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L pasado 30 de junio
concluyé el primer
mandato de Espafia
al frente del Consejo
de Ministros de la
Comunidad Econé-
mica Europea, cuando se cumplian esca-
samente tres afios desde el ingreso enla
CE. Un primer semestre del afio que tra-
dicionalmente suele ser el més activo
desde una perspectiva politica, y que la
Administracién espafiola quiso jugar
fuerte en la cumbre de jefes de Estado
celebrada en Madrid, los dfas 26 y 27 de
ese mismo mes, con el debate de dos as-
pectos basicos para el futuro de Europa:
la unidad monetaria y la Carta Social
Europea.

N una Comunidad enormemente

burocratizada, donde casi todo
funciona por unas estrategias disefiadas
con anterioridad, el cargo de presidente
en la CE tiene mucho de rutinario para
cumplir simplemente con los objetivos
marcados por la Comisién de ese deter-
minado perfodo. Sin embargo, aunque
esto es asi, cada Estado miembro, cuan-
do asume esa responsabilidad, tiene
también la posibilidad de, sin salirse de
las lineas marcadas por Bruselas, profun-
dizar o tratar de avanzar en las cuestio-
nes que se coonsideren més prioritarias
por esa Administracién.

SPANA, dentro de esa

dindmica que son las
presidencias por rotacién en-
tre los diferentes Estados
miembros, asumié el mandato
en un momento clave para el
futuro comunitario. En primer
lugar, porque se ha cerrado

téxicos asf como de su transporte, entre
otras muchas actuaciones.

ERQ, por encima de esta dindmica

de un trabajo intenso dfa a dia du-
rante todo el semestre, la presidencia
espafiola ha profundizado en las cues-
tiones bésicas que hoy son €l gje de la
nueva Comunidad que pretenden for-
mar los 12 Estados miembros. Espafia,
dando ejemplo con su incorporacién al
Sistema Monetario Europeo, hasta el mo-
mento de la cumbre en Madrid, ha lu-
chado para avanzar en la construccién
dé una unidad monetaria donde el Rei-
no Unido es el principal escollo. Las pre-
sidencia espafiola, desde el Ministerio
de Trabajo, ha llevado al 4nimo de los
demas pafses, la imposibilidad de avan-
zar en la unidad monetaria, a construir
una Europa de capitales, sin perfeccio-
nar los derechos sociales de los traba-
jadores y del conjunto de la poblacién.
Espafia ha insistido en la necesidad de
impulsar medidas para la incorporacién
al trabajo de los colectivos menos favo-
recidos, actuaciones que fomenten la
estabilidad en el empleo y que favorez-
can el desarrollo de pequefias empre-
sas y cooperativas. La presidencia pres-
t6 todo su apoyo a la unién monetaria y
a un mercado tUnico sin fronteras, pero
siempre que ello no suponga unos ma-
yores desequilibrios regionales y la po-
sibilidad de unos ciudadanos europeos

cdirorial

una Europa a 12 miembros. En
segundo término, porque nos

L ] ®
s 2 poco mie - (Jn@ presidencia

para la entrada en vigor del
mercado tnico, con lo que ello
supone para el funcionamiento
de unas economias sin fronte-

para la CEE

ras. Desde esta perspectiva, la
Administracién espafiola, lejos de limi-
tarse a una presidencia de tramite, deci-
di6 desde el principio jugar a fondo es-
te semestre para avanzar en la construc-
cién de una CE més unida.

R ESPONDIENDO a los problemas co-
yunturales y con especial relacién
con el mar, Espafia ha impulsado el peso
de la Europa azul del sur frente al poder
tradicional del norte. Se han desbloquea-
do las ayudas para construccién de flota,
investigacién y blsqueda de nuevos ca-
laderos, nuevos acuerdos internacionales,
biisqueda de equilibrio entre oferta y de-
manda, programa para la modermizacién
de puertos. En transportes se ha tratado
de avanzar para lograr una politica de
mayor apoyo a la flota mercante. Se ha
presionado para el control de los residuos

de primera y de segunda. La Carta Co-
munitaria de los Derechos Sociales, la lla-
mada Carta Social Europea, ha sido una
de las metas de la presidencia espafiola
que no pudo aprobarse en Madrid, tam-
bién por la oposicién principalmente del
Reino Unido, pero que es un proyecto
maduro para la presidencia francesa.

N una Comunidad donde los pro-

cesos de cambio suponen afios de
discusiones, no hay duda alguna de que
la contribucién espafiola, avanzando en
la formacién del mercado tnico y la Car-
ta Social, va a dar sus frutos a corto pla-
zo. Lejos de un trabajo de trdmite, la pre-
sidencia espafiola, como lo han recono-
cido todos los palses, aposté fuerte para
asentar los pilares de unos nuevos esta-
dos unidos de Europa. W
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En cinco afos
se invertiran

21.000 millones
de pesetas

Inversiones por un total
de 21.000 millones de
pesetas se realizardn,
durante los proximos
cinco arios, en los puertos
pesqueros esparioles con el
fin de mejorar su
infraestructura, de
acuerdo con el programa
aprobado por la
Comunidad Europea.
Ciento cincuenta puertos
podrdn ser los
beneficiarios de unas
ayudas tanto comunitarias
como nacionales, y que
pueden suponer hasta el
70 por cien de toda la
inversion. Espaiia, segin
manifestaciones de la
presidente del FROM,
Rosa Ferndndez-Leon,
serd el pais mds
beneficiado por estas
ayudas.




ESDE el ingreso de
Espafia en la Comu-
nidad, las inversiones
en el sector de la pes-
ca han experimentado un im-
pulso importante en base a di-
ferentes disposiciones. Para las
actuaciones de mejora de es-
tructuras en la flota, contruc-
cién y modernizacion de bar-
cos, arrecifes artificiales, acui-
cultura, etcétera, los apoyos de
la CE se tramitan por el Regla-
mento 4028 de 1986, de acuer-
do con el cual se elaboran los
correspondientes planes quin-
quenales. Por su parte, los pro-
gramas para la mejora de la in-
dustria pesquera, tanto en la
comercializacién de la primera
venta hasta los procesos de
transformacion, se¢ han hecho
segin el Reglamento 355, bajo
la coordinacion de la direcciéon
general de Industrias Agrarias
y Alimentarias del Ministerio
de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion. Las previsiones ini-
ciales apuntaban unas inversio-
nes a cinco afios de 45.000 mi-
llones de pesetas. 30.000 millo-
nes correspondientes a la trans-
formacion de los productos de
la pesca y 15.000 millones de
pesetas mas para la mejora de
los procesos de comercializa-
¢ién en la primera fase.

La experiencia de los ultimos
afios ha puesto de manifiesto
que el Reglamento 355 daba
respuesta a todas las peticiones
planteadas por el sector de la
industria. Sin embargo, se de-
jaban sentir algunas carencias
para enmarcar los programas
correspondientes a la mejora de
la estructura del sector de la
pesca en los puertos. Respon-
diendo a esta necesidad, la Ad-
ministracion espafiola, a través
del FROM vy la Secretaria Ge-
neral de Pesca, plante en Bru-
selas la necesidad de disponer
de un instrumento especifico
para la mejora de las estructu-
ras de la pesca, desde el desem-
barco hasta su envio al merca-
do para su consumo en fresco
o a la industria transformado-
ra. Por parte de la Comunidad,
se ha respondido a estas peti-
ciones con la aprobacion, el pa-
sado 5 de junio en el Comité de
Estructuras, del Programa Na-
cional de Infraestructura Por-
tuaria dentro del marco del Re-

glamento de la Comunidad Eu-
ropea 2321/88. En este progra-
ma se incluyen apoyos a lineas
de inversion que hasta la fecha
no se contemplaban en ningu-
na otra normativa a efectos de
conseguir subvenciones comu-
nitarias.

De acuerdo con la normativa
anterior, era posible acceder a
determinados apoyos de la CE
para la mejora de las estructu-
ras comerciales en la primera
fase. En este capitulo, se in-
cluian proyectos para la fabri-
cacion de hielo, almacenes, et-
cétera. Sin embargo, estas ac-
tuaciones que se presentanban

en los proximos cinco afios,
existan en Espafia unos puertos
perfectamente dotados que ha-
gan mas faciles las tareas de la
pesca, que reduzcan costes y
que, en definitiva, se logre un
sector mas competitivo.

El Comité de Estructuras de
la Comunidad aprobé el pasa-
do 5 de junio los programas
para la mejora de la infraes-
tructura portuaria presentados
por varios Estados miembros,
entre los que se encontraban
Espafia, Francia y Portugal. La
propuesta espafiola supone una
inversion de 21.000 millones de
pesetas, mientras el programa

llones de pesetas corresponden
a instalaciones portuarias de-
pendientes de las Comunidades
Auténomas, y solamente 3.407
millones de pesetas son inver-
siones en puertos ligados a la
Administraciéon central.

Por lineas de actuacién, un
total de 4.369 millones de pese-
tas corresponderan a inversio-
nes que era posible realizar
también en el marco del Regla-
mento 355/77, tales como las
fabricas de hielo, almacenes, et-
cétera... Con el nuevo progra-
ma se logra una mayor coordi-
nacién para el cumplimiento de
~5ius vDjetivos. El resto de las

por el Reglamento 355 se que-
dan cortas para las necesidades
de los puertos pesqueros. Con
el Programa aprobado en Bru-
selas, se abre un nuevo y am-
plio abanico de posibilidades.
Ya es posible presentar proyec-
tos para su realizacién con im-
portantes subvenciones comu-
nitarias y espafiolas, encamina-
das a mejorar en su conjunto la
estructura de los puertos. Se
apoya la inversiéon para la
construccidon de almacenes, ins-
talaciones de varaderos, talleres
para reparaciéon de los barcos
pesqueros, material para la des-
carga de la pesca, grilas, carre-
tillas, instalaciones para el
aprovisionamiento de agua, ga-
sbleo, etcétera... Se trata de que

francés para los proximos cin-
co afios es de 3.600 millones de
pesetas, el portugués de 1.600
millones. A partir de este mo-
mento, ya esta abierto el perio-
do para la presentacioén de pro-
yectos que serdn remitidos a
Bruselas y aprobados en las
dos reuniones que celebra cada
afio este Comité.

Seglin manifestaciones de la
presidente del FROM, Rosa
Fernandez-Ledn, son 150 los
puertos pesqueros espaiioles
que se pueden beneficiar de es-
te tipo de ayudas, con la excep-
¢i6n de los canarios, que no es-
tan incluidos en la politica co-
mun para estos fines. De los
21.000 millones de pesetas de
inversion previstos, 17.736 mi-

inversiones previas no era po-
sible realizarlas con la disposi-
cidon anterior. Son actuaciones
correspondientes al aprovisio-
namiento de hielo, con una in-
version de 2.806 millones de
pesetas. Para instalaciones de
almacenamiento mediante frio,
las inversiones supondran 2.611
millones de pesetas. Con desti-
no al suministro de agua se in-
vertiran 554 millones de pese-
tas. Para la adquisicion de ma-
terial destinado a la descarga
de pescado hay una inversi6n
prevista de 1.109 millones de
pesetas. Para el aprovisiona-
miento de carburante, 327 mi-
llones de pesetas de inversion.
La partida mas elevada corres-
ponde a las inversiones para
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mejorar las condiciones de ayu-
da a los barcos pesqueros, que
ascienden a 7.720 millones de
pesetas. Finalmente, para la
transformacion de los muelles y
la mejora de su equipamiento,
las inversiones suponen 1.645
millones de pesetas.

Por Comunidades Auténo-
mas, de los 17.736 millones de
pesetas que se contemplan en
los programas de inversiones
previstos, Galicia esta en cabe-
za con 5.597 millones de pese-
tas. De esta partida, el volumen
mas importante, con 2.081 mi-
llones de pesetas, se destinara a
mejorar las condiciones de ayu-
da a las actividades de los pes-
queros. En estas actuaciones se
halla la mejora o construccion
de varaderos, instalacion de ta-
lleres, gruas, carretillas... Para
transformacioén y mejora de los
muelles se destinaran, en la
misma region, 817 millones de
pesetas. Para instalacion de al-
macenamiento mediante frio,
734 millones; y 708 millones
mas para aprovisionamiento de
hielo.

La segunda Comunidad Au-
ténoma en inversiones, de
acuerdo con este programa, es
la valenciana, con 2.926 millo-
nes de pesetas. De esta canti-
dad destacan 684 millones pa-
ra aprovisionamiento de hielo y
610 millones mas para la mejo-

Rosa Fernandez-Leén, presi-
denta del FROM.

ra de las condiciones de ayuda
a las actividades de los pesque-
ros. Cantabria ocupa el tercer
lugar con 2.145 millones de
pesetas.

En el conjunto de los progra-
mas presentados globalmente
por las Comunidades Autdno-
mas, destaca su interés para la
mejora de la infraestructura
portuaria, con el fin de hacer
mas fAcil la actividad en este ti-
po de instalaciones. Igualmen-
te, es importante el esfuerzo
que se pretende llevar a cabo
para mejorar la actividad co-
mercial en la primera fase de la
venta del pescado donde desta-
ca la politica de almacenamien-
tos. Aproximadamente, el 15

por cien de las inversiones pro-
yectadas en el cojunto de los
150 puertos se dedicara a con-
tinuar el desarrollo de las lon-
jas de contratacion, instalacio-
nes auxiliares y para el trans-

porte frigorifico. Muchos de es-
tos trabajos ya se habian inicia-
do con anterioridad con ayuda
comunitaria a través del Regla-
mento 355/77. A partir de este
Programa Nacional de Infraes-

Lineas de actuacion

A) Inversiones aceptables segin el
Rgto. (CEE) N.° 355/77 que no
han sido objeto de ayuda comuni-
taria en el marco de dicho Regla-
IMBIVED iz e idoesiinsdismpasakosessivasias

B) Inversiones que no pueden tener
ayudas por el Rgto. (CEE) N.°
355/71, cuyos fines sean los si-
guientes:

— Aprovisionamiento de hielo .........
-— lInstalacion de almacenamiento
mediante frio
— Suministro de agua
— Material de descarga de pescado
— Aprovisionamiento de carburante .
— Mejora de las condiciones de ayu-
da a las actividades de los buques
pesqueros
— Transformacion o equipamiento de
los muelles para mejoras de ia se-
guridad durante la carga y descar-
ga

Total Total Total
inversiones | inversiones | programa
CC.AA. Estado plurianual
2.691,6 1.678 4.369,6
2.806 2.806
26117 2.611,7
327 227 554
1.109 1.109
3215 3215
6.275 1.445 1.720
1.588.5 57 1.645,5
17.736.3 3.407 21.143.3

(Inversiones en millones de pesetas).

. Inversiones por Comunidades Autdnomas (Miilones de pesetas) Total
Lineas de actuacion inversioned
Andalucia | Asturias | Baleares [Cantabria | Catalufia | Galicia Murcia |Pafs Vasce| Valencia

A) Inversiones aceptables segin el Rgte. (CEE)

N.° 355/77 que no han sido objeto de ayu-

da comunitaria en el marco de dicho Regla-

mento 25 235 124.9 138 522 447 20,7 540 639 2.691,6
B) Inversiones gue no pueden tener ayudas por

el Rgto. (CEE) N.° 355/77, cuyos fines sean

los siguientes:
— Aprovisionamiento de hielo ..........c............ 350 65 5,7 560 398 708.,5 34,5 684 2.806
— Instalacion de almacenamiento mediante

frio ...... 238 48 22 743 110 134 208,7 40 468 2.611,7
— Suministro de agua ...........cocoerercrcnnennns 15 10 64 176 2 60 327
— Material de descarga de pescado ................ 50 21 25 86 190 595,5 1,5 140 1.109
— Aprovisionamiento de carburante ................. 20 4 4 82 31,5 180 3215
— Mejora de las condiciones de ayuda a las ac-

tividades de los buques pesqueros ............. 932 802 3N 634 | 2.081 200 645 610 6.275
— Transformacion o equipamiento de los mue-
~lles para mejoras de |a seguridad durante la

carga y descarga 15 80 237 185 817,56 14 95 145 1.588,5

TOTAL INVERSIONES ........ccooovvmererne, 1.630 1.270 181,6 2.145 2.185 | 5.597 4814 1.320 2.926 | 17.736,3
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tructura Portuaria, se dara un
impulso que, en una primera
fase, durari hasta 1993.

Para las actuaciones en puer-
tos dependientes de las Comu-
nidades Autonomas, los res-
pectivos gobiernos deberan
presentar a través de la Secre-
taria General de Pesca y del
FROM del Ministerio de Agri-
cultura Pesca y Alimentacion.
La Administracién central
correra con toda la tramitacién
de cara a Bruselas de los pro-
yectos que se consideren via-
bles vy gestionard también las
subvenciones.

Este Programa, al igual que
otras actividades de la pesca,
cuenta con importantes sub-
venciones, tanto de Bruselas
como de la Administracion es-
pafiola, diferentes para cada re-
gién, en funcidn del grado de
desarrollo en que se encuentre
la misma. En el mejor de los
casos, un proyecto presentado
y aprobado bajo este programa
puede recibir ayudas por valor
de hasta un 70 por cien de su

inversion. En el peor de los ca-
sos, para zonas desarrolladas,
la subvencion sera inferior al 30
por cien.

Galicia, Granada y Huelva
pueden acceder a una subven-
ci6én comunitaria de hasta el 50
por cien. La subvencién nacio-
nal se debe situar entre el 5 y
el 25 por cien.

En un segundo nivel, con

una subvencién maxima de la
Comunidad del 35 por cien, es-
tan las comunidades de Balea-
res, Murcia, Cantabria, Pais
Valeciano y las provincias de
Sevilla, Malaga, Cadiz, Gui-
puzcoa, Gerona y Tarragona.
La subvencién nacional se de-
be situar entre el 5 y el 30 por
cien.

Finalmente, para el resto de

Avda. Reina M Cristina s/n
08004 Barcelona - Espaiia
Tels. (93} 423 31 01

Telex 50458 FOIMB-E

Fax (93) 423 86 51

Cn

las zonas, la subvencidn maxi-
ma de la Comunidasd Europea
es del 25 por cien. La aporta-
cion espaiiola deberd estar en-
tre el 5y el 25 por cien. Para
recibir cualquier ayuda de Bru-
selas, el pais miembro debe
aportar como minimo un 5 por
cien aumentando la ayuda co-
munitaria a medida que sube
también la nacional.

El programa presentado por
la Administracion espafiola se
ha confeccionado en coordina-
cién con las correspondientes
Comunidades Auténomas, a
quienes corresponde ahora la
presentaciéon de los proyectos
concretos. El objetivo, en todos
los casos, es lograr puertos pes-
queros mas competitivos y
donde se perfeccionen los me-
canismos para la comercializa-
cion de los productos de la pes-
ca en su primera venta, donde
suelen existir los mayores pro-
blemas por la falta de estruc-
turas. ®

Vidal MATE
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El ministro de Transportes, José

Barrionuevo, en la asamblea de ANAVE

“APOYO TOTAL

A LA FLOTA”

L ministro de Transpor-
tes, Turismo y Comu-
nicaciones, José Ba-
rrionuevo, aproveché

la asamblea general de ANA-
VE, donde se hicieron criticas
a la Administracion por los
problemas existentes en este
sector, para exponer la posi-
cién oficial y plantear la estra-
tegia disefiada para el futuro.
José Barrionuevo reconocio la
posibilidad de que la Adminis-
tracion hubiera actuado con
una cierta lentitud, pero sefiald
la decidida voluntad del Minis-
terio de solucionar rapidamen-
te todos los problemas pen-
dientes: Nos interesa mucho
—sefialo— por razones estraté-
gicas, economicas y de todo ti-
po, contar con una flota mercan-
te espariola, de propiedad espa-
Aola y con tripulantes esparioles

10 MAR

El Gobierno tiene una voluntad decidida de apoyar la
flota espafiola de marina mercante, segin
manifestaciones del ministro de Transportes, Turismo y
Comunicaciones, José Barrionuevo, en la asamblea
general de ANAVE. Entre otros puntos de interés,
anuncid la redaccién avanzada de un anteproyecto de
Ley de Ordenacion de la Marina Mercante, la aplicacién
inmediata de los Planes de Viabilidad y el
establecimiento de una normativa sobre ayudas que esta
sometida al obligado tramite de la Comunidad.

que ejerzan sus funciones, Sus
competencias, en un marco de
una mayor competitividad, por-
que a ello nos obligan las cir-
cunstancias internacionales y
nuestra pertenencia a la CE.

Para José Barrionuevo, son
importantes las medidas que se
han adoptado 'en los tltimos
meses en otros paises de la CE,
con el fin de ayudar a las flo-

tas mercantes a hacer frente a
una crisis internacional y a la
competencia exterior. Igual-
mente destaco el documento en
esta linea aprobado el pasado
mes de mayo por el Colegio de
Comisarios, texto que debe ser
desarrollado en los préximos
meses para la aplicacién de las
denominadas «medidas positi-
vas» y que, entre otros puntos,

ofrecen la posibilidad de crear
un registro comin.

Sin embargo, para el minis-
tro de Transportes, es mis im-
portante para la flota espafiola
el reciente acuerdo logrado en-
tre la Direccion General de la
Marina Mercante, tras la llega-
da de Rafael Lobeto, y ANA-
VE, UGT, Marina Mercante,
SLMM, CCOO y SEOMM.
Seglin el ministro, supone una
especie de compromiso orienta-
dor de lo que debe ser la actua-
cion de la Administracion en el
futuro méas inmediato y que, de
alguna forma, sefiala el camino
tanto a las empresas, los navie-
ros, a los sindicatos y a la pro-
pia Administracion. Las lineas
contempladas en ese compro-
miso, defensa de las medidas
positivas, intensificacion de los
sistemas de inspeccion mariti-



ma integral, establecimiento y
ejecucion de los correspondien-
tes Planes de Viabilidad, cons-
tituyen para el departamento
elementos claves en sus actua-
ciones.

Seglin anuncié José Barrio-
nuevo, aprovechando estudios
y trabajos anteriores, la Direc-
cion General de la Marina
Mercante tiene ya en fase muy
avanzada la redaccién de un
anteproyecto de Ley para la
mejor ordenacién de este sec-
tor. Este proyecto se inspira en
las grandes lineas de la politica
comunitaria y, entre otros pun-
tos, se refiere a la organizacién
de los traficos y de la explota-
cién del sector naviero, a las
medidas institucionales, a las
reformas de la Administracion
de acuerdo con lo estudiado en
el seno de la comision CO-
MINMAR, al régimen de in-
fracciones y sanciones y a la
simplificacion de la normativa
para el sector.

Una de las criticas mas gene-
ralizadas de los armadores, du-
rante los ultimos afios, hacia la
Administraciéon ha sido el re-
traso para la aplicacion de los
Planes de Viabilidad de cara a
lograr cuanto antes una rees-
tructuracién del sector y una
flota mds competitiva. José
Barrionuevo anuncié que en
cuestiéon de varias semanas se
podrian presentar a la Comi-
sion Delegada del Gobierno
para Asuntos Econdémicos los
primeros Planes. De esta for-
ma, se abre ya el proceso defi-
nitivo que se ird extendiendo de
acuerdo con las solicitudes y
los estudios realizados.

Junto a esta buena noticia
para los asociados a ANAVE,
el ministro de Transportes, Tu-
rismo y Comunicaciones anun-
ci6 igualmente la existencia de
un proyecto de disposicién so-
bre concesion de ayudas a tra-
ficos con arreglo a nuevos cri-
terios. Este nuevo proyecto,
por la pertenencia a la Comu-
nidad Europea, estd siendo es-
tudiado por la Comisién vy,
aunque existen algunas dificul-
tades, se espera sacar adelante
el acuerdo con los criterios
planteados por la Administra-

cién espafiola. El estableci-
miento de unos nuevos siste-
mas de ayudas supone la nece-
sidad de cerrar el mecanismo
que funcionaba con anteriori-
dad. El ministro indico la exis-
tencia de algunas dificultades
presupuestarias que, sin embar-
go, se esperaba superar. José
Barrionuevo indico a los res-
ponsables de ANAVE que ya
se habian tramitado una parte
de las solicitudes recibidas y
que no era un asunto olvidado,
guardado en el cajon, para que
lo resolviera el tiempo. El mi-
nistro cree en la posibilidad de
resolver todos los problemas
existentes por las vias ya en
marcha desde unos plantea-
mientos de maxima colabora-
cion y coordinacién entre Ad-
ministracién y todos los repre-
sentantes del sector.

La actualidad de la flota mer-
cante y las dificultades que per-

sisten desde hace ya varios
afios, han tomado en los tlti-
MOos meses Un nuevo giro tras
el nombramientp como direc-
tor general de la Marina Mer-
cante a Rafael Lobeto.

Una de las primeras actua-
ciones se centrd en el conjunto
de medidas a las que se com-
prometié Rafael Lobeto ante
los representantes de la patro-
nal y del conjunto de los sindi-
catos del sector. Entre estas
medidas destaca la reforma de
la Administracién maritima
{econémica, social, técnica y
administrativa), la reforma de
las enseflanzas profesionales
maritimas, un plan general de
formacion en seguridad mariti-
ma, plan de practicas profesio-
nales, inspeccién maritima inte-
gral, plan nacional de salva-
mento y seguridad maritima y
Planes de Viabilidad con espe-
cial estudio de la gestion em-

presarial, formacion y reciclaje
de tripulaciones, planes de in-
versiones y analisis de las situa-
ciones economico-financiera y
social.

Por otra parte, todos los gru-
pos parlamentarios del Congre-
so de los Diputados han apo-
yado los proyectos de la Direc-
cion General de la Marina
Mercante en su politica para la
aplicacién de los Planes de Via-
bilidad y la aprobacién de la
nueva Ley para ordenar el sec-
tor, durante la intervenciéon de
Rafael Lobeto ante la Comi-
sion de Industria, Obras Publi-
cas y Servicios. En la misma se-
sion, se anuncié el objetivo de
luchar para conseguir un nue-
vo modelo de Administracién
maritima central y periférica
que supere las actuales caren-
cias. W

V.M.
MAR 11



EGUN los datos elabo-

rados por ANAVE, en

1988 se ha producido

una sensible recupera-

cién mundial de los traficos ma-
ritimos. Ha existido un aumento
de la produccion y del comercio
mundial, una moderada deman-
da de nuevos barcos, fletes con
tendencia generalizada al alza y
bajisimos niveles de amarres y
desguaces. El final de la guerra
entre Iran e Irak ha contribuido
también a normalizar la navega-
cién en la zona. La creacién de
registros especiales en paises con
tradicién maritima ha contribui-
do igualmente a proporcionar
una mayor estabilidad en el sec-
tor. Frente a esta situaciéon mun-
dial de la flota mercante, los res-
ponsables de ANAVE estiman
que en ¢l Estado espafiol no se
ha actuado con la suficiente de-

12 MAR

La flota espafiola de buques mercantes experimenté en
1988 una reduccién de 43 unidades, lo que supuso el
12,4 por cien del Tonelaje de Registro Bruto. De un total
de 510 buques inscritos el 1 de enero de 1988, un afio
mas tarde la cifra se reducia a 467 barcos, con
3.498.148 TRB. Para el ex presidente de ANAVE, Juan
Maria Gémez de Mariaca, es urgente la adopcion de
soluciones que frenen la crisis en este sector para evitar
la desaparicion real de la flota, por sus dificultades para
competir en otros mercados donde las condiciones son
diferentes.

cisién, retrasandose en exceso
medidas indispensables, aunque
se reconoce un avance en la con-
cienciacion institucional.

Para el ex presidente de ANA-
VE, Juan Maria Gomez de Ma-
riaca, la flota sufre desde hace
cinco afios una de las crisis mas
graves de su historia, con la pér-
dida de 205 embarcaciones con
casi 3 millones de TRB. En los
ultimos dos afios, las pérdidas

fueron de 87 buques, con més de
un millén de TRB. Con ¢l fin de
frenar esta caida, los navieros in-
sisten ante la Administracion pa-
ra que se apliquen sin demora las
medidas oportunas que, entre
otras, se concretan cn los siguien-
tes puntos: a) continuar con las
ayudas al trifico durante 1989,
confeccionando un nuevo esque-
ma para 1990; b) compensacion
de los sobrecostos que suponen

las cargas sociales; c) supresion
de los factores de incompetitivi-
dad mediante las llamadas medi-
das positivas que en el seno de la
CE ya han sido aplicadas en
Francia, Italia, Dinamarca, Ale-
mania y Holanda.

Seglin ANAVE, Esparfia debe-
ria mantener una posicion firme
en la negociacién del paquete co-
munitario para este sector. La
propuesta de un registro europeo
complementario al nacional se ve
como un mal remedio burocrati-
co frente a los registros especia-
les, puestos en practica por otros
Estados; solucion a la que, en-
tienden, no deberia renunciar Es-
pafia.

En relacion con los Planes de
Viabilidad, el ex presidente de
ANAVE sefial6 la necesidad de
su negociacion para antes de
agosto, asegurando que la Admi-



nistracion contarfa con la méxi-
ma colaboracién desde la aso-
ciacion.

Seglin la memoria de ANA-
VE, los acontecimientos mas im-
portantes sucedidos en 1988, en
relacion con este sector, se cen-
tran en los Planes de Viabilidad
y el proceso seguido para su
puesta en marcha. El 24 de mar-
zo de 1988, la Comisién Delega-
da del Gobierno para Asuntos
Econémicos aprobd la creacidn
de una gerencia para esos planes.
Semanas maés tarde, el 5 de ma-
yo, se¢ aprobaba la Sociedad Es-
tatal de Planes de Viabilidad de
la Marina Mercante, aunque no
comenzd a funcionar hasta me-
diados de octubre, con José Ra-
mo6n Ferndndez Antonio como
consejero delegado. A partir de
entonces se abridé un proceso de
trabajo que culminé con la pre-
sentacion de planes por parte de
83 empresas, que en su conjunto
tienen 300 barcos con mas de
tres millones de TRB, lo que su-
pone més del 85 por cien del to-
nelaje total de la flota espafiola.

A la espera de la aplicacion de
estos Planes de Viabilidad y la
reconversion del sector, la evolu-
cién de la flota en 1988 ha segui-
do la caida iniciada hace una dé-
cada, y con mayor intensidad en
los Wltimos cinco afios. En 1988
se perdieron 23 unidades de car-
ga general, que representan el 30

“por cien del tonelaje registrado.
En frigorificos, seis unidades,
con mas del 29 por cien del TRB.

El sector de petroleros perdié
12 unidades, con el 17,7 por cien
del TRB. En ¢l resto de los seg-
mentos de la flota ha existido una
mayor estabilidad. Los rolones
pierden el 5 por cien de TRB; los
portacontenedores, el 3,1 por cien,
y los graneleros, el 1,7 por cien.

_Finalmente, se ha producido
un ligero aumento en los buques
de pasaje. El proceso de recortes,
experimentado en 1988, se ha
mantenido durante los primeros
cinco meses de 1989 con una
nueva disminucién del TRB en la
flota del 7,5 por cien.

Esta eliminacién de unidades
por desguace o exportaciéon ha
supuesto a la vez un rejuveneci-
miento de la flota. En este mo-
mento, el 39 por cien de la mis-

ma tiene menos de 10 afios, fren-
te al 35,7 por cien que represen-
taban estos buques el afio ante-
rior. La flota mayor de 24 afios
se situa en torno al 1,5 por cien.

En 1988 se realizaron sicte
nuevos contratos para buques
mercantes, de los cuales dos eran
petroleros de crudo, tres ga-
barras petroleras, un carguero
frigorifico, y otro buque de pa-
saje, con un total de 173.000
TRB. En el mismo afio se entre-
garon cuatro buques por un to-
tal de 57.000 TRB. La cartera de
pedidos a inicios de 1989 era de
nueve unidades mercantes, con
un total de 180.600 TRB.

FLOTA MERCANTE ESPANOLA DE TRANSPORTE
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A pesar de la mejoria de la si-
tuacién internacional del comer-
cio y la economia, la actividad de
la flota espafiola en 1988, expe-
rimentd nuevamente un descen-
so, pasando de 91,8 millones de
toneladas a 84,8 millones en
1988. Estas cifras suponen un
descenso de la carga en un 7,5
por cien, porcentaje inferior al
12,4 por cien que ha registrado
la flota, lo que supone una me-
jora en los indices de productivi-
dad. La importacién de crudo en
la flota nacional pas6 de 22,18
millones de toneladas a 22,71,
Las importaciones del resto de
los productos bajo de 13,6 millo-
nes de toneladas a 12,9. Las ex-
portaciones también experimen-
taron una reduccion de 5,15 mi-
llones de toneladas a 4,50. En ca-
botaje la caida fue de 37,35 mi-
llones de toneladas a 35. Final-
mente, el transporte extranacio-
nal cedi6 de 13,50 millones de to-
neladas a 9,70.

Frente a la situacion existente
en Espafia, segiin los datos del
Lloyd’s Register of Sgipping, al
1 de julio de 1988 la flota mun-
dial ascendia a 75.680 buques,
con un total de 403 millones de
TRB, cifra practicamente igual a
la de 1987. Esta congelacién de
la flota se debe a las altas regis-
tradas durante este periodo, asi
como a la dréstica disminucion
de las bajas. A corto o medio
plazo, no se prevé un aumento
significativo de la flota, lo que
hace suponer que se va a mante-
ner un equilibrio entre la oferta
y la demanda con tendencia a
mejorar en los préximos afios.

Segin datos de Fearnleys, la
cartera de pedidos de nuevas
construcciones a principios de
1989, era de 388 unidades por 37
millones de TRB, lo que supone
un aumento del 4,4 por cien en
tonelaje y del 1,7 por cien en uni-
dades sobre ¢l afio anterior. Es-
tas cifras suponen un cambio de
tendencia respecto a los afios
precedentes.

La asamblea general de ANA-
VE eligié como nuevo presiden-
te de la asociacién a Juan
Ybarra, consgjero y gerente de la
naviera Ybarra y Cla. B

V. M.
MAR 13



Seminarios
de

estudio
sobre

la Seguridad
Social

El funcionamiento de la
Seguridad Social en el
marco de un mercado
inico europeo, asi como la
reforma del sistema
espafiol para lograr una
universalizacion de la
proteccién, han constituido
los aspectos centrales de
estudio en los seminarios
celebrados durante las
Gltimas semanas, con
participacion de altos
cargos de la
Administracién espafiola y
comunitaria, catedraticos y
representantes de los
empresarios y los
trabajadores. Tras la
celebracion de estas
jornadas, se ha puesto de
manifiesto la necesidad de
avanzar también en los
sistemas de proteccién
social comunes a medida
que se construye el
mercado
Unico del
trabajo en la
CE. En
cuanto a 1a
reforma
financiera del
sistema
espafiol de la
Seguridad
Social, el objetivo es
proseguir dicha reforma
para lograr extender la
proteccion a quienes, por
diferentes razones, no
pudieron cotizar y se hallan
en situacién de necesidad.

14 MAR

OINCIDIENDO con
el periodo de presi-
dencia espaiiola en el
marco de la Comuni-

dad, y cuando ya falta poco
para el establecimiento de un
mercado unico, tuvo lugar los
dias 29 y 30 de mayo, en Eu-
roférum, de El Escorial, un se-
minario sobre «Los sistemas de
la Seguridad Social y el Merca-
do Unico Europeo». Estos en-
cuentros, inaugurados por el
ministro de Trabajo y Seguri-
dad Social, Manuel Chaves,
contaron también, entre otras
personalidades, con la presen-
cia del secretario general de la
Seguridad Social, Adolfo Jimé-
nez; con la jefe de la Division
V de las Comunidades Euro-
peas, Anette Bosscher; con el
secretario general del Instituto
Europeo de Seguridad Social,
J. Van Langendonck, asi co-
mo con autoridades en la ma-
teria, como los profesores
Wielfried Schmall, de-la Uni-
versidad de Bremen; Julio Se-

gura, de la Universidad de Ma-
drid; Manuel Pifiero y repre-
sentantes de sindicatos y em-
presarios.

Los debates de este semina-
rio, a grandes rasgos, sirvieron
para poner de manifiesto, por
un lado, la complejidad de to-
dos los sistemas que funcionan
en la CE v, en consecuencia, las
dificultades para su uniforma-
¢ion. Pero, por otra parte, s
llegd a la conclusion sobre la
necesidad de progresar en los
sistemas de proteccién comu-
nes a medida que avanza la
construccion de un mercado
unico.

El ministro de Trabajo y Se-
guridad Social, Manuel Cha-
ves, sefialé que se estaba cum-
pliendo con bastante precisiéon
el calendario para la creacién
del mercado tnico interior. Pe-
ro, resaltd, la evolucion seguida
ofrece flancos débiles. En con-
creto, la dimension social de ese
gran mercado, los aspectos que
han de construir un verdadero

espacio social europeo para la li-
bre circulacion de trabajadores,
estdn avun por articular. El mi-
nistro espafiol sefiald la necesi-
dad de avanzar, no solamente
en cuestiones econdmicas, sino
de impulsar un politica que
tienda a reducir los desequili-
brios regionales y las desigual-
dades sociales. Para Manuel
Chaves, la integracion econdmi-
ca ha de producirse sin reducir
los niveles de proteccion alcan-
zados por los trabajadores euro-
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peos ¥, haciendo que la exten-
sion de la cobertura social sea
equiparable en los distintos pai-
ses, Sin perjuicio de las diferen-
cias Ilégicas de intensidad en la
proteccion que permiten las eco-
nomias de cada Estado miem-
bro. Una libre circulacién de tra-
bajadores —sefiala Manuel
Chaves— exige una proteccion
generalizada ante la enferme-
dad, el accidente, la invalidez o
la vejez. Un derecho generaliza-
do a la salud, la educacion o la
Sormacion de empleo. Todo ciu-
dadano europeo deberia tener la
certeza juridica de que, alli don-
de se encuentre o trabaje, dis-
pondrd de un cuadro conuin de
garantia de derechos sociales
bdsicos sin perjuicio de las pecu-
liaridades de los derechos inter-
nos de cada Estado.

Tras varias jornadas de de-
bates, los reunidos en El Esco-
rial, Madrid, llegaron a la con-
clusién de que la dimensién so-
cial del gran mercado tnico eu-
ropeo estd ain por construir,
por lo cual es indispensable
proceder en primer lugar a su
definicién. Para los analistas
del sector, se requiere en prin-
cipio una puesta al dia de los
Reglamentos comunitarios re-
lativos a la Seguridad Social de
los trabajadores migrantes. La
proteccion social se considera

como el elemento fundamen-

tal del modelo social europeo
\ que se pretende. Una espe-

\ cie de tercera via entre el

' modelo mas liberal que
funciona en algunos pai-
ses extracomunitarios y

el intervencionista inten-
sivo que existe en otros.
Las medidas previsi-

Manuel Chaves, ministro de Trabajo y Seguridad Social. A la derecha, Adolfo Jiménez,
secretario general de la Seguridad Social.

bles que se deben aplicar para
perfeccionar ese modelo a par-
tir de 1993 deberdn ir en estas
tres direcciones: @) eliminacién
de diferencias en funcién de la
nacionalidad y el sexo, asi co-
mo otras discriminaciones por
la edad o grupo profesional;
b) lograr recuperar la confian-
za de la opinidén publica en las
prestaciones sociales, especial-
mente en las pensiones, tras la
pérdida de credibilidad que han
tenido en los ultimos afios;
¢) introducciébn de una renta
minima europea que dé cober-
tura a las situaciones de nece-
sidad, especialmente a la vejez
¢ incapacidad.

Entre las conclusiones del se-
minario de El Escorial, destaca
la recomendacion a los diferen-
tes paises de una politica de co-
vergencia en cuestiones de la
Seguridad Social. El mercado
unico europeo se estima que va
a ocasionar algunos efectos ne-
gativos comparados en algunos
regimenes. Para contrarrestar
estos efectos, entre otras vias,
se¢ propone una mayor dota-
cion de fondos para el desem-
pleo o las jubilaciones anticipa-
das asi como la constitucién de
fondos nacionales o comunita-
rios destinados a promover in-

versiones regionales en infraes-

tructura. En todo caso, apun-

tan las conclusiones de este se-
minario, ante los efectos de la
aplicaciéon del mercado unico
se deberian tomar medidas en-
caminadas a suprimir las difi-
cultades que pudieran plantear-
se para la libre circulacién, im-
pedir toda regresion social re-
gional que tenga por objeto di-
recto o encubierto la aplicacién
de practicas de «dumping» so-
cial y satisfacer las demandas
para resolver la aparicién de
nuevas necesidades sociales.

Finalmente, se recomienda
promover la difusiéon de los re-
gimenes de Seguridad Social
profesionales de caricter com-
plementario los cuales, sin em-
bargo, no deben concebirse co-
mo instrumento sustitutivo
parcial o total de los regimenes
legales.

En la misma linea de debate
para profundizar sobre la situa-
cién de la Seguridad Social, or-
ganizado por la Escuela Libre
de Derecho y Economia, tuvo
lugar los pasados 5 y 6 de ju-
nio un seminario sobre «La Re-
forma financiera del sistema de
Seguridad Social en 1989». Es-
tas jornadas contaron con la
presencia de destacados espe-
cialistas en esta materia, como
Eduardo Arrojo, Ana de Vi-
cente, Alvaro Espina, Ignacio
Cruz Roche, Antonio Zabalza y

José Barea. El secretario gene-
ral de la Seguridad Social,
Adolfo Jiménez, indicé que la
universalizacion de la Seguridad
Social mediante la articulacién
de las pensiones no contributi-
vas y la extension de la asisten-
cia sanitaria a las personas ca-
rentes de recursos eran los gran-
des objetivos de la reforma fi-
nanciera. Seglin datos de
Eduardo Arrojo, secretario ge-
neral de asistericia sanitaria, por
primera vez en Espaiia el gasto
publico en asistencia sanitaria
ha superado ¢l 5 por cien del
Producto Interior Bruto, por-
centaje que ha crecido en los 1il-
timos afios aunque todavia no
se llegue al 7,3 por cien, que es
la media en los paises de la OC-
DE. La financiacioén de la asis-
tencia sanitaria publica se hara
fundamentalmente a través de
los impuestos, complementada
por la aportacion fija, equiva-
lente al 27 por cien de los in-
gresos por cuotas de la Seguri-
dad Social. La reforma de la fi-
nanciacion va a permitir, en es-
pecial, la universalizacién de la
asistencia sanitaria asi como la
racionalizaciéon de la gestién
con mayor aprovechamiento de
los recursos totales en materia
de infraestructura publica y ser-
vicios.

V.M.
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Las cooperativas del
mar seran
consideradas
especialmente
protegidas a efectos
tributarios. Un proyecto
de ley, aprobado ya en
el Congreso, fija las
condiciones para que
estas asociaciones
puedan acogerse a los
beneficios fiscales que
prevé. Exenciones en
el impuesto sobre
Sociedades, en el de
Transmisiones
Patrimoniales y Actos
Juridicos
Documentados y en
algunos otros de
caracter local son
algunas de las
ventajas. La ley
entrard seguramente
en vigor a principios
del préximo afo y su
incidencia en el sector
se dejard notar a partir
de entonces.

DEL MAR

v

PARA LAS =
COOPERATIVAS

TAJAS FISCALES

titulares de viveros de

algas o de cetarias, ma-
riscadores, concesionarios de
explotaciones de pesca y, en ge-
neral, cualesquiera personas fi-
sicas titulares de explotaciones
dedicadas a actividades pesque-
ras podran constituir coopera-
tivas del mar con unas ventajas
fiscales que las hacen muy
atractivas.

El Congreso de los Diputa-
dos, en su comision de Econo-
mia y Hacienda, ha aprobado
recientemente un proyecto de

OS pescadores, armado-
res de embarcaciones,
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ley en este sentido, que ha en-
viado al Senado para su apro-
bacion. La Camara Alta lo es-
tudiara en el pleno que se cele-
Lrara en julio y volvera de nue-
vo al Congreso en el caso de
que se introduzcan enmiendas.
La ley, segin s¢ afirma en su
propio texto, entrard en vigor el
dia de su publicacion en el Bo-
letin Oficial del Estado y surtird
efecto para los ejercicios que se
inicien a partir de la expresada
fecha, por lo que sera de apli-
caciébn a partir del proximo
afio.

Angel Garcia Ronda, dipu-

tado socialista por Guipuzcoa,
y 'miembro de la comision de
Economia y Hacienda que ha
aprobado la ley, considera que
s un paso importante para fa-
vorecer al sector que, segin él
se caracteriza por una falta de
cooperativismo y de asociacio-
nismo empresarial en general.
Esto lo explica por las circuns-
tancias a que se ve sometido el
trabajo en el mar, independien-
temente de la forma que adop-
ten las empresas, lo que desani-
ma a muchos a invertir dinero en
un negocio tan incierto. Si a eso
se aAade —continla— que

quienes forman las cooperativas
son personas usualmente con po-
co valor adquisitivo, tenemos la
razén por la que no se producen.

Garcia Ronda esta convenci-
do de la importancia que va a
tener la nueva ley, que no sblo
atafie a las actividades mariti-
mo-pesqueras, sino también a
cooperativas agrarias, de traba-
jo asociado, de explotacion co-
munitaria de la tierra y de con-
sumidores y usuarios, entre
otras. Para este diputado, a po-
co que lo piensen quienes estén
interesados, se acabardn aco-
giendo a esta formula, por las



grandes ventajas que comporta.
Seguin el, se va a imponer a me-
dio plazo, dada su rentabilidad.
A partir de ahora —afirma—
constituirse en cooperativas va a
ser mucho mds apetecible, sobre
todo a la gente que estd ya vi-
viendo en el mar. Ademds
—afiade— es la mejor forma,
porque el trabajo en un buque
pesquero, por ejemplo, tiene un
componente de equipo y de soli-
daridad entre todos que las hace
muy adecuadas y favorables a
estas circunstancias.

La novedad de la ley se ba-
sa, fundamentalmente, en su
caracter abierto. Podran ser so-
cios de estas cooperativas no ya
personas fisicas, como venia
ocurriendo hasta ahora, sino
Cooperativas del mar, comuni-
dades de bienes y derechos inte-
gradas por Personas Fisicas de-
dicadas a actividades pesqueras,
cofradias, entes publicos y socie-
dades en cuyo capital social par-
ticipen mayoritariamente éstos
ultimos, seglin reza el texto de
la propia ley. Garcia Ronda
cree que este mayor aperturis-
mo, que estos menores requisi-

tos para ser socio de una coo-
perativa, las hacen mas pareci-
das a las Sociedades An6nimas
Laborales en este sentido, aun-
que las primeras gozan de unas
mayores ventajas y beneficios
fiscales.

Para constituirlas se exigen
varios requisitos. El primero,
que las formen los individuos
0 agrupaciones ya menciona-
dos. Otro estipula que el volu-
men de las ventas o entregas
realizadas en cada ejercicio
econdmico por cada uno de los
socios no supere los limites
cuantitativos maximos exigi-
dos en ¢l Impuesto sobre la
Renta de las personas fisicas
para la aplicacién del Régimen
de Estimacioén Objetiva Singu-
lar. De esto quedan exentos,
no obstante, aquellas que estén
formadas por cofradias de pes-
cadores, entes publicos y socie-
dades en las que éstos Ultimos
participen mayoritariamente.
La tercera y ultima de las con-
diciones marca determinados
limites a la explotacién de pro-
ductos obtenidos fuera de la
cooperacién y a la cesién por

parte de ésta de sus servicios y
productos.

Pero lo que las hace real-
mente favorables son los bene-
ficios fiscales que ofrecen y su
consideracion de especialmente
protegidas. De esta forma, no
se veradn obligadas a pagar el
Impuesto sobre Transmisiones
Patrimoniales y Actos Juridi-
cos Documentados en los casos
de adquisiciéon de bienes y de-
rechos, asi como tampoco en
sus actos de constitucién, am-
pliacién de capital, fusién o es-
cision o en lo referido a la
constitucion y cancelacién de
préstamos.

En cuanto al impuesto de
Sociedades, gozarin también
de una serie de bonificaciones
y exenciones que las hacen
enormemente atractivas. En
primer lugar, tendran las ven-
tajas que prevé la ley para las
llamadas cooperativas protegi-
das, ademas de una bonifica-
ci6n del 50 por cien de la cuo-
ta integra que debe ser calcula-
da de acuerdo con la misma
ley. Igualmente tendran otros
beneficios fiscales referidos a
tributos de caracter local con el
impuesto sobre actividades
econdmicas y el de bienes in-
muebles correspondientes a los
bienes de naturaleza ristica. En
el caso de las asentadas en la
Comunidad Auténoma de Ca-
narias, en Ceuta o en Melilla,
tendran una exencién total en
el impuesto general sobre el
trafico de empresas cuando se
trate de operaciones que reali-
cen las cooperativas entre si en
dichos territorios.

Este conjunto de ventajas, en
opinién del diputado socialista,
hacen que puedan ser muy
competitivas. Hay que sefialar
al respecto —manifiesta— que
s6lo pagardn el 10 por cien del
impuesto sobre beneficios, lo que
Sfavorecerd su rentabilidad y mo-
verd a algunas de las empresas
ya constituidas a adoptar esta
nueva férmula.

La discusion y aprobacion
del proyecto de ley en la comi-
sion de Economia y Hacienda
del Congreso se ha realizado
con un cierto consenso. No ha
habido grandes discrepancias
—dice Garcia Ronda— y las
enmiendas que se han introduci-
do se han referido mds a la
cuantificacion de los beneficios
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Siscales que al fondo de la ley.
Por eso mismo no espera que
el Senado introduzca grandes
modificaciones, una vez se es-
tudie la ley en su pleno. Como
mucho introducirdn alguna
correccion cuantitativa, afirma.

El atractivo de esta féormula,
que beneficiard sobre todo a
los pequefios ahorradores del
mar, a los trabajadores asala-
riados y a aquellos que tienen
una pequefia capacidad adqui-
sitiva, no se agota en cambio
en su promulgacién como ley.
Para este politico guipuzcoano,
el Gobierno deberia llevar a ca-
bo una campaifia entre las gen-
tes del sector explicando la
bondad de la iniciativa y alen-
tando a que formen sus propias
cooperativas. Uno de los objeti-
vos de nuestro programa socia-
lista es que haya el mayor ni-
mero posible de trabajadores
que sean duefios de su propia
empresa, lo que se puede alcan-
Zar mejor con este nUevo marco
legal. Esto es para ¢l muy ne-
cesario en lo que a actividades

maritimo-pesqueras se refiere,
dada la gran inseguridad labo-
ral que padecen muchos traba-
jadores, sobre todo los retribui-
dos «a la parte».

El en concreto va a llevar a
cabo su particular campafia de
explicacién en la circunscrip-
cidn electoral por la que ha si-
do elegido diputado, donde ve
que la férmula puede ser de
una gran aplicacién entre los
arrantxales. Pero cree que no
debe agotarse sé6lo alli y que se
precisa una mayor difusion de
la norma. Por eso mismo insta
al Gobierno a que la explique,
pero no sélo él, sino que ex-
tiende el ofrecimiento a otras
corporaciones.

Yo le pediria a las Cofradias
de Pescadores —dice en este
sentido— que se tomaran el te-
ma con interés y que difundieran
en lo posible esta nueva ley, y 1o
dice a sabiendas de la funcién
econdmica y social que pueden
desempeiiar las cooperativas. l

Miguel PEDRERO

Corporation.

EL ANCLAJE DE TODO TIPO DE
MAQUINARIA EN UN PESQUERO SE LLAMA:

Calzos de resina sintética para motores propul-
sores, auxiliares, servomotores, molinetes, maquini-
llas de pesca, casquillos de bocina, etc...

Sistema homologado por todas las Sociedades de
Clasificacion. Asistencia técnica en todos los puertos
del Mundo. Es un producto de Philadelphia Resins

Venta exclusiva y Servicio Técnico

Enndi<armme, s.a

Gran Via 89 - 48011 Bilbao
Teléfono 441 47 00

Telex 32049-32751 Zubic e
Telefax 441 68 74
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LGO mas de treinta

) nuevos contratos de
construecién naval

4 )\ fueron firmados por
los astilleros espafioles en el
primer trimestre del presente
afio; algo mas de cien mil to-
neladas compensadas, que les
darén trabajo para una tempo-
rada. La cifra, esperanzadora,
supone que los pedidos han su-
frido un incremento de mas del
doble respecto al mismo perio-
do del afio anterior, segun los
datos de la Gerencia del Sector
Naval del Ministerio de Indus-
tria y Energia. Esta misma ten-
dencia se observa en los datos
globales. Asi, a fecha 31 de
marzo el volumen de pedidos
también era superior al total de
marzo del 88, en este caso un
40 por cien mas, con 615.224
toneladas compensadas por ha-
cer. Cifras, sin duda, que ha-
blan de una cierta recupera-
cién, que se ve sometida, sin

Superadas las cifras de pedidos
anteriores a la reconversion

CONSTRUCCION
NAVAL

SE RECUPERA

La cifra de pedidos en los astilleros espafioles
ha recuperado las cifras de antes de iniciarse el
proceso de reconversion del sector naval. Esto ha
ocurrido en el primer trimestre del afio y referido
tanto a astilleros del sector publico como del pri-
vado. Sin embargo, no todo apunta a que se vuel-
van a registrar los mismos récords que en los afios
dorados. Si acaso, se ha producido una inflexién
en la larga caida, que ha dado un nuevo respiro al
sector. La salida del tunel no ha hecho apenas mas
gue vislumbrarse.

embargo, a otros avatares y cir-
cunstancias para que pueda ser
plena.

La recuperacién que parece
darse en la construccion naval
durante los primeros meses de
este afio ya fue apuntada en el
ejercicio del anterior. En 1988,
segin fuentes de la patronal
CONSTRUNAVE citadas en
un informe de la Asociacion de
Navieros Espafioles (ANAVE)
del mes de junio, los astilleros
nacionales contrataron enton-
ces 158 buques, con un total de
510.232 toneladas de registro
bruto (TRB), lo que supuso un
aumento del 11,3 por cien en
numero de unidades y del 32
por cien en tonelaje respecto a
1987. De este total, la inmensa
mayoria se trataba de buques
pesqueros y ya indicaba que la
cifra de 1988 era la mas alta re-
gistrada por los astilleros espa-
fioles desde 1981 y que habia
que remontarse diez afios atras,
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en 1979, para encontrar una ci-
fra méas alta de contrataciones
para buques mercantes nacio-
nales lo que da una idea —se-
fiala el informe— de los bajisi-
mos hiveles de encargo de nue-
vos buques que ha registrado
nuestra flota en los vltimos afios.

Por tipo de barcos y en tér-
minos de tonelaje, del conjunto
de los encargos para armado-
res nacionales y extranjeros, los
petroleros supusieron el 72,4
por cien, mientras que los pes-
queros lo fueron en algo mas
del 10 por cien.

Pero en lo que a entregas se
refiere, el afio pasado no fue un
buen ejercicio. Segin las mis-
mas cifras de CONSTRUNA-
VE, que no coinciden en cam-
bio con otras de Lloyd’s sefia-
ladas en el mismo dossier, el
volumen de entregas de los as-
tilleros nacionales fue en 1988
de 112 buques, lo que supuso
140.360 TRB, es decir, un des-
censo del 47 por cien respecto
al afio anterior. En total, segin
las mismas cifras, se botaron
126 barcos durante este perio-
do, lo que no coloca a Espafia
en los puestos que gozaba en el
confexto mundial en los afios
anteriores, pese a estar en una
mejor racha.

- Nuestro pais ocupo el undé-
cimo lugar mundial por entre-
gas realizadas en 1988, en com-
paracién con el sexto que al-
canz6 en 1987 y el noveno de
1986. Ello referido al total de
sectores de la flota. Es decir, in-
cluyendo todo tipo de buques,
como pesqueros, remolcadores,
artefactos flotantes y mercantes
en general. No obstante, referi-
dos tnicamente a estos ultimos,
los datos son sustancialmente
inferiores.

Pero pese a que las cifras de
entregas fueron menores el afio
pasado respecto al anterior, se
han registrado en 1988 unos ni-
veles muy altos de contratacion
que han perdurado durante los
primeros meses del presente
ejercicio, lo que ha atraido in-
cluso la atencion de todo el mun-
do maritimo sobre Esparia, se
dice en el informe de ANAVE.
Segtin la patronal de los arma-
dores espafioles, las causas de
este despunte podrian ser diver-
sas y habria que incluir entre
ellas unos precios mds ajustados
que en los tiltimos arios a los del
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mercado internacional y una
mayor agilidad e imaginacion en
las soluciones financieras.

Esta recuperaciéon represen-
ta, pues, el primer y esperanza-
dor fruto de la reconversion
iniciada hace afios y que se em-
pezd a aplicar en Espafia con
retraso respecto a otros paises
europeos competidores de
nuestra industria naval. Tam-
bién han sido los primeros re-
sultados positivos obtenidos
después de este proceso, que ha
tenido un elevado coste econd-
mico y social en zonas de Es-
pafia que padecen atn hoy una
clara regresion industrial, como
son Galicia y el Pais Vasco. La
reordenacién del sector, por
tanto, no ha hecho més que
empezar a COnseguir sus prime-
ros logros.

El proceso de reconversion,
en cambio, no ha finalizado to-
davia, a pesar de que se ha re-
ducido la capacidad de produc-
cion en mas de la mitad. El
ajuste ha sido ampliado hasta
1990, lo que supondra a su vez
un coste adicional de 110.000
millones de pesetas y que la ca-
pacidad de produccion de los
astilleros espafioles pase del mi-
116n de toneladas que tenia en
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1980 a las 350.000 6 400.000
que se espera para el afio proxi-
mo.

El Ministerio de Industria y
Energia ha aprobado mientras
tanto primas por valor de
30.000 millones de pesetas pa-
ra el sector, a pesar de que la
CE mantiene bloqueado este ti-
po de ayudas en tanto no se re-
duzca auin mas la capacidad de
produccion. Estas primas, con-
cedidas en el pasado mes de
mayo, son consideradas im-
prescindibles por fuentes del
sector para afrontar el actual
incremento de pedidos con que
comenzd el afio. En total han
sido 203 resoluciones por las
que se conceden dichas ayudas
a practicamente la totalidad de
los pequefios y medianos asti-
lleros espafioles, que en el caso
de las empresas privadas tienen
su cartera de pedidos casi al
completo, salvo Vulcano y el
Naval de Gijon.

Igualmente, el Ministerio de
Industria destiné también en
mayo un total de 1.000 millo-
nes de pesetas al programa de
incorporacién de tecnologia,
iniciado a principios de 1986.

5 ;*;:({m:aﬁﬁ_u_‘m

Segun el director general de In-
dustria, José Fernando San-
chez-Junco, con la intencion de
buscar un sitio en el concierto
mundial, a través de una mejor
organizacion y una mayor tec-
nologia que permitan ofrecer
barcos mds cualificados que los
de la competencia de los paises
emergentes.

Para Sanchez-Junco, /a poli-
tica de la Administracion va di-
rigida en este sentido, ya que se
ampara en la VI directiva de la
CE, que apoya las iniciativas
que supongan la aportacién de
tecnologia y de recursos huma-
nos técnicos en los astilleros, lo
que ha facilitado —seglin el—
un aumento espectacular de la
cartera de pedidos de los astille-
ros espafioles. En este sentido,
precisé que la fase de ajustes de
capacidades y de plantillas se
considera hoy concluida, con un
notable esfuerzo para todas las
partes implicadas.

La recuperacién espafiola
parece moverse también en un
contexto general de salida de la
crisis en todo el mundo, con
una cartera de pedidos de nue-
vas construcciones a nivel



mundial de 838 buques a prin-
cipios de este afio, lo que tota-
liza algo mas de 37 millones de
TPM. Esto supone un aumen-
to del 4,4 por cien en términos
de tonelaje y del 1,7 por cien en
namero de buques respecto a
las mismas fechas del afio an-
terior.

La tendencia al alza parece
haberse consolidado asi en la
globalidad internacional, des-
pués de una practicamente con-
tinuada caida, que empezd en
1974, en que se alcanz6 un pico
de sierra o récord histérico, con
mas de 242 millones de TPM,
que tuvo su contraste en el va-
lle estadistico de 1987, en que
apenas se alcanzaron las
780.000 TPM en todo el mun-
do.

Segiin el informe de ANA-
VE y en lo que a mercante se
refiere, lo mas significativo de
la tendencia mundial es el in-
cremento de las contrataciones
de gaseros, cuya cartera se ha
multiplicado por dos entre di-
ciembre de 1988 y principios de
1989. También se produce un
nivel relativamente elevado de
contratacion de cargueros mul-

tiproposito, casi todos para
construccion en paises del blo-
que socialista, asi como de bu-
ques frigorificos, que parecen
tener una buena demanda, al
haberse registrado bastantes
encargos recientemente. Esto
ultimo contrasta con los encar-
gos de barcos para el transpor-
te de vehiculos, de los que no
se ha hecho ni uno solo en los
primeros meses de este afio en
ninguno de los astilleros del
planeta.

Pero el contexto mundial en
el que se mueve la oferta espa-
fiola no es el mismo que ¢l de
la década de los setenta. Con la
crisis ha aparecido un nuevo
panorama, en el que algunos
paises asiaticos han copado los
primeros puestos mundiales,
desplazando incluso a su veci-
no Japén del primer lugar en
lo que a construccion naval se
refiere. Este pais, no obstante,
conservo en 1988 un 24,9 por
cien de la cartera internacional
de pedidos y recuper6 en este
ejercicio buena parte de la cuo-
ta de mercado que Corea del
Sur le habia ganado en los 1l-
timos afios. Corea se queda

ahora con el 25,6 por cien de
la cuota y, lo que es més signi-
ficativo, ha visto frenado el cre-
cimiento de encargos que habia
tenido en los dltimos afios. Los
astilleros europeos, por su par-
te, han visto mermar también
esa misma cartera de pedidos y
s6lo han conseguido el 19,3 por
cien durante 1988, lo que les ha
hecho perder parte de lo recu-
perado en los ultimos afios.

En cuanto a las entregas de
buques ya construidos, las ci-
fras suponen también un des-
censo durante 1988 en todo el
mundo, como ha ocurrido en el
caso espafiol. Los astilleros del
planeta acabaron de construir
en ese ejercicio un total de
1.575 buques, de los cuales 999
fueron mercantes, lo que da un
total general de 10.909 millones
de TRB. Esta cifra de produc-
ci6n ha supuesto un descenso
del 11 por cien respecto a 1987
en lo que a toneladas se refiere
y 47 unidades menos en lo que
respecta al nimero total de bu-
ques construidos. Segiin datos
del Lloyd’s Register citados por
ANAVE, y ahi esta lo sorpren-
dente, el volumen de produccion
mundial fue de menos del 20 por
cien del mdximo histdrico de

1975 y constituye el minimo ab-
soluto desde hace mds de veinte
anos.

Por tipo de buques fueron
los pesqueros los que mas se
terminaron de construir duran-
te el pasado afio, con una cifra
global de 576, si bien el apar-
tado considerado como otros
mercantes fue de 739. Los bu-
ques tanques entregados le si-
guieron en nimero a los pes-
queros, con 170, a éstos los
bulkcarriers (50), los portacon-
tenedores (38) y los combina-
dos (2).

Los astilleros japoneses si-
guieron siendo los que mas
barcos terminaron en 1988,
aunque con un descenso nota-
ble respecto a los datos del afio
anterior. Le siguieron los de
Corea del Sur, que aumenté su
cuota notablemente en este ca-
pitulo, la Republica Federal
Alemana, con una tendencia
también al alza, Taiwan y Di-
namarca. Pese a estos paises de
la CE colocados en los prime-
ros cinco puestos, la norma ge-
neral en el conjunto de la Co-
munidad fue sin embargo a la
baja. De los datos elaborados
por la Lloyd’s se refleja tam-
bién la caida en 1988 de la ci-
fra de buques entregados por
Yugoslavia y Brasil, que en
afios precedentes se habian
consolidado como importantes
constructores.

Sin embargo, no fueron es-
tos paises los que abanderaron
a los buques que construyeron,
salvo Japon, que fue también el
pais que mayor nimero de
ellos registro (480). Le siguie-
ron Panama (93), la Unién So-
viética (81), Corea del Sur (67),
Liberia (42) y Estados Unidos
(41). Asi, sélo algo mas del 30
por cien del tonelaje mundial
construido en 1988 se abande-
16 en el mismo pais que fue
construido. Cifras sorprenden-
tes sobre la crisis que atravie-
san las marinas mercantes na-
cionales de los paises mas de-
sarrollados, al observarse en
ese afio que mas de la mitad del
tonelaje mundial se construye
para los llamados registros li-
bres o banderas de conveniencia
y otro 15 por cien para paises
del Extremo Oriente y de bajos
costes, como Corea, Singapur y
Taiwan. B

M. P.
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Respecto a los pesqueros apresados en sus aguas

MARRUECOS

ENDURECE

SU LEGISLACION

Las autoridades del Reino de Marruecos han
comunicado a la Comision Europea sus intenciones de
endurecer la legislacion que aplican a los buques
pesqueros de la CE apresados en sus aguas. Después
de comprobar que las cifras de apresamientos han
aumentado en los iltimos meses, estdn decididos a
cambiar la normativa que han venido aplicando hasta

ahora. La Comision ha comunicado estas intenciones a
los miembros de la CE afectados. Un buque pesquero
apresado por Marruecos tarda ahora unos dias en
volver a faenar, por lo que el cambio le supondria
tener que estar retenido durante mds tiempo, hasta que
las autoridades judiciales marroquies tomaran cualquier
resolucion sobre su caso.
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ARRUECOS viene
aplicando hasta
ahora una llamada
via transacional pa-

ra sancionar a los pesqueros cs-

parfioles que apresa en aguas
bajo su jurisdiccion y que co-
meten algin tipo de irregulari-
dad. Esta via, al tiempo que
puede suponer una mayor ar-
bitrariedad, por ser aplicada sin
un procedimiento juridico, fa-
cilita en cambio una mayor ra-
pidez y, por tanto, la posibili-
dad de que el buque en cues-
tion pueda volver a faenar en
un corto periodo de tiempo.

Los militares marroquies son
los que se encargan hasta aho-
ra de aplicar esta via transacio-
nal, 1o que puede dar pie a que
se cometan algin tipo de arbi-
trariedades, segin han denun-
ciado en ocasiones los patrones
de buques pesqueros espafioles
apresados en esas aguas.

Un mayor numero de apre-
samientos registrados en los ul-
timos meses por las autoridades
marroquies y la pretension de
que las sanciones sean mas jus-
tas han impulsado a este pais a
aplicar una via judicial; si bien
por ¢l momento no se ha pro-
ducido ningin caso, informo a
MAR la directora general de
Relaciones Pesqueras Interna-
cionales, Pilar Garcia Dofioro.

La medida podria afectar a
700 buques espafioles que fae-
nan en los caladeros de ese
pais, en virtud del acuerdo fir-
mado con la Comunidad Euro-
pea. Fundamentalmente se tra-
ta de barcos con base en los
puertos de Andalucia, Canarias
y Galicia y en algunas localida-
des de la provincia de Alican-
te. La Direccion General de
Relaciones Pesqueras Interna-
cionales comunicé a las cofra-
dias afectadas las intenciones
de Marruecos de modificar la
legislacion que aplica, segin le
notific previamente la Comi-
sién Europea.

Fuentes de este organismo
comunitario manifestaron a
MAR que la notificacién por
parte de las autoridades de
Marruecos se produjo median-
te una nota enviada a Bruselas,
en la que se amenazaba sutil-
mente con estas modificacio-
nes. La Comision ha respondi-
do emplazando a Marruecos a

tratar el tema en una reunion
de la comision mixta regulada
por el acuerdo de colaboracion
con el pais magrebi.
Asimismo, se propuso a
Marruecos que aplicara una
tercera via, a medio camino en-
tre la transacional que estd en
vigor y la judicial que se quiere
llevar a cabo. En concreto, se-
ghn fuentes de la Comisién Eu-
ropea, se insté6 a Marruecos a
que estudie la férmula judicial
que quiere aplicar, pero con
una aligeracion de los tramites

que permitan unas resoluciones
mas rapidas. De ser asi, argu-
mentd la Comision Europea,
los buques apresados no ten-
drian que permanecer retenidos
mucho tiempo en los puertos
marroquies, lo que les permiti-
ria faenar en el mismo plazo en
que lo vienen haciendo ahora
con la legislacién que se les
aplica. Marruecos, sin embar-
go, considera esta tercera for-
mula poco viable, al no estar
contemplada en su ordena-
miento juridico, sefialaron las
mismas fuentes.

Pilar Garcia Dofioro, direc-
tora general de Relaciones Pes-
queras Internacionales, mani-
fest6 a esta revista que el anun-
cio de la citada medida no su-
pone ningiin contencioso. Para
ella, se trata de un asunto que
debe ser estudiado por la Co-
misién Buropea y por el comi-
sario de Pesca, el espafiol Ma-
nuel Marin, al ser este organis-
mo comunitario el competente
en la materia, debido al acuer-
do de Pesca y Colaboracion fir-
mado por la CE y el pais nor-

teafricano. No obstante, afirmo
que la Administracion espafiola
estd siempre siguiendo los pro-
blemas que puedan surgir con el
acuerdo, en estrecho contacto
con Bruselas.

La directora general de Re-
laciones Pesqueras Internacio-
nales afiadi6 al respecto que ca-
da pais tiene su propia legisla-
cidn y no sé cudndo va a empe-
zar a aplicar Marruecos estaq
nueva medida, que como incon-
veniente tiene una mayor lenti-
tud del proceso, pero como ven-
taja una mayor equidad. Garcia

Dofioro reconocié que la me-
dia afectard a una flota técnica
formada por 700 buques y que
las cifras de apresamientos han
alcanzado cotas mas preocu-
pantes en los ultimos meses, lo
que atribuy6 a que seguramen-
te las autoridades marroquies
estén vigilando mds los cala-
deros.

La Federacion Nacional de
Cofradias de Pescadores no
quiso comentar a MAR ningin
aspecto sobre esta cuestion, asi
como se negd a facilitar las ci-
fras sobre el nimero de buques
que habian sido detenidos por
las autoridades marroquies, se-
gan los datos que obraran en
su poder.

Otras fuentes consultadas
por MAR indicaron, no obs-
tante, que durante el pasado
mes de mayo se produjeron 24
detenciones por parte de
Marruecos, repartidas entre sus
puertos de Mehdia y Safi, con
siete barcos cada uno; cuatro
en Tanger, dos en Beni Enzar
y Casablanca, y uno en Dakh-
la. Igualmente, sefialaron que
durante varios dias permane-
cieron amarrados en puertos
del pais magrebi 22 barcos es-
pafioles apresados en sus
aguas. Estos fueron liberando-
se posteriormente casi con
cuentagotas hasta que en me-
nos de veinticuatro horas per-
mitieron dejar puerto a los 15
que quedaban apresados.

Con estas cifras, Marruecos
se convirtié en ese mes en el
pais que mas pesqueros espa-
fioles apresd, aunque no resul-
t6 el unico. Le siguieron Irlan-
da, con cinco apresamientos;
Francia, con cuatro; y el Reino
Unido, con uno. Las sanciones
que tuvieron que pagar los es-
pafioles en todos los paises, in-
cluido Marruecos, ascendieron
a ciento trece millones de pe-
setas.

Por Comunidades Auténo-
mas, la mds afectada resultd
Andalucia, veinte de cuyos pes-
queros fueron apresados en
distintas aguas. Otros seis tie-
nen su base en puertos de Ga-
licia; tres, en el Pais Vasco;
otros tres, en la Comunidad
Valenciana; y uno, en Asturias
y en Canarias. B

M. PEDRERO
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Quince barcos atuneros espafioles se veran beneficiados del acuerdo
de pesca firmado entre la Comunidad Europea y Madagascar, por el
que se autoriza a estos buques a faenar en aguas del pais africano.

La CE ha llegado a sendos acuerdos con Madagascar y Angola
mediante los cuales se permite a los barcos comunitarios pescar en
las aguas jurisdiccionales malgaches y angolefias.

Acuerdos de la CEE

con

Madagascar,

ngola y Guinea

L documento suscri-
to con Madagascar
autoriza a cuarenta
y cinco barcos atu-

neros comunitarios, treinta
franceses y quince espafioles, a
gjercer su actividad en sus ca-
laderos y establece que los ar-
madores europeos deberan pa-
gar una cuota de veinte ecus
(algo mas de doscientas cin-
cuenta pesetas) por cada tone-
lada de atin pescada. También
prevé que la CE pagara seis-
cientos mil ecus (unas setecien-
tas cincuenta mil pesetas) anua-
les a Madagascar durante tres
afios, aunque esta cantidad
puede verse elevada a un mi-
116n de ecus si las capturas de
tinidos superan las doce mil
toneladas anuales.

La Comunidad Europea fi-
nanciard ademas, con nove-
cientos mil ecus, una campafia
de prospeccion de crustaceos
en aguas de mds de cincuenta
metros de profundidad y apor-
tard seiscientos mil ecus mas
para un programa de cientifico
de investigacion pesquera sobre
especies migratorias.

El acuerdo al que la CE ha
llegado con Angola, que tendra
vigencia hasta el 2 de mayo de
1990, autoriza a barcos maris-
queros y atuneros comunitarios
a pescar en aguas angolefias:
un total de 29 barcos podran
pescar gambas entre ¢l 1 de ju-
nio y el 31 de diciembre de
1989, y otras 22 embarcaciones
podran hacerlo entre el 1 de
enero y el 2 de mayo del si-
guiente afio. Ademas, se auto-
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riza a 28 atuneros comunitarios
a faenar en aguas jurisdicciona-
les angolefias y a tres arrastre-
ros palangreros, a pescar de
forma experimental.

Estos acuerdos estan integra-
dos dentro de la politica comu-
nitaria de ampliar los caladeros
africanos, y se suman a los sus-
critos con los dos paises gui-
neanos durante la primera se-
mana del mes de junio. Los
nuevos protocolos de acuerdos
pesqueros con Guinea Ecuato-
rial y Guinea Bissau, cuya vi-
gencia es de tres y dos afios res-
pectivamente, mantienen basi-
camente las condiciones de pes-
ca establecidas hasta esa fecha
¢ incrementan las posibilidades
para la flota comunitaria.

En Guinea Ecuatorial se van
a mantener las nueve mil tone-
ladas de registro bruto estipu-
ladas hasta ahora en pesca de
arrastre y se aumentaran los
volimenes autorizados a los
atuneros cafieros y palangreros,
a los que se ha otorgado 30 li-
cencias. En cuanto a Guinea
Bissau, el volumen de las tone-
ladas de registro bruto autori-
zadas para los arrastreros se ha
aumentado a quince mil, fren-
te a las once mil quinientas
contempladas con anteriori-
dad.

El protocolo de acuerdo
contempla también una serie
de condiciones técnicas, entre
las que se estipula una reduc-
cion de la distancia de costa a
la que esta permitido faenar en
Guinea Ecuatorial, de seis a
cuatro millas. W
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Desde el inicio de la primavera, y hasta bien Especies que en valores nutritivos y energéticos Esta temporada consuma pescado fresco,
entrado el otonio, se cosecha alo largo de nuestras  no tienen nada que envidiar al pescado blanco y nutritivo, sabroso... y de temporada. Consuma
¢ostas una-de las grandes riquezas de Espana: fue en sabores y riqueza culinaria son cada dia mas Pescado Azul.
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Regenerar los caladeros peninsulares y europeos es una
empresa dificil por la presion a que les someten y han
sometido histéricamente las distintas flotas. Asi lo
considera el director del Instituto Espafiol de
Oceanografia, Rafael Robles, que ha mantenido una
entrevista con MAR sobre este y otros temas. Las
prospecciones en maves lejanos y la coordinacion de
programas de investigacion con otros paises
comunitarios son otras de las cuestiones también
apuntadas. Esto iltimo ha sido uno de los motivos por
los que se han reunido en Fuengirola los representantes
de los institutos de investigacion pesquera de la CE, en
una iniciativa insdlita hasta ahova, y que ha sido
propiciada por la presidencia espafiola de la
Comunidad.

UROPA con-
sume mas
productos
pesqueros
que los que
obtiene en
sus aguas. La
demanda,
creciente des-
de hace algu-
nos afios, ha desbordado la
capacidad de oferta y ha pre-
sionado sobre los recursos
propios. Las importaciones
desde terceros paises ajenos a
la CE han resuelto por ahora
este desfase, si bien de una
forma que ha puesto de mani-
fiesto la creciente dependen-
cia exterior. Las cifras son sig-
nificativas al respecto. Asi, si
en 1984 se importaron 5,5 mi-
llones de toneladas de pro-
ductos pesqueros, tres afios
después, en 1987, fueron 7,2
millones, lo que hace que hoy
el 36 por cien de lo que se con-
sume en la Comunidad tenga
que ser traido de fuera.

La recuperacion de especies
y caladeros ha cobrado por
ello una nueva actualidad, en
una tarea no exenta de dificul-
tades y que algunos ven muy
dificil de realizar. Rafael Ro-
bles, director del Instituto Es-
pafiol de Oceanografia, sefia-
la en este sentido que siempre
es mds fdcil deshacer que reha-
cer y no sélo en lo que a cala-
deros se refiere, sino que en
cualquier otra actividad huma-
na. Considera que la tenden-
cia actual de los stocks es a la
baja y que la propia presion a
que se les somete dificulta su
propia recuperacién. Esto

afecta por igual a todas las es-
pecies, salvo a la sardina. La
anchoa —matiza— pasa aho-
ra por un mal momento, aun-
que se confia en su pronta re-
cuperacion, al igual que las es-
pecies peldgicas de vida corta,
que suelen presentar ciertos ci-
clos.

La situacién afecta tanto al
Atlantico como al Mediterra-
neo, aunque ¢l propio Robles
sefiala que en el Mar del Nor-
te es mucho peor que en las
aguas peninsulares espafiolas,
al haber sido también mayor la
presion sobre sus recursos.
Destaca también el hecho de

que sean los mares circundan-
tes de los paises mas desarro-
llados los que se enfrentan a
este problema, que no se debe
s6lo a la pesca intensiva que se
haya podido hacer durante
unos pocos afios, sino que es el
efecto de una labor extractiva
de mucho mds tiempo.

La disminucién de los
stocks no quiere decir, sin em-
bargo, que una especie en con-
creto esté a punto de extinguir-
se. El propio director del Ocea-
nografico aclara que se trata
mds bien de una regresion de la
especie que haria inviable su ex-
plotacion econémica, al no re-
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sultar rentable mantener deter-
minadas estructuras para con-
seguir unas que no merezcan la
pena.

Estas circunstancias han
hecho necesario que se marca-
ran ya desde hace afios los to-
pes de capturas, conocidos
por las siglas TACs en la ter-
minologia comunitaria. Para
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fijarlos se cuenta antes con las
investigaciones llevadas a ca-
bo por los institutos pesque-
ros de los paises miembros de
la CE. El director del centro
espafiol asegura al respecto
que, pese a la importancia so-
cioeconémica que tienen los
datos recogidos por cllos,
siempre s¢ ha mantenido su

ros de la CE, celebrado en

caracter cientifico y, en gene-
ral, la coincidencia de los da-
tos de los diferentes paises se
suele dar mas cuando los
stocks estin mal para todas
las flotas que sobre ellos ac-
tlan que al contrario.

En este sentido, Robles re-
conoce también la importan-
cia que ha tenido su Instituto

a la hora de negociar con la
Comunidad las licencias que
se concedieron en su momen-
to a barcos espaifioles para po-
der facnar en aguas del Gran
Sol. Nuestros trabajos —ase-
gurd a MAR— impidieron que
nuestra flota sufriera un revés
aun mayor, cuando se comen-
z0 a negociar con la CE duran-
te la preadhesion.

Pero de una u otra forma,
los mercados europeos tienen
que recurrir a la importacion
para abastecer la demanda de
productos pesqueros. El con-
sejo de ministros europeos ce-
lebrado en La Toja con carac-
ter informal el pasado mes de
abril ya puso de manifiesto
esta dependencia. Tanto al
comisario Manuel Marin, co-
mo el ministro Carlos Rome-
ro o el propio secretario gene-
ral de Pesca, José Loira, reco-
mendaron entonces la consti-
tucion de sociedades mixtas
con terceros paises, para re-
solver en parte esta necesidad
de abastecimiento de los mer-
cados. En este tipo de empre-
sas estd la clave para acceder
a nuevos recursos aun sin ex-
plotar. Pero para ello resulta
primero fundamental conocer
las posibilidades que ofrecen
esos nuevos caladeros y su
rentabilidad. Una tarea que
llevan a cabo las propias em-
presas privadas, pero en la
que también estdn interesados
los centros publicos de inves-
tigacion.

El Oceanografico espaifiol
ha iniciado asi un programa
sobre pesquerias lejanas, que
comenzd el afio pasado y
cuenta con la participacion de
cinco investigadores, ademads
de colaborar con la FAO en
este mismo sentido. Sin em-
bargo, su director no esta
muy convencido de los resul-
tados que se puedan obtener
de algunos de estos proyectos.

Realizar prospecciones pes-
queras en caladeros alejados
entrafia un sinfin de dificulta-
des, entre las que no hay que
monospreciar el riesgo a la se-
guridad personal que ya sufrie-
ron Jos propios investigadores
por los conflictos que se encon-
traron en ciertos paises, indi-
ca. Otro de los inconvenientes
es la relativa fiabilidad de los
datos que se recogen. Hay que
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tener en cuenta —dice—, que
generalmente se suele realizar
una sola prospeccion y se ob-
tienen datos muy puntuales que
no se pueden cotejar con oiros
anteriores, lo que nos da una
visidn incompleta de la zona
que se estudia. Mas importan-
cia le concede, en cambio, a
los programas conjuntos que
lleva a cabo con Francia, con
cuyos investigadores se man-
tiene una reunién anual para
intercambiar conocimientos y
experiencias, al igual que
ocurre con Portugal.

Lo que si tiene claro de to-
das formas, es que estos pro-
blemas de recursos van a du-
rar afios. Por esa misma razén
ha adaptado las tareas del
Instituto hacia estas circuns-
tacias, primando las investi-
gaciones referentes a pesque-
rias y cultivos marinos. Ello,
con ¢l convencimiento de que
cada vez se escucha mds al
cientifico en la Administracion
y de que la Ley de la Ciencia
supone una oportunidad hisid-
rica. Para €él, el Gobierno se
ha dado cuenta de la relevan-
cia que tiene ¢l sector y ha fa-
vorecido el desarrollo del Ins-
tituto Oceanografico, por lo
que de aqui al aiio 2000, Espa-
Aia puede ser una potencia im-
portante en investigacion pes-
quera, concluye con un asomo
de satisfaccién.

Miguel PEDRERO

Acuerdo para
investigar el mar

OORDINAR esfuerzos, fijar lineas de
investigacion e intercambiar expe-
riencias han sido, a grandes rasgos,

las conclusiones de los representantes de los
once institutos de investigacion pesquera de
los paises miembros de la CE, que se han reu-
nido entre el 22 y el 24 del pasado mes de ma-
yo en la localidad malaguefia de Fuengirola.
Los problemas profesionales, de formacion e
incluso de financiacién de las investigaciones
han centrado también sus conversaciones.
Seis puntos finales o conclusiones han sido
ofrecidos a los responsables politicos de cada
uno de los once Gobiernos representados
—Luxemburgo estuvo ausente, al no tener in-
tereses pesqueros—, con el convencimiento de

que la reunién ha constituido un éxito por el
s6lo hecho de celebrarse.

Rafael Robles, director del Instituto Espa-
fiol de Oceanografia, sefiald a MAR la rele-
vancia que han tenido estas conversaciones.
Ha sido la primera vez que nos hemos reunido
los z./zrec,m !
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fialar una serie de deficiencias ¥ & proponer

a los responsables politicos
unas vias de colaboracion
que  cousideran necesarias.,

En principio han ndica-
do la necesidad de corpo-

rar a otros profesionales no
bivlogos a las tareas de in-
vestigacion. Asi, incluyen en
sus conclusiones que la con-
prension v gesrion adecuadas
de las pesquerius requieren
un incremenio del rango de
especialidades incluvendo
economistas, estadisticos, in-
vestigadores operacionales )
también. Didlogos mMarinos.
Tenalmente, han hablado de
anmimar la fnanciacion pri-
vada para algunas investiga-
ciones y de favorecer el in-
tercambio de puntos de vis-
ta entre los Estados miem-

5, para perfiar mum Sus
propias estrategias de inves-
tigacion.

Pero quiza ba sido lo re-
ferente a la coordinacton de esfuerzos en 1o
que han hecho mds hincapié. Si bien sena-
laron que existen va mecanismos adecuados
en algunos aspectos, también indicaron que
otros sectores como la acuicultura, las pes-
querias costeras vy la recogida de datos po-
drian salir beneficiados de una mayor cola-
boracion, sobre todo cuando se trate de es-
tudiar objetivos de impor[anud para mas de
un pais.

La formacion del personal es otro de los
aspectos que les preocupa a los directores
de estos centros. Para resolver parte de es-
tas deficiencias ven en el intercambio de
cientificos y técnicos una posible solucion,
que permitivd el incremento del mimero de in-
vestigadores expertos en el sector de las pes-
querias y aseguraria también la disponibilidad
de especialisias en dreas donde haya un
déficit.

Pero lo demids, segin Rafael Robles, la
reunion ha servido pfml- conocer el estado
de la infracstructura y los medios de inves-
tigacion con que cuenta cada paus, al tiem-
po que se han puesto lﬁ,% bases para esta-
blecer um motod‘oloojl’l de investigacion co

m@r@mmm que ha
¢ hasta ahora inédita entre los. institutos
de investigacion pesquera de la Comuni-
_@1@@ n
M.P,
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La imagen de las costas espafiolas va a
experimentar, en los préximos afios, un cambio
destacado e importante. El Ministerio de Obras
Piiblicas y Urbanismo, a través de la Direccién
General de Puertos y Costas, va a ser el
principal promotor de esta transformacién al
modificar gran parte del conjunto de sefiales
maritimas existentes en el litoral. Las
actividades que se van a llevar a cabo forman
parte del Plan de Sefiales Maritimas 1985/89
con el que el MOPU pretende completar la red
de sefiales y adaptarlas a la recepcién de
impulsos de radio, radar y satélite, al mismo
tiempo que las armoniza con las expresiones
arquitecténicas mds vanguardistas.
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funcién se desprenden

En el faro de Punta Calera,
en la isla de Gomera, de la

unas formas que intentan
satisfacer las necesidades
estéticas. Faros y balizas
forman las sefiales
luminosas del Plan del
MOPU.

L balizamiento de las
costas no es un hecho
circunstancial ni anec-
dético sino que consti-

tuye un servicio de indispensa-
ble ayuda para la navegacion.
La idea de utilizar sefiales ma-
ritimas no es nueva en la histo-
ria de los pueblos; éstas fueron
ya utilizadas por los primeros
colonizadores que, a través del
mar, alcanzaron la Peninsula
Ibérica. De este modo, la linea
terrestre era perfectamente visi-
ble desde el océano para los na-
vegantes fenicios, romanos o
cartagineses.

Aunque las técnicas y las
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nuevas tecnologias aplicadas al
arte de navegar han hecho evo-
lucionar los sistemas de sefiali-
zacion de las costas, éstos pue-
den clasificarse genéricamente
en tres grandes epigrafes: sefia-
les luminosas, entre las que
pueden encontrarse faros, bali-
zas, boyas luminosas, enfilacio-
nes y luces de puerto; sefiales
radioeléctricas y reflectores de
radar, como son los radiofaros
circulares, los direccionales, los
sistemas hiperbdlicos (Decca y
Omega) y el sistema de radar,
Racoén; y un dltimo grupo de
seflales maritimas constituido
por sefiales sonoras, entre las

que se hallan sirenas, cafiones,
silbatos y campanas.

Las sefiales radioeléctricas
son utilizadas en gran medida
por la navegaciéon de altura y
gran altura. Para la recepcién
de estas sefiales, los barcos dis-
ponen de instrumentos sofisti-
cados capaces de recibir y de-
codificar los codigos registra-
dos en la nave. La navegacién
de cabotaje utiliza, del mismo
modo, las sefiales radioeléctri-
cas aunque, al desplazarse por
la costa, se orienta preferente-
mente por las sefiales lumino-
sas. Estas son fundamentales
para las embarcaciones depor-

tivas y de recreo, la pesca de
bajura y la navegacion por el
interior de los puertos. Incluso
puede sorprender que los faros
aeromaritimos y las sefiales ra-
dioeléctricas no sélo sean vita-
les para los barcos, sino tam-
bién para la navegacion aérea.

Si recorremos el litoral espa-
fiol, desde el Cabo Higuer, en
la Costa Vasca, hasta el Cabo
Creus, en la Costa Brava, vere-
mos que esta salpicado por el
conjunto de estas sefiales. En la
actualidad, Espafia dispone de
163 faros, 76 balizas y 18 ra-
diofaros. A esto hay que affa-
dir los tres sistemas Omega di-
ferenciales y las dos cadenas
Decca situadas en el noroeste y
sur peninsulares.

El é4rea de Sefiales Mariti-
mas, dependiente de la Direc-
cion General de Puertos y Cos-
tas del Ministerio de Obras Pu-
blicas y Urbanismo, ha de-
sarrollado un importante plan
de accion que modificara en
gran medida la estructura de
sefializacion existente en nues-
tras costas. El denominado
Plan de Sefiales Maritimas
1985/89 contempla la edifica-
cién de 56 nuevos faros, 40 ba-
lizas y 18 radiofaros, aparte de
mejorar la estructura de los
existentes en estos momentos.
Para Lorenzo Donado Robles,
jefe del servicio de Sefiales Ma-
ritimas del MOPU, el Plan de
Seriales Maritimas es conse-
cuencia de una serie de estudios
realizados sobre el terreno, que
strvieron para determinar las ne-
cesidades que, en materia de se-
Aalizacién, tenia cada punto de
nuestra geografia. La inica fina-
lidad que tenian estos estudios
era la de contribuir a la mejora
del balizamiento de nuestro lito-
ral con el que favorecer el buen
servicio a la navegacion.

Espafia es una de las cuatro
naciones con mejores y mas
precisos sistemas de localiza-
cion de costas. Por otra parte,
estas sefiales estin siendo dota-
das de los aparatos e instru-
mentos necesarios para ser de-
tectados por barcos cuya situa-
cion en el mar es lejana al lito-
ral. Es fundamental, en este sen-
tido, la automatizacién de las se-
fiales, atirma Lorenzo Donado,
quien comentd a MAR la im-
portancia de mejorar estos sis-
temas empleando, en cada mo-
mento, técnicas mas potentes.
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El jefe del servicio de Sefiales
Maritimas explicé que, por el
momento no se van a aplicar en
este campo nuevas tecnologias
luminosas como pueden ser las
derivadas del rayo ldser, pero st
ldmparas potentes de halogenu-
ros que, de hecho, ya estdn sien-
do utilizadas. El motivo por el
que no se emplea el rayo ldser
se debe, fundamentalmente, a
los ritmos que ofrece esta técni-
ca, muy superiores a los que pa-
ra las sefiales luminosas estable-
ce la Asociacion Internacional
de Seriales Maritimas.

El Plan que ya csta llevando
a cabo el Ministerio de Obras
Publicas y Urbanismo no es el
unico que se ha realizado en
nuestro pais, aunque si es uno
de los mas importantes. El pri-
mer plan de sefializacién mari-
tima de costas se dio en el rei-
nado de Isabel II, en la mitad
del siglo pasado, si bien ya exis-
tian otros tipos de sefiales que
demarcaban la linea terrestre
desde las aguas marinas.

El actual Plan de Sefiales
Maritimas tiene como antece-
dente la Orden del MOPU de
17 de marzo de 1967, por la
que se aprobd el proyecto de
mejora de las sefiales maritimas
en Espafia. En este proyecto se
determinaban las sefiales que
debian establecerse, con el fin
de prestar un servicio a la na-
vegacion, teniendo en cuenta
los estudios realizados y las
modificaciones acordadas co-
mo consecuencia de los expe-
dientes de informacién publica
instruidos al efecto. El proyec-
to del afio 1967 contemplaba
no solo las necesidades existen-
tes en esos momentos, sino las
que se preveia podian detectar-
se en un futuro préximo.

Veinte afios después del cita-
do proyecto, las exigencias de
la navegaciéon han experimen-
tado un cambio importante, ya
que el trafico en las proximida-
des de las costas ha crecido de
manera muy considerable; cre-
cimiento que sigue en aumento.

A esto hay que afiadir que
por Real Decreto de 1983, el
Estado espafiol, adoptéd el sis-
tema de balizamiento maritimo
de la AISM, Asociacion Inter-
nacional de Sefiales Maritimas,
que permitird que los marinos
de todas las nacionalidades
puedan fijar su posicion en el
mar, al mismo tiempo que evi-

tar los peligros sin ningin tipo
de ambigiiedad.

Estos antecedentes, unidos al
avance en la técnica de las se-
fiales maritimas, en lo que se
refiere al disefio y automatiza-
cién de los aparatos, ha hecho
necesaria la elaboracion y el
desarrollo de este plan quin-
quenal. Plan que para su defi-
nitiva puesta en marcha ha pre-
cisado la aprobacion de los
proyectos que se van a llevar a
cabo por una comisién intermi-
nisterial constituida por repre-
sentantes de los Ministerios de
Defensa, Transporte y Comu-

nicaciones y Obras Publicas y
Urbanismo, siendo este altimo
organismo quien, finalmente,
tiene la capacidad para decidir
sobre los asuntos propuestos.

Los faros, las balizas, las se-
fiales radioeléctricas y reflecto-
res de radar, las enfilaciones,
las luces de puerto y las sefia-
les sonoras seran los puntos en
los que se centren los trabajos
de este Plan. Las obras, tanto
de remodelacién como de
construccién y mejora de insta-
laciones, tendran lugar en todo
el litoral espafiol, distinguién-
dose cinco areas de actuacion:

Norte y Noroeste peninsular,
Andalucia y Norte de Africa,
Levante, Baleares y Canarias, y
supondra un coste global cer-
cano a los 4.606 millones de
pesetas.

Con motivo de la puesta en
marcha del Plan de Seiiales
Maritimas, el Ministerio de
Obras Publicas y Urbanismo,
organiz6 en Madrid, desde el
12 de junio al 2 de julio, la
muestra Faros’89, en la que se
daban a conocer las obras en
las que se basara la politica de
sefializacién de costas de los
proximos afios.
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transformaran su
imagen. En la foto
inferior, el faro del
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Algunos de los proyectos y
maquetas expuestos en la Sala
de las Arquerias de los Nuevos
Ministerios de Madrid, ya estan
en funcionamiento; otros, en
cambio, esperan aun el mo-
mento de su edificacion.

Dos arquitectos, José Luis
Ifiguez de Onzofio y Fernando
Pardo, autores también del
proyecto de «modernizacion»
del edificio del centro de arte
Reina Sofia de Madrid, fueron
como en otras ocasiones, los
encargados de realizar el mon-
taje de esta exposicion.

Con unas lineas austeras y
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limpias, y fundamentindolo en
dos colores —el azul, del mar
y la noche, y el amarillo, tono
de la luz—, estos dos arquitec-
tos mostraron los proyectos del
Plan de Sefiales Marinas del
MOPU. Segun José¢ Luis Ifii-
guez, el montaje de la muestra,
estd basado en la poética cons-
tructiva, que recuerda la fusion
de arquitectura e ingenieria en la
realizacion. de los faros. Esta [i-
nea constructiva se refleja en los
colores y en la distribucion de
los planos y las maquetas, dis-
puestas en diagonal.

La muestra, que podra ser

visitada el préximo afio en
otras ciudades espafiolas, reco-
gia en primer término una se-
rie de referencias histéricas en
las que se destacaban algunos
de los primeros faros instalados
en nuestra costa como los de
La Corufia, Cadiz y Palma de
Mallorca, asi como el faro de
Buda, edificado en el Delta del
Ebro, treinta afios antes de la
construccion de la Torre Eiffel
y en cuya estructura también
era esencial el armazén del
hierro. Con esta construccién,
se hacia referencia al mencio-
nado Plan General para el

Alumbrado Maritimo de las
Costas y Puertos de Espafia e
islas adyacentes, aprobado en
1947 por la reina Isabel II.

Posteriormente, se encontra-
ba un expositor luminoso lineal
en el que estaban colocados los
diferentes proyectos (42 del to-
tal de 56 faros que se construi-
rdn proximamente) frente a los
mapas de las zonas en los que
se ubicardn las sefiales.

En un segundo piso, vy en
diagonal, la muestra recogia
una seric de maquetas a escala
de lo que van a ser los proyec-
tos. De este modo, el visitante
se pudo, con facilidad, hacer
una idea de la modificacion
que van a suftir nuestras cos-
tas.

Técnicos de la Direccidon Ge-
neral de Puertos y Costas, la
Direccion General para la Vi-
vienda y la Arquitectura, gana-
dores de concursos de ideas y
profesionales destacados a los
que el MOPU encargd perso-
nalmente 1a ejecucién de algu-
nos de los faros, son los auto-
res del cambio de imagen del li-
toral espafiol.

Tanto José Luis Idiguez de
Onzofio como Fernando Pardo
se mostraron de acuerdo en
que la idea del faro tradicional
se ha modificado siguiendo las
vanguardias arquitectonicas, en
algunos casos, y en otros, la
funcionalidad de la edificacién
y su armonizacién al lugar
donde se va a ubicar definitiva-
mente las que han sustituido a
la forma cilindrica de los edi-
ficios.

Aun cuando no quisieron
mostrarse a favor de ninguno
de los proyectos expuestos en
esta ocasion, los autores del
montaje, sintieron interés por
las obras de César Manrique,
que destaca su «escultura» con
una plataforma circular mévil;
Mariano Bayén, que afiade
unas laminas externas de alu-
minio perforado que produci-
ran sonidos al contacto con el
viento; Estanislao Pérez Pita y
Jerénimo Junquera, con un fa-
ro de estricta racionalidad y ca-
racter urbano, o el de Elias
Torres y José A. Lapefia, que
desde Palma mira a la ciudad
italiana de Napoles y en ¢l que
destacan sus placas de vi-
drio. ®

Ana DIAZ
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OS elementos contami-
nantes son la princi-_
pal amenaza que pesa
sobre las playas de los

paises industrializados, genera-
lidad de la que las costas espa-
fiolas no estan exentas. Los al-
tos indices de contaminacion
del litoral requieren la toma de
medidas inmediatas {tales como
depuraciéon de las aguas de ver-
tido urbano) que podrian salvar
las aguas de bafio si se empren-
den a tiempo o provocar, si se
ignoran, la instalacion de
correspondientes carteles de
«aguas contaminadas».

Por otro lado, y en el caso
espariol, el Ministerio de Obras
Publicas y Urbanismo debera
continuar la politica de protec-
cion de playas emprendida ha-
ce unos afios, recurriendo a los
rellenos artificiales de arena y a
la construccion de diques de
proteccion con objeto de con-
trarrestar la desaparicion de
arenas y sendimentos por efec-
to de la erosiébn que provocan
las olas y para preservar la cos-
ta de la progresiva subida del
nivel del mar. Esta elevacion
del nivel de las aguas parece ser
una amenaza que se cumplird
en los proximos afios como
consecuencia del famoso «efec-
to invernadero»; éstas son, al
menos, las opiniones de los ex-
pertos en ingenieria de costas.

Los criterios de los técnicos
nacionales y extranjeros que
acudieron al 1II Congreso In-
ternacional de Playas celebra-
do, como en las anteriores edi-
ciones, en San Sebastian, se de-
jaron oir durante cinco dias en
el transcurso de la treintena de
conferencias programadas, que
fueron repartidas en tres gran-
des areas: sanidad, ingenieria y
explotacion-legislacion. Los
participantes, miembros de di-
versas universidades de todo el
mundo en su mayoria, o estu-
diosos de reconocido prestigio
que han centrado sus investiga-
ciones en materias relacionadas
con la protecciéon de costas o
calidad de las aguas, expusie-
ron sus conclusiones en estas
jornadas; la mayor parte de los
informes presentados estaban
marcados por el mismo matiz
negativo que invitaba a las au-
toridades a tomar medidas
correctoras y preventivas.

El Congreso fue organizado
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por la Asociacién de Técnicas
de Gestion de Residuos Sélidos
(ATEGRUS) y la organizacion
Mundo Limpio, fundaciéon cu-
yos objetivos son conseguir una
mejora de la calidad de vida a
través del fomento de la educa-
cion civica. Ambas agrupacio-
nes, vinculadas entre si, conta-
ron con las subvenciones y co-
laboracion de diversas institu-
ciones locales y nacionales,
(Ayuntamiento de San Sebas-
tidn, Diputaciones Forales de
Vizcaya y Guipuzcoa y Minis-
terio de Obras Publicas y Ur-
banismo).

Durante el transcurso del
Congreso se entregaron las
banderas «Mundo Limpio» a
las ocho playas del planeta que
por la calidad de sus servicios
de limpieza y atencion al usua-
rio merecian, en opinidn de los
organizadores, ser distinguidas.




trella de las

Cuatro playas espaiiolas, La
Concha-Ondarreta, en San Se-
bastian; la Primera del Sardine-
ro, en Santander; la playa de
Benidorm; y la de Calvia, en
Mallorca, fueron premiadas en
este certamen y distinguidas en-
tre las mejores del mundo. Los
otros cuatro galardones recaye-
ron sobre las playas de Hono-
lulu, en Hawai; Niza, en Fran-
cia; Varadero, en Cuba; y Ric-

cione, en Italia. La organiza- *

cién concedid también tres ac-
cesits a las playas de Batumi,
en la Unioén Soviética; San
Juan de Luz, en Francia; y Co-
pacabana, en Brasil, por el es-
fuerzo demostrado en su lim-
pieza y saneamiento, aunque
no cumplieran todos los requi-
sitos exigidos por el jurado pa-
ra otorgar una de estas ban-
deras.

La Fundacién Mundo Lim-
pio ha pretendido, con este ac-
to, fomentar la limpieza de los
mares y la conservacion de la
Naturaleza, al tiempo que insis-
tia sobre uno de los principales
fines de la asociacién: conse-
guir que se gestione el trata-
miento y el control de los resi-
duos sélidos.

El concurso estaba inicial-
mente pensado para - otorgar
veinte banderas. La exigencia
fundamental para acceder al
galardon era que su arena fue-
ra limpiada y cribada todos los
dias del afio: Ginicamente ocho
playas de la Tierra cumplen ese
requisito, segdn Mundo Lim-
pio. Entre las candidatas al
concurso estaban todas aque-
llas que poseian la «Bandera
azul» europea de 1988 lo que,
segln el portavoz de la organi-

idas fue, una vez

la polémica Ley de

as.

El efecto invernadero

® Y OMOS capaces de predecir la variacion de la linea de
6 costa? ;Podemos disefiar una playa estable para los
proximos cincuenta arios? jPodemos evaluar la pérdida de are-
na que va a tener esa playa y el mantenimiento que va a re-
querir? Quien se formula estas preguntas es Miguel Losada.
doctor Ingeniero de la Universidad de Cantabria, especia-
lista en Ingenieria de Costas. Losada se desplazd exclusiva-
mente desde Estados Unidos, donde esti realizando estu-
dios sobre esta materia en la actualidad, para participar en
el Congreso. En este momento no podemos predecir si la pla-
ya se va a erosionar o si la va a arvasar una tormenta. ;Cudl
va a ser la tendencia futura del nivel del mar? Sabemos que
existe un crecimiento anual del nivel del mar como consecuen-
cia del «efecto invernadero», pero no podemos predecir si la
tendencia se va a frenar o va a progresar. Todos los pronds-
ticos son pesimistas. Parece que esa media anual va a seguir
aumentando, con lo que dentro de cincuenta avios el nivel del
mar se habrd elevado cincuenta centimetros.

La capa «invernadero», compuesta por ciertos gases, y
con algo mas de 25 kilometros de espesor, se presenta co-
mo uno de los principales problemas que ponen en peligro
la conservacion del medio ambiente mundial, ya que se ha
convertido en una barrera que impide que parte del calor
irradiado por la Tierra escape al vacio, provocando asi una
elevacion de la temperatura media del planeta. El principal
responsable del calentamiento del globo es el «CO ,», junto
con otros 39 gases, tales como el metano, el 4cido nitroso
y los clorofluocarbonos (CFC), mas conocidos por el efec-
to de agotamiento de la capa de ozono que provocan, capa
que protege a la Tierra de las radiaciones ultravioletas del
sol. Si las emisiones de gas de efecto «invernadero» siguen
aumentando, se llegardn a producir serias perturbaciones
climaticas, que provocardn un aumento de la temperatura
de la tierra, haciendo que los mares, dilatados por efecto
del calor, se eleven hasta un metro sobre el nivel actual,
arrasando costas y deltas. B

V.L.

zacion, «hace el premio mucho
mas valioso». Mundo Limpio,
organizacién internacional de
origen britanico con secciones
nacionales en todo el mundo,
no consideraba entre las exigen-
cias la calidad de las aguas ni el
ordenamiento urbanistico, pre-
miando especificamente el cui-
dado de la arena.

Los paises caribefios, de tan-
ta tradicién turistica y afama-
das playas, no se presentaron al
certamen por no cumplir el re-
quisito esencial, igual que suce-
di6 con las californianas.

La bandera «Mundo Lim-
pio», que ondear4 durante cua-
tro afios en las playas elegidas,
es blanca y lleva grabado el
anagrama de la organizacion:
un globo terrdqueo pintado en
azul y verde con el casquete po-
lar 4rtico en blanco y un nifio
arrojando un papel en una pa-
pelera.

El acto de entrega se celebrd
coincidiendo con el final de es-
te congreso en el que la parti-
cipacién de los ponentes y ex-
pertos fue muy inferior a la
anunciada en un principio, y
cuyo interés no siempre supo
mantenerse en alza, segin los
asistentes invitados. Hubo, sin
embargo, algunas intervencio-
nes realmente interesantes que
procuraron arrojar alguna luz
sobre los problemas mds inme-
diatos de las playas en lo que
queda de siglo.

La estrella de las jornadas
fue, una vez mas, de Ley de
Costas. En este apartado, la in-
vervencion de Maria Teresa Es-
teban, diputada por Madrid y
portavoz del Partido Popular
en la Comisién de Industria y
Energia del Congreso, fue espe-
cialmente aclaratoria y polémi-
ca. Durante su conferencia la
diputada se refirid, fundamen-
talmente, a una sesion mante-
nida el dia anterior (el 31 de
mayo) con el responsable del
Gabinete de Obras Publicas y
Urbanismo, Javier Sanz de
Consculluela, en la que se dis-
cutié sobre la Ley de Costas y
el Plan Nacional de Residuos
Toxicos y Peligrosos.

Sobre la primera, Maria Te-
resa Esteban insisti6 en el apo-
yo que prestd el Grupo Popu-
lar a la mayor parte del conte-
nido de la Ley, y resalt6 el he-
cho de que el PSOE hubiera
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La playa donostiarra de La Concha recibié una de las banderas <Mundo Limpio» que la clasifica entre las ocho mejores del
mundo.

aceptado 26 enmiendas de su
grupo en el Congreso, casi to-
das ellas relacionadas con as-
pectos econdémicos. Esto es to-
do un récord. La Ley era nece-
saria, es una buena ley, juridica-
mente compleja y bien construi-
da, y muy dificil de aplicar. Se
le ha dedicado mucho tiempo,
cosa rara en este Parlamento en
el que las leyes se hacen como
churros, donde los socialistas te
dicen: «Ni me he leido las en-
miendas; para qué te has moles-
tado si lo vamos a aprobar to-
do.»

La importancia econémica
que tiene el litoral en Espafia es
vital para un pais que desarro-
lla por mar el 95 por cien del
volumen del comercio exterior
y que tienen anclada en la cos-
ta el 70 por cien de la indus-
tria, lo que implica que mas del
70 por cien de las aguas resi-
duales van directamente al
mar, en opinién de la diputada
del Partido Popular. La vertien-
te econdmica de esta ley es fun-
damental: Bilbao es el gran
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puerto de comunicacion con la
Comunidad Furopea, o al menos
tiene que llegar a serlo en los
proximos afos; Barcelona es,
después de Calcuta, la ciudad
con mayor densidad de pobla-
cién del mundo, y el Mediterrd-
neo es el futuro de Europa,
mdxime en una época en la que
se pueden tener los negocios en
Suecia y la residencia en Ma-
llorca, gracias a la informdtica.

Maria Teresa Esteban califi-
¢6 de «disparate» lo que se ha
hecho en la costa durante las
ultimas décadas, irregularida-

des que han dejado secuelas ca-
si irreversibles para el desarro-
llo de unas ciudades sin in-
fraestructura.

Estas opiniones de la diputa-
da del Partido Popular en fa-
vor de la Ley de Costas suenan
sorprendentes cuando se escu-
chan en boca de la representan-
te de un grupo politico que,
precisamente ha recurrido la
norma. Una cosa no quita la
otra. Yo insisto en que es una ley
necesaria y juridicamente bien
construida, pero plantea proble-
mas muy graves en materia de

0S virus y gérmenes

patégenos en el agua han

causado muertes en

Estados Unidos.

competencias con las comunida-
des auténomas: el Ministerio se
ha sacudido todas las competen-
cias molestas, como por ejemplo
el control de los vertidos y la
responsabilidad de cerrar las in-
dustrias, un problema que se ha
trasladado a las autonomias. s
durisimo enfrentarse a industrias
que dicen que no pueden reducir
el canon de vertido. Sin embar-
go, hay que ser muy comsciente
de que la situacion ha cambiado,
porque en este momento todas
las industrias espafiolas tienen
capacidad para acometer refor-
mas y construir depuradoras.
Ademds de ésta hay otra cues-
tion: no se pueden hacer leyes
que estén comstruidas perfecta-
mente pero que sean imposibles
de aplicar. El otro dia le decia
al sefior Cosculluela: «Ministro,
es que la ley de aguas no se
cumple», a lo que él me respon-
dio: «Claro que no, porque si se
cumpliera habria que cerrar to-
da la industria nacional.» Enton-
ces, jpara qué hacer normas que
no se pueden cumplir?
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En opinién de Maria Teresa
Esteban, las comunidades au-
tébnomas deberian intentar res-
catar competencias en urbanis-
mo y en otras materias en las
que la Ley de Costas se las nie-
ga, usando la via de negocia-
cion.

En cuanto a la labor que les
toca emprender a las jefaturas
provinciales de Costas, la dipu-
tada fue tajante: Dice el minis-
tro que van a potenciar las jefa-
turas de costas para acometer
esta ley. Que las potencien, por-
que buena falta les va a hacer.

Al margen de sus exposicio-
nes sobre la Ley de Costas, la
diputada se mostré especial-
mente preocupada por el pro-
blema de los vertidos toxicos y
peligrosos al mar y asegurd que
aunque la normativa espaiiola no
se cumpla, las autoridades co-
munitarias nos van a hacer cum-
plir la suya. Estas afirmaciones
fueron hechas en un momento
en el que se ha estimado que la
Administraciéon espafiola debe-
r4 gastar quinientos mil millo-
nes de pesetas en los préximos
diez afios en equipos de elimi-
nacion de residuos y depura-
ci6on de aguas, cantidad similar
a la que, por su parte, deberd
invertir la industria para estos
mismos fines.

En este sentido, una de las
técnicas punteras en materia de
depuracion de aguas y que fue
presentada en este congreso
por el doctor Jan Dobrowlski,
de la Academia Polaca de
Ciencias, es la biotecnologia,
concretamente las denomina-
das «plantas bando», cuya apli-
cacién en regiones costeras y
montafiosas ha dado resultados
excelentes. Las «plantas ban-
do» estan basicamente forma-
das por una seric de reactores
que filtran los elementos de la
tierra; pueden ser recubiertas
por vegetacion, al ser su insta-
laciébn subterranea, de forma
que se integran en el paisaje.
Este es un proceso de reciclaje
del agua que estimula la elimi-
nacion de las bacterias y redu-
ce la concentracion de solidos
en suspension en casi un 80 por
cien de su volumen. Esta técni-
ca, en la que Polonia ha sido
pionera, comenzard a ser cx-
plotada en los proximos afios
con la colaboracion de Japon.

Los procesos de depuracion
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son esenciales, segun demues-
tran todos los estudios de los
expertos en calidad de aguas.
El norteamericano Victor Ca-
belli, perteneciente al departa-
mento de microbiologia de la
Universidad de Rhode Island,
asegurd que los resultados de
sus investigaciones sobre las
enfemedades relacionadas con
la natacién demuestran que la
poblacion de baiiistas estd es-
pecialmente expuesta a con-
traer gastroenteritis, infecciones
hepdticas y salmonelosis. Parte

nadadores, aseguré que quere-
mos playas mds limpias, pero no
podemos extraer los factores
econdmicos ni sociolégicos. Ba-
sdndome en algunos estudios que
se han llevado a cabo sobre el ni-
vel de anticuerpos de las perso-
nas, puedo asegurar que el 99
por cien de la gente tiene anti-
cuerpos frente a los virus de la
gastroenteritis. Es una enferme-
dad problemdtica en la pobla-
cion: los desechos van al agua y
el agua queda contaminada.
Hay una alta excreccion de este

i tuviera que decir algo

personalmente a la gente

seria que no se baiie,

pero... publicamente no

puede hacerse semejante

advertencia.y?

de estos estudios, que se han
centrado en las playas de todo
el planeta, fueron realizados en
Espafila tomando como mues-
tra 24 playas. Los resultados
demuestran que las enfermeda-
des de la piel y ojos y los sin-
tomas gastrointestinales son
mas elevados entre la pobla-
cién de baiiistas.

Cabelli, cuyas muestras han
sido recogidas entre mas de mil

virus causada por la poblacion.
Un hallazgo que hemos deduci-
do de nuestros estudios y es im-
portante tener en cuenta es que
el principal foco de contamina-
cién son los propios bafistas.
Sobre este mismo tema insistio
Patricia Seyfried, profesora del
departamento de microbiologia
de la Universidad de Toronto.
Los virus y gérmenos patégenos
presentes en el agua han causa-

do muertes en Estados Unidos.
Los nifios son mds susceptibles
de contraer estas enfermedades,
porque Son menos inmunes, es-
tdn en el agua durante mds tiem-
po y tienen la costumbre de bu-
cear mds que los adultos. Hay
unos estudios interesantes que
demuestran la teoria de que el
principal foco de contaminacion
es el propio ser humano: en una
piscina en la que se recogieron
muestras se encontré solamente
un tipo de virus. Se volvié a ana-
lizar el agua después de que pa-
saron por la piscina ciento cin-
cuenta baristas y se hallaron
dieciséis virus diferentes.

Todos los expertos se plan-
teaban la misma cuestion difi-
cil de resolver a este respecto:
(qué deben hacer si tienen in-
formacién que les indica que la
calidad de las aguas no es re-
comendable?, y, por otro lado,
(cudl es el nivel, el limite que
marca la distancia entre aguas
no recomendables y aguas de
bafio permitido? Controlar to-
das las variables que intervie-
nen en estos estudios es practi-
camente imposible, en opinidén
de todos ellos, y exige métodos
muy laboriosos y caros. La res-
puesta de Victor Cabelli a esta
cuestion es, cuando menos, re-
veladora para el ciudadano:
Existen muchos problemas a la
hora de calificar la calidad de
las aguas y plantear internacio-
nalmente los niveles de continen-
cia de virus y bacterias. Si tu-
viera que decir algo personal-
mente no puede hacerse seme-
Jante advertencia, sobre todo
cuando estos niveles son varia-
bles y siempre se conocen a pos-
teriori, es decir, no puede saber-
se el grado de potabilidad o con-
taminacion del agua en el mo-
mento en que se estd usando, si-
no que los datos siempre remi-
ten a momentos anteriores.

Estas afirmaciones cobran
especial interés en estas fechas
en las que se acaba de conocer
un informe de la Comunidad
Europea que asegura que la si-
tuacion sanitaria de todas las
playas espafiolas empeor6 du-
rante 1987 con respecto al afio
anterior, y en el que se especi-
fica que el 19 por cien de las
mismas no ofrece garantias pa-
ra la salud de los baifiistas. W

Virginia LAVIN




FONDOS DEL MUSEO

MARITIMO DE ASTURIAS
EXPUESTOS EN MADRID

EXPUESTOS EN MADRID

LUANCO.
mirador

Gozoén trajo a Madrid el olor y

- -
el sabor del Mar Cantébrico.
a n El Centro Regional Asturiano
de la capital de Espafia

presenté en esta ciudad una exposicién
que, basada en los fondos del Museo
Maritimo de Luanco, asi como en las
tradicionales maquetas y mailas artesanales
de la zona, servia para promocionar
turisticamente el lugar. Una muestra que
basté para que los luanquinos afincados en
la Comunidad Auténoma madrilefia y los
amantes del Principado pudieran disfrutar
del paisaje de las tierras asturianas.

c N ITUADO en la parte

central del Principado

» , de Asturias, limitando

con los concejos de
Concefio, Corvera y Avilés y
penetrando en el Cantébrico
por el Cabo Pefias, las tierras
de Goz6én muestran tanto a sus
habitantes como a los foraste-
ros la intensidad del color de su
paisaje. El verde de las prade-
ras destaca frente al azul de las
aguas cantabricas, dos colores
que han determinado el carac-
ter de las gentes del lugar y las
ha vinculado estrechamente a
las actividades de la tierra y el
mar.

El mar ha ocupado un lugar
destacado entre los habitantes
de Luanco; ¢l caracteriza el pa-
sado y la proyeccion de futuro
del concejo de Gozén y, en es-
pecial, el de su capital: Luanco.

Durante muchos afios, la
pesca y todas las actividades
derivadas de ella fueron la
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principal fuente de riqueza de
los luanguinos. En 1058, la im-
portancia del puerto de Luan-
co viene determinada por la
constante presencia de pesca-
dores de toda la cornisa canta-
brica en la localidad. Ya en el
siglo XIII, el puerto de Luan-
co poseia 18 embarcaciones
mayores, 12 menores y algunas
naves de gran tonelaje, como el
bergantin «San José» o el lla-
mado «Los Dolores», dedica-
dos al transporte de pasajeros
y mercancias. En el XVIII,
Luanco era una pequefia po-
tencia pesquera, con un pode-
roso gremio de pescadores a su
frente.

En dicho periodo de tiempo,
desde los siglos XIII al XVIII,
la ballena fue la especic mas
capturada por los luanquinos.
Su pesca se realizaba desde em-
barcaciones dotadas con timo-
nel, cinco remeros y arponero.
Una vez descuartizada la pieza,
su carne servia para el consu-
mo humano y sus huesos ad-
quirian multitud de uvsos, apli-
candose tanto en utensilios ca-
seros como en la construccion
de cercos para las edificaciones.
Con la progresiva desaparicién
de ceticeos, la sardina, el besu-
go y el congrio son las especies
que sustituyen a la pesca de la
ballena.

Derivada de la actividad pes-
quera, Luanco desarrolld, a lo
largo de su historia, una flore-
ciente industria conservera en
la que destacaban los escabe-
ches y salazones. El pescado se
secaba, curaba y sazonaba en
muchas ocasiones con vistas a
su comercializacion, siendo la
meseta castellana el lugar
adonde se destinaban las ex-
portaciones de Luanco. Una
localidad que llegd a contar
con cuatro grandes empresas
conserveras, la ultima de las
cuales cerr6 en 1984.

Sin embargo, no solo los
pescadores ¢ industriales vivie-
ron de las actividades marine-
ras. Un gran numero de carpin-
teros de ribera dedicaban su
tiempo a la construcciéon de
embarcaciones y es un hecho
destacado para la historia del
concejo la fundacién por parte
de Mariano Suarez Pola, en
1873, de un centro de ensefian-
za que posibilitaba el acceso
gratuito de los gozoniegos a los
estudios basicos y a las carre-
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ras de nautica y comercio. Por
su pate, las mujeres, utilizando
el punto de las redes de pesca,
confeccionaban las «mallas»
con las que es posible la elabo-
racion de colchas, cortinas,
mantelerias, tapices e incluso
trajes de indudable valor ar-
tesanal.

A pesar de que Luanco ha
perdido en la actualidad la im-
portancia pesquera de antafio,
sus habitantes se esfuerzan por
no olvidar la tradicién marine-

ra de sus antepasados y darla a
conocer en otras Comunidades
Auténomas. El Centro Astu-
riano de Madrid inici0 esta
«aventura» celebrando la sema-
na cultural de Gozon en la ca-
pital de Espafia. Unos dias que,
segin Alfonso Fernandez,
coordinador de la Fundacion
Cultural de Luanco, no tienen
otra finalidad que la de promo-
cionar turisticamente el concejo
de Gozdn. Luanco —afirma—
se ha convertido en un importan-

te centro turistico del norte de
Esparia, y es nuestro deber dar
a conocer lo que tenemos.
Entre los actos que tuvieron
lugar en Madrid, cabe destacar
la presentacion de la Semana a
cargo del rector de la Universi-
dad de Oviedo, Adolfo Rodri-
guez, y Maria Jestis Alonso; las
actuaciones del tenor José Ra-
mon Alonso y las de la Capilla
Clasica de Luanco, asi como
las demostraciones de las dos
actividades artesanales desarro-



lladas en la zona: las maquetas
de barcos y las mallas.

La tradicién marinera de los
gozoniegos quedo reflejada en
las exposiciones de mallas, ma-
quetismo naval, Museo Mariti-
mo de Asturias y cuadros y fo-
tografias de la zona.

Presidia la exposicion una
obra pictérica de grandes di-
mensiones pintada en 1909 por
Jests Soria, y que reflejaba el
«Milagro del Cristo del So-
corro». La obra hace referencia
al prodigioso hecho ocurrido el
5 de febrero de 1776. En dicha
fecha, 225 pescadores de la lo-
calidad, mas cinco tripulacio-
nes de Pravia, se salvaron de
perecer ahogados en las aguas
del Cantabrico. Desde enton-
ces, la conmemoracion de este
suceso se ha convertido en la
fiesta mas destacada del con-
cejo.

La artesania derivada del
mar, estuvo presente con la ex-
posicion de mantelerias, tapi-
ces, colchas, cortinas y la cami-
sa «El vuelo de la Mariposa»,
elaboradas a partir del punto
de malla. Socorro Garcia,
maestra mallera, hizo para

MAR una demostraciéon de su
buen hacer. Los elementos ne-
cesarios para elaborar malla son
un mallero, una aguja de dos ca-
bos y el hilo. La malla es un tra-
bajo eminentemente manual y,
como todas las actividades arte-
sanales, se va perdiendo de ge-
neracion en generacion. Sin em-
bargo, y a pesar de que son ne-
cesarios nuevos diserios, existe
en Asturias un enorme interés
por no perder esta tradicion de
nuestra tierra.

Asimismo, hay que destacar
los. trabajos de los artesanos
maquetistas que, a escala de
pequeiiisimo tamafio, elaboran
minuciosas embarcaciones en
el interior de botellas que nave-
gan en olas de masilla y pintu-
ra. Gran parte de estos traba-
jos son fondos del Museo Ma-
ritimo de Luanco, uno de los
mas importantes de nuestro
pais en su género.

El Museo Maritimo de Luan-
co se inaugurd en 1948 gracias

a la labor de Eulogio Varela
Hervias, director de la Heme-
roteca Municipal de Madrid.
Gracias a la colaboracién de-
sinteresada de los vecinos del
pueblo y algunos organismos
oficiales, la institucion se ha ido
consolidando y aumentando los
fondos. En los arios 1950 y 1952
obtuvo el Premio Virgen del
Carmen, otorgado por la Presi-
dencia del Gobierno, como re-
conocimiento a la labor de los
luanquinos por mantener vivas
sus tradiciones, explia Ignacio
Pando, historiador de la lo-
calidad.

La muestra presentada en
Madrid recogia s6lo una pe-
quefia parte de lo expuesto en
Luanco. Sin embargo, cabe ha-
cer mencion a las maquetas de
barcos, las cartas de navega-
cion reproducidas del Atlas de
Abrahan Cresques, de 1375, y
numerosos aparejos de navega-
ci6n entre los que destacan sex-
tantes y catalejos. Ver el resto
de la muestra puede constituir
una buena excusa para visitar
Luanco y sus alrededores. @

Ana DIAZ
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Saqué la libreta y
me embarqué con mi
marndo.. No me la
querian dar.. decfan
que la mujer espariola
no tenia derecho a la
navegacién. Hasta 1975
no me dieron la libreta
el afio internacional de
la mujer. Ellas, las
mujeres que salen a
faenar, tuvieron que
luchar duro para
conseguir un
reconocimiento: el de
su derecho a trabajar
en la mar. No resulté
facil, principalmente
por las condiciones de
vida: labores del hogar,
mas cuidado de los
hijos, més trabajo en el
campo, mas ayudar en
la mar.. Y, ademés, el
casi desconocimiento
de los de «tierra
adentro», de que la
mujer también sale a
faenar. Las «historias de
vida» de unas
pescadoras gallegas
nos sirven para
arrojar un poco de luz
sobre un trabajo que
no sélo los representa
unos ingresos
econdmicos.., me gusta
Ir a la mar, s, me
gusta la mar.

)




I familia es gente de
la aldea. Yo no soy
del mar, éramos
del campo. Mi ma-

dre hacia las labores de casa y

también de labranza. Trabajaba

desde la mafiana hasta la no-
che. Descansaba para comer.

Estudié hasta los doce afios
mas o menos. A esa edad em-
pecé a trabajar en el campo con
mis padres. Ayudaba a mi pa-
dre y mi madre en casa, y mas
en el campo. A los catorce afios
fui a trabajar de jornalera, de
obrera en el campo, plantando
patata, cavando, con el mijo,
con el trigo, en fin... Me llama-
ban hoy aqui, mafiana en el
otro lado y me daban siete pe-
setas, creo que eran siete pese-
tas. Estaba con mis padres tra-
bajando, y cuando me llama-
ban...

Un hermano ma-
yor se dedicé a la
mar, a la pesca del
cordel, del calamar,
del congrio y todo
e$0, con un barquito
de remos. El iba a

pescar y yo vendia el pescado
en Roveiro, en la lonja. Lleva-
ba lo que pescaba mi hermano.
El domingo no habia venta, pe-
ro el resto de la semana habia
todos los dias. Tuve muchas se-
manas de ir todos los dias, y al-
gunos dias de ir dos veces. De
noche pescaba congrio y yo sa-
lia a las cinco de la mafiana
con el cubo, con el cesto, con
lo que fuera a las espaldas. Me
iba andando y cuando regresa-
ba, a las diez o las once de la
mafiana, ya tenia los calamares
y volvia otra vez. Entre ir y vol-
ver tardaba tres horas, porque
son catorce kilémetros y lo que
paraba alli... Eso de quince
afios. Segui esta funciéon hasta
que me casé.

Me casé a los veinte afios.
Ahora se casan mas jovenes. A
los veintiin afios tuve un hijo,
el primero; «ucho después tu-
ve otro. El mayor ya esta casa-
do y el pequefio tiene ocho
afios. Antes habia mas familia
que ahora, mucha mas. En la
familia de mis padres éramos
cinco hermanos, cuatro herma-

nas y un hermano. Yo tuve dos
hijos y los tuvimos porque qui-
simos, no porque vinieran; te-
niamos muy bien dado el «fre-
no», no quisimos. Mas de un
hijo o dos no se puede tener
porque dan mucho que hacer,
mucho. Entre estudios y vestir-
los... De aqui y alld no da la ca-
misa para tan larga vida.

Por tener un hijo tuve que
dejar de trabajar. El trabajo,
precisamente el trabajo, era el
que nos influia. Si teniamos
mas hijos yo me tenia que que-
dar en casa. Entonces si me
quedo en casa ni para beber
agua ganaba, y trabajaba mu-
cho. No es que en este oficio se
fuera a ganar mucho pero, en
fin, por lo menos comiamos.
Las que trabajan no tienen tan-
tos hijos. Parece que si una mu-
jer trabaja dificilmente puede
tener mas de un numero de hi-
jos porque, claro, las horas no
dan. {Hay que trabajar tantas
horas! Es que no hay tiempo,
no hay tiempo ni de encar-
garlos.

Tuve el hijo nada mas casar-

me, pero no dejé de trabajar,
me dediqué al nifio y a la agri-
cultura, trabajaba en el campo
y ayudaba a mi marido cuan-
do estaba en casa. Hasta que
mi hijo no tuvo ocho o nueve
afios no regresé a la mar. El ni-
fio estaba con mi madre. Mi
madre se encargd de educarlo.
Yendo a la mar es imposible
hacerse cargo de él, ni de ha-
cerle la comida a tiempo tam-
poco. Yo me encargaba de la-
varle la ropa, eso si, eso era co-
sa mia y lo hacia de noche. Pe-
ro darle la comida a su hora y
la educacion, eso lo hacia mi
madre.

Mi marido es de aqui, hijo
de marinero. Con doce afios
empez6 a ir sin libreta de na-
vegacion en las «tarrafas», que
eran barcos donde andaban 30
hombres; iba con ellos para lle-
varles agua, le mandaban a re-
cados y eso. Era el «cho» de a
bordo. Fue siempre marinero y
sigue haciendo la mar, la baju-
ra y el bonito. Es patrén y mo-
torista, aunque tiene andado de
engrasador, de segundo, de
marinero y de todo. En los bo-
niteros esta cuatro meses y vie-
ne cada veinte o veinticinco
dias, mas o menos. Luego se
dedica a la bajura. Anda con su
lancha al marisco, al centollo,
a la nécora, a lo que haya.

El hijo mayor estudié hasta
los trece afios. Sacé los estudios
primarios y después no quiso
mas escuela. Se fue a sacar lo
de patréon y motorista para la
mar, pero entender de estudiar
no quiso, solamente para la
mar, para la mar. A los doce
afios ya andaba solo por ahi en
un bote. Y el pequeiio igual,
viene de la escuela y a la mar
con el padre; estd loco por ir a
la mar; ocho afios ha hecho
ahora y también tiene metido
en la cabeza de ir para la mar.

Cuando me casé, vine aqui.
Tuve que hacer el trabajo de
ayudar a la mar, de ir a la mar
con mi marido. El si queria que
fuera. Ayudaba a mi marido a
repasar aparejos, a traer el pes-
cado y a venderlo por las ca-
sas; ahora estd prohibido eso,
no dejan ir. Cuando empeza-

«Tuve el hijo nada méas casarme, pero no dejé de trabajar... en

el campo... Hasta que no tuvo ocho aiios no regresé a la mar.»
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S La HIAB

A

. frente al Puntal Tradicional

\

\ \ | En posicién plegada, la HIAB es pequefia y compacta.
Su bajo centro de gravedad contribuye a reducir

los momentos que actiian en cubierta, lo cual

mejora el comportamiento de la embarcacién en la mar.

Totalmente extendida, la HIAB cubre una zona realmente grande.
Con la carga directamente conectada al gancho, puede

llegar incluso bajo cubierta, o puede ‘““telescopar’” entre

los elementos de la jarcia 0 a través de aberturas estrechas.

La H{AB puede girar en un circulo completo, y su funcion

de giro mantiene una potencia uniforme en todos los sectores.

)

En posicién erecta, la HIAB puede alcanzar su objetivo
superando con gran facilidad obstaculos elevados, tales
como casetas de cubierta, y puede trabajar sobre el muelle,
incluso en condiciones de marea baja.

(......-!

Cy HIAB-VALMAN

C/ Limite, s/n Poligono Las Fronteras
Apartado de Correos 8
28850 TORREJON DE ARDOZ {(Madrid)
Tel.: {91) 627 01 00 - Télex: 42019 HIAB E - Telefax: (1) 627 01 06
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En la posicion de la figura, la HIAB puede hacer
llegar la carga justamente hasta su propia base.
Su sistema de brazo articulado garantiza

un manejo de la carga sin oscilaciones, inclusc
en plena marejada.



mos a ir a la mar los dos jun-
tos teniamos tres vacas y no
podiamos atender todo de nin-
guna forma. Aqui dan més tra-
bajo porque hay que apastar-
las. Vendimos una, y ain an-
duve a la mar tres afios tenien-
do dos vacas. En lugar de es-
tar toda la tarde trabajando en
las redes, me venia a las cinco
de la tarde, cogia las vacas, las
llevaba a pastar, les cogia la co-
mida para el otro dia, me las
llevaba para casa; y los sébados
ibamos a recoger el esquilme,
para tener para la semana pa-
ra echar.

Luego vino un hijo. Mi ma-
rido se march6 para la mar y
yo segui labores de casa y en el
campo.

Sélo tengo dos hijos. Al ma-
yor le mandaba hacer la cama
y dejarla lista, «como los hay
que ensefiar». Tenia doce afios
y antes de ir para la escuela ya
le quedaba la cama hecha, aun-
que después fuera yo a retocar-
la un poquito. Venia de la es-
cuela y andaba con las vacas y
ayudaba en casa como otro
cualquiera, me ayudaba a lo
que fuese. Ahora el pequefio
no quiere hacer los trabajos de
la casa. «Yo no soy una nifia»,
es lo que dice. Cierto que es un
trabajo de mujeres, claro que
es, pero donde hay una mujer
sola, algin dia lo tienen que
hacer los hombres también. Si
tuviera una hija me gustaria
que trabajara y también que
fuera a la mar.

Mi hijo mayor se fue a otros
barcos porque aqui se ganaba
poco, no se ganaba nada y se
march6. Anduvo en boniteros
y en la mercante. Cuando se
puso mal la mercante se vino
aqui, a trabajar con nosotros.
(Donde va a ir ahora? Hay di-
ficultades, no le buscan para
trabajar en ningtn lado. ;Dén-
de va a coger un trabajo para
mantener tres hijos y la mujer?

En la mar se ganaba para la

Seguridad Social, y en la tierra
ni para la Seguridad Social. El
campo no da nada, absoluta-
mente nada. Si sales para la
mar a lo mejor a la noche tie-
nes suerte, a lo mejor a la no-
che vienes con siete u ocho mil
pesetas. En el campo no; el
campo es solamente para reco-
ger unas patatas, unas lechu-
gas... para ir tirando, pero pa-
ra vivir no. La gente del cam-
po vive peor que la gente del
mar. Todas las casas que hay
hechas en esta zona son de ma-
rineros; de sueldos de tierra,
muy pocas, de sueldo de tierra
para comer y para ir tirando.

A mi no, que no me busca-
sen ni en el café ni en ningin
sitio. De la casa a la chabola,
de la chabola a la lancha, y a
la lonja. Tuve dias de trabajar
veinte horas. jAh, las horas no
contaban! Entre unas cosas y
otras, dormia entre las doce de
la noche y las cinco de la ma-
drugada, nada mas, yo soy la
que menos duermo, me acos-

tumbré asi. Prefiero que estén
durmiendo mi marido y mi hi-
jo, que estén descansando ellos.

El cuidado de la casa, los hi-
jos, el trabajo en el mar y en el
campo... lo llevaba mal, pero
en fin... En lugar de descansar
como ahora, que igual me
acuesto a las diez de la noche,
pues me acostaba a las doce y
luego a las cinco tenia que es-
tar en pie para dejar todo listo.
La casa la llevo yo y#parte de
la mar también. Toda la casa
es cosa mia, la faena la hago
todos los dias. Todo lo tengo
limpito, se puede ver, si, todo
el mundo puede ver mi casa, la
tengo limpia, todo Roveiro lo
sabe. La mujer tiene mas tra-
bajo que el hombre, porque tie-
ne cosas que no puede hacer el
marido, coser, planchar, esas
cosas el marido no las va a ha-
cer. No es injusto, el marido no
puede hacer ese trabajo, lo tie-
ne que hacer la mujer ;Y por
qué va la mujer a la mar? Por-
que le gusta también ir a la

mar. Y si tiene una hora libre,
¢por qué no va a ir? Tiene que
ser. Yo trabajo mdis horas al
dia porque tengo més trabajo
que €1, mucho mas.

Algo me ayuda el marido en
las labores de la casa, pero po-
co, porque tiene que estar en la
mar siempre. No hay una re-
particion de tareas en la casa.
El trabajo de la casa lo tiene
que hacer ella, porque el mari-
do dice: «Eso no es trabajo de
un hombre, que es de mujer».
Yo alguna vez también le digo
que eso de ir a la mar tampo-
co es trabajo de mujer: «Bue-
no, bueno, bueno», es lo que él
dice.

El marido, cuando viene pa-
ra casa, si tiene una hora libre
es raro que vaya para el cam-
po. Va a echar la partida, o a
ver un partido de fatbol. Y la
mujer tiene que hacer el traba-
jo de casa, aunque haya ido
con €l a la mar. Y después al
mar otra vez. La mujer es mu-
cho mas esclava que el hombre.
El marido se marcha, sale de la
casa a la< cuatro de la tarde y
viene a las doce de la noche, y
para €l siempre es temprano.
Pero si sale la mujer y tarda
dos horas, siempre tarda dema-
siado. Eso ahora y siempre. El
vuelve a la casa a la hora que
quiera, pero yo si me marcho y
echo una hora de mas: «;Por
qué tardaste tanto?». Es un
problema, yo no sé por qué, no
sé a qué viene, que la mujer no
pueda pasarse cinco minutos y
el hombre pueda pasarse cinco
horas. Es el ritmo de toda la vi-
da, ha sido siempre, y cuando
se baila una pieza, si la baila
todos los dias no se le olvida.
(Verdad que no se olvida? Y
eso es igual, es el ritmo de
siempre.

No me cambiaria por un
hombre, no, porque esto de la
casa se lleva bien. Si te apetece
ir un dia a la mar, vas a la mar.
Y el marido es lo que tiene, so-
lo la mar.

Por la maiiana, la mujer tie-
ne que hacer los trabajos de ca-
sa: las camas, la limpieza de la
casa; luego levantar los nifios
—la que los tenga—, llevarlos

«La mujer tiene mas trabajo que el hombre... porque tiene cosas

que no puede hacer el marido, coser, planchar...»
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al colegio, atender a los anima-
les, recoger a los nifios y ayu-
dar al marido. Luego viene la
tarea de hacer la comida, si no
hay que llevar el pescado a la
rula, a la Cofradia. Y por la
tarde la misma cosa, echar pa-
tatas, coger berzas... Ese es el
trabajo de la mujer gallega. To-
das las mujeres de mi familia
trabajan en el campo. Mis pa-
dres tienen setenta y siete afios
y todavia trabajan los dos en el
campo.

Antes la mujer estaba acos-
tumbrada a trabajar en el cam-
po. Eso antes, ahora ya no tan-
to. Ahora son poquitas las mu-
jeres de los pescadores que tra-
bajan. Hay alguna que trabaja.

«Tuve problemas con la Comandancia cuando fui a sacar mi libreta... Me

Mujeres de los armadores no
va ninguna a trabajar. No, ésas
iqué va! Las mas jovenes no
quieren trabajar como antes.
Es raro que una mujer de trein-
ta o cuarenta afios no trabaje;
las mujeres de aqui trabajan to-
das, unas en la fabrica, otras en
el campo; se dedican a todo. Se
tienen que dedicar, si no, no
puedes vivir. Hay mujeres que
trabajan mas incluso que los
maridos. Pero las de veinte
aflos de trabajar no entienden.
Las mas jovenes tienen otro
punto de vista. Es el caso de mi
nuera. Su marido anda a la
mar todo el aflo y ella en casa;
hace solamente el trabajo de
casa, y si tiene una hora para
ir con el marido, pues va. Mi
nuera no es hija de pescador.
Es de tierra también. No traba-
ja, bueno no es que no trabaje,
la tengo yo aqui y trabaja.
Eché aqui patatas, pero en ca-
sa de ella solamente hace el tra-

bajo de casa. No tienen terre-
nos para echar patatas. Se ca-
saron, se han puesto solos, y no
tienen para echar nada. Vienen
para ayudar aqui, para ayudar-
me a mi. Es diferente la vida.
Yo tuve que trabajar de casa-
da, ya al segundo dia de casar-
me. En cambio e¢llos llevan la
vida de otra manera, totalmen-
te diferente a la mia. Si yo vi-
vo en esa época como viven
ellos haria lo mismo, pero aho-
ra yo ya estoy acostumbrada a
llevar este ritmo.

Tengo que ayudar al marido.
Por ayudar al marido a traba-
jar nadie te puede decir nada.
Se trabaja para ayudar al ma-
rido siempre que se pueda. Yo
veo muy bien que la mujer ayu-
de al marido. El que tenga que
estar al sueldo del marido lo
veo muy mal. Trabajar uno so-
lo para tres o cuatro no esta
bien. Hay que ayudar a la fa-
milia, tanto el marido como la
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mujer. A mi me gusta mas tra-
bajar que estar en casa, la casa
me fastidia mucho. Fuera lo
que fuera, me gusta trabajar.
Las mujeres deben trabajar,
porque ayudan a los maridos y
se vive mejor.

La casa es el principal, eso es
una cosa muy principal. Veo
muy mal si tienes que pagar
una renta de treinta mil pese-
tas, porque con esas treinta mil
pesctas que tienes que pagar de
casa y otras treinta mil mas te
llegan para el mes. Asi que lo
primero que hay que hacer,
siempre que se pueda, es la ca-
sa para vivir. Es la cosa mejor
que puede tener una familia.

Cuando hay muchos hijos la
casa cs para el que se quede
con los viejos. Se la tiene que
ganar; la casa sera para el que
la trabaje, porque después hay
que cuidar a los vicjos. Tengo
dos hijos y la casa serd para
aquel que se quede con los vie-
jos, bueno, aunque no se que-
de con los viejos es igual, el que
los cuide; v si ninguno de los
hijos quiere cuidarnos la casa le
quedard a un ajeno. Los hijos
que no miren por sus padres
cuando van a viejos, que no
pueden ni andar, que estdn en
cama, pues la casa en vez de ser

para los hijos es para un ajeno.
Y lo que hay igualito. Hacen
venta y ya estd. ;Quién me pri-
va a mi de venderla? Nadie. En
venta y los hijos quedan sin na-
da. Eso los hijos lo saben por-
que ya se han dado varias co-
sas de ésas por aqui; no quie-
ren atender a los padres y va
un ajeno a atenderles y es todo
para él. jTiene que ser! Si no
hay que ir para un asilo. El que
queda en casa ayudando a los
que estan en casa se lleva la ca-
sa, y a lo mejor un terreno o
dos méis. Aqui todos hacen la
misma cosa. Yo estuve traba-
jando en casa de mis padres y
ayudé a hacerla, y he trabaja-
do lo mio, he trabajado mi ta-
rea. Pero ahora vive mi herma-
no con ellos y la casa es para
él, no es para mi. Quedo ¢l pa-
ra ayudar a mis padres. Y es
muy logico, lo veo muy bien.
Todo el mundo lo ve bien eso.

No teniamos casa cuando
Nnos €asamos, «vinimos pagan-
do renta para junto de una tia
del marido». Después construi-

mos esta casa. Ese asunto lo
llevé yo sola. Mi marido no fue
ni a encargar un ladrillo. Lo
llevé yo todo, incluso fui el ar-
quitecto de mi vivienda. Mi
marido fue para el bonito y no
sabia que iba a arreglar la ca-
sa. Cuando volvio ya estaba to-
do tirado, ya estaban obrando
en casa. Era una casa vieja que
se arregld. Todo lo llevé yo, yo
tomé la decision. Mi marido es-
taba en la mar, lo supo cuan-
do vino. Y no dijo nada. jQué
iba a decir!

Mi marido viene, trae el di-
nero y ni pregunta por él en to-
do el afio. La mujer lleva toda
la economia de la casa, el ma-
rido no se preocupa de nada de
€s0.

Saqué la libreta y me embar-
qué con mi marido. Tengo la
libreta de navegacién como
cualquier marinero. Tuve pro-
blemas con la Comandancia
cuando fui a sacar la libreta.
No me la querian dar. Hasta
que fue el afio internacional de
la mujer. Me decian que la mu-
jer espafiola no tenia derecho a
la navegacién. Yo fui a pescar
antes de tener la libreta. Si no
me daban la libreta era cosa de
ellos. Hasta 1975, no me admi-
ten en el curso de competencia
marinera. Ese afio, el afio inter-
nacional de la mujer, me admi-
tieron y ademas, me dieron la
libreta. Pero hasta el 75 no. Fui
a Ferrol ¢ hice un curso para
sacar el certificado de compe-
tencia marinera, como cual-
quier hombre, como cualquier
marinero. Me dejaron hacer el
cursillo, pero a partir del afio
75. Hice el cursillo como cual-
quier marinero, y bien hecho.
Compré un libro que estd en
casa —un libro que tiene cien
paginas—, para estudiar las
obligaciones del marinero, todo
lo que tiene que saber. En la
Comandancia me pusicron
unos tests, creo que eran vein-
tidés preguntas, las cubri y
punto. Lo pasé sin dificultad.
iComo no lo iba a pasar si me
lo tenia empapado! Todos los
que estaban alli eran chavales
jévenes que iban para sacar la
libreta, quince o dieciséis afios;

decian que la mujer espafiola no tenia derecho a la navegacion.»

ésos no extrafiaron nada, todo
el mundo lo vio normal.

Siempre he ido a la mar con
el marido. Mi marido hacia de
motorista y de patrén. Ibamos
los dos solos siempre. Si fuese
con otra gente a bordo, gente
de fuera, nos obligaban a llevar
un water para mi. Pero como
no llevamos a nadie mas, como
iba con mi marido, listo. De to-
dos modos, a mi eso no me ur-
gla. Desde que embarco hasta
que salto a tierra no me hace
falta hacer necesidades. Aguan-
to aunque sea 24 horas, aguan-
to perfectamente. Nunca en la
vida he tenido que hacer pis en
el barco. Y como le dijo mi
marido al ayudante de la Co-
mandancia: «Va con el marido,
que no va con un hombre par-
ticular, como si fuera cosa de
ella, que va con el marido.»

Las mujeres de los pescado-
res no velan bien que yo fuera
al mar, les parecia un desdén
que una mujer fuese a la mar.
A decir verdad, yo ahora no re-
cuerdo mucho, s¢ que no veian
con buenos ojos eso. A las de-
mas mujeres les avergonzaba,
no sé por qué razon. Pero a mi
no me importaba. A las muje-
res no les gustaba que yo fuera
al mar, porque no iba ninguna
por aqui. Pero yo ando a lo
mio y nada mas. Cuando em-
pecé a trabajar en el mar era la
unica mujer del pueblo que lo
hacia. La gente del pueblo me
criticaba, no me miraban bien.
No sé si pondrian al marido
por machista, porque igual se
crefan que yo iba porque me
hacia ir, o yo no sé por qué, pe-
ro no me miraban bien, no. A
mucha gente no le gustaba, me
criticaban, hablaban de mi. Me
criticaban, decian que no era
un trabajo de mujeres, pero a
mi me gustaba.

A mi marido le decian que
por qué iba su mujer a la mar,
que por qué no llevaba un
hombre de aqui. Si llevara un
hombre de aqui no ganaba na-
da, porque ese hombre vendria
cuando le pareciera a él. Noso-
tros haciamos las horas de tra-
bajo que hay que hacer, hay
que rendir en el trabajo. Como
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trabajas por tu propia cuenta
haces mas horas. Aqui se esta
mientras el cuerpo aguante.

Mi familia no veia mal que
yo fuera a la mar. Ellos veian
la necesidad que habia. Ade-
mas iba con el marido. Mi fa-
milia no dijo nada. ;Qué van a
decir? A mi me gustaba, me
gusta y... Al principio, claro, les
caus6 un poco de extrafieza,
pero después ya estan acostum-
brados del todo, se acostum-
braron conmigo. Mi hijo lo vio
normal, nunca le noté cosa nin-
guna rara. Igual alguna tonte-
ria le dirian como me la decian
a mi, pero...

Empecé a ir a la mar a los
treinta afios. Yo fui a la mar
porque en casa no ganabamos.
Trabajaba dieciséis o veinte ho-
ras, llegdbamos a la noche y no
teniamos ni para comer. Y en-
tonces me vi obligada a meter-
me al trabajo ese. Tuvimos ga-
nado, vacas, cerdos y todo eso.
Yo me encargaba de
la cosa de tierra. Pero
con eso no ganaba-
mos ni para pagar la
renta, no sé como se
dice, porque no era
nada nuestro, era al-

quilado todo. Solamente nues-
tro eran las vacas, pero las
tierras no. Entonces, no gana-
bamos para pagar eso.. Los
animales eran nuestros, la tierra
no. Entonces miramos de hacer
de otra forma. El iba a la mar
a ayudar a unos pescadores de
Roveiro que trabajaban en las
«tarrafas»; les ayudaba por la
noche, y le daban algin pesca-
do. Por la mafiana, cuando ve-
nia, yo cogia el pescado a la es-
palda y lo iba a vender por ahi,
por las casas, por donde podia.
Y asi estuvimos ocho o nueve
afios. Después €l se dedico mas
a la mar, hizo una lanchita pe-
quefia; se dedic6 més a la mar,
mas de otra forma. Yo me que-
dé sujeta a la labranza, pero no
gandbamos para pagar las ren-
tas esas... como se llamen. En-
tonces fue cuando yo dejé eso y
me fui también metiendo a la
mar. Fui a la mar para ayudar.
Queriamos ganar y le dije a mi
marido: «Pues voy yo a la mar.
A ver si me mareo o no. Si no
me mareo, sigo; si me mareo no
sigo». Y fui a la mar y no me
mareé. Y fui otro dia y tampo-
co me mareé, y por eso segui a
la mar.

Trabajamos con una lancha
de motor pequeiio, con motor
central. vamos a la volantilla,
trasmallo, toda la bajura, al ar-
te de rascos, la raya y el rape.
Se tienden quinientos o mil me-
tros, y en las cabezas le pone-
mos una piedra de veinte o
treinta kilos para que tire, para
que lo aguente en el fondo. Es
como si fuera una red de tenis.
Esa piedra hay que cogerla a
mano cuando llega. Ese es el
unico peso que hay que coger.
El resto lo recoge la maquini-
lla. Se pone uno al lado de la
maquinilla, como quien pasa
una cuerda, y otro estd quitan-
do el pescado de las redes y la
maleza de la mar. Y nada maés.
La profesion mia era «despes-
car», sacar el pescado de la red.
Luego, si hay rape hay que
abrirlo, sacarle la tripa y a ven-
derlo. Saliamos todos los dias;
ibamos y veniamos al dia.

Salimos a las cinco de la tar-
de, calamos las artes y venimos
a las doce de la noche. Dormi-
mos un poco en casa, y a las
cuatro nos levantamos, volve-
mos otra vez a la mar y veni-
mos a las doce de la mafiana,
cuando terminamos. A las cua-

tro se va a vender ¢l pescado y
a las cinco volvemos a salir.
Paramos de trabajar el viernes
por la tarde, y después empe-
zamos el lunes; el viernes por la
noche ya no salimos a la mar.
Durante el afio s6lo paramos
cuando hay mal tiempo, enton-
ces no salimos a la mar. En in-
vierno perdemos muchisimos
dias por mal tiempo, cerca de
dos meses 0 mas.

El oficio de la mar es facil.
Mi marido me ensefi6 a pescar,
a preparar los aparejos, saber
dénde se pesca y cudndo se
pesca, a preparar el pescado...
Es facil, se hace perfectamente.
Aprendi el oficio de armar la
red deshaciendo otras que esta-
ban hechas. De esta red desha-
£0 un trozo, veo coOmo esta he-
cha y entonces la hago yo. Asi
aprendi. Yo no fui a ningun
otro sitio. Si habia un rachén,
lo rompia, miraba como esta-
ba hecho y lo hacia. Cuando
trabajabamos en la mar mi ma-
rido me ensefid6 lo que sabia,
las marcas de la mar y todo. Y
lo aprendi. Echdbamos la red y
cuando ibamos a recoger veia;
si vienen erizos de mar hay ro-
ca abajo; si viene coral es roca;

«Siempre he ido a la mar con el marido... Cuando empecé a

trabajar en el mar era la tnica mujer del pueblo que lo hacia.»
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y si viene arena en las redes o
vienen céscaras del marisco que
se muere es arena, ahi no hay
roca. Encontes yo marcaba por
tierra, cogia puntos por tierra;
me fijaba mucho en eso siem-
pre, seglin veia la red asi y o es-
taba copiando... jMe gusta!
Nadie me mand6 ni nada, es
que me gusta. Esa fue la forma
de aprender.

La mar es un trabajo igual
para mujeres que para hom-
bres. Si sabe desempefiar los
trabajos, una mujer es igual
que un hombre en la mar,
exactamente igual. A la mar
puede ir cualquier mujer. El
unico problema que tiene es si
se marea, el resto no, y también
los hombres se marean. Es el
acostumbrarse nada maés. Yo
nunca me he mareado, si me
mareara a lo mejor no me ha-
cia tanta ilusién. En la bajura
la mujer puede trabajar igual
que un hombre en el barco, y
en algunos casos quizd mejor.
Porque la mujer, pienso yo, tie-
ne mas vista para aprender a
trabajar los aparejos, tiene mas
reflejos, y las manos mas habi-
les, los dedos mas finos. No ha-
ce falta mucha fuerza fisica en

el trabajo del barco como para
que una mujer no pueda hacer-
lo. No es muy duro fisicamen-
te porque hay maquinas para
hacer... el virador, para levan-
tar el aparejo... Ademas es que
yo fui fuerte casi como un
hombre. La mujer estd tan ca-
pacitada como el hombre para
hacer este trabajo. Aun mejor
la mujer, si, yo creo que si. Las
mujeres son mas rapidas que
los hombres para los trabajos
de la mar.

Me gusta la mar, no soy per-
sona de mar, pero si siguiera la
cosa como estaba antes estaria
en la mar toda la vida. Empe-
cé porque me gustaba, me gus-
taba mucho. Si uno lleva afios
en el oficio, todos los dias en la
lancha con el marido, arreglan-
do nasas, preparando aparejos
y todos los dias desmallando el
pescado y todo eso, se tiene
que meter, quicra 0 no quiera.
A mi me ha ido muy bien. Si
no trabajo no me acostumbro.
Me gusta ir a la mar, si, me
gustaba la mar.

Ahora estoy casi retirada
del mar. No cobro todavia
una pensién, pero estoy para
eso. Tengo los mismos dere-
chos que un marinero, para
eso pagué. Estoy de artrosis de
las calamidades que pasé, pe-
ro no en la mar, cuidadito, en
tierra. Donde cogi la enferme-
dad fue en tierra, en el campo;
en la mar no. Si hubiera em-
pezado en la mar cuando nos
casamos, quiza hoy estuviera
bien. Cuando esta la mar muy
mala es malo; es malo, si, se
pasa mucho frio. Y el frio no
es nada, son los trabajos, y
que en lugar de estar de pie es-
tas tirada por los suelos por-
que no te aguantas de pie. Més
peligroso la mar, pero més du-
ro el campo. Mas duro, de
mas esfuerzo fisico, de mas
cansancio, de mas horas es el
campo, mucho mias que la
mar, el doble. Asi me paso a
mi, asi estoy yo, escacharrada
del trabajo. ®

José Manuel MONTERO
LLERANDI
Juana SANCHEZ ORTIN
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C/ VELAZQUEZ, 150 - 3.° - 28002 Madrid - Tif.: 262 57 00 - Télex: 22225 - 23823 - Fax: 261 67 87

TRANSPORTE DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA
Y LAS ISLAS CANARIAS EN CONTENEDORES

 AGENCIAS Y DELEGACIONES

BILBAO. C/ Berastegui, 5 - 2° D - 48001 Bilbao

Tels.: 423 28 93/4/5/6 - Télex: 33192 - Fax: 424 12 47
OVIEDO. C/ Melquiades Alvarez, 20 - 4° A

33002 Oviedo - Tels.: 22 02 28 - 22 02 50 - Telex: 84365
VIGO. C/ Luis Taboada, 32 - 2° Dcha. - 36201 Vigo
Tels.: 43 38 38 - 43 37 77 - Télex: 83114 - Fax: 43 26 56
MADRID. TERMISUR EUROCARGO, S.A.

Ctra. de Andalucia, Km. 11,300 - El Salobral (Madrid)
Tels.: 796 26 62 - 796 26 66 - Télex: 42161

SEVILLA. TERMISUR EUROCARGO, S.A.

Darsena del Centenario. Muelle del Batan - 41002 Sevilla
Tels.: 45 04 87 - 45 09 50 - Télex: 72834 - Fax: 45 38 08
LAS PALMAS DE G. CANARIA.

CANARIA MARITIMA DE CONSIGNACIONES, S.A
Presidente Alvear, 52 - 6.°

35007 - LAS PALMAS DE GRAN CANARIA

Tels:: 27 41 00/04/08 - Telex: 95228 - Fax: 22 16 51
TENERIFE.

TINERFENA MARITIMA DE CONSIGNACIONES, S A.
Francisco La Roche, 49 - Locales 1 y 2 - Edif. JO.P.
38001 - Santa Cruz de Tenerife

Tels.: 27 43 12 - 27 43 08 - Télex: 92261 - Fax: 27 90 60

ARRECIFE DE LANZAROTE.

CANARIA MARITIMA DE CONSIGNACIONES, S.A.
Avda. General Franco, n.° 4 - 2° - Arrecife de Lanzarote
Tels.: 81 69 14 - 81 69 15 - Fax: 80 25 87

ALICANTE. LA NAO IBERBOX, S.A.

Plaza de Galicia, 2 - 1.° D - 03003 Alicante

Tel.: 512 41 33 - Télex: 63828 - Fax: 512 51 81
VALENCIA. MARCARGO, S.A.

Dr. JJ. Dominé, 18 - 46011 Valencia

Tels: 367 69 12 - 367 69 16 - Télex: 64700 - Fax: 323 05 13
BARCELONA.

CIA. BARCELONESA DE CONSIGNACIONES, S.A.
Muelle de Lepanto, s/n° - 08004 Barcelona

Tels: 332 28 58 - 332 29 00 - Télex: 51583 - Fax: 422 69 66
PALMA DE MALLORCA. ISCOMAR, SA
Prolongacion Muelle Adosado, s/n°.

07012 Palma de Mallorca - Tel.: 72 66 70

Télex: 68683 - Fax: 71 22 79

PTO. STA. MARIA. TERMISUR-EUROCARGO, S.A.

C/ Ribera del rio, 34 - Apartado de Correos, 308

Pto. de Santa Maria

Tels.: 86 40 89 - 86 29 47 - Tx: 76190

MURCIA. TRANSPORTES EL MOSCA, S.A,

Ctra. Madrid - Cartagena, s/n..

MOLINA DE SEGURA (MURCIA)

Tels.: (968) 61 09 41 - 61 01 02 - Fax: (968) 61 61 15
Tx: 67121

SANTANDER. CANTABRICA DE SILOS, S.A.

C/ Antonio Lopez, 24 - 1.° - 39009 Santander

Tel.: (942) 21 54 50 - Fax: (942) 31 32 75

Tx: 35831 - 35942

Apartado: 215

BURGOS. TRANSPORTES EBRO, S.A.

Ctra. Madrid - Iran, n° 7 - MIRANDA DE EBRO (Burgos)
Tels.: (947) 32 04 16 - 31 16 40 - Fax: (947) 31 43 13
Tx: 39461

ZARAGOZA. TASMAR, SA.

C/ Condes de Aragon, 14 - 50009 Zaragoza

Tel.: {976) 55 48 85

Fax: (976) 55 67 66 - Tx: 58179

VALLADOLID. NENUFAR SHIPPING, S.A

Paseo de Zorrilla, 33 - 10° A - 47007 Valladolid
Tels.: (983} 23 93 14 - 23 10 68

Tx: 26572




LA DEMANDA

ANUAL ES DE

30 KILOS

POR PERSONA

CONIM

El consumo de
productos de la pesca,
por persona y aiio en
Espafia, asciende a 30
kilos, segtn los
paneles de consumo
elaborados por el
Ministerio de
Agricultura, Pesca y
Alimentacién. De esta
cantidad, 14,5 kilos
corresponden al
pescado fresco; 6,5
kilos, al congelado;
1,8 kilos, a las
conservas de
pescado; y 7,2 kilos, a
moluscos y
crustdceos. El gasto
total en productos de
la pesca en 1988
ascendié a 701.000
millones de pesetas
frente a los 650.000
del afio anterior.
Espafia es uno de los
paises con un
consumo mds elevado
de productos de la
pesca, consumo, que
ha registrado un ligero
incremento en 1988.

n

c ) ABER lo que se come
en Espafia, dénde,

e cuando y qué precios;
ver la evolucién de la
demanda por zonas, productos
o clases sociales era uno de los
objetivos pretendidos por el
Ministerio de Agricultura, Pes-
ca y Alimentacion, cuando ha-
ce solamente dos afios puso en
marcha lo que se han denomi-
nado paneles de consumo. A
partir de los datos obtenidos a
través de un muestreo efectua-
do en 2.500 hogares, y con un
seguimiento de 110 productos
distribuidos en 23 grandes gru-

pos de alimentos, por parte de
la Administracién se pretendia
disponer de la maxima infor-
macion sobre la demanda con
el fin de poder actuar sobre la
oferta. A la vista de la evolu-
cion del consumo, se podria in-
cidir de una u otra manera en
la ordenacion de las produccio-
nes. Desde esta perspectiva, los
paneles de consumo son un ins-
trumento de gran utilidad para
agricultores, ganaderos, pesca-
dores e industrias alimentarias
derivadas.

Segun los datos generales
obtenidos sobre el comporta-

miento del consumo en 1988, el
gasto anual por cabeza duran-
te ese periodo ascendid a
122.000 pesetas, lo que supuso
un crecimiento del 2,7 por cien
sobre el afio anterior. El gasto
total en productos alimenticios
en 1988 se elevo a seis billones
de pesetas. Los productos de la
pesca ocupan el segundo lugar,
con 701.000 millones de pese-
tas, de los cuales 556.000 millo-
nes se gastan en los hogares,
128.000 millones en hosteleria y
restauracion y 16.000 millones
de pesetas en instituciones.

El consumo total de produc-
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tos de la pesca en Espafia en
1988 ascendié a 30 kilos por
persona frente a los 29,7 kilos
registrados en 1987. De esta
cantidad, el 85,6 por cien, se
consume en los hogares, el 11,6
por cien, en la hosteleria y la
restauracion y el 2,8 por cien
restante en instituciones.

Del conjunto de los gastos
en alimentacién que se hicieron
en un hogar en 1988, el 11,74
por cien, correspondieron a la
adquisicién de productos de la
pesca, detrds de las carnes y
transformados, que supusieron
el 28,06 por cien. El precio me-
dio pagado por kilo en los pro-
ductos de la pesca ascendi6 en
1988 a 497 pesetas para las
compras efectuadas para con-
sumo en los hogares, frente a
478 pesetas en 1987. Por el con-
trario, el precio para el produc-
to comprado para hosteleria y
restauraciéon experimentd un
descenso al pasar el kilo de 784
pesetas, en 1987, a 757 pesetas,
en 1988.

El 72,87 por cien, de los gas-
tos efectuados por los hogares
en las compras de estos pro-
ductos se hizo en tiendas tradi-
cionales. El 16,41 por cien, se
hizo en supermercados y auto-
servicios y, solamente el 3,51
por cien se adquirié en los hi-
permercados. Aunque las dife-
rencias son todavia muy gran-
des, en 1988 se produjo una re-
duccion en las compras en tien-
das tradicionales, mientras ga-
naban posiciones autoservicios,
supermercados e hipermerca-
dos, especialmente en produc-
tos de la pesca y congelados.

Mads consumo fresco

El consumo de pescado fres-
co, durante 1988, ascendid a
569.000 toneladas, de las que
498.000 se consumieron en los
hogares y 62.500 en la hostele-
ria y restauracién. El consumo
por cabeza y afio ha sido de
14,56 kilos. Por especies, la ma-
yor cantidad, con 3,7 kilos por
cabeza, corresponde a la mer-
luza y la pescadilla. En segun-
do lugar estan las sardinas y los
boquerones, con 3,4 kilos por
cabeza. El consumo de trucha
fue de 0,6 kilos por cabeza, y
de 0,5 kilos de atin y bonito.
El resto de los pescados tuvo
un consumo por cabeza de 6,2
kilos.

La demanda de pescado fres-
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co en los hogares supuso un
consumo de 12,8 kilos por per-
sona, lo que supone un ligero
aumento. Las mayores com-
pras se concentraron en los pri-
meros seis meses del afio. La
época de menor demanda es el
verano Yy, especialmente, el mes
de agosto. Por el tamafio de los
nucleos de poblacion, las ma-
yores compras correspondieron
a las grandes areas metropoli-
tanas. Por el contrario, la de-
manda cedi6 en las localidades
entre 2.000 y 10.000 habitantes.
Por regiones, en 1988 se ha
mantenido el esquema de 1987.
La mayor demanda se sitia en
las provincias del norte y no-
roeste, mientras los minimos
estan en Canarias y Levante.
Por clases sociales no hay ape-
nas diferencias en cuanto a la
demanda de pescado fresco,
aunque haya variaciones en las
especies adquiridas. Del con-
junto de los hogares estudia-
dos, el 78 por cien, son com-
pradores de pescado fresco,
porcentaje similar al de 1987.
Esta cifra es superior en las zo-
nas metropolitanas asi como en
las provincias del norte, no-
roeste y Andalucia.. El gasto de
los hogares por persona y afio
en pescado fresco ascendié en
1988 a 6.754 pesetas, frente a
las 6.175 pesetas de 1987. Este
aumento es consecuencia tanto
de una mayor demanda como
por la subida registrada en los
precios. Por zonas geograficas,
también son las provincias del
norte y noroeste donde el gas-
to en pescado fresco es supe-
rior, mientras que Canarias y
Levante se hallan en la parte
baja de la tabla. Los mayores
gastos en pescado fresco
corresponden al mes de diciem-
bre, consecuencia no de una
mayor demanda, sino por las
subidas habituales que se pro-
ducen por esas’ fechas, ademds
de existir una compra de espe-
cies mas selectas. La clase me-
dia-media y las ciudades con
méis de 500.000 habitantes es-
tan tambén a la cabeza de es-
tos gastos. Los precios del pes-
cado fresco mantuvieron una
cierta estabilidad salvo en el
mes de diciembre. El pescado

es mas caro en las zonas me-
tropolitanas. Igualmente, los
precios estan por encima de la
media nacional en las provin-
cias del norte y del noreste,
mientras los mas bajos corres-
ponden al noroeste y Anda-
lucia.

El pescado fresco supone el
5,55 por cien del valor de los
alimentos adquiridos durante
1988 para su consumo en los
hogares. En las zonas metropo-
litanas, este porcentaje asciende
hasta el 6,14 por cien. En el
norte y noroeste llegan al 6 por
cien. Por el contrario, en Cana-
rias, estos gastos no llegan al 3
por 100. Finalmente, en cuan-
to a los lugares de compra, el
ama de casa prefiere seguir ad-
quiriéndolo de forma mayori-
taria en las tiendas tradiciona-
les o especializadas, estableci-
mientos que acaparan el 83 por
cien de estas ventas. A gran
distancia estan los supermerca-
dos y los hiper. Mantienen cier-
ta importancia las ventas am-
bulantes, aunque se han toma-

do medidas restrictivas. Esto
sucede fundamentalmente en el
medio rural.

Los precios medios del pes-
cado fresco durante el pasado
afio, ascendieron a 526 pesetas
por kilo. En funcidn de las es-
pecies comercializadas, los pre-
cios mas altos correspondieron
a tiendas tradicionales, hiper-
mercados y cooperativas mien-
tras los mas bajos fueron de los
productos comercializados por
la venta ambulante.

Baja el congelado

En pescado congelado tuvo,
en 1988, unas ventas de 254.000
toneladas, lo que significa un
consumo por cabeza de 6,5 ki-
los. De esta cantidad, la mayor
parte, 211.000 toneladas se
consumieron en los hogares.
Merluza y pescadilla, como en
el fresco, ocupan también el
primer lugar con 174.00 tone-
ladas, lo que equivale a un con-
sumo de 4,4 kilos por cabeza.



El resto de las especies tienen
una demanda minima.

El consumo en los hogares
de pescado congelado experi-
menté en 1988 una ligera dis-
minucion, al situarse en 5,45
kilos por cabeza frente a los
5,59 kilos del afio anterior. Co-
mo en el pescado fresco, la ma-
yor demanda correspondié a
los primeros meses del afio pa-
ra caer en picado en los de
verano.

Por zonas, la demanda tiene
importantes variaciones en Te-
lacién con el fresco. Andalucia,
Castilla Ledn y las provincias
del centro-sur tienen un consu-
mo muy por encima de la me-
dia nacional. En la parte
opuesta, las provincias del no-
roeste, norte y Canarias, ocu-
pan los tultimos lugares en
cuanto a este tipo de consumo.
En los casos del norte y noroes-
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te, este retraimiento se justifica-
ria por su elevado consumo de
fresco. En Canarias, el menor
consumo de pescado guarda
relacién con la menor deman-
da de alimentos en general que
hay en las islas. Por clases so-
ciales, las diferencias son esca-
sas. La clase media-alta tiene
una demanda inferior. Por ni-
cleos de poblacion, la mayor
demanda corresponde a las
grandes urbes.

El 59,7 por cien de los hoga-
res espafioles consume pescado
congelado, porcentaje ligera-
mente inferior al que registraba
hace un afio. Castilla y Le6n se
sitian en cabeza, con un con-
sumo en el 66,4 por cien de los
hogares, mientras en Canarias
solamente alcanza el 47 por
cien. El gasto por cabeza en el

hogar, en pescado congelado,
se situé en 1988 en 2.339 pese-
tas, unas 60 pesetas menos que
en 1987. Ello responde a una
menor demanda, al haberse
mantenido estabilizados los
precios. En Castilla y Leon ese
gasto ha sido de 2.479 pesetas
por persona, mientras en las
provincias del noroeste fueron
1.850 pesetas. Por clases socia-
les, la media alta se gast6 2.139
pesetas por persona y aifio,
mientras la media baja llegb a
2.450 pesetas. De acuerdo con
el tamafio de la poblacién, el
gasto por persona en las gran-
des ciudads se elevo a 2.765 pe-
setas para descender a 2.013
pesetas en nucleos entre 2.000
y 10.00 habitantes. Al igual que
con el pescado fresco, los pre-
cios tuvieron una cierta estabi-

lidad durante todo el afio, ex-
perimentndo fuertes subidas en
diciembre. Los precios més al-
tos corresponden a las 4reas
metropolitanas asi como a las
provincias del norte. Los mas
bajos se sitian en Andalucia.

El pescado congelado repre-
senta el 1,9 por cien del valor
total de los alimentos adquiri-
dos por el ama de casa.

La mejora de los equipa-
mientos domésticos para la
conservacion de estos produc-
tos hace que cada dia vayan
ganando cuota de mercado en
estas ventas los establecimien-
tos de libre servicio. A pesar de
ello, por tener unos precios
mas ventajosos, las tiendas tra-
dicionales siguen acaparando la
mayor cuota de mercado con el
68,3 por cien. Los autoservicios
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y supermercados se sitian en
segundo lugar, con el 23,7 por
cien. Los hipermercados supo-
nen el 3,04 por cien de las ven-
tas de pescado congelado.

Conservas en alza

El consumo de conservas de
pescado en 1988 ascendio a
72.300 toneladas, de las que
59.000 correspondieron a las
compras en hogares y 10.900 a
la hosteleria y restauracion.
Ello supone una demanda total
por cabeza de 1,85 kilos. El
consumo mas importante
corresponde a las conservas de
atin y bonito, con un total de
36.076 toneladas, que equivalen
a casi un kilo por persona y
afio.

El consumo en los hogares
de consevas de pescado en 1988
fue de 1,5 kilos por habitante y
afio, cifra ligeramente superior
a la registrada en 1987. El mo-
mento de mayor demanda
correspondié al mes de marzo
y el minimo al de enero. Por
zonas, las mayores compras de
conservas se sitdan en las pro-
vincias del Levante y noreste
seguidas de las del centro-sur y
Canarias. Los menores gastos
corresponden a Andalucia,
Castilla y Leon y la zona no-
reste. Por clases sociales, la ma-
yor demanda corresponde a la
clase media y media-alta. Por
numeros de poblacion, los gas-
tos en conservas de pescado
son inferiores a la media nacio-
nal en las pequeiias ciudades y
en el medio rural. Segin la en-
cuesta del Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacion,
de 100 hogares, 42 son compra-
dores de conservas de pescado,
un 2 por cien mas que en 1987.
En Levante se alcanza hasta el

60 por cien, mientras en Anda-
lucia no se llega al SO por 100.
Los gastos por personas en
conservas de pescado, han ex-
perimentado un incremento
para situarse en 1.375 pesetas
como media nacional y de
1.515 pesetas en las zonas me-
tropolitanas. Como en el resto
de los productos de la pesca,
los precios mantuvieron duran-
te todo el afio una posicion es-
table salvo en el mes de diciem-
bre. Las conservas de pescado
no llegan a representar el 2 por
cien del valor total de los pro-
ductos alimenticios adquiridos
por ¢l ama de casa. En regio-
nes como Andalucia y Castilla
y Leon, ni siquiera llegan al 1
por cien,

En contra de lo que sucedia
con el resto de los productos de
la pesca, por ser una mercancia
no perecedera, la venta de las
conservas de pescado se hace
en un 45 por cien en los super-
mercados y los autoservicios.
Las tiendas tradicionales supo-
nen el 35 por cien, y los hiper-
mercados algo mas del 10 por
cien. Los precios son similares
en todos los establecimientos.

Mayor demanda
de moluscos

En los moluscos y crusta-
ceos, el consumo en Esparfia as-
ciende a 281.000 toneladas, de
las cuales 238.000 son adquiri-
das por las amas de casa para
los hogares. La demanda por
persona y afio es de 7,2 kilos.

De esta cantidad total, 156.000
toneladas corresponden a pro-
ductos en fresco de los cuales,
la mayor parte, 135.000 tonela-
das se compran en los hogares.
Los productos en conserva as-
cienden a 18.200 toneladas. Los
productos cocidos suponen
3.602 toneladas y los congela-
dos nada menos que 103.000
toneladas.

Considerando solamante la
demanda por hogares, el con-
sumo de moluscos y crustaceos
en 1988 ascendié a 6,14 kilos
por persona y afio, cifra ligera-
mente superior a la de 1987.
Como en otros productos, des-
taca el mayor consumo en el
primer semestre del afio y, es-
pecialmente en diciembre, don-
de también se registra un au-
mento de los precios. Por ni-
cleos de poblacién, las zonas
metropolitanas estan a la cabe-
za junto con el noreste y no-
roeste.

En la parte opuesta se en-
cuentran las comunidades au-
tonomas de Canarias, Andalu-
cla y Castilla y Ledn. Las cla-
ses sociales media-media y me-
dia-alta son quienes demandan
mas moluscos y crustaceos,
aunque las diferencias no son
sensibles. De cada 100 hogares
de Espana, 62,9 son comprado-
res de moluscos y crustaceos,
porcentaje superior al registra-
do en 1987. Son también las
areas metropolitanas quienes
mantienen una mayor deman-
da, un 4 por cien mas que la
media nacional. Los mayores

compradores se sitiian en el no-
roeste y en Levante' mientras
las diferencias por clases socia-
les son minimas. El gasto en los
hogares por habitante y afio en
moluscos y crustaceos es de
3.881 pesetas, casi 500 pesetas
mas que en 1987, consecuencia
de una mayor demanda y la su-
bida de los precios. Las provin-
cias del noreste figuran en ca-
beza con 5.557 pesetas por per-
sona, mientras en Canarias
unicamente asciende a 1.881
pesetas. Los moluscos y crusta-
ceos representan el 3,04 por
cien del valor total de los ali-
mentos que se compran en un
hogar durante todo un afio. Sin
embargo, en el mes de diciem-
bre llegan a significar hasta el
7 por cien de esos gastos, con
la excepcion de Canarias, don-
de no superan el 2 por cien.
Como sucede en casi todos los
productos de la pesca, menos
en las conservas, el ama de ca-
sa adquiere los moluscos y
crustaceos de forma masiva en
las tiendas tradicionales.

En resumen, un sector de los
productos de la pesca con una
demanda total de 1.177.000 to-
neladas a la hosteleria y restau-
racion y 33.000 toneladas a
centros institucionales. Un pa-
nel de consumo de gran utili-
dad para saber cuanto y donde
se come y que deberia ser de
utilidad para ordenar la oferta
de algunos productos de la pes-
ca con problemas de exceden-
tes. @

Vidal MATE
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Plaza de las Cortes, 3 - MADRID

Tels. 4292676 y 4294769 e  Télex:46483 e  Apartado 249

Delegacién General

28012 - Madrid

Principe, 5

Telfs.: (91) 429 49 26
429 39 26

Télex: 47375 ibku

Fax: 4298041

Gevmanischer Llopd

—Seguridad certificiada mundiaimente—

Central Técnica

Clasificacion de casco, maquinaria, plantas eléctricas y frigorificas de buques - 48930 - Las Arenas / Vizc.
Certificados internacionales de Seguridad - Inspecciones y controles de todo tipo Artecalle, 3
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La tripulacién catalana, patroneada por José Maria
Van Der Ploeg, entrenador del equipo olimpico
espaflol, se proclamé vencedora de la tercera edicién
de la Copa de las Autonomias, que se disputé

en Sitges durante los primeros dias del mes de junio.
Para hacerse con la copa destinada al ganador,
Catalufia tuvo que enfrentarse en la fase final al
equipo de Cantabria, vencedor de la edicién

anterior de este trofeo y primero en la clasificacién
general durante todas las jornadas en las que se

ha disputado la III Copa.

L pasado 10 de junio
terminé de dispu-
tarse la III Copa de
las Autonomias de

vela ligera, trofeo por el que
compitieron durante once dias,
en el puerto de Aigualdolg, en
Sitges, diecisiete embarcaciones
representantes de las diferentes
autonomias espafiolas. Final-
mente, el triunfo fue para el
equipo de Catalufia, patronea-
do por Jos¢ Maria Van Der
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Ploeg, actual director técnico
de la Federaciéon Catalana de
Vela y entrenador del equipo
olimpico. De este modo, Cata-
lufia arrebat6 el titulo a Canta-
bria, ganadora de la edicion
anterior de este trofeo y equi-
po con el que los catalanes tu-
vieron que medir sus fuerzas en
la final de esta III Copa de las
Autonomias.

Entre los participantes en es-
te premio estuvieron presentes

Il COPA DE LAS AUTONOMIAS DE VELA

Cataluha




los primeros nombres de la ve-
la espafiola olimpica y de cru-
cero, como Javier Aguado, el
mismo Van Der Ploeg, Javier
Gandara, Toni Guiu, Angel
Gutiérrez, Antonio Plaza, Fer-
nando Sallent, Laureano Wiz-
ner, etcétera. Todos ellos tuvie-
ron que tomar parte en una li-
guilla previa para poder acce-
der a las semifinales. En esta

fase, los veleros inscritos, uno
por comunidad auténoma,
compitieron en siete regatas,
todos contra todos en tridngu-
lo olimpico y quedaron cuatro
finalistas que a su vez tuvieron
que enfrentarse entre si, el pri-
mer clasificado contra el cuar-
to y el segundo contra el terce-
ro, esto es, Cantabria contra
Castilla-La Mancha y Andalu-
cia contra Catalufia.

La victoria final de este lti-
mo, gracias a la brillante actua-
ciéon de su patrén, no estuvo
clara hasta el ultimo momento;
durante las jornadas en las que
se disputaron las siete regatas
de la liguilla previa, y ya en la
semifinal, Laurecano Wizner,
patron de la embarcacion an-
daluza, puso las cosas muy di-
ficiles a los catalanes, que tu-
vieron que luchar duramente

P

para acceder a la final y que
encontraron en las fulgurantes
salidas del velero andaluz se-
rias dificultades para hacerse
con ¢l triunfo. Sin embargo,
Catalufia logr6 imponerse a
Andalucia, y lleg6 a la final
para enfrentarse con un equi-
po cantabro que habia obteni-
do su puesto en la final con
una facilidad poco comun en

este tipo de competiciones. De
esta forma se repetia el «cara a
cara» de la final de la anterior
edicién entre las tripulaciones
de Catalufia y Cantabria. Este
ultimo equipo, que habia per-
manecido practicamente invic-
to, no supo plantear la final,
perdié el dominio del que ha-
bia hecho gala durante las jor-
nadas anteriores, y su compor-
tamiento quedd claramente de-
finido en el comentario que los
seguidores hacian desde tierra:
«No se aclaran».

Cuando terminé el campeo-
nato, José Maria Van Der
Ploeg alababa la facilidad con
la que su embarcacion se habia
hecho con el triunfo en la final:
La fase final, para nosotros ha
sido muy facil, facilisima. De to-
dos modos, ganar una competi-
cion depende de muchas cosas.

Nosotros, creo yo, hemos nave-
gado con un ritmo normal; sin
embargo, Cantabria lo ha hecho
bastante por debajo de sus posi-
bilidades. En mi opinién, «Pi-
chu» («Pichu» Torcida, patron
del velero de Cantabria), ha es-
tado un poco flojo en el «match-
race», se le ha notado poca ex-
periencia en el tema de las sali-
das. Desde nuestro punto de vis-

ta ha sido estupendo, porque nos
ha planteado muy pocos proble-
mas. En sus declaraciones una
vez en tierra, el patrén catalan
hizo gala de la misma seguri-
dad con la que disputd la final
mar adentro: En las cuatro re-
gatas de la final he tenido muy
claro donde estaba el bordo bue-
no y he hecho uso de eso. Cuan-
do me ha interesado que no fue-
ra a un lado, lo he marcado y
cuando me ha interesado que
Sfuera al lado malo, lo he con-
trolado.

El tipo de velero en el que
navegaron los equipos partici-
pantes fue el «First Class 8»,
monotipo elegido por ADE-
NOC, la entidad organizadora,
para esta prueba que ha patro-
cinado Ron Bacardi durante
tres afios. Este tipo de embar-
cacién estd concebido, segiin
los organizadores, para la velo-
cidad pura y se muestra espe-
cialmente agresivo con vientos
fuertes. Su limitado desplaza-
miento hace que el peso de un
tripulante de mas o de menos
sea practicamente decisivo en
la regata, sobre todo en las ce-
fiidas que se llevan a cabo con
buen viento. Por esta razon,
quienes conocen la embarca-
¢i6n consideran que el ndmero
Optimo de la tripulacion es cin-
co miembros. Se trata, segtin el
criterio de los expertos, de un
barco «noble que no hace ex-
trafios, si bien su manejo re-
quiere cierta técnica. Con vien-
tos fuertes se puede decir que
planea por el agua casi como
una tabla».

Los veleros llevaron inscrito
el nombre de sus respectivas
autonomias en ambos lados del
casco, y todos los spinnakers
(vela globo de las embarcacio-
nes) llevaron sobre si los colo-
res de la bandera autonémica.
La eleccién de un monotipo
nacional de velero para la prue-
ba en el que cualquier afiadi-
do estaba totalmente prohibido
por el reglamento, proporciond
a las tripulaciones la posibili-
dad de enfrentarse con armas
iguales e indéntidas posibilida-
des. H

V. L.
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El trabajo de la mujer, ya sea en
las faenas del mar o en cualquier
otra ocupacion extradoméstica,
sigue estando mal visto. En la
mayoria de los casos, la necesidad
obliga, y trabajan porque necesitan
el dinero. La permisividad es
mayor cuando se trata de mujeres
solteras..., porque si puedes vivir
bien con el sueldo que gana tu
marido ¢qué necesidad tienes de
abandonar tu casa? Esta posicion,
recogida en la zona del
Mediterrdneo, constrasta con la
mantenida en la costa gallega (ver
articulo «<Mujeres que van al mar»,
en este nimero), donde incluso
las mujeres acuden a faenar
porque les gusta. La informacién
que se analiza en este trabajo
procede de una encuesta
representativa a los pescadores
activos del sector pesquero
murciano; de tres grupos de
discusion, dos con esposas de
pescadores y una con hijas de
pescadores; y de varias entrevistas
en profundidad con informantes.
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al vez sea en la zona me-

diterranea donde es ma-

yor la oposicién de los

pescadores a que sus es-
posas trabajen. Segin los datos
obtenidos en la encuesta, pare-
ce que la actividad extradomés-
tica de las esposas de los pes-
cadores tiende a disminuir. En
efecto, mientras que un 22 por
cien de los encuestados decla-
raba que su madre habia reali-
zado algun tipo de trabajo ex-
tradoméstico, sélo un 12 por
cien de los pescadores casados
sefiald que su esposa trabajaba
fuera del hogar.

Trabajaban las madres de los
pescadores en las faenas de la
pesca que se realizan en tierra,
o bien se dedicaban a las labo-
res domésticas en casa ajena:
«Trabajaba vendiendo el pesca-
do. Venian los pescadores, cogia
un pufindo de pescado que les
compraba a los pescadores, se
iba a los campos y lo vendia o lo
cambiaba por comida»; «Mi ma-
dre hacia red en su casa, de re-
dera. Sin ganar jornal, porque
era de la casa, pero redera. Y
cuando venia mi padre y mi her-
mano de pescar, se iba a cam-
biar el pescado por comida»; «Mi
madre trabajaba limpiando ca-
5as.»

Por los resultados obtenidos
en la encuesta, no parece que
estuviera muy arraigado el tra-
bajo de la mujer en la tierra en
las distintas actividades relacio-
nadas con la pesca, puesto que
sélo un 4 por cien de los en-
cuestados declaré que su madre
habia realizado alguna de estas
actividades. En la actualidad,
practicamente ha desaparecido
la costumbre de que la mujer de
la familia marinera ayude en las
faecnas de tierra. En la encuesta
no se ha detectado mas que un
solo caso de mujer que colabo-
ra con el marido en tierra; su
marido como cabia esperar, tra-
baja en la pesca artesanal.

Contindan trabajando en el
servicio doméstico: «F! wnico
trabajo que hacemos es el de
limpiar casas», aunque segin
un informante, tienden a aban-
donar este tipo de actividad
siempre que pueden, acogién-
dose a las nuevas posibilidades
de trabajo que les brinda la in-

LI ETTY
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dustrializacion de las labores
agricolas:  «Prefieren trabajos
de empaquetado de tomates en
los almacenes, incluso trabajar
en el campo, que es mucho mds
incomodo,; lo prefieren a tener
que ir a limpiar a las casas.
Consideran de menor categoria
ir a limpiar a las casas que tra-
bajar en un almacén o en el
campo.»

Hay una serie de factores
que parecen limitar las posibi-
lidades de trabajo de la mujer
en esta region. Primero, la es-
casa oferta de puestos de tra-
bajo: «Pero aqui, verdadera-
mente, jqué trabajos hay? ;Don-
de va la mujer a trabajar? A nin-
gun sitio porque no hay.» Se-
gundo, la escasa formacién de
estas mujeres. Segun el infor-
mante: «La primera dificultad
que tiene la mujer del pescador
para ir a trabajar es su incultu-
ra, no estdn preparadas para na-
da. No saben hacer nada. Sola-
mente estdn preparadas para es-
tar en la casa. Muchas de ellas
no saben ni coser.» Sin forma-
cién para trabajar, los puestos
de trabajo que les ofrecen son
de baja o nula cualificacién vy,
por tanto, muy poco atractivos,
lo que tiende a reforzar la idea
de que el lugar ideal para la es-
posa es su casa:  «A lo unico
que puedes meterte es a fregar
suelos. Es para lo vnico que es-
tamos. La misma mujer es la
que se hace esclava de la casa.
Si yo tengo que ir a trabajar, lo
primero que me digo: ‘jA fregar
suelosl...” Pero qué carrera, qué
estudios tiene la mujer de un
pescador para ir a trabajar.»
Tercero, no disponen de servi-
cios sociales que faciliten la in-
corporacién de la mujer al tra-
bajo cuando tiene hijos peque-
fios: «En Alcones trabajan el 90
por cien de las mujeres, y las que
no trabajan es porque tienen ni-
fios pequerios y no los pueden de-
Jar, no hay guarderias: la que
hay (que es municipal) estd ates-
tada. En Montepena hay una
guarderia para coger a todos los
nifios de pescadores, la monté la
Cofradia de pescadores. Para
mucha gente es un aparcamien-
to de nifios, de las que dejan alli
a los nifios hay muy pocas que
trabajan.»

No son partidarias las gentes
del mar de que la mujer casa-
da trabaje fuera del hogar. No
es extrafio que, en general una
gran mayoria de pescadores (72
por cien) tenga una opinién
desfavorable hacia el trabajo
extradoméstico de la mujer ca-
sada, aunque en los T1ltimos
diez afios se aprecia la tenden-
cia creciente de una mayor to-
lerancia. Segun los resultados
de la encuesta de 1972, un 85,5
por cien de los «pescadores de
bajura» y un 86 por cien de los
«pescadores de altura» de esta
region no estaba de acuerdo en
que la mujer trabajase fuera del
hogar si no habia necesidad
econdmica.

Son mas partidarios del tra-
bajo de la mujer casada los pes-
cadores cuyo padre no se dedi-
¢6 a la actividad pesquera (45
por cien) que los pescadores hi-
jos de pescadores (24,5 por
cien). Son también mas parti-
darios del trabajo de la mujer
casada los pescadores cuya ma-
dre tuvo una actividad extrado-
méstica (42 por cien) que los
pescadores cuya madre se dedi-
¢6 exclusivamente a las faenas
del hogar (26 por cien). El per-
fil hostil hacia el trabajo de la
mujer casada se completa con
el siguiente dato: ninguno de
los pescadores cuya madre tra-
bajé en algln tipo de actividad
relacionada con las faenas de
pesca en tierra se muestra par-
tidario de que la mujer casada
tenga un trabajo extradomésti-
co. Aunque el rechazo al traba-
jo extradoméstico de la mujer
casada es mayoritario entre to-
dos los pescadores, los mas j6-
venes —el grupo de edad com-
prendido entre los 16 y los 45
afios— se muestran mas procli-
ves «31 por cien» que los pes-
cadores mayores de 45 afios (21
por cien) a que la mujer casa-
da trabaje fuera del hogar. Y
los pescadores no titulados (37
por cien) se muestran mas fa-
vorables con la actividad labo-
ral de las esposas que los titu-
lados (22 por cien).

Precisamente es entre los ti-
tulados donde la proporci6n de
mujeres que trabajan es mas re-
ducida. Se declaran maés tole-
rantes los que tienen necesidad
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de «enviar al trabajo a su espo-
sa». Se oponen con mas rotun-
didad a la actividad extrado-
méstica de las mujeres casadas
los que trabajan en las embar-
caciones mas pequefias, las que
tienen menos de 10 TRB (83
por cien), que es: 1) donde es-
tan los pescadores mas viejos:
la edad media de los pescado-
res de estas embarcaciones es
de 41 afios; 2) donde se en-
cuentra el porcentaje mas ele-
vado de pescadores tradiciona-
les y, por tanto, donde es mas
fuerte la interiorizacién de la
norma cultural tradicional que
prohibe el trabajo doméstico de
la esposa y 3) estos pescadores
son los que disponen de menos
recursos y, por tanto, los que,
a pesar de su mayor grado de
tradicionalismo, tienen que, pa-
raddjicamente, enfrentarse a la
transgresion de la norma.
Comparten las mujeres el re-
chazo al trabajo de la esposa:
«Si el marido gana lo suficiente
ellas no quieren trabajar» (infor-
mante). «Mire, yo le voy a de-
cir a usted una cosa, que la gran
mayoria de los pescadores, pre-
ferimos las mujeres morirnos de
hambre en nuestras casas y no
salir a la calle a trabajar»; «Si
su marido gana lo suficiente pa-
ra que ella esté en su casa, pues
su puesto que se lo deje a un
hombre que pueda mantener su
casa»; «Yo pienso que lo haria
por necesidad, sélo por necesi-
dad»; «Yo si tengo necesidad si,
sino, no,. Solo en el caso de que
haya necesidad. S, porque pue-
des vivir bien con el sueldo que
gana tu marido, jqué necesidad
tienes de abandonar tu casa?»;
«La esposa debe estar en su ca-
sa. Yo he trabajado mucho, por-
que tenia nueve arios, que no me
velan en el suelo, cuando mi ma-
dre me puso a trabajar, y estoy
del trabajo hasta aqui, hasta los
pelos y con eso lo digo todo»; «Y
si la mujer estd casada y con hi-
Jos pequerios, menos, peor toda-
via. Sélo que haga mucha falta.»
En una de las reuniones man-
tenidas con las esposas de pes-
cadores, cuando la Ginica mujer
que se mostraba favorable al
trabajo sefiald que: «Siempre es
tarde para ellas, porque cuando
los nifios son pequefios porque

son pequerios, y cuando son
grandes porque tampoco van»,
la respuesta del grupo no se hi-
zo esperar: «Tu no te has cria-
do ni te has cogido las costum-
bres de aqui. Pero la costumbre
de aqui no es ésta. La costum-
bre de aqui es casarse y no tra-
bajar, sencillamente. La que lo
necesita trabaja, la que no lo ne-
cesita no trabaja, se aguanta», y
otra apuntilld: «T¥ porque tra-
bajas poco porque yo me hin-
cho.» Incluso una de las asis-
tentes a la reunién llegd a jus-
tificar que la mujer de su hijo
no trabajara por su escasa ren-
tabilidad econémica: «Tengo
Una nuera que es joven y estd ca-

7 e Mud

sada con mi hijo, que es pesca-
dor. Tenia un trabajo de auxiliar
de enfermeria. Trabajo el primer
afio y el segundo, que tenia un
nifio pequerio, porque le hizo fal-
ta, por supuesto; el tercer afio ya
no trabajo. ;Por qué? Porque si
salia a trabajar tenia que coger
una muchacha de la calle para
. que le cuidara a su hijo, o lle-

varlo a una guarderia, donde iba
a pagar mds de lo que iba a ga-
nar. Si iba a ganar de auxiliar
cincuenta mil pesetas, y tenia
que pagarle a una mujer veinti-
cinco mil para que le limpiara la
casa, le preparase la comida y la
ropa para cuando viniese mi hi-
Jo, y otras doce o catorce mil pe-
setas para atender al bebé en la
guarderia, pues entoces ella
piensa que estd mejor en su ca-
sa, que como ella no va a cuidar
nadie a sus hijos y no trabaja.
Eso es asi»

Un indicador de la escasa
predisposicion de estos pesca-
dores a que sus mujeres traba-
jen es que la tendencia al tra-

bajo extradoméstico de la espo-
sa es relativamente mds intensa
cuando el pescador no pertene-
ce a una familia marinera y
cuando su madre tenia un tra-
bajo fuera del hogar que no es-
taba relacionado con la activi-
dad pesquera. «No trabajan
porque estd mal visto y como la
mujer de éste no trabaja yo tam-

poco» (informante). «No me
han dejado que saliera de casa.
Es que muchas mujeres no van a
trabajar por eso, porque el ma-
rido no las deja» (esposa). El
porcentaje de esposas que tra-
bajan fuera del hogar es mayor
entre las casadas con pescado-
res cuyos padres no trabajaron
en la pesca (28 por cien) que
entre las desposadas con pesca-
dores hijos de pescadores (9
por cien). También es mayor el
porcentaje de esposas de pesca-
dores que trabajan en los casos
en que la madre del pescador
tenia un trabajo extradomésti-
co (23 por cien) que en los ca-
sos en que se dedico exclusiva-

mente a las labores del hogar
(8 por cien).

Es muy significativo que no
se pongan tantos reparos al tra-
bajo de la mujer, si ésta es sol-
tera. «Si es soltera es bueno que
la mujer trabaje, si, ya lo creo.
Y si gana cuartos mds ain, por-
que a mi me ha tocado trabajar
mucho sin ganar una gorda.»

72 MAR



Otra cosa es cuando se case:
«Las que tenemos hijas estamos
deseando un trabajo para ellas.
Cuando sean casadas, si su ma-
rido las deja..., o sea, una vez
que salga de mi casa, entonces
el problema ya es de su marido,
no mio.» También los pescado-
res se muestran muy tolerantes
con el trabajo de la mujer sol-

tera: un 70 por cien es partida-
rio de que la mujer soltera tra-
baje fuera del hogar, es decir,
una tolerancia dos veces y me-
dia mayor que la mostrada
cuando se consideraba el caso
del trabajo de la mujer casada.
Rechazan con mas fuerza el
trabajo de la mujer los pesca-
dores de las embarcaciones de

menos de 10 TRB (39 por cien)
que los que trabajan en barcos
de 50 a 150 TRB (22 por cien).
Son més partidarios del traba-
jo de la mujer soltera los pes-
cadores cuyo padre no se dedi-
c6 a la actividad pesquera
—s6lo un 15 por cien se mues-
tra en desacuerdo— que los
pescadores hijos de pescadores

—un 32 por cien no acepta que
la mujer soltera trabaje—.
Aunque, en general, se acepta
el trabajo extradoméstico de la
mujer soltera, la oposicion es
mayor en los pescadores que
tienen mas de 45 afios (37,5 por
cien) que en los mas jOvenes
(25,5 por cien).

Sélo un 12 por cien de los
pescadores casados declaran
que sus mujeres tienen un tra-
bajo extradoméstico. Pero
jquiénes son las mujeres que
trabajan? Todas son esposas de
pescadores que trabajan en bar-
cos de menos de 50 TRB, mien-
tras que todas las esposas de los
pescadores que trabajan en los
buques de 50 a 150 TRB son
amas de casa. Y es entre los
pescadores no titulados donde
se concentra el mayor porcen-
taje de esposas que tienen un
trabajo extradoméstico. En
efecto, un 25,5 por cien de pes-
cadores no titulados declaran
que sus esposas tienen un tra-
bajo extradoméstico, porcentaje
que se reduce al 4 por cien en-
tre los pescadores titulados. Pa-
rece evidente por tanto que hay
una relacién entre los ingresos
del marido, que serin menores
en las embarcaciones mas pe-
quefias y entre los no titulados,
y el hecho de que la esposa del
pescador tenga o no un trabajo
extradoméstico. Seglin un infor-
mante: «Fundamentalmente, las
que trabajan lo hacen obligadas
por pura necesidad econdmica,
no por realizacion personal. Tra-
bajan porque necesitan dinero,
‘porque si no no comerian en in-
vierno. Como el tomate es de in-
vierno, y en la pesca en invierno
‘no se coge casi nada..., pues pue-
den estar alimentdndose ese
tiempo.» «Mi madre trabajaba
porque lo ha necesitado. Mi pa-
dre no ganaba lo sufiente y lo ha
necesitado para poder mantener-
nos» (hija de pescador), «Mi
marido, que es pescador, no ha
ganado lo suficiente, y ésta que
estd aqui ha tenido que salir a
trabajar par sacarlos adelante»
(esposa de pescador). W

J. M. MONTERO
LLERANDI
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GALICIA:

AMARRE DE CONGELADORES VIGUESES

A partir del préximo mes de sep-
tiembre se iniciard el amarre de los
grandes congeladores vigueses, que ha-
bitualmente faenan en los caladeros de
Namibia y Malvinas y que afectara, a
principios del afio que viene, a un total
de 25 embarcaciones. El motivo de es-
te paro se debe a la falta de regulacién
del mercado de los productos pesque-
ros congelados.

Los armadores de Vigo anuncian,
desde hace tres afios, que las importa-
ciones indiscriminadas de pota y mer-
lacidos de terceros paises de la Comu-

nidad Europea se traducirian en una si-
tuacién como la que en la actualidad
se vive. En estos momentos, son tres
las unidades amarradas en el puerto de
Vigo, 18 mas lo haran en septiembre y,
a principios de afio, el nimero alcan-
zard a 25 tripulaciones. Para los arma-
dores, la unica solucion al problema se
encuentra en la regulacion del merca-
do de pescados congelados.

La Cooperativa de Armadores del
puerto de Vigo desea que el paro sea
lo menos dramatico posible y espera
que la Comunidad Furopea arbitre las

ayudas necesarias para que el amarre
no signifique la quiebra de las empre-
sas armadoras. Para ello, de cara a
1990 han elaborado un plan para que
se mantenga la flota mientras se nego-
cian nuevos cupos de pesca. Este pro-
grama pasa por la modificacion de la
Orden Ministerial que contempla ayu-
das sélo para situaciones de veda bio-
légica. Los armadores también solici-
tan que las empresas incluidas en di-
cho plan de paralizaciones queden
exentas del pago a la Seguridad So-
cial. W

La Asociacion de Exportadores y
Mayoristas de Guiptizcoa ha previs-
to, para el proximo mes de octubre,
la apertura de lo que serd el mayor
centro de distribucion de pescado de
nuestro pais. El complejo, situado en
la localidad de Oiartzun, dispondra
de una superficie de 35.000 metros
cuadrados entre superficie edificada y
aparcamientos para descarga de ca-
miones. Este centro comercial, el mas
importante de los existentes en nues-
tro pais, se esta construyendo sobre
unos antiguos pabellones pertenecien-
tes a la empresa Explosivos Rio Tin-

PAIS VASCO:

«MERKA PASAIA-OIARTZUN>

to y en su edificacion se invertiran
mas de mil millones de pesetas.

«Merka Pasaia-Ofartzun» serd el
nombre de este centro comercial, que
recibird pescado fresco, congelado en
origen, mariscos y productos elabora-
dos procedentes tanto de puertos na-
cionales como del resto de la Comu-
nidad Europea y se distribuirAn fun-
damentalmente por las diferentes pro-
vincias espaiiolas.

La idea de poner en marcha este
centro, impulsada por sesenta expor-
tadores y mayoristas, se debié a las
dificultades fisicas que para las activi-

dades comerciales tienen los comple-
jos de Pescaderias 1 y 2 del puerto de
Pasajes.

La creaciéon de «Merka Pasaia-
Oiartzun» supondrd el impulso de
nuevos puestos de trabajo y, por su
situacion estratégica, a cien metros de
la autopista y a diez kildmetros de la
frontera con Irin, se le auguran gran-
des éxitos futuros, de tal modo que
dos entidades bancarias estin estu-
diando la posibilidad de instalar ofi-
cinas en el interior de las naves de es-
te centro de distribucion de pesca-
derias. @




CANTABRIA:

EN DEFENSA
DE LAS MARISMAS
DE LA RIA
DE BOO

Grupos ecologistas de la region, la
Coordinadora de Vecinos de El Asti-
llero y los grupos politicos del PSOE,
PP y PRC han suscrito un acuerdo en
el que solicitan la cancelacién de la
caducidad y el cambio de calificacion
de los terrenos de la zona de las ma-
rismas de la ria de Boo. Por su parte,
el presidente del Gobierno Autono-
mo, Juan Hormaechea, ha manifesta-
do que no es necesario construir en las
marismas, al mismo tiempo que cree
que el crecimiento urbanistico de El
Astillero se debe, en gran medida, a
los terrenos de Agruminsa que, con
anterioridad, fueron concesiones a fa-
vor de Orconera.

La Comisién Regional de Urbanis-
mo dejé en suspenso la calificacion de
las 24 hectareas de la zona de las ma-
rismas hasta la resolucion del expe-
diente de caducidad de la concesion,
instado por el Ministerio de Obras
Publicas y Urbanismo, calificado has-
ta ese momento de no urbanizables y
de especial proteccion, los terrenos de
las marismas. La Comision Regional
de Gobierno del Ayuntamiento de la
localidad recurri6 en principio dicho
acuerdo pero la mayoria del pleno
municipal desautorizé al alcalde,
Censuro Ayllon, y decidi6é no elevar
un recurso previo al contencioso-ad-
ministrativo ante el Consejo de Go-
bierno de Cantabria. Con posteriori-
dad a estas acciones, los concejales
centristas de la corporacién presenta-
ron un recurso ante la Audiencia
Territorial de Burgos que aun esta sin
fallar.

Desde agosto del afio pasado exis-
te un plan parcial para la construc-
cion de un millar de viviendas sobre
los terrenos de las marismas de la ria
de Boo. El movimiento ciudadano,
que desde el primer momento estuvo
respaldado por los grupos politicos
del PSOE, el PP y el PRC en el Ayun-
tamiento astillerense, ha iniciado ac-
ciones de protesta contra el intento de
desecaciéon de los terrenos, que han
concluido en la apertura de dos esclu-
sas que permiten el paso del agua a
la zona himeda. B
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SINIESTRO FRENTE A LA COSTA

VIGUESA

El choque entre un carguero de
bandera marroqui y el barco chiprio-
ta Lady Rhodd, que se produjo el dia
23 de junio frente a la costa de Vigo,
se sald6 con un balance de un muer-
to y la desaparicion de otras cinco
personas que viajaban a bordo del
Lady Rhodd, buque que se hundio en
las aguas del Atlantico inmediata-
mente.

El accidente se produjo a las tres
de la mafiana, cuando el carguero
Melouiya, de bandera marroqui,
abord6 el barco chipriota. Como
consecuencia del abordaje el Moloui-

ya se hizo en la proa una brecha de
grandes proporciones que no dificul-
t6 su llegada al puerto de Vigo. A
bordo del buque marroqui llegaron a
puerto los dos supervivientes del
Lady Rhodd, ambos de nacionalidad
polaca, y el caddver de un marinero
de origen inglés. La tripulacion de es-
te barco estaba compuesta por mari-
neros de varias nacionalidades. Segiin
manifestaron los supervivientes, en el
momento del choque desaparecieron
el capitan del buque, de nacionalidad
australiana, y otros cuatro tripulan-
tes, también polacos. B

]
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TRASMEDITERRANEA INVERTIRA
38.000 MILLONES PARA EL 92

La compaiiia Trasmediterranca in-
vertira casi cinco mil millones de pese-
tas en 1989, de los cuales tres mil qui-
nientos estaran destinados al acondi-
cionamiento y desarrollo de nuevos
buques. Estas inversiones estan inte-
gradas dentro de un plan contempla-
do por la compaiiia y que prevé un to-
tal de treinta y ocho mil millones de
pesetas de inversion desde 1989 hasta
1992.

Trasmediterranea obtuvo, durante
el primer trimestre del afio, unos be-
neficios superiores a los novecientos
millones de pesetas, lo que representa
un aumento del 6 por cien, respecto al
afio anterior, y su facturacién en ese
mismo periodo del afio alcanzé los seis
mil millones de pesetas.

Este balance positivo de los movi-
mientos de la compafiia fue presenta-
do por su presidente, José Pita Gar-
cia, el mismo dia en que uno de sus
bugques sufri6é un espectacular acciden-
te en Cadiz. El transbordador «Ma-
nuel Soto», procedente de Tenerife,

que acababa de atracar en el puerto
andaluz repleto de pasajeros y vehicu-
los, se incendi6 por causas desconoci-
das. Las tinicas personas que se encon-
traban a bordo en el momento del si-

niestro, que se produjo poco después
de que los pasajeros desembarcaran,
fueron el médico y el segundo cocine-
ro; ambos se arrojaron por una clara-
boya cuando percibieron el humo. B

«PIRATERIA» EN EL MEDITERRANEO

Entre 30 y 40 barcos asiaticos faenan en el Mediterraneo, donde cap-
turan atunes por el sistema de la palangre. Estos buques, segin la organi-
zacién internacional ecologista Greenpeace, pescan en aguas internaciona-
les donde no existe ningun tipo de regulacién al respecto. Para Greenpea-
ce, se estd llevando a cabo una verdadera «pirateria» en las capturas de
atin en el Mediterraneo ya que los buques, japoneses y coreanos funda-
mentalmente, cambian los datos de las naves, los puertos de registro y el
abanderamiento de los buques.

Desde el barco «Sirius», Greenpeace esta realizando una serie de estu-
dios y filmaciones sobre infracciones que se estin cometiendo, con el fin
de documentarse sobre las acciones de los palangreros orientales y denun-
ciar estas actuaciones ante los organismos internacionales, sobre todo
comunitarios. W




GALICIA:

NUEVA LEY SOBRE SANCIONES EN MATERIA PESQUERA

La ley sobre sanciones en
materia pesquera, marisque-
ra y de cultivos marinos,
que estaba en vigor en Ga-
licia desde 1985, ha sido re-
formada con objeto de ade-
cuar la cuantia de las sancio-
nes a la situacion actual y a
la importancia economica
que tienen ese tipo de extrac-
ciones. En esos términos se
expresa la nueva ley de re-
forma que sustituye a la
mencionada, y que se publi-
c6 en el «<BOE», el 23 de ju-
nio pasado.

Entre las modificaciones
que hace la norma, figuran
como sancionables los si-
guientes casos: no respetar
los dias de trabajo regla-
mentariamente establecidos,
capturar en faenas de maris-
queo una cantidad de pesca
superior al limite estableci-

do y la falta de visibilidad
de la matricula de la em-
barcacion.

Las muitas contempladas

pueden llegar a los diez mi-
llones de pesetas, si la in-
fraccién es considerada muy
grave; estard situada entre
cien mil y un millén si se

trata de una infraccion gra-
ve y tendra un tope minimo
de quince mil pesetas para
las faltas leves. La nueva ley
especifica, asimismo, que

podra procederse a la apre-
hension de toda aquella em-
barcacién, vehiculo o ani-
mal que se use para come-
ter la infracciéon. W

El director provincial del Instituto
Social de la Marina en Murcia y el
Consejero de Sanidad de esta Comu-
nidad firmaron, el pasado dia 20 de
junio, un convenio sobre prevencion
de drogodependencias en el sector
pesquero regional. Este plan ir4 din-
gido a los 1.300 pescadores de la re-
gi6én murciana, sobre todo a los mas
jovenes, quienes, en opinién del direc-
tor provincial del ISM, Gonzalo Va-
rela, vuelven a sus casas después de va-
rios meses de trabajo en el mar, donde
las caracteristicas laborales son un cal-
do de cultivo excelente para la adic-
cion.

Entre los objetivos generales del
Plan se encuentran los de reducir los
riesgos del uso y abuso de drogas en-
tre la poblacién de beneficiarios del
ISM de la Comunidad murciana, y
potenciar la promocion de la salud.
Dentro de este plan se iniciard una
campaiia de orientacion e informa-

MURCIA:

cion sobre el fenémeno de las drogo-
dependencias, con objeto de divulgar
datos correctos acerca del riesgo del

PLAN CONTRA LA DROGA

uso de drogas, desde el tabaco a la
heroina, pasando por el alcohol, el
hachis y la cocaina. B
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PRESTACIONES

En el presente capitulo, dedicado a  Transitoria, por Invalidez Incapacidad Permanente Parcial.

las Prestaciones Econémicas de la Provisional, a Favor de Familiares Las Compensaciones pueden ser
Seguridad Social del Mar, se y de Recuperacion. Por su parte, de dos tipos: Asignaciones
trataran los casos de Subsidios e las Indemnizaciones se refieren a Familiares y Auxilio por Defuncién,
Indemnizaciones y Lesiones Permanentes no Con ello finalizamos la presente
Compensaciones por Cargas y Invalidantes; por Muerte causada serie de articulos dedicados a las

Gastos. Los Subsidios pueden ser: en accidente de trabajo o por
por Incapacidad Laboral enfermedad profesional; y por

prestaciones econémicas del
Régimen Especial del Mar.
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Los subsidios se originan
por una incapacidad laboral
transitoria, por invalidez
provisional, en favor de fa-

miliares y por recuperacion. La cuantia del pago periddico que
se percibe, en esta situacién, consiste en un porcentaje esta-
blecido de la base reguladora, segiin se detalla a continuacion.

POR INCAPACIDAD
LABORAL TRANSITORIA

L derecho a recibir el
subsidio por Incapaci-
dad Laboral Transitoria lo
tienen los trabajadores en al-
ta o situacién asimilada (por
ejemplo en desempleo invo-
luntario total subsidiado), im-
posibilitados para trabajar a
causa de enfermedad —co-
man o profesional—, acci-
dente —sea o no de traba-
jo—, o maternidad.

Base reguladora. La base se
obtiene de dividir la base de
cotizacion del mes anterior
entre los dias correspondien-
tes a esa cotizacion. Asi, si el
mes anterior trabajo 20 dias,
la base de cotizaciéon de esos
dias se divide entre 20 y el re-
sultado sera la base regulado-
ra. Si hubiera trabajado 30
dias, se dividiria entre 30.

Cuantia. A partir del cuar-
to dia de baja, y hasta el vi-
gésimo, percibira un subsidio
equivalente al 60 por cien de
la base reguladora. Del 21 en
adelante, el porcentaje serd
del 75 por cien. En caso de
accidente laboral, desde el
primer dia de baja percibira el
75 por cien de la base regula-
dora; al igual que por mater-

nidad. En caso de parto mul-
tiple, la beneficiaria tiene de-
recho a otro 75 por cien por
cada hijo distinto al primero,
durante ocho semanas.

Los trabajadores por cuen-
ta propia o auténomos perci-
biran el subsidio a partir del
5.° dia de baja.

Duracién. En los casos de
accidente o enfermedad, se
mantiene el subsidio mientras
se necesite asistencia médica,
con el limite de un afio,
prorrogable por seis meses
mas. Pasado ese tiempo, y en
caso de que siga precisando
asistencia médica, pasaria a la
calificacion de Invalidez Pro-
visional (siempre que se pre-
vea que la invalidez no va a
tener caracter indefinido).

En los casos de materni-
dad, la duracién es de 16
semanas.

Extincién del derecho. Esta
prestacion puede extinguirse
por fallecimiento, por finali-
zacion de los plazos, por alta
médica —con o sin declara-
cion de invalidez—, o por
fraude del beneficiario.

POR INVALIDEZ
PROVISIONAL

L subsidio de invalidez Pro-
visional tienen derecho



todos los trabajadores que

han agotado el periodo fijado
en la Incapacidad Laboral
Transitoria, y continan pre-
cisando asistencia sanitaria,
siempre que se prevea que la
invalidez no va a tener cardc-
ter definitivo.

Condiciones. Las mismas
que se exigen en €l caso de In-
capacidad Laboral Transito-
ria.
Base reguladora. La misma
que en el caso de la Incapaci-
dad Laboral Transitoria.

Cuantia. La cuantia de este
subsidio es el 75 por cien de
la base reguladora, se revalo-
riza anualmente, de la misma
manera que las pensiones.

Duracién. El periodo de
duracién de este subsidio
abarca desde el dia siguiente
al que concluy6 el de la Inca-
pacidad Laboral Transitoria

hasta que se cumplan los seis
afios de baja en el trabajo (en
el plazo de los seis afios con-
tabilizan, también, los 18 me-
ses de la Incapacidad Laboral
Transitoria).

Extincién del derecho. Por
alta médica, ya sea por cura-
cion o por propuesta de Inva-
lidez Permanente (con
prorroga hasta tal declara-
cién). También se puede ex-
tinguir este subsidio por con-
cesién de la pension de jubi-
lacién; por haber transcurrido
el plazo de los seis afios; o por
fallecimiento.

A FAVOR DE
FAMILIARES

AUSAN el derecho a co-
brar este subsidio los
trabajadores fallecidos o de-

saparecidos con ocasién de
un accidente, o los falleci-
mientos de pensionistas de in-
validez o jubilacién e invali-
dos provisionales.

A este subsidio tienen dere-
cho las hijas y hermanas del
fallecido, mayores de 18 afios,
solteras o viudas.

Condiciones. El causante de
este derecho debia estar en si-
tuacion de alta o asimilada, y
tener cotizados 500 dias en los
ultimos cinco afios, salvo que
el fallecimiento se produjera
por accidente de trabajo o en-
fermedad profesional, o por
ser pensionista de invalidez o
jubilacion, '

El beneficiario, para poder
recibir este subsidio, debid
convivir con el causante, y a
sus expensas, desde dos afios
antes del fallecimiento; no te-
ner derecho a pensién del Esta-

do, Provincia o Municipio, o
a prestaciones periddicas de la
Seguridad Social; y que carez-
ca de medios de subsistencia
y no queden familiares con
obligacién y posibilidades de
prestarle alimentos.

Base reguladora. Esta se
obtiene de dividir entre 28
(mensualidades de dos afios
mas las pagas extras) entre las
bases de cotizacion de veinti-
cuatro meses consecutivos,
elegidos por el solicitante den-
tro de los siete afios anterio-
res a la fecha origen del sub-
sidio.

En el caso de que el falle-
cido fuera pensionista, la ba-
se reguladora seria la que se
utilizé para establecer la pen-
sién, con la correspondiente
revalorizacién,

Cuantia. Es el 20 por cien
de la base reguladora.
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La duracion de este subsi-
dio es de doce meses.

DE
RECUPERACION

N este apartado estin
comprendidos todos los
trabajadores con derecho a
los procesos de recuperacion,
siempre que no tengan subsi-
dio por Incapacidad Laboral
Transitoria o Invalidez Provi-
sional; que tengan cubierto
un periodo minimo de cotiza-
cion de 180 dias dentro de los
cinco afios anteriores a la ba-
ja médica. También tienen
derecho los trabajadores de-
clarados en situacién de Inva-
lidez Permanente Parcial o
Total para la profesion ha-
bitual.

Cuantia. Ademas de las
prestaciones sanitarias de re-
cuperacion o rehabilitacion,
la prestaciéon econdémica con-
siste en el 75 por cien de la
base reguladora de la Incapa-
cidad Laboral Transitoria (de
haber tenido derecho a la
misma) para los trabajadores
declarados en tal situacion y
para los invalidos parciales.

- Para los invalidos permanen-

tes totales para su profesién
habitual, la cantidad es del 20
por cien (que comprende la
base reguladora de pension
de invalidez).

Duracién. Mientras se halle
sometido al proceso de re-
cuperacion.

El derecho se extingue
cuando el interesado rechace o
abandone, sin causa razona-
ble, los procesos de recupe-
racion.
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Las indemnizaciones pueden venir motivadas por lesiones per-
manentes no invalidantes; por muerte causada en accidente de
trabajo o por enfermedad profesional; o por incapacidad per-
manente parcial. Estas son sus caracteristicas.

POR
LESIONES

Aeste tipo de indemniza-
cién tienen derecho to-
dos los trabajadores en activo
que hayan sufrido lesiones
permanentes no invalidantes,
siempre que estén afiliados y
en alta. En caso de trabajado-
res por cuenta propia, deberan
hallarse al corriente de pago.

La cuantia de la indemni-
zacion viene determinada por
un baremo segin el tipo de
lesion.

POR
MUERTE

N el caso de muerte por
accidente de trabajo o
por enfermedad profesional,
tiene derecho a indemniza-
cion el viudo o la viuda con
derecho a pension: los huérfa-
nos con derecho a pensidn; el
padre o la madre sin derecho
a pension, si vivian a expen-
sas del causante y no existen
otros familiares con derecho a
pension.
Condiciones. Que el traba-

jador fallecido se hallase en
alta de las situaciones reque-
ridas para las prestaciones
por muerte o supervivencia
(ver condiciones para percep-
cién de la pensiéon Por Muer-
te y Supervivencia, ntimero
266 de MAR).

Cuantia. En el caso de viu-
dedad, la cuantia es de seis
mensualidades de la base re-
guladora de la pensién de
Viudedad (ver MAR, nimero
266).

A cada uno de los huérfa-
nos con derecho a pension les
corresponde una mensuali-
dad, que se puede ver incre-
mentada con las correspon-
dientes al viudo/a si ya hubie-
se fallecido.

En el caso del padre o de
la madre sin derecho a pen-
sién, y siempre que no existan
los beneficiarios anteriores,
les corresponden nueve men-
sualidades, si sobrevive uno
de ellos, o doce, si sobreviven
ambos. El pago, en todos los
casos citados, se efectia en
una sola vez.

POR INCAPACIDAD
PERMANENTE PARCIAL

IENEN derecho a indem-

nizaciéon por Incapaci-

dad Permanente Parcial todos

los trabajadores afiliados y en
alta o situacién asimilada.

Condiciones. La condicion
exigida es la de que el traba-
jador haya cotizado un mini-
mo de 1.800 dias en los ulti-
mos 10 afios. En el caso de
que la incapacidad se deba a
accidente —sea laboral o
no—enfermedad profesional,
no se exige periodo previo de
cotizacion.

Cuantia. La base regulado-
ra es la misma que sirvié pa-
ra determinar la base del Sub-
sidio por Incapacidad Labo-
ral Transitoria. La cuantia a
percibir, en un solo pago, es
la correspondiente a 24 men-
sualidades de la base regu-
ladora.

El derecho a cobrar esta
Indemnizacion nace el dia en
que se declara la Invalidez
Permanente Parcial.
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COMPENSAGIONES

Las Compensaciones por Cargas y Gastos corresponden a
Asignaciones Familiares y Auxilio por Defuncién. Las carac-
teristicas de ambos casos se detallan a continuacion.

ASIGNACIONES
FAMILIARES

L derecho a esta compen-

sacion la tienen todos
los trabajadores en alta o si-
tuacion asimilada. En el caso
de que los dos cényuges os-
tenten el derecho soélo se re-
conocera la prestacién de uno
de ellos. Cuando exista una
situaciéon de pluriempleo, el
derecho nacerd por un solo
trabajo. También tienen dere-
cho a esta compensacién los
pensionistas; perceptores de
prestaciones periddicas; las
viudas o viudos de trabajado-
res, aunque sean perceptores
de pensiones de viudedad,
mientras no contraigan nue-
vas nupcias; los conyuges de
trabajadores, separados o di-
vorciados, por los hijos a su
cargo, huérfanos de padre y
madre, menores de 18 afios o
incapacitados, sean o no pen-
sionistas de Orfandaz, si los
padres percibian la prestacion
por aquéllos; e hijos abando-
nados por sus padres, en las
mismas condiciones que los
anteriores.

El derecho surge por los hi-
jos del beneficiario o del con-
yuge que sean menores de 18
afios o mayores incapacita-
dos, y dependan econdémica-
mente de aquél.

Cuantia. La compensacion
es de 250 pesetas por cada hi-
jo, cantidad esta que puede
verse incrementada por Fami-
lia Numerosa o por menores
ingresos del beneficiario
(cuando lo que cobra sea in-
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ferior al importe de la pensién
minima por jubilacidon para
mayores de 65 afios).

Nacimiento del derecho.
Surge cuando se formula la
solicitud, En las variaciones
(aumento de hijos), a partir
del dia 1 del trimestre natural
siguiente a la solicitud.

Duracion. Mientras subsista
la situacion protegida y el be-
neficiario reina los requisitos
exigidos.

El derecho se extingue: pa-
ra los trabajadores en activo,
al producirse la baja; para
pensionistas, el Ultimo dia del
mes en que se haya produci-
do la causa de la extincion del
derecho; en las variaciones, el
ultimo dia del trimestre natu-
ral dentro del cual se haya
producido la causa extintiva;
cuando dejen de concurrir las
condiciones que determinaron
la proteccién.

El pago de las Compensa-
ciones por Cargas y Gastos es
mensual, y se realiza a través
de la empresa o directamente
por el Instituto Social de la
Marina.

AUXILIO POR
DEFUNCION

esta Compensacién tiene
derecho ¢l que haya
corrido con los gastos del se-
pelio. La cuantia maxima es-
tablecida es de 5.000 pesetas,
y el derecho surge el mismo
dia que se efectie el sepelio. M

Rail GUTIERREZ
MOLINERO

DOCUMENTACION A PRESENTAR

SUBSIDIOS

Para Incapacidad Laboral Transitoria
El trabajador debe acudir al médico de cabecera aportando
su documento de asistencia sanitaria.

Para Invalidez Provisional
El trabajador no necesitard aportar ninguna documen-
tacion.

Para Subsidio a Favor de Familiares

— Libro de Familia o certi-
ficaciones del Registro
Civil que acrediten el pa-
rentesco.

— Certificado del Ayunta-
miento acreditativo de la
convivencia con el cau-
sante.

— D.N.L

— Certificado de empresa
expedido en modelo ofi-
cial.

— Certificado de defuncion
del causante.

INDEMNIZACIONES

Debe consultarse, en cada caso, a la direccién provincial del
ISM que le corresponda al interesado.




Dondequiera que estén, los hombres del mar no estédn solos.
Porque, las 24 horas del dia, les acompana el Servicio Maritimo de Telefénica.

Telefonica




GIART BARRS

LA CALIDAD Y EL SERVICIO
MARCAN NUESTRO RUMBO

LOS COMBUSTIBLES CEPSA (Gas-oil, diesel-oil y fuel-oil, en
todos sus grados) ponen en accién la mas avanzada tecnologia
maritima. Combustibles garantizados por la alta calidad Cepsa.

LOS SERVICIOS CEPSA estan a su disposicion muy
especialmente en Algeciras, Tenerife, Las Palmas, Ceuta y Gibraltar,
donde Cepsa le facilita:

— Suministros de cualquier tipo de combustible. En muelle o por
gabarra, con gran capacidad y :

velocidad de bombeo. GIBRALTAR
— Asistencia técnica mediante
**n;m* * un equipo de personal especializado. TE‘E*‘FE
* ol % Ponga rumbo a CEPSA.
W R o Asi es el Grupo Cepsa. Un Grupo
T en el que SIEMPRE...

ALGO NOS UNE ATl

B & cepsa

TECNOLOGIA INTELIGENTE

CEPSA. DEPARTAMENTO DE BUNKER. Avda. de América, 32. 28028 MADRID. Tel. (91) 337 69 52. Telex 44601 SPABE.

ALGECIRAS BARCELONA BILBAQ LA CORUNA LAS PALMAS TENERIFE VALENCIA CEUTA
Tel. (956) 76 17 00 Tel. (93) 200 32 11 Tel. (94) 490 51 00 Tel, (981) 2 02 25 Tel. (928) 26 07 00 Tel. (22) 27 30 19 Tel. (96) 126 01 50 Tels. (956) 51 31 00
Telex 78007 CEPSAE Telex 52862 CEPSAE Telex 32645 CEPSAE Telex 86075 CEPSAE Telex 95020 CEPSAE Telex 91005 CEPSAE Telex 62047 CEPSAE Telex 78084 CEPSAE
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