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ON un coste previs-
to de 328,000 millo-
nes de pesetas, el
Consejo de Minis-
tros aprobé el pasa-
do mes de julio el
proyecto de Ley de
Pensiones no Contributivas. El Parla-
mento elegido el préximo 29 de octu-
bre deberd decir la tltima palabra so-
bre una disposicién por la que se tra-
tan de universalizar las prestaciones
de la Seguridad Social en favor de los
colectivos menos favorecidos.

ACE apenas cinco afios, Gobier-

no y oposicién coincidian en se-
flalar como critica la situacién de la
Seguridad Social. Voces ciertamente
interesadas iban més lejos y hacfan
referencia a la Sequridad Social como
un sistema en quiebra. Lo cierto es
que el sistema publico adolecia de
importantes desequilibrios y defectos
que era precisc corregir para garan-
tizar su viabilidad. Y, de acuerdo con
este diagndstico, se puso en marcha
un amplio programa de cambios pro-
gresivos donde se intentaron conju-
gar las disponibilidades presupuesta-
rias con las necesidades de la so-
ciedad.

L primer acto de esta

reforma para evitar lo
que algunos denominaban
como «situacién de quiebray
y devolver la confianza a los
afiliados, fue la consolidacién
de los niveles contributivos

ceso prolongado durante los ultimos
afios que ha supuesto el que el Esta-
do haya duplicado su participacién en
los presupuestos de 1982 a 1989. El ob-
jetivo es que las cuotas cubran las
prestaciones contributivas y que el
Estado financie las no contributivas.

INALMENTE, en el dltimo tramo

de este proceso de reformas de
la Seguridad Social, se enmarca un
proyecto de Pensiones no contributi-
vas por el que se dispone ayuda para
todo ciudadano que no disponga de
unos minimos recursos. En el conjun-
to de los cambios introducidos en el
sistema, las pensiones no contributi-
vas van a suponer un importante es-
fuerzo para la Administracién, pero
también, el mayor acto de solidaridad
nacional con regiones, colectivos o
sectores menos favorecidos. Con esta
disposicién se universalizan las pres-
taciones y se ha cubierto un objetivo
importante en cuanto supone la exten-
sién de pensiones a toda la sociedad,
de acuerdo con las disponibilidades
presupuestarias.

RAS este importante paquete de
mejoras acometido en el tltimo
quinquenio, es indudable que se han

cdiforial

de las pensiones, reformas
intreducidas por la Ley del
31 de julio de 1985. Se prestod
una atencién especial en las
pensiones minimas con una
politica encaminada a su re-
cuperacién y equipararse al

Seguridad Social

para todos

Salario Minimo Interprofesio-
nal en 1990.

N segundo paso ha estado mar-

cado por la universalizacién de la
asistencia sanitaria prevista en la Ley
General de Sanidad de 1986. Se trata
de que todo ciudadano, si lo desea,
pueda recibir atencién sanitaria pibli-
ca, al margen de sus recursos, haya
contribuido o no al sistema. El real de-
creto aprobado en las Ultimas semanas
ha hecho realidad este compromiso.

L correcto funcionamiento del
sistema requeria en paralelo una
reforma del Sistema de financiacién
de la Seguridad Social. Ha sido un pro-

logrado grandes avances, aungue
queda camino por andar. El sistema de
la Seguridad Social ha asegurado pen-
siones contributivas a quienes posi-
blemente hace cinco afios llegaban a
dudar de su viabilidad. Van a dispo-
ner de pensiones no contributivas
quienes justifiquen su necesidad. En
definitiva, se ha logrado extender la
cobertura a todos los ciudadanos. El
gran reto para el futuro yano es de ex-
tensi6n sino de intensificar la protec-
cién de los colectivos protegidos por
el Sistema Publico de la Seguridad So-
cial de acuerdo con el mandato del ar-
ticulo 41 de la Constitucién espafio-
la. @

—
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El pasado mes de julio,
el Consejo de
Ministros aprobé un
proyecto de Ley sobre
Pensiones no
contributivas. Esta
disposicién que deberj
ser debatida en el
Parlamento supone un
paso mds en la mejora
de las prestaciones
para los colectivos
menos favorecidos y
puede afectar a més
de 700.000 personas.
MAR ofrece un amplio
informe sobre las
condiciones del
proyecto y su posible
incidencia en el sector.
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Mds de 700.000 personas, carentes de recursos
econdémicos suficientes, se podrian beneficiar a partir del
préximo afio de la aplicacién de la Ley de Pensiones no
Contributivas, de acuerdo con el proyecto aprobado el
pasado mes de julio por el Consejo de Ministros, y que
deberd ser discutido en el Parlamento. Con esta
disposicién, el Gobierno pretenderia asegurar unos ingresos
anuales de 326.760 pesetas a todas las personas mayores
de sesenta y cinco afios o minusvalidos, a la vez que se
elevan las prestaciones por hijo de 3.000 a 18.000 pesetas
anuales. La entrada en vigor de la nueva Ley supondria un

coste de 328.000 millones de pesetas, seglin los datos

manejados por el Gobierno.

EGUN manifestacio-
nes del ministro de
Trabajo y Seguridad
Social, Manuel Cha-
ves, «este proyecto de Ley vie-
ne a responder al compromiso
del Partido Socialista, conteni-
do en el programa electoral de
1986 y donde por primera vez
se recoge la creacion de estas
pensiones y no en el de 1982».
Con esta normativa se preten-
de universalizar las pensiones
no contributivas como un dere-
cho de los ciudadanos con re-
cursos insuficientes frente a las
anteriores pensiones asistencia-
les, asi como una reordenacion
de las prestaciones familiares
por hijo a su cargo.

Ordenar el sistema

El proyecto de Ley redacta-
do por el gobierno ha estado
precedido de numerosas reu-
niones de expertos, tanto en fo-
ros nacionales como interna-
cionales, asi como de consultas
a entidades sindicales y empre-
sariales representativas. El con-
tenido del proyecto tienc su
fundamento juridico en el arti-
culo 41 de la Constitucion por
el que se impone a los poderes
publicos ¢l «mantenimiento de
un régimen publico de la Segu-
ridad Social para todos los ciu-
dadanos». La ampliacién de la
proteccion responde a un com-
promiso de solidaridad con los
colectivos o las personas menos
favorecidas de la sociedad.

La Ley de Pensiones no
Contributivas, que deberd ser
aprobada por ¢l Parlamento, se
inscribe dentro de la serie de re-
formas parciales que se han
realizado en los ultimos afios
en el marco de la Seguridad
Social para configurar un mo-
delo progresista, dentro de las
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limitaciones presupuestarias.
Frente a quienes auguraban el
estrangulamiento del sistema
de la Seguridad Social se han
logrado importantes avances
en la proteccién social piblica.
Por un lado, unas pensiones no
contributivas para personas sin
recursos econdémicos que se fi-
nancian mediante impuestos v,
por otro, las pensiones contri-
butivas financiadas por coti-
zaciones.

Durante los ultimos afios, en
el marco de la Seguridad Social
se han efectuado reformas par-
ciales de forma gradual que se
concretan en los siguientes pa-
sos: a) en primer lugar, la con-
solidaciéon de las pensiones
contributivas. En los afios pre-
cedentes a 1985 se llegd a ha-
blar de la «quiebra del Siste-

" El Gohierno
aprobo el
proyecto de
Ley de
Pensiones no
Contributivas




ma». Aunque la palabra era
impropia, lo cierto es que el
Sistema publico tenia impor-
tantes defectos y desequilibrios
que era urgente corregir para
garantizar su viabilidad. La re-
forma de 1985 sentb unas nue-
vas bases que permitirdn la
equiparacion de la pension mi-
nima familiar al salario minimo
interprofesional liquido en
1990. b) La univesalizacion de

Manuel Chaves: «EI proyecto res

ponde al comproniso del PSOE en

el programa electoral de 1986.»

Adolfo Jiménez: «Es el proyecto

de mayor carga de solidaridad con

los colectivos y las zonas menos
favorecidas.»

Las mujeres seran las
principales destinata-
rias de las pensiones

no contributi-
vas contem-
pladas en es-
te proyecto
de Ley.

la asistencia sanitaria prevista
en la Ley del 26 de abril de
1986 ya es algo contemplado
en la Ley de Presupuestos de
este afio. ¢) La reforma de la
financiacion de la Seguridad
Social con un gradual incre-

‘mento de la participacion del

Estado duplicando su aporta-
cion respecto a 1982. d) Final-
mente, el establecimiento por
Ley de las pensiones no contri-
butivas mas alla de las pensio-
nes asistenciales.

Universalizar pensiones

Actualmente y a grandes ras-
gos, las prestaciones economi-
cas de la Seguridad Social se
centrah en las pensiones contri-
butivas (a las que tiene acceso
un trabajador de acuerdo con
sus cotizaciones); las aplicadas
a colectivos de minusvalidos y
las conocidas como asistencia-
les. Estas ultimas tratan de
ayudas que han pasado de
5.500 pesetas mensuales en
1982 a 20,000 pesetas en 1989.
Estas pensiones afectan a
332.000 personas de las que
160.000 han superado los 68
afios mientras el resto, 170.000
padecen una minusvalia. De es-
te importante colectivo, 87.000
personas corresponden a An-
dalucia, 32.000 a Galicia,
35,000 a Catalufia, 20.000 a
Madrid, 24.000 a Castilla-La
Mancha, 23.000 a Castilla-
Leon, 20.000 a Canarias,
20.000 a la comunidad valen-
ciana, 15.000 a Extramadura,
13.000 al Pais Vasco, 11.000 a
Murcia y cifras mas reducias a
otras regiones.

La Ley de Pensiones no con-
tributivas supone un salto cua-
litativo y cuantitativo impor-
tante respecto a la situacion an-
terior. Cualitativo, porque el
beneficiario adquiere un dere-
cho por medio de una Ley.
Cuantitativo, porque se incre-
menta también la cuantia de la
ayuda.

La novedad mas importante
de la Ley es que introduce un
nuevo concepto en el campo de
las pensiones. A partir de los 65
afios, en caso de vejez ya no
tendran derecho a recibir pres-
taciones econdmicas de la Se-
guridad Social solamente quie-
nes hayan tenido un-determina-

do periodo de cotizaciones.
Con el proyecto aprobado por
el gobierno y que estard en vi-
gor el proximo afio, también
tienen derecho a las prestacio-
nes econémicas quienes de-
muestren no tener ingresos su-
ficientes en los niveles fijados
por la Administracion y que
deberan ser aprobados definiti-
vamente por el Parlamento.

El nuevo proyecto de Ley
contempla una reordenacion de
las prestaciones no contributi-
vas de la Seguridad Social en
tres niveles diferentes: pensio-
nes por jubilacién; por invali-
dez y ayudas familiares por
hijos.

Pensiones por jubilacién

La cuantia de las pensiones
no contributivas por jubilacion
se eleva a 23.340 pesctas men-
suales por catorce pagas al afio
lo que hacen unos ingresos to-
tales de 326.760 pesetas. Tienen
derecho a solicitar esta presta-
cién las personas que vivan en
el territorio nacional al menos
durante los diez (ltimos afios y
que hayan cumplido los 65. La
cuantia de las mismas se deter-
minara cada afio en los Presu-
puestos Generales del Estado.
Para tener derecho a la misma,
es preciso demostrar que se ca-
rece de otros ingresos o rentas
propias, sea cual fuere su pro-
cedencia. Caso de disponer de
algunos ingresos, s restara esa
cantidad de la prestacién glo-
bal minima fijada por el go-
bierno y se percibira la diferen-
cia de la Seguridad Social. Es-
to es, si una persona retine to-
dos los requisitos de edad y re-
sidencia en Espafia y tiene unos
ingresos por rentas propias de
100.000 pesetas anuales, tiene
derecho a solicitar de la Admi-
nistracion la pensién no contri-
butiva. Sin embargo, no recibi-
ra anualmente las 326.760 pe-
setas sino solamente 226.760
pesetas. Cuando una persona
tenga unos ingresos por debajo
de las 326.760 pesetas, la ayu-
da de la Seguridad Social en
ningéin caso serd inferior al 25
por cien de la pensién no con-
tributivva, esto es, de 80.000
pesetas.

Cuando la unidad est4 com-
puesta por dos personas, el te-
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cho de la pensién o los ingre-
sos es de 55.492 pesetas. Para
tres personas, la cuantia ascien-
de a 784.224 pesetas. Si la per-
sona anciana o invalida vive
con un hijo, los limites de in-
gresos de la unidad familiar se
elevan al doble. Con esta me-
dida se tiende a facilitar o pro-
mover la convivencia entre pa-
dres e hijos.

Pensiones por invalidez

Para acceder a las pensiones
no contributivas por invalidez,
el proyecto de Ley considera la
necesidad de que el nuevo be-
neficiario tenga una edad supe-
rior a los 18 afios y un grado
de minusvalia igual o superior
al 65 por 100. Es indispensable
una residencia en Espafia mini-
ma de cinco afios, asi como la
insuficiencia de ingresos al
igual que para la pensién de
Jjubilacién,

En conjunto, ambas pensio-
nes, segiin estimaciones oficia-
les, pueden afectar a un colec-
tivo de 709.151 peresonas entre
las que se encontrarfan también
los actuales perceptores de sub-
sidios Fas, Lismi, etcétera, y
que podrian optar a las nuevas
prestaciones.

Prestaciones familiares
por hijo

Con la nueva Ley de Pensio-
nes no Contributivas, se pre-
tende también una reordena-
cién de las prestaciones fami-
liares por hijo a cargo. En el
pasado, estas ayudas afectaban
solamente a los ciudadanos in-
cluidos en el régimen de la Se-
guridad Social. Otra de las no-
tas destacadas era la escasa
cuantia de las mismas, a razén
de 3.000 pesetas por hijo y afio.

El proyecto de Ley introdu-
¢e importantes modificaciones.
En primer lugar, universaliza la
ayuda. La prestacién afectars a
todos los ciudadanos, incluidos
los que no se encuentren en el
régimen de la Seguridad Social.
Por otra parte, se elevan consi-
derablemente sus cuantias. Se
excluyen de estas prestaciones,
los ciudadanos con unos ingre-
8Os que no superen el millon de
pesetas por afio. Este colectivo
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de familias con rentas mas altas
perderia la prestacion econod-
mica por hijos pero mantiene
las deducciones por la via fiscal.

Por el proyecto de Ley, con
cardcter general, la asignacion
por cada hijo menor de 18 afios
se fija anualmente en 18.000 pe-
setas frente a las 3.000 que se

PROYECTO DE LEY DE PENSIONES NO
CONTRIBUTIVAS

PENSIONES DE JUBILACION

pagan actualmente. Si un hijo
tiene minusvalia igual o supe-
rior al 33 por cien, cualquiera
que sea su edad, la asignacion
serd de 63.600 pesetas. Caso de
una minusvalia igual o superior
al 65 por cien la cuantia ascien-
de a 280.000 pesetas, y a
392.000 pesetas, afio si es igual

Si el beneficiario | Si el beneficiario
Nim. conviv. no convive con convive con
descendientes descendientes
S T SO 555.492 1.110.984
2 P e P S e 784.224 1.568.448
G s e v 1.012.956 2.025.912
S e IR 1.241.688 2.483.376

ASIGNACION FAMILIAR POR HIJO A CARGO
(sin minusvalia)

Numero hijos

Importe actual

Importe
Proyecto Ley

s e R 3.000 18.000
e o R U 6.000 36.000
T ot o RS 9.000 54.000
N T (O e b ths 12.0000 72.000

ASIGNACION FAMILIAR CON HIJO A CARGO
(con minusvalia)

Grado Minusvalia

Importe actual

Importe
Proyecto Ley

LMés 75 % y 18 afios

Menor del 45 % ..... 3.000 63.600
Entre 45 % y 65 % 39.000 63.600
Mis 65 % y 18 afios 39.000 280.000

39.000 392.000

0 superior al 75 por cien. Todo
ello, cuando el nifio no supere
los 18 afios. En estos casos no
se establecen limites de recursos.

Finalmente, una novedad
importante es la equiparacion
del tiempo de excedencia con
reserva de puesto de trabajo
por cuidado de hijos a periodos
de cotizacién a la Seguridad
Social.

Seglin las estimaciones he-
chas por la  Administracién, el
proyecto de Ley en materia de
pensiones por jubilacién a in-
validez afectard a unas 709.151
personas. Por su parte, el ni-
mero de hijos a cargo de las fa-
milias que tendran derecho a
las nuevas prestaciones alcan-
zara 4.868.460 personas.

El presupuesto total para
aplicar este proyecto de Ley se
eleva a 328.115 millones de pe-
setas, de los que 222.584
corresponden a pensiones no
contributivas que serin gestio-
nados por el Inserso y las co-
munidades auténomas compe-
tentes mientras las asignaciones
por hijo a cargo serin de
105.531 millones de pesetas y
estardn en manos del Instituto
Nacional de Seguridad Social.

Segin manifestaciones del
secretario general de la Seguri-
dad Social, Adolfo Jiménez, las
mujeres recibirdn el 75 por cien
de las pensiones no contributi-
vas, lo cual supondra un ajuste
respecto al desequilibrio de la
situacién actual, donde el 93
por cien de los varores reciben
pensiones publicas, mientras el
colectivo de mujeres solamente
llega al 80 por cien. Para Adol-
fo Jiménez, este proyecto supo-
ne la gran conquista de exten-
sién del derecho de las pensio-
nes al conjunto de la poblacion
¥ que para las personas mayo-
res conlleva también la protec-
cién a la Seguridad Social. El
66 por cien de los fondos de
pensiones asistenciales seran
percibidos por personas resi-
dentes en comunidades auté-
nomas con rentas inferiores a
la media nacional, lo que, de
alguna manera, supondr4 tam-
bién un reajuste para el equili-
brio entre las zonas y colecti-
VOS més ricos con los menos fa-
vorecidos como son los secto-
res primarios. B

V.M.



VARIOS CONTENCIOSOS ESPERAN EN
EL TRIBUNAL DE JUSTICIA EUROPEO

La flota gallega, ™ /
pendiente de /
Luxemburgo

Buena parte de los
armadores y de la flota
de Galicia esta
pendiente de lo que
pueda decidir el
Tribunal de Justicia de
Luxemburgo en los
préximos meses. La
polémica sobre la
Merchant Shipping Act
inglesa y sus
repercusiones en los
buques abanderados
por empresarios
espafioles en Gran
Bretafia no es el iinico
problema. La denuncia
llevada a cabo por la
Comisién Europea
contra las capturas
efectuadas por barcos
esparioles en aguas
fuera de las 200 millas
comunitarias viene a
afiadir un punto mas
de preocupacion.
Segtin la Comisién,
estas capturas estan
sujetas a los topes
permitidos, con
independencia de que
se consigan en aguas
internacionales o de la
Comunidad. Los
afectados no estédn de
acuerdo y ven peligrar
la tinica vélvula de
escape que les queda
para evitar el estrecho
margen que les deja la

A Comision Europea, Or-
gano cjecutivo de la CE,
ha decidido llevar a Es-
pafia al Tribunal de Jus-

ticia de Luxemburgo por no
declarar todas la capturas que
realizan sus buques pesqueros
en aguas del Atlantico y del
Golfo de Vizcaya. Segiin la de-
nuncia presentada, buques es-

ekt - T ke A

pafioles no han registrado la
pesca conseguida mas alla de
las 200 millas en las zonas del
Noroeste y Oeste de las Islas
Brit4nicas ¢ Irlanda (CEIM VI
y VII) y en el Golfo de Vizca-
ya (CEIM VIII). La infraccion
consiste, en opinién de Bruse-
las, no sélo en la omisién de
una parte de la pesca realizada,

sino también en la captura y
desembarco de especies para
las cuales Espafia no ha recibi-
do cuota.

Los armadores espafioles
afectados, en su mayoria radi-
cados en puertos de Galicia, no
niegan por lo general la acusa-
cién que se realiza, aunque in-
troducen importantes matices.
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Si bien es cierto que la flora
que opera en Gran Sol no ha
declarado parte de sus capturas
Yy que ha obtenido especies pa-
ra las que no tenia cuota, esto
ha ocurrido, sefialan, fuera de
la jurisdiccién de la Comuni-
dad Europea. Es decir, ms all4
de las 200 millas que compren-
de su zona econémica exclusi-
va. Por esta razén no se han
sometido a los requisitos que
les pide la Comisién, al enten-
der que si faenan en aguas in-
ternacionales no deben de cum-
plirse,

La Comisién, en cambio, en-
tiende por su parte que al tra-
tarse de barcos matriculados en
la Comunidad Europea se en-
cuentran sometidos, de todas
formas, a esa legislacién. El
procedimiento administrativo
iniciado contra Espaiia, eleva-
do a la decisién del alto tribu-
nal europeo, argumenta que la
competencia de los reglamen-
tos comunitarios se extiende a
las actividades de pesca realiza-
das incluso en aguas interna-
cionales. Este punto de vista,
defendido por el comisario es-
pafiol Manuel Marin, es con-
trario, en cambio, al que sostie-
nen no sélo los propios arma-
dores interesados, sino también
la misma Administracién es-
paiiola.

Segtin las autoridades euro-
peas, si no fuera obligatorio de-
clarar las capturas obtenidas
mas alla del limite de las 200
millas, se producirian actuacio-
nes picarescas por parte de al-
gunos, que harian pasar por
obtenidos fuera de las aguas
comunitarias algunos produc-
tos realmente extraidos en ellas.
De hecho, los armadores creen
que tras la denuncia presenta-
da en el Tribunal de Luxem-
burgo se encuentra el temor de
los responsables comunitarios
porque esto sea asi.

Jesus Etchevers, vicepresi-
dente de la Asociacion de Ar-
madores de La Corufia y pre-
sidente de la Agrupacion de
Arrastreros de la Flota de
Gran Sol, sefiala en este senti-
do que actualmente se produce
una gran vigilancia en esas zo-
nas incluidas dentro de las 200
millas por parte de las patrulle-
ras britanicas ¢ irlandesas. Se-

El Tribunal de Luxemburgo
tardara un afio en emitir

el fallo.

gun él, son ademis especial-
mente diligentes con los buques
de bandera espafiola, a los que
someten a un mayor control.
Para Etchevers, las autoridades
comunitarias lo inico que pre-
tenden con esta medida es
cerrar la tnica via de escape
que le queda a la flota espafio-
la en esos caladeros, después de
las restricciones que les supone
la politica de topes y capturas
de la CE.

El Tribunal de Luxemburgo
tardard al menos un afio en es-
tudiar el caso y emitir un fallo
sobre el problema. El presiden-
te de los arrastreros no es op-
timista sobre el futuro y cree
que los magistrados comunita-
rios se decantardn por las tesis
de la Comisién. Si analizamos
las sentencias del Tribunal de
Luxemburgo en los ultimos afios
—dice— vemos que en lo que
respecta a Espafia se han produ-
cido mds sentencias en su contra
Jue a favor de sus intereses. Pa-
ra €l, de producirse un dicta-
men negativo, auestros barcos
quedardn en inferioridad de con-
diciones respecto a los de los
otros paises y se producird un
serio revés a Espafia. Sobre to-
do, explica, teniendo en cuenta
que estas capturas suponen una
cifra entre el 25 y el 30 por cien
del total de las extraidas en
aguas del Gran Sol, donde se
dan especies de gran valor eco-

némico como la merluza, el ra-
pe o el gallo.

Abanderamiento
restringido

La Comisién Europea,
mientras tanto, ha autorizado
también a los Estados miem-
bros de la CE a restringir el
acceso de buques pesqueros de
otros paises, en tanto el Tribu-
nal de Luxemburgo se pro-
nuncia sobre la legalidad de la
ley britdnica de Marina Mer-
cante. Esta nueva medida de
la Comisién perjudica tam-
bién a los intereses espafioles,
algunos de cuyos armadores
tienen abanderados buques en
otros paises, fundamental-
mente Gran Bretafia, para po-
der acceder a las cuotas que
no utilizan,

A partir de ahora ya no bas-
tard que los barcos tengan el
pabellén del pais donde pescan,
sino que los gobiernos naciona-
les podran exigir que la empre-
sa tenga una determinada re-
presentacién en tierra, que los
buques visiten puertos naciona-
les un determinado niimero de
veces ¥y que las tripulaciones se
sometan a las reglas de trabajo
nacionales, entre otros requisi-
tos. Estas condiciones dificulta-
rdn por tanto la actividad de
barcos que trabajan para otros
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mercados, como ocurre con los
espafioles matriculados en esos
paises.

Como contrapartida, la Co-
misién ha decidido recurrir la
Merchant Shipping Act britani-
ca. Esta ley, que entr6 en vigor
el pasado primero de abril, exi-
ge que la propiedad de los bu-
ques abanderados en el Reino
Unido corresponda en un 75
por cien a ciudadanos britdni-
cos, lo que es considerado por
algunos como una nacionaliza-
cién encubierta que choca con
la letra y el espiritu del Trata-
do de Roma vy, por tanto, con
la base de la Comunidad Eu-
ropea.

Para los armadores afecta-
dos, las restricciones al abande-
ramiento impulsadas reciente-
mente por el propio comisario
Manuel Marin no es sino el
precio exigido por algunos pai-
ses para dar su visto bueno al
recurso contra la ley britdnica.
Segtin estas fuentes, aunque la
ley terminaré no teniendo vali-
dez, con estos nuevos impedi-
mentos ya se produce una si-
tuacion peor a la existente. Re-
presentantes de los armadores
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afectados han pedido por ello
ayudas economicas para con-
trarrestar las pérdidas de la flo-
ta que faenaba en aguas britd-
nicas bajo esas condiciones, al
menos en tanto no se produz-
ca una sentencia del tribunal
europco y se clarifique la si-
tuacion.

Volver a empezar

Con estos impedimentos, la
flota espafiola pretende volver
a negociar los Topes Autoriza-
dos de Capturas (TACs), de
forma que se distribuyan las
cuotas de un modo mas equi-
tativo y real, seglin su plantea-
miento. El presidente de los
Arrastreros del Gran Sol cree
al respecto que la actual politi-
ca pesquera comunitaria estd
asentada sobre una base que
no tiene ningin sentido y es a
todas vistas irracional. Jesuis
Etchevers denuncia el hecho de
que paises como Francia no
capturen, por ejemplo, el total
de rape que tienen permitido

mientras que arrastreros espa-
fioles deben de tirar muchos
ejemplares al mar, en algunas
ocasiones. Esta situacion se pro-
duce —sefiala— a pesar de que
el pescado ya estd muerto cuan-
do se sube a cubierta y que hay
paises que no pescan todo lo que
les estd permitido y se produce
con los arrastreros, que es un ar-
te que, como todo el mundo sa-
be, no selecciona y coge especies
que no se pretende capturar. En
estos casos es realmente una pe-
na tirar un pescado que se saca
ya muerto del aparejo y por el
que se paga mucho dinero en
lonja. Es incomprensible que es-
to ocurra, afirma.

Entiende por esta razon que
la politica pesquera comun ne-
cesita una seria revision. Cuan-
do se establecié en 1983 —di-
ce— se hizo a la brava y ante el
temor que tenian los paises
miembros de entonces por el
previsible ingreso de Espafa. Se
fijaron entonces los TACs, que
se los repartieron entre los que
formaban por esas fechas la Co-
munidad Europea. Luego —aiia-

de— con el ingreso de Esparia,
debié haberse tenido en cuenta
su historial y potencia pesquera
y debié haberse asignado a nues-
tro pais parte de las cuotas que
tienen otros y que no utilizan.
Pero esto no ha ocurrido asi y
ahi estd la base del problema,
tanto de que tengamos que re-
currir a pescar en aguas mds
alld de las 200 millas, como de
que haya que abanderar buques
en otros paises para poder tener
acceso a sus cuotas.

El presidente de los Arrastre-
ros de la Flota del Gran Sol es
muy critico por ello con la pos-
tura de la Comision Europea.
Al respecto asegura que es muy
dificil que la Comision quiera
que se cumplan las normas co-
munitarias, Si no se siguen unos
criterios de equidad y no se es-
tablecen normas razonables. Asi
se comprende —sigue dicien-
do— que a la CE le cueste con-
seguir sus fines, dados los egois-
mos y abusos que se estdn co-
metiendo. W

Miguel PEDRERO
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El F - 15 es el primer fuera borda diesel
bicilindrico del mundo.

Arranque instantaneo, eléctrico o manual,
potente, décil, silencioso y muy fiable.

Larga duracién, minimo mantenimiento.
CONSUMOS INFERIORES A 2 LITROS/H.
Disponibles en 10y 15 HP ambos con pie corto o largo.

Ideal para embarcaciones profesionales y deportivas.
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Las ayudas que el Estado concede al sector de la construc-
cion naval han quedado paralizadas, al haber sido puestas en en-
tredicho por la Comisién Europea. Las autoridades comunitavias
han abierto un procedimiento contra estas subvenciones, por en-
tender que no se ajustan al espivitu del Tratado de Roma ¥ para
JSorzar a Espaiia a una mayor reconversién del sector. EI Minis-
tevio de Industria, mientras, ha protestado la medida y tratard
en los préximos meses que quede sin ningin efecto. Muchos pe-
quefios y medianos astilleros de nuestro pais se encuentran con
grandes dificultades financieras en tanto no se resuelva el con-
flicto, a pesar de haber recuperado su cartera de pedidos en el
iiltimo aiio.

S POR LA CO

A Comision Euro-
pea, 6rgano ejecuti-
vo de la CE, deci-
dié en julio pasado

abrir un procedimiento sobre el
régimen espafiol de ayudas pu-
blicas al sector de la construc-
cién naval. La medida supone
una paralizacion de las subven-
ciones que hasta ahora otorga-
ba el Ministerio de Industria
por la construcciéon de buques
en astilleros espafioles y que se
completaban con el paquete de
medidas globales
de la reconver-
sion del sector
naval. De hecho,
esta decision co-
munitaria repre-
senta un nuevo
retraso en la au-
torizacion de los

reales decretos sobre primas y
ayudas al sector de la construc-
cion de buques, que estaban
pendientes del plan de ajuste y
cuyo bloqueo por la CE puede
provocar la asfixia financiera
de los astilleros espafioles de
aqui a final de afio.

La razén que ha impulsado
a las autoridades comunitarias
a suspender este régimen de
ayudas se basa en la interpre-
tacién que llevan a cabo de la
VI directiva europea, que regu-
la las subvenciones al sector en
el conjunto de los doce paises
miembros. Esta directiva, sur-
gida en 1986, establece un pro-
grama de reduccion de la cons-
truccion naval en el 4rea comu-
nitaria, con un cierre paulatino
de los astilleros no rentables.
Supuso ya en 1987 la pérdida
de 30.000 empleos y otros
35.000 entre 1988 y 1989. En-
tre las acciones que contempla
esta normativa estan también el
continuar con el ajuste de plan-




tillas de aquellos astilleros que
lo necesiten hasta que alcancen
la estructura que se considera
adecuada para el futuro y au-
mentar la tecnificacion de los
astilleros. Asimismo, establece
las ayudas a la produccién y
funcionamiento del sector, asi
como Su reconversiéon y rees-
tructuracion en toda la Comu-
nidad Europea.

Esto ultimo ha sido lo que
han puesto en entredicho las
autoridades de Bruselas y lo
que ha impulsado al comisario
para la Defensa de la Compe-
tencia el inglés Leon Brittan, a
abrir un procedimiento contra
las ayudas que concede Espaiia
para los barcos construidos en
los astilleros nacionales, por
considerarlas excesivas en rela-
cién a las que se otorgan en los
otros paises. El tope méximo
autorizado por esta directiva es
el 26 por cien de ayuda estatal
en cada barco construido, que
es el que Espafia ha sobrepasa-
do segin el criterio de la Co-
mision.

De acuerdo con este plan de
reduccién paulatina de la pro-
duccién de los astilleros euro-
peos, Espafia tuvo que presen-
tar un plan sobre la marcha de
la construccién de buques en
nuestro pais y las revisiones
que establecia para los proxi-
mos afios. El Ministerio de In-
dustria, conforme a esta direc-
tiva, envi6 a Bruselas en no-
viembre pasado un plan de
ajuste que establecia una capa-
cidad final para los astilleros
espafioles entre las 350.000 y
las 400.000 toneladas compen-
sadas (CGT). No obstante, las
autoridades espafiolas estima-
ban que se trataba de un recor-
te de excesiva dureza y que no
se lograria la viabilidad necesa-
ria para 1991 si no se conce-
dian unas ayudas suficientes
para que las empresas aborda-
ran su propia reestructuracion.
Bruselas, sin embargo, no €s de
la misma opinién y ha abierto
un procedimiento por entender
que se produce una competen-

cia desleal respecto a otros pai-
ses, por lo que ademds com-
probara como se lleva a cabo
el ajuste a estos objetivos en ca-
da uno de los astilleros espafio-
les particularmente.

Repercusiones financieras

La medida, en cambio, estd
a punto de causar la bancarro-
ta a mas de una pequefia em-
presa del sector. De hecho, al-
gunos llevan dos afios sin reci-
bir las ayudas previstas, mani-
festaron fuentes de la Asocia-
cién de Constructores Navales
Espaiioles (Uninave). Los asti-
lleros han utilizado los meca-
nismos establecidos en decretos
anteriores para realizar las con-
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trataciones durante los Gltimos
veinticuatro meses, sin que has-
ta la fecha hayan recibido nin-
guna de estas subvenciones. Se-
gan las mismas fuentes, a fina-
les de este afio deberian recibir
un minimo de 30.000 millones
de pesetas en concepto de pri-
mas de funcionamiento, rees-
tructuracién y compensacion
arancelaria, lo que parece difi-
cil en tanto no se resuelva este
contencioso entre el Gobierno
de Madrid y las autoridades de
Bruselas.

Segin datos de la misma
asociacién patronal, los astille-
ros espafioles habian contrata-
do una cartera de pedidos
proxima a las 800.000 tonela-
das a fecha 1 de abril de este
afio. Esto, contando con’la pre-

N NAVAL

visién de las ayudas que hasta
ahora no se han recibido. Ante
la situacion, y para mantener la
actividad, muchos han recurri-
do a créditos comerciales a al-
to interés, que les han coloca-
do en peligro de suspension de
pagos o de quiebra por falta de
liquidez. Para la patronal, la
cartera de pedidos de cerca de
las 800.000 CGT resulta com-
patible con el plan de reestruc-
turacién presentado por el Go-
bierno espafiol en noviembre
pasado y no entienden la deci-
sién tomada por la Comision
Furopea. Afiaden incluso que
ya en la VI directiva se estable-
cia un cierto trato de favor pa-
ra Espafia y Portugal, por con-
siderar de hecho que los ajus-
tes iban a resultar mucho mas
duros en estos paises. Igual-
mente lamentan el cortapisas
que les supone no poder con-
tar con estas ayudas y la grave
situacién con que se enfrentan,
que les impide realizar las in-
versiones previstas para la mo-
dernizacién, lo que puede inci-
dir .en una fuerte pérdida de
competitividad para 1991, afio
en que se espera termine la re-
conversacion en todos los asti-
lleros europeos.

Los responsables de la Co-
misién Europea argumentan
también, por su parte, que el
Ejecutivo espafiol no cumplié
con su obligacién de presentar
el plan de ajuste a principios de
1987 y s6lo lo ha hecho en no-
viembre del 88. Dicho plan cu-
bre dos fases, la primera de las
cuales ya esta concluida y que
abarcaba el periodo desde 1984
a 1987. Con la segunda fase del
programa, a desarrollar entre
1988 y 1990, la Comunidad
Europea no estd de acuerdo y
exige mas cierres de instalacio-
nes y un mayor rigor en la con-
cesion de subvenciones.

Esfuerzo espaiiol

El ministro espafiol de In-
dustria, Carlos Aranzadi, expli-
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El recorte estd a punto de causar la bancarrota
a alguna pequefia empresa del sector.

¢6 a la Comisidn, en defensa de
las tesis espafiolas, que se debe
tener en cuenta el enorme es-
fuerzo realizado por el sector
naval espafiol, que entre 1984 y
1991 reducird mas de la mitad
de su capacidad de produccion.
Al respecto comunicé su espe-
ranza de que la Comunidad y
Espafia puedan ponerse de
acuerdo en el logro de unas
ayudas para los astilleros de
nuestro pais que puedan ser si-
milares a las que se conceden a
los de los restantes Estados
miembros y sefialé que el blo-
queo de las primas y subven-
ciones puede crear graves pro-
blemas financieros a las empre-
sas del sector espafiol de la
construccién naval. La volun-
tad del Gobierno espafiol, se-
gun indico, es la de mantener
todos los contactos necesarios
y el maximo didlogo posible a
todos los niveles para alcanzar
un acuerdo que sea favorable
para Espafia y sea admitido
por todas las partes del con-
flicto.

De hecho, el Gobierno espa-
fol remitié una carta en julio
pasado a la Comisién Europea,
en la que calificaba de contra-
dictorio, desproporcionado y
de fundamento juridico dudo-
so el expediente incoado al
plan de reconversién naval. La
carta, firmada por el embaja-
dor espaiiol ante la CE, Carlos
Westendorp, solicitaba la auto-
rizacién inmediata para conce-
der las ayudas previstas por
primas y financiacién y urgia la
decisién sobre las subvenciones
previstas por compensacion de
pérdidas. No obstante, las au-
toridades espafiolas no confian
en resolver el problema hasta
por lo menos finales de afio.

En el documento, se sefiala
que «el Gobierno espariol consi-
dera que esta posicién de la Co-
mision contraviene gravemente
(---) la confianza depositada res-
pecto a la interpretacién por
parte de la Comision del articu-
lo 9.2 de la VI directiva». Asi-
mismo, indica que «es eviden-
te que sin tal compromiso poli-
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tico, el Gobierno espafiol nun-
ca habria dado su conformidad
a un régimen de ayudas al sec-
tor naval que impidiera la con-
cesion de todo tipo de ayudas
hasta la aprobacion de un pro-
grama de reestructuracion que,
de antemano, se sabia que no
podria presentarse durante el
primer afio de aplicacion de la
VI directiva».

Tras explicar la dificil situa-
cién financiera en la que que-
dan las empresas espafiolas
después de quedar desautoriza-
das las ayudas previstas por Es-

paiia, el embajador Wstendorp
considera en estas circunstan-
cias, seglin manifiesta en su mi-
siva, que «la Comisidn tiene la
obligacion juridica de tomar una
decision con la rapidez que la si-
tuacion objetiva impone y que
prolongar la instruccion del pro-
cedimiento sin que existan razo-
nes irrebatibles y pudiendo utili-
zarse otros medios mds apropia-
dos y proporcionados, determina
una clara responsbilidad de la
Comisicn.

Por estas razones solicita que

entre tanto no se resuelva el
conflicto, el Gobierno pueda
llevar a efecto algunas de las
ayudas previstas, para no pro-
vocar el estrangulamiento eco-
némico del sector. El Ministe-
rio de Industria, no obstante,
ha desestimado por el momen-
to la posibilidad de resolver la
cuestion en el Tribunal Euro-
peo de Justicia y confia en sol-
ventar el contencioso por me-
dio de la negociacién con la
Comisién. Si bien, de todas
formas, se reserva esta posibili-
dad como iltimo recurso para

. LHF

solucionar el problema, aunque
esto ultimo traeria consigo una
mayor tardanza.

Apoyo sindical

Las centrales sindicales ma-
yoritarias en el sector de la
construccién naval han coinci-
dido por el momento con la
tesis del Gobierno espafiol.
Tanto Comisiones Obreras
como UGT o ELA-STV han
sefialado su enérgico rechazo

al expediente iniciado por la
Comisiéon Europea, al tiempo
que expresan su mas firme ne-
gativa a aceptar cierres de ins-
talaciones y reducciones de ca-
pacidad.

La medida tomada por Bru-
selas viene a poner mas dificil
la recuperacion del sector, que
desde el afio pasado experi-
mentaba unos indicios de recu-
peracién. Segin la patronal de
los armadores espaiioles,
ANAVE, si bien la actividad de
los astilleros esparioles reflejé un
descenso en el 88 respecto al ario
anterior en lo que a entregas de
buques se refiere, se registraron
en cambio niveles muy altos de
Ccontratacion que atrajeron inclu-
so la atencién de todo el mundo
maritimo sobre Espafia. Para
ANAVE, segiin se afirma en su
ultima memoria, la causa de es-
ta recuperacion en los pedidos
pudo estar en una politica co-
mercial mas agresiva, con unos
precios mds ajustados que en
los ultimos afios a los del mer-
cado internacional y una mayor
agilidad e imaginacion en las so-
luciones financieras.

Otros expertos han sefialado
también como importante la
sustitucion del tipo de clientes,
lo que parece haber resultado
decisivo para este despunte. Se-
g0n esta interpretacion, se ha
dado preferencia a contratos
con paises industrializados muy
solventes y con poco riesgo de
impagados, aun a costa de con-
tratar a menores precios. Tam-
bién ha habido quien ha apun-
tado lo decisivo que ha resulta-
do el cambio de politica empre-
sarial y de gestibn en la deci-
sién naval del INI para esta
recuperacion,

De una u otra forma, estos
indicios han continuado tam-
bién durante ¢l primer trimes-
tre del presente afio, por lo que
algunos confiaban en cerrar el
ejercicio de 1989 con unas ci-
fras claramente esperanzado-
ras. La paralizacién de las ayu-
das ha congelado, por el mo-
mento, estos deseos. M

M.P.
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El pasado 1 de julio entraron en vigor los acuerdos de la
Comunidad por los que se eliminaban los aranceles para la ma-
yor parte de las exportaciones espafiolas de productos de la pes-
ca. Esta medida que debe hacer ganar competitividad a las ex-
portaciones espafiolas de conservas y que generard un ahorro
para el sector de unos 3.000 millones de pesetas, no afecta co-
mo seria necesario a las conservas de atlin y sardinas que per-
manecen con unos aranceles en torno al 12 por cien.

La Industria
conservera gana
competitividad
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OS conserveros espafioles
que han acogido con
agrado y satisfaccion la
eliminacién de aranceles

para la mayor parte de los pro-
ductos de pesca, han visto con
preocupacion el interés de la
CE para bloquear las ventas de
sardinas y atan, razoén por la
cual las empresas ya se han
planteado un proceso de recon-
version para aguantar con los
menos problemas posibles el
advenimiento del mercado tni-
0.

Segiin un acuerdo de la Co-
munidad, poco antes de que fi-
nalizase el periodo de la presi-
dencia esparfiola, Bruselas deci-
di6 la eliminacién de una parte
muy importante de los arance-
les que afectaban a las expor-
taciones espaifiolas hacia la CE.
Esta medida ha tenido también
especial importancia para los
productos de la pesca tanto vi-
vos como congelados, conser-
vas, moluscos y crustaceos. Las
condiciones fijadas en ¢l Trata-
do de Adhesién para un desar-
me arancelario que culminaba
para la mayor parte de los pro-
ductos en 1992, han sido mo-
dificadas favorablemente para
Espaiia, lo que debe favorecer
las exportaciones.

Segiun los datos manejados
por el Ministerio de Agricultu-
ra, Pesca y Alimentacion, estas
medidas pueden suponer el
ahorro de unos 3.000 millones
de pesetas que no pagaran los
exportadores al establecerse un
arancel de cero puntos. El va-
lor de las exportaciones de los
productos de la pesca espafio-
les se situd en el Gltimo afio en
unos 35.000 millones de pesetas
y un volumen de 336.000 to-
neladas.

Para el secretario general de
la Asociacion de Fabricantes
de Conservas de Pescado, An-
drés Barros, la actuacién de la
Comunidad, aunque importan-
te en cuanto supone un gesto
positivo de Bruselas, supone
una importante marginacién
para el sector, asi como para
algunas de las producciones
mads significativas como el atin
y las sardinas.

Para los empresarios del sec-
tor, la politica seguida por Bru-
selas no supone en este mo-
mento ninguna novedad. Des-
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de ¢l momento de la Adhesién
se considera que Bruselas ha te-
nido especial interés para que
las exportaciones espafiolas de
estas dos producciones que su-
ponen el 65 por cien de las ven-
tas de conservas de pescado a
estos paises, se hagan con res-
tricciones en base a la politica
de desarme arancelario. En el
caso de las sardinas, por ejem-
plo, funciona el Tratado de
Adhesion para su desmantela-
miento en los tramos. Los in-
dustriales conserveros en pri-
mer lugar, no comparten el op-
timismo oficial por lo que pue-
de suponer de ahorro la elimi-
nacién de aranceles en otras
producciones. Estiman es un
logro importante pero excesi-
vamente incompleto si no se
consigue que la CE modifique
sus planteamientos respecto a
la sardina y al atin.

Estas dos producciones se
hallaban con un arancel del 24
y del 25 por cien. Desde el in-
greso de Espafia se ha produ-
cido ya un desmantelamiento
parcial hasta situarse en este
momento en el 12,5 por cien
para las conservas de atin y el
11,9 por cien para las de sardi-
na. Los industriales conserve-
ros se hallan molestos por el
mantenimiento de estos por-
centajes que consideran muy
altos. Pero, lo estan mucho
mas por estimar que Espafia
esta recibiendo un trato discri-
minatorio en relacion con las
medidas que se aplican para
otros paises, tanto miembros
de la CE como del exterior.
Portugal, principal competidor
de Espafia como pais miembro
de la CE a la hora de las ex-
portaciones, partia en el caso
de las sardinas con un arancel
del 10 por cien que ya ha de-
saparecido. En consecuencia
tiene una posicion mucho mas
favorable que Espafia.

Los conserveros espafioles de
sardinas deben competir por
una lado con las producciones
portuguesas sin aranceles. Por
otro lado, se hallan con la com-
petencia de terceros Estados
como es el caso de Marruecos.
El pais norteafricano ha logra-
do un contingente libre de
aranceles de 17.000 toneladas
para la Comunidad. Este pun-
to, segiin denuncian los conser-

veros espafioles, supone una
grave discriminaciébn para un
pais miembro cuando se debe-
ria cumplir el principio elemen-
tal de preferencia comunitaria.
No se entiende que un pais
miembro como Espafia esté
obligado a respetar las reglas
de juego de la Organizacion
Comtn de Mercados mientras
se da toda clase de facilidades
a otros estados al margen de la
CE. Para los empresarios del
sector resulta igualmente inad-
misible que los industriales
marroquies puedan colocar su
producto en Espafia con un
arancel del 7,2 por cien, cuan-
do tienen una mayor competi-
tividad que las empresas espa-
fiolas por diferentes razones.
Tienen una mano de obra mas
barata que la espafiola. Dispo-
nen de una materia prima mas
barata por pescar en sus cala-
deros y cuentan también a pre-
cios internacionales o subven-
cionados del aceite vegetal cu-
ficiente para sus conservas.

Evitar la crisis

En estas circunstancias,
mantenimiento de aranceles al-
tos para las conservas de sardi-
nas v de atin, los industriales
espafioles pretenden que los
problemas sean los menos po-
sibles. En principio, quieren
que se insista ante Bruselas pa-
ra corregir lo que estiman es
impresentable para el sector.
Pero si ello no fuera posible,
urgen soluciones y medidas
practicas antes de que los pro-
blemas puedan desembocar en
una crisis.

Los empresarios dan por he-
cho que, con estos aranceles al-
tos para sardinas y atun, debe-
ran seguir bajando las exporta-
ciones a la CE. En consecuen-
cia, en lugar de producir
stocks, seria mejor reducir esta
capacidad de produccién con el
cierre temporal de algunas ins-
talaciones mediante las medi-
das legales de que se disponen,
como regulaciones de empleo o
jubilaciones anticipadas. Se tra-
ta de aguantar en las mejores
condiciones posibles hasta 1993
cuando funcione el mercado
unico. Los empresarios hablan
de reducir en un 40 por cien la

capacidad productiva actual.
No se trataria pues de cierres
definitivos. En otros casos, las
empresas abogan por un pro-
ceso de reconversion hacia pro-
ducciones con mas salidas que
la sardina y el atiin como los
platos precocinados, ahuma-
dos, etcétera.

Para los industriales, es evi-
dente que la Comunidad ha te-
nido, desde el momento de la
adhesién de Espaiia a la CE,
una gran prevencion por la
competitividad de las empresas
espafiolas. Consecuencia de
ello eran los aranceles altos an-
tes del ingreso y los planes pa-
ra su desmantelamiento muy
lento. La produccion nacional

de conservas de pescado se ha-
lla practicamente estabilizada
en la Gltima década con unas
200.000 toneladas. La cifra mas
alta esta en las 210.000 tonela-
das de 1980 y la méis baja en
las 172.000 toneladas de 1983.
En 1988 la produccion fue de
199.000 toneladas, con un va-
lor de 90.000 millones de pe-
setas.

La industria conservera
cuenta con 38.000 puestos de
trabajo directos y se estima que
genera otros 125.000 indirectos,
especialmente en Galicia de
donde sale el 61 por cien de la
produccién. W

V. M.
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EXIETIon

lAS cifras sobre el comporta-
mieno del sector de conser-
vas de pescado en cuanto al co-
mercio exterior son muy signi-
ficativas y reflejan sin paliativos

una tendencia a la baja que
choca ostensiblemente con el
crecimiento paralelo de las im-
portaciones. Esta evolucién se-
ria consecuencia de la entrada

Los niUmeros cantan

en el mercado de nuevos com-
petidores y, de alguna manera,
también por las escasas facili-
dades que se dieron desde la
Comunidad para un pais

miembro.

Por volumen de las exporta-
ciones en toneladas, las expor-
taciones de 1988 supusieron
menos de la mitad de las que
se realizaron en 1978, tal como

CUADRO |
EXPORTACION DE CONSERVAS DE PESCADO

: pone de manifiesto el cuadro 1.

En toneladas | EN millones Las ventas en el tltimo afio al-

de pesetas canzaron algo menos de 25.000

1078 ot 56.991 7.849 toneladas, lo que spone el 44
1979 56.031 8.200 por cien de la cifra de 1978
1980 it mveseiome st 47.301 9.150 cuando se exportaron casi
1981 .| 66.832 15.700 57.000 toneladas. Sin paliati-
OBl 48.899 10.210 vos, s¢ puede afirmar que la li-
1983 .. 36.176 10.003 nea descendente ha sido per-
“:ggg- ........................................ 34.018 11.404 manente, afectando sobre todo
190 I s 1232173; :gggg a !aS. conservas d.:.: .sz?rdmas y
198 7gsmaie Bele i 28,520 12.125 especialmente las dirigidas a los
1988 24912 11.661 paises de centro Africa. Este re-
: corte se ha dejado sentir espe-

cialmente en Canarias.

Si nos atenemos al valor de
CUADRO Il estas ventas, se puede hablar de
PORTACION DO 0 RVAS ANO 1979 congelacién de los ingresos pa-
ra el sector, De los 8.000 millo-
Peninsula y Baleares Volumen (Tm) P.M. Valor (miles Ptas.) nes de hace una década se.ha
pasado solamente a una cifra
énchoas 2.762 331,65 916.041 entre los 11.000 y los 12.000
ardinas 7.740 121,72 942114 - ;
Albacora 409 31794 130038 millones l;ie pesetas,l cantidad
AN e 4.855 258,53 1.255.195 que se debe contemplar por un
T A L G S 998 299.97 299.374 lado desde la perspectiva - de
Otros caviares y sucedéneos ............... 0,934 680,94 636
Los demas ..o 1.127 245,92 277.156
TOTAL ..o s iiisis o, 17.891,934 213,563 3.820.554
Canarias, Ceuta y Melilla
Sardinas 33.976 99,79 3.390.695
Atdn ... 283 224,06 63.409
Los demds 3 169,66 509
TOTAL 34.262 100,82 3.454613
Peninsula y Baleares
Calamares, pulpos y similares 1.958 205,92 403.194
Mejillones ............................. 1.376 277,12 381.040
Los demds ... 544 259,30 141.063
Ly 3.877 238,66 925,297
RESUMEN
TOTAL PESCADO ......cooomeiomiio 52.153,934 139,49 7.275.167
TOTAL CRUSTACEOS ...ocoovvon 3.877 238,66 925.297
TOTALES .o 56.030,934 146,35 8.200.464
PENINSULA Y BALEARES ... 21.768,934 218,01 4.745.851
CANARIAS, CEUTA Y MELILLA ................. 34.262 100,82 3454613
TOTALES ..o 56.030,934 146,35 8.200.464
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una inflacién pero también co-
mo resultado de una reduccion
de las ventas a la mitad.

En el cuadro II, de una for-
ma muy esquemdtica, se refleja
el comportamiento de las im-
portaciones en los dos altimos
afios donde se observa un no-
table aumento de las mismas
en unos porcentajes no soma-
dos globalmente por los indus-
triales espafioles para la mayor
parte de las exportaciones, aun-
que en algunas como calama-
res o mejillones se han registra-
do también importantes incre-
mentos. Las cifras sobre im-
portaciones son claras. En 1988
importamos productos de con-
servas de pescado un 56 por
cien sobre las cifras de 1987. En
cuanto al valor de la mercancia
adquirida, fue el 43 por cien
méas que el ano anterior.

Por paises compradores de
las conservas espafiolas, en la
altima década las modificacio-
nes han sido también sustan-
ciales.

Las exportaciones de an-
choas tienen como nota mas
destacada ¢l aumento de las
compras por parte de los Esta-
dos Unidos que lleguen a supe-
rar los mil millones de pesetas
frente a los 201 millones de
1979. Cayeron las ventas cn
Alemania mientras ganaron
posiciones Suiza y Canada.

Fn sardinas, los descensos
han sido generales tanto desde
la Peninsula como desde Cana-
rias. Sin embargo, la nota des-
tacada la proporciona el hun-
dimiento de las ventas de Ca-
narias. Nigeria compré mer-
cancia en 1979 por valor de
1.630 millones de pesetas. Diez
afios mas tarde, se mantienen
algunos mercados africanos pe-
ro con un peso muy inferior.

No todo son cuestiones ne-
gativas. Por ejemplo, las expor-
taciones de atGn han crecido.
Italia hizo compras en 1988 por
valor superior a los 2.000 mi-

millones de 1979. En calamares
pulpos y mejillones también se
ha producido un fuerte creci-
miento con los Estados Uni-
dos, Francia y la Republica Fe-
deral Alemana como los prin-
cipales compradores.

Finalmente, los cuadros Il 'y
IV reflejan la evolucién global
de las exportaciones de especies
durante la dltima década asi
como el valor de las mismas.
La nota més destacada es la
caida de las sardinas y el au-
mento de calamares, pulpos y
mejillones. M

Calamarss,
puly Y
mejillongs
THIHION
massalos,

llones de pesetas frente a los 60 V.M.
CUADRO Ii
DRITA U ) 8 RVE f [ f B A -
. ) Volumen Volumen Valor 1987 | Valor 1988

Partidas arancelarias 1987 (tmy | 1988(Tm) | * |(miles Ptas) | (miles Ptas) %
s e - O 4.039 8.134 +101| 2.398.257 4122330 [+72
16,05 ovvveenicssnmmsnnsnsnmessensasasas 13.276 18.971 +43| 6.743.784 8.947.041 |+37

TOTAL oooeiinneamaernmnnnmreniees 17.315 27.105 +56| 9.142.041 13.069.371 43

EXPORTACIONES DE CON

CUADRO vV

SERVAS ANO 1988

Peninsula y Baleares Volumen (Tm) Valor (miles Ptas.)
ANCROAS . ovsssernssasspsamarsibensssasemssisssssassisenssass 2.461 970 2.386.514
SAPAINAS ..vovesseissiveismsimsaensipamsasaspanmasasssbesiics 1.663 346 540.250
T R —— 6.842 541 3.703.323
BORILO .v.vonsiosmssiestborisasssiussssspasnrasansmastsssnssinss 305 768 234.274
F o 1T R — SRR SR 892 349 311.022
LOS EMAS .oovrmsicieisamsmssiiarmssarsasasnammnaasnssssesss 540 498 268.775
TOTAL oosieviceicrevsmrmssssiabensmmsnmsspasrmsasseaseesss 12.603 591 7.444.158
Canarias, Ceuta y Melilla
SATAINGS icirvscesisarsrionsmrsnrsrssussosamensiabissmsanszases 4312 194 835.210
Peninsula y Baleares
Calamares, pulpos y MEjillones .....oceermreeess 7.822 415 3.245.898
Los demas MOIUSCOS .....owrmrsiammmmmssusinsmseess 175 781 136.675
TOTAL coiivrmsrersimmssasssnsesseisassssssssssinssmasess 7.997 423 3.382.573
RESUMEN
TOTAL PESCADO ....cooccimmmmmmmsismmmsmenmrnssnseess 16.915 489 8.279.368
TOTAL MOLUSCOS oicvcuremrmmmmasssnsmsmsssmsssesees 7.997 423 3.382.573
TOTALES ocvvvicereeremsesmsmemsmesesssssissiess 24912 468 11.661.941
PENINSULA Y BALEARES ...ocoovvireimemmiinnsns 20.600 526 10.826.731
CANARIAS, CEUTA'Y MELILLA ..ovviiinramanneee 4312 194 835.210
TOTALES ovvreerermarsrssmsessasssssmsssissssasssasnesss 24912 11.661.941
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Por una inversion total de 1.058 millones de pesetas

Cinco proyectos para la
instalacion de industrias
de productos de la pesca
fueron aprobados por la
Comunidad Europea en su
reunion de finales del mes
de junio en base al
Reglamento 355 de.1977.
Estas industrias suponen
una inversion total
superior a los 1.000
millones de pesetas y se
instalaran principalmente
en Galicia. Con estos
proyectos, son ya 60 los
aprobados por la CE en
los tltimos tres afios en
relacion con el sector de
la industria pesquera con
una inversion de casi
12.000 millones de

pesetas.

L igual que en el resto
de los sectores de la
industria alimentaria,
la pesca ha tenido una

importante respuesta a la hora
de presentar proyectos en Bru-
selas para la obtencién de ayu-
das que se canalizan a través
del FEOGA-Orientacion. Estas
peticiones se plantearon desde
el mismo momento de la Ad-
hesién de Espafia a la Comu-
nidad en base a proyectos indi-
viduales supervisados por el
Ministerio de Agricultura, Pes-
ca y Alimentacion. Posterior-
mente, la Administracién espa-
fiola se vio obligada a presen-
tar un programa de actuacio-
nes en el sector de la pesca que
fue aprobado por Bruselas y
que preveia unas inversiones
durante cinco afios en este tipo
de industrias de unos 30.000
millones de pesetas.

De acuerdo con los datos
elaborados por el Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimenta-
cion, se estin cumpliendo las
previsiones y los objetivos mar-
cados hace dos afios no sola-
mente en el sector de los pro-
ductos de la pesca sino en el
conjunto de la industria ali-
mentaria.

APROBADOS

NUEVOS
PROYECTOS
PARA
INDUSTRIAS
PESQUERAS

|

-
' :
! ‘p

Desde el ingreso de Espaiia
en la Comunidad, han sido
aprobados por Bruselas un to-
tal de 819 proyectos por una
inversion global de 124.000 mi-
llones de pesetas y con derecho
a unas subvenciones de la Co-
munidad de 25.500 millones de
pesetas, cifra a la que se debe
sumar la ayuda nacional tanto
de la Administracion central
como de las comunidades au-
tonomas. De esta cantidad, las

Galicia figura
a la cabeza de las
comunidades autonomas
en cuanto a las
empresas instaladas.

inversiones mas elevadas, con
mas de 34.000 millones de pe-
setas corresponden a los secto-
res de la industria de las carnes
y de las frutas y hortalizas fres-
cas. Los productos de la pesca
ocupan el tercer lugar en cuan-
to a inversiones presupuesta-
das.

Segun los datos oficiales, han
sido aprobados por la Comu-
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nidad 60 proyectos relaciona-
dos con el sector de la indus-
tria de los productos de la pes-
ca. La inversion comprometida
asciende a 11.898 millones de
pesetas y las subvenciones del
FEOGA-Orientacion son de
2.390 miliones de pesetas. Las
regiones donde se han llevado
a cabo las mayores inversiones
en este tipo de Industrias han
sido Galicia, Catalufia y Anda-
lucia. Los presupuestos medios
se han situado en unos 200 mi-
llones de pesetas. Hay muchos
proyectos destinados a la mejo-
ra de instalaciones ya existentes

con el fin de hacer posible una
comercializacion mas comple-
ta. Destacan también las insta-
laciones para depuracion de
mariscos y, finalmente, indus-
trias destinadas a la elavora-
cién y manipulacion de pes-
cados.

Las autorizaciones de Bruse-
las para este tipo de inversiones
dentro del programa quinque-

nal aprobado en su dia por la
Comunidad se hacen dos veces
al afio. Una es en noviembre y
la otra a finales de junio para
dar salida a los expedientes
presentados en el primer se-
mestre. En la 1ltima reunion
celebrada en Bruselas se apro-
baron 97 proyectos de indus-
trias alimentarias por una in-
version total de casi 16.000
millones de pesetas que supo-
nen una subvencién de la CE
de 3.103 millones de pesetas.
La inversion media por pro-
yecto es de 165 millones de
pesetas.

WYY L |
,. | i =%

Mayoria gallega

En relacion con el sector de
la pesca, los cinco proyectos
aprobados suponen una inver-
sion de 1.058 millones de pese-
tas y unas ayudas de la Comu-
nidad de 239 millones de pese-
tas. El presupuesto medio para
estos proyectos asciende a
211,6 millones de pesetas.

Los proyectos aprobados pa-
ra la pesca son los siguientes: /a
Cofradia de Pescadores de
Torrevieja construird una plan-
ta para manipulacién y conge-
lacion del pescado con un pre-
supuesto de 184 millones de pe-
setas. La ayuda que concedera
la Comunidad para esta planta
es de 32,1 millones de pesetas.

El resto de los proyectos
aprobados correponden a Ga-
licia.

La empresa Luis Chouza y
Cia. tiene un proyecto aproba-
do por una inversion de 108
millones de pesetas para la ins-

talacion de una planta en Ri-
veira, La Coruiia, destinada a
la manipulacion y transforma-
cion de pescado. La subven-
cion prevista de la Comunidad
asciende a 26,7 millones de pe-
setas. Con una inversion de 216
millones de pesetas y con unas
ayudas de la Comunidad Euro-
pea de 48 millones de pesetas,
la empresa Calvo Congelados

construird una planta en Cal-
das de Reyes, Pontevedra para
la fabricacion y elaboracién de
pescados congelados asi como
para la preparacion de platos
precocinados, actividad de las
que han tenido un mayor cre-
cimiento en los ltimos tres
afios en el conjunto de la indus-
tria alimentaria.

Galfrio S.A. tiene aproba-
do un proyecto con una inver-
sién de 521,6 millones de pe-
setas y 125 millones de sub-
vencién de la Comunidad pa-
ra la construcciéon de una fa-
brica en Marin, Pontevedra,

destinada al almacenamiento
frigorifico y elaboracion de
congelados.

Finalmente, la firma José
Ojea invertird 277 millones de
pesetas con una subvencion de
la Comunidad de 69 millones
para ampliar una industria de-
puradora de mariscos en Rivei-
ra, La Corufia. @

V. M.
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l_l L curso que viene las es-
cuelas y ensefianzas de
|_| Nautica sufrirdn un
—| nuevo cambio, trans-
formacion que sucede a modi-
ficaciones anteriores y que su-
ponian la adecuacion de las en-
seflanzas y titulaciones nauticas
al resto de las ensefianzas uni-
versitarias.

Haciendo historia cabe re-
cordar que, en virtud de la Ley
General de Educaciéon (norma
dictada en la década de los se-
tenta) todas las ensefianzas vy,
por consiguiente, también las
de Nautica, dependen del Mi-
nisterio de Educaciéon y Cien-
cia. Esta normativa vino a
equiparar lo que, hasta enton-
ces, eran escuelas y ensefianzas
de Nautica con el resto de las
carreras universitarias de se-
gundo grado. Por tanto, hubo
una primera reorganizacion en
los planes de estudio con el ob-
jetivo de identificar la nueva es-
tructura de las titulaciones de
Nautica con el diploma de
cualquier otra facultad.

Sin embargo, el tiempo puso
de manifiesto la existencia de
importantes lagunas, y asi un
decreto de Presidencia, de junio
de 1975, dota a las escuelas y
ensefianzas nauticas de plena
equiparaciéon con el resto de
ensefianzas, pudiendo los
alumnos obtener los titulos de
diplomado, licenciado o doctor
en Ciencias del Mar.

Hoy, quienes estudian cursos
de Nautica pueden obtener, en

22 MAR

Para el curso 1989-90

Nueva
estructura

parda
los estudiios
de Nauvtica

funcion de la rama selecciona-
da, varios titulos: piloto de se-
gunda y primera en la Marina
Mercante, oficial de radioelec-
tronica de segunda, oficial de
maquinaria de segunda y pri-
mera. Para obtenerlos, es pre-
ciso estudiar tres afios de carre-
ra. Quienes se quieren licenciar
deben realizar dos cursos mas

& “, 3
= umh a:

y, de este modo, pueden obte-
ner los titulos de capitan, ofi-
cial de radio de primera, oficial
de maquinas.

En el proximo curso escolar
1989-90, las titulaciones de
Nautica no van a experimentar
cambio alguno, pero las ense-
flanzas nauticas si van a sufrir
una nueva transformacion. En

El préximo curso escolar, las escue-
las y ensefianzas nauticas depen-
dientes de la Direccion General de la
Marina Mercante estaran adscritas a
las Consejerias de Educacidn de las Co-
munidades Auténomas con competen-
cias en materia educativa y a las Uni-
versidades, en las regiones cuyos gobier-
nos no tienen transferidas dichas compe-
tencias. Una transformacion que no afec-
tara a los alumnos y si, en cambio, al cuer-
po de profesores numerarios de las Escue-
las Oficiales de Nautica que, en virtud de la
Ley 23/28 para la reforma de la funcion pi-
blica, es un cuerpo a extinguir.

este curso las ensefianzas aca-
démicas y no profesionales de-
pendientes de la Direccion Ge-
neral de la Marina Mercante
pasaran a ser gestionadas por
las Consejerias de Educacion,
en aquellas Comunidades Au-
tonomas con competencias en
materia educativa, y a las Uni-
versidades, en aquellas que no
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tengan transferidas dichas
competencias.

Esto significa que las escue-
las de La Corufia, Bilbao, Bar-
celona, Cadiz y Tenerife seran
gestionadas desde las Conseje-
rias de Educacién de sus res-
pectivos  gobiernos autondmi-
cos y, desde ellas, por las Uni-
versidades que designen. Por su
parte, en Gijon y Santander,
cuyas Autonomias no tienen
transferidas competencias en
materia de Educacion, las ense-
flanzas nauticas pasaran a las
Universidades directamente,
desde el propio Ministerio de
Educacién y Ciencia.

La polémica estd en el caso
de Tenerife, que no se sabe aiin
si desde la Consejeria de Edu-
cacion pasard a la Universidad
Politécnica de Las Palmas o a
la Universidad de La Laguna,
en Tenerife, donde en la actua-
lidad estd ubicada la escuela,
explica Miguel Angel Sama-
niego, jefe de seccidn de orde-
nacion de las ensefianzas de la

Direccion General de la Mari-
na Mercante.

La nueva situaciéon no afec-
tard para nada a los alumnos,
ni tampoco a los planes de es-
tudio. Si, en cambio, a los pro-
fesores que, en virtud de la Ley
23/88 para la Reforma de la
Funcion Pablica y el decreto
posterior que la desarrolla, es
un cuerpo a extinguir.

La Ley 23/88 —dice Miguel
A. Samaniego— establece que
los funcionarios pertenecientes
al cuerpo de profesores numera-
rios de las escuelas oficiales de
Ndutica que se hallen en pose-
sion del titulo de doctor, queda-
rdn integrados, a todos los efec-
tos, en el cuerpo de profesores
titulares de Universidad. Asimis-
mo, quedardn integrados en di-
cho cuerpo quienes no dispongan
del mencionado titulo y lo obten-
gan en el plazo de cinco anos,
contados a partir de la publica-
cion de la Ley; esto es, antes de
1993. Sin embargo, quienes has-
ta esa fecha no obtengan el titu-

EI Instituto Europeo de
Estudios Maritimos
ocupard una de las alas de
la Escuela Superior de
Marina Civil de Gijon.
Rafael Lobeto ha sido su
promotor.

Escuela Superior
de Marina Civil
de Barcelona.

lo de doctor se convierten en un
cuerpo a extinguir.

La nueva estructura —afiade
el jefe de seccion de ordenacién
de las ensefianzas de Marina
Civil— no significa que la Di-
reccion General de la Marina
Mercante se desentienda de sus
escuelas. Las ensefianzas profe-
sionales, es decir, las de grado
medio, seguirdn adscritas a este
organismo aunque, como es Io-
gico, es de esperar algunos cam-
bios en el mismo para determi-
nar a quién corresponde gestio-
nar la nueva estructura derivada
de la Ley 23/88 y el decre-
to 1522/1988.

El proximo curso escolar las
enseflanzas nauticas estardn
adscritas a las Universidades,
bien a través de las Comunida-
des Autdénomas y sus respecti-
vas Consejerias de Educacion,
bien directamente a través del
Ministerio de Educacién y
Ciencia, desde la Administra-
cion Central. B

Ana DIAZ
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Nacio el Inst

EGUN manifestacio-
nes del director gene-
ral de Marina Mer-
cante, Rafael Lobeto,

el Instituto tiene una clara vo-
caciébn comunitaria y con el
mismo se pretende contribuir a
defender la nueva politica para
el mar que propugna la Admi-
nistracion espariola. Se defien-
den unas nuevas estructuras le-
jos de los modelos tercermun-
distas. A través del Instituto se
espera apoyar los trabajos pa-
ra la construccion europea des-
de la perspectiva del mar. Para
Rafael Lobeto, el Instituto pue-
de y debe ser un centro que
agrupe los esfuerzos de todos
cuantos, en el marco de la CE
animan estos proyectos. Debe
ser un instrumento de di4logo
no solamente en el marco de la
CE sino también para la coo-
peracién internacional. Final-
mente, entre otros objetivos, el
Instituto desarrollar4 la tecno-
logia méds moderna de Investi-
gacién y Desarrollo més cono-
cida por las siglas de ID.

La actividad del Instituto
Europeo de Estudios Mariti-
mos se inicié este mes de sep-
tiembre y ya estdn previstos, a
partir de octubre, dos progra-
mas master en derecho mariti-
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A partir de este mes de sep

ituto
Europeo

de Estudios
Maritimos

ijén

tiembre, inicia sus actividades

en las instalaciones de la Escuela Superior de Marina de

Gijon, el Instituto Europeo
pretende ser un instrum
profesionales dedicados

promovido por la direccién

de Estudios Maritimos y que
ento para la formacién de
al sector. El Instituto esté
general de Marina Mercante

asi como por el Principado de Asturias yel
Ayuntamiento de Gijén, y esté abierto a la colaboracién
con otras entidades nacionales o comunitarias como el
Instituto Social de la Marina.

mo asi como en direccién de
empresas relacionadas con este
sector. El niimero de alumnos
por master no superara las 30
personas. Las enseflanzas del
Instituto serdn referidas a todos
los temas que afectan al mar
desde los aspectos juridicos a
los técnicos pasando por los
econémicos, financieros y de
carcter social. Para los pro-
motores del proyecto, su naci-
miento responde a una necesi-

dad ampliamente sentida por

todo el colectivo del mar con el
objetivo de difundir una politi-
ca integradora y universalista,
Los fines del Instituto se van a
centrar en la investigacién, la
ensefianza y la difusiéon de
cuestiones maritimas.

Entre sus actividades norma-
les se encuentra la celebracién
de conferencias, seminarios y
jornadas sobre cooperacion
maritima comunitaria relativos

a temas como seguridad, rela-
ciones sociales, etcétera; la ce-
lebracién de masters, cursos de
perfeccionamiento y reciclaje
para administracién de empre-
sas del mar, reuniones y en-
cuentros internacionales y cur-
sos de investigacién,

Hasta el momento, las inver-
siones para la puesta en mar-
cha del Instituto ascendieron a
solamente 60 millones de pese-
tas para adecuar las instalacio-
nes en el seno de la Escuela Su-
perior de Marina Civil de Gi-
Jon. El presupuesto inicial para
su funcionamiento durante un
curso se estima en unos 115 mi-
llones de pesetas, cantidad que
¢ espera contar a partir de
ayudas nacionales y comunita-
rias. Seglin Rafael Lobeto, en
el seno de la CE no hay insti-
tuciones iguales que este Insti-
tuto, aunque hay algunas enti-
dades similares. Para el direc-
tor general de Marina Mercan-
te, este Instituto no choca con
los proyectos en marcha del
ISM para la formacién en el
sector maritimo, sino que su-
pone un complemento para un
futuro que deber4 estar marca-
do por la colaboracién. W

V.M.



BELLIURE

Con una auténtica voca-
cién al mar, nace en 1953
ASTILLEROS BELLIURE,
S.A. Desde entonces y hasta
hoy esa vocacién y una cons-
tante renovacion técnica han
hecho de los Astilleros una
firma acreditada dentro del
mundo de la navegacion.

Los Astilleros inician sus
actividades con la construc-
cién de embarcaciones de pes-
ca de madera. Unos ailos mas
tarde, en 1974, se establece
una division de embarcacio-
nes de recreo y se incorporan
nuevos materiales y nueva
tecnologia para construir ya-
tes de vela de hasta 50 pies de
eslora.

En 1982 BELLIURE da el
paso definitivo para su con-
solidacién, dotando a los As-
tilleros de nuevas instalacio-
nes equipadas con la mas so-
fisticada maquinaria y crean-
do un importante departa-
mento técnico, de esta mane-
ra amplia su oferta al merca-
do al construir ademas, em-
barcaciones ONE OFF dise-
fiadas por los mas prestigio-
sos arquitectos navales del
mundo.

En la actualidad, BELLIU-
RE decide aplicar toda su al-
ta tecnologia y experiencia en
la construccion de pesqueros
de poliester, dedicando para
ello a su potente equipo téc-
nico.

Tecnologia de materiales
de construccion, disefio y un
acabado de muy alta calidad
han logrado que ASTILLE-
ROS BELLIURE, S.A. sean
reconocidos a nivel mundial
como uno de los mas moder-
nos astilleros de construccién
naval.

Belliure Pesca

Embarcaciones de pesca en poliester reforzado con fibra de vidrio

Belliure 21.70 Belliure 24.10 Belliure 24.10 Congelador
ESLORA: 21.70 m ESLORA: 24.10 m ESLORA: 24.10 m
MANGA: 6.10 m MANGA: 6.10 m MANGA: 6.10 m
PUNTAL: de3.35a3.65m PUNTAL:de3.35a 3.65m PUNTAL: 3.65m
ARQUEQ: desde 50 hasta ARQUEQO: desde 60 hasta ARQUEO: 115 TRB

70 TRB 100 TRB

z
5’

Modalidades de Contruccion: ARRASTREROS, PESCA A CERCO,
PALANGRE, NASA, ATUNEROS-POLIVALENTES y CAMARONEROS.

Astilleros Belliure, S.A

Aptdo. Correos 133 -

03710 CALPE (Alicante) ESPANA

Tels. (96) 583 03 50 58302 16

Télex 66673 ASBE-E - Fax (96) 583 07 72



BALANCE DE
LA PRESIDENCIA
COMUNITARIA
ESPANOLA

El pasado 30 de junio finalizé
el primer mandato de Espaiia al
frente de la presidencia comuni-
taria. A raiz de la cumbre de je-
fes de Estado celebrada en Ma-
drid para cerrar ese periodo, los
principales responsables de los
paises miembros calificaban el
mandato como un éxito, donde el
gobierno espariol se habia mar-
cado objetivos muy altos como la
unién monetaria o la carta social
europea que no pudieron ser

aprobados, pero
que recibieron un
importante impul-
SO por parte de la
Administracién
espafiola.

A manera de
Balance, MAR
ofrece en este ni-
mero un amplio
informe sobre los
resultados con-

I J cretos de ese pe-
P

-

riodo. La activi-
dad de la Presi-
dencia espafiola
| relacionada con
r cuestiones mariti-
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mas y laborales

se centra, espe-

J cialmente, en

cuatro departa-

—_— mentos: Agricul-

tura, Pesca y Ali-

mentacién; Obras

Piblicas; Trans-

portes, Turismo y

J l Comunicaciones:

y Trabajo y Segu-

ridad Social. En casi todos los casos, especial-

mente en el sector de la pesca, se lograron

compromisos positivos para el sector. Miguel

Pedrero y Vidal Maté han elaborado este traba-

jo donde se analiza punto a punto la actividad
de cada departamento ministerial.




TRASAJO
! SEGURIDAD
S0CIAL

AVANCES EN LA CARTA
SOCIAL EUROPEA

ARA el ministro espa-
fiol de Trabajo y Segu-
ridad Social, Manuel

- Chaves, la consecucion
de 1a libre circulacion de todos
los factores de produccién, va
a contribuir a sentar las basses
para un mayor crecimiento
econémico y para un mas alto
nivel de desarrollo tecnologico
¢ industrial. No hay duda de
que la sola eliminacién de las
barreras que ain existen para
el libre intercambio puede crear
un mayor crecimiento en térmi-
nos globales. Pero, la Presiden-
cia espafiola entendia que era
necesario establecer un com-
promiso de solidaridad para
evitar que se acrecienten las de-
sigualdades y que lleguemos a
una CE libre para mercancias
y capitales sin que se¢ den las
condiciones previas para la cir-
culacion verdaderamente libre
de las personas.

De acuerdo con estos plan-
teamientos, la Presidencia espa-
fiola dedicé una buena parte de
este periodo para sacar adelan-
te la Carta Social Europea
donde se contempla lo que se
considera deben ser los dere-
chos basicos fundamentales,

Aungue la Carta Comunitaria de Derechos Sociales o Carta
Social Europea ha sido uno de los puntos centrales sobre los que
ha trabajado la presidencia espafiola en materia de Trabajo y
Seguridad Social, la actividad del departamento ha girado
también sobre otras cuestiones relacionadas con los derechos
sociales y laborales en el seno de la CE. La filosofia seguida por
la Administracién espaiiola durante este periodo ha estado
marcada por el funcionamiento a partir del 31 de diciembre de
1992 de un mercado iinico intevior en el seno de la CE.

anteproyecto que s¢ espera sca
objeto de nuevas discusiones
bajo la Presidencia francesa.

En materia de libre circula-
cién, todo ciudadano comuni-
tario tiene derecho a su movi-
lidad por todo el territorio de
la CE. Este libre derecho per-
mitira a todo ciudadano ejercer
cualquier profesion y oficio en
las mismas condiciones que los
nacionales del pais de acogida.
Los ciudadanos tendran igual-
dad de trato en todos los 4m-
bitos y deberan suprimirse los
obstaculos que resulten del no
reconocimiento de diplomas o
determinadas categorias profe-
sionales.

Sobre los derechos de em-
pleo y remuneracion, el ante-

proyecto sefiala el derecho a un
salario digno asi como a la li-
bre eleccidn y ejercicio de una
profesion.

El desarrollo del gran merca-
do de trabajo europeo debera
conducir a una mejora de las
condiciones de vida. Esta
aproximacion implica, entre
otras cosas, la ordenacién y
flexibilizacién de la jornada de
trabajo y, en particular, la fija-
cién de una duraciéon méxima
semanal.

Segtn el anteproyecto de la
Carta Social Europea, todo
ciudadano de la Comunidad
tiene derecho a una proteccién
social adecuada. Los trabaja-
dores que queden excluidos del
mercado de trabajo, sin poder

continuar beneficidndose de las
prestaciones de desempleo, asi
como quienes no tengan me-
dios de subsistencia suficientes,
deben poder beneficiarse de
unos ingresos minimos y de
una asistencia social adecuada.
Todo empresario y trabaja-
dor tiene el derecho a asociar-
se libremente en asociaciones
profesionales o sindicales de su
eleccion. Este derecho implica
el reconocimiento de la libertad
sindical, la libertad de contra-
tacién y negociacion de conve-
nios, del recurso de acciones
colectivas en caso de conflicto
de intereses incluido el de la
huelga, sin que de ello pueda
resultar un perjuicio personal o
profesional para los interesa-
dos. La Carta Social propugna
un dialogo entre las partes so-
ciales a nivel comunitario.
Todo trabajador de la CE
debe poder proseguir su forma-
cion profesional a lo largo de
su vida activa. Los poderes pu-
blicos y las empresas o, en su
caso, las partes sociales, deben
establecer los dispositivos de
formacion continuada y pet-
manente que permitan a todo
ciudadano reciclarse, en espe-
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«Espafia ha dado pasos importantes para la

construccion de una Europa unida y solidaria a la que

aspiran todos los ciudadanos.»

cial, mediante permisos de for-
macion,

La Carta Social Europea ga-
rantiza el trato igual entre
hombres y mujeres asi como la
igualdad de oportunidades y la
igualdad en materia de remu-
neraciones. Los trabajadores,
en el seno de las empresas, tie-
nen derecho a la informacién
sobre la marcha de la misma, a
la consulta y a la participacion.
Todo trabajador tiene derecho
a la proteccién de la salud y se-
guridad en su medio de traba-
jo. La edad minima de admi-
si6n en un puesto de trabajo
son los 16 afios. Los jovenes
deben recibir una remunera-
cién equitativa, y beneficiarse
ademas de dos afios como mi-
nimo de una formacién profe-
sional complementaria. Final-
mente, a grandes rasgos, la
Carta Social Europea apoya la
insercion de los minusvalidos
en el mercado del trabajo y ga-
rantiza a todo jubilado, o en si-
tuacion de prejubilacion, la po-
sibilidad de beneficiarse de
unos ingresos que le garanticen
un nivel de vida digno.

Salud y seguridad laboral

En materia de salud y segu-
ridad laboral, destacan los
compromisos y acuerdos si-
guientes:

* Directiva de equipos de pro-
teccion individual. Constituye
una aproximacion de las legis-
laciones de los Estados miem-
bros relativa a este tema. Se fi-
jan las condiciones que deben
requerir tales equipos y, espe-
cialmente, en cuanto al tiempo
en que deben emplearse. Las
empresas tienen la obligacion
de asesorar a los trabajadores o
sus representantes en materia
de seguridad.

* Directiva sobre seguridad y
salud en los Centros. Por prime-
ra vez en el marco de la Comu-
nidad una directiva aborda es-
pecificamente la mejora de la
seguridad y la salud de los tra-
bajadores en sus centros de tra-
bajo. Se da un plazo de dos
afios para que los empresarios
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Un semestre mirando
al futuro

VANZAR en la construccién euro-
} pea no consiste tan solo en hacer
realidad un mercado tnico. Es tam-
- = bién, y sobre todo, conseguir una
mayor cooperacion politica entre los doce
paises comunitarios que, aislando las posi-
ciones nacionalistas, haga avanzar la confi-
guracién de una Europa sin fronteras, soli-
daria y progresista. Es, en definitiva, conse-
guir que los problemas de un pais sean tam-
bién el problema de los otros once y que, sin
egoismos ni intereses particularistas, se pue-
da hablar de una Europa de todos y para to-
dos. Desde esta concepcion, hay que enten-
der, entonces, que los problemas de un cam-
pesino del Alentejo portugués, de un pesca-
dor de Ayamonte o de un obrero de la Phi-
lips no son s6lo problemas que deban ser re-
sueltos desde Lisboa, Madrid o La Haya, si-
no que se han de convertir también en pro-
blemas de politica comunitaria y que, por lo
tanto, deben recibir la atencién que merecen
desde el Consejo, desde la Comisién y desde
el Parlamento de la CEE.
Ese espiritu de solidaridad, que debe con-
vertirse en la razén de ser de la Europa co-

munitaria, es el que ha impregnado los traba-
Jos de la Presidencia espafiola de la CEE, a lo
largo de estos primeros seis meses de 1989.

No parece necesario hacer una enumera-
cién de los Consejos de Ministros que se han
celebrado durante estos seis meses de Presi-
dencia, ni pormenorizar las directivas, acuer-
dos y resoluciones aprobados durante el
mandato espaiiol de la CEE.

Con brevedad, y sin entrar en valoracio-
nes sobre el éxito o fracaso de nuestros es-
fuerzos. Espafia ha pretendido, precisamen-
te, algo que estd por encima del nimero de
logros parciales: el trabajo comiin y constan-
te en pro de esa idea de solidaridad, acep-
tando un cierto desprendimiento de las ideas
nacionales en favor de la cohesién europea.

Un ejemplo claro puede ser la Carta de
Derechos Sociales Fundamentales. No ha lle-
gado a aprobarse, porque no se alcanzé la
unanimidad, pero los paises europeos «cono-
cen» la causa de su falta de aprobacién: la
imposicién de un interés nacional concreto
—el de Gran Bretafia— que ha vetado el
compromiso de todos los demés, que han ce-
dido egoismos (siempre, en una declaracion




adapten las instalaciones a las
nuevas normas.

e Directiva sobre utilizacion
de equipos de proteccion. El ob-
jetivo de esta directiva es pro-
teger la seguridad y la salud de
los trabajadores, lo que, indi-
rectamente, significa una re-
duccioén sustancial del coste pa-
ra la sociedad al bajar los acci-
dentes y las enfermedades pro-
fesionales. Por su parte las em-
presas ganaran en competitivi-
dad y eficacia. Esta directiva
afecta a todas las empresas de
la CE, incluidas las PYMES.

Empleo y formacion
profesional

~ En este capitulo, durante la
Presidencia espafiola, los acuer-
dos fueron los siguientes:

« Formacion profesional con-
tinua. A propuesta de la Presi-

conjunta hay aspectos que pueden perjudicar
alguno de los intereses de cada uno) para
avanzar en un proyecto comun.

Esta idea de proyecto comtin es importan-
te. Porque lo primordial no es que una Pre-
sidencia, en este caso la espafiola, u otra dis-
tinta, consigan tal o cual resultado concreto.
Lo importante es facilitar que, paso a paso,
se avance en conseguir que la Europa del fu-
turo no sea solo la Europa de las mercan-
cias y de los capitales, sino sobre todo, la Eu-
ropa de los ciudadanos. Un espacio social de
320 millones de personas libres, que se bene-
ficien de mayores niveles de empleo y bie-
nestar.

En este sentido, hemos avanzado de for-
ma importante durante la Presidencia. Si atin
no se ha logrado la unanimidad requerida
para poner en marcha la Carta de Derechos
Sociales Fundamentales, aunque si la posi-
ci6n comin de once paises a favor, si hemos
dejado disefiado el marco de obligaciones y
derechos de empresarios y trabajadores en lo
referente a la salud y seguridad laboral.

La directiva «marco» y las tres especificas
sobre «lugares de trabajo», «maquinas» Y
«equipos de proteccion individual» definen
ya el edificio comtn europeo en materia de
seguridad laboral. Y estas materias han pre-
cisado superar reticencias y obstaculos nacio-

nales, porque suponen un coste y un com-
promiso grande para cualquier economia.

También, cuestiones como ¢l empleo y la
formacién profesional han tenido un impul-
so decisivo en este semestre, al quedar defi-
nidos los criterios de solidaridad que deben
presidir las politicas de cohesion social, a tra-
vés de los Fondos Estructurales, y las perso-
nas hacia las que deben orientarse las medi-
das positivas de empleo y las acciones de for-
macion profesional, por ser las mas favore-
cidas en la actual situacion.

No es ya ¢l momento de grandes declara-
ciones espectaculares. Muchas veces las pa-
labras lo que hacen es encubrir la incapaci-
dad para encontrar soluciones concretas a
problemas concretos. La Presidencia espafio-
la, sin triunfalismos, ha querido acercar el fu-
turo consiguiendo hacer realidad cuestiones
concretas como lo son las directivas sobre sa-
lud y seguridad laboral y las propuestas de
formacion profesional continua. Esperamos
que durante los proximos tres afos sigamos
avanzando para hacer posible en 1992 esa
Europa Unida, solidaria y de progreso que
ambiciona la inmensa mayoria de los ciuda-
danos comunitarios. M

José Antonio GRINAN
Secretario General Técnico.

Ministerio de Trabajo y Seguridad Social

dencia espafiola, durante el mes
de abril se aprobd por unani-
midad una resolucion, en este
sentido, por la que se invita a
todos los Estados miembros a
tomar medidas estratégicas pa-
ra facilitar la integracion de la
formacion continua en las po-
liticas de empleo. La resolucion
insta a la Comisién a presentar
un programa de accion en csta
materia con ayuda de los fon-
dos comunitarios tales como ¢l
Eurotecnet o el Comett.

Didlogo social

o Comité Permanente de Em-
pleo. Bajo la presidencia de
Manuel Chaves, el Comité Per-
manente de Empleo puso de
manifiesto la necesidad de apli-
car en el futuro nuevas medi-
das encaminadas a reducir el
paro y a facilitar la entrada en
el mercado de trabajo a quiencs
tienen dificultades para hacerlo.
Entre otras actuaciones, se de-
bera tender a facilitar la incor-
poracion de la mujer en el mun-
do laboral, la mejora del marco
juridico de pequenas y media-
nas empresas y favorecer una
mayor estabilidad en nuevas
formas mas flexibles de empleo.

o Empleo para minusvdlidos.
El Consejo de las Comunida-
des elaboré un proyecto de
conclusiones encaminadas al
empleo y formacién profesio-
nal de los minusvalidos. La
Presidencia propuso a los Esta-
dos miembros el desarrollo de
acciones positivas en esta linea.

o Lucha contra la pobreza. El
Consejo de la Comunidad se
pronunci6 favorablemente so-
bre una propuesta de la Comi-
sion donde se establece un pro-
grama a medio plazo para la
integracién econémica y social
de los grupos menos favoreci-
dos. La Comunidad fijard una
cantidad para cumplir con cs-
tos fines. En los primeros cin-
co afios, el gasto fue de 28 mi-
llones de ECUs. La Comuni-
dad perfeccionaré las estadisti-
cas para conocer los ciudada-

‘nos que realmente se hallen en

situacion de pobreza. B
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El motor que da seguridad

a los hombres del mar

TOTAL HP | TOTAL HP
MODELO | RPM | HPICIL 6 CIL. 8 CIL.
DXC 750 450 0D
DXC 750 650 800
DXC 750 750 1000
DXC 750 900 1200
0zC 750 175 1050 1400
0z 70 | 200 1200 1600
DzC 70 | 2% 1350 1800
DZC %0 | % 1450 1920
DZC 300 185 1100 1470
DzC 800 20 1260 1700
0zC o | 240 1440 1920
DZC w0 | 270 1620 2150
DzC 1000 175 1050 1400
DzC 1000 210 1260 1700
DzC w0 | 2 1380 1840
nzC 1000 25 1580 2150
0zC 1000 300 1800 2400

50 Hz. EN TODOS LOS TIPOS A 750 y 1.000 RPM.
60 Hz. EN TODOS LOS TIPOS A 900 RPM.

SIEMPRE A SU SERVICIO, jCONSULTENOS!
GERARDO GAMECHO HERRERO

Almacén: Ingeniero Marquina, 9

Telfs.: 39 87 57 - 21 76 54

Télex: 36774
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Treinta nuevos reglamentos comunitarios
referidos al sector. pesquero fueron aprobados
durante el periodo en que a Espafia le ha
tocado presidir la Comunidad. Durante ese
mismo tiempo —primer semestre del ano—,
se celebraron tres consejos de ministros de
Pesca y nueve reuniones del grupo de politica
exterior pesquera. La primera reunién de
cientificos referidas a este ambito se celebré
también durante la presidencia espafiola.

Se negociaron y aprobaron cinco nuevos
acuerdos con otros tantos paises y se
renegociaron otros seis acuerdos o
protocolos. Todo ello, con el objetivo de
unificar las politicas pesqueras de los paises
miembros y de conseguir para el futuro una
auténtica politica comun en este sector, la
llamada Europa azul, en la que ha cobrado
mads peso el sur continental después

de este periodo.

SPANA inici6 su pre-
sidencia del consejo
de ministros de Pesca
de la Comunidad con

tres objetivos fundamentales. Por
una parte, y en primer lugar, tra-
taba de mantener el equilibrio
entre la capacidad de pesca de la
flota comunitaria y el grado op-
timo de explotacion de los recur-
sos pesqueros de los doce. Es de-
cir, seguir con la politica de no
esquilmar los caladeros sin que,
por el contrario, se produjera un
descenso notable en las capturas.

Un segundo objetivo que se
plante6 en esos primeros dias del
afio se referia a la politica estruc-
tural. Descaba establecer duran-
te su mandato un sistema de
ayudas a los pescadores que les
permitiera un nivel de rentas
equitativo y similar al de los tra-
bajadores de otros sectores.

La tercera meta, sobre politica
de mercados, trataba de conse-
guir una situacién en la que se
combinasen la politica comercial
de contingentes arancelarios, el
acceso a caladeros extracomuni-
tarios y la necesidad de abasteci-
miento de productos pesqueros
que tienen los mercados de la
CE. Esto ultimo, a sabiendas de
que la demanda ha crecido du-
rante los Gltimos afios de forma
que buena parte de lo que se
consume en el interior de los do-
ce paises miembros debe ser im-
portado de terceros paises.

Carlos Romero, Ministro es-

pafiol de Agricultura, Pesca y
Alimentacion, afrontd estos ob-
jetivos desde el primer momento
con un espiritu unificador. Lejos
de querer aprovechar su paso
institucional por la maxima res-
ponsabilidad politica de la CE en
beneficio unico de nuestro pais,
quiso antes, en los Gltimos meses
del 88, sacar adelante todos los
contenciosos nacionales, para
poder desempefiar mejor ese pa-
pel de presidente del consejo de
ministros de Pesca de los doce y,
por tanto, de arbitro e impulsor
de los debates.

En este sentido sefialo que La
Presidencia no es una témbola,
queriendo significar que no se
trataba de ninglin momento de
suerte que Espafia debia aprove-
char en su unico interés indi-
vidual.

Marin, comisario

El primer semestre del 89 se
iniciaba, ademas con unos con-
dicionantes paralelos, que po-
drian influir en el papel que po-
dia desempefiar Espafla en su
primer periodo de presidencia de
la CE. Por esas fechas se modi-
ficaba el colegio de comisarios
europeos, lo que podia ser de vi-
tal importancia para un buen en-
tendimiento entre el comisario de
Pesca, que representa al poder
ejecutivo de la CE, y el presiden-
te del consejo de ministros, en es-
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La Europa pesquera del sur ha ganado peso en la politica azul
de la Comunidad, dominada tradicionalmente por el norte.

te caso, el espafiol Carlos Rome-
ro. Como se sabe, y es ya parte
de la historia de la Comunidad,
el éxito de la gestién de las pre-
sidencias de turno dependen en
buena medida del marco de co-
laboracién que se establezca en-
tre uno y otro. Pero en este ca-
so, Espafia se iba a encontrar
con buen viento. El espafiol y so-
cialista Manuel Marin fue desig-
nado comisario de Pesca y Coo-
peracion Internacional, o que
redundaria en un buen entendi-
miento con el presidente del con-
sejo de ministros, dadas sus si-
militudes,

Pero no era éste el tinico esco-
llo que se iba a encontrar por el
camino. En principio, la presi-
dencia espafiola debia desenvol-
Verse ¢n un contexto de austeri-
dad presupuestaria asumido por
la Comision y enfatizado por al-
gunos Estados miembros, lo que
iba a impedir ninguna alegria en
el gasto. Un segundo impedi-
mento, éste de cardcter institu-
cional, se referia a la disolucién
del Parlamento europeo en el
mes de mayo y a la convocato-
ria de elecciones para junio, casi
al final del semestre, lo que obli-
gaba a una mayor rapidez del rit-
mo de trabajo, para que el Par-
lamento refrendara e hiciera ope-
rativas las decisiones que tomara
el Consejo de Ministros.

Con estos grandes objetivos y
con estos impedimentos se dise-
fiaron cinco grandes lineas de ac-
tuacion. Una primera, establecer
medidas técnicas de conservacién
que completaran la Politica Pes-
quera Comiin (PPC); otra, fo-
mentar la investigacién; una ter-
cera, impulsar las ayudas finan-
cieras de politica estructural y
una cuarta y quinta lineas, sobre
medidas arancelarias que prote-
gieran los productos comunita-
rios frente al exterior y renego-
ciar o negociar acuerdos de pes-
ca con terceros paises. Con estas
circunstancias comenzo el semes-
tre.

Politica comercial

El 23 de febrero se iniciaba Ia
puesta en practica de este pro-
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grama de prioridades en temas
pesqueros, en el consejo de mi-
nistros celebrado en Bruselas. En
¢l se aprobd ya un reglamento
relativo a la apertura y gestién de
los contingentes arancelarios au-
ténomos para doce tipos de pro-
ductos de la pesca, que podrian
ser importados durante 1989 con
exenciones o reducciones de los
derechos arancelarios de normal
aplicacién, para productos de
pesca importados de paises terce-
ros no incluidos en acuerdos pre-
ferenciales o a partir de acuerdos
con paises ACP.,

Estas medidas fueron también
tomadas para facilitar el aproyi-
sionamiento de materias primas
por parte de la industria trans-

formadora comunitaria y con el
criterio de conceder . mayores
ventajas arancelarias a los pro-
ductos pesqueros sin ningin gra-
do de transformacién, mientras
que las ventajas arancelarias pa-
ra productos semi-transformados
se reducian frente a las primeras.
El sentido de esta politica est4 en
lograr un equilibrio entre los in-
tereses de la flota comunitaria
que habitualmente suministra
materias primas a la industria, y
a la necesidad de la misma indus-
tria de obtener algunos produc-
tos semielaborados que hasta
ahora no viene produciendo Ia
flota comunitaria.

Los asuntos relativos a politi-
ca comercial también centraron

parte de las intervenciones del
consejo informal que se celebréd
posteriormente en la isla de La
Toja (Pontevedra) a mediados
del mes de abril, Adaptar los
mercados pesqueros tanto a sus
niveles de oferta y demanda, as
como mejorar la calidad de los
productos fueron cuestiones que
trataron los distintos represen-
tantes. Romero subrayé entonces
a sus colegas la necesidad de ter-
minar con el desequilibrio co-
mercial de la CE, que por una
parte se enfrenta a un crecimien-
to de la demanda interior ¥y, por
Otra, a unos accesos cada vez
més dificiles a nuevos recursos,
El ministro espafiol destach en
ese sentido la experiencia espa-
fiola de las llamadas empresas
mixtas, cuya foérmula podria ser
empleada por el conjunto de la
Comunidad para acceder a nue-
vos caladeros. El comisario de
Pesca, Manuel Marin, se com-
prometié en ese foro tanto a con-
solidar y desarrollar diversas me-
didas para reducir la dependen-
cia del mercado europeo de los
productos de pesca como para
estudiar la formula de las empre-
Sas mixtas para acceder a nuevos
caladeros,

También en este capitulo de la
politica comercial pesquera se
dio un paso importante en el lla-
mado semesire espariol. En el pa-
sado mes de junio se suprimieron
los aranceles intracomunitarios
para la mayor parte de los pro-
ductos pesqueros de Espafia y
Portugal, lo que significa un nue-
Vo avance en la construccién del
mercado tinico europeo. Este he-
cho supone ademas la supresion
del periodo transitorio fijado por
¢l tratado de Adhesién de Espa-
fia y Portugal para el desarme
arancelario entre los pafses ibéri-
cos y el resto de la Comunidad,

Pero no iban a ser éstos los
Gnicos aspectos. Dentro de la po-
litica comunitaria de proteccion
de la produccién propia frente a
la competencia de los productos
de paises terceros, pero sin aban-
donar tampoco la idea de sumi-
nistro del mercado comunitario,
el consejo de ministros celebrado
en Luxemburgo el 21 de junio
aprobd la propuesta de un regla-
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La sensibilidad ciudadana cada dia es mayor contra el trans-
porte de residuos peligresos sin las debidas condiciones.

mento por el que se fijan unas
normas comunes de comerciali-
zacion para la conserva de sar-
dina.

Esta norma supone una mejo-
ra de la calidad de los productos
y una garantia para €l consumi-
dor, al establecer, de una forma
rigurosa, la materia prima que
podré utilizarse y los componen-
tes que la podrin acompaiiar.
Con cllo han tratado de defender
sobre todo al consumidor comu-
nitario de otros productos que
utilizan especias de inferior cali-
dad o menos valoradas en el
mercado.

Por otra parte, durante la Pre-
sidencia espafiola se iniciaron al-
gunos informes de indudable in-
terés para el sector. Entre otros,
los referidos a la ayuda para el
almacenamiento privado de los
cefalépodos congelados, para la
proteccién de la merluza conge-
lada pescada por la flota comu-
nitaria mediante dos mecanis-
mos; un precio de referencia més
equilibrado y la posibilidad de
ayudas al almacenamiento de es-
ta especic en momentos de crisis
de mercado. Un informe sobre la
fijacion de las modalidades de
aplicacién de la indemnizacién
compensatoria a la produccion
de tunidos y otro sobre las nor-
mas comunes de comercializa-
cién para productos de la pesca
en estado fresco o refrigerado
son otras de las cuestiones plan-
teadas en este periodo, que serin
cerradas seguramente en los
préximos meses y que daran ori-
gen a distintas normativas.

Investigar el mar

Pero a la presidencia espafiola
le cabe, si acaso, uno de sus éxi-
tos en politica pesquera en lo que
se refiere a la investigacion del
mar. Conscientes del déficit de la
balanza comercial europea en lo
que a productos del mar se refie-
re y de lo dificil que resulta abas-
tecer los mercados con los cala-
deros propios, ha impulsado la
investigacion de nuevas pesque-
rias y fomentado el acuerdo con
terceros paises para tratar de re-
solver este problema.
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Con esta intencion se celebrd
en Fuengirola el I Encuentro de
directores de institutos de inves-
tigacion pesquera de la CE, si
bien supuso solamente una pri-
mera toma de contacto entre los
responsables de los programas
cientificos de los paises miem-
bros. Su importancia radica, so-
bre todo, en que se traté de la
primera reunién que se ha cele-
brado en este sentido y que a
partir de entonces se ha impues-
to con cierta continuidad y ya
hay convocada otra reunién pa-
ra finales de afio en Venecia
(Italia).

En esas primeras conversacio-

nes, Romero propuso iniciar las
bases para el establecimicnto de
una politica de investigacién que
abordase conjuntamente criterios
y metodologias comunes para un
mejor asesoramiento final. Asi lo
entendieron también los partici-
pantes, quienes entre sus conclu-
siones destacaron la convenien-
cia de abordar la investigacién de
forma coordinada cuando los te-
mas de que se trate afecten a m4s
de un pais, para una mejor orde-
nacion de los recursos pesqueros
¥, al mismo tiempo, para una
adecuada conservacion del me-
dio marino.

La reunién, cuya organizacién

corrié a cargo del Instituto Es-
pafol de Oceanografia, fue aco-
gida con gran interés por parte
de todos los participantes, que
indicaron que habia constituido
el foro adecuado para debatir las
materias de interés comiin, por
lo que se asumié el propésito de
continuar con periodicidad esas
reuniones.

Asimismo, el 17 de mayo, dias
antes del Encuentro de Fuengi-
rola, se reuni6 el comité perma-
nente de estructuras, que decidio,
también por primera vez, la ayu-
da financiera a proyectos de in-
vestigacion en el sector pesquero.
De los 24 proyectos de investiga-
cién aprobados en esta reunién,
Espaiia estd presente en ocho de
ellos, que reciben un total de 2,9
millones de ECUs de un total de
6,5 millones que fueron concedi-
dos globalmente.

Equipamiento de puertos

Durante la presidencia espa-
fiola también se aprobaron una
serie de reglamentos y ayudas de
carécter estructural, en beneficio
del sector. Asi se dio el visto bue-
10 a varios programas sobre me-
joras en el equipamiento de puer-
tos pesqueros, lo que permitird
mejorar las condiciones de pro-
duccién, desembarque y puesta a
la venta de los productos.

Estos programas incluyen des-
de la financiacion comunitaria y
nacional de las inversiones para
fabricas de hiclo o almacenes fri-
gorificos, hasta las ayudas para
el equipamiento de muelles que
reviertan en una mejora de la se-
guridad de las operaciones de
carta y descarga, sin olvidar
otras inversiones como las que
puedan hacerse en instalaciones
para el suministro de agua o de
carburante.

Para Espafia comprende una
inversion total de 21.143 millones
de pesetas para el periodo com-
prendido entre los afios 1989 y
1993.

Ademds de estas ayudas para
mejorar el equipamiento portu-
rario, durante el semestre se im-
pulsé un nuevo reglamento en lo
que a politica estructural se re-



fiere. Se trata de una norma que
ha sido sometida a discusion y
estudio en ese periodo y que fa-
vorecera unas mejores condicio-
nes en la transformacion y co-
mercializacién de productos pes-
queros.

Las inversiones que podran ser
financiadas dentro de este Regla-
mento seran entre otras: la fabri-
cacién de conservas, las instala-
ciones de ahumado de pescado,
las instalaciones necesarias para
la mejora de la calidad, higiene y
seguridad del proceso de comer-
cializacién, desarrollo de nuevas

Residuos peligrosos, bajo control

OS paises por donde transiten cargas

con residuos peligrosos deberdn tener
conocimiento de este transporte, que les
tendrd que ser notificado. Esta es una de las
conclusiones que se desprende del Convenio
de Basilea sobre control de movimientos
transfronterizos de residuos peligrosos, sus-
crito, ademds de por la CE, por otros 34
paises. La Comunidad aprobé su firma des-
pués de una reunién del consejo de ministros
de Medio Ambiente, que estuvo presidida
por el ministro espafiol de Obras Piblicas y

Urbanismo, Javier Sdenz de Cosculluela.

Durante la presidencia espariola fue apro-
bada ademds de una directiva que reduce la
contaminacién provocada por los desechos
de la industria de didxido de titanio y que
tiende a su total supresion. Esta directiva
afecta a una empresa de Huelva (Ti ioxide),
que arroja sus desechos al golfo de Cadiz.
Asimismo, se ha iniciado durante este perio-
do un estudio del drea mediterrdnea, que
concluird en el futuro con algunas medidas
de proteccion para la zona. W

preparaciones y tecnologias, et-
cétera.

Surge esta nueva normativa
como consecuencia de la duplici-
dad de fondos estructurales re-
cientemente aprobada por la Co-
munidad, que tiene como objeti-
vo principal integrar en la politi-
ca pesquera comiin todas las ac-
tuaciones que se realizan en el
sector pesquero, y mediante los
distintos niveles de financiacion,
contribuir a los principios de co-
hesién econdmica y social que se
ha marcado la Comunidad. Has-
ta ahora, estos aspectos estaban
incluidos en el Reglamen-
to 355/77, comiin para agricultu-
ra y pesca.

También dentro de la politica
estructural, la presidencia espa-
fiola ha coincidido con la reanu-
dacién de las ayudas comunita-
rias para nuevas construcciones y
modernizacion de la flota pes-
quera, que se hicieron efectivas a
partir del pasado mes de abril y
después de un paréntesis en que
estuvieron sin concederse. Los
paises que hasta ahora mas se
han beneficiado de estas ayudas
han sido Espafia, con un 40,4
por cien para construccion y un
33,7 por cien para moderniza-
cién, y Francia, con un 17,5 por
cien para construccion y un 2,2
por cien para construccion.

Nuevos acuerdos de pesca con
paises terceros fueron suscritos
también en este periodo, siguien-
do la politica de busqueda de
nuevos caladeros donde pueda
facnar la flota comunitaria.
Unidén Soviética, Suecia, Soma-
lia, Guinea Conakry y Costa del
Marfil son los Estados con los
que se han firmado estos nuevos
convenios, al tiempo que se han
rencgociado acuerdos o protoco-
los con Estados Unidos, Groen-
landia, Madagascar, Angola,
Guinea Ecuatorial y Guinea Bis-
sau.

En general, una inmensa acti-
vidad negociadora que ha coin-
cidido o ha sido impulsada en es-
te periodo de presidencia espafio-
la, que se ha caracterizado por
este ritmo de trabajo. No en va-
no, Espafia tiene uno de los sec-
tores pesqueros con mas volu-
men e importacia de la CE. B
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N el consejo celebrado
en junio en Luxembur-
g0, la Comision presen-
té sus propuestas de

medidas positivas para la ma-
rina mercante, cumpliendo asi
la promesa realizada en este
sentido meses atrés. Sin embar-
g0, al no haberse podido discu-
tir anteriormente en los corres-
pondientes grupos de trabajo,
las propuestas de la Comisién
no resultaron todavia efectivas,
si bien recibieron una acogida
favorable por parte de los mi-
nistros que asistieron al con-
sejo.

Estas medidas positivas es-
tan encaminadas a reducir la
diferencia existente entre los
costes de las navieras comuni-
tarias y los de sus principales
competidores internacionales y
a hacer atractiva la explotacién
de buques bajo pabellones eu-
ropeos a los operadores econd-
micos de los Estados miem-
bros.

Fundamentalmente se trata
de dar a las actividades inter-
nacionales de las navieras euro-
peas un tratamiento fiscal simi-
lar al de sus competidores y de
favorecer con otros intentivos
el desarrollo del sector. En lo
que a medidas sociales se refie-
re, el objetivo general es acer-
car los costes de personal de las
navieras europeas a los de las
banderas competidoras, bien
reduciendo las cotizaciones a la
Seguridad Social, aunque man-
teniendo las prestaciones, bien
por otro tipo de ayudas.

Todo esto, segin la propues-
ta llevada a cabo por el minis-
tro espafiol, se conseguiria de
una manera mds eficaz con la
creacion de un registro comu-
nitario o bandera europea. Con
él, se detendria el proceso de
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TAANSPORTES

FLOTA MERCANTE
TIENE “PLAN”

Un registro propio comunitario, la liberalizacion del cabotaje
Y un marco de ayudas similar en todos los paises miembros
que elimine las prdcticas contrarias a la libre competencia
Jorman el plan de medidas positivas propuesto para
JSavorecer a la flota comunitaria. El comisario Van Miert
recogid la iniciativa realizada en este sentido por el ministro
espafiol de Transportes y Comunicaciones, José
Barrionuevo, en el consejo de ministros informal celebrado
en Murcia.

transferencias de buques con
bandera de alglin pais miembro
a los pabellones llamados de
conveniencia, donde encuen-
tran unas mejores condiciones
para acudir al libre mercado
internacional.

Sin embargo, como sefiala el
informe presentado por Barrio-
nuevo al respecto, la adopcion
de estas medidas positivas nece-
sitaria de un gran esfuerzo de
adaptacion de las legislaciones
de cada uno de los Estados
miembros en un amplio abanico
de temas. La creacién de un re-
gistro comunitario —conti-
nta— haria necesario este difi-
cil proceso de adopcion de una
normativa sectorial especifica
para el sector naviero.

Durante el periodo de presi-
dencia espafiola también se
aprobd un reglamento referen-
te a navegacion interior, por el
que se autoriza en determina-
das condiciones la constitucién
de fondos nacionales para fi-
nanciar el desguace de embar-
caciones en este sector, que ac-
tualmente muestra un impor-
tante exceso de capacidad.

Este reglamento es especial-
mente importante para los cua-
tro Estados miembros en los
que las vias fluviales cumplen
un papel importante en su es-
tructura de transportes. Estos
Estados son la Republica Fede-
ral Alemana, Francia, Bélgica y
Holanda, sin que afecte ex-
traordinariamente a Espaiia.

Igualmente, durante el se-
mestre se tomaron dos decisio-
nes, una sobre recogida de in-
formaci6n de los traficos mari-
timos que se realizan entre la
Comunidad y terceros paises y
sobre las actividades de estos
ultimos en lo relacionado con
el sector. W
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ELAR por la seguridad
de las vidas humanas
en las costas y aguas
interiores es la princi-

pal actividad de la Cruz Roja
del Mar, a la que dedica la ma-
yor parte de sus medios. En un
pais con casi siete mil kiléme-
tros de litoral y unas dos mil
playas, esta preocupacién es
una tarea ingente y dificil de
llevar a cabo. Si a ello se afia-
den los 13.000 kilémetros de
costa interior creados por los
mas de 800 lagos artificiales o
embalses, la tarea de esta insti-
tucién aparece como prictica-
mente inabordable.

De la complejidad de la la-

«El caracter
turistico de Espana
y su dependencia
maritima hacen de
la Cruz Roja del
Mar una exigencia
nacional.»

bor que desempefia dicen ade-
mas las peculiares caracteristi-
cas del litoral espafiol, de mul-
tiples formas y accidentes, y so-
bre todo el aprovechamiento
turistico y econdémico que se
hace de la mar en nuestro pas,
lo que afiade las dificultades y
factores de peligro para la vida
humana. Hay que tener en
cuenta, en este sentido, que
ademas de los cerca de 40 mi-
llones de turistas de media
anual que nos visitan, existen
en las costas espafiolas unas
trescientas instalaciones nauti-
co-turisticas, asi como se de-
sarrolla una enorme labor pes-
quera, con mas de tres mil em-
barcaciones dedicadas a esta ac-
tividad, y un movimiento de
transporte de mercancias y via-
jeros considerable. Todo ello
hace que nuestro pais, al tiem-
po que esté abocado a la vida
o para la mar, presente unas
condiciones de riesgo que no se
dan en la misma medida en
otros paises de nuestro entorno.
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Esta combinacion de area
turistico-costera con una eco-
nomia dependiente en mayor o
menor medida de la mar y con
un intenso trafico maritimo po-
nen en evidencia la necesidad
de un servicio como éste, que
se ocupe tanto de socorrer co-
mo de prevenir y de tener los

medios necesarios para cubrir
cualquier eventualidad. No se
trata solo de salvar niufragos,
sino de llevar a cabo una tarea
mayor como las que exigen es-
tas condiciones. A saber, pres-
tar asistencia en playas costeras
e interiores, busqueda y rescate
de caddveres, salvamento de

personas y evacuacion de tripu-
laciones de buques mercantes y
pesqueros, asi como de embar-
caciones deportivas, al tiempo
que dar a conocer a la pobla-
¢ién los riesgos que pueden en-
trafiar estas actividades.

Antonio Zori Almansa, de la
direccién nacional de la Uni-
dad de Voluntarios de So-
corros 'y Emergencias (UVSE)
de Cruz Roja, sefiala en este
sentido que dado el cardcter tu-
ristico de Esparia y su dependen-
cla maritima, el desarrollo de es-
te servicio es, sobre todo, una
exigencia nacional. Para él, esto
s¢ plasma en lo necesaria que
se hace cada vez mas la presen-
cia de los voluntarios de la ins-
titucion y en el hecho de que
cada afio aumentan los casos
en que han tenido que acudir
en socorro de alguna vida hu-
mana.

Seglin cuenta, otros paises
europeos y occidentales tienen
un nivel de asistencia méas com-
pleto que el nuestro, si bien
matiza que en lo que se refiere
a los servicios de socorro en
playas, la Cruz Roja espafiola
dispone de unos medios mayo-
res, dado el caricter turistico
de nuestras costas. Estas mis-
mas circunstancias han sido las
que han influido en la creacién
de este departamento, que
coincide en su inicio con el des-
pegue turistico espafiol en los
primeros afios setenta, asi co-
mo en el desarrollo maritimo
de nuestro pais por esas mis-
mas fechas.

Un siglo de salvamento

Aunque la Cruz Roja del
Mar como tal se cred en 1971,
sus antecedentes se remontan,
no obstante, a finales del siglo
pasado. Fue en 1880 cuando
naci6 la Sociedad Espafiola de
Salvamento de Naufragos, pre-
decesora del actual organismo.
Naci6 esta sociedad bajo el pa-
tronazgo de la Reina Maria
Cristina con el exclusivo obje-
tivo de salvar ndufragos en las
costas de la Peninsula, islas ad-
yacentes y provincias de ul-
tramar.

Siete afios después de co-
menzar su andadura, en 1887,
fue declarada ya de utilidad pug-
blica en un decreto que tam-
bién la hizo titular de la dele-



NIVELES DE SALVAMENTO Y CLASES DE EMBARCACIONES QUE SE DESTINAN
A CADA UNO DE ELLOS

Nivel A
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~Eslora, ... veen M,
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275 miligs.

2x 285 HP.

- Calads 1.40m

gacién del Gobierno para el
servicio que el Estado prestaba
en lo referente al salvamento de
naufragos. Por esta razoén se hi-
zo cargo entonces de los siete
botes insumergibles que aquél
poseia y de la cifra anual para
su sostén consignada en los
presupuestos, que por aquellas
fechas era de 40.000 pesetas.
Con ella comenzaron a prolife-
rar, si bien lentamente, las ca-
setas de salvamento que en al-
gunos casos s¢ han conservado
afios después en las playas es-
pafiolas y con ella empez6 tam-
bién la preocupacion por so-
correr a todos aquellos que ha-
cen su vida en la mar.

La Sociedad de Salvamento
de Naufragos no iba a tener,
sin embargo, una vida muy di-
latada. Durante los primeros
afios del siglo ejercio su labor
con las limitaciones que le im-
ponian su escaso presupuesto y
el voluntariado del que se nu-
tria. Estos condicionantes iban
a ser, finalmente, los que aca-
barian practicamente con la en-
tidad en los comienzos de la
Guerra Civil, si bien su perso-
nalidad juridica no se llegd a
extinguir entonces, ni ahora, en
que aparece englobada en la
propia Cruz Roja.

Tras la Guerra Civil se vivid
un periodo en el que ninguna
institucion se dedicaba por en-
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Eslora. . 420 m
Mama . . 1.80 m,
Peio. .. T K.
Motor fuera bordy

a pasolina de. .. ... 2030 C.V.

tero a socorrer a aquellas per-
sonas que exponian su vida en
la mar. Se abrié asi un largo
periodo de relativa indefension
que comenzd a cerrarsc en
1960, en que Espafia firmo el
Convenio Internacional para la
Seguridad de la Vida Humana
en el Mar. Con él, el Gobierno
se compremetié a tomar las
medidas necesarias para man-
tener la vigilancia en las costas
y garantizar el salvamento de
PErsonas que se encontraseryen
peligro a lo largo del litoral.

Diez afios madas tarde, en
1970, se produjeron dos suce-
sos que conmovieron a la opi-
niéon publica: el hundimiento
del pesquero «Isla» frente a las
costas corufiesas de la Torre de
Hércules y el hundimiento de

—

Nivel B

- Desplazamjento .
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una embarcacién deportiva en
la localidad catalana de Arenys
de Mar, ambos con pérdidas de
vidas humanas. Un afio des-
pués de estos hechos, en 1971,
Cruz Roja cred la Cruz Roja
del Mar como un departamen-
to mas. Se enviaron entonces
delegaciones de expertos a
Francia e Inglaterra, donde es-
tudiaron la organizacién de la
Royal National Life-Boat Insti-
tution y de la Societé Nationa-
le de Sauvetage en Mer, que
sirvieron de modelos para la
entidad espafiola. -

Hoy, a los 18 afios de su
creacion, la sociedad ha experi-
mentado un crecimiento espec-
tacular, basado en las propias
necesidades de la sociedad es-
pafiola, y si bien en 1989 ha de-

= Desplaramionto
- Eshors
- Manga

166 T.
274m
264m

Valocidad . 28 nudos
- Copacidad combustivle. .. 136 htros
= Autonomis 80/90 mitlas
= Propuision 1 motor Volvo
AQAD 165C V.

Tipo
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saparecido como tal Cruz Roja
del mar a efectos de organiza-
¢ién interna propia, sus volun-
tarios y embarcaciones se ven
cada dia con mayor frecuencia
por el litoral. Integran actual-
mente la Unidad de Volunta-
rios de Socorros y Emergencia
(UVSE), de la que también for-
ma parte la antigua Brigada de
Tropas de Socorro que presta
ayuda en carretera y montafia.

Antonio Zori explica que es-
ta integracion se ha llevado a
cabo sin alterar la funciéon que
cada una de estas agrupaciones
tenia y sin merma de los pro-
pios medios de cada una. Ha
cambiado la organizacion —se-
fiala— para un mejor aprove-
chamiento de los recursos, tras
aprobar la unién la Asamblea
Suprema de la Cruz Roja Espa-
fola; por eso —continla— su
nombre actual es Salvamento
Maritimo de Cruz Roja y no
Cruz Roja del Mar, aunque va a
ser dificil que la gente se haga
ahora a una nueva denomina-
cién, después de casi veinte arios
y con un nombre que ha calado
tanto en los que viven en y para
el mar.

Embarcaciones
insumergibles

Ese arraigo lo ha conseguido
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Cerca de 600

la institucion después de un
crecimiento rapido ya desde su
nacimiento. Por entonces ad-
quirié tres embarcaciones de
las llamadas de todo tiempo, in-
sumergibles y autoadrizables
—esto es, que vuelven a su po-
sicién normal en caso de vuel-
co— y que fueron destinadas a
San Sebastian, Gijén y La Co-
rufia, donde las necesidades las
hacian mas apremiantes.

Cruz Roja vy la entonces Sub-
secretaria General de Pesca y
Marina Mercante firmaron

de varios
tipos estan
destinadas
a tareas de
salvamento
en la mar.

En mercantes nacionales

En mercantes eXtranjeros ...................... s 6
En buques de pesca nacionales ........................ 86
En buques de pesca extranjeros ...................... 5
En embarcaciones deportivas nacionales ......... 358
En embarcaciones deportivas extranjeras ........ 84

embarcaciones

De mercantes nacionales .........vevevevveeooiveeienn, 8

De mercantes extranjeros ..........cooceeeveevveinennn.. 33
De buques de pesca nacionales .................... 70
De buques de pesca extranjeros ............. P 5
De embarcaciones deportivas nacionales ......... 100
De embarcaciones deportivas extranjeras ........ 33
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posteriormente un acuerdo, en
1979, por el que se establecian
cauces y lazos de cooperacion
entre ambas entidades. La Ad-
ministracién entregd a Cruz
Roja 25 embarcaciones de sal-
vamento todo tiempo y tres lan-
chas rapidas de intervencion in-
mediata que destind a distintos
puntos, distribuidos por todo el
litoral y las islas. Estos medios
fueron completados mas tarde
con otras embarcaciones rpi-
das de unos seis metros de es-
lora y 30 nudos de velocidad,
que fueron construidas con
material semirrigido, también
con caracter insumergible aun-
que adrizables. Paralelamente
se fue estableciendo el servicio
de asistencia en playas y al de-
portista ndutico, para lo que
fueron adquiriendo embarca-
ciones neumdticas y del tipo se-
mirrigido mencionado, pero de
mas pequefio porte que las an-
teriores.

Hoy cuenta con una red ca-
da vez més tupida de embarca-
ciones destinadas al socorro del
mar. Cruz Roja distingue tres
niveles en esta actividad y
adapta sus medios y su perso-
nal a cada uno de ellos. Asi,
contempla un nivel «A» de sal-
valmento, hasta las 25 millas
nauticas de la costa. A él des-
tina las embarcaciones llama-
das de todo tiempo, de unas 20
toneladas de desplazamiento y
15 metros de eslora. Cada una
de ellas cuenta con cinco tripu-
lantes (patron, sotopatrén, mo-
torista y dos socorristas) y sue-
len estar basadas en los puertos
principales, si bien operan mas
en el Cantabrico y en el Atlan-
tico. En total existen 28 embar-
caciones de este modelo, insu-
mergibles y autoadrizables, y
que estan preparadas para na-
vegar en cualquier tipo de mat
con las condiciones meteorold-
gicas que sean.

Del llamado nivel «B» exis-
ten 20 embarcaciones, que pue-
den actuar en condiciones mo-
deradamente adversas, practi-
camente hasta mar gruesa. Van
tripuladas por tres personas y
son también de caricter insu-
mergible, aunque no autoadri-
zables, ya que debe accionarse
un mecanismo para que pue-
dan volver a la posiciéon normal
en caso de vuelco. Tienen una
tonelada de desplazamiento y
estan destinadas a cubrir lo que

se ha venido en denominar
asistencia inmediata.

Del nivel «C» o nivel de sal-
vamento en playas cuenta Cruz
Roja con 550 embarcaciones en
la actualidad, tripuladas por
dos personas cada una. Com-
ponen la tipica estampa vera-
niega de los socorristas playe-
ros que observan a una distan-
cia razonable ¢l ocio de nume-
rosos turistas y las condiciones
en que se desarrolla. Suponen
lo méas destacado de la institu-
cion, al haberse alcanzado con
ellas una cobertura que no to-
dos los paises tienen.

Estas tarcas de salvamento
se ven reforzadas ademds con
la existencia de centros de co-
municaciones, que coordinan
y establecen la oportuna rela-
cién con tierra. En total, son
13 estaciones de salvamento
para el llamado nivel «A»,
ocho para el «B» y 250 para el
nivel «C», de las cuales sdlo 60
de estas ultimas tienen un ca-
ricter permanente. Estos me-
dios se ven completados tam-
bién con los grupos de apoyo
en tierra, con talleres propios
para la reparacién de motores
y con algunos almacenes, si
bien todo ello en unas canti-
dades inferiores a las 6ptimas,
dadas las necesidades.

Pero de lo que Cruz Roja
anda mejor dotada, en opinién
de Antonio Zori, es del nime-
ro y calidad de sus voluntarios.
Actualmente son cinco mil per-
sonas las que prestan su ayuda,
de las cuales aproximadamente
mil tienen alglin tipo de titula-
cion nautico-pesquera, lo que
les hace muy interesantes para
el servicio en la mar. También
forman parte de este volunta-
riado médicos y ATS, al tiem-
po que se forma a buena parte
del personal con ensefianzas de
socorrismo y primeros auxilios.
Junto con este voluntariado al-
truista prestan asimismo su ser-
vicio los cerca de 900 marine-
ros voluntarios, que proceden
del servicio militar en la Arma-
da y que desarrollan una labor
importante en la institucion, a
decir de sus responsables. To-
dos ellos constituyen el lado
humano de esta generosa acti-
vidad, enfocada al servicio de
los demas y al salvamento de
vidas humanas. W

Miguel PEDRERO
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orque en nuestro horizonte Con la mayor cobertura y el cos-

solo existe un rumbo: Tu seguridad. te capaz de satisfacer las exigencias con:
Porque sdlo una Mutua con mas de 60 afnos cretas de cada Mutualista. Un seguro a tu me-
al servicio de los hombres de la mar sabe lo dida y mas de 120 Delegaciones atendiéndote
que ti necesitas para navegar tranquilo. en todo el litoral espariol.

Porque en la Mutua de Riesgo Maritimo Mutua de Riesgo Maritimo, a tu lado pa-

evolucionamos contigo. Por todo eso
podemos ofrecerte el mejor seguro
a prima fija para tu barco

(Casco, maquinaria, aparejos, etc.).

ra evitar el riesgo. La responsabilidad
que nos une.

Con seguridad, hacia el futuro.

Mutua de Riesgo Marftimo

SOCIEDAD DE SEGUROS A PRIMA FIJA

Orense, 58 - 69 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fox: 597 18 13




NUEVOS CABLES DE FIBRA OPTICA BAJO EL MAR

La fauna y la flora marinas son los tnicos seres puntera tecnologia. Espaiia y los mares que
que habitan bajo las aguas de los mares. Sin
embargo, éstas no son sélo el lugar en el que estratégica, el escenario de enlaces y nudos de
se desarrolla la vida acuética. El fondo del
océano se configura también como un
excelente marco en el que ubicar moderna y documental entre distintas zonas geograficas.

Haclia
el futuro de las

RAHAM Bell no hu-
biera ni tan siquiera
imaginado lo que el
futuro depararia al

telefono que inventé a finales
del siglo pasado. Su descubri-
miento, no obstante, ha senta-
do las bases para el desarrollo
de tecnologias empleadas en el
campo de las comunicaciones,
area de investigacion en la que
los cables submarinos tienen
mucho que aportar.

En 1858 naci6 el primero de
los exponentes de lo que poste-
riormente serian generaciones
de cables submarinos. Este pri-
mer modelo, revolucionario en
su época pero vetusto en la ac-
tualidad, unia Francia e Ingla-
terra mediante un sistema tele-
grafico. Hoy, casi siglo y medio
después de su aparicion en el
mundo cientifico, la existencia
de este primer cable submarino
no deja de ser un mero hecho
anecdotico ya que, a pesar de
los grandes problemas que hu-
bo de superar para su instala-
cion y definitivo asentamiento
en el fondo marino, su vida no
fue superior a la de varias se-
manas de funcionamiento.

Hubo que esperar al afio
1886 para poner en marcha el
primer cable submarino explo-
tado comercialmente. Este en-
lazaba Gran Bretafia con la
costa atlantica de los Estados
Unidos. A partir de esa fecha,
el proceso de investigacion en
tecnologias aptas para el uso de
cables submarinos aplicados en
comunicacioén se aceler6 nota-
blemente. Asi, pasados los pri-
meros veinticinco aflos del pre-
sente siglo eran aproximada-
mente 650.000 los kilémetros
de cable sumergidos bajo los
océanos.

Aunque esta evoluciéon que-
da ya algo lejana en el tiempo,
lo cierto es que el primer paso
hacia el futuro no se ha dado
hasta épocas relativamente cer-
canas. En 1956 surgio el primer
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miembro de toda una genera-
cion de cables submarinos
transatlanticos, los «TAT», El
TAT 1 unia Gran Bretafia con
Estados Unidos, via Terranova
y Canada. Asimismo, utilizaba
repetidores sumergidos operan-
do simultaneamente con 36 ca-
nales diferentes. Desde ese mo-
mento, los cables submarinos
vehiculan un trafico cada vez
mas intenso. En 1986 se estimd
que las comunicaciones telef6-
nicas con Estados Unidos des-
de Europa representaban 77,55
millones de minutos tarifados.
Esta cantidad aumenta anual-
mente en un dos por cien.

Si a primera vista los satéli-
tes de comunicaciones pueden
parecer los amos en lo que a la-
zos telefonicos entre continen-
tes se refiere, la realidad es muy
distinta ya que su uso es sensi-
blemente inferior al que se ha-
ce con los cables submarinos.
Por ello, las empresas dedica-
das al mundo de la telefonia
trabajan seriamente en el de-
sarrollo de planes, tanto de in-
vestigacion como de inversio-
nes, que satisfagan la demanda
que experimenta el mercado de
los cables submarinos.

Hace escasamente unos me-
ses, la familia de los TAT ha
aumentado con un nuevo
miembro, el TAT 8, y para
1991 esta prevista la aparicion

bafan sus costas son, por su situacion

cables de fibra 6ptica que permiten la
comunicacion telefonica, audiovisual y
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del TAT 9, cuya estructura se-
ra mas compleja que las hasta
ahora puestas en funciona-
miento.

En 1981 comenz¢ a fraguar-
se la idea de crear un cable que,
bajo las aguas del Océano At-
lantico, uniera las costas de Es-
tados Unidos, Gran Bretafia y
Francia al mismo tiempo. Este
proyecto, en aquel momento en
la mente de muchos técnicos,
no era otro que el ya hecho
realidad TAT 8. Este modelo
transportara desde Europa a
los Estados Unidos y viceversa,
comunicaciones de voz, video y
ordenador en forma de impul-
sos de rayo laser a través de
5.100 kilometros de circuitos de
fibra de vidrio del grosor de un
cabello humano.

El acuerdo para el manteni-
miento y puesta en funciona-
miento del TAT 8 se firmé en
Paris en 1984 por el conjunto
de las empresas que participa-
ban en el plan. Han sido 23, las
compafiias que han aportado
algo al proyecto TAT 8. Sin
embargo, éstas pueden concre-
tarse fundamentalmente en
tres: la multinacional america-
na ATT Comunicacion, que fa-
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cilito la parte central del ca-
bleado, unos 6.700 kilémetros,
asi como la unidad de deriva-
cién. Por su parte, la rama in-
glesa del proyecto la instala la
compaiifa britdnica Standard
Telefénica y Cables Sumarcon
hizo a su vez lo mismo con el
ramal francés. Es ésta la prime-
ra vez en la que una unidad de
derivacion sumergida en el
océano a lo largo de la costa
francesa, asegure el enlace en-
tre los cables 6pticos de las es-
taciones de Tuckerton, en Es-
tados Unidos; Widemouth, en
Gran Bretafia; y Penmarch, en
Francia.

Tecnoldgicamente, el TAT 8
esta compuesto por dos pares
de fibras, mas uno de reserva.
Cada par administra un siste-
ma de 280 Mbits/s, lo que sig-
nifica unos 3.780 circuitos tele-
fonicos. En su tatalidad, existen
aproximadamente unas 7.560
redes numéricas de 64 Kbit/s.
Esta capacidad puede, no obs-
tante, ser aumentada en lo que
se refiere al trafico telefonico,
mediante un cddigo especial
que pone en marcha una serie
de dispositivos aptos para la
concentraciéon de comunicacio-
nes.

El presupuesto del TAT 8 se
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estimoé inicialmente en 330 mi-
llones de dolares. Sin embargo,
la modificacién de los elemen-
tos de mantenimiento que se
previeron en un principio, asi
como a las protecciones nece-
sarias para cubrir las fibras de
vidrio con el fin de aislarlos de
los posibles dafios que pudie-
ran sufrir, bien a consecuencia
de la sanidad de las aguas, bien
por los mordiscos de las difere-
tes especies marinas, ha moti-
vado un sobrecoste afiadido de
30 millones de délares que pa-
garan todas las compaiiias que
participan en la explotacion del
citado cable submarino.

Espafia, en vanguardia

Nuestro pais no permanece
con los ojos cerrados en esto de

spana

cion.

las comunicaciones mediante
cables submarinos de fibra 6p-
tica, sino que es una de las na-
ciones de mayor interés en el
desarrollo de estos sistemas de
comunicacién. Espafia es el ter-
cer pais del mundo en cuanto
al numero de redes y tendidos
submarinos. Por delante nues-
tro se sitfian Estados Unidos y
Gran Bretafia y, el cuarto lugar
en la clasificacion mundial, lo
ocupa Francia. Bajo las aguas
cantabras, mediterraneas y at-
lanticas que bafian nuestro lito-
ral amaran una veintena de sis-
temas de cables diferentes, con
una longitud aproximada de
31.286 kilémetros y una capa-
cidad de circuitos cercana a los
42.000.

De los veintidos sistemas de
cables submarinos con los que
cuenta Esana, siete cubren servi-

es uno de los

paises que tiene mas
desarrollado este sis-
tema de comunica-

cios y el resto son especifica-
mente internacionales, explica
Francisco Lopez Fariza, res-
ponsable del area de comunica-
ciones corporativas de la Com-
paiiia Telefonica.

En el grupo de sistemas con
servicio nacional destaca el OP-
TICAN. En 1985, un acuerdo
bilateral entre las firmas Tele-
fonica, de Espafia, y ATT, de
Estados Unidos, llev) a cabo la
puesta en marcha del OPTI-
CAN, un sisema de cableado
que de forma experimental
unia las islas canarias de Santa
Cruz de Tenerife y Las Palmas.
Esta era la primera vez en la
que un sistema de comunica-
ci6n basado en cables de fibra
optica era probado en aguas
profundas del Oc€ano. Si se
habian realizado ya experimen-
tos en ciudades, tanto bajo
tierra como bajo el caudal de
rios, canales y pantanos. Todos
los esfuerzos e intentos de po-
ner en marcha estre proyecto
resultaron negativos debido a
que los tiburones que habitan
esa zona mordian los cables su-
mergidos. Este fracaso, no obs-
tante, puso de manifiesto la ne-
cesidad de reforzar y aislar los
cables de vidrio con un mayor
numero de capas de grosor su-
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os cables submarinos se utilizan
mas que los satélites para las co-
municaciones interoceanicas.

perior. Se ha dicho que el cable
emitia unos sonidos cuya fre-
cuencia atraia a los tiburones
—comenta Francisco Lopez
Fariza— sin embargo, creo que
un cable tan fino como es un ca-
ble de fibra dptica, recubierto en
Su parte externa por una capa de
polietileno blanca y que, a con-
secuencia del oleaje, se puede
muy bien parecer a un preciado
alimento para algunas especies
animales.

Otros de los mas importan-
tes sistemas nacionales son el
PENCAN y el PENBAL que
unen la Peninsula con los ar-
chipiélagos canario y balear, asi
como las islas entre si.

Respecto a las comunicacio-
nes internacionales destacan
tres sistemas de enlace con
Gran Bretafia, cuatro con Ita-
lia y uno con Bélgica, que per-
mite la comunicacién con los
paises del centro y del norte de
Europa sin la necesidad de
atravesar Francia y, por consi-
guiente, pagar las tarifas
correspondientes por el uso de
las lineas en territorio galo.

Por otra parte, en el Océano
Atlantico son tres los sistemas
que enlazan directamente con
Estados Unidos, Brasil y Vene-
zuela, y en el Mediterraneo un
cableado enlaza Palma de Ma-
llorca con Argel, y otro mas
Almeria con Marruecos. En su
totalildad, los sistemas de ca-
bleado con servicios internacio-
nales suponen aproximada-
mente 15.000 circuitos.

Telefénica, como empresa
nacional que explota las redes
de comunicaciéon submarinas
en las que participa Espafia, no
quiere perder el tren del futuro,
ni ese tercer puesto que en el
ranking mundial ocupa nuestro
pais. De ahi su participacioén en
proximos proyectos que, en
muy pocos afios, seran ya una
realidad. Para el afio 1990 esta
prevista la puesta en marcha
del sistema PENBAL 4 que
unira la Peninsula con las islas
Baleares y en el que se inver-
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tiran aproximadamente 1.900
millones de pesetas y el
TRANSCAN, con las islas Ca-
narias, que tiene un coste de
1.500 millones de pesetas. Es-
pafia a participar, en un futuro
cercano, en dos importantes
planes de comunicacién que no
s6lo contaran con la presencia
de un gran niimero de naciones
sino que, ademas, convertirdn a
nuestro pais en paso obligado
para las comunicaciones entre
tres continentes.

El TAT 9 es el primero de
esos grandes sistemas de comu-
nicacién. Partiendo de Estados

Unidos, este sistema unira, me-
diante 6.000 kiloémetros de fi-
bra Optica, las costas atlanticas
de USA y Canada con diversos
puntos de Europa en Gran
Bretafia. Francia y Espafia.

El MAT sera, por su parte,
una verdadera autopista de fi-
bra optica a lo largo y ancho
del mar Mediterraneo, ya que
sus enganches occidentales par-
tiran de Espafia e Italia y se
prolongaran hasta las costas de
Grecia, Turquia e Israel.

Los cables Opticos estan
compuestos por varios filamen-
tos de fibra de vidrio. Estos hi-

los van en el interior de un jun-
co de plastico con ranuras he-
licoidales. Una vaina, también
de plastico, protege por su par-
te la zona méas profunda y son
varias las capas de cordon de
acero las que recubren a su vez
las partes anteriores. Todo este
conjunto esta envuelto por un
tubo conductor de cuero o co-
bre y, finalmente, una vaina de
aislamiento de polictileno cu-
bre externamente el cable sub-
marino.

La instalaciéon de estos ca-
bles, aunque con tecnologias
modernas, sigue siendo, en
esencia, la misma que la reali-
zada con los primeros modelos
de cables submarinos. Un bar-
co remolcador se situa frente a
la costa y lanza hacia la playa
el cable, atado a una cuerda
con boyas. En tierra se proce-
de la conexién de un cable a
una unidad especial desde la
que se controlard aumatica-
mente el funcionamiento de la
red. Una vez instalado,. un
equipo de hombres-rana com-
prueba que, desde la playa al
buque, el estado del cable es
correcto. Es entonces cuando el
barco inicia su recorrido hacia
la costa opuesta. En el punto
medio entre los dos puntos a
enlazar, la embarcacion suelta
el cable, amarrado a una boya
y se dirige hacia la otra orilla
en la que realizard, exactamen-
te, la misma operacion.

Posteriormente, la nave re-
gresara al punto en el que dejo
el cable y en cubierta realizara
el enlace entre ambos trozos.
Realizado este proceso, €l bar-
co soltara al mar el cable y las
dos zonas en cuestion ya pue-
den comunicar por este siste-
ma. Cuando existe algun fallo
en el funcionamiento y mante-
nimiento del cable submarino,
el corte del suministro se detec-
ta en las dos unidades situadas
en tierra y la averia se repara
en alta mar.

La evolucion de las redes de
cables marinos asi como los
futuros proyectos en los que se
van a involucrar numerosas
acciones del mundo puede ha-
cernos muy bien pensar en que
ha nacido una nueva etapa en
el terreno de la comunica-
cién. M

Ana DIAZ
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| FIESTA: RELIGIOSA

:p’ﬂ——.—-\; e

La religiosidad de
las gentes del mar,
su practica
religiosa, sus
supersticiones, el
culto a los
muertos, como
viven la fiestas, de
qué manera el
trabajo es el que
marca el
calendario
festivo..., todo ello
viene a dar una
imagen global de
la idiosincrasia de
los pescadores, de
sus costumbres. De
pequenios retazos
de estas
situaciones, que
conforman esa
imagen global, se
compone el
presente trabajo de
José Manuel
Montero Llerandi.
Las
denominaciones de
las localidades que
en él aparecen son
ficticias; de esta
forma se quiere
hacer mas patente
que las
conclusiones que se
puedan extraer de
lo que aqui se
expone son
totalmente
extrapolables.
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Fiesta patronal y fiesta del
mar.—En Roveiro, localidad
costera gallega, «Santiago es el
patron de la parroquia 'y Santa
Ana —al dia siguiente— la co-
patrona». Pero la fiesta reina es
la fiesta del mar, la fiesta de la
patrona de los marineros, lo
que es un signo de la hegemo-
nia de la economia pesquera en
esta comunidad (1). Practica-
mente, todos los rituales giran
alrededor de la Virgen del Car-
men. «La procesion maritima es
intocable para ellos. Es funda-
mental, Ademds, se vive con au-
téntica devocion» (2).

Dificultades para una practi-
ca religiosa regular—Sin em-
bargo, no puede decirse que las
gentes del mar scan especial-
mente religiosas. Al menos, su
grado de practica religiosa es
inferior al de las gentes de
tierra. «La religiosidad de la
gente de tierra es mayor, por la
Jacilidad que tienen de practica.

Pasan casi todo el afio en la mar
¥, aungue quisieran, no podrian
practicar. Vienen con mareas de
10 ¢ 15 dias, estdn un par de
dias en tierra y vuelta a la mar.
Eso les hace ir perdiendo el sen-
tido de la religiosidad.»

El intento de celebrar un ofi-
cio religioso por radio.—«Se in-
tentd tener una especie de cele-
bracién de palabra los domin-
gos, por medio de la telefonia de
la Cofradia, del radioteléfono.
Una celebracion breve de la pa-
labra: leer un texto de la pala-
bra, leer el Evangelio del dia;
darles las noticias del pueblo,
para que estuviesen todos ente-
rados a bordo; que se enteraran
de que fulano tuvo un hijo, que
se casarom..., para que se cohe-
sionaran mds con la comunidad,
Conectarian todos a una hora fi-
Ja, y este servicio religioso lleva-
ria un cuarto de hora o veinte
minutos. Sin embargo, la idea
no ha cuajado, porque: ‘Si habia
dificultades’; ‘Si estamos traba-
Jando’; ‘Si son horas que no po-
demos estar parados’; ‘A lo me-
Jor nos coge en plena faena’. To-

tal, que no se llevé a cabo. Para
que hubiera un barco o dos
que...». Sin embargo, no pare-
ce que el fracaso de esta inicia-
tiva haya que achacarselo cx-
clusivamente a la reticencia de
los armadores. Segun la cn-
cuesta realizada entre las gen-
tes del mar que viven en las po-
blaciones costeras que van des-
de Cedeira a Ribadeo (3), un 44
por cien de los encuestados res-
pondié que no le interesaria un
servicio religioso a bordo; sélo
un 24 por cien mostro su
acuerdo con este tipo de ce-
lebracion.

Practica religiosa.—Lo que
no quiere decir que los pesca-
dores se muestren indiferentes
hacia la religién. Al menos, s6-
lo un 8 por cien, se declara co-
mo indiferente en materia de
religién, y no hay ningin en-
cuestado que se declare segui-
dor de otra religion (4). Hom-
bres y mujeres de la mar se de-
claran, mayoritariamente, cato-
licos. Aunque, eso si, su grado
de compromiso varia mucho
de unos a otros: en su mayo-

a
procesion
maritima es
intocable
para ellos...
Se vive con
auténtica
devocion.»
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ria, estas gentes se definen co-
mo catdlicos poco practicantes
(43 por cien, entendiendo por
catolicos no practicantes a «los
esporddicos, los que practican de
cuando en cuando, que no es asi-
dua su asistencia»; catolico
practicante se declara algo me-
nos de un tercio de los encues-
tados (29 por cien); y casi una
quinta parte de los encuestados
(18 por cien) se declaran como
catélicos no practicantes, por-
centaje que un parroco de la
costa lucense consideraba, con
cierta benevolencia, como
«muy bajo». Bstos datos son
coherentes con las respuestas
obtenidas al preguntarles si
cuando estdn en tierra suelen
asistir al culto con su familia:
un 35,5 por cien responde afir-
mativamente y un 35.5 por
cien, negativamente. En el con-
junto de la poblacion espaiiola
la practica religiosa de las mu-
jeres es mayor que la de los
hombres. Entre las gentes del
mar se advierte la misma ten-
dencia. Segiin los datos obteni-
dos en la encuesta del Aposto-
lado del Mar, entre los que se
definen como catolicos practi-
cantes hay mas mujeres (45 por
cien) que hombres (25 por
cien). Y también son significa-
tivas las diferencias segtin el
sexo entre los que se conside-
ran catolicos no practicantes:
22 por cien de hombres y 4 por
cien de mujeres. Entre esa ma-
yoria que se define como caté-
lico poco practicante, el por-
centaje de mujeres (47,5 por
ciento) es mayor que el de
hombres (42 por cien). Tam-
bién se aprecian diferencias en
la préctica religiosa de hombres
y mujeres al considerar el sa-
cramento de la comunién:
«;Pescadores de comunion dia-
ria? En los pescadores hombres,
en activo, la comunion diaria es
prdcticamente nula». Entre las
mujeres (podemos poner un 25
por clen, de comunion diaria. De
comunién esporddica, o sea, que
lo hacen una vez al afio, hay un
75 por cien de mujeres y un 40
por cien de hombres», estiman-
do que el «85 por cien de las
mujeres de marineros son prac-
ticantes, religiosamente practi-
cantes». Si bien, matizaba, esto

-

Las «autoridades», situadas en la parte mas proxima a la Virgen, estén separadas del resto de los asis-
tentes por una valla.

«no quiere decir que tengan mds
o0 menos discernimiento claro del
aspecto religioso y de todo el
ambito religioso, pero tienen una
religiosidad mds marcada en las
prdcticas». E incluso reconocia
que, «muchas veces, estas prdc-
ticas son rutinarias. O son por-
que lo tienen que hacer en aquel
momento, e incluso por supers-
ticion».

Estructura social y practica

religiosa.—Se atribuye al cam-
bio econdémico una creciente
pérdida de religiosidad. «Se les
nota una pérdida de religiosidad
a medida que va creciendo el ni-
vel econdémico». Se abandona la
interpretacion magica de los
acontecimientos por la empiri-
ca: «Tienen tanto que ya no ne-
cesitan de Dios. Se sienten auto-
suficientes. Creen que todo se
soluciona con dinero. Es lo pri-

mero que dicen, que con dinero
se arregla todo». En consecuen-
cia, la practica religiosa tiene
que ser inferior entre aquellos
que disponen de mas poder
econémico: «Hay diferencias en
la prdctica religiosa. Podiamos
poner que un 30 por cien de ar-
madores cumplen mds o menos
con los deberes de cristiano; y en
marineros, tenemos un porcenta-
Jje un poco mds elevado de cum-
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plir bien. Los armadores se fue-
ron alejando, a medida que fue-
ron adquiriendo una independen-
cia econdmica, se fueron alejan-
do del cumplimiento religioso, de
las costumbres religiosas. En la
asistencia a misa los domingos
es donde se puede notar un poco
mds esta diferencia».

Supersticion.—«Lo que noto
en los pescadores es que son mds
supersticiosos que los de tierra.
Tal vez, la gente del mar tiende
mds a la supersticion en los ac-
tos religiosos. Se puede apreciar
en las costumbres. Si hay un dia
sefialado que a ellos les parece
importante, ese dia, si se estd en
tierra, se practica por encima de
todo y los demds dias del afio
nada. Por ejemplo: el dia del
‘Ecce Homo'. El primer viernes
de marzo, van al ‘Ecce Homo’
—una capilla que hay préxima
a Roveiro—. Simplemente es
una imagen, y acuden por tradi-
cion. Tienen mucha devocion al
‘Ecce Homo'. Van descalzos, y
hasta de rodillas por el puente.
Las mujeres y los hombres. Y el
dia del ‘Ecce Homo’ es una pe-
regrinacion de toda la gente del
mar a esa capilla. Las mujeres
‘los ofrecen’ —como dicen
ellos—, ‘me ha ofrecido’. Tienen
que ir con la mujer al ‘Ecce Ho-
mo’. Van a pie desde aqui; es
una peregrinacion de gentes. Es
supersticion. En cambio, a otros
actos fundamentales de formar
comunidad, como pueden ser las
celebraciones comunitarias, jeso
les resbalal Lo hacen en estos
otros actos de tipo mds supers-
ticioso, mds mdgico. Cuando sa-
len a la mar tenian por costum-
bre, y la tienen todavia, que jna-
die sale de popal; emproan siem-
pre la capilla “Ecce Homo', lue-
go giran».

El culto a los muer-
tos.—«Hay mucha devocién a
los difuntos y tiene cierta expli-
cacion. Estdn muy cerca de la
muerte, la ven muy cerca, la pal-
pan y le tienen cierto respeto sa-
grado. Los difuntos ejercen una
fuerza mdgica. Aqui se han su-
frido muchos naufragios. En el
ario 58 hubo una galerna muy
fuerte. Murieron unos 30 mari-
neros de este pueblo. Estaban en
la costera del bonito. Tenian em-
barcaciones. pequerias, unas em-

barcaciones que eran cdscaras
de nuez, embarcaciones de ma-
dera. Tampoco eran muy peritos
como marineros de altura. Les
cogié una galerna fuerte y la
mayor parte quiso venirse a
puerto, en vez de ponerse al pai-
ro, de ponerse a la capa y
aguantar el temporal; pero cru-
zaban y cruzaban y les envolvio.
Les envolvié terriblemente. Con-
sideran un privilegio tener aqui
a sus difuntos, que no les queda-
ran en la mar. El poder traer a
los que murieron en el mar, el
poder tenerles aqui, en tierra, es
un privilegio para ellos. La pe-
regrinacion al cementerio es
constante: mujeres y hombres.
Los panteones en el cementerio
los tienen... son una hermosuraq
como estdn, los tienen... de pre-
parados, de pintados, de arregla-
ditos... Las mujeres suben flores
al cementerio todas las semanas.
[Todas las semanas! Los domin-
£0s es una peregrinacion cons-
tante. Los que estdn en tierra
acomparian a sus mujeres. Si no
estdn, van las mujeres solas. To-
do el afio. El dia de difuntos es
otra fecha fuerte en la prdctica
religiosa de estas gentes. La
asistencia a las celebraciones li-
tirgicas de los difuntos, a las
misas, es masiva —también los
que estan en tierra—. Y luego
la peregrinacion al cementerio».

La fusién de las fiestas.—«Se
unificaron las fiestas por no pa-
rar dos veces. Antes se hacia la
fiesta de la Virgen del Carmen
mds o menos por sus fechas, y
después las de Santiago. Quisie-
¥on, por no parar dos veces, uni-
ficar las fiestas patronales con
las flestas del mar. Se pone la
fiesta del Carmen el domingo
que estd mds proximo a Santia-
go, el domingo antes o el domin-
go después de Santiago».

El trabajo regula el calenda-
rio festivo.—«jPodia parar la
flota por una semana! Hay em-
barcaciones que llegan a la vis-
pera o la antevispera de las fies-
tas con la pesca a puerto, y, a

lo mejor, dicen: [Vamos a parar
dos o tres dias! Pero los que es-
tdn arriba, los que estan pescan-
do no vienen. Y en Navidades
tampoco, ni en Afio Nuevo. Al
que le toca marea, al que le to-
ca dias de estar en el caladero,
no los pierde por nada del mun-
do. Ni siquiera en fiestas fami-
liares como Navidades, Afo
Nuevo, y las fiestas patronales».

El sorteo de la embarcacién
que llevara la imagen.—«Se sor-
tea entre todas. Bueno, las pe-
quefias, las de bajura bajura...
no. Si le toco anteriormente ya
no puede entrar en el sorteo. Se
van eliminando los barcos a los
que les toco en arios anteriores,
y se van metiendo los nuevos que
se van uniendo a la flota. El sor-
teo se hace en la Cofradia. Nor-
malmente, estd presente algin
marinero, sobre todo armadores,
que les interesa saber quien va a
ser portador de la imagen. Se
echan las bolas en el bombo y de
alli sale el portador de la ima-

ay
una notable
diferencia
entre la
practica
religiosa de
las mujeres
y de los
hombres.»
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gen, y los dos barcos que van de
custodia o de acompariantes, los
que van mds cerca. En el caso
de que le toque a un barco que
esté fuera ése no viene. Si estd
‘en faena’ se pasa a otra em-
barcacion».

La organizacion de las fies-
tas.—(Hay una semana entera
de fiestas bien organizadas. En
eso se ha mejorado mucho, por-
que se ha creado una asociacion
cultural que lleva la organiza-
cién de las fiestas, no sélo el
folklore, las orquestas, los chi-
ringuitos y cosas de ésas, sino
las actividades de tipo cultural
(exposiciones de maquetas de
embarcaciones, obras de teatro,
guiiol para los crios».

La misa de ndufragos.—«En
la vispera de la fiesta del mar,
la vispera de lu procesion mari-
tima, tenemos una misa por ndu-

Jragos, y la asistencia de mari-
neros es masiva, todos los que
estdn en tierra vienen a esa mi-
sa. Es una misa rezada con pre-
dicacion de la palabra y comu-
nion. Ese mismo dia, a la tarde,
vienen sacerdotes de fuera a
confesar. Son unas celebraciones
penitenciales nutridas, viene mu-
cha gente a confesarse. Como no
estdn cuando se hacen las cele-
braciones penitenciales en la
parroquia, que ellos estdn en la
mar, entonces, los que estdn en
tierra —que no estin todos—
aprovechan. El dia de la fiesta
del pueblo es uno de los dias que
la gente aprovecha para confe-
sar y ofrecer la comunion».

El traslado de la imagen a la
lonja.—<«Después de la misa, la
gente se pone en dos filas. Se sa-
le procesionalmente con la ima-
gen hacia el puerto. Sale la ima-
gen, sale la bandera de la Co-
Sfradia —que va delante—, y
dos marineros portan la corona
que estuvo como ofrenda en la
misa de los ndufragos, una coro-
na de laurel que al dia siguiente
se tirard al mar. Se sale de no-

che, con antorchas. El sacerdo-
te, detrds de la imagen, preside
la procesion. Los marineros del
barco que llevard la imagen en
la procesion maritima, vestidos
con trajes de ‘faena’, llevan a la
Virgen. Un grupo de gaitas del
pueblo, y un gran nimero de chi-
quillos y chiquillas vestidos con
trajes regionales, trajes gallegos,
acompaiian al cortejo. Es la pro-
cesion mds devota. Va en silen-
cio absoluto. Hay multitud de
gente, y van en silencio absolu-
fo. Estan todavia con el recuer-
do de sus ndufragos y les sale a
ellos de verdad. Pasa la imagen
por el puerto, que estd en ebulli-
cion de fiestas, y paran todas las
orquestas, paran todos los pues-
tos de atracciones y todas esas
‘cosas’ apagan sus altavoces, y
es un silencio absoluto. La gente
profana, la que estd fuera, la que
no participa, estd aglomerada en
las aceras para ver pasar la pro-
cesion. Al llegar a la lonja se de-
Jja la imagen y se canta la Sal-
ve. La gente acude, se llena la
lonja de gente. No se quedan en
la fiesta, no, van acomparniando

e
unificaron
las fiestas
patronales
con las, del
mar para no
paray. dos
veces.»
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la imagen hasta el final. Se can-
ta la Salve y alli queda la ima-
gen. Al dia siguiente se hace la
procesicn maritima con las au-
toridades. La imagen de la Vir-
gen del Carmen se deja toda la
noche en la lonja y al dia si-
guiente se embarca».

Recepcion de autorida-
des.—Sobre las once de la ma-
fiana el pueblo se mueve hacia
el puerto. La tltima calle, la
que lleva hasta el puerto ser-
penteando entre la falda del
monte y el mar, queda a mer-
ced del guardia municipal, que
s6lo permite la entrada de cier-
tos coches. Autoridades e invi-
tados se van concentrando en
la puerta de la Cofradia: parro-
co, alcalde, representantes de la
Comandancia Militar de Mari-
na, de la Policia Nacional, del
Instituto Social de la Marina...
El Patrén Mayor de la Cofra-
dia es ¢l anfitridn,

Recogida de la imagen.—FEl
sonido inconfundible de una
banda de musica da la seifial, y
comienza a organizarse el cor-
tejo que va a recoger la imagen
de la Virgen del Carmen, Una
bandera nacional y el estandar-
te de la Cofradia abren la co-
mitiva que sc dirige desde la
Cofradia de Pescadores a la
lonja, donde se encuentra de-
positada la imagen desde el dia
anterior. Inmediatamente de-
tras de los simbolos se sitda, in-
diferenciado, el conjunto de au-
toridades; en este primer grupo
apenas pucde encontrarse un
par de mujeres —seguramente,
acompafiantes de alguna auto-
ridad—. La banda de musica,
separa a los notables de los
‘otros’, que no son muchos,
pues la mayoria de los que
quieren ver o participar en la
procesion maritima ya ha to-
mado posiciones en las embar-
caciones o en ¢l muelle. La co-
mitiva se desplaza hacia el
puerto, bordeando las ultimas
viviendas del pueblo y el vara-
dero, acompafiada por el cs-
truendo de los cohetes y las no-
tas de la banda de musica.

Traslado de la imagen al bar-
co.—Al salir la «Santa» —asi
llaman a la imagen de la Vir-
gen del Carmen— explotan las
«rulas» de la lonja. Hay un rui-

do ensordecedor. La imagen
sale en andas, a hombros de los
tripulantes del barco que va a
pasearla por la ria. El grupo de
cabeza se recompone: ¢l parro-
co —que ha cambiado en la
lonja sus ropas de paisano por
las de sacerdote— pasa a enca-
bezar la comitiva, situdndose
inmediatamente detras de la
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imagen; detras de él, el grupo
de autoridades. Se mueven ha-
cia el barco a través del pasillo
humano que forman curiosos y
devotos. Al ver la imagen, un
asistente, emocionado, se arro-
dilla y reza. Desde la lonja se
ven los barcos engalanados lle-
nos de gente. El barco al que
ha correspondido llevar a la
«Santa» se distingue de los
otros por dos hermosos arcos
cruzados de laurel y flores que
crean un espacio simbolico en
el que se sitia la imagen. Los
marineros embarcan a la ima-
gen sin titubeos, con profesio-
nalidad, precisa y rapidamente.

En el salto la imagen apenas se
inclina. Por el contrario, los tri-
pulantes de un dia sufren por
su torpeza, y tienen que recibir
ayuda para poder embarcar.

Espacios sociales a bor-
do.—Hasta el momento de zar-
par, la imagen de la Virgen es
el centro de atenciéon. A partir
de ese momento el escenario de

la ria empequefiece a los asis-
tentes. A poco de zarpar, se ad-
vierte cierta asimetria entre los
tripulantes. Las «autoridades»,
situadas en la parte mas proxi-
ma a la Virgen, estan protegi-
das de los «otros» asistentes
por una valla baja que marca
las diferencias. Ademas tienen
derecho a las viandas y bebidas
que circulan en ese espacio res-
tringido a los mortales que no
pertenecen a las «fuerzas vi-
vas».

Ofrenda a los naufragos.—E]l
parroco hace un gesto con la
mano y, obedeciendo a su or-
den, se reduce el ruido del mo-

tor. Poco después, el barco se
detiene en medio de la ria. Tras
recoger la corona de laurel que
se llevd procesionalmente la
tarde anterior, en ¢l traslado de
la Virgen hasta la lonja, el sa-
cerdote se acerca a la borda y,
sin mas parada, la tira al mar.
De pronto, la embarcacion se
escora hacia el lado de babor.

v <ialiim
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Es el peso de los tripulantes
que sorprendidos por la pre-
mura del ritual, se han despla-
zado hacia el costado del bar-
co lo mas deprisa que pueden,
pero apenas alcanzan a ver c6-
mo la corona se aleja en el mar.
Es la ofrenda a los naufragos.
«Se echa una corona de laurel al
mar, en recuerdo de los ndufra-
gos —a los que ya, el dia ante-
rior, se les habia hecho una mi-
sa por la tarde.»

Bendicién de los barcos.—«A/
final de la procesién, después de
tirar la corona de laurel al mar
en homenaje a los ndufragos, el
sacerdote bendice a los barcos
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que han participado en la proce-
sién maritima. Hay que bende-
cir todas las embarcaciones.»
En el momento en que se de-
tiene el barco que ha «paseado»
a la «Santa», las «otras» em-
barcaciones hacen soplar sus si-
renas ininterrumpidamente. Ha
llegado ¢l momento final de la
procesién maritima: la bendi-
cion de los barcos. Todos pa-
san, de uno en uno, por el cos-
tado de babor del barco que
lleva la Virgen. En un gesto
que intenta mantener la distan-
cia fisica entre el barco de la
«Santa» y los «otros», el sacer-
dote levanta el isopo cuando la
embarcacion que busca la ben-

dicién se encuentra a una dis-
tancia prudente. Pero es inutil,
los barcos pasan a gran veloci-
dad, casi rozando el costado
del barco de la «Santa».
Supersticion.—«Habia algu-
nos armadores que creian que si
no tocaban, sino rozaban con la
borda de su barco la embarca-
cion de la Virgen, no tendrian
suerte. Se producian bandazos y
habia peligro de abordaje. Era
peligroso porque iba mucha gen-
te embarcada, habia muchos
crios —es mucha gente la que
va en la procesion maritima—.
Ahora pasan wmds separados.»
La misa después de la proce-
sion maritima.~—«Después de la

procesion maritima se Ivans-
porta la imagen procesional-
mente hasta la iglesia y se ce-
lebra la fiesta religiosa. Se ce-
lebra una misa solemne con las
autoridades presentes. Una co-
ral polifonica se encarga de los
cantos, y la celebracion resulta
devota. Hay una comunion ma-
siva. La gente que habia confe-
sado y comulgado el dia ante-
rior —en la misa de naufragos,
vispera de la fiesta del mar—
repite la comunion el dia de la
fiesta.» W

José Manuel MONTERO
LLERANDI
Juana SANCHEZ ORTIN

(1) «La gente de tierra estd muy unida al sacrificio del
marinero», y participa en la fiesta de los marineros: «Acu-
de masivamente, mds que muchos de la mar.»

(2) «A finales de agosto tienen una romeria profana.
Una romeria para comer, nada mds. jPantagruélico! (...)
Celebran la fiesta de San Roque (¢l 16 de agosto): suben
al monte; se quedan alli durante todu la noche y, por la
marana, hacen chocolate (...). La Semana Santa no lu ce-
lebran (...). Los que estdn en tierra celebran la Navidad
patagruélicamente. No hay otro tipo de celebracion. Na-
da mds que comida. No hay Misa del Gallo. Se llegé a
suprimir. Los primeros arios asistia mucha gente, pero
luego fue decayendo mucho la asistencia por estar en ple-
na comilona; comidas de empalmar la comida de al me-
dio dia con la cena, y en esas condiciones no se puede ir
a ningiin lado. Las cenus de fin de afio en los restauran-
tes son sagradas.»

(3) La encuesta realizada por el Apostolado del Mar
abarca algunas localidades pesqueras de la provincia de

La Corufia —desde Cedeira hasta El Barquero— y to-
das las poblaciones de la costa de la provincia de Lugo
—desde Vicedo hasta Ribadeo—. La recogida de la in-
formacién se llevo a cabo durante el verano de 1984, me-
diante un cuestionario cerrado, con respuestas codifica-
das. Se realizé un total de 319 entrevistas, distribuidas
del siguiente modo: 40 en Cedeira; 74 en Cariiio; 12 en
Espasante; 10 en El Barquero; 13 en Vicedo; 50 en Ci-
llero; 107 en Burela; 13 en Ribadeo. Los responsables del
estudio reconocen que «no es posible determinar el grado
de representatividad o error». «Se pretendia una distribu-
cidn del 50 por cien de hombres y 50 por cien de mujeres,
sin determinar edad ni estado civil»; no obstante, sefalan
que «en lineas generales, los resultados pueden considerar-
se aceptables».

(4) Con la excepcién del puerto de Burela —donde se
ha asentado un numero significativo de trabajadores ex-
tranjeros—, en el que un 1 por cien de los encuestados
se declara seguidor de otras religiones.
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L 20 de febrero pasado,
ochocientos tostartekos
bermeotarras —tripu-
lantes asalariados—

comenzaban una huelga indefi-
nida que se prolongaria de ma-
nera continuada hasta casi seis
meses después. Cuando el pro-
blema por el que habia comen-
zado el conflicto, la peticion de
negociacion de un convenio co-
lectivo para todo el puerto de
Bermeo, alcanzd visos de solu-
cién, trescientos de los ocho-
cientos trabajadores que ha-
bian comenzado el paro habian
abandonado Bermeo durante
la huelga en busca de trabajo
en otros puertos, y los barcos
amarrados habian perdido las
costeras de la anchoa, el verdel
y la campaiia de Canarias; las
pérdidas se cifran en una can-
tidad superior a los mil qui-
nientos millones de pesetas. En
compensacion, se habia conse-
guido acordar la negociacion
de un convenio colectivo secto-
rial para Euskadi cuyo plazo de
negociacion finaliza el 31 de di-

LOS SINDICATOS COMIENZAN
ESTE MES A PREPARAR
LAS NEGOCIACIONES PARA
EL CONVENIO COLECTIVO

Y la paz
llego
a Bermeo

Los meses en los que la flota de Bermeo permanecio
amarrada en el puerto han pasado a la historia como el re-
cuerdo de uno de los conflictos mas tensos vividos en el sec-
tor pesquero espanol. Aun ahora, cuando reina la normalidad
en el puerto vizcaino y las conversaciones han vuelto a versar
sobre la lejania del pescado y las descargas de bonito, se evo-
ca a ratos la imagen de las embarcaciones sitiadas por un ca-
ble. Tal vision lleva a los mas excépticos, o quiza los mas rea-
listas, a presagiar dificultades en las negociaciones que co-
miencen pasado el verano, cuando los sindicatos convoquen la
mesa para preparar la plataforma del convenio que debera en-
trar en vigor en enero.

ciembre y que debera entrar en
vigor el primero de enero de
1990. Es el pacto que suscribie-
ron, con la mediacién del dipu-
tado general de Vizcaya, José
Alberto Pradera, los trabajado-
res, sindicatos y armadores. Es-
tos ultimos se comprometieron,
ademas, a no tomar represalias
y a constituirse en la asociacion
empresarial que hasta la fecha
no habian sido.
Concretamente, el documen-
to firmado el dia 30 de junio
por los armadores de la flota
de bajura del puerto de Ber-
meo, de cerco y merluceras
(Sociedad Cooperativa de Ser-
vicio de Pescadores y Merluce-
ras de Bermeo y Agrupacion de
Cooperativas del Mar), y el co-
mité de huelga de los tripulan-
tes tostartekos, BTA - CC.OO.
decia que ambas partes acorda-
ban resolver definitivamente el
conflicto originado en el puer-
to, en el marco de un convenio
colectivo sectorial a nivel de la
Comunidad Auténoma Vasca
en ¢l sector de bajura, tanto de




barcos grandes como de merlu-
ceras. Fijaba el plazo anterior-
mente citado para la entrada en
vigor del convenio y compro-
metia a ambas partes a partici-
par en las actuaciones tenden-
tes a la constitucion de la mesa
negociadora con la representa-
tividad reglamentaria. En rela-
cién con el acuerdo, la Diputa-
cién Foral de Vizcaya y los De-
partamentos de Trabajo y Se-
guridad Social y de Agricultu-
ra y Pesca del Gobierno vasco
se comprometieron a ser depo-
sitarios del documento y a asu-
mir la obligacién de llevar a ca-
bo todas las actuaciones nece-
sarias para que el acuerdo refe-
rido llegara a buen fin, es de-
cir, que los armadores constitu-
yeran una asociacion patronal
que posibilitase la formacion
de una mesa negociadora.

Cuatro meses de huelga

El acuerdo ponia fin a cua-
tro meses de paro, y permitia a
los barcos cubrir la costera del
bonito, después de haber perdi-
do varias campafias durante los
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El acuerdo al que llegaron
tostartekos y armadores el
30 de junio puso fin a mas

de cuatro meses de huelga.

meses que permanecieron
amarrados.

Al mismo tiempo, presagia-
ba cambios radicales en las re-
laciones laborales de los pesca-
dores de este puerto. Hasta la
fecha y durante siglos, armado-
res y tostartekos se habian re-
partido el importe de las cap-
turas y, en los dltimos afos,
también los costes de manteni-
miento y reparacion del apar-
taje eléctrico de los barcos. El
conflicto partié basicamente de
la decision de los tostartekos
anunciada en el mes de sep-
tiembre del afio anterior de re-
gular sus condiciones laborales
mediante un convenio colecti-
vo. Los armadores adoptaron
la postura radicalmente contra-
ria; preferian optar por el siste-
mna tradicional que establecia

las condiciones de trabajo en
cada uno de los barcos.

Durante los meses en los que
sc prolongd la huelga las me-
diaciones del Departamento de
Trabajo del Gobierno vasco y
del propio lehendakari, José
Antonio Ardanza, resultaron
infructuosas. El fin de semana
anterior a la firma del acuerdo,
la Policia Auténoma vasca car-
g6 de madrugada contra los
tostartekos que vigilaban un
cable con el que desde hacia
dieciséis dias habian mantenido
cerrada la bocana del puerto.
Los duros enfrentamientos,
que arrojaron un saldo de de-
cenas de heridos por ambas
partes, abrieron unas jornadas
protagonizadas por las peleas y
amenazas entre armadores y
tostarketos.

En este contexto, y cuando el
conflicto parecia estar abocado
a un callejon sin salida, un nue-
vo intento de mediacion del al-
calde de Bermeo y el diputado
general de Vizcaya dio como
resultado un acuerdo entre am-
bas partes esbozado en la ma-
drugada del 30 de junio y rati-
ficado al dia siguiente.

Los armadores, que hasta
ese momento s¢ habian nega-
do a aceptar un convenio que
tuviese como ambito el puer-
to de Bermeo aceptaron, sin
embargo, negociar uno a ni-
vel de Euskadi. Su argumento
para tal postura habia sido: Si
Bermeo es el puerto mejor re-
munerado, ;por qué tiene que
tener un convenio que en otros
lados no existe?

Una jornada mas tarde, la
flota de bajura sali6 a fae-
nar.

Solucion parcial

El dia 11 de julio los tripu-
lantes de los barcos de bajura
de Bermeo decidieron reanudar
la huelga que desconvocaron el



30 de junio debido a la negati-
va de los armadores de enrolar
a sesenta y uno de sus compa-
fieros. A estos trabajadores, ni
se les despide ni se abre un ex-
pediente de regulacion de em-
pleo, explicaba Miguel Mata,
secretario provincial de
CC.00. de Vizcaya, simple-
mente no se les permite embar-
car haciendo uso de la vieja po-
litica de el barco es mio y hago
en él lo que me da la gana. Ellos
dicen que no han despedido a na-
die y, evidentemente, no han
despedido a nadie, simplemente
les dejan en tierra.

Los trabajadores en huelga
exigieron al diputado general
de Vizcaya, José Alberto Pra-
dera, la toma de medidas que
implicasen una vuelta a la nor-
malidad laboral, como garante
de que el acuerdo se llevaria a
la practica. Si en un principio
su postura no fue considerada
satisfactoria, posteriormente la
Diputacién se comprometié a
buscar empleo a los sesenta tra-
bajadores que los armadores se

negaban a enrolar en sus bar-
€Os con argumentos, segiin Mi-
guel Mata, tales como que ha-
bian sido vistos a la cabeza de
una manifestacion o que figu-
raban en el video que la Er-
tzantza —Policia Auténoma
vasca— grabd el dia de los
enfrentamientos.

En la actualidad, esos traba-
jadores forman parte de las fi-
las de empleados de la Diputa-
cién y el Ayuntamiento de Ber-
meo, y la normalidad parece
haberse recuperado por com-
pleto. En el mes de septiembre
los sindicatos del sector se reu-
niran para preparar la platafor-
ma del convenio. Miguel Mata
se muestra pesimista sobre el
curso que desarrollaran las ne-
gociaciones: El acuerdo ha sido
en parte forzado, y prevemos
que habrd serias dificultades.
Una cosa, desde luego, estd cla-
ra, y es que las partes implica-
das tendrdn que poner toda la
carne en el asador. B

Virginia LAVIN
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E! trimaran «Alimentos de Espafa»
ha supuesto la primera
participacion espafiola en la
Regata de Europa-iil Open UAP
de la Comunidad Europea. La
sexta posicion conseguida en la
categoria de Formula Il ha
convertido la experiencia en un
acicate para proximas ediciones.
El primer velero construido
totalmente en nuestro pais y
tripulado por espafioles que ha
participado en esta prueba
presenta asi un balance
satisfactorio. Fueron casi 2.500
millas de mar entre la ciudad
alemana de Hamburgo y el puerto
francés de Toulon y cinco
singladuras por aguas del
Atlantico y del Mediterraneo. La
competicion se celebr6 entre los
pasados 23 de julio y 16 de
agosto.

L deporte de la vela espa-
fiola ha dado un salto
importante con su parti-
cipacion en el III Open

UAP de la Comunidad Europea
y la sexta posicion alcanzada por
el trimaran «Alimentos de Espa-
fia». Si bien anteriormente se ha-
bia registrado alguna participa-
¢idén espafiola en esta misma re-
gata, en la que se retinen los mul-
ticascos mas veloces del conti-
nente, ha sido la primera vez que
una embarcacién totalmente
construida en nuestro pais y tri-
pulada por espaiioles ha cubier-
to todo el recorrido.

La competicion se inici6 el pa-
sado 23 de julio en la ciudad ale-
mana de Hamburgo, donde to-
maron la salida siete catamara-
nes, diez trimaranes y un prao
pertenecientes a las féormulas I y
II de los multicascos. Un tercer
velero mas se incorporé mas tar-
de en Southampton (Gran Bre-
tafia), en la tercera etapa de la
prucba. En total fueron diecinue-
ve embarcaciones en representa-
cién de diez nacionalidades dife-
rentes (Reino Unido, Alemania,
Suiza, Suecia, Holanda, Polonia,
Espaiia, Francia, Canada y Por-
tugal), lo que convierte a esta
competicion en un vinculo mas
para los paises europeos.

Hamburgo, Den Haag, Sout-
hampton, Lorient, Vigo, Vila-
moura y Toulon han sido los
puertos escenario de las salidas y

64 MAR

llegadas de esta flota, en una edi-
cién en la que también por pri-
mera vez ha figurado una ciudad
espafiola como final y principio
de etapa.

El catamaran francés «Jet Ser-
vices» y el trimaran de la misma
nacionalidad «EIlf Aquitaine» se
alzaron con el triunfo en fé6rmu-
la T y II, respectivamente, lo que
les supuso un premio de un mi-
l16n v medio de pesetas a cada

mentos de Espafia» y la veloci-
dad entre 15 y 25 nudos que pue-
de alcanzar le hacian a priori
muy acorde para esta prueba,
donde se suelen combinar etapas
cortas al «sprint» y largas de fon-
do, en medio de vientos general-
mente muy variables en direccion
e intensidad, que suelen obligar
a una navegacion de tipo ceiiida,
en contra del viento.
Gobernado por Juan Zarauza

uno, ademas otras cantidades
por las distintas posiciones con-
seguidas en cada etapa de la
prueba.

La sexta plaza del «Alimentos
de Espafia» en férmula II supo-
ne, en opinion de los expertos,
una buena posicion, teniendo en
cuenta que la prueba suponia el
bautismo de mar para este vele-
ro. De 17 metros de eslora; 12,4
de manga maxima y 5,5 tonela-
das de desplazamiento, fue cons-
truido en la localidad ponteve-
dresa de Villagarcia de Arosa
tras una metddica planificacion.
Julio Garcia, su constructor,
compro a Phil Morrison los pla-
nos base del trimaran «Umupro
Jardin», en el que se ha basado,
y al que mejor6 con una aligera-
cion de peso después de haber
modificado los volimenes de su
casco central.

Las caracteristicas del «Ali-

y tripulado en una primera fase
por Luis Romero, Jordi Tussell,
Paco Fernandez y Julio Garcia,
y en una segunda desde Vigo con
las sustituciones de los tres ulti-
mos por Benito Romero, Curro
Gir6n y Alfonso Jordana, logro
terminar la regata sin ningun in-
cidente, al que son muy propen-
sos los multicascos en general,
normalmene por rotura o vuelco.

Ademas del desconocimiento
en el comportamiento del «Ali-
mentos de Espafia» en su prime-
ra regata oceanica como trima-
ran, la tripulaeién del velero es-
pafiol afiadié otras dificultades,
como la rotura de la radio de a
bordo, que impidié la comunica-
cién con tierra y obtener de esa
forma la informacion metereol6-
gica necesaria para plantear la
tactica y el rumbo adecuados a
las condiciones atmosféricas. Es-
te problema supuso un auténtico

calvario en la ultima etapa, entre
Vilamoura (Portugal) y Toulon
(Francia), en la que invirticron
seis dias y que fue calificada por
Juan Zarauza al término de la
singladura como «eterna, agota-
dora y desesperante».

El trimaran fue trasladado tras
el final de la prueba a su puerto
base de Vigo, donde se enfrenta-
ra a un reacondicionamiento, o
seguramente, a la construccidn
de un nuevo «Alimentos de Es-
pafia» que enfrente las proximas
regatas del circuito internacional
para multicascos a partir de
1990.

El barco ha estado patrocina-
do por la Direccién General de
Politica Alimentaria del Ministe-
rio de Agricultua, que pretendia
en esta ocasion, tras su experien-
cia con un barco del mismo
nombre en la II Ruta del Descu-
brimiento, continuar en la linea
de fomento de la presencia espa-
fiola en la Regata de Europa y
ofrecer una imagen positiva y di-




namica del sector agroalimenta-
rio espafiol.

De hecho, el Ministerio de
Agricultura pretendia patrocinar
una actividad original, con fuer-
te repercusion europea, y que es-
tuviera basada en los siguientes
puntos: una regata simbolo de la
Europa de los Doce de la que

Espafia es miembro reciente;
una flota con los barcos mas
espectaculares y rapidos del
mundo, que utilizan para su
construccion y disefio las mas
altas tecnologias, y unos pro-
ductos, los alimentos de Es-
pafia, con interés en abrirse
de un modo creativo al
mercado europeo. Sin em-
bargo, no ha sido ésta la
unica presencia del sector
alimentario en la regata.

Otras empresas, fundamental-
mente franceses, han patrociado
también sus embarcaciones, fun-
damentalmente francesas, han
patrocinado también sus embar-
caciones, como «Stalaven», «Ker
Cadelac», «Nems Luang» o
«Fleury Michon».

La regata cuenta también con
el patrocinio de Seguros UAP y
con el apoyo institucional de la
propia Comisién Europea. El
propio presidente de la Comi-
sion, Jacques Delors, se refiri6
en su mensaje para la segunda
edicién de la prueba al vinculo
que supone para los distintos
paises europeos su celebracio-
nEsta regata —sefialé De-
lors—nacid del encuentro de dos
ambiciones. En primer lugar, la de
los organizadore, europeos con-

r
S F

vencidos, que quisieron traducir
este compromiso en sus activida-
des profesionales y deportivas y
compartir sus pasiones con el ma-
yor niimero posible de ciudadanos.
En segundo lugar, —dijo—, la de
los responsables de la Comunidad
Europea, que deseando dar a esta
Comunidad un rostro mds fami-
liar, han querido que vaya al en-
cuentro de los ciudadanos, refor-
zando asi el sentimiento de perte-
nencia a un mismo conjunto, a un
mismo futuro compartido.

Estoy convencido —afiadi6 De-
lors—, que el Open UAP de la
Comunidad Europea conocerd un
gran éxito. Sabemos ya que los
municipios de apoyo se han movi-
lizado, han lanzado iniciativas pa-
ra que cada etapa sea una ocasién
de fiesta en Europa, lugar de in-
tercambio y didlogo. B

Miguel PEDRERO
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Tomas Gomez
Guerrero
murid en

el incidente

Ametrallada
en Marruecos
la barcaza
«Mi
esperanza»

La barcaza «Mi esperanza», matriculada en
Algeciras, fue ametrallada en la noche del
pasado 17 de agosto por una patrullera
de vigilancia aduanera en aguas cercanas
a Tanger. Las autoridades marroquies
sospechaban que el barco espaiol
transportaba hachis y, al no atender la
tripulacién espaiiola los avisos de

L destino habia prepara-
do a la tripulacién de la
barcaza espaiiola «Mi
esperanza» un fatal de-

senlace para la noche del 17 de
agosto. Mientras sc hallaba en
aguas de Ksar Seguer, al oeste

se daba a la fuga y optaron por
su ametrallamiento. A conse-
cuencia de los disparos muri6
Tomas Goémez Guerrero, mo-
torista de la embarcacion; Juan
Rodriguez Cerdefio resultd he-
rido y Juan Antonio Rico pa-

Hay dudas
sobre si en ese
momento

se estaba
dedicando a la
pesca o al
contrabando
de droga.
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de Tanger, una patrullera de vi-
gilancia aduanera se acerco al
pesquero algecirefio al sospe-
char su involucracion en trafi-
co de drogas. Al parecer, segiin
declaraciones de uno de los su-
pervivientes, el motorista de
«Mi esperanza» al escuchar el
alto dado por la patrullera
marroqui se puso nervioso y,
en vez de frenar, acciono la pa-
lanca del motor en sentido con-
trario al de las autoridades, por
lo que éstas interpretaron que

s6 a disposiciéon judicial.

Nada mas conocerse el suce-
$o, una intensa tarea diploma-
tica se desarrolld entre los Mi-
nistros de Asuntos Exteriores
de los dos paises y nuestra em-
bajada en Rabat con el fin de
esclarecer los motivos del ame-
trallamiento en el que muri6
Tomas Guerrero.

En principio, las autoridades
policiales de Marruecos acusa-
ron a los tripulantes de «Mi es-
peranza» de «actividad ilicita

detencién, optaron por el
ametrallamiento. A consecuencia de los
disparos falleci6 Tomas Gémez Guerrero,
otro miembro de la tripulacién resultd
herido y un tercero paso a disposicion
judicial. A los supervivientes se les acusa
de pescar ilegalmente y no atender a las
autoridades aduaneras.

de trafico de drogas», alegando
que, en el momento de la de-
tencién, los pescadores lanza-
ron al mar paquetes por la bor-
da y que en el barco no habia
artes de pesca. Esta acusacién
se la presentaron a nuestro em-
bajador en un informe quien,
tras su lectura, manifestd que
desgraciadamente todo hacia
pensar que la versidon marroqui
era cierta a pesar de que Juan
Antonio Rico negaba las acu-
saciones.

Mientras Juan Rodriguez
Cerdefio se recuperaba de sus
heridas en un hospital marro-
qui, se celebraba en Tetuan el
juicio contra el otro supervi-
viente, Juan Antonio Rico. En
el proceso, éste negd las acusa-
ciones de trafico de estupefa-
cientes, intento de fuga y entra-
da ilegal en Marruecos aunque
reconocid la acusacion de pes-
ca furtiva asegurando que pes-
caban marisco, concretamente
mejillones y almejas; especie es-
ta ultima actualmente en veda.

En la vista oral, Juan Anto-
nio Rico fue acusado de pesca
furtiva, intento de fuga y tenta-
tiva de entrada en Marruecos
sin documentacion. Por su par-
te, sera juzgado una vez le sea
dado el alta médica.

Por cada uno de los cargos
citados, los pescadores espafio-
les pueden ser condenados a un
méximo de seis meses de pri-
si6én aunque el juez tiene la po-
testad para decretar la acumu-
lacién de penas.

En fuentes diplomdticas se
ha especulado con la posibili-
dad de que el cambio de car-
gos, por parte de las autorida-
des marroquies, podria haberse
debido al interés porque no
existan tensiones en la proxima
visita del monarca alauita,
Hassan 1I de Marruecos. Una
visita, suspendida ya en varias
ocasiones anteriores. H

Ana DIAZ




OS barcos palangreros y arrastre-
ros espafioles y franceses que fae-
nan en el area comunitaria de
pesca denominada «zona ochow,

dentro de la que se encuentra la zona de
Eskote, tienen que atenerse, desde el mes
de julio pasado, a las normas contenidas
en un acuerdo de «buena conducta» que
se firmd a principios del citado mes. El
documento fue suscrito en Paris después
de dos largos afios de conversaciones ¢
intentos, y sobre él estamparon su firma
los representantes de las cofradias de ba-
jura y la Federacion Espafiola de Arma-
dores por parte espafiola, y el presidente
del Comité Central de Pesca por parte
francesa.

El acuerdo intentard reforzar por un
periodo minimo de seis meses la coope-
raciéon para solucionar problemas comu-
nes en este area de pesca. Las fricciones
entre los palangreros y los arrastreros
que faenan en esta zona son un proble-
ma «historico», segin lo califica el pre-
sidente de la Asociacién de Armadores
de Altura de Ondarroa, José Ramén
Aranzamendi. Se frata de unos roces que
han existido toda la vida, derivados de lo
antagénico de ambos artes de pesca. El
palangre es un método pasivo, que se lan-
za al fondo del mar y queda alli a la es-
pera de que el pescado pique, y el arras-
tre es activo. Llega un momento en que
ambos chocan, los palangres se engan-
chan a las redes y se produce el consi-
guiente destrozo y enfado de sus pro-
pletarios.

Para evitar estos conflictos en el acuer-
do se han especificado tres puntos. El
primero de ellos contempla una serie de
medidas destinadas a mejorar la comu-
nicacion entre los patrones de los barcos.
El segundo punto se refiere a las medi-
das técnicas relativas al ejercicio de la
técnica del palangre y del arrastre. En es-

Acuerdo

franco-espaiiol

para faenar

en la

«zona ocho»

te sentido, se han introducido una serie
de modificaciones, tales como la longi-
tud del palangre, con el fin de mejorar
la cohabitacién entre los pescadores de
ambas nacionalidades. El tercer punto
contempla una serie de aspectos relacio-
nados con Ja mejora de las diferentes ac-
tividades relacionadas con la navegacion,
tales como el balizamiento, etcétera.

El documento suscrito, que ha sido
posible en opinion de Aranzamendi gra-
cias a la buena voluntad de ambos paises
y a la defensa de intereses comunes desde
que Esparia es miembro de la CE, es el
primer paso de un intento de institucio-
nalizar los contactos sectoriales como
garantia de la solidaridad que debe primar
entre los pescadores de ambos paises.

Virginia LAVIN
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N la flota pesquera de
Roveiro se distinguen
dos tipos de activi-
dad: la industrial y la
pre-industrial. Perte-

necen a la actividad pesquera

industrial los barcos que se de-

dican al pincho, al arrastre y a

la pesca del bonito; son las em-

barcaciones de mas de 100 to-
neladas (TRB). Se engloban en
la pesca pre-industrial las em-

barcaciones menores de 100

TRB: tarrafas y lo que, tradi-

cionalmente, se conoce como

flota artesanal (buques de me-
nos de 10 TRB).

Como se aprecia en la ta-
bla 1, las caracteristicas medias
de las embarcaciones —su ta-
maiio, su nimero de tripulan-
tes, y su potencia— van en sen-
tido decreciente desde la pesca
industrial a la pesca pre-in-
dustrial.

Indicadores del grado de
desarrollo técnico de la activi-
dad pesquera son: el tamafio
de la embarcacioén por tripu-
lante (TRB/Tripulantes) y la
potencia por tripulante
(CV/Tripulantes); cuanto ma-
yor sea el valor de estos indi-
cadores —méas CV por tripu-
lante y mas TRB por tripulan-
te— mayor serd el grado de
mecanizacién. Con el desarro-
llo técnico —con el aumento
del grado de mecanizacién de
las embarcaciones— se tiende
a reducir la proporcién pes-
cador/TRB (1).

En general, el grado de ins-
truccién de los trabajadores
empleados en los buques pes-
queros es muy bajo (ver grafi-
co 1). Casi la mitad de los pes-
cadores son analfabetos fun-
cionales —un 48 por cien no
ha concluido los estudios pri-
marios—; es decir, que apenas
conoce los rudimentos mas ele-
mentales de la lectura y la es-
critura y, por supuesto, no
practica ni la una ni la otra. Es
muy significativo el escaso
porcentaje de pescadores que

(*) Se trata de una poblacion ficti-
cia, a fin de salvaguardar la identidad
de los informantes.

MAR 69




finalizan los estudios de EGB
(7 por cien).

No es mucha la diferencia en
el grado de instruccidn entre
los pescadores mas jovenes y
los de mas edad (ver tabla 2).
Un dato significativo es que el
porcentaje de pescadores que
no han terminado los estudios
primarios es el mismo en los
que tienen de 16 a 35 afios (50
por cien) que en los que tienen
mas de 35 afios (50 por cien).
Y la proporcidn de titulados en
Formacién Profesional de ni-
vel 1 (FP-1) es mas del doble
entre los mayores de 35 afios
(69 por cien) que entre los que
tienen de 16 a 35 afios (31 por
cien).

No obstante, y a pesar de la
contundencia de estos datos,
entre los mas jovenes parece
apuntarse la tendencia a mejo-
rar el grado de instruccion:
1) en la poblaciéon mas joven
(de 16 a 35 afios) es mayor el
porcentaje de los que han ter-
minado los estudios primarios
(68 por cien); 2) practicamen-
te la totalidad de los que han
terminado EGB (97 por cien)
tienen menos de 35 afios; y
3) el porcentaje de pescadores
que ha conseguido obtener el
titulo de Formacién Profesio-
nal de nivel 2 es mayor entre
los que tienen de 16 a 35 afios
(57 por cien) que entre los que

tienen mas de 35 afios (43 por
cien).

A partir de los datos que se
han podido obtener, la distri-
bucién de titulados en Forma-
cién Profesional segun el ta-
mafio de las embarcaciones
parece indicar que se ha pro-
ducido un aumento de la cua-
lificacién profesional de las tri-
pulaciones al crecer el grado de
mecanizacion y la tecnologia de
las embarcaciones: 1) en la flo-
ta de mas de 100 TRB hay, por
termino medio, cuatro titula-
dos en Formacion Profesional
por embarcacién, mientras que
en la pesca pre-industrial (bar-
cos menores de 100 TRB) so6lo
hay un titulado por cada dos
embarcaciones; y 2) casi todos
los titulados en FP-2 (96 por
cien) trabajan en los barcos
mayores de 100 TRB.

Ahora bien, los cambios tec-
nolégicos introducidos en los
ultimos afios no han producido
un aumento general de la cua-
lificacién de los pescadores: s6-
lo un 5 por cien de los pesca-
dores han realizado estudios de
Formacion Profesional de Ni-
vel 2 (FP-2);, a este reducido
porcentaje debe afiadirse un 24
por cien que ha obtenido la
cualificacion de la FP-1 (For-
macion Profesional de Nivel 1).

Pese al grado de desarrollo
tecnoldgico v a la mecaniza-

GRAFICO 1 |

TABLA 1
CARACTERISTICAS TECNICAS DE LA FLOTA
SEGUN EL TIPO DE ACTIVIDAD PESQUERA
Tipo de actividad pesquera
Caracteristicas : .
técnicas Pesca industrial Pesca pre-industrial
(Més de 100 TRB) (Hasta 100 TRB)
De 10 a 100 TRB| Hasta 10 TRB

TRB/Barco .....cccccoueune, 186 35 4
Tripulantes/Barco ......... 19 10 2
Potencia CV/Barco ....... 608 202 29
Potencia CV/Tripulant. 33 20 14
TRB/Tripulantes ........... 10 3 2
Potencia CV/TRB ......... 3 6 7
Numero de barcos ......... 28 6 38
TRB .ovviivinininiisiinen 5.201 210. 148
CV imimeiiimiminmnosi 17.035 1.212 1.084
Numero de tripulantes .. 522 61 71
FUENTE: Instituto Social de la Marina. Ario 1988.
Elaboracion propia.

GRADO DE INSTRUCCION DE LA POBLACION
EMPLEADA EN LA PESCA (%)

FP -1
|24

PRIMARIOS

COMPLETOS 167.

PRIMARIOS
INCOMPLETOS

487

FUENTES: ISM, Padrén Municipal y Ayudantia de Marina. Elaboracién propia.
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en FP-2, es mayor el grado de
instruccion de los que trabajan
en la pesca pre-industrial (ver
tabla 3).

Tomando como referencia a
la edad media del conjunto de
la poblacién masculina em-
pleada en Espaiia (40,5 afios),
puede decirse que la poblacién
empleada en la pesca es joven,
puesto que su edad media es de
36,5 afios (ver grafico 2); una
edad media Que es inferior
también a la de los varones
ocupados en los sectores de la
construccion (38,5 afios), el
sector servicios (40 afios), 1a in-

TABLA 2

TABLA 3

GRADO DE INSTRUCCION DE LA POBLACION
EMPLEADA EN LA PESCA SEGUN LA EDAD

GRADO DE INSTRUCCION DE LA POBLACION
EMPLEADA EN LA PESCA SEGUN ACTIVIDAD

Grado de Edad Grado de Tipo de actividad pesquera
INSEICCION 16-25 26-35 36-45 46-55 56-65 instruccion Pesca pre-industrial | Pesca industrial
Primarios in- Primarios incompletos .. 38 49
completos ... 41 49,5 53 43,5 55 : .
At P Primarios completos ..... gl 17
pletos ... 22 2(6),5 213,5 1(3) 1(5) | 21€) : J 13 6,5
EGB ... 25
FP-1 oo 8 18 32 395 30 FP-1 siammsilimimaniis 36 22,5
FP-2 o 4 6 3, 4 0 FP-2 sizmevmmisives 2 5
TOTAL (%) ... | 100 100 100 100 100 TOTAL (%) wovvereereevoonne 100 100
Numero de ca- )
808 weeierrennns | (96) (151) | (126) (78) (20 Numero de casos ........... (45) (426)

rina. Ario 1988.
Elaboracion propia.

cibn que tienen actualmente
las embarcaciones de la pesca
industrial (barcos de mas de
100 TRB) (ver tabla nime-
ro 1), de los 19 tripulantes que
tiene cada embarcacién por
término medio, sélo cuatro
han realizado estudios de For-
macioén Profesional; de esos
cuatro titulados, tres son de
FP-1 y s6lo hay un titulado en
FP-2. Considerando que la
formacion de un 66 por cien de
los tripulantes de estos barcos
se ha quedado en estudios pri-
marios (un 49 por cien ni si-
quiera los ha concluido), es ob-
vio que el criterio que regula la
contrataciéon del personal su-
balterno —marineros y perso-
nal de fonda— no es la cuali-
ficacion profesional.
Exceptuando los titulados

———

S*FE2120

FUENTE: Instituto Social de la Marina, Padron Municipal, Ayudantia de Ma-

FUENTE: Instituto Social de la Marina, Padron Municipal, Ayudantia de Ma-
rina. Afio 1988.
Elaboracion propia.

dustria (40,5 afios) y la agricul-
tura (44 aifios).

Ahora bien, la edad media
de los pescadores varia signifi-
cativamente segin el tipo de
actividad al que se dedican. En
la pesca pre-industrial los tra-
bajadores son mas viejos que
en la industrial: 41,6 afios de
edad media en los tripulantes
de los barcos de menos de 100
TRB y 35,1 afios en’los que
trabajan en las embarcaciones
de mas de 100 TRB. Como se

aprecia en la tabla 4, hasta los
45 afios, es mayor el porcenta-
je de pescadores que trabjan en
la pesca industrial que en la
pre-industrial; y los pescadores
de mdas de 45 afios tienden a
trabajar mas en los barcos me-
nores de 100 TRB que en la
pesca industrial. Esto se apre-
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cia mucho mejor en el grafico
3, en el que se compara la es-
tructura de edad de los pesca-
dores que estan embarcados en
la flota del «pincho» con la de
los que trabajan en la flota ar-
tesanal (menos de 10 TRB).

El punto diferencial entre la
actividad pesquera industrial y
la pre-industrial son las condi-
ciones de trabajo. Segun un in-
formante, los que van al «pin-
cho» llevan una vida muy du-
ra, llegan «hasta las 18 6 19 ho-
ras de trabajo diario». De ahi
que la gente de mas edad bus-
que trabajo en «los barcos de
bajura, una vez que dejan el
‘pincho’ a cierta edad». Muchos
de ellos «se ‘jubilan’ a los 50,
porque no lo resisten. A su edad
| ya no resisten el ritmo de tra-
bajo que llevan en el palangre.
Es imposible resistirlo un hom-
bre de cierta edad. Entonces co-
gen gente joven. Se seleccionan
ellos solos: uno mayor no pide
ir al Gran Sol».

Hasta aqui la relacion entre
el grado de instruccién, la
edad, las condiciones de traba-
jo y el grado de mecanizacion
de las embarcaciones. Veamos,
a continuacion algunas de las
transformaciones que se han
producido en el paso de la ac-
tividad pesquera pre-industrial
a la industrial: el cambio en la
estructura social de la comuni-
dad pesquera de Roveiro y la
no institucionalizacién de un
sistema de relaciones laborales
que permita ajustar las condi-
ciones de trabajo a las nuevas
formas de producir que ha
traido la industrializacion de la
flota pesquera.

En los ultimos quince afios
se ha quebrado la estructura
social tradicionalmente «igua-
litaria» de los que vivian del
mar. Los cambios introduci-
dos en la actividad pesquera
—se ha pasado de una pesca
pre-industrial a una indus-
trial— se han materializado no
s6lo en grandes diferencias
econdmicas entre armadores,
patrones, mecanicos y marine-
ros, sino en un NUevo sistema
de relaciones sociales y labora-
les: jerarquizacion en el traba-
jo —un patréon omnipotente—;

TABLA 4

EDAD DE LA POBLACION EMPLEADA EN LA
PESCA SEGUN EL TIPO DE ACTIVIDAD

Edad Tipo de actividad pesquera
Pesca pre-industrial | Pesca industrial
16-25 ... 14 20
(SR TP ————— 23 37
3645 wamsvammsa 16 24
46-55 ... 31 16
B oL T — 16 3
TOTAL (%) wveveveeeeurnnnes 100 100
Niimero de casos ........... (137) (523)

Elaboracion propia.

FUENTE: Instituto Social de la Marina, Padron Municipal. Ao 1988.

cambio de la figura del patron-
armador por la del armador-
en-tierra; creciente importan-
cia de los titulados encargados
de las maquinas —mecdni-
Cc0s—; vy una escasa valoracion
por el oficio de marinero. Los
cambios en el sistema produc-
tivo han introducido una nue-
va logica en la produccion,
abriendo un abismo entre los
que trabajan en el mar. Y han
aparecido los signos de una
nueva estructura social que in-
tenta abrirse paso haciendo pe-
dazos los restos del viejo gre-
mio de mareantes. «Hay una
estructura social muy claramen-
te diferenciada: econémicamen-
te, e incluso de relacion social.
Hay una diferencia entre arma-
dor y marinero bastante notable
en estos puertos.» Diferencias
que se¢ manifiestan en la em-
presa: poder econémico y con-
trol administrativo; y también
en los signos externos de con-
sumo: coches, chalets, celebra-
cién de fiestas, etcétera. Pero
este nuevo estrato social no ha
tenido tiempo suficiente para
incorporar otros signos de las
clases dominantes tradiciona-
les: «La mayor parte de los ar-
madores no tienen mds cultura
—algunos tienen menos— que
los marineros jovenes de hoy,
que fueron al colegio y termina-
ron al menos la EGB; en mu-
chos aspectos, algunos de éstos
tienen mayor nivel de informa-
cion que. los mismos armado-
res.»

Con el cambio econémico
llegd la prosperidad al marine-

Elaboracion propia.

FUENTES: ISM y Padron Municipal.
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ro: «Al trabajar en aguas de la
Comunidad Econdmica, el ma-
rinero ha mejorado mucho su
condicion social y econdmica.
Mejoré su vivienda: en este
puerto, la vivienda del marinero
era muy pobre.» Y cambiaron
sus pautas de consumo: «Me-
Jjoraron sus condiciones y adqui-
rieron una cantidad de bienes
que tal vez son ya casi super-
fluos: coches de marcas un po-
co caras, todo tipo de electrodo-
mésticos; hay casas de marine-
ros con dos videos, uno para los
hijos y otro para los padres.»
Reconocen la mejora de su si-
tuacién econdémica, pero un in-
formante advierte: «La relacion
entre armador y marinero no ha
mejorado. La relacion social no
ha mejorado.»

En muy poco tiempo, algu-
nos armadores-patrones han
pasado a ser simplemente ar-
madores-en-tierra. No es extra-
flo que en su nueva posicion
social aparezca como «un hom-
bre conservador, dedicado mads
a capitalizar, que se ha olvida-
do de que antes de ser armador
era marinero». Pero éste no es
un juicio de valor, sino la con-
secuencia del cambio en su rol
social: «Es casi natural que
cuando llega a empresario trate

GRAFICO 3
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de defender los intereses de la
empresa.»

Se han modificado los me-
dios de produccién y se ha in-
corporado una nueva organi-
zacion del trabajo. Sin embar-
go, todavia «no hay una regla-
mentacion. No hay convenios
colectivos de ningiin género.
Fueron consiguiendo algunas
mejoras en ese aspecto, auhque
todavia tienen muchas cosas que
reclamarles a los armadores. En
el afio 1977 6 78 hubo una huel-
ga, organizada por la INTEGA.
Fue un fracaso. No habia cum-
plido los tramites necesarios pa-
ra que fuera legal. Se considerd
huelga ilegal. Reclamaban que
pagaban a medias gastos que
eran propios del armador, de la
empresa, porque los incluian en
el Monte Mayor. Otra cosa que
se pedia: vacaciones». Un fra-
caso como éste, unido a la es-
casa capacidad que han mos-
trado hasta el momento para
la accion colectiva organizada
—«hno se cohesionan ni siquiera
para sus propios asuntos, asun-
tos que les interesen. No hay
mentalidad sindical en el colec-
tivor»—, permite suponer que
atn tardard mucho tiempo la
implantacién de un sistema de
relaciones laborales que permi-
ta la negociacién de las condi-
ciones de trabajo entre marine-
ros y armadores-en-tierra. M

José Manuel MONTERO
LLERANDI

Benito RODRIGUEZ
GUERREIRO

NOTAS

(1) Las caracteristicas medias de las
embarcaciones en la pesca industrial
son: 186 TRB/Barco, 19 Tripulan-
tes/Barco, y 608 CV/Barco. Para po-
der llegar a esas 186 embarcaciones
—puesto que el tamario medio de estas
unidades es de cuatro TRB—. Ahora
bien, estos 46 buques de la flota artesa-
nal tendrian un total de 92 tripulantes y
una potencia de 1.334 CV. Por tanto, se
cumple la Ley General de Desarrollo:
«A barcos mayores, menor proporcion
de hombres empleados por TRB.»

(2) Los datos procedentes de la Ayu-
dantia de Marina fueron cedidos ama-
blemente por Lola Varela y Dionisio Pe-
reira, que estdn finalizando una investi-
gacion sobre titulaciones ndutico-pes-
queras en la flota gallega.
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CANTABRIA

MANIFESTACION CONTRA LA DEGRADACION DE LA BAHIA

Varios cientos de personas, en su mayor parte marisca-
dores, ecologistas y representantes de agrupaciones politi-
cas, se manifestaron durante el pasado mes de agosto en
Santander solicitando el cese de los vertidos industriales y
el saneamiento de la bahia de la capital cintabra.

Desde el siglo pasado, la bahia de Santander ha perdi-
do el 83 por cien de su costa natural asi como el 40 por
cien del volumen de agua que contenia. El motivo de es-
tas pérdidas no es otro que los rellenos artificiales para en-
contrar terrenos edificables.

integral de la bahia valorado en 6.000 millones de pese-
tas. Proyecto que no se ha puesto aun en marcha a pesar
de sus tres afios de existencia.

La degradacién biolégica de la bahia santanderina es
creciente debido a los vertidos de las casi 300 industrias
que se asientan en sus margenes. Por otra parte, la coor-
dinadora de mariscadores ha pedido a las autoridades la
elaboracion de un mapa de la zona en el que queden re-
flejados los puntos de pesca y dragado y, en caso de no
ver atendidas sus peticiones, han anunciado movilizacio-
nes mas radicales. W

La Diputacién regional tiene un plan de saneamiento

ASTURIAS

INCENDIU Y HUNDIMIENTO DE UN PES(lUERO

Un incendio en el cuarto de maquinas
provocd el hundimiento del pesquero
«Gaztelu», con matricula de San Sebas-
tian y base en el puerto de Avilés, el dia
20 de agosto, cuando se encontraba a seis
millas del cabo Pefias, en la costa as-
turiana.

El patrén y propietario del barco, Jo-
s¢ Mateo Bocanegra, explicé que el si-
niestro se origind, probablemente, por un

-

-

cortocircuito que podria haber tenido lu-
gar en la sala de maquinas. Aunque el ac-
cidente no causé victimas, los dafios ma-
teriales se elevan a mas de 20 millones de
pesetas, cantidad en la que estaba valo-
rada esta embarcacion que su duefio no
habia terminado atin de pagar. El patrén
y la tripulacion del pesquero se percata-
ron del incendio hacia las siete y media
de la mafiana, tres horas después de su

salida del puerto de Avilés. Mateo Boca-
negra dijo que aunque los cuatro pusie-
ron todo su empefio en sofocar las Ila-
mas, decidieron abandonar la embarca-
cién ante la imposibilidad de acabar con
el fuego. Los cuatro hombres fueron re-
cogidos por el buque tanque Harold La-
borde, con base en Bahamas, que se en-
contraba en ruta hacia el puerto francés
de Bayona. B



GALICIA

OLEIROS VERSUS REPSOL

El alcalde de la localidad corufiense
de Oleiros, Angel Garcia Seoane,
anuncio el pasado mes de agosto su in-
tencion de denunciar a Repsol, empre-
sa concesionaria de la refineria de La
Corufia, ante el Tribunal Internacional
de La Haya y el Tribunal de la CEE
para asuntos de Medio Ambiente. Una
averia en una de las tuberias de toma
de carburante del petrolero de bandera
liberiana «Delaware» ocasiono, dias
antes de que el alcalde de Oleiros anun-
ciara su decision, una marea negra en
las costas corufiesas provocada por el
derrame de 10.000 litros de fueloleo.
Angel Garcia Seoane también piensa
iniciar gestiones contra la empresa con-
signataria de este petrolero, entidad
que comparte, junto con Repsol, la
acusaciéon de haber causado grandes
perjuicios contra la ecologia marina.

Varios dias después de producirse es-
tos hechos el Ayuntamiento de Oleiros
volvid a denunciar la existencia de nue-
vos vertidos de petréleo que se exten-
dian por la bahia de La Coruiia. Des-

de la casa consistorial se informo6 de
que varias zodiacs municipales habian
recorrido la zona y detectado una gran
mancha en el mar, procedente de los
pantanales de la refineria. La empre-

sa Repsol expresé el desconocimiento
de la existencia de la mancha y asegu-
r6 que no se habia producido ningu-
na fuga en los depdsitos o en los
barcos. H

gc":;ﬁ’.':. B i G B SmRr

El buque «Sirius» de la organiza-
cion ecologista Greenpeace fonded en
julio en el puerto de Cartagena, jun-
to con otros 40 barcos pesqueros y
otros auxiliares que faenan habitual-
mente en el litoral mediterrdneo. El

MURCIA

MANIFESTACIONES EN CARTAGENA CONTRA EL USO
DE ARTES ILEGALES

acto se convocd como una protesta
por la tolerancia de las autoridades
que, segin las palabras de los mani-
festantes, hacen la vista gorda ante la
utilizacion de las redes de deriva ile-
gales.

Un portavoz de Greenpeace asegu-
r6 que unos 40 barcos con base en
Almeria y Algeciras, con autorizacién
para utilizar palangres de superficie,
usan redes de deriva ilegales con una
longitud de hasta cinco millas y una
profundidad de 20 metros. Afiadié
que estas redes actuan como una
«cortina de muerte» que capturan to-
do lo que se encuentran a su paso.

Los pescadores contrarios al uso de
estas artes les acusan de ser los cul-
pables de las muertes de especies que
se sacrifican para pescar otras. Cen-
tenares de delfines, ballenas, tortugas
marinas, pez espada, atin, melva y
bonito son victimas de estas redes an-
tes de llegar a la edad de reproduc-
cidn, con las consiguientes consecuen-
cias desastrosas para el equilibrio eco-
l6gico marino.

Los actos de protesta celebrados en
Cartagena este verano han sido un
exponente mas de los conflictos que
ha vivido durante los meses estivales
el sector pesquero que faena en el
Mediterrdneo. ®
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CANARIAS

MEJORAS EN EL TRANSPORTE INTERINSULAR

El pasado mes de julio se constituyb en Canarias la Con-
ferencia de Fletes, un «pool» naviero interinsular que reci-
bib el visto bueno de las administraciones central y autoné-
mica y el recelo de los usuarios del transporte maritimo. Es-
ta conferencia es necesaria, segin Gabriel Calazada, presi-
dente de la naviera Hespérides implicada en el pool, porque
es vital para los canarios, ya que con ella se conseguirian mu-
chos objetivos comunes en beneficio del usuario. Tales afirma-
ciones fueron realizadas en el transcurso de las Jornadas Ma-
ritimas organizadas por la Consejeria de Turismo y Trans-
portes del Gobierno canario que comenzaron el 17 de julio.

Durante las sesiones se vertieron duras criticas al
transporte interinsular del archipiélago, y se acuso a la
compailia Trasmediterranea de falta de interés. Como ré-
plica, el presidente de esta compailia, José Pita, aseguro
que la empresa que €l preside tiene 6érdenes de la Admi-
nistracién del Estado, propietario de las acciones de la
compaiiia, de prestar el mejor de los servicios a Cana-
rias. Pita anunci6é también la inmenente firma del con-
trato de compra de una unidad de «jet-foil», la tercera
con que contaran las islas, cuya costa ronda los 3.000 mi-
llones de pesetas. W

Durante el verano, la costa can-
tabrica, especialmente la guipuzcoa-
na, se ha visto «invadida» por unos
visitantes nada gratos para los ba-
fiistas: las medusas. La presencia
masiva de celentéreos se debe, se-
gun el profesor Pérez Gandaras, del
Instituto de Estudios Maritimos de
Vigo, «a las altas temperaturas re-
gistradas en el Mar Cantabrico».

En San Sebastian ha sido nume-
rosa la cantidad de medusas captu-
radas en la playa de Ondarreta don-
de, al entrar en la bahia, son trans-

PAIS VASCO

SO0S MEDUSAS

portadas por las corrientes. El
Ayuntamiento donostiarra para so-
lucionar el problema, alquilé una
barca angulera con la que ha «pei-
nado» la bahia de celentéreos. Si
bien ha puesto en marcha, en cola-
boracién con la Cruz Roja dél Mar,
una red especial entre el Peine de
los Vientos y la isla para frenar asi
la entrada de medusas. La instala-
cion de la red ha sido problematica
por las corrientes y la forma de an-
clarla al fondo para que no se mue-
va. Por ello, el material de la red,

un coral sintético ligero, permite
que ésta «baile» en la superficie
marina.

La red ha sido instalada de for-
ma experimental por el departa-
mento de playas del Ayuntamiento
donostiarra que la concibe no sélo
como un método para capturar las
algas, sino también como un siste-
ma contra la contaminacién de
desperdicios flotantes. Algo que, de
dar resultados positivos, serd co-
piado por otras ciudades playe-
ras. M




GALICIA

CC.00. PIDE CONVENIOS
PARA EL SECTOR PESQUERO

El sindicato Comisiones Mari-
fieiras-CC.0O0., hizo publica una
peticion a los armadores para la
negociaciéon con los trabajadores
de convenios para el sector que
permitan mejorar las condiciones
laborales de los hombres de mar.
La Ordenanza de Buques de Cer-
co y otras Artes, que esta en vigor
desde 1964, establece ¢l «monte
mayor» como sistema retributivo.
CC.MM. opina que este sistema
afecta a 800 hombres cuyas con-

diciones de trabajo son infrahu-
manas, y que se convierten en ac-
cionistas mayoritarios para los
grandes gastos, pero no para las
ganancias.

Este sindicato ha denunciado
también el hecho de que las ayu-
das por paralizacién o cambio de
modalidad concedidas por la
Comunidad o por la Administra-
cidén son recibidas por los arma-
dores y nunca por los traba-
jadores. H

1\\0 PU

=5 Revista del Ministerio
) de Obras Publicas
o y Urbianismo

g Gi}lﬁ DE LAS COSTAS DE ESPRNR

LAS COSTAS
ESPANOLAS

La revista MOPU, publicacién
mensual editada por el Ministe-
rio de Obras Piblicas y Urbanis-
mo, ha elaborado un monogra-
fico sobre el litoral espaiiol titu-
lado Guia de las costas de Espa-
Aia. El volumen comprende 224
paginas e incluye un pdster des-
plegable y cerca de 400 ilustra-
ciones y fotografias en color.

A través de sus paginas, la pu-
blicacién ofrece un recorrido por
las 10 comunidades auténomas
espafiolas con provincias coste-
ras, en cada una de las cuales se
analizan sus playas, acantilados,
rias, espacios ecologicos, faros,
arquitectura popular, clima, ac-
cesos, leyendas, puertos, fauna y
flora, monumentos y urbanismo.
Esta informacion se completa
con una serie de reportajes en los
que se abordan temas como la
Ley de Costas, los derechos del
usuario de la playa, los mares, ti-
pos de playa, calidad y limpieza,
urbanismo costero y fauna ma-
rina peligrosa. El volumen estd a
la venta desde el mes de julio. ®
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Ocho afios después
de su identificacién, el
Sindrome de
Inmunodeficiencia
Adgquirida (SIDA) se
ha convertido en uno
de los mayores azotes
de la humanidad.
Segtn las ultimas
estimaciones de la
Organizacién Mundial
de la Salud (OMS),
expuestas en la

V Conferencia
Internacional contra el
sindrome que tuvo
lugar el pasado mes
de junio en Montreal,
Canadd, para la
préxima década serdn
mas de un millén las
personas que tendran
el SIDA. Las mismas
previsiones calculan
en seis los millones de
personas afectadas
para el afio 2000. Hoy
por hoy, la mayoria de
los cientificos apuestan
por el
«comportamiento
responsable y bien
informado» como el
mejor método de
prevencién. En este
sentido se enmarca la
campafia iniciada
recientemente por el
ISM bajo el lema Si
previenes el SIDA,
«No Day, sobre cuyas
recomendaciones se
centra el presente
articulo de «Te
interesa saber.
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INFORMACION:

contra

el SIDA

NA buena parte de
los especialistas en
la lucha contra el
SIDA afirma que

existe una segunda generacion de
portadores del virus. Su contagio
se ha producido por un abando-
no de las mas elementales caute-
las. Por tanto, incidir en las vias
de contagio y en c6mo prevenir-
lo es algo fundamental dado que,
y en esto parecen estar todos de
acuerdo, queda un largo camino
por recorrer hasta dar con un an-
tidoto eficaz contra la enferme-
dad.

Hoy solo existe una forma efi-
caz para luchar contra el SIDA:
la informacion. Por ello, el Insti-

tuto Social de la Marina ha pues-
to en marcha una campaiia de
prevencion, con la colaboracion
del Ministerio de Sanidad y Con-
sumo.

Dentro de la mencionada
campafia, el ISM ha editado un
folleto explicativo de lo que es el
SIDA, los medios de transmision
y la forma de prevenirlo. La obli-

NO COMPARTIR jeringuillas
y agujas, utilizar siempre mate-
rial desechable.

gada convivencia entre gente de
caracteres 'y psicologia dispares
—sefiala el folleto—, la movilidad
geogrdfica que conlleva a mante-
ner una estrecha relacion entre los
tripulantes y otros colectivos de
diferentes puertos y paises, son
circunstancias que favorecen la
transmision de enfermedades. Ello
hace que el colectivo que compo-
nen las gentes del mar esté ex-
puesto a contraer el virus del SI-
DA. Pero, ;qué es el SIDA?

En el medio ambiente se en-
cuentran gérmenes que pueden
ser peligrosos para nuestra satud.
Estos gérmenes son los virus,
bacterias y parasitos que pueden
atacar a nuestro organismo, y és-
te se defiende gracias al Sistema
Inmunitario, mediante el cual las
defensas del organismo atacan y
destruyen o desactivan cualquier
elemento que se haya podido in-
troducir en ¢l

El SIDA se produce ante el
fracaso del Sistema Inmunitario,
causado por un virus llamado



VIH (virus de la inmunodeficien-
cia humana). Este virus ataca
nuestro sistema inmunitario (las
defensas de nuestro organismo),
haciendo mas facil que se de-
sarrollen otras infecciones que
son las desencadenantes de la
enfermedad.

Antes de seguir adelante, con-
viene hacer una distincion entre
portadores y enfermos. El enfer-
mo de SIDA es el que ha de-
sarrollado la enfermedad; el
portador tiene el virus del SIDA,
pero éste permanece «dormido»
dentro de la célula, no causando-
le ningin problema a su salud.
Estas personas pueden transmitir
el virus a otras, a través de la san-
gre, las secreciones sexuales, o de
madre a futuro hijo.

Transmisién sanguinea

El contagio por transmision
sanguinea se puede producir al
ponerse en contacto la sangre de
una persona sana con la de un
portador del virus. Los casos
mas resefiables, por el peligro
que entrafian, son por compartir
Jeringuilla y agujas con portado-
res (fundamentalmente toxico-
manos), por compartir material
de uso de tatugjes, perforaciones
para pendientes, curas de heridas;
por compartir itiles de aseo per-
sonal, como maquinillas de afei-
tar, cepillos de dientes, cortau-
fias...; por transmision materno-
Setal, cuando la madre es por-
tadora.

La transfusion de sangre y de-
rivados puede decirse que ya no

—~
¢Cémo NO se transmite el SIDA;

Compartir la ropa.
Convivir con
cualquier portador.

Relaciones sexuales
con preservativo.

Compartir el vaso o los
cubiertos para comer.

La picadura de un
mosquito puede
transmitir otras
enfermedades
(paludismo, fiebre
amarilla) pero NO el
virus del SIDA.

Compartir aseos
o duchas.

Trabajar
con un portador. )
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Los preservativos son
elementos
fundamentales en la
prevencién de la
transmisién del virus del
SIDA, siempre y
cuando exista garantia
de su calidad y se usen
adecuadamente durante
todo el tiempo de
duracién del acto

sexual).
NO COMPARTIR dtiles
de aseo personal
constituye una via de transmision, EVITAR los contactos sexuales con parejas (méquinas de afeitar,
debido a las normas de control desconocidas sin utilizar preservativos. cepillos de dientes,

de donaciones de sangre existen- cortaufias, etcétera).
tes en Espafia y en otros muchos

paises.

Transmision sexual

El contagio se puede producir
tanto en relaciones homosexuales
entre hombres como hétero-
sexuales (hombre-mujer), sobre
todo con prostitutas, debido a
sus multiples contactos sexuales.

Los consejos para prevenir el
SIDA, asi como una serie de
aclaraciones sobre las vias de
transmision, quedan reflejados
en las vifietas que acompaifian a
este articulo.

El principal destino de la cam-
pafia que estd desarrollando el
ISM, con la colaboracién del Mi-
nisterio de Sanidad y Consumo,
asi como, en la medida de lo po-
sible, esta revista, a través del
presente articulo, es concienciar
a la poblacién sobre la vital im-
portancia de su comportamiento
para conjurar los riesgos del SI-
DA. Si desea mayor informa-
cién, puede dirigirse a cualquier
centro de Sanidad Maritima, a su
médico de cabecera o al Centro
de Salud que le corresponda.
También puede solicitar infor-
macién en las Consejerias de Sa-
nidad de las diversas Comunida-
des Auténomas y en las sedes de

NO DEBERAN donar sangre
aquellas personas portadoras del
virus VIH o en contacto con
personas con factores de riesgo ya
que pueden estar infectadas.
LIMPIAR con lejia concentrada o

los Comités Ciudadanos anti-SI- EVITAR tatuajes o alcohol toda superficie u _objeto.
DA del Estado espafiol. W perforaciones del lébulo de manchado de sangre (El virus se
la oreja con material NO destruye en 20-30 minutos).
Rail GUTIERREZ ESTERIL.
MOLINERO \ /
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saber...

Programa de cursos de Formacion Disposicién
Profesional Ocupacional Maritima sobre
El Instituto Social de la  dro adjunto. Ha sido abierto boracién con el INEM, el 3 1A
Marina iniciard a partir de es- el plazo de inscripcién y las  ISM tiene ultimado el progra- matrICUIaCIOn
te mes de octubre el Progra- personas interesadas para ma para otro numero eleva- de buques
ma de Cursos de Formaciéon  participar en los mismos, de- do de cursos, cuyas fechas de
P’r'ofesional Ocupacional Ma-  berd solicitarlo en las Oficinas celebra’ciép se am,mciarén en Los buques, embarca-
ritima de acuerdo con el ca- de Empleo correspondientes. ¢l proximo numero de ciones y artefactos nava-
lendario que figura en el cua- Por otra parte y, en cola- MAR. B les que deseen e OnILh
la bandera espafiola y
N acogerse, por lo tanto, a
PROGRAMA PARA ESTE ANO T (e I 0l
cién espafiola y
Direccion . o an Fecha Fecha a los derechos que ésta
Provincial Leaifals LenomijazegicEletis inicio término concede deberan estar
matriculados en uno de
Baleares ......... Ibiza Radiotelf. Naval Rest. 15-10-89 30-11-89 los registros de matricu-
Cantabria ....... S. V. Barquera | F. Sanitaria basica 02-10-89 | 06-10-89 la de buques de las jefa-
Cantabria ....... Santander F. Sanitaria mandos 16-10-89 | 24-10-89 turas provinciales de la
Castellén ........ Periiscola Iniciacién marinera 02-10-89 19-12-89 Marina Mercante
Castellon ........ Castellén Iniciacién marinera 02-10-89 19-12-89 ‘ - .

. \ Asi lo expresa una dis-
Castellon ........ Castellén Radiotelf. Naval Rest. 02-10-89 28-11-89 osicién del Boletin Ofi-
Castelldn ........ Castellén Iniciacién marinera 09-10-89 | 17-12-89 Ei ! del Estad fech.
(CT]Te] R Lastres F. Sanitaria mandos 02-10-89 | 06-10-89 d“l lg ds g0 con e% 4
Gijén ........c..... Brunete/M. Bésico mixto Seg. Mar. 23-10-89 | 27-10-89 g d SBEOSEESODTE
(T T— Gijén Introduccién Seg. Mar. 08-10-89 | 08-11-89 el T e S, - el
Huelva ............ Isla Cristina Mecénico Naval 2.A 02-10-89 | 22-12-89 culacién de buques y re-
Huelva ............ Isla Cristina Patrén P. litoral 2.A 16-10-89 | 22-12-89 gistro maritimo, que se
Huelva ............ Punta Umbria |Patrén P. litoral 2.A 16-10-89 | 22-12-89 aplicara a todas las em-
Huelva ........... Isla Cristina  |Lucha C. I. bésico 14-11-89 | 27-11-89 barcaciones, cualesquiera
Huelva ............ Isla Cristina Lucha C. I. basico 15-11-89 | 28-11-89 que scan su procedencia,
Huelva Isla Cristina Introduccién Seg. Mar. 28-11-89 | 29-11-89 tonelaje o actividad.
Huelva ............ Isla Cristina Introduccién Seg. Mar. 29-11-89 30-11-89 La disposicion regula
Huelva ............ Isla Cristina Supervi. Mar bésico 30-11-89 | 13-12-89 los registros de matricu-
Lugo .....ccovernee Brunete/M. Basico mixto Seg. Mar. 07-11-89 | 01-12-89 la de los buques y de las
Madrid ........... Brunete/M. Bdsico mixto Seg. Mar. 16-10-89 20-10-89 empresas maritimas, su
Tarragona ...... Deltebre Radiotelf. Naval Rest. 02-10-89 01-12-89 registro central, la matri-
Tarragona ...... Tarragona Radiotelf. Naval Rest. 16-10-89 | 15-12-89 cula provisional y defini-
Villagarcia ...... Villagarcia F. Sanitaria bésica 09-10-89 | 20-10-89 tiva, el abanderamiento y
Villagarcia ....., Villagarcia F. Sanitaria bésica 23-10-89 | 03-11-89 la patente de navegacién
Villagarcia ...... Brunete/M. Lucha C. I. basico 20-11-89 | 24-11-89 ERlchtorNAs inciden-.
Vizcaya ........... Brunete/M. Bdsico mixto Seg. Mar. 06-11-89 10-11-89 St T el

v ; e ol . uque,
Vizcaya ........... Bermeo Entrenamiento E. R. A. 27-11-89 07-12-89 e R g
Vizcaya ........... Bermeo Introduccion Seg. Mar. 27-11-89 | 07-12-89 Gia de titularidad y de la

propiedad, las cargas,

gravamenes ¢ hipotecas,
el cambio de lista y nom-
bre, las bajas, desguaces
y enajenacién al extran-
jero.

En las disposiciones de-
rogatorias anula y refun-
de las anteriores disposi-
ciones y decretos sobre
estas cuestiones, y en las
finales se anuncia que el
Real Decreto entrd en vi-
gor el dia 16 de agosto. B

Modalidades de pesca preferente

La direccién General de Ordenacién Pesquera
ha establecido un orden de preferencia de las mo-
dalidades de pesca de acuerdo con su cardcter se-
lectivo y atendiento al grado de incidencia de la
modalidad en cuestién sobre recursos marinos.

De este modo, el orden establecido, de mayor
a menor, da prioridad a las artes menores, con ex-
clusion de los mifios y los trasmallos. El palangre
de superficie, el pincho-caiia y el palangre de fon-

do, por este orden, estin a continuacién, segui-
dos del cerco, rasco, volantas, betas y artes simi-
lares de enmalle y el arrastre de fondo. Como
consecuencia del establecimiento de este orden de
preferencias, las ayudas por cambio de modali-
dad se concederan siempre que la nueva modali-
dad por la que se haya optado esté contemplada
en la lista entre las de cardcter preferente a la
abandonada. ®
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BUQUE « MIRIA VD)

de ASTILLEROS ZAMACONA S.A.

En Julio de 1989 fue entregado en la factoria de ASTILLEROS ZAMACONA, S.A. en Santurce a PACEGAL,
S.A. el buque (MIRIAMD). Se trata de un moderno buque arrastrero congelador para la pesca por popa y con tangones,
de las siguientes caracteristicas principales:

El equipo propulsor estd compuesto por un motor die-
sel marino marca MAN-B & W tipo 12 V 20/27 de 1.465
C.V. a 900 r.p.m. acoplado a través de un reductor
RENK, con una reduccion de 5,13:1, a una linea de ejes
con hélice de paso controlable Escher Weiss disefiada
para funcionamiento en tobera fija.

El reductor dispone de 2 tomas auxiliares, una para un
alternador de 400 KVA vy la otra para un generador de
C.C.de 215 KW,

La planta eléctrica esta compuesta por:

- Un motor MAN tipo D 2842 LE de 514 CV acoplado

a un alternador de 400 KVA.

— Un motor MAN tipo D 0226 MLE de 139 CV acopla-
do a un alternador de 100 KVA.

— El alternador de 400 KVA mencionado anteriormente
acoplado al reductor.

La planta frigorifica tiene una capacidad total de con-
gelacidn de 19.500 kg/dia y estd compuesta de:

Esloratotal: ........... .. ... i iiiiini.. 40,50 m
Eslora entre perpendiculares:.............. 33,00 m
Mangadetrazado: ................0ivuinn 9,50 m.
Puntal a la Cta. superior: ................. 6,40 m.
Puntal a la Cta. inferior: .................. 430 m
Calado: . ..o e 420 m
Capacidad de bodega y entrepuente:........ 400 m?
Capacidad de combustible:................ 300 m3
ATQUED: ... it e, 298 T.R.B.

— Cuatro tuneles de congelacion con una produccion
conjunta de 15.000 kg/dia.

— Un congelador de placas de 4.500 kg/dia.

— Dos electrocompresores de tornillo de 100 CV para los
servicios de congelacion.

— Un electrocompresor de tornillo de 40 CV para el
mantenimiento de bodega y entrepuente.
El frio ha sido montado por la firma RAMON VIZ-

CAINO.

La maquinilla principal de pesca es CARRAL tipo
BMC/4L-1 equipada con dos carreteles principales con
estibadores automaticos y dos carreteles auxiliares pro-
vistos todos ellos de frenos y embragues.

La maquinilla principal de pesca va accionada por un
motor eléctrico de C.C. Indar de 275 CV a 1.000 r.p.m.
para conseguir una traccion a medio carretel de 10.800
ke.




Mediante esta misma maquinilla se realizardn asimis-
mo las maniobras para la pesca con tangones mediante
los reenvios precisos.

La corriente necesaria para la alimentacién al motor
de la maquinilla es suministrada por un generador de
C.C. de 215 KW acoplado a una de las tomas del reduc-

tor o como alternativa por un generador de C.C. acoplado
al ¢je libre del alternador principal de la misma potencia.
Ademas de los equipos mads importantes anteriormente
indicados, el buque ha sido equipado con la mas moder-
na magquinaria y elementos para obtener el alto standard
de acabado que se ha conseguido en el (MIRIAM).

75 ANIVERSARIO
ASTILLEROS ZAMACONA S.A.
«1914-1989»

Coincidiendo con la celebracion del 75 aniversario,
ASTILLEROS ZAMACONA, S.A. ha consolidado su
posicién en el mercado y construccion de todo tipo de
pesqueros de los que dispone de una amplia serie de pro-
totipos entre 20 m. y 70 m. de eslora entre perpendicula-
res.

Complementando su actividad de construccion de pesqueros, ASTILLEROS ZAMACONA, S.A. se encuentra

completamente integrado en el campo de los yates de placer y buques cruceros, en el que se inici6 con la construccion
y entrega del yate (ALPHEE) de 45 metros de eslora a armadores suizos, encontrandose en estos momentos en negocia-
ciones muy avanzadas para la contratacién de otros tres yates de 75 m., 60 m. y 48 m., todos ellos para armadores ex-

tranjeros.




ASTILLEROS ZAMACONA S.A.

FUNDADO EN 1914 - Puerto Pesquero, s/n - SANTURCE-VIZCAYA - ESPANA
Tels.:-(94) 461 88 51 - 461 81 03 - Télex: 31606 SNOR E - Cables: ZAMACONA - Fax: (94) 461 25 80

NUEVAS CONSTRUCCIONES  REPARACIONES NAVALES EN VARADERO A FLOTE Y EN RUTA
CONSTRUCCIONES METALICAS Y CALDERERIA EN GENERAL

e

* DERINAL

— REPARACIONES NAVALES CANARIAS, S.A.

) . Pt [ -\
ysd M aros, Sodt.
Aptdo. 2045 - 35008 LAS PALMAS DE GRAN CANARIA

URBANIZACION «EL CEBADAL» PARCELA 234, VIAL 11 I Tels.: 27 32 50/54 - 27 34 28
35008 LAS PALMAS DE GRAN CANARIA-ESPANA i Télex: 95559 NAPES-E - Direccion 270886
Tels.: {928) 27 75 21 - 27 95 35 Fax: 22 39 42 - Telegramas REPNAVAL
. Cables: NAPESCA - Télex: 31606 SNOR-E
Fax:27 12 33 REPARACIONES EN VARADERO, O BARCOS

REPARACIONES NAVALES A FLOTE A FLOTE, ESPECIALIDAD EN TODO
MECANICA-ELECTRICIDAD-PLANTAS FRIGORIFICAS TIPO DE PESQUEROQS. -

CALDERERIA Y MONTAJES INDUSTRIALES
REPARACIONES EN RUTA

TALLERES DE MECANICA, AJUSTE,
CALDERERIA, TUBERIA, ETC.
LABORATORIOS.
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