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Ahora es el R-90 congelador

aracterisheas Principales

El Rodman 90 ya era el simbolo de una nueva década.
Un pesquero de Poliester Reforzado con Fibra de Vidrio
capaz de superar a cualquier bugue tradicional

en prestaciones, bajo mantenimiento y poder de captura.
Pero, ahora, con su nuevo tunel de frio, el R-90
Palangrero Congelador vuelve a anticiparse al futuro

de la pesca.

Hagase con el nuevo Rodman 90 Palangrero
Congelador. El Futuro le dard la razon.

Eslora fotal

Eslora enflotacién

Manga

Puntal

Calodo

Potencia oproximada

Velocidod aprox. pleno corgo

Autonomia aproximada

Copacidod de bodega aisloda

Capacidd de combustble

Capacidod de aguo dulce
biocion

TRB aproximado

Clasificacion

-
 polysHips.. Y

'1 .
‘Construccion Naval

en Polyester Reforzado con fibra de vidrio.

2798 m.
2487 m.
8,00 m.
420m,
228 m,
600-800 CV
9-11 nudos.
8,000 millas.
160 m’.
100 m?,
12m,
15 personas.
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A Sociedad Estatal
de Planes de Viabi-
lidad de la Marina
Mercante inicié en
las ultimas semanas
la aprobacién de
expedientes para la
concesién de las primeras ayudas
destinadas a la recrdenacién del sec-
tor. Un total de 8000 millones de pese-
tas serd la aportacién de la Adminis-
tracién para las empresas de lineas re-
gulares exteriores de trafico maritimo,
asi como diferentes subsectores de
fletes con barcos con un peso muerto
inferior a 16.000toneladas. Se trata, en
cualquier caso, de las primeras ayu-
das concedidas para un sector que en
los préximos meses podria acceder a
unos apoyos globales superiores a los
30,000 millones de pesetas.

L sector de la Marina Mercante

ha pasado en los dltimos tiem-
pos una de las crisis més graves de
su historia, consecuencia de una se-
rie de factores tanto externos como
propios de la situacién espafiola. En
los tltimos afios de la década de los
setenta se produjo una grave rece-
sién de la economia internacional
que acarre$ un descenso en el co-
mercio maritimo. Esta caida
en el volumen de los fletes
estuvo acompafiada por un
crecimiento de las flotas de
bandera de conveniencia o
de paises asiaficos a quie-
nes una serie de factores co-
mo las construcciones mas

nes en materia de construccién, exi-
gencias laborales, etcétera, que eleva-
ban los costes de la flota nacional. Por
parte de la Administracién, posible-
mente en aquel momento no se actuéd
con la agilidad necesaria y fruto de
ello fue el grave nivel de endeuda-
miento galopante de las empresas con
el Banco de Crédito Industrial hasta
superar los 200000 millones de pe-
setas. °

N los tltimos afios, se han puesto

de forma escalonada las prime-
ras medidas para el mantenimiento de
una flota nacional, moderna y compe-
titiva que se pretende esté en manos
de navieros espatioles y con tripula-
clones espafiolas o comunitarias. La
primera decisién fue constituir la So-
ciedad de Cestién de Buques (SGB)
por la que se tratd de frenar el endeu-
damiento con el banco, Posteriormen-
te se ha iniciado una labor positiva pa-
ra dar soluciones al sector de la mer-
cante en el marco de las posibilidades
que ofrece el mercado mundial. En
1986 se aprobé el Plan de Flota, y un
afio més tarde se disefiaba la estrate-
gia de los Planes de Viabilidad a los
que han respondido el 85 por cien del
sector y cuyos primeros acuerdos se

cdiforial

baratas o las menores exi-
gencias laborales de sus tri-
pulaciones, situaron en unas
inmejorables condiciones
de competitividad. El auge
de estas flotas fue paralelo al
descenso de la Marina Mer-

La flota de la
Marina Mercante

cante de otros paises. Desde

1980, en el conjunto de la CE, la flota
ha reducido su potencial en un 50 por
cien. La participacién comunitaria en
el comercio mundial marftimo ha pa-
sado del 281 por cien a solamente el
15 por cien.

E N Espafia, el impacto fue similar,
con una reduccién del TRB de la
flota en el mismo perfodo del 55 por
cien, al pasar de siete a solamente
35millones de Toneladas de Registro
Bruto. El crecimiento de ofras flotas
con capacidad competitiva chocé de
una parte con la falta de previsién de
unos armadores lanzados a la cons-
truccién justamente a las puertas mis-
mas de la crisis y, por otra parte, con
la existencia de una serie de condicio-

han producido en las ultimas semanas.

E trata de lograr una flota nacio-

nal competitiva. Hay y habrd ayu-
das para quienes se han situade en
una posicién de corresponsabilidad,
asumiendo también riesgos y compro-
misos de estructura empresarial ade-
cuada. Tanto en Espafia como enla CE,
hay voluntad decidida de mantener
una flota mercante por razones comer-
ciales y de pura estrategia econdmica.
La Administracién ha puesto en mar-
cha un programa de ayudas generoso
pero no un cheque en blanco para los
navieros. Las soluciones para la flota
son cosa, cuando menos, de dos, la
Administracién, asumiendo su respon-
sabilidad, y los empresarios, la suya. ®
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La flota espafiola de
marina mercante
atraveso durante los
ultimos afios una
situacidn dificil,
consecuencia de un
mercado mundial de
fletes donde las
banderas de
conveniencia o de
paises asiaticos
impusieron sus
condiciones de
competitividad. Para
frenar la caida de la
flota mercante, tanto la
Administracion de la CE
como la espafiola
discutieron la aplicacién
de las primeras
subvenciones para los
Planes de Viabilidad
supone la culminacién
de un proceso que se
inicié hace tres arios
con el Plan de Flota.
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La inversion
total entre 1986

a 72.000
millones
de pesetas.

El sector de la pesca
en Espariia percibivd
unas subvenciones de
6.230 millones de
pesetas de la
Comunidad parva la
realizacion de los
proyectos aprobados
en 1989 referidos a
la construccion,
modernizacion de
barcos, acuicultura y
para compensay las
paralizaciones
temporales de flota.
Estas ayudas
suponen el 35 por
cien de todas las
subvenciones
concedidas en este
periodo por la
Comunidad, lo que
sitiia a Esparia en el
primer lugar en
cuanto a la recepcion de
apoyos para este sector. El
balance de los tres ultimos
afios arroja mds de 2.500
proyectos aprobados con una
inversion total de 72.000
millones de pesetas y unas
subvenciones de la Comunidad
de 17.000 millones de pesetas.

moder
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ON una flota tedrica
superior a las 14.000
embarcaciones pes-
queras, a la espera de

los datos definitivos obtenidos
en el censo realizado durante
los tultimos meses, Espafia ha
sido en los ultimos afios uno de
los principales protagonistas en
la politica de pesca llevada a
cabo por la Comunidad. La
Administracion espafiola era la
primera interesada en sacar
adelante una serie de medidas
encaminadas a la moderniza-
cion de la flota, a la vista de la
edad avanzada de una buena
parte de las embarcaciones y
ante la necesidad de buscar
nuevos caladeros en base a em-
barcaciones polivalentes. El he-
cho de que las dos terceras par-
tes de los desembarcos en puer-
tos espafioles procedan de
aguas de otros paises, refleja
sin més comentarios la proble-
matica del sector de la pesca en
Espaiia.

Desde el 1 de enero de 1986,
Espafia se incorpora de lleno a
la politica de estructuras pes-
queras vigente en la Comuni-
dad. Meses més tarde, se
aprueba una nueva normativa
en base al reglamento 4028 de
diciembre de ese mismo afio,
por el que se dispone del fun-
cionamiento de planes de
orientacidn plurianual referidos
a flota pesquera, acuicultura,
estructuras costeras y equipa-
miento de puertos.

El objetivo de la Comunidad
era aumentar la eficacia de la
flota pesquera pero sin aumen-
tar el nimero de embarcacio-
nes. Espafia presento los planes
correspondientes en 1987 vy,
desde ese momento, las actua-
ciones se realizaron de acuerdo
con sus previsiones.

En los ultimos afios, el sec-
tor de la pesca en Espaiia se ha

En los ultimos
tres anos

se aprobaron

193 proyectos
para la

construccion
de barcos

y 522 para la

modernizacion.
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convertido en el primer recep-
tor de las subvenciones comu-
nitarias a gran distancia del res-
to de los paises miembros. Es-
ta linea se ha mantenido tam-
bién en 1989 con unos resulta-
dos positivos para el sector es-
paiiol.

Desconfianza comunitaria

La aplicacion del reglamento
4028 para la politica pesquera
se ha seguido con especial cui-
dado por la Comisién de la
Comunidad, con el fin de que
se cumplieran los objetivos pre-
vistos de mejorar las prestacio-
nes de las embarcaciones, pero
sin aumentar el niimero de uni-
dades. Esta preocupacion de la
Comunidad, hizo que durante
todo 1988 se bloqueasen las
ayudas para la construccion de
embarcaciones.

En opinién de los responsa-
bles de la Comunidad, por par-

te de algunos estados miem-
bros no se estaban cumpliendo
los principios exigidos por Bru-
selas referidos al no aumento
del nimero de embarcaciones
en activo. Desde la Comunidad
se entendia que en paises como
Espafia, por citar el ejemplo
més cercano, se registraban
mds barcos que los aprobados
para el desguace, lo que choca-
ba con la filosofia comunitaria.

Las autoridades espafiolas
argumentaron en Bruselas la
imposibilidad de analizar la
evolucién del censo con unas
simples sumas y restas en cuan-
to muchos barcos que apare-
cian en escena tenian una cons-
truccidn anterior al ingreso de
Espaiia en la Comunidad. Tra:
meses de largas discusiones se
produjo un acuerdo y la posi-
bilidad de volver a solicitar las
ayudas para la construcciéon de
embarcaciones.

Fuerte demanda

La tonica dominante desde
el ingreso de Espaiia en la Co-
munidad en lo que se refiere a
la aplicacién del reglamento
4028 sobre mejora de estructu-
ras pesqueras, ha sido la de una
fuerte demanda, muy superior
a las disponibilidades presu-
puestarias de la CE. Por parte
del director general de Pesca,
Rafael Jaén, se ha insistido rei-
teradamente ante la Comuni-
dad en esta circunstancia, sin
que se haya logrado aumentar
el presupuesto comunitario pa-
ra estos fines.

Espaifia, dentro del conjunto
de los paises que solicitan ayu-
das para mejorar el sector de la
pesca, ha figurado y se mantie-
ne en el primer puesto en cuan-
to a las subvenciones recibidas.

Segin los datos referidos a

SUBVENCIONES ASIGNADAS AL SECTOR PESQUERO EN 1989
(Cifras en millones de pesetas)

Nimero Inversidn Subvencidn Subvencion Subvencidn
de proyectos total CEE Estado total

Construccidn de buques ........cccooe... 82 14.736,0 3.432,2 1.443,7 4.875,9
Modernizacion de buques ................. 179 4.045,5 971,1 325,9 1.303.6
Acuicultura o Bt 48 2.749,4 914.9 276.,6 1.191,5

Ml Paralizacion temporal de la flota ....... 269 — 405,5 405,56 811.0
®| Paralizacion definitiva de la flota ...... — — 500,0 500,0 1.000,0
TOTAL 578 21.530,9 6.230,3 2.951,7 9.182,0
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este afio, la Comunidad apro-
bé subvenciones por un total
de 116 millones de ECUs que
equivalen a unos 17.000 millo-
nes de pesetas. De esta canti-
dad, 41,04 millones de ECUs
corresponden a los proyectos
espafioles, los que suponen
unas subvenciones de 6.230 mi-
liones de pesetas. En construc-
cién de embarcaciones, de los
227 proyectos aprobados, 82
correspondicron a Espafia se-
guida a distancia de Italia con
57 proyectos, Portugal con 28
y Francia con 27 proyectos.
Para la modernizacion de em-
barcaciones, se aprobaron 595
proyectos de los que 179
correspondieron a Espafia,
también ¢l nimero mds alto se-
guido de los 104 proyectos del
Reino Unido y de los 102 de
Dinamarca.

Finalmente, en acuicultura,
los proyectos aprobados ascen-
dieron a 177. En este caso, al
ser una actividad en desarrollo,
Espafia logré la aprobacion de
47 proyectos, lo que la sitia
nuevamente a la cabeza de to-
dos los paises, aunque a corta
distancia esta Francia con 38
proyectos. Este conjunto de ci-
fras supone que de todas las
ayudas concedidas el 35,2 por
cien ha correspondido a los
proyectos espafioles. En el caso
de la construccion de embarca-
ciones, el porcentaje asciende al
41,7 por cien, al 37,2 por cien
en proyectos para moderniza-
cion de barcos, al 21,4 por cien
en acuicultura y al 62,5 por
cien en arrecifes artificiales.

Los proyectos de moderniza-
cion de barcos aprobados este
afio, 82 en total, conllevan una
inversion global de 14.756 mi-
llones de pesetas, de los que
3.432 seran subvenciones de la

Comunidad y 1.444 de la Ad-
ministracién espafiola. Para la
modernizacién de barcos, la in-
version total se elevard a 4.045
millones de pesetas, con 977
millones de subvencién comu-
nitaria y 325 millones del Esta-
do espafiol. En acuicultura, los
48 proyectos aprobados este
afio alcanzan una inversion de
2.749 millones de pesetas con
una subvencion comunitaria de
914 millones de pesetas y 276
de la Administracién espafiola.
Finalmente, para la paraliza-
cion temporal de la flota pre-
vista en los acuerdos suscritos
con Marruecos, las subvencio-

L LS WSty

nes comunitarias ascendieron a
405 millones de pesetas y 500
millones por paralizaciéon de
flota definitiva. En los dos ca-
sos, las subvenciones de la Ad-
ministracién espafiola alcanzan
la misma cuantia. En total, las
actuaciones para el sector de la
pesca aprobadas este afio en
Bruselas por el comité de es-
tructuras suponen una inver-
sion total de 21.530 millones de
pesetas con una subvencién de
la CE de 6.230 millones, junto
con 2.951 millones de pesetas de
subvencién del Estado espafiol.
La subvencién total asciende a
9.182 millones de pesetas.

La importancia real de este
conjunto de programas de la
Comunidad se pone de mani-
fiesto si se analizan los datos
referidos a los ultimos tres
afios, desde el ingreso de Espa-
fia en la Comunidad. Los pro-
yectos aprobados en este perio-
do ascendicron a 2.555. De es-
ta cifra, 193 han correspondido
a la construcciéon de embarca-
ciones con una inversién total
prevista de 72.105 millones de
pesetas. La subvencion comu-
nitaria serd de 16.900 millones
mientras la espafiola ascendera
a 6.768 millones de pesetas, lo
que hace unas ayudas totales

SUBVENCIONES ASIGNADAS AL SECTOR PESQUERO EN EL PERIODO 1986-1989
(Cifras en millones de pesetas)
Ndmero . Inversidn Subvencicn Subvencion Subvencidn
de proyectos total CEE Estado total

Construccion de buques ............ccc.cce. 193 47.186,9 8.098,3 2.405,5 10.503,8
Modernizacién de bugues ................... 522 10.234.3 2.516,7 787.3 3.314,0
Paralizacion de la flota pesquera ...... 684 — 694.0 694,0 1.388.0
Acuicultura y arrecifes artificiales ..... 406 14.684,4 4.795,9 1.566,2 6.361,9
Med. especificas (Cal. Marruecos) ..... 750 — 7955 1.305,3 2.100,8
TOTAL . 2.555 72.105,6 16.900,4 6.768.3 23.668,5
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PROYECTOS DE CONSTRUCCION SUBVENCIONADOS EN EL PERIODO 1986-1989

(Cifras en millones de pesetas)

O ndPAt6noma Niimero Inversion Subvencién | Subvencidn Subvencion
de proyectos total CEE Estado total

Pais Vasco .......ccoeeiinnn 16 7.243,5 8355 — 835,5
Cantabria 3 118.8 16,7 10,1 26,8
Asturias ........ 1 550,5 104,3 56,6 160,9
Galicia .......... 63 14.482,6 2.915,6 811.7 3.787,3
Andalucia 64 18.828,1 3.191,6 995,8 41874
MUrCIa oo 2 152,8 22,4 23.9 46,3
C. Valenciana .................. 17 2.031,8 274,6 1348 409.,4
Baleares 8 426,6 86,8 41,9 128,7
Cataluna 7 406,4 64,9 35,5 100,4
Canarias b 2.848,8 5675 226,0 793,5
Ceuta i et 1 97.0 18,4 9,2 2176

TOTAL ..o 193 47.186,9 8.098,3 2.405,5 10.503,8

AYUDAS MODERNIZACION 1986-1989
(Cifras en millones de pesetas)

. . Namero Inversion Subvencidn Subvencion Subvencion
Comunidad Autonoma de proyectes total CEE Estado total
Galicia oo 214 5.095,7 1.383,2 450,3 1.833.5
Pais Vasto ... 78 1.235,2 185,7 — 185,7 (%)
Andalucia .....ccoveeremerieenns 65 1.585,1 479,5 1411 620,6
Catallinane i 43 6279 111,8 b8.4 170,2
ASHIMAS iiiicnmimmainsis 43 3571 59,3 23.9 85,2
Valenoia -.cvcisssmsrmsn S 38 551,7 104.2 52,2 156,4
Cantabria .......cccomverenrnnnne 18 306,9 53,8 28.3 82,1
Canarias ........cooueenens 8 356,9 117,3 311 148,4
MUCI oociiiisiiniinnas 8 62,0 10,9 5,b 16,4
Baleares ..........cc.cceeenenis Ji 55,9 10,4 5,5 15,9

TOTAL ..o 522 10.234,3 2.516,7 7973 3.314,0

(*} No figura la cantidad otorgada como subvencidn nacional ya que en este caso es el Gobierno Vasco quien paga
la citada subvencion, y la misma puede oscilar entre el 10y el 30 por cien de la inversion total segin los casos.

de 23.668 millones de pesetas.
Por el volumen de las inversio-
nes, el segundo lugar lo ocupan
los proyectos de acuicultura.
En los ultimos tres afios se
aprobaron 406 proyectos por
una inversion de 14.684 millo-
nes de pesetas. La subvencion
comunitaria es de 4.795 millo-
nes de pesctas y la espafiola as-
ciende a 1.566, con una ayuda
total de 6.361 millones de pe-
setas.

Para la modernizacién de
barcos, se aprobaron 522 pro-
yectos con una inversion de
10.234 millones de pesetas, una
ayuda comunitaria de 2.516
millones y la espafiola de 797
millones de pesetas.

El numero de expedientes
para paralizacién de flota as-
cendié a 684 con una subven-
cion total de 1.388 millones de
pesetas pagados a partes igua-
les por la Administracion espa-
fiola y comunitaria.

Finalmente, como medidas
especificas para el caladero de
Marruecos, las peticiones apro-
badas ascendieron a 750, con
una subvencién de 2.100 millo-
nes de pesetas pagados también
a partes iguales entre Espafia y
la CE.

Por Comunidades Auténo-
mas, destaca el nimero de pro-
yectos correspondientes a Gali-
cia, seguida de Andalucia.

De los 522 proyectos apro-
bados para la modernizacion
de la flota, 214 corresponden a
Galicia con una inversién de
5.095 millones de pesetas.

A gran distancia se sitia el
Pais Vasco con 78 embarcacio-
nes y Andalucia con 65 barcos,
Canarias cuenta solamente con
ocho proyectos y siete Baleares.

Para la construccion de em-
barcaciones, de los 193 proyec-
tos aprobados en el Gltimo trie-
nio, Andalucia estd a la cabeza
con 64 embarcaciones y una in-
version de casi 19.000 millones
de pesetas, seguida de Galicia
con 63 proyectos y una inver-
sion de 14.500 millones de pe-
setas. Canarias cuenta con so-
lamente cinco proyectos y Ba-
leares con ocho.

Segin manifestaciones del
secretario general de Pesca, Jo-
sé Loira, estas cifras demues-
tran la gran respuesta que ha
dado el sector de la pesca al re-
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to comunitario para moderni-
zar el sector. Para el responsa-
ble espafiol, la Administracion
espafiola ha contribuido a este
reto con unas mayores aporta-
ciones presupuestarias al pasar
las ayudas de unos 2.000 millo-
nes de pesetas en 1986 a los
4.000 millones de pesetas con-
templados en los Ultimos pre-
supuestos.

A estas actuaciones en mate-
ria de flota, se deberian sumar
las inversiones previstas de
unos 21.000 millones de pesetas
para la modernizacion de los
puertos pesqueros, tal como fi-
gura en el Plan presentado por
Espafia y aprobado por la Co-
munidad. Finalmente, se suma-
rian otros casi 5.000 millones
de pesetas en los programas
para ayudar las estructuras co-
merciales.

La Administracién espaiiola,
de acuerdo con la estructura de
la flota donde dominan las pe-
quefias embarcaciones, aportd
subvenciones para aquellos
proyectos que no podian acce-
der a las ayudas comunitarias

por ser de escasa cuantia. La
CE no da subvenciones para
proyectos de acuicultura con
una inversion inferior a los sie-
te millones de pesetas. Igual-
mente se han quedado fuera de
los apoyos comunitarios y ac-
cedieron solamente a los nacio-
nales los barcos por debajo de

los nueve metros de eslora. Es-
pafia espera que en un futuro
la Comunidad aporte subven-
ciones para este importante
segmento de la flota espafiola
necesitado de una urgente rees-
tructuracion. B

Vidal MATE

Las ayudas
al sector
de la pesca

Los cuadros siguientes
resumen el conjunto de
ayudas recibidas en los
ultimos tres afios, desde
el ingreso de Espafia en
la Comunidad por el sec-
tor de la pesca. Impor-
tante respuesta del mar
para la construccién de
buques y, sobre todo,
para la modernizacioén
de los mismos. En total,
una inversion total supe-
rior a los 72.000 millones
de pesetas. Galicia y An-
dalucia en cabeza a la
hora de presentar pro-
yectos para poner el sec-
tor a punto.

CURT s...
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Telf. (96) 526 47 05 o Fax 528 81 74
03013 e ALICANTE

MARINA

UGGERINI

" F10 Y F15 jgm][==Y &

TODO SON VENTAJAS

El F-15 es el primer fuera borda diesel
bicilindrico del mundo.
Arranque instantaneo, eléctrico o manual,
patente, ddcil, silencioso y muy fiable.
Larga duracién, minimo mantenimiento.
CONSUMOS INFERIORES A 2 LITROS/H.
Disponibles en 10 y 15 HP ambos con pie corto o largo.
Ideal para embarcaciones profesionales y deportivas.
Servicio post venta en Espafia de motores MINSEL.
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Mas controles

comunitarios

El comisario europeo de
Pesca, el espafiol Manuel
Marin, ha anunciado un in-
cremento de los controles
gue lleva a cabo la Comu-
nidad en materia pesquera.
En una reciente reunion
del Comité Consultivo de
la Pesca manifesté que la
Comision desarrollara es-
tos controles de vigilancia,
incluido el seguimiento por
satélite. Todo ello, por te-
mor a que la politica de
conservacion de recursos
se vaya al traste en los ma-
res europeos.

Manuel Marin anuncia
un incremento de la
vigilancia en materia

pesquera

A sobredimension de la
flota pesquera, la falta
de caladeros y las trans-
gresiones de los Topes

Autorizados de Capturas
(TACs) son, en opinion de
Bruselas, asuntos preocupantes
y prioritarios en materia pes-
quera. La politica de la Comi-
sion va a centrarse por ello en
estas cuestiones en un futuro
proximo, segun anuncioé el co-
misario Manuel Marin en una
reunion del Comité Consultivo
de la Pesca, celebrada el pasa-
do 13 de noviembre.

Marin ha manifestado en di-
cha sesion que el objetivo esen-

cial de la conservacion y de la
gestion de los recursos pesqueros
depende del respeto a las medi-
das comunitarias de control. Pa-
ra el comisario espaiiol, la Co-
munidad no debe ahorrar sus es-
fuerzos en la materia, sin olvidar
que la accion comunitaria debe
ser completada con el esfuerzo
de los Estados miembros, que
tienen la responsabilidad del
control de las aguas pertenecien-
tes a su soberania o jurisdiccion.
Unas palabras que suponen,
sin duda, una llamada de aten-
cion al papel que cada Estado
debe desempefiar en esta espi-
nosa cuestion.




«La Unica posicion posible es la adaptacion de la flota
al volumen de recursos existente.»

Este aviso puede traer reper-
cusiones a no muy largo plazo
para Espafia. Sobre todo, por
un incremento de la vigilancia
que tengan que llevar a cabo
las autoridades nacionales, im-
pulsadas para hacerlo por la
propia politica comunitaria.
No hay que olvidar al respecto
la denuncia cfectuada por la
Comisién Europea contra las
capturas efectuadas por barcos
espafioles fuera de las 200 mi-
llas comunitarias, que actual-
mente se encuentra todavia sin
resolver en el Tribunal de Jus-
ticia de Luxemburgo.

El ejecutivo continental puso
en entredicho hace unos meses
las capturas realizadas por pes-
queros espafioles fuera de esos
limites. Segun su criterio, estas
capturas deben someterse tam-
bién a los topes autorizados, lo
que no comparten ni los pro-
pios afectados ni la Adminis-
tracién espafiola; razén por la
que se inici6 ¢l contencioso.

Fuentes de los pescadores es-
pafioles vinculados al problema
ya sefialaron a MAR que detrés
de esta medida se escondia el te-
mor a que las capturas que se
recogian fuera de las 200 millas
en aguas del Gran Sol, lo fue-
ran sin embargo dentro de es-
tos limites. El presidente de la
Agrupacion Espaiiola de Arras-

treros desmintid este extremo,
al tiempo que indico la enorme
vigilancia a que les vienen so-
metiendo tanto las patrulleras
britanicas como irlandesas.
Este anuncio del propio Ma-
rin en el Comité Consultivo de
la Pesca viene a suponer, sin
embargo, un refuerzo futuro de
la vigilancia, como una medida
importante que adoptard la
Comision dentro de su politica
de conservacion de recursos.

Exceso de capacidad

Pero detras de este problema
esta, obviamente, el exceso de
capacidad de la flota comuni-
taria en relacion a los recursos
que pueden encontrarse en las
propias aguas de la plataforma
continental. Marin se refirié en
su discurso a este problema,
que calificé como el principal a
que se enfrenta toda la politica
de los doce en la materia.

Segtin su criterio, la unica po-
sicidn posible es la adaptacién
de la flota al volumen de los re-
cursos existentes. Por esa razén
sefiald en su conferencia que es
necesario reconsiderar el sistema
comunitario de control de la ca-
pacidad de la flota, de manera
que hay que tener en cuenta que
el desarrollo tecnoldgico de es-
tos ultimos arios en materia de

construccion de barcos tiene un
impacto considerable sobre la
conservacion de las especies.

El sistema de Topes Autoriza-
dos de Capturas (TACs) y de
cuotas —continué diciendo—
es un instrumento conocido para
reducir indirectamente los es-
fuerzos de la pesca. Mientras
tanto, para que este sistema sea
eficaz —subrayé— es absoluta-
mente indispensable que los ob-
jetivos de los Programas de
Orientacion Plurianuales, —co-
nocidos por las siglas POP—
sean respetados.

En este sentido se lamentd
igualmente de los defectos de
los controles que se vienen lle-
vando a cabo. Asi sefialé que a
pesar de los esfuerzos realizados
hasta el presente, el control es
todavia insuficiente, debido a es-
ta sobrecapacidad de la flota.
Anunci6 al respecto que la Co-
mision tiene la intencion de es-
tablecer una solidaridad finan-
ciera entre los Estados miem-
bros, asi como piensa fomentar
el desarrollo de las tecnologias
de vigilancia mds modernas, y
particularmente aquéllas de con-
trol por medio de satélites.

Reforma de estructuras

El comisario de Pesca tam-

bién tuvo palabras en su dis-
curso para referirse a la refor-
ma de estructuras pesqueras,
que tanta importancia tiene pa-
ra el sector. Se refirid en este
sentido a la propuesta de un re-
glamento de mejora de las con-
diciones de transformacién y
comercializacién, que debera
responder, seguin sus palabras,
a los objetivos y a la reforma de
los fondos-estructuras comunita-
rios. La Comision —afiadio—
ha querido con esta propuesta
mejorar de forma sustancial la
situacion existente en la actuali-
dad y espera que el Consejo de
Ministros de Pesca que se cele-
bra el 27 de los corrientes dé su
aprobacion.

Con el mismo énfasis se re-
firid a sus iniciativas para la
ayuda de la pesca artesanal, lo
que tendrd unas positivas re-
percusiones en Espafia, donde
este sector cuenta con gran im-
portancia y deja sentir su peso
en el conjunto pesquero nacio-
nal. Sobre esta materia aseguro
que Jla Comisién tiene la inten-
cidn de presentar préximamente
una propuesta al Consejo, que
contenga medidas estructurales
en favor de este tipo de pesca,
con vistas a completar el cuadro
Juridico establecido por el Regla-
mento 4028/86.

También mencion6 Marin
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«El mercado comunitario se caracteriza por una
situacién de relativa penuria.»

la politica de mercados. Cono-
cedor de las necesidades cre-
cientes de los doce, que se ven
abocados a importar gran par-
te de los productos pesqueros
que consumen, sefialé que e/
mercado comunitario se carac-
teriza por una situacion de re-
lativa penuria, que se traduce
en un constante aumento del
déficit de la balanza comercial
del sector.

Teniendo en cuenta estos ar-
gumentos sefiald que el princi-

pio que debe seguirse para re-
solver este problema debe estar
fundamentado en la coherencia
extrema entre las politicas de
mercados, la de estructuras y el
acceso a los caladeros. Por esto
—seflalo—, la regla general que
la Comisién debe maniener en
sus relaciones con los paises ter-
ceros es aquella de que el acce-
so a los mercados debe traer
también un acceso a los recur-
508.

A propésito seflal la impor-

tancia que tienen los acuerdos
a que pueda llegar la CE con
paises terceros, de forma que
permitan faenar a barcos co-
munitarios en sus aguas. Marin
se refirié en este sentido a los
esfuerzos que se estan llevando
a cabo para el desarrollo de re-
laciones internacionales con
paises del Océano Indico y de
Africa Occidental.

En lo que concierne a los re-
cursos en aguas bajo la jurisdic-
cion de paises bdlticos —sefia-

16—, la Comisidn lleva a cabo
negociaciones actualmente con
la Unién Soviética y estd previs-
to iniciar otras proximamente
con los otros Estados de la re-
gion.

La misma politica quiere lle-
varse a cabo en Iberoamérica,
donde segin dijo, deseamos
elaborar informes de pesca sdli-
dos y con este fin estdn en curso
los trabajos preparatorios opor-
tUnos.

En esta linea también asegu-
r6 que le preocupa la posibili-
dad de extraer mas recursos del
Mediterraneo, donde la Comi-
sién tiene la intencién de esta-
blecer una cooperacion con los
paises interesados, para una ex-
plotacién racional de los recur-
sos, para lo cual presentara sus
analisis y propositos en los pri-
meros meses de 1990.

Comité consultivo

El Comité Consultivo de la
Pesca, que retine a los agentes
interesados del sector, se reunid
con ¢l comisatio Marin por pri-
mera vez desde su reestructura-
¢ién, lo que tuvo lugar en Bru-
selas el pasado 13 de noviem-
bre.

Tras las reformas llevadas a
cabo, ha quedado constituido
por 21 representantes de los
productores pesqueros, tres de
las cooperativas, un represen-
tante de los bancos comerciales
que dan cobertura a las activi-
dades maritimas, dos de insti-
tutos especializados en el crédi-
to cooperativo, cinco represen-
tantes de los comerciantes del
sector, otros cinco de las indus-
trias de los productos pesque-
ros y otros tantos de los traba-
jadores asalariados, asi como
por tres representantes de las
organizaciones de consumido-
res.

Estos 45 miembros, nombra-
dos por un periodo de tres
afios, tienen una gran impor-
tancia para la politica pesque-
ra, debido a su caracter de ins-
trumento de la Comision, que
tendra en cuenta asi los intere-
ses, consejos y posiciones de los
agentes econdmicos, sociales y
profesionales del sector. B

M.P.
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CONFLICTO DE LAS EMPRESAS PESQUERAS CONJUNTAS

1.0s armadores

¢ fueron al Reino Unido

L fallo del Tribunal de
Luxemburgo en rela-
cion con la Merchanm
Shipping Act, aunque

con carécter provisional, supo-
nia la suspension de una parte
de esta ley referida a la exigen-
cia de nacionalidad britinica
para los armadores de las em-
presas conjuntas. La decisién
de la Corte Europea no sefiala-
ba nada sin embargo en rela-
cién con las exigencias de do-
micilio y residencia que con-
templaba también la disposi-
cion del Reino Unido, razén
por la cual se abria para los ar-
madores espafioles un nuevo
periodo de incertidumbre. En
medios de los armadores espa-

Practicamente la totalidad de los armadores
espanoles propietarios de las empresas
conjuntas en el Reino Unido, se han trasladado
durante las ultimas semanas a ese pais con el
fin de regularizar su situacién de domicilio y
residencia, de acuerdo con las exigencias
contempladas en el fallo del Tribunal de
Justicia Europeo sobre su contencioso. En
medios de los armadores se confia en una
posicién receptiva por parte de los registradores
britdnicos, lo que permitiria el registro del casi
centenar de barcos que permanecen parados
desde el pasado mes de abril. Se espera que en
las préximas semanas se conozcan los
primeros resultados.

fioles, los temores se centraban
en la posibilidad de que las au-
toridades britdnicas hicieran
una interpretacién restrictiva
del fallo del alto Tribunal, lo
que supondria el mantenimien-
to del bloqueo de la flota.

De acuerdo con la sentencia
provisional de Luxemburgo, la
Administracion britdnica ha in-
troducido con caracter de ur-
gencia las modificaciones re-
queridas. El Parlamento ha da-
do ya luz verde a una orden-
enmienda de la Merchant Ship-
ping Act, por la que se elimina
la condicion de nacionalidad
para los armadores que preten-
dan el registro de sus barcos y
poder acceder a los caladeros
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de pesca en las islas. Esta dis-
posicién elimina la exigencia de
nacionalidad, pero no dice na-
da sobre las de domicilio y re-
sidencia. Ademas, sefiala un
portavoz de las empresas con-
juntas en Espaiia, «se trata de
un nuevo éngendro juridico en
cuanto sefiala que solamente se
elimina esa condicién para
quienes tuvieran la posibilidad
de registrarse el pasado 1de
abril». Esta enmienda se ha ve-
nido a sumar al clima de con-
fusiébn que existe en este con-
tencioso y que, por el momen-
to, ha supuesto el paro de la
flota durante mas de medio
afio.

En medios de los armadores
espafioles de las empresas con-
juntas, existe un clima de preo-
cupacion ante la posicion britd-
nica al no ver claras sus actua-
ciones. Por un lado, segin
fuentes diplomaticas, las auto-
ridades del Reino Unido ha-
brian adoptado una postura de
comprension respecto a la pro-
blemitica de los barcos de pes-
ca y estarian dispuestas a dar
facilidades. Pero, las versiones
oficiales ofrecidas por la repre-
sentacion britanica en Madrid,
no parecen coincidir, hasta ‘el
momento, con la actitud real
que existe en el Reino Unido.

Una de las medidas que pon-
dria de manifiesto la buena vo-
luntad de las autoridades brita-
nicas, seria la ampliacién del
plazo para poder acceder al re-
gistro y lograr la renovacion de
las licencias. El plazo inicial se
habia fijado para el pasado 31
de octubre. El fallo del Tribu-
nal de Luxemburgo, el 10 de
ese mismo mes, hacia practica-
mente imposible que los arma-
dores espafioles pudieran solu-
cionar sus contenciosos con el
Reino Unido. El nuevo plazo
marcado por el Reino Unido se
prolonga hasta el 31 de diciem-
bre de este afio, periodo en el
cual se considera probable ob-
tener una respuesta definitiva
de las autoridades britanicas.

Todos al Reino Unido

Eliminada la exigencia de
nacionalidad y de persona cua-
lificada por parte del propieta-
rio de las empresas conjuntas,

El sector espera que no haya dificultades
para el reconocimiento de las condiciones de
domicilio y residencia.

tal como sefial6 el fallo del Tri-
bunal de Luxemburgo, los ar-
madores espaiioles iniciaron el
pasado 11 de octubre una ofen-
siva ante el Reino Unido, con
el fin de obtener las condicio-
nes de domicilio y residencia en
aquel pais, puntos sobre los
que no se habia manifestado la
Corte de la Comunidad.

En el pasado, parece ser que
una parte de las empresas con-
juntas con el Reino Unido no
tenia ninguna base en el Reino
Unido, y que algunos barcos
tampoco cumplian las condi-
ciones minimas de atraque en
puestos de las islas.

A partir del fallo del Tribu-
nal, practicamente todos los ar-
madores espaiioles de estas em-
presas viajaron al Reino Unido
para poner todos sus papeles
en regla. En unos casos se han
adquirido en propiedad inmue-
bles para fijar el domicilio de la
empresa. En otros, hay arren-
damientos para un periodo
prolongado. En ambos casos,
el principal objetivo es demos-
trar que existe una ligazén del
barco y de la empresa con el

Reino Unido para que los re-
gistradores se pronuncien favo-
rablemente a la hora de conce-
der a los armadores la condi-
ciéon de domicilio y residencia.
En un principio se temia que
las autoridades britanicas pu-
dieran exigir el traslado al pais
de todos los propietarios de las
empresas conjuntas, situacion
que planteaba problemas irre-
solubles en el caso de socieda-
de an6nimas.

En las dltimas semanas, to-
dos los armadores han plantea-
do su peticion de reconoci-
miento de domicilio y residen-
cia, y se espera que los registra-
dores se pronuncien con celeri-
dad sobre estos casos al igual
que se hace con otros ciudada-
nos. A partir de las primeras
respuestas se podrd conocer si
existe 0 no una voluntad de re-
conocer a las empresas pesque-
ras conjuntas por el Reino Uni-
do o se mantiene la politica de
desgaste iniciada a principio de
este afio, y que ha supuesto el
bloqueo de toda la-flota en
aquellos puertos.

En este momento de dificul-

tad, los armadores espafioles de
empresas conjuntas se han
mantenido firmes en sus posi-
ciones iniciales, cuando opta-
ron por aguantar el maximo
ante las presiones britdnicas
que pretendian la venta de la
flota a cualquier precio. Las
pérdidas econbémicas han sido
muy cuantiosas pero, los arma-
dores esperan agotar la Gltima
posibilidad hasta finales de
afio. Segiin fuentes de los ar-
madores, hasta la fecha no ha
vendido nadie.

De los casi 100 barcos que
forman esta flota, solamente
cuatro embarcaciones han po-
dido reanudar la actividad pes-
quera. Se trata de empresas
conjuntas que dispusieron en
su momento de un socio inglés
tal como exigia la Merchant
Shipping Act. El resto de las
empresas agiardan la respues-
ta a lo que puede ser la tltima
batalla de este contencioso an-
tes de que cunda el desanimo y
se inicie la desbandada de ven-
tas. B

Vidal MATE
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A aprobacion de los pri-
meros 5.000 millones de
ayuda supone el punto
de partida en la fase fi-

nal para la reordenacion del
sector de la Marina Mercante
tras practicamente una década
de problemas derivados tanto
de una caida de fletes como por
la existencia de una dura com-
petitividad en el sector, provo-
cada desde algunos paises con
banderas de conveniencia cu-
yos costes eran inferiores a los
manejados por otros pabello-
nes. La Administracién espa-
fiola ha tomado en los tltimos
afios diferentes medidas para
mejorar la flota mercante ante
su alto grado de endeudamien-
to.

Segin fuentes de la direc-
cion general de la Marina
Mercante, las primeras ayu-
das concedidas de 5.000 mi-

para acometer dos acciones
concretas.

En primer lugar, se pretende
la reordenacién de lineas regu-
lares de trafico maritimo inter-
nacional a través de las empre-
sas Trasatldntica Espafiola,
S. A., en las lineas de América
del Norte, Centro y Pacifico;
con la compaifiia Mac Lines en
las rutas de Africa Occidental y
por la compaififa Far East en
Australia y Africa del Sur.

En segundo objetivo se cen-
tra en la aprobacion de estu-
dios para mejorar las condicio-
nes de funcionamiento de los
subsectores de bulkcarries me-
nores de 16.000 toneladas de
peso muerto (TPM), gaseros,
quimiqueros car-carrier y roll-
on/roll-of. Estas actuaciones
afectardn a varias empresas que
operan en el mercado interna-
cional entre las que se encuen-

llones de pesetas se destinzg;'m tran Gasnaval, Maritima Anta-
res, Navicar y Mac Lines del
grupo Contenemar.

Segln la Direccién General
de la Marina Mercante, para el
proximo afio ya estaran ultima-
dos los estudios sobre los Pla-
nes de Viabilidad de los restan-

Viabilidad aprobo en su primera
reunion de noviembre elevar al %
gobierno propuestas para la concesion '
de ayudas por un importe de 5.000 !
millones de pesetas. En los proximos '
meses se espera la autorizacion de ,
nuevas ayudas con un presupuesto total ‘f. I
de 14.000 millones de pesetas. Con este
conjunto de actuaciones, la
Administracion confia en lograr a corto
plazo una flota competitiva en el
mercado mundial de fletes.

-
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tes subsectores tales como bu-
ques-tanque, bulkcarries mayo-
res de 16.000 TPM, lincas de
cabotaje regulares, etcétera. Es-
te conjunto de actuaciones su-
pondrd un coste de unos
14.000 millones de pesetas.

El objetivo fundamental de
la politica maritima espafiola,
segun ha reiterado el Ministro
de Transportes, Turismo y Co-
municaciones José Barrionue-
vo durante los ultimos meses,
debe ser disponer de una flota
de comercio competitiva sobre
la base de armadores, tripulan-
tes y buques que naveguen ba-
jo pabellon espafiol. Con este
fin, se han desarrollado en este
periodo los estudios oportunos
en torno a cada uno de los Pla-

nes de Viabilidad presentados
por las empresas navieras, en
aplicacion de los acuerdos
adoptados por la Comision
Delegada del Gobierno para
Asuntos Econoémicos.

Segtn el director general de
la Marina Mercante, Rafael
Lobeto, con las ayudas previs-
tas para los Planes de Viabili-
dad, se propone continuar el
esfuerzo realizado durante la
presidencia espafiola en la Co-
munidad hasta lograr la im-
plantacién de una politica ma-
ritima comunitaria como un
instrumento positivo en la
construccion de FEuropa. La
respuesta coherente desde la
Administracién espafiola a esa
politica defendida en Bruselas

—— Aprobadas acciones para reordenar lineas
_\regulares de trafico maritimo internacional

y mercantes &= & e 1 e

de menos

de 16.000
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“

Las ayudas previstas ascienden
a 5.000 millones de pesetas

se desarrollard a través de los
Planes de Viabilidad y segin lo
previsto en el Plan de Flota, asi
como en sus medidas comple-
mentarias.

Los principales instrumentos
para la modernizacion del sec-
tor de la Marina Mercante, en-
tre otros, se concretan en los si-
guientes: Ley de Ordenacién de
la Marina Mercante, Reforma
de la Administracion Maritima
Central y Periférica, Plan Na-
cional de Salvamento y Lucha
contra la Contaminacién del
mar y la reforma de la forma-
cién profesional maritima im-
pulsando los aspectos de mejo-
ramiento técnico, sanitario y de
la seguridad de la vida hu-
mana.

Crisis general

Los Planes de Viabilidad pa-
ra la flota de la Marina Mer-
cante constituyen la tdltima de
las actuaciones emprendidas
por la Administracién para so-
lucionar los problemas en un
sector que se arrastra desde ha-
ce algunos aiios.

En origen de la crisis de la
Marina Mercante se puede si-

tuar a finales de la década de
los setenta, cuando los proble-
mas de la economia internacio-
nal dieron lugar a un fuerte
descenso en el trafico mariti-
mo. La existencia de un exceso
de capacidad de flota fue el
motivo de una fuerte lucha en
los mercados internacionales
para hacerse con los fletes lo
que supuso caidas de precios,
paro y problemas econémicos
graves para las empresas. Este
proceso de falta de trafico se ha
frenado en el Gltimo afio y me-
dio, lo que hace prever una re-
cuperacion de la flota mercan-
te pero mas ajustada a las ne-
cesidades del comercio mun-
dial.

Los problemas en el trafico
de la flota mercante puso de
manifiesto los principales pun-
tos débiles del sector. Por un
lado, se evidencio la existencia
de una flota mercante en los
paises desarrollados excesiva-
mente obsoleta y con dificulta-
des para competir en los mer-
cados internacionales. Por otra
parte y, de forma especial, se
reflejo el rapido crecimiento de
una flota mas competitiva en
paises fuera de la OCDE al te-
ner unas condiciones de traba-

COBERTURA DE PLANES DE VIABILIDAD PRESENTADOS

jo, seguridad, etcétera, muy in-
feriores a las exigidas por el
resto de los Estados.
Consecuencia de todo ello,
entre 1980 y 1988 se ha produ-
cido un descenso acusado tan-
to en el nimero de barcos co-
mo en el TRB especialmente en
los paises de la Comunidad. En
el conjunto de la CE, el pabe-
ll6n comunitario en marina
mercante tuvo un descenso en
TRB del 50 por cien lo que su-
puso pasar de tener un peso €n
el comercio mundial del 29,7
por cien a solamente el 154

por cien. En Espafia, el descen-
so en TRB fue incluso superior
para situarse en torno al 55 por
cien.

Ante este descenso de las flo-
tas, la mayor parte de los pai-
ses adoptaron medidas encami-
nadas a frenar la caida. El ob-
jetivo era lograr un sector mu-
cho mas competitivo frente a
los Estados no miembros de la
OCDE. En el marco de la Co-
munidad, la Comisién ha plan-
teado como objetivo el mante-
nimiento de los buques bajo
pabellon de los Estados miem-

Buques TRB TPM
Subsector
Total Recibidos |% Cobertura| Total TRB | Recibidos |% Cobertura| Total TPM | Recibidos |% Cobertura

Petroleros de crudo ........ 18 16 88,89 |[1.331.827 |1.181.150 88,69 |[2.688.111 |2.396.339 89,15
Petroleros de productos . 40 32 80,00 287.158 | 254.893 88,76 498.322 | 446.801 89,66
Productos quimicas ........ 20 12 60,00 109.532 67.964 62,05 188.683 120.928 64,09
Gases licuados ............. 17 7 41,18 68.456 43.199 63,10 65.443 38.292 58,51
Graneleros > 16.000 ..... 33 29 87.88 887.076 | 806.862 90,96 | 1.649.827 | 1.505.209 91,23
Graneleros << 16.000 .........cccccorveurnen. 123 81 65,85 266.051 201.995 75,92 458900 | 353595 717,05
Lineas regulares altura .................... 19 19 100,00 132.534 132.534 | 100,00 192.717 192.717 100,00
Lineas regulares gran cabotaje ......... 12 12 100,00 37.796 37.796 | 100,00 40.139 40.139 100,00
Lineas regulares cabotaje pasaje ...... 39 22 56,41 119.104 99.782 83,78 39.314 33.799 85,97
Lineas regulares cabotaje carga ........ 81 51 62,96 138.395 93.411 67,50 214.080 150.264 70,19
Especiales frigorificos .........ccoooiomnen 26 7 26,92 33.922 11.410 33,64 56.027 22.659 40,44
Especiales cementeros ... 10 1 10,00 24.006 943 3,93 43.614 1.410 3,23
Especiales alumineros .... 2 1 50,00 5.160 1.398 27,09 9.108 2.580 28,33
Especiales madereros ... 1 3 21,27 68.485 16.733 24,43 106.761 25953 24,31
Auxiliares remolcadores .............cco..... 6 4 66,67 5.620 4933 87,78 5.985 5.479 91,65
Auxiliares SUPPlY ..o 12 6 50,00 11.022 7.945 72,08 11.874 8.167 68,78
Especiales ..k ol 5 0 0,00 11.712 0 0,00 16.705 0 0.00

L e o e 63,92 | 3.537.856 | 2.962.948 83,75 |6.285.610 |5.344.331 85,02




"N IIO gﬁ - — =
bros, asi como el empleo de la
mayor proporciéon posible de
tripulantes comunitarios. Para
ello es indispensable una flota
competitiva y en esta linea sc
enfoca la creacién de un Regis-
tro Comunitario, un Regla-
mento sobre definicion de Na-
viero Comunitario y otro sobre
libertad de prestaciéon de servi-
cios de transporte maritimo de
cabotaje.

La politica espaifiola

En el caso de la situacion es-
paiiola, las condiciones de la
flota mercante han tenido una
especial gravedad derivada de
la politica seguida en los ulti-
mos lustros. Lejos de adoptar-
sc medidas para aumentar la
competitividad de la flota, se si-
guid una politica que aumenta-
ba aun mas las dificultades
(contratacién de seguros, ad-
quisicién de buques, etcétera),
incluso en relacién con los pa-
bellones de los demas paises de
nuestro entorno.

En los ultimos afios, la Ad-
ministracién dio un giro res-
pecto a la politica anterior con
el fin de buscar soluciones a un
sector fuertemente endeudado
con el Banco de Crédito Indus-
trial y que no encontraba solu-
ciones ante su imposibilidad de
competir en ¢l mercado mun-
dial de fletes. Las principales

nes de Viabilidad.

actuaciones en politica mariti-
ma se resumen en los siguien-
tes apartados:

a) Aprobacién del Plan de
Flota en 1986.

b) Creacon de la Comision
Interministerial para el de-
sarrollo de ese Plan el 27 de
mayo de 1987.

¢) Creacion de la Sociedad
Fstatal de Planes de Viabilidad
de la Marina Mercante, para
que las empresas elaborasen los
proyectos correspondientes, en-
caminados a mantener la ma-
yor parte de la flota en condi-
ciones de competitividad. La

Los Planes
de Viabilidad, en cifras

] cuadro resume el contenido de los Planes de Viabili-
dad presentados por las empresas de, la Marina Mercante.
La respuesta ha sido importante.

Del conjunto de buques en activo, 474, se han recibido
planes que afectan a 303, lo que supone el 64 por cien de
los mismos. Hay subsectores como las lineas regulares de
altura y las regulares de gran cabotaje donde ese porcenta-
je supone el 100 por cien de la flota. En otros casos como
los cementeros especiales solamente se alcanza el 10 por cien
mientras los barcos especiales no se han acogido a los Pla-

En cuanto a Toneladas de Registro Bruto, de los 3,5 mi-
llones que mantiene la flota espafiola mercante, se han aco-
gido a los Planes de Viabilidad casi tres millones de TRB.

Finalmente, en Toneladas de Peso Muerto, los Planes de
Viabilidad suponen ¢l 85 por cien del total de la flota. De
los 8,3 millones de TPM que tiene en la actualidad, los Pla-
nes recibidos afectan a 5,3 millones de TPM.

En conjunto, una respuesta alta de un sector que aspira
a tener una flota competitiva.

Administracién apostoé por el
mantenimiento de una flota
mercante espafiola competitiva,
con unas tripulaciones que fue-
ran espafiolas en su totalidad o,
en su caso, de paises comunita-
rios y con las debidas condicio-
nes de seguridad frente a la po-
litica seguida por los Estados
con banderas de conveniencia.

Para lograr estos objetivos,
las empresas han debido elabo-
rar los respectivos Planes de
Viabilidad cuya ejecucion cuen-
ta con ayudas de la Administra-
¢ién, asi como una serie de me-
didas institucionales que contri-

#

buyan a reducir costes y que
aseguren su competitividad.

Las llamadas medidas insti-
tucionales para reducir costes
de la flota de Marina Mercan-
te y aumentar su competitivi-
dad, constituyen una serie de
actuaciones que debe adoptar
la Administracién y que se po-
drian resumir en los siguientes
puntos:

a) Medidas laborales. En
Espaiia, en lincas generales, las
tripulaciones son ligeramente
superiores a las de los paises de
nuestro entorno, especialmente
por la tecnologia inferior de las
embarcaciones. Al mejorar la
misma, sera posible una peque-
fia reduccion de tripulaciones
que se contempla en los Planes
de Viabilidad y que debe ser
autorizada por la Direccion
General de la Marina Mercan-
te.

b) Medidas fiscales. La ma-
yor parte de los Estados miem-
bros han adoptado ya decisio-
nes encaminadas a equiparar
los costes de un barco comuni-
tario respecto a un tercer Es-
tado.

¢) Seguridad Social. En Es-
pafia el coste en este capitulo
en las empresas navieras es sen-
siblemente superior que en el
resto de los Estados de la Co-
munidad, con la excepcion de
Italia y Holanda. En Espafia,
entre el porcentaje de cotiza-
cién del armador y del tripu-
lante se llega al 41 por cien,
frente al 30 por cien de Alema-
nia, el 13,5 por cien del Reino
Unido.

Segtin los responsables de la
Direccion General de la Mari-
na Mercante, el conjunto de ac-
tuaciones necesarias para mejo-
rar la competitividad de la flo-
ta espafiola, requiere una ac-
cién coordinada tanto en el se-
no de la Administracién como
en relacion con el sector, desde
la patronal a los sindicatos. En
esta linea se suscribié el pasa-
do mes de abril en Marina
Mercante un acuerdo a tres
bandas con ANAVE, UGT,
SLMM-CCOO y el SEOMM
para, en base al didlogo, arbi-
trar medidas que hicieran posi-
ble una flota competitiva. B

Vidal MATE
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La reduccién de los costes de personal, la mejora
de la gestion empresarial, la

modernizacidn y la concentracién que acabe con
la atomizacién del sector son algunos

de los puntos clave a los que la flota mercante

espafiola tendré que someterse si en noviembre.

L Colegio de Oficiales
de la Marina Mer-
cante organizo, en-
tre los dias 6 y 8 de

noviembre, un simposio sobre
la situacion presente y el futu-
ro de las empresas navieras de
cara al 92. En las jornadas in-
tervinieron un total de trece es-
pecialistas relacionados con di-
versos organismos vinculados
al sector, que expusieron sus te-
sis a lo largo de las diez ponen-
cias ofrecidas en el simposio.
Entre los temas tratados se
abordaron los problemas de las
empresas pesqueras en el mar-
co comunitario, ponencia que

Las estrategias de
preparacion para los
noventa exigen una
consolidacion de los
mercados y la
potenciacion
de la gestion organizativa
de las empresas.
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quiere competir en el marco internacional en la
década que se avecina. Asi lo expusieron
algunos de los especialistas que tomaron parte
en el congreso sobre el sector que

organizé el Colegio Oficial de la Marina Mercante

corri6 a cargo de Pedro Arru-
za Beti, subdirector general de
ordenacién econdmica pesque-
ra; y los planes de viabilidad y
el impulso que éstos suponen
para la flota mercante, una de
las exposiciones mas clarifica-
doras realizada por el gerente
de la Sociedad Estatal de Pla-
nes de Viabilidad, José Ramén
Fernandez Antonio.

El tema de la empresa navie-
ra fue especialmente tratado en
diversas sesiones. En este senti-
do, pronunciaron conferencias:
Enrique Yturriaga Cantos, di-
rector general de Naviera Qui-
mica; Javier Targhetta Roza,
presidente de la Empresa Na-
cional Elcano y de la Compa-
fila Trasatlintica Espaifiola,
quien hablé de la situacion y
evolucion del negocio mariti-
mo; Eduardo Bages Agusti,
presidente de la Naviera
Maersk Espaifia, expuso sus
ideas acerca de la competitivi-
dad de las empresas navieras en
el entorno europeo, tema sobre
el que también hablaron mister
Jens H. Hoffnark, director ge-
neral de Naviera Maersk Espa-
fia, y mister lan H. Fletcher,
director técnico de la misma
compaiiia. Fernando Casas
Blanco, director general de la
Asociacion de Navieros Espa-
fioles, ANAVE, realiz6 una ex-
posicién sobre la politica em-
presarial a seguir de cara al 92,
y Joaquin Buelga Garcia, el re-
cientemente reelegido secreta-
rio general del Colegio de Ofi-
ciales de la Marina Mercante,
cerrd las exposiciones relativas
al marco empresarial con una
conferencia titulada «Estrate-
gias Competitivas en la Marina
Mercante».

En otro orden de cosas, se
trataron los temas del Registro
Comunitario de Buques, po-
nencia presentada por Fernan-
do Ruiz-Gélvez Villaverde, ase-
sor juridico de la Compaiiia
Transmediterranea y de la pro-
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blemética y perspectivas de los
oficiales en la flota, tema sobre
el que hablo el presidente del
Sindicato Estatal de Oficiales
de la Marina Mercante
(SEOMM) Jesus Alvarez Fer-
nandez. Finalmente, Jon Azcue
Manterola, miembro de la Se-
cretaria General del Sindicato
Libre de la Marina Mercante,
cerrd las sesiones de ponencias
y debates con una conferencia
sobre la accién sindical en la
Comunidad Econémica Euro-
pea, las medidas positivas y el
planteamiento sindical.

En el marco comunitario

Con la década proxima lle-
garan la liberalizaci6n del trafi-
co intracomunitario, la liberali-
zacién del trafico exterior a la
CE y la constituciéon del Mer-
cado Unico, temas para los que
Espafia no ha sabido preparar-
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La flota mercante
espafiola se caracteriza
por el pequeiio
tamaiio de las empresas
y la dispersion
de las mismas.

se desde que se produjo la in-
tegracién en la Comunidad en
el 86 hasta el momento presen-
te; ésta fue la tesis defendida
por Fernando Casas, director
general de ANAVE. Las estra-
tegias para prepararse para es-
te reto pasan, segun Casas, por
la consolidaciéon de los merca-
dos, la modificacién de las con-
diciones de los recursos ofreci-
dos para hacerlos competitivos

y la potenciacién de la gestién
organizativa de las empresas.

Cuando en 1986 se vislum-
bré el panorama que se aveci-
naba se pidi6 a la CE un estu-
dio en el que se apuntaran los
requisitos y medidas que harian
competitiva la flota en el mar-
co de los noventa, y la respues-
ta no llegd hasta junio de 1989.
En esta fecha la Comisién emi-
ti6 un documento meramente

interpretativo en el que se su-
geria cudl debia ser la politica
de los paises miembros de la
CE para hacer competitiva la
flota. En el mismo se realizaba
un andlisis de las ineficacias de
las flotas europeas, y se apun-
taban como soluciones la libe-
ralizacién de input o la supre-
sién de extracostes en relacién
con otras flotas mas competiti-
vas, pero no se ofrecia, en cam-
bio, ningiin tipo de apoyo o de
medidas de ayuda concretas.
Un segundo aspecto de la res-
puesta, incompleta en opinién
de Fernando Casas, de la Co-
munidad fue la creacién de un
registro comunitario de bu-
ques.

Los problemas de la flota es-
pafiola, que adolece, en opi-
nién de este experto, de fiscali-
dad inadecuada entre otras co-
sas, intentaran ser parcialmen-
te paliados por los planes de
viabilidad, sobre los que la So-
ciedad Estatal de Planes de
Viabilidad de la Marina Mer-
cante ha aprobado elevar al
Gobierno propuestas de ayu-
das" por cinco mil millones de
pesetas. Estas ayudas intenta-
rén cubrir, tal y como explico
el gerente de la Sociedad Esta-
tal de Planes de Viabilidad, Jo-
sé¢ Ramoén Fernandez Antonio,
en su ponencia, el doble obje-
tivo de sanear las empresas y
abrir nuevas lineas 0 mercados,
y estan sujetas a las imposicio-
nes de la CE que condicionan
las ayudas a que éstas no supe-
ren el 10 por cien del valor del
buque y que sean como mini-
mo iguales a la aportacién que
realicen las empresas.

Los planes presentados por
las empresas, cuyo plazo de ad-
mision finalizaba el 13 de no-
viembre, permitieron a José
Ramén Fernandez establecer
un diagnéstico del sector. En
primer lugar sefialé la buena
acogida de estos planes, que
han sido presentados por el 85
por cien del tonelaje de la flo-
ta, una flota cuya edad media
es de trece aifios, similar a la
media comunitaria, y que se
caracteriza por el pequefio ta-
mafio de las empresas, la dis-
persion de las mismas, como lo
demuestra el hecho de que exis-
ta una media de tres buques y
medio por empresa, y que de-
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dican un 30 por cien de su pre-
supuesto a los costes de perso-
nal, un 18 por cien a operacio-
nes externas y un 40 por cien a
gastos variables. Estos datos
apuntan a una disminucién de
costes como medida funda-
mental para elevar la capacidad
competitiva de la flota, reduc-
cién de costes que pasa por los
costes de capital de las empre-
sas endeudadas, los costes la-
borales y los de estructura. El
espectro de la flota se comple-
ta con nuevos datos que descu-
bren que el peso del sector pu-
blico es del 50 por cien, y que
existe un 47 por cien de em-
pleados en la mar y un 56 por
cien en tierra, lo que supone un
empleo global de trece mil qui-
nientos trabajadores.

El endeudamiento de la flo-
ta espafiola con el Banco de
Crédito Industrial, alcanza los
noventa y cinco mil millones de
pesetas, mientras que la factu-
racién anual es de doscientos
mil millones. La situacién ha
mejorado, sin embargo, en
1988 respecto a 1987, produ-
ciéndose un dinamismo en el
sector que se traduce en un in-
cremento de actividad del 5 por
cien. Este hecho permite, segiin
el gerente de la Sociedad Esta-
tal de Planes de Viabilidad,
plantear el futuro con cierto
optimismo, futuro que exige un
aumento de la calidad del sec-
tor, la calidad del servicio y
una mayor captacion de car-
gas.

Objetivos de los planes de
viabilidad

Para hacer competitiva la
flota en el marco comunitario
es preciso acometer un sanea-
miento global de las empresas
enfocado, fundamentalmente, a
la reducciéon del endeudamien-
to con el Banco de Crédito In-
dustrial, asi como un ajuste la-
boral en el momento pertinen-
te, ajuste que deberda hacerse
con el consenso de la Direccién
General de la Marina Mercan-
te, los sindicatos y los empre-
sarios, apunt6 Fernindez An-
tonio. Este ajuste laboral esta-
ra destinado a simplificar la
plantilla de trabajadores hasta
el cuadro minimo necesario pa-
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Los subsectores de
gaseros y quimiqueros son
los mas saneados,
competitivos y modernos
en el panorama de la
flota mercante espaiiola.

ra operar en el buque, y para
acometerlo se pondran en prac-
tica una serie de medidas, co-
mo la indemnizacién a las em-
presas o la cobertura de veinti-
cuatro meses de desempleo pa-
ra quienes no tengan derecho a
ello.

Para conseguir una mejora
en la comercialidad y la gestion
de 1a flota se tomarin medidas
como la no concesiéon de ayu-
das para la compra de buques

de segunda mano y si para la
mejora y modernizacién de la
flota y especialmente para las
mejoras informaticas de la mis-
ma. Sera preciso, ademas, pro-
ceder a una reordenacién del
tejido empresarial de forma
que se busquen férmulas de
concentracion en los casos en
los que la atomizacién no per-
mite competir.

El total de las ayudas conce-
didas se reparte entre los sub-

sectores de lineas regulares ex-
teriores, petroleros, gaseros,
quimiqueros y graneleros me-
nores de dieciséis mil toneladas.
En lo que se refiere a las lineas
regulares, el principal objetivo
es corregir el pequefio peso que
éstas tienen en la Administra-
cion espafiola en relacion con lo
que sucede en otros paises, asi
como potenciar su ubicacién en
los mercados mundiales, para lo
que se ha designado una empre-
sa para cada uno de los trafi-
cos. Asi, la empresa Trasatlan-
tica Espafiola S.A. cubrira las
lineas de América del Norte,
Centro y Pacifico Sur; MAC
Lines cubrird las rutas de Afri-
ca Occidental; Far East, Aus-
tralia y Africa del Sur; Ybarra,
la vertiente atlantica de Suda-
mérica, y se constituira una
nueva empresa para el trafico
con ¢l lejano oriente.

En lo que se refiere al sub-
sector de petroleros, su princi-
pal problema es la diferencia de
costes entre la bandera espafio-
la y la de registro y convenien-
cia, por lo que se procedera al
impulso de medidas institucio-
nales. El ramo de gaseros no
precisan de ayudas por ser uno
de los mas saneados y compe-
titivos, como tampoco son ne-
cesarias para los quimiqueros,
caracterizados por su alta tec-
nologia y competitividad. El
subsector de graneleros presen-
ta un alto grado de atomiza-
cién de empresas y de emplea-
dos. En total han presentado
planes de viabilidad veintitrés
empresas, propietarias de
ochenta y tres buques. En este
ramo seria necesario ajustar los
costes de explotacién y mejorar
la capacidad de gestion, asi co-
mo el establecimiento de una
estrecha colaboracion entre las
empresas y un apoyu de la Ad-
ministracién a las posibles fu-
siones.

El futuro de la flota exige,
ademas de las medidas puntua-
les derivadas del andlisis, una
buena relaciéon entre la Admi-
nistracién, los sindicatos y las
asociaciones de navieros, asi
como una postura de asumir
riesgo por parte de las empre-
sas que acompaiie a las medi-
das institucionales. W

V. L.
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ESPAINA. PRESIDIO
LA COVIUNIDAD

SPANA presidi6
la Comunidad
Europea en el
primer semestre
del afio que aho-
ra termina. Du-
rante esos seis
meses se impul-
saron algunas medidas de gran
trascendencia para el sector
maritimo-pesquero, en una ac-
tividad que fue calificada co-
mo un éxito por los represen-
tantes de los otros FEstados
miembros.

La Carta Social Europea fue,
sin embargo, uno de los pocos
objetivos marcados que no lle-
g6 a aprobarse por falta de
consenso entre todos los Go-
biernos de los paises comunita-
rios. No obstante, el trabajo
desarrollado en esos meses por
el ministro espafiol de Trabajo
y Seguridad Social, Manuel
Chaves, ha sentado las bases
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para su promulgacion, en un
testigo que fue recogido por la
presidencia francesa de la CE,
que siguié al primer semestre
espaiiol.

En materia de salud y segu-
ridad laboral resultaron apro-
badas, gracias a la presidencia
espafiola, la directiva de equi-
pos de proteccién individual, la
de seguridad y salud en los cen-
tros y la de utilizacion de equi-
pos de proteccion.

El primero de ellos constitu-
ye una aproximacioén de las le-
gislaciones de los Estados
miembros sobre la proteccién
individual. Se fijan por ella las
condiciones que deben cumplir
las empresas a la hora de ase-
sorar a los trabajadores o sus
representantes en materia de
seguridad.

La directiva sobre seguridad
y salud en los centros aborda
por primera vez en la Comuni-

dad la mejora de la seguridad
y la salud en los centros de tra-
bajo. La tercera directiva su-
pondra una mejora en compen-
titividad y eficacia de las em-
presas.

En lo que se refiere a empleo
y formacion profesional, la pre-
sidencia espafiola propicié el
acuerdo sobre formacién per-
manente, por la que se invita a
todos los Estados miembros a
tomar medidas estratégicas pa-
ra facilitar la integracién de la
formacién continua en las po-
liticas de empleo.

El Comité Permanente de
Empleo, bajo la presidencia del
ministro espafiol Manuel Cha-
ves, puso de manifiesto la ne-
cesidad de aplicar en el futuro
nuevas medidas encaminadas a
reducir el paro y a facilitar la
entrada en el mercado de tra-
bajo de quienes tienen dificul-
tades para hacerlo. También se
elabor6 un proyecto para pro-
curar el acceso al empleo v a la
formacién profesional de los
minusvalidos, asi como se estu-
di6 una propuesta de la Comi-
sion para luchar contra la po-
breza y procurar a medio pla-
zo la integracion econémica y
social de los grupos menos fa-
vorecidos. La Comunidad fija-
14 para estos fines una cantidad
que serd de 28 millones de
ECUs en los primeros cinco
afios. Al mismo tiempo, se lle-
g6 al compromiso de perfeccio-
nar las estadisticas para cono-
cer los ciudadanos que real-
mente se hallen en situacion de
pobreza.

En lo referente a politica pes-
quera, las iniciativas de la pre-
sidencia espafiola contaron con
el apoyo del comisario euro-
peo, el también espafiol Ma-
nuel Marin. Se dio una gran
actividad durante ese semestre,
que se tradujo en la aprobacién
de treinta nuevos reglamentos
comunitarios referidos al sector
pesquero. Se celebraron tres
consgjos de ministros de Pesca
y nueve reuniones del grupo de
politica exterior pesquera. Se
negociaron y aprobaron cinco
nuevos acuerdos con otros tan-
tos paises y se renegociaron



otros seis acuerdos o proto-
colos.

De todas estas medidas
adoptadas, destacaron el regla-
mento aprobado por el conse-
jo de ministros de Pesca en
Bruselas el 23 de febrero, por
el que se daba una mayor aper-
tura y gestion de los contingen-
tes arancelarios auténomos pa-
ra doce tipos de productos de
pesca. Con ello se pretendia
abastecer el mercado en mayor

medida, al tiempo que aprovi-
sionar de materias primas a la
industria transformadora co-
munitaria.

También se suprimicron en
el semestre los aranceles intra-
comunitarios para la mayor
parte de los productos pesque-
ros de Espafia y Portugal, lo
que significO un nuevo avance
en la construccion del mercado
Unico.

Las nuevas normas para la

comercializacion de las conser-
vas de sardina vino a sumarse
a este paquete de medidas, asi
como los distintos informes so-
bre las ayudas para el almace-
namiento privado de los cefa-
16podos congelados, para la
proteccion de la merluza con-
gelada y sobre la comercializa-
¢idn de productos de la pesca
en estado fresco o refrigerado,
entre otros.

Uno de los éxitos de la poli-

tica pesquera espaiiola se refi-
rié, no obstante, al impulso
que se dio en el semestre a la
cooperacion cientifica entre los
doce. Asi, se celebré en Fuen-
girola el primer encuentro de
responsables de institutos de
investigacion pesquera de la
Comunidad.

Nuevos acuerdos de pesca
con paises terceros fueron sus-
critos también en este periodo,
siguiendo la politica de busque-
da de nuevos caladeros. Asi, se
firmaron con la Unién Soviéti-
ca, Suecia, Somalia, Guinea
Conakry y Costa del Marfil.
Igualmente, se renegociaron
convenios con Estados Unidos,
Groenlandia, Madagascar, An-
gola, Guinea Ecuatorial y Gui-
nea Bissau.

Lo relativo a la flota mer-
cante también centré6 buena
parte de la actividad manteni-
da por la presidencia espafiola
del semestre. El Consejo de Mi-
nistros de Transporte celebrado
en Murcia destaco la necesidad
de un registro o bandera comu-
nitaria. En ese periodo se dis-
cutieron, asimismo, las medi-
das positivas para la marina
mercante, que estdn encamina-
das a reducir la diferencia exis-
tente entre los costes de las na-
vieras comunitarias y los de sus
principales competidores inter-
nacionales, asi como procurar
que la explotacién de buques
bajo pabellones europeos resul-
te atractiva a los operadores
econdmicos de los Estados
miembros.

Un reglamento sobre la na-
vegacion interior también for-
mo parte del paquete de medi-
das del semestre. Por él se au-
toriza la constitucion de fondos
nacionales para financiar el
desguace de embarcaciones de
este sector, en determinadas
circunstancias, dado el exceso
de capacidad que se registra.

También se tomaron dos de-
cisiones destacables, una sobre
recogida de informacién de los
traficos maritimos que se reali-
zan entre la Comunidad y ter-
ceros paises, y otras sobre las
actividades de estos ultimos en
lo relacionado con el sector. W

—

MAR 29



MUAYOR PROT

OS ultimos doce

meses han sido

escenario de un

conjunto de ac-
 tuaciones de la
Administracién,

encaminadas a

aumentar las

prestaciones para

los colectivos

menos favorecidos de la socie-
dad. Estas medidas, en unos
casos como las aprobadas el
pasado mes de febrero, y que
habian sido reivindicadas por
los sindicatos en la manifesta-
cion del 14 de diciembre de
1988, ya han entrado en vigor.
En otros como la Ley de Pen-
siones no contributivas, el pro-
yecto aprobado el pasado mes
de junio por el gobierno ha
permanecido bloqueado tras la
convocatoria y posterior cele-
bracion de elecciones generales.
Se espera que en esta nueva le-
gislatura tenga una rapida
aprobacion en el Parlamento,
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dado el caricter prioritario que
se dio en la legislatura anterior
por la Administracién socia-
lista.

La medida mas importante
de caracter social aprobada en
1989 se concreta en la disposi-
ci6on de 200.000 millones de pe-
setas destinados a mejorar las
condiciones de los pensionistas,
desempleadols y funcionarios
sin que ello supusiera un incre-
mento de las dotaciones presu-
puestarias. La disponibilidad
de esos recursos se hizo en ba-
se a cambios en algunas par-
tidas.

En materia de prestacion por
desempleo, la Administracién
dio caracter prioritario al con-
junto de reformas encaminadas
a proporcionar cobertura,
cuando se trataba de trabaja-
dores con edades superiores a
los cuarenta y cinco afios con
o sin responsabilidades familia-
res. En un primer momento, el
principal objetivo se centraba

SQCIAL

en lograr una ampliacién de los
periodos para recibir ayudas,
en funcion de las disponibilida-
des presupuestarias para en
una segunda fase aumentar las
propias prestaciones de cuantia
mas inferiores. Aunque en los
ultimos afios se ha producido
una cierta reactivacion, hay co-
lectivos como las personas de
mas edad y con periodos de pa-
ro mas largo que mantienen di-
ficultades para acceder a un
puesto de trabajo estable.
Como primera medida, el
gobierno redujo de cincuenta y
cinco a cincuenta y dos afios la
edad necesaria para acceder a
la prérroga indefinida del sub-
sidio en el caso de desempleo
cuando las personas retinan to-
do los requisitos exigidos, sal-
vo el de la edad. Por su parte,
se introducian también otras fi-
guras intermedias para aumen-
tar el tiempo de prestaciones.
En lo que se refiere al sector
de la pesca, el real decreto so-



bre Medidas Adicionales de ca-
racter social contempla la am-
pliacién de la cobertura por de-
sempleo para los trabajadores
retribuidos a la parte que pres-
ten sus servicios en embarca-
ciones pesqueras entre 10 y 20
Toneladas de Registro Bruto.
El sector de bajura necesitaba
un aumento en los niveles de
proteccién por desempleo, rei-
vindicacién que se cubre par-
cialmente con la medida dis-
puesta por la Administracion.

Segiin los datos manejados
por el Instituto Social de la
Marina, el nimero de embar-
caciones censadas entre 10 y 20
TRB asciende a 1.231 de las
que 223 tienen su base en puer-
tos gallegos, 333 en Andalucia,
184 en Catalufia, 114 en el Pais
Vasco, 98 en Canarias, 82 en el
Pais Valenciano, 81 en Asturias
y 56 en Cantabria. Los traba-
jadores por cuenta ajena a los
que afectaba la medida ascen-
dian a 5.520 de los que 1.200
eran técnicos y el resto marine-
ros, mientras quedaban exclui-
dos los armadores de estas em-
barcaciones.

Las Medidas Adicionales de

caracter social aprobadas por
el gobierno se reflejaron tam-
bién en el incremento definiti-
vo de las pensiones. Segin las
estimaciones oficiales, el au-
mento medio de las mismas se
situé finalmente en el 8,75 por
cien. Las pensiones minimas
tuvieron en aumento entre el
7.4 por cien y el 11,9 por cien,
aunque en algunos casos han
llegado hasta el 21,63 por cien.
Los Presupuestos Generales del
Estado, antes de la adopcion de
estas medidas, contemplaban
unos aumentos del 6,5 por cien
para las pensiones. A partir de
las nuevas medidas se produjo
un reajuste al alza que abarca
también a las pensiones asisten-
ciales hasta colocarse en un mi-

nimo de 20.000 pesetas. La
edad para acceder a este tipo
de ayudas se reduce también a
sesenta y siete afios.

Una tercera actuacién rela-
cionada con el marco de las
pensiones se refiere a las trami-
taciones para el cobro de las
mismas. La Administracion si-
guio su politica para acortar los
periodos de tramitaciones con
el fin de agilizar el cobro de las
prestaciones. Desde el pasado 1
de junio, el objetivo era lograr
que los futuros pensionistas no
tuvieran ninguna interrupcion
desde el momento en que soli-
citan la pension y dejar de per-
cibir su ndémina hasta tener en
sus manos la prestacién de la
Seguridad Social. El objetivo

era pagar la pension dentro del
mes siguiente al que se hizo la
solicitud, medida que se esti-
maba podria afectar a unas
350.000 personas. En la misma
linea para agilizar el funciona-
miento de los pagos de las pen-
siones, el Ministerio de Traba-
jo y Seguridad Social contem-
plaba el envio de 225.000 co-
municaciones a personas cerca-
nas a la jubilacién para que
tengan en su poder con ante-
rioridad los datos sobre la mis-
ma. Esta politica seguida con
personas de sesenta y cuatro
afios se pretende implantar
hasta edades a partir de los cin-
cuenta y cinco afios.

Finalmente, la politica de
aumento de la proteccion social
de los colectivos menos favore-
cidos se completa con el pro-
yecto de Ley de Pensiones no
Contributivas aprobado el pa-
sado mes de junio por el Go-
bierno y que debera ser debati-
do en el Congreso. Se trata, se-
gun sefialaron en su dia los res-
ponsables del Ministerio de
Trabajo y Seguridad Social, del
proyecto con una mayor carga
de solidaridad con zonas y sec-
tores menos favorecidos.

Este proyecto de Ley estaba
pensado para un colectivo de
unas 700.000 personas carente
de recursos econdmicos. Con
esta disposicion se trata de ase-
gurar ingresos minimos de
326.760 pesetas a los ciudada-
nos espafioles al margen de que
hayan cotizado o no a la Segu-
ridad Social, tengan o no dere-
cho a una prestacion. Esto su-
pondria una ayuda mensual de
23.340 pesetas por catorce pa-
gas al afio. Para tener derecho
a esta prestacién cuando esté
en vigor la nueva Ley, se debe-
ra demostrar la no existencia
de otros ingresos. Caso de exis-
tir, se deberia determinar su
cuantia y la ayuda seria sola-
mente la diferencia hasta el to-
pe de 326.760 pesetas. La mis-
ma disposicion prevé el aumen-
to en las ayudas para hijos mi-
nusvalidos, ayuda familiar y
pensiones por invalidez con
una cuantia superior a la ac-
tual. @

*
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Y DE COSTAS

L afio comenzd
con dos actua-
ciones polémicas
del Ministerio de
Obras Publicas y
Urbanismo, que
levantaron las
iras de los de-
tractores de la Ley de Costas y
los aplausos de sus partidarios.
El 1 de febrero eran derribadas,
por orden del MOPU, 18 vi-
viendas emplazadas en primera
linea de playa en la localidad
valenciana delChilches. El Mi-
nisterio habia estimado que las
edificaciones se encontraban
dentro del dominio publico es-
tablecido por la Ley de Costas
en vigor, carecian de titulo y no
gozaban de concesidén alguna.
Poco después, 800 apartamen-
tos y un hotel, emplazados en
Los Arenales del Sol, conti-
nuaban la polémica cuando se
comenzo a estudiar su posible
ilegalidad de acuerdo con la
norma mencionada. Estas me-
didas aplicadas sobre la medi-
terrdnea costa valenciana le-
vantaron suspicacias, y se lle-
26 a afirmar que el MOPU es-
taba tomando la regién levan-
tina como «zona experimen-
tal» en la aplicacion de la nue-
va politica de costas.

Los cierto es que tal politica
se remonta al afio 1983, mo-
mento en el que la Administra-
ci6én, echando mano a la legis-
lacién entonces vigente, esto es,
la ley de Costas del 69 y otra
serie de normas subsidiarias,
comenzo a abrir miles de expe-
dientes sancionadores que con-
templan desde la paralizacién
de obras hasta la demolicion.
La ley del 88 supuso para el
Gobierno un reforzamiento le-
gal, asi como el incremento de
la vigilancia y el control.

Esta Ley, en vigor actual-
mente, sustituye a otra norma
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del afio 1969. Se public6 en el
Boletin Oficial del Estado ¢l 29
de julio del 88, después de siete
meses de tramitacién parla-
mentaria durante los que se
presentaron mas de 700 en-
miendas en el Congreso y 400
en el Senado. Aun después de
ser aprobada qued6 pendiente,
lo est4 todavia, de varios recur-
sos ante el Tribunal Constitu-
cional motivados por la dispa-
ridad de criterios entre la Ad-
ministracion central y las auto-
némicas a la hora de delimitar
las competencias de estas 1il-
timas.

La norma tiene por objeto
«la determinaci6n, proteccion,
utilizacién y policia del domi-
nio publico marftimo-terrestre
y especialmente de la ribera del
mar». A grandes rasgos, prohi-
be la construccién de pantallas
arquitectonicas de la zona cos-
tera de influencia, estipulada en
500 metros. Regula la densidad
de edificaciones en esa banda
de terreno y otorga una conce-
sién de treinta afios, prorroga-
bles por otros treinta, a los en-
claves privados construidos con
anterioridad en la zona ma-
ritimo-terrestre.

También contempla la insta-
lacion de poligonos industriales
lindantes con el mar y los ver-
tidos de sustancias contami-
nantes. No autoriza la instala-
cién de tuberias paralelas a la
costa. Prohibe la construccién
o variacion de vias interurba-
nas en la zona de servidumbre,
asi como la circulacién de ve-
hiculos en las playas o el asen-
tamiento de campamentos, y
establece un control sobre las
obras de espigones, causantes a
menudo de desequilibrios del
ecosistema natural de las pla-
yas.
Desde 1983 y hasta 1989, el
Ministerio de Obras Publicas

ha abierto una cifra de expe-
dientes que ha ido aumentando
progresivamente hasta alcanzar
los cuatro mil. La franja medi-
terranea ha registrado, en las
ultimas décadas, mayor creci-
miento y desorden urbanistico
que el resto de las regiones v,
consecuentemente, ha sido ob-
jeto de apertura de mayor ni-
mero de expedientes desde que
comenzaron a detallarse las
irregularidades cometidas en la
costa. Si en la cornisa cantibri-
ca las actuaciones han sido es-
casas y puntuales, en Catalufia
se ha intentado limpiar todo el
frente maritimo de Barcelona,
para lo que se abrieron los
correspondientes expedientes



en la zona de la Barceloneta.
Pero el mayor foco de atencion
durante el afio 89 ha sido la
costa mediterranea donde, ade-
mas de algunas demoliciones
de chiringuitos e instalaciones
en las playas malaguefias y al-
merienses, y de las actuaciones
de Chilches y Los Arenales del
Sol, que saltaron a las paginas
de la prensa durante meses, ¢l
MOPU decididé rescatar las
concesiones, con las correspon-
dientes indemnizaciones, de las
casas edificadas en Las Mari-
nas y Guardamar del Segura.

El diagnéstico fue desespe-
ranzador cuando, en el mes de
febrero, el subdirector de Cos-
tas del MOPU, Fernando Oso-

rio, se refirio al plan de actua-
ciones reservado para el 89 en
la Comunidad murciana, con-
cretamente en la Manga del
Mar Menor. Las construccio-
nes, dijo, son legales, con lo cual
no queda otra posibilidad que no
sea respetarlas. Osorio afirmd
que el caos podria haberse evi-
tado si en su dia se hubieran
efectuado y aplicado los corres-
pondientes deslindes, pero que
la Unica medida de actuacién
en el presente, dadas las cir-
cunstancias, era evitar que con-
tinuara el crecimiento que tildé
de «mastodontico».

Las medidas llevadas a cabo
en la regién levantina provoca-
ron ¢l desconcierto, a princi-
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pios de afo, entre los propieta-
rios de viviendas, fundamental-
mente entre aquellos que po-
seen apartamentos situados en
la primera linea de playa. La
alarma crecid, lo que unido al
desconocimiento de la norma-
tiva provocd el que algunas
personas comenzaran a pre-
guntarse si no seria mds conve-
niente proceder a la venta del
apartamento. La Jefatura de
Costas de Valencia opto, ante
la situacion, por abrir una ofi-
cina de informacién que ha si-
do visitada por numerosas per-
sonas en busca de datos ¢ in-
formacién sobre ¢l inmueble
objeto de su interés de compra
o de su propiedad.

Durante el afio se ha llevado
a cabo un reconocimiento foto-
gramétrico de todo el litoral,
dividido en tres zonas, (Atlan-
tico, Mediterraneo y Canarias).
El trabajo estaba pronosticado
que finalizaria en el mes de ju-
nio. También se ha realizado,
durante ¢l afio que acaba, un
inventario, hecho provincia por
provincia, de usos costeros, en
el cual queda reflejada la situa-
ci6n urbanistica de toda la cos-
ta. Si con anterioridad al §9 s6-
lo estaba hecho un 80 por cien
del deslinde maritimo terrestre
y un 40 por cien del de playa,
para finales del afio préximo
estara acabado el de toda la
costa. @
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4 " ta puertos espa-
./ | fioles podrin re-
| . cibir subvencio-
.| nes comunitarias
.| ynacionales para

Y _/ mejorar su in-.

S |fralestructural

- pesquera. El Co-

mité de Estructu-
ras aprobd en junio pasado el
Programa Nacional de Infraes-
tructura Portuaria, que supone
una inversion de 21.000 millo-
nes de pesetas por estos con-
ceptos para los proximos cinco
afios.

Espafia resulté el pais més
beneficiado por el nuevo regla-
mento comunitario que prevé
estas ayudas y que permitira a
numerosos puertos esparioles
ponerse al dia en lo que se re-
fiere a instalaciones capaces pa-
ra el desembarco de las captu-
ras, su manipulacién y su en-
vio al mercado o a las indus-
trias de transformacion.

La aprobaciéon del Regla-
mento comunitario 2321/88 se
gestd después de que la Admi-
nistracion espafiola planteara
reiteradamente en Bruselas la
necesidad de estas ayudas. Con
él se abre un nuevo abanico de
posibilidades, no ya sélo para

|
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inversiones en fabricacién de
hiclo o almacenes, que ya po-
drédn ser posibles por un regla-
mento anterior, sino para llevar
a cabo proyectos para la insta-
lacion de varaderos, talleres pa-
ra reparaciéon de barcos pes-
queros, para material, para
descargar la pesca, grias,
carretillas, instalaciones para el
aprovisionamiento de aguas,
gasoleo, etcétera,

De los 21.000 millones de pe-
setas de inversion previstos en
nuestro pais, 17.736 millones
de pesetas corresponden a ins-
talaciones portuarias depen-
dientes de las Comunidades
Autdénomas y solamente 3.407
millones de pesetas para puer-
tos ligados a la Administracién
central. Por Comunidades Au-
tonomas, la mas beneficiada
serd Galicia, a la que corres-
ponden 5.597 millones de pese-
tas. Le sigue en inversiones pre-
vistas la Comunidad Valencia-
na, con 2.926 millones de pese-
tas y Cantabria, que ocupa el
tercer lugar, con 2.145 millones
de pesetas.

Aproximadamente, el 15 por
cien de las inversiones proyec-
tadas en el conjunto de los 150
puertos esti prevista para con-
tinuar el desarrollo de las lon-

jas de contratacién, instalacio-
nes auxiliares y para el trans-
porte frigorifico.

Todas estas obras podran re-
cibir ayudas por valor de hasta
un 70 por cien del total en el
mejor de los casos. Como mi-
nimo, cuando se trate de inver-
siones en zonas desarrolladas,
la subvencion sera inferior al 30
por cien.

Galicia, Granada y Huelva
pueden acceder a una subven-
cién comunitaria de hasta el 50
por cien, al tiempo que la sub-
vencion nacional que la acom-
pafiard se sitda entre el 5 y el
25 por cien.

En un segundo nivel, con
una subvencién maxima de la
Comunidad del 35 por cien es-
tan las comunidades de Balea-
res, Murcia, Cantabria, Comu-
nidad Valenciana y las provin-
cias de Sevilla, Malaga, Cadiz,
Guipuzcoa, Gerona y Tarrago-
na. La subvencion nacional se-
rd aqui entre ¢l 5 y el 30 por
cien.

Finalmente, para el resto de
las zonas, la subvencién méaxi-
ma de la Comunidad Europea
es del 25 por cien, al tiempo
que la aportacion espafiola es-
tard entre el 5 y el 25 por
cien. B
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OS ultimos doce
meses han sido
escenario de la
reanudacion de

puestas por la
. Comunidad para
" la construccion
~ de embarcacio-
i ~ nes pesqueras en
Espafia al igual que en el resto
de los paises de la CE. Tras un
afio de problemas para acceder
a los apoyos de Bruselas, las au-
toridades comunitarias accedie-
ron a las posiciones de los dife-
rentes Estados miembros. Des-
de el ingreso de Espaiia en la
Comunidad, las inversiones
aprobadas con subvencién de la
CE superan ya los 72.000 millo-
nes de pesetas para construc-
ci6on y modernizaciéon de bar-
cos, proyectos de acuicultura y
arrecifes artificiales y las ayudas
especificas por las condiciones
previstas en ¢l acuerdo con
Marruecos.

Objetivo de la Comunidad en
los tiltimos afios ha sido la apli-
cacion de una serie de medidas
para lograr una flota pesquera
competitiva y adecuada a las
necesidades que impone la ac-
tual politica de caladeros en el
exterior, especialmente en paises
lejanos. Fruto de este interés
por la bisqueda de soluciones
tanto para la flota como para la
obtencion de mayores recursos
en aguas propias de la Comu-
nidad fue la aprobacion del Re-
glamento 4028 de 1986 por el
que se fijaban las nuevas lineas
de ayuda en base a los siguien-
tes programas: Plan de flota
pesquera, Plan de acuicultura,
Plan de estructuras costeras y
Plan de equipamiento de puer-
tos.

Espaiia estaba obligada y asi
lo hizo, a presentar los planes
correspondientes dentro de los
respectivos programas aproba-
dos por la CE en 1987. A par-
tir de ese momento, el sector de
la pesca en Espafia tuvo una
importante respuesta a la hora
de presentar proyectos tanto
para la construccion y moder-
nizacién de barcos como para
la realizacién de proyectos de
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acuicultura o arremfes artificia-
les.

La filosofia central de la Co-
munidad contemplaba la nece-
sidad de modernizar la flota pe-
ro siempre que no se produjera
un aumento en el nimero de
embarcaciones. Tras los dos
primeros afios de aplicacion del
programa, en 1988 se produjo
el bloqueo en la concesién de
ayudas por parte de la Comu-
nidad. Las autoridades de Bru-
selas entendian que no se podia
mantener una politica de ayu-
das para la modernizacién de la
flota si se estaba produciendo
un aumento de embarcaciones.

La Comunidad abri6 los
correspondientes expedientes
para clarificar la situacién y de-
terminar posibles responsabili-
dades. Fruto de estos trabajos
fue el bloqueo de las subvencio-
nes durante ese afio para la
construccion de barcos, aunque
se mantenian todas las referidas

a modernizacion o para la acui-
cultura.

El afio que finaliza ha sido
escenario de la reanudacion de
las ayudas por parte de la Co-
munidad. Los diferentes Esta-
dos miembros hicieron un es-
fuerzo para convencer a Bruse-
las que no habia engafio en las
actuaciones realizadas para me-
jorar la flota. De hecho, Espa-
fia habia fijado unas condicio-
nes duras para acceder a los
apoyos en el caso de construc-
cion de embarcaciones para que
los armadores aportasen, cuan-
do menos, un barco viejo por
cada unidad a construir.

La Administraciéon espaiiola
logré en 1989 sacar adelante
una serie de proyectos para la
construcciéon de embarcaciones
que habian permanecido blo-
queados durante el afio ante-
rior, ante la existencia de una
demanda muy superior a lo que
permitirian las posibilidades
presupuestarias de la Comuni-
dad.

Segiin los datos manejados
por el Ministerio de Agricultu-
ra, Pesca y Alimentacién, en
1989 la Comunidad aprob6 un
total de 82 proyectos para la
construcciéon de nuevos buques
para una inversion global de ca-
si 15.000 millones de pesetas.
Las subvenciones previstas des-
de la CE alcanzaban casi 3.500
millones de pesetas y 1.450 las
ayudas espafiolas. Para la mo-
dernizacién de barcos, los pro-
yectos aprobados en el dltimo
afio ascendieron a 179 con unas
inversiones totales de 4.045 mi-
llones de pesetas, con 977 mi-
llones de subvencién de la Co-
munidad y 325 millones de la
Administracion espafiola. En
acuicultura los proyectos apro-
bados en 1989 fueron 48 con
una inversion de 2.750 millones
de pesetas, con 914 millones de
ayudas desde la Comunidad y
276 millones de Espafia. Por
paralizacién temporal de la flo-
ta los expedientes aprobados
fueron 269 con una subvencién
total de 811 millones de pesetas
que aportaron a partes iguales
entre Espafia y la Comuni-
dad. B
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OS qultimos doce
meses han sido
un auténtico cal-
vario para los ar-
madores de los
casi 100 barcos
que forman par-
te de las empre-
sas conjuntas
con el Reino
Unido. La batalla, que se inici6
hace mas de un afio en los tri-
bunales de Londres, ha pasado
por la Corte de Luxemburgo
de la Comunidad con un fallo
no suficientemente explicito so-
bre las reivindicaciones de los
armadores. Al cierre de este
niimero, faltaba por conocer la
posicion definitiva de las auto-
ridades britinicas para registrar
o no los barcos de las empre-
sas conjuntas.

La constitucién de empresas
conjuntas en el Reino Unido
tuvo lugar a partir de los pri-
meros afios de esta década pa-
ra continuar tras el ingreso de
Espafia en la Comunidad. En
total se trataba de un sistema
de empresas que permitia ope-
rar en aguas del Reino Unido
a cerca de un centenar de em-
barcaciones. Muchos barcos
habian salido de aguas espafio-
las para registrarse legalmente
en el Reino Unido. En otros
casos, se trataba de embarca-
ciones viejas adquiridas en el
propio Reino Unido y moder-
nizadas por los nuevos arma-
dores. Se trata de una actividad
que permitia importantes cap-
turas y que suponia puestos de
trabajo fijos para unas 1.500
personas junto a otros 6.000
mas indirectos en tierra.

Los problemas para los ar-
madores de empresas conjuntas
se produjeron a raiz de la apro-
bacién por el Parlamento inglés
de la denominada Merchant
Schipping Act por la que se
obligaba a todos los barcos a
inscribirse en un nuevo regis-
tro. Pero, para acceder al regis-
tro era indispensable que los
nuevos propietarios fueran ciu-

—
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ICTO DE LAS EMPRESAS

CONJUNIAS

dadanos britanicos «cualifica-
dos», lo que suponia la necesi-
dad de tener en sus manos al
menos el 75 por cien del capi-
tal de la empresa conjunta.

Contra esta disposicion re-
currieron los armadores espa-
fioles ante diferentes tribunales
del Reino Unido. Aunque en
un primer momento obtuvie-
ron una primera sentencia en
un tribunal de primera instan-
cia, posteriormente el organo
equivalente al Tribunal Supre-
mo espaiiol se inhubid en el ca-
so a la espera de lo que deci-
dieran las autoridades de la
Comunidad.

El contencioso por las em-
presas conjuntas fue iniciado
también por la Comision de la
propia Comunidad. El fallo
provisional se produjo ¢l pasa-
do 11 de octubre. La Corte de
Luxemburgo se manifestd
contra la exigencia del Reino
Unido por la que los propieta-
rios de las empresas conjuntas
deberian ser ciudadanos ingle-
ses «cualificados». Esta deci-
sién favorecia las posiciones
de los armadores de estas so-
ciedades. Sin embargo, no se
abordaba la exigencia britani-
ca en el sentido de que los ar-
madores deberian ser ciudada-
nos del Reino Unido y residir
en ese pais.

Conocida la sentencia provi-
sional de la Comunidad, los ar-
madores de las empresas con-
juntas se trasladaron en bloque
al Reino Unido para regulari-
zar su situacion y poder acce-
der al registro correspondiente
de barcos para poder acceder a
la pesca. El plazo para la ins-
cripcidn finalizaba el 31 de di-
ciembre tras haber sido prorro-
gado desde el 31 de octubre.

Esté por ver el desenlace de-
finitivo de este contencioso
provocado por el Reino Unido.
Por el momento, lo inico cier-
to es que los armadores espa-
fioles llevan con casi 100 bar-
cos amarrados a puerto con
unas importantes pérdidas. M



APROBS )Q LOS PRIMERDS
PLANES DE VIABILIDAD

A Sociedad Esta-
tal de Planes de
Viabilidad de la
Marina Mercan-
te acordd propo-
ner al Gobierno
la concesién de
ayudas a empre-
sas navieras por
un importe
aproximado de 5.000 millones
de pesetas.

Con esta cantidad se propo-
ne, entre otras cuestiones, pro-
mover la reordenacion del sub-
sector de lineas regulares exte-
riores de trafico maritimo in-
ternacional, en las lineas de
América del Norte, Centro y
Pacifico Sur, asi como en la de
Africa Occidental y Australia y
Africa del Sur.

Tras la reunién que este or-
ganismo celebré en el dltimo
trimestre del afio se promovie-
ron, asimismo, los estudios so-
bre los Planes de Viabilidad de
los restantes subsectores de la
Marina Mercante, tales como

buques-tanque, bulkcarriers
mayores de 16.000 toneladas de
peso muerto (TPM), lineas de
regulares de cabotaje, etcétera.
Estos estudios, que a final de

afio estaban bastante avanza-’

dos, estaran ultimados con to-
da probabilidad antes de que
finalice 1990: es decir, dentro
del periodo de vigencia de la
orden de 13 de octubre, en la
que se regularon las condicio-
nes, procedimiento y plazo pa-
ra la aplicacién de las ayudas
destinadas a los Planes de Via-
bilidad de la Marina Mercan-
te, como se informa en las pa-
ginas de informacién de este
mismo numero. Estos Planes
de Viabilidad supondrin un
coste presupuestario total que
rondara los 14.000 millones de
pesetas.

Para conseguir que Espafia
disponga de una flota de co-
mercio competitiva sobre la ba-
se de armadores, tripulantes y
buques que naveguen bajo pa-
bellén nacional se han estable-

cido estas medidas. Con este
fin se han desarrollado los es-
tudios apropiados en torno a
los Planes de Viabilidad pre-
sentados por las empresas na-
vieras espafiolas, en aplicacién
de los acuerdos a los que se lle-
garon en la Comisiéon Delega-
da del Gobierno para Asuntos
Econdmicos.

Las metas que se pretenden
alcanzar con esta politica son el
saneamiento financiero de las
empresas, la mejora de la es-
tructura comercial, el incre-
mento de la productividad, la
fusién o asociacién de empre-
sas, las mejoras tecnologicas
tanto en buques como en la red
comercial de tierra, asi como la
apertura de nuevas lineas o
mercados.

En coherencia con esta poli-
tica se ha previsto desarrollar
todo lo estipulado en el Plan de
Flota a través de los Planes de
Viabilidad de la Marina Mer-
cante y de las demas medidas
complementarias. B
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Belliure Pesca

Embarcaciones de pesca en poliester reforzado con fibra de vidrio

Belliure 21.70 Belliure 24.10 Belliure 24.10 Congelador
ESLORA: 21.70 m ESLORA: 24.10 m ESLORA: 24.10 m
MANGA: 6.100m MANGA: 6.10 m MANGA: 6.10 m

PUNTAL: de 3.35a3.65m PUNTAL:de3.35a3.65m PUNTAL: 3.65 m
ARQUEQ: desde 50 hasta ARQUEQ: desde 60 hasta ARQUEO: 115 TRB
70 TRB 100 TRB

Modalidades de Contruccion: ARRASTREROS, PESCA A CERCO,
PALANGRE, NASA, ATUNEROS-POLIVALENTES y CAMARONEROS.

BELLIURE

Con una auténtica voca-
ciéon al mar, nace en 1953
ASTILLEROS BELLIURE,
S.A. Desde entonces y hasta
hoy esa vocacién y una cons-
tante renovacion técnica han
hecho de los Astilleros una
firma acreditada dentro del
mundo de la navegacion.

Los Astilleros inician sus
actividades con la construc-
cion de embarcaciones de pes-
ca de madera. Unos aflos mas
tarde, en 1974, se establece
una divisién de embarcacio-
nes de recreo y se incorporan
nuevos materiales y nueva
tecnologia para construir ya-
tes de vela de hasta 50 pies de
eslora.

En 1982 BELLIURE da el
paso definitivo para su con-
solidacién, dotando a los As-
tilleros de nuevas instalacio-
nes equipadas con la mas so-
fisticada maquinaria y crean-
do un importante departa-
mento técnico, de esta mane-
ra amplia su oferta al merca-
do al construir ademas, em-
barcaciones ONE OFF dise-
fladas por los mas prestigio-
sos arquitectos navales del
mundo.

En la actualidad, BELLIU-
RE decide aplicar toda su al-
ta tecnologia y experiencia en
la construccién de pesqueros
de poliester, dedicando para
ello a su potente equipo téc-
nico.

Tecnologia de materiales
de construccion, diseflo y un
acabado de muy alta calidad
han logrado que ASTILLE-
ROS BELLIURE, S.A. sean
reconocidos a nivel mundial
como uno de los mas moder-
nos astilleros de construccion
naval.

Astilleros Belliure, S.A

Aptdo. Correos 133«

03710 CALPE (Alicante) ESPANA

Tels. (96) 583 03 50 - 583 02 16

Télex 66673 ASBE-E - Fax {36) 583 07 72



L dia 20 de fe-

brero 800 tostar-

tekos —tripulan-

tes asalariados—

del puerto de

Bermeo iniciaron

una huelga inde-

finida que, varios

meses después,

cuando el con-
flicto qued¢ resuelto, pasé a re-
cordarse como una de las mas
largas sufridas por el sector
pesquero espafiol. El motivo
que habia desencadenado los
acontecimientos que se sucede-
rian los meses siguientes fue la
peticion de negociacién de un
convenio colectivo para todo el
puerto de la localidad vizcaina.
La solucién llegd el dia 30 de
junio, cuando todas las partes
implicadas suscribieron un do-
cumento que devolvia las aguas
a su cauce. El acuerdo en cues-
tién lo suscribian los armado-
res de la flota de bajura del
puerto de la Bermeo, de cerco
y merluceras (Sociedad Coope-
rativa de Servicio de Pescado-
res y Merluceros de Bermeo y
Agrupacion de Cooperativas
del Mar), y el comité de huelga
de los tripulantes tostartekos,
BTA-CC.00. En ¢l se decia
que ambas partes acordaban
resolver definitivamente el con-
flicto originado en el puerto,
en el marco de un convenio
colectivo sectorial para la Co-
munidad Auténoma Vasca en
el sector de bajura, tanto de
barcos grandes como de merlu-
ceras. Fijaba la fecha del 1 de
enero como plazo para la en-
trada en vigor del convenio, y
comprometia a ambas partes a
participar en las actuaciones
tendentes a la constitucion de
la mesa negociadora con la re-
presentatividad reglamentaria.
En relaciéon con el acuerdo, la
Diputacién Foral de Vizcaya y
los Departamentos de Trabajo
y Seguridad Social y de Agri-
cultura y Pesca del Gobierno
Vasco se comprometieron a ser
depositarios del documento, y
a asumir la obligacion de llevar
a cabo todas las actuaciones
necesarias para que ¢l pacto re-
ferido llegara a buen fin. Es de-
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cir, que los armadores constitu-
yeran una asociacién patronal
que posibilitase la formacién
de una mesa negociadora.
Con esta resolucidon se esta-
blecia una situacion sin prece-
dentes en los muelles pesqueros
bermeotarras, donde ha sido
una tradicién de siglos el que
los armadores y los tostartekos
se repartan ¢l importe de las
capturas realizadas durante la
faena y, en los 1ltimos afios,
también el coste de manteni-
miento y reparacioén del apara-
taje eléctrico de los barcos.
Los meses en los que se
mantuvo la huelga conocieron
situaciones de gran tension, co-
mo las jornadas de enfrenta-
mientos en las que la Ertzan-
tza, Policia Auténoma Vasca,
intervino y que se saldaron con
gran cantidad de destrozos y de
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heridos por ambas partes. Las
mediaciones del Departamento
de Trabajo del Gobierno vasco
y del lehendakari, José Anto-
nio Ardanza, resultaron infruc-
tuosas.

Finalmente, los armadores,
que se habian negado a nego-
ciar un convenio que tuviese
como ambito exclusivo el puer-
to de Bermeo, aceptaron ne-
gociar uno para toda la Co-
munidad Auténoma Vasca. Al
periodo de normalidad que su-
cedi6 a esta medida sigui6 una
nueva convocatoria de huelga,
esta vez provocada por la ne-
gativa, segun los huelguistas, de
los armadores a enrolar a to-
dos los tripulantes. Finalmente,
con la mediacién de nuevo del
diputado general de Vizcaya,
José Alberto Pradera, se solu-
cion6 ¢l problema. Cuando los
barcos volvieron a la mar, las
pérdidas por los meses en los
que la flota habia permanecido
amarrada, se cifraban en mas
de 1.500 millones de pesetas,
los correspondientes a las cam-
pafias no realizadas de la cos-
tera de la anchoa, el verdel, y
la campafia de Canarias. B
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OS buques pes-
queros operati-
vos han tenido
que incluirse en
un nuevo censo
de la flota duran-
te este pasado
afio, de acuerdo
con la normativa
comunitaria.
Hasta el pasado 10 de mayo
debieron registrarse en las dele-
gaciones periféricas del Minis-
terio de Agricultura, Pesca y
Alimentacion, especificando al-
gunos de sus datos.

Esta medida esta destinada a
conocer exactamente el nime-
ro de embarcaciones pesqueras
que tienen una actividad real
en el sector, algo que hasta
ahora ha ofrecido numerosas
dificultades a la Administra-
¢ion espaiflola.

Uno de los indicios por el
que se¢ ha guiado hasta ahora
era el de la distribucién de sub-
venciones por el gasdleo pes-
quero, lo que no ha sido ni mu-
cho menos clarificador para
conocer ¢l niimero real de em-
barcaciones que se han dedica-
do realmente a las faenas pes-
queras.

La Secretaria General de
Pesca tenia hasta ahora los da-
tos exactos del nimero de em-
barcaciones que se dedican a la
pesca de altura o que estan or-
ganizadas por sectores, segun
las especies a las que se dedi-
can o las artes que emplean. Es-
tos datos, en cambio, han sido
dificiles de conocer hasta aho-
ra en cuanto se trataba de ave-
riguar los barcos con menos de
nueve y de seis metros.

La elaboraciéon del nuevo
censo, al que estaban obligadas
todas aquellas embarcaciones
que quisieran recibir subven-
ciones y cuotas de capturas, ha
estado determinada por la pro-
pia normativa de la Comuni-
dad Europea. El problema de
la falta de datos no atafie tini-
camente a Espafia, sino al con-
junto de los Estados miembros
de la CE vy, especialmente,
cuando se trata de buques de
pequefio tonelaje. De esta for-
ma, los datos que se han obte-

nido con este nuevo censo van
a servir para conocer tanto la
dimensién exacta de la flota
nacional como la comunitaria.

Los armadores que no hayan
respondido al cuestionario de
la Administracién en el plazo
que dio de margen —hasta el
10 de mayo— podran encon-
trarse con dificultades a partir
de ahora. Como primera medi-
da, quedaran excluidos del des-
pacho para la pesca. No tendra
ayudas para la modernizacion
0 para nuevas construcciones
de flota, ya que las unidades

viejas no podran aportarse pa-

NUEVO C

O DE PeSCE

ra la nueva embarcacion. Asi-
mismo, los buques sin censar
tampoco podridn comercializar
legalmente la pesca que cap-
turen.

El nuevo censo pesquero,
que estara ya listo por estas fe-
chas, va a incluir solamente a
los barcos que se dediquen a la
pesca comercial, lo cual va a
suponer importantes exclusio-
nes. Por ejemplo, no podran
estar en este censo las embar-
caciones que se dediquen a la
acuicultura, ya que esta activi-
dad no se considera como pes-
ca a estos afectos. W

42 MAR



PJ'— RQ:)

ON el fin de
mantener los re-
cursos en los ca-
laderos de la zo-
na y, tal como
estaba previsto
en el acuerdo de
pesca que la Co-
munidad Euro-
pea y el Reino de
Marruecos suscribieron en
1988, durante los pasados doce
meses nuestros bar.os han su-
frido periédicamente las deno-
minadas paradas bioldgicas exi-
gidas por las autoridades
marroquies en dicho tratado.
El paro afectd a diferentes mo-
dalidades de pesca: en febrero,
paré el arrastre; en mayo y ju-
nio, el cerco; y, en octubre, la
veda afecté6 a la captura de
cefalopodos.
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MARROGQUI

Esta medida, como se sabe,
constituyd uno de los puntos
mas novedosos y conflictivos
en el acuerdo de pesca entre la
CEE y Rabat. Un tratado que,
en esencia, venia a sustituir a
los periddicos convenios bila-
terales que nuestro pais man-
tenia con la nacién norteafri-
cana, y que se aplicard hasta
1992.

Durante los proximos tres
afios y, tal como ha sucedido
en 1989, nuestros pescadores
padeceran las consecuencias
derivadas del paro; de ahi que,
las mayores preocupaciones
de los trabajadores del sector
estuvieran directamente rela-
cionadas con el modo de con-
seguir ayudas o indemnizacio-
nes oficiales que sirvieran pa-
ra paliar los efectos de un

tiempo sin salir a faenar.

En este sentido, los fondos
que a tal fin concedié la Co-
munidad Europea se reintegra-
ron en el sistema espaiiol de Se-
guridad Social, cuyo presu-
puesto financié las subvencio-
nes ofrecidas.

A propuesta del Ministerio
de Trabajo y Seguridad Social,
las ayudas se concedian a los
trabajadores que estuvieran en-
rolados el dia anterior al inicio
de la veda pero cuyo enrole se
realizara en el Gltimo o anterio-
res despachos, asi como aque-
llos que, aun no estando enro-
lados el dia anterior a la para-
da bioldgica, fueran desembar-
cados por vacaciones finalizan-
do éstas en el periodo de para-
lizacién. Por otra parte, en
aplicacion del articulo 7.4 del

CALADERO

acuerdo de pesca entre la Co-
munidad Europea y Marrue-
cos, también recibian ayudas
los armadores.

Aunque el acuerdo entre Eu-
ropa y Marruecos se califico en
nuestro pais como mas benefi-
cioso respecto a los anteriores
acuerdos bilaterales, no opina-
ban del mismo modo la flota
de cefalépodos, ya que consi-
deraban que el acuerdo les
perjudicaba notablemente no
s6lo por tener que dejar de
faenar periédicamente, sino
también porque el convenio
contempla una reduccién pro-
gresiva del Registro de Tone-
laje Bruto de los buques que,
al final del cuatrienio
1989-1992 habra afectado
aproximadamente a un 19,7
por cien de esa flota. @
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L afio que termi-

na, también fue

un afio de acuer-

dos. Entre los

habidos, destaca-

mos especial-

mente dos por el

contenido de
coordinacién y

colaboracién que

en ellos se incluyen. Estos son
e! Plan Nacional de Salvamen-
to y el Acuerdo firmado entre
la Secretaria General de Pesca,
la Direccién General de la Ma-
rina Mercante y el Instituto So-
cial de la Marina para ordenar
las acciones que las tres institu-
ciones realizaran en el futuro.
Dadas las caracteristicas de
nuestro pais con una intensa
actividad naval y un amplio li-
toral situado en la encrucijada
de rutas maritimas, se hacia ne-
cesario un Plan Nacional de
Salvamento y Lucha contra la
Contaminacién Ambiental ca-
paz de permitir una respuesta
rapida y organizada ante las
multiples emergencias que pue-
den darse en el mar. La cre-
ciente sensibilidad por estos te-
mas y los compromisos inter-
nacionales en materia de con-
venios, tales como el Convenio
SAR 1979, de la OMI y otros
instrumentos enfatizaban, atn
mas, dicha necesidad; de ahi
que, tanto los organismos mi-
nisteriales (el Ministerio de
Transportes, Turismo y Comu-
nicaciones; el Ministeric de
Trabajo y Seguridad Social; el
de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacién; el de Economia y
Hacienda; el del Interior; el de
Defensa; el de Obras Publicas
y Urbanismo y Presidencia del
Gobierno), empresas naciona-
les, como la Compafiia Telefo-
nica; instituciones sociales, co-
mo la Cruz Roja del Mar y dis-
tintos organismos locales y au-
tonoémicos se esforzaran por
hacer realidad este proyecto.
El Plan de Salvamento tiene,
por un lado, una serie de obje-
tivos generales como son salvar
vidas y bienes, retirar las obs-
trucciones que pongan en peli-
gro la navegacion o preservar y
mantener la limpieza de los
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mares y océanos. Por otra par-
te, son también objetivos del
presente Plan la coordinacién y
el uso eficaz de los medios de
tratamiento de emergencias
maritimas o el desarrollo nor-
mativo que apoye y soporte el
Plan, en el sentido de estable-
cer un servicio de vigilancia y
control de la navegacion, crear
una flota de salvamento y lu-
cha contra la contaminacion
totalmente especializada, for-
mar, asimismo, al personal que
tenga a su cargo las operacio-
nes y establecer un servicio
Navtex para acrecentar la segu-
ridad en la navegacion.

En la actualidad, existian en

LCOORDINACION

nuestro pais una serie de orga-
nismos e instituciones de todo
tipo con instrumentos de ope-
racidon para situaciones de
emergencia y con competencias
para actuar en dichos supues-
tos; lo que caracterizaba estas
actuaciones era la descoordina-
cién que, muchas veces,
servia para redundar ope-
raciones o crear vacios. El
actual y reciente Plan permiti-
rd alcanzar un aceptable grado
de coordinacién tanto de me-
dios como de procedimientos.

El control y vigilancia deri-
vados del Plan se materializara
en la puesta en servicio de cen-
tros de control de trafico mari-
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timo y dispositivos de separa-
cidon de dicho trafico en deter-
minadas areas de nuestras cos-
tas. Actualmente opera el Ser-
vicio de Trafico Maritimo si-
tuado en el Estrecho, con base
en Tarifa. En el futuro, este
Servicio contara con un area de
mayor cobertura con la insta-
lacion de antenas adicionales
en Ceuta. Para cubrir el 90 por
cien de nuestras costas, el Plan
contempla la creacién de ocho
centros de control de tréfico
maritimo que se instalardn en
todo nuestro litoral. La dota-
cion instrumental de estos cen-
tros consistira en radares con
consolas, equipos de comunica-
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ciones y de registro, areas de
mantenimiento inmediato, aco-
modaciones para operadores y
servicios y actuaran como cen-
tros de coordinaciéon de emer-
gencias maritimas en el ambito
regional o provincial.

El Plan incluye, asimismo, la
adquisicién de unidades movi-
les especializadas (flota de em-
barcaciones de distinto tamafio
y cometido); la formacién del
personal llamado a desempefiar
las tareas en las emergencias
maritimas y la implantacion del
Servicio Navtex, con base en la
Direccién General de la Mari-
na Mercante en Madrid que
servird para acrecentar la segu-

ridad de la navegacién por
nuestras aguas territoriales y
cuyas primeras fases de adqui-
siciébn de equipos humanos y
técnicos ya han sido iniciadas.

Por otra parte, ¢l director ge-
neral del Instituto Social de la
Marina, Jesus Muela; el direc-
tor general de la Marina Mer-
cante, Rafael Lobeto, y el se-
cretario general de Pesca Mari-
tima, José Oira, suscribieron
en octubre un acuerdo de cola-
boracién por el que se coordi-
naran cuentas acciones afecten
a los tres organismos. Para los
firmantes del acuerdo, éste re-
flejard una méxima eficacia en
las actuaciones y un maximo

beneficio para el conjunto de
los administrados.

El acuerdo contempla el es-
tablecimiento de un organo
permanente de enlace y coordi-
nacion entre los tres organis-
mos. Este o6rgano, compuesto
por el secretario general del
ISM; el secretario general de la
DGMM vy el jefe del gabinete
técnico de la Secretaria Gene-
ral de Pesca Maritima se reunt-
rd cuando lo estime oportuno
(al menos una vez al mes), con
¢l fin de seguir los proyectos en
marcha. Asimismo, se consti-
tuirdn grupos de trabajo para
la realizacién de las acciones
conjuntas.

La colaboraci6on de los tres
Organismos sera en materia so-
ciolaboral (con el fin de mejo-
rar las condiciones de vida y
trabajo en el sector del mar), en
politica social comunitaria (for-
macién y promocion de los tra-
bajadores del mar; desarrollo y
modernizaciéon del sector) y en
la coordinacion de las acciones
de organismos internacionales
tales como la OIT, FAO, etcé-
tera... Asimismo, los firmantes
del acuerdo también trataran,
conjuntamente, aspectos méas
concretos como practicas de
embarque, actividades suba-
cuaticas, informatica y estadis-
tica.

A consecuencia del acuerdo,
tanto el ISM, como la Direc-
ciéon General de la Marina
Mercante y la Secretaria Gene-
ral de Pesca Maritima se com-
prometieron al intercambio de
publicaciones y contemplaron
la posibilidad de futuras coe-
diciones.

Los acuerdos firmados en
1989 suponen un paso adelan-
te ya que reflejan el interés de
la Administracion espaifiola pa-
ra coordinar las actividades re-
lacionadas con el mar. Interés
que ya quedd demostrado re-
cientemente con la puesta en
marcha de la Comisién inter-
ministerial para la reforma y
estudio de los Organos de la
Administraciéon competentes en
materia maritima, COMIN-
MAR. B

#

MAR 45



POLEMICA EN LAS
COFRADIAS ANDALUZAS

L afio que termi-
na ha sido politi-
camente movido
para el consejero
de Agricultura y
Pesca de la Jun-
ta de Andalucia,
Miguel Manaute,
quien no solo tu-
vo que enfrentar-
se al problema con la cria ca-
ballar de la finca gaditana de
Sotogrande, en Cadiz, afectada
por el virus de la peste equina,
sino también al conflicto con
los pescadores de las cofradias
de dicha comunidad auténo-
ma.

Mientras en el seno de las
cofradias se contemplaba la
posibilidad de ir a un amarre
total de la flota en protesta
por la modificaciéon en la es-
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tructura de estas entidades, el
consejero andaluz, Miguel
Manaute, se reafirmaba en la
aplicacion de un decreto de la
Junta que regulaba el funcio-
namiento de las cofradias de
pescadores en dicha comuni-
dad auténoma.

Actualmente, la normativa
por la cual se rigen las cofra-
dias esta recogida en el Real
Decreto 670/78, de 11 de mar-
zo de Presidencia del Gobier-
no; asi como en la orden del
Ministerio de Transportes, Tu-
rismo y Comunicaciones, de 31
de marzo que lo desarrolla y en
donde se reconoce a las cofra-
dias funciones importantes en
el campo econdmico, especial-
mente en el terreno de la co-
mercializacion.

Por su parte, el denominado

«Decreto Manaute», suscrito
por el consejero de Agricultura
y Pesca de la Junta; las organi-
zaciones sindicales andaluzas
(UGT y CC.00.) y la confede-
racién de empresarios de An-
dalucia era taxativo al respecto
y circunscribia las funciones de
las cofradias a las de colabora-
cién, dejando asi camino libre
a la constitucién de las Organi-
zaciones de Productores.

Aunque ya en diferentes oca-
siones se barajo la posibilidad
de que el Gobierno espaiiol es-
tableciera una nueva regulacién
de las cofradias de pescadores
para mantenerlas {nicamente
como entidades de colabora-
cién; al igual que ha hecho con
las Camaras Agrarias, el deba-
te se trasladé a cada comuni-
dad auténoma, de acuerdo con
el proceso de competencias, de
ahi la actuacién del ejecutivo
regional andaluz.

Ante la situacién, la Admi-
nistracién Central se manifestd
en contra del Decreto 40/1989,
de 1 de marzo por el que que-
daban reguladas las cofradias
de pescadores en el marco de la
Comunidad Auténoma de An-
dalucia.

Segun la nota oficial, proce-
dente del Ministerio del porta-
voz del Gobierno, el Decreto
del Ejecutivo Andaluz no tuvo
en cuenta el ordenamiento ba-
sico de las corporaciones pes-
queras al considerar a las co-
fradias s6lo como drganos de
consulta y colaboracién. Al
mismo tiempo, el requerimien-
to se fundament6 en que el
«Decreto Manaute» invadié la
competencia que el Estado os-
tenta para dictar las bases de
las corporaciones de Derecho
Publico.

Ante la postura de la Admi-
nistracién Central, la Federa-
cion Nacional de las Cofradias
de Pescadores desconvocd to-
das las acciones de protesta que
habia previsto realizar y, en es-
pecial, la manifestaciéon en Ma-
drid ante la Secretaria General
de Pesca, ¢l 5 de mayo, y el pa-
ro de la flota de bajura en to-
do el litoral durante los dias 5,
6 y 7 del mismo mes.
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CONVENCION DE LONDRES L 17 de febrero de 1983,

los participantes en la

TIDOS EN EL MAR reunién anual de la
SOBRE VEH Convencion de Lon-
dres votaron, por mayoria. a

"] y 4 favor de la propuesta espaiiola
de suspender todo vertido de
materias radiactivas al mar. El
acuerdo comprendia una mo-
vatoria hasta 1993, al tiempo

que se creaban unos grupos de
trabajo para cstudiar la inci-
dencia de los vertidos radiacti-

vos en el medio marino.
[ El Gobierno britinico, que

nante
iria nara

el

{a incingracian ge FEsiiuos wkicos en el
mar. En ‘amues cases sé puds
comprobar, uta vez mas, gue los ataques o VULCANUS T

defensa del medio ambisnie va MONROVIA
en funcion, fundamentaimente, de intereses
politicos y economicos y no por

evitar el deterioro de nuestro planeta.




presenté en la ultima reunion
un informe de su Ministerio de
Delensa, tratd de soslayar la
moratoria aduciendo que los
barcos militares son parte del
territorio nacional y que, por
tanto, no estin sujetos a la
mencionada moratoria, De ha-
ber triunfado su (esis, la [osa
Atlantica seria el lugar clegido
para sepultar dicz submarinos
nucleares ya obsoletos. Tam-
bi¢n sc presentd un informe,
claborado por Succia, en el que
se¢ pretendia aprobar el enterra-
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miento de residuos radiactivos
cn cl mar desde tierra, a través
dc una rampas o realizando fo-
sas en el mar.

La picaresca, por decirlo de
alguna mancera, estuvo presen-

te en la reunion de la Conven-
cion de Londres pues, en los
distintos informes presentados,
de lo que se trataba era de bor-
dear los acuerdos de la mora-
toria. La Convencion entiende

de los vertidos al mar realiza-
dos desde barcos. De esta for-
ma, tanto britanicos —al inten-
tar aducir que los submarinos
eran parte del territorio nacio-
nal— como succos —al propi-
ciar los vertidos desde tierra—
pretendian evitar las competen-
cias de la Convencion v, por
tanto, de los acuerdos suscritos.

Al final, triunfé la tesis espa-
nola, que delendid que los
acuerdos comprendian también
estas posibilidades de vertidos.
Espafa, junto con otra serie de
paises, encabezo un movimien-
to de contestacion, alla por
1982, con ¢l fin de detener los
vertidos de residuos radiactivos
cn ¢l mar, que se iniciaron cn
1946. A partir de csa fecha, v
durante veinte anos, EE.UU.
cvacuo cerca de sus costas una
cantidad de descchos, de baja v
media actividades, evaluada en
alrededor de 100.000 curios (1).

En Europa, los vertidos ra-
diactivos se iniciaron por la
mismas fechas. Una falla a
4.000 metros de profundidad, y
situada a tan solo 700 kilome-
tros de Galicia, fue elegida en
1967 como lugar de vertidos
para los desechos nucleares de
Europa. Segun datos lacilita-
dos por la organizacion ccolo-
eista Greenpeace, entre 1967 v
1982, ocho paises han deposi-
tado cn ese fugar 98.000 tone-
ladas de desechos radiactivos.
Bélgica, Holanda, Suiza v Rei-
no Unido son los que, con ma-
vor asiduidad, han utilizado el
mencionado vertedero. Il Rei-
no Unido es ¢l responsable del
90 por cien de la radiactividad
descargada en el mar.

Lntre 1974 v 1978 se realiza-
ron una seric de investigaciones
sobre los posibles efectos de es-
1 actividad. Para W. Jackson
Davis, oceandgrato de la Uni-
versidad de California, fos de-
sechos radiactivos no se disper-
SAN SO quc, al contrario, (He-
dan arrapados en los fondos ma-
rinos, creando una fuente de in-
ensa  contaminacion radiacriva
que persistiva por mucho tienipo,
Cremos de especies animales vi-
ven en los sedimenros de la fosa
(--.) lo que podria acelerar la cn-
trada de radiactividad en las ca-
denas alimenrarias. La ipor-
tancia de declaraciones
reside en que echa por ticrra la
suposicion de que la radiactvi-
dad se dispersaria v diluiria en
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el mar, tal y como mantenian
los responsables de los vertidos.
La radiactividad, segiin los es-
tudios realizados por ¢l profe-
sor Davis en la fosa del Pacifi-
o, no se dispersa en el agua, si-
no que es absorbida pro los se-
dimentos marinos, creando una
fuerte contaminacién del en-
torno.

A pesar de los informes has-
ta entonces elaborados, en la
reunion de la Convencion de
Londres de 1983, se opusieron
a la propuesta de la delegacion
espafiola de suspender los ver-
tidos paises como EE.UU.,
Africa del Sur, Reino Unido y
Japo6n. Es més. El Reino Uni-
do a pesar de la aprobacion de
la moratoria pretendié prose-
guir los vertidos, pero una fuer-
te contestacién popular, unida
a la decidida postura del Sindi-
cato Nacional de Marinos del
Reino Unido abort6 esta pre-
tension, a pensar de que las au-
toridades britdnicas intentaron
por todos los medios romper el
bloqueo. Sin embargo, las ten-
tativas de reiniciar las operacio-
nes de vertido se repiten, como
ha sido el caso ya sefialado en
la reunidn celebrada el pasado
mes de noviembre. Por el mo-
mento las espadas siguen en al-
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to y la moratoria estara vigen-
te hasta 1993, fecha en la que
deberén estudiarse los informes
elaborados por los distintos
grupos de trabajo sobre las re-
percusiones en ¢l medio am-
biente de este tipo de activi-
dades.

“El otro tema que suscit6 la
atencién, y la polémica, entre
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los participantes en la Conven-
cién de Londres fue el de la in-
cineracion de residuos tdxicos
en el mar. El pasado afio, so-
bre todo, por presiones de Di-
namarca se acordd fijar la fe-
cha de 1994 para la finalizacién
de estas operaciones.

La incineracién marina es un
método utilizado para eliminar

residuos industriales toxicos
persistentes. Esta actividad la
inicié la Reputblica Federal de
Alemania, en 1969. En la ac-
tualidad, el unico lugar donde
se siguen llevando a cabo estas
incineraciones es en el Mar del
Norte. Tan sélo en 1985, segiin
datos facilitados por Greenpea-
ce, se quemaron un total de
105.000 toneladas de residuos
toxicos, de los que la mitad
correspondian a la RFA.
Noruega y Holanda se han
comprometido en terminar con
el uso de la incineracién mari-
na para 1990. En la Conferen-
cia de Oslo, se acordd reducir
en un 65 por cien el nimero de
toneladas quemadas en el mar
para 1991, y se establecio la fe-
cha de 1994 para el cese defini-
tivo de estas actividades. Era
una forma de dar por zanjada
una actividad que se inici6 de
forma provisional y que se pro-
longa desde hace veinte afios.
La Convencién de Londres,
que si tiene caracter vinculante,
a diferencia de la de Oslo, acor-
dé asumir la fecha de 1994 pa-
ra el cese de la incineracion de
residuos téxicos en el mar. Los
paises que vienen quemando
sus residuos toxicos en el mar
son, fundamentalmente, Ale-



mania, Bélgica, Holanda, No-
ruega y Espafia. Algunos de es-
tos paises presionaron para que
la fecha limite de este tipo de
actividades se retrasara, ya que
las intenciones de Dinamarca
era de que cesaran en 1991,
aduciendo que necesitaban mas
tiempo para adoptar soluciones
alternativas.

Mientras que algunos paises
han eliminado esta forma de
quemar residuos toxicos, y
otros han reducido considera-
blemente el volumen de estas
incineraciones, responsables de
Greenpeace han mostrado a la
redacciéon de MAR su preocu-
pacién por la actitud de la Ad-
ministracién espafiola que, si el
pasado afio autorizd la quema
de 3.000 toneladas de residuos,
en el presente afio autorizo la
incineracion de 12.000 tonela-
das.

Segtin Fernando Salcedo, di-
rector general de Medio Am-
biente, Espafia apoya la finali-
zacion de estas practicas en
1994, ese ario todo el mundo ten-
drd que incinerar sus residuos en
tierra. Por eso se ha puesto en
marcha el Plan Nacional de Re-
siduos Téxicos, que empezard a
gestionarse en 1990.

La preocupaciéon que apun-

La Convencion de Londres, cuya ultima reunion se celebré el pasado
mes de noviembre en la capital britdnica, tiene como
objetivo luchar contra la contaminacion marina en todo el planeta.
Sobre lo que se debatio en dicha reunion, asi como la
valoracion de los resultados, versa el siguiente comentavrio realizado
para la revista MAR por Juan Ldpez de Uralde,
coordinador de las Campaiias contra la Contaminacion de
Greenpeace Esparnia.

A Convencion de Londres (LDC)
nace en 1972, agrupando a 80
paises, y con ¢l tinico objetivo de

actuar contra la contarninacién mari-
na. La Gltima reunion se celebro entre
el 30 de octubre y el 3 de noviembre.
Dos temas de la agenda destacaban por
sus efectos sobre el medio marino: la
intencion del Reino Unido de deshacer-
se de sus submarinos nucleares obsole-

RS T tos, hun-
Cemaea diéndo-
los en al-
ta mar, y
la fecha
de finali-
zacion de
la incine-
racion en
el mar de
residuos
toxicos
indus-
triales.

El mar
€S un es-
pacio in-
ternacio-

nal don-

Juan Lépez de vareal

Uralde, miembro 5

de Greenpeace quicT ac-

Espaiia. tividad

que se

realice es de dificil control. Por ello, ha
sido el lugar preferido por los paises in-
dustrializados para deshacerse de sus
residuos molestos. La extendida idea
del mar como saco sin fondo donde to-
do puede echarse, y que puede explo-
tarse sin mesura se ha vuelto contra no-
sotros. Las consecuencias de este abu-
so del medio marino son hoy bien pa-
tentes: desaparicion de las reservas pes-
queras, contaminacion y cierre de pla-
yas turisticas, muerte masiva de espe-
cies en peligro de extincidn, mareas de
algas toxicas... Por ello, cualquier in-
tento de paliar esta situacion debe con-
siderarse como positivo y, mds afn,

cuando se trata de un proyecto in-
ternacional.

En este sentido, la LDC acordd, el
17 de febrero de 1983, suspender todo
vertido de materias radiactivas al mar.
Esta decision nos afecta muy directa-
mente puesto que el vertido de estos re-
siduos se venian haciendo en la fosa
Atlantica. El proyecto del Reino Uni-
do, de hundir viejos submarinos en el
mar, pretendia eludir la moratoria, ar-
gumentando que los buques militares
de un pais son parte del territorio de
ese pais y, por tanto, nadie tiene sobe-
rania sobre ellos. El proyecto ha sido
rechazado por unanimidad y, por tan-
to —de momento—, no habra vertidos
radiactivos.

Mas conflictiva para nuestro pais es
la cuestion de la incineracion de resi-
duos toxicos en el Mar del Norte. El
Gobierno espaifiol intenté abrir una
nueva via de incineraciéon en el mar
Cantabrico, en 1987, pero la fuerte res-
puesta contraria en la costa evité que
ocurriera. Asi, hoy los residuos tdxicos
que producen numerosas industrias
quimicas se queman en ¢l Mar del Nor-
te a-bordo del buque «Vulcanus II». La
LDC aprobd, el pasado afio, el que en
1994 esta dafiina actividad seria defini-
tivamente abolida. No obstante, algu-
nos paises pretendian que ahora se hu-
biera vuelto a discutir esa fecha, pre-
tension que fue rechazada.

Por tanto, la quema de residuos en
el mar toca a su fin, igual que ocurrid
en el 83 con los vertidos radiactivos. Es
momento de que las empresas produc-
toras de estos paises busquen procesos
de produccion limpios para evitar se-
guir contaminando el medio ambiente.
Desde Greenpeace no podemos menos
que sentirnos satisfechos de que se va-
yan consiguiendo avances, aunque hay
que seguir en guardia. La guerra en de-
fensa de los mares contintia. B

Juan LOPEZ DE URALDE
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taba la organizacién Greenpea-
ce es el aumento en el volumen
de residuos toxicos, y que todo
hace pensar que esa tendencia
va a continuar. Segin la orga-
nizacidén ecologista, llegaremos
a 1994 y ese problema se vol-
vera a plantear, sdlo que ahora
dentro del territorio espafiol.
Greenpeace sefiala, como ca-
mino positivo, las actitudes de
paises como Suecia y Holanda,
que se estan planteando la in-
conveniencia de la quema de
residuos, ya sea en mar o en
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tierra, y estan realizando verda-
deros esfuerzos por evitar la
creacion de esos residuos, de
esta forma eliminan el proble-
ma de tener que destruirlos.

Hay otras actitudes que pue-
den resultar en principio para-
ddjicas, pero que no lo son tan-
to cuando se descubren los in-
tereses que subyacen tras cllas.
Asi, por ejemplo, los EE.UU.,
que no cfectilan incineraciones
en el mar, estan a favor de que
estas sigan realizandose. El ra-
zonamiento que realizan, segin

Greenpeace, es que los paises
del tercer mundo no disponen
de tecnologia adecuada para
adoptar soluciones alternativas.
En realidad, sefialan estas fuen-
tes, lo que estd ocurriendo es
que se estan «exportando» a los
paises del tercer mundo las fa-
bricas mdas contaminantes asi
como las soluciones que aqui
ya se consideran obsoletas. Los
productos que alli se elaboran
son llevados nuevamente a los
EE.UU,, sin que a ellos, direc-
tamente, se les plantee el pro-

blema de qué hacer con los
residuos.

En el momento de redactar
la presente informacion, la em-
presa Ocean Combustion Ser-
vice (OCS), hizo publica su de-
cision de poner a la venta los
buques incineradores Vulcanus
I y II que, junto con el Vesta,
son utilizados para la quema de
residuos toxicos en el mar. Lo
que se plantea ahora es quién
comprard estos buques, y, en
todo caso, si piensa segulr uti-
hzandolos para el mismo fin.
La Direccion General de la
Marina Mercante, a través del
jefe de servicio de Contamina-
cidbn Marina, Emilio Martin,
sefialé que la OCS en Espafia
no se habia dirigido a ese orga-
nismo para solicitar la renova-
cion del permiso de incinera-
cidén; permiso que finaliza el
proximo 12 de enero. Segun
Emilio Martin, todo parecia in-
dicar que la empresa solicitaria
la renovacion de dicho per-
miso.

Para la organizacion ecolo-
gista Greenpeace, la razén que
explicaria la venta de estos bu-
ques es el nulo futuro econémi-
co de la quema de estos resi-
duos en el mar. Seglin fuentes
de la citada organizacién, la
decision de vender estos barcos
podria suponer un adelanta-
miento de la fecha estipulada
para el cese de esa actividad, fi-
jada para 1994. A Espaiia se le
podria plantear un grave pro-
blema al no disponer atin de las
plantas incineradoras previstas
en el Plan Nacional de Resi-
duos Téxicos, que comenzaran
a construirse en 1990. La ubi-
cacion de estas plantas, ain sin
concretar, podrian situarse en
Madrid, Valencia, Huelva, Ca-
talufia y Pais Vasco, segin
fuentes de la Marina Mercante.

Junto a estos dos temas
—vertidos radiactivos e incine-
raciéon en el mar de residuos
téxicos—, la Convencion de
Londres trat6, en su pasada
reunion, el vertido de residuos
industriales desde barcos y, por
primera vez, los vertidos en la
Antartida. @

Rail GUTIERREZ
MOLINERO

Fotos cedidas por Greenpeace

(1) El curio es la unidad que se em
plea para medir la radiactividad.



CONSTRUCCION DE BARCOS
DE PESCA Y DEPORTIVOS
EN MADERA Y EN
POLIESTER REFORZADO,
HASTA 30 M DE ESLORA

TALLER DE ARMAMENTO

REPARACIONES NAVALES

CONSTRUCCION DE
MAQUINILLAS DE PESCA

Pesquero nombrado “MIGON II” de 256 metros de Eslora y 99 T.R.B,
dedicado a la pesca de arrastre y fabricado en PRFV.

Primer astillero de Espaiia
que construyé
bugues de pesca en PRFV,
habiendo construido
el que en su dia fue

el mayor pesquero de Europa T S Pesquero “Nuestra Sra. del
en este material i Carmen 1", de 8 metros de
= Eslora, dedicado a la
pesca artesanal.

ASTILLEROS BLASCO

Avenida Santiago Bernabeu. 35
Apartado 10
Teléfonos:

Oficinas: 411871

Talleres: 411767y 411178
Particular: 41 11 75 Pesquero nombrado “PIXARE 11" de 25 metros de Eslora y 96 de T.R.B,

SLVRSTALEE G dedicado a la pesca de palangre y fabricado en PRFV.

LOS BARCOS DEL FUTURO, HOY




Durante el otofio, cuando el Cantabrico se
vuelve mads fiero, el mar lleva a las

playas y acantilados del Norte las algas que
arranca del fondo marino. Los ocleros
aprovechan entonces el momento para
recoger las plantas acudticas y

amontonarlas al sol para que se sequen. Una
laboriosa tarea cue finaliza en las

fabricas donde, a partir del ocle se elabora el
agar-agar; una pasta de alga 1itil para

las industrias farmacéuticas, alimenticias y
hasta textiles.

OCLEROS

MANECE. Casi con el
alba son cientos, miles
los ocleros que des-
cienden a las playas

cantabricas (asturianas y canta-

bras principalmente) para reco-
ger las algas que el mar ha trai-
do durante la noche. Las tem-
peraturas son frias; bajas en la
superficie terrestre y gélidas en
el agua, de ahi que muchos
ocleros ademas de una carreti-
lla, una rastrillo y una pala lle-
van trajes térmicos para meter-

se en el agua. Otros caminan
con sus redes, sus cuerdas y sus
capachos colina abajo en bus-
ca del ocle.

«Lo mds duro del trabajo es
meterse en el mar. A veces, la
temperatura del agua es tan ba-
Ja que sientes como se te hiela
la sangre a pesar de llevar tra-
jes de goma como los buzos.
Otras veces, hay que tener mu-
cho cuidado ya que el mar ha
dejado las algas en las rocas
que, por la humedad, estdn es-
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pecialmente escurridizas» dice
Angel Batalla, oclero de la lo-
calidad asturiana de Llanes.
Angel, como sus hermanos,
José Manuel y Pedro recuerdan
los inviernos como un tiempo
dedicado a la recogida de alga.
«Desde que éramos nifios nos
dedicamos a esto. Cuando eres
pequerio, te divierte coger el al-
ga, es como un juego. Ahora es
éste un modo de aprovechar to-
dos los recursos que ofrece el
mar. Ademds, estd bien paga-
do... —comenta el segundo de

los hermanos, José Manuel, «...
el ario pasado nos pagaron has-
ta 260 pesetas por kilo de ocle
s€co».

El dia va mejorando. Las
nubes que cubrian el horizonte
se han despejado y el sol co-
mienza a mostrar su esplendor.
«Cuando hace bueno, extende-
mos el ocle en los prados y es-
peramos hasta que estd seco. Es-
tos dias, como ha llovido, el al-
ga se ha estropeado un poco.
No toda, sélo la parte superior
de los montones», comenta Pe-
dro Batalla mientras nos
muestra como, a consecuencia
del agua dulce de la lluvia, el
ocle se ha blanquecido. «Una
vez seco, lo llevamos a un al-
macén hasta el fin de la tempo-
rada cuando las empresas vie-
nen a comprarlo.»

Quienes no conocen mucho
la zona pueden sorprenderse
con facilidad ante el cambio del
paisaje. Desde octubre y hasta
aproximadamente el mes de
marzo, los verdes prados astu-
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rianos y santanderinos inter-
cambian tonalidades con el
marrén-rojizo de las algas. Los
habitantes del lugar no se ex-
trafian, sin embargo, del color
otoflal. En Cantabria y Astu-
rias son muchas las personas
que se dedican a estas labores;
una tarea tradicional de tempo-
rada a temporada. Miguel Sua-
rez, mas conocido por el nom-
bre de Miguelon afirma que,
desde su juventud, ha conocido
a multitud de ocleros. Su tra-
bajo ha estado siempre relacio-
nado con el sector primario de
la economia. «Yo soy de aqui,
de Asturias —dice— y como
buen asturiano he dedicado bue-
na parte de mis anos a la mina.
Eso si que es duro. Pasas horas
y horas bajo tierra picando y lle-
ndndote de carbon hasta los pul-
mones. Luego me casé, joven,
como hay que casarse y cambié
de trabajo echdndome al mar, en
busca de peces con los que ali-
mentar a mi familia. Durante los
inviernos, cuando el temporal
nos impedia salir a faenar, nos
decidiamos a coger ocle. Bajaba-
mos a las playas y prdcticamen-
te como se hace ahora, también
nosotros recolectdbamos algas,
las amontondbamos para que se
secasen y las vendiamos. Re-
cuerdo que, por aquel entonces,
nos pagaban hasta cinco pesetas
el kilo. En eso si se nota el paso
del tiempo, ahora uno puede
conseguir hasta 250 pesetas por
kilo con lo que, al final de la
temporada, una familia puede
ingresar casi medio millon de
pesetas o mds».

Esta temporada, los recolec-
tores de ocle esperan vender su
producto algo mejor que el afio
pasado. Sin embargo, en esta
ocasion han mostrado su des-
contento porque, en muchas
localidades, las autoridades exi-
gen licencia fiscal para el de-
sarrollo de sus actividades. «Yo
pienso que no todos tendrdn ese
permiso ya que es muy dificil
calcular la gente que se dedica a
recoger ocle», nos comenta Mi-
guelon.

En la playa de Barros, en
Llanes (Asturias) es facil reco-
ger hasta 200 toneladas de ocle
si el temporal de la noche es
fuerte. Sin embargo, a veces no
solo llegan algas sino también
etiquetas que las autoridades

mandaron «plantar» en los
campos acuaticos al final del
verano. «Antes del comienzo de
la temporada, las autoridades
del Principado enviaron equipos
de buceo para instalar etiquetas
en el fondo marino. Son etique-
tas de distinto color en funcién
de la zona donde han sido plan-
tadas y sirven para conocer la
direccion de las corrientes ya
que al llegar a las playas se co-
noce 'su procedencia», explica
Miguelon que ahora trabaja en
la Cofradia de Pescadores de
Llanes. «;Sabes? Pronto voy a
tener un nieto. Serd el primero.
Mi mujer y mi hija prefieren que
sea niria; yo, en cambio, quiero
un chico. Un chaval que me ayu-
de en la pesca y que recoja
ocle», me dice mientras baja-
mos a la playa.
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A pesar de que son los hom-
bres los mas decididos a la ho-
ra de meterse en ¢l agua, la re-
cogida de ocle no es exclusiva-
mente una actividad masculina.
Las mujeres también participan
en el trabajo, a veces compati-
bilizdndolo con las tareas pro-
pias de la casa. «Yo no me me-
to en el agua porque tengo reu-
ma y ademds estoy ya vieja. Sin
embargo, ayudo como puedo.

Ahora extiendo el ocle por el
suelo y, dentro de unos dias, lo
recogeré», explica Maria, una
mujer oclera de San Vicente de
la Barquera, en Santander. A
pesar de sus cerca de sesenta y
cinco afios, se levanta tempra-
no para trabajar. «Mira, a mi,
me gusta madrugar. Nada mds
levantarme vengo al puerto para
ver el pescado del dia. Si lo hay
bueno, compro algo para la co-

mida. Después, me pongo a tra-
bajar, la casa, la compra, la co-
mida... Por la tarde, prefiero de-
dicarme al ocle, como ahora, y
a estar con mi nieta cuando sale
del colegio.» La nifia, practica-
mente ajena a nuéstra conver-
sacién, juega con las algas
amontonadas en una carretilla.
Cuando se da cuenta que ha-
blamos de ella nos mira y dice:

teamos el aire. Si, huele a
mar...

El sol se va poniendo. Las
nubes que cubren los Picos de
Europa anuncian que proba-
blemente lloverd. La marea es-
ta subiendo. Mafiana, sin duda
alguna, mafiana el ocle volvera
a cubrir la playa. W

Ana DIAZ

«¢A que huelen a raar?». Olfa-

También una actividad industrial

Probablemente, el futuro de la Humani-
dad esté en las plantas acuaticas. Algas
que, como el ocle, son arrojadas por el
mar hacia las costas terrestres.

Una vez seco, el ocle (que es del tipo ge-
lidium, alga bastante corta y roja) se al-
macena en barracones, graneros y hasta
en las mismas casas de los ocleros. Alli
permanece en «stock» durante toda la
temporada hasta que las empresas (Nue-
vo Gel, Hispanoagar, Roco, por citar al-
gunas de ellas) comjenzan a comprar el
producto seco.

El sistema de compra-venta responde
un poco al juego de la oferta y la deman-
da de los sistemas de economia de mer-
cado. Los ocleros no se deciden a vender
el producto hasta que las empresas no es-

tablecen el mejor precio; momento que,
normalmente, suele coincidir con el final
de la temporada, al inicio de la pri-
mavera.

El transporte del alga a las empresas
suele hacerse de dos modos, o bien son
las propias industrias quienes envian ca-
miones para trasladar el ocle desde la cos-
ta, o bien son los ocleros los que se en-
cargan también del transporte del pro-
ducto.

En las fabricas, las algas se cuecen a al-
tas temperaturas con lo que se forma una
pasta compacta como agar-agar. Una vez
tratadas las algas y, en este caso, el ocle
tienen multitud de usos y fines desde su
utilizacién para la elaboracién de gelati-
nas alimenticias, enipleadas especialmen-

te en la fabricacion de dulces, chocolates
y helados; hasta la creaciéon de productos
plasticos y sintéticos pasando por cono-
cido uso de las algas en la elaboracion de
productos quimicos, de drogueria y far-
macéuticos en donde las algas son espe-
cialmente empleadas para la elaboracién
de champtes y jabones, pasta dentrificas
y determinados tipos de medicamentos.

A pesar de este amplio abanico de po-
sibilidades de uso, las algas que se reco-
gen en el litoral Cantabrico y, en particu-
lar, en la costa asturiana y santanderina,
no so6lo se vende en nuestro pais. Una
gran cantidad de estas algas encuentren
su destino en industrias transformadoras
extranjeras asentadas, principalmente, en
los Estados Unidos. W
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CONTENEMAR

C/VELAZQUEZ, 150 - 3.° - 28002 Madrid - TIf.: 262 57 00 - Télex: 22225 - 23823 - Fax: 261 67 87

TRANSPORTE DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA
Y LAS ISLAS CANARIAS EN CONTENEDORES :

AGENCIAS Y DELEGACIONES

BILBAO. C/ Berasteqgui, 5 - 2 D) - 48001 Bilbao

Tels: 423 28 93/4/5/6 - Télex: 33192 - Fax: 424 12 47
OVIEDO. C/ Melquiades Alvarez, 20 - 4" A

33002 Oviedo - Tels: 22 02 28 - 22 02 50 - Telex: 84365
VIGO. C/ Luis Taboada, 32 - 2 Dcha. - 36201 Vigo
Tels: 43 38 38 - 43 37 }7 - Télex: 83114 - Fax: 43 26 56
MADRID. TERMISUR EUROCARGO, S.A

Cira, de Andalucia, Km. 11,300 - El Salobral {Madric)
Tels: 796 26 62 - 796 26 66 - Télex: 42161

SEVILLA. TERMISUR EUROCARGO, S A

Darsena del Centetiario. Muelle del Batan - 41002 Sevilla
Tels: 45 04 87 - 45 09 50 - Telex: 72834 - Fax: 45 38 08
LAS PALMAS DE G. CANARIA

CANARIA MARITIMA DEE CONSIGNACIONES, S A
Presidente Alveat, b2 - 6

3007 - LAS PALMAS DE GRAN CANARIA

Tels: 27 41 00/0A08 - Telee 95228 - Fax: 22 16 51
TENERIFE.

TINERFTNA MARITIMA DE CONSIGNACIONES, $ A
Francisco La Roche, 49 - Lo s 1y 2 - Edil, JOP.
48001 - Santa Cruz de Tonende

Tels: 27 4312 < 27 A3 08 - Tolex: 92261

Fax: 27 90 60

ARRECIFE DE LANZAROTE.

CANARIA MARITIMA DE CONSIGNACIONES, S.A
Avda. General Franco, n 4 - 2 - Arrecife de Lanzarote
Tels.: 81 69 14 - 81 69 15 - Fax: 80 25 87

ALICANTE. LA NAO IBERBOX, S.A

Plaza de Galicia, 2 - 1. D - 03003 Alicante

Tel: 512 41 33 - Télex: 63828 - Fax: 512 51 81
VALENCIA. MARCARGO, S A

Dr. JJ. Dominé, 18 - 46011 Valencia

Tels: 367 69 12 - 367 69 16 - Télex: 64700 - Fax: 323 05 13
BARCELONA.

CIA. BARCELONESA DE CONSIGNACIONES, S.A,
Muelle de Lepanto, s/n” - 08004 Barcelona

Tels: 332 28 58 - 332 29 00 - Telex: 51583 - Fax: 422 69 66
PALMA DE MALLORCA. ISCOMAR, S.A
Protongacion Muelle Adosado, s/in

07012 Palina de Mallorca - Tel: 72 66 70

Télex: 68683 - Fax: 71 22 79

PTO. STA. MARIA. TERMISUR-EUROCARGO, S.A

C/ Ribera del rio, 34 - Apartado de Correos, 308

Pto. de Santa Maria

Tels: 86 40 89 - 86 29 47 - Tx: 76190

MURCIA. TRANSPORTES EL MOSCA, S.A

Ctra. Madrid - Cartagena, s/n®,

MOLINA DE SEGURA (MURCIA)

Tels.: (968) 61 09 41 - 61 01 02 - Fax: (968} 61 61 15
Tx: 67121

SANTANDER. CANTABRICA DE SILOS, S.A

C/ Antonio Lopez, 24 - 1° - 39009 Santander

Tel.: (942) 21 54 50 - Fax: {942) 31 32 75

Tx: 35831 - 35942

Apartado: 215

BURGOS. TRANSPORTES EBRO, S A

Ctra. Madrid - Irdn, n® 7 - MIRANDA DE EBRO (Burgos)
Tels.: (947) 32 04 16 - 31 16 40 - Fax: {947) 31 43 13
Tx: 39461

ZARAGOZA. TASMAR, SA

C/ Condes de Aragon, 14 - 50009 Zaragoza

Tel: (976} 55 48 85

Fax: {976) 55 67 66 - Tx: 58179

VALLADOLID. NENUFAR SHIPPING, S A

Paseo de Zorrilla, 39 - 10° A - 47007 Valladolid
Tels.: (983) 23 33 14 - 23 10 68

Tx: 26572




de médicos marinos

La Escuela Superior de la Marina Civil de Santa
Cruz de Tenerife ha organizado, desde el
pasado mes de junio, un curso sobre técnicas
preventivas en sanidad maritima. El curso,
dirigido a licenciados en Medicina y Cirugia, ha tenido
como objetivo el concienciar a los médicos

presentes de que la asistencia sanitaria de los hombres

del mar es una de las ramas de

especialidades en las que pueden formarse. Personal
sanitario y laboral del Instituto Social de la

Marina ha participado en el curso de la Marina Civil
aportando sus conocimientos y experiencias

en el campo de la medicina y las condiciones de vida y
trabajo en el mar.
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A cdtedra de Me-
dicina Preventiva
y Salud Publica
de la Universidad
de La Laguna, asi
como la cdtedra
de Medicina e Hi-
giene Naval de la
FEscuela Superior de Santa Cruz
de Tenerife unificaron sus es-
Juerzos para comseguir que el
curso de técnicas preventivas en
sanidad maritima fuese una rea-
lidad», asi lo explica el coordi-
nador del curso, el catedritico
de Medicina ¢ Higiene Naval
de la Marina Civil, Antonio
Burgos.

El curso, al que durante cer-
ca de seis meses han asistido 20
alumnos, posgraduados en Me-
dicina, ha supuesto mas de
trescientas horas lectivas en las
que se han repasado aspectos
sanitarios (patologia laboral en
el sector naval, estadistica y
epidemiologia, higiene del tra-
bajo maritimo, medicina en el
mar, el clima y la salud en las
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grandes rutas de navegacidn,
medicina preventiva y salud
publica en la sanidad naval,
técnicas de rescate, superviven-
cia y socorrismo en el mar),
cuestiones sociolaborales (téc-
nicas de seguridad en el traba-
jo maritimo, ergonomia y psi-
cologia del trabajo) y temas ju-
ridicos (legislacién en materia
de higiene y seguridad en el tra-
bajo maritimo, la Seguridad
Social de la gente del mar).

«El curso —dice Antonio
Burgos— ha ofrecido, gracias
a la participacion de muchos
organismos ) las ayudas del
Fondo Social Europeo, una am-
plia formacién sobre sanidad
maritima.» Durante los seis
meses que ha durado el curso,
los médicos asistentes ademas
de recibir clases tedricas, con-
ferencias y seminarios mono-
graficos han realizado visitas a
muelles e instalaciones portua-
rias, asi como viajado en bar-
cos tipos (pesqueros, mercan-
tes, petroleros... en donde,

aparte de conocer los riesgos
generales de la navegacion,
han podido distinguir los pro-
pios de cada nave) ¢ incluso
han visto «in situ» el funcio-
namiento del buque hospital
del Instituto Social de la Ma-
rina, el Esperanza del Mar.
«En este sentido, se ha cumpli-
do el objetivo del curso. Obje-
tvo que no era otro que el de
facilitar a los médicos una for-
macion integral en cuanto a sa-
lud e higiene del trabajo en el
mar», afirma el coordinador
del curso.

Por su propia condiciéon ma-
rinera, en las islas se da un par-
ticular interés por todo lo que
afecta a la salud y a la asisten-
cia sanitaria de los trabajadores
del mar. Segiin Antonio Bur-
gos, «fue este motivo por el que
la Consejeria de Educacién del
Gobierno Canario, a través del
programa del Fondo Social Eu-
ropeo, se decidio a crear un cur-
so que, dirigido a posgraduados
en medicina, tuviera cardcter de

master. Por otra parte, dado el
gran mimero de médicos en pa-
ro existente en las islas, el curso
servird para prepararles como
firmes candidatos a la obtencién
de algunas de las plazas que, en
este campo, convoca periddica-
mente el Instituto Social de la
Marina». En este sentido, con-
viene destacar que el plantea-
miento del curso y los semina-
rios monograficos que en él se
han impartido coinciden am-
pliamente con los programas
de los concursos-oposicion pa-
ra médicos convocados por el
Ministerio de Trabajo y Segu-
ridad Social, a través del ISM.

Participacion del ISM

Dentro de los organismos,
compafiias y entidades que han
colaborado con la Escuela Su-
perior de la Marina Civil de
Santa Cruz de Tenerife en el
desarrollo del curso destaca el
Instituto Social de la Marina



que, invitado por los organiza-
dores, envid a personal laboral
y sanitario de la casa para ofre-
cer sus conocimientos y expe-
riencias, tanto en el terreno de
la sanidad maritima como del
trabajo en el mar.

Por parte del personal sani-
tario del Instituto Social de la
Marina asistieron Eliseo Oro-
vya, del centro radiomédico; En-
rique Mozo, médico de Nouad-
hibou (Mauritania); Jaime Me-
ral, médico del Esperanza del
Mar y José Acebes, asesor téc-
nico sanitario. «Nuestra partici-
pacién, comenta para MAR Jo-
sé Acebes, consistio fundamen-
talmente en dar a conocer nues-
tras experiencias en el campo de
la sanidad maritima y lo hicimos
a través de conferencia y char-
las monogrdficas.»

Durante su intervencion, el
asesor técnico sanitario del Ins-
tituto Social de la Marina se re-
firi6 a la historia de las gran-
des rutas de navegacion como
forma y medio de trasmision

La Universidad de La Laguna

y la Escuela Superior de la

Marina Civil de Tenerife

fueron los principales

organizadores del «master»

de Sanidad Maritima.

de enfermedades; a las diferen-
tes necesidades médicas de los
trabajadores de la tierra y los
trabajadores del mar; al dere-
cho asistencial de estos Gltimos
v a los programas médicos in-
ternacionales como es el caso
de MACNETT. .
«Los alumnos del curso —di-
ce José Acebes— mostraron
gran interés por los temas sani-

tarios; en particular porque el
curso servia para concienciar a
los médicos de que la medicina
maritima es una de las grandes
especialidades en las que hace
falta personal. Nuestro pais
cuenta con mds de 150.000 per-
sonas dedicadas a los trabajos
del mar y cuando estdn embar-
cados tienen el mismo derecho a
recibir una correcta atencion sa-

nitaria que los trabajadores de
tierra.»

Una atencion médica com-
pletamente distinta ya que, en
muchas ocasiones, los barcos
no cuentan con suficientes me-
dicamentos y el servicio ha de
hacerse por radio.

Seglin José Acebes, «no sélo
es necesario conocer el cuerpo
humano sino también saber cé-
mo realizar una consulta médica
a través de la radio. A las pro-
pias dificultades del medio y el
lugar del trabajo se aiiaden una
atencién impersonalizada ya que
el enfermo y el médico se comu-
nican a través de la radio; siste-
ma de comunicacion gque, ade-
mds, no existe en todos los bar-
cos. En estas situaciones, la
atencidn se complica ya que hay
que hacerse mediante terceros».

Para el asesor técnico sanita-
rio del ISM la sanidad mariti-
ma es una especialidad de la
medicina relativamente joven.
Con tan sélo cuatro o cinco
afios de existencia su valor y re-
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conocimiento ha ido creciendo,
lo mismo que el nimero de
médicos dedicados a estas ta-
reas. «FEl curso —segun Ace-
bes— ha permitido a los alum-
nos asistentes ampliar conoci-
mientos no sélo en lo que se re-
fiere a tratamientos sino tam-
bién les ha acercado a la reali-
dad sociolaboral de los trabaja-
dores del mar.»

A pesar de la indispensable
condicion de licenciados en
medicina que debian tener los
asistentes, no fueron solo temas
sanitarios los impartidos en el
curso. Apartados importantes
dentro del temario fueron tam-
bién los temas sociolaborales y
juridicos.

José Luis Lopez Redondo,
asesor técnico laboral del Insti-
tuto Social de la Marina, se
traslad6 a Canarias para hablar
sobre legislacion en materia de
higiene y seguridad en el traba-
jo maritimo. «Me interesaba
dar a conocer la legislacion que
afecta al mar en tres dmbitos:

El programa del curso era

bastante semejante al temario de

los concursos-oposicion para

médicos que periodicamente

convoca el Instituto Social

de la Marina.

internacional, europeo y nacio-
nal. En este sentido, hablé de las
Naciones Unidas y de sus orga-
nismos especializados tanto en
materia laboral (la Organiza-
cion Internacional del Trabajo),
como en materia sanitaria (la
Organizacion mundial de la Sa-
lud), e hice un balance de los
Dprincipales convenios internacio-
nales que afectan a los trabaja-

dores de la mar. Mds interés en-
tre el alumnado, quizds debido a
su proximidad y relativa actua-
lidad, despertd el tema de la Co-
munidad Europea: su constitu-
cion, su funcionamiento y su or-
ganigrama. Fue a este apartado
al que mds tiempo dediqué du-
rante mi intervencion en el cur-
so. Sin embargo, también me
preocupé por informar a los

asistentes de los organismos na-
cionales con competencias en el
sector maritimo y creo, ofrect
una amplia documentacién. Lo
que me llamo especialmente la
atencion fue el hecho de que los
asistentes se interesaran mds que
por los datos por la experiencia
Y aplicacion prdctica de la legis-
lacion existente», comenta José
Luis Lopez.

Por su parte, Enrique Rodri-
guez, socidlogo del Instituto
Social de la Marina traté con
los asistentes cuestiones sobre
ergonomia y la psicologia del
trabajo en el mar.

A mediados de diciembre
quedd clausurado este curso
sobre técnicas preventivas en
Sanidad Maritima que, duran-
te seis meses ha tratado de pre-
parar a facultativos canarios
con la intencién de convertir-
los, préximamente, en’especia-
listas dentro del campo de la
Medicina del Mar. W

Ana DIAZ
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Buques de pesca con
consolas de ordenador

a bordo, deteccion de bancos
por medio de satélites,
sondas tridimensionales o
bodegas automatizadas

son algunos de los elementos
que podran tener los

buques de pesca del futuro.
El proyecto Halios, de
desarrollo de la investigacion
tecnologica pesquera,
ampara por el momento 11
planes de éstas o

parecidas caracteristicas.
Englobado en el

programa Eureka, sus
iniciativas pueden

cambiar a medio y largo
plazo el modo de

faenar.

OCALIZAR un banco
de atunes y dirigirse a él
sin titubeos serd todo
uno en ¢l futuro. Un sa-

télite que observe los mares del
planeta transmitira directamen-
te a los buques imagenes sobre
las distintas temperaturas de las
aguas, lo que hara posible este
adelanto. Al mismo tiempo, el
mismo buque podra ir dotado
de un sondador multihaz que le
permitira recibir visiones tridi-
mensionales del fondo marino
y podra distinguir por ¢l hasta
un ejemplar de unas determina-
das dimensiones que se encuen-
tre en lo mas recondito de esas
profundidades.

El ordenador de a bordo ira
recogiendo todos estos datos y
los ird sumando a otros. El pa-
trén podra manejar la embar-
cacidn a golpe de teclado y se
informara con él de las varia-
ciones atmosféricas, de las
condiciones de navegacion o
de cualquier otra cuestién de
interés que se vaya recibiendo
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en el cerebro electronico del
puente.

Los atunes, siguiendo este
mismo ejemplo, serdn captura-
dos con un aparejo mejorado y
eficaz, seran subidos a bordo
por alglin mecanismo innova-
dor e iran a parar a las bode-
gas de una forma limpia y au-
tomadtizada.

Todo esto ocurrird en una

embarcacién construida con
materiales diferentes a los ac-
tuales y con un disefio y pues-
ta final que la hardn menos
vulnerable al movimiento de
las olas. Sus tripulantes, ade-
mas, gozaran de unas condicio-
nes de seguridad que hoy nadie
puede ofrecer y en unos habi-
taculos mas acondicionados
que los que existen ahora.

La,

Este pesquero del futuro,
quimérico todavia, puede ser
posible en el plazo de no mu-
chos afios. Distintas investiga-
ciones trabajan hoy en este sen-
tido gracias al proyecto Halios,
que trata de favorecer la inves-
tigacién privada europea y su
aplicacién practica al sector.
Ocho mil millones de pesetas y
los gobiernos de Islandia,



sesca del futuro

Francia y Espafia avalan esta
iniciativa, a la que ya han res-
pondido varias empresas del
continente.

Tecnologia europea

El proyecto Halios surgio en
1988 incluido dentro del llama-
do programa Eureka. La inten-

cion tanto de uno como de
otro es dotar a la industria eu-
ropea de unas condiciones de
investigacién que la hagan
competitiva en el futuro para
que pueda trabajar en buenas
condiciones frente a la compe-
tencia, la dura competencia, de
americanos y japoneses. Halios
apareci6 asi como el proyecto
que iba a ser aplicado al sector

pesquero con esa misma filoso-
fia y planteamiento Eureka. De
este modo se trata de incenti-
var a las empresas del conti-
nente para que creen tecnolo-
glas que puedan utilizarse en la
pesca; un terreno donde los ja-
poneses, sobre todo, tienen ya
un largo trecho recorrido.

Las investigaciones, en cam-
bio, no responden sélo a un

impulso gubernamental, lo que
podria hacerlas de dificil apli-
cacion practica. Son las propias
empresas del sector u otras fa-
bricantes de componentes que
puedan emplearse en la pesca
las que dan el primer paso a la
hora de emprenderlas. Por este
sistema, un armador o empre-
sa pesquera que quiera mejorar
la rentabilidad de sus buques o
que quiera modificar su modo
de produccidn se pone a traba-
jar sobre una idea propia. Para
beneficiarse de las ventajas y
subvenciones que concede el
proyecto Halios, debe ponerse
en contacto con otra empresa
de otro pais curopeo que esté
también interesada en desarro-
llar una idea parecida o que
pueda beneficiarse en algun
sentido de la iniciativa. Entre
las dos perfilan la idea; se diri-
gen a alguna de las sociedades
que gestionan Halios en Islan-
dia, Francia o Espafia, para
que les dé el visto bueno al pro-
yecto, y finalmente lo llevan a
cabo, lo aplican y lo comer-
cializan.

Esta es, a grandes rasgos, la
forma de beneficiarse de estas
ventajas y la mejor manera de
que vayan a tener una uti-
lizacién real e inmediata que se
traduzca en tecnologia pun-
ta europea. Pueden surgir, a ve-
ces, suspicacias por aliarse con
una empresa de otro pais tal y
como obligan las condiciones
de Halios. Sin embargo, esta
participacién no tiene que ser
solamente al 50 por cien entre
ambas empresas, ni tiene una
por qué beneficiarse totalmen-
te de la idea que ha tenido la
otra. La participacion de cual-
quiera de ellas puede referirse a
aspectos muy concretos, en una
férmula flexible que quiere fa-
cilitar, sobre todo, la wviabili-
dad, aplicaciéon y rentabilidad
de cada uno de los proyectos.

Halios contempla diez areas
de actuacion dentro del sector
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pesquero y en ellas, la defini-
cién, concepcidn, desarrollo,
pruebas y homologaciones de
sistemas, equipos y conjuntos
funcionales que puedan incor-
porarse a los buques de pesca.

Por una parte, trata de fo-
mentar las iniciativas sobre sis-

temas de tratamiento de la in~

formacion a bordo, aquellas
que mejoren la deteccion, la lo-
calizacion e identificacion de
los bancos de pescado y las que
se refieren a los sistemas de na-
vegacion y comunicacién.

Los proyectos tendentes a la
automatizacién y optimizacion
de los equipos y de las manio-
bras de pesca que supongan
una mayor facilidad y seguri-
dad también estan incluidos en
su patrocinio. Igualmente, lo
referente al procesado y trata-
miento del pescado, con el ob-
jetivo de automatizarlos de for-
ma que mejoren las condicio-
nes sanitarias y de presentacion
del producto, al tiempo que las
técnicas de procesado y trata-
miento investigados puedan ser
polivalentes y adaptarse a nue-
vos caladeros y a las condicio-
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Los bancos de pesca

podran llegar a ser

detectados por medio

de satélites.

nes cambiantes del mercado.

Con su respaldo a las inicia-
tivas sobre conservacion, alma-
cenaje, carga y descarga, el
proyecto Halios se propone
también la automatizacion de

.estos elementos, asi como la es-

tandarizacién de contenedores,
la disminucion del empacho y
vibraciones de los equipos de
congelacion, la distribucion del
hielo y, en fin, la limpieza de
las bodegas con aspiracién de
hielo, desperdicios y desinfec-
cion.

La economia de la energia a
bordo y las mejoras en lo refe-
rente a propulsion son otros de
los fines que se plantea; asi co-
mo todo lo relativo a la defini-

cién de nuevos prototipos y al
desarrollo del disefio en la
construccion de buques de pes-
ca, de forma que los hagan mas
aptos para la navegacion y pa-
ra sus propios fines, al tiempo
que ganen en seguridad.

Pero quizd esto dltimo sea
uno de los capitulos a los que
se concede una importancia
destacada. Asi, aquellas ideas
que procuren la gestion auto-
matizada de los pardmetros de
seguridad del pesquero y de su
tripulacién contaran con el vis-
to bueno del proyecto Halios
siempre que sean viables. Igual-
mente, lo que se refiera a la re-
daccion de una guia de seguri-
dad orientada hacia un sistema

experto para el disefio y explo-
tacién de los buques. En este
sentido, también se hace hinca-
pié en las investigaciones que
busquen la mejora de la habi-
tabilidad del buque y de las
condiciones de trabajo de la tri-
pulacién y que vayan encami-
nadas bien a la eliminacién de
ruidos y vibraciones, a una me-
jor iluminacion y habitabilidad
de los camarotes o a favorecer
la mejor circulacion de las per-
sonas a bordo.

Subvenciones y ventajas

De las propuestas presenta-
das por las empresas al proyec-
to Halios seran primadas y ten-
dran mas facilidades para reci-
bir las subvenciones aquellas
que supongan avances tecnold-
gicos, que tengan una viabili-
dad técnica y que estén respal-
dadas por empresas que pue-
dan llevarias a cabo. También
tendran ventajas aquellas inves-
tigaciones que sean rentables,
las que tengan en cuenta los as-
pectos comerciales del mercado
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y las que sean especialmente es-
pecificas del sector pesquero.
Pero de un modo u otro, debe-
ran adecuarse a los requeri-
mientos y filosofia del proyec-
to Halios y del programa Eu-
reka. Esto es, que exista un co-
laboracion de al menos dos
empresas pertenecientes a dis-
tintos paises europeos, que po-
dré ser tanto tecnologica como
comercial.

Las propuestas que obten-
gan luz verde podran obtener
sobre sus presupuestos hasta
un 50 por cien de subvencién
de la Direccion General de
Electronica y Nuevas Tecnolo-
gias en lo que a la fase de de-
finicion de las propuestas se re-
fiere. Asimismo, podran gozar
de una subvencion de hasta un
15 por cien en la fase del de-
sarrollo del proyecto, que sera
facilitada por la Direccion Ge-
neral de Industria del Ministe-
rio de Industria espafiol. Igual-
mente, podran obtener hasta
un 70 por cien de financiacion
privilegiada por parte del Cen-
tro para el Desarrollo Tecnol6-
gico Industrial (CDTI), tam-
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Los pesqueros podran

incorporar ordenadores

a bordo para procesar

toda la informacion

de interés para la navegacion

y las capturas.

bién en la fase de desarrollo.
Todas estas ventajas serdn ges-
tionadas a través de la Socie-
dad de Estudios de Recursos
Marinos (SOERMAR), que es
la encargada en Espafia de
coordinar el proyecto Halios.
En Francia podrd hacerse a
través del Institut Francais de
Recherche pour Iexplotation de
la Mer (IFERMER) o de Les
Constructions Mecaniques de
Normadie (CMN) y en Islandia
por medio de la Federation of

Icelandic Industries (FII), que
cumplen el mismo papel en los
palses respectivos.

Este proyecto no es en cam-
bio cerrado y se trata de uno
de los pocos del programa Eu-
reka que tiene caracter de pa-
raguas. Con ello quieren signi-
ficar que no esta concebido pa-
ra el desarrollo de un producto
o servicio concreto, sino que
estd abierto a todas aquellas
posibilidades que logren mejo-
rar el equipamiento de un bu-

que pesquero. Por su caricter
abierto, Halios se dirige a toda
la industria espafiola, no sélo
especificamente del sector, ya
que el Unico requisito que se
exige es que el proyecto que se
proponga sirva para la mejora
de las futuras embarcaciones
pesqueras y mejoren su explo-
tacion.

Primacia espaiiola

Todas estas caracteristicas
hacen que Halios sea de gran
interés para Espafia, una de las
primeras potencias pesqueras
de Europa. Por esta razon
nuestro pais es el que tiene mas
protagonismo dentro del pro-
yecto, en el que participa con
un 57 por cien. Le sigue Fran-
cia, con una participacién del
38 por cien, y a éste Islandia,
que tiene el 5 por cien restante.
Por ahora son los tres Gnicos
paises curopeos que han toma-
do interés por la iniciativa, si
bien no se descarta que otros
paises escandinavos como Sue-
cia, Noruega o Dinamarca aca-



ben secundando el proyecto, al
estar ya interesadas algunas de
sus empresas. Hasta hoy se han
aprobado 11 iniciativas, que
versan sobre algunos de los as-
pectos ya mencionados. Cada
nueve meses se celebra una
conferencia internacional, en la
que participan representantes
de los paises que estan inclui-
dos en el programa. En estas
conferencias cada pais presenta
algunos proyectos y se aprue-
ban o no finalmente por los
ministros que asisten.

Pero no todo$ los planes pre-
sentados reciben por ultimo el
visto bueno. Algunas ideas son
rechazadas no tanto por su di-
ficil viabilidad o porque no
retnan condiciones, sino por
las propias dificultades que tie-
nen los que las proponen de lle-
varlas a cabo.

José Luis Sanchez, jefe de
proyectos de SOERMAR sefia-
la al respecto que muchas de las
propuestas no siguen adelante no
porque ho sean buenas, sino por-
que las propias empresas no las
desarrollan lo suficiente y esto
debido a que trabajan mds al dia
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a dia sin atender a su propio fu-
turo. Para ¢l, este es el mayor
inconveniente que se encuentra,
sobre todo en las empresas es-
pafiolas. Ocurre —dice— que a
alguien se le plantea una idea
buenisima que va a resolver un
problema con el que la propia
empresa se tiene que enfrentar
constantemente. Pero a la hora
de llevar esa idea al final, desis-
ten por exceso de trabajo y por
no tener la suficiente paciencia
para pararse a investigar y re-
solver asi un problema que le va
a estar atando durante muchos
afios. No se dan muchas veces
cuenta que a partir del 92 esas
mismas empresas van a tener
que competir con otras europeas
muds desarrolladas y que cuentan
con mejores tecnologias. Seria
una pena —concluye— que
siendo Esparia una potencia pes-
quera en la actualidad tuviera
que ceder su primacia por una
Salta de vision y de futuro que
puede acarrear unas consecuen-
cias mefastas para nuestra eco-
nomia. @

Miguel PEDRERO
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GALICIA

ENFRENTAMIENTOS ENTRE MARISCADORES

Al menos seis personas resultaron
heridas a consecuencia de varios en-
frentamientos que protagonizaron ma-
riscadores de las localidades ponteve-
dresas de Corbillén y de San Miguel de
Deiro en la playa de O Castelete, en el
municipio de Vilanova de Arosa (Pon-
tevedra).

Centenares de personas se concen-
traron en dicha playa, donde los veci-
nos de Corbillén pretendian faenar,
mientras que sus oponentes, vecinos de
San Miguel de Deiro, intentaban evitar
el marisqueo, lo que origin6 enfrenta-
mientos que motivaron que la Guardia
Civil lanzase botes de humo, para que
se dispersasen.

Ante la negativa de los concentra-
dos, la Guardia Civil practicé una car-
ga en la que inicialmente result6 heri-
da una mariscadora que tuvo que ser
trasladada a un hospital. También tu-
vo que ser internado otro mariscador,
de avanzada edad, que sufri6 heridas
en un ojo a consecuencia de una pelo-
ta de goma disparada por las fuerzas
antidisturbios.

Este conflicto entre los dos grupos de
mariscadores data del pasado mes de

f junio, cuando la Xunta de Galicia efec-

tud una concesién de marisqueo sobre
una extension de cuatro kilometros en
la playa de O Castelete, a la Cofradia
de Vilanova de Arosa. Hasta entonces,
este lugar era de libre marisqueo y a él
acudian tradicionalmente los marisca-
dores de Corbillon.

El conselleiro de Pesca de la Xunta
de Galicia, Xosé Enrique Rodriguez
Pefia, sefiald que dirigia sus sospechas
hacia el sector comercializador en ge-
neral, que podria, segin él, estar alen-
tando estos conflictos, por oscuros in-
tereses. Rodriguez Pefia sefialé que la
actual campafia marisquera es tan bue-
na que a 30 de octubre ya se habia con-
seguido el 44 por cien de la cantidad
declarada en la campafia del afio an-
terior.

El conselleiro afirmé que el origen
del conflicto radicaria en los metros de
explotacién autorizados al abrigo del
traspaso de competencias, en unas ci-
fras que no fueron elaboradas por su
departamento, segun manifestd en rue-
da de prensa celebrada en Santiago de
Compostela.

De acuerdo con los datos facilita-
dos por la Xunta, Cambados ten-
dria 2.425.000 metros cuadrados de

explotacion, frente a los 15 millones
de O Grove y los 989.000 de Vi-
lanova.

Los resultados de la campaiia, edita-
dos por el Centro de Informacién Pes-
queira y Marisqueira (CIPEM) de la
Xunta de Galicia, correspondientes a
1988-89 supusieron el seguimiento por
primera vez del modo sistematico de
venta de moluscos, que generaron una
renta parcial superior a los 1.956 millo-
nes de pesetas.

Los resultados de la campafia actual,
por el elevado indice de salinidad de las
aguas, ante la larga ausencia de preci-
pitaciones, fue calificada de extraor-
dinaria.

Los datos oficiales facilitados arro-
jan una actividad valorada en 175 mi-
llones para el berberecho, 99 para la al-
meja fina, 336 para la babosa y 52 pa-
ra la almeja rubia, lo que hace un to-
tal de 663 millones de pesetas.

Hasta primeros del pasado mes de
noviembre se habian extraido en esta
comunidad auténoma 745.000 kilos de
berberecho, 57.000 de almeja fina,
301.658 de almeja babosa y 126.000 de
almeja rubia. Los datos corresponden
a 19 lonjas de Galicia. B



CEUTA

AVENTURA EN EL ESTRECHO

La embarcacién pesquera Ana Maria
y Dolores, con base en Tarifa, estuvo
mas de setenta y dos horas a la deriva
por aguas del estrecho de Gibraltar, sin
que hubiera que lamentar finalmente da-
fios personales en su tripulacion.

La odisea pasada por un pescador de
Tarifa y sus cuatro hijos, que se encon-
traban faenando en el barco, se convir-
ti6 en verdaderos momentos de apuro,
al temerse durante ese tiempo por sus
vidas y al habérseles dado, casi, por
desaparecidos.

Durante el tiempo en que quedaron
a la deriva, varios barcos pasaron jun-
to a ellos, sin verlos, ya que se queda-
ron sin luces por falta de bateria. José
Cérdenas, el patrén, explicd que la ra-
z6n fundamental de la averia del bar-
co se debib a que entré agua en el re-
ductor, lo que hizo que la nave quedara
parada en medio del mar. Aunque inten-
tamos arrancar nuevamente el motor,
—explico— el barco queds sin bateria,
con lo que permanecimos en el mar du-
rante setenta y dos horas a la deriva.

Tras su rescate por el Punta Salinas,
fueron recibidos en el puerto de Ceuta
por el Delegado del Gobierno en esa
ciudad, Pedro Miguel Gonzalez Mar-
quez, por el concejal de Pesca del
Ayuntamiento de Tarifa (Cadiz), Luis
Peralta; el patron mayor de la Cofra-
dia de Pescadores de dicha localidad
gaditana, Serafin Sdnchez, y por nume-
rosos pescadores locales.

Los tripulantes fueron trasladados
posteriormente a la Casa del Mar de
Ceuta, donde se les hizo un reconoci-
miento médico. Posteriormente mani-
festaron su deseo de trasladarse a Ta-
rifa, lo que hicieron tras la reparacion
de su embarcacion.

El remolcador Punta Salinas, que
rescatd a los pescadores, encontrd el
Ana Maria y Dolores a 10 millas al sur
de Punta Almina y a seis de la costa
marroqui, frente a cabo Negro, en
aguas del estrecho de Gibraltar. Junto
al Punta Salinas, que inicié la blisque-
da del pesquero al poco de conocerse
la noticia de su desaparicion, colaboré
también en la tarea un avion del Ser-
vicio Aéreo de Rescate (SAR) y la cor-
beta Nautilus, de la Armada.

Las autoridades marroquies, por su
parte, se interesaron también por la si-
tuacién del pesquero, ya que se pusie-
ron en contacto con las autoridades es-
pafiolas para recabar informacion, to-
da vez que llegd a circular el rumor de
que el barco se encontraba a salvo en
el puerto marroqui de Rincén de

M’Dik, cuando en realidad estaba en
alta mar.

La desaparicién del pesquero causo
gran consternacién en Tarifa, por lo
que el concejal de pesca de la ciudad

se desplaz6 a Ceuta con el patrén de
la Cofradia de Pescadores, dada la
preocupacion que existia en la locali-
dad gaditana por la suerte de José Car-
denas y sus cuatro hijos. B
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EUSKADI

MENOS CAPTURAS DE BONITO

La flota de bajura de la costa vasca
ha terminado la campaiia de la costera
del bonito con un volumen de captu-
ras inferior al del pasado afio. Los
arrantzales achacan este descenso a la
utilizacion de artes pelagicas por parte
de los pescadores franceses del golfo de
Vizcaya.

Pese a todo, la costera no ha sido de-

finida como totalmente mala por los i
interesados, méas bien ha sido califica- =

da de regular. Por la lejania del pesca-
do, las mas perjudicadas han sido las
embarcaciones caceras, que por su pe-

quefio porte se han visto imposibilita- §

das de llegar a latitudes menos proxi- §#

mas.

La flota de Bermeo se incorpord tar- ff

de a la campafia bonitera, hacia finales
del mes de julio, debido a los proble-
mas laborales que existieron. Un aspec-
to notable ha sido la gran diferencia de
capturas entre embarcaciones en ¢l se-
no de la flota bermeana, en la que hu-
bo diferencias abismales, oscilando en-
tre los escasos 15.000 kilos de algin

pesquero y los mas de 65.000 del mas ¢

afortunado.

Por lo que respecta a la flota de Le-
keitio, iniciaron la costera de manera
satisfactoria y a mediados de la misma

se llegd a capturar un 10 por cien més [©
que durante el pasado afio pasado. No |
obstante, durante los meses de septiem- |

bre y octubre, las descargas descendie-
ron en el puerto lekeitiarra.

La flota del puerto guipuzcoano de :

Orio vio también sufrir un descenso

del orden del 15 por cien. Los dec§

Guetaria, sin embargo, han sido los &=

que mejor costera han realizado en-
tre los guipuzcoanos y, si acaso, en-
tre todos los arrantzales de la costa
vasca. H

MURCIA

FESTIVAL
DEL CINE
NAVAL
Y MARITIMO

Se ha celebrado en Cartagena una
nueva edicion del Festival de Cine
Naval y Maritimo, que se ha desarro-
llado con notable éxito en las salas ci-
nematograficas de la ciudad canto-
nal.

Igualmente, en Valladolid se ha ce-
lebrado también una muestra de cine
submarino, en la que se han incluido
aspectos biologicos, deportivos, cienti-
ficos y artisticos relacionados con este
tema.

La muestra vallisoletana fue organi-
zada por el Club de Actividades Suba-

cuaticas Argosub, con el patrocinio de
la Federacion Castellano-Leonesa de
actividades subacuaticas, el Ayunta-
miento de Valladolid y la Caja de
Ahorros Popular.

En la muestra, que ha estado abier-
ta al publico durante el pasado mes de
noviembre, se proyectaron cortometra-
jes de nacionalidad francesa, mexicana,
britanica, cubana, suiza y espafiola.
Como la de Catagena, estuvo.acompa-
fiada también de un notable éxito de
publico, en dos iniciativas en las que la
mar fue la protagonista. ®




CATALUNA:

BARCELONA REFORMARA EL «PORT VELL»

El Port Vell de Barcelona serd re-
formado a tiempo para los préximos
Juegos Olimpicos que se celebraran
proximamente en la ciudad. El Puerto
Auténomo de Barcelona ha decidido
va la adjudicacién de los cinco prime-
ros proyectos de remodelacion del an-
tiguo puerto barcelonés, muy proximo
al centro de la ciudad.

La reforma cuenta con el consenso
del Minsterio de Obras Publicas Ge-
neralitat y Ayuntamiento. Pretende la
apertura al publico de nuevos espa-
cios de gran amplitud, que hasta el
momento eran de exclusivo uso por-
tuario.

El proyecto marco de reestructura-
cion fue encargado a la empresa nor-
teamericana Enterprise Development
Company, experta en rehabilitar zonas
portuarias con el modelo denominado
festivals marketplaces, en funciona-
miento en ciudades de Estados Unidos
como Baltimore, Nueva York y Mia-
mi.

Seglin las intenciones de los autores
de dicho proyecto, se trata de conse-
guir que los ciudadanos que pasean
por Las Ramblas, unas 80.000 perso-
nas, lleguen hasta los muelles.

" ]

La reforma del Port Vell se articula
en tres grandes ejes: el muelle de Bar-
celona, alineado con la vertical de las
Rambilas; el de Espaiia, y los muelles
de la Barceloneta y del Depdsito. So-
bre el muelle de Barcelona se pretende
construir una estacién maritima y un
centro de comercio que acogera las
oficinas del puerto y las empresas de-
dicadas al transporte y comercio ma-
ritimos.

La remodelacion de este muelle con-
figurada para ser una nueva entrada
de Barcelona y en él se construird una
gran plaza y paseo, que finalizard an-
te un edificio de 40 metros de altura y
80.000 metros cuadrados de superficie,
disefiado por el equipo de arquitectos
de I. M. Pei and Partners. Bajo este
edificio, equipado con la tecnologia
mas avanzada, se construird un apar-
camiento de unas 2.500 plazas.

El proyecto sobre el Muelle de Es-
pafia, realizado por el arquitecto Lluis
Cantallops, cotempla la instalaciéon de
un conjunto de actividades ludicas y
comerciales (sala de cine con pantalla
esférica, acuario, tiendas, discotecas y
restaurantes), con una edificacién to-
tal de 40.000 metros cuadrados y un
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aparcamiento para 2.100 vehiculos.

Este muelle es el que soportara ma-
yor contraccion de zona comercial
aunque el proyecto prevé la creacion
de una rambla.

Por otra parte, el proyecto para el
edificio del Depdsito General de Elias
Rogen, realizado por el canadiense
Zeidler Roberts, pretende una rehabi-
litaciéon del mismo como centros de
oficinas. Ante el muelle de la Barcelo-
neta esta prevista también la instala-
cion de la marina para embarcaciones
deportivas.

Estas reformas contemplan también
la remodelacion del muelle de los Pes-
cadores, donde se construira una lon-
ja nueva de venta de pescado; asi co-
mo del muelle del Reloj, donde se ins-
talara un centro comercial de equipa-
miento nautico y deportivo.

La inversioén estimada para llevar a
cabo toda esta rehabilitacion forma
parte del ambicioso plan de equipa-
miento urbano de que se dotara Bar-
celona antes de la celebracion en el 92
de los Juegos Olimpicos. En concreto,
las obras que se llevaran a cabo en el
Port Vell rondaran los 30.000 millones
de pesetas. W
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ANDALUCIA

PRESERVAR LOS PECES INMADUROS

La Agencia del Medio Ambiente y la
plataforma de pescadores Agaden, de
Cadiz, acordaron una serie de medidas
conjuntas para coordinar una campa-
fia con la que pretenden poner fin al
creciente deterioro que sufren los recur-
sos naturales pesqueros en la zona de
la bahia gaditana.

Dicha agencia participara con me-
dios materiales y humanos en cuan-

tas acciones concretas sean empren-
didas por la plataforma de pescado-
res y por administraciones publicas
implicadas para conseguir evitar la
pesca masiva de peces inmaduros en
esas aguas y lograr asi un control
efectivo de los recursos renovables de
la bahia.

El compromiso alcanza también a
los ayuntamientos riberefios, que deben

mejorar el control de los puntos de
venta y evitar el comercio de los alevi-
nes de determinadas especies.

Como consecuencia del convenio, la
Guardia Civil ha desmantelado ya nu-
merosas nasas y trasmallos en el cafio
del rio Arillo, al tiempo que ha deco-
misado la pesca obtenida con esas ar-
tes, fundamentalmente piezas de cinco
a diez centimetros. &

CANARIAS
PROTESTAS CONTRA LOS APRESAMIENTOS

La flota artesana canaria ha protagonizado distintas
medidas de protesta para manifestar su desacuerdo con
los apresamientos llevados a cabo por las autoridades
marroquies en aguas del banco canario sahariano. Las
embarcaciones pesqueran canarias bloquearon los puer-
tos de la Luz y de Las Palmas, cerrando la entrada y sa-
lida de otros barcos.

Los artesanales canarios contaron asimismo con el
apoyo de otros llegados a las islas y mantuvieron varias
entrevistas con las autoridades locales antes de deponer
su actitud. De esta forma, mantuvieron una conversa-
cién con el delegado del Gobierno en Canarias, Eligio
Hernédndez, al que expusieron las razones de su protesta.

Los hechos desencadenantes de esta protesta se inicia-
ron ¢l pasado 30 de octubre, en que fueron apresados
por patrulleras marroquies los pesqueros Villa de San-

turce y Ldzaro Ilarraure, después de que dias anteriores
fueran apresadas otras ocho embarcaciones mas, sin
aparentemente motivo alguno, segin manifestaron los
pescadores.

El secretario de la Cofradia de San Ginés (Lanzaro-
te), Domingo Delgado, manifesté que con la protesta lle-
vada a cabo se ha pretendido llamar la atencién de la
Administracién para que investigue los actos de vanda-
lismo que estd sufriendo la flota artesanal canaria por
las patrulleras marroquies.

Delgado afiadié que los pescadores piden proteccion
y defensa, ademas de la exigencia a Marruecos para que
cumpla el acuerdo firmado con la Comunidad Europea.,
Segtin explico, los pescadores consideran que estdn sien-
do victimas de actos de pirateria por las patrulleras
marroquies. ®




El Ministerio de
Trabajo y Seguridad
Social puso en marcha
en 1988 una serie de
medidas encaminadas a
una agilizacion en la
gestion para las
prestaciones de la
Seguridad Social. Estas
medidas se centraron
especialmente en tres
puntos: a) simplificacién
de la documentacion
exigida para el
reconocimiento de las
pensiones; b)
acortamiento de los
tiempos de la
tramitacion y
orientacion e
informacion
personalizada al
ciudadano.

Para el cumplimiento
de esos objetivos, es
indispensable una
divulgacion amplia de
los principales aspectos
relacionados con el
reconocimiento de las
prestaciones de la
Seguridad Social y
especialmente las
referidas a invalidez,
Jubilacion, viudedad y
orfandad. En esta linea,
el Instituto Social de la
Mavrina ha editado un
sencillo folleto
explicativo que se halla
a disposicion de los
beneficiarios en todos
los centros del ISM.

La Seguridad Social del MAR

————

LA TRAMITACION
LIS PRESTAGIONES

{QUIEN TRAMITA LAS
PRESTACIONES?

La tramitacion de las presta-
ciones corresponde a las direc-
ciones provinciales del Institu-
to Social de la Marina, en cu-
yo ambito territorial resida el
interesado en la fecha de la so-
licitud con las siguientes ex-
cepciones:

Si se formuld més de uia so-
licitud en diferentes direcciones
provinciales, el tramite lo efec-
tuard en la que hubiera presen-
tado la ultima solicitud.

En el caso de prestaciones
por muerte o supervivencia y
cuando los beneficiarios resi-
dan en provincias distintas, se-
rd competente la direcciéon pro-
vincial donde residan por el si-
guiente orden: el viudo o la
viuda, huérfano mayor de edad
y otros familiares, también por
orden de edad. Si el solicitante
reside en el extranjero, serd
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competente la direccion pro-
vincial del lugar donde trabaj
ultimamente en Espafia.

{COMO SE
SOLICITAN?

Deben solicitarse por el in-
teresado.

Solamente en los casos de in-
validez provisional o perma-

nente, el procedimiento se pue-
de iniciar de oficio a propuesta
del inspector médico provincial
del ISM.

Al entregar la solicitud, el in-
teresado recibird un duplicado
que justifique su presentacion.

. DOCUMENTACION

A la solicitud de prestacion
se deben acompaifiar los docu-
mentos siguientes:

— Documento Nacional de
Identidad.

— Libro de familia.
— Certificado de empresa.
— Certificado de defuncién
para prestaciones por muerte y
superv1venc1a

Si tiene menos de sesenta y
cinco afios y solicita la aplica-
cion de los coeficientes reduc-
tores de edad de jubilacién, de-
bera aportar certificacion de la
autoridad de marina acreditati-
va de los periodos de embar-
que, TRB de la embarcaciéon y
clase de navegacidn si se trata
de Marina Mercante.

Los documentos originales
seran devueltos al interesado.

Ampliacion del subsidio por desempleo

El Real Decreto-ley del 31 de marzo de
1989 sobre Medidas Adicionales de
Cardcter Social (BOE de 1-1-89) amplia
la proteccion de Subsidio por
Desempleo a numerosos colectivos entre los
que se encuentran los trabajadores
del mar.

El Instituto Social de la Marina ha
editado un breve folleto explicativo
sobre las nuevas condiciones pava acceder
al Subsidio por Desempleo que se
halla a disposicion de los beneficiarios en
las oficinas locales y provinciales del
ISM. A continuacion se ofrece un resumen
de la normativa en vigor.

Se entiende por Responsabilidades
Familiares tener a cargo, al menos,
el conyuge o a un familiar por
consanguinidad o afinidad hasta el
segundo grado inclusive (hijos, padves,
nietos, abuelos, hermanos, cufiados,
nuera, yerno y suegros) que convivan con
el trabajador, cuando la venta
mensual del conjunto de la unidad familiar
dividida por el mimero de miembros
que la componen, no supere el Salario
Minimo Interprofesional.

Por otra parte, se entiende como
Permanecer Inscrito como
Demandante de Empleo, cuando se
realizan trabajos, por cuenta ajena,
que no den derecho a prestacion
contributiva o a Subsidio de
Desempleo.

Estas son las posibles situaciones que se
pueden plantear con la nueva
normativa para acceder a un Subsidio de
Desempleo.

Estas son las posibles situaciones que se
pueden plantear con la nueva
normativa para acceder a un Subsidio de
Desempleo.

TRABAJADORES MENORES

DE CUARENTA Y CINCO ANOS

Requisitos:

— Haber agotado una prestacién con-
tributiva de, al menos, seis meses de
duraci6n.

— Tener menos de cuarenta y cinco
afios en la fecha de agotamiento de
la prestacion contributiva.

— Tener responsabilidades familiares.

— No tener ingresos, de cualquier natu-
raleza, superiores al Salario Minimo
Interprofesional.

Duracién:
— Veinticuatro meses.

Cuantia:

— EI 75 por cien del Salario Minimo
Interprofesional, excluida la parte
proporcional de las pagas extraor-
dinarias.

Documentacién a aportar:

— Justificante de tener responsabilida-
des familiares.

— Justificante de carecer de rentas su-
periores al Salario Minimo Inter-
profesional.

TRABAJADORES MAYORES
DE CUARENTA Y CINCO Afi0S

(con cargas familiares)

Requisitos:
— Tener mas de cuarenta y cinco afios
y menos de cincuenta y dos en la fe-

cha de agotamiento de la prestacion
contributiva.

— Haber agotado una prestacion con-
tributiva.

— Tener responsabilidades familiares.

— No tener ingresos, de cualquier natu-
raleza, superiores al Salario Minimo
Interprofesional.

Duracién:

Esta en funcion del periodo de derecho

de la prestacién contributiva agotada.

— Si la prestaci6n contributiva agotada
fue de tres meses, dara lugar a un
subsidio de veinticuatro meses.

— Si la prestacion contributiva agotada
fue de seis meses dard lugar a un
subsidio de treinta meses.

Cuantia:

— El 75 por cien del Salario Minimo
Interprofesional, excluida la parte
proporcional de las pagas extraor-
dinarias.

Documentacién a aportar:

— Justificante de tener responsabilida-
des familiares.

— Justificante de carecer de rentas su-
periores al Salario Minimo Inter-
profesional.

ARENTA Y CINCD ANOS

(sin cargas familiares)

Requisitos:

— Tener més de cuarenta y cinco y me-
nos de cincuenta y dos afios en la fe-
cha de agotamiento de la prestacién
contributiva.
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Si faltan datos, el ISM curdara
la peticion correspondiente. La
respuesta se debe producir en el
plazo de diez dias. De lo con-
trario, se producira la caduci-
dad del expediente y se archi-
varan las actuaciones.

¢QUIEN DEBE
SOLICITAR LA
PRESTACION?

Se puede solicitar por el pro-
pio titular del derecho asi co-
mo por los que ostenten dere-
chos o intereses legitimos, que

puedan resultar directamente
afectados por la resolucion que
se adopte. También pueden
instar procedimiento represen-
tantes de las personas citadas y
aquellos que demuestren un in-
terés legitimo en favor de me-
nores ¢ incapaces.

PRESENTACION Y
RESOLUCION DE
SOLICITUDES

Las solicitudes podran pre-
sentarse en las direcciones loca-
les o provinciales del ISM y en

cualquiera de las oficinas pabli-
cas establecidas en la vigente
Ley de Procedimiento Admi-
nistrativo: como gobiernos civi-
les, embajadas, consulados de
Espaifia, agregadurias laborales
y oficinas de Correos.

Si se reside en el cxtranjero y
alega trabajos en un pais
miembro de la CE o que tenga
suscrito un convenio bilateral
con Espafia en materia de Se-
guridad Social, la solicitud se
puede presentar también en la
instituciéon correspondiente en
este Estado.

Las resoluciones se adoptan

— Haber agotado una prestacién con-
tributiva de, al menos, doce meses
de derecho y no tener cargas fa-
miliares.

— No tener ingresos, de cualquier natu-
raleza, superiores al Salario Minimo
Interprofesional.

Duracion:
— Seis meses.

Cuantia:

— El 75 por cien del Salario Minimo
Interprofesional, excluida la parte
proporcional de las pagas extraor-
dinarias.

Documentacién a aportar:

— Justificante de carecer de ingresos de
cualquier naturaleza superiores al
Salario Minimo Interprofesional.

TRABAJADORES MAYORES
DE CINCUENTA Y DOS ANOS

Requisitos:

— Tener cincuenta y dos afios en la fe-
cha de solicitud.

— Haber cotizado, al menos, seis afios
por la contingencia de desempleo a
lo largo de su vida laboral.

— Cumplir todos los requisitos, sal-
vo la edad, para acceder a cual-
quier tipo de Pension de Jubila-
ci6bn del Sistema de la Seguridad
Social.

— No tener ingresos, de cualquier natu-
raleza, superiores al Salario Minimo
Interprofesional.

— Tener derecho a cualquier subsidio
por Desempleo.

Duracién: Cuantia:
— Hasta que el trabajador alcance la st
edad que le permita acceder a la Pen- | familiares.

sién de Jubilacion en cualquiera de sus
modalidades (normal o anticipada).

Cuantia

— El 75 por cien del Salario Minimo
Interprofesional, excluida la parte
proporcional de las pagas extraor-
dinarias.

— En el caso de reunir los requisitos
exigidos para acceder al «Subsidio
Especial», 1a cuantia de este subsidio,
durante los primeros seis meses, serd
igual a la sefialada para dicho «Sub-
sidio Especial».

Documentacion a aportar:

— Justificante de la posibilidad de ac-
ceder a cualquier subsidio.

— Certificado de tener derecho a ju-
bilacion.

SUBSIDIO ESPECIAL PARA
PARADOS DE LARGA

nal.

DURACION

Requisitos:

— Haber agotado prestacién contribu-
tiva por desempleo de veinticuatro
meses de duracion.

— Tener cuarenta y cinco afios en la fe-
cha de agotamiento de la prestacion

Esta en funcion del nimero de cargas

— Con un familiar, o ninguno a su car-
go: el 75 por cien del Salario Mini-
mo Interprofesional, excluida la par-
te proporcional de las pagas extraor-

— Con dos familiares a su cargo: el
100 por cien del Salario Minimo In-
terprofesional, excluida la parte
proporcional de las pagas extraor-
dinarias.

— Con tres o mas familiares a su car-
go: el 125 por cien del Salario Mini-
mo Interprofesional, excluida la par-
te proporcional de las pagas extraor-

Documentacion a aportar:

— Justificante del nimero de familiares
que tiene a su cargo, en su caso.

— Justificante de carecer de rentas,
de cualquier naturaleza, superiores
al Salario Minimo Interprofesio-

Nota: Este subsidio serd previo a cualquier otro al
que se pueda tener derecho.

TRABAJADORES EN BARCOS

DE MAS DE 10 TRB

Se extiende la Protecci6n por Desempleo

contributiva.

— Carecer de rentas, de cualquier natu-
raleza, superiores al Salario Minimo
Interprofesional.

Duracion:
— Seis meses.

a los Trabajadores por Cuenta Ajena retri-
buidos «a la parte», que prestan sus servi-
cios en embarcaciones pesqueras de mas de
10 y hasta 20 TRB. Con esta medida se be-
neficia un amplio colectivo ahora no pro-
tegido y afectado por una importante pro-
blematica de desempleo.
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por el director provincial del
Instituto Social de la Marina.

Si no se dispone de datos su-
ficientes para la determinacioén
exacta de la cuantia de la pres-
tacion, pero existen pruebas su-
ficientes de que pueda existir
derecho a la misma, se puede
dictar una resolucién con im-
portes provisionales.

PAGO DE LA
PRESTACION

Todas la resoluciones adop-
tadas, tanto aprobatorias como
denegatorias, seran notificadas
al solicitante o a su represen-
tante por correo certificado y
acuso de recibo con indicacion
de los recursos que procedan
contra las mismas y los plazos
para interponerlos.
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Como norma general, €l pa-
go de la prestacion se efectua-
ra directamente por las direc-
ciones locales o provinciales del
ISM.

Si el pago se hace de una so-
la vez, se hara preferentemente
por cheque bancario.

Si la prestacién debe abonar-
se periodicamente, el primer
pago se realizaria mediante
cheque librado por la Caja
Postal. Las mensualidades su-
cesivas se percibiran en la enti-
dad financiera elegida por el
solicitante.

Cuando existan incompatibi-
lidades para percibir varias
prestaciones, el ISM comunica-
ra al solicitante esta situacion,
para que en el plazo de diez
dias decida cudl de las mismas
quiere percibir. Si no se produ-
ce una respuesta en ese tiempo,

el ISM entendera que ha elegi-
do la prestacion de superior
cuantia.

QUEJAS Y
RECLAMACIONES

Durante la tramitacioén de un
expediente, se pueden formular
quejas contra cualquier defecto
de aquélla y especialmente los
que supongan paralizacién, in-
fraccion de los plazos estableci-
dos u omisién de tramites que
puedan subsanarse antes de la
resolucion definitiva.

Una vez dictada la resolu-
cién definitiva, puede presen-
tarse contra la misma, reclama-
¢ién previa a la via judicial. La
queja y reclamacidon previas
han de presentarse por escrito
en la direcciébn provincial de

tramite o que haya tramitado el
expediente, o en la oficina don-
de presentd la solicitud.

Todas las reclamaciones se
deben hacer siempre por escri-
to y con los siguientes datos:
nombre y domicilio del re-
currente o su representante.
Acto que se reclama y motivo,
lugar fecha y firma.

Los beneficiarios de la Segu-
ridad Social pueden requerir en
cualquier momento informa-
ciébn y orientacion suficientes
sobre las prestaciones a que
puedan tener derecho. Asimis-
mo se informara sobre el mo-
do de efectuar las solicitudes.
Igualmente se puede pedir in-
formacién en todo momento
sobre la marcha de cualquier
expediente antes de su reso-
lucién. B
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- Our Company has been specialised
since 1922 in solving all problems of na-
val kitchen, laundry and fourniture me-
tallic installations.

AVDA. PEREZ GALDOS, 10 - TELEFONO 325 41 69
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“VASAMSA”

VARADERO SANTA MARTA, S.A.
ASTILLEROS

SERVICIOS DE VARADERO - REPARACION Y
CONSTRUCCION NAVAL

Avda. del Puerto VILLAJQYOSA
Teléfono: 89 12 73 (Alicante)

e T DO
q;?:'.- BT o Raw FFm e
W TR SRR AL R

e ——— A

e i S - (a - -. -“-- -.'.'.'-'—-- - —

b 1

CARPINTERIA DE RIBERA

NiEUIEE ZapETE S. A gy

CONSTRUCCIONES, REPARACIONES Y
TRANSFORMACIONES DE EMBARCACIONES
DEPORTIVAS, RECREO, PESCA Y MANTENIMIENTO

MARINA MERCANTE . —— 3|

REMOS Y MOTONERIA E it S 3

VARADERO PUERTO LOCALES 14 - 16
08003 - BARCELONA TEL. (93) 315 21 63




Ampliada la
paralizacion
en buques
de cerco

interprofesional.

Entre los nuevos beneficiarios figuran, asi-
mismo, las personas con cargas familiares cu-
yos ingresos anuales, divididos por el mime-

Mayor cobertura de la Seguridad Social

El Boletin Oficial del Estado, en su ediciéon
del 14 de noviembre, ha publicado un Real
Decreto por el que se reconoce el derecho a
la asistencia sanitaria de la Seguridad Social
a los espafioles hasta ahora no cubiertos por
la misma, que tengan establecida su residen-
cia en territorio nacional y cuyas rentas anua-
les sean iguales o inferiores al salario minimo

ro de personas a su cargo, sean inferiores a
la mitad del salario minimo interprofesional.

Con la entrada en vigor de esta norma, la
poblacién protegida pasa del 86 por cien del
afio 1982 al 99 por cien cubierto actualmen-
te. El coste estimado de esta ampliacién de
cobertura se calcula en unos 28.000 millones
de pesetas, previstos en los presupuestos para
1990. Esta nueva normativa beneficiara a
unas 700.000 personas que ni tenian hasta
ahora Seguridad Social, ni estaban ampara-
das por la beneficencia.

Segun una Orden del Minis-
terio de Agricultura, Pesca y

Alimentacién publicada en el
Boletin Oficial del Estado, de 20
de noviembre, ha sido amplia-
do a los meses de noviembre y
diciembre el periodo de parali-
zaci6én temporal subvenciona-
ble para los buques de la mo-
dalidad de cerco que habitual-
mente faenan en la regién su-
ratlantica.

La medida ha sido adoptada
por el adelantamiento de la
presencia de juveniles de bo-
querdn en la zona de pesca de
la especie en dicha zona, tal co-
mo ha informado el Instituto
Espafiol de Oceanografia.

El plazo de presentaciéon de
solicitudes de ayuda por para-
lizacién temporal para 1989 de-
bera realizarse antes del 15 de
diciembre.

El ministerio de Trabajo «sondea» a los ciudadanos

Su opinion también cuenta

El Ministerio de Trabajo y Seguridad Social ha instala-
do, en todas sus dependencias abiertas al publico, buzones
en los que los ciudadanos podemos expresar nuestras opi-
niones y sugerencias. Bajo ¢l lema: «Queremos mejorar; y
para eso necesitamos sus sugerencias. Pongalas aqui. Segu-
ro que mejoraremos», el Ministerio de Trabajo pretende
mejorar su atencion al ptiblico. Para ello, debemos rellenar
el impreso que encontraremos en las oficinas de la Seguri-
dad Social, un folleto en el que se nos pregunta el motivo
de nuestra visita y el trato recibido en las dependencias so-
ciales. Segiin la oficina de informacién administrativa del
Instituto Social de la Marina, las sugerencias mas numero-
sas que, hasta el momento, ha recibido estan directamente
relacionadas con la asistencia sanitaria de los beneficiarios
de la Seguridad Social.

Quizas, usted estd interesado en conocer el formulario
que ¢l Ministerio de Trabajo y Seguridad Social ha puesto
en circulacién; por ello lo reproducimos en nuestras pagi-
nas. Si tiene interés en mejorar la Seguridad Social puede
rellenar este impreso en cualquiera de sus oficinas.
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El BOE del 3 de noviembre
E)ub]ica en sus paginas el Real

ecreto 1346/1989 por el cual
se modifica el articulo 45 del
Real Decreto 2001/1983, de 28
de julio, sobre regulacion de la
jornada de trabajo, jornadas
especiales y descansos una vez
cuando el sistema de fiestas na-
cionales existente precisaba una
racionalizacién para una inclu-
sién adecuada en la vida labo-
ral y social del Estado.

El sistema de determinacion
de las fiestas existente obligaba
a la elaboracion anual de un
calendario laboral en que no
aparecian las mismas fechas ca-
da aflo ya que al coincidir, en
determinadas ocasiones, las fe-
chas con domingo era preciso
sustituir dicha fiesta por otra
de las incluidas en la relacién
general, con el fin de permitir
asi el disfrute efectivo de 12
fiestas de alcance nacional. Es-
ta situacién ha venido produ-
ciendo, a lo largo del tiempo,
incertidumbre e inseguridad en

Regulacion del calendario laboral

cuanto a las fechas que iban a
tener caracter de «no labora-
les», a la vez que repercutia en
la determinacion de las fiestas
tradicionales de cada Comuni-
dad Auténoma.

Asi las cosas, se ha hecho ne-
cesaria la regulacion del siste-
ma para determinar de este
modo las mismas fiestas de al-
cance nacional las mismas fe-
chas al afio; al mismo tiempo
que se garantizan las fiestas la-
borales. previstas_en el Estatuto
de los Trabajadores. De este
modo, cada fiesta que coincida
con domingo, se celebrard el
lunes inmediatamente posterior
a la festividad.

De acuerdo con el actual
Real Decreto 1346/1989, de 3
de noviembre, son fiestas la-
borales:

a) De cardcter civico: 12 de
octubre, Fiesta Nacional de Es-
paiia; 6 de diciembre, Dia de la
Constitucion Espafiola.

b) De acuerdo con el Estatu-
to de los Trabajadores: 1 de ene-
ro, Afio Nuevo; 1 de mayo,
Fiesta del Trabajo; 25 de di-
ciembre, Natividad del Sefior.

c) En cumplimiento del arti-
culo III del Acuerdo con la San-
ta Sede de 3 de enero de 1979:
15 de agosto, Asuncién de la
Virgen; 1 de noviembre, Todos
los Santos; 8 de diciembre, In-
maculada Concepcidn; Viernes
Santo.

d) En cumplimiento del arti-
culo IIT del Acuerdo con la San-
ta Sede de 3 de enero de 1979:
Jueves Santo; 6 de enero, Epi-
fania del Sefior; 19 de marzo o
25 de julio, Santiago Apostol.
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Dondequiera que estén, los hombres del mar no estan solos.
Porque, las 24 horas del dia, les acompana el Servicio Maritimo de Telefonica.

Telefonica
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riesgo, una responsabil

orque en nuestro horizonte Con la mayor cobertura y el cos-

solo existe un rumbo: Tu seguridad. te capaz de satisfacer las exigencias con:

Porque sélo una Mutua con mas de 60 afos cretas de cada Mutualista. Un seguro a tu me-

al servicio de los hombres de la mar sabe lo dida y mas de 120 Delegaciones atendiéndote
que td necesitas para navegar tranquilo. en todo el litoral espariol.

Porque en la Mutua de Riesgo Maritimo Mutua de Riesgo Maritimo, a tu lado pa-

evolucionamos contigo. Por todo eso ra evitar el riesgo. La responsabilidad

podemos ofrecerte el mejor seguro
a prima fija para tu barco
(Casco, maquinaria, aparejos, etc.).

que nos une.
Con seguridad, hacia el futuro.

Mutua ce Riesgo Marftimo
SOCIEDAD DE SEGUROS A PRIMA FIJA

Orense, 58 - 69 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13
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