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Los motores de las modernas flotas exigen medios modernos en materia
de lubricacion. Los laboratorios de CS trabajan en este sentido, ofreciendo soluciones
de alta tecnologfa en todos sus aceites marinos.
El resultado de este programa intensivo
de investigacion son productos de alta calidad, :.
como ATLANTA, DISOLA, TALUSIA y AURELIA. Estos
aceites tienen garantizado el suministro, asistencia técnica

y calidad en cualquier puerto del mundo, al estar avalados por el servicio
internacional LUB MARINE.

Aceites marinos GS: Ingenieria de vanguardia.
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RAS una labo-
riosa gesta-
cién, que ha sobrepasado la fron-

tera de los tres afios, el Parlamen-
to espafiol esta tramitando una ley
para nuestro castigado litoral ma-
rino. Casi al mismo tiempo, el Mi-
nisterio de Obras Piblicas y Urba-
nismo y el Instituto Nacional de
Empleo renovaban un afio mas; el
concierto para colaborar junto con
353 ayuntamientos costeros en la
limpieza de las playas y la vigilan-
cia de nuestras costas. Puede que
sea una simple coincidencia, pero
lo cierto es que tras un abandono
de décadas, algo comienza a mo-
verse en nuestro litoral, algo que
va a significar més puestos de tra-
bajo, mejor uso de los bienes de
dominio publico y la ribera del
mar y, por ende, una cierta recu-
peracion del entorno maritimo pa-
ra todos los ciudadanos pero so-
bre todo, para las gentes del mar

OS felices 60, con su

secuela de explosio-
nes urbanisticas, trajeron
como consecuencia que
una importante porcién
de nuestro litoral —sobre
todo la fachada mediterra-
nea— sufriera un proceso
de degradacién brutal, an-
te la falta de un modelo ur-
banistico racional y articu-
lado, que combinase el
desarrollo econémico y

del 40 por 100 del total de nuestra
costa, se crearon miles de puestos
de trabajo y cientos de jornales. El
argumento es pura falacia; supone
avanzar dos pasos y retroceder
cien kilémetros, en la escala que
cualquiera prefiera. Estudios de
diversas procedencias han de-
mostrado sobradamente que el
deterioro del entorno, la fagocita-
cién de los valores naturales, hage
regresivo el turismo y los puestos
de trabajo creados directa o indi-
rectamente por tal industria, La ar-
monfa medioambiental, el respeto
al ecosistema, sf genera riqueza y
empleo permanente en su preser-
vacién, La Ley de Costas, capaz de
acabar con la dispersién juridica y
la indefensién de nuestras costas,
delimitadora de las competencias
en la materia de la Administracién,
las comunidades auténomas y los
ayuntamientos, puede restituir y
recuperar para dominio publico
un bien que algunos han acotado
y convertido en predio para su
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turistico con la preserva-

cién de las caracteristicas me-
dioambientales vy los derechos de
los ciudadanos, como beneficia-
rios de este bien publico que
constituyen costas, puertos y mar.
El resultado esta ahf, a la vista de
generaciones forzosamente mas
perspicaces, criticos y comprome-
tidos con el entorno y la ecologia.
Es a esas generaciones a quienes
algin dfa habré que explicar los
estragos de hormigén perpetra-
dos en primera linea de playa, los
vertidos incontrolados y los gol-
pes bajos al ecosistema.

A LGUIEN, quizd un ingenuo,
necesariamente un taimado,
podria argumentar que al amparo
de esos horrores de hormigén, ce-
mento y cal, instalados a lo largo

particular solaz y disfrute. Natural-
mente, ninguna ley, por perfecta y
consensuada que sea, podrd de-
volvernos integramente los espa-
cios del litoral ya deshauciados,
pero si serd posible que el 60 por
100 restante que todavia no ha si-
do dafiado acceda en todo su es-
plendor a las generaciones ve-
nideras.

CCIONES puntuales y cons-

tantes, como las que se deri-
van del convenio MOPU-INEV, sir-
ven también de complemento pa-
ra regenerar en parte los destro-
zos causados, para preservar de
atropellos las zonas costeras aun
indemnes, y contribuir a la crea-
cién de empleo, como objetivo
prioritario de este Gobierno. m
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Fuera de serie
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& En tecnologia, precio, condiciones financieras,

o 5 ime plazo de entrega, capacidad de carga...

Por eso, también, armadores de todo el mundo conocen
el codigo de nuestro télex: 83049 ELCSA E,
A usted también le interesa un "fuera de serie": VULCANO.
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OFL GOLFO PERSIOD

Los tripulantes del
«Barcelona» -han sido
tristes protagonistas de
la situacién del Golfo
Pérsico. MAR dedica un
amplio informe a las
repercusiones del
conflicto en la flota
petrolera y los
marineros espafioles.
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Cuatro marineros espaiioles murieron
a consecuencia de un ataque efectuado
por la aviacion iraqui al petrolero
«Barcelona». En la misma accion,
fallecieron otras 50 personas que
formaban parte de las tripulaciones de otros
cuatro petroleros que, al igual que el barco
espariol, resultaron destruidos en su totalidad o
gravemente dariados. Mds recientemente, 21
esparioles, que formaban parte de la tripulacion
del «Mundo Gas Rio», de bandera liberiana,
pudieron ser rescatados tras el ataque realizado
por lanchas iranies contra el citado barco
cuando se encontraba en aguas del Golfo
Pérsico. Del infierno que alli se vive han sido
tristes protagonistas los marineros esparioles.
(Por qué se sigue yendo al Golfo a por petréleo?
(Qué intereses se mueven tras el «oro negro»?
(Qué repercusiones tiene la actual situacion
sobre la flota petrolera espariola y sus
marineros? ;Cudl es la politica seguida por las
principales empresas del sector? Estas son
algunas de las preguntas que pueden ayudarnos
a desentraniar lo que estd ocurriendo hoy en el
Golfo, la situacion de los marineros esparioles,

al margen de los acontecimientos meramente
bélicos. El presente informe, elaborado por Vidal
Maté, trata de esbozar esta situacion y los
cambios que se estdn produciendo.

6 MAR
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Cuatro esparioles
muertos
en el ataque

al «Barcelona»
g e

0OS ualtimos aconteci-
mientos acaecidos en el
Golfo han reabierto la
polémica sobre la nece-
sidad de acudir o no a esa zo-
na para el aprovisionamiento
de crudos. Polémica manteni-
da, fundamentalmente, entre
la firma armadora Marflet, la
refineria compradora del pe-
tréleo, REPSOL, y los sindi-

catos del sector. Mientras pa-
ra REPSOL, comprar una
parte de esos aprovisiona-
mientos en el Golfo es algo
normal, «y lo hacen todos»,
los sindicatos mads representa-
tivos del sector, como son
UGT y el SLMM, estiman que
deberian forzarse las compras
en otras areas. Frente a las po-
siciones de la casa armadora,
en el sentido de que los mari-
neros entran en el Golfo Pér-
sico de forma voluntaria, los
sindicatos denuncian la exis-
tencia de presiones directas e
indirectas, razones por las
cuales muchas personas se ven
condicionadas para formar
parte de esas tripulaciones.

Desde el inicio de conflicto
en el Golfo Pérsico, los barcos
tocados a causa de los ataques
de Irak e Iran sobrepasan la
centena. Los marineros espa-
fioles ya habian sufrido los
efectos de la guerra, aunque
sin llegar a la gravedad de los
acontecidos en el Barcelona.
Fueron atacados, entre otros,
el «Liberian Reefer», el «Ara-
gén», «Munguia» y el «Santa
Maria». El ataque y hundi-
miento del «Barcelona» no
parece, pues, probable que sea
la ultima desgracia que nos
afecte directamente, teniendo
en cuenta la situacion que alli
se vive y que varios cientos de
ciudadanos espafioles, tanto
en barcos nacionales como,
sobre todo, en embarcaciones
con pabellon de conveniencia,
entran cada dia en esas mis-
mas aguas, en la mayor parte
de los casos forzados por una
situacion de paro en el sector
y que les obligb a navegar ba-
jo otras banderas.

«El mar era un infierno. Nos
vimos morir. Nunca pensamos
que podriamos salir de alli. Na-
damos durante mds de una ho-
ra cercados por las llamas, in-
tentando alejarnos hasta recibir
ayuda. El fuego estuvo de noso-
tros a menos de veinte metros
y, ademds, aquella es una zona
muy peligrosa de tiburones...»

Con estas frases resumia
Pedro Neira, capitan del pe-
trolero «Barcelona», una ex-
periencia en el Golfo Pérsico
que, en el momento del ata-
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que, pensaban que no podrian
contar nunca.

El «Barcelona», de 248.000
toneladas, era uno de los po-
cos superpetroleros espafioles,
ademas del «Carthagonova» y
el «Aragbn», este Ultimo per-
teneciente también a la com-
pafilia Marflet. En los ltimos
meses habia sido noticia al
protagonizar, sus 32 tripulan-
tes, en las proximidades de Si-
di Ras frente a las costas de
Egipto, una huelga, desde el
pasado 18 de enero hasta el 22
de abril, como medida de pro-
testa por el despido de dos
compaiieros de maquinas que
se negaron a realizar horas ex-
traordinarias. Igualmente, pa-
rece que se plantearon poste-
riormente, segun fuentes sin-
dicales, otras reivindicaciones,
entre las que se encontraba
un suplemento por operar en
zona de guerra.,

El capitan, alegando la exis-
tencia de un motin a bordo,
logré que la policia egipcia en-
trase en el barco y desalojase
a la tripulacién. El consulado
inspecciond el barco consta-
tando que habia huelga, pero
no motin. Se llevaron a cabo
32 despidos, que han sido de-
clarados radicalmente nulos
por la Magistratura de Tra-
bajo.

Durante la huelga, el Insti-
tuto Social de la Marina tuvo
que proveer de alimentos a la
tripulacién, al no hacerlo el
consignatario del barco. Una
vez finalizada la huelga, y re-
novada la mayor parte de la
tripulacion, el «Barcelona»
reanud6 su actividad descar-
gando el crudo que tenia en
sus tanques, para iniciar pos-
teriormente su ultimo viaje
hacia el Goifo. Era el 11 de
mayo. El «Barcelona» recibié
la orden de acudir a la termi-
nal de Larak para la carga de
900.000 barriles de crudo ira-
nian light y el resto, hasta el

El «<Aragon>,
perteneciente también a
la compaiiia Marflet, y
el «Carthagonova» son
los dos unicos
superpetroleros
espafioles, tras el
hundimiento del
Barcelona

8 MAR
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Petrolero Barcelona

cargamento total, de iranian
heavy. En total, unas 234.000
toneladas.

En la madrugada del dia 13
de mayo, el «Barcelona» llega-
ba al estrecho de Ormuz y, ho-
ras mds tarde, atracaba en la
terminal 106, que en realidad
es el superpetrolero «Seawise
Giant», de 565.000 toneladas.
Este barco es como una espe-
cie de tanque donde embarca-
ciones mas pequefias trans-
portan el crudo desde Jarq y
otras zonas, evitando que los
grandes petroleros se adentren
en zonas de mayor riesgo.
Mientras unos barcos descar-

gan, otros, como en este caso
el «Barcelona», lenan sus tan-
ques a la entrada del Golfo. El
proceso de carga se desarrolla-
ba con normalidad hasta la
madrugada del sabado 14 de
mayo cuando se declaré la
alerta roja en el superpetrole-
ro «Seawise Giant». Segun
unas versiones, los iranies no
habian podido detectar la en-
trada de los aviones iraquies
en la zona, al haber sido inter-
feridos sus radares por la flo-
ta de los Estados Unidos. Sin
embargo, otras versiones
apuntan a que efectivamente
se detect6 el ataque y que, por

lo inesperado en ese momen-
to, pudo llevarse a cabo. La
terminal petrolera de Larak es
muy importante para las ven-
tas de crudo de Irdn y no ha-
bia sufrido ningun ataque des-
de el pasado mes de diciem-
bre.

En el bombardeo, los avio-
nes iraquies lanzaron varias
bombas en paracaidas sobre el
superpetrolero «Seawise
Giant» que quedé completa-
mente en llamas, mientras to-
da su tripulacion fue dada co-
mo desaparecida, con un ba-
lance de mas de 40 muertos.
El «Barcelona» fue alcanzado
de lleno por cinco bombas y
s¢ hundia casi de inmediato.
Resultaron también grave-
mente afectados el petrolero
«Burmah Endeavour», de pa-
bellén britanico y de 458.000
toneladas; el buque chipriota
«Argos», de 152,000 tonela-
das, y el irani «Jark», de
237.000 toneladas.

En el momento del ataque,
el «Barcelona» contaba con
una tripulacién de 40 perso-
nas. Unos 20 tripulantes aban-
donaron el barco lanzadndose
directamente al mar, mientras
el resto lo hicieron en los bo-
tes salvavidas aunque, poste-
riormente, tuvieron que ale-

jarse de la zona a nado.

Una hora mas tarde, el pe-
trolero «Independance», de
bandera liberiana y con tripu-
lacion espafiola, rescatdé a 21
personas, mientras otras 15
eran recogidas por un remol-
cador irani para ser traslada-
dos posteriormente a Ras el




Haima, en los Emiratos Ara-
bes y, finalmente, a Dubai an-
tes de emprender viaje de re-
greso a Espafla, donde llega-
ron el martes dia 17.

Los tripulantes fallecidos
fueron Eloy de las Cuevas Ru-
bio, de 52 afios, camarero y
natural de Palencia; Gabriel
Acosta Celi, de Madrid, mecéa-
nico; José Orrantia Belategui,
oficial de maquinas, de 50
afios, y Jests Burillo Cobollo,
de 36 afios, marmitén y natu-
ral de Cuenca. Igualmente, re-
sulté con conmocion cerebral
el camarero Francisco Lama-
drid, situacién que no ha pre-
sentado complicaciones, tras
ser atendido en un hospital de
Bandar Abbas.

La Administracion espafio-
la, por medio del ministro de
Asuntos Exteriores, Francisco
Fernandez Ordoiiez, transmi-
tid su enérgica protesta al em-
bajador iraqui en Madrid. El
responsable de Irak sefiald
que el ataque no estaba dirigi-
do contra Espaiia, a la vez que
advertia que se trataba de una
zona de guerra.

Tras el ataque al «Barcelo-
na», la empresa REPSOL dio
instrucciones al barco «Ara-
gbén» para que cfectuase la
carga fuera del Golfo Pérsico.
La operacion de entrada fue
realizada por un barco norue-
go, el «Berge Chief».

El petrolero «Barcelona»
estaba asegurado en el Banco
Vitalicio, controlado por el
Central, asi como por un pool
de compaiiias lideradas por
Lloyd’s. Las indemnizaciones

Un portavoz ivaqui sefialo que el

ataque no estaba dirigido contra

Esparia, al tiempo que advertia

que se trataba de una zona de

guerra.
————— |

a los tripulantes correran a
cargo de la empresa Musini,
que pagara 12 millones de pe-
setas a los familiares de los fa-
llecidos. Los dafios ocasiona-
dos por el ametrallamiento
pueden suponer un desembol-
so para las compaiiias de unos
3.000 millones de pesetas.

Hasta aqui la historia de lo
que, por el momento, ha sido
el mayor siniestro en el Golfo
que ha tenido repercusiones
directas sobre el sector espa-
fiol. En torno al mismo, se
desatd6 una dura polémica,
desde el mismo momento del
ataque, que todavia se ha ter-
minado.

REPSOL, al igual que antes
Calvo Sotelo y Enpetrol, tiene
con la compafila Marflet un
contrato de larga duracidn,
veinte afios, suscrito en 1972.
Aunque en medios de la na-
viera, el contrato ha sido con-
siderado como normal y en
unas condiciones no excesiva-

El petrolero britanico
«British Renown» es
otro de los numerosos
barcos atacados en la
zona del Golfo Pérsico.

-

.
&

MARFLET

mente ventajosas, por parte de
REPSOL no se duda en cali-
ficar el contrato como «leoni-
no», aunque no aporten sufi-
cientes explicaciones sobre los
motivos para la firma en los
afios 70 de un acuerdo de es-
tas caracteristicas. Por este
contrato, REPSOL tiene la
obligaciéon de dar trabajo de
forma permanente a los dos
petroleros que tenia Marflet,
«Aragdn» y «Barcelona». Ca-
so de que, por falta de una
buena programacion, los bar-
cos estén parados, deberd abo-
nar por cada dia que pase una
elevada cantidad al armador.

Dadas las caracteristicas de
estos petroleros, sus grandes

dimensiones, fuentes de REP-
SOL han sefialado la necesi-
dad de utilizar este tipo de
barcos para largas distancias,
como es el caso del Golfo. La
compaiiia tiene a su cargo su-
ministrar el 45 por 100 del pe-
troleo crudo que se necesita en
Espafia. Este compromiso ha-
ce que se mantengan diferen-
tes puntos de aprovisiona-
miento en funcién de los pre-
cios y las distancias. La com-
pafiia ha llevado a cabo en los
ultimos afios una politica de
diversificacion en las compras,
lo que ha supuesto un recorte
de los aprovisionamientos del
Golfo en més del 60 por 100
en los Gltimos cuatro afios. De
esta forma, en 1987, el porcen-
taje de crudo descargado en
Espafia procedente del Golfo
era de solamente el 21,7 por
100 mientras que, en el caso de
REPSOL, se elevaba al 17 por
100.

Tras lamentar el ataque su-
frido y las muertes de las cua-
tro tripulantes, representantes
de la compaiiia puntualizaron
que la zona del siniestro esta-
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ba bastante alejada de los
puntos mas conflictivos, sin
que existiera prohibicién de
navegar por el estrecho. Por
otra parte, se considera que
compafiias de todo €] mundo
siguen operando en el Golfo,
a pesar de tener excedentes de
petrdleo en sus respectivos
paises.

Segin un comunicado de
REPSOL, la empresa arma-
dora hubiera podido rehusar
las 6rdenes de carga, al tratar-
se de una zona en guerra. En
ese caso, la poliza habria que-
dado en suspension temporal
y la compaiiia armadora en li-
bertad para contratar otras
cargas a fletes internacionales,
al margen de REPSOL, op-

Sobre el papel, entrar en el
Golfo a bordo de un barco, en
el caso de la marina mercante
espafiola, es algo totalmente
voluntario. En los primeros
afios de la década de los 80,
los sindicatos trataron de que
en los respectivos convenios se
contemplara la voluntariedad
para entrar en esas aguas. Se-
gun coinciden responsables de
UGT y del SLMM, al comien-
zo se fueron introduciendo
condiciones en esta linea, pero
con grandes dificultades, en
cuanto no existia legislacién
especifica que contemplase la
prestacién laboral en zonas de
guerra. Tras muchos esfuer-
70s, en el convenio de 1988 se
recoge ya taxativamente esta

ciéon que no fue utilizada por
Marflet. Igualmente, REP-
SOL sefiala como practica
normal el que tripulantes de la
embarcacion pueden desem-
barcar para no realizar las
partes de la travesia que impli-
quen riesgos de guerra, reinte-
grandose posteriormente -al
puesto de trabajo sin proble-
mas para mantener su empleo,

Desde las organizaciones
sindicales mas representativas
en el sector de la Marina Mer-
cante, UGT y el SLMM, las
principales criticas se concre-
tan en dos puntos: la volunta-
riedad para entrar en el Golfo
y la necesidad de buscar alter-
nativas de aprovisionamiento.
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circunstancia de voluntarie-
dad.

Sin embargo, segiin denun-
cia José Luis Rodriguez
Brion, ex miembro del comité
de empresa del «Barcelona», y
que estuvo en la huelga que
protagonizo la tripulacién de
ese barco en Egipto, la condi-
cién de voluntariedad se des-
virtua al existir un clima de te-"
mor para acogerse a ella. Des-
de UGT se denuncia que a los
tripulantes que intentaron uti-
lizar esa via abierta en el con-
venio, en lugar de embarcar-
los, se los mantiene en casa,
con lo que ello conlleva de re-
duccién de salario.

En consecuencia, la central

socialista entiende que lo que
figura en el convenio en este
sentido es simplemente letra
muerta, a la que no se pueden
acoger los tripulantes.

Es importante, segin UGT,
una mayor diversificacién en
las compras para no tener que
acudir al Golfo. En el peor de
los casos, se trataria de que so-
lamente entrasen alli profesio-
nales preparados para esas si-
tuaciones y no marineros vo-
luntarios, como sucede en la
actualidad bajo pabellén espa-
fiol. Por razones de desem-
pleo, junto a los marineros
que acuden al Golfo en barcos
mercantes espafioles, existen
unas 500 personas de naciona-
lidad espafiola que entran en

Recibimiento de
los familiares a
uno de los
tripulantes del
«Barcelona» a su
llegada al
aeropuerto de
Barajas, Madrid.

el Golfo a bordo de banderas
de conveniencia.

Para el Sindicato Libre de la
Marina Mercante, segin An-
doni Lecertaa, miembro de la
Secretaria General, es indis-
pensable que la voluntariedad
sea real, y eso no se consegui-
ra hasta que negarse a viajar a
esa zona no genere represalias.
«Es evidente —sefiala Andoni
Lecertia— que en el Golfo
hay una guerra y que la Ad-
ministracion espafiola deberia
adoptar una medida similar a
la que tom6 cuando la guerra
de Malvinas, prohibiendo el
paso de nuestra flota. Lo que
sucede es que aqui hay mas in-
tereses en juego que en las

Malvinas, y por ello no se
adoptan esas decisiones.» Pa-
ra el SLMM hay salidas mas
que suficientes para el aprovi-
sionamiento de crudos en
otras zonas sin necesidad de
acudir al Golfo. Los responsa-
bles de este sindicato estiman
que no hay razones de interés
nacional para el abastecimien-
to de crudos que aconsejen se-
guir la politica de estos afios,
y mas cuando parte de esos
cargamentos de los barcos de
Marflet tienen como destino
otros paises. Resulta inacepta-
ble para el SLMM que el Go-
bierno espafiol acogiera favo-
rablemente la oferta de la Ad-
ministracién norteamericana
para la proteccién de los bar-
cos en el Golfo, cuando los
Estados Unidos son una parte
beligerante en el conflicto. Es-
te sindicato, siguiendo la reso-
lucién del Consejo Confederal
de Comisiones Obreras, reite-
ra la necesidad urgente de que
el Gobierno declare la zona
como intransitable y se garan-
tice realmente la voluntarie-
dad de su acceso.

Entrar en el estrecho, segiin
los datos de la empresa, supo-
nia cobrar, junto al sueldo
mensual, una cifra lineal de
200.000 pesetas junto con una
cantidad igual al sueldo por
cada dia de estancia en la zo-
na. Frente a las posiciones de
los sindicatos, para quienes no
se entra en el Golfo de forma
voluntaria ya que una vida va-
le mas que todo el dinero, des-
de la empresa armadora se
contraataca sefialando que la
entrada en el Golfo era y es
una decision libre de cada tri-
pulante sin ningan tipo de
presiones.

Cuatro vidas y un barco pe-
trolero han sido el precio que
ha pagado la Marina Mercan-
te espafiola en la guerra del
Golfo en este Gltimo episodio.
De acuerdo con los intereses
econdmicos que existen en la
zona y la situacién de paro
que hay en el sector, lo mas
probable es que el siniestro del
«Barcelona» y los muertos de
este petrolero no sean los 0lti-
mos que estén ligados a nues-
tro pais. W




Vuelco en el mapa

petrolero espariol

A partir de 1977, la Administracion espaiola pone en
marcha una politica de diversificacion de compras,
timidamente iniciada en afios anteriores.

EL GOLFO PIERDE
PROTAGONISMO

La politica de precios seguida en la viltima
década por algunos paises del Golfo, asi como
la explotacidn de yacimientos en otros Estados,
junto con las estrategias o intereses comerciales
de la Administracion espafiola con otros paises,
han dado lugar a un vuelco casi total en la
politica de aprovisionamientos que realizan las
refinerias nacionales para el consumo interior.

Pérsico fueron los prin-

cipales proveedores del
Estado espafiol. Asi, en 1973,
ante el inicio de la primera cri-
sis del petroleo, de todas las
compras realizadas por Espa-
fia, casi el 80 por 100 de ellas
se realizaban en estos paises,
donde Arabia Saudi ocupaba el
primer lugar con el 47,99 por
100 de las compras. A gran dis-
tancia se encontraba Iran, con

RADICIONALMENTE,
I los Estados del Golfo

el 12,36 por 100; Kuwait, con
el 6,49 por 100; los Emiratos
Arabes, con el 6,61 por 100;
Irak, con el 5,9 por 100. En ese
mismo afio, la participacion de
Africa en las compras espafio-
las era muy escasa, destacando
solamente Argelia, con el 10,70
por 100, seguida de Libia, con
el 3,80 por 100, y porcentajes
inferiores al 1 por 100 en otros
paises como Nigeria y Angola.
La participacion de Venezuela
era del 3,13 por 100, mientras

mAR 11




R
GOLFO. -+ PERSICO

PROCEDENCIA DEL PETROLEO CRUDO RECIBIDO EN LAS REFINERIAS ESPANOLAS I

5{“ = &g{//@
2T

mmmcs)
6.61%

ﬁ
o
23
LS
s

NIGERIA
0.5

ANGOLA @
5 0.22%

O OPEP

O PEP

ARABIA SAUDL
47 99°,

« OCDE 5
« PAISES EN VIAS /
OE DESARROLLO \

-

1 985

URSS
‘ a 2.52%

NORUEGA

Lo

REINO UNIDO %
2.84%

ESPANA
6 04%

4%
ARG[LIA .

MEJICO
18 94% T NEZ 4 "

£GIPTO #
o a cum 1.43%
STe 05
VMR
o 369% !
O |o_35x .\t

3.26%
BENIN & —_ Q
0.36%  NIGERIA <
=i @ 50
CAMERUN L] i ’
2.09% L

GABON®
1.58%

CONGO @

2.38% J > )

ANGOLA 3
31.92% }\_r

0 ARZBIA SAUDI
y 1 60%

O OPEP

O pep
+ QCDE

® PAISES EN VIAS
DE DESARROLLO

\

Fuente: Direccion General de Aduanas. Delegacion del Gobierno en CAMPSA y ASERPETROL.
12 MAR




Europa tenia solamente el 0,77
por 100 con las compras efec-
tuadas a la URSS.

Cuatro afios mas tarde, en
1977, cuando se produjo la
nueva crisis del petréleo, con
los precios al alza, el Golfo
Pérsico habia reducido su par-
ticipacion de forma moderada,
para situarse aproximadamente
en el 72 por 100, lo que supo-
nia todavia una cifra muy alta.
Arabia Saudi seguia con un
34,84 por 100, Irak habia cre-
cido hasta el 12,49 por 100, los
Emiratos Arabes suponian el
10,31 por 100, Iran habia baja-
do al 9,75 por 100 y Kuwait a
solamente el 3,09 por 100.

A partir de ese afio, como
consecuencia de la escalada de
precios, la Administracion es-
pafiola puso en marcha una
politica de diversificaciéon en
sus compras que ya se habian
iniciado timidamente en los
afios precedentes, especialmen-
te con México. Esta linea man-
tenida durante toda la década
de los 80 ha dado lugar a que,
en 1985, el mapa de los apro-
visionamientos no tuviera nada
que ver con las cifras que se
contemplaban en 1973 6 1979,

Arabia Saudi habia caido
hasta el 1,60 por 100, mientras
Iran significaba el 15 por 100,
los Emiratos Arabes el 3,26 por
100 e, Iran, el 8,09 por 100. La
nota mas destacada, en los tl-
timos afios, es el mayor prota-
gonismo de los paises africanos
y del continente americano,
donde destaca México. La par-
ticipacion de Argelia se situaba
en ¢l 5,83 por 100; Libia, en el
10,35 por 100; Nigeria, en el
5,84 por 100; Angola, en el 3,92
por 100; Congo, en el 2,38 por
100, y Camertn, en el 2 por
100. En Europa, la participa-
cién de la URSS era del 2,52
por 100 y el Reino Unido su-
ponia el 2,84 por 100. Venezue-
la se mantenia con el 3,69 por
100 y México suponia el 18,94
por 100 del petrdleo crudo de-
sembarcado en las refinerias es-
pafiolas.

De acuerdo con los datos
elaborados por el Instituto Na-
cional de Hidrocarburos, esta
linea se ha mantenido en los
dos ultimos afios. En 1987, el
petrdleo crudo desembarcado

en las refinerias espafiolas, par-
te del cual se «coloca» nueva-
mente en el exterior, se elevd en
ese periodo a 45,9 millones de
toneladas, lo que suponia un
descenso del 4,3 por 100 en re-
lacion con las cifras del afio
anterior.

La participacion de los pai-
ses del Oriente Medio, con 13,5
millones de toneladas, repre-
sentaba aproximadamente el 30
por 100 de todas las descargas,
y un 13,9 por 100 menos que

las realizadas en 1986 cuando
se alcanzaron los 15,7 millones
de toneladas. Las compras en
Arabia Saudi cayeron en un
21,5 por 100 respecto a 1986,
en Irak, el descenso fue del 32,1
por 100, mientras los aumentos
se produjeron especialmente en
Dubai y en Iran.

Las descargas de crudo pro-
cedentes de Iran en 1987 se cle-
varon a 4,4 millones de tonela-
das, casi el 10 por 100, mien-
tras en Irak es una cifra ligera-

mente inferior, con 4 millones
de toneladas.

El crudo descargado proce-
dente de América supuso, en
1987, 22,1 millones de tonela-
das, de las que 10,8 correspon-
den a México. Respecto a 1986,
se ha producido un aumento en
las compras del 4,3 por 100.

En Africa, las compras de las
refinerias espafiolas fueron de
13,4 millones de toneladas, en
1987, lo que supone una reduc-
cion del 13,8 por 100 sobre las

4.000

3.000
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DISTANCIA MEDIA (EN MILLAS) DEL CRUDO DESCARGADO
EN LAS REFINERIAS ESPANOLAS (1982-83-84-85)
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4.050 Minas

3.457 Minas

Fuenle ASERPETROL

El petréleo, Mas cerca. £l cambio de pro-
veedores de petrdleo para las refinerias espariolas, y la exis-
tencia de una nueva estrategia que se concreta en una mayor
diversificacion en las compras, ha supuesto una modificacion
sustancial en la distancia media que suponia el transporte de
los crudos hasta nuestro pais. Mientras en 1982, la distancia
media era de mds de 5.000 millas, tres aiios mds tarde se ha-
bia reducido hasta las 3.457 millas. Los aprovisionamientos
en paises afvicanos, asi como en la propia Comunidad Euro-
pea, han dado lugar a esta modificacion de las distancias me-
dias, lo que afecta directamente al niumero y a las condicio-
nes de la flota de petroleros esparioles.

Las importaciones de petroleo

del Golfo Pérsico han perdido

importancia en favor de las de

Africa, México y otros paises

europeos, como la URSS.

de 1986. Las compras bajan en
todos los paises menos en Ni-
geria.

Finalmente, las compras en
Europa fueron de 7,5 millones,
destacando los 3,7 millones de
toneladas de la URSS.

De los 47,8 millones de tone-
ladas de crudo descargadas en
las refinerias espafiolas en 1986,
el producto destinado al mer-
cado interior alcanzd solamen-
te los 29 millones de toneladas,
cifra que suponia el manteni-
miento de la caida en la de-
manda iniciada en los primeros
afios de la década de los 80.

En consecuencia, en un resu-
men rapido del comportamien-
to registrado en los ultimos
afios, en lo que respecta al mer-
cado espafiol, cabe sefialar: a)
reduccién de la demanda; b)
vuelco en los paises proveedo-
res, con pérdida de peso de las
importaciones del Golfo en be-
neficio de Africa, México y
otros paises de Europa. M
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En diez aros, de 10 millones

de TPM se ha pasado a 2,8

LA FLOTA
PETROLERA

CAE EN PICADO

A pesar de mantenerse la obligacion de
utilizar fundamentalmente buques esparioles
para el transporte de los crudos comprados
por el Estado espariol, durante los iiltimos
diez arios se ha producido un descenso
espectacular no solamente en el niimero de
unidades de nuestra flota sino también en
cuanto al volumen de Toneladas de Peso

Muerto.

E acuerdo con los datos
que se manejan en el
sector, la flota espafio-

la de petroleros tuvo su
punto mas alto, en cuanto a
TPM, en el afio 1977, cuando
casi se alcanzaban los 10 millo-
nes de toneladas. Se habia pro-
ducido un aumento a partir de
los primeros afios de la década
de los 70, coincidiendo con una
de las crisis del petrdleo. Pero,
a partir de ese aflo, se inicia una
caida practicamente en picado.
Frente a los diez millones de to-
neladas de peso muerto, en ese
momento, nos encontramos
con solamente 2,8 millones de
TPM. Segiin se refleja en el
grafico.

En la actualidad, no llegan a
veinte los barcos petroleros na-
cionales que operan en este sec-
tor. En su mayor parte, tras el
hundimiento del «Barcelona»,
se trata de buques de un tone-
laje medio o pequefio, alrededor
de las 150.000 TPM. Solamente
el «Aragon» se puede conside-
rar como un superpetrolero,
con sus 238.000 TPM, segtin los
datos proporcionados por
ANAVE, junto con el «Cartha-
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gonova» de REPSOL, de un to-
nelaje similar.

Igualmente, son cada dia me-
nos las unidades de que dispo-
ne cada compaiiia para esta ac-
tividad. Las ventas a otras fir-
mas internacionales han sido
una de las notas dominantes. La
firma Marflet se mantiene con

et
ASTILLE H'l:l S

_I.\l —

un solo superpetrolero, aunque
estd pendiente la adquisicion de
otro buque para sustituir al
«Barcelona». CEPSA, con tres
barcos («Lérida», «Valencia» y
«Gerona»); Naviera Vizcaina,
con dos («Izurza» ¢ «Ispaster»);
Elcano, con otros dos («Casti-
llo de Lorca» y «Castillo de

\
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Montearagén»), y Naviera
Amurua (con «Corta Atalaya»
y «Cerro Colorado»), junto a
REPSOL, son las principales
firmas de un sector donde la eli-
minacién de efectivos ha sido ia
nota dominante. En lugar de
poseer barcos propios, las com-
pafilas de refino prefieren la

UNIDADES EN ACTIVO

Buque Armador TRB TPM Afio | Tipo
Munatones Petronor 53.865 96.716 71 | PCX
Lérida CEPSA 77.604 152.119 78 | PCX
Valencia CEPSA 77.604 151.805 77 | PCX
Gerona CEPSA 77.604 152.113 76 | PCX
Izurza Nav. Vizcaina 64.313 132,517 76 | PCX
[spaster Nav. Vizcaina 64.313 132.517 76 | PCX
Alvaro de Bazan Ibernaves 85.982 168.525 72 | PCX
Paloma del Mar Cia. Maritima Zorroza 59.567 117.840 73 | OBO
Castillo de Lorca E. N. Elcano 68.608 158.656 75 | PCX
Castillo de Montearagén E. N. Elcano 68.608 159.043 77 | PCX
Carthagonova REPSOL Petroleo 127.705 232.812 77 | PCX
Puertollano REPSOL Petréleo 71.932 149.849 78 | PCX
Aragén Marflet 109.567 238.893 76 | PCX
Rosario del Mar Lineas Asmar 64.400 132.201 77 | PCX
Pablo Garnica Nav. de Castilla 62.805 117.189 74 | OBO
Orduiia Nav. Vizcaina 52.137 111.221 73 | PCX
Maria Dolores Transportes de Petroleos 59.322 111.221 74 | PCX
Corta Atalaya Nav. Amura 64.313 132.285 71 | PCX
Cerro Colorado Nav. Amura 64.313 132.285 78 | PCX

TOTAL 1.380.562 2.779.807




compra en el mercado y acudir
al mejor proveedor, operacio-
nes propias de un periodo de
cotizaciones a la baja y cuando
la existencia de banderas de
conveniencia ofrece también
posibilidades para adquirir el
crudo a «puerta de refineria»
en buenas condiciones.

Por el tonelaje de las unida-
des en activo, esta claro que no
se trata de petroleros utilizable
en grandes desplazamientos,
salvo en los casos del «Aragdn»
y el «Carthagonova», lo que su-
pone su necesidad de operar en
distancias medias. B

FLOTA ESPANOLA DE PETROLEROS DE CRUDO
(MILLONES DE TPM)

Julio

Presentacion del equipo AGFA
para la proxima edicion del
Rally Barcelona-Zaragoza

El pasado mes de Marzo, se hizo la presentacion oficial del
nuevo equipo AGFA que va a participar en el 2.° Rally neuma-
tico Barcelona-Zaragoza, que tendra lugar el proximo mes de
Julio.

El nuevo equipo se compone de 4 embarcaciones Semi-Ri-
gidas DUARRY del modelo S.R-4 “Club", de tan sélo 42 kgs.
de peso, propulsadas por motor Johnson de 20 CV de potencia.

Las embarcaciones se destacan totaimente del resto de sus
competidoras ya que estan expresamente fabricadas con los
colores de AGFA, su sponsor. Logotipo de AGFA en negro y
rojo sobre embarcaciones totalmente blancas.

Los componentes de este nuevo equipo por embarcacion,
son:

lvan Stroecker y Federico Lopez
Alberto Candela y Santiago Conde
Nelson Campdera y Eduardo Sanchez
Laura Gomez y Roser Mora

gente sobradamente conocida por su actuacion en la pasada
edicion del Rally, destacando los papeles conseguidos por lvan
Stroecker —2.° puesto de la clasificacion general y 1°" pues-
to en la 2.2 etapa— o Nelson Campdera —vencedor de la 1.
etapay 6.° de la general— y Alberto Candela que con su co-
piloto lesionado desde la 2.* etapa, consiguié un brillante 8.°
puesto de la general. '

La novedad de este afio es el equipo formado por Laura Go-
mez y Roser Mora que, aun siendo este afio su debut en el Rally,
estan entrenando a fondo, y a buen seguro que van a dar mas
de un susto a algin equipo favorito.

* * #

Astilleros Neumaticos
DUARRY S.A.




MARINA MERCANTE

Tras varios anos de intentos y
negociaciones para resolver los problemas
de la marina mercante, la Comision
Delegada del Gobierno para Asuntos
Econémicos decidié el pasado 25 de
marzo las medidas de ayuda que se
aplicaran durante los préximos afios.
La Administracién empleara un total
de 33.000 millones de pesetas y las
empresas aportaran otros 14.000
millones. En total, un Plan de
Saneamiento para la flota

de la marina mercante con

un coste global de 47.000

millones de pesetas.
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UNTO a las actuaciones
previstas para la adecua-
cion de nuestra flota a las
necesidades del futuro, el

Gobierno se ha comprometido
también a negociaciones para-
lelas encaminadas a la reduc-
cién de costes en las empresas
navieras y que afectan a cues-
tiones fiscales, laborales, de Se-
guridad Social, etcétera, al
igual que se estd haciendo en
otros paises de la Comunidad.

Los problemas en el sector
de la marina mercante no son
de ahora. Desde hace varios
afios se viene intentando una
soluciéon conjunta entre la Ad-
ministracion y las empresas na-
vieras, sin que los resultados
obtenidos hayan logrado pro-
porcionar hasta el momento
una viabilidad cierta. Conse-
-cuencia de las dificultades exis-
tentes en el mercado mundial
ante la reduccién del transpor-
te, asi como por la falta de
competitividad respecto a otras
flotas mas adecuadas al merca-
do, la marina mercante espafio-
la se mantiene desde hace va-
rios afios en una situacién de
crisis permanente. Estos pro-
blemas dieron lugar a un en-
deudamiento con el Banco de
Crédito Industrial de unos
250.000 millones de pesetas, si-
tuacién ante la cual la Admi-
nistracién procedi6 a la consti-

tucion de la Sociedad de Ges-
tion de Buques (SGB), lo que
convirtié al BCI .en la primera
naviera del pais. El objetivo del
Gobierno no era, sin embargo,
entrar en un sector econdémico
con la potenciacién de una
nueva empresa publica, razén
por la cual se ha limitado a la
venta de unidades con el fin de
recuperar de esta forma una
parte de las deudas.

Como una medida impor-
tante para lograr la viabilidad
del sector de la marina mercan-
te, en 1986 se puso en marcha

el denominado Plan de Flota
que, con unas disponibilidades
de unos 28.000 millones de pe-
setas, deberia estar en vigor
hasta 1990. A los pocos meses
de su aprobacién, en otofio de
1986, se considerd que las me-
didas puestas en marcha no al-
canzaban los objetivos previs-
tos. Ante estas circunstancias,
la patronal ANAVE, junto con
los dos sindicatos mayoritarios
en este sector, SLMM y UGT,
iniciaron los trabajos para la
presentacion de una alternati-
va. Esta propuesta se concretd

en un documento donde se
proponian 28 medidas muy
concretas para cada uno de los
subsectores. Entre otras consi-
deraciones, se estimaba que la
flota de petroleros en manos de
las navieras espafiolas estaba
tecnologicamente desfasada,
habiendo pasado las mejores
unidades a empresas extranje-
ras. En el subsector de granele-
ros, ¢l problema planteado es-
ta en relaciébn con el cambio
producido en cuanto a la pro-
cedencia de las importaciones.
De tener una dependencia total
de los Estados Unidos, la Co-
munidad ha pasado a ser un
importante proveedor, circuns-
tancia que supone nuevas exi-
gencias de tipos de buques. Fi-
nalmente, tampoco se estimaba
adecuada la flota de lineas re-
gulares por la falta de una po-
litica coherente. Las preocupa-
ciones de patronal y sindicatos
a la hora de analizar la situa-
cién de la flota tenian la mira-
da puesta en el afio 1990, cuan-
do se producird la liberaliza-
cion del transporte en el seno
de la Comunidad. Si no se
adoptan medidas sectoriales
urgentes, una buena parte de
nuestra flota corre peligro de
desaparicion.

Durante los ultimos cinco
afios, la reduccidon de la flota
espafiola, en cuanto al nimero
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de unidades en servicio, ha si-
do de casi el 30 por 100. Sin
embargo, para patronal y sin-
dicatos, el problema es lograr
una adecuada estructura pen-
sando en las exigencias de los
préximos afios.

El conjunto de¢ la Adminis-
tracion fue sensible a las peti-
ciones del sector. Afio y medio
mas tarde de la aprobacion del
Plan de Flota, representantes
de los Ministerios de Transpor-
tes y Comunicaciones, Econo-
mia y Hacienda, el de Industria
y el Banco de Crédito Indus-
trial constituian una comisién
tripartita con el fin de estudiar
la viabilidad del sector. La pri-
mera decision de esta Comision
fue la apertura de un plazo has-
ta el pasado 20 de septiembre
para que las compaiiias navie-
ras presentasen individualmen-
te los proyectos de viabilidad
para sus barcos.

La respuesta del sector fue
importante. En el plazo marca-
do por la Administracién tu-
vieron entrada nada menos que
89 planes de viabilidad, que
afectaban al 62 por 100 de las
empresas. Sin embargo, los
barcos implicados en este pro-
ceso de modernizacion se ele-
vaban a 387, lo que supone el
73 por 100 del total con un to-
nelaje de peso muerto que al-
canza casi €l 80 por 100. Los
empresarios del sector solicita-
ban, junto a las medidas de
modernizacion de la flota, otro
paquete de actuaciones desde la
Administracién con el fin de
dar a nuestros barcos una ma-
yor competitividad. El conjun-
to de los proyectos presentados
suponian unas ayudas cercanas
a los 50.000 millones de pe-
setas.

Durante los ultimos meses,
la Comision tripartita ha estu-
diado los planes presentados.
La opinién generalizada en me-
dios oficiales era consciente de
la necesidad de acometer el
proceso de transformacion con
responsabilidades y esfuerzos
compartidos entre Administra-
cibn y sector. Igualmente se
considera indispensable la re-
ducciéon negociada de puestos
de trabajo, con el fin de evitar
que, en €l futuro, los problemas
laborales sean superiores.

El pasado 25 de marzo se
produjo la respuesta definitiva
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El Plan de
Saneamiento
supondra una
inversion de

47.000 millones
de pesetas.

de la Comision Delegada del
Gobierno para Asuntos Eco-
némicos. La decision oficial su-
pone la puesta en marcha de
un plan de saneamiento con un
coste total de 47.000 millones
de pesetas cuyas aportaciones
son compartidas entre la Ad-
ministracién, el Banco de Cré-
dito Industrial y las empresas.
Durante los préximos meses, la
Administracion negociara la
aplicacién de cada uno de los
planes y fijard al calendario
correspondiente.

De los 47.000 millones de pe-
setas previstos en este nuevo
Plan, 17.400 seran aportados
por el Banco de Crédito Indus-

de las importaciones proceden-
tes, fundamentalmente, de los
Estados Unidos. En este mo-
mento, nuestro ingreso en la
Comunidad, aunque sigue has-
ta 1990 el compromiso para
importar dos millones de tone-
ladas de maiz y 300.000 tone-
ladas de sorgo desde los Esta-
dos Unidos, va a suponer un
cambio en la procedencia de
los aprovisionamientos.

El nuevo Plan de Sanea-
miento prevé unas inversiones
de 10.550 millones de pesetas
para los barcos de lineas regu-
lares transoceanicas, 9.730 mi-
llones para los barcos de carga
seca, 5.840 millones para las li-

Los problemas de la marina

mercante no son nuevos.

Administracién y empresas
navieras tratan de encontrar

trial, 15.400 por la Administra-
cion y los 14.240 millones res-
tantes por las empresas.

Las inversiones mas impor-
tantes se llevaran a cabo en el
subsector de los graneleros. En
total, los gastos propuéstos son
de 14.850 millones de pesetas
con aportaciones a partes igua-
les de 4.950 millones de pesetas
por parte de la Administracion,
el BCI y las empresas navieras.
Estas inversiones pondrian
igualmente de manifiesto que
los problemas mas importantes
se producen en este tipo de bar-
cos donde, hasta la fecha, la
bandera nacional ha tenido re-
servada una parte importante

una solucién conjunta.

neas regulares de cabotaje y
gran cabotaje y cantidades muy
inferiores para el resto de los
subsectores, con 2.120 millones
de pesetas en los barcos para el
transporte de productos quimi-
cos, 1.959 millones para los ga-
seros, 1.300 millones para los
petroleros de crudos y 618 mi-
llones para los barcos frigorifi-
cos. El acuerdo de la Comision
Delegada del Gobierno para la
aprobacién de este Plan sefiala,
igualmente, la apertura parale-
la de una serie de negociacio-
nes para responder a las peti-
ciones de los navieros en las
cuestiones referidas a la fiscali-

.dad, Seguridad Social, etcétera.



En medios de los navieros ha
sido recibida con satisfaccion la
decision del Gobierno. Sin em-
bargo, las empresas del sector
pretenden que la Administra-
cioén espafiola ponga en practi-
ca una serie de medidas para
reducir los costes de este sector
y mejorar su competividad, si-
guiendo en este punto las reco-
mendaciones de la propia Co-
munidad. La Comisién de la
CEE estd trabajando para la
elaboracion de esas medidas
para reducir costes en los pabe-
llones comunitarios y lograr
una mayor competitividad en
el mercado internacional. Estas
medidas se centran especial-

ficacién a los tripulantes del 33
por 100 del IRPF; reembolso
del 50 por 100 de los gastos de
repatriacién de los tripulantes;
el Estado asume el pago del 90
por 100 de los periodos en ba-
ja por enfermedad durante dos
afios, asi como una financia-
cion al crédito naval a catorce
afios con cuatro de carencia a
un interés entre el 2 y el 4 por
100.

El sector espafiol considera
urgente que este tipo de medi-
das se negocien a la vez que se
aplica el proceso de reestructu-
racion, si realmente se preten-
de una solucién de futuro, an-
te la existencia de una flota in-

tarifas en el mercado mundial
ante la aplicacién de precios a
la baja por parte de algunos
paises del Este y China.

Durante los ultimos siete
afios, la reduccion de barcos en
la flota espafiola ha estado en
torno al 30 por 100. Teniendo
en cuenta esa reduccion el TRB
seria del 40 por 100.

En 1982, la flota mercante
espafiola de barcos con mas de
100 TRB se clevaba a 699 uni-
dades con un Tonelaje de Re-
gistro Bruto de 7.118.000 tone-
ladas. En 1988, el numero de
barcos ha descendido hasta
505, con un TRB de cuatro mi-

meses del afio cayeron en un 20
por 100 sobre ¢l mismo perio-
do del afio anterior. En 1987,
las importaciones totales de
grano ascendieron a 5,7 millo-
nes de toneladas. De esta can-
tidad, 3.646.000 toneladas se
importaron en barcos con pa-
bellones no espaiioles, donde
destacan los Estados Unidos
con casi dos millones de tone-
ladas de soja. Las importacio-
nes en barcos espafioles ascen-
dieron a 2,1 millones de to-
neladas.

Las importaciones de petrd-
leo crudo en 1987 se elevaron
a 42,5 millones de toneladas
frente a los 45,7 millones de to-

mente en cuestiones laborales,
sociales, técnicas y fiscales, las
cuales se conocen como «medi-
das positivas».

La aplicacion de estas dispo-
siciones se estd haciendo de
forma lenta. Algunos paises ya
habian tomado decisiones en
este sentido antes que lo dispu-
siera oficialmente la Comuni-
dad. Grecia y Dinamarca son
dos de los paises donde se ha
dado especial importancia a es-
te proceso. Entre otras cuestio-
nes, en el caso de Dinamarca,
destacarian las siguientes medi-
das: exencion del Impuesto de
Sociedades en un 25 por 100 de
los beneficios obtenidos; boni-

ternacional mucho mas compe-
titiva y que, hasta el momento,
ha gozado de unas. condiciones
mucho mas favorables que la
flota espafiola sometida a exi-
gencias nacionales de compra o
construccion, reparaciones y le-
gislacion laboral.

Segiin un informe de la OC-
DE, las perspectivas a corto
plazo para el transporte mariti-
mo no son especialmente alen-
tadoras. Las previsiones para
1988 apuntan la continuacién
en la reduccién de los fletes.
Cada afio hay mas barcos
amarrados. Los expertos mun-
diales consideran ain mas pe-
ligroso el que sigan cayendo las

llones. En 1987, la caida de
TRB ha sido del 13 por 100 y
el nimero de barcos se redujo
en un 9,53 por 100.

Durante el tltimo afio, por
diferentes razones, se ha redu-
cido la actividad del transporte
maritimo. En primer lugar, co-
mo consecuencia de la elimina-
cion de barcos en funciona-
miento. Pero, las principales
razones radican en la caida de
la actividad para algunos sub-
sectores como los graneleros y
las importaciones de petrdleo
crudo.

En cereales, las importacio-
nes durante los once primeros

neladas de 1986 y los 43,2 mi-
llones de toneladas de 1985. La
participacién de la flota nacio-
nal en este subsector también
ha sufrido una caida al pasar
de los 37,1 millones de tonela-
das en 1985 a los 30,4 millones
en 1986 y, finalmente, los 28,7
millones de toneladas en 1987.
Este descenso de carga junto
con las variaciones de algunas
corrientes comerciales, como
en el cereal, requieren acelerar
el proceso de reestructuraciéon
de la flota para mantener su ac-
tividad en niveles similares a
los actuales. W

Vidal MATE
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Por segundo afio consecutivo, la balanza comercial
pesquera ha continuado su proceso de deterioro, segun
los datos que maneja la Administracion de Aduanas. De
acuerdo con estas cifras, la tasa de cobertura a finales

de 1987 era solamente del 37 por 100, frente al 86,2
por 100 que registraba a finales de 1985. Las
importaciones de pescados congelados, especialmente
las procedentes de paises no comunitarios, han sido 10s
principales protagonistas de esta caida de nuestra tasa

de cobertura.

Balcanza cc
OLVIERON

AUMENTAR

LAS IMPORTACIONES

EGUN los datos oficia-
les, el volumen total de
las importaciones pes-
queras durante 1987 se

clevo a poco mas de 586.000
toneladas, con un valor de
161.000 millones de pesetas.
En cuanto al volumen, las im-
portaciones crecieron en un
76 por 100, mientras el valor
de las mismas supuso un 60
por 100 sobre las cifras paga-
das en 1986.

De acuerdo con estos da-
tos, 1987 ha sido protagonis-
ta de un fuerte incremento en
las importaciones pesqueras.
Pasado el primer afio de
nuestro ingreso en la Comu-
nidad Economica Europea, se
ha puesto de manifiesto un
incremento en las entradas de
los productos pesqueros.

En 1986, las importaciones
de pescado se elevaron a
351.000 toneladas, cifra que
suponia solamente un 8,6 por
100 de aumento sobre las
327.000 toneladas de 1985. En
cuanto al valor de esos pro-
ductos, en 1986 supusieron un
gasto de 101.000 millones de
pesetas, lo que significaba un
aumento del 44 por 100 sobre
el afio anterior.

Centrandose especialmente
en las cifras de 1987, se ob-
serva que las importaciones
de pescado fresco y refrigera-

do se han situado en 97.000
toneladas, con un incremento
del 64 por 100 sobre 1985,
mientras el valor de las mis-
mas crece en un 34 por 100
para situarse en 31.000 millo-
nes de pesctas. El crecimiento
mas importante en cuanto a
volumen se ha producido en
¢l pescado congelado, al pa-
sar de poco mas de 91.000 to-
ncladas a casi 213.000 tonela-
das, con un aumento del 133
por 100 en cuanto al volu-
men. El coste de esas opera-
ciones supuso 33.000 millones
de pesetas frente a los 15.700
de 1986.

Los cefalopodos congela-
dos han experimentado tam-
bién una subida muy impor-
tante, del aumento del 90 por
100, al pasar de 57.000 a
110.000 toneladas, mientras el
valor de la mercancia pasaba
de 13.700 a 25.500 millones
de pesetas. Siguiendo la mis-
ma linea de aumento de las
importaciones, el incremento
ha sido también alto en los
crustdceos y los moluscos
congelados, cuyas entradas
ascendieron a 51.200 tonela-
das frente a las 26.600 tonela-
das de 1986. El coste de estas
partidas pas6 a su vez de
21.000 a casi 36.000 millones
de pesetas. En crusticeos y
moluscos frescos, las importa-
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MEICICL pesquera

ciones fueron de 33.300 tone-
ladas, con un coste de 9.700
millones de pesetas mientras
en 1986 fueron 30.000 tonela-
das por 7.700 millones de pe-
setas.

En conservas de pescado se
ha producido un gran incre-
mento en los ultimos dos
afios, habiéndose duplicado
practicamente las mismas.
Asi, en 1985, las importacio-
nes de estos productos se ele-
vaban a 1.922 toneladas con
un valor de 881 millones. En
1986, esas importaciones eran
ya de 3.330 toncladas por
1.800 millones de pesetas pa-
ra llegar en 1987 a las 4.500
toneladas por 2.600 millones

de pesetas. Igualmente se ha
producido un aumento consi-
derable en las importaciones
de crustaceos y moluscos en
conserva. En 1985, las entra-
das eran de 8.800 toneladas
para situarse en 1987 en
13.700 toneladas. Este con-
junto de datos reflejan el fun-
cionamiento de unas claras
corrientes importadoras, es-
pecialmente desde paises no
mtegrantes de la CEE, lo que
pone de manifiesto también
nuestra elevada dependencia
de caladeros en terceros pai-
ses v la necesidad de conse-
guir acuerdos para faenar en
esas aguas. La Balanza Co-
mercial Pesquera, que estuvo

Los recursos
pesqueros accesibles
en aguas espafiolas y
comunitarias resultan

insuficientes para
hacer frente a la
gran demanda de
pescado en Espaifia.

situada en los ultimos afios en
torno al 80 por 100, ha sufri-
do en 1986-1987 un grave de-
terioro. En 1985 se produjo
una ligera recuperacion de la
tasa de cobertura, pasando
del 79,1 al 86,2 por 100. Sin
embargo, esc avance no se vio
consolidado en la camparia
siguiente en que cayo al 54,9
por 100 y menos en 1987,
cuando se llegd al 37 por 100.
De cada 100 pesetas que im-
porta Espafia, solamente co-
loca 37 en el exterior, lo que
refleja nuestras escasas posibi-
lidades de competencia, asi
como la existencia de una ele-
vada demanda frente a nues-
tros recursos pesqueros acce-
sibles en aguas espafiolas y
comunitarias.

Por lo que se refiere a las
exportaciones, ¢l comporta-
miento de nuestra balanza co-
mercial, dentro de lo negativo
que es el retroceso de nuestra
tasa de cobertura en casi
otros 20 puntos, s¢ puede de-
cir que ha tenido algunos sig-
nos positivos. En 1986, las ex-
portaciones espafiolas se ele-
varon a 220.000 toneladas, lo
que suponia un descenso del
4.6 por 100 sobre el afio an-
terior en cuanto al volumen.
En pesetas, las ventas ascen-
dieron a 55.400 millones de
pesetas, que significaban una
caida del 83 por 100. En
1987, se ha producido una li-
gera recuperacion de ese pro-
ceso de hundimiento. Las ex-
portaciones se¢ elevaron a
249.800 toneladas, lo que sig-
nifica un aumento del 13 por
100 sobre el afio anterior. En
millones de pesetas se ha lle-
gado a los casi 58.000 millo-
nes de pesetas, con un incre-
mento del 6 por 100 frente a
las caidas generales registra-
das en 1986.

Considerando el conjunto
de los productos de la pesca
objeto de las exportaciones de
1986, el pescaso fresco, refri-
gerado y congelado experi-
mentaron un descenso en sus
ventas. Por el contrario, aun-
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que su porcentaje de subida
no es suficiente para compen-
sar las importaciones, se ha
registrado una mejora en las
ventas al exterior en casi to-
dos los casos.

Las conservas de crusta-
ceos y moluscos ocupan el
primer lugar en esa ofensiva
vendedora, al pasar de 6.650
toneladas a 13.500 toneladas,
con un aumento del 103 por
100. Por el contrario, este cre-

sin embargo, un descenso del
9 por 100 respecto a las
52.300 toneladas de 1986. Las
exportaciones de pescado
fresco y refrigerado alcanza-
ron las 36.000 toneladas fren-
te a las 28.000 de 1986.

En cuanto a las cifras glo-
bales, la tasa de cobertura pa-
s6 del 55 al 37 por 100. To-
das las operaciones reflejan
este desequilibrio entre las
ventas y las compras en el ex-

cimiento en volumen, no se
ha traducido en los ingresos,
que solo crecieron en un 21
por 100, pasando de 2.656 a
3.220 millones de pesetas. Las
conservas de pescado no tu-
vieron la misma suerte ya que
solamente pasaron de 19.200
a 22.000 toneladas, con un in-
cremento del 15 por 100 y
unos ingresos de 9.230 millo-
nes de pesetas frente a los
8.100 de 1986.

Por volumen, la exporta-
cioén espafiola mas importan-
te sigue correspondiendo al
pescado congelado, con
70.300 toneladas frente a las
61.800 toncladas de 1986. Se
ha registrado un aumento del
14 por 100. En segundo lugar
se encuentran los cefalopodos
congelados, con 47.500 tone-
ladas, cantidad que supone,

terior, aunque existen dos ex-
cepciones. En las conservas
de pescado, la tasa de cober-
tura sigue estando alta al si-
tuarse en un 351 por 100. Sin
embargo, este porcentaje esta
muy lejos de unos niveles de
cobertura que hace solamen-
te tres afios superaban el
1.000 por 100. Ello refleja el
grado de penetracién que en
los tltimos dos afios han te-
nido una serie de productos
de la pesca, generalmente des-
de el resto de los paises de la
Comunidad, y que han encon-
trado un publico abierto a esa
oferta.

La evolucion de la balanza
comercial pesquera ha experi-
mentado también en los ulti-
mos dos afios modificaciones
significativas, de acuerdo con
el destino de los productos. El

Las importaciones de
pescado fresco
sufrieron un
importante
incremento durante
el pasado afo, al
tiempo que

se experimenté un
descenso en las
ventas.

dato mas destacable es el ma-
yor peso que tienen las im-
portaciones procedentes de
terceros paises, especialmente
las congeladas, mientras que
tenemos una situacion de es-
tabilidad en relacién con los
estados integrantes de la
CEE.

De las 586.000 toneladas de
pescado importadas en 1987,
el 73,60 por 100 correspon-
dian a paises ajenos a la Co-
munidad, con un total de
432.000 toneladas. El valor de
esa mercancia se elevo a
103.700 millones de pesetas.
En relacién con 1986, se ha
producido un sensible aumen-
to ya que en el periodo ante-
rior Unicamente se importa-
ron 231.700 toneladas que su-
ponian el 66 por 100 del to-
tal, con un valor de 58.000
millones de pesetas.

Las compras a terceros pai-
ses, generalmente situados en
el Tercer Mundo, y con im-
portantes recursos pesqueros,
en los que nuestra flota inten-
té historicamente abrirse ca-
mino con acuerdos bilaterales
o privados entre empresas,
constituye el aspecto mas des-
tacable de nuestra balanza ex-
terior. El aumento mds im-
portante de estas importacio-
nes se ha producido en los
productos congelados. Mien-
tras en 1986 las importaciones
de pescado congelado origi-
narias de terceros paises se
elevaron a 84.500 toneladas,
en 1987 el volumen de com-
pras ha pasado a nada menos
que 201.000 toneladas. Por su
parte, las importaciones de
cefalopodos congelados en
1986 ascendieron a poco mas
de 55.000 toneladas cuando
en 1987 han saltado a 106.000
toneladas. Igualmente desta-
can las importaciones de crus-
taceos y moluscos congela-
dos, con un volumen de
35.400 toneladas en 1987
frente a las 16.500 toneladas
de 1986.

Las importaciones de pes-
cado fresco ocupan un discre-
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to lugar en el conjunto de to-
das estas operaciones, con so-
lamente 34.000 toneladas en
1987 frente a las casi 8.000 to-
neladas de 1986.

El resto de las especies
pesqueras apenas si
tienen significacion
en la balanza comer-
cial con estos paises.
En su conjunto, las
operaciones de im-
portacién de

pescado congelado se elevan a
375.000 toneladas, lo que su-
pone casi 100.000 millones de
pesctas por estos conceptos.

Frente a este aumento en el
comercio con terceros paises
en nuestra balanza pesquera
han disminuido las operacio-
nes relacionadas con los de-
mas Estados miembros de la
CEE.

En 1986, el comercio pes-
quero con la Comunidad su-
puso unas importaciones de
119.000 toneladas por un va-
lor de 43.000 millones de pe-
setas, lo que suponia el 34 por

En los dos dltimos
aiios se han
duplicado las
importaciones de
conservas de
pescado, llegandose
en el pasado afo a
las 4.500 toneladas.

100 del total de las compras
realizadas, en el exterior. En
1987, segtin los datos elabora-
dos por Aduanas, estas cifTas
de participaciéon se han visto
reducidas en cuanto a los por-
centajes. Siguiendo la linea se-
guida también en otros secto-
res con mayor volumen de
operaciones, las compras en
los demds paises miembros de
la CEE pasaron de 119.000 a
155.000 toneladas y el valor

(o

de la mercancia adquirida, de
los 43.000 a los 57.000 millo-
nes de pesetas. La participa-
cién de esta actividad en
nuestra balanza comercial
pesquera cayo del 34 a sola-
mente el 26,4 por 100.

A la hora de analizar el
comportamiento de esta ba-
lanza hay un asunto que me-
rece ser destacado. La mayor
parte de estas importaciones
corresponden a productos
frescos, lo que pone de mani-
fiesto la situacion de unos
paises con capturas superiores
a su demanda interior. Espa-

fia es para ellos un buen clien-
te y ello ha motivado algunas
de las dificultades encontra-
das por los negociadores es-
pafioles a la hora de defender
determinadas cuotas.

Frente a las oscilaciones re-
gistradas en el comporta-
miento de las importaciones,
nuestras exportaciones han
mantenido por el contrario
una evolucion estable. Los
demas Estados miembros de
la Comunidad y terceros pai-
ses mantienen su participa-
¢i6én con casi los mismos por-
centajes.

En 1986, las ventas espafio-
las a la CEE se elevaron a
143.000 toneladas, por un va-
lor de poco mas de 26.000 mi-
llones de pesetas, lo que su-
ponia una participaciéon del
65 por 100 en el conjunto de
nuestras exportaciones. En
1987, las exportaciones hacia
la Comunidad alcanzaron las
168.000 toneladas, con un va-
lor de 33.000 millones de pe-
setas y un porcentaje de par-
ticipacién del 67 por 100 en
cuanto al volumen de la mer-
cancia. Por el contrario, las
ventas a terceros paises pasa-
ron de 77.000 a solamente
81.000 toncladas, lo que su-
pone una caida en la partici-
pacién de las exportaciones
del 35 al 33 por 100.

En los demas paises de la
Comunidad, las principales
partidas estin compuestas
por los pescados, cefalopodos
y crustaceos y moluscos con-
gelados, con un total de unas
95.000 toneladas, en unas
ventas de 168.000 toneladas.
En pescado fresco, las ventas
se elevaron a 33.000 toneladas
frente a las 25.000 de 1986.
Finalmente, en cuanto a las
operaciones con terceros pai-
ses, de las 82.000 toneladas
exportadas en 1987, mas de
32.000 correspondieron a los
cefalépodos congelados y
otras 17.500 a los pescados
congelados. M

Vidal MATE
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Luis Fe
Taboada,
director
general
de Costas

Luis Fernando Taboada,
director general de Cos-
tas, €s un ingeniero de
caminos de 46 afios so-
bre cuyas espaldas ha recaido gran par-
te de la responsabilidad de la Ley de
Costas, que recientemente ha aprobado
el Congreso de los Diputados, y que aho-

ra se encuentra pen-

diente de su definitiva

aprobacién por el Sena-

do. Para algunos, la Ley
de Costas llega demasiado tarde, pero
para otros es una solucién definitiva pa-
ra un litoral maritimo duramente castiga-
do en las ultimas décadas.
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L Proyecto de Ley de
Costas, recientemente
aprobado en el Congre-
so de los Diputados, fue

un Proyecto complicado. ;Co-
mo surge la idea de llevarlo a
cabo? ;Qué se pretende con-
seguir?

Luis Fernando Taboa-
da.—El tema de la politica de
costas surgié inmediatamente
después del nombramiento del
equipo de Gobierno en ¢l afio
ochenta y tres, cuando los so-
cialistas llegaron al poder. En-
tonces se plante6 la idea de
abordar una politica de costas,
que no existia anteriormente.
Desde el punto de vista de la
normativa, era absolutamente
insuficiente e inadecuada, y
desde el punto de vista admi-
nistrativo, los servicios de cos-
tas eran unos Servicios margi-
nales, una especie de prejubi-
laciones donde se refugiaban
un poco aquellas personas con
menos impulsos a la hora de
trabajar, evidentemente con
honrosisimas excepciones, y
con un presupuesto para toda
la costa, incluidos faros y se-
fiales maritimas, de quinientos
millones de pesetas. No existe
la mas minima sensibilidad.
La politica de Costas se orien-
t6 en tres vertientes diferentes:
potenciar los servicios admi-
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El dominio piblico era una

tierra donde, como en el leja-

no QOeste, el que lle-

gaba con la pica se
constituia en propietario e ins-

talaba sus reales...

nistrativos, es decir, hacer
aquello que era posible hacer
con la legislacion de entonces.
Segundo, desarrollar una po-
litica normativa, pero diga-
mos, por debajo del «rango le-
gal», con todas las Ordenes
Ministeriales, una serie de nor-
mas de «segundo orden», de
segundo nivel, que permitan
agotar los margenes de actua-
cion existentes en la legislacion
vigente. Y, por ultimo, poten-
ciar los presupuestos de inver-
sion para poder actuar. El
Proyectc de Ley fue complica-
do, muy laborioso. Hubo que
convencer a mucha gente. Ha
sido un texto de tramitacion
complicada, con una carga
ideolégica notable y un pro-
yecto legislativo de identidad,
que traza una linea en las ca-
maras legislativas, porque di-
ferencia claramente los grupos
de derechas de los de izquier-

da, es decir: aquellos que po-
nen el bien publico por enci-
ma de los intereses privados o
lo contrario. En resumidas
cuentas, llevamos cuatro afios
trabajando en este proyecto.

MAR.—;Qué aspectos des-
tacaria de la nueva Ley?

L. T'—Se trata de una Ley
fuertemente protectora del es-
pacio del litoral. Para ello es-
tablece, primero, una regula-
cién muy restrictiva de las co-
sas que se pueden instalar en-
cima del dominio publico vy,
ademads, utiliza una técnica ya
antigua en el derecho espaiiol,
que es la «técnica de la servi-
dumbre»: no se puede prote-
ger el dominio publico desde,
estrictamente, la raya del pro-
pio dominio, hay que ir un po-
co mas alla, por lo que esta-
blece una serie de servidum-
bres o de limitaciones de la
propiedad que reducen o limi-

tan usos, en la zona inmedia-
tamente en contacto con ese
dominio publico. En este sen-
tido, entendemos que es una
Ley, digamos, «medio-ambien-
tal-sectorial», que protege las
condiciones naturales de do-
minio publico. En resumidas
cuentas, regula la utilizacion
de los espacios de dominio pu-
blico y establece una serie de
medidas protectoras, tanto
desde el punto de vista fisico
como desde el punto de vista
juridico.

MAR.—No parece que haya
habido, hasta la fecha, una es-
pecial sensibilidad a la hora de
proteger el dominio publico.

L. T.—Realmente no ha ha-
bido una auténtica sensibili-
dad protectora del dominio
publico. He dicho, en reitera-
das ocasiones, que el dominio
publico era mas bien una
«tierra de nadie» que «una
tierra de todos», que €s un po-
co la imagen de entonces. Era
un sitio donde, como en el «le-
jano Oeste», el que llegaba con
la pica se constituia en propie-
tario e instalaba sus reales...
Esto es un proceso antiguo
que fue debido a un abando-
no por la inexistencia de una
sensibilidad para proteger esos
espacios, de un abandono de
la Administracion...
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MAR.—Ese abandono de
la Administracion se convirtio,
de alguna manera, en un apoyo
a esas acciones?

L. T.—Apoyo, concreta-
mente, es muy dificil que fue-
ra, lo que se produce es un
cierto abandono, una cierta
«no accién» de proteger la
costa de determinadas agre-
siones absolutamente eviden-
tes. La presion se ejerce cuan-
do el «boom» del turismo,
cuando se produce ¢l desarro-
llismo de los afios sesenta y
principios de los setenta. Pare-
ce que nada podia impedir o
retrasar o entorpecer este de-
sarrollo, y mucho menos la
utilizacién de una costa que se
convertia en un material espe-
culativo de primerisimo or-
den. El resultado esta a la vis-
ta de todos, es lo que estamos
viendo cada vez que nos acer-
camos a la costa...

MAR.—En la nueva Ley, la
servidumbre de transito de ac-
ceso al mar deberd estar expe-
dito al publico. ;Quiere esto de-
cir que se acabaron las calas
privadas?

L. T.'—Exactamente. Inclu-
s0, hay que decir que en la Ley
del sesenta y nueve esta posi-
bilidad existia, es decir, la po-
sibilidad de expropiar, de ga-
rantizar unos accesos al mar...
Es cierto que la Ley convierte
la servidumbre de vigilancia,
de unos seis metros a lo largo
de todo el borde maritimo,
que era exclusivamente de vi-
gilancia de los Servicios de
Costas, en una zona de libre
transito, lo cual facilita este
acceso a lo largo de la costa.
Pero, desde el punto de vista
de los accesos perpendiculares
a ella, también hay la posibili-
dad de expropiar o bien de ga-
rantizar, en los planes de or-
denaciéon correspondientes,
los accesos necesarios para
evitar que el hecho de ser pro-
pietario de la finca que rodea
una cala lleve a impedir la ac-
cesibilidad publica a ese es-
pacio...

MAR.—La dispersion juri-
dica existente conlleva una dis-
persion competencial. ;Va a
persistir esta situacion e, inclu-
so, no puede agudizarse con las
transferencias a las CC.AA.?

L. T.—Efectivamente, ha-
bia una cierta dispersion juri-
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dica entre las Comandancias
de Marina, la Direccion Gene-
ral de la Marina Mercante y el
propio MOPU, porque las ser-
vidumbres que establecia la
Ley del sesenta y nueve eran
unas servidumbres de caracter
histérico. Pero esta Ley no
plantea problemas de compe-
tencia, porque se remiten al
rango reglamentario, pero pa-
rece razonable que la protec-
cion de la costa esté en manos
de un tinico o6rgano de la Ad-
ministracion del Estado. En
cuanto al tema de las CC. AA;
hay un reparto competencial
que la Ley no desconoce, y
que desde luego no intenta
modificar. Lo que ocurre es
que se trata de competencias
concurrentes sobre un mismo
espacio fisico. Hay que articu-
lar y coordinar dichas compe-
tencias; esto es lo que la Ley
pretende.

MAR.—Minoria Catalana y
el PNV consideran que ésta es
la Ley, de la presente legislatu-
ra, que mds competencias vul-
nera de las CC.A.A.

L. T.—Creo que es absolu-
tamente incierto. Es un texto
complicado, un texto de cien-
to dieciocho articulos, disposi-
ciones transitorias y adiciona-
les y realmente hay que leerio
con cuidado, estudirselo y de
alguna forma articular el régi-
men transitorio con el texto
articulado, etcétera. Pienso
que la Ley no es agresiva con
las competencias de las
CC.AA. Hemos querido apli-
car e interpretar, en el propio
texto de la Ley, la jurispruden-
cia constitucional existente so-
bre la concurrencia de compe-
tencias. Si, inevitablemente, la
Ley va a terminar en el Tribu-
nal Constitucional, sera €l
quien tendré la ultima palabra
sobre si, efectivamente, afecta
a tantas competencias como
dicen el PNV y Minoria Ca-
talana.

MAR.—Alianza Popular va
un poco mds lejos. Dice que es
una Ley inmadura y que se po-
dia convertir en papel mojado.

L. T.—En algunos parrafos,
el PNV hace una loa de la Ley.
Es dificil encontrar un comen-
tario mas laudatorio del pro-
pio texto legal. Hay una espe-
cie de consenso general en el
sentido de que la Ley es bue-
na. Los que discuten no lo ha-

Hay una especie de consenso
general en el sentido de que
la Ley es buena. Los
que discuten no lo

hacen sobre si ésta es buena

o mala, sino quién la aplica.

cen sobre si ésta es buena o
mala, sino quién la aplica. Pa-
rece que todo el mundo esta
de acuerdo en los criterios que
inspiran la Ley... Hay gente
que ha dicho, expresamente,
que es una Ley buena, nota-
blemente buena.

MAR.—Por su parte, Mino-
ria Catalana opina que, con es-
ta Ley, el MOPU se hace titu-
lar de casi una nueva provincia
en Cataluna.

L. T'—Fsa es una frase que
dijo Roca en la primera lectu-
ra, que se constituia una pro-
vincia cuyo alcalde era el Mi-
nistro de Obras Publicas, y
que ha causado mucho impac-
to..., y lo han repetido una se-
rie de politicos catalanes. El
dominio publico estatal de la
costa existe en estos momen-
tos, de modo que la «quinta

provincia» existia también con _

la antigua Ley, porque el do-
minio piblico maritimo-
terrestre de competencia esta-
tal estd absolutamente refleja-
do. La servidumbre de protec-
cion, antes de salvamento, se
contempla en la Ley vigente.
En realidad, lo Gnico que se
hace es modificar cualitativa y
cuantitativamente lo que se
decia entonces, atribuyéndole
a esta Ley una serie de virtu-
des expropiadoras de invasion
de los terrenos privados, de
exclusiéon de las competencias
de las CC.AA. o los ayun-
tamientos.

MAR.—A propdsito de ex-
propiaciones, jestd previsto in-
demnizar a particulares con en-
claves privados?

E. T.—Si. Cuando existan
enclaves privados declarados
por sentencia firme del Tribu-
nal Supremo la Ley prevé, pa-

ra estos casos, efectos expro-
piatorios, pero esto se hace te-
niendo en cuenta que son
terrenos sometidos a una ser-
vidumbre publica. En nuestra
opinion, el régimen transitorio
estd muy cuidado; es un régi-
men que regula, con mucho
detalle, las situaciones existen-
tes. Los derechos consolida-
dos se respetan suficientemen-
te y se garantiza que no se vio-
lenta el derecho de propiedad.

MAR.—;Qué politica se va
a seguir en la zona protegible?

L. T'—La idea es incremen-
tar la politica proteccionista
de estos espacios. Ahora bien,
esto no significa que no se
pueda hacer nada. Es mas, la
demanda se orienta cada vez
mas a espacios mejor conser-
vados, a actuaciones mucho
mas adaptadas al entorno na-
tural, al proteccionismo paisa-
jistico. Creemos que esta ley
sintoniza perfectamente con
estas tendencias, y que lo que
se intenta es que el desarrollo
turistico que se produzca pro-
teja, en cualquier caso, la ga-
llina de los huevos de oro que
es el borde litoral mismo. Este
ha servido para consolidar
una industria turistica en Es-
paiia que produce unos ingre-
sos, por divisas, de dieciséis
mil quinientos millones de dé-
lares, algo mas de dos billones
de pesetas.

MAR.—;Con la presente
Ley queda derogada la de puer-
tos deportivos?

L. T.—Primero, la Ley de
puertos deportivos es compe-
tencia de las CC.AA.; y no
queda derogada con la presen-
te Ley, ya que ésta no contem-
pla los espacios de uso portua-
rio ni deportivo, ni puertos
transferidos. Lo Gnico que es-
tablece es que cualquier uso
que se sitie en dominio pabli-
co debe respetar determinados
planteamientos generales.

MAR.—;No llega demasia-
do tarde esta Ley?

L. T.—Debia de haber exis-
tido en los afios sesenta, y es-
tos desarrollos que padecemos
hubieran tenido una confor-
macion distinta, presidida por
una filesofia de proteccién del

litoral, pero... més vale tarde
que nunca. N

P. Z.
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Operaciones de limpieza
en la playa de la
Concha, San Sebastian.
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Gracias a una experiencia piloto del MOPU, en
concierto con el INEM, que se inicié en 1983 y
que se ha ido ampliando cada afio, las playas
espafiolas estdn dejando de ser auténticos
vertederos para convertirse en lugares saneados
y agradables. El convenio para 1988 permitird la
asignacién de 1.115 millones de pesetas para
mejorar el acondicionamiento y vigilancia de
nuestras playas y la creacién de 3.200 puestos

de trabajo.

falta de una infraestruc-
tura adecuada y los
€SCasos IeCursos €co-
némicos de muchos
de los ayuntamientos de las
provincias costeras, unido a
una politica de promocién de
empleo del Instituto Nacional
de Empleo (INEM) y la nece-
sidad de salvaguardar un lito-
ral que es nuestra principal
fuente de divisas, dieron como
resultado una experiencia pilo-
to, en 1983, para acondicionar
y vigilar las playas. Dotado,
inicialmente, con 242 millones
de pesetas, alcanzo a 191 mu-
nicipios y dio trabajo a 850
personas; el 75 por 100 de los
cuales eran trabajadores en de-
sempleo o jévenes en busca de
su primera ocupacion.

En este primer convenio, el
INEM aportaba los fondos ne-
cesarios para el pago de los tra-
bajadores, mientras el Ministe-
rio de Obras Piiblicas tutelaba
la realizacion del programa
desde el punto de vista tecno-
l6gico y, ademas, realizaba una
aportacién econémica comple-
mentaria.

Normalmente, la realizacién

del convenio, en el apartado
que atafie a la limpieza de las
playas, se inicia los segundos
semestres de cada afio: en in-
vierno las playas se ensucian
por la accion de la propia na-
turaleza, pero su limpieza y
conservacion es mucho mas
sencilla que cuando acontece
durante la temporada de ba-
fios; momento en que propor-
cionalmente aumenta la sucie-
dad en las playas por acciones
humanas y disminuye la causa-
da por las corrientes maritimas,
los temporales o las tormentas.
Durante esa temporada, nume-
rosos ayuntamientos se ven
desbordados, y se encuentran
con que no pueden hacer fren-
te a las «montafias» de desper-
dicios que en forma de latas va-
cias, botellas y vasos de plasti-
co, entre otros, abandonan los
muchos baiiistas que acuden a
las playas.

La mayoria de las veces, el
deterioro de la costa no se re-
media s6lo con el hecho de ins-
talar papeleras, sino que tam-
bién es necesario aportar un
granito de arena —y nunca me-
jor dicho— con soluciones de




‘ATUNARI’, LA NUEVA
ESTRELLA DE TYCSA

"ATUNARI”, un nuevo cable especialmente diseriado para buques atuneros, que esta
obteniendo inmejorables resultados en las flotas mas importantes del mundo del atdn.

Toda una “estrella” por su extraordinaria resistencia a la abrasion, corrosion y torsion,
Junto a una gran flexibilidad y facilidad de manipulacion.

El incomparable cable "ATUNARI” ha sido desarrollado
con tecnologia TYCSA, en colaboracion con los mds destacados
Armadores y Capitanes del Sector Pesquero.

Calidad y resistencia constantes
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mayor envergadura. Tal es el
caso del empleo de maquinas
cuya funcién consiste en remo-
ver la capa superficial de arena
seca y proceder a su aireacion
y limpieza. En otros casos, esas
mismas maquinas (que aporta
el MOPU y que remolcan trac-
tores enviados por los respecti-
vos ayuntamientos) sirven para
desbrozar y eliminar la maleza
que impide el pleno disfrute de
muchos tramos de la costa.

Por su parte, €l programa de
vigilancia consiste en intentar
conseguir un mejor control y
fiscalizacion del uso que se ha-
ce de un bien de dominio pibli-
co, tan fragil y sensible a los im-
pactos ambientales como pue-
de ser la costa. De este modo,
el programa firmado por el
MOPU y el INEM se dirige al
control de actividades que en-
trafian un elevado riesgo me-
dioambiental, como puede ser
la extraccion de arenas, que
puede llegar a provocar dafios
irreversibles en el litoral. Las
ocupaciones abusivas, los verti-
dos ilegales, campings no auto-
rizados, chiringuitos en lugares
de playa no habilitados a tal fin
y obras ilegales, son, también,
blanco de este programa que,
gracias a su accién, impide ac-
tividades con riesgos contami-
nantes, con las correspondien-
tes secuelas negativas para los
que viven o visitan el litoral.

Tras siete afios, el impacto de
este programa, que ya ha deja-
do de ser piloto para convertir-
se en algo serio y fundamental,
no se ha hecho esperar: el ni-
mero de actuaciones ha pasado
de 110 a 350; de 191 munici-
pios en el primer afio se ha pa-
sado a los 353 que este afio se
beneficiardn de las actuaciones
previstas; el niimero de jorna-
les comenz6 en 96.000 y se ha
incrementado hasta los 225.000
actuales, y el niimero de perso-
nas empleadas ha pasado de
850 a 3.200.

Cabe destacar el impacto so-
cial del programa: en el afio
1987 visitaron Espafia un total
de 50.544.874 personas que,
unidos a los turistas nacionales
que utilizan la costa cada vera-
no, hace que sea un elevado
namero de potenciales usuarios
los que, desde el punto de vis-
ta econdémico, sanitario o de
imagen, se benefician de un
programa que ha cumplido ya
con creces sus objetivos ini-
ciales. ®

P. Z.

Fotos cedidas por la revista MOPU.

CONVENIOS INEM-MOPU

Programa de acondicionamiento de playas y vigilancia de costas

Inversion
Afio (millones de pesetas) N.° de N.° de N.° de N.° de
actuaciones personas jornales  Municipios
INEM MOPU Total

1983 .......... 212 30 242 110 850 96.000 191
1984 .......... 545 35 580 323 1.979 169.000 261
1985 .......... 1.026 14 1.040 367 3.584 298.000 331
1986 .......... 1.160 19 1.179 397 3.881 310.000 354
1987 .......... 921 20 941 360 3.299 232.000 353
1988 ..........

(prevision)  1.095 20 1.115 350 3.200 225.000 353

«Bandera azul»

a se inicid, al igual que en afios anteriores, la- distribucion de las banderas azules que
concede la Comisién Europea como distintivo al reconocimiento de la limpieza, con-
servacion y equipamiento de las playas europeas. Algunos alcaldes ya han recibido este
galardén, como es el caso de los de Samil y Cies, en Galicia, o los de Denia, Javea y
Cal{;, en la Comunidad Valenciana.

bandera azul supone una garantia de sanidad, seguridad y buenas condiciones
en general de las playas y de las aguas del litoral. Para recibir este galardon han de
cumplir requisitos de calidad en las muestras de agua y sus indices de contaminacion,
la seguridad de las mismas respecto a la recogida de basuras y factores contaminantes.
Se trata de un reconocimiento moral, ya que no conlleva ningtin tipo de ayuda eco-
ndmica, aunque, eso si, constituye un importante reclamo turistico.

Los puertos también tienen la recompensa 2 la calidad de las aguas, como es el ca-
so de Cedeira, cuyo puerto recibi6 la bandera azul a mares limpios de Europa. Para
otorgar este distintivo se valora, ademds, el entorno fisico del puerto y su integracion
en el medio.

La Fundacién para la Calidad Ambiental en Europa, organismo que concede los
galardones, reparti6 el pasado afio 380 banderas entre los distintos paises de la Comu-
nidad Europea, de las que 67 fueron a parar a 55 municipios espafioles. B

R. G.
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Mas del 81 por 100 de los marineros de bajura de la zona de

Barbate (Cadiz) son fumadores, lo que arroja un porcentaje

muy superior a la media que se registra entre la poblacion

espanola. Practicamente el 62 por 100 comienza a fumar

antes de los 16 anos. Al incorporarse al trabajo su porcentaje

aumenta en un 33 por 100, por lo que antes de los 20 afios
son fumadores algo mas del 95 por 100 de los pescadores de

bajura. Tan preocupante como el alto indice de fumadores es
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el elevado numero de cigarrillos consumidos al dia por cada
marinero, igualmente muy superior a la media nacional. En un
informe que elaboré el Servicio Maritimo de Cadiz, a través de
Santiago Juan Aguera y Josefa Ruiz Munoz, se tratan los
problemas que acarrea esta situacién en la salud de los
pescadores y las deficiencias de atencion y educacion
sanitaria. MAR pretende, con el presente reportaje, llamar la
atencion sobre éllo,




jiDEJESE “ENREDAR” POR DANESPA Y NOS LO AGRADECERA!!

SUMINISTRAMOS CON CARACTER EXCLUSIVO PARA TODA ESPANA LOS MEJORES EQUIPOS DE PESCA DE ARRAS-
TRE FABRICADOS EN DINAMARCA COMPUESTOS DE ARTES CONFECCIONADOS POR LOS TALLERES “HANSTHOLM
VOD & TRAWL” CON LA FAMOSA RED “CARLSENET” TRES VECES MAS RESISTENTE QUE LA NORMAL, INDEFORMA-
BLE, Y MAS LIGERA DE ARRASTRAR Y POR LAS PUERTAS DE ACERO “PERFECT”, DE GRAN CAPACIDAD DE APERTURA
Y POLIVALENTES.

LA COMBINACION DE ESTAS CUALIDADES PERMITE AUMENTAR CONSIDERABLEMENTE LA CAPACIDAD DE CAP-
TURA DEL BARCO.

SI ES VD. UN BUEN PATRON Y TIENE UN BUEN BARCO, “ECHE EL RESTO POR LA POPA" SOLO CON UN BUEN EQUI-
PO SACARA EL MAXIMO RENDIMIENTO DE CADA MINUTO EN EL CALADERO. TENEMOS ESE EQUIPO PARA VD. {COM-
PROBARA QUE SE AUTOFINANCIA!

DANESPA, S.A. - D'en Riera, 20, 1° - Tel. (93) 793 82 38 - 08350 AREYNS DE MAR (Barcelona)




L habito de fumar estd
ampliamente arraigado
en nuestro pais y, de
manera muy especial,

entre los marineros de bajura
por las especiales condiciones
de su trabajo. En este sentido,
resulta absolutamente revela-
dor el que algo menos del 3 por
100 de los trabajadores no ha-
ya fumado de forma habitual.

Segan el presente informe,
que ha servido como estudio
piloto para, posteriormente,
ampliarlo al resto de la flota de
Andalucia, tanto mercante co-
mo de altura, el porcentaje de
fumadores va disminuyendo li-
geramente con el aumento de
la edad, pasando del 92,5 por
100 entre los 16 y los 25 afios
al 65,5 por 100 entre los de
edades comprendidas de los 56
a 65 afios. Probablemente, esto
se deba a que el grado de sa-
lud es mayor en los marineros
no fumadores, pudiendo llegar
a edades mas avanzadas en su
puesto de trabajo (grafico 1).

Del total de las 207 entrevis-
tas realizadas, 1o que equivale
al 10,4 por 100 de la poblacién
pesquera de Barbate, el 81,1
por 100 tiene ¢l hébito de fu-
mar, mientras que han sido fu-
madores o no lo han hecho
nunca el 18,8 por 100. Otro da-
to a resefiar es, ademas del al-
to indice de tabaquismo que se
da en la flota de bajura, que el
habito se mantiene en una gran
mayoria a lo largo de toda la
vida del trabajador. Asi nos en-
contramos con que mas de la
mitad de los 168 marineros que
se declaran fumadores lo son
desde hace més de veinte afios.
Por encima de los 46 afios, lle-
van fumando mds de veinte
afios la totalidad de los encues-
tados (cuadro 1).

De los casi 11 millones y me-
dio de espafioles mayores de 15
afios que son fumadores, el 44
por 100 fuma un paquete o
mas de cigarrillos al dia. Estas
cifras deben leerse al alza, por
la propension de los fumadores
a declarar menos cantidad de la
que efectivamente consumen.
Segtin estos datos, los trabaja-
dores objeto de estudio fuman
un mayor nimero de cigarrillos
al dia (cuadro 2), y por lo que
respecta a los mayores de 55
afios, en su totalidad superan

las dos cajetillas diarias (cua-
dro 3).

En efecto, resulta sintomdti-
co constatar ¢oémo aumenta el
consumo de cigarrillos entre los
marineros de bajura con ¢l pa-
so de los afios. Si, junto a este
dato, se tiene en cuenta que un
62 por 100 de los jovenes me-
nores de 16 afios fuman un
promedio que se aproxima al
paquete de cigarrillos al dia y,
que al comenzar a trabajar en
las faenas del mar, €l porcenta-
je de fumadores menores de 20
afios alcanza al 95,2 por 100, se
puede constatar la influencia
tan importante y decisiva que
en este caso tiene el entorno so-
cial. Tan importante resulta és-
te que, atendiendo a otros as-
pectos, las tasas de fumadores
son totalmente opuestas a las
registradas en el resto del Esta-
do espafiol. Asi, por ejemplo,
segiin los estudios realizados
por el Centro de Investigacio-
nes Sociol6gicas, el habito de
fumar es mas propio de los
grupos sociales de mayor es-
tatus.

Si se tiene en cuenta el nivel
de estudios, en cuanto a la

PERIODO DE TIEMPO DURANTE EL QUE SE MANTIENE
EL HABITO DE FUMAR

Tiempo que lleva fumando (afios)

Edad
Hasta 5 De 5a 10 De 11 a 15 De 16 a 20 Mas de 20
De 16 a2b ......c...iueee. 8 12 5
De 26 a 35 4 27 15 4
De 36 a 45 2 5 32
De 46 a b5 ... 35
De 56 a 65 (*) 19
Numero de fumadores . 8 (4,7 %) 18 (10,7 %) 32(19 %) 20(11,9 %) 90(53,5 %)

(*) La distribucion de la muestra se realizé desde los 16 afos (edad minima de trabajo en el mar) hasta los 65 (edad de
jubilacién).

muestra nacional, resulta que
las personas con estudios me-
dios o superiores fuman en una
proporcién que dobla amplia-

DISTRIBUCION DE LOS
FUMADORES POR NIVELES DE
CONSUMO

mente la de los que no tienen

TN E Media nacional (*} UE S estudios. De la muestra estu-
Aprox. del mar . .
diada en este trabajo, el 17,8
Medio paguete o menos ... 56 % 25% por 100 son apalfabetos; Ly
UN PAQUEE <..orrrreiorrrrrerrenes 33% 49,4 % 80,2 por 100 tienen estudios
Un paquete y medio .......... o 17.8% primarios (en este apartado se
1% han incluido los que saben leer
Dos o mds paquetes ......... 17,7% S q

y escribir, ya que solo el 2 por

100 posee el certificado de es-
colaridad), y no llega al 1 por

(*) Datos del Centro de Investigaciones Socioldgicas.

MAR 37




100 los que han realizado el
bachjllerato.

Otro tanto cabe decir respec-
to a los ingresos econdmicos:
en los grupos sociales de ma-
yor renta se da un mayor indi-
ce de fumadores. En este senti-
do, resalta el contraste en el
numero de fumadores entre los
trabajadores del mar y sus in-
gresos econémicos. El salario
de los marineros de bajura lo
reciben a la parte, es decir, un
tanto por ciento de las captu-
ras, aunque el armador cubre
trimestralmente al menos el sa-
lario minimo interprofesional,
si con la venta de las capturas
realizadas no se alcanza el re-
ferido salario.

Y siguiendo con el capitulo
econdémico, algo que llama po-
derosamente la atencion es el
gasto que dedican estos traba-
jadores a la compra de cigarri-
llos (cuadro 4). Para la realiza-
ci6én de este calculo se ha con-
siderado el precio de la cajeti-
lla de cigarrillos rubios a 100
pesetas y la de negro a 50. Da-
do que el 81,1 por 100 de los
trabajadores de la flota de ba-
jura de Barbate son fumadores,
y segun los datos aportados en
la encuesta, se puede decir que
gastan al afio algo mas de 60
millones de pesetas o, lo que es
igual, alrededor de 30.000 pese-
tas anuales por trabajador. Evi-
dentemente, resulta una canti-
dad disparatada para un colec-
tivo que se mueve en unas con-
diciones de vida muy por deba-
jo de las normales.

Otro dato a tener en cuenta,
a la hora de valorar este gasto,
es el tipo de cigarrillos consu-
midos. El tabaco mas difundi-
do es el rubio, consumido por
el 44,6 por 100 de los 168 fu-
madores encuestados, alternan-

[GRAFICO 1]

PORCENTAJE DE FUMADORES SEGUN GRUPOS DE EDAD
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cu ADRO 3 DISTRIBUCION DEL CONSUMO DE CIGARRILLOS
POR EDADES ENTRE LOS MARINEROS DE BAJURA
Numero de cigarrilios
Edad
Hasta 10 De 11 a 20 De 21 a 30 De 31 a 40 Més de 40

De 16 a 25 4 17 4
De 26 a 35 12 21 12 5
De 36 a 45 4 25 8 (0] 2
De 46 a 55 5 20 6 3 1
De 56 a 65 0 0 0 0 19

25(1 4,8 %) 83 (49,4 %) 30(17,8 %) 8(4,7 %) 22 (13 %)

dolo con el negro el 30,9 por
100. Los mayores porcentajes
de consumo de tabaco rubio se
producen entre los marineros
menores de 35 afios, como pue-
de apreciarse en el gréfico 2.

La encuesta, como se sefiala-
ba al principio, esta realizada
sobre una muestra de 207 per-
sonas respecto de una pobla-
cion de 2.000 habitantes. Todas
las personas encuestadas son
hombres, ya que no trabajan
mujeres en la pesca de bajura.
Pero los resultados, aunque no
puedan catalogarse en sentido
riguroso de absolutamente fia-
bles, si ofrecen una visién glo-
bal del problema, con unos re-
sultados francamente alarman-
tes. No menos preocupante son
los datos obtenidos a la hora
de enjuiciar la labor que estin
desarrollando los profesionales
de la medicina en cuanto a la
educacion sanitaria.

El 51 por 100 de los fuma-
dores ha intentado, en alguna
ocasion, dejar de fumar, mien-
tras que el resto no se lo ha
planteado nunca. Los que lo
han intentado lo han hecho por
propia voluntad. Tan sélo un
1,2 por 100 ha logrado no fu-
mar, lo que significa que el des-
censo del tabaquismo entre los
trabajadores del mar, en las 1il-
timas décadas, se debe unica-
mente a los fumadores que se
han ido jubilando o por fa-
llecimiento.

Para evaluar el grado de
educacion sanitaria se estable-
cieron las siguientes preguntas:
1. ;Sabe que el tabaco e¢s malo
para la salud?, 2. ;Conoce al-
guna enfermedad producida
por el tabaco?, y 3. ;Qué enfer-
medades conoce?

La practica totalidad de los
168 fumadores encuestados re-
conoce la perniciosidad del ta-
baco, pero sélo un 51,7 por 100
dice conocer alguna enferme-
dad producida por éste (cua-
dro 5). Es decir, el pescador
nota que el tabaco es malo pa-
ra su salud, pero mas de la mi-
tad de ellos desconoce que se
pueden producir enfermedades
por su habito.

Del total de fumadores, sélo
el 40,6 por 100 sabe que el ta-
baco puede producir procesos
tumorales. El grado de infor-
macion sanitaria es calificado
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como de francamente penoso
por los realizadores del presen-
te informe, ya que el pescador
no dispone de elementos de jui-
cio para decidir libremente si
desea o no continuar fumando.

Ante la pregunta sobre los
motivos por los que fuma, s6-
lo el 244 por 100 asegurd ha-
cerlo porque le gusta el tabaco.
Es decir, estamos ante una po-
blacién en principio receptiva a
cualquier tipo de campaiia an-
ti-tabaco, pues al 75,6 por 100
no les gusta y lo hacen simple-
mente por condicionamientos
sociales. Estos datos vienen a
corroborar la importancia que
puede tener una campafia de
educacion sanitaria entre este
grupo.

Del total de ex-fumadores
encuestados, poco mas del 18
por 100 dejé de fumar por in-
dicacién del médico; un 30 por
100 lo hizo porque se dio cuen-
ta que no le gustaba el tabaco,
y, algo mas de la mitad, aban-
don¢ el tabaco porque advirtié
que el fumar le perjudicaba la
salud, produciéndole diversas
patologias como faringitis,
bronquitis, dolor de estoma-
go... (cuadro 6).

[GRAFICO 2]

El que en la totalidad de los
casos se dejara de fumar sin
ayuda u orientacion de los pro-
fesionales sanitarios viene a re-
saltar la deficiente educacion
sanitaria, sefialada anterior-
mente.

Con los datos recogidos en €l
presente informe se pueden ex-
traer las siguientes conclusio-
nes, a modo de resumen:

— Existe un alto grado de
tabaquismo en la flota de baju-
ra, siendo el 81,1 por 100 de los
marineros encuestados fuma-
dores habituales.

— El tipo de tabaco consu-
mido preferentemente es el ci-
garrillo rubio. También es im-

TIPO DE TABACO CONSUMIDO POR LOS MARINEROS
DE BAJURA SEGUN GRUPOS DE EDAD
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portante el nimero de personas
que fuman indistintamente ta-
baco rubio o negro.

— La edad de comienzo del
habito es muy temprana, ya
que antes de los 20 afios ya fu-
ma mas del 90 por 100 de los
jovenes, mientras que la media
registrada en el Estado espafiol
es del 54 por 100.

— El habito de fumar se
mantiene pricticamente duran-
te toda la vida laboral del ma-
rinero de bajura ya que, mas de
la mitad de los encuestados que
se declaran fumadores lo son
desde hace més de veinte afios.

— Al marinero se le puede
definir como un gran fumador
puesto que, practicamente, las
dos terceras partes consumen
mas de una cajetilla de tabaco
al dia. El 17,7 por 100 fuma
diariamente dos o maés caje-
tillas.

— El gasto en tabaco es ex-
cesivo, dadas las condiciones
de vida en las que se mueve el
pescador. El 65,4 por 100 gas-
ta entre 500 y 1.000 pesetas a

R
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PRESUPUESTO PARA

CIGARRILLOS DE LOS
TRABAJADORES DE LA FLOTA
DE BAJURA
Edad Gasto semanal de los trabajadores encuestados
(en pesetas)
Hasta De 500 De 1.000
500 a 1.000 a 2.000
De 16 a 25 ............ 3 19 3
De 26 a 35 ............ 10 36 4
De36adb ... 6 27 6
De 46 a 55 ...........c 12 19 4
De 56 a 65 9 9 1
40 (23,8 %) 110(65.4 %) 18(10,7 %)

la semana. El promedio por
pescador, al afio, se sitia alre-
dedor de las 30.000 pesetas.

— El nimero de marineros
de bajura que logra dejar de fu-
mar es muy bajo debido, fun-
damentalmente, a una falta to-
tal de informacion y a la inexis-
tencia de apoyo a los intentos
de deshabituacién. Todos los
que lograron dejar de fumar lo
hicieron sin ayuda u orienta-

CONOCIMIENTOS DE LOS EFECTOS DEL TABACO EN LA
SALUD SEGUN GRUPOS DE EDADES (*)

De 16 a 26 De 26 a 35 De 36 a 45 De 46 a 55 De 56 a 65
Si NO Sl NO Sl NO Sl NO Sl NO
;Sabe que el tabaco
es malo para su sa-
Ud? sz ammamnesssaanness 25 0 50 0 38 1 35 0 19 0
¢Conoce alguna en-
fermedad relacionada
con el tabaco? .......... 17 8 32 18 17 22 14 21 7 12

(*) Datos recogidos sobre los 168 fumadores encuestados.

MOTIVOS ADUCIDOS PARA EL
ABANDONO DEL TABACO

No le o Indicacién
Edad gustaba Perjudicial médica
De16a 25 ............ 1 0 0
De26a35 .. ... 3 3 0
De 36 2 45 ............ 5 3 1
De 46 a b5 ............ 1 7 0
De 56 a 65 0 4 5
% creirieeaiinereeienes 10(30,3 %) 17 (51,5 %) 6(18,8 %)

cién de los profesionales sa-
nitarios.

— El grado de educacién
del marinero es minimo, lo que
hace mas grave la carencia de
una educacién sanitaria. El
pescador no dispone de ele-
mentos de juicio para decidir li-
bremente si desea o no conti-
nuar fumando.

— Una buena informacién
sobre los peligros del tabaco
podria reducir el numero de fu-
madores ya que nos encontra-
mos, en principio, ante una po-
blacién receptiva a cualquier ti-
po de campaiia anti-tabaco. El
75,6 por 100 afirma que no les
gusta el tabaco, lo hacen sim-
plemente por condicionamien-
tos sociales.

El presente informe, elabora-
do por el Servicio de Sanidad
Maritima de Cédiz, hace hinca-
pié, entre sus conclusiones, en
que la Administracion debe
realizar un esfuerzo para dismi-
nuir este habito, especialmente
grave entre los marineros de
bajura por el alto nimero de
fumadores. Ello estd ocasio-
nando un alto coste sanitario y
un perjuicio importante ermr la
salud de los marineros. M

Raiil GUTIERREZ
MOLINERO
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CURSOS DE
FORMACION PROFESIONAL
ORGANIZADOS POR EL ISM

A finales del pasado afio, el Instituto Social de la
Marina puso en marcha, a través de la Subdireccion
General de Accion Social Maritima, el Plan Piloto de

Formacion Profesional Ocupacional Maritima (FPOM).
Los cursos de seguridad en el mar, lucha contra

incendios, de supervivencia y de simulacion de pesca y

navegacion, han sido hasta el momento los aspectos
desarrollados en los Gltimos meses, enfocados
especialmente a la formacion de monitores. En los
proximos meses esta previsto que pasen por 10s
diferentes cursos de formacién profesional cerca de

4.000 alumnos.
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ON el .Plan Piloto de
Formacién Profesio-
nal el Instituto Social
de la Marina pretende

lograr los niveles de formacién
establecidos por la Comuni-
dad Europea y otros organis-
mos internacionales, asi como
aumentar las posibilidades de
contratacién y autoempleo de
la gente del mar para dar res-
puesta a las nuevas tecnolo-
gias, mejorar la calidad de vi-
da y aumentar la seguridad en
cada barco.

La linea de actuacién inicia-
da por el ISM se enmarca den-
tro de la Politica General de
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Empleo del Ministerio de Tra-
bajo y Seguridad Social, a tra-
vés del Plan Nacional de For-
macion en Insercién Profesio-
nal. Lo que es importante pa-
ra el conjunto de la actividad
econ6mica del pais, cobra es-
pecial relevancia en el sector
maritimo, donde existe una si-
tuacion de profundos cambios
estructurales y, en consecuen-
cia, la necesidad de adaptarse
a las nuevas exigencias profe-
sionales. Este era el reto que
tenia el Instituto Social de la
Marina y al que, sin escatimar
esfuerzos, se ha tratado de res-
ponder con el plan piloto de

urante los
ultimos meses, ei
Instituto Social de
la Marina, a través
de la Subdireccién
General de
Accién Social
Maritima, ha
llevado a cabo
diferentes cursos
relacionados con
la seguridad y la
Supervivencia-en
el mar.

FPOM para mejorar las con-
diciones de profesionalidad y
de seguridad en el trabajo en
la mar. Por otra parte, el Plan
de Formacion responde a los
objetivos generales y a la filo-
sofia emanada durante los ul-
timos afios por diferentes or-
ganismos internacionales, co-
mo la Organizaciéon Maritima
Internacional (OMI), la Co-
munidad Economica Euro-
pea, la Organizacion para la
Cooperacion y Desarrollo
(OCDE), y la Organizacion
Internacional del Trabajo
(OIT). En todos los casos, se
insta a los diferentes paises pa-

ra la aplicacion de politicas
encaminadas a la creacidn de
empleo, la apertura de nuevas
vias de colocacién, ayudas
més eficaces para los parados,
prestando especial atencién a
la orientacion o reorientacion
profesional en funcién de las
nuevas exigencias tecnologicas
en cada sector.

De acuerdo con estas direc-
trices, el Plan de ensefianzas
ocupacionales maritimo-pes-
queras contempla dos tipos de
actuaciones. En primer lugar,
cursos de corta duracién y
contenidos diversos, que pue-
den ser de iniciacioén y especia-
lizacién, reciclaje y nuevas tec-
nologias y generadores de au-
toempleo. En segundo térmi-
no, s¢ ha disefiado un sistema
de cualificacién profesional
para la obtencion de los
correspondientes certificados
para las personas que parten
de su propia experiencia en el
mar,

El Plan de Formacién Pro-
fesional Ocupacional Mariti-
ma contempla, por un lado, el
desarrollo de los cursos orien-
tados a las personas que tra-
tan de mejorar su cualificacion
para desarrollar su trabajo en
el mar y, por otro, abarca
también otros cursos para la
formacién de monitores.

En colaboracién con el Ins-
tituto Nacional de Empleo y el
Fondo Social Europeo, el Ins-
tituto Social de la Marina con-
fecciond para este afio un pro-
grama que consta de cerca de
30 cursos, y cuyos alumnos
deben seleccionarse por las
Oficinas de Empleo y las Ca-
sas del Mar correspondientes
a las provincias donde se va-
yan a desarrollar los mismos.
Entre estos cursos previstos
estan los de Cualificacion Ba-
sica para el Empleo Maritimo,
la Iniciacion Marinera, Coci-
nero, subalternos en buques
tanque, aptitud marinera para
cubierta, Maquinas y Fonda,
Especialistas en Carga y Equi-
pos de Carga en buques Tan-
que, Seguridad Maritima para
titulados y para gente de mar,
especialistas contraincendios y
Formacién Bésica Sanitaria.
En cursos de reciclaje y nue-
vas tecnologias, destacan los
de Redero, Construccion y
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ecuperacion

de naufragos con
helicopteros y
extincion de
incendios a bordo
son los ejercicios
mas
espectaculares de
estos cursos

Mantenimiento de Artes de
Pesca, Soldadura, Equipos
Electrénicos y Navegaciéon
por Rédar. Finalmente, de ca-
ra a la promocién del autoem-
pleo, se realizaran cursos para
la formacién de cooperativas
y Socicdades Anénimas La-
borales, asi como para traba-
jar en la acuicultura.

Durante los ultimos meses,
el Instituto Social de la Mari-
na a través de la Subdireccion
General de Accién Social Ma-
ritima, que encabeza Rafael
Lobeto, ha llevado a cabo di-
ferentes cursos, tanto en Espa-
fia como en el exterior, rela-
cionados especialmente con la
seguridad en el mar y la super-
vivencia, asi como sobre simu-
laciones de pesca y navega-
cion. El objetivo de estos cur-
sos ha sido la formacion de
monitores que, posteriormen-
te, se dedicaran a la ensefian-
za en los cursos que se de-
sarrollen mas adelante con los
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trabajadores del sector. En
realidad, se trata de cursos en
paralelo. En estos cursos de
formadores, participan espe-
cialmente asesores del Institu-
to Social de la Marina, médi-
cos relacionados con el orga-
nismo, profesores de las escue-
las dependientes del mismo asi
como miembros de organiza-

ciones patronales y sindicales.
Para el ISM, es importante la
participacion de todas las par-
tes que estan presentes en el
sector del mar y, especialmen-
te, los armadores y las organi-
zaciones sindicales, cuya’ res-
puesta ha sido positiva.

En los dltimos cinco meses
y, de acuerdo con esta linea de

actuacion, se puede destacar el
desarrollo de cuatro cursos re-
lacionados con la lucha contra
incendios y la supervivencia en
el mar, dentro del programa
de seguridad.

El pasado mes de enero, tu-
vo lugar en Hull, Inglaterra,
un curso sobre la lucha contra
incendios y la supervivencia.
Por parte del Instituto Social
de la Marina participaron en
el mismo cinco asesores técni-
cos laborales y otros cinco
profesores de Escuelas de For-
macion Profesional. La visita
respondia a una invitacién de
la institucién britanica Sea
Fish Industry Authority, en-
marcada en la politica de in-
tercambios que en esta linea se
trata de impulsar desde el
ISM. El curso tuvo una im-
portante parte tedrica, asi co-
mo varias demostraciones so-
bre la extincion de incendios
en las diferentes partes del
barco. En relacién con té 'ni-
cas de supervivencia en el
agua, sc trabajo sobre balsas
salvavidas lanzadas al agua
practicando sobre la manera
de saltar al agua y a la propia
balsa, mantenerse agarrados y
en grupo en ¢l mar, subir y ba-
jar de la balsa, recuperaciéon
de naufragos inconscientes,
dar la vuelta a balsas volcadas,
ascender al helicoptero, com-
portamiento en la balsa, et-
cétera.
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n el curso

sobre lucha
contra incendios y
supervivencia,
celebrado en Hull,
Inglaterra, que
respondia a una
invitacion de la
Sea Fish industry
Authority, se
realizaron
demostraciones
sobre extincion de
incendios en las
diferentes partes
del barco.

En febrero, un grupo de
ocho técnicos del Instituto So-
cial de la Marina participaron
también en otro curso sobre
incendios en Barcelona, don-
de se desarrollaron varias ope-
raciones de extincion en el
Centro de Formacién de Se-
guridad de Can Padré. Un ter-
cer curso contra incendios tu-
vo lugar en Madrid.

Finalmente, hace algunas
semanas, técnicos del ISM
junto con personal de la
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Unidén General de Trabajado-
res asistieron a un nuevo cur-
so conjunto sobre seguridad y
supervivencia, realizado en
Malaga, y organizado por el
Instituto Social de la Marina
de esta capital. Dicho curso
tuvo lugar entre los dias 23 y
27 de mayo y respondia al in-
terés del ISM malaguefio para
la formacion profesional ocu-
pacional maritima asi como al
reciclaje de tripulaciones, uti-
lizando los medios que tienen

a su alcance. En este caso, se
trata del barco adquirido re-
cientemente por la UGT, el
«Rey Favila», que se halla en
el puerto andaluz. Se trata de
una unidad construida en Gi-
jon hace unos veinte afios y
que habia pertenecido a la
compaiiia Astur Andaluza pa-
ra pasar a la Sociedad de Ges-
tion de Buques.

El barco, adquirido por
UGT, se ha encomendado al
sector de Marina Mercante de

este sindicato para su transfor-
macién en buque-escuela. En
él se han realizado algunos
trabajos de acondicionamien-
to y esté previsto que se lleven
a cabo otros muchos, como la
construccion de aulas, escue-
las-taller, un nuevo saldn, nue-
vos equipamientos, asi como
reformas en los alojamientos.
Tiene un grado de manteni-
miento aceptable y, tras la in-
versidn econdmica necesaria
para acceder a los permisos de
navegacion, puede ser un fac-
tor importante en la forma-
cion de personal. En la actua-
lidad, a pesar de sus carencias,
ya es una realidad como aula
flotante, importante por el uso
que se puede hacer de todos
sus elementos, aunque sea en
el puerto.

El curso impartido en el bu-
que «Rey Favila» ha estado
dedicado a cuestiones como la
seguridad e higiene en el tra-
bajo en el mar, legislacién so-
bre seguridad maritima, pro-
gramas de formacién profe-
sional dentro del Plan Piloto
de FPOM, busqueda y rescate
de naufragos, organizacion
municipal para los siniestros
maritimos, aspectos técnicos
para el mantenimiento de las
balsas, etcétera.

La organizacién del curso,
ademas de con la participa-
ci6on fundamental del ISM de
Malaga, contd con la colabo-
racion del Gabinete de Segu-
ridad e Higiene de la Delega-
cién Provincial, del Servicio
de Busqueda y Salvamento del
Ejército del Aire y del Cuerpo
de Bomberos de Malaga. La
organizacion y coordinacion
de este conjunto de recursos,
ademads de por el ISM de Ma-
laga, se realizd desde la Sub-
direccion General de Accion
Social Maritima del Instituto,
de la comisién permanente del
Sindicato de Marina Mercan-
te de UGT, y del propio capi-
tan del barco «Rey Favila».

El objetivo del ISM es se-
guir en paralelo las tareas de
formacién de monitores con
todas las personas que partici-
pan en este sector, en los cur-
sos de formacion a los hom-
bres del mar para mejorar sus
conocimientos generales y su
cualificacion profesional. B
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Patrocinadas por el Instituto Social de la
Marina, y organizadas por la Asociacién
para la Fundacién del Instituto de
Estudios Maritimos de Galicia, tuvieron
lugar en Vigo, los dias 25, 26 y 27 de
mayo, las IV Jornadas Maritimas Gallegas,
en las que se analizd la situacién y
perspectivas del sector pesquero espariol.

Entre los 160 participantes estaban
presentes representantes de empresas
armadoras; asociaciones, federaciones y
cooperativas de armadores; astilleros,
aseguradoras; acuicultoras; cofradias;
conserveras; centrales sindicales y
administraciones, tanto autonémicas como

central.

Acto de inauguracién de las IV Jornadas Maritimas Gallegas. De izquierda a derecha, José Manuel Gonzalez, Rafael

Lobeto Lobo, Manuel Castafieda Turmo, Jorge Parada Mejuto, Rafael Moran Meriiid y Antonio Viial Casas.

lo largo de las Jorna-

das se desarrollaron

siete ponencias y dos

mesas redondas. La
primera de dichas ponencias
estuvo a cargo de Jos€ Manuel
Gonzilez y Gil de Bernabé,
secretario general de la Fede-
racién Nacional de Cofradias
de Pescadores, que expuso los
problemas relativos a la
«Adaptacion de las Cofradias
de Pescadores a la actividad
pesquera y a la normativa co-
munitaria». Al hacerlo, expli-
¢ el proceso de adaptacion de
las Cofradias de Pescadores a
las exigencias de la Comuni-
dad Econdmica Europea, y es-
pecialmente examind su con-
currencia con las organizacio-
nes de productores.

A su juicio, los fines perse-
guidos por las organizaciones
de productores son en gran
parte idénticos a los de las
propias Cofradias de Pescado-
res, por ello, contemplando el
Reglamento CEE 3796/81,
que regula las organizaciones

de productores, y ¢l Real De-
creto de febrero de 1986, que
regula el procedimiento para
su constitucién en nuestro
pais, afirmé que estas institu-
ciones pueden ser perfecta-
mente compatibles, bajo di-
versas formas juridicas, con
las Cofradias de Pescadores.

Antonio Vifial, abogado y
master en Derecho por la Uni-
versidad de Columbia (Nueva
York), puso de relieve, en la
ponencia «Acceso de los bu-
ques de pesca esparioles a las
aguas comunitarias: cuotas y li-
cencias», los problemas relati-
vos a dichos buques como
consecuencia de una normati-
va comunitaria que al aplicar
el principio de regresividad
trae consigo la disminucion
paulatina de la presencia espa-
fiola en aguas comunitarias.
En el transcurso de su inter-
vencién, hizo hincapié en el ré-
gimen comunitario de conser-
vacion y gestion de los recur-
sos de la pesca, que significa
una reduccion en las cuotas de

capturas y en la presencia de
nuestros buques en las aguas
maritimas sometidas a la so-
berania o jurisdiccion de los
estados miembros; las limita-
ciones de las capturas autori-
zadas por especies y grupos de
especies; y el sistema de licen-
cias, los derechos de acceso y
la acumulacién de derechos de
pesca. Concluyé afirmando
que si bien es cierto que la flo-
ta pesquera espafiola debe
adaptarse necesariamente a la
normativa comunitaria, no es
menos cierto que ésta debe re-
flejar de una manera adecua-
da el peso espaiiol en el sector,
sin duda el més importante de
todos los estados miembros.

La ponencia sobre «Seguro
pesquero: riesgos y cobertu-
ras», presentada por Juan Gu-
tiérrez Rosique, gerente de la
Mutua de Seguros de Arma-
dores de Buques de Pesca en
Espafia, ofreci6é un examen ri-
guroso y concreto del riesgo
maritimo, tanto objetivo co-
mo subjetivo, y de las distin-

tas obligaciones indemnizato-
rias que pueden sobrevenir en
la actividad pesquera. Asimis-
mo, se detuvo tanto en las co-
berturas para buques pesque-
ros durante su construccién,
las faenas pesqueras o en
puerto, como en las cobertu-
ras propias de la industria o
empresa pesquera propiamen-
te dichas.

En la cuarta ponencia, que
versd sobre la «Colaboracion
pesquera internacional a través
de <«joint-ventures»: participa-
cion espafiola», Margarita
Maiza, directora adjunta de la
Asociacion Nacional de Ar-
madores de Sociedades Con-
juntas e Intérnacionales
(ANASCO), hizo una breve
descripcion del origen y creci-
miento de las «joint-ventures»
a partir de 1970. En este con-
texto, se detuvo especialmente
en el momento actual, marca-
do por el ingreso en las Comu-
nidades Europeas y por el Ac-
ta de Adhesion de 1985, cuyo
articulo 168 regula las empre-




Entre los 160
participantes que
acudieron a las
Jornadas, se
encontraban
representados
todos los sectores
relacionados con
la pesca:

Intervencion de
Rafael Moran
Merina, de la
Secretaria de
Estado para las
relaciones con la
CEE, durante la
primera mesa
redonda.

sas pesqueras conjuntas, esta-
bleciendo la desaparicién de
los beneficios arancelarios a lo
largo de siete afios. A juicio de
la ponente, la Comunidad Eu-
ropea ha desconocido la reali-
dad pesquera espafiola al res-
pecto, a pesar de la existencia
de figuras semejantes a las em-
presas pesqueras conjuntas en
algunas normas, como el Re-
glamento 2909/83.

A continuacion, la doctora
Riborg M. Ericson, directora
del Consejo Noruego de Ex-
portacion, desarrolld la po-
nencia relativa a los «Jnter-

cambios comerciales hispano-
noruegos en la explotacion y
desarrollo de la acuicultura»,
recordando que el desarrollo
actual de la acuicultura tiene
como fundamento la investi-
gaciéon de nuevos métodos y
especies. En estos momentos,
los esfuerzos se centran espe-
cialmente en el desarrollo de
granjas marinas, instaladas in-
cluso en el mar, lejos de la cos-
ta, una vez que la acuicultura
ha abandonado su origen en
piscifactorias usadas en tierra.
En relacion con los intercam-
bios comerciales hispano-no-

ruegos, indico la colaboracion
desarrollada en este campo,
con el establecimiento de em-
presas conjuntas en cdistintos
puntos de la costa espafiola.

José Ramén Fuertes Ga-
mundi, gerente adjunto de la
Sociedad Cooperativa de Ar-
madores de Pesca del Puerto
de Vigo, intervino con una po-
nencia sobre «Control de los
contingentes de importaciones
de productos pesqueros proce-
dentes de terceros paises». Se-
fial6 que el nuevo régimen co-
mercial de los productos pes-
queros para Espafia viene es-

tablecido en el Acta de Adhe-
sion de 1985, que prevé el de-
sarrollo de un periodo transi-
torio hasta finales de 1992, a
través del cual, progresiva-
mente, se irdn reduciendo los
aranceles interiores y se irdn
unificando los aranceles para
productos pesqueros proce-
dentes de terceros paises. Des-
taco, asimismo, un doble olvi-
do de la pesca espaifiola en el
proceso de adopcion: el del
papel que le toca jugar a la im-
portante flota congeladora y
la regulacion de una politica
de precios adaptada a las cir-
cunstancias. A su juicio, la si-
tuacion de desorden de merca-
do es tal que es necesario el es-
tablecimiento de una cliusula
de salvaguarda para distintas
especies, y, en general, la apli-
cacion del principio de prefe-
rencia comunitaria en los in-
tercambios, habida cuenta de
la introduccion en los merca-
dos de grandes cantidades de
pescados procedentes de terce-
TOs paises.

La séptima ponencia, que se
centré en «Limitaciones im-
puestas a tripulaciones espario-
las en bugues britdnicos e irlan-
deses. Legislaciones nacionales
y comunitarias», fue desarro-
llada por Rafael Lobeto, sub-
director general de Accién So-
cial Maritima del Instituto So-
cial de la Marina. Destaco el
conflicto existente entre los in-
tereses nacionales de distintos
paises, como Irlanda y Gran
Bretafia, que pretenden res-
tringir la presencia de tripula-
ciones espaiiolas en los buques
matriculados en estos paises y
los comunitarios, que por el
contrario reconocen el princi-
pio de libertad de prestacion
de servicios o de trabajo. En
sus conclusiones, reclamd una
mayor atencién a los princi-
pios de derecho comunitario,
con un estudio conjunto de las
principales vias de solucidén de
los conflictos, fomentando el
entendimiento de las adminis-
traciones implicadas, de modo
que las limitaciones impuestas
a tripulantes espaiioles en bu-
ques bajo pabellon irlandés o
comunitario sean compatibles
con el sistema de las socieda-
des mixtas o conjuntas actual-
mente existentes.

En la primera mesa redon-
da, relativa a la «Reestructura-
cion, renovacion y moderniza-
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cion de los bugues pesqueros:
mecanismos de financiacion co-
munitarios y nacionales», Jes(s
Miranda de Larra, subdirector
general de Coordinacién Co-
munitaria para Asuntos Agri-
colas y de Pesca de la Secreta-
ria de Estado para las Comu-
nidades Europeas, analiz6 el
Reglamento 4028/86 y sus
normas de desarrollo, mani-
festando que constituyen un
inmejorable sistema para la fi-
nanciacién de las nuevas cons-
trucciones. Rafael Moran Me-
rifia, subdirector general de
Ordenacién de la Flota de la
Secretaria General de Pesca
Maritima, resalté las lineas
maestras de la politica espafio-
la en la materia y se detuvo,
especialmente, en las ayudas
contempladas por el Real De-
creto 535/86 y legislacion
complementaria. Angel Mar-
tin Caloto, vocal de UNINA-
VE y presidente del Consejo
de Administracién de Cons-
trucciones Navales Santo Do-
mingo, destacod las peculiari-
dades de construccion de pes-
queros, asi como las dificulta-
des de la misma, haciendo re-
ferencia a la Sexta Directiva
comunitaria sobre ayudas a la
construcciéon naval y expre-
sando, en general, las preocu-
paciones de su sector cara al
futuro. Juan Antonio Tovio
Neira,‘vocal de la Federacion
Nacional de Armadores de
Buques de Pesca, manifestd
sus quejas por la politica se-
guida tanto por la Comunidad
como por Espafia, especial-
mente por la necesidad de
aportacion de bajas al 100 por
100, tanto en tonelaje como en
potencia.

Finalmente, en la segunda
mesa redonda, sobre la
«Transformacion y comerciali-
zacidn de los productos pesque-
ros en el mercado espafiol», Ju-
lio Vieira, administrador de
Vieira, S. A., expuso los dis-
tintos aspectos del suministro
de productos pesqueros a la
industria, subrayando los pro-
blemas existentes y como en el
futuro la elaboracién pesque-
ra se dirigira al procesado de
proteinas de pescado como
base alimenticia. José Manuel
Allo, gerente de la Asociacién
Nacional de Industrias de Ela-
boraciéon de Productos del
Mar (ALIMAR), comentd
con detalle las distintas vias

En las Jornadas se puso de manifiesto la preocupacion del
sector pesquero en la adaptacion a la normativa comunitaria.

utilizadas en la actualidad pa-
ra dicha elaboracién, mos-
trindose optimista por el cla-
ro potencial de desarrollo que
a su juicio presenta esta indus-
tria en nuestro pais. Daniel
Gude, gerente de SADECO,
desarrolld con minuciosidad
los principales problemas que
se derivan de la exportacion de
transformados y conservas,
afirmando que, aunque Espa-
fia conserva de momento una
posicién preeminente en este
mercado, comienza a obser-
varse un incremento de las im-
portaciones procedentes de
distintos paises. Federico Bru-
zO6n, director comercial de
Erala Galicia, S. A., concluy6
con un tono menos optimista,
al contrario que alguno de los
otros ponentes, dadas las difi-
cultades que atraviesa el sector
y la necesidad de una mayor
sensibilidad politica para re-
solverlas.

En el acto de clausura, que
estuvo presidido por el gober-
nador civil de Pontevedra,
Jorge Parada Mejuto, el secre-
tario general del Instituto So-
cial de la Marina, Félix Gon-

zalez Bruno, destaco el eleva-
do nivel alcanzado por las
Jornadas, asi como el com-
promiso del ISM de proseguir
con el patrocinio de las mis-
mas cuando éstas se convo-
quen en el préoximo ano.

En el transcurso de este ac-
to el secretario ejecutivo del
Comité Organizador, Antonio
Vifial, dio lectura a las princi-
pales conclusiones alcanzadas,
poniendo de manifiesto la
preocupacion del sector pes-
quero no sdlo por adaptarse a
la normativa comunitaria, si-
no también por la necesidad
de ir modificando gradual-
mente dicha normativa de ma-
nera que refleje de forma mds
equilibrada y equitativa de lo
que ha hecho hasta ahora la
situacion del sector pesquero
espafiol.

En sintesis, estas conclusio-
nes son las siguientes:

— Laadaptacion del sector
pesquero espaiiol a la politica
comin de pesca exige de todas
las empresas relacionadas con
el sector un esfuerzo tendente
a la adaptacion de las capaci-

dades estructurales y comer-
ciales, de modo que Espafia
pueda mantener en la Europa
Comunitaria el rango de pri-
mer pais productor pesquero.

— La Comunidad Euro-
pea en su conjunto debe am-
pliar el &mbito y visién de su
normativa y de su politica pes-
quera, a fin de admitir plena-
mente en su seno el destacado
sector pesquero espafiol, eli-
minando en lo posible las dis-
torsiones del mercado, y ela-
borando cuantos mecanismos
sean necesarios para la protec-
cién de esta actividad en sus
distintas facetas.

— La armonizacién de las
necesidades de los distintos
subsectores pesqueros pasa
ineluctablemente por la clari-
ficacion de sus propias estruc-
turas, desde la pesca de baju-
ra a la de altura, incluyendo
las diversas fases de comercia-
lizacién de los productos de la
pesca.

— Espaiia debe intentar,
por cuantos medios politicos y
econdmicos estén a su alcan-
ce, el despliegue y profundiza:
cion de una politica interna-
cional pesquera de apertura de
nuevos caladeros, en el marco
de los mecanismos del Trata-
do de Roma, a fin de garanti-
zar la actividad de nuestros
buques y el empleo de las per-
sonas que en ellos trabajan.

— Finalmente, todos estos
objetivos deben alcanzarse
con una rigurosa politica de
investigacién en las distintas
areas de la pesca, que puedan
ponerse en manos de los agen-
tes econdmicos que operan en
el sector pesquero. Para ello
resulta previamente necesario
que el propio sector clarifique
sus fines y perspectivas de
futuro.

Las IV Jornadas Maritimas
Gallegas contaron con la co-
laboracién de la Secretaria
General de Pesca Maritima; el
Ayuntamiento, Camara Ofi-
cial de Comercio, Industria y
Navegacion y Caja de
Ahorros Municipales de Vigo;
la Organizaciéon de Producto-
res Asociados de Grandes
Atuneros Congeladores
(OPAGACQ), la Asociacion
Nacional de Armadores de
Sociedades Conjuntas e Inter-
nacionales (ANASCO) y la
Federacién Nacional de Co-
fradias de Pescadores. B




AYUDAS
COMUNITARIAS

La Administracion espafiola estd cumpliendo .~
escrupulosamente el programa de estructuras pesqueras

presentado en Bruselas durante los primeros meses del .

pasado aiio. Segiin manifestaciones del director general
de Ordenaciéon Pesquera, Rafael Jaén, en 1987 se = -
obtuvieron resultados positivos para los intereses del
sector espainol, logros que se esperan mantener y
aumentar este afo. Los responsables de la
Administracion pesquera confian en avanzar en los
objetivos de modernizacion de flota y de desarrollo de la
acuicultura, a la vez que esperan potenciar los
resultados para las embarcaciones con menos de nueve
metros con ayudas nacionales.

balance
positivo




n poco mds de un afio Esparfia ha comenzado
a dejar sentir su peso pesquero en Bruselas, segun Rafael Jaén,
director general de Ordenacion Pesquera.

ESPONSABLES de la
Secretaria General de
Pesca Maritima hicie-
ron un balance del pri-
mer afio de Espaiia en la Co-
munidad tras la aprobacion
del Reglamento 4028/86 por
el que, para un periodo de cin-
co afios, se establecieron las
directrices encaminadas a lo-
grar una nueva politica pes-
quera. Este reglamento trata
de avanzar en dos direcciones:
por un lado, mediante la mo-
dernizacién y reconversion de
la flota comunitaria; y, por
otra parte, desarrollando al-
ternativas pesqueras sobre la
base de una moderna acui-
cultura.
Segun Rafael Jaén, en el
plazo de poco mas de un afio,
Espafia ha comenzado a dejar

sentir realmente su peso pes-
quero en Bruselas. Nos encon-
tramos jugando ya con las
mismas reglas de juego que el
resto de los paises de la Co-
munidad y hemos logrado un
importante porcentaje en la
primera distribucion de las
ayudas tras la aplicacion del
Reglamento 4028/86. Espafia
ha procedido en tiempo y for-
ma a la adaptacion rapida de
su normativa a la elaborada
por Bruselas y, se puede decir
que el sector se ha puesto en li-
nea con las exigencias deriva-
das det Programa de Orienta-
¢i6n Plurianual entregado por
Espafia en la Comunidad en
los primeros meses de 1987.

El programa remitido por
Espafia presentaba unos im-
portantes objetivos que la Ad-

Para la modernizacion de la flota se prevé una inversion de 17.650 millones de pesetas.

ministracién espera cumplir
en su totalidad. La respuesta
del sector en el primer afio fue
significativa, muy por encima
de las previsiones. En el segun-
do afio, han bajado algo las
peticiones, pero se espera
mantener una linea de esta-
bilidad.

De una forma resumida, és-
tos serian los objetivos marca-
dos en ese Programa para ca-
da una de las actuaciones:

® Renovacion de flota. Se
prevén operaciones para la
transformacion de 182.567 to-
neladas de Registro Bruto,
que equivalen al 27 por 100 del
arqueo total de la flota. Las
inversiones globales se eleva-
rian a 212.424 millones de
pesetas.

® Modernizacion de la flota.
En este caso, las acciones su-
ponen trabajos en 1.462 bar-
COS PEesquUeros con una inver-
sibn de 17.650 millones de
pesetas.

® Acuicultura marina. Estas
actuaciones estan referidas a
las aguas marinas y a las aguas
salobres costeras. El objetivo
del programa es el aumento en
la produccion, en cinco afios,
de 80.000 toneladas para espe-
cies como la dorada, lubina,
rodaballo, ostras, almejas o
mejillones. La inversién seria
de 23.400 millones de pesetas.

@ Acuicultura continental.
En este caso, solamente en
aguas dulces, la inversiéon ob-
jetivo alcanza los 5.300 millo-
nes de pesetas con un aumen-
to en la producciéon de 4.600
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n 1987 se recibieron de la
Comunidad 4.453 millones de
pesetas en concepto de
subvenciones para la ejecucion
de los proyectos aprobados en
Bruselas.

toneladas. Las especies a po-
tenciar serian la trucha co-
mun, trucha arcoiris y la ten-
ca.
¢ Arrecifes artificiales. Son
trabajos para ¢l acondiciona-
miento de las franjas costeras
con instalacion de arrecifes
que hagan posible la protec-
cion y el desarrollo de recur-
$0s pesqueros. Se prevé una
inversion de 2.250 millones de
pesetas.

Segin los datos de la Secre-
taria General de Pesca, en
1987 se recibieron de la Co-
munidad 4.453 millones de pe-
setas en concepto de subven-
ciones para la ejecuciéon de los
proyectos aprobados en Bru-
selas. Para construccion de
barcos se presentaron durante
todo el afio 260 proyectos con
casi 40.000 TRB con unas in-
versiones previstas de 52.000
millones de pesetas. Para mo-
dernizacién de embarcacio-
nes, los proyectos presentados
ascendieron a casi 340, con
cerca de 10.000 millones de
pesetas de inversién. Para la
acuicultura, los proyectos fue-
ron 154 con un presupuesto
cercano a los 11.000 millones
de pesetas.

En este primer afio de par-
ticipacion total en la Politica
Comin de Pesca, Espafia lo-
gr6 un total de 4.453 millones
de pesetas en concepto de sub-
venciones, lo que representa el
33 por 100 de todas las ayudas
dadas por la Comunidad.

Este conjunto de cifras pon-
dria de manifiesto, segin la
Secretaria General de Pesca, ¢l
gran interés existente en cam-
biar nuestra flota, lo que debe
repercutir positivamente en
los astilleros. Por otra parte,
las actuaciones acuicolas pue-
den suponer un salto revolu-
cionario en nuestro sector. La
llegada de proyectos, que fue
masiva en los primeros meses,

parece haber bajado algo,
aunque se mantiene dentro de
los objetivos marcados en el
Programa.

La Administracion espafio-
la tuvo su participacion en es-
te proceso de respuesta al ha-
ber elaborado a tiempo las di-
ferentes disposiciones para
que el sector accediera a las
ayudas. El pasado mes de ene-
ro ya estaban en el Boletin Ofi-
cial del Estado las normas pa-
ra el acceso a los recursos de
la Comunidad, que son del 25
por 100 para regiones califica-
das como favorecidas y del 40
por 100 para el resto o zonas
desfavorecidas. La ayuda ecs-
pafiola puede ir del 10 al 20
por 100. En el dltimo afio, la
mayor parte de los apoyos es-
pafioles no han pasado de ese
10 por 100 minimo que se re-
quiere para acceder a los re-
cursos comunitarios. Para
1988, la Administracion espa-
fiola cuenta con 1.800 millo-
nes de pesetas para subvencio-
nes destinadas a la construc-
ci6on y modernizacién de la
flota y otros 600 millones de
pesetas para la acuicultura. A
estas cantidades se suman
otros 519 millones asignados
para operaciones en Canarias,
Ceuta y Melilla.

Por parte de la Secretaria
General de Pesca se ha abier-
to igualmente ¢l plazo para
que los pescadores puedan
tramitar los expedientes de
modernizacion referidos a los
barcos entre los seis y los nue-
ve metros de eslora, de los que
existen unos 6.000 en Espaiia.
Esta normativa, que se apro-
b6 con el fin de llenar un va-

Un total de 1.462
barcos de pesca se
beneficiaran de las

ayudas comunitarias
para la modernizacién
de la flota.




clo en las disposiciones comu-
nitarias, estuvo en vigor tam-
bién el pasado afio. La res-
puesta no fue muy elevada por
varias razones. Era la primera
vez que se aplicaba. Fue pre-
ciso llegar a compromisos en-
tre la Administracion Central
y comunidades auténomas
para su aplicacion. La ayuda
puede llegar al 25 por 100 con
caracter general y al 30 por
100 si se trata de pescadores
propietarios de la embarca-
cioén. Este afio, con estos
acuerdos en marcha, se espera
que la respuesta sea mayor. El
plazo fijado para la presenta-
cion de estas solicitudes finali-
za el proximo 31 de octubre.

Finalmente, las disposicio-
nes comunitarias aprobadas
de acuerdo con el Reglamen-
to 4028/86 han sido compli-
mentadas en las ultimas sema-
nas por un nuevo real decreto

La ayuda a los
pescadores propietarios
de embarcaciones entre

seis y nueve metros
puede llegar hasta el 30
por 100.

por el que se regulan las apor-
taciones equivalentes a bajas a
la hora de solicitar una nueva
construcciéon. Hasta este mo-
mento, las exigencias estaban
referidas unicamente a la obli-
gacion de aportar una unidad
vieja por la nueva a construir.
A partir de ahora, las aporta-
ciones habran de tener tam-
bién en cuenta la potencia del
nuevo barco, con ¢l fin de evi-
tar que se produzca un exceso
de capacidad por’ encima de
las posibilidaes reales de cap-
turas. Este nuevo real decreto
también se aplicara cuando se
traten de simples operaciones
de cambio de motor. B

VENGA A NOR-FISHING'88:

DONDE

SF JUNTAN LOS
PECES GORDOS

DEL 8 al 13 DE AGOSTO,
LA INDUSTRIA PESQUERA MUNDIAL
SE TRASLADA A TRONDHEIM

Nor-Fishing es el mercado mas importante del mundo de
equipos pesqueros de todas clases. Mas de 600 empresas de
25 paises exponen sus productos y servicios en Nor-Fishing'88.
Se trata de una ocasion unica de obtener una vision de conjunto
de las ultimas conquistas de la tecnologia pesquera. Los
seminarios le pondran al corriente del desarrollo del sector,
teniendo oportunidad de discutir sus necesidades directamente
con los proveedores de equipos. Y sobre todo, de establecer
nuevos y provechosos contactos.

Debido a la enorme popularidad de la Nor-Fishing, se aconseja
hacer la reserva de viaje y alojamiento con bastante antelacion.
Tome contacto con nuestra agencia de viajes en Trondheim:
Tvete Reisebyra, tel. (+477) 531500, télex: 55123.

Para informacion mas detallada, dirijase a la Fundacion
Noruega de Ferias Comerciales (Norges Varemesse),

tel. (+472)438080, télex: 78748 messe n, o envie el cupon
adjunto.

Organizadores: Real Ministerio de Pesquerias de Noruega/Direccion
General de Pesquerias, en colaboracion con la
Fundacion Noruega de Ferias Comerciales.

<l >
~a»~a» Nor-Fishing '88
".IP.

127 Feria Internacional de Pesca
8 — 13 de agosto de 1988
Nidarohallen — Trondheim. Noruega

A la Fundacion Noruega de Ferias Comerciales

(Norges Varemesse), P.B, 130 Skoyen, 0212 Oslo 2. Noruega.
Desearia mas informacion sobre la Nor-Fishing'88.

Por favor, envienme:

1 Folleto del 1 Programade = Relacion de expositores
visitante seminarios (cuando este impresa)

Nombre: __

Empresa:

Direccion:

Telefono:




CONTENEMAR

VELAZQUEZ, 150 ¢ Teléfono: 262 57 00 ¢ Télex: 22225 CONTE E ¢ Telefax: 261 67 87 » 28002 MADRID

TRANSPORTE DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA
Y LAS ISLAS CANARIAS EN CONTENEDORES

AGENCIAS Y DELEGACIONES

BILBAO. Berastegui, 5-2° C - 48001 Bilbao

Tels.: 423 28 93/4/5/6 - Telex: 33192 - Fax: 424 12 47
OVIEDO. Melquiades Alvarez, 20-4° A - 33002 Oviedo
Tels:: 22 02 28 y 22 02 50 - Télex: 84365

VIGO. Luis Taboada, 32-2° Dcha. - 36201 Vigo

Tels.: 43 38 38 y 43 37 77 - Télex: 83114 - Fax: 43 26 56
MADRID. Termisur Eurocargo, S.A.

Ctra. de Andalucia, Km. 11,300 - El Salobral {Madrid)
Tels.: 796 26 62 y 796 26 66 - Télex: 42161

SEVILLA. Termisur Eurocargo, S.A

Darsena det Centenario. Muelle del Batan - 41002 Sevilla
Tels.: 45 04 87 y 45 09 50 - Télex: 72834 - Fax: 45 38 08
PTO. STA. MARIA. Termisur Eurocargo, S.A

Ribera del Rio, 34 - Tels.: 86 40 89 y 86 29 47

Télex: 76190 - Apto. Correos 308

ALICANTE. La Nao Iberbox, S.A

Plaza de Galicia, 2-1.° D - 03003 Alicante

Tel.: 512 41 33 - Télex:63828 - Fax: 512 51 81
VALENCIA. Marcargo, S.A

Dr. LJ. Dominé, 18 - 46011 Valencia

Tels,: 367 69 12 y 367 69 16 - Télex: 64700 - Fax: 323 05 13

PUERTO ROSARIO. (Consignatario}

Pérez y Cia. Ibérica, S.A.

Juan Dominguez Pena, s/n. Pto. del Rosario

Tels.: (928) 85 10 62 - Télex: 96195 - Fax: (928) 85 06 75
SANTANDER.

{Agente colaborador} Cantabrica de Silos, S.A,

Antonio Lopez, 24-1° 39009 Santander - Tel.: (942} 21 54 50
Télex: 35831-35942 - Fax: 31 32 75 - Apto. 215
BURGOS. (Agente colaborador}

Transportes Ebro, S.A.

Ctra, Madrid-Irdan, 7. Miranda de Ebro (Burgos)

Tels.: (947) 32 04 16 y 31 16 40

Télex: 39461 - Fax: (947) 31 43 13

ZARAGOZA. {Agente colaborador)

Tasmar, S.A

Madre Rafols, 2. Edificio Aida. 50004 Zaragoza

Tel.: (976) 44 16 11 - Télex: 58179

MURCIA. (Agente colaborador)

Transportes El Mosca, S.A.

Ctra. Madrid-Cartagena, s/n. - Molina de Segura (Murcia)
Tels.: (968) 61 09 41 y 61 01 02

Télex: 67121 - Fax: {968} 61 61 15

PALMA DE MALLORCA. Iscomar, S,A,

Prolongacion Muelle Adosado, sih. - 07012 Palma de Mallorca
Tel.: 72 66 70 - Télex: 68683 - Fax: 71 22 79
BARCELONA. Cia. Barcelonesa de Consignaciones, S.A.
Muelle de Lepanto, s/n. - 08004 Barcelona

Tels:: 332 28 58 y 332 29 00 - Télex: 51583 - Fax: 422 69 66
LAS PALMAS DE G. CANARIA.

Canaria Maritima de Consignaciones, S,A.,

Presidente Alvear, 52-6° - 35007 Las Palmas de Gran Canaria
Tels.: 27 41 00/04/08 - Télex: 95228 - Fax: 22 16 51
TENERIFE. Tinerfena Maritima de Consignaciones, S.A
Francisco La Roche, 1y 2. - 38001 Santa Cruz de Tenerife
Tels:: 27 43 12 y 27 43 08 - Télex: 92261 - Fax: 27 90 60
ARRECIFE DE LANZAROTE.

Canaria Maritima de Consignaciones, S.A

C/ Quiroga, 6-62 - Arrecife de Lanzarote

Tels: 81 1380 y 81 69 15

STA. C. DE LA PALMA. (Consignatario}

Pérez y Cia, Ibérica, S.A.

Real, 34. Sta. Cruz de la Palma

Tels.: (922) 41 35 48 y 41 35 49

Télex: 92693 - Fax: (922) 41 31 04




Previstas por el Ministerio

I_ de Trabajo en 1988

Mds de 700.000 actuaciones en materia |

de inspeccion tiene previsto realizar el
Ministerio de Trabajo y Seguridad
Social en 1988, segiin el Plan dispuesto
para este afio. El grueso de las visitas,
unas 620.000, se centrardn en cuestiones
de empleo y Seguridad Social, mientras
que el resto se dedicardn al control de
prestaciones y al cumplimiento de la
normativa sobre seguridad e higiene.
Con estas actuaciones, ademds de
contribuir al cumplimiento de la
normativa vigente, se esperan recaudar
unos 70.000 millones de pesetas.
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de Trabajo y Seguridad |; 1

L Plan Nacional de Ac-
E tuacion de la Inspeccion

Social, aprobado para

este afio, supone un aumento ||
del 22 por 100 en el control del ||f

empleo y la Seguridad Social, y
de un 15 por 100 en higiene y se-
guridad en el trabajo. Por lo que
respecta al control del empleo,
las inspecciones van a pasar de
507.000, en 1987, a 621.000, en
1988, con un aumento previsto
del 32 por 100 en el levanta-
miento de actas. La inspeccion
de Trabajo actuara fundamen-
talmente, durante el presente
afo, en los sectores del comer-
cio, construccion, hosteleria, si-
derurgia y mineria. Asimismo,
se pretende llevar un mayor
control sobre los trabajadores
autébnomos.

En materia de empleo, se es-
tima que pueden ser abiertos
unos 25.000 expedientes sancio-
nadores, con un importe supe-
rior a los 2.200 millones de
pesetas.

En el control de la Seguridad
Social, la anomalia mas impor-
tante es el incumplimiento a la
hora de dar el «alta» a un tra-
bajador, aspecto que puede su-
poner el 20 por 100 de las ac-
tuaciones practicadas. Las pre-
visiones contemplan la apertura
de unos 128.000 expedientes
con unas sanciones de 7.600 mi-
llones de pesetas. La morosidad
en el pago de las cuotas a la Se-
guridad Social es otro punto
destacable. En 1988 se prevé un
aumento en los expedientes li-
quidatorios por un importe cer-
cano a los 70.000 millones de
pesetas. En cuanto al control de
prestaciones, se van a intensifi-
car los trabajos para el segui-
miento de la Incapacidad Labo-
ral Transitoria.

En materia de seguridad e hi-
giene se¢ han programado
70.000 visitas, un 15 por 100
mas que en 1987. Los ingresos
por estas actuaciones podrian
elevarse a 1.600 millones de
pesetas.

Aunque no resulta facil de
cuantificar, se considera impor-
tante la actuacion de la inspec-
cién en tareas de mediacion pa-
ra la normalizacién de las rela-
ciones laborales. En 1987, las
actuaciones de este tipo se ele-
varon a 175.000.

Finalmente, entre los planes
de la inspeccion, destacan las
acciones relacionadas con los
accidentes de trabajo.

En materia de empleo y Se-
guridad Social, de las 621.000
inspecciones previstas, la cifra
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mas importante corresponde al
sector de comercio con 121.000,
lo que supone casi el 20 por 100.
La construccion ocupa el se-
gundo lugar con 91.000, segui-
da de la hosteleria con 81.000 y
la metalurgia con 45.500 visitas.
En cuanto a la seguridad e hi-
giene, el primer lugar lo ocupa
la construccion, con 17.000 vi-
sitas de las 70.000 programadas
para todos los sectores. Le sigue
el sector del metal, con 8.400, y
la hosteleria con 7.600 visitas. El
sector pesquero ocupa uno de
los tltimos lugares, con 3.700
inspecciones en materia de em-
pleo y Seguridad Social y de 420
en cuanto a seguridad e higiene
en el trabajo.

De las aproximadamente
700.000 visitas que se piensan
realizar, el mayor numero
corresponde a la comunidad
andaluza, las visitas se elevaran
a unas 119.000, centrandose es-
pecialmente en las areas de em-
pleo, Seguridad Social y condi-
ciones de trabajo. Preocupa la
fuerte tasa de.desempleo y el
control del subsidio en el régi-
men especial agrario asi como

las altas en la pesca. Se va a
prestar especial atencién a to-
dos los trabajos relacionados
con la «Expo 92».

Catalufia ocupa, igualmente,
un lugar destacado en cuanto a
las visitas previstas, con unas
94.000. Los trabajos relaciona-
dos con las Olimpiadas van a
ser también motivo de especial
atencion en cuanto a los siste-
mas de contratacién, salarios,
higiene y seguridad, etcétera.
Los sectores mas controlados
seran los del metal y la cons-
truccion.

Madrid ocupa el tercer lugar,
en cuanto a las visitas progra-
madas, con unas 83.000. La
contratacion de extranjeros y de
menores seran objetivos princi-
pales de la Administracioén. Por
sectores, los elegidos son los de
la hosteleria, oficinas y despa-
chos, construccién y el metal.

En la comunidad Valenciana,
las visitas previstas se ¢levan a
74.000. Las actuaciones princi-
pales se van a centrar en la eco-
nomia sumergida que tiene gran
incidencia en los sectores de cal-

zado, ceramica, mueble, citricos
y en la hosteleria.

En Galicia, las visitas progra-
madas son 43.000. La pesca, in-
dustria conservera y la cons-
truccién naval son los sectores
elegidos por la Administracién
para los trabajos de control.

En Castilla y Ledn, las visitas
a realizar son 54.000 con espe-
cial incidencia en el control de
todo tipo de contrataciones. En
cada provincia, los sectores ele-
gidos son diferentes en funcién
de su importancia econémica.
En Leén y Palencia destaca la
mineria, atendiendo a las condi-
ciones de seguridad.

En el Pais Vasco, las visitas
previstas son unas 47.000. Las
inspecciones se van a centrar en
cuestiones como el fraude al de-
sempleo y los sistemas de coti-
zaciones. Preocupa el segui-
miento de las ILC en el metal.

En La Rioja, las visitas pro-
gramadas ascienden a unas
52.000, con atencioén especial
para sectores como las conser-
vas vegetales, vid y la cons-
truccién.

En el resto de las comunida-

des auténomas, las visitas van a
ser mucho mas reducidas. Asi,
hay previstas 16.000 en Balea-
res, fundamentalmente en la
hosteleria y el comercio con
atencién a la jornada laboral y
la contratacién de extranjeros;
en Canarias seran unas 28.000
visitas, especialmente en la
construccion y la hosteleria; en
Cantabria, 8.000 visitas para los
sectores conservero, hosteleria
y, en este caso, con atencidon
preferente a oficinas y despa-
chos; en Castilla-La Mancha se-
ran 25.000 visitas en los secto-
res de la vid, confeccién y me-
tal; en Extremadura, 17.000 vi-
sitas para el control del fraude
en el subsidio de desempleo y
las cotizaciones sobre jornadas
reales en el Régimen Especial
Agrario. En Murcia se llevaran
a cabo 19.000 visitas, centradas
especialmente en sectores como
las conservas vegetales, envases
de madera y hosteleria; en Na-
varra, 9.000 visitas y poco mas
de 1.000 en Ceuta y Melilla, con
atencion especial a la contrata-
cién de extranjeros, B

V. M.
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En Espaiia, entre 1975 y 1980, 1 de cada 18 pescadores fue victima de
un accidente grave, mientras que la media nacional del resto de los
trabajadores era de cada 80. En Francia, 1 de cada 8 pescadores tiene
cada afio un accidente a bordo frente a 1 de cada 14 trabajadores
acogidos a otros Regimenes de la Seguridad Social. La media europea
del indice de mortalidad causada por accidente de trabajo, en el sector
pesquero, alcanza alrededor del 2 por 1.000.



1 AS cifras de accidentes en
el sector pesquero resul-
tan entre tres y diez ve-

{8 ces superiores a las regis-
tradas en los demas sectores
con actividades consideradas
peligrosas: minas, agricultura y
construccioén, cantidad hasta
cinco veces superior a las que
se registran para cualquier otra
industria. Estos datos sobre ac-
cidentes de trabajo en la pesca
maritima de los paises comuni-

tarios, recogidos por el Institu-
to Universitario de Tecnologia
de Lorient, convierten a la pes-
ca en el sector laboral mas
peligroso.

Esta preocupante situacion
se trato en las «Sesiones de Sen-
sibilizacion para la Seguridad en
el Trabajo de la Pesca Mariti-
ma», primeras que se celebran

en Espafia, organizadas por la’

Direccion General de Empleo,
Asuntos Sociales y Educacion
de la Comunidad Europea y el
Instituto Social de la Marina, y
que tuvieron lugar los pasados
dias 19, 20 y 21 de abril.

Las citadas Jornadas fueron
dirigidas por los profesores Pa-
trick Dorval, Marcel Andro ¢
Ivonne Le Roy, del Laborato-
rio de Investigacion sobre Se-
guridad en la Pesca Maritima,

del Instituto Universitario de
Tecnologia de Lorient, pertene-
ciente a la Universidad de Bre-
tafia Occidental.

El administrador principal

de la Direccion General de

Empleo, Asuntos Sociales y
Educacién de la CEE, el espa-
fiol Rosendo Gonzalez Dorre-
go, v el director general del Ins-
tituto Social de la Marina, Je-
stis Muela Megino, hicieron la
presentaciéon de las sesiones,
destacando la importancia de
las mismas y la necesidad de
formacion, de los expertos es-
pafioles, en los temas de Segu-
ridad en el Trabajo Maritimo,
integrando estas acciones en los

correspondientes Programas
Comunitarios.

Esta preocupante situacion,
planteada por todos los exper-
tos (entre los que se encontra-
ban profesores del Instituto de

Empleo y Formacion Profesio-
nal de Lisboa; profesores de di-
ferentes Institutos Politécnicos
Maritimo-Pesqueros de Espaiia
y diversos Asesores Técnicos
Laborales Maritimos y Médi-
cos de Sanidad Maritima del
ISM), no sélo no ha mejorado
en los ultimos cinco afios sino
que, en algunos paises euro-
peos, ha empeorado claramen-
te. Es preciso tener en cuenta,
ademas, que esas cifras son su-

periores en la realidad, ya que
no recogen muchos de los ac-
cidentes que son tratados a
bordo y que al ser de menor
gravedad no son comunicados
por el patron a la llegada del
barco a tierra.

Otra dificultad para la elabo-
racion y la comparacion de las
tasas de accidentes de trabajo
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en Europa es el deficiente apa-
rato estadistico de algunos pai-
ses y la disparidad de criterios
con que se realizan las encues-
tas.

Un 30 por 100 de los acci-
dentes tienen lugar con los bar-
cos en el muelle. Del resto, mas
del 60 por 100 ocurren durante
la maniobra de la pesca, sobre
todo mientras se vira el copo;
un 18 por 100 se producen en
las tareas de eviscerado de las
capturas y el resto, algo supe-
rior al 20 por 100 del total, tie-
nen que ver con los trabajos de
navegacion (guardias, manteni-

miento del barco, etcétera).

e T ™Y
2 oA

Este analisis global de los ac-
cidentes se apoya en tres ideas:

— Para la prevencién de ac-
cidentes y para la mejora de las
condiciones de trabajo a bordo
es determinante que ambos epi-
grafes estén presentes desde la
concepcion del barco de pesca.
Los criterios técnicos y econo-
micos no deben prevalecer so-
bre la seguridad.

— La integracién de la se-
guridad en el proyecto de un
barco pasa por un anélisis por-
menorizado del sistema y las
condiciones de trabajo, factores
ambos que son decisivos en la
causalidad de los accidentes.

eSS ———————

Las manos son la parte del
cuerpo mas afectada. Y las ho-
ras negras de la seguridad, de
acuerdo con las estadisticas pa-
ra el conjunto de la Europa
Comunitaria, son las 10 de la
mafiana y las 4 de la tarde, sin
que haya sido posible llegar a
ninguna conclusién sobre las
razones que hacen de esas dos
horas las mas arriesgadas del
dia.

Frente a esos datos, el Insti-
tuto Universitario de Tecnolo-
gia de Lorient ha desarrollado
una completa metodologia, es-
tructurada en torno a un prin-
cipio fundamental en materia
de Seguridad en ¢l Trabajo: la

aproximacion global.
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durante la campafia de pesca
en barcos de diversos paises y
dedicados a diferentes pesque-
rias.

En Espafia realizaron dos
embarques, uno de dos sema-
nas en una arrastrero de Huel-
va, otro de varios dias en bar-
cos artesanales con base en
Barcelona. En ambos casos, ¢l
trabajo se realizd conjuntamen-
te por los expertos franceses del
«Laboratorio» y miembros de
la empresa espafiola CETE-
MAR. Los datos y mediciones
efectuadas revelan que nuestros
pescadores faenan en peores
condiciones que en Furopa,

Los criterios técnicos y econémicos no deben prevalecer so-
bre la seguridad. En la fotografia, imagenes de un ejercicio de
salvamento.

— Ningiin esfuerzo en la ar-
quitectura de un barco de pes-
ca, aun el mas perfecto, tendra
consecuencias significativas pa-
ra la seguridad si no va acom-
pafiado de una politica de sen-
sibilizacion y formacién de los
tripulantes.

La base sobre la que se
asientan los trabajos del Labo-
ratorio de lnvestigacién sobre
«Seguridad en la Pesca Mariti-
ma» —formado por un equipo
multidisciplinario de 15 perso-
nas— la constituyen un buen
nimero de estudios realizados

aunque los procedimientos de
pesca que utilizan son mas in-
geniosos y seguros que los apli-
cados en los paises comuni-
tarios.

Para ¢l examen concreto de
un accidente, el Instituto Uni-
versitario de Tecnologia de Lo-
rient emplea la técnica del dr-
bol de causas. Se parte como
premisa de que un accidente la-
boral es siempre un hecho
complejo en el que intervienen
multitud de factores. Unos aje-
nos al trabajador: la conserva-
ciébn y calidad de las herra-

mientas, su disefio y su ubica-
cién; el espacio de trabajo, su
claridad y sus condiciones; el
estado de la mar. Otros propios
de los trabajadores: su grado
de agotamiento y las causas de
ese agotamiento (ritmos de tra-
bajo, ruidos y vibraciones, et-
cétera); el nivel de compenetra-
cién con los demés tripulantes
en las facnas realizadas en co-
mun; su experiencia y cono-
cimientos.

El drbol de causas, que en
ningun caso ha de confundirse
con una encuesta administrati-
va que pretenda depurar res-
ponsabilidades, intenta ir méas

alla de los topicos tantas veces
escuchados: que si los trabaja-
dores son descuidados, que si el
barco no sirve, que si la mar se
cobra sus tributos.

Trabajar con niveles de lumi-
nosidad aceptables en todos los
lugares del barco supone un
problema dificil y mal resuelto.
De los multiples informes efec-
tuados por los expertos de Lo-
rient se desprende, en general,
una enorme desigualdad v po-
breza en la iluminacién de los
pesqueros, con lo que ello com-
porta de riesgo de accidente.

El minimo nivel luminoso en
todos los espacios del barco de-
beria ser de 100 lux. El nivel
optico se situaria en 300 lux,



aunque éste es dificil de lograr,
porque obligaria a que en algu-
nos puntos hubiera 1.000 lux
con los consiguientes proble-
mas de deslumbramiento y
transito de una zona a otra.
Mejorar este aspecto de la se-
guridad no es un problema
econdémico. Situar bien los
puntos de luz y darles la inten-
sidad adecuada es cuestion de
sensibilidad cuando se constru-
ye un barco.

El ruido, por contra, es mas
dificil de atajar. Los expertos
sittan la cota de alerta en 85
decibelios durante 40 horas se-
manales, y la cota de peligro en

s — b — A B

espacios donde se pretenda re-
ducir el ruido, o ¢l amortiguar
mediante soportes elasticos los
ruidos producidos por los mo-
tores. En ocasiones, los logros
han sido muy cortos en rela-
cién con el dinero invertido.
De ahi la necesidad de estudiar
las soluciones aplicables barco
por barco, sus costos y los re-
sultados previsibles. En cual-
quier caso, ¢l uso de protecto-
res personales para los oidos y
cabinas insonorizadas (solucién
inviable en pesqueros de pe-
quefio porte) es lo mas reco-
mendable para permanecer
tiempo en la sala de maquinas.

90 Dba. En los pesqueros
—tanto espaifioles como de
otros paises comunitarios— la
tripulaciéon estd sometida du-
rante veinticuatro horas al dia
a niveles de ruido que alcanzan
los 100 Dba y que nunca bajan
de 75 Dba. Recordemos que la
OMI establece un maximo de
65 Dba en los lugares de des-
canso del personal embarcado.
Especialmente penoso resulta
este capitulo para los maquinis-
tas, mayoritariamente afecta-
dos de sordera profesional al
cabo de unos pocos afios en-
rolados.

De las soluciones posibles,
algunas suponen un coste adi-
cional, asi el aislamiento de los

acero. Sabemos todo eso, pero
no sabemos coOmo atemperar, 0
en su caso anular, las vibracio-
nes. Dos cascos idénticos, con
el mismo motor y la misma hé-
lice han dado niveles de vibra-
ciones muy distintos sin que se
haya descubierto la razédn.
Tanto la luminosidad, como
el ruido y las vibraciones, han
de abordarse desde el momen-
to en que un astillero recibe el
encargo de construir un pes-
quero. Es indispensable que la
seguridad y las condiciones de
trabajo se integren desde el pri-
mer momento en el disefio del
barco. Con ello y con la forma-

Segiin los datos recogidos por el Instituto Universitario de

Tecnologia de Lorient, la pesca es el sector laboral més

NS

El mayor problema a bordo
—por desconocido y, en conse-
cuencia, por insoluble— son las
vibraciones. Se sabe que provo-
can fatiga, que son causa proxi-
ma de muchas lesiones osteo-
musculares, que enturbian el
suefio y el descanso ain mads
que el ruido. Se sabe que una
de sus fuentes principales es la
hélice del barco; y también sa-
bemos que se transmiten por
toda la estructura del casco. De
ahi que los barcos de madera
sean méas cémodos para la tri-
pulacién que los construidos en

peligroso.

< |

cion continuada y rigurosa de
la gente de mar, podemos con-
seguir no s6lo menos muertes y
menos lesiones invalidantes, si-
no también una mayor calidad
y productividad en el trabajo.

El subdirector general de Ac-
cion Social Maritima, Rafael
Lobeto, preconizé la mas am-
plia colaboracién posible entre
el Laboratorio de Investigacion
sobre «Seguridad en la Pesca
Maritima», los organismos por-
tugueses y el Instituto Social de
la Marina. «La experiencia de
trabajo del Laboratorio es un

buen ejemplo para todos noso-
tros», sefiald Rafael Lobeto, re-
saltando la necesidad de incre-
mentar la cooperacién europea
en este campo en el acto de
clausura de las citadas Jorna-
das.

Por su parte, el administra-
dor principal de la Direccion
General de Empleo, Asuntos
Sociales y Educacion de la Co-
munidad Econémica Europea,
don Rosendo Gonzilez Dorre-
go, subrayo la voluntad comu-
nitaria de organizar y apoyar
cuantas iniciativas redunden en
beneficios sociales para los tra-
bajadores de la mar, mostran-

do su disposicion personal pa-
ra colaborar con todos los pai-
ses y potenciar las diferentes
iniciativas de mejora para el
sector.

Estas Jornadas de Sensibili-
zacion para la Seguridad en el
Trabajo tienen su continuacion
en las sesiones que se celebran
en Lisboa, los dias 25, 26 y 27
de mayo, y a las que asisten el
asesor del Servicio de Sanidad
Maritima del Instituto Social
de la Marina, José Acebes Gar-
cla, y Fernando Garcia G6-
mez, médico de Sanidad Mari-
tima de la Direccién Provincial
de Vigo. W

Juan ZAMORA TERRES
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La edad media de los
rabajadores del sector
maritimo-pesquero es inferior
a la media registrada entre la
poblacion masculina
empleada en el Estado
espariol. Sin duda, las duras
conaiciones de trabajo
constituyen uno de los
elementos determinantes de
esa media. Esa misma
dureza, junto a ofras
circunstancias, como es el
proceso de industrializacion
de [ flota, determina una
mayor juventud, por término
medio, entre los trabajadores
de fas flotas de altura y gran
altura y las de litoral. José
Manue! Montero Llerand
analiza las modificaciones en
la estructura de edad en el
sector pesquero que se
vienen produciendo en los
uimos afios.

Lol astryetype
g gejefef 9] aJ
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OS estudios realizados en
los ultimos afios, sobre
la poblacién empleada
en el sector maritimo-

pesquero, sefialan que la edad
media de los pescadores oscila
entre los 36 y los 37 afios. El
mas reciente, elaborado por el
Servicio de Estudios del ISM,
en 1985, que recogia los datos
de una muestra de mas de
30.000 trabajadores, daba una
edad media de 36 afios (cua-
dro 1).

La edad media de los traba-
jadores empleados en el sector
maritimo-pesquero esta por de-
bajo de la que tiene el conjun-
to de la poblacion masculina
empleada en Espaifia (40,5
afios), y también es inferior a la
media de los varones ocupados
en los sectores de la construc-
cion (38,5 afios), el sector ser-

vicios (40 afios), la industria
(40,5 afios) y la agricultura (44
afios) (cuadro 2). Pero las dife-
rencias se aprecian mejor si
comparamos la distribucién de
la estructura de edad de estos
colectivos (cuadros 2 y 3). Se-
gun los datos correspondientes
al afio 1985, un 66 por 100 de
los trabajadores del sector ma-
ritimo-pesquero tiene 40 afios o
menos, por lo que puede decir-
se que estamos ante una pobla-
cidon «joven». Aunque la pro-
porcion de los que tienen una
edad comprendida entre los 30
y los 50 afios es muy semejan-
te en las dos poblaciones com-
paradas —45,3 por 100 en el
sector maritimo-pesquero, y
46,9 por 100 en el conjunto de
los varones empleados en Es-
pafia—, entre los trabajadores
del mar es mayor el porcentaje
de los que tienen menos de 30
afios (39,5 por 100 frente a 24,4
por 100) y menor el porcentaje
de los que tienen mas de 50
afios (15,2 por 100 frente a 28,7
por 100). Y lo mismo puede de-
cirse con respecto a la pobla-
cién de cada uno de los secto-
res econdmicos considerados
en el cuadro 2.

La poblacién ocupada en la
marina mercante tiene una es-
tructura de edad mas joven
—su edad media es de 36
afios— que los que estdn em-
pleados en el sector pesquero
—que tienen una edad media
de 38 afios— (cuadro 4). Si
bien, hay que considerar que
los datos del sector pesquero
corresponden al afio 1977 y la
tendencia parece decantarse
hacia un rejuvenecimiento de la
poblacién ocupada en este sec-
tor, sobre todo en la pesca
industrial.

Segin el estudio realizado
por DIS, en el afio 1971, la
edad media de los trabajadores
del sector pesquero de la pro-
vincia de Huelva era de 35
afios. Nueve afios después, la
edad media de estos trabajado-
res era de 34 afios.

Los cambios producidos en
la composicion de la flota pes-
quera han incidido en la trans-
formacién de la estructura de
edad del colectivo empleado en
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el sector pesquero. Veamos el
caso del puerto pesquero de
Huelva.

La flota pesquera del puerto
de Huelva presentaba en 1980
una composicion muy diferen-
te de la que ofrecia diez afios
antes. En 1970, habia 10 bar-
cos propulsados a remo o a ve-
la, y 33 tenian propulsion a va-
por; o sea, que un 20 por 100
de las embarcaciones de este
puerto no disponian de propul-
sibn por motor diesel. Diez
afios mas tarde, la totalidad de
la flota de este puerto era pro-
pulsada por motores diesel. En
1970, un 14 por 100 de las em-
barcaciones tenia un tonelaje

inferior a las 100 TRB, lo que
quiere decir que en el puerto de
Huelva habia buques de las flo-
tas de litoral y artesanal. Diez
afios después, el puerto de
Huelva no tiene ningin buque
menor de 100 TRB: todas sus
embarcaciones pertenecen a las
flotas de altura y gran altura.

Durante 1la década
1970-1980, las caracteristicas
técnicas de los buques de altu-
ra y gran altura se modificaron.
En la flota de altura: disminu-
y6 el nimero de embarcacio-
nes; desaparecieron los buques
con casco de madera; aumentd
la media de TRB por embarca-
cién; aumenté la media de po-

Cuadro 1
EDAD MEDIA DE LOS TRABAJADORES EMPLEADOS EN EL
SECTOR MARITIMO-PESQUERO
Investigacion Afio Eda_d
media
— Estudio sociol6gico hombres de la mar* ..... 1972 36
— Distribucién de los trabajadores del Régimen
Especial del Mar por edades** .................. 1983 37
— Distribucion de los trabajadores del Régimen
Especial del Mar por edades*** ............... 1985 36

* EDIS. Estudio sociologico hombres de la mar. Madrid, 1972. Edicidn ciclostilada.
** Distribucion de los trabajodores del Régimen Especial del Mar por edades sobre una
muestra de 58.728 trabajadores. Fuente: Servicio de Estudios y Documentacidn del ISM.
*+* Distribucion de los trabajadores del Régimen Especial del Mar por edades sobre una
muestra de 39.234 trabajadores, ario 1985. ISM. Boletin informativo de la Seguridad So-
cial. Trabajadores del Mar, 1985. (Madrid, Instituto Social de la Marina, 1986), pdg. 25.
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Cuadro 2

EDAD DE LA POBLACION MASCULINA OCUPADA SEGUN LOS SECTORES ECONOMICOS*
(en porcentajes)

Sector
Edad =
. Construc- ol Agricul- Todos los
Industria o Servicios** . ks e CtoTEs

Menos de 30 (de 16 a 29) afios ........ 21,8 26,4 259 229 244
De 30 a 39 afios .......ceus 26,3 27,9 25,5 147 24,1
De 40 a 49 afios coiviiiveaiininieainiinnes 25,5 26 219 18,9 22,8
De 50 @ 64 afi0S ..ueecrerssersesssnsssensones 25,8 19,5 254 39,5 273
Mais de 64 afios ....ccoviviiviiniiieiieeanies 0,6 0,3 1,3 39 1,4

Total () «cocveeererernenennn R 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

* De 16 afios en adelante. ** Incluye la marina mercante. *** Incluye la pesca.
Fuente: INE. Poblaci6n activa. Encuesta. Abril, mayo y junio, 1986 (Madrid, INE, 1986), pdgs. 59-60.

tencia (HP) por buque; crecié
la media de HP por TRB del
buque, y disminuy6 el nimero
medio de tripulantes por barco.
La caida en el nimero de uni-

Cuadro 3

DISTRIBUCION POR EDADES DE LOS TRABAJADORES
DEL REGIMEN ESPECIAL DEL MAR (en porcentajes)

. Afio dades de la flota de altura ya
a se habia manifestado en 1980,
14 1) coincidiendo con el aumento

Hasta 20 afios ...cccvvvirersinieririnsesarnnsensenes 5.5 5,8 del nimero de embarcaciones
De 2 1"a30Iani08 s m . 31,8 33,7 de la flota de gran altura (bar—
De 31 a 40 al’:lOS P S TP SR D 25,9 26,5 cos mas potentes, mas mecani-
De 41 a 50 A0S Lovevmiinisii s 19,3 18,8 zados y de mayor autonomia):
11\)42;53:6655%[:)(;5 lg’g lg’i «Al comparar el nimero de bar-
2 > cos de altura de 1970 con los de

Total (%) -iveveevenvereniiieveniensenieecanes 100,00 100,0 1962, hemos notado —dice Ma-
NOMeEro de casos .....ecoeeereereeresenmnnenes (58.728) (39.234) nuel Sancha Blanco— que ha

habido una disminucion de 38
unidades en ese intervalo de
tiempo. Este descenso tan acusa-

Fuentes: Ario 1983: Servicio de Estudios y Doc n del ISM. Afio 1985: ISM.
Boletin Informativo de la Segundad Social. Trabajadores del Mar, 1985 (Madrid, Ins-
tituto Social de la Marina, 1986), pdg. 25.

do ha sido motivado por la par-
cial transformacion o reconver-
sién que en estos arios sufrio la
Sflota pesquera onubense, pues
muchos barcos de altura fueron
sustituidos por otros de gran al-
tura, debido a que son mds ren-
tables» (1).

En resumen, durante el pe-
riodo 1970-1980 se reduce la
flota de altura, pero las embar-
caciones que quedan son mads
potentes y mas mecanizadas,
de ahi que haya disminuido el
namero de tripulantes por bu-
que.

También se produjeron mo-
dificaciones en la composicion
de la flota de gran altura: au-
ment6 el numero de barcos;
disminuy6 ligeramente la me-
dia de TRB por buque; aumen-
t6 el valor medio de la poten-
cia por embarcacion; creci6 la
media de HP por TRB del bu-
que, y disminuy6 la media de
tripulantes por embarcacion.
Por tanto, durante esa década,
aumenta la flota de gran altu-
ra, sus barcos son un poco mas
pequefios, potentes y mecani-
zados.

Todos estos datos vienen a
mostrar que, durante esos diez
afios, se ha acelerado el proce-
so de industrializacién de la
flota. Un proceso que supone:
aumento del nimero de embar-
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caciones en la flota de gran al-
tura y disminucién en la flota
de altura; desaparicion de los
buques de las flotas de litoral y
artesanal, mayor mecanizacion
de los buques de altura y gran
altura, y disminucion del nu-
mero de tripulantes por buque.

La edad media de los tripu-
lantes de la flota pesquera del
puerto de Huelva paso de 38
afios, en 1970, a 35 afios, en
1980. Este dato, junto con los
que se ofrecen en el cuadro 5,
muestra el rejuvenecimiento
que se ha producido en la es-
tructura de edad de este colec-
tivo. Y este hecho no puede es-
tar al margen del proceso de in-
dustrializacién que sufrié la
flota durante esos diez afios.

Segiin Manuel Sancha Blan-
co, en 1970 «la poblacion mari-
nera onubense era mayoritaria-
mente joven, pues mds de la mi-
tad no tenia 40 arios de edad.
Los maduros (los que tenian una
edad comprendida entre 40 y 59
arios) alcanzaban un porcentaje
considerable, aunque muy infe-
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Cuadro 4

COMPARACION DE LA ESTRUCTURA DE EDAD EN EL SECTOR PESQUERO Y EN LA MARINA
MERCANTE (en porcentajes)

Edad (afios)
Hasta 25 De 26 a 35 De 36 a 45 De 46 a 55 De 56 a 65 Total
Sector pesquero* ........ 19,5 26 24 21,6 8,6 100
Marina mercante** .... 26,4 26,5 20,6 21,3 52 100

* Estudio encargado por la Direccién General de Pesca Maritima a Metra Seis Economia (ario 1977), citado en: José Luis Garcia
Tapia y José Ignacio Pérez Garcia, «La estructura econdmica del sector pesquero. La evolucién del sector en los iiltimos afios», Infor-
macién Comercial Espaiiola, mim. 546 (febrero, 1979), pdg. 28.

** José Manuel Montero Merandi: Estudio Sociol6gico sobre los accidentes de trabajo en la marina mercante (Madrid, SLMM,
1980), pdg. 20.

Cuadro 5

COMPARACION DE LA ESTRUCTURA DE EDAD DE LA POBLACION EMPLEADA EN LA FLOTA
PESQUERA DEL PUERTO DE HUELVA EN 1970* Y 1980**

Edad
15-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-70 Total
Afio 1970 ......cccoveee.. . 12,5 28 29 19 10,5 1 100
Afio 1980 .....ccooeeveeee. 27 23 31 15 4 — 100

* Sanuel Mancha Blanco: op. cit., pdg. 91.
** José Manuel Montero Merandi: Proceso de industrializacién y coordinacionés de trabajo: El sector pesquero onubense (Sevi-
lla, Junta de Andalucia, 1985), pdg. 38.




Cuadro 6

Cuadro 7

EDAD MEDIA DE LOS TRABAJADORES EMPLEADOS EN LA

DISTRIBUCION DE LOS TRAMOS DE EDAD EN LA PESCA
INDUSTRIAL Y EN LA PESCA PRE-INDUSTRIAL
(en porcentajes)

PESCA
. s Edad
Investigacion Ario it
— Estudio sobre la Comunidad de pes-
cadores de bajura de Pasajes de San
1T 177111 MY | SS—— 1975 41
— Estudio sociocultural sobre los pes-
cadores murcianos** ......ccueeensieens 1981 40
— Estudio sobre el conjunto de la po-
blacién empleada en el sector pes-
QUETO*** iciiiivirsonsonninassiasanerarsansans 1977 38

Edad (afios)
De De De 50 en
Hasta ) 30.% 40249 adelante O
Pesca pre-industrial* .... 27,7 20,8 21,3 30,2 100
Pesca industrial** ......... 29,5 31,8 258 12,9 100

nomia, ario 1987, op. cit.

* Felipe Barandiardn Irizar: La Comunidad de pescadores de bajura de Pasajes de
San Juan, (editado por el autor, 1982), pdg. 58.

** Estudio sociocultural sobre los pescadores murcianos (inédita).

**+ Esqudio encargado por la Direccion General de Pesca Maritima a Metra Seis Eco-

* Rafael Viruela Martinez; La actividad pesquera en el Grau de Castellé (Valencia,
Universidad de Valencia, 1985), pdg. 43.

** Maria Luisa Roca Blanco: «Estudio empirico del cambio en los pescadores de al-
tura del banco canario-sahariano», Memoria de licenciatura. Las Palmas, 1986 (no
publicada).

rior al de los jovenes; y los vie-
Jos constituian un grupo muy po-
co numeroso. Como la vida del
mar es dura y agotadora, mu-
chos son los pescadores que no
llegan a la edad de jubilacidn
porque al tener una edad avan-
zada, un buen nimero de ellos
optan por otra profesion en
tierra, y, por otra parte, muy po-
cos son los que estdn trabajando
hasta los 70 afios, comenzando a
Jubilarse cuando han rebasado
los 60 afios» (2).

Las condiciones de vida y tra-
bajo no son homogéneas en el
conjunto del sector pesquero.
El proceso de industrializacion
en este sector ha introducido
variaciones importantes en las
diferentes flotas, especialmente
entre las flotas de altura y gran
altura (pesca industrial), por un
lado, y las flotas de litoral y ar-
tesanal (pesca pre-industrial),
por otro. Un dato muy signifi-
cativo es que la edad media en
algunas comunidades pesque-
ras, en las que los barcos son
menores de 100 TRB (pesca
pre-industrial), esta por encima
de la media del conjunto de la
poblacion empleada en el sec-
tor pesquero (cuadro 6).
Seghin los resultados de dos
estudios locales realizados en
1984, la edad media de las tri-
pulaciones en la pesca pre-in-
dustrial (40 afios) es mas alta
que en la pesca industrial (37
afios). En esta ultima, un 61
por 100 de los tripulantes tiene
menos de 40 afios, mientras

La relativa juventud de la
poblacion pescadora puede ex-
plicarse, en parte, por la exce-
siva dureza de las condiciones
de vida y trabajo en los buques
pesqueros. La actividad laboral
en la pesca exige personas jo-
venes, mas aptas para soportar
la vida y el trabajo a bordo.

Ahora bien, la dureza de las
condiciones de vida y trabajo
en los buques pesqueros no de-
pende exclusivamente de la na-
turaleza del trabajo en la mar.

que en la pesca pre-industrial el
porcentaje es del 48,5 por 100;
por el contrario, el porcentaje
de pescadores con 50 afios o
m4s es muy superior en la pes-
ca pre-industrial (cuadro 7). W

La poblacién ocupada
en la marina mercante
tiene una estructura de
edad mds joven que los
que estin empleados en
el sector pesquero. Y,
dentro de este sector, la
edad media més alta se
da en la pesca
pre-industrial.

José Manuel
MONTERO LLERANDI

(1) Manuel Sancha Blanco: La activi-
dad pesquera del puerto de Huelva,
(Instituto de Estudios Onubenses, Huel-
va, 1975, pdg. 50.

(2) 1bid., pdgs. 91-92.
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TARRAGONAY HUELVA:

VERTIDOS TOXICOS

La organizacién ecologista Green-
peace ha propuesto al Gobierno de
la Generalitat de Catalufia el estable-
cimiento de un programa para elimi-
nar, completamente, los vertidos de
residuos toxicos desde el complejo
petroquimico de Tarragona al mar
Mediterrdneo. Dicho plan contempla
la reduccién gradual de los mismos
hasta llegar al «vertido cero» en un
plazo méximo de dos afios.

Xavier Pastor, presidente de la or-
ganizacion ecologista en Espafia, ma-
nifestd, en una rueda de prensa cele-
brada a bordo del buque «Sirius» en
el puerto de Tarragona, que la tecno-
logia no contaminante existe, y lo iini-
co que se precisa es la voluntad politi-
ca de obligar a las empresas a apli-
carla.

La Agencia de Medio Ambiente de
la Junta de Andalucia esta aplicando
un plan similar al presentado por
Greenpeace para Tarragona, donde
se prevé la eliminacion total de los
vertidos de residuos toxicos de la pe-
troquimica de Huelva a la ria del
Odiel para finales de este afio. Este
proceso, que esta siendo controlado
por Greenpeace, ha reducido en la
actualidad los vertidos a la mitad.

Las condiciones previstas en el
plan de eliminacién de residuos son:
la separacion total de los circuitos de
agua de refrigeracién y de la de pro-
ceso de todas las factorias del com-
plejo; aplicacién de la tecnologia mas
avanzada en los procesos de produc-
cion, para reducir al minimo la gene-
racion de residuos; establecer proce-
sos de produccion de ciclo cerrado,
con reciclaje y reutilizaciéon de resi-
duos por otras factorias cercanas; la
creacion de un «registro de vertidos»
publico y obligatorio para cada em-
presa, en el que figuren datos sobre
los voliimenes y caracteristicas de los
residuos vertidos. Su veracidad debe-
14 ser controlada por la Administra-
cion. Establecimiento, en cada tube-
ria de vertido, de controles perma-
nentes y automatizados del caudal y
de las caracteristicas fisicoquimicas
del vertido. Estos controles deberan
estar acompafiados de puntos donde
sea posible tomar muestras de ellos.
Todas estas informaciones tendran
que estar a disposicion de cualquier
ciudadano interesado.

En el complejo petroquimico de
Tarragona estan instaladas, desde ha-
ce mas de veinte afios, una docena de
industrias multinacionales y naciona-
les, entre las que se encuentran las de
Aiscondel, Eiasa, Bayer, Basf, Dow,
Hoeschst y Repsol/Enpetrol. Segiin
Greenpeace, estas empresas realizan
vertidos directos al Mediterraneo que
contienen productos toxicos, como
organohalogenados y metales pesa-
dos.

Por ultimo, los representantes de
Greempeace sefalaron que estos pla-
nes de eliminacién de vertidos se pue-
den llevar a cabo sin tener que cerrar
ninguna empresa, y sin que se pierda
ningun puesto de trabajo. Si es posible
en Huelva, también lo es en Tarra-
gong, A

GALICIA:

CASA

CORRUBEDO




La subdirectora provincial del ISM de Vilagarcia, Cristina de
Paz Corbera, dio el visto bueno a las instalaciones de la Casa del
Mar en Corrubedo. El importe de la misma, cuyas obras
finalizaron recientemente, superd los 35 millones de pesetas.

Durante la visita a las instalaciones, se inspeccionaron las
dintintas dependencias con que cuenta la nueva Casa del Mar,
destinadas al servicio médico-sanitario, salones de recreo para la
tercera edad, asi como una amplia cafeteria.

La partida presupuestaria destinada a la compra de mobiliario
asciende a seis millones de pesetas, y fue aprobada a finales del
pasado mes de abril.

El ISM ha cumplido su compromiso con Corrubedo —sefialo
Cristina de Paz—, e incluso ha construido una plaza piblica en la
parte trasera de este edificio. Ahora solo queda que el Ayuntamiento
cumpla también y dote de urbanizacion la parte exterior de la Casa
del Mar, asi como que agilice la gestion administrativa, a fin de
lograr una rdpida instalacion del suministro eléctrico y del agua
potable por parte de las empresas correspondientes. B

Con el plan de
eliminacion de residuos
de la Junta de Andalucia,
similar al presentado por
Greenpeace para
Tarragona, esta imagen
puede dejar de ser noticia
en Huelva.

CANARIAS:

CREACION DE
UN REGISTRO
DE BUQUES

La posibilidad de crear un
registro canario de buques,
defendida por representantes
de ANAVE, a fin de mejorar
la competitividad de la flota
mercante, fue analizada en
una mesa redonda sobre
«Construccion naval y Marina
Mercante después de la recon-
version», organizada el pasa-
do mes de mayo por el Insti-
tuto Maritimo Espafiol y el
ICADE. El principal obstacu-
lo para la instauracion de este
segundo registro, a juicio de
alguno de los participantes en
el debate, se encuentra en la
no diferenciacién de la juris-
diccién fiscal ni laboral exis-
tente entre Canarias y el resto
del Estado espafiol.

Asimismo, fueron objeto de
debate las ayudas previstas
por la Administracién para la
flota mercante nacional. Ayu-
das que seran gestionadas por
una sociedad estatal, y que es-
tan cifradas en unos 47.000
millones de pesetas hasta
1992. También se trataron las
medidas institucionales para
favorecer la competitividad de
la flota, como son: la actuali-
zacion de los cuadros indica-
dores de tripulaciones mini-
mas, la reduccion de costes de
la Seguridad Socidl, 1a equipa-
racion del régimen fiscal de los
marineros al de los tripulantes
espaiioles en el extranjero. Se-
giin el presidente del Banco de
Crédito Industrial, Rafael Su-
fiol, esta entidad ha sufrido
pérdidas, por crédito naval,
que ascienden a 116.000 millo-
nes de pesetas, con un indice
de morosidad del 34 por 100
entre los armadores. B
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La contaminacién esta produciendo graves pérdidas en los cultivos
noruegos de salmén.

MAR DEL NORTE:

INVASION DE
«ALGAS ASESINAS»

Una modificacién anormal en
la reproduccién de un alga mi-
croscopica, denominada
«chryschromulina polylepsis», es
la causa de la catéstrofe ecologi-
ca y econdémica que afecta a las
costas de Dinamarca, Noruega y
Suecia, y que ha provocado la
muerte masiva de muchas espe-
cies marinas.

El origen de esta invasién de
«algas asesinas» estid en un au-
mento considerable de fosforo y
azufre, lo que produce un vene-
no mortal. El tamafio de esta al-
ga es de una centésima de mili-
metro, y se han encontrado en-
tre 10 y 15 millones en un litro
de agua. La chrysochromulina
necesita para su reproduccién
una elevada concentracién de ni-
trégeno y fésforo, productos que
proceden de la contaminacién
por gases de automoviles y de los
abonos usados en agricultura.
Estos han llegado hasta el mar
del Norte después de las inunda-
ciones ocurridas el pasado afio,
en las que, con la gran crecida
de los rios, las aguas arrastraron
el abono hasta el mar.

La preocupacion entre los ciu-
dadanos crece dia a dia, tanto
por el temor de que la contami-
nacién pueda afectar a los seres
humanos, como a las pérdidas
que se estan registrando en los
cultivos de salmén. Todos espe-
ran las noticias de los cientificos
que, en colaboracién con bucea-
dores, intentan hallar una expli-
cacion y, lo que es mas impor-
tante, un remedio para evitar la
extension del desastre.

ANAVE (Asociacion de Na-
vieros Espafioles) ha recomenda-
do, a los buques pertenecientes a
sus asociados, que se abstengan
de realizar operaciones de lastre
en aguas de las costas noruegas
hasta Haugesund, contaminadas
por las «algas asesinas». Piden
que estas operaciones se hagan
en alta mar, para evitar la pro-
pagacion de la plaga. Con ello,
ANAVE quiere alertar sobre el
grave peligro que puede suponer
la llegada a nuestras costas de es-
tas algas que estan matando la
vida en el mar. W
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GALICIA:

FRAUDE FISCAL
EN PUERTOS GALLEGOS

La posible existencia de un frau-
de fiscal en los principales puertos
gallegos ha sido denunciada por el
delegado especial de Hacienda para
esta autonomia, Jaime Sanmartin,
aunque la situacién puede alcanzar
a todos los muelles espaiioles. El
valor de lo defraudado es, por el
momento, incalculable. A pesar de
ello, Administracion, sindicatos y
cofradias estdn de acuerdo al esti-
mar en varios miles de millones la
cantidad defraudada.

Segin los responsables de Ha-
cienda, el fraude se produce al no
declararse el total de pesca desem-
barcada, y al efectuar las operacio-
nes de compra-venta fuera de las
lonjas. Las cifras sobre el valor de
la pesca desembarcada en algunos
puertos de competencia estatal, co-
mo La Corufia y Vigo, y otros
transferidos, como Riveira, no se
corresponden con las dimensiones
de la flota, lo que llevo a las auto-
ridades autonoOmicas a crear una
comisién de investigacién interde-
partamental. Las disminuciones de
la produccién han coincidido con la
implantacion del IVA, que grava
directamente el peso de las capturas
descargadas con un 6 por 100.

Ante las declaraciones del conse-
jero de Pesca de la Xunta y del de-
legado de Hacienda, la Asociacion
de Armadores de Vigo ha anuncia-
do acciones legales contra ellos.
Fuentes del sindicato UGT han
confirmado a los medios informati-
vos la existencia del fraude, pero
advierten que puede tratarse de un
acuerdo tacito entre el Gobierno
central y los armadores, para poder
sobrepasar los cupos de capturas
permitidos en los convenios interna-
cionales, sin que las estadisticas pre-
sentadas ante la CEE demuestren
su no cumplimiento.

Otra practica denunciada es la
entrada de pescado en lonjas proce-
dente de puertos mas pequefios. B
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CENSO DE
BUQUES
DE PESCA

La Secretaria General de
Pesca Maritima ha hecho pu-
blica la revision de los censos
de buques para caladero nacio-
nal por modalidades de pesca.
Estos nuevos censos recogen
las alteraciones de altas por
construcciones recientes, y de
todos aquellos barcos que, por
error, no fueron incluidos en

los censos publicados en abril y
mayo del pasado afio.

El censo actualizado esta di-
vidido por modalidades y com-
prende: arte claro, 17 buques;
arrastre, 122 buques; volanta,
177 buques; palangre de fondo,
864 buques; rasco, 245 buques;
palangre de superficie, 1.366
buques; arrastres suratlantico,
205 buques.

La Resolucién fue adoptada
¢l pasado 27 de abril, y hecha
publica en el Boletin Oficial del
Estado de ese mismo dia, en-
trando en vigor a partir del 28
de abril de 1988. B

ACUERDO
PESQUERO
ENTRE CEE

Y MARRUECOS

La Comunidad Econémica
Europea y el Gobierno de
Marruecos firmaron el acuerdo
pesquero y los protocolos de
adaptacion a los convenios de
cooperacién comercial y finan-
ciera. El acto, que tuvo lugar
en Rabat, el dia 26 de mayo,
constituyé un simple tramite,
ya que a primeros de afio ha-
bia entrado en vigor lo firma-
do ahora.

El convenio firmado por la
CEE prevé un total de 99.257
toneladas de capturas anuales
para la flota espafiola en los ca-
laderos marroquies, cantidad
inferior al promedio anual cap-
turado durante los cuatro afios
del acuerdo hispano-marroqui
de 1983, que fue de unas
107.0000 toneladas.




Lo o

Globalmente, el acuerdo
mantiene las posibilidades de
pesca existentes, con la excep-
cién de las capturas de cefalo-
podos, que afecta principal-
mente a los grandes congelado-
res, y que se ve reducida a unas
41.000 toneladas anuales.

Las contrapartidas financie-
ras que la Comunidad pagard
a Marruecos por este acuerdo
se elevan a 324 millones de
ecus, repartidos proporcional-
mente a razén de 70.375.000
ecus por afio. Esta ayuda ser-
vira para la mejora de la inves-
tigaciébn marroqui en materia
pesquera, para la creacion de
empresas comunes, utilizacion
de instalaciones portuarias de
Marruecos por buques comuni-
tarios, desarrollo de nuevas téc-
nicas de pesca y asistencia y
salvamento en el mar, ademas
de creacion de becas de for-
macion.

También dentro del acuerdo,
la CEE abre a Marruecos un
contingente anual de 17.000 to-
neladas de sardinas en conser-
va; junto a esto, y por primera

vez, se concede al Reino alaui-
ta un total de 11 millones de
ecus en capital de riesgo. -

Unos 700 barcos espafioles,
entre ellos 20 atuneros envasa-
dores, podran faenar en aguas
marroquies. Todos lo buques
de tonelaje igual o superior a
150 TRB deberan admitir a
bordo, si asi se le solicita, a un
oficial cientifico designado por
el Ministerio de Pesca y Mari-
na Mercante de Marruecos, y
todos los pesqueros amparados
por el acuerdo tendrin que
permitir la subida a bordo de
funcionarios marroquies encar-
gados del control ¢ inspeccion
de las actividades pesqueras.

Asimismo, el acuerdo permi-
te a Marruecos una adaptacién
del volumen de capturas de un
5 por-100, a partir del segundo
afio de aplicaciéon del mismo,
en funcjon del estado de las
mercancias almacenadas y del
desarrollo de sus artes de pesca.

Los buques de mas de
100 TRB deberan informar por
radio a las autoridades marro-

quies cada vez que entren en su
zona de pesca, ¢ indicarles el
volumen de pescado que lleven
a bordo.

Una comision mixta
Marruecos-CEE se¢ encargara
de velar por el cumplimiento de
todos los aspectos del conve-
nio.

Segtin las declaraciones efec-
tuadas por José¢ Manuel Mufiiz
Rios, presidente de la Asocia-
cién Espafiola de Titulados
Nautico-Pesqueros (AETINA-
PE), la presencia espafiola en el
banco canario-sahariano puede
desaparecer en un plazo de
ocho o diez afios si no se adop-
tan medidas urgentes. Las tri-
pulaciones espaiolas que faenan
alli estdn desasistidas y en per-
manente peligrosidad, sefialo
Muiiiz Rios, quien también de-
nuncié la critica situaciéon del
sector por falta de una adecua-
da ordenacion de las activida-
des ndutico-pesqueras, y la gra-
vedad que representa la falta de
normativa para la fijacién de
tripulaciones minimas. M

AYUDAS
AL TRAFICO
MARITIMO

—_—-——-——————

El Plan de Flota, aprobado
por la Comisién Delegada del
Gobierno para Asuntos Eco-
némicos el 29 de enero de
1986, ha incorporado una se-
rie de medidas encaminadas a
situar a la flota cspafiola en
condiciones de competir libre-
mente en los mercados inter-
nacionales, de acuerdo con
los criterios contenidos en los
Reglamentos comunitarios
sobre politica maritima.

Este tipo de ayudas, si bien
se devengan en funcién de los
traficos realizados y del volu-
men de mercancias transpor-
tadas, son destinadas a una
mejora progresiva, dentro de
los plazos previstos, de las ca-
racteristicas tecnologicas de
nuestra flota, creando a tal
efecto un clima favorable pa-
ra la incorporacién de unida-
des de moderno disefio y tec-
nologia avanzada.

Con objeto de agilizar la
tramitacion de las ayudas a
las lineas regulares internacio-
nales, la cuantia de las mis-
mas se fija en funcién del ti-
po de buque, en vez de calcu-
larlas individualmente para
las distintas mercancias trans-
portadas.

En la Ley de 12 de mayo
de 1956 se contemplaba un
posible limite de edad de los
barcos para la percepcién de
los beneficios que, en protec-
cién a la navegaciéon comer-
cial, otorga esta disposicion.
Ahora se incluye un coeficien-
te en funcién a la edad del
buque, de forma que las ayu-
das sean percibidas por aque-
llas empresas cuyos barcos
tengan la posibilidad de ser
operativos en un marco de li-
bre competencia, como esta
previsto en los Reglamentos
de la CEE. B
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SUBVENCIONES
A JOVENES
PESCADORES

Los jovenes pescadores que
deseen formar, renovar o mo-
dernizar sus propias empresas
contardn con ayudas del Minis-
terio de Agricultura, Pesca y
Alimentacién, ademds de las
concedidas por la CEE, dentro
del Programa de Orientacién
Plurianual. Este Programa
aporta fondos comunitarios
para la construccién o moder-
nizacién de buques y para el
desarrollo del sector acuicola
en Espaiia.

Si se presenta un proyecto
para modernizacidon o cons-
truccién de buques, y su em-
presario tiene entre 18 y 35
afios, y accede por primera vez
a la titularidad, puede recibir
entre un 30 por 100 y un 70 por
100 del coste, subvencionado
por la Administracién espafio-
la y por la Comunidad Euro-
pea. Para completar estas ayu-
das, el Ministerio financiara
créditos, que pueden alcanzar
el 85 por 100 de la inversion, a
un 11 por 100 de interés, y con

doce afios para su amortiza-
cién, a través del Banco de
Crédito Agricola y del Banco
de Crédito Industrial,

El sector acuicola también
percibird subvenciones, tanto
del Ministerio de Agricultura
como de la Comunidad, en un
intento de fomentar la creacion
de instalaciones de acuicultura
por parte de los empresarios jo-
venes. Instalaciones que debe-
rdn contar con moderna tecno-
logia y ajustarse a la demanda
y al interés comercial previsto
en el Programa de Orientacién
Plurianual. La ayuda oscila en-
tre el 30 por 100 y el 70 por
100, siendo completada con los
créditos correspondientes al 11
por 100 y con ocho afios de
amortizacion.

Durante los dias 19 y 20 de
mayo tuvieron lugar las I Jor-
nadas de Jovenes Pescadores
organizadas por el Ministerio
de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion. En ellas participa-
ron mas de 60 jovenes del sec-
tor, pertenecientes a las comu-
nidades costeras espafiolas, los
cuales debatieron junto a los
representantes de la Adminis-
tracion diferentes aspectos refe-
ridos a los marcos normativos
comunitarios, y a los actuales
problemas que padece el sec-
tor. W

Si el proyecto
para
modernizacién o
construccion es
presentado por un
empresario menor
de 35 aios,
puede recibir, por
parte de la
Administracién
espafiola y la
Comunidad
Europea, una
subvencién de
hasta un 70 por
100 del importe.

AYUDAS A LA
ACUICULTURA

== ————————— _ ————

Los proyectos de acuicultura
que no superen los siete millo-
nes de pesetas podran opfaf a
las ayudas establecidas por el
Ministerio de Agricultura, Pes-
ca y Alimentacion, siempre que
no reciban subvenciones de la
Comunidad Econémica Euro-
pea.

Con ello se pretende, segun
los responsables del citado Mi-
nisterio, evitar las situaciones
discriminatorias hacia los pro-
yectos con inversiones peque-
fias, cuyos titulares suelen per-
tenecer a las capas sociales me-
nos favorecidas, y que van a ser
los protagonistas de los planes
futuros de reconversién de los
sectores pesquero y marisque-
rO. :
La construccién, equipa-
miento y modernizacién de las
instalaciones acuicolas se veran
beneficiadas por estas ayudas,
que oscilardn entre el 10 por
100 y el 40 por 100 de los cos-
tos aceptados de cada proyec-
to. El importe de las ayudas se-
r4 incrementado cuando se tra-
te de la construccién de nuevas
instalaciones. W
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GENERADOR DE AGUA DULCE

MARITIMA DEL NORTTI.S. A.
«TCS» MEJORA EL
o s I RENDIMIENTO DE SU BARCO

BUQUES.DE APOYO, S.A
NAVIERA DE PRODUCTOS LICUADOS. S.A
TERMINALES QUIMICOS, S.A

Materiales empleados
en su fabricacion: Cupro
niquel, bronce, monel, ace-

\ CONANSA, 5L ro inoxidable y refuerzos en
\ acero rilsanizado. Acceso- "'Im
\ Mifo, 4 - 28002 MADRID rios en materiales resisten- - {
\ Teléfono: 262 93 00 (seis lincus) ., . il
Télex: 27718 y 27295 tes a la corrosion. Bomba -
Telelax: 261 89 62 de agua salada y agua dul- T =
Telegramas: MARINORTE, MADRID ce en bronce. Todos los ele- o’ ‘ T
X SN & -

mentos empleados en esta
fabricacion son nacionales.

= FLOTA PROPIA Fabricacién: STANDARD

SIERRA CAZORLA FRIGO 136,000 P3 1,2,4,6y8 toneladas/dia.
SIERRA ARACENA FRIGO 135.000 P3
SIERRA ARALAR
SIERRA GRANA
SIERRA GREDOS
SIERRA GRANERA
SIERRA GUADALUPE FRIGO 123.000 P3
SIERRA GUADARRAMA FRIGO 123.000 P3

FRIGO 135,000 P3
FRIGO 127.000 P3
FRIGO 127.000 P3
FRIGO 123.000 P3

FLOTA GERENCUIADA

N. TORREIRO, S.L.

LINIAS REGULARLES Y TRAMP LAIETA GNL 40.000 M3
DI MERCANCIAS FRIGORIIC AS SANT JORDI Etileno-GLP-GNL 5.000 M3

AMAPOLA Buque de Apoyo 5.000 BHP
MECTSRH DG ESREELNSNES SRRIES peaecubien R Poligono Pocomaco, E-31 - Tifs. 29 77 55 - 29 76 63 - Apdo. 1219
BUQUES DL APOYO GALANTE Buque de Apoyo 7.200 BHP i ! ) M pdo. L
para servicio a plataformas de perforacion GALLARDO Buque de Apoyo 7.200 BHP TEIEX 86288 PUC'M E - MESUIRO - I-A CORUNA

Germanischer Llopd

—Seguridad certificiada mundialmente—

Central Técnica

48930 - Las Arenas / Vizc.
Artecalle, 3

Telfs.: (94) 463 68 66

463 69 56

Télex: 32761 glbb

Fax: 4646485

Delegacién General

28012 - Madrid

Principe, 5

Telfs.: (91) 429 49 26
429 39 26

Télex: 47375 ibku

Fax: 4298041

Clasificacion de casco, maquinaria, plantas eléctricas y frigorificas de buques -
Certificados intergacionales de Seguridad - Inspecciones y controles de todo tipo
de materiales y contanedores - Tecnologia fueracosta y submarina - Programas
de computadoras e investigacion - Inspecciones industriales y de contenedores
- Servicios de especificaciones - Garantia de calidad - Inspecciones portuarias.

iY en 400 lugares mis en todo el Mundo!

Haladores para transmallo de tamaiio reducido y gran potencia
accionamiento hidraulico, se entregan en dos partes el halador
| con dos o tres rodillos segun modelo y terminales para tubo de
" goma y conjunto de deposito bomba y embrague pudiendo este
"¢ altimo ser manual o eléctrico de forma que el montaje es total-
\WE*TE mente simple.
s La goma de los rodillos es desmontable, pudiéndose cambiar fa-
{E cilmente cuando se desgasta por el uso. El precio es muy conve-
niente debido a la fuerte produccién y aceptacion del mercado.

CATALANA DE REPRESENTACIONES Y SERVICIOS ASESORAMIENTO, S.A.
Mart. de la Rosa, 151 - Tel. 710 07 54 - Telex 57414 MTKAE - SABADELL - Barcelona - Espana
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Cultura

El libro sobre La Flo-
ta Pesquera Esparola fue
publicado en febrero de
1988, tras varios afios de
elaboracion, y recoge la
experiencia del autor de
mas de veinte afios en la
actividad profesional re-
lacionada con el sector
pesquero.

El libro, de 868 pagi-
nas, esta dividido en 18
capitulos y 17 anexos, y
termina con un apéndice.
Contiene 40 graficos y
mapas, sobre la distribu-
ci6én de las especies pes-
queras en los diferentes
caladeros.

Su autor, Pedro Val-
dés Fernandez, es econo-
mista, actuario de Segu-
ros y diplomado en Es-
tadistica; y durante mas
de veinte afios fue asesor
financiero del desapare-

DeL manr

LA FLOTA PESQ UERA
ESPAN OLA

sumo de pescado y la
comparacién de la flota
espafiola con la de otros
paises que operan en di-
chos caladeros.

Los 16 anexos estu-
dian los caladeros de la
flota de fresco y de la
congeladora, entre los
que cabe destacar: Mar
Mediterraneo y Mar Ne-
gro, Atlantico Noroeste,
Atlantico Este, Cono Sur
Africano, Atlantico Su-
doccidental y el Atlanti-
co Noroccidental. Para
cada caladero se tratan
los aspectos oceanografi-
cos, los recursos pesque-
ros, las divisiones de las
zonas, las especies pes-
queras, ¢l esfuerzo y las
capturas, y los potencia-
les pesqueros para las di-
ferentes especies.

El libro recoge tam-

cido Crédito Social Pes-
quero; ha escrito varios
articulos en diferentes re-
vistas pesqueras, y ha
realizado informes y estudios pesqueros
para diferentes organismos puiblicos y
privados.

Los cuatro primeros capitulos anali-
zan las diferentes flotas de fresco que
operan en ¢l caladero nacional: la flota
de cerco, de arrastre, de volanta, palan-
gre y enmalle.

Los capitulos 5.°, 6.° y 7.° tratan sobre
las relaciones pesqueras de Espafia con
la CEE.

Los capitulos 8.° y 9.° estudian las flo-
tas pesqueras espafiolas que faenan en
Marruecos.

El capitulo 11 contempla todos los as-
pectos relacionados con el mar territo-
rial, la zona econdémica exclusiva y las
condiciones de acceso de los buques es-

LA FLOTA PESQUERA ESPANOLA

pafioles a las aguas de los paises k-
mitrofes.

Del capitulo 12 al 18 se estudian las
diferentes flotas congeladoras espafiolas:
de merluza congelada, de cefalépodo
congelado, la flota bacaladera, la atune-
ro-congeladora y la del marisco congela-
do. Por 1ltimo, el capitulo 18 trata so-
bre los diferentes aspectos de las empre-
sas conjuntas espafiolas.

Para cada una de estas flotas de fres-
o y congelado se analizan el marco ju-
ridico de la actividad pesquera, las ca-
racteristicas de los caladeros, las licencias
de pesca, los derechos de acceso, las re-
glamentaciones pesqueras, el esfuerzo
pesquero, las capturas y los desembar-
cos, los rendimientos de la flota, el con-

bién estudios especializa-
dos referentes a diferen-
tes paises: los del Norte
del Atlantico, los de la
CEE y Marruecos. Contiene también un
estudio de los cefalépodos en el mundo
y la distribucién mundial de las capturas
de atin.

El apéndice recoge un conjunto de ar-
ticulos publicados por el autor del libro
en diferentes revistas especializadas, so-
bre la ciencia pesquera y sobre la orde-
nacion y administracién de la actividad
pesquera.

El libro, que ha sido comentado favo-
rablemente por ICSEAF (Comisién In-
ternacional del Atlantico Sudoriental),
ICCAT (Comision Internacional para la
Conservacién del Atin Atléntico) y por
varias revistas y organismos publicos y
privados, estd distribuido por Mundi-
Prensa Libros, S. A. B
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Edificio GUASCOR
30 / Zumaia/ Guiptzcoa/Spain |
/ (943)* 860600/860700 (10 lineas) |
- Telex38753-GUAZU-E .
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Dondequiera que estén, los hombres del mar no estan solos.
Porque, las 24 horas del dia, les acomparia el Servicio Maritimo de Telefonica.

Telefonica
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