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GIARS BARRS

LA CALIDAD Y EL SERVICIO
MARCAN NUESTRO RUMBO

LOS COMBUSTIBLES CEPSA (Gas-oil, diesel-oil y fuel-oil, en
todos sus grados) ponen en accién la mds avanzada tecnologia maritima.
Combustibles garantizados por la alta calidad Cepsa.

LOS SERVICIOS CEPSA estén a su disposicion muy especialmente
en Algeciras, Tenerife, Las Palmas y Ceuta, donde Cepsa le facilita:

— Suministros de cualquier tipo de combustlbla En muelle o por
gabarra, con gran capacidad y :
velocidad de bombeo.

— Asistencia técnica mediante
un equipo de personal especializado. *

Ponga rumbo a CEPSA.

Asi es el Grupo Cepsa. Un Grupo
en el que SIEMPRE...

ALGO NOS U/\/E ATl

- & censa

TECNOLOGIA EN ACCION

CEPSA. DEPARTAMENTO DE BUNKER. Avda. de América, 32. 28028 MADRID. Tel. (91) 256 53 00. Telex 44601 SPABE.

ALGECIRAS BARCELONA BILBAO LA CORUNA LAS PALMAS TENERIFE VALENCIA CEUTA
Tel (956} 76 17 00 Tel. (93120032 11 Tel. {94) 4805100 Tel. (981) 2202 25 Tel. (928)260700/ 277286 Tel. (922} 27 30 19 Tel. (96} 126 64 12 Tels. {956} 51 31 00
Telex 78007 CEPSAE  Telex 52862 CEPSAE  Telex 32645 CEPSAE  Telex 86075 CEPSAE  Telex 95028 CEPSAE Telex 91005 CEPSAE  Telex 62047 CEPSAE  Telex 78084 CEPSAE
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N més de
600.000 millo-
nes de pesetas
se incrementa-
r4d el préximo
afio el Presu-
puesto de la Seguridad Social, lo
que supone un 12,7 por 100 de au-
mento sobre 1988, y casi 5 billones
vy medio de pesetas destinados a
pagar pensiones, conceder asis-
tencia sanitaria y ofrecer servicios
sociales a la tercera edad y secto-
res més desfavorecidos.

STE considerable aumento

de los recursos que el Go-
bierno dedicard en 1989 a la pro-
teccidén social, superior incluso al
crecimiento que experimenta el
Producto Interior Bruto, indica una
clara expansién del gasto destina-
do a pensiones, asistencia sanita-
ria y servicios sociales y muestra,
por otra parte, el esfuerzo econé-
mico que el Gobierno estd dis-
puesto a realizar para mejorar los
niveles de proteccién social que
ha sido la ténica de los ultimos
afios, de constante incre-
mento de la participacién
de los gastos de Seguri-
dad Social en el PIB.

AS de la mitad del
presupuesto de la

los pensionistas de los regimenes
agrario, autébnomos y empleadas
del hogar que no recibian atn 14
pagas, veran mejoradas sus pen-
siones el préximo afio con subidas
que van desde el 9 por 100 para
las pensiones minimas con cényu-
ge a cargo, el 125 por 100 de su-
bida dé las pensiones de viude-
dad para mayores de 65 afios, has-
ta el aumento del 15 al 22 por 100
que supondrd la revalorizacién y la
adjudicacién de una paga més a
colectivos que atin no percibian 14
pagas, situacién en la que se en-
cuentran un millén de pensionistas
de los regimenes de empleados
del hogar, auténomos y agrario.

L ministro de Trabajo y Segu-

ridad Social, Manuel Chaves,
ha calificado esta revalorizacién
como la més importante de los tl-
timos afios y la mds «solidaria». Es
un paso importante pero no el 4l-
timo. Esta politica de mejora de las
pensiones minimas y homogenei-
zacién de la proteccién incluye

cairorial

Seguridad Social se dedi-

card en 1989 a las pensio-.
= seniins PRESUPUESTOS
principal componente del

gasto social, con un presu-
puesto que casi se ha tri-
plicado en los dltimos sie-

SOLIDARIOS

te afios. Serdn més de tres
billones de pesetas, con un 114
por 100 de aumento sobre 1988,
los que se dedicardn a pagar los
casi 6 millones de pensiones que
existen. Pensiones que serdn reva-
lorizadas en un 6,5 por 100 de me-
dia, pero acentuando aun maés el

reparto solidario del presupuesto

destinado a la revalorizacién. Se
trata de que suban en mayor me-
dida las pensiones de los colecti-
VoS que cobran menos, de avanzar
en una politica dirigida a paliar las
desigualdades.

OS pensionistas de viudedad
mayores de 65 afios, los per-
ceptores de pensiones minimas y

ademads, el compromisc del Minis-
terio de Trabajo y Seguridad So-
cial ante los interlocutores socia-
les de equiparar en tres afios la
pensién minima familiar de jubila-
cién e invalidez para mayores de
65 afios al salario minimo interpro-
fesional neto.

NA vez consolidado el siste-

ma publico de proteccién el
objetivo es ampliar el nivel de
prestaciones —y sobre todo de las
pensiones de unidad familiar—
hasta cuantias dignas equipara-
bles a cualquier sistema protector
europeo. El reto y el compromiso
sigue en pie. W
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POTENCIA CUMMINS
PARA BARCOS PESQUEROS

Hoy en dia, implica mucho
mantener una actividad de pesca
rentable. Buenos barcos, buenas
tripulaciones, fuerte equipo de
trabajo y como siempre, un poco de
suerte. Una cosa que no pueden
Vds. confiar a la suerte es su
potencia propulsora. Algunas
mareas pueden ser muy cortas y la
diferencia entre beneficio y pérdida
puede determinarse en cuestion de
dias o incluso de horas. No pueden
Vds. permitirse perder tiempo
debido a una averia del motor.
Con la potencia Cummins, no

| tienen Vds. que contar con la suerte.
. Los motores Diesel marinos
" Cummins han establecido en el

sector la norma de seguridad de
funcionamiento, fiabilidad,
rendimiento y economia que es tan
necesario en el entorno de hoy en
dia.

Vds. pueden contar con Cummins
para tenerles en marcha hora (ras
hora, dia tras dia. Han sido
proyectados especificamente para
atender las necesidades de una
actividad pesquera.

Comparen la potencia marina
Cummins con todas las demas.
Creemos que querran Vds. confiar
en la experiencia, no en la suerte.
Para mas informacion, rogamos sc¢
pongan Vds. en contacto con:

Cummins ventas y servicios, S.A.
C/ Torrelaguna 56
28021 MADRID
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Sept./octubre
1988
EN PORTADA

Tras la estela de Colén

es el lema acufiado
para la Il Ruta del
Descubrimiento. Una
estela de 500 afios,
seguida ahora por
veleros ultramodernos,
vigilados por satélites y -
estaciones
radiomaritimas, a través
de un océano en el
que, sin embargo, poco
o nada ha cambiado.

N° 263

Fe de erratas:

En la pagina 67, corres-
pondiente al numero 262
de MAR, en el pie de foto,
se hace referencia a una
entrevista, con {Manuel
Rodriguez cuando, en
realidad, la fotografia
corresponde a Nemesio
Castro, Asesor Técnico
Laboral del ISM de Vigo.
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Para el primer semestre de 1989

El Ministerio de r
Agricultura, Pesca y

Alimentacion ha ultimado y n

ya el programa de
politica pesquera que
Espafia defendera
durante el primer
semestre de 1989,
cuando asuma la
presidencia de la

Comunidad Europea. Los

f
objetivos se centran en
una mejor asignacién de

recursos, en funcién de

la evolucién de cada _
flota; el mantenimiento
de los acuerdos
internacionales sobre

caladeros; el apoyo a la
politica de estructuras, y &
un tratamiento mas social
para los sectores de la o\
pesca menos
favorecidos, como seria
el caso de las ' \
embarcaciones
espafiolas por debajo de
los nueve metros de
eslora, que no tienen
acceso a las ayudas
comunitarias.

L Ministerio de Asuntos
Exteriores, a través de la
Secretaria de Estado pa-
ra las Comunidades Eu-

ropeas, ha trabajado durante los
ultimos meses en la elaboracion
de un amplio documento donde
se contemplen todas las posicio-
nes de partida que se van a defen-
der para cada uno de los sectores
de la actividad econdmica en el
primer semestre de 1989, cuando
Espafia asuma la presidencia del
Consejo de Ministros de la CEE.
Practicamente la totalidad de los
Ministerios, con la excepcion del
de Agricultura, habian presenta-
do ya las lineas maestras de esos
programas. La Secretaria Gene-
ral de Pesca del Ministerio de
Agricultura entregd, a su debido
tiempo, esos objetivos que tratan
de responder a los intereses espe-
ciales del sector pesquero espaiiol
dentro del marco de la Comu-
nidad.

Las posiciones de la Secretaria
General de Pesca se fundamentan
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en los principios inspiradores de
la politica comunitaria de pesca:
conservacion de los recursos in-
ternos; asegurar unos recursos ex-
ternos que mantengan la activi-
dad de la flota; abastecimiento y
equilibrio de los mercados; mo-
dernizacién de la flota con su ade-
cuacién a la capacidad producti-
va, y una politica de investigacion
mas desarrollada.

Junto a estos principios hist6-
ricos, que se encuentran en la ba-
se de la politica pesquera de la
Comunidad Europea, las lineas
de actuacion contempladas por la
Administracién espafiola preten-
den responder, igualmente, a las

ne presencia en trece paises, a los
que se suman otros cCompromisos
suscritos individualmente.

En politica de mercados, se ha
tratado, al igual que en los ulti-
mos afios, que el peso de las re-
gulaciones estuviera mas com-
pensado entre los paises del nor-
te, que tradicionalmente domina-
ron la politica pesquera en la
CEE, y los del sur. Finalmente,
en politica de estructuras, desde
1983 esta en marcha un amplio
plan para la adecuacion de la flo-
ta a las necesidades del sector.

La presidencia espafiola en la
Comunidad, por lo que afecta al
sector de la pesca, parte de la exis-

A
Administracion
espaiola
pretende lograr la
extension de las
ayudas
estructurales a
los barcos con
menos de nueve

metros.

directrices que existen en la ac-
tualidad.

En politica de recursos inter-
nos, Bruselas esta desarrollando
Su actuacion en tres puntos: me-
didas técnicas, como tamafio de
mallas, peces, etcétera, para la
conservacion de los stocks; mejor
evaluacion de capturas, y mejores
inspecciones.

En cuanto a la politica de re-
cursos externos, se mantiene una
decidida posicién para aumentar
los acuerdos que permitan el ac-
ceso a nuevos caladeros. Con
acuerdo comunitario, Espafia tie-

tencia de unas normas ya previs-
tas, sobre todo en lo que respecta
a intereses en juego que tiene ca-
da pais, para los cuales se trata-
ria de lograr un cierto equilibrio.

En la politica de recursos pes-
queros, existen discrepancias so-
bre el sistema de reparto de cuo-
tas, fijado en 1983, por entender
que no se adapta a la capacidad
real de pesca de los doce miem-
bros de la CEE. La Comision
pretende un sistema complemen-
tario al Total Admisible de Cap-
turas (TACs), actualmente en vi-
gor, asi como con la limitacién

del esfuerzo pesquero. En la po-
litica de recursos externos se tien-
de hacia el reforzamiento de esos
acuerdos. En politica de merca-
do, se busca la maxima liberaliza-
cién de los intercambios. En po-
litica de estructuras, el objetivo
ultimo es lograr una flota muy
competitiva en cuanto a coste, pe-
ro inferior en mimero a la actual.
Finalmente, en politica de inves-
tigacion, la Comunidad Europea
estd buscando nuevos métodos
para la administracion y conser-
vacion de los recursos.

A la hora de definir lo que de-

berd ser la politica de pesca que
defienda Espafia durante el men-
cionado semestre, la Secretaria
General de Pesca contempla las
posiciones y los intereses no exac-
tamente coincidentes que tiene
cada pais. En lineas generales, se
pone especial énfasis en destacar
la existencia de serias divergencias
entre los paises del norte, que tra-
dicionalmente dominaron la po-
litica pesquera de la CEE, v los
del sur, reforzados por la presen-
cia de Esparia.

La actual politica de conserva-
cion de recursos responde espe-
cialmente a los intereses del Rei-
no Unido, Irlanda y Dinamarca,
mientras que Francia y Holanda
estan acusadas de sobreexplota-
cion. La Comision de la Comu-
nidad es propensa a seguir una li-
nea conservacionista, aumentan-
do todo tipo de controles. En la
politica pesquera exterior, cada
pais tiene intereses diferentes ¢n
cada uno de los caladeros. Italia
y Espafia apoyan mayores com-
promisos con los Estados Unidos.
[talia quiere nuevas relaciones
con Marruecos y Mauritania.
Portugal pretende una mayor
participacién en Africa, mientras
los paises del norte estan intran-
quilos por el coste que tienen esos
acuerdos. La Comisién ha de-
sarrollado una fuerte ofensiva pa-
ra abrir nuevos caladeros en Afri-
ca al amparo de las relaciones con
la ACP. Por el contrario, las difi-
cultades son mayores con los pai-
ses del norte, ante la exigencia de
contraprestaciones referidas fun-
damentalmente a la apertura de
los mercados comunitarios a sus
productos.

En politica de mercados, la Co-
misién apoya una mayor apertu-
ra a los intercambios, con el fin
de lograr mas estabilizaciéon en
los precios. En politica de estruc-
turas, hay serias divergencias en
la CEE. Los paises del norte apo-
yan una reestructuraciéon de la
flota para potenciar una pesca
mas industrial. Por su parte, los
estados del sur, sin renunciar a ese
objetivo, defienden la concesidén
de ayudas para modificar la flota
artesanal.

Ante el periodo de presidencia
espafiola, a grandes rasgos, éstas
son algunas de las posiciones que
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mantiene la Secretaria General de
Pesca y los aspectos sobre los que
se va a efectuar una mayor pre-
sion:

® Politica de recursos internos.
Para la Administracion espafiola,
¢l sistema actual es excesivamen-
te rigido, lo que da lugar, en mu-
chos casos, a perjuicios sin senti-
do. El sistema de TACs esta ba-
sado en estadisticas de hace va-
rios afios y se duda de que res-
pondan a la realidad. Los repar-
tos que se hacen por paises no
suelen responder a las necesida-
des y evolucion de cada flota, por
lo que se considera seria intere-

sante una readaptacion de estos
mecanismos. Espafia entiende
que se deberia flexibilizar el siste-
ma de Total Admisible de Cap-
turas (TACs).

® Politica de recursos externos.
El objetivo de Espafia es seguir la
linea actual para mantener los
compromisos vigentes y lograr
una ampliacién de acuerdos con
otros paises. Se trata de lograr
unos recursos suficientes para
abastecer el mercado de pescado
fresco y las necesidades de la
industria.

Desde la perspectiva espafiola,
la Comision deberia velar por op-
timizar los acuerdos introducien-
do algunas modificaciones, en el
caso de que algunos paises no uti-
licen las cuotas asignadas. En el
mismo sentido, se pretende que la
Comision fije nuevas directrices a
la hora de negociar un nuevo
acuerdo. Entre otras cuestiones,
se estima que deberian tenerse
mas en cuenta las especies defici-
tarias en el seno de la Comunidad
Europea, la posible rentabilidad
de cada acuerdo, la flota pesque-
ra disponible y el maximo equili-
brio entre el acceso a los recursos
y los mercados. Finalmente, en

-

este mismo apartado, la Adminis-
tracion espafiola sugiere la’posi-
bilidad de explorar las posibilida-
des que existen para que la flota
acceda a los caladeros de los pai-
ses iberoamericanos, como es el
caso de Argentina. La Secretaria
General de Pesca tiene en su
agenda, como un dato importan-
te, el prestar una atencién espe-
cial a los problemas de la flota
congeladora en los caladeros tra-
dicionales.

® Politica de mercado. En prin-
cipio, son aceptables los plantea-

A
Secretaria
General de Pesca
prestara una
especial atencion
a los problemas
de la flota
congeladora en
los caladeros
tradicionales.

mientos que tiene en este aparta-
do la CEE hasta 1992. Sin embar-
go, se considera que es posible
avanzar para dar a los mismos
una mayor operatividad y efica-
cia. En este sentido, Espafia va a
tratar de que sean mas operativos
los sistemas para la aplicacién de
compensaciones cuando se hacen
intervenciones en el mercado; se
quiere modificar el actual sistema
para las primas por aplazamien-
to; la fijacién de unos precios de
referencia para ciertos productos,
como la merluza, en funcién de

las cotizaciones del mercado; la
existencia de medidas de salva-
guardia para proteger a la pro-
duccién comunitaria frente a ter-
ceros paises; un mayor control
para aplicar la politica de contin-
gentes, y la aplicacion de restric-
ciones suficientes para las ex-
portaciones.

® Politica de estructuras. Se es-
tima que la actual normativa de
la Comunidad se acerca paulati-
namente al modelo espaiiol. El
objetivo a medio plazo de ajustar
capacidad a recursos es asumible
por la Administracion espafiola,
y s6lo hay necesidad de introdu-
cir algunas modificaciones. La
Secretaria General de Pesca de-
fiende el funcionamiento de un
registro comunitario de flota, un
control de programas a partir de
un seguimiento de la flota activa
y un aumento de los fondos es-
tructurales para el desarrollo de
las estructuras pesqueras. En
acuicultura se pretende un de-
sarrollo basado en las necesidades
de los mercados internos. Espafia
apoya el Programa Plurianual de
estructuras de comercializacion e
industrializacion de productos de
la pesca, con especial atencion a
la sardina. Igualmente, se trata-
ran de ampliar esas posibilidades
a Canarias, Ceuta y Melilla. La
Administraciéon espaiiola propo-
ne la elaboracion de un progra-
ma de equipamiento portuario.

® Politica de investigacion. La
politica espafiola en este campo
tratard de favorecer la coordina-
cién de los programas nacionales
de investigaci6n y desarrollo en
cada pais miembro de la CEE.
Junto con Portugal, Italia y Gre-
cia, s¢ favorecerd la homologa-
cién de la formacion y titulaciéon
de profesionales maritimo-pes-
queros. Finalmente, en materia
de pesca, Espafia pretende unos
mayores avances en la politica so-
cial en el sector, con la extension
de las ayudas estructurales para
los barcos con menos de nueve
metros, tal y como se ha venido
intentando durante los ultimos
dos afios en Bruselas. En la mis-
ma linea, se intentard la aplica-
cién de mayores ayudas para los
pescadores afectados por los pla-
nes de inactividad. ®

Vidal MATE
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Las ayudas de la CEE - ': para construccién de nuevos barcos

El plazo estd marcado para el primer trimestre de 1989. El Comité de
Estructuras de la Comunidad Europa, en su reunion del pasado mes de octubre,
volvié a dar un nuevo aplazamiento para la concesion de ayudas destinadas a la

construccion de nuevas embarcaciones para la pesca. El tiempo transcurrido desde
el mes de abril no ha sido suficiente para aclarar la situacion de cada una de las
flotas pesqueras de los paises miembros. En consecuencia, los proyectos para la
construccion de barcos de pesca en Espafia deberdn esperar hasta el mes de
marzo, aproximadamente. Para esa fecha es posible que hayan quedado
solucionadas todas las dificultades de interpretacion que se plantearon entre
Esparia y Bruselas.
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ENTRO de la politica
de reforma para los
diferentes sectores,
puesta en marcha por

la Comunidad Europea, una de
las mas importantes para el
conjunto de la CEE, y especial-
mente para Espaiia, cs la referi-
da al sector de la pesca. La en-
trada de nuestro pais en el mar-
co comunitario, desequilibran-
do el peso que tradicionalmen-
te habian tenido las pesquerias
del norte, impulsé a la redac-
ciéon de una nueva normativa
que contemplase los problemas
especificos de la «Comunidad
sur». Fruto de esta ofensiva fue
la publicacion, a finales de 1986,
del reglamento 4028, por el que
se disponen las medidas enca-
minadas a reordenar la flota co-
munitaria, asi como otras ac-
tuaciones para el desarrollo de
las diferentes pesquerias.

A grandes rasgos, esa dispo-
sicion estaba referida a los si-
guientes puntos: construccion y
modernizacién de barcos de
pesca, acuicultura y arrecifes ar-
tificiales. En los tres apartados,
la respuesta del sector espafiol
ha sido muy elevada en los dos
primeros afios, tras la presenta-
cion de los planes quinquenales.
En acuicultura, asi como para
la construccion de arrecifes ar-
tificiales, los proyectos naciona-
les y las correspondientes ayu-
das comunitarias se han de-
sarrollado con normalidad.
Igualmente no han existido pro-
blemas para los proyectos de
modernizacién de embarcacio-
nes pesqueras. Las dificultades
se han centrado en los progra-
mas para la construccion de
nuevas embarcaciones y la evo-
lucion de los censos.

El objetivo de la Comunidad
Europea, al afrontar esta politi-
ca, es lograr reducir el nimero
de unidades de las flotas de los
diferentes Estados miembros, a
la vez que se consigue una mo-
dernizacién de la misma. Para
ello, se dispuso la aplicacion de
unos mecanismos de control
con el fin de que no se aumen-
tase el nimero de unidades o la
propia capacidad de pesca. En
el caso de Espaifia, el objetivo
era reducir unas 200.000 tonela-
das mientras las inversiones de-
berian suponer unos 213.000
millones de pesetas.

Durante ¢l primer afio de la
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Se espera que, para el proximo mes de marzo,
puedan reanudarse las ayudas comunitarias
destinadas a la construccion de nuevas
embarcaciones de pesca.




aplicacién del programa, en
1987, sin la presentacién toda-
via por Espafia del Plan Quin-
quenal, los proyectos siguieron
una tramitaciéon normal en Bru-
selas y llegaron los recursos
comprometidos para la cons-
truccion de nuevas embarcacio-
nes, dineros de los que nuestro
pais percibid aproximadamente
el 30 por 100 de todos los con-
cedidos en ese periodo por la
Comunidad Europea.

Los problemas se comenza-
ron a plantear en 1988. De
acuerdo con los objetivos fija-
dos en el Plan Quinquenal, Es-
pafia continud el envio a Bruse-
las de los proyectos para la
construcciéon de barcos. En el
mes de abril, cuando se reunid
el Comité de Estructuras Pes-
queras de la Comunidad, se
plantearon las dificultades. Bru-
selas entendia que diferentes
paises, entre ellos Espafia, no
estaban cumpliendo con las exi-
gencias fijadas por la CEE en
este programa y que se centra-
ban en el no incremento del nd-
mero de embarcaciones o en el
tonelaje. La Comunidad Euro-
pea sospechaba que, lejos de re-
ducirse la flota, se estaba pro-
duciendo un aumento de la mis-
ma en todos los Estados miem-
bros, con la excepcién de Por-
tugal.

Como medida precautoria,
en abril no se concedieron ayu-
das para la construccién de bar-
cos, con la salvedad de Portu-
gal. La solucién quedaba apla-
zada para la reunion celebrada
el pasado mes de octubre. En
este nuevo encuentro del Comi-
té de Estructuras Pesqueras de
la Comunidad, tampoco hubo
acuerdo entre los representantes
pesqueros de los diferentes pai-
ses y los responsables comuni-
tarios. Bruselas seguia mante-
niendo que hay un desajuste en
la evolucion de la flota y que la
misma no responde a la filoso-
fia marcada por el Programa
que insistia en su reduccién. Es-
to ha supuesto que unos 3.000
millones de pesetas, de ayudas
previstos para los proyectos que
se deberian haber aprobado en
1988, pasan a engrosar las dis-
ponibilidades de 1989. En con-
secuencia, los recursos a conce-
der por el Comité en la reunién
prevista para el primer trimes-

Mas de un centenar de proyectos esparioles para

la solicitud de ayudas se encuentran bloqueados

por la CEE. En toda la Comunidad, se encuentra
paralizada la construccion de 700 barcos.

tre de 1989 se elevan a mas de
4.000 millones de pesetas. Sin
embargo, el aplazamiento en la
concesion de las ayudas para la
construccion de nuevos barcos,
supone bloquear la construc-
cién de unas 700 unidades en
todos los paises de la Comuni-
dad, con la excepcion de Portu-
gal y Dinamarca, cuyas actua-
ciones no son importantes. En
el caso espafiol, hay mas de un
centenar de proyectos paraliza-
dos por Bruselas, cuyos efectos
se pueden dejar sentir negativa-
mente en los astilleros, que te-
nian con el sector de la pesca
una posibilidad importante de
ocupacion.

Para las autoridades espafio-
las, los problemas surgidos pa-
ra la concesion de ayudas desti-
nadas a la construccién de bar-
€os, €s una cuestion de criterios
a la hora de interpretar la evo-
lucién de nuestra flota. La Co-
munidad Europa, para el segui-
miento del censo, decidid en un
primer momento hacer algo asi
como la cuenta de la vieja. Con-

tar el nimero de barcos cada se-
mestre y hacer una compara-
cién entre las altas y las bajas
habidas en ese periodo con-
creto. -

Segun defiende la Adminis-
tracion espafiola, ese criterio no
tiene sentido por no responder
a la realidad. La evolucién de
una flota no puede medirse se-
mestralmente. En cuanto los
barcos que se dan de baja, es al-
go automatico, pero no sucede
lo mismo con las nuevas embar-
caciones cuya construccion
puede durar unos tres afios. Por
este motivo, el hecho de que en
este momento se den de alta
maés barcos que bajas responde-
ria a decisiones de construccion
adoptadas hace varios afios. Pa-
ra la Secretaria General de Pes-
ca, no hay ninguna duda sobre
el cumplimiento en Espafia de
la filosofia comunitaria en cues-
tién de bajas de barcos para la
construcciéon de nuevas unida-
des. El aparente desajuste que
ve la CEE en este momento, de-
saparecera cuando se analice el

censo dentro de uno o dos afios.

Las posiciones mantenidas
por los representantes espafioles
parece han sido al fin recibidas
y aceptadas por los responsa-
bles del Comité de Estructuras.
Por este motivo se espera que en
su préxima reunién, en el pri-
mer trimestre de 1989, se co-
miencen de nuevo a conceder
las ayudas para la construccién
de barcos. Resultado de este
cambio de posiciéon de la Co-
munidad Europea es el aplaza-
miento hasta febrero de 1990 de
los trabajos de control sobre la
evolucion del censo de la flota
pesquera, cuando inicialmente
estaba previsto que se hiciera en
febrero del préximo afio.

Se espera que este aplaza-
miento en la construccién de
mas de 100 embarcaciones no
suponga un problema para los
diferentes astilleros ya que exis-
te una seguridad casi absoluta
en que las ayudas se obtendran
en los préximos meses. W

Vidal MATE
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"MERCANTE

Durante las iiltimas semanas, la Marina

Desde unas posiciones econdmicas, es

Mercante ha sido protagonista en varios frentes.

importante el inicio de las conversaciones

Desde la perspectiva sindical, la Il

entre navieras y la Sociedad Estatal para la

Conferencia Estatal de UGT-Mercante elaboré

aplicacién de los Planes de Viabilidad en la

una freintena de medidas urgentes para

solucionar los problemas del sector que fueron

elevadas al Gobiemo. Organizado por el

COMME, tuvo lugar el Il Congreso de la Marina

Civil donde, desde todos los sectores

Marina Mercante, con el fin de adjudicar las
ayudas. Finalmente, damos a conocer lo que

va a ser la postura esparfiola en este sector,
cuando el Gobiemo asuma la presidencia

en la Comunidad Europea en el primer semestre

implicados con el mar, se analiz la situacién

de 1989. Un conjunto de actuaciones y

actual, con una conclusiéon mayoritaria: hay

medidas que han puesto a la Mercante en el

que reformar la Administracién maritima.

centro de la actualidad.
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Objetivo espafiol durante su presidencia en la CEE

UNA FLOTA COMUNITARIA

COMPETITIVA

El Gobierno espafiol defenderd el funcionamiento, en la Comunidad Europea, de un
sector de la construccién naval competitivo con el vesto de los paises, segiin se
desprende de la posicion adelantada por la Administracidn de cara a la presidencia
de la CEE en el primer semestre de 1989, Frente a la competencia de paises como
Japén o Corea, y las posturas mds veacias de Alemania Federal, Holanda y
Dinamarca, Espafia entiende que son necesavias una serie de ayudas para no poner
en peligro una actividad que ya ha sufvido un grave retroceso durante los iltimos
veinte afios.
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tracion espafiola, ante el

periodo de presidencia
en la .Comunidad Europea,
parte de los graves problemas
sufridos por el sector de la
Mercante desde la década de
los afios 60, y que persisten
todavia. Entre 1976 y 1986, la
capacidad de produccién en
la Europa occidental se redu-
jo en un 56 por 100, mientras
las plantillas lo hacian en un
59 por 100. En el mismo pe-
riodo, estos descensos reper-
cutian en Japon en un 34 y 60

LA actitud de la Adminis-

por 100, respectivamente. Por
el contrario, en Corea, el au-
mento en la produccién fue
del 450 por 100 y del 79 por
100 en el personal,

A consecuencia de esta cri-
sis, la Comunidad Europea
puso en marcha diversas me-
didas, con el fin de preservar
el funcionamiento de los asti-
lleros y lograr un sector com-
petitivo. El objetivo final se
centraba en potenciar la cons-
truccion de buques de alta
tecnologia, huyendo de las
tecnologias medias, asi como
de mantener negociaciones en
Japén y Corea para regular la
competencia.

Las acciones comunitarias
se rigen por varias directivas,
la dltima de las cuales debera
ser estudiada para su modifi-
cacion bajo la presidencia es-
pafiola. Esta directiva distin-
gue dos tipos de ayudas.
Unas, para el funcionamien-
to, que no se aplican a Espa-
fla y Portugal, tienen un techo
del 28 por 100 con posibilidad
de revisiéon cada doce meses.
Las ayudas para reestructura-
cién pueden serlo para inver-
siébn o para el cierre total o
parcial.

Ante el problema de la flo-
ta, en la CEE se han manteni-
do, en los ultimos afios, dos
posiciones diferentes. Un gru-
po, formado por Holanda,
Alemania y Dinamarca, en-
tiende que las ayudas deben
reducirse al maximo. En estos
paises se construyen buques
de alta tecnologia y disponen
de diferentes vias de ayuda in-
directa. El resto de los estados
miembros estiman que se de-
ben conceder ayudas para

competir con el Extremo.

Oriente. Espafia, Italia y
Francia no apoyan las tesis de
la Comisidn, segiin las cuales
se deberia abandonar la cons-

trucciéon de petroleros y gra-
neleros convencionales.

La postura espaifiola, que se
defendera durante el primer
semestre de 1989, se centra en
los siguientes puntos:

a) Mantener una construc-
cidn naval comunitaria compe-
titiva con el resto de los pai-
ses, que no se limite a cierto
tipo de barcos de elevado to-
nelaje o sofisticacion. Espafia
entiende que, dentro de unos
afios, se puede producir una
fuerte demanda de graneleros
y petroleros de reposicion,

que pueden ser construidos en
el seno de la Comunidad. A la
par que estos trabajos, se po-
drian desarrollar proyectos de
investigacién més desarrollo.

b) Ayudas al funcionamien-
to. Espafia estima que no se
puede decidir a priori su de-
saparicion progresiva en
1990. A partir de esta fecha,
corresponde a la Comunidad
Europea decidir si se arbitran
otros mecanismos de apoyo
en funcidén de los avances tec-
nolégicos que se hayan intro-
ducido en el sector.

¢) Espafia defiende un sis-
tema de gran transparencia en
el conjunto de la Comunidad.

Considerando que el mecanis-
mo de apoyo en Espafia es
muy elemgntal, el sector na-
cional podria estar en condi-
ciones de inferioridad respec-
to a otros paises.

d) Libertad de contratacion.
La competencia comunitaria
deberia limitarse a vigilar pa-
ra que no se supere ¢l techo
maximo establecido.

¢) Espaiia defenderd el fun-
cionamiento de ayudas a la
reestructuracién para mejorar
la competitividad de los asti-
lleros europeos frente a terce-
ros paises.

Finalmente, Espafia defien-
de la aprobacién de dos me-
didas para la concesién de
ayudas sociales y regionales
en las zonas castigadas por la
reconversiéon naval. Dichas
medidas podrian aprobarse
durante la presidencia griega
de la CEE.

La Administracion espafio-
la tiene como primer objetivo
conseguir la viabilidad del
sector naval en el pais cuando
expire el periodo transitorio
que finaliza a finales de 1990.
Por este motivo, se considera
que las autoridades espafiolas
deben continuar el proceso de
ajuste para que los trabajado-
res incorporados a los Fondos
de Promocién de Empleo, y
que permanezcan en los mis-
mos durante tres afios, pue-
dan prorrogar su estancia en
los mismos durante dieciocho
meses mas. Con el mismo ob-
jetivo, se tratarin de estable-
cer nuevas medidas de ayuda
a la construccién y la deman-
da de barcos.

El Plan de Reconversion de
1984 supuso pasar de 1 millén
de TRBC hasta solamente
445.000, de las que 225.000
correspondieron a los grandes
astilleros. Las plantillas pa-
saron de 37.400 trabajadores
a poco mis de 24.000, en
1986.

En cuanto a nuevos contra-
tos, la situacién ha mejorado
entre 1985 y 1987. En 1985,
los nuevos contratos supusie-
ron 209.000 TRBC. En 1986
pasaron a 198.000 TRBC vy,
en 1987, a casi 440.000 TRBC.
Sin embargo, esta mejora no
ha sido suficiente para solven-
tar el grave problema de em-
pleo que -tiene el sector. M
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Administracion y navieras iniciaron la negociacion

PLANES DE

EGUN los datos mane-
jados por la Asociacién
de Navieros Espaiioles,
ANAVE, desde enero

de 1986, cuando se aprobd el
Plan de Flota, el sector ha per-
dido el 31,6 por 100 de su tone-
laje. Finalmente, desde la consti-
tucién de la Comisién de Planes
de Viabilidad, la reduccién ha si-
do nuevamente importante, con
una caida del 20,5 por 100. Ac-
tualmente, el nimero de barcos
de la flota mercante asciende a
tan sélo 489 unidades.

Para los responsables de las
empresas del sector, estos datos
son mas que significativos de la
profunda crisis por la que se
atraviesa y, sobre todo, del gra-
ve retraso con que se estan adop-
tando las soluciones.

El proceso para la aplicacion
de las medidas concretas en el
sector de la Marina Mercante,
tras mas de dos afios de espera,
ha iniciado por fin su andadura
con la puesta en marcha de la
Sociedad Estatal de Planes de
Viabilidad. Su constitucion fue
aprobada el pasado mes de ma-
yo por el Consgjo de Ministros,
con un capital social inicial de 50
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VIABILIDAD

Como punto final de unas largas conversaciones entre
la Administracion y las navieras, durante los iltimos
dias se han iniciado las negociaciones para la
aplicacion de los planes de viabilidad presentados por el
sector. El objetivo estd fijado para 1992, cuando, con
la entrada en vigor del mercado vinico en la
Comunidad Europea, Espafia pueda disponer de un
sector naval competitivo, reduciendo costes, y en linea
con la competencia internacional

millones de pesetas aportado, en
su totalidad, por el Estado con
cargo al Ministerio de Transpor-
tes, Turismo y Comunicaciones.
La Sociedad Estatal es el brazo
gjecutivo de la Comisién Inter-
ministerial nombrada a este res-
pecto para la adjudicacion de las
ayudas previstas por la Adminis-
tracién destinadas a la moderni-
zacion del sector, con la aplica-

cién de los planes de viabilidad.

Teniendo en cuenta el proceso
de deterioro que ha sufrido la
flota en los ultimos dos afios, se
considera que las negociaciones
deben hacerse a un ritmo rapido
para evitar mayores problemas.
Dentro de los plazos previstos,
un total de 89 empresas presen-
taron sus planes de viabilidad a
la Comisiéon Interministerial, lo

que supone ¢l 62 por 100 de las
firmas que operan en el sector. Si
se tiene en cuenta el nimero de
barcos afectados por esos planes,
el porcentaje es sensiblemente su-
perior ya que, con 387 unidades,
suponen el 73 por 100. Este con-
junto de navieras, que han pre-
sentado planes estratégicos, tie-
nen unos recursos propios de ca-
si 70.000 millones de pesetas, un
inmovilizado neto de casi
160.000 millones, y unas deudas
contraidas con el BCI superiores
a los 100.000 millones de pesetas.
La aplicacién de los planes de
viabilidad a este sector van a su-
poner unas ayudas por encima
de los 40.000 millones de pesetas.
De este montante, la mayor par-
tida correspondera a los grandes
graneleros con casi 15.000 millo-
nes de pesetas; a las lineas regu-
lares transocednicas, con cerca de
11.000 millones de pesetas, y a
los barcos de carga seca, con ca-
si 10.000 millones de pesetas. Los
buques de cabotaje accederin a
casi 6.000 millones y los quimi-
queros y gaseros a unos 2.000
millones de pesetas cada gru-

po. B
V.M.



Il Conferenci

a de UGT-Marina Mercante

“URGE TOMAR MEDIDAS”

ARA los responsables de
UGT-Marina Mercante,
es importante abordar el

problema de este sector desde
una perspectiva politica. En esta
linea, el sindicato socialista urge
la culminaciéon de los trabajos
iniciados por la COMIMAR pa-
ra la reforma de la Administra-
ci6n maritima, con la creacién de
un Ministerio del Mar o, en su
defecto, con la constitucién de
una Secretaria de Estado para
asuntos maritimos dentro del ac-
tual Ministerio de Transportes,
Turismo y Comunicaciones.
Junto con esta nueva estructu-
ra, en opinién de UGT, se debe-
ria crear un Consejo Superior de
la Marina Civil con caracter or-
génico, asi como el estableci-
miento de un mecanismo de con-
trol que vele por la aplicacién de
los convenios internacionales ac-
" tualmente en vigor en nuestro
pais. En esta linea de organiza-
ciéon de una nueva estructura,
UGT apoya el funcionamiento
de un servicio de guardacostas.
Segtin los dirigentes de UGT,
es indispensable el establecimien-
to de un Plan de Transporte Ma-
ritimo Nacional a medio y largo
plazo, definiendo en el mismo lo
que es la flota de cabotaje y
tramp. Se propugna una mayor
coordinacion entre las politicas
sobre transporte maritimo y la
de construccion naval. UGT-
Marina Mercante estima urgente

Durante los pasados dias 6, 7y 8 de octubre tuvo
lugar en Valencia la III Conferencia Estatal de
UGT-Marina Mercante, donde se procedio a un

profundo debate sobre la situacion del sector desde la
perspectiva socialista. El resultado de las discusiones se
concreto en una treintena de propuestas de cardcter
politico y sindical para la supervivencia y el
relanzamiento de la Marina Mercante espaiiola que
han sido elevadas al Gobierno. Este conjunto de
medidas se considera que deben de tener una aplicacion
urgente, si se pretende acabar con la situacion de
deterioro que presenta el sector.

la paralizacion inmediata de to-
das las ventas de buques al ex-
tranjero por parte de la Sociedad
de Gestion de Buques, asi como
la creacién de una empresa esta-
ble y abierta a la participacion
accionarial de todos los navieros
espafioles con los buques que
controle ahora y en el futuro.

En cuanto a la estructura de
los puertos, UGT solicita una re-
duccién de las tarifas portuarias
asi como una agilizacién de los
tramites aduaneros por trafico de
cabotaje. Finalmente, demanda
una racionalizacién de los servi-
cios portuarios, asi como la mi-
nimizacién de los costes del tra-
fico intermodal.

En cuanto a las medidas sin-
dicales, las peticiones de UGT se
concretan en los siguientes pun-
tos:

1. Derogacién urgente de la
Ley Penal y Disciplinaria de la
Marina Mercante.

2. La sustitucién de la Orde-
nanza Laboral de la Marina
Mercante por un convenio co-
lectivo.

3. Una mayor polivalencia a
bordo de los buques en cuanto a
la capacitacion de oficiales, per-
sonal de maestranza y subalter-
nos. Homologacion de los certi-
ficados de capacitacion y su ri-
guroso control por parte de las
entidades correspondientes.

4. Modificacion de los cua-
dros minimos de tripulaciones
actualmente vigentes, fijando mi-
nimos de seguridad, segin las
normas internacionales actuales.
Redefinicion de la organizacion
de los trabajos a bordo de los
buques.

5. Reciclaje de los excedentes
laborales de la Marina Mercante
y medidas laborales similares a
las adoptadas para los trabajado-
res afectados por la reconversién
naval.

6. Incremento de los coefi-
cientes réductores, a efectos de
jubilaciones de los tripulantes.

7. Ampliaciéon de la cobertura
de Seguridad Social a los mari-
nos emigrantes y aplicaciéon de
los coeficientes reductores.

8. Exencién total del IRPF
para los marinos emigrantes.

Junto a este conjunto de pro-
puestas, UGT-Marina Mercante
defiende la puesta en vigor de las
medidas que sean necesarias pa-
ra la capitalizacién empresarial
bajo la tutela y vigilancia de una
comisi6én mixta integrada por
Administracion, empresas y sin-
dicatos.

En cuanto a cuestiones inter-
nas del sindicato, no se han pro-
ducido novedades destacables, la
nueva ejecutiva estd compuesta
por los siguientes miembros:
Luis Maria Franco, secretario
sectorial; José Montero, secreta-
rio de Accién Sindical; Manuel
Segada, secretario de Organiza-
cién; José Luis Gallardo, secre-
tario de Formacion; Carlos Ver-
dera, secretario de Administra-
cién, y Carlos Bonet, secretario
de Prensa. W

V.M.
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" MERCANTE

Representantes de las diferentes Administraciones central y autondémica, altos cargos
de los Ministerios relacionados con el mar, divigentes sindicales, hombres de las
empresas publicas y privadas relacionadas con el sector y mavinos de a pie,
participaron los dias 8 al 11 de octubre, en el Pazo de Marifidn, La Corufia, en el
III Congreso de la Marina Civil, organizado por el Colegio de Oficiales de la
Marina Mercante bajo patrocinio del Ministerio de Transportes, Turismo y

Comunicaciones.

Il Congreso de la Marina Civil

“REESTRUCTURAR

LA ADMINISTRACION

URANTE el Congreso se
debatieron algunos de
los principales proble-

mas que afectan, en este mo-
mento, a la Marina Civil desde
las perspectivas sindicales, ad-
ministrativas, politicas y em-
presariales. Una de las princi-
pales conclusiones, al términc
de estas jornadas, es la necesi-
dad urgente de reestructurar la
Administracién maritima espa-
fiola unificando la actual dis-
persion de competencias.

Segiin lo discutido en este 111
Congreso de la Marina Civil, el
Ministerio de Transportes, Tu-
rismo y Comunicaciones man-
tiene unas inadecuadas y obso-
letas estructuras periféricas, lo
que supone un grave perjuicio
para el papel que podria de-
sarrollar Espafia en el trafico
maritimo mundial. Igualmente,
se acusa a la Administracion de
no cumplir la legislacion mari-
tima vigente, especialmente en
los convenios internacionales
suscritos por Espafia en mate-
ria de seguridad, salvamento,
comunicaciones y control del
trafico.

Para los asistentes a este
Congreso, seria indispensable
adecuar nuestras estructuras a
las existentes en otros paises de
la Comunidad Europea, con la
creacion, entre otras cosas, de
un Cuerpo Superior de Mari-
nos Civiles que, como un bra-
zo ejecutor de las competencias
maritimas de una Secretaria de
Estado, seria capaz de hacer
cumplir la legislacién actual,
mejorando con cllo la presen-
cia de nuestro pais en el marco
maritimo internacional.
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RITIMA”

En opinién de los marinos
civiles asistentes al Congreso, el
Ministerio de Transportes, Tu-
rismo y Comunicaciones ha ol-
vidado por completo los asun-
tos maritimos y permanece aje-
no a las inquietudes y solucio-
nes que precisa el sector, solu-
ciones que se pretende sean
asumidas por los responsables
de este departamento. El obje-
tivo final de los marinos civiles
seria «recuperar la Espafia ma-
ritima» con soluciones inme-
diatas y efectivas que logren si-
tuar al pais donde le corres-
ponde.

Dentro del conjunto de las
ponencias discutidas en este
Congreso en materia sindical,
destaca la posicion mantenida
por el Sindicato Libre de la
Marina Mercante. Para esta or-
ganizacion es importante ir ha-
cia una unidad sindical, con
una serie de objetivos entre los
que caben resaltar los siguien-
tes: planes de viabilidad que
consoliden las empresas publi-
cas; conversion de los contratos
eventuales en fijos; paralizacion
de los intentos para reducir los
cuadros indicadores minimos;
erradicacion de las guardias de
doce horas; puesta en marcha
de fondos de formacién ocupa-
cional; prestaciones para los
marinos que hayan perdido su
puesto de trabajo en los 1lti-
mos cinco afios; incremento de
los coeficientes reductores de la
edad de jubilacion; abolicion
de la Ley Penal y Disciplinaria
de la Marina Mercante; garan-
tia de los derechos laborales
para todos los tripulantes. En
cuanto al &mbito de la Comu-



;
nidad Economica Europea, el
SLMM aboga por unos regla-
mentos que paralicen las ban-
deras de conveniencia, inclu-
yendo los registros Offshore;
garantizar el cabotaje y el ser-
vicio insular en cada Estado
con las propias flotas; posibili-
tar que el 40 por 100 del co-
mercio exterior de la CEE se
haga con banderas de los pai-
ses de la Comunidad, una po-
litica global de construccion y
ayudas para la formacién ocu-
pacional de los marinos en pa-
ro.

Por parte del secretario gene-
ral del COMME, Joaquin
Buelga, se expusieron las solu-
ciones que, en su opinion, se-
rian necesarias para ponef en
marcha una politica maritima
en Espafia. Entre estas medidas
se insiste en la reforma de la
Administracién maritima; el
desarrollo de planes de viabili-
dad para los armadores; la for-
macion adecuada del personal.
El responsable del COMME
reconocid que, a pesar de exis-
tir graves lagunas, en muchos
aspectos se ha puesto de mani-
fiesto una decision en medios
oficiales para buscar solucio-
nes, aunque en muchos casos
las respuestas finales se quedan
bloqueadas.

El III Congreso de la Mari-
na Civil fue clausurado por el

MESE——  vlsuar .
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DELERA

VII Pleno del COMME

Coincidiendo con el ITT Congreso de la Marina Civil, y
también en el Pazo de Marifin, tuvo lugar el VII Pleno del
Colegio de Oficiales de la Marina Mercante, reunion que
tiene lugar cada afio. En esta ocasion no se han producido
cambios en la composicion de los 6rganos directivos y con-
tinta al frente, como secretario general, Joaquin Buelga
Garcia.

Para el proximo Pleno del COMME, a celebrar el afo
que viene, estd prevista la renovacion del 50 por 100 de los
puestos directivos de la organizacion, proceso que se inicia-
14 en el primer semestre de 1989. @

Y

director general de la Marina
Mercante, José Antonio Ma-
diedo, quien llamo la atencién
sobre el comportamiento de las
flotas mundiales durante los ul-
timos afios. José Antonio Ma-
diedo apunt6 el fuerte creci-
miento que estaban teniendo
en el contexto mundial las flo-
tas de los paises del Este y
otros en vias de desarrollo, no
imputable a las banderas de
conveniencia sino a un fuerte
desarrollo empresarial. Esta si-
tuaciéon de crecimiento en de-
terminados paises ha coincidi-
do con una reduccion de flota
en la CEE que ha pasado de
significar el 30 por 100 en el
contexto mundial a solamente
el 17 por 100.

Frente a las criticas y exigen-
cias de los marinos para la uni-
ficacion de las quinientas com-
petencias que estdn disemina-
das en 13 ministerios, José An-
tonio Madiedo reconoci6 la ne-
cesidad de la reforma, aunque
rechazo la duras criticas dirigi-
das contra el Ministerio de
Transportes, Turismo y Comu-
nicaciones sefialando que en los
ultimos afios se habia hecho
mas por ¢l sector que en cual-
quier otro periodo similar de la
historia espafiola. H

V.M.
MAR 17



En los presupuestos
del INEM para 1989

SE AMPLIA
EL SUBSIDIO

DE PARO

Un aumento importante en las prestaciones por
desempleo y la potenciacién de las actuaciones
destinadas a la creacion de puestos de trabajo son
las lineas fundamentales que se contemplan en los
presupuestos del Instituto Nacional de Empleo
(INEM) para.el préximo afio. La Administracion,
dentro de las posibilidades del presupueste, pondra
en marcha en los proximos meses, desde enero de
1989, una politica mas abierta para la cobertura de
los parados, especialmente cuando se superen los
45 afios y sean considerados como de larga

duracion.

EGUN los datos del

INEM, el presupuesto

de este organismo pa-

ra potenciar las politi-
cas activas de mercado del traba-
jo, y la reforma del propio Insti-
tuto, asciende a unos 290.000 mi-
llones de pesetas. Esta cantidad
supone 54.000 millones de pese-
tas mas que el afio pasado, lo
que significa un crecimiento del
24 por 100.

Para funcionamiento ¢ inver-
siones del INEM, cuya reforma
ha sido objeto de negociaciones
con los sindicatos, en 1989 se
destinan 60.208 millones de pese-
tas, 8.000 millones de pesetas
mas que en 1988. Ello supone un
crecimiento del 14 por 100, por-
centaje que se suma al 24 por 100
que se produjo en 1988. De esta
forma, en un plazo de dos afios

se ha pasado de 42.500 millones
de pesetas, en 1987, a los 60.200
millones de pesetas en 1989.

La partida mas importante y
la que experimenta un mayor
crecimiento es la referida al fo-
mento del empleo, la orientacidn
y calificacion profesional y la co-
locacion. Para estos fines se han
destinado 120.234 millones de
pesetas, lo que supone un creci-
miento de 44.000 millones de pe-
setas, un 58 por 100 mas que en
1988. Estos aumentos afectan es-
pecialmente a las bonificaciones
de cuotas a la Seguridad Social
asociadas a las medidas de em-
pleo, a subvenciones para la con-
tratacion y a los diferentes con-
venios con las Administraciones
Publicas para la creacion de em-
pleo.

Para la formacién ocupacional

y las Escuelas-Taller se destinan
104.600 millones de pesetas, lo
que significa un crecimiento del
6,7 por 100 sobre 1988. La subi-
da se destina fundamentalmente
a reforzar las actividades del pro-
grama de Escuelas-Taller. El res-
to del presupuesto se mantiene
estable, tras crecer un 52,3 por
100 en 1988. En 1989 el objetivo
serd mejorar la calidad y la ges-
tidn de cursos y programas.

El presupuesto del. Instituto
Nacional de Empleo para 1989
asciende a 1,2 billones de pese-
tas, lo que supone un aumento
del 14,7 por 100 sobre 1,038 bi-
liones de pesetas que tuvo el de
1988. Este aumento de 165.000
millones de pesetas servird para
ampliar la proteccién por desem-
pleo, financiar la reforma del
INEM vy apoyar diferentes medi-
das para crear puestos de traba-
jo. Por primera vez, las cifras
globales de este presupuesto in-
cluyen los programas cofinancia-
dos con el Fondo Social Eu-
ropeo.

Del conjunto de las partidas
del INEM, la mds importante,
con 913.682 millones de pesetas,
esta destinada para las prestacio-
nes por desempleo. Esta cifra re-
presenta un aumento de 111.000
millones de pesetas sobre los gas-
tos previstos por este concepto
para 1988, y representan un cre-
cimiento del 13,2 por 100.

Dentro de las actuaciones pre-
vistas por el Ministerio de Tra-
bajo a través del Instituto Nacio-
nal de Empleo, destacan las re-
feridas al aumento de cobertura
para los trabajadores en paro.
De acuerdo con las disponibili-
dades presupuestarias, la Admi-
nistracién ha tratado en los Wlti-
mos afios de ampliar esa franja
con el fin de llegar al maximo de
personas. Los presupuestos de
1989, segin primeras estimacio-
nes oficiales, pueden suponer el
aumento en el numero de perso-
nas con alguna cobertura en
unas 200.000, con edades supe-
riores a los 45 afios. Ello supone
que, en 1989, el niimero de pa-
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nimero de 847.000 personas. Es-
ta cifra supone un 38,7 por 100
més que la existente en agosto de
1984, fecha en la que entrd en vi-

rados con alglin tipo de subsidio
puede llegar a 1.450.000 perso-
nas, incluyendo en este colectivo
a los del Régimen Especial Agra-
rio de la Seguridad Social, los
parados procedentes de la recon-
version y los subsidios que tra-
mitan sus prestaciones.

El Ministerio de Trabajo y Se-
guridad Social inici6 hace algu-
nos meses conversaciones para la
modificacién de las prestaciones
por desempleo con una serie de
propuestas, segin se contemplan
en el cuadro adjunto, que entra-
ran en vigor a partir del proxi-
mo afio. Frente a las altas peti-
ciones sindicales, se pone en
marcha un mecanismo que per-
mite seguir avanzado en la mejo-
ra de las prestaciones por desem-
pleo, sin renunciar a los objeti-
vos de creacion de puestos de
trabajo.

Segln los datos de la Admi-
nistracién, a finales del pasado
mes de mayo, los trabajadores
beneficiarios por las prestaciones
por desempleo totalizaban un

desempleo

gor la Ley sobre proteccion por
desempleo, que afecta a unas
236.000 personas en términos ab-
solutos.

La cifra de beneficiarios por
desempleo total se incrementa
hasta 1.242.000 personas, si se
consideran también los 287.000
trabajadores beneficiarios del
Régimen Especial Agrario de la
Seguridad Social y los 108.000
expedientes en tramite, que nor-
malmente se resuclven de forma
favorable y con carécter retroac-

La ampliacion
de la
proteccion
por

afectara,
principal-
mente, a los
parados de
larga
duracion y
los de mayor
edad.
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PERIODOS MAXIMOS DE PRESTACION TRAS LA REFORMA

(Entre paréntesis periodos maximos antes de la reforma)

Las cifras corresponden a nimero méaximo de meses de prestaci6n

Con responsabilidades familiares Sin responsabilidades familiares
Prestacion Menores de 45 45-50 Mayores de 50 Menores de 45 Mayores de 45
Contrib. | Asistenc. | Contrib. | Asistenc. | Contrib. | Asistenc. | Contrib. Asistenc. Contrib. | Asistenc.
Cotizaciones previas
2-4 afi0s ...ccvvviennnn | 12-21 () 18 {=) 12-21 (5) 18 (3) 12-21 (5) 18 (=) 12-21 (5) 0 12-21 (5) 9 (0)
4 afiosy més ............. 24 (7 18 {=) 30 (24) 18 (=) 30(24) | 24 (18)* 24 (7) 6 (0) 30 (24) 12 (0)

tivo. Ademds de estas vias, exis-
ten otros procedimientos para
proteger las situaciones de de-
sempleo. En 1987, 700.000 per-
sonas recibieron algin tipo de
proteccion, al margen de los be-
neficiarios directos, 200.000 a
través del Plan de Formacion e
Insercién Profesional, 170.000
personas como beneficiarios de
prestaciones por desempleo en la
modalidad de pago tnico vy,
otras 300.000 personas, a través
de convenios del INEM y las Ad-
ministraciones Publicas.

La proteccion por estas vias ha
supuesto también un importante
aumento de los beneficiarios ya
que, a través del Plan de Forma-

del 6,7 por 100 respecto a 1988.

cion e Insercién Profesional, se
ha pasado de 130.000 personas,
en 1985, a las 450.000 de 1987.

Dentro de las posibilidades
presupuestarias, el Ministerio de
Trabajo y Seguridad Social ha
propuesto a los sindicatos una
seric de medidas encaminadas a
la ampliacién de los periodos de
desempleo. La identificacién de
los colectivos mas afectados por
la situacion de desempleo estd
determinada por dos variables: el
tiempo que llevan en el paro y su
edad. Segin los datos de la en-
cuesta de la Poblacion Activa del
primer semestre de este afio, den-
tro de los parados, el 61,5 por
100 llevan mé4s de un afio en esa

(*) Al alcanzar los 55 afios, prorroga indefinida hasta cumplir edad de Jubilacion.
Adicionalmente se conceden seis meses de subsidio a los dese
de marzo y sigan en paro.

Paraq la formacion ocupacional y las Escuelas-Taller se destinan 104.600 millones de pesetas, con un incremento

situacion, y el 44 por 100 cum-
plen ya dos afios.

Esta situacion afecta especial-
mente a los trabajadores de ma-
yor edad. Ellos son quienes tie-
nen las mayores dificultades pa-
ra colocarse, raz6n por la cual no
es extrafio que lleguen a agotar
sus periodos maximos de presta-
ciones, aunque sean de mayor
duracion.

De acuerdo con estas cifras, el
Ministerio de Trabajo y Seguri-
dad Social ha disefiado los pro-
yectos de reforma para la mejo-
ra de las coberturas por desem-
pleo, atendiendo a los colectivos
de parados de larga duracién, o
con edades superiores a los 45

mpleados que hayan agotado los dieciocho meses de prestacion asistencial antes del mes

afios. En el caso de los jévenes,
la preocupacion oficial se orien-
ta en su insercién e integracion
en el mundo del trabajo. El Mi-
nisterio de Trabajo no es ajeno a
las situaciones de fraude que se
estin produciendo en diferentes
sectores y tratard de poner en
marcha los mecanismos pena-
lizadores,

De acuerdo con estas situacio-
nes y, siempre dentro de los limi-
tes que marcan las disponibilida-
des’presupuestarias, se ha disefia-
do un conjunto de medidas en-
caminadas a la ampliacién de la
proteccion por desempleo, pro-
longando por un lado los perio-
dos de ayuda y, por otra parte,
ampliando el colectivo de perso-
nas afectadas. Segiin esos crite-
rios, los principales beneficiarios
serdn los parados de larga dura-
cién y los de mayor edad.

Para los parados de larga du-
racién, que han agotado perio-
dos de prestaciones, mediante la
ampliacion de la proteccidn se les
trata de incorporar nuevamente
al sistema. Dentro de este colec-
tivo, se ofrecerd mayor protec-
cién a los trabajadores que ha-
yan superado los 45 afios. Con-
siderando la edad como criterio
selectivo, se tendran en cuenta
especialmente los trabajadores
con mas de 50 afios.

Este conjunto de ampliaciones
para las prestaciones por desem-
pleo constituyen un paso mds,
segun fuentes de la Administra-
cion, para avanzar en la protec-
cion a los colectivos menos favo-
recidos. Las organizaciones sin-
dicales plantearon peticiones més
elevadas, cuya acogida no era
posible dentro de los limites pre-

supuestarios. M

V.M.
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Los presupuestos de la Seguridad Social
ascienden a 5,46 hillones de pesetas

Aumenta
la cobertura

social
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El aumento de la proteccion social, mejorando
las condiciones de los colectivos menos

protegidos y ampI/ando las prestaciones a nuevos

grupos, constituye el eje central de la filosofia
que ha presidido la elaboracion de los
presupuestos de la Seguridad Social para 1989.
Seguin el proyecto aprobado por el Gobierno, el

presupuesto asciende a 5,46 billones de pesetas,

lo que significa una subida del 12,7 por 100
sobre las cifras de 1988, y un aumento de
615.000 millones de pesetas. Este crecimiento
estd muy por encima de los niveles previstos
para la inflacion en ese periodo y constituye un
importante esfuerzo econémico -del Gobierno

para extender la cobertura de la Seguridad Social

a diferentes colectivos, a la vez que se mejoran
las condiciones de los grupos con ayudas mds
bajas.

INCREMENTO DE PENSIONES
Clase de pension In:;z?le%to
PENSIONES MINIMAS
Pensiones minimas de Regimenes Especiales
a las que se reconoce una paga mas: :
— Minimos de Viudedad igual o mayor a 65 afios: Manuel Chaves destaga el esfuerzo ea'){lo’mico efectuad(’) para incrementar
¢ En R.E. Auténomos y E. HOgar ............cccooevvvvvenne. 21,88 loSinivelesideiproteccloneiRUes HOIpals:
o EnR.E AQranio........coovervoreiimenrienet e 21,15
—(lt/:rr;i(r)nos de Jubilacion/Invalidez con cényuge a LA SITUACION DE LAS PENSIONES
* En R.E. Auténomos y E. Hogar 18,08 EVOLUCION DE LOS IMPORTES DE PENSIONES POR C
* En R.E. Agrario.... 17,38 ol
ases 1977 1978 1979 1980
— Minimo de Viudedad menor de 65 afios: i
* En R.E. Auténomos y E. Hogar 15,38 Invqlldgz’ .............. 97517 | 140.668 | 191.822 | 229.707
* En R.E. Agrario.... I 14,70 ﬁ/{lbé'agl%n ------------ Zégg;; 3;;?/:22 ;‘%gég ?ZS%‘;‘;
= 2"8':;'3?03 de Jubilacién/Invalidez sin cényuge a Orfandad e | 8866 | 12805 | 16379 | 19230
+ En R.E. Auténomos y E. HOgar ........cccouwsvueeenene 15,38 Eavor familigres . L0 2273 2895 =10
* ENR.E. AQrario......ccoccoooueeevevireneierecneessesmicneens 14,70 TOTAL ......... | 393.844 | 572927 | 748968 | 875.049
Pensiones Minimas restantes:
— Minimos de Viudedad igual o mayor a 65 afios...... 12,5
— Minimos de Jubilacién/Invalidez con cényuge a
cargo ... 9
— Minime de V|udedad TR de 65 anos .................. 6,5 NUMERO DE PENSIONES (a 31 de diciembre). Total sisten
_(I\:/zlalrl;;gws de Jubilacién/Invalidez sin cényuge a - Clase 1976 1977 1978 1979
— Minimos de Orfandad y Favor Familiares............. 6.5 IJubi:%cién ............ 1??3.% % 2.&1) ?ggz 22;3532 2.; 23.213
nvalidez .............. . 5 . 319
RESTANTES PENSIONES Viudedad ............. 787766 | 847465 | 912651 974.093
— Hasta 44.040 Pts/Mes y SOVl oo | 45 Qriandad oo Sitsel] a7 IKGcTeRl 17017
— De 44.041 a 84.000 PtS/MES........ccoovrierievirneierinnns 4 Otras = 8.264 '611 '504 '400
— De 84.001 Pts/mes en adelante: | | f—"0—"" .
s Anteriores a la Ley 26/1985.........cccccocceecrecreen. | 3000 p/m TOTAL ............. | 3.592.005 | 3.799.908 | 4.015.058 | 4.217.697
s Acogidos a la Ley 26/1985 ..........ccorvcriencrnnnnnns 4 :




L presupuesto de 1988
suponia una participa-
cion de la Seguridad
Social en el Producto

Interior Bruto del 12,7 por
100, porcentaje que se consi-
deraba ya como muy elevado.
En los presupuestos para
1989, esa participacion crece
hasta el 12,9 por 100, lo que
hacia manifestar al secretario
general de la Seguridad So-
cial, Adolfo Jiménez, ante la
comision correspondiente del
Congreso, que nos encontra-
bamos ante los presupuestos
mas sociales e importantes de-
la historia de la Seguridad So-
cial. Por su parte, el ministro
de Trabajo, Manuel Chaves,
sefialaba que este importante
aumento de los recursos, des-
tinados a la proteccion social
a través de la Seguridad So-
cial, pone de relieve el esfuer-
zo economico efectuado para
incrementar y mejorar los ni-
veles de proteccién en nuestro
pais.

Segun los datos contenidos
en el proyecto, nos encontra-
mos ante un presupuesto que
otorga un claro impulso a la

Social.

Segun Adolfo Jiménez,
nos encontramos ante los
presupuestos mds sociales
e importantes de la
historia de la Seguridad

proteccién social, conservan-
do estricta fidelidad a la in-
tencion y los propdsitos de la
planificacién y programacion
de afios procedentes. La me-
jora actual de la condiciones
econémicas han hecho posi-
ble, en este momento con me-
nores limitaciones, intensifi-
car el programa de proteccion
social, sin comprometer el sis-
tema.

La atencién preferente a la
creacion de empleo, la obliga-
da reduccion del déficit publi-
co y el necesario control de la

inflacién, entre otros puntos,
han hecho aconsejables deter-
minadas limitaciones para
poner en marcha una politica
social mas generosa, objetivo
en el que se pretende seguir
avanzando.

Desde una perspectiva eco-
ndémica, el presupuesto ticne
un equilibrio entre ingresos y
gastos, un equilibrio financie-
ro, logrado sin apelar al en-
deudamiento y dando una
completa aplicacion protecto-
ra a todos los recursos ob-
tenidos.

ES (millones de pesetas)

1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989
298.661 | 389.603| 479.060| 575.638| 637.721| 708480 | 769.935| 830.771| 907.568
593.064 | 680.066 | 816.773 | 955.631 (1.099.010 |1.264.841 |1.398.117 | 1.548.970 | 1.734.536
186.662 | 214.898 | 256972 | 295386 | 335546 | 381.985| 423.165| 472.841| 540455
24283 | 28.252 32433 36.569 | 40.081 44534 ( 47308 51502| 54.355
4219 4,946 5.782 6.506 7.202 7.995 8.621 9.486 9.794
1.106.889 | 1.317.765 | 1.591.020 | 1.869.730 | 2.119.560 2.407.835 (2.647.046 (2.913.5670 | 3.246.708

Fuente: Cuentas y Balances del Sistema de la Seguridad Social 1977-1987. Presupuestos 1988 y 1989.

1980 1981 1982

1983 1984 1985

1986 1987 1988

2.180.247
1024413
1.026.614
137.819
19.094
247

2.261.999
1.106.402
1.093.130
144.815
20.082
184

2.307.016
1.215.367
1.145.028
149.104
20971
157

2.362.191
1.331.710
1.190.973
161.541
21.701
95

2422918
1.419.934
1.236.686
153.949
22423
89

2470.122
1.459.383
1.288.430
1556.622
22.880
80

2.535.626
1.490.439
1.338.290
157.598
23.466
73

2.618.895
1.516.942
1.390.433
158.800
23713
66

2.626.835
1518529
1.395.732
168.697
23723
67

4.398.434 1 4.626.612 | 4.837.643

5.058.211 [ 5.2565.999 | 5.396.517

5.645.492 | 5.708.849 (5.723 583

Fuente: Memoria Estadistica del INSS.

A grandes lineas, el presu-
puesto de la Seguridad Social
para 1989 se caracteriza por
las siguientes cuestiones:

® La dotacién a la cober-
tura de las pensiones, que su-
peraenun 11,43 por 100 a la
de 1988, permitird una mejo-
ra de las mismas en un 6,5
por 100, porcentaje que se in-
crementa de forma mas im-
portante en los niveles mini-
mos, con el objetivo de vin-
cular progresivamente estas
pensiones al Salario Minimo
Interprofesional.

® Se produce una univer-
salizacion y mejora de la asis-
tencia sanitaria, dotindola de
un crédito que excede en un
16,23 por 100 al de 1988.

® La ampliaciéon y perfec-
cionamiento de los servicios
dispensados a ancianos y mi-
nusvalidos, con una dotacién
para servicios sociales que tie-
ne un crecimiento interanual
del 39 por 100.

® Con el presupuesto para
1989 se logra una clarifica-
cion en la estructura financie-
ra que racionaliza su distribu-
cién entre las esferas contri-
butiva y no contributiva, con
un claro deslinde entre la
aportacion del Estado, que
queda técnicamente afectada
a la cobertura de la asistencia
sanitaria, y del completo a
minimos de las pensiones.

® Finalmente, los nuevos
presupuestos suponen un es-
fuerzo en la gestién de pres-
taciones, asi como en la con-
figuracion de una administra-
cion recaudatoria de la Segu-
ridad Social.

Las actuaciones de la Segu-
ridad Social encaminadas a la
mejora de la proteccién segilin
el presupuesto para 1989, se
centran en los apartados refe-
rentes a pensiones, asistencia
sanitaria y servicios sociales.

El crédito asignado para la
prestacion de pensiones se en-
tronca en el conjunto de las
prestaciones econdémicas, cu-
ya dotacién global asciende a
3,6 billones de pesetas, lo que
supone el 66,04 por 100 del
presupuesto. Esta cantidad
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significa una dotacion adicio-
nal de 346.000 millones sobre
lo presupuestado en 1988.

Los créditos destinados a
pensiones, propiamente di-
chos, ascienden a 3,24 billo-
nes de pesetas, lo que equiva-
le a un aumento de 333.000
millones de pesetas, lo que
significa un incremento del
11,43 por 100. De esta cifra,
174.000 millones de pesetas
permitirin una subida media
de las pensiones en un 6,5 por
100, mientras los restantes
160.000 millones de pesetas se

destinan a la cobertura de las
nuevas pensiones, por am-
pliacion del colectivo durante
este periodo.

El objetivo de la Adminis-
tracion, con esta politica de
incrementos en las pensiones,
es ¢l mantenimiento del poder
adquisitivo en términos gene-
rales, con especial atencion
para las que tienen unas
cuantias mas bajas. Como en
el presupuesto del afio ante-
rior, se ha huido de unas su-
bidas uniformes o lineales. A
corto plazo, se pretende una

Los créditos destinados a
pensiones, propiamente
dichos, ascienden a 3,24
billones de pesetas.

reduccién de las discrimina-
ciones que se arrastran del
pasado, para que todos los
colectivos se acerquen al Sa-

PRESUPUESTO RESUMEN DE LA SEGURIDAD SOCIAL

ANO 1989
Detalle por funciones de gastos {millones de pesetas)

) ) % % Diferencia
Funciones y subfunciones 1988 participac. 1989 participac. | ppo i
Prestaciones econdmicas ................. 3.264.847| 67,29 |3.610.866| 66,04 |346.019| 10,60
— Pensiones .. 2913540 | 6005 |3.246.708 | 59,38 [333.168 | 1144
— LLT.. 205.916 424 | 220118 4,03 | 14.202 6,90
— Invalldez prowsmnal 37.335 0,77 31.875 058 | -5.460 | -14,62
— Proteccidn a la famllla 45313 093 46.673 0,85 1.360 3,00
— Otras prestaciones econémicas ... 9.949 021 10.143 0,19 194 1,95
— QGestién de prestaciones econémi-

CaS I 52.794 1,09 55.349 1,01 2.555 4,84
Asistencia sanitaria ..................... |1.401.615| 28,89 |1.629.087| 29,79 |227.472| 16,23
— Atencién primaria ..o | 271.204 559 | 267.760 490 | -3444 | -127
— Atencién especializada ................. 444577 9,16 | 551.945| 10,09 |107.368 | 24,15
— Otras prestaciones sanitarias ....... 10.237 0,21 16.291 0,28 5.054 | 49,37
— Servicios generales ..., 20.259 042 2341 043 3.152 | 1556
— Transferencias a CC.AA. .............. 655.338 | 13,561 770680 | 1409 | 115342 | 17,60
Servicios sociales ...t 87.408| 1,80 | 121.487( -2,22 | 34.079| 3899
— Atencién a minusvalidos .............. 25.760 0,53 44.004 080 | 18.244| 7082
— Atencion a la tercera edad ........... 19.334 040 23.949 044 4615 | 2387
— Otros servicios sociales ............... 10.606 0,22 12.461 0,23 1.855 | 1749
— Servicios generales ..o 6.387 013 7616 014 1229 | 19,24
— Transferencias a CCAA. ............ 25.321 0,52 33457 0,61 8.136 | 3213
Tesoreria e informatica y otros ....... 89.833| 1,85 98974| 1.81 9.141| 10,18
— Qestién de tesoreria . " 52.619 1,08 52.985 0,97 366 0,70
— Apoyo informdtico a Ia gestlon de

laS.s. . 10.507 0,22 16.583 0,30 6.076 | 57,83
— Otros serwcws comunes .............. 26.707 0,55 29.406 0,54 2699 | 1011
Operaciones financieras de M.P.A.T. 28.686 0,59 29.120| 0,53 434 1,51
— Operaciones financ. de M.PAT. .. 28.686 0,59 29.120 053 434 1,51

TOTALES .. 3 .. | 4.872.389 | 100,42 |5489.534 | 10040 | 617.145 | 12,67
A deducir. dotamon para amortlz ...... 20.207 042 21.738 0,40 1.531 7,58

PRESUPUESTO NETO ................ |4.852.182| 100,00 [5.467.796| 100,00 {615.614| 12,69

lario Minimo Interprofesio-
nal. Al final de este ciclo de
ajuste se pretende que:

1.° La pensién minima de
jubilacién o invalidez de 65 o
mas afios con conyuge a car-
g0, a la que se otorga un ca-
racter familiar, se equiparara
al Salario Minimo Interprofe-
sional neto, es decir, a la
cuantia especifica del mismo
menos las cuotas a cargo del
trabajador (en la actualidad
un 6 por 100 de aquél).

2.° La pensién minima de
jubilacién e invalidez mayor
de 65 afios sin conyuge a car-
go, considerada como pen-
sion individual, alcanzara el
85 por 100 del Salario Mini-
mo Interprofesional neto.

3.° La pensiéon minima de
viudedad para pensionistas de
65 o mas afios serd de igual
cuantia que la de jubilacion o
invalidez individual a que se
refiere el punto anterior.

4.° Aunque no estdn inte-
gradas en esta funcion, cabria
sefialar aqui los efectos de
ofrecer con mayor perspecti-
va la politica de prestaciones
econémicas, la significativa
revalorizacion prevista para el
subsidio de garantia de ingre-
sos minimos, cuyo incremen-
to interanual sera del 13,08
por 100, andlogo también, co-
mo en afios anteriores, al
aplicable a las pensiones asis-
tenciales para enfermos y an-
cianos del extinguido Fondo
de Acciéon Social, revaloriza-
cién que ird asociada a la re-
ducciéon en un afio de la
edad minima para el acceso a
la pension de vejez, fijada en
adelante en 67 afios.

El incremento de las pen-
siones se ha hecho de forma
solidaria, tratando de mejorar
las mas bajas para acercarlas
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al Salario Minimo Interprofe-
sional, a la vez que se han
corregido desajustes entre los
diferentes regimenes para su
armonizacién. Respondiendo
a esta filosofia, cerca de un
millén de pensionistas, perte-
necientes a regimenes especia-
les como el agrario, autdéno-
mos y empleadas de hogar,
percibirdn a partir de 1989
una paga mads sobre las reci-
bidas en 1988. Conjugando
ambos factores, subidas no li-
neales en las pensiones y tra-
tamiento especial para estos
tres regimenes especiales (ver
cuadro donde se refleja el in-
¢cremento de las diferentes
pensiones).

Para la extensioén y mejora

de la proteccion a la salud, el
presupuesto de 1989 destina
un total de 1,62 billones de
pesetas. Esta cantidad. supone
un aumento interanual del
16,23 por 100, equivalente a
227500 mﬂlones de pesetas.
Con ello, entte otros objeti-
VoS, s€ preter_lde una amplia-
cién de la cobertura de la
asistencia sanitaria de la Se-
guridad Social a personas sin
recursos econémicos suficien-
tes, lo quie supondra su exten-
si6on a mas de un millén de
nuevos beneficiarios. Se dedi-
caran dotaciones importantes,
unos 78.000 millones de pese-
tas, para ampliar la red asis-
tenmal modernizar y perfec-
cionar su equipamiento.

La Administracién quiere
modificar el modelo de asis-
tencia primaria mediante la
creacion de 150 nuevos equi-
pos de atencion primaria, con
lo que se alcanzara la cober-
tura del 50 por 100 de la po-
blacion por medio de estos
servicios. El programa con-
templa la puesta en marcha
de cuatro nuevos hospitales,
asi como la ampliaciéon de
servicios mediante la aplica-
cién del Plan Geriatrico, in-
tensificaciéon de camas para
los pacientes psiquiatricos
agudos y la creacién de nue-
vas unidades de oncologia y
radioterapia.

Por programas, junto al
crecimiento ya sefialado del
16,23 por 100 en las disponi-
bilidades para mejorar la asis-

INGRESOS Y GASTOS FUNCIONALES

Ano 1989

{en millones de peselas)

/ 5.467.796

CUOTAS

69,7 %

TRANSFERENCIAS INEM 4 %

OTROS INGRESOS 1,3 %

/ 5.467.796

PRESTACIONES
ECONOMICAS

66,1 %

-~ Pensiones

— Incapacidad temporal

— Proteccion a la famiha
y otras

— Otros gastos

)

SERVICIOS SOCIALES 2,2 %

TESORERIA E INFORMATICA 1,8 %

OPERACIONES FINANCIERAS DE

MUTUAS PATRONALES

{(MENOS AMORTIZ )

0,1%

PRESUPUESTO DE GASTOS: SINTESIS POR FUNCIONES
(En millones de pesetas)

. Presupuesto 1988 Presupuesto 1989 Incremento 89/88
Funciones
importes | % part. | Importes | % part. | Absoluto %
Prestaciones econdmicas ............... 3.264.847 | 6729 |3610865| 66,04 | 346018 | 10,60
Asistencia sanitaria ... | 1401616 | 28,89 |1.629.088 | 29,79 | 227472 | 16,23
Servicios Sociales .........cccoveriereinee 87.409 1,80 121.487 2,22 34078 | 38,99
Tesoreria e Informética .. i 89.832 1,86 98.974 1,81 9142 | 1018
Operaciones financ. de M P A T 28.685 0,59 29.120 0,53 435 1,62
SUMA .. 4872389 | 100,42 |5489.634 | 10040 | 617.145 | 12,67
A deducir; dotamon amomzacmnes -20207 | 042 -21.738 | 040 -1.531 7,58
PRESUPUESTO CONSOLIDA-
DO NETO .. 4.852.182| 100,00 |5.467.796| 100,00 | 615.614 | 12,69




PRESUPUESTO DE RECURSOS: SINTESIS GENERAL

Rubricas

Presupuesto 1988

Presupuesto 1989

Incremento 89/88

Importes

% part.

Importes

% part.

Absoluto

%

Cotizaciones sociales ...........ccoouc..

Transferencias del Estado a la S. S.
Aportacién del Estado
Aportacidn del INEM

Otros INgresos ........cccoerivveerecrieeeenne

3.377.213
1.406.570
1.220.497

186.073

68.399

69,60
28,99
25,15

3,83

1.4

3.811.869
1.5683.472
1.366.324

217.148

72.455

69,71
28,96
24,99

397

1.33

434.656
176.902
145.827

31.075

4.056

12,87
12,58
11,95
16,70

5,93

PRESUPUESTO CONSOLIDA-

DO NETO ..

4.852.182

100,00

5.467.796

100,00

615.614

12,69

tencia sanitaria, destacan los
3.290 millones de pesetas des-
tinados a la investigacion sa-
nitaria y la dotacion orienta-
da a la formacién del perso-
nal sanitario, que crece en un
34,12 por 100. Finalmente,
destaca el esfuerzo que se ha-
ce para mejorar la asistencia
especializada, cuya dotacidén
aument6 en 107.000 millones
de pesetas, que equivalen a un
incremento del 24,15 por 100.

Para servicios sociales, el
presupuesto tiene una asigna-
cién de 121.487 millones de
pesetas, cantidad que es un 40
por 100 superior a la destina-
da en 1988. Para atencion a
minusvalidos se han presu-
puestado 44.000 millones de
pesetas, con un crecimiento
del 70,8 por 100. En atencio-
nes a la tercera edad, la cifra
asignada es de 24.000 millo-
nes de pesetas, con un au-
mento del 23,8 por 100.

Las lineas directrices de las
actuaciones previstas en este
campo tienen una orientacién
multiple y se concretan en los
siguientes puntos:

® Extender e intensificar
las prestaciones econdmicas
de la Ley de Integracion So-
cial de Minusvalidos, cuyo
subsidio de garantia de ingre-
$Os minimos experimenta una
revalorizacién interanual del
13,08 por 100, que revela cla-
ramente el propésito de me-
jorar la proteccién econdmica
de los beneficiarios acogidos
al mismo.

® Aumentar la oferta de
plazas residenciales, favore-
ciendo la puesta en marcha
de nuevos centros, de modo
que se consiga una distribu-
cion equitativa de los mismos
por provincias y Comunida-
des Auténomas.

DESGLOSE DE PENSIONES

INVALIDEZ
28 %

Ao 1989

{en millones de pesetas)

OTRAS
2 %

JUBILACION
53,4 %

VIUDEDAD
16,6 %

® Mejorar las instalaciones
de los centros mas antiguos,
adecuando sus condiciones
funcionales y de seguridad a
los requerimientos de la nor-
mativa actual.

® Completar la oferta de
centros propios mediante
conciertos con Municipios e
Instituciones sin fines de lu-
cro, donde por la intensidad
de la demanda se hace indis-
pensable aumentar su grado
de cobertura a corto plazo.

® Ampliar significativa-
mente los servicios de ayuda
a domicilio, con el propdsito
de evitar el desplazamiento de
su habitat natural de quienes
no precisan un alojamiento
residencial de modo perma-
nente y no pueden realizar
por sus medios los actos de
aseo ordinario, condimenta-
cién de comidas, limpieza del
hogar, asistencia social...

® Fomentar el turismo so-
cial, aprovechando los reduci-
dos costes que comporta la
utilizacién en la temporada
baja de los hoteles dedicados
al turismo de costa, colabo-
rando subsidiariamente al
mantenimiento del grado de
ocupacién de un sector con
fuertes oscilaciones estaciona-
les.

® Consolidar las acciones
de formacién ocupacional de
minusvalidos cofinanciadas
con el Fondo Social Europeo.

® Mejorar los servicios de
informacion y atencién al pu-
blico con la creacion de uni-
dades especiales, que permi-
tan una orientacién precisa y
un asesoramiento amplio de
todas las prestaciones dispen-
sadas por la Seguridad Social
en todos los centros del IN-
SERSO.

El presupuesto de recursos,
contemplando para 1989 en
la Seguridad Social, se encua-
dra dentro del Plan de Accién
del Ministerio de Trabajo y
Seguridad Social (1987-1990),
donde destacan dos lineas de
actuacion: la progresiva susti-
tucién de cotizaciones por
aportaciones del Estado, y la
delimitacién de financiacién
de las prestaciones no con-
tributivas.
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Sobre un presupuesto de
5.467.796 millones de pesetas,
el importe previsto por coti-
zaciones sociales es de
3.811.869 millones de pesetas,
cifra que significa el 69,71 por
100 del total. A esta cantidad
se suman las transferencias
del Estado que alcanzaran, er
1989, cerca de 1,6 billones de
pesetas, el 28,96 por 100 de
los recursos.

El bloque de cotizaciones
sociales ordinarias supone un
importe de 3.674.869 millones
de pesetas, cantidad que re-
presenta un incremento inte-
ranual del 8,81 por 100. A esa
cifra se deben sumar otros
60.000 millones de pesetas,
que se pretenden ingresar me-

La ampliacion de la
cobertura de asistencia
sanitaria a personas sin
recursos economicos
supondra un millén de
nuevos beneficiarios.

recaudaciones ejecutivas. Fi-
nalmente, se contemplan
77.000 millones de pesetas
mas por la aplicacion de dife-
rentes medidas en la mejora
de la gestion. En total, el in-

cotizaciones seria del 12,87
por 100. En este sentido, la
Administracién puntualiza
que el aumento de las recau-
daciones no se ha debido, en
ningin caso, a una mayor

se mantienen invariables los
tipos de cotizacién en el Ré-
gimen General y asimilados.

Los presupuestos de la Se-
guridad Social para 1989 su-
ponen el inicio de un proceso
clarificador en la ordenacion
de los flujos financieros, de
modo que las prestaciones
contributivas queden finan-
ciadas basicamente por coti-
zaciones sociales, mientras la
aportacion del Estado se pro-
yecta con una precisa delimi-
taciéon a la cobertura de la
asistencia sanitaria y a la de
complemento a minimos de
pensiones.

De la aportacion del Esta-
do de 1.583.472 millones de

diante la intensificacién de las  cremento de lo recaudado por  presién contributiva, ya que pesetas, la mayor partida,
DISTRIBUCION DE COTIZANTES DESGLOSE DE PRESTACIONES ECONOMICAS
POR REGIMENES. ANO 1989 Afio 1989
(En millones de pesetas)
’ Nim. de
R . % INCAPACIDAD
oo cotizantez ' TEMPORAL PROTECCION A LA FAMILIA
Régimen general ... 7552003(1)| 67,14| | 1% o
Regimenes especiales: e
Autdnomos .........ccooeeeeene. | 1.834.191 16,31
Agrario 1.445.635 12,85 GESTION DE PRESTACIONES
Mar ..o s 137.673 1,22 ECONOMIEAS
Mineria del carbdn ........... 51.050 045 1.5%
Empleados de hogar ........ 227.006 2,02
SUMA REGIMENES ES-
PECIALES .................... | 3.695.55b 32,86
TOTAL SEGURIDAD SO-
CIAL .. 11.247.648 | 100,00
(1) No incluye cotizaciones de los subsidios de desem-
pleo. Incluye el Régimen Especial de Trabajadores Ferro-
viarios y otros Regimenes.
PRESUPUESTO POR AGENTES GESTORES
Incrementos
Agentes gestores Pto. 1988 | Pto. 1989
Absoluto %
INSS iiciaaiimannnisa 3.167.074 | 3.500.808 | 333.734 | 10,54
Insalud ....cccovininiine, 1.334.896 | 1.5657.371 | 222475 | 16,67
INSErSO ..ovovvecerrerenne, 80170 | 112965 | 32.795 | 40,91
5], 83.609 93.156 9.547 | 11,42
Tesoreria ........coc....... 65.278 71.001 5723 | 877
SUMA ..o 4,731.027 | 5.335.300 | 604.273 | 12,77
MUT. PATRONA- PENSIONES
LESAT. .......... 121,155 | 132496 11.341 9,36 899 ¥
TOTALES .............. 4852,182 | 5.467.796 | 615.614 | 12,69

——
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DESGLOSE DE COTIZACIONES

Ano 1989

Se mantiene la aportacion
del Estado en el 25 por
100 sobre el conjunto de

ACCIDENTES REGIMENES O
OF TRASAL0 ESPECIALES los recursos previstos.

1.102.893 millones de pesetas,
se destina para financiar la
asistencia sanitaria prestada
por el INSALUD. Un total
de 200.000 millones de pese-
tas se destinan para financiar
complementos a minimos de
pensiones de la Seguridad So-
cial y, 63.431 millones, para
otras prestaciones. La aporta-
cion del Estado a los presu-
puestos del INEM es de
217.248 millones de pesetas,
que suponen un crecimiento
del 16,70 por 100 sobre 1988.
De esa cifra, 182.000 millones
son para cuotas de desem-
pleados y 35.140 millones pa-
ra fomento del empleo.

Del conjunto de las cuotas
recaudadas por la Seguridad
Social, la mayor partida, con
2.924.614 millones de pesetas,
el 76,72 por 100, corresponde
al Régimen General. Los Re-

tacable en este presupuesto €s
el mantenimiento de la apor-
tacién del Estado en el 25 por
100 sobre el conjunto de los
recursos previstos, a pesar de
aumentar los gastos.

Dentro del Plan de Acciéon
del Ministerio de Trabajo, la
modernizaciéon del aparato
gestor, con el fin de lograr
una mayor eficacia en la pres-
tacidén de los servicios, €s uno
de sus principales objetivos.
En esta politica para la mejo-
ra de la gestioén de la Seguri-
dad Social a todos los niveles,
entre otras medidas, se ha
procedido y se continuard en
la tarea de simplificar y agili-
zar los tramites para el reco-
nocimiento de las pensiones y
otras prestaciones; se conti-
nuar4, igualmente, el perfec-
cionamiento de los procesos
mformaéticos para conocer la

REGIMEN p ) :
GENERAL gimenes Especiales aportan historia laboral de todos los
76,7 % en conjunto el 15,64 por 100.  afiliados con 60 afios; se re-

Destacan los auténomos, con
359.746 millones de pesetas,
el 9,44 por 100, y el agrario
con 143.964 millones, que es

forzaran los mecanismos de
control, desde el segnimiento
de los recursos asignados a
cada agente hasta sobre los

—— el 3,78 por 100. Los trabaja-  posibles beneficiarios, para
Régimen General .. ... ....... ....cooiiiiii.. 2.924.614 dores del mar aportan 34.000  evitar el fraude. En definitiva,
Regimenes Especiales . ......... ..o 596.133 mﬂlones de pesetas, lo que perfeccionar el SiStcma en bC-
Accid : significan el 0,98 por 100 en  neficio de toda la sociedad. ®
ccidentesdetrabajo . .... ... ... .. ... il 291.122 g s
cuanto a las cotizaciones.
Finalmente, otro dato des- V.M.
COMPOSICION INTERNA DEL GASTO POR REGIMENES. ANO 1989
. aq . q Régimen .
e Régimen | Régimen | Régimen | Régimen : Accidentes| Fondo
Servicios R?r:;nr:r especial | especial | especial | especial espleclgl gtcrtqs de de _Total
g lauténomos| agrario | del mar |min. carb. e(r;;ph?g:r § jcolectivos trabajo | estabiliz. esten
Prestaciones economicas ................ 66,85 | 5690 | 7355 | 7269 | 8686 | 71,02 57,99 67,00
Asistencia sanitaria .| 3009 | 3914 | 2375 | 1838 | 11,78 | 26,5 | 100,00 | 3077 2944
Servicios sociales ........ 2,04 2,63 1,89 3,55 0,96 1,94 1,95 2,06
Tesoreria e Informatica y otros ....... 1,02 1,33 0381 5,38 040 0,89 9,29 | 100,00 1,60
TOTALES 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00




CONSTRUCCION DE BARCOS
DE PESCA Y DEPORTIVOS
EN MADERA Y EN
POLIESTER REFORZADO,
HASTA 30 M DE ESLORA

TALLER DE ARMAMENTO

REPARACIONES NAVALES

CONSTRUCCION DE
MAQUINILLAS DE PESCA

Primer astillero de Espaiia
que construyo
buques de pesca en PRFV,
habiendo construido
el que en su dia fue
el mayor pesquero de Europa
en este material

ASTILLEROS BLASCO

Avenida Santiago Bernabeu, 35
Apartado 10
Teléfonos:

Oficinas: 4118 71
Talleres: 411767y 411178
Particular:41 1175
SANTA POLA (Alicante)
Espana

Pesquero nombrado “MIGON 11” de 25 metros de Eslora Yy 99 TR.B,
dedicado a la pesca de arrastre y fabricado en PRFV.

Pesquero “Nuestra Sra. del
Carmen ll", de 8 metros de
Eslora, dedicado a la
pesca artesanal.

Pesquero nombrado “PIXARE 1" de 25 metros de Eslora y 96 de T.R.B,
dedicado a la pesca de palangre y fabricado en PRFV.

LOS BARCOS DEL FUTURQO, HOY



:Nuevasrrulegy

Evitar el riesgo, una responsabilidad mutua.

P orque en nuestro ‘horizonte Con la mayor cobertura y el cos-
solo existe un rumbo: Tu seguridad. te capaz de satisfacer las exigencias con-
Porque sélo una Mutua con mas de 60 anos cretas de cada Mutualista. Un seguro a tu me-
al servicio de los hombres de la mar sabe lo dida y mas de 120 Delegaciones atendiéndote
que td necesitas para navegar tranquilo. en todo el litoral espafiol.

Porque en la Mutua de Riesgo Maritimo Mutua de Riesgo Martitimo, a tu lado pa-
evolucionamos contigo. Por todo eso ra evitar el riesgo. La responsabilidad

que nos une.
Con seguridad, hacia el futuro.

podemos ofrecerte el mejor Teguro
a prima fija para tu barco
(Casco, maquinaria, aparejos, etc.).

Mutua ce Riesgo Marftimo

SOCIEDAD DE SEGUROS A PRIMA FIJA

Orense, 58 - 69 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13
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A Ruta del Descubrimien-
to, en cuanto programa
del V Centenario, es el
acto que conmemora con

mds fidelidad el hecho mismo
del Descubrimiento. La regata,
haciéndose con los mismos ele-
mentos, bdsicamente, y con la
misma ruta seguida en la gesta
de Colon, expresa con toda su
fuerza lo que en aquel momento
se inicid, la era de lo moderno,
de los descubrimientos, de las
tecnologias, de las comunicacio-
nes intercontinentales... El que
asi opina es Alfonso Jordana,
presidente de ADENOC (Aso-
ciacion de Navegantes Ocedni-
cos), entidad organizadora de
la Ruta del Descubrimiento.

Por indicacion de la Socie-
dad del V Centenario, creada
especificamente para coordinar
y llevar adelante todos los pro-
gramas conmemorativos de la
efemérides, Alfonso Jordana
fue designado como director de
este programa. Nosotros, como
Asociacion, sehala el presidente
de ADENOC, nos encargamos
de la organizacion técnica del
proyecto 'y cooperamos en la
gestion comercial, pero es la So-
ciedad Estatal del V Centenario
la que se encarga de obtener los
patrocinios que permiten finan-
ciar este acontecimiento asegu-
rando, por otra parte, su ce-
lebracion.

«Jet Services», de Serge Madec, el rival a batir por el catamaran
espaifiol <Alimentos de Espaiia».
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Hace ahora cuatro afios, el 2
de diciembre, zarparon del
puerto de Benalmadena rumbo
a Santo Domingo, en la Repu-
blica Dominicana, los veleros
participantes en la I Ruta del
Descubrimiento. Ahora, la
cuenta atras finaliza el 4 de di-
ciembre, en Puerto Sherry, en
la Bahia de Cadiz, donde a las
13 horas se inicia esta segunda
edicion que cuenta con un pre-
supuesto cercano a los 170 mi-
llones de pesetas.

Gracias al esfuerzo realiza-
do, la II Ruta del Descubri-
miento se ha convertido, en
cuanto a la categoria de mono-
cascos se refiere, en la regata
que mayor interés despierta en-
tre patronos y patrocinadores,
después de la Vuelta al Mundo.
De la treintena de veleros inscri-
tos, en representacion de nueve
paises europeos, nada menos que
quince participardn, un afo des-
pués, en la Vuelta al Mundo, se-
gin Alfonso Jordana, incluidos
nueve «maxis» que, por primera
vez, navegardn en tal mimero en
una prueba ocednica. La Ruta
del Descubrimiento, desde un
punto de vista deportivo, es de
alguna forma como la «etapa
cero» de la vuelta al mundo.

En efecto, la flor y nata de
la vela mundial tiene su cita en
esta regata. Y la participacion
espafiola, a tenor de la catego-
ria de los participantes, no de-
sentona en absoluto. Ahi estan
para corroborarlo veleros co-
mo el «Fortuna» o el «Hispa-
nia», este Gltimo perteneciente
a la Armada espafiola, en la
clase maxi; o el «Barcelona
Promocio» en la clase C, con
posibilidades de alzarse con la
victoria en tiempo compensa-
do; o, en la clase D, el «Ines-
pal». Otro dato de singular im-
portancia es que, por primera
vez en la historia de la vela es-
pafiola, se tendrd representa-
cién en la categoria de multi-
cascos de Formula 1. Se trata
del catamaran «Alimentos de
Espafia», patrocinado por la
Direccién General de Politica
Alimentaria del Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimen-
tacion.

En total, ocho barcos espa-
floles tomarin parte en esta
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prueba, de los que al menos
cinco tienen grandes posibilida-
des de acceder a los importan-
tes premios previstos. En con-
creto, «Alimentos de Espafia»
tiene posibilidades de establecer
un nuevo récord del mundo en-
tre Palos de la Frontera y San
Salvador, asi como obtener la
victoria final en Santo Domin-
go. En la consecucion de estos
objetivos, el catamarin espafiol
tendrd como gran rival al tam-
bién catamaran «Jet Services»,
de Madec, actual plusmarquis-
ta del Atlantico Oeste-Este.

La respuesta se conocera el
17 de diciembre, aproximada-
mente, fecha prevista para la
llegada a Santo Domingo, des-
pués de efectuar un recorrido
de 4.500 millas (més de 8.000
kilémetros). Los monocascos
recorreran unas 600 millas me-
nos, con el fin de poder presen-
ciar una llegada conjunta con
los multicascos, mucho mas ra-
pidos. El ultimo barco se cal-
cula que podria llegar hacia el
27 de diciembre.

Segln el programa previsto,
los veleros parten de Puerto
Sherry con direccion a Palos de
la Frontera y Gran Canaria.
Desde alli, los monocascos se
dirigiran" directamente hacia
Santo Domingo, mientras que
los multicascos se encamina-
rdn, previamente, a San Salva-
dor (Bahamas), donde se toma-
ra el tiempo para saber si se es-
tablece un nuevo récord del
mundo.

Pero no nos anticipemos y
volvamos al punto de salida.
Alli, en Puerto Sherry, donde
se daran cita con sus embarca-
ciones unos 650 participantes.
Miles de aficionados a la vela
podran seguir la evolucién de
las distintas embarcaciones en
un recorrrido previo de unas 16
millas. Recorrido disefiado por
los organizadores, por la Bahia
de Cadiz, con pasos obligato-
rios por puntos proximos a
tierra. Desde alli enfilaran sus
barcos hacia Palos de la Fron-
tera. A partir de ese momento,
el seguimiento visual se podra
realizar en muy pocos puntos
(Gran Canaria, San Salvador y
Santo Domingo), por lo que ha
dispuesto un amplio despliegue
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Sobre estas lineas, el
«Fortuna Lights». A la
izquierda, la baliza «Argos»
colocada sobre el casco de
uno de los participantes;
gracias a ella podra
realizarse el seguimiento
por satélite de la prueba.
Debajo de estas lineas, a la
derecha, Alfonso Jordana,
presidente de ADENQC,
director de la Il Ruta del
Descubrimiento.



de medios para seguir, en todo
momento, las evoluciones de
los participantes. En ninguna
prueba deportiva, sefiala Alfon-
so Jordana, se ponen al servicio
de los informadores, y del publi-
co en general, los medios técni-
cos que pone la Ruta del Descu-
brimiento. Ello es fundamental,
ya que se trata de una regata
ocednica y, por tanto, los acon-
tecimientos se desarrollan en lu-
gares donde los medios no pue-
den estar fisicamente. Esto no es
como un estudio, o como una
pista de Formula 1, es el océano.

El centro de scguimiento
principal estard localizado en el
Paseo de la Castellana, de Ma-
drid. Este centro se nutre de
una serie de fuentes de infor-
macién para que los profesio-
nales de los medios de comuni-
cacion estén puntualmente in-
formados de todos los porme-
nores. Al igual que en Madrid,
la capital francesa dispondra de
un centro profesional instalado
sobre una barcaza a orillas del
Sena, y otro similar estara ins-
talado en Santo Domingo. To-
do lo que se esté produciendo en
el océano, segin el Presidente
de ADENOC, se centraliza en
Madrid y, desde aqui, se distri-
buye a todos los medios de co-
municacion, gracias a la figura
de la Agencia EFE, como servi-
cio de prensa, y al trabajo de
nuestro gabinete de informacion.

En Madrid, ademas, se ins-
talard una carpa anexa al cen-
tro de informacion, desde don-
de los aficionados podran se-

Mensaje de Luis Yanez

ALTAN menos de cua-
tro arios para que se
cumpla el Quinientos

Aniversario de aquella me-
| morable travesia del Atlinti-
co que en 1492 desbordo las
barreras del océano y dio pa-
so a un fecundo intercambio
entre los pueblos de dos ale-
| Jjados continentes.

- En 1984 se disputé la I
Edicion della Regata Trans-
atldntica - Ruta del Descubrimiento. La Comision nacio-
nal Quinto Centenario tuvo el honor de impulsar aquella
iniciativa que de nuevo, en su segunda edicion de 1988, va
a seguir contribuyendo a lograr un mds hondo conocimien-
to del alcance y dimensiones de lo que fue aquella aventu-
ra marinera.

La travesia de las naves de Colén supuso el mdximo ex-
ponente histérico del mds avanzado arte de navegar. Esta
nueva regata ocednica recupera para el presente aquel tes-
timonio de esfuerzo moral y de capacidad fisica que carac-
terizé a los autores de aquella original empresa de na-
vegacion.

Con los protagonistas de esta II Edicién de la Regata
Ruta del Descubrimiento vamos a revivir ese espiritu que
anima constantemente al deporte ndutico, pero también va-
mos a suscitar de nuevo el interés por conocer en su plena
significacion aquel desafio historico que conmemoramos en
1992.

La atencidn de, no sélo los aficionados al deporte ndu-
tico, sino de millones de ciudadanos del mundo sensibles a
este tipo de retos humanos, va a estar centrada en los na-
vegantes de la nueva Regata - Ruta del Descubrimiento. A
todos ellos nuestros mejores deseos de fortuna. &

Nota: Mensaje remitido a los medios de comunicacion por Luis
Yéfiez, presidente de la Comision Nacional del V Centenario, con
motivo de la celebracién de la II Ruta del Descubrimiento.

guir todas las incidencias que se
produzcan. Otros tantos cen-
tros de seguimiento se ubicaran
en Barcelona y Paris, con mo-
tivo de la celebracion de sendos
certamenes nauticos. Alfonso
Jordana comenta que es la pri-
mera vez en su historia que es-
tos certdmenes coinciden con la
celebracion de una regata oced-
nica de mdximo nivel Estos
puntos servirdn como dispensa-
dores de informacién instanta-
nea, asi como lugares de deba-
te y reunién donde podran dar-
se cita todos los interesados en
seguir la prueba.

Como se sefialaba anterior-
mente, ¢l centro de seguimien-
to principal, instalado en el Pa-
seo de la Castellana, se nutre de
distintas fuentes de informa-
cion. Estas van desde el segui-
miento radio-maritimo, es de-
cir, los barcos comunican por
radio, a través de Pozuelo del
Rey, con lo que se conocen las
incidencias del desarrollo de la
regata por cada barco; el segui-
miento visual, siempre que sea
posible, en los pasos por los
distintos controles, y el segui-
miento via satélite, gracias a la
instalacion, en cada uno de los
barcos participantes, de una
baliza denominada «Argos».
La citada baliza esta alimenta-
da por placas solares, y por
tanto de funcionamiento inde-
finido, y s6lo se habia utilizado
con anterioridad en la Ruta del
Ron, en 1986. Gracias a esta
sofisticada y costosa baliza es
posible realizar el complejo
despliegue de centros de se-
guimiento.

La mas moderna tecnologia
acompafiara, cuatrocientos no-
venta y seis afios después, a los
mejores prototipos del mundo
que navegaran «tras la estela de
Coldn», cuyo objetivo es llegar
a la meta de Santo Domingo v,
a poder ser, adjudicarse parte
de los 24 millones de pesetas
establecidos en premios. Alfon-
so Jordana insiste en que la im-
portancia de esta prueba reside
en que, casi medio siglo des-
pués, se realiza esta competi-
cibn con barcos que navegan
tinicamente con la fuerza del
viento y de las tripulaciones, y
siguiendo la misma ruta, tan so-
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lo con pequerias variaciones de
ordenacion, desde un punto de
vista técnico, simplemente que
ahora se unen los elementos que
la Humanidad ha sido capaz de
poner a disposicion de la misma
empresa.

El éxito de esta nueva trave-
sia cuando, en el momento de
redactar la presente informa-
cién, los veleros estan a punto
de tomar la salida, es evidente.
Y no s6lo por lo que se refiere
al aspecto técnico y deportivo,
sino también por los logros ob-
tenidos desde que se realizara
la T Ruta, sobre todo por lo
que respecta a la vela espafio-
la. Efectivamente, la I Ruta del
Descubrimiento posibilité la
participaciéon de dos veleros
oceanicos espafioles que, con
su actuacion, han propiciado el
nacimiento de cinco veleros
con grandes posibilidades de
obtener el triunfo final en esta
regata, lo que constituye, para
ADENOC, todo un hito en la
vela ocednica espafiola.

Pero, ni la Sociedad estatal
del V Centenario, ni ADE-
NOC, como asociacién organi-
zadora, se quieren dormir en
los laureles. Y, atin antes de
que se inicie la presente prue-
ba, ya estan pensando en la re-
gata del 92.

Uno de los proyectos que
empiezan a tomar forma es la
creacion de la escuderia «Espa-
fia 92», formada por tres mul-
ticascos. Intentamos canalizar
este proyecto a través de las ins-
tituciones que trabajan a favor
de todos los actos del ario 92. El
proyecto consiste, de alguna ma-
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Centro de Seguimiento
en PARIS

Centro de Seguimiento
en SANTO DOMINGO

Y

Centro de Animacibn

en salén niutico de
PARIS

L récord del mundo de la travesia del Atléntico Este-
QOeste-Ruta del Almirante Cristobal Col6n es, junto
al récord del Atlantico en sentido inverso, la anica

prueba de velocidad pura y homologada internacionalmen-
te que se disputa en aguas de este océano.

El recorrido, durante el que se computa el tiempo para
esta marca, va desde el meridiano de Palos de la Frontera,
pasando por un control en Las Palmas de Gran Canaria,
junto al Puerto de La Luz, hasta el monumento a Crist6-
bal Col6n en la isla de San Salvador (Guanahani), en islas
Bahamas.

El actual récord del mundo, en la travesia Este-Oeste, lo
ostenta el navegante Philippe Poupon al realizar el recorri-
do, durante la I Ruta del Descubrimiento, a bordo de su
catamaran «Fleury Michon», en un tiempo de doce dias,
veintiuna horas, veintiin minutos y diecisiete segundos. Con
este récord se rebaja en cincuenta y seis dias y veintiuna ho-
ras el tiempo invertido por las tres carabelas en 1492.

El mejor tiempo espafiol lo ostenta José Maria Lastra,
con ¢l catamaran «La Santa Maria», en veinte dias, seis ho-
ras, cincuenta y tres minutos y veinticinco segundos.

El nuevo récord que, con toda probabilidad, se establez-
ca pasara a la historia, ya que la Federation International
de Courses Oceaniques (FICO) ha tomado la decisién de
limitar, a partir de 1990, la eslora méaxima de los multicas-
cos a 60 pies (18,28 metros). Esto hace que ningilin velero
pueda superar, en los proximos afios, el récord que esta-
blezcan «Jet Services» 0 «Alimentos de Espafia» (la eslora
de estos dos barcos es de 22,80 metros). B

nera, en reproducir con barcos
de finales del siglo XX aquellas
tres carabelas que descubrieron
América. Entendemos que den-
tro de esa escuderia tiene que
haber tres barcos. Ya hemos lo-
grado uno para la Ruta del Des-
cubrimiento: el «Alimentos de
Espafia». Y no descartamos,
porque el objetivo esta ahi, en el
92, que para entonces disponga-
mos de esos tres barcos.

Otro proyecto, y Alfonso
Jordana insiste en que se trata
de un objetivo, es el lograr que
la flota de veleros participantes
en la III Ruta del Descubri-
miento estén presentes en la
Exposicion Universal de Sevi-
lla, en tanto que esos barcos re-
presentan quinientos anios de
evolucion en el disefio y cons-
truccion naval. En el dmbito de-
portivo son, de alguna manera,
los herederos de las carabelas de
Coldn y, por tanto, encajarian al
cien por cien en el motivo gene-
ral de la Exposicion.

Otro de los objetivos, a tan
largo plazo, es que la salida de
la proxima regata, dentro de
cuatro afios, se realice el 11 de
octubre. Asi, la III Ruta del
Descubrimiento se convertiria,
de alguna forma, en el altimo
acto conmemorativo del 500
aniversario.

Pero eso sera en 1992. Hoy
y aqui los buenos degustadores
del deporte de la vela tienen su
«plato fuerte». La II Ruta del
Descubrimiento se ha hecho a
la mar, W

Rail GUTIERREZ

MOLINERO
Fotos cedidas por ADENOC
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; Eurofishing, ya que en
anteriores ediciones se
' ~ ] reunia en un solo certamen
[ ' a la totalidad de los
[ /J sectores. En esta ocasion,
la institucion ferial vasca ha

A _
[ __J /' decidido dar personalidad

portuaria y offshore, asi propia al sector pesquero,
como la pesquera. El punto  creando para €l un
Del 15 al 19 de noviembre, de encuentro fue la Feria certamen —Eurgfishing—,
Bilbao ha concitado el Internacional, que ha que ya en su primera
interés de los sectores realizado un importante edicion ha logrado una
relacionados con la esfuerzo en la importante resonancia en el

industria naval, maritima, organizacion de Sinaval y circuito ferial europeo.




A Feria Internacional
de Bilbao dispuso, en
la presente edicion, de
casi 9.500 metros cua-

drados netos de exposicion,
4,000 mas que la anterior, ce-
lebrada en 1986. El nimero
de visitantes profesionales pa-
s6 de 8.568, en el citado afio,
a los 11.614 actuales. El incre-
mento de los profesionales es-
pafioles, 9.385 venidos de to-
dos los puntos del Estado es-
pafiol, supone un 33 por 100
mas que en la anterior edi-
cidén, El aumento de los visi-
tantes profesionales extranje-
ros fue atin mas espectacular:
un 280 por 100, segin los da-
tos ofrecidos por los organi-
zadores de la Feria.

En el certamen que acaba
de finalizar, cuya inaugura-
cidn corrid a cargo del conse-
jero de Agricultura y Pesca
del Gobierno Vasco, José
Manuel Goicoetxea, se dieron
cita 658 empresas expositoras,
reunidas en 278 stands. Al tér-
mino de la Feria, el 60 por
100 de los expositores presen-
tes confirmaron ya su asisten-
cia en la proxima edicién, que
tendra lugar en 1990.

Pero no sélo las cifras
corroboran la importancia
adquirida, sino que también
ésta queda reflejada por los
participantes en si, entre los
que cabe citar la representa-
cion de los departamentos
maritimos y pesqueros de los
gobiernos de Dinamarca,
Finlandia, Gran Bretafia y
Portugal. Ademas, estuvieron
presentes expositores proce-
dentes de Italia, Francia,
Austria, Suecia, Estados Uni-
dos y Canada.

Durante la celebracién de
Sinaval y Eurofishing, la Feria
Internacional de Bilbao, jun-
to con diversas asociaciones
profesionales, organiz6 toda
una serie de actividades, co-
mo Jornadas Técnicas, reu-
niones profesionales y char-
las. Entre los actos programa-
dos, cabe destacar la presen-
tacién del «Proyecto Halios.
El pesquero de los 90».

Sinaval y Eurofishing conta-
ron con la asistencia de im-
portantes organismos publi-
cos y privados. El Gobierno
Vasco estuvo representado
por las Direcciones de Puer-
tos y Pesca. También se con-

Y

Algunos de los stands de
la Feria Internacional de
Bilbao. En la pagina
anterior, inauguracion de la
Feria a cargo del consejero
de Agricultura y Pesca del
Gobierno Vasco, José
Manuel Goicoetxea, a la
derecha.

td con la presencia de la Aso-
ciacion de Ingenieros Navales
de Espaifia; Asociacion Espa-
ficla de Fabricantes de Equi-
pos, Material e Instalaciones
para Buques; Federacion Es-
pafiola de Armadores de Bu-
ques de Pesca; Federacion
Nacional de Asociaciones de
Fabricantes de Conservas, se-
miconservas y salazones de
pescado y mariscos; la Secre-
taria General de Pesca Mari-
tima; el Puerto Auténomo de
Bilbao; Puerto de Pasajes €
Hispanoil.

Sinaval se convirtid, del 15
al 19 del pasado mes de no-
viembre, en el escaparate de
la industria del sector, presen-
tando toda una gama de ser-
vicios, equipamientos y técni-
cas que contribuyen a un ma-
yor aprovechamiento y cono-
cimiento del medio marino.
Eurofishing cubri6é la necesi-
dad de que el sector pesque-
ro tuviera un certamen pro-
pio. La Feria Internacional de
Bilbao ya tiene sus 0jos pues-
tos en el 90. W

Raill GUTIERREZ
MOLINERO




«Gran respuesta del sector»

Juan Garaiyurrebaso
Echevarria es el director
general de la Feria
Internacional de Bilbao. La
redaccion de MAR se ha
dirigido a él para obtener la
valoracion. del certamen que
acaba de finalizar, asi como
la trayectoria seguida desde
su creacion. Estas son sus
respuestas.

A Feria Internacional de
Bilbao ha cumplido ya sie-
te ediciones. ;Cémo surge
la idea de ponerla en mar-

cha?

JUAN GURAIYURREBA-
SO.—En efecto, el certamen Si-
naval cuenta con siete ediciones
celebradas. Durante esas exposi-
ciones contenia los sectores de la
industria naval, maritima, pes-
quera, portuaria y offshore. To-
dos estos sectores se enmarcan

dentro de la industria tradicional
de Euskadi. Como puede supo-
ner, la idea parte de la existencia
real de una industria que forma
parte de nuestra propia historia.

En cuanto a Eurofishing, su or-
ganizacion parte de la necesidad
de que el sector pesquero tenga
un certamen propio. Con todas
sus peculiaridades. Una exposi-
cién donde el profesional de la
pesca encuentre todos aquellos
productos mas novedosos, y a
los técnicos mas representativos
para que puedan intercambiar
experiencias. Creo que todas es-
tas premisas, que la organizacién

se puso como meta, se han cum-
plido en su integridad.

MAR.—;Cuiles fueron los ob-
jetivos de Stnaval y Eurofishing en
esta edicion?

J.G.—Los objetivos persegui-
dos han sido los que se han da-
do. Tanto Sinaval como Eurofis-
hing han sido el centro de interés
de los profesionales de los secto-
res representados. El importante
mimero de 12.000 visitantes asi
lo atestigua, asi como sus comen-

tarios elogiosos en cuanto a la
exposicion y su calidad. La Fe-
ria Internacional de Bilbao, y en
concreto Eurofishing, se han con-
vertido en el centro natural de
los profesionales de pesca en Es-
pafia y de buena parte de Euro-
pa, que en gran numero han vi-
sitado el certamen.

MAR.—;Cudntos expositores
han participado y cémo ha varia-
do su mimero y composicion con
respecto a ediciones anteriores?

J.G.—Entre los dos certAme-
nes han participado un total de
658 expositores, repartidos en
278 stands. Si comparamos con
la edicién anterior estas cifras,
junto con las de ocupacién
—35.000 metros cuadrados de
superficie bruta—, han supuesto
un incremento del 70 por 100. Lo
que, por otra parte, no es habi-
tual, no sélo en esta Feria, sino
en cualquier otra. También hay
que destacar el gran nimero de
expositores extranjeros que han
acudido.

MAR.—;Qué gama de produc-
tos se han podido contemplar en
este certamen?

J.G.—La lista seria intermina-
ble pero, entre otros, le puedo ci-
tar, a modo de ejemplo: equipos
propulsores, componentes de
motores diésel, equipamientos de
cubierta, casco y carga, electrici-
dad y electronica naval, equipa-
miento de habilitacién, equipa-
mientos especiales para buques,
equipamientos de proceso y con-
servacion en buques pesqueros,
industria naval y otras activida-
des anexas al mar.

MAR.—;Qué aspectos desta-
caria de la presente Feria por su
mayor relevancia o novedad?

J.G.—Uno de los mayores éxi-
tos de la celebracion de ambos
certamenes ha sido, sin duda, la
respuesta tan mayoritaria por
parte de los profesionales del sec-
tor, al exponer y visitar la Feria.
Otro, ha sido la gran calidad de
los productos presentados, que
demuestran ¢l gran avance tec-

‘nologico que se esta llevando a

cabo en el sector, y que ha que-
dado plasmado en la Feria Inter-
nacional de Bilbao. W

R.GM.

e




EXPERIENCIA EN CONSTRUCCION
DE TODO TIPO DE BUQUES PESQUEROS
(Palangreros, Arrastreros, Cerqueros, etc...)
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AS de un tercio de
los 100.000 pen-
sionistas del mar
son viudas. Casi

la tercera parte de las viudas
del mar tiene menos de 65
afios, no diferencidndose mu-
cho esta proporcion de la que
tiene el mas de milléon y me-
dio de viudas que hay en
nuestro pais (ver Cuadro I).
Entre los 65 y 84 afios se con-
centra el grueso de las viudas
del mar (ver Grafico 1).

Aquellas viudas que supe-
ran el liston de los 65 afios pa-
san a formar parte de un co-
lectivo que tiene vedadas cier-
tas actividades, como el tra-
bajo, y muy limitadas otras,

" como el matrimonio. Pero las
que no han llegado a ese nu-
mero que marca las diferen-
cias entre los «activos» y los
«desactivados» tienen, toda-
via, la posibilidad de reorga-
nizar su vida, volviéndose a
casar y/o incorporarse a la
actividad laboral. Sobre este
ultimo colectivo se ha de-
sarrollado este primer articu-
lo sobre las viudas del mar.

El primer impacto que su-
fre la familia de la victima es,
sin duda, de caricter emo-
cional. La pérdida del marido
se hace més dolorosa por lo
inesperado del acontecimien-
to. A la esposa se le anuncia
la muerte como un hecho
consumado. No hay un tiem-
po de ajuste a la idea de la
muerte, como sucede con los
fallecidos por enfermedad o
con las personas ancianas que
estan proximas a su fin vital.
El conocimiento subito, por
sorpresa, hace mas dificil su
asimilacion, repercutiendo en
el equilibrio de los familiares,
sobre todo en las viudas. Los
encuestadores apuntaron alte-
raciones nerviosas manifiestas
en las viudas entrevistadas, a
pesar de que habian trans-
currido tres o cuatro afios del
fallecimiento. Las entrevista-

Cuadro 1
Viudas del | _rotal de
Edad mar (*) viudas en
Espaiia (**)
De 15 a 65 afios .............. 324 30,8
Mas de 65 afos ................ 67,6 69,2
Total (%) ..cccooeeeiiiiierierienn 100 100
Numero de casos ...........| (35.262) (1.604.938)
(*) FUENTE: ISM. Madrid, septiembre, 1988.
(**) Cifras estimadas. Véase: Inés Alberdi y Pilar Escario: Estudio
socioldgico de las viudas en Espafia, Madrid, Ministerio de Trabajo y
Seguridad Social, 1986, pdginas 23-24.

La pérdida del marido se hace mads
dolorosa por lo inesperado del
acontecimiento, lo que hace mds dificil

su asimilacion.
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FUENTE: ISM, Madrid, septiembre, 1988.

das sefialaban el hecho repen-
tino de la muerte como un
efecto dificilmente asimilable:
«Lo que mds me lastima es que
mi marido se fue tan bien, tan
campante, y ya no le volvi a
ver.»

La muerte de un hombre
de la mar se ritualiza colecti-
vamente. Segin un informan-
te «cuando muere un marinero
la gente del pueblo se vuelca en
la misa, el funeral y el entierro,
para unirse al dolor de la viu-
da. La noche del velatorio tie-

Cuadro 2
Provincia
Espafia de
Huelva
Numero de viudas del mar 35.262 1.445
Pension mensual media 25.649 26.412

FUENTE: ISM. Madrid, septiembre, 1988.

nen al difunto en su casa y allf
estdn todos. Las vecinas se van
turnando. Se estd toda la no-
che veldndolo, y el difunto no
se queda solo hasta la hora del
entierro. Las mujeres chillan y
lloran mientras estdn velando
al muerto, pero no es fingido.
No son lloronas de oficio, sino
que lo hacen de sentimiento.
La verdad es que impresiona
mucho. La viuda no va al en-
tierro. Los hombres acompa-
Aian al muerto en el entierro, y
las mujeres se quedan en casa
consolando a los familiares del
sexo femenino. Asi son las co-
sas entre marineros».

Este testimonio representa
un buen indicador de c6mo se
entienden las relaciones de ve-
cindad en la comunidad pes-
quera. Las manifestaciones de
estas relaciones entre los pes-
cadores, aunque parecen res-
tringirse cada vez mas a los
acontecimientos ritualizados
que marcan las diferentes eta-
pas de la vida (matrimonio,
nacimiento de los hijos,
muerte, etcétera), son indica-
tivas de la dimensién que to-
ma el vinculo social entre las
familias de las comunidades
pesqueras (1).

A las viudas les aguardan
cambios importantes en sus
vidas. Naturalmente, el luto
implica una serie de restric-
ciones en el comportamiento
social. Las comunidades pes-
queras mantienen actitudes y
comportamientos ante la
muerte que pueden conside-
rarse esquematicamente co-
mo «tradicionales», ejercien-
do un fuerte control social.

La pérdida del marido mo-
difica su posicidn social: aho-
ra es una viuda y tiene que
aprender a comportarse co-
mo tal. La primera manifes-
tacién de su viudedad se rea-
liza en el luto. Segiin un in-
formante: «Su luto es riguro-
so. Tienen su manto, el velo,
el pariuelo, etcétera. El luto du-

48 MAR



ra unos pocos arios. Pueden ser
dos o tres avos. Algunas viu-
das, al ario y medio se quitan
el velo, pero siguen el luto.
Aqui, la gente sigue mucho el
luto. No sélo la madre, la viu-
da y los hermanos, sino tam-
bién los primos. Los que son
mds allegados, viven cerca, o
se frecuentan mucho siguen
también el luto. Hay un caso
de un muchacho joven que era
de la mar y murié en un acci-
dente. Todos sus hermanos va-
rones llevan luto; bueno, pues
las cufiadas también lo llevan.»
Este dato fue comprobado
por los encuestadores. Tanto
las hijas de las victimas, como
sus viudas, llevaban luto a pe-
sar de haber transcurrido, en
algunos casos, dos o tres afios
desde su muerte.

Tras el anuncio de la muer-
te sobreviene un factor que va
a ser determinante en el cam-
bio del modo de vida de la fa-
milia: la disminucion de los
ingresos econdmicos. La pen-
sibn media mensual que per-
cibian las viudas consultadas
era de 25.400 pesctas (ver
Cuadro 2).

A la pension que percibe la
viuda debe afiadirse la presta-
cion por cada hijo menor de
18 afios, unas 10.000 pesetas.
Pero el tamafio medio de la
familia pescadora es conside-
rablemente alto. Segin la en-
cuesta, a las viudas por acci-
dente de trabajo en la provin-
cia de Huelva (2), la edad me-
dia de las victimas por acci-
dente laboral era de 46,5 afios
(ver Grafico 2), y la media del
numero de hijos vivos de las
victimas era de 3,6, cifra que
puede considerarse muy alta
incluso si la comparamos con
la media en Andalucia (3). En
el 44 por 100 de los casos en-
cuestados el numero de hijos
de la victima era de cuatro o
mas de cuatro (ver Grafico 3).
No hace falta abundar en las
dificultades econdémicas de la

Gréfico 2
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FUENTE: Encuesta a viudas de accidentados, Huelva.

familia de la victima, situa-
cion que se ve agudizada a
medida que pasan los afios ya
que las pensiones no crecen al
ritmo del coste de la vida.

La situacidn econdomica en

que queda la familia de la vic-
tima parece que deberia for-
zar a trabajar a las viudas;
forzar porque las pautas fa-
miliares de los pescadores
muestran un claro rechazo
hacia el trabajo de la mujer
casada fuera del hogar (4). En
general, todas las viudas ma-
nifestaron que tenian unas
condiciones de vida mas bien
precarias. Tras la muerte del
esposo se vieron obligadas a
ajustarse a unos ingresos que
se habian reducido considera-
blemente, lo que supuso en
algunos casos, el cambio de
colegio en los nifios, e inclu-
so el abandono de los estu-
dios de aquellos que estaban
en edad de trabajar, colabo-
rando asi con su ayuda eco-
némica al mantenimiento de
la familia. Los datos recogi-
dos sobre el trabajo de las
viudas confirman las bajas ta-
sas de empleo en la mujer del
pescador: solo un 30 por 100
de las viudas consultadas tra-
bajaban fuera de su casa. Los
trabajos son de baja cualifica-
cion —limpieza, fundamen-

La pérdida del marido modifica su

posicion social, ahora es una viuda y

tiene que aprender a comportarse
como tal.
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talmente—. Al margen del re-
chazo de la comunidad pes-
quera al trabajo de la mujer
fuera del hogar, hay que con-
siderar las escasa posibilida-
des de empleo femenino que
se oferta en las poblaciones
pesqueras. A esto debe agre-
garse un dato significativo pa-
ra explicar indirectamente
tanto las actitudes hacia el
trabajo como la dificultades
para obtener un empleo en el
caso de desearlo: un 22 por
100 de las victimas eran anal-
fabetos (ver Grafico 4). Cabe
pensar que el grado de forma-
cion cultural de sus esposas
era, cuando menos, similar

©).

Las entrevistadas sefialan el
hecho repentino de la
muerte como un efecto
dificilmente asimilable.

NOTAS

(1) «En el contexto doméstico en
el que pasan la mayoria de las muje-
res casi todo el tiempo, cobran un
papel relevante las relaciones de ve-
cindad (...). En este marco comunita-
rio que forma el vecindario, son di-
versas e importantes las relaciones de
colaboracién que establecen las fami-
lias de los pescadores con sus veci-
nos, sean o no pescadores. Véase co-
mo muestra las ocasiones més impor-
tantes en las que se suelen ayudar re-
ciprocamente los vecinos:

Ocasiones de ayuda entre vecinos

%
Enfermedad, post-parto, cuidar ni-
FIOS ooeeeeiiniiiinnciiiicin i 69

En caso de fallecimiento .... i
Fiestas familiares, bodas y bauti-

ZOS wrereereee ittt 30
Reparaciones caseras, construc-
CION CASA wccovvviviiivereriiasenenn. 10

OO it e 6
Ayuda laboral en la pesca .......... 4
Reparaciones ocasionales en los

APAYEJOS 1uvvvvvicrsrivranravissrsranenes 4

Tal como corresponde a comuni-
dades tradicionalmente inmersas en
un contexto progresivamente mas in-
dustrializado, las relaciones de vecin-
dad se van circunscribiendo a aspec-
tos de la vida familiar y cotidiana, y
a las relacionadas con el nacimiento
y la muerte. Manuel Garcia Ferrando
y José Manuel Montero Llerandi: «La
situacion social de los pescadores es-
parioles», Madrid, Fundacion Universi-
dad-Empresas, 1984 (Investigacién no
publicada).

(2) Estos datos se ha extraido de
una encuesta que se pasé a 18 viudas
de pescadores que residen en la pro-
vincia de Huelva. Sus maridos fallecie-

—

El rechazo a que la mujer casada

trabaje fuera del hogar serd una

dificultad a afiadiv para su posterior

incorporacion al mundo laboral.

50 MAR



COMUNICACIONES
UNIDEN

_'*“,»‘ f 3 )
R, ///j)-"p

VHF, 27 MHz, bases

o portatiles Antenas de 3 dB-6

dB. TV Placas tierra,
receptores BEARCAT

\

SONDAS - RADIONAVEGACION

o

L
.
®
-

Papel: FUSO
TV: Monocromo y Color

Alto brillo: 16, 24, 32, 48 mi- 2USO. SUNMASTER. -
lHas, Convencionales: 48.72 mi- E]l(J)slf[jb‘bTL'AR. HAIYANG SATNAV: NAVSTAR

Has. Color: 24, 32, 48 millas L.C.D.: FUSO.SEAKING DECCA: NAVSTAR

Loran-C: IMORROW,
SEAKING, DATAMARINE
Gonios: LOKATA . FUJION

Muntaner, 44 08011 BARCELONA

iTELS
v
s ' Tel. (93) 323 43 42 - Télex 54 218 SITE

NAUTICA Fax: (93) 323 50 62



El resumen, ademas del su-
frimiento que puede ocasio-
nar la pérdida repentina del
esposo, la muerte del pesca-
dor deja en una situacion
muy dificil a su familia, tanto
por lo reducido de la pensién
que va a percibir, como por
las dificultades objetivas y
subjetivas que deben superar
las viudas: un contexto cultu-
ral de escasisima tradicién en
el trabajo de la mujer fuera de
casa, analfabetismo y pocas
ofertas de empleo. M

José Manuel MONTERO
LLERANDI

En Isla Cristina
reposan los restos
de las victimas del
pesquero Islamar.

Gréfico 4
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NOTAS

-

ron por accidente de trabajo y los ex-
pedientes se reslvieron durante los afios
1977 a 1979. Las encuestas se realiza-
ron en las siguientes localidades: Huel-
va capital: 6; Cartaya: 1; Lepe: 1; Isla
Cristina: 2; Ayamonte: 5; La Antilla:
1; y Punta Umbria: 2. Esta informa-
cion se completd con entrevistas en
profundidad y reuniones de grupo.

(3) «La familias de los pescadores
tienen un tamafio medio superior en
un poco mas de la mitad al tamafio
medio de la familia espafiola, aunque
las diferencias son mas acusadas en-
tre las familias de los pescadores de
las comunidades de Huelva y el res-
to de la sociedad -5,4 de media de
las familias pesqueras de Huelva,
frente a 3,8 de media nacional, y 4,1

de media en Andalucia.» Manuel
Garcia Ferrando y José Manuel Mon-
tero Llerandi, op. cit.

(4) «Las tasas de trabajo fuera de
la casa de las mujeres de los pesca-
dores son muy bajas, el 8 por 100, se-
gin declaraciones de las propias mu-
jeres entrevistadas, y el 6 por 100, se-
gun declaran los propios maridos. En
cualquier caso, cabe estimar que, en
términos generales, las tasas de traba-
jo femenino de las mujeres de los pes-
cadores no sobrepasan ¢} 10 por 100,
cifra bien inferior a la media nacio-
nal de trabajo de la mujer casada,
que oscilaba en 1980 alrededor del 27
por 100. Aunque aparecen diferen-
cias regionales —en Vigo la tasa de
trabajo femenino es el doble que en
Huelva—, y diferencias segun el tipo

de trabajo de los pescadores —las
mujeres de los marineros tienden a
trabajar con mayor frecuencia que
las mujeres de los patrones—, lo cier-
to es que las tasas de trabajo de las
mujeres de los pescadores son de las
mas bajas dentro del conjunto de la
sociedad espafiola.» Ibid.

(5) «Las mujeres ofrecen todavia
un nivel cultural més bajo que el de
sus maridos, con un grado mayor de
analfabetismo, el 20 por 100, y la au-
sencia casi total de estudios secunda-
rios; solo el 4 por 100 ha estudiado
alglin curso de bachiller —se trata de
mujeres de mecanicos y patrones—,
y otro 3 por 100 ha seguido algin
otro tipo de estudio no profesional.»
Ibid.

Las dificultades economicas de la
familia de la victima se ven
agudizadas por el elevado nimero de

hijos.
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LAS MUJERES EN LA MARINA MERCANTE:
UN ACCESO CONTROLADO

IE==55

ARA ver convertidos
sus suefios en realidad,
estas mujeres, como el
resto de los alumnos,

deberan superar los cinco cur-
sos impartidos por las Escuelas
Superiores de la Marina Civil,
asi como nueve meses de prac-
ticas (tres al acabar el tercer cur-
so y scis al finalizar la carrera),
como ya se explicaba en el arti-
culo anterior, publicado en el
numero 262 de esta revista, re-
lativo a la formacion académi-
ca en la Marina Civil. En el pre-
sente trabajo se completa la des-
cripcion acerca de la situacion
laboral de las mujeres en la Ma-
rina Mercante; se ofrece una vi-
siébn mas general de la relacién
grupal establecida dentro de los
barcos y, finalmente, se esbozan
los hipotéticos efectos que pro-
duciria la incorporacion de per-
sonal laboral titulado femenino.

Derogado por el Real Decre-
to 3154/79 el Decreto 2483/66,
de 1 de octubre, que exigia ser
varén y mayor de quince afios,
como Tequisito previo para la
obtencion del certificado de
competencia marinera, necesa-
ria para realizar el embarque, se
abre ante las®mujeres una op-
cion laboral nueva, al no existir
ninguna prohibicién desde el
punto de vista juridico que difi-
culte su acceso.

Esta licitud de derecho con-
trasta con la situaciéon de hecho
cuando algunos armadores se
niegan a admitir mujeres, o
cuando en las compaiiias priva-
das no se ha contratado a nin-
guna mujer hasta la fecha. A lo
cual hay que afiadir la panora-
mica nada halagiiefia de las
compaiiias estatales (en el mo-
mento de recoger estos datos,
s6lo una alumna estaba embar-
cada en los navios de la compa-
fiia REPSOL, empresa por la
que habian pasado anterior-
mente otras tres alumnas, al
igual que en la compaiiia Tras-
atlantica). Las empresas que
han contratado a mujeres ofi-

ciales han sido CAMPSA, dos,
y Trasmediterranea, una.

Estas cifras, unidas al resto de
ocupaciones por sectores, corn-
figuran las estadisticas generales
sobre poblacion activa femeni-
na. Y ello, a pesar del articulo
35.1 de 1a Constitucion en el que
se dice que fodos los esparioles
tienen el deber y el derecho al
trabajo, a la libre eleccion de pro-
Jesion u oficio... Sin que en nin-
guin caso pueda haber discrimina-
cidn por razon de sexo. Si tene-
mos en cuenta que las mujeres
representan el 31,2 por 100 de
la poblacién activa total, mien-
tras que, por el contrario, la ta-
sa de desempleo femenino de-
clarado es de un 26 por 100,
frente a un 19 por 100 que re-
gistra la tasa de empleo mascu-
lino (1), tendremos una visién
mas completa de la situacion.

En la distribucién por ramas
de actividad, aparece transpor-
tes con un porcentaje de pobla-
cién ocupada del 6,3 por 100 de

valores y 1 por 100 de mujeres
(cuadro 1). Concretando en la
ocupacion de piloto de cubierta
y maquinas, figuran como va-
rones ocupados un 8,4 por 100
y ninguna mujer (2). La desin-
cronizacion es la causa de la au-
sencia de féminas, al recoger
numéricamente la situacién
existente en el afio 1985, cuan-
do la primera mujer que traba-
j6 como piloto lo hizo en el afio
1987.

Los datos facilitados por las

_empresas seflalan que todas

pertenecen a la seccién de puen-
te. En las secciones de maqui-
nas y radioelectronica no ha
trabajado ninguna mujer, a di-
ferencia de otros paises, como
los escandinavos, con una fuer-
te tradicion maritima, donde las
mujeres suelen cubrir los pues-
tos de radioelectronica. Aqui se
sigue pensando que estas cosas
no son propias de mujeres:
«mdquinas no es muy propio de
mujeres, porque se necesita fuer-

J

La necesidad de la fuerza y
la preservacién de una vida
dura han justificado, hasta
ahora, los vetos y las
prohibiciones para que las
mujeres desarrollen su vida
laboral en la Marina
Mercante,
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(za», comentaba una funciona-
ria de la Escuela Superior de la
Marina Civil de Barcelona. Tras
estas frases y otras que no se
verbalizan, aun estando presen-
tes en las imagenes mentales,
aparece el dominio de los valo-
res tradicionales asignados al
género femenino, valores que
cambian de forma aparente, pe-
rO que persisten en su ausencia
latente. La necesidad de fuerza
y la preservaciéon de una vida
dura han justificado, hasta aho-
ra, los vetos y las prohibiciones
para que las mujeres desarrollen
su vida laboral en la Marina
Mercante. La explicacion a es-
tas opiniones suele obedecer a la
asignacion de rasgos intrinsecos
a cada uno de los sexos, asumi-
dos incondicionalmente, al con-
siderar que determinadas cuali-
dades son innatas en cada uno
de los géneros. Maxime, ante un
campo nuevo a explorar y sin
resultados constatables, que
acallen las voces incrédulas de
la igual capacidad y desarrollo
de la actividad de piloto de cu-
bierta y maquinas entre hom-
bres y mujeres. Asi tenemos el
ejemplo de que la Unica titula-
da en radioelectrénica esta ins-
crita en demanda de empleo, te-
niendo esta especialidad mas sa-
lidas que puente.

A estas contrariedades se une
el momento de crisis por el cual
estd atravesando la Marina
Mercante, cuando el personal
femenino comienza a querer
formar parte de la tripulacion.
Estancamiento derivado de la
existencia y espectacular de-
sarrollo de las banderas de con-
veniencia y el retraso en la apli-
cacion de un plan de flota que
acometa a medio y largo plazo
una politica socio-econdmica
del sector. Cuestiones ambas
que estan llevando a la inestabi-
lidad laboral, desorbitando las
tasas de empleo hasta alcanzar
la astronémica cifra del 40 por
100 de paro en la seccién de
puente. Porcentaje que eviden-
cia el fenémeno de que a pesar
de ser tan reducido el niimero
de mujeres p.rtetecientes a esta
profesion, cuatro de ellas apa-
rezcan como demandantes de
empleo de oficiales de cubierta.

Son mujeres y jovenes, mez-
cla que denota una doble mar-
ginacion en algunos aspectos de
la vida cotidiana, dificultando
la entrada para muchas por al-
gunas puertas laborales. Carac-
teristicas éstas que dejardn su
mella en las pocas mujeres que
traspasan el umbral y logran ser
oficiales en activo, haciendo de
ellas un flanco facil de miradas
recelosas por parte de algunos
miembros de la tripulacién, con
edades superiores a las suyas
(3). Al principio se extrariaban,
porque la media de edad es alta.
Los ultimos que entraron fijos
tienen 34 arios. Incluso yo tenia

cimiento que se adquiriria o al \

turismo o distracién que pudie-
se suponer el tocar puerto; sino
que a través de afirmaciones co-
mo ésta se vislumbra un feno-
meno mas silenciado, aunque
no por ello menos conocido: el
aislamiento. Consecuencia del
escenario donde se lleva a cabo
el trabajo y que coincide con el
lugar de residencia. Los barcos
son instituciones totales, como
el psicosociologo Goffman los
definia en 1961, lugares en los
que un nimero de individuos
aparecen apartados en la socie-
dad durante un tiempo aprecia-
ble. A este alejamiento fisico de

un marinero de 60 arios, que es-
peraba la jubilacion y diria: y és-
ta ja qué viene ahora aqui? Con-
taba la primera mujer que em-
barcé y ha trabajado como pri-
mer oficial. Ella ha conseguido,
a sus 25 afios, un par de contra-
tos de seis meses para desempe-
fiar tal cargo, considerandose
afortunada por ello, dada la si-
tuacién de paro reinante en es-
ta profesion.

Cada dia se ven mas factorias
y menos mundo, expresion que
aparece en los discursos de mu-
chos marineros como una espi-
na dolorosa. Esta falta de vision
no soélo apunta al posible cono-

la sociedad en general, y de la
familia en particular, se adhiere
el distanciamiento emocional,
al no existir apenas comunica-
¢idén con «la gente de tierra» y
centrarse en la monotonia de
conversacidn grupal entre «los
de la mar». Hay crisis entre la
gente de la mar, se nota una fal-
ta de comunicacion, en muchas
ocasiones propiciada por el bien
ponderado dicho de que «aqui
cada uno esta en su sitio».

La carencia de expectativas
de los embarcados, viendo
transcurrir el dia de la misma
forma que el anterior y, supo-
niendo que con un poco de

e
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Los barcos son
instituciones totales,
lugares en los que un
numero de individuos
aparecen apartados de
la sociedad durante un
espacio de tiempo
apreciable.
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La carencia de
expectativas de los
embarcados, en
determinadas
circunstancias, puede
provocar un clima
psicolégico denominado
«sindrome depresivo de
la gente del mar».

N

suerte el siguiente serd igual,
provoca en determinadas cir-
cunstancias un agudo senti-
miento de soledad, propiciando
un clima psicologico que Renzo
Rizzi denomina «sindrome de-
presivo de la gente del mar».
Sindrome que, hipotéticamente,
podria afectar en mayor grado
a las mujeres que a los hombres,
al ser educadas éstas para que
otros dependan de ellas, rele-
gando sus necesidades afectivas
a un segundo plano. Teoria que

las psicologas E. L. Eichem-
barm y Orbach consideran na-
da desechable, puesto que al no
tener cubiertas sus necesidades
afectivas viven con una sensacion
de carencia y confusion que las
hace sentirse débiles y tender a
estar compulsivamente en rela-
cion con la otra persona (4). La
dependencia afectiva se ha mos-
trado maés persistente que lo que
presagiaban las teorias del femi-

nismo radical, sobrepasan la de-
pendencia econdémica y se in-
crustan en la mujer como una
lapa. Para los marinos embar-
cados, cuatro meses de separa-
cion de sus comparieras no es
facil, sin embargo no supone
ruptura alguna con toda una
educacién milenaria de dureza
y un saberse querido y espera-
do, parafraseando los slogan
publicitarios de muchos perfu-
mes. Para las mujeres, esta ex-
periencia podria ser vivida de
forma traumatica, por lo que de
ruptura emocional supone en la
practica, reprimiendo la necesa-
ria exteriorizacion de afecto,
buscando un sujeto que la haga
sentirse precisa, recuperando
con ello la confianza en si mis-
ma. Tesis que coincide con que
dos de estas pilotos mantengan
relaciones estables de pareja con
otros dos miembros de la tripu-
lacién, aunque esta situacion es-
tard condicionada por motivos
laborales. En otros casos, se
afiora el relacionarse con otras
mujeres, como lo confirma el
testimonio de la madre de la
primera mujer marmiton, ejem-
plo ajeno a las pilotos, pero fiel
reflejo de esta vivencia: Mi hija
estd contenta de cocinera, aun-
que es un trabajo muy esclavo.
Por eso se acuesta pronto, a las
7 o las 8, y también porque no
hay otras mujeres en el barco.
Dice que nota un poco de so-
ledad.

Aislamiento, soledad, desen-
gafio motivados por las condi-
ciones materiales y las relacio-
nes personales que se entablan
en los buques, como apunta un
tercer oficial: el trabajo en si no
es matador, pero las condicio-
nes... En cuanto a la convivencia
tienes que ir con una serie de gen-
te que no es de tu agrado. A con-
secuencia de estas circunstan-
cias, y otras como la peligrosi-
dad del trabajo, se ha produci-
do un alto indice de abandonos,
principalmente por parte de los
que empiezan. Un capitin de
CAMPSA, después de haber
navegado durante veinticuatro
afios, mencionaba alguno de es-
tos temas: es el trabajo con mds
riegos de accidentes, incluso mds
que en la construccion. De mi

promocion, de doce que éramos
s6lo quedamos tres, el resto ha
muerto en accidentes.

(Provocaria algin efecto la
integracion de las mujeres en los
buques de mercancias, que son
los que se ajustan mds especifi-
camente a estas caracteristicas
relacionales? Empiricamente
poco se ha podido constatar
hasta la fecha. Mas que a enun-
ciados cientificos, debemos re-
mitirnos a las opiniones y con-
sideraciones desde un punto de
vista personal de algunos y al-
gunas de los protagonistas que
pululan por este sector, asegu-
rando que ejercerian un efecto
moderador y de racionalidad en
los barcos, donde se¢ dan unas
«relaciones machistas», a la par
que inducirian con su propia
presencia a elevar los niveles de
comunicacioén.

Junto a estas ideas aparecen
otras mds controvertidas que,
aun dando la aprobacién al ac-
ceso de éstas, se las aplican los
estereotipos que desde tiempos
remotos vienen rigiendo: son co-
mo un compaiiero mds. A mi me
gusta que haya mujeres, porque
ponen un toque femenino. Una de
las que hemos tenido compraba
flores y las ponia por toda la cd-
mara. Lo daba otro ambiente
mds hogarefio y mds casero.

En un espacio ptblico, don-
de el nexo de unién lo configu-
ran las normas laborales que es-
tablecen la realizacién de tareas
similares entre los y las oficia-
les, no se podria pensar en la
asignacion de pautas de com-
portamiento tipificadas como
femeninas; y sin embargo una
cultura y una educacion especi-
fica ejercida durante siglos ha
consolidado una categorizacién
de las relaciones grupales y per-
sonales que trasciende todos los
ambitos, incluso los espacios
publicos, normativizando las
relaciones laborales, bien sea
fuera o dentro de un barco, im-
pregnando hasta el ultimo re-
ducto de lo que se considera
«un mundo especial». Lo cual
viene a demostrar que, bajo la
propia idiosincrasia aparente de
la flota mercante, laten patrones
tipicos de comportamiento que,
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generalizando el hecho de la in-
corporacion de mujeres pilotos
y pasados los primeros afios de
novedad, cuando las mujeres
embarcadas estuvieran presen-
tes en todas y cada una de las
ocupaciones, se desembocaria
en «las movidas de relaciones
(normales) que se dan entre
hombres y mujeres».

En la actualidad, es esta «fal-
ta de costumbre», que dicen al-
gunos, lo que hace de esta toma
de posicién de las mujerés en la
Mercante una labor controlada
socialmente, tanto bajo presio-
nes externas como a miedos in-
ternos. Las primeras, ante las
declaraciones de rechazo efec-
tuadas por los marinos (a mi no
me gusta que me mande una mu-
jer). Y, en las segundas, la ba-
lanza de la socializacion es de-
masiado pesada y ejerce presio-
nés que obstaculizan, inducien-
do a la relacién directa entre
Mercante y problemética fami-
liar, cuando la imagen de lo fe-
menino se une indisolublemen-
te al triangulo mujer-madre-¢s-
posa, asignando a la mujer una
meta natural, tener hijos y un
hogar estable. Es dificil para
muchas féminas concebir la
Marina Mercante como una al-
ternativa laboral. Se siente co-
mo algo contrapuesto el realizar
este trabajo y llevar a buen fin
su meta, campliendo con su fun-
cion materna histérica y social-
meiite perpetuada, en atencidén
a las circunstancias y necesida-
dés del momento.

La Marina Mercante se po-
dria vivit como una opcién que
implica una renuncia a la «mi-
sién» para la cual fueron socia-
lizadas. Factores todos a consi-
derar y que facilitan el desistir
en el empefio de unas pocas que
en su dia decidieron y deciden
intentarlo. Para una mujer es di-
ficil, si te planteas este trabajo
dentro de un plan tradicional de
vida. Ahora, si te organizas de
otra forma, no. En cualquiera de
los casos, la ruptura con el plan
tradicional parece imponerse.
El tiempo es sabio y emitira su
veredicto. Hoy por hoy, y debi-
do a la edad de este pufiado de
mujeres oficiales, todas estan
solteras y sin hijos, a excepcién

de una, la respuesta no es po-
sible.

Habra que seguir el curso de
los acontecimientos para, en su
evolucion, poder comprobar si
se siguen contando «cuentos»,
donde lo que importa es el sexo
de los protagonistas, bien sean
sirenas o piratas. W

Begoiia MARUGAN
Miguel A. DIEZ

NOTAS

(1) Datos representativos del primer
trimestre de 1986 aparecido en la Encues-
ta de Poblacion Activa.

(2) Porcentajes recogidos a partir de la
EPA, elaborada por el Instituto Nacional
de Estadistica.

(3) En el INE aparecen registradas las
edades estimadas en la rama de transpor-
tes y actividades conexas. En 1985 con un
promedio de edad de 42,2 para los varo-
nes y un 36,7 para las mujeres.

(4) E. L. Eichembarm y S, Orbach:
¢Qué opinan las mujeres?, Editorial Re-
volucion, Madrid, 1987, pagina 7.

DISTRIBUCION DE LA POBLACION EN LA RAMA
DE TRANSPORTES Y ACTIVIDADES CONEXAS (EN MILES). MEDIA DEL 85

Varones %A Mujeres % B B-A
Poblacién ocupada .......ccccocoeevvivrnnnnee, 460,7 6,3 30,0 1.0 -5,3
Poblacion asalariada .............cc.ccocereene, 3171 6,1 293 15 -4.6
Pilotos oficiales de cubierta .................. — — — — —
Y oficiales maquinistas** ............c.coo..... 84 01 0 — -0,1

los mismos.

Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos de INE-EPA.
** La diferencia de estos datos con los actuales radica en la distancia temporal que separa la recogida de

Es dificil,
para
muchas
mujeres,
concebir la
Marina
Mercante
como una
alternativa
laboral.
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La conflictividad que viven los puertos espafioles desde comienzos del mes de

octubre no termina por el momento. Tras una reunién de la Coordinadora

Estatal de Estibadores Portuarios, celebrada en Valencia, se decidio presentar un

nuevo preaviso de huelga por espacio de un mes, a partir del dia 3 de

diciembre, fecha en que acaba el actual. Esta medida se llevara a cabo en todos 10s

puertos a excepcion del de Barcelona, cuyo convenio fue firmado en los

ultimos dias del mes de octubre.

CONFLICTIVIDAD EN LOS [
PUERTOS ESPANOLES |

e N 0 o

Negociaciosn
en punto muerio

L presidente de la comi-
sion interministerial
para la coordinaccién
del desarrollo de la re-

forma portuaria, Alvaro Espi-
na, dio la autorizacién a la So-
ciedad Estatal del puerto de
Barcelona para concluir y fir-
mar su convenio colectivo,

acompafiado de un plan de
empleo racionalizador del tra-
bajo, que haga posible la via-
bilidad econémica de la em-
presa. En la autorizacién se
hacia la salvedad de que el
convenio s6lo tendra capaci-
dad de obligar a las partes re-
presentadas legitimamente

por los firmantes, y no a terce-
ros no representados.

Este convenio de Barcelona
es el segundo que se firma en
el sector, después de la refor-
ma legal del trabajo portuario,
y supone el final de un afio de
negociaciones. Con él se inten-
tan romper las antiguas atadu-

ras de las extinguidas OTP, y
se acomoda al nuevo marco le-
gal, sin menoscabo de los de-
rechos alcanzados en anterio-
res convenios, ni los usos y
costumbres del puerto barce-
lonés que no entren en con-
frontacién con la actual nor-
mativa. El fin tltimo del con-
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venio es agilizar la gestion em-
presarial, utilizando, lo mejor
posible, todos los recursos dis-
ponibles para situar al puerto
catalan en condiciones de
competencia con otros gran-
des centros internacionales del
trafico portuario.

Como anexo al convenio, se
ha acordado un plan de em-
pleo, con vigencia de cinco
afios, que servird para racio-
nalizar el trabajo, reducirad
costes, y abaratard servicios.
Entre las medidas mas desta-
cables, en este sentido, cabe se-
fialar, la reduccion gradual de
la composicién cuantitativa de
los equipos de trabajo, la po-
livalencia y movilidad funcio-
nal en los mismos, la evolu-
ci6én de la plantilla global en
funcioén de las jubilaciones, y
la imposibilidad de contratar
nuevos trabajadores mientras
no se agoten las previsiones
respecto a la reduccion de
equipos de trabajo.

Otros aspectos importantes
del contenido del convenio
son: la distincién de las activi-
dades del servicio publico de
las complentarias; la contrata-
cién por las empresas de tra-
bajadores fijos para atender,
al menos, el 25 por 100 de los
turnos; y el establecimiento de
una nueva estructura retribu-
tiva, suprimiendo los «fondos
diferidos» de la antigua OTP,
asi como la incompatibilidad
del «doblaje» con el salario de
inactividad en el dia siguiente
(el «doblaje» consiste en que el
trabajador realiza dos turnos,
y percibe la remuneracion
correspondiente durante el
mismo dia).

Igualmente, la comisién in-
terministerial envi6 instruc-
ciones para el desarrollo de la
reforma en los distintos puer-
tos, lo que hasta ahora no ha
tenido el resultado pacificador
pretendido. Para el puerto de
Bilbao, la Sociedad Estatal de
Estiba presentd un expedien-
te de regulaciéon temporal de
empleo, que afectara al 45 por
100 de la plantilla de esti-
badores.

En el puerto de Santa Cruz
de Tenerife se presentd, ante la
autoridad laboral, un expe-
diente de regulacion temporal
de empleo, que afectard al 35
por 100 de plantilla, al que se
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acumula otro de modificacion
de condiciones de trabajo, po-
livalencia, listas y movilidad
funcional.

Pero no todos los puertos
han seguido el mismo camino,
y asi nos encontramos ante la
conflictividad, que desde hace
casi dos meses, afecta a Las
Palmas, la Luz, y por solidari-
dad, a algunos puertos penin-
sulares. Las negociaciones que
se efecttian en Las Palmas en-
tre representantes de los traba-
jadores portuarios y la patro-
nal se encontraban paraliza-
das, en el momento de cierre
del presente nimero de MAR,
debido a que la parte a nego-
ciar era la referida a las mejo-
ras sociales.

Los trabajadores mante-
nian el criterio de que hay que
dar entrada en estiba a nuevos
estibadores, para compensar
el personal que se ha jubilado,
y que las «manos» se vayan
adecuando a lo largo de los
cinco afios que se han dado de
plazo, segin el acuerdo mar-
co, tras las jubilaciones que se
produzcan en ese periodo.
También solicitan que se les
garantice el numero de jorna-
das habidas el afio anterior a
los efectos de poder hacer los
calculos necesarios. La parte
empresarial, mantenia la nece-
sidad de ir hacia una reforma
de los trabajos en este puerto,
de acuerdo con el espiritu del
acuerdo marco, ya que se dan
las condiciones 6ptimas para
hacerlo, dado que no sobra
personal, sino que posible-
mente haya que dar entrada
a nuevos trabajadores.

Por otra parte, los estibado-
res también plantearon la ne-
cesidad de hacer la reforma
pareja en todos los puertos,
para evitar asi una descom-
pensacién en perjuicio de
otros recintos.

Sin embargo, y con la excep-
cion de los trabajadores de los
puertos de Las Palmas y Bar-
celona, el dia 4 de noviembre
los estibadores espafioles se-
cundaron la huelga indefinida
convocada por la Coordina-
dora Estatal de Estibadores
Portuarios como medida de
presién para que los empresa-
rios cumplan los acuerdos so-
bre contratacién de personal;
segun los datos facilitados por

la Coordinadora, son unos
8.000 los trabajadores afec-
tados.

En el puerto de Las Palmas
no se secundé la huelga por es-
tar decretado desde el dia 20
de octubre el «cierre patronal»
por la direccién de la sociedad
mixta (segundo que se produ-
ce desde que se inici6 el paro).

Como consecuencia de este
cierre, las autoridades tuvie-
ron que recurrir a personal
contratado directamente por
las empresas, a sus plantillas
de fijos, vy al registro especial
del Instituto Nacional de Em-
pleo (INEM).

Tras los enfrentamientos
ocurridos entre trabajadores y
policias en el puerto de La
Luz, donde unas 14 personas
resultaron heridas, los estiba-
dores tuvieron prohibido el
acceso a los muelles y, posible-
mente, tendran sancion de 15
dias de empleo y sueldo por
abandono del trabajo.

El cierre del puerto granca-
nario de La Luz fue decidido
por su presidente, Anastasio
Travieso, tras el boicoteo de
los trabajadores al primer lla-
mamiento (designacion de los
turnos de las «manos» para los
barcos) con una gran y sonora
pitada.



Segiin la Asociacion de Na-
vieros Espafioles (ANAVE)
las pérdidas econdémicas po-
drian elevarse a unos 11.000
millones de pesetas al mes. Pa-
ra la realizacién de este calcu-
lo, esta Asociacidn se basa en
una estimacién realizada por
el Director General de Puer-
tos, que en su ultimo informe

sefialaba, que el numero de
buques que entraron en los
puertos espaiioles el afio pasa-
do fue de 84.384, lo que daria
un promedio de 7.032 barcos
al mes. Una nave de tipo me-
dio parada cuesta alrededor de
600.000 pesetas mensuales.
Estimando un promedio de
demora de dos dias durante

toda la duracién de la huelga,
nos daria un resultado de cos-
te de paralizacion de buques
de 8.500 millones aproxima-
damente; a esto hay que su-
mar, segun ANAVE, los cos-
tes adicionales que cada navie-
ra debe pagar por la estancia
de los barcos detenidos, que
no producen ningin rendi-
miento.

En concepto de tarifas por-
tuarias se pagaron en Espaiia,
durante el pasado afio, la can-
tidad de 41.000 millones de pe-
setas; si dividimos esta cifra
entre los doce meses del afio,
tendremos un resultado de
unos pagos tarifarios de 3.500
millones al mes. Estimando
que el coste adicional de esta
tarifa serd algo menos del do-
ble de lo que se debe pagar ha-
bitualmente, supondria esti-
mar en unos 2.500 millones de
pesetas al mes, estos costes
adicionales.

La Confederacién Auténo-
ma Nacionalista Canaria
(CANC) y la Asociacién Sin-
dical de Estibadores Portua-
rios (ASEP) convocaron para el
dia 24 de noviembre una ma-
nifestacion con motivo de exi-
gir el derecho a la huelga «an-
te la pasividad de las autorida-
des laborales». En este senti-

do, el responsable de la CANC
manifesté que mientras la di-
reccion territorial de Trabajo
resolvid, en s6lo ocho dias, las
tres modificaciones del conve-
nio, antes de empezar la nue-
va empresa estatal, en cambio,
para instar a la apertura de
Sestiba, no tiene ninguna pri-
sa, «como Si estuviera preme-
ditado a pesar de permanecer
en esta situacién hace ya mas
de un mes».

El abogado de los estibado-
res, Enrique Gonzalez, dijo
que aunque hasta ahora se es-
ta ahorrando dinero en las em-
presas, no se han abaratado las
tarifas ni un solo céntimo, y lo
que se trata es de imponer el po-
der. También comentd que e/
derecho de huelga es de interés
primordial para la clase traba-
Jjadora, y ha sido conculcado to-
talmente con los estibadores,
quienes con nueve horas diarias
de trabajo, garantizaban, en to-
do momento, el abastecimiento
para que el puerto no se blo-
queara. Todo esto explica por
qué se han bloqueado las ne-
gociaciones.

Ante estas declaraciones, al
dia siguiente, el delegado del
Gobierno, Eligio Hernandez,
y el presidente de la Junta del
Puerto, Anastasio Travieso,
salian al paso comentando que
no se habia levantado el
cierre de Sestiba porque los
trabajadores no han manifes-
tado su voluntad de volver
normalmente a su trabajo. Re-
ferente a la ilegalidad con que
se habia actuado, acusando de
conculcar el derecho de huel-
ga, dijo que hay dos vias para
denunciarlo si creen que es asi,
ante la jurisdiccion laboral y el
Tribunal Contencioso-Admi-
nistrativo.

A la manifestacidén, que
transcurrio con toda normali-
dad, acudieron un millar de es-
tibadores de los puertos de La
Luz y Las Palmas, en unién de
sus esposas ¢ hijos. También
era notable la presencia de tra-
bajadores del registro especial
del INEM, la mayoria de los
cuales no acudieron al traba-
jo, llevando una pancarta que
decia: «El INEM nos cre6 y
Sestiba nos utiliza como carne
de cafiéon». B

Vicky NYSSEN
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LOS PENSIONISTAS DEL MAR EN MADRID YA TIENEN SU «CENTRO»

En pleno corazén de
Madrid, aunque
parezea curioso, han
encontrado «puerto»
los pensionistas del

mar. Es el primer lugar

del que disponen, en
esta ciudad, para
poder reunirse. El
local, que lleva en
funcionamiento desde
el 25 de octubre, un

dia més tarde de su
estreno oficial, era
largamente esperado
por un grupo bastante
numeroso de personas
interesadas en seguir
llevando una vida
activa y desarrollar
otro tipo de actividades
en un ambiente que,
por el pasado comtin,
les resultara familiar,
A pesar de la reciente
creacion de este
centro, dependiente
del Instituto Social de
la Marina, muchos ya
expresan, con dosis de
optimismo.y
esperanza, su deseo
de llegar a «no caber
en ¢l local, y tener que
pedir otro».
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- L piso, que se ha convertido

en local de encuentro para las
gentes de mar en tierra aden-
tro, estd en la calle Valenzue-
la, en el naimero 12, tercera
planta. Nada mas traspasar el

_ umbral, uno nota la sensacion

de actividad que domina por
doquier, las animadas conver-
saciones, las actividades ma-
nuales, el constante ir y venir
de personas que han roto los
esquemas preestablecidos de
lo que «debe ser» un jubilado,
por eso ellos no lo parecen.

Un amplio sal6én, que pu-
diera dividirse en tres median-
te puertas correderas, es la

‘o g
_Fin de una
discriminacion

primera toma de contacto; en
¢l hay mesas para juegos de
salon, y otra parte destinada,
principalmente, a la zona au-
diovisual. De paredes y deco-
racion basadas en tonos cali-
dos, contrastados con detalles
en negro, el espacio es acoge-
dor y tranquilo, esto dltimo
durante las clases de yoga y
cuando estd vacio.

Tras el primer recorrido
por el centro, que cuenta con
un inicio de biblioteca, sala de
actividades manuales y una
cocina donde se impartirdn y
realizaran practicas de lo ya
explicado, llegamos a un re-




ducto de tranquilidad que es
el despacho de Néstor Marti-
nez, presidente de la Asocia-
ci6n de Jubilados y Pensionis-
tas del Mar de Madrid, y de
José Paytubi, presidente del
recién creado Centro Socio-
Cultural de Pensionistas del
ISM en esta capital.

Es Néstor Martinez quien
nos cuenta cémo empezo, y
por qué la Asociacién de Ju-
bilados y Pensionistas. El ger-
men de la idea surgi6 tras un
cursillo de sociologia y des-
pués de conversaciones «in-
formales» con la Administra-

José Crespo, director provincial
del ISM en Madrid.

cioén y las asistentes sociales,
se vio necesaria la creacion de
una asociaciéon de jubilados
del mar, ya que después de
tantos afios de trabajo, nor-
malmente, aislado y diferente,
cuando llega la edad de la ju-
bilacién se rompen la mayor
parte de los lazos de amistad
y de relaciones laborales. Por
ello, un grupo de unos 10 6 12
de los mas asiduos del centro
y del médico se puso a traba-
jar haciendo una pequefia
junta para estudiar y confec-
cionar los estatutos. Corrian
los ultimos meses de 1986.

El verano siguiente se cele-
bré el tradicional viaje que el
ISM organiza anualmente;
unos 110 jubilados fueron a
Benidorm vy alli se expusieron
los planes en una asamblea, se
repartieron los estatutos y el
numero cero de un boletin de
la futura asociacion. A la gen-
te le convencio la idea y de esa
excursion salieron los 100 pri-
meros socios.

Por su parte, José Paytubi,
presidente del centro Socio-
Cultural de Pensionistas, se-
fiala que una vez constituida la
asociacion, el ISM formdé el
centro Socio-Cultural de pen-
sionistas. Hay quien se pre-
gunta acerca de la diferencia
entre ambas entidades. Es
sencillo, somos prdcticamente
lo mismo, somos complementa-
rios; uno de creacion a inicia-
tiva particular, con el apoyo el
Instituto, y otro creado propia-
mente por este organismo. Pa-
ra su funcionamiento, cada
una de las sociedades tiene sus

cias sobre los temas mas va-
riados; desde informacion so-
bre pensiones a cargo de un
funcionario del ISM, hasta
sociologia de la existencia, o
comunicacién. Aunque la ma-
yoria de los afiliados son par-
ticipativos, las sefioras son las
mas «lanzadas», las que se
apuntan a todo, y las que lo-
gran tanto en viajes, como en
fiestas, sentar a todos y ellas
seguir bailando hasta que se
termina la musica.

José Crespo, director pro-
vincial del Instituto Social de
la Marina en Madrid, opina

Wy Toreerd
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principios de este afio para to-
do el Estado, se cuenta con la
simplificacién de documentos
para la gestiéon de obtener las
prestaciones por jubilacion.
Con ello, se han logrado re-
ducir los tiempos de tramita-
cién a treinta dias para el re-
conocimiento de la presta-
cion. Ademas, se intenta que
no transcurran méas de diez
dias entre el reconocimiento y
el primer pago, aunque esto
no siempre sea posible debido
a problemas de gestién inter-
nos. De todas formas, si hay
un expediente con posible de-

Martinez, presidente de la Asociacién de Jubilados y Pensionistas del Mar de Madrid.

propios mecanismos, ¢ inten-
tan el mayor beneficio de sus
afiliados, a través de diferen-
tes conductos.

Aparte de las actividades
previstas, propias de un cen-
tro de estas caracteristicas,
destacan las actuaciones de ti-
po social como, por ejemplo,
ayuda y visitas a personas en-
fermas; ayuda a «viudas del
mar»; a personas solas; ayuda
doméstica en casos de necesi-
dad, gestiones en la calle para
quien no pueda realizarlo por
si mismo, etcétera. Actual-
mente estd en preparacién un
curso para futuros jubilados
en el que los mas «veteranos
servirdn de puente», ayudan-
do y animando a los nuevos a
integrarse en su nuevo status.

El Centro Socio-Cultural
de Pensionistas cuenta con
unos 150 afiliados, y la Aso-
ciacién de Jubilados y Pensio-
nistas del Mar, con 230. Para
todos ellos estd previsto que
se inicien charlas y conferen-

que los jubilados madrilefios
estaban discriminados, al no
contar con un local donde po-
derse reunir, ya que en provin-
cias, con las Casas del Mar,
tienen mds posibilidades y, por
tanto, mds facilidades en cuan-
to a instalaciones se refiere.
Por tanto, con la inauguracion
de este centro socio-cultural
hemos pretendido atender co-
mo se merecen a nuestros 700
Jubilados, proporciondndoles el
mayor nimero de medios que
esté a nuestro alcance.

La Administracidn, a través
del ISM, les puede dar ayuda
econémica, ideas, lo que haga
falta, pero deben de ser ellos,
los pensionistas, los que echen
imaginacion al asunto para que
éste no quede muerto y unica-
mente impulsarlo «desde fue-
ra».

No hay que olvidar que
dentro de los objetivos del
plan general para pensionistas
del ISM, y gracias a las medi-
das de reforma adoptadas a

mora, hacemos un reconoci-
miento provisional, y antici-
pamos cierta cantidad que pa-
lie la espera.

La gestion de la Direccion
Provincial de Madrid —prosi-
gue José Crespo— abarca, no
s6lo a los beneficiarios de la
capital, sino que también nos |
ocupamos de las personas per-
tenecientes a provincias del in-
terior de Espatia, y de los resi-
dentes en el extranjero, con to-
do lo que eso conlleva de difi-
cultad en muchos casos para el
seguimiento de los trdmites.
Aproximadamente, el nimero
de fichas contabilizadas en
Madrid es de unas 12.000 per-
sonas.

Antes de acabar, recordar a
los pensionistas del mar de
Madrid que hay un bonito lo-
cal que tienen que conocer y
frecuentar, merece la pena pa-
sar por la calle Valenzuela,
nimero 12, subir al 3 izquier-
da, y vivirlo. B

Vicky NYSSEN
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RES publicaciones del
Instituto Social de
la Marina son el
objeto de la presente resefia, todas
ellas del mdximo interés para
las gentes del mar. Este es el caso
de la Guia Sanitaria a Bordo,
de cuya edicion se cumple ahora
un ario.

La nueva Guia, que supone una
revision y actualizacion de los
contenidos que tenia la anterior
publicacion, es un compendio
de los conocimientos de todo
género que los trabajadores de
la mar precisan para poder
afrontar los diversos problemas
que la defensa de la salud plantea
a bordo. Por ello, y porque
ofrece una serie de precisiones a
la hora de efectuar cualquier
consulta con el Centro
Radio-Médico, facilitando el
trabajo de los facultativos, esta
publicacion resulta
imprescindible en cualquier barco
que se haga a la mar. Para
hacerse con la presente Guia

A0 SOTAL
o GURDAD 2 o0t

Altas, Bajas y Variaciones
de los trabajadores

Ministeiio de Tiabajo y Seguridad Social
Secielara Generol para Ic Sequiidaa Sociat
inshluto Seeic! de la Marina

basta con solicitarla a las
diferentes dependencias del ISM,
o dirigiéndose al Centro
Coordinador de Sanidad
Maritima, en la calle Génova,
20, 4° planta de Madrid (28004).
Su distribucion es gratuita.

Guia de prestaciones sanitarias
complementarias, dispensadas
por la Seguridad Social del Mar,
es el objeto del folleto editado
recientemente por el ISM. La

Asistencia Sanitaria, ademds de
las prestaciones que podrian
calificarse de fundamentales,
comprende otras complementarias
para la rehabilitacion fisica y

la recuperacion de los
trabajadores, asi como
indemnizaciones y ayudas.

La ultima de las publicaciones
aparecidas hace referencia a la
inscripcion de empresas y
embarcaciones; altas, bajas y
variaciones de los trabajadores
pertenecientes al Régimen
Especial de la Seguridad Social
del Mar.

Tanto esta publicacion como la
anterior sélo pretenden servir
de orientacion e informacion.
Estos folletos pueden solicitarse
en las distintas direcciones
provinciales y locales del
Instituto Social de la Marina,
donde, ademds, se le ampliard
cualquier informacion al
respecto.
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i Carmen dista cinco kildmetros de la donde el aislamiento fisico y social

" capital del municipio. Su poblacion refuerza su sentimiento de marginacion
apenas supera los doscientos y la inutilidad de cualquier accion.
habitantes. Un pequeiio desierto Todos los varones son pescadores. Se
arenoso y unos metros de asfalto trata de una barriada marinera
enmarcan el espacio de la vida andaluza, aunque la denominacion de

. cotidiana de estas personas, lugar los pueblos que se citan en el presente
elegido por José Manuel Montero trabajo son ficticios a fin de

salvaguardar la identidad de los

LIerandn para la realizacion de un
informantes.

dio sociologico sobre la
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PENAS cien metros | viendas de planta baja que |

de arena separan el | ocupan doscientas veintitrés

barrio «Nuestra Sefio- | personas (1). _ ol

ra del Carmen» de las Un pequefio desierto are-

WA construcciones mas | noso y unos metros- de asfal-
alejadas de La Santilla, un ti- | to enmarcan el espacio de la
pico espacio colonizado para | vida cotidiana, apenas dos

16 hectareas. i
explotacion de veraneantes de e pregunta No'es""'un

peninsulares. Y cinco kilome- Tres notas mds para Com- | o560  Es un monton de gen- i
tros de camino de bandoleros, | pletar el escenario: ferqiie eSIAVonoR
tortuoso y accidentado, lo 1) La homogeneidad de la | mos. problemas, pe ,Lge una

alejan l;jel la capital de lr]'rjlum— actividad laboral de los veci- | forma desesperanzada. Estdn
= CCO.Ille}I]‘O;,. que aIbErga | nos: t@los los hombres son | “en un pozo y no saben como
! %mlc)e rgl da 1ltantes. pescad@ires ¢ hijos de pesca- | sqlir.»
que muc;e een ia Ekl)afgarg;egi dogs ; ). b .| El grupo primario mas ele-

: $.sus embarcacio- | mental —la familia— devora
levantan dos filas de viviendas fesanales. e o e con]unto e

paralelas a la linea imaginaria
de la playa. Tres calles de sue- 2 barriada: «No hay union, nos

lo virgen flanguean. Jas-4

nes 5o
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A pesar de que la construccién de la
ermita, a la izquierda, se hizo con el
esfuerzo de todos, los pescadores no

acuden a misa.

yo. Hay que defender el pan de
los hijos a costa de lo que sea.
Son tremendamente individua-
listas. Cada uno a su bote y a
su pesca. ;Por qué los proble-
mas de la pesca? Por este in-
dividualismo de ir a lo mio sin
querer arreglar el problema
comuin.»

En estos momentos no hay
ningln tipo de asociacién en
la barriada, aunque entre
1974 y 1975 funcioné una
asociacion de vecinos (4).

—Por qué desaparecié la
asociacion de vecinos?

—Pues le voy a hablar cla-
ramente. Porque no compagi-
ndbamos los que estdbamos.
Porque nadie queria saber na-
da. Y lo que ha pasado es eso,
que se han apartado poco a po-
co, poco a poco... Y al afio se
ha vaciado, y ya...

—¢Hasta ahora no ha habi-
do unién entre vosotros?

—«No, estadbamos desuni-
dos.»

Los ingresos bajos e irregu-
lares del pescador artesanal
hacen que la economia fami-
liar sea muy débil, si se apo-
ya exclusivamente en el pa-
dre/marido (5). No obstante,
segin un informante, el prin-
cipal problema no es su ines-
table economia: «No se les ha
educado a gastar el dinero
(Comen? Alli no se muere na-
die de hambre; lo que pasa es
que tienen una mala nutricion,
sencillamente porque les falta
alguien que les diga cémo hay
que comer.»

Su bajo grado de instruc-
cion —«FEl analfabetismo es
tremendo»— permite entender
algunos comportamientos de
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Tres calles de suelo virgen
flanquean las 48
viviendas de planta baja
donde habitan sus
doscientos vaintitrés
moradores.

esta poblaccién (6). Como su-
cede en otros muchos pueblos
del sur, el analfabetismo esta
muy extendido entre los pes-
cadores de La Santilla. Aun-
que la escuela de adultos lle-
g6 hasta la barriada, sélo du-
r6 un curso (7). Para ellos es-
ta es una prueba mas que
confirma que su barriada es
un lugar olvidado por las au-
toridades (8) —«Nosotros no
contamos para nadie».

Su aislamiento fisico y so-
cial refuerza su sentimiento de
marginacién y la inutilidad de
cualquier accion: «No hay nin-
gun dnimo de superarse. Estdn
totalmente aislados. Su reali-
dad es otra. No estdn en tierra,
estdn en la mar, entonces...
pasan de todo.»

No hay rebeldia, sino resig-
nacién, Ni tan siquiera se des-
plaza la protesta hacia los que
ocupan la playa durante el ve-
rano. Al contrario, se refieren
a ellos con respeto: «Los se-
Aoritos que vienen a vera-
near.». No lo dicen despecti-
vamente, no. «Los respetan
porque vienen a su taberna: a
beber, a asar sus sardinas y les
dan el dinevo. Y las mujeres
pueden ir a limpiar sus pisos.»

Necesitan un lider: «Lo bus-
can y, casi, casi, le idolatran.
Enseguida le ponen en el pe-
destal y le erigen como el ca-
beza. jPor qué? Pues porque
tiene que ir prestdndoles la bo-
ca, la palabra, prestandoles un
poco de (la) valentia y (el)
arrojo que nos da nuestra cul-
tura, que nos da nuestra forma
de pensar, nuestras estructuras
mentales.» Fue la iniciativa de
una asistente social la que pu-
so en marcha la asociacion de
vecinos en 1974, y se han con-
seguido otras mejoras por ini-
ciativas de personas ajenas a
la barriada (9).

Desconfian de los extrafios.
Tal vez eso explique, entre
otras cosas, su absoluto de-
sinterés por la actividad sin-
dical (10).

A pesar de que la construc-
ci6on de la ermita de la barria-
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da se hizo con el esfuerzo de
todos —«Fsta ermita se cons-
truyé estando aqui una asocia-
cion de vecinos, hace tres aos.
El dltimo ario tenia un dinero
en fondos y se empled en la
construccion de la ermita»—,
Los pescadorees muestran
abiertamente su recelo/desin-
terés por una actividad reli-
giosa distanciada en el fondo
y en la forma. El cura oficial
de esta barriada, que lleva
18 6 20 afios con el mandato
y la responsabilidad de ejercer
como pastor, no ha tenido
mucho éxito con la practica
religiosa de los pescadores:
«Es que ha tirado mds para
la parte esa de ahi (de los cha-
lets), que para el pescador. En
invierno se da una vuelta por
aqui, pero rara vez. En verano,
nada. Con el turismo y eso...».
Segun otro informe: «A/ cura,
de alguna forma, lo respetan,
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La ocupacién tnica de todos los hombres es la pesca. A la
derecha, uno de los chalets de los veraneantes y aspecto de
la barriada de los pescadores.

pero no quieren saber nada de
él. El se ocupa de los veranean-
tes, de la poblacién mds o me-
nos flotante de los chalets de
La Santilla. Dice la misa, pero
no va nadie.»

—Es frecuente la asistencia
a misa entre los pescadores?

—Le voy a hablar claro.
Nuestras mujeres vienen algu-
nas. Los hombres yo ccreo que
no Venimos ninguno.

—Cuéntos pescadores ha-
bra aqui?

—Aqui «habemos» unos 60
padres de familia.

—:Y no venian ninguno a
misa?

—No.

Durante los meses que otro
sacerdote se hizo cargo de la
conduccién de estas almas se
produjeron algunos cambios
en las actitudes. «Desde que

estd aqui don Enrique ha cam-
biado esto un poco. Ha cam-
biado porque don Enrique se
da, en el sentido de que nos
apoya, nos habla, nos dice que
esto es asi.. Ahora venimos
mds veces a misa. Tenemos
mds contacto con la iglesia. El
cura debe de hablar —y mds
siendo de cargo de mar—, de-
be hablar con el marinero, de-
be trabar amistad. Yo tengo un
gran concepto de don Envique
porque nunca habta visto una
misa como la habla dado él. El
sdbado anterior esto se llend
‘to’ de marineros, y creo que
este sdbado se llenard igual.»

La diferencia entre un sa-
cerdote y otro se encuentra en
la forma de entender las rela-
ciones: «En la forma de expre-
sarse y de darse a la gente. El
otro llegaba, hacia misa y con
las mismas se iba de aqui para
abajo. Saludaba y eso, pero el

sermon que hacta no tenia na-
da que ver con lo que es el pes-
cador. Don Enrigue estd dando
la misa y en el sermén hablu
de la gente de la mar, y apoya
a la gente de la mar. El otro
no ha tenido nunca charlas con
nosotros como ha tenido don
Enrigue.»

Segun este sacerdote: «Te
creen cuando vas de frente,
cuando te mezclas con ellos.»
La escasa implantacién de la
practica religiosa entre los
pescadores andaluces se expli-
ca porque: «En la iglesia no se
acepta —aqui, en Andalucia—
el apostolado especifico con los
hombres de la mar. Creo que
es interesante que un cura se
ocupe de ellos, que conviva con
ellos.» W

José Manuel MONTERO
LLERANDI



NOTAS ISR . 1. 1]

(1) Bella Contreras Rodriguez.
«Estudio de la Barriada Nuestra
Sefiora del Carmen.» Escuela
Universitaria de Trabajo Social
de Sevilla, junio, 1988. No publi-
cado, paginas 5, 7, 28.

(2) «La ocupacidn nica de to-
dos los trabajadores (varones) de
la barriada es la marinera; los
hombres son todos marineros.»
Ibid.

(3) «Existe un servicio de auto-
buses, que es el que suelen utilizar
los vecinos de la barriada, pero les
deja en la terminal, a un kilome-
tro de sus viviendas. En invierno
tienen cinco servicios diarios de
autobuses; en verano, (hay) un ser-
vicio cada media hora.» En la
barriada no hay parada de taxis,
tienen «que utilizar los de Paleone-
ros, que estdn a cinco kilémetros»,
Ibid., pagina 10.

Un pescador sefialaba: «(En) la
barriada de los pescadores de La
Santilla siempre hemos estado
apartados de todo. En asistencia
médica, en taxi, en mil cosas. La
asistencia médica la ponen en ve-
rano.» (Extraide de una entrevis-
ta en profundidad a un pescador
de esta barriada).

(4) «Carecen actualmente de
asociacion de vecinos, de padres de
alumnos; no existe tampoco ningiin
centro juvenil, club recreativo, pe-
Aas culturales, o locales de reu-
nion.» Bella Contreras Rodri-
guez, op. cit., pagina 34.

«En el afio 1974 se crea una aso-
ciacién de vecinos, por iniciativa
de la asistente social del Instituto
Social de la Marina. Esta asocia-
cion durd once arios, y en 1985 se
extinguié por enfrentamientos in-
ternos de los asociados. (La aso-
clacion de vecinos) consiguié para
la barriada: las casas nuevas, la
instalacion de los cuartos de bario
en las casas que carecian de ellos,
(consiguié la construccion del al-
cantarillado)), ast como el telefo-
nico (consiguié que se instalara
una cabina telefénica en la barria-
da). Fue (también) esta asociacion
la que crea la celebracién de las
fiestas de Nuestra Sefiora del Car-
men.» Ibid., pagina 34.

(5) «Los ingresos medios de
estas familias (varian) de unas
temporadas a otras, siendo supe-
riores en verano. (Se calcula) una
media de 700.000 pesetas anua-
les.» Bella Contreras Rodriguez,
op. cit., pagina 19.

(6) «De las 170 personas de mds
de 10 anos, el titulo de graduado
escolar lo (tienen) nueve. (Hay)
dos estudiantes de formacidn pro-
fesional —en la rama de automo-
cién— y una estudiante —hem-
bra— de empresariales en Sevilla.
Sdlo una persona, que es profesor
de EGB, (tiene acabados los estu-
dios superiores). La poblacion es-

colarizada es de 86 nifios en el co-
legio de La Santilla, que estdn en
el primer ciclo de EGB. En la se-
gunda etapa, que la realizan en Pe-
leoneros, hay solamente tres nifios
de la barriada.» Ibid., pagina 33.

(7) «En el afio 1986 funciond un
centro de formacién de adultos
—subvencionado por el Ayunta-
miento—, desplazdandose un profe-
sor a la barriada. (...) Las mujeres
estaban muy ilusionadas con la
camparia de alfabetizacion. Los
hombres participaron poco, pero
las mujeres si lo hicieron. La sub-
vencion fue retirada al afio siguien-
te, cosa que ha decepcionado mu-
cho, ya que la mayoria de la po-
blacion es analfabeta.». Ibid., pa-
ginas 23, 38.

(8) «Segiin sus habitantes, es un
barrio que carece de los servicios
minimos. Aunque en la época esti-
val estdn mejor atendidos, cuando
llega el invierno todos los servicios
que se establecen para atender a la
poblacion veraniega son retira-
dos.» Ibid., pagina 38.

En la barriada no existe ningiin
tipo de asistencia médica» (...)
«Tienen que acogerse a los servi-
clos sanitarios existentes en Peleo-
neros, distante cinco kildmetros,
En la temporada veraniega son
atendidos en un consultorio de la
Seguridad Social que funciona pa-
ra los veraneantes desplazados.»
Ibid., paginas 22, 32.

«No (hay) guarderia ni en la
barriada ni en La Santilla» (...)
«Las madres mds jévenes ven la
necesidad de una guarderia, ya que
estas mujeres (empiezan) a traba-

Jar fuera de la barriada en labores
agricolas, y se encuentran con el
impedimento del cuidado de sus hi-
Jos.» Ibid., paginas, 23, 38,

«Las calles no estdn pavimenta-
das. Solo-la carretera de acceso
(estd asfaltada)» (...) «Consideran
muy necesario la pavimentacién de
las calles y la creaccion de zonas
verdes, deportivas y de recreo, im-
portantes tanto para los nifios co-
mo para los ancianos, cuya mdxi-
ma distraccion es sentarse en las
puertas de sus casas.» Ibid., pagi-
na 6, 38.

(9) «Poseen agua corriente,
conseguida después de muchas ges-
tiones de algunos sefiores particu-
lares que se interesaron por ello.».
Ibid., pagina 6.

(10) —«/Hay alguien afiliado a
algiin sindicato?

—Aqui, mayormente, no «habe-
mos» ninguno,

—¢ Y alguien que esté afiliado a
un partido?

—Unos 6 6 7 estamos afiliados
a algin partido. Yo estoy al
PSOE.». (Extraido de una entre-
vista en profundidad a un pesca-
dor de esta barriada).
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CARTAGENA

El apartado de
documentales
se inicié con el
estreno de la
produccion de
TVE «Juan
Sebastidn
Elcano, Ia otra
escuela naval».

SEMANA DE CINE NAVAL Y DEL MAR

La XVII edicién de la Semana In-
ternacional de Cine Naval y del Mar
se ha celebrado en Cartagena duran-
te los primeros dias del mes de no-
viembre. La seccién oficial, en la que
participaron 24 peliculas, comenz6
con la proyeccion de «El Gran
Azul», dirigida por Luc Besson en
1987. Otras secciones del certamen
contaron con diversa participacion,
por ejemplo: «el cine del mar a la

Carta» contd 50 titulos; «Piratas»,
con cuatro; y el espacio dedicado a
nifios y jovenes, con ocho films.

El apartado cinematografico de
documentales se inicié con el estreno
exclusivo de «Juan Sebastidn Elcano,
la otra escuela naval», produccién de
TVE basada, principalmente, en ima-
genes sugestivas. Asimismo, durante
esta Semana de Cine Naval y del Mar
se pudieron volver a contemplar pe-

liculas miticas como «Rebelién a bor-
do», en tres versiones diferentes, y de
distintos autores; «El Acorazado Po-
temkin», del director ruso S. Eisens-
tein, o «Moby Dick».

Entre las producciones espafiolas
estuvieron presentes dos obras que
son el inicio de la labor cinematogra-
fica de sus autores, Gerardo Gorme-
zano y Juan S. Bollain; el primero de
ellos ofrecié «El viento de la isla», pe-



licula de ambientacién muy cuidada
y con fotografia basada en la luz na-
tural de Menorca; rodada en catalan,
narra la historia de un militar brita-
nico enamoradoo de la isla durante
su ocupacion.

Juan S. Bollain, con «Las dos ori-
llas», es el otro autor novel espafiol.
Su cinta cuenta las peripecias del pro-
tagonista que regresa a Sevilla, y pre-
tende vivir en un barco-casa anclado
en el Guadalquivir.

La Direccién Provincial del ISM
en Cartagena, apoyando al festival ci-
nematografico, ha creado y subven-
cionado un Premio Especial a la pe-
licula de mas altos valores sociales y
humanos, consistente, como todos
los demas entregados, en una Cara-
bela. El galardon le fue entregado al
director del film «Gran Sol», Ferran
Llagostera, por el delegado del Go-
bierno en la Comunidad Auténoma
de Murcia, Juan Manuel Eguiagaray.
«Gran Sol» narra la dura vida de los
pescadores «a la parte» en el mar
Cantabrico.

Como curiosidad para los cinéfi-
los, el cantante cubano Silvio Rodri-
guez fue el guionista de «Yo soy de
donde hay un rio», pelicula musical
coproducida por TVE y el Instituto
Cubano de Cine (ICAIC).

La banda sonora esta interpretada
por el grupo Afrocuba, y el ballet de

Danza Nacional de Cuba sirve de so-
porte visual.

. Lo més destacable de esta Sema-
na de Cine Naval y del Mar ha sido
la gran afluencia de publico registra-
da este afio; cerca de 37.000 especta-
dores asistieron a las proyecciones;
como premio a esta muestra de inte-
rés, la organizacion concedié al pu-
blico un galardén, una Carabela, por
su comportamiento y apoyo al certa-
men, que fue recogido por el alcalde
de la ciudad, Antonio Vallejo. ®

CANTABRIA

PROTEGER A
LA FOCA GRIS

El grupo ecologista asturiano FA-
PAS (Fondo para la Proteccion de
los Animales Salvajes) ha lanzado
una campafia de informaciéon para
proteger la foca gris, cuya presencia
en las costas cantabricas es cada vez
mas frecuente.

Seglin observan los citados ecolo-
gistas, la presencia de las focas en es-
ta zona se puede deber a los graves
problemas de contaminacion de las
aguas del Mar del Norte, lo que mo-
tiva la escasez de los alimentos y obli-

Y

ga a las focas a desplazarse hacia ma-
res mas ricos en pescado.

Otras causas pueden radicar en los
accidentes que sufren al ser persegui-
das por las orcas, o chocar contra las
embarcaciones. En la actualidad, se
considera a la foca gris como una es-
pecie en grave peligro de extincion.

Hace aproximadamente un mes, un
grupo de pescadores encontrdé una
foca muerta en la playa de Luarca
que, tras ser examinada por bidlogos,
demostré que un fuerte golpe en el
hocico, posiblemente dado por un
hombre, fue la causa de su muerte.

La falta de miedo de este animal
hacia el hombre constituye una de
sus caracteristicas mas llamativas
pues, al contrario que otras especies,
no consideran al ser humano peligro-
s0, y esto es lo que nos permite dis-
frutar de la cercana presencia de un
ser salvaje pero que acepta, incluso,
compartir un bafio con nifios y ma-
yores.

En la campafia lanzada por la aso-
ciacion FAPAS se incluyen una serie
de recomendaciones ante el caso de
la aparicién de una foca en alguna
playa: «avisar urgentemente si estd
herida al servicio de Conservacion de
la Naturaleza de la Comunidad Au-
tébnoma, o a la Guardia Civil, y de-
jarla dormir en la arena, si sale a la
playa, sin cogerla ni molestarla». B

La barbarie de los seres humanos contrasta con la docilidad
y confianza de las focas grises. Los ecologistas asturianos
han iniciado una campaia para proteger a los ejemplares de
esta especie que se acercan a las costas céntabras.
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ALCOHOLISMO E INADAPTACION

Los dos grandes problemas que
afectan a los trabajadores del mar
son el alcoholismo y la inadaptacién,
segin la doctora Blanca Rodriguez-
Porto, quien ha permanecido duran-

te seis meses a bordo de un pesquero
ejerciendo de médica.

Son los jovenes, principalmente,
los que sufren mas los problemas de
inadaptacion, porque no soportan la

separacion familiar, el aislamiento o
la falta de unas instalaciones adecua-
das que favorezcan una convivencia
normal y feliz en un barco. La facul-
tativa subrayo, en su intervencion en
la reunion cientifica anual de la So-
ciedad Gallega de Medicina y Segu-
ridad en el Trabajo, celebrada en Vi-
g0, que, muy a menudo, los marine-
ros trabajan en condiciones mas du-
ras que una persona de tierra, y sin
embargo, no tienen la posibilidad de
salir, o llamar por teléfono, por ejem-
plo.

Aguantar el aislamiento también es
duro, y no todas las personas lo so-
portan, produciéndose a veces inten-
tos de suicidios. Un buque es un es-
pacio muy reducido con un niimero
elevado de personas, por lo que es
necesario seguir unas normas de
comportamiento para conseguir una
buena camaraderia y que no haya
conflictividad.

El regreso a tierra, parad6jicamen-
te, es otro de los problemas para es-
tos trabajadores, que se sienten ata-
cados por el ruido y el gran niimero
de personas que, en comparacion,
habitan en una ciudad. En algunos
casos, el marinero prefiere estar en la
mar, y no «faenar» en el suelo duro.

«Las urgencias a bordo en pesca de
altura y marina convencional» fue el
titulo de la conferencia ofrecida por
la doctora Rodriguez-Porto, que
también se refirié a la drogodepen-
dencia, explicando que es un proble-
ma que generalmente se da en los
barcos de pasaje, por la facilidad pa-
ra adquirir la droga en las escalas
realizadas cada ocho o doce horas. B

Aguantar el
aislamiento en un
buque es duro, y no
todas las personas lo
soportan.
Alcoholismo e

NUEVA CASA DEL MAR

inadaptacién suelen
ser las
consecuencias y, por
ello, los grandes
problemas de los
trabajadores del mar.

Moaiia ya tiene Casa del Mar. Desde
finales del pasado mes de octubre, y tras
varios meses de espera, la nueva Casa
del Mar, dependiente del Instituto Social
de la Marina, presta sus servicios en di-
cho municipio. Su inauguracion era de-
seada e incluso exigida —como es ¢l ca-
so del Bloque Nacional Galego— desde
distintos sectores de la poblacién, al
considerarse que la localidad no conta-
ba con las suficientes instalaciones mé-
dico-sanitarias.

En las nuevas dependencias, donde se
ubican tanto el personal facultativo co-
mo ¢l administrativo, se cuenta con un
servicio de urgencias que viene a cubrir
las necesidades existentes.

A partir de ahora, y tras la larga es-
pera, Moafia, municipio con mas de die-
ciocho mil habitantes, cuenta con un
centro de atencién sanitaria acorde con
el deseo y las caracteristicas especificas
de su poblaciéon. B




El buque-hospital «Esperanza del
Mar» traslado al puerto de La Luz a
los quince naufragos y tres perros
que componian la dotacion del pes-
quero «Mar y Asun», con base en ese
puerto, al declararse un incendio a
bordo cuando faenaban en aguas del
banco sahariano.

Al parecer, ¢l siniestro comenzo en
la zona de proa, en el compartimen-
to del pariol, posiblemente debido a
un cortocircuito. Seglin el patrén de
la embarcaccion, José Bo, observa-
ron que salia humo e intentaron so-
focar las llamas, pero éstas se exten-

El Esperanza del Mar cumplié felizmente
una nueva mision al trasladar a puerto a

los quince naufragos y tres perros del Mar

y Asun, la dotacién al completo.

CANARIAS

RESCATE SIN NOVEDAD

dieron répidamente a causa de un de-
posito de 16 toneladas de gasoil, bo-
tes de pintura y del propio casco del
pesquero, que era de madera; el bar-
co ardi6 y acab6é hundiéndose.

Los tripulantes, ante la peligrosa
situacién, lanzaron una llamada de
socorro y abandonaron el lugar en
las balsas. En un primer momento,
les recogié el pesquero «Hermanos
Baidal» que se encontraba en las
proximidades, hasta que el buque-
hospital se hizo cargo de la tripula-
cidén del pesquero siniestrado.

Era el «Mar y Asun» un pesquero

de 215 toneladas brutas, con casco de
madera y 22 afios. Al principio, se
dedicaba a la pesca de fresco, y lue-
go fue preparado para trabajar con
el congelado.

De sus tripulantes, ocho viven en
Las Palmas, tres en Alicante, y los
cuatro restantes son de nacionalidad
marroqui.

Se da la circunstanccia de que el
pesquero habia salido dos dias antes,
tras haber tenido que reparar una via
de agua que estuvo a punto de hun-
dirlo cuando faenaba. M
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AUCEDIO EN

CURSOS
DE FORMACION
EN MADRID

Dentro del programa de
Formacién Ocupacional de-
sarrollado por el ISM, la Di-
reccioén Provincial de Madrid,
a través del equipo encabeza-
do por José Crespo, viene
realizando desde los meses de
verano diversos cursos de pre-
paracién para trabajadores
pertenecientes al régimen es-
pecial del mar, en los que co-
labora el Instituto Nacional
de Empleo (INEM).

En el mes de julio comen-
z6 el primer Curso Bdsico de
Contraincendios y Seguridad

78 MAR

en la Mar, cuya duracién fue
de cinco dias o cuarenta ho-
ras «lectivas». Recientemente,
en noviembre, ha finalizado el
tercer curso de este tipo al
que han asistido treinta per-
sonas. Ademas de éste, se es-
t4 impartiendo uno de «Ges-
tibn Empresarial», destinado
a titulados medios y superio-
res y, en preparacion, estan
los de «cocinero» y «cama-
rero».

El curso basico de Con-
traincendios y Seguridad en la
Mar se ha llevado a cabo en
las instalaciones que TEPE-
SA (del grupo Telefonica) po-
see en la localidad de Brune-
te (Madrid). Alli, en el centro
de actividades de lucha con-
tra el fuego, los participantes
del ISM han seguido las ins-
trucciones de los correspon-
dientes monitores en las cla-
ses tedricas y précticas.

La importancia de este cur-
so estd, no solo, en la prepa-
racion obtenida para poder
hacer frente a situaciones que
en la vida laboral y cotidiana
pueden suceder, sino que,
ademas, a partir del afio 1991,
serd obligatorio, internacio-
nalmente, para todos los tra-
bajadores el haber realizado
el curso de seguridad para po-
der embarcar. Por estos mo-
tivos, en la actualidad, se esta
impartiendo la citada forma-
cién que, tras concluirse, do-
ta al trabajador de varios di-
plomas, entre ellos, el de
«Curso Practico de Protec-
ciéon Contraincendios. Primer
Nivel», que cuenta con la ho-
mologacién de la Universidad
de Texas (EE.UU.), de la Di-
reccion General de Marina
Mercante, y de la Direccion
General de Proteccion Civil,
También se obtiene este mis-

mo diploma en su versidn in-
glesa, reconocido para la na-
vegacion bajo bandera de con-
veniencia (Liberia, Panam4).

Durante tres dias se trata-
ron temas de proteccién con-
traincendios, técnicas de ex-
tincién: conocimiento de las
posibilidades de los equipos,
del manejo de los mismos,
dominio de las técnicas de
aplicacién, y confianza en el
perfecto estado de los equi-
pos. Asimismo, se realizaron
simulacros de incendio, con
fuegos provocados por derra-
me de liquidos (con obsticu-
los o libre); liquidos (con obs-
taculos o libre); liquidos infla-
mables; fuegos en volumen
(derrame por gravedad); de
presion; en combustible soli-
do y, por ultimo, en maqui-
naria eléctrica.

Los componentes del gru-
po, convertidos en bomberos,
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extintor en mano, o con lan-
za, con agua O espuma, ro-
deados por densas columnas
de humo negro, fueron, segiin
los instructores, unos «alum-
nos» dispuestos y atentos, en-
tre los que ninguno se echd
atras, ni ante el fuego, ni an-
te el agua, lugar donde trans-
currieron los dos dltimos dias.
En esta parte dedicada a la
Supervivencia y Seguridad en
la Mar se hablo de parcheo de
tuberias en emergencias, ave-
rias estructurables, abandono
de buque, apuntalamiento a
bordo, penetracién en espa-
cios cerrados, etc. Entre las
préacticas efectuadas, tuvieron
que entrar en una «casa» lle-
na de espuma, reparar vias de
agua, y tirar a una piscina de
entrenamiento la balsa salva-
vidas, con el supuesto de
apertura al revés incluido, y
realizar todas las maniobras
que, en la realidad, les permi-
tirdn ponerse a salvo.

Tras las cuarenta horas de
preparacion recibida, los par-
ticipantes al curso respiraron
satisfechos de que la «iltima
prueba» fuese estrechar las
manos del director provincial,
José Crespo, la del asesor téc-
nico laboral maritimo, Pedro
Morcuende, y la de los moni-
tores de TEPESA al entregar-
les los diplomas. La opinién
més general fue que el curso
estd bien, quizd un poco corto,
y desde luego deberia haber un
reciclaje anual, asimismo ten-
dria que hacerlo todo el mun-
do; pero lo mds importante es
que nunca haya que utilizarlo
en la realidad, porque con el
estado de muchos de los equi-
pos de salvamento... B

REBAJA
ARANCELARIA

Las conservas de sardinas
espafiolas consiguieron, tras
finalizar la reunién de los mi-
nistros de Pesca de la Comu-
nidad Europea, la reduccién

de cinco puntos en los aran-
celes aduaneros comunitarios;
por tanto, a partir del 1 de
enero de 1989, Espafia debe-
ra pagar, en vez del 18,1 por
100, €l 13,1 por 100. En la vo-
tacion efectuada para este te-
ma, el representante espafiol,
José Loira, votd en contra de
esta propuesta, dado que la
rebaja solicitada habia sido de
un 70 por 100, después de las
pérdidas sufridas por las ex-
portaciones durante 1987, que
fueron de un 20 por 100 en
relacién al afio anterior.

Fuentes cercanas al Conse-
jo, citaron a Francia, Italia y
Grecia, como minoria de blo-
queo para impedir la aproba-
cién de la rebaja arancelaria
propuesta por los dos paises
ibéricos.

El descenso exportador se-
14 mas acusado a partir de
ahora, debido al acuerdo pes-
quero firmado entre la CEE y
Marruecos, que permite a es-
te pais introducir en los mer-
cados comunitarios 17.500 to-
neladas libres de arancel.

Portugal exporta anual-
mente a Europa unas 13.000
toneladas de sardinas enlata-
das.
neladas.

Otra propuesta que salié
adelante, con el voto en con-
tra de Espafia, fue la de un
nuevo sistema de control de
la actividad pesquera. Este
nuevo sistema prevé que la vi-
gilancia sobre la actividad
pesquera (cumplimiento de li-
cencias, sistema de pesca, es-
pecies, etc.), sea realizado por
los estados miembros donde
se produce el desembarco, in-
cluso si se trata de buques de
pabellén extranjero.

El control debe realizarse
de tal forma que los paises es-
tin obligados a aplicar una
sancién, lo suficientemente
severa, si comprueban que se
ha cometido una infraccién,
como el exceso de capturas
sobre la cuota establecida. La
preocupacion de la Adminis-
tracion espafiola se centra en
que disponemos de la mayor
flota con bandera extranjera.

HOMOLOGACION
DE ENSENANZAS

Con el fin de garantizar la
libre circulacion de los traba-
jadores de la mar en los pai-
ses miembros de la Comuni-
dad Economica Europea, a
partir de 1992, las ensefianzas
maritimo-pesqueras imparti-
das tanto en nuestro pais, co-
mo en el vecino Portugal, se-
ran homologadas con las
que se imparten actualmente
en los paises comunitarios.

La noticia fue hecha publi-
ca por el inspector general de
este tipo de estudios, Fernan-
do Pastor, durante la clausu-
ra del pleno de AETINAPE
(Asociacién Espafiola de Ti-
tulados Nautico Pesqueros).
Asimismo, informé de la fir-
ma de importantes convenios
educativos en materia mariti-
ma con Irlanda y Dinamarca,
asi como cursos en Gran Bre-
tafia. @
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PLATAFORMA
PARA NORUEGA

La empresa Astilleros y Ta-
lleres del Noroeste (Astano)
ha sido la seleccionada para
la construccién de una estruc-
tura flotante Off-shore con
destino a Noruega. El Con-
sorcio de Compaifiias Norue-
gas podria adjudicar la cons-
truccién del «Prospeting and
Testing Ship» (PTS) a la em-
presa espafiola, en colabora-
ciéon con Dragado y Cons-
trucciones.

Esta estructura estarad des-
tinada a la prospeccion, ana-
lisis, produccidon, y almace-
namiento del crudo extraido
del pozo «Heidrum», en el
Mar del Norte.

Astano serfa la encargada
de construir la estructura flo-
tante, mientras que Dragados
y Construcciones llevaria a
cabo el proceso industrial di-
seflado por una fabrica suiza
de motores.

Con la construccion de es-
ta plataforma, cuyo presu-
puesto oscila entre los 20.000
y 30.000 millones de pesetas,
se podrian ocupar, durante su
realizacién, a unas 10.000
personas. El plazo para la en-
trega terminada del proyecto
finalizara en el mes de junio
de 1990. B

BUENAS
PERSPECTIVAS
PARA LOS
«PESCADOS AZULES»

La campaifia que el FROM
comenzara en el mes de ma-
yo, para la promocién de los
pescados azules, terminé a fi-
nales de octubre con unos re-
sultados considerados por los
responsables de la misma, co-
mo buenos y esperanzadores.

Segiin la presidenta del
FROM, Rosa Fernandez
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Ledn, aunque no se tenian los
datos definitivos, el volumen
de pescado comercializado a
través de los mercados centra-
les, que suponen el 60 por 100
de lo consumido en las espe-
cies anunciadas, sardina, ju-
rel, caballa y bonito del nor-
te, habian experimentado un

aumento del 10 por 100 res-
pecto al afio anterior.

Otro de los obijetivos pri-
mordiales de la campaiia, re-
cientemente finalizada, fue el
de cambiar las actitudes de
los consumidores hacia este
tipo de productos, normal-
mente poco valorados por

considerarlos perjudiciales y
causantes del colesterol, cosa
que en la realidad no es asi.

Si a todo esto se une la
buena relacion calidad-precio,
que otros pescados no logran,
nos encontramos ante la in-
congruencia de ser un pais
con grandes posibilidades en
alimentos del mar, pero con
poco hébito a la hora de con-
sumir la gran variedad exis-
tente. Un buen ejemplo de
ello son las cuatro especies se-
leccionadas por el FROM en
esta campafia, las cuales su-
ponen el 20 por 100 del total
de las capturas realizadas por
la flota espafiola y que, curio-
samente, apenas suponen un
10 por 100 del consumo total.

A través de la publicidad
en todos los medios informa-
tivos, y de otras actuaciones
como la promocién directa
entre comerciantes y detallis-
tas de pescados y consumido-
res, o la convocatoria de un
concurso de recetas, en el que
més de mil amas de casa de
todo el Estado espafiol han
aportado su imaginacién y
tiempo, presentando nuevas
formas gastrondmicas para el
bonito del norte, la sardina o
el jurel, se ha conseguido un
importante avance en la erra-
dicacion del tradicional des-
conocimiento de estos «man-
jares azules», W
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SUMINISTRAMOS PIEZAS DE
UESTO DE TODOS LOS
FABRICANTES, EN CUALQUE
LUGAR DEL MUNDO, DE
FORMA RAPIDA, SEGURA

Y ECONOMICA

Suministros Industriales y Navales PEREZ GALIANA, S.A.
Monserrat, 7 - 08340 VILASSAR DE MAR (Barcelona)
Teléfono (93) 759 14 00 - Télex 57589 SIRLA E - FAX (93) 759 04 08
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GENERADOR DE AGUA DULCE
«TCS)» MEJORA EL
RENDIMIENTO DE SU BARCO

Materiales empleados
en su fabricacién: Cupro
niquel, bronce, monel, ace-
ro inoxidable y refuerzos en
acero rilsanizado. Acceso-
rios en materiales resisten-
tes a la corrosion. Bomba
de agua salada y agua dul-
ce en bronce. Todos los ele-
mentos empleados en esta
fabricacidn son nacionales.

Fabricacion: STANDARD
1, 2,4, 6y 8toneladas/dia.

N. TORREIRO, S.L.

Poligono Pocomaco, E-31 - Tifs. 29 77 55 - 29 76 63 - Apdo. 1219
Télex 86288 POC-M E - MESOIRO - LA CORUNA
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LINFAS REGULARIS Y TRAMD
DI MIRCANCIAS I RIGORIT ICAS

TRANSPORTIS DI GASES LICUADOS
BUQUIS DIt APOYO

DEL

NORTE,

EMPRESAS ASOCIADAS

AUXILIAR

MARITIMA_S.A

BUQUES DE APOYO, S A.
NAVIERA DE PRODUCTOS LICUADOS, SA.

TLERMINALES QUIMICOS, S.A.

CONANSA,

SL

Miio. 4 - 28002 MADRID
Tetélono: 262 93 00 (seis lincas)
Télex: 27718 v 27295

Telefux:

261 89 62

S.A.

Telegramas: MARINORTE, MADRID

SIERRA

SIERRA GRANERA
SIERRA GUADALUPE

FLOTA PROPIY

SIERRA CAZORLA
SIERRA ARACENA
SIERRA ARALAR
SIERRA GRANA

GREDOS

FRIGO 136.000 P3
FRIGO 135,000 P3
FRIGO 135.000 P3
FRIGO 127.000 P3
FRIGO 127.000 P3
FRIGO 123.000 P3
FRIGO 123.000 P3

SIERRA GUADARRAMA FRIGO 123.000 P3

LAIETA
SANT JORDI
AMAPOLA
AMATISTA
GALANTE

para servicio a platalormas de perforacion  GALLARDO

FLOTA GERENCEID A

GNL
Etileno-GLP-GNL
Buque de Apoyo
Bugue de Apoyo
Buque de Apayo
Bugue de Apoya

40.000 M3
5.000 M3
5.000 BHP
5.000 BHP
7.200 BHP
7,200 BHP
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Saber..

Construccion de pesqueros

EXPORTAR NO GENERA DERECHOS

Por un Real Decreto del Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimentacion, publicado
en el Boletin Oficial del Estado del 18 de oc-
tubre, se ha dispuesto que las exportaciones
definitivas de buques pesqueros no generen
derechos a efectos de su aportacién como ba-
jas para nuevas construcciones, asi como pa-
ra la realizaciéon de obras y cambios de mo-
tor que supongan aumento de tonelaje o po-
tencia de los buques pesqueros.

La normativa anterior aplicada en Espafia
contemplaba la posibilidad de que los arma-

dores que optasen por la paralizacion defini-
tiva de barcos a través de su exportacion, ac-
cedieran a determinadas primas de retirada
en algunos casos. El endurecimiento de la ac-
titud comunitaria, para lograr un mayor con-
trol sobre la evolucién de la flota en toda la
CEE, parece que ha sido la razén que ha ins-
pirado este nuevo real decreto restrictivo a la
hora de acogerse a las medidas para la cons-
truccidén y modernizacion de barcos pesque-
ros. @

Consejeria
de Pesca
en Rabat

Por un Real Decreto
del Ministerio para las
Administraciones Pu-
blicas, ha sido creada la
Consejeria de Agricul-
tura, Pesca y Alimenta-
cion en la embajada de
Espafia en Rabat. Esta
decision constituye una
demostracion del interés
creciente que en estos
sectores tiene el pais
norteafricano y los de-
seos del Ministerio de
Agricultura, Pesca y
Alimentacién de dar
respuesta mas rapida a
los diferentes contencio-
505 que se mantienen
con Rabat, especial-
mente en materia de
pescca y comercio agra-
rio. La constitucion de
la consejeria se espera
sea especialmente inte-
resante para el sector
pesquero. B

Ayudas
al Trafico
Maritimo

Por una orden del Ministe-
rio de Transportes, Turismo y
Comunicaciones publicada en
el nimero 249 del Boletin Ofi-
cial del Estado, el pasado 17
de octubre, se establecen las
ayudas para el trafico mariti-
mo, a las que pueden acceder
las empresas navieras espafio-
las inscritas en el Registro de
Empresas Maritimas. La soli-
citud de esa ayuda debe ha-
cerse a la Direccion General
de la Marina Mercante. B
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REGULACION PESQUERA

Por una orden del Minis-
terio de Agricultura, Pesca y
Alimentacién ha sido orde-
nada la actividad pesquera
de la flota espafiola que fae-

na en la zona de regulacion
de la Organizacion de la
Pesca del Atlantico Noroc-
cidental (NAFO).

De acuerdo con esta dis-

posicion, la pesca sélo po-
dra ser ejercida por los bu-
ques que, siendo habituales
en esc caladero, se encuen-
tren en los censos siguientes:
Censo de la flota bacalade-
ra; censo de la flota de
arrastre congeladora. Estos
censos estan integrados por
buques arrastreros congela-
dores que posean un arqueo
inferior a 601 toneladas de
registro bruto. Igualmente
se contemplan los buques
del censo de poteros que
utilicen este tipo de aparatos.
(BOE numero 252, del 20 de
octubre). ®




Dondequiera que estén, los hombres del mar no estan solos.
Porque, las 24 horas del dia, les acompana el Servicio Maritimo de Telefonica.

Telefonica
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