N* 249—ENERO 1987

' | BOUNTY s
UL 2, potayy=e

El Mar: lugar de
aventura, lugar de
encuentro, lugar de
lucha del hombre
contra sus fantasmas.
El Mar en el Cine:
permanente escenario

para una mirada =
ajena, significativa .
huella de un olvido.







EDITOR: INSTITUTO SOCIAL
DE LA MARINA
{(Ministerio de Trabajo
y Seguridad Social)

DIRECTOR
GENERAL: CONSTANTINO
MENDEZ

—

DIRECTOR: JOSE MARIA SULLEIRO

REDACTOR
JEFE: JAVIER ORTIZ

REDACCION: CONCHA H. CARAZO
VIDAL MATE

SECRETARIA DE
REDACCION: BLANCA MURO

m—

HAN COLABORADO EN ESTE NUMERO:

José-Manuel Montero-Llerandi {Sociologia), Juan de Dam-
borenea (Ecologial. Rafael Chirbes {Libros del Mar), Javier
Candial {Fotografia), Carlos Gonzalez del Pie y Maria Anto-
nia F Sainz {Paises Comunitarios)

PARA ENTRAR EN CONTACTO CON EL ISM:

Alicante: Casa del Mar Muelle de Poniente - Tel. (965)
22 34 53 Almeria; Casa del Mar - Tel (951) 23 82 22, Ba-
leares: Muelle Vigjo, s/n - Tel. {971) 72 56 06. Barcelona:
Casa del Mar Varadero, 4 - Tel (93)319 05 66 Bilbao: Vir-
gen de Begofia, 32 - Tel. [94) 41262 22. Cédiz: Casa del
Mar - Tel {356 25 17 04 Cartagena: Casa del Mar. Muelle
Alfonso XII - Tel (968) 50 20 50. Castellon: Casa del Mar
Plaza Monturiol, s/n - Tel. {964) 22 1408 Ceuta: Avda
Cafionero Dato, 20 - Tel (365) 51 11 24 Gijén: Casa del
Mar Eduardo Castro, s/n - Tel (985) 3251 03. Guiplz-
coa: Casa del Mar. Pasajes de San Pedro - Tel (943}
3986 40 Huelva: Avda. Hispano-América, s/n - Tel. {355)
257565 La Corufia: Casa del Mar Avda. Ramén y Cajal
Tel (981) 28 70 00. Las Paimas: Casa del Mar Ledn y Cas-
tillo, 322 - Tel (928) 26 43 58. Lugo: Rio Neira, 23, 1.9 -
Tel (91) 241 97 60. Madrid: Luisa Fernanda, 16 - Tel {91}
24197 60 Mélaga: Avda de Heredia, 35 - Tel 227276
Melilla: Inspector Torralba, 9 - Tel {952) 68 16 64 Santa
Cruz de Tenerife: Avda de Anaga - Tel (922} 27 11 50 San-
tander: Antonio Lopez, 48 - Tel.{942) 21 46 00 Sevilla: Fer-
nando IV, 1 - Tel. {954) 27 80 04 Tarragona: Casa del Mar
Francisco Bastos, 19 - Tel. {977) 21 03 87 Valencia: Avda
det Puerlo. 300 - Tel (96} 367 14 16 Vigo: Casa del Mar
Avda. de Orillamar - Te! (986} 29 09 50 Villagarcia de Aro-
sa: Avda de la Marina, s/n -Tel {986}50 05 71 Oen cual-
quiera de sus 120 delegaciones locales

Redaccion y Admunistracion: Génova, 24,
6.2 planta. MADRID 28004 Teléfonos
4198461y 419 80 00. Télex 23746-22107

Imprime: GRAFOFFSET. S. L. Getafe (Madrid)
Depésito Legal: M 16.5616/1973
NIPO: 201-86-013-0

Gabinete de Informacion del ISM: Joaquin Vidal
Teléfonos (91) 418 3964y 41907 24

MAR no se hace responsable de fas opiniones
verlidas en los articulos y enlrevisias publicados. Solo se
consideraran opiniones de MAR aquellas que va-
yan suscitas por su direclor 0 aparezcan en forma editonal.

Se podran reproducir lola! o parcralmente Jos trabajos pu-
blicados en MAR citando la procedencra y sol-
citando la autorizacién de 1a revista

N el pre-
sente nu-
mero de MAR, el profesor Mon-
tero Llerandi aborda el estudio
de las relaciones entre condicio-
nes de trabajo, productividad y
accidentes laborales en el sector
maritimo-pesquero. Los resulta-
dos de su estudio no pueden ser
mas significativos: el sector pes-
quero encabeza las listas de si-
niestralidad, y, ademas, los datos
reflejan en toda su crudeza una
realidad que no puede ocultar-
se: la industrializacién no ha
corrido pareja con la correspon-
diente elevacién de los niveles
de seguridad. Asf, nos encontra-
mos ante la aparente paradoja
de que una mayor tecnificacion
y modernizacién en los métodos

que también se ofrece a los lec-
tores en este mismo nimero—
fuera mas intensa en los prime-
ros tiempos del séptimo arte,
cuando tan escasos eran los me-
dios técnicos para plasmar en
iméagenes el discurso cinemato-
grafico. Dirfase que el Cine,
como algunos sectores que se ti-
tulan progresistas, haya ido per-
diendo interés por la narrativa
social del mar a medida que han
avanzado los recursos tecnologi-
cos y la rentabilidad de las pro-
ducciones. De esta manera, €l
colectivo maritimo se convierte
en simple «extray» que presta su
escenario socio-laboral a intere-
ses y discursos que le son aje-
nos. Afortunadamente, el debate
sobre politica social maritima
est4 alcanzando ya &mbitos ha-
bitualmente despreocupados
por esta cuestién. «Més vale tar-
de que nunca» pensaran algu-
nos. Méas vale siempre que algu-
na vez, contestarian las gentes
del mar.

e produccion 1o e o |
puesto mejoras sustan-

ciales en las condiciones
de trabajo y seguridad
de la actividad pesque-

cdiforial

I A anterior conside-
racién viene a su-
marse a lo que, en varias

ocasiones ha planteado
MAR a sus lectores: que

POLITICA
SOCIAL:

DE PELICULA

una politica social para
el sector no puede disociarse de
una politica global que tenga ca-
pacidad para incidir en todos los
factores que condicionan y de-
terminan su actividad. Definicion
de politicas sectoriales, estudio
del medio, adecuacién de los
métodos de produccién y verte-
bracién de la Administracién
Maritima son aspectos que de-
ben integrar una misma voluntad
transformadora, de modo que la
acciéon del Estado y los interlo-
cutores sociales estén en condi-
ciones de terminar con el carac-
ter marginal y marginado del co-
lectivo maritimo.

TAMPOCO deja de resultar
paradéjico que la relaciéon
entre el Cine y el Mar —estudio

POR otra parte, habra obser-
vado el lector que a nues-
tra revista se le ha caido el «Hoja
del». Ciertamente, ese despren-
dimiento ha supuesto una dificil
decisién. A lo largo de sus casi
dos décadas de existencia, «Hoja
del Mar» ha contado con una
presencia entrafiable en el mun-
do maritimo. Haber mantenido
su nombre hasta ahora era una
concesién al efecto que por «La
Hoja» sienten los que la hacen y
la han hecho durante muchos
afios. Sin embargo, nuestro logo-
tipo no se correspondia desde
hace mucho tiempo ni con la rea-
lidad profesional de la revista ni
con la del propio sector. Asf que,
a partir de ahora, MAR. W
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artas de los-
Crasaiats

EL EJEMPLO
FRANCES

Sr. Director:

En el nimero 248 de su re-
vista aparece publicada una
interesante entrevista con el
ministro francés del mar. Me
ha llamado la atencién lo que
dice sobre la organizacién
maritima del Estado vecino:
que alli tanto la pesca, como
la mercante, como los puer-
tos, estdn bajo un tinico or-
ganismo de la Administra-
ci6n. Me ha parecido muy ra-
zonable ademas lo que alega
el sefior Guellec sobre las
ventajas que tiene haber uni-
ficado todas esas competen-
cias en un solo Ministerio,
aunque todos los otros deban
colaborar de una u otra ma-
nera con €|, teniendo en cuen-
ta la complejidad de las cues-
tiones maritimo-pesqueras.

Ya no creo que haya que
dedicarse a calcar lo que ha-
cen los paises avanzados. Soy
consciente de lo que es bue-
no para una realidad no tie-
ne por qué serlo para otra di-
ferente. Pero, en este caso, las
virtudes de ese modelo unifi-
cado me parece que saltan a
la vista, sobre todo si lo com-
paramos con la situacién de
dispersion administrativa que
tenemos en Espafia en este
campo.

Siempre que se habla de
esto, nuestras autoridades res-
ponden apelando a la CO-
MINMAR. Bien esta. Pero la
COMINMAR, o mucho me
equivoco, se limité a dibu-
jar las diferentes posibilidades
de integracién de competen-
cias que se estudiaron en ella,
sin que su informe tenga otro
valor que el de asesorar al
Gobierno. Ese informe, por
otro lado, fue emitido ya hace
bastantes meses, y no vemos
que se haya transformado en
hechos.

(No va siendo hora ya de
que se pase del dicho al he-
cho? Tanto que se nos habla
de la importancia maritima

ACCIDENTES

Sr. Director:

He leido con mucho interés el informe «La otra
cara de los accidentes de trabajo», del que es autor
el profesor José-Manuel Montero-Llerandi y que
venia publicado en el nimero 248 de la revista de
su digna direccién. Tanto los datos que presenta
como los testimonios que incluye son sobrecoge-
dores, sin duda. Es igualmente importante que
todo eso sea publicado y difundido al méximo, por-
que la sociedad no es consciente de ello. Asi como
todo el mundo conoce que la mineria es un sector
econdémico particularmente castigado por los acci-
dentes laborales, casi nadie sabe que el mar lo es
todavia mds.

Acabada la lectura del informe, he reflexionado
sobre las cuestiones que en él aparecen y sobre las
posibles soluciones. Es obvio que la causa princi-
pal del problema estd en la exigencia de indices
mdés y mas elevados de productividad, lo que lle-
va a que se roben horas al suefio y al descanso, a
que se busque ahorrar el maximo en el capitulo
de inversiones en seguridad, a que se trabaje a rit-
mos superiores a lo prudente, etcétera. Es cierto
que hay una legislacién sobre todo ello, pero no
es facil hacerla cumplir cuando el centro de tra-
bajo estd en medio de la mar. Sélo las denuncias
de los trabajadores permitirian a las autoridades
tomar cartas en el asunto, pero los trabajadores
se encuentran con una dificil papeleta: si el arma-
dor se entera, el puesto de trabajo peligra. Ade-
mas, una alta producciéon también significa mayo-
res ingresos, y todos queremos llevar méas dinero
a casa.

En resumen, me parece un circulo vicioso, del
que se diria que es imposible salir. ;No seria ésta
una cuestion a la que los sindicatos, tan poco pre-
sentes en nuestro mundo pesquero, deberian res-
ponder tajantemente?

Un cordial saludo de

Angel FERNANDEZ

CARTA DEL MES

Gijon
de Espafia y de su gran peso | T A JUVENTUD
europeo en este campo, jpor Y EL MAR
qué no se sacan las conclusio-
nes de ese discurso y se pasa .

Sr. Director:

a dar al mar la importancia
que realmente tiene?

Le agradezco la publica-
cién de esta carta y aprove-
cho la ocasidn para felicitar el
nuevo afio a todos los lecto-
res de MAR.

Ermesto CALDUCH
Barcelona

En los vltimos tiempos pa-
rece que se han generalizado
en los paises del sur de Euro-
pa las protestas de los estu-
diantes mas jovenes. Tanto mi
hijo como sus amigos, todos
ellos estudiantes de BUP, han
participado con gran entusias-
mo en ellas. Pues bien, cuan-

do el otro dia les pregunté por
sus reivindicaciones concretas,
me di cuenta de que, aunque
me hablaran de exdmenes de
septiembre y de selectividad,
tampoco estaban muy seguros
de lo que planteaban. Es mis:
ni siquiera supieron explicar-
me cOmo pensaban que po-
dria funcionar la Universidad
sin una u otra forma de se-
lectividad.

A la vista de eso, podria de-
ducirse superficialmente que
salen a la calle y hacen huel-
gas por simple gana de albo-
roto. No faltara incluso quien
piense que son manejados,
como antes se decia, «por gen-
tes pagadas desde el extranje-
ro». Yo no creo nada de eso.
Muy al contrario, pienso que
tienen muy buenos motivos
para sentirse profundamente
incomodos en la vida, aunque
no sean siempre capaces de
expresar las verdaderas razo-
nes de su insatisfaccion.

Para mi, ¢l problema es que
todos estos jovenes no tienen
la menor esperanzan en el fu-
turo. Aunque no conozcan las
estadisticas, saben que es muy
probable que ¢l dia de maiia-
na, cuando terminen los estu-
dios, sean carne de paro. Es-
tan perfectamente al tanto de
la realidad de la crisis, de las
titulaciones convertidas en
agua de borrajas, del muro
casi infranqueable del primer
empleo.

En el caso de nuestro mun-
do maritimo, mi hijo, y los hi-
jos de mis compaiieros de tra-
bajo en la Mercante, no pue-
den ver mas negras las cosas.
Es poco ¢l trabajo que hay, la
situacioén es cada vez mas in-
seguray el porvenir no presen-
ta trazas de ir a ser mejor, ni
mucho menos.

Quisiera con esta carta no
s6lo llamar la atencién sobre
el problema, sino también ani-
marles a que le dediquen us-
tedes uno de esos amplios dos-
siers que vienen publicando
ultimamente. ;No creen que
«La Juventud y el Mar»"seria
una excelente materia para la
informacién y la reflexion?

Jon ETXEBESTE
Pasajes
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El mar ha servido de
escenario para
numerosas
producciones filmicas.
Sin embargo, no
siempre ha sido la
realidad de las gentes
del mar el objeto del
discurso
cinematogréfico. En
este numero, MAR se
ocupa, con la
publicacién de la
primera parte de un
informe, de las
relaciones entre el
séptimo arte y la vida
cotidiana del colectivo
maritimo-pesquero.
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lo largo de los dos ultimos
afios, esta revista ha procura-

do recoger las opiniones y cri-
terios de todas las personas relacionadas con
el sector, cuya difusion pudiera ser de inte-
rés general. En esta ocasion, MAR trae a sus
péaginas al director general del Instituto So-
cial de la Marina, Constantino Méndez.
Dada su condicién de maximo responsable
del organismo que edita esta publicacion, la
Direccién de la misma ha considerado con-
veniente que la entrevista fuera realizada por
un profesional ajeno a la redaccion y al Ins-
tituto, como es el caso del periodista y eco-
nomista Alberto Fernandez.
Este es el texto integro de la
entrevista.

ONSTANTING
‘NDEZ

R DIRECTOR GENERAL DEL I5M

w8 “EL MAR YA NO ES
- UNA ASIGNATURA

PENDIENTE PARA

ESTE GOBIERNO”




ENTREVISTA

ARECE que la con-

fluencia de diversos fac-

tores ha puesto de moda

hablar de la politica so-
cial del sector.

CONSTANTINO MEN-
DEZ.—Efectivamente, y hay
que felicitarse por ello. El he-
cho de que comience a hablar-
se de politica social en 4mbitos
que, hasta ahora, se mostraban
mas preocupados por la renta-
bilidad inmediata de la activi-
dad me parece no solo positi-
vo, sino también muy signi-
ficativo.

MAR.—;Y por qué?

C. M.—Porque ese debate
significa la aceptacién de los
planteamientos bésicos de este
Gobierno y del partido que lo
sustenta. Significa aceptar que
la gran tarea de la Administra-
cion es facilitar a la sociedad y
al colectivo maritimo los ins-
trumentos necesarios para ter-
minar con su caracter marginal
y marginado. Pero hay que ser
serios. Para hablar de politica
social en los mismos términos
que demandan sociedad y Es-
tado hay que reflexionar pre-
viamente sobre cuatro aspectos
bésicos: el medio maritimo y
los barcos; la forma en que se
realiza el trabajo; la condicién
social de la gente del mar, y la
necesidad de vertebrar una es-
tructura maritima eficaz y mo-
derna. Aferrarse a uno solo de
esos aspectos es hacer demago-
gia, es hurtar el verdadero de-
bate.

MAR.—Sin embargo, la ac-
tual dispersion de competencias,
el complejo entramado burocra-
tico, la herencia historica, pare-
cen condicionar seriamente esa
transformacion del sector.

C. M.—Miire, parece que eso
se va convirtiendo en un topi-
co imprescindible a la hora de
escribir articulos o pronunciar
conferencias. Para nadie es un
secreto que, historicamente, Es-
pafia ha carecido de politica
maritima. Esta en el 4nimo de
todos que ¢l afan desarrollista
generd un crédito tan barato y
carente de garantias que la ac-
tividad empresarial se desarro-
116 con gravisimos vicios de ori-
gen. No se discute que la poli-
tica del pasado fue aberrante,
desde la contingentacién de ca-
laderos hasta la planificacién
del trafico maritimo. Pero esa
reflexién no puede convertirse
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en pretexto paralizante. Su uti-
lidad radica en que, recuperan-
do esa memoria histérica, po-
demos hacer un anélisis de la
realidad actual mas acertado.

MAR.—En cualquier caso, la
realidad social del sector mueve
poco al optimismo.

C. M.—No comparto ese
criterio. Estamos asistiendo a
un cambio trascendental: Por
primera vez, podemos consta-
tar que se ha producido un des-
cubrimiento social de lo que
significa la realidad maritimo-
pesquera. Y, también por pri-
mera vez, existe un Gobierno
que es plenamente consciente
de las profundas diferenciacio-
nes y singularidades que entra-
fia. el sector. Ni la sociedad
concibe una relacién con las
gentes del mar sin programas
especificos de Estado; ni tam-
poco el Gobierno ha eludido su
compromiso de realizar una
politica global y coherente con
las peculiaridades del sector. La
conjuncién de estos dos facto-
res nos coloca ante una situa-
cion excepcional: de un con-
cepto fatalista- estamos pasan-
do a una profunda voluntad de
transformacién, al sentimiento
de que existe un compromiso
que posibilitara los cambios, lo
cual es tarea harto dificil en un
sector con tantos defectos es-
truturales.

MAR.—;Eso quiere decir que
el sector ha iniciado el camino
hacia su normalizacién social?

C. M.—No exactamente. El
camino iniciado es el que con-
duce al reconocimiento de que
la actividad maritima siempre
estard determinada por unas
caracteristicas singulares, y
que, por tanto, siempre sera
singular la forma de atender
sus demandas. El camino ini-
ciado es el que parte del cono-
cimiento serio y veraz de lo que
es hoy el colectivo: un grupo de
hombres y mujeres que sienten
la marginacién y el aislamien-
to, con muy escaso nivel de
participacion sindical, con un
elevado grado de pesimismo la-
boral y existencial, con un sen-
tido especialmente critico hacia
las instituciones locales y del
Estado, y, sobre todo, que aun
padecen lacras, como la del
analfabetismo, que ya han sido
erradicadas en otros secto-
res del pais. Ante esta situa-

cién, no cabe una politica de
sobreproteccion, porque esa
politica conduce a ocultar la
desigualdad, pero no a termi-
nar con ella,

MAR.—;Cual es, entonces, y
a su juicio, la participacién del
Estado en ese camino de trans-
formaciones?

C. M.—No puede ser mas
que uno: definir las politicas
sectoriales en materia de recur-
s0s pesqueros, en el trafico ma-
ritimo, en la actividad portua-
ria y en la construccién naval.
Paralelamente, el estableci-
miento coordinado de una po-
litica social basada sobre esas
politicas sectoriales; y todo ello
en el marco de una administra-
cién maritima integradora, que
ejecute las distintas politicas
sectoriales desde una perspecti-
va global. La definicion de ese
marco politico creara las con-
diciones para que los distintos
interlocutores sociales puedan
desarrollar sus esfuerzos y con-
cretar sus acuerdos.

MAR.—Significa eso que el
Gobierno se inclinard por una
Administracion Maritima unica,
de acuerdo con el modelo fran-
cés, por ejemplo?

C. M.—No necesariamente.
La coordinacién, y la ejecucion
de una politica global admite
formulas diferentes. Lo impor-
tante es que la coherencia sea
un hecho real; seria peligroso
confundir el medio con el fin.
El modelo francés ha demos-
trado virtudes y defectos, como
el resto de los modelos de ad-
ministracién maritima que fun-
cionan en otros paises con pro-
blemas similares a los nuestros.

MAR.—Pero, ya en el terre-
no de lo concreto, ;qué realiza-
ciones pricticas ha llevado a
cabo la Administracién para la
consecucion de esos fines?

C. M.—Muchas, muy varia-
das y eficaces. Ahi estdn los re-
sultados de la COMINMAR,
que ha elaborado el mas ambi-
cioso estudio realizado en este
siglo sobre las estructuras ma-
ritimo-administrativas del pais,
y que ha puesto en manos del
Gobierno un instrumento va-
liosisimo. Ahi esta el Plan de
Flota, que constituye ya el pun-
to de partida para una reorde-
nacién real de la actividad mer-
cante. Ahi estd la labor del
FROM vy el importante trabajo
del Ministerio de Agricultura,

Pesca y Alimentacién, con la
renovacion del Instituto Espa-
fiol de Oceanografia, con los
paneles de consumo, con su re-
ciente politica de relaciones in-
ternacionales, etcétera. Habria
muchos ejemplos que citar, y
que el sector conoce bastante
bien.

MAR.—Pero el sector tam-
bién conoce bien una politica sa-
larial insatisfactoria, un elevado
grado de siniestralidad, unas jor-
nadas laborales agotadoras...

C. M.—Vayamos por partes.
No puede hablarse de una po-
litica salarial. Si acaso, del sis-
tema salarial producto de la es-
tructura de los medios de pro-
duccién y de las relaciones la-
borales existentes en el sector.
Sus carencias no pueden ser
sustituidas a través de una di-




Relaciones sociales

«LA DINAMICA SOCIAL
- NO PUEDE SER
DETERMINADA POR

UNA SIMPLE ACCION
ADMINISTRATIVA»

nidmica puramente administra-
tiva. En primer lugar, son muy
diferentes todos estos factores
en subsectores como la bajura,
el litoral, altura, gran altura, o
Marina Mercante. Lo que si es
cierto es que el paso de la pes-
ca pre-industrial a la industrial
no ha corrido parejo con la
transformacién de las relacio-
nes de produccién. Del mismo
modo que las pautas culturales
y de comportamiento del colec-
tivo maritimo no han evolucio-
nado al mismo ritmo que el
resto de la sociedad. Ello ha su-
puesto un grave trauma para
las gentes del mar, y sera nece-
sario bastante tiempo hasta que
pueda superarse. Pero, en lo
que se refiere a la situacion sa-
larial, es imprescindible darse
cuenta de que mientras no exis-
tan unos interlocutores sociales

en condiciones de sentarse ante
una mesa y abordar los proble-
mas globalmente, el Gobierno
se vera muy limitado para par-
ticipar determinantemente en
una cuestién que es de todos.
La dinamica social no puede de-
terminarse por Decreto-Ley.
Algo muy similar sucede con la
seguridad, aunque, en este pun-
to, el camino que le queda por
recorrer a la Administracion es
largo y costoso.

MAR.—Ha citado usted al
FROM, al Ministerio de Trans-
portes, al de Agricultura. ;Y el
Instituto Social de la Marina?

C. M.—No parecia el mo-
mento ni el lugar, ni tal vez la
persona idénea, para citarlo. El
Instituto Social de la Marina se
ha limitado a llevar a cabo la
politica social decidida por el

MAR 9
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Gobierno y dirigida por el mi-
nistro de Trabajo y Seguridad
Social. Esto ha significado, en
primer lugar, disponer de un
aparato administrativo eficaz,
que fuera capaz de prestar a los
ciudadanos un servicio con la
calidad y celeridad que deman-
da una sociedad como la nues-
tra. En segundo lugar, llevar a
cabo una gestion transparente
y democrdtica, con el mas alto
nivel de participacion de los in-
terlocutores del sector, ademas
de mantenerle permanentemen-
te informado en la medida de
nuestras posibilidades. Y, en
tercer lugar, definir claramente
el conjunto de programas so-
ciales que el sector maritimo
requeria. En todos esos aspec-
tos me seria enormemente sen-
cillo sefialarle los logros y ob-
jetivos alcanzados, pero no de-
jan de ser hitos en un camino
que nunca se recorre del todo.

MAR.—Antes, ha hecho us-
ted un breve apunte sobre las
caracteristicas sociales del co-
lectivo maritimo. ;Podria exten-
derlo a la actividad misma, a
las condiciones en que se de-
sarrolla el trabajo?

C. M.—Verdaderamente,
cualquiera de las cuestiones
que estamos abordando reque-
riria una entrevista por si sola,
pero esta cuestion se puede sin-
tetizar destacando el elevado
grado de inestabilidad laboral.
Fijese en el siguiente dato y
diga si no le parece ilustrativo:
se producen tres movimientos
de contrato de trabajo por afio
y trabajador. Esto significa, en-
tre otras cosas, que las formu-
las juridicas sobre las que se
basa la contratacion estan tam-
bién en el origen de la inesta-
bilidad. Y ello se produce, ade-
mas, sobre una poblacién en-
vejecida, en la que se registran
1,3 trabajadores en activo por
cada pensionista. Sume usted a
€s0 una escasa proporciéon de
cuadros superiores, una eleva-
da endogamia...

MAR.—En definitiva, ;habla
usted de una proletarizacion del
sector?

C. M.—Efectivamente. Por
eso hay que realizar un gran es-
fuerzo de comunicacién. Hay
que conseguir aumentar el gra-
do de implicacion y participa-
cion en la vida ciudadana de
las gentes del mar. Hay que
permeabilizar las fronteras de

10 MAR
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ser capaz de hacer una oferta
cultural capaz de influir positi-
vamente en los habitos y pau- T

tas culturales de estos colecti- «H AY Q U E ERMI NAR
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ria. Las Casas del Mar no sélo
han sido el aglutinante de la ac-
cion del Estado sobre estos co-
lectivos, sino el punto de en-
cuentro de esos mismos colec-
tivos antes separados. Gracias




a los acuerdos con el INSA-
LUD, las Casas del Mar atien-
den en la actualidad a mas de
dos millones de personas. Son,
por tanto, una auténtica red de
solidaridad.

MAR.—Sin embargo, la ta-
rea asistencial de las Casas del
Mar tendr4 que ser integrada en
el Sistema Nacional de Salud.

C. M.—La Ley General de
Sanidad indica que es facuitad
del Gobierno llevar a cabo la
oportuna coordinacion entre la
red sanitaria del ISM y la red
general, pero esta misma Ley le
recuerda a la sociedad que el
trabajo maritimo tiene caricter
extraterritorial, v ello significa
un importante elemento de di-

ferenciacion que siempre hay
que tener en cuenta. Los bienes
son escasos, y tienen que distri-
buirse sin distinciones entre el
conjunto de la poblacion. Es
decir, que lo que desaparece es
la discriminacién derivada de
la especificidad sectorial que
puedan tener los beneficiarios.
Lo que no desaparece es la
atencion especifica que el Esta-
do sigue prestando a colectivos
cuya actividad profesional se
desarrolla en un contexto sin-
gular, como es el maritimo.

MAR.—;Se refiere a la Sa-
nidad Maritima?

C. M.—Me refiero, entre
otros Programas, al de Sanidad
Maritima. Ya que ha citado us-
ted el ejemplo, podria seiialarle
que, en esa materia, nuestro
pais esté a la cabeza de la CEE
en lo que se refiere a preven-
cidén y asistencia, y que este
programa, dirigido a los profe-
sionales del mar, esta siendo un
éxito.

MAR.—Siguiendo con las
condiciones de trabajo del sec-
tor, jcudles son las iniciativas
que tiene previstas la Adminis-
tracién en un futuro préximo?

C. M.—Miire: el afio 87 va-
mos a entrar de lleno en el pro-
ceso de normalizacioén contrac-
tual. Los demas sectores de la
economia nacional lo hicieron
entre los afios 60 y 70, cuando
tomaron conciencia del verda-
dero significado de la discusion
entre empresas y trabajadores.
Los vicios estructurales del sec-
tor, y la carencia de interlocu-
tores sociales con auténtica
identidad, han impedido esa
toma de conciencia en nuestro
ambito. Aqui, han comenzado
a emerger las pautas de la in-
dustrializacién, pero sin que
aparezcan los nuevos empresa-
rios. Hay que potenciar el for-
talecimiento del asociacionismo
para evitar que la atomizacion,
y la dispersion, sigan siendo
uno de los elementos mas per-
turbadores del sistema.

MAR.—;Y cémo piensa in-
tervenir el Instituto Social de la
Marina en ese proceso de forta-
lecimiento del asociacionismo?

C. M.—Hay varias férmulas.
Por ejemplo, el Instituto tiene
previstos, incluso, unos cursos
para empresarios, especialmen-
te destinados a la adecuacion
de la pequefia y mediana em-

pres a las nuevas realidades
econoémicas del sector.

MAR.—Una de las reclama-
ciones de ese drea es el recono-
cimiento de los derechos a per-
cibir el desempleo en el segmen-
to inferior a 20 TRB.

C. M.—Y, efectivamente,
este Ministerio reconoce el de-
recho de cualquier trabajador
por cuenta ajena a las percep-
ciones por desempleo, dando
igual que perciba su salario «a
la parte» o en otra modalidad.
Lo dificil es discernir las verda-
deras caracteristicas de la em-
presa. Sin embargo, los dere-
chos quedaran plenamente re-
conocidos con la proxima or-
denacibn juridica que sera efi-
caz a lo largo de 1987. Esta or-
denacion tiene atin mayor tras-
cendencia de lo que podria
pensarse tras im analisis super-
ficial. Supone poder racionali-
zar el disefio de la explotacion
pesquera y obtener, por tanto,
mayores beneficios al progra-
mar la actividad de acuerdo
con las condiciones reales.

MAR.—;Y a cambio?

C. M.—A cambio, nada.
Simplemente, exigir coherencia.
Si se adoptan las pautas de in-
dustrializaciéon exigidas a la
Administracién, lo finico que
hay que dar a cambio es una
nitida respuesta industrial: una
relacion contractual normaliza-
da, mediante la cual pueda sa-
ber el trabajador cuando son
sus vacaciones, cuanto son sus
pagas extraordinarias, cudl es
su auténtica jornada laboral.
No creo que se pueda negar,
bajo ningin concepto- razona-
ble, una respuesta de esa co-
herencia.

MAR.—De la lectura de los
Presupuestos Generales de la
Seguridad Social, cuyo extracto
ha publicado esta misma revis-
ta, se desprende que se estdn
realizando cuantiosas transfe-
rencias al sector por parte del
Estado.

C. M.—Indudablemente, el
Régimen Especial del Mar es
deficitario, y hay que ser cons-
cientes del esfuerzo que el Es-
tado, y, por tanto, el contribu-
yente, tiene que realizar para
cubrir ese casi 50 por 100 que
diferencia la cobertura de los
gastos. La piramide de pobla-
ci6én y la escasa magnitud em-
presarial estan en el origen de
ese desfase entre gastos e ingre-

sos. Piense que de los 76.000
millones que tiene presupuesta-
dos el ISM, sélo 33.000 pro-
vendran del cobro de cuotas.
Sin ir mas lejos, las bonificacio-
nes de las cuotas sociales en la
bajura ascenderan, en 1987, a
8.000 millones de pesetas.

MAR.—Pero, eso es una for-
ma de subvencionar la actividad.

C. M.—Tal vez haya quien
lo quiera considerar de ese
modo.

MAR.—A lo largo de la en-
trevista, ha mencionado usted
una serie de cambios sociales en
relacion con el colectivo mariti-
mo. Parte de esos cambios, ra-
dican en los mensajes difundidos
por los medios de comunicacién.
Mensajes que en general hablan
de siniestralidad, conflictividad...

C. M.—Ciertamente, los me-
dios de comunicacion tienden a
recoger, como es 1ogico, los he-
chos mas noticiables, y esos
suelen estar relacionados con
siniestros, apresamientos y con-
flictos. Pero eso no deja de te-
ner su vertiente positiva, en
cuanto alerta al cuerpo social
del pais sobre su realidad peri-
férica. Lo que si es cierto es que
la Administracion tiene que
profundizar mucho més en su
tarea de explicar al pais y al
sector sobre la naturaleza de
los conflictos, para que prime
el contenido sobre la anécdota.
Los problemas que estamos
padeciendo radican en las gra-
visimas disfunciones que ha
conllevado la transformacion
del orden pesquero internacio-
nal, por una parte, y los cam-
bios experimentados por la ac-
tividad en nuestro ambito. Es-
tos trastornos provienen de la
falta de asentamiento de las
nuevas pautas, de la inadapta-
ci6n a la nueva realidad.

MAR.—Ms dificil sera en el
afio 2000, con un futuro de gran-
des flotas multinacionales y de
abanderamientos internaciona-
les.

C. M.—Todo proyecto, sea
politico, social o econdmico,
tiene que prever ese futuro. Te-
nemos que ser serios: los cam-
bios seran muy radicales y Es-
pafia tendrd que prepararse
para afrontarlos. Pero no po-
demos ser ingenuos: ¢l mar ha
dejado de ser una asignatura
pendiente para este Gobier-
no. W
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Politica comunitaria de estructuras

El nuevo
Reglamento de la
CEE sobre politica
de estructuras se
inscribe dentro del
impulso
modernizador
global que la
Comunidad trata
de imprimir a las
pesquerias de los
paises asociados,
en ocasiones atn
muy atrasadas y
poco rentables.




L Consejo de
Ministros de Pesca
de la Comunidad
Econémica Europea
aprobd, el pasado 4
de diciembre, el Reglamento
por el que la CEE define su
politica de estructuras para
los proximos diez afios. Esta
ordenacion es aplicable a
toda la peninsula y Baleares
y, en sus capitulos mas
importantes, también afecta
a Canarias, Ceuta y Melilla.
Para el cumplimiento

de esta ordenacion de
estructuras, la Comunidad
va a disponer de 800
millones de ecus, unos
112.000 millones de pesetas,
en el presupuesto del
proximo quinguenio.
Nuestro sector aspira

a lograr un minimo

de un 40 por 100 de esos
recursos. En medios
pesqueros espafioles, las
medidas dispuestas por la
Comunidad han sido
recibidas con optimismo, y
se espera que contribuyan a
mejorar la infraestructura de
la pesca, y sirvan, ademas,
para elevar el nivel de renta
de los colectivos menos
favorecidos.

A grandes rasgos, el nuevo
Reglamento sobre politica de
estructuras en el marco de la
Comunidad esta referido a
los siguientes aspectos:
ayudas a los proyectos para
construccion y
modernizaciéon de buques;
ayudas para proyectos de
acuicultura y arrecifes
artificiales; sociedades de
capital en otros paises, con
asociaciones temporales;
inmovilizacioén temporal y
definitiva; infraestructura de
puertos, ayudas de
publicidad para los




CUADRO 1

CONTRIBUCION COMUNITARIA Y PARTICIPACION FINANCIERA
DE LOS ESTADOS MIEMBROS PARA LA REESTRUCTURACION;
LA RENOVACION Y LA MODERNIZACION DE LA FLOTA PESQUERA

I. BUQUES CON UNA ESLORA ENTRE PERPENDICULARES INFERIOR

O IGUAL A 33 METROS

Regiones

Contribucién
comunitaria

Participacion
financiera de los
Estados miembros

AS actuaciones en esta

materia estdan referidas
a barcos superiores a los
nueve metros de eslora vy,
por primera vez, a los que
superen los 33 mefros. Espa-
na luchd para eliminar ese
tope y se ha conseguido,
aunque la asignacién finan-
ciera para ese tipo de bar-
cos no ha sido tan elevada
como se pretendia. A efec-
tos de la aplicacién del Re-
glamento, la Comunidad
dard prioridad a los proyec-
tos donde se aporte una uni-
dad para el desguace.

Para las actuaciones de
renovacién de flota en bar-
cos entre los nueve y los 33
metros, los recursos asigna-
dos desde la Comunidad se
elevan a 295 millones de
ecus, unos 30.000 millones
de pesetas. En la distribu-
cién de las subvenciones, la
contribucién comunitaria
(Cuadro 1) sera del 35 por
100 para las regiones de An-
dalucia, Canarias y Galicia
del 20 por 100 para las de-
mds regiones. La contribu-
cién del Estado deberd estar
entre el 10 y el 30 por 100
en todas las regiones.

Los porcentajes de contri-
bucién comunitaria pueden
elevarse hasta cinco puntos
mds en varios supuestos. El
primero, que el interesado
tenga menos de 40 anos; se-
gundo, que sea propietario
del barco al menos en un 50
por 100; y, tercero, que se
comprometa a permanecer
embarcado durante al me-
nos cinco anos a partir de la
fecha de entrada en ser-
vicio.

Mencion especial merecen

1. Grecia, Andalucia, Cana-
rias, Galicia, oeste de Es-
cocia, distritos de Quimper
y de Lorient, Irlanda, Irlan-
da del Norte, Mezzogior-
no, Portugal y los Departa-
mentos franceses de Ultra-
MAF oo

35 por 100
20 por 100

entre 10 y 30 por 100

entre 10 y 30 por 100

Il. BUQUES CON UNA ESLORA ENTRE PERPENDICULARES SUPERIOR A 33 METROS

Contribucién
comunitaria

Participacion
financiera de los
Estados miembros

1. Grecia, Andalucia, Gali-
cia, oeste de Escocia, dis-
tritos de Quimper y de Lo-
rient, Irlanda, Irlanda del
Norte, Mezzogiorno, Portu-
gal, los Departamentos
franceses de Ultramar y
Canarias ..............cccoeeee.

25 por 100

10 por 100

entre 10 y 30 por 100
entre 10 y 30 por 100

REESTRUCTURACION
Y RENOVACION DE LA FLOTA

las actuaciones cuando se
trate de barcos superiores a
los 33 metros de eslora. La
Comunidad ha fijado una
asignacién para los cinco
proximos afos de 40 millo-
nes de ecus, unos 5.600 mi-
llones de pesetas, cantidad
que se considera escasa
para las posibles necesida-
des. En este caso (Cuadro 1)
las ayudas desde la Comu-
nidad se reducen al 25 por
100 cuando se trate de pro-
yectos en Galicia, Andalucia
y Canarias, y del 10 por 100
solamente en el resto de las
regiones. La participacién fi-

nanciera de cada Estado
miembro estard entre el 10
y el 30 por 100 en ambos
casos.

Para los proyectos de mo-
dernizacién de la flota, se
tendrdén en cuenta todas las
operaciones que supongan
una mejora de los métodos
extractivos, que fiendan a
conservar mejor las capturas
y supongan ahorro de ener-
gia o mejora de las condi-
ciones de trabajo. Las inver-
siones minimas que se re-
quieren para percibir una
ayvda deberdn ser de
25.000 ecus y, en los casos

de barcos entre los nueve y
los 12 metros, de 12.000
ecus. Anteriormente, los te-
chos estaban en 20.000 y
10.000 ecus respectivamen-
te.

La asignacion financiera
pora estos casos se eleva a
80 millones de ecus en los
préximos cinco afios, con
subvencién del 35 por 100
desde la Comunidad para
las regiones de Andalucia,
Canarias y Galicia y del 20
por 100 para el resto. La
contribucién de cada Estado
estaria entre el 10 y el 30
por 100. W
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OR medio de esta linea

de trabajo, se pretende
la concesién de ayudas para
favorecer las inversiones ma-
teriales de construccidn,
equipamiento o moderniza-
cion de instalaciones para la
cria de pescado o molusco,
para las acciones de protec-
cion y de valorizacion de las
zonas marinas o costeras
mediante la instalacién,
dentro de la isobara de 50
metros, de elementos fijos o
moéviles destinados a delimi-
tar las zonas protegidas vy
permitir la proteccion o el
desarrollo de los recursos ha-
lieUticos. Los proyectos que
aspiren a estas ayudas de-
ben tener unas inversiones
con importe superior a los
50.000 ecus. Igualmente, en-

tre otras condiciones, se se-
fala el compromiso de un se-
guimiento cientifico de al
menos tres anos, la prohibi-
cion, en el mismo tiempo, de
toda actividad de pesca en
la zona protegida y que la
misma sea realizada por
una Organizacién de Pro-
ductores.

La contribucién de la Co-
munidad para este tipo de
proyectos se eleva hasta el
40 por 100 si se trata de las
regiones de Galicia, Andalu-
cia, Castilla-Ledn, Castilla-La
Mancha, Extremadura y Ga-
licia; y del 25 por 100 en el
resto de las regiones. Para
la acvicultura, la participa-
cién financiera de cada Es-
tado deberd ser entre el 10
y el 30 por 100 en las regio-

ACUICULTURA Y FRANJA COSTERA

nes citadas como mads desfa-
vorecidas, mientras esa con-
tribucién se debe situar en-
tre el 10 y el 25 por 100
para el resto.

Cuando se trate de zonas
maritimas protegidas, la
contribucién comunitaria
serd del 50 por 100. Los Es-
tados contribuirdn con una
aportacién entre el 10 y el
35 por 100 para todas los
regiones.

Para el conjunto de pro-
yectos de acvicultura, la Co-
munidad ha dispuesto de
unos recursos de 125 millo-
nes de ecus. Por su parte,

ara los arrecifes artificia-
ﬁes, las disponibilidades en
el mismo periodo serén de
20 millones de ecus. Wl

. ACUICULTURA

CONTRIBUCION COMUNITARIA Y PARTICIPACION FINANCIERA
LOS ESTADOS MIEMBROS PARA EL DESARROLLO DE LA ACUICULTURA
Y EL ACONDICIONAMIENTO DE LA FRANJA COSTERA

Regiones

Contribucién
comunitaria

Participacion
financiera de los
Estados miembros

2. Las demas regiones

1. Grecia, Andalucia, Cana-
rias, Castilla-Leén, Casti-
lla-lLa Mancha, Extrema-
dura, Galicia, oeste de Es-
cocia, distritos de Quimper
y Lorient, Irlanda, lrlanda
del Norte, Mezzogiorno,
Portugal y departamentos
franceses de Ultramar ..... 40 por 100

...... 25 por 100

entre 10 y 30 por 100
entre 10 y 25 por 100

Il. ZONAS MARINAS PROTEGIDAS

CONTRIBUCION COMUNITARIA: 50 por 100.
PARTICIPACION DEL ESTADO MIEMBRO: entre 10 y 35 por 100.

mercados, y programas
especificos.

Todas estas actuaciones,
menos las dos Gltimas,
estaban ya recogidas en
disposiciones anteriores. El
nuevo Reglamento las
engloba a todas en una sola
normativa y, lo que es mds
importante, trata de dar una
nueva organizaciéon al sector
desde una perspectiva a
medio plazo.

El Reglamento aprobado
por el Consejo ha sido
considerado en medios de la
Administracién espafiola
como la normativa mas
importante aprobada para la
pesca durante los ultimos
meses.

Segun la Direccién General
de Ordenacién Pesquera, el
interés de esta disposicion
radica, en primer lugar, en
que agrupa en una sola
disposicioén toda la
normativa anterior
relacionada con estas
cuestiones, incluyendo ya la
incidencia de Espaiia y
Portugal en el conjunto de la
Politica Azul a estos efectos.
En segundo término, Rafael
Jaén sefiala el hecho de
haber logrado una
financiacién aceptable para
el cumplimiento de los fines
previstos, aunque se haya
quedado todavia por debajo
de las pretensiones
espafiolas. Finalmente, de
director general de
Ordenacion Pesquera indica
que es éste un Reglamento
que supera el marco de las
disposiciones anuales, lo que
permite programar
actuaciones a medio plazo.
Hasta ahora, las actuaciones
de la Comunidad en los
ambitos de la politica de
estructuras, acuicultura,
puertos, campafias



OR medio de esta férmu-
la, se pretende la pa-
ralizacién temporal o defini-
tiva de determinados bu-
ques pesqueros. Los gastos
corren a cuenta de la Comu-
nidad y de cada uno de los
Estados miembros. Para el
caso de paralizacién tempo-
ral, se requiere que sean
barcos con mas de 18 me-
tros de eslora y que deten-
gan su actividad por un pe-
riodo minimo de 45 a 145
dias. Las ayudas se concede-
ran en funcién del baremo
establecido en el Cuadro 3,
donde se tienen en cuenta
los afios del barco asi como
su tonelaje.

Cuando se trate de para-
lizacién definitiva, la Comu-
nidad dispone de un sistema
de ayudas en funcién del
TRB del barco (Cuadro 4). A
su vez, es posible también la
concesion de ayudas cuando
se trate de fomentar el cese
de la actividad pesquera
para hombres con edades
entre los 50 y los 65 afios
que resultaran afectados
por operaciones de parali-
zacién definitiva. En esta
misma lineq, se considera la
posibilidad de nuevas ayu-
das cuando los afectados se
encuentren en situacién de
paro total temporal.

Para el abandono tempo-
ral, el presupuesto asignado
es de 32 millones de ecus en
los préximos cinco afios, y de
100 millones de ecus para la
paralizaciéon definitiva.

CUADRO 3

BAREMO DE LA PRIMA POR INMOVILIZACION TEMPORAL

Importe maximo de la prima por buque
(Ecu/dia)

Tonelaje del buque
Buques de menos Buques de 10 aiios

de 10 afios 0 mas
Hasta 69 TRB ..........ccoivieiiiiiinnn. 200 150
Entre 70y 99 TRB .........ccceevee. 300 250
Entre 100y 199 TRB ................ 600 400
Entre 200 y 299 TRB ................ 950 700
Entre 300 y 499 TRB ................ 1.200 1.000
Entre 500 y 999 TRB ................ 1.500 1.300
Entre 1.000 y 1.499 TRB .......... 2.000 1.600
Entre 1.500 y 1.999 TRB .......... 2.200 1.800
Entre 2.000 y 2.499 TRB .......... 2.400 1.950
Entre 2.500 y 2.999 TRB .......... 2.600 2.100
3.000 y mas TRB .............cccuine 2.800 2.300

INMOVILIZACION TEMPORAL
Y PARALIZACION DEFINITIVA

CUADRO 4

ELEGIBILIDAD DE LOS GASTOS QUE RESULTAN DE LA CONCESION DE
PRIMAS POR PARALIZACION DEFINITIVA
I. Buques con un tonelaje inferior a 150 toneladas.

El importe elegible por buque quedaré limitado a:
48.000 Ecu + 1.080 Ecu/tonelada

Il. Buques con un tonelaje igual o superior a 150 toneladas e inferior
a 3.500 toneladas.

El importe elegible por buque quedaré limitado a:
140.000 Ecu + 460 Ecu/tonelada
lll. Buques con un tonelaje igual o superior a 3.500 toneladas

El importe elegible por buque quedara limitado a:
500 Ecu/tonelada
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CANARIAS, CEUTA Y MELILLA

I. OS proyectos deberan ser
presentados ante la Co-
misién por cada uno de los
Estados miembros, con el
correspondiente dictamen
favoraEle. Lo Comisién, pre-
via consulta con el Comité
Permanente de Estructuras,
se reunird dos veces al afio
para adoptar decisiones so-
bre los proyectos referidos a
acuicultura, renovacién y
modernizacién de flota,
aunque en 1987 esta deci-
sién se producird una sola
vez y antes del 30 de no-
viemgre. De este Reglamen-
to estan excluidos los proyec-
tos que disfruten ayudas del
Fondo Europeo de Desarro-
llo Regional (FEDER). Las so-
licitudes que no se hayan po-
dido aprobar en una deter-
minada campaiia por falta

de recursos, serdn considera-
dos en el ejercicio siguiente.
El Reglamento prevé final-
mente un complejo sistema
para el seguimiento de los
proyectos, con penalizacio-
nes en caso de incumplimien-
to. Las ayudas de la Comu-
nidad o de cada Estado
miembro pueden concederse
via subvencién a los tipos de
interés, anticipos reembolsa-
bles o simple aportacién de
capital.

Mencién especial, a la
hora de analizar este Regla-
mento que marcard las di-
rectrices de la Comunidad
en materia de estructuras
pesqueras para los préximos
diez anos, es la situacidn en
que ha quedado el sector en
Canarias, Ceuta y Melilla.

De acuerdo con nuestro
Tratado para la Adhesion a
la Comunidad, estas zonas

no estaban incluidas en la
politica comdn. Sin embar-
go, el articulo 155 del Tra-
tado permitia que Canarias,
Ceuta y Melilla pudieran be-
neficiarse de lleno de la po-
litica estructural de la Comu-
nidad. Con vistas a este fin,
lo Administracién pesquera
espafola ha llevado a cabo
una fuerte ofensiva de ges-
tiones, cuyos resultados posi-
tivos se han plasmado en
este Reglamento.

Segun el articulo 52, el Ar-
chipiélago Canario van a
participar igual que el resto
del Estado espafiol de todas
las ayudas previstas por esta
disposicién, salvo de las ac-
tuaciones previstas para me-
jora en la infraestructura

esquera de los puertos, en
as referidas a la prospec-
cién de mercados y en las
campafas experimentales. @

—

PESCA EXPERIMENTAL
Y ASOCIACIONES TEMPORALES

S E entiende por pesca ex-

perimental las opera-
ciones realizadas en una
zona determinada para
evaluar la rentabilidad de
una explotacién regular y
duradera de sus recursos. Se
podran llevar a cabo en
aguas de un Estado miem-
bro o en las de un tercer pais
con el que la Comunidad
tenga acuerdos de pesca en
negociacién. Para poder ac-
ceder a estas ayudas, serdn
necesarias embarcaciones
de mds de 18 metros de es-
lora y que las campafas ten-
gan una duracién minima de
60 dias al afio.

La nueva normativa tiene
sensibles variaciones respec-
to a la anterior. Hasta este
momento, en una campana

experimental, la Comunidad
corria con todo lo que supu-
sieran pérdidas en la ope-
racion.

Con las nuevas disposicio-
nes los armadores tendrdan

ve ir mas a lo seguro. La
Eomunidad aportard el 20
por 100 de los gastos y cada
Estado miembro entre el 10
y el 20 por 100, sin tener en
cuenta los posibles resulta-
dos. Los recursos asignados
se elevan a 55 millones de
ecus.

En lo que se refiere a aso-
ciaciones temporales, Espa-
fia dié la batalla en Bruse-
las por lograr una mayor
aceptacién de nuestra fér-
mula sobre empresas conjun-
tas y que, segun el Tratado
de Adhesién estd llamada a

desaparecer en los préximos
afios. No se obtuvieron los
resultados deseados y la Co-
munidad aprobé una férmu-
la de Asociaciones Tempora-
les de empresas para la
constitucién de entidades en-
tre armadores comunitarios
y personas fisicas o juridicas
de terceros paises con los
que la CEE tenga acuerdos
en materio de pesca para
explotar en comun los recur-
sos y repartir costes. En es-
tos casos, la ayuda comuni-
taria, podrd alcanzar los 40
ecus por TRB, aplicados a
periodos de tres meses con-
secutivos, siempre que estos
periodos no superen los 24
meses de duracién. Hay unos
recursos de 20 millones de
ecus. B

experimentales y empresas
asociadas, se regian por un
conjunto de disposiciones
que databan de hace varios
afios. Asi, estaba en vigor el
Reglamento 2908/83, que
regulaba las actuaciones en
materia de construcciones,
modernizacién y acuicultura;
¢l Reglamento 2909, referido
a las campafias
experimentales y a las
sociedades de capital.
Igualmente, existia la
normativa 515/83, sobre las
inmovilizaciones temporales
y definitivas. Finalmente, a
efectos de actuaciones en la
infraestructura de puertos
para el sector pesquero, ha
funcionado, también ya para
Espaia el Reglamento
355/71, que afectaba a las
actuaciones de lonjas, redes
en frio, etcétera. Todo ello
va a quedar englobado a
partir del 1 de enero de
1987 en el nuevo
Reglamento aprobado por el
Consejo de Ministros.
«Nosotros —sefiala Rafael
Jaén— solicitdbamos unas
disponibilidades de 900
millones de ecus para este
periodo. Pero, otros paises,
como Alemania, apoyaban
solamente unos gastos de 600
millones de ecus. Al final, se
ha llegado a un punto
intermedio que no satisface
plenamente nuestras
demandas, pero que es
importante en el caso espafiol.
Por ejemplo, es interesante
que no se hayan recortado las
partidas referidas a las
paralizaciones temporales de
flota para Espafia, donde, en
ocasiones, seria recomendable
dar descanso a un caladero.
En la misma linea, es
destacable que se hayan
incluido los barcos de mds de
33 metros de eslora a efectos



CUADRO 5

CONTRIBUCION COMUNITARIA Y PARTICIPACION FINANCIERA
DE LOS LOS ESTADOS MIEMBROS PARA EL EQUIPAMIENTO
DE LOSS PUERTOS PESQUEROS

Regiones

Contribucién
comunitaria

Participaciéon
financiera de los
Estados miembros

villa, Islas Baleares

3. Las demas regiones .........

1. Mezzogiorno, lIrlanda, Ir-
landa del Norte, Grecia,
distritos de Quimper y Lo-
rient, Portugal, departa-
mentos franceses de Ultra-
mar, Galicia, y provincias

de Granada y Huelva ..... 50 por 100 maximo

2. Languedoc-Rousillon, Bou-
ches du Rhone, Var, Astu-
rias, Cantabria, provincia
de GuipUzcoa, provincias
de Gerona y Tarragona,
Comunidad Valenciana,
Murcia, provincias de Ca-
diz, Méalaga, Almeria y Se-

35 por 100 maximo

25 por 100 maximo

entre 5 por 100
y 25 por 100

entre 5 por 100
y 30 por 100

entre 5 por 100
y 25 por 100

CON ayudas al equipa-
miento portuario se
trata de mejorar las infraes-
tructuras portuarias paro el
sector de la pesca, con el fin
de mejorar los niveles de
conservacién y comercializa-
cién de los productos del sec-
tor. Para acceder a estas
ayudas, es indispensable
que los proyectos hayan sido
elevados por organizaciones
de productores. Las ayudas
de la Comunidad pueden
llegar, aunque todavia es
posible que se produzcan al-
gunos retoques, al 50 por
100 en las regiones menos
favorecidas; al 35 por 100
en las semidesfavorecidas; y
del 25 por 100, en el resto.
La previsién de gastos para
estas actuaciones se elevan
solamente a 11 millones de

ecus en los préximos cinco
afios.

Lligada a la politica de re-
cursos, la Comunidad inclu-
ye también en el nuevo Re-
glamento dos nuevas actua-
ciones. Una estd dirigida a
la investigacién de merca-
dos, con el fin de acercar los
productos de la pesca al
consumo, conocer las ape-
tencias de la demanda y, a
partir de ahi, determinar
nuevas actividades de pes-
ca. Para este conjunto de ac-
tividades, la Comunidad
pone a disposicién del sector
cinco millones de ecus para
cinco afos. La CEE correria
con el 50 por 100 de los gas-
tos y el resto corresponderia
a cada Estado miembro. No
es una cantidad elevadaq,
pero puede ser una ayuda
para apoyar actuaciones

EQUIPAMIENTO PRIMARIO
Y PROSPECCION DE-MERCADOS

que en Espafia han resulta-
do muy importantes, como
las realizadas por el FROM.

En su 0ltimo apartado, el
Reglamento abre un nuevo
capitulo, denominado medi-
das especificas, que real-
mente parece un cajén de
sastre, donde el sector pue-
de hacer diferentes ofertas
para su estudio por la Comi-
sion. En este apartado no
hay limites en el marco de
las actuaciones, aunque las
posibilidades vienen deter-
minadas por una asignacién
de recursos de 15 millones
de ecus.

Finalmente, el Reglamento
sefiala la asignacién de dos
millones de ecus para el fun-
cionamiento de los técnicos
encargados de coordinar y
llevar adelante este Regla-
mento. B

J_

de acogerse a las ayudas para
la modernizacién. Aunque los
recursos no son muy elevados,
es muy probable que en su
mayor parte vayan a parar al
sector espafiol.»

Segln los datos de 1986,
existian para toda la
Comunidad, a efectos de
actuaciones estructurales y
de acuicultura, un total de
70 millones de ecus. De esa
cantidad, a pesar de ser el
primer afio de nuestro
ingreso, Espaiia recibié 22,5
millones de ecus, lo que
supone el 29 por 100,
Especialistas espafioles
esperan que, en 1987,
nuestro pais pueda obtener
el 40 por 100 de las
disponibilidades econdmicas
que tenga la Comunidad
para estos fines.

En el caso de las actuaciones
sobre renovacion,
construccion y
modernizaciéon de flota, cada
uno de los Estados debe
presentar un plan antes del
30 de abril. En el mismo se
deben exponer los proyectos
y el presupuesto referido al
préximo quinguenio. Sin
embargo, es posible proceder
a la modificacién anual de
los apartados que se
consideren oportunos, en
funcién de la evolucion del
sector.

En el resto de las
actuaciones previstas por la
nueva normativa no es
necesario la elaboracion de
planes plurianuales. Basta
con la redaccion de
proyectos y su estudio por el
Comité Permanente de
Estructuras.

El nuevo Reglamento prevé
la inclusion de Canarias en
toda la politica de
estructuras. B

Vidal MATE
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ASAMBLEA ANUAL
DE ANAVE

Durante los dos primeros dias del
pasado mes de diciembre, la
Asociaciéon de Navieros Espaiioles
(ANAVE) celebré su habitual
Asamblea anual, en la que los
empresarios participantes
debatieron sobre los principales
problemas que aquejan a la
Marina Mercante espaiiola, dentro
del marco de crisis internacional
que sufre el sector de los
transportes maritimos.
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Juan Maria
Goémez de
Mariaca,
presidente de
ANAVE, y
Fernando Casas,
secretario general
de la Asociacion
de Navieros
Espaiioles.

N los debates de
ANAVE participa-
ron empresarios es-
pafioles y extranje-
ros. El primer «pa-
nel» se refirid a «La compe-
titividad de las empresas na-
vieras europeas» y fue presen-
tado por Angelo Mouzouro-
poulos —director de Naut-
consult Shipping Co. Limited
(Londres)— y por el abogado
Luis de Figaredo. Otro de los
«paneles» estuvo dedicado a
«La competitividad de las
empresas navieras espafiolas»,
y estuvo a cargo de Miguel
Pardo, del Instituto Maritimo
Espafiol y de Carlos Barrera,
de Maritima Petroguimica.

Entre los invitados especia-
les a la Asamblea figuraron
José Antonio Madiedo, direc-
tor general de Marina Mer-
cante, el director general de
Industrias Siderometallrgicas
y Navales, José Antonio San-
chez-Junco; el director gene-
ral del Instituto Nacional de
Industria, Antonio Rodriguez
Andia; Pedro Sancho Lleran-
di, director de la Divisién Na-
val del INI, asi como los pre-
sidentes de Construnaves e
Indunares, Manuel Garcia
Gil y Fernando Garcia To-
mas, respectivamente.

Segin las conclusiones ob-
tenidas por los navieros, un
marco de actuacién competi-
tivo para la Marina Mercante
espafiola solo puede conse-
guirse de acuerdo con uno de
los modelos practicos adopta-
dos por los mas importantes
paises maritimos: flexibiliza-
cion del régimen legal inter-
no, o renuncia a €l en favor
de los registros abiertos.

Destacan los empresarios
que, dentro de la primera op-
cion, les resulta sumamente

La crisis por la
que atraviesa la
Marina Mercante
tiene rasgos
internacionales y

también

peculiaridades
nacionales. Las

desiguales
condicione:

legales en que
trabajan unas y
otras flotas ponen
en desventaja a
las que estan

sometidas

legislaciones
sociales mas

avanzadas.
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FLOTA ESPANOLA DE TRANSPORTE (en miles de TRB)
{(al 31 de diciembre de cada afio)

1982 1984 *1984 1985 *1985 **1986

N.o TRB N.o TRB N.c TRB N.o TRB N.o TRB N.o TRB

Petroleros ........c.......... 100 | 4.102 84 | 3.566 81 | 3.5637 72 | 2.640 72 | 2.540 68 | 2.227
Combinados ................ 3 191 2 128 2 128 2 128 2 128 2 128
Granaleros ............... 68 | 1.100 71 | 1.231 70 | 1.159 66 | 1.235 66 | 1.225 62 | 1.114
Carga gral. .................. 396 782 | 375 749 | 218 683 | 346 688 | 178 548 | 175 521
Portacontenedores ..... 87 278 90 290 83 273 85 252 75 219 72 212
Ro-RoS ..oovvvivviciie 39 61 46 78 50 90 48 82 51 94 51 94
Frigorificos .................. 52 86 52 87 48 79 49 93 45 85 42 76
Gases licuados ........... 16 64 15 64 15 64 16 67 16 69 16 67
Especiales ................... 55 178 62 185 61 182 58 183 55 178 55 178
Pasaje .........ccccoeevnin 56 184 50 160 36 135 56 149 41 128 40 128
TOTAL winsanasssin 871 [7.116 | 847 | 6.528 | 664 | 6.330 | 798 | 6418 | 601 | 5.214 | 583 | 4.745

* Estos datos corresponden a la flota espafiola de transporte en 1984 y 1985 después de haber realizado una depuracion que ha afectado principalmente
a buques de bajo tonelaje de registro bruto.
** Datos del primer semestre de 1986.

dificil modificar la seric de
obstaculos legales y sefialan
cémo el factor tiempo juega
en contra de la supervivencia
de las empresas afectadas por
la crisis. De ahi que muchos
paises hayan optado por con-
servar el viejo pabellébn para e
registros especiales.

El Presidente de Anave,
Juan Maria Gémez de Maria-
ca, aseguro en su informe que
«en Espafia la crisis es toda-
via mds grave si se tienen en
cuenta los mayores costes de
explotacion para nuestro bu-
ques, con un precio de adqui-
sicion mds alto, y con diferen-
cias sustanciales en los gastos
de combustible, Seguridad So-
cial, etcétera.»

También sefial6é que «/a flo-
ta mercante espariola, a causa
de la crisis internacional, ha
visto como su tonelaje se ha re-
ducido prdcticamente a la mi-
tad en los ultimos ocho afios,
y parte de esa flota, la que se
construyé a finales de los afios
70 y principios de los 80, tiene
grandes dificultades para hacer
Jrente a sus vencimientos de
pago con el Banco de Crédito
Industrial», A tal efecto, G6-
mez de Mariaca demandd
una actitud comprensiva ha-
cia los navieros por parte del
Banco de Crédito Industrial,
con el que existe contraida
una deuda de casi doscientos
mil millones de pesetas. El ni-
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vel de impagados se situaria
en unos 90.000 millones, aun-
que el presidente de ANAVE
dijo no poseer «datos concre-
tos», sino informaciones
aproximadas.

El portavoz de la asocia-
cién afirmé también que no
«se debe seguir apretando» a
la flota mercante, mostrando-
se partidario de una renego-
ciacion de la deuda. «Esto evi-
taria —dijo— un hundimiento
de la marina mercante espafio-
la, que acarrearia consecuen-
cias mucho peores para la eco-
nomia nacional».

Por su parte, el secretario
general de ANAVE, Fernan-
do Casas, se refirio6 a la flexi-
bilizacién del marco institu-
cional en el que se mueve
nuestra flota y que, a su jui-
cio, impide su competitividad
a nivel internacional. «El de-
safio es adaptar los costes de
la marina mercante espariola a
los de nuestros competidores
que se benefician, en muchos
casos, de pabellones de conve-
niencia 0 Semiconveniencia».
Fernando- Casas ‘'se mostro
partidario de que los poderes
publicos faciliten la integra-

un fondo para la reestructu-
racion de las empresas que se
comprometan a alcanzar
unos minimos de competitivi-
dad preestablecidos y estable-
cimiento de un calendario
para la liberalizacion de los
inputs. Ello exigiria una mo-
dificacién de la actual estruc-
tura de proteccion de los sec-
tores industriales o de servi-
cios implicados. También pi-
dieron los navieros mas adapta-
cién, mediante la creacion de
registros especiales en el pais
(posiblemente en Canarias) y
la supresion de los actuales

tonelaje ha seguido produ-
ciéndose durante los seis pri-
meros meses de 1986, con un
descenso de casi medio millon
de TRB. El volumen de flota
queda con esto situado al
mismo nivel de existencia de
hace doce afios, en 1974 (ver
cuadro adjunto). Como en
afios anteriores, la disminu-
ci6én se ha concentrado en el
sector de buques petroleros,
afectando también a las de
graneleros. Actualmente, es-
tos tipos de buques apenas
superan los 2,2 y 1,1 millones
de TRB, respectivamente.

CONTRATACION DE LA FLOTA ESPANOLA (en miles de TRB)
1975 1976 1977 1978 1979 1980 1981 1982 1983 1984 1985*
Petroleros ............... 140 259 — 25 72 — —_ — — —_ 0,5
Combinados ........... — — — - — — = == = — - .
Graneleros ............. 46 — 2 — 241 59 172 32 32 — —
Carga gral. ............ 92 66 104 56 57 44 45 43 14 4 —
Portacontenedores 23 24 38 27 25 32 3 2 — -
Ro-ROS ...oceeeeiiiene 8 5 16 12 20 13 5 2 2 — —
Frigorificos ............. — 9 — 13 9 9 7 — e
Especiales .............. 7 6 6 16 68 19 12 2 3 - 8

PaSaJE w..vverreirnins — — 15 12 15 = = 2 1 — 1,5
TOTAL ..o 316 361 190 148 511 176 245 93 61 4 10

cion de la flota en el merca- gravamenes a la explotacion En lo referente a la flota

do abierto al que tiende la de buques por la aplicacion mundial, los datos facilitados

Comunidad Europea, estable-  del Impuesto de Sociedades. por ANAVE indican que, por

ciendo un calendario para un Finalmente, los navieros tercer afio consecutivo, se ha

periodo transitorio en el que propusieron estimulos mas registrado una disminucion

se irfan acompasando la libe- amplios que las actuales ayu- del tonalaje mundial, prosi-

ralizacién de costes y el pro- das de primas al desguace con ~ guiendo el proceso de ajuste

ceso de integracion. reposicion de buques, y las a la capacidad de oferta de

Aunque el excedente de la  ayudas a trificos y a la reno-  flota. El sector de buques-tan-

flota mundial ha disminuido vacién tecnolégica. Estas ayu- que ha sido el principal

Ty en los ultimos afios, los na- das han de complementarse, protagonista de este descenso,

vieros espanoles creen que si-
gue existiendo un exceso de
oferta de buques, mientras los
fletes contindan siendo muy
bajos, por los que «la bisque-
da de la competitividad pasa
por reducir los costes y supri-
mir las obligaciones y resiric-
ciones que imponen los merca-
dos nacionales».

Aunque para los navieros
espafioles toda solucién para
el futuro pasa por el 1:leno de-
sarrollo del Plan de Flota,
han propuesto al Gobierno
que lleve adelante las siguien-
tes actuaciones: creacion de

en opinion de ANAVE, con
otras como la libertad de ad-
quisicién de buques de segun-
da mano en los mercados in-
ternacionales y su financia-
cion exterior.

En el anilisis anual que
ANAVE ha hecho de la Flo-
ta mercante espafiola y mun-
dial se refleja que nuestra flo-
ta de transporte sufrid, du-
rante 1985, un dencenso en su
tonelaje de mas de 1,1 millo-
nes de TRB, la mayor dismi-
nucién registrada desde el ini-
cio del proceso regresivo de la
flota en 1978. Esta pérdida de

con 9 millones de TRB.

El crecimiento de la flota
nacional, sufrié, en 1985, un
ligero descenso respecto al
afio anterior, situdndose en
torno a los 105 millones de
toneladas. Este descenso, de-
bido a las importaciones, no
ha sido compensado por el li-
gero aumento observado en
los traficos de exportacién y
de cabotaje. La actividad en
traficos extranacionales se

mantuvo a un nivel similar al
de 1984. W

Concha H. CARAZ.O
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En la actualidad, de cria de peces
dos de cada tres en granjas mari-
ejemplares de nas. En el fasci-
salmon atlantico que llegan nante paisaje de los fiordos
a los mercados del mundo EN puede estar gestandose

proceden de Noruega. Es €l === una de las principales fuen-

resultado de tes de aI|-
i LABORATORIO =i

SO PrograMma  ce————————— del futuro.




E las diversas espe-
D cies de salmoni-
dos que pueblan
las aguas del planeta, el sal-
mon atldntico —salmo salar,
en la clasificacion del natura-
lista Linneo— ha sido siem-
pre la mas apreciada. Entre
los aficionados a la pesca de-
portiva, por lo espectacular
de su captura; entre los ami-
gos de la buena mesa, por la
finura de su carne; entre los
cientificos, por los misterios
que aGin encierra su ciclo bio-
logico.

Seria un animal perfecto,
de no ser por ese poderoso
instinto que lo conduce a re-
producirse en el curso alto del
mismo rio donde nacio, des-
pués de haber pasado en €l su
juventud y haber iniciado mas
tarde una travesia ocednica
—de la que se sabe muy poco
a ciencia cierta—, durante la
cual alcanza su madurez
sexual. Un instinto que-lo ha
llevado a darse de bruces con
el progreso: presas que le im-
pieden llegar al lugar de apa-
reamiento, pesca intensiva en
la desembocadura de los rios,
contaminacién creciente de
los mismos, cuando no letal,
como acaba de demostrarse
en uno de los paises presun-
tamente mas civilizados de
Europa.

En la década de los 50, el
salmén atlantico era ya una
especie amenazada de extin-
cion, de la que se calculaba

Los salmoneros
noruegos observan
escrupulosamente dos
reglas de oro con el
fin de asegurar la
calidad del producto:
extraer los salmones
en el punto justo de
su creciento maximo
antes del periodo
reproductor y
proceder con sumo
cuidado a la hora de
recoger las redes.

EN LOS ANOS 50

EL SALMON
ATLANTICO ERA
YA UNA
ESPECIE EN
PELIGRO DE
EXTINCION.
AHORA LA
PRODUCCION
MUNDIAL HA
VUELTO A
RECUPERARSE,
GRACIAS A LA
ACUICULTURA
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A LO LARGO DE LA COSTA

DE FIORDOS HAY MAS DE

MEDIO MILLAR DE GRANJAS

MARINAS EN NORUEGA

En 1985, las
ventas
procedentes de
estas
instalaciones
crecieron en
un 40 por 100
con respecto
al afo anterior,
y alcanzaron
un valor en
origen de unos
28.000
millones de
pesetas: dos
tercios del
valor de las
capturas de
bacalao de ese
afo.

26 MAR

un volumen mundial de cap-
turas cercano a las 12.000 to-
neladas. Definitivamente ha-
bian quedado atrds los tiem-
pos en que los monjes de un
monasterio francés situado
junto al rio Allier se rebela-
ron contra el prior para ha-
cerle prometer que no come-
rian salmon mds que una vez
al dia y no més de tres dias
a la semana. O aquellos otros
en que se asegura que los mi-
neros de cierta cuenca astu-
riana desencadenaron su pri-
mera huelga por negarsc a re-
cibir, como parte del salario,
una racion diaria de salmon.

Hoy, contra todo pronosti-
co, el salmén ha pasado a ser

una especie con futuro y la
produccién mundial se ha re-
cuperado hasta situarse en
una cifra de 43.500 toneladas.
Una buena parte de la culpa
la ha tenido Noruega, pais
que en 1985 extrajo por si
solo cerca de 30.000 Tm. y
que espera alcanzar las 60.000
en el plazo de dos o tres afios.

(Cémo se ha llegado hasta
aqui?

Todo empezd en la prime-
ra mitad de siglo con intentos
esporadicos de cultivo de tru-
cha marina que abrieron paso
a experimentos mas coheren-
tes a partir de los afios cin-
cuenta. A principios de la dé-
cada de los 60 la acuicultura
ya era en Noruega una indus-
tria incipiente pero con gran-
des perspectivas, y en los 60
se produjo el gran salto ade-
lante, en parte impulsado por
la necesidad de encontrar sa-
lidas a la fuerte crisis que em-

pezaba a sufrir la flota pes-
quera de este pais.

Hoy, a lo largo de la costa
de los fiordos se extiende una
red de mas de medio millar
de granjas marinas, la mayo-
ria de ellas dedicadas a la cria
del salmén, y la acuicultura
ha pasado a convertirse en
una parte sustancial de la in-
dustria pesquera noruega.
Valga un dato: en 1985, las
ventas procedentes de estas
instalaciones crecieron en un
40 por 100 con respecto al
afio anterior y alcanzaron un
valor en origen de 1.400 mi-
llones de coronas (unos
28.000 millones de pesetas),
cifra equivalente a las dos ter-
ceras partes del valor de las
capturas de bacalao durante
ese mismo afio. Si se tiene en
cuenta que la acuicultura pro-
porciona empleo directo a
unas 2.500 personas, se podra
obtener, mediante un sencillo




calculo, una idea bastante
aproximada de los niveles de
productividad alcanzados.

La importancia que ha ad-

g0 . |
quirido la acuicultura en No- |

ruega puede medirse también
por los fondos que destina el
Estado a las investigaciones
relacionadas con la misma:
1.400 millones de pesetas en
1985 y 2.000 millones en
1986. Lo que significa que se
encuentra entre los cuatro
sectores de la produccion mas
favorecidos desde este punto
de vista.

En el centro del negocio
esta el salmén atlantico, del
que Noruega exportd en 1985
la nada despreciable cantidad
de 26.000 toneladas, por un
valor total de mas de 26.000
millones de pesetas. Ello ex-
plica la confortable vida que
llevan estos peces: nacen, son
alimentados puntualmente
varias veces al dia, se repro-

El manipulado eficaz,
perfectamente higiénico y
extremadamente rapido del
salmodn es una de las
condiciones fundamentales
que aseguran la calidad vy,
en consecuencia, el
mantenimiento de su alta
cotizacion en el mercado
internacional.

ducen y mueren, sin dejar de
recibir en ningun momento
las mds exquisitas atenciones
de su cuidador.

El salmén que llega a los
mercados de todo el mundo
con la denominacion «norue-
go superior» ve la luz en una
granja especial de cria de ale-
vines, de las que funcionan en
la actualidad unas 200 en
todo el litoral, con una pro-
duccion méxima autorizada
de un millon de unidades.

Aqui, una vez al afio, en los
meses de noviembre y diciem-
bre, se extrae el material re-

productor a los salmones se-
leccionados para tal fin, algu-
nos de los cuales, si son de
gran tamafio, pueden llegar a
proporcionar hasta 10 litros
de huevos. Estos son fecunda-
dos a la temperatura de 8°,
con un porcentaje de pérdida
de alrededor del 30 por 100,
lo que representa una clara
ventaja sobre la propia natu-
raleza. Estamos en lo que po-
dria llamarse la fase estratégi-
ca del proceso de cria del sal-
mon: la mas delicada, la que
mayores inversiones precisa y
la que ha requerido mas es-

fuerzos en investigacion y Lec-
nologia. También es la que
las autoridades noruegas tra-
tan de poner mas a salvo de
las miradas curiosas.

Una vez fecundados los

huevos, operacion que debe

realizarse en condiciones de
higiene absoluta, las larvas
permanecen casi un mes ali-
mentdndose de su propio vi-
telo. Ccuando ya tienen un
centimetro y medio, los alevi-
nes son trasladados a una ca-
dena de cubetas con agua
dulce que se renueva constan-
temente, donde empiezan a
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ser alimentados por el hom-
bre. En su carrera por imitar
a la naturaleza, los técnicos
noruegos han conseguido di-
sefiar unas bolitas alimenti-
cias que flotan durante un
tiempo antes de sumergirse,
con ¢l fin de evitar que la vo-
racidad de los pequefios peces
les lleve a indigestarse. A pe-
sar de estos cuidados, se trata
del momento mas critico en
la vida del salmén: el que su-
pere las primeras semanas de
esta nueva fase tendrd mu-
chas posibilidades de conver-
tirse en uno de esos bellos
ejemplares plateados que ve-
mos brillar en las pescaderias
de lujo.

Los alevines permanecen
aqui durante algo mas de un
afio, mientras crecen y de-
sarrollan una misteriosa capa
blanquecina que les permitira
pasar del agua dulce de las
cubetas a la salada de las
granjas de engorde situadas
en el fiordo. Es una etapa que
se corresponde con la que vi-
ven en el rio los jovenes sal-
mones salvajes antes de ini-
ciar su correrfa ocednica.

Curiosamente, este tipo de
instalaciones desempefian una
importante labor de repobla-

28 MAR

cién de los rios y la platafor-
ma continental. Se calcula
que de cada millén de peque-
fios salmones, unos 80.000 no
llegan a adquirir las faculta-
des que le permitiran aclima-
tarse al agua salada. Estos
son arrojados al fiordo para
que consigan por si solos lo
que el hombre no ha sido ca-
paz de proporcionarles. Al
cabo de uno o dos afios de
vagar en mar abierto, estos
salmones retornan al mismo

lugar donde fueron puestos
en libertad para iniciar por su
cuenta un nuevo ciclo pro-
creador. Mientras la ciencia se
esfuerza en alterar (reprodu-
cir) el medio natural, éste
pugna por restituir su equili-
brio interno.

Cuando han alcanzado 10
centimetros de talla y entre 70
y 80 gramos de peso, los ale-
vines ya estan listos para pa-
sar al siguiente criadero, don-
de se desarrollaran hasta ad-

NORUEGA EXPORTO

EN 1985 LA NADA

DESDENABLE CIFRA

DE 26.000 TM

Aunque los
noruegos
también sean
aficionados al
buen salmén, la
mayor parte de
su produccién
es destinada a la
exportacion.
Europa, los
Estados Unidos
de América y
Japén son los
principales
destinatarios.

quirir los 80 centimetros de
longitud y los cuatro kilos de
peso que tendran en el mo-
mento de ser sacrificados.

Por lo general, este nuevo
tipo de criaderos estin insta-
lados en zonas abrigadas de
los fiordos, aunque bien bati-
das por la corriente, a fin de
asegurar una renovacion per-
manente del agua. Se trata de
empresas de reducido tama-
flo, casi familiares, debido a
un sistema de licencias im-
plantado por el Gobierno no-
ruego para impedir el creci-
miento incontrolado de las
grandes firmas del sector,
algo que no se corresponde-
con la politica de creacion de
empleo en zonas con dificul-
tades que pretende impulsar.
Cada criador de salmones
puede disponer de un maxi-
mo de 8.000 metros clbicos
de agua del fiordo atrapada
entre sus redes.

Los peces nadan ahora en
el interior de una especie de
jaulas marinas que apenas so-
bresalen medio metro del ni-
vel del agua. Permanecen
aqui alrededor de afio y me-
dio, mientras son alimentados
de manera automatica, con la
ayuda de un deposito flotan-
te dotado de un temporizador
que proporciona la cantidad
exacta de comida en el mo-
mento exacto en que la nece-
sitan. La comida, que en opi-
nién de los criadores es mas
rica en nutrientes y equilibra-
da que la que pueden adqui-
Tir por su cuenta los salmones
que viven en estado natural,
se compone de harina de
arenque, gambas, caparazo-
nes de crustaceos, hidratos de
carbono y proteinas.

Algunas de estas instalacio-
nes estan especializadas en la
cria de ejemplares reproduc-
tores que normalmente dan
un peso de entre ocho y 10 ki-
los y realizan su funcién una
sola vez. Si continuaran cre-
ciendo después de serles ex-
traido el semen y los huevos,
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Paradéjica-
mente, el cultivo
artificial de
salmones esta
representando
un factor
importante de
repoblacion de
los rios y de la
plataforma
continental de
Noruega.
Plataforma de
exquisita
belleza, en cuya
conservacion
ecolégica ponen
gran interés las
autoridades del
pais nordico.

podrian alcanzar de 20 a 30
kilos y seria mucho mas difi-
cil manipularlos.

Los salmoneros noruegos
observan escrupulosamente
dos reglas de oro con el fin
de obtener el nivel més alto
de calidad en su producto.
Una es que los animales de-
ben encontrarse en su pleni-
tud al ser sacrificados, pero
sin haber llegado al momen-
to de la reproduccion, sin ha-
ber efectuado el desove. En
este caso se debilitarian y su
carne perderia el sabor y la
textura en que s¢ ha cimenta-
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do su fama de manjar exqui-
sito. Es algo que les ocurre
también a los salmones salva-
jes: tras entregarse a una in-
tensa actividad reproductora
en la cabecera de los rios pier-
den hasta un 40 por 100 de
su peso, en su piel aparecen
manchas de color pardo, se
debilitan y mas del 90 por 100
mueren atacados por parasi-
tos y otras enfermedades.

La segunda ley sagrada es
que hay que proceder con
sumo cuidado en el momen-
to de extraer el salmoén del
agua del fiordo. Al recoger las

redes, el animal ve reducirse
su espacio vital y puede sufrir
estrés, lo que repercutird ne-
gativamente en la calidad de
su carne. La maniobra exige
manos expertas, que proce-
dan muy lentamente, casi
acariciando al salmén. No en
vano esta es una de las ope-
raciones mas atentamente vi-
giladas por los inspectores del
Gobierno encargados del
control de calidad.

La vida del salmén termi-
na en el momento en que es
sacado del agua con la ayuda
de una gria flotante de la que
cuelga una gran nasa. En ese
momento los salmones exhi-
ben esa vitalidad que les per-
mite, cuando viven libres, sal-
var de un poderoso salto los
obstaculos que encuentran al
remontar los rios. Algunos
consiguen volver al agua. Los
demas son trasladados inme-
diatamente hacia un tren de
limpieza instalado en el mis-
mo criadero, donde son des-
pojados de las visceras y mi-
nuciosamente lavados.

Aun no ha pasado media
hora desde que salieron del
agua y ya se encuentran aco-
modados sobre un lecho de
hielo en las cajas de material
aislante en que llegaran a ma-
nos de los importadores ame-
ricanos o europeos. Los ex-
portadores noruegos de sal-
mon saben que una parte im-
portante de su éxito comercial
reside en una agil y eficaz red
de distribucion. Si el destino
es un pais europeo (Francia,
Alemania Federal, Gran Bre-
tafia y Espaiia son los princi-
pales importadores continen-
tales), el pescado viajara a
bordo de camiones especial-
mente acondicionados. Y en
avion si se dirigen hacia los
Estados Unidos o Japén, los
mayores clientes de ultramar.
En ninguno de los casos el
salmén tardard mas de cua-
tro dias en llegar al punto de
venta al pablico.

Texto:

Ramén MARTINEZ
Fotos:

Pablo NEUSTADT
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El mar ha sido en muchas ocasiones contexto y pretexto en el séptimo arte,
pero son muy pocas las veces en las que la realidad maritima es objeto
del discurso cinematogréfico. La relacién entre el cine y el mar es abordada en
la primera parte de este Dossier de MAR por Alberto Fernandez Torres, con la
colaboracién de José Manuel Masip Sagarra y M. Romén G.




EL CINE Y EL, MAR

0s cuatrocientos gol-

L s», de Frangois Truf-
e faul, es uno de los films
mds importantes dc la historia
del cine moderno. Rodado en
1959, fue una de las primeras
manifestaciones de un movi-
micnto renovador —la nouvelle
vague (nueva ola)— que dio lu-
gar a una nucva forma de
narracion cinematografica cu-
yas huellas son aln rastreables
en mayor o menor medida en
todo el «cine de autor» produ-
cido en Europa y los EE. UU.
desde entonces. Cuenta la in-
fancia de un jovencito parisino
de clase media baja, Antoine
Doinel (Jean-Pierre Leaud),
que, atormentado por los pro-
blemas conyugales que minan
la coexistencia pacifica en el
seno de su familia, y atosigado
por la manifiesta hostilidad de
sus profesores, decide huir de
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casa. La ultima escena nos
muestra a Antoine cruzando
una playa. Al llegar a la orilla,
sc queda observando fijamente
el mar. Después, vuelve una
mirada atonita hacia la cdma-
ra...

Si se nos permite un simil un
tanto facil, la mirada de Antoi-
ne Doinel resume en buena
medida cl punto de vista de la
mayor parte de los cineastas
hacia el mundo del mar. Para
la narracion cinematografica, el
mar ha sido siempre un recur-
o expresivo constante: el lugar
de la libertad («Los cuatrocien-
tos golpes»), el lugar de la
aventura («El teniente bur-
16n»), el lugar de la lucha del
hombre contra sus fantasmas
(«Moby Dick») o contra la so-
ledad («Robinson Crusoe»), el
origen de la amenaza exterior
(«Tiburén» o «Tentdculos»), el

escenario de la guerra («La ba-
talla de Midway») o de la re-
volucién («Acorazado Potem-
kin»), cl espacio de la lucha por
la supervivencia («Naufragos»),
cteétera. Pero la propia reali-
dad del colectivo marino rara
vez ha jugado un papel prota-
gonista en la historia del ci-
nematografo.

En cfecto, las apariciones del
mar en el cine son mnumera-
bles. Sin embargo, casi todas
ellas parten de un punto de vis-
ta ajeno al propio mundo del
mar, una mirada exterior que
descubre en el mar antes su ca-
pacidad simbélica o su belleza,
que el hecho de ser el lugar de
vida y trabajo de una numero-
sa comunidad, con sus conflic-
tos vitales, sociales, culturales,
laborales...

No debe haber por ello mo-
tivo para el escandalo. Al fin y

al cabo, cada cineasta es muy
libre de emplear los referentes
y Tecursos expresivos que le
venga en gana. Ni siquiera es
honestamente posible sostener
que la colectividad del mar
haya sido peor o menos fre-
cuentemente tratada por el cine
que otras colectividades socia-
les o laborales. No obstante, re-
sulta tentador ver en esa mira-
da ajena al mundo maritimo la
huella o el sintoma de un sig-
nificativo olvido.

Sobre todo, si se tiene en
cuenta que, al principio, el
mundo del mar recibi6é un tra-
tamiento directo y sincero por
parte del cine documental y se-
midocumental. En fecha tan
temprana como 1910, Alfred
Collins exponia en «Crueldades
en alta mar» los desmanes que
cometian los patronos de la
pesca con sus trabajadores.




Después, en los 30, fueron rea-
lizados varios filmes sobre la
vida de los pescadores que han
quedado como ejemplo de do-
cumental cinematografico: «Ti-
remos las redes» y «A través de
dunas virgenes», del holandés
Hermann van de Horst; «La
pesca del arenque», del belga
Henri Storck; «El harponero»,
del sueco Andres Henrikson;
«Redes», del norteamericano
Paul Strand, realizada en Méxi-
co; o «La cancién del pesca-
dor», un filme chino de Tsai
Tsu-sen que gand el premio de
Festival de Moscu en 1935 y
que es un buen ejemplo de la
mayor preocupacion que han
mostrado tradicionalmente las
cinematografias de los paises
del Tercer Mundo por los tra-
bajadores de la pesca, preocu-

Para la narraciéon cinematografica, el mar ha sido
siempre recurso expresivo costante: lugar de lucha del
hombre contra sus fantasmas, lugar de aventura, lugar

de libertad.

pacion cuyos frutos, lamenta-
blemente, rara vez han sido ex-
hibidos suficientemente en Eu-
ropa.

En definitiva, resulta curioso
que la escasa atencion dedica-
da al mundo maritimo por el
cine de ficcion en los primeros
afios de la historia de la cine-
matrografia —descuido al que
légicamente no eran ajenas las
propias dificultades técnicas y
econdmicas que existian en
aquel entonces para rodar en el
mar— se viera acompafiada
por una cuidadosa preocupa-
cion hacia el colectivo de la
pesca por parte del cine docu-
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mental. Para éste, el mar se
convertia asi en una de las me-
jores ejemplificaciones de /o
real, de la vida, hasta el punto
de ser frecuente que los direc-
tores optaran por un trata-
miento semidocumental, es de-
cir, por hacer que los propios
pescadores de las comunidades
en las que se realizaban los
films «actuaran», «representa-
ran» ante la camara las escenas
de su propia existencia laboral
y familiar.

Este tratamiento alcanzé su
culmen con dos de las pelicu-
las que se consideran puntales
en la historia de la cinemato-

BN EL. DESARROLLO DE
LOS RECURSOS TECNICOS

CAMIENTO A LA REALIDAD
MARITIMA

0

grafia mundial: «Nanouk, el es-
quimal» y «Hombre de Aran»,
ambas de Robert Flaherty.
Este director estadounidense
convencié a los miembros de
una familia esquimal y de una
familia asentada en la desértica
isla irlandesa de Aran, respec-
tivamente, para que s¢ convir-
tieran en protagonistas de los
films, «escenificando» frente al
objetivo sus actividades diarias.
Si de «Nanouk, el esquimal»
podemos retener como la pes-
ca queda integrada armonica-
mente en las costumbres socia-
les y familiares del colectivo es-
quimal, de modo que parece
una prolongacién «natural» de
otros gestos y acciones —la
construccion de la casa, la vida
en familia, la preparacion de la
comida—. de «Hombre de

s NO HA SUPUESTO UN ACER- m——
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EL CINE Y EL MAR
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Aran» cabe destacar —por lo
que a la pesca se refiere— casi
lo contrario. Los habitantes de
la isla de Aran viven —es un
decir— de la agricultura y de
la pesca. Pero la agricultura ha
de realizarse sobre un suclo pe-
degroso, en el que apenas pue-
de encontrarse tierra, impro-
ductivo, casi estéril. Y la pesca
se efecttia con medios no ya ar-
tesanales, sino primitivos, en
una isla cuyas condiciones oro-
graficas son particularmente
singulares (sin playas, sometida
a fuertes vientos y oleajes en la
propia orilla), hasta el punto de
que los pescadores se ven obli-
gados a lanzar las redes al agua
desde lo alto de un acantilado...
La pesca se convierte ¢n
«Hombre de Aran» en un sim-
bolo de resistencia: las labores
son tan complejas y duras, que
exigen el concurso organizado
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de la totalidad de’la familia,
para ser asi una actividad que,
siendo irracional desde el pun-
to de vista de la légica econd-
mica actual, es el ultimo lazo
que mantiene unida a las fami-
lias de Aran, y a éstas con la
tierra en la que habitan.
Resulta curioso comprobar
que algunos criticos reprochan
a Flaherty haber sido menos
fiel a la realidad antropologica
en «Hombre de Aran» que en
«Nanouk, ¢l esquimal». En al-
guan sentido, efectivamente, la
primera es la inversion de la se-
gunda. En «Nanouk, el esqui-
mal» los protagonistas son cla-
ramente los miembros de la co-
lectividad. En «Hombre de
Aran», por el contrario, Fla-
herty se deja llevar mas por la
violenta belleza del paisaje ma-
rino y, en muchas escenas, los
seres humanos no aparecen o

se convierten casi en un subor-
dinado de la naturaleza, autén-
tica protagonista del film.

Esta hipnosis que el magico
atractivo estético del mar ejer-
ce sobre la mirada del ser hu-
mano, «aunque» —o precisa-
mente «porque»— el ser huma-
no en cuestion sea un cineasta,
lastré poderosamente una in-
cursion que en el tema pesque-
ro efectu6 uno de los mas gran-
des directores de la historia del
cine: Josef von Sternberg.
Hizo, por encargo de Charles
Chaplin, un film titulado «The
Seagull» (La gaviota) en el que
tenia que narrar la vida de una
pequenia comunidad de pesca-
dores. Sin embargo, el realiza-
dor germano-norteamericano
quedd tan subyugado por la
belleza del mar, que la pelicula
terminé siendo mas una recrea-
cion estética y fotografica que

Arriba, a la izquierda, cartel anunciador de «Rebelion a
Bordo», de Frank Lloyd. A la derecha, programa
original del estreno de «Capitanes Intrépidos».

una narracion de ficcion. Cu-
riosamente, se debe también a
la cdmara de Von Sternberg
una de las primeras utilizacio-
nes del ambiente pesquero
como escenario de pasiones
morales y amorosas particular-
mente encendidas: «Salvation
Hunters». Sin embargo, hay
que esperar hasta «Pasto de t1-
burones», de Howard Hawks,
para encontrar un filme de fic-
cion que, aun en tono melodra-
matico, mantenga una cierta fi-
delidad a lo que acontece en el
mundo de la pesca.

En «Pasto de tiburones» se
encuentran implicitas buena
parte de las constantes sociales
que caracterizan a las comuni-
dades pesqueras. A través de
un personaje francamente en-
trafiable, el capitan Mascaren-
has (Edward G. Robinson),
van desfilando por la pelicula

_ese-"—"-"-"——11r———sa——ur.



Rara vez aparecen en la pantalla los rasgos distintivos de la realidad maritima. Lo
habitual es que el mar sirva como escenario para un discurso ajeno a la vida e
inquietudes de las gentes dei mar.

las relaciones de amistad y com-
pafierismo entre los miembros
de una tripulaciéon entendidas
como algo inviolable e inque-
brantable; la solidaridad de la
comunidad pesquera hacia sus
miembros mas desfavorecidos
(el amor de Mascarenhas por la
huerfanita —la «chica» en el
filme— es posterior a su senti-
miento de proteccion hacia un
ser humano que pasa hambre
y se encuentra acosado); las di-
ficultades de los pescadores que
carecen de familia para rodear-
se de un entorno afectivo esta-

Dirigida por: Howard Hawks

Interpretada por- Victor McLaglen,
Robert Ammstrong,
Louise Brooks, Natalie Joyce

Duracién: 80 minutos

Pelicula muda

ble (Mascarenhas se refugia en
las bromas con los compaiie-
ros, en la amistad... y en una
interminable sucesion de men-
tiras, es decir, en su conversion
en «clown», para ser admitido
y querido); la fatalidad ante la
muerte (en el fallecimiento de
Mascarenhas hay menos he-
roismo o patetismo que la
asuncion épica de un destino ya
conocido...). Con «Pasto de ti-

pesca que con otra pelicula an-
terior ——«Una mujer en cada
puerto»—, que le dio bastante
fama pero en la que el realiza-
dor estadounidense habia ex-
tremado notablemente el tono
melodramatico y sordido de la
historia de amores conflictivos
que narraba. En el lado opues-
to, es decir, en el lado de una
ternura rayana a veces en la
cursileria, «Capitanes valien-
tes» —una pelicula de Victor
Fleming, basada en la novela
homénima de Rudyard Ki-
pling— le permitia a Spencer

. NOVIA EN
DA PUERTO

con un marcado tono afectivo,
épico y sentimental.

Dos filmes italianos, realiza-
dos con apenas dos afios de di-
ferencia en las postrimerias de
la década de los 40, ofrecen
probablemente los mejores re-
latos de ficcion sobre la vida de
los pescadores que haya pro-
porcionado hasta el momento
la cinematografia europea: «La
terra trema», de Luchino Vis-
conti, y «Stromboli», de Ro-
berto Rossellini.

«La terra trema» iba a ser
una trilogia dedicada a Sicilia

%ﬁu{&xu :\mu_u_rmy

e Joyoe
v Howeard Hawks

Tracy componer un personaje
un tanto lacrimoso en un filme
que cuenta la iniciacién a la
vida («es decir», a la pesca) de
un grumete adolescente. En
ella, en cualquier caso, se en-
cuentran también presentes
constantes como la solidaridad,
la abnegacion, la dureza del
trabajo marino y la muerte
como destino fatal, expuestas

m

virtieran en actores, en prota-
gonistas de un relato de ficcion
que, pese a serlo —o por ser-
lo—, era un relato de sus pro-
pias vidas.

El filme de Visconti narra,
con actores y actrices «natura-
les», la traumatica irrupcion de
los tratantes de pescado, de los

sistemas capitalistas y de las

nuevas formas de trabajo y de
produccion pesquera en una
comunidad que hasta entonces
habia subsistido merced a una
actividad realizada con criterios
familiares y artesanales. Solo

que se quedo en un solo filme,
Visconti utilizd en esta pelicula
a habitantes del pueblecito pes-
quero de Acitrezza como pro-
tagonistas. Pero no se trataba
de que —como en «Nanouk, el
esquimal» o «Redes»— estos
hombres y mujeres representa-
ran ante la cAmara escenas de
su vida laboral o familiar, sino
de que actuaran, de que se con-

una familia del pueblo se rebe-
la contra la introduccién de los
sistemas modernos de explota-
cién. Una resistencia inutil: al
final, su barca quedara destro-
zada por una tormenta, perde-
rd su casa a manos de los
acreedores, sus miembros se
disgregardn vy el cabeza de fa-
milia se vera obligado a enro-
larse como asalariado de los
tratantes de pesca. Visconti ter-

minaba el filme, no obstante,
con una imagen esperanzadora:
en la cara del pescador que

burones», Howard Hawks lo-
gré un filme bastante mas me-
dido y mas fiel al mundo de la

NN EL, CINE OBSERVA
LA REALIDAD MARITIMA
CON UNA MIRADA AJENA o mm—
A SUS GENTES I
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(MUTINY ON THE BOUNTY)
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rema en barca ajena se dibuja
la luz de una toma de concien-
cia obrera.

«La terra trema» es uno de
los mejores ejemplos de cine
«neorrealista» 'y se encuentra
mas cercano a la técnica semi-
documental que la mayor par-
te del resto de los filmes del
movimiento neorrealista italia-
no. En la pelicula, la ficcion se
pone al servicio —por decirlo
de una manera superficial— de
la sociologia: si hay una indis-
cutible belleza en la filmacion
de las labores que las mujeres
efectdan en la casa, no es solo
por concesion estética, sino
para subrayar el papel activo,
de cimiento esencial de la eco-
nomia familiar, que la mujer
juega en la comunidad pesque-
ra. Por otro lado, «La terra tre-
ma» no es el primer filme de la
historia del cine que refleja la
irrupcion de nuevas formas de

trabajo en una comunidad pes-
quera: Gerard Rutten en un fil-
me semidocumental de 1933
—«Aguas muertas»— exponia
los problemas de una colectivi-
dad de pescadores holandeses
del Zuyderzee, obligada a con-
vertirse en agricola tras la de-
secacion de las aguas.

Si «La terra trema» (y
«Aguas muertas») es un relato
cinematografico que se cons-

BN RESULTA
TENTADOR
VER EN ESA

MIRADA
AJENA
AL MUNDO
MARITIMO LA

truye desde dentro de la colec-
tividad de pescadores, adop-
tando el punto de vista de los
miembros de la misma,
«Stromboli» sigue el camino
opuesto: adopta el punto de
vista —a la hora de construir
la narracion— del «extranje-
ro», del que viene de firera. En
la pelicula, una exiliada litua-
na, Karin (Ingrid Bergman), se
casa con un pescador de
Stromboli para poder abando-
nar un campo de refugiados.
La llegada de Karin a la isla,
en compafiia de su esposo, no
puede ser mas reveladora: la
primera persona con la que el
matrimonio entabla conversa-
cion es el cura, que les da la
bienvenida, subrayando asi que
el papel de la religion en la co-
munidad pesquera cumple una
funcion més de organizacién y
cohesién de la vida social de la
colectividad, que la de promo-
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En la foto inmediatamente inferior, un fotograma de
«Los Balizadores del Desierto», de Nacer Ahemir,

realizada en Tunez en 1984.
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ver una serie de ritos y ce-
lebraciones.

A continuacién, Karin se da
cuenta de cOmo es la casa, la
tierra y el pueblo en el que ha
de vivir y pronuncia una frase
terminante que es casi un pe-
cado: «Soy diferente, muy dife-
rente.» Después, intenta enta-
blar conversacion con un nifio
que llora y con unas mujeres
jovenes, sin lograr que le diri-
Jan la palabra. La comunidad
comienza a hacerle el vacio y
tia Rosario le aclara la razon:
«Te comportas mal porque no
te comportas como nosotros.»
Karin creia ser el sujeto activo
de un rechazo y se da cuenta
de que, muy al contrario, es el
objeto pasivo del mismo: no es
ella quien rechaza a la comu-
nidad, sino la comunidad quien
le rechaza a ella.

La desconfianza hacia el ex-
tranjero, la conviccidén de que
las costumbres que éste trae e
intenta imponer terminardn
por minar y herir su ntcleo so-
cial, la cerrazén en definitiva al
cambio cultural se encuentran
fuertemente presentes y trans-
parentemente narradas en
«Stromboli», hasta el punto de
que los elementos de la colec-
tividad que son mas conscien-
tes de la existencia de ese re-
chazo al cambio (el cura, por
ejemplo) terminan por razonar-
lo. En definitiva, por asumirlo.

Karin no entiende por qué
una comunidad entera sigue
aferrada a una pesca impro-
ductiva, a una tierra reseca y a
un pueblo constantemente
amenazado por la furia del ve-
cino volcan. Intentard huir a
pie, atravesando la cima del
volcan. Pero no tendr4 la resis-
tencia fisica suficiente. Al final,
en medio de la soledad de la
montafia, elevard al cielo un
grito que, en el fondo, no es
mas que la version histérica y
desesperada de la misma acti-
tud fatalista que los pescadores
de Stromboli asumen con ente-
reza, resignacion y tozudez:
«jDios mio, ayadame!» m

Alberto
FERNANDEZ TORRES
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SERVICIO DE MEDICINA MARITIMA

Asistencia Sanitaria y Accion Social a bordo y en el extranjero a través de:

D\

a) Centro Radio-Médico

RADIOTELEFONIA: Onda Corta (a través de Pozuelo)
Onda Media {a través de Costeras Nacionales)

RADIOTELEGRAFIA: a través de Aranjuei»Radio
CONEXION DIRECTA: Teléf. (91) 41034 75 / Tx.: 43340 GRM E

b) Buque Esperanza del Mar BANCO CANARIO-SAHARIANO
RADIOTELEGRAFIA: a través de Aranjuez-Radio
RADIOTELEFONIA: EHOA
Apoyo Sanitario {hospitalizacién, radio-consulta, evacuacion)
Apoyo Logistico (asistencias mecanicas, electricas, buzos, etc.)

c) Centros en el Extranjero

St. Pierre. FRANCIA

Dispensaire Espagnol. Saint Pierre et Miguelon. 97.500 (France)
Médico: Teléf. 412132 / Tx.: 020424 Ardybia

J A. Social: Teléf. 41 21 32

St. John's. CANADA

Hogar del Marino Espanol. Saint John's. Newfounland A1C-1A9 (Canada)
Médico: Teléf. 754 00 77

Luanda. ANGOLA N

Rua 4 de Fevereiro, 94, r/ch. C.P. 3810
Médico: Teléf. 71952 / Tx.: 3332

Walvis Bay. SUDAFRICA

Casa del Marino. P. O. Box 1191 - Walvis Bay 9190
Médico: Teléf. 4155 / Tx.: 0908792

[1 A. Social: Teléf. 5250

H Hospederia: Teléf. 4902

Nouadhibou. MAURITANIA
Dispensario Espafiol. B. P. 155
Médico: Teléf. 2183 / Tx.: 448
Dakar. SENEGAL
Instituto Social de la Marina. B. P. 3149 g

Médico: Teléf. 2135 13 / Tx.: 451
] A. Social: Teléf. 213513

Maputo. MOZAMBIQUE
(En fase de creacion)

ALICANTE: Casa del Mar,

Teléf. (965) 22 89 43

LA CORUNA: Casa del Mar.

Teléf. (981) 28 70 00

2204 68 2878 93
ALMERIA: Casa del Mar. Telef. (951) 23 82 22 LAS PALMAS: Casa del Mar. Teléf. (928) 26 80 12
2384 23 2680 16

BALEARES: Casa del Mar. Teléf. (971) 22 26 01 Centros de Reconocimiento y LUGO: Casa del Mar Teléf. (982) 22 34 54
2226 02 2234 60

BARCELONA: Casa del Mar Teléf. (93) 319 03 62 Medicina Preventiva Maritima MADRID: Policlinica .Teléf. (91) 442 64 34
31903 66 44268 23

BILBAQ: Casa del Mar. Telét. (94) 411 77 00 en Direcciones Provinciales MALAGA: Casa del Mar. Telél. (952) 22 72 76
4127289 227275

CADIZ: Casa del Mar Telef. (956) 25 17 03 MELILLA: Teléf, (952) 68 16 64
H 7 e : SANTANDER: Casa del Mar Teléf. (942) 21 20 97

CEUTA: Casa del Mar Teléf, (956) 51 22 99 2146 00
SIaH 1124 SEVILLA: Teléf. (954) 27 80 03

CARTAGENA: Casa del Mar. Telef. (968) 50 20 50 27 80 04
50:58 50 TARRAGONA: Casa del Mar. Telef. (977) 21 03 87

CASTELLON: Casa del Mar Teléf. (964) 22 14 08 TENERIFE: Casa del Mar. Teldl. (922) 27 11 50
22 00 08 : 27 11 54

GIJON: Casa del Mar.- Teléf. (985) 32 70 00 VALENCIA: Casa del Mar. Telét. (96) 323 10 86
S0 3235197

GUIPUZCODA: Casa del Mar. Telet. (943) 39 86 40 VIGO: Casa del Mar. Teléf. (986) 29 27 00
39 86 41 29 02 58

HUELVA: Casa del Mar. Telef. (855) 2584 11 VILLAGARCIA: Casa del Mar. Teléf. (986) 50 05 71
2574 11 5017 81

MINISTERIO DE TRABAJO Y SEGURIDAD SOCIAL

SECRETARIA GENERAL PARA LA SEGURIDAD SOCIAL
INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA
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La liguilla
previa, en la
que
participaron

veleros |

representativos
de la totalidad

de las

comunidades
autonomas del
Estado.
permitio

seleccionar a |

los dos
monotipos que

serian los '\
1

finalistas: el de
la Aragon y el
de las Islas
Canarias.

La | Edicion de la Copa de Vela de las
Autonomias fue otorgada el pasado 19 de
noviembre en el muelle principal del puerto
de Aiguadolg, en Sitges, a la tripulacién
representante de Aragén. Esta se impuso
holgadamente en el match-race al velero
que enarbolaba la bandera canaria,
logrando para si el trofeo.




UERON decisiete ve-
leros iguales, en re-
presentacién de las

diversas comunidades auténo-
mas existentes en el Estado es-
pafiol, los que partieron el pa-
sado 8 de noviembre en busca
del premio y el honor para la
bandera representada por
cada uno. Las embarcaciones,
monotipos First Class 8, esta-
ban comandadas por varios
de los mas expertos y recono-
cidos navegantes de vela de
toda Espaiia.

En realidad, la carrera se
habia iniciado bastante tiem-
po antes, con las pruebas lo-
cales destinadas a seleccionar
las tripulaciones que llevarian
la bandera de cada una de las
comunidades auténomas.
Euskadi y Madrid fueron las
primeras en emprender esta
tarea, organizando a finales
del pasado julio las pruebas
preeliminatorias. Andalucia
les sigui6, como luego lo ha-
rian Cantabria, en agosto, y
Cataluiia en octubre. Algunas
otras comunidades no tuvie-
ron ocasion de seleccionar, al
no contar sino con una em-
barcacion monotipo o al estar
disponible una sola tripula-
cion: fue el caso de Castilla-
Ledn, en la primera circuns-
tancia, y de las Islas Baleares,
en la segunda. El resto de las
comunidades auténomas
—diez en total— no tienen
flota monotipo, por lo que hu-
bieron de recurrir a la solida-
ridad de aquellos que habian
salido derrotados en pruebas
preliminares del primer grupo
de comunidades citadas. Gra-
cias a ello, pudieron presentar-

LA CARRERA
~ SIGUE EL
MODELO
DE LA
«AMERICA’S

LO Los veleros lucian en sus spinnakers los
CIJP» ER.N_E,'FERENT E AL SIS'TEMA DE colores de las banderas de las gomunidaties

representadas. Fuera de esto, eran todos

ELIMINATORIAS Y AL MOD O ellos perfectamente iguales, dado que el

reglamento no permitia mejoras que alteraran

DE DISP UTARSE LA HNAL las posibilidades.




se en la salida con los mono-
tipos necesarios.

La prueba, organizada se-
gun el modelo de la America’s
Cup, constaba de dos fases. En
la primera, los diecisicte vele-
ros compitieron, todos contra
todos, en una liguilla elimina-
toria de siete regatas, celebra-
das desde el 8 de noviembre
hasta el 14 del mismo mes. La
lucha fue encarnizada, pero
no tardé en ponerse de mani-
fiesto las posibilidades supe-
riores de dos embarcaciones:
la de Aragén y la de Canarias.

Puede parecer extrafio que
fuera el velero de una comu-
nidad sin mar, Aragon, el que
desde el principio se colocara
como uno de los mas firmes
aspirantes a la obtencién del

L_‘_ — 4|

A la hora de los premios, Aragén, con Toio Go-

rostegui al frente, fue la primera en recibir el ga-

lardén de campeona. Fernando Leén pudo ha-

cerse con la copa que acreditaba a la Comuni-

dad Canaria como subcampeona de esta prime-
ra edicidn.

trofeo. La extrafieza disminu-
ye, sin duda, cuando se sabe
que la tripulacién de Aragén
contaba, con el «fichaje» ex-
cepcional de Tofio Goroste-
gui, dos veces campedn del
mundo de Star, campedn del
mundo en 1974 de la clase 470
y medalla de plata de esta mis-
ma categoria en los Juegos
Olimpicos de 1976, Por su
parte, Canarias llevaba como
patréon a Fernando Leon, asis-
tido por una tripulacion joven
pero eficaz,

La liguilla de la fase previa
termind, en efecto, con Ara-
g6n en el primer puesto, Ca-
narias en el segundo —a un
solo punto de distancia de los
aragoneses—y, ya a cierta dis-
tancia, Andalucia, Cantabria
y Castilla-La Mancha, todos

por encima de los 170 puntos.
Galicia, Euskadi, Madrid y Ia
Comunidad Valenciana com-
pletaban la primera decena de
puestos. Castilla-Ledn, en una
actuacion plena de dignidad,
supo ocupar el tltimo lugar
sin dar la menor muestra de
desanimo: sus tripulantes, de
una gran deportividad, se hi-
cieron acreedores de la simpa-
tia de todos, lo que les valio
un premio de consolacion.
Siguiendo el esquema de la
America’s Cup, tocaba a los
dos primeros clasificados de la
fase previa enfrentarse entre si,
mano a mano, en un combate
de siete regatas. Es el llamado
match-race. El objetivo de que
sean siete regatas las destina-
das a otorgar el campeonato,

y no una sola, es evitar que
alguna circunstancia aleatoria
0 excepcional permita decidir
sobre el triunfo. Se considera
que quien se impone en una
lucha tan prolongada demues-
tra mds fehacientemente su
superioridad.

El sdbado 15 de noviembre
se inici6 la primera regata del
maich-race. Desde el primer
momento, pudo comprobarse
que la embarcacién represen-
tante de Aragén tenia mejores
condiciones para imponerse.
La regata, de tres cefiidas y
dos popas, estuvo sujeta a un
viento de Levante de fuerza 5
y mar con olas de hasta dos
metros. Con Tofio Gorostegui
en la cafia, el velero de Ara-
gon realizd unas cefiidas im-
pecables, en las que logrd ven-

tajas que Canarias, pese a su
esfuerzo enorme en las empo-
padas, no fue capaz de recu-
perar. Un factor decisivo en
ello fue, desde luego, el mayor
peso de la tripulacién de Ara-
gon, al igual que su mayor ve-
terania, que no compensaba el
entusiasmo de los canarios,
impresionante por los demés.
La victoria fue para Aragon.

Canarias logro igualar el
marcador en la primera etapa
del domingo, tras obtener una
gran ventaja sobre la embar-
cacion de Gorostegui, que
opté por el abandono. Esta
actitud suscité numerosas cri-
ticas de los observadores,
quienes la calificaron de «an-
tideportiva». Gorostegui con-
testd a esa acusacion afirman-
do: «Sabia que no podiamos
hacer nada, y me ahorraba tres
viradas y, por tanto, mayor
cansancio para mi tripulacion.
Creo que no hay nada de anti-
deportivo en tirar la toalla
cuando sabes que ya no puedes
hacer nada.»

De hecho, a partir de ese
momento, el velero de Aragon
ya no cedi6 ni una sola victo-
ria mas. La quinta regata, con
tres a uno a favor de los ara-
goneses de Gorostegui, s pre-
sentd6 como la mas emocio-
nante, en la medida en que sig-
nificaba la 1ltima oportuni-
dad para los canarios. No obs-
tante, gracias a su gran maes-
tria y, tal vez sobre todo, al
mayor peso de su tripulacién
—que superaba a la canaria
en unos 100 kilos—, la embar-
cacion de Aragén se impuso a
la canaria, que cont6 con el
apoyo directo del presidente
de su Comunidad Auténoma,
Jerdénimo Saavedra. El resul-
tado de 5 a 1 hacia ya innece-
saria la celebracion de las dos
regatas restantes.

El acto de entrega de pre-
mios se realizo con los spinna-
kers de las dos embarcaciones,
campeona y subcampeona,
con los colores de sus corres-
pondientes comunidades, iza-
dos en los mastiles respectivos.
La préxima Copa de las Au-
tonomias, organizada por
ADENOC, tendra el préximo
afio como escenario las pro-
pias aguas de Sitges, o bien las
de Cadiz. ®

F.E.
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“Txingurri”, “Angeles Bravo” y “Digna”

APRESADOS

EN
GUINEA-BISSAU

La historia se repite con tozudez
digna de mejor causa: buques
faenando en demarcaciones dudosas,
apresamiento, algin armador que se
desentiende y el Estado —léase el
contribuyente— que tiene que
intervenir en socorro de los
ciudadanos en apuros. Ninguno de
estos ingredientes falta en la peripecia
de los tres congeladores apresados
por la Armada de Guinea Bissau.

-
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OSOTROS estiba- Las fotografias
mos faenando en muestran a las
aguas de Senegal y tripulaciones de los tres
teniamos todos los barcos apresados por la
papeles en regla», aseguran los Armada de Guinea

Bissau (el «Txingurri», el
«Angeles Bravo»y el
«Digna») cuando se

tripulantes de los pesqueros
espafoles apresados. Las au-

toridades guineanas sostienen encontraban todavia en
Justamente lo contrario: que el puerto de Bissau
estaban pescando en aguas esperando ser
territoriales de Guinea-Bis- repatriados.

sau. El caso es que la demar-
cacion que fue escenario del
conflicto viene siendo motivo
de un antiguo contencioso en-
tre ambos paises, Guinea y
Senegal. Contencioso pen-
diente de sentencia del Tribu-
nal Internacional de La Haya.

En la sentencia contra el
patrén del «Digna», el Tribu-
nal Popular de la Region de
Bissau va aun mads lejos, y
acusa al patron del buque es-
panol de intentar escapar
rumbo hacia Senegal cuando
fue detectado por la patrulle-
ra guineana. Segun la senten-
cia, el congelador espafiol fue
interceptado quince minutos
después de su avistamiento,




cuando navegaba en latitud
112 58 con 15 toneladas de
pescado a bordo. El Tribunal
conden al patrdn, y solida-
riamente al armador, al pago
de una multa de 40 millones
de pesetas, ademas de orde-
nar la confiscacién del pesca-
do que albergaba la bodega.

No fue muy distinta la pe-
ripecia seguida por el «Txin-
gurri» y por el «Angeles Bra-
vo». Entre los tres pesqueros,
incluyendo al «Digna», ten-
drian que satisfacer unas mul-
tas que rondaban los 140 mi-
llones de pesos guineanos (lo
que viene a ser su equivalente
en pesetas). En las bodegas
del «Angeles Bravo» habia, en
el momento de la detencmn
20 toneladas de marisco que
fueron también decomisadas,
junto al producto de la pesca
del «Digna» y, segln algunas
fuentes, vendidas a un inter-
mediario francés que, a su
vez, pudo haberlas comercia-
lizado en el puerto de Las
Palmas.

De acuerdo con la legisla-
cién guineana aplicada a los
tripulantes de los buques es-
pafioles, s6lo los patrones es-
taban obligados a permanecer
en la Regién de Bissau hasta
la finalizacién del juicio. Por
tanto, el resto de las tripula-
ciones quedaba en libertad de

regresar a sus casas, de acuer-
do con las instrucciones y me-
dios que, en cada caso, facili-
tara el armador de los respec-
tivos buques. «Sin embargo
—declaran los pescadores—,
nos tuvieron diez dias incomu-
nicados, sin poder utilizar la
radio. No nos levantaron la in-
comunicacion hasta la llegada
del secretario de la Embajada
de Espafia en Dakar. Ni bajar
de los barcos nos dejaban.»

Por su parte, el Instituto
Social de la Marina desplazd
hasta el puerto de Bissau al
doctor Carlos Riestra, médi-
co del Servicio de Sanidad
Maritima del Organismo,
para prestar asistencia sanita-
ria a los tripulantes y com-
probar si sus condiciones de
vida resultaban aceptables.
Como resultado de su ges-
tién, se control6 un caso de
paludismo —que ya habia
sido tratado por un médico
de la Organizacion Mundial
de la Salud—. El ISM curs6
telegramas a las empresas ar-
madoras de los tres buques,
requiriéndolas para que
adoptaran de forma inmedia-
ta todas las medidas que ga-
rantizaran la integridad fisica
y la seguridad e higiene a bor-
do. Del mismo modo, el Ins-
tituto Social de la Marina
previno a las empresas arma-

EL ISM HUBO
DE INSTAR

A LOS
ARMADORES
PARA QUE
GARANTIZARAN
LA SEGURIDAD
DE SUS
TRABAJADORES
Y TOMARAN
LAS MEDIDAS
NECESARIAS

«Le pedimos al
armador que nos
enviara a casa, pero
contesté que no
tenia dinero»,
declararon ocho
tripulantes del
«Digna». Tanto éstos
como otros seis
marineros del
«Txingurri» y del
«Angeles Bravo»
fueron repatriados
por el ISM.

doras sobre la posibilidad de
repatriar a aquellos marinos
que lo solicitaran si no existia
el debido respeto hacia las
condiciones de vida de los
trabajadores retenidos, advir-
tiendo a las mismas empresas
de que se ejercerian sobre
ellas todas las acciones lega-
les derivadas del incumpli-

miento de sus responsabili-
dades.

El tiempo no tardaria en
dar la razén a las previsio-
nes del ISM: el 16 de noviem-
bre, ocho tripulantes del
«Digna» solicitaron ser repa-
triados. «Le pedimos al arma-
dor que nos enviara a casa,
pero contesto diciendo que no
tenia dinero», declaraban los
marineros afectados. Cinco
dias después, seria el segundo
patrén del buque, Manuel
Diaz Salguero, el que reque-
riria la repatriacion: «El ar-
mador no se hacta cargo de mi
billete y la situacion cada vez
era mds precaria.»

Finalmente, fueron diez los
tripulantes del «Digna» repa-
triados por el ISM, junto con
otros seis del «Ixingurri» y
del «Angeles Bravo», cuya re-
patriacion se realiz6 por mo-
tivos sanitarios. Los senegale-
ses que formaban parte de las
tripulaciones habian salido
hacia su pais a los pocos dias
del apresamiento, y la Com-
pafila Sanchez Guzman se
hizo cargo de 14 marinos de
su buque «Angeles Bravo».
Los dos grupos mas numero-
sos de los pescadores afecta-
dos correspondian a Galicia y
a Lepe (Huelva).

Finalmente, cabe sefialar
que, de acuerdo con las fuen-
tes consultadas por esta revis-
ta en Marin (Pontevedra), el
armador del «Digna», Manuel
Rivas Paz, tenia previsto lle-
var a cabo un expediente de
regulacion de empleo poco
tiempo antes del apresamien-
to de su buque, que, por cier-
to, tiene su base en Cadiz. Por
lo que respecta al Instituto
Social de la Marina, respon-
sables de este Organismo se-
fialan que se han puesto en
marcha los procedimientos
para el resarcimiento de los
gastos ocasionados por el in-
cumplimiento de la responsa-
bilidad del armador. W






A FLOTE O EN NAVEGACION
En cualquier puerto

Para cubiertas, tanques, bodegas,

cascos, interior de tuberias... OTROS SERVICIOS:

P Arenado y granallado I
convencional.

P> Arenado humedo a alta y
muy alta presion.

P Desincrustacion y eliminacion

de dmd_os y pinturas por } Inspecciones por camara submarina.
agua, sistema autorr12at|zado P Inspecciones técnicas de
HR hasta 920 Kg/cm®, tratamientos superficiales.

P> Aplicacién de todo tipo de P> Valvulas y medicion de espesores.
revestimientos.y pinturas.

P> Limpieza quimica.

P> Limpieza por agua de enfriadores,
colectores de mar, calderas.

P> Cepillado y pulido de superficies y
hélices.

Central: VALENCIA - C/. Mendizabal, 123 - BURJASOT
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Delegacion: MADRID - Tel. 275 80 04

LIMPIO DE TINTA Y PLUMA

Ahora las Industrias del Mar, se lo ponen mas comodo;
y mucho mas facil. Calamares limpios, ultracongelados. tiernos
y apetitosos. Preparados para que usted gane tiempo al tiempo.
Rellenos o listos para freir,

Ahora del mar... lo Mejor el Calamar.

Una recomendacion del
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MINISTERIO DE AGRICULTURA,
PESCA Y ALIMENTACION

COLABORA LA ASOCIACION NACIONAL DE INDUSTRIAS
DE ELABORACION DE PRODUCTOS DEL MAR




PAISES COMUNITARIOS

Con sus 30.514 kilémetros cuadrados de extension, que alo-
jon a 10 millones de personas, Bélgica no es sélo el pais ma-
ritimo mads pequefio en superficie de la Comunidad Econé-

superior al del mar, necesita diques de defensa; ocurre igual
que en Holanda, que la tierra gana constantemente terre-
no a las aguas y, por ello, se consiguen excelentes polders.
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A belga es la flota pes-

L quera mas modesta
de la Europa comuni-

taria, pues tan solo posee 197
unidades, que totalizan 23.096
toneladas de registro bruto.
Los barcos artesanales, en

. nimero de 55 y con 2.026
| TRB, acaparan Gnicamente el
| 8,7 por 100 total de esta pe-
quefia flota, porcentaje infe-
. rior de la CEE, después de
Holanda. Con 49 embarcacio-
| nes, que suman 3.876 TRB, las
unidades comprendidas entre
50y 99,9 toneladas ocupan un
porcentaje del 16,8, mas acor-

| de con los indices comunita-

| rios para este tipo de em-
barcaciones.

Tal como se ve en el cuadro
| numero 1, el grueso de la flo-
ta belga estd compuesto por
| pesqueros medios. Los com-
prendidos entre 100 y 149,9
TRB son 42 unidades y supo-
nen el 22,6 por 100 del total.
| Mayor presencia, el 49,3 por
100, tienen los que oscilan en-
| tre 150 y 499,9 toneladas, don-
de hay censados 50 barcos.
. Uno solo, que tiene 555 TRB,
representa el grupo compren-

El volumen de capturas fue
superior en 1985 que en el afio
anterior, en concreto, crecie-
ron en un 7,4 por 100. El total
obtenido alcanz6 las 44.308
toneladas de pescado en vivo,
de las cuales los crustaceos y
los moluscos llegaron a las
2.899, mientras que se obtu-
vieron otras 3.543 toneladas
de especies pelagicas; el resto
fue de pescado en general.

El valor total de estas cap-
turas ascendio a 3.139,8 millo-
nes de francos belgas, y tam-
bién en esto se registré un au-
mento del 18,3 por 100 sobre
los datos de 1984. Esta ten-
dencia progresiva se viene
manteniendo desde 1982, aun-
que nunca con un indice tan
alto. Sin embargo, se constato
un descenso por lo que a vo-
lumen de pesca se refiere,
constante que también se estd
dando en los tltimos afios.
Los datos son significativos: la
baja fue de un 2,33 por 100 en
1983, un 1,6 en 1984 y un 5,1
por 100 en 1985. Por si solo,
el arenque decreci6 en un 31

LA FLOTA BELGA
OBSERVA UNA
TENDENCIA HACIA
LA DISMINUCION
DE UNIDADES

. dido entre 500 y 999,9 tonela-
das, mientras que no hay bar-
| cos con un tonelaje superior a
1.000.
. En términos generales, la
reestructuraciéon de la flota
pesquera belga sigue la politi-
| ca de sustituir buques viejos
por otros de nueva construc-

-

ci6n o bien mejorar los ya
| existentes. Dado que el name-

| ro de construcciones es infe-

| rior al de barcos desguazados,
| se observa una constante ten-
dencia a la disminucién del
| numero de unidades, si bien
| la potencia total de las embar-
| caciones subi6 un 2,6 por 100
| en el afio 1985, con respecto a
1984, y lo mismo sucedi6é con
el tonelaje total, que crecié un
| 0,3 por 100. Durante 1986,
hay 13 unidades nuevas en
construccion, que seguiran el
| proceso de sustituir a los bu-
ques ya obsoletos.

El nimero de pescadores, al
31 de diciembre de 1985, era
de 1.266, cifra que practica-
mente esti estabilizada a lo
largo de los tultimos afios.
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por 100, mientras que los crus-
taceos y los mariscos lo hicie-
ron en un 4 por 100.

Teniendo presente el crite-
rio del valor, las especies méas
importantes capturadas han
sido el lenguado (1.049 millo-
nes de francos belgas), la solla
(376), el bacalao fresco (312)
y el rape (164 millones).

Precisamente la solla fue la
mads importante de las especies
desembarcadas en puertos ex-
tranjeros, capitulo que conta-
bilizo las 4.704 toneladas, lo
que se traduce en un descenso
del 23,4 por 100 con relacién
al afio anterior, y un 15,2 por
100 menos de valor.

Durante 1985, fue retirado
del mercado un 5 por 100 de




las capturas, al no alcanzar el
precio minimo de cotizacion.
En términos absolutos, fueron
desechadas 1.815 toneladas, |
800 menos que en 1984. Las
especies mas afectadas por
esta medida fueron la platija y |
el arenque. A pesar de los bue-
nos resultados obtenidos con
las capturas de arenque en la
ultima parte del afio, se sigue
el criterio de ir sustituyendo
esta especie, que tiene dificul-
tades para alcanzar un precio
rentable, por otras que estdn
en alza en los mercados de la
Europa comunitaria.

Por ultimo, el precio medio
del carburante se cifré en |

TIPOS DE BARCOS DE
LA FLOTA PESQUERA BELGA
CLASIFICACION
0- 49,9 ... 55 2.026

50- 99,9 ......... 49 3.876 '
100 - 149,9 ......... 42 ~5.230 |
150 - 4999 ......... 50 11.409 -
500-999,9 ... 1 555 '

Mas de 1.000 ...... — —_
TOTALES ........ 197 23.096

— Fuente: OCDE
- ferid 1985.
o Datos referidos a

13,97 francos belgas por litro,
lo que significa que fue un 4,3
por 100 més caro que durante
1984.

Dentro del mercado inte-
rior, el precio medio general
del pescado experimentd un
incremento del 23,4 por 100,
hasta alcanzar los 80,53 fran-
cos belgas por kilo. Este incre-
mento se ha debido, funda- |
mentalmente, no sélo a la su-
bida general de los precios
sino a un cambio en el tipo de
especies ofertadas, que suelen
tener un valor medio mas alto.

En lo que al comercio inter- |
nacional se refiere, las impor-
taciones, incluidas harina y
aceite de pescado, también re-
gistraron un aumento en com-
paracion con 1984: el 4 por
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100, por valor de 17.820,6 mi-
llones de francos belgas. Tam-
bién crecié su peso total, que
fue de 214.245 toneladas, que
se traducen en una subida del
2,8 por 100.

Como contrapartida, las ex-
portaciones bajaron de forma
sustancial, un 37 por 100. Esta
espectacular caida fue ocasio-
nada, sobre todo, por el hun-
dimiento de las ventas exterio-
res de harina y aceite de pes-
cado, que registraron una baja
del 60 por 100. Si se excluyen
estos dos productos, el resto
de las exportaciones aumento
su tonelaje en un 21,5 por 100,
por valor de 4.521,1 millones
de francos belgas, cifra practi-
camente igual a la contabiliza-
da en 1984.

Por paises, los principales
suministradores de Bélgica
son Holanda, Dinamarca,
Francia y Republica Federal
Alemana, ademas de Peru en

B ;ADRO 2|

ESTRUCTURA DE LA
MARINA MERCANTE BELGA

Numero de buques
TRB (miles)
TPM (miles)

................................

..................

Petroleros (miles de TRB)
Graneleros y mineraleros (miles de TRB) 1.086
Carga convencional (miles de TRB) .......
Portacontenedores (miles de TRB) ..........

.......................

251
164

Datos referidos a 1982.

Fuente: Lloyd’s Register of Shipping.

lo que concierne especifica-
mente a harina de pescado.
Los clientes mas importantes
de los belgas son los mismos
paises que les venden, pero in-
cluyendo a Argelia como prin-
cipal comprador de la harina
de pescado.

En el mes de enero de 1985,
la comision correspondiente
de la Comunidad Econémica
Europea aprobd el programa
de orientacién plurianual de la
flota de pesca presentado por
Bélgica, conforme al Regla-
mento CEE 2908/83, con vis-
tas a adaptar permanentemen-
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te la capacidad de produccion
de 1a flota belga a las posibili-
dades reales de capturas.

Este programa se articula
en cuatro ejes esenciales. El
primero se refiere al manteni-
miento, durante el periodo de
validez del plan, de la activi-
dad pesquera de la flota, de
acuerdo con los baremos exis-
tentes en 1982, Le sigue el
mantenimiento del caracter
artesanal de las empresas.

Como tercer objetivo esté la
conservacion del ntimero de
barcos de la flota, alrededor
de 200 navios, asi como la li-
mitacién estricta de 65.000 CV




A la izquierda,
frontera Belga-
Holandesa. A la
derecha, puerto
de Ostende.
Abajo, imagen
de una feria
maritima
celebrada en
Bruselas.
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de potencia motriz global para
los grandes arrastreros. Ter-
mina el programa con lo refe-
rente a la renovacion y moder-
nizacion de la flota, donde se
estima que la prioridad debe
ser acordada siguiendo los cri-
terios fundamentales del plan
y con especial atencion hacia
la flota de pesca artesanal y
los navios de pesca poliva-
lentes.

En lo que concierne a la
ayuda para el desarrollo de la
pesca en los paises del Tercer
Mundo, los cursos de perfec-
cionamiento y formacién de
los cuadros han sido adapta-
dos a programas equivalentes
en Bélgica. Asi, durante el afio
1985, grupos de funcionarios
del sector pesquero, tanto
francéfonos como anglédfo-
nos, siguieron cursos intensi-
vos y multidisciplinarios prin-
cipalmente en Bélgica, pero
también fueron a paises ve-
cinos.

Es interesante destacar, en
otro orden de cosas, que, de
acuerdo con una disposicion
tomada en 1973, se acordd
una ayuda financiera para in-
vestigacion en el campo de
pesca experimental, concreta-
mente para la captura de la

- T e
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pesca semipeldgica del baca-
lao fresco.

La estructura cooperativa
es claramente deficiente en
Bélgica, puesto que la «Boe-
renbond Belgue», organiza-
cién miembro efectivo de CO-
GECA, no representa los in-
tereses de las cooperativas bel-
gas de pesca. Este hecho sitia
a Bélgica como unico pais co-
munitario donde sucede seme-
jante problema que afecta a
los trabajadores del mar.

Bélgica es una nacién que
ha tenido intenso trafico des-
de la Edad Media, gracias a
una tupida red de rios y cana-
les. Entre éstos y los rios Es-
calda, Lys y Mosa, los belgas
cuentan con 1.595 kilémetros
de vias navegables. Dentro de
los canales, destacan el que
une Gante con el mar y los
que conectan los rios Sambre-
Mosa con Escalda-Lys.

Los puertos, todos ellos flu-
viales, tienen gran relieve. El
de mayor entidad es el de Am-
beres, que se sitla en tercer
lugar en el mundo, después de
Rotterdam y Nueva York, por
lo que se refiere a trafico mer-
cante. Son también importan-
tes los de Lieja, Gante y Bru-
selas.

=TSP SRR

Teniendo en cuenta el volu-
men de pesca desembarcada,
los puertos de Ostende y Blan-
kenberge ocupan la primacia.

Tal como se comprueba en
el cuadro nimero 2, la mari-
na mercante belga se sitda en
una posicién discreta dentro
de la Comunidad Econdmica
Europea. Sélo esta por delan-
te de Irlanda por niimero de
buques, mientras que aventa-
ja a este pais y a Portugal en
tonelaje de registro bruto y de
peso muerto. Estos datos re-
flejan tonelaje medio de los
barcos mercantes relativa-
mente alto. En total, la flota
belga se compone de 316 na-
vios, con 2.271.000 toneladas
de registro bruto.

Desglosando su composi-
cidn se observa que el total de
TRB de graneleros y minera-
leros es de 1.086.000, con lo
cual Bélgica supera en esta cla-
se de embarcaciones a varios
paises comunitarios, tales
como Irlanda, Portugal, Ho-
landa, Dinamarca y Francia.
Sin embargo, los belgas retor-
nan a posiciones modestas en
lo referente a buques de carga
convencional y portacontene-
dores. ®

Carlos GONZALEZ DEL PIE
Maria Antonia F. SAINZ
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SOCIOLOGIA

Hay una cierta
cultura social que
mitifica el valor de
las estadisticas, como
si éstas, por si
mismas, ofrecieran
explicaciones de los
hechos. La realidad
es que las
estadisticas solo
cobran valor como
instrumento para
validar o refutar unas
u otras explicaciones
de la realidad: unas u
otras teorias. Asi
ocurre con las
estadisticas sobre los
accidentes laborales
en el sector
pesquero. José
Manuel
Montero-Llerandi
aborda en el
siguiente articulo la
necesidad de un
marco teérico general
para el analisis de
este grave y doloroso
fenoameno social.




OR qué cada vez que se
habla de las condiciones
de vida y trabajo en el
sector pesquero no pue-
de evitarse la referencia a los ac-
cidentes laborales? La respues-
ta en sencilla: una de las carac-
teristicas que hacen mas signifi-
cativo a este sector es su alto
grado de siniestralidad laboral.
Asilo indican las tasas de sinies-
tralidad mortal en el centro de
trabajo (ver Cuadro niimero I)
1).
( )En efecto, los valores de las
tasas medias anuales de acci-
dentes mortales producidos en
el centro de trabajo muestran

que, durante el periodo estudia-
do, cada afio, por cada 100.000
trabajadores empleados en Es-
paiia, 11 murieron a consecuen-
cia de un accidente. Pero la
mortandad no se distribuye ho-
mogéneamente entre los traba-
jadores de todos los sectores.
Anualmente, por cada 100.000
trabajadores murieron: 27 en el
sector de la construccién; 12 en
el sector industrial; siete en el
sector de servicios, y 84 en el
sector pesquero. Dicho de otra
forma, en cada uno de los afios
del periodo 1976-1982, propor-
cionalmente s¢ han producido
en la mar 12 veces mas acciden-

tes mortales que en el sector de
Servicios; siete veces mas victi-
mas que en el sector industrial,
y tres veces mas accidentes mor-
tales que en el sector de la cons-
truccion, sector considerado ha-
bitualmente como paradigma
de la siniestralidad laboral.
Con las estadisticas de acci-
dentes se ha hecho y se hace
mucha demagogia, utilizindo-
los como arma arrojadiza con
la que se pretende herir a difu-
sos responsables. Pero las esta-
disticas no son mas que un ins-
trumento de la investigacion:
importante, si, pero auxiliar. A
pesar de lo que algunos creen,

«En los barcos no se
cumple eso de que no
se puede trabajar mas

de doce horas
seguidas, y de que es
obligatorio descansar
seis horas sin
interrupcion»,
reprochan muchos
marineros. En el
sobreesfuerzo laboral
hay que buscar uno
de los principales
factores generadores
de accidentes.



SOCIOLOGIA

CUADRO |

TASAS MEDIAS ANUALES DE ACCIDENTES
MORTALES (*) PRODUCIDAS ENTRE
LA POBLACION EMPLEADA EN ESPANA SEGUN
LOS SECTORES. PERIODO 1976-1982

:3.- | > *‘ .
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i CUADRO 2

TASAS MEDIAS ANUALES DE ACCIDENTES
MORTALES (*) PRODUCIDAS EN EL SECTOR
PESQUERO SEGUN EL TIPO DE FLOTA.
PERIODO: 1976-1982
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TASA MEDIA TASA MEDIA
SECTORES ANUAL TIPO DE FLOTA ANUAL
Pescal.. oo S e s Rt seikeaes 0,084 Artesanal .........ccoveee. 0,031
Construccion .........cooevueeeneiinns 0,027 K
Industria ... s e 0,012 Litoral .......o.coovvmmiiinnciinnnnes 0,051
Servicios e 0,007 L N T G oot b ottt e T L O L 0,162
Total nacional ..........ccoooveiiiiiiiiiiiiinnnn 0,011 Crant Bl L) Lo ki 0,181

r} Accidentes mortales en el centro de trabajo. Incluye las victimas por
enfermedades profesionales. No incluye los accidentes in itinere.

Fuentes: Investigacién sobre los expedientes de accidentados (15M), Mu-
tuas Patronales de Accidentes de Trabajo, Direccién General de Pesca,
SSHST y Encuesta de Poblacién Activa.

*) Accidentes mortales en el centro de trabajo. Incluye las victimas por
enfermedades profesionales. No incluye los accidentes in itinere.

Fuentes: Investigacién sobre los expedientes de accidentados (I1SM), Mu-

tuas Patronales de Accidentes de Trabajo y Direccién General de Pesca.

_Elaboracién propia.

Elaboraciép propia.

los datos no hablan por si mis-
mos; las estadisticas s6lo cobran
significaciéon cuando las incor-
poramos, como ilustracién o
como prueba, a la interpreta-
ci6n o teoria de un fenémeno.
Claro que no siempre se €s
consciente de cudl es la teoria:
esto es, precisamente, lo que di-
ferencia la charlataneria de la
investigaciéon rigurosa, aunque
también los investigadores estén
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sujetos a los riesgos del error.

Entre las gentes del mar se
dan modos de vida y trabajo
muy diferentes. Ordenar estas
diferencias es un primer paso
para establecer comparaciones.
Una clasificacién ampliamente
aceptada en la literatura sobre
el sector pesquero, ¢ incluso de
uso comun en las estadisticas
que se publican oficialmente, €s
la que considera cuatro tipos de

flota: artesanal (buques de has-
ta 20 TRB), litoral (de 20 a 100
TRB), altura (de 100 a 250
TRB) y gran altura (mas de 250
TRB). Pues bien, siguiendo esta
clasificacion, puede decirse que
la distribucién de la mortalidad
producida por accidentes labo-
rales en el sector pesquero no
es homogénea (ver Cuadro nu-
mero II). Entre los diferentes ti-

pos de flota se aprecian diferen-,

cias muy importantes, especial-
mente entre los barcos de me-
nos de 100 TRB (flota artesanal
y litoral) y los que superan ese
tonelaje (altura y gran altura)
(2). Otro dato relevante: a me-
dida que aumenta el tamafio de
la embarcacién es mayor la tasa
de siniestralidad mortal.
Resulta obligado, por tanto,
hacer una breve referencia a las
caracteristicas técnicas de las



~ La organizacién del
: __ trabajo a bordo de los
- = buques de las flotas

= de altura y gran altura
se articula en torno a
un principio
~ fundamental: pescar el

. méaximo en el menor
' tiempo posible.

flotas (ver Cuadro numero III).
El tamafio medio del barco
(TRB/Barco), el nimero medio
de tnipulantes por buque y la
potencia media de la embarca-
¢ién van en sentido descenden-
te desde la flota de gran altura
a la flota artesanal. Cuanto ma-
yor es el tonelaje del buque, me-
nor es la potencia por tonelada
y también se reduce el niimero
de tripulantes por tonelada o,

lo que es lo mismo, hay rmas
toneladas por tripulante
(TRB/Tripulantes). Asi pues, el
desarrollo técnico —la mecani-
zacion— tiende a re-

lante indican un mayor grado
de mecanizacién (5)

Otro factor mas que se dis-
tingue en cada uno de los tipos

ducir la proporcién
pescador/TRB. Los
barcos de la flota de
altura tienen unas ca-
racteristicas medias de
491,4 TRB por barco

«A medida que aumentan las
TRB del barco, la tasa de ac-
cidentes es mas alta.»

y 22,4 tripulantes por

embarcaciéon; y una potencia
media de 1.288,3 CV por bu-
que. Para poder llegar a esas
491,4 TRB con unidades de la
flota artesanal se necesitarian
104 embarcaciones (3). Pero es-
tos 104 buques de la flota arte-

sanal tendrian un total de 334
tripulantes y una potencia total
de 3.430 CV. Con lo cual se

cumple la ley general de de-

sarrollo: «a barcos mayores,
menor proporcién de hombres
empleados por TRB» (4). El ta-
marfio del buque (TRB) y la po-
tencia (CV) por tripulante sefia-
lan el grado de desarrollo técni-
co. Mayor potencia por tripu-
lante y mas toneladas por tripu-

de flota considerados es la pro-
ductividad. De modo indicativo
(puesto que es demasiado evi-
dente que, en general, la pro-
ductividad crece con el tamafio
de la embarcacion), nos referi-
mos al valor medio de la pesca

desembarcada por buque. La
estimacion, referida a los de-
sembarcos de la flota pesquera
de Huelva en el afio 1979, ofre-
ce las siguientes cifras: el valor
medio de la pesca desembarca-
da por buque en gran altura fue
de 148,4 millones de pesetas; de
29,7 millones en la flota de al-
tura; de 13 millones en la flota
de litoral, y de 1,8 millones en
la flota artesanal (6).

Abhora bien, las diferencias en
la productividad no se explican
exclusivamente por el grado de
mecanizacion. La media de ho-
ras trabajadas a la semana en
las flotas de altura y gran altu-
ra es de 95 y 92,5, respectiva-
mente, lo que supone mas del
doble del nimero medio de ho-
ras que se trabajan en el resto
de los sectores: 42,6 en la indus-
tria, 42,7 en la construccién y
45 en el sector de servicios. En
la flota de litoral la media es de
92,5 horas por semana, muy su-
perior a las 74 horas que se tra-
baja por término medio en la
flota artesanal (7). El analisis no
puede soslayar el elevado nu-
mero de horas que se trabajan
en la flota de litoral, una flota
que tiene mas semejanzas con
la flota artesanal que con las de
altura y gran altura. Para inten-
tar explicar esta circunstancia
hay que referirse a algunas de
las magnitudes fundamentales
que caracterizan a las flotas de
litoral y de altura (ver Cuadro
nimero III). Los barcos de la
flota de altura son varias veces
mayores que los de la flota de
litoral, pero el niimero de tripu-
lantes por barco no muestra di-
ferencias importantes. Segin
esto, parece haber un «exceso»
de personal en la flota de lito-
ral. El informe elaborado por
el equipo GAUR ya menciond
esta desproporcion: «Es eviden-
te el exceso de personal de esta
flota de litoral (...). Esto signifi-
ca que los resultados de la pesca
descansan en los esfuerzos de los
hombres y no en una adecuada
mecanizacion que facilite las la-
bores de pesca» (8). Este hecho
parece confirmar el caricter
pre-industrial de esta flota.

La organizacién del trabajo
a bordo de los buques de las
flotas de altura y gran altura se
articula en torno a un principio
fundamental: pescar el maximo
en el menor tiempo posible. En
los barcos de altura, donde se
da el sistema de retribucion «a
la parte», la accion de los tripu-
lantes tiende a reforzar el prin-
cipio fundamental: trabajar a
destajo. Pero también en la flo-
ta de gran altura se impone el
principio del méaximo rendi-
miento, a pesar de que el siste-
ma de retribucién en esta flota
es por salario fijo y prima de
pesca. Y es que los mandos
—patrones y jefes de maqui-
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nas— llevan un porcentaje so-
bre el valor final de la pesca.
Un marinero sefialaba: «La eco-
nomia del armador es lo maximo
para el patrén. Es la agonia del
dinero; el dinero es muy malo.»
De modo que se dan las condi-
ciones para que la ordenanza la-
boral sobre ¢l trabajo en la pes-
ca de gran altura se convierta
en papel mojado. «En los bar-
cos no se cumple eso de que no
se puede trabajar mds de doce
horas seguidas, y de que es obli-
gatorio descansar seis horas sin
interrupcion. No, no se cumple
en ningin barco. Al principio de
salir la Ordenanza Laboral, los
marineros se empefiaron en
cumplir los horarios de trabajo
y descanso que habia recogido
la Ordenanza. Y estuvieron asi
dos meses. Pues bien, al patrén
de mi barco le dio una conges-
tion y tuvieron que traérselo
para acd.» La ordenanza sélo
parece cumplirse cuando no
hay pesca: «La reglamentacion
sobre horas de trabajo y des-

canso no se cumple. Ahora que
si hay poco marisco, pues en vez
de seis horas puede que se des-
cansen ocho y hasta

hecho, las tasas de siniestrali-
dad mortal que se producen
como consecuencia de la acti-

doce. Se descansa
porque no hay maris-
co, pero la ley no se
cumple» (9).

El sistema de retri-

«La economia del armador es
lo principal para el patrén.»

bucién «a la parte»

no es, como se supone habi-
tualmente, la causa funda-
mental de los accidentes. De

vidad laboral cotidiana a bor-
do son mas altas en los buques
en los que el sistema de retri-

bucién es a salario fijo (ver
Cuadro nimero IV). El traba-
jo a destajo, con el excesivo
numero de horas de trabajo,
los ritmos intensos y la ruptu-
ra permanente de los escasos
tiempos de descanso si pueden
generar situaciones potencia-
les de accidente. Pero, como
va se ha visto, también se pue-
den encontrar formas de tra-
bajo a destajo con sistemas de
retribucién a salario fijo.

CARACTERISTICAS TECNICAS MEDIAS DE LA FLOTA PESQUERA
ESPAROLA. PERIODO: 1976-1982

TIPO DE FLOTA
Techicas LY ALTURA LITORAL | ARTESANAL
ALTURA
TRB/Barco .......c.coccoevvnnnnne, 491.,4 166,3 51,2 4,7
Tripulantes/Barco ............ 22,4 15,1 12,5 3,2
Potencia (CV)/Barco ........ 1.288,3 532,6 250,2 32,8
Potencia (CV)/Tripulantes 57,4 35 20 10,2
TRB/Tripulantes ............... 21,9 10,9 4,1 1,4
Potencia (CV)/TRB .......... 2,6 3,2 4,8 6,9

Elaboracién propia.

Fuente: Direccion General de Pesca Maritima. Anuarios: 1976, 1977, 1978, 1979, 1980, 1981 y 1982,

En contra de lo que
cominmente se
cree, el sistema de
retribucion «a la
parte» no es una
causa principal de
los accidentes. De ¢
hecho, éstos son
mas nuMmerosos
donde funciona el
sistema de salario
fijo.




Las tasas de siniestralidad
mortal entre las diferentes flo-
tas, junto a factores como el
tipo y tamafio de las empresas,
la productividad y las condicio-
nes de trabajo, inducen a una
ordenacién mas precisa de la
actividad pesquera: pesca pre-
industrial y pesca industrial.
Aunque no puede hacerse una
identificaciéon mecéanica entre
los tamafios de los buques y los
dos tipos de actividad estableci-

TASAS MEDIAS ANUALES
DE ACCIDENTES MORTALES (*)
PRODUCIDAS EN LA ACTIVIDAD PESQUERA
INDUSTRIAL SEGUN EL TIPO DE ACCIDENTE
Y EL TIPO DE FLOTA. PERIODO: 1976-1982

dos, si puede hablarse de fen-
dencia entre ellos, de tal mane-
ra que los buques de menor to-
nelaje estarian englobados en lo
que se ha llamado pesca pre-in-
dustrial y los de mayor tonelaje
en la pesca industrial. Mientras
que los buques grandes pueden
asimilarse a una tipica organi-
zacién empresarial industrial,
los pequefios pertenecen a lo
que se conoce como organiza-
cion artesanal-familiar (10).

TIPO DE ACCIDENTE

GRAN
ALTURA ALTURA
Accidentes producidos
durante la actividad
laboral cotidiana ..... 0,131 0,133
Accidentes maritimos .. 0,031 0,048

itinere.

neral de Pesca.
Elaboracién propia.

(*) Accidentes mortales en el centro de trabajo. Incluye las victi-
mas por enfermedades profesionales. No incluye los accidentes in

Fuentes: Investigacién sobre los expedientes de accidentados
(ISMR, Mutuas Patronales de Accidentes de Trabajo y Direcciéon Ge-
d

— —. —

El tipo y tamafio de la em-
presa se refiere a: la organiza-
ci6on de la empresa, la forma de
la propiedad, el nimero de em-
barcaciones y de tripulantes, asi
como el grado de desarrollo tec-
nologico y la autonomia de las
embarcaciones. Las condicio-
nes de trabajo hacen referencia
a: el grado de division del tra-

bajo a bordo, la jerarquizacion |

de las relaciones laborales y so-
ciales en el buque, el sistema de
retribucion, el tiempo de estan-
cia continuada de la embarca-
cién en la mar, el tiempo de tra-
bajo a bordo y los ritmos de
trabajo y descanso, y, por ulti-
mo, el ritmo de la vida social y
familiar del pescador. En estos
factores (tipo, tamario de la em-
presa y condiciones de trabajo)
y en la productividad parece en-
contrarse el origen de las con-
diciones peligrosas del trabajo.
Segun todo esto, los accidentes
parecen ser la expresion final de
un determinado riesgo produci-
do por unas condiciones de tra-
bajo concretas, ajustadas al lo-
gro de unos indices de produc-
tividad, que se enmarcan en una
organizacion especifica (11).

Una ultima observacion. La
tasa de accidentes mortales en
el centro de trabajo de las flo-
tas de litoral y artesanal supera
a las tasas de sectores como la
industria e incluso la construc-
cién (ver Cuadros ntimeros I y
II). Y es que las condiciones de
vida y trabajo en estas flotas no
permiten caer en la tentacion de
idealizar una forma de activi-
dad que estd muy por debajo
de los minimos existentes en la
mayoria de las actividades de
tierra adentro. En estas flotas
no hay vacaciones: «Nosotros ho
tenemos ni sabados, ni domingos.
Trabajamos siempre.» Y, en mu-
chas ocasiones, el salario no al-
canza: «Yo he tenido meses de
llegar a casa avergonzado, con
los bolsillos vacios. Por eso digo
que la vida marinera es muy tris-
te. Triste por todo. Estds asusta-
do, los accidentes, en fin... Mu-
chos lios y después mucho frio.
Siempre ‘ensopao’, estds todo el
dia calado y asi vienen las enfer-
medades, el retima... que te due-
len todos los huesos, la ingle, el
pescuezo, las piernas y los bra-
zos...» (12). B

José-Manuel MONTERO
LLERANDI

NOTAS

(1) Tasa de siniestralidad mortal
en el centro de trabajo = Numero de
accidentes en el centro de trabajo /

Nimero de frabajadores empleados
* 100.

(2) Uno de los problemas que
plantea la investigacién sobre lo si-
niestralided laboral en el sector pes-
juero es la deficiencia de sus esta-

isticas. Un ejemplo significativo: los
datos sobre accidentes mortales que
publica el Servicio Social de Higiene
y Seguridad del Trabajo (SSHST) son
inferiores a los que se obtienen del
Instituto Social de la Marina (ISM) y
de las Mutuas Patronales de Acciden-
tes de Trabajo. También debe men-
cionarse las diferencias que hay en-
tre los datos que el ISM publica
anualmente en sus Memorias y los
que obtuvimos de una investigacién
directa de los expedientes de acci-
dentados. Una de las razones de esa
diferencia es que en las Memorias
del ISM se incluyen las victimas pro-
ducidas entre el personal de fierra
del sector pesquero. Otra razén es
que en las Memorias no se publican
los accidentes que se producen cada
aho, sino los accidentes que se regis-
tran; o sea, se contabilizan los acci-
dentes cuyos expedientes se han re-
suelto durante el afio considerado en
la Memoria. Pero ocurre que muchos
expedientes tardaron varios afos en
concluirse. Asi, de los 843 accidentes
que se produjeron entre 1975y 1982
en los asegurados en la Mutua de Ac-
cidentes del ISM, un 24,5 por 100 se
registré un afio después y un 2,25 por
100 entre dos y cinco afios a partir
del momento en que se produjo.

Los datos que se manejan en este
articulo proceden de una investiga-
cién directa de los expedientes de ac-
cidentados. En la recogida de datos,
asi como en su posterior tratamiento
y elaboracién, colaboré Enrique Ro-
driguez Alos, que esta finalizando
una Memoria de Llicenciatura sobre
accidentes e industrializacién en el
sector pesquero espafiol.

(3) Ya que el tamafio medio de las
embarcaciones de la flota artesanal
es de 4,7 TRB.

(4) GAUR: la pesca de superficie
en Vizcaya y Guipdzcoa, Bilbao,
Caja Laboral Popular, 1970, p. 187.

(5) Ibid., pag. 188.

(6) Estimacién realizada a partir
de los datos consultados en: Ignacio
Palacios Esteban, «Rasgos estructura-
les del sector pesquero onubense.n
Anexo publicado en: José Manuel
Montero Llerandi. Proceso de indus-
trializacién y condiciones de trabajo.
El sector pesquero onubense. Sevilla,
Junta de Andalucia, 1985.

(7) Montero llerandi, op. cit.,
pdgs. 95-97.

(8) GAUR, op. cit., pag. 96.

(9) Informacién extraida en reu-
niones de grupo y entrevistas en pro-
fundidad con pescadores de la pro-
vincia de Huelva, en las que se dis-
cutié sobre accidentes y sequridad a
bordo. Una parte de I>::5 testimonios
recogidos se publicé en Montero Lle-
randi, op. cit.

(10) José Manuel Montero Lleran-
di. Andlisis sociolégico de los acciden-
tes laborales. El sector maritimo-pes-
quero, Madrid, Instituto Social de la
Marina, 1986, pag. 211.

(11) Ibid., pags. 214 y 217.
(12) Ver cita 9.
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Fernando Martinez Salcedo, director

reneral del Medio Ambiente

Ingeniero Naval, gedgrafo, militante basarse en la aplicacion a nuestro
ecologista durante la década de los pais de la normativa europea. Pero
70, Fernando Martinez Salcedo, el camino no va a ser ficil. El eterno
actual director general del Medio dilema entre desarrollo economico y
Ambiente, cree que la formula que proteccion del medio ambiente
permitird resolver los problemas planea sobre el futuro de nuestros
ambientales que padecemos ha de ecosistemas.

ENTRE EL DESARROLLO

ODRIA explicar a

nuestros lectores qué

funciones concretas

tiene la Direccién Ge-

neral del Medio Am-
biente?

FERNANDO MARTINEZ
SALCEDO.—Desafortunada-
mente, la DGMA tiene bastan-
tes problemas de definicion.
Primero, porque la propia con-
sideracion de los asuntos am-
bientales en el conjunto de la
Administracién espafiola no es
muy alta, desde el punto de vis-
ta administrativo. Téngase en
cuenta que la Administracién
espafiola tiene en este sentido
bastante menos rodaje que
otros paises, lo que obliga a
asentar tratamientos nuevos.
Esta es una reflexién obligada
para la propia Administracion.
Si nos referimos a nuestra capa-
cidad para abordar problemas,
habremos de decir que la
DGMA es una Direccion Ge-
neral poco tecnificada, enla que
generalmente se han desarrolla-
do politicas incorrectas. En es-
tas condiciones, mas que de
«funciones» habria que hablar
de «momentos». Actualmente
pasamos por un buen momen-
to, después de la incorporacion
de Espafia a la CEE. Esto sig-
nifica el cierre de un proceso de

LA DESTRUCCION

| modificacién importante de la
. legislacién sobre medio am-
biente. Durante el dltimo afio
<ot Al 3 se ha aprobado la Ley de Resi-
- e § duos Toxicos y Peligrosos, el
A Decreto de Evaluacion del Im-
e et NS pacto Ambiental, se ha modifi-
' e cado la Ley de Residuos Soli-
dos Urbanos, se han elaborado
decretos sobre modificacion de
niveles de emision a la atmosfe-
ra... A partir de aqui, la DGMA
tratard de aumentar la capaci-
dad de gestién de la Adminis-
tracion, teniendo en cuenta tan-
to la incorporaciéon a la CEE
como las transferencias a las co-
munidades auténomas.
MAR.—En un estudio recien-
te, encargado por la propia
DGMA, sélo el 2 por 100 de los
encuestados sabia de quién de-
pende la vigilancia del Medio
Ambiente, ;qué quiere decir esto?
F. M. S.—Es un dato que no
me sorprende. Por un lado, la
gente no identifica claramente
los distintos organismos admi-
nistrativos. Por otro lado, ha-
bria que tener en cuenta la es-
casa consideracion que han te-
nido en nuestro pais los proble-
mas ambientales. En un primer
momento, tales problemas sélo
tuvieron una consideracién sa-
nitaria. Ahora bien, no debe-
mos olvidar que tenemos una
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Segin Fernando Martinez Salcedo, la
Administracién todavia no esta lo
suficientemente dotada para afrontar
los problemas del Medio Ambiente.




Administracién joven, que adn |
no ha podido abordar algunos
problemas poco tratados, como
los comportamientos lesivos
para las condiciones medioam-
bientales; por ejemplo, en las
grandes planificaciones indus-
triales y urbanisticas. De todos
modos, a nadie con responsabi-
lidad politica se le escapa hoy
en dia que los problemas de ‘
equipamiento ambiental tienen
una traduccién politica inme-
diata.

MAR.—;Cuil es el estado de
salud de nuestro medio ambien- |
te? |

F. M. S.—Sin establecer gra- |
dos, puesto que a este nivel es
muy dificil establecerlos, pode-
mos decir que tenemos dos
grandes tipos de problemas: los
que se derivan de actividades
urbanas e industriales (son los
problemas clasicos de contami-

———
«Existe una insufi-
ciente conciencia so-
cial sobre la impor-
tancia que tienen los

problemas del Medio

Ambiente.»
e

nacion, en los que estamos mas
0 menos como otros paises eu-
ropeos) y los que se derivan de
la explotacién de los recursos.
En este segundo bloque entra-
rian los problemas de desertiza-
cién, deforestacion o incendios
forestales. Tenemos problemas
graves. La Administracién ain
no esta adecuadamente capaci-
tada; ademas, existe una insufi-
ciente concienc0ia social de la
importancia de estos proble-
mas...

MAR.—;Y en cuanto a los
problemas de nuestro litoral?

F. M. S.—Hay problemas
graves, sobre todo los derivados
de las actividades urbanas ¢ in-
dustriales. La poblacién se ha
ido orientando crecientemente
hacia el litoral. También es en
€l donde recibimos la mayor
parte de nuestro turismo: un 80
por 100. Esto, en conjunto, crea
problemas de equipamiento




ambiental y de contaminacion
de aguas. En el caso del Medi-
terraneo, las actuaciones que se
han llevado a cabo han logrado
que hasta el 60 por 100 de las
aguas que se vierten estdn de-
puradas. A raiz de la firma por
Espaiia del Convenio del Medi-
terraneo y del esfuerzo concre-
tado en la declaracion de Géno-
va del afio pasado, pretendemos
que todas las ciudades cuya po-
blacién supera los 100.000 ha-
bitantes tengan depuracién de
aguas residuales, y que las que
se sittian por debajo de esta can-
tidad tengan, al menos, un emi-
sario submarino en condiciones
aceptables de dispersion.

MAR.—;Qué me dice usted
de los casos de Portman y Huel-
va?

F. M. S.—Apenas he tenido
tiempo de considerar el proble-
ma de Portman. Recientemente
he estado en Murcia y he teni-
do los primeros contactos con
los responsables de la empresa
vertedora. Hay problemas de
déficits importantes. Partimos
de una consideracion global:
Espaiia no puede renunciar a su
actividad industrial.

En el caso de Portman, hay
que reconocer que se trata de
un vertido de residuos impor-
tante, lo que significa que hay
que afrontar el problema y re-
solverlo en la medida de lo po-
sible. El caso de Huelva es de

e

=3 .vlsﬂa

vertidos toxicos de la industria;
podriamos considerar que el
problema es el mismo. De to-
dos modos, me extrafia que se
haya empezado a protestar por
un problema menor, como ¢s el
del vertido de residuos de la in-
dustria de diéxido de titanio, a

40 millas de la costa de Huelva.

La solucién del vertido de
aguas pasa por la aplicacion de
la Ley de Aguas y el estableci-
miento de canales de vertidos.
Eso creo que permitird abordar
la solucién de los problemas
ambientales que atravesamos

sin que tal cosa suponga una
pérdida de la capacidad pro-
ductiva industrial espaiiola.

MAR.—;Quiere esto decir
que hay leyes suficientes para
acometer los problemas? ;No se-
ria necesaria una Ley General
sobre el Medio Ambiente?

F. M. S.—Hay un marco le-
gal amplio: el europeo. Por eso
hemos cambiado de actitud. En
1983 creiamos necesaria una
Ley General sobre el Medio
Ambiente, incluso llegd al Con-
sejo de Ministros un proyecto
de Ley y fue el propio Consejo
de Ministros el que decidi6 no
aprobarlo. Era un problema de
prioridades. Hubo una discu-
sion sobre la oportunidad de la
ley y se consideré que no era el
momento. Ahora bien, a raiz de
nuestra incorporacion a la CEE
hemos asimilado una legisla-
cion muy amplia y detallada,
que llevara a la Administracion
a abordar gran nimero de pro-
blemas ambientales. Quiere esto
decir que no nos es necesaria
una gran definicion legal pro-
pia; nos podemos apoyar en la
normativa europea.

MAR.—Por iltimo, quisiéra-
mos preguntarle sobre las expec-
tativas que presenta el afio que
viene. Este, desgraciadamente, se
cierra con dos auténticos ecoci-
dios: Chernoby! y el Rihn.

F. M. S.—Yo creo que las ex-
pectativas son buenas. En 1987
pretendemos terminar el proce-
so de modificacién normativa y
empezar a gestionar los proble-
mas ambientales de forma con-
creta. En este sentido, la prime-
ra modificacion sera la desapa-
ricién de las subvenciones a em-
presas para solucionar sus pro-
blemas ambientales. A partir de
ahora hay que empezar a hablar
de planes integrados a gran es-
cala, lo que cambia la orienta-
cion anterior. Por otra parte,
vamos a potenciar un instru-
mento de cooperacion legislati-
va con todas las comunidades
autonomas. Hasta ahora hemos
hablado de la falta de inversion
publica, asi como del reparto de
transferencias. Sin solventar es-
tos escollos no puede haber so-
lucién a los grandes problemas
medioambientales. H

Juan de DAMBORENEA
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Los problemas mas graves son los
derivados de las actividades urbanas e
industriales. El litoral esta pagando las

consecuencias de un desarrollo
desordenado.




UCEDIOEN

SUBVENCION

A LA
CONSTRUCCION
NAVAL

Los titulares de Industria
de la Comunidad Econdomica
Europea concluyeron la ulti-
ma de sus reuniones sin con-
seguir un compromiso sobre
la necesidad de fijar, como
propone la Comisién Euro-
pea, un techo uniforme para
las subvenciones a la cons-
truccién naval, que no debe-
r4 superar el 26 por 100 del
precio de venta del buque bo-
tado. Este porcentaje ha sido
establecido calculando la dife-
rencia de competitividad en-
tre los astilleros de Extremo
Oriente, que representan aho-
ra e 36 por 100 de la produc-
cion mundial, y los de la CEE

que tan s6lo alcanzan un 14,2
por 100.

Frente a esta postura del
Ejecutivo europeo, respalda-
da por Dinamarca, Holanda
y la Republica Federal Ale-
mana, tres paises meridiona-
les, entre los que destaca Es-
pafia, hacen hincapié en que
el porcentaje maximo de ayu-
das autorizadas por la Comi-
sion Europea no puede ser
homogéneo. Estos paises ar-
gumentan que si para los bar-
cos que no superan las 5.000
TRB, podria bastar con un 26
por 100, esta cifra seria insu-
ficiente para los buques gran-
des, mucho menos competiti-
vos con respecto a los cons-
truidos en Japén o Corea del
Sur.

En este sentido, la delega-
cién espafiola encabezada por
el ministro de Industria, Luis
Carlos Croissier, pidié que se
diferenciaran los niveles de
subvencién emitidos en fun-
cion del barco proyectado.
Los representantes espafioles
no precisaron el porcentaje de
ayuda a la construccién de
graneleros y petroleros, aun-
que la Comisién reconoce
que la diferencia de competi-

tividad con Extremo Oriente
en este tipo de buques es del
38 por 100. W

AMETRALLADO
EL «<ESTRELLA
DEL MAR»

El 28 de noviembre fue
ametrallado el pesquero «Es-
trella del Mar», a la altura del
Cabo Barbas, zona muy cer-
cana a Mauritania, en la que,
periddicamente se registran
este tipo de agresiones contra
embarcaciones espafiolas. En
el momento del ataque, las
nueve y media de la noche, el
barco navegaba a unas 80 mi-
llas al sur de Dhajla, antigua
Villa Cisneros, a unos ocho
kilémetros de la costa del Sa-
hara occidental.

Segtn declar6 el patréon de
pesca, Manuel Chapela Ro-
driguez, el ataque se produjo
cuando se disponian a lanzar
los aparejos de pesca. En bu-
que recibié los impactos de
los disparos realizados desde
una lancha neumética con
cinco o seis hombres a bordo.

Después de que el «Almi-
rante Ferrandiz» auxiliase al
barco atacado extinguiendo el
incendio que se declaré a bor-
do, los tripulantes fueron
trasladados al buque sanitario
«Esperanza del Mar», que les
condujo al puerto de Las Pal-
mas.

Dias después de este inci-
dente, el Frente Polisario se
responsabilizé del ataque. El
«Estrella del Mar» navegaba
con la correspondiente auto-
rizacién y licencia marroqui
para faenar en dichas aguas,
que el Polisario considera que
son de jurisdiccion saha-
raui. W

COMISION DE
SEGUIMIENTO
DEL SECTOR
PORTUARIO

Presidida por el secretario
de Empleo y de Relaciones
Laborales, Alvaro Espina, se
constituyé en los primeros

Santa Pola
fue el
escenario de
las Jornadas
de Pesca que,
bajo el
patrocinio de
su
Ayuntamiento
y con la
colaboracién
de la
Generalitat
valenciana,
aspiraban a
repasar
algunos
aspectos de la
realidad
socio-mari-
tima.
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dias de diciembre la Comision
de Seguimiento y Vigilancia
para el Desarrollo normativo
de la actividad laboral en los
puertos.

Esta comisién estaba pre-
vista en el acuerdo tripartito
suscrito por la Administra-
cidn, las organizaciones em-
presariales CEOE y CEPY-
ME vy por las centrales sindi-
cales ELA-STV, UGT vy
CC.00, y tiene como objeti-
vo abordar el desarrollo del
proceso normativo que regu-
lar4 la actividad laboral en los
puertos de interés general, de
acuerdo con la reforma intro-
ducida en la legislacion del
sector por el Real Decreto del
23 de mayo qltimo.

El borrador del Reglamen-
to sefiala que el personal la-
boral que en el momento de
constituirse las sociedades la-
borales preste sus servicios en
la OTP, pasara a integrarse
en las plantillas de las nuevas
entidades, respetandose todos
los derechos laborales.

Los que no figuren en el
censo de la OTP, y que hu-
bieran realizado trabajos de-
nominados «ocasionales», ac-
cederan a un registro especial.
La descarga, arrastre y alma-
cenaje y cuantos traajos se de-
riven de la manipulacion del
pescado fresco proveniente de
los buques de mas de 100 to-
neladas estdn excluidos del
servicio publico de estiba y
desestiba cuando se acuerde
con la tripulacién del buque.

El acuerdo debera formu-
larse por escrito y depositarse
ante la autoridad laboral
competente. Dichas tareas se-
ran también excluidas cuando
se establezca en convenio co-
lectivo que sean realizadas
por la tripulaciéon del buque.

La contratacién por la so-
ciedad estatal de trabajadores
inscritos en el registro especial
de trabajadores portuarios se
efectuara por el orden en que
dichos trabajadores se en-
cuentren situados dentro del
registro, segin los criterios
que establezcan las comisio-
nes provinciales del INEM.

CEDIOEN :3

El acceso al registro est4 li-
mitado a quienes acrediten
la suficiente aptitud por
medio de la superacion de las
pruebas correspondientes.
Los trabajadores cuya rela-
cién laboral se hubiera extin-
guido de mutuo acuerdo, di-
mision o despido procedente,
se integraran en el registro
especial.

Las ofertas de empleo de-
beran garantizar unos ingre-
sos en computo anual y en
condiciones homogéneas o
iguales a los que el trabajador
percibiria de seguir vinculan-
do a la sociedad estatal. B

| JORNADAS DE
PESCA DE LA
COMUNIDAD
VALENCIANA

A lo largo de los dias 12,
13 y 14 de diciembre, medio

centenar de expertos en pesca
debatieron los principales
problemas que afectan a esta
actividad en el ambito de la
Comunidad Valenciana. Los
debates tuvieron como esce-
nario la Casa de la Cultura de
Santa Pola (Alicante), y trans-
currieron a lo largo de las I
Jornadas de Pesca de la Co-
munidad Valenciana, que or-
ganiz6 el Ayuntamiento de la
ciudad, con la colaboracién
de la Caja de Ahorros de Ali-
cante y Murcia, y bajo el pa-
trocinio de las Diputaciones
de Alicante, Castellén y Va-
lencia, la Conselleria d’Obres
Publiques, Urbanisme i
Transports, y la Conselleria
d’Agricultura i Pesca.

Las Jornadas debian haber
servido, segun fuentes de la
organizacion, para la presen-
tacién publica de los princi-
pales criterios sobre politica
pesquera de la Comision de
Pesca del PSPV-PSOE, en
cuyo nombre intervino Emi-
lio Balboa, con su ponencia
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«Problematica Pesquera en la
Comunidad Valenciana», en
la que, manejando datos su-
ministrados por las Cofradias
de Pescadores, criticé la poli-
tica de mercados que determi-
na la actual comercializacién
de la Comunidad. Sin embar-
20, la presentacién de la Co-
mision de Pesca del Partido
Socialista quedd deslucida por
la ausencia de Fernando
Gonzalez-Laxe, ex-director
general de Ordenacion Pes-
quera y senador del PSOE,
quien tenia previsto disertar
sobre el tema «Politica Social
en la Bajura». Si asistieron, en
cambio, Fernando Pastor,
subdirector general de Ense-
fianzas Nautico-Pesqueras, y
Vicente Navarro, jefe de la
seccion de Pesca de la Direc-
cion Provincial del Ministerio
de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion, asi como Luis
Maria Tellaeche, secretario
general de la Federacion de
Pesca de UGT.

Al acto de inaguracion de




NOVIEMBRE

Noticia Medio

Los estibadores del puerto de Barcelona rechazan, pactos sobre la reforma de los
puertos

Por decision de las autoridades comunitarias, Espaiia podra mantener durante un afio
mas las ayudas a la reconversion naval

El pesquero espaiiol «Estrella del Mar» es ametrallado desde una lancha «Zodiac» a
ocho millas del cabo Barbas, en las costas del Sahara

Nuevas manifestaciones de estibadores en Barcelona para pedir que se cumpla la sen-
tencia de Magistratura del Trabajo en la que se prohibe a la empresa Contenemar
contratar trabajadores procedentes del INEM

DICIEMBRE

La flota merlucera vasca puede faenar ya desde hoy en el caladero de Eskote.

El patrullero espaiiol «Iranzu» se incendia cuando se encontraba en los astilleros por-
tugueses de Setiibal.

Comienza en Madrid la Asamblea Anual de los Navieros Espaiioles (ANAVE).

| El marinero espaiiol Ramon Rodriguez Torres, de 35 aiios, desaparece al caer por la
borda del pesquero «Arcangel San Rafael».

Continda el regreso escalonado de los tripulantes de los pesqueros «Digna», «Angeles
Bravo» y «Txingurri», detenidos por una patrullera de Guinea Bissau a mediados
del mes de noviembre.

Continiia la huelga de los pescadores de San Licar de Barrameda en demanda de me-
jores condiciones laborales.

La Asociacion de Armadores de Pesca de la Coruna (ARPESCO) recurrira ante los tri-
bunales de la CEE en protesta por la asignacion de derechos de pesca efectuada
para los dos primeros meses de 1987.

| Se constituye en Madrid, presidida por el Secretario de Empleo y Relaciones Labora-
les, Alvaro Espina, la Comision de seguimiento y Vigilancia para el desarrollo nor-
mative de la actividad laboral en los puertos.

Comperencia ante la comisién correspondientes del Congreso de los Diputades de Mi-
guel Oliver, Secretario General de Pesca Maritima.

Los pesqueros «Enrique y José», «Hermanos Naranco», «Hermanos Ferrer», «Enrique
y Fernando» y «Mary Francisco», todes ellos malagueiios, fueron apresades en
aguas saharianas y conducidos a Dajla (ex Villa Cisneros) por patrulleras
marroquies.

Delegaciones de Espaiia y Portugal reanudan en Sevilla negociaciones para establecer
un acuerdo que regule la pesca en la zona fronteriza del Guadiana.

PREMIO «DIA MUNDIAL
DE LA ALIMENTACION»

P. Nacional

P. Nacional

P. Nacional

P. Nacional

P. Nacional

Ag. EFE
P, Nacional

P. Canaria

P. Nacional

P. Andaluza

P. Gallega

Instantanea del pesquero P. Nacional

«Estrella del Mar» a su
llegada al puerto de La
Luz, en Las Palmas de
Gran Canaria, hasta donde
fue remolcado tras el
ametrallamiento sufrido
en aguas del banco
pesquero sahariano el
pasado 28 de noviembre.

P. Nacional

P. Nacional

P. Nacional
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las Jornadas, que se celebrd

con cinco horas de retraso,
debido a dificultades en el
viaje del president de la Ge-
neralitat, Joan Lerma, asistie-
ron el presidente y el gober-
nador civil de Alicante. En
las palabras de saludacion, el
alcalde de Santa Pola, Fran-
cisco Conejero, realizd un
breve recorrido sobre los
principales problemas que pa-
dece la actividad pesquera de
la Comunidad, y apunto, en-
tre las posibles soluciones,
«que Espafia firme mas
acuerdos pesqueros con otros
paises, como Argelia». B

El Premio «Dia Mundial de la Alimenta-
cion», otorgado por el MAPA en seguimiento
de una iniciativa de la Organizacion de las Na-
ciones Unidas para la Agricultura y la Alimen-
tacion (FAQ), que este afio estaba dedicado a
trabajos periodisticos sobre comunidades pes-
queras, fue concedido al dossier que nuestra re-
vista publicé el pasado mes de octubre en rela-
cién a la Albufera de Valencia y a la comuni-
dad de pescadores de El Palmar. El Premio re-
cayé en el conjunto del trabajo, que incluia dos
articulos de nuestro redactor-jefe, Javier Ortiz,
y otros dos, debidos al socidlogo José-Manuel
Montero-Llerandi y al ecélogo Juan de Dam-
borenea. Las fotografias que ilustraban los ar-
ticulos eran obra de Antonio Girbes. El voto
del Jurado fue unanime.
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«A la puesta, el
sol presentaba un
diametro reducido
y un resplandor
mortecino,
moribundo, como
- si millones de
siglos hubieran
transcurrido
desde la
mafiana de
aquel mismo
dia y lo
hubieran
conducido a las
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‘ de su extincidon.»

mismas puertas

Por Rafael CHIRBES
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CONRAD:
TIFON

N las novelas de Conrad,
E muchas veces un dia vale

toda una vida. Un instan-
te de cobardia altera para
siempre una vida intachable.
Una experiencia momentanea
cierra un espacio del caracter
que permanecia abierto, mar-
ca una existencia. El primero
es ¢l caso de Lord Jim. El se-
gundo, el de un libro del que
escribimos, en esta misma sec-
cion, meses atras (La linea de
sombra) o el del-que ocupa es-
tas lineas (Tifon).

Conrad es un hombre que
debe ser leido en cualquiera de
los momentos de la vida. Su
literatura, a cada lectura, cre-
ce en placer e inteligencia. La
relacion de cada lector —des-
de la infancia a la madurez—
con Joseph Conrad es idénti-
ca a la que la critica ha man-
tenido con sus libros. Duran-
te mucho tiempo sus criticos
pensaron que sus novelas eran
poco més que libros de aven-
turas. Tuvieron que dejar pa-
sar ¢l tiempo para poder ir
dandose cuenta de que, como
todos los grandes autores,
Conrad escribid acerca de los
grandes temas de su tiempo;
de los deseos y desengaiios de
los hombres. Los criticos em-
pezaron a descubrir en sus tex-
tos grandes metaforas del ca-
pitalismo, descripciones del
mundo colonial, de la politica,
y vieron hilos filoséficos que
les habian pasado desapercibi-
dos. La belleza del lenguaje de
Conrad, su perfeccion y senci-
llez formales, el olor a mar y
lejania de sus relatos, los ha-
bian confundido.

Porque Conrad no era un

filésofo ni un intelectual, a pe-
sar de eso que fueron descu-
briendo luego los criticos; y ni
siquiera, a pesar de la pureza
de su idioma, era inglés. En
realidad, este maestro de la li-
teratura de entre dos siglos
(1857-1927) se llamaba Josef
Teodor Konrad Nalecz Kor-
zeniowski y no” aprendi6 la
lengua en la que se hizo famo-
so como novelista hasta pasa-
dos los veinte afios. Habia na-
cido en Polonia, tenido una
vida azarosa y sido marino
mucho antes que escritor. Un
excelente marino, que habia
conquistado el puesto de capi-
tdn de navio a los veintisiete
afios en la flota mercante del
que seguia siendo el mas gran-
de imperio comercial de su
tiempo. Uno de esos casos en
los que la literatura nace como
fruto maduro de una larga ex-
periencia, y que, al nacer,
prende tanto al autor como al
lector, porque Conrad se em-
barcé en la locura del arte, en
lo que algunos criticos han de-
finido como «el infierno del
escritor», enamorandose de la
perfeccion de Flaubert, em-
prendiendo una travesia tan
peligrosa para el alma como
la anterior lo habia sido para
el cuerpo.

Tifén es una de sus grandes
novelas del ciclo malayo. En
unos mares remotos, bajo una
bandera extrafia y con un car-
gamento de obreros”chinos
que guardan con avidez el es-
caso dinero conseguido en
afios de sufrimientos, dispues-
tos a defenderlo hasta la
muerte, un grupo de marinos
ingleses se enfrenta a una lu-

«El huracén, con su
capacidad para enloquecer a
los mares, para hundir
buques, para arrancar
arboles de cuajo, para abatir
murallas y derribar los
péjaros al suelo, habia
topado con aquel hombre
taciturno...»
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LAS GRANDES OBRAS

DEL CICLO MALAYO
DE JOSEPH CONRAD
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cha imposible, a una Iucha
contra los elementos, contra
Dios.

El capitan McWhirr, un
hombre silencioso, se enfrenta
a la disyuntiva de dar un gran
rodeo, tal vez injustificado, y
poner en cuestién su honor, o
emprender una ruta en la que
los signos indican la existencia
de un ciclon. McWhirr es uno
de esos héroes oscuros de
Conrad, incapaz de pronun-
ciar dos palabras seguidas y
elegira —;como justificar, de
otro modo, ante la empresa,
el exceso de combustible gas-
tado?— la ruta mas corta: el
camino del ciclén,

En la lucha desigual,
McWhirr cambiara su perso-
nalidad: «£/ huracdn con su ca-
pacidad para-enloguecer a los
mares, para hundir buques,
para arrancar drboles de cuajo,
para abatir murallas y derribar
los pdjaros al suelo, habia to-
pado en su camino con aguel
hombre taciturno y, en un su-
premo esfuerzo, habia logrado
arrancarle unas cuantas pala-
bras» (pagina 87). Como siem-
pre en su vida, cada movi-
miento de McWhirr estard
guiado por un escrupuloso
sentido del silencioso deber y
la justicia.

Conrad —una vez mas—
establece la parabola de la so-
lidaridad de un modo lejano,
distante, sin atreverse a escri-
bir grandes palabras en el tex-
to. Limitandose a contar, has-
ta en sus menores detalles, con
la perfecciéon del ahorro, casi
como el propio McWhirr lo
haria, esa historia.

También intentara contar la
experiencia el capitan
McWhirr que, en su silencio,
da por supuesto que todo en
su vida —los esfuerzos, los pe-
ligros, los trabajos— tiene sen-
tido porque, muy lejos, en In-
glaterra, hay una mujer vy dos
hijos que le esperan. McWhirr
—como Conrad— escribird
una carta, por vez primera lar-
ga, a su esposa que ella no lle-
gard a leer. Es la gran ironia,
la amargura de Conrad la que
cierra este ciclo de valor y pie-

dad. En realidad, la sefiora
McWhirr soporta a su marido
sélo porque esta lejos y la lle-
gada de la carta la inquicta,
porque, en un momento de la
lectura, cree entender que él
quiere jubilarse y volver a
casa. Salta lo que considera
parrafos secundarios y va has-
ta el final del texto, donde des-
cubre con calma que no, que
MacWhirr ain no piensa vol-
ver. La sefiora McWhirr se ird
de compras en las rebajas y el
mensaje del capitdn, la pala-
bra venida de tan lejos, tan do-
lorosamente conquistada, se
quedara sin un solo lector: ol-
vidado para siempre.

La piedad de Conrad por el
hombre de mar, por todos los
hombres, se cierra con esa
mueca amarga, que es ademads
la referencia directa al otro
mundo, al de los salones en
tierra firme, los intereses mez-
quinos, los escaparates ruti-
lantes, las letras de cambio y
las oficinas: el mundo que da
la espalda a esos hombres que
pueblan los rincones olvida-
dos del mundo, que jamas es-
criben carta alguna ni parecen
esperar noticias de ninguna
parte. Los parias: «Son lo bas-
tante competentes, parecen in-
curablemente amargados, no
dan muestras de vicio alguno y
levan estampada en su cara la
impronta del fracaso. Llegan a
bordo por una emergencia, no
sienten el menor interés por
ningun barco en especial,... y
se deciden a abandonar el bar-
co en el momento menos opor-
tuno. Desaparecen sin despedir-
se, desembarcan en cualquier
puerto donde los demds hom-
bres temerian hallarse sin tra-
bajo, y bajan a tierra acompa-
fiados por un baul maltrecho
atado como si se tratara del co-
fre de un tesoro incalculable del
que su tnico deseo es despren-
derse, cuanto antes, de la ulti-
ma mota de polvo del barco ad-
herida a la suela de sus za-
patos.» M

(*) Joseph Conrad, Tifdn. El Regre-
so, editorial Taifa, Barcelona, 1986.
Traduccion de Diego Hermandez.
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de las playas. Al fondo. 7. Fa- privativo. 12. Nada. Conjun-
HORIZONTALES miliarmente, se lo crea. Al re-  cidn. Dignidad catedralicia, in-
vés, nota. Esta palabra catala-  mediatamente inferior a la de
. : na significa «cola», como saben obispo. Al revés, cabo delgado
}iél(zfli?lslésg?ﬁugﬂfrl:luxa}la gglll;: los amantes de los nimeros ca-  que va dentro del doblez de la
ersonas entrevistadas en este  Picias. Consonante. 8. Signo  lda de una vela y que ayuda a
gémero (Sigue en el 14 vertical cardinal. Se producen cuando  darle méas concavidad. 13. Dos.
Cinco palabras). 2. Relativosal 125 aguas suben demasiado.  Limpia. Al revés, sube BN
mar. De cierta forma. 3. Pick  Nota. 9. Consonante. Apellido 14, Objetivo que se le asigna a
Up. -Propio de una antigua ciu- de un conocido matador de to- una persona. Sacra. 15. Pro-
dad griega de gran renombre  IOS- Suprimir rugosidades. nombre personal, El de vida se
artistico. Fn la nada. 4. Al re-  10. El pez que merece este ad- refiere a lo mucho que se gasta.
vés, septentrién. No tocan  jetivo forma una especie en la Instrumentos que sirven para
tierra. Vocal. 5. Lleva agua  que s¢ incluye el llamado «em- impedir que los buques vayan a
dulce. Existe. Flor que, segin  perador». Seudonimo. Uno.  laderiva. 16. Hembras rumian-
explicibamos en nuestro ante- 11. Apellido de una conocida tes cérvidas, de color 10jizo, sin
rior nimero, figura en el escu-  escritora catalana. Y ya que va- rabo y con cuernos cortos, con
do de Paris. Aceite inglés.  mos de apellidos, este pertenece la punta en forma de horquilla.
6. Pronombre. Ademas de las  a una muy popular saga de co-  Mal hecho, feo, ridiculo y de
de Guecho, son caracteristicas ~ mentaristas deportivos. Prefijo ~ mala figura.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
1
2
3
4
5
6
7
8
9 '
10
1"
12
13
14
16

MAREGRAMA

VERTICALES

1. Que no puede morir. Movi-
miento de objetores de concien-
cia. 2. Cierto submarino miti-
co. Afirmacion. Suelo. 3. Abre-
viatura de Sefior. Letra griega.
Descripciones del modo de ser,
gustos y costumbres de las per-
sonas. Consonante. 4. Cierta
forma de engafio. Distanciar.
César ---(1850-1918) fue un
emprendedor empleado del
ramo de la hosteleria cuyo
nombre llegaria a ser universal-
mente famoso. 5. «In
------- », eXpresion que se uti-
liza para describir los desplaza-
mientos hasta y desde el punto
de trabajo. En terminologia
maritima, se emplea este sustan-
tivo para referirse al conjunto
de los dias transcurridos desde
el ultimo novilunio. Suplica.
6. Gesto repetido de modo in-
voluntario. Sureste. Iniciales de
cierto Estado europeo. Apellido
de un célebre politico portugués
de nuestro tiempo. 7. Nifio vas-
co. Chica catalana. Valle canta-
bro. Consonante. 8. Sirve
como unidad de medicion del
registro bruto de los barcos, por
ejemplo. Aparejo. Consonante.
9, Deidad egipcia. Especie de
canalizo de madera que se usa-
ba en la cubierta de los veleros
para llevar hasta el imbornal el
agua achicada hasta cubierta.
Cuatro primeras. 10. Conso-
nante. Plural de consonante.
Cala pequefia. En el gineceo.
11. Nadie quisiera obtener es-
tas calificaciones. Aqui figuran
seguidos el nombre y el apelli-
do de un famoso poeta, padre
de las letras catalanas, que nu-
merosas veces canto a la mar y
a los navegantes. 12. Caballo.
Unica. Nazi. Subelo. 13. Este
nombre propio inglés es cono-
cido aqui, entre otras razones,
por ser el de un famoso histo-
riador especialista en cuestiones
hispanicas. Cuarenta y nueve.
Figuradamente, vives. 14. (Ver
1 Horizontal). Guiso. B

NOTA: Entre los acertantes del Ma-
regrama se sortea trismestralmente un
radio-cassette estereofonico. Si quiere
participar en el concurso, envie la so-
lucién a: Revista MAR (Maregrama),
Génova, 24-62 planta, 28004 MA-
DRID.
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