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N este ntme-
ro de MAR se
recoge un avance de lo que
han podido ser, en el ambito
maritimo, los resultados de las
elecciones sindicales cele-
bradas recientemente. Algu-
Tas de las cifras se comentan
por s{ mismas, y habran movi-
do a serias y profundas re-
flexiones en el seno de las di-
ferentes organizaciones parti-
cipantes. En principio, este
tipo de elecciones deben re-
velar hasta qué punto han sa-
bido sintonizar los responsa-
bles de las estrategias sindi-
cales con las verdaderas as-
piraciones y necesidades de
los colectivos representados.
Sin embargo, hay que

en el sector vestigios de anti-
guos privilegios y no pocos
intereses que se oponen a la
inevitable racionalizacién de
la actividad mercante y de la
explotacién pesquera. De ahf
la vital importancia de que los
interlocutores sociales pro-
fundicen atin mas en la defen-
sa de los intereses que legfti-
mamente representan. Pero
esa defensa no puede consis-
tir en la obtencidn de un trato
favorablemente discriminato-
rio por parte de la Administra-
cién. La madurez democrati-
ca de las organizaciones re-
presentativas se asienta, pre-
cisamente, en la aceptacién
del papel que les correspon-

tener muy presente |G

que las singularidades
de la actividad mariti-
ma también afectan, y
de modo importante, a

cdiforigl

1 la sindical
asuseno. . INTERLOCUTORES

SOCIALES

D:NTRO de un
sector en el que

las propias circunstancias del
trabajo y la escasa tradicién
sindical tienen un peso deci-
sivo, la participacién en estas
elecciones, votando delega-
dos y programas que repre-
sentan opciones realistas de
progreso, significa un apoyo
para seguir adelante con una
politica de transformaciones
sustanciales en el sector, en-
caminadas hacia su definitiva
normalizacién laboral, y cuyas
consecuencias deben tradu-
cirse en una mejora de la ca-
lidad de vida de los trabaja-
dores maritimos.

J UNTO con esa voluntad
de progreso, coexisten

de, y en el abandono de la in-
fantil tentacién de culpar a la
Administracién de contradic-
ciones y debilidades que son
propias de la estructura em-
presarial, sindical o profesio-
nal.

EL Estado es, en efecto,
responsable de propiciar
las condiciones adecuadas
para que los diferentes inter-
locutores sociales puedan
ejercer su funcién, pero no
puede, ni debe, suplir las ta-
reas que a ellos correspon-
den. En la sociedad, como en
el mar, cada palo aguanta su
vela. Y esa es la forma de
avanzar. m
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Y rtas de los

LECTORES

LIBERALISMO

Sr. Director:

El liberalismo, como doctri-
na econdomica, se ha caracteri-
zado siempre, desde Smith y
Ricardo, por su defensa de la
libertad de mercado y su opo-
sicidn al intervencionismo, pro-
ceda éste del Estado o de aso-
ciaciones privadas (monopo-
lios, oligopolios, trusts, etcéte-
ra). Poco a poco, y sin duda
por intereses propios, los libe-
rales fueron olvidandose mas y
mas de sus viejos discursos an-
timonopolisticos para concen-
trar sus iras en el intervencio-
nismo de los poderes publicos.
Y ello hasta tal punto que, en
la conciencia de no poca gente,
la existencia de un sector eco-
némico estatal tiende a identi-
ficarse —craso error— con s5o-
cialismo, o incluso con totalita-
rismo. Esa tendencia es bien vi-
sible en los discursos de nues-
tros empresarios, en los cuales
se da sistematicamente por su-
puesto que el Estado, en mate-
ria econdmica, no tiene mejor
cosa que hacer que dejar al em-
presariado plena libertad.

Todo el mundo tiene dere-
cho a defender las doctrinas
que considere mds justas, por
supuesto. Ahora bien, parece
exigible, por lo menos desde el
punto de vista de la honestidad
ciudadana, que quien defiende
una posicién lo haga de modo
consecuente.

Vengo observando desde
hace tiempo el tipo particular
de liberalismo que hacen suyo
determinados sectores del em-
presariado espafiol y, de mane-
ra mas concreta, sectores vin-
culados con la actividad mari-
tima y pesquera. Si hubiera que
calificar esa variedad especifica
de liberalismo, yo la bautizaria
con el nombre de liberalismo
cutre. Tiene un Unico principio
fundamental. Es este: el Estado
no debe intervenir en la activi-
dad econdmica... salvo cuando
me haga falta a mi. «Dejen ha-
cer, dejen pasar», pero no me
reclamen el pago de mis deu-
das. «No monten empresas pi-
blicas», pero entiendan que las
privadas van de pena y hay que

ayudarlas. «Permitan que pes-
quemos en libertad», pero en-
carguense ustedes de subven-
cionar nuestras malas campa-
fias, financiar nuestras recon-
versiones y cubrir cuantos agu-
jeros vamos dejando por el
mundo.

Del lado de esos empresa-
rios, todo son criticas al Estado
benefactor en lo que se refiere
a Seguridad Social, subsidios,
pensiones, gastos de infraes-
tructura. «;El Estado se endeu-
da!», claman. Pero, en cuanto
se meten en apuros, acuden en
fila a pedir dinero de las arcas
publicas. (No querian libera-
lismo?

Ramoén MARTINEZ
Madrid

DICHOS Y HECHOS

Sr. Director:

La entrevista con el director
general del Instituto Social de
la Marina que aparecia publi-
cada en el nimero 249 de
MAR me ha sugerido algunos
comentarios que quisiera co-
municatle, por si estima opor-
tuna su publicacion.

El primer comentario es en
relacién con un viejo y casi ma-
nido asunto. A la hora de re-
ferirse a las realizaciones de la
Administraciéon actual en ma-
teria maritima, el sefior Mén-
dez alude a «los resultados de la
COMINMAR, que ha elaborado
el mds ambicioso estudio reali-

CARTA DEL MES

RELIGION

Sr. Director:

He leido con sorpresa, y hasta con estupor, la car-
ta del sefior Rodriguez Mas, de Toledo, publicada en
el nimero 248 de la revista de su digna direccion.
El sefior Rodriguez se muestra indignado por el he-
cho de que MAR dedique considerable espacio a
causas que él considera «<marginales», preste atencién
a las posiciones de los colectivos laborales del sec-
tor... En resumen, le parece mal que la revista acoja,
en su conjunto, posiciones progresistas. No voy a
asumir yo la defensa del trabajo de MAR, pues éste
se defiende muy bien solo. Me limitaré a dejar cons-
tancia de un hecho que el sefior Rodriguez Mas pa-
rece ignorar: que es la mayoria de la sociedad espa-
fiola la que, cada vez que es consultada, da testimo-
nio de su preferencia por las posiciones progresistas.
De ese modo, MAR no hace otra cosa que recoger
un estado de animo mayoritario.

No menos absurda es su critica relativa a la reli-
gion. El espafiol es un Estado laico, y una revista
como MAR esta obligada a tener en cuenta esa rea-
lidad. Otra cosa es que lanzara ataques desconside-
rados contra unas u otras creencias religiosas, cosa
que, desde luego, yo nunca he visto en MAR.

En un punto tiene razén el sefior Rodriguez: las co-
munidades pesqueras viven la religion de un modo
muy especial y las creencias religiosas cumplen una
funcién particularisima dentro de su vida comunita-
ria. Se trata de un fenémeno social que bien mere-
ceria un andlisis objetivo, desapasionado, basado en
la evaluacion sociol6gica de los hechos. {No podria
tener ese analisis un hueco en la seccién «Gentes del

Manr»?

Radl CUETO
Madrid

zado en este siglo sobre las es-
tructuras maritimo-administrati-
vas del pais, y que ha puesto en
manos del Gobierno un instru-
mento valiosisimo». Pues bien,
hasta donde mi conocimiento
me alcanza,-ese «ambicioso es-
tudio», «instrumento valiosisi-
mo», lleva ya buen niimero de
meses elaborado, sin que la
realidad haya visto asomar sus
consecuencias. jNo estaremos
asistiendo a la aparicién, a es-
cala maritima, de una nueva
edicion de la Constitucién ga-
ditana, tan célebre por su pro-
gresismo como por el hecho de
no haber logrado jamas que
fuera aplicada? En definitiva: a
los ciudadanos no nos vale que
se nos diga que «ahl estdn los
resultados de la COMINMAR»,
porque esos resultados no los
vemos. Un buen estudio es, sin
duda, condicién previa para
actuar. Pero el punto clave esta
precisamente ahi: en actuar.

El otro punto de la entrevis-
ta que quisiera resaltar, esta vez
en sentido positivo, alude al
punto en el que el director ge-
neral del ISM afirma que la
Administracion no puede su-
plir las carencias existentes en
la dinidmica social mediante
medidas administrativas. En-
tiendo que ahi pone el dedo en
una llaga grave del sector ma-
ritimo-pesquero (tal vez del pes-
quero en particular). En efecto,
tenemos un problema grave:
las organizaciones sindicales
cuentan con un arraigo muy li-
mitado, y eso plantea hondos
problemas en la dindmica so-
cial sectorial, al no contar el
colectivo con representantes
cualificados que hagan oir su
voz a todos los niveles. Lo cual,
efectivamente, no se soluciona
por la via del Decreto-Ley.
Pero tampoco vale achacarlo a
las «peculiaridades culturales»
de los trabajadores del mar.
Maés bien habria que profundi-
zar, con valentia y sin pafios
calientes, en las carencias y
errores cometidos por las orga-
nizaciones sindicales en el cam-
po maritimo-pesquero. Al me-
nos, esa es mi opinion.

Le envia su saludo,

Pablo URKOLA
Bilbao
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EN PORTADA

El paro es un problema
que preocupa a toda la
sociedad. En el sector
maritimo, el desempleo
también constituye una
dolorosa realidad. En este
niimero de MAR se
abordan, junto a otros
temas, las principales
cuestiones relacionadas
con el Programa de
Empleo que el Instituto
Social de la Marina ha
puesto en marcha para el
colectivo maritimo.
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| MESA REDONDA
J_/_] AT : ' o

Cotizaciones a lo Seguridad Social TEEES=SS l‘\
en la pesca de bajura \

NADIE ESTA
SATISFEGHO

Los primeros meses de cada afio suelen arreciar las polémicas
cfésatadas por la fijacién de bases para la cotizacion a la
Seguridad Social en el subsector de la bajura. Se trata, en
efecto, de una importante cuestion para los trabajadores
acogidos a este Régimen, ya que de esas bases dependen las
prestaciones economicas que puedan percibir en el futuro.
MAR ha querido conocer el anilisis que, sobre este
mecanismo de cotizacién, hacen los diferentes interlocutores
sociales. El resultado del debate se recoge en estas paginas.
Para la Administracién, CCOO y UGT, seria conveniente
introducir modificaciones en el sistema actual. ELA-STV se
muestra partidaria de hacer cumplir la ley antes de ponerla
en cuestion. El representante de las Cofradias opté por
«aceptarla, sin que eso signifique que nos parezca lo mejor».
Al debate estaba invitada también la Federacion Nacional de
Armadores de Buques de Pesca, que, pese a haber
confirmado su participacién, no asistié a la mesa redonda.

Y

Asistieron a la mesa
redonda, José Maria
Garcia-Casillas,
subdirector general de
Seguridad Social del
ISM; Jesis Cuesta
Martinez, de CCOO;
José Migue! Unante,
de ELA-STV; José
Manuel Gonzalez Gil,
de la Federacion
Nacional de
Cofradias; José
Rodriguez, de UGT, y
José Ramoén Nuiiez,
del ISM.
_——-a
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N su primera interven-

cién, y con animo de

centrar el debate, José

Maria Garcia-Casillas
propuso acogerse al concepto
socioeconémico que comun-
mente se adjudica al término
«bajura», en vez de entrar en
disquisiciones técnicas sobre los
limites de esta actividad.
«Como sabéis todos los presen-
tes —sefialod, después, el subdi-
rector general del ISM— hay
que diferenciar entre las bases
de cotizacion para contingencias

comunes y las bases para acci-
dentes de trabajo.»

«Para contingencias comunes,
se aplican los mismos criterios
del Régimen General de la Se-
guridad Social. Es decir, los sa-
larios reales, modificando las
bases de acuerdo con los coefi-
cientes reductores segun el TRB
de cada buque —sigui6 aclaran-
do Garcia-Casillas—. Las bases
para accidentes, en cambio, es-
tdn constituidas por las remune-
raciones estimadas cada afio por
el Director Provincial de Traba-

Jjo, a propuesta del Director Pro-
vincial del ISM. Sin embargo, el
procedimiento conduce a que, en
la prdctica, las bases para am-
bas cotizaciones sean las mis-
mas, y no se ajusten al salario
real.»

Segin Garcia-Casillas, este
sistema recibe criticas por par-
te de los colectivos interesados:
«Se le acusa de ser anacronico,
ya que no responde ni al mo-
mento actual ni a los criterios
con que hoy se gestiona la Se-
guridad Social. Hay que tener

en cuenta que este procedimien-
to corresponde a una época en
la que los salarios y las tarifas
se fijaban por decreto, y en la
que era imprevisible el resultado
de cada explotacion pesquera.
Por otra parte, no se puede pen-
sar hoy en que el TRB es el uni-
co factor determinante para es-
timar la rentabilidad de una ex-
plotacion. »

Garcia-Casillas recogid otras
calificaciones atribuidas al sis-
tema: «Resulta dudosamente
fiable, porque las propuestas del

MAR 7




W VIESA REDONDA

ISM se realizan sobre informa-
cién ajena, que puede ser mu-
chas veces sesgada o insuficien-
te. Puede producir problemas le-
gales y contradicciones, porque,
en la prdctica, todas las cotiza-
ciones se hacen sobre las remu-
neraciones estimadas por Traba-
Jo, aunque no coincidan con los
salarios reales. Da lugar a una
gran disparidad de bases en pro-
vincias limitrofes, para los mis-
mos caladeros y categorias pro-
fesionales. Y, por ultimo, tiene
connotaciones no sociales. Al
arrancar de bases no reales, las
prestaciones no son correctas. E,
incluso, podria afiadirse que es
insolidario dentro del mismo
sector, si pensamos que, con casi
63.000 trabajadores, constituye
el 45 por ciento del sector, mien-
tras que sélo contribuye con el
17 por ciento de las cuotas.»

A este conjunto de reflexio-
nes, se sumo Jesus Cuesta Mar-
tinez, de la Federacion de Pes-
ca de Comisiones Obreras,
afladiendo que: «Efectivamente,
el sistema es caduco e insolida-
rio. Acarrea gran nimero de
problemas sociales porque, al fi-
nal, las prestaciones que perci-
ben los trabajadores son ridicu-
las. Segiin los estudios hechos
por nuestro sindicato, se trata de
las prestaciones mds bajas de
toda la actividad del pats, y esto
se pretende justificar diciendo
que la actividad de bajura no en-
tra en el terreno de lo industrial,
cuando las circunstancias han
cambiado substancialmente en
esa materia. Aunque lo cierto es
que no se puede meter en un
mismo saco a un buque de 17
TRB con un atunero de mil
TRB.»

Muy distinta fue la opinion
expresada por José Miguel
Unante, secretario de la Fede-
racién de Transportes de ELA-
STV. Para el sindicalista vasco,
«la verdadera preocupacion es la
situacion que padecen los traba-
jadores de la bajura. Lo mds
grave no es que el sistema sea
caduco o no; lo mds grave es que
no se cumple la ley. Echarle la
culpa al sistema puede ser una
manera de despejar balones y no
asumir la parte de culpa que a
cada uno corresponde por el in-
cumplimiento de la ley. Y en
esta parte de culpa, es importan-

8 MAR

te la correspondiente al Institu-
to Social de la Marina. El Real
Decreto 2864 es clarisimo. Lo
que pasa es que no se cumple.
Los niimeros son evidentes: para
la misma actividad, un marinero
de Santander cotiza sobre una
base promedio de 52.950 pese-
tas, mientras que en Guipiizcoa
lo hace sobre una base de 74.000
pesetas. Eso significa que, para
similares circunstancias, las
prestaciones que recibe el traba-
Jador son muy distintas.»

José Manuel Gonzalez de
Gil, secretario de la Federacién
Nacional de Cofradias de Pes-
cadores, prefiri6 obviar las ven-
tajas o inconvenientes del siste-
ma: «Lo importante es que to-
dos los trabajadores del mar tie-
nen que tener derecho al desem-

pleo. Y aiin mds importante es

que cualquier decision que se
pueda tomar al respecto sea con-
sultada a las Cofradias, que, al

fin y al cabo, agrupan a la ma-

yoria del sector. Aqui se estd de-
Jjando de lado una caracteristica
muy importante de la bajura y
es la comercializacién. En la
pesca de altura, el armador con-
trola la comercializacion, mien-
tras que, en la bajura, el arma-
dor y el trabajador estdn unidos
y tienen que luchar juntos en la
subasta, donde sus intereses son
coincidentes.»

Abundando en la cuestion,
Gonzilez de Gil afladi6 que:
«Existen diferencias muy nota-
bles en los distintos puertos. Las
Cofradias hemos propuesto a la
Secretaria General de Pesca
Maritima la realizacion de un
estudio que permita analizar a
fondo la actual situacion. En lo
que refiere al desempleo, cree-
mos que debe extenderse su co-
bertura al segmento comprendi-
do entre 10 y 20 TRB. En el tra-
mo inferior a 10 TRB, habria
que estudiarlo mucho, porque
podria ser una medida contra-
producente.»

«Yo creo que existe un fondo
comin en todo lo expuesto has-
ta el momento —puntualizd
José Ramoén Nuiiez Ramos,
Director Provincial del ISM en
Villagarcia de Arosa—. Las di-
ferencias entre las bases que se
han fijado en Santander y las
que se han establecido en Gui-
piizcoa significan algo mds. Sig-
nifican, en el fondo, lo que to-

José M. Unantie

€CNuestra postura puede parecer

contradictoria, pero creemos que
una mayor intervencion de la

Administracion es objetivamente
buena para los trabajadores. 99

dos sabemos, y es que existe una
gran diferencia entre los salarios
estimados y los salarios reales.
Los delegados provinciales del
ISM tienen que hacer su pro-
puesta de acuerdo con los datos
que le suministra el sector, y el
sector no siempre facilita cifras
fiables.»

«Pero es que los resultados
son escandalosamente diferentes
—repuso José Miguel Una-
nue—. La Administracion debe
disponer de los mecanismos para
controlar esas informaciones.
No puede ser tan dificil. Las su-
bastas son publicas y las Cofra-
dias disponen de los datos, pero,



José R. Nuiiez

66Los delegados provinciales del
ISM tienen que hacer su
propuesta con los datos

suministrados por el sector, que
no siempre son fiables.9 9

luego, se permite que esos datos
se falseen. En Guipiizcoa, donde
nosotros hemos prestado una
gran atencion al problema, y
donde hemos contado con la co-
laboracién de las direcciones
provinciales del ISM, la diferen-
cia entre salarios reales y esti-
mados es mucho menor.»

La acusacién sobre la false-
dad de las cifras fue rebatida
por el representante de las Co-
fradias: «Me extrafia que ELA-
STV tenga un conocimiento tan
minucioso de todo el Estado. En
las tres provincias catalanas, las
bases de cotizacion son también
distintas. Esas diferencias depen-

José Rodriguez

€CEn principio, UGT esta por
sustituir el sistema ‘a la parte’ por
otro en el que los salarios de los
trabajadores estén
garantizados. 9 9

den de muchos factores. ;Se fal-
sean los datos para cotizar me-
nos? Se falseardn en aquellos
puertos donde el armador con-
trola la subasta, y no quiero en-
trar a citar esos puertos porque
no estd Paulino San Emetéreo
para defenderse. Se podrdn fal-
sear los datos en la pesca de al-

tura, pero no en las subastas pu-
blicas. Y, efectivamente, lo que
tiene que hacer la Administra-
cion es tener mds medios para
controlar, si es que no se fia de
los datos.»

«Nuestro sindicato —advirtid
el representante de CCOO—
ha decidido no participar, no se-
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José M. Gonzilez

6 6Las Cofradias no podrian decir

ahora si este sistema es mejor o
peor que otros. Nosotros lo
aceptamos, lo que no quiere

decir que nos parezca el mejor. 99

guir aportando estimaciones.
Hemos comprobado que, en Ga-
licia, no se tienen en cuenta
nuestras aportaciones, asi que
preferimos no Seguir contribu-
yendo a que se tomen decisiones
salomonicas.»

«Lamento contradeciv al re-
presentante de CCOO —res-

10 MAR

pondié el director provincial de
Villagarcia de Arosa— pero su
sindicato si ha contribuido con
sus datos en Galicia, y, ademds,
han sido tenidos muy en cuen-
ta.»

En su primera intervencion,
José Rodriguez, de la Federa-
ci6én de Pesca de UGT, se sumo

3| i ARl ,

Jestis Cuesta

¢éMe parece ridiculo que, a
estas alturas, un sindicato tenga
que reclamar todavia algo como

las néminas para los
trabajadores. 99

a las criticas de sus comparie-
ros sindicalistas: «Ratifico las
denuncias de Comisiones y ELA-
STV. Se falsean los datos. No
existen instrumentos de control
Y, aunque arcaica, la ley no se
cumple, por lo que los resulta-
dos no son reales y perjudican a
los trabajadores.»

José Maria Garcia-Casillas
planted a los presentes la rela-
cion existente entre la deseable
normalizacion de las relaciones
laborales en la bajura y el ac-
tual sistema de fijacion de ba-
ses para las cuotas: «;No podria
considerarse que la normaliza-
cion del marco laboral significa-



José M.2 Garcia-Casillas

€ CEl camino pasa,

inevitablemente,

or la

normalizacion laboral, y de ahi
se derivara la adecuacién del
sistema de cotizaciones. 29

ria abrir el camino hacia la mo-
dificacion del sistema de cotiza-
cion? Y, por otra parte, ;sigue
siendo vdlido el criterio del TRB
de los buques para determinar
los coeficientes correctores, se-
gun la rentabilidad de la ex-
plotacion?»

El representante de UGT

respondié diciendo que: «FEn
principio, hay que tender hacia
la eliminacion del sistema ‘a la
parte’ por otro en el que los sa-
larios estén garantizados. De esa
manera se evitaria que el traba-
Jador asumiera unos riesgos que
corresponden al empresario.»
José Miguel Unanue se mos-

tré6 mds tajante: «Insisto en lo
mismo: cuando hablamos de
normalizar el sector, lo que ha-
cemos es eludir responsabilida-
des y echar balones fuera. Todos
queremos justificarnos. Es cierto
que este sector resulta muy par-
ticular, y que es necesario llegar
a esa normalizacion, pero, mien-
tras tanto, ;qué sucede? Sucede
que el trabajador sale perjudica-
do. La realidad no la podemos
cambiar en dos dias. Verdadera-
mente, la penetracion sindical es
todavia baja en el sector, pero
corresponde a la Administracion
colocar a cada interlocutor en su
lugar. Las Cofradias invaden el
terreno sindical y, encima, en
cuanto se habla de datos falsos,
se dan por aludidas inmedia-
tamente.»

Sobre los coeficientes correc-
tores en funcién del TRB, Una-
nue prefirié no decidir por nin-
guna opcién concreta: «No po-
dria decir ahora si existen crite-
rios mejores o peores. Tengo que
reconocer que nuestra postura
puede parecer contradictoria,
cuando pedimos un mayor inter-
vencionismo de la Administra-
cién, pero creo que, dadas las
peculiaridades del sector, ese in-
tervencionismo es objetivamente
bueno para los trabajadores. En
definitiva, lo que quiero es que
el Instituto Social de la Marina
se ‘moje’, se comprometa mds.»

Tampoco el representante de
las Cofradias quiso llegar mu-
cho maés lejos en sus concrec-
ciones: «Lo primero es hacer ese
amplio estudio sobre la situacion
del sector. Nosotros no podria-
mos definirnos ahora por un sis-
tema o por otro, ni sobre los
coeficientes correctos. Sucede lo
mismo con las ayudas de la
CEE, que se conceden en funcion
de la eslora. Nosotros admitimos
la norma, pero eso no quiere de-
cir que nos parezca la mejor
posible.»

Si fue mas concreto Jesus
Cuesta, de CCOO: «Indudable-
mente, nOSOIros estamos en con-
tra del sistema actual, y de la
configuracién del sector, im-
pregnada de paternalismo, en la
que se confunde intencionada-
mente al armador con el traba-
Jjador, y en la que se permite que
intereses de los trabajadores

convivan en el mismo organismo
que los de los empresarios. Del
incumplimiento de la normativa
vigente, me parece grave que la
Administracion no disponga de
medios para controlar los datos.
Pero, a lo que hay que llegar es
a una situacion normal en otros
sectores: que se pague con ho-
minas. Pero, luego, resulta que,
en Alfneria, se hacen esas recla-
maciones y vienen las amenazas
de la Cofradia y de los armado-
res. Me parece ridiculo que, a
estas alturas, un sindicato tenga
todavia que reclamar algo como
las nominas.»

«La cuestion —atestigud su
compafiero de UGT— es que
los sindicatos tenemos muchos
problemas porque la patronal es
reaccia. Los trabajadores son
conscientes de que una cotiza-
cion mds alta les favorece, pero
la patronal, como le toca pa-
gar mds, se muestra reacia.»

En defensa de las Cofradias,
volvié a intervenir el secretario
de su Federacion Nacional:
«No se puede decir que en lus
Cofradias coexistan intereses
contrapuestos. Llevan funcio-
nando desde el siglo X1, y si los
intereses fueran contrapuestos
ya habrian desaparecido. La
prueba es que, en muchas de
ellas, el patron mayor pertenece
a la parte social. Para aclarar la
situacion, lo que hay que hacer
es controlar las lonjas, y no de-
Jar que estén en manos de Ayun-
tamientos o de particulares.»

Finalmente, José Maria Gar-
cia-Casilla resumi6 asi sus cri-
terios: «A mi juicio, es impor-
tante que sea todo el sector el
que participe en la redefinicion
de su actividad y en la reflexion
sobre la vigencia del sistema de
cotizacion en la pesca ‘a la par-
te’. Es imprescindible también
adecuar la explotacion pesquera
a la realidad de los tiempos pre-
sentes, sobre todo cuando ya
existen las Organizaciones de
Productores, y Espafia estd inte-
grada en el Mercado Comun.
Creo que ese camino pasa, ine-
vitablemente, por normalizar el
marco laboral, y desde esa
transformacion derivard mds fa-
cilmente la adecuacion del siste-
ma de cotizaciones a la Seguri-
dad Social.» B
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Elecciones |
sindicales

Aunque los resultados
de las elecciones
sindicales celebradas
recientemente no son
todavia oficiales,
MAR ha querido
adelantar a sus
lectores las
estimaciones
realizadas por los
propios sindicatos
participantes. Estos
son, de acuerdo con
las cifras elaboradas
por las centrales
sindicales, los votos
del mar.




ESDE el primero de
! octubre hasta el 31 de

diciembre del pasado
afio, 3.500.000 trabajadores
fueron convocados a las urnas,
para elegir a 177.000 delegados
y miembros de comités de em-
presa. El grado de participa-
cion fue del 79 por 100
—2.735.127 trabajadores ejer-
cieron su derecho al voto—.

Pese a que los datos no son
aun oficiales, el resultado de
ese proceso electoral permite
apuntar a una victoria de
UGT, aunque por un ligerisi-
mo margen de diferencia con
su directa rival: Comisiones
Obreras. Sin embargo, el sindi-
cato socialista ha sufrido un re-
troceso en grandes empresas, y
especialmente en las de propie-
dad publica, mientras que ha
obtenido mejores resultados en
la pequefia y mediana empre-
sa. De esta manera, tanto Co-
misiones Obreras como la
Unién General de Trabajado-
res, se confirman como las dos
centrales hegeménicas, salvo en
Euskadi, donde los nacionalis-
tas de ELA-STV siguen siendo
mayoritarios.

También en el mar han re-
sultado mayoritarias CCOO vy
UGT, exceptuando los puertos,
donde el triunfo de la Coordi-
nadora de Estibadores Portua-
rios ha sido indiscutible.

Dado que el Ministerio de
Trabajo y Seguridad Social no
ha hecho publicos todavia los
resultados, MAR se limita a re-
coger las estimaciones realiza-
das por los propios sindicatos.

Segun las informaciones su-
ministradas en fuentes sindica-
les, ha sido CCOO-SLMM, el
claro vencedor en Marina Mer-
cante, arrebatandole a UGT su
anterior mayoria. El total de
trabajadores que ha participa-
do en los comicios de este sub-
sector ha sido de unos 13.000,
aunque el sindicato vencedor
precisa la cifra de 12.447. Las
empresas en las que se han rea-
lizado elecciones han sido 262,
lo que supone alrededor del 90
por 100 de las existentes. Sola-
mente existen cinco empresas
pendientes de impugnaciones o
de decision judicial por denun-
cias.

La participacion ha sido alta:
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segun UGT, del 69 por 100; y
segin el SLMM, del 71 por
100, siendo m4s elevado el ni-
vel de votacién en los Colegios
Técnicos (72 por 100) que en
los de especialistas y no cuali-
ficados (70 por 100). El total de
delegados elegidos ha sido de
832 y ¢l de miembros de comi-
té de empresa de 547.

Para UGT, los datos globa-
les son 372 delegados y miem-
bros de comités para CCOO-
SLMM, lo que supone un
44,77 por 100; UGT ha obte-
nido 339, con el 40,79 por 100;
el SEOMM 47, con el 5,54 por
100; y otros, 74 con el 8,90 por
100.

Referido al personal embar-

" cado, el total de delegados y
miembros de comité varia se-
gun la fuente, aunque la dife-
rencia es muy pequefia, y se
aproxima a lo que seran los da-
tos definitivos. Segin el sindi-
cato socialista, el total de dele-
gados y miembros de comité
elegidos, ha sido de 328 para
CCOO-SLMM (50,70 por 100),
221 para UGT (34,16 por 100);
47 para el SEOMM (7,01 por
100), y 52 para otros, con el
8,04 por 100.

Por su parte, los represen-
tantes de CCOO-SLMM afir-
man que el nimero de delega-
dos obtenido por ellos ha sido
de 331 (53 por 100); la UGT
cuenta con 204 (32 por 100); el
SEOMM, 50 (8 por 100); ELA-
STV, con 10 (2 por 100) y otros
con 20 (3 por 100).

El SEOMM (Sindicato Espa-
fiol de Oficiales de Marina
Mercante) afirma haber obteni-
do 52 delegados, aunque sélo
se ha presentado por el colegio
de oficiales. Estan presentes,
entre otras, en empresas como
CAMPSA (2); CEPSA (2); EL-
CANO (5); Transatlantica (4) y
Transmediterranea (18).

Aunque los datos correspon-
dientes a 1982 no son exacta-
mente equiparables con los re-
sultados actuales, ya que ha
variado el numero de empre-
sas, si se hace patente el avan-
ce logrado por CCOO-SLMM,
que ha pasado de tener (en flo-
ta embarcada), segiin sus pro-
pios datos, del 33,33 por 100 al
53 por 100 (segiin UGT, del 38
por 100 al 50,70 por 100).
Frente a ellos, UGT ha pasado
del 52,28 que tenia en 1982 al
actual 32 por 100 (en datos del
SLMM) y segun datos de la
central socialista han pasado
del 44 por 100 al 34,16 por 100.

En lo referente al personal de
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tierra, los resultados han sido
de 73 delegados para UGT
(58,4 por 100); 30 CCOO-
SLMM (24 por 100), y otros,
22 (17,6 por 100).

En remolcadores, el total de
delegados elegidos ha sido de
51, de los que 38 son de UGT
(74,51 por 100) y 13 del
CCOO-SLMM (25,49 por 100).
En précticos, han sido elegidos
siete delegados por UGT (87,5
por 100) y uno por CCOO-
SLMM (12,5 por 100). Estos
ultimos datos han sido facilita-
dos por UGT, y son aproxima-
dos. Los practicos de Avilés,
Barcelona, Gijon y Tarragona

dicales
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Elecc

no han celebrado elecciones.

Finalmente, y en cuanto a
empresas publicas del sector
Marina Mercante, los datos fa-
cilitados por CCOO-SLMM
son los siguientes: 81 delegados
para UGT, 74 para CCOO-
SLMM vy 31 para el SEOMM.

A la vista de los resultados
en la flota embarcada, CCOO-
SLMM podra negociar el con-
venio en solitario, ya que de los
quince miembros que compo-
nen ¢l Comité Negociador del
Convenio General le corres-
ponderian nueve o lo que es lo
mismo: el 61,86 por 100.

Los maximos representantes
de las tres principales fuerzas
sindicales de este sector, Ando-
ni Lecertia, Luis Maria Fran-
co y Jestis Alvarez, han valo-
rado asi para MAR sus resul-
tados. Para Andoni Lecertua,
es de destacar la buena partici-
pacion, a pesar de que un ter-
cio de las tripulaciones estaba

= i : Skl

José Miguel Unanue.

de vacaciones, pero «el voto por
correo ha sido mds elevado».
Légicamente, Lecertfia ha esti-
mado como muy positivo el
avance de su sindicato, sefia-
lando que «el trabajador no se
deja engafiar por potenciales
econémicos, Sino que necesita
posturas reivindicativas». Piensa
que a UGT le ha perjudicado,
ademds de su poca combativi-
dad frente a la politica econo-
mica del Gobierno, su postura
con respecto a la Sociedad de
Gestion de Buques. Finalmen-
te, atribuye sus buenos resulta-
dos a la politica de moviliza-
ciones permanentes que su sin-

dicato ha mantenido frente al
desmantelamiento de la flota.

Luis Maria Franco, de UGT,
asume, aunque no comparte,
las opiniones de que ser el «sin-
dicato gubernamental» les ha
perjudicado. Defiende que
UGT ha mantenido sus reivin-
dicaciones frente a las tesis ofi-
ciales y que ha negociado bue-
nos convenios. Segun Luis Ma-
ria Franco, UGT ha perdido en
las empresas estables, mientras
que ha avanzado en las inesta-
bles, porque los trabajadores
amenazados «ven en UGT un
colchdn de aire». Piensa que es
bueno que no haya un sindica-
to hegemonico porque «con la
hegemonia se pierden muchas
reivindicaciones y es necesaria
una oposicion cuanto mds fuerte
mejor». Finalmente, acusa a
CCOO de demagdgica por
mantener posturas diferentes en
las mesas negociadoras y en la
calle.

-

Eladio Carrera.

Por ultimo, Jestis Alvarez,
del SEOMM, afirma que «fanfo
UGT como el CCOO-SLMM
tienen menos delegados en vir-
tud del descenso de la flota, pero
se ha producido un hecho impor-
tante en el sector y es que UGT
ha perdido la mayoria en favor
del SLMM». También cree que
«el unico sindicato que ha au-
mentado su representacion es el
SEOMM. A falta de datos ofi-
ciales, que no se confirmardn
hasta la primavera, hemos con-
seguido acercarnos al 10 por 100
del total del sector, participando
solamente en un colegio, el de
oficiales, que es el minoritario.

A partir de ahora estaremos re-
presentados en 17 mesas de ne-
gociacion colectiva, con un in-
cremento del mds del 100 por
100 sobre la participacion que
teniamos anteriormente».

En puertos, hay que destacar
la victoria obtenida en la OTP
por la Coordinadora de Estiba-
dores Portuarios, que ha con-
seguido un total de 308 delega-
dos, en 33 puertos, segun los
datos facilitados por esta cen-
tral. UGT ha obtenido 40 de-
legados, pero hay que advertir
de que esta central decidié no
preavisar, aunque si acudio a
las elecciones en todos aquellos
centros de trabajo donde se hi-
cieron, lo que, segin la central
socialista, justifica en parte la
escasa participacion en la cam-
pafia electoral.

No obstante, esta central ha
obtenido unos buenos resulta-
dos en Pasajes, con siete dele-
gados frente a dos de la Coor-



dinadora; diez en La Coruiia,
tres en Bilbao, y otros tantos
en Cadiz.

Por su parte, CCOO ha con-
seguido 14 puestos: cuatro de
ellos en Santander, dos en Ma-
llorca, ‘cinco en Sevilla, y tres
en Bilbao, La INTGA obtuvo
seis, bajando a una cifra simi-
lar a la que tenia en 1982.

La Coordinadora no se pre-
sentd a las elecciones en las
Juntas de Puertos, ni en puer-
tos auténomos, ni grupos de
puertos y puertos transferidos.
En este sector, que agrupa 34
centros de trabajo y 6.380 tra-
bajadores, los resultados fue-

Alberto Bonilla.

ron (a titulo provisional) los si-
guientes: de 278 delegados, 146
fueron para UGT (52,51 por
100); 90 para CCOO (32,37 por
100) y 42 para otros (15,12 por
100). El desglose de esta ultima
cifra queda asi: uno para Fuer-
za Nacional del Trabajo; seis
para CSI (Gijon); seis para el
SOC (Malaga); seis para LAB
(Pontevedra); dos para USO,;
cinco para CNT; seis para
ELA, y 10 para independientes.

Con este resultado, la mesa
negociadora, que estard com-
puesta por 15 miembros, se dis-
tribuird de la siguiente forma:
nueve puestos para UGT vy seis
para CCOO. La central socia-
lista consigue, pues, para los
proximos cuatro afios, capaci-
dad legal (60 por 100 de la
mesa) para firmar el convenio
por si sola.

Finalmente, el resultado en
las empresas consignatarias, ha
sido de 119 delegados para

UGT; 22 de CCOQ; cinco de
USO; cinco no afiliados y 13
para otros (estos datos han
sido facilitados por UGT vy
corresponden al 15 de diciem-
bre pasado).

También los dos maximos
representantes sindicales de este
sector han valorado los resulta-
dos para MAR. Julidn Garcia,
de la Coordinadora, se ha mos-
trado satisfecho por el triunfo
obtenido y por el hecho de que
«los trabajadores portuarios han
tomado conciencia de los proble-
mas que el sector viene pade-
ciendo desde 1980. Han sabido
valorar como positiva la campa-

Jests Alvarez.

fia que la Coordinadora ha he-
cho contra el Decreto-Ley de re-
forma de los trabajos portuarios,
y contra el acuerdo tripartito
para el desarrollo del mismo que
firmaron, en noviembre, la Ad-
ministracion, las empresas y los
sindicatos UGT, CCOO y
ELA».

Eladio Carrera, secretario de
la Federaciéon de Puertos de
UGT, también se muestra op-
timista con los resultados obte-
nidos, porque «se han consegui-
do delegados en sitios impensa-
bles». No obstante, ha manifes-
tado relativa preocupacién por
como quedara la representati-
vidad de los trabajadores una
vez que se constituyan las so-
ciedades estatales, ya que unos
trabajadores pasaran a las em-
presas y otros se quedaran en
la sociedad-madre. En pesca, la
obtencion de datos fiables serd
muy dificil hasta que no se pu-
bliquen los oficiales. La dificul-

tad estriba en la propia meca-
nica electoral, segin explican
los sindicatos. Aun asi, CCOO
aventurd estos resultados por
Comunidades Auténomas, que
son de los que disponia al
cierre de este niimero: Andalu-
cia, 288 delegados; Asturias,
14; Cantabria, dos; Cataluiia,
58; Euskadi, 22; Galicia, 465;
Baleares, tres; Canarias, sin da-
tos; Murcia, 23, y Comunidad
Valenciana, 125. Lo que signi-
fica un total de 1.000 dele-
gados.

Por su parte, los datos pro-
visionales de UGT arrojaron
un balance de 528 delagados en

Alicante, Asturias, Castellon,
Cantabria, La Coruiia, Cuenca
(una piscifactoria), Granada,
Huelva, Lugo, Murcia, Ponte-
vedra, Valencia, Cadiz, Alme-
ria, Baleares, Catalufia, Mala-
ga y Las Palmas. Por su parte,
la INTGA afirma haber obte-
nido unos 100 delegados, aun-
que tiene pendientes varias re-
clamaciones.

En cuanto a las valoraciones,
Alberto Bonilla de CCOO, es-
tima que han obtenido un
avance significativo en Galicia
y en Levante, zona esta tltima
en la que «tradicionalmente, la
estructura sindical es débil». Bo-
nilla coincide con Enrique Fer-
nandez, de INTGA, en sus cri-
ticas a la mecanica electoral
que, en este sector, se realiza
sobre censos incompletos. Am-
bos prefieren elecciones por
unidades de trabajo; es decir,
por barcos o bien por flotas.

Por su parte, Luis Maria Te-

i 90

Luis Maria Franco.

llaeche, secretario de la Fede-
racion de Pesca de UGT, decli-
né hacer valoraciones sobre las
elecciones, ya que lo considera-
ba prematuro antes de haber
informado al Comité Federal
de su central sobre los resul-
tados.

En Euskadi, ha sido ELA-
STV, el sindicato nacionalista,
el elaro vencedor. En pesca de
altura y parejas bacaladeras, ha
obtenido un total de 147 dele-
gados sobre 162, lo que repre-
senta ¢l 90,74 por 100; en pes-
ca de bajura, cuenta con 82 de-
legados de 144 (56,94 po 100);
en Marina Mercante, con 14 de

los 135 totales, lo que supone
el 10,37 por 100 y en OTP han
obtenido siete de un total de 38
delegados, lo que representa el
18,42 por 100. Todo ello supo-
ne que, de un total de 511 de-
legados, ELA-STV ha obteni-
do 258, es decir el 50,48 por
100. Estos datos, que han sido
enviados oficialmente al Go-
bierno Vasco, corresponden a
los colectivos integrados en el
REM.

El secretario de la Federa-
cion de Transportes del ELA-
STV, José Miguel Unanue, ha
destacado la alta participacién
de estas elecciones, especial-
mente en el sector pesquero, asi
como el avance obtenido por
su central. Atribuye los buenos
resultados logrados a la serie-
dad y la credibilidad de que
goza su central entre los traba-
jadores vascos. B

Concha H. CARAZO
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Cuotas |
pesca

de

Pese a las criticas
sugeridas en
algunos medios
empresariales, los
responsables de la
Administracion
pesquera
espanola se
muestran
satisfechos por los
acuerdos
alcanzados en las
negociaciones,
mantenidas en el
seno de la CEE,
sobre cuotas de
pesca. Segin estos
acverdos, la flota
espafola va a
mantener en 1987
un nivel de
capturas muy
similar al que
disfruté el pasado
ano.

LAS CAPTURAS

L sector pesquero es-

pafiol mantiene, en li-

neas generales, sus ni-
veles de capturas en aguas de
la Comunidad Econdémica
Europea, de acuerdo con los
acuerdos logrados en las nego-
ciaciones celebradas en Bruse-
las a finales de 1986, Hay al-
gunos aumentos en aguas es-
pafiolas para especies como la
anchoa, el lenguado o la caba-
lla, mientras se prevé una re-
duccidn para la merluza, tam-
bién en la misma zona.

Para los responsables de la
Administraciéon pesquera es-
pafiola, los resultados de las
negociaciones han supuesto
un éxito sobre todo en espe-

Lenguado

cies como la merluza y la an-
choa, sobre las que la Comu-
nidad pretendia importantes
reducciones. En medios pes-
queros de nuestro pais, las
nuevas cifras fueron acogidas
con tranquilidad, ya que no
suponen cambios sustanciales
con respecto a las cantidades
fijadas en el primer afio de
nuestra integracion en la CEE.

El articulo 161 del Tratado
de Adhesiéon de Espaiia a la
Comunidad establece los me-
canismos para la determina-
cion de las cuotas a conceder
al sector espariol para una se-

rie de especies sometidas a los
TAC's (Cifra del Total Admi-
sible de Capturas). Por esta
disposicion, los técnicos deben
hacer primero una evaluacion
de los recursos de merluza,
rape, gallo, cigala, abadejo y
boquerdn, antes de la fijacion
de las cuotas por paises en
funcion de los porcentajes
asignados a cada uno de los
Estados miembros. Para otras
especies, como la bacaladilla
y el jurel, también sometidas
a TAC’s, pero sin reparto de
cuotas, la Comunidad fija las
cantidades a pescar por cada
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ESPANA
DISPONDRA
POR CUOTAS
DE TACS,

DE UN
TREINTA POR
CIENTO DE
LAS CAPTURAS
DE MERLUZA

Estado miembro a tanto al-
zado.

Entre las cuotas por TAC’s
mas significativas para el sec-
tor pesquero espafiol, ya que
se capturan en aguas comuni-
tarias, figura en primer lugar,
la merluza al disponer del 30
por 100 del total. Se trata de
un buen porcentaje con el que
se pueden obtener buenos re-
sultados a medida que se pro-
duzcan mayores recuperacio-
nes de caladeros. Para la ba-
caladilla y el jurel, las cuotas
fijadas a tanto alzado en 1986
fueron de 30.000 y 31.000 to-
neladas, respectivamente.

Una de las batallas mas im-
portantes que se libraron en
las negociaciones para la asig-
naciéon de cuota, tuvo como
objetivo la merluza. En el mo-
mento de nuestra integracion
en la Comunidad, el TAC’s
para esta especie, tanto en los
caladeros de la zona norte co-
munitaria como los de las zo-
nas VIII a y b, se elevaba a
45.000 toneladas. El acuerdo
para nuestra Adhesion, sefia-
laba el derecho de Espaifia a
un cupo total de 18.000 tone-
ladas. El 30 por 100 de los
TAC’s a que tenia derecho la
Administraciéon espafiola no
eran suficientes para llegar a
esas 18.000 toneladas. En con-
secuencia, hubo que disponer
una cantidad suplementaria
para llegar hasta las 18.000 to-
neladas, cifra que se situd en
4.500 toneladas mas.

En las negociaciones para
1987, los técnicos de la Comu-
nidad admitieron la existencia
de una recuperacion de los
stocks de merluza en los cala-
deros situados mas al norte.
En consecuencia, proponian
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Abadejo

LA CEE NO
TIENE AUN

EL BALANCE
DEFINITIVO
DEL TOTAL
DE CAPTURAS
REALIZADAS
POR TODOS
LOS PAISES
MIEMBROS A
LO LARGO DE
LA CAMPANA
PESQUERA DEL
PASADO ANO

.....

Caballa

un aumento de los TAC’s de
45,000 a 53.000 torieladas.
Para Concha Soto, de la Se-
cretaria General de Pesca Ma-
ritima, Espaiia logré un resul-
tado positivo en este punto.
Los técnicos espaifioles defen-
dieron la posibilidad de una
cifra superior en los TAC’s de
merluza, que finalmente fue-
ron fijados en 60.000 tonela-

das. Por esta razén, aplicando.

al sector pesquero espaiiol so-
lamente el 30 por 100 del total
de stocks se logran ya las
18.000 toneladas de la campa-
fia anterior, sin necesidad de
cifras complementarias. Este
elevado porcentaje puede dar
lugar a cantidades superiores
para los préximos afios, si
continua la recuperaciéon de
caladeros en esas zonas.

En 1986, las 18.000 tonela-
das de merluza se capturaban
a razéon de 9.190 toneladas en
las zonas V b, VI, y VII y
8.810 toneladas en la zona
VIIT a y b. Este afio, por el
contrario, en las primeras zo-
nas, las que estan mas al nor-
te, se podran pescar 10.640 to-
neladas, mientras en la zona
VlIla y b, la cuota es de 7.360
toneladas. Este nuevo reparto
podria perjudicar a los pes-
queros vascos, que habitual-
mente operan en la zona VIII

a y b. Los gallegos, en cam-
bio, frecuentan las zonas V b,
VI y VII, donde este afio hay
mas cuota.

Por lo que respecta a las zo-
nas VIII ¢ y IX a, en aguas
espafiolas, la cuota se ha redu-
cido pasando de 18.750 tone-
ladas a 16.000, debido a razo-
nes técnicas relacionadas con
la recuperacion de caladeros.

@ En el RAPE se han man-
tenido estables las cuotas de
pesca, también sometidas a
TAC’s. En la zona Vb y VI
se podran pescar 320 tonela-
das; 1.090 toneladas en la zona
VII, y 1.370 toneladas en la
zona VIII. Cantidades iguales
a las concedidas en 1986.

@ En el GALLO sucede
algo similar. En la zona VI,
las capturas pueden llegar a
las 500 toneladas; a 4.330 to-
neladas en la zona VII; 1.120
toneladas en la zona VII, y
12.000 toneladas en aguas es-
paifiolas. En todos los casos no
se han producido variaciones.

e En el ABADEJO, se ha
logrado un ligero incremento
global, con variaciones segiin
los caladeros. En la zona VI,
se ha pasado de 5 a 20 tone-
ladas; en la zona VII, de 20 se
ha llegado a las 210 toneladas;
en la zona VIII a y b hubo un
descenso, al pasar de 630 a 410
toneladas. En la VIII ¢ se
mantienen 720 toneladas. En
la zona IX, aguas espafiolas,
hay también un aumento de
200 a 290 toneladas.

*“ @ En el LENGUADO
ha existido un ligero au-
mento.En la zona VIII b, don-
de antes no habia ninguna

Pl

cuota, se ha llegado a 10 to-
neladas. En las zonas VIII ¢y
IX se logré un aumento de 495
a 700 toneladas.

e En el MERLAN, en

la zona VIII, se han man-
tenido las cuotas de 1986
en 2.000 toneladas.
e Para la CABALLA, se ha
logrado una pequefia cuota en
un tridngulo de la zona VIII b
que estd en aguas espafiolas y
donde anteriormente no habia
ninguna cantidad asignada.
En este caso sucede lo contra-
rio que con el tridngulo de la
zona VIII ¢ que, aunque en su
mayor parte es espafiola, tie-
ne una pequefia superficie
francesa. En las zonas VIII ¢
y en la IX a, la cuota ha pa-
sado de 19.000 a 30.140 to-
neladas.

e En el JURIEL, se man-
tienen todas las cuotas de
1986: 10.000 toneladas para
las zonas VI 'y VII; 21.000 to-
neladas para la zona VIIl a y
b; 27.000 toneladas para la
zona VIII ¢, y 12.000 tonela-
das para la zona IX en aguas
espafiolas.

@ Parala ANCHOA,la Co-

munidad pretendia una im-
portante reduccién de captu-
ras, al considerar-que los ca-
laderos ya estan soutfr%'ga—\
dos de actividad. Por este mo-
tivo, su primera propuesta era
limitar las capturas en todas
las demarca-
ciones de la .
zona VIII a
solamente f
22.500 tone- [ ‘
ladas. La Ad-
ministracién pesquera espa-
fiola considera un éxito el
que, desde ese punto.de parti-
da, se llegasen a obtener nue-
vamente las 28.800 tonekadas
de 1986. En la zona IX a,
aguas espa-
fiolas, se lo-
gré pasar de
1.000 a 2.200
toneladas.

e En la
BACALADI-
LLA, se han logrado mante-
ner las cifras de 1986, para la
mayor parte de las zonas, sal-
vo en las aguas espafiolas
donde se ha prodw
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mento. En las zonas VI y VII
se mantienen 10.000 tonela-
das; enla VIII a y b, las 20.000
toneladas, en la VIII ¢ y IX se
pasa de 30.000 a 40.000 to-
neladas.

e En la CIGALA también
se han producido ligeros avan-
ces sobre las cantidades asig-
nadas en la campafia anterior.
En la zona VI, se pasa de 30
a 35 toneladas; en la VII se
mantienen 1.500 toneladas y
450 en la VIII a y b; En la
zona VIII ¢ se pasa de 380 a
490 toneladas y, finalmente,
en la IX de 1.000 toneladas se
pasa a 1.180.

Junto a estos acuerdos so-
bre la actividad en caladeros
tradicionales del norte, tam-
bién se obtuvieron otros pun-
tos, logros positivos, entre los
que destacarian dos: los refe-
ridos a Portugal y Svalbard.

Durante 1986, los pescado-
res espafioles unicamente po-
dian capturar, en Portugal,
merluza y jurel. En 1987 po-
dran acceder también a la ca-
balla, el rape y el gallo.

Por lo que se refiere a Sval-
bard, la Comunidad, tras ar-
duas negociaciones, ha esta-
blecido un TAC para el baca-
lao de 21.000 toneladas. En un
primer momento, seypensaba

en una asignacion para Espa-
fia de 14.470 toneladas. Ac-
tualmente, falta por redactar
el reglamento definiti-
vo para €l acceso a @
esas aguas, asi como FFR\N
las condiciones de pes-
ca. Hace un afio, los
bacaladeros espafioles tuvie-
ron que abandonar el calade-
ro, siendo otros paises, como
Portugal, quienes lograron
nuestras cuotas. Se espera que
en 1987 la situacidn sea total-
mente distinta para el sector
bacaladero espafiol en esa
zona.

La Comunidad no ha ela-
borado atin el balance defini-
tivo sobre las capturas lleva-
das a cabo por cada uno de
los paises miembros en 1986.
En el caso de Espaiia y, a fal-
ta de los datos sobre los ulti-
mos meses del afio, parece que
solamente superd el techo fi-
jado para capturas de rape.
Ello se produjo en el mes de
octubre, momento en el que
se abandoné esta pesqueria.
En el resto, también parece
que las cifras estan ajustadas
a las posibilidades pesqueras
y al nimero de barcos con po-
sibilidades de acceso a las
aguas comunitarias.

( Otra cues% es saber con

exactitud hasta qué punto los
datos existentes responden a la
realidad o encierran elevados
niveles de inexactitud. En
cualquier caso, inspectores de
la Comunidad se encargan de
esa vigilancia, aunque, real-
mente, los resultados son
siempre relativos. Para el pre-
sidente de la Asociacion Na-
cional de Armadores de Bu-
ques Congeladores de Pesca
de Merluza, Julio Vieira, el ac-
tual sistema lleva al fraude y
preferiria un procedimiento
que regulase los dias de activi-
dad. En otros medios de los
armadores se estima que la
actual distribucion es irracio-
nal y anacrénica. Hay paises
que no llegan a pescar sus cuo-
tas por falta de capacidad,
mientras otros, como fue el
caso de Espafia en rape, se
quedan cortos.

En relacion con los resulta-
dos logrados en esta ultima
negociacion, medios pesque-

ros consideran que se po-
drian haber logrado mejo-

res cuotas si se hubiera
dispuesto de datos técri-
cos mas completos so-

bre los TAC’s de las es-
pecies mas importantes.
"Fuentes de la Administra-
cidén, por supuesto, estiman
que los trabajos desarrollados
por los técnicos han sido muy
importantes para conseguir
cuotas como las de la mer-
luza. W

Vidal MATE

Bacaladilla

ESPANA SOLO
SUPERO EL
TECHO FIJADO
POR LA CEE
PARA 1986
EN LO QUE
SE REFIERE
A LA CAPTURA
DE RAPE, QUE
SE MANTENDRA
ESTABLE A LO
LARGO DEL _
PROXIMO ANO




De los 122 proyectos presentados por
Espaiia en Bruselas para la construccion de
nuevos buques, fueron aprobados 47, lo que
representa una inversion de 1.726 millones
de pesetas en este capitulo. Mds alta fue la
respuesta del FEOGA en lo que se refiere a
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proyectos de modernizacion, aprobando el
93 por 100 de ellos. Sumando también la
ayuda comunitaria a la acvicultura, Espaiia
ha obtenido el 30 por 100 de todas las
subvenciones que, por los citados conceptos,
concede la CEE a sus Estados miembros.
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La respuesta del FEOGA ha sido alta y
significativa en lo que se refiere a los
proyectos de modernizacion de la flota,
habiéndose aprobado el 93 por 100 de los
presentados por Espaiia.

AS de 3.000 mi-
llones de pesetas
va a recibir Espafia como ayu-
da de la CEE para la construc-
cién y modernizacién de su flo-
ta, asi como para los proyectos
de acuicultura presentados en
1986. Esta cifra supone aproxi-
madamente el 30 por 100 de los
fondos concedidos por el FEO-
GA a todos los paises de la Co-
munidad. Con un total de 22,2
millones de ecus, Espafia figu-
ra a la cabeza de las ayudas
que, por estos conceptos, con-
cede la CEE.

Este afio, al ser el primero de
nuestra integracién en la Co-
munidad Econémica Europea,
la Administracién espafiola
hubo de presentar los

venciones comunitarias de casi
12.000 millones de pesetas.

La respuesta de la Comuni-
dad a estas peticiones (Cuadro
1) se ha reducido a 47 proyec-
tos, con una inversion total de
1.726 millones de pesetas y una
subvencién de Bruselas de 307
millones de pesetas. Esta res-
puesta’de la Comunidad se po-
dria considerar escasa a la vis-
ta de las peticiones espafiolas;
pero resulta aceptable si se tie-
ne en cuenta el montante total
de las ayudas entregadas y la
participacién espafiola.

Para toda la Comunidad, los
proyectos de construcciéon
aprobados fueron 251. Espafia
ocupa el tercer lugar en cuanto
al numero de barcos a cons-
truir, con 47, frente a los 66 de
Francia y los 48 de Grecia. Por
el contrario, estd muy por en-
cima del resto de los demas

ocimintuil ESPANA OCUPA

y construir nuevas

unidades en nuestra EL CUAR TO LU GAR
meirgwld EN 1O OUE
WuReseSd SE REFIERE A

grama de Estructuras

aprobado en el Con- LA MODERMZACION

sejo de Ministros de

finales del mes de di- DE LA F LOTA

ciembre, Espafia de-
bera hacer propuestas
para un periodo de cinco afios,
las cuales ya estan siendo ela-
boradas por la Secretaria Ge-
neral de Pesca Maritima.

Tanto para construccion -y
modernizaciéon de flota como
para las actuaciones en acuicul-
tura, la respuesta del sector es-
pafiol en los. primeros meses de
1986 fue muy significativa. Por
ese motivo, y con el fin de que
muchos proyectos no quedasen
atascados en Bruselas, la Ad-
ministraciéon hizo una severa
seleccién de los mismos, con-
tando, ademas, con las dispo-
nibilidades, muy ajustadas, del
FEOGA para estas actuacio-
nes.

Para la construccién de nue-
vas embarcaciones, Espafia
present6 en Bruselas un total
de 122 proyectos, de los que 79
correspondian a Andalucia, 22
a Galicia, 8 al Pais Vasco y 7
a la Comunidad Valenciana.
En total, el presupuesto de in-
version era de casi 26.000 mi-
llones de pesetas, con unas sub-

paises, al tener una asignacién
de 12,3 millones de ecus frente
a los 7,5 millones de ecus lo-
grados por Francia y los siete
de Portugal.

De los proyectos de cons-
truccién aprobados para Espa-
fia, 24 corresponden a Andalu-
cia, con una subvencién de 836
millones de pesetas de la Co-
munidad y 160 millones de la
Administracion espafiola. En
segundo lugar, se encuentra
Galicia, con 12 proyectos y 577
millones de subvencién comu-
nitaria por 88 nacionales. A
gran distancia, se hallan el res-
to de las zonas pesqueras. Va-
lencia tiene cinco proyectos,
con 122 millones de subvencién
desde Bruselas y 37 por parte
de Espaiia. Baleares cuenta con
tres proyectos, con subvencion
comunitaria de 30,5 millones y
ayuda espaiiola de 10 millones.
El Pais Vasco cuenta con dos
proyectos y subvencién comu-
nitaria de 73,6 millones. Cana-
rias cuenta con un solo proyec-




PROYECTOS DE CONSTRUCCION
N.e Subvencién Subvencién
f CEE nacional
Andalucia .......ccc0vveeeeneen.| 24 836.543.598 159.715.200
Galicia ......... 12 577.076.243 81.088.000
Pais Vasco .... 2 73.587.201 -
Asturias ........ — —_—
Murcia ....... S —
Valencia .......oooevvvereeenan, 5 122.814.064 37.440.000
Baleares .........cccccoorniiinns 3 30.555.226 9.600.000
Cantabria ..... : — -
Canarias ..... Seabeniars Lessars 1 85.657.110 19.520.000
1.726.233.442 307.363.200
CUADRO 2
PROYECTOS DE MODERNIZACION
N.° Subvencion | Subvencién
2 CEE nacional
Andalucia 6 53.944.157 | 13.578.000
Galicia ....... 21 183.827.168 | 37.530.000
Pais Vasco ... 13 41.345.117 —_
Asturias ....... 11 18.143.919 3.320.000
Murcia .......... —_ —
Valencia ...... 1 2.781.792 1.200.000
Baleares ...... _ —_
Cantabria .... 1 6.233.750 3.200.000
Canari@s ..........coovvvivninnns 3 45.927.373 | 10.800.000
352.203.276 | 69.628.000
CUADRO 3
SUBVENCIONES TOTALES
Andalucia 1.063.780.955
Galicia .........oeeece 879.521.411
Pais Vasco 114.932.318
Asturias .............. 21.463.919
Murcia .....oviieiens —
Valencia ............. 164.235.856
Baleares ............ 40.155.226
Cantabria ........... 9.433.750
CONGIIAS .ooivreerrrenrrerenreeerreeeennsessssssrsasessnns 161.904.483
2.455.427.918
CUADRO 4
ACUICULTURA
Subven- No subven-
cionado cionado
Andalucia ... 14 5
Catalviia ....... 8 E=
Galicia ........... 4 —
Pais Vasco .. — 1
Asturias ...... 1 —_
Murcia ............... 1 —
Valencia ............ 1 —
Baleares .........c.ccccvvverenens e 2 —
Cantabria ..., 2 —
33 6
Canarias  itvessibi sl seaabsrenssyaisiamy 1 1
34 7

to, por 85,6 millones de sub-
vencion de la CEE.

Para las comunidades auto-
nomas de Canarias, Andalucia
y Galicia, la subvencion comu-
nitaria puede llegar a un 35 por
100, siempre que la ayuda na-
cional se eleve al 8 por 100. En
total, ¢l minimo a percibir
como ayuda en los proyectos
de estas zonas seria del 43 por
100 de las inversiones. Para el
resto de las zonas, esos apoyos
se reducen al 25 por 100 desde
Bruselas y un 8 por 100 como
contribucién de la Administra-
cion espaifiola.

De acuerdo con la reglamen-
tacién comunitaria, Espafia ha-
bia presentado mas de 60 pro-
yectos para la modernizacion
de la flota, con inversiones su-
periores a los 1.000 millones de
pesetas y unos 500 millones de
subvencion.

La respuesta ha sido alta en
lineas generales. Para construc-
cién de barcos solamente reci-
bieron luz verde el 43 por 100
de los proyectos, pero para
modernizaciéon han pasado el
95 por 100 de los-mismos. Esta
respuesta se explica ante el me-
nor coste de estas mejoras y la
posibilidad de atender mayor
nimero de peticiones.

Para el conjunto de la Co-
munidad, los proyectos de mo-
dernizacion aprobados se ele-
van a 259. De esta cifra, se en-
cuentra en primer lugar Italia
con 127, seguida del Reino
Unido con 90 proyectos, 78 Di-
namarca y en cuarto lugar Es-
pafia con 56. El total de las
ayudas concedidas por la Co-
munidad asciende a 18,11 mi-
llones de ecus. De esta canti-
dad, Espafia ha recibido 2,5
millones, equivalentes a 352
millones de pesetas. Por delan-
te de nuestro pais, han queda-
do Italia, con 4,8 millones de
ecus, y el Reino Unido con 2,9
millones.

De los 56 proyectos, €l ma-
yor numero corresponde a Ga-
licia con 21 embarcaciones, y
una subvencion de la Comuni-
dad de 184 millones y 37,5 mi-
llones de la Administracion es-
pafiola (Cuadro 2). Con 13
proyectos estd el Pais Vasco, y
una subvencién de la CEE de
41 millones de pesetas. A gran
distancia, se encuentran el res-
to de las zonas, con seis pro-
yectos en Andalucia y una sub-
vencion de la Comunidad de 54

millones por 13,5 de Espafia.
Tres proyectos aprobados tiene
Canarias, con casi 46 millones
de pesetas de subvencién de la
CEE y 11 de Espafia. Asturias
cuenta con 11 proyectos, y una
subvenciéon de 18 millones de
Bruselas y 3,3 millones de la
Administracién espafiola. Can-
tabria y Valencia cuentan sola-
mente con un proyecto cada
una, aunque con ayudas supe-
riores. El primero, una subven-
cion de la CEE de 6,2 millones
de pesetas y 3,2 millones de Es-
pafla y el segundo, 2,8 y 1,2 mi-
llones respectivamente. Los
porcentajes de ayudas para es-
tas actuaciones son los mismos
que los aplicados en el caso de
las construcciones de barcos.
Las ayudas totales para moder-
nizaciéon son de 352 millones
desde la CEE y cerca de 70 por
parte espafiola.

Las actuaciones de moderni-
zacidon y construcciéon para
nuestra flota, contaran con una
subvencién total de 2.455 mi-
llones de pesetas con cargo al
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gjercicio de 1986. De este volu-
men de ayudas, Andalucia esta
a la cabeza, con 1.063 millones
de pesetas, seguida de Galicia
con 879 millones. A distancia
se encuentran Valencia y Cana-
rias con unos 160 millones de
pesetas, y el Pais Vasco con
114. En el resto de las zonas,
los apoyos estdin muy por de-
bajo (Cuadro 3).

Las negociaciones de este
afio para la distribucién de las
subvenciones, han chocado con
la falta de recursos existente en
el FEOGA para estos fines.
Hay proyectos que podrian ha-
ber sido aprobados en otras
circunstancias. Sin embargo,
han quedado pendientes en
esta ocasion y seran discutidos
en 1987. En el caso espaiiol, se
da la circunstancia de que los
proyectos presentados fueron
aceptados en su totalidad, aun-
que, por razones economicas
del presupuesto, deberdn espe-
rar a los proximos meses para
su aprobacidn.

Andalucia
Cataluiia

Galicia ...
Asturias ..

Murcia ....

eNEIN ot e e L]

Baleares
Cantabria
Canarias

Totales

En acuicultura, para acceder
a las ayudas comunitarias du-
rante 1986, era preciso remitir
previamente a Bruselas el
correspondiente  Programa de
Orientacion, como paso previo
a la entrega de los proyectos.
La Administraciéon pesquera
espafiola cumpli6 en los prime-
ros meses de 1986 con ese com-

cu}\{]no 5

ACUICULTURA
Subvencién Subvencién Subvencién
CEE nacional total

547.659.023 68.887.473 616.546.496
73.121.819 14.636.364 87.758.183
201.432.856 25.179.106 226.611.962
23.978.525 4.795.705 28.774.230
8.165.691 1.633.138 9.798.829
20.511.903 4.102.380 24.614.283
51.307.481 10.383.953 61.691.434
63.600.555 12.720.111 76.320.666
39.303.999 4.913.000 44.216.999
1.029.081.852 147.251.230 1.176.333.082

promiso, en coordinaciéon con
el conjunto de las comunidades
autébnomas implicadas. El Pro-
grama fue aprobado el pasado
mes de septiembre por el Co-
mité Permanente de Estructu-
ras de la Pesca.

Espafia presentd en los pla-
zos previstos un total de 47
proyectos, de los que 23 corres-
pondian a Andalucia y 10 a
Catalufia, mientras que las pe-
ticiones fueron escasas en el
resto del pais. En conjunto, su-
ponian unas inversiones de
3.500 millones de pesetas y
1.118 millones de subvencién
desde la Comunidad.

La respuesta de la Comuni-
dad también ha sido amplia en
este caso, siempre dentro de las
limitaciones presupuestarias. Se
aprobaron un total de 41 pro-

yectos, de los que 34 cuentan’

con subvencidon y otros siete
no. De los subvencionados, 14
corresponden a Andalucia,
ocho a Catalufia, y cuatro a
Galicia. De los no subvencio-
nados, los cinco estan ubicados
en Andalucia.

Para el conjunto de la Co-
munidad, los proyectos de
acuicultura aprobados fueron
137. Espafia ocupd el primer
lugar, compartido con Francia.
Por el contrario, mientras los
proyectos espafioles cuentan
con una subvencién de 7,35 mi-
llones de ecus, equivalentes a
1.029 millones de pesetas,
Francia recibe solamente 1,7
millones de ecus, que son poco
mas de 200 millones de pese-
tas. El segundo pais que mas
ayudas recibe para acuicultura
son los Paises Bajos, con 2,25
millones de ecus. La cifra total
asignada para acuicultura es de
17,58 millones de ecus. Global-

mente, Espafia ha logrado el 42
por 100 de los fondos asigna-
dos para la acuicultura por el
FEOGA, habiendo sido apro-
bados el 83 por 100 de los pro-
yectos presentados.

Por comunidades auténo-
mas, destacan las subvenciones
comunitarias de 547 millones
para Andalucia y los 201 mi-
llones para Galicia. Cataluiia
cuenta con 73 millones, y Can-
tabria con 63. Las ayudas es-
paflolas van desde los 68 millo-
nes para Andalucia, los 25 para
Galicia y 14 de Cataluiia, has-
ta poco mas de un millén para
Murcia (Cuadros 4 y 5).

Los proyectos de acuicultura
en Canarias, Andalucia y Ga-
licia reciben una subvencion
del 35 por 100 de la Comuni-
dad, y del 5 por 100 por parte
de Espafia. Para el resto de las
zonas, ¢l porcentaje de Bruse-
las es del 25 por 100 y del 5
por 100 también de Espafia.

Espafia no presentd ningin
proyecto para arrecifes artifi-
ciales, puerta que ya esta abier-
ta a partir de este afio.
mente se aprobaron cinco pro-
yectos, correspondientes a Ita-
lia, con una subvencion de
unos 350 millones de pesetas.

Todas las actuaciones apro-
badas por el FEOGA en rela-
cién con la construccién, mo-
dernizacion, arrecifes artificia-
les y acuicultura, afectardn a
922 proyectos, con un presu-
puesto global de 77,6 millones
de ecus de subvencion, que su-
ponen unos 9.000 millones de
pesetas. De estas cifras, Espafia
ha logrado aprobar 137 proyec-
tos con una ayuda de 3.107 mi-
llones de pesetas. W

Vidal MATE




Industrias
pesqueras

AS industrias

del sector pes-
quero espafiol invertirdn una
cantidad préxima a los 4.000
millones de pesetas, de acuerdo
con las previsiones contenidas
en los 18 proyectos aprobados
por el FEOGA a finales de
1986. Estos proyectos contaran
con una subvencion comunita-
ria de 659 millones de pesetas,
a la que se sumard la correspon-
diente al Estado espafiol.

Tras nuestro ingreso en fa
Comunidad Econdémica Euro-
pea, el Reglamento 355/77
abri6 una importante via de ac-
ceso hacia los créditos comuni-
tarios para el sector agroali-
mentario y pesquero espaiiol.
En contra de lo que se temia en
algunos medios, la respuesta del
sector supero todas las previsio-
nes, de manera que la Adminis-
tracion espafiola tuvo que rea-
lizar una rigurosa selecciéon de
los proyectos que pretendian la
aprobacion de Bruselas. Asi, en
una primera remesa, enviada a
las autoridades comunitarias en

febrero de 1986, eran 173 los
proyectos presentados, con un
presupuesto de inversiones cer-
cano a los 36.000 millones de
pesetas. Cuatro meses mas tar-
de, en junio, fueron remitidos
otros doscientos proyectos, con
un montante de inversiones
proximo a los 40.000 millones
de pesetas.

Las impresiones en medios
industriales y también en la pro-
pia Administracién fueron pe-
simistas al conocerse, el pasado
mes de junio, la primera res-
puesta del FEOGA a las peti-
ciones del sector espaiol. De los

173 proyectos presentados, uni-
camente recibieron luz verde 21,
con una inversion total de 3.901
millones de pesetas y una sub-
vencion de 834 millones.

Ante esta circunstancia, la
Administracion espafiola estu-
vo mas presente en Bruselas y
los resultados se han visto refle-
jados en los acuerdos del FEO-
GA de finales de 1986. En esta
ocasion fueron aprobados otros
194 proyectos, con un presu-
puesto de inversiones de 36.500
millones de pesetas y 8.300 mi-
llones de subvencién desde la
Comunidad. En total, para

ESPANA- CEE 1987



Los puertos de
Huelva y Vigo

seran

beneficiarios,

» entre otros, de las
ayudas aprobadas
por el FEOGA
{Fondo Europeo
de Orientacion y
Garantia) para

1987.

1.000 MILLONES

todo el afio 1986, son 215 los
proyectos aprobados por el
FEOGA, con 40.316 millones
de pesetas de inversion y 9.078
millones de pesetas de subven-
ciones.

En junio de 1986 se aproba-
ron (ver Hoja del Mar, nimero
245) cinco de los proyectos pre-
sentados por el sector de los
ocho que fueron presentados.
Las inversiones previstas se ele-
vaban a 1.415 millones de pese-
tas con una subvencion de 255
millones.

A finales de 1986, las decisio-
nes del FEOGA afectaron a

otros 13 proyectos referidos al
sector de la pesca, con una in-
version de unos 2.500 millones
de pesetas. En total, lo previsto
para todo el afio supone 18 pro-
yectos aprobados, con inversio-
nes de 3.892 millones de pese-
tas y una subvencion de 659 mi-
llones. Andalucia, Galicia y Ca-
talufia son las zonas donde se
van a efectuar las mayores in-
versiones.

Segun los datos de la Admi-
nistracion, el desglose de esos
13 dltimos proyectos aprobados
por el FEOGA seria el siguien-
te:

¢ Construccion de una plan-
ta para pescados congelados en
Vigo, con una inversion de 470
millones de pesetas y una sub-
vencidn superior a los 57 millo-
nes del FEOGA.

¢ Construccion de una esta-
cion depuradora de mariscos en
Tortosa, a efectuar por Inver-
siones Europeas. Presupuesto
de 135 millones de pesetas y
subvencién de 29 millones.

e Construccion de estacion
depuradora en Alcamar, Tarra-
gona. Empresa Frutos del Mar.
La inversidn es de 115 millones,
con una subvencién de 24.

e Estacién depuradora de
mariscos en Alcamar, con pre-
supuesto de 114 millones de pe-
setas y subvencion de 27 mi-
llones.

e Construcciéon de un merca-
do para pescado fresco en For-
mentera, por la Cofradia de
Pescadores. Inversion de 14,3
millones de pesetas y subven-
cién de 1,7 millones de pesetas.

e Construccion de una nave
para manipulacién de mejillo-
nes en Amposta. Las obras
corresponden a la
Unién de Produc-
tores del Delta del
Ebro, con una in-
version de 151 mi-
llones de pesetas y
34 millones de sub-
vencion.

e Construccién
de instalaciones
para elaboracién
de pescado seco y
congelado en Aya-
monte, Huelva. La
empresa es Etnomaya y la in-
version se eleva a 26 millones
de pesetas, con 6,5 de sub-
vencion.

o Construccion de nave para
elaboracion de pescado seco y
congelado. También en Aya-
monte. La empresa es Manuel
Amords e Hijos, con una inver-
si6n de 44,6 millones de pesetas
y 11 millones de subvencién.

e Modernizacion de instala-
ciones de Camaras en Puebla de
Caramifial. La inversion es de
315 millones de pesetas, con
una subvencién de 78 millones
de pesetas.

e Construccion de fabrica de
pescado y elaboracion de platos
preparados en Esteiro, Muro.
Inversion de 733 millones de pe-
setas y 75,7 de subvencion.

e Modernizacién de una
planta de pescado en Almazo-
ra, Castellén. Inversion de 57
millones de pesetas con 14 de
subvencidn.

e Construccion de una plan-
ta de manipulacion de pescado
en Sada, con una inversion de
101 millones de pesetas y 12 de
subvencion.

¢ Construccion de fabrica
con camaras, tunel de congela-
cion, etcétera, en Santander,
por la Cofradia de Pescadores,
con un presupuesto de 201 mi-
llones y 31 de subvencion. B

V.M.




NUEVOS
PREGIOS

PESQUER

El pasado uno de enero, entraron en vigor
los nuevos precios para los productos
incluidos en el Mercado Comun de la

Pesca. En lineas generales, se
mantienen las cotizaciones respecto a la
campania anterior. La CEE se ha
inclinado por la estabilidad, con ligeros
aumentos en algunas especies como el
bacalao o la gallineta nérdica, de escaso
interés para Espafa. Si se produjeron
descensos en los precios de los tunidos,
respondiendo a la situacion de los
mercados internacionales.

SPANA- CEE 1987

la hora de fi-
jar los nue-
VoS precios

para la regulacién de los mer-
cados de la pesca, la Adminis-
tracién comunitaria ha dejado
claro su deseo de no aumentar
los gastos para sus actuaciones
en este sector. Criterio que se
va a seguir también en ¢l FEO-
GA en el resto de actividades
reguladoras para otras produc-
ciones. Las dificultades presu-
puestarias se han reflejado tam-
bién en la Politica Azul.
Aunque el sector pesquero
espafiol estd incluido en la Or-
ganizacion Comun del Merca-
do de la Pesca desde el primero
de marzo de 1986, la realidad
es que el bautismo se deberé pro-
ducir en esta campafia. De re-
gular solamente ocho especies
segun la normativa espafiola, el
primero de marzo, Espafia po-

‘dia actuar tedricamente en mas

de cuarenta. Sin embargo, fue
solamente sobre el papel. Para
poder actuar en la politica de
retirada o almacenamiento de
productos excedentarios, se
hace indispensable tener consti-
tuidas las Organizaciones de
Productores correspondientes.

En Espafia, la normativa so-
bre las OOPP se public6 duran-
te el mes de febrero. Y, aunque
la respuesta del sector fue rdpi-
da y masiva, practicamente no
hubo tiempo para poder actuar
sobre el mercado, de acuerdo
con el sistema de regulacion
comunitario.

Actualmente, la situacién ha
variado totalmente. En un pe-
riodo de menos de un afio, se
han constituido en Espafia mas
de 30 Organizaciones de Pro-
ductores, lo que recoge practi-
camente la totalidad de la pro-
duccién de altura y de bajura.
Con esta estructura, se espera
que, en los proximos meses, el
sector pesquero participe ya en
esta Organizacion Comun de
Mercado y se beneficie, por tan-
to, de las ayudas comunitarias.

Para la fijacion de los nuevos
precios en el conjunto de las es-
pecies reguladas, la Comunidad
se ha cefiido estrictamente a la
reglamentaciéon vigente en la
CEE. En el caso de Espaiia, se

aplica a su vez la normativa pre-
vista por el Tratado de Adhe-
sion, lo que supone, en algunos
casos, ligeras modificaciones
respecto a la evolucion de los
precios en el resto de los Esta-
dos miembros.

En el momento de fijar las
nuevas cotizaciones, la Admi-
nistracién comunitaria realiza
una media ponderada de los
precios en todos los paises du-
rante los tres ultimos afios. Este
sistema de célculo supone un es-
fuerzo de la Comunidad para
ajustarse a las cotizaciones rea-
les de los mercados. Sin embar-
go, presenta también inconve-
nientes para Espafia, como es
el caso de la merluza.

Hay especies cuyas cotizacio-
nes presentan grandes oscilacio-
nes entre unos paises y otros.
Con el sistema de precios me-
dios, sin correcciones, algunos
Estados miembros van a ver
imposibilitadas las actuaciones
de retirada y de almacenamien-
to.

Segun fuentes del sector, se
podria hablar de una relativa
estabilidad en la mayor parte de
los precios de los productos de
la pesca, durante la ultima cam-
pafia, en la que no han existido
oscilaciones considerables a la
baja, como seria el caso de los




tunidos en el mercado exterior.
Esta circunstancia es igualmen-
te tenida en cuenta por la Co-
mision para evitar, en lo posi-
ble, el aumento en los gastos
por regulacion.

En el conjunto de las produc-
ciones, hay algunas, como la
merluza, la sardina del Atlanti-
¢co y la anchoa, que tienen ma-
yor interés para Espafia y para
las que existe un tratamiento es-
pecial, bien por el Tratado de
Adhesién o por compromisos
posteriores.

En el caso de la merluza, el
Precio de Orientacion fijado
para la campafia pasada fue de
365 pesetas para la talla segun-
da; unos Precios de Retirada
méaximos de 259,50 pesetas para
la clase extra A, y un minimo
de 151,17 pesetas para la clase
extra B de talla quinta. Para Es-
pafia, estas cifras resultaban ex-
tremadamente bajas e imposibi-
litaban cualquier tipo de inter-
vencion, ya que los precios del
mercado espafiol son muy su-
periores a los existentes en el
resto de la Comunidad. Este
problema fue sefialado en su dia
por las autoridades pesqueras
espafiolas, que solicitaron un
mayor aumento para esos pre-
cios. Sin embargo, a diferencia
de lo que sucede con otras es-

pecies, la cuestién no esta reco-
gida en el Tratado de Adhesion,
por lo que es imposible regla-
mentar la diferencia de las coti-
zaciones reales que existen en
los mercados. A pesar de ello,
en las negociaciones para la fi-
jacion de los precios en 1987, la
Comisién fue sensible a este
problema. Los Precios de
Orientacion para la merluza se
incrementaron en Espafia en un
15 por 100, rompiéndose la li-
nea mantenida por la CEE en
la mayor parte de las especies.
Para la sardina del Atlantico,
la Comunidad ha fijado un des-
censo en el Precio de Orienta-
¢ién de un 3,5 por 100, aproxi-
madamente. Por el contrario,
para Espafia y Portugal, se pro-
duce una subida media de un 2
por 100. Los precios de la sar-
dina en el mercado espaiiol son
sensiblemente inferiores a los
que existen en el seno de la Co-
munidad. Por este motivo, el
Tratado de Adhesion preveia
un mecanismo especifico para
el acercamiento de las cotizacio-
nes en un periodo de 10 etapas.
Esta situacion es opuesta a la
de la anchoa, donde nuestros
precios son superiores a los vi-
gentes en los mercados comuni-
tarios, y también es obligado el
acercamiento en cinco afios.

A la hora de fijar
los nuevos precios
para la regulacién
de los mercados de
la pesca, la
Administracion
Comunitaria ha
dejado claro su
deseo de no
aumentar los
gastos para sus
actuaciones en este
it sector.

En el mercado de los tanidos,
la Comunidad decidi6é una re-
duccidn del 10 por 100 en el
Precio de Proteccién a la pro-
ducciéon. Los responsables co-
munitarios han tenido en cuen-
ta las condiciones de los merca-
dos exteriores, donde esta espe-
cie ha sufrido una caida en sus
cotizaciones. En consecuencia,
se estima que es suficiente un
precio mas bajo para la protec-
cién de los mercados de la Co-
munidad. Las autoridades de
Bruselas pretendian, en un prin-
cipio, bajar esos precios en un
15 por 100, propuesta contra la
que se manifestaron especial-
mente Espafia y Francia.

También otras especies tuvie-
ron caidas en los Precios de
Orientacion, entre las que des-
tacan los arenques, que lo hicie-
ron en un 8 por 100, frente al
10 por 100 que puso sobre la
mesa la Comunidad. En esta
ocasion, fueron los paises nor-
dicos quienes se opusieron a la
propuesta.

Entre las subidas minimas, se
podria destacar solamente algu-
na especie cuyo interés, a efec-
tos de regulacion, no es muy
grande para Espafia. El bacalao
subio en un 3 por 100, asi como
la gallineta ndrdica. En cuanto
al numero de especies reguladas

por la Comunidad, a efectos de
actuaciones de retirada y alma-
cenamiento, se mantienen las
mismas de la campaiia anterior.
La CEE mantiene una linea
conservadora y, por el momen-
to, Unicamente se puede hablar
de algunos proyectos. Para Es-
pafia, seria interesante que se in-
cluyesen entre las especies so-
metidas a la Organizacién Co-
mun de este mercado, la baca-
ladilla y el jurel. Existe el com-
promiso de elaborar, en los
proximos meses, un proyecto en
el que se estudie la situacion de
ambas producciones, asi como
las de la boga y el congrio. Sin
embargo, habra que esperar al
menos hasta 1988 para concluir
estos trabajos.

Para la fijacion de los precios
de regulacién en la nueva cam-
pafia, la Comunidad establecio
a finales de diciembre la rela-
¢i6n con el Ecu (moneda comu-
nitaria) en 147,208 pesetas.

Los precios aprobados para
las especies mas importantes
son los siguientes para pescados
enteros y por toneladas:

Arenque: Precio de Orienta-
cion para la clase Extra A, 303
Ecus. Precio de Retirada, 219
pesetas para las clases A y B,
como maximo, talla primera y
129 pesetas para la talla tercera.

Sardinas: cuando la proce-
dencia sea del Atlantico, Precio
de Orientacion, 344 Ecus para
Espaiia y Portugal, y 514 Ecus
para el resto de la Comunidad
para la clase extra. Para las del
Mediterraneo, 464 Ecus en el
conjunto de la CEE. Los Pre-
cios de Retirada son de 249
Ecus, como maximo, para la ta-
lla tercera en Espafia y Portu-
gal, para las sardinas del Atlan-
tico en la clase extra A, y sblo
102 Ecus para todas las tallas
de la clase B. En las sardinas
del Mediterraneo, el Precio
maximo de Retirada es de 335
Ecus para la clase extra A, talla
tercera v un minimo de 138
Ecus para todas las tallas de la
clase extra B.

Galludos: Precio de Orienta-
cion de 861 Ecus para la clase
extra A, con Precio de Retirada
maximo de 498 Ecus para la
clase extra A, talla primera y
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En Espaiia, la normativa
sobre las OOPP se
publicé en el mes de
febrero del pasado afio,
y, aunque la respuesta
del sector fue rapida y
masiva, practicamente
no dio tiempo a que el
mercado se adecuara al
nuevo sistema
comunitario de
regulacion.

EN 1986 SE
HAN CREADO
EN ESPANA
MAS DE
TREINTA OOFP,
LO QUE
SUPONE LA
PRACTICA
TOTALIDAD

DE LA
PRODUCCION

un minimo de 138 Ecus para la
clase Extra B, talla tercera.

Pintarrojas: Precio de Orien-
tacion de 798 Ecus para la clase
extra A. Los Precios de Retira-
da son 479 Ecus, como maxi-
mo, para la clase extra A, talla
primera y de 160 Ecus, como
minimo, para la clase extra B,
talla tercera.

Gallineta nérdica: Precio de
Orientacién de 871 Ecus para
la clase extra A. Precio de Re-
tirada maximo de 706 Ecus
para las clases extra A y B, ta-
llas primera y se-
gunda y de 596
Ecus para la talla
tercera.

8" Bacalao: Precio

de Orientacién de
. 1.218 Ecus para la
' clase A. Los Pre-
cios de Retirada
van desde los 633
Ecus para las cla-
ses A y B, tallas
+ primera y segunda,
= hasta los 185 Ecus
., parala talla quinta
de la clase B.
Carboneros: Pre-
cio de Orientacién
P de 649 Ecus parala
clase A. Los Pre-
cios de Retirada
maximos se elevan
" 2363 Ecus paralas
% clasesextras AyB,
{ tallas primera y se-
# gunda, mientras
@ los minimos son de
145 Ecus para las
talla cuarta de la clase B.

Eglefinos: el Precio de Orien-
tacion es de 868 Ecus para la
clase A. Los Precios de Retira-
da, como maximo son 486 Ecus
para las tallas primera y segun-
da de la clase extra A y un mi-
nimo de 257 Ecus para las ta-
llas tercera y cuarta de la clase
extra B.

Merlanes: Precio de Orienta-
cién de 791 Ecus para la clase
A. Los Precios de Retirada se
elevan a 380 Ecus, como maxi-
mo, para las tallas primera y se-
gunda de la clase extra A. Los
minimos son 246 Ecus para las
tallas tercera y cuarta de la cla-
se B.

Marucas: Precio de Orienta-
cion de 911 Ecus para la clase
extra A. Los Precios de Retira-
da maximos son 510 Ecus para
la clase extra A, talla primera.
El minimo es de 292 Ecus para
la clase B, talla tercera.

Caballas y estorninos: Precio
de Orientacion de 282 Ecus
para las clase extra A. Los Pre-
cios maximos de Retirada son
204 Ecus para todas las tallas
de la clase extra A y la primera
de la clase B. Los minimos son
168 Ecus para la clase tercera B.

Anchoa: el Precio de Orienta-
cién para Espafia es de 1.089
Ecus y de 705 para el resto de
la Comunidad para los tipos ex-
tra A. Los Precios de Retirada
maximos para Espafia son de
787 Ecus para la clase extra A,
talla segunda. El Precio de Re-
tirada minimo se eleva a 268
Ecus para la talla cuarta de las
clases extras A y B.

Sollas: Precio de Orientacion
de 766 Ecus del primero de ene-
ro al 30 de abril y de 1.045 Ecus
para el resto del afio. Precios de
Retirada: hasta el 30 de abril,
maximo de 312 Ecus para la
casi totalidad de las capturas y
minimo de 292 Ecus. Para el
resto del afio, maximo de 425
Ecus y minimo de 399 Ecus.

Merluzas: Precio de Orienta-
cién de 2.900 Ecus para la clase
A. Los Precios de Retirada tie-
nen un maximo de 2.062 Ecus
para la clase extra A, talla pri-
mera y un minimo de 992 Ecus
para la clase B, talla quinta.

Gallos: Precio de Orientacion
de 1.850 Ecus para la clase ex-
tra A. Los Precios de Retirada
oscilan entre los 1.184 Ecus
para la clase extra A, talla pri-
mera y los 992 Ecus para la cla-
se B, talla quinta.

Palometa: Precio de Orienta-
cion de 1.500 Ecus para la clase
extra A. Los Precios de Retira-
da van desde los 960 Ecus,
como maximo, para la talla pri-
mera en la clase extra A, hasta
los 420 Ecus para la clase B,
con talla segunda.

Rape: Precio de Orientacion
de 2.100 Ecus para la clase ex-
tra A. Los Precios de Retirada

oscilan entre los 1.285 Ecus
para la clase extra, talla prime-
ra y los 428 Ecus para la clase
B, talla quinta. En este caso, a
diferencia de todas las especies
anteriores, s¢ trata de pescado
entero o vaciado con cabeza. Si
fuera sin cabeza, los precios se
triplican.

Quisquillas: Precio de Orien-
tacion de 1.545 Ecus para el
producto simplemente cocido
con agua. Los Precios de Reti-
rada oscilan entre los 904 Ecus
para la clase extra, talla prime-
ra y los 417 Ecus para la talla
segunda.

Buey: Precio de Orientacion
de 1.500 Ecus para ¢l producto
entero. Los Precios de Retirada
son de 1.080 Ecus para la talla
primera y de 810 Ecus para la
segunda.

Cigala: Precio de Orientacién
de 4.400 Ecus para el producto
entero y de 10.600 Ecus para
las colas. Los Precios de Reti-
rada para el producto entero os-
cilan entre los 3.564 Ecus para
la talla primera, extra A y los
842 Ecus para la talla tercera B.
En el caso de las colas, los pre-
cios van de 8.109 Ecus a los 859
Ecus.

En cuanto a los productos
congelados, los Precios de
Orientacidn seran los siguientes:

Sardinas: 389 Ecus/tonelada;
Espdridos de las especies Den-
tex y Pagellus, 1.249 Ecus; Ca-
lamares, 1.260 Ecus; Potas,
1.151 Ecus; Calamarares (Vola-
dores), 1.209 Ecus; Sepias, 1.594
Ecus; Pulpos de las especies Oc-
topus, 1.248 Ecus.

Entre otros precios fijados
por la Comunidad, destaca
igualmente el Precio a la Pro-
duccion de atunes capturados
por los paises miembros y con
destino a la industria. Para la
especie Rabil, con las piezas de
maés de 10 kilos, se fija una ci-
fra de 1.331 Ecus por tonelada.

Igualmente, la Comunidad
ha fijado precios de referencia
para los productos frescos, con
el fin de protegerse frente a las
importaciones. W

Vidal MATE

28 MAR




SEGURIDAD SOCIAL
DEL MAR

INCREMENTO =:::=
DE LAS
PENSIONES [0
EN1987 *

Secretaria Gereral para la Sequndad Social
[nsfituto Social de Iz Marina

1. Pensiones a las que se aplica el incremento

La subida aprobada por el Gobierno (Real Decreto 2620/1986 de 24 de Diciembre, B.O.E. del dia 30 de
Diciembre), se aplicard a las pensiones de Invalidez Permanente, Jubilacion, Viudedad, Orfandad, en favor de
familiares, e Invalidez Provisional, causadas en el Régimen Especial del Mar con anterioridad a 1 de Enero de 1987,
(Se aclara que las Pensiones del extinguido Seguro Obligatorio de Vejez e Invalidez [S.0.V.I] s¢lo tendran la subida
necesaria para alcanzar la cuantia fija que se contiene en el Cuadro de «Pensiones minimas para 1987».)

2. 5i cobra solamente una pension

B) Pensiones requladas por Legislacion anterior a la Ley 26/85

Incremento Mensual

Pensién Actual 0 Limitaciones

Hasta 40.140 pts. mes
De 40.141 pts, a
40.522 pts. mes

De 40.523 pts.
a 84.000 pts. mes

Superior a 84,000 e inferior
a 187.950 pts. mes

Superior a 187.950 pts. mes

Hasta 40.140 pts. mes

De 40.141 pts. a
40.522 pts. mes

Superior a 40.522 pls. e

inferior a 187.950 pts. mes

Superior a 187.950 pts

Pension Nueva

6 % Si la pension es posterior a 31-XI1-85,
sélo sube el 5 %.

Si ka pensién es posterior a 31-XII-85, sélo

§y subird el § %
59 No obstante Jas pensiones entre 82.859 pts. y
84.000 pts., sélo suben hasta 87.001 pts.
3,000 pts. mes Sin exceder en ningtin caso de 187.950 pts.

No se revalorizan

B) Pensiones requladas por la Ley 26/85 de 31-7-85

6 % Si la pension es posterior a 31-XII-85,
sélo sube el 5 %.

Si la pensidn es posterior a 31-XI1-85,

42.548 s6lo sube el 5 %,

5% Sin rebasar en ningtn caso 187.950 pts. mes.

No se revalorizan

Base sobre la que se aplica el incremento

La subida se aplica sobre el importe mensual de la pension en 31-XII-86 constituida por la cuantia basica inicial
mds las revalorizaciones posteriores, pero sin incluir los complementos reconocidos para alcanzar las pensiones
minimas legales, las asignaciones familiares por hijos a cargo, el recargo de prestaciones por falta de medidas de
seguridad e higiene, y las percepciones temporales po: cargas familiares e indemnizacién suplementaria para la
provisién y renovacion de prétesis y ortopedia en el supuesto de pensiones del extinguido Seguro de Accidente de
Trabajo y enfermedades Profesionales.



INCREMENTO

DE LAS
PENSIONES
EN 1987

3. Si cobra varias Pensiones

Cuando el mismo beneficiario tenga reconocidas o
se le reconozca mds de una pension de la Seguridad
Social, del Estado, de los Organismos Publicos y de
Entidades, Empresas o Sociedades de los mismos, la
revalorizacién de estas pensiones tienen un
tratamiento especial bajo los siguientes criterios:

- Se establece como tope médximo del total de las
pensiones la cantidad de 187.950 pts.

— Las pensiones al amparo de la Ley 26/85 se
revalorizan en un 5 %.

— Las restantes pensiones de la Seguridad Social se
revalorizan con el porcentaje o cantidad indicada
en el apartado 2.A) anterior, computando todas
las pensiones concurrentes.

Para consultas y dudas en la aplicacion de
esta regla general, consulte con las Direcciones
Provinciales del LS.M.

4. Complementos por minimos

.— Si cobra una sola pension y no percipe ingresos
por cualquier otro concepto, se le garantiza la
cuantia minima que se sefiala en el cuadro
adjunto mediante asignacion de un
«complementon».

— Si percibe mds de una pension, no es aplicable el
«complemento» indicado salvo que la suma de
todas ellas resulte inferior al importe minimo que
corresponda a la pensién de mayor cuantia en
cémputo anual.

IMPORTANTE

Los complementos por minimos son
incompatibles, en principio, con cualesquiera
otros ingresos superiores a 500.000 pts.

Por ello los pensionistas, perceptores de
complementos por minimos, que durante 1986
hayan obtenido tales ingresos superiores a
500.000 pts. deberdn presentar declaracion
expresa de tal circunstancia antes del 1 de
Marzo de 19817.

SEGURIDAD SOCIAL
DEL MAR

INCREMENTO DE LAS PENSIONES
PARA EL ENO 1987

Ministerio de Trabajo ¥ Sequridad Socia
Secretaria General para la Sequndad Social
Institulo Social de ia Manra

El importe de las Pensiones no concurrentes una vez
revalorizadas, se complementard en su caso, con la cantidad
necesaria para alcanzar las siguientes:

Cuantias Minimas de las Pensiones para el afio 1987
Tinlues

Clase de Pensia Conciaynge  Sia céayuge
a canp 2
Pras./mes Ps./mes

JUBILACION
— Titular con sesenta y cinco afios. » / 35.165 31.590
— Titular menor de sesenta y cinco afios 30.780 21.560
INVALIDEZ PERMANENTE
— Gran invalidez con incremento del 50 por

100. . G o 52.555 47.385
— AbsolutaielirAu S oa SRR RN . 35.165' 31.590
— Total: Titular con sesenta y cinco affos. . . . 35.165 31.580
— Parcial del régimen de accidentes de

trabajo: Titular con sesenta y cinco aiios 30.180 21.560
VIUDEDED
— Titular con Sesenta y cinco afies. . . ... .. - 24.065
— Titular menor de sesenta y cinco afios. . . . - 20.780
ORFANDAD
- Por beneficiario. . . .. ..............- - 9.330
— En la orfandad absoluta el mfnimo se

incrementard en 20.780 pesetas distribuidas,

€n su caso, entre los beneficiarios .. ... .. - 9.330
EN FAVOR DE FAMILIARES
— Por bepeficiario. . . ........ ... . ... - 9.330

Si no existe viuda ni huérfano pensionistas:
Un solo beneficiario, con sesenta y cinco aiios . - 24.065
Un solo beneficiario, menor de sesenta y cinco
afI08 R s - 20.780

Varios beneficiarios: El mfnimo asignado a
cada uno se incrementard en el importe que
reste de proratear 11.450 pesetas entre el

nlimero de beneficiarios. . . ............. - -

Subsidios de invalidez provisional y larga

enfermedad . .. ....... ... ...l 25,920 23430
PENSIONES $.0.V.L NO CONCURRENTES

— Vejezelnvalidez . . ........oooovivvvi v 23.140 ptas.

— Viudedad mayor de 65afios. . . . .....oviiiiiy 19.710 ptas.

— Viudedad menorde 65afios. . ....... ..o 16.885 ptas.
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Seyohelles, o bordo
ge uns fdocaens e

Desde hace varios afies, una docena
de grandes atuneros congeladores
espafoles acuden a pescar a las aguas
del Indico occidental, en las cercanias
de las paradisiacas Islas Seychelles.
Son 500 marinos los que pasan alli

Enourn future
prorirnc, oz 500
pescadores
‘:'.[ﬁ)f-’;]‘: gus:

facrian en la 2ona

granges stuneros

Il Wisnng

buena parte del afio. Una delegaciéon
del Instituto Secial de la Marina viajé
recientemente a las Seychelles y pudo
comprobar lau necesidad de adoptar
medidas que aseguren lu asistencia
sanitaria de ese importante colective.




ON un largo centenar
de islas e islotes —443
kilbmetros cuadrados
en total— y llevan un
nombre que ya es casi mitico:
Seychelles. La Republica de
Seychelles es, en efecto, un
verdadero Eldorado para
cuantos aspiran a unas vaca-
ciones de pelicula: dulces pla-
yas, aguas limpisimas, paisaje
tropical, sol perfecto.
Pero no todos los extranje-
ros que acuden a las islas Sey-
chelles llegan a ellas para do-

rar su piel y entregarse al pla-
cido descanso. Ni mucho me-
nos. Desde las costas del Pa-
cifico, lejanos japoneses, co-
reanos del sur y chinos de Tai-
wén, se suman a cuantos des-
de Francia y Espafia viajan, a
bordo de poderosas flotas, a
pescar el preciado atun, alli
abundante y de excelente car-
ne. Trabajadores de la mar.

No sospechaba el incansa-
ble Vasco de Gama que aque-
llas islas con las que se topd
en una de sus correrias hacia
la India acabarian por olvi-
darse de Portugal para caer en
manos francesas dos siglos
mas tarde. Lazare Picault se

ANTE LA
SITUACION,

EL ISM

HA DECIDIDO
IMPLANTAR UN
SISTEMA DE
ASISTENCIA
SANITARIA

EN LA ZONA

encargd de ello, en tanto que
explorador del archipiélago,
entre 1742 y 1744. Pasé luego
a ser controlado por la Com-
pafiia Francesa de las Indias
Occidentales y, por culpa o
virtud de su mandamads, Mo-
reau de Seychelles, heredo el
nombre que, con ligera va-
riante, ha conservado hasta
hoy. Monsieur Poivre, como
no podia ser menos (en fran-
cés, poivre significa «pimien-
ta»), foment6 el cultivo de es-
pecias, a cuya explotacién se
dedicaron los trabajadores
que, en calidad de colonos,
fueron llevados desde las cer-
canas islas de La Reunion.

Los primeros turistas que
llegaron a las Seychelles no
acudieron precisamente en
viaje de placer: fueron los que
Napoledén Bonaparte envio
alli, en calidad de deportados
politicos. Mejor le hubiera va-
lido al emperador mandar a
clementos mas fieles. Quiza
ellos hubieran opuesto alguna
resistencia a las tropas britani-
cas que en 1810 ocuparon las
islas. El Imperio britanico re-
gularizo la situacién mediante
un par de transacciones de

compra-venta en 1814-1816, a
partir de lo cual, primero ado-
sadas administrativamente a
Isla Mauricio, luego con ad-
ministrador propio (1888),
mas tarde con gobernador
(1903), finalmente con estatu-
to colonial (1970), dependie-
ron siempre del gobierno de
Londres. Hasta la llegada de
su independencia y su consti-
tucion como Republica, en ju-
nio de 1976.

Estamos hablando del Indi-
co africano. De una treintena
de islas de origen granitico y
de decenas de islotes coralinos
situados a un millar y pico de
kilémetros de Madagascar, a

su norte, y casi al doble de las
costas de Tanzania. De un
banco submarino de escasa
profundidad y gran riqueza
piscicola. De un paraiso cli-
mético de 25° de temperatura
media anual, sélo alterado por
las lluvias invernales. De va-
rias islas mayores (Mahe,
Praslin, La Digue, Silhouette)
que concentran la mayor par-
te de una poblacion de 66.000
habitantes. De una capital,
Victoria (isla de Mahe), en la
que vive casi un tercio de los

habitantes de 1a Republica. De
pesca artesanal, de copra, de
azudcar, de café, de tabaco, de
vainilla, de pimienta, de cane-
la y, por encima de todo, de
un turismo que proporciona la
mitad de la riqueza nacional.
De tres lenguas (inglés, fran-
cés, criollo) y un partido ni-
co, el Frente Popular Progre-
sista, presidido por quien tam-
bién ejerce la méxima autori-
dad del Estado: el sefior Fran-
ce Albert René.

La pesca podria ser, sin
duda alguna, la gran fuente de
riqueza de las Seychelles. Es-
tas cuentan, dentro del peri-
metro de sus doscientas millas




jurisdiccionales, con uno de
los bancos pesqueros més in-
teresantes de Africa. No obs-
tante, la pesca local es casi ex-
clusivamente artesanal, pro-
bablemente porque, al ser la
riqueza del litoral mds que
considerable, la poblacion au-
toctona no ha sentido hasta
ahora la necesidad de practi-
car la pesca de altura.

Queda ésta, en consecuen-
cia, para las flotas for4neas:
sean las del Pacifico asiatico
(Japon, Corea del Sur, Tai-

wan), sean las europeas de
Francia —la de superior tra-
dicién, con cerca de una vein-
tena de barcos atuneros— v,
desde 1984, la espafiola. La
flota atunera congeladora es-
pafiola se compone de doce
buques, a los que habria que
afiadir dos mas: uno bajo ban-
dera panamefia pero de nom-
bre vasquisimo («7xori Aundi»
significa en euskera «Pajaro
Grande») y otro de pabellon
britanico pero de inconfundi-
ble titulo bermeano: «lzaro».
Ambos llevan tripulacion vas-
ca. El total de las tripulacio-
nes de los catorce barcos se
eleva al medio millar de hom-

bres. La presencia de estas flo-
tas pesqueras extranjeras re-
presenta para la Republica de
Seychelles un 30 por 100 de
sus ingresos, obtenidos me-
diante la imposicién de cano-
nes que, a juicio de los arma-
dores espafioles, se sitiian en
los limites de lo aceptable.

La flota atunera congelado-
ra espafiola tiene el puerto de
Victoria como base perma-
nente, salvando los meses de
abril, mayo y junio, en los que
se aprovisiona, trasborda la

LOS MEDIOS
SANITARIOS
EXISTENTES EN
LAS SEYCHELLES
RESULTAN MUY
ESCASOS,
TANTO

EN RECURSOS
HUMANOS
COMO EN
DOTACIONES
MATERIALES

carga y hace las reparaciones
que sean precisas en el puerto
de Diego Sudrez, en la Repil-
blica Malgache; faena indis-
tintamente en el interior y el
exterior de las aguas jurisdic-
cionales de las Seychelles, de-
bido a que se debe desplazar
en seguimiento de los cardu-
menes. El volumen de las cap-
turas obtenidas varia segun las
épocas del afio. En 1985 —l-
timo afio del que se poseen ci-
fras completas—, el periodo
agosto/septiembre fue el mas

—¢sa es, al menos, la esperan-
za de los armadores espafioles
concernidos— la obtencién de
condiciones méas favorables en
materia de cénones.

Los grandes atuneros con-
geladores espafioles que ope-
ran en la zona pertenecen a
armadores agrupados en la
Asociacion Nacional de Bu-
ques Atuneros Congeladores
(ANABAC) y en la Asocia-
ciéon de Grandes Atuneros
Congeladores (AGAC). Tan-
to éstos, como los represen-

favorable, con casi el 30 por
100 del total anual, que fue de
47.359 toneladas. Es una cifra
considerable que se sitia, em-
pero, aun bastante por debajo
de las alcanzadas por la flota
francesa (cerca de 70.000 to-
neladas durante el mismo
ailo).

El convenio pesquero entre
la Republica de las Seychelles
y el Reino de Espafia fue fir-
mado en 1984 y publicado en
el Boletin Oficial del Estado es-
paiiol, el 4 de septiembre de
1985. Este acuerdo debera pa-
sar a recibir en el futuro un
tratamiento a escala comuni-
taria, lo que tal vez permita

A la izquierda, una
vista del puerto de
Victoria; en el
centro, la entrada al
Hospital Central, en
la isla de Mahe; a la
derecha, oficinas de
la empresa
consignataria de
buques «Hunt
Delthel & Co. LTD»
y locales de la
Oficina Espaiiola de
Pesca y de los
representantes de
ANABAC Y AGAC.




tantes de los trabajadores,
como la propia Secretaria Ge-
neral de Pesca Maritima, han
venido participando, junto
con el Instituto Social de la
Marina, en reuniones de estu-
dio sobre los problemas que
presenta la necesidad de asis-
tencia sanitaria de la pobla-
cién espafiola que tiene en las
Seychelles su centro operativo,
agravados por el hecho de que
la organizacion sanitaria local
no cuenta con medios bastan-
tes para asegurar la necesaria
atenciéon médica de este co-
lectivo.

La organizacion sanitaria
de 1a Republica de las Seyche-
lles se compone, segun pudo
comprobar una delegacion del

A la izquierda, una
escena de pesca
artesanal en la isla
de Mahe; a la
derecha, dos
atuneros franceses
atracados en el Port
Victoria.

Instituto Social de la Marina
que viajo recientemente alli
para realizar el necesario estu-
dio de la situacién, de una do-
cena de ambulatorios en la isla
de Mahe y de un Hospital
Central, ubicado en la capital.
Estos doce ambulatorios —en
dos de los cuales existen tam-
bién unidades de tratamiento

EL ISM
TAMBIEN
ENTRO EN
CONTACTO
CON LA
DELEGACION
FRANCESA,
CON VISTAS
A UNA
POSIBLE
COLABORACION

transitorio— se dedican a
atencion primaria. En conjun-
to, los medios, tanto materia-
les como humanos, son harto
escasos, y no cabe prever que
en un futuro la situacion vaya
a mejorar suficientemente,
pese al avance que representa-
ra la inauguracién de un nue-
vo Hospital Central, actual-
mente en construcciéon. Los
recursos sanitarios propios de
las Seychelles son en tal medi-
da escasos que, ante situacio-
nes que requieren un trata-
miento especializado, el Mi-
nisterio de Sanidad se ve obli-
gado a enviar a los enfermos
a centros asistenciales de otros
paises (a las cercanas islas de

La Reunién o, incluso, a
Francia o Gran Bretafia). Por
otro lado, la casi totalidad del
personal médico especializado
es extranjero: hay gentes pro-
cedentes de Cuba, de la India,
de Gran Bretaiia, de Espafia
y otros paises.

A la vista de esta situacion,
del elevado nimero de traba-
jadores espafioles concernidos
y de las expectativas de un cre-
cimiento de ese niimero, en ra-
zO6n de las excelentes campa-
flas que se han venido reali-
zando en estos ultimos afios,
el Instituto Social de la Mari-
na ha decidido implantar en
las Seychelles un sistema asis-
tencial sanitario. En confor-
midad con las necesidades

apreciadas por la delegacion |

del ISM durante su estancia
en las Seychelles, el nuevo cen-
tro asistencial serd instalado
en Victoria, en el mismo edi-
ficio que ocupan actualmente
algunas delegaciones pesque-
ras espaifiolas, y estard dirigi-
do por un médico espaiiol. La
instalacién se trasladard a un
nuevo edificio, que sera levan-
tado como parte de las obras
de ampliacion y mejora del
puerto de Victoria, y cuya ter-
minacion esta prevista para
dentro de escasos meses.

El nuevo centro asistencial
del ISM en las Seychelles con-
tara inicialmente con una in-
fraestructura minima, que se

acrecentard en la medida en
que las necesidades lo requie-
ran. Su proximidad con res-
pecto a las otras delegaciones
espafiolas, éstas de caracter
comercial, le permitira acceder
a los medios de comunicacién
con los que éstas cuentan: té-
lex, equipo de radio VHF,
onda media y corta para con-
sultas radio-médicas, etcétera.
El médico espaiiol acompafia-
ria a la flota pesquera durante
su desplazamiento al area de
Madagascar, utilizando como
base el puerto de Diego Sua-
rez, debido a que la infraes-
tructura sanitaria de la Repu-
blica Malgache es todavia mas
deficiente que la de las Sey-
chelles.

La delegacién del ISM
tomo contacto en las islas Sey-
chelles con los servicios sani-
tarios que la Republica Fran-
cesa tiene destacados en su flo-
ta atunera. No se descarta la
posibilidad de alcanzar un
acuerdo de cooperacion mu-
tua, a través del cual los tra-
bajadores franceses pudieran
acceder al nuevo centro asis-
tencial espafiol, en tanto los
espafioles se beneficiarian de
los medios de transporte ur-
gente franceses hasta las islas
de La Reunién, donde Fran-
cia cuenta con una Clinica
Universitaria dotada de mo-
dernos sistemas de diagnésti-
co y tratamiento. W
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I'n esta segunda parte del dossier sobre el Cine y el 60 167 @RI & | PAVES 0 AT (LIS (E
e » | ad Ibe oA g soporte de la ‘gesta- protagonizada por
Mar —realizado por Alberto Fernandez Torres, con la Division Azul; en -La Hija del Mar ,
la colaboracion grafica de José Manuel Masip escenario de pasiones desatadas
Sagarra y M. Roman G.— queda al descubierto la O o S —

utilizacion que del mundo maritimo ha venido
haciendo la cinematografia espanola, casi siempre
en beneficio de discursos ajenos a la

realidad de las gentes del mar, a las
que, una vez mas, les toca interpretar el IN E

papel de «extras» y, en muchas

ocasiones, ¢l de simple escenario.
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Abajo, un
fotograma del film
«En la ciudad
blanca», de Alain
Tanner,
protagonizada por
Bruno Ganz. La
pelicula expresa
una peculiar visién
del mundo
portuario y de las
gentes que lo
pueblan.

I uno no es demasiado estricto,
puede llegar a admitir con cierta
indulgencia que la primera apa-
ricién del mundo del-mar en la
historia de la cinematografia tuvo
lugar en fecha tan temprana
como 1895. En dicho afio, Louis
Lumiére tuvo a bien filmar, para
asombro de sus protagonistas,
«Le débarquement des congressis-
tes», breve cinta en la que podia
contemplarse como los partici-
pantes en el Congreso de Foto-
grafia de Neuville-sur-Sadne
(Francia) descendian del buque
que les habia transportado a di-
cho puerto. Una mirada igual de
indulgente a la historia de la ci-
nematografia espaiiola tiene que
avanzar casi dos lustros para tro-
pezarse con los primeros titulos
que hacen mencion al mar. En
efecto, el morboso «Choque de
dos transatlanticos» (1905), «La
Costa Brava» (1906) y «Mar y cie-
lo» (1909) constituyen probable-
mente las incursiones iniciales del
cine espafiol, en un tono aun do-
cumental, dentro del mundo ma-
ritimo.

La verdad es que el colectivo
maritimo no dejara en las déca-
das siguientes huellas mucho mas
NUMmerosas en nuestra cinemato-
grafia local. A pesar de los miles
de kilémetros de costa de la pe-
ninsula —salvo Portugal— y de

la Espafia insular, a pesar de la
numerosa comunidad que vive
relacionada directamente con el
mundo de la pesca y la mercan-
te, a pesar del abundante reper-
torio sociologico y humano que
ésta podria aportar como mate-
ria prima para la realizacion de
filmes, el cine espafiol ha estado,
en general, tan de espaldas al mar
(o més) como el resto de las ci-
nematografias mundiales. Tan es
asi, que la funcién del mar en el
cine esparfiol parece reducirse a
muy breves apariciones, que pue-
den agruparse sin excesivo esfuer-
zo en dos finicos tratamientos: el
mar como escenario de gestas
épicas, preferentemente de corte
militar; y la comunidad maritima
como marco sociologico de refe-
rencia ideal para el planteamien-
to, nudo y desenlace de historias
pastonales de corte melodramati-
co. Entre ambos polos, existe un
grupo de filmes, en clave de co-
media, en los que la gente de mar
aparece como elemento folklori-
co, como integrante del paisaje
habitual de los nicleos urbanos
turisticos de la costa espafiola.
Filmes, por tanto, que s6lo muy
generosamente pueden estimarse
como relacionados con el mundo
del mar.

La epopeya colombina brindé
oportunidad para que las aguas

MARIA MATRIC!
T T

— ENLA
CIUDAD BLANCA

(Dans la vul]e blanche)

ALAIN TANNER ;

Direc

Lclista

Guidn:
SANCHEZ-SILVA
LUIS DE DIECO/

MUSIDORA

oceanicas hicieran de majestuoso
—aunque, en general, breve— te-
16n de fondo del viaje de las tro-
pas militares y eclesidsticas espa-
fiolas hacia la colonizacién y
evangelizacion de las presuntas
Indias. «La nao capitana», de Flo-
rian Rey, rodada en 1946 con Ra-
quel Rodrigo y Rafael Calvo en
los papeles estelares, y «Alba de
América», de Juan de Orduiia,
filmada ya en los 50, con Aurora
Bautista a la cabeza del reparto,
son seguramente los ejemplos
mas significativos.

Otro acontecimiento historico
al que la Espafia franquista otor-
g0 la categoria de epopeya —el
glorioso Alzamiento— permitid
también algunas fugaces incur-
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siones del mundo del mar en el
celuloide. En «Servicio en la
mar», por ejemplo, un filme diri-
gido por Luis Sudrez de Lezo en
1951, el comandante de un sub-
marino se ve en la angustiosa te-
situra de tener que bombardear
un buque del otro bando en el
que se supone que van sus Seres
queridos (por suerte para €l, sus
seres queridos habran cambiado
de barco a tltima hora gracias a
la bondad de los guionistas).
Cuatro afios mas tarde, «La es-
pera», de Vicente Lluch, narraba
con no poco desgarro la llegada
a Barcelona del buque «Semira-
mis», con un grupo de repatria-
dos de la Division Azul proce-
dentes de Rusia (entiéndase la
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URSS), deteniéndose con espe-
cial dedicacion en la angustia de
novias, madres y hermanas por
la incierta suerte de sus respecti-
vos novios, maridos y hermanos.
Sin embargo, el mayor intento de
la iconografia cinematografica
franquista por construirse un
simbolico «Potemkin» resulto, al
final, un estrepitoso fracaso: en-
tre 1940 y 1941, «Radio Films»
produjo, con direccién de Enri-
que del Campo, un filme para
mayor loor y gloria de la Marina
espafiola, «El crucero Baleares».
El guién, del propio Enrique del
Campo —ex-militar y ex-espia
franquista, por cierto— conto
con todos los beneplacitos oficia-
les. El rodaje de la cinta se bene-

fici6 del apoyo logistico y de la
desintéresada colaboracién de la
Armada espafiola. Sin embargo,
con el filme totalmente termina-
do, con todos los permisos guber-
nativos obtenidos y la pertinente
aprobacion de la censura, las au-
toridades del Ministerio de Mari-
na, una vez visionada la cinta el
12 de abril de 1941, exigieron la
inmediata retirada del filme y la
destruceion de las copias.
Aunque pueda pensarse que

Arriba, a la
izquierda, cartel
anunciador de «E/
Alevin»,
anteriormente
estrenada con el
titulo «Maria,
matricula de
Bilbao»
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toda esta relacion entre la llama-
da «cruzada» y el mundo del mar
resulta tan curiosa e instructiva
como colateral al tema que tra-
tamos (el Cine y la comunidad
maritima), la cosa no es tan sen-
cilla. Seran, precisamente, argu-
mentos melodramaticos, que to-
man prestados de la sublevacion
franquista el tragico telon de fon-
do, los que permitan algunas de
las primeras incursiones del cine
espaiol de postguerra en las co-
munidades de pescadores (o, al
menos, en la concepcién que los
sucesivos guionistas tenian de las
comunidades de pescadores). «En
un rincon de Esparia», de Jeroni-
mo Mihura, rodada en 1948, sera
una de ellas. En el filme, la tran-
quila vida de un pueblo pescador
de la Costa Brava se ve turbada
por el descubrimiento de un ba-
landro a la deriva en el que se
encuentran los cuerpos extenua-
dos de varios ciudadanos proce-
dentes de allende el «telon de ace-
ro», los cuales huyen de la «bar-
barie comunista». Entre ellos, un
yugoslavo que combatié con las
Brigadas Internacionales y que
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habia tenido relaciones sentimen-
tales, precisamente, con la hija
del patrén de pesca que avista el
balandro. «Fn un rincon de Espa-
fia» muestra la generosidad de la
comunidad de pescadores para
con el antiguo republicano, que
encontrara en ella comprension,
afecto y carifio.

«Rostro al mar», de Carlos
Serrano de Osma, abundara in-
directamente en la generosidad
de las gentes del mar, incluso
para con los que habrian de ser
sus enemigos naturales. Este fil-
me, estrenado en 1951, contaba
una compleja historia pasional en
la que se veian inmersos un co-
mandante republicano, huido a
Francia, su mujer y su hijo —que
quedan en Espaiia acogidas a la
compasiva hospitalidad de una
anciana catalana— y un capitan
de la Marina Mercante, hijo de
ésta ultima, que termina enamo-
randose de la joven republicana.
Tras numerosas peripecias, que
incluyen la conversion de la jo-
ven republicana en polizon oca-
sional, ésta ultima volvera con su
marido, mientras el capitan se

queda con la hija de ambos, a la
que, naturalmente, quiere como
propia.

Serrano de Osma —un direc-
tor bastante insolito en la cine-
matografia espaifiola de su época,
dotado de una sélida formacion
filmica, con inquietudes vanguar-
distas y osado hasta el punto de
co-dirigir el Gnico filme que narra
la conquista de Canarias por las
fuerzas castellanas— estuvo a
punto de ser autor de uno de los
mejores ejemplos de empleo de
la comunidad pesquera como
marco ideal de una historia me-
lodramatica y pasional. Sin em-
bargo, jamas llegd a terminar

ll DOSSTER I

En «Fitzcarraldo»,
de Werner Herzog,
con Claudia
Cardinale, el
espectador puede
contemplar como
un navio es
transportado en
volandas por el
medio de la selva
amazonica.

ACTUALMENTE,

EL CINE OCCIDENTAL

HACE UN USO

BASTANTE EXTREMADOQO

DEL AMBITO

MARITIMO Y SU GENTE




MUCHAS VECES,
LA CINEMATOGRAFIA SE
LIMITA A USAR
EL COLECTIVO MARITIMO
COMO UN MERO
RECURSO EXPRESIVO

«Cerco de ira», una pelicula ini-
ciada en 1949, cuyo rodaje se vio
definitivamente interrumpido al
afio siguiente. Basandose en una
libre adaptacion de un relato de
Blasco Ibafiez, el filme narraba
los amores imposibles de un pes-
cador con una joven leprosa, y la
firme decisién de la comunidad
de impedir tales relaciones, hasta
el punto de terminar causando la
muerte al infortunado joven.
Aun en tono melodramatico, ya
se habia pasado, de la abnegacion
y generosidad de la colectividad
maritima de «En un rincén de Es-
paria», al dibujo de un nicleo so-
cial proclive a impedir aconteci-
mientos que pudieran suponer
una transgresion de los habitos
sociales que se consideran permi-
sibles, l6gicos y naturales. Un as-
pecto interesante de este filme
inacabado es que su guion se de-
bia nada menos que a Juan An-

- tonio Bardem, Luis Garcia Ber-
langa y Florentino Soria.

Por otro lado, puede conside-
rarse relativamente normal que
un relato de Vicente Blasco Iba-
fiez se encontrara en ¢l origen de
«Cerco de ira». Tanto obras de
este escritor valenciano como de
su compatriota Angel Guimera
se hallan en la raiz de algunas de
las pocas peliculas espafiolas que
abordan temas relacionados con
el mar. Asi, un filme de Rafael
Gil de 1949 empled una narra-
cion del autor de «Cafias y Barro»
para exponer las apasionadas re-
laciones de una joven Maria Fé-
lix y un no menos joven Fernan-
do Rey. En cuanto a Angel Gui-
mera, una pieza teatral salida de
su pluma servira de cimiento a
«La hija del mar», una cinta que
ejemplifica como pocas la utiliza-
ci6n del medio pescador como es-
cenario de pasiones desatadas.
Los «slogans» que empleé la pu-
blicidad para promocionar esta
pelicula de Antonio Momplet ca-
recen de desperdicio, y son todo
un sintoma del papel expresivo
que suele cumplir el medio mari-
timo dentro del cine espafiol:
«Una tragedia bdrbara frente a la
perpetua barbarie del mar», «Un
drama intenso, fuerte y bello como
el paisaje de la Costa Brava donde
tiene lugar», «Las pasiones se en-
crespan como las olas y, como
ellas, todo lo destruyen»...

Esta encendida escenificacion
pasional de la tormenta se basa-

ba en una historia de amores y
odios entrecruzados, en la que
aparecen todos los aditamentos
necesarios para un folletin: la
muchacha huérfana e ingenua a
la que un naufragio arroja en una
playa, el joven que sufre una tara
fisica, €l odio fraterno, el homici-
dio accidental, el asesinato con
alevosia... y el final feliz que une
al patrén del barco con la huer-
fanita.

Un director espafiol que, en la
década de los 40, mostraria cier-
ta tendencia a ambientar sus fil-
mes en ambientes relacionados
con el mar fue Ramoén Torrado.
Asi, de su camara saldrian «Mar
abierto», protagonizada por Ma-
ruchi Fresno, en 1945; «Sabela de
Cambados», en 1948, con Jorge
Mistral en el papel estelar; y «Bo-
tén de ancla», en 1948, también
con Jorge Mistral. Por cierto, que
en todas ellas —y en la exitosa
«Polizon a Bordo», de 1941, con
Florian Rey dirigiendo a unos
principiantes Ismael Merlo y An-
tonio Casal— el guion se debia a
Adolfo Torrado.

Tras los escasos productos ci-
nematografico-marinos de la dé-
cada de los 50 («Rostro al mar»,
«La espera», «La hija del mar»...
y pocos mas), habria que esperar
hasta 1960 para encontrar otro
filme que tuviera al mar como

protagonista y que supusiera un
cierto éxito comercial. Se trata de
«'Maria’, matricula de Bilbao», un
titulo un tanto enigmaético para
los no acostumbrados a la termi-
nologia maritima —y aun para
los acostumbrados, a decir ver-
dad— que dejaria paso a otra de-
nominacién mas comercial y ho-
mologable: «El alevin»., «Ma-
rig...» o «El alevin» fue dirigida
en 1960 por Ladislao Vajda, que
contaba en su filmografia con
éxitos tales como «Tarde de to-
ros» y «Mi tio Jacinto». Con ella,
Vajda hizo —voluntariamente o
por casualidad— una especie de
«remake» peculiar de «Capitanes
intrépidos», de Victor Fleming,
solo que, en esta ocasion, en vez
de Spencer Tracy, Lionel Barry-
more y Freddie Bartholomew, el
espectador se topaba con Arturo
Fernandez, Alberto Closas y la

Louis Malle hace
una incursiéon
pretendidamente
social en el
ambiente pesquero
con «Alamo Bay»,
utilizando como
pretexto el
asentamiento de
refugiados
vietnamitas en el
Golfo de México,
que sobreviven
gracias a la pesca
de gambas y
camarones.
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LA PRODUCCION

CINEMATOGRAFICA DE

LOS PAISES NO

INDUSTRIALIZADOS SE

APROXIMA MAS

A LAS GENTES DEL MAR

En general, es
apreciable en el
mundo
cinematogréfico la
apropiacion
emocional del
ambiente maritimo
para obtener
resultados mas o
menos emocionales
en el espectador.

nueva estrella infantil Javier
Asin; y, en vez de un entrafiable
marinero portugués (Manuel),
aparecia una familia de navieros
bilbainos (los Urteche).

Por lo demas, «F! alevin» con-
taba también la iniciacion a la
vida (al mar) de un jovencito de
clase mas bien acomodada a tra-
vés del trabajo maritimo y mer-
ced a la toma de conciencia que
facilita una tragedia. No obstan-
te, la publicidad —nunca inocen-
te y siempre reveladora— nos
ofrece, también en esta ocasion,
sintomaticos indicios de la con-
cepecién que del mundo del mar
ha solido tener el cine espafiol:
«La aventura y la accion saltan
como peces voladores ante la proa

CIUDAD BLANCA

(Dans la vﬂlee blanche)

ALAIN TANNER
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del ‘Maria’», anunciaba uno de
los «slogans»; «La vida dura y ro-
mdntica de la gente del mar, des-
de su intimidad mds profunda, has-
ta su grandeza mds sobrecogedo-
ra», subrayaba otro. Pero el pri-
mero de todos ellos ponia las co-
sas en su sitio, al puntualizar que
el ambiente marino era, una vez
mas, mero accidente: «Maria,
matricula de Bilbao» pregunta:
(Quién debe dirigir a su hijo: él
mismo o usted?»

Frente a esta apropiacién emo-
cional del ambiente maritimo
para obtener resultados no me-
nos emocionales en ¢l espectador,
resulta confortante otro tipo de
apropiaciones, como la que efec-
tuaba Luis G. Berlanga en «Ca-
labuig». Este filme de 1956 cons-
tituye probablemente la mas dig-
na aparicion del medio pesquero
espafiol en el género de la come-
dia cinematografica y, en la ver-
tiente que en estos momentos nos
interesa, tiene de peculiar que uti-
liza el ambiente de la comunidad
de pescadores con el mismo cri-
terio que hubiera empleado una
comunidad agricola del interior
de Castilla. Por una vez en la ui-

nematografia espafiola, la colec-
tividad del mar es expuesta estric-
tamente con un tinte costumbris-
ta, casi populista. No hay mucha
distancia, en definitiva, entre el
pueblecito serrano que asume so-
lidariamente su responsabilidad y
los catastréficos resultados de su
fe en el «Plan Marshall», que Ber-
langa nos muestra en «Bienveni-
do Mr. Marshall», y el pueblecito
pesquero que se apresta a defen-
der, vestido de romano, al buen
cientifico que les ha caido, sin co-
merlo ni beberlo, de las garras de
los intereses de las superpoten-
cias. Uno y otro son, eso: pueblo.
En «Calabuig», Berlanga no
aprovecha la pelicula para expo-
ner ningun tipo de conflicto —al
menos, no directamente— pro-
pio de la comunidad pesquera,
pero al menos tampoco se apro-
vecha de ella para alimentar una
vez mas la coleccién habitual de
topicos sobre el medio maritimo
tan queridos al cine espariol.

Y es que, lamentablemente,
tratamientos de la colectividad
del mar como los de «La terra
trema» o «Stromboli», es decir,
filmes que emplean un ambiente
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«Querelle», basada
en una novela de
Jean Genet,
dirigida por
Fassbinder, e
interpretada por
Jeanne Moureau y
Laurent Malet, es,
seguramente, uno
de los ejemplos
mas extremos de la
utilizacién del mar
COMO recurso
expresivo.
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QUERELLE

pescador para exponer conflictos
que, teniendo una indudable vo-
caciéon de universalidad (en el
sentido de interesar al conjunto
de la colectividad), no por ello
han de ser mostrados a costa de
desvirtuar con desgarradores tin-
tes melodramaticos las caracteris-
ticas del mundo del mar, no es-
tan apenas presentes en la cine-
matografia espafiola. Para los
que quieran consolarse, cabe ci-
tar un filme debido a un espaiiol,
pero que cinematograficamente
ha de ser considerado como un
cineasta mexicano: Luis Alcoriza.
En su pelicula «Tiburoneros», Al-
coriza mezcl6 con notable hones-
tidad un tratamiento documental
de la vida y actividades de los pes-
cadores de tiburones con un con-
flicto humano y social: el de un
hombre que ha de decidir entre
la vida con su familia en la ciu-
dad y la vida con una nativa en

EN EL CINE
ESPANOL, EL FOLLETIN

HA BUSCADO AL MAR
COMO ESCENARIO

ADECUADO

PARA SU DESARROLLO

UN PACTO CON EL DEARLOT

JEAN GENET

JEANNE MOREAU
LAURENT MALET

D[ Bouier s |

¢l medio marino. Lo curioso en
esta cinta es que el conflicto ciu-
dad-mar esta mostrado de forma
que es éste ultimo quien represen-
ta el inconformismo y la ruptura,
mientras que el nicleo urbano se
convierte en el representante de
la estabilidad y el conservadu-
rismo.

No parece casual que un pro-
ducto cinematografico de un pais
no industrializado sea uno de los
mejores ejemplos de cine respe-
tuoso con el colectivo del mar.
En general, las cinematografias
tercermundistas han sido mas
proclives que las occidentales a
tratamientos de ese corte, sobre
todo desde que la corriente
neorrealista europea pas6é a la
Historia. «Barravento», por ejem-
plo, del brasilefio Glauber Ro-
cha, constituye un excelente
ejemplo de utilizacién de un con-
flicto propio de una comunidad
pesquera para realizar un filme
de indudable intencionalidad po-
litica, y narrado mediante crite-
rios estéticos que, en su momen-
to —afios setenta—, formaban
parte de la vanguardia cinema-
tografica.

Hoy, la cinematografia occi-
dental lleva a cabo un empleo de
los elementos propios del colecti-
vo maritimo que cabria calificar
de «extremado». Lo cual no quie-
re decir negativo: «Querelle», de

Rainer W. Fassbinder, explota
hasta el limite del desgarro la vida
portuaria, pero no hay en el fil-
me asomo ni voluntad alguna de
adulteracion de la vida maritima.
El ambiente portuario cumple en
él una funcién dramitica muy
precisa y nada arbitraria. Louis
Malle, por el contrario, hace una
incursion «social» en el ambiente
pesquero con «Alamo Bay» que
merece, como poco, el calificati-
vo de oportunista. El asenta-
miento de refugiados vietnamitas
en el Golfo de México, que so-
breviven gracias a la pesca de
gambas y camarones, le permite
a Malle construir un filme —in-
justificadamente alabado, por
cierto— que discurre sin ninguna
sorpresa y en medio de una te-
diosa obviedad.

En definitiva, quiza la via ex-
tremada de «Querelle» sea la me-
jor. Mejor, por lo menos, que la
actitud de la cinematografia espa-
fiola, que reduce sus ultimas re-
laciones con el mar a filmes que
emplean exclusivamente el carac-
ter cerrado de la comunidad pes-
quera para alimentar dudosos re-
latos de misterio y asesinatos
(«Bahia blanca», de Jess Fran-
co, en 1984) o «Historias con
nifio» y con santo incluido («Mar
brava», de Angelino Fons, en
1982).

Mas confortante, en efecto, re-
sulta asumir definitivamente que
el cine, en estricto y absolutamen-
te respetable uso de sus derechos,
se limite a emplear los elementos
del colectivo maritimo como re-
curso expresivo. Y, asi, es conso-
lador ver un barco convertido en
receptaculo de la sociedad en «E
la nave va» (Fellini), contemplar
cémo un navio es transportado
en volandas por ¢l medio de la
selva amazonica en «Fitzcarral-
do» (Werner Herzog), o asistir al
balizamiento de las arenas africa-
nas en «Los balizadores del desier-
to» (Nacer Ahemir). Al fin y al
cabo, una de las mejores escenas
del cine mundial, en la que se des-
cribe una tormenta en alta mar,
transcurre en «Casanova», de Fe-
llini. Y en ella, ni hay olas, ni hay
agua: una simple lona de plastico
negro, azotada por gigantescos
ventiladores, hace de proceloso
océano. B

Alberto
FERNANDEZ TORRES
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CATERPILLAR, CAT y [@son marcas de Caterpillar Inc.

motores marinos Caterpillar

“a nuestro motor Caterpillar 3208

con mas de 2.000 horas...
ni le hemos tenido que apretar un tornillo.

“Nuestro pesquero, con base en Sanlicar de Barrameda
(Cadiz) se dedica a las faenas de arrastre en las bahias
de Huelva y Cadiz. Estas se prolongan durante 3 6 4
dias de perrmanencia en el mar.

Va equipado con un magnifico motor: el 3208
Caterpillar, y en nuestra decision de compra
influyeron varios factores:

En primer lugar su-gran calidad, porque, aunque no lo
habiamos tenido nunca, conociamos las
opiniones muy favorables de otros propietarios,

Hay un barco en este puerto que se le ve muy vigjo
porque tiene 12 6 13 afos. Pues bien, lleva un motor
Caterpillar que se instalé con el barco nuevo y va a
durar mas el motor que el barco. Sigue faenando a
pleno rendimiento.

En segundo lugar, su gran economia. Habiamos visto su publicidad en la que uno de sus clientes
decia que ahorraba un 50% de combustible. Nosotros le ampliaremos esa informacion: lo usual en
estas costas es faenar con pesqueros equipados con motor de 170 HP. Pues bien, el 3208 con
mas potencia consume 100 litros menos al dia. Imaginese, si hace cuentas, |0 que supone en
pesetas al afio.

Y por (ltimo, como su potencia es superior, el pesquero puede llevar artes mayores,
aumentandose las capturas.

El 3208 es un gran motor y, ademds, el servicio postventa de Finanzauto es el mas rapido y
eficaz, aunque la verdad, pocas veces lo hemos precisado.”

Don José Maria
Odero Ldpez
propietario con
don Juan Antonio
Rosillo Martin

del pesquero
“Maria y Dolores”

F-18-86

Pesquero de arrastre
“Maria y Dolores”
equipado con motor
3208 Caterpillar

FinanzAuUTO {4 .
: — | Central: Arturo Soria, 125

[E';"——-f e Tels. (91) 413 00 13 - 413 90 12
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se inaugura

el Centro

Oceanografico

Cousteau

ARTADAS puestas

en escena, utilizando

procedimientos tec-
nolégicos avanzados, permiti-
rdn a mas de un millén de vi-
sitantes cada afio, vivir la expe-
riencia de las profundidades
submarinas. Esta verdadera re-
construccién de fondos oceani-
cos responde, segin sus crea-
dores, a urr doble objetivo que
conjuga la diversion y la difu-
sién de conocimientos sobre el
mar.

«Porque el hombre protege lo
que ama», segun sus palabras,
el comandante Cousteau ha es-
cogido, después de la televisiéon
y sus multiples obras escritas,
una nueva forma de comunica-
¢ién con el publico. El viaje a
las profundidades, el descubri-
miento de la gran ballena azul

—

VIABE:- L
AL FONDO DEL

Hace escaso tiempo, el conocido oceandgrafo
y hombre del mar y la televisién, Jacques
Yves Cousteau, presentd junto a su hijo Jean
Michel, el proyecto del Centro Ocednico
Cousteau, Ultima operacién con la que
culminard la remodelacién del parisino barrio
de Les Halles.

El Centro, Unico en el mundo, situado en el
corazén de la capital francesa, serd el
resultado del interés conjunto de la
Fundacién Cousteau, la ciudad de Paris y las
aportaciones de instituciones de ahorro
privadas.

La inauguracion estd prevista para 1988 y
propondrd al publico 6.000 metros
cuadrados de atracciones inéditas.

de 25 metros de largo, el bos-
que de algas o, incluso, los re-
latos de exploracién del
«Calypso», seran otros tantos
encuentros, verdaderas revela-
ciones experimentales, que
aguardaran al visitante.

El Centro responde a los ob-
jetivos de la Fundacion Cous-
teau: proteger y mejorar la ca-
lidad de vida de las generacio-
nes presentes y venideras y par-
ticipar de forma original en la
irradiacion cultural de Paris.

Seglin palabras del alcalde, y
actualmente primer ministro,
Jacques Chirac, «Nadie mejor
situado que Cousteau para ofre-
cer a los habitantes de Paris un
panorama atrayente, y de una
calidad pedagdgica excepcional,
del universo submarino, ya que
él y su equipo, a lo largo de mi-
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les de horas de viajes, han logra-
do un acopio de documentos de
un interés tnico en el mundo».

Serd asi como el Centro
Oceanico prolongard los es-
fuerzos de la television para
mejor informar y sensibilizar al
publico sobre la realidad de ese
desconocido que nos nutre: el
mar.

Jean Michel Cousteau dijo
en el acto de presentacidén del
proyecto: «Los visitantes viaja-
ran por el fondo submarino gra-
cias a un hdbil empleo de efec-
tos especiales de tipo cinemato-
grdfico, pero también gracias a
la utilizacion de elementos rea-
les. Serd una experiencia mucho
mds fuerte que la vivida a tra-
vés de la television, las peliculas
o los libros. Visitar' el Ceniro
constituird una experiencia casi
tan maravillosa como participar
en una expedicion del «Calyp-
so». El recorrido ofrecerd todo
el espectdculo del mar, con sus
maravillas y misterios.»

Casi como en una aventura,
los nifios y adultos de todas las
edades tomaran contacto con
«las razones para admirar y
comprender mejor el ‘planeta
agua’, que debemos proteger».

El Centro Ocednico se inscri-
be en linea recta en el marco
de actividades de la Fundacién
Cousteau, una asociaciéon sin
fines lucrativos. Su funciona-
miento es costeado por las co-
tizaciones de los socios, cuyo
numero asciende a 250.000, re-
partidos por todo el mundo.
La educacién en el respeto al
medio ambiente es la primera
de sus preocupaciones. Para
este fin utiliza no sélo la tele-
vision y los libros, sino también
centros de atracciones. Duran-
te mas de 20 afios, Cousteau ha
dialogado con el publico gra-
cias a la television. Una pelicu-
la de Cousteau, después de su
primera proyeccion, es vista
por alrededor de 200 millones
de espectadores de todo el
mundo. Pero, desde hace tiem-
po, Cousteau sabe que la infor-
macién televisiva resulta en
muchas ocasiones insuficiente y
superficial. Por tal razon, ha
buscado otros medios de llegar
al puiblico, como la publicacion
de libros —mads de cuarenta ti-
tulos con su firma o la de su
equipo—. Sin embargo, estos
libros no llegan mds que a un
publico restringido y ésta es la
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causa por la que, junto a su
hijo Jean Michel, ha decidido
desde hace cinco afios poten-
ciar la creacién de Centros
Ocednicos.

Desde 1988, el Centro Oceé-
nico Cousteau propondrd una
inédita experiencia susceptible
de hacer evolucionar las per-
cepciones de quien llegue hasta
él. La propuesta, verdadero bu-
ceo en el tiempo y el espacio,
se divide en dos etapas: ¢l viaje
y el paseo.

A bordo de una pequefia
nave, guiados por la voz incon-
fundible de Cousteau, iniciare-
mos el viaje a las profundida-
des, como modernos capitanes
Nemos. Gracias a los milagros
de las proyecciones filmicas se-
ran reales las criaturas que nos
rodeen y comprenderemos que
la llamada tierra es un planeta
Agua, y que la vida, los seres
vivos, no existiriamos sin ella.

Una vez abandonada la em-
barcacion, se iniciard el paseo:
un recorrido en el que la elec-
cidn se impone, en el que el
propio ritmo guiara al viajero.
Podra emular a Jonas o a Pi-

nocho, seglin le aconseje su
gusto o edad, penetrando en el
interior de una enorme ballena
azul de 25 metros, deslizando-
se sobre una lengua de la talla
de un elefante, para descubrir,
paso a paso, la anatomia, y
también la poesia del gigante.
Muchos recordaran a Melville
y Moby Dick, otros se arma-
rdan de la paciencia de Job y

conducirdn a sus nifios hacia
los tres misterios del agua, sus
tres disfraces, claramente pre-
sentados en la exposicion sobre
sus tres estados: gas, hielo, li-
quido.

A continuacion se tendra ac-
ceso a una gran sala de proyec-
ciones, verdadera filmoteca
Cousteau, en la que se podran
apreciar los multiples rodajes
efectuados por el investigador
en todos los mares.

Los filmes presentados en la
gran sala de cine con que cuen-
ta el centro, han sido rodados
con la ayuda de una camara es-
pecialmente diseflada y puesta
a punto por la Fundacién
Cousteau. No debemos olvidar
que, si Cousteau es un cientifi-
€0, no es menos un hombre de
cine, al que pertenecen diversos
inventos para lograr iméagenes
bajo el agua que hoy son utili-
zados por todos los cineastas.
Esta técnica que permite una
proyeccion superior a las 24
imagenes por segundo provoca
en el espectador la sensacion de
vivir «en directo» las maravillas
del mar.

El Centro Oceanico se bene-
ficiara asimismo de los fondos
de la cinemateca Cousteau,
Unica en el mundo. A partir de
los multiples filmes realizados o
en curso de rodaje, el equipo
de realizadores producird mon-
tajes especialmente pensados
para ilustrar o desarrollar los
diferentes temas que se€ €Xpo-
nen en el Centro.

En Aventuras Cousteau —de-
signacion del siguiente paso—
un miembro de! equipo dialo-
gara con el visitante sobre las
peripecias y jubilos del «Calyp-
so» que, se amplian con otra
muestra, en la que se recoge la
historia, los inventos del co-
mandante, los aspectos actua-
les de la Fundacién, los tiem-
pos gloriosos de los descubri-
mientos y el entusiasmo ante
las perspectivas de futuro.

Después de estas revelacio-
nes, el visitante sera invitado a
participar, entre otras activida-
,des ludicas, de un «juego inte-
ractivo», que seguramente
constituira una de las «vedet-
tes» del paseo. Con la ayuda de
una consola y de diversas pan-
tallas animadas, se les propo-
nen a los participantes ciertos
nimeros de opciones relativas
al medio ambiente que les ro-
dea. Las consecuencias de di-
chas opciones y sus implicacio-
nes aparecen reflejadas en la
pantalla inmediatamente.

En 1988 este viaje se conver-
tird en realidad. Ser4 la concre-
cién de un proyecto ambicioso

y original, que culminara la
operacion de remodelacion del
barrio de Les Halles, recupe-
rando el antiguo mercado y su
entorno.

El Centro Oceanico Cous-
teau, estara ubicado en el 1lti-
mo emplazamiento disponible
de la operacién des Halles, con
una profundidad de 25 metros

y un volumen global de 56.000
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metros clbicos repartidos so-
bre tres niveles con una suce-
si6n de espacios de dimensio-
nes variables y adaptadas a las
multiples actividades que en
ellos se desarrollarin.

Un verdadero reto arquitec-
tonico que se agudiza mas si
hacemos destacar que toda la
obra debera desarrollarse en el
interior de un volumen ya
cerrado que crea graves proble-
mas para la realizacién de tra-
bajos de arreglo y equipamien-
to interior. El circuito de las
embarcaciones, por ejemplo,
requiere la construccién de un
canal serpenteante.

Las barcas que por él se des-
licen también son
el resultado de ar-

Segun Jacques
Chirac, «nadie
mejor situado
que Cousteau
para ofrecer a
los habitantes
de Paris un
panorama
atrayente, y de
una calidad
pedagbgica
excepcional, del
universo
marino».

duos trabajos en el
que la técnica corre
pareja con los efec-
tos especiales.

La concepcion y
creacién de este
centro ha necesita-
do de la participa-
cion de un equido
pluridisciplinario
proveniente de va-
rios paises con

predominio fran-
cés y norteamericano. Arqui-
tectos, educadores, especialistas
en tecnologias diversas se han
agrupado en la Fundacion
Cousteau coordinando sus es-
fuerzos, al mismo tiempo que
economistas, juristas y admi-
nistrativos realizaban los calcu-
los para la viabilidad de la idea.
Una idea ambiciosa por cier-
to. Segun los estudios y dada
la ubicacién privilegiada de su
emplazamiento, el Centro
Oceénico Cousteau no recibi-
rd menos de un millén de visi-
tantes al afio. De tal modo la
utopia acuatica pasara a hacer-
les una inusual competencia a
«gigantes» parisinos tan reco-
nocidos como la Torre Eiffel,
el Castillo de Versalles o el
Louvre. 8.000 visitantes diarios
por el equivalente de una en-
trada de cine, que durante mas
de una hora, desde las 10 de la
maiflana hasta las seis de la tar-
de, no sélo viviran el mar, en
pleno Halles, sino que tomaran
contacto con la Fundacion
Cousteau, su vocacion de pro-
teger y mejorar la calidad de la
vida actual y futura del Plane-
ta Océano. @

Héctor ANABITARTE
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POLITICA DE EMPLEO

ABRIR

LAS PUERTAS
DEL MAR

El paro se ha convertido en una preocupacién prioritaria de
toda la sociedad espaiiola. Las acciones de los diversos
gobiernos para promover el empleo, junto con las medidas de
proteccién a los desempleados, se erigen en centro de los
debates sociales. Y, en muchas ocasiones, las cifras, los
documentos, las reflexiones sobre el problema terminan por
perder su auténtica dimensién social, politica y econémica para
transformarse en pretexto y contexto de enfrentamientos cuyas
verdaderas motivaciones estdn muy lejos de las reales raices de
la cuestiéon. El sector maritimo-pesquero no es ajeno a esta
dindmica. En el siguiente trabajo, MAR pretende ofrecer a sus
lectores un breve panorama de los factores que determinan la
politica de empleo para las gentes del mar.

La experiencia internacional coincide
en una misma certidumbre: que Marina
Mercante, Pesca y Construccién Naval

forman parte de un todo indivisible.
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UALQUIER re-
flexién sobre la crisis
de empleo que sufre el
sector maritimo resulta viciada
de origen si no se delimitan pre-
viamente dos conceptos basi-
cos: politica de empleo, propia-
mente dicha, y politica de colo-
cacion. Si bien la segunda es
subsidiaria de la primera, cada
una de ellas puede actuar en
ambitos administrativos, juridi-
cos, econémicos y sociales di-
ferentes.

Asi, la politica de empleo es
el conjunto de medidas politicas
y econdmicas del Gobierno
orientadas a la creaciéon de
puestos de trabajo. La politica
de colocacién es, por su parte,
la suma de acciones que tienen
como finalidad el adecuado
equilibrio entre la oferta y la de-
manda de trabajo, asi como la
proteccion de las personas de-
sempleadas.

Logicamente, cualquier poli-
tica de colocacion estd supedi-
tada a la direccién econdémica
del Gobierno, de manera que
también permita mejorar la es-
tructura ocupacional y fomen-
tar la mejora de las condiciones
de vida y trabajo. Del mismo
modo, y dentro de sus singula-
ridades, la politica de empleo
maritimo —y, por tanto, la de
colocaciébn— no son ajenas ni
independientes del conjunto de
factores que determina la crisis
general que atraviesa el merca-
do de trabajo.

Sin embargo, son esas espe-
ciales caracteristicas de la acti-
vidad maritimo-pesquera las
que hacen necesario que el Es-
tado disponga de los instrumen-
tos adecuados para ejecutar, de
acuerdo con la politica global
de empleo, aquellas medidas
que inciden sobre el &mbito la-
boral maritimo.

Rafael Lobeto Lobo,
subdirector general de
Accién Social Maritima
del Instituto Social de la
Marina. Anteriormente,
ocup6 la Jefatura del
Servicio de Empleo del
mismo organismo.
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MEDIDAS DEL PROGRAMA DE EMPLEO

MEDIDAS BASICAS MEDIDAS COMPLEMENTARIAS

Creacién del banco central de datos. 1. Actuacién acorde con los planes de flota.
Creacién de un sistema estadistico completo. 2. Actuacién acorde con el plan de acuicultura
Control de la inscripcién de los trabajadores en las marina.

Oficinas de Empleo. 3. Divulgacién de formas asociativas mixtas.

Control de la contratacién.

Control de los puestos de trabaijo.

Lucha contra la contratacién ilegal.

Contratacién en el extranjero.

. Gestién de las medidas de fomento del empleo.

MEDIDAS DE APOYO

9. Dotacién de medios materiales suficientes.
10. Dotacién de personal.
11. Cualificacién y preparacién profesional.

Tales medidas tienen como objetivo hacer posible
la ejecucién de la politica de empleo en este sector,
aplicando el marco internacional establecido por los
convenios de la OIT y las medidas de politica general
dictadas por el Gobierno. Para ello se han planifica-
do diversas actuaciones que, en una primera fase, han
estado dirigidas a una mayor definicién de la Politica
de Empleo Maritima y a una adecuada estructuracion
de la organizacién y los medios previstos para su

PNOOR N

12. Extensién de la red de Oficinas de Empleo.

13. Perfeccionamiento de los acuerdos de gestién con

€l INEM. Una vez alcanzados los anteriores objetivos, estd
14. Informacién general a trabajadores y empresas. previsto ultimar un Programa General de Empleo Ma-
15. Programas de formacién profesional. ritimo durante el afio 1987.

desarrollo.

MINESFERIO DETRANAION SEGURID.
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De ahi que, si bien es mision
del Gobierno la politica de em-
pleo —que lleva a cabo median-
te la accién coordinada de los
diferentes ministerios, y a través
del Instituto Nacional de Em-
pleo como organismo gestor—,
en el ambito maritimo es el Ins-
tituto Social de la Marina el or-
ganismo responsable de la ges-
tién de esa politica. Ya desde el
11 de mayo de 1977, en virtud
de los acuerdos con el SEAF-
PPO, el Instituto asumia la po-
litica de empleo del sector, res-
ponsabilidad en la que ha veni-
do profundizando durante los
ultimos quince afios como con-
secuencia del progresivo de-
sarrollo y ordenacion de la Ad-
ministracion.

Y han sido estos diez afios,
precisamente, los dos lustros
clave para comprender la actual
realidad econdmica y laboral
del mar. En diversas ocasiones,
MAR ha ofrecido a sus lectores
trabajos en los que se analizaba
la evolucién del sector, inten-
tando poner al descubierto los

origenes y causas, tanto internas
como externas, que han propi-
ciado la actual debilidad estruc-
tural de la actividad maritima.
Baste, por tanto, dejar constan-
cia ahora de como otros paises
afrontaron sus respectivas crisis
con casi una década de adelan-
to sobre Espafia.

No deja de ser especialmente
significativo que, ademas de esa
década de adelanto, la experien-
cia internacional coincida en
una misma certidumbre: que
Marina Mercante, Pesca y
Construccion Naval forman
parte de un todo indivisible y
que, en consecuencia, resulta
imprescindible definir una poli-
tica maritima global (mediante
Planes de Flota y Planes de Pes-
ca) y decidir, después, la estra-
tegia de la construccion naval
en funcién de las necesidades
del mercado nacional e inter-
nacional.

No hace falta recordar aqui
cO6mo poderosos intereses eco-
ndémicos relacionados con la
construccion naval invirtieron

«Queda un largo
la consecucién de una politica
que integre a todos los subsectores»

=

camino por recorrer hasta
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CUADRO 2

ASESOR TECNICO LABORAL MARITIMO

La figura del Asesor Técnico Laboral
Maritimo se crea de acuerdo con las
prdcticas existentes en otros paises maritimos
y con las normas previstas por la OIT y el
IMO. Su objetivo es servir de enlace entre la
Administracién y las industrias maritimas. En
el caso concreto del Instituto Social de la
Maring, los asesores realizan, también
trabajos complementarios en el Programa
de Medicina Maritima que este organismo
estd llevando a cabo.

Actualmente, son ya 41 los ATLM que
estan prestando sus servicios en el Instituto.
De ellos, nueve lo hacen en los Servicios
Centrales y el resto estdn ubicados en las
direcciones provinciales de Alicante, Almeria,
Baleares, Barcelona, Cadiz, Castellén, La
Corufia, Guipuzcoa, Huelva, Lugo, Madrid,
Maélaga, Gijén, Las Palmes, Vigo,
Villagarcia, Tenerife, Santander, Sevilla,
Tarragona, Valencia y Vizcaya.

En el afio 1985 se convocaron las primeras
oposiciones paa cubrir seis plazas y,
posteriormente, en 1986, se celebraron las
segundas pruebas para dotar 10 nuevas
plazas. En septiembre del afio en curso se
procederd a realizar el tercer

concurso-oposicién. El objetivo final es contar

con una plantilla de 60 personas.

Para acceder a estos puestos es necesario
tener la nacionalidad espafiola y estar en
posesién de titulacién profesional superior
de la Marina Civil.

Las pruebas de acceso consisten en la
realizacién de un ejercicio escrito sobre un
programa de 80 temas, que versan
esencialmente sobre cuestiones de Derecho
Maritimo y Laboral. También se realiza una
Valoracién de Méritos, en la que se tienen
en cuenta el historial profesional de los
candidatos, los servicios prestados a
Empresas Maritimas o a la Administracién
Pablica, Asociaciones y Organizaciones del
sector. Finalmente, son tomados en
consideracién otros méritos, como pueden
ser otras titulaciones superiores, asistencia a
congresos, diplomas, etcétera. La vltima
prueba de acceso es la de idiomas en la
que es obligatorio el inglés.

Las funciones profesionales que los
Asesores Técnicos Laborales Maritimos

cuyo objetivo final es conseguir

el adecuado cumplimiento

de la normativa laboral sobre condiciones
de vida y trabajo en el mar, van desde las
de Ejecucién del Programa de Empleo,
hasta la Confeccién e Informatizacién de
estadisticas de empleo y desempleo y de las
acciones administrativas, pasando por el
seguimiento y control de las acciones
encaminadas a la proteccién de los marinos
emigrantes, asi como el Asesoramiento
técnico-laboral en los programas de
Medicina Maritima y Accién Social Maritima
y en cualquiera otras acciones, competencia
del Instituto Social de la Marina.

esa practica en nuestro pais du-
rante los afios del desarrollismo.
A la vista estan las consecuen-
cias.

Pese a los profundos cambios
operados en el sector durante
este tiempo transcurrido, no se
puede afirmar que, ante lo exi-
guo de las carteras de pedidos y
frente al acoso del paro, hayan
desaparecido totalmente las
tentaciones de construir nuevos
buques que no son demandados
por el mercado, ni de utilizar la
cuantiosa financiacion publica
en beneficio de intereses coyun-
turales muy ajenos a las necesi-
dades reales del pais.

«Ni el proteccionismo ni la
construccion indiscriminada van

a Ssolucionar los problemas de
paro que afectan al sector», afir-
'ma Rafael Lobeto, actual sub-
director general de Accion So-
cial Maritima del ISM, y ante-
riormente responsable del Ser-
vicio de Empleo del mismo or-
ganismo. «Lo mds importante es
que la politica de empleo estd
cambiando de una concepcion
proteccionista a otra en la que
prevalece el apoyo a la creacion
de empresas y puestos de traba-
Jjo. Los programas de apoyo a la
creacion de empleo, la incentiva-
cion de la contratacion de colec-
tivos especificos y la creacion de
empleos temporales son manifes-
taciones de esa politica.»

«Sin embargo, no resulta ficil

articular un sistema eficaz en las
actuales circunstancias del mer-
cado de trabajo —reconoge Ra-
fael Lobeto—, y menos facil to-
davia en el sector maritimo, en
el que, ademds de los problemas
estructurales, todavia queda un
largo camino por recorrer hasta
la consecucion de una politica
que integre todos los subsectores,
y en la que participen activamen-
te los interlocutores sociales.
Como ya se ha dicho en esta re-
vista, problemas que llevan siglos
de atraso no se arreglan de la
noche a la mafiana con un De-
creto.»

En efecto, la definitiva pues-
ta en marcha del Programa de
Empleo del ISM tropezé con di-

versas dificultades. Por un lado,
la existencia de un marco de re-
laciones laborales anterior a la
promulgacion del Estatuto de
los Trabajadores, ampliamente
superado por la evolucion del
sector y totalmente desfasado
en relacion con los Convenios
de la OIT. Ello conducia, en ¢l
orden interno, a un cierto gra-
do de confusién normativa en
materia de competencias, y un
serio entorpecimiento en la ta-
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«Ni el proteccionismo ni la construccion
indiscriminada van a solucionar los
problemas de paro que afectan al sector»
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rea de avanzar en términos de
seguridad juridica y de moder-
nizacién del sector.

Por otro lado, a la escasez de
medios humanos y materiales
habia que sumar un inadecua-
do contexto para las relaciones
entre el INEM vy el ISM, una
herencia viciada por la casi ex-
clusividad de atencién al area
de desempleo, una inadecuada
regulacion de la relacion entre
las Oficinas de Empleo del ISM

y la Administracién maritima
en materia de despacho de bu-
ques.

«Habia que dar una respuesta
urgente y sc ia a todas esas cues-
tiones —recu. vda Rafael Lobe-
to— pero, ademds, era impres-
cindible asumir que un Servicio
de Empleo tiene mds funciones
que la de facilitar a los empresa-
rios la mano de obra necesaria.
Estas funciones son las de pro-

porcionar a los trabajadores un |

-

empleo adecuado, entendiendo
como tal no sélo el que se ade-
cua a sus aptitudes y necesida-
des, sino el que se realiza con
sujeccion a la legalidad y ofrece,
por tanto, plenas garantias para
el trabajador. Para conseguir
esto era imprescindible la crea-
cion de un sistema que controla-
ra el mercado de trabajo en to-
dos sus aspectos.»

De esta consideracion surgid
el Banco de Datos centralizado

del Servicio de Empleo: un sis-
tema que permite controlar el
mercado en sus aspectos cuan-
titativo y cualitativo. Es decir,
que, ademds de disponer de
toda la informacidn referente a
la mano de obra conveniente-
mente clasificada, puede ofrecer
esa misma informacion debida-
mente seleccionada.

El siguiente paso era la pues-
ta en practica de una serie de
medidas que, incidiendo sobre

:
& R
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el mercado de trabajo, permitie-
ran su control y transforma-
cion, de tal modo que empresa-
rios y trabajadores pudieran
contar en todo momento con
un servicio que garantizase su
propia seguridad juridica. Ese
conjunto de medidas, divididas
en basicas, de apoyo y comple-
mentarias se recogen en el Cua-
dro L.

«Paralelamente, se llevaron a
cabo una treintena de acciones,
con sus correspondientes docu-
mentos, que iban desde la rede-
[inicion de la propia politica de
empleo maritimo, hasta la con-
tratacion de los asesores técnicos
laborales maritimos, pasando
por la informatizacion del Siste-
ma de Prestaciones de Desem-
pleo, los proyectos de actualiza-
cion de acuerdos entre el INEM
e el ISM, etcétera. Finalmente,
se abordaron des importantes as-
pectos: la coordinacion con el
resto de la Administracion Mari-

tima y la readaptacion de los sis-
temas de trabajo a la politica co-
munitaria», afirma el subdirec-
tor general de Accién Social
Maritima,

«Queda todavia mucho por
hacer —avisa Rafael Lobeto—.
Es preciso llegar a una definicion
de las figuras juridicas del capi-
tdn, oficiales y titulados ndutico-
pesqueros. Hay que actualizar y
aclarar los Cuadros Indicadores
de Tripulaciones, adecuar la nor-
mativa reguladora de las jorna-
das laborales, horas extraordina-
rias, derecho de huelga, etcétera.
Asimismo, es urgente promulgar
los modelos de contratacion pre-
vistos en la Guia: Modelo Gene-
ral de Contrato de Embarco,
Contrato de Embarco para
Alumnos y Contrato de Marinos
Emigrantes. Por ultimo, si que-
remos cumplir nuestros compro-
misos, defender los puestos de
trabajo y nuestra tradicional pre-
sencia como pais suministrador

«NO RESULTA
FACIL CREAR
UN SISTEMA
EFICAZ
CONTRA
EL PARO
CON LA
ACTUAL
DEBILIDAD
ESTRUCTURAL
DEL SECTOR»

de técnicos maritimos, debemos
situar a unos y a otros en simi-
lares condiciones, puesto que
unos y otros trabajan en el mis-
mo medio y con parecidas con-
diciones.»

Todo este conjunto de accio-
nes encuentra su soporte admi-
nistrativo en los ciento cuaren-
ta centros de la red del Servicio
de Empleo, veinticinco de los
cuales son Oficinas de Empleo
ubicadas en las Direcciones
Provinciales del ISM, y ciento
catorce estan situadas en las Di-
recciones Locales, a lo que hay
que afadir los servicios centra-
les, que se encuentran en Ma-
drid.

Sin embargo, este soporte tie-
ne atin que completar, ordenar
y definir sus funciones para ha-
cer frente a la extension de ser-
vicios que es previsible en fun-
cion de las proximas normati-
vas que seran aprobadas a lo
largo del presente afio.

En cualquier caso, es de sen-
tido comuin aceptar que dificil-
mente se pueden exigir cumpli-
mientos de normas cuya exis-
tencia se desconoce o cuya apli-
cacion presenta aspectos dudo-
sos. Por esto, el Servicio de Em-
pleo ha editado y distribuido en
el sector la Guia de Contrata-
cién Laboral Maritima, cuyo
contenido estd siendo, segin
fuentes del propio sector, un va-
lioso instrumento a la hora de
abordar cuestiones laborales de
todo orden.

«En definitiva —concluye Ra-
fael Lobeto—, desde que, en
1986, los Presupuestos Genera-
les del Estado incluyeran, por
primera vez, una partida presu-
puestaria relativa al Programa
de Empleo, el camino recorrido
ha sido largo y no exento de con-
tratiempos. Pero es mucho mds
dificil el que nos queda a todos
por andar hasta conseguir que el
colectivo maritimo-pesquero deje
de pertenecer a la Espafia mar-
ginal. Y esto se puede lograr, en
gran medida, mediante progra-
mas especificos para el sector,
como el de Empleo.» B

J.M.S.

«la participacion de los interlocutores
sociales es auténticamente
imprescindible»
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REAL DECRETO

SOBRE COTIZACION A LA SEGURIDAD

SOCIAL DESEMPLEO,
FONDO DE GARANTIA SALARIAL

Y FORMACION PROFESIONAL

EN 1987

U

NA vez aprobados los Presu-
puestos Generales del Estado
para 1987, entre los que se inclu-

| yen los de la Seguridad Social, resulta ne-

cesario revisar las normas sobre cotizacién
a aquélla, establecidas en el Real Decreto
2475/1985, de 27 de diciembre.

Mediante el presente Real Decreto, que
se enmarca, como en afios anteriores, den-
tro del objetivo amplio del Gobierno de
favorecer una politica que propicie la ge-
neracion de nuevo empleo, se modifican
las bases y topes de cotizacion en funcidén
de las previsiones de la evolucidén general
de los salarios. Estas modificaciones supo-
nen una disminucion de la presion fiscal, me-
dida en términos de Producto Interior Bru-
to, respecto a la existente en el ejercicio de
1986.

Se mantiene, durante el ejercicio de 1987,
la reduccién de un 10 por 100 en la vigente
tarifa de primas de accidentes de trabajo y
enfermedades profesionales, salvo en el Ré-
gimen Especial Agrario de la Seguridad So-
cial donde la reduccion opera sobre el sis-
tema de primas minimas, en razén de las
circunstancias de empleo que concurren en
el sector.

Por dltimo, se regula expresamente la
forma de cotizaciéon por las contingencias
de accidentes de trabajo y enfermedades
profesionales por los trabajadores desem-
pleados que realizan trabajos de colabora-

| cién social.

En su virtud, a propuesta del Ministro
de Trabajo y Seguridad Social y previa de-
liberacién del Consejo de Ministros.

DISPONGO:
Articulo 1.°

La cotizacion a la Seguridad Social, De-
sempleo, Fondo de Garantia Salarial y
Formacion Profesional se llevara a cabo
durante 1987 de conformidad con lo dis-
puesto en el presente Real Decreto.

SEGURIDAD SOCIAL
Articulo 2.°

El tope maximo de la base de cotizacion
a cada uno de los Regimenes de la Seguri-
dad Social que lo tengan establecido serd
de 259.980 pesetas mensuales.

Articulo 3.°

El tope minimo de cotizacién por las
contingencias de accidentes de trabajo y
enfermedades profesionales serd equivalen-
te al salario minimo interprofesional vigen-
te en cada momento, incrementado con el
prorrateo de las percepciones de venci-
miento superior al mensual que perciba el
trabajador, sin que pueda ser inferior a las

cuantias siguientes:

— Para los trabajadores que tengan I

cumplida la edad de 18 afios o sean mayo-
res de dicha edad: 49.170 pesetas men-
suales.

— Para los trabajadores de 17 afios:
30.150 pesetas mensuales.

— Para los trabajadores menores de 17
afios: 18.990 pesetas mensuales.

REGIMEN GENERAL
Articulo 4.°

La base de cotizacién para todas las con-
tingencias y situaciones protegidas vendra
determinada, de conformidad con lo esta-
blecido en el articulo 73 de la Ley General
de la Seguridad Social, por las retribucio-
nes salariales que con caracter mensual ten-
ga derecho a percibir el trabajador, o las
que realmente perciba de ser éstas su-
periores.

Las percepciones de vencimiento supe-
rior al mensual se prorratearan a lo largo
de los doce meses del afio.

Articulo 5.°

La cotizacion para todas las contingen-
cias y situaciones protegidas por el Régi-
men General de la Seguridad Social, ex-
ceptuada la de accidentes de trabajo y en-
fermedades profesionales, estara limitada
para cada grupo de categorias profesiona-
les por las bases minimas y maximas
siguientes:




Bases minimas | Bases mdaximas

—_—

Pesetas/ mes

Pesetas/mes
259.980

215.490
187.530
165.690
153.360
140.400
140.400

Bases minimas | Bases mdaximas

Pesetas/dia

SR CATEGORIAS PROFESIONALES
cotizacion
1 Ingenieros y Licenciados ........cccceeerivuinnnn
2 Ingenieros Técnicos, Peritos y Ayudantes
TG 1] O s o e s o e
3 Jefes Administrativos y de Taller .............
4 Ayudantes no titulados ...
5 Oficiales Administrativos ..........ccoccuieineeens
6 Subalternos, 255 ok, S RS o 80 T
7 Auxiliares Administrativos ..........ccceeernennn
ol CATEGORIAS PROFESIONALES
cotizacion
8 Oficiales de 1.9y 2.9 L....iviiiiiiiiiiniiiinnnn.
9 Oficiales de 3.% y Especialistas ................
10 Reones kiigaisrusvminorissalisiiatiiivhas
11 Trabajadores de 17 afios ....ccccvvvieivnniinns
12 Trabajadores menores de 17 afos ..........

Articulo 6.°

Los tipos de cotizacion al Régimen Ge-
neral de la Seguridad Social seran los
siguientes:

a) Para las contingencias comunes, el
28,8 por 100, del que el 24 por 100 sera a
cargo de la empresa y el 4,8 por 100 serd a
cargo del trabajador.

b) Para las contingencias de accidentes
de trabajo y enfermedades profesionales,
salvo en el Régimen Especial Agrario de la
Seguridad Social, en el que se estard a lo
dispuesto en la Disposiciéon Adicional
Cuarta, se aplicara, reducida en un 10 por
100, la tarifa de primas aprobada por Real
Decreto 2930/1979, de 29 de diciembre,
primas que continuaran siendo a cargo ex-
clusivo de la empresa.

Articulo 7.°

La remuneracion que obtengan los tra-
bajadores por el concepto de horas extraor-
dinarias, continuara sujeta a una cotizacion
adicional que no sera computable a efec-
tos de determinar la base reguladora de las
prestaciones.

La cotizacion adicional por horas ex-
traordinarias motivadas por causa de fuer-
za mayor y las estructurales a que se refie-
re la Orden de 1 de marzo de 1983 se efec-
tuara al 14 por 100; el 12 por 100 a cargo
de la empresa y el 2 por 100 a cargo del
trabajador.

La cotizacién adicional por las horas ex-
traordinarias que no tengan la considera-
cion referida en el parrafo anterior se efec-
tuara al 28,8 por 100. El 24 por 100 a car-
go de la empresa y el 4,8 por 100 a cargo
del trabajador.

REGIMEN ESPECIAL
AGRARIO

Articulo 8.°

La cotizacion al Régimen Especial Agra-
rio de la Seguridad Social, se realizara de
acuerdo con lo seflalado en los niimeros
siguientes: L

1. La cuota empresarial por cada jorna-
da tedrica continta fijada en 55,64 pesetas.

2. La cotizacion por jornadas reales a
cargo de la empresa, establecida por Real
Decreto 1134/1979, de 4 de mayo, se ob-
tendré aplicando el 6 por 100 sobre la base
de cotizacion correspondiente a los traba-
jadores por cada jornada que éstos rea-
licen.

3. El tipo de cotizacion de los trabaja-
dores por cuenta ajena sera del 9 por 100

y el de los trabajadores por cuenta propia
del 15 por 100.

4. El Ministerio de Trabajo y Seguridad
Social adaptara las bases de cotizacion del

Pesetas/dia

Régimen Especial Agrario de la Seguridad
Social a las bases minimas establecidas en
el articulo 5.°

REGIMEN ESPECIAL DE LA
SEGURIDAD SOCIAL DE LOS
TRABAJADORES POR CUENTA

PROPIA O AUTONOMOS

Articulo 9.°

1. La base minima de cotizacion, a par-
tir del 1 de enero de 1987, sera de 49.170
pesetas mensuales.

La base maxima de cotizacion, a partir
de la indicada fecha, serd de 259.980 pese-
tas mensuales.

2. La base de cotizacion para los traba-
jadores que en 1 de enero de 1987 sean
menores de 55 afios de edad, sera la elegi-
da por éstos, dentro de los limites compren-
didos entre las bases minima y maxima,
redondeada a multiplo de 3.000.

3. El limite maximo de la base de coti-
zacioén para los trabajadores que en 1 de
enero de 1987 tengan cumplida la edad de
55 0 mas afios, queda fijado en 135.000
pesetas mensuales, salvo lo dispuesto en el
articulo 26 de la Orden de 24 de septiem-
bre de 1970, en la redaccion dada por la
Disposicion Adicional Tercera de la Orden
de 15 de enero de 1985.
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4. El tipo de cotizacion a este Régimen
Especial de la Seguridad Social serd, a par-
tir de 1. de enero de 1987, el 28,8 por 100.

REGIMEN ESPECIAL
DE LA SEGURIDAD SOCIAL
DE LOS EMPLEADOS
DE HOGAR

Articulo 10

La base de cotizacién, a partir de 1 de
enero de 1987, sera de 49.170 pesetas
mensuales.

El tipo de cotizacién a este Régimen Es-
pecial de la Seguridad Social serd, a partir
de 1 de enero de 1987, el 20 por 100; el
16,5 por 100 a cargo del empleador y el 3,5
por 100 a cargo del trabajador. Cuando el
empleado de hogar preste sus servicios con
caracter parcial o discontinuo a uno o mas
empleadores, serd de su exclusivo cargo el
tipo de cotizacion sefialado anteriormente.

OTROS REGIMENES
ESPECIALES

Articulo 11

Lo dispuesto en los articulos 4.° al 7.°,
ambos inclusive, sera de aplicacién al Régi-
men Especial de la Seguridad Social de los
Trabajadores del Mar.

DESEMPLEO, FONDO
DE GARANTIA SALARIAL
Y FORMACION PROFESIONAL

Articulo 12

1. La base de cotizacion para Desem-
pleo, Fondo de Garantia Salarial y For-
macién Profesional serd la correspondien-
te a las contingencias de accidentes de tra-
bajo y enfermedades profesionales.

2. Por lo que se refiere a las bases de
cotizacién para desempleo en el Régimen
Especial de la Seguridad Social de los Tra-
bajadores del Mar, sera también de aplica-
cién lo dispuesto en el articulo 19.6 del
Decreto 2864/1974, de 30 de agosto, y en
las normas de desarrollo de dicho precepto.

Articulo 13

Los tipos de cotizacion para Desempleo,
Fondo de Garantia Salarial y Formacién
Profesional seran los siguientes:

— Desempleo: el 6,3 por 100, del que el
5,2 por 100 serd a cargo de la empresa y el
1,1 por 100 a cargo del trabajador.

— Fondo de Garantia Salarial: el 1,1
por 100 a cargo de la empresa.

— Formacién Profesional: el 0,7 por
100, det que el 0,6 por 100 serd a cargo de

la empresa y el 0,1 por 100 a cargo del
trabajador.

DISPOSICIONES
ADICIONALES

Primera

Cuando en virtud de disposicion legal,
Convenio Colectivo o Sentencia judicial,
se abonen salarios de caracter retroactivo,
las liquidaciones que han de efectuarse a la
Seguridad Social, Desempleo, Fondo de
Garantia Salarial y Formacién Profesional
como consecuencia de los mismos se cal-
cularan mensualmente conforme a las ba-
ses, topes, tipos y demas condiciones vigen-
tes en las fechas a que corresponden dichos
salarios. De igual forma se liquidaran
aquellas gratificaciones que no puedan ser
objeto de cuantificacion anticipada, total o
parcialmente, a efectos del prorrateo a que
se refiere el articulo 4.°

«LO DISPUESTOEN
LOS ARTICULOS 4.°
AL 7.5, AMBOS
INCLUSIVE, SERA
DE APLICACION
AL REGIMEN
ESPECIAL DE LA
SEGURIDAD
SOCIAL DE LOS
TRABAJADORES
DEL MAR»

Segunda

A efectos de la normalizacion de las ba-
ses de cotizacién para las contingencias y
situaciones amparadas por la accién pro-
tectora del Régimen Especial de la Mineria
del Carbon, a excepcion de las de acciden-
tes de trabajo y enfermedades profesiona-
les, se totalizaran, de acuerdo con lo dis-
puesto en el nimero 2 del articulo 3.° del
Decreto 298/1973, de 8 de febrero, las ba-
ses correspondientes a accidentes de traba-
jo y enfermedades profesionales que hubie-
ran correspondido al periodo del afio
transcurrido hasta el 30 de junio del afio
anterior.

Tercera
La base de cotizacion, por las contingen-

cias de que se trate, para aquellos trabaja-

dores que se encuentren en situacion de
desempleo percibiendo prestaciones de ni-
vel contributivo, serd equivalente al prome-
dio de las bases de los ultimos seis meses
de ocupacion cotizada.

Cuarta

1. Quedan exentos del sistema de primas
minimas en la cotizacién por accidentes de
trabajo y enfermedades profesionales pre-
visto en la norma duodécima del anejo 11
del Real Decreto 2930/1979, de 29 de di-
ciembre, los titulares de explotaciones
agrarias con base imponible por Contribu-
cion Territorial Rustica y Pecuaria igual o
inferior a 50.000 pesetas anuales.

2. Continuara vigente el régimen exis-
tente en las provincias de Valencia, Alican-
te, Castelléon y Murcia a la entrada en vi-
gor del presente Real Decreto.

Quinta
La cotizacion por jornadas reales deter-
minard la obligacion de las empresas agra-

rias de solicitar su inscripcién como tales |

en el Régimen Especial Agrario de la Se-
guridad Social.

Sexta

1. Las Administraciones Publicas que,
conforme a lo establecido en el articulo 38
del Real Decreto 1445/1982, de 25 de ju-
nio, en la redaccién dada por el Real De-
creto 1809/1986, de 29 de junio, utilicen
trabajadores desempleados para la realiza-
cién de trabajos de colaboracion social,
vendran obligadas a formalizar la cobertu-
ra de las contingencias de accidentes de
trabajo y enfermedades profesionales por
dichos trabajadores, que se concertara ne-
cesariamente con la Tesoreria General de
la Seguridad Social, y a ingresar las cuotas
correspondientes a las citadas contingen-
cias.

2. La base de cotizacién por las contin-
gencias sefialadas en el niimero anterior se
calculara conforme al promedio de la base
de cotizacion por dichas contingencias en
los ultimos seis meses de ocupacion efec-
tiva. .

A la base asi calculada, se aplicard el
tipo de cotizacion del 1,5 por 100.

DISPOSICION FINAL

1. El presente Real Decreto entrard en
vigor el dia de su publicaciéon en el Boletin
Oficial del Estado y surtira efectos desde el
dia 1.° de enero de 1987.

2. Se faculta al Ministro de Trabajo y
Seguridad Social para dictar las disposicio-
nes necesarias para la aplicacion y desarro-
llo de lo establecido en el presente Real
Decreto.
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Aunque la actividad pesquera suele
ser incluida cominmente en el llamado
«sector primario» de la vida econémica,
el estudio muestra que buena parte de
ella encontraria un

lugar mas adecuado
dentro del conjunto
de lo que suele defi-
«sector
secundario» o indus-
trial. Se impone, en

nirse como

CTIVIDAD PESQUER

DE

TIPOLOGIA

oL IVIAR

consecuencia, establecer lo que las cien-
cias sociales califican como «tipologian:
analizar la actividad pesquera en su con-
junto, distinguir sus categorias, caracte-

rizarlas... José Ma-

LA

nuel
randi se propone ha-
cerlo en dos articu-
los, el primero de los
cuales presentamos a
continuacion.

Montero Lle-

N un anterior articulo so-

bre industrializacion y di-

visiéon del trabajo ya se

apuntd que, considerado
en su totalidad, el sector pes-
quero presentaba unos indica-
dores que permitian catalogar-
lo mas como una actividad del
sector industrial que como una
parte del sector primario (1).
Pero también se sefiald que ca-
bia advertir diferentes grados de
industrializacion, segun a qué
tipo de flota nos refiriéramos:
diferencias que podriamos or-
denar en una hipotética escala
en la que en un extremo tendria-
mos la pesca de gran altura y
en el otro la pesca artesanal. En-
tre ambos extremos aparecerian
la flota de altura, proxima a la
de gran altura, y la flota de li-
toral, situada entre las flotas de
altura y artesanal.

La tipologia {2) que aqui se
propone (ver Cuadro 1) distin-
gue entre dos formas de activi-
dad: la pesca industrial —en
la que estarian englobadas las
flotas de altura y de gran altu-
ra—, y la pesca pre-industrial
—que contendria las flotas de
litoral y artesanal—. Aunque
no hay una correspondencia
mecanica entre el tamafio de la
embarcacion y las formas de ac-
tividad establecidas, si puede
hablarse de covariacion, de tal
manera que los buques meno-
res de 100 TRB estarian englo-
bados en lo que se ha llamado
(pesca industrial) y los de 100
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TRB en adelante aparecerian
incluidos en la pesca indus-
trial. La flota de litoral ocupa
un espacio fronterizo entre lo
industrial y lo pre-industrial.
Atendiendo a una tipologia ri-
gurosa habria que distinguir
tres tipos de actividad pesque-
ra: la industrial flotas de altura
y gran altura, la semi-industrial
(flota de litoral), y la pre-indus-
trial (flota artesanal). Con obje-
to de simplificar la exposicion

como a la reglamentacion de las
relaciones laborales y al grado
de concentraciébn empresarial.
El factor «condiciones de traba-
jo» se relaciona con la division
del trabajo y la especializacion
de los pescadores, la jerarquiza-
cién en el trabajo, el sistema de
retribucion, la jornada de traba-
jo, el tiempo de estancia en la
mar, las vacaciones y el ritmo
de la vida social y familiar. Con
el tercer factor, la productivi-

solo consideremos dos tipos: el
industrial (flotas de altura y
gran altura), y el pre-industrial
(flotas de litoral y artesanal).

Las diferencias entre las dos
formas de actividad pesquera se
centran, fundamentalmente, en
los siguientes factores: la empre-
sa pesquera, las condiciones de
trabajo a bordo y la productivi-
dad de las embarcaciones. El
primer factor se refiere a las si-
guientes caracteristicas: al régi-
men de propiedad, al grado de
desarrollo tecnologico, a la au-
tonomia y al niimero de tripu-
lantes de las embarcaciones, asi

dad, se constata que el valor
medio de la pesca desembarca-
da por buque es mayor a medi-
da que aumenta el grado de
mecanizacién.

El régimen de propiedad de
la empresa, el grado de concen-
tracion empresarial y la regla-
mentacion de las relaciones la-
borales son diferentes en cada
una de las formas de actividad
pesquera consideradas en la ti-
pologia.

En la ‘pesca pre-industrial’ la
propiedad de las embarcaciones
tiene un caracter familiar. El in-

forme elaborado por el equipo
GAUR sobre la pesca de super-
ficie en Vizcaya y Guiptizcoa,
refiriéndose a la forma juridica
de la propiedad, decia: «En la
casi totalidad de los casos, la em-
barcacion pertenece a varios pro-
pietarios unidos, la mayoria de
las veces por lazos familiares.
Normalmente, en estos casos,
este régimen de propiedad no se
refleja en la constitucion de una
sociedad mercantil juridicamente
establecida, de acuerdo con las
diversas modalidades estableci-
das por la Ley (sociedad andni-
ma, limitada, regular colectiva,
comanditaria, etcétera), sino que
se rige por acuerdos y pactos pri-
vados en forma de comunidad de
bienes u otras formas asociativas
civiles. (...) Por lo general, la em-
barcacion pertenece al patron y
sus familiares, que en muchas
ocasiones embarcan con él, 0 a
otros socios que participan, tam-
bién personalmente, en las faenas
pesqueras.» Segln el informe ci-
tado, las caracteristicas de la es-
tructura juridica de la propie-
dad pre-industrial se resumen
en la «ausencia de sociedades
andnimas, propiedad centrada en
una sola embarcacion, cardcter
Sfamiliar de la misma, explotacion
directa del barco por el principal
o exclusivo propietario, ausencia
de capital de tierra» (3).

El analisis que hace Gonza-
lez Laxe de la flota de bajura
gallega confirma el modelo de
estructura juridica de la propie-



dad pre-industrial. «Cada em-
barcacion —dice Gonzalez— es
una empresa que pertenece a un
solo propietario o a un grupo de
propietarios vinculados, general-
mente, por lazos familiares. La
embarcacién es el instrumento
de trabajo de la familia y, para
la mayoria, constituye el patri-
monio familiar. La necesidad de
capital para invertir en la adqui-
sicién de las embarcaciones su-
pone el apoyo de copropietarios
para hacer frente a la operacion.
A medida que se incrementan las
caracteristicas morfoldgicas de
las unidades de produccion (es
decir, el tonelaje, la potencia, et-
cétera), el numero de propieta-
rios por embarcacion aumenta.

Por ejemplo, en el puerto de Mal-
pica, se pasa de 1,07 propieta-
rios/embarcacion, en unidades
de produccion menores de 1 TRB,
a 1,80 propietarios embarcacion
para bugques entre 20 y 30 TRB.
Frecuentemente, la familia es
duefia de la embarcacion en la
que van a trabajar sus miem-
bros» (4).

Asimismo, el trabajo de Igna-
cio Palacios sobre la flota arte-
sanal de Huelva confirma el
mismo modelo de régimen de
propiedad familiar en la activi-
dad pesquera ‘pre-industrial’.
«Los medios de produccién —la
embarcacion y los aparejos—
son, a la vez, patrimonio e ins-
trumento de trabajo del propie-

N

tario. La pesca artesanal estd in-
disolublemente unida al cardcter
familiar de la propiedad. La em-
barcacion pertenece a un solo in-
dividuo o a varios relacionados
por lazos familiares. Es el patri-
monio de una familia. A su vez,
esta embarcacion es el instru-
mento de trabajo de su propieta-
rio, que participa directamente
en la actividad extractiva traba-
Jando a bordo y dirigiendo per-
sonalmente las faenas de la pes-
ca» (5).

Los datos sobre la flota pes-
quera murciana, que global-
mente podemos considerar
como ‘pre-industrial’, confir-
man los rasgos apuntados sobre
la propiedad de las embarcacio-

nes en otras zonas costeras, En
un 43 por 100 de los casos con-
sultados, la embarcacion sélo
tenia un armador; en un 26 por
100 habia dos propietarios; el
porcentaje de embarcaciones
con tres armadores era del 17
por 100 y en un 14 por 100 de
los casos la embarcacion tenia
mas de tres propictarios. Como
puede apreciarse en el Cuadro
2, hay una cierta correlacion en-
tre el tamafio de la embarcacion
y el nimero de armadores, de
tal manera que es en los buques
de mayor tamafio (de 20 a 100
TRB) en los que son mas nu-
merosos los casos en los que se
registra mas de un propietario.
Entre los buques que tienen mas
de un armador, un 86 por 100
de ellos -son parientes entre si,
porcentaje que llega al 100 por
100 si se consideran exclusiva-
mente los buques menores de
20 TRB (ver Cuadro 3). El por-
centaje de armadores que traba-
jan a bordo es muy alto (un 76
por 100), pero lo mas significa-
tivo es la correlacion entre el ta-
mafio de la embarcacion y la
proporcion de propietarios, la
cual aumenta a medida que de-
crece el nimero de toneladas
del buque (ver Cuadro 4) (6).

En la ‘pesca industrial’ desa-
parece la propiedad familiar de
las embarcaciones para dar
paso a la sociedad anénima y a
un alto grado de concentracién
empresarial.

La estructura empresarial de
la flota espafiola presentaba un
alto grado de monopolio en los
medios de produccion al finali-
zar la década de los afios sesen-
ta. Segln el informe elaborado
por el equipo GAUR, el 1,3 por
100 de las empresas pesqueras
era propietaria de mas del 43
por 100 del volumen total de la
flota (7). En el afio 1977, esta
situacién se habia agudizado: el
1,3 por 100 de las empresas era
propietaria de mas del 47 por
100 del volumen total de la flo-
ta (8). Por el contrario, la con-
centracién empresarial en la
‘pesca pre-industrial’ es practi-
camente inexistente. Segiin da-
tos correspondientes al afio
1977, la media de buques por
empresa en la flota artesanal era
de 1 y de 1,04 en la flota de
litoral, mientras que en las flo-
tas de altura y gran altura la
media era de 1,3 y 2,5 buques
por empresa, respectivamente
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ENTES DEL IVIAR

TIPOLOGIA DE LA ACTIVIDAD
ECONOMICA PESQUERA

Pesca Pre-industrial
{buques hasta 100 TRB)

Pesca Industrial
{buques de mas de 100 TRB)

Tipo de empresa

Artesanal-familiar

Industrial

Propiedad en la embarcacion.

Familiar (el armador de la embar-
cacion suele ser un tripulante de
la misma).

Sociedad de propietarios (los ar-
madores gestionan la empresa; no
trabajan a bordo).

Grado de desarrollo tecnoldgico
de la embarcacion.

Escasa potencia en los motores de
propulsién. Escaso eguipamiento
para localizacién y captura del
pescado.

Grandes potencias en los motores
de propulsion. Elevado desarrollo
en el equipamiento para localiza-
cion, captura y elaboracion del
pescado.

Autonomia de la embarcacion.

De uno a siete dias aproximada-
mente. Se faena en lugares luy
proximos al puerto de residencia
de los tripulantes.

Oscila hasta un maximo de 60 dias
sin que el buque tenga necesidad
de entrar en puerto. Se faena en
caladeros muy alejados del puerto
base de la embarcacion.

Nimero de tripulantes.

De 1 a 10 aproximadamente (se
suelen dar lazos de parentesco en-
tre fos miembros de Ia tripulacin).

Mas de 10 (normalmente no se
dan relaciones de parentesco en-
tre los tripulantes).

Division del trabajo a bordo.

El pescador se parece a un arte-
sano que domina el proceso de
trabajo en su totalidad.

El tripulante se asemeja a un obre-
ro de la industria, especializado en
una funcidn concreta del proceso
de trabajo.

Jerarquizacién en el trabajo

Si

Especializacion de los pescadores.

El pescador debe tener un cono-
cimiento exacto de las costumbres
de los peces, donde, como y cuan-
do los puede localizar y capturar.

Las innovaciones tecnoldgicas
sustituyen en gran medida las ha-
bilidades y cualidades del oficio de
pescador.

Sistema de retribucion.

A la parte.

A la parte o salario fijo y prima
de pesca.

Tiempo de estancia en la mar.

De uno a siete dias.

Oscila entre 15 y 60 dias.

Tiempo de trabajo.

Oscila entre 60 y 80 horas a la
semana.

Oscila entre 80 y 110 horas a la
semana.

Vida social y familiar.

Relativamente equilibrada.

Ruptura de la actividad social y fa-
miliar. Aislamiento.

Productividad (capturas por caba-
llo de potencia, TRB, tripulante y
buque).

Alta.

Fuente: J. M. Montero Llerandi, «Andlisis sociolégico de los accidentes laborales, El sector maritimo-pesquero, Madrid, ISM, 1986.
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9). «Asi, mientras existe un ele-
vado grado de concurrencia y
una alta facilidad de acceso en
la actividad pesquera costera (ar-
tesanal y litoral), la pesca de al-
tura y, sobre todo, la de gran al-
tura, es realizada por unas cuan-
tas empresas» (10).

En la provincia de Huelva
hay un alto grado de concentra-
cién de capital en las flotas de
altura y gran altura. «Las gran-
des empresas de la flota de Huel-
va son las que tienen unidades
congeladoras (buques de gran al-
tura). En algunos casos forman
grupos de empresas a modo de
‘holding’, con una administracion
unica. Nueve empresas congela-
doras concentran el 44,4 por 100
del tonelaje total de la flota y el
24 por 100 de sus tripulantes»
(11). En esta provincia, la me-
dia de buques por empresa €s
de 3,3 en la ‘pesca industrial’, y
de 1,06 en la ‘pesca pre-indus-
trial’ (12).

En la flota pesquera murcia-
na €l grado de concentracion
empresarial sigue la misma pau-
ta que en Huelva: un 66,5 por
100 de los tripulantes consulta-
dos manifestd que su armador
no tenia mas que un solo bu-
que; un 24,5 por 100 tenia dos
y s6lo un 9 por 100 era propie-
tario de tres embarcaciones
(13).

La practica inexistencia de re-
glamentacion laboral en la “pes-
ca pre-industrial’ es otra de las
caracteristicas que diferencian
significativamente esta forma
de actividad de la ‘pesca indus-
trial’ (14). En la ‘pesca pre-in-
dustrial’ las relaciones laborales
no se consideran en el contexto
de un marco juridico, sino
como relaciones familiares o de
amistad: «FI personal se escoge
entre las personas allegadas al
propietario de la embarcacion, y
las relaciones entre tripulacion y
armador son de amistad o de ca-
rdcter familiar» (15). Por lo ge-
neral, las tripulaciones se com-
ponen de pescadores de la loca-
lidad en la que el buque tiene
su base. En la flota de pesca
murciana, un 76,5 por 100 de
los consultados manifestaron
que en su buque habia al me-
nos un tripulante que era pa-
riente del armador. Otro dato
resaltable es el elevado porcen-
taje de miembros de la tripula-
cidn que son parientes entre si,
como puede observarse en el



NUMERO DE ARMADORES SEGUN EL TAMANO DEL BUQUE
(EN PORCENTAJES)

TAMANO DEL BUQUE
NUMEROQ DE

ARMADORES

MENOS DE DE 20 A

20 TRB

55

22,5

14,5

Mas de tres 8 18

LT c 1 ) I ——
Nimero de casos ...................

100,0
(62)

Fuente: Estudio sociologico sobre los trabajadores del mar del sector pesquero murciano {inédito).

PARENTESCO ENTRE LOS ARMADORES SEGUN EL TAMARO
DEL BUQUE (EN PORCENTAJES)

TAMARNO DEL BUQUE
PARENTESCO ENTRE

LOS ARMADORES DE

MENOS DE DE 20 A

LA EMBARCACION 20 TRB 100 TRB
G D 100 78
NO ......ccoc..c. — 22
Total (%) oo 100 100
Nimero de casos .................. (28) (51)

Fuente: Estudio sociolégico sobre los trabajadores del mar del sector pesquero murciano (inédito).

TRABAJO DEL ARMADOR A BORDO SEGUN EL TAMANO DEL
BUQUE (EN PORCENTAJES)

TAMARNO DEL BUQUE

TRABAJA EL
ARMADOR
MENOS DE DE 20 A
A BORDO 20 TRB 100 TRB
e S 85.5 68,5
NO o 14,5 325
LTI L) O — 100,0 100,0
Nimero de casos .................. (62) (76)

Fuente: Estudio socioldgico sobre los trabajadores del mar del sector pesquero murciano {inddito).

MIEMBROS DE LA TRIPULACION QUE SON PARIENTES SEGUN
EL TAMANO DEL BUQUE (EN PORCENTAJES)

MIEMBROS DE LA TAMARO DEL BUQUE

TRIPULACION QUE
SON PARIENTES MENOS DE

20 TRB

DE 20 A
100 TRB

NInGuRo ......oocoeecris
Menos de la cuarta parte ...........

La cuarta parte ............. 13
La tercera parte .............. 25
Lla mitad ...........ccoovvrnnenn. 18,6
Las dos terceras partes ... 10,5

Las tres cuartas partes ....
Todos son parientes ....................

—
L e B -

o

=
=

Total (%) v,
Nimero de casos ....................

Fuente; Estudio sociolégico sobre los trabajadores del mar del sector pesquero murciano (inédito).

Cuadro 5 (16). Por el contrario,
«en la ‘pesca industrial’ desapa-
recen las relaciones de tipo fami-
liar para dar paso a relaciones
de dependencia laboral como
consecuencia de la division clara-
mente definida entre el que apor-
ta el capital y los que aportan el
trabajo, es decir, como conse-
cuencia del predominio del capi-
tal sobre el factor trabajo» (17).

Otro dato revelador es la
practica inexistencia de conve-
nios colectivos en las flotas de
litoral y artesanal. Las relacio-
nes laborales parecen regirse
por la costumbre local. No se
firman contratos; el acuerdo es
verbal. Un 97 por 100 de los
tripulantes de la flota murciana
consultados confirmaron que la
relacion laboral que les unia con
el armador de la embarcacion
se regia por un acuerdo técito o
verbal, y s6lo un 3 por 100 ma-
nifesté haber firmado un con-
trato con el armador o la em-
presa (18). Por el contrario, la
‘pesca industrial’ tiene regla-
mentaciones especificas: pesca
maritima en buques congelado-
res (19); pesca maritima en bu-
ques bacaladeros (20); y pesca
maritima en buques arrastreros
al fresco (21). M

José Manuel
MONTERO LLERANDI

NOTAS

(1) Ver Hoja del Mar, nimero
243, junio, 1986.

(2) La tipologia,se define como
wuna seleccién, abstraccién, combi-
nacién, y (a veces) acentuacion in-
tencional y planeada de un conjun-
to de criterios que tienen referentes
empiricosn. El tipo construido no
hace referencia a un universo ho-
mogéneo. «El tipo construido no se
refiere necesariamente a la forma
mds comun de un fenémeno, sino,
en general, a la forma mds signifi-
cativamente representativa.n La se-
leccién de los criterios para estable-
cer el tipo construido tiene un carde-
ter intencional, aunque se parte de
la evidencia y los criterios se orde-
nan «formando un modelo que el
investigador espera (que) sirva
como base significativa de compa-
racién. Una de las funciones del
tipo construido es la de ordenar los
datos concretos de forma que pue-
dan describirse en términos que los
hagan comparables. De este modo,
«la experiencia obtenida en un
caso, a pesar de su unicidad, pue-
de revelar con un cierto grado de

probabilidad lo que se puede espe-
rar en otras experienciasn. El tipo
construido sirve «como base de com-
paracién y medida potencial de los
acontecimientos concretos, y como
punto de referencia para el andli-
sis de lo que ocurre empiricamen-
ten. Pero el tipo construido no es un
mero concepto ordenador de los
datos empiricos, sino que upuede
prestar el importante servicio de
funcionar como puente entre la teo-
ria sistemdtica sustantiva y los da-
tos empiricos relativamente no es-
tructurados (...) (El) tipo construido
es, en si mismo, un sistema, tiene el
cardcter de un modelo descriptivo.
Probablemente puede funcionar
como elemento analitico en una teo-
ria mds amplia. Asi, en un sistema
teérico muy desarrollado, puede
absorberse y articularse dentro de
esquemas mds comprehensivosn.
John C. Mckinney. Tipologia cons-
tructiva y teoria social, Buenos Ai-
res, Amorrortu, 1968, pdgs. 23, 24,
27, 37, 50-51, 62.

(3) GAUR, La pésca de superficie
en Vizcaya y Guipvzcoa, Bilbao,
Caja Laboral Popular, 1970, pdags.
313-314.

(4) Fernando Gonzdlez Laxe, Es-
tructura da pesca costeira galega,
Vigo, Galaxia, 1977, pdgs. 13-14.

(5) Ignacio Palacios, «Rasgos es-
tructurales del sector pesquero onu-
bensen, Anexo publicado en: José
Manuel Montero-tlerandi, Proceso
de industrializacién y condiciones
de trabajo: El sector pesquero onu-
bense, Sevilla, Junta de Andalucia,
1985, pdag. 426.

(6) José Manuel Montero Lleran-
di, «Estudio socioldgico sobre los tra-
bajadores del mar del sector pes-
quero murcianon (no concluido).

(7) GAUR, op. cit., pag. 90.

(8) Francisco Alemany, «Estructu-
ra empresarial del sector extractivo
pesqueron, Informacién Comercial
Espafiola, Madrid, nimero 546, fe-
brero, 1979, pdg. 66.

(9) Ibid., pég. 66.

(10) IRESCO, Comercializacién
de la pesca, Madrid, Ministerio'de
Comercio, 1977, pdg. 129.

(11) Palacios, op. cit.,, pdgs.
418-419.

(12) Manuel Pérez Rivera, «ala
pesca como actividad laboral en la
provincia de Huelva», Huelva,
1984, (mecanografiado. No publi-
cado).

(13) Montero Llerandi, op. cit.

(14) Fernando Gonzdlez Laxe,
«Rasgos estructurales del sector pes-
quero gallegon, Informacién Co-
mercial Espafiola, Madrid, nimero
546, febrero, 1979, pdg. 38.

(15) Palacios, op. cit., pdg. 427.

(16) Montero Lllerandi, op. cit.

(17) Ibid., pdg. 428.

(18) Montero Llerandi, op. cit.

(19) Ministerio de Trabajo, Pes-
ca maritima en buques congelado-
res, Madrid, Ministerio de Trabaio,
1977.

(20) Ministerio de Trabajo, Pes-
ca maritima en buques bacalade-
ros, Madrid, Ministerio de Trabaio,
1977.

(21) Ministerio de Trabajo, Pes-
ca maritima en buques arrastreros
al fresco, Madrid, Ministerio de Tra-
bajo, 1977.
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Durante largas décadas, casi ningdn
gobierno del mundo consideré que
fuera necesario legislar sobre la
proteccién de las aguas contra los
elementos eventualmente
contaminantes. Los hechos, siempre
tercos, acabaron por mostrar la
necesidad, y se pasé a confeccionar

las correspondientes leyes locales y los
adecuados convenios internacionales.
Ocurre que, sin embargo, no siempre
esas leyes y convenios encuentran el
modo de llegar hasta la realidad
cotidiana. A todo ello se refiere el
ecélogo Juan de Damborenea en el
siguiente articulo.
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L afio 1986, pasara a
la Historia como un
afio tragico para la
Naturaleza. Por un
lado, el impensable (casi «técni-
camente imposible», segin de-
cian) accidente de Chernobyl, el
26 de abril. Por el otro, cuando
todavia no se habian reestafia-
do las heridas fisicas y morales
de la radioactividad, el vertido
de més de treinta toneladas de
agua contaminada al Rhin.
Ambeas noticias helaron la san-
gre de los sobresaltados ciuda-
danos europeos. En este Gltimo
caso, los 70 kilémetros de lon-
gitud que ocuparon los produc-
tos altamente toxicos, fueron
arrasando con cuanto encontra-
ron a su paso, eliminando en
pocas horas —es un ejemplo—
mas de 150.000 anguilas. Los
productos toxicos fueron poco

a poco a parar al Mar de Wad-
den, situado entre Holanda, la
Republica Federal Alemana y
Dinamarca: un mar considera-
do como uno de los grandes
criaderos de arenque y lengua-
do de Europa.

Este tipo de accidentes de la
industria quimica son, por des-
gracia, demasiado frecuentes.
Asi lo demostraba el ocurrido
en los mismos dias en la ciudad
bulgara de Devnya, en las ori-
llas del Mar Negro: esos conta-
minantes pasaran al Mediterra-
neo. {Qué ocurrira después? No

Resulta |
paraddjico que la
legislacién espafiola
carezca de normas
suficientes para el
desarrollo |

del marco juridico | .
que protege las
aguas. En la foto, |;
peces muertos por
la contaminacion K3
en Huelva. |3

se sabe exactamente. Lo que si
se puede asegurar a ciencia cier-
ta es que vivimos en un mundo
potencialmente explosivo, y que
si no ha estallado ya, es por la
maravillosa capacidad regene-
radora que tiene nuestro medio
ambiente y, de modo muy espe-
cial, el ecosistema marino: un
ecosistema que desde hace si-
glos viene siendo el vertedero
natural por excelencia. Ahora
se plantea el problema de la
acumulacién de téxicos que
pueden llegar a provocar una
«desertizacion» del mar: hasta
ese punto hemos llegado.

En realidad, los principales
vehiculos de contaminacién de
los mares, son los cauces de los
rios, por mas que existan otros
tipos, también especialmente
peligrosos. En nuestro planeta,
llamado azul precisamente por

la tonalidad que le confieren las
aguas, se calcula que existen
unos 1.500 millones de kilome-
tros cubicos del preciado ele-
mento. Quitando las pequefias
cantidades retenidas en glacia-
res, rios y lagos, el 97 por 100
restante esta en los mares y
océanos.

El agua que nos rodea se ha-
lla en continuo movimiento.
Esto quiere decir que los ele-
mentos toxicos van recirculan-
do, desde su punto de origen a
otros lugares muy alejados, lo
que provoca un siniestro meca-

nismo de contaminaci6n, como
el producido por las Huvias 4ci-
das, ésta puede afectar a varios
paises vecinos. La contamina-
cion transocednica afecta al
conjunto mundial. Ademas de
esparcirse por todos los mares,
las sustancias toxicas también
regresan a tierra. Ello se debe
al llamado «ciclo del agua», que
puede representarse como
muestra la Figura 1. De acuer-
do con ese ciclo, los mares y
océanos principalmente, emiten
constantemente, gracias al calor
que reciben de la radiacion so-
lar, vapor de agua. Este, al lle-
gar a las zonas altas de la at-
mosfera, forman masas de aire
saturado de humedad (las nu-
bes) que, cuando condensan, s¢
precipitan sobre la Tierra en
forma de gotas de lluvia. Este
ciclo es trascendental para toda

la actividad humana vy, sin él,
no habria vida en nuestro pla-
neta. Si el agua va aumentando
su concentraciéon en elementos
toxicos, si su degradacién con-
tinda creciendo exponencial-
mente, estaremos ante un pro-
blema de incalculable magni-
tud. Valdria de ejemplo una vie-
ja reflexion ecologista. Imagine-
mos una palangana con agua.
Nos lavamos las manos una vez
y el agua se enturbia, pero to-
davia podria ser util para vol-
ver a repetir la operacion. Pero,
si lo hacemos unas cuantas ve-

ces mas, acabaremos por com-
probar que ese agua no limpia.
Del mismo modo, si los proce-
sos industriales utilizaran el
mismo agua sin depurar, en po-
cos dias, dejarian de ser eficaces.

El ecosistema marino es un
lugar de vida para un sinfin de
organismos: desde microscopi-
cas algas hasta mamiferos gi-
gantes, que conviven en perfec-
ta armonia (biolégicamente ha-
blando). Una ligera modifica-
cion de ese medio puede crear
condiciones suficientes para ha-
cer inviable el desarrollo de tal
o cual especie, y la desaparicion
de esa especie altera la cadena
trofica, lo que puede cambiar
radicalmente el conjunto del
ecosistema.

Las anteriores son razones
bastantes para entender que
este problema haya obligado a
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la practica totalidad de los pai-
ses de la tierra a proponerse la
proteccién de sus aguas. Con-
trariamente a lo que muchos
creen, las medidas de protec-
cién eficaz, no tienen mas de
una década. En mayo de 1968,
el Consejo de Europa, reunido
en Estrasburgo, proclama la
Carta del Agua. Bajo el lema
«El agua no tiene fronteras-El
agua es un problema», se dicta-
ron doce principios: desde el
que -reza que «No hay vida sin
agua» hasta el que concluye «E/
agua no tiene fronteras», pasan-
do por el reconocimiento de las
aguas como patrimonio comun,
y lo que hace de su proteccion
un deber colectivo.
Posteriormente, a principios
de 1a década de los 70, es en la
famosa Conferencia de Estocol-
mo sobre calidad de vida y me-
dio ambiente, cuando se da, ofi-
cialmente, la voz de alarma.
Voz que ya habia sido lanzada
por la ecologista Raquel Carson
afios antes, con la publicacion
de su libro La primavera silen-
ciosa. En 1977 se reunid la Con-
ferencia de las Naciones Unidas
sobre el Agua, que dio, como
resultado de su preocupacion,
la necesidad de declarar la dé-
cada 1981-1990 como el Dece-
nio del Agua. De entonces hasta
hoy se ha desarrollado ¢l Pro-
grama Hidrologico Internacio-
nal y las Conferencias «Agua
para la Paz» y «Derecho del
Agua», seguidas por una cade-
na de directrices, disposiciones
y leyes que han empezado a lle-
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nar el vacio que reinaba en lo
relativo a la proteccion de estos
sistemas. En nuestro pais, en
éste como en el resto de los pro-
blemas ambientales, no es sino
hasta casi la década de los 80,
cuando estos problemas empie-
zan a ser tratados con seriedad.
Una primera etapa fue conclui-
da el pasado afio, con la apari-
cion de la ley de Aguas.

«El agua es un recurso natural
escaso, indispensable para la vida
y para el ejercicio de la inmensa
mayoria de las actividades eco-
ndmicas; es irremplazable, no
ampliable por mera voluntad del
hombre, irregular en su forma de
presentarse en el tiempo y en el
espacio, fdcilmente vulnerable y
susceptible de usos wuiltiples.»
De esta forma tan contundente
comienza la nueva Ley de
Aguas, promulgada en agosto
de 1985, y en vigor desde el pri-
mero de enero de 1986. Aun
cuando el contenido de esta Ley
se refiera a las aguas continen-
tales, no es dificil establecer una
relacion entre la contaminacién
de los acuiferos continentales y
su repercusion en la contamina-
¢i6én maritima, por lo que se jus-
tifica la necesidad de una Ley
con siete titulos, 113 articulos,
nueve disposiciones transito-
rias, siete adicionales, cuatro fi-

nales y tres derogatorias. Todo"

un vasto articulado que apunta
a conseguir una proteccion efi-
caz y una restauracién necesa-
ria. En este sentido, hay que

destacar el titulo V que, en su
VAPOR DE AGUA ATMOSFERICO
13.000

~

e

El pasado afio
sera
considerado
como un
periodo «negro»
para la
Naturaleza. El
"\accidente de

Chernobyl, el
3 ‘\?&do de
“Productos %
i1 "ﬁs aliy
del Norte, y.6
envenena .
de las aguas del
Rhin, a cuyo
proceso
corresponte-la_
foto, fueren los
ejemplos més
destacados.
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CICLO HIDROLOGICO de la evapo-
racién, seguida de precipitacién. Es
la fuente primaria de agua dulce
de la tierra. Las zonas continenta-
les reciben una fraccién des-
roporcionada del agua de
luvia y nieve. Los continentes
disfrutan de una aportacién
neta de 40.000 kilémetros cu-
bicos de agua. las reservas
' de agua dulce superan en
mucho ese volumen, pero la
mayoria de ellas se hallan en
forma de hielo (en los glacia-
res y en los casquetes pola-
res) y de yacimientos sub-
terrdneos. los lagos, rios y
ofras reservas superficiales (el
suministro humano mas im-
portante) no alcanzan el 1
por 100 del total.
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articulo 81, declara como obje-
tivos la consecucién y manteni-
miento de un nivel adecuado de
calidad de las aguas, la necesi-
dad de impedir la acumulacién
de compuestos toxicos y peli-
grosos y la de evitar toda actua-
¢idn que pueda ser causa de su
degradacion.

La necesidad de esta Ley era
doble: por una parte, la anterior
ya no respondia a las actuales
exigencias, en especial al articu-
lo 45 de la Constitucion, que
reconoce el derecho al medio
ambiente; por otra parte, era
necesario adecuarse a la legisla-
cién europea comunitaria, den-
tro de la cual nos movemos des-
de el pasado afio. A esta inicia-
tiva habria que afiadir la Orden
de 26 de marzo de 1985, sobre
prohibicién del transporte de
hicrocarburos y otras sustancias

inflamables o perjudiciales para
el medio marino.

En los paises comunitarios, la
normativa vigente sobre aguas
continentales y maritimas es va-
riada. Asi nos encontramos con
directrices sobre la calidad de
aguas para el bafio
(76/160/CEE), sobre aguas ap-
tas para la vida de los peces
(78/659/CEE), sobre calidad de
las aguas marisqueras
(79/923/CEE), sobre vertido de
sustancias peligrosas al medio
acuatico (76/464/CEE), sobre
limites en mercurio
(82/176/CEE y 84/156/CEE),
sobre limites de cadmio
(83/513/CE), sobre limites en
hexaclorociclohexano
(84/941/CEE), asi como tres
referentes a la industria del tita-
nio (74/176, 82/833 y
83/29/CEE), cuya aplicacion

esta siendo estudiada en el caso
de la costa de Huelva.

Ahora bien, esta copiosa can-
tidad de directrices, debe verse
reflejada de manera directa en
el medio ambiente. Porque
—huelga decirlo— de nada va-
len las leyes si no se aplican. En
este sentido, resulta paraddjico
que la legislacion espafiola ca-
rezca de la normativa necesaria
pra el desarrollo de la Ley. En
otras palabras, una ley es, como
reconocia a MAR el director ge-
neral del Medio Ambiente, Fer-
nando Martinez Salcedo, una
«gran definicion normativa». Esa
definicion debe reglamentarse
en acciones concretas; acciones
que hasta el momento faltan.
No basta con decir que hay una
reglamentacién comunitaria:
hay que sacarla a la luz, y, so-
bre todo, aplicarla.

Por esta razon, resulta in-
quietante que, aun cuando la
Ley de Aguas reconozca la ne-
cesidad, por ejemplo, de un ca-
non por vertido de contaminan-
tes a las aguas, éste no esté, has-
ta la fecha, debidamente regu-
lado. La ultima orden ministe-
rial, de 23 de diciembre de 1986,
da de plazo hasta el 31 de ene-
ro de 1987 para que los causan-
tes de vertidos hagan constar,
entre otras circunstancias, su es-
timacion sobre las caracteristi-
cas del vertido final. Esta situa-
¢i6én hace recelar a los ambien-
talistas, que desconfian de que
los causantes «tiren piedras so-
bre su tejado, denuncidndose a st
mismos». Es decir, se cree que
esto puede originar una falta de
transparencia informativa, mo-
tivada por los propios conta-
minadores. A ello habria que
afiadir la inexistencia actual
del citado canon.

Si bien la ley de Aguas viene
a llenar un importante vacio,
hay que recordar la continenta-
lidad de esta ley, y por tanto la
desigualdad legal con que se en-
cuentra el medio marino. Urge,
por tanto, la necesidad de ela-
borar una Ley de Costas, ley
que no ha pasado de su fase de
borrador. Ademas, cuando ésta
se apruebe, habra que desarro-
llarla. En fin: estamos ante un
delicado y laborioso trabajo,
cuya culminacién puede llevar
todavia algin tiempo.

Conviene resaltar también
que, en lo referente a la protec-
cion de aguas maritimas, nues-

tro pais estd comprometido en
cuatro convenios internaciona-
les, si bien su aportacién hasta
la fecha ha sido practicamente
inapreciable: a) Convenio para
la Prevencion de la Contamina-
cién Maritima Provocada por
Vertidos desde Buques y Aero-
naves, firmado en Oslo en 1972,
cuya actividad se vuelca princi-
palmente en el Mar del Norte y
en el Atlantico Noroeste. b)
Convenio para la Prevencion de
la Contaminacién del Mar por
Vertidos desde Buques y Aero-
naves, firmado el mismo afio en
Londres. Su contenido es simi-
lar al anterior, pero de dmbito
mundial. Esta Conferencia se
ha hecho famosa por sus suce-
sivas reuniones, en las que se
ha tratado el problema de los
residuos radiactivos. ¢) Conve-
nio para‘la Prevencién de la
Contaminacién del Mar por
Vertidos de Origen Terrestre,
firmado en Paris en 1972, y d)
Convenio para la Proteccion del
Mar Mediterraneo contra la
Contaminacién, firmado en
Barcelona en 1976, cuyos defen-
sores se reunieron recientemen-
te en Génova para avanzar en
sus planteamientos.

Haremos un ultimo apunte
en relacion a la tolerancia en
cuanto a los niveles de contami-
nacion. Cuando el accidente an-
tes referido de una empresa qui-
mico-farmacéutica en Bulgaria,
las fuentes diplomaticas de
aquel pais declararon en Ma-
drid que la contaminacion del
Mar Negro por ¢l accidente, no
superaba «lo normal». ;Qué es
lo normal? La Historia de las
evaluaciones de lo que es «nor-
mal» resulta, cuando menos, in-
tranquilizadora. Después del
accidente de Chernobyl, las de-
cisiones politicas primaron so-
bre las sanitarias. Asi, nos en-
contrdbamos con la paradoja
de que la leche o las verduras
que en un pais eran aceptadas,
en otro eran rechazadas por su
alto indice de contaminacion.
Como escribi6 el doctor Schu-
macher en su libro Lo pequefio
es hermoso: «...Mientras tanto,
un niimero de autoridades se han
ocupado en definir los limites
mdximos (de contaminacion) to-
lerables. ;Quién les ha dado a
ellos el derecho de hacer esto?,
(Quién puede arrogarse el dar tal
permiso?» &

Juan de DAMBORENEA
MAR 63
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El Principe,
guardamarina

El dia 15 de enero de 1987, fecha
que recordard la peninsula ibérica,
como de las mas frias de su historia
meteoroldgica, los cielos canarios ama-
necian radiantes de sol y con una tem-
peratura de 21°. La bocana del puerto
de Las Palmas se vestia de gala para
recibir los conocidos palos y el hermo-
so velamen del buque-escuela de la Ar-
mada Espafiola «Juan Sebastidn de El-
cano», porque a bordo del mismo,
aparecia en formacion —junto a sus
compaiieros— el caballero guardiama-
rina don Felipe de Borbén, Principe de
Asturias, futuro Rey de Espafia.

El Principe Felipe y la tripulacion
del buque, que llegé al mando del Ca-
pitan de Navio, Rafael Martin Narbo-
na, permanecié en aguas canarias una
semana, compartiendo su estancia en-
tre los puertos de Las Palmas y Santa
Cruz de Tenerife.

Los actos previstos para los dias de
estancia del «Juan Sebastidn de Elca-
no», no han sido muy numerosos, con
el fin de proporcionar tiempo suficien-
te para el descanso de los guardiama-
rinas. Salvo una serie de visitas a de-
pendencias de la Armada en las islas,
como complemento de su aprendizaje,
el resto de las actividades forman par-
te del esparcimiento.
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Los actos previstos para los dias de estancia del buque insignia de la Armada no
fueron numerosos, con el fin de permitir el descanso a los guardiamarinas.

El Principe Felipe y la tripulacién del buque «Juan Sebastian de Elcano», hicieron es-
cala en los puertos de Las Palmas y Santa Cruz de Tenerife.



En la noche del sabado 17, se cele-
bré una recepcion ‘a bordo del buque-
escuela, ofrecida por la Armada Espa-
fiola a las Autoridades Regionales e
Insulares y Cuerpo Diplomatico acre-
ditado, en honor del Ilustre visitante.
A esta recepcion fue invitado el direc-
tor provincial del Instituto Social de la
Marina, Ricardo Urquidi Gliemes, que
tuvo ocasion de saludar a Su Alteza y
expresarle sus mejores deseos para la
singladura que iniciaba. W

Juan SUAREZ MORENO

ASTURIAS

Crisis en Cudillero

Ciento ocho embarcaciones de pes-
ca del puerto de Cudillero, con una
dotacién de 240 hombres, se encuen-
tran paralizadas desde el pasado 18 de
noviembre, después de que armadores
y pescadores acordasen, en asamblea
celebrada en la Cofradia de pescado-
res local, no salir a faenar ante los ne-
gativos resultados que se venian regis-
trando en caladeros de «Piedra» y
«Calafrio»,en los que habitualmente
faena la flota «Pixueta» utilizando el
arte del «Pinchu».

En los caladeros donde faena la flo-
ta de Cudillero, se-vienen echando al
mar, desde hace afios, importantes
cantidades de sardina para alimentar
los bancos de merluza que, hasta el pa-
sado verano, ofrecian buenos rendi-

mientos. La Cofradia de pescadores
habia conseguido que la Administra-
cién Central prohibiese la pesca de
merluza con el arte de «volanta» en
esos caladeros, que quedaron préctica-
mente de uso exclusivo de las flotas del
«Pinchu» de Cudillero y Ovinana.
Fueron frecuentes los conflictos con
embarcaciones de Galicia, que hacian
algunas incursiones, utilizando volan-
tas, en «Piedra» y «Calafrio».

Pese a todas las medidas adoptadas,
y segun declaran los pescadores, los ca-
laderos se fueron agotando y las em-
barcaciones de Cudillero, comenzaron a
regresar en el pasado otofio casi de va-
cio. La situacion se agravé tanto que
armadores y pescadores decidieron
amarrar sus embarcaciones, perdiendo
la gran venta y los excelentes precios
de las fechas navidefias. El 21 de no-
viembre acudieron a la Direccion Re-
gional de Pesca, dependiente de la
Consejeria de Agricultura y Pesca del
Principado, para solicitar ayudas eco-
némicas y canalizar peticiones posibles
y subvenciones de la Administracién
Central. La legislacion vigente no pre-
vé subsidio de paro para los pescado-
res de menos de 20 TRB, y entre las
embarcaciones amarradas en Cudille-
ro, solamente hay cuatro que superan
las 10 Tm.

La flota pesquera Cudillero ha teni-
do en 1985 unos rendimientos del or-
den del millén de kilos de pescado, su-
bastados en su propia lonja, por un va-

e

1o en el afio que acaba de finalizar,

lor en primera venta superior a 563 mi-
llones de pesetas. Pero, en 1986, segin
datos de ultima hora, solamente se han
desembarcado 823.000 kilos, lo que su-
pone una sensible baja sobre resulta-
dos del ejercicio anterior. Las ventas
en la Lonja de Pescadores de Cudille-

han sido del orden de 496 millones de
pesetas.

Los pescadores de Cudillero han de-
cidido continuar con la flota amarra-
da hasta el ultimo dia del mes de ene-
ro. A partir de esa fecha, no se des-
carta que adopten medidas de presion
para que se les presten ayudas eco-
nomicas.

La Direccién Regional de Pesca ha
iniciado la elaboracién de un estudio
en que se pueda determinar las causas
por las cuales se han agotado los ca-
laderos en que venian faenando desde
siempre los pescadores de Cudillero,
con el fin de adoptar las medidas que
se estimen oportunas para salvar la ri-
queza pesquera de «Piedra», «Cala-
frio» y otras zonas costeras de su en-
torno. También se esta evaluando el
costo de paralizacion de la flota para
que, en el hipotético caso de que la
Administracién Central o la Comuni-
dad Auténoma, pueda conceder algu-
na ayuda econOmica, conozca con
exactitud las pérdidas de cada embar-
cacion y tripulante. H

José de ARANGO

El Puerto de Cudillero vive momentos de crisis
por falta de capturas en sus caladeros
habituales.
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BALEARES

Hundimiento del
«Kythera Starn

El carguero griego de bandera mal-
tesa «Kythera Star» se hundi6é en la
madrugada del sabado 17 de enero a
45 millas al Norte de Palma de mallor-
ca, tras sufrir un golpe de mar a con-
secuencia del mal tiempo reinante en

la zona. Las causas técnicas del acci-

dente atn no han sido determinadas.

Como consecuencia del naufragio,
desaparecieron 18 tripulantes, de los
que solo se recuperaron tres cadaveres.
Unicamente consiguieron salvar la
vida el capitin del barco, Antonio

Kastrolotis, de nacionalista griega, y €l
engrasador de maquinas, Cirilo F. Lle-
ga, filipino. El primero fue rescatado
por un helicoptero a las cuatro de la
tarde del domingo, después de navegar
a la deriva durante doce horas en una
de las balsas de salvamento del cargue-
ro. Fue atendido en el Instituto Social
de la Marina de Palma de Mallorca,
donde permaneci6 en observacion has-
ta el lunes, fecha en que se traslad6 a
Barcelona para ser repatriado.

Por su parte, el marinero filipino fue
localizado por el buque de bandera so-
viética «Josip Broz Tito», que le tras-
lad6 a Barcelona, donde fue atendido
en un centro sanitario. Horas después,
la empresa consignataria se hizo cargo
de él. El buque soviético habia recibi-
do la llamada de socorro del carguero
griego a las 4,15 del sabado, y localizd

Antonio
Kastrolotis,
capitan del

buque «Kythera
Star», fue uno
de los
supervivientes
del naufragio del
carguero griego.
El accidente
supuso la
desaparicion de
18 tripulantes.
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al superviviente sobre las once de la
mafiana del mismo dia, a unos 60 mi-
llas nauticas de Barcelona.

Después de tres dias de intensa bus-
queda, las autoridades maritimas sus-
pendieron los trabajos de rastreo. En
ellos participaron las fragatas «Santa
Maria», la patrullera «Deba», ambas
del puerto de Barcelona, ademas de un
Aviocar del Servicio Aéreo de Rescate
(SAR) y distintos mercantes, y dado
que el accidente se produjo en las
proximidades de la ruta que habitual-
mente siguen las lineas regulares que
cubren el trayecto Barcelona-Palma de
Mallorca.

El «Kythera Star» realizaba habi-
tualmente la ruta Barcelona-Chipre,
aunque en esta ocasion se dirigia al Li--
bano con un cargamento de barras de
hierro. Pertenecia a la compafiia mal-
tesa Pangera y tenia una capacidad de
carga de 5.000 toneladas.

Se da la circunstancia de que, hace
ahora un afio, la tripulacién del buque
«Kythera Star» denunci6 el mal estado
del barco, con frecuentes escapes del
tanque de combustible, que hacian pe-
ligrar la verticalidad de la flotacion.
Por este motivo, se declard en huelga,
cuando el barco se encontraba en Mo-
tril (Granada). La central sindical
UGT presenté una denuncia ante el
Juzgado de Guardia de Motril, la Co-
mandancia de Marina y la Direccion
General de Marina Mercante, de
acuerdo con el Memorandum de Pa-
ris, que determina que los paises fir-
mantes se comprometen a inspeccionar
al menos el 25 por 100 de los buques
extranjeros que atraquen en sus puer-
tos, exigiendo unas condiciones de se-
guridad iguales a las que se exigen a
buques nacionales.

A pesar de que el «Kythera» fue ins-
peccionado por un funcionario de la
Comandancia de marina a requeri-
miento de la UGT, el barco volvi6é a
zarpar, sin que el informe se haya he-
cho publico. B

GALICIA

Protesta de los
armadores

Algunos buques de la flota pesque-
ra espafiola, se han desplazado recien-
temente a puertos portugueses, para
hacer su abastecimiento de carburantes,
a la vista de lo que sus armadores con-
sideran una discriminacion en los pre-
cios de los puertos peninsulares en re-
lacién con los buques mercantes y los



pesqueros extranjeros o de sociedades
mixtas. La denuncia de esta situaciéon
parti6 de la Cooperativa de Armado-
res de Pesca del puerto de Vigo, cuyo
presidente, Agapito Prado Lépez, diri-
gié un télex al ministro de Agricultu-
ra, Pesca y Alimentacion, Carlos Ro-
mero, solicitanto su intervencién «para
acabar con esta discriminacion y para
que se nos permita suministrar Gas-oil
en los puertos de la peninsula al mismo
precio que se suministran los pesqueros
extranjeros o los mercantes nacionales».

En su comunicacién al ministro, los
armadores vigueses insistieron en «/as
dificultades que tiene nuestra flota para
poder competir con la flota comunitaria,
como son. inferiores cupos de pesca,
prohibicion de pescar en zonas mds ri-
cas, donde los buques comunitarios lo
hacen, y, para colmo, cuando acuden a
vender sus capturas a nuestros puertos

se suministran de gas-oil mds barato que
los propios esparioles».

Los armadores, que mantuvieron ya
una reunion con el secretario general
de Pesca Maritima, esperan ahora el
resultado de otras gestiones con auto-
ridades de los ministerios de Industria
y Energia, y Economia y Hacienda,
que, en opinién de la Secretaria Gene-
ral de Pesca Maritima, tienen mucho
que ver en la superacion de la discri-
minacion denunciada.

«Queremos un trato igualitario, sin
competencia desleal y entendemos que
la solucién debe empezar por la rees-
tructuracion de CAMPSA», declaré un
portavoz de la Cooperativa de Arma-
dores de Pesca del puerto de Vigo.

Incomprensiblemente, afirman los
armadores vigueses, la flota pesquera
se ve obligada a pagar el litro de gas-
oil en los puertos espaiioles a 24 pese-

tas, mientras que los buques mercan-

- tes 0 pesqueros extranjeros o de socie-

dades mixtas que se abastecen de gas-
oil en nuestros puertos pagan un pre-
cio de 20,80 pesetas el litro (con pago
de treinta dias de la toma).

De ahi, el desplazamiento a puertos
portugueses para conseguir un sumi-
nistro a precios internacionales, cosa
que esta vedada en el puerto de Vigo
a los pesqueros espafioles «sélo por ser-
lo y porque se sigue manteniendo para
la flota pesquera el monopolio de
CAMPSA», segin los armadores.

La Confederacion de Empresarios
de Pontevedra ha expresado su apoyo
a esta demanda del sector pesquero y
ha insistido en la necesidad de que se
liberalice el mercado de los combusti-
bles, aplicando la normativa comuni-
taria al monopolio existente en FEs-
pafia.

José MARIA PALMEIRO

A FLOTE O EN NAVEGACION
En cualquier puerto

Para cubiertas, tanques, bodegas,
cascos, interior de tuberias...

OTROS SERVICIOS:

convencional.

P Arenado y granallado

P> Limpieza quimica.

P> Arenado humedo a alta y
muy alta presioén.

P> Desincrustacion y eliminacion
de 6xidos y pinturas por
agua, sistema automatizado
HR hasta 920 Kg/cm?2.

P> Aplicacion de todo tipo de

revestimientos.y pinturas.

) Limpieza por agua de enfriad'ores,
colectores de mar, calderas.

P> Cepillado y pulido de superficies y
hélices.

P> Inspecciones por camara submarina.

P> Inspecciones técnicas de
tratamientos superficiales.

} Valvulas y medicion de espesores.

Central: VALENCIA - C/. Mendizabal, 123 - BURJASOT

Tel. 363 96 61 - Telex 61018 NET
Delegacion: MADRID - Tel. 275 80 04
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SIMPOSIO
SOBRE
ALCOHOLISMO

A primeros del pasado mes
de enero, se reuni6 en Vigo el
Comité Organizador del
«Simposio sobre Alcoholismo
y Toxicomanias en el Mar»,
que se celebrara en esa ciudad
gallega los dias 7, 8 y 9 del
préximo mes de octubre. Bajo
la presidencia de José Luis Ri-
vas, Director Provincial del
Instituto Social de la Marina
en Vigo, el Comité Organiza-
dor concret6 diversos aspectos
relativos al desarrollo del cita-
do simposio, que serd llevado
a cabo por el ISM en colabo-
racion con el ICAA (Interna-
tional Council Alcoholisme
and Adictions), y al que asis-
tirdn varios centenares de ex-
pertos en la materia proceden-
tes de diversos paises.

CAMBIOS EN LA
DIVISION NAVAL
DEL INI

El Consejo de Administra-
ci6én del Instituto Nacional de
Industria relevo el dia 16 de
enero a Pedro Sancho Lleran-
di de la presidencia de la divi-
sion de Construccion Naval
del INI, que conlleva también
la presidencia de Astilleros Es-
pafioles, S. A. y Talleres del
Noroeste, S. A. El cese se pro-
dujo cuatro meses después de
que el interesado solicitara el
cambio. Pedro Sancho habia
manifestado en mas de una
ocasion su voluntad de aban-
donar el desempeiio de este
cargo.

El sustituto de Pedro San-
cho es Miguel Aguild, madri-
lefio, de 40 afios, doctor inge-
niero de Caminos, economis-
ta y profesor de la Escuela de
Caminos de Madrid. Ha tra-
bajado en la empresa privada
durante once afios, hasta su
incorporacién en noviembre
de 1984, al Canal de Isabel II,
empresa publica de la Comu-
nidad de Madrid como conse-
jero delegado, pasando a ser
nombrado, tiempo después,
presidente ejecutivo.

La gestion de Miguel Agui-
16 al frente del Canal de Isa-
bel II ha permitido —segin
fuentes de la propia empre-
sa— que, en 1985, la cuenta
de resultados reflejara benefi-
cios, tras un quinquenio de
pérdidas acumuladas, superio-
res a los 4.000 millones de pe-
setas, mientras que el cash-
flow (amortizacién mas bene-
ficios) en 1986 fue de 5.000 mi-
llones de pesetas.

En esta nueva etapa, la di-
reccion de la division naval del
INI tendr4 que profundizar en
la adaptacion de los astilleros
publicos al momento actual.
Estos perdieron el afio pasado
una cifra proxima a los 35.000
millones de pesetas. Las pér-
didas en el ejercicio de 1985
ascendieron a 43.743 millones
de pesetas, lo que supuso una
reduccién de aproximada-
mente el 24 por 100 sobre las
registradas en el afio 1983,
méxima historica, con 58.896
millones.

BALANZA
COMERCIAL
PESQUERA

La produccién pesquera es-
pafiola arroj6é un superavit de
6.755 millones de pesetas en
la balanza comercial del afio
1986, segin datos de la Direc-
ci6én General de Aduanas. La

aportacion mas importante
correspondi6é a Galicia, cuya
produccién pesquera se Cifro
en 587.835 toneladas, por va-
lor de 80.000 millones de pe-
setas. La produccion pesque-
ra en 1986 de esta comunidad
auténoma supuso el 55,3 por
100 de la produccion total es-
pafiola, ya que es la que cuen-
ta con mayor nimero de bu-
ques de pesca, con 4.397 uni-
dades.

FONDO SOCIAL
PARA EL MARINO

La Federacion de Marina
Mercante de UGT ha puesto
en marcha a principios de ene-
ro el Fondo Social de UGT

Marina Mercante, que tiene
como objetivo financiar todo
trabajo encaminado a fomen-
tar, desarrollar y proteger los
intereses de los marinos, tanto
a titulo general como indivi-
dual en el campo econdmico,
social, ocupacional, educacio-
nal o cultural.

Este Fondo Social fue crea-
do en la I Conferencial Esta-
tal del Sector Marina Mercan-
te de UGT, que se celebro a
principios del mes de septiem-
bre del pasado afio en La Co-
rufia. Con unos estatutos muy
similares a los que tienen otros
Fondos existentes en los pai-
ses europeos, el Fondo Social
del Marino Mercante también
cuenta entre sus objetivos la
financiacion de actividades del
sindicato de Marina Mercante
y la concesién de donaciones
para obras de bienestar que
favorezcan al marino.

Pedro Sancho Llerandi, que ha sido relevado al frente de la Division de
Construccion Naval del INI.
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Los ingresos provendran de
las contribuciones de los afi-
liados, de los ingresos o divi-
dendos de inversiones del
Fondo, o de otras cantidades
que le otorgue la Unién Ge-
neral de Trabajadores, la Fe-
deracion Estatal de Transpor-
tes y Telecomunicaciones o
cualquier otra fuente.

Segun los estatutos, el Fon-
do sera administrado por la
Secretaria Sectorial de Marina
Mercante, bajo la direccién
del secretario general de la Fe-
deracién Estatal de Transpor-
tes y Telecomunicaciones. La
primera estard a cargo de la
recepcion de todo el dinero y
otros activos que se ingresen,
y el Comité Ejecutivo sera el
responsable de las inversiones
que se efectuen.

00PP DE
MARISQUEO EN
GALICIA

Est4 en marcha la organiza-
cion de productores de maris-
queo y cultivos marinos de la
provincia de Pontevedra, pri-
mera de este tipo en Galicia,
en la que se han integrado ini-
cialmente las Cofradias de las
rias de Vigo, Pontevedra y zo-
nas sur de la ria de Arosa.

Esta organizacién puede
controlar algo més del 80 por
100 de la producciéon maris-
quera gallega, aunque el obje-
tivo final es la integracion de
las Cofradias de la provincia
de La Coruiia.

Mientras persiguen ese ob-
jetivo integrador, los marisca-
dores de Ia ribera sur de la ria
de Arosa plantearon ante el
Parlamento Gallego la necesi-
dad de un control estricto de
Lonjas, Depuradoras y circui-
tos comerciales en un intento
de sentar las bases para erra-
dicar el furtivismo. Al respec-
to, se ha creado en el Parla-
mento Gallego una Comision
no Permanente encargada de
estudiar la problematica del
furtivismo y de plantear alter-
nativas que seran debatidas en
la Camara.

Paralelamente, los marisca-
dores mantuvieron contactos
con el director general de Ma-
risqueo, Francisco Lopez Saa-
vedra, y acordaron formar

una Comisién para estudiar la
regulacion de la concesion del
carnet de mariscador y supe-
rar la situacién actual «que
permite esa posibilidad a todo
el mundo», en palabras de
José Duran, secretario de la
Agrupacién de Mariscadores
de la ria de Vigo.

A estas alturas, se habla
también de la posibilidad de
una prorroga de la campafia
marisquera que finaliza el
préximo 28 de febrero, pero
hay division de opiniones en
el sector. Lo cierto es que la
campafia marisquera ha sido
floja y ha padecido ademaés los
efectos prolongados de una
«marea roja», que mantuvo en
dique seco a los mariscadores
durante casi dos meses.
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GUIA LABORAL
1987

El subsecretario del Minis-
terio de Trabajo y Seguridad
Social, Segismundo Crespo,
present6 a los medios de co-
municacion la «Guia Labo-
ral» para 1987.

Dentro del progresivo acer-
camiento entre Administra-
cién y ciudadanos, el Ministe-
rio de Trabajo y Seguridad
Social ha impulsado en los ul-
timos meses la publicacion de
gran numero de guias y folle-
tos dirigidos a la informacion
del publico en general. Con
esta «Guia Laboral» se pre-
tende dar un paso mds en esta
linea. En un lenguaje sencillo

36

y practico, la Guia ofrece al
ciudadano de a pie respuesta
a las principales preguntas que
surgen cada dia en el mundo
laboral. La «Guia», como se-
fialé Segismundo Crespo, «no
es simplemente una recopila-
cién o un manual para exper-
tos. Se trata de un texto de
orientacidn, con soluciones con-
cretas, dirigida a trabajadores
y empresarios».

Entre otros contenidos, esta
«Guia» aborda los siguientes

temas: cOmo encontrar pues-
to de trabajo, cémo lograr
ayudas para ciear empleo; for-
mas de contratacién laboral,
cooperativas y sociedades
andénimas; cémo se protegen
los derechos del desempleado;
servicios de la inspeccion, sin-
dicacién laboral, negociacién
colectiva; derechos y deberes
en la Seguridad Social, ayudas
oficiales a los minusvalidos y
lista completa de todos los or-
ganismos del Ministerio de
Trabajo y Seguridad Social.

Desde el 4 de febrero pasado, José Antonio Sanchez Riera es el
nuevo director del Gabinete Técnico del secretario general de
Pesca Maritima, Migue! Oliver. Hasta esa fecha, y desde febrero
de 1983, José Antonio Sénchez Riera habia desempeiiado el
cargo de Secretario General del Instituto Social de la Marina.
Nacido en Tortosa hace 51 afios, Sanchez Riera es Capitén de la
Marina Mercante y licenciado en Derecho, pertenece al cuerpo
Técnico de la Administracion de la Seguridad Social, y, entre
otros puestos, ha ocupado la Direccién Provincial del ISM en La
Corufiia.
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REUNION DE LA
COMISION DE

ESQUERIAS DEL
ATLANTICO SUR

La Comisién Internacional
de Pesquerias el Atlantico Su-
doriental celebrd su séptima
reunién extraordinaria en los
ultimos dias de diciembre en
Las Palmas, con la asistencia
de los 16 paises miembros, en-
tre los ‘que figura Espafia, y
de observadores de la CEE, la
Comisiéon Internacional para
la Conservacién del Atan, de
la Comisioén Bellenera Inter-
nacional y de la Comision de
Pesquerias del Atlantico Nor-
deste.

Durante esta reunién, la
Comisién prosiguié sus estu-
dios cientificos sobre el estado
de los recursos marinos frente
a la costa sudoeste de Africa
y, en particular, en las aguas
de Namibia, en las que nues-
tro pais faena abundantemen-
te, y recomendo las siguientes
medidas: limitacién de la cap-
tura total de merluza a
411.000 toneladas en 1987, lo
que supone una disminucién
del 14 por 100 con respecto a
1986; limitacién de la captura
total de jurel de Cabo a
440.000 toneladas, la de estor-
nino a 100.000 y la del pez
sierra a 34.000 toneladas.

Se establecid, asimismo, un
sistema de notificacion para
controlar las capturas de las
especies mencionadas, el man-
tenimiento de un area de veda
de 25 kilémetros a partir de la
costa y una reglamentacion de
la luz de malla minima de 110
mm. para las pesquerias de
merluza y 60 mm. para las de-
mas pesquerias de arrastre.

Hay que sefialar, también,
que se eligié como segundo vi-
cepresidente al espaifiol Luis
de Andrés y que Madrid sera
la sede del noveno periodo de
sesiones ordinario de la Comi-
sién, que se celebrarg en los
primeros 15 dias de diciembre
del presente afio. M

Fecha

DICIEMBRE

Noticia

Son liberados los ocho pesqueros espaiioles detenidos por las autoridades marroguies
el dia 11, tras abonar casi 10 millones de multa.

Representantes de ANAMER y ANAVAR negocian en Londres nuevas licencias de pes-
ca en las Malvinas.

El COMME anuncia que pedira al Gobierno la nacionalizacion del sector.

La CEE acuerda el libre trifico maritimo entre los 12 paises comunitarios.

Se hunde frente a las costas asturianas el pesquero «Santa Teresa de Jesiis».

Los ministros de Industria de los «Doce» conceden a Espaiia cuatro aiios de periodo
transitorio para proseguir la reestructuracién de los astilleros.

Los pesqueros gallegos «Moraime» y «Playa de Benquerancia» son apresados en aguas
del Gran Sol por la Armada irlandesa.

La CEE otorga un amplio periodo transitorio a la Flota mercante espaiiola para man-
tener las reservas de carga.

Los armadores de Vigo acusan a Estados Unidos de vulnerar los acuerdos firmados
con Espaiia en materia de capturas en los caladeros de Boston.

Aparece en el BOE el convenio sobre la limitacion de la responsabilidad nacida de re-
clamaciones de derecho maritimo, firmado en Londres en noviembre de 19886.

El Frente Polisario anuncia enfrentamientos con la CEE cuando comience la negociacidn

del acuerdo pesquero hispano-marroqui.

Entra en vigor la nueva normativa que regula el alquiler de embarcaciones de recreo
menores de 22 metros.

La flota pesquera espaiiola abandona el caladero de Boston al haberse cumplido el pla-
zo del acuerdo firmado con Estados Unidos en abril de 1986.

Las ayudas recibidas por los navieros en 1986, segiin lo previsto en el Plan de Flota
superaron los 2.000 millones de pesetas.

El astillero piblico «Juliana Constructora Gijonesa» presenta expediente de regulacion
de empleo para 536 trabajadores.

El FROM autoriza la Organizacion de Productores de Marisco de Pontevedra, que red-
ne el 80 por 100 del marisqueo legal de Galicia.

La CEE dispone ayudas para el sector pesquero espaiiol de mas de 3.000 millones.

El Banco de Crédito Industrial aprueba la concesidn de créditos para la construccion
de bugues destinades a minicruceros.

El buque de bandera alemana «Solman Rider» pierde varios bidones con productos ve-
nenosos cerca de las costas gallegas.

Los trabajadores fijos de }a Empresa «Contenemar» bloguean el puerto de Barcelona
en protesta por su situacian laboral.

Los ministerios de Trabajo y Seguridad Social, el de Obras Piblicas y Urbanismo, el
de Transportes, y el de Economia y Hacienda deciden poner en marcha la primera
sociedad estatal de la Estiba en el puerto de Barcelona.

El pesquero «Vamos Indo I» naufraga en el mar de Alboran.

La policia detiene a 25 estibadores que bloqueaban el muelle harcelonés en el que ope-
ra Contenemar.

El pesquero gallego «Angel Mari», con base en Cedeira, se hunde en las proximidades
de las Islas Azores.

Son rescatados con vida los 16 tripulantes del carguero francés «Mira», que naufrago
cerca de las costas baleares.

Pedro Sancho, presidente de la Division Naval del INI, cesa en su cargo y es sustituido
por Miguel Aguilo.

Naufraga en las costas baleares el carguero griego, de bandera maltesa, «Kythera Star».

Los marineros José Luis Cortegoso Cortégoso y Celso Martinez Juncal perdieron la
vida en aguas saharianas.

El pesquero vasco «Jon Ane Miren» es detenido por una patrullera francesa cuando
faenaba en aguas de aquel pais.

La Coordinadora de Estibadores Portuarios desconvoca la huelga de una hora semanal
al acceder la empresa Contenemar a reanudar las negociaciones.

La Comision delegada del Gobierno para Asuntos Econdmicos aprueba la subida de un
2 por 100 del transporte maritimo de pasajeros.
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DEeL manr

UN LIBR

EN EL INDICE

No hay nada que mas
agrade al critico que
gozar con lo que lee y
contar a los demas la
maravilla. Pero ocurre
a veces que algunas
obras, que se
presentan como
excelentes, distan de
serlo. El critico tiene
entonces la obligacion
de prevenir a los
lectores. Es lo que

ocurre en esta
ocasion con
referencia a la
obra de Robert de
la Croix Los
escritores del
mar, de reciente
aparicion. El supuesto
repaso al enorme,
inacabable tema —la
literatura y el mar—
no vale mucho mas

que la seleccion de
textos que incluye a
modo de indice.

o
2
S
O

Por Rafael CHIRBES
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ACE escasos meses,

H aparecié en Francia

un libro de Robert de

la Croix que lleva por titulo
Les écrivains de la mer (Los
escritores del mar). Robert de
la Croix es un autor bien co-
nocido en su pais por los afi-
cionados a la literatura mari-
nera: es autor de una quince-
na de libros sobre el asunto;
libros que han sido «corona-
dos» —en terminologia fran-
cesa, no siempre discreta—
por la Academia Francesa y
la de la Marina en diversas
ocasiones, y que se refieren a

asuntos tan dispares como los
desaparecidos —del Polo, del
Pacifico, barcos sin retorno—,
los misterios (de las islas, del
mar, historia secreta de los
océanos), o la pirateria. El li-
bro que nos ocupa en esta oca-
si6n trata —o deberia tratar—
acerca de las relaciones entre
el mar y la literatura, y es una
obra de indudable interés, por
cuanto proporciona una serie
de nombres y una antologia
de textos que pueden ser utili-
zados por el curioso. Por lo
demas, digamos claramente
que defrauda y que, ademas,

esta elaborado sobre algunos
falsos presupuestos, a los que
nos referiremos a continua-
cion.

El titulo es el primero de los
«engafios» del libro. Quien a
la hora de adquirirlo no esté
atento al indice, puede pensar
que se trata de un ensayo en
el que se estudie algo tan in-
menso como el propio océa-
no: las relaciones entre el me-
dio literario y el mar, vistos
ambos en toda su extension.
No es éste el caso. El conteni-
do se limita, para empezar, a
los autores franceses. Y lo
hace desde un punto de vista
absolutamente chauvinista:
convirtiendo la literatura fran-
cesa en un todo cerrado, en el
que unos autores del pais pe-
san sobre los que han de suce-
derlos, pero donde no hay in-
fluencias extranjeras, en nin-
gin caso. Olvida tradiciones
literarias tan importantes
como la inglesa o la america-
nay, en alguno de los momen-
tos en que se acuerda de ellos,
como cuando recuerda —y es
caso practicamente Unico— a
Stevenson, lo hace para en-
contrar en él influencias gali-
cas. Visto asi, el libro seria
poco menos que un despropé-
sito, si no fuese porque es algo
todavia peor.

Bajo los brillantes titulos
del indice, que parecen ofrecer
un fascinante viaje maritimo,
el libro no tiene un punto de
vista, una mecanica interior.
Se trata de un proyecto abso-
lutamente vacio y academicis-
ta, en el que se suceden y acu-
mulan los nombres de los au-
tores que han tenido el mar
como objetivo, en su obra o
en parte de ella, y de los que
se ofrecen tan sélo algunos
parrafos, a modo de muestra.
En el indice se citan paragra-
fos que sugieren cosas tan bo-
nitas como: Visién de un infier-
no marino, Una metafisica del
océano, Los hombres-océano,
Un gabinete de trabajo flotan-
te, Julio Verne: una flota de li-
bros navios. Que nadie se lla-
me a engafio. Esos enunciados
son tan solo frases ingeniosas,
que no encuentran correspon-
dencia en un texto que resulta
apresurado, ciego y, ademas,
€scaso.



No se ha preocupado Ro-
bert de la Croix por indagar
en las estructuras profundas
de la narrativa del mar, en la
formacién de los grandes te-
mas, en el analisis de sus cons-
tantes y de sus variaciones: en
establecer lo que ¢l lector cu-
rioso esperaria del libro por su
titulo, antes de comprarlo.
Aqui no hay nada de todo eso:
lo que encuentra €s una ristra
de textos ordenados cronolé-
gicamente, como en una de
aquellas viejas antologias del
bachillerato: es decir, textos
tremendamente desordena-
dos. Uno tiene la sensacion de
que ha tenido bastante mas
imaginacién el corrector a
quien le encargaron hacer el
indice —si es que lo hubo—,
que el autor del libro; o que el
autor ha gastado toda su ener-
gia en buscar los titulos del
indice.

Por el libro cruzan parrafos
de Sue, de Dumas, de Victor
Hugo y Julio Verne; de Mi-
chelet, Blaise Cendrars o
Pierre Marc-Orlan. Parrafos
que, con frecuencia, son ma-
ravillosos: Ainsi qu'une mer en-

vahissant les flots d'une autre

mer: de grands oiseaux blancs,

au vol calme, la précédent com-
me les oisequx de la mort
(«como un mar invadiendo las
olas de otro mar: grandes pa-
jaros blancos, de vuelo apaci-
ble, la preeceden como los pa-
jaros de la muerte»), dice, por
ejemplo, Chateaubriand. Y
Michelet —el inmenso Miche-
let— escribe: Quelle est som-
bre la nuit en mer, quand on
n’y voit pas ce phosphore! Que-
lles sont vastes et redoutables
ces tenebres! Sur terre, I'ombre
est moins obscure (...) Mais la
vaste nuit marine, un noir infi-

ni! rien et rien!... Mille dangers
possibles, inconnus! («Que
sombria es la noche en el mar,
cuando no se ve esa fosfores-
cencia! jQué vastas y temibles
son esas tinieblas! En tierra,
la sombra es menos oscura (...)
Pero la vasta noche marina,
jun negro infinito! jNada de
nada!... Mil peligros posibles,
desconocidos»).

El placer que el lector pue-
de extraer del libro esta, pre-
cisamente, en esos retazos de
las grandes obras de la litera-
tura francesa sobre el mar, o
en las que aparece el mar, y
que pueden ser leidos como

poemas sueltos: como frag-
mentos que presagian la in-
mensidad de algunas de las
obras antologadas. Digamos
que el libro no tiene otro va-
lor que el que alcanzan los 7i-
llers que nos ponen antes de
la pelicula. Es un aperitivo ex-
celente —un amuse gueule,
que dirian los paisanos del se-
fior De la Croix— que nos da
ganas de acercarnos a esos li-
bros, algunos de los cuales,
como el insustituible E/ mar
de Michelet, ya han aparecido
en esta seccion; y otros que,
de no ocurrir ningtin imprevis-
to, irdn apareciendo en el fu-
turo. El sefior De la Croix es
uno de esos profesores de lite-
ratura que, careciendo de in-
teligencia, se apoyan en la de
los autores que explican. Algo
es algo. Este libro vale por lo
que no es del autor. Que el
sefior De la Croix me per-
done. W

Robert de la Croix:

Les écrivains de la mer,
Christian de Bartrillat Editeur,
Terroirs de France, Etrépilly,
1986.

MAR 73




HORIZONTALES

1. Seguido del 14 Vertical.
Es general, es maritima, es
del ISM y aparece amplia-
mente citada en este nimero
(cuatro palabras). 2. Unos
poderosos Estados. Referen-
te a un dolor continuo que
se sufre a lo largo de un ner-
vio y sus ramificaciones.
3. Cajas de madera en las
que solia colocarse la aguja
nautica y un farol, para ver
el rumbo durante la noche.
Letra griega. Carbono.
4. Cuando mayea, abril
marcea. Pronombre. Al re-
vés, cualquiera de las cuer-
das que se emplean a bordo.
5. La primera. La misma.
Pelada. Poblacion de la cir-
cunscripcién administrativa
provincial de Alicante.
6. Apelas. Cierto familiar.
Nada. 7. Al revés, aceite ca-
talan. Resonancia. Cierta
doctrina oriental. Conso-
nantes seguidas. 8. Nega-
cién latina. Eventuales.
9. Organismo especializado
en estadisticas. Abreviatura
inglesa de tonelada. Erre que
erre. Antes era obligatorio
antes de ver un filme.
10. Mantenga protegido.
Noventa y nueve. 11. Con-
sonante. Vocal. Cierta po-
blacién de la provincia de
Vizcaya. Organismo depor-
tivo internacional. 12. Cual-
quier cosa. Repasé lo escrito.
Alabada. 13. Atender a lo
que dicen. Famoso por sus
almejas. 14, Ellimény el vi-
nagre lo son. Interrupcion.
15. Color muy taurino. Ar-
ticulo. Cuando se es marine-
ro, no se estd mucho tiempo
en ella. 16. Al revés, limpia.
Repasar el casco del buque
para dejarlo en condiciones.
Para el plural.

N

(21)

o o

12

o

14

15

16

VERTICALES

1. Persona que realiza in-
mersiones subacuaticas. Je-
que. 2. Cierto tratamiento
de respeto. Armo la de Tro-
ya. Consiga. 3. Cierto tu-
mor que se forma en la len-
gua de algunos animales.
Optaras. 4. Consonante.
Alfa y omega. Vocal. Nada.
Consonante. Secrecion renal
que se expele por la uretra.
5. Que no han sido corregi-
das. Alabanza. 6. Preso.
Pertenecientes al octavo
coro. Consonante. 7. De

por aqui. Utilices. Nota mu-
sical. 8. Grdseras, burdas.
Nombre vasco de mujer.
Preposicion. 9. Apocope de
casa, usado en ciertas co-
marcas. Consonante. Dijo
ante las uvas: «Nondum ma-
tura est, nolo acerbam sume-
re.» En lenguaje juridico,
anule. 10. Cuarentay nueve.
Cierto tejido de suave tacto.
Tal y como estan las cosas,
no podemos dar su equiva-
lencia. Ntimero indetermina-
do. 11. Figuradamente,
muy antipatico. Insustancial.
Por ejemplo, el de la sarna
(al revés). 12. Cierto metal
raro pulverulento. Articulo.

Peinar y limpiar, lanas, cabe-
llos, etcétera. 13. Corriente
continua. Prefijo insepara-
ble. Momentos del dia en
que el sol alcanza su punto
mas alto con respecto al ho-
rizonte. 14. Ver 1 Horizon-
tal. @

NOTA: Entre los acertantes
del Maregrama se sortea
cada trimestre un radiocas-
sette estereofénico. Si desea
participar en el concurso, en-
vie la solucién a: Revista
MAR (Maregrama), Géne-
va, 24, 6.2 planta, 28004 MA-
DRID.

74 MAR




w~

e .

Radio Exterior de

="
-

Espaia %,

nstituto Social de la Marina 5

El programa «ESPANOLES EN LA MARs se emite por R.E.E. a las 14,05

21,35 UTC para América, en 9.630 KHzy 15.125 KHz.

R.E.E. también emite en castellano en las siguientes frecuencias:

FRECUENCIA

5960 kHz
6055 kHz
6130 kHz
6140 kHz
7105 kHz
7275 kHz
7450 kHz
936V kHz
9530 kHz

ZONA

Europa
Am. Norte
Europa
Europa
Europa
Europa
Europa
Ameérica
Am. Sur

FRECUENCIA

9570 kHz
9580 kHz
9620 kHz
9630 kHz
9650 kHz
9675 kHz
9745 kHz
9745 kHz
9765 kHz
11715 kHz

ZONA

Europa
Or. Medio
Europa|
Am. Narte
Australia
Afr. Norte
Or. Medio
Am. Sur
Europa
Europa

FRECUENCIA
11730 kHz
11775 kHz
11775 kHz
11790 kHz
11870 kHz
11880 kHz
11880 kHz
11890 kHz
11920 kHz
11945 kHz

ZONA

Australia
Afr. Norte
Am. Centro
Europa

Or. Medio
Am. Norte
Am. Sur
Africa
Europa
Am. Sur

FRECUENCIA

15125 kHz
15325 kHz
15365 kHz
15375 kHz
17770 kHz
17845 kHz
17890 kHz
21570 kHz
21575 kHz
21595 kHz

UTC para Oriente Proximo y Medio y Africa, en las frecuencias 17.890 KHzy 11.820 KHz,y a las

ZONA

Or, Medio
Am. Sur
Am, Centro
Alrica
Africa
América
Or. Medio
América
Or. Medio
Med. e Ind.

ATENCION: Debido a las condiciones de propagacion, algunas de estas frecuencias estan sujetas a cambios que se anuncian oportunamente a iravés de los
programas de RADIO EXTERIOR.
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