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= L ministro de
Agricultura,
Pesca y Alimentacion, Carlos
Romero, ha presentado ante los
medios de comunicacién las
previsiones de su departamen-
to en relacion con la adapta-
cion del sector pesquero espa-
fiol al marco comunitario. Las
medidas anunciadas por Car-
los Romero constituyen una
respuesta agil y eficaz a las ne-
cesidades del sector, y se per-
filan como un significativo pun-
to de encuentro de la actividad
pesquera espafiola con la rea-
lidad de la Comunidad Econd-
mica Europea de la que ya for-
ma parte.

IN embargo, y pese a la
importancia que esta res-

pertenecer a la Espafia margi-
nal y marginada.

POR ello, el ministro de
Agricultura, Pesca y Ali-
mentaciédn, ha puesto el dedo
en la llaga. Se trata, ha venido
a decir, de propiclar una nue-
va estructura que signifique au-
ténticos y tangibles cambios en
los niveles de renta de los pes-
cadores, en sus condiciones de
vida y de trabajo. No estamos,
por tanto, ante una serie de re-
formas parciales, histéricamen-
te decantadas a favor de los
que mas capacidad de presion
pueden ejercer, sino ante una
concepci6n distinta de la poli-
tica pesquera. Una concepcion
de la que tampoco escapa, ya
que forma parte de un todo in-

puesta representa para
todo el sector, la inter- _

vencién del ministro ha
trascendido mas alla de
lo que podria conside-
rarse como una necesa-
ria puesta en marcha de
los mecanismos due
permitan aprovechar
las nuevas perspecti-
vas comunitarias. En

cdiforial

HACIA

efecto, Carlos Romero
. .- EL FUTURO
Habldé de la inesquiva-

ble responsabilidad de
crear las condiciones para que
la actividad pesquera deje de
representar un coto de margi-
naciones y refugio de fatalis-
mos proteccionistas, de mane-
ra que las gentes del mar se
puedan encontrar, por fin, con
un futuro para ellos y para sus
hijos. Un futuro en el que la per-
tenencia a un sector de la vida
econdmica y social de un pais
no venga determinada por la
imposibilidad de escapar de él,
sino por la voluntad de traba-
jar en el seno de un colectivo
que no sienta los estigmas de

divisible, la politica social, mer-
cante o de construccién naval.
Y es esta nueva concepcién la
que entrafia un auténtico cami-
no hacia el futuro, porque es,
como ha explicado Carlos Ro-
mero, una politica surgida al
hilo de las mas viejas aspiracio-
nes del colectivo maritimo que,
también histéricamente, ha
pretendido legar a las genera-
ciones futuras la posibilidad de
elegir libremente, y sin tener
que arrepentirse después, uno
de los oficios mas antiguos, Uti-
les y hermosos: el de marino.
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EN PORTADA

El Ministerio de
Agricultura, Pesca y
Alimentacion ha puesto
a punto un plan de
adaptacion de las
estructuras del sector
ya integradas en el
ambito comunitario,
plan que examina el
presente numero de
MAR.

(Foto portada:
Antonia Caro)
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Aplicacion de la
normativa
comunitaria

El cambio de las estructuras
pesquera espaiiolas,
adaptdandolas a la realidad
comunitaria, ya tiene un
plan concreto y su il ;
correspondiente financiacion.
A finales del pasado mes de
febrero, el ministro de
Agricultura, Pesca y
Alimentacion, Carlos Romero,

HACIA EL CAMBI
DE LAS

ESTRUCTURAS
PESQUERAS

expuso los planes de su
Departamento para llevar
adelante la adecuacion del
sector al marco comunitario.
Entre los proyectos previstos,
destaca una linea de ayudas,
exclusivamente nacionales,
para la modernizacion de los o
barcos con esloras inferiores
a los nueve metros.

-
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3.700 millones de pe-

setas se elevan las dis-

ponibilidades iniciales

de la Administracion

espanola durante
1987 para actuaciones relativas
a la adaptacion de las estructu-
ras pesqueras y de la acuicul-
tura. Esta cantidad se comple-
mentara con las ayudas comu-
nitarias para el mismo periodo
que, en ¢l conjunto de la CEE,
ascenderan a unos 23.000 mi-
llones de pesetas.

Durante las Gltimas semanas
del pasado mes de diciembre,
los representantes pesqueros en
la Comunidad Economica Eu-
ropea fueron protagonistas de
unas largas ¢ importantes ne-
gociaciones para definir lo que
deberia ser la politica de estruc-
turas y de acuicultura en los
proximos diez afos. El resulta-
do de aquellas mesas de traba-
jo fue la elaboracion del regla-
mento 4028/86 del Consejo de
Ja Comunidad, en ¢l gue sc re-
cogen las directrices que regi-
ran la politica para el sector.

Este Reglamento fue publi-
cado a finales de enero en ¢l
Diario Oficial de las Comuni-
dades, lo que oficialmente su-
puso el pistoletazo de salida
para la aplicacién del mismo y
su desarrollo por cada uno de
los Estados miembros.

La Administracion espariola,
consciente de la importancia de
la pesca en nuestro pais y de

M

las posibilidades que pueden
derivarse de una actuacion ra-
pida, ha sido la primera en po-
ner en marcha todo el disposi-
tivo de actuaciones, de acuerdo
con una serie de normas y rea-
les decretos que desarrollan el
Reglamento. Los programas
relativos a la flota de pesca, asi
como los de acuicultura, deben
ser remitidos a Bruselas antes
del proximo 30 de abril. A par-
tir de esos programas, s¢ debe-
ra pasar a la presentacion de
proyectos concretos. Para ello,
se considera indispensable ofre-
cer al sector la maxima infor-
macién en cl mas corto perio-
do de tiempo posible.

Las disponibilidades econé-
micas, con los que, a efectos de
subvenciones, cuenta inicial-
mente la Administracidén espa-
fiola estan previstas en los Pre-
supuestos Generales del Estado
para este periodo. De acuerdo
con estos datos, se dispone de
las siguientes partidas: 150 mi-
llones de pesetas para planes de
regulacion del esfuerzo pesque-
ro en los caladeros nacionales;
500 millones de pesetas para
ayuda a las inversiones en acui-
cultura y estructuras costeras;
1.495 millones de pesetas para
apoyo a la construccién, mo-
dernizaciéon y reconversion de
flota pesquera; 100 millones de
pesetas para arrecifes artificia-
les; 450 millones de pesetas
para planes estructurales de
pesca en Canarias, Ceuta y Me-
lilla; 100 millones de pesetas
para campafias experimentales
de pesca cn aguas espafiolas;
300 millones de pesetas como
subvencion a la inactividad
pesquera; 420 millones de pese-
tas como apoyos a campafas
experimentales de pesca en ca-



laderos internacionales; para
campaifias de orientacidon al
consumo, figura una dotacién
de 600 millones de pesetas; 53
millones como apoyo a la in-
version en infraestructura de
mercados pesqueros en origen
y 159 millones de pesetas como
ayuda a la inversion en infracs-
tructura comercial pesquera.
El ministro de Agricultura,
Pesca y Alimentacion, Carlos
Romero, acompafiado del se-
cretario general de Pesca, Mi-
guel Oliver, y del director ge-
neral de Ordenaciéon Pesquera,
Rafael Jaén, sefialaron en una
reunion informativa la impor-
tancia del Reglamento 4028/86
de la Comunidad, asi como su
interés para Espafia. Por esta
razon, y para que todo el sec-
tor se ponga a trabajar cuanto
antes, la Administracién ha he-
cho un esfuerzo en el desarro-
llo de esa normativa. Segin
Miguel Cliver, éste es el primer
engarce que, en materia de es-
tructuras, se hace con la Co-
munidad, se trata de una poli-
tica que va a afectar global-
mente a todas las regiones es-
pafiolas, salvo en pequefias
cuestiones, como las ayudas
portuarias para Canarias. Los
responsables de la Administra-
cién pesquera destacaron el lo-
gro que ha supuesto incluir al
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BAREMO DE LA PRIMA POR INMOVILIZACION

TONELAJE DEL.BUQUE

MONTANTE MAXIMO DE LA
PRIMA POR BUQUE

BUQUES DE _MENOS
DE 10 ANOS

Menos de 70 TRB

3.000 TRB y mas

.................................

De 70 a menos de 100 TRB

De 100 a menos de 200 TRB
De 200 a menos de 300 TRB
De 300 a menos de 500 TRB
De 500 a menos de 1.000 TRB
De 1.000 a menos de 1.500 TRB
De 1.500 a menos de 2.000 TRB
De 2.000 a menos de 2.500 TRB
De 2.500 a menos de 3.000 TRB

----------------------------------

200
300
600
950
1.200
1.500
2.000
2.400
2.700
3.100
3.500

.........

archipi¢lago canario en el con-
junto de la politica pesquera.
En el caso de los puertos, las
ayudas que no van a venir des-
de la Comunidad parece que
serdn compensadas por Espa-
fia.

La normativa aprobada por
el Gobierno responde, por tan-
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to, a los criterios y a las lineas
de actuacion que en politica de
estructuras aprob6 la Comuni-
dad el pasado mes de diciem-
bre, y que supone la moderni-
zacién de la flota, la racionali-
zacién y adecuacién de recur-
$0s y capturas, junto con la me-
Jora en los procesos de comer-

(ECUS/DIA)

BUQUES DE
10 ANOS Y MAS

150
250
400
700
1.000
1.300
1.700
2.100
2.300
2.600
3.000

cializacion. En la situacién es-
pafiola, esta nueva politica de
estructuras de la Comunidad,
sumada a los apoyos naciona-
les, constituye simplemente una
ampliacion de las lineas que ya
se pusieron en marcha antes de
nuestra integracién en la Co-
munidad.




Carlos
Romero,
ministro de
Agricultura,
Pesca y
Alimentacion,
presento ante
los medios de
informacioén
las medidas de
su
departamento
relacionados
con las ayudus
al sector
pesquero.

Seglin manifestaciones del
ministro de Agricultura, Carlos
Romero, la Administracion es-
pafiola va a conceder el maxi-
mo de las ayudas previstas por
la normativa comunitaria: «Los
irabajadores del mar merecen el
mdaximo apoyo, si pretendemos
que sea un sector Vivo y no
muerto, como ha sucedido en
otros paises cercanos, donde
también existia una gran tradi-
cion pesquera.» Carlos Romero
reflexiond sobre las duras con-
diciones en que se desarrolla la
actividad pesquera y sobre la
necesidad * de hacer atractivo
este trabajo a las nuevas gene-
raciones, pilares indispensables
para el futuro del sector.

Desde estos planteamientos,
Carlos Romero prometi¢ po-
ner en marcha nuevas iniciati-
vas orientadas hacia la juven-
tud. A diferencia de lo que ha
sucedido en otras esferas de la
actividad econdmica, el sector
pesquero, mantiene una pobla-
cién ocupada estable, e incluso
aumentada, en los ualtimos
afios. Se pretende que esta si-
tuacion no sea exclusivamente
producto de la existencia de
problemas en otres sectores, ¥
que ¢l mar se convierta en una
especic de refugio ante el paro
que padecen otras areas de la
actividad. El objetivo es conse-
guir que la actividad pesquera
resulte, tan satisfactoria como
las demas, mediante unos acep-
tables niveles de rentas, junto
con una mejor calidad de vida.

En modernizacién de la flo-
ta, el Real Decreto aprobado
por el Gobierno prevé una se-
rie de cautelas orientadas a evi-
tar un aumento injustificado en
el nimero de barcos pesqueros
de nuestra flota. Por esta ra-
z6n, para cualquier nueva
construccion, se va a exigir una
baja en el censo de buques
viejos.

Estos proyectos de construc-
¢ién, cuando se trate de barcos
entre los 9 y los 33 metros, ten-
dran unas ayudas de la Comu-
nidad del 35 por 100 en Anda-
lucia, Galicia y Canarias, y del
25 por 100 en el resto. La par-
ticipacion financiera nacional
sera de entre el 10 y el 30 por
100 para todas las regiones.
Cuando los barcos superen los
33 metros de eslora, se mantie-

ne la ayuda nacional entre el 10
y el 30 por 100, mientras que
la comunitaria se reduce al 25
por 100 para Galicia, Andalu-
cia y Canarias y el 20 por 100
para las demas regiones.

En los casos de moderniza-
cién y reconversion de barcos,
el mismo Real Decreto prevé
también una ayuda de la Ad-
ministraciéon espafiola entre el
10 y el 30 por 100, junto con
los apoyos comunitarios, siem-
pre que los proyectos de inver-
sion estén orientados a conser-
var mas adecuadamente las
capturas, ahorrar energia y me-
jorar las condiciones de traba-
jo en los buques.

En las negociaciones del pa-
sado mes de diciembre, la re-
presentacion espariola en Bru-
selas intentd que pudieran exis-
tir también ayudas cuando los
barcos tuvieran una eslora in-
ferior a los 9 metros. La Co-
munidad no acepté las posicio-
nes espafiolas. Ante esta cir-
cunstancia, el Gobierno esta es-
tudiando la posibilidad de abrir
a corto plazo una linea con
ayudas exclusivamente nacio-
nales para modernizar este tipo
de embarcaciones.

En 1o que se refiere a las ac-
tuaciones en la acuicultura, la
normativa espaflola, segun los
responsables de Agricultura,
Pesca v Alimentacion, fijard
unas subvenciones entre el 10y
el 30 por 100 para los proyec-
tos presentados en Andalucia,
Canarias, Castilla Leon, Casti-

lla La Mancha, Extremadura y
Galicia. En el resto de las co-
munidades auténomas, ese
apoyo nacional se situard en el
25 por 100. Las aportaciones
comunitarias, en el caso de las
regiones consideradas a estos
efectos como desfavorecidas, se
elevaran al 40 por 100, siempre
que la aportacion nacional se
sitde en el 30 por 100. En el res-
to de las regiones, las ayudas
comunitarias serian del 25 por
100.

Para acceder a estos apoyos,
se requiere que la inversion se
eleve, como minimo, a 420 mi-
llones de pesetas para las ins-
talaciones que cubran todo el
ciclo vital de las especies, y a
252 millones de pesetas si sola-
mente cubre una fase.

Los proyectos para el acon-
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dicionamiento de la franja cos-
tera pueden contar con una
ayuda comunitaria de hasta el
40 por 100 en las zonas desfa-
vorecidas, y del 25 por 100 en
el resto. La participacion espa-
fiola estaria, en el primer caso,
entre el 10 y el 30 por 100; y,
en el segundo, entre el 10 y el
25 por 100. Cuando se trate de
zonas marinas protegidas, la
ayuda comunitaria podria lle-
gar al 50 por 100, y la nacio-
nal se situaria entre el 10 y el
35 por 100.

Las campafias de pesca ex-
perimental para la investiga-
cion y bisqueda de nuevos ca-
laderos podran contar con una
ayuda del 20 por 100 nacional
y otro porcentaje igual de la
Comunidad en relaciéon con el
coste del proyecto.

Cuando se trate de inmovili-
zaciones temporales de flota, la
Comunidad ha establecido dos
baremos (Cuadro [) segiin se
trate de barcos con menos o
mds de diez aflos. Las ayudas
van desde los 200 ecus para las
embarcaciones de menos de 70
TRB por dia, hasta los 3.500
ecus cuando superen las 3.000
TRB, si los barcos tienen me-
nos de diez afios. Las ayudas
se reducen cuando superan ese
techo de edad. Para la inmovi-
lizacién definitiva (Cuadro II),
la Comunidad elevo las ayudas
que se habian propuesto ini-
clalmente en las negociaciones.

Finalmente, para favorecer
la creaciéon de asociaciones de
empresas con caracter tempo-
ral, estd prevista la concesion
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Entre los
proyectos
previstos,
figura una
linea de
ayudas
exclusivamente
nacionales
para la
modernizacion
de barcos con
esloras
inferiores a los
nueve metros.

de ayudas a razén de 5.600 pe- cantidad habria que afiadir los
setas por tonelada de Registro  apoyos comunitarios.

Bruto por periodos de tres me- Este conjunto de actuaciones
ses consecutivos, durante un referidas a la actividad extrac-
periodo de dos afios. A esta tiva se complementan con otras

ELEGIBILIDAD DE LOS GASTOS QUE RESULTAN
DE LA CONCESION DE PRIMAS
POR PARALIZACION DEFINITIVA

I. Buques con un tonelaje inferior a 100 toneladas.
El importe elegible por buque quedard limitado a:
25.000 ECUS + 2.000 ECUS/tonelada,
ll.Buques con un tonelake igual o superior a 100 tonela-
das e inferior a 400 toneladas.
El importe elegible por buque quedard limitado a:
140.000 ECUS + 850 ECUS/tonelada.
lll. Bugues con un tonelaje igual o superior a 400 tonela-
das e inferior a 3.500 toneladas.
El importe elegible por buque quedard limitado a:
316.000 ECUS + 410 ECUS/tonelada.
IV.Bugues con un tonelaje igual o superior a 3.500
toneladas.
El importe elegible por buque quedard limitado a:
510 ECUS/tonelada — 34.000 ECUS.

medidas destinadas a mejorar
las condiciones de los puertos,
asi como a potenciar la capaci-
dad de penetracion de estos
productos en los mercados.

En cuanto a ayudas a las in-
versiones en los puertos para
mejorar su equipamiento, el
Real Decreto dispone una sub-
vencion nacional entre el 5y el
30 por 100 en Canarias, Astu-
rias, Cantabria, Comunidad
Valenciana, Murcia, Baleares,
asi como en las provincias de
Guipuzcoa, Gerona, Tarrago-
na, Cidiz, Malaga, Almeria y
Sevilla. Para el resto de las zo-
nas, los apoyos nacionales es-
tan entre el 5y el 25 por 100.
Las ayudas comunitarias para
estos mismos fines se podrin
situar entre el 25 y el 50 por
100 de la inversion total,
correspondiendo l6gicamente
los porcentajes mas altos a las
zonas desfavorecidas.

En linea con las importantes
actuaciones llevadas a cabo ya
en los dltimos afios por la Ad-
ministracién espafiola, ¢l Re-
glamento comunitario dispone
también ayudas para la promo-
cion del consumo de productos
pesqueros excedentarios o poco
explotados. Las ayudas nacio-
nales para estos fines se situa-
ran en el 25 por 100, con un
porcentaje similar desde los
fondos comunitarios. En defi-
nitiva, una politica integral
para todo un sector pesquero
en la proxima década, para la
que la Comunidad ha destina-
do 112.000 millones de ayudas
hasta 1991.

Recogiendo la ultima hora
de las negociaciones celebradas
por aquellas fechas en Bruselas
sobre el Reglamento 4028/86
del Consejo, relativo a la poli-
tica estructural para los proxi-
mos diez afios, el nimero 249
de MAR, correspondiente al
mes de enero, informaba sobre
el conjunto de ayudas acorda-
das para el sector. Segin el tex-
to definitivo del Reglamento,
publicado posteriormente por
el Diario Oficial de las Comu-
nidades, el conjunto de los da-
tos publicados es correcto. Sin
embargo, s¢ han introducido
modificaciones en los cuadros
3 y 4. El 3 sefiala los baremos
de la prima por inmovilizacion
temporal, en la que las ayudas
aprobadas van a ser ligeramen-
te superiores a las previstas en
un principio. Igual sucede con
¢l Cuadro 4, referido a los gas-
tos por inmovilizacién defini-
tiva. W
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Desde el pasado 5 de febrero,
el precio para el gaséleo
pesquero en la peninsula y
Baleares ha quedado fijado en

| 23,20 pesetas. Con esta decision,
; negociada entre la Secretaria
General de Pesca Maritima y el

Monopolio, se puso fin a una

| polémica que se habia
o —mea mantenido desde finales de 1986.

OS precios del gasoleo han ve-
nido experimentando una serie
de variaciones durante las 1lti-
mas semanas en funcién de las
cotizaciones existentes en los
mercados internacionales. Es-
tas subidas, aunque pequefias,
levantaron la polémica en me-
dios pesqueros, que urgieron de
la Administracién una respues-
ta a sus reivindicaciones.

Las mas importantes decisio-
nes sobre el precio del gas6leo
se tomaron en 1986, tras la
aplicacién del Impuesto Sobre
el Valor Afiadido. Fue enton-
ces cuando el sector pesquero
logré sentar sus ‘bases para el
futuro. La Orden del 27 de di-
ciembre del Ministerio de la
Presidencia sobre precios de
venta al publico para este car-
burante en el ambito del mo-
nopolio, establecia que el pre-
cio de los productos petrolife-
ros destinados al avituallamien-
to de buques cuya actividad tu-
viera caracter de exportacion,
de acuerdo con la Ley de Im-
puestos Especiales, seria libre a
partir de las cero horas del pri-
mero de enero de 1986. La nor-
mativa daba el caricter de ex-
portaciéon tanto al suministro
de hidrocarburos con destino a
los barcos que realizaran nave-
gacion internacional, como a
los que ejerciesen la pesca cos-
tera.

En consecuencia, los pesca-
dores se han beneficiado du-
rante todo el pasado afio de un
precio internacional para el ga-
soleo, lo que ha supuesto un
considerable ahorro para todo
el sector. El precio del gasoleo
pagado por el sector pesquero
en 1986 en el ambito del mo-
nopolio, se elevd a 18,50 pese-
tas. Esta cantidad incluia una
subvencién de 2,50 pesetas por
litro. Sin embargo, desde ¢l pa-
sado primero de enero de este
afio, tras nuestro ingreso en la
Comunidad, quedaban supri-
midas las ayudas por parte de
la Administracion espafiola
para el gasdleo.

En aplicacion de los com-
promisos con la CEE, la Secre-
taria General de Pesca Mariti-
ma se dirigié a finales del pa-
sado afio a todas las organiza-
ciones pesqueras, anunciando
la eliminacion de estas subven-
ciones. En el mismo sentido se
informé también a las compa-
filas suministradoras para que
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aplicasen en poste el precio del
producto sin descontar la ayu-
da de 2,50 pesetas. De la im-
portancia de estas medidas da
idea el que el consumo de ga-
soleo para la pesca en todo el
sector, Canarias incluida, supo-
ne unos 900 millones de litros
anuales.

Cumpliendo las instruccio-
nes de la Administracién pes-
quera, las compafiias suminis-
tradoras de gasdleo aplicaron

gasoleo pesquero es de 23,20
pesetas, resultado logrado tras
una serie de negociaciones en-
tre la Administracion pesquera
y las compaifiias de petréleos.

Esta solucion ha estado pre-
cedida por una serie de protes-
tas desde las organizaciones de
este sector, segin las cuales se
estaba produciendo un trato
discriminatorio para sus inte-
reses.

cion Nacional de Cofradias, ya
existia una discriminacion entre
los buques de pesca que faena-
ban en aguas nacionales y los
que, por su actividad, podian
lograr suministros en aguas in-
ternacionales. Mientras una
parte de esa flota podria apro-
visionarse de gasoleo en el ex-
terior, a precios mas bajos, los
pequefios pesqueros estaban

El acuerdo logrado para que
el precio del gasoleo pesquero
fuera de 23,20 pesetas va acom-
pafiado también de otras medi-
das de interés para el sector.
Entre otras, destaca la posibili-
dad de lograr importantes des-
cuentos cuando los aprovisio-
namientos se hagan en grandes
cantidades. A partir de los

en sus ventas, desde el uno de
enero, un precio de 21 pesetas,
cantidad resultante de sumar a
la cotizacion de diciembre la
subvencion de las 2,50 pesetas
que dejaba de pagar la Admi-
nistraciéon. Este precio de 21
pesetas ha sufrido en las pasa-
das semanas diferentes modifi-
caciones, derivadas de la evolu-
cion de los precios del crudo en
esos mismos mercados. Asi, el
primero de enero el precio era
de 21 pesetas. El 12 de enero
se elevd a 22,90 pesetas. El 19
de enero se situd en 24 pesetas,
para pasar a 24,20 pesetas el 22
de enero. Finalmente, desde el
5 de febrero el precio para el
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La Ley de Impuestos Espe-
ciales y su posterior desarrollo
dejaban claro que el precio
para ¢l gaséleo destinado a la
actividad pesquera era asimila-
ble al de exportacién, con los
consiguientes beneficios en los
precios. Sin embargo, segin
denuncia hecha por la Federa-

sufriendo cotizaciones mas ele-
vadas. El combustible para la
pesca, al igual que el destinado
a buques que operen en aguas
internacionales, no tiene im-
puestos especiales y tampoco
estd sometido al IVA, lo que
hace que su precio sea mucho
mas bajo que el utilizado en el
interior.

=
El combustible utilizado por
los barcos que faenan en
aguas espaiiolas resultaba
discriminatoriamente caro

20.000 litros, los descuentos
pueden ir de 1,50 a tres pesetas
por litro.

En Canarias, como zona fue-
ra del monopolio, los precios
siguen estando por debajo de
las cifras que abona el sector en
la peninsula, aunque en las 1l-
timas semanas han experimen-
tado también algunas subidas,
de acuerdo con el incremento
sufrido por las cotizaciones del
petroleo. En cualquier caso,
siempre han permanecido por
debajo de las 19 pesetas.

Por su parte, la flota de ca-
botaje tiene, seglin fuentes del
sector, desde el primero de ene-
ro un precio tarifa de 50,32 pe-
setas, que incluye un impuesto
especial de 11,50 pesetas y un
IVA de 5,39 pesetas. @ V. M.




Talleres Mecéanicos

OSA

N
TRANSMALLO
\_PALANGRE il PALANGRE =
e CARRETES HIDRAULICOS DE CACEA
® HALADORES DE CERCO
e HALADORES DE TRASMALLOS
e HALADORES DE PALANGRE C/ Santiago, 3-B
® MAQUINILLAS HIDRAULICAS Y ELECTRICAS TIf. (943) 64 2301

e TIMONES HIDRAULICOS HONDARRIBIA




OS espaiioles
consumimos
mensualmen-
te una media de 1,5 kilos de
pescado, segun se desprende de
los pancles elaborados por el
Ministerio de Agricultura, Pes-
ca y Alimentaciéon. Galicia, con
2,3 kilos por persona, y Sevilla
con 2 kilos, son las zonas don-
de sc consume mas pescado.
De cada 100 pesetas que nos
gastamos mensualmente en ali-
mentacion, 7,5 corresponden al
pescado, cuyo precio medio
por kilo se eleva a 482 pesetas.
Las cotizaciones mas altas
corresponden a Barcclona,
mientras que las mas bajas per-
tenecen a las provincias an-
daluzas.
De esta manera, el conjunto
de datos presentados en los pa-
neles de consumo del Ministe-

. s rio de Agricultura, tras un se-
Gracias a los PQ’HEIGS de consumo guimiento de los mercados que

elaborados por el Ministerio de dura ya casi un afio, pone de

T\ A . manifiesto la iniportancia del
Agf’:‘CUh‘Uf’O’, Pesca Y Ahmenraaon, pescado en la dieta alimenticia

ya se pueden conocer de manera de los espanioles.

. f s Segun estas cifras, los espa-
pormenonz_ada los hdbitos fioles nos gastamos por perso-

alimenticios de los espanoles, en lo [EECEEECRTERGEERERREE

9.300 pesetas en alimentacion.,
que al consumo de PESCO’dO se Esta cantidad supone el 26 por

reﬁere. En el sigu:'ente fraba[o, MAR 100 de todo el gasto familiar,
f lect / porcentaje similar al que tienen
orrece a sus leciores un comp efo otros paises de nuestro entorno

mapa de esas PCFUfG'S de consumo, cultural o condiciones econd-
des losodas-oor zonos” Precios micas. Asi, Italia destina para
g P : P ) el mismo fin el 27 por 100.
grupos de alimentos. Grecia v Portugal se encuen-




tran, por el contrario, mas ale-
jados, con un 36 por 100. Sin
embargo, nos encontramos le-
jos de otros paises de la Comu-
nidad, en los que los gastos ali-
menticios no llegan al 20 por
100.

En Espaiia existen igualmen-
te variaciones segin el nivel
econémico de cada una de las
regiones. A la cabeza se en-
cuentran Galicia, con casi
11.000 pesetas' por persona, y
Catalufia, debido a los efectos
que tiene sobre el resto de la
zona el precio de los productos
alimenticios en el area metro-
politana. Las zonas donde los
gastos en alimentacién son mas
bajos, unas 8.500 pesetas por
habitante y mes, corresponden
a Levante.

La estructura de los produc-

tos mas significati-
vos en la cesta de la

El pescado ocupa el
segundo lugar del
conjunto de los
precios incluidos en
la llamada «cesta de
la compra». El precio
medio de los
productos pesqueros
comercializados es
de 482 pesetas por
kilo, frente a las 553
de los carnicos.

compra presenta va-
riaciones estaciona-
les. Los datos reco-
gidos a lo largo de
ocho meses por el
Ministerio de_ Agri-

cultura, Pesca y Ali-

mentacion, definen
ya claramente estas
tendencias.

El primer lugar,

lo ocupan las car-

nes. De cada 100
pesetas que gasta un familia
para alimentacion al mes, 27,5
pesetas corresponden a todo
tipo de carnes. Entre éstas, des-
tacan las de vacuno, con ocho
pesetas. En segundo lugar, se
encuentran la leche y todos los
productos lacteos, que suponen
ya el 14 por 100 de todos los
gastos de alimentacion. De este
porcentaje, solamente los gas-
tos en leche liquida se elevan al
7,5 por 100. Las frutas absor-
ben el 9,4 por 100. En cuarto
lugar, figura el pescado. De
cada 100 pesetas, los espafioles
se gastan 7,5 en estos produc-
tos, con unas variaciones no
muy altas entre las distintas zo-
nas. En cabeza se encuentran
las comunidades del norte:
Santander, Euskadi y La Rio-
ja, con 9,9 pesetas. En el no-
roeste: Galicia y Asturias, el
gasto en pescado supone el 8,5
por 100 de los gastos familia-
res en alimentacién. Las areas
metropolitanas tienen el 84
por 100 y, el 8 por 100, en las
provincias del centro-sur: Ma-

drid, Guadalajara, Cuenca, Ca-
ceres, Badajoz, Ciudad Real,
Toledo y Albacete.

Los gastos mas bajos se si-
than en Levante, con solamen-
te 5,6 pesetas por cada 100, y
en Canarias, con 5,6 pesetas.
Como se vera mas adelante,
este menor gasto no obedece a
precios mas bajos, sino tam-
bién a una menor demanda.

Del conjunto de los produc-
tos incluidos en la cesta de la
compra, el precio mas caro por
unidad corresponde a las car-
nes, con 553 pesetas por kilo.
El pescado ocupa el segundo
lugar, con una media de todos
los tipos de productos que se
comercializan estimada en 482
pesetas. Como datos destaca-
bles, cabe sefialar que en An-
dalucia el pescado es un 20 por
100 méas barato que la media
nacional, mientras en Barcelo-
na esta un 18 por 100 mas caro.

En el pescado fresco, el pre-
cio medio de un kilo, a escala
nacional, se situa en 482 pese-
tas. Los puntos mas altos
corresponden a la zona catala-
na, con un precio de 574 pese-
tas kilo, y al norte, con 569 pe-
setas. El conjunto de las areas
metropolitanas tienen un pre-
cio medio para el pescado fres-
co de 541 pesetas por kilo.

Por el contrario, en las pro-
vincias andaluzas, la media de
precio del pescado fresco se si-
tia en solamente 380 pesetas,
seguida de las 421 pesetas en
Canarias.

Una relacidén similar se ob-
serva en los precios del pesca-
do congelado. La media nacio-
nal se eleva a 406 pesetas, so-
lamente 76 pesetas por debajo
del pescado fresco. En este
caso, Catalufia también ocupa
la cabeza en los precios, con
473 pesetas por kilo, seguida de
las zonas del norte, con 459 pe-
setas. En las areas metropolita-
nas, el precio por kilo es de 436
pesetas. En Andalucia, el pre-
cio medio del pescado congela-
do es de 367 pesctas y de 408
pesetas en Canarias.

En conservas de pescado, el
precio medio por kilo, a escéla
nacional, es de 806 pesetas, con
el pico més alto en Catalufia,
donde se sitiia a 851 pesetas, y
el mas bajo en Canarias, a 750
pesetas. En este caso, las pro-
vincias del norte tienen un pre-
cio bajo, con 766 pesctas por
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kilo. Finalmente, en moluscos
y crustaceos, la media de pre-
cio por kilo es de 540 pesetas.
Canarias ocupa la cabeza en
los precios, con 652 pesetas por
kilo. Andalucia presenta el
punto mas bajo, con 496 pe-
sctas.

Por el peso de los productos
consumidos, en primer lugar, y
a gran distancia del resto de los
alimentos, se encuentra la le-
che, con 10 litros al mes por
persona. En segundo lugar, es-

tan las frutas, con 9,1 kilos. En
hortalizas, el consumo es de 5,4
kilos; 5 kilos de pan al mes; 4,6
kilos de carne y, en sexto lugar,
el pescado, con una media na-
cional de 1,5 kilos por persona
y mes. De esta cantidad,
aproximadamente un kilo
corresponde a pescado fresco y
el resto a congelado. Esta me-
dia es superada por Galicia,
con 2,3 kilos de consumo me-
dio por persona, y por Sevilla,
con 2,1 kilos. Junto con Gali-
cia y Andalucia, las provincias
del centro se destacan como
importantes zonas consumido-
ras de pescados frescos y con-
gelados. En frescos, el primer
puesto lo ocupa Galicia, con

EL GASTO
MEDIO EN
PESCADO EN
ESPANA ES

DE CASI

700 PESETAS
AL MES

POR PERSONA

EN CATALUNA
Y EN EL
CANTABRICO
ES DONDE

EL PESCADO
ALCANZA
PRECIOS MAS

| ELEVADOS

1,6 kilos por persona y mes, Se-
guida de las provincias del nor-
te, con 1,25 kilos y Andalucia
al mismo nivel. El altimo lugar,
corresponde a Levante, con so-
lamente 0,6 kilos por persona.
En congelados, el primer con-
sumidor es Castilla-Ledn con
0,58 kilos; Andalucia ocupa el
segundo lugar, con 0,51 kilos.
La demanda mas baja de con-
gelados corresponde, logica-
mente, a zonas costeras con
fuerte produccién.

En conservas de pescado, la
demanda por persona y mes es
solamente de 0,086 kilos. Cas-
tilla-Ledn es la zona de mas
consumo, con 0,10 kilos. Final-
mente, en moluscos y crusta-

ceos, el consumo medio nacio-
nal es de 0,340 kilos por perso-
na y mes, correspondiendo la
demanda mads alta al noreste,
con 0,48 kilos, y la més alta a
Canarias, con 0,23 kilos.

La media nacional de gasto
en pescado por persona y mes
supone 692 pesetas, de las que
517 corresponden a frescos y
175 a congelados. Esta media
es superada en las areas metro-
politanas, donde esas cantida-
des ascienden a 639 y 189 pe-

setas respectivamente. A la ca-
beza se encuentran las provin-
cias del noroeste, con un total
de 894 pesetas por persona y
mes, de las que 736 correspon-
den a pescado fresco y 158 a
congelados. En el norte, el gas-
to en pescado es de 860 pese-
tas. El ultimo lugar, lo ocupan
las provincias Canarias con 413
pesetas,. y las levantinas con
475 pesetas.

En conservas de pescado, los
espafioles nos gastamos una
media mensual por persona de
solamente 69 pesetas, y 182 pe-
setas en moluscos y crusta-
ceos. &

V.M.
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ESPONSABLES de la

Administracién central

pesquera han iniciado
lo que ya se denomina la «Vuel-
ta a Espafia» de la informacién.
Durante un mes, funcionarios
de la Secretaria General de Pes-
ca Maritima recorrerdn las
principales pablaciones pesque-
ras del pais, con el fin de poner
al dia a pescadores y armado-
res sobre todas las posibilidades
de ayuda que existen actual-
mente, tras el ingreso de Espa-
fia en la Comunidad.

Esta «Vuelta a Espafia» ha
sido decidida recientemente por
los responsables de la Secreta-
ria General de Pesca Maritima
a la vista de los resultados lo-
grados por el sector en relacion
con su$ peticiones de ayuda a
los organismos comunitarios.
Seglin sefiala Rafael Moran,

INFORMACION,
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Organizada por el MAPA

el g - N AT A il
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A PUERTO

Comunidades auténomas, como las de Murcia,
Cantabria y Asturias, no han tenido un acceso
satisfactorio a las ayudas de la Comunidad
Econémica Europea. Segiin los responsables de
la Secretaria General de Pesca Maritima, esta
situacion es debida a la falta de informacion,
por lo que han organizado lo que ya se conoce
como la «Vuelta informativa a Espaiia», con la
que se pretende dar a conocer a todo el sector
las posibilidades generadas por el ingreso
espaiiol en la CEE.

LS ——————— —C—

subdirector de Flota, los datos
de 1986 ponen de manifiesto la
existencia de grandes zonas
donde las ayudas y las peticio-
nes han sido muy escasas, mien-
tras que en otras se han logra-
do importantes apoyos. Con
esta actuacion se trata de supe-
rar esas lagunas, que responden
fundamentalmente a la falta de
informacién.

Los datos referidos a las ayu-
das logradas en 1986 dejan al
descubierto como, por ejemplo,
en construccién de barcos, las
Comunidades Auténomas de
Asturias, Murcia y Cantabria,
no han accedido a ninguna ayu-
da. Tampoco en los planes para
modernizacién de barcos obtu-
vo Murcia ningiin tipo de sub-
vencion. Hay otras comunida-
des, como Cantabria, donde las
ayudas han sido minimas, al




igual que sucede en Valencia y
Asturias.

Por el contrario, a la cabeza
de las ayudas figuran Galicia y
Andalucia, que acapararon la
mayor parte de los fondos co-
munitarios, tanto para cons-
truccion como modernizacion
de la flota. De unas subvencio-
nes totales de 2.455 millones de
pesetas, 1.940 millones corres-
ponden solamente a estas dos
comunidades autonomas.

En acuicultura sucede algo
parecido. De los 34 proyectos
aprobados, 22 corresponden a
Galicia y Andalucia. En el res-
to, las actuaciones van a ser mi-
nimas, salvo en Cataluiia.

La Administracion pesquera
considera que este desequilibrio
entre las peticiones y las ayudas
conseguidas por estas comuni-
dades, responden esencialmente
a un problema de falta de infor-
macion, que debe superarse de
cara a la nueva politica de es-
tructuras que ya sc aplica a par-
tir de este afio, y que guiara los
proyectos a presentar en los
proximos meses.

Para los responsables de Pes-
ca de la Administracién Cen-
tral, consultados por esta revis-
ta, es preciso corregir las defi-
ciencias existentes en el pasado.
Deficiencias que, en su opinion,
no han sido suficientemente su-
peradas por los organismos res-
ponsables de pesca de las comu-
nidades autéonomas, ni tampo-
co por las Cofradias, encarga-
das de hacer llegar informacion
a los hombres de sector.

Los responsables de la Secre-
taria General de Pesca Mariti-
ma han iniciado esta Vuelta con
la colaboracion de las autono-
mias y de las propias Cofradias.
Sin embargo, han considerado
més oportuno no establecer
acuerdos especificos de colabo-
racion, sino ir directamente con
la informacion a cada uno de
los puertos donde mas deben
interesar las posibilidades de
ayuda que ofrece la Comu-
nidad. W

V. M.

Comunidades auténomas como las de Murcia,
Cantabria y Asturias apenas se han beneficiado de
las ayudas por la Politica de Estructuras de la CEE.

«La Vuelta a Espafia», puerto a puerto, pretende

solucionar ese problema.




Una vez mas, el salvamento maritimo espanol fue
objeto de debate. Los asistentes a las Il Jornadas
sobre Salvamento maritimo llegaron a la conclusion
de que nuestro pais no cuenta todavia con un
servicio adecuado a las actuales necesidades
existentes en esa materia.

Il JORNADAS SOBRE
SALVAMENTO MARITIMO

ASIGNATURA

PENDIENTE

N acuerdo de fondo pa-
U recid unir a ponentes y
participantes en las Jor-
nadas celebradas en Bilbao: el sal-
vamento maritimo espafiol no red-
ne actualmente las condiciones mi-
nimas exigibles para un pais de
nuestras caracteristicas, que, ade-
mds, estd integrado en la Comuni-
dad Economica Europea. Para una
gran mayoria de los presentes, la
abnegacion de los voluntarios de la
Cruz Roja del Mar no pueden su-
plir la responsabilidad estatal de
organizar un servicio de salvamen-
to y rescate profesionalizado, y a
la altura de otros paises europeos.
Del mismo modo, los asistentes a
las Jornadas coincidieron en sefia-
lar a la dispersion de competencias
maritimas como uno de los facto-
res clave que han determinado la
actual situacion. En efecto, la Ad-
ministracién Central, la Adminis-
tracion Periférica, Comunidades
Auténomas, Cruz Roja del Mar, la
Armada y Proteccion Civil tienen
asumidas diversas competencias en
lo que a salvamento y rescate se re-
fiere, sin que existan los necesarios
mecanismos de coordinacion entre
estas instituciones.

La expectacion despertada por
la prevista intervencion del direc-
tor general de la Marina Mercan-
te, José Antonio Madiedo, que iba
a versar sobre «La politica de Es-
tado en el salvamento de vidas hu-
manas en el mar», no se vio satis-
fecha, debido a la inasistencia del
ex-secretario general del COMME,
qQuien excus6 su presencia, alegan-
do una reunion de su departamen-
to. De esta manera, el acto de
inauguracion corrié a cargo de
Jos¢ Ignacio Espel, vice-consejero
de Pesca del Gobierno Vasco, y de
Miguel Moron, director general de
Proteccion Civil del mismo gobier-
no. Ambos reclamaron las compe-
tencias de rescate y salvamento
para el Gobicrno Auténomo del
Pais Vasco.

En la primera ponencia de las
Jornadas, ¢l almirante Angel Diaz
del Rio, presidente de la Cruz Roja
del Mar, realizo un recorrido por
la historia de este organismo, sus
realizaciones y los medios de que
dispone en la actualidad.

Siguid a esta intervencion la del
representante del Instituto Social
de la Marina, Fernando Alvarez
Blazquez, jefe del Servicio de Me-
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La expectacion
despertada
entre los
asistentes por
la intervencion
de José
Antonio
Madiedo,
director

I general de la

- | Marina
Mercante, no
se vio

S ‘ finalmente

satisfecha.

bl

De izquierda a derecha: Almirante Diaz del Rio; José
Ignacio Espel, viceconsejero de Pesca del Gobierno
Vasco; Miguel Morén, director general de Proteccion
Civil del mismo gobierno, y Juan José Bilbao,
presidente de la Asociacién Vizcaina de Capitanes de

la Marina Mercante.

dicina Maritima, quien diserto so-
bre «El ISM, su programa de Sa-
nidad Maritima: prevencion y asis-
tencia sanitaria a bordo». Fernan-
do Alvarez sefiald como objetivo
de su charla establecer la relacién
existente entre la Sanidad Mariti-
ma y el salvamento.

Tras hacer una pequeiia historia
de la evolucion de la medicina ma-
ritima, Fernando Alvarez expuso
las lineas generales del Programa
de Medicina Maritima que, desde
el afio 1983, esta realizando el Ins-
tituto Social de la Marina, y que
responde a las necesidades especi-
ficas generadas por la singularidad
del trabajo en el mar. Asi, ¢l ob-
jetivo de este programa €s «articu-
lar el funcionamiento de los distin-
tos niveles de actuacion sanitaria so-
bre toda la poblacion laboral del
sector maritino  pesquero, de un
modo escalonado, desde el educati-
vo al profesional, y desde el medio
familiar al laboral».

El jefe del Servicio de Medicina
Maritima del ISM enumer6 los
diez niveles de actuacion desarro-
llados para llevar adelante cl pro-
grama: educacion sanitaria, propi-
ciando que sea el marino protago-

nista de su propia salud; reconoci-
mientos médicos laborales previos
al embarque; creacion de una base
de datos informatizada, con las fi-
chas de todos los reconocimientos
previos; asistencia a bordo con me-
dios propios, en la que se incluye
la dotacion basica de farmacos y
la consulta radiomédica. En rela-
cién con esta asistencia, recordd
Fernando Alvarez los acuerdos
que ¢l ISM tiene con Fundesco y
con la Comunidad Econdmica Eu-
ropea a través del proyecto
COST-301 para la creacion de una
red informatizada de consulta ra-
diomédica unica. Finalmente, Fer-
nando Alvarez se refiri6 al Centro
Radiomédico; a la asistencia espe-
cifica del buque sanitario «Espe-
ranza del Mar»; asi como a los sis-
temas de repatriacion, evacuacion
y apoyo de los centros en cl cx-
tranjero.

John Atterton, representante de
la International Lifeboat Consul-
tant, desarrollé una ponencia so-
bre «El salvamento de naufragos en
los diversos paises». Tomd como
ejemplos cldsicos de buena organi-
zacion en esta materia a tres Esta-
dos: Gran Bretana, Francia y Es-
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tados Unidos. Explico Atterton
c6mo en ¢l primero de estos pai-
ses las responsabilidades del salva-
mento maritimo recaen en el Mi-
nisterio de Comercio, mediante el
Coast Guard, que es ¢l organismo
responsable de las operaciones de
salvamento y su coordinacion. La
organizacion [rancesa de salva-
mento maritimo es, en lo esencial,
bastante parecida a la britdnica.
Esta semejanza tiene su paralelo en
el CROSS —Centros Regionales
de Operaciones de Vigilancia y
Salvamento— y en ¢l SNSM —So-
ciedad Nacional de Salvamento en
el Mar—.

En Estados Unidos, el modelo

de salvamento maritimo estd es-
tructurado y funciona de forma
sensiblemente diferente a los dos
anteriores, Mientras en los paises
europeos el servicio de salvamento
¢s resultado de la integracion de
funciones que competen a organis-
mos distintos, en Estados Unidos
es una sola entidad la que se res-
ponsabiliza de todas las tareas re-
lacionadas con estas funciones, el
Coast Guard, entidad competente
no solo en esta materia sino tam-
bién en otras tareas maritimas.

«Importancia de la predisposicion
personal ante un accidente a bordo»
fue otra de las ponencias de las
Jornadas, presentada por Francis-

co Javier Aprdiz, catedratico de la™

Escuela Superior de la Marina Ci-
vil de Bilbao, quien destaco la ne-
cesidad de reducir la improvisacion
y de incidir en métodos preventi-
vos para asi disminuir al méximo
los riesgos.

El representante de la Organiza-
cién Maritima Internacional, M.
Mitropoulos hizo, en su interven-
cion sobre «la OMI y la seguri-
dad en la mar», una extensa intro-
duccién para explicar como fun-
ciona la OMI, asi como los conve-
nios que en materia de seguridad
maritima ha dictaminado este or-
ganismo. A continuacion, explico
como la seguridad maritima se di-

versifica en tres aspectos: seguridad
en la construccién y equipamiento
de buques, seguridad operacional
y, finalmente, seguridad en los tra-
bajos de estiba, desestiba y mane-
jo de mercancias peligrosas.

Con especial interés fue seguida
por los asistentes la ponencia de
Luis del Fresno, capitan de remol-
cadores de altura, que hablo sobre
«Los medios de altura en el Salva-
mento maritimo». Luis del Fresno
explico la eficacia de este tipo de
medios. Segun el ponente, los me-
dios de altura son, ademas de los
buques que naveguen en la zona
proxima a la que se haya produ-
cido un accidente, las lanchas de
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EL CALAMAR:

LIMPIO DE TINTA Y PLUMA

Ahora las Industrias del Mar, se lo ponen mas comodo;

Rellenos o listos para freir.

Ahora del mar... lo Mejor el Calamar.
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Luis del Fresno, capitan de remolcador de  José Ignacio Espel, viceconsejero de Pesca del Go-
altura. bierno Vasco.

Una conclusiéon en_comun:

hay que profesionalizar
el servicio de salvamento

Fernando Alvarez Blazquez, del Instituto  Almirante Angel L. Diaz del Rio, Presidente de la
Social de la Marina. Cruz Roja del Mar.
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salvamento de todo tiempo y los
remolcadores de altura. Estos alti-
mos tienen dos peculiaridades que
les diferencian de los demds me-
dios de salvamento: pueden remol-
car buques de gran tamafio a lu-
gares seguros, y también realizan
trabajos que anulen un peligro, ta-
les como apagar un incendio, achi-
car una bodega o sala de maqui-
nas, proporcionar energia, etcéte-
ra.

El secretario de la Asociacién
Vizcaina de Capitanes de Marina
Mercante, José¢ Félix Cubero, dio
a conocer a sus compafieros «lLa
estructura organizativa general de
un salvamento». Para José¢ Félix
Cubero es esencial que exista un
Centro de Informacion Nacional,
que coordine todas las operaciones
de rescate con centros que deben
estar ubicados en las distintas co-
munidades auténomas. Asimismo,
debe existir un Plan Salvamento
que funcione coordinadamente,
con unidad de direccion, economia
de medios y que sea eficaz tanto
en actuaciones en alta mar como
cerca de la costa.

El representante de la Direccion
de Puertos y Transportes Mariti-
mos del Gobierno Vasco y coordi-
nador de estas Il Jornadas, Fer-
nando Leonard, fue el encargado
de cerrar ¢l ciclo de ponencias ha-
blando de «La Comunidad Auténo-
ma del Pais Vasco y el salvamento
de vidas humanas en el mar». El
conferenciante anunci6 que, mien-
tras el Gobierno Vasco no asuma
las competencias del salvamento
maritimo, se continuara confiando
en la Cruz Roja del Mar, lo cual
«no significard que el Gobierno Vas-
co haga dejacion de la responsabili-
dad que en tal materia le otorga el
Estatuto de Autonomia. Creemos
que se debe aprovechar lo existente,
dada la escasez de recursos».

Tras descartar que el Gobierno
Vasco pueda contar con un salva-
mento maritimo de profesionales a
sueldo, reiterd la necesidad de con-
tar con las competencias necesarias
y pidi6 el desarrollo de los traba-
jos de la COMINMAR para hacer
realidad la reforma de la Adminis-
tracion Maritima.

Todas las conferencias fueron
complementadas por distintas pro-
yecciones de diapositivas y pelicu-
las referentes al salvamento mari-
timo. Las II Jornadas fueron clau-
suradas por el consejero de Politi-
ca Territorial y Transporte del Go-
bierno Vasco, José™ Ignacio Es-
tomba,

Concka H. CARAZO
Fotos: L. Jaime LASHERAS



CONSTRUCCION DE BARCOS
DE PESCA Y DEPORTIVOS
EN MADERA Y EN
POLIESTER REFORZADO,
HASTA 30 M DE ESLORA

TALLER DE ARMAMENTO

REPARACIONES NAVALES

CONSTRUCCION DE
MAQUINILLAS DE PESCA

Primer astillero de Espana
que construyd
buques de pesca en PRFV,
habiendo construido
el que en su dia fue
el mayor pesquero de Europa
en este material

ASTILLEROS BLASCO

Avenida Santiago Bernabeu, 35
Apartado 10
Telefonos:

Oficinas: 4118 71
Talleres: 411767y 411178
Particular: 411175
SANTA POLA (Alicante)
Espana

Pesquero en construccién nombrado “MIGON II"" de 25 metros de Eslora
y 99 T.R.B.. para dedicarlo a la pesca de arrastre.

Pesquero nombrado
“MURLERQ"" de 9,50
metros de Eslora y

8 T.R.B. para la
pesca artesanal.

Pesquero nombrado “ROYAL' de 21 metros de Eslora y 55 T.R.B.
dedicado a la pesca de arrastre.

LOS BARCOS DEL FUTURO, HOY




Durante los ocho
primeros dias de
febrero, un |, ¢

cuarto de millon
de aficionados a
los deportes
nauticos tuvieron
oportunidad de
ponerse en
contacto con las
ultimas
novedades en la
materia,
presentadas por
400 expositores
de todos los
paises en los
36.000 metros
cuadrados que ha
ocupado la
muestra este aio.

UN CUARTO DE SIGLO PRO

28 MAR




L objetivo propuesto en
1963 por el primer Co-
mité Organizador del
Salén de «fomentar la
prdctica de la ndutica para de-
sarrollar la industria» sigue
siendo vigente en 1987, segin
explica su actual presidente,
Jorge Salvat Gras: «El Salon
Ndutico Internacional de Bar-
celona ha procurado fomentar
siempre los deportes nduticos y

la aficidn a la mar, al tiempo
que ha pretendido lograr que el
certamen fuera una auténtica
lonja de contratacion para to-
dos aquellos industriales y pro-
fesionales del sector.»

«A lo largo de este ultimo
cuarto de siglo, el Salon ha sido
algo mds —afirma Salvat
Gras— ya que ha promovido o
se ha adherido a camparias de
sensibilizacién social con un de-
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nominador comun: ayudar a
popularizar cualquier aspecto
relacionado con la ndutica. Asi,
el Salén apoyd con intensidad
y entusiasmo la presentacion y
difusion en Espana de la embar-
cacion ‘Optimist’, auténtico
crisol de deportistas y campeo-
nes. También respaldo a las
embarcaciones participantes en
regatas transocednicas bajo pa-
bellon espariol, e hizo oir suvoz

en contra de las diferentes car-
gas fiscales que gravaban las
embarcaciones.» Logicamente,
no han sido estos los unicos
factores que han contribuido
a un cierto resurgir del sector.
El abaratamiento de los pre-
cios de los barcos, originado
por su construccion en serie y
la utilizacion del plastico, han
sido también causas determi-
nantes de esta tendencia. a la

MOCIONANDO EL DEPORTE
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vez que han permitido dispo-
ner de embarcaciones resisten-
tes, fiables y de bajo man-
tenimiento.

Asimismo, el acceso mas di-
recto ‘a los barcos europeos,
debido a la nueva legislacion
derivada de nuestra incorpo-
racion a la CEE, y la compe-
titividad de algunos astilleros
espafioles han sido la causa de
que cada vez mas espafioles
hayan podido acceder a lo que
antes era un lujo exclusiva-
mente reservado a los millona-
rios: navegar con su propia
embarcacion.

No obstante, Espafia ocupa
hoy un lugar muy bajo en el
ranking mundial de paises, de
acuerdo con el nimero de em-
barcaciones por cada mil ha-
bitantes. Las 95.000 embarca-
ciones deportivas y de recreo
censadas en 1986 siguen supo-
niendo €l 2 por 1.000, lo que
estd muy por debajo de los
correspondientes a Noruega
(162), Finlandia (108), Esta-
dos Unidos (56), Francia (13)
o Ttalia (10).

En la actualidad, el sector
comprende unas 1.250 empre-
sas; 680 de ellas son industrias
y 89 son astilleros constructo-
res de embarcaciones deporti-
vas y de recreo.

Las empresas del sector
proporcionan trabajo fijo a
unas 8.000 personas, indirecto
a unas 25.000 y estacional o
eventual a unas 3.000. Aproxi-
madamente, 2.600 estableci-
mientos —800 de los cuales
son tiendas nauticas— dedi-
can toda o una parte impor-
tante de su actividad a la nau-
tica de recreo y deportiva.

A diferencia de otros paises
con tradicién constructora, los
astilleros espafioles son de re-
ducida capacidad. Un 45 por
100 de ellos tienen menos de
15 empleados, y unicamente el
8 por 100 (siete empresas, con-
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cretamente) tiene mas de 60.
Debido a esta fragmentacion,
las embarcaciones son mayo-
ritariamente artesanales, y las
series son de produccion limi-

tada. En contrapartida, los as-
tilleros espafioles juegan con
el factor mano de obra, que
es un 20 por 100 mas barata
en nuestro pais que en los de

SALON NAUTICO INTERNACIONAL DE BARCELONA

otros competidores europeos.
En 1985, ultimo aiio del que
existen datos disponibles, la
facturacion total del sector as-
cendié a 6.700 millones de pe-
setas, superando definitiva-
mente la cota del récord de
1980, que alcanzd los 6.000
millones de pesetas.

El conjunto de los deportes
nauticos tiene un indudable
peso especifico ya que, segun
cifras de 1986, contaban con
57.000 licencias y 1.039 clubs,
con lo que se situaban en el
décimo lugar de la- clasifica-
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cion de deportes mas practica-
dos en Espaiia.

En cuanto a las novedades
de este Salén Nautico, hay que
destacar la gama de cruceros
a vela, pequeias embarcacio-
nes seguras y faciles de nave-
gar, ideales para el turismo
nautico familiar, que permiten
travesias de cierta entidad y
pequefias excursiones de fin de
semana. En esta linea, sobre-
salen los «Flash 700», total-

mente disefiados y construidos
en Espafia, que tienen siete
metros de eslora, 2,49 de man-
ga y una tonelada de despla-
zamiento. Disponen de un ca-
marote doble y dos literas in-
dividuales. Su precio es de dos
millones y medio de pesetas.
En esta misma vertiente se en-
cuentran los «First 235», de
origen francés, y los «Kelt 24»,
que se construyen en astilleros
asturianos y cuyo coste tam-
bién ronda los dos millones'de
pesetas.

Como otra novedad, se pre-
sentaron dos barcos historicos
para los aficionados al motor.
Son los «llaut» baleares y los
«sardinales» de Catalufia. Los
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primeros son pequefias em-
barcaciones de casco redondo,
con formas tradicionales, que
se prestan al ocio y a faenas
pesqueras. Su precio es de un
millén y medio de pesetas. Por
su parte, el «sardinal» es un
nuevo disefio de la barca de
pesca del litoral catalan con
un calado de 30 centimetros y
un precio de 1.350.000 pesetas.

Frente a estas modestas em-
barcaciones, se podian ver en
el Salén Nautico barcos como
el «Astondoa GL 50», de fa-
bricacién espafiola, que reba-
saba los 60 millones de pese-
tas, o el «Furia 44», francés,
primer barco cuya quilla tiene
aletas, lo que le permite nave-

gar en zonas de baja profun-
didad. Su precio es de 18 mi-
llones de pesetas.

Para los «locos por el wind-
surfing» la oferta también fue
muy variada. Las tablas a vela

INTERNACIONAL DE BARCELONA

se pueden adquirir actualmen-
te por menos de 100.000 pese-
tas, precio muy similar al de
la primera tabla de competi-
cion de fabricacion espaiiola,
la «Custom». Los franceses
presentaron modelos decora-
dos con telas pintadas, y los
suizos, con un anemémetro
para medir la velocidad de na-
vegacion y del viento.

A todo ello hay que unir
una buena variedad de lan-
chas neumaticas, fuera bor-
das, cascos y accesorios, como
satélites de navegacién, boti-
quines, etcétera. M

Concha H, CARAZ.O
Fotos: Lluis SALOM




CATERPILLAR, CAT y [ son marcas de Caterpillar Inc.

motores marinos Caterpillar

“a nuestro motor Caterpillar 3208

con mas de 2.000 horas...
ni le hemos tenido que apretar un tornillo®

Don José Maria
Odero Lopez
propietario con
don Juan Antonio
Rosillo Martin

del pesquero
“Maria y Dolores”

F-18-86

“Nuestro pesquerc, con base en Sanllcar de Barrameda
(Cadiz) se dedica a las faenas de arrastre en las bahias
de Huelva y Cadiz. Estas se prolongan durante 3 ¢ 4
dias de permanencia en el mar.

Va equipado con un magnifico motor: el 3208
Caterpillar, y en nuestra decision de compra
influyeron varios factores:

En primer lugar su gran calidad, porque, aungue no o
habiamos tenido nunca, conocfamos las
opiniones muy favorables de otros propietarios.

Hay un barco en este puerto que se le ve muy viejo
porque tiene 12 6 13 afios. Pues bien, lleva un motor
Caterpillar que se instalo con el barco nuevo y va a
durar més el motor que el barco. Sigue faenando a
pleno rendimiento.

En segundo lugar, su gran economia. Habiamos visto su publicidad en la que uno de sus clientes
decia que ahorraba un 50% de combustible. Nosotros le ampliaremos esa informacion: lo usual en
estas costas es faenar con pesqueros equipados con motor de 170 HP. Pues bien, el 3208 con
maés potencia consume 100 litros menos al dia. Imaginese, si hace cuentas, lo que supone en

pesetas al afno.

Y por ultimo, como su potencia es superior, el pesquero puede llevar artes mayores,

aumentandose las capturas.

El 3208 es un gran motor y, ademds, el servicio postventa de Finanzauto es el mas rapido y
eficaz, aunque la verdad, pocas veces lo hemos precisado.”

EInANZAUTO [ 4

[B caterPiLLAR

Pesquero de arrastre
“Maria y Dolores”
equipado con motor
3208 Caterpillar

Central: Arturo Soria, 125
Tels. (91) 413 00 13 - 413 90 12
28043 Madrid
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- ESCENDIENTES
de los miticos vikin-
gos, que durante los

siglos VIII y IX asolaron todas las cos-

tas de Europa, la tradicién marinera de
los noruegos —que cuentan en la actua-
lidad con una poblacién de 4.100.000 ha-
bitantes— es algo practicamente consus-
tancial con su historia. Como ejemplo
baste seflalar que descubrieron y coloni-
zaron Islandia y Groenlandia y hasta lle-
garon a América del Norte en el afio

1000, segun las sagas de Erik el Rojo.

Volviendo al presente, hay que empe-
zar por destacar los datos referentes a la
composicion de la flota noruega (cua-
dro adjunto), que contienen un hecho
llamativo: la flota artesanal, de hasta 49,9
toneladas de registro bruto, acapara el
97 por 100 del numero total de embar-
caciones, aunque su tonelaje total,
117.586 TRB, denote una contribucién
mas modesta.

Comparando este censo con el de la
Comunidad Econémica Europea, nos
encontramos con un nimero proporcio-
nalmente muy bajo de unidades com-
prendidas entre 50 y 99,9 TRB, menos
del 5 por 100, y lo mismo sucede con los
de tonelaje inmediatamente superior, en-
tre 100 y 149,9. Se registra a continua-
cion una subida notable, pues los buques
de tipo medio, entre 150 y 499,9 TRB,
acaparan el 33 por 100 de las TRB, in-
dice superior a la media comunitaria y
s6lo superado por Bélgica, Espafia y
Holanda.

Siguiendo esta tendencia ascendente,
la participacion de barcos cuyo tonelaje
oscila entre 500 y 999 TRB es la mds alta
de Europa, mientras que absorbe el 16
por 100 del censo nacional. Por el con-
trario, es escaso el nimero de las gran-
des unidades, superiores a las 1.000 TRB,
en el marco europeo, que completan, con
un 6,5 por 100, la estructura de la flota
noruega.

La politica general del Estado norue-
go respecto de su flota de pesca no difie-
re gran cosa de la aplicada por los paises
miembros de la CEE. Los grandes capi-
tulos de accion se dirigen a reconstruc-
cién de la flota, ayudas a la reestructu-
racién de las unidades, mejoras en su ca-
pacidad productiva, disminucién del to-
nelaje total para enfrentarse a la crecien-
te escasez de recursos de los caladeros y
potenciacion de soluciones alternativas:
repoblacion de especies, acuicultura y
otras.
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Con una fisonomia delimitada-por 323.878 kils-
metros cuadrados de superficie-y 24.000 kilémetros
de recortadas costas, Noruega ofrece una asombrosa
cantidad de islas y fiordos de incomparable belleza.
La extension de su litoral y el beneficio afadido de
tener practicamente enfrente el mejor caladero de Eu-
ropa, el Mar del Norte, han convertido a la pesca en

Tras un «bienio negro» (1983-1984), | 22.864 de forma continuada, y el resto a

la situacion mejord algo en 1985, debi-
do, sobre todo, a un aumento imprevis-
to de los stocks de abadejo y arenque.
Uno de los principales objetivos de la
Administracion noruega ha consistido en
las ayudas destinadas a mejoras técnicas
en la flota, tendentes al ahorro de carbu-
rante, lo que ha dado como resultado
otro dato positivo: una economia de en-
tre el 20 y el 30 por 100 de los costos de
combustibles, segun las Ultimas estima-
ciones.

Para terminar con este capitulo, cabe
afladir que, segin datos de 1985, la plan-
tilla de trabajadores del mar en el sector

I pesquero noruego era de 29.559; de ellos,

tiempo parcial, nimeros que no se mo-
dificaron cotejandolos con los del afio
anterior,

Aparte de las zonas del Mar del Nor-
te, como el banco de Dogger, Noruega
cuenta con otros importantes caladeros
dentro de sus aguas jurisdiccionales. Son,
entre otros, los de Viking, Halten, Froya
y Langgrunns, al margen de las capturas
noruegas en otros caladeros, en virtud
de sus tratados de pesca.

Las capturas obtenidas por Noruega
en 1985, que ascendieron a 2.394.800 to-
neladas, le convirtieron en el primer pais
europeo en produccién pesquera, a pe-
sar de que estos datos fueron inferiores




También crecieron las exportaciones
en valor, concretamente un 6,4 por 100,
llegando a los 8.191 millones de coronas.
Las subidas mas espectaculares corres-
pondieron al salmén y al klipfish. Entre
los mejores clientes de los noruegos apa-
recen Estados Unidos, con 1.112 millo-
nes de coronas; el Reino Unido, con 964,
y Suecia, con 583. Con la Comunidad
Econdmica Europea, sin embargo, No-
ruega ha de eliminar los obstaculos exis-
tentes, a causa de las tarifas arancelarias.
Capitulo importante de la accion de la
Administracién pesquera noruega es el
relativo a la gestion de recursos. Los pro-
blemas de los dltimos afios por las rela-
tivamente débiles capturas de bacalao ar-
tico han dado paso a perspectivas mas
halagiiefias en 1985, lo que ha hecho que
se mantengan las rigurosas reglamenta-
ciones sobre cupos y fechas de capturas
al norte del paralelo 62. Igualmente, son

- 4
=

= bastante estrictas las prohibiciones para
pescar en determinadas épocas del afio,
AL - asi como las refi ntes a tope ca -
— —una actividad fundamental en la economia noruega, ralpor o ¥ pesIde apes
__situacién que, ademas, se ve favorecida por la inexis- Los problemas entre Noruega y la Eu-
tencia de buenas condiciones para la agricultura. Todo | R
ello se traduce en que Noruega es el primer pais eu- | ket entendimiento para cuotas de
; captura de arenque en el Mar del Norte.

ropeo en cuanto a nimero de buques de pesca, y el
segundo en tonelaje total, solamente aventajado por

1985, de forma que acabaron por fijar

Los malentendidos se dieron en 1984 y
Espafia.

sobre los capitalizados en el afio anterior,
a causa, sobre todo, de la baja de las
especies pelagicas, tanto en capturas
como en valor. Lo contrario sucedid con
los gadidos, que incrementaron en un 5
por 100 su valor en venta, aunque las
capturas descendieron el 9 por 100.

Un subsector en expansiéon en Norue-
ga es la maricultura. En 1985 obtuvo una
produccion de 340.000 toneladas, parti-
cularmente de salmén y trucha, entre las
470 empresas que se dedican a este ramo.

Los datos sobre habitos de consumo
reflejan cambios parciales. Por un lado,
aumenté el consumo de directo sobre el
afio anterior, en detrimento de los pro-
ductos derivados. Pero este consumo

anual por habitante y afio permanece
inalterado desde 1983, con una cantidad
cifrada en unos 36 kilos. El Gobierno
también se ha preocupado de este capi-
tulo y proyecta realizar una serie de cam-
pafias para conseguir que se llegue a los
40 kilos en 1990.

En lo que a comercio exterior se refie-
re, la balanza de pagos pesquera norue-
ga tiene un claro superavit. Durante
1985, las importaciones se evaluaron en
438 millones de coronas noruegas, lo que
significa una subida del 11,4 por 100 so-
bre el ejercicio anterior. Los principales
proveedores de los noruegos fueron la
URSS y Suecia, con 90 y 80 millones de
coronas, respectivamente.

cupos en sus zonas respectivas, unilate-
ralmente. Los conflictos vienen, funda-
mentalmente, al ser mas rigidas las dis-
posiciones noruegas sobre contingentes,
talla minima de arenques capturables y
nimero de embarcaciones que pueden
faenar en este mar.

Otra disposicion consistié en la mejo-
ra del repoblamiento de arenque al nor-
te del paralelo 62, lo que ha permitido
una pesca limitada en invierno y pri-
mavera.

Por lo que respecta a las ayudas finan-
cieras, los poderes piiblicos han tenido
por objetivo esencial asegurar a los pes-
cadores ingresos similares a los de la in-
dustria. Para ello, ha sido necesario su
concurso financiero para mantener un
nivel de actividad normal en el sector
pesquero, ademas de fijar la poblacion
pesquera en zonas de débil densidad de-
mogréfica, al norte y oeste del pais. Otro
proyecto paralelo ha consistido en au-
mentar la rentabilidad de las pesquerias.

Un acuerdo firmado entre la Asocia-
ci6én de Pescadores Noruegos y el Go-
bierno permitio fijar la totalidad de estas
ayudas financieras por un monto total
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de 1.375 millones de coronas, frente a
los 1.100 de los dos afios precedentes,
1983 y 1984, El 52,9 por 100 de la refe-
rida cantidad fue destinado a mantener
el precio del pescado en primera venta,
mediante subvenciones. Otro 17,9 por
100 fue para ayudas en reducir los cos-
tos de explotacion. Las medidas sociales
de caracter general se llevaron el 13,7 por
100, mientras que un 12,5 por 100 fue a
parar a resolver problemas estructurales.
El presupuesto concluye con un 3 por
100 para apartados diversos.

Una parte importante se ha enfocado
hacia la reestructuracion e

tiones varias del proceso de comer-
cializacion.

Para terminar, es de interés destacar el
alcance de los acuerdos bilaterales suscri-
tos entre Noruega y distintos paises,
como la URSS, la Europa comunitaria,
Islas Feroe, Islandia, Suecia, Polonia,
Republica Democratica Alemana, Por-
tugal y Espafia, al margen de haber par-
ticipado en todo tipo de reuniones sobre
asuntos pesqueros.

Con la CEE, Noruega fijé los contin-
gentes-topes de pesca para el Mar del
Norte; con la URSS, para el de Barents,

Las capturas obtenidas por Noruega
en 1985, que ascendieron a
2.400.000 toneladas, la convierten
en el primer pais europeo en
produccién pesquera.

autorizando la captura reciproca de
500.000 toneladas de capelan en sus zo
nas respectivas, ademas de suscribir di-
versas disposiciones sobre otras especies.
Aparte de los derechos otorgados a la
URSS, fueron concedidas a diversos pai-
ses 574.640 toneladas de pesca en las zo-
nas noruegas de los mares de Barents y
de Noruega, al norte del paralelo 62. Esta
cantidad total se desglosa en cupos muy
concretos para diversas especies.

En lo que concierne a stocks en el Mar
del Norte, los pescadores comunitarios
fueron autorizados a capturar 455.250
toneladas en la zona econo-

innovacién del sector, con
primas de demoliciéon para
reducir capacidades y pro-
gramas tendentes a mejorar
la eficacia de la flota pesque-
ra y del sector de transfor-

TIPOS DE BARCOS

DE LA FLOTA PESQUERA NORUEGA

macion. Igualmente, se ha Clasificacis
continuado con la politica de (a::rlfrc::B'?n Unidades
subvencionar a determina- P
das fabricas de transforma-
¢idn, sobre todo de harina de 58 ggg """""""""" 23'?88
pescado, para que cese su ac- 0% OSSR RO
o 100 - 149,9 .oooviiviiiiinnnnn. 67
tividad, al no alcanzar cotas
o o 150 - 499,9 .ooivviiiiiniinnnns 369
de rentabilidad minima.
A 500 - 999,9 .rniiiriiiiiiinns 71
Mencion importante me- Mas de 1.000 16
rece el aspecto de las regla- )
mentaciones sanitarias. A
este respecto, se han dictado Totales avcisimmaeis 24.076

varios decretos sobre pro-
duccion, distribucion, venta,
higiene alimentaria y cues-

Fuente: OCDE
Datos referidos a 1985.

mica noruega, al sur del pa-
ralelo 62. En este mismo area
se concedieron otras 23.700
toneladas a las Islas Feroe;
5.255 a Suecia, y 2.000 a
Polonia.

Otro grupo de paises se
beneficié de un cupo de
125.000 tonelauas en los
bancos pesqueros que ro-
dean la isla de Jan Mayen.
Entre ellos estan Islandia, la
URSS, Polonia, Republica
Democratica Alemana, Islas
Feroe y la Comunidad Eco-
némica Europea. ® .

Carlos GONZALEZ
DEL PIE

Maria Antonia

F. SAINZ
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SISTEMA SIN CABLES
PARA CONTROL DE CAPTURA

INDICADOR DE VELOCIDAD (SPEED)
Dependiendo del sensor muestra:
e Velocidad de inmersion /ascenso.
@ Indicacion de la cantidad de pesca
en boca aparejo. ]
o Indicaci6n de «contacto» con el fondo.
o [ndicacion de escalas temperatura C/F°
o Indicacion variaciones tempera-
tura del agua.

INDICADOR DIGITAL
Sensor 1 presenta datos de:
Sensor de profundidad.
Sensor de temperatura.
Sensor de distancia.

Sensor 2 presenta datos de:
Sensor de profundidad.
Sensor de altura.

INDICADOR DE CAPTURA

Luz amarilla; Confirma que se !
estan recibiendo las senales de los |
sensores/captura. Luz roja: El sensor
se activiza/captura conseguida en el
copo.

Sensor e
Peso 3,9 kg. ARRASTRE. Cuatro sensores indican, la
cantidad de captura en el copo, la tempera-
=3 = tura del agua y la profundidad del arrastre.
El indicador también muestra la velocidad
de inmersion o ascenso. En lugar de un
sensor de profundidad un sensor de altura
colocado en el corcho indicara la apertura
del aparejo de arrastre.
EI micréfono receptor puede engancharse
en la urdimbre de |a red de arrastre o
montarse en el casco.
Para barcos con sonar de proyector eléc-
trico de baja frecuencia, las sefiales del
sensor podran recibirse a traves de! trans-
ductor sonarico.

Sensor
Peso: 4 kg.

desarrollado para usarse en equipos
activos de pesca. Informa al operador
sobre la profundidad del equipo, la
velocidad de inmersion y de ascenso, la

telkin iRk

HISPANO RADIO MARITIMA S.A.
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Distribucion de los poligonos de bateas mejilloneras en la Ria de
Arosa (puntitos blancos) (1985).

A sagacidad de los patrones, la vieja sa-
biduria pesquera, estd a punto de sufrir
un golpe definitivo por culpa de los mo-
dernos satélites. Gracias a la teledetec-
cion, se pueden obtener ya valiosisimas
informaciones sobre las circunstancias y
evolucion de la actividad pesquera. En
las proximas semanas, la Secretaria Ge-
neral de Pesca Maritima remitira a Bru-
selas un proyecto que, en el caso de ser
aprobado por las autoridades comunita-
rias, significaria la incorporacion de Es-
pana a las nuevas tecnologias de la in-
vestigacion oceanogrdfica.

BRNCD SEHER |




SECRETOS

=% "‘-1 "‘J

"I

Pt
,hi_ [. LN

- IBERSAI S.H.

Fotografia correspondiente al banco africano de pesca, en la que podemos ver el frente térmico represen-
tado en color violeta y ocre. La fotografia corresponde a la imagen de uno de los satélites meteorolégicos
NOAA, del pasado verano.



ONOCER datos
sobre cualquier
rincon del planeta
ha dejado de ser
un secreto o patri-
monio de unos
pocos. Gracias a la teledetec-
cion se puede obtener infor-
macién sobre un objeto sin te-
ner ninglin contacto fisico con
el mismo, gracias a los datos
proporcionados por los satéli-
tes espaciales debidamente
tratados segun los fines.

La utilizacion de los satéli-
tes ha experimentado un im-
portante proceso de cambio
en los Ultimos afios. De unos
fines Unicamente militarcs, vi-
lidos solamente para los inte-
reses geoestratégicos de las
grandes potencias, se dio paso
a su empleo para fines comer-
ciales, entre los que destaca-
ban las comunicaciones y la
metcorologia. Sin embargo, a
partir de 1972, se inici6 una
nueva etapa orientada funda-
mentalmente al estudio, anali-
sis y tratamiento de los recur-
sos naturales del plancta de
cara a su mejor utilizacion. En
esta linea se encontraban los
satélites americanos «Land-
sat», con una altitud entre los
600 y los 1.500 kilémetros vy,

desde hace solamente unos
mesces, ¢l satélite «Spot», pro-
ducto de uno de los primeros
trabajos de la Agencia Espa-
cial Europea. El «Spot» pre-
senta importantes innovicio-
nes respecto a los satelites
americanos. Entre otras, des-
taca su capacidad para obte-
ner fotografias de una misma
zona desde dos orbitas distin-
tus y su clevada velocidad, que
le permile pasar por un mis-
mo lugar cada cuatro dias,
frente a los dieciséis que utili-
za ¢l «Landsat» norteamerica-
no. Los Estados Unidos, por
este motivo, ticnen previsto el
proximo lanzamiento del
«Landsat-5», mucho mas
avanzado y que permanecera
en orbita durante veinte anos.
En esta carrera por mejorar
las técnicas para el conoci-
miento de los recursos del pla-
neta destaca, finalmente, ¢l
proyecto de la Agencia Espa-
cial Europea para el lanza-
micnto cn 1989 del satélite
«ERS-1», en el que tambicn
participa Espana y que sc de-
dicard cspecialmente a estu-
dios oceanograficos.

Los satélites meteorologicos
y de recursos naturales llevan
unos potentes sensorcs,

Esta fotografia resalta en color amarillo los
solidos en suspension de la desembocadu-
ra del rio Ulla y playas adyacentes, asi, en
azul brillante, las concentraciones de fito-

plancton (1985).

«QJOs», que recogen y analizan
una serie de datos sobre tem-
peraturas, color, vientos, altu-
ras de las olas, corrientes oced-
nicus, cobertura de los hiclos,
clectera. Laaplicacion v el tra-
tamiento de estos datos, que
ticnen importantes repereusio-
nes ccondmicis, os atil para
estudios geologicos y mineros,
agricultura, medio ambiente,
ctelera. Pero tiene especial in-
terés para cl sector de la pesca
y,en general, para todo lo que
esté relacionado con los recur-
sos v las posibilidades occa-
nograficas.

Desde hace mas de veinte
anos, la aplicacion de estos sis-
temas para ¢l estudio de los
marcs y, sobre todo, en las zo-
nas donde la pesca representa
un lactor signilicativo para la
cconomia de cada pais, se estd
desarrollando a un ritmo ver-
tiginoso. Estos son los casos
de los Estados Unidos o Ja-
pon, potencias investigadoras
que han desarrollado sus pro-
pios satélites para aplicaciones
occanograficas, como cl
«Nimbus-7», ¢l «Mos-1» vy
otlros, cuyos datos constituyen
valiosos soporles para las in-
dustrias pesqueras.

Para la captacion de los da-
tos que lucgo deben ser anali-
zados cn tierra por las estacio-
nes de scguimiento, los satéli-
tes llevan a bordo una seric de
SENSOres (ue recogen cn sus
operaciongs la radiacion de la
super(icie terrestre en longitu-
des de onda visible, dcl in-
frarrojo término y de las mi-
croondas.

En el campo dc la occano-
grafia, son destacables los si-
guientes sensores en relacion
con las posibles prestaciones:

«Very high resolution radio-
meter» (AVHRR). Se halla
instalado en satélites meteoro-
logicos lanzados y operados
por la National Oceanic and
Atmospheric Administration
(NOAA), de los Estados Uni-
dos. Su principal aplicacidn
oceanografica es la medicién
de temperaturas en la superfi-
cte del mar.

«Coastal zone color scan-
ner» (SZCS). Es el satélite ex-
perimental «Nimbus-7», que
en este momento no es opcera-
tivo en todas las partes del gio-
bo, pero que aporta datos so-
bre ¢l color del mar. Es ope-

Aqui se recoge
con mavyor detalle
la yellow
substance del rio
Ulla (1985).

Fotografia en
«color real> de la
zona de estudio,

en la que
podemos ver los
aportes del rio
Ulla al Norte, los
arenales y un
aspecto de la
dinamica costera
que es la
penetracion del
agua del mar en
la Ensenada de El

Grove (1985).
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| rado por la National Acro-
nautics and Space Adminis-

‘ tration (NASA), de los Esta-
dos Unidos.

«Thematic Mapper» (TM).
Se halla a bordo de los satéli-
tes «Landsat-4» .y «Land-
sat-5», operados en la actuali-
dad por la Barth Observation
Satellite Company (EOSAT),

| de los Estados Unidos. Su
aplicacion oceanografica es
util tanto para el color como
para la temperatura de la su-
perficie del mar. Se considera
especialmente eficaz para tra-
bajos en zonas costeras.

Por medio de estos senso-
res, se recoge la radiacion elec-
tromagnética emitida por la
superficie del mar, lograndose
asi una serie de datos cuya
aplicacion es vital para las ac-
tividades pesqueras. Estos da-

™ < Mt A

Archipiélago balear y Delta del Ebro. Se re-

saltan los frentes de fitoplancton. Las ma-

yores concentraciones corresponden al co-

lor violeta. La escala esta representada en

la parte superior. Los frentes reflejan la dis-

posicion de la corriente liguro-provenzal
del Norte (agosto 1982).

tos, debido a las interferencias
que pueden producir las nu-
bes, las particulas atmosféri-
cas, etcétera, requieren de un
primer tratamiento en las es-
taciones de recepcion, que en
Espafia se limitan a la de Mas-
palomas, en Gran Canaria.

Gracias a la informacion de
los océanos proporcionada
por los satélites, es posible una
mejor localizacion de los ban-
cos de pesca, el establecimicn-
to de las rutas migratorias de
los peces, su posible concen-
tracién en determinadas zo-
nas, las condiciones para la re-
produccion con fines acuico-




Enlamar

guiese por las estrellas

Los modernos equipos de navegacion,
han aportado al marino una eficaz ayuda
que le permite surcar los mares sin tener
que recurrir a las estrellas para seguir e/
rumbo correcto.

También en lo que a mecanica se
refiere, los adelantos de la tecnologia
han hecho posible la existencia de

POLONIA EGIPTO GRECIA FRANCIA

YUGOSLAVIA ARGENTINA MALIA TURDUA

TAIWAN

GRAN BRETARA

productos de elevada calidad, que
contribuyen eficazmente a que las
singladuras se lleven a cabo sin
novedad.

Asi son los lubricantes marinos CS.
De total seguridad. Auténticas estrellas.
Y no sélo por la calidad del producto en
si, sino también por la garantia de

ESPANA SINGAPUR PORTUGAL MEXICD

SUECIA JAPON AUSTRALIA ALEMANIA

HOLANDA

suministro y facilidad de asistencia
técnica en cualquier puerto del Mundo,
avalados por €l servicio internacional
LUB MARINE.

Por eso, sea cual sea su rumbo,
guiese por las estrellas de los lubricantes
marinos CS. Navegara siempre
perfectamente orientado.

LUK MARINE

BRASHL .
En los siete mares.

LUB MARINE, ES LA ASOCIACION
INTERNACIONAL DE VEINTE COM-
PANIAS PETROLIFERAS, PARA DAR
SERVICIO A LA MARINA CON LOS
MISMOS PRODUCTOS EN TODO EL
MUNDO.

EMP CS-LUB MARINE ¢/ Juan Bravo, 3b 28006 MADRID Teff. (91) 468 07 00 Telex: 22572 CIRPE E




las, la realizacion de mapas de
corricntes, aportes fluviales en
las costas, contaminacién cos-
tera, cteétera. Conocer la tem-
peratura de la superficic del
mar es Gtil para la deteecion
dec bancos de tanidos y demas
cscombridos en las zonas pe-
lagicas. Por la tempcratura es
posible conocer las grandes
corricntes calidas y frias que,
en muchos casos, constituyen
las pautas migratorias dc pe-
ces como la anchoa. Por el co-
lor de las superficies ocednicas
¢s posible saber donde existen
las mayores concentraciones

de fitoplancton (eslabon pri-
mario en la cadena de la al-
mentacion de los peces), faci-
litando de esta forma el acce-

so a tales aguas de las embar- |

caciones dedicadas a ese tipo
de capturas. Igualmente,
cuando se trata de localizar a
peces depredadores, es de in-
terés detectar las aguas tur-
bias, datos que son proporcio-
nados por el satélite. Por los
sensores de los satélites se pue-
den detectar asimismo la
existencia de las aguas profun-
das mas frias y ricas en sus-
tancias nutritivas. Es posible
también la deteccion de las

corrientes marinas que apor-
tan aguas con difercntes tem-
peraturas, salinidad y nutrien-
tes cn aguas costeras. Final-
mente, y entre otros muchos
posibles parametros, con los
satélites cs posible localizar las
sustancias amarillas que cons-
tituyen ¢l conjunto de produc-
tos organicos € inorganicos
que aporta una ria en su de-
sembocadura al mar; estos da-
tos son de gran importancia
en cl caso de los salmones, asi
como para fines acuicolas.
Desde esta perspectiva, la
teledeteccion puede ser un ins-

| trumento revolucionario en ¢l

campo de la oceanografia y en

la actividad pesquera. Los
| problemas para detectar la
presencia de una serie de espe-
cies, la busqueda durante lar-
gas jornadas o el estar a mer-
ced de la suerte, son cuestio-
nes que pasaran a la historia
ante la existencia de procedi-
mientos cientificos que indi-
can la zona exacta donde es
posible proceder a las captu-
ras. En cada uno de los casos
se pueden utilizar sensores di-
ferentes. En unos, la deteccion
de la pesca puede responder a
un dato sobre el color del

agua, si las mismas son frias o

«calientes. En otros, por la exis-

tencia o no de fitoplacton, ¢
incluso, por los rastros que
pueda dejar la existencia de
una especie, como cl aceite de
la anchoveta en Perti. Todo un
conjunto de factores que, de-
bidamente tratados, pueden
suponer la localizacién de la
pesca en los océanos. En el
caso de la acuicultura, contri-
buyen a proporcionar infor-
macion sobre la localizacion
de instalaciones de acuerdo
con las condiciones del agua.

Las condiciones de tempe-

|

Solidos en
suspension y
turbidez de las
aguas en el
Archipiélago
balear y Delta del
Ebro. Se puede
apreciar 1a gran
mancha existente
al Norte del
Archipiélago
(color rojo, mayor
intensidad) y la
contaminacion del
Delta del Ebro
(agosto 1982).

| ratura son elementos valiosisi-

mos para detectar la presencia
de los tunidos en el océano.
Actualmente, los barcos dedi-

|
|
|
|
|

cados a esta actividad pasan |

largas jornadas tratando de

localizar a estos peces, con |

unos grandes gastos en com-
bustible. En nuestros dias, los
barcos atuneros trabajan cua-
driculando el Atlantico en
busca de esta especie.

Con los datos que pueden

proporcionar los satélites, se |

pondria fin a la época de bus-
queda en esas zonas. Esta es
la técnica que estdn emplean-

do con éxito los pescadores de |

atunes de los Estados Unidos
y Japon. En Europa, existen
algunos trabajos de Francia,
en colaboracion con Senegal,
para las capturas en esas
aguas. Espaiia permanece mo-
mentineamente al margen de
estas actuaciones.

La aplicacion del satélite
para la pesca de tanidos es la
que actualmente se encuentra
mas desarrollada. El procedi-
miento es sencillo. El satélite
capta la informacion sobre las
condiciones de temperatura de
las aguas. Esos datos pueden

tecorrer dos caminos. El pri-

mero, que los mismos sean re-
mitidos directamente a cada
uno de los barcos atuneros
que operen en las zonas «fo-
tografiadas». Ello supondria
la instalacion en cada buque
de un equipo para traducir los
datos, con un coste aproxima-
do de unos 25 millones de pe-
setas. La segunda via seria el
paso de los datos del satélite a
la estacion de seguimiento en
tierra que se encarga de anali-
zar la informacién. Una vez
traducida, se remite por un
emisor a cada barco, lo que
representa un coste minimo.

Con este procedimiento, se-
gun fuentes del sector, las em-
presas atuneras se podrian
ahorrar miles de millones de
pesetas solamente en gasoleo.
Este sistema es utilizado habi-
tualmente en los Estados Uni-
dos y Japén. En Europa no
ha sido introducido apenas,
salvo en el caso de Francia.

En el caso espaiiol, la Secre-
taria General de Pesca Mariti-
ma ha tomado ya la iniciativa
y estd previsto que en las
proximas semanas se remita
a Bruselas un proyecto elabo-
rado en colaboracién con
Ibersat para potenciar la tele-
deteccion. Caso de ser aproba-
do el mismo, como se espera,
una parte de los gastos corre-
rian por cuenta de la Admi-
nistracién espaiiola, mientras
que el resto estarian a cargo
de la Comunidad. Su aplica-
cidn para los barcos atuneros
se llevaria a cabo por medio
de una estacion en tierra co-
nectada con todas las unida-
des, las cuales dispondrian de
los datos con un coste minimo
y un ahorro importante. B

Vidal MATE




r(@

.Y f

P
.'r"

El Pardo, pe-
queiia localidad
situada a esca-
sos kilometros
de Madrid, lu-
gar de residen-
cia de visitan-
tes ilustres, de /[
asuveto de numerosos
madrilefios durante

los fines de semana y .

unto de reunion de
uenos degustadores
de platos de caza, es-
conde unas instalacio-

nes sorpren-
dentes, en las
que se construyen
buques y se reali-
zan experiencias

En el Canal de
Experiencias
Hidrodinamicas de
El Pardo, todos los
buques son
probados, a escala
reducida, para
poder predecir cual
sera su
comportamiento.
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con ellos. No
hay una sola
embarcacion
de nuestra
flota que,
antes de ser
botada, no
. haya nave-
gado en el canal que
sortea a los hermosos
pinares que crecen en
estos montes. Esta-
mos hablando del Ca-
nal de Experiencias
Hidrodinamicas de El
Pardo, conocido entre
los expertos del sector
naval, simplemente
como «el Canal».

" 4
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Canal de Experimentos Hidrodinamicos de El Pardo

DONDE
SE PRUEBAN
LOS BUQUES

MPEZO a cons-
truirse en 1928, y
se termind en
1934, ano en el que comenzo
su trabajo. La Guerra Civil de-
termind su paralizacion y vol-
vi6 a entrar en funcionamiento
en 1940. Situado en unos terre-
nos cedidos del Patrimonio
Real por el Rey Alfonso XIII,
el Canal se construyé como
una contrapartida de la Socie-
dad de Construccién Naval a la
Armada, a la que se habia en-
cargado la construccion de los
cruceros tipo «Canarias», ade-
mas de que las nuevas tecnolo-
gias de la época exigian ya unas
instalaciones adecuadas.

El Canal de Experiencias Hi-
drodindmicas de El Pardo de-
pende de la Direccion General
de Armamento y Material del
Ministerio de Defensa. La ra-
zon esencial de esta dependen-
cia estriba en que en el Canal
se prucban también los barcos
de guerra, cuyo disefio estd su-
jeto a un cierto grado de con-
fidencialidad y discrecion.

El CEH  tiene la calificacion
de organismo auténomo de-
pendiente de la Direccion Ge-
neral antes mencionada, y su
gestion esta regida por un Pa-
tronato del que forman parte
representantes de los mirisic-
rios de Industria y Energia,
Hacienda, y Defensa, asi como
de la Secretaria General de Pes-
ca Maritima, de la Direccion
General de la Marina Mercan-
te y del Consejo Superior de
Investigaciones Cientificas.
También estan presentes los ar-
madores, tanto de la patronal
ANAVE como de la Federa-
cién de Armadores de Buques
de Pesca.

El presupuesto total con que
cuenta ¢l Canal es de 544 mi-
llones de pesetas, de los que
258 millones se dedican a inver-
sioncs, y el resto se destina a
gastos corrientes. El nlimero de
personas que trabajan actual-
mente cn ¢l Canal es de 121, de
las que 30 son ingenieros nava-
les, investigadores y titulados
superiores.

Dada la complejidad de cste
tipo de instalaciones, sc pucde
simplilicar diciendo que ¢n un
canal de experiencias se pruc-
ban modelos a escala reducida
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de los futuros buques, con lo
que se puede predecir su com-
portamiento. Generalmente,
los canales de experimentacion
son de planta rectangular y de
seccion transversal constante.
Esta seccion puede tener dife-
rentes formas, desde la rectan-
gular a la semicircular. Parale-
Jlamente a las orillas del canal,
hay unos rieles por los que rue-
da un carro que remolca el mo-
delo. En este carro remolcador
van dispuestos los aparatos que
determinan la velocidad de cru-
cero del prototipo, asi como el
resto de sus caracteristicas ma-
rineras.

La actividad de estos canales
va maés alla de la prediccion de
la potencia necesaria para im-
pulsar el buque, abordando
también cuestiones como la
sustentacion y resistencia hi-
drodindmica, momento necesa-
rio para girar el timén de un
barco, problemas que plantea
la cavitacion de la hélice, et-
cétera.

En el Canal de Experiencias
de El Pardo la primera fase de
la prueba del barco empieza en
los talleres, en los que, segln
explica el secretario general del
centro, Amadeo Garcia, se
construyen los modelos de ca-
renas (parte sumergida del cas-
o). «Los materiales que se em-
plean son parafina, madera y

fundacion, en
1934, el Canal
de Experiencias
Hidrodinamicas
de El Pardo ha
ido viendo
crecer sus
instalaciones. En §
la actualidad, es
uno de los mas
modernos de
Europa, conun |
centenar de ©
expertos,
dotados de un
complejo
sistema de
elementos
técnicos.

el modelo en el material elegi-
do, pasa a una maquina talla-
dora en la que se efectiian las
formas y las lineas de agua. El
tallado se finaliza a mano y en
una mesa trazadora se com-
prueba que, geométricamente,
no existen errores. A continua-
cién, se marcan los calados y
se colocan las lineas de eje y los
apéndices.

Seglin continiia explicando

Amadeo Garcia, «la operacion
siguiente comsiste en deslizar el
prototipo por un canalillo que lo
conduce al canal de trimados, en
el que, a través de unas venta-
nillas laterales, se le colocan los
calados que se han marcado. En-
tonces es cuando ya el pequefio
barco de parafina o madera pasa
al canal de aguas tranquilas.»
Este canal es una especie de
tanque de agua de 320 metros
de largo por 12,50 metros de
ancho, y 6,50 de calado de
agua. Sobre unos rieles latera-

les est4 situado el carro remol-
cador, que es el encargado de
transportar el prototipo por el
agua.

Situada la carena en el carro
remolcador, éste se pone en
movimiento a lo largo del ca-
nal. Durante el recorrido, y por
medio de un dinamémetro si-
tuado en la parte superior del
carro, se va comprobando el
empuje de la hélice y el asiento

que toma, es decir, si planea o
no.

Esta operacién es seguida
por los técnicos desde la cabi-
na situada a uno de los lados
del carro remolcador y va sien-
do registrada en unos monito-
res de par y empuje. Un orde-
nador registra los datos y los
procesa instantaneamente, al
tiempo que las camaras de vi-
deo graban el perfil de ola y el
flujo que se crea alrededor de
la carena.

También se va siguiendo el
estudio de las lineas de corrien-
te, mediante unas camaras si-
tuadas bajo el agua. Para llevar
a cabo este estudio, se insertan
en el armazén del prototipo
una especic de hilos de lana,
gracias a los cuales se comprue-
ba el flujo y la posible existen-
cia de turbulencias, desprendi-
mientos, etcétera. El objetivo
de este proceso es averiguar la
resistencia del barco.

Otro de los centros de inves-
tigacion con que cuenta el
CEH y que llama poderosa-
mente la atencidn por su espec-
tacularidad, ya que ocupa dos
alturas de una inmensa nave, es
el Tanel de Cavitacién, cons-
truido en 1950; en él se estudia
la vibracion, el ruido y la ero-
sion en las hélices de los bar-
COS.

La cavitaciéon tiene lugar
—segun los expertos— cuando
la presion estatica disminuye
por debajo de la presién mini-
ma del vapor. Se produce en-
tonces un vacio y el liquido se
evapora, formando cavidades
junto a las hélices de los bu-
ques. Esto produce un efecto
de granallado contra el propul-
sor (hélice) que se traduce en
ruidos y vibraciones.

Segin aclara Amadeo Gar-
cia, los inconvenientes princi-
pales de este fendmeno son la
disminucién del rendimiento

poliéster. Lo mds
frecuente es utilizar
la parafina, porque

tiene la ventaja de . cable de

ser moldeable y se poleamalriz remolque
puede rectificar mds conexion del modelo |
fdcilmente en las - '
pruebas. Ademds, es LN

recuperable. La ma- |peso—{ N 1
dera también se uti- _

liza mucho, dado que
pesa poco. y es mds
rapida. El poliéster
tiene la ventaja de
que no se deforma,

T

=1

eje de giro
de la balanza

brazo registrador

electrpimin

pero es mds caro.»
Una vez fundido

Seccion de un canal de experiencias hidrodindmicas con un modelo de buque remolcado por un peso des-
cendente. A la derecha, detalle esquematico del modelo y del dinamometro para ensayos de remolque.
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J OSE Antonio Aldez, capitdn de

Navio, ingeniero, catedrdtico
de Teoria del Buque en la Escue-
la Superior de Ingenieros Nava-
les, y actual director del Canal de
Experiencias Hidrodindmicas, ex-
plica a MAR algunos aspectos de
la actividad de este centro.

MAR:—¢Se ha detectado la
crisis de la Marina Mercante en
el nimero de solicitudes de
pruebas que reciben?

J. A. A..—Todos los barcos
que se fabrican en Espaiio: mer-
cantes, pesqueros, embarcaciones
deportivos, navios de guerra; et-
cétera, se prueban en el Canal.
También recibimos solicitudes del
extranjero, especialmente de
Francia. Cuondo un empresario
quiere probar su modelo sondea
a distintos canales y elige al que
mejor plazo de tiempo y condi-
ciones econdmicas le ofrece.
Como es logico, la crisis de la Mo-
rina Mercante ofecta a la deman-
da de pruebas de este tipo de
barcos. No sucede lo mismo con
respecto a las embarcaciones de
pesca, que aumentan sus construc-
ciones. Por término medio, en el
Canal se suelen hacer unas 300
pruebas anudles. En este dltimo
aio, las pruebas de buques de
pesca duplicaron a las de mer-
cantes.

MAR.—¢Cudles son las con-
diciones econdmicas para pro-
bar un prototipo en el Canal y
qué tramites hu¥ que realizar
para conseguirlo

Juan Antonio Aldez

«SE NOTA LA CRISIS»

J. A. A..—Hoy que solicitar
plozo y precio para la prueba.
Una vez aceptado por el cliente,
éste nos remite los planos de for-
mas; nosolros los estudiamos y le
sugerimos las modificaciones que
tienen que hacerse. Posteriormen-
te se hace el ensayo con el bar-
co. Una vez efectuado, se com-
prueban los resultodos. Si el bar-
co es aceptable, se oprueba. En
cuanto a los costes econdmicos de
las pruebas, éstos dependen del
tipo de barco, pero oscilan entre
ermillén y medio y los dos millo-
nes de pesetas, lo cual supone
muy poco en el coste total de un
barco.

MAR.—¢En qué proyectos
estd trabajando actualmente el
Canal?

J. A, A..—Nuestros proyectos
mas inmediatos son la adquisicion
de equipos de alta tecnologia. Es-
tamos instalando el laser en el Ti-
nel de Cavitacidn, se han compra-
do modernos ordenadores y es-
tamos a punto de poner en fun-
cionamiento el Canal de Olas. Te-
nemos también el proyecto de ha-
cer un canal para redes de bar-
cos de pescq, en el que se ense-
fie o patrones y tripulaciones
c6mo deben mejorar las redes
para que el rendimiento de la
pesca sea mayor y aumenten las
capturas.

MAR.—¢(6mo son sus rela-
ciones con otros Canales?

J. A. A.—Son excelentes, ya
que existe una asociacion, la ITTC

tamos integrados. Por ofra parte,

que para mi es mds importante
que el software y el hardware
que es el humanware, es dedir, el
factor humano. Tenemos buenos

hidrodindmico de las hélices y
el incremento de la corrosion
quimica, ya que el oxigeno di-
suelto en el agua queda en li-
bertad mezclado con el vapor
y es comprimido bruscamente
contra el material de la hélice.

Para perfeccionar los estu-
dios que se realizan en este ti-
nel, los responsables del Canal
han adquirido un moderno
equipo de laser, con el que se
podra estudiar el flujo del agua.
El laser permitird medir la ve-
locidad del agua desde fuera de
ella; es decir, sin introducir en
el liquido ningin objeto me-
didor.

También se ha instalado en
el Tunel de Cavitacion un equi-
po de ordenadores para la me-
dicion del ruido de los propul-
sores, con el fin de hacer los es-
tudios necesarios para que sean
lo mas silenciosos posible. Este
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(International Towing Tank Confe-
rence), que reine a los Conales
de todo el mundo y en la que es-

he de decir que nuestro nivel de
investigacién y de equipamiento
es excelente y estd a la altura de
otros Canales, especialmente, en
lo que se refiere a estudios de
propulsién, resistencia y cavita-
cién. Ademds, contamos con algo

investigadores. & CH.C

tipo de investigacion es espe-
clalmente importante para los
barcos de guerra, que reducen
asi el riesgo de ser detectados,
y para los buques de pesca, ya
que los ruidos ahuyentan los
bancos de peces.

Otra importante unidad de
investigacion de este centro es
el Canal de Comportamiento
en la Mar o Canal de Oleaje.
Seghin sus responsables, es el
mejor dotado del mundo, ya
que en €l se podran probar no

sélo barcos, sino también pla-
taformas off-shore. Tiene 153
metros de largo por 30 de an-
cho y cinco de calado de agua.
El carro mévil para remolcar el
prototipo tiene 30 metros y
cuenta también con un carro
transversal de control de ma-
niobrabilidad.

El generador de olas llevara
un ordenador preparado para
programar un espectro de ener-
gia con el fin de conseguir el
comportamiento de mar que se
desee. Esta especie de piscina
gigante cuenta con un foso en
el que se haran las experiencias
con plataformas.

El CEH est4 dotado con una
completa biblioteca informati-
zada, en la que se encuentran

José Antonio
Alaez, capitan
de Navio,
Catedratico de
Teoria del
Buque de la
Escuela
Superior de
Ingenieros
Navales, es el
actual director
del Canal de
Experiencias
Hidrodinamicas
de El Pardo.

todas las publicaciones cientifi-
cas internacionales referidas a
cuestiones hidrodinamicas.
También cuenta con una sala
de ordenadores que pronto se
vera incrementada con tres mo-
dernos Micro-Wax; con una
sala de delineantes que va a
empezar a aplicar el CAD
—proyeccidén de planos de bar-
cos por ordenador— y con
unos talleres en los que los dis-
tintos especialistas construyen
con minuciosidad cientifica y
mimo artesano las carenas y las
hélices. Fl grado de precision
de estos trabajos es tal que re-
sulta muy dificil que se sobre-
pase el 0,002 por 100 de mar-
gen de error. B

Concha H. CARAZO
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Disponer de una
tipologia de la actividad
pesquera permite la
utilizacién de un
instrumento tedrico a la
hora de ordenar e
interpretar los datos mas
significativos de la
misma. En esta segunda
parte de su trabajo, el
profesor José Manuel
Montero aborda esta
tipologia desde las
diferencias que implican
los distintos desarrollos
técnicos de las
embarcaciones
pesqueras.
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SCRIBIR en Espaifia sobre los
pescadores supone un ejercicio
de equilibrio para evitar la cai-
da en lo excesivamente didécti-
co, 0 en lo exdético. El analisis
tipolégico de la actividad pes-
quera pretende incorporar un
instrumento teérico que dé ri-
gor a la investigacion-y al deba-
te sobre la situacion social de
las gentes del mar.

No son pocos los que sienten
malestar o desconfianza cuando
oyen o leen la palabra teoria. Y
lo curioso es que, en la vida co-
tidiana, usamos la teoria con

mayor frecuencia de lo que pa-
rece. Hacemos teoria cuando
tenemos una interpretacion de
un suceso y creemos que, ade-
mas de dar una explicacién
acertada de su porqué y de su
desarrollo, esa interpretacion
vale también para casos pareci-
dos. Pues bien, esa elemental
concepcion de la teoria es la que
se tiene en el Ambito cientifico,
si bien necesita de algunas pre-
cisiones. La primera: que toda
teoria es un conjunto de con-
ceptos relacionados entre si. La
segunda: que un concepto es

una abreviatura de algo real; o
sea, que los conceptos no repro-
ducen o copian exactamente la

'realidad, sino que eligen de ella

los aspectos mas significativos.
Y, por ultimo, que observamos
la realidad a partir de la teoria,
seamos 0 no conscientes de ello
0.

El objetivo de una tipologia
de la actividad pesquera es ofre-
cer un instrumento tedrico que
permita ordenar e interpretar
los datos mas significativos, y
explicar por qué estos datos son
asi y no de otra manera. La



«simple» observacion de lo co-
tidiano es insuficiente para te-
ner una vision global de los
cambios que ha producido el
proceso de industrializacién en
el sector pesquero durante los
ultimos veinticinco afios.

En el articulo anterior (*) se
analiz¢é el régimen de propiedad
de la empresa, el grado de con-
centracion empresarial y la re-
glamentacién de las relaciones
laborales en las dos formas de
la actividad pesquera de ]a tipo-
logia: pesca industrial —en la
que se encuentran englobadas

las flotas de altura y gran altu-
ra—, y pesca pre-industrial
—que contiene a las flotas arte-
sanal y de litoral—. En este se-
gundo trabajo nos detendremos
en analizar algunas de las con-
secuencias que se desprenden de
las diferencias en el grado de de-
sarrollo técnico de las embar-
caciones.

El tamafio medio del buque
(TRB/Barco), el numero medio
de tripulantes y la potencia me-
dia de las embarcaciones tienen
los valores maés altos en la flota
de gran altura y los mas bajos

cotidiana no

incluso
en la flota ar-

Muchas personas
inmersas en la
actividad pesquera
comprenden, e

menosprecian el

el periodo 1976-1982, s¢ aprecia
que ¢l nimero medio de TRB
por tripulante era 15 veces su-
perior en la flota de gran altu-
ra, y el nlimero medio de CV
por tripulante era casi seis veces
superior. Mientras que el tama-
flo medio de las embarcaciones
de la flota de gran altura toma
un valor de 491 TRB, en la flo-
ta artesanal no llega a las cinco
TRB. Y las diferencias en la po-
tencia de las embarcaciones son
aun mayores: 1.288 CV en la
flota de gran altura, y casi 33
CV en la artesanal.

La inversion de capital por
persona activa puede servir
como indicador para conocer el
grado de desarrollo y equipa-
miento técnico en las distintas
flotas pesqueras (2). Segun los
datos manejados por el informe
GAUR, en ¢l afio 1967 la inver-
sidbn por persona activa en el
sector pesquero ascendia a
314.000 pesetas, lo que equipa-
raba el sector pesquero con el
conjunto del sector industrial.
Pero hay diferencias significati-
vas entre los valores que toma
la inversién por persona activa
en las distintas flotas que com-
ponen el sector pesquero. Segiin
el informe GAUR, «la variacién
que ofrece este indice (la inver-
sion por persona activa) es in-
creible segun el tipo pesquera que
consideremos (artesanal, litoral,
altura o gran altura) (...). En las
pesquerias de gran
altura estas inversio-
nes se elevan, llegan-
do a sobrepasar am-
pliamente el millén
de pesetas por puesto
de trabajo. Por ello,
podemos decir que el

tesanal. El ta-
maifio medig
del buque y la
potencia por
tripulante in-
dican el grado
de desarrollo
técnico de las
embarcacio-

valor de lo que se
esconde tras la
palabra «teoria». Sin
embargo, toda
comprension real de
los fendmenos exige
la elaboracion de
teorias.

sector pesquero en su
conjunto tiene, por el
volumen de inversion
alcanzado y por el
numero de personas
que viven en él, una
importancia econo-
mica y social similar
a la de los subsecto-

nes. Mayor potencia y mas to-
neladas por tripulante suponen
un mayor grado de mecaniza-
ci6én. Comparando las dimen-
siones medias de las flotas de
gran altura y artesanal durante

res de tipo medio (minas, papel,
maquinaria, etcétera)». Sin em-
bargo, dentro del sector pesque-
ro «existen modalidades de pes-
ca que exigen un alto grado de
inversion, superior a la exigida
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en numerosos subsectores alta-
mente desarrollados» (3).
Ignacio Palacios ha sefialado
como caracteristica de la flota
artesanal onubense la «escasez
de medios de produccion»: «Con
una patera de media tonelada,
dos remos y un rastro se pueden
realizar actividades pesqueras de
tipo artesanal», 1o que pone de
manifiesto que en esta flota
«predomina el factor trabajo so-
bre el factor capital»>. También
seflala este autor como rasgo
caracteristico de la flota artesa-
nal su «bajo nivel tecnolégico»:
«Se utilizan los medios tradicio-
nales de pesca, que no han varia-
do sustancialmente desde hace

muchos arios. La autonomia de
las embarcaciones es muy esca-

sa, dado que la propulsicn es a
remo; y, si es a motor, apenas
tiene caballaje. Por eso se llama
pesca de bajura, y se realiza
siempre a pocas millas de la cos-
ta. Es la ‘pesca del dia’» (4).

A consecuencia de la progre-
siva mecanizacion de la activi-
dad pesquera, se han produci-
do algunos cambios en el oficio
de pescador: «En la medida en
que la actividad pesquera se de-
sarrolla con pocos medios técni-
cos, los pescadores adquieren un
relieve particular en la marcha
de las capturas. Asi ocurre, por
ejemplo, en la pesca de tinidos,
realizada casi en su totalidad por
procedimientos manuales, en los
que la habilidad personal juega
un gran papel. En la pesca de la
anchoa, por el contrario, al me-
canizarse las operaciones de iza-
do de la red y mejorar los siste-
mas de largado

de la misma, los
conocimientos
propiamente
pesqueros del
personal, el ‘ofi-
cio’ pesquero,
podriamos de-
cir, tan valorado
en épocas ante-
riores y aun hoy
en dia por bas-
tantes patrones,

Segun el tipo de
actividad pesquera
de que se trate, el

«oficio» que se
requiere del
tripulante varia
considerablemente.
En ocasiones,
debido a la
mecanizacion,
apenas hace falta
especializacion.

trial hay que «ser
pescador» para
formar parte de la
tripulacién: «La
dependencia de las
condiciones climdti-

tiene poca in-

Sfluencia en el volumen de las cap-
turas» (5). Este cambio ha per-
mitido que se recluten pescado-
res entre la «gente de tierra»,
incluso entre los que nunca han
tenido relacion con la mar. Sin
embargo, en la pesca pre-indus-
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cas y el tipo de pla-
taforma costera existente mar-
can formas de organizacion y ex-
plotacion pesquera. Esta depen-
dencia, cuando las técnicas pro-
ductivas son de débil desarrollo,
exigird del pescador un conoci-
miento detalladisimo de los tiem-

pos, fondos marinos, ciclos vege-
tativos, costumbres y distribu-
cion espacial de las diferentes es-
pecies que constituyen la bioma-
sa del ecosistema marino» (6).

Un indicador indirecto de
este hecho se advierte en la flo-
ta onubense, en la que el por-
centaje de tripulantes que inicia-
ron su vida laboral en la mar es
mayor en la actividad pesquera
pre-industrial (73 por 100) que
en la industrial (58 por 100). A
medida que aumenta el grado

de mecanizacion, crece la espe-
cializacion de las funciones, lo
que simplifica el aprendizaje y
facilita la absorcion de personas
que no han tenido nunca rela-
cion alguna con la profesion
marinera (7). Los datos sobre
la flota pesquera murciana, que
en conjunto pertenece al tipo
pre-industrial, confirman que, a
medida que aumenta el tamafio
de la embarcacion, disminuye el
porcentaje de tripulantes que
empez6 su vida laboral en la



mar: un 84 por 100 en los bar-
cos menores de 20 TRB, y un
79 por 100 en los buques de 20
a 100 TRB. Otro indicador in-
directo es la edad a la que se
comenzod a trabajar en la pesca:
un 92 por 100 empezo a traba-
jar en los barcos de menos de
20 TRB con 15 afios 0 menos,
porcentaje que disminuye hasta
un 72 por 100 en los barcos de
20 a 100 TRB (8).

Las diferentes formas que ha
tomado la organizacion y ex-
plotacion pesquera también se
manificstan en una diversifica-
cion de la actividad en la pesca
pre-industrial, frente a una es-
pecializacion en la pesca indus-
trial (9).

La dependencia del tiempo es
una variable que no afecta por
igual a todas las embarcaciones.
Son los buques de menor tone-
laje los que se ven afectados por
las «situaciones de mal tiempo,
teniendo que dejar de trabajar
muchos dias» (10). Un patréon de
la flota artesanal de Punta del
Moral resumia asi el efecto del
mal tiempo: «Los barcos son pe-
querios y cuando hay malos tiem-

pos no podemos salir a la mar,
tenemos que parar, especialmen-
te en los meses de invierno (di-
ciembre, encro y febrero).» Tam-
bién afecta el mal tiempo a los
barcos de la flota de litoral,
como sefialaba un patrén de
Lepe: «Si estamos cerca de casa
y vemos venir el mal tiempo, en-
tonces nos volvemos. En el puer-
to mds cercano que tengamos,
alli entramos. El afio pasado per-
deriamos un par de meses de tra-
bajo por el mal tiempo» (11).

La autonomia de la embar-
cacién esta relacionada con su
tamafio y su grado de mecani-
zaciéon. En la flota pesquera
onubense, los barcos de gran al-
tura estan, por término medio,
cuarenta y ocho dias seguidos
en la mar desde que salen del
muelle hasta que vuelven a to-
car puerto; en la flota de altura,
este tiempo oscila entre los die-
ciocho y los treinta dias. Las
embarcaciones de litoral pasan

LA PALABRA
«PESCADOR)»
OCULTA
REALIDADES
ECONOMICAS
Y SOCIALES
MUY VARIAS

tiene una significacion distinta
para cada tipo de flota. Al ter-
minar el «turno», los barcos de
la actividad pesquera pre-indus-
trial regresan a su puerto base,
lo que permite reanudar las re-
laciones sociales y familiares al
menos cada dos semanas. En la
pesca industrial, las diferencias
entre la flota de altura y la de
gran altura son considerables:
en la flota de altura, los tripu-
lantes pasan separados de su fa-
milia una media de tres a cua-
tro semanas entre «turno» y
«turno»; en la de gran altura, la
separacion familiar entre «cam-
pafia» y «campafia» es de cien-
to cincuenta y nueve dias (12).

En la flota pesquera murcia-
na, todos los barcos menores de
20 TRB estdn menos de un dia
en la mar, y sélo un 1 por 100
de las embarcaciones de 20 a
100 TRB estd mas de un dia
(13). En el Cuadro numero 1
puede comprobarse cémo el
tiempo que los tripulantes pa-
san separados de sus familias
aumenta a medida que crece el
tamafio de la embarcaciéon. Es-

CUADRO 1

NUMERO DE DIAS QUE LOS TRIPULANTES PASAN
SEPARADOS DE SU FAMILIA SEGUN EL TAMANO
DE LA EMBARCACION (EN PORCENTAJES)

NOTAS

(*) Ver Jos¢ Manuel Montero Llec-
randi: Mar, nimero 250, febrero, 1987.

(1) Jos¢ Medina Echavarria: La so-
ciologia como ciencia social concreta,
Ediciones de Cultura Hispanica, Ma-
drid, 1980, paginas 11-15.

(2) «El valor capitalizado por su-
puesto de trabajo nos mide, en cicrta
forma, ¢l grado de desarrollo y cquipa-
miento técnico alcanzado por un sector
economico en relacion a otros. Cierta-
mente, la capitalizacion no es el anico
factor significativo de este proceso, pero
oricnta suficientemente este asunto»,
GAUR, La pesca de superficie en Vizca-
ya y Guiplizeoa, Caja Laboral Popular,
Bilbao, pagina 48.

(3) Ibid., paginas 48-49.

(4) Tgnacio Palacios: «Rasgos estruc-
turales del sector pesquero onubense»,
publicado” en: José Manucl Montero
Llerandi: Proceso de industrializacion y
condiciones de trabajo: el sector pesque-
ro onubense, Junta de Andalucia, Sevi-
lla, 1985, pagina 426.

(5) GAUR: op. cit., pagina 322,

(6) Alberto Galvan: «Aspectos so-
cioldgicos de las comunidades pesque-
ras canarias», Comunicacion presenta-
da a las 1I Jornadas de Estudios Eco-
noémicos Canarios, La Laguna, 1981,
mecanografiado.

(7) Montero Llerandi: op. cit., pagi-
na 62.

(8) Jos¢ Manucl Montero Llerandi:
«Estudio socioldgico sobre los trabaja-

TRB
Numero

de dias Hasta 20| De 20 a 50 | De 50 a 100
TRB TRB TRB
Menos de 1 dia . 90 57 48
De 5 a 7 dias 10 41 48
Mads de 7 dias — 2 4
Total (%) ...... 100 100 100
NUmero de casos (62) (53) (23)

Fuente: Estudio sociolégico sobre los trabajadores del sector

pesquero murciano.

una media de trece dias, pero
en estos barcos el tiempo con-
tinuado de estancia en la mar
varia considerablemente seglin
el tamafo y la zona donde fae-
nan: un 29 por 100 de los tripu-
lantes consultados sefiald que
su barco estaba en la mar entre
uno y siete dias. En la flota ar-
tesanal la media es de menos de
un dia, aunque, en ocasiones,
llega hasta los siete dias. Ahora
bien, el tiempo de permanencia
continuada del barco en la mar

tos datos ofrecen otro matiz de
la flota de litoral (barcos de 20
a 100 TRB) y justifican su in-
clusién en la actividad pesque-
ra pre-industrial, a pesar de al-
gunas desviaciones —como las
que presenta esta flota en Huel-
va— que sc¢ explican por ¢l es-
pacio frontera que ocupa entre
lo industrial y lo pre-indus-
trial. M

José-Manuel

MONTERO-LLERANDI

dores del mar del scctor pesquero mur-
ciano», no concluido.

(9) Fernando Gonzilez Laxe: «Ras-
gos estructurales del sector pesquero ga-
llego», Informacion Comercial Espaiiola,
numero 546, Madrid, febrero, 1979, pé-
gina 35.

(10) Roberto Alonso Ucha: «La si-
tuacion laboral de los trabajadores del
mar», Informacion Comercial Espafiola,
nimero 546, Madrid, febrero, 1979, pa-
gina 8.

(1) Montero Llerandi: op. cit.. pigi-
nas 108-109.

(12) Ibid.: paginas 168-170.
(13) Montero Llerandi: op. cit.

MAR 53



Con esta cuenta
el fin de mes no cuenta.

Vitruvio 30

ABE 16123

Sus problemas para llegar
a fin de mes pueden acabar aqui
mismo. Porque ahora Banesto
le ofrece una cuenta que cierra
todas sus preocupaciones:

La Cuenta Abierta*

Un sistema de utilizacion
automatica sobre su cuenta
corriente, que le permite contar
permanentemente con un crédito

de hasta 500.000 ptas. Cémoda-
mente. Sin consultas ni autoriza-
ciones posteriores. Para pasar por
alto lo peor del mes.

Y ello, con su cuenta de
siempre. Ademas, sin olvidar
los beneficios habituales en una
cuenta corriente: talonarios,
domiciliaciones...

Pongase al corriente.

e

Pregunte en Banesto.
Es un nuevo servicio del Banco
Espafiol de Crédito.

* El acceso a este servicio no supone ninglin gasto para usted.

CUENTA ABIERTA

X BANESTO

Banco Espatiol de Crédito



ANO EUROPEQ
DEL MEDIO AMBIENTE

La Administracion Comunitaria ha puesto en marcha el
Ano Europeo del Medio Ambiente, con el objetivo de
extender a toda la sociedad europea la preocupacién por
las cuestiones medioambientales. Durante el acto de
presentacion, llevado a cabo recientemente en Madrid,
el ministro de Obras Publicas y Urbanismo, Javier Saenz
de Cosculluela, destacé para MAR la importancia que
para el ambito maritimo tiene la celebracién de este Afo
Europeo del Medio Ambiente.

MmorUNIL

V“

ANO EUROI
MEDIO ANIBH:F

ECOLOGIA



ECOLOGIA

A sensibilidad mundial

en relacion con los pro-

blemas que plantea la

conservacion del entor-
no no es nueva. Pero quizd
sea Europa el continente que
sigue con mas preocupacion
la continua degradacion de
sus ecosistemas. Preocupa-
cion reforzada por un afio
como 1986, marcado por la
tragedia ecologica.

Por esta razén, no resulta
extrafio que la Administra-
cién Comunitaria pretenda
que los ciudadanos se preocu-
pen por el mundo en el que
viven ¥ por el valor de lo que
les rodea. Para ello, el Con-
sejo de Europa y el Parlamen-
to Europeo han decidido con-
vocar conjuntamente, duran-
te el periodo comprendido
entre marzo de 1987 y marzo
de 1988, el Afio Europeo del
Medio Ambiente, cuyo obje-
tivo prioritario es «conocer
mejor las repercusiones del
comportamiento presente en el
medio ambiente del mafiana».
Este objetivo resulta especial-
mente interesante en el caso
espaiiol, en el que, hasta hace
bien poco tiempo, los proble-

mas medioambientales pasa-
ban casi desapercibidos.

En este contexto deben en-
tenderse las manifestaciones
del Comité Nacional Espafiol
para el Afio Europeo del Me-
dio Ambiente: «FEI medio am-
biente aparece como una de las
claves fundamentales en el
marco de referencia de la nue-
va sociedad espafiola.»

La celebracién de este afio
coincide con tres conmemora-
ciones de importancia: el 30
Aniversario de la firma del
Tratado de Roma, el 15 Ani-
versario del inicio de la Poli-
tica Ambiental Europea, y el
aumento a 12 de los miem-
bros de la Comunidad.

Segiin palabras del minis-
tro de Obras Publicas y Ur-
banismo, Saenz de Coscullue-
la, nos encontramos ante «un
ambicioso programa de divul-
gacion y de acciones de inves-
tigacion en temas ambienta-
les». Dentro de este ultimo
apartado, hay que destacar la
presentacion de mds de 50
proyectos para recibir finan-
ciacion curopea. Entre estos
programas, que incluyen to-
dos los aspectos relacionados
con el Medio Ambiente
—fauna ibérica, formacién
ambiental, medios de comu-
nicacion, ambito escolar, pre-
servacion de zonas humedas,
parques naturales, y otros de

31, U

o 1. l A

«Es un ambicioso

programa para

informar y actuar»

menor envergadura— desta-
can algunos cuya incidencia
es directa sobre el litoral. Por
citar algunos, se puede desta-
car el proyecto de creacion de

una Escuela del Mar en Ba-
dalona, la formaciéon de un
Centro de Informaciéon y
Educacién Ambiental en la
Albufera de Valencia, o un
Plan piloto para la recupera-
cién de las marismas de la
Bahia de Cadiz.

Todos estos programas de-
ben insertarse dentro de los
cuatro grandes objetivos que

Saenz de Cosculluela UALES son las directrices que
ES S L ‘ marca la Comunidad Europea

CUESTION DE LEYES»

nuestro litoral?
S. DE C.—Uno de los focos prefe-
rentes de atencidn es, sin duda, la pro-
En el transcurso de la presentacién del Afio Europeo del Medio
Ambiente, el ministro de Obras Piblicas y Urbanismo, Javier Sdenz
de Cosculluela, abordé para MAR algunas cuestiones de esa

teccién del Mediterréneo. Como es co-
nocido, la Convencién del Mediterra-
celebracidn relacionadas con el dmbito maritimo.

neo ha fijado unos objetivos para los
proximos diez afios; objetivos que el
Gobierno espafol estd cumpliendo es-
crupulosamente. En estos momentos,
presidimos el Buré y la verdad es que
se puede asegurar que estamos dan-
do un gran impulso a este asunto, de




se plantea el Afio Europeo del
Medio Ambiente:.

— Sensibilizacion del con-
junto de ciudadanos de la Co-
munidad sobre la importan-
cia de la proteccion del medio
ambiente.

— Favorecer una mayor
consideracion de la politica de
proteccion del Medio Am-
biente, asi como su integra-
cion en las diferentes politicas

El ministro de
Obras Publicas
y Urbanismo,
Javier Saenz de
Cosculluela, en
el curso del acto
de presentacion
del Afio
Europeo del
Medio

| Ambiente. A su
izquierda, el
director general
| del Medio
Ambiente,
Fernando

| Martinez
Salcedo.

Varios programas

son de proteccion de

nuestras costas

llevadas a cabo por los Esta-
dos miembros de la Comu-
nidad.

— Recalcar la dimensién
social europea de la politica
medioambiental.

— Dar a conocer los pro-
gresos y conquistas que han
sido realizados por la politica
comunitaria medioambiental
desde su creacion.

En el acto de presentacion
del Afio Europeo del Medio
Ambiente estuvieron presen-
tes, junto con el ministro, el
director general de Medio

Ambiente, Fernando Marti-
nez Salcedo, quien recalcd
que el deseo comun de cuan-
tos participan en el programa
es «que, después de este afo,
no haya ningin ciudadano eu-
ropeo que deje de conocer cud-
les son los problemas ambien-
tales y como se abordan desde
las distintas Administracio-
nes».

También presente en el
acto Concepcion Saenz, pre-
sidenta del Comité Nacional,
sefialo los criterios con que se
habian elaborado los proyec-
tos espailoles presentados
para optar a la financiacion
curopea, resaltando el gran
incremento de las ayudas eco-
ndémicas que se van a destinar
para subvencionar actividades
dirigidas a la defensa del en-
torno natural.

Por su parte, los grupos
ecologistas consultados por
MAR han mostrado cierto es-
cepticismo ante la convocato-
ria del Afio: «No nos parece
que el tema del medio ambien-
te se resuelva con un dia o con
un afio. El medio ambiente es
un problema politico, que exi-
ge no solo imaginacion sino un
proyecto alternativo de socie-
dad.» Sin embargo, se han
mostrado optimistas al consi-
derar que «este tipo de cele-
braciones se deben a la presion
constante que los grupos eco-
logistas estamos haciendo». W

manera que pueda permitir que en los
préximos cuatro o cinco anos no haya
prdcticamente aportaciones residuales
al Mediterrdneo. Pero, a pesar del fo-
mento de las depuradoras y del con-
trol en la tasa de vertidos, hay que te-
ner en cuenta que es necesario un
tiempo entre la toma de decisién y la
realidad de unas inversiones tan com-
plejas. En otro orden de cosas, esta-
mos recuperando playas y estudiando
los puntos negros de vertidos al mar.
Creo, en definitiva, que se estd reali-
zando una gran esfuerzo, como asi lo
ha reconocido el propio comisario eu-

ropeo del Medio Ambiente, Stanley
Davis.

MAR.—;Qué ocurre con la ley de
Costas, que no acaba de hacerse rea-
lidad?

S. DE C.—Creo que en estos afios
se ha legislado mucho, y no se pueden
hacer leyes como si fueran productos
de fdcil acabado. Yo nunca me he
comprometido a presentar una ley de
Costas con rapidez. Se trata de una
ley que estoy estudiando desde hace
mucho tiempo, y que procuraré plan-
tear cuando crea que el asunto esté
madouro.

MAR.—Pero, en el Informe del Me-
dio Ambiente 1985, editado por el pro-
pio Ministerio, ya se hablaba de un
borrador...

S. DE C.—Borrador lo ha habido,
pero tenga en cuenta que es un texto
complejo, sobre el que es necesario re-
flexionar y analizar mucho. No soy
partidario de hacer legislacién frondo-
sa. Las leyes tienen importancia, pero
creo también que hay muchas cosas
que se pueden hacer sin necesidad de
cambiar las leyes. Hay que aprovechar
todo el margen de accién que sea po-
sible sin necesidad de legislar. B
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El Stena
Seawell ha
sido
construido
para ahorrar
tiempo y
dinero a las
compainias
petroliferas.
Segun sus
construc-
tores, se
trata de una
embarca-
cion capaz
de sustituir
a las
semisumer-
gibles.

TECNOLOGIA

o El Stenq,
embarcacion
multiuso para
la industria
petrolifera

Con capacidad para realizar
una amplia gama de activida-
des dentro del mismo casco, el
Stena Seawell ha sido construi-
do para ahorrar a las compa-
filas petroliferus tempo y dine-

uf _Ij_, AR

ro, con una embarcacion rapi-
da y maniobrable, capaz de
sustituir a las semisumergibles
normalmente utilizadas, que
deben ser entretenidas y colo-
cadas en posicion por otros
barcos.

La embarcacion puede llevar
a cabo operaciones de buceo,
prueba y estimulacion de pozos
y bombeo de productos quimi-
cos para acelerar el flujo del pe-
troleo, actividades normalmen-
te llevadas a cabo por semisu-
mergibles. Ademas, el Sicna
Seawell es capaz de levantar
cargas pesadas, maniobrar dos
campanas de buceo, lucha con-
traincencios, trabajos en el fon-
do de] mar y aterrizaje de heli-
copteros. Una de sus campanas

es movil y cuenta con seis pro-
pulsores para regular su movi-
miento, a la vez que puede se-
guirse su progreso de manera
electronica, sobre pantallas y
monitores de television de a
bordo.

Sunderland Shipbuilders
Lid, PO BOX 1, Pallion, Sun-
derland, Tyne and Wear, SR4
6TX, Gran Bretafia. Tel: (783)
6701 43.

® Jornadas,
Congresos,
Actos

Organizadas por la Secreta-
ria General Técnica del MAPA
(Subdireccion General de Estu-
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Sistema de
navegacién por
satélite «<SGB
5000», creado
para todo tipo
de flota.

60 MAR

dios Agrarios, Pesqueros y Ali-
mentarios) y la Universidad de
Santiago de Compostela, se ce-
lebrardn en esta ciudad, duran-
te los dias 20, 21 y 22 de mayo,
unas jornadas sobre «FEconomia
v sociologia de las comunidades
pesqueras espariolas».

Son tres los objetivos de es-
tas jornadas: 1) Conocimiento
del estado actual de los estu-
dios econdmicos y sociolégicos
sobre la actividad pesquera, es-
pecialmente los referidos a las
comunidades que ejercen esta
actividad; 2) Determinar, im-
pulsar y coordinar futuras [i-
neas de Investigacidon en este
campo, y 3) Debatir los mode-
los de analisis de las comuni-
dades pesqueras y de la reali-
dad social y econdémica del sec-
tor pesquero espafiol. Para mas
informacién: Servicio de Estu-
dios Socioeconomicos de la
Subdireccién General de Estu-
dios Agrarios, Pesqueros y Ali-
mentarios. Calle de Los Ma-
drazo, 11, 1.° derecha, 28001
Madrid. Teléfonos: 522 46 57 y
522 86 30.

o (NP 2601)

El sistema britanico de nave-
gacién por satélite «<SGB
5000», creado para uso de flo-
tas mercantes y embarcaciones

menores, tales como barcos de
pesca y yates, ofrece medios ex-
cepcionalmente amplios, inclu-
yendo el potencial necesario
para ampliar la instalacién a
GPS (Global Positioning
System, o sistema de fijacion de
posicién mundial). Es comple-
tamente autébnomo y no exige
cajetin de conexién externa al-
guno, ni tampoco suministro
de energia, ya que lo tiene in-
tegrado. (SG Brown Ltd,
Greycaine Road, Watford,
Hertfordshire, WD2 4XU, In-
glaterra. Télex: 23408) (LPS).

LIBROS

e ASTURIAS
DESDE EL MAR

de Jesus Ortea y Germdn
Flor, Ayalga Ediciones,
Salinas, 1986, 24 x 30 cm.,
220 pdginas, 230
ilustraciones o todo color.
Con la colaboracién de la
Caja de Ahorros de Asturias.

De entre los libros asturianos
de reciente publicacion, desta-
ca el titulado Asturias desde el
mar, obra de divulgacion cien-
tifica de la que son autores dos
jovenes profesores de la Uni-
versidad de Oviedo: German
Flor, doctor en Ciencias Geo-
l6gicas, que se ocupa del apar-
tado dedicado a «Litoral y pre-
continente de Asturias», y Je-
sus Ortea, doctor en Ciencias
Bioldgicas, que firma los capi-
tulos dedicados a «Flora mari-
na», «Fauna marina», «Artes
de pesca y marisqueo», «Cala-
deros» y «Acuicultura».

La obra es ambiciosa en
cuanto a planteamiento y te-
madtica, ya que de todas las co-
munidades auténomas espafio-

las, solo Catalufia
cuenta con un es-
tudio semejante,
publicado en 1982.
Afortunadamente,
Asturias dispone
ya, a partir de esta
obra, de un andli-
sis de conjunto so-
bre un tema im-
portantisimo, aun-
que bastante olvi-
dado, como es el
del medio marino.
Muchos asturia-
nos desconocen, o
conocen deficien-
temente, la riqueza
bioldgica que
guarda nuestro
mar Cantabrico a
lo largo de la am-
plia fachada mari-
tima que posee el
Principado.

o Convenios
Internacionales
Maritimos

Ignacio Arroyo. Libreria
Bosch. Barcelona.

La obra se compone de tres
gruesos volimenes, con un to-
tal de 2.390 paginas, precedidas
de un denso Estudio preliminar
de otras 50. Desde el punto de
vista sistematico, se divide en
cinco grandes libros: Organis-
mos Internacionales, FEstatuto
Juridico del Mar, Navegacion y
Trdfico Maritimo, Gente de Mar
y Comercio Maritimo. En total
son 109 epigrafes, mas los in-
dices, cronoldgico, analitico de
materias, por paises y estadis-
tico.

El libro primero, de los Or-
ganismos Internacionales, se re-
parte en dos capitulos en base



al cardcter intergubernamental
o no de la organizacion.

El libro segundo, Fstatuto
Juridico del Mar, se articula en
tres capitulos: régimen juridico
del mar y de los fondos mari-
nos, proteccion del medio ma-
rino y la contaminacion, y es-
trechos, canales internaciona-
les, vias navegables y puertos.

El libro tercero toma como
referencia la Navegacion y el
Trdfico Maritimo. Repartido en
dos capitulos, el primero se
subdivide a su vez en navega-
cion y seguridad. El conjunto
ofrece la perspectiva de un con-
glomerado de normas técnicas.

El libro cuarto, Gente de
Mar, se explica por si mismo.
Comprende la denominada le-
gislacion laboral maritima in-
ternacional. Condiciones de
trabajo, certificados de capaci-
dad y seguridad social son los
tres capitulos que lo integran.

El libro quinto se dedica al
Comercio Maritimo. Se trata de
la rica legislacion internacional
dedicada al tradicional derecho
mercantil maritimo. Aunque se
consideran basicamente los as-
pectos nacidos en las relaciones
entre particulares, no dejan de
existir también las disposicio-
nes de naturaleza publica: por
ejemplo, alguno de los conve-
nios referidos al buque.

El libro quinto termina con
el capitulo cuarto sobre los ac-
cidentes maritimos. La topica
de los salvamentos, los aborda-
jes y la liquidacion de la averia
gruesa estan conformados por
normas universalmente acepta-
das.

Esta apretada presentacion
del Indice sistematico dispensa
todo comentario ulterior sobre
el alcance y significacién.

® Becas,
Ayudas, Premios,
Concursos

e El Ministerio de Agricul-
tura, Pesca y Alimentacién
convoca concurso de méritos
para la adjudicacion de diver-
sas ayudas a trabajos de reco-
pilacién bibliografica, finaliza-
cién de tesis doctorales y com-
pilacion de lecturas monografi-
cas en materias relacionadas
con las ciencias sociales. Las
solicitudes para concursar a los
tres tipos de ayuda deberan
presentarse, directamente o por
via postal, en el Registro Cen-
tral del Ministerio de Agricul-
tura, Pesca y Alimentacidn
(Paseo Infanta Isabel, numero
1, 28014 Madrid) hasta las 12
del mediodia del 15 de marzo
de 1987, y deberan dirigirse al
secretario general técnico del
Departamento.

® El Instituto organizador
de la Semana del Mar de Vila-
nova 1 la Geltrd, que se cele-
brard en la segunda quincena
del proximo mes de junio, con-
voca el premio «I Concurso de
Poesia Marinera», al que po-
dran concurrir poesias en cas-
tellano y catalan, establecién-
dose sendos premios, uno para
cada modalidad. Para mas in-
formacion: Passeig Maritim,
63. Vilanova i la Geltri (Bar-
celona). Teléfonos: 81519 16 y
815 56 25.

o (NP 2637)

La brujula electronica «Ce-
trek 555» puede conectarse a
sistemas de navegacion hiper-
bélicos o por satélite y se ase-
gura que es el unico compas
que existe con correccion auto-
matica de desviacion. Disefiado
para dar una respuesta instan-
tanea a los cambios de rumbo,
tiene una precision de =+ 1.°.
(Cetrek LTd, 11 Balena Close,
Creekmoor, Poole, Dorset,
BH17 7DB, Inglaterra. Télex:
41360) (LPS).

Modelo de la
brajula
electrénica
«Cetrek 555»,
de fabricacién
britanica.
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En la foto de
arriba, Fernando
Gutiérrez
Benjumea; en la
de abajo, Félix

Gonzalez Bruno.

SECRETARIA GENERAL Y SUBDIRECCION GENERAL DE ADMINISTRACION Y ANALISIS PRESUPUESTARIO

Relevos en el ISM

El nombramiento de Leopoldo Cal para el cargo de secretario general del
FROM, y la designacion de José Antonio Sanchez Riera para la Direccion del
Gabinete Técnico de la Secretaria General de Pesca Maritima, han significado, a
su vez, una remodelacion del equipo directivo del Instituto Social de la Marina.
Como ya se informd en el nimero anterior de MAR, Rafael Lobeto Lobo ocupd
la Subdireccion General de Accidén Social Maritima, que desempefiaba anterior-
mente Leopoldo Cal. Para la Secretaria General, que dejaba vacante Sanchez Rie-
ra, ha sido nombrado Félix Gonzalez Bruno. Y el cargo de este altimo, la Sub-
direccion General de Administracién y Andlisis Presupuestario, serd desempefia-
do por Fernando Gutiérrez Benjumea.

|

ELIX Gonzilez Bruno, recién

nombrado Secretario General

del Instituto Social de la Mari-

na, es madrilefio y tiene 41 aiios.
Licenciado en Ciencias Econémicas
por la Universidad Central de Madrid,
trabajé en la empresa privada hasta
marzo de 1971 y, a partir de abril de
ese mismo afio, ingresé en la Admi-
nistraciéon del Estado, en calidad de
contratado por el Gabinete de Estu-
dios del Plan de Desarrollo, para rea-
lizar estudios de evaluacion de los re-
sultados econdmicos de los Polos de
Burgos, Valladolid y Zaragoza y de
los Planes de Badajoz, Jaén y Tierra
de Campos. Sus conclusiones fueron
publicadas por el Instituto de De-
sarrollo Economico.

En julio de 1973 ingresa en el Cuer-
po Técnico —escala de Contabili-
dad— vy, posteriormente, en 1979, en
el Cuerpo de Intervenciéon y Contabi-
lidad de la Seguridad Social. Desde
entonces, ha sido jefe de la Unidad de
Administracién de la Delegacion del
Instituto Social de la Marina en Bar-
celona y en Vilagarcia de Arousa; ins-
pector de los Servicios Administrati-
vos y jefe de los Servicios Generales
de la Seguridad Social del ISM, en
Madrid.

En febrero de 1984, es nombrado
jefe del Servicio de Gestién Presupues-
taria de ese mismo organimo Yy, cua-
tro meses mas tarde, ocupa la Subdi-
reccién General de Administracion y
Analisis Presupuestario.

Félix Gonzalez Bruno tendra que
coordinar a partir de ahora todas las
competencias y funciones relaciona-
das con los Organos Colegiados, Per-
sonal, Asesoria Juridica, Informética
y las que en él delegue el director ge-
neral, segin lo establecido en el arti-
culo tercero del Real Decreto de julio
de 1981, por el que se reestructuré el
Instituto Social de la Marina.

El nuevo subdirector general de Ad-
ministraciéon y Anélisis Presupuesta-

rio, Fernando Gutiérrez Benjumea,
nacié hace cuarenta y tres afios en
Marchena (Sevilla). Tras finalizar sus
estudios de Bachillerato cursé la carre-
ra de ingeniero técnico industrial de
Sevilla. Mas tarde se traslado a Mala-
ga para licenciarse en Ciencias Econo-
micas (Seccion de Economia de Em-
presa) en la Universidad de esta ciu-
dad.

Prest6 sus primeros servicios en la
empresa privada: tres afios en Siemens
y cuatro como Direector Comercial
de COMESUR, S. A. En febrero de
1975 aprobd, con el nimero uno, la
oposicion para ingresar en el Cuerpo
Técnico —Escala de Contabilidad—
del Instituto Social de la Marina.

En esa misma fecha fue destinado a
la Direccién Provincial de Castellon,
como jefe de la Unidad Administrati-
va de Administracion, ejerciendo tam-
bién las funciones de interventor de
dicha Direcciéon Provincial. En julio
de 1977 se trasladd a Madrid, como
jefe de 1a Seccion de Contabilidad de
la Mutua Nacional de Prevision de
Riesgo Maritimo.

Cuatro afios mas tarde, en junio de
1981, ocupd el puesto de jefe de Ser-
vicio Técnico-Estadistico de la misma
entidad, con responsabilidad en las
areas de Gestién Economica y Finan-
ciera, Contabilidad, Reaseguros, Esta-
disticas ¢ Informatica. En julio de
1984, fue nombrado jefe del Servicio
de Gestion Presupuestaria, puesto que
desempefiaba en la actualidad y cuyas
funciones son el desarrollo en todas
sus fases de los presupuestos del Ins-
tituto Social de la Marina.

La tarea a la que se tendra que en-
frentar a partir de ahora Fernando
Gutiérrez Benjumea serd la de formu-
lar, en términos de objetivos y progra-
mas de gasto, los planes de actuacion
del ISM, tramitar los expedientes de
modificaciones presupuestarias y con-
feccionar el anteproyecto de presu-
puestos del Instituto.
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La eliccién de un motor no sélo debe
hacerse por sus prestaciones en fabrica,
sino también, y en especial,
por la garantia de obtenerlas en la mar.
BAUDOUIN ha puesto los medios para cumplir
esta exigencia.
BAUDOUIN proyecta, fabrica y garantiza el conjunto del
équipo propulsor.
BAUDOUIN lo adapta y lo perzonaliza para cada barco,
de acuerdo con el armador y con el astillero.
BAUDOUIN prueba las prestaciones ofrecidas sobre
el propio barco (velocidad y traccidn).
BAUDOUIN dispone de una red de servicio mundial

dispuesta a intervenir donde y cuando usted lo solicite.

-BAUDOVUIN : el companero responsable.
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FRANCE
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MADRID 16
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El Ministerio de Trabajo
y Seguridad Social
informa:

QUE SERVICIOS GARANTIZA
3US COTIZACIONES

L U RR TR Rss oMl Distribucion del presupuesto de la Seguridad Social

y, por tanto, debemos conocer en
qué se invierte el presupuesto de
casi 4,5 billones de pesetas que tiene asignado
para este ano.

La Seguridad Social la pagamos entre todos.
Empresarios y Trabajadores aportan sus totl-
zaciones y el Estado ayuda a la financiacion de
estos servicios mediante subvenciones que
cubren la cuarta parte de gastos de la Seguri-
dad Social.

Nuestro interés y nuestro compromiso es
mejorar los niveles de proteccion que la Segu-
ridad Social ofrece a los espanoles. Alcanzar
ese objetivo es tarea no sélo del Gobierno, si-
no de todos los espanioles, puesto que todos 2 ) e fisuianes

=7 sanitaria
partmpamos en su financiacion.
_———————

Cuadro de distribucion del presupuesto de la Seguridad Social en 1987 OS 4373 billones de pesetas
que constituyen el presupuesto
. » Pesetas Cifras absolutas de la Seguridad Social se distri-
Prestacion o Servicio de cada 100 (Millones) buyen en Prestaciones econdmicas, sani-
Prestaciones  PENSIONES ...........c...oitoeisisoeeiiesieisseineeeins 6085 2661101 tarias y sociales. L
econdmicas  ILT (subs. baja enfermedad). ...................ocooviiiimrinns 457 199,700 El grafico muestra la distribucion del pre-
Invalidez provisional .. ............... S R 097 42264 supuesto de forma global, mientras que
Proteccion a la familia. ... 1,03 45313 en el cuadro se detallan las cantidades
OtrasTpresltaaonesyayudas ................................... 6(;22 z%lgg(l)g destinadas a las diferentes prestaciones
Ol . . B SRS ' 7 econémicas, a la asistencia sanitaria des-
Asistencia Asistencia sanitaria con medios propios ..........oooiiiiiiin 1744 762687 gloiadad p?r me(.jlo; pr.OPIOSSO.aIJenosl 7
sanitaria Asistencia sanitaria con medios aJenos. . ... ..veirerreieiiraaiieinn 399 174.403 gastos de farmacia, e,r,\”C'OS oclales y 1os
FAITOAGARL . v SRRl 1+ o OIS AR TS 420 183.848 gastos de administracion de las prestacio-
TOtEl. v oo et 2563 1120938 nes y servicios prestados y de recauda-
cion,
Servicios Servicios SOCIRIES wyipswasssitmsses vaaky pusne batabE et fEERSELRAES 132 57.529
Sociales
Gastos de Administracion de prestaciones econdmicas, sanitarias,
administracion  servicios sociales y servicios de recaudacion ..........oiieiins 358 156371
Inversiones Inversiones reales .......oooiiiiiiiiii S AN i 1,69 73966
Totales.uisnimamniam it mb st ssiridvrilive 99.88 4.367.807 e




ARA el abono de las pensiones, la Seguridad Social dedicara es-
P te afio casi el 61% del presupuesto. Esto quiere decir que mas

de dos billones seiscientos mil millones de pesetas se dedicaran
a pagar a los cinco millones y medio de pensiones que existen actual-
mente en la Seguridad Social, mas aquellas que se reconozcan a Io largo

del presente ano

IPOS DE PENSIONES

Las pensiones de jubilacion se obtienen a partir de
los 65 afios (60 en caso de jubilacion anticipada).

A las pensiones de viudedad y orfandad tienen de-
recho el esposo o esposa sobreviviente y los hijos
huérfanos menores de 18 aos o mayores incapaci-
tados, respectivamente.

Existen también pensiones por defuncién del traba-
jador en favor de familiares (nietos, hermanos, ma-
dre, padre y abuelos).

Las pensiones de invalidez en sus distintos grados
(parcial, permanente, total, absoluta y gran invali-
dez), se obtienen cuando por enfermedad o acci-
dente no se puede seguir trabajando.

Cuantias

La clantia de las pensiones depende de las cotiza-
ciones realizadas por el trabajador a lo largo de su
vida, tanto del nimero de aios como de su impor-
te mensual.

Debe tener usted en cuenta que el importe de la
pension de jubilacion es el 100% de la base regula-
dora si se ha cotizado 35 0 més afios. En el caso de
la invalidez también se puede alcanzar el 100% si el
grado de invalidez imposibilita al beneficiario para
cualquier tipo de trabajo (invalidez absoluta); inclu-
sive, puede alcanzar el 150% en el caso, de gran in-
validez, que precise de una persona que atienda
sus necesidades y cuidados basicos.

En todo caso, la Seguridad Social le garantiza una
"pension minima’, siempre que no disponga de in-
gresos superiores a 500.000 ptas. al afio.

ENSIONES ASISTENCIALES

Si usted nunca cotizd a la Seguridad Social o lo hizo
por un periodo inferior al minimo exigido para te-
ner derecho a la pension de jubilacion o invalidez,
puede optar a una pension asistencial, cuya cuantia
queda establecida este afo en 15.120 ptas. al mes.
A este tipo de pensiones pueden acceder:

® Los espanoles de 69 afios o méas y

® | os enfermos o incapacitados.

El solicitante no debe tener recursos econdmicos
propios y que sus familiares no puedan proporcio-
narle lo necesario para su subsistencia.

Estas pensiones se solicitan en las Direcciones Pro-
vinciales de Trabajo y Seguridad Social o en el De-
partamento correspondiente de las Comunidades
autdnomas que tienen transferidas estas competencias.

Cuadro de pensiones minimas establecidas
para 1987 de la Seguridad Social

Importe mensual
€n pesetas
Clase de pensién
Con cényuge | Sin cényuge
asucargo | asucargo

Jubilacién
Con 65 afios o mds....... 35.165 31590
Menores de 65 anos..., . 30.780 27560
Invalidez
Gran invalidez............ 52.555 47385
Invalidez absoluta. ........ 35.165 31.5%
Invalidez total (mayores

65aM0S). ... 35.165 31.5%
Invalidez parcial (mayores

65aM08). ... iiveee 30780 27560
Viudedad
Mayores de 65 aiios ...... 24065
Menores de 65 afios...... = 20.780
Orfandad
Normal ....ovvvveiviinn, — 9330
Absoluta.......ooouiiinn. — 30110
Favor familiares
Por beneficiario .......... — 9330
Invalidez provisional 25920 23430
SOvI
Vejez e invalidez. ......... 23.140 23.140
Viudedad mayor 65 aios. . = 19.770
Viudedad menor 65 afios . = 16.885

Revalorizacién de las pensiones de la Seguridad
Social para el aiio 1987

ESUMEN DE LOS SERVICIOS

De cada 100 pesetas manejadas por la Seguridad
Social, 67,66 se devuelven a los esparioles en con-
cepto de pensiones, subsidios, ayudas, etc. Otras
25,63 pesetas sirven para pagar los servicios sanita-
rios y farmacéuticos que recibimos.

Jubilados, pensionistas, drogodependientes y refu-
giados, entre otros colectivos, pueden tener plaza
en un centro o residencia de atencidn o acceder a
programas de rehabilitacion. Esto supone 1,32 ptas,
de cada 100.

En total, con [a suma de los tres capitulos mencio-
nados, podemos ver que 946! ptas. de cada 100
ingresadas por la Seguridad Social vuelven a sus be-
neficiarios.

Estd claro que la Seguridad Social es, ante todo,
proteccién; es un “paraguas” protector de necesida-
des basicas para los espafioles y un compromiso
entre todos.

Mas informacion

Apartado de Correos 65.000 en cada una
de las provincias,

Direcciones Provinciales de Trabajo y
Seguridad Social.

Direcciones Provinciales del Instituto
Nacional de la Seguridad Social.

Subdireccién General de Informacién
Administrativa.
(/. Agustin de Bethancourt, n 4
Tels. 253 62 78

25360 00, exts. 20.12y 20.13

28003 MADRID

Incrementos
Cuantias
mensuales 1986 Ley Ley
anterior 26/85

Pensiones minimas con
onyuge 8% 8%
Pensiones minimas sin
onyuge 6% 6%
Resto pensiones hasta
40.140 ptas/mes 6% 6%
De 40.141 2 40522 Suben hasta | Suben hasta
ptas/mes 42548 ptas. | 42.548 ptas.
De 40.523 a 82.858
ptagmes 5% 5%
De 82.859 a 84.000 Suben hasta
ptas/mes 87.001 ptas. 5%
(= 84001 a 187.950 Suben 3.000
ptas/mes ptas. al mes 5%
De 187.951 en adelante = -
Pensiones SOVI 5% - |

Aclaracién: Si la pension ha sido causada durante el afio 1986,
y su importe no excede de 40.522 pesetas mensuales, se reva-
lorizarén en un 5%.

SEGURIDAD SOCIL
UN COMPROMISO
ENTRE TODOS

Ministerio de Trabajo
y Seguridad Social
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RECUPERADO EL
CADAVER DE _
MANUEL GRANA

El caddver de Manuel Gra-
fia Castifieiras, patron de cos-
ta del pesquero «Maria Luisa
Carral», hundido en la noche
del 26 al 27 de mayo pasado
en aguas irlandesas, llegd a
Santiago de Compostela el 9
de febrero. El féretro fue tras-
ladado en un furgén hasta la
localidad de Malpica, en la
que, tras el funeral, recibio
sepultura.

El cuerpo de Manuel Gra-
fia fue el Gnico que aparecio
de los 15 tripulantes del «Ma-
ria Luisa Carral», ya que, si
bien, en las costas irlandesas
las autoridades encontraron
otros dos cadaveres, dado su
estado de descomposicion,
eran inidentificables.

Manuel Grafia, de 35 afios,
que deja viuda y tres hijos,
pudo ser identificado gracias
a un reloj de pulsera en el que
estaban grabadas las iniciales
del relojero y la fecha en la
que le hicieron una repara-
cion, y por la reconstruccion
de algunos papeles que lleva-
ba en el bolsillo.

La tramitacién del traslado
de su cadaver fue realizada
por la Embajada de Espafia
en Irlanda y por el Instituto
Social de la Marina, en con-
tacto permanente con el arma-
dor del buque, Javier Carral,
hasta que la familia se trasla-
dé a Irlanda para la recepcion
del cuerpo.

El «Maria Luisa Carral»,
un buque de 34 metros cons-
truido en 1968, habia salido
del puerto de La Coruiia el 24
de mayo de 1986, con rumbo
a Rock-all en la zona del Gran
Sol, desapareciendo dos dias
después.

EL ALQUILER DE
BARCOS SUPUSO
859 MILLONES

El volumen de ingresos por
barcos de alquiler de barcos
en Espaifia ascendi6 a 859 mi-
llones de pesetas durante el ul-
timo afio, segin un estudio so-
bre «El charter nautico turis-
tico en Europa» realizado por
la Secretaria General de Turis-
mo, dependiente del Ministe-
rio de Transportes, que fue
presentado por la directora
general de Politica Turistica,
Margarita Gonzélez, en el Sa-
16n Nautico de Barcelona.

El estudio tiene como obje-
tivo conocer la situacion ac-
tual del subsector charter ndu-
tico-turistico en los paises ri-
bereiios del Mediterrdneo y
analizar la estructura del mis-
mo en Espaifia, Italia, Fran-
cia, Grecia, Yugoslavia,
Turquia y Alemania.

Este subsector supera
la cifra de 1.200.000
usuarios, de los que Es-
pafia absorbe el 3 por

&

100 y la mayoria de ellos, un
82 por 100, corresponden a
Baleares. De los 35.000 usua-
rios que alquilan embarcacio-
nes en Espaiia, el 80 por 100
son extranjeros y el 20 por 100
restante son catalanes y ma-
drilefios, principalmente. El
charter nautico-turistico da
trabajo en nuestro pais a
unas 200 personas, cifra que
se eleva a 700 en tempo-
rada alta. Se alquilan 417
embarcaciones a través
de 30 empresas espa-
fiolas y 12 extran-

jeras.

66 MAR



EL MAR SE
COBRO 72 VIDAS

EN 1986

Durante el pasado afio, un
total de 72 espafioles perdieron
la vida en el mar como conse-
cuencia de accidentes de diver-
sa naturaleza, segin datos ofi-
ciales conocidos el pasado mes.

En mas de la mitad de estos
accidentes, los fallecidos eran
gallegos v el resto se repartian
entre habitantes de otras comu-
nidades auténomas. Concreta-
mente, fallecieron en el mar 51
gallegos; 7 vascos; 3 valencia-
nos y los restantes eran anda-
luces, canarios y catalanes.

Las aguas nacionales que
han sido consideradas mas «pe-
ligrosas» son las gallegas. En-
tre las internacionales, las irlan-
desas fueron las que se cobra-
ron mas vidas.

El tipo de embarcacién que
sufrié mas accidentes en el mis-
mo afio fue €l buque mercante,
de cuya modalidad se registra-
ron 43 casos y, en segundo lu-
gar, ¢l pesquero con un nime-
ro total de 36.

CENTRO DEL ISM
EN LAS
SEYCHELLES

Tal y como adelantaba esta
revista en su anterior nimero,
en los ultimos dias de febrero
ha entrado en funcionamiento
el nuevo centro asistencial del
Instituto Social de la Marina en
las Islas Seychelles, con sede en
la capital Victoria, para la asis-
tencia de las tripulaciones de la
flota atunera espafiola que fae-
na en el Indico. A tal efecto, se
ha trasladado al archipiélago el
doctor Santiago Yafiez Pérez
de Vargas, médico del Progra-
ma de Sanidad Maritima del
ISM, actualmente con destino
en la Direccion Provincial de
San Sebastian. Durante los me-
ses de abril, mayo y junio, fa-
cultativos del programa de Sa-
nidad Maritima se desplazardn
a Diego Suarez (Madagascar),
dado que en dicha temporada

Noticia Medio

El patron del pesquero «Mar IV» es condenado por las autoridades irlandesas a pagar una
multa de 24 millones de pesetas al haber sido declarado culpable de faenar sin licencia,

UGT-Marina Mercante denuncia que la venta de mercantes al extranjero convierte a Espa-
fia en un «mercadillo».

Los pesqueros vascos, con bandera inglesa, «Cuco» y «Leversande» son apresados por au-
toridades galas por faenar ilegalmente. Vasca

El Frente Polisario hunde un barco de recreo. Sus tripulantes, una espafiola y un sueco,
fueron rescatados.

El subdirector general de Ordenacion de la Flota Pesquera, Rafael Moran, anuncia la puesta
en marcha de una «Vuelta a Espaiia» por parte de las autoridades pesqueras para ex-
plicar las ayudas que la CEE prevé para el sector pesquero.

El pesquero cantabro «Gloria Tomas» sufre un incendio frente a la costa de Lekeitio. Sus
tripulantes resultaron ilesos.

El pesquero vasco «Ludiko Atxine» es apresado por las autoridades francesas a 25 millas
de la costa de Bayona para ser sometido a un «control administrativo». . Vasca

Comienza el juicio de Juan Carlos Vinas, el vigilante arousano acusado de disparar contra
un mariscador en Cambados en junio de 1985.

La nueva sociedad Vigo Reig, de capital norteamericano y espaiiol, anuncia la compra de
la factoria de Ascon en Meira.

El director general del ISM, Constantino Méndez. inaugura la Casa del Mar de A. Guarda.

Entra en vigor la nueva zona de pesca de 200 millas en torno a las Islas Malvinas. En ella
faenan unos 60 pesqueros espaioles que se veran afectados por la decision unilateral
de Gran Bretana.

El Rey inaugura en Barcelona el XXV Salén Nautico Internacional.

El pesquero vasco «Galerna Il» es detenido por una patrullera gala cuando faenaba en aguas
francesas sin licencia. . Vasca

Es repatriado el cadaver el patron del pesquero gallego «Maria Luisa Carral» desaparecido
en mayo del pasado aio.

Los tripulantes del pesquero gallego «Estrella del Norte», incendiado frente a las costas de
San Sebastian, son encontrados sin novedad.

El pesquero «Monte San Adrian», que se incendié en alta mar, llega al puerto de La Corufia
remolcado por el «Valle de Atxondo».

Primera reunién en Madrid del Comité consultivo sobre politica maritima internacional que
tratd cuestiones de legislacion maritima.

El Ministro de Agricultura, Pesca y Alimentacion se reunid con los presidentes de las Or-
ganizaciones de Productores.

El pesquero de Ondarroa «Galerna Il» es puesto en libertad, tras pagar una multa de 2,6
millones de pesetas. . Vasca

Se reduce en una cuantia de 1,20 pesetas el gaséleo utilizado por los buques de pesca. [0 ELE

Juan Carlos Viiias, el guarda jurado que dispard contra el mariscador Santiago Gonzalez,
en mayo de 1985, es condenado a un arresto de tres meses, multa de 80.000 pesetas
e indemnizacién al herido de 150.000. . Gallega

El «Pescapuerta IV» y el «Nuevo Alcocero» concluyen sus prospecciones en la Antartida. |12 Gallega

Es localizado el pesquero santanderino «Maite» que estuvo en paradero desconocido varios
dias a causa de una averia en el motor.

El bugue de arrastre «Enero» se hunde a causa de agua a escasas millas de las costas de
Muros. No hubo desgracias personales.

Un barco espaiiol y otro hispano britanico, el «José Joaguin Gaztelu» y el «Tadorne», res-
pectivamente, son apresados por autoridades francesas por faenar sin autorizacion. [ EEI (1)

El Consejo de Ministros aprueba un real decreto por el que se conceden 3.700 millones de
pesetas de subvencion al sector pesquero para su reestructuracion.

Las autoridades santanderinas buscan al pesquero «Hermanos Ezquiaga» desaparecido en
las costas cantabras.

Se reanudan las conversaciones entre autoridades pesqueras andaluzas y los mariscadores

para evaluar los danos producidos por la prohibicion de faenar a causa del fuerte indice

de contaminacion.

Se prohibe la venta ambulante de pescado en Santurce. Ello conllevar la desaparicion de

las populares «sardineras».

El armador del pesquero espaiiol «Grampion Admiral» deberd pagar una fianza de 43 mi-

llones de pesetas después de haber sido detenido por una patrullera irlandesa acusado

de no cumplir la ley comunitaria respecto a la nacionalidad de la tripulacidn. |2 tEI[CIT:
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la flota atunera centra sus ope-
raciones en aquella zona.

La insuficiente infraestructu-
ra sanitaria de las Islas Seyche-
lles, unida al elevado ntimero
de pescadores espafioles que
trabajan en aquellas aguas, mas
las perspectivas de aumento de
la flota, han aconsejado la
creacion del nuevo centro asis-
tencial del ISM. Su necesidad
se puso de manifiesto en el
transcurso de las reuniones de
las Comisiones mixtas que es-
tudiaron el acuerdo de pesca
Espaiia-Seychelles.

La flota atunera espafiola de
cerco empezd a faenar en aguas
de las Islas Seychelles el afio
1984, una vez firmado el acuer-
do con dicha republica. Actual-
mente estd compuesta por 12
buques, mas dos con banderas
del Reino Unido y Panama,
respectivamente, en los que tra-
bajan un total de 500 espa-
fioles.

ESPANA PAGO
CASI 3.000
MILLONES POR
DERECHOS DE
PESCA

Espafia abon6 a paises ex-
tranjeros en 1986 la cantidad
de 2.785 millones de pesetas en
concepto de impuestos, tasas,
cinones, multas y otros dere-
chos de pesca segiin datos ofi-
ciales dados a conocer recien-
temente.

Fl pais que recibi6 mayor
cuantia fue Marruecos, con
una cifra préxima a los 2.000
millones de pesetas, seguido de
Senegal que recibidé de Espaiia
casi 320 millones por los mis-
mos conceptos. El pais que me-
nos percibio fue el Congo, con
17 millones.

En estos conceptos, ademas
de los pagos por sanciones y
derechos de pesca, también se

incluyen cantidades relativas a
las ayudas previstas dentro de
la cooperacion bilateral entre el
Gobierno espaifiol y los de ter-
ceros paises.

En los diez primeros meses
de 1985, Espafia abono por los
mismos conceptos un total de
3.000 millones de pesetas, des-
tacando Marruecos como el
pais mas favorecido. La razéon
de que hayan disminuido los
pagos se fundamenta en que
los acuerdos de pesca con algu-
nos paises se han consolidado

y, por tanto, las multas por in-
fracciones son minimas.

En este ultimo concepto, hay
que sefialar que un total de 8§34
millones de pesetas tuvieron
que pagar los armadores de los
101 barcos espaifioles apresados
por diferentes paises en el afio
pasado. Las unidades navales
irlandesas, con 31 apresamien-
tos, figuran a la cabeza de los
paises que mas detenciones de
barcos espaiioles han realizado,
seguido de Marruecos, Francia,
Canada e Inglaterra.

A FLOTE O EN NAVEGACION
En cualquier puerto

Para cubiertas, tanques, bodegas,
cascos, interior de tuberias...

OTROS SERVICIOS:

P Arenado y granallado
convencional.
P Arenado humedo a alta y

P Limpieza quimica.

Limpieza por agua de enfriadores,
colectores de mar, calderas.

muy alta presion.
Desincrustacion y eliminacion
de 6xidos y pinturas por
agua, sistema automatizado
HR hasta 920 Kg/cm?.
P> Aplicacion de todo tipo de
revestimientos y pinturas.

P> Cepillado y pulido de superficies y
hélices.
Inspecciones por camara submarina.
Inspecciones técnicas de
tratamientos superficiales.

P> Vaivulas y medicion de espesores.

Central: VALENCIA - C/. Mendizabal, 123 - BURJASOT

Tel. 363 96 61 - Telex 61018 NET
Delegacion: MADRID - Tel. 275 80 04

68 MAR



Unidos en una mutua
para lograr seguridad

El riesgo de lapesca

no debe
convertirse en aventura.

.

i Navegacron Pesquera | pAR
Aparatos radio-electronicos, Aparejos, ¥
Seguros Pesca, Desembolsos, Equupa;e'lﬁpulacnones etc :

SOCEDAD DE SEGUROS
COMITUOS
MARTMOS DEVIGO

Desde 1895

Avda. Garcia Barbén, 12-22 — Telf. 43 29 33
Telex: 83128 MUTU. Vigo



| BrOS

Dol manr
Ruyard Kipling

Decia Kipling que el
destino le habia dado
las cartas y que a €l
no le quedaba otro
papel que el de jugar
con ellas, se supone
que lo mejor posible.
Las jugd, segin todo
lo que sus biégrafos
nos dan a entender,
francamente bien,
aunque su apuesta
le haya llevado a
ocupar lugares
muy diferentes en
el papel que la

~ critica literaria y
los gustos del piiblico
le han otorgado.

Por Rafael CHIRBES

o
2
>
O

70 MAR

ACIDO en Bombay,
Nen 1865, se educd en

Inglaterra desde muy
nifio y ha llegado a convertir-
se en el simbolo de los escrito-
res coloniales. Su reputacion
ha atravesado diversos avata-
res. Ha sido acusado de espia
inglés, denostado como colo-
nialista feroz, valorado como
sensible conocedor del folklo-
re hind(, y ultimamente, tam-
bién empieza a considerdrsele
un pensador de filosofia fina-
mente dibujada bajo las aven-
turas de sus relatos y novelas.
Se le ha llegado a buscar una
afinidad moral con Albert Ca-
mus. «Un moralista al servicio
de la juventud», se ha escrito
de él. Y es cierto que los jove-
nes han sido durante largos
afios sus mejores lectores. Casi
los tnicos. Kipling tenia una
tendencia sentimental muy
fuerte hacia los jovenes, sin
duda estimulada por la pérdi-
da, en 1899, de su hija mayor,
y en 1815, de su hijo, que mu-
ri6 en la guerra.

En la actualidad, sus libros
se leen desde otro punto de
vista. Se busca en ellos un
mundo de valores adultos;
una concepcion compleja de la
existencia, que tiene mucho
que ver con su gusto por el
mundo de los anglo-hindues,
esos marginados del Imperio
que no dejaban de ser ciuda-
danos de segunda. El gusto
por lo exdtico —tan propio de
toda esta generacién tocada
por el cambio de culturas y el
enfrentamiento con formas de
vida tan opuestas y escindidas
entre Oriente y Occidente—
compone otro rasgo funda-
mental de su escritura.

ESCRITOR
SOBRE EL MAR

Los dos estan presentes en
un cuentecito suyo, que ha
servido de excusa a estas li-
neas, y que puede Servirnos
para presentar a Kipling en
esta revista del mar. Otro
dia habra que escribir acerca
de algiin libro suyo, como Ca-
pitanes intrépidos, donde el
mar llena, en toda su plenitud,
las paginas.

El cuentecito en cuestion se
titula El perturbador del trdfi-
co, y es ejemplar por varias ra-
zones. La primera —que ya s¢
ha anunciado de pasada—
porque nos hace salir de ese
esquema de Kipling como es-
critor de tierra adentro, como
hombre de la jungla y de las
misteriosas superficies conti-
nentales. También Kipling es-
cribi6 acerca del mar. Y —csa
es otra de las razones que con-
vierten en ejemplar el cuen-
to— lo hizo exactamente con
la misma filosofia con que se
ocup6 de la India. Para é€l, el
mar es una forma de desarrai-
go, que crea un tipo de mar-
ginacion y que conduce por el
camino de la soledad hasta la
paranoia.

El perturbador del trdfico es
la historia de un viejo marine-
ro que acaba convertido en fa-
rero en un remoto lugar de
Asia. Y alli, en la soledad de
aquel faro, desde donde veia
«los tigres que salian de la es-
pesura y se dedicaban durante
la marea baja a cazar cangre-
Jjos», forja una obsesion que
va creciendo de manera idén-
tica a como crece el imperio
que, en el interior, tejen los
protagonistas del cuento El
rey del Kafiristan, el que dio
pie para que John Huston hi-

o

«El perturbador del
trafico» es la historia
de un viejo marinero
que acaba
convertido en farero
en un remoto lugar
de Asia.

ciese su pelicula «E! hombre
que quiso ser rey». Para Ki-
pling, el mar es un espacio tan
econdmicamente literario
como la selva. Es, digamoslo
asi, otra selva; el reverso de la
selva que levanta, en su sole-
dad y desarraigo, imponentes
castillos de marginacion.



LA SOLEDAD L FARO
PUEDE FOR
OBSESION DE UN IMPERIO

R LA

El solitario —de tierra, o de
mar adentro— crea mundos
propios que crecen libremente
y que lo hacen a contrapelo,
contra el sistema social que
deberia contenerlos, pero que
esta lleno de espacios blancos.
Los universos creados en la
soledad de la sclva o del mar

son como un cancer que s¢
abre paso en el cuerpo del sis-
tema. Acaban siendo estran-
gulados porque tienen la fuer-
za de lo que ha crecido en li-
bertad y que amenaza la per-
feccion de las convenciones.

Kipling convierte el mar
—como la selva— en el espa-

cio de la rebeldia, y la rebel-
dia es para él un acto indivi-
dual en el vacio, un grito que
no encuentra eco en pared al-
guna y que esta condenado al
fracaso.

Muchos han encontrado en
Kipling un moralista blando,
que canta una bobalicona ale-

gria de vivir. Hay que saber
leerlo en sus mejores paginas,
con una perfidia que arremete
contra ese concepto elaborado
por sus apostoles y, como
siempre, peores amigos: lecto-
res interesados. Daniel Dra-
vot, el «rey de Kafiristan»,
acaba teniendo la superficie
exacta de una cabeza cortada:
la suya propia. Es mas cruel,
pero no diferente, de la ima-
gen que ofrece Dowse, el per-
turbador del trafico, cuando
se descubre preso y desnudo
ante un espejo. A Kipling hay
que saber leerle el pesimismo.
Incluso la inocencia de E! libro
de la jungla, o de Kim, estan
llenas de una melancolia que
solo puede nacer de la con-
ciencia de algo perdido.

Digamos que, cuando Ki-
pling ha escogido como espa-
cio literario el mar, lo ha he-
cho con una tozudez roménti-
ca: sabiendo que elegia no una
realidad desde la que elaborar
un texto literario, sino una
metafisica de espacios en los
que aln puede crecer la rebel-
dia de los suefios. Para Ki-
pling, el mar no es mas que
una calle de su alma. Quiza,
una de las calles mas puras,
por desconocidas.

Si hubiera que buscarle un
contrapunto, tal vez habria
que decir que cuando Kipling
se asomé al mar, lo hizo con
espiritu opuesto al de Victor
Hugo en Les travailleurs de la
mer. Hugo se documentd, se
hizo periodista, porque queria
contar la vida de los marine-
ros y elabor6 un texto que tie-
ne toda la fuerza del reporta-
Je, mientras que Kipling, antes
de sentarse a escribir, llend el
mar de brumas, porque preci-
samente en las brumas en-
cuentran su espacio los sue-
fios. Pero, de Victor Hugo vy
su voluntad de saber hablare-
mos el proximo dia.
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Por

CONSTANTINO
MENDEZ

En el anterior
nimero de MAR se
sometia a debate el

sistema de
cotizacion en
empresas pesqueras
que utilizan el
método de
retribucion «a la
parte», mayoritario
en la pesca de
bajura. El interés de
esta materia justifica
un tratamiento mas
detenido de sus
diversos aspectos. A
ello contribuye esta
aportacion de
Constantino

Méndez, que

publicamos a

continuacion.

Ponerse

A cuestion puede ser considerada basi-
camente desde dos aspectos: de un lado,
cabe analizar la mayor o menor eficacia
contributiva del sistema, atendiendo a si
efectivamente permite que las cotizacio-
nes se efectiien sobre bases coincidentes
con los salarios realmente percibidos por
los trabajadores. De otro lado, podemos
entrar a valorar si ese sistema cumple
hoy el papel corrector y simplificador
para el que fue creado.

Conviene efectuar algunas precisiones
iniciales. Es necesario recordar que el
sistema de determinacion de las bases de
cotizacion para accidentes de trabajo en
la pesca «a la parte» se escapa a la re-
gla general —que establece que se efec-
tie la cotizacion sobre las retribuciones
realmente percibidas—, al regularse que
tales retribuciones se estimardn por la
autoridad laboral provincial a propues-
ta del ISM. Esta propuesta se lleva a
cabo tras consulta de éste con la repre-
sentacién sindical y tomando como pun-
to de partida el promedio de las remu-
neraciones obtenidas en el afio anterior,
diferenciadas por categorias profesiona-
les, modalidades de pesca, etcétera. Las
razones para su adopcion fueron, en su
momento, la simplificacion y la eficacia,
sumadas a la dificultad de establecer la
retribucién mensual, al desconocerse la
parte correspondiente a cada trabajador
o al existir ciclos de actividad pesquera
con resultados econdmicos bien diver-
sos, con enormes [luctuaciones.

A ese sistema de fijacion de las retri-
buciones «tebricas» se sumo la aplica-
cién de coeficientes correctores, que re-
dujeron el importe final de las cuotas a
pagar, entendiendo que ask lo aconseja-
ban la inestabilidad de la actividad pes-
quera, lo incierto del resultado mismo
de la explotacion y, también, la escasa
magnitud de las empresas pesqueras.

Todo ello configurd una situacién en
la que el esquema, recaudatorio acabd
por desdibujarse. Las circunstancias his-
toricas significaban entonces una escasa
capacidad reivindicativa de los trabaja-
dores y de sus representantes, lo que
permitié que, afio tras afio, las bases re-
flejaran salarios «tedricos» cada vez mas
alejados de los reales (con dignas excep-
ciones, no exentas de conflictividad). Y

esto, a su vez, conllevd una merma con-
siderable de las prestaciones economicas
a las que los trabajadores tuvieron ac-
ceso.

La Administracién ha tenido que rea-
lizar un esfuerzo importante en este sen-
tido a lo largo de los ultimos cuatro
afios, para conseguir acercar las cotiza-
ciones a los salarios reales en este sector
de la pesca. El trabajo no ha sido sufi-
ciente, pero ha ido permitiendo resolver
disfunciones, injustificados desequili-
brios entre flotas similares con base en
puertos de distintas provincias. Ello ha
servido para elevar significativamente
las prestaciones econémicas y de modo
particularmente llamativo las pensiones
de jubilacion nuevas, practicando, en
suma, una politica de transferencia de
rentas hacia un sector socialmente des-
favorecido.

Debe constatarse, no obstante, que
este sistema tiene fisuras, que son apro-
vechadas en unos casos para cotizar ina-
decuadamente y en otros, para evitar
que exista un control real sobre la ren-
tabilidad de la actividad.

No hay duda de que el mencionado
sistema puede ser util y valioso para las
empresas pesqueras cuyas dimensiones
econdémicas no alcanzan los niveles in-
dustriales medios, no traspasan ¢l um-
bral en el que las relaciones de trabajo
permiten diferenciar entre empresa, em-
presario y trabajador. Pero resulta, en
cambio, un sistema inadecuado en em-
presas cuya magnitud, cuyo sistema pro-
ductivo, cuyo modo de actividad, cuyas
relaciones de trabajo permiten hablar de
una explotacion de caracter industrial.
No parece ya asumible que, en empre-
sas de cierto porte, el trabajador haya
de soportar la incertidumbre del resul-
tado de la explotacion pesquera, cuan-
do cabe incentivar su vinculacion al re-
sultado por medio de la participacion en
los beneficios obtenidos por las captu-
ras, como forma complementaria de re-
tribucion (método éste muy extendido y
de gran aceptacion).

La empresa pesquera, al igual que
cualquier otra empresa con caracteristi-
cas de tal, se organiza de un modo pro-
pio y especifico, ajustandose a las carac-
teristicas de la actividad pesquera y al
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grupo humano integrado en la misma.
La forma en la que se ordenan y distri-
buyen los esfuerzos de todos y cada uno
de los miembros de la empresa, permite
asignar a cada cual sus tareas, sus obli-
gaciones y sus derechos. Ello permlte el
reconocimiento del lugar y pos1c1on que
cada uno ocupa en la empresa, asi como
el nivel correspondiente de retribucio-
nes, segun el esfuerzo y la responsabili-
dad en la produccidn, el riesgo empre-
sarial, la inversion efectuada, etcétera.

Pues bien, el sistema «a la parte» di-
luye ciertas responsabilidades y dere-
chos, lo cual entra en colisién con de-
terminadas caracteristicas fundamenta-
les en toda empresa. De un modo sig-
nificativo, podemos constatar que evita
la colisién de intereses entre el control
de la empresa y quienes obtienen de ella
sus rentas de trabajo. Colisién de inte-
reses que es basica, no solo para llegar
a determinar la participacioén en los be-
neficios de la actividad, sino también
para participar en la direccién, toma de
decisiones y control de la empresa mis-
ma.

Esta valoracion estaria incompleta si
no reconociera la importancia histérica
del sistema al que nos referimos, asi
como los multiples beneficios que pro-
dujo en anteriores circunstancias. Pero
estos mismos beneficios pueden volver-
se estériles si no se produce la necesaria
adaptacion al marco laboral que viene
dictada por la modernizacion de la ac-
tividad pesquera.

No ofrece duda que a lo largo de es-
tos afios podremos asistir a un proceso
continuado en el que diversos subsecto-
res de la flota de bajura irdn abando-
nando el sistema de retribucién y coti-
zacion «a la parte», para proceder a su
adaptacion al actual marco social y eco-
némico. Serd un proceso gradual e im-
parable.

El proceso de transformacién de las
empresas pesqueras de bajura, ya inicia-
do, marchard en paralelo con la reno-
vacion de los sistemas y modo de pro-
duccion, la diferenciacion nitida entre la
empresa, como conjunto de intereses vy,
el empresario, y entre éste y los asala-
riados, obligando a cada miembro de la

empresa a aceptar su papel real en la
misma y a definir sus intereses.

El modo tradicional en que la pesca
de bajura se ha venido organizando, in-
tegra en su seno la experiencia acumu-
lada a lo largo de incontables generacio-
nes, pero también muchas de las condi-
ciones sociales en las que el sector pes-
quero se mueve. Asi, cobran enorme im-
portancia y peso las relaciones de fami-
liaridad y vecindad, previas a la realiza-
cién de la actividad; la existencia de eco-
nomias mixtas; el aislamiento geografi-
co; etcétera. De este modo, no es facil
que se puedan deslindar la empresa, el
empresario, los asalariados y el centro
de trabajo mismo.

Un sistema de determinacién de ba-
ses de cotizacion que fije su cuantia a la
b'ua termina produciendo un empobre-
cimiento generalizado en las prestacio-
nes que cabe percibir, en la financiacion,
y en el contexto social en el que tales ac-
titudes y comportamientos se producen.

Si bien es cierto que, la falta de ade-
cuacién de las cotizaciones a los salarios
reales permite mantener una cierta opa-
cidad fiscal y laboral, no menos cierto
€S que se muestra como una actitud
fuertemente insolidaria, que ocasiona
considerables perjuicios sociales.

La escasa evolucion producida aun en
el marco de las relaciones laborales en
el sector pesquero es producto de diver-
sas razones: este sistema ha podido con-
tribuir a propiciarlo.

Hoy las empresas pesqueras se han
visto impelidas a cambiar. La realidad
diaria les ha ido exigiendo multiples res-
puestas de adaptacién a las dificiles cir-
cunstancias en que se mueven, so pena
de desaparicion. Ello, al mismo tiempo,
ha permitido la correccién de graves de-
fectos estructurales y, fundamentalmen-
te, ha propiciado la aparicién de verda-
derds empresas y verdaderos empresa-
rios, organizadas, planificadas, con inte-
reses bien definidos. Esas empresas, in-
sertas en lo que cabria llamar la moder-
nidad del sector pesquero, ya no pueden
regirse por sistemas de relaciones labo-
rales inadecuadas y han optado, u op-
taran, por la normalizacién y homolo-
gacion con los restantes sectores econd-
micos de nuestro pais. W

GCEl sistema ‘a la
parte’ diluye
determinadas

responsabilidades y
derechos, en

colision con las
caracteristicas
fundamentales de
toda empresa.9 9
I ————— )
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SERVICIO DE MEDICINA MARITIMA

Asistencia Sanitaria y Accion Social a bordo y en el extranjero a traves de:

e\,

a) Centro Radio-Médico

RADIOTELEFONIA: Onda Corta (a través de Pozueio)
Onda Media (a través de Costeras Nacionales)

RADIOTELEGRAFIA: a través de Aranjue.z-Radio
CONEXION DIRECTA: Teléf. (91) 41034 75 / Tx.: 43340 GRM E

b) Buque Esperanza del Mar  BANCO CANARIO-SAHARIANO
RADIOTELEGRAFIA: a través de Aranjuez-Radio
RADIOTELEFONIA: EHOA
Apoyo Sanitario (hospilalizacion, radio-consulta, evacuacion)
Apoyo Logistico (asistencias mecanicas, eléctricas, buzos, elc)

c) Centros en el Extranjero

St. Pierre. FRANCIA

Dispensaire Espagno!l. Saint Pierre et Miquelon. 97.500 (France)
Medico: Teléf. 41 21 32 / Tx: 020424 Ardybia

O A Social: Teléf. 4121 32

St. John's. CANADA

Hogar del Marino Esparol. Saint John's. Newfounland A1C-1A9 (Canadd)
Médico: Teléf. 754 00 77 )

Luanda. ANGOLA ~

Rua 4 de Fevereiro, 94, r/ch. C.P. 3810
Médico: Telef. 71952 / Tx.: 3332

Nouadhibou. MAURITANIA
Dispensario Espafiol, B. P. 155
Medico: Tetéf. 2183 / Tx.: 448

Dakar. SENEGAL

Instituto Social de la Marina. B. P. 3149
Médico: Teléf. 21 3513 / Tx.: 451

O A Social: Teléf. 213513

ALICANTE: Casa del Mar.

Teléf. (965) 22 89 43

Walvis Bay. SUDAFRICA

Casa del Marino. P. O. Box 1191 - Walvis Bay 9190

) Medico: Telél. 4155 / Tx.: 0908792

O A. Social: Teléf. 5250
H Hospederia: Telél, 4902

Maputo. MOZAMBIQUE
(En fase de cteacion)

| LA CORUNA: Casa del Mar.

Teléf. (981) 28 70 00

2204 68 2878 93
ALMERIA: Casa del Mar. Teléf. (951) 23 82 22 LAS PALMAS: Casa del Mar. Teléf. (928) 26 80 12
238423 26 80 16

BALEARES: Casa del Mar. Telef, (971) 22 26 01 Centros de Reconocimiento y LUGO: Casa del Mar Teléf. (982) 22 34 54
22 26 02 2234 50

BARCELONA: Casa del Mar. Teléf. (93) 319 03 62 Medicina Preventiva Maritima MADRID: Policlinica. .Teléf. (91) 442 64 34
319 03 66 442 68 23

BILBAO: Casa del Mar. Teléf. (94) 411 77 00 en Direcciones Provinciales MALAGA: Casa del Mar. Teléf. (952) 22 72 76
41272 89 227275

CADIZ: Casa del Mar. Teléf. (956) 25 17 03 MELILLA: Telsf. (952) 68 16 64
251704 D SANTANDER: Casa del Mar. Teléf. (942) 21 20 97

CEUTA: Casa del Mar. Telét. (956) 51 22 99 21 46 00
o1 2 SEVILLA: Teléf. (954) 27 80 03

CARTAGENA: Casa del Mar Telét. (968} 50 20 50 27 80 04
ROBBEL TARRAGONA: Casa del Mar, Teléf. (977) 21 03 87

CASTELLON: Casa del Mar, Teléf. (964) 22 14 08 TENERIFE: Casa de! Mar. Telél. (922) 27 11 50
22 00 08 : 2711 54

GIJON: Casa del Mar.- Teléf. (985) 32 70 00 VALENCIA: Casa de} Mar. Teléf. (96) 323 10 86
327009 3235197

GUIPUZCOA: Casa del Mar. Teléf. (943) 39 86 40 VIGO: Casa del Mar. Teléf. (986) 29 27 00
39 86 41 29 02 58

HUELVA: Casa del Mar. Teléf. (955) 25 84 11 VILLAGARCIA: Casa del Mar. Telél. (986) 50 05 71
2574 11 5017 81

MINISTERIO DE TRABAJO Y SEGURIDAD SOCIAL

INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

SECRETARIA GENERAL PARA LA SEGURIDAD SOCIAL
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El programa «ESPANOLES EN LA MAR» se emite por R.E.E. a las 14,05 UTC para Oriente Préximo y Medio y Africa, en las frecuencias 17.890 KHzy 11.820 KHz,y a las
21,35 UTC para Ameérica, en 9.630 KHzy 15.125 KHz.
R.E.E. también emite en castellano en las siguientes frecuencias:

FRECUENCIA ZONA FRECUENCIA ZONA FRECUENCIA ZONA FRECUENCIA ZONA

5960 kHz Europa 9570 kHz Europa 11730 kHz Australia 15125 kHz Or. Medio

6055 kHz Am. Norte 9580 kHz Or. Medio 11775 kHz Afr. Norte 15325 kHz Am. Sur

6130 kHz Europa 9620 kHz Eurapa 117756 kHz Am. Centro 15365 kHz Am. Centro

6740 kHz Europa 9630 kHz Am. Norte 11790 kHz Europa 15375 kHz Africa

7105 kHz Europa ' 9650 kHz Australia 11870 kHz Or. Medio 17770 kHz Africa

7275 kHz Europa 9675 kHz Afr. Norte 11880 kHz Am. Norte 17845 kHz América

7450 kHz Europa 9745 kHz Or. Medio 11880 kHz Am. Sur 17890 kHz Or. Medio

9360 kHz América 9745 kHz Am. Sur 11890 kHz Africa 21570 kHz América

9530 kHz Am. Sur 9765 kHz Europa 11920 kHz Europa 21575 kHz Or. Medio
11715 kHz Europa 11945 kHz Am. Sur 21595 kHz Med. e Ind.

ATENCION: Debido a las condiciones de propagacion, algunas de estas frecuencias estan sujetas a cambios que se anuncian oportunamente a iravés de los
programas de RADIO EXTERIOR.
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SEGURIDAD-SOLIDARIDAD-SERVICIO
Porque somos nosotros mismos.

MUTUA NACIONAL DE PREVISION DE RIESGO MARITIMO
C/Génova 20, 5* planta. MADRID
Tinos. 410 38 83 - 410 43 05 - 410 46 26
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