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| UESTROS lec-
I tores han visto
reiterada en nuestras paginas, a lo
largo de los Ultimos afios, una afir-
macién basica, de principios, en la
que hemos apoyado la totalidad
de nuestro esfuerzo: que es nece-
sario dotar al conjunto socio-eco-
némico maritimo de una voluntad
unica, de un impulso que coordi-
ne y armonice las muchas facetas
que en ese conjunto se manifies-
tan. Coherentes con ello, hemos
puesto reiteradamente el acento
en la importancia de las acciones
encaminadas a la articulacién de
la Administracién maritimo-pes-
quera, al igual que hemos anima-
do una orientacién similar por par-
te de los estamentos en los que 1i-
ge la iniciativa privada, en sus di-
versas varlantes. Creemos, en
efecto, que ha pasado definitiva-
mente la época en la que aun ca-
bia actuar en orden dis-
perso, siguiendo cada
segmento del mundo ma-
ritimo-pesquero la inercia
de sus propios impulsos
espontaneos, exclusiva-
mente sectoriales. Ya ha-
ce tlempo que las dificul-
tades de todo orden que
han de ser afrontadas son
de tales dimensiones que
sélo un d4nimo Unico
—aunque diversificado,
obviamente, en sus diver-
sas manifestaciones—
puede aspirar a vencerlas.

parte, aspiramos a todo: al progra-
ma general que da sentido a la la-
bor de cada dia y, desde luego, a
los pasos concretos, sin los cuales
los programas jamas desbordan el
plano de la pura retérica.

L nacimiento de la revista de

Ciencias Sociales Noray, que
saluda en este numeroc de
MAR dedicédndole una parte sus-
tancial de su contenido, se inserta
precisamente en esta disposicién
de conjunto. Los poderes publicos,
la sociedad toda y, por supuesto,
el sector, precisan de una re-
flexién sobre la problemadtica so-
cial maritimo-pesquera realizada
desde una perspectiva rigurosa,
en la que las Ciencias -Sociales,
con la independencia propia del
andlisis cientifico, tengan la supre-
macia. El objetivo es tan importan-
te como elemental: conocer. Por-
que sin conocimiento no hay ac-
cién consciente y eficaz que sea
posible. Desde ese punto de vista,
resulta ocioso justificar la razén de
ser de la nueva revista. En todo ca-
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ENTRO del ambito de sus

competencias, el Instituto So-
cial de la Marina aspira a regirse,
él mismo, en conformidad con ese
criterio del que hace bandera. Sa-
be que la realidad de las gentes
del mar es multifacética y trata de
responder a ello poniendo en mar-
cha un dispositivo publico capaz
de abarcar esa realidad desde sus
mas diversos dngulos. La tarea es
—nadie lo ignora— inmensa, y el
camino ha de ser forzosamente re-
corrido paso a paso. En esas con-
diciones, sin perder en ningun mo-
mento de vista el horizonte gene-
ral de las aspiraciones, se trata de
lograr avances concretos, materia-
lizados. Alguien dijo ya hace mu-
cho que «cada avance del movi-
miento real vale méds que una do-
cena de programasy. Por nuestra

COMUN

so, cabria preguntarse por qué no
ha existido hasta hoy una publica-
cién de estas caracteristicas, des-
lindando el campo de las dificulta-
des materiales insalvables de
aquel terreno que ocupan la desi-
dia, la rutina y las querencias bu-
rocraticas.

ORAY tiene por delante un

camino importante y necesa-
rio, que habréd de engarzarse con
iniciativas paralelas desarrolladas
en otros dominios del anélisis de
la realidad y de la reflexién sobre
las prioridades y el sentido de las
intervenciones sociales en el sec-
tor. Al saludar su nacimiento y de-
searle la méas provechosa de las
‘andaduras, lo hacemos con la con-
ciencia de estar defendiendo algo
que es de todos. W
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M/s Wellamo, construido por el Astillero Wertsilé para Finland

Steamship Co. Ltd. en 1986. Ferry de 168 mts. de eslora en
servicio entre Estocolmo y Turku (Finlandia).

Transporte de coches m/s FALSTAFF, propiedad de Walle-
nius Shipping Lines AB, Suecia. Construido en el Astillero
japonés Hitachi y entregado en 1985. Eslora: 200 mts.

Rompehielos OTSO, propiedad de la Oficina Finlandesa de Navega-
cion, construido en el Astiflero Wartsild de Finlandia y entregado en
1986. Opera en el Béltico y en el Mar del Norte. Eslora total: 99 m.

Steermaster®

Transporte de productos m/s OKTAVIUS, propiedad de AB Ok-
tetten Shipping Lines, Suecia. Construido en el Astillero sueco
Uddevalla y entregado en 1986. Eslora total: 158 mits.

2000

un nuevo concepto de gobierno

Los buques anteriores, los mas modernos de su clase,
fueron encargados por armadores bien conocidos por
su talante innovador en el mundo de la navegacion.

Ellos saben bien que la seleccién del equipo adecuado
puede amortizarse rdpidamente con una mayor
seguridad y una mejora de las condiciones economicas.
Saben también que el STEERMASTER 2000 puede
gobernar al buque que maniobra, mejor que el timonel,
recibiendo o6rdenes del oficial de guardia.

El oficial debe cuidar de que el timonel ejecute sus
ordenes correctamente y darle nuevas érdenes para
compensar las desviaciones.

Mediante el STEERMASTER 2000 de KOCKUM
SONICS, provisto de gobierno por control de radio de
giro, el armador maneja el mismo concepto que se utiliza
en la cabina de mando de un avion. Una persona, el
comandante, obtiene el control completo y puede llevar
el barco de muelle a muelle con enorme seguridad.

TURNING RADIUS
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Steermaster 2000 is type approved.

Para mas informacion, contactar con:

) Kockum Sonics

Kockum Sonics AB
PO Box 1035, S-212 10 Maimo, Suecia
Telf. Int. + 46 40 22 84 10, Telex 33792
Fax Int. + 46 40 21 65 13
Representante Nife Espafia SA, Avda Llano Castellano, 13.28034 Madrid Tel: 7293700
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Kockum Sonics posee una rica tradicion marinera y mas de 70 anos de experiencia en instalaciones maritimas.
Desde finales de los afios sesenta, hemos vendido sistemas electronicos de control de maquinas y autop//ptos avanzad_os.
Tenemos agencias de representacion en todo el mundo, y somos bien conocidos por nuestros aparatos emisores de sonido,

TYFON.
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Las Ciencias Sociales,
entendidas en su mas
amplio sentido, son el
objeto en el que se
centra la labor
emprendida por una
nueva publicacién del
ISM: la revista Noray.
MAR dedica su dossier a
dar testimonio de los
contenidos del primer
ndmero de esta nueva
revista.
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Las singularidades [
de la actividad
maritima hacen
necesario que el
Estado preste una
atencion especifica
a la proteccion
social de las gentes
del mar. En el
presente articulo,
Manuel Chaves,
ministro de Trabajo
y Seguridad Social,
detalla y analiza la
accion
gubernamental en
estas materias.

LA PROTECCION SOCIAI

A conveniente atencion especifica a

las condiciones de vida y trabajo de

la gente de mar, no excluye su in-
sercion en la politica global del Gobierno
en materia de proteccion social, empleo y
bienestar, en general.

De ahi que cualquier analisis de la si-
tuacion y perspectivas en materia de bie-
nestar de los trabajadores del mar, ha de
partir de un repaso, aunque sea esquema-
tico, de la politica general de proteccion
social que se propugna como programa de
Gobierno.

El objetivo general de esta tarea ha sido
expresado en el programa del Partido So-
cialista Obrero Espafiol 1986/1990, en el
que se afirma que «en esta nueva etapa, en
la que se abren perspectivas de un mayor
crecimiento econdmico, avanzaremos con
mayores mdrgenes en la construccion de
una sociedad mds solidaria, en la que todos
los ciudadanos tengan garanmtizados unos
minimos de prosperidad material y en la que
se disfrute de una mejor calidad de vida».

Seguramente, ¢l principal instrumento
para avanzar hacia esa meta lo constituye
la Seguridad Social en su triple vertiente
de proteccién econdémica en situaciones de
vejez, invalidez, paro, etcétera; de protec-
cién de la salud, mediante la medicina pre-
ventiva y la asistencia sanitaria; y de pres-
tacién de servicios sociales, a favor de la
tercera edad, minusvalidos, y otros grupos
necesitados de una atencién especifica.

La organizacion de esos mecanismos
piotectores se estd llevando a cabo de
acuerdo con un modelo de Seguridad So-
cial, que responde a las siguientes lineas
basicas:

Un nivel de proteccion para la inmensa
mayoria de ciudadanos activos habitual-

mente, que a lo largo de su vida laboral o
profesmnal han efectuado sus cotizacio-
nes, y, cuando se produce alguno de los
hechos causantes, obtienen prestaciones
economicas proporcionales a los salarios
cotizados, que vienen a ser sustituidos
cuando no se pueden obtener por vejez,
invalidez, etcétera. Es lo que se llama ni-
vel contributivo de Seguridad Social pu-
blico y obligatorio.

Quienes, por la causa que fuese, no han
desarrollado habitualmente actividades la-
borales o profesionales, y, por tanto, no
han efectuado cotizaciones suficientes,
cuando su edad, incapacidad y carencia de
medios les impida tener un nivel de sub-
sistencia adecuado, habran de tener unas
prestaciones econdémicas publicas que ga-
ranticen esos minimos. Es el llamado ni-
vel no contributivo de prestaciones que el
Gobierno se propone tener reorganizado
en la presente legislatura.

A asistencia sanitaria y los servicios
sociales, ademds de proteger a los

trabajadores del primer nivel de
proteccion, habran de extenderse a todos
los ciudadanos que los necesiten.

Este esquema protector afecta, como no
podia ser menos, a los trabajadores del
mar y a sus familias, que se beneficiaran
como ¢l resto de los ciudadanos de los
Progresos que se consigan en ese campo.

Pero las caracteristicas de la actividad
maritima y de las condiciones sociales que
la misma genera, y la necesidad de trans-
formar las condiciones de vida y de tra-
bajo de la gente de mar, justifican y acon-
sejan una politica especifica de proteccion
social,

6 CEl esfuerzo realizado en materia

de prestaciones econémicas ha sido

importante, en general, pero mas

significativo en el Régimen Especial

del Mar.99




oor Manuel CHaves

DE LA GENTE DEL MAR

Asi en el nivel contributivo de protec-
cion al que se ha hecho referencia, el Ré-
gimen Lspecial de la Seguridad Social de
los trabajadores del mar, respetado y re-
forzado con la Ley de Medidas de Racio-
nalizacion de la Estructura y de la Accion
Protectora de la Seguridad Social, consti-
tuye un claro ejemplo de la especificidad
del sector sin perjuicio de, o més bien, con
base en, la solidaridad entre todos los sec-
tores productivos.

El esfuerzo realizado en materia de
prestaciones econdmicas ha sido impor-
tante en general, pero mas significativo en
el Régimen Especial del Mar, con creci-
mientos relevantes en las pensiones medias
y, fundamentalmente, en las de nueva en-
trada. Cabe destacar el efecto producido
por la O, M. de 17 de noviembre de 1983,
por la que se desarrollaban determinados
aspectos de la aplicacion de los coeficien-
tes de jubilacion en el R. E. M., la cual po-
sibilitd el acceso de un porcentaje impor-
tante de trabajadores mayores de 55 aflos
a las prestaciones por jubilacioén anticipa-
da, renovando puestos de trabajo para la
poblacién mas joven.

N el campo de la asistencia sani-

B taria y los servicios sociales, a los

mecanismos de proteccion general
hay que afiadir los especificos para la gen-
te de mar, que el Ministerio que dirijo se
propone mejorar con diversas acciones en-
tre las que puedo citar:

Impulso del programa de inversiones
para el cuatricnio 86/90, que prevé la
practica finalizacion del programa méxi-
mo de instalaciones, a través de las cuales

en mayor grado y calidad, de los servicios
asistenciales del Estado. El Ministerio no
puede olvidar que un gran nimero de las
comunidades maritimas se encuentran dis-
persas geograficamente y, con frecuencia,
con dificiles comunicaciones con los gran-
des centros urbanos, por lo que la dispo-
nibilidad de una instalacién como las Ca-
sas del Mar viene a suponer, muchas ve-
ces, la Uinica posibilidad de ser atendido
sanitariamente, socialmente, administrati-
vamente, con la calidad de vida necesaria.

L Ministerio es especialmente sen-

E sible hacia las condiciones de tra-

bajo en los buques y ha dispuesto

los necesarios recursos en orden a la rea-
lizaciéon de un muy importante esfuerzo
del ISM en este tema. Sin duda, se trata
de uno de los objetivos mas ambiciosos
dentro del amplio abanico de medidas de
proteccion social puestas en practica. En
1987, el ISM habra puesto en funciona-
miento la totalidad de sus centros de pre-
vencion y de asistencia dentro del Progra-
ma de Sanidad Maritima, programa que
prevé la existencia de 22 centros costeros,
siete centros en el extranjero, un buque sa-
nitario, el dispositivo operativo asistencial
que proporciona el Centro Radio-Médico
y la actividad del Centro de Evacuacion y
Repatriacion Maritima que opera en las si-
tuaciones de accidente, enfermedad y
abandono de tripulantes por sus empre-
sas. La accion desarrollada por este pro-
grama se sustenta en la existencia de un
Banco de Datos sanitario y de una red in-
formatica que comunica todos los centros
de gestién del programa. Este programa,
ademas, refuerza sus objetivos con el re-

la poblacién maritima podra beneficiarse —conocimiento internacional que significa la I
E——— =

€CEn el campo de la asistencia
sanitaria y los servicios sociales, a los
mecanismos de proteccion general
hay que anadir los especificos para la
gente del mar.99




LA PROTECCION SOCIAL
DE LA
GENTE DEL MAR

participacion de un plan conjunto con los
paises comunitarios que formula la unifi-
cacidn de la red de centros radio-médicos
y, consiguientemente, de los lenguajes in-
formaticos, bancos de datos, guias sanita-
rias a bordo y formacién de formadores.

Significativos esfuerzos se¢ llevardn a
cabo en materia de empleo y de forma-
cion profesional.

N primer lugar, llevando a cabo la

ampliacion de la proteccion por

desempleo a los trabajadores por
cuenta ajena, retribuidos a la parte, enro-
lados en embarcaciones de menos de 20
toneladas de Registro Bruto; este futuro
Real Decreto llevaria, por tanto, la pro-
teccion por desempleo a un muy impor-
tante sector de la poblacion de bajura de-
dicada a actividades de pesca de cerco y
de pesca artesanal, posibilitando aquellos
pasos que, las excepcionales y muchas ve-
ces imprevisibles circunstancias en las que
se desarrolla la actividad pesquera, vienen
reclamando. Todo ello hard mejorar la
rentabilidad de la explotacion, la planifi-
cacion de la actividad v la calidad de vida
de los trabajadores de bajura.

En segundo lugar, el ISM realizard en
1987 un programa que pretende mejorar
las condiciones en las que el mercado de
trabajo se mueve en el Ambito maritimo.
La reciente edicién de la Guia de Contra-
tacién Laboral Maritima es fiel reflejo del
interés puesto en la normalizacion del
mercado contractual para todas las activi-
dades maritimas, como proceso necesario
para la mejora de las condiciones de tra-

bajo, la mayor fluidez de la contratacién
en el sector y el mejor conocimiento por
los interlocutores sociales de los mecanis-
mos de la contratacién.

Al servicio de una adecuada politica de
insercion de la poblacién maritima en
paro en ¢l mundo del trabajo, se poten-
ciard el desarrollo de la formacion ocupa-
cional en el sector, formacion tanto mas
importante cuanto que coincide en el tiem-
po con significativos avances en la reno-
vacion y modernizacion de las flotas, asi
como en cambios tecnoldgicos en la acti-
vidad misma.

L OS esfuerzos y proyectos, enumera-
dos de forma forzosamente esque-
matica, de la Administracion social
espafiola, para mejorar el nivel de bienes-
tar requieren para su perfeccionamiento la
participacion de los interesados en el de-
bate acerca de las condiciones sociales de
la gente de mar entendiendo que ese de-
bate permite a la sociedad un mayor co-
nocimiento de la realidad del sector mari-
timo y, consiguientemente un mayor gra-
do de compromiso social que permita la
adopcion de las decisiones mas adecuadas
y que, necesariamente, habran de ser
adoptadas en base a la solidaridad entre
los distintos sectores de nuestra comuni-
dad. Esa misma solidaridad permite la uti-
lizacidon optima de la red de instalaciones
del ISM por aquellos otros sectores socia-
les que, residiendo en las mismas locali-
dades, habiendo sido igualmente desfavo-
recidos en el reparto de los equipamientos
sociales, pueden ahora beneficiarse de la
asistencia dispensada a través de esta
red. B

6CLas caracteristicas de la actividad

maritima, y de las condiciones

sociales que genera, justifican y

aconsejan una politica especifica de

proteccién social.99




BANCO DE CREDITO INDUSTRIAL

El
anco de Crédito Industrial se fundd en 1920, y desde entonces
- viene colaborando activamente en la financiacion del proceso
- Industrial y empresarial espanol.
~Ocupa el 5° puesto entre la banca espafiola, si consideramos
la cartera de créditos, y el 1° lugar de los bancos de caracter
industrial, -
o
~ redito del BCI al sector privado supone cerca del 10% del
credito total bancario a las actividades productivas. En 1986
. se concedieron créditos por valor de 245.665.000.000 de
- 'pesetas, con destino a la financiacion a largo plazo tanto de
activos fijos, como, a corto plazo, de las necesidades de
circulante de las comparifas.
Importante para el BCI es prestar su apoyo a las pequenas y medianas
empresas y, en 1986 realizé cerca de 7.000 operaciones con este
colectivo. El banco tiene también la vocacion de ofrecer sus servicios

a la gran empresa y al inversor ,
extranjero en Espafia. EI Banco
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Pota y calamar

ESDE el pasado primero de ene-

ro, los congeladores espafioles de-

dicados a la pesca de la pota y el
calamar tienen cerrddas las puertas del ca-
ladero norteamericano en el Atlantico
norte. Las autoridades pesqueras estadou-
nidenses entienden que su flota es capaz
de capturar los recursos disponibles de es-
tas especies y, por esta razon, impiden el
acceso a las embarcaciones extranjeras.

Medios pesqueros espafioles estiman,
sin embargo, que la flota norteamericana
no tiene estructura para hacerse con el To-
tal Admisible de Capturas de cada cam-
paifia, por lo que se perderan miles de to-
neladas de pota y calamar. El conflicto
por el caladero de Boston ha sido llevado
ante los tribunales por la Asociacién Na-
cional de Armadores de Buques
Congeladores de Pesquerias Va-
rias (ANAVAR), a la vez que se
han desarrollado ya conversacio-
nes con la industria norteameri-
cana para tratar de lograr nue-
vos acuerdos y reabrir el ca-
ladero.

Las pesquerias de pota y cala-
mar para los barcos espafioles se
realizaban en esta zona del At-
lantico norte desde los afios 60.
Fueron embarcaciones de nues-
tro pais las que descubrieron la
riqueza en estas especies del ca-
ladero de Boston. Las activida-
des en este caladero ocuparon
durantc méas de una década a
unas 30 embarcaciones con unas
capturas que, en el comienzo de
los aifios 80, oscilaban entre las
10.000 y las 12.000 toneladas de
calarhar y otras 10.000 toneladas
de pota.

Las relaciones pesqueras entre
ambos paises, antes de 1977 y
también después de esa fecha,
tras la ampliacién de la CEE a
las 200 mullas, se desarrollaron

en un clima de concordia y cumplimiento
de los compromisos por ambas partes. Sin
embargo, durante los tiltimos afios, se ha
‘puesto de manifiesto un mayor interés por
parte de las autoridades pesqueras nortea-
mericanas en reducir en lo posible las cuo-
tas asignadas a las flotas extranjeras, de
modo que las capturas se efectuasen en su
mayor parte por barcos propios. Esta po-
litica ha afectado fundamentalmente a los
barcos italianos, japoneses y a los espafio-
les que han visto reducidas sus 30 unida-
des iniciales a solamente nueve.

En la campaila 1982/83, las capturas

.asignadas a las embarcaciones espafiolas
'se elevaron a 12.336 toneladas de calamar

y 8.920 toneladas de pota. En la camparia
1983/84, las cifras de calamar fueron 5.000

ESTADOS UNIDOS CE

Durante mas de diez afos, una treintena
de embarcaciones espafiolas se han
dedicado a la pesca de la pota y el
calamar en los caladeros de Estados
Unidos. Sin embargo, y desde primeros de
1986, las autoridades de este pais han
decidido cerrar sus caladeros para los

buques espafioles. La Asociacién Nacional
de Armadores de Buques Congeladores de
Pesquerias Varias (ANAVAR) ha llevado
el caso ante los tribunales, a la vez que ha
iniciado conversaciones con la industria
norteamericana para tratar de lograr
nuevos acuerdos.

toneladas por 4.826 toneladas de pota. En
1984/85 subieron ligeramente las capturas
de calamar, con 6.300 toneladas, mientras
en pota bajaron a solamente 1.420 tonela-
das. En la campaiia 1985/86 fueron 3.000
toneladas de calamar por 850 toneladas de
pota. Finalmente, en la dltima campaiia,
se asignaron unas capturas de 1.400 tone-
ladas de calamar por 800 toneladas de po-
ta, cantidad esta tdltima que no se pudo
pescar al haber sido comunicada con un
gran retraso.

Este conjunto de cifras ponen de mani-
fiesto la politica restrictiva de las autori-
dades pesqueras ‘norteamericanas respecto
a las actividades en este caladero. La in-
tencion de los Consejos Regionales de Pes-
ca de los EEUU se centra en lograr una
_progresiva eliminacion de las flo-
tas extranjeras en las 200 millas
y, de acuerdo con estos plantea-
mientos, se hizo la propuesta pa-
ra 1987,

Los Estados Unidos conside-
ran que, a la hora de autorizar a
los barcos de otros paises, se de-
be tener en cuenta el Total Ad-
misible de Capturas para cada
afio, las posibilidades de captu-
ras de la flota propia y, el resto,
asignarlo a otros estados con una
serie de compromisos. Los Con-
sejos Regionales de pesca deci-
dieron este afio que su flota era
capaz de pescar las 44.000 tone-
ladas de calamar y las 30.000 to-
neladas de pota estimadas como
TAC. Por este motivo, flotas tra-
dicionales ya en esas aguas, co-
mo la espafiola, italiana o la ja-
ponesa, hubieron de buscar otros
caladeros en Namibia, Malvinas,
ctcétera.

Para los responsables espafio-
les de ANAVAR, la decisién
norteamericana carece de bases
.técnicas y, ademds, supone un
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RO SUS CALADEROS

incumplimiento de compromisos
anteriores, por lo cual han inicia-
do acciones legales en los Esta-
dos Unidos. Segun los armado-
res espafioles afectados, la flota
norteamericana es totalmente in-
capaz de capturar los TAC re-
comendados por los técnicos.
Ello supone que, si se mantiene
esta politica por los Estados Uni-
dos, se perderdn para todos un
elevado niimero de toneladas de
pota y calamar. Para ANAVAR,
los pesqueros norteamericanos
no pasarian de unas capturas
proximas a las 10.000 toneladas,
para atender las necesidades de
su mercado, mientras el resto de-
beria exportarse a paises, espe-
cialmente a Espafia ¢ Italia.

A la hora de analizar las nece-
sidades de capturas para los bar-
cos norteamericanos, asi como
su previsible demanda interior,
los empresarios espafioles consi-
deran que los Consejos Regiona-
les de Pesca ‘han inflado las ci-
fras, incluyendo sus aprovisiona-
mientos interiores junto con las
cantidades que anualmente colo-
caban a las embarcaciones extranjeras o
que se exportaban a esos paises. Los
acuerdos para la pesca de la pota y el ca-
lamar conllevaban compromisos por los
que los congeladores de otros paises se
comprometian a comprar ¢stos productos
«sobre costado de barco». Paralelamente,
existia también la obligacién de comprar
determinadas cantidades a las industrias
de transformaciéon norteamericanas para
su importacion por parte de Espafia.

Segtin datos de la Administracion, prac-
ticamente el 60 por 100 de las capturas de
pota y calamar en 1986 fueron consumi-
das en Italia y Espaifia, paises, junto con
Jap6n, que actiian en esta pesqueria.

Para los responsables de ANAVAR, es
incomprensible la actitud adoptada por las
autoridades norteamericanas. Desde unos
planteamientos legales, ANAVAR consi-
dera que por parte espafiola se han cum-
plido siempre los compromisos suscritos.
En todo caso, apuntan las mismas fuen-
tes, los incumplimientos se habrian produ-
cido por parte norteamericana, sobre to-
do en los tltimos tiempos, cuando se co-
municaron con retraso las cuotas asig-
nadas.

LOS ARMADORES
ESPANOLES
AFECTADOS

CONFIAN EN UNA

PRONTA SOLUCION
AL CONFLICTO
CON EEUU EN EL
CALADERO DE
BOSTON

i ==

Junto con esta actuacion, los
armadores han informado sobre
este conflicto a las autoridades
espafiolas y comunitarias, con el
fin de que se intenten arbitrar so-
luciones. Entre otras cuestiones,
los armadores pretenden que la
Comunidad actiie contra los bar-
cos norteamericanos en la Gua-
yana francesa. Los armadores
solicitan también que Espafia ha-
ga el boicot a los EEUU en el se-
no de la Comisién Ballenera,
oponiéndose a las capturas de es-
tos animales en tierras de Alas-
ka, donde EEUU mantiene la
actividad.

Buscando una salida a este
contencioso, los responsables de
ANAVAR han trabajado en los
ultimos meses para lograr un
acuerdo con los industriales esta-
dounidenses. Segin Rafael Ca-
vestany, consejero de Agricultu-
ra y Pesca en la Embajada Espa-
fiola en los Estados Unidos, los
Consejos Regionales de Pesca
habrian equivocado sus célculos,
en su afin por hacerse con todas
las capturas, olvidando que el
consumo y la demanda estd fuera de sus
fronteras. Por este motivo, en los ultimos
meses, se¢ habria producido un exceso de

“abastecimiento en ¢l mercado interior, con

precios a la baja, que han comen-
zado a ser ya motivo de preocupacion.
Por otra parte, con el acuerdo de afios
anteriores, las capturas estaban li-
gadas a compromisos de importacion,
dificilmente sostenibles en la actuali-
dad.

De acuerdo con esta situacion, en me-
dios cercanos a la Administracién y a las
industrias de barcos congeladores, existe
un cierto optimismo en relacién con una
posible solucién a medio plazo para este
conflicto. Los armadores ya han llegado a
principios de acuerdo con los industriales
norteamericanos e, incluso, son varios los
Consejos Regionales de Pesca que no se
oponen a que se reanude la actividad de
la flota extranjera. Caso de culminar con
éxito estos contactos, no parece probable
que se pueda realizar completamente la
campaiia de pota, que se desarrolla de ju-
nio a septiembre. Sin embargo, se confia
en que no haya dificultades para la de ca-
lamar, que se inicia a partir de octubre.
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Mds de 8.000 cargos
representativos de las
Cofradias de Pescadores
concluyeron su mandato
el pasado mes de mayo.
Administracion y
representantes de estas
corporaciones han
mantenido algunos
contactos para dialogar
sobre las perspectivas
que la nueva etapa abre
ante las histéricas
cofradias.

':-:-:-:-:-:-:l(
[

‘COFRADIAS DE PESCADORES

ELECCIONES A LA VISTA

AS Cofradias de Pescado-
res, con una historia de
nueve siglos a sus espaldas,
han experimentado a lo largo de
los afios diferentes situaciones,
con multiples cambios en sus es-
tructuras organizativas, disposi-
ciones de disoluciéon o periodos
de potenciacion. Mientras que,
por parte de sus defensores, se
consideran como la salida natu-
ral a la organizacion de los pe-
quefios pescadores, cumpliendo,
ademas, una serie de objetivos so-
ciales y de servicios, desde medios
sindicales se ha sefialado a las

Cofradias como un freno al sin-
dicalismo en el sector. Las Cofra-
dias, por las especiales condicio-
nes historicas en que se desarro-
lla la pesca de bajura, han man-
tenido una estructura acorde con
esa realidad.

En la actualidad, las Cofradias
de Pescadores se rigen de acuer-
do don el Real Decreto 670/78
del 11 de marzo de Presidencia
del Gobierno, normativa de los
primeros momentos de la Tran-
sicion. Por esta disposicion, las
Cofradias se definicron como
Corporaciones de Derecho Pu-



blico que actian como 6rganos
de consulta y colaboracion con la
Administracion en temas de inte-
rés general y referentes a la acti-
vidad extractora y su comerciali-
zacion, especialmente para secto-
res artesanales y de bajura. Este
Real Decreto congiguraba a las
Cofradias como Corporaciones
con patrimonio especifico pro-
pio, autogobierno y representa-
cion.

Por este mismo Real Decreto,
se regulaban los 6rganos rectores
de las Cofradias, que constan de
una Junta General, compuesta
por un numero que se encuentra
entre las 30 y las 60 personas, se-
gun sea la importancia de la mis-
ma. En un segundo escaldn, se
encuentra el Cabildo o la Comi-
sion Permanente, cuyos miem-
bros oscilan entre los diez y los
veinte. Finalmente, se procede a
la eleccion del patrén mayor o
presidente.

De acuerdo con esta normati-
va, pero, sobre todo, acogiéndo-
sc al espiritu histérico que ha im-
pregnado el funcionamiento de
estas organizaciones de pescado-
res, la disposicion oficial de 1978
recogia que la Junta General de-
beria estar compuesto por un nu-
mero igual de trabajadores y ar-
madores, elegidos por y de entre
los componentes de sus respecti-
vas agrupaciones, por sufragio
universal, libre y secreto, siguien-
do el procedimiento establecido
en los correspondientes estatutos
de cada Cofradia.

El especial sistema que sigue la
actividad pesquera en las Cofra-
dias, con una fuerte dependencia
por relaciones familiares y el tra-
dicional sistema «a la parte»,
dieron lugar al establecimiento de
este procedimiento que, en me-
dios de estas corporaciones, se
considera es el unico valido. La
paridad en el seno de la Asam-
blea o Junta General también se
debe mantener entre los miem-
bros del Cabildo. Esta relacion de
igualdad entre armadores y tra-
bajadores constituia uno de los
aspectos més destacables del Real
Decreto de 1978, que ha servido,
hasta la fecha, como base a los

dos procesos electorales que se
han celebrado desde aquel afio.
Finalmente, entre otros aspectos,
se indicaba que la duracién de los
mandatos seria de cuatro afios.

De acuerdo con esa disposi-
ci6én, hubo una primera eleccidon
en 1979 y una segunda en 1983,
en base a una orden del 27 de
abril de ese mismo afio.

Las Cofradias de Pescadores
podian celebrar las elecciones en-
tre el 15 de mayo y ¢l 31 de agos-
to de 1983. En una segunda fase,
para las ¢lecciones en las federa-
clones provinciales, el plazo se fi-
J6 entre el 1 de septiembre y ¢l 31
de octubre. Las elecciones a las
federaciones interprovinciales tu-
vieron lugar entre los dias 1 de
noviembre y el 31 del mismo mes.
Finalmente, para la Federacion
Nacional de Cofradias, el plazo
fue del 1 al 31 de diciembre.

De acuerdo con este calenda-
rio, cada una de las Cofradias de-
bia remitir a la Secretaria Gene-
ral de Pesca Maritima sus calen-
darios electorales. La Adminis-
tracion disponia a su vez de los
instrumentos necesarios para ve-
lar por la transparencia de los
procesos.

Sobre la base de esta normati-
va, a partir del 15 de mayo se ini-
cia el periodo de cumplimiento de
mandato en el seno de las Cofra-
dias de Pescadores. Por este mo-
tivo, desde la Cofradia Nacional
de Pescadores, hace ya algin
tiempo que se dirigieron sus res-
ponsables a la Secretaria General
de Pesca sefialando la necesidad
de elaborar un nuevo calendario,
para evitar que se pudieran pro-
ducir vacios en el seno de estas
Corporaciones. En el mismo sen-
tido, se han celebrado algunos
contactos entre dirigentes de la
Federacién y la Administracion
pesquera, que no sc¢ hayan tradu-
cido por el momento en resulta-
dos concretos.

A pesar de la terminacion del
mandato de cuatro afios, el clima
en el conjunto de las Cofradias es
de tranquilidad. Se espera que la
Administracion se limite a
prorrogar la normativa actual-
mente en vigor, con los mismos

criterios, de modo que se permi-
ta seguir desarrollando las elec-
ciones como se hizo en el pasado.
La posibilidad de que las organi-
zaciones sindicales pretendan al-
guna modificacién no se conside-
ra viable en los mismos medios,
dado que chocaria, segin ellos,
con el sistema vigente para la ac-
tividad en el sector de bajura.

Por su parte, los medios oficia-
les no han dado especial impor-
tancia a esta terminacidon del
mandato en los cargos de las Co-
fradias. Se considera muy proba-
ble que se clabore una nueva or-
den con minimas modificaciones
respecto a la que sirvid de base
para las elecciones en 1983. De lo
que parece si hay seguridad es de

DESDE 1978, LAS

COFRADIAS QUEDARON

DEFINIDAS COMO
CORPORACIONES DE
DERECHO PUBLICO,
DE COLABORACION Y
CONSULTA CON LA
ADMINISTRACION

DEL ESTADO

su aplazamiento, al menos de dos
meses, para que no coincidan con
las elecciones municipales y au-
tondmicas.

Clemente Jestis Muniz Guar-
dado, presidente de la Federaciéon
Nacional de Cofradias, lleva en el
puesto ya ocho afios, desde la ce-
lebracion de las primeras eleccio-
nes con el nuevo Real Decreto.
Actualmente es miembro por de-
signacion de Carlos Romero del
Comité Econdémico y Social de la
Comunidad donde esta plantean-
do medidas para el sector de ba-
jura. En las Cofradias no existen
dudas sobre sus posibilidades pa-
ra resultar reelegido por un tercer
mandato al frente de la Fede-
racion. @
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ONFLICTO EN LA SGB
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Los buques «Cimadevilla» y «Burgos», de la SGB, bloquean la bocana del puerto de Algeciras, en sefal de protesta de las

tripulaciones.

A LA BUSQUEDA DEL DI

En los pasados meses, los paros
reivindicativos afectaron al sector
maritimo. La Compaiiia
Transmediterranea, las Juntas de
Puertos y la Sociedad de Gestion de
Buques, ademas de los astilleros, han
sido algunas de las entidades afectadas
por los conflictos. La huelga en la
Sociedad de Gestion de Buques ha sido
la més notable, dadas las repercusiones
econdmicas y sociales de la problematica
en cuestion.

14 MAR

AS razones alegadas por los dos
sindicatos mayoritarios, UGT y
SLMM (Sindicato Libre de la
Marina Mercante-CCOQ), para
la convocatoria de esta huelga
fueron la de mantener los 2.000
puestos de trabajo, y evitar la
venta de buques de la SGB a pai-
ses extranjeros. También solicita-
ban la transformacion de esta en-
tidad en una empresa publica )
semipiiblica, la constitucion de
una comision interministerial pa-
ra negociar y determinar la ren-
tabilidad de los buques, y la con-
solidacion de los actuales puestos
de trabajo, dado que los contra-
tos son eventuales al amparo del
Real Decreto 2104/84.

La huelga, que habia sido
anunciada el 26 de marzo con el
correspondzcntc preaviso, co-
menzd casi un mes despues el 23
de abril, y fue —segln fuentes
sindicales— secundada por el 95

por 100 de los barcos que la SGB
tiene en activo, es decir, 56.

La decision de llegar a esta
medida estuvo determinada por
la falta de entendimiento entre
los sindicatos y los responsables
de la Administracion en el trans-
curso de las reuniones manteni-
das en los ultimos meses. Hasta
el mismo dia 23 de abril, los re-
presentantes sindicales, tanto de
UGT como del Sindicato Libre,
trataron de obtener satisfaccion
para sus alternativas de parte de
los maximos responsables del
Ministerio de Transportes.

A primeras horas de la mafa-
na de ese dia, Luis Maria Fran-
co, José Montero y Juan Anto-
nio Jurjo, de UGT, y Andoni
Lecertia y Jon Azkue, del
SLMM, acudieron al Ministerio
de Transportes para recabar del
titular del departamento, Abel
Caballero, un principio de acuer-



do, por escrito, en el que la Ad-
ministracién se comprometiese a
crear una comision interministe-
rial para estudiar la actual situa-
cion de los buques de la SGB y
paralizar la venta de éstos al
extranjcro.

Tras el fracaso de esta inicia-
tiva, los sindicalistas decidieron
encerrarse en las dependencias
del Ministerio. Alli fueron visita-
dos por el director general de la
Marina Mercante, José Antonio
Madiedo, quien a titulo personal
ofrecid sus buenos oficios. Sin
embargo, esta iniciativa tampoco
encontré6 eco en los drganos
correspondientes de la Adminis-
tracion maritima.

A las cuatro de la madrugada
del siguiente dia, y tras una or-
den telefonica de la delegada del
Gobierno en Madrid, Ana Tu-
tor, los sindicalistas abandona-
ron pacificamente y sin incidente
alguno las dependencias del Mi-
nisterio. Posteriormente, ofrecie-
ron una rueda de prensa en la se-
de del Instituto Social de la Ma-
rina para informar de lo sucedi-
do. En tltimo término, quedd er
el aire la posibilidad de que los
sindicatos prosigan realizando
unas u otras acciones de protes-
ta, al no haber recibido respues-
ta satisfactoria a sus reivindica-
ciones ni por parte del Ministe-
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rio de Transportes ni del de Eco-
nomia.

A pesar de estas movilizacio-
nes, la extincion progresiva de la
SGB era un hecho esperado por
el sector mercante. Al margen de
que fuese anunciado en 1985 por
el entonces presidente del Institu-
to de Crédito Oficial, Julidn
Garcia Vargas, actual ministro
de Sanidad y Consumo, el pro-
pio decreto socialista de 1984 re-
ferente a las empresas de nueva
actividad, al amparo del cual na-
ci6 la SGB, ya especificaba que,
en este tipo de empresas, los con-
tratos laborales son validos para
tres afios. Transcurridos éstos, o
bien la empresa desaparece o los
trabajadores deben pasar a tener
una relacién laboral fija, extremo
este Ultimo muy dificil de llevar
a cabo en el caso de la Sociedad
de Gestion de Buques, ya que no
fue creada con fines comerciales.

En el momento de su creacion,
a principios de 1984, la SGB se
hizo cargo de la gestién de unos
250 buques mercantes, como
consecuencia de una deuda glo-
bal del sector privado cercana a
los 270.000 millones de pesetas.
El vencimiento de una parte de
esta deuda, contraida por empre-
sas navieras que no pudicron
amortizar los créditos de bajo in-
terés concedidos por el Banco de
Credito Industrial, motivo el pa-
se de la propiedad de los buques
al erario publico y su explotacion
o venta por la SGB, creada a tal
efecto en el seno del propio BCI.

Segiin observadores del sector,
tras las intensas presiones reali-
zadas por las dos centrales ma-
yoritarias, CCOO y UGT, las
ventas de los barcos de la SGB
han sido casi inexistentes en los
primeros meses de 1987, parali-
zdndose por completo las opera-
ciones en el exterior, a través de
las cuales la SGB se habia des-
prendido de unos 50 barcos.

La cancelacion de las
exportaciones de barcos
ha empezado a afectar ne-
gativamente a las cuentas
de explotacién de la SGB,
que debe afrontar proble-
mas técnicos muy comple-
jos para gestionar una flo-
ta muy diversa.

Las previsiones, que la
entidad presidida por En-
rique de Caso habia esta-
blecido para 1987, apun-
taban a la obtencidén de
unos ingresos por fletes de
4.000 millones de pesetas,
en tanto encontraba com-
pradores para sus navios.
Esta actuacién es un tan-
to atipica, ya que los ban- . =
cos no proceden a ejecutar

barcos y asumiendo las pérdidas
de explotacion que se derivan del
mantenimiento de los tréficos
correspondientes,

Ante esta situacion, el BCI ha
acelerado sus planes de extincion
de la SGB, trazdndose como ob-
jetivo su cierre antes del término
del presente ejercicio. El Banco
publico se vio forzado a conce-
der grandes facilidades crediticias
a los armadores en la década pa-
sada para conseguir incentivar la
construccion naval. Desea ahora
poner término a los resultados de
aquella desafortunada politica
crediticia.

No obstante, la SGB ha per-
mitido al Banco de Crédito In-
dustrial la recuperacion de unos
70.000 millones de pesetas de la
deuda de los armadores, de los
cuales la mitad ha sido obtenida
por la devolucion de los présta-
mos de los navieros que conti-
ndan en posesion de sus barcos,
una vez renegociadas las condi-
ciones de pago.

el embargo de un buque,
por norma general, en
tanto no disponen de
comprador. Se ha visto
forzado a actuar asi, sin
embargo, en razén de que,
como ha expresado en rei-
teradas ocasiones Rafael
Sufiol, presidente del BCI,
«la intencion del Banco no
es dirigir la politica navie-
ra del pais. Como sociedad
de capital publico, lo unico
que pretende es cobrar los
créditos impagados».

La subsidiaria del BCI
ha tenido que actuar co-
Mo una empresa naviera,
pagando las néminas y los
seguros del personal de los

Luis Maria Franco, de la UGT.

Frente a esta situacion, los sin-
dicatos UGT y el SLMM han
claborado una propuesta, que
han elevado a la Administracion.
En ella hacen constar que «e/
cierre de la SGB es el exponente
mds grave del grado de deterioro
que padece la Marina Mercante y
que estd impidiendo a nuestro sec-
tor tener una flota adecuada para
competir en el marco de la CEE».
Como soluciones proponen, en-
tre otras, la paralizacion de la ex-
portacion de buques y la trans-
formacién de la SGB en una em-
presa estable, que explote los ac-
tuales y futuros buques en ma-
nos del BCI y garantice los 2.000
puestos de trabajo.

Esta tesis de los sindicatos ha
provocado la total oposicion de
la patronal ANAVE, que integra
a unas 200 empresas navieras.
Esta asociacion considera que la
creacién de una sociedad estatal
«prolongaria la sitwacion de pro-
Sundas pérdidas econémicas de es-
tos buques, que tendrian que
afrontarse con los presu-
puestos generales del Esta-
do y, ademds, supondria
una competencia desleal pa-
ra el resto del sector, que
padece una fuerte crisis, la
cual ha desembocado en el
cierre de numerosas em-
presas».

En palabras de Fernan-
do Casas, secretario gene-
ral de ANAVE, lo que los
navieros propugnan cs la
devolucién del patrimonio
de la SGB a manos priva-
das, a armadores naciona-
les, ‘con el fin de «salva-
guardar empleos y activos y
adecuar ‘la estructura de
costes de explotacion a los
niveles que el mercado y las
condiciones actuales exi-
gen»,

Por su parte, la Admi-
nistracion no ha hecho pu-
blica su postura sobre esta
polémica, advirtiendo que
«es un asunto interno del
BCI». Sin embargo, en to-
dos los sectores afectados
se piensa que la Adminis-
tracién habrd de pronun-
ciarse en uno u otro senti-
do, ya que la problemética
de la SGB es s6lo la punta
del iceberg de una cuestion
tan crucial como es el fu-
turo de la Marina Mercan-
te espafiola, M

Concha H. CARAZO
MAR 15



URANTE los alti-

mos meses del pa-

sado afio, las admi-

nistraciones pes-

queras de todos los

paises de la Comu-
nidad celebraron largas nego-
ciaciones con ¢l fin de elabo-
rar una nueva normativa en
materia de estructuras para
sustituir a la anterior. Espafia
jugo en estas negociaciones un
importante papel de protago-
nista a la hora de definir el
marco pesquero de los proxi-
mos diez afios. Sin embargo,
no fue posible incluirse entre
las ayudas procedentes de la
Comunidad, a las pequefias
embarcaciones de menos de
nueve metros de eslora, o de
12 metros entre perpendicula-
res, en el caso de los barcos
autorizados para practicar el
arrastre.

Toda esta normativa, publi-
cada en el Reglamento de la
CEE 4028/86 del Consejo,
prevé unas disponibilidades de
112.000 millones de pesetas
para los proximos cinco afios.
De esta cantidad, Espafia es-
pera lograr al menos un 40 por
100, contanto con la impor-
tancia numérica de su flota,
las necesidades de reconver-
sién y que, segln ese mismo
Reglamento, priman las ayu-
das cuando se aportan unida-
des para desguace a la hora de
las construcciones.

A la vista de los resultados
de Bruselas, positivos para el
conjunto del sector pero cor-
tos para las pequefias embar-
caciones, el ministro de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacion,
Carlos Romero, prometié la
elaboracion de una normativa
nacional destinada a cubrir el
vacio detectado, disposicion
que ya esta en el Boletin Ofi-
cial del Estado.

Sobre ¢l papel, la flota espa-
flola estd compuesta por unas
17.000 embarcaciones. Sin
embargo, todo parece indicar
que esta cifra no responde a la
realidad. Oficialmente, y a la
vista de las ayudas para el ga-
soleo, la flota espariola estaria
integrada por unas 15.000 uni-
dades. Aunque resulta dificil
centralizar el nimero de bar-
cos por debajo de los nueve
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Se llena
uUn_vacio

de la CEE

Casi 3.000 barcos de
entre seis y nueve
metros de eslora —y
con 12 metros de eslora
para los arrastreros—
podran beneficiarse
durante los préximos
aiios de las ayudas
previstas por la
Administracion
espaiola. Con esta
disposicion, se llena un
importante vacio de la
normativa comunitaria,
cuyo sistema de ayudas
no acoge a los buques

eesa cifra podria ascender a no

de dimensiones mas
reducidas, que si bien
no representan una
decisiva importancia
desde el punto de vist

economico, si tienen en

el caso espafiiol, una
gran trascendencia
social.

a

YUDAS PARA LC

metros de eslora, se estima que

menos de 8.000, de los que
unos 2.500 podrian estar com-
prendidos entre los seis y los
nueve metros de eslora.

A partir de estc momento,
se debe proceder a desarrollar
el Real Decreto 535/87 del 10
de abril, publicado en el Bole-
tin Oficial del Estado el 21 del
mismo mes.

La Direccion General de
Ordenacién Pesquera preten-
de que esta nueva normativa
se pueda aplicar en coordina-
cién con cada una de las Co-
munidades Autonomas. Para

conseguirlo, se quicre estable-
cer en cada una de ellas un
programa que estudie las po-
sibilidades de actuacién que
existen en cada caso, asi como
las demandas de moderniza-
cién que se presentan. Estos
programas se realizarian cada
afio y en cllos se fijarian Is ob-
jetivos, aplicando unos meca-
nismos similares a los que
existen para las actuaciones en
relacion con la Comunidad.
La Administraciéon pesquera
espafiola es consciente de la
importancia social de la flota
que integran los barcos de pe-
quefio porte, flota hasta hoy

casi ausente del cuadro de
ayudas oficiales. La escasez de
tales ayudas parece justificar-
se en las tendencias predomi-
nantes en la politica de orde-
nacién pesquera comunitaria,
que promueve la industrializa-
cion progresiva del sector. A
la hora de paliar los proble-
mas generados por esta situa-
cién, la Administracién espa-
fiola ha considerado que el lis-
ton del limite para las ayudas
deberia descender hasta los
barcos de seis metros de es-
lora.

Para este afio, la Adminis-
tracion pesquera dispone de
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Las ayudas
privilegian a los
barcos de mas de
nueve metros de
eslora, aunque se
reconozca la gran

importancia social
que tiene la flota
compuesta por
barcos de pequeio

unas subvenciones orientadas
hacia este sector de unos 2.000
millones de pesetas. A esta
cantidad se deben sumar las
ayudas comunitarias. Fsta ci-
fra se distribuird tanto en los
programas que van a contar
CON recursos comunitarios co-
mo en los referidos a barcos de
nueve metros de eslora o de
los 12 metros entre perpendi-
culares para los de arrastre.

Para la construccién de
nuevas embarcaciones, se pre-
tende que las subvenciones
sean aportadas a partes igua-
les por la Administracién
central y cada una de las ad-

ministraciones autonomas, lo
cual permitiria llegar a un
gran numero de barcos. Este
es un aspecto que se negocia-
ra en los proximos meses.
Los aproximadamente
2.500 barcos que tendrian ted-
ricamente acceso a estas ayu-
das suponen solamente unas
12.000 Toneladas de Registro
Bruto. Sin embargo, su tras-
cendencia social es muy im-
portante. Se estima que ocu-

.pan a unas 5.000 familias.

El nuevo Real Decreto
(535/87, BOE del 21 de abril),
ademads de cubrir el vacio de-
jado por la disposicién comu-

nitaria de finales del pasado
afio, ha venido a complemen-
tar la legislacion espafiola
(Real Decreto 219/87 del 13
de febrero) por la que se regu-
laba su aplicacion en Esparia.
Esta ampliacion o comple-
mento se ha hecho en forma
de lineas de crédito, al ubicar-
se las mismas tanto en el Ban-
co de Crédito Industrial como
en el Banco de Crédito Agri-
cola, en lo relativo a construc-
cion y modernizacién de bu-
ques, asi como para el de-
sarrollo de proyectos de es-
tructuras pesqueras. Algunos
medios relacionados con la

pesca estiman que ¢l BCT ten-
drd en esto un papel impor-
tante, fundamenialmente para
las grandes construcciones,
mientras el BCA jugard un
pel protagonisia en el i
la politica pesquera, actuacion
que se situaria dentro de los
objetivos marcados por el
fuevo presidente de esta enti-
dad, Luis Garcia de Blas, a
través del Grupo Asociado
que forma con las C
rales, que diponen de cerca de
3.000 oficinas en todo el p

De acuerdo con este
Decreto, se podrd autorizar la
construccion de buques pes-
queros entre los seis y los nue-
ve metros de eslora. Toda au-
torizacién requerird que la
unidad a construir sustituya a
uno o mas buques aportados
como baja. Entre otras condi-
ciones, se requieren los requi-
sitos siguientes: A) Que la
aportacion sea por unidades
completas. Ningin barco a
sustituir podrd ser aplicado
como baja para la consiruc-
cion de mas de una embarca-
cién. B) Las bajas deben re-
presentar, como minimo, el
100 por 100 del tonelaje de re-
gistro bruto de la nueva cons-
truccién. En el caso de que la
normativa especifica de un
censo o caladero no establez-
ca limites al tonelaje v a la po-
tencia del motor propulsor del
nuevo barco, los buques apor-
tados como baja pertenecien-
tes a dicho censo o caladero
deberdn cubrir al menos ¢l 75
por 100 del tonelaje y de la po-
tencia propulsora. C) Otra
condiciéon importante que se
exige para la reestructuracion
de embarcaciones es que los
barcos aportados como bajas
hayan ejercido la actividad
pesquera durante un minimo
de 120 dias durante los 12 mie-
ses inmediatamente anteriores
a la fecha de presentacion del
expediente para la nueva cons-
truccion. D) Fs igualmente re-
quisito indispensable para la
entrada en servicio del nuevo
buque que las unidades apor-
tadas hayan causado baja en
la lista tercera por desguace,
pérdida total por accidente,
exportacion definitiva o por
haber sido retirados de la ac-
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tividad pesquera. E) Final-
mente, a la hora de autorizar
las nuevas construcciones pa-
ra barcos pesqueros destina-
dos a caladeros o censos con-
tingentados, se requerird el
cumplimiento de los requisitos
exigidos en cada uno de los ca-
laderos, censos o modalidades
de pesca.

Con todo cllo se pretende
reducir y modernizar ¢l nime-
ro de embarcaciones, respe-
tando las condiciones de pes-
ca vigentes en los caladeros.

Las ayudas previstas por la
Administracién son impor-
tantes, aunque sensiblemente
inferiores a las que pueden re-
cibir en su conjunto el resto de
los proyectos que tienen ?m0-
yo comunitario. Cabe recor-
dar que los barcos con eslora
entre los nueve y los 33 metros
tienen acceso, en las regiones
desfavorecidas a unas ayudas
comunitarias, del 35 por 100,
a lo que se aflade entre un 10
y un 30 por 100 que aporta ca-
da Estado. Para el resto de las
regiones, la ayuda es del 20
por 100 por parte de J]a Comu-
nidad y del 10 al 30 por 100
por parte del Estado concer-
nido.

En el caso de los barcos con
eslora de mas de 33 metros,
se mantienen las mismas ayu-
das que en el estrato anterior
por parte de cada pais, en tan-
to las comunitarias se reducen
al 25 y al 10 por 100, res-
pectivamente.

Para los barcos entre los seis
y los nueve metros de eslora,
la normativa aprobada por el
gobierno atiende la posibili-
dad de conceder subvenciones
de entre ¢l 10 y el 30 por 100
de los costes aceptados para
los proyectos de construccion.
La normativa oficial conside-
ra igualmente una serie de
prioridades a la hora de con-
ceder las subvenciones. En es-
ta situacibn se cncontrarian
las nuevas construcciones de
barcos que incluyan la instala-
¢ion de equipos adecuados y
completos de pesca, navega-
cidén y comunicaciones. En es-
ta misma linea, tendran prio-
tidad las nuevas construccio-
nes que sustituyan a barcos
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con una antigiiedad superior a
los 25 afios; cuando tengan
una explotacién directa del
barco (ya sea de caracter fami-
liar o cooperativo) vy, final-
mente, cuando estén destina-
dos al ¢jercicio de la pesca con
anzuelo o nasas. Los proyec-
tos de construccién podran re-
cibir igualmente el porcentaje
méximo de la subvencidn
cuando los solicitantes sean
pescadores profesionales que
deseen acceder a la propiedad
del barco a titulo individual o
colectivamente, Para esta for-
mula, se requieren también al-
gunas condiciones, entre las
que destacan las siguientes: 1.°
Que en la fecha de la construc-
cion del barco, los aspirantes
estén enrolados en un barco
de pesca o hayan ejercido la

profesion du-
rante un perfo-
do de tres
afios. (Cuando
se trate de un
colectivo, al
menos una
persona debe-
rd cumplir este
requisito). 2.°
Que no sean propietarios de
ninguna embarcacion. 3.° Que
se comprometan a su explota-
¢ion durante un periodo mini-
mo de cinco afios.

Para la tramitacién de estas
ayudas, las solicitudes que se
produzcan en comunidades
auténomas con competencias
en materia de ordenaciéon pes-
quera seran estudiadas inicial-
mente a esa escala, para pasar
posteriormente a la Adminis-
tracién central.

Las ayudas previstas
por la Administracion
espafiola para los
barcos situados justo
por encima de la
franja de los seis
metros de eslora son
considerables.

Las subvenciones previstas
entre el 10 y el 30 por 100 del
coste total del proyecto se po-
dran conceder conjuntamente
entre la Comunidad auténo-
ma y el Estado. Ambas ayu-
das no podrin superar con-
juntamente, en ningin caso,
los porcentajes sefialados en
este Real Decreto.

Junto con el soporte de sub-
venciones, la Administracion
prepara también la concesion
de créditos, en plazos amplios,
que pueden ser concedidos
por el Banco de Crédito In-
dustrial y por el Banco de Cré-
dito Agricola. El importe de
esta financiacion puede llegar
hasta el 85 por 100 del total del
coste aceptado para la cons-
truccién. El plazo de amorti-
zacién se fija en doce afios

contados a
partir de la fe-
cha fijada por
la entidad de
crédito para
terminar la
construccion.
Los dos prime-
ros aflos estan
exentos de de-
volucién de capital. Finalmen-
te, para estas embarcaciones
entre los seis y los nueve me-
tros, el interés se fija en el 11
por 100 como minimo junto
con las comisiones estableci-
das. Este tipo de interés podria
reducirse al nivel del tipo de
interés preferencial que tuvie-
ran establecido los bancos en
cada momento para los crédi-
tos regulados por este Real
Decreto. La Administracion
advierte que, para la conce-

sion de estas ayudas, los soli-
citantes deben estar al dia en
sus compromisos fiscales, nor-
ma generalizada que ya se
aplica en todas las actuaciones
de la Administracion.

Este Real Decreto constitu-
ye a su vez una ampliacion de
la normativa publicada el pa-
sado mes de febrero para los
barcos con eslora de nueve o
mas metros. La nueva norma-
tiva establece las condiciones
para la concesion de créditos
para la modernizacion y re-
conversion de estos buques a
través de los Bancos de Crédi-
to Industrial y Agricola.

Para estas actuaciones, el
importe de los créditos puede
llegar hasta el 75 por 100 del
coste aceptado del proyecto.
El plazo de amortizacién es de
ocho afios (los barcos con me-
nos de nueve metros cuentan
con un margen de 12 afios) y
con las dos primeras anualida-
des exentas del reembolso del
capital. El tipo de interés en
este caso se mantiene en el 11
por 100.

Finalmente y, también con
el Banco de Crédito Industrial
y el Banco de Crédito Agrico-
la como protagonistas, este ul-
timo Real Decreto amplia las
posibilidades de crédito para
los proyectos de inversion en
construcciéon y equipamiento
de acuicultura, los proyectos
de acondicionamiento de la
franja costera en zonas de in-
terés pesquero o ecoldgico, los
proyectos para instalaciones
en puertos pesqueros para me-
jorar la comercializacion de
los productos y para las cam-
pafias de investigacion de los
mercados.

Para los tres primeros casos
(acuicultura, acondiciona-
miento de zonas e instalacio-
nes portuarias), los proyectos
pueden contar con créditos de
hasta el 75 por 100 del coste
aceptado de la obra a realizar,
un plazo de amortizacion de
ocho afios y un tipo de interés
del 11 por 100.

Con este Real Decreto se ha
dado un paso mas para cerrar
el marco de la normativa
orientada a la reconversion del
sector pesquero. M
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UANDO y cémo se produjo su
encuentro con el mar?

—La historia viene de muy
lejos. Mi padre llegd aqui, a
Calafell, con ocasion de un
temporal. El estaba estableci-
do en Blanes y llegd hasta Ca-
lafell huyendo de un temporal
de Levante, en un barco como
el que yo tengo ahora. Y aqui
descubrio un mundo, un mun-
do de solidaridad. Inmediata-
mente se compro estas dos ca-
sitas donde vivimos mi herma-
no y yo. Eran mas o menos
como ahora: dos casas bajas,
dos «botigues», una especie de
almacén donde los marineros
guardaban sus artes y redes.
Mi padre se quedé en Calafell,
digamos que por una cuestioén
de solidaridad con esa gente.
Desde entonces, esta casa ha
estado ligada a la familia y yo,
desde mi infancia, he venido
siempre a ella y he vivido en
comunicaciéon con esta gente
del mar; con esta gente que no
era de la familia, con estos
pescadores. Es mas, ni mi fa-
milia ni yo tuvimos relacién
con lo que era la colonia de ve-
raneantes —cscasa entonces y
superabundante hoy—, nin-
guna relacion, absolutamente
ninguna. En cambio siempre
hemos tenido una relaciéon
muy estrecha con la gente del
mar con la que yo he vivido
mi infancia y mi adolescencia,
con los pescadores de mi edad,
que ahora son ya viejos como
lo soy yo.

Mi padre se dedicaba a unas
cosas muy raras. Tenia una
editorial y publicaba libros de
divulgacion sobre el mar, pe-
ro lo hacia muy en serio.

Mi padre era un artista que
se habia pasado a la industria,
y se quedd un poco frustado
por ello. Probablemente, de
no dedicarse a la editorial, hu-

El primer nimero de Noray publica una larga entrevista con Carlos Barral, escritor, editor y politico, en la que
éste expresa su concepcién de la vida marinera, de las relaciones del hombre con el mar y del devenir de
diversas pequefias poblaciones semejantes a aquella en la que él ha pasado buena parte de su vida: Calafell.
lo que reproducimos a continuacién es un extracto de la primera parte de la entrevista y una muestra de la
lucidez, la ironia y la profundidad con la que Carlos Barral asume sus relaciones con el Mediterréneo: la cuna
de dioses transformada en centro turistico a caballo de escasas décadas. Y Barral como espectador privilegiado
de esa transformacion.
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biera sido un pintor importan-
te. No continu6é su vocacion
artistica y, seguramente, la
mar constituyd para ¢l una
valvula de escape, y todo un
mundo. Yo creo que mi padre
aprendié idiomas como el sue-
co o el aleman o el finés pa-
ra poder leer libros sobre cues-
tiones maritimas, Por cjem-
plo, traducia del sueco cosas
extrafias, algunas muy diverti-
das. También llegd, incluso, a
hacer pesca de profundidad,
lo cual no deja de ser raro pa-
ra aquella época. Bajé hasta
los 2.000 metros de profundi-
dad, utilizando artilugios muy
complicados, que se¢ hacia
traer desde Canada, para pes-
car unos bichos extrafiisimos.
Y todo esto no lo hacia con un
espiritu cientifico estricto, sino
con el animo de contar las co-
sas del mar.

En realidad yo no he descu-
bierto el mar. No recuerdo el
primer dia que vi el mar. Po-
dria decir que lo que he des-
cubierto, lo que descubri en su
momento, fue la tierra aden-
tro. El mar es mi paisaje natu-
ral, y, dadas las razones fami-
liares que me hicieron vivir mi
infancia en este pequefio pue-
blo, puedo decir que el mar es
también una herencia: la he-
rencia que mi padre me librd
y de la que me siento mas or-
gulloso. En determinadas cir-
cunstancias y en ciertas condi-
ciones histéricas, el mar se
convierte en una especie de
simbolo constante de la liber-
tad; el mar es la libertad; la
tierra, no. Aqui hay una con-
notacién que no sé si podria
ser tildada de romantica, por-
que también tiene un cardcter
moral, filosofico, que puede
durar toda la vida. A mi, per-
sonalmente, me ha durado to-
da la vida.

Ya s¢€ que no es verdad que
el mar sea la libertad, pero lo
parece. Y, ademas, curiosa-
mente, se trata de una sensa-
cién que tiene todo el mundo,
incluso la gente que vive del
mar. El marino también tiene
esa sensacion de que en el mar
es alguien libre y que, cuando
deja la mar, pierde esa liber-
tad. Y esto sucede aunque el
marinero no sea ¢l propietario
de la barca, ni de las artes o re-

des con las que se relaciona
con el mar. Naturalmente, la
sensacion de mantener su ca-
sa a flote es muy importante;
pero, por cjemplo, en este
puerto el sentido de la propie-
dad de la barca y los aparejos
no era determinante —al me-
nos, durante mi infancia— a
la hora de establecer las rela-
ciones del marinero con la
mar. Aqui todo el mundo iba
«a la parte», respetando la his-
toria y la propiedad. Sin em-
bargo, eso no significaba mas
que limitar o sefialar qué par-
tes se destinaban a la moder-
nizacion de los aparejos del
barco. Por lo demas, todos
eran iguales. La autoridad del
patrén era mucho més técnica
que patrimonial. Es mas: era
relativamente comun que el
patron no fuese el propietario.
El patrén se determinaba en
funcion de otras circunstan-
cias: por sus cualidades mora-
les y técnicas; es decir, su au-
toridad era fundamentalmen-
te moral, y muy respetada por
los marineros. El patrén era
alguien que se habia ganado la

autoridad con su propio tra-
bajo, con su propia trayec-
toria.

—¢Ha asistido a la experien-
cia de alguna persona en su pri-
mer encuentro con el mar?

—Si, creo que si y de gente
no muy lejana. Me refiero a

gente del interior de Catalufia.
Cuando yo era nifio, resulta-
ba muy corriente que viniera
gente del campo con sus
CAITOS y SUS eNSeres a pasar un
dia en la playa, se mojaban los
pies y comian al borde del
mar. En ocasiones, he visto a

Una unidad vital

DESDE MI NINEZ
HE VIVIDO CON
LA GENTE DE LA
MAR, UNIDO A
ELLA EN TODO
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nifios realmente asombrados,
e incluso asustados ante el es-
pectadculo primero del mar.
También ha visto lo contrario.
Hace afios apareci6 aqui Juan
Larrea, el poeta, con su nieto.
Era la primera vez que el nifio
veia el mar. Larrea intentaba
explicarle a ese chico lo que
significaba aquel mar; pero el
chico se sent6é delante de mi
casa, de espaldas al mar. Esta-
ba sentado con una indiferen-
cia absolutamente incompren-
sible. Larrea hizo toda clase de
esfuerzos para explicarle que
estaba asistiendo a algo fun-
damental. Recuerdo que paso
una goleta muy bonita, con las
velas desplegadas. Hacia una
tarde de viento, el espectaculo
realmente merecia la pena; pe-
o el nieto nada, absolutamen-
te nada. Hoy en dia eso es ca-
si normal ya. Gracias a la te-
levisién, los nifios ven antes la
imagen que la realidad del
mar. En ese sentido creo, ade-
mas, que esa es la causa de que
el mar haya perdido prestigio.
El mar estd lleno de una miti-
ca espectacular, que es el nau-

fragio, la desgracia, la inter-
vencion de los dioses. Ahora,
el mar se ha hecho mas do-
méstico. Fl mar ha perdido
prestigio, ha dejado de repre-
sentar ese otro mundo miste-
rioso y, por tanto, un espacio
distinto para entender la vida
y la muerte. El prestigio del
mar estd asociado tanto a la
idea de libertad como a la de
riesgo. Ambas ideas han ido
siempre juntas; si el mar hu-
biera sido un lago interior, el
prestigio seria minimo.

Con respecto al mar, podria
decir que mis referencias reli-
giosas estin muy estrecha-
mente conectadas con «La
Odisea» y con «Ulises», y yo
creo que esa religién sirve pa-
ra la humanidad moderna. Da
lo mismo que el mar sea el
mundo o sea el espacio exte-
rior. Lo importante en el mar
es lo que tiene de aventura
frente a lo desconocido; a mi
me siguen preocupando los tl-
timos versos de «La QOdisea»,
aquéllos en que Ulises es con-
denado a llegar a un lugar del
mundo en donde nadie ha oi-
do hablar del mar, con aquel
remo al hombro que en un de-
terminado momento nadie
podria reconocer. Con el
avance técnico y con las imé-
genes que proporcionan los
medios de comunicacion de
masas, el mar ha perdido pres-
tigio. Pasa un poco como con
la Luna. A mi me consuela que
esa luna a la que llegaron los
astronautas no es la de verdad.
La Luna de verdad sigue sien-
do la de siempre, sigue estan-
do impoluta, espero.

—¢Cree que la primera rela-
cion _del hombre con el mar fue
de caracter economico?

—Creo que no, aunque €s
muy probable que ¢l hombre
del Paleolitico viviese del ma-
risco, del marisco de ria o del
marisco de rio también. Ante
todo, creo que el mar era una
posibilidad de comunicacién.
Y el hombre primitivo debid
de estar mucho tiempo expec-
tante antes de tomar la inicia-
tiva de usarlo como medio de
comunicacion. Ahi existe real-
mente una historia misteriosa:
quiénes serfan los primeros
que dieron ese salto al infinito
que es el mar.

Por otra parte, un sistema
de comunicaciones es también
un sistema para mejorar el
mundo. En un libro del poeta
Tibulo que he traducido re-
cientemente, hay una especie
de poema ecologista, avant la
lettre, en el que habla de ese
mundo saturnino que debid
de existir antes, en quec dice
«Oh, qué felices vivieron bajo la
égira de Saturno, cuando no
habla caminos en el mundo ni
nadie se atrevia por los caminos
del mar». Y, luego, hace una
reflexion diciendo que ahora
el mundo ha cambiado, que se
ha puesto feisimo; dice que el
marinero va y vienc cargando
en esas fragiles barquillas con
inatiles mercancias extranje-
ras. Es, como puede verse, una
critica ecologista al progreso.

Sin embargo, yo creo que
refleja también lo que el mar
tiene como tentacion hacia la
comunicacion. Antes de que el
hombre se atreviese a dar ese
salto hacia el mar..., el mar se-
ria sin duda como una especie
de paisaje invernal, en el que
no se decidia a internarse. De-
bia ser algo infernal esa pre-
sencia constante. No deja de
ser curioso, sin embargo,
constatar que hay muchisimos
pueblos en el mundo que vi-
ven a la orilla del océano y
desconocen el mar. Los nati-
vos de Canarias, por ejemplo,
no navegaban; en las Antillas
sucedia otro tanto, sin duda
por un terror ancestral.

La relacion entre el mar y la
muerte estid claramente esta-
blecida. Hay lugares del mun-
do donde existe un marisco
buenisimo que no se come.
Por ejemplo, en la costa fran-
cesa donde crecen maravillo-
sos percebes, no se prucban. O
en las costas espafioles, donde
esta el erizo del mar, que tan-
to gusta en Francia, y aqui no
se come. ;Qué explicaciones
tenemos para eso? Ninguna. A
no ser que hayan sido origina-
das por motivos ancestrales,
intoxicaciones masivas, por
ejemplo. Pudo suceder en al-
guna época que les afectase
una marea roja, que s¢ produ-
jese un envenamiento colecti-
Vo, ¥, a consecuencia de ello,
un terror ancestral.

(Quién seria el primero al

que se le ocurrié comerse un
cangrejo? Un hambriento,
probablemente. Pero lo del
percebe es incomprensible; el
percebe es seguramente el ma-
risco mas sabroso de la tierra,
y, ademads, una de las cosas
mas sabrosas de la tierra. Sin
embargo, hay regiones donde
crece y no se lo come nadie.
Coger ¢l percebe es un traba-
jo complicado. Los gallegos se
han especializado de toda la
vida y lo hacen muy bien, pe-
ro en Normandia no lo saben
hacer y no se quieren arriesgar
con las paredes de las rocas.
Esa es otra cuestion, esa es
una cuestién de especializa-
cion laboral; pero, jpor qué
nunca nadie en Normandia
comia percebes? En el siglo
XIV, por gjemplo, pasaron un
gran hambre en Normandia y
a pesar de cllo nadic comia
percebes.

Creo, sin embargo, que la
relacién primaria con el mar
no es de caracter econdmico.
El mar es la tentacién de la li-
bertad y de la comunicacion.
Ciertamente, la fuerza del mar
proviene también de su caric-
ter aislado. El mar provoca
esa sensacion de plenitud, de
libertad, y, al mismo tiempo,
origina un sentimiento de so-
ledad y aislamiento. Y si bien
el lenguaje sobre la soledad es-
ta contaminado de literatura,
un marinero sufre esa soledad
y la usa. Y esa soledad forma
parte de su lenguaje; es un ele-
mento mas con el que constru-
ye su personalidad. El marine-
ro lo ha asumido. Ese vicjo
marinero que sale en una bar-
quilla a pescar al anzuelo a las
seis de la mafiana y vuelve a
las cuatro de la tarde con tres
o cuatro pececillos, ese hom-
bre ha estado consigo mismo
todo el tiempo.

Con los viejos marineros
sucede una cosa muy curiosa
y es que han tenido una rela-
cion con el mar sin sentimien-
tos, hasta el momento en que
cllos se sienten impotentes; es
decir, cuando ya no pueden ir
a la mar. El viejo marinero
que se sienta a la puerta de su
casa a ver como cambia el
tiempo, o ¢l dia o el aspecto
del mar, odia el mar. Dice que
odia el mar, pero, en realidad,
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no lo odia: a quien odia es a
si mismo. Esa pérdida de equi-
librio entre el mar, que es do-
minable, y ¢l, que podria ser
dominante, desaparece; él ya
no puede ser parte de esas
fuerzas que pueden dominar
al mar. El mar ya no puede ser
dominado por él. Entonces se
produce esa extrafia reaccién
de odio que es muy comin en
el viejo marinero que detesta
la mar: cuando ya csté senta-
do, semiparalitico, jpor qué
detesta el mar? Porque la mar
sigue siendo igual de joven
que hace cuatro mil afos y él
no, él ya no puede hacer nada.

(Qué ha pasado? Simple-
mente que el sentimiento de
paridad se ha roto. El marine-
ro no tiene otro lenguaje, no
tiene otro mundo de referen-
cias. Al llegar la vejez, ese
mundo ha salido de su hori-
zonte de posibilidades, y, por
tanto, ¢l ya no es nada. El
hombre de tierra adentro y el
romantico en general, piensa
que el viejo marinero sentado
al pie de su casa mira al mar
con nostalgia, y no: lo mira
con odio, porque la presencia
del mar es el reconocimiento
de que él ha sido el vencido, él
ha sido el derrotado. El mar
nunca es vencido.

—Para usted el mar es fun-
damentalmente el Mediterra-
neo?

—Pues si. Sélo existe un
mar, que s ¢l mar Mediterra-
neo, y los demas son rios.
Cuando digo rios me refiero a
los océanos. Para alguien que
ha vivido en el Mediterraneo,
los otros mares son todos
iguales. Siento, por ejemplo,
que el mar de Conrad no sca
el Mediterrdneo. De todas
maneras, lo recupero porque
no es muy diferente; lamento,
eso si, que en el Mediterranco
no haya ballenas, aunque las
hubo en su tiempo. En cual-
quier caso, he de decir que el
capitdn Acab es menos mari-
no que Ulises.

Mi teoria sobre el Medi-
terraneo es bastante complica-
da. Creo que hay civilizacio-
nes que llevan aqui, al lado del
Mediterranco, milenios y mi-
lenios y, sin embargo, no tie-
nen nada que ver con el Me-
diterraneo como cultura o ci-

vilizacion. Por ejemplo, la ci-
vilizacion magrebi no tienc
ninguna relacién con el Medi-
terrdneo. Lo que le queda de
maritima y de mediterranea a
esa civilizaciéon proviene de
Cartago. Llevan ahi desde el
siglo séptimo y estan de turis-
tas, son turistas del Mediterra-
neo. Lo mismo se puede decir
de otras muchas culturas: la
civilizacién egipcia tampoco
es mediterranea. Los hebreos,
por ejemplo, tienen orilla con
el mar, desde que sacaron‘de
alli a los cananeos y a los pa-
lestinos; sin embargo, no tie-
nen ninguna vinculacién con
el mundo mediterraneo; los
turcos si, pero por personas
interpuestas. La civilizacion
mediterranea sigue siendo una
franja interior de no mas de
veinte kilometros desde la cos-
ta, y se corresponde a lo que
antiguamente fue la linea de
establecimientos o colonias
griegas y fenicias.

—¢Cual es, entonces, el ras-
go determinante de una civili-
zacién para considerar que és-
ta forma parte de la cultura
mediterranea?

—La civilizacion mediterra-
nea es de un gran civismo re-
ligioso y, consiguientemente,
de un gran civismo moral. En
cambio, no tiene relacién al-
guna con esa moral utilitaria
de los pucblos del norte; es
otra cosa: es una civilizacion
de vivir por vivir, de hedonis-

mo profundo. Un hedonismo
por encima de cualquier otro
sentimiento. Se trata de una
sensacién enormemente crea-
tiva, probablemente como
ninguna otra, creadora de be-
lleza, de mitos, y a la que re-
pugnan especialmente todos
los planteamientos metafisi-
cos, absolutamente todos. Esa
cultura mediterranea sigue
siendo un refugio contra la
barbarie de la metafisica, o un
refugio contra la barbarie del
monoteismo, que no deja de
ser una dictadura de los dio-
ses.

Actualmente, estoy traba-
jando en un libro que se llama
Calipso, en el que intento contar
todo esto, aunque no sé si con
¢l acierto que el asunto se me-
rece. Calipso es la isla central
del Mediterraneo, una isla mi-
tica, que, segin todos los cal-
culos nauticos, se caracteriza
por no existir. El viaje de Uli-
ses sc puede scguir nautica-
mente dia a dia y hay una
enorme cantidad de trabajos
dedicados a describirnos ese
viaje con exactitud y localizar
todos los lugares donde estu-
vo. Sin embargo, Calipso no se
puede identificar. Sabemos
que es una isla central. Si Mal-
ta fuera una isla pequeiia, pro-
bablemente podriamos decir
que Malta es Calipso, o una
pequefia isla proxima a Malta.,

En Catalufia, la influencia
fenicia es evidente, toda la ar-

El Mediterraneo
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queologia lo demuestra. Sin
duda existié un comercio di-
rectisimo con los fenicios de
Ibiza, con los fenicios en gene-
ral. Es evidente el enorme pe-
so de la civilizacion fenicia. Y
no creo que tuvieran ninguna
influencia étnica en los catala-
nes, aunque a los catalanes les
guste hablar de esta posible as-
cendencia por aquello de que
los fenicios tienen fama de
muy buenos mercantes.

—¢Coémo analiza usted el
cambio de los valores morales
de la comunidad al dejar de ser
Calafell un pueblo de pescado-
res para convertirse en una lo-
calidad turistica?

—Los valores han cambia-
do radicalmente. La moral so-
cial, que era solidaria, coope-
rativa, con muy poco egois-
mo, ha devenido en una com-
petitiva moral, tipica de co-
merciantes. La gente se respe-
ta por razones oficiales, pero
no por razones naturales. Pa-
ra ser exactos, creo que hay
una gran decadencia de los va-
lores morales. Aquel sentido
de la vida, aquella vivencia de
la barca como una continua-
cion de la casa, ha desapareci-
do completamente. Para de-
cirlo en términos brutales: se
ha convertido en una especie
de localidad suburbial. Las
gentes de hoy, los jovenes de
hoy, tienen una remotisima re-
lacién con el mundo moral de
sus abuelos, y éstos, cuando
sobreviven, se¢ convierten en
seres silenciosos e indiferentes.
La moral tradicional del ma-
rinero ha desaparecido, como
si el turismo hubiese pasado
una esponja por encima.

A pesar de todo, los hijos de
marineros, que ya no trabajan
en el mar, conservan un cierto
sentido familiar: son tribales,
se mantiene una cierta cohe-
sion tribal. Pero, realmente, el
mar ¢s ya mas un recuerdo
que una presencia. La playa
ha desterrado al mar. Hay
unos cuantos nostalgicos, gen-
te de mi edad, que tienen to-
davia una pequefia barca, que
salen de vez en cuando al mar,
a echar una red, aunque se de-
diquen a otro negocio, a una
taberna, o a un almacén, o
sean empleados de un super-
mercado o un bar. M
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El Programa de Informacién y Divulgacion del Instituto Social de la Marina acaba de poner en
la calle una nueva revista. Se llama Noray, tiene cardcter trimestral, mas de 200 p4ginas y un terre-
no claro de cobertura: el de las Ciencias Sociales. El primer nimero de Noray, que abarca el tri-

mestre comprendido entre el 15 de abril y el 15 de julio de 1987, hizo su presentacién en Santiago
de Compostela el pasado 21 de mayo.




pOSSIER

AY una afirmaciéon
cientifica, de extensa
aplicacion, que explica
adecuadamente el na-
cimiento de Noray: «La nece-
sidad crea el drgano». La his-
toria de Noray emper5, aun-
que nadie lo supiera, cuando
la revista MAR lleg6 al cono-
cimiento de los trabajos de in-
vestigacion a los que el socio-
logo José Manuel Montero
Llerandi, profesor de la Uni-
versidad Complutense de Ma-
drid, llevaba dedicados no po-
cos esfuerzos desde hacia
afos: trabajos de llamativo ri-
gor cientifico, desarrollados
con la tenacidad que las cir-
cunstancias adversas —las que
habitualmente rodean casi to-
do aquello que se refiere al
mundo maritimo— exigen y
con la sincera voluntad de no
hurtar la cara a las realidades,
por duras que éstas se mostra-
ran al analisis. El primer en-
cuentro dio por fruto una en-
trevista, publicada en el niime-
ro 237 de la entonces HOJA
DEL MAR, en noviembre de
1985, y que fue acompafiada
de un reportaje de resumen de
la investigacion que Montero
Llerandi, junto con el catedra-
tico Manuel Garcia Ferrando,
habia desarrollado a finales de
1984 en poblaciones pescado-
ras de las provincias de Huel-
va y Pontevedra. :
En el parrafo final de:aquel
trabajo de nuestra revista se

dejaba ya constancia del inte- |

rés despertado por las posibi-
lidades de la sociologia del
mundo maritimo-pesquero.
Se decia: «Son realidades en las
que es preciso profundizar aun
mads. (Este) trabajo... viene a re-
presentar el inevitable tiro de
salida para un recorrido que ha
de hacerse mds amplio y mds
fecundo.»

Asi fue. A partir de aquella
fecha, los trabajos de Monte-
ro Llerandi empezaron a figu-
rar en cada nimero de nues-
tra revista, dando lugar a una
seccion fija, que titulamos
«Gentes del Mar», y que fue
engrosandose con un amplio
abanico de temas: la mujer en
las comunidades pesqueras, la
familia marinera, las condicio-
nes de trabajo, los accidentes
laborales —sobre los que

construimos una amplia sepa-
rata—, la tipologia de la acti-
vidad pesquera... A veces, la
iniciativa de la secciéon de
Montero Llerandi arrastro
otros tratamientos periodisti-
cos, como el que se destiné a
la Albufera de Valencia y a la
comunidad de pescadores de
El Palmar, dossier que recibi6
el premio del Dia Mundial de
la Alimentacidn, instituido
por la FAO. También convo-
¢c6 otras firmas.

Pero, cuanto méis iba po-

niendo de manifiesto el propio

66/q nueva pu-
blicacion incluye
| diversos y amplios
trabajos de etno-
| grafia, antropolo-
=‘ gia y sociologia.99

_—

trabajo de MAR la importan-
cia y el interés de la sociologia
aplicada al sector, mas revela-
ba también la revista sus pro-
pias limitaciones como esce-
nario para la verificacion de
ese tratamiento. Tratandose,
por propia definicion, de una
publicacion destinada al gran
publico, MAR no podia pro-
porcionar a estos analisis un
marco adecuado: los escritos



resultaban, por un lado, de-
masiado extensos y, de otro,
dificiles de entender para el
mas amplio publico. La nece-
sidad de Noray saltaba a la vis-
ta. El Instituto Social de la
Marina supo entenderla y pro-
porcionarle los medios mate-
riales y humanos requeridos
para su realizacion: ha sido, en
efecto, de la colaboracién en-
tre el profesor Montero, como

e R

66Con su apari-
cion, Noray pre-
tende incorporar
el caudal de las
ciencias sociales
al debate mariti-
1110.99

director de la nueva publica-
c16n, con la Redaccion de
MAR —que ha prestado al
proyecto su mas decidida co-
laboracion periodistica y téc-
nica— dé donde ha surgido el
impulso necesario para la con-
feccion del plan de trabajo de
Noray y para la concrecion de
Su primer nimero.

Este incluye diversos traba-
jos de sociologia, etnografia y
antropologia que, a nuestro
juicio, presentan un conside-
rable interés. «FEl Estado de la
cuestion» es una relacion, par-

cialmente comentada, de la bi-
bliografia espafiola sobre el
sector maritimo-pesquero,
realizada por Juan Manuel
Garcia Bartolomé, jefe de la
Seccion de Estudios Agrarios,
Pesqueros y Alimentarios de
la Secretaria General Técnica
del Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacion. Esta re-
lacién, en la que se entrecru-
zan las diversas disciplinas
cientificas que tienen al mar
por objeto de estudio, aporta
como principal virtud la de to-
mar al sector maritimo-pes-
quero como un todo, interco-
nectando las diferentes pers-
pectivas de investigacion y
analisis desde las que cabe
afrontarlo.

Otro es el planteamiento
con que el antropdlogo de la
Universidad de Alicante Ma-
nuel Oliver Narbona aborda el
estudio de las comunidades
pesqueras de aquella provin-
cia. A partir de la relacién en-
tre las actividades pesquera y
agricola, y seglin las modali-
dades de esta relacion (de
complementariedad, enfrenta-
miento o lejania), Oliver esta-
blece tres categorias, a cada
una de las cuales asigna una
poblacion prototipica. Denia,
Vilajoiosa y Santa Pola son las
tres comunidades asi consi-
deradas.

Siempre es intcicsante dete-
nerse en el estudio de la evo-
lucién historica de una pobla-
cion marinera, y mas si ello se
realiza de la mano de un ob-
servador de la calidad del edi-
tor, escritor y politico Carlos
Barral. Barral es entrevistado
por Noray sobre sus relaciones
con el mar, sobre la vincula-
cion entre Catalufia y el mar,
sobre el Mediterraneo... y sus
respuestas —unas veces seve-
ras, otras ironicas, a menudo
polémicas, siempre sugesti-
vas— han sido fielmente reco-
gidas en este primer niimero
de la revista.

«La mujer y &l mar», ensayo
que corre a cargo de la perio-
dista Llum Quifonero, licen-
ciada en Historia y destacada
feminista, nos introduce en un
terreno poco frecuente pero de
muchas y profundas ramifica-
ciones: el estudio de la situa-
cion y el papel de las mujeres

| en el contexto de la organiza-

cion familiar patriarcal de la



sociedad y; dentro de ello, de
las comunidades maritimo-
pesqueras en particular. Qui-
fionero hace un repaso de los
avances realizados sobre el
particular por la teoria femi-
nista, expone criticamente el
punto en que se encuentra el
estudio de la situacioén especi-
fica de las mujeres en las co-
munidades marineras y reali-
za el bosquejo de lo que po-
dria ser una investigacion so-
bre esa realidad.

La pequefia Camelle, puer-
to corufiés de la mitica «Cos-
ta de la Muerte», pasa deteni-
damente por las paginas del
primer numero de Noray, que
le dedica dos trabajos coordi-
nados y complementarios. En
el primero, el socidlogo Rafael
Goémez y el periodista José
Maria Sulleiro, director de
MAR, elaboran un pormeno-
rizado retrato etnografico del
pueblo: de su Historia, situa-
cidén actual, medios de vida,
costumbres, pautas cultura-
les... A través de este articulo,
es todo un pueblo pesquero el
que aparece ante nuestros
ojos, mostrandonos una reali-
dad viva en su devenir. El otro
trabajo, obra del periodista
Adolfo Ribas, responde a las
caracteristicas de lo que la So-
ciologia califica como «una
historia de vida». Siguiendo
las huellas de la trayectoria
humana de un anciano, habi-
tante de Camelle, el retrato del

661 AR no podia

proporcionar el
adecuado soporte
al andlisis de una
realidad social que
es necesario cono-
cer para intentar
transformarla.99

pueblo mismo toma cuerpo y
adquiere voz, explicandonos
no sélo como las cosas son, si-
no también como /as han vivi-
do y las viven quienes desarro-
llan su existencia en Camelle:
su peculiar cosmovision, sus
reacciones ante la irrupcion de
la vida moderna en un pueblo
que habia vivido aislado de
por siglos.

«El mar como soporte publi-
citario» es un brillante ensayo
del economista y critico de ci-
ne Alberto Fernandez Torres,
en el que se desmenuza anali-
ticamente la utilizacién que la
publicidad televisiva hace del
medio maritimo como apoya-
tura para la promocién de
productos comerciales. Fer-
nandez Torres muestra como
el mar y sus multiples posibi-
lidades simbolicas y referen-
ciales sirven de instrumento
para comprometer emocio-
nalmente al publico televiden-
te, haciéndole sensible a las
presuntas virtudes de los mas
variopintos productos (desde
tabacos a calzoncillos, desde
colonias a muebles de jardin),
sin por ello horadar lo mas
minimo en el centro de la rea-
lidad de la vida maritima, uti-

lizada como decorado en esos
anuncios.

En fin, el soci6logo Enrique
Rodriguez Alés se plantea un
problema clave del estudio de
la siniestralidad laboral en el
sector pesquero y, a través de
ella, sobre la siniestralidad la-
boral en general: la determina-
cion del grado de causalidad
del fen6meno. Rodriguez Alds
pormenoriza el conjunto de
argumentos en los que se am-
paran las teorias que no con-
sideran los accidentes labora-
les como un fenémeno inhe-
rente a las actuales relaciones
de produccion y los va some-
tiendo a critica, para acabar
por explicitar la tesis contra-
ria: el caracter estructural de la
siniestralidad laboral, consti-
tuida en un elemento mas de
las relaciones sociales de pro-
duccion imperantes en el sec-
tor pesquero.

El primer nimero de Noray
presenta, a nuestro juicio, dos
rasgos que merecen ser subra-

| yados. En primer lugar, pare-

ce forzoso destacar la ausencia
de conformismo intelectual y
social desde la cual abordan la
realidad sectorial la mayoria
de los trabajos. En segundo
término, es igualmente noto-
ria la voluntad de poner en pie
una publicacién que haga
compatibles los analisis rigu-
rosos con la amenidad de los
tratamientos, tanto literarios
como graficos, eludiendo la
adustez, no siempre impres-
cindible, que suele primar en
este tipo de publicaciones.
Una y otra caracteristica pare-
cen confluir en la vocacion so-
cial del esfuerzo emprendido
por el Instituto Social de la
Marina a la hora de situar es-
ta nueva revista en el no exce-
sivamente poblado mercado
de las publicaciones mariti-
mas.

Como introduccién y salu-
do a Noray, la revista MAR
recoge en este nimero una se-
leccion de articulos incluidos
en el primer numero de la nue-
va publicacion: una parte del
trabajo sobre Camelle y un re-
sumen de los ensayos sobre la
publicidad y la mujer, que
acompafiamos con una selec-
cion de diversos interesantes
pasajes de la entrevista con
Carlos Barral. ®
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Presentamos a continuacion un
retrato de una poblacién
pesquera corunesa, situada en
la mitica «Costa de la Muerten.
Se trata de un estudio de
cardcter etnogrdfico, en el que
figuran los datos y testimonios
mds significativos de entre los
recogidos por un socidlogo y
dos periodistas en el propio
pueblo. Es la evolucion
histérica de este peculiar
conjunto humano, en sus
diferentes fases y hasta
nuestros dias, la que aparece
en el punto de mira de nuestro
interés. La descripcidon abarca,
por supuesto, el modo en que
los diferentes sectores sociales
han vivido esa evolucién y
cdmo encaran su propio
presente.

Desde los origenes de la
localidad, el paisaje de Camelle
ha estado configurado por las
necesidades de su economia:
las chalanas, sobre un fondo de
diminutas fincas agricolas.




CAMELLE

L capitan William Long

fue, seguramente, uno de

los hombres que supo

captar mas rapidamente
la realidad de Camelle. Y lo hi-
zo casi de golpe, a las 3 de la
madrugada del dia 10 de febre-
ro de 1904. Venia al mando del
«Yeoman», un buque e cuatro
palos y una chimenea, reci¢n
botado por la compaiiia brita-
nica «The Carrente Steamers-
hip Ltd.», que hacia la ruta Li-
verpool-Calcuta con 4.000 to-
neladas de carga general, El va-
por navegaba en bolina (1) a la
busca de la luz del Faro Villa-
no, para cfectuar la recalada (2),
cuando un fuerte estrépito des-
pertd a los 80 miembros de su
tripulacion. La nave acababa de
chocar contra la temible Pedra
do Porto que, como un feroz
cancerbero, se erige a la entra-
da del puerto de Camelle.

Durante las cuarenta y ocho
horas que siguieron al acciden-
te, el capitan Longs y los 75 su-
pervivicuies del «Yeoman» pu-
dieron comprobar que los po-
bladores de aquella pequefia al-
dea —no mas de una treintena
de casas agrupadas en la ribera
oeste— eran auténticos exper-
tos, tanto en el rescate de victi-
mas como en el posterior apro-
vechamiento de todo beneficio
derivado del naufragio. En solo
dos dias, los habitantes de Ca-
melle se habian hecho con las
«pacas» de carga general que el
mar iba arrancando de los res-
tos del buque, y la Estacién de
Salvamento «Barbeitio y Cia»,
instalada en Camelle desde
1898, conseguia los derechos
para el desguace y aprovecha-
miento del «Yeoman».

No fue el capitan Long, ni
mucho menos, el Uinico marino
en pasar por esta experiencia.
Once afios mas tarde, el 12 de
enero de 1915, era el vapor «Na-
talia», en ruta Liverpool-La Co-
rufia, el que chocaba contra la
Pedra do Porto. El accidente su-
cedid a las 11 de la noche, con
el mar en calma, mientras el
«Natalia», de la compaiiia
Serra, buscaba entre la niebla la
luz del Faro Villano. En esta
ocasion, los beneficios del nau-

fragio fueron mas elevados que
en ¢l caso del «Yeoman». El
«Natalia» transportaba 2.000
toneladas de carga general: des-
de las sacas de sulfato hasta los
valiosos telares que albergaba la
bodega del buque pasaron a en-
grosar el patrimonio de Came-
lle. La Estacion de Salvamento
«Barbeitio y Cia» volvié a ac-
tuar con su habitual eficacia.

Loégicamente, no todos los
naufragios eran beneficiosos
para la economia de Camelle. A
las 9 de la noche del 20 de agos-
to de 1934, las 13.000 toneladas
del petrolero «Boris Shebol-
daev» entraron en violento con-
tacto con la Pedra do Porto. El
«Boris Sheboldaev», que hacia el
viaje de Leningrado a Batum, se
empotré en las rocas, inundan-
do de petrdleo toda la cala, des-
de la rada de Sabadelle hasta la
Punta Percebeira. Durante un
ano, en Camelle no se pudo
probar ¢l marisco pero, a cam-
bio, la pequeiia aldea trabd co-
nocimiento con el capitin M.
Zikov, que ilustré a los lugare-
fios sobre los principios del co-
munismo, mientras el primer
maquinista, Nicolds A. She-
chov, defendia, con el mismo
ardor, las ventajas del colec-
tivismo.

COSTA DE LA MUERTE

Tanto el Yeoman, como el
Natalia como el Boris Shebol-
daev terminaron su existencia
maritima frente a Camelle, en la
Pedra do Porto. Pero no acapa-
raron la exclusiva. Desde 1870
a 1972 se registraron 153 nau-
fragios, con un saldo de 533 vic-
timas, en la llamada Costa de la
Muerte.

El naufragio de mayor tras-
cendencia, el que aparece en las
leyendas locales y se transmite
oralmente hasta desdibujarse
mezclado con primitivos nau-
fragios perdidos en los anales de
la tradicion local, fue el del
«Serpent», un buque-escuela de
la Armada britanica. El «Ser-
pent» habia salido de Plymouth
a las 2 de la tarde del dia 8 de
noviembre de 1890 en ruta a
Sierra Leona. Su capitan, Harry

L. Ross, traia el rumbo en de-
manda de Cabo Finisterre, con
una mar durisima.

Nunca se supo con exactitud
el motivo del naufragio, pero el
caso es que el «Serpent» acabd
con su vida y con la de 172 de
sus tripulantes a las 11 de la no-
che del dia 10 en los bajos de la
Punta do Boi, que, desde enton-
ces, también se conocen como
«o baixo do 'Serpent’». La Pun-
ta do Boi es, con la Punta de la
Cagada, uno de los extremos de
la peligrosa Playa de Trece, y
ambas suman el mayor nimero
de naufragios conocidos. La
tragica historia del «Serpent» ha
quedado deformada por los
narradores locales. La magni-
tud de la tragedia —y la impre-
sion que produjo en Ingla-
terra— supuso que, seis afios
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mas tarde, se modernizara el
Faro Villano, pasando a ser el
primero de los electrificados en
Espaiia. El «Serpent» hizo posi-
ble también la instalacion del te-
légrafo en Camariiias. En el li-
bro Costa de la Muerte, del
maestro de Camelle, José Bafa
Hem, se recoge el comentario
publicado en la Ilustracion Es-
parola y Americana el 13 de no-
viembre del mismo afio: «Es in-
concebible lo que sucede en este
pais: desde Ortegal a Finisterre
ocurren todos los afios un nime-
ro de siniestros maritimos mds
que suficientes para que el mds
desidioso Gobierno cruce el lito-
ral con red eléctrica. Ya es algo
mdas que una cuestion de decoro
nacional; es ya una cuestion de
humanidad.» Los habitantes de
Camelle no lo supieron. En
1890 aparecieron por primera
vez en la prensa de Espafia. La
desgracia de unos marineros in-
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(1) Cuando el rumbo de un bugque forma un angulo de seis cuartas
con la direccién del viento, se dice que navega en bolina.

(2) Recalar: Reconocer el punto de la costa que ha sido escogido
como fin de viajo o necesario para cambiar de rumbo.
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gleses los precipitd en la His-
toria.

La Costa de la Muerte
—comprendida entre Cabo
Roncudo (Corme) y Finis-
terre— es la franja costera mds
al noroeste de la Peninsula vy,
durante muchos afios, camino
obligado de navegacion para los
buques que iban o venfan del
Norte de Europa, los cuales ha-
bian de orientarsc necesaria-
mente con la luz del Faro Villa-
no para cstablecer sus rumbos.
La frecuencia de los temporales,
los fuertes vientos y la peligro-
sidad de sus costas y bajos, con-
virtieron a la Costa de la Muer-
te en un auténtico cementerio
de buques. No es de extrafiar,
por tanto, que ya en 1898 sc es-
tableciera en Camelle una Esta-
cion de Salvamento para el res-
cate y aprovechamicnto de nau-
fragios. Estacion que contaba
con expertos buzos, un gran al-

macen y varios barcos (¢l «Ca-
melle», el «P. F.», el «Pepe» y el
buque-taller «Finisterre»). Si-
tuada estratégicamente, la pc-
quefia aldea terminé por con-
vertirse en centro de recepceion
de ndufragos, personal de adua-
nas, representantes de las com-
pafias de seguros y consules de
diversos paises.

La leyenda de la Costa de la
Muerte llegd, incluso, a adjudi-
car a sus moradores riberefios
practicas destinadas a provocar
los accidentes, tales como la co-
locacion de bolas de fuego en
los cuernos de las vacas, para
que el movimiento de las luces
por los montes engafiara a los
pilotos, de modo que las con-
fundicran con las de otros bar-
cos y ello les obligara a una pe-
ligrosa aproximacién a los ba-
jos de la costa. De la misma ma-
nera, la leyenda habla de carros
con paja encendida que, desde

«COSTA DE LA MUERTE»99

| El pasado de
Camelle estuvo
| condicionado
por su
pertenencia a
| la llamada
| «Costa de la
Muerte». Los
habitantes aun
recuerdan:
«Aqui solo
habia congrio,
salazén y el
salvamento.»
==

las faldas de los montes proxi-
mos, desorientaran a los nave-
gantes. Historias y narraciones
rotundamente negadas por los
informantes que conocieron los
avatares de aquella época, y que
aun exhiben con orgullo diver-
sos documentos acreditativos
de la decision, e incluso herofs-
mo, con que los hombres y mu-
jeres de la zona participaron en
el salvamento del centenar y
medio de tripulaciones que vie-
ron morir a sus barcos en la
Costa de la Muerte. Y no habria
de faltarles ocasion, porque de
Corme a Cabo Villano no fal-
tan bajos y restingas en los que
ensayar la generosidad vy, de pa-
so, beneficiarse de las mas pin-
torescas cargas del cabotaje dc
la época: «Las Cadenas», «La
Percebeira», «La Negra», «A
Pedra da Sal», «La Cagada»,
«Los Forcados», «La Arnela»,
«El Cabezo»... bajos y restingas
que han proporcionado a los lu-
gareiios pafos, leche condensa-
da, tabaco, quesos, champdn...

LA PIEDRA Y LOS BAJOS

La Pedra do Porto no sélo ha
significado el dramatico final de
varios buques y algunas vidas;
también ha condicionado todo
el desarrollo maritimo-pesque-
ro de Camelle. A su lado, hacia
el Oeste, se extienden los bajos
de La Punta, una enorme y pe-
ligrosa restinga que se adentra
en el mar, hasta terminar for-
mando la Punta Percebeira.
También entre sus rocas queda-
ron para siempre barcos como
el «Huelva», en 1885, o el «Saint
Weller», en 1890.

Entre la Pedra do Porto y los
bajos de la Punta solo queda un
estrecho canal de paso, extraor-
dinariamente peligroso en dias
de mucha mar, en los que la
barra del puerto queda cerrada
y la flota de Camelle se ve obli-
gada a buscar refugio en otros
puertos de la zona. Circunstan-
cia que, como se subrayara mas
adelante, ha resultado uno de
los factores determinantes en el
devenir de la actividad pesque-
ra local.

Tal y como se ha descrito, el

pequefio puerto de Camelle se
encuentra entre la Punta Perce-
beira y la Rada de Sabadellc.
Una vez sobrepasados los bajos
y la Pedra do Porto, s¢ abre una
cala de unos 800 metros, hacia
el sur, con un ancho de 150 a
175 metros, que finaliza cn una
reducida playa.

El pueblo se halla situado en
el margen oeste de la ensenada,
sobre las faldas de los montes
del Rodeiro. En la ribera Este,
fuertemente azotada por los
vientos del noreste, v practica-
mente desierta, se cxtiende el
Valle de La Gandara.

Junto con su vecina Arou,
con Xarifia, Ponte do Porto y
Santa Marina, Camelle pertene-
ce al municipio de Camarifias,
donde se asienta el Ayunta-
miento y la Guardia Civil.

Sila Pedra do Porto y los ba-
jos de La Punta cierran el cami-
no de Camelle hacia el mar, los
propios montes sobre cuyas la-
deras se asienta cl pueblo le se-
paran de los dos nicleos urba-
nos mas relevantes del munici-
pio: Camarifias y Ponte do Por-
to. Asi, Camelle y Arou forman
hacia ¢l Este el vértice mas de-
primido del tridngulo municipal
de Camarifias. Casi incomuni-
cado con ¢l mundo exterior, sea
por tierra o por mar, Camelle
ha vivido su existencia en un
profundo y tenaz aislamiento.

Los origenes de 12 localidad
podrian remontarse a principios
del siglo XVII. Documentos de
la época cifran el ntimero de ca-
sas en una docena. Los cinco
apellidos que actualmente con-
figuran las familias mas exten-
sas de Camelle ya hacian acto
de presencia en escritos de 1718.
Son los Tajes, los Vazquez, los
Lema, los Mouzo y los Cartil.
Sin embargo, documentos con-
sultados por el parroco de Ca-
melle hacen referencia a una vi-
sita pastoral del Cardenal Jeré-
nimo de Alld, realizada en 1607,
en los que se cita la ermita de
Sancti Spiritus (actual igiesia
parroquial), asi como un con-
vento sito en Arou.

Las cinco familias que cons-
tituyeron la base de Camelle vi-
vieron innumerables conflictos
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con el propictario de las tierras,
el Marqués de Astorga, conde
de Altamira, hasta la redencion
del foro (¥), que se produce el
19 de abril de 1870.

La escasez, poca fiabilidad y
dispersion del material que per-
mitiria una aproximaciéon a la
historia de Camelle hace nece-
sario reducirla a tres periodos
datados, que descansan en un
campo de conocimiento facili-
tado por informadores, asi co-
mo sobre inferencias basadas en
indicadores fragmentados que
no tienen caracter objetivo y
son de escaso valor para la con-
trastacion, pero que constituyen
los tnicos elementos disponi-
bles.

PERIODO DE
AISLAMIENTO

Todas las noticias transmiti-
das oralmente, asi como los tes-
timonios de informadores,
coinciden en afirmar el casi ab-
soluto aislamiento en el que vi-
ve Camelle hasta 1940. Un pen-
sionista de 70 afios sefiala:
«Aqui no se supo nada de nada
hasta después de la guerra.

Cuando vino a buscarnos la
Guardia Civil para ir a filas,
crefamos que los rojos eran ex-
tranjeros. Aqui sélo estaban las
familias de toda la vida y algu-
nas personas que habian venido
de Brafias, de Sabadelle o de
Arou.» «No habia nada que sa-
ber de fuera —explica una mu-
jer de edad muy avanzada—.
Mis padres murieron sin haber
pasado de Vimianzo. JIr a la Co-
runa? A La Coruiia y a Vigo so-
lo iban los emigrantes, los que
iban para América. De este pue-
blo fue alguna gente para Vene-
zuela, para Brasil y para Argen-
tina. Iban a Vigo para embarcar-
se. Hacian el camino a pie, que
entonces no habia otra manera
para los pobres. Y en este pueblo
éramos tan pobres que debian pa-
garnos por Viviv aqui.»

Un pescador de 78 afios re-
cuerda: «Todas las bodas se ha-
cian entre gente del pueblo,
orientadas por los padres, para
ver si se podian juntar algunas
fincas, o para entrar en casa mds
rica. A veces venian novios de
Brarias, o de Sabadelle, o de San-
ta Marina, pero eran los menos.
Novias también hubo que vinie-

ron de fuera, pero a las mujeres
no les gustaba mucho, porque las
nueras de fuera siempre traen
problemas.»

Todos los informantes coin-
ciden también en sefialar que el
mar se limita a ser una fuente
complementaria de la dieta, an-
te la escasez dc los productos

A
REDENCION DEL
FORO NO
SE PRODUJO
HASTA ABRIL
DE 1870

agricolas. El mismo pescador de
78 afios indica: « Yo no recuerdo
que se vendiera pescado ninguno.
Habia que salir a remo o a vela
a buscar la sardina al seito, el be-
sugo o la pescada. Pero era para
casa, porque las tierras no daban
de si. Aqui lo unico que habia era

la Compaiiia de Salvamento, el
salazon y las ‘estadas’ de con-
grio.»

Entre 1920 y 1930 funcionan
con buenos rendimientos tres
fabricas dedicadas a la salazén
de la sardina obtenida median-
te las traifias (3), la ardora (4) o
el xeito. Esta actividad se com-
plementaba con el secado del
congrio —las «estadas»— muy
favorecido por las virtudes seca-
doras del viento del nordestc.

La presencia de estas cmpre-
sas es el resultado tardio de la
influencia de los industriales ca-
talanes. Fueron ellos quienes in-
trodujeron ¢l arte de la «xabe-
ga», ya en el siglo XVIII, Los
catalanes aportaron el espiritu
mercantil y dieron un empujéon
revolucionario a las practicas
tradicionales de los pescadores
gallegos.

El nuevo arte —la «xabe-
ga»— es una vertiente despia-
dada de la jabega y el bolichc
mediterrdneos, y ha supuesto
un severo revés para los recur-
sos de la plataforma continen-
tal gallega, ast como para los
fondos virgenes de las Rias. La
«xabega» fue el antecedente del
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«can» que, siendo un arte com-
pletamente distinta, rivaliza con
ella en brutalidad, hincando sus
puas hasta medio metro en el
fango, arando virtualmente las
rias y destruyendo todo lo que
logra escapar a su bolsa.

Junto a la «xabega», los ca-
talanes aportaron las reformas
en la industria de la salazén de
la sardina, que todavia en Ca-
melle se pesca al xeito. Una de
las empresas de salazén de Ca-
melle, la de Cerdeira, venia di-
rectamente de propietarios ca-
talanes.

Durante este periodo, el co-
mercio del pescado se limita a
la actividad de algunas «reven-
deiras», que transportan en ces-
tos el excedente hasta Ponte do
Porto, aunque varios pescado-
res creen recordar que las «re-
vendeiras» llegaban incluso has-
ta Vimianzo, a unos 20 kilbme-
tros de Camelle. El patréon ma-
yor de la Cofradia de Pescado-
res afirma que «a Vimianzo no
sé st llegarian. Iban sobre todo a
Ponte do Porto, cargadas con las
cestas y con unas linternas de
aceite. Se sacaba muy poco de
todo eso y era mucho sacrificio,
pero era otro tiempo. Estdbamos
mds acostumbrados a la pobreza.
Yo tengo ido de nirio hasta Tra-
ba de Laxe a buscar un litro de
leche. Traba de Laxe estaba a
cinco kilometros, y lo mismo iba-
mos a por un litro de leche que a
por un ferrado de maiz. Sobre el
a¥io 40 no debiq haber en el pue-
blo mas de 50 familias. Eso si,
eran familias grandes, que enton-
ces se tenian muchos mds hijos.
Era facil que una familia tuviera
ocho o diez hijos. Mi padre tenia
siete hermanos. Por el afio 40 no
habia ni carretera, ni agua, ni
luz, ni servicio en ninguna casa».

Las informaciones proceden-
tes de las personas de mayor
edad con las que ha sido posi-
ble hablar en Camelle conver-
gen en delimitar un universo
aislado («La pista hasta Ponte do
Porto se abrio en 1924, y ya nos
parecié estar en otro mundo»)
sustentado por una precaria
economia agricola. La propie-
dad de la tierra estaba fragmen-
tada hasta el limite («Habia, y

hay, fincas que no llegan a tener
un metro de ancho») en la que la
actividad pesquera ejercia una
funcién complementaria, junto
al secado del congrio, la salazon
de las sardinas y ¢l aprovecha-
miento de los naufragios.

«Si no fuera por los naufia-
gios, hubiéramos pasado mucha
pena en este pueblo. Venia un

La chalana es pasado, presente y futuro de Camelle. Gracias a

za, a Holanda, a Inglaterra, si
que volvieron, y mandaron el di-
nero mientras estaban fuera. Pe-
ro los de América ni volvieron ni
mandaron dinero.» Salvo casos
aislados, se perdieron todos los
lazos con aquellos emigrados.
«Muchos se iban porque no valia
la pena estar aqui, esperando
unas herencias tan pobres.»

ella se sostiene una peculiar economia, basada en la captura
del marisco y apoyada por la actividad de una flota en declive.

naufragio y si podias sacar una
‘paca’ de telas ya tenias a la fa-
milia vestida para mucho tiem-
po», indica una mujer de 72
afios. «Hasta el afio 45 no se em-
pezé a sacar un poco de dinero al
pescado. Para entonces, la tierra
daba tan poco que, si no fuera
por el mar, habriamos tenido que
mendigar.»

Ninguno de los informadores
recuerda actualmente que se
produjera regreso de la emigra-
cion: «De América no se vuelve.
Los que se fueron después, a Sui-

El patrén mayor de la Cofra-
dia local achaca a la pobreza y
a la ignorancia el poco aprove-
chamiento de las tierras: «Se co-
nocia poco sobre la tierra. Llego
a ser tanta la pobreza que la gen-
te vendio algunas fincas que eran
buenas a precios muy bajos. El
caso era tener algunos cuartos
para no estar endeudados.» La
fragmentacion de las herencias,
y el peculiar sistema de las «mi-
lloras», generd numerosos plei-
tos y litigios tanto entre familias
distintas como en el seno de una

sola de ellas. «Para los pleitos se
buscaba a alguien que resolviera,
porque meterse en abogados era
una ruina y todos perdian. »

Durante todo este periodo, el
mar constituye el unico vinculo
con el mundo exterior. Los bar-
cos de caBotaje, que llegan por
la ria de Camarifias hasta Pon-
te de Porto, surten a todo el mu-
nicipio de los productos y utiles
necesario. «Todo legaba por
barco. Yo recuerdo el ‘México’,
el '‘Manuela’, el ‘Manolita’. Eran
pataches que hacian la ruta des-
de La Coruna hasta Ponte do
Porto, Muxia, Camarisias. Ahi
venian todos los suministros», re-
cuerda una mujer de 78 afios.
«Por entonces se hacia mucho
trueque, sobre todo cuando se iba
a las ferias. Los trueques se ha-
cian con los arrieros, que aqui les
llamdabamos ‘salleiros’, porque
eran de la comarca de Salles. En
las ferias y cuando venian los 'sa-
lleiros’, también se enteraba una
de muchas cosas que pasan por
ahi, porque entonces no habia ni
radio, ni periodicos. Los hombres
que se fueron de aqui para la
guerra no sabian ni donde era la
guerra, ni contra quiénes iban»,
afiade la misma muyjer.

PERIODO DE TRANSICION

Los primeros afios de la dé-
cada de los 40 vienen marcados
por una profunda transforma-
cion: desde Camelle es ya posi-
ble acceder a Vimianzo, y des-
de alli a la carretera general de
la costa (La Corufia-Finisterre),
Gracias a estos enlaces, Came-
lle conecta con la capital de la
provincia, y también con la Ga-
licia interior.

La importancia de estos he-
chos es doble: por un lado; co-
mienza a resquebrajarse la fron-
tera de ese universo practica-
mente aislado que ha sido el
pueblo hasta después de la
guerra; por otro lado, los pesca-
dores pueden acceder a los mer-
cados de La Corufa. Conse-
cuencia directa de ello sera el
descubrimiento de la. pesca co-
mo actividad productiva.

«Nunca supimos que el pesca-
do podia dejar cuartos hasta que

(*) Supresion de las ligaduras de cardcter feudal que ataban eco-
némicamente a los vecinos con el noble titular de las tierras.
(3) Traifia: tipo de redes para la pesca de la sardina.

(4) Ardora: Es el arte llamado «cerco de jarretan. Red para sardi-
nas, verdeles, agujas, chicharrosy, en general, para toda clase de pe-

ces que se presentan en bancos.
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llegamos a La Corufia», explica
un armador ya retirado. «Mu-
chos pensdbamos que las ‘reven-
deiras’ nos hacian mal negocio.
Yo cavilaba que el pescado val-
dria mds en otros sitios, pero no
se podia dejar de trabajar la
tierra para poder comer y el pes-
cado es cosa que se pudre, asi
que, jquién se iba a meter en lle-
varlo de un lado para otro?»

La primera actividad expor-
tadora de excedentes delibera-
damente capturados consiste en
que cada barco envie un hom-
bre de confianza a los «muros»
—preferentemente, al de La
Corufia—, donde se comercia-
liza el pescado. Se organizan ex-
pediciones de hasta 20 hombres
que, ademas de vender el pesca-
do, realizan funciones de reca-
deros, efectuando diversas com-
pras, gracias a las cuales dismi-
nuye la dependencia de Came-
lle en lo quee se refiere a sumi-
nistros transportados por mar y
distribuidos por comerciantes
locales.

El envio de hombres a La
Corufia no deja, sin embargo,
de constituir un problema. Los
hombres diversifican su trabajo

entre el mar y la tierra. A La
Coruiia es necesario mandar las
personas de conflanza para ga-
rantizar la claridad y eficacia de
la venta, pero esas personas son
necesarias, a la vez, en la activi-
dad pesquera o agricola. «4 mi
me gustaba mandar a uno de los
marineros, que era de toda con-
flanza —sefiala un armador ci-
tado anteriormente—, pero re-
sultaba que eva el mejor del bar-
co, y para nuestra pesca es mds
importante la habilidad, la maria,
que toda la ciencia. Los hombres-
bres echaban todo el dia en ir y
volver, vender el pescado y hacer
las compras. Los que tenian en el
barco a un hijo, o a un sobrino,

A
PEDRA DO PORTO
HA CONDICIONAZDO
EL DESARROLLO
DE CAMELLE

podian mandarles un poco mds
tranquilos, porque la familia de-
be ser de mds confianza, creo
Y0.»

En el mercado pesquero de
La Coruiia se comercializa ya el
marisco, especialmente el perce-
be, junto con la merluza y el
abadejo. Gran parte de la acti-
vidad extractiva comienza a
orientarse hacia las demandas
del mercado y no hacia el con-
sumo interno.

Durante este priodo, que du-
ra practicamente hasta los afios
60, aumenta la circulacion del
dinero y aparecen las primeras
pautas de un consumo no vin-
culado estrictamente a la subsis-
tencia. El acceso a las ferias se
generaliza, produciéndose un
paulatino incremento de la cir-
culacion de personas y bienes.

«Muchas veces me mandaron
a mi a La Coruiia junto con otros
hombres de aqui. Por entonces
La Corufia no eran mds que cua-
tro casas, pero a mi me impre-
sionaba mucho; me parecia una
ciudad muy grande y muy rica.
Comiamos en una fonda que es-
taba cerca del ‘muro’ y era un
verdadero suceso el comer asi,

Juera de casa», recuerda un ma-
rinero ya jubilado.

Por medio de la carretera, lle-
gan a Camelle multiples infor-
maciones de un mundo que,
hasta el momento, habia sido
exterior. Empiezan a sembrarse
las simientes del singular proce-
so que habria de desarrollarse
en los afios siguientes. «La gen-
te iba a las ferias, y volvian con-
tando muchas cosas; contaban de
los que marchaban para Alema-
nia y para Holanda, porque en-
tonces ya no iba nadie a Améri-
ca, a ho ser que tuviera algin pa-
riente que le reclamara. Los
hombres contaban cémo se vivia
en la ciudad, y supimos de cierto
lo que ya sabiamos por nuestras
cavilaciones: que éramos muy
pobres», relata una mujer proxi-
ma a los 80 afios.

Durante las dos décadas pos-
teriores a la guerra, la pesca se
orienta hacia el besugo, el roda-
ballo, ¢l abadejo y la maragota.
«De marisco se vendia poco al
principio. Principalmente el bo-
gavante, la langosta y el ‘buey de
Francia’ —sefiala el patrén ma-
yor de la Cofradia de Pescado-
res—. Lso si, recuerdo que en

TELEFONOS: Particular:

BASILIO FIDALGO
ARNALDO, S.A.

ASTILLEROS “LA PARRILLA”
SAN ESTEBAN DE PRAVIA
(ASTURIAS)

— Construccion de barcos con casco de madera
hasta 250 toneladas, unidad.

—Construccion de barcos con casco de acero
hasta 100 toneladas, unidad.

—Reparaciones y transformaciones en barcos de
acero.

—Reparaciones y transformaciones en barcos
con casco de madera.

—Muelle de armamento —150 mtrs.—.
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1949 se vendieron una vez hasta
900 kilos de percebe por 500 pe-
setas, que, en aquel tiempo, nos
parecia un dineral. El despegue
de la langosta y del percebe de-
bio ser allg por los arios 1945 al
1955.»

La aparicion del espejo (5) y
la incorporacién de la maquini-
lla a las embarcaciones supone
otro paso trascendental en la
actividad pesquera: «Fue como
salir del infierno. Antes teniamos
que rompernos las manos tiran-
do de las artes. Con la maquini-
lla nos llegé un alivio muy gran-
de, y aumentd mucho la pesca.»

El aumento en la demanda de
marisco origind un espectacular
incremento en ¢l nimero de na-
sas que se utilizaban para este
tipo de capturas. Paralelamen-
te, el espejo sirvi6 también para
las tareas de desguace y aprove-
chamiento de chatarra de los
barcos hundidos.

Tal y como se vera mas ade-
lante, este periodo resulta de es-
pecial importancia en la trans-
formacion de determinados ha-
bitos sociales. Baste sefialar que
e¢s durante esta época cuando se
generaliza recurrir al médico
para muchas enfermedades cu-
yo tratamiento estaba en manos
de las curanderas locales. Tam-
bién se crea la Parroquia y co-
mienzan a llegar los primeros
peribdicos y publicaciones.

PERIODO DE
ACELERACION
HISTORICA

A partir de 1960, los aconte-
cimientos comienzan a precipi-
tarse con singular velocidad.
Las comunicaciones y el cono-
cimiento de los mercados direc-
tos estimulan una actividad ex-
tractiva que hasta unos afios an-
tes ha estado desmotivada por
el desconocimiento del valor
real de cambio de los productos
del mar. La estructura de la flo-
ta se vuelve manifiestamente in-
capaz de satisfacer las nuevas
expectativas del mercado. Sin
embargo, la falta de capitales y
la dificultad para acceder a cré-
ditos impide cualquier intento

La actividad de la mujer se multiplica en varios frentes: la ayu-
da en las faenas pesqueras, la agricultura y el cuidado de la
familia.

de expansion. La Pedra do Por-
to y los bajos de la Punta vuel-
ven a aparecer como un elemen-
to condicionante. Las caracte-
risticas del puerto cercenan
cualquier atisbo de aumentar el
namero y tamafio de las embar-
caciones. Por otra parte, las zo-
nas de pesca habituales dan
muestra de agotamiento ante el
esquilmamiento producido por
la introduccion de nuevas artes.
La busqueda de nuevos calade-
ros se ve entorpecida por la pre-
sencia de otras flotas vecinas
mas desarrolladas, que dispo-
nen, ademads, de puertos mas se-
guros y, por tanto, de mas dias
de mar, La flota de Camelle pa-
rece alcanzar su punto maximo
entre 1969 y 1971, llegando a la
treintena de buques, todos ellos
dedicados al palangre, y en la
inmensa mayoria inferiores a
10 TRB. La actividad de la flo-

ta conoce aqui su mejor mo-

mento, pero las circunstancias
sefialadas anteriormente impi-
den su expansién.
Paralelamente, el acceso di-
recto a los mercados y el au-
mento de la demanda de maris-
co hacen que una buena parte
de la poblacién de Camelle se
oriente hacia las «chalanas» o
gamelas. De una parte, la ad-
quisicién de una chalana no se
ve impedida por la carencia de
bienes raices —como sucede
con los créditos para la trans-
formacién de ese segmento de
flota palangrera—. Por otra par-
te, la chalana significa el acceso
inmediato a la independencia,
tanto para los marineros asala-
riados, cuyas rentas son muy
bajas, como para los hijos de los
armadores que, a la espera de la
herencia, sélo participan en la
explotacion del buque como
simples marineros. Finalmente,
la chalana se adapta perfecta-

mente a la actividad de captura
del marisco.

«La pesca empezaba a dar al-
gun dinero a los armadores —re-
lata una mujer préxima a los 60
afilos—, pero dejaba muy poco a
los marineros. Eva una verdade-
ra esclavitud. Con lo que se ga-
naba en la mar no se podia cons-
truir una casa ni casarse. A los
hijos de los armadores les pasa-
ba lo mismo. No veian nada de la
herencia, y trabajaban como ma-
rineros, esperando su momento
para poder tener unos cuartos y
salir de casa.»

Esta situacion, sumada a un
aparente tiron en el crecimiento
vegetativo, coincide con el pe-
riodo de expansion de la flota
pesquera y de la mercante en el
resto del Estrado. Ante los jo-
venes de Camelle se abren tres
posibilidades: permanecer en el
pueblo —sujetos a la dependen-
cia econdmica familiar y traba-
jando como marineros y agri-
cultores—, emigrar a Suiza,
Alemania o Inglaterra, o dedi-
carse a la pesca de altura.

«kra natural que los jovenes
marchasen —refiere la madre de
uno de ellos—. Aqui no se repar-
tia la poca riqueza que habia. Ya
no era como en mis tiempos, que
no sabiamos nada. Los jévenes si
sabian y conocian, y no querian
vivir aqui, matdndose cr el cam-
po o en la mar, o en los dos si-
tios. Ellos ya conocian otros
mundos, que se vivia mejor. ;Qué
iban a hacer aqui? ;Esperar a que
el padre muriera para heredar la
motora? jEsperar a que les qui-
siese dar unos duros para ir al
baile con alguna chiquilla? Yo
veo muy natural que se mar-
charan.»

El testimonio de varios emi-
grantes hoy retornados coincide
en lo basico con el relato de es-
ta madre. «Yo marché para ha-
cer unos cuartos, porque aqui no
se ganaba nada. habia bastante
pesca, y trabajo no faltaba en los
barcos, pero con lo que se saca-
ba en la mar no podia uno hacer-
se una casa», informa uno de los
emigrados que, en la actuali-
dad, es propietario de una cha-
lana.

(5) Se refiere al artefacto en forma de cilindro que permite ver fon-

dos préximos.
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Independientemente de que
Camelle conociera durante este
periodo ¢l mejor momento de
su flota, parece coherente que
coincidiera con la emigracion a
Europa o el enrolamiento en la
marina mercante. El excedente
de mano de obra y parte de los
marineros mas agraviados por
la apropiacién de plusvalias res-
ponde a la ley del mercado:
oferta-demanda. «Yo me fui a la
mercante porque aqui, estando ‘a
la parte’, no se sacaba nada. En
la mercante se ganaba'mds y en-
cima no se gastaba nada: se co-
mia en el barco y podias mandar
todo el dinero a casa», explica un
marino que hoy se encuentra en
paro.

«Mi marido se fue muy joven-
cito a la pesca de altura, a los ba-
caladeros. Ganaba mucho mds
que aqui. Sus padres nos dieron
un solar y con lo que él mandaba
construimos la casa. Después
volvié a Camelle y estuvo traba-
Jando dos arios, pero vio que esto
no podia ser y se volvié a embar-
car en un bacaladero, porque alli
tiene sacado hasta 700.000 pese-
tas en una mareaq, relata la espo-
sa de un pescador de altura que

ENIAN -

QUE HABERNOS
PAGADO POR VIVIR

EN ESTE PUEBLO

trabaja en un bacaladero vasco.

Por aquel tiempo, el parroco
de Camelle dio muestras de
cierta beligerancia en la relacion
armadores-marineros y utilizé
el pulpito para exponer sus cri-
terios: «Yo quise decirles que no
podia justificarse aquella forma
de esclavitud. Parecia como si el
marinero perteneciera al barco,
como i su vida entera y su fami-
lia fueran del barco. Les exhorté
a un trato mds justo, mds huma-
no, mds equitativo.» Pese a la
gran influencia social del sacer-
dote, aquella actitud fue dificil-
mente tolerada por la comuni-
dad, especialmente por parte de
los armadores y sus familias. El
patron mayor de la Cofradia de
Pescadores lo analiza asi: «Yo
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Calado « e ccens
Puntal e ¢ o s ve v
Potencia aprox. . .

Autonomia aprox

Capacidad de agua dulce « « « s « &
Habilitacién

Capacidad de bodega » + v s s s s s s s s
Capacidad de combustible + « « <+«

"TRB cescssananas R
Hormas construccidn « o v v e v ..

CARACTERISTICAS PRINCIPALES

Esloratotal « « « + « « = « fanaan rreseareay
Esloon en MOlacBne « s v o s s v aaae Peeean e

18,00 mis
16,40 mis
. 5.30 mts
cee 1.80 mts.
2,50 mts
300 hp

10 nudos
1.500 millas

sarwann 30 m?

10 m?
2m?

B personas
35

crens
-+ s+ LLoyd's Register

no digo que no hubiera aléuna in-
Justicia, pero lo que hacia el cura
era enfrentar a padres con hijos.
Yo no creo que sea cosa del cura
indisponer a los hijos contra sus
padres.»

Los caladeros mas proximos
han sido esquilmados por el au-
mento de buques y la apariciéon
de artes mas eficaces. Los cala-
deros mas alejados, como el de
Canto (a 24 millas) se encuen-
tran ocupados por flotas mas
desarrolladas. La modesta eco-
nomia local no puede abordar
una renovacion de sus unidades
y las condiciones del puerto di-
ficultan hasta el limite la activi-
dad pesquera. Ante este pano-
rama, la estructura econémica y
social de Camelle comienza un
proceso de readaptacion, en el
que la tendencia dominante se
orienta hacia la captura y co-
mercializacién del marisco por
medio de las chalanas. La frag-
mentacion de la propiedad lle-
ga hasta el extremo de que, en
1986, el Instituto Social de la
Marina tiene inscritas en el
Grupo III (por cuenta propia)
192 personas, mientras que el
Grupo II B (por cuenta ajena)
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sélo registra 16 personas. Des-
de 1975 hasta 1986 se produce
un paulatino descenso de la flo-
ta de palangreros. Los buques
que se dan de baja no son sus-
tituidos: los hijos de los arma-
dores y los marineros prefieren
conseguir su autonomia con las
chalanas. A ellos se juntan los
emigrantes retornados, ademas
de los propios jubilados, que
obtienen unos ingresos suple-
mentarios.

CAMELLE, HOY

Fruto de este proceso, Came-
lle aparece hoy como una co-
munidad constituida por 1.207
personas, de las que 605 son
hombres y 602 son mujeres. El
ntcleo urbano esta constituido
por 313 casas habitadas y 90
deshabitadas o practicamente
derruidas, y se vertebra en tor-
no a la calle Principal, que es
continuacién de la carretera que
une la localidad con Ponte do
Porto. Entre la calle Principal y
¢l paralelo Paseo Maritimo se
encuentra la Iglesia Parroquial,
la Plaza, y las construcciones
mas antiguas, de piedra, que
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conviven con las mas recientes,
de cemento. Son las casas mas
antiguas las que permiten reco-
nocer el origen eminentemente
agricola de Camelle: cuentan
con huertas (incluso al borde
del mar), corrales, cabazos y lu-
gares para los aperos de labran-
za y los animales (*).

La trama urbana, que se ar-
ticula en torno a la calle Princi-
pal, y la tipologia constructiva
reproducen los modelos conoci-
dos en otros habitats espafioles,
en los que la permisividad y la
falta de normativa imposibilita
cualquier pretension urbanisti-
ca. No existe Plan de urbaniza-
cion v las licencias de construc-
cioén vienen a legitimar «a pos-
teriori» las intervenciones arbi-
trarias de los propietarios. La
tradicional vivienda de piedra,
con los tipicos detalles construc-
tivos y adaptaciones afortuna-
das al entorno, aparece excep-
cionalmente.

Lo comin es que la vivienda
tradicional haya desaparecido
bajo un enfoscado no siempre
fratasado y, desde luego, sin
pintar. En los huecos, la carpin-
teria de aluminio releva a la ma-
dera. No hay limites de altura y
en las fachadas colindantes al
solar se dibujan las aguas de los
primitivos tejados. Es necesario
ser muy condescendientes para
calificar de tipismo al paisaje
urbano. La humedad se enseflo-
rea de las «<modernas» viviendas

No existe ya carpintero de
ribera. Tampoco hay funeraria
(la mas proxima estd en Ponte
do Porto). El dentista mds cer-
cano se¢ haya en Vimianzo, igual
que los abogados. No existe far-
macia, pese a ser una de las as-
piraciones locales mas sentidas,
aunque en uno de los estableci-
mientos de Camelle se recogen
las recetas de la Seguridad So-
cial y, mediante una comision,
los medicamentos son traidos al
dia siguiente desde la Farmacia
de Ponte do Porto. La instala-
cion de la farmacia fue denega-
da en su dia por el Colegio de
Farmacéuticos de La Coruiia,
segun algunos vecinos por «pre-
siones de personaje que es alto

cargo de la Xunta de Galicia y
cuya familia se beneficia de esta
situacion».

ACTIVIDAD ACTUAL

Segun datos de la Delegacion
Local del Instituto Social de la
Marina, sita en Camarifias, se
encuentran dadas de alta en el
Régimen Especial de la Seguri-
dad Social para los Trabajado-
res del Mar un total de 765 per-
sonas (incluyendo un pequefio
numero de la vecina Arou). De
éstas, 172 son pensionistas, 102
estan en la marina mercante y
en la pesca de altura, 32 en pa-
ro, 12 en demanda de primer
empleo. En el Grupo I1I (traba-
jadores por cuenta propia) hay

192 inscritos, mientras que en el
11 B (por cuenta ajena) sc en-
cuentran 16 personas registra-
das. Estin dadas de alta 116
empresas con embarcaciones
inferiores a 10 TRB y dos con
buques comprendidos entre 10
y 20 TRB.

La Cofradia de Pescadores,
que engloba Arou y Santa Ma-
rina, cuenta con 179 socios, y,
segin sus cifras, la flota esta
constituida por 14 buques infe-
riores a 10 TRB y dos superio-
res a ese tonelaje. El resto de la
flota esta formada, por tanto,
por un centenar de chalanas o
gamelas. La Cofradia tiene ex-
pedidos 233 carnés de marisca-
dores.

Como se puede apreciar, el

La pequeiia iglesia de Camelle es escenario de una préactica re-
ligiosa en la que conviven la supersticién y las viejas creencias.

nimero de motoras palangreras
va en descenso, con un predo-
minio total de la chalana sobre
cualquier otro tipo de actividad.

La chalana es, en realidad,
una variacion de la gamela que
se utiliza en las Rias Bajas. Se
trata de una embarcacion pe-
quefia, de fondo plano, popa es-
tampa y que, a diferencia de las
gamelas tradicionales, presenta
quilla. Definida en alguna oca-
sién como «un todo-terreno del
mar», la chalana suele tener
unas dimensiones proximas a
los cuatro metros de eslora, 1,5
de manga y 0,70 metros de pun-
tal. Antafio navegaban a vela o
remo. En la actualidad, estan
dotadas de un motor fuera-bor-
da de unos siete HP de poten-
cia. Es tripulada habitualmente
por un solo hombre (patrén-tri-
pulante-armador), salvo cuan-
do va al erizo, tarea en la que
son necesarias dos personas
mas. Aunque «en Camelle todos
los barcos van a todo», la chala-
na se dedica fundamentalmente
a la captura de la nécora, el cen-
tollo y el percebe. Si bien pue-
den pescar con trasmallo, cacea
y palangrillo, las chalanas de
Camelle utilizan preferente-
mente la nasa. Dotadas de mo-
tor, «chivato» y maquinilla, su
precio ronda las 500.000 pe-
setas.

También la motora palangre-
ra se dedica a todas las artes: en-
malle, palangre, cerco, pincho,
etcétera. Se trata de buques pe-
quetios, con esloras inferiores a
los 15 metros. Sus tripulaciones
suelen estar integradas por cua-
tro o cinco hombres y, ademas
de los equipamientos para la
navegacion, suelen contar a
bordo con un halador hidrauli-
co y una mesa para adujar el
palangre.

La actividad principal de la
motora es, l6gicamente, el pa-
langre. En el de superficie se
captura la robaliza; en el de me-
dio fondo se pesca la merluza,
el abadejo, el besugo y la fane-
ca (con flotador y piedras); y en
el de fondo se obtiene el con-
grio, ¢l rodaballo, la raya y el
cabracho.

(*) De un recorrido por las calles de Camelle se desprende la exis-
tencia de trece bares, dos cafeterias, cinco mercerias, una zapateria,
cuatro panaderias, seis establecimientos de comestibles, dos carnice-
rias, dos ferreterias, dos papelerias con venta de periddicos, dos pe-

luquerias de seforas, una sucursal de la Caja de Ahorros de Galicia
y otra del Banco Pastor. El nimero de establecimientos comerciales no
se corresponde exactamente con las licencias fiscales registradas en

las oficinas municipales.
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Con el xeito se obtiene la sar-
dina. Con las nasas, el pulpo, la
nécora y la centolla, usando co-
mo cebo la sardina o el jurel. La
sardina también se utiliza como
cebo para la merluza, el roda-
ballo, la raya y el congrio. El
cangrejo sirve para la captura
de la robaliza y el abadejo. Y los
calamares para el besugo.

Con la volanta se captura
merluza, besugo y abadejo. Con
el trasmallo —en chalana— se
consigue la maragota, el pinto,
y los viejos. Con ¢l arte de linea,
o cordel, se pesca también el be-
sugo. Y con ¢l volantin, la pes-
cadilla.

Fl analisis de la propiedad de
las motoras palangreras indica
que:

1. BExcepto en un caso, cada
barco pertenece a dos, tres o
cuatro personas, unidas por la-
zos paterno-filiales, o bien por
acceso a la propiedad mediante
matrimonio (cufiados).

2. No hay ninglin armador
en tierra. Todos ellos forman
parte de las tripulaciones.

3. En los buques de mayor
tonelaje no existen relaciones
familiares entre marineros y ar-
madores.

Fl buque mds antiguo es el
«San Francisco», que data de
1960, y el mas moderno es el
«Marta Asuncion», que fue ad-
quirido en 1976. Ambos repre-
sentan los dos extremos en la
evolucién de las motoras palan-
greras. El «San Francisco» pre-
senta la popa en «rabo de galla»,
mientras que el «Maria Asun-
cién» exhibe una popa mas mo-
derna y marinera, en «cruz de
porco». En el calado se distin-
guen poco todos los barcos: os-
cila entre 1,10 y 1,20 metros. Al-
gunos de los buques estdn dota-
dos de radar, todos llevan son-
da, y la mayoria de los patrones
confia «en que nos sabemos la
costa como la palma de la mano,
aunque el radar es importante
para no perder dias de mar, ade-
mds de la seguridad que da. Por
esta zona pasan muchos mercan-
tes y en eso depende mucho de la
humanidad que tengan. Algunos
no respetan nada y tiran para de-

lante, esté quién esté. Para mi
que el radar ya nos ha salvado al-
guna vez de que nos embistan».

Aunque la actividad depende
de varios factores, lo mas fre-
cuente es que, en octubre, no-
viembre y diciembre, las moto-
ras se dediquen al palangre de
fondo y al palangrillo de besu-
go. En febrero, marzo y abril es
mas habitual la volanta.

LOS DINEROS DEL
PESCADO

En la actividad pesquera de
Camelle hay que distinguir dos
grupos radicalmente distintos:
la pesca propiamente dicha, y la
captura marisquera. La pesca se
comercializa a través de la lon-
ja municipal, de manera que
existe un relativo control. De es-
ta manera, se puede saber que
las ventas de pescado ascendie-
ron a 55.280.967 pesetas, en
1982; a 66.233.000, en 1983; a
88.095.967, en 1984; a
101.536.467, en 1985.

En 1986, las ventas bajaron a
71.932.461 pesetas, correspon-
dientes a 239:231 kilogramos de
pescado. Segln los datos de la
Cofradia de Pescadores, las
capturas s¢ mantienen estables,
oscilando el precio del pescado
y los dias de mar en el volumen
final de ingresos.

La captura de marisco €s €o-
mercializada directamente por
los propictarios de las chalanas,
bien a través de compradores
locales, bien mediante ventas en
La Corufia. No existen datos
sobre el volumen econbémico
que pueda representar esta acti-
vidad, pero algunos informan-
tes la estimaron entre 65 y 80
millones anuales.

El patrén mayor de la Cofra-
dia calcula que (los ingresos mie-
dios de una chalana, mes con
mes, pueden rondar las 60.000 6
70.000 pesetas mensuales»,
mientras que «un marinero pue-
de sacarse en una motora una
media de 30.000 6 35.000 pese-
tas mensuales». El mismo pa-
tron estima ruinoso el manteni-
miento de un buque: «Mi barco
dejé limpias 177.000 pesetas pa-
ra cada socio en todo el ano.»

Un armador de 62 afios, que
lleva en el mar desde los 10
afios, y que primero tuvo una
gamela, explica: £l barco lo te-
nemos entre mi cufado y yo. Lo
compramos de segunda mano, en
Corme. Vamos de tripulantes mi
socio, su hijo, mi hijo y yo. La
verdad es que ahora se saca muy
poco, pero tuvimos quince anos

)
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co, y lo dejé porque el armador
se queds solo. Creo que hay po-
cos cambios de barcos. Se cam-
bia a otro barco cuando se ve que
pesca mds y puede haber mds re-
parto. También se cambia por
‘palabras’ con el patrén o con
otros marineros.»

Armadores, marineros y pa-
tréon mayor de la Cofradia sefia-
lan la anarquia de la actividad.
«FEsto es una pena —dice el pa-
trén mayor— porque estamos

PORQUE NO \

bastante buenos. Nosotros le ve-
nimos ganando al barco cerca de
un millon al afio.»

Un marinero que lleva toda
su vida como asalariado relata:
«Un mes muy bueno podemos sa-
car hasta 60 y 70.000 pesetas, pe-
ro lo normal es no pasar de
40.000 pesetas. Lo malo es en in-
vierno, que se pierden muchos
dias de mar, y dejan de ganarse
esos jornales. Yo me he pasado

veintidés arios en el mismo bar-

acabando con todo. No se respe-
tan las vedas, ni las mallas, ni na-
da. Yo creo que teniamos que ser
mds conscientes, porque no va-
mos a dejar un futuro a nuestros
hijos.» El armador anterior in-
dica que «hay mucho abandono
en las mallas. Se captura de to-
do. En el marisco se hace lo que
viene en gana». Sin embargo, la
dindmica de la depredacion tie-
ne su légica: «Cuanto menos
marisco hay, mds precio tiene,
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asi que a la gente le da igual, por-
que aun gana mds dinero.» Un
jubilado de 78 afios lo explica
graficamente: «Ahora se estd sa-
cando dinero, pero dentro de
unos anos nos va a quedar el agua
del mar.»

Merece la pena detenerse un
poco en el marisqueo. Constitu-
ye la fuente de ingresos mas im-
portante de los retornados de la
emigracién y la marina mercan-
te, asi como de los marineros

no se encuentra por ninguna
parte. En las lonjas, las cifras de
capturas son irrelevantes. Los
canales de comercializacion
pertenecen al dominio de cada
uno de los mariscadores.

La demanda del marisco
—especialmente la del perce-
be—, los formidables precios
que alcanza en el mercado y la
diversidad de comercios que se
ocupan de hacerlo llegar al con-
sumidor, hace que los beneficia-

\LIA LA PENA ESTAR AQUI?

que abandonaron el trabajo «a
la parte». Es también la activi-
dad complementaria de los ju-
bilados («porque aqui, jubilarse
no se jubila nadie. La gente se
muere, pero no deja de trabajar
a ninguna edad»). La impresion
que causa Camelle —tan de-
pendiente del percebe, las cen-
tollas y el pulpo— es la del ma-
risqueo casi clandestino.

Lejos de lo que pudiera ima-
ginarse, el marisco capturado

- || emigracién a
la marina
mercante, la
pesca de
altura o al
extranjero
coincidié con
la época de
mayor auge
de la flota
local, y

| significé una
importante

| aportacion a
| la economia
de Camelle.

rios del marisqueo se muestren
remisos a la hora de facilitar in-
formaciones. El destino del ma-
risco y su trajin pertenecen al
dominio de los propietarios de
las chalanas: unos lo suminis-
tran a proveedores locales que
poseen buenos contactos, otros
se ocupan personalmente de ha-
cerlos llegar a los restaurantes.
Los lotes méas valiosos desbor-
dan las plazas locales —Carba-
llo, Santiago o La Corufia— y

son transportados directamente
a Madrid.

Semejantes procedimientos
ponen de manifiesto que el ma-
risco representa una actividad
bien remunerada, y explican la
dificultad para enrolar en las
faenas de la bajura local a la
mano de obra disponible. «Na-
die —afirma un patrén y arma-
dor— estd dispuesto a embar-
carse por un jornal de 2.000 pe-
setas, qu puede ser lo que quede
de un dia de trabajo después de
descontar los gastos.»

La multiplicaciéon de las cha-
lanas confirma cudn determi-
nante es la ley de la oferta y la
demanda en la comprension de
esta actividad —nunca mejor
dicho— sumergida.

En lo relativo al pescado
«preto» —doncellas, marago-
tas, vellas, etcétera—, se infiere
igualmente un mercado parale-
lo al de las lonjas, seguramente
vinculado a la hosteleria del en-
torno y a la densidad de pobla-
cion del e¢je La Corufa-Finis-
terre. Como quiera que sea, €
dificil estimar lo que representa
en términos econdmicos y esta-
disticos. El marisqueo constitu-
ye el secreto mejor conocido,
aunque no pueda objetivarse en
indicadores econémicos.

La formidable dotacion de
chalanas y el inocultable movi-
miento de ellas por la ensenada
de Camelle hace pensar que el
volumen de las capturas —su
valor en el mercado— puede ex-
plicar la circulacion de una ma-
sa de dinero —ademas de la cir-
culacion de 160 vehiculos dados
de alta en la localidad— que no
se corresponde con los datos
oficiales de la actividad econo-
mica (¥).

Tres propietarios de chalanas
aseguraron: «Ddndose la cosa
bien, se puede conseguir hasta
100.000 pesetas al mes, pero es
un trabajo muy esclavo. En el in-
vierno se pasa muy mal, por cul-
pa del frio. Y en el verano hay
que andar con mucho cuidado
por la vigilancia.» Cada chalana
sucle llevar a bordo unas 40 6
50 nasas, lo que supone casi me-
dio millar de ellas en el conjun-
to de Camelle.

Mientras la discreta flota lo-
cal languidece dia a dia —enso-
flando caladeros que desbordan
las posibilidades de su tonela-
je— se¢ van multiplicando las
chalanas, que aproximan el es-
cenario de Camelle a aquel otro
que recuerdan los vigjos del lu-
gar: un pequefio puerto de pes-
cadores y marisqueros pegados
a la costa.

No es sorprendente, por tan-
to, que en la flota de Camelle
solo haya tres polizas de segu-
ros suscritas con la Mutua Na-
cional de Riesgo Maritimo, y
todas ellas por cantidades muy
inferiores al valor real de los bu-
ques: de 1.700.000 pesectas a
2.250.000 pesetas. Un armador
de 62 afios lo justifica asi: «An-
tes tuve seguro, pero me di un
golpe y no me arreglaron nada.
Todo fueron problemas. El segu-
ro es un gasto mds, y los barcos
no dan para tanto gasto. Si estd
de mala suerte, pues que se pier-
da el barco... al final vamos a te-
ner que dejarlos de una forma o
de otra.»

CAMBIO SOCIAL

Si hasta 1940 Camelle consti-
tuye un universo practicamente
aislado, la evolucion de las pau-
tas y comportamientos sociales
desde la postguerra hasta el mo-
mento de su mayor auge econo-
mico —entre 1975 y 1980— no
muestra transformaciones sus-
tanciales. El crecimiento econo-
mico experimentado en el Esta-
do durante los dltimos treinta
afios no ha tenido en Camelle
su correlato de mutaciones en
los habitos sociales.

Camelle sigue presentando en
la actualidad una estructura
pesquera nitidamente pre-in-
dustrial, apoyandose su econo-
mia en el autoabastecimiento de
productos agricolas, mas los in-
gresos procedentes de la emi-
graciéon y el enrolamiento en la
marina mercante o la altura.

La economia familiar queda
bien perfilada en el testimonio
de una mujer de mediana edad,
madre de dos hijos: Aquf la co-
sa estd clara: sélo se sale adelan-
te sumando lo de todos. En una

(*) Desafortunadamente, ninguna de las dos agencias bancarias
de Camelle suministraron informacién acerca del numero de cuentas
bancarias, saldos medios, préstamos personales, etcétera, que fue so-
licitada sin éxito al realizar este trabajo.
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casa entra la pension del abuelo,
lo que gane el marido en la mar
o trabajando fuera, lo que saquen
los hijos, que van al mar en cuan-
to terminan la EGB, y lo que se
puede sacar del marisco, que eso
es cada uno por su cuenta. Pes-
cado para comer no falta, y tam-
poco faltan verdurc< patatas y
repollos, que esos se tienen de las
fincas. Luego, el que puede tam-
bién vende lo que le sobra de las
fincas o de la matanza. El gasto
de comer se lo lleva la carne. An-
tes se sacaba aigo de las punti-
llas, pero ahora se trabajan mu-
cho menos.»

La inexistencia de centros in-
dustrializados préximos a Ca-
melle ha significado la nula de-
manda de mano de obra cuali-
ficada, por lo que los estudios
medios, superiores o profesio-
nales, ademas de suponer un se-
vero quebranto para la econo-
mia familiar, no ofrecian ningu-
na perspectiva de mejora en el
entorno geografico de la locali-
dad. «;Y para qué habriamos de
estudiar? —sefiala un pescador
de 38 afios—. JEs que ibamos a
ganar mds en algin sitio? Lo que
habia que hacer era trabajar y
sacar la casa adelante.»

Efectivamente, la inexistencia
de puntos exteriores de referen-
cia —los nicleos mas proéximos
eran Ferrol o La Corufla— im-
plicaba la pérdida dg un hori-
zonte profesional que no fuera
el mar o la emigracion. Por otra
parte, la ausencia de capitales,
sumada a las condiciones mari-
timas del puerto, hacia impen-
sable un desarrollo de la flota en
el que fuera necesario un cierto
nivel de especializacion.

El aumento de circulacion de
bienes y personas, gracias al es-
tablecimiento de comunicacio-
nes- por carreteras, supone los
primeros contactos estables con
las comunidades ajenas: Vi-
mianzo, Carballo, Camarifias,
Ferrol y La Coruiia. El retorno
de la emigracion procedente de
Suiza, Alemania o Inglaterra
también aportd algunos cam-
bios en las costumbres. Sin em-
bargo, una abrumadora mayo-
ria de los entrevistados sefiala-
ron la introducciéon masiva de
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televisores en Camelle como el
momento en que los habitos so-
ciales comienzan a evolucionar
con rapidez.

La emigracion se noto mucho
—explica una mujer de 60
afios—; con el dinero que llega-
ba de fuera se arreglaron las ca-
sas, se compraron radios, y lue-
go vino la televisién. Con la tele-
vision cambio todo. Para empe-
zar, se acabaron las ‘palilladas’.»

Las «palilladas» o «escolas»
eran las reuniones de 10, 20 6
30 mujeres que se juntaban pa-
ra hacer puntillas (tapetes, jue-
gos de cama, centros de mesa,
etcétera) y que constituian uno
de los ejes de la vida social de
Camelle. La habilidad de las
mujeres de la localidad en el
manejo del hilo y los palillos su-
ponia —y todavia supone—
unos ingresos suplementarios
para la familia. «Nos reuniamos
desde las 9 de la mafiana hasta
las 12; y por la tarde, desde las 5
hasta la 1 de la madrugada. Los
mozos aprovechaban las palilla-
das para hacer el cortejo a las
chicas solteras, y las casadas nos
distratamos con el cotilleo, que
alli no se salvaba nadie. Se saca-
ba muy poco dinero, porque ven-
diamos a unos intermediarios que

venian por el pueblo y se lleva-

ban las puntillas a venderlas fie-
ra. Ellos si que ganaban. Las ni-
Aas aprendian a palillar ensegui-

da. Desde que vino la television
se acabé. Ahora las chicas no
quieren aprender, y la gente pre-
fiere ver las peliculas y los pro-
gramas de television.»

Aunque la tradicién comien-
za a desaparecer entre las muje-
res mas jovenes, todavia se con-
serva mayoritariamente en las
que tiencn edades superiores a
los 30 afios. «Trabajando todo el
dia, se puede ganar hasta 1.500
pesetas. Un buen juego puede va-
ler 7.500 pesetas, y se tarda toda
una semana, siempre que las hi-
Jjas hagan la casa, porque para
hacer un juego hay que estar to-
do el dia palillando.»

Entre los cambios que los en-
trevistados consideran positi-
vos, se encuentran: la alimenta-
cién («antes toda la alimentacion
era el pan de brona con tocino,
las patatas y el pescado. Ahora
se come aqui mejor que en la ca-
pital»); la disminucién del ta-

L
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mafio familiar (Antiguamente,
las familiar tenian ocho, diez hi-
Jos. Ahora no suelen pasar de
cuatro, y hay menos penuria»), y
el desahogo econémico («Ya es
raro que las familias anden en-
deudadas entre ellas para pagar
comida, medicamentos, o algin
arreglo en la casa»).

Todos los entrevistados coin-
ciden en sefialar que la televi-
sion ha «metido a la gente en ca-
sa. Ya se sale mucho menos a la
taberna. Cada uno estd en su ca-
sa y se hace mds vida de fami-
lia». En lo que existen amplios
desacuerdos es en la libertad de
los hijos y las hijas. Las mujeres
de més edad se muestran preo-
cupadas por los excesos de li-
bertad que, a su juicio, ejercen
los jovenes. Las mujeres de me-
nos edad exhiben un talante
mas liberal: «Es natural que
quieran otras cosas. Por la tele-
vision conocen otro mundo, y no
se les puede decir que no a todo.»
La mayoria de los hombres en-
trevistados manifestd preocu-
pacién por el comportamiento
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de las hijas, y mas tranquilidad
por el de los hijos.

LA ENSENANZA

La enseflanza gratuita y obli-
gatoria simboliza para las viejas
gencraciones lo mas afortunado
de las intervenciones del Esta-
do. A juicio de la mayoria de las
personas mayores, la educacién
ocupa un puesto importante en-
tre los actuales valores sociales:
«Los jovenes de ahora —asegu-
ra una anciana que vive en la
proximidad de la escuela— fie-
nen una riqueza que nosotros no
podiamos ni imaginar. Primitiva-
mente hubo un maestro de pago,
pero no recuerdo haber aprendi-
do nada.»

Actualmente hay un desbor-
damiento de la pequefia escuela
local y las maestras pagan el
precio de la plena escolarizacién
resignadas, aunque satisfechas
con los resultados: «No tenemos
absentismo escolar y los padres
observan mucha preocupacion
por la educacion de los hijos. Se
interesan por su formacion y con-
sultan con mucha frecuencia. Los
nifios que tenemos aqui son de
Preescolar y 1.° y 2.° ciclo de
EGB:; el resto de la ensefianza la
cursan en Puente del Puerto,
donde los lleva un autobus todos
los dias» (*).

La mayor parte de los nifios

Los propios

| montes sobre
| cuyas laderas
se asienta el
pueblo le
separan de los
dos nicleos
urbanos mas
relevantes del
municipio:
Camarifias y
Ponte do
Porto.

son hijos de pescadores o de
emigrantes que los tienen al cui-
dado de los abuelos. La escuela
es clasica construcciéon de los
afios 60, no retine comodidades
y esta muy deficientemente do-
tada de material. La tnica bi-
blioteca a la que pueden acce-
der los nifios ¢s a la del Institu-
to Social de la Marina, en la co-
lindante Casa del Mar.

Segln la maestra, una terce-
ra parte de los alumnos llega a
BUP y a partir de ese curso es-
peran inactivos hasta cumplir
los 16 afios, en que se integran
al mundo laboral.

La dimensién del pueblo y la
uniforme composicién social de
los alumnos —muchos de los
cuales son familiares entre si—
hace que las relaciones sean ge-
neralmente buenas. En opinién
de una de las maestras consul-
tadas, ¢l ambiente afectivo de
los nifios es excelente: «Lamen-
tablemente, el entorno cultural es
muy pobre, pero estos nifios son
queridos y bien tratados por sus
padres y abuelos.»

Los habitos de conducta de
los escolares no difieren gran
cosa de sus homologos del inte-
rior: ven mucha televisién y po-
seen bienes propios de la edad.
Los hay que quieren ser bom-
beros o astronautas, pero miran
de reojo al mar. El mar estd om-
nipresente en sus dibujos in-
fantiles.

Los nifios de Camelle son co-
municativos, resueltos, y no pa-
recen intimidados por las caras
extrafias que hacen preguntas.
Poseen un grado de socializa-
cidn que contrasta llamativa-
mente con la actitud de sus ma-
yores, que por lo comun se
muestran recelosos. Ellos —los
nifios— han heredado, como es
natural, costumbres muy arrai-
gadas en la cultura local, como
la de poner ramitas en las ven-
tanas de la escuela para que no
vengan las «meigas» durante las
fiestas de San Juan. Sin embar-
go —en opinién de la maes-
tra— tal comportamiento care-
ce de contenido supersticioso, al
contrario de lo que es de temer
en algunos de sus mayores, po-

co inclinados a hablar de estas
cosas.

EL LUTO

Los informantes se muestran
de acuerdo en que «el luto y el
respeto a los muertos hay que lle-
varlo a rajatabla». Aun las mu-
jeres con talante mas liberal y
avanzado para otras cuestiones
—como el aborto o el divor-
cio— sefialan que «aqui se vela
a los muertos como Dios manda:
toda la noche. Después se sirven
comidas y bebidas y, muchas ve-
ces, hay ‘plante’». El «plante» es
el coro de lamentos y llantos
con que se ensalza al finado
cuando el féretro sale de la casa.

Segln testimonios recogidos
por Bafia Hem en su libro La
Costa de la Muerte, era tradi-
cién que los hombres asistieran
a los velatorios con un cirio en-
cendido, que era depositado en
una tabla agujereada para tal
uso. Vestian unas capas negras,
exclusivamente destinadas a es-
te efecto, que se heredaban de
padres a hijos. Antes de la sali-
da del féretro hacia el cemente-
rio, se encendia una hoguera
con hierbas y carozos, de forma
que echara gran cantidad de hu-
mo. Los hombres iban pasando
por riguroso turno encima de la
hoguera, haciendo un movi-
miento de abanico con la capa
para ahuyentar a los malos es-
piritus. El cortejo era presidido
por las plafiideras y después del
entierro la familia servia una co-
piosa comida.

Actualmente, las normas mas
cominmente aceptadas prevén
luto para toda la vida en caso
de fallecimiento del cényuge.
Por los padres ha de llevarse un
luto minimo de tres afios, aun-
que «lo decente» es que se pro-
longue hasta cinco. Un herma-
no significa dos afios de luto,
aunque es costumbre ampliarlo
si ha muerto ahogado. Por los
tios ha de guardarse un luto mi-
nimo de tres meses. El periodo
habitual para muerte de abue-
los es de seis meses, salvo si el
fallecido vivia con sus hijos, en
cuyo caso el luto ha de prolon-
garse otro medio afio.

Durante el tiempo de luto,
cuando ése se mantiene riguro-
samente, no es aceptable ver la
television, salir a pasear o mos-
trarse en publico en ningln ti-
po de celebraciones.

El fallecimiento del conyuge
significa la muerte en vida para
el sobreviviente, sobre todo en
el caso de las viudas. «En este
pueblo hay viudas con 21 afios
—explica el parroco— y ya no
volverdn a casarse.» «Se acabd la
vida. No se puede salir a tomar
un café ni andar por ahi. ;Volver
a casarse? Seria un escdndalo. El
luto se lleva bien, pero da pena
por los chicos, que tienen que ir-
se a casa de las vecinas para ver
la televisién», relata una mujer
que ha terminado un luto.

SEXO Y MATRIMONIO

La sexualidad parece admi-
tirse como un proceso irreme-
diablemente destinado a un ma-
trimonio temprano y, muchas
veces, obligado por el embara-
zo. «Le digo la verdad, aqui la
que mds y la que menos nos he-
mos casado embarazadas. Yo so-
lo tento dos amigas que se hayan
quedado embarazadas después
de la boda. Ahora, la gente se ca-
sa mds joven porque estdn mds
espabiladas y se embarazan an-
tes. Una chica de 15 afios siem-

pre estd a punto de quedarse
encinta. »

Cervele, ™

La mayoria de los hombres
entrevistados esquivaron el te-
ma: «Aqui sucederd como en to-
das partes. Tendrd que haber de
todo. Habrd la que llegue virgen
y la que no.» Una mujer de 78
explica: «Antes también sucedia
lo mismo, pero se sabia ensegui-
da. En las ‘palilladas’ sabiamos
contar muy bien los meses de to-
dos los embarazos, y ahi si que
no escapaba ninguna. Ahora sa-
ben mds y tienen mds libertad.»

Varias mujeres entrevistadas
admitieron haber explicado a
sus hijas «los peligros de la vi-
da», y alguna de ellas habia pro-
fundizado bastante mas: «Mi hi-
Ja ya estd en edad de quedarse
embarazada y estoy dispuesta a
darle anticonceptivos si me los
pide. Aunque se los iré a comprar

(*) Los 35 nifios de Preescolar y los 34 de 1.°y 2.° de EGB forman
los grupos educados por cada una de las dos maestras, que asegu-
ran tener excelentes relaciones con el Ayuntamiento responsable de

las modestas instalaciones.
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INDUNARES, constituida en 1965 como agrupacién voluntaria de empresas, integra en su seno
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bien lejos del pueblo.» Otra mu-
jer, de cuarenta y pocos afios
llegd atn mas lejos: «Si mi hija
se queda embarazada, yo le diré
que puede abortar, y eso que soy
muy catolica, pero no se puede
estropear una vida a esas edades.
Prefiero que se vaya a vivir con
un chico a que se case equivoca-
damente. La gente se casa a una
edad en la que no se sabe lo que
se quiere. lo que les pasa es que
se acuestan, quedan embaraza-
das y hay que casarlas. Eso no es
vida. Mucha culpa tenemos las
madres, porque no les damos
confianza a las hijas para que
hablen.»

Una mujer de 42 afios, que
tuvo un hijo de soltera a los 36,
explica que: «A4 otra amiga le pa-
50 lo mismo, y no se atrevia a sa-
lir de casa. No se lo quiso decir
a nadie. A mi no me importo.
Queria tener el hijo, fuera casa-
da o soltera. Lo mds dificil fue
decirselo a mi madre. Al princi-
pio se hablé mucho, pero la gen-
te termind acepténdolo y la ver-
dad es que se portaron muy bien
conmigo y me animaron mucho.»

Los hombres entrevistados se
limitaron a sefialar que habian
hablado «alguna vez» con sus
hijos varones, pero prefieren
que sean las mujeres las que se
encarguen de la cuestion, sobre
todo con las hijas. «Ademds, yo
creo que con los colegios y la te-
levision ya tienen bastante. Has-
ta demasiado, para mi», asegurod
un padre de mediana edad.

Varias mujeres estan de
acuerdo en que la presencia de
médicos jovenes y preocupados
por la poblaciéon habia signifi-
cado un gran avance: «Con la
doctora que habia antes teniamos
mucha confianza y aprendimos
mucho sobre todas estas cosas. El
médico de ahora es mds jéven y
a mi me da cierto reparo hablar
mis cosas con un hombre tan
Joven.»

El pérroco parece aceptar
con cierta resignacion que la
sexualidad escape a su jurisdic-
cion: «La verdad es que no con-
sultan nada. Sé que los hombres
se traian algunos libros de inicia-
cion sexual cuando volvian de los
vigjes. Puede que le pregunten al

médico. A mi no me consultan.»

Con el paso del tiempo, los
matrimonios se celebran en
edades cada vez mas tempra-
nas. «En mi tiempo, se entraba
de novios con 17 6 18, y no se ca-
saba uno hasta los 20, o bien pa-
sados. Ahora, una mujer de 20
arios ya estd vieja para sacarse»,
sefiala un pescador de 55 afios.
Efectivamente, las bodas se lle-
van a cabo entre los 17 y 20
afios («Los chicos se van a la ‘mi-
i’ casados’).

Segin los informantes, lo
principal, tras la boda, ¢s dispo-
ner de casa propia: «La casa es
lo mds importante. Yo me casé
con 19 asios. El se marcho a na-
vegar a Noruega con 15 arios.
Ahorré 200.000 pesetas y con ese
dinero empezamos a construir.
Los padres nos ayudaron con el
solar. Aqui no se puede vivir de
alquiler, seria muy criticado, asi
que te prohibes hasta las necesi-
dades con tal de ahorrar.»

Divorcios y separaciones re-
sultan practicamente impensa-
bles. El patrén mayor lo expli-
ca asi: «Fso es criminal. Aqui so-
lo se conoce un divorcio, y la gen-
te no lo tolera. Separaciones... se
dice que hay dos, y la gente no lo
ve bien.» Las mujeres son mas
abiertas a este respecto: «La ver-
dad es que aqui se critica muchi-
simo el divorcio, pero también es
verdad que las mujeres ya aguan-
tamos mucho menos que antes.
Por detrds, criticamos mucho,
pero por dentro pensamos que los
hombres no hay que aguantarles
todo lo que quieran. Lo que pasa
es que aqui no hay trabajo para
las mujeres. Si hubiera una fabri-
ca, o una cooperativa, 0 un sitio
donde trabajar, yo sé de mds de
una que se separaria.»

RELIGION Y CONTROL
SOCIAL

El testimonio de una mujer
de 42 afios parece resumir bien
el sentir general: «Practicantes st
que SOmos;- pero creyentes, me-
nos. El cura tiene mucho poder,
y lo ejerce. El sabe muy bien
quién va a la Iglesia y quién no.
A la gente le gusta ir a los actos
religiosos, pero yo creo que hay

mucho de tradicion y un poco de
supersticion.» Resulta significa-
tiva una frase escuchada mas de
una docena de veces a lo largo
de las entrevistas mantenidas en
Camelle: «Si no se va a misa, pa-
rece que no es domingo.»

En lineas generales, los hom-
bres son dados a asistir a la igle-
sia en las celebraciones locales
—Espiritu Santo, Dia del Car-
men, Dia de los Remedios, Co-
razon de Jesus y San Miguel—,
bodas, bautizos y funerales. De
los testimonios recogidos, se de-
duce que, salvo pocas excepcio-
nes, los hombres confiesan una

tenecen a Camelle, Ponte do
Porto, Cereixo, Camarifias y
Xavifia. Durante el resto del
afio, los hombres parecen me-
nos dados a frecuentar los sa-
cramentos.

La religién parece formar
parte de un complejo entrama-
do, en el que prima la simbiosis
entre la supersticion y un deis-
mo primario. Resulta dificil dis-
tinguir el grado de influencia
que, sobre la fortuna de los
hombres, adjudican los habi-
tantes de Camelle a los espiri-
tus, a la suerte o a un dios pro-
penso al castigo y al premio.

AS
NASAS CONSTITUYEN
LA PIEZA CLAVE
DE LA ACTIVIDAD
MARISQUERA

vez al afio: durante el «precep-
tor». «En el ‘precepto’ (6) vienen
todos los curas de la Tabla, y hay
un dia para las mujeres casadas,
otro para las solteras, otro para
los hombres y otro para los jove-
nes. Ahi se confiesa casi todo el
mundo», afirma el patron ma-
yor. Los curas de la Tabla per-

Ante el visitante, se abre todo
un universo de simbolos, sobre
el que no se puede trazar los
perfiles de sus auténticos conte-
nidos latentes. El discurso de la
vivencia religiosa sufre tal gra-
do de enmascaramiento que, en
una primera lectura, es practica-
mente inabordable para el aje-
no. Baste sefialar la aparente ar-
monia con la que una mayoria
de la poblacién compagina la
asistencia a las procesiones de
Semana Santa con la practica
de ritos espiritistas, o cOmo no
existe contradiccion entre la
participacioén en los sacramen-
tos y las ceremonias de «expul-
sar el aire» o «levantar la pa-
letillar.

Del mismo modo, el prestigio
de la ciencia médica moderna
no ha menoscabado la confian-

(6) Precepto pascual.
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za en una de las curanderas del
pueblo, a la que se sigue acu-
diendo para algunas enferme-
dades, mientras que otras do-
lencias son tratadas por el mé-
dico de la Casa del Mar.

En este contexto, el poder
real del parroco, con ser mucho
en el ambito de lo cotidiano, pa-
rece encontrar un limite insalva-
ble en la intimidad de las con-
ciencias locales, firmemente an-
cladas en unas convicciones y
certezas que el sacerdote no
acierta a descifrar: «Yo creo
—dice— que es la diferencia en-
tre la gente de tierra adentro y la
gente de mar. Yo soy de Santa
Comba, en el interior, y estoy
acostumbrado a un mundo mds
hermético, pero mds claro. En la
costa todo es distinto: la gente
parece mds abierta, pero, en rea-
lidad, luego se descubre que no es
asi.»

La gente se preocupa por la
iglesia, porque no falte de nada
—continta el parroco—. Ellos
cubren todas las necesidades, y
no vienen a pedir nada. Hace po-
co, se quiso comprar una Virgen
del Carmen y en seguida se re-
caudaron las 250.000 pesetas que
costaba la imagen. Sin embargo,
existe una cierta distancia con la
religion, pese a que pocos faltan
a las grandes celebraciones. Y es
curioso: suelen faltar menos los
que viven mds alejados de la
iglesia.»

La opinién sobre el sacerdo-
te que tienen los entrevistados
se revela tefiida de cautela: «Es
un hombre solitario. Tiene un
barquito para pescar, pero va so-
lo, porque no tiene comparieros.
Va a lo suyo y anda siempre en
pleitos con el Ayuntamiento por
cosas de tierras y propiedades. Es
reservado y no se le ve mucho por
ahtl. Alguna gente le quiere mal,
pero nadie se enfrenta, porque es
el cura», resume una mujer ca-
télica de 42 afios. Otra mujer
explica: «Es un poco corto para
hablar y no como el de Ponte do
Porto, que hace saltar las lagri-
mas de lo bien que habla ese
hombre. Pero cobrar, cobra lo
mismo. Aqui un funeral cuesta
15.000 pesetas, porque vienen to-

dos los curas de la Tabla. Las bo-
das cuestan 2.000 6 3.000 pese-
tas, segun sean. Las misas salen
a 500 pesetas si son normales. Si
son en domingo o cantadas cues-
tan 1.500 pesetas. Luego estd el
toque de campana en los en-
tierros, que son 500 pesetas y
siempre hay lios con la funeraria
para saber quién cobra y quién
paga. Los bautizos son gratis y
las misas de las fiestas también
las hace gratis.»

Muy por encima de la auto-
ridad religosa se encuentra el
férreo control social de Came-
lle, que la misma mujer de 42
afios resume asi: «Aqui se sabe
todo de todas las casas. Y lo mis-
mo que somos buenos para ayu-
darnos cuando hace falta, tam-
bién sabemos criticar que da glo-
ria ofrnos. Y no es cosa de muje-
res, que los hombres también
‘rexouban’ de lo lindo. Si no hu-
biera tanto miedo a la critica vi-
viriamos un poco mejor, pero
siempre estd una asustada por lo
que puedan decir.»

Otra mujer, mas joven que la
anterior, relata la siguiente
anécdota: «Yo uso anticoncepti-
vos hace tiempo, pero voy a com-
prarlos a La Corufia, y cada vez
cambio de farmacia. Hace poco,
hubo alguien que los compré en
Ponte do Porto, y al dia siguien-
te no se hablaba de otra cosa en
todo el pueblo.»

Todas las mujeres entrevista-
das explican, con algunos mati-
ces, el deseo generalizado de
cambiar de vida, pero ¢l temor
a que las conductas individua-
les sean objeto de condena por
la comunidad les obliga a tomar
todo género de cautelas. Tam-
bién indican que «la mayor pe-
na para las mujeres es gue no ha-
ya aqui una fabrica, o algun sitio
donde trabajar. Entonces si que
cambiarian muchas cosas. A los
hombres no les gusta mucho que
la mujer gane un sueldo por ahi.
Y la inica salida es ir a servir a
La Corufia, pero de eso no se
puede ni hablar, porque se consi-
dera una deshonra. En cambio,
les da igual que las mujeres tra-
bajen en casas de Suiza».

POLITICA Y
PARTICIPACION

La cautela de los habitantes
de Camelle al hablar de econo-
mia o religion llega hasta lo in-
verosimil cuando se trata de
abordar cuestiones de politica.
Diriase que la politica es algo
«ajeno» a la comunidad, que se
vive con un notable recelo, y so-
bre la cual todas las opiniones
van teflidas de una protectora
ambigiiedad. En general, la am-
plitud del término «democra-
cia» ampara vaporosamente lo
aceptable como actitud politica.
Muchos de los entrevistados ha-
cen coincidir el periodo demo-
cratico con el de las mejoras del
pueblo, pero, al mismo tiempo,
manifiestan cierta preocupacion
por la repercusion de cualquier
iniciativa politica en el dmbito
de lo cotidiano: «Al final, nos
acabardn sacando los cuartos
igual »

66 L
AS «M

La actitud ante el Estado se
basa en dos objetivos basicos:
esquivar al maximo su posibili-
dad de control, y obtener de la
Administracién todo tipo de
ayudas econdmicas. El desco-

nocimiento de las instituciones
del Estado y su funcionamiento
es practicamente total, con ex-
cepcién de los mecanismos lo-
cales de acceso a ayudas econo-
micas, desempleo y otras pres-
taciones.

En Camelle no existen orga-
nizaciones de partidos ni de sin-
dicatos, y el conocimiento de los
mismos se limita a informacio-
nes facilmente discriminables
como procedentes de la tele-
vision.

En las elecciones generales
celebradas en 1986, de los 914
electores inscritos en las dos me-
sas electorales de Camelle ejer-
cieron el derecho al voto 675
personas, de las que 242 vota-
ron al PSOE y 328 a Coalicion
Popular. La tercera fuerza poli-
tica fue el CDS, con 72 votos.
Coalicion Galega solo obtuvo
dos votos, y siete fueron a pa-

OTORASY

SUFREN UN PROGRESIVO
DECLIVE??
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rar al Bloque Nacionalista Ga-
lego.

Con una participacion muy
similar (657 personas), las elec-
ciones al Parlamento Gallego,
celebradas en 1985, arrojaron
un balance similar, aunque con
una victoria mayor de Coali-
cion Popular, que contabilizd
475 votos por 220 del PSOE y
29 el CDS. Coalicion Galega re-
gistré siete votos.

En comparacion con las elec-
ciones generales y autonomicas,
los resultados de los comicios
municipales, realizados en 1983,
aportaron resultados significati-
vos: 434 votos para una candi-
datura independiente, 192 para
¢l PSOE y 85 para AP-PDP. En
esa ocasion, los votos de Coali-
cion Popular (Manuel Fraga),
los del PSOE (Felipe Gonzélez)
y los del CDS (Adolfo Suarez)
sucumben ante la candidatura
«independiente», que en reali-
dad estd escabezada por un
hombre de Coalicion Galega,
procedente de la extinta UCD.
Un vecino lo explica asi: «Ca-
melle es muy conservador, y vo-
ta donde esté el poder. En las mu-
nicipales se votd a la candidatu-
ra independiente porque era de
uno que tiene una empresa que
compra el marisco. A la gente le
cae bien el alcalde socialista que
hay ahora, porque es hombre de
buenas maneras, pero yo creo
que volverdn a votar al mismo. Al

fin y al cabo es el que lleva el ma-

risco por aqui y tiene muchas in-
Sfluencias. En las generales se vo-
ta a Fraga, pero ahora que no es-
td Fraga, yo no sé a quién van a
votar.» Gracias a lo votos de
otras localidades del municipio,
la mayoria municipal corres-
ponde al PSOE, con un alcalde
perteneciente a Xavifia.

LOS JOVENES Y EL
FUTURO

Los habitos y costumbres de
los jovenes de Camelle son simi-
lares a los que se observan en
los jovenes que viven en la pe-
riferia de las grandes ciudades
insuficientemente dotadas de
equipamientos para el ocio y el
deporte. Ellos también estdn
obligados a efectuar grandes
desplazamientos hasta Carballo
o Arteixo —los nucleos urba-
nos mas proximos— para acce-
der a los servicios que demanda
un modelo de vida semejante al
postulado por los medios de co-
municacion, que los condena a
desplazarse o a vivir vicaria-
mente los simbolos de su ge-
neracion.

Solo tienen dos opciones:
desplazarse a mas de 60 kilome-
tros en vehiculos propios o re-
crear amicalmente sus ensofia-
ciones y proyectos en las dos
unicas cafeterias del lugar.

Tienen, si, la posibilidad de

La inexistencia
de capitales, las
dificultades del
puertoy la
escasa
rentabilidad de
la explotacién
han implicado un
lento pero
inexorable

| declive de la

acercarse a Ponte do Porto, que
es la referencia mas inmediata
de un universo exterior. Sin em-
bargo, la relativa proximidad de
esta villa hace que la presion so-
cial sea demasiado grande co-
mo para sentirse sustraidos de
la rutina cotidiana ¢ instalados
en la privacidad. En opinion de
los adultos, los jovenes tienen
comprometido el porvenir. No
parece, empero, que los jévenes
se muestren particularmente
sensibles a lo que el futuro les
puede deparar. Ello se debe
—seglin las opiniones recogi-
das— a que la mayoria de estos
jovenes desconocen el trauma-
tismo del desempleo posterior
al acceso a un primer puesto de
trabajo. Los que no estan estu-
diando el BUP en Ponto do
Porto esperan cumplir los 16
afios para incorporarse a algu-
na de las actividades familiares
relacionadas con el mar, y ya se
ha dicho que aqui se vive lo que,
en la cronologia de la historia
local, podria ser llamado con
humor «el periodo de la cha-
lana».

Nos dicen: «Para ir a Ponte do
Porto preferimos quedarnos en
casa; muchos ya lo hacen todos
los dias para asistir a clases. En
Vimianzo no merece la pena que-
darse, porque una vez ali es pre-
ferible llegar a Carballo, donde
hay cines y salas de fiestas.»

Con la generalizacion del vi-
deo han surgido recientemente
nuevos espacios sociales para la
juventud. Algunos bares ceden
los reservados para el visionado
de peliculas que, por lo comun,
alquilan los mismos jovenes. Lo
habitual es que se¢ haga uso del
magnetoscopio a través de una
modesta consumicién de «cu-
batas y gin-tonics».

En esta comunidad no exis-
ten los héroes locales. Los com-
portamientos son muy simétri-
cos y la falta de conflictividad
en la familia no propicia una
contestacion proclamada. La
Unica «rareza» que convulsiona
a los adultos y establece una di-
vision entre los jovenes es la
aparicion en los Ultimos afios de
un consumo incipiente de dro-
gas blandas: «Yo todavia no las

he probado, pero tengo sentido
que alguno de este pueblo si» (ri-
sas de connivencia).

En lo que concierne a la ves-
timenta, nada les diferencia del
resto de los jovenes. En todo ca-
so hay una mayor énfases en se-
guir la moda, hasta €l punto de
reconocer una cierta competiti-
vidad en la exhibicidén de dise-
fios. Se llega al extremo de con-
ciliar el riguroso codigo del lu-
to con la indumentaria ad /ib:
una joven con luto de primer
grado emula a su paisano Adol-
fo Dominguez con un audaz
modelo de sever$ima negritud.

Llama la atencién la existen-
cia de una asociacion cultural
—«Leliadoura»— formada por
21 jévenes. Tanto mas cuanto
que no se tiene noticia de nin-
guna otra en pucblos proximos,
de mayor poblacion. La preo-
cupacion cultural se revela en la
importante participacion de los
jovenes de Camelle en las esca-
sas conferencias que tienen lu-
gar en el salon de actos del Ins-
tituto Social de la Marina, la Gl-
tima de las cuales —nos recuer-
dan— vers6 sobre los origenes
celtas de Galicia.

Estos jovenes, en sintesis, pa-
recen demasiado juiciosos e in-
tegrados, lo que se ratifica en el
juicio que los adultos tienen de
ellos: «Estupendos, bien educa-
dos, respetuosos con los ma-
yores...»

En este pueblo el tinico ciu-
dadano excéntrico es el «ale-
man», llamado carifiosamente,
y con evidente falta de acritud,
«Elloco de Camelle». Hace mas
de diez afios que se instalo aqui
—entre el muelle y el espigobn—
sin sobresalto conocido de la
poblaciéon. Es el creador y ge-
rente de la Unica «institucidn»
privada dedicada a la cultura, y
en justa reciprocidad a la gene-
rosidad de los habitantes del lu-
gar ha llamado a su museo-vi-
vienda: «El Museo de Camelle.»

Pese a las dificultades, ni jo-
venes ni adultos observan el fu-
turo con angustia y crispacion,
aunque un estudiante de 16
afios comenta: «Aqui el futuro
s6lo debe conocerlo el alemdn, y
ése si que no dice nada.» B
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El Ministerio de Trabajo
y Seguridad Social
- informa:

MEDIDAS DE FOMENTO DEL EMPLE
QUE VD, DEBE CONOCER

L estudio de la situacion laboral de
E la Nacion y la experiencia obtenida

en medidas de fomento del em-
pleo ha dado lugar a que el Gobierno de la
Nacién esté adoptando una serie de medidas
que no solo actien de freno del desempleo,
sino que faciliten el acceso a una actividad

productiva de aquellos colectivos en paro.
=——————=——— = e s

Las medidas adoptadas inciden de manera especial

en:

® Modalidades de contratacion laboral.

® Formacion Profesional Ocupacional.

e La colocacién de determinados grupos de traba-
jadores desempleados.

e Apoyo al empleo en determinadas zonas territo-
riales.

@ E| Autoempleo y el Cooperativismo.

Con ellos se facilita y ayuda de diferentes formas a

la contratacién de trabajadores, potenciando las

ayudas para la colocacién de aquellos colectivos de

trabajadores mas afectados por el desempleo o con

mayores problemas de acceso a la actividad laboral.

Adaptar la cualificacion profesional de los trabajado-

res a las necesidades de formacion que requieren

actualmente los procesos productivos.

Potenciar la creacion de empresas en aquellas zonas

deprimidas con mayores indices de desempleo.

Facilitar el autoempleo de trabajadores con mayo-

res problemas de acceso a un puesto de trabajo por

cuenta ajena.

Todas estas medidas, no obstante, por si mismas no

generan empleo. Requieren la colaboracion de to-

das las partes integrantes.

NUEVAS MODALIDADES DE
CONTRATACION PARA
FOMENTAR EL EMPLEO

La regulacion de las diversas modalidades de con-
tratos de trabajo que a continuacién se van a desa-
rrollar tiene como fin el establecimiento del marco
adecuado que facilite a los empresarios la contrata-
cion de trabajadores, de acuerdo a sus necesida-
des, potenciando a la vez la contratacion de deter-
minados colectivos de trabajadores desempleados.

Contrataciones efectuadas durante 1986 al amparo
de alguna de las modalidades de fomento del empleo.
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INICIATIVAS I.OCALES CENTROS
ESPECIALES DE EMPLEO,
ESTABLECIMIENTO DE Z. U. R.

Si importante es fomentar el empleo por cuenta
ajena, no menos lo es el potenciar el trabajo por
cuenta propia, la creacién de Cooperativas y Socie-
dades Andnimas Laborales.

Por otra parte, con la promocién de iniciativas lo-
cales de creacion de empleo se pretende promo-
ver, impulsar y financiar aquellas iniciativas que ge-
neren empleo estable mediante la creacion de pe-
quenas y medianas empresas promovidas, partic-
padas o cofinanciadas por Entidades y Organismos
municipales, provinciales o autonémicos.

Con la creacién, ampliacién o mantenimiento de
Centros Especiales de Empleo se pretende la inte-
gracion laboral de los trabajadores minusvalidos, y
con el establecimiento de las zonas de urgente
reindustrializacion la creacion de puestos de traba-
jo estables en aquellas dreas geogrificas afectadas
por la crisis de sectores en reconversion.

Las medidas de fomento establecidas, al respecto,
son diversas y distintas segin cada accion, Financia-
con de intereses a préstamos destinados a la in-
version, subvencion del coste total o parcial de la
asistencia técnica, subvenciones por rentas de sub-

sistencia, reduccion de la aportacion empresarial a
la Seguridad Social, asi como otras subvenciones y
ayudas que fomenten estas acciones.

mra_wem PROFESIONAL

La formacion profesional de los trabajadores, en la
mayoria de las situaciones decide la situacion del
empleo o desempleo de éstos, por lo que se ha
establecido como medida de fomento del empleo
un "Plan Nacional de Formacion e Insercion Profe-
sional” con el fin de facilitar la formacién profesio-
nal ocupacional a los distintos colectivos de trabaja-
dores y principalmente la de aguellos que mas
afectados estdn por el desempleo o que mayor di-
ficultad tienen de acceso a la actividad laboral, todo
ello a través de los diversos programas.de forma-
codn en los que se recogen las distintas ayudas a
los alumnos y empresas

LAS MEDIDAS

Esta claro que la Administracion del Estado ha creado
una amplia gama de medidas que favorecen la contrata-
cén de trabajadores, o su establecimiento como autono-
mos, socios trabajadores de cooperativas de Sociedades
Andnimas Laborales, su conocimiento y utilizacion es una
necesidad, pues el pleno empleo es un compromiso entre
todos.




Modalidades de Contratacion para Fomentar el Empleo

TIPO DE CONTRATO

De Formacion

De Formacién
(en talleres artesanales)

Insercion laboral de jovenes

En practicas

OBJETO

El acceso de jovenes entre diecisers y veinte
anos a un puesto de trabajo que le permita 3 12
vez recibir una formacion profesional adecuada

El acceso de |ovenes entre dieciseis y veinte
aios 2 un puesto de trabajo que les va a permi-
tir su formacion en actividades artesanales.

La colocacion de jévenes que estén en posesion
de una titulacién universitaria, o de otras titula~
ciones académicas o laborales que habiliten para
el ejercicio profesional, obtenidas en los cuatro
anos anteriores.

Duracion tetpairal. un minimo de tres meses y un miximo de tres

CARACTERISTICAS

Duracion [emporai, un minimo de tres meses y un maximo de tres
anos con posibilidad de prorrogas intermedias

La retribucion salarial correspondera al tiempo de trabajo efectivo

El tiempo dedicado a la formacion serd entre un cuarto y la mitad
de la jornada laboral

tos indicados en el contrato de formacion. pues es el mismo tipo
de contratacion

arios, con posibilidad de prorrogas intermedias,

La retribucion del trabajador seri la establecida en el contrato o,
en su caso, en el convenio colectivo correspondiente

La actividad faboral a desarrollar debe permitir una practica profe-
sional adecuada a su nivel

Indefinida para jovenes

menores de 26 afos.
Indefinida para
trabajadores mayores
de 45 aiios

Indefinida para
minusvalidos

Conversion de contratos
temporales en indefinidos.

_

Estimular ia contratacion indefinida de |ovenes
desempleados menores de veintiseis anos, Co-
lectivo con mayor indice de desemplea.

Facilitar la contratacion de trabajadores mayo-
res de cuarenta y cinco afios que lleven inscri-
tos como demandantes de empleo al menos un
ang

Facilicar la contratacion de trabajadores declara-

dos minusvalidos

Faciliar la estabilidad en el empleo de traba]a-_

dores mediante ta bonificacion sustancial de las
aportaciones empresariales a la Seguridad So-
cial, por la transformacion a indefinidos de con-
tratos temporales

Contratacion indefinida y jornada comp)e_ta

Contratacion indeflinida y a jornada completa

Obligacion a reemplazar al trabajador contratado de causar baja du-
rante los tres primeros anos del contrato

Contratacién indefinida y a jornada completa

Obligacion de reemplazar al trabajador contratado de causar esta
baja durante los tres primeros afos de contrato.

Transformar a su finalizacion en un contrato indefinido y a jornada

completa los “contratos en pricticas” para la formacion o “de re-
levo™,
Transformar a indefinidos los contratos “de obra o servicio deter-

minado” “de interinidad", “temporales por lanzamiento de una nue-
va actividad”, “temporales para fomentar el empleo” que estuviesen

en vigor el | de junio de 1985, |

A tiempo parcial

De relevo

Anticipacion de la edad
de jubilacién

Facilitar {a contratacién, cuando el proceso pro-
ductivo no requiera de la jornada completa o
cuando los trabajadores no puedan desarrollar
su actividad a tiemplo completo

Posibifitar fa jubilacion parcial de los trabajado-

res a los que les falte como maximo 3 anos pa-
ra la jubilacion ordinaria

Facilitar la contratacion de trabajadores desem-
pleados para ocupar al menos la reduccion de
jornada de los trabajadores que se jubilen par-
cialmente

Permitir |2 contratacidn de trabajadores desem-
pleados en sustitucion de aquellos que anticipen
su edad ordinaria de jubilacion a 64 afios.

Contratacion por tiempo indefinido o de duracion determinada

£l nimero de horas al dia 0 a [a semana, o de dias a la semana o al
mes, de trabajo, deberan ser inferiores a los 2/3 de la jornada habi-
wal en fa actividad.

Contratacion temporal (por el tiempo que Je falte al trabajador sus-
titwido parcialmente para alcanzar la edad ordinaria de jubilacion,
Maximo tres anos)

Si durante la vigencia del contrato de relevo se produjera el cese
del trabajador contratado, el empresario deberd sustituirlo, en el
plazo de |5 dias, por otro trabajador desempleado,

Contratacion por una duracion minima de un ano.

Si durante fa vigencia del contrato de relevo se produjera el cese
del trabajador contratado, el empresario debera sustituirlo, en el
plazo de quince dias, por otro trabajador desempleado, por el tiem-
po que reste para alcanzar la duracion minima del contrato,

INCENTIVOS A LAS EMPRESAS

Reduccion de su aportacion a ta Seguridad Social por contingencias comunes en un
90 % st tiene 25 o mas trabajadores o exoneracion del 100 % de la misma si tiene
menos de 25 trabajadores

Subvencion de 90 pesetas por trabajador y hora dia de formacion durante el pe-
riodo de vigencia del contrato de impartir ella la formacion

Seran las mismas que las establecidas en los “contratos para la formacion” con ta
excepcion de las subvenciones establecidas para las empresas en caso de imparur
ellos la formacion que, en este caso, la subvencion sera del 75 % del salario mini-
mo interprofesional que corresponda, durante un periodo maximo de nueve
meses

Reduccion de la aportacion empresarial a fa Seguridad Social por contingencias co-
munes del 75 %

De contratar desempleados menores de veinticinco anos que hayan finalizado cur-
sos del Plan F.LP_ en un plazo no superior a seis meses desde la terminacion de
los mismos, tendran una subvencion de 250 ptas. por hora durante un maximo de
400 horas,

De contratar trabajadores desempleados menores de veinticinco afios con titula-
cion de Formacion Profesiona| de segundo grado o equivalente, desempleados ma-
yores de veinticinco afios que fleven al menos un afio inscritos como desemplea-
dos con {2 misma titulacion. Demandantes de primer empleo que fleven al menos
un afio inscritos como desempleados: tendran una subvencion de 120,000 pras..
para los contratos que tengan una duracion inicial comprendida entre seis y diecio-
cho meses o de 240.000 ptas cuando tengan una duracion inicial minima de diecio-
cho meses.

Las e empresas cotizaran a la Segundad Soclal aplicando como aportacion empresa-
rial por contingencias comunes el porcentaje del 12 % durance la vigencia del con-
trato

Subvencion de 400.000 pras

La cotizacion empresarial al Regimen General de la Seguridad Social por contin-
gencias comunes sera del |2 % durante toda la vigencia del contrato

Formacion Profesional gratuita cuando lo solicite 2 empresa
Subvencion de 500.000 pras por cada contrato celebrado

Bonificacion de las cuotas empresariales de la Seguridad Social, durante toda la du-
racion del contrato en las siguientes cuantias:

— 70% por cada trabajador contratado menar de cuarenta y cinco anos

— 90% por cada trabajador contratado mayor de cuarenta y cinco anos.

— Formacién profesional gratuita, cuando lo solicite la empresa

Subvencion de 150000 ptas. para adaptar el puesto de trabajo en evitacidn de ac-
cidente de trabajo.

Reduccion de las aportaciones empresariales a la Seguridad Social, el empresario
aplicard a las contingencias comunes la cotizacion del 12% por cada trabajador al
que se Je hubiera convertido en indefinido su contrato

La cotizacion a fa Seguridad Social se efectuard en proporcion a los salaries por
hara o dias realmente trabajados

Cotizacion 3 la Seguridad Social en proporcion a los salarios por (as horas o dias
realmente trabajados

Si fa contratacion inicial hubiese sido por tiempo determinado y a su finalizacion el
empresario optara por convertirle en contrato indefinido, la aportacién empresa-
rial a la Segunidad Social por contingencias comunes se realizara aplicando el por-
centaje del 12% durante la vigencia del contrato

Desgravacion fiscal por incremento de plantilla: Con el fin de potenciar la contratacin de trabajdores en general, se ha establecido una deducion de 500,000 peas. sobre la cuota liquida del impuesto sobre sociedades o del impuesto sobre Ia renta de las personas
fisicas que ejerzan actividades empresariales, profesionales o artisticas, por cada hombre/afio de incremento del promedio de la plantilla experimentado durante el ejercicio de un afo, respecto de Iz plantilla media del
ejercicio inmediato anterior.

Mas informacion
Oficinas de Empleo

28003 MADRID

Subdireccion General de Informacién Administrativa.

(/. Agustin de Bethancourt, n.* 4
Tels. 253 6278 253 60 00, exts. 2012y 20.13

Direcciones Provinciales de Trabajo y Seguridad Social.
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PUBLICITARIO

Sopian vientos

Como el viento es a la cometa,
asl de esencial es el conocimiento
preciso de las previsiones
meteorologicas para el trdfico aéreo,
la navegacion y la pesca en todos
los mares del mundo.
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La revista Noray dedica 22 paginas
de su primer nimero a un ensayo
sobre la relacion existente entre la
publicidad de TV vy los referentes

maritimos usados como soporte de

la misma.
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I a un telespectador
poco avisado se le
pide que cite los
anuncios de la TV
que utilizan image-
nes marinas, pro-
bablemente nombraré los de
conservas de pescado; quizd
tendra el buen sentido de
acordarse de los de articulos
veraniegos; a lo mejor recor-
daré el clasico «spot» del
whisky Cutty Sark y su vele-
ro; y, si €s perspicaz, resulta
hasta posible que cite algunos
anuncios de gel o jabon. Pero
es dudoso que acepte, sin sor-

presa, la evidencia de que
«spots» que alientan el consu-
mo de calzoncillos, caldos de
pollo, cuchillas de afeitar, ma-
yonesas, furgonetas, automo-
viles, turrones y servicios de
transporte emplean actual-
mente, y no por azar, el refe-
rente marino como parte sus-
tancial de sus respectivos «mi-
crodiscursos».

La publicidad se debate en
un permanente conflicto entre
la necesidad de que su mensa-
je sea breve, contundente € in-
teligible y la exigencia de que
posea la sofisticacion suficien-
te como para despertar el in-
terés de una audiencia nota-
blemente culturalizada y muy

acostumbrada a verse someti-
da al persistente bombardeo
de los «discursos» de los me-
dios de comunicacion. Ade-
mads, y por lo que se refiere en
concreto al medio televisivo,
la publicidad se encuentra in-
mersa en otro dilema no me-
nos grave: como conciliar, en
un medio que literalmente se
instala de manera simultanca
en el domicilio de todos los
consumidores, la urgencia de
conseguir una aceptacion uni-
versal del producto que pro-
mueve, con la obligacion de
delimitar claramente al seg-

mento del mercado al que se
dirige.

La publicidad naci6 histori-
camente para romper el nexo.
que une el consumo de un
producto con su utilidad. Has-
ta el mas fanatico de los con-
sumidores «sabe» que las co-
sas no se adquieren sblo ni
fundamentalmente por su ufi-
lidad, por su capacidad para
satisfacer una necesidad mate-
rial; sino por su valor de cam-
bio, por ese «algo» nada tan-
gible y nada util que diferen-
cia a un jabon de bafio de un
jabon de baflo, a un automo-
vil de un automovil, a unos
calzoncillos de unos calzonci-
llos... El consumidor s¢ ve en-

Aﬂme‘z'oy
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frentado desde hace décadas a
una produccién masiva y ex-
cedentaria de productos que
son sustitutivos en el consu-
mo. La publicidad es la encar-
gada de poner de manifiesto
qué diferencia a dos cosas que
son Utiles para satisfacer una
misma necesidad material. Y,
para diferenciarlas, no puede

en que pueden aludir a un am-
plio abanico de valores; utiles,
en definitiva, para sacar a la
publicidad televisiva del doble
atolladero sencillez/sofistica-
cién y universalidad del mensa-
Je/diferenciacion de mercados
al que antes aludiamos. Entre
ellos, el mar es uno de los mas
eficaces.

La capacidad de significa-
cion del marco referente cul-
tural es, obviamente, muy am-
plia. El mar es tradicional-
mente el lugar del viaje, del
misterio, de la aventura... Si
tenemos en cuenta, ademas,

En muchas oca-
siones, la publici-

dad utiliza el refe-

rente marino co-

mo teléon de fon-

do, como simbolo

hacer otra cosa que incorpo-
rar, al valor de cambio de los
objetos, una serie de valores
afectivos que asocian el consu-
mo de un producto determi-
nado a la conquista imagina-
ria de una serie de objetivos
inconscientes, que forma par-
te esencial del deseo del con-
sumidor medio.

Por eso, los anuncios se
pueblan de referentes cultura-
les basicos, capaces de suscitar
en el inconsciente del especta-
dor una serie de valores afec-
tivos firmemente enraizados
en su deseo; simples, por su
capacidad instanténea de su-
gerir emociones y sentimien-
tos; complejos, en la medida

de la meta que se
puede alcanzar.

EI referente

maritimo nunca es

inocente en la
publicidad

que la publicidad televisiva se
propone fundamentalmente
representar el deseo incons-
ciente del consumidor urbano
(son los habitantes de locali-
dades de mas de 10.000 habi-
tantes y, muy especialmente,
los de capitales de mas de
250.000 los que mas atienden
a la publicidad, de acuerdo
con recientes encuestas), com-
prenderemos que la capacidad
de sugerencia afectiva del mar
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es tremendamente rica. Para
los individuos de ciudad de
clase media y media-alta, el
mar es sindénimo de vacacio-
nes, ocio, deporte, salud... Su
contacto con el medio marino
va indisolublemente ligado al
ejercicio de la natacién o la ve-
la, al descanso y la relajacion,
a la cura del «stress» urbano.
Mas aun, para la mayor parte
de ellos, el mar sugiere el pri-
mer contacto adolescente con
las pandillas, con los primeros
juegos de la seduccion, con el
descubmimiento del cuerpo co-
mo objeto de placer y deseo,
con el primer acceso al disfru-
te de la sexualidad...

Por otro lado, desde un
punto de vista estrictamente
sociologico, ¢l mar aparece en
la actualidad como uno de los
ultimos enclaves en los que
perviven formas de produc-
cion artesanales, en los que se
reproducen las relaciones y
tradiciones familiares, en los
que se conservan sistemas de
relaciones sociales mas huma-
nos y menos anénimos... En
definitiva, como una encarna-
cién de «lo popular». Vaya-
mos todavia mas lejos, en di-
reccidn «contraria», hacia el
subconsciente, y veremos que
el mar alude simultaneamente
a la pureza y al pecado, a la
transparencia y la oscuridad, a
la paz y a la tormenta...

Tanta generosidad expresi-
va, condensada en un referen-
te tan simple y «natural», no
puede, logicamente, ser des-
perdiciada por un «discurso»
que necesita obligar al teles-
pectador a diferenciar en ape-
nas veinte segundos un pro-
ducto concreto de la pléyade
de objetos sustitutivos, de los
cuales es hermano gemelo.

Asi, desde el punto de vista
de la estrategia de mareado, el
mar es utilizado en los «spots»
televisivos para conciliar la de-
limitacion de la audiencia «lo-
gica» de un producto, con la
necesidad de conseguir la
aceptacion universal de todo el
publico telespectador. Unos
muebles de jardin o terraza
(Grosfillex) no interpelan mas
que al consumidor que tiene
jardin o terraza, pero su
«spot» —en buena légica pu-
blicitaria— no puede dar ja-
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mas la impresion de que estd
ignorando, excluyendo, me-
nospreciando al resto de la au-
diencia: un plano final en el
que las olas del mar acarician
las patas de unas tumbonas
concilian y hermanan a pro-
pietarios de terrazas y no pro-
pietarios de terrazas. Es dificil
que un abogado criminalista
sienta la urgente necesidad de
adquirir una furgoneta de
transporte, pero el anuncio de
ésta (Renault Trafic) no pue-
de generar la sospecha de que
s6lo «habla» a los transportis-
tas: un telon de fondo de co-
munidad pesquera y playa ve-
raniega convierte en objeto de
disfrute universal lo que en
buena légica utilitarista s6lo
deberia interesar a un segmen-
to muy concreto del mercado.
Nada obliga a estos «spots»
—desde el punto de vista de la
«narracién» que desarro-
llan— a incluir el referente
marino. Pero éste les es funda-
mental: es la coartada, el pa-
saporte, la declaracién de bue-
nas intenciones que les permi-
te que su producto sea admi-
tido como parte integrante del
deseo inconsciente del consu-
midor medio. i

Esta aceptabilidad universal
del referente marino (jquién
no ama el mar?) hace posible
que su inclusion en los «spots»
no necesite justificacion. De
esta manera, al aparecer como
un elemento inocente, el teles-
pectador no se cuestiona ya su
representatividad, su simbolis-
mo, su eficacia. Y el valor
afectivo que aporta al produc-
to que se publicita resulta in-
teriorizado por el consumidor
sin oposicién. Este aceptard
dificilmente que existe algin
tipo de relacion logica entre el
mar y unos calzoncillos, pero
probablemente si admitira que
la hay entre la virilidad y el ar-
quetipo de marinero fornido.
Asi, las asociaciones lineales
mas cvidentes (mar-pesca-a-
tun-conservas-Calvo), van
dando paso a otras mas suti-
les (mar-agua-limpieza-jabon
de bafio-La Toja) y casi subli-
minales (mar-marinero-Hom-
bre-sexo-calzoncillos-Aban-
derado).

De esta forma, el mar ird
aportando silenciosamente (en
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muy pocos «spots» la voz en
«off» hace referencia directa al
mar), valores afectivos mas o
menos evidentes a los produc-
tos cuyos anuncios emplean
tal referente. Asi, la seduc-
cion/el sexo (Gillette Blue 2,
Ponds, Abanderado), lo natu-
ral/lo auténtico (mayonesa
Kraft, conservas Isabel), lo
fresco/lo limpio (jabdén y gel
La Toja, desodorante Arcan-
dol, ambientador Brisa), lo
popular/la tradicién (Guia
Campsa, Renault Trafic), el
viaje/la aventura (SEUR, Seat
Terra, Peugeot 205), la familia
(E! Almendro, Avecrem).
Caso aparte es el empleo del

referente marino como sinéni-
mo, frecuentemente simulta-
neo de la salud, el deporte y el
lujo. En buena parte de los
productos de consumo que
atentan contra la salud, tales
como tabaco y alcoholes —és-
tos Ultimos ya pricticamente
desaparecidos de la TV por la
decision del ente de no publi-
citar el consumo directo de be-
bidas de alta graduacion alco-
hoélica— resulta relativamente
usual la oxigenante presencia
del mar. Asi, Fortuna, Coin-
treau, Cutty Sark... Algunos
de estos anuncios sugerian,
asimismo, la asociacion del re-
ferente marino con una idea
de lujo y exclusividad. Asi, las
plumas Scheaffer, que unian ¢l
disefio de un velero al disefio
de la estilografica... En otras
ocasiones, la idea de lujo va
asociada de manera «natural»
a la significacion del mar co-




mo espacio de la seduccion.
«Spots» de colonias, como los
de Andros, Verte, Agua Vel-
va... son ejemplificadores.

No obstante, conviene no
detenerse tan solo en el cami-
no de ida. La publicidad no se
limita a recoger una seric de
valores afectivos, incorpora-
dos «espontaneamente» por el
mar, para utilizar a éste como
elemento esencial de sus «mi-
crodiscursos». A su vez, la pu-
blicidad es también una fabri-
ca de sentidos, puesto que es
evidente que nos propone una
determinada «lectura» de cier-
tos referentes, como &l mari-
no. En particular, parece ob-
vio que las asociaciones mas
sofisticadas del mar con deter-
minados valores (seduccién,
sexo, familia... es decir, aque-
llos que apelan mas al deseo
inconsciente del consumidor)
se deben muy fundamental-

mente a propuestas de lectura
¢ interpretacion generadas por
los propios microdiscursos
publicitarios.

En este sentido, la opera-
cion reviste unos tintes de es-
pecial perversién en el caso
que nos ocupa. Resulta cada
vez mas dificil concebir a los
«spots» televisivos como dis-
cursos autdénomos, con senti-
do propio. Estudios recientes
tienden a caracterizar la tota-
lidad de la programacion tele-
visiva como un gran macro-
discurso, en el que el deseo del
consumidor se ve convertido

El mar colabora
eficazmente a la
revelacion del
mensaje, ya que

sus contenidos

simbélicos son

bien conocidos y
se suscitan con su
sola aparicion.

El mar es un

referente cultural basico
capaz de suscitar los
valores afectivos

en representacion gigantesca y
espectacular. La television
tiende a sustituir progresiva-
mente a la realidad: en efecto,
resulta cada vez més dificil ad-
mitir que la casa, el coche, el
trabajo, la familia... puedan
ser la realidad —puesto que en
ella no pasa nada, no hay es-
pectdculo— y que los tele-
films, los «spots» y los teledia-
rios —donde si que pasan co-
sas, cosas que se ofrecen a
nuestra vista con soélo pulsar
un botén— son una forma de
ficcion.

Desde esta perspectiva, no

parece demasiado exagerado
decir que el mar es, para el
consumidor medio, lo que la
television dice que es el mar.
Y, ;qué concepcion del mar
reproducen hasta el infinito
los anuncios publicitarios, es
decir, los «programas» mas in-
tensos y eficaces de la TV? La
concepcion idealizada del con-
sumidor medio urbano: el lugar
de la seduccidn, de la salud, de
la aventura, del ocio, del de-
porte... Nétese que la apari-
cién del mar en los «spots» va
guiada y dirigida por una mi-
rada urbana: coches que van
hacia el mar (Guia Campsa,
Renault Trafic, Seat Terra),
miradas de deseo que se pro-
yectan hAacia marineros
(Abanderado, Ponds)... En
definitiva, en la mayor parte
de los anuncios que se citan, la
imagen del mar protagoniza o
esta presente en el dltimo pla-
no del «spot»: es la meta hacia

la que se dirige el anuncio, v,
por tanto, la meta hacia la que
se dirige el deseo del consumi-
dor medio urbano.

Esto es tanto como decir
que, de cara a éste, el «spot»
televisivo reproduce obvia-
mente una concepcion ideal,
topica y mitica del medio ma-
rino. No es de extrafiar, por
tanto, que puedan admitirse
sin estridencias anuncios co-
mo el de «vuelve a casa vuel-
ve», que parecia tan imbuido
de lirismo como de ignorancia
sobre ¢l trabajo pesquero. Ni
que la Guia Campsa pretenda
ofrecer, como imagen repre-
sentativa de la comunidad
costera, a unos pescadores que
hacen caldercta en una playa
pedregosa e invitan a Camilo
José Cela a degustarla. Bien,
al fin y al cabo, para el consu-
midor urbano el mar es una
cosa azul en la que uno se di-
vierte durante las vacaciones.

Pero, {y para el consumidor
que vive en una comunidad
pesquera? Este se ve sistemdti-
camente reproducido en el
«spot» televisivo como consu-
midor urbano. Es decir, que se
ve permanentemente enfrenta-
do a una concepcidén del mar
que le aleja, le enajena respec-
to de lo que es, en rcalidad, su
medio de convivencia y subsis-
tencia. ;Quiere esto decir que
su realidad social y material le
desmiente lo que ve en el
anuncio televisivo? No, quiere
decir que lo que ve en el anun-
cio televisivo le desmiente su
realidad social y material.

~FKI lector puede juzgar cudl
de los dos polos de esta ultima
contradiccion —la realidad la-
boral y social, o la representa-
cién de la realidad que difun-
de la TV— cs el méas potente.
Pero lo cierto es que, si para
muchos telespectadores/con-
sumidores la guerra del Liba-
no constituye un conflicto mas
cercano y familiar (gracias a la
TV) que la huelga de los mi-
neros de la antracita leonesa,
(no podrd llegar a ser un dia
mas real el mar que se nos re-
presenta en los «spots» televi-

*sivos como espectaculo —no

lo es ya, de hecho— que el que
constituye el marco de vida y
trabajo de la poblacion pes-
quera? W
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MUJER Y COMUNIDAD MARITIMO-PESQUERA
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La inexistencia de trabajos tedricos que
aborden, con un minimo de rigor y detalle,
el estudio de la situacién social de las
mujeres en las comunidades
maritimo-pesqueras constituye, entre otros,
un aspecto mds de la doble marginalidad
que padece la mujer integrada en la
comunidad maritima. Las mujeres que
viven su existencia en el dmbito maritimo
configuran un sector marginal inserto
dentro de una realidad marginal. A la
hora de desvelar las particularidades de
esa realidad, resulta imprescindible contar
con los conocimientos que, sobre el papel
de la mujer en la familia patriarcal, han
venido aportando los estudios feministas
de los Ultimos tiempos. En un trabajo que
publica la revista Noray, la periodista y
licenciada en Historia Llum Quifionero
hace un repaso de las adquisiciones
logradas. por la teoria feminista y las
aplica a los escasos datos conocidos sobre
la realidad de las mujeres en las
comunidades maritimas. Publicamos un
extracto de ese trabajo, haciendo hincapié
en la significativa «invisibilidad» con que el
rol de la mujer aparece ante la mirada de
las ciencias sociales.

A mayoria de las muje-

res dedica una gran par-
te de su tiempo a la realizacion
de tareas domésticas y al cui-
dado de las familias en las que
se integran. No tienen un tra-
bajo asalariado y, por tanto,
dependen econémicamente de
los hombres. Entre las que si
realizan una actividad remu-
nerada, incluso, es frecuente
que ésta sea tenida por «se-
cundaria» con respecto a la
masculina. Tal caracteristica
se llega a mantener también en
relacién a aquellas mujeres

que obtieren fuera del hogar
ingresos monetariamente si-
milares al de su pareja, o in-
cluso superiores: en la con-
ciencia de amplias franjas de
la poblacion y en las pautas
culturales dominantes, esa
realidad no les exime —o, en
todo caso, no les exime en la
misma medida que a los varo-
nes— de asumir responsabili-
dades principales en la realiza-
cion de las tareas domésticas.

Los trabajos hogarefios se
configuran socialmente como
un universo aparte, habitado
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casi exclusivamente por muje-
res. Los problemas, preocupa-
ciones y conflictos surgidos en
ese universo, la sociedad tien-
de a encuadrarlos en ¢l terri-
torio de «lo privado», lo cual,
casi por definicidén, parece
quedar fuera de las competen-
cias de los poderes puiblicos vy,
mas en general, de la vida pu-
blica. La paradoja formal re-
sulta de que sea en ese territo-
rio de «lo privado» donde se
desenvuclva lo esencial de la
vida de la mayoria de las mu-
jeres, esto es, de la mayoria de
la mayoria (52 por 100 de mu-
jeres, frente a un 48 por 100 de
los hombres).

En esas condiciones, apenas
puede extrafiar que el univer-
so doméstico haya sido tradi-
cionalmente desconsiderado
por los analistas de la realidad
social y por aquellos otros cu-
ya mision es establecer las nor-
mas de funcionamiento de la
comunidad y ascgurar su
puesta en préctica.

Se trata de un olvido no so6-
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El universo

doméstico ha sido
desconocido por

los analistas

lo lastimoso sino también, y
sobre todo, de un olvido inte-
resado. Un olvido que encubre
y protege un sistema del que
se benefician los hombres, que
quedan eximidos, o casi, de
obligaciones en ese terreno, y
del que se beneficia igualmen-
te el conjunto del ordenamien-
to social.

De las mujeres entregadas a
los trabajos domésticos suele
afirmarse que «no trabajan»,
identificando el concepto de
trabajo con el de trabajo asa-
lariado. En la trastienda de es-
ta identificacion se oculta el
hecho, no por evidente menos
escamoteado, de que la reali-
zacion de las tareas hogarefias

La sociedad tiende a en-
cuadrar los trabajos ho-
garefios en el territorio
de lo «privado», lo cual,
casi por definicion, pare-
ce quedar fuera de la
competencia de los po-
deres publicos y, mas en
general, de la vida pu-
blica.

es una necesidad social impe-
riosa. Dicho de otro modo: si
la comunidad se viera obliga-
da a retribuir monetariamen-
te, mediante un salario, las
funciones domésticas que rea-
lizan las mujeres (limpieza de
los domicilios, compra y pre-
paracion de la comida, lava-
do, crianza de los nifios, aten-
cion de enfermos y de viejos
imposibilitados, etcétera), el
conjunto de la economia se ve-
ria sometido a una torsion ra-
dical o, mas probablemente,
naufragaria. Es por esto por lo
que algunas teéricas del femi-
nismo han creido oportuno
acufiar el término de trabajo
invisible para definir el trabajo

llamado doméstico. Se trata,
en efecto, de un trabajo que la
sociedad se niega a ver, por
més que no cese de aprove-
charse de ¢él.

La ausencia de investigacio-
nes solventes y rigurosas sobre
la situacidon especifica de las
mujeres déntro del cuerpo so-
cial general ha venido siendo
paliada, aunque de modo atn
muy primario, a lo largo de los
ultimos afios. Al tener que
partir los analisis de cero o,
aun peor, al tener que empe-
zar por desbrozar un camino
plagado de prejuicios y presu-
puestos ideoldgicos falsos pa-
ra llegar a la conquista del ce-
ro inicial, lo que se ha realiza-
do tiene, o bien un enfoque su-
mamente general o, por el
contrario, un caracter excesi-
vamente particularizado. Por
otro lado, las investigaciones
realizadas han debido verifi-
carse con medios humanos vy
materiales mas que limitados,
cuestion a la que no es ajena
la obvia incomodidad que re-



presenta para la sociedad
cuestionarse sus esquemas ba-
sicos de funcionamiento ideo-
logico y practico.

Si lo anterior es valido para
todo el conjunto de realidades
englobadas en el universo do-
méstico femenino, inutil resul-
ta decir en qué punto se halla
¢l estudio de la situacion par-
ticular de las mujeres en las
comunidades maritimo-pes-
queras. El material cientifico
disponible es muy escaso Yy,
en la casi totalidad de los ca-
sos, tangencial dentro de estu-
dios mas amplios sobre estas
o las otras comunidades ma-
ritimo-pesqueras.

En ellas, las mujeres son
victimas, como ya fue senala-
do hace tiempo en esta misma
publicacién, de una doble
marginalidad: son un sector
marginado inserto dentro de
una comunidad ella misma
'marginal y marginada.

En términos generales, uno
de los principales problemas

La igualdad
juridica no es
la igualdad
real

que afronta la colectividad fe-
menina, a escala practicamen-
te universal, es el de la gran
distancia que existe entre los
derechos que le son reconoci-
dos en los ordenamientos juri-
dicos respectivos y las realida-
des en que efectivamente se
encuentran. En la gran mayo-
ria de los paises econdmica-
mente mas desarrollados, las
leyes establecen un campo de
derechos y posibilidades que
son dificilmente reconocibles
en [a realidad social. Es el ca-
so del Estado espaiiol, cuya
Constitucion proclama la
igualdad de derechos y debe-
res entre hombres y mujeres,
lo que no encuentra sino una

Uno de los principales
problemas que afronta la
colectividad femenina es
el de la gran distancia
que existe entre los dere-
chos que le son formal-
mente reconocidos y las
realidades en que efecti-
vamente se encuentran.

palida correspondencia en los
hechos.

No quiere esto decir que la
larga batalla librada por mu-
chas mujeres para que el dere-
cho a su igualdad juridica fue-
ra acogido por las leyes en
unos y otros terrenos haya si-
do, o siga siendo, indtil. En
modo alguno. La conquista
del derecho de voto y de otros
derechos ciudadanos, el logro
del derecho a la independen-
cla econdmica, etcétera, son
adquisiciones importantes. La
igualdad juridica es wun paso
necesario para la obtencion de
la igualdad real de posibilida-
des, pero no equivale a clla.
Es, como suele decirse, una

condicion necesaria, pero no
suficiente. Del mismo modo
que es importante que la ley
reconozca el derecho de las
personas al trabajo, pero ese
reconocimiento no asegura
por si mismo, ni mucho me-
nos, que toda aquella persona
que desce trabajar lo vaya a
lograr automaticamente.

El camino que conduce des-
de los reconocimientos juridi-
cos a las realidades efectivas
puede tropezar con obstaculos
de muy diferente naturaleza.
En el ejemplo antes menciona-
do de la diferencia entre el de-
recho legal al trabajo y la rea-
lidad del paro masivo, puede
afirmarse que, en términos ge-
nerales, se trata de obstaculos
de naturaleza casi exclusiva-
mente econémica. Sin embar-
g0, en el trecho que media en-
tre los derechos juridicos ob-
tenidos por las mujeres y la
realidad en que éstas se desen-
vuelven, los obstaculos son
mucho mas complejos y de ti-
po maés diverso: los hay eco-
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némicos, sin duda, pero tam-
bién ideolégicos y culturales,
en el sentido mas amplio de
ambos términos. La condicién
femenina no es resultado ni-
camente, ni siquiera principal-
mente, de los condicionamien-
tos de tal o cual coyuntura
econdmica temporal, aunque
ésta pueda influir notablemen-
te en ella. Es también y sobre
todo el fruto de todo un curso
historico-social de predominio
de los hombres en la vida pu-
blica (econdmica, politica, so-
cial, cultural, militar) y en la
privada, como responsables
maximos del orden familiar.
Ello ha dado origen a un sis-
tema de valores dentro del
cual los privilegios masculinos
se presentan como «natura-
les», como fruto de la Natura-
leza misma, y no como un des-
tilado histérico injusto y
transformable.

No obstante, la evolucion
de las sociedades de los paises
econdmicamente mas de-
sarrollados a lo largo de este
siglo pone de manifiesto que
esos presupuestos pretendida-
mente «naturales» son modifi-
cables y, de hecho, estin sien-
do modificados, de modo mas
visible en unos paises que en
otros y, dentro.de cada pais,
en unas areas que en otras: no
se le oculta a nadie que la po-
sicién y la consideracion social
de los colectivos femeninos ur-
banos de los Estados europeos
noérdicos es hoy en dia sustan-
cialmente diferente de la que
ocupaban hace un siglo, sin
que la naturaleza de las muje-
res haya sufrido cambios .de
esa entidad. En el propio Es-
tado espafiol, existen sectores
sociales (definibles en funcién
de criterios geograficos, eco-
némicos y culturales) en los
que se han abierto también
brechas considerablemente di-
ferenciadas en el orden de sus
valores y de sus pautas de
comportamiento: la todavia li-
mitada pero ya real influencia
del ideario feminista sobre
nuestra sociedad no es ajena a
este fendbmeno, que va impreg-
nando paulatinamente a la to-
talidad de la comunidad so-
cial. Ello prueba algo que pa-
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El objetivo

masculino prima en
los estudios sobre

la comunidad
pesquera

ra muchos y, sobre todo, para
muchas, no necesitaba siquie-
ra demostracion; que la situa-
cion de las mujeres en la socie-
dad —incluyendo en ella to-
dos los nucleos familiares—
no es algo que venga dictado
por la Naturaleza, sino que
es un fenémeno cultural. Lo
que no debe interpretarse de
ninguna manera como sinéni-
mo de falta de solidez: hay fe-
némenos culturales cuya for-
taleza y resistencia es cierta-
mente poderosisima y que se
han mostrado capaces de so-

Los datos que existen so-
bre la realidad femenina
en el ambito maritimo
son procedentes de estu-
dios realizados con crite-
rios en funcién del «obje-
tivo masculino», de mo-
do que resultan laterales
y insuficientes.

brevivir a las mas radicales
transformaciones del entorno
socio-politico, readapfando
sus formas en funcién de las
exigencias dictadas por esas
transformaciones. En ltimo
término, este articulo se refie-
re precisamente a uno de esos
fenémenos.

Las sociedades no son uni-
formes, como ya insinuaba-
mos antes. Y no lo son ni las
unas con respecto a las otras
ni cada una de ellas dentro de
si misma. En la sociedad espa-
fiola, por ¢jemplo, las pautas

culturales que rigen la vida de
las mujeres son diferentes se-
gun de qué zona geografica,
de qué clase social y de qué en-
torno socio-cultural se trate.
Asi, las nacionalidades y re-
giones de mayor desarrollo in-
dustrial se han mostrado més
permeables a los cambios en el
estatuto social de las mujeres.
Dentro de ellas, el mayor di-
namismo ha correspondido a
los nucleos urbanos principa-
les. Y en éstos, han sido los
segmentos sociales con mayo-
res posibilidades de acceso a la
instruccién humanistica y
cientifica los que han mostra-
do una mayor sensibilidad de
cara a los cambios en la reali-
dad de las mujeres. La des-
cripcidn podria realizarse vali-
damente también a la inversa,
lo que permite obtener un re-
trato general de las zonas y
ambientes menos permeables
a los estimulos de transforma-
cién de la condicién femenina.

En ese retrato ocupan un
lugar las comunidades mariti-
mo-pesqueras. Como sector
marginado y concentrado en
si mismo, éstas presentan una
fuerte tendencia al manteni-
miento o, en todo caso, al fre-
no de las transformaciones de
sus pautas culturales.

Los estudios realizados so-
bre comunidades maritimo-
pesqueras parecen confirmar
ampliamente esta considera-
cion, y de modo muy particu-
lar en lo que se refiere a la vi-
da familiar y al papel de las
mujeres en su interior. Si los
datos ofrecidos por esos estu-
dios fueran extrapolables al
conjunto de las comunidades
maritimo-pesqueras, habria
que deducir que nos hallamos
ante familias de configuracion
atavica, en las que el niumero
de hijos es superior a la media
espafiola y en las que se inte-
gran también, con relativa fre-
cuencia, parientes de uno u
otro tipo: abuelos, tios, etcéte-
ra. Las pautas ideologicas pre-
dominantes en la familia esta-
rian también tefiidas fuerte-
mente de tradicionalismo: ello
quedaria puesto de manifies-
to, entre otros factores, por el
elevado grado de religiosidad



imperante (que seria mas alto
que el de la media espafiola),
por los bajos niveles medios de
instruccion y por la tendencia
al conformismo, tefiida de
sentimientos fatalistas (ten-
dencia esta en nada refiida con
la consideracion negativa de la
posicion social ocupada por el
colectivo maritimo-pesquero
dentro del conjunto de la so-
ciedad).

En lo referente a las muje-
res, los datos en presencia las
sitlan como principales porta-
doras de las pautas tradicio-
nalistas: su religiosidad seria
mas importante que la de los
hombres, del mismo modo
que es ain inferior su nivel
medio de instruccidn. Destaca
su aparente rechazo masivo de
la idea de incorporarse al mer-
cado de trabajo, paralelo a la
baja tasa efectiva de su par-
ticipacion en el mismo. En
suma, todo indicaria que
las mujeres de las comunida-
des maritimo-pesqueras tien-
den a reproducir los viejos es-

I L RETRATO DE
LA MUJER TAMBIEN
ES UNIVOCO Y
SIMPLISTA EN EL
AMBITO MARITIMO

quemas de vida heredados de
sus padres, a encerrarse en su
ambiente (la mayoria de las
hijas de los hombres de la mar
se casan con hombres de la
mar) y a perpetuar ideoldgica
y materialmente los héabitos y
costumbres en que fueron
educadas.

Sin embargo, tendemos a
pensar por nuestra parte que
el anterior retrato resulta en
exceso simplista y univoco.
Entendemos que hay signos
que permiten entrever que la
realidad es mas compleja y
contradictoria, y que el pre-
sunto inmovilismo de la situa-

cién puede no serlo tanto. A
la vez, consideramos que los
datos que se manejan hoy pa-
ra referirse a estas realidades
son demasiado parciales, por
lo que quiza desfiguren en al-
guna medida la verdad de los
hechos.

Consideramos, en definiti-
va, que para acceder a un ver-
dadero conocimiento de la
realidad de las mujeres y de su
papel en las comunidades ma-
ritimo-pesqueras del Estado
espafiol seria necesario reali-
zar una investigacion que les
estuviera dedicada expresa-
mente a ellas y a su vida. Lo
que existe, hoy por hoy, es una
serie de datos obtenidos late-
ralmente en investigaciones
destinadas a establecer la rea-
lidad de los hombres de la mar.
Los puntos en los que se ha in-
vestigado han sido escogidos
en funcidn de su representati-
vidad dentro del mundo de la
produccion maritima. Las mu-
jeres encuestadas lo fueron en
su calidad de esposas de marinos

y marineros. Los criterios ma-
nejados en el curso del estudio
estaban dictados también en
funcion del objetivo masculino
de éste. A nuestro juicio, solo
una investigacion cuya finali-
dad central se atuviera a las
mujeres, a fodas las mujeres
de estas comunidades, permi-
tirla determinar como piensan
y actuan ellas realmente y qué
perfiles precisos tiene su vida
de mujeres. Lo que no impli-
ca presuponer en modo algu-
no que el resultado de esa in-
vestigacion fuera a arrojar da-
tos insospechados: cabe ima-
ginar, a cambio, que entrafia-
ria una riqueza de matices mu-
cho mayor y, sobre todo, que
aportaria un conocimiento de
las bases materiales e ideologi-
cas que dan sentido a su rea-
lidad. Un conocimiento que es
indispensable, en nuestra opi-
nién, para quien quiera que
trate de actuar, en un sentido
o en otro, en ¢l medio en que
las propias mujeres se desen-
vuelven. B
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La jornada laboral en la pesca es
un 90 por 100 mas larga que en el
conjunto de los sectores productivos

de tierra adentro.




A finales de 1985, el Ministerio de
Trabajo y Seguridad Social
publicaba el libro Indicadores
sociales. Lista de la OCDE. En ese
informe se recogia la lista de
indicadores sociales aprobada por
el Consejo de la OCDE.
Indicadores que constituyen la
primera recopilacién
internacional de este tipo que ha
sido adoptada por todos los
paises miembros de esta
organizacion. En el presente
trabajo, el profesor Montero
Llerandi aplica estos criterios al
estudio de la calidad de la vida
laboral en la pesca,
concretamente en lo que hace
referencia a las jornadas laborales.

A preocupacion por establecer
un sistema de indicadores so-
ciales que permita conocer el
grado de bienestar individual
se remonta a 1970, afio en el
que los ministros de la OCDE
hicieron una declaracién con-
junta en la que se decia: «el
crecimiento (econdmico) no es
un fin en st mismo, sino, sobre
todo, un medio para crear con-
diciones de vida mejores», y
por tanto, «es preciso prestar
mds atencion a sus aspectos
cualitativos y definir las politi-
cas adecuadas en relacion con
las grandes opciones econém-
micas y sociales que implica la
asignacion de recursos cada vez
mayores» (2).

S INDICADORES
Y CALIDAD DE VIDA LABORRL o
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En los afios 60 se critico mu-
cho el uso de los indicadores
econdmicos convencionales
como medida del bienestar. La
OCDE fue la primera instancia
internacional que preparé un
programa de indicadores no
monetarios, para intentar me-
dir el grado de satisfaccién in-
dividual.

Finalmente, la
OCDE optoé por
el pragmatismo

A partir de esta declaracion,
«los Gobiernos de los paises
miembros de la OCDE promo-
vieron un programa de trabajo
destinado a elaborar una serie
de nuevos instrumentos suscep-
tibles de completar los indica-
dores econdmicos y adecuarlos
para medir el bienestar social
en dmbitos como la salud, la
educacién, la vida laboral, el
tiempo libre y la seguridad fi-
nanciera y personal» (3).

En los afios 60 se habia cri-
ticado el uso de los indicado-
res econdémicos convenciona-
les como medida del bjenestar.
La OCDE fue la primera or-
ganizacién internacional que
prepar6 un programa de indi-
cadores no monetarios, con el
fin de estimar el grado de bie-
nestar individual. Se pretendia
también la creacién de una ba-
se de datos sobre indicadores
sociales que pudieran desarro-
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llarse en todos los paises
miembros de la organizacion.

Los objetivos del programa
de indicadores sociales eran:
«1) Identificar las reivindica-
ciones, aspiraciones y proble-
mas sociales que constituian en-
tonces, o podrian constituir en
los diez arios siguientes, preocu-
paciones importantes en el pro-
ceso de planificacion socioeco-
nomica. 2) Medir y registrar la
evolucién y la importancia re-
lativas de esas preocupaciones.
3) Precisar y aclarar las deci-
siones publicas y la toma de de-
cisiones por parte de los Go-
biernos» (4).

La lista de indicadores seria
un instrumento 1til para que
los diferentes paises midieran
el bienestar social sobre bases
comparables, lo que facilitaria
tanto el debate puablico como
las decisiones politicas.

En el programa de la OC-

DE se define un indicador so-
cial como «una medida estadis-
tica directa y vdlida que permi-
te observar el nivel y las varia-
ciones en el tiempo de una preo-
cupacién social fundamental»
).

Los criterios utilizados para
seleccionar los indicadores so-
ciales que se incluyen en el in-
forme se resumen en los si-
guientes puntos: a) los indica-
dores describirdn un resultado
social final —«la originalidad
del concepto de indicador social
radica en su aptitud para ofre-
cer una referencia sintética pa-
ra la observacién de un amplio
abanico de fendmenos socia-
les»— (6); b) seran significati-
vos desde el punto de vista de
la accién social, o sea, que se
referirdn a condiciones socia-
les que puedan modificarse
mediante acciones colectivas o
por la accién politica desde el

gobierno; c¢) tendran validez
durante un periodo de tiempo
considerable; d) se aplicaran a
condiciones de bienestar indi-
viduales, excluyéndose los
«bienes publicos indivisibles»;
€) permitirin la comparacién
entre los diferentes paises; f) se
cefiiran al conjunto de las
preocupaciones sociales; g) se
corresponderan estrechamen-
te con la preocupacién social
a la que hacen referencia, pe-
ro serdn «algo mds que una
descripcion fiel de un fenomeno
social»; y h) constituirdn un
conjunto bien integrado de de-
finiciones, especificaciones, di-
rectrices estadisticas y catego-
rias clasificatorias, que los ha-
ga compatibles con otras esta-
disticas sociales y demografi-
cas (7).

Los indicadores sociales, di-
ce la OCDE, «constituyen un
medio esencial, pero no exclu-



sivo, de trazar una imagen de la
sociedad», imagen que debe
perfeccionarse utilizando,
ademads, fuentes de datos se-
cundarios y andlisis especifi-
cos. La finalidad de los indi-
cadores sociales es «presentar
sistemdticamente una seleccion
de evaluaciones estadisticas del
bienestar social sensibles a las
medidas de politica social y a
las acciones emprendidas por la
colectividad». En consecuen-
cia, estos datos permitiran ob-
servar la evolucion del bienes-
tar social en las sociedades (8).

La funcién de los indicado-
res sociales no se reduce a ser
un instrumento que permita
dibujar el cuadro de las preo-
cupaciones sociales, sino que
tienen que mostrar su aptitud
para incorporarse a otros con-
juntos de informacién social
cuantificada, que haga posible
el anlisis de las situaciones

COMPARACION ENTRE LA JORNADA LABORAL MEDIA POR PERSONA
Y SEMANA EN EL SECTOR PESQUERO Y EN EL CONJUNTO
DE LA POBLACION EMPLEADA EN ESPANA (POBLACION MASCULINA)

' TODOS
LOS SECTORES

SECTOR
PESQUERO

Nomero de horas traba-| .
jodas a la semana ........ 44,6 86,5

FUENTES: INE, Poblacién activa. Encuesta: abril, mayo, junio. 1980. INE, Ma-
drid, 1983, pag. 81. Estudio sobre las condiciones de trabajo y los accidentes
laborales en el sector pesquero de la provincia de Huelva.

Elaboracién propia.
CUADRO 2

COMPARACION ENTRE LA JORNADA LABORAL MEDIA POR PERSONA
Y SEMANA EN LA PESCA INDUSTRIAL Y EN LA PESCA PRE-INDUSTRIAL

PESCA
IS A PRE-INDUSTRIAL

PESCA

NOmero de horas traba-
jodas a la semana ........

80,5

FUENTE: Estudio sobre las condiciones de trabajo y los accidentes laborales
en el sector pesquero de la provincia de Huelva.

Elaboracién propia.
CUADRO 3

RESULTADOS DEL INDICADOR ‘A’ PARA EL CONJUNTO
DEL SECTOR PESQUERO Y PARA LA ACTIVIDAD PESQUERA INDUSTRIAL
Y PRE-INDUSTRIAL

PESCA

SECTOR PESCA
PESQUERO INDUSTRIAL PRE-INDUSTRIAL
1,93 2,09 1,80

Numero medio de horas trabajadas a la semana por perso-
na en el sector pesquero // pesca industrial // pesca pre-
industrial.

INDICADOR ‘A’ =
Ndmero medio de horas trabajadas a la semana por perso-
na en el conjunto de la poblacién masculina empleada en
Espaiia.

FUENTES: Ver Cuadro 1.
Elaboracidn propia.

CUADRO 4

COMPARACION DE LOS DATOS OBTENIDOS SOBRE EL NUMERO MEDIO
DE HORAS TRABAJADAS A LA SEMANA POR PERSONA
EN LAS ENCUESTAS REALIZADAS EN EL SECTOR PESQUERO ONUBENSE
(1980) Y EN EL BANCO CANARIO-SAHARIANO {1980 y 1984)
(en porcentaijes)

BANCO
CANARIO-SAHARIANO

NUME
DE H
TRAB
A LA

PESCA
INDUSTRIAL
(Huelva, 1980)

(1984)

Hasta 56 ........
De 57a 70 ...
De 71 a 84 ...
De 85a 98 .

Mds de 98 o
No sabe ....ooiiviiees

TOTAL (%) <......

FUENTES: Estudio empirico del cambio en los pescadores de altura del Ban-
co Canario-Sahariano (ver nota 19). Estudio sobre las condiciones de trabajo
y los accidentes laborales en el sector pesquere de la provincia de Huelva.

sociales y de las opciones po-
liticas. Esta aptitud es la que
define su validez como instru-
mento de medida (9).

Los indicadores sociales in-
cluidos en la lista de la OCDE
s¢ han elaborado a partir de
«criterios pragmdticos, no de
teorias abstractas» (10).

El «pragmatismo» en la ela-
boracién de los indicadores
sociales tiene su raiz en algu-
nas dificultades para llegar a
un acuerdo en la redaccién de
una lista que fuera aceptada
por todos los paises miembros
de la organizacién. En primer
lugar, «si todos los (indicado-
res) publicados en los diferentes
paises miembros se reuniesen
en una lista tnica, su numero
rebasaria los 200 y no estarian
todos en ella». En segundo lu-
gar, los recursos dedicados a
la elaboracion de indicadores
sociales varian mucho de unos
paises a otros, de ahi que se
buscara un ecquilibrio entre
una lista demasiado amplia de
indicadores —lo que reduciria
la participaciéon de algunos
paises en el programa de la
OCDE—, y una lista demasia-
do reducida —que falsearia la
medida que pudieran propor-
cionar los indicadores socia-
les— (11). Pero la dificuitad
mas grave, que no se ha re-
suelto y que ha forzado el cri-
terio «pragmatico» en la ela-
boracién de la lista de indica-
dores sociales, es la concep-
tual. La cuestion, tal y como
se plantea cn ¢l informe, era si
en la elaboracién habia que
seguir un enfoque deductivo
—quedando al margen cual-
quier limitacioén de recursos o
de tiempo—, o un enfoque in-
ductivo —lo que permitiria
obtener indicadores en poco
tiempo—. El informe resuelve
la cuestidn diciendo que ¢l en-
foque inductivo «representaria
una solucion extrema que ten-
dria por consecuencia reducir a
la nada el objetivo inicial del
programa»; en cuanto al enfo-
que deductivo, «por deseable
que sea en el plano conceptual»,
se dice, «ha de plegarse a las li-
mitaciones impuestas por la
realidad». En consecuencia, el
programa de la OCDE adop-
t6 una solucién intermedia. Y,
para ilustrar las preocupacio-
nes sociales, optd por una se-
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leccion minuciosa de las «esta-
disticas sociales» disponibles.
«Estas consideraciones —justi-
fica el informe— /Mevaron a
elaborar una lista de indicado-
res sociales basada en objetivos
mds pragmdticos que los que
habian sido fijados a principios
de los arios 70» (12).

Un ejemplo de este «prag-
matismo» lo tenemos en los
cambios que se introdujeron
en los indicadores de la «Cali-
dad de 1a vida laboral», una de
las preocupaciones sociales del
programa de la OCDE. Pues-
to que la mayor parte de los
individuos dedican al trabajo
gran parte de sus horas de vi-
gilia, la calidad de esta vida de
trabajo constituye un objetivo
de la preocupacion social de-
nominada «Calidad de la vida
laboral» —se decia en un in-
forme sobre el «Programa de
la OCDE de elaboracion de
los indicadores sociales», pu-
blicado en 1976— (13). En es-
te informe se consideraban
tres subdivisiones en el campo
de objetivos de la calidad de la
vida laboral: 1) las condicio-
nes de trabajo; 2) la remune-
racion por el trabajo; y 3) la
jornada laboral, el tiempo de-
dicado a las obligaciones deri-
vadas del trabajo y las vaca-
ciones pagadas. La subdivi-
sién «condiciones de trabajo»
se referia a la seguridad y
«confort» de las condiciones
materiales del trabajo. Se re-
conocia la dificultad de resu-
mir las condiciones de trabajo
en un unico indicador que fue-
ra aplicable a los distintos
puestos de trabajo, debido a la
diversidad de las mismas. Sin
embargo, se¢ apuntaba la posi-
bilidad de elaborar un indica-
dor que tuvicra «en cuenta las
consecuencias extremas de con-
diciones de trabajo mediocres,
entre otras, los accidentes de
trabajo, las enfermedades pro-
fesionales y la muerte». Los in-
dicadores que se proponia
eran: 1) Tasa de incidencia de
los accidentes mortales; 2) Ta-
sa de incidencia de los acci-
dentes que producen una inca-
pacidad permanente; y 3) Ta-
sa de los accidentes que pro-
ducen una incapacidad tem-
poral. El calculo de estas tasas
se definia como la relacion en-
tre el nimero de accidentes
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(multiplicados por 1.000) y el
nimero de trabajadores ex-
puestos al riesgo de accidente.
«Estos indicadores podrian, a
mds largo plazo, extenderse con
el fin de englobar las conse-
cuencias de las enfermedades
profesionales. La OIT estudia
actualmente el registro de las
enfermedades profesionales»
(14). Pues bien, cuatro afios
después —en 1980— el «prag-
matismo» ha hecho desapare-
cer la conexién entre condicio-
nes de trabajo y accidentes,
como indicador de la calidad
de la vida laboral,

En la actualidad, los indica-
dores que configuran la preo-
cupacion social denominada
«Calidad de la vida laboral»
son; a) Jornada laboral media;
b) Tiempo de desplazamiento;
¢) Vacaciones anuales paga-
das; d) Horario atipico; e) Dis-
tribucidn de los salarios; f) Ac-
cidentes de trabajo mortales; y
g) Penosidad en el lugar de
trabajo (15).

El informe de la OCDE re-
conoce las limitaciones que ha
producido el pragmatismo en
la elaboracién de los indicado-
res sociales. Por si solo —dice
el informe—, «un indicador so-
cial puede revelar la existencia
de un problema social, pero no
precisar detalladamente su na-
turaleza». En consecuencia,
un indicador, por si mismo,
«no aporta un conocimiento del
problema lo bastante amplio
para elaborar a partir de él una
politica, pero si permite tomar
conciencia de un campo en el

i El nimero de
4 horas
trabajadas a la
semana es
. menor en la

% pesca
pre-industrial
que en la
pesca
industrial.

que seria razonable proceder a
una investigacion mds intensa»
(16).

Pese a las limitaciones y cri-
ticas apuntadas, la lista de in-
dicadores sociales propuesta
por la OCDE tiene la utilidad
«practica» de ser un marco
«legitimado» para medir lo so-
cial. Esto. cuando menos, per-
mitird el debate sobre la efec-
tividad de la accién social
—colectiva o politica— para
mejorar el bienestar indivi-
dual.

Por lo que se refiere al sec-

tor pesquero, los indicadores

sociales pueden servir de base
para conocer el grado de bie-
nestar social que han alcanza-
do sus trabajadores en compa-
racién con ¢l conjunto de la
poblacién empleada en Espa-
fia (17).

Nos ocuparemos de uno de
los indicadores de la calidad
de la vida laboral: jornada la-
boral media. Tanto en la espe-
cificacién como en las directri-
ces estadisticas que se dan pa-
ra este indicador, se sefiala que
la referencia es el «Numero de
horas efectivamente trabajadas
por semana y trabajador» (18).

Segin los datos obtenidos
en la encuesta sobre condicio-
nes de trabajo y accidentes la-
borales en ¢l sector pesquero
de la provincia de Huelva
(1980), 1a media de horas tra-
bajadas a la semana por per-
sona era de 86,5. Si compara-
mos este dato con la media de
horas trabajadas a la semana
por persona en el conjunto de

la poblacion masculina em-
pleada en Espafia, resulta que
la jornada laboral en la pesca
era un 90 por 100 mas larga
que en el conjunto de los sec-
tores productivos de tierra
adentro (ver Cuadro 1). No
obstante, el nimero de horas
trabajadas a la semana por
persona es mayor en la pesca
industrial (flota de altura y
gran altura) que en la pesca
pre-industrial (ver Cuadro 2).
Diferencias que también pue-
den apreciarse en el Cuadro 3,
en el que el indicador aplica-
do se refiere a la situacion re-
lativa del ntimero de horas
trabajadas a la semana por
persona segun el tipo de pesca
considerada.

Cabria pensar que los datos
han quedado anticuados, y
que ya no se ajustan a la rea-
lidad actual. Sin embargo, el
estudio realizado por Maria
Luisa Blanco Roca en 1984 in-
dica que la situacioén no ha va-
riado: «La media de horas se-
manales de trabajo para nues-
tro colectivo de pescadores de
altura del Banco Canario-Sa-
hariano podemos cifrarla en 98
horas semanales» (19) (ver
Cuadro 4). m

Jose Manuel
MONTERO LLERANDI
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PAISES DE EUROPA

Durante muchos afos,
Polonia ha disfrutado
de pocos kilémetros de
costa propios. Tal vez
por ello, la tradicién
pesquera polaca no
tiene un gran relieve.
No sucede lo mismo
con su marina
mercante, que si
presenta una notable e
importante actividad y
que ha constituido un
decisivo factor en el
desarrollo de este pais
baltico.
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I hay un pais.cuyo

territorio nacional

haya sufrido cam-

bios continuos, ése
es Polonia. Este largo y comple-
jisimo proceso se inicié con su
fundacién como reino, en el afio
960, de la mano de Mieszko I,
quien cinco afios después abra-
zaria la religion catolica, obli-
gando a sus subditos a imitarle,
hasta la configuracién actual
del Estado polaco, que arranca
de los-acuerdos de Yalta, tras el
fin de la Segunda Guerra Mun-
dial, seglin los cuales Polonia
recibia territorios pertenecientes
a Alemania, a costa de ceder
otros a la Unién Soviética. En
estos diez siglos, los polacos han
sufrido varias modificaciones
en la configuracion de sus fron-
teras e, incluso, pasaron por su
desaparicion como Estado in-
dependiente durante el siglo

=

XVIII, como consecuencia de
los repartos entre Rusia y Pru-
sia.

Ello viene a colacién porque,
como consecuencia de lo ante-
riormente expuesto, Polonia ha
disfrutado durante la mayor
parte de su existencia de muy
pocos kildmetros de costa pro-
pios; incluso de ninguno en mu-
chos siglos. Efectivamente, la
franja que actualmente le perte-
nece en las costas del mar Bél-
tico: una pequefia zona en la
que se ubican los puertos de
Gdansk (antiguo Danzig) y
Gdyna, es la que mas tiempo ha
permanecido bajo dominio po-
laco, ya que el litoral de Pome-
rania fue primero del Sacro Im-
perio Germanico y luego de
Alemania, y las costas orienta-
les pasaron de ser propiedad de
la Orden Teutdnica a convertir-
se en territorio aleman pertene-
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ciente a Prusia, y en la actuali-
dad son, en su mayoria, parte
integrante de la URSS.

Quiza por todo esto, la tradi-
cion pesquera polaca no tiene
gran relieve, al haber carecido
de costas suficientes para que
arraigara tal tradicion, sobre to-
do si se compara con la entidad
que la agricultura o la mineria
tienen en la economia polaca.

La marina mercante, por el
contrario, si goza de gran im-
portancia, fundamentalmente
porque el mar ha sido la salida
natural de una notable produc-
¢i6én agricola y minera interior,
salida que se hizo particular-
mente decisiva dada la dificul-
tad de comunicaciones terres-
tres con los grandes mercados
occidentales, por los avatares
politicos con sus inmediatos ve-
¢inos.

En la actualidad, los puertos
polacos son, ademas, la via pa-
ra las exportaciones de los pai-
ses del bloque socialista que ca-
recen de costas, como Checos-
iovaquia o Hungria. Este cami-
no es idoneo debido a las exce-
lentes comunicaciones fluviales
de Polonia, dadas porque dis-
pone de un terreno llano en su
mayor parte y tejido por casi
5.000 kilometros de vias nave-
gables interiores. Los rios Vis-
tula y Oder son las principales
arterias de esta red, hasta tal
punto que Varsovia, asentada

sobre el Vistula, es uno de
los puertos polacos mas
importantes.

A partir de la Segunda
Guerra Mundial, cuando
Polonia accedié al ancho
frente del mar Baltico, los
polacos tuvieron que or-
ganizar una flota pesque-
ra sin pescadores y orien-
tada, basicamente, hacia
las faenas de altura y gran

una tercera comprende
Africa occidental, espe-
~ cialmente el golfo de Gui-
nea y Africa austral.
Dedicadas a la pesca
hay cuatro empresas im-
portantes; sus accionis-
tas, por ¢l momento, son
diversas entidades estata-
les, pero, al igual que su-
cede con las sociedades
dedicadas a la marina

altura. A ello le obligd ;’"6'_ \ mercante, hay un proyec-
una situacion desfavora- ‘s  to para que la propiedad

ble de partida: en primer
lugar, los limitados recur-
sos pesqueros del Baltico,
sin bancos interesantes y
con la competencia de
otros paises riberefios,
como Suecia, Dinamar-

ca, las dos Alemanias, ‘e’ ¢ :
== igualmente, que se dedica

Finlandia y Unién Sovié-
tica, y también porque se
hiela en invierno, cuando
las temperaturas son muy
frias, por su baja sali-
nidad.

Desde entonces, tres han sido
las principales zonas de expan-
sién de la flota de gran altura
polaca. Se trata de los ricos ban-
cos pesqueros del mar del Nor-
te, donde Polonia tiene conce-
siones de importancia, con la
ventaja afiadida de que es una
zona relativamente cercana a
sus fronteras; otra abarca los
bancos de Terranova y, en ge-
neral, de América del Norte, y

B . -
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vaya pasando por accio-

nes a manos privadas.
Y Dalmor, domiciliada en
| Gdynia, y Gryf y Odra,
con sede en Szcecin, son
las mas importantes. Hay
una caruta, Transocean,
en esta ultima ciudad

al transporte frigorifico y
actiia como empresa no-
driza para las otras tres,
en los lejanos caladeros
de América del Norte y
de Africa. En el Cuadro 1 se
consigna la relacion de buques
que pertenecen a la menciona-
da sociedad.

Con todo, la flota polaca no
ha conseguido librarse de los
problemas de reconversion que
aquejan al sector pesquero, de-
bidos a idénticas causas que los
originan en los paises occiden-
tales: sobreexplotacion de los
caladeros, dificultades de acuer-
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dos l_)ilaterales con los estados
propietarios de los mismos y
otras.

En el sector del transporte
maritimo hay que distinguir en-
tre las grandes compaiiias que
surcan todos los mares del
mundo vy la gran cantidad de
embarcaciones de todo tipo que
recorren las vias fluviales del
Oder, Vistula, Bug, Warta y
otros rios dedicados al trafico
interior de mercancias.

Destaca entre las primeras la
Polskie Linie Oceaniczne (Polish
Ocean Lines), con domicilio en
Gdynia, y dedicada a lineas re-
gulares de pasajeros y mercan-
clas; dispone de 130 barcos que
totalizan un millén de toneladas
de peso muerto y abastece 25 li-
neas regulares con todo el mun-
do; tiene 55 representantes co-
merciales y 500 agentes y se ar-
ticula en cinco divisiones: Amé-
rica, Africa y el Mediterraneo,
Asiay Australia, Europa y Afri-
ca occidental y Division de
Contenedores. Otra sociedad es
la Polska Zegluga Morska (Po-
lish Steamship Co.), con sede en
Szcecin y enfocada preferente-
mente hacia buques tramp. Fi-
gura en tercer lugar la Polska
Zegluga Baltycska, ubicada en
Zolobrzeg, que cubre el trans-
porte a través del Baltico y, ade-
mas, tiene un ferry con Gran
Bretafia. Establecida en Szcecin



hay una sociedad, Chipolkisk,
cuyo accionariado, de origen
chino y polaco, es mixto. Final-
mente, cabe destacar la Pol-
fracht, de Gdynia, que se ocupa
de buques de fletamento.
Aspecto importante en el
transporte maritimo polaco lo

constituyen los transatlanticos
dedicados al turismo. Un barco,
el «Stefan Batory», con 300 tri-
pulantes y capacidad para 400
pasajeros, realiza diversos cru-
ceros entre Europa y América.
Es un buque que toca con mu-
cha frecuencia puertos espafio-

T

les y, de hecho, ha visitado re-
petidas veces La Coruiia, Cadiz,
Malaga, Barcelona, Palma de
Mallorca, Santa Cruz de Tene-
rife y Las Palmas de Gran
Canaria.

Para cerrar este capitulo,
conviene citar una empresa, do-

miciliada en Gdynia, destinada
a asistencia maritima y salva-
mento de barcos; se trata de
Polratok (Polish Shipsalvage
Co.).

Como infraestructura de las
flotas pesqueras y mercantes

La marina mercante po-
laca goza de gran impor-
tancia, fundamental-
mente porque el mar ha
sido la salida natural de
una notable produccion
agricola y minera inte-
rior.

La tradicion
pesquera polaca
no tiene
un gran relieve




anteriormente descritas,
hay en Polonia, al mar-
gen de los puertos fluvia-
les, cuatro grandes encla-
ves portuarios, todos
ellos situados, 16gicamen-
te, en las costas del mar
Baltico. En Gdansk, an-
tigua Danzig, tienen
asiento las compafiias
maritimas dedicadas, so-
bre todo, a transportes de
larga distancia, los de
mayor relieve. En
Gdynia estan instaladas
las lineas de la marina
mercante y las pesqueras.
En Szcecin, al margen de
ser sede de importantes
compafiias, se ubican las
instalaciones que sirven
de infraestructura al tra-
fico proveniente de los
paises del COME-
CON enclavados en
el interior, como Che-
coslovaquia y Hungria,
que utilizan este puerto,
en la desembocadura del Oder,
para sus exportaciones por con-
ducto maritimo. El cuarto en-
clave importante, aunque ya a
bastante distancia de los ante-
riores, es Kolobrezeg. Merece
también que se mencione Hela,
antiguo puerto militar, y Sopot,
de gran notoriedad turistica.

POLONIA

Dado ¢l bajo consumo
de pescado «per capita»
que hacen los polacos, la
mayor parte de su pro-
duccion pesquera va di-
rectamente al exterior,
comercializando directa-
mente sus productos las
empresas pesqueras, sin
tocar el suelo patrio. En
consecuencia, la balanza
de pagos pesquera polaca
presenta un claro supera-
vit, aunque su monto to-
tal de operaciones no ten-
ga excesiva importancia,
comparado con otros
sectores de la economia
nacional.

Una sola empresa, Ri-
bex, de Szcecin, monopo-
liza todas las operaciones
de comercio exterior pes-
quero, y su implantacion
mas notoria es en Africa
occidental. También una
sola sociedad centraliza
los negocios referentes al
comercio interior de pescado,
pero lo hace directamente de las
empresas productoras al consu-
midor, puesto que en Polonia
no existe ¢l sistema de subasta
en lonja, sino que los precios del
pescado son fijados previamen-
te por las autoridades econd-
micas competentes, de acuer-

Datos referidos a 1984.
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FLOTA DE LA TRANSOCEAN
NOMBRE DEL BUQUE TPM
Gryf Pomorski .......... 9.645
Pomorze ..........cc..iiiis 9.745
Zulawy ..., 8.339
Kaszuby Il ............. 8.344
Wineta .......coovvievininns 8.360
Mazury ......... e 8.300
Halniak .................... 4.539
Buranys. . s 4.555
Lewanter ........ 4.555
Harmattan ............... 1.962
Terral ..ooocoeeiiiininnn. 1.895
Zonda ............c..eeees 1.985
Solano .........ccccciiinee. 2.300
Tornado ...........c.ociee. 2.300
Fuente: Polish Maritime News.

do con una serie de baremos.

Igualmente hay monopolio
en las relaciones de comercio
con Espafia. Una sola compa-
fila, Poliberia, tiene la exclusiva
de las relaciones hispano-pola-
cas en calidad de agente mariti-
mo. Para Canarias, esta tarea y
la de comercializar el pescado
polaco para el archipiélago estd
encomendada a la firma Pol-
suardiaz.

Las condiciones sociolabora-
les de los trabajadores del mar
polacos son, en general, un re-
flejo de la situacidon de su pais,
aunque presentan algunas par-
ticularidades especificas. Como
término medio, puede afirmar-
se que, tanto en la pesca como
en la marina mercante, las tri-
pulaciones son excesivas, Si se
comparan con las equivalentes
de los barcos occidentales, lo
que no impide que haya mu-
chos polacos trabajando en flo-
tas extranjeras, ¢ incluso paros
estacionales entre los asalaria-
dos del mar.

Como buenas pueden califi-
carse las condiciones generales
de trabajo, en las que se respeta
mucho los horarios. Un dato
importante es que los salarios
de las tripulaciones se perciben
en dos monedas: zlotys, pola-
cos, y dolares norteamericanos.
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Como éstos estdn muy cotiza-
dos en los mercados paralelos
de Polonia, los trabajadores del
mar pueden disfrutar de niveles
y determinados bienes de con-
sumo absolutamente prohitivos
para el resto de la poblacion tra-
bajadora de Polonia. Otra ven-
taja que tienen los empleados en
la marina mercante es que sus
familias pueden viajar en los
barcos practicamente gratis
cuando se hacen salidas al ex-
tranjero.

Desde el punto de vista for-
mativo, llama la atencién la
existencia de un titulo académi-
co que no tiene equivalente en
Espana: es el de licenciado en
Economia del Transporte Ma-
ritimo, especialidad que se cur-
sa durante cinco afios en la ciu-
dad maritima y turistica de So-
pot. Los titulados en esta disci-
plina nutren los puestos de diri-
gentes en las sociedades mariti-
mas polacas.

Las practicas de los oficiales
de la marina polaca se realizan
en ¢l buque escuela «Dar Mlod-
ziezy», que ha pasado a sustituir
al «Dar Pomorza», bellisimo
velero hoy retirado y que se ex-
pone en el museo naval de
Gdynia. ®
Carlos GONZALEZ DEL PIE

Maria Antonia F. SAINZ
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Segun los cientificos, J"
uvna de las \ ’
consecuencias directas 1.
de las agresiones al '+ |
ecosistema marino es su T

pérdida de capacidad ,‘-f,\'\"l y {

reproductora. No es de 1 5 18
extrafar, por tanto, S ‘4 §

que el Mediterrdneo se «Qﬁx .

haya convertido en el
menos productivo de

nuestros mares. La
salud del Mediterrdneo
trasciende ya a las
preocupaciones de
exclusivo talante
ecolégico. Unas
recientes jornadas >
sobre el medio .
ambiente mediterrdheo
han vuelto a poner de
manifiesto esta
peligrosa realidad.

[ aio 1987 parcce des-
tnado para que diver-
S VOCES Yy Organismaos
lcvantan nuevamente
su bandera en defensa del eco-
sistema mediterraneo. Asi, a
finales del pasado mes de mar-
zo, se celebro en Madrid un
coloquio sobre el «Medio Am-

biente Mediterrdnco». organi-
zado por ¢l Foro de Fstudian-
tes Europeos, v que contd con
la presencia de numerosos es-
pecialistas sobre la materia. A
lo largo de tres intensas sesio-
nes, representantes del mundo
de la Investigacién y de la Uni-
versidad, de la Administra-
cion y del movimiento ecolo-
gista debatieron sobre el ac-
tual estado de salud del Medi-

terranco, prestandose especial
atencion a cuestiones tales co-
mo los vertidos incontrolados,
los recursos pesqueros, vy la de-
sertizacion que padece el sur
de Europa, especialmente
nuestro pais.

Casi al mismo tiempo, se
dio a conocer a la opinién pu-
blica ¢l presupuesto del Afio
Europeo del Medio Ambien-
te, fijado por el Consejo de

T T AR

Ministros y el Parlamento Eu-
ropeo, para la financiacién de
las iniciativas espafiolas: 69
millones de pesetas. Por su
parte, la Administracién espa-
fiola tenia prevista una inver-
sion de 2.080 millones de pe-
setas para el mismo fin. Una
buena parte de estas impor-
tantes cantidades va a ir desti-
nada al problema de la conta-
minaciéon marina y, especial-
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mente, al de la contaminacion
del Mediterraneo.

Este conjunto de activida-
des previstas en torno al «Ma-
re Nostrum» se completa con
el «Plan de Accidon del Medi-
terraneo» recientemente ela-
borado por el Ministerio de
Obras Publicas y Urbanismo,
por medio de la Direccién Ge-
neral del Medio Ambiente.

Como se sabe, el decenio
1975-1985 fue crucial para la
recuperacion del litoral medi-
terraneo. Recuperaciéon que
puede analizarse desde distin-
tas Opticas. No hay que olvi-
dar que el Mediterraneo cons-
tituye un conjunto de ecosiste-
mas interiores, con especies
autoctonas unicas en el Plane-
ta, y que, en torno a sus cos-
tas, han desarrollado su cultu-
ra un buen mimero de paises
que ahora sufren graves pro-
blemas de contaminacion at-
mosférica. Problemas que han
obligado a la instalacién de
una Red de Vigilancia y Pre-
vision de la Contaminacion
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Atmosférica, con una inver-
sién de 1.306 millones de pe-
setas.

Otro de los graves proble-
mas con que se enfrenta la Eu-
ropa Mediterranea es el de las
lluvias acidas. Resulta paradé-
jico que, mientras que Espafia
se muestra decidida a endure-
cer su politica ambiental,
nuestros representantes, junto
con los del Reino Unido, se
opusieran a Ia reduccion en las
emisiones de 6xido de azufre
propuesta en la reunion de mi-
nistros del Medio Ambiente
de la CEE. Las lluvias 4cidas
estan arrasando bosques y la-
gos, castigando severamente a
paises riberefios como Italia y
Francia.

El informe anteriormente
citado destaca ¢l problema de
las aguas residuales urbanas,
consecuencia de la alta densi-
dad de habitantes en las zonas
costeras, del aumento del tu-
rismo y del asentamiento de la
industria en el litoral. En el ca-
so espafiol, cerca de 14 millo-
nes de personas —el 37,3 por
100 de la poblacion— se asien-
ta en las cinco comunidades
autébnomas que viven a orillas
del Mediterraneo. De esta ma-
nera, los 203 municipios cos-
teros se convierten en origenes
de los vertidos al mar de las
aguas domésticas residuales.
Durante el invierno, pueden
depurarse 1,5 millones de
m?/dia, lo que representa una
poblacién equivalente del 97

por 100. Sin embargo, duran-
te la temporada estival, con un
aumento medio de poblacion
del 100 por 100, 1a depuracion
se limita a un equivalente al 57
por 100 de la poblacion. Re-
sulta sorprendente el incre-
mento de la poblaciéon en pro-
vincias como Gerona, que pa-
sa del 690 por 100; Taragona,
con ¢l 305 por 100; Baleares,
con el 167 por 100; Castellon,
con el 127 por 100; y Grana-
da, con el 123 por 100.

Otro aspecto que también
recoge el informe es ¢l de la
contaminacion de origen in-
dustrial. El 40 por 100 de to-
dos los centros industriales del
pais se concentran en este
area, lo que provoca el verti-
do de 634 millones de metros
cibicos de aguas residuales.
Este volumen es el equivalen-
te al que produciria una po-
blacién de 10 millones de ha-
bitantes. De esta cifra, la ma-
yor parte se debe a Barcelona,
que supone el 75 por 100 del
total de industrias instaladas



Cerca de 14 millones de
personas —el 37,3 por
100 de la poblacién— se
asienta en las cinco
comunidades auténomas
que viven a orillas del
Mediterraneo. Poblacion
que aumenta en un 100
por 100 durante la
temporada estival.

en el litoral. El resto de focos
de contaminacion industrial se
reparte, fundamentalmente,
entre Tarragona, Castellon,
Cartagena y Algeciras.

La consecuencia directa de
estas actividades agresoras del
ecosistema marino es su pérdi-
da de capacidad productora.
Asi, el informe afirma que el
Mediterraneo es el «menos
productivo de nuestros mares»,
representando sélo el 15 por
100 de las capturas realizadas.
Esta ha sido una buena razén
para que los municipios coste-
ros se hayan lanzado de lleno
a la realizacion de programas
tendentes a la depuracién to-
tal de sus aguas. Son ya 93 las
plantas depuradoras existen-
tes en 79 municipios, a los que,
segun recoge el informe,
proximamente se¢ sumaran
otros 96 municipios con 36
nuevas depuradoras y 32 emi-
sarios submarinos. ;Dénde
van estos vertidos una vez de-
purados? El estudio concluye
que el 11,2 por 100 va directa-

mente al mar; el 61,04 por 100
se arroja lejos de la costa, me-
diante emisarios submarinos;
el 0,5 por 100 va a cauces se-
cos; y el 27,3 por 100 se reuti-
liza en regadios.
Actualmente, Gerona, con
una depuracion del 85 por 100
de sus aguas en invierno y el
80 por 100 en verano; Barce-
lona, con una depuracion del
80 por 100, igual que Caste-

l16n y Valencia, son las pro-
vincias con un aceptable gra-
do de depuracion en sus verti-
dos. Les siguen Alicante, que
depura el 65 por 100 de sus
aguas, y Almeria, con un 45
por 100. La otra cara de la
moneda la brindan Tarrago-
na, con un grado de depura-
cion del 1 por 100; Murcia,
con el 5 por 100, y Malaga,
Granada y Cadiz, con un gra-
do insuficiente de depuracion.
El problema de Murcia se
agrava al considerar el alto
grado de contaminacién deri-,
vado de la industria minera,
como en la bahia de Portman,
donde se vierten 40.000
m3/dia de estériles mineros.

Las conclusiones de este in-
forme fueron expuestas por la
delegacién espaiiola en la reu-
nién de los dias 25 y 26 de
marzo de Estambul. En dicha
reunioén, del Bureau del Plan
de Accién del Mediterraneo,
los ministros del Medio Am-
biente de Siria y Marruecos,
junto con el presidente del Bu-

reau, Javier Saénz de Coscu-
lluela, pasaron revista al esta-
do de los distintos mandatos
que se originan en las reunio-
nes bianuales de-las partes
contratantes del Convenio de
Barcelona, que, como es sabi-
do, agrupa a 17 paises ribere-
fios del Mediterraneo. Del
mismo modo, se pretende ela-
borar un calendario de activi-
dades de 1987 a 1995, para in-

tentar cumplir los compromi-
sos adquiridos en la Declara-
cion de Génova de 1985.

Estos 17 paises lanzaton un
SOS, basado en tres cuestio-
nes fundamentales, y que fue-
ron recogidas por Serge An-
toine:

— Anticiparse al futuro,
considerando la situacién a
largo plazo.

— Descubrimiento del ori-
gen de contaminacioén y esta-
blecimiento de una relacidon
directa entre desarrollo y me-
dio ambiente.

— Ampliacién de los estu-
dios sobre la cuenca y civiliza-
ci6n mediterraneas.

Desde la firma de dicho
convenio se han venido reali-
zando numerosas reuniones
sobre la problemdtica medi-
terranea, que se han plasmado
en diferentes Planes de protec-
cién. En un numero anterior
(MAR, abril 1987), ya se reco-
gia un compendio de estos
programas, entre los que des-

taca el MEDPOL, al que los
diferentes paises deben pre-
sentar sus planes de accion y
que sufre un considerable re-
traso.

Paralclamente a este plan,
existen otros como el Plan
Azul, el Plan de Acciones
Prioritarias, y el Plan de Areas
Especialmente Protegidas.

El Plan Azul fue aprobado
en 1977, y estd encaminado
hacia el estudio de la situacion
tedrica a la que llegaria.el Me-
diterraneo en el afio 2025 si no
se tomaran medidas correcto-
ras. Este plan estd patrocina-
do por el Programa para el
Medio Ambiente de las Nacio-
nes Unidas. Se pretende asi to-
mar conciencia de que el Me-
diterraneo es un mar «fragil».
Este plan, con diez afios de ro-
daje, debe estar terminado pa-
ra el préximo verano.

El Plan de Acciones Priori-
tarias nace ¢l mismo afio que
el anterior, con el fin de cen-
trarse en algunos aspectos es-
pecificos de particular impor-
tancia, como pudieran ser el
de la proteccion del suelo, la
explotacion de los recursos hi-
dréaulicos y de los setes vivos.
En este Gltimo punto se pre-
tendia recalcar la futura im-
portancia de la acuacultura.
Igualmente, se analizaban los
problemas derivados de los
asentamientos humanos, asi
como la posibilidad del uso de
las tecnologias energéticas al-
ternativas. El resultado final
de este plan ha sido la suge-
rencia de acciones concretas, y
el intento de adecuacion del
proceso de Evaluacion de Im-
pacto Ambiental a los paises
mediterraneos.

Por 1ltimo, conviene desta-
car que ¢l pasado febrero se ha
inaugurado en Tunez el Cen-
tro Regional para ¢l Desarro-
llo del Plan de Areas Especial-
mente Protegidas, que tendré
la misi6n de estudiar la situa-
ci6én de tales areas, asi como la
de dictar las norimas oportu-
nas para su conservacion con
garantias de futuro.

La gravedad del problema
parece que finalmente ha mo-
vido a que se tome en serio la
politica ambiental y, especial-
mente, la mediterranea. Aho-
ra es el momento, tan espera-
do, de trabajar. m

Juan de DAMBORENEA
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MURCIA

Conflicto con
la Generalitat

El director territorial de Pesca de la
Generalitat de Catalufia, Edelmir Sa-
lich, ha prohibido a 11 barcos pesque-
ros de la Comunidad murciana que
faenen en aguas de Catalufia, a pesar
de reunir las condiciones necesarias.
Ya en el verano pasado, la Generalitat
también prohibi6 la pesca a barcos de
dicha region, lo que suscité un con-
flicto entre comunidades auténomas
que se solucioné con un acuerdo por
el que la Jefatura Regional de Pesca
de la Comunidad Auténoma de Mur-
cia enviaria con antelacién la lista de
barcos murcianos que desearan faenar
en aguas catalanas.

Este requisito fue cumplido y, tras
recibir la solicitud, las autoridades ca-
talanas decidieron denegar la licencia
a 11 barcos, alegando que no estaban
incluidos en el censo nacional de bar-
cos de cerco. Los barcos a los que se
ha prohibido la pesca son de tipo
«polivalente», pero han pedido el
cambio de modalidad a cerco y seglin
la ley pueden practicar durante seis
meses.

Antes de que pudiera surgir un nue-
vo conflicto, el jefe regional de Pesca
de la Comunidad murciana, Francisco
Faraco, envi6 a la Direccién General
de Ordenacién Pesquera un télex en el
que indicaba la situaciéon y pedia la
mediacién de este organismo, ya que
las aguas en las que se pretende faenar
son de jurisdiccion espafiola y las es-
pecies que se pretende capturar son
migratorias y, por tanto, no han sido
«cultivadas» por pescadores catalanes.

Las aguas en las que no se permite
faenar a los pescadores murcianos son
las de Port de la Selva. La alegacién
de las autoridades pesqueras catalanas
es que estdn saturadas. Sin embargo,
medios pesqueros murcianos no to-
man en consideracion esta explica-
cién, ya que argumentan que la medi-
da obedece mas bien a los acuerdos
pactados entre franceses y catalanes
para que los pescadores no transiten
por una zona turistica. Esta asevera-
cién es negada por los catalanes, que
ofertan las aguas de San Feliu de
Guixols, Palamés y Rosas a los pesca-
dores murcianos.

Por su parte, el presidente de la Fe-
deracién de Cofradias de Pescadores
de Murcia ha calificado la decisién de
la Generalitat de «demencial e inhu-
mana». M
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EUSKADI

Huelga en
los bacaladeros

Dos cuestiones centraron la actuali-
dad pesquera vasca durante el pasado
mes: el conflicto de los bacaladeros de
Pasajes y la bisqueda de una solucién
para dar salida a los fuertes stocks exis-
tentes de bonito por medio de una cam-
pafia de promocion.

En cuanto al primero, hay que sefia-
lar que los armadores de los bacalade-
ros en huelga con base en el puerto de
Pasajes llegaron a un principio de
acuerdo, en los filtimos dias de marzo,
al aceptar estudiar la propuesta hecha

por los sindicatos en su plataforma rei-
vindicativa del convenio del sector,
consistente en acumular los descansos
a los dias de vacaciones.

Los tripulantes de los bacaladeros
—unos 400—, que llevaban en huelga
desde el pasado 7 de enero, decidieron
hacer una concesion en la subida sala-
rial del 9 por 100, solicitada en aquel
mes, a cambio de que tras una marea
(que consta de cuatro o cinco meses) se
pueda permanecer en tierra un mes, pa-
ra que el segundo mes del que disfruta-
ban antes pueda ser acumulado a las
vacaciones finales. Asi, un tripulante,
tras haber trabajado cuatro mareas en
diferentes campaiias, puede llegar a la
situacién de que acumule las vacacio-
nes de cada campafia para disfrutarlas
todas seguidas al final, junto al mes de
descanso permitido.



Si esta propuesta es aceptada por los
armadores, su mecanismo puede gene-
rar, segin explican los trabajadores, la
creacion de 104 nuevos puestos de
trabajo.

Otro principio de acuerdo se logrd en
la reunidén que Cofradias, conserveros
y exportadores de fresco, celebraron en
Lekeitio a finales de marzo, al acordar-
se crear una comision que garantice el
«label» (control de calidad) del bonito
del Norte y un consejo regulador.

José Ignacio Espel, viceconsejero de
Pesca del Gobierno Vasco, valord el
acuerdo como sumamente satisfacto-
rio: «Espero —afirm6— que sea el pun-
to de partida para lograr que los intere-
ses de la pesca vasca se aborden conjun-
tamente entre todos los sectores im-
plicados.»

La campaifia publicitaria prevista pa-

ra la promocién del bonito, correspon-
diente a 1987, supondrd una inversion
cercana a los 100 millones de pesetas.
Para cubrir estos gastos se solicitardn
ayudas a entidades publicas y privadas.
En préximas reuniones se tratara de los
aspectos presupuestario, técnico y juri-
dico que conlleva la creacion de esta so-
ciedad mixta del bonito del Norte entre
el sector extractivo y transformador,
contando como arbitro con el Gobier-
no Vasco. Su fin no seré otro que el de
garantizar el origen y calidad de esta es-
pecie, formando un etiquetado legal pa-
ra que en las latas figure el nombre del
bonito del Norte a fin de que no sean
introducidos otros productos.

La cuestién de los tres millones y me-
dio de kilos de bonito congelado no fue
abordado en Lekeitio, lo cual constitu-
ye un duro revés para los arrantzales.

Este stock procedente de la campaifia
anterior, que esta almacenado en los al-
macenes frigorificos de Lasarte y Pasa-
jes, no sali6 al mercado debido a los ba-
jos precios, lo cual estd provocando se-
rios transtornos al sector. No obstante,
se espera que con la promocidn que se
va a hacer de este producto y para la
que se van a invertir los 100 millones de
pesetas citados anteriormente la situa-
cion se palie.

Finalmente, otro de los problemas
que tiene el sector pesquero vasco es el
de la costera de la anchoa. Las ofertas
de los conserveros afectan a los topes
de captura fijados por las Cofradias.
Asi, para los industriales los meses de
marzo, abril y mayo la cantidad 6pti-
ma de pesca seria de 10.000 kilogramos
por barco y dia, y para junio de 8.000
kilogramos por barco y dia, en tanto
que las Cofradias mantienen la cifra de
6.000 kilogramos para toda la costera.
En cuanto a los precios, el sector ex-
tractivo pide desde las 200 pesetas has-
ta las 80 por kilo, segln el tamafio, y
los conserveros lo fijan entre 150 y 50
pesetas el kilo. m

ANDALUCIA

El precio de
las ostras

La Consejeria de Agricultura y Pes-
ca de la Junta de Andalucia ha llegado
a un acuerdo con las empresas produc-
toras de ostras del litoral onubense pa-
ra fijar el precio de retirada del molus-
co, afectado por la contaminacién de
las aguas. Actualmente estd prohibido
en todo el litoral capturar y comercia-
lizar dicho molusco.

El precio final de compra se ha esta-
blecido en 18 pesetas unidad para la os-
tra adulta y 13,50 pesetas unidad para
la ostra de menor tamaiio. El precio to-
tal de intervencion asumido por la cita-
da Consejeria sera de 40 millones de pe-
setas, y se prevé la posibilidad de desti-
nar una partida similar para financiar
los costes de la Seguridad Social.

Por otra parte, si se mantuviese el
proximo mes de junio la prohibicion de
mariscar, que pesa desde hace dos me-
ses, la Administracién andaluza com-
praria también 20.000 kilos de almejas
finas, cuyo precio no se ha concretado
todavia.

A pesar de estas ayudas, las 14 coo-
perativas beneficiarias de las mismas
tendran pérdidas importantes, ya que
los 4,5 millones de ostras fijas hubiesen
alcanzado un valor de 134 millones de
pesetas en el mercado cuando llegasen
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al estado adulto. Sin embargo, el acuer-
do alcanzado satisface a los cooperati-
vistas, que han resaltado la «flexibilidad
y buena voluntad de la Administracion
|andaluza». Esta pagara también una
.campaiia para potenciar la imagen del
| molusco onubense, para el cual el asun-
ito de la contaminacién ha supuesto un
| grave contratiempo.

También los pescadores gaditanos
fueron protagonistas durante el ultimo
mes, debido a que una treintena de pes-
queros bloquearon la desembocadura
del rio Guadalquivir, durante varios
|| dias, como protesta por las dificultades
reglamentarias que tienen para la pesca
del boquerdn.

Segun la actual normativa, esta pro-
hibida la pesca de los ejemplares de es-
ta especiec que no alcancen los nueve
centimetros, tamafio por debajo del
cual la Administracion los considera in-
l maduros o alevines. No obstante, los
pescadores estiman que antes de alcan-
zar este tamafio, el boquerdn se hace
adulto y emigra desde los caladeros del
Golfo de Cadiz, donde habitualmente
realizan sus faenas, hasta otras costas
de las provincias andaluzas.

Un representante de los pescadores
ha declarado que «estamos criando y en-
1111} gordando los boquerones, que no pode-
mos pescar, para que en otras provincias
andaluzas los capturen. En tanto, aqui en
Sanhicar, la gente del mar que siempre
ha vivido del boqueron, se estd muriendo
de hambre ».

Ademas, los pescadores quieren que
se aumente ¢l porcentaje de inmaduros
que las autoridades permiten en las ca-
jas de pesca y piden que se inicie un ver-
dadero estudio bioldgico sobre el bo-
queron en la zona del Golfo de Cadiz,
para que se clarifiquen sus dimensiones
reales en la edad adulta y conocer asi
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cuando pueden ser capturados sin otras
restricciones que las normales para
cualquier tipo de pesca.

Finalmente, hay que destacar en la
cronica de Andalucia una grata noticia.
La Agencia del Medio Ambiente de
Andalucia (AMA) ha elaborado un
proyecto de reintroduccion de la foca
monje en nuestras costas, solicitando la
ayuda econémica de la CEE.

El plan consiste en introducir ejem-
plares de esta foca mediterrdnea en el
cabo de Gata declarando este lugar
Parque Natural Maritimo-Terrestre y
dotandolo de fuertes medidas protec-
cionistas.

La foca monje fue exterminada en
nuestro pais en 1984 al cazarse ilegal-

mente el ultimo ejemplar que habitaba
en las islas Chafarinas. En el resto del
Mediterrdneo no es menos preocupan-
te la situacion de este depredador, Se
calcula que actualmente pueden existir
unos 500 ejemplares repartidos, casi en
su totalidad, entre las costas de Grecia
y Turquia.

El proyecto del AMA consta de dos
fases simultaneas: adecuacion al hébi-
tat y la cria y reintroduccién de ejem-
plares. El lugar clegido son las playas
de Monsul, Almeria, y se estima que el
plan podria concluir en cinco afios. Asi,
la foca monje volveria a convertirse en
el mayor mamifero depredador de la
fauna ibérica. m
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LOPEZ TAPIA,
CONDENADO

José Maria Loépez Tapia, el
armador del buque «lzarra»,
detenido en julio de 1984 en
Nigeria, ha sido condenado por
la Magistratura de Trabajo nu-
mero 5 de Vizcaya al pago de
56 millones de pesetas, adeuda-
dos a la tripulacion del citado
buque.

En Sentencia de fecha 30 de
marzo, el magistrado Manuel
Diaz de Rabago relata que los
demantantes, miembros de la
tripulacion del buque «Izarra»,
encabezados por su capitdn,
José Luis Pecifia, iniciaron en
marzo de 1985 demanda en re-
clamacién de las cantidades
adeudadas contra Jos¢ Maria
Lépez Tapia Espinosa, Raul
Herran Ortigosa, Maritima
Spain Africa Lines, Damaco
Holding, Naviera Zabat, Au-

mabisa y el Fondo de Garan-
tia Salarial.

Los demandantes no habian
recibido sus salarios desde el
mes de marzo de 1984, y pues-
to que figuraban como trabaja-
dores de Maritima Spain Afri-
ca Lines, reclamaban al arma-
dor del buque 56,8 millones de
pesetas en concepto de salario
en metalico no abonados des-
de el citado mes y hasta el 5 de
enero de 1985, fecha en que
quedd suspendida la relacion
laboral.

La sentencia sefiala que las
sociedades Aumabisa, Naviera
Zabat, Damaco Holding y Ma-
ritima Africa Lines constituyen
un grupo dirigido por Loépez
Tapia, «accionista mayoritario
de todas ellas, para evitar asu-
mir responsabilidades propias
de la actividad empresarial de
transporte maritimo y trafico
interior de puertos a la que se
dedicaba y en cuyo beneficio
propio desarrollaba dicha acti-
vidad, para la que arrendo6 el
buque «Izarra».

La sentencia ha absuelto a
Radl Herran, al estimar que
desde enero de 1984 dejé de ser
socio de la codemandada Spain
Africa Lines, de la que fue uno

de los fundadores, pasando a
ser empleado de la misma.

Lépez Tapia debera abonar,
ademas, a los demandantes el
interés del 10 por 100 que de-
vengan los salarios debidos y
no pagados. Las cantidades
que percibirdn los trabajadores
del «Izarra» oscilaran entre los
cinco millones y medio que
corresponden al capitdn Pecifia
y dos millones a los demas
trabajadores.

Como es sabido, el buque
«Izarra» fue retenido por las
autoridades nigerianas el 19 de
julio de 1984. La tripulacién re-
gres6 el 14 de diciembre si-
guiente a excepcion de su capi-
tan quien, tras una azarosa ex-
periencia que incluyé una con-
dena a muerte, volvio a Espa-
fia en julio del pasado afio.

NEGOCIACION DE
AETINAPE

En la primera semana del
mes de abril el director general
de Marina Mercante, José An-
tonio Madiedo, se reunié con

una representacion de titulados
nautico-pesqueros, encabezada
por el presidente de AETINA-
PE, Jos¢ Manuel Mufiiz, para
tratar de encontrar una solu-
cion a las reivindicaciones que
plantea este colectivo.

Las dos cuestiones que se
trataron en esta reunion fue-
ron, en primer lugar, la fijacién
de un calendario de conversa-
ciones para ir tratando en lo
sucesivo los distintos proble-
mas pendientes y, en segundo
lugar, la necesidad de buscar
una urgente soluciéon para los
800 titulados nautico-pesqueros
que actualmente desempefian
sus trabajos en los buques mer-
cantes y que temen perder sus
puestos.

A tal efecto Jos¢ Manuel
Muiliz le presenté al director
general de la Marina Mercante
un estudio, elaborado por sus
servicios juridicos, en el que se
apuntan distintas férmulas
dentro de los cauces legales que
se contienen el Convenio Inter-
nacional sobre formacion y ti-
tulacién de la Gente del Mar,
elaborado por la Organizacion
Maritima Internacional (OMI)
en 1978 y conocido por las si-
glas STOW-78.

Hermanos
Lépez Tapia,
armadores del
«lzarra».
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En la reunién, que trans-
currié en un clima de gran cor-
dialidad, se fijaron una serie de
plazos para que los responsa-
bles juridicos de ambas partes
examinen los convenios y tra-
ten de adecuar la realidad de
los titulados nautico-pesqueros
a los mismos, de forma que se
puedan salvaguardar los niveles
profesionales y salariales de los
distintos colectivos de la Mari-
na Mercante.

Con este principio de acuer-
do se ponia fin a una serie de
movilizaciones que los miem-
bros de AETINAPE venian
sosteniendo desde el otofio pa-
sado y que habian llegado in-
cluso a encerrarse en los loca-
les de la Direccion General en
los ultimos dias del pasado mes
de marzo.

INTERCAMBIO
ENTRE BULGARIA
Y ESPARIA

UCEDIOEN 8

breves fechas en los astilleros
Juliana Constructora Gijonesa,
de Gijon, constituyen la opera-
cion mas cuantiosa realizada
hasta el momento entre Bulga-
ria y Espafia. Su importe as-
ciende a un total de 50 millo-
nes de dolares —unos 6.230
millones de pesetas—. El em-
bajador plenipotenciario de
Bulgaria en Espafia, Ivan Ne-
dec, quien, junto con otras al-
tas personalidades del sector,
presidio el acto de la botadura,
explicd en estos términos las
razones por las que este impor-
tante encargo se hiciera a em-
presas espafiolas. En primer lu-
gar, porque «deseamos estre-
char atin mas nuestras relacio-
nes comerciales, v en segundo,
porque consideramos que la
construccién naval en Espaiia
posee una alta calidad».

Esta transaccion es tan solo
uno de los aspectos de las am-
plias posibilidades que atn es-
tan por potenciarse de los con-
tactos econdémicos entre ambos
paises.

El 28 de abril fue botado en
los astilleros Hijos de J. Barre-
ras de Vigo y entregado a la
naviera bulgara Koraboimpex el
buque Trakia, el primero de los
cuatro portacontenedores bul-
garos tipo roll-on que se estin
construyendo en Espaifia. Los
cuatro buques estdn provistos
de un alto grado de automati-
zacion; disponen de aparatos
muy modernos de navegacioén
y manipulacién de cargas y
contenedores, lo que les pro-
porciona una autonomia abso-
luta en la realizaciéon de opera-
ciones portuarias.

El Trakia tiene una capaci-
dad de carga para 446 contene-
dores de 20 pies, desplaza 7.500
toneladas de peso muerto y su
eslora es de 125,3 metros.
Cuenta con dos gruas para des-
carga con cuchara. Sus 26 tri-
pulantes —la mitad con titula-
cién universitaria—, empren-
dieron ya su primer viaje.

El buque Trakia y su geme-
lo Dobrudzha, construidos por
los astilleros vigueses y otros
dos que estardn terminados en

DENUNCIA DE
UGT

La seccion de pesca de la Fe-
deracion de Transportes de
UGT de Cadiz ha presentado
una denuncia en el Juzgado de
instruccion de Las Palmas de
Gran Canaria, en la que acusa
a las autoridades de Marina de
aquella localidad de un presun-
to delito de omision de socorro
en el naufragio del barco «Cal-
pe Quintans»,

Esta acusaciéon forma parte
de la denuncia presentada por
la mencionada central sindical
contra la empresa propietaria
del pesquero. En la denuncia se
argumenta que, segun las de-
claraciones efectuadas por los
familiares de las victimas, pue-
de deducirse una «injustificada
lentitud por parte de las atto-
ridades de Marina de Las Pal-
mas en enviar ayuda al pesque-
ro y, por tanto, podria presu-
mir un presunto delito de omi-
sion de socorro». ‘

DIAS

En la acusacidon contra la
empresa propietaria, los de-
nunciantes basan sus alegacio-
nes en las manifestaciones rea-
lizadas a los medios de comu-
nicacién por los supervivientes
del siniestro. De estas declara-
ciones se deduce, segiin el tex-
to de la denuncia, que las dos
balsas salvavidas con que con-
taba el «Calpe Quintans» no se
encontraban en condiciones
para su uso, hecho este, afirma
el escrito, al que hay que atri-
buir las 10 muertes que se pro-
dujeron en el naufragio.

El representante del sector de
pesca de UGT de Las Palmas,
Elviro Orol, aseguré que para
acabar con este tipo de acci-
dentes es necesario que s¢ pon-
gan en marcha de manera ur-
gente las capitanias de puerto.
Seghin Orol, es imprescindible
que las operaciones de tipo ad-
ministrativo y los rescates sean
efectuados por personal civil.

También la Direccion Gene-
ral’de la Marina Mercante ha
puesto medios para esclarecer
las circunstancias que con-
currieron en el hundimiento del
pesquero «Calpe Quintans» y a
tal efecto ha nombrado una co-
mision investigadora compues-
ta por catedraticos, capitanes
de la Marina Mercante, licen-
ciados en Derecho y jefes de
maquinas.

Como se recordari, el «Cal-
pe Quintans» se hundié el pa-
sado 30 de marzo, a 200 millas
del archipiélago canario, a cau-
sa de una via de agua. Sola-
mente sobrevivieron dos ma-
rineros.

BREVES

PLATAFORMAS
PETROLIFERAS

Astano deberd entregar en
febrero de 1989 la primera pla-
taforma para prospecciones pe-
troliferas que este astillero co-
menzard a construir en breve.

Esta plataforma, con la que
se inicia la nueva etapa de la
factoria ferrolana, fue encarga-
da por la empresa Drillmar

(Elcano e Hispanoil al 50 por
100) y el contrato se firmo el
pasado 16 de marzo, imponién-
dose un plazo de entrega de 23
meses. La construccion de esta
pieza supone la inversién de
15.000 millones de pesetas y un
total de 1.300.000 horas de tra-
bajo repartidas entre 1.300 ope-
rarios.

Precisamente Astano hizo
entrega el pasado dia 30 de
marzo a la empresa correspon-
diente del bulckarrier «Eldora-
do», tltimo barco que constru-
ye el astillero, ya que a partir
de ahora se dedicara a las nue-
vas actividades mencionadas
anteriormente.

VIGILANCIA
PESQUERA

El Consejo y la Comision de
las Comunidades Europeas
acordaron el establecimiento de
una contribucién financiera
que garantice la modernizacién
de los medios de vigilancia y
control en materia de pesca con
el objeto de gestionar adecua-
damente los recursos pesque-
10S.

Esta propuesta, que fue en-
comendada al eurodiputado
gallego Vazquez Fouz, estima
una contribucién inicial del 50
por 100 del gasto realizado por
los estados.
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El plazo de aplicacion de la
misma es desde el 1 de julio de
1987 hasta el 30 de junio de
1989 y la contribuciéon maxima
alcanzara la cifra de 10 millo-
nes de ECU, 1.400 millones de
pesetas, aproximadamente.

CUOTAS DE
BACALAO

La Comision Europea ha
presentado al Consejo la pro-
puesta de reglamento para el
reparto de las cuotas de pesca
de bacalao para 1987 entre los
estados comunitarios en la zo-
na «NAFO» (Organizacién
Pesquera del Atlantico Norte).

Del total de 68.550 toneladas
que se permite capturar a los
paises comunitarios, Espafia
tendra una cuota de 18.420 to-
neladas; ta Republica Federal
dg¢ Alemania dispondra de
17.800 toneladas; Francia, de
2.900; Portugal, de 28.780 y el
Reino Unido de 700.

Por lo que respecta a la zo-
na NAFO 3NO, Espafia dis-
pondra de 11.860 toneladas, la
mayor parte de la cuota total
comunitaria que se eleva a
26.400 toneladas. El resto se re-
partira entre la RFA (50),
Francia (350), Portugal (4.120)
y el Reino Unido, con 30 tone-
ladas, entre otros. ®
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Noticia

Rescatados los cuerpos de dos pescadores en aguas gallegas y saharianas, que habian caido
al mar en circunstancias no determinadas.

Entra en vigor el contrato para construir la primera plataforma en la factoria ferrolana de
Astano.

Manifestacion de los trabajadores de Euskalduna y Naval contra el decreto de prérroga de
los Fondos de Promocion de Empleo.

Alemania levanta el veto contra los mejillones gallegos.

El Ayuntamiento de Santurce levanta la prohibicién de venta ambulante de pescado. Ello per-
mite a las famosas sardineras volver a vocear sus sardinas por las calles de la villa
vizcaina.

La CEE indemnizard a Espafia por los atunes que sean entregados a las conserveras.

El pesquero ondarrés «Monte Allen» es sancionado por las autoridades francesas con cinco
millones de pesetas por resistirse al apresamiento de una patrullera francesa,

Son juzgados en Bilbae los patrones de los pesqueros cantabros «Anlu» y «Nuevo Mater Do-
lorosa» tras su detencion por faenar con artes ilegales en aguas bermeanas.

Reguladas las solicitudes de ayuda para mejorar el equipamiento de los puertos.

Los armadores vigueses presentan recurso legal contra las restricciones impuestas por las
autoridades norteamericanas para pescar pota en aguas de aquel pais.

Desaparece José Arcea Guzmdn, engrasador del pesquero «Playa de Portacelos», en aguas
del banco canario-sahariano.

Los trabajadores de Astilleros Espaiioles dejaron sin teléfono a la provincia de Cadiz a cau-
sa de los dafios causados en la manifestacion que realizaron para reivindicar sus derechos.

Los titulados nautico-pesqueros se encerraron durante unas horas en la Direccién General
de la Marina Mercante y pidieron la creacién de una mesa negociadora.

A salvo los tripulantes del pesquero onubense «lsabelita Simén», hundido en aguas del Golfo
de Cadiz.

En aguas del banco canario-sahariano naufraga el pesquero andaluz «Calpe Quintans». 10
tripulantes perdieron la vida y sélo dos sobrevivieron.

Irlanda multa con 22 millones de pesetas al armador del pesquero gallego «Garsa».

Naufraga el pesquero marroqui «Alfonsaiman a siete millas de la costa de Palafruguell. No

hubo victimas.

Enfrentamientos entre policias y trabajadores en Astilleros de Cadiz.

La Direccion General de Marina Mercante ahre una investigacién sobre el salvamento de
los naufragos del «Calpe Quintans».

Una treintena de pesqueros bloguean la desembocadura del rio Guadalquivir para pedir una
nueva normativa sobre inmaduros.

Cierre patronal en los astilleros de Puerto Real después de varias semanas de conflictos.

Trabajadores del sector naval se manifestaron en Baracaldo en defensa del empleo en los
astilleros.

La Generalitat prohibe la pesca en sus aguas a los barcos murcianos.

Se inicia el reflotamiento del ferry «Herald Free Enterprise», zozobrado en aguas belgas ha-
ce un mes.

Fianza de un millén y medio de pesetas para el patrén del pesquero gallege «Segundo Rio
Sil» apresado por una patrullera irlandesa cuando faenaba a 70 millas de la costa.

ANAVAR inicia un proceso judicial contra Estados Unidos por incumplimiento de acuerdos
pesyueros.

La magistratura mimero 5 de Bilbao falla a favor de los trabajadores del «lzarra».

Las autoridades marroguies imponen una multa de 1.600.000 pesetas al pesquero «Nuestra
Seiiora de Africa» por faenar ilegalmente en sus aguas.

El Consejo de Ministros aprueba el Real Decreto que pone en marcha las ayudas para la
modernizacién de la flota pesquera artesanal.

Los naufragos del pesquero alicantino «Playa de Postiguet» regresaron a sus casas sin daiio
alguno. Habian sido rescatados en aguas saharianas por el «Esperanza del Mar».

Son puestos en libertad los pesqueros espaioles «Gran Karmego Ama» y «Playa de Cillero».

Aparece en el BOE el procedimiento para la tramitacion de ayudas a la paralizacién tem-
poral o definitiva de bugques de pesca.

Se desbloguea la negociacién de la segunda fase de la reconversion del sector naval. UGT
propone un nuevo sistema de jubilaciones anticipadas.

Contundentes cargas de la policia impiden la manifestacion de los trabajadores de astilleros
en Sevilla.

Huelga de la compaiiia Transmediterrdnea que afectd a més de 10.000 viajeros.

Duros enfrentamientos entre la policia y los trabajadores de Astilleros de Puerto Real.

Comienza la huelga de los trabajadores de juntas de puertos y de los de la Sociedad de Ges-
tion de buques. )

Desaparece el marinero Juan Félix Echevarria, tras la colisién que sufrié el barco en el que
navegaba, «Pico Mondigo», y el mercante panameiio «Perfio» en aguas del banco
canario-sahariano.

Naufraga el pesquero «Pico Mondigo» en aguas del banco sahariane. Uno de los tripulantes
desaparecid, y el resto fue recogido por el huque hospital «Esperanza del Mar». La causa
del accidente fue 1a colision con el mercante «Persian.

Los armadores de los sardinales de Lanzarote amenazan con parar la flota si no se les abo-
nan las ayudas oficiales prometidas.

Cesa como secretario general de Pesca, Miguel Oliver, que se presentara como candidato
a las elecciones autondmicas baleares.

Es nombrado nuevo secretario general de Pesca, José Loira, que hasta ahora desempeiiaba
el puesto de jefe del gabinete del Ministro de Agricultura, Pesca y Alimentacion.
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Miguel
Oliver
Massutti,
secretario
general de
Pesca
cesante.

José Loira Rua,
persona
estrechamente
vinculada a la
Administracion
maritima desde el
acceso de Carlos
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José Loira T
Ruaa, nuevo |
secretario |
general de

Pesca.

RELEVO EN LA SECRETARIA GENERAL DE PESCA

Romero al Ministerio
de Agricultura, Pesca
y Alimentacion, ha
sido nombrado para
relevar a Miguel
Oliver Massutti en el
puesto de mayor
responsabilidad de la
Secretaria General de
Pesca Maritima desde
comienzos del
pasado mes de
mayo.

pia, Miguel Oliver Massutti, quien
habia venido desempefiando hasta
entonces ¢l cargo de secretario general de Pes-
ca Maritima, del Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacion, ces6 en su puesto.

Biologo de profesion e investigador por vo-
cacion, Miguel Oliver, de 68 afios, ha dedica-
do la préctica totalidad de su vida profesio-
nal al mar, desde diferentes plataformas. En
1947 ingresé en el Ins-
tituto Espaiiol de
Oceanografia, orga-
nismo que no abando-
no hasta 1982, cuando
s¢ hizo cargo de la Se-
cretaria General de
Pesca.

Durante su manda-
to en la SGP, Miguel
Oliver desempefid un
papel destacado en las
negociaciones para la
integracién del Estado
espaiiol en la Comuni-
dad Econémica Euro-
pea. Igualmente asu-
mié importantes res-
ponsabilidades en el
campo de la reordena-
cion de las estructuras
pesqueras espafiolas.

Miguel Oliver ocu-
pd el tercer puesto en
las listas del PSOE pa-

E L pasado 30 de abril, y a peticidn pro-

ra ¢l Parlamento autébnomo balear, resultan-
do electo en la convocatoria del pasado 10 de
junio.

El nuevo secretario general de Pesca, José
Loira Rua, tiene 37 afios. Natural de Marin
(Pontevedra), fue elegido para el cargo por el
Consejo de Ministros del pasado 8 de mayo.

Ingeniero agronomo, José Loira desempe-
fi6 desde diciembre de 1982 el cargo de ase-
sor del ministro de Agricultura, Pesca y
Alimentacién, ocu-
pandose principal-
mente de materias re-
lacionadas con el sec-
tor pesquero, con el
cual ha tenido siempre
estrechos lazos.

Antes de integrarse
en la Administracion
como asesor de Carlos
Romero, José Loira
desarroll6 una dilata-
da actividad en el seno
del sindicato socialista,
primero en la FTT y
luego en el seno de la
Ejecutiva Confederal
de la UGT. Se consi-
dera que José Loira es
persona de gran con-
fianza del ministro del
ramo, con el que ha
venido trabajando en
estrecha unién. W




La gama mas
completa de bombas
e intercambiadores
para barcos pesqueros

B Bombas para servicio de refrigeracién
en general. M Bombas para refrigeracién
por agua dulce o salada de: Motor
Principal, auxiliares, reductor. l Bombas
para circulacién de condensadores
y generadores. M Bombas para Servicios
Generales: Achique de sentinas, lastre,
valdeo y contraincendios. ll Bombas para
circulacion y trasiego de salmuera.
B Bombas para servicios portuarios
y de Astilleros. ll Bombas para
mantenimiento de cebo vivo y Hluvia
artificial. @ Bombas para trasiego
de combustible y carburantes. M Bombas
; — para lubricacién por aceite de: Motor
s oy ANy - -
\%'5@_""\’ Principal, auxm_ares, rgductor. =] Equlpqs
s ‘ :} para contraincendios de emergencia.
" { 4 M Equipos hidréforos para agua dulce
" . % y salada. W Intercambiadores de calor
© % para agua dulce de: Motor Principal,
7 5 auxiliares. W Intercambiadores de calor
==~ para aceite de: Motor Principal, auxiliares,
reductor, grupos hidréulicos, maquinillas.
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Ministerio de Trabajoy Seguridad Social

ﬂ& Secretaria General para la Seguridad Social $
O InstitutoSocialde la Marina

conlacolaboracionde

C.IPAT

simposium internacional sobre alcoholismo y toxicomanias
enlagentedemar

international symposium on alcoholismand drug addictions
among seafarers

symposium international sur 'alcoolisme et les toxicomanies
chez lestravailleurs dela mer
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