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L fin 1987 llegd
a su término,
cubriendo otra etapa més del nuevo
periodo que se abrié para Espafia
tras su integracién en las Comunida-
des Europeas. Para las gentes del
matr, sin embargo, los dos afios trans-
curridos desde la firma del Tratado
de Adhesién siguen constituyendo
un lapso de tiempo atn insuficiente,
si de trazar un balance se trata. Par-
ticularmente en el campo de la pes-
ca, la especificidad de la anterior
realidad espafiola era tanta —y tan-
tos, en consecuencia, los reajustes
necesarios para lograr la homologa-
cién con las estructuras europeas
del sector— que los veinticuatro
meses transcurridos apenas si han
servido para sentar las bases del im-
prescindible ensamblaje mutuo. La
constitucién de las Organizaciones
de Productores puede considerarse,
por su desarrollo, un augurio positi-
vo en relacién al conjunto:

bajado en estrecha coordinacién
con los responsables espafioles, y
que manifiestan su firme voluntad
de alcanzar la firma de un nuevo
Tratado.

E L afio que ahora se cierra ha si-
do, pese a estas y otras cir-

cunstancias problematicas, altamen-
te positivo. Tanto en el terreno de la
pesca como en el de la marina mer-
cante, Espafia ha relizado un esfuer-
z0 modernizador incontestable vy, si
bien ha pagado por ello un cierto
precio —nada se obtiene a cambio
de nada—, los resultados son, cuan-
do no espectaculares, ciertamente
alentadores. La Espafia maritima, cu-
yO peso cuantitativo en Europa na-
die ha negado jamés, est4 asentan-
do también un papel de primera li-
nea en el campo cualitativo, actuali-
zando sus estructuras y mejorando
sustancialmente sus cotas de com-
petitividad. No esté lejano ya el dia
en que las rémoras arcaicas, hereda-
das de un pasado en el que se en-
trelazaron las irresponsabilidades y
la falta de medios eficaces, abrirdn

mucho que de valioso tenfa
la experiencia histérica de
las Cofradias y, simultdnea-
mente, acatar las exigen-
cias de la normativa comu-
nitaria al respecto. Tam-
bién, pese a ciertos inicia-
les roces —sin duda inevi-
tables en materias de esta
complejidad—, se han afir-
mado los pilares de la con-

cAlforial
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EL FUTURO

vivencia entre nuestra flota
pesquera y las otras comunitarias, y
ello hasta el punto de que ciertos
contenciosos de vieja fecha, como
los propios del Golfo de Vizcaya, pa-
recen estar ya préximos al olvido.

AHORA, la Comunidad ha de
hacer frente a uno de sus més
espinosos retos, con motivo de la
expiracién del Tratado pesquero
hispano-marroqui, de cuya renova-
cién depende el trabajo de buena
parte de nuestra flota. Como se sa-
be, es la CEE la que asume en la ac-
tualidad la responsabilidad negocia-
dora ante el ejecutivo de Rabat.
Aunque las primeras conversacio-
nes disten de ofrecer un resultado
alentador, es diffcil culpar de ello,
sin embargo, a los organismos espe-
cializados de Bruselas, que han tra-

las puertas de manera definitiva a
una situacién plenamente normali-
zada, en la que nuestro pais serd, en
el campo maritimo, un igual entre
iguales, dentro de la Europa de-
sarrollada.

SIN optimismos voluntaristas,
pero también sin pesimismos
injustificados, la Espafia maritima
puede entrar en el nuevo afio con
paso seguro, esperanzadamente. Es
mucho lo que queda por hacer, pe-
ro cabe hacerlo. Con realismo frio y
con serenidad, el trabajo rendira sus
frutos. Sabemos la ruta, tenemos los
medios y el viaje merece la pena: se
trata, en fin, de que la mar pueda se-
guir asegurando a mas de cien mil
familias espafiolas las bases de una
existencia digna, ®

MAR
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30 unidades D 2566 MTE de 250 CV
instaladas en las Lanchas de Salvamento
de la Cruz Roja del Mar.

Propulsores ideales para boniteras,
merluceras, yates, policia del mar,
practicos, etc.

Talleres homologados de servicio a lo largo
de la costa espanola y en todo el mundo.
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Como ya es habitual,
MAR dedica en este
dltimo nimero de 1987
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acontecimientos mds
destacados que han
configurado el
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Tras el
ingreso en la
Comunidad,
el sector
pesquero
espaiiol tuvo,
desde el
primer
momento, las
mayores
posibilidades
para acceder
a los fondos
comunitarios,
con el fin de
mejorar sus
estructuras
productivas.
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OS programas presen-

tados por la Adminis-

tracion espafiola en el

primer semestre de es-

te afio fueron aproba-
dos por el Comité Permanente
de Estructuras Pesqueras a fina-
les de 1987. En medios del Mi-
nisterio de Agricultura, Pesca y
Alimentacion se considera un
gran paso adelante para todo el
sector pesquero, que supondra,
ademas, importantes efectos di-
namizadores para los astilleros
espafioles. La respuesta de los
armadores al reto comunitario
ha sido muy alta.

Tras nuestro ingreso en la
Comunidad, el sector pesquero
espafiol fue uno de los que tu-
vieron, desde un primer mo-
mento, las mayores posibilida-
des para acceder a los fondos
comunitarios, con el fin de me-
jorar sus estructuras producti-
vas. En el primer afio de nues-
tra integracion, la Comunidad
permitié a Espafia la posibili-
dad de entregar proyectos para
cada una de las actividades.

La politica de estructuras re-
ferida al sector pesquero tiene
su entronque en el Reglamento
4028/86 de la CEE, por el que
se dictaron las normas en vigor
para toda la Comunidad entre
1987y 1992. La Administracion
pesquera espaifiola desarrolld
un gran trabajo en los primeros
meses de 1987 para aplicar la
normativa de la Comunidad; se
llevéd a cabo una importante
campaiia informativa y se logrd
una excelente respuesta del sec-
tor, cumpliéndose asi uno de los
principales objetivos marcados
desde la Secretaria General de
Pesca.

De acuerdo con el Reglamen-
to 4028 de la Comunidad, las
disponibilidades presupuesta-
rias para el conjunto de los pai-
ses se elevan a 800 millones de
ecus, lo que supone unos 21.000
millones de pesetas a asignar ca-
da uno de los cinco afios de du-
racién de los programas. La
Administracion espafiola aspira
a lograr los mejores resultados.
Segtin informaciones facilitadas
en su dia por el director general
de Ordenacién Pesquera, Ra-
fael Jaén, en 1986 se logré para
Espafia algo mas del 28 por 100
del total de los recursos dis-
ponibles.

Los recursos disponibles por
parte de la Administracion es-
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pafiola para estas actuaciones se
elevan a unos 3.000 millones de
pesetas anuales, ademas de las
ayudas previstas para las em-
barcaciones entre los 6 y los 9
metros que, por el momento, no
entran en la normativa comuni-
taria a la hora de las ayudas.

Oficialmente, Espafia cuenta
con una flota de unos 17.000
barcos, segln registros y censos.
Sin embargo, considerando s6-
lo a las embarcaciones activas
—de acuerdo con las subven-
ciones concedidas para el gaso-
leo— ese niimero queda reduci-
do a menos de 15.000 unidades.

L
PROGRAMA PARA
MODERNIZAR LA
FLOTA AFECTARA A
UNAS DOS MIL
EMBARCACIONES

Segiin las cifras manejadas
por la Secretaria General de
Pesca Maritima, el Programa
quinquenal para la moderniza-
cion de la flota puede suponer
la actuacién sobre unas 2.000
embarcaciones, de las que 500
corresponderian a unidades
nuevas, y las otras 1.500 serian
destinadas a procesos de mo-
dernizacion. Todas las actua-
ciones van a suponer un impor-
tante proceso de rejuveneci-
miento de la flota y, sobre todo,
su adaptacion a los nuevos ca-
laderos. El Programa para la re-
novacion de la flota prevé, en-
tre 1987 y 1991, un total de nue-
vas construcciones equivalente
a 182.500 toneladas, que supo-
ne el 27 por 100 del arqueo to-
tal de la flota. Segin los valores
actuales de construccién en los
astilleros espafioles, esto signifi-
ca una cifra de inversiones de
213.400 millones de pesetas.

Por comunidades auténo-
mas, el mayor porcentaje de las
construcciones corresponde
(cuadro I) a Galicia, con casi el

34 por 100. A distancia, se en-
cuentra Andalucia, con el 21,46
por 100 y, en tercer lugar, Ca-
narias, Ceuta y Melilla con po-
comas del 17 por 100. Las cons-
trucciones en Asturias solamen-
te suponen el 1,86 por 100 y el
2,02 por 100 en Cantabria.

El mayor interés del sector
corresponde a las actuaciones
para la modernizacion. Espafia
dispone de una flota relativa-
mente envejecida, util solamen-
te para determinados caladeros
y artes concretas. En funcién de
las exigencias de las nuevas pes-
querias, el objetivo de la Admi-
nistracion ha sido tener unas
embarcaciones polivalentes, ca-
paces de operar en diferentes
caladeros sin detrimento de sus
resultados.

El Ministerio de Agricultura
ya habia iniciado este proceso
de cambio antes de nuestro in-
greso en la Comunidad. Ahora
se ha presentado la ocasién pa-
ra consolidarlo con'fondos co-
munitarios. Las actuaciones
previstas para este proximo



quinquenio, de acuerdo con los
datos recogidos también en el
propio sector, supondrdn la
modernizaciéon de unos 1.500
barcos, con unas inversiones de
unos 17.600 millones de pesetas.
A esta cantidad se sumarian
también otros 2.000 millones de
pesctas que, al parecer, tienen
previsto invertir los atuneros
congeladores durante el mismo
periodo. Por comunidades au-
tonomas, también Galicia se
encuentra a la cabeza, con ¢l 34
por 100 de los proyectos para
modernizacion; Andalucia ocu-
pa el segundo lugar, conel 17,80

SPANA ES EL
PRIMER PAIS DE LA
COMUNIDAD
EN LA
PRODUCCION
ACUICOLA

por 100 y, en este caso, el Pais
Vasco, con el 13,60 por 100 des-
plaza a Canarias, Ceuta y Me-
lilla, que solamente alcanzan el
7,10 por 100 (cuadro II).

En conjunto, las inversiones
totales previstas para los proxi-
mos cinco afios por construc-
ciones y modernizaciones de
barcos se elevarfan a 231.000
millones de pesetas. La distribu-
cion de estas inversiones, por
comunidades auténomas (cua-
dro III), significa que el 36,24
por 100 de las mismas se que-
dan en Galicia; Andalucia ocu-
pa el segundo lugar, con el 18,4
por 100; el Pais Vasco, el terce-
ro con el 17,32 por 100, y el
16,88 por 100 para Canarias,
Ceuta y Melilla.

Las condiciones para llevar a
cabo estas actuaciones tienen su
origen en el Reglamento 4028
de la Comunidad. Pero, en Es-
pafia se hizo el correspondiente
desarrollo mediante el Real De-
creto 219/86 del 13 de febrero.
Espafia dispuso unas condicio-
nes mas duras que las aplicadas
en otros paises de la Comuni-
dad. Una de las principales exi-
gencias era la eliminacién de
uno o mas barcos por cada nue-
va unidad a construir. El tone-
laje eliminado del sector debe
ser, como minimo, igual al pre-
visto en el Programa de cons-
trucciones, lo que significa que,
pasados estos cinco afios, el
TRB de nuestra flota no habra
aumentado. Segun los datos de
la Administracién, los procesos
de reconversion similares han
supuesto histéricamente una
sustancial reduccién en la di-
mensioén o arqueo de la flota.
Desde esta perspectiva, el Pro-
grama de construcciones pre-
sentado por Espafia va a supo-
ner la retirada de actividad de
mas de 210.000 TRB de la flota
pesquera actual, 1o que significa
un verdadero proceso de re-
novacion.

Junto con el de estructuras,
uno de los programas mds im-
portantes también aprobados
por la Comunidad en la misma
fecha, es el referido a la acuicul-
tura. Las autoridades espafiolas
elevaron a Bruselas un Progra-
ma enormemente ambicioso,
netamente expansivo, aunque
sin perder su condicién de acti-
vidad complementaria a la pes-
ca tradicional. Espafia cuenta
con una serie de ventajas sobre

CUADRO |

PROGRAMA DE CONSTRUCCIONES

Comunidades Auténomas

% Participacién

Yo IS WASI 0] Aot dtinonaon s oo e o A 0 14,17
CONTODTIO e roetess e s ol SR g ote o 2,02
S TU T 1 C1S) s e s e e e eaeE R es s ebrvasn 1,86
GaliCIO e o E ite s ST dOTNS s Fednava mas i Sl eass 33,91
ANdalUcia ...iviiivinisvseavavarsssvasrmrssonsassses 21,46
NUTCIOT - s e L e L 0,92
NV OIENICICI eriresatannts st anye sareeareaii fLNas TAas S TAES 4,00
CotclURG foettayrissve s e svahssi s s easimimawias 3,74
Baleares v i iitasssssaihssavasonisussamesss 0,67
Canarias, Ceuta y Melilla ..oooviieiiininnnns 17,25

CUADRO Il

PROGRAMA DE MODERNIZACION

Comunidades Auténomas

% Proyectos

Pais VOSCO . vioiiishumstnassavesarsistssiessdsarrasire 13,60
Gantab i e ey teazmyes 4,75
ASTORICIS oas ot s e e ot sl ie poy i g bann o aa v 5,83
Galicial .. &, vt aia beieas s setiddes toasvis 33,90
Andalucion juirii s semmayinmisss ossstosesanns 17,80
MUICIQ o iiiassiimasinssepaiinrossstarisars 1,81
VAIENCIO +iveiieeerenneessrsnsaessnseannnsssnssssssnses 6,20
CatQUURA . orieeeias s ssnres tavarssvhbs b danbasmrssi 7.47
Baleare st s et s e Ty 1,45
Canarias, Ceuta y Melilla .....ccooveennnnne. 7.10

CUADRO Il

PROGRAMA DE CONSTRUCCION
Y MODERNIZACION

Comunidades Auténomas

% Distribucion

Pais VOSCO N aviseis capsnnnanaariissnssassasansbaasses 17,32
CantabriG cciiiiisisimsm cswiinssssssonas o eouians 2,0

) S e o e TR Ot s B e B e 1,8

(el tatonaiambror oot e e P G 36,24
AndalUciar . e ans csvesvass N arran obe 18,4

AAUTCIC aoeer ot he b b Tl e o o e Ph sy sRaeR EepebaNs 0,71
ValENCia uiivuiianssnesssrbesithanessssassrnrssasorsss 3,11
(Clo i (e LTRNE N ey i e e s o Ty s Fr et e o] 2,97
BAlEOTES Jyadepasanresasnussysnssysisrarssimsnatapin 0,53
Canarias, Ceuta y Melilla ..o 16,88

otros paises de la Comunidad,
como son los mas de 8.000 ki-
lometros de costas y aguas sa-
lobres, asi como zonas con unas
condiciones climatolégicas fa-
vorables.

Dentro de la Comunidad, Es-
pafia es el primer pais produc-
tor en acuicultura, con unas
270.000 toneladas, cifra que, en

un periodo de cinco afios, se
puede incrementar en unas
80.000 toneladas en especies
prioritarias como la dorada, lu-
bina, rodaballo, seriola, ostras,
almejas y mejillones, con una
inversién de unos 23.500 millo-
nes de pesetas.

El Programa para potenciar
la acuicultura marina se puede

MAR 9



CUADRO IV
ACUICULTURA MARINA Y DE AGUAS SALOBRES
(Produccién en 1995 con el Programa quinquenal)
PECES CRUSTACEOS MOLUSCOS
Especie Tm. Especie Tm. Especie Tm.
Rodaballo ........... 4.700 Langostino .......... 4.500 Almejos .............. 40.000
Lubina’ .:.... s 6.000 Camarén ............ 410 Ostras ................ 17.500
Dorada ......cecee. 7.500 Cangrejo rojo ..... 2.000 Mejilién .....ic...i.. 315.000
Mugilidos ............ 3.000 Artemia .............. 11 Chira ................. 2.000
Seriola ........ceue.e. 1.000 Coquina ............. 500
Lenguado ........... 500 Tellerina ............. 500
TOnidos .......ccuevens 600 Escupifa ............. 50
Anguila .............. 2.000 Vieira ........c..cu... 2.000
Salmén ......ccceees 3.500
Truchas .c..occeeiennes 1.000
CUADRO V
ARRECIFES ARTIFICIALES
(Inversiones totales previstas)

Comunidad Inversion total N.° aproximado de

Auténoma (en millones) arrecifes artificiales
R0 SRV IS O N — 100 2
Cantabria ....cccvvvveieeeerrieireerens 50 ]
ASHUTICS! ... crmedveivsiites st 50 ]
Calicia s e s s 328 7
Andalucla ... 450 9
Ceuta y Melilla .........c.c............. 100 2
Mureios.......... 0 B 180 4
Valendia ..o 200 5
Catalufia S S 397 7
Baleares .......c.ccccoecivvnvins 115 2
CaNATIOS G imirove 280 5

TOTAL coas e 2.250 45

desarrollar en todo el territorio
nacional y cuenta con unas dis-
ponibilidades nacionales de
apoyo de 500 millones de pese-
tas en 1987 y de 600 millones
para cada uno de los afios si-
guientes.

Segiin los estudios realizados
por la Administracion espafio-
la, Espafia tiene un gran poten-
cial acuicola con la posible ex-
plotacién de mas de 80.000 hec-
tareas, tanto en el litoral como
en aguas salobres. La produc-
cién tedrica anual, caso de que
algin dia se llegue a esta situa-
cion, seria de 141.000 toneladas
de peces y crustaceos y 665.000
toneladas de moluscos en aguas
marinas. En aguas salobres, se

podrian lograr otras 59.000 to-
10 MAR

neladas, lo que daria una cifra
total de 865.000 toneladas.

Sin embargo, estas cifras son
simplemente un objetivo a lar-
go plazo. La situacién actual de
la acuicultura presenta unas
4.800 instalaciones, de las que el
30 por 100 se encuentran en fa-
se de construccion. La mayor

AS BATEAS
DE MOLUSCOS
OCUPAN EL 70 POR
100 DE LAS
INSTALACIONES
ACUICOLAS

parte de las instalaciones en
funcionamiento corresponden,
con el 70 por 100, a las bateas
de moluscos. La superficie total
ocupada se eleva a unas 22.000
hectareas.

Las estadisticas oficiales se-
fialan para la acuicultura mari-
na y las aguas salobres una pro-
duccién total de 473 toneladas
de peces y crusticeos, y 249.700
toneladas de moluscos. Con la
aplicacion del Programa quin-
quenal, se espera llegar a 1992
con una produccion de peces y
crustaceos de 4.560 toneladas,
mientras que la de moluscos se
elevaria a 330.000 toneladas en
nimeros redondos, lo que su-
pone un aumento de 80.000
toneladas.

Los planteamientos del Pro-
grama presentado en Brusclas
responden a la situacion actual
de nuestro mercado. De acuer-
do con los datos en poder de la
Administracién, existe déficit en
el conjunto de las posibles espe-
cies a lograr por medio de la
acuicultura. Igualmente, son
productos cuyos precios siguen
teniendo en el mercado interior
una evolucién al alza, a pesar
del aumento en la oferta.

En funcién de la realidad del
mercadd y las condiciones am-
bientales de cada una de las zo-
nas, el Programa considera co-
mo prioritarias las siguientes
especies:

Peces: rodaballo, lubina, do-
rada, mugilidos, seriola, lengua-
do, tanidos, anguila, salmén,
trucha arco iris y reo.

Crustéaceos: langostino, ca-
maron, cangrejo rojo y artemia.

Moluscos: almejas, ostras,
mejillén, chirla, coquina, telle-
rin, escupifia y vieira.

Por medio de este Programa,
se pretenden importantes logros
en materia de mano de obra, asi
como en la correcta explotacion
de recursos naturales ociosos,
reconversion del sector maris-
quero, diversificacion de las
producciones y abastecimiento
de mercados deficitarios.

En los préximos cinco afios
tendrdn lugar las inversiones
previstas en este programa. Sin
embargo, los resultados no se
veran en muchos casos hasta
1995. Para esa fecha, las cifras
de produccion en la acuicultura
marina y de aguas salobres se-
rian mucho mas alta, como se
observa en el cuadro IV.

Para la seleccién de los pro-
yectos de acuicultura, se ten-
dran en cuenta los criterios de
las comunidades auténomas
con competencias para ello. La
Administraciéon pesquera va a
considerar en primer lugar la
existencia de disponibilidades
juveniles para abordar los pro-
cesos de produccién. Se consi-
derara también el equilibrio en
el desarrollo regional, el grado
de cobertura de los objetivos de
produccién y la contribucién de
los proyectos al alcance de las
previsiones socioeconémicas.

Las inversiones en acuicultu-
ra marina y de aguas salobres se
consideran muy importantes.
Para 1987, las cifras se elevan a
4.000 millones de pesetas, 4.800



millones en 1988, al igual que en
1989 y 1990. Finalmente, en
1991, la inversion esperada as-
ciende a 5.000 millones de pese-
tas. Para la acuicultura conti-
nental o de aguas dulces, el Pro-
grama a cinco afios prevé unas
inversiones globales de 5.300
millones de pesetas para au-
mentar la produccion en 4.600
toneladas. Las especies priorita-
rias a la hora de aceptar los pro-
yectos son la trucha arco iris, la
trucha comin y la tenca.

En la trucha arco iris, Espa-
fia cuenta con 200 instalaciones
para su produccion, aunque, se-
gun las estimaciones oficiales,

38 estan inactivas. La superficie
dedicada a esta actividad se ele-
va a 81,3 de las que solamente
68,5 se encuentran en explo-
tacion.

Las instalaciones actuales, si
su grado de utilizacion fuera el
optimo, podrian tener una pro-
duccion anual de 18.500 tonela-
das en 1995. Sin embargo, su in-
frautilizacion supone el que, en
este momento, la produccion
sea solamente de 16.000 tonela-
das. La demanda de trucha ar-
co iris en 1991 se fija en 18.200
toneladas.,

En el Programa elaborado
por la Administracién, el pri-

Espana dispone de una flota
relativamente envejecida, Gtil
solamente para determinados
caladeros y artes concretas.

A
ADMINISTRACION
ESPANOLA
PRESENTO EL
PROGRAMA DE
ARRECIFES
ARTIFICIALES

mer objetivo es consolidar y es-
tabilizar en 1995 una produc-
ci6n de 18.500 toneladas anua-
les, reduciendo las mortalidades
incontroladas. Para ello, se pre-
tende reducir la contaminacion
en las aguas, aumentar la pre-
vencion y control de la mortali-
dad de los ejemplares en las fa-
ses de engorde, modernizando
las instalaciones y mejorando la
calidad de las aguas, asi como
construyendo nuevas plantas en
base a proyectos rurales.

Las inversiones previstas pa-
ra el desarrollo de la trucha ar-
co iris ascienden a 500 millones
para 1987 y 700 millones cada
uno de los afios siguientes has-
ta 1991, La aportacién nacional
a estas inversiones seria de 50
millones de pesetas en 1987 y 60
millones en los afios siguientes,
con el fin de cubrir los minimos
requeridos por la Comunidad
para recibir sus ayudas.

En el caso de la trucha co-
min, no existen instalaciones
para lograr la produccién co-
mercial de esta especie. Sola-
mente hay unidades de cria y
produccion de alevines destina-
dos a la repoblacion.

El objetivo del Programa se
centraria en lograr un abasteci-
miento del mercado en las épo-
cas de veda, proporcionando,
ademas, desarrollo a muchas
zonas rurales y proteccion a es-
ta especie autoctona. Los obje-
tivos de produccion para 1995
serian de 600 toneladas.

Las lineas prioritarias consis-
tirfan especialmente en la cons-
truccion, modernizacioén o rea-
daptacion de unidades de re-
produccién, la potenciacion de
instalaciones nuevas en zonas
rurales deprimidas y la adapta-
cién de la trucha comin a los
procesos de produccion que se
utilizan con la arco iris. Las in-
versiones previstas en el Progra-
ma se elevan a 250 millones de
pesetas anuales, lo que equivale

a 1.250 millones de pesetas has-
ta 1992. Finalmente, entre las
especies a potengiar previstas en
el Programa destaca la tenca.
Partimos de una produccién
anual de unas 450 toneladas en
embalses y charcas integradas
en explotaciones agricolas o ga-
naderas. El Programa pretende
cubrir la demanda del mercado
local con la puesta en marcha
de nuevas unidades de produc-
cion extensiva y la potenciacién
de las intensivas. El objetivo pa-
ra el afio 1995 es lograr una pro-
duccién de tenca no inferior a
las 2.000 toneladas. Las inver-
siones previstas para el desarro-
llo de esta especie se elevan a
750 millones de pesetas entre
1987 y 1991.

Finalmente, la Administra-
ci6n espafiola también presento
en Bruselas un Programa de
Orientacién Plurianual,
1987-1991, para el acondiciona-
miento de la franja costera con
el fin de aumentar las posibili-
dades de produccion. Es el Pro-
grama conocido como de Arre-
cifes Artificiales. Técnicamente
esta diferenciado del de acuicul-
tura marina o continental ya
que supone el acondiciona-
miento de una zona costera y se
considera inmerso en el campo
de la ordenacion pesquera. En
su desarrollo estin implicadas
todas las Administraciones.

Los objetivos mas importan-
tes de este Programa se concen-
trarian en los siguientes aspec-
tos: proteccion de las zonas de
interés, evitando la sobreexplo-
tacién, especialmente derivada
de la pesca de arrastre; creacion
de zonas de repoblacion; fo-
mento de la pesca artesanal en
Areas cercanas y desarrollo de
puntos de atraccion para el tu-
rismo dirigido a actividades su-
bacuaticas.

Durante los dos primeros
afios, las iniciativas que se lle-
ven a cabo de acuerdo con la re-
glamentacién comunitaria se
considerardn como actividades
piloto o experimentales. Par-
tiendo de una inversién media
para cada arrecife de unos 50
millones de pesetas, las estima-
ciones de inversion en este Pro-
grama ascienden a unos 2.250
millones de pesetas en cinco
afios. Estos gastos corresponde-
rian a la instalacién de 45 arre-
cifes (cuadro V). B

Vidal MATE
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COFRADIAS DE PESCADORES

SRRSO

e

COFRADIAS DE PESCADORI

( _ Madrid 14 15 y 16 de Diciembre de
g P : g’

f ol

Mas de doscientos delegados se dieron cita los
pasados 14, 15 y 16 de diciembre en Madrid para
constituir la lll Asamblea Nacional de las Cofradias
de Pescadores. Las jornadas de trabajo supusieron

amplios y profundos debates sobre la situacién y
futuro de las cofradias. Frente a las posiciones
pesimistas de los representantes de la bajura, que
temen perder la explotacién de las lonjas, el
director general de Ordenacién Pesquera, Rafael

Jaén, traté de aportar fl‘ﬂanllldﬂg sobre esta

cuestién, a la vez que recordaba los avances
axperimentados por el sector en los Ultimos afios.
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A IH Asam-

L blea Nacional

de Cofradias

de Pescadores

se ha desarrollado en un momen-
to especialmente importante para
el sector pesquero, dos afios des-
pués de nuestro ingreso en la Co-
munidad. La bajura en Espafia
supone aproximadamente el 50
por 100 de la produccién pesque-
ra, pero es un porcentaje bastan-
te superior el de personas que de-
penden directamente de esta acti-
vidad, al margen de quienes tie-
nen alguna relacion con el sector.
Durante tres dias, los trabajos
de la Asamblea estuvieron centra-
dos especialmente en tres ponen-
cias que giraron en torno a otras
tantas cuestiones. En primer lu-

gar, unas de régimen interno, re-
feridas al funcionamiento de las
Cofradias, tales como estatutos,
financiacion, patrimonio y repre-
sentatividad. En segundo térmi-
no, se debatieron las cuestiones
referidas a la integracion espafio-
la en la Comunidad: combustible,
IVA, Organizaciones de Produc-
tores, etc. Finalmente, el tercer
aspecto estuvo centrado en la pes-
ca de bajura y su problematica
actual.

Sobre la organizaciéon de las
Cofradias, entre otros puntos,
una de las conclusiones de la
Asamblea prevé la propuesta a
las Juntas Generales de estas
Corporaciones para otorgar una
representacion mas activa a los
jubilados de las mismas, creando,

por ejemplo, Consejos de carac-
ter consultivo.

La Asamblea determind el de-
recho del pescador a tener un
control exacto y directo de la ven-
ta de sus capturas. Ello solamen-
te es posible si las lonjas de con-
tratacion de pescado se encuen-
tran explotadas por su organiza-
ci6n mas representativa, que es la
Cofradia de Pescadores. Por este
motivo, la III Asamblea decidi6
exigir al Gobierno la derogacion
de 1a Orden Ministerial del 2 de
junio de 1986, del Ministerio de
Obras Publicas y Urbanismo, so-
bre lonjas de pescado, para que se
restablezca el trato preferencial
para las Cofradias. Como conse-
cuencia de esta disposicion, los
pescadores de bajura temen ser

La Ill Asamblea
Nacional de las
Cofradias ha tenido
lugar en un momento
especialmente
importante para la
pesca espaiola, a
dos afios del ingreso
del Estado espafiol
en la CEE y tras un
proceso de notable
reestructuracion.

MAR 13



A celebracién de esta i
Asamblea Nacional de Co-
tradias de Pescadores ha coin-
ddido con la renovacién de los
cerca de 8.000 cargos repre-
sentativos que existen en estas
corporaciones de derecho pu-
blico, en las que se agrupa fo-
da la bajura. Como se espera-
ba, no hubo ninguna sorpresa.
Clemente Jests Muniz Guarda-
do fue reelegido por abruma-

MUNIZ GUARDADO,
REELEGIDO

dora mayoria de votos, con
cuatro en contra y otros tantos
en blanco.

Antonio Mouzo abandona la
vicepresidencia primera, que
pasa a ser desempeniada por
José Abraldes. Por su parte, To-
mds Boade mantiene la vice-
presidendia segunda. Para el
puesto de secretario general
fue ratificado José Manuel
Gonzdlez.

.despojados de la explotacion de
las lonjas.

En la actualidad, funcionan en
Espafia unas 135 lonjas, de las
que practicamente la totalidad es-
taban siendo explotadas por las
Cofradias. En este momento,
existen ya varias lonjas cuya ges-
tién ha pasado a otras manos tras
las correspondientes licitaciones y
adjudicaciones. Los responsables
de las Cofradias consideran que
estas organizaciones, deberian te-
ner preferencia ya que cumplen
unos fines sociales que, de otra
forma, no disfrutarian los pesca-
dores de la bajura. Las Cofradias
urgen la derogacion de esta nor-
mativa del MOPU y anuncian
medidas de presion para defender
sus intereses. La financiacién de
la Federacion Nacional se hard
gracias a un 0,10 por 100 sobre el
volumen de ventas de la lonja. La
Asamblea ha pedido igualmente
un mejor tratamiento para los
funcionarios que prestan sus ser-
vicios en las Cofradias, asi como
soluciones para aquellas declara-
das a extinguir.

Sobre el patrimonio de las Co-
fradias, la III Asamblea lo ha rei-
vindicado en exclusiva y ha re-
chazado el que se pueda conside-
rar como patrimonio sindical. La
Asamblea advirtié sobre la con-
veniencia de aclarar este punto,
que podria dar lugar a serios con-
flictos. Las Cofradias de Pescado-
res han obtenido parte importan-
te de su patrimonio mediante la
explotacion de las lonjas de con-
tratacion de pescado.

En relaci6n con el papel y fun-
cién de las Cofradias en el 4mbi-
to local, la Asamblea denunci6 la
inexistencia de una politica muni-
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cipal dirigida al sector pesquero,
asi como la primacia de los inte-
reses turisticos frente a los pes-
queros. Se lament6 la falta de co-
laboracién de los ayuntamientos
del litoral con las Cofradias y los
intentos de algunos municipios
para actuar sobre las lonjas, fijan-
do tasas sobre la pesca desem-
barcada.

Las Cofradias reivindicaron
una politica de neta participacion
en todos los entes auton6émicos, y
solicitaron estar presentes en los
Consejos de Pesca que funcionan
en algunos puntos.

Respecto a la Administracién
Central, la III Asamblea solicitd
la creacion de un Ministerio del
Mar, que recoja todas las compe-
tencias dispersas en diversos mi-
nisterios, con el fin de unificar y
racionalizar toda la gestion mari-
tima. En lo que concierne al Mi-
nisterio de Trabajo y Seguridad
Social, la Asamblea solicité6 una
presencia de las Cofradias en el
Instituto Social de la Marina, al
igual que tienen la patronal y los
sindicatos. También pidi6 que el
FROM cambie la politica de pes-
ca seguida hasta este momento,
sobre todo en lo que se refiere a
las ayudas, exigiendo que cumpla
sus funciones de cara a la bajura.

En relacion con la situacion del
sector de bajura tras el ingreso de
Espafia en la Comunidad, la III
Asamblea aprobd por unanimi-
dad una ponencia por la que se
pide a la Administracion espafio-
la y a la de la CE que las Cofra-
dias de Pescadores y sus Federa-
ciones sean reconocidas y homo-
logadas, con todas sus ventajas y
derechos, como las Organizacio-
nes de Productores reguladas por

el dereche comunitario, sin per-
der su actual identidad.

El IVA también fue objeto de
una subponencia en esta Asam-
blea. Los pescadores de bajura
solicitaron a la Administracion de
Hacienda la exencion total del
impuesto de la pesca en primera
venta y en todos los pertrechos,

materiales, artes y demds servi-
cios que el armador necesita para
su actividad extractiva.

El presidente de la Federacion
Nacional de las Cofradias de Pes-
cadores es el representante de to-
da la pesca espafiola en el Comi-
té Economico y Social en Bruse-
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RENTE a los temores expre-
sados por el reelegido pre-
sidente de la Federacién Nacio-
nal, Clemente Jesus Muiiz
Guardado, el director general
de Ordenacién Pesquera, Ra-
fael Jaén, seialé que no hay
lonjas sin cofradias y que en el
futuro se va a mantener ese bi-
nomio, sin entrar a considerar la
normativa elaborada por el Mi-
nisterio de Obras Publicas y Ur-
banismo. El director general de
Ordenacién Pesquera recordd
que la Ley fundacional del
FROM prevé la posibilidad de
ayudas para propiciar el acce-
so de las cofradias a las lonjos.
En materia de politica pes-
quera, Rafael Jaén recordé que

Rafael Jaén:

APOYO A
LAS COFRADIAS

en Espafia se han formalizado
36 OPES, que aglutinan a casi
todo el sector, de las que 16
corresponden a Cofradias. Ello
vendria a demostrar que las Co-
fradias tienen un papel impor-
tante que cumplir, y que sus pro-
pias OPES no suponen ningin
peligro para su supervivencia.
Recordé también la ayuda na-

cional para las embarcaciones
con menos de 9 metros y el pa-
pel desempefiado por la Fede-
racién a la hora de negociar la
bajada de los precios del gasé-
leo para la pesca.

En cuestion de representativi-
dad, Rafael Jaén destacs el
que Clemente Jesis Muiiz
Guardado fuera el represen-

tante de todo el sector pesque-
ro ante el Comité Econdmico y
Social de la Comunidad, lo que
prueba el apoyo y respaldo que
ha dado la Administracién a la
bajura. En relacién con el
FROM, organismo que fue obje-
to de duras criticas, Rafael Jaén
sefialé la posibilidad de modifi-
car la orden que desarrolla la
presencia del sector en sus érga-
nos de representacién, para dar
entrada directamente al presi-
dente de la Federacién. Final-
mente, en cuanto a las titulacio-
nes en el mar, Rafael Jaén indi-
¢6 la existencia de contactos en-
tre Agricultura y el Ministerio de
Transportes para buscar una so-
lucién definitiva.

————— e

las. La III Asamblea solicit6 a la
Administracion espafiola la crea-
¢cién en nuestro pais de otro Co-
mité como 6rgano consultivo.
Paralelamente, se exhortd al sec-
tor para que facilite cuanta infor-
macién sea solicitada por la Fe-
deracién Nacional de Cofradias
de Pescadores.

La problematica de la activi-
dad en la pesca de bajura fue
abordada en varias ponencias,
con unas conclusiones en las que
predomina el interés por el man-
tenimiento de los caladeros y por
la investigacién sobre recursos
pesqueros para una mejor utiliza-
cién de los mismos. La pesca de-

portiva se considerd perjudicial
para los intereses de los pescado-
res de bajura y se aprobo la su-
presion de autorizaciones para es-
tos fines. Se pidié prudencia a la
hora de instalar arrecifes artificia-
les, y se solicitaron indemnizacio-
nes para los pescadores en caso
de desastres ecologicos.

La i
Asamblea de
las Cofradias
solicité a la
Administracion
espanola la
creacion en
Espafia de otro
Comité,
semejante al
Econdomico y
Social de la
CEE, que
actie como
oérgano
consultivo.

En respuesta a la preocupacion
para mantener los recursos, la ba-
jura apoya el incremento de la red
de inspeccidn, tanto en mar como
en tierra, el aumento de los con-
troles en lonjas, desembarcos o
canales de comercializacion.

La Asamblea se manifestd por-
que, en la pesca de bajura, las
concesiones de las lonjas se hagan
directamente a las Cofradias de
Pescadores, evitando las conce-
siones en manos de particulares o
personas ajenas al sector. Se pi-
dié que en cada Comunidad au-
tonoma exista un Consejo de Pes-
ca con la representacion de la ba-
jura. Las Cofradias de Pescado-
res consideraron que no debe
prohibirse el libre ejercicio de la
pesca y el marisqueo entre los ca-
laderos de poligonos de bateas y
urgieron un mayor control sobre
la utilizacién de explosivos. La
Asamblea acordd solicitar la de-
rogacién de la Ley de Sanciones
0, como minimo, el desarrollo de
una Ley Basica de Pesca que per-
mita modificar la misma.

Entre otras muchas cuestiones
de interés para el sector de baju-
ra, la Asamblea acordé solicitar
dotaciones de medios técnicos y
econdémicos para las Cofradias
con el fin de impartir los cursos
necesarios para la obtencion de ti-
tulaciones ndutico-pesqueras. Fi-
nalmente, se ratificaron en el
mantenimiento del salario «a la
parte», por considerar que es €l
que permite mantener la activi-
dad de Ja flota de bajura en el
pais, aunque se acord6 también la
creacién de una comision para es-
tudiar el sistema con el fin de es-

tablecer posibles mejoras, M
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La urgente necesidad de acometer una reforma
en profundidad de las ensefanzas
ndutico-pesqueras, adaptandolas a las
necesidades del sector y a las exigencias
derivadas de la incorporacién de Espafia a la
Comunidad Econdmica Europea, fue la principal
conclusion de las Primeras Jornadas Nacionales

| sobre Ensefianzas Ndutico-Pesqueras, que se
| celebraron en Vigo a finales de noviembre,

x
LA ENSENANZA, A DEBATE

organizadas por AETINAPE (Asociacién Espafiola
de Titulados Ndutico-Pesqueros) en colaboracion
con distintos organismos de la Administracion,
entre los que cabe mencionar a la Secretaria
General de Pesca, el Instituto Social de la
Marina, las Direcciones Generales de Pesca de
los gobiernos autonémicos de Galicia, Canarias
y Andalucia y la Viceconsejeria de Pesca del
Gobierno vasco.
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José Manuel Muiiz
Rios, presidente de
AETINAPE, dirige la
palabra a los
asistentes a las |
Jornadas
Nautico-Pesqueras.
Junto a él, diversas
autoridades centrales
y de gobiernos
auténomos. En
segundo lugar, desde
la izquierda,
Francisco Corral, jefe
de Empleo del ISM.

L objetivo de estas

Jornadas, segun los

portavoces de AETI-

NAPE, no fue otro
que obtener unas minimas ba-
ses que sirvan de impulso pa-
ra esta reforma, asi como di-
namizar el debate en torno a
tan importante cuestion, que
afecta a todos y cada uno de
los aspectos en que se encuen-
tra inmerso el trabajo ma-
ritimo.

Los participantes, unos 350,
acordaron igualmente reque-
rir a la Inspeccion de Ense-
flanzas Nautico-Pesqueras pa-
ra que proceda a convocar a
todos los interesados en estas
ensefianzas para poder plas-
mar definitivamente el proce-
so de reformas que se deman-
da. Asimismo, decidieron pe-
dir a la Inspeccion General
que organice una comision de
trabajo en la que estén repre-
sentados todos los sectores in-
teresados en el problema edu-
cativo, tales como los directo-
res de institutos politécnicos
maritimo-pesqueros y repre-
sentantes de los gobiernos au-
tondmicos.

Se solicitd igualmente que
la reforma de estas ensefianzas
sea orientada segln las direc-
trices que se sefialen por el Mi-
nisterio de Educacién y Cien-
cia, respetando las prescrip-
ciones de los organismos in-
ternacionales con competen-
cias maritimas.

Otra de las conclusiones
adoptadas fue la de intensifi-
car la formacién préctica so-
bre la base de una adecuada
teoria, dotando a los centros
de los medios necesarios, ac-
tualizdndolos periddicamente
de acuerdo con los avances
tecnologicos.

Por tltimo, se pidi6 que la
creaciéon de nuevos centros
docentes se limitase a los es-
trictamente necesarios segun
las necesidades del entorno,
controlando rigurosamente la
competencia del profesorado
y la adecuacién de los medios
materiales a emplear.

La apertura de estas prime-
ras Jornadas Nacionales
corrié a cargo de José Manuel
Mufiiz Rios, quien critico se-
veramente a las autoridades
pesqueras de la Xunta de Ga-
licia por su incomparecencia
al acto inaugural, a pesar de
haber confirmado su asisten-
cia. En su discurso, Mufiiz pu-
so de manifiesto la unanimi-
dad que existe en torno a la re-
forma de los programas de es-
tudios nauticopesqueros, criti-
¢6 la proliferacion de «cursi-
llos de seudo-formacion técnica
y el nacimiento de escuelas al
margen de las planificaciones
oficiales», y reclamo la crea-
cién de la figura juridica del
alumno nautico-pesquero asi
como la implantaciéon de una
enseflanza globalizada e inte-
grada en el sistema de educa-
cién general.

Tras esta intervencidn, co-
menz6 la ronda de ponencias
que, en su primera sesion, fue-
ron cuatro. Inici6 el turno el
inspector general de Ensefian-
zas Nautico-Pesqueras, Fer-
nando Pastor, quien disert6
sobre «Una via de futuro para
las Ensefianzas Nautico-Pes-
queras en Espafia» para, a
continuacion, dar paso a Eloy
Montero Rodriguez, profesor
del Instituto Politécnico Mari-
timo-Pesquera de Canarias
quien expuso unas «Breves
consideraciones acerca de la
reforma de las Enseflanzas
Nautico-Pesqueras» en las
que, tras un balance historico
de la situacién, hizo una valo-
racion de lo que podrian ser en
el futuro las ensefianzas en sus
aspectos de formacioén ocupa-
cional, profesional técnica y
permanente.

A continuacidn, Francisco
Corral Combarro, jefe del Ser-
vicio de Empleo del Instituto
Social de la Marina, hizo la
presentacion del «Plan Piloto
de Formacién Ocupacional
Maritima», cuyos objetivos
son; la formacién maritima, el
aumento de las posibilidades
de contratacién y autoempleo

de la gente de mar, el logro de
una respuesta adecuada a las
necesidades tecnoldgicas del
sector, el aumento de la segu-
ridad de las tripulaciones en
los buques, elevando el nivel
de seguridad en la vida huma-
na en el mar, la mejora de las
retribuciones y el incremento
de la calidad de vida.

Dicho plan esta concebido
como un proyecto abierto,
que posibilite la colaboracion
entre todos los organismos
responsables y se enmarca
dentro de la politica del Go-
bierno en materia de empleo.
Segtn el jefe del Servicio de
Empleo del ISM, el plan esta
estructurado en tres niveles. El
primero de ellos, bésico, inclu-
ye aquellos cursos de inicia-
cion del trabajo a bordo y
aquellos otros que pretenden
conseguir una capacitacion
adecuada para el desempefio
de ciertos empleos basicos en
los buques.

El segundo nivel, titular,
servird para la obtencion de
aquellos titulos o diplomas de
capacitacion profesional no
incluidos entre las ensefianzas
de Formacién Profesional Re-
glada.

Y por ultimo, el tercer nivel,
denominado de Reciclaje y
Nuevas Tecnologias, estd pen-
sado para conseguir la adap-
tacion de los profesionales a
las nuevas tecnologias y avan-
ces que se introduzcan en el
sector, actualizando los cono-
cimientos de aquellos profe-
sionales que necesitan poner al
dia su formacion.

Segun adelanté Francisco
Corral, las acciones formati-
vas de este plan iran dirigidas,
entre otros, a los parados de
mas de 25 afios, que lleven ins-
critos como desempleados en
las oficinas del ISM mas de un
afio y no perciban prestacio-
nes de desempleo, a los jove-
nes menores de 16 afios que no
hayan completado la Educa-
cién General Bésica, a traba-
jadores que pertenezcan a em-
presas en reestructuracion y a
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JORNADAS NAUTICO-PESQUERAS

Algunos
participantes
sefialaron que,
a su juicio, los
estudios
nautico-
pesqueros en
Espaiia tienen
una excesiva
vertiente
tedrica, en
detrimento de
la adquisicion
de experiencia
practica.

personas que deseen consti-
tuirse o integrarse en Coope-
rativas o Sociedades Anoni-
mas Laborales.

La ultima ponencia del pri-
mer dia fue presentada por
Juan Jos¢ Amador Varela, di-
rector del Instituto Politécnico
Maritimo-Pesquero del Estre-
cho, que habé de los «Aspec-
tos socioldgicos de las Titula-
ciones Menores en la Comu-
nidad Auténoma Andaluza»
y sefialé que son muchas las
personas comprendidas entre
los 25 y los 40 afios que estan
interesadas en obtener ese tipo
de titulos, no por exigencias

laborales, sino simplemente
por tener conocimientos nau-
ticos, puesto que «el incremen-
to de potencias y de TRB en la
flota artesanal hacen que, con
esos conocimientos, dichas per-
sonas se puedan alejar de la
costa mds alli de las tradicio-
nales marcas de situacion».
Durante la segunda jornada
de trabajo, se presentaron
otras tres ponencias. La pri-
mera de ellas, «Ordenacién de
las Ensefianzas N4utico-Pes-
queras: propuestas de una re-
forma estructural», fue pre-
sentada por Juan Manuel Lo6-
pez Garcia, director del Insti-

tuto Politécnico Maritimo-
Pesquero del Atlantico; la se-
gunda, «Los simuladores y las
clases practicas de las Ense-
flanzas Maritimo-pesquera»,
la defendi6 Jaime Legarra Be-
lastegui, director del Instituto
Politécnico de Pasajes, y la ter-
cera versé sobre «Pasado, pre-
sente y futuro de las Ensefian-
zas Maritimo-Pesqueras» y
corri6 a cargo de los profeso-
res Justo Pérez Macia y San-
tos Fuertes Ferndndez, del
Instituto Politécnico Mariti-
mo-Pesquero del Mediterra-
neo. Todos ellos coincidieron
en que urge una reforma de las

enseflanzas nauticas e hicieron
propuestas destinadas a servir
de alternativa a dicha reforma.

Con especial interés fue se-
guida la Conferencia del vice-
consejero de Pesca del Gobier-
no vasco, Jos¢ Ignacio Espel,
considerado como uno de los
mas expertos en estas cuestio-
nes. Espel recomendd la inclu-
sién de la acuicultura dentro
del programa de estudios nau-
tico-pesqueros, al tiempo que
denuncié la «inexistencia de un
plan que ordene la ubicacién de
centros con criterios raciona-
les» y sefialé que «nuestros ins-
titutos politécnicos compiten
con sus homdlogos europeos,
adoleciendo quizd de una exce-
siva tendencia a la transmision
de conocimientos tedricos, res-
tando importancia a las prdc-
ticas».

El viceconsejero abogd por
la creacién de un Instituto
Maritimo-Pesquero, que ten-
dria como finalidad, adem4s
de formar estudiantes, servir a
las necesidades de la industria
pesquera, incorporando a ella
los dltimos avances tecnolégi-
cos. En dicho Instituto se tra-
bajaria en la formacién y
adiestramiento de tripulacio-
nes, se impartirian cursos de
tecnologia aplicada a la indus-
tria pesquera, de comercializa-
cion y administracién mariti-
mo-pesquera y se formaria a
los profesionales en la trans-
formacion de los productos
derivados del pescado.

El acto de clausura de estas
primeras Jornadas Nacionales
estuvo presidido por el inspec-
tor general de Ensefianzas
Nautico-Pesqueras, Fernando
Pastor; la directora general de
Formacién Profesional y Pro-
mocion Social, Pilar Aguirre;
el delegado provincial del Mi-
nisterio de Agricultura, Pesca
y Alimentacién, Miguel Dela-
mo, y el presidente de AETI-
NAPE, José Manuel Muiiiz
Rios. W

Concha H. CARAZO
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La preocupacién por la mejora de la calidad
de vida de los trabajadores y la proteccién de
su salud en el trabajo es una de las constantes

que los gobiernos tienen en sus actuaciones
politicas. Esta sensibilidad se hace necesaria
en unos tiempos como los actuales, en los



ADAD EN EL TRABAJO

ACIONAL

que el continuo progreso tecnolégico y su
introduccién en el proceso productivo
determinan la transformacién cada vez mads
rapida del entorno social, de las relaciones

laborales, y de las condiciones de salud,
higiene y seguridad en el trabajo.

OR ello, y por el es-
fuerzo que supone
adaptar la normati-

va nacional a las di-
rectrices comunitarias tras el
ingreso de Espafia en la CEE,
el Instituto Nacional de Segu-
ridad e Higiene en el Trabajo,
organismo del Ministerio de
Trabajo y Seguridad Social,
convoco en Madrid a expertos
y prevencionistas nacionales y
extranjeros para participar en
el XI Congreso Nacional de
Medicina, Higiene y Seguri-
dad en el Trabajo, que se ce-
lebr6 a primeros de diciembre,
con el fin de intercambiar ex-
periencias sobre la actualidad
que rodea al mundo laboral y
maés especificamente sobre los
nuevos riesgos y las perspecti-
vas de las condiciones de tra-
bajo en el futuro.

Todo ello se hacia necesario
porque, como puso de relieve
¢l ministro de Trabajo y Segu-
ridad Social, Manuel Chaves,
en el acto inaugural y ante la
presencia de los Reyes de Es-
pafia, «el progreso, al tiempo
que puede mejorar sustancial-
mente las condiciones de vida y
trabajo, puede también, cuando
no es bien aplicado, suponer
graves riesgos para la salud de
los trabajadores. Por ello, es
necesario el continuo andlisis de
estas nuevas situaciones y la in-
vestigacion de sus efectos».

Coincidiendo con la cele-
braciéon de este Congreso .el
ministro Manuel Chaves
anunci6 que el Gobierno tiene
la intencion de elaborar una
nueva Ley sobre condiciones
de salud, higiene y seguridad
en el trabajo que facilite la in-
troduccion de nuevas tecnolo-
gias en el proceso productivo
al tiempo que garantice unas
condiciones Optimas de tra-
bajo.

Asimismo, el Gobierno pre-
tende ordenar con la nueva
Ley sus actuaciones y las de
las Administraciones Publicas
en la politica de prevencién de
los riesgos laborales y aunar
en una Ley-marco toda la nor-
mativa excesivamente abun-
dante y hasta ahora dispersa.

La seguridad e higiene en el
trabajo corresponde, en Espa-



iia, al Gobierno de la nacién,
tal y como establece el man-
dato constitucional. Para ello
existe un organismo encua-
drado en el Ministerio de Tra-
bajo y Seguridad Social, que
es el INSHT (Instituto Nacio-
nal de Seguridad e Higiene en
el Trabajo), que esta especiali-
zado en la prevencién de los
riesgos laborales y la mejora
de las condiciones de trabajo,
con el fin de proteger la salud
de la poblacion laboral.
Como explica a MAR su di-
rectora general, Concepcion
Serrano, «somos un organismo
técnico y de asesoramiento que
entiende la prevencion como

se apoya basicamente en la
Subdireccion Técnica y en la
Secretaria General, recayendo
en ésta funciones propiamen-
te administrativas, mientras
que es la Subdirecciéon Técni-
ca la que planifica y controla
las actividades del INSHT y
realiza las funciones técnicas
especificas del mismo. Su es-
tructura la constituyen cuatro
Programas, de acuerdo con el
sistema organizativo basado
en la programacion por pro-
yectos: Planificacion y Con-
trol de Actividades, Raciona-
lizaci6on y Normalizacion, Re-
laciones y Cooperacion y Di-
vulgacion. ]

una tarea que hay que realizar
desde el momento en que se es-
14 pensando en la creacion del
puesto de trabajo. También en-
tendemos esa prevencion como
una funcion globalizadora, co-
mo un conjunto de factores que
actiian sobre la salud del indi-
viduo al que hay que proteger».

El INSHT esta regido por
un Consejo General de com-
posicion tripartita, formado a
partes iguales por represen-
tantes de la Administracion,
de las Organizaciones Empre-
sariales y de las Centrales Sin-
dicales. Dicho Consejo ha es-
tablecido unas directrices que
se concretan en 15 criterios de
Actuacion para el Instituto y
controla, ademas, sus activi-
dades a través de la Comision
Permanente.

La Direccion del Instituto

22 MAR

En los Centros Nacionales
recaen ocho Programas que
suponen el desarrollo de unas
lineas de especializacion prio-
ritarias y que asumen los Cen-
tros hasta el punto de que su
propia denominacién corres-
ponde a uno de los dos pro-
gramas ubicados en ellos y es-
tadn situados en Barcelona
(Condiciones de Trabajo); Bil-
bao (Verificacion de Maqui-
naria); Madrid (Nuevas Tec-
nologias) y Sevilla (Medios de
Proteccion).

Los contenidos de estos
programas son los siguientes:
Verificacion de Maquinaria,
que pretende a través del Re-
glamento de Seguridad en las
Maquinas, de reciente entrada
en vigor, evitar los riesgos en
su origen, haciendo responsa-
ble al fabricante de que toda

nueva maquina cumpla, al sa-
lir de fabrica, las condiciones
necesarias para el empleo pre-
visto. Asimismo, se esta traba-
jando en la puesta en marcha
de un laboratorio acreditado
en el que existan simuladores
de circuitos de mando de
prensas; equipos para medida
de intensidad del sonido; equi-
pos para medida del tiempo de
parada de las maquinas, etcé-
tera. El objetivo de estos labo-
ratorios es la emisidon del
correspondiente certificado,
después de realizar un previo
control técnico sobre la ma-
quina.

La proteccion de la salud de

Manuel
Chaves,
ministro de
Trabajo,
anuncio la
intencién del
Ejecutivo de
elaborar una
nueva Ley
sobre
condiciones de
higiene y
seguridad
laboral.

AY
QUE UNIFICAR
LA NORMATIVA
SOBRE PREVENCION
DE ACCIDENTES

los trabajadores frente a los
riesgos derivados de la exposi-
cion a agentes quimicos es el
objetivo del segundo progra-
ma, denominado Toxicologia
y Analisis, en el que a su vez
se coordinan el Programa de
Normalizacion de Métodos
Analiticos y el Programa In-
terlaboratorios del Control de

Calidad. El primero de ellos
pretende cubrir los requeri-
mientos analiticos de los regla-
mentos de nuestro pais, adap-
tar las directrices de la CEE
sobre la proteccion de la salud
de los trabajadores frente a
riesgos quimicos y sentar las
bases de actuacion futura en el
campo de la normalizacion de
métodos analiticos. Por su
parte, el Programa Interlabo-
ratorio de Control de Calidad
realiza actualmente analisis de
plomo en sangre, vapores or-
ganicos, mercurio en orina,
etcétera.

Un tercer programa esta de-
dicado a las Nuevas Tecnolo-
gias. E1 INSHT, consciente de
que las nuevas tecnologias
conllevan la desaparicion de
una serie de riesgos, pero al
mismo tiempo generan otros
de naturaleza no bien conoci-
da en la actualidad, ha creado
este programa con el que ini-
cia una serie de actuaciones en
aquellas areas o tecnologias
que presentan mas riesgo pa-
ra los trabajadores. Debido a
la rapida implantacion que
han tenido en el mundo indus-
trial los robots, y no existir
una acciéon normativa clara, se
ha iniciado un estudio analiti-
co sobre los riesgos que con-
lleva su aplicacion. En la mis-
ma linea se ha iniciado el es-
tudio de los efectos que pro-
ducen sobre la salud las radia-
ciones no ionizantes, centran-
dose principalmente en los sis-
temas laser industriales cuya
comercializacion se prevé que
se va a generalizar en los
proximos afios.

Paralelamente a estos estu-
dios e investigaciones, se han
planificado una serie de cursos
generales y seminarios especi-
ficos sobre los riesgos produ-
cidos por estas tecnologias,
poniendo un especial énfasis
en los aspectos ergondmicos
con el objetivo de sensibilizar
y divulgar el resultado de es-
tos trabajos a los distintos co-
lectivos implicados en el cam-
po de la prevencidn.

El cuarto programa, deno-
minado Condiciones de Tra-
bajo, naci6 para cubrir la ne-
cesidad de estudio integrado y
multidisciplinar de los factores
de agresion que se le pueden
presentar al hombre con mo-
tivo de su trabajo. Este pro-
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grama se¢ encuentra estructu-
rado en cuatro 4reas de cono-
cimientos. En la primera de
ellas, area de condiciones ma-
teriales de trabajo, se profun-
diza en la identificacion y eva-
luacién de la agresion produ-
cida por los agentes materiales
de trabajo, entendiendo como
tales los mécanicos, quimicos,
bioldgicos, eléctricos y fisicos.

En la segunda de estas
areas, la de Psicosociologia, se
trabaja en la identificacion y
evaluacién de la agresion pro-
ducida por los horarios de tra-
bajo, turnos, carga fisica y
mental, organizacion del tra-
bajo, etcétera. La tercera es la

de Medicina Laboral, en la
que se trata la deteccion y eva-
luacién de parametros médi-
cos que sean indicadores pre-
coces y selectivos de las dife-
rentes agresiones.

Por dltimo, esta el area de
Andlisis quimicos y biologi-
cos, entendida como un servi-
cio a los anteriores grupos, en
el analisis de contaminantes en
el medio ambiente de trabajo.

El quinto programa es el de
Seguimiento de Riesgos Espe-
cificos, cuyos objetivos son co-
nocer el grado de exposicion
ambiental y alteraciones bio-
16gicas ocurridas en la pobla-
cién laboral expuesta a deter-
minados riesgos como puede
ser el plomo metélico, el
amianto, el mercurio, etcétera,
y establecer por medio de las
correspondientes normativas
las acciones preventivas ne-
cesarias.
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Este programa se comple-
menta con el de Medios de
Proteccidn a través del cual se

* arbitra la legislacion y los ins-
trumentos necesarios para
proteger a los trabajadores, al
tiempo que se trabaja en la ar-
monizacién de la legislacion
nacional con las distintas di-
rectrices que marca la Comu-
nidad Econémica Europea.

La Epidemiologia Laboral,
que es el séptimo programa,
representa la base para la pre-
vencion y profilaxis de las en-
fermedades profesionales. Es-
tudia su distribucién (mapas
de riesgos), periodos de maxi-
ma incidencia y remisidn, cau-

sas directas, etcétera. Estos es-
tudios son posteriormente
complementados por otros
mas profundos que constitu-
yen la Epidemiologia Ana-
litica.

Por ultimo, el octavo pro-
grama en el que estd incidien-
do de forma especial la Direc-
cién del Instituto Nacional de
Seguridad e Higiene en el Tra-
bajo es de Informacioén y Do-
cumentacion «dada la gran de-
manda que de ambas recibimos
en el Instituto», segun precisa
Concepcién Serrano, directo-
ra general de INSHT.

Los dos objetivos diferen-
ciados de este programa son el
Proyecto de Informacién y
Divulgacién como accion de
oferta difusiva, que se hace
por medio de cursos y semina-
rios de diferente nivel organi-
zativo, y el Proyecto de Docu-

mentacion, cuya finalidad es

la recopilacién y almacena-
miento de datos a disposicion
del usuario. Con éste se pre-
tenden dos finalidades: mante-
nimiento de una biblioteca (li-
bros, revistas, documentos)

E
VAN A ANALIZAR
LOS RIESGOS DEL
USO DE LAS NUEVAS
TECNOLOGIAS

El programa
sobre
condiciones de
trabajo estudia
las posibles
fuentes de
agresion que el
trabajador
puede sufrir en
el desempeiio
de sus
funciones.

referente a las condiciones de
trabajo, por un lado y, por
otro, €l vaciado de contenidos
y difusion del nuevo material
que se hace a través del bole-
tin informativo ERGA y el Bo-
letin bibliografico asi como de
monografias y videos.

Dentro de la Organizacién
del INSHT figuran también
las Comisiones Provinciales,
que son 6rganos de participa-
cién de los Sindicatos, Orga-
nizaciones Empresariales y
Administracién Publica en el
control de la gestion del Insti-
tuto, en el ambito provincial,
en tanto que los Gabinetes
Técnicos Provinciales desarro-
llan actividades de asistencia
técnica, formacion, asesora-
miento, estudio e investiga-
cion y de promocién y di-
vulgacion.

Otro de los aspectos mas
importantes a tener en cuenta

dentro de las actividades que
realiza el INSHT es la Coope-
racién Técnica Internacional,
que trata del intercambio de
colaboracion entre paises con
objeto de potenciar a los de
menor nivel de desarrollo tec-
noldgico, econdémico, politico
y social. Los objetivos que se
pretenden alcanzar son: el
mantenimiento de la presencia
espafiola en otros paises; in-
crementar los lazos de union
con aquellos con los que se
han mantenido relaciones his-
toricas; apoyar la -implanta-
¢i6n de programas afines y au-
mentar las relaciones comer-
ciales.

En la actualidad, la précti-
ca totalidad de estos progra-
mas de Cooperacion Técnica
se estan llevando a cabo en los
paises de América Latina. Du-
rante el presente afio s han
desarrollado colaboraciones
en Argentina, Bolivia, Brasil,
Colombia, Costa Rica, Ecua-
dor, Honduras, Paraguay,
Uruguay y Peru.

Por tltimo, una de las acti-
vidades que centran el interés
de los directivos del Instituto
de Seguridad en el Trabajo es
la nueva estructura y objetivos
de la Formacion. Segin la di-
rectora general, Concepcion
Serrano, se busca como obje-
tivo general el desarrollo y
perfeccionamiento del esque-
ma formativo en tres niveles
ya implantados en este afio: el
de formacién y sensibiliza-
ci6n, el de formaciodn interme-
dia y el de formaciéon de ex-
pertos.

La renovacién actual de es-
ta linea consistird en disefiar
nuevos programas para cada
curso y nivel formativo, que
deberan ser desarrollados de
forma homogénea en todas las
Unidades del Instituto y todo
ello destinado a «conseguir la
proteccion de todos los trabaja-
dores, sean del sector que sean
y en el lugar donde se encuen-
tren, porque la seguridad es
obra de todos y el Instituto Na-
cional de Seguridad e Higiene
en el Trabajo estd siempre en
disposicion de acudir en su apo-
Yo y para asesorar siempre que
se le llame», tal y como expli-
ca su directora general. W

C.H.C.
Fotos cedidas por el INSHT




Dondequiera que estén, los hombres del mar no estan solos.
Porque, las 24 horas del dia, les acompaiia el Servicio Maritimo de Telefénica.
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PATROCINADA POR LA COMISION DEL V CENTENARIO

11 RUTA DEL
DESCUBRIMIENTO

Monocascos, multicascos, catamaranes y trimaranes realizan ya su
puesta a punto para participar en la Il Ruta del Descubrimiento.
Competicion que ha iniciade su andadura en los primeros dias de

. . - . . ’
diciembre al ser presentada oficialmente a los o informativos.
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N afio falta todavia pa-
ra que se repita la his-
toria del 2 de diciem-
bre de 1984, cuando 29

veleros zarparon del Puerto de
Benalmadena rumbo a Santo
Domingo, en la Republica Do-
minicana. Era la primera vez
que una regata transatlantica,
la Ruta del Descubrimiento,
organizada y financiada por es-
pafioles, salia de un puerto es-
pafiol para seguir, con minimas
variaciones, la misma ruta que
siguieron cuatrocientos noven-
ta y dos afios antes las tres ca-
rabelas de Colon.

Serd el 4 de diciembre de
1988 cuando la segunda edi-
cion de esta regata, organizada
por ANEDOC (Asociacidon de
Navegantes Oceanicos), saldrd
desde Puerto Sherry, en el
Puerto de Santa Maria (Cadiz).
En clla participaran entre 30 y
40 veleros oceédnicos, los mas
rapidos del mundo, que cubri-
rdn 4.500 millas (mas de 8.000
kilébmetros). Las embarcacio-
nes pondran rumbo hacia Pa-
los de la Frontera, para seguir
hasta Las Palmas de Gran Ca-
naria, y, desde alli, hasta San
Salvador y Santo Domingo, en
el caso de los multicascos, o di-
rectamente hasta la capital de
la Republica Dominicana, en el
caso de los monocascos.

Esta diferencia de recorrido
para monocascos y multicascos
constituye la principal modifi-
cacién con respecto a la prime-
ra edicion. Ello se ha hecho pa-
ra potenciar aiin més la catego-
ria de monocascos, que ya con-
taba con una regata propia
dentro de la Ruta del Descubri-
miento, con clasificaciones y
premios distintos de los multi-
cascos. Al mismo tiempo, esa
modificacién puede corregir el
desfase de llegada a la meta de
ambos tipos de embarcaciones.

Otra novedad prevista para
la segunda edicién de esta com-
peticién, considerada la quinta
del mundo por su importancia,
ha sido su inclusién en el pro-
grama de actos conmemorati-
vos del V Centenario para sus
tres ediciones de 1984, 1988 y
1992, lo que significa una po-
tenciacion muy importante pa-
ra la misma. Segin los organi-
zadores, el que la Comision del
V Centenario se haya converti-
do en el primer patrocinador
de esta regata es lo que ha he-
cho posible su celebracion. La
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aportaciéon econémica que di-
cha entidad realizard alcanza
los 20 millones de pesetas.

Lo que si es seguro en esta
IT Ruta del Descubrimiento es
el gran protagonismo alcanza-
do por los monocascos, que es-
taban viéndose relegados en los
circuitos internacionales debido
a la mayor velocidad y espec-
tacularidad de los multicascos.
Pensada en principio para los
espafioles, tenia también como
objetivo captar a los veleros de
la Vuelta al Mundo. Los resul-
tados finales obtenidos en la

tres formulas, tomaran la sali-
da de Puerto Sherry el 4 de di-
ciembre de 1988. Junto a los
«Ericsson», «Fleury Michon»,
«Stalaven», «Jet Services» y
otros, considerados los «For-
mula Uno del mar», muchos
espafioles, partidarios del mul-
ticasco para esta prueba, estin
trabajando desde hace meses
en la busqueda de veleros y pa-
trocinadores con el fin de situar
el pabellon nacional entre los
favoritos de esta categoria. En-
tre ellos destaca José Maria
Lastra, quien con su «Santa

primera edicién
apoyaron fir-
memente esta
opcion. «L’Es-
prit D'Equipe»,
«Phillips Inno-
vator» y «Fa-
zer», partici-
pantes en 1984
en la Ruta del
Descubrimien-
to, se clasifica-
ron, una ano
mas tarde, en la primera, se-
gunda y tercera posicién, res-
pectivamente, en la Regata
Vuelta al Mundo. El velero es-
pafiol, «Fortuna Light», sexto
en la Whitbread, se proclamé
vencedor en la categoria mo-
NoCascos.

Ahora, en su segunda edi-
cion, la Ruta del Descubri-
miento se ha convertido, a efec-
tos de la mencionada categoria,
en la regata que mayor interés
despierta entre patrones y pa-
trocinadores, después de la
Vuelta al Mundo. Por ello, la
organizacién ha resuelto atri-
buir un importante premio al
ganador de la categoria mono-
cascos, de dos millones y me-
dio de pesetas, potenciando la
participacion de este tipo de ve-
leros ocednicos.

A doce meses vista de que
empiece la competicién, ya es
segura la participacion del nue-
vo «Fortuna Light», disefiado
por Visiers, y la del actual
«Fortuna», que intentara repe-
tir la victoria de la primera edi-
cién. Junto a éstos, el «Sirius
IV», actualmente en construc-
cién, representa el mayor es-
fuerzo jamds realizado por la
Armada Espariola en el mundo
de la vela.

En cuanto a la categoria
multicascos, los veleros mas ra-
pidos del mundo, repartidos en

aes
segura la presencia
del nuevo «Fortuna
Light» y del actual
«Fortuna», que fue
ganador de la

primera edicion
e === ————=———u}

Maria» ha sido
el primero en
inscribirse.
También figu-
ran los alicanti-
nos Paco Fer-
nandez y Curro
Gir6n, y el ga-
llego Julio
Garcia, con un
trimaran de 18
metros cons-
truido por él
mismo, similar al ganador de
la Ostra de 1984,

Impulsado por José Maria
Lastra y ADENOC, se llevan
adelante gestiones de bisqueda
de patrocinadores de cara a la
construccion de una escuderia
«Espafia 92», formada por tres
multicascos pensados para in-
tentar la victoria en la Ruta del
Descubrimiento, y también en
cada uno de los tres tipos de
prueba que integran el circuito
internacional de regatas ocea-
nicas.

Finalmente, cabe destacar
que el récord del mundo de la
travesia del Atlintico Este-Oes-
te-Ruta del Almirante Cristé-
bal Colén lo ostenta actual-
mente el navegante Phillipe
Poupon y su catamaran
«Fleury Michon», con un tiem-
po de 12 dias, 21 horas, 21 mi-
nutos y 17 segundos, estableci-
do con motivo de su participa-
cién en la I Regata del Descu-
brimiento. Con este récord se
rebajé en 56 dias y 21 horas el
tiempo invertido por las tres
carabelas en 1492. El mejor
tiempo espafiol lo consiguid
José Maria Lastra con el cata-
mardn «Santa Maria», con un -
tiempo de 20 dias, 6 horas, 53
minutos y 25 segundos.

C.H.C.
(Fotos cedidas por ADENOC)
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ciones celebradas duran-

te las 1ltimas semanas
de 1986 en el seno de la Co-
munidad Econémica Euro-
pea, €l mes de enero supuso
para los pescadores espafioles
el estreno de precios y cuotas
para el nuevo afio. Las discu-
siones en Bruselas se habjan
centrado en dos puntos. En
materia de cuotas, se preten-
dia el mantenimiento de los
recursos en cada uno de los
caladeros. En cuestion de pre-
cios, se tendia hacia una po-
litica de ajustes, al igual que
se aplicaba al resto de los sec-
| tores de la Comunidad, en un
momento en el que existian
graves problemas presupues-
tarios.

La nueva distribucién de
las cuotas de pesca por la
CEE supuso para Espafia, en
| lineas generales, el manteni-

miento de los niveles de cap-
| turas conseguidos en el primer
| afio de nuestra integracion.

Solamente se logré un au-
‘ mento en las pesquerias de

rape. Sin embargo, se obtu-
| vieron una serie de avances,
| entre los que destacaban las
cuotas asignadas para la mer-
luza.

En el conjunto de la Politi-
ca Azul, habia algunas espe-
cies, como la merluza, el ra-
pe, ¢l abadejo, el gallo, la ci-
gala o el boquerdn, para las
que las cuotas asignables a
cada Estado miembro tenian
que responder al Total Admi-
sible de Capturas (TAC) que
determinaran los técnicos pa-
ra cada campafia. Otras espe-
cies, como la bacaladilla o el
jurel, eran distribuidas por la
Comunidad a cada pais segin
los TACs, pero sin reparto de
cuotas.

En el momento de nuestra
entrada en la Comunidad,
Espafia disponia del 30 por

T RAS las intensas negocia-

100 del Total Admisible de
Capturas para la merluza. En
1986, el TAC en esta pesque-
ria fue de 45.000 toneladas.
Como Espaiia tenia derecho
a 18.000 toneladas, la Comu-
nidad, para llegar a ese 30 por
100, hubo de complementar
nuestros derechos con 4.500
toneladas.

En 1987, los TACs para la
merluza subieron hasta las
60.000 toneladas. Ello supuso
llegar directamente, sin otras
compensaciones, a las 18.000
toneladas. La nueva asigna-
cién de cuotas implico tam-
bién una modificacién en la
distribucién de las zonas de
capturas. En 1986, de las
18.000 toneladas, 9.190
correspondian a las zonas Vb,
VI y VII, y 8.810 toneladas a
la zona VIIIa y b.

Por el contrario, este afio,
¢l reparto significo la pesca de
asignaciéon de 10.640 tonela-
das para las zonas Vb, VI y
VII, mientras que para la
VIII a y b se fijaron solamen-
te 7.360 toneladas.

Esta nueva distribucion dié
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lugar a posiciones de males-
tar en la flota del Pais Vasco,
que faenaba habitualmente en
los caladeros mas al sur, don-
de se redujeron las capturas,
mientras que suponia un pun-
to positivo para la gallega,
que faena mads al norte.
Junto a estos acuerdos en
aguas comunitaras, Espafia
lograba igualmente situacio-
nes favorables en los calade-
ros de Portugal y Svalbard.
En Portugal, se ampliaban las
posibilidades de capturas de
caballa, rape y gallo. En Sval-
bard, Espafia lograba una im-
portante.cuota de bacalao.
El mes de enero supuso asi-
mismo la fijacién de unos
nuevos precios para el con-
junto de los productos de la
pesca integrados en la Politi-
ca Azul. En este punto, tam-
poco hubo sorpresas y los
precios estuvieron en linea
con la politica de ajustes que
trata de aplicar la Comuni-
dad. En conjunto, se puede
hablar de estabilizacion de las
cotizaciones. Se produjeron
algunas subidas minimas pa-

r ;
EL SECTOR PESQUERO ESTRENO CUOTAS Y PRECIOS

ra productos como el bacalao
o la gallineta del norte, de
muy escaso interés para Espa-
fia. En otros casos, como los
tanidos, la Comunidad se
pronuncié definitivamente
por una reduccién del 10 por
100 en el precio, frente a una
posicién mas dura que suge-
ria una bajada del 15 por 100.
Los responsables de la CEE
trataban de aplicar unos pre-
cios acordes con la evolucién
de las cotizaciones en los mer-
cados exteriores.

Para Espafia, la fijacion de
los precios de la Comunidad,
a efectos de regulacién de
mercados, no tiene una gran
importancia, al menos mien-
tras sigan existiendo unas co-
tizaciones reales muy superio-
res a las aprobadas por Bru-
selas.

El mes de enero entrd, sin
embargo, con mal pie para
los barcos que estaban fae-
nando en los caladeros de los
Estados Unidos, dedicados a
las capturas de la pota y el ca-
lamar. Las autoridades nor-
teamericanas decidieron
Cerrar sus aguas para nuestros
barcos, argumentando una
reduccion en el Total Admi-
sible de Capturas, que no fue
creida por el sector. Los ar-
madores espafioles considera-
ban que la flota estadouni-
dense era incapaz de capturar
las cantidades fijadas como
TACs y que se trataba mds
bien de una operacién orien-
tada a eliminar progresiva-
mente la flota extranjera de
sus aguas, asi como un inten-
to de exportar directamente
estas producciones.

En materia de infracciones,
hubo una destacada. El pes-
quero vigués «Mar IV» fue
multado con 24 millones de
pesetas por las autoridades ir-
landesas, tras ser detenido
faenando sin licencia. M
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PLAN PARA CAMBIAR LAS ESTRUCTURAS PESQUERAS

importante para el futu-

ro de las estructuras del
sector pesquero espafiol y pa-
ra el desarrollo de nuestra
flota.

En las ultimas fechas de
1986, la Comunidad aproba-
ba el esperado Reglamento
4028, por el que se establecia
la politica de estructura para
todo el sector pesquero co-
munitario. En el caso de Es-
pafia, con una flota excesiva-
mente grande y con proble-
mas de envejecimiento, la me-
dida suponia el inicio de una
nueva etapa.

La Administracién pesque-
ra espafiola trabajé intensa-
mente en ese corto periodo y,
en el mes de febrero, fue de-
terminado por el Gobierno
todo el desarrollo que supo-
nian las exigencias comunita-
rias. Carlos Romero presento
las medidas adoptadas por el
Consejo de Minisiros.

En el ejercicio de 1987, y
para su inversion en adapta-
cién de estructuras pesqueras
y acuicultura, el Gobierno
destiné un total de 3.700 mi-
llones de pgsetas. Esta canti-
dad se debia complementar
con unos 23.000 millones de
pesetas que se esperaban reci-
bir de la Comunidad en el
mismo periodo. La distribu-
ci6n de los fondos espafioles
se hacia segun los siguientes
apartados: 150 millones para
los planes de regulaciéon del
esfuerzo pesquero en calade-
ros nacionales; 500 millones
de pesetas para ayudas a las
inversiones en acuicultura y
estructuras costeras; 1.495 mi-
llones para apoyar la cons-
truccién, modernizacion y re-
conversion de la flota pesque-
ra; 100 millones para arreci-
fes artificiales; 450 millones
para planes estructurales en
Melilla, Ceuta y Canarias;

E L mes de febrero resultd

100 millones para campafias
experimentales en aguas espa-
fiolas; 300 millones para sub-
venciones a la inactividad
pesquera; 420 millones para
campafias experimentales en
caladeros internacionales; 600
millones para campafias de
orientacion al consumo; 53
millones para mejorar la in-
fraestructura de los mercados
en origen, y 159 millones de
pesetas para mejoras en la in-
fraestructura comercial.

De acuerdo con las exigen-
cias comunitarias, el Gobier-
no aprobaba el conjunto de
disposiciones referidas a la
modernizacién de flota, para
barcos entre los 9 y los 33 me-
tros; medidas para la moder-
nizaciébn y reconversion de
embarcaciones; proyectos de

acuicultura; inmovilizaciones
de flota, campaiias de pesca
experimentales, mejora de
puertos, etcétera.

Con estas disposiciones, la
Administracién pesquera ini-
ci6 lo que se denomind la
«Vuelta a Espafia», que s¢
concretd en numerosas reu-
niones informativas en cada
puerto.

Junto con la puesta en
marcha de la politica de cam-
bio para las estructuras pes-
queras, también fue noticia
importante para el sector du-
rante el mes de febrero el nue-
vo procedimiento para fijar el
precio del gasdleo.

En el primer afio de nues-
tro ingreso en la Comunidad,
el precio dispuesto por el mo-

nopolio fue de 21 pesetas, de
las que 18,50 eran pagadas
por ¢l sector pesquero, mien-
tras el Ministerio de Agricul-
tura, Pesca y Alimentacién
contribuia con 2,50 pesetas.
Esta ayuda hubo de ser elimi-
nada desde el primero de ene-
ro de 1987 en aplicacién de
las disposiciones comunita-
rias. Armadores v CAMPSA
mantuvieron largas negocia-
ciones, llegando a un acuerdo
que suponia el establecimien-
to de un precio de 23,20 pe-
setas para suministros inferio-
res a los 20.000 litros. A par-
tir de esta cantidad, y segiin
los puntos de toma, se esta-
blecian diferentes reduccio-
nes.

En materia de pesca, febre-
ro fue el mes escogido por las
autoridades britanicas para
poner en vigor las 200 millas
en aguas de las Malvinas, con
graves efectos para la flota es-
pafiola que, sih embargo, pu-
dieron soslayarse.

Donde si se produjeron
problemas, aunque parecidos
a los habidos en campafias
anteriores, fue en Galicia por
los ya tradicionales enfrenta-
mientos en el sector mejillo-
nero para regular la actividad
en las rias. Igualmente, aun-
que por razones diferentes,
hubo problemas en el litoral
onubense, por culpa de la
contaminaciéon. La Junta de
Andalucia, tras los corres-
pondientes andlisis, prohibié
la extraccion y comercializa-
cién de moluscos, al haberse
detectado presencia de meta-
les pesados, como cobre, es-
tafio, mercurio y plomo, por
encima de los limites tolera-
bles. La Junta hubo de apor-
tar ayudas para compensar a
un colectivo de unos 800 ma-
riscadores que cesaron tém-
poralmente en su activi-
dad. B
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TRAGEDIA EN LA COSTA AFRICANA

la vida en el hundimien-

to, a 240 millas al no-
roeste de Canarias, del pes-
quero andaluz «Calpe Quin-
tans». Solamente dos tripu-
lantes pudieron ser rescatadas
con vida.

El siniestro del «Calpe
Quintans» puse nuevamente
de actualidad la seguridad en
las embarcaciones pesqueras,
asi como las medidas de sal-
vamento dispuestas por la Ad-
ministracién,

El «Calpe Quintans», con
base en Puerto de Santa Ma-
ria, se disponia a llevar a cabo
una marea en la pesca de
arrastre de treinta dias de du-
racion. Habia zarpado el 19 de
marzo, pero tuvo que hacer
escala en Ceuta como conse-
cuencia de una averia en el
motor, razdén por la cual hu-
bo de ser remolcado. Una vez
solucionado el problema, el
barco se dirigié hacia el ban-
co sahariano, al que no pudo
llegar por sufrir una via de
agua que dio lugar a su rapi-
do hundimiento, con el tiem-
po justo para enviar un aviso
de socorro.

Los tripulantes del «Calpe
Quintans» se lanzaron al mar
a bordo de una balsa salvavi-
das que, al estar defectuosa,
tuvieron que abandonar en
medio de la noche. Diez per-
sonas resultaron muertas y
otras dos resistieron hasta ser
rescatadas por el mercante
francés «Orque», que se en-
contraba en las inmediaciones
del lugar. El siniestro del «Cal-
pe Quintans» dio lugar a una
fuerte polémica sobre las con-
diciones en las que el pesque-
ro se hizo a la mar.

Ademas de esta tragedia,
también se produjeron otros
cuatro fallecimientos en la lla-
mada Costa de la Muerte de
Galicia como consecuencia de

D IEZ marinos perdieron

PLAN DE AYUDAS|
'PARA EL SECTOR |

dos accidentes sufridos por
dos pequefias embarcaciones.

Continuando con la politi-
ca emprendida por la Admi-
nistracién pesquera el mes an-
terior, el Ministerio de Agri-
cultura procedi6 a la apertura
de la «ventanilla» para que el
sector pesquero presentara las
correspondientes solicitudes
de ayudas previstas en el pro-
grama para el cambio de es-
tructuras. En 1986, Esparfia
obtuvo en Bruselas el 30 por
100 de todas las ayudas dis-
puestas por la Comunidad pa-
ra el sector. Para 1987, se con-
fiaba en llegar hasta el 40 por
100. Para ello, la Secretaria

General de Pesca Maritima
comenz6 a fijar los plazos pa-
ra remitir los proyectos a Bru-
selas.

El mes de marzo se produ-
jeron nuevos problemas pes-
queros con Portugal. En esta
ocasion, el motivo se relacio-
naba con el acuerdo del Gua-
diana. Espafia y Portugal ha-
bian tardado tres afios en fijar
las condiciones para desarro-
llar la pesca en esta zona. Las
negociaciones se reanudaron
en mayo de 1986, alcanzidndo-
se un compromiso a finales de
ese mismo afio. El nuevo
acuerdo permitia facnar a 43
embarcaciones portuguesas y

otras tantas espafiolas. El ini-
cio de la actividad se fij6 para
el primero de marzo.

Pero, contra todo prondsti-
co, el acuerdo no lleg6 a ha-
cerse efectivo. Las autoridades
portugucsas, que en el mo-
mento de las negociaciones
habian guardado silencio so-
bre este punto, decidieron fi-
jar un periodo de veda para el
longueirén desde el primero
de marzo hasta el 31 de mayo.
Esta medida fue rechazada
por el Gobierno espafiol que,
en esa misma fecha, decidié
suspender el convenio suscrito
meses antes. Reanudadas las
conversaciones, se logrd un
acuerdo algunas semanas mas
tarde.

También fueron polémicos
los problemas surgidos en la
exportacion de conservas de
mejillones. Las autoridades
alemanas decidieron aplicar
medidas contra la venta de
mejillones espafioles en el Es-
tado de Westfalia, argumen-
tando que contenian produc-
tos toxicos. Tanto la Adminis-
tracion espafiola como los em-
presarios conserveros llevaron
a cabo una amplia ofensiva en
defensa de la imagen del pro-
ducto en unos mercados de
gran interés para el sector, ale-
gando la insuficiencia de los
andlisis efectuados en Alema-
nia. Finalmente, la prohibi-
cion fue levantada.

El barco «lIzarra» volvié
nuevamente a la actualidad,
cuando la Magistratura de
Trabajo nimero 5 de Vizcaya
dict6 sentencia sobre la reivin-
dicacién salarial planteada
por la tripulacién del petrole-
ro durante su apresamiento en
Nigeria. El armador José Ma-
ria Lépez Tapia fue condena-
do a pagar 56 millones de pe-
setas en concepto de salarios
atrasados y pendientes desde
1984. m
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_ CONFLICTO EN ASTILLEROS Y EN MERCANTE

lleros y las protestas por

parte de Jas organizacio-
nes sindicales contra la venta
de barcos integrados en la So-
ciedad de Gestion de Buques
(SGB) marcaron la actuali-
dad en el mar durante el mes
de abril. Los problemas de
orden publico en Andalucia,
Pais Vasco y Galicia en espe-
cial, fueron la nota mas des-
tacada. El 1984, tras un largo
proceso de negociaciones, se
ponia en marcha el Plan de
Reconversion Naval. Tres
afios mas tarde, los resultados
obtenidos eran considerados
insuficientes por los sindica-
tos, las empresas y la propia
Administraciéon. Segin las
previsiones realizadas en su
dia, deberia haberse produci-
do un considerable aumento
de la demanda para la cons-
truccién de barcos, especial-
mente los superiores a las
1.000 TRBC. Sin embargo,
los mejores resultados se da-
ban sobre la base de embar-
caciones con menos de las
1.000 TRBC. El trabajo de
los astilleros durante ese pe-
riodo estuvo muy por debajo
de las 250.000 TRBC que se
habian previsto al aprobar el
Plan. Los grandes astilleros
mantenian una tasa de ocu-
pacién no superior al 33 por
100, mientras los pequefios y
medianos llegaban hasta el 80
por 100.

A la hora de analizar los
origenes de esta crisis los ex-
pertos las agrupan en dos
bloques. En primer lugar, de-
bido a la politica de la Admi-
nistracién para promover la
construccién de nuevas uni-
dades. Se estimaba que el
Plan de Flota disefiado por la
Administracién habia respon-
dido més a la politica de fle-
tes o situaciéon de puertos que
a las necesidades planteadas

lOS conflictos en los asti-

por la reconversion naval. La
segunda razon de la reduc-
cién de pedidos habria que
buscarla en la situacion inter-
nacional y en la competencia
de paises como Corea del
Sur, que pueden ofrecer unos
précios mas bajos para la
construccién naval.

La caida en la demanda y
las sombrias perspectivas que
planeaban sobre el sector dio
lugar a significativas movili-
zaciones en el Pais Vasco,
Galicia, y especialmente en
los astilleros en AECA en Se-
villa y en Puerto Real (Cadiz).
Tras varios dias de protestas,
se produjeron nuevas nego-
ciaciones para buscar solu-
ci6n a la problemadtica de los
astilleros, destacando como

e
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primera medida las jubilacio-
nes anticipadas, asi como
otras intervenciones de la Ad-
ministracién encaminadas a
lograr un aumento en la de-
manda de barcos.

Mientras los trabajadores
de astilleros planteaban sus
reivindicaciones, los sindica-
tos de la Marina Mercante
protagonizaban a su vez una
fuerte ofensiva para evitar el
desmantelamiento de la So-
ciedad de Gestion de Buques
(SGB), dependiente del Ban-
co de Crédito Industrial. Las
protestas se desataron al co-
nocer la existencia de nego-
ciaciones por parte del BCI
para desprenderse, mediante
su venta a compafiias interna-
cionales, de unos 50 barcos

integrados en la SGB. Para
los sindicatos del sector, ello
podia suponer la eliminacién
de unos 2.000 puestos de tra-
bajo.

Una de las principales pro-
testas contra las negociacio-
nes del BCI fue el bloqueo de
la bocana del puerto de Alge-
ciras por dos barcos de la
SGB, el «Cimadevilla» y el
«Burgos», tras lo cual se ini-
¢i6 un proceso de negociacio-
nes para evitar que se exten-
diera el conflicto.

Desde su constitucion, en
1984, la SGB ha sido la enti-
dad gestora de 244 barcos, de
los que unos 150 han sido
vendidos. Para 1987, estaba
programada la continuacion
de esta politica vendedora,
que afectaria a otras 50 em-
barcaciones, con unos ingre-
sos previstos de unos 10.000
millones de pesetas.

En materia de pesca, el mes
de mayo supuso la apertura
por parte del Gobierno de
una nueva via para la moder-
nizacién de nuestra flota de
bajura. De acuerdo con la
pormativa comunitaria, sola-
mente tienen acceso a las sub-
venciones para moderniza-
¢ion o reconversion los bar-
cos comprendidos entre los 9
y los 33 metros. Ello suponia
la existencia de un grave va-
cio para el sector espaiiol, en
el que hay un nimero impor-
tante de embarcaciones por
debajo de esas medidas. El
Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacion puso en
marcha una nueva normati-
va, a la que podian acogerse
los barcos inferiores a los 9
metros de eslora y los arras-
treros inferiores a 12 metros.
La medida estaba orientada
hacia un colectivo no inferior
a las 3.000 embarcaciones de-
dicadas a actividades de ba-
jura. W
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relevantes de la politica

pesquera espafiola se
habia concretado en la exis-
tencia de acuerdos de pesca
con una veintena de paises, en
los que lograbamos una terce-
ra parte de nuestras capturas.
La politica de flota se habia
planificado de acuerdo con es-
tas actividades fuera de nues-
tras aguas, lo que hizo necesa-
rio, incluso, apoyar la cons-
truccidon de unidades poliva-
lentes.

U NO de los aspectos mas

Tras el ingreso de Espafia
en la Comunidad, una de las
principales preocupaciones
del sector pesquero estaba re-
ferida a las posibilidades de
mantener los caladeros tradi-
cionales o de incrementar el
nimero de los mismos. Las
negociaciones con terceros
paises pasaron automatica-
mente a ser responsabilidad de
la CEE vy existia en algunos
sectores un cierto clima de
desconfianza.

Durante los primeros meses
de 1987 existieron negociacio-
nes para establecer nuevos
convenios o renegociar los ya
existentes. El mes de mayo fue
clave en estos procesos. El ba-
lance global para los intereses
de nuestra flota pesquera fue
considerado como positivo
por los responsables de la Ad-

ministraciéon y por el propio
sector.

El 3 de mayo se firmd un
acuerdo con Angola, con una
duracién prevista de tres afios,
aunque las condiciones econo-
micas fijadas en un principio
abarcan solamente un periodo
de dos afios. Las relaciones es-
paifiolas con Angola se remon-
tan a 1980, fecha en que fue
suscrito el primer acuerdo, re-
novado en 1984, y que se ha
ido prorrogando hasta 1987.
El nuevo compromiso alcan-
zado por la Comunidad no
supone variaciones para la ac-
tividad de nuestra flota en lo
que se refiere al volumen de
capturas. Sin embargo, signi-
fica una mejora en cuestion de
aportaciones econdmicas, al
reducirse practicamente a la
mitad las cantidades a pagar
por barco.

También durante este pe-
riodo se conocieron los térmi-
nos del acuerdo suscrito por la
Comunidad para la actividad
de la flota en las aguas del At-
lantico Norte, NAFO. Espaiia
obtuvo una asignacidén de
cuotas aceptable para el sec-
tor, aunque inferior a la de
otros paises, como Portugal,
que contaban con mas presen-
cia en la zona.

Importante para la flota es-
pafiola fue también el acuerdo
para la actividad pesquera en
las islas Svalbard, donde Es-
paiia habia tenido dificultades
durante los 0ltimos afios. La
asignacién de una cuota de
21.000 toneladas para el con-
junto de la CEE supuso para
Espafia una cantidad de
10.900 toneladas, con perspec-
tivas de crecimiento en los
proximos cinco afios.

Tras varios afios de conver-
saciones sin éxito, en el mes de
mayo se logré un compromi-
so con Mauritania para un

ACUERDOS PARA PESCAR MAS

nuevo acuerdo, con una dura-
cibn prevista de tres afios. Es-
te compromiso entrd en vigor
el primero de julio y permite
faenar a unos 140 barcos es-
pafioles. Finalmente, cabe
destacar el acuerdo logrado
con Sao Tomé, que afecta a
unos 36 barcos cerqueros es-
pafioles, sobre un total de 52
para toda la Comunidad. Es-
te nuevo compromiso entrd en
vigor el primero de junio y es-
tara vigente hasta el 30 de ma-
yo de 1990.

En ¢l mes de mayo se pro-
dujo un importante relevo en
la Secretaria General de Pesca
Maritima. Miguel Oliver, que
habia desempefiado la maxi-
ma responsabilidad en este or-
ganismo desde el inicio del
mandato socialista, abando-
naba el puesto para presentar-
se como candidato por el
PSOE al Parlamento auténo-
mo balear. El cargo vacante
fue ocupado por Jos¢ Loira
Raa quien, desde 1982, era
asesor del ministro de Agricul-
tura, Carlos Romero.

El dia 9 de este mismo mes.
el Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacion hizo pa-
blica la normativa para la ce-
lebracion de elecciones en las
Cofradias de Pescadores. Los
anteriores comicios tuvieron
lugar en la primavera de 1984.
El mandato de los cargos en
estas corporaciones dura cua-
tro afios. La convocatoria pa-
ra el nuevo proceso se aplazd
varios meses, con el fin de que
no coincidiera con las eleccio-
nes municipales y autonémi-
cas.

Las primeras elecciones en
Cofradias estaban previstas
entre el 20 de junio y el 15 de
septiembre. Desde esa fecha
hasta el 31 de octubre, en las
Federaciones provinciales, y
hasta el 30 de noviembre en
las interprovinciales. B
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nio se produjeron pro-

testas de los estibado-
res espafioles, cuando estaba
a punto de finalizar el com-
promiso de la Administracion
para proceder a la creacion de
las sociedades mixtas de esti-
ba y desestiba. Este conflicto
vino a ser la segunda parte
del que habia tenido lugar un
afio antes, cuando se decidio
la reforma en profundidad de
la Organizacién de Trabajos
Portuarios (OTP).

Tras un proceso de largas
negociaciones y conflictos ge-
neralizados en 1986, al final
se acercaron las posiciones de
ambas partes. En diciembre
de este mismo afio se aproba-
ba el Real Decreto para la
creaciéon de las sociedades
mixtas que habrian de susti-
tuir a la OTP. El compromi-
so alcanzado implicaba la
creacion inmediata de las so-
ciedades de los puertos de
Barcelona, Las Palmas, Pasa-
jes y Valencia. El resto debe-
rian estar preparadas para
antes de junio de 1987.

Pasado ese plazo, los traba-
jadores portuarios iniciaron
una nueva ofensiva para pro-
testar por el ritmo al que se
desarrollaban las actuaciones
de reforma y como medida de
presion ante la Administra-
cion. Los estibadores solicita-
ban que las sociedades mixtas
se consituyeran a la vez en to-
dos los puertos espafioles, a
fin de evitar la competencia
desleal que pudiera perjudicar
a los estibadores pertenecien-
tes al censo laboral de la en-
tidad que desaparece. En esta
huelga participaron también
los administrativos y técnicos
de las empresas consignata-
rias y estibadoras.

La actualidad pesquera del
mes de junio estuvo protago-
nizada, esencialmente, por la

D URANTE el mes de ju-

finalizacién del acuerdo pes-
quero con Marruecos, ¢l 31
de julio. Como en ocasiones
anteriores, las autoridades de
Rabat practicaron numerosos
apresamientos, con posterio-
res liberaciones y multas de
escasa cuantia. En el banco
sahariano se produjo el sinies-
tro del barco «Goizaldi», con
un balance de dos muertos y
catorce supervivientes.

Por otra parte, el Buque
Hospital del Instituto Social
de 1a Marina, «Esperanza del
Mar», fue premiado con el
«Can de Plata», maxima dis-
tincién del Cabildo Insular de
Gran Canaria. La distincion
se otorgd en reconocimiento
a los brillantes servicios lleva-
dos a cabo en las aguas del
banco sahariano.

La Comunidad Econdmica
Europea, para ¢l conjunto de
la actividad en el sector de la
pesca, fue igualmente prota-
gonista en este mes. Durante
el primer semestre del afio,
cumpliendo las fases marca-
das por la burocracia comu-
nitaria, la Administracion lle-
v a Bruselas un amplio pa-
quete de proyectos para su
aprobaci6n, por un montante
superior a los 300.000 millo-
nes de pesetas. Estos proyec-
tos, en unos casos, COrrespon-
dian solamente al Plan dis-
puesto para 1987. En otros
casos, Espafia presento el
conjunto de planes quinque-
nales para su aprobacion en
el mes de julio.

Por una inversion total de
45,000 millones de pesetas, el
sector espafiol entregd en
Bruselas un Plan a cinco afios
para la mejora del sector de
la pesca, desde la comerciali-
zacion en la primera fase has-
ta su transformacion y co-
mercializacion en destino. Pa-
ra el primer tramo, a través
del FROM, las estimaciones

de inversién se elevaron a
unos 15.000 millones de pese-
tas. Para las actuaciones si-
guientes, especialmente en el
sector industrial, las previsio-
nes ascendieron a 30.000 mi-
llones de pesetas. Hoy, este
Plan, al igual que el de Flota,
ya estan aprobados y los pro-
yectos tienen luz verde para
su aplicacion.

Finalmente, en relacion
con el Instituto Social de la
Marina, junio fue el mes del
cambio en la Direccion Gene-
ral. Constantino Méndez, que
habia llegado a este puesto en
1983, es nombrado director
general del Instituto Nacional
de la Seguridad Social en el
Consejo de Ministros del dia
26. La Direccion General del
ISM pasé a ser desempefiada
por Jesis Muela, miembro
del Cuerpo Técnico de la Se-
guridad Social desde 1972, fe-
cha en que se incorpord al
Instituto Social de la Marina
y donde desarrollé el grueso
de su labor profesional. En el
mes de septiembre de 1985 es
designado subdirector general
de Entidades Colaboradoras,
dependiente de la Direccion
General del Régimen Econé-
mico de la Seguridad Social.
Tras un breve periodo en ese
puesto, Jestis Muela volvié al
ISM como primer responsa-
ble de este organismo. M
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PRORROGADO EL ACUERDO PESQUERO

del pasado mes de julio

en el mar estuvo marca-
da por el Acuerdo pesquero
de Espafia con Marruecos. El
Gobierno espafiol tenia sus-
crito un compromiso con el
pais norteafricano para la ac-
tividad de nuestra flota en sus
aguas por una duracién de
cinco afios. Las negociaciones
para la renovaciéon de este
Acuerdo pesquero estuvieron
dominadas por un aumento
de las exigencias del pais afti-
cano, a la vez que trataba de
reducir la capacidad de pesca.
Espaiia hubo de realizar un
importante incremento en el
capitulo de los pagos, al igual
que los armadores, sin que
ello supusiera un aumento de
la seguridad para poder seguir
faenando sin temor a los apre-
samientos. En este clima se fir-
mo el Acuerdo de 1983, que
supuso un aumento en los ca-
nones de pesca del 70 por 100
con un desembolso para la
Administracién espafiola de
unos 82.000 millones de pese-
tas, junto a otros 25.000 millo-
nes aportados por los arma-
dores.

lA actualidad informativa
|

Por parte de las autoridades
de Rabat, se habia logrado
que el Acuerdo pesquero pre-
viese una reducci6n en la pre-
sencia de la flota, hasta que-
dar en 1987 con unos 700 bar-
cos. A pesar de ello, el interés
para nuestra flota sigue sien-
do muy elevado.

La finalizacién de este
Acuerdo se producia, sin em-
bargo, en una situacién bien
distinta. Espafia pasa a ser
miembro de la Comunidad y
ello supone, segiin figura en el
Tratado de Adhesién, que
Bruselas asume todas las obli-
gaciones derivadas de nues-

CON MARRUECOS

tros compromisos internacio-
nales.

Por este motivo, las nego-
ciaciones para la renovacién
del Acuerdo tuvieron un ma-

tiz diferente al que existia en el

pasado. A la par que una
preocupacion entre los pesca-
dores afectados del sur de la
peninsula, existia un clima de
cierta confianza ante el peso
econémico de la Comunidad
y los intereses que tiene en jue-
go Marruecos con la CEE.
Hasta 1ltima hora se mantu-
vo el interrogante de si se
prorrogaba el Acuerdo o si,
por el contrario, nuestros bar-
cos debian volver a puerto. La
Administracién espaiiola,
cumpliendo las condiciones
pactadas en el Acuerdo ante-
rior, dio Ordenes a las embar-
caciones para que regresaran
a sus bases ya que, en defini-
tiva, era la Comunidad la res-
ponsable de lo que sucediera a
nuestra flota.

Précticamente contra reloj,
se desarrollan las wltimas se-
siones negociadoras para lle-
gar a un compromiso de
prérroga durante cinco meses,
hasta el 31 de diciembre de
1987. En este periodo, la Co-
munidad se comprometié6 a
dar una ayuda de 1.140 millo-
nes de pesetas a Marruecos.
Los armadores espafioles si-
guen pagando una parte de
sus canones, mientras otro
porcentaje corre a cuenta de la
Comunidad.

La prorroga de este Acuer-
do, aunque hubo un momen-
to de temor en medios pesque-
ros, no present6 grandes difi-
cultades. A favor de Esparfia
jugaba el hecho de que las ne-
gociaciones se realizasen por
la Comunidad, dado que
Marruecos pretende integrar-
se en ella en el futuro y no le

interesaba enturbiar unas rela-
ciones comerciales donde so-
lamente puede lograr bene-
ficios.

Junto a la solucién coyun-
tural para la pesca en Marrue-
cos, en el mes de julio, fue pre-
sentado por el ministro de
Trabajo y Seguridad Social,
Manuel Chaves, y por el secre-
tario general para la Seguri-
dad Social, Adolfo Jiménez, el
«Plan de Accién del Ministe-
rio de Trabajo en el 4rea de la
Secretarfa General de la Segu-
ridad Social 1987-1990». Este
ambicioso Plan tiene como
objetivo racionalizar, agilizar,
mejorar, desconcentrar y dar
transparencia a la Seguridad
Social espafiola. Entre otros
objetivos generales, se preten-
de una organizacion de un ni-
vel no contributivo de presta-
ciones econdmicas, la genera-
lizacién y perfeccionamiento
de la esfera contributiva de la
Seguridad Social, la progresi-
va mejora de la capacidad ad-
quisitiva de las pensiones si-
tuadas por debajo del Salario
Minimo Interprofesional, el
perfeccionamiento de la ac-
cioén protectora en materia de
asistencia sanitaria, la modifi-
cacién de la estructura finan-
ciera del sistema y la moder-
nizacion, racionalizacién y

acercamiento de la gestion al.

ciudadano.

En relacién con la actividad
portuaria, se public la nor-
mativa para la creacién de 33
sociedades de estiba y desesti-
ba, con una aportacién de la
Administracion de 288 millo-
nes de pesetas para hacerse
con el 51 por 100 de las mis-
mas, tal como figuraba en el
compromiso. Igualmente, se
daba un plazo de doce meses
para liquidar los bienes patri-
moniales de la OTP.®

PLAN DE ACCION 1987-1
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POLEMICA POR LAS COSTAS

un primer proyecto so-

bre la Ley de Costas fue
el principal motivo para.la
polémica en el mar. La Ad-
ministracién hubo de salir al
paso, puntualizando que se
trataba .simplemente de un
borrador, mientras en medios
turisticos, hoteleros y en las
propias comunidades autono-
mas se producia un cierto cli-
ma de malestar. En la polé-
mica tampoco estuvo ausente
la propia Administracién, an-
te las posiciones expresadas
desde el Ministerio de Admi-
nistracion Territorial de que
ese primer texto podria ser
inconstitucional.

Con una superficie de cos-
tas de casi 8.000 kilometros,
la posibilidad de una nueva
normativa, pensada para po-
ner orden en muchos aspec-
tos como el urbanistico, la
contaminacion, etcétera, don-
de ha existido un desorden
histérico, supuso un motivo
para la polémica, especial-
mente en las zonas de Levan-
te y Andalucia, desde donde
se lanzaron las mayores ofen-
sivas en contra de la misma.
En la actualidad, el 40 por
100 de las costas que estan ur-
banizadas no cuentan con ca-
lificacién para ello.

El proyecto conocido por
la prensa y rechazado en me-
dios turisticos, prevé la titula-
ridad publica de las costas,
donde el acceso debe ser libre
y gratuito. Los debates para
la aprobacion de este proyec-
to continuaron de actualidad
en los meses siguientes.

La polémica sobre la Orga-
nizacién de Trabajos Portua-
rios (OTP) para la constitu-
cidén de las nuevas sociedades
mixtas encontré al fin res-
puesta, en el mes de agosto,
con la autorizacion del Go-
bierno para la creacion de las

lA filtracion a la prensa de

33 sociedades pendientes, a
las que hay que sumar las
cuatro cuya constitucion se
produjo antes del verano. El
sector, después de un aviso de
conflictos, entré en una fase
de mayor tranquilidad.

Nuestras relaciones con
Portugal que, con la pesca de
por medio, habian atravesado
por una situacion dificil tras
la denuncia y posterior acuer-
do del pacto del Guadiana, se
vieron nuevamente enturbia-
das en el mes de agosto. El
pesquero «Ciudad de Lepe»,
con base en el puerto de Isla
Cristina, fue ametrallado por
una patrullera lusa. Existian
dudas sobre el lugar donde
estaba faenando la embarca-
cién espafiola y el Gobierno
socialista pidié explicaciones
al de Lisboa.

Solventado favorablemente
este incidente, la actualidad
pesquera durante el mes de
agosto estuvo marcada por la
prorroga lograda en Bruselas
para mantener la actividad en
el caladero marroqui hasta fi-
nales de 1987. Tras algunas
semanas de incertidumbre,
los 700 barcos continuaron
faenando con el soporte de la
Comunidad. En medios pes-
queros espafioles se¢ conside-
raba que las negociaciones
con el pais africado deberian
reanudarse de inmediato, pa-
ra que no se reprodujera la
misma situacion a finales de
afio.

La Comunidad Econoémica
Europea decidid en estas fe-
chas la ampliacion de la regu-
lacién en los mercados pes-
queros a otras 14 especies. Es-
ta medida, solicitada en reite-
radas ocasiones por los dife-
rentes paises miembros, inte-
resa especialmente a Espafia,
ya que algunas de estas espe-
cies tienen una gran presencia
en nuestros mercados. Para el

sector de la pesca espafiol, el
mayor interés se centraba en
el bonito del norte, la bacala-
dilla y el jurel. Junto a estas
especies, pasaron a formar
parte de la Europa Azul el
atin rojo, la boga, el abade-
jo, la faneca, el caramel, el
congrio, el rubio, la lenguadi-
na, el mendo limén, la lisa y
la raya.

Esta ampliacién supone, en
principio, que la mayor parte
de la pesca que se desembar-
ca en Espafia va a estar in-
cluida en la politica de regu-
lacion de mercado. Otra cosa
son las posibilidades de apli-
cacion real de la misma, ante
la existencia de unos precios
sensiblemente mas bajos que
los habituales en el sector.

De la Comunidad llegan,

en este mes, buenas noticias

sobre la respuesta de Bruselas
a los primeros programas re-
mitidos por la Administra-
cién espafiola, dentro de la
normativa vigente, para la
modernizacién de todas las
estructuras pesqueras. Se
aprueban importantes pro-
gramas de inversiones, en es-
pecial, los referidos a la pesca
en su fase de comercializacion
y al sector industrial.

En cuanto al sector de la
Marina Mercante, los arma-
dores dan a conocer a la Ad-
ministracién su disposicién a
afrontar los planes de rees-
tructuracién para modernizar
la flota. B
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Costas, hecho publico

en ¢l mes anterior, con-
tinta centrando la actualidad
por las fuertes criticas que
suscita, especialmente en las
zonas de Levante y Canarias.
La propia CEOE (Confedera-
cion Espafiola de Organiza-
ciones Empresariales) intervi-
no también en la polémica,
argumentando que el ante-
proyecto de Ley «desborda
ampliamente en su contenido
lo que deberia ser una Ley de
Costas y abarca la regulacién
de los vertidos y de las mate-
rias urbanisticas».

En opinién de la patronal,
esta mezcla de materias repre-
senta una interferencia de
competencias estatales en las
competencias de las comuni-
dades auténomas y ayunta-
mientos.

Por lo que respecta a las
zonas afectadas por las servi-
dumbres de transito y acceso
al mar, la CEOE considera
que «la normativa ejerce una
injustificada limitacion a la
propiedad privada si se impo-
ne como servidumbre respecto
a las propiedades privadas si-
tuadas en zonas urbanas, ya
que en realidad se trata de ex-
propiaciones, sin que el ante-
proyecto de ley contemple in-
demnizaciones, en contra de lo
dispuesto en el articulo 33 de
la Constitucion».

Los otros protagonistas del
mes fueron la factoria Ascon
de Vigo y los vertidos toxicos.
La mencionada factoria debe-
ria haber salido a subasta el
dia 18, pero el delegado de
Hacienda, Joaquin Bobillo,
decidi6 aplazar esa subasta a
peticién de los grupos muni-
cipales del PSOE, AP,
PSGEG, BNG, y CDS, que
pretendian con ello conseguir
tiempo para que las partes
implicadas —-trabajadores,

EL proyecto de Ley de

LEY DE COSTAS

acreedores, empresarios, Fon-
dos de Promocion del Em-
pleo y ZUR, asi como las Ad-
ministraciones Central y Au-
tonémica— acordasen una
soluciéon negociada para la
reapertura de las instalaciones
y la recolocacién de los tra-
bajadores del astillero.

La subasta habia sido con-
vocada por el Estado para re-
sarcirse, a través de la venta
publica, de una cantidad de
214 millones de pesetas de
impuestos caducados y no
pagados desde 1982.

Este retraso en la subasta
permitié seguir trabajando en
la solucién buscada por tra-
bajadores y acreedores, y ex-
puesta a las autoridades de la
Xunta, consistente en consti-
tuir, entre todos, una socie-
dad que adquiera el astillero.

Otra posibilidad, era la
oferta hecha por la sociedad
Vigo-Rich, formada a partes

iguales por Astilleros del At-
lantico, la empresa norteame-
ricana New Heart y los traba-
jadores con el objetivo de
quedarse con el mencionado
astillero y destinarlo a repara-
ci6on de plataformas petrolife-
ras, creando 200 puestos de
trabajo.

El principal problema que
presenta Ascon, para llegar a
una solucién definitiva, es la
deuda que arrastra. Ademas
de los 214 millones que adeu-
da a Hacienda, la empresa
debe alrededor de 700 millo-
nes de pesetas a los trabaja-
dores y 1.600 millones a los
acreedores privados. Los tra-
bajadores, con excepcion de
unos 400, entre recolocados y
colocados por su cuenta, es-
tan acogidos a los FPE desde
que 1.633 contratos fueran
rescindidos por la Direccién
General de Empleo en marzo
de 1983.

Los vertidos de la empresa
Tioxide Espafia en el Golfo
de Cadiz ocuparon buena
parté de la actualidad del mes
de septiembre. Los informes
oficiales solicitados por la Di-
recciéon General de la Marina
Mercante al Instituto Espafiol
de Oceanografia fueron favo-
rables a renovar las licencias
de vertidos a la citada em-
presa.

Sin embargo, las fuertes
presiones recibidas por las au-
toridades tanto de la Junta de
Andalucia como municipales,
asi como desde distintos sec-
tores sociales determinaron la
suspension de los vertidos,
aunque el subdirector general
de Seguridad Maritima y
Contaminacién, Juan Trigo,
asegurd, en su momento, que
«existen reglamentaciones in-
ternacionales —Convenios de
Oslo y Londres— que legislan
este tipo de vertidos y cual-
quier ciudadano espariol, aco-
giéndose a la ley, puede recla-
mar sus derechos y nosotros no
podemos negar su cumplimien-
to».

No fueron sélo los vertidos
del Golfo de Cadiz los que
dieron quebraderos de cabeza
a las autoridades de la Mari-
na Mercante en este ultimo
mes del verano ya que, aun-
que el director general, José
Antonio Madiedo, habia afir-
mado a mediados de mes en
Santander que la incineracion
de residuos téxicos de la in-
dustria petroquimica nacional
se haria en el Cantdbrico —a
200 millas al norte del Cabo
Pefias, en Asturias— las au-
toridades del Ministerio de
Transportes, Turismo y Co-
municaciones anunciaron ofi-
cialmente a finales de mes la
suspension del permiso con-
cedido a la empresa holande-
sa Ocean Combustible Servi-

ces para llevarla a cabo. W

40 MAR



OCTUBRE

de este mes de octubre

fue la celebracion de la
74 Conferencia Maritima de
la Organizacién Internacio-
nal de Trabajo, celebrada en
Ginebra durante dieciséis
dias, y en la que participa-
ron 600 delegados en repre-
sentacion de los organismos
gubernamentales, empresa-
riales y de los trabajadores
de los paises miembros.

Esta reunion, la décima
en la historia de la Organi-
zacion, trato exclusivamente
asuntos maritimos, y tuvo
como objetivo aprobar ins-
trumentos para mejorar las
condiciones de empleo y de
trabajo de la gente de mar
asi como su mejor atencién
sanitaria. En total se apro-
baron cuatro convenios, dos
recomendaciones y ocho re-
soluciones.

Entre las normas aproba-
das destaca la de Seguridad
Social. En ella se revisa to-
da la normativa anterior y
se establece la obligacién a
los Estados de prever para
la gente de mar una protec-
cién en Seguridad Social y
Seguro de Enfermedad al
menos igual a la que se con-
cede a los trabajadores °de
tierra. _

Otro avance importante
logrado en esta 74 Confe-
rencia, en el que tuvo una a
participacién muy activa la
delegacion espaiiola, en la
que figuraban destacados
miembros del Instituto So-
cial de la Marina, fue la de-
limitacién de las responsabi-
lidades de los armadores en
la asistencia de enfermos o
accidentados en aquellos ca-

E L hecho mads destacable
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74 CONFERENCIA DE LA OIT

UNA GARANTIA PARA LA SALUD

sos en que la Seguridad So-
cial no pueda intervenir pa-
ra garantizar las prestacio-
nes.

A pesar de que —como

ya se ha dicho— la Confe-
rencia fue muy prolifica en
la adopcion de medidas be-
nefactoras para el sector
maritimo, quedd sin resol-

ver la fijacién de un concep-
to justo del término «Gentes
de Mar», ya que no se con-
siguié incluir en él a los
pescadores.

No soplaron buenos vien-
tos para la Comunidad ga-
llega en este primer mes del
otofio, ya que se vi6 afecta-
da por fuertes temporales y
aguaceros que le depararon
grandes pérdidas. La flota
pesquera tuvo que paralizar
sus actividades y a ello se le
unieron los dafios que en
cubiertas y aparejos de pes-
ca le ocasionaron los canca-
mos —golpes de mar—. Un
total de 270 embarcaciones
se vieron afectadas tanto en
sus estructuras como en los
elementos auxiliares.

En los puertos de Aguifio,
Ribeira, Palmeira, Portosin
y Porto do Son se perdieron
43 embarcaciones menores.
También se vio muy afecta-
do el sector marisquero por
la mortandad generalizada
de bivalvos al disminuir la
salinidad de las Rias.

También cabe sefialar en
la crénica de este mes, la pe-
ripecia sufrida por los doce
hombres que componian la
tripulacion del pesquero
«La Generosa», que en la
noche del dia 27 embarran-
c6 en la entrada del puerto
de Muxia, frente a la deno-
minada «Costa de la muer-
te». Los marineros perma-
necieron durante nueve ho-
ras agarrados a la barandi-
lla del barco. Cuando la luz
del dia facilito las tareas de
salvamento, los marineros
fueron rescatados por un
helicoptero del SAR. B
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mes fueron las medidas

adoptadas por el Go-
bierno para completar el pro-
ceso de reconversion y rein-
dustrializacion del Sector Na-
val. La primera de estas deci-
siones fue tomada por la Co-
misién de Seguimiento y
Control del Sector Naval, in-
tegrada por representantes de
la Administracion, los sindi-
catos y la patronal, y que lue-
go seria ratificada por la Co-
mision Delegada del Gobier-
no para Asuntos Econdmi-
cos. En virtud de esta medi-
da, los trabajadores que ten-
gan 52 afios 0 mas en la ac-
tualidad, pueden jubilarse du-
rante ¢l siguiente trienio. La
decision no sélo afecta a los
que estan en activo sino tam-
bién a aquellos que se en-
cuentran acogidos a los Fon-
dos de Promocion de Em-
pleo.

El coste de cada una de es-
tas prejubilaciones, hasta que
cada trabajador alcance los
65 afios, edad en que esta es-
tablecida la jubilacién oficial,
es de 20 millones de pesetas,
i segun estimaciones del Minis-

terio de Trabajo, lo que su-
pondra algo mas de 100.000
millones de pesetas para cu-
brir a los 5.400 trabajadores
afectados en todo el pais
(4.468 en los astilleros publi-
cos y 966 en los pequefios y
medianos).

La férmula aprobada por
la Comisién de Seguimiento
del Plan de Reconversion
conté con el «visto bueno» de
todas las partes representadas
en la misma, excepto la Xun-
ta de QGalicia, que solicitd un
nuevo estudio sobre Astano,
y el sindicato ELA-STV, que,
estando de acuerdo en las ju-
bilaciones anticipadas, pidié
un tratamiento separado de
los subsectores de grandes as-
tilleros y los pequefios y me-
dianos.

LO mas destacable de este

Una segunda medida vino
a complementar a la anterior:
el Real Decreto de primas a
la construccién naval. Con
ella sc completa el marco ne-
cesario para una nueva etapa
de reestructuraciéon de los as-
tilleros.

El sistema de primas a la
construccién naval se estruc-
tura en tres grupos. La prima
de funcionamiento se concede
con caracter general y com-
posicion flexible, teniendo en
cuenta las caracteristicas del
mercado de buques segun
coste y tamafio. Aplicados al
valor del buque, estos porcen-
tajes oscilan desde el 19 por
100 para barcos de valor in-
ferior a 6 millones de Ecus
(840 millones de pesetas) y del
24 por 100 para buques de
valor superior a 14 millones
de Ecus (1.960 millones de
pesetas), con porcentajes in-
termedios para los valores in-
termedios. Para las transfor-
maciones de buques se conce-
derd una prima del 20 por
100.

La prima de reestructura-
cién, destinada a facilitar la
continuidad de las acciones
de ajuste en el plazo de cua-
tro afios, significa la constitu-
cion de un fondo de unos
5.000 millones de pesetas a re-
partir en funcién de los dife-
rentes programas de los asti-
lleros en materia laboral, de
inversiones e investigacion.

Finalmente, la prima de
compensaciéon de aranceles
tiene por objeto compensar
parcialmente las importacio-
nes de material y equipos pa-
ra buques. A partir de un 5,5
por 100 ir4d disminuyendo en
su cuantia hasta llegar a cero
en 1991, de acuerdo con el rit-
mo de desarme arancelario
previsto por el Tratado de
Adhesiéon de Espafia a la
CEE.

El conflicto mantenido en-
tre los arrastreros de Camba-

dos y los «bateiros» de la Ria
de Arosa por la captura de
los mejillones depositados en
el fondo, a causa de los des-
prendimientos originados por
los temporales que azotaron
las costas gallegas, a finales
del mes de octubre, fue otro
de los puntos de interés en la
actualidad del mes de no-
viembre.

Después de varios enfren-
tamientos y abordajes, a cau-
sa de los cuales hubo que re-
gistrar varios heridos y dafios
en los arrastreros, ambas par-
tes en conflicto aceptaron ini-
ciar negociaciones con las au-
toridades pesqueras de la
Xunta de Galicia.

Tras la fijacién de los crite-
rios minimos por ambas par-
tes, se acordd delimitar unas
zonas de rastreo, que sc
corresponden con las fijadas
para el control de las mareas
rojas, y se estableci6 como
horario de faena desde las 9
de la mafiana a las 2 de la
tarde.

Al mismo tiempo, se deter-
miné un tiempo de trabajo de
tres horas por cada una de las
siete zonas establecidas, asi
como una cuota de captura
de ocho sacos por tripulante,
que deberan venderse en la
lonja de Cambados, a un pre-
cio minimo de 48 pesetas, dos
pesetas por debajo del precio
minimo establecido por los
productores mejilloneros para
el molusco de menor tamaiio.
Otro de los acuerdos que se
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COMPLETAR LA RECONVERSION

alcanz6 fue la necesidad de
que el mejillén se trabaje en
tierra y no entre poligonos y
que el escombro se deposite
también en tierra, de forma
que no perjudique los maltra-
tados fondos de la ria.

Sin embargo, las negocia-
ciones se rompieron en el mo-
mento de determinar la po-
tencia maxima de las embar-
caciones de arrastre. De un
lado, los representantes de los
mejilloneros consideran de su
propiedad el mejillon deposi-
tado por el temporal bajo sus
bateas e indicaron que la ac-
tividad entre poligonos de
barcos superiores a 50 caba-
llos producirdn nuevos des-
prendimientos de moluscos
de las bateas. Por su parte, los
arrastreiros defendieron la
utilizacion de barcos de supe-
rior potencia, ya que de 50
caballos s6lo hay unos 10 6
15, porque la flota de Cam-
bados supera ese tope.

Por iltimo, entre los he-
chos mas destacables de lo
acontecido este mes, figura la
celebracién en Vigo del I
Simposio Internacional sobre
Alcoholismo y Toxicomanias
en la Gente de Mar, organi-
zado por el Instituto Social de
la Marina y el CIPAT (Con-
sejo Internacional para los
problemas del Alcohol y las
Toxicomanias).

A lo largo de las tres jor-
nadas del Simposio se de-
sarrolld un intenso programa
cientifico, con la presentacion
de diversas ponencias y co-
municaciones a cargo de es-
pecialistas nacionales y ex-
tranjeros. En ellas se trataron
los problemas de alcoholis-
mo, toxicomanias y drogode-
pendencias en la gente de
mar, analizando la patologia
y sus consecuencias sociales e
individuales, la asistencia mé-
dica y social correspondiente,
asi como otros aspectos deri-
vados de estos problemas. W
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tragicamente con el ac-

cidente sufrido por el
mercante panamefio «Ca-
sén», que supuso un coste de
23 vidas y numerosos trastor-
nos y pérdidas para los habi-
tantes de las poblaciones ga-
llegas de la costa de Finis-
terre.

El «Casén», que habia lle-
nado sus bodegas en los puer-
tos de Rotterdam, Hamburgo
y Amberes, se dirigia a Shan-
gai cuando a 25 millas de las
costas de Finisterre, sufrié
una explosion, de la que to-
davia no se ha determinado el
origen.

Antes de lanzarse al agua,
la tripulaciéon tuvo tiempo de
enviar un SOS que fue capta-
do hacia las 7.45 de la mafia-
na por la Ayudantia de Ma-
rina de Corcubidn, la cual
alerto a los servicios de salva-
mento de la Cruz Roja y del
SAR que salieron ripidamen-
te hacia el lugar del siniestro,
al que tuvieron dificultades
para acceder debido a las ma-
las condiciones climatoldgicas
reinantes.

En el transcurso de la ma-
flana y durante buena parte
de la tarde, los tres helicopte-
ros de la Cruz Roja y del
SAR, ayudados por mercan-
tes préximos a la zona, fue-
ron recogiendo a los cadave-
res y los supervivientes. En
total, 23 marineros perdieron
la vida y ocho fueron rescata-
dos con vida, todos ellos de
origen asiatico.

Por efectos del temporal, y
a pesar de los esfuerzos del
remolcador «Remolcanosa 5»
que se habia trasladado des-
de Vigo, el «Cason» se fue
deslizando desde su posicion
inicial hasta encallar en los
arrecifes de la playa de «O
Rostro», a escasa distancia de
las poblaciones de Finisterre,
Cee y Corcubion.

Al dia siguiente del em-
barrancamiento, comenzd a

E L afio 1987 se despidiod

LA TRAGEDIA DEL «CASON»

ser barajada la hipdtesis de
que el «Casoén» transportaba
materiales altamente tOxicos,
ya que uno de los supervi-
vientes del buque, Chin Sing
Man, declar6é que en la bode-
ga iban cajas con el simbolo
internacional del peligro, es
decir la calavera y dos tibias
cruzadas, y rotuladas con el
lema «peligro nliimero 6», que
es el que marca el Cédigo In-
ternacional de Mercancias Pe-
ligrosas y que tiene un indice
del 1 al 9.

El dia 7, las dudas sobre ¢l
contenido toxico del «Cason»
se han convertido en una rea-
lidad que alarma a los veci-
nos de Finisterre. Finalmente,
se sabe que ¢l buque trans-
portaba aproximadamente
mil bidones de material infla-
mable, acetileno, anilinas, bu-
tanoles, plomo y sodio meta-
lico, material éste muy infla-
mable al contacto con el
agua, segin los expertos.

El comandante de Marina
de La Corufia, Antonio Diaz
Pache, anuncié en rueda de
prensa, a la que asistieron un

representante de la consigna-
taria del buque «Casén», un
quimico y miembros de la
Embajada de la Republica
Popular China, que los es-
fuerzos estaban centrados en
evitar la contaminacién de la
zona.

El dia 8, la incertidumbre
de la poblacidén se acrecentd,
dado que aun no se habian
empezado a sacar bidones del
barco siniestrado. El director
general de la Marina Mercan-
te, Jos¢ Antonio Madiedo, se
desplazd a la zona y requirio
los servicios de varios exper-
tos de la Comunidad Econé-
mica Europea, asi como el de
los remolcadores «Sercosa»,
«Punta Salinas» y «Alonso de
Chaves».

Ya el dia 9 comenzd la des-
carga de las bodegas del «Ca-
son», pero la poblacién con-
tinud inquieta. La inquietud
se convirtié en panico cuan-
do, hacia las 10 de la noche,
comenzaron una serie de ex-
plosiones en el buque, que en-
volvieron a las poblaciones
cercanas en una nube de ga-

ses. Los habitantes de Finis-
terre, Cee y Corcubioén huye-
ron despavoridos de sus ca-
sas, utilizando cualquier me-
dio de transporte a su alcan-
ce. Santiago de Compostela
es movilizado para acoger a
los evacuados.

Dos dias después, los veci-
NOS comenzaron a regresar a
sus hogares mientras que los
255 bidones mas peligrosos
ya habian sido descargados y
eran transportados hacia el
muelle de las instalaciones de
la factoria® Alumina Alumi-
nio, cuyos trabajadores se
opusieron a que los residuos
fueran embarcados alli.

Como consecuencia de la
huelga que mantuvieron du-
rante dos dias los trabajado-
res de esta fabrica, el alumi-
nio, al no tener la temperatu-
ra necesaria, se solidificé con
lo que las pérdidas pueden as-
cender a casi 20.000 millones
de pesetas.

Finalmente, los conflictivos
bidones fueron embarcados
hacia Holanda en el buque
«Galerno», fletado por las
autoridades de Marina Mer-
cante, mientras que el rescate
de los restantes continud a
buen ritmo dadas las buenas
condiciones climatologicas.

Con mejor resultado termi-
né la odisea vivida por los
dos pescadores cantabros
Victoriano Viadero y José
Luis Hazas, que permanecie-
ron a la deriva en su barca
durante siete dias hasta que
fueron rescatados por el mer-
cante chipriota «Daniella» a
70 millas del puerto de Bil-
bao.

Ambos naufragos, que ha-
bian utilizado el agua del mar
para calmar su sed y como
Unica posibilidad de sustento,
fueron trasladados a Santan-
der donde solamente se les
apreciaron alteraciones térmi-
cas y desarreglos de urea por
la ingestién de agua de
mar. B
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RESUMEN DE NOTICIAS

Fecha Noticia Medio

__ENERO |

E! astillero publico «Juliana Constructora Gijonesa» presenta expediente de regulacién

de empleo para 536 trabajadores. P. Asturiana
La CEE dispone ayudas para el sector pesguero espaiiol de mas de 3.000 millones. (N:ANLHENN
El buque de bandera alemana «Selman Rider» pierde varios bidones con productos ve-

nenosos cerca de las costas gallegas. . Gallega
Los trabajadores fijos de la Empresa «Contenemar» bloquean el puerto de Barcelona

en protesta por su situacion laboral. . Catalana
El pesquero «Vamos Indo 1» naufraga en el mar de Alboran. . Nacional
El pesquero gallero «Angel Mari», con hase en Cedeira, se hunde en las proximidades

de las Islas Azores. . Gallega
Pedro Sancho, presidente de la Division Naval del INI, cesa en su cargo y es sustituido

por Miguel Aguild. . Nacional
Los marineros José Luis Cortegoso Cortegoso y Celso Martinez Juncal perdieron la vi-

da en aguas saharianas. . Nacional
UGT-Marina Mercante denuncia que la venta de mercantes al extranjero convierte a

Espaiia en un «mercadillo». . Gallega
El pesquero céntabro «Gloria Tomas» sufre un incendio frente a la costa de Lekeitio.

Sus tripulantes resultaron ilesos. . Cantabra
Comienza el juicio de Juan Carlos Viiias, el vigilante arousano acusado de disparar con-

tra un mariscador en Cambados en junio de 1985. . Gallega
La nueva sociedad Vigo-Reig, de capital norteamericano y espaiol, anuncia la compra

de la factoria de Ascén en Meira. . Gallega

Entra en vigor la nueva zona de pesca de 200 millas en torno a las Islas Malvinas. En
ella faenan unos 60 pesqueros espaiioles que se veran afectados por la decision

unilateral de Gran Bretaia. . Nacional
Es repatriado el cadaver del patrén del pesquero gallego «Maria Luisa Carral» desa-

parecido en mayo del pasado afio. . Gallega
Los tripulantes del pesquero gallego «Estrella del Norte», incendiado frente a las cos-

tas de San Sebastidn, son encontrados sin novedad. . Nacional
El pesquero «Monte San Adrién», que se incendié en alta mar, llega al puerto de La

Coruiia remolcado por el «Valle de Atxondo». . Nacional
El «Pescapuerta IV» y el «Nuevo Alcocero» concluyen sus prospecciones en la |I§

Antartida. . Gallega
El Consejo de Ministros aprueba un Real decreto por el que se conceden 3.700 millo-

nes de pesetas de subvencién al sector pesquero para su reestructuracién. [NETHTITIE]
El Gobierno vasco da a conocer las cifras de inversion en puertos pesqueros en 1986.

El total de las mismas ascendié a 715 millones de pesetas. . Vasca

Protesta generalizada del sector mejillonero gallego por la pasividad de que, a su jui-
cio, hace gala el Gobierno auténomo ante las dificultades por las que atraviesa la

exportacion de este molusco a paises europeos. . Gallega
El Frente Polisario reafirma la existencia de aguas territoriales propias. . Nacional
La CEE establece para 1987 las cuotas de captura pesquera en el Atlantico Norte. . Nacional
Los armadores gallegos refuerzan la flota pesquera con una inversion de 26.000

millones. . Gallega
El Parlamento Europeo aprueba una amplia revision de la politica de pesca. . Nacional
Los tripulantes del pesquero «Quintanero», encallado en la Ria de Vigo, fueron resca-

tados sin novedad. . Nacional
Presentado a estudio de Consejo de Ministros el Plan Antartico Espaiiol. . Nacional
El marinero gallego José Bea Priego, de 40 afios, tripulante del buque «Castillo de Mon-

terrey», fallece en un accidente en aguas de Estados Unidos. . Gallega
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Noticia

Comienza en Canada el juicio contra los capitanes del «J. Molina» y «Amelia Meira-
ma», apresados el 22 de mayo de 1986.

El pesquero bilbaino «Nueva Luz del Cantdbrico» es apesado por autoridades francesas
cuando pescaba con mallas no reglamentarias.

Toman posesién 28 nuevos inspectores pesqueros dependientes de la correspondiente
Conselleria de la Xunta de Galicia.

Se crea el Consello de Pesca Gallego.

Las autoridades gallegas de pesca anuncian la creacién de un carnet de mariscador.

Continiia retenido por las autoridades de Guinea-Bissau el pesquero «Digna», apresado
hace cuatro meses.

El pesquero vasco «Arretsinagako» es apresado por las autoridades francesas por fae-
nar en aguas no autorizadas.

El protocolo de pesca entre la CEE y Senegal sera aplicable a los barcos de pabellén
espaiiol matriculados en Canarias.

El Gobierno espaiiol suspende el acuerdo de pesca del rio Guadiana firmado con
Portugal.

Todos los tripulantes del portacontenedores «Puerto de Santa Maria» se salvaron tras
la colision sufrida contra el buque camerunés «Cham Duttie».

Se abre el plazo para solicitar ayudas a la construccion de buques y proyectos de
acuicultura.

A salvo la tripulacion del pesquero «Playa Isla Cristina» que naufragé en aguas onu-
benses a causa de una via de agua.

Se hacen a la mar los arrantzales vascos para iniciar la costera de la anchoa.

Chocan el mercante espaiol «Puerto de Santoiia» y el carguero camerunés «Cam Crui-
se». Desaparecido un marinero camerunés.

El Polisario amenaza con nuevos ataques si Espaiia no defiende sus intereses ante la
CEE.

Dura reaccién de la Secretaria de Pesca lusa ante la suspension del acuerdo del Gua-
diana por parte del Gobierno espaiiol.

Naufraga el ferry britanico «Herald of Free Enterprise». 209 desaparecidos.

Son apresados por patrulleras irlandesas los pesqueros espaiioles «White Sawd» y
«Serrano Hevia» por faenar en aguas no autorizadas.

El Parlamento aprueba dos créditos extraordinarios para compersar los dafios produ-
cidos por el hundimiento del buque «Urquiola» frente a las costas gallegas, en ma-

yo de 1970.

Es presentado en Vigo el «Simposio Internacional sobre Alcoholismo y Toxicomanias»
que organiza el ISM.

Los funcionarios de puertos inician una huelga de una semana en protesta por el ca-
talogo de puestos de trabajo elaborado por el Ministerio.

Publicado el nuevo censo de la flota bacaladera.

El pesquero gallego «Saudade» es interceptado por una patrullera irlandesa. Es acu-
sado de faenar en aguas prohibidas.

Las tarifas de los pasajes maritimos suben un 2 por 100.

Aprehendidos 1.000 kilos de hachis en el pesquero «Gazte Alaiak» por los servicios de
vigilancia aduanera pontevedreses.

Se aprueba el Reglamento que desarrolla el Real Decreto de mayo de 1986 por el que
se reforma el trabajo de estiba y desestiba.

El pesquero vasco «Monte Allen» es detenido por una infraccion que las autoridades
francesas detectaron en el mes de enero pasado.

Cuatro pescadores fallecen en dos naufragios en la Costa de la Muerte (Galicia).

Entra en vigor el contrato para construir la primera plataforma en la factoria ferrolana
de Astano.

= —_— e = ———
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Manifestacién de los trabajadores de Euskalduna y Naval contra el Decreto de prérro-
ga de los Fondos de Promocidn de Empleo. P. Vasca

La CEE indemnizard a Espaiia por los atunes que sean entregados a las conserveras. |W:{Jl27EN 73

El pesquero ondarrés «Monte Allen» es sancionado por las autoridades francesas con
cinco millones de pesetas por resistirse al apresamiento de una patrullera francesa. [NAREHT]

Son juzgados en Bilbao los patrones de los pesqueros céntabros «Anlu» y «Nuevo Ma-
ter Dolorosa» tras su detencidn por faenar con artes ilegales en aguas bermeanas. |JAN'EELT]

Reguladas las solicitudes de ayuda para mejorar el equipamiento de los puertos. \W:(1/3

Los armadores vigueses presentan recurso legal contra las restricciones impuestas por
las autoridades norteamericanas para pescar pota en aguas de aquel pais. [RANCEIINTE]

Desaparece José Arcea Guzman, engrasador del pesquero «Playa-de Portocelos», en

aguas del banco canario-sahariano. ISM
Los titulados nautico-pesqueros se encerraron durante unas horas en la Direccidn Ge-

neral de la Marina Mercante y pidieron la creacién de una mesa negociadora. . Nacional
A salvo los tripulantes del pesquero onubense «lIsabelita Simén», hundido en aguas del

Golfo de Cadiz. . Andaluza
En aguas del banco canario-sahariano naufraga el pesquero andaluz «Calpe Quintans».

Diez tripulantes perdieron la vida y sélo dos sobrevivieron. . Nacional
Irlanda multa con 22 millones de pesetas al armador del pesquero gallego «Garsa». . Gallega

Naufraga el pesquero marroqui «Alfonsaima» a siete millas de la costa de Palafruguell.
No hubo victimas. . Nacional

ABRIL

Enfrentamientos entre policias y trabajadores en Astilleros de Cadiz. . Nacional
La Direccion General de Marina Mercante abre una investigacion sobre el salvamento

de los naufragos del «Calpe Quintans». . Nacional
Una treintena de pesqueros bloguean la desembocadura del rio Guadalquivir para pedir

una nueva normativa sobre inmaduros. . Andaluza
Cierre patronal en los Astilleros de Puerto Real después de varias semanas de conflictos. . Andaluza
Trabajadores del sector naval se manifestaron en Baracaldo en defensa del empleo en

los astilleros. . Vasca
La Generalitat prohibe la pesca en sus aguas a los barcos murcianos. . Murciana

Fianza de un millon y medio de pesetas para el patron del pesquero gallego «Segundo
Rio Sil» apresado por una patrullera irlandesa cuando faenaba a 70 millas de la

costa. . Gallega
ANAVAR inicia un proceso judicial contra Estados Unidos por imcumplimiento de acuer-

dos pesqueros. . Nacional
La Magistratura nimero 5 de Bilbao falla a favor de los trabajadores del «lzarra». . Vasca
Las autoridades marroquies imponen una multa de 1.600.000 pesetas al pesquero

«Nuestra Sefiora de Africa» por faenar ilegalmente en sus aguas. . Nacional
Las Cofradias de Pescadores de Murcia recurren contra la prohibicién de faenar en

aguas catalanas. . Murciana
El Consejo de Ministros aprueba el Real Decreto que pone en marcha las ayudas para

la modernizacién de la flota pesquera artesanal. . Nacional
La Junta de Andalucia llega a un acuerdo con los productores de ostras para retirar

las contaminadas y fijar un precio justo. . Andaluza
El Consejo de Ministros aprueba un Real Decreto por el que se pone en marcha un

programa para mejorar la flota artesanal. . Nacional
Son puestos en likertad los pesqueros espaiioles «Gran Karmego Ama» y «Playa de

Cillero». P. Vasca
Aparece en el BOE el procedimiento para la tramitacion de ayudas a la paralizacion

temporal o definitiva de bugues de pesca. [:{1/3
Se desbloguea la negociacion de la segunda fase de la reconversidn del sector naval.

UGT propone un nuevo sistema de jubilaciones anticipadas. P. Nacional
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Contundentes cargas de la policia impiden la manifestacion de los trabajadores de As-
tilleros en Sevilla.

Un duro despliegue policial impide que los trabajadores de los Astilleros de Puerto Real
se manifiesten.

Huelga de la compaiiia Transmediterranea que afecté a mdas de 10.000 viajeros.

Comienza la huelga de los trabajadores de juntas de puertos y de los de la Sociedad
de Gestion de Bugues.

Los armadores de los sardinales de Lanzarote amenazan con parar la flota si no se les
abonan las ayudas oficiales prometidas.

_ MAYO

Contindan los enfrentamientos entre las Fuerzas del Orden Piblico y los trabajadores
de Puerto Real.

Cesa como secretario general de Pesca Miguel Oliver, que se presenta como candida-
to a las elecciones autondmicas baleares.

José Loira Ria es nembrado nuevo secretario general de Pesca Maritima.

La poblacidn de Puerto Real secunda la huelga general convocada por los trabajadores
de Astilleros.

Ocho artesanales de Lanzarote son retenidos por autoridades mauritanas y otros cua-
tro por las marroquies por faenar sin licencia.

Varios contusionados y heridos en los graves enfrentamientos registrados en Puerto
Real entre la policia y los trabajadores de los Astilleros.

Las tripulaciones de los barcos «Cimadevilla» y «Burgos», adscritos a la Sociedad de
Gestion de Buques, bloguean la entrada del puerto de Algeciras como protesta por
la liguidacién de la citada Sociedad.

La flota de arrastre de Avilés y Gijén, en huelga hasta que no se inicien negociaciones
para el convenio colectivo.

Cierre patronal de los Astilleros de Puerto Real tras los graves enfrentamientos de dias
anteriores.

Se clausura en Vimeiro {Portugal) el primer encuentro hispano-portugués de pesca.
La Comunidad Econdmica Europea firma un acuerdo de pesca con Mauritania.

Tras un acuerdo entre la empresa y los trabajadores se reabren las factorias de los
Astilleros de Puerto Real sin incidentes.

Dos marineros desaparecen y otro resulta herido de gravedad en el naufragio del pes-
quero «Geluco» frente a las costas de Corcubedo.

Comienzan en Santiago de Compostela las Jornadas sobre Economia y Sociologia de
las Comunidades Pesqueras.

Marcelino Gonzalez Méndez, tripulante del mercante «Trasona», fallece a causa de un
accidente laboral, cuando el barco maniobraba en el Puerto de Almeria.

JUNIO

El patron y un marinero del pesquero «Goizaldi», amhos de Marin, fallecieron al hun-
dirse la embarcacion en aguas del banco sahariano.

Los estibadores portuarios inician una nueva huelga para pedir que se cumpla la refor-
ma aprobada por la Administracidn.

Comienza en La Habana el Congreso del Mar (Marcuba-87) en el que se debatirdn te-
mas de oceanografia, biologia y geologia marina.

Dos barcos marisqueros de Huelva son retenidos por autoridades mauritanas por no lle-
var a bordo a tres marineros mauritanos, segin establece la reglamentacién
comunitaria.

Un tripulante del pesquero francés «Dauphin», hundido a causa de una via de agua, en
las costas de Saint Gilles desaparecion sin que fuera posible rescatarle.

Una huelga administradora provoca la paralizacién del puerto de Barcelona.

Medio
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UGT-Marina Mercante se querella contra el SLMM-CCOO, el SEOMM y el Colegio de . Nacional
Oficiales de Marina Mercante por «falsedad y manipulacién tendenciosa en rela- . Nacional
cién con la venta de bugues pertenecientes a la SGB».

. Vasca
J U I_I 0 . Nacional
Dos marineros de Camariiias desaparecieron al naufragar su embarcacion «Gamela» . Cdntabra
en aguas proximas a la Playa de Reira y otro pudo ser rescatado tras permanecer
cuatro horas agarrade al casco de la pequefia barca. . Nacional
Finaliza el acuerdo pesquero entre Espafia y Estados Unidos. Los pesqueros espafioles
podrén faenar amparados en el marco del acuerdo de pesca comunitario que tiene . Cantabra
los mismos términos que el hilateral que acaba de finalizar.
Astilleros de Nervién obtienen un contrato con la Unién Soviética para construir ocho . Nacional
barcos madereros. Se da la circunstancia de que este contrato estaba casi ganado . Nacional

por la Divisién de Construccién Naval del INI. El valor del pedido se eleva a 19.000
millones de pesetas.

Astilleros Espaiioles de Puerto Real construira un petrolero de 140.000 toneladas para
Francia.

El FROM logra ante la CEE la cldusula de salvaguardia para importar calamar de las
Malvinas.

En visperas de negociar un nueve acuerdo de pesca Espaia-CEE, Marruecos solicita
formalmente su entrada en la CEE.

El petrolero espaiiol «Rosario del Mar» es retenido en Nigeria por cargar mayor can-
tidad de petréleo de la necesaria para su consumo.

Clausura en el ISM de las Jornadas Espaiiolas del MAC-NET.

El Consejo de Ministros autoriza la creacién de 33 sociedades estatales de estiba y
desestiba con lo que concluye la reforma de los trabajos portuarios.

Se prorroga por cinco meses el acuerdo de pesca entre Espaia y Marruecos que de-
bera ser negociado en el marco de la Comunidad Econémica Europea.

. Nacional

. Cantabra
. Nacional
. Cantabra
. Cantabra

. Nacional

Las autoridades comunitarias anuncian que pagaran a Marruecos 1.700 millones de pe- [N FTE]
setas por la prérroga del Acuerdo pesquero con Espaiia. P. Gallega

La CEE aprueba un programa de inversiones en transformacién y comercializacién de
pesca y acuicultura presentado por Espaiia que asciende a 46.000 millones de pe-
setas en cinco anos.

El Boletin Oficial del Estado publica la normativa por la que la Organizacién de Traba- Agencia EFE
jos Portuarios queda integrada en el Régimen General de la Seguridad Social.

La Comision de Subsecretarios da la aprobacién al Anteproyecto de Ley de Costas.

P. Nacional

. Canari
El pesquero «Ciudad de Lepe», con base en Isla Cristina {Huelva), es ametrallado por KL
una patrullera portuguesa. Naci
; . Nacional
Se celebra el Dia Internacional del Mar en Santander.
SEPTIEMB 4
. Vasca
La Organizacion Maritima Mundial dicta una normativa para unificar la matricula de la . Nacional
flota mundial.
La gerencia del puerto de Barcelona anuncia una reduccidn de sus inversiones. . Gallega
Se suspende la subasta de los Astilleros de Ascén. . Gallega
La organizacion ecologista «Greenpeace» inicia una campaia contra los vertidos en el
Mediterraneo. . Gallega
La Administracion prorroga por quince dias la licencia para efectuar vertidos téxicos .
en el Golfo de Cadiz. . Nacional
La CEE anuncia la creacién de un grupo de expertos para el control de la contamina-
cion en el mar. . Gallega

52 MAR



Fecha

* Noticia Medio

Los artesanales canarios podran volver a faenar en los caladeros de Mauritania.
Se firma el contrato por el que AESA construira seis buques frigorificos.

El submarino francés «Brest» es atrapado por las redes del pesquero vasco «Tornado»
en aguas del Golfo de Vizcaya.

Se anuncia que AESA perdié en el primer semestre del afio 17.190 millones de pesetas.

Los pescadores céntabros arrojan al mar 50.000 kilos de chicharro por no poder
comercializarlos.

Comienza en Ginebra la 74 Conferencia Maritima de la Organizacién Internacional de
Trabajo. . Gallega

El Ministerio de Transportes, Turismo y Comunicaciones suspende la incineracién de
residuos tdxicos en el Cantébrico.

La empresa propietaria del transhordador «Herald of Free Enterprise», naufragado el - Nacional
pasado mes de marzo, decide desguazarlo.

Los ministros de pesca de la CEE discuten en Bruselas la reorganizacion del mercado.

OCTUBRE P. Nacional
P. Gallega

La tripulacion del pesquero «Bahia de Altea», hundido frente a las costas de Agadir,
regresa sana y salva. P

Comienza en Santander el 75 Congreso del Consejo Internacional para la Exploracion
del Mar.

El ministro de Transportes, Abel Caballero, anuncia que los buques que realicen verti-
dos toxicos llevardn una «caja negra». P. Nacional

Rescatados con vida los marineros del pesquero «Glorioso Mohedano», de Santoiia, hun- 1SM
dido en aguas préximas a esta costa.

El pesquero cantabro «Ria de Ares» es apresado por las autoridades francesas por fae-
nar sin licencia,

La Secretaria General de Pesca comienza una campana informativa sobre la renova-
cion de la flota artesanal.

Apresados por autoridades mauritanas los pesqueros onubenses «Senemar I» y «Sene-
mar ll», por faenar ilegalmente.

Alberte Jardim (Madeira) es nombrado presidente de las Regiones Periféricas mariti-
mas de la CEE.

Comienzan a cerrarse bases en las rias gallegas a causa de la marea roja.

Entra en vigor el Decreto del Ministerio de Relaciones con las Cortes sobre concesidn
de créditos para construccion de buques.

P. Nacional

. Nacional

P. Nacional

P. Nacional

P. Nacional

P. Nacional

o . . ; o . P. Nacional
Finaliza en Ginebra la 74 Conferencia Maritima de la Organizacién Internacional de

Trabajo. BOE
El Gobierno de Canarias anuncia que recurrird ante el Tribunal Constitucional la Ley P. Nacional

de Costas.
El Gobierno belga retiene en Amberes el buque «Vulcanus» cargado de residuos qui- P Andaluza
micos espafioles.
El carguero «Punta Lucero» encalla en la Ria de Bilbao sobre los restos de una em-
barcacion hundida en 1983.

Se constituye en Bilbao la primera sociedad estatal de estiba y desestiba, que contard
con 600 empleados y 21 empresas.

Firmado el convenio colectivo de puertos.

P. Cantabra

El comisario de Pesca de la CEE, el portugués Antonio Cardoso, visita Vigo para co- . Nacional

nacer los problemas que afectan al sector. . Catalana
Comienza en la Isla de A Toxa el |l Simposium sobre Mareas Rojas. . Gallega
Més de 270 embarcaciones resultaron dafiadas a causa de los temporales en las cos-

tas gallegas. . Nacional
Organizaciones pesqueras gallegas piden la prohibicion de las importaciones de pota

congelada. . Nacional
Rescatados por el SAR los tripulantes del pesquero «La Generosa», que habia em-

barrancado en la Costa de la Muerte. . Extranjera
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La Conselleria de Pesca anuncia la creacion de una «Guardia da costa pra la Comu-
nidad Autdnoma Gallega».

El Senado aprueba dos créditos de 4.000 millones para los damnificados del «Urquio-
la», hundido en mayo de 1976.

Entra en funcionamiento el Centro de Ordenacidn del Trafico Maritimo de Tarifa,

(NOVIEMBRE

Cesado el presidente de Sestiba, Segundo Medina. Esta es la primera sociedad estatal
de estiba que entrard en funcionamiento y corresponde al puerto de Las Palmas.

Los pesqueros vascos «Santuranzar» y «Arbelaitz» fueron interceptados por patrulleras
francesas cerca de las costas de Bretaiia por faenar sin licencia.

Comienzan en Madrid las Jornadas de Industrias de Productos del Mar.

La Coruiia, Pontevedra, Cadiz y Vizcaya son incluidas en el programa comunitario Re-
naval al que se destinaran 45.000 millones de pesetas con el fin de paliar los efec-
tos de la reconversion naval.

Anastasio Travieso es nombrado nuevo presidente de la primera sociedad estatal de Es-
tiba y desestiba ubicada en Las Palmas.

Naufraga frente a las costas de Agadir el arrastrero onubense «Santamaria» a causa
del mal tiempo. No hubo victimas.

El pesquero espafiol «José Antonio y Manuel» fue apresado en aguas irlandesas por
irregularidades en el libro logistico de a bordo.

Los armadores gallegos solicitan al ministro de Agricultura, Alimentacion y Pesca, Car-
los Romero, que no suba el precio del gasdlea.

Los armadores espafioles se oponen al incremento del 26 por 100 que las autoridades
inglesas pretenden imponer a las licencias de pesca en las lslas Malvinas.

Estalla la «guerra» entre arrastreros y a bateiros en la Ria de Arousa para impedir que
aquellos rastreen el mejillon depositado en el fondo de la Ria.

Varios heridos en el conflicto del mejillon en la Ria de Arosa.

La OCDE da a conocer los iltimos datos segin los cuales se aprecia una ligera mejora
en la demanda de buques.

Los armadores de buques de pesca de altura piden a las autoridades competentes au-
torizacion para comprar el gaséleo fuera de Espaia.

Autoridades de la Xunta ordenan la paralizacion de la actividad pesquera y marisquera
en 0 Grove para impedir incidentes en la «guerra del mejillon».

Comienza en Londres la Asamblea de la Organizacién Maririma Internacional.

La Comisién de Control y Seguimiento de la reconversion del sector naval prorroga has-
ta 1990 las jubilaciones anticipadas a los 55 afios.

El Gobierno vasco envia a Bruselas un borrador de ley para mariscadores aficionados.

El Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Pesca concede una ayuda de medio millén
de pesetas a cada una de las familias de las victimas del pesquero «Calpe
Quintans».

Las autoridades de Marina de Cadiz arrojan al mar 2.700 kilos de boquerones
inmaduros.

Armadores de Nueva Zelanda hacen pedidos por valor de 6.000 millones de pesetas a
Astilleros de Vigo.

El ministro espaiiol de Pesca pide a la CEE que se intensifiquen los contactos con
Marrueces para alcanzar un acuerdo pesquero.

Las autoridades de Marina Mercante alertan a los pesqueros sobre seguridad en aguas
proximas a Mauritania.

Constituida la sociedad estatal de estiba del Puerto de Pasajes.

El Gobierno aprueba un nuevo marco legal para la reconversion de los astilleros.

Acuerdo entre Cofradias de Pescadores y CAMPSA para la unificacion del precio del
petréleo.

Apresado por patrulleras marroquies el congelador «Portus» con hase en Ceuta, por
faenar sin licencia.
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ISCOMAR, S.A.
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condiciones de navegacion y mar. Cumple con todas las
normas actuales de IMO y estd respaldada por la
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A flota pesquera yugosla-
va del Adridtico se cla-
sifica actualmente en
dos grupos. Por una

parte se hallan 252 barcos con
mas de 10 toneladas de regis-
tro bruto y un total de 11.400
TRB y de 15 a 27 metros de
longitud; esta flota logra,
aproximadamente, €l 85 por
100 de toda la produccion pes-
quera. Otras 143 embarcacio-
nes de dimensiones superiores

son de propiedad estatal; se
trata de unidades equipadas
con redes modernas, sondas
ultrasonoras para la deteccién
de bancos de pescado en el
fondo (ecosonda) y motores
Puretic-Power. Hay 109 bar-
cos menores, propiedad de
pescadores. Y, por ultimo, se
contabilizan alrededor de
9.000 lanchas a motor y 1.300
botes a remo, en ambos casos
son de pescadores y aficiona-




dos. Los botes se utilizan tem-
poralmente en la pesca a esca-
la menor alrededor de las islas
y de la costa; participan en la
produccién total con un 15
por 100, y su dimension total
es de unas 16.000 TRB.

En el curso de los tres ulti-
mos decenios, las empresas
pesqueras estatales han cam-
biado sus formas de organiza-
cion, pasando, ademas, de la
pesca a diversas actividades




Y LIGOSLAVIA

combinadas, con miras a
mantener su rentabilidad. Ac-
tualmente, la base de la indus-
tria pesquera se respalda en 12,
empresas estatales que se de-
dican a la pesca, el comercio y
la transformacién de pescado.
Ha madurado la idea sobre la
necesidad de un abastecimien-
to continuo y completo de la
industria transformadora de
pescado con materias primas
frescas del mar, y por ello han
ido desapareciendo paulatina-
mente las empresas dedicadas
exclusivamente a la pesca,
puesto que las condiciones de
Yugoslavia no permiten man-
tener la pesca en el Adriatico
de manera Unica y rentable.

El nimero maés alto de or-
ganizaciones pesqueras Ccoo-
perativas se alcanzd en 1951,
con 160 sociedades. Desde en-
tonces se inicid su liquidacion
paulatina, debido a los proble-
mas que tuvieron desde su
fundacién y que se vertebran
en torno a dos hechos: baja
productividad e inversiones
insuficientes en la pesqueria, e
inseguridad de colocacion en
el mercado de la captura.

Los pescadores individuales
son, sobre todo, de caracter
temporal y, en la mayoria de
los casos, pescan para satisfa-
cer sus propias necesidades.
En el momento presente, son
activos alrededor de 800 con
carécter profesional, 8.000 son
temporales y otros 50.000, afi-
cionados a la pesca.

Entre los puertos pesque-
ros, muy numerosos, y los me-
nores se distinguen aquellos en
los que se encuentran las ba-
ses de barcos pesqueros para
la transformacién industrial y
en los que se localizan las fa-
bricas para esa transforma-
cion. Del noroeste hacia el sur
se localizan: Izola, con 25 pes-
queros de capacidad anual de
captura de 7.000 toneladas; la
fabrica de transformacion del
pescado produce anualmente
7.000 toneladas de derivados.
Rovinj, con 28 embarcaciones
y capacidad anual de captura
de 7.400 toneladas; su fabrica
de transformaciéon de pescado
produce 7.200 toneladas y es
la sede del Instituto de Biolo-
gia del Mar. En tercer lugar
surge Rijeka, con 22 unidades
y 3.300 toneladas de capaci-
dad anual de captura.
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Remontandonos al quin-
quenio comprendido entre
1982 y 1986, la produccién
pesquera anual llegd a un to-
tal de 48.600 toneladas, siendo
40.520 de pez pelagico azul;
5.850 de pescado del fondo
(bentdnico); 790 de cefaldpo-
dos, 460 de moluscos y 980 to-
neladas de crustaceos. La sar-
dina participa con un 69 por
100 en la produccion total yu-
goslava, importancia que
siempre ha sido predominan-
te. Todas las factorias de
transformacién de pescado se
orientan casi exclusivamente a
la preparacion de la sardina, y
lo mismo sucede con la flota

obtenida es limitada, tanto en
el Adriatico como en el Me-
diterraneo.

En el mar territorial y en los
canales del interior se encuen-
tran los caladeros para las re-
des de arrastre de fondo. Con
artes menores se pescan nu-
merosos tipos de pez blanco
de calidad en los alrededores
de todo el litoral y las islas. La
diversidad de la captura y las
condiciones naturales han de-
terminado la direccion del de-
sarrollo de diversas artes. Jun-
to a las mas antiguas conviven
grandes redes modernas, algu-
nas de las cuales han sido uti-
lizadas por primera vez en el

Yugoslavia, pese a su larga costa, no es un Estado
particularmente volcado en las industrias maritimas.
Tanto la produccion como el consumo de pescado
alcanzan volimenes bajos en comparacién con otros
paises del Mediterraneo.

construida después de la Se-
gunda Guerra Mundial.

A lo largo de todo el litoral
este del Adriatico se ubican los
caladeros para el pez azul me-
nor con redes de cerco de ja-
reta y de arrastre pelagico. Las
sardinas sc¢ obtienen desde los
extremos externos de las islas
hasta 40 millas en mar abier-
ta. En esta zona se pescan,
ademas, sardinetas y anchoas.
Las tres especies se capturan
también en los canales y ba-
hias, pero son de menores
dimensiones.

Los caladeros para el atun
se hallan por todo el Adriiti-
co. Se pescan mediante redes
de cerco de jareta del tamafio
mas grande y la produccion

Mediterrdneo por pescadores
yugoslavos.

Yugoslavia desarrolla sus
métodos de pesca marina te-
niendo en cuenta los elemen-
tos biologicos y ecologicos y la
propia biomasa que se em-
plea. Relacionado con esto se
han desarrollado tres métodos
principales de pesca, orienta-
dos al pescado, moluscos y
crustaceos. Por lo que respec-
ta a la importancia de deter-
minadas modalidades en la
produccion total, aparece muy
destacada la pesca de pez azul
pequeiio con redes de cerco de
jareta y de arrastre peldgico,
que supone un 81 por 100; la
captura de atin con redes de
cerco de jareta, el 2 por 100;
pesca con redes de arrastre pe-

lagico, 6 por 100, y con el res-
to de los métodos se consigue
un 11 por 100. En los ultimos
dos decenios, tan sélo la pes-
ca de pez azul menor mantie-
ne una curva ascendente,
mientras que el resto de los sis-
temas mantiene su nivel.

Por 1o que se refiere a la in-
dustria de transformacion de
pescado, hay que sefialar que
las factorias se localizan en las
cercanias de los principales ca-
laderos de sardinas, para ase-
gurar y recibir en estado fres-
co esta materia prima. Dentro
de cada fabrica hay refrigera-
dores con una capacidad de
almacenamiento de pescado
congelado entre 1.000 y 2.000
toneladas, y todas ellas dispo-
nen de lineas de «tipo medi-
terraneo» para enlatar las sar-
dinas con una mAaquina cen-
tral. Se mantiene, sin embar-
g0, un sistema artesanal para
la transformacion de atin y de
pescado salado en productos
enlatados, aunque ésta ha si-
do mecanizada parcialmente.

Con la reconstruccion de las
industrias de transformacion
de pescado y la introduccidon
de lineas autométicas se han
incrementado las necesidades
del sector en materia de pesca-
do fresco a unas 60.000 tone-
ladas de pescado por aifio. De-
bido al déficit de materias pri-
mas que afectd a la pesca na-
cional en 1954, comenzd la
importacién de productos pa-
ra su transformacién, y mas
tarde también para el notable
consumo.

En funcién de la captura de
sardinas que se obtenga en ¢l
Adridtico se pueden evaluar
las cantidades de produccion
de latas de pescado. Entre los
afios 1982 a 1986, la produc-
cién anual media del sector es
la siguiente: latas de pescado,
38.680 toncladas; productos
elaborados y salados, 1.830;
harina de pescado, 2.320, y
aceite de pescado, 520; todo
ello totaliza 43.350 toneladas.
Para cstos resultados fueron
utilizadas 34.000 toneladas de
la pesca nacional, mas otras
6.000 procedentes de la im-
portacion,

A la hora de hablar de las
ventas de pescado hay que
empezar por decir que el de-
sarrollo social y econdmico
acelerado que ha vivido Yu-
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goslavia después de la guerra
influyé también en el incre-
mento de sus necesidades en
materia de pesca marina. Sin
embargo, la estructura del sec-
tor pesquero es unilateral y no
corresponde a las demandas
del consumo de productos
frescos.

Un caso claro es el del pes-
cado azul pequefio, que no
abastece el mercado a causa
de su tamafio, suavidad, difi-
cultades de manipulacién y de
envasado. Esto se agrava con
el hecho de que su transforma-
cién adicional no es adecuada
para su consumo en estado
fresco ni para atender las ne-
cesidades de un mercado yu-
goslavo mas amplio. Por otro
lado, este caricter unilateral se
manifiesta claramente en el
dato de que la pesca yugosla-
va del Adriatico se orienta pri-
mordialmente a satisfacer las
necesidades de la industria
pesquera de transformacion.
Esa industria tiene la palabra
decisiva en la distribucién de
la captura, puesto que dispo-
ne de un aparato comercial de
compra, y en la pesca princi-
pal utiliza su propia flota pes-
quera.

Mucha menos importancia
tiene en este sector la captura
de pescado blanco, de molus-
cos y crusticeos de la pesca
benténica y pelagica. Es tan
pequefia que tan solo cubre de
forma parcial y escasa las ne-
cesidades del consumo de la
poblacién, de la alimentacién
social y del mercado turistico.

Volviendo a los datos esta-
disticos registrados, nos en-
contramos con las cifras refe-
rentes a la distribucién de la
captura de la pesca nacional
producida entre los afios 1982
y 1986, que han arrojado ¢l si-
guiente movimiento de pro-
medio: industria de transfor-
macién, 34.000 toneladas;
consumo, 14.200, y exporta-
cién al extranjero solamente
ha conseguido llegar a las 400
toncladas.

A lo largo del afio 1964, co-
menzo la importacion de pes-
cado blanco, de moluscos y de
crusticeos, para abastecer las
demandas del consumo inter-
no. Esta politica fue la res-
puesta a la capacidad de ab-
sorcion cada vez mayor del
mercado, a causa del desarro-
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ESTRUCTURA DE LA FLOTA
MARITIMA YUGOESLAVA

Ndamero TRB
Tipo de buques de (en
buques miles)

NAVEGACION INTERNACIO-
IN A . o o o R 230 2.517
l. Dealtura ..................ocoooeen., 185 2.393
a) Delinea ............................ 74 666
1. Convencionales ......... 32 251
2. Tramp .......cccoeveen.n. 2 15
3. Containers ................ 5 42
4. Containers Ro-Ro ..... 2 11
5. Semicontainers ......... 23 279
6. Ro-Ro ........................ 5 15
7. Log. carrier ................ 5 54
b)glibre EX A7 8. 2. 100 1.417
1. Tramp ..............c...... 27 250
2. Bulkarriers ................. 55 1.021
3. Semicontainers ......... 10 109
4. Frigorificos ............... 3 18
5. Heavylifter ................ 4 5
6. Containers ................. 1 100
c) Detanque ........................ 11 310
Il. Del Mediterraneo ................. 45 124
a) Delinea ........................... 18 45
1. Convencionales ......... 13 32
2. Ro-Ro ......occovvve, 5 13
b) Libre ..........cccoovvviiieiiiiiin. 18 50
1. Tramp ..., 18 50
c) De pasajeros ................... 9 29
1. Buques ...................... 2 11
2. Ferryboats .................. 7 18
NAVEGACION NACIONAL ..... 64 28
l. Decarga ...........coocrveerennenn, 19 9
1. Tanque ..............ocooeinnnn, 12 5
2. Decarga ..............co.oce. 7 4
Il. De pasajeros ...................... 45 19
1. Buques .........c.ocevvivvvinnnnnn. 13 4
2. Ferryboats ....................... 32 15

(Datos referidos al 31.X11.86)

llo de la sociedad industriali-
zada y urbanizada, que recla-
ma mejor calidad de vida, a lo
que hay que afiadir la cada vez
mas pujante industria turisti-
ca, con la consiguiente afluen-
cia de visitantes.

Durante 1986, el total de las
disponibilidades fue de 28.570
toneladas, repartidas entre
pescado blanco, moluscos y
crustdceos congelados. Casi
todo este volumen, 22.890 to-
neladas concretamente, fue-
ron destinadas al consumo,
mientras que el resto se dedi-
cb a la transformacion indus-
trial. Pero, a pesar de estas im-
portaciones, el mercado na-
cional sigue careciendo de su-
ficientes productos.

Asi lo constatan los datos
referentes a 1982-1984, que
demuestran que el consumo
de pescado marino y de rio y
de productos de pescado per
capita era tan s6lo de 3,4 kilos
anuales. A pesar del tiempo
transcurrido, la cifra no se ha
incrementado.

En las grandes ciudades, los
mercados estan abastecidos en
parte con productos de pesca-
do. En una gran mayoria de
nucleos menores de pobla-
cion, particularmente en el in-
terior del pais, no estd a la ven-
ta el pescado marino.

Italia es el pais con quien
Yugoslavia suscribe pactos in-
ternacionales, fundamental-
mente. El primero fue firma-
do en 1949, y lo basico de di-
cho convenio es que se les da-
ba a los italianos la concesién
para la pesca de arrastre de
fondo en el mar territorial yu-
goslavo (a 12 millas de la cos-
ta) en varias zonas determina-
das, con un numero concreto
de barcos y una fuerza especi-
fica de los motores, siendo in-
dicado el ntimero de caballos
de fuerza del motor y para una
indemnizacién financiera fija-
da.

Hasta finales de 1980, Yu-
goslavia e Italia habian suscri-
to seis tratados de este tipo,
con el principio de la reduc-
cién paulatina del nimero de
barcos. Pero, a partir de 1981,
Yugoslavia no ha vuelto a fir-
mar compromisos internacio-
nales.

Carlos GONZALEZ DEL PIE
Maria Antonia F. SAINZ
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LA TRAGEDI,
DEL «CASON»




o T e _ En la noche del 5 de diciembre, un temporal
;l “ [ Ty e sorprendia al carguero «Cason» a tan sélo 25 millas
B Lol /. 4% (unos 45 kilometros) de las costas gallegas. Ocurria
-eso al oeste de Finisterre, en la ruta internacional que

o discurre paralela a la costa gallega.

. ~~ Hacia las 5 de la mafiana, una explosién en una de
== las bodegas de proq, seguida de un incendio que no
s~ - llegé a alcanzar al resto del buque, provocaba el
' -~ panico. Era el comienzo de la tragedia.




LA TRAGEDIA DEL «CASON»

Marina de Corcubidn

antes del amanecer daba
razon a la sospecha: el desastre
podia alcanzar dimensiones con
contados precedentes en la histo-
ria de los percances maritimos
frente a las costas gallegas.

El siniestro se saldo con un to-
tal de 23 muertos y 8 supervivien-
tes. Todos ellos eran de origen
asiatico. Entre los fallecidos figu-

L desesperado SOS capta-
E do en la Ayudantia de
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El siniestro se saldo

Todos los fallecidos
en la tragedia

del «Casén»

eran de

origen asiatico.
Entre los fallecidos
figuraba una mujer
enrolada como
tripulante.

con veintitré
muertos Y
0cho
Supervivientes

raba una mujer, enrolada como
tripulante.

El SOS fue recibido en la Ayu-
dantia de Marina de Corcubio6n a
las 7.45 de la mafiana. Diez mi-
nutos mas tarde, alertada ya la
Guardia Civil, el barco de la Cruz
Roja de Finisterre se hizo a la
mar. Partieron también desde
otros puntos dos helicopteros del
Servicio Aéreo de Rescate (SAR)
y otro de la Armada, y se empe-
zaron a aproximar a la zona del




siniesto varios mercantes que na-
vegaban por las proximidades.
Las labores de rescate se verian
pronto dificultadas, sin embargo,
por la borrasca existente, con mar
muy gruesa y viento de 90 kil6-
metros por hora.

El helicoptero del SAR avistd
al mercante a las 10.30 de la ma-
fiana, a cinco millas de la costa,
en una zona conocida por los pes-
cadores como «O Mufieco», sin
llamas aparentes y con una densa

humareda saliendo de una de las
bodegas de proa. El resto del bar-
co parecia intacto, con el castillo
de popa sin dafios y la mayoria
de los botes salvavidas en sus
emplazamientos.

Pronto el capitan del helicopte-
ro pudo ver a dos tripulantes en
cubierta haciendo sefias. Una vez
rescatados fueron ellos los que in-
formaron que el resto de sus com-
pafieros, hasta un total de 28, ha-
bian abandonado el buque en un

bote salvavidas o arrojandose al
agua.

La tripulacion del helicoptero
divis6 muy poco después el bote
vacio y, muy cerca, un supervi-
viente, que estaba, segin el capi-
tan Roldan «un poco tieso por el
frio, pero vivo». Los tres marine-
ros (Chiu Sing Man, de Hong-
Kong, y Wen Hua y Leshe Tan,
de la Republica Popular China)
fueron trasladados a la Residen-
cia Sanitaria «Juan Canalejo», de
La Coruiia, y dos de ellos dados
de alta una hora después. El ter-
cero, que presentaba quemaduras
superficiales, fue mantenido bajo
vigilancia médica.

Otros cuatro marineros, Liang
Bo Qiu, Ming Jian Xue, Cei Jian
Hong, y Qing Cei Zhang, cuyas
edades oscilan entre los 20 y los
35 afios, fueron rescatados por el
mercante britdnico «Remuera
Bay», que los desembarcd en La
Corufia. Todos, a excepcion de
Qing Cei Zhang, que tenia una
herida en la cabeza, presentaban
buen aspecto y no sufrian lesio-
nes. Un octavo superviviente fue
recogido por el buque italiano
«Arlesa».

Durante el resto del dia, los ser-
vicios de rescate, ayudados por
mercantes de pabellon italiano,
britanico y belga, se afanaron por
recuperar los cadaveres del mar,
a pesar de las pésimas condicio-
nes meteorologicas. Antes de la
anochecida, 22 cadaveres habian
sido ya recogidos y, posterior-
mente, trasladados al deposito de
La Corufia para su identificacion.

Los siete supervivientes que no
tuvieron necesidad de atencién
médica pernoctaron en la Casa
del Mar de La Corufia, donde
permanecieron hasta el dia 17 de
diciembre, cuando comenzaron a
ser repatriados a sus lugares de
origen.

Hacia el mediodia del mismo 5
de diciembre lleg6 desde Vigo el
remolcador «Remolcanosa 5»
que tratd de apagar el fuego y lan-
zar estachas para desviar la tra-
yectoria del mercante. No lo con-
sigui6. Este fue a encallar en la
costa, en una zona conocida co-
mo «Anzuelo», entre la Punta do
Castelo y la Punta das Pardifias,
a tan solo un kilébmetro de Fi-
nisterre.

Fue a partir de este embarran-
que cuando empezaron a surgir
los problemas que han hecho de
este accidente «el mds complejo de
los sucedidos en las costas espaiio-
las», en palabras del director ge-
neral de la Marina Mercante, Jo-
sé Antonio Madiedo.

Segun las declaraciones de los

marineros supervivientes, ningu-
no de los cuales habia cumplido
su primer afio de mar, lo primero
que conocieron del siniestro fue la
orden del capit4n de abandonar
el buque. En opinién de los ex-
pertos, el fuego a bordo no hu-
biera causado un saldo tan eleva-
do de victimas mortales en la tri-
pulacion si hubiera mantenido la
calma.

Estos datos hicieron pensar a
las autoridades en dos posibilida-
des: o que la tripulacién era inex-
perta, cosa habitual en los barcos
con pabellén de conveniencia, o
que el capitdn —quien, segin los
supervivientes, era el tinico que
conocia la naturaleza de la car-
ga— tuvo miedo, porque sabia
que ésta era peligrosa y podia es-
tallar con el fuego. Al ser el capi-
tan uno de los fallecidos, la incog-
nita no pudo ser despejada con la
celeridad que el caso requeria, da-
do que‘el «Cas6n», como se ha di-
cho, habia encallado ya en la cos-
ta a escasa distancia de los pue-
blos de Finisterre, Cee y Cor-
cubidn.

Veinticuatro horas después del
accidente, las autoridades sanita-
rias y de Marina no sabian atin a
ciencia cierta si la carga que trans-
portaba el «Casén» era peligrosa.
Se sabia, eso si, que el buque, con
pabellén panamefio, habia sido
construido en 1969, que tenia
9.191 toneladas de registro bruto,
136,84 metros de eslora, 21,06 de
manga y 8,21 de calado; que ha-
bia cargado en los puertos de
Hamburgo, Rotterdam y Ambe-
res; que se dirigia a Shangai, y que
habia sido fletado por las navie-
ras Navigation, de Panami y
Wautton Shipping Company, de
Hong-Kong.

La hipétesis de que ¢l «Casén»
llevara una carga toxica, inflama-
ble y peligrosa se sustentd en los
primeros momentos en el testi-
monio del jefe de maquinas, Chiu
Sing Man, quien declard que en
la bodega iban «unas cajas con la
calavera y las tibias del simbolo de
peligro y una inscripcion con el mi-
mero 6».

Las autoridades decidieron en-
tonces precintar las ropas de los
supervivientes y de los caddveres
y depositarlas en la residencia sa-
nitaria de La Corufia para tratar
de determinar, mediante an4lisis,
la sustancia exacta que transpor-
taba el barco; acercarse a éste era
practicamente imposible, y ya ha-
bian fracasado los intentos de los
remolcadores «Remolcanosa 5»
de Vigo y «Sercosa», de La Co-
rufia, encaminados a alejarlo de
las zonas pobladas y abordarlo
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para proceder a su descarga. Por
otra parte, aun no se habia loca-
lizado al consignatario de la casa
armadora.

La falta de informaciones sufi-
clentemente precisas empezo a
generar un fuerte malestar entre
los vecinos de Finisterre, cuyos
temores no so6lo s¢ centraban en
las consecuencias que la carga del
buque pudiera tener para sus per-
sonas, sino también para la pes-
ca: «Mariana, cuando llevemos los
pescados a vender, no nos lo com-
prardn, por miedo a que estén con-
taminados», decian algunos ve-
€inos.

Segin pudicron averiguar los
informadores de Prensa, la Capi-
tania General de El Ferrol y la
Comandancia de Marina de La
Corufia habian solicitado, a la
vista del cariz que tomaban los
acontecimientos, que la Direc-
cién General de la Marina Mer-
cante realizara una investigacion
sobre la carga del buque «Ca-
sén». Entretanto, y a titulo pre-
ventivo, se tomaron las precau-
ciones de rigor en caso de em-
barrancamiento.

El Gobierno Civil de La Coru-
fia, por su parte, afladié que no
podian tomarse medidas preven-
tivas especiales en tanto no se co-
nociera el resultado de los anali-
sis de las ropas de los tripulantes.
Sin embargo, se recomendd a
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Proteccion Civil que estuviese
alerta, por si fuera necesaria su
actuacion.

Al cumplirse las sesenta horas
del accidente, las autoridades ci-
viles y de Marina seguian sin co-
nocer el contenido exacto de la
carga del «Cason» y sus posibles
efectos, tanto sobre el medio ma-
rino como sobre la poblacion. Se
esperaba que se acabaran de tra-
ducir los nueve folios del mani-
fiesto de carga que habian entre-
gado los representantes de las
Compaiiias Navigation y Wutton
Shipping Company, Henry Gu-
yatt and Sons, Co.

Cuando los datos estuvieron
traducidos, éstos fueron puestos
en conocimiento del comandante
de Marina en una reunion en la
que participaron un representan-
te de la armadora, expertos qui-
micos, el consignatario, el jefe de
maquinas y el contramaestre del
«Casén», el consul de Panama y
dos funcionarios de la embajada
china.

A tltima hora de la tarde del
dia 7, el comandante de Marina
de La Coruiia, Antonio Diaz Pa-
che y Montenegro, en una rueda
de prensa informé que en el bar-
co habia una cantidad indetermi-
nada de un toxico afectado por
un indice de peligrosidad Imco-6
(la escala internacional de peli-

grosidad fijada por el Cédigo In-
ternacional de Mercancias peli-
grosas, Imco-code, varia del 1 al
9); 1.000 bidones de un liquido
con un punto de inflamacién al-
to, otros tantos de inflamabilidad
media y otros con indices Imco
entre 3 y 5,33, y que en su mayo-
ria podian activarse al entrar en
contacto con el agua. El coman-
dante de Marina asegurd que, no
obstante, los expertos del «Re-
molcanosa 5» que habian podido
ver la carga habian afirmado que
estaban encerrados en contene-
dores seguros y que no habia nin-
gun motivo para la alarma.
Durante todo el dia 8, las ope-
raciones de rescate de la carga del
barco «Casén», continuaron, pe-
ro hubo que suspenderlas a ulti-
ma hora de la tarde a causa del
peligro existente. El director ge-
neral de la Marina Mercante,
quien se habia desplazado el dia
anterior para supervisar los tra-
bajos de salvamento, comparecio
en rueda de prensa. Informé que
«se abrird una investigacion sobre
las causas del suceso, la correccién
del sistema de carga y los intentos
de remolque realizados al princi-
pio». Asimismo adelantd que «se
reestructurardn las zonas de trdfi-
co maritimo frente a las costas ga-
llegas y se disefiardn nuevos pasi-
llos, sobre todo para petroleros y

mercantes que transporten mer-

cancias peligrosas a menos de 25
millas de la costa».

Por su parte, el Gobierno Civil
hizo publica una nota en la que
aseguraba que el cargamento del
buque «cumple las normas inter-
nacionales de seguridad, como lo
atestiguan los documentos recibi-
dos de las autoridades maritimas
belgas, holandesas y alemanas».

El dia 9 vuelven a reanudarse
las operaciones de rescate de la
carga del «Cason» que sc prolon-
garon durante todo el dia. Tam-
bién pudo trabajarse durante la
noche, gracias a unos reflectores
que fueron instalados por el Ejér-
cito. En esta operacion participa-
ron los remolcadores «Alonso de
Chaves», uno de los mas potentes
que existen en Espafia, el «Punta
Salinas» y €l «Remolcanosa 5».
Asimismo estuvieron presentes
varios técnicos de la Comunidad
Econdmica Europea desplazados
al efecto y técnicos holandeses de
la compafifa Smit Tak. El rescate
de los bidones considerados co-
mo mas peligrosos se realizo con
griias. Fueron trasladados a los
remolcadores, para posterior-
mente ser depositados en dos ga-
barras de la Marina.

Las operaciones se desarrolla-
ron a un ritmo muy lento debido,
segin explicd José-Antonio Ma-
diedo, tanto a los factores de ries-
go como a las dificultades produ-



cidas por ¢l escaso calado de la
zona,

A pesar de las continuas y rei-
teradas 1lamadas a la calma por
parte del presidente de la Xunta
de Galicia, Fernando Gonzéilez
Laxe, el delegado del Gobierno,
Domingo Garcia Sabell, ¢l direc-
tor general de la-Marina Mercan-
te, José Antonio Madiedo, y el go-
bernador civil de La Corufia, An-
drés Moreno Aguilar, varios cen-
tenares de vecinos de Finisterre
comenzaron a abandonar la po-
blaciéon en coches particulares,
taxis y autobuses en la noche del
dia 9 ante la falta de informacién
del contenido de la carga. Mu-
chos de ellos se alojaron en casas
de familiares de otras localidades
y otros acudieron hasta La Coru-
fia y Santiago de Compostela.

El dia 10 la situacion se com-
plic6 fuertemente. Entre las siete
y las 8 de la tarde se registraron
cuatro explosiones en la bodega
del «Casén», sin que afectaran a
las personas que se encontraban
trabajando en el rescate de los bi-
dones. A estas explosiones siguie-
ron otras que causaron destellos
luminosos, provocando pénico
en la poblacién. La alarma se fue
acrecentando con explosiones en
cadena, que se extendieron por la
carga del barco y desencadenaron
una nube de gases que el viento
llevo primero hacia el norte y des-
pués hacia el suroeste, dispersin-
dose a las dos horas.

Antes de la media noche, miles
de vecinos de las localidades de
Finisterre, Corcubién, Cee,
Muxia y Camarifias huian de sus
hogares y reclamaban medios pa-
ra trasladarse a otras poblacio-
nes.

Este desconcierto se acrecentd
ante el silencio y la falta de coor-
dinacién de algunos responsa-
bles, quienes a las 12 de la noche
atin no habian informado pibli-
camente de la verdadera situacion
del buque. Tampoco se habia
puesto en marcha un ordenado
plan de evacuacién. Finalmente
se supo que 300 autobuses se di-
riglan hacia la zona para trasla-
dar a los vecinos. Fueron mu-
chos, no obstante, los que, a la
vista del retraso de tales vehicu-
los, optaron por marcharse en sus
propios medios de transporte.

La mayoria de los evacuados
fueron acogidos en pueblos cer-
canos y en Santiago de Compos-
tela, que se movilizo en masa pa-
ra atender a los refugiados. Se ha-
bilitaron camas y se concentrd
personal asistencial en varios co-
legios, institutos y conventos.

Hasta el comienzo de las explo-

siones habian sido descargados
del «Casén» unos 255 barriles, es-
pecialmente de sodio metélico, la
mercancia mas peligrosa, que es-
talla al entrar en contacto con el
agua. Estos centenares de bidones
fueron transportados en camio-
nes al Centro de Instruccién de
Reclutas de Parga (Lugo), insta-
lacién en desuso que fue ofrecida
por el Ministerio de Defensa.

Sin embargo, su traslado fue
interceptado por miles de vecinos
de Guitiriz. La Policia intervino
para abir paso al convoy.

A la vista de que las explosio-
nes del «Casoén» habian finaliza-
do, las tareas de rescate se reanu-
daron, aprovechando el buen
tiempo. Con ello, los vecinos de
los pueblos de Cee, Corcubidn,
Finisterre, Muxia y Camarifias
comenzaron a regresar a sus ca-
sas. Esto sucedia el dia 12. Fue
entonces cuando finalmente se
dio a conocer de modo oficial la
carga del «Casén». Estas eran, en
resumen, las mercancias mas im-
portantes:

— 110.500 kilogramos de cre-
soles, repartidos en aproximada-
mente 500 bidones, de los que se
habian rescatado 200.

y cetonas.

r1co.

trioxido de fésforo.

sulfarico y derivados.

— 473 bidones de anilinas, de
los que se habian rescatado 19.

— 33 kilogramos de aerosoles.

— 32.043 kilogramos de ce-
mento liquido.

— 4.730 kilogramos de aleidos

— 1.200 kilogramos de etile-
nos.

— 20 bidones de acetatos.

— 212.000 kilogramos de al-
coholes.

— 1.113 kilogramos de xiloles.

— 430 bidones de butdxilos.

— 36 bidones de alquitranes.

— 12.480 kilos de sodio me-
talico.

— 75 kilos de cumenos.

— 12 bolsas de acido fosfo-

— 50.000 kilogramos de
— 2.200 kilogramos de 4cido
— 46 barriles de formaldeidos.

Mientras la normalidad volvia
a los pueblos cercanos al lugar del
siniesto, los altercados comenza-
ron en las zonas por donde iban
pasando los 255 bidones contene-
dores de los productos més peli-
grosos retirados del «Cason».,

Los supervivientes alertaron

La hipétesis de que
el «Casén»
transportaba una
carga peligrosa se
basé sobre el
testimonio

del jefe

de maquinas, Chiu
Sing Mang.

sobre gl
peligroso
contenido del

buque «Cason»

Tras franquear los camiones que
transportaban- la zona de Guiti-
riz, en donde estuvieran mas de
13 horas inmovilizados, con la
carretera N-VI de Madrid a La
Coruiia cortada, fueron llevados
hasta el puerto de la fabrica de
Alimina-Aluminio de San Ci-
pridn, en la costa de Lugo, para
ser trasladados a Holanda.

Vecinos y trabajadores de la
factoria impidieron el embarque
de los bidones de productos téxi-
cos durante casi dos dias, flan-
queando los accesos a la factorfa
con contenedores de metal liqui-
do, bandejas de dnodos, coches y
otros materiales. El comité de
empresa de Alimina-Aluminio
interrumpid, como protesta, la
produccién de aluminio. Esto ha
supuesto la paralizacion de la
planta. Segln la direccién de la
empresa, ¢l costo econémico as-
ciende a unos 20.000 millones de
pesetas y el tiempo que tardar en
restablecerse la normalidad sera
de unos seis meses. No obstante,
los representantes de los trabaja-
dores cuestionan estas cifras y su
fundamento.

Finalmente, los 255 bidones
fueron embarcados en ¢l buque
«Galerno», fletado por la Direc-
cion General de la Marina Mer-
cante, y enviados a Holanda.

Mientras, en Finisterre, han
continuado los trabajos de des-
carga del «Casdn», con un costo
diario de ocho millones de pese-
tas. Se ha suspendido la pesca en-
tre Finisterre y Cabo Villano has-
ta que se compruebe que no exis-
te contaminacion alguna del mar.
En el momento de terminar estas
lineas, el rescate de bidones atin
no habia finalizado y los pesca-
dores cumplian casi un mes sin
faenar.

En el Parlamento de Madrid,
todos los grupos de la oposicién
pidieron el cese de los gobernado-
res civiles de La Corufia y Lugo,
del delegado del Gobierno en Ga-
licia y del director general de la
Marina Mercante.

En su explicacion ante el Con-
greso, el ministro de Transportes,
Turismo y Comunicaciones, Abel
Caballero, reiter6 que no habia
existido descoordinacién, recor-
do6 que se habia nombrado una
comusién de emergencia y que se
habian contratado los mejores ex-
pertos internacionales en salva-
mento y rescate y asegurd que de
12.500 toneladas de carga del bu-
que, s6lo 1.000 eran mercancia
peligrosa y que si se dio a cono-
cer el contenido a la opinién pu-
blica fue para desdramatizar la
sitnacion. W
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~ Desde estas péginas se ha sefialado mis de una
vez la escasa atencién que se presta a la investi-

‘gacién sobre las gentes que viven y trabaja

_.._.....: el mar. Por eso, es obligado referirse a un recien-
= te estudio sobre las condiciones de trabajo en la
flota gallega (1).

. i

El estudio de
referencia toma en
cuenta muy diversos
datos: desde la
estructura de la
propiedad a la
jerarquizacion de la
organizacion a
bordo.
e ||
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O que nos interesa de este es-
tudio no es ni su enfoque, ni
el procedimiento analitico, ni
las conclusiones de la investi-
gacién —sobre la que se hard
una recension critica—, sino
uno de sus aspectos periféri-
cos: los datos que aporta so-
bre las condiciones de trabajo.
Pero, sobre todo, nos interesa
el instrumento que se ha utili-

zado para ordenar los datos
—ya que no para interpretar-
los—. J. R. Cortizas Rey, au-
tor del estudio, utiliza los con-
ceptos contenidos en la tipolo-
gla de la actividad pesquera
(2) como un archivo para re-
coger y ordenar la informa-
cion.

La informacion, «contrasta-
da en varios puertos», hace re-



ferencia a distintos compo-
nentes de la actividad pesque-
ra, que van desde la estructu-
ra de la propiedad y el grado
de la concentracion empresa-
rial de la flota, a la division del
trabajo y la jerarquizacion de
la organizacién a bordo; tam-
bién se ofrecen datos de gran
interés sobre las condiciones
de trabajo, como la retribu-

ci6n salarial, la duracion de la
jornada de trabajo, el tiempo
de estancia en la mar, las va-
caciones y el ritmo de la vida
social y familiar del pescador
de la flota de bajura. «Los da-
tos sobre los que hemos traba-
jado —dice J. R. Cortizas
Rey— corresponden a la zona
comprendida entre los puertos
de Barquero y Pontedeume.»

Segun estos datos, la estruc-
tura de la propiedad de la «flo-
ta de bajura» tiene un caracter
familiar, con un bajo grado de
concentracion empresarial.
Otro dato significativo: el ar-
mador suele trabajar a bordo
como un tripulante més. El es-
tudio solo ha constatado tres
casos de concentracion de va-
rias embarcaciones: uno de

Los datos sobre la
flota de bajura
gallega obtenidos en
el estudio de
Cortizas Rey vienen
a incidir en las

constantes
detectadas en
estudios anteriores.
E———
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ellos en Cedeira, puerto en el
que dos armadores amigos
«son propietarios de cuatro em-
barcaciones y no forman parte
de la tripulacion»; en los otros
dos casos —en el puerto de
Carifio— cada armador es
propietario de dos embarca-
ciones, «uno de ellos alterna la
actividad a bordo con estancias
en tierra; el otro forma parte de
la tripulacion». En todos los
demas casos, «la propiedad
corresponde a una o mds perso-
nas fisicas, no juridicas, ligadas
por razones de parentesco o de
amistad».

Otra caracteristica observa-

da en la «flota de bajura» es <la
inexistencia de una division cla-
ra del trabajo». Todos los tri-
pulantes, «sin excepcion, se de-
dican a las diferentes tareas de
las faenas de pesca, prepara-
cién, largado y virado de apa-
rejos, manipulacion de la pesca,
etcétera». La excepcion es el
patron, aunque es una excep-
cién relativa ya que «también
atiende a las faenas con las ar-
tes». El motorista —a pesar de
su especializacion— no tiene
una actividad diferenciada del
resto de los tripulantes: su tra-
bajo en la maquina «se limita»
al mantenimiento y la repara-

cidén «cuando son necesarias»,
pero también tiene que «acu-
dir a las faenas de pesca».
También el cocinero —cargo
que se da en las «embarcacio-
nes cuyas estancias en la mar
son superiores a una jorna-
da»— tiene que compartir las
tareas culinarias con las facnas
de pesca: «atiende al fogon el
tiempo imprescindible para
preparar las comidas», pero
luego se incorpora a las tareas
de la actividad pesquera.

El escaso desarrollo de la
division del trabajo esta rela-
cionado con «la casi nula je-
rarquizacion en el trabajo» ob-

servada en estos buques. Un
indicador significativo del gra-
do de jerarquizacién en el tra-
bajo se aprecia en estratifica-
cion espacial, es decir, en la
distribucion de distintos espa-
cios segun el cargo a bordo.
En la flota de bajura gallega
no se observa la diferenciacién
espacial segun la categoria
profesional, ni siquiera en las
embarcaciones mas grandes
que tienen comedor, ya que
este es un espacio «comiin a to-
dos». Tampoco la distribucién
de los alojamientos parece res-
ponder a criterios de jerarqui-
zacion en el trabajo: con la ex-
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cepcion del patron, la ubica-
cion en los alojamientos situa-
dos a nivel de cubierta o bajo
ella no obedece «a criterios
Jjerdrquicos».

Las tripulaciones se compo-
nen con pescadores de la loca-
lidad en la que el buque tiene
su base: «para la contratacion
priman normalmente las razo-
nes familiares, de amistad o de
vecindad, frente a cualquier
olro criterio, a pesar de que es
obligado el paso por las Ofici-
nas de Empleo.»

El sistema de retribucién
por el trabajo es, en todos los
casos, a la parte. La distribu-
cién de los porcentajes para
armador y tripulantes se ajus-
ta por medio de pactos entre
las partes; estos pactos tienen
un caracter distinto a los
acuerdos de los convenios co-
lectivos.

La duracién media de la
jornada de trabajo oscila se-
gun el tipo de pesca al que se

UN
ESPACIO
COMUN

Dentro de la flota de
bajura, la jerarquizacion
del trabajo es minima:
el barco se presenta
€Omo un espacio comun,
en el que todos han de
realizar funciones poco
diferenciadas y sin

casi jerarquizar.

En la mayor parte de los
casos, el patron trabaja
como un tripulante mas,
e incluso el maquinista
y el cocinero alternan

su labor con la pesca.
p—=———_ = - =

dedica la embarcacién. No
obstante, se trabajan mas ho-
ras en las embarcaciones de
mayor tonelaje que pasan mas
de un dia en la mar. Asi, en las
modalidades de «volanta y ras-
cos» la media de horas traba-
Jadas a la semana no supera
las cuarenta —contabilizando
los dias de inactividad—;: en Ia
modalidad de cerco, «activi-
dad tipicamente nocturna, aun-
que el ritmo de trabajo no es
constante, muy raramente se
superan las ocho horas de tra-
bajo efectivo, dependiendo de
los lances y de la cantidad de
las capturas»; y en las embar-
caciones de menor tonelaje,
que faenan cerca de la costa y
que salen y regresan en el dia
—-«las betas, los mifios, los
trasmallos, cordel o lifia, nasas,
etcéteran—, «la duracion de las
mareas raramente supera las
doce horas». Sin embargo, en
la modalidad del palangre, ¢n
la que la duracién de las ma-
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reas es superior a dos dias
—tiempo que puede prolon-
garse segun el lugar en que sc
faene—, «la jornada llega a al-
canzar alrededor de las catorce
horas de trabajo».

El ritmo de la vida social y
familiar del pescador viene de-
terminado por las condiciones
de trabajo. Con la excepcion
del palangre, en el resto de las
modalidades de pesca, la acti-
vidad laboral no impide una
cierta actividad social y fami-
liar puesto que hay un contac-
to diario. En la modalidad del
palangre la intermitencia y du-
racion de los contactos socia-
les y familiares depende de la
situacion del caladero: las au-
sencias oscilan entre dos y cin-
co dias cuando faenan en ca-
laderos gallegos, pero si traba-
jan en caladeros mds lejanos
«las ausencias son superiores a
una semana, llegando hasta los
quince o mds dias».

La flota de bajura no tiene
vacaciones: «es una caracteris-
tica comiin a todas las activida-
des, a todos los puertos que
abarca el estudio, la falta de
disfrute de las vacaciones anua-
les reglamentarias.» El tiempo
de ocio en tierra solo llega
cuando el barco no puede sa-
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lir a faenar, aunque algunos
informantes sefialaron que el
namero de dias que no se fae-
na por mal tiempo supera al
numero de dias de las vacacio-
nes reglamentarias. Otra cosa
es que se paguen o no las va-
caciones no disfrutadas.

La informacién resumida
sobre la flota de bajura galle-
ga confirma la utilidad de la ti-
pologia de la actividad pes-
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1. De 5a 10 TRB.
2. De 10,01 a 20 TRB.
3. De 20,01 a 50 TRB.
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ACCIDENTES SEGUN EL T.R.P. DEL BUQUE

quera (pesca industrial-pesca
pre-industrial) para ordenar
los datos. Pero una tipologia
es, ademds, un instrumento
tedrico que permite interpre-
tar los datos. Y los datos so-
bre accidentabilidad laboral
que se presentan en el estudio
comentado confirman la hipo-
tesis de que cuanto mayor es
el grado de industrializacion
de la flota, peores son las con-

.85
5.72

4 5 G

4, De 50,01 a 75 TRB.
5. De 75,01 a 100 TRB.
6. Més de 100 TRB.

NO
HAY
VACACION

Un rasgo propio de la
organizacion laboral
| en la pesca de bajura
~ | dentro de la zona
analizada es la

ausencia de un periodo
| anual de vacaciones.
.| Estas llegan tan sélo
| cuando el barco no sale
a faenar, sea por el
mal tiempo o por razones
técnicas. Esos dias, en
realidad, pueden superar,
.| sin embargo, el mes
| reglamentario.

diciones de trabajo, materiali-
zandose en un mayor nimero
de accidentes. El grafico 1
muestra como crece la media
de accidentes a medida que
aumenta el tamafio de la em-
barcacion. H

José Manuel MONTERO-
LLERANDI
(Madrid, diciembre de 1987)

NOTAS

(1) Este estudio centra su obje-
tivo principal en el andlisis de la
accidentalidad laboral. Véase Juan
Ramdn Cortizas Rey: «Mejora de
las condiciones de trabajo a bordo
de las embarcaciones dedicadas a
la pesca de bajura en la Comuni-
dad Auténoma Gallega», Memoria
presentada en la Escuela Social,
Universidad de Santiago de Com-
postela, 1987 (no publicada).

(2) En la seccion Gentes del
Mar de esta revista se dedicaron
dos articulos a la tipologia de la ac-
tividad pesquera que distingue en-
tre pesca industrial y pesca pre-in-
dustrial. El objeto de esta tipologia
—se decia— no era otro que incor-
porar un instrumento tedrico que
permita ordenar e interpretar los
datos mas significativos. Véase Jo-
sé Manuel Montero-Llerandi: «Ti-
pologia de la actividad pesquera» ([}
y (I}, Revista Mar, nimeros 250 y
251.
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GALICIA:

LA XUNTA
PROHIBE EL
ARRASTRE BAJO
LAS BATEAS

La Conselleria de Pesca decidi6
prohibir que los arrastreros faenen
en la zona de concesion de las ba-
teas, para poner asi punto final al
conflicto suscitado entre los «arras-
treiros» y los «bateiros» de la Ria de
Arosa por la disputa del mejillon de-
positado en ¢l fondo del mar a cau-

sa de los temporales acaecidos en

= B
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las dos partes afectadas por el pro-
pio conselleiro de Pesca, Xos¢ Ro-
driguez Pefia, quien, ademds, anun-
ci6 la adopcion de medidas que po-
sibiliten la reconversion de la flota
de arrastre hacia actividades relacio-
nadas con la acuicultura. Mientras
esta resolucion fue bien acogida por
los mejilloneros, los representantes
del sector de arrastre no ocultaron
su evidente disgusto, y no garantiza-
ron que la prohibicion vaya a ser res-
petada por lo que en breve pueden
volver a brotar los conflictos.

El Conselleiro de Pesca baso su
decisién en los informes realizados
por los expertos, quienes llegaron a
la conclusidn de que el mejillon de-
positado en el foudo de la ria no es
propiedad de los bateiros y ponen en
peligro la garantia sanitaria de este
producto cuya comercializacion se
estaba viendo afectada negativa-
mente en el mercado.

En este sentido, el titular de Puxca
dio a conocer la resolucion adopta-
da por su departamento, por la que
la propia Administracion gallega se
encargara de la limpieza de los fon-
dos de la Ria de Arosa. La Conse-
lleria estudia en la actualidad la for-
ma en que se efectuara esta limpieza
de los detritus y de los lodos depo-
sitados en el fondo de la superficie

marina que reducen el nivel de pro-
duccién al impedir la oxigenacion
del medio marino. Las autoridades
de la Xunta han descartado que este
trabajo recaiga en los arrastreros por
considerar que es sumamente espe-
cializado y se han planteado la crea-
ci6én de una empresa que se haga
cargo de estas tareas.

Como medidas alternativas para
garantizar el trabajo de los arrastre- -
ros, Rodriguez Peiia ha propuesto
una readaptacion del sector por me-
dio de instalaciones de granjas ma-
rinas, tanto en tierra como en mar,
y de conceder licencias de arrastre en
determinadas zonas que no sean las
proximas a las bateas.

Galicia fue protagonista también
en diciembre de otro acontecimien-
to relacionado con el sector mariti-
mo. Durante una semana, la prime-



ra del mes, se celebré en Santiago de
Compostela el II Congreso Nacional
de Acuicultura, en el que participa-
ron 500 especialistas de todo el mun-
do y en el que se presentaron 143 co-
municaciones, se celebraron varias
mesas redondas y se expusieron un
centenar de paneles cientificos sobre
investigacion relacionados con la
acuicultura.

En el acto inaugural, el Consellei-
ro de Pesca, Xosé Rodriguez Peiia,
reafirm¢ la voluntad de la Xunta de
potenciar la acuicultura, impulsan-
do un programa de investigacion,
con creacion de parques de experi-
mentacion, que se centraran funda-
mentalmente en los moluscos bi-
valvos.

El objetivo de este Congreso lo ex-
plico el presidente del Comité Orga-
nizador, Amancio Landin, quien
destacd como fundamental «poner

sobre la mesa el estado actual, real,
del desarrollo de la acuicultura en Es-
paria y el de poner en contacto a los
investigadores, a los empresarios, a
los administradores, a los legisladores
y al poder ejecutivo para, entre todos,
Dlanificar un desarrollo armonioso de
este sector».

El Congreso fue clausurado por el
presidente de la Xunta, Fernando
Gonzalez-Laxe, el secretario general
de Pesca, José¢ Loira Rua, y la pre-
sidenta del FROM, Rosa Fernandez
Leén. La ocasion fue aprovechada
por el secretario general de Pesca pa-
ra presentar el Plan Plurianual de
Acuicultura para 1987-1991.

José Loira Réa dijo que es un
plan muy ambicioso que «nos va a
Jacultar para que los distintos proyec-
tos que la iniciativa privada quiere
tramitar en acuicultura tengan que se-
guir las directrices que el marco legal
prevé». Para atender a este progra-
ma, José Loira dijo que habia una
serie de ayudas que alcanzardn has-
ta el 40 por 100 de los proyectos en
algunos casos y en otros el 25 por
100. Estas se podrin ver incremen-
tadas con una aportacion del 10 por
100 de cada estado comunitario y en
otro 5 por 100 si se trata de un pro-
yecto iniciado por tripulaciones o ar-
madores que deciden desguazar sus
embarcaciones para dedicarse a la
acuicultura.

Segun el secretario general de Pes-
ca, el desembolso que realizara el Es-
tado espafiol a través de su departa-
mento serd de 500 millones para
1988 y de 600 para los afios res-
tantes. H

CANTABRIA:

ODISEA PARA
DOS PESCADORES

A las cinco de la tarde del dia 11
de diciembre, cuando se cumplian
siete dias de su desaparicion, llega-
ban al muelle de Portugalete (Vizca-
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ya) los pescadores cantabros Victo-
riano Viadero «Tanin», de 41 afios,
y José Luis Hazas, «Tecos», de 65,
a bordo de una lancha de la Cruz
Roja, tras haber sido rescatados por
el mercante chipriota «Daniella»,
capitaneado por un espafiol.

El «Daniella» divisé a los dos
naufragos a unas 70 millas del puer-
to de Bilbao y a unas 40 de Noja, zo-
na ésta a la que habian acudido, el
dia que desaparecieron, a echar las
redes. Esta zona ya habia sido ras-
treada anteriormente por aviones y
helicopteros de salvamento sin resul-
tados positivos.

Enrojecidos, cansados, nerviosos
y todavia con frio ambos pescadores
fueron trasladados en dos ambulan-
cias al hospital santanderino de Val-
decilla donde fueron reconocidos, ya
que presentaban alteraciones hipo-
térmicas y otros desarreglos deriva-
dos del largo ayuno de siete dias y la
ingestién de agua salada con la que
aplacaron su sed.

A pesar del cansancio que se apre-
ciaba en los dos pescadores, Victo-
riano «Tanin», el mayor de ellos,
que mantenia una mayor presencia
de animo, dijo «hemos pasado mucho
miedo y rezado a todos los santos que
conociamos porque han sido unos dias
terribles. Por la noche encendiamos
los mecheros para hacernos la ilusion
de que estdbamos fumando».

Por su parte, José Luis Hazas co-
mento: «tengo la sensacion de haber
recorrido el mundo.» Con ello se re-
feria al continuo zig-zag que la bar-
ca hizo durante una semana larga. A
pesar de esta odisea, su intenciones
de volver a practicar la pesca. B

CANARIAS:

CONVENIO ENTRE
ELIEOY LA
UNIVERSIDAD

El Instituto Espafiol de Oceano-
grafia y la Universidad de la Lagu-

na firmaron un convenio de coope-
racién que permitird un mayor y
mejor aprovechamiento de los re-
cursos humanos y materiales de las
dos instituciones al mismo tiempo
que propiciara una cooperacion ac-
tiva en el desarrollo de la investiga-
cién cientifica y técnica en temas de
interés mutuo.

Bl acuerdo fue suscrito por el di-
rector del IEO, Rafael Robles, y el
rector de la Universidad de La La-
guna, José Carlos Alberto Bethen-
court, quien afirmé que «no resulta
admisible que en una época de racio-
nalizacion de recursos, dos institucio-
nes como el Instituto Espariol de
Oceanografia y la Universidad de La
Laguna estén de espaldas. Los inves-
tigadores deben mirar al mar y este
convenio abre las puertas a una am-
plia colaboracion en la docencia y en



Victoriano Viadero, de 43 afios, y José
Luis Hazas, de 61, pescadores de Noja
y Cantabria, localizados con vida por
un buque chipriota.

la investigacion en una cuestion como
el mar que esta Universidad va a po-
tenciar al mdximo».

Por su parte, ¢l director del IEO
informé que el acuerdo descansard
fundamentalmente en cinco aparta-
dos: realizacion conjunta de progra-
mas y proyectos de investigacion;
utilizacién conjunta de equipos y

medios instrumentales, coordinando
si fuera necesario su adquisicidn;
cooperacion en programas de for-
macién de personal investigador; in-
tercambio de personal investigador
entre ambas instituciones por perio-
dos de tiempo definidos para la eje-
cucion de programas y proyectos de
investigacion, y por ltimo, asesora-
miento en la planificacién e inter-
cambio de informacién en la orga-
nizacion y ejecucion de la investiga-
cién de interés comun.

El acuerdo tendrd una duracién
de cuatro afios y podra ser prorro-
gado a instancias de las partes. En el
proximo mes se constituira la comi-
sidén mixta que se convertira en el or-
gano de potenciacién, seguimiento y
evaluaciéon de las actuaciones deri-
vadas de este convenio. M

CARTAGENA:

LA FLOTA
PESQUERA
BLOQUEO LOS
PUERTOS

Durante varios dias las flotas de
Cartagena y Cabo de Palos, un to-
tal de 62 embarcaciones y 200 hom-
bres, se mantuvieron amarradas a
causa del enfrentamiento existente
entre la Cofradia de Pescadores y los
compradores mayoristas. Finalmen-
te, a primeros de mes se llegd a un
acuerdo basado en un compromiso
de comparecencia de la directiva de
compradores mayoristas en la su-
basta de la tarde y, por parte de la
Cofradia de Pescadores, de facilitar
la utilizacion gratuita de sus cdma-
ras frigorificas para que aquéllos
puedan conservar el pescado que ad-
quieran por las tardes en la lonja.

El problema que afectaba a pes-
cadores y compradores de Cartage-
na se remontaba al pasado mes de
marzo, cuando los segundos decidie-
ron no adquirir pescado por la tar-
de, ya que les resultaba muy gravo-
so y se incrementaba el precio al
consumidor, el tener que abonar la
utilizacion de los frigorificos de la
Cofradia de Pescadores.

Los pescadores de Cartagena y
Cabo de Palos como todos los del li-
toral mediterrdneo salen «al dia» y
realizan sus subastas por la tarde, ya
que si los precios no interesan tienen
la posibilidad de llevar el pescado a
otros mercados durante la noche. B
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CONFLICTO
PROFESORES
MARINA CIVIL

Medio centenar de profeso-
res de las Escuelas de Marina
Civil de Cadiz, Gijén y Bilbao
se encerraron en la sede de la
Direccién General de la Mari-
na Mercante en Madrid, du-
rante los tres primeros dias del
mes de diciembre. Los profe-
sores demandaban, entre otras
reivindicaciones, la asignacion
de nivel como funcionarios del
Ministerio de Transportes, y
protestaban por el deterioro
que sufren estas ensefianzas,
en especial en la escuela de
Cadiz.

En un principio, solamente
se encerr6 la mitad de la plan-
tilla de catedraticos y profeso-
res de la Escuela Nautica de
Cadiz, en total 28 personas,
debido a que «si el problema
de los estudios de ndutica es
grave en toda Espaiia, en Cadiz
es especialmente agudo», segan
explico el catedratico Miguel
Martin. Seguin este catedratico
«nos encontramos, debido a un
error administrativo, sin patri-
monio, puesto que el edificio
que ocupamos estd transferido
a la Junta de Andalucia y es uti-
lizado como centro de forma-
cién profesional ndutico-pes-
quera, lo cual provoca enormes
dificultades por coincidencia de
clases, etcéteran».

El segundo dia de encierro
se incorporaron al mismo pro-
fesores de Gijén y Bilbao pa-
ra protestar por su irregular si-
tuacién econémica «nuestro
salario se situd en el nivel 11 del
grupo A, que es el mds bajo con
diferencia de todos los catedrd-
ticos», segan informaron los
encerrados.

Asimismo los profesores
protestaban por «la indefini-
cion del profesorado por parte
de la Administracion, inseguri-
dad en el empleo de los no nu-
merarios, carencia de asigna-
cion de nivel, falta de medios de
ensefianza y escasez de per-
sonal»,

Después de dos dias de en-
cierro, profesores y catedrati-
cos decidieron abandonar las
dependencias de la Direccion
General de 1a Marina Mercan-
te, tras llegar a un acuerdo con
la Administracién.

El portavoz de los profeso-
res, Daniel Garcia, afirmé que
las soluciones se materializa-
rian antes de finalizar el afio y
que asi se lo habia prometido
el director general de Servicios
del Ministerio de Transportes.
En caso de no cumplirse las
promesas, Daniel Garcia afir-
mé que se volverian a repro-
ducir las medidas de presion.

CEDIO EN 3)

REVALORIZACION
DE LAS
PENSIONES

A punto ya de cerrar este
nimero de MAR, el ministro
de Trabajo y Seguridad So-
cial, Manuel Chaves, hizo pu-
blica la propuesta que su de-
partamento llevara a Consejo
de Ministros, por la que se ele-
va definitivamente la revalori-
zacion de determinadas pen-
siones, de forma que el incre-
mento medio para el proximo
afio queda en torno al 5 por
100. Este anuncio lo hizo el
ministro una vez finalizada la
ronda de contactos que man-
tuvo en las ultimas semanas
con las centrales sindicales
UGT y CCOOy la Uni6n De-
mocratica de Pensionistas.

No desveld Manuel Chaves
la bolsa adicional, al 4 por 100
de subida inicialmente presu-
puestado por el Gobierno, que
tendra que aportarse para per-
mitir esta mayor revaloriza-
cién, aunque si afirmé que se-
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El ministro de
Trabajo y
Seguridad
Social,
Manuel
Chaves, ha
anunciado
que la
revalorizacion
de las

| pensiones
sera tal que
alcanzara un
incremento
medio del 5
por 100.

ra superior a los 13.000 millo-
nes que s¢ aprobaron por una
reciente enmienda socialista a
los presupuestos presentada
en el Senado, e inferior a los
22.000 millones.

Asi pues, el incremento que
experimentaran las pensiones
minimas sin cényuge a cargo
sera del 6,5 por 100 y con cén-
yuge ¢l 8 por 100; las asisten-
ciales un 14 por 100 y las pres-
taciones de empleadas de ho-
gar s¢ cquiparardn a las del ré-
gimen general en la relacion
aflos de cotizacién-cuantia de
la pension.

Las prestaciones compren-
didas entre las minimas de
32.000 pesetas y el salario me-
dio minimo interprofesional
—42.150 pesetas— subiran un
5 por 100, lo mismo que las del
SOVI (Seguro Obligatorio de
Viudedad e Invalidez); las su-
periores al salario minimo e
inferiores a 84.000 pesetas se
incrementaran un 4 por 100;
las superiores a esa cantidad e
inferiores a la mixima de
187.950 pesetas subirdn 2.500
pesetas lineales, las acogidas a
la ley antigua, y un 4 por 100
las de la nueva ley.

Asimismo, el Gobierno va a
estudiar la posibilidad de re-
bajar la edad para tener dere-
cho a las pensiones asistencia-
les de los 68 a los 65 afios, si-
tuacion que de llevarse a cabo
se efectuard en el plazo de dos
afios y ha aceptado también la
propuesta de las centrales sin-
dicales de crear el Consejo Es-
tatal de la Tercera Edad.

La reaccién de las fuerzas
sindicales a esta propuesta ha
sido diversa. Para Apolinar
Rodriguez, de UGT, «se han
conseguido arrancar importan-
tes revalorizaciones, aunque la
coyuntura econdémica permitia
mayores subidas. No obstante,
se ha roto el hielo y la distan-
cia que existia entre el Gobier-
no y nosotros en materia de
pensiones. Esta revalorizacion
se aproxima a nuestros plan-
teamientos».

Comisiones Obreras, por el
contrario, rechazo el plantea-

miento del ministro de Traba-
jo y anuncié movilizaciones en
breve. Este sindicato habia
propuesto una subida del 6
por 100 para las pensiones su-
periores al salario minimo in-
terprofesional y de 4.000 pese-
tas lineales para las que estu-
viesen por debajo.

Los mas satisfechos fueron
10s representantes de la Union
Democratica de Pensionistas
porque «hemos logrado lo que
podiamos lograr», B

VOLVIERON LOS
DIEZ
PESCADORES
ABANDONADOS
EN MAURITANIA

Diez pescadores espafioles,
que se encontraban en el puer-
to de Nouadhibou (Maurita-
nia), abandonados por su ar-
mador y sin recursos econo-
micos, fueron repatriados el
pasado dia 8 de diciembre por
el Instituto Social de la Mari-
na. Todos ellos habian sido
contratados varias semanas
atras para formar parte de la
dotacién del pesquero «J. P.
Reiff», de bandera mauritana,
pero, a la vista del estado de
deterioro en que se encontra-
ba el buque, se negaron a tri-
pularlo. Aunque el armador
prometié que lo repararia en
Las Palmas, el tiempo fue pa-
sando y el buque continué en
Nouadhibou y los marineros,
dada su precaria situacién, so-
licitaron su repatriacién al
ISM.

Segtin declaraciones del pri-
mer maquinista, Peregrino
Lustres, «fuimos engafiados
por el armador, porque el bar-
co no estaba en condiciones de
navegar y las condiciones de
habitabilidad eran nulas. El
barco estaba para el desguace».

Los diez tripulantes habian
llegado el 14 de noviembre a
Nouadhibou y, desde enton-
ces, permanecieron «reclui-
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dos» en el barco, que se encon-
traba fondeado. «Desde el pri-
mer momento —afirmaron los
pescadores— nos dimos cuen-
ta de las condiciones de la nave
y, aunque el armador prometio
repararlo, nunca lo hizo.»

Peregrino Lustres afirmo
que, gracias a los tripulantes
de otros barcos espafioles, pu-
dieron comer algo alguna vez
y que el pesquero no tenia bo-
te para poder llegar a tierra, lo
que hacian gracias al de un
pescador portugués. En vista
de la situacion, los pescadores
espaiioles decidieron recurrir
al Consulado espariol, que fue
el que se puso en contacto con
el Instituto Social de la Mari-
na para proceder a su re-
patriacion. B

BASE
PERMANENTE
ESPANOLA EN LA
ANTARTIDA

"Los seis modulos que for-
maran la base espafiola per-
manente en la Antartida, que
llevara el nombre de «Juan
Carlos I», partieron de Vigo el
9 de diciembre a bordo del bu-
que polaco «Anton Garnu-
zewski». La base serd instala-
da en la isla de Livingston, y
en ella estaran nueve personas,
cuatro de ellas de manteni-
miento, que permaneceran los
tres meses del verano austral,
de diciembre a marzo, y cinco
cientificos que lo hardn en pe-
riodos de tres semanas.

Este proyecto se enmarca
dentro del plan puesto en mar-
cha por las autoridades espa-
fiolas para poder adquirir la
condicién de miembro consul-
tivo, y no solo adherido, del
Tratado Antartico, firmado
en 1959, para el estudio, con-

UCEDIOEN

servacion y explotacion de
aquel continente.
Colaboran en este plan el
Consejo Superior de Investi-
gaciones Cientificas, el Institu-
to Espafiol de Oceanografia,
el de Meteorologia, entre
otros, todos ellos coordinados
por la Direccion General de
Cooperacion Técnica Interna-
cional, del Ministerio de
Asuntos Exteriores. Su titular,
Antonio QOyarzébal, explica
que «esta expedicion trata de
llevar a cabo un importante tra-
bajo cientifico que legitime el
ingreso como pals consultivo
del Tratado Antdrtico antes de
la préxima reunién de Welling-
ton, en Nueva Zelanda, que se
celebrard en mayo». R

BREVES

FEDERACION DE
AGENTES MARITIMOS

Agentes de Navegacién
Maritima y Operadores Por-
tuarios de Espafia y Portugal
han constituido en Lisboa la
primera Federacion Ibérica
del sector. Entre los objetivos
de la Federacion se incluye la
defensa de los intereses profe-
sionales de los asociados ante
todos los organismos interna-
cionales, particularmente en la
Comunidad Econdmica Eu-
ropea.

Por parte espaifiola, forma-
ra parte de la Federacion la
Asociacion Espafiola de
Agentes de Navegacion y
Operadores Portuarios
(ANESCO).

CONVENIO SOBRE
MAREAS ROJAS

La Conselleria de Sanidad
de la Xunta de Galicia y la
Universidad de Santiago han
firmado un Convenio de Coo-
peracion para el desarrollo de
dos proyectos de investigacion
sobre las toxinas marinas pre-
sentes en las mareas rojas.

El titular de la Conselleria,

La
Conselleria
de Sanidad
de la Xunta

de Galicia
impulsara la
investigacion
cientifica de
las toxinas
marinas
aportadas por
las llamadas
«mareas
rojas».

Pablo Padin, y el Rector de la
Universidad, Carlos Pajares,
fueron los encargados de ru-
bricar el documento, uno de
cuyos proyectos es el «Anali-
sis del aislamiento, estructura
y ensayo de toxinas marinas
presentes en las mareas rojas
en moluscos bivalvos de las
Rias Gallegas».

El otro proyecto es para de-
sarrollar una «Técnica de ana-

lisis de toxinas de dinoflagela-
dos que mejore la manejabili-
dad del bioensayo sin sacrifi-
cio de animales». El primero
de los proyectos sera desarro-
llado por la Facultad de Cien-
cias Quimicas, y en ¢l segun-
do intervendran los investiga-
dores de las Facultades de Ve-
terinaria y Farmacia.

La importancia del Conve-
nio fue destacada por la Con-
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selleria de Sanidad en funcidon
de la problematica que se pro-
duce todos los afios en Gali-
cia, como consecuencia de la
presencia en las aguas de las
Rias de dinoflagelados tOxi-
cos, los cuales, al ser filtrados
por los moluscos bivalvos, los
contaminan de tal manera,
que, en muchos casos, los ha-
cen temporalmente no aptos
para el consumo humano.

Comienza en Santiago de Compostela el Il Congreso de Acuicultura.

Publicado el Convenio Colectivo para el personal laboral de Juntas de Puertos
Auténomos.

Dos pesqueros espaiioles de arrastre: el «Torre Blanca», con hase en Melilla;
y el «Cordobés», con base en Ceuta, son apresados por las autoridades
marroquies.

Se encierran en la sede de la Direccion General de la Marina Mercante en
Madrid los profesores de la Escuela Néutica de Cadiz, en demanda de nivel
laboral.

El Instituto Espaiiol de Oceanografia y la Universidad de La Laguna firman un
convenio de investigacidn.

La Xunta prohibe el arrastre bajo las bateas y ofrece la reestructuracion del
sector.

Las autoridades colombianas retienen al pesquerc «Coronoa del Mars» en cuya
tripulacion habia dos espaiioles.

Comienzan las negociaciones CEE-Marruecos para buscar un acuerdo pes-
quero.

Los profesores de Marina Civil llegan a un acuerdo con la Administracion.
Comienzan los preparativos de la 1l Ruta del Descubrimiento.

El presidente del Banco de Crédito Industrial anuncia que las deudas contrai-
das por las navieras ascienden a 106.000 millones de pesetas. La Sociedad
de Gestion de Buques desaparecers el 31 de diciembre.

Condenado a ocho aiios de prisién el patrén mayor de 1a Cofradia de la Puebla
del Caramiial que maté al mariscador Rodolfo Alonso Romero.

Se incendia el mercante panameiio «Cason» frente a las costas de Finisterre.
Veintitrés marineros muertos y ocho supervivientes es el resultado del
accidente.

El Instituto Social de la Marina repatria a 10 pescadores espaiioles del pes-
quero «J. P. Reiff» que fueron abandonados por el armador en el puerto de
Nouadhibou.

Las autoridades de Marina Mercante informan que el contenido del buque «Ca-
son» estd formado por bidones con productos calificados de «muy toxicos».

Fuertes exigencias marroquies a la CEE para renovar el actual acuerdo
pesquero.

Sale de Vige la estacién «Juan Carlos |» que serd base permanente espaiiola
en la Antartida.

Paralizada la creacién de las sociedades mixtas que sustituirdn a la Organi-
zacion de Trabajos Portuarios.

Los dos pescadores desaparecidos hace ocho dias son rescatados vivos y tras-
ladados a Santurce.

Millares de personas abandonan precipitadamente la zona de Finisterre ante
el panico generado por las explosiones del «Cason».

Enviado a las Cortes el anteproyecto de Ley de Costas.

Comienzan las reuniones de los ministros de Pesca de la CEE para fijar las
cuotas de capturas para el proximo aiio.

Varios grupos de la oposicion presentan interpelaciones al Gobierno para que
explique lo sucedido en el incendio del mercante «Cason.

Fijados por los ministros de la CEE los precios garantizados de las especies
pesqueras para 1988.
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Por expresa invitacion del
presidente de la
Subcomision de Pesca del
Parlamento Europeo,
Konstantino Stavrou,
viajaron a Bruselas
durante el pasado mes de
noviembre el director
general del Instituto
Social de la Marina, Jesus
Muela Megino, y el
subdirector general de
Accion Social Maritima,
Rafael Lobeto Lobo. El
objetivo de esta visita fue
intervenir en una audicion
de la citada Subcomision
sobre los problemas
sociales en el sector de la
pesca maritima.
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SUBCOMISION DE PESCA
DEL PARLAMENTO EUROPEO

A intervencion de los

L representantes espa-

fioles ante la Subco-

misiéon de Pesca del Parla-
mento Europeo revestia una
especial importancia no sélo
por ser la primera vez que se
asistia a una alocucion Par-
lamentaria, sino por los des-
tacados intereses de Espaiia

Maritimo han carecido has-
ta el momento de su corres-
pondiente Politica Social, lo
que representa para Espafia
un perjuicio atin mas grave
que para otros paises de la
Comunidad Econémica Eu-
ropea.

En su intervencion ante
los diputados y representan-

Jestis Muela, director general del Instituto Social
de la Marina.

en este area, con la activa
participacion de nuestro pais
en los Programas Comunita-
rios COST 301, MAC NET,
Programa de Formacion, et-
cétera, y por estar estudian-
do esta Subcomisién un pro-
yecto de dictamen sobre las
medidas destinadas a de-
sarrollar los aspectos sociales
de la Politica Pesquera Co-
mun.

Es de destacar que tanto la
Politica Azul como la Politi-
ca Comun sobre Transporte

tes europeos, Jesis Muela
resumi6 la concepcion de la
Administracion espaiiola so-
bre la Politica Social Mariti-
ma, y describié detallada-
mente las competencias, o1-
ganizacién y funcionamiento
del Instituto Social de la Ma-
rina, indicando los mas des-
tacados Programas de Tra-
bajo desarrollados por este
organismo.

Jesus Muela resalto el
compromiso espafiol con el
desarrollo de la Politica Co-

PARA UNA POLITICA SOCIAL

mun en materia de Trans-
porte Maritimo y con la Po-
litica Azul de 1la Comunidad,
especificando la correspon-
sabilidad absoluta con las
propuestas comunitarias pa-
ra determinar una Politica
Social Maritima que respon-
da a los objetivos propuestos
por la Comisién Europea.

Tras hacer un repaso de
las cuestiones economicas,
sociales y técnicas que inte-
grarian una Politica Social
Maritima, ¢l director general
del Instituto Social de la Ma-
rina destaco algunos de los
aspectos de la colaboracion
espafiola en defensa de los
intereses nacionales y comu-
nitarios, tales como los nue-
vos convenios aprobados
por la 74 Conferencia de la
organizacion Internacional
del Trabajo, los Programas
COST 301 y MAC’ Net yel
Proyecto «Halios».

Finalizadas las palabras
del representante espafiol, el
Presidente de la Subcomi-
sion felicit6 al director gene-
ral del Instituto Social de la
Marina, destacando dos as-
pectos de su intervencion: en
primer lugar, el humanitario,
dado que «igualar las condi-
ciones de vida y trabajo es
imprescindible para que la
competencia sea leal», y, en
segundo lugar, la economi-
ca, especificando que «no €s
posible un espacio econdmi-
co sin dotarnos de un espa-
cio social analogo».

Finalmente, los represen-
tantes europeos presentes €n
el acto tuvieron la oportuni-
dad de ver un video sobre las
actividades del buque «Espe-
ranza del Mar»,




MAS de 100 buques
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Radio Exterior de Espana LR,
nstituto Social de la Marina &5

El programa «ESPANOLES EN LA MARsSse emite por R.E.E. a las 14,05 UTC para Oriente Préximo y Medio y Africa, en las frecuencias 17.890 KHzy 11.820 KHz,y a las
21,35 UTC para Ameérica, en 9.630 KHzy 15.125 KHz.
R.E.E. también emite en castellano en las siguientes frecuencias:

FRECUENCIA ZONA FRECUENCIA ZONA FRECUENCIA ZONA FRECUENCIA ZONA

5960 kHz Europa 9570 kHz Europa 11730 kHz Australia 15125 kHz Or. Medio

6055 kHz Am. Norte 9580 kHz Or. Medjo 11775 kHz Afr. Norte 15325 kHz Am. Sur

6130 kHz Europa 9620 kHz Europa 11775 kHz Am. Centro 15365 kHz Am. Centro

6140 kHz Europa 9630 kHz Am. Norte 11790 kHz Europa 15375 kHz Africa

7105 kHz Europa 9650 kHz Australia 11870 kHz Or. Medio 17770 kHz Africa

7275 kHz Europa 9675 kHz Afr. Norte 11880 kHz Am. Norte 17845 kHz Ameérica

7450 kHz Europa 9745 kHz Or. Medio 11880 kHz Am. Sur 17890 kHz Or. Medio *

9360 kHz América 9745 kHz Am. Sur 11890 kHz Africa 21570 kHz América

9530 kHz Am. Sur 9765 kHz Europa 11920 kHz Europa 21575 kHz Or. Medio
11715 kHz Europa 11945 kHz Am. Sur 21595 kHz Med. e Ind.

ATENCION: Debido a las condiciones de propagacion, algunas de estas frecuencias estan sujetas a cambios que se anuncian oportunamente a iravés de los
programas de RADIO EXTERIOR.
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