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SPUES
de cua-
tro afios de servicio en el ban-
co sahariano, el buque hospi-
tal y de apoyo logistico «Espe-
ranza del Mar» ha sido galar-
donado con la Medalla de Oro
al Mérito a la Proteccion Civil.
El lector habitual de HOJA DEL
MAR sabe que esta revista ha
sentido un especial pudor a la
hora de informar so-
bre las realizaciones
del Instituto Social de
la Marina, y ello debi-
do, entre otras razo-
nes, al profundo con-
vencimiento de que
si algo desprecia la
gente del mar es, pre-
cisamente, la inconti-
nencia oratoria que
algunos eventuales
transelntes del sec-
tor han solido utilizar
para ocultar su inefi-
cacia tergiversar in-

cificas. Y que esas respuestas
hay que darlas precisamente
allf donde son necesarias: en
el mar. No hay que olvidar que
hace solo tres afios, al «Espe-
ranza del Mar» se le conocia
irbnicamente como el «Espe-
ranza del Puerto», por su esca-
sa aficién al arte de navegar al
servicio de los pescadores. Y
no hay que olvidar tampoco
que el «Esperanza del Mar» no
es Unicamente fruto de una
gestién mas o menos afortuna-
da, sino que forma parte de un
programa de trabajo mucho

cdirorial

UNA

RESPUESTA
EN EL MAR

formaciones o disi-
mular oscuros intereses.

s IN embargo, dificilmente
puede sustraerse esta
publicacién, y el organismo
que la sostiene, a la tentacién
de enorgullecerse por el pre-
mio concedido al «Esperanza
del Mar». El afecto de las gen-
tes del mar hacia el buque, y
el reconocimiento publico de
la labor llevada a cabo, signi-
fica algo mas que un aliento
para los hombres y mujeres
gue han hecho posible la tran-
quilizadora presencia del bar-
co en el banco sahariano. Sig-
nifican el triunfo de un con-
cepto tan sencillo como, a ve-
ces, incobmodo de asumir: que
en un pais como el nuestro, la
cuestién maritima precisa de
respuestas singulares y espe-

més amplio y ambicioso, como
es el de Sanidad Marftima.

EN su origen, el de Sani-
dad Maritima, al igual que

los otros cinco programas es-
pecificos que ha puesto en
marcha el ISM para el mar,
pretendié ser, simplemente,
un modelo de respuesta social
hacia las histéricas y siempre
relegadas aspiraciones del co-
lectivo maritimo. Un modelo
de respuesta que, més tarde,
quedarfa intimamente integra-
do en las perspectivas que los
trabajos de la COMINMAR han
ablerto para el mar, y en los
que la Administracién ha com-
prometido su voluntad de
transformar un sector injusta-
mente preterido a lo largo de
muchos afios.
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SOCIOLOGIA

Desde hace algunos nu-
meros, HOJA DEL MAR
ha comenzado a publicar
articulos relativos a proble-
mas sociales de las comuni-
dades de pescadores. Fue
primero un amplio informe
sobre una encuesta realiza-
da en Galicia y Huelva; lue-
go el articulo titulado «Un
enfoque para el estudio».
Veo en el ultimo ndmero
que el articulo correspon-
diente, llamado «La familia
pescadora», tiene una espe-
cie de antetitulo, «Gentes
del Mar», lo que me hace
suponer que les mueve la in-
tenciéon de convertirlo en
una seccién fija de la revis-
ta. Considerando tanto la
idea en si misma como el
contenido de los articulos,
quiero felicitarles por esta
iniciativa, muy oportuna,
segun mi criterio. En Espa-
fia hay muy pocos estudios
rigurosos sobre la realidad
de las comunidades pesca-
doras, y es bueno todo lo
que apunte a cubrir esa im-
perdonable carencia.

Sin embargo, creo que
HOJA DEL MAR ha mos-
trado una cierta falta de me-
moria a la hora de enfren-
tar los aspectos sociolégicos
de la marina mercante, y e€so
que, entre sus colaboradores
habituales, cuentan con Al-
fonso Alonso Barcon, autor
del libro La Condicién obre-
ra de los marinos mercantes.
Publicacién, editada en 1978
por la editorial Akal en su
coleccion Manifiesto de So-
ciologia, que, en su dia, su-
puso una de las primeras y
valientes reflexiones sobre la
auténtica realidad de los
marinos mercantes espafio-
les. No vendria mal que, sal-
vando las distancias, la re-
vista fuera rescatando algu-

CARTA DEL MES

ADMINISTRACION
MARITIMA

Sr. Director:

Ya estamos a un tiro de piedra de la convo-
catoria de nuevas elecciones generales. Y yo me
pregunto, iqué ha sido de las tantas veces
anunciada reforma de la Administracion mariti-
ma? ;Qué es lo que ha impedido su realizacion?
¢Dénde se estanca?

De los Estados pertenecientes a la CEE, el
nuestro es aquel en el que la Administracién
maritima presenta una situacién de mayor dis-
persiéon, de mayor descoordinacion funcional.
Apenas hay Ministerio que no tenga alguna
competencia en la materia. Las atribuciones se
entremezclan y solapan, de manera que casi
puede decirse que el mar en Espafia cuenta con
mas kilémetros de pasillos burocraticos que ex-
tension tienen sus costas.

Soy consciente de que se trata de una tarea
complicada y dificil. Que es precisamente la dis-
persion lo que dificulta la concentracién de res-
ponsabilidades. Pero alimento también la sos-
pecha de que no faltan quienes se resisten a
permitir las necesarias (y urgentisimas) trans-
formaciones.

Hay un irénico aforismo parlamentario que
dice: «Cuando quieras que un asunto no se re-
suelva, forma una comision para que discuta
sobre él.» Hora va siendo de que se demuestre
que, por {o menos en esta cuestion, ese aforis-
mo no es aplicable.

Luis PEREZ EGEA
Bilbao

articulo «Salvamento espa-
fiol: de los deseos a la reali-
dad», cl capitan de navio-
inspector de la Cruz Roja
del Mar afirma: «Todas las
personas que intervienen en
los salvamentos son profe-
sionales.»

Sin desear entrar en polé-
mica, debo decir de modo
tajante que eso no es cierto.
Son unos muchachos de
buena voluntad y entusias-
mo, que realizan asi su ser-
vicio militar, dirigidos por
personas en su mayor parte
ajenas al medio profesional
maritimo. No cabe, pienso,
discusion posible. Una sim-
ple visita a esos puestos de
Primeros Auxilios costeros,
con conocimiento del tema,
nos dara la respuesta.

Seria interesante conocer
la opinién del mundo de la
mar al respecto. Quizd una
encuesta, hecha por HOJA
DEL MAR, en cualquier
puerto y a bordo de los bu-
ques mercantes y pesqueros
que alli se encuentren, daria
luz y nos diria por qué los
hombres de la mar no cree-
mos solo en el entusiasmo y
voluntad.

Reciba un atento saludo,

Pedro OLIVEIRA GRACIA
Pasajes (Guipuzcoa)

nos de estos textos de las
épocas heroicas.

Antonio A. BUENDIA
(Valencia)

UN ERROR

Estimado sefior:

He leido y guardo con el
mayor interés los diferentes
articulos sobre el salvamen-
to en la mar que estan apa-

reciendo en los ultimos me-
ses.

Es importante que la pri-
mera revista maritima espa-
fiola (quiza le falten mas te-
mas técnicos), se preocupe
de este problema olvidado
(desde luego, no por mari-
nos y pescadores).

Hay, sin embargo, un
eIToT, en mi opiniodn, que fa-
cilmente podra ser contras-
tado por los lectores. En el

RECTIFICACION

Los famosos —e ine-
vitables— duendes de la
imprenta nos jugaron
una mala pasada en
nuestro numero ante-
rior, El nimero corres-
pondia, tal y como se
anunciaba en la pagina
5, al mes de febrero, y
no al de enero, como
por error aparecia en
portada. Queden aqui
expresadas nuestras ex-
cusas.
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Como recompensa
simbdlica a su labor
sanitaria y de ayuda
en el banco pesquero

sahariano, los
responsables de la
Proteccion Civil
espafiola acaban de
otorgar al
buque-hospital del
Instituto Social de la
Marina, «Esperanza
del Mar», la medalla
al Mérito de la
Proteccién Civil en su
categoria de oro con
distintivo azul. HOJA
DEL MAR se hace
amplio eco del
acontecimiento.

(Foto portada:
Antonio de Benito)
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El coloquio, organizado por HOJA DEL MAR,
reunié a un conjunto representativo de cuan-
tos estan directamente implicados en el futuro
de la flota mercante espafola: responsables de
la confeccién del proyecto de Plan de Flota, Ad-
ministracién socio-laboral, navieros, Sociedad
de Gestién de Buques, organizaciones profe-
sionales y sindicales. Como no podia ser me-
nos, el debate resultdé contrastado: los intere-
ses son diferentes y dificilmente reductibles.
Cada cual dejé, en todo caso, testimonio de sus
criterios basicos. Y algo quedé claro: ahora hay
ya, por lo menos, la arquitectura de un Plan.
Algo sobre lo que debatir en concreto. Algo que
mejorar. Algo sobre lo que empezar a ponerse

manos a una obra urgente.

UE Enrique
de Caso el
primero en
intentar valo-
rar el Plan de
Flota y, tras seiialar que es un
instrumento positivo, que va
a coadyuvar a la resolucion
de la crisis por la que pasa el
sector, afiadié que «la libera-
lizacion que se contempla en el
Plan de Flota tiene una varia-
ble interesante, y es que el pro-
ceso no viene sugerido o im-
puesto por la Administracion,
en funcién de que sea un fac-
tor positivo para la politica
econémica, sino que la despro-
teccion resulta obligada por
dos razones: una, el ingreso de
Espafia en la Comunidad Eco-
némica Europea, y otra, la
fuerte penetracion de capitales
extranjeros en Espaiia».
Enrique de Caso reconocid
que el proceso de liberaliza-
cién va a sobrevenir en un
momento inoportuno para el
sector, porque «éste atraviesa
por una situacion muy dificil,
causada no sélo por la crisis

6 HOJA DEL MAR

general, sino también por los
errores de la Administracion y
del propio sector en afios ante-
riores. Por ello, seria necesario
que se acompasaran en el
tiempo y con bastante rapidez
las medidas de la Administra-
cién y las que reclaman los re-
presentantes del sector, para
terminar con la debilidad es-
tructural del mismo, y que la
flota pueda afrontar una situa-
cion de competitividad mas
fuerte de la que ha existido
hasta ahora».

También valoré positiva-
mente el Plan de Flota Fer-
nando Casas, aunque dejara
constancia de algunas objec-
ciones. «Hemos visto que la
aproximacion, la analitica, el
esfuerzo de profundizar en la
situacion de crisis del sector a
escala nacional e internacional
se han realizado seriamente, y
la propuesta de objetivos que
se deducen del diagndstico,
también. Asimismo, nos pare-
ce correcta la biisqueda de fun-
damentos de la competitividad,
de la consolidacién y de la am-

El coloquio se
reunio en la
Sala de Juntas
de la Direccion
General del
Instituto Social
de la Marina,
en Madrid.

pliacion de la actividad de la
flota, sobre todo en los trafi-
cos internacionales. El proble-
ma radica en que esas medidas
que se proponen en el Plan de
Flota no las vemos facilmente
realizables en la coyuntura ac-
tual. De manera que, cuando
se nos habla de liberalizacién
de los inputs, dada la crisis ac-
tual y las limitaciones impues-
tas por la CEE, creemos que
es un objetivo muy dificil de
realizar.»

Lo que mas preocupa a
Fernando Casas es el futuro
establecimiento de una politi-
ca maritima comun en la Co-
munidad Econémica Euro-
pea, dado que, segin €l en el

Mesa redonda sobre el pro

«URGE

SAN

Plan de Flota no se prevé una
estrategia de construccion
para renovacion de la flota,
de cara a que en los afios 90
sea mas competitiva y resulte
suficiente.

Mas inquieto por el conte-
nido social del Plan de Flota
se mostré Luis Maria Fran-
co. «Nuestro enfoque es com-
pletamente diferente. Desde un
punto de vista econémico, no
podemos hacer la misma valo-
racion, porque no disponemos
de iguales datos. Lo que noso-
tros vemos bien del Plan es que
esta hecho en funcién de unos
fletes ya existentes, y no de
cara a nuevas construcciones.
También valoramos las ayudas
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a los desguaces. Pero es cierto
que los puestos de trabajo se
van a ver reducidos en una
cuantia bastante importante. Y
en el Plan no vemos que se re-
coga ningin apoyo al desem-
pleo que se va a producir, si
exceptuamos algo que se con-
siguié en ultima instancia,
como fue la ayuda a la recon-
version profesional de los ma-
rinos, con la aportacion del 2
por 100 de los créditos. Sin
embargo, no estamos de acuer-
do en la forma en que van a
ser gestionados. Prefeririamos
que, en lugar de hacerlo las na-
vieras, fuera responsabilidad
de la Administracion y los sin-
dicatos.»

Jon Azkue fue muy duro y
critico desde su primera inter-
vencion. Asegurd que este no
era un plan para salvar la flo-
ta, sino para destruirla. «Es
un plan realizado de cara a la
galeria, preelectoral. Pensa-
mos que no debe utilizarse la
antinomia ‘liberalizacién ver-
sus proteccionismo’, porque la
iinica salida para que Espafia
tenga una flota es la potencia-
cion de la empresa publica y la
refinanciacion de las empresas
que tengan planes de viabili-
dad, con ayuda al empleo. Y
eso no estd previsto en el Plan
de Flota.»

Tras criticar la actuacion
de la Sociedad de Gestion de

HOJA DEL MAR 7




Mesa redonda sobre

Buques, achacindole falta de
transparencia en lo relaciona-
do con el futuro de los mas
de 300 barcos que gestiona,
(cifra bastante inferior, segin
Enrique de Caso), y después
de recordar que el Plan de
Flota s¢ ha elaborado sin la
participacién de los otros Mi-
nisterios, de los sindicatos y
de la COMINMAR (Comi-
sion Interministerial para la
Reforma de la Administra-
cion Maritima), Jon Azkue
enumerd las que, a su juicio,
son medidas imprescindibles
para salvar la flota: «<Hay que
primar la inversion en nuevas
tecnologias, asi como las nue-
vas construcciones; renegociar
la deuda de los armadores con
el Banco de Crédito Industrial
y conseguir nuevos créditos
para construcciones y planes
de viabilidad; adoptar una de-
fensa clara de la flota nacio-
nal en los traficos intercomu-
nitarios; ser beligerantes con-
tra los pabellones de conve-
niencia y defender a las tripu-
laciones espaiiolas, para evitar
la contratacion discriminatoria
de extranjeros, que es el deseo
de los armadores.»

Jests Alvarez, del
SEOMM, fue el primero en
pronunciar la palabra «recon-
versidn», que generaria una
amplia polémica posierior.
Tras calificar de positiva la
existencia del Plan de Flota,
precisé que éste «sélo sirve
para impedir la reconversion
‘salvaje’ del sector. Por lo de-
mas, es un plan de desguace
pactado entre los navieros y la
Administracion, sin contar con
los trabajadores. Yo creo que
esto se ha hecho asi porque en
este sector la capacidad de mo-
vilizacion social es muy limita-
da. Cuando se hizo la recon-
version de los astilleros, se tuvo
mas en cuenta el futuro de los
trabajadores, para acallar sus
protestas. Lo que el Plan de
Flota nos ofrece, desde el pun-
to de vista social, es nulo. No
tenemos ninguna garantia so-
bre el futuro de los parados, y
es vergonzoso que se achaque
la falta de competitividad a las
tripulaciones».

Para el representante del
COMME, José Antonio Ma-

8 HOJA DEL MAR

661.A CRISIS
LIMITA LAS
POSIBILIDADES
DEL PLAN
DE FLOTA 99

diedo, la crisis ha dejado al
Plan de Flota muy pocas co-
sas que resolver. «Aqui se ha
hecho una reconversion brutal,
salvaje, y el Plan de Flota lle-
ga justamente cuando ya se ha
producido el saldo de una par-
te importante de la flota. Se ha
perdido la oportunidad de ha-
ber tomado a tiempo una serie
de medidas. Hemos llegado
tarde. Aun asi — dijo acto se-
guido—, valoro el Plan como
positivo.» También resaltd
Madiedo la falta de concre-
cion de las medidas sociales,
y calificd como de «solucién a
ultranza, no razonable, ni ra-
zonada» la reduccién de tri-
pulaciones basada en la afir-
macién de que son un handi-
cap para la competitividad:
«Nuestros marinos son los peor
pagados de Europa y, en algu-
nos casos, cobran por debajo
de lo que es norma bajo pabe-
lones de conveniencia.» Recla-
mo para la Marina Mercante
un trato similar al que se ha
dado a la reconversién de los

José Antonio Madiedo.

astilleros, y calificé de error
no tener en cuenta en ¢l Plan
los cuadros minimos, cuando
los actuales estdn desfasados
y petjudican a los navieros,
que estdn asi en desventaja
para competir. «Mas cuando
nos encontramos con unos na-
vieros que, dado el volumen de
deudas, son meros gestores de
un patrimonio piblico, puesto
que son muy pocos los que
pueden sentirse titulares de ese
capital que representan: es el
Estado el mayor dueiio del pa-
trimonio. Por lo tanto, se de-
beria tener un poco mis de de-
licadeza con los que si son con-
tribuyentes, y en particular con
los tripulantes, que estan ayu-
dando a mantener la flota des-
de la doble vertiente de traba-
jadores y de contribuyentes.»

Los argumentos de Madie-
do encontraron pronta res-
puesta del representante de
ANAVE, Fernando Casas,
quien pidié que se abandona-
se la discusién sobre si los ho-
norarios de las tripulaciones

6ENO VA A
SER FACIL
APLICAR LAS

MEDIDAS

PREVISTAS 99

_—————

s0On correctos o no, porque
minimizaria un hecho verda-
deramente importante: éste
resultd ser «la propuesta de
Bruselas de que las compaiiias
europeas, operen con el buque
que operen, tendran derecho a
participar en todos los traficos
que genere la Comunidad, y
tendran derecho a ser defendi-
das en el acceso a cualquier
trafico originado en cualquier
pais del mundo, sin poner
barreras para la prestacion de
ese servicio. Es decir que, con
que un europeo tenga un har-
co, sea de donde sea, tiene de-
recho a introducirlo en cual-
quier trifico del mundo y a ob-
tener el apoyo de la CEE. Por
lo tanto, lo verdaderamente
importante es preguntarse si
tiene la flota espaiiola alguna
oportunidad de continuar ope-
rando con este reto por de-
lante».

También consideré Casas
absurdo pensar que los navie-
ros no son duefios de sus bu-
ques porque tengan présta-

Fernando Casas.
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mos concedidos. «Por esa re-
gla de tres —argumenté—,
los ciudadanos que pagan sus
viviendas con créditos hipote-
carios tampoco serian los due-
fios de las mismas.»

Enrique de Caso se sumé a
la polémica para desmentir
que hubiese paro en el sector.
«Yo tengo problemas de con-
tratacion de tripulantes, y
cuando se los he pedido a los
sindicatos no ha habido mane-
ra de conseguirlos. Necesito
150 tripulantes, especialmente
jefes de maquinas, y no los en-
cuentro. Esto, naturalmente, lo
puedo demostrar con datos.»
Negé tajantemente que el
Plan de Flota estuviese hecho
de cara a la galeria y que fue-
se una reconversion, «El go-
bierno ha establecido siete pla-
nes de reconversion y entre
ellos no esta el Plan de Flota.»

En lo referente a las acusa-
ciones vertidas por Azkue, €l
presidente de la SGB dijo que
él no se dedicaba a vender
barcos, sino todo lo contra-

Enrique de Caso.

rio: él tiene el convencimien-
to de estar empeiiado en sal-
var empresas. «Yo trabajo ca-
torce horas diarias, de las que
dos dedico a vender barcos y
el resto a refinanciar empresas
viables. Y si no lo estuviera ha-
ciendo, segin aqui se me re-
procha, hace ya mucho que
esos 250 barcos que tengo se
habrian parado. Mi politica es
que las empresas que son ma-
las y tienen exceso de capaci-
dad se vean privadas de crédi-
tos, y que las que son buenas,
aunque deban dinero —no con-
fundamos armadores deudores
con malos armadores— reci-
ban ayuda.» Anunci6 Caso, a
continuacion, que no se van a
construir nuevos barcos, por-
que eso no es rentable, y acla-
rd que, en su criterio, la ren-
tabilidad depende de los fle-
tes y de otras variables que
nada tienen que ver con la
construccién ni con' transac-
ciones internacionales.

Tras escuchar todas las in-

tervenciones y en calidad de

Fernando Salvador,

Flota

6 NUESTRO
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tinico representante del Mi-
nisterio responsable del Plan
de Flota, el director general
de la Marina Mercante, Fer-
nando Salvador, hizo un cier-
to namero de puntualizacio-
nes. Empez6 por negar que el
Plan de Flota fuera una re-
conversion encubierta. «No
hay reconversion, porque no se
necesita. La flota no es obso-
leta, ni esta sobredimensiona-
da, ni le falta competitividad,
aunque en algunos casos pue-
da parecer que si. Lo que su-
cede es que no se ha logrado
coordinar a los distintos esta-
mentos de la Administracién
que son usuarios de la flota
mercante. Tal es el caso del
INI (Instituto Nacional de In-
dustria), que podria ofrecer
contratos interesantes para la
atencién de sus necesidades.»

«Tampoco creo que haya
exceso de barcos —conti-
nu6—, sino que no se ha lle-
gado a un nivel de utilizacion
optimo. Si asi fuera, nos ha-
rian falta barcos, concreta-

mente en los trificos protegi-
dos: graneleros, petroleros, et-
cétera. Por tanto, no se nece-
sita una reconversion, sino una
serie de mecanismos que pro-
porcionen a la Administracion
el convencimiento de que hay
que usar prioritariamente
nuestros barcos. Por otra par-
te, hay que arbitrar medidas
que pongan a nuestras empre-
sas navieras en la linea de
competencia que se esta crean-
do en la CEE.»

Fernando Salvador rectifi-
¢6, a continuacion, a Fernan-
do Casas, de ANAVE, en el
sentido de que las propuestas
de la CEE por ¢él desveladas
no van a entrar en vigor de
inmediato, sino que son posi-
bilidades en estudio. «Noso-
tros estamos defendiendo que
se establezca una politica de
desarrollo comiin de la Mari-
na Mercante, para que cada
pabellén no tenga unas condi-
ciones de partida diferentes,
sino que sea la habilidad de
cada naviero y cada tripula-
cion las que hagan a una em-
presa mas competitiva, frenan-
do a los pabellones de con-
veniencia.»

Frente a las carencias del
Plan de Flota manifestadas
por los participantes del colo-
quio, Fernando Salvador ar-
guyd que el Plan no propor-
ciona recetas concretas, Sino
que establece unas lineas de
trabajo, a partir de las cuales
se desarrollaran las corres-
pondientes medidas. Asi, el
incremento de la seguridad de
los marinos, el cuadro de tri-
pulaciones, la reduccién del
costo de combustibles, los
desguaces, la modernizacion
de la flota, etcétera. «Yo creo
que se ha hecho por primera
vez un analisis de la situacion
de la Marina Mercante desde
la Marina Mercante, sin verse
condicionado por los astilleros.
Es posible que llegue tarde, y
que no sea perfecto, pero en li-
neas generales es, a mi juicio,
acertado. No esta desprovisto,
como se ha dicho, de medidas
sociales. Esta previsto ese ca-
pitulo: todos saben de mi preo-
cupacion por lo social. Muchas
veces se me ha pedido que re-
duzca las tripulaciones a las
condiciones alemanas, y siem-
pre he contestado que eso se
hard cuando nuestros barcos
ofrezcan también las mismas
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condiciones en seguridad, tec-
nologia, etcétera.» Finalmen-
te, Salvador negd que las tri-
pulaciones espafiolas fuesen
«caras», y adelanté que, si el
presupuesto establecido en el
Plan de Flota no funciona en
1986, serd incrementado para
el afio préximo.

Volviendo al polémico tér-
mino de «reconversion», José
Antonio Madiedo se defen-
di6, argumentando que él no
habia dicho que el Plan de
Flota fuera una reconversion,
sino que ésta se habia produ-
cido antes, afiadiendo que la
prueba de ello es que en 1979
la flota era mayor que en
1986. «Desde entonces se ha
producido una reduccién sin
control, porque muchos arma-
dores se han deshecho de sus
barcos y sus tripulaciones
cuando no les han resultado
rentables, y han cargado al Es-
tado con sus costes, lo que ha
producido un paro del 30 al 40
por 100.»

En torno al paro en el sec-
tor se produjo un breve deba-
te. Fernando Casas negb que
la pérdida de dos millones de
toneladas, hubiese repercuti-
do en el incremento del paro
«Las cifras de empleo se han
mantenido sensiblemente cons-
tantes —arguyé— y ademass,
han mejorado las condiciones
de trabajo». El director gene-
ral del ISM, Constantino
Méndez, recordd que el ac-
tual nivel de paro se ha alcan-
zado tras un largo proceso,
por lo que no puede achacar-
s¢ a factores recientes. Le
apoy6 el ugetista Luis Maria
Franco, afirmando que, de
los 1.300 hombres que estan
en barcos gestionados por la
SGB, soélo perdieron su pues-
to 200, que encontraron em-
pleo en otros subsectores.

A todos ellos contestd Jon
Azkue, quien afirmé que «re-
conversion o no, lo cierto es
que los trabajadores de este
sector estdn sufriendo las con-
secuencias de las regulaciones
de empleo destinadas a hacer
viables las empresas», y res-
ponsabilizé de ello a la Socie-
dad de Gestiébn de Buques
por su politica de venta.
Como cra de esperar, esto
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Jon Azkue.

motivé una nueva interven-
ciébn de Enrique de Caso,
quien dijo que sélo se han
vendido los barcos que ha-
bian fracasado en todos.los
traficos. A la respuesta se
sumé Fernando Salvador,
quien advirti6 que la Admi-
nistracién est4 refinanciando
solamente empresas viables y
que nadie actia para evitar el
hundimiento de las navieras
deficientes. «El Plan de Flota
—dijo— no establece una se-
leccion de empresas y barcos,
sino unas determinadas medi-
das, para que cada cual se aco-
ja a la que mas le convenga.»

Jesus Alvarez intent6 intro-
ducir otro elemento de polé-
mica, preguntando si habian
existido negociaciones entre
empresas publicas, privadas y
Administracion para la elabo-
racion del Plan de Flota. Fer-
nando Salvador y Fernando
Casas coincidieron en sefialar
que ¢l Plan habia sido elabo-
rado exclusivamente por la
Administracién, aunque, con

6€1LA FLOTA
NO TIENE
NINGUN

FUTURO CON

ESTE PLAN 99

Mesa redonda sobre el pre

Jesus Alvarez.

posterioridad, la Administra-
cién habia consultado con de-
terminados sectores.

Antes de pasar al capitulo
de conclusiones, tomo la pa-
labra Constantino Méndez,
en nombre del ISM, y sefialé
que, desde la perspectiva de
neutralidad de esta Institu-
€ion, es preciso, con caracter
previo al anélisis del Plan de
Flota, efectuar un juicio de
valor sobre las causas que
han hecho necesario un Plan
de Flota en la situacién ac-
tual, sesgado y acuciado por
los graves problemas existen-
tes. Ese juicio de valor consi-
deraria, como causas dificil-
mente evitables, tanto la cri-
sis econémica mundial como
la falta de adecuacién de la
flota a las necesidades comer-
ciales actuales. «Pero de nin-
guna manera es disculpable
—afiadié—, y eso debe decir-
se, la irresponsabilidad en la
mala planificacion de las nece-
sidades del trafico, ni la pési-
ma gestion financiera en un

buen nimero de empresas del
sector.» Con referencia a las
soluciones, afirmé que «desde
la perspectiva de la Adminis-
tracién laboral, el Plan de Flo-
ta es positivo, porque es un
programa de medidas abierto,
y por tanto perfectible, lo que
permite el inicio de un trata-
miento de los problemas que
afrontamos. Creemos que, a
partir de ahora, las medidas de
politica sectorial van a ser mas
agiles porque tendrin un me-
jor marco donde incardinarse.
Con ello, la politica laboral y
social contara con mds posibi-
lidades de realizacién, de cara
a la consecucion de los objeti-
vos que se han marcado. Cree-
mos también que el Plan de
Flota no olvida sefialar como
objetivo la mejora de las con-
diciones de trabajo. Y, aunque
no sea explicito en lo tocante
a las vias por las que se va a
lograr un mejor mercado de
trabajo, habra que desarrollar
medidas para satisfacer la de-
manda de transformacién ocu-

6{EL PLAN
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ecto de Plan de Flot

Luis Maria Franco.

pacional, lo que permitira in-
cidir con mas exactitud en la
adecuacion de las tripulacio-
nes»,

Convino a continuacién el
director general del ISM en
que hubiera sido bueno inser-
tar el Plan de Flota dentro de
los trabajos de la COMIN-
MAR, posibilidad que estuvo
realmente planteada. Pero lo
cierto es que «primé una ra-
z6n valiosa: la urgencia. No se
podia demorar. Aunque los ob-
jetivos de la COMINMAR po-
dian haber proporcionado un
marco mas global, fue preferi-
ble dejar el Plan de Flota al
margen». También rechazo
que el Plan fuera una recon-
version: «Yo creo que es un
plan de saneamiento.» Final-
mente, ¢l maximo responsa-
ble del ISM reconocié que el
desempleo en el sector del
transporte maritimo ha sido
masivo, pero no se ha produ-
cido en los ultimos tiempos,
sino por acumulacién desde
los afios 70. Puntualizé a Fer-

EE————————-—————————
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Constantino Méndez.

nando Casas que la politica
de la Comunidad esta enfo-
cada a la defensa de las ban-
deras comunitarias, y que exi-
ge un enorme control de la
presencia de tripulaciones
procedentes de paises ajenos
a la Comunidad, lo cual va a
ser planteado en la proxima
Conferencia Mundial Mariti-
ma, que se celebrard en mayo
de 1987.

Tras dos horas largas de
debate se hizo necesario resu-
mir las conclusiones sobre lo
que ¢l Plan de Flota va a re-
presentar para cl futuro de la
Marina Mercante espaiiola. Si
bien todos estuvieron de
acuerdo en valorar el analisis
que plantea el Plan, hubo al-
gunas discrepancias impor-
tantes. Asi, para Fernando
Salvador, el futuro de la Flo-
ta se presenta optimista, por-
que el Plan estd hecho para
mejorar su futuro y porque si
la Comunidad Econémica
Europea se decide por poten-
ciar una flota europea que «li-

mite la agresividad sin ley de
las banderas de conveniencia,
Espafia va a ser una nacién
competitiva. De hecho, ya lo es
sectorialmente, porque hay
muchas compaiiias de nivel
medio que estan integradas en
los pools europeos de cabota-
jes. Considero imprescindible
para el buen futuro de la flota
—concluyé— que los empre-
sarios se unan y se defiendan».

Jestis Alvarez no estuvo de
acuerdo con Salvador en su
optimismo. Dijo que «si ha-
blamos del futuro de la flota a
corto plazo, lo vemos fatal,
porque el Plan de Flota lo tini-
co que hace es poner parches
y reflejar una situacién, pero
no dar soluciones».

José Antonio Madiedo rea-
liz6 una reflexiébn sobre las
condiciones de mejora del
trabajo de las tripulaciones,
destacando como indispensa-
bles cuatro elementos que hay
que conjugar: seguridad, ope-
ratividad, rentabilidad y dig-
nidad. «El Plan —dijo— su-

¢{NODISCULPAMOS
NI LA MALA
GESTION NI LAS
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pone un avance en cuanto al
diagnostico, pero yo creo que
hay que avanzar ain mis y
exigir que un barco cumpla ya,
en disefio, todas las normas,
para conseguir tener no soélo
una flota nueva, sino también
moderna. No debemos olvidar
que, en muchas ocasiones, los
pebellones de conveniencia que
tanto denostamos cumplen las
normas de seguridad mucho
mejor que los barcos espaiio-
les. Y ya que el Plan de Flota
hace concesiones a los deseos
de los navieros, es de esperar
que éstos den ahora la respues-
ta adecuada.»

El representante de UGT,
Luis Maria Franco, hizo hin-
capié en que el Plan deberia
ser sometido a una comisién
de seguimiento porque, si no
se cumple, «no habremos
avanzado nada». Sefialo tam-
bién la necesidad de que la
actualizacion de la flota ten-
ga en cuenta las nuevas tec-
nologias, pero aplicadas no
s6lo a los barcos de nueva
construccién, sino también a
los ya existentes. Pidi6 que la
Administracion intervenga
para propiciar la concentra-
ci6n de las empresas navieras,
para que «existan grandes ar-
madores y no pequefios ten-
deros».

Fernando Casas volvio a
insistir en la falta de concre-
cién de las medidas conteni-
das en el Plan de Flota, y pi-
di6 el establecimiento de una
jerarquia de prioridades y de
una politica econdémica-mari-
tima que «haga posible lo que
ahora es imposible: renovar la
flota y dejar de perder to-
nelaje».

Jon Azkue fue el més ta-
jante: «La flota no tiene nin-
gtn futuro con este Plan, por-
que no se disponen las medidas
adecuadas. Yo insisto en que la
solucion pasa por la potencia-
cién de la empresa publica y la
refinanciacion de las empresas
con viabilidad. Pero esto hay
que hacerlo en un plazo de cin-
co afios, porque, con la libera-
lizacién que se propugna, se
estd cavando la tumba de la
Marina Mercante. A este paso,
la nacionalizacién va a ser la
tinica via para mantenerla.»

C.H.C.
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La préctica totalidad de las pensiones
del Régimen Especial del Mar
mantendra este afo su poder

adquisitivo, de acuerdo con los
incrementos aprobados por el Gobierno
y vigentes desde el pasado 1 de enero.
Las subidas han sido iguales o
superiores al Indice de Precios al

Consumo, previsto para 1986 en el 8

por 100. Igualmente, la Administracién
ha recortado las diferencias existentes
entre las pensiones minimas vy el

Salario Minimo Interprofesional. Con

estas disposiciones, el Ministerio de
Trabajo y Seguridad Social ha dado un

paso sustancial en la mejora de las

rentas mads bajas que se mantienen en
un importante colectivo del mar, para
acercarlas a los ingresos medios del
conjunto del Régimen General de la
Seguridad Social.
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A L 31 de diciembre,
sobre una cifra
aproximada de 5,3 millones
de perceptores de pensiones
de la Administracion a través
de los distintos regimenes, un
total de 94.650 correspondian
al Régimen Especial del Mar.
El niimero de prestaciones de
este género ha crecido en los
ultimos aflos aproximada-
mente en la misma propor-
cién que en el resto de los sec-
tores. De unas pensiones que
en 1980 ascendian a 80.200
personas, en el Gltimo quin-
quenio el aumento fue de
12.000 nuevas prestaciones.
Segun datos del Ministerio de
Trabajo y Seguridad Social,
en el Régimen del Mar hay
1,40 personas cotizando por
cada pensionista, relacion que
se espera se sitie en 1986 en
1,36 personas. Esta situacion
es ligeramente mas baja que
la del Régimen General, don-
de la correspondencia es de
2,61 trabajadores en activo
por cada pensionista. Sin em-
bargo, es la mas favorable de
todos los Regimenes Especia-
les, si tenemos en cuenta que

EL MAR MANTIENE SUS

en el agrario hay un pensio-
nista por cada cotizante y que
en el sector ferroviario o en el
del carbon hay mas pensio-
nistas que trabajadores ac-
tivos.

Esta situacién hace que el
Régimen FEspecial del Mar
tenga una situacién logica-
mente deficitaria, con unos
gastos que en 1985 se eleva-
ron a unos 70.000 millones de
pesetas, mientras los ingresos
ascendieron, aproximada-
mente, a 29.000 millones de
pesetas, cifra superior a la
prevista para los recursos. De
esa cantidad, casi el 50 por
100 corresponde a gastos de
pensiones.

Ya vigente la Ley del 31 de
julio de 1985 sobre medidas
urgentes para la racionaliza-
ci6n de la estructura y de la
accioén protectora de la Segu-
ridad Social, la Administra-
cion aprob6 una revaloriza-
cion de pensiones que, sin
chocar con los criterios de ra-
cionalizacién del gasto inspi-
radores de esa normativa,
diera respuesta a los proble-
mas planteados en determina-
dos colectivos, como son los
vinculados con el mar. Este




RENTA

proceso se realizard de forma
paulatina, si bien, desde el
primer momento, se ha dado
prioridad al mantenimiento y
mejora de las rentas mas ba-
jas, en relacion con los Indi-
ces de Precios al Consumo.

Segun el acuerdo del Go-
bierno, las pensiones minimas
de una persona con conyuge
a su cargo han subido el 11,00
por 100. Las pensiones mini-
mas de personas sin conyuge
lo hicieron en un 8,45 por
100. El resto de las pensiones,
hasta las 37.170 pesetas, cre-
cieron en un 8,30 por 100. En
el conjunto de la Seguridad
Social, las pensiones com-
prendidas en estos tramos su-
ponen el 80,70 por 100 del to-
tal. Este conjunto ha experi-
mentado, por tanto, una su-
bida por encima del Indice de
Precios al Consumo, que se
fijo para este afio en el 8 por
100. Las comprendidas entre
las 37.171 pesetas y las 80.000
pesetas han crecido en un 8
por 100. Ello supone que
todo este colectivo de pensio-
nistas (4.840.000 personas)
mantendran este afio su po-
der adquisitivo. Las pensiones
entre 80.001 y 187.950 pesetas

Las pensiones de
viudedad y
orfandad han
experimentado
una subida del
11 por 100 en el
Régimen
Especial de los
Trabajadores del
Mar. Las de
jubilacién e
invalidez, el 8 y
el 8,30 por
término medio.

aumentaran en 4.000 pesetas.
El resto se mantendrdn a su
nivel anterior.

En el Régimen Especial del
Mar, segin datos del Gltimo
mes de octubre, el nimero to-
tal de pensiones era de
94,741, lo que suponia unos
pagos mensuales de 3.086 mi-

llones de pesetas. La pension
media se elevaba a 32.573 pe-
setas, lo que implica que la
casi totalidad del sector, sal-
vando casos extremos, ha te-
nido una subida media supe-
rior al 8 por 100. Al exami-
nar cada uno de los tipos de
pension, se observan, sin em-
bargo, situaciones muy dife-
renciadas, auncue todas ellas
estén en las partes bajas de las
tablas.

Tomando como fecha de
referencia octubre de 1985, el
ntmero de pensiones por ju-
bilacion en el mar era de
38.485, por un importe men-
sual de 1.662 millones de pe-
setas. La pensién media en
este colectivo ascendia a
42.148 pesetas, siendo la mas
alta de todo este Régimen.

En pensiones por invalidez,
los beneficiarios, también en
octubre de 1985, eran 19.389
personas, que percibian un
total de 727 millones mensua-
les, con una media de 37.531
pesetas.

Frente a estas pensiones,
por encima de la media en
todo el sector, las pensiones
por viudedad, que afectan a
32.392 personas, suponian un
gasto mensual de 657,6 millo-
nes de pesetas, con una pen-
sion media de solo 20.302 pe-
setas, también de acuerdo con
los datos de octubre de 1985.

Durante el mismo periodo,

las pensiones de orfandad
eran 3.943, con un importe
global al mes de 66 millones
de pesetas, a una media de
16.859 pesetas. Finalmente,
las ayudas familiares ascen-
dian a 532, con un gasto men-
sual para la Seguridad Social
de 12,2 millones de pesetas,
con una media de 22.948 pe-
setas.

De acuerdo con estas cir-
cunstancias, las pensiones de
viudedad y orfandad experi-
mentaron una subida del 11
por 100 en el Régimen Espe-
cial de los Trabajadores del
Mar. En cambio, las pensio-
nes de jubilacion e invalidez
han subido en una media en-
tre el 8 y el 8,30 por 100.

Estas directrices que se
aplican con cardcter general,
de acuerdo con la nueva nor-
mativa, sufren modificaciones
ante los criterios fijados para
1986 sobre concurrencia de
pensiones. En este caso, cuan-
do una misma persona reciba
dos o mds prestaciones, los
porcentajes de subida se apli-
cardn sobre el conjunto de los
ingresos que reciba. Los be-
neficiarios han estado obliga-
dos a realizar sus declaracio-
nes sobre este punto hasta el
pasado 28 de febrero. A par-
tir de este afio, ya no serd ne-
cesaria la declaracion de los
pensionistas. El Ministerio de
Trabajo y Seguridad Social

CLASES DE PRESTACION

1-1-85

1-1-86

Con cdnyuge
a cargo

Jubilacién con 65 o mas aiios
Jubilacion menor de 65 afos

Gran Invalidez
Invalidez Absoluta
Invalidez Total con 65 o mas aiios

Viudedad con 65 o mas aiios
Viudedad menor de 65 anos

Orfandad (por beneficiario)
Orfandad absoluta

Favor familiares (por beneficio)

Subsidio Invalidez Provisional
Cuantias del SOVI:

Vejez

Invalidez

Viudedad con 65 o mas aiios
Viudedad menor de 65 afos

Invalidez Parcial de A.T. con 65 o mas aios

Favor familiares 1 beneficiario 65 aios
Favor familiares 1 beneficiario 65 afios

Sin conyuge
a cargo

Con cényuge
a cargo

Sin cényuge
a cargo
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CUADRO |
INCREMENTO DE LAS PENSIONES MINIMAS (*) Y DEL IPC (Base 1982 = 100)

. MINIMO CON CONYUGE | MINIMO SIN CONYUGE | I.P.C.
PROS Importe Ind. s/1982 Importe % A Anual Ind. /1982 % A Anual Ind. s/1982
1982 20.315 1 100 100
1983 23.565 16 116
1984 25.450 8 125,3
1985 . 27490 8 1353
1986 29.800 8.4 146.6
(*} Jubilacion 65 aiios, Invalidez total 65 afios. Invalidez Aboluta.
{(**) Estimado.
CUADRO 2
PENSIONES MINIMAS (*) Y SALARIO MINIMO INTERPROFESIONAL (Periodo 1982-1986)
A p =g | ( q
Min'imo con AS/GB Mir'limo sin Cf‘D
cényuge cdnyuge
....................... 20.315 71,43 20.315 11,43
....................... 23.565 13,27 23.565 13,27
26.160 75,30 25.450 73,26
............. 29.000 18,02 27.490 73,96
....................... 32.560 8111 29.800 14,24

(*) Jubilacién 65 afios. Invalidez total 65 afios. Invalidez absoluta,

La evolucidén de las
pensiones minimas
en los Gltimos cinco
anos (Cuadro 1) ha
estado por encima
del Indice de los
Precios al Consumo
(IPC) especialmente
en los tres ultimos.
Esta mejora de las
rentas mas bajas
sigue siendo, sin
embargo,
insuficiente para
lograr el
acercamiento de las
mismas al Salario
Minimo
Interprofesional
(Cuadro ).

dispondra ya del correspon-
diente Banco de Datos para
conocer todas estas situacio-
nes. Cuando se haya detecta-
do falsedad o actuaciones de
mala fe, el beneficiario debe-
ra regularizar su situacion,
devolviendo lo indebidamen-
te cobrado. Con este sistema
de seguimiento y control, se
superardn las dificultades
existentes en la actualidad
para conocer el nimero exac-
to de personas que eran titu-
lares de varias pensiones pu-
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blicas. Estas actuaciones pue-
den suponer un ahorro para
las arcas del Estado en torno
a unos 7.300 millones de pe-
setas anuales.

Las pensiones minimas por
jubilacién con conyuge, que
se han situado en 32.560 pe-
setas, crecieron en un 11 por
100 en 1982. En 1983, el au-
mento fue del 16 por 100 para
situarse durante los tres tlti-
mos afios en una subida del
11 por 100. Tomando como

referencia 1982, han crecido
en un 58,4 por 100, pasando
de las 20.315 pesetas en 1982
hasta la cifra vigente para
1986. En el caso de las pen-
siones minimas sin conyuge,
el incremento desde 1982 ha
sido a su vez del 46,6 por 100,
al elevarse desde 20.315 pese-
tas hasta las 29.800 pesetas
que se pagaran en 1986. La
subida en 1982 fue del 11 por
100, del 16 por 100 en 1983,

del 8 por 100 en 1984 y 1985,

Si se compara
la evolucién de
las pensiones
minimas
durante los
ultimos cinco
afios con el
Salario Minimo
Interprofesional.
Se observa un
cierto
acercamiento,
aunque aun
limitado.

para situarse este afio en el
8,4 por 100.

En el mismo periodo, el In-
cremento de los Precios al
Consumo, considerando la ci-
fra del 8 por 100 prevista por
el Gobierno para 1986, ha
sido del 42,8 por 100, lo que
supondria el mantenimiento
del poder adquisitivo de estas
rentas mas bajas de la socie-
dad. El IPC tuvo un creci-
miento del 14 por 100 en
1984, en 1983 bajo al 12,2 por
100, para iniciar una caida
sensible, colocdndose en el 9
por 100 en 1984, el 8,1 por
100 en 1985 y ese 8 por 100
fijado como prevision para
este afio que, a la vista del
comportamiento de la econo-
mia en estos primeros meses,
parece de dificil cumplimien-
to.

Si se compara la evolucién
de las pensiones minimas en
estos dltimos cinco afios con
el Salario Minimo Interprofe-
sional, resulta que se ha pro-
ducido también un acerca-
miento, aunque todavia no se
haya alcanzado el mismo ni-
vel. Frente a las 40.140 pese-
tas del Salario Minimo en
1986, la pensién minima es de




_-__#

EFECTO COMBINADO DE LA REVALORIZACION DE PENSIONES Y LA 32.560 pesetas, cxistiendo una

relacion del 81,11 por 100. En
NUEVA ORDENACION DE PRESTACIONES POR HIJOS A CARGO 1952, Ia relacién ontre ambas
era del 71,43 por 100, con
28.440 pesetas de Salario Mi-
nimo y 20.315 pesetas para la
pensién minima por jubila-

Importe mensual de la pensién minima y la profeccion familiar por hijos a cargo

Pensionistas de Invalidez Absoluta, Invalidez Total ma- 1985 1986 % cion con CQnyuge. En el caso
yor de 65 aiios, Jubilacion mayor de 65 aiios. Incremento de las pensiones minimas sin
) conyuge, los avances han sido
on conyuge a tarde inferiores, al pasar de una re-
- 0 menor o incapacitade 29625 33.860 lacién del 711343 por 100 en
! DS menores 0 Incapatitato 29.875 35.160 1982 a solamente el 74,24 por
. 0S menores 0 incapacitade 30.125 36.460 100 en 1986. En ambos casos,
B s = el camino a recorrer es toda-
via largo.

0 0 menor 0 dpacitace 21.740 31.100 Finaglmente, cabe sefialar
0 0S Menores 0 INCapacitaca 27.990 32.440 que, a efectos de las retencio-
0 05 menores 0 Incapacitatg 28.240 33.700 nes por el Impuesto sobre las
Personas Fisicas, no existen
% | hasta las 650.000 pesctas. A
Pensionistas de jubilacién menores de 65 aiios. 1985 1986 Incremento esta cantidad se retiene el 1
por 100, Para mas de 700.000
on conyuge a cargo pesetas, el 2 por 100. A mas
. » menor o incapacitado 26.020 29.800 ; de 750.000 pesetas, el 3 por
0 0 ENOre 0 aDa Ao 26.210 31_100 8 39 100- A 800-000 Pesetas, el 4
. 0s menores o incapacitade 26.520 32.400 por 100. El 5 por 100 a
900.000 pesetas. El 8 por 100
onyuge a cargg cuando superen 1.100.000 pe-
0 0 Menor o apacitadg 24.285 27.300 ) setas y el 11 por 100 para mas

| | PNores o apacitado 24535 28.600 b de 1.300.000 pesetas. |
0 0 Enores o apacitado 24.785 29.900 U,04 Vidal MATE
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LAS CONSERVERAS PIDER
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ESDE el pasado 1 de
encro, la industria es-
pafiola agroalimenta-
ria y pesquera tiene la
posibilidad de obtener las sub-
venciones previstas por dife-
rentes organismos de la CEE
para la modernizacién de
aquellos sectores econdmicos
con mayores problemas o si-
tuados en zonas de menor de-
sarrollo. Para la transforma-
cidon de los productos deriva-
dos de la agricultura y la pes-
ca, asi como para su posterior
comercializacion, la normati-
va comunitaria estid determi-
nada por el reglamento
355/1977, cuyas reglas son ya
de total aplicacion en Espaiia.

El seguimiento de esta dis-
posicién, asi como la conce-
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La industria conservera ha respondido al
reto comunitario. Aunque lo acordado en
el Tratado de Adhesion para este sector
no haya sido lo solicitado por los
empresarios y defendido también por la
Administracion espafnola en Bruselas, los
conserveros no han renunciado a la
modernizacion. Ocho empresas, tres de
Andalucia y cinco gallegas, han
presentado proyectos por una inversion

total de 3.270 millones de pesetas. Estos
proyectos han sido remitidos a Bruselas
con el fin de acceder a las ayudas de que
dispone la Comunidad Econdmica
Europea para estos fines.



AYUDA A LA CEE

sién de las ayudas correspon-
dientes, lo realiza el Fondo
Europeo de Orientacion y Ga-
rantia Agricola (FEOGA), en
su seccién de Orientacion, or-
ganismo que en Gltimo térmi-
no decide sobre cada pro-
yecto.

Este reglamento pretende la
racionalizacién de las estruc-
turas comerciales y de trans-
formaci6n de las industrias re-
lacionadas con la agricultura
y la pesca, ajustandose a los
criterios determinados por la
CEE.

Para lograr las ayudas co-
munitarias en las inversiones
de las industrias, cada uno de
los Estados miembros debe
elaborar un programa especi-
fico que tenga como objeto «el

desarrollo o la racionalizacién
del tratamiento, transforma-
¢ién o comercializacién de uno
o varios productos agricolas o
pesqueros... y especialmente de
productos destinados a nuevas
salidas o a nuevas tecnologias».,
Segun estas exigencias, en di-
chos programas se deben con-
siderar las condiciones de
cada sector, zonas de actua-
cién, situacion de desarrollo,
plazos para realizar las inver-
siones, ctcétera. Espafia, se-
ghn lo negociado a la hora de
la adhesion, tiene el plazo de
un afio para la presentacion
de este programa en materia
de pesca. Sin embargo, para
no perder durante ese afio los
beneficios que concede la
CEE, existia la posibilidad de

presentar proyectos indivi-
duales que reunieran las con-
diciones exigidas para obtener
las correspondientes subven-
ciones.

Las decisiones del FEOGA
sobre los proyectos de inver-
siones agroindustriales y pes-
queras se toman dos veces por
afio. Una, antes del verano,
presumiblemente en el mes de
junio, y otra en diciembre. Los
proyectos presentados antes
del 30 de enero son examina-
dos en el primer semestre. Por
este motivo, la Administra-
cién espafiola animo6 a la in-
dustria para que presentara
estos proyectos. Y ha tenido
una respuesta que, en princi-
pio, ha desbordado todas las
previsiones, aunque resta por

Los proyectos

de subvencion
existentes en

el periodo que
medie hasta la

ver cual sera la decision de
Bruselas. En este punto, la
Administraciéon comunitaria
es muy estricta y solamente se
conceden ayudas para aque-
llas inversiones que supongan
procesos claros de moderniza-
cién y cambio, siguiendo los
criterios y directrices de la
CEE.

Segun los datos del Minis-
terio de Agricultura, Pesca y
Alimentacion, se han remitido
a Bruselas un total de 188 pro-
yectos, que supondrian una
inversion total de 40.095 mi-
llones de pesetas. De ese na-
mero, ocho corresponden a
industrias relacionadas con las
conservas de pescado, conuna
inversion de 3.269 millones de
pesetas. La inversion
media resulta de 409
millones de pesetas,

presentados cifra que es la mas alta
por las de-todos los sectores.
industrias Los ocho proyectos
conserveras a  corresponden en su
la CEE tienen  totalidad a las Comu-
por objeto nidades Auténomas
aprovechar al e Galicia y Andalu-
maximo las cia. Todas las indus-
posibilidades

trias tienen experien-
cia en este sector y se
trata de ampliacion de
instalaciones o de
nuevas actividades.

presentacion e
del programa  Cabe sefialar que en-
de ayudas. tre estas industrias no

se encuentran las

grandes firmas del

sector, aspecto éste
que los medios oficiales no
consideran significativo, dado
que las ventanillas del FEO-
GA seguirdn abiertas para la
presentacion futura de otros
proyectos. La precipitacion en
esta primera remesa de pro-
yectos enviados a Bruselas ha
dado lugar a que muchos de
éstos se hayan elaborado un
tanto rudimentariamente.
Hay otros que son viejos pla-
nes desempolvados para la
ocasién y que no tienen mu-
chas garantias de ser aproba-
dos en Bruselas.

Los tres proyectos presenta-
dos por la Comunidad Auté-
noma de Andalucia cuentan
con un presupuesto total de
inversiones de 983 millones de
pesetas. De esa cantidad, ini-
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camente son suscéptibles de
subvencién 896 millones de
pesetas. Las empresas son las
siguientes:

e ANDRES Y JOSE PI-
CON ZAMBRANA, con em-
plazamiento en Jaén: una in-
version de 133.342.000 pese-
tas, de las cuales podrian ser
objeto de subvencidn
131.831.000. El objetivo de
esta empresa se centra en el
precocinado de pescado.

e MERCASEVILLA, em-
presa mixta, con emplaza-
miento en Sevilla: una inver-
siéon de 551.324.000 pesetas,
de las que 550 millones tienen
posibilidad de acceder a los
porcentajes de subvencién que
se estipulen. La actividad sera
la comercializacién al por ma-
yor de productos de pesca.

@ SANTAMAR, S. L., con
emplazamiento en Barbate,
Cédiz: tiene una inversion pre-
vista de 298.338.000 pesetas,
de las que 215.628.000 pueden
cubrirse mediante la corres-
pondiente subvencién. La ac-
tividad principal sera la elabo-

» racion de productos de la pes-
ca 'y la acuicultura, sobre todo
crustceos y cefaldépodos.

El conjunto de los proyec-
tos presentados por la Comu-
nidad Auténoma de Andalu-
cia prevé inversiones por
18.000 millones de pesetas. La
participacién del sector pes-
quero es baja.

Todo lo contrario sucede en
Galicia. Sobre el total de pro-
yectos, con una inversién de
6.000 millones de pesetas, los
referidos a conservas de pes-
cado suponen 2.286 millones
de pesetas, con posibilidad de
subvenciones de casi 2.000 mi-
llones.

Las empresas gallegas que
han solicitado ayudas al FEO-
GA son las siguientes:

e AUXILIAR CONSER-
VERA, S. A., de Redondela,
Pontevedra, con una inversion
total de 1.460 millones de pe-
setas, de los que 1.424 millo-
nes pueden proceder de sub-
venciones comunitarias. La
actividad serd la elaboracién
y conservacion de productos
de pesca, principalmente cefa-
lopodos, merluzas (en filetes y
trozos), caballa, bacaladilla y
sardina.

e CONSERVAS DEL
NORTE, S. A., de Acuiia,
Pontevedra, con una inversidn
total de 315.512.000 pesetas,
de las que 171.840.000 pesetas
pueden ser objeto de la sub-
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vencién correspondiente. La
actividad es de conservas de
pescado.

e ISIDRO DE LA CAL-
FRESCO, S. A., con empla-
zamiento en el muelle de la
Palloza, en La Corufia. Supo-
ne su proyecto una inversion
total de 141.163.000 pesetas,
de las que 103.817.000 pueden
provenir de las aludidas sub-
venciones. La nueva actividad
es la instalacién de cdmaras
para la conservacidén de pes-
cado, para una mejor comer-
cializacion. Las especies mas
representativas seran la maru-
ca, la bacaladilla y la sardina.

o MARFRIOMARIN, S. A,
de Marin, Pontevedra. Tiene
una inversion total prevista de
318.748.000 pesetas, de las que
287.933.000 pesetas pueden
venir cubiertas por la subven-
cién correspondiente. Esta
empresa proyecta la construc-
cion de camaras de conserva-
ci6n de congelados de gran ca-
pacidad, con estructuras de
paletizacion moviles, contro-
lando la estiba de forma au-
tomatica, por ordenador. Los
pescados asi tratados serian
merluza, sardina, caballa, ti-
nidos, cefaldopodos y crustd-
ceos.

e PESCADOS Y MARIS-
COS LOJO, S. A., de Santa
Eugenia de Ribeira, en La Co-

ON OCHO LOS

PROYECTOS QUE

ESTAN EN BRUSELAS

Las inversiones con
posibilidad de ser
subvencionadas por la CEE se
elevan a 2.926 millones,
sobre unas inversiones totales
de 3.270 millones de pesetas.
Cinco de los proyectos
proceden de Galicia y los
otros tres de las industrias
conserveras andaluzas.

rufia. La inversion total es
s6lo de 50.852.000 pesetas.
Podria ser cubierta en su tota-
lidad por la subvencién. Se
trata de una ampliacion de la
nave industrial para la descar-
ga y troceado de tunidos con
macuinaria para su coccién y
envasado.

De este conjunto de proyec-
Los, las inversiones con posibi-
lidades de recibir subvencion
se elevan a 2.926 millones de
pesetas, sobre unas inversio-
nes totales de 3.270 millones.

De acuerdo con el momen-
to actual de las negociaciones
sobre estructuras entre Espa-
fia y la Comunidad Econémi-
ca Europea, el FEOGA pue-
de conceder una subvencion
que cubra hasta el 25 por 100
de la inversidn prevista, siem-
pre que la Administracién es-
pafiola aporte como minimo
una ayuda del 8 por 100. Lle-
gar a este porcentaje no pare-
ce objetivo dificil, teniendo en
cuenta los apoyos que se con-
ceden directamente desde el
Ministerio de Agricultura y
Pesca y los que existen en las
Comunidades Auténomas.
Para lograr una ayuda de la
CEE, el Estado miembro debe
colaborar como minimo con
un 5 por 100. No obstante, si
la ayuda interna no alcanza el
8 por 100, el FEOGA tampo-
co cubre el 25 por 100.

Para determinadas zonas
menos favorecidas de la Co-
munidad —caso de buena
parte de Grecia y de ciertas
regiones de Italia y Francia—,
las subvenciones de la CEE
pueden llegar hasta el 50 por
100, con un segundo escalén
del 35 por 100. En principio,
para las industrias espafolas
se aplicard cl tercer escaldn del
FEOGA (el 25 por 100), a la
espera de los resultados de las
negociaciones que mantienen
Espafa y la CEE con vistas a
fijar el mapa de zonas desfa-
vorecidas de nuestro pais. La
Administracién espafiola ha
propuesto que las subvencio-
nes del FEOGA sean al me-
nos del 35 por 100 para todas
las zonas del territorio menos
para dos ciudades, Madrid y
Barcelona. Esta ayuda seria
un punto medio entre el actual
25 por 100 y el 50 por 100 de
ayuda que reciben las indus-
trias griegas, cona excepcion
de las situadas en la zona de
Atenas, B

Vidal MATE



SAN JUAN NEPOMUCENO
Navio, 1792

Cod. 3322, 6 hojas, modelo de Cod. 3315, 4 hojas, modelo de
88 cm, ***, Pts D.000

Incluida nueva hoja con mas
detalles

JUAN SEBASTIAN ELCANO
Bergantin Goleta, 1927 1580

55 em, ***, Pts 1 300
Pts 1 800

GALEON ISABELINO INGLES

PINGUE REAL FELIPE
Embarcacion Mediterra- Navio, 1690

Cod. 5502, 4 hojas, folleto il., nea de Cabotaje - 1800 Cod. 3321, 6 hojas, modelo de
modelo de 75 cm, ***,

Cod. 5515, 2 hojas, modelo de 66 cm, *** Pts +.000
40 em, **, Pts 2.200

B LSO PRACICG DR

FBRA DE VIDRIO

Y LA FIBRA DE!lDRlO

Como hacer y reparar cascos de harea.
carrocerias. piezas. depoésitos, tubos,

K.M. BISMARK

Acorazado 1940
Cod. 3332, 4 hojus, modelo de  Cod. 3303, 4 hojas, modelo de
132 cm. **%*%, Prs 1.000 a6 ¢

BALEARES
Crucero Pesado, 1932

2 Pis +.000

REMOLCADOR DE ALTURA RA 5
(actualmente en servicio)
Cod. 3313, 4 hojas, modelo de
57 vy 110 em, **. Pts 3.000

s. claraboyas. modelismo.
les. resinas, cargas, moldes.
112 dibujos, 167 pdginas

ESTREL1IA DE FIGUERAS

BARCA PALANGRERA CATALANA  LAUGD MALLORQUIN

DORNA GALLEGA BARCA DE BOU CATALANA

Embarcacién de Arrastre hacia 1900 1930/1940 Cod. 5301, 1 hoja, modelo de Embarcacién de Pesca y

a motor, 1953 Cod. 5512, 2 hojas, modelo de  Cod. 5505, 1 hoja, modelo de 211 vin, fullenr il Piv 1,000 Appastre Blancanieves, 1947
Cod. 5509, 1 hoja, Modelo de 49 i Tollero i1 % Pis 1,000 40 ¢ folleto il *7 P 1000 Cod. 5516. 1 hoja. modelo de 34 cm.
33 em. folleto il *. Pe 1.000 folleto i = D= 2000 Muchos detalles,

RECARGO DEL 6 % DE |V A SOBRE LOS PRECIOS SENALADOS

JABEGA DE MALAGA
Cod. 5504, 1 hoja, modelo de
44 cm, *. Pts 700

LALD DE BOU 1890
Cod. 5510. 1 hoja. modelo de
40 cm. *. Pts 1,200

PLANOS DE REGALO pardt Tox que adguieran, planos por valor de
6000 Pis. Podrdn elegiv cunlquier oo plano de este anundia cuyn
previo o sea superion a’las 1000 Prs.

Grado de dificuliad

* Facib ** Menos [acil *** Dificil **** Muy dificil

PRECIOS VIGENTES DURANTE DOS MESES A.PARTIR DE LA PUBLICACION DE ESTE ANUNCIO
350 PTS., MINIMO DE GASTOS DE ENVIO

BOLETIN DE PEDIDO

Les ruego me envien contrarembolso de su precio + gastos de envio
el {los) planofs) cuyo nimero de codigo indico a continuacion. (Ejempla:
si desea recibir el Crucero Pesado Baleares indique el N° 3303)
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Firma

Si es menor necesita la firma del padre

Enviar dentro de un sobre a
BORRAS EDICIONES
C/ de la Diputaciéon 296 Entlo 1*

08009 Barcelona Tel. (93) 3014396




En las aguas litorales e interiores espanolas

OSCIENTAS cin-
cuenta especies acui-
colas con interés eco-
némico habitan en el
conjunto de nuestras aguas

continentales y en la platafor-

ma maritima hasta las 12 mi- ; : . Y

lla, Segiin un exhaustivo in. UN minucioso trabajo, emprendido hace meses por el FROM, ha
ventario realizado por el permitido clasificar doscientas especies acuicolas de interé€s, pre-

FROM d los il . N -
moses. De soa cifra.cincuenta  SENItES €n las costas y aguas interiores espafiolas. Tras numerosas

corresponden a las aguas dul-
ces y el resto a'las marinas.
Con este trabajo, el Ministerio
de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion ha dado un paso

mis en ¢l conocimiento y nor- Especies de interés economico

malizacién del estudio de to- d I I't I - I v t
das las especies, mientras el -~

doo oo iges R T el litoral espaiiol -Vertebrados I
orientar el consumo hacia los
productos pesqueros mas ade-
cuados en cada momento.

La realizacién en Espafia de
un catalogo completo, en el
que estuvieran incluidas todas
las especies acuicolas de inte-
rés comercial, es un vigjo in-
tento acometido con anterio-
ridad por diversos investiga-
dores. Segiin manifiesta el pre-
sidente del FROM, Javier Va-
rona, los objetivos de este tra-
bajo, que ha sido realizado en
colaboracién con diversas en-
tidades del sector pesquero,
no se han limitado a la elabo-
racion de un inventario de es-
pecies acuicolas, sino que han
pretendido, ademads, abrir el
camino hacia una nomencla-
tura oficial definitiva. Una de
las principales dificultades que
se presentaba en este aspecto
radicaba en la inexistencia de
unas denominaciones unifica-
das para cada uno de los pe-
ces, moluscos, crustaceos o ce-
falbpodos, que reciben nom-
bres distintos en cada zona del
Estado. En estas circunstan-
cias, el inventario realizado
por el FROM pretende ser
una propuesta de normaliza-
cion de las denominaciones de
todas las especies. Para cada
una, se ha establecido un c6-
digo para sefialar su utilidad,
si tiene interés gastronémico,

Estos son dos de los
cinco posters que el
FROM ha editado, y en
los que se presentan las
doscientas especies que

Mrtca

habitan nuestras aguas CUADRO DE DISPOSICION
litorales e interiores. Este e Lo m MINISTERID DE AGRICULTURA
es el muestrario de los T N PESCA Y ALIMENTACION
Vel’tebrados. = Fumin e Reguiaciin y Arani7aciin del Mervaue iy Ies Prosacies i iy Pescz, Calives oriaes y i A Contieestaies
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deportivo u ornamental; si se
consume en fresco, en conser-

va, etcétera. Figuran los nom-

bres de cada especie en su de-

) nominacion cientifica, en cas-
- tellano, y también en catalan,

gallego y euskara, si tienen un

nombre especifico en estas
" ., ; lenguas. Este inventario ha de
consultas, la clasificacion ha conseguido elaborar una propuesta tenir tilidad tanto en la acti.
de normalizaciéon de las denominaciones, tanto en castellano vidad comercia] interior como
, en la relacién con otros pai-
como en catalan, gallego y euskara. ses, principalmente con losde
. la Comunidad Econodmica
Europea, sobre todo si estas
denominaciones son reconoci-
das oficialmente por la Comi-
si6n Interministerial de Orde-
u . x L nacion Alimentaria (CIOA).
Especies de interés econémico B totiloge el FROM 1o o
H 5 = ha presentado como algo de-
del litoral espaiiol -Vertebrados 11 o
notable avance sobre todos los
trabajos que se habian hecho
con anterioridad. El estudio
estd abierto a sugerencias y
probables modificaciones,
para culminar con una obra
definitiva que acabe con el ac-
tual desorden de denomina-
ciones.

El inventario de las especies
acuicolas tiene solamente en
cuenta aquellas con cierto in-
terés econémico, ya sea gas-
trondémico o relacionado con
otras actividades, comerciales
o deportivas. En las aguas
continentales se han cataloga-
do hasta 50 especies. En las
aguas maritimas, desde las
cero a las 12 millas, se han in-
ventariado otras 200 especies.
En conjunto, dentro de esos
limites (que incluyen por su-
puesto también a las islas), Es-
pafia cuenta con 100 especies
de peces, 50 de crustaceos y
50 de moluscos. En un futuro
inmediato, esta proyectada la
publicacion de nuevos catalo-
gos sobre las especies que se
encuentran mas alla de las 12
millas, asi como de productos
que entran en Espafia a traves
de empresas mixtas, congela-
dos o de importacion. Bajo es-
tas modalidades, se esperan
presentar otras 100 especies,
culminando asi el trabajo de
clasificacion. W
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Junto a estos dos
pésters, otros tres: dos de
ellos dedicados al
inventario de los

; invertebrados maritimos y
_gmmsy | coenesneo: g MO I e o orusantes
e oot . \] PES““‘MI“E"““I“" de nuestras aguas

; interiores.
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A flota espafiola volvio a las
aguas portuguesas. Tres
afios después de que finali-
zase el ultimo acuerdo v,
ante el fracaso de las nego-
ciaciones, nuestros barcos
reanudaron las pesquerias
en el pais vecino. Lo que no
fue posible en multiples me-
sas de trabajo bilaterales, ha
sido realidad ante los com-
promisos y las exigencias
derivadas del ingreso de am-
bos paises en la Comunidad
Econémica Europea. Portu-
gal y Espafia faenaran en las
aguas de la zona IX de
acuerdo con las exigencias
que estan previstas en nor-
mativa comunitaria.

Pilar Garcia
Doiioro,
subdirectora
general de
Relaciones
Pesqueras
Internacionales
de la Zona
Norte, ha sido
una de las
principales
artifices del
acuerdo
recientemente
firmado.
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Las relaciones pesqueras
hispano-portuguesas han es-
tado determinadas durante
las ultimas décadas por los
diferentes acuerdos que es-
taban suscritos entre ambos
paises y que, pricticamente,
afectaban tanto a las aguas
costeras como a las desem-
bocaduras de los rios Mifio
y Guadiana, y hasta la Zona
Econémica Exclusiva
(ZEE). Para las aguas entre
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las 12 y las 200 millas esta-
ba en vigor un acuerdo sus-
crito en 1979 y que tenia vi-
gencia hasta septiembre de
1986. Las condiciones para
el desarrolio de la pesca se
negociaban cada afio. El ul-
timo acuerdo finalizé en di-
ciembre de 1982. A partir de
esta fecha, aunque los con-
tactos entre los gobiernos de
ambos paises fueron inten-
sos, fue imposible llegar a
un entendimiento. Las dis-
crepancias se basaban en ra-
zones econdmicas y en el de-
seo portugués de obtener
una mejora en las condicio-
nes de pesca de sus barcos
en Espaifia. Todo lo contra-
rio sucedia en el acuerdo
para la pesca entre las 6 y
las 12 millas. La Adminis-
tracién portuguesa entendia
que el compromiso de 1969,
por un periodo de veinte
afios, habia sido suscrito por
una Administracion no de-
mocratica, y no se mostra-
ba dispuesta a permitir la
entrada de un solo barco es-
pafiol en sus aguas. Ello dio
lugar a diferentes enfrenta-
mientos.

Finalmente, también exis-
tian los acuerdos del Mifio
y del Guadiana, donde se
faenaba siguiendo los usos y
constumbres tradicionales.
En 1982, cuando expird el
Gltimo acuerdo con el pais
vecino, en las aguas portu-
guesas faenaban un total de
unas 380 embarcaciones es-
pafiolas entre las 6 y las 200
millas. De esta cifra, 312 lo
hacian en la Zona Econdémi-
ca Exclusiva y otras 67 en-
tre las 6 y las 12 millas. En
Espafia faenaban 128 em-
barcaciones portuguesas, 33
en la ZEE y el resto entre
las 6 y las 12 millas.

La integracion de ambos
paises en la Comunidad
Econémica Europea el pa-
sado 1 de enero supuso la
reanudacién inmediata de
las negociaciones entre los
dos gobiernos, llegindose
rapidamente a un acuerdo
que en medios pesqueros es-
pafioles fue calificado de in-
suficiente. La Administra-
cion sefiald que era equili-

brado para los intereses his-
pano-portugueses, ya que
suponia la entrada de 111
barcos espailoles en la ZEE
de Portugal y 10 entre las 6
y las 12 millas, mientras el
pais vecino podria faenar en
nuestras aguas con 40 uni-
dades.

Han pasado tres afios
desde la practica ruptura de
las relaciones pesqueras con
Portugal y ello ha tenido
una influencia decisiva en la
situacion de nuestra flota li-
mitrofe. La imposibilidad de
faenar en estos caladeros
tradicionales dio lugar a una
fuerte reconversion de las
flotas afectadas. En conse-
cuencia, aunque el acuerdo
no sea el mismo, en lo que
se refiere al nimero de em-
barcaciones, que hace tres
afios, tampoco la flota afec-
tada es la misma que en
1983.

Siguiendo las directrices
comunitarias, Espafia pre-
sentd a Portugal el Plan de
Pesca y la lista periédica en
las fechas previstas. Ello su-
puso que parte de nuestra
flota de arrastre iniciara su
actividad en aguas de la
ZEE portuguesa a finales
del pasado mes de enero,
mientras que la de palangre
comenzé en febrero.

El acuerdo suscrito con
Portugal prevé la actividad
de 21 embarcaciones de
arrastre, de las cuales 17
corresponden al Norte y 4 al
Sur. La lista periddica es de
9 barcos en el Norte y 2 en
el Sur. Sin embargo, segin
sefiala Pilar Garcia Dofioro,
subdirectora de Relaciones
Pesqueras Internacionales
de la Zona Norte, se han de-
sarrollado negociaciones
para la determinacion de un
barco tipo, lo que ha su-
puesto que la lista periédica
en el Norte no sea de 9 sino
de 12 barcos, mientras en €l
Sur pasa de 2 a 3.

El Plan para la pesca de
arrastre es tedricamente se-
manal, si bien se prorroga
automaticamente salvo que
se modifiquen las condicio-
nes con acuerdo de ambas
partes.
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Las
negociaciones
para el acuerdo
fronterizo del
Mifio tuvieron
lugar a finales
de enero. El
compromiso
tiene vigencia
para diez afios.

SE ABRE
UNA
NUEVA
ETAPA

En palangre, también en
la ZEE, el nimero de bar-
cos autorizados es de 90, de
los cuales 75 corresponden
al Norte y 15 al Sur. Toda
la flota actuard con palan-
gre de superficie. Las em-
barcaciones del Sur fueron
las primeras en hacerse al
mar. El Plan es trimestral.

Para la Zona Econdémica
Exclusiva espafiola, Portu-
gal presentd su Plan de Pes-
ca, pero sin la lista periédi-
ca, con lo que hasta finales
de enero no habian comen-
zado la actividad pesquera
en nuestras aguas. Al pare-
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cer, existian problemas en
la flota lusa para ponerse de
acuerdo.

Para varias poblaciones
costeras limitrofes, tanto es-
paiiolas como portuguesas,
los acuerdos pesqueros fron-
terizos han revestido siem-
pre una gran importancia.
En ambos casos, Mifio y
Guadiana, las respectivas
administraciones han afron-
tado estas conversaciones
con unos criterios abiertos,
respetando dentro de lo po-
sible los limites tradicionales
y buscando un equilibrio en-
tre los dos paises.

Las negociaciones para el
acuerdo fronterizo del Mifio
tuvieron lugar a finales de
enero en la localidad portu-
guesa de Camifia, y el com-
promiso tiene vigencia para
diez afios, aunque es posible
Su revision a peticidn de una
de las partes. La Adminis-
tracion portuguesa preten-
dia que se permitiera la pes-
ca hasta una distancia de 6
millas por cada uno de los
lados. Al final, el acuerdo
prevé solamente 4,5 millas.
Ambeas delegaciones estima-
ron importante el definir, al
igual que se hiciera en el
arrastre, un barco tipo para
tratar de equilibrar la poten-
cia por cada parte. Espafia
puede faenar con 21 embar-

caciones mientras Portugal
lo hara con 26 unidades de
inferior potencia, de acuer-
do con los sistemas tradicio-
nales. Las gamelas pueden
hacerlo sin niimero determi-
nado y se llegb al compro-
miso de prohibir los cobos.

Es importante sefialar
también el acuerdo logrado
para la actividad de los 10
barcos de cerco que se ajus-
ta al compromiso suscrito el
pasado mes de mayo. Estas
embarcaciones faenan entre
las 6 y las 12 millas.

Las negociaciones para el
acuerdo fronterizo del Gua-
diana han ido un poco mas
retrasadas, estando previstas
para finales de febrero y pri-
meras fechas de marzo. Al
igual que sucedi6 en el Nor-
te, la flota espafiola ha su-
frido un proceso de recon-
version, lo cual ha supuesto
la reduccién de flota y el
cambio de actividad. Todo
lo contrario que Portugal,
donde existen excesivas em-
barcaciones para las que la
oferta espafiola era insufi-
ciente. Por parte de Espafia,
uno de los problemas que se
planteaban con este acuer-
do era el longueirdon para la
navaja, con especial inciden-
cia en Isla Cristina. La de-
legacion espafiola, segin se-
fiala Pilar Garcia Dofioro,

pretende una solucién para
estos pescadores, pero sin
que sean excesivas las con-
trapartidas para Portugal.
La Administracion lusa tie-
ne dificultades a su vez con
las embarcaciones de tras-
mallo, alcatraz, etcétera, so-
licitando a Espafia permiso
para unas 30 unidades.
Igualmente, desde unos
planteamientos de total reci-
procidad, Espafia y Portugal
discutieron la actividad para
barcos de cerco en un nt-
mero no superior a las diez
unidades por cada una de
las partes.

Junto a estos acuerdos y
planes de pesca, queda pen-
diente la pesqueria del boni-
to, que debia estar definida
antes del 1 de marzo y que
se hard con cierto retraso.
Finalmente, al hilo de estas
conversaciones entre ambas
administraciones, sc trata de
establecer algunas bases
para la actividad pesquera
en islas como Azores y Ma-
deira, aunque en estas zonas
también juegan un papel
clave las propias empresas
espafiolas.

La pesca en la ZEE por-
tuguesa estima la posibili-
dad de capturar 850 tonela-
das de merluza, 4.000 tone-
ladas de sardina y 2.200 to-
neladas de jurel. @




El Real Decreto
prevé el
establecimiento
de un Registro
General de
Organizaciones
de Productores
pesqueros, en el
que se incluiran
cuantas
organizaciones
hayan sido
reconocidas
oficialmente. A
partir de ello, las
OPES podran
acceder a las

ayudas previstas.

LLEGARON

LAS
«OPES?»

Al fin termind la larga espera y se abri6 la ventanilla
para las Organizaciones de Productores de la Pesca.
Por un Real Decreto publicado en el Boletin Oficial
del Estado el pasado 19 de febrero, se aprobo el
procedimiento para reconocer en Espaina a las
Organizaciones de Productores y sus Asociaciones.
A partir de ese momento, los pescadores espanoles y
sus organizaciones ya conocen el mecanismo

previsto por la Administracion para poder participar
en la Politica Comun Pesquera. El lector podra
encontrar una informacion suplementaria en la
separata que HOJA DEL MAR incluye en el presente
numero.
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OMO instrumento bési-
co para la ordenacion
de la produccion y los

mercados, en el conjunto de
los paises de la Comunidad
Econdmica Europea funciona-
ban el 1 de julio de 1985 un

I de Productores son
uno de los ejes mds

importantes de la politica
pesquera comunitaria, estan-
do orientadas tanto a salva-
guardar los recursos como a
buscar un equilibrio entre las
rentas de los pescadores y los
intereses del consumidor. La
Comunidad Econémica Eu-
ropea dispone de recursos
para ayudar a la constitucion
y funcionamiento de estas
estructuras, sin las cuales di-
ficilmente podria funcionar
lo que hoy conocemos como
la «Europa Azul».

De acuerdo con el Trata-
do para la Adhesion de Es-
pafia a la Comunidad Eco-
nomica Europea, los pesca-
dores espafoles podian be-
neficiarse desde el momento
de nuestra integracion de las
ayudas dispuestas para este
fin por las autoridades de
Bruselas. Ayudas que, para
este afio, estarian en torno a
los 600 millones de pesetas.

La elaboraciéon de una
normativa sobre OPES es un
viejo proyecto sobre el que
ha trabajado en el Wltimo
afio el Ministerio de Agricul-
tura, Pesca y Alimentacién.
Aunque su aprobacion esta-
ba anunciada, en principio,
para antes del verano de
1985, su redaccién se fue
aplazando hasta las primeras
semanas de este afio, con el
consiguiente malestar y des-
concierto en medios pesque-
ros, que consideraban este
retraso como dificilmente
explicable.

Segiin fuentes de la Admi-
nistracién pesquera, han

AS Organizaciones
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total de casi 100 Organizacio-
nes de Productores. Francia es
el pais donde han alcanzado
un mayor desarrollo, mientras
que su fuerza es escasa en
Grecia y en Italia. Segin datos
oficiales, existen en la CEF 93
Organizaciones de Producto-
res, asi como dos asociaciones
de estas organizaciones.

En Bélgica hay una sola es-
tructura, que engloba a todos

EUROPA

sido numerosos los borrado-
res del proyecto sometidos a
estudio en el dltimo afio.
Partiendo de la normativa
comunitaria, el Ministerio de

Agricultura hubiera querido

aplicar una legislacién mu-
cho més completa, que regu-
lase diferentes aspectos refe-
ridos a organizacion interna,
politica de participacién, et-
cétera. Asi, en algunos
borradores se apuntaba la
presencia de organizaciones
sindicales en las OPES.

Algunos de estos puntos,
incluidos en los diferentes
proyectos, no llegaron a ver
la luz. Segun técnicos rela-
cionados con esta cuestion,
la Administracién pretendia
introducir en esa normativa
algunos aspectos que iban
mas alla de la legislacion co-
munitaria en este punto.
Para ello era necesaria, se-
gln los expertos, una nor-
mativa de rango superior al
Decreto-Ley.

Estas dificultades se plan-
teaban précticamente a fina-
les de 1985, cuando en algu-
nos medios pesqueros ya se
consideraba ineludible una
normativa para iniciar los
tramites encaminados a
constituirse en OPES. El Mi-
nisterio de Agricultura, sin
tiempo ya para iniciar los
trabajos encaminados a lo-
grar la aprobacién de una
Ley, parece haber optado
por la aprobacion de un Real
Decreto que, simplemente,
viene a abrir la ventanilla
para el reconocimiento de las
OPES. En medios cercanos
a la propia Administracion,
esta disposicion ha sido cali-

los tipos de pesca y tiene su
base en Ostende. Fue recono-
cida en 1971,

En Dinamarca hay tres Or-
ganizaciones, dedicadas prin-
cipalmente a la pesca local.
Unade ellas se formd en 1974
y el resto en 1985.

ficada como una «normativa
puente» para atender una si-
tuacion inmediata. El objeti-
vo seria elaborar una Ley de
OPES mucho més completa,
que abarque cuestiones que
desborden los limites del Aam-
bito productivo.

Ante la inexistencia el 1 de
enero de una normativa es-
pafiola en esta materia, y en-
tendiendo que era plena-
mente vigente la legislacion
comunitaria, se inici6 en va-
rios puntos de la costa el
proceso para constituir algu-
na Organizacién de Produc-
tores comenzando por el re-
conocimiento de la misma en
el IMAC,

A partir de este momento,
el proceso es simple. Las so-

Alemania cuenta con 19 Or-
ganizaciones de Productores
para todos los tipos de pesca,
la mayor parte de ellas consti-
tuidas en 1972.

Francia con 27 Organizacio-
nes de Productores ocupando,
hasta |a fecha, la primera pla-

licitudes para el registro de
una Organizacién de Pro-
ductores deberan presentar-
se ante el Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimenta-
¢ién o las Comunidades Au-
ténomas que tengan atribui-
das competencias en esta
materia. En un plazo de tres
meses, las Comunidades Au-
tonomas deberan remitir los
expedientes a la Administra-
cion del Estado. En una se-
gunda fase, corresponde al
Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacion decidir
sobre la concesion del reco-
nocimiento de la Organiza-
cién, de acuerdo con la nor-
mativa comunitaria que, en
este punto, da a los Estados
miembros un plazo de cua-
tro meses. En caso de recha-



za en cuanto al namero de es-
tructuras reconocidas.

Irlanda cuenta solamente
con dos Organizaciones de
Productores.

talia tiene 16 Organizacio-
nes de Productores, casi todas
dedicadas a la pesca local y
costera.

En Holanda funcionan dos
Organizaciones de Producto-
res, cooperativas ambas, que
abarcan todo tipo de pes-
querias.

z0, el Estado est4 obligado a
comunicar esta decision en
un plazo de dos meses a la
Comisién de la Comunidad
Econdmica Europea. El Mi-
nisterio de Agricultura, Pes-
ca y Alimentacidn, tiene
también potestad para reti-
rar el reconocimiento cuan-
do una Organizaciéon no
cumpla con los fines pre-
vistos.

El Real Decreto prevé el
establecimiento de un Regis-
tro General de Organizacio-
nes de Productores Pesque-
ros, en €l que se incluirdn

aquellas que hayan obtenido ’

el reconocimiento de acuer-
do con las condiciones esta-
blecidas. A partir del recono-
cimiento, las OPES ya pue-
den acceder a las ayudas pre-
vistas por la legislacion- co-
munitaria para su constitu-
cién y funcionamiento.

El Real Decreto debe ser
complementado todavia con
varias 6rdenes ministeriales.
En primer lugar, para fijar
el organismo del Ministerio
de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacidén responsable de
estas organizaciones, que se-
gin fuentes del propio Mi-
nisterio, podria ser el
FROM, dada su vinculacién
con toda la politica de mer-
cados. Igualmente es necesa-
ria una nueva normativa
para establecer la estructura
de la inspeccién que asegure
el cumplimiento de las con-
diciones minimas que deben
reunir las OPES.

Este Real Decreto por el
que se abre el proceso para
el registro de las Organiza-
ciones de Productores, supo-
ne en realidad la plasmacién

#

En el Reino Unido existen
16 Organizaciones de Produc-
tores, dominando también las
costeras, al igual que en Irlan-
da, donde funcionan solamen-
te dos.

Finalmente, en Grecia hay
cinco Organizaciones de Pro-
ductores.

Como asociaciones de
OPES han sido reconocidas
otras dos estructuras. Una en
Alemania y otra en Francia.

ﬂ

de las disposiciones comuni-
tarias, reglamentos que de-
ben ser complementados por
cada Estado con arreglo a
sus propios ordenamientos
juridicos. En relacién a la es-
tructura y organizacion de
las OPES en Espaiia, duran-
te los tiltimos meses se pole-
miz6 sobre la transforma-
cion de las Cofradias,
—Corporaciones de Dere-
cho Publico—, en OPES.

Polémicas a un lado, en
medios de las Cofradias se
afirma que, aunque se consi-
deran en su perfecto derecho
a constituirse como tales en
OPES, sus responsables pre-
fieren optar por un desdo-
blamiento. Por un lado,
como Cofradia, seguiran
realizando las actuales fun-
ciones en la costa. Por otra
parte, con las mismas perso-
nas pero con figura juridica
diferente, se constituirdn las
OPES de las que, en princi-
pio y en lo que a las Cofra-
dias se refiere, habria nada
més una por provincia. La
Administracion tiene interés
en que no se produzca un
proceso de dispersiéon. Los
minimos de capturas que fi-
guran en el Real Decreto
son muy bajos y en funcién
solamente de esas cantida-
des podrian constituirse
OPES por centenas. La Ad-
ministracion se ha limitado
a sefialar las mismas canti-
dades que se piden en otros
paises de la CEE. Sin em-
bargo, se espera una res-
puesta adecuada capaz de
organizar y concentrar la
oferta, como Unica via para
ordenar mercados y pro-
ducciones. W V. M.

Ponga rumbo
~ala
Feriadel Mar

SINAVA

Ferialnternacional
dela
Industria Pesquera
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renovaciones de la flota. Conla  — Cofradia de Pescadores

presencia masiva de visitantes de Vizcaya

asegurada. Una Feria como debe  — Asociacion Espafiola
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EL (ESPERANZA DEL M

L pasado 4 de
febrero, a pri-
mera hora de

la tarde, en el mue-
lle del Arsenal de

Medalla de oro
al Mérito
de o Proteccion Civil

rector general del
Instituto Social de
la Maring; de Juan
Tomas Sdnchez-
Ocaila, comandante

Las Palmas de Gran
Canaria, el buque-hospital y de apoyo
«Esperanza del Mar», del Instituto Social
de la Maring, recibio la medalla de oro al
merito de Proteccion Civil. La medalla le
fue impuesta al capitdan del buque sani-
tario, Juan Pérez, en representacion de
toda la tripulacion, por Luis Garcia de
Blas, secretario general para la Sequridad
Social.

El acto, celebrado en el helipuerto del

Vpropio buque, conto con la presencia de

numerosas autoridades de las administra-
ciones central, autonoma y local. Cabe
mencionar la pre-
sencia de Eligio Her-
nandez Gutiérrez,
delegado del Go-
bierno para Cana-
rias; de Jeronimo
Saavedra, presiden--
te del Gobierno au-
tonomo; de Cons-
tantino Méndez, di-

general de la Zona
Maritima; de José Maria Martinez, jefe de
la Zona Aérea; de Alberto Guanche, con-
sejero de Trabajo y Sequridad Social del
gobierno autonomo canario; de Juan Ro-
driguez Doreste, alcalde de Las Palmas,
entre otros representantes de institucio-
nes, organizaciones sociales, etcétera.

La tripulacion del «Esperanza del Mar»
ha recibido esta condecoracion; segin
reza la resolucion correspondiente, «por
su participacion en numerosas operacio-
nes de rescate, salvamento y asistencia
sanitaria de personas en grave trance, de-
notandp un dalto es-
piritu de solidaridad
humana y poniendo
de manifiesto un
alto grado de cola-
boracion con los fi-
nes de la proteccion
civil». Sobre esta ac-
cion versan las pagi-
nas que siguen.
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Una tarea fundamental para el ISM

LA SANIDAD

L Instituto Social de

la Marina (I. S. M.),

con ya cast setenta

afios desde su crea-

cion, es el organismo
gubernamental que tiene asig-
nada la tarea de garantizar a
la gente de mar la consecucion
de sus objetivos de progreso
social, compensando institu-
cionalmente las carencias que,
directa o indirectamente, pro-
vengan de lo singular del me-
dio en que ésta se desenvuel-
ve. Y aunque es obvio que es-
tas circunstancias afectan de
modo desigual a los diversos
intervinientes en el complejo
mundo de la mar, esta claro
que inciden con especial gra-
vedad sobre los que, dia a dia,
soportan sus efectos en el cen-
tro de trabajo, esto es, los pro-
fesionales: marinos y pesca-
dores.

Un factor que influye deci-
sivamente en la politica que el
Estado mantiene con respecto
al sector maritimo es el de las
condiciones en que se realiza
el trabajo a bordo. Esta de-
mostrada la notable inciden-
cia que tales condiciones tie-
nen sobre la salud, siendo en
gran medida responsables de
los elevados grados de morbi-
lidad y de siniestralidad. Tam-
poco es menor la incidencia
de estas condiciones de traba-
jo en los habitos de compor-
tamiento social de los profe-
sionales de la mar, repercu-
tiendo negativamente en la in-
tegracion familiar y social de
los mismos.

Ello ha hecho necesario el
planteamiento por parte del
Instituto Social de la Marina
de actuaciones referidas a muy
diversos ambitos. De este
modo, junto con la actividad
de aseguramiento social lleva-
da a cabo por la institucion
como una entidad mas de la
Seguridad Social (gestionando
el Régimen Especial de los
Trabajadores del Mar), el Or-
ganismo ejerce competencias
y da respuestas homogéneas
gn 4reas tan diversas como la
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El buque-hospital «Esperanza del Mar» es una
pieza del engranaje total con que el Instituto So-
cial de la Marina aborda una de sus misiones
esenciales: la defensa de la salud de las gentes
de mar. El siguiente articulo explica la concep-
cién general en la que el ISM basa su trabajo y
el modo en que lo desarrolla, tratando de pre-
venir los problemas y, cuando surgen, buscan-

do su remedio.

formacion profesional, la sa-
Iud, el control de empleo, la
actividad cultural, la accidén
formativa, etcétera, interac-
cionando los distintos aspec-
tos de esta actividad.

El Instituto Social de la Ma-
rina entiende que la salud ocu-
pacional de los profesionales
de la mar es hoy una tarea
prioritaria entre sus progra-
mas de accion. Por todas es-
tas importantes razones ha de-
finido y puesto en practica el

Programa de Sanidad Ma-
ritima.

El Real Decreto 1414/1981
es la norma que describe las
competencias y funciones que
tiene asignadas el Instituto So-
cial de la Marina que, al de-
pender del Ministerio de Tra-
bajo y Seguridad Social a tra-
vés de la Secretaria General
para la Seguridad Social, pro-
yecta en sus actuaciones la ne-
cesaria coordinacion adminis-
trativa y, lo que es tan impor-

tante, una decisiéon de Gobier-
no sobre cémo afrontar algu-
no de los problemas del sec-
tor maritimo y pesquero.

Al ejercicio de las compe-
tencias recogidas en aquella
norma —concretamente las
que se refieren a la asistencia
sanitaria a los trabajadores del
mar a bordo y en el extranje-
ro, contando para ello con los
medios oportunos y preci-
sos— el Instituto Social de la
Marina ha respondido con el
disefio de un Programa ad hoc
cuyo objetivo es articular un
modelo sanitario de cobertu-
ra preventiva y asistencial, a
cuyo fin se han dispuesto ins-
talaciones, medios humanos
especializados y fondos eco-
némicos suficientes.

La filosofia sobre la que se
asienta tal programacion es la
de una idea totalizadora del
concepto «salud» en el traba-
jador del mar, que se entiende
no sélo como la ausencia de
enfermedad, sino también,
como indica la Organizacion
Mundial de la Salud, como un
estado de bienestar mental y
social. Por ello mismo, pese a
que ¢l caracter de la asistencia




sanitaria y otras acciones ob-
jeto de este Programa resultan
eminentemente laborales, tra-
tando de prevenir dafios en la
salud originados por las con-
diciones de trabajo y de adap-
tar al trabajador a su medio
profesional con actuaciones
sobre éste también, no se pue-
de evitar el mantener una flui-
da comunicacién entre esta
proteccion sanitaria concreta
y la general, y entre ambas con
el resto de las actuaciones so-
ciales emprendidas por el Or-
ganismo.

El Programa de Sanidad
Maritima se inicia, pues, bajo
la consideracion global de que
la dureza de las condiciones
de vida a bordo, ¢l prolonga-
do aislamiento de las tripula-
ciones, la naturaleza del me-
dio marino, la carencia de ins-
talaciones adecuadas a bordo
para una normal y feliz con-
vivencia, la inadecuacion de
las medidas de prevencion y
seguridad y las elevadas tasas
de morbilidad y siniestralidad
en la poblacion del sector, re-
quieren la adopcién de un
conjunto de medidas preven-
tivas y correctoras que con-
templen acciones en direccion
no solo a los aspectos sanita-
rios, sino también a la resolu-
¢cién de otros conflictos socia-
les, como' la inadaptacion, la
temeridad profesional y la es-
casa incardinacion de los
hombres del mar en los pro-
cesos integradores de su pro-

pia comunidad, que influyen
decisivamente en la salud de
los profesionales del mar. Asi
pues, articular un modelo
practico de sanidad maritima
que, de forma integral y pla-
nificada, oferte y acerque los
medios asistenciales y sanita-
rios demandados por el sector
en el desarrollo de su activi-
dad, tanto a bordo como en
los puertos nacionales y ex-
tranjeros, se convierte en el

al mismo tiempo la deteccion
de procésos patologicos espe-
cificos; de otro, una adecuada
concienciaciéon sobre la im-
portancia de su salud, que
conlleve un minimo de cono-
cimientos de formacion sani-
taria; y, por tltimo, un impor-
tante aporte de datos, ordena-
dos y clasificados por medios
modernos, sobre los antece-
dentes clinicos de la poblacion
estudiada, de tal modo que el
banco de datos asi

La salud de los trabajado-
res es uno de los objetivos
prioritarios pretendidos por

el ISM.

—_————————————————=—

objetivo global y prioritario a
conseguir con la plasmacion
practica de este Programa.

El contenido del Programa
de Sanidad Maritima se¢ asien-
ta, asi, sobre dos pilares basi-
cos de actuacion bien diferen-
ciados a la par que interrela-
cionados: el nivel primario o
preventivo y el nivel asisten-
cial.

Garantizar la eficacia de un
programa de salud, pasa nece-
sariamente por la introduc-
¢i6én de un completo bloque
de acciones y mecanismos pre-
ventivos que aseguren, de un
lado, las mejores condiciones
psico-fisicas del colectivo a
quien se dirigen, posibilitando

obtenido sea €l pun-
to de partida que
proporcione los ele-
mentos necesarios

ara el conocimien-
to del estado de sa-
lud del trabajador,
la evolucion de
aquel, el soporte previo a la
eventualidad de un posterior
proceso patoldgico y la infor-
macion precisa para un estu-
dio cientifico de campo que
permita profundizar en las
causas de las enfermedades de
mayor incidencia en el grupo
de poblacion tratado.

Tres son las acciones basi-
cas del Programa de Sanidad
Maritima en su nivel preven-
tivo, concretadas en los reco-
nocimientos médicos previos
al embarque, la educacion sa-
nitaria y el control de las con-
diciones higiénico-sanitarias
de los buques.

Siguiendo las directrices de
los Convenios de la Organiza-
ci6n Internacional del Traba-

Dos momentos
del acto de
concesién de la
condecoracion
al buque
«Esperanza del
Mar» y de la
conferencia de
prensa
concedida por
el director
general del
Instituto Social
de la Marina,
Constantino
Méndez. El
barco sanitario
y de apoyo del
ISM se veia
simbédlicamente
recompensado
por sus
esfuerzos.

jo (OIT) en este punto, los re-
conocimientos médicos pre-
vios al embarque, bajo los
principios de diversidad en
funcién del puesto de trabajo,
especificidad de la funcion
profesional, periodicidad,
continuidad y gratuidad, ga-
rantizan que el trabajador no
padezca enfermedad alguna
que pueda agravarse con el
servicio en la mar, que lo in-
capacite para dicho servicio o
que pueda constituir un peli-
gro para la salud de las demas
personas a bordo. La solven-
cia en su préctica permite el
diagnostico precoz en los pro-
cesos patologicos, la obten-
cion de informaciéon médica
genérica que posibilite la rea-
lizacion de estudios epidemio-
l6gicos, la especifica para el
acertado tratamiento de los
procesos individualizados y,
por fin, el conocimiento de las
situaciones de inadaptacion
hombre-trabajo.

Estos reconocimientos se
practican en los Centros de
Sanidad Maritima que el Ins-
tituto Social de la Marina tie-
ne instalados en los puertos
nacionales con mayor censo
de poblacion marinera y de es-
pecial incidencia de flota. Los
Centros, atendidos por profe-
sionales especialmente forma-
dos en los contenidos del Pro-
grama, estan dotados de ter-
minales informaticas conecta-
das con el Banco de Datos
ubicado en los Servicios Cen-
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trales, a través de las cuales se
introduce la informacion de
las historias unificadas de re-
conocimientos médicos para

su ulterior tratamiento y ex-
plotacion informatica. En el
afio 1985 se realizaron un to-
tal de 40.429 reconocimientos.

La educacién sanitaria se
desarrolla en dos niveles. Un
primer nivel dirigido a las co-
munidades de la gente del
mar, actuando sobre el nucleo
familiar y social, para que por

aquéllos se asuma el protago-
nismo sobre su salud, impli-
candoles ¢ interesandoles en
dicha tarea. Y un segundo ni-
vel que potencia la formacién
y especializacion de los profe-
sionales que ejercen las distin-
tas parcelas de actividad sani-
taria en los buques, puesto
que ellos seran, en definitiva,

MEDIOS PERSONALES PROPIOS DEL PROGRAMA DE SANIDAD MARITIMA (*)
CENTRO BUQUE CENTROS DEL

CATEGORIAS COORDINADOR SANITARIO | EXTRANJERO TOTAL
Médicos ............coooveeereireereen, 5 2 7 35
AT SE. == 2 1 7 10
Mozo Sanitario ....................... 1 1
Asistentes Sociales ......................... b 6
Otro personal de apoyo: Subalter-

nos, Cocina, etc. ......................... 20 20
Capitdn ... 1 1
Oficial de Puente ....................... 4 4
Oficial de Maquinas ..................... 4 4
Oficial de Radio ................................ 1 1
Contramaestre ....................cccocc...... 1 1
Electricista ..... 1 1
Calderetero ....................ccooccoeoee. 1 1
Engrasador ................ccocooooooeeeen.n 4 4
Cocinero .. 2 2
Buceador . 5 5
Camarero . 2 2
Marmiton . 1 1
Marinero 4 4
Totales ... 7 35 40 103

(*) Medios directamente dedicados al Programa de Sanidad Maritima. Dada su interrelacion con otros programas del I. $. M., el nimero
de efectivos es susceptible de variacion en funcidn de las necesidades de apoyo.
RED INFORMATICA Y DE COMUNICACIONES DEL PROGRAMA DE SANIDAD MARITIMA

CENTROS

MEDIOS

Radiotelefonia (*).
Radiofonia.

® Equipo de

CENTRO
RADIGMEDICC
CENTRO
COORDINADOR

Con cualquier
costera nacional
@ de otro pais
por OC, OM o
via satélite.

recepcion EFG.

CENTROS COSTEROS
DE SANIDAD
MARITIMA

Con cualquier
costera nacional o
de otro pais por OC,
OM o via satélite. |®

CENTROS
ASISTENCIALES EN EL
EXTRANJERO

BUQUE SANITARIO
«ESPERANZA
DEL MAR»

@ Transmision /

Recepcion por

fonia.

Equipos VHF y

VHF aviacion.

@ Equipo UHF
aviacion.

@ Equipo
transmision ECG.

Radiotelegrafia. °

Télex punto a

Télex y Teléfonos.

Equipamiento infor-

matico.

(*) Estas

punto. OC a tra-
vés de Aranjuez
Radio. OC a tra-
vés de C. de C.
Diana. Via saté-
lite.

@ Transmision /
Recepcion por
grafia.

® Radiotélex elec-
trénico.

Nacional e inter- | Nacional e interna-| Nacional e interna- | ® Nacional e inter-
nacional. cional. cional. nacional.
® Via satélite.
e U.C. Bull DPS | MICRAL 90/50 (17 @ MICRAL 90/50
1/35. terminales). (1 terminal).
@ MICRAL 90/50

{2 terminales).

foa’

se

con caracter de inmediatez, preferencia y gratuidad.
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los responsables del cuidado y
atencion de los enfermos y ac-
cidentados a bordo, adiestran-
doles en la radio-consulta,
toma de datos y sintomas cli-
nicos, transmision de los mis-
mos y dispensacion de los cui-
dados sanitarios de apoyo a
los tripulantes atendidos.

En et Gltimo afio se han im-
partido 35 cursos de educa-
¢i6n sanitaria, en uno u otro
nivel, a través de los Centros
de Sanidad Maritima, las Es-
cuelas de Formacién Profesio-
nal Nautico-Pesquera del Or-
ganismo y las instalaciones
docentes de las Casas del Mar
repartidas por el litoral na-
cional.

Factor decisivo en la difu-
sion de la informacion sanita-
ria ha sido la colaboracion
permanente del Organismo en
diversos medios radiofénicos
cuya programacion esta espe-
cialmente dirigida al personal
embarcado.

Las repercusiones de las
condiciones de vida a bordo
en la salud del trabajador son
obvias y pueden actuar como
un factor morbigeno determi-
nante en cierto tipo de pato-
logia o predisponer al riesgo
del accidente laboral. Es por
ello por lo que el control de
las condiciones higiénico-sani-
tarias de los buques, ejercido
en coordinacién con otras ins-
tituciones competentes y, en-
tendido en un sentido amplio,
la supervisién de condiciones
de seguridad en el centro de
trabajo, condiciones de vida a
bordo, existencia de medios y
dotaciones preventiva y profi-
lactica, se constituye como
una funcién preventiva labo-
ral del accidente y de la enfer-
medad que, como tal, interre-
laciona los factores que inter-
vienen en los procesos patolo-
gicos: el humano, el material
y el ambiental.

En una primera fase, se ha
enfatizado en que los buques
estén adecuadamente dotados
con los botiquines reglamen-
tarios y a disposicion de sus
tripulantes la Guia Sanitaria a
Bordo editada por el 1. S. M.,
documento base para la
correcta utilizacién de los co-
nocimientos y medios sani-
tarios.

La naturaleza del trabajo
maritimo-pesquero, la disper-
si6n de la flota y el alejamien-
to del territorio nacional de
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los centros de trabajo donde
la actividad se realiza, obligan
a acercar los medios sanitarios
y asistenciales a dichos centros
a través de instalaciones ade-
cuddas. Las instalaciones es-
pecializadas que el 1.S. M.
pone a disposicién de los tra-
bajadores del mar .para la
prestacion de esta modalidad
asistencial son basicamente
tres. Bl Centro Radio-Médico,
sito en los Servicios Centrales
del Organismo en Madrid.
Los Centros Asistenciales ra-
dicados en los puertos extran-
jeros con mayor incidencia de
la flota nacional. Y el buque
sanitario y de apoyo logistico
«Bsperanza de] Mar», que rea-
liza su actividad en aguas del
caladero canario-sahariano.

Obviamente, la eficiencia
con que se hayan trabajado
los niveles preventivos descri-
tos en el apartado precedente
tiene su inmediata concrecion
en este punto. Las situaciones
de demanda asistencial o de
emergencia mientras el buque
permanece en alta mar pueden
ser atendidas con mayor o me-
nor eficacia en funcion de los
medios de que se puede dispo-
ner a bordo, del grado de for-
macion de los profesionales en
este campo y de las condicio-
nes psicofisicas en que el tra-
bajador haya efectuado su en-
rolamiento.

Las caracteristicas especia-
les del trabajo en la mar, a
muchas jornadas de la costa y
en condiciones sanitarias defi-
cientes, justificaron en su dia
la implantacién de un servicio
asistencial a través de radio
consulta que permitiese el

D C. RADIOMEDIGAS

S M !‘ CF.
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contacto directo del marinero
con un facultativo desde cual-
quier parte del mundo. Con
la idea de superar el vacio asis-
tencial existente entré en fun-
cionamiento el Centro Radio
Médico el dia 1 de mayo de
1979. Desde entonces su labor
y especializacion se han visto
incrementadas notablemente,
no ya s6lo a causa de una de-
manda asistencial creciente,
sino también como conse-
cuencia de la necesidad de am-
pliar sus prestaciones y de
constituirse como Centro
Coordinador del Programa de
Sanidad Maritima.

El Centro Radio Médico
desarrolla su funcidén en tur-
nos ininterrumpidos de guar-
dia. Dispone de un Banco de
Datos en el que se han reco-

gido y microfilmado 280.000
historias de reconocimientos
médicos previos al embarque,
recibidas a través de los Cen-
tros Provinciales y Locales, de
tal modo que, ante cualquier
consulta efectuada desde un
barco espaiiol, s¢ dispone de
inmediato de los antecedentes
sanitarios del trabajador a
asistir.

A lo largo de estos afios y
hasta el 31 de ditiembre de
1985, el Centro Radio Médico
ha efectuado un total de
19.083 consultas a través de
radiotelefonia, radiotelegrafia
y via satélite. En la actualidad
estd dotado de dos termina-
les del Banco de Datos infor-
matizado. Asimismo dispone
de un registro que posibilita
la recepcion de electrocardio-

gramas a través de onda cor-
ta. Correlativamente se ha ins-
talado una terminal de emi-
sion en el buque sanitario «Es-
peranza del Mar». Esta labor
significa un primer paso de
cara a desarrollar técnicas de
comunicacion que permitan el
uso desde otras embarcacio-
nes de elementos de apoyo
diagnédstico, muchas veces im-
prescindibles para llegar a de-
terminar claramente la impor-
tancia del padecimiento aten-
dido. Esta experiencia se ha
llevado a cabo en colabora-
cién con la Fundacion para el
Desarrollo de la Funcién So-
cial de las Comunicaciones
(FUNDESCO).

De modo creciente en los
Gltimos tiempos hemos asisti-
do a diversas situaciones de
abandono de tripulaciones en
puertos extranjeros con pro-
blemas de toda indole. El
Centro Radio Médico actia
en estos casos y en aquellos
otros derivados de la urgencia
de un proceso patolégico
como Coordinador del Cen-
tro de Repatriaciones, en don-
de se evaltian las disponibili-
dades y se establecen los con-
tactos precisos a fin de repa-
triar al tripulante necesitado
en las mejores condiciones y a
la mayor brevedad posible.

En la actualidad el Centro
Radio Médico se ha converti-
do en un elemento indispensa-
ble para la eficacia del Progra-
ma de Sanidad Maritima, no
s6lo por su actividad como
niicleo aglutinador y coordi-
nador de las acciones de los
restantes medios, por su Ban-
co de Datos Sanitarios de la
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poblacién protegida y por los
resultados del tratamiento y
explotacion informdtica de
aquéllos, sino también, y muy
especialmente, por la tranqui-
lidad y seguridad que su aten-
cion permanente reporta a las
tripulaciones en alta mar.

La diversidad de rutas y ca-
laderos exige la presencia de
mecanismos de accién propios
de este Programa en aquellos
puertos y paises en donde la
incidencia de estadias y la pre-
sencia masiva de flota lo jus-
tifican.

Estos Centros coordinan
los objetivos de este Programa

pitalizaciones y repatriacioncs
de enfermos y accidentados,
sino también la atencién so-
cial a los trabajadores alejados
de sus familias y entorno so-
cial y que precisan ayuda o in-
formacion en el extranjero, asi
como asesoramiento para la
solucién de los problemas mds
diversos.

EI1. S. M. dispone en la ac-
tualidad de Centros Asisten-
ciales en St. John’s (Canada),
St. Pierre et Miquelon (Fran-
cia-Ultramar), Walvis Bay
(Namibia), Nouadhibou
(Mauritania), Dakar (Senegal)
y Luanda (Angola). En el mo-
mento actual se han realizado
los estudios que permitiran la
apertura del Centro de Mapu-
to (Mozambique), al objeto de
atender la demanda, cada dia

retorno para garantizar la
asistencia durante el mismo.
Por dltimo, la accion empren-
dida por sus responsables de-
termind otras 29 repatriacio-
nes de tripulantes por razones
de tipo social o econdmico.

El modelo de la accion asis-
tencial desarrollada en el am-
bito del Programa de Sanidad
Maritima se completa con la
labor desempefiada por el
Centro que, quizd por las cir-
cunstancias que enmarcan su
actividad y por las condicio-
nes de la flota a la que asiste,
se convierte en el mas claro
exponente de eficacia en la
proteccion de los trabajadores
embarcados: el buque sanita-
rio y de apoyo logistico «Es-
peranza del Mar».

DOTACION PRESUPUESTARIA DEL PROGRAMA DE SANIDAD MARITIMA (1986)

Grupo de programas dotado con 836.961.000 ptas. que representa el 1,21 % del presupuesto total

de la Entidad.

GASTOS DE .IITi_{US_ TOTAL
PERSONAL | GASTOS | PRoGRAMA | % S/TOTAL

(A) (%) (8) (*) (A+B) (%)

76.542 62.892 139.434 16,66
162.283 256484 | 418.767 50,03
101.167 | 177593 | 278.760 33,31
339.992 | 496992 | 836.961 100,00

INSTALACIONES PROPIAS DEL PROGRAMA DE SANIDAD MARITIMA (*)

— Centro Radio-Médico/Centro Coordinador (1).
— Centro coordinador de Evacuacién vy Repatriacion Maritimas (2).
— Centros Costeros de Sanidad Maritima (3).
— Centros Asistenciales en el extranjero (4).
— Buque Sanitario <Esperanza del Mar» (5).

(1) Madrid.
{2) Madrid (préoxima apertura).

(3) San Sebastian, Bilbao, Santander, Gijon. Burela (Lugo), La Coruiia, Villagarcia de Arosa, Vigo, Huelva,
Cédiz, Malaga, Alicante, Valencia, Barcelona, Palma de Mallorca, Las Palmas y Tenerife.

{4) Nouadhibou (Mauritania). Dakar (Senegal), Luanda {Angola), Walvis Bay (Namibia), St. Pierre et Migue-
lon (Francia-Ultramar). St. John’s (Canada), Maputo (Mozambique) —préxima apertura—.

{*) Medios directamente dedicados al Programa de Sanidad Maritima, a los que habria que anadir eventual-
mente la red de Casas del Mar y otros Centros del I. S. M.

y realizan los niveles de actua-
cidén sanitaria, de asistencia
social, de apoyo y de asesora-
miento. La problematica de
estos Centros varia en fun-
cién de la movilidad de la flo-
ta espafiola, de las condiciones
socio-economicas de los paises
en que se desarrolla su labor
y de la infraestructura sanita-
ria de estos Gltimos.

Este nivel implica no sélo
la correcta articulacién de una
estructura sanitaria de apoyo,
cuyas principales acciones son
las de consultas médicas, hos-
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mads numerosa, de la flota atu-
nera espafiola en el Indico.

A lo largo del afio 1985 un
total de 5.063 consultas médi-
cas, 3.892 por enfermedad y
1.171 por accidente, fueron
atendidas en los Centros Asis-
tenciales del Instituto Social
de la Marina ubicados en el
extranjero, que, asimismo,
prepararon las repatriaciones
de 189 trabajadores espafioles
en las que, en algunos casos,
fue preciso que personal espe-
cializado de los Centros
acompafiase al paciente en el

La prestacion de servicio en
el caladero canario-sahariano,
donde faena una flota estima-
da de 1.000-1.200 buques y en
el que el desplazamiento mas
largo puede ser realizado en
menos de 48 horas, permite al
«Esperanza del Mar» una
operatividad optima en las
multiples asistencias prestadas
dia a dia, operatividad que se
ve incrementada por la cola-
boracion de los propios bu-
ques que trabajan en la zona,
por la accién coordinada de
los medios navales y aéreos de

rescate de la Armada y por la
proximidad del Archipiélago.

La labor humanitaria del
«Esperanza del Mar», su pre-
sencia en el caladero, hacen de
¢l una garantia de seguridad y
asistencia para los tripulantes
que facnan en estas aguas, re-
sultando asi un problema, una
intranquilidad, su ausencia
aquellos dias en que por mo-
tivos técnicos y de avitualla-
miento ha de tocar puerto. La
flota presente en el banco esta
plenamente identificada con la
labor del buque, ha interiori-
zado su presencia y lo consi-
dera como algo absoluta-
mente propio.

Una actividad peculiar,
muy proxima al tipo de asis-
tencia del «Esperanza del
Mar», fue la que, con caracter
experimental, se llevd a cabo
durante la pasada costera del
bonito en el Cantdbrico (junio
a septiembre de 1985), en co-
laboracién con el Comité In-
terprofesional del Atdn, cor-
poracion francesa de cardcter
privado, que supuso la presen-
cia en el buque «Pécheur Bre-
ton» de un facultativo del Pro-
grama de Sanidad Maritima,
para atender sanitariamente a
las tripulaciones espaifiolas
que asi lo demandasen.

Los niveles de la asistencia
que el Instituto Social de la
Marina pone a disposicion de
la gente del mar en este cam-
PO no se agotan con la accion
de los medios descritos hasta
ahora, sino que se ven com-
plementados e interrelaciona-
dos con la actividad de los res-
tantes centros neuralgicos que
el I. S. M. gestiona en el lito-
ral, hasta 150, constituidos
principalmente por las Casas
del Mar, dotadas de clinicas,
y desde las que se ejercen las
necesarias actuaciones de apo-
yo en los dmbitos administra-
tivo, de asesoramiento labo-
ral, sanitario, docente, social
y cultural.

También conviene resaltar
aqui que, en la busqueda de
actuaciones tendentes a equi-
parar las posibilidades de asis-
tencia, el Instituto Social de la
Marina viene a compensar
econdémicamente a aquellos
armadores que soporten por
su cuenta gastos como conse-
cuencia de la asistencia sanita-
ria prestada a sus tripulantes
enfermos o accidentados en el
extranjero. B




El «Esperanza del Mar»

CUATRO ANOS DE

ENTREGA Y EFICACIA

L «Esperanza del
Mar», como buque
sanitario y de apoyo
logistico, es el resulta-
do de un minucioso
estudio realizado por el
I.S. M. que persigui6 como
objetivo reunir, en un solo ele-
mento, los medios de todo
tipo imprescindibles para la
asistencia del contingente de
flota que faena en las aguas
del caladero canario saharia-
no, imposibilitada hasta en-
- tonces de recibir en la mar la
adecuada y perentoria asisten-
cia que demanda un numero
tan elevado de tripulantes.
La dotacion del «Esperan-
za del Mar» esta compuesta
por 29 hombres. Las caracte-
risticas propias de la funcion
profesional que se realiza a
bordo requieren una alta cua-
lificacién y especializacion del
personal que sirve en el buque,
al objeto de resolver con agi-
lidad y eficacia las diversas y
especiales situaciones que per-
manentemente se presentan,
exigiendo, por tanto, la selec-
ci6n de profesionales no s6lo
altamente preparados para la
técnica de la navegacion, sino
también dotados de una pre-
paracién complementaria

El buque-hospital «Esperanza del mar» es el re-
sultado de una sintesis: una concienzuda labor
de estudio y planificacién técnica, basada en un
personal altamente competente, y un esfuerzo
humano excepcional, asentado en la entrega, €l
espiritu de sacrificio y la voluntad de ayudar a
las gentes del mar. Esa sintesis de calidad téc-
nica y humana es la que ha permitido al «Es-
peranza del Mar» llevar adelante la empresa de
servicio que acaba de ser premiada con la Me-
dalla al Mérito de la Proteccién Civil.

para el ejercicio de las tareas
de apoyo ¢ imbuidos del espi-
ritu solidario que la prestacién
de un servicio publico com-
porta.

La calidad humana de la
tripulacion del «Esperanza del
Mar», su plena dedicacion al
cumplimiento de los objetivos
que tiene encomendados, su
capacidad de sacrificio y la efi-
cacia de su accién en situacio-
nes de necesidad que han te-
nido un amplia repercusion en
los medios de difusién y en la
conceptuacion de su labor en
el conjunto de la sociedad,
han sido objeto de reconoci-
miento con la concesion, a ti-

=

tulo colectivo, de la Medalla
al Mérito de la Protecciéon Ci-
vil, en su categoria de oro con
distintivo azul.

TRIPULACION:

1 Capitan

3 Oficiales de Puente

1 Jefe de Maquinas

2 Oficiales de Maquinas
1 Oficial Radiotelegrafista
1 Electricista Naval

1 Contramaestre

1 Calderetero

3 Engrasadores

2 Cocineros

2 Marineros Buceadores
4 Marineros

2 Camareros
1 Marmitén

Equipo Sanitario:

2 Oficiales Médicos

1 Ayudante Técnico Sanita-
1io

1 Mozo Sanitario

Tras una prospeccion en el
mercado de buques en cons-
truccion, en el afio 1980, se ini-
ciaron, en astilleros mallor-
quines, las obras de acondicio-
namiento del que seria el «Es-
peranza del Mar», a fin de do-
tarle de las instalaciones y me-
dios técnicos precisos para el
ejercicio de la mision de asis-
tencia sanitaria y logistica que
habria de cumplir. Tras las
pruebas previas, definitiva-
mente en abril de 1982 ¢l ya
«Esperanza del Mar» inici6 su
actividad en el caladero cana-
rio sahariano, teniendo como
base preferente el puerto de
Las Palmas.

El «Esperanza del Mar» es
gestionado directamente por
el Instituto Social de la Mari-
na, merced al concierto exis-
tente con el Ministerio de Tra-
bajo y Seguridad Social.
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Caracteristicas Generales:

Matricula: Palma de Ma-
llorca —Folio 1977— Lista 3.

Base: Las Palmas de Gran
Canaria

Distintivo: Ehoa

Eslora total: 81,48 m.

Eslora entre perpendicula-
res: 73,00 m.

Manga: 14,00 m.

Puntal: 4,60 m.

Calado maximo: 4,55 m.

Tonelaje bruto: 2.112,06
Toneladas

Tonelaje neto: 1.277,74 To-
neladas.

Desplazamiento méxima
carga: 3.276,00 Tns.

Peso muerto: 1.592,00 Tns.

Velocidad maxima: 12 nu-
dos

Autonomia: 6.000 millas
N.° de hélices: Una

Caracteristicas Especiales:

— Hangar con instalacio-
nes de combustible y arran-
que.

— Heliplataforma a popa
para helicopteros medios.

— Hospital a bordo.

El buque esta dotado con
los mas modernos equipos de
navegacion, comunicacioén y
apoyo, tales como situacion
via satélite, sonda de localiza-
cion de bancos de pesca, re-
cepcion de meteo por facsimil,
sistemas de transmision/re-
cepcidn por satélite, equipo de
télex, transceptores de baja y
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alta frecuencia, equipos de in-
vestigacion cientifica de salini-
dad y temperatura de las
aguas, etcétera.

Asimismo, el «Esperanza
del Mar» esta equipado con
un aparato emisor de electro-
cardiogramas por onda corta
y un microordenador conecta-
do con el Banco de Datos del
Programa de Sanidad Mariti-
ma, que permite la inmediata
obtencion de los antecedentes
sanitarios de los pacientes
asistidos.

Dispone también de servi-
cios complementarios de apo-
yo a la flota atendida, tales

como taller de reparaciones,
equipos de buceo y de faena
de remolque, potabilizadoras
de agua dulce y tanques suple-
torios de combustible para su-
ministro a los pesqueros en ca-
sos de necesidad.

La zona sanitaria o «zona
blanca», a semejanza de un
pequefio hospital en tierra, se
encuentra dotada de un qui-
rofano, salas de exploracion,
esterilizacién y curas, Unidad
de Cuidados Intensivos, rayos
X y camara oscura, laborato-
rio, farmacia y unidad de con-
servacion de cadaveres, etcéte-
ra. Cuenta con una capacidad
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hospitalaria de doce camas,
que puede alcanzar hasta un
total de treinta para los su-
puestos limite de catastrofes.

Por ultimo, se cuenta como
elemento complementario con
la inestimable y permanente
colaboracién de los helicopte-
ros del S. A. R., imprescindi-
bles en los supuestos de eva-
cuaciones y rescates urgentes.
Para ello, el «Esperanza del
Mar» va dotado de una he-
liplataforma.

La utilizacion de los equi-
pos y medios descritos permi-
te ofertar y acercar las accio-
nes asistenciales a los tripulan-
tes de los pesqueros que fae-
nan en el caladero. La asisten-
cia sanitaria asi prestada y los
apoyos logisticos realizados
evitan, ademas, un importan-
te nimero de evacuaciones,
remolques y retornos a puer-
to para atencién médica o re-
paraciones técnicas, paliando
asi la consiguiente pérdida de
jornadas de trabajo y los ulte-
riores perjuicios econdmicos.

La actividad del «Esperan-
za del Mar» se desarrolla en
las aguas comprendidas entre
los paralelos 21-00 y 25-00 N
y entre la linea de la costa afri-
cana y el meridiano 18-00 W,
sin perjuicio de que, ante de-
terminadas situaciones, se su-
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Cubierta baja del
buque-hospital
«Esperanza del
Mar». En ella se
encuentra una
parte sustancial
de las
instalaciones
sanitarias del
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En la cubierta
superior del
«Esperanza del
Mar» se

concentran los
servicios
destinados a la
tripulacion. A
pie de pagina,
esquema de la
cubierta de
toldilla.

peren esos limites. Permanece
en el caladero, por término
medio, 25 dias al mes, dedi-
cando la estancia en puerto a
los trabajos de conservacion,
mantenimiento y avitualla-
miento.

El puerto habitual de reca-
lada es el de Las Palmas. No
obstante, en diversas ocasio-
nes, ha efectuado estancias en
el puerto de Santa Cruz de
Tenerife.

Desde el mes de abril de
1982, en el que el buque inicid
su labor en el banco canario
sahariano, hasta el 31 de di-
ciembre de 1985, ha navegado
mas de 138.000 millas, en
1.020 dias de mar.

El «Esperanza del Mar»
ejerce su actividad, preferente-
mente, en dos grandes bloques
de acciones: la asistencia sani-
taria en sus distintas modali-
dades de prestacion, y las ac-
tuaciones de apcyo y logisti-
cas, diversificadas en funcion
del servicio precisado.

Las especiales caracteristi-
cas que reune la asistencia sa-
nitaria a través de un buque
hospital como el «Esperanza
del Mar» deben basarse en
unas prestaciones que permi-
tan abordar actuaciones de
urgencia médico-quirturgicas,
mantenimiento a corto y me-

dio plazo y evacuacién urgen-
te si fuese preciso. Su actua-
cidn se basa en el concepto de
una unidad mévil de asisten-
cia de choque en diagnodstico
y terapéutica, al tiempo que
permite establecer pautas de
desarrollo de medicina pre-
ventiva maritima, en un me-
dio tan especial como el mar
y, en concreto, en el banco ca-
nario sahariano. :

La coordinacion de las ac-
tividades del buque sanitario
con el resto de los Centros del
Programa de Sanidad Mariti-
ma se establece a través del
Centro Coordinador-Centro
Radio Médico de Madrid
donde esta el Banco de Datos
informatizado, que permite
conocer los antecedentes del
tripulante atendido desde su
reconocimiento médico previo
al embarque, pasando por sus
procesos patologicos anterio-
res a la consulta de la que es
objeto, repatriaciones, eva-
cuaciones, etcétera. Al mis-
mo tiempo, el buque dispone
de una terminal del Banco de
Datos, a través de la que se
incorpora a aquél las Histo-
rias Unificadas de accidente y
enfermedad realizadas a bor-

0.

La flota pesquera espafiola
que faena en el banco canario

sahariano, cifrada en
1.000-1.200 barcos y
12.000-15.000 hombres, puede
contactar con el buque «Espe-
ranza del Mar» a través de ra-
diofonia, radiotelegrafia o via
satélite. Establecida la comu-
nicacién, en un primer mo-
mento se consulta al paciente
a través de estos medios y el
equipo facultativo evalia la
necesidad de pasar a una con-
sulta ambulatoria o, en su
caso, a su hospitalizacion. Si
fuese precisa ésta, el enfermo

permanccera a bordo hasta su
recuperacion y reingreso a su
barco o sera evacuado en ra-
z6n de su estado a través de
un pesquero que se dirija a
tierra, en el propio «Esperan-
za del Mar» o bien a través de
un helicoptero del S. A. R.

Desde el inicio de la activi-
dad sanitaria del «Esperanza
del Mar» y hasta el 31 de di-
ciembre de 1985 se han reali-
zado un total de 8.053 asisten-
cias sanitarias. Esta cifra se
desglosa en 5.555 consultas ra-
diomédicas, de las cuales el 72
por 100 lo han sido por enfer-
medad comun y el 28 por 100
restante por accidente de tra-
bajo. Se han efectuado 1.760
consultas ambulatorias, el 63
por 100 por enfermedad y el
37 por 100 por accidente y se

ha hospitalizado a 738 tripu-
lantes, el 56 por 100 por en-
fermedad y el 44 por 100 res-
tante por accidente. Final-
mente, s¢ han realizado un to-
tal de 187 intervenciones qui-
rurgicas.

Los procesos atendidos a
bordo han determinado un to-
tal de 468 evacuaciones, distri-
buidas de la siguiente forma
en razéon del medio utilizado:
el 38 por 100 en pesqueros, €l
8,5 por 100 a través de heli-
coptero y el 53,5 por 100 en el
«Esperanza del Mar».

Desde el afio 1982 hasta no-
viembre de 1984 se produjo un
aumento continuo de las con-
sultas radiomédicas, aprecian-
dose desde entonces un des-
censo progresivo por dos ra-
zones fundamentales. De un
lado, la puesta en marcha del
Programa de Sanidad Mariti-
ma y, en concreto, de los nue-
vos Centros de Reconoci-
mientos Médicos que garanti-
zan que el hombre del mar
embarque en mejores condi-
ciones de salud. De otro, la
propia experiencia adquirida
por los patrones después de
tres afios y medio de contac-
tos sucesivos con el «Esperan-
za del Mar» hace que no re-
quieran su asistencia ante pro-
cesos banales.

Las consultas ambulatorias
y hospitalizaciones, aun man-
teniéndose en un umbral mas
0 menos constante, han sufri-
do un ligero aumento debido
a una mejora en el aprovecha-
miento de las prestaciones del
buque en razdn de la experien-
cia adquirida.

Sin entrar en un estudio
profundo de la patologia, su
distribucidn y sus causas, si s
necesario apuntar que las con-
diciones de vida y trabajo a
bordo representan el principal
factor morbigeno encontrado.
Ello es ms claro si tenemos
en cuenta que la patologia di-
gestiva presenta la incidencia
més elevada. A nadic se le
oculta la intima relacion de la
misma con factores tales
como la irregularidad en el rit-
mo de trabajo y de las comi-
das, la ingesta alcohdlica y ta-
baquica, los factores psicoma-
ticos, el alejamiento de la fa-
milia y entorno social, etcé-
tera.

El 16 por 100 de la patolo-
gia encontrada por enferme-
dad comiin es debida a proce-
sos dermatoldgicos. Aqui, del
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mismo modo que en los pro-
cesos digestivos, las condicio-
nes en las que se realiza el tra-
bajo son un factor de vital im-
portancia. El trabajo en un
medio constantemente hiime-
do que favorece la maceracion
e infeccién de la piel, las con-
diciones higiénicas a bordo, la
escasez de agua dulce, etcéte-
ra, crean el estado idéneo para
que este tipo de afecciones to-
men Cuerpo.

Se podria continuar en el
analisis pormenorizado de los
procesos patoldgicos y su inti-
ma relacién con el medio, lo
cual se haria mucho mas niti-
do al referirse a la elevada in-
cidencia en los accidentes de
trabajo. Sin embargo, en este
punto, es preciso significar
que la evidencia de los datos
extraidos nos lleva a una con-
clusién unica y clara: sélo un
auténtico esfuerzo dirigido a
la medicina preventiva, educa-
cion sanitaria y mejora en las
condiciones de vida a bordo,
pueden tener un efecto direc-
to en la reduccion de la pato-
logia del hombre del mar. El
«Esperanza del Mar» es y se-
guira siendo una necesidad en
el mundo sanitario maritimo,
pero es urgente reforzar la ac-
tividad preventiva a fin de ele-
var el nivel de salud del traba-
jador, articulando el funciona-
miento de los distintos niveles
de actuacién sanitaria sobre la
poblacién laboral maritimo-
pesquera de un modo escalo-
nado desde el nivel educativo
al profesional, de un modo in-
tegrado desde el medio fami-
liar al laboral y de un modo
unitario desde el hombre a su
medio de trabajo. Solo asi se
conseguira elevar el nivel de
salud.

El «Esperanza del Mar» fue
concebido en un primer mo-
mento como buque sanitario.
Sin embargo, la experiencia
acumulada dia a dia y la pro-
pia demanda de la flota obli-
garon a incrementar paulati-
namente las prestaciones com-
plementarias de apoyo logisti-
co, de tal manera que este tipo
de asistencias ha traido apare-
jada una cada vez mas alta es-
pecializacién de la tripulacién.
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La mecanica de la asisten-
cia de apoyo logistico, al igual
que la sanitaria, pasa por un
contacto previo con el «Espe-
ranza del Mar» a través de los
diferentes sistemas de comuni-
cacion. Una vez establecida
ésta y en orden a la prioridad
de las demandas, en las que
tienen preferencia aquellas
que son de tipo sanitario, se
conforma un plan de asisten-
cias en razéon de su urgencia.
De este modo se atienden ave-
rias mecanicas, eléctricas y
electronicas, se suministra
combustible, agua potable o
viveres, se realizan trabajos de
reparacion por medio de bu-
70s, etcétera.

Elriesgo que conlleva el tra-
bajo en la mar, en un medio
moévil y aislado, requiere una
atencion especifica a las medi-
das de seguridad, de modo
que, ante cualquier imprevis-
to, se puedan tomar las medi-
das oportunas de forma agil y
eficaz. Por eso, a bordo del
«Esperanza del Mar» se efec-
tuan con periodicidad ejerci-
cios de abandono de buque,
ejercicios contra incendios, et-
cétera, en los que participa no
solo la tripulacion sino tam-
bién los trabajadores even-
tualmente a bordo del buque
y en condiciones de aptitud
para su realizacion.

En este sentido el «Esperan-
za del Mar» debe ser, y asi lo
demuestra, un ejemplo de se-
guridad. Mensualmente se
realizan estos ejercicios, que
contabilizan 84 hasta la fecha.

Por otra parte, la conflicti-
vidad del banco canario saha-
riano, el gran numero de bu-
ques que en €l faenan y las
propias condiciones en las que
se desarrolla el trabajo, han
obligado en multiples ocasio-
nes a efectuar labores que han
sido objeto de encomio en los
medios de comunicacion y
otras que, calladamente, se
han realizado en condiciones
muy dificiles.

En este sentido, conviene
traer al recuerdo la asistencia
prestada a embarcaciones
ametralladas, el rescate de tri-
pulantes naufragados, los re-
molques, las reparaciones de
vias de agua, donde la labor
del «Esperanza del Mar» ha
tenido una importancia vital
y ha supuesto un importante
numero de salvamento de vi-
das que hablan de la entrega

demostrada por su tripula-
cion. Si a ello sumamos 1a efi-
cacia en ¢l tratamiento sanita-
rio de choque de las 8.053 asis-
tencias realizadas, estaremos
en disposicion de afirmar que
el «Esperanza del Mar» ha ve-
nido desarrollando una activi-
dad tan necesaria como eficaz.
Han sido, pues, a lo largo de
estos tres afios y medio, un to-
tal de 11.930 actividades sani-
tarias, 1.328 de apoyo logisti-
co, 122 actividades comple-
mentarias y mas de 138.000
millas navegadas, que refieren
por si solas esa necesidad y efl-
cacia del «Esperanza del
Mar».

INTERVENCIO

OMO ya se ha puesto de

manificsto, las actuaciones

del «Esperanza del Mar»
han sido multiples y diferentes en
estos afios de labor continuada en
¢l caladero canario-sahariano. No
obstante, conviene resaltar aqui
una serie de hechos que, por la im-
portancia de su contenido, han te-
nido amplia repercusion en los me-
dios de comunicacion y permiten
dar una panoramica de la muy va-
riada ¢ importante tarea que el bu-
que «Esperanza del Mar» cumple
en beneficio de la gente de mar.

En recuadro aparte inclui-
mos una relacion de las actua-
ciones llevadas a cabo por el
«Esperanza del Mar». Se tra-
ta de los acontecimientos mas
conocidos, pero seriamos in-
justos si no indicasemos que
son solamente la punta tragi-
ca del iceberg. Ocultos bajo
ellos estin mas de mil dias y
mil noches de permanente
presencia y de actuaciones
constantes solo rescatadas del
anonimato en el momento de
la operacidn finalizada y de la
mutua felicitacion. W

El homenaje al
«Esperanza del
Mar» dio ocasion
para presentar
piblicamente el
folleto que sirve
de base al
presente reportaje,
asi como otras
publicaciones del
ISM.



ES MAS DESTACADAS DEL «ESPERANZA DEL MAR»

— 15 diciembre 1982: Remolque
al «Buenaventura».

— 28 febrero 1983: Rescate de
diez ndufragos del B/P «Pachina».

— 26 marzo 1983: Remolque al
«Cotorredondo I».

— 19 julio 1983: Evacuacion de
dieciséis naufragos del «Tirma».

— 27 septiembre 1983: Rescate
de veintidds naufragos del «Massd

— 14 octubre 1983: Asistencia al
pesquero ametrallado «Driss»,

— 19 diciembre 1983: Asistencia
al buque incendiado «Xeitoso».

— 19 marzo 1984: Remolque al
«Marreca I».

— 4 abril 1984: Naufragos del
«Mahanova I». Tareas de rastreo.

— 18 abril 1984: Rastreo de
hombre al agua del «Cotorredondo

— 27 abril 1984: Evacuacion de
once nufragos del «Playa de Ba-
quio».

— 26 mayo 1984: Remolque al
«Brisca».

— 15 junio 1984: Evacuacion de
diez nufragos del «Orma Porto».

— 14 agosto 1984: Rastreo por
hundimiento del «Islamar III».

35». II». — 22 agosto 1984: Rastreo en la
TABLA DE NAVEGACIONES
1982 1983 | 1984 1985 TOTAL
Millas navegadas .....................| 23.118 30.760 37.463 -'4&._94?" 138.288
Tiempo total invertido ................ 3904 h | 6:682h | 6.224h. | 6915h | 23.728 h.
35 m. 50 m. 58 m. 52 m. 15 m.
Velocidad media .....................| 8,78 nudos | 8,64 nudos | 8,97 nudos | 9,52 nudes | 8,97 nudos
Dias de mar ... 173 280 262 305 1.020
ACTIVIDADES REALIZADAS POR EL «<ESPERANZA DEL MAR»
(ABRIL 1982/DICIEMBRE 1985)
1982 1983 1984 1985 TOTAL
1. APOYO LOGISTICO
Trabajos efectuados por buzos .......... 30 81 122 136 369
Asistencias mecanicas ...t 8 13 33 39 3
Asistencias eléctricas ...............cccoo.... 3 12 18 29 62
Asistencias electrénicas ................. 3 65 81 67 216
Remolques efectuados ..............cc....... 2 2 2 1 7
Suministro de agua ..................... 3 27 47 31 108
Suministro de combustible ................. 1 0 1 3 5
Evacuaciones por helicdptero ............ ] 4 11 13 28
Evacuaciones a través de pesqueros 3 94 n 94 262
Evacuaciones por «Esperanza del Mar» 2 35 70 n 178
55 333 456 484 1.328
2. APOYO SANITARIO
Consultas radio-médicas .................. 68 2.153 2.016 1.318 5.555
Consultas ambulatorias ...................... 15 386 400 428 1.229
Desplazamientos médico a pesqueros .. 7 386 83 b5 531
Hospitalizaciones ...........ccccoccvicienns 14 218 233 213 738
Intervenciones guirdrgicas ................ 2 a1 62 82 187
Enfermos reintegrados a sus buques 9 148 207 17 535
Historias clinicas nuevas ................... 59 1.164 1.057 872 3.152
Defunciones ... 0 0 2 i 3
174 4.496 4.060 3.200 11.930
3. ACTIVIDADES COMPLEMENTARIAS
Ejercicios contra incendios ............... 7 8 10 12 37
Ejercicios abandono de buque .......... 5 7 8 14 34
Ejercicios hombre al agua ................. 1 3 2 7 13
Otras actividades ... 0 1 0 b 6
Colaboracion bugues de la Armada .. 6 4 8 14 32
19 23 28 52 122

zona del ultimo avistamiento del
«Montrove».

— 15 octubre 1984; Reparacion
de via de agua del «Chiquita», evi-
tando el naufragio del mismo.

— 28 noviembre 1984: Evacua-
cién de once naufragos del «San
Gabriel».

— 8 diciembre 1984: Rastreo de
hombre al agua del «Alvarez En-
trena IV».

— 13 enero 1985: Rastreo por
hundimiento de una falia, ante se-
fial de SOS desde Dakla.

— 17 marzo 1985: Asistencia a
herido en el ametrallamiento del
«Carmen de las Nieves».

— 9abril 1985: Rastreo de hom-
bre at agua del «Rio Sella».

— 22 abril 1985: Ante enferme-
dad de los mandos del «Pevegasa»,
se traslada Oficial desde el «Espe-
ranza del Mar» a dicho buque, a
fin de dirigir operaciones de regre-
S0 a puerto.

— 25 mayo 1985: Remolque al
«Greman.

— 6 junio 1985: Rastreo de
hombre al agua del «Atlas Yas-
mine».

— 13 junio 1985: Ante el ame-
trallamiento del «Peixe do Mar», se
recogen 13 tripulantes. Uno de ellos
es evacuado a través de helicoptero
del SAR, debido a su grave estado.

— 15 junio 1985: Evacuacion de
16 tripulantes, ante ¢l hundimiento
del «Antonio Rodriguez».

— 27 junio 1985: Rastreo de
hombre al agua del «Alvedro».

— 21 septiembre 1985: Asisten-
cia sanitaria a dos heridos, tras
ametrallamiento del «Tagomago».
Evacuados a través de helicoptero
dos heridos y un caddver.

— 14 octubre 1985: Pesquero
ruso aborda al «Alcoco»: 3 muer-
tos, 4 desaparecidos y 5 supervi-
vientes. El «Esperanza del Mar»,
fondeado en la Bahia de Nouadhi-
bou, en coordinacién con el Centro
Asistencial del ISM en esa ciudad,
asiste a los supervivientes y colabo-
ra en las gestiones ante las autori-
dades mauritanas a fin de repatriar-
los con prontitud. El dia 19 de oc-
tubre, el «Esperanza del Mar» llega
a Las Palmas con los caddveres a
bordo. Los supervivientes son repa-
triados via aérea por el ISM al dia
siguiente.

— 29 octubre 1985: Recogida y
evacuacion de 14 ndufragos del B/P
«Pedrefiar.

— 23 noviembre 1985: Se reco-
ge cadaver del B/P «Ulzama». B

HOJA DEL MAR 39



La plataforma de gas natural "Gaviota

A ocho kildmetros de la
costa, frente a Bermeo
(Vizcaya), se levanta en el
Cantébrico un extrano
hérreo marino, un palafito
metdlico en mar abierta: es
«Gaviotan, una plataforma
para la extracciéon de gas
natural. Obra de un
consorcio de compaiiias

extranjeras y de Hispanoil,
«Gaviotan estd a punto de
culminar sus trabajos de
construccion y perforacion.
En junio comenzard a manar
el gas de la tierra
submarina. Hemos visitado
la plataforma, visto sus
instalaciones, conocido cémo
se vive en ella.

UNA FABRICA

40 HOJA DEL MAR

EN MED




A
?.

ki

O DEL MAR

RIS

Como una
estrambotica
fabrica en
medio del
mar, la
«Gaviota» se
prepara
cuidadosa-
mente

para el Dia D:
cuando su
aguijon
subacuatico
pinche en la
bolsa de gas
natural que se
agazapa a 3
kilometros por
debajo de la
superficie.

E llama
«Gavio-
ta». Todo
se llama
aqui «Ga-
vieta». El
proyecto. La plataforma.
Hasta la bolsa subterranea de
gas natural, situada, al pare-
cer, a casl tres kilometros
bajo nuestros pies. No e¢s la
unica bolsa de gas de la zona.
Otra hay mas alla, frente a
Leméniz. Un nombre que
aqui se resisten a pronunciar,
supersticiosos. Esa otra bolsa
esta ya también bautizada. Le
dicen «Albatros», como la cé-
lebre nave, como la conocida
cancién. la palabra «alba-
tros» procede de una altera-
cién inglesa del castellano
«alcatraz». Es facil imaginar
por qué han preferido el tér-
mino de origen anglosajon.
Imaginad que un dia ese pro-
yecto da nacimiento a yna
1sla, asi sea artificial, frente a
la costa. (A quién le gustaria
sentirse en Alcatraz?

La «Gaviota» es también
gso: una extrafia isla metdli-
ca, elevada sobre el mar, a
ocho kilémetros de la costa
bermeana. Como un gigan-
tesco mecano. Como un ex-
trafio horreo marino.

Hace varias semanas que
llueve sin parar sobre este tro-
zo del Cantabrico, pero la
mafiana de hoy ha amaneci-
do soleada y el helicoptero
podra hacer sin ninguna difi-
cultad el recorrido entre el ae-
ropuerto bilbaino de Sondica
y la plataforma.

En el aerédromo, al pie del
helicoptero, las medidas de
seguridad son estrictas. El de-
tector de metales recorre el
cuerpo de cada uno de los
que vamos a emprender el
vuelo. Nada de encendedores
de gas. Las cerillas pasan el
control, en cambio. Un mag-
netoscopio lleva a la pantalla
del monitor un documental
sin fin, en el que una voz, de
inconfundible acento por-
torriquefio, da cuenta de las
minuciosas instrucciones que
debera seguir cada pasajero.
Cierto es que los pasajeros no
prestan la menor atencion al
filme, como no sea para iro-
nizar con los exoticos angli-
cismos que salpican el discur-
so del locutor.
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—En Gran Bretafia obligan
a escuchar en silencio —co-
menta alguien que se ve que
conoce mundo—.

Aqui hacen lo que pueden.
Pasan la pelicula una buena
docena de veces, con la espe-
ranza de que, a fuerza de ma-
chacar, algo quede.

Salvavidas. Cintur6n de se-
guridad. Uno que debe que-
darse en tierra, porque la pla-
taforma estd a tope y, en caso
de emergencia, no habria si-
tio para ¢l en los botes salva-
vidas. Y el helicoptero que
alza el vuelo y sigue el valle,
hasta alcanzar el mar. A esta
altura, la vista es espléndida.
San Juan de Gaztelugatxe,
con su ermita y sus bellas cue-
vas, ofrece reflejos de sorpre-
sa al sol de la maifiana, au-
sente durante tanto tiempo.
La isla de Izaro (;quién no la
conoce, al menos de las peli-
culas?), el cabo Matxitxako,
con la planta del gas en cons-
truccién, Bermeo y, poco a
poco, esa pulga que va cre-
ciendo: la plataforma.

El helicoptero toma tierra
(es un decir) sobre el peque-
fio helipuerto, situado en di-
reccidbn noroeste, si nos fia-
mos de la brajula, o a popa,
si lo miramos como una em-
barcacion.

Nos recibe el jefe de segu-
ridad de la plataforma, Anto-
nio Onaindia. Alto, nervioso,
estricto, nos da una nueva lis-
ta de instrucciones de seguri-
dad. Son trece, en concreto, y
hacen una curiosa mezcla de

K

admoniciones morales y nor-
mas abiertamente pragmati-
cas: «No se vea envuelto en pe-
leas», «No gaste bromas de
mal gusto», «Nunca corra a no
ser en caso de emergencia»,
«Esta prohibido fumar en las
instalaciones de la plataforma
‘Gaviota’, excepto en el modu-
lo de acomodacion y en la ofi-
cina de perforacién alto nivel
médulo 5»... Antonio Onain-
dia, capitan de barco, es uno
de los hombres de més edad
a bordo de la «Gaviota».
Pronto tendra un nuevo des-
tino, en tierra, pero de mo-
mento sigue entregandose a
su labor con espiritu meticu-
loso. De pie sobre este extra-
flo ingenio metélico, palafito
en mar abierta, el capitan
Onaindia ofrece un gesto de
desolada melancolia:

—Nosotros somos gente de
mar. Yo he dedicado toda mi
vida a la mar.

Y la «Gaviota» no tienc
quilla, ni hélice, ni timon. Ni
siquiera huele a salitre.

La seguridad es casi una
obsesién. Cada pared recuer-
da las prohibiciones, las exi-
gencias. Cada artilugio tiene
su capitulo de alarmas. Y eso
que, de momento, aqui no
hay maés gas que el de los fo-
gones de la cocina y el que
alimenta la antorcha: una es-
pecie de grua en cuyo térmi-
no se mantiene una llama
permanente, destinada a que-
mar todos los escapes que
puedan producirse.

—El aviso de alarma es un

Adolfo Gonzalez de Andica-

na, responsable de los De-

partamentos de Relaciones

Sociales y Servicios Gene-
rales.

pitido agudo e intermitente
—nos previenen—.

A lo que, por supuesto, no
hacemos mucho caso. O, me-
jor dicho, no se lo hacemos
hasta que lo oimos silbar des-
de los altavoces, minutos des-
pués.

Damos por supuesto que es
un simple ejercicio, una prue-
ba para mantener engrasado
el mecanismo. Pero no. La
alarma es real. Los trabajado-
res se dirigen, rdpidos pero
Sin COTTer, a Sus respectivos
botes salvavidas. A nosotros
nos toca el bote 2, cara al
norte. Segiin llegamos, recibi-
mos nuestro salvavidas

correspondiente. El ambiente
es, sin embargo, relajado. Un
trabajador nos lo explica:

—Los mecanismos que dis-
paran la alarma son tan sensi-
bles que se ponen en marcha
cada dos por tres.

En inglés y castellano, los
altavoces ordenan mantener-
se en situacion de alerta y
junto a los botes salvavidas
«hasta nuevo aviso». Son unos
diez minutos los que pasan
hasta que llega ese nuevo avi-
sO:

—Atencion, atenciéon. Se ha
tratado de una falsa alarma.
Pueden regresar a sus ocu-
paciones.

La plataforma parece sufrir
un proceso de congestion de-
mografica. Es el resultado de
la aglomeracion del personal
de perforacion, construccién
y produccion. Cuando el tra-
bajo de construccion v perfo-
racion esté concluido, queda-
ran a bordo tan sélo los cua-
renta trabajadores de produc-
cién, que seran los encarga-
dos del funcionamiento nor-
mal del ingenio. Llegara en-
tonces la calma. De momen-
to, es la actividad febril, que
en las labores de perforacion
cobra perfiles espectaculares.

Hasta ahora, la tarea de
drilling ha conducido a una
hondura de 400 metros por
debajo del fondo del mar, que
estd, por su parte, a 105 me-
tros de la superficie. La bolsa
de gas se sitia, segin las pre-
visiones, a unos 2.500 metros
de profundidad. Se trata de
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llegar a ella perforando pn-
mero en vertical, luego tor-
ciendo la marcha. El primer
contacto con el gas se produ-
cird, si las previsiones son
exactas, en junio. Pocos me-
ses después, la extraccion de
gas tomara su marcha nor-
malizada.

Hay, pues, en la «Gavio-
ta», dos tipos de trabajadores:
los que estan de paso, labo-
rando para poner el tinglado
a punto, y los que seguiran
luego,” manteniendo la pro-
duccién de gas natural. La
autoridad a bordo la ostentan
dos OIM (Off-shore Instala-
tion Manager), que se alter-
nan: hoy es el turno de Fred
Jewitt, un inglés risuefio y
educado, que transpira efi-
ciencia.

—He’s here the first under
God —nos lo presentan—.

El rechaza ser aqui el pri-
mero después de Dios; amable,
se conforma con la segunda
plaza, sin explicar quién ocu-
pa la primera.

La estructura de mando,
salvando al jefe de Base, res-
ponsable de Hispanoil en
tierra, tiene a su frente al
OIM, del que dependen el
asistente, el jefe de Seguridad,
el supervisor de Produccion y
el supervisor de Manteni-
miento. A partir de ahi, la pi-
ramide se abre hacia abajo:
operadores, panelistas, instru-
mentistas, mecanicos, electri-
cistas, etcétera.

Adolfo Gonzalez de Andi-
cana, responsable de los De-

Fred Jewitt, Off-Shore Instalation Manager (OIM), es la
maxima autoridad a bordo de la «Gaviota».

partamentos de Relaciones
Sociales y Servicios Genera-
les, es nuestro anfitrién. El
nos cuenta en qué momento
se encuentran los trabajos en
la planta de Matxitxako, don-
de ya se conduce gas en sen-
tido contrario para probar los
circuitos. Nos habla de las
instalaciones de Areetak, de
donde proceden no pocos de
los materiales utilizados en
los trabajos de afianzamiento
de la obra de perforacion.

Es esta una empresa colec-
tiva, en la que participan dos
firmas norteamericanas, una
francesa y, por parte local,
Hispanoil, al 50 por 100 en
las tareas de construccién, al
70 en las de explotacion. Es
también —nadie lo niega—

una empresa cara, en las que
las cifras de inversion alcan-
zan niveles astronémicos.

La politica de personal esta
en conformidad con esos ni-
veles. Se trata de obtener la
maxima productividad, y los
medios se escatiman poco.

La jornada a bordo es
dura. Doce horas de trabajo
en dos turnos. Doce horas
que, con los tiempos de co-
mida y breves descansos, se
quedan en once. Y prohibido
fumar en los lugares de tra-
bajo. Y prohibido, radical-
mente prohibido, beber alco-
hol en cualquier punto de la
plataforma. Y disciplina es-
tricta, practicamente militar.

A cambio de ello, el 14/14.
Eso quiere decir que 14 son

Cocina,
comedor,
dispensario...
Las
instalaciones
interiores, si
no lujosas,
son coOmodas
y correctas.
No se
escatiman
gastos para
lograr unas
condiciones
de confort
adecuadas.

los dias que cada trabajador
puede permanecer como tope
en la plataforma. Y que son
14 las jornadas que como
poco pasara luego en tierra,
descansando, en recupera-
cién. En total, un maximo de
145 dias de trabajo anuales.
O, si se prefiere, siete meses y
medio de descanso al afio, a
cambio de los cuatro meses y
medio de trabajo.

Los salarios estan en con-
sonancia con este tipo de tra-
bajo, «a la americana». Ape-
nas puede encontrarse nadie
en la plataforma que tenga
ingresos reales inferiores a ias
200.000 pesetas mensuales.
Las cifras se disparan cuando
se trata de puestos de alguna
responsabilidad: 300.000 pe-
setas no es una mensualidad
rara, ni mucho menos.

Si dejamos a un lado a los
trabajadores de perforacion y
construccion, sujetos a las
normas establecidas por sus
empresas, que laboran para la
plataforma segtiin acuerdos
temporales, hay aqui tres ti-
pos de contratos. El tipo su-
perior es el de los contratos
indefinidos. Son un 25 por
100 del total y estan conside-
rados como parte de las plan-
tillas tanto de la plataforma
como de la base de Matxitxa-
ko. El siguiente tipo de con-
trato esta formado por aque-
llos que tienen como plazo de
finalizacion el de la explota-
cion de la propia bolsa de
gas. En teoria, la bolsa tiene
una capacidad de explotacién
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estimada en unos 10/12 ailos.
No obstante, ¢l plazo puede
prolongarse por diversos mo-
tivos: porque la extension de
la bolsa resulte mayor de la
prevista, porque el ritmo de
explotaciébn se aminore en
funcion de consideraciones de
politica energética global,
porque se inicie la explota-
cion de la bolsa «Albatros»...
De este modo, los 10/12 afios
pueden considerarse como un
plazo minimo de duracién del
contrato, que puede extender-
se por varios afios mas. En
estas condiciones se encuentra
el 70 por 100 de la plantilla.
En fin, el 5 por 100 restante
estd constituido por personal
contratado por seis meses, en
régimen de formacion. Se tra-
ta de personas de las que no
se tiene la completa seguridad
de que vayan a responder con
precision a las tareas para las
que han sido contratadas.
Esos seis meses sirven como
prueba, superada la cual pa-
saran a entrar en la categoria
anterior.

La empresa ha selecciona-
do atentamente a los trabaja-
dores en conformidad con un
perfil previo. Ha buscado
personas cuya edad oscilara
entre los 30 y los 40 afios, que
residieran en el area de Ber-
meo, que tuvieran un pasado
profesional ligado a la mar,
que contaran con experiencia,
que conocieran idiomas...
Aunque ello no figure en el
retrato-robot, se dirfa que

Rapidamente, pero sin correr, los trabajadores responden a
la sefial de alarma dirigiéndose a los botes salvavidas.

también se ponia como con-
dicion que la persona aspi-
rante al puesto de trabajo fue-
ra hombre: segin se nos dijo,
sélo hay una mujer contrata-
da para la plataforma. Noso-
tros no la vimos.

—Es un asunto delicado

—dice Adolfo Gonzilez de
Andicana—. En las platafor-
mas del Mar del Norte si hay
mujeres, y en proporcién con-
siderable. En otros paises, en
cambio, no.

De 6 de la mafiana a 6 de
la tarde, de 6 de la tarde a 6

de la manfana, los turnos se
encadenan. De las 12 horas
de tiempo libre, ocho se de-
dican a dormir. Es poco mas
lo que queda. Y tampoco son
demasiadas las posibilidades
abiertas al ocio. Hay dos sa-
las de television a disposicién
de los trabajadores: una lo es
también de video, y la otra
comparte su espacio con la
sala de lectura y de juegos. La
gente se queja de la baja ca-
lidad de las peliculas de video.
La empresa dice estar dis-
puesta a conseguir «lo mejor
que haya en el mercado», se-
gun un principio elemental:
«Con los presupuestos que se
manejan aqui, no nos vamos a
crear problemas por unos
cuantos miles de pesetas.»

Las habitaciones destina-
das a los trabajadores respon-
den a un criterio bésico: la
utilizacion maxima del espa-
cio. Fuera de ello, son limpias
y confortables. Todas ellas
cuentan con bafio completo y
calefacciéon. Actualmente se
alojan hasta cuatro personas
por camarote. Cuando se
quede Unicamente el personal
de produccién, cada camaro-
te alojard a dos personas so-
lamente. El comedor es lim-
pio y espacioso. La comida,
abundante, correcta y gratui-
ta. A lo largo del dia, en la
cafeteria, los trabajadores
pueden abastecerse de fiam-
bres y reposteria libremente,
lo mismo que de café, zumos
y refrescos.
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La pesca podria ser una ac-
tividad interesante, pero esta
rigurosamente prohibida. El
calor producido por las labo-
res de drilling y la luz perma-
nente de la platatorma atraen
a los peces, pero la empresa
no quiere tener conflictos con
los pescadores. Los hubo
cuando se realizaron los tra-
bajos de prospeccion, para los
que se utilizaron cargas ex-
plosivas que, al decir de los
pescadores, ahuyentaban la
pesca. Los merluceros tam-
bién tienen su capitulo de
quejas. Se trata de evitar los
roces.

La «Gaviota» estd perma-
nentemente flanqueada por
varios barcos. Hay dos re-
molcadores (el «<Remolcanosa
100» y el «Off Bilbao») que
realizan labores de abasteci-
miento. Ademas, el «Aznar
José Luis» y el «Ibaizabal IV»
se turnan en una labor de
permanente vigilancia, apos-
tados en stand by para cual-
quier labor de asistencia que
fuera precisa.

Un problema importante es
el de las comunicaciones. La
plataforma estd comunicada
con tierra por un servicio de
helicopteros —tres en total—
que hacen el recorrido entre
el aeropuerto de Sondica y la
«Gaviota» varias veces por
dia. Un helicoptero esta per-
manentemente dispuesto en
Sondica para volar a la pla-
taforma en caso de emergen-
cia. No obstante, las condi-

Antonio Onaindia, jefe de Seguridad, muestra el sistema de
deslizamiento de los cables de la plataforma mdvil de
perforacion.

ciones meteoroldgicas del
Cantabrico hacen que, con
cierta frecuencia, los helicop-
teros no estén en condiciones
de volar. En ese caso, ¢l «Az-
nar José Luis» y el «Ibaiza-
bal IV» tienen que ponerse en
marcha. Son barcos con po-
tentes motores, capaces de

afrontar condiciones adversas
con éxito.

El trabajo en la «Gaviota»
se realiza en un medio dificil,
en el que los accidentes distan
de ser imposibles. Si el acci-
dente es leve, el dispensario
esta en condiciones de hacer-
se cargo de la cura. Se trata

Cuatro
aspectos de la
omnipresente
seguridad:
operacion de
evacuacion,
antorcha
quemadora de
escapes,
helicoptero y
el «<Aznar José
Luis» en labor
de vigilancia.
La seguridad
como valor
supremo.

de un dispensario de urgencia
bien dotado en materia de
medios. A su frente hay un
ATS. ;Por qué no un médi-
¢o? «No, desde luego, por pro-
blemas econémicos. Lo que
queremos es que en la plata-
forma haya una persona que se
encargue simplemente de los
primeros auxilios, en tanto lle-
ga el helicoptero. De haber
una emergencia, avisamos in-
mediatamente a tierra. Alli
contamos con un médico con-
tratado para estar a nuestra
disposicion las 24 horas del
dia. En cuanto es avisado de la
naturaleza del problema, bus-
ca el hospital adecuado. Y asi
que el helicoptero llega a Son-
dica, hay una ambulancia es-
perando, para llevar al enfer-
mo o al herido al hospital. De
este modo, en poco mas de me-
dia hora se puede haber logra-
do la hospitalizacién.»

El dia D llegard en junio,
cuando se arrive hasta el gas
escondido en la tierra, bajo el
mar. Entonces, lo que hoy no
es mas que una extrafa casa
metélica en obras en medio
del agua se convertird en una
maquina extractora de gas.
Las medidas de seguridad de-
jardn de ser un habito fatigo-
so, para transformarse en un
medio elemental de supervi-
vencia. Por las tuberias in-
mensas que se hunden en el
Cantéabrico empezard a aflo-
rar la codiciada energia. W

Texto y fotos: J. O.
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XXIV SALON NAUTICO EN BARCELONA ’

TRITERD
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ODOS los
aficionados a
la nautica, los
que buscan en el mar descan-
50, 0 los que consideran a este
medio como el idoneo para la
practica de su deporte favori-
to, han tenido la oportunidad
de adquirir o admirar las ul-
timas novedades del sector en
el XXIV Salén Nautico, cele-
brado en Barcelona entre los
dias 1 y 9 de febrero pasado.
El certamen fue inaugurado
por el Rey, las primeras au-
toridades de la Generalitat y
el ministro de Industria, Joan
Majo. Durante los cuatro pri-
meros dias de la Feria, el bu-
que-escucla «Juan Sebastidn
Elcano» estuvo fondeado en
el puerto de Barcelona, para
realzar con su presencia la
importancia de la exposicion.

Desde las populares tablas
de windsurf en sus distintas
versiones, hasta los yates mas
complejos, pasando por las
embarcaciones destinadas a
las mas diversas actividades
(competicidn, paseo, pesca,
crucero), estaban expuestas
en los 30.000 metros cuadra-
dos ocupados por la muestra.
Un total de 350 expositores,
procedentes de 20 paises, han
participado en la edicién de
este afio del Salén Nautico,
asentado en las instalaciones
de los Palacios de la Metalur-
gia, Congresos y Ferial del re-
cinto de Montjuic. También
estuvieron presentes diversos
organismos oficiales, como el
Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacion, la Di-

reccién General de la Marina
mercante y varias Federacio-
nes Deportivas.

La concentracién de los di-
ferentes sectores de cara al lo-
gro de una oferta comercial
mas concreta, pero no lesiva
para los intereses historicos
de los expositores, la promo-
cién a escala nacional e inter-
nacional del Salén y la con-
version de Barcelona en capi-
tal del mar durante nueve
dias, han sido los objetivos
primordiales de esta edicion.
Objetivos todos ellos cumpli-
dos, segin el presidente del
Salon, Jorge Salvat: «Hemos
mantenido las cotas de la edi-
cion anterior.» Y €s que, a pe-
sar de la brillantez de la ex-
posicién, la crisis que sufre el
sector subyacia en el ambien-
te. Por ello, esta edicion del
Salén Néautico se habia fijado
unas metas alejadas de cual-
quier triunfalismo. En esta
misma logica, los fabricantes
espafioles han preferido mejo-
rar y completar sus produc-
tos, mAs que acometer Nuevos
proyectos. Esta es la razén
por la que, salvo algunas ex-
cepciones, las novedades mas
destacadas han sido las pre-
sentadas por las empresas de-
dicadas a la fabricacion de
accesorios.

Una de las novedades mas
notables la constituy6 el
«Overkraft», un aerodesliza-
dor anfibio ultraligero capaz
de desarrollar, tanto en tierra
como en agua, velocidades
superiores a los 60 kilémetros
por hora. Se fabrica en ver-
sion monoplaza y biplaza y
su precio es de 700.000 pe-
setas.

En el Salén, las mas importantes
novedades de la industria del sector
quedaron expuestas ante
profesionales e interesados.
Paralelamente, la presencia del «Juan
Sebastidn Elcano» y diversas
actividades néauticas realzaban el
acontecimiento.

Del 1 al 9 del pasado febrero, Barcelona fue sede de la XXIV edicién del
Salén Nautico. Las principales novedades del mercado maritimo en sus
maés diversas variantes estuvieron expuestas en las instalaciones de los Pa-
lacios de la Metalurgia y de Congresos, y en el recinto ferial de Montijuic.
Paralelamente, se celebraron Jornadas de estudio, demostraciones, rega-

tas... Fueron nueve dias en que la ciudad condal tuve por centro al mar.
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La aplicacién de la energia
solar en el sector nautico es-
tuvo reflejada en el certamen
con placas solares para la
produccién de agua caliente y
energia eléctrica para el abas-
tecimiento de embarcaciones.
Otra de las novedades a des-
tacar fue el compartimento de
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| Los avances
técnicos en los
diversos tipos
de
embarcaciones,
desde las
populares
tablas de
windsurf a los
mas complejos
yates, ocuparon
los 30.000
metros
cuadrados de la
muestra nautica
barcelonesa. La
Feria precis6 de
tres sedes
expositoras
diferentes.

urgencia para tablas de wind-
surf —helpack—. Se trata de
un contenedor estanco, de re-
ducido tamarno, que, adosado
a la parte anterior de la tabla,
permite al navegante disponer
de un equipo minimo de so-
COfTo y supervivencia, com-
puesto por bengalas, cuerdas,

silbatos, brijulas. espejo, glu-
cosa y una manta (érmica. El
conjunto, que ha empezado a
comercializarse a raiz de su
presentacion en la Fera,
cuesta 5.000 pesetas y estd
pensado para navegantes
poco expertos que, vencidos
por las corrientes v exhaustos,
queden a merced de las olas.
Entre los numerosos mode-
los de embarcaciones que po-
dian contemplarse en el salon,
hay que destacar el velero
North-Wind-47, eclegido bar-
co del afio 1985. Se trata de
un modelo de bellas lineas y
preciso acabado, capaz de
ofrecer el disfrute y comodi-
dad que pueda desear el mas
exigente crucerista. Puede de-
finirse como un nuevo cldsi-
co dentro de los veleros de
este porte. Es un barco de
vela que navega sin presentar
problemas de maniobra, ca-
paz de alcanzar una notable
velocidad. Su construc-
cion se basa en la fi-
bra de vidrio. Lo
que mas lla-

ma la atenciéon es su alto
palo, que se eleva 17 metros
sobre la cubierta.

Los miticos 10 nudos, su-
puestamente inalcanzables
para todos los barcos de cru-
cero de eslora cercanos a los
14 metros, ahora son realidad
con el «Barracuda 45». Es un
velero ultra-ligero, con una
eslora de 13,70 metros, que
alcanza hasta 15 nudos. Tie-
ne un motor de 40 HP (caba-
llos fiscales) y solo pesa 5.700
kilos.

En medio de interminables
filas de veleros, motoras, ya-
tes y otras embarcaciones,
merecia la pena detenerse a
contemplar el modes-

to Pocket-Boat

(barco de bolsi-

llo). Se trata de una embar-
cacion plegable, portatil e in-
sumergible. Se monta en po-
cos minutos. Su casco no re-
quiere pintura, es de facil
mantenimiento y puede trans-
portarse en un simple por-
taesquies. La forma de su cas-
co y su reducido peso le per-
miten alcanzar una buena ve-
locidad, con un motor fuera-
borda de dos caballos. El
Pocket-Boat puede invernar,
sin ocupar apenas espacio, en
un garaje, en un sotano o en
cualquier otro lugar de alma-
cén. Admite un peso de 300
kilos. Resulta insumergible
debido a que el plastico con
el que estd construido es mas
ligero que el agua. Su precio
con remos es de 50.000 pese-
tas y con vela de 75.000.

El Salén Nautico quiso po-
tenciar también el apartado
de pesca industrial y artesa-
nal. A tal efecto, uno de los
pabellones estuvo dedicado
integramente a este sector.
Durante los dias que.durd el
certamen, se hicieron demos-
traciones de nuevos equipos
sobre barcos-escuela pesquec-
ros (15-17 metros de eslora)




instalados en el recinto ferial.
Con esta actividad, los arma-
dores, pescadores y cofrades
pudieron admirar in situ las
ultimas novedades de técnica
pesquera, tales como una
nueva maquinilla hidrulica
para pesqueros de cerco y un
halador de redes para pa-
langreros.

Como ya es tradicional,
durante el desarrollo del Sa-
16n se efectuaron diversas ac-
tividades paralelas. Asi el ya
clasico «bautismo del mar»
para escolares, que se llevo a
cabo con la colaboracién de
la Armada y en el que parti-
ciparon 8.000 jovenes, de 8 a
13 afios. Asimismo, el Centro
de Recuperacion de Investiga-
ciones Submarinas (CRIS)
montd en el recinto ferial un
imponente acuarama, en el
interior del cual un equipo de
submarinistas pertenecientes
a la entidad efectudé diversas
demostraciones bioldgicas,
arqueoldgicas y de ingenieria.
La Filmoteca de Cataluiia,
por su parte, organizd un ci-
clo de proyecciones de pelicu-
las especialmente dedicadas a
temas marinos. También se
celebraron una convencion de
clubes nauticos, la tradicional

regata «Salén Nautico» (que
fue ganada por el «Sirius [V»)
y cursillos de diversas moda-
lidades nauticas.

Especial interés tuvieron las
Jornadas dedicadas a la re-
percusion de IVA en el sector
nautico y las relativas a la
Pesca. De las primeras, la
conclusién mas clara que se
saco es que el IVA incide
ahora de forma favorable en
el precio de las embarcacio-
nes de entre cinco y nueve
metros de eslora, que han vis-
to reducida su carga imposi-
tiva en un § por 100. Sin em-
bargo, para el resto de las em-
barcaciones, el nuevo impues-
to supone un incremento de
la carga del 12 al 13 por 100,
segin su eslora. Hasta ahora,
las embarcaciones deportivas
y de recreo de hasta cinco
metros estaban exentas del
impuesto de lujo, y las de ma-
yor tamafio estaban gravadas
con un 33 por 100. Con la en-
trada en vigor del impuesto
comunitario todas las embar-
caciones de hasta nueve me-
tros pagaran en concepto de
IVA un 12 por 100, y las ma-
yores, un 33 por 100.

La progresiva disminucion
de aranceles que comporta la
entrada en la CEE tampoco
contribuira a favorecer la in-
dustria nautico-deportiva es-

pafiola, ya que facilitard la
entrada de productos extran-
jeros. Sin embargo, los fabri-
cantes espafioles afirman que
la competencia extranjera no
seria tan preocupante si el go-
bierno adoptara medidas de
proteccién semejantes a las
que adoptan Francia y otros
paises europeos o, en su de-
fecto, que consiguiera que los
productos espafioles recibie-
ran en aquellos mercados el
mismo trato que disfrutan en
Espafia los pro-
=t ductos impor-
-z tados. Esta
&7 diferencia de
" trato se concre-
ta en el hecho de
que, mientras en
Espafia la practica
diaria permite que cualquier
embarcacion pueda ser legali-
zada sin otro tramite que el
de satisfacer las cargas fisca-
les y aduaneras, en Francia,
por ejemplo, se obliga al im-
portador a efectuar una revi-
sién técnica a cada unidad
importada para verificar si
cumple o no las normas de
homologacién vigentes en el
pais.

Pero a pesar de estos in-
convenientes, la industria
nautico-deportiva de nuestro
pais goza de gran prestigio en
los mercados exteriores. En la
actualidad, el ntimero de em-
barcaciones exportadas es sie-
te veces superior al de las im-
portadas. Francia es el prin-
cipal cliente de los astilleros
deportivos espaiioles, seguida
de Estados Unidos e Italia.

Las jornadas dedicadas al
sector pesquero, fueron presi-
didas por el secretario general
de Pesca, Miguel Oliver, que
estaba acompaiiado por el di-
rector general de Ordenacion
Pesquera, Rafael Jaén, y los
presidente y director general
del Banco de Crédito Indus-
trial (BCI), Jestis Molina y
Jer6nimo Sinchez Blanco,
respectivamente. También
participaron el consejero del
Departamento de Agricultu-
ra, Ganaderia y Pesca de la
Generalitat, Josep Mir6 i Ar-
devol y el director general de
Pesca de este Departamento.
Por parte del Instituto Social
de la Marina estuvieron pre-
sentes su secretario general,
José Antonio Sénchez Riera,

En el Salon Nautico de
Barcelona estuvieron
presentes 350 expositores,
procedentes de una
veintena de paises. Aunque
aan no haya sido precisada,
la cifra de ventas rondara
los 5.000 millones de
pesetas.
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y la Directora Provincial en
Barcelona, Ester Cernuda.
En el transcurso de las reu-
niones, ¢l director general de
Ordenacién Pesquera, Rafael
Jaén, expuso lo que serd la
politica de su departamento
para el afio en curso. Estara
basada en tres objetivos pri-
mordiales: la ordenacion y re-
cuperacion del caladero na-
cional; el mantenimiento de
nuestra flota en los caladeros
extranjeros, y la potenciacién
de la acuicultura. Como pla-
to fuerte del futuro de la po-
litica pesquera, Rafael Jaén
anuncié que el proximo afio
se elaborard una Ley de Pes-
ca.
Se refiri6 también el direc-
tor general de Ordenacién
Pesquera a la necesidad de
adecuar nuestra legislacion a
la comunitaria y a la inten-
cién de publicar en el plazo
mis breve posible el decreto
sobre la pesca de arrastre en
el Mediterraneo y algunos re-
toques al de pesca de cerco,
para modificar las dimensio-
nes de las artes empleadas.
Adelantd que, en breve, se
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Y por ello los industriales del
sector han puesto el acento en la
mejora y perfeccion de los
productos anteriormente
existentes, mas que en la
presentacion de nuevos proyectos.

constituira la Jacumar, es de-
cir, la Junta Nacional de Ase-
soria de Cultivos Marinos,
prevista en la Ley de Cultivos
Marinos. Uno de los papeles
que desempeiara esta Junta
sera la coordinacién entre la
Administraciéon Central y las
Comunidades Auténomas,
que tendran importantes fun-
ciones de coordinacién para
distribuir las ayudas que lle-
guen de la Comunidad Eco-
némica Europea. También
estd prevista para este afio la
adaptacion y organizacidén
comun del mercado, que se
basard en el establecimiento
de un sistema de precios de
garantia como el ya existente,
pero que se hara extensivo a
20 especies, y en el someti-
miento de las mismas a una
norma unica.

Finalmente, y a preguntas
de los participantes, Miguel
Oliver anunci6 que se estd
preparando una reforma ad-
ministrativa del sector pes-
quero que podria desembocar
en una Secretaria de Estado,
y descart6 la posibilidad de la
creacion de un organismo

wome o
s et

o Al

unico para coordinar las
competencias maritimas, ya
que «un Ministerio del Mar es
muy complicado, porque hay
determinadas facetas que no se
pueden integrar en un vnico or-
ganismo, y ademds tenemos la
experiencia de otros paises,
como Francia, donde este tipo
de institucion ha fracasado».

Es pronto para aventurar
cifras sobre los resultados
economicos del XXIV Salon
Nautico, pero, segun las pri-
meras impresiones, estaran en
torno a las del pasado afio, es
decir, unas ventas por valor
de 5.000 millones de pesetas,
siguiendo asi la tonica de des-
censo iniciada en el afio 1980.
Este es considerado como el
mejor, ya que se facturaron
6.000 millones. En 1985, la ci-
fra de ventas fue de 4.800 mi-
llones de pesetas. El sector
nautico espaiiol no ha conse-
guido todavia un desarrollo
semejante al de otros paises
europeos. Las 85.000 embar-
caciones deportivas y de re-
creo censadas en diciembre de
1984 suponian un dos por
mil, cantidad muy inferior a

la de Noruega (162), los Pai-
ses Balticos y los de la Euro-
pa Occidental en general.

El resto de indices valora-
tivos caracteristicos (cons-
truccion de embarcaciones,
amarres, licencias federativas
y clubes, exportacién-impor-
tacion), estin consecuente-
mente relacionados con los
parametros anteriores.

El sector comprende 1.250
empresas, de las cuales son
industrias 686. Estin catalo-
gadas 85 de ellas como asti-
lleros constructores de em-
barcaciones deportivas. Estas
empresas proporcionan tra-
bajo fijo a unas 8.000 perso-
nas, indirecto a unas 25.000 y
eventual y estacional a unas
3.000. Aproximadamente
2.600 establecimientos comer-
ciales dedican toda o una par-
te de su actividad a la nauti-
ca de placer y deportiva. En
1983, nltimo afio del que exis-
ten datos disponibles, la fac-
turacién total del sector as-
cendié6 a 5.600 millones de
pesetas.

Si nos detenemos en la ac-
tividad exterior, observamos
que la balanza de pagos sec-
torial es tradicionalmente fa-
vorable en el orden de siete a
uno: 1.328 millones de pese-
tas en 1984 —correspondien-
tes a casi 1.200 unidades ex-
portadas— contra 181 millo-
nes y 72 embarcaciones im-
portadas. En promedio, Es-
pafia viene importando entre
un 20 y un 25 por 100 de su
facturacion total.

Las embarcaciones de mo-
tor constituyen el grueso de
las exportaciones, con un 73
por 100 de lo exportado en
1985, seguidas por las embar-
caciones a vela. El principal
cliente es Francia, que en
1984 adquirié 657 embarca-
ciones espafiolas.

Como ya se ha dicho ante-
riormente, en 1985 habia en
Espaiia 85.000 embarcacio-
nes, de las que el 74 por 100
tenian esloras inferiores a los
cinco metros; las de tipo me-
diano —entre los cinco y los
siete metros de eslora— eran
el 18 por 100, mientras que
las de mayor envergadura
constituian el grupo minorita-
rio, con un 8 por 100. M

Texto: Concha H. CARAZO
Fotos: Lluis SALOM



SERVICIO DE MEDICINA MARITIMA

Asistencia Sanitaria y Accion Social a bordo y en el extranjero a través de:

a) Centro Radio-Médico

RADIOTELEFONIA: Onda Corta (a lraves de Pozuelo)
Onda Media (a través de Costeras Nacionales)

RADIOTELEGRAFIA: a través de Aranjuez-Radio
CONEXION DIRECTA: Teléf. (91) 4103475 / Tx.: 43340 GRM E

b) Buque Esperanza del Mar BANCO CANARIO-SAHARIANO
RADIOTELEGRAFIA: a través de Aranjuez-Radio
RADIOTELEFONIA: EHOA
Apoyo Sanitario (hospitalizacion, radio-consulta. evacuacion)

Apoyo Logistico (asistencias mecanicas, eléctricas, buzos, elc,)

c) Centros en el Extranjero

St. Pierre. FRANCIA

Dispensaire Espagnol. Saint Pierre et Miquelon, 97.500 (France)
Médico: Telef. 412132  Tx.: 020424 Ardybia

O3 A. Social: Teléf 412132

St. John's. CANADA

Hogar del Marino Espafiol. Saint John's. Newfouniand A1C-1A9 (Canada)
Médico: Teléf. 754 00 77

Luanda, ANGOLA ~

Rua 4 de Fevereiro. 94. r/ch. C.P. 3810
Medico Teléf 71952 / Tx.: 3332

Walvis Bay. SUDAFRICA

Casa del Marino. P. O. Box 1191 - Walvis Bay 9190
Médico: Telef. 4155 / Tx.: 0908792

O A Social: Teléf. 5250

H Hospederia: Teléf. 4902

Nouadhibou. MAURITANIA
Dispensario Espanol. B. P. 155
Médico: Teléf. 2183 / Tx,: 448
Dakar. SENEGAL
Instituto Social de la Marina. B. P. 3149 y

Medico: Teléf. 21 3513 / Tx.: 451
O A, Social: Teléf, 213513 -

Maputo. MOZAMBIQUE
(En fase de creacion)

ALICANTE: Casa del Mar

Teléf. (965) 22 89 43

LA CORUNA: Casa del Mar.

Teléf. (981) 28 70 00

22 04 68 28 78 93

ALMERIA: Casa del Mar. Telél. (951) 23 82 22 LAS PALMAS: Casa del Mar, Teléf. (928) 26 80 12
2384 23 2680 16

BALEARES: Casa del Mar, Teléf. (971) 22 26 01 Centros de Reconocimiento y LUGO: Casa del Mar Teléf. (982) 22 34 54
22 26 02 22 34 50

BARCELONA: Casa del Mar Teléf. (93) 319 03 62 Medicina Preventiva Maritima MADRID: Policlinica. . Telef. (91) 442 64 34
31903 66 44268 23

BILBAO: Casa del Mar, Teléf. (94) 411 77 00 en Direcciones Provinciales MALAGA: Casa del Mar Teléf. (952) 22 72 76
4127289 227275

CADIZ: Casa del Mar Telét. (956) 25 17 03 MELILLA: Teléf. (952) 68 16 64
2R 0 SANTANDER: Casa del Mar. Telét. (942) 21 20 97

CEUTA: Casa del Mar. Telét. (956) 51 22 99 21 46 00
il ) 22 SEVILLA: Teléf. (954) 27 80 03

CARTAGENA: Casa del Mar. Teléf. (968) 50 20 50 27 80 04
Gaiew TARRAGONA: Casa det Mar. Teléf, (977) 21 03 87

CASTELLON: Casa del Mar. Telét. (964) 22 14 08 TENERIFE: Casa del Mar. Teléf. (922) 27 11 50
22 00 08 : 2711 54

GIJON: Casa del Mar. Teléf, (985) 32 70 00 VALENCIA: Casa del Mar. Teléf, (96) 323 10 86
3270 09 3235197

GUIPUZCOA: Casa del Mar Teléf. (943) 39 86 40 VIGO: Casa del Mar, Teléf. (986) 29 27 00
39 86 41 290258

HUELVA: Casa del Mar. Teléf. (955) 25 84 11 VILLAGARCIA: Casa del Mar. Telgf. (986) 50 05 71
2574 11 50 17 81

MINISTERIO DE TRABAJO Y SEGURIDAD SOCIAL

SECRETARIA GENERAL PARA LA SEGURIDAD SOCIAL
INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA
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ADIZ blanca, lim-
pia, tierra de Hér-
cules. ¢La fundé
él, como jura la le-
yvenda? Si no fue
el hijo de Jupiter y Alcmena, al-
guien sabio y fuerte hubo de ser,
en todo caso: sabio, por descubrir
las promesas que el paraje ofre-
cia; fuerte, para defenderlo des-
pués de la inevitable codicia de los
demds.

El retroceso en la Historia en-
cuentra su primera huella unos
1.5600 afios antes de nuestra era.
Céadiz (Gades) constituia por en-
tonces una importante colonia pu-
nica, de floreciente comercio.
Como puerto, era ineludible punto
de atraque en los recorridos que
enlazaban Atlantico y Mediterra-
neo. Era también una puerta na-
tural para la vida econdmica de
toda la Bética. Cuando el Imperio
Romano conquisté medio mundo,
no se olvidé de la importancia es-
tratégica de Cédiz, y el propio Ju-
lio César creyé necesario visitarla.
Para entonces, ya Amilcar Barca
la habia tenido por base, y los ma-
rineros gaditanos contaban histo-
rias de sus viajes hasta el Béltico
y el Mar del Norte, o hasta Sene-
gal, en el otro sentido.

Decayé Cédiz por razones oscu-
ras en la época visigética, y man-
tuvo una vida indecisa en el curso
de la dominacién arabe. Tampoco
durante la baja Edad Media logré
recuperar su anterior pulso. Fue a
partir del siglo XVI cuando, como
punto de partida para los viajes a
las Américas y centro distribuidor

de su comercio, emprendié un
nuevo recorrido histérico de es-
plendor, rivalizando ventajosa-
mente con Sevilla. Ello la convir-
tié en punto de mira de la pirate-
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CADIZ

ria, que la acechd de continuo. La
cumbre de este negro capitulo de
la historia gaditana la alcanzé el
conde de Essex en 1596, sa-
queando e incendiando la ciudad.

De este tiempo data la constitu-
cion de Cadiz como centro de una
burguesia ligada a las virtudes del
librecambismo vy, por via de con-
secuencia, al ideario politico libe-
ral. Ello, unido a razones geoestra-
tégicas, justifica la presencia van-
guardista de Cadiz en todas las
empresas progresistas de la épo-
ca: Cortes Constituyentes de
1812; estallido revolucionario de
1920; resistencia, en 1923, con-
tra la reaccién armada de los Cien
Mil Hijos de San Luis; revolucion
de 1868, en la que amalgamé
cantonalismo e impulso libertario
de raiz campesina... Todo ello hace

que Céadiz haya sido, en la Histo-
ria de Espafa, un bastiéon perma-
nente de la lucha por el progreso.

A lo largo del siglo XX, el papel
econdémico de Cadiz ha vuelto a vi-
vir momentos de recesién, que-
dando cada vez mds circunscrito a
las labores de construccién naval
—éstas también probleméaticas—,
a sus funciones de base militar
maritima y, sobre todo, a la vitali-
dad de su puerto. Un puerto que
hoy afronta metas prometedoras,
que pueden entrafiar un nuevo re-
surgir econémico de la vieja Ga-
dir. m
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A lo largo del
presente siglo,
Cadiz ha ido
circunscri-
biéndose

cada vez mas,
desde el punto
de vista
econémico, a
las labores de
construccion
naval, a sus
funciones de
base militar
maritima vy,
sobre todo, a la
vitalidad de su
puerto.

UE va a nego-
ciar en la In-
dia?
GERVASIO
HERNAN-
DEZ.—Voy a mantener una se-
rie de conversaciones con los di-
rectivos de la «Shipping Corpo-
ration of India», para negociar
la posibilidad de traer la linea
de contenedores de esta empre-
sa al puerto de Algeciras o al
de Cadiz. Este trafico, en caso
de llegar a un acuerdo, signifi-
caria un aumento de veinte mil
contenedores al afio y el bene-
ficio economico seria de incal-
culables proporciones.

H. del M.—;La obtencion de
este trafico puede constituir una
dura batalla entre los puertos de
Algeciras y Cadiz, teniendo en
cuenta la competencia que man-
tienen?

G. H.—No hay competencia,
s6lo colaboracion. Bueno, com-
petencia leal si, pero esa es legi-
tima. Prueba de ello es que el
presidente de la Junta del Puer-
to de Algeciras ha ido antes que
yo a Bombai. Los dos decidi-
mos de comiin acuerdo hacerlo
asi, precisamente para dar la
impresion al gobierno hindu de
que, entre nosotros, no existia
competencia desleal. La verdad
es que el trato es de absoluta
lealtad y claridad, finico modo
que tienen las instituciones pu-
blicas de colaborar, en conexién
con el gobierno central.

H. del M.—Y en temas de
pesca, ;tampoco hay tensiones
entre los dos puertos?

G. H.—Bueno, problemas
existen en todas partes. En rea-
lidad lo que ocurre es que hay
poca pesca. Si hubiera mas, las
tensiones desaparecerian. Los
unicos problemas que surgen se
refieren a la explotacion. La
Junta del Puerto de la Bahia de
Cadiz quiere ser un cstamento
que ponga a disposicion de to-
dos los barcos espafioles la po-
sibilidad de entrar y canalizar
su pesca, en condiciones de
igualdad para todos los ciuda-
danos espafioles. Nosotros pre-
tendemos, al menos esa es la
idea general de la Junta, que
por el puerto de la Bahia de Ca-
diz entre el maximo de pesca
posible en condiciones de justi-
cia distributiva para todos los
armadores de Espafia que quie-
ran traer su pesca a este puerto.



Con el presidente del puerto

«VAMOS A ESTAR EN LA

PRIMERA LINEA MUNDIAL»

Gervasio Hernandez Palomeque, presidente de la Junta de Obras dei Puerto

de la Bahia de Cadiz, tiene por delante dos objetivos que considera «de vital

importancia»: 1a construccion del muelle del Bajo de la Cabezuela y la obten-
cion del estatuto de autonomia de su puerto. Ambos objetivos pueden encon-
trar via libre en breve plazo. En el momento de mantener esta entrevista, pre-
paraba la realizacion de una importante visita a la Unién India.

H. del M.—;Cuéles son los
problemas fundamentales que
tiene que afrontar la Junta en
1986?

G. H.—Nuestra gran espe-
ranza es que salga adelante el
proyecto del muelle del Bajo de
la Cabezuela, que ya estd apro-
bado por la Junta y propuesto
a la Direccion General de Puer-
tos y Costas. Sélo queda pen-
diente, por tanto, la decision del
Consejo de Ministros. Este pro-
yecto constituye el futuro del
puerto de la Bahia, porque estd
situado en una zona, entre
Puerto Real y Cadiz, que tiene
salida por ferrocarril y por
carretera. Las obras ya han sido
adjudicadas y el programa de
ejecucion prevé un plazo de die-
ciocho meses. Por lo que se re-
fiere a la inversidn, se calcula
que la cifra inicial podria ser de
1.800 millones de pesetas, aun-

que no se descarta un aumento
de dicha cantidad.

Pero el muclle del Bajo de la
Cabezuela quedara incompleto
si no se lleva a cabo el dragado
de la canal en la bahia, que con-
vertira al puerto de la Bahia de
Cadiz en uno de los puertos de
primera linea internacional. Si
conseguimos una canal de en-
trada a menos trece, es decir, a
trece metros de profundidad
como minimo en la marea mas
baja del afio, podran entrar casi
todos los barcos existentes en el
trafico mundial.

H. del M.—;Qué perspectivas
hay para los otros puertos que
pertenecen a la Junta?

G. H—La Junta tiene mu-
chas perspectivas en todos los
puertos: construcciones, obras,
servicios portuarios, etcétera.
Una de las mas importantes es

GERVASIO
HERNANDEZ PALOMEQUE

Nacié en Toledo hace 48 afios.
Casado. Tiene cuatro hijos.
Licenciado en Psicologia.
Inspector de EGB.

En 1978 fue nombrado ,
presidente de la Diputacion
Provincial de Céadiz, cargo que
desempefié hasta 1982.

Desde 1983 preside la Junta
del Puerto de la Bahia de Cadiz.

el dragado del puerto pesquero
de Rota, dragado que ya hemos
realizado, pero que tiene que
completarse con un espigén que
proteja, por poniente, la entra-
da de arenas. Otro problema
que tenemos que afrontar es el
acondicionamiento del muelle
de Puerto Real. La Junta ha
aprobado un presupuesto de se-
senta millones de pesetas para
¢l dragado de la canal de entra-
da hasta Puerto Real, con la
unica ilusidon de que Puerto
Real sea realmente un puerto.

Pero, volviendo a Cadiz, hay
que destacar otro proyecto fun-
damental: el espigon que bor-
dea la terminal de contenedores
del muelle de la ciudad, el mue-
lie Reina Sofia, prometido en su
dia por el gobierno de UCD y
que ahora nosotros estamos en
condiciones de llevar adelante.

H. del M:i—;Cual es el balan-
ce de la unificacion de los puer-
tos de la Bahia?

G. H.—Principalmente, que
no se dan palos de ciego. Cada
uno de los distintos enclaves
geoestratégicos o geoeconomi-
cos de la bahia ya no va por
su cuenta, sino que sigue una
linea coherente. El hecho de que
podamos hacer el Bajo de la
Cabezuela es una demostracion
de todo ello. En conclusion, se
estan sectorializando de mane-
ra racional todos los aprovecha-
mientos y los enclaves de la ba-
hia. Creo que este dato es lo
suficientemente significativo
como para justificar la uni-
ficacion.

H. del M.—;En qué tramite
se encuentra la posible concesion
del estatuto de autonomia para
el puerto de la Bahia de Cadiz?

G. H.—Eso no lo sé. Noso-
tros lo hemos pedido, pero es el
Consejo de Ministros quien tie-
ne que decidir, Hace ya varios
meses que la Junta aprob6, por
unanimidad, la peticién, pero
de momento sélo podemos per-
manecer a la espera. A nadie se
le escapan los beneficios que el
estatuto conlleva, en cuanto a
la realizacion de las inversiones,
al no tener que pasar por toda
una serie de canales burocrati-
cos que retrasan la ejecucion de
una obra. Se trata, en definiti-
va, de ganar en agilidad, sin per-
der conexion con el gobierno
central, que es como yo conci-
bo la autonomia.

H. del M.—;Qué cantidad se
ha destinado al puerto de la Ba-
hia de Cadiz en el plan de inver-
siones del MOPU para los proxi-
mos cinco afios?

G. H.—8.000 millones de pe-
setas. ;Que si es suficiente?
Nunca es suficiente una canti-
dad si se tienen en cuenta las
posibilidades. En términos rela-
tivos, el puerto de la Bahia estd
bien tratado, puesto que solo
tiene por delante a puertos mis
importantes, como ¢l de Barce-
lona o el de Bilbao. Pero, den-
tro de su misma categoria, al
de Cadiz se le ha destinado una
cantidad bastante mas elevada
que a otros. El de Algeciras, por
ejemplo, tiene una inversion de
5.000 millones de pesetas. En el
conjunto de puertos de las mis-
mas capacidades, tenemos que
reconocer que somos los mejor
tratados. @

Marga BOTIN
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¢Seria usted capaz de imaginar su
embarcacion moviéndose a
voluntad sin mds combustible que
el agua del mar? ;0 unas boyas
frente al puerto que, gracias al
vaivén de las olas, le
suministraran toda la energia
eléctrica que necesita? Hace algin
tiempo, estas preguntas podrian
parecer parte de un cuento, o de
una novela de Julio Verne: una
historia nacida de la imaginacion
de algin sabio loco. Sin embargo,
desde hace mds aios de los que la
inmensa mayoria de la gente cree,
los centros de investigacion mds
importantes, la mayor parte de
los Gobiernos de la tierra y, de
un modo especial, las Naciones
Unidas, han vuelto sus ojos al
mar. Esta vez para intentar
aprovechar al maximo su enorme
potencial energético. En el futuro,
la energia que consumimos puede
oy llegar del mar.




EJOS estan los dias en

que los océanos atraian

tan solo a los navegan-

tes, a los aventureros y
a los cientificos. Desde que sa-
lieron a la luz los primeros es-
tudios sobre la riqueza de sus
aguas y de su fondo, los eco-
nomistas y politicos han ma-
nifestado, de pronto, una rara
vocacion marinera. La razén
esta clara: a los seres vivos ma-
rinos, que sirven de soporte
basico en la alimentacién de
millones de personas, hay que
sumar los yacimientos mine-
rales, las reservas de petréleo
y gas y la posibilidad de utili-
zar la energia que el mar ge-
nera. Es l6gico, por tanto, que
los responsables directos del
funcionamiento de los Esta-
dos vuelvan la vista hacia ese
«banco» que da todo sin pe-
dir a cambio ni el mas mini-
mo interes.

Si bien la alimentacidn y los
recursos minerales tienen una
importancia que habla por si
sola, es la posibilidad de utili-
zar el mar directamente como
fuente energética el aspecto
que estd tomando una impor-
tancia creciente. La obtencion
de una energia limpia, gratui-
ta y renovable es un plato que,
en épocas de carestia de ma-

terias primas y de dependen-
cia en el abastecimiento ener-
gético, seduce a cualquier Go-
bierno.

Para centrarnos en la cues-
tion, debemos recordar que
los mares y océanos cubren el
72 por 100 de la superficie de
nuestro planeta. Y estos ma-
res, bien debido a la atraccion
entre tierra y luna, al movi-
miento de las olas o al calen-
tamiento de su superficic por
la luz solar, nos van a poner
al alcance de la mano la posi-
bilidad de extraerles energia.

Pero vayamos por partes, y

empecemos por las mareas.
Los datos mas antiguos de la
utilizacion de la energia de las
mareas hay que buscarlos en
el reino de Egipto, pero no es
hasta mediados del siglo XII
cuando su uso empieza a ge-
neralizarse en Europa. Esta
utilizacion se hacia en forma
de molinos que aprovechaban
las subidas y bajadas de las
aguas para ¢l bombeo de
agua, principalmente. En este
sentido, cabe destacar que cn
1580 se instalaron bajo las ar-
cadas del puente del Londres
medieval cuatro ruedas hi-

draulicas que bombeaban agua.
Segin una reciente publica-
ci6n de Earthscan (un Institu-
to dedicado a la investigacion
sobre cuestiones de ecologia y
desarrollo) estas ruedas estu-
vieron en funcionamiento has-
ta el ano 1824, Tomando
como fecha de referencia eu-
ropea la Segunda Guerra
Mundial, hasta 1940 existian
en Inglaterra 23 molinos ma-
reales, de los que alguno de
ellos estuvo en funcionamien-
to hasta la década de los se-
senta. En Francia, cerca del
lugar donde hoy se halla la ce-
lebre central de La Rance, de
la que hablaremos mas ade-
lante, existian 14 de estos mo-
linos. En nuestro pais, a pesar
de no haber un censo sobre
molinos de mar, son todavia
numerosos los que se encuen-
tran a lo largo de las pobla-
ciones de la cornisa cantabri-
ca, aunque, desgraciadamen-
te, pocos en funcionamiento.

Pero, aparte de los molinos,
hay otra forma, ya explotada
comercialmente y de un ma-
yor interés, de obtener ener-
gia. Gracias a la atraccién en-
tre la tierra y la luna que an-
tes comentamos, existen de-
terminados lugares del plane-
ta donde la diferencia de altu-
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FIGURA 1
ras entre la subida y la bajada
de la marea llega a ser supe-
rior a los 10 metros. En estos
lugares no hay mas que cons-
truir un estanque con com-
puertas, que s¢ llene mientras
sube la marea. Cuando la ma-
rea llega a su maximo y em-
pieza a bajar, se abren las
compuertas permitiendo que
el agua, en su caida, mueva
unas turbinas especiales y pue-
da, por tanto, producir electri-
cidad. Este sistema, un tanto
rudimentario, tiene el incon-
veniente de trabajar tan so6lo
durante unas horas al dia,
dado que el resto del tiempo
se encuentra inactivo. Por esta
razén, los investigadores cen-
traron sus esfuerzos en encon-
trar la manera de que estos es-
tanques pudieran funcionar
de manera continua. Asi se lle-
g6 a la situacion actual, que
se basa en un sencillo princi-
pio: se represa una bahia, es-
tuario o similar y se concen-
tra toda la corriente de la ma-
rea en unos puntos determina-
dos en los que estan colocadas
las turbinas. De esta manera,
tanto al entrar como al salir el
agua, ésta acciona las turbi-
nas, que entran en funciona-
miento y producen energia. El
lector se dara cuenta de que
este sistema también resulta
inoperante en los momentos
de pleamar y bajamar. Sin em-
bargo, también se ha encon-
trado solucion a este proble-
ma: la division de la bahia en
dos mitades. Asi, mientras
una se llena, la otra se vaciay
viceversa, permitiendo la ope-
ratividad de manera continua
(en la figura 1 se puede apre-
ciar esquematicamente este
funcionamiento).

La central mareomotriz (asi
se denominan este tipo de cen-
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Los graficos muestran: 1)
El esquema de una central
mareomotriz; 2) El modo
de funcionamiento de una
boya generadora de
electricidad a partir del
movimiento de las olas; 3)
El potencial energético de
las aguas costeras
espaiiolas, y 4) La
distribucion geografica del
potencial del oleaje en
Espania.

() ola ascendento

{b) ola rescendente

FIGURA 2

trales) mas importante del
mundo funciona precisamen-
te donde antes funcionaban
multitud de molinos: en las
proximidades de Saint Malo,
en el estuario del rio La Ran-
ce, en la bretafia francesa. Esta
central, con un régimen de
funcionamiento similar al de
la figura, comenzdé su funcio-
namiento en 1966, con un to-
tal de 24 turbinas que genera-
ban 240 Mw. En este lugar, la
diferencia de alturas es de casi
9 metros, y la superficic em-
balsada alcanza los 22 Km.?
Desde su inauguracion, tanto
la potencia como el rendi-
miento de la central han ido
aumentando paulatinamente.
Otros proyectos de centrales
mareomotrices se encuentran
cerca de Murmansk, en la
URSS (su primera fase ha es-
tado funcionando durante
cuatro afios con una potencia

de 400 Mw.), en el estuaric de
Severn, en ¢l Reino Unido, y
de Fundy, en Canada. El pro-
blema que presenta este tipo
de instalaciones es la gran can-
tidad de dinero que necesitan
para su puesta en marcha. En
cualquier caso, debe entender-
se que este tipo de energia tie-
ne su principal campo de ac-
tuaciéon en comunidades pe-
quefias, en las que es posible
una produccién auténoma y
descentralizada para su abas-
tecimiento. Por esta razén no
debe extrafiar que la mayoria
de estas instalaciones se pro-
yecten en forma de pequefias
unidades y repartidas por La-
tinoamérica (en las costas de
Chile y las regiones meridio-
nales de Argentina), en el sur
de Asia (Mar Arabigo y bahia
de Bengala, entre otros), en
China, en varios paises africa-
nos y en otros, generalmente

de los llamados «paises en vias
de desarrollo».

Otro modo de obtener ener-
gia del mar es a través de las
olas. Resulta inevitable, al pa-
sear por cualquier rompeolas
y observar la fuerza, el impe-
tuy el empuje de las olas, pen-
sar en las formas de aprove-
char esa inmensa energia. Se
calcula que la energia libera-
da por las olas a lo largo de
medio mill6n de kildémetros de
costas del mundo es equiva-
lente a, aproximadamente, 50
trillones de Kw/h. anuales.
Esta cifra viene a representar,
nada mas y nada menos, 400
veces la demanda eléctrica del
Reino Unido.

Como es légico suponer a
la vista de la diferente fuerza
de las olas en la cornisa can-
tabrica y en el Mediterraneo,
este potencial no se encuentra
repartido de manera unifor-
me. Quiere esto decir que el
sistema estaria restringido a
areas muy concretas del lito-
ral. Teniendo en cuenta esto,
el profesor Stephen Salter, de
la Universidad de Edimburgo,
calculd que la densidad media
de energia de las olas alcanza
90 Mw. por kilémetro de fren-
te de onda en las regiones de
Islandia, Golfo de Vizcaya y
norte del Mar del Japén. De
acuerdo con estos calculos, y
segun recogié el francés
Fran¢ois Séguier, con solo
aprovechar 5 milimetros del
frente de ola podriamos obte-
ner la energia equivalente al
consumo anual europeo. Des-
graciadamente, los conoci-
mientos tecnoldgicos actuates
no son todavia suficientes
para recoger y transformar
esta fuerza marina en energia.
A grandes rasgos, podemos
describir estos sistemas de
acuerdo con una idea basica:
recoger el movimiento de la
ola mediante un aparato ade-
cuado, que bien podria adop-
tar la forma de una boya, y
transmitirlo a una turbina,
para transformar el movi-
miento en electricidad.

-Los dos proyectos mas
avanzados en este campo son
los desarrollados por la Uni-
versidad de Edimburgo, ya
comentado, y los japoneses. El
primero de ellos consiste en
una serie de cuerpos conicos,
en forma de patos, que se
mueven alternativamente ha-
cia adelante y hacia atras al
ser azotados por las olas. Este
movimiento de rotaciéon ac-




ciona unas bombas en su in-
terior que envian un liquido a
gran velocidad contra una pe-
quefia turbina que, al mover-
se, produce electricidad. Este
sistema deberia instalarse
frente a las costas para mayor
facilidad en el transporte de la
energia producida.

Si bien este programa esta
en periodo de investigacion, el
proyecto japonés se encuentra
en funcionamiento. No hay
que olvidar que este pais tiene
27.000 Km. de costas, y nece-
sidad de suministrar energia a
lugares donde no es facil lle-
gar por otros medios. El siste-
ma se basa en el hecho de que
el movimiento (tanto ascen-
dente como descendente) de
las olas es capaz de comprimir
aire en una camara de com-

presion de valvulas, para pos-

POTENCIAL ENERGE

funciona s6lo en un intervalo
de 15-22° C, mientras que los
motores ordinarios llegan a
trabajar con 500° C. El prin-
cipio termodindmico en el que
se basa es sencillo: dado que
en los mares tropicales el sol
calienta la superficie del agua
durante largos periodos, ésta
llega a alcanzar temperaturas
de 25° C. Por otro lado, se
sabe que las aguas mas pro-
fundas, con una menor densi-
dad, tienen una temperatura
cercana a los 4° C. Tenemos
pues una diferencia de tempe-
ratura y, por tanto, la posibi-
lidad de producir un trabajo.

El nombre de la CETO esta
intimamente ligado con el del
francés Georges Claude. Este,
guiado por las ideas del fisico
Jacques D’Arsonval, del que
era amigo personal, realizd

- o ..- v
e - ‘é Rl; jt
~ & =T
P % _ -_J_j _Je?
\.\ \M‘\DF ; 5 'f_z'_l{/‘ "
~ % 7 rt":_J
- R gy 'o/ ™ |
S “\. oS 174 "': ‘, .4} o
¢ s J2E] /\
-’s.'.»__ /j /ﬂu- )

._\.1. !4_?0. ]‘ q ;

e EELO) l_ ._._/ B ':anq,g \
-3 v o v@ IL. \
ﬂcﬂ-- T A / _--h_\""j'_‘__'.'-
“Fo st S . =l e

'_,f"'
-
-
M ¥
e / |
i i

FIGURA 3

teriormente pasar a través de
una turbina conectada a un
generador. En la figura 2 po-
demos ver el esquema del pro-
totipo japonés. Este prototipo
ha sido instalado en el buque
Kaimei, de 80 m. de longitud
y 500 TRB. El proyecto ascen-
di6 a 50 millones de dolares y
la energia producida es de 2
Mw.

A la vista de los resultados
obtenidos hasta la fecha, po-
demos considerar esta forma
de obtencién de energia como
un reto para las tecnologias
futuras, que habran de renta-
bilizar y simplificar el proceso.

Vamos a referirnos, en ulti-
mo lugar, a la llamada CETO,
siglas que corresponden a las
palabras Conversion de la
Energia Térmica de los Océa-
nos. El principio basico de
funcionamiento puede asimi-
larse al de un motor térmico,
normal y corriente. La unica
e importante diferencia es que

una experiencia en la bahia de
Matanzas, en Cuba, montan-
do una pequefia central de 22
Kw. El proyecto, que no re-
sulté econdmicamente com-
petitivo, fue abandonado por
todos, menos por ¢l propio
Claude. Este, obsesionado por
la idea, invirti6 toda su fortu-
na en comprar un viejo mer-
cante, el Tunisie, de 33.000
TRB, al que hizo instalar un
complicado sistema de tubos
con la finalidad de producir
hielo en alta mar. El resulta-
do no fue satisfactorio y Clau-
de, arruinado y derrotado,
volvio a Francia. Aunque des-
pués volvié a realizar otros in-
tentos, sus proyectos se
derrumbaron por falta de
apoyo econdmico. Sin embar-
go, sunombre quedo grabado
como uno de los pioneros y
padre de la conversion ener-
gética de los océanos. Su fallo
fue utilizar motores de ciclo
abierto, en lugar de cerrado.

Pero la puerta estaba abierta.
En 1974, la Fundacién Cien-
tifica Nacional de los EEUU
encargd un analisis econdmi-
co sobre el sistema. El estudio
no pudo resultar méas esperan-
zador: la energia asi obtenida
era capaz de competir con
otras, como la nuclear. Sin
embargo, y paraddjicamente,
es la industria nuclear, apoya-
da en este caso por oscuros
intereses, la que parece haber
ganado el primer asalto. En
cualquier caso, el jueves 2 de
agosto de 1979, EEUU pudo
consumir la primera electrici-
dad proviniente del mar.
{Qué ocurre en nuestro pais
con todo esto? El interés por
la utilizacion del potencial
energético marino en Espafia
es muy reciente. Tras la crisis
del petréleo de 1973, los pla-

mordial de este proyecto es
desarrollar un prototipo que
permita estudiar las posibili-
dades energéticas de las olas
que azotan nuestras costas.
Este proyecto, sin émbargo,
no ha logrado plasmarse con
vistas al futuro. Por ultimo, el
actual Plan Energético Nacio-
nal tampoco aporta mucha
luz sobre el futuro papel de
esta energia nueva y reno-
vable.

A pesar de todo, conviene
destacar que, segin se des-
prende de los informes ante-
riormente citados, el potencial
energético que ofrece nuestro
litoral es elevado. En la figura
3 podemos ver la distribucion
en conjunto de este potencial.
Mas detallado aparece en la
figura 4, que presenta una
produccion de cerca de 37.657
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nificadores energéticos se vie-
ron obligados a volver su vis-
ta hacia la diversificacion en
las formas de obtenciéon de
energia. Desgraciadamente,
también aqui la mayor parte
del esfuerzo, tanto en lo que
se refiere a investigacion como
en lo tocante a dinero, se cen-
tré fundamentalmente en el
desarrollo de la energia nu-
clear.

Nos encontramos asi con
los intentos de la Comisaria
de Energia y Recursos Mine-
rales del Ministerio de Indus-
tria y Energia, que se plasman
en la realizacidon de varios do-
cumentos entre los afios 1978
y 1979 con el fin de evaluar el
potencial del oleaje y mareal
en nuestro Estado. Posterior-
mente, y con la ayuda del
Centro de Estudios de la
Energia, hoy Instituto para la
Diversificacion y el Ahorro
Energético, aparece el proyec-
to Geomar. El objetivo pri-

Mw. Esta cifra es superior al
consumo nacional de energia.
Y si esto ocurre con las olas,
otro tanto ocurre con las ma-
reas. Galicia, Euskadi, Canta-
bria, Asturias y algunos pun-
tos de Andalucia, como Cadiz
y Huelva, son lugares privile-
giados para la instalacion de
pequeilas centrales mareales.

Queda, pues, lanzado el
reto. Solo falta empezar a tra-
bajar. Dedicarle el esfuerzo y
el dinero necesarios para su
desarrollo. Estas energias pue-
den y deben ser concebidas
para su utilizacién en peque-
flas poblaciones, permitiendo
su autoabastecimiento. Pro-
ducir una energia descentrali-
zada es reducir las pérdidas de
energia ocasionadas por el
transporte. El mar, como
siempre, nos esta esperando.
Aprovechémoslo sin herir-
le. ®

Juan de DAMBORENEA
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A CIENCIA

L IFREMER (Institut
Francais pour I'Exploitation de
la Mer, Instituto Francés para
la Explotacién Maritima) es
una entidad publica de cardc-
ter industrial y comercial, su-
jeta a la doble tutela del Mi-
nisterio para la Investigacion
y la Teenologia y de la Secre-
taria de Estado para el Mar,
dependiente del Ministerio de
Transportes, Vivienda y Ur-
banismo.

La creacién del IFREMER
fue fruto de la fusién de dos
organismos que existian con
anterioridad: el Instituto
Cientifico-Técnico de Pesca
Maritima, de 1942, y el Cen-
tro Nacional para la Explota-
ci6én de los Océanos, nacido
en 1974. Fue decidida por el
gobierno francés el 30 de
mayo de 1984, con la preten-
sién de racionalizar y poten-
ciar la eficacia de la investiga-
cion y el desarrollo tecnologi-
co en el campo maritimo,
gracias a la fusion de los me-
dios materiales y humanos de
los dos organismos anterior-
mente existentes. La puesta
en marcha efectiva del IFRE-
MER, no obstante, hay que
situarla en los albores de
1985: fue el 3 de enero del
afo pasado, en efecto, cuan-
do se reunid por vez primera
su Consejo de Administra-
cién, integrado por represen-
tantes del Estado, del perso-
nal del propio Instituto y de
expertos del sector maritimo.

La Administracién france-
sa asigna al IFREMER un
doble objetivo. De un lado,
pretende reforzar por su in-
termedio de capacidad de in-
vestigacion y de propuestas,
basada en el estudio de los re-
cursos y del habitat marino y
considerando tanto la pro-
duccién, como el tratamiento,
como la distribucion. En se-
gundo lugar, aspira a abrir
vias al progreso
técnico de los
medios de pro-
duccion y de
valorizacion de
los productos
maritimos. La finalidad ulti-
ma de todo ello es, obviamen-
te, el fomento del desarrollo
econémico de las actividades
pesqueras y asociadas, impul-
sando la investigacién en el
propio sector privado y po-

niendo a su disposicién los
avances logrados por el pro-
pio Instituto.

Sistematizando sus funcio-
nes, éstas pueden ser agrupa-
das en cuatro capitulos esen-
ciales:

1. EIl IFREMER promo-
ciona y gestiona diversos pro-
yectos cientificos que asocian
investigacién e industria. En
ese sentido, puede ser consi-
derado como una agencia de
programas.

2. El IFREMER desarrolla
programas propios en aquellos
terrenos en los que tiene com-
petencias exclusivas.

3. El IFREMER pone a
punto medios de trabajo, tan-
to de tierra como de mar, y
los ofrece a otros paises. Es
asi, también, una agencia de
medios.

4. El IFREMER fomenta
actividades de cooperacion
internacional, es decir, que
trabaja para favorecer la acti-
vidad exportadora de la indus-
tria francesa.

El Instituto Francés para la
Explotacion Maritima cuenta
con 1.143 empleados propios.
A esta cifra cabe afiadir 420
personas mas, que laboran
para dos organismos filiales:
la. GENAVIR (Agrupacion
de Interés Econdmico para la
Gestién de Navios Oceanicos;
350 empleados) y France-A-
quaculture (otras 70 perso-
nas).

El colectivo en su conjunto
esta agrupado segin criterios
de funcionalidad y distribu-
cién geografica, de cara a cu-
brir el conjunto del territorio
francés metropolitano y las
costas de aquello que, en la
terminologia de la Adminis-
tracion francesa, es conocido
como «Departamentos y
Territorios de Ultramar».

La sede central del IFRE-
MER esta en Paris. En ella se
encuentran los organismos
administrativos centrales y el
aparato de coordinacién. En
la sede parisiense, en la que
trabajan 122 personas, se en-
cuentra la presidencia del
Consejo de Administracion,
las oficinas del presidente di-
rector-general, Yves Sillard, la
direccion general adjunta y

Las fotografias
de la izquierda
muestran el
submarino
«Nautile», capaz
de explorar el 97
por 100 de los
fondos
submarinos;
unos recipientes
para el cultivo de
algas en la planta
Deva-Sud y,
finalmente,
varios ejemplares
de langostinos de
variedad
japonesa
obtenidos en una
planta acuicola.
(Fotos IFREMER).
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VECTEUR AUTONOME
POUR ETUDES ET o
TRAVAUX SOUS-MARINS

La tecnologia
moderna puede
volverse al mar

en dos sentidos:
para facilitar su
expolio,
contribuyendo a
la desertizacion
de la vida
marina, o para
ayudar a una
explotacion
racional,
realizada con
visidon de futuro.
Se trata de dos
vias antagénicas.
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tres direcciones operativas: la
de Recursos Vivos, la de In-
genieria-Tecnologia y la de
Medio Ambiente e Investiga-
ciones Oceanicas. La sede pa-
risiense da albergue igual-
mente a algunos otros orga-
nismos: la Inspeccion Gene-
ral, la oficina de la Alta Con-
sejeria Cientifica, etcétera.

El litoral metropolitano
esta dividido en cuatro zonas,
en cada una de las cuales se
sitia un centro operativo. El
de Boulogne-sur-Mer centra-
liza las actividades de las cua-
tro oficinas del canal de la
Mancha, y tiene a su disposi-
cion 47 empleados. El centro
de Brest encabeza las seis ofi-
cinas bretonas y es, al menos
en términos cuantitativos, el
principal. Cuenta con 517 tra-
bajadores. El centro de Nan-
tes se responsabiliza de las
seis oficinas de la cornisa at-
lantica restante, desde la pro-
pia Nantes hasta Hendaya.
Su plantilla consta de 254
personas. El centro de Tulon
agrupa a cinco oficinas situa-
das en la costa mediterranea,
incluyendo la de Bastia, en
Corcega, y lo integran 111
personas. En ultramar, la ofi-
cina principal tiene su sede en
Tahiti, donde se encuentra el
Centro Oceanoldgico del Pa-
cifico. Cuenta con oficinas en
Le Robert (Martinica, Anti-
llas), en Cayena (Guayana),
en Saint Pierre y Miquelon y
en Nueva Caledonia.

El Consejo de Administra-
cién del IFREMER disfruta de
la asistencia de tres comi-
tés, representativos de la in-
vestigacion, de la industria y
de los sectores pesquero y de
cultivos marinos; de un comi-
té cientifico; de un comité téc-
nico e industrial y, en fin, de
un comité de recursos econd-
micos maritimos vivos. En lo
esencial, estos comités estan
integrados por expertos aje-
nos a la plantilla del IFRE-
MER. Su misién consiste en
aconsejar, cada uno en su
terreno, sobre la coherencia
del conjunto de los progra-
mas y sobre la definicion de
las prioridades. La finalidad
de la existencia de estos co-
mités es la de facilitar el en-
garce del Instituto con los res-
ponsables de la industria, de
la investigacion, de la Admi-

nistracion, de la pesca y de los
cultivos marinos.

En el terreno de los recur-
sos vivos, los programas de
investigacion apuntan a la
gestion racional de los stocks
de pesca, al desarrollo de los
cultivos marinos, a la valori-
zacion de los productos del
mar, al desarrollo de las téc-
nicas y herramientas (cons-
truccion naval, puesta a pun-
to de artes de pesca, etcétera)
y al control y seguimiento de
los recursos (calidad sanitaria
del medio, control de la pro-
duccidn, conservacion y tra-
tamiento de los productos
marinos capturados o cultiva-
dos; recogida y seguimiento
de las estadisticas; afinca-
miento de una red litoral de
vigilancia).

En el campo de la ingenie-
ria y la tecnologia, el IFRE-
MER actia en 16s terrenos si-
guientes: intervencion subma-
rina, tecnologia para la utili-
zacion de la energia maritima,
técnicas de recogida de nodu-
los polimetalicos, realizacion
de obras en el mar, tecnolo-
gia naval y desarrollo indus-
trial. Dentro de este capitulo
se inscribe el desarrollo de un
submarino industrial SAGA
(Submarino Asistencial de
Gran Autonomia); los.logros
alcanzados en las primeras
campaiias de exploracion a lo
largo de las costas japonesas
efectuadas por el submarino
«Nautile», construido por el
IFREMER; la realizacién de
un sonar lateral de gran pro-
fundidad: el SAR (Sonar
Actstico Remolcado)...

Los equipos de la Direc-
cion de Medio Ambiente e
Investigaciones Ocednicas ac-
tuan en el campo de la ocea-
nografia fisica, las geociencias
marinas y las fuentes econo-
micas minerales, de la ecolo-
gia y la biologia de las comu-
nidades profundas, del cono-
cimiento y la proteccion del
medio marino. En este orden
de cosas, el IFREMER parti-
cipa en diversos programas
internacionales de proteccion
del medio ambiente marino.

La flota de investigacion
del IFREMER se compone
de 13 navios y 5 ingenios
submarinos.

Arriba, el ingenio
sumergible
habitado
«Cyana», capaz
de alcanzar
profundidades de
hasta 3.000
metros, en el
momento de su
botadura. Abajo,
M. Yves Sillard,
presidente-
director

general del
Instituto Francés
para la
Explotacion
Maritima. (Fotos
IFREMER).



El IFREMER cuenta con
diversas publicaciones cienti-
fico-técnicas y de divulgacion.
Desde 1985 publica la revista
bimensual Equinoxe, dedicada
a la difusion de sus trabajos
entre los profesionales de la
pesca y la acuicultura. Edita
' también La Revue des Tra-
vaux y la revista europea
oceanologica Oceanologica
Acta, destinada a la comuni-
dad cientifica. Participa en
encuentros y exposiciones in-
ternacionales y coproduce pe-
liculas cinematograficas infor-
mativas. H ;

NOTA. Agradecemos a
M. Jean-Claude Piquion,
redactor-jefe de la revis-
ta Equinoxe, su colabora-
cidn para la realizacion
de este informe sobre el
Instituto Francés para la
Explotacién Maritima.
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EN'T

En las comunidades
de pescadores, por
regla general, el
trabajo de las mujeres
fuera del hogar esta
mal visto. Se diria que
es una actitud anclada
en el pasado. Pero la
verdad es mas
paradéjica: en el siglo
pasado, e incluso a
comienzos de éste, el
trabajo asalariado de
la mujer era mas
frecuente que en
nuestros dias. Las
razones hay que
buscarlas en el
contexto
socio-econdémico, del
que los habitos y
normas sociales J B
acaban siempre por B S
ser deudores. G

LA MUJER
Y EL TRABAJO
EN LAS
COMUNIDADES

PESQUERAS(1)
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NA aproxi-
macion a la si-
tuacion de la
mujer en las
comunidades
pesqueras
siempre sera
polémica. La desigualdad so-
cial entre el hombre y la mu-
jer, ademas de ser un proble-
ma social, hace que las cues-
tiones relevantes que afectan
a ambos sexos se contemplen
desde perspectivas distintas. Y
el trabajo de la mujer fuera
del hogar, sobre todo si es ca-
sada, es una cuestidon contro-
vertida. Para unos, la mujer
que permanece en el hogar
realizando las ocupaciones
«propias del ama de casa» se
convierte en un ser alienado.
Otros creen que los empleos
que ofrecen a la mujer la in-




dustria y el sector de servicios
brindan pocas oportunidades
de «realizacién». Lenta, pero
progresivamente, la mujer se
ha ido incorporando al mun-
do del trabajo, provocando no
pocos conflictos en el seno de
la familia, al plantear la nece-
sidad de que el hombre cola-
bore en las actividades domés-
ticas. Las mujeres que tienen
un trabajo fuera del hogar se
ven forzadas a una situacién
de «pluriempleo», al tener que
hacerse cargo, ademas, del
trabajo que exige el cuidado
de la casa y de los hijos. Mien-
tras tanto, los hombres, entre
confusos y recelosos, temen
perder una posicién que ven
natural porque «siempre ha
sido asi».

Hay una cierta inclinacién
a considerar a la mujer como

un grupo homogéneo,. englo-
bando a todas ellas, como si
no hubiera diferencias en
cuestiones tan relevantes
como la clase social a la que
pertenecen, la educacidon que
han recibido y las caracteristi-
cas de la nacionalidad, la re-
gién o la localidad donde vi-
ven (rural o urbana). Este
planteamiento entrafia serios
peligros que pueden conducir
a conclusiones poco esclarece-
doras. La situacién actual de
la mujer en las comunidades
pesqueras es un ejemplo de los
peligros que entrafian las ge-
neralizaciones. El trabajo del
pescador es diametralmente
opuesto a la mayoria de los
empleos de la gente de tierra.
La separacion casi permanen-
te del hogar es un factor muy
significativo para analizar las

pautas de organizacién de la
familia pescadora, asi como
del papel que se atribuye a la
mujer. Pero también es dificil
generalizar en este caso, pues
el trabajo en la pesca tampo-
co es homogéneo. En la pesca
artesanal, los pescadores salen
a la mar y regresan a sus ca-
sas cada dia, mientras que en
los barcos de gran altura pa-
san separados de sus familias
varios meses.

Actualmente, las pautas
culturales de la comunidad
pesquera muestran un claro
rechazo hacia el trabajo de la
mujer casada fuera del hogar.
Seglin una encuesta realizada
en diciembre de 1984, el ni-
mero de mujeres de pescado-
res que trabajan fuera del ho-
gar es muy bajo: s6lo un 8 por
100 de las entrevistadas mani-
festaron tener un empleo,

aunque un 18 por 100 sefiald
que realizaba algun tipo de ac-
tividad lucrativa en su casa. El
resto, un 74 por 100, no tra-
baja en otras cosas que no
sean «sus labores». Estos da-
tos pueden ser matizados, ar-
gumentando que en las comu-
nidades pesqueras, las ofertas
de empleo a la poblacion fe-
menina son escasas, ¢ incluso
que la escasez de equipamien-
tos sociales, como guarderias,
y el alto grado de analfabetis-
mo que se da en este colectivo
(un 20 por 100), son factores
objetivos que restringen las
posibilidades de empleo.
Tampoco debe desestimarse
en modo alguno el efecto de
la crisis econémica que sufre
el pais desde hace varios afios,
y que incide con mayor inten-
sidad en el trabajo femenino.
Pero lo que nos interesa resal-
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tar ahora es la actitud negati-
va hacia el trabajo fuera del
hogar que se da entre las mu-
jeres. A la pregunta de si una
mujer debe trabajar en ¢l caso
de que el marido gane lo sufi-
ciente, un 65 por 100 respon-
di6é que no, y un 11 por 100
que segun los casos; solo un
24 por 100 de las entrevistadas
se mostré partidaria de traba-
jar (1).

El rechazo al trabajo de la
mujer casada fuera del hogar
no ha sido una constante en-
tre los pescadores. Durante el
siglo pasado y buena parte de
éste, las mujeres contribuian al
sustento de la familia pescado-
ra con su trabajo dentro y fue-

ra de la casa. Segun el estudio
realizado por Calo Lourido en
la Villa del Porto do Son, las
mujeres tenian tres opciones:
transportar el pescado a los
pueblos cercanos y venderlo,
atar redes, o trabajar en las
industrias de salazén. A las
mujeres que compraban el
pescado en el muelle y poste-
riormente lo revendian en
otros pueblos las llamaban
pescas: «Era éste un oficio es-
clave, pues muchas de estas
pescas salian todas las madru-
gadas a llevar, sobre sus cabe-
zas, el pescado a aldeas situa-
das a diez y quince kilometros
en el interior, y eso caminando
descalzas por veredas del mon-
te». Las rederas cobraban un
salario por reparar las redes
averiadas. El tercer tipo de ofi-
cio al que podian acceder las
mujeres era el de obreras en
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las fabricas de salazéon. A fi-
nales del siglo pasado y co-
mienzos de éste funcionaban
quince fabricas de salazdn,
que empleaban entre nueve y
catorce mujeres cada una, se-
gun el volumen de sardinas
capturado. Pero en 1915 las
fabricas tuvieron que cerrar
por la caida en las capturas,
«debido a la utilizacion masiva
de bombas en los afios anterio-
res». En la actualidad s6lo hay
una fabrica de conservas.
También han desaparecido las
rederas, como consecuencia
de «la irrupcion del nilén, pues-
to que, con este nuevo material,
los aparejos sufren muchas me-
nos roturas». Asimismo, la ac-

tividad de las pescas es muy
pequeiia debido a la aparicion
de «los intermédiarios con fur-
gonetas y camiones» (2).

En las pequefias comunida-
des pesqueras de las Islas Ca-
narias, la mujer cumplia una
funcién esencial en la econo-
mia doméstica: «Antes de es-
tar construida la carretera, las
mujeres salian a vender el pes-
cado a los pueblos vecinos. A
veces se llegaba muy tarde de
pescar, sobre las cuatro, y
como el camino era largo y caia
la noche, se salaba el pescado
para venderlo al dia siguiente.
Antes las mujeres trabajaban
muy duro» (3). En la comuni-
dad pesquera de Valle Gran
Rey (La Gomera), ¢l papel de
la mujer en la comercializa-
cion del pescado se redujo
cuando una factoria de pesca-
do instalada en una localidad

préxima decidié enlatar el
atun. Pero el golpe de gracia
que acaba con las vendedoras
lo da el desarrollo del sistema
de comunicaciones entre los
pueblos: «Al establecerse co-
municaciones por carretera en-
tre Valle Gran Rey y los mi-
cleos de poblacion del norte-es-
te de la isla, aparece en nues-
tra comunidad la figura del
‘furgoneta’. Estos sefiores se
dedicaban a comprar pescado
en Valle Gran Rey y revender-
lo en Arure, Vallehermoso, S.
Sebastian, Hermigua. Al prin-
cipio s6lo compran pescado
blanco, luego también chi-
charros y caballas —con lo que
las mujeres pierden definitiva-

mente su papel en la comercia-
lizacion del pescado—, y, final-
mente, tianidos» (4).

En el Pais Vasco la mujer
ha trabajado como redera o
como vendedora de pescado,
pero estas actividades parece
que han desaparecido (5). No
obstante, todavia pueden en-
contrarse algunas mujeres de-
sarrollando labores relaciona-
das directamente con los bar-
cos de pesca: las neskatillas,
mujeres que se encargan de la
provision del barco (viveres,
etcétera) y de recoger las cajas
donde se transporta el pesca-
do capturado a las fabricas.
EL patrdn del buque se comu-
nica con ellas desde alta mar,
indicandoles a qué hora van a
llegar a puerto, cuanto pesca-
do traen, si deben preparar el
arte de repuesto, etcétera. El
salario de las neskatillas es,

como en el caso de los pesca-
dores, «a la parte». Reciben
«media parte»; una «cuarta»
proviene del armador, la otra
de lo que corresponde a los
marineros.

Exceptuando el caso de las
neskatillas 'y de las mujeres
que mantienen algin tipo de
actividad relacionada con la
comercializacion del pescado,
que parece ir disminuyendo
poco a poco, la tendencia ge-
neral observada en las comu-
nidades pesqueras es la de re-
legar a la mujer a las funcio-
nes que tradictonalmente se le
han asignado: procreacion,
cuidado y educacion de los hi-
jos, administracion de los in-
gresos aportados casi exclusi-
vamente por el marido, asi
como todos los trabajos pro-
pios de lo que se ha dado en
llamar «ama de casa». *




El rechazo al trabajo de la mujer casada fuera del

__hogar es

vna actitud
reciente

El sector pesquero ha sufri-
do una profunda transforma-
cion en lo que va de siglo, y
especialmente en los tltimos
veinticinco afios, periodo en el
que se acelerd el proceso de
industrializacion v las estruc-
turas sociales y econdmicas se
modificaron sustancialmente.
La introduccion de buques de
mayor tamafio y autonomia,
con un alto grado de mecani-
zacion, marcd la frontera en-
tre una actividad artesanal y
un sistema de produccion in-
dustrial. La inversién que se
ha producido en la participa-
cion de la mujer en la activi-
dad laboral debe explicarse a
partir de las transformaciones
de la estructura econémica del
sector. Asimismo, debe consi-

derarse que, paralelamente a
estos cambios, se han ido mo-
dificando las actitudes, que
tratan de adecuarse al nuevo
papel asignado a la mujer,
como consecuencia de su mar-
ginacién de la actividad labo-
ral que trajeron las nuevas es-
tructuras economicas. B

José-Manuel
MONTERO LLERANDI

Notas

(1) Manuel Garcia
Ferrando y José Manuel
Montero Llerandi, La si-
tuacién social de los
pescadores espafioles
(Madrid, Fundacion Uni-

versidad-Empresa,
1984) (Investigacién no
publicada).

(2) Francisco Calo
Lourido, La cultura de un
pueblo marinero. Porto
do Son (Santiago de
Compostela, Universi-
dad de Santiago de Com-
postela, 1978), paginas
84 a 88.

(3) José Pascual Fer-
nandez y Andrés J. Pé-

rez Sosa, «San Miguel de
Tajao» en La pesca en
Canarias. Aproximacion
antropoldgico-social (Te-
nerife, Centro de la Cul-
tura Popular Canaria,
1982), pagina 38.

(4) Ciro Mesa More-
no, «Antropologia social
de las comunidades pes-
queras. Valle Gran Rey»,
en La pesca en Canarias.
Aproximacién antropolo-
gico-social (Tenerife,
Centro de la Cultura Po-
pular Canaria, 1982),
pagina 96.

() Felipe Barandia-
ran Irizar, La comunidad
de pescadores de Pasa-
jes de San Juan. Aver y
hoy (Oiartzun, 1982),
paginas 180y 304.
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PATOLOGICOS

EN UN BUQUE
MERCANTE
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Estamos ante los
resultados de una
investigacion de las que
la sociologia llama de
campo, esto es,
realizada directamente
en el medio y con las
personas concernidas.
El autor, doctor Jorge
Herrador Aguirre,
médico de medicina
maritima del ISM en
Gijon, ha elaborado el
siguiente informe en
colaboracion con los
doctores V. Boissonat,
J. L. Certain y F. Jung,
de Francia, a partir de
los diagndsticos
realizados a bordo por
un médico que
permaneciéo embarcado
con la tripulacion
estudiada durante todo
el proceso de la
investigacion. La
extension del periodo
abarcado, la inmediatez
del trabajo y el rigor de
la exposicion confieren
un particular valor a
este documento.

MPECEMOS
por resefiar las
caracteristicas
del estudio rea-
lizado. Diga-
mos, entonces, que todos los
diagnosticos han sido obteni-
dos por un médico que esta-
ba a bordo del buque estudia-
do. El material sanitario del
que disponia era casi equipa-
rable al de un barco-hospital.

La patologia que se men-
ciona a continuacion es toda
la que se present6 en el bu-
que durante un periodo de
quince meses, transcurridos

entre los afios 1980 y 1985, a
razén de dos meses y medio
por afio.

El barco estudiado es un
mercante frigorifico de 88
metros de eslora y 1.800
TRB. Efecttia entradas a
puerto cada tres semanas. La
zona de navegacion en la que
se efectud el estudio es la del
Atlantico Norte.

La tripulacion estaba com-
puesta por quince ciudadanos
franceses, sujetos a un conve-
nio de cuatro meses de traba-
jo y dos de vacaciones. Clasi-
ficados por su edad, los tri-

pulantes ofrecian el siguiente
cuadro: uno de mas de 50
aflos (6,6 por 100); ocho de
edades comprendidas entre
los 30 y los 50 afios (53,3 por
100), y 6 de entre 20 y 30 afios
(40 por 100 del total).

Los procesos patologicos
diagnosticados fueron los que
se reseflan en el cuadro L

Consideremos ahora los re-
sultados.

Desde el punto de vista de
la incidencia patologica, en-
contramos que ¢l total de ca-
sos clinicos atendidos duran-
te los 15 meses que durd la in-

vestigacion fue de 118. El to-
tal de patologias por tripulan-
te, siempre en relacion al pe-
riodo de 15 meses abarcado,
alcanz6 una media de 7,86.
La media anual de patologias
por tripulante fue de 6,29.

Si atendemos a la acciden-
tabilidad, nos encontraremos
con que los procesos patold-
gicos debidos a causa acci-
dental fueron 55. El porcen-
taje de accidentes sobre ¢l
conjunto de procesos patolo-
gicos fue, en consecuencia,
del 46,6 por 100.

Al examinar las entidades
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nosolégicas por grupos nos
encontramos con el panora-
ma que se observa en el cua-
dro II.

A la vista de lo cual, pode-
mos llegar a varias conclusio-
nes de interés. La primera es
que se observa una mayor in-
cidencia patologica anual en
el mercante estudiado (6,29)
que en la poblacién espafiola
en general (5,3).

Llamamos la atencién so-
bre el hecho de que el 46,6
por 100 de las consultas estén
originadas por un accidente.
Estas cifras, que coinciden
con las aportadas por la ex-
periencia del buque «Espe-
ranza del Mar» (un 40 por
100 de accidentes sobre un to-
tal de 1.257 consultas efectua-
das) pone de manifiesto la
gran siniestrabilidad del sec-
tor maritimo.

Puede resultar sorprenden-
te la discordancia que apare-
ce si comparamos ese 46,6
por 100 recién comentado
con el 18 por 100 de acciden-
tes atendidos por el Centro
Radio-Médico del ISM du-
rante 1985, sobre un total de
2.885 consultas. El dato toma

PREOCUPAN LOS]
|ALTOS INDICES |
DE ALCOHOLISMO

otras dimensiones si conside-
ramos que, siendo muchos de
los accidentes de escasa gra-
vedad, no se requiere la inter-
vencién del Centro Radio-
Médico, en tanto que si se
acude al médico cuando éste
se encuentra proximo al ac-
cidentado.

Refiraimonos ahora a los
accidentes tratados. Entre
ellos, se hace preciso destacar:

1. Una fractura temporo-
parietal sobre cuatro fractu-
ras habidas. La fractura men-
cicnada determind la muerte
instantanea del trabajador.

2. Nueve casos de lesiones
y cuerpos extrafios en los
ojos. De entre éstos, ocho su-
cedieron durante la realiza-
cién de labores de restaura-
cion de pintura y eliminacién

70 HOJA DEL MAR

Y ello por dos
razones: por su
incidencia
elevada (4,2 por
100 del total de
los casos) y por
su gravedad, de
dificil
tratarniento en
un medio aislado
y con problemas
importantes de
convivencia.




de 6xido. Todos los casos
fueron de caracter leve y ha-
brian podido evitarse de uti-
lizar los trabajadores gafas
protectoras. No obstante,
tanto éste como otros mate-
riales de proteccion laboral
deberian mejorar mucho su
disefio, si se desea que los tra-
bajadores se decidan a servir-
se de ellos.

3. Una gran cantidad de
heridas y contusiones habidas
vinieron facilitadas por las re-
ducidas dimensiones del espa-
cio de trabajo, por su enfrac-
tuosidad y por lo muy resba-
ladizo del suelo de cubierta y
maquinas.

No obstante, es posible que
la inestabilidad del medio,
muy citada como causa de
accidentes en la mar, no lo
sea tanto, en comparacion
con las otras causas mencio-
nadas anteriormente, por lo
menos ¢n lo que se refiere a
la Marina Mercante. Es real-
mente extraordinaria la adap-
tacion del trabajador del mar
a los movimientos de bambo-

CUADRO 1

AFECCIONES DERMATOLOGICAS ........

HERIDAS

DISTENSIONES- CONTUSIONES
AMIGDALITIS - FARINGITIS .

LESIONES Y CUERPOS EXTHANOS

OCULARES
DISPEPSIAS .

LUMBALGIAS ARTRALGIAS

OTITIS

ALCOHOLISMO P PSIQUIATRICOS

QUEMADURAS
CONJUNTIVITIS

BRONQUITIS - NEUMONIA
PROCESOS DENTALES
FRACTURAS ... ...

LUXACIONES
GRIPE

B A s
HEMORROIDES
FLEBITIS ............
ARTRITIS GOTOSA

leo habituales en un mercan-
te, incluso cuando tienen
poca experiencia. Cuando el
mal tiempo entrafa la apari-
cién de movimientos bruscos
del buque, la tripulacion toma
precauciones y alertas suple-
mentarias. Son también nu-
merosas las labores que se pos-
ponen para «mas adelante»
cuando el mal tiempo aumen-
ta la peligrosidad del medio.

4, Dejando los accidentes
de lado, los dos grandes gru-
pos de entidades nosologicas
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resultan ser las infecciones
respiratorias agudas y los
procesos dermatologicos.
Entre las primeras, que
constituyen un 17,7 por 100
del total, se incluyen las amig-
dalitis, farin’gitis, otitis, bron—‘
quitis, neumonias y gripes.,
No se ha detectado nmgun\
factor que pueda considerar-
se predisponente, ya que el
barco contaba con ventilado-
res deshumidificadores en to-
das las dependencias. Ténga-
se en cuenta igualmente que

CUADRO 2

ACCIDENTES

INFECCIONES RESPIRATORIAS
AGUDAS Y/0 COMPLICACIO-

NES ASOCIADAS

PROCESOS DERMATOLOGICOS

ALCOHOLISMO /
TRICOS

CONJUNTIVITIS

P. PSIQUIA-

ENFERMEDAD DE TRANSMI

SION SEXUAL

el estudio se realizé en suce-
sivos periodos veraniegos,
con lo que los cambios de
temperatura entre la intempe-
ric y el interior del buque
tampoco resultaban proble-
maticos.

La importante incidencia
de los procesos dermatologi-
cos (14,4 por 100 del total)
puede entenderse cuando se
entra en su detalle. Una ter-
cera parte de ellos fueron de-
bidos a abcesos cutineos y
panadizos. Como se sabe, és-
tos se producen al coexistir
pequefios traumatismos y
pinchazos —logicos e inevita-
bles, tratandose de una po-
blacién trabajadora— con
una falta de higiene y limpie-
za de las zonas afectadas.
Mas de un tercio del resto de
los procesos dermatologicos
tratados habian sido produci-
dos por dermatitis de contac-
to, de las que fueron victimas
preferentes los trabajadores
de méaquinas, que manipulan
con frecuencia gasoil, aceites
y fuertes detergentes desen-
grasantes.

S. Preocupa la proporcion
de procesos siquiatricos y de
patologias relacionadas con el
alcoholismo. Y ello por dos
motivos. En pnmer lugar, por
su no pequefia incidencia: 4,2
por 100 del total de casos. En
segundo término, por su gra-
vedad, de dificil tratamiento
en un medio que se caracte-
riza por su aislamiento y las
graves dificultades de convi-
vencia que comporta.

5. Si sumamos las conjun-
tivitis diagnosticadas con las
lesiones y los cuerpos extra-
flos oculares, nos encontra-
mos con una incidencia de
conjunto que alcanza el 11
por 100 del total. Esto quiere
decir que la poblacion traba-
jadora del mar es victima re-
iativamente frecuente de en-
fermedades y accidentes of-
talmologicos.

7. Destaca en este estudio
la falta absoluta de incidencia
de las enfermedades de trans-
mision sexual. La explicacion
puede encontrarse en las ca-
racteristicas particulares del
barco estudiado: éste recala-
ba por lo general en un puer-
to préximo al lugar de resi-
dencia de los trabajadores,
por lo que éstos, al tocar
tierra, se alojaban en sus pro-
pios domicilios. W
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Jornadas
sobre tecnologia
y construcciéon naval

HACIA
EL BUQUE

DEL
FUTURO

La reindustrializacion del sector
naval espafnol pasara por la
innovacion tecnoldgica y la

diversificacion a otros campos

industriales implicados, tengan
o no en origen relacion con el
naval. Por tal via apuntan los
proyectos de la Administracion
para superar la crisis que afecta a
este importante sector de nuestra
economia. Las posibles acciones
para conseguirlo fueron
debatidas en Madrid, en el
transcurso de una «Jornada sobre
nuevas tecnologias en la
construccion naval».

La ~Jornada sobre Nuevas
Tecnologias en la
Construccion Naval
subrayd la importancia de
la renovacion tecnolégica
en la lucha por |la
superacion de la crisis que
sufre actualmente este
sector, de importancia
considerable dentro de
nuestra economia.

ANTO el Direc-
tor General de
Innovacidén Tecnoldgica del
Ministerio de Industria, Flo-
rencio Ornia, como el Presi-
dente de la Division Naval
del INI, Pedro Sancho, coin-
cidieron en la necesidad que
tienc la construccidn naval
espafiola de adaptarse a to-
dos los cambios tecnologi-
cos. Ornia subrayo que «el
sector naval, a pesar de ser
tradicional, tiene una gran ca-
pacidad tecnoldgica infrautili-
zada que nos ha sorprendido
a todos». Ornia seflald la
oportunidad del momento
espafiol para no perder el
tren de las innovaciones, ya
que el ingreso de Espafia en
la CEE constituye un factor
catalizador para aumentar la
competitividad de la indus-
tria y posibilitar la participa-
ci6én espaiiola en los progra-
mas de Investigacion y De-
sarrollo (I +D) comunita-
rios.

Aunque, evidentemente,
existen aun ciertas limitacio-
nes estructurales que pueden
condicionar el despegue tec-
nologico espafiol —pequetia
proporcién de grandes em-
presas en el conjunto, perte-
nencia de estas empresas a
sectores tradicionales, exis-
tencia de unas PYME esca-
samente tecnificadas, inexis-
tencia de empresas multina-
cionales espafiolas— se de-
tectan una serie de aspectos
favorables, que el director
general de Innovacion Tec-
noldgica resumio asi: «En
primer lugar, la aparicién de
actividades asociadas a las
nuevas tecnologias que supo-
nen una ruptura de la distri-
bucién sectorial y empresarial
tradicional. En segundo lugar,
la posicion de un colectivo
cada vez mayor de empresas
alrededor de un nuevo entor-
no tecnologico que se carac-
teriza por la clara identifica-
cién tecnologia-valor afiadi-
do, y la pérdida de importan-
cia relativa de los apoyos fis-
cales sobre los servicios de in-

formacion y asesoramiento
tecnoldgico.»

«Se trata, en definitiva
—seidialo Florencio Ornia—,
de liberar recursos tecnologi-
cos para su empleo en otras
actividades, o en las mismas
pero con mayor contenido in-
novador. Creo que existe ca-
pacidad tecnoldgica exceden-
te que es preciso reorientar,
lo que exige mejorar la asimi-
lacion y lograr un salto cuali-
tativo en materia de nuevos
desarrollos.»

El director de la Division
Naval del INI, Pedro San-
cho, profundizd en estos
mismos conceptos, aunque
advirtié que «hablar de nue-
vas tecnologias, cuando hay
un problema de supervivencia
del sector, podria parecer fri-
volo. Y, sin embargo, creo que
es, con mucho, el debate mas
serio que la construccion na-
val tiene por delante y en el
que le va el ser o no ser a
medio plazo». En este senti-
do, el presidente de la Divi-
sion Naval del INI explico
que «después de haber ajusta-
do la oferta a la demanda y
de realizar los cambios es-
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JORNADA SOBRE

NUEVAS TECNOLOGIAS

tructurales por medio de la re-
conversion, es preciso saber
hasta dénde vamos, y eso se
tiene en cuenta en el cambio
cualitativo de todas las coor-
denadas de la innovacion». Y
Sancho aclaré que la inno-
vacién estd enfocada en tres
campos: la organizacion, los
productos y el producto na-
val en si. Campos que han
estado muy abandonados
porque la actividad naval es-
paifiola no ha obedecido a un
plan concreto y no ha existi-
do correlacion entre innova-
ci6n y productividad.

Segin se desprendié de es-
tas Jornadas, la Division
Naval del INI puede conver-
tirse en uno de los principa-
les demandantes de las nue-
vas tecnologias, ademas de
movilizar sectores indepen-
dientes en principio del na-
val. En concreto, la Division
ha destinado este afio un
presupuesto de 800 millones
de pesetas para [+ D, y en
el bienio 1984-85 destind
2.100 millones. La cifra de
inversidn en este capitulo, si
nuestro pais fuera capaz de
aprovechar todas las oportu-

nidades, seria del orden de
10.000 a 15.000 millones de
pesetas anuales.

Las intenciones de la Di-
vision Naval del INT son las
de aplicar una renovacién a
fondo de todo el sistema
productivo. Para ello, y en-
tre otras medidas, reciente-
mente se ha llegado a un
acuerdo con la firma japone-
sa Mitsubishi para la coope-
racion tecnoldgica y, espe-
cialmente, para el aprendiza-
je de métodos de trabajo.
Por este acuerdo, alrededor
de 500 trabajadores espafio-
les acudiran a las instalacio-
nes Mitsubishi, en Japon,
durante tres afios. Ademas la
empresa nipona ayudard a la
seleccion de inversiones y de
«cad-cam» (disefio y produc-
cion de buques por ordena-
dor), ademas de a la adecua-
cion de los talleres.

Otro acuerdo similar se ha
hecho con la empresa sueca
Gotaverken-Arendal, de
cara a la introduccion de As-
tano en el mercado off-sho-
re de plataformas petrolife-
ras, porque esta empresa es
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la que mas alto nivel de tec-
nologia tiene en esta especia-
lidad y porque cuenta con
una experiencia similar a la
de Astano.

También quedd claro en
las Jornadas que, a pesar de
los problemas que puede
plantear a los trabajadores la
introduccion de tecnologia,
no ira unida a la destruccion
de empleo. «La aplicacién de
tecnologia avanzada —dijo
Pedro Sancho— requiere su-
plementar las actuales estruc-
turas industriales con otras, y
sé6lo a medio plazo pueden lle-
gar a producirse excedentes
en ciertos segmentos que se-
rian susceptibles de recoloca-
cion», dijo.

En estas jornadas tuvo es-
pecial relieve la participacién
de Espafia en el proyecto
«Eureka», que serd el punto
de encuentro para las empre-
sas y centros de investigacion
espafioles en su nueva anda-
dura abierta a la competiti-
vidad europea. En este sen-
tido, hay que destacar la fa-
vorable acogida al proyecto
de Buque Pesquero del afio
2000, en el que Espaiia tiene

una participacién del 60 por
100 y en el que se espera que,
junto con la Administracion,
estén presentes también em-
presas del sector y armado-
res de buques de pesca. Par-
tiendo de la capacidad con-
trastada de disefio ¢ ingenie-
ria naval, el proyecto prevé
la integracion de las empre-
sas ya citadas con las dedi-
cadas a otras actividades,
como motores, electronica,
comunicaciones, sistemas
expertos, sistemas iniciales,
robdtica, propulsores, siste-
mas de tratamiento y conser-
vacién, instrumentacién y
control, ya que sélo el 30 por
100 del buque pertenece al
campo de la ingenieria naval.

Fue precisamente la po-
nencia «Los buques del aiio
2000. Espaiia en vanguardia
tecnologica» una de las que
mas expectacion levantd en
estas Jornadas de Construc-
cién Naval. Aunque el térmi-
no «Buque del Futuro» no
estd totalmente definido, si
quedd claro que lo que debe
ofrecerse a un armador debe
ser una embarcacion ade-
cuada al tipo de trafico que
tenga previsto realizar. Las
dos condiciones para que un
buque tenga éxito radican en
el precio y en que los gastos
de explotacion sean reduci-
dos. Para ello, es imprescin-
dible la simplificacion del
proceso productivo, por me-
dio de la aplicacion de nue-
vas técnicas: generaciéon au-
tomatica de proyectos, utili-
zacién de la informatica, etc.
También se pueden reducir
los gastos por bajo consumo
de combustible (con un cui-
dadoso estudio de las formas
del buque, eleccion de moto-
res de carrera larga, aprove-
chamiento del calor residual
de los gases de escape). En
funcién de estos datos, la Di-
vision Naval del INT ha pro-
yectado el «NOVA 90», con
el que espera conseguir el
«Buque del Futuro». B

C.H.C.
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AUCEDIO

DEBATE SOBRE
NEGOCIACION
COLECTIVA

Empresarios, representantes sindicales
y trabajadores se reunieron durante los
dias 29 y 30 de enero en Madrid, para
analizar los distintos procesos de nego-
ciacion colectiva en el sector maritimo.
En estos debates, cuya organizaciéon
corrié a cargo del Instituto Maritimo Es-
pafiol (IME), los asistentes a las jorna-
das analizaron la realidad del sector ma-
ritimo espafiol y de las empresas que lo
configuran, desde la perspectiva de la ne-
gociacion colectiva. Los temas a debatir
eran muchos: andlisis e informacion de
la experiencia negociadora del sector en
el afio 1985; diagnosis de las variables
economicas y sociales nacionales a tener
en cuenta en la negociacion colectiva de
1986; identificacion de los aspectos esen-
ciales del sector, objeto directo de nego-
ciacién en los proximos convenios y ac-
titudes de los interlocutores, centrales
sindicales y empresarios, ante un nuevo
convenio. Sin embargo, en opinién de
Julio Santos, asesor juridico del Sindica-
to Libre de la Marina Mercante
(SLMM), aunque los debates que surgie-
ron en las jornadas fueron interesantes,
no se llegd a una conclusion que pudie-
ra llevarse de forma unitaria a la nego-
ciacion colectiva de este afio. «Se com-
probé una vez mas —aifiadié Julio San-
tos— la anarquia existente en todas las
empresas del sector maritimo. Me temo
que las conclusiones de las jornadas no van
a repercutir para nada en la negociacién
de este afio.» -

En los mismos términos se expresé
Luis Maria Franco, secretario general de
la Federacion de Transportes de UGT.
«Fueron unas charlas instructivas, pero
nada mas. Hubo una exposicion de postu-
ras por ambas partes, sin que ninguna de
ellas lograra convencer a la otra.»

Para Jesus Ribes Rubira, secretario
general de Naviera de Castilla, que ha-
blé del marco legal de la contratacion
colectiva, «en las jornadas se reflejaron
los problemas existentes entre empresarios
y trabajadores, pero también la voluntad
de ambas partes para intentar resolverlos,
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sin olvidar la crisis que atraviesa el sec-
tor».

El tema que suscitd6 mayor interés en-
tre los participantes fue la necesidad de
firmar un convenio general para la Ma-
rina Mercante, que pusiera fin a algunos
puntos de la Ordenanza del sector que
va han quedado totalmente desfasados.
Pedro Pablo Casares, asesor juridico de
ANAVE, expuso una panordmica sobre
el convenio general del sector que el afio
pasado firmaron Gnicamente la patronal
y UGT. El representante de ANAVE
destacé las ventajas de un convenio ge-
neral «porque establece una homologacion
de la normativa aplicable a los trabajado-
res del mar y a las relaciones laborales de
caricter general de la Marina mercante».

Luis Maria Franco, de UGT, se mos-
tré partidario de un convenio general de
directa aplicacion para todas las empre-
sas. Durante su charla hablé sobre las
horas extras y solicitd que su valor su-
perara en un 25 por 100 a la hora ordi-
naria. En la actualidad, la hora ordina-
ria supone aproximadamente unas 800
pesetas y la extra, unas 300.

HUELGA EN
LOS PUERTOS

La actividad de carga y descarga, de
los puertos espafioles, podria quedar to-
talmente paralizada durante los dias 6,
7,8, 13, 14, 15, 19, 20, 21 y 22 de marzo
vy 2,3, 4,5y 6 de abril, de llevarse a
cabo la huelga convocada por la Coor-
dinadora de la Organizacion de Traba-
jadores Portuarios (OTP) y las centrales
sindicales CCOO, UGT y CNT. Esta de-
cisién fue ratificada en una asamblea ce-
lebrada en Madrid el pasado dia 22 de
febrero, a la que asistieron 320 delega-
dos, en representacion de un colectivo de
10.655 trabajadores.

Bajo el lema «no admitiremos una re-
forma portuaria impuesta desde el po-
der que errase los derechos e intereses
de los trabajadores», los asistentes a la
asamblea debatieron una alternativa
«contra las pretensiones del gobierno de

privatizar los puertos». El punto base de
dicha alternativa consiste en exigir a la
Administraciéon que se siente a negociar
«ante la necesidad de ordenar el sector
mediante la creacion de un organismo
publico que controle toda la actividad
portuaria»,

La Coordinadora v las centrales sin-
dicales convocantes de la asamblea se-
fialaron que cualquier reorganizacién del
sector debia garantizar como minimo los
siguientes criterios: la existencia de una
empresa estatal de los estibadores que
asegure los puestos de trabajo; la exclu-
sividad en las faenas portuarias de los
profesionales, sin intrusismo laboral, y la
elaboraciéon de un convenio marco para
todo el sector. «No podemos esperar
—dijeron— a que el gobierno refuerce
su intencién privatizadora, alargando el
estado de deterioro en nuestros colecti-
vos. Hemos de conseguir, ahora, una ne-
gociacion definitiva Administracién-em-
presas, que aclare nuestro futuro en los
puertos.»

Tras las acusaciones vertidas sobre el
Gobierno, los representantes de los esti-
badores portuarios aprobaron un docu-
mento que contiene una serie de pro-
puestas sobre la reorganizacién del sec-
tor, consideradas como punto de parti-
da de cualquier negociaciéon. En el do-
cumento se especifica que las empresas
portuarias y la OTP deben reconocer ex-
presamente que los estibadores, dada su
condicion de trabajadores fijos de plan-
tilla de los puertos del Estado espafiol,
con dedicaciéon y disponibilidad perma-
nente a las necesidades del servicio pu-
blico, tienen derecho a disfrutar de to-
dos y cada uno de los derechos que el
vigente Estatuto de los Trabajadores re-
conoce a favor del personal fijo de cual-
quier plantilla. Se solicita también que
se reconozcan explicitamente los dere-
chos y obligaciones contenidos en los
convenios colectivos que rigen las rela-
ciones laborales del sector y los deriva-
dos del conjunto de relaciones juridicas
existentes en la cooparticipada responsa-
bilidad empresarial. Otro de los puntos
se refiere a que la OTP, en su calidad
empresarial y de organo de maximo ni-
vel de representacion, reabra urgente-
mente la mesa negociadora aceptando la
relacion juridica laboral que la vincula
en la actualidad con todos los estibado-
res portuarios, asumiendo las obligacio-
nes y compromisos que de ella se de-
rivan.
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MAS CONTROL
SOBRE LOS
PABELLONES DE
CONVENIENCIA

Cien paises de los cinco continentes
han llegado a un acuerdo en Ginebra
para reglamentar de manera mas estric-
ta las condiciones de matriculaciéon de
los barcos, si bien manteniendo la exis-
tencia de las banderas de conveniencia,
aunque con mayores controles.

El acuerdo ha sido elaborado en un
congreso organizado por la Conferencia
de las Naciones Unidas para el Comer-
cio y el Desarrollo (UNCTAD) y entra-
rd en vigor dentro de cinco afios, plazo
minimo para que el 40 por 100 de sus fir-
mantes lo ratifiquen. La nueva normati-
va fue solicitada hace mas de diez afios
por los paises en vias de desarrollo, que
disponen de una flota maritima incapaz
de competir, en muchas ocasiones, con
las banderas de conveniencia. También

se pidié por la ausencia de legislacion in-
ternacional, que permite a los armado-
res de los paises industrializados matri-
cular sus barcos tanto bajo su pabellén
nacional como bajo los paises de con-
veniencia.

Cuando el nuevo acuerdo tome vigen-
cia tendrd que haber un verdadero
vinculo entre el barco, el propietario y
el Estado al que pertenezca y la bandera
que se ize en el mastil. Asi, cada Estado,
incluidos los de conveniencia, tendra que
disponer de un registro maritimo en el
que estén matriculados forzosamente to-
dos los barcos que enarbolan su pabe-
116n. Por otra parte, el barco debera con-
tar con una parte significativa de su tri-
pulacion reclutada en el pais en que esta
registrado. Esta condicién puede susti-
tuirse por una participacién en la pro-
piedad del barco, igualmente significati-
va, por ciudadanos del Estado en cues-
tién. Por ultimo, en dicho Estado debe-
ra residir un representante debidamente
acreditado de la compafiia propietaria.

Con este acuerdo se pretende poner
fin a la existencia de compafiias «fantas-
mas», que poseen mas o menos la mitad
de la flota que porta banderas de con-
veniencia, o sea, el 15 por 100 de la
mundial.

La actividad
de carga y
descarga en
los puertos
espaioles
podra verse
paralizada
durante
quince dias,
entre el 6 de
marzo y el 6
de abril, si los
trabajadores
atienden la
convocatoria
de la OTP.

EL ISM PRO-
MUEVE DOS IN-
VESTIGACIONES

Bajo el titulo «Investigacién sobre las
condiciones de vida y trabajo a bordo de
los buques mercantes y pesqueros», un
equipo de socidlogos, psicologos y ma-
rinos mercantes realizard un minucioso
informe, basado en encuestas e informes
de recogida directa, que servird para la
elaboracién de un plan de accion que
permita incidir sobre esas condiciones de
vida y trabajo a bordo de las em-
barcaciones.

Este trabajo, en el que el Instituto So-
cial de la Marina invertird diez millones
de pesetas, estara dirigido por los psico-
logos y marinos mercantes Jests Carba-
josa Méndez y José Giménez Castillo, y
por el Jefe del Servicio de Medicina Ma-
ritima del citado organismo, Fernando
Alvarez. En ¢l participardn también un
capitan de la Marina Mercante, un pa-
tron de pesca de altura, un mecanico na-
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val mayor y un patrén mayor de cabo-
taje. Completaran el grupo dos soci6lo-

gos, Mario Casado y Sebastidn Sarasa,
eSpCCttht'lS en Inspeccion Técnica de
Seguridad ¢ Higiene en el Trabajo y en
Investigaciones de Campo, respectiva-
mente, vy dos expertos en Informética y
Relaciones Humanas en el &mbito ma-
ritimo.

Todos ellos estaran apoyados por un
equipo de encuestadores, conocedores
del entorno maritimo pesquero, distri-
buidos por las distintas zonas costeras
del territorio espafiol. La presencia de es-
tos encuestadores viene determinada por
el hecho de que el instrumento esencial
de prospeccion estara basado, ademads de
en la observacion directa, en la recogida
de informacién general de cada buque a
través de entrevistas con los responsables
de cada departamento y miembros de la
tripulacion.

Los trabajos de este proyecto dieron
comienzo el pasado 6 de febrero, en Bar-
celona, con la celebracién de una prime-
ra reunion a la que asistié una represen-
tacion del Instituto Social de la Marina,
integrada por la Directora Provincial y

EN 8

por dos miembros del servicio de Em-
pleo y de Medicina Maritima.

El segundo proyecto que abordari el
Instituto Social de la Marina es una in-
vestigacion sobre la Ordenacion Juridica
de las Relaciones Laborales en el Mar.
Su objetivo es detectar si la actual nor-
mativa es la adecuada, teniendo en cuen-
ta el reciente ingreso de Espafia en la Co-
munidad Economica Europea, asi como
plantear los cauces de evolucion en aque-

SAMARIN

ELECTRONICA NAVAL

+SERVICIO
+EXPERIENCIA

—(wa-n 13

cucha y canal 70 (s6lo recepcion).

| Catreh P00

face Loran, etc.

r. satélite WALKER.

ELECTRONICA NAVAL

Radioteléfono VHF 25w KELVIN HUGHES Husun-60 ca-
naies 54+6 privados. Cumple nuevas normas de doble es-

\\Cchoh -

o) || olle)le)

Pilotos autométicos CETREK gobierno mecanico o hidrau-
lico. Gran variedad de accesorios, controles remotos, inter-

También disponemos de radioteléfonos SAILOR, radares en
color, sondas en color o gréaficas, loran-C, facsimil KODEN, y

M - 08036-BARCELONA

SAMARIN 555 8% 575751 “Teior soroo

76 HOJA DEL MAR

llos puntos en que la legislacion se haya
quedado desfasada.

Para llevar adelante este estudio, el
ISM ha contratado un prestigioso equi-
po de abogados que sera coordinado por
Manuel Carlos Palomeque, catedratico
de Derecho del Trabajo y Decano de la
Facultad de Derecho de la Universidad
de Salamanca. El costo total sera de dos
millones de pesetas. Los acuerdos corres-
pondientes fueron firmados en los 1lti-
mos dias de enero por el Director Ge-
neral del Instituto Social de la Marina,
Constantino Méndez, y los representan-
tes de las partes interesadas. Los plazos
de ejecucion para ambos trabajos son de
ocho meses para ¢l primero y de seis
para el segundo.

BREVES

@ MENOS BARCOS
AMARRADOS EN 1985

El nimero de barcos amarrados y to-
nelaje inactivo, tanto de carga seca como
buques tanques, descendié el pasado
afio, segun el registro publicado por el
consorcio Lloyds de Londres. El niime-
ro total de buques amarrados fue de
1.212, con 54,28 toneladas de peso muer-
to, frente a los 1.368, con peso muerto
de 65,65 millones de toneladas, que ha-
bia en diciembre de 1984.

e COOPERACION
HISPANO-NORUEGA

La firma noruega Maritime Werst
participara con el 25 por 100 del capital
social de una importante instalacion de
cria de pescado, que se construira en el
noroeste de Espafia, por un coste total
de alrededor de 25 millones de dolares.
La factoria sera una instalacion flotante,
con capacidad de produccién de 3.000
toneladas/afio de trucha arco-iris y co-
menzara su actividad en 1987. Su obje-
tivo serd cubrir las necesidades del mer-
cado espafiol ¢ incluso el francés. En esta
iniciativa también participaria el INI,
con otro 25 por 100. El resto del capital
sera privado, en proporcion del 20 por
100 de capital noruego y el 30 por 100
restante espafiol.

e PRIMER REMOLCADOR
DE LA DGMM

Ha sido botado, en Santander, el pri-
mer remolcador propiedad de la Direc-
cion General de la Marina Mercante,
que sera el cabeza de serie de cinco que
este organismo dedicard a las operacio-




nes de salvamento y lucha contra la
contaminacion.

El remolcador, que ha sido construi-
do por la empresa Astilleros de Santan-
der, tiene un valor de 1.325 millones de
pesetas y toda su tecnologia es de origen
espafiol. Cuenta con 57 metros de eslo-
ra, 13,3 de manga y 6,40 de puntal, 5 me-
tros de calado y un peso muerto de 1.000
toneladas. De todas las innovaciones con
que cuenta el remolcador son de desta-
car las «maquinillas» de remolque, que
proporcionaran un tiro de 100 toneladas,
y sus bombas contra incendios, que son
capaces de arrojar 2.400 metros cibicos
de agua/hora.

FEBRERO

Medio Noticia_

La Cofradia de Pescadores de Gijén ofrece sus embarcaciones para com-
batir la marea negra producida por el naufragio del «Castillo de
Salas».

Los pesqueros artesanales canarios «Paquita» y «Juana Rosa» son apre-
sados por Marruecos.

El pesquero santanderino «Nadalmar I1» es apresado por las autorida-
des francesas. Se trata del primer barco capturado en aguas euro-
peas desde el ingreso de Espaita en la CEE.

Continia el temporal en las costas cantabras y gallegas. Las flotas pes-

queras permanecen amarradas. El yate norteamericano «Onde Re-

zair» naufraga en el Golfo de Vizcaya y el mercante «Yvonne» tiene
que ser ayudado por los servicios de salvamento al encontrarse a la
deriva.

Se hunde en las costas de Malaga el mercante «Alpro». Desaparecen

seis tripulantes.

El Ministro de Transportes, Turismo y Comunicaciones, Abel Caballero,

presenta el Plan de Flota.

Se hunde el mercante aleman «Auberg» en la costa asturiana. Sin

victimas.

Liberados los pesqueros «Paquita» y «Juana Rosa» tras pagar un millon

y medio de pesetas de multa.

El marinero espaiiof Andrés Uribarren, de 27 ailos, muere al caer al

agua en el puerto de Amberes, cuando se disponia a subir a su bar-

co, el «<MS Arial I» de bandera liberiana. Balg

La Tripulacion del buque Sanitario «Esperanza del Mar» recibe la Me-

dalla de Oro al Mérito a la Proteccion Civil.

El Boletin Oficial del Estado da a conocer las ayudas a los sardinales y

artesanales canarios para la remodelacion de estas embarcaciones.

Los pesqueros andaluces «Playa de Ifach», «Paquita y Andrés» y «Ma-
dre de la Paz» son detenidos por una patrullera marroqui.

El Gobierno aprueba el Real Decreto que regula la constitucién de las

Organizaciones de Productores de Pesca (OPES).

El pesquero guipuzcoano «Manuko Ama» es apresado por las autorida-

des francesas por faenar ilegalmente.

El Puerto de Isla Cristina es bloqueado por 150 embarcaciones para pro-

testar por las sanciones impuestas a pesqueros que fueron sorpren-

didos con artes ilegales. dahi:a

Los pescadores gijoneses cobraron las ayudas concedidas por la Con-

sejeria de Agricultura y Pesca del Principado para paliar los daiios

ocasionados por la contaminacion producida por el «Castillo de

Salas». A

La Comision Europea anuncia las normas por las que se regiran las ex-

portaciones espaiiolas de conservas de atin y sardinas.

El Parlamento de Cataluiia aprobé la primera Ley de Pesca del Estade

Espaiiol.

Los restos del mercante «Alpro», hundido frente a las costas de Mala-

ga, son localizados. 3

Gran Bretaiia y Francia firman un acuerdo para construir un tunel ferro-

viario submarino bajo el Canal de la Mancha.

Optimismo tras la primera reunién hispano-portuguesa para negociar un

acuerdo de pesca fronterizo en la zona sur.

Portugal anuncia la venta de los pesqueros espaiioles «Pomares» y

«Marqués de Tilda», apresados en el verano de 1984.

Los pesqueros gaditanos «lfach de Calpe» y «Guardicla Perles» son

apresados por patrulleras marroquies. da

Nuevo temporal azota las costas gallegas. La flota permanece amarrada

y en algunos bugues se registran heridos.

La flota bacaladera gallega vuelve a faenar en aguas de Estados Unidos.

El Boletin Oficial del Estado publica la normativa sobre las Organizacio-

nes de Productores de Pesca (OPES).

El carguero vasco «Escandinavia» se hunde a la entrada de la Ria de

Vigo. No hubo victimas.

El pesquero canario «Modesto y Mariuca» embarranca en punta Staf-

ford (Marruecos). La tripulacion, a salvo, fue evacuada por el «Es-

peranza del Mar».

Comienza en Nigeria la revision de la causa judicial del capitan del pe-

trolero «lzarra», José Luis Peciiia. 0

El Director General del Instituto Social de la Marina (ISM), Constantino

Méndez, inaugura la nueva casa del mar de Finisterre.

La proa del «Castillo de Salas», en cuyas bodegas habia méas de 30.000

toneladas de carhon, fue hundida, sin necesidad de explosivos, a unas

30 millas al norte de Caho Peiias.

® NUEVA CASA DEL MAR
EN FINISTERRE

El Director General del Instituto So-
cial de la Marina, Constantino Méndez,
inaugurd la casa del Mar de Finisterre
(La Coruiia) que ha sido construida por
dicho organismo.

La nueva Casa del Mar consta de tres
plantas, con un total de 939,66 metros
cuadrados. Su coste ha sido de unos cua-
renta y nueve millones de pesetas. En la
planta baja se encuentran las oficinas de
la Direccion Local del ISM vy el aula de
Formacién Profesional. En la primera,
la zona de bienestar, con hogar del pen-
sionista, bar y sala de juegos. En la se-
gunda estd la clinica local, que cuenta
con instalaciones para internamiento
transitorio.

A través de la Casa del Mar de Finis-
terre, el ISM atiende a un colectivo que
agrupa, ademas de a los beneficiarios de
esta localidad, a los de Sardifieiro, Eza-
ro y Dumbria, con 286 embarcaciones y
2.442 trabajadores, mas sus familiares.
También presta asistencia sanitaria a cer-
ca de un millar de trabajadores del Ré-
gimen General de la Seguridad Social.

e SE INVESTIGARA EL FRAUDE
MARITIMO

Un grupo intergubernamental encargd
en Ginebra a la UNCTAD (Conferencia
de las Naciones Unidas para el Comer-
cio y el Desarrollo) la redaccion de pro-
puestas para mejorar la informacion so-
bre el fraude maritimo a nivel mundial.
También se examinara la posibilidad de
reemplazar conocimientos de embarque
por certificados de trafico y el estableci-
miento de niveles minimos para los
agentes de embarque.

Seguin recoge en su ultimo nimero la
revista del Colegio de Oficiales de la Ma-
rina Mercante (COMME), se cree que
los 103 fraudes investigados en 1984 su-
ponian 187 millones de libras y que al-
rededor de 1.500 millones de délares de
pérdidas podrian ser atribuidos al frau-
de maritimo.
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Hay nociones,
sentimientos o
deseos —uno no
sabe muy bien
cémo
llamarlos— que
atraviesan la
barrera del
tiempo y de los
libros como si
fueran
misteriosamente

LBOS
Del mar

hereditarios o
contagiosos, y
algunos de ellos
se refieren al
mar como
espacio del mal,
el sexo vy el
alcohol. Asi es,
aunque uno no
sabria
demasiado bien
explicar por qué.




Cultura

Por Rafael CHIRBES

L mar —y repitamos-

lo: vaya usted a saber

por qué— empalma

los cerebros de los
terrestres y los llena de cri-
menes, con Sus COITEeSpon-
dientes huidas; de botellas
de whisky, ron o jerez, con
su resaca posterior, y de
sexos apresurados que eva-
cuan a bordo o, mas fre-
cuentemente, nada mas po-
ner el pie en tierra, en cual-
quiera de los barrios de
mala nota que languidecen
o arden a orilla de los puer-
tos en Barcelona, Amster-
dam, Macao o Hamburgo.

En la metafisica literaria,
mientras que la montafia
purifica, el mar corrompe.
La pureza se alcanza en las
nevadas cumbres, o en los
ascéticos desiertos de la Te-
baida, y se pierde en la pla-
ya de Ostia, a un paso de
donde bebieron y copularon
hasta el amanecer los bur-
gueses de Fellini en La Dol-
ce Vita, y de donde apare-
ci6 el cadaver de Pasolini
con la cabeza aplastada.
Circe, la que convierte a los
hombres en cerdos, es un
animal marino.

Segtin los libros, en las al-
tiplanicies florecen los mo-
nasterios, con su perfume de
palidas violetas, mientras
que en Estambul, Alejandria
o la vieja Habana han cre-
cido los burdeles hasta ocu-
par la extension de miles de
paginas escritas a lo largo de
todos los tiempos.

En Kavafis, en Lawrence,
en Forster, las aguas del
mar, y el borde donde tierra
y mar se besan, huelen a flu-
jos humanos, licores y hu-
mos densos y narcotizantes.

Algo tendra el agua cuan-
do la maldicen, aunque uno
—1y va la tercera— nunca ha
acabado de saber si esa fan-
tasia de salobre y humores
nacié en la cabeza de los
que se quedaban en el dique
seco, mirando las chimeneas

que se hundian en el hori-
zonte, o si fueron los pro-
pios viajeros quienes siguie-
ron alimentando tantos sue-
flos obscenos.

Margarita Duras —una
de las mejores narradoras
francesas contempora-
neas—, cuando escribié E/
Marino de Gibraltar, quiso
apuntarse a esa corriente
malévola y maritima. En
efecto, en los afios en que
escribio la novela, ella mis-
ma ingeria cantidades sor-
prendentes de alcohol y el li-
bro nacié como fruto de
una doble pesadilla. Escrita
desde el delirio alcohdlico,
narra la aventura de un
hombre que abandona a su
amante en mitad de unas
aburridas vacaciones en Ita-
lia, para embarcarse en un
yate que pertenece a cierta
misteriosa mujer. El yate re-
corre todos los puertos del
mundo en busca de un ma-
rino que tal vez ni siquiera
amé a la mujer, pero que le
ha dado una excusa para se-
guir viviendo. Y vivir no es
sino esa busqueda sin espe-
ranza; es mas, con el temor,
incluso, de que un dia el
marino pudiese llegar a apa-
recer. La historia de una
mentira como otra. En el
yate del deseo imposible, la
buisqueda es la paranoia de
una gran borrachera.

También el marinero de
«Tatuaje» servia como excu-
sa —en la cancién de Quin-

En la metafisica
literaria, la
montaiia purifica.
El mar corrompe.
En las cumbres
nevadas sélo hay
lugar para los
pensamientos
exaltantes. En los
muelles, la
oscuridad del
escritor es propicia
a las pasiones
humanas.

tero/Le6n/Quiroga y Pi-
quer— a otra probable al-
cohodlica dispuesta a recorrer
todos los mostradores del
puerto en la supuesta bis-
queda de un marino marca-
do y con los cabellos del co-
lor... de la cerveza.

Puertos canallas, muje-
res abandonadas, humos
ponzofiosos y copas de
aguardiente. Lugares por los
que cruzan gentes que son
sblo de paso, y que, por ello,
no reparan en beber y amar
hasta la muerte. Ese mal
ambiguo de los puertos se-
ria, en tal caso, el descon-
trol de la propia libertad, li-
gera de equipajes sociales y
COMpPromisos.

El hecho es que el mito
permanece, por mas que se
disfrace o tecnifique y es
—se apuntaba al princi-
pio— misteriosamente here-
ditario. Tal vez, en nuestros
tiempos, se manifieste sobre
todo en un fenémeno, aun
poco estudiado. Mientras,
durante siglos, el poder ha
buscado afincar sobre las
rocas mas solidas y escarpa-
das, los grandes de este
mundo buscan, en el oscuro
fin de siglo que nos ha to-
cado vivir, un refugio insé-
lito en lujosos yates que no
Son SO enormes monaste-
rios flotantes. El mar —esa
sdbana azul y movediza—
sigue ejerciendo, por otros
caminos, su atractivo mor-
boso.

Los multimillonarios del
mundo, guiados por esa voz
telurica y literaria, han deci-
dido perder compulsiva-
mente sus vidas encerrados
en lujosas carceles entre el
cielo y el agua, y ese es su
suefio: un suefio a la deriva
y perseguido por todos los
temporales. La pasadilla de
los pobres durante siglos fue
tener que salir a la mar para
ganarse el pan, tal vez por-
que habian leido pocos li-

bros. B
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GREMIO

de MAREANTES

Alfonso
Alonso-Barcdn

AL MAR,
COMO A TODO,
LE ALCANZA LO
INSOSLAYABLE

La llegada
de las maquinas

E una nube voladora, un astro

oriental y una camisa corta ha-

blaban los nombres de tres joyas

del mar, protagonistas de los
tiempos en que construir barcos y go-
bernarlos de orilla a orilla eran artes
que habian alcanzado la perfeccion de
lo milenario. Alan Villiers, superviviente
de la época de los ultimos grandes vele-
ros, ha descrito la nostalgia que se en-
cierra en todo eso evocando un maravi-
lloso mundo constituido por «vientos y
océanos; rios y puertos; arboles para la
construccion naval y lino para la con-
feccion de velas; y cafiamo, abaca y fi-
bra de coco para la confeccion de ca-
bos». Ese era el mundo de los marine-
ros. Vivian instalados en €l y eran capa-
ces de abrirse camino por si solos en la
lejania méas intimidante, alla donde en el
mar no se oia otro sonido que el rugido
del viento o su silencio de bestia dormi-
da. Se navegaba a vela o remo desde
hacia cinco mil afios, y casi como de
pronto todo cambi6. Las maquinas de
vapor hicieron su apariciéon en la edad
de mayor gloria de los veleros, y los
hombres que manejaban aquellas ma-
quinas fueron recibidos como intrusos
en el mar.

En un principio no parecen haberle
agradado a Conrad, ilustre notario de
aquel mundo, los efectos mas visibles de
la revolucion industrial en la composi-
cion de las flotas y las tripulaciones.
Acabd encomiindolos, pero en su obra
de ficcién reservo siempre un trato mas
bien distante para las maquinas y los
magquinistas, es de suponer que por su
relacion inevitable con el natural disgus-
to que los marinos de la segunda mitad
del pasado siglo debieron sentir ante la
invasion de los mares por ruidosos bar-
cos de hierro y maquinaria, aparatosos
monstruos que, gracias a un corazon ar-
tificial que palpitaba con vapor, se bur-
laban de los vientos y de las corrientes,
aunque a costa de ponerlo todo perdido
de herrumbre y carbonilla. Inicialmente,
aquellos engendros debieron ser vistos y
oidos mar adentro como intromisiones
del desordenado mundo de tierra, que
acababan de golpe con un pulso milena-
rio y convertian en inatil un saber ma-
gistral, ya casi instalado en las lindes de

la magia. Pero su irrupcion es anterior a
Joseph Conrad. Fulton construyé el
Clermont en 1807, y el escritor nacid
cincuenta afios mas tarde. Se hizo no
obstante en veleros y fue puntual testigo
de cémo las maquinas de vapor iban
extendiendo paulatinamente sus domi-
nios, pasando de los muelles a las em-
barcaciones auxiliares y de éstas a con-
vertirse en elementos esenciales para las
flotas de guerra y comercio, modifican-
do de forma radical el arte de navegar,
acortando las rutas maritimas y dando
lugar a la presencia entre las tripulacio-
nes de expertos en cosas diferentes, a
cuyos insolitos cometidos prometedores
de progreso no pudo el mar permanecer
ajeno, ya que al mar, como a todo, le
alcanza lo insoslayable.

Gentes que nunca habian distinguido
el viento del aire, que no sabian una pa-
labra del lenguaje del cielo ni conocian
la manera de dominar el mal talante de
una tempestad, se acomodaban de
pronto a bordo con importantes misio-
nes que cumplir, ninguna de las cuales
tenia nada que ver con interpretar el
paso de las aves o asistir al ceremonial
de los delfines junto al casco. La acogi-
da que se les dispensé no fue entusiasta.
Con ellos alli, el poder de los capitanes
perdi6 ubicuidad y resultd recortado
frente a la casa armadora. Pero también
a bordo acabaron por ganarse un buen
pedazo de respeto los recién llegados.
Porque si es verdad que ellos y su arte-
facto habian de ser muchas veces los
unicos causantes de sonados naufragios,
con mucha mayor frecuencia, y ya hasta
hoy, serian sobre todo los unicos capa-
ces de rescatar al barco y a los hombres
de la mortal avidez del mar, y de llevar-
los, siempre y velozmente, por derrote-
ros donde la vela habria fracasado. Pero
el resentimiento tiene demasiadas raices
subjetivas. Antipatia sobre antipatia, su-
tiles o groseros, los viejos serian durante
generaciones los primeros en el culto al
primitivo menosprecio. Los entresijos
del motor y las razones para su buen o
mal funcionamiento siguen siendo mis-
terios casi impenetrables para los capita-
nes de hoy, y es bien sabido que a nin-
gun capitan le gustan los misterios en el
buque de su mando. Pero cualquiera de




ellos puede, llegado el caso, arreglarselas
sin pilotos, mientras que ninguno podra
prescindir jamas de los amos de la ma-
quina. La cabeza sigue siendo el puente,
pero abajo esta el corazdén. Y todavia
hay cabezas que no quieren enterarse.

El primer buque de vapor a ruedas
construido en Espafia fue ¢l Real Fer-
nando, botado en Sevilla en 1817 y des-
tinado por sus armadores, la Compaiiia
de Navegacion del Guadalquivir, a cu-
brir el servicio regular entre Sevilla y
Sanlucar. Siglo y medio después, en un
buque de habilitacion partida en centro
y popa que frecuentaba aquellas mismas
aguas, todavia tuve oportunidad de dis-
cutir con uno de los pilotos sobre el he-
cho de que nosotros viviésemos en el
centro, en estrecha compaifiia con el
viento y las olas, mientras que los de
maquinas s¢ acomodaban a popa, sobre
el estrépito, y llevaban, a bordo y en
tierra, una vida de ocio segregada por
completo de las nuestras. La maquina
era un mundo aparte; asi estaban las
cosas y asi debian seguir, segin me dijo
aquel hombre. Era un profesional diez
afios adelantado a los de su misma ge-
neracion, pero tenia resabios de viejo hi-
dalgo del mar, y cuando me dio las ra-
zones que le pedi me satisfizo compro-
bar que su firme conviccién no descan-
saba en absoluto sobre una base sélida.

Aquel talante de nauta engreido hu-
biera encajado perfectamente en el siglo
XIX. Hasta 1843 no se atravesé el At-
lantico con maquina de vapor a hélice,

pero el buque que marcé el arranque, el
Great Britain, disponia de 1.400 m? de
velamen aparejado en seis palos. En
1852, la Compaiiia de Vapores Tintoré
inaugurd un servicio entre Barcelona y
Alicante con el Francoli, primer vapor
espafiol de cabotaje, y ese mismo afio
fue botado en Boston el Sovereign of the
Seas, cliper de 2.400 toneladas que ha-
bia de conseguir con sus 10.000 m? de
trapo velocidades cercanas a los veinte
nudos. La vela se resistia a desaparecer,
pero la pugna entre el Rattler y el Alec-
to, que sirvi6 para demostrar las sor-
prendentes potencialidades de la hélice
frente a las ruedas de paletas, acab6 por
sentenciar a los grandes veleros. Des-
pués de aquello poco tardarian los nue-
vos técnicos en hacerse imprescindibles.
Hasta hoy.

Desde luego, es mucho mds especta-
cular ver a un grupo de alumnos trepar
hasta la cofa del palo de sefiales de una
escuela naval que observar a otros va-
rios de ellos arremolinados ante un mo-
tor de combustion interna. A la edad en
que se aprenden esas cosas, es probable
que los que suben a lo alto de un mastil
bajen siempre de €l con cierta superiori-
dad instalada en su cabeza y proyectada
conscientemente, desde el momento
mismo de la primera experiencia, sobre
el mundo que late bajo cubierta y los
hombres que trabajan en él. La tozudez
de los hechos advierte luego que gatear
hasta un mastelerillo es siempre un que-
hacer delicado, con y sin red, pero tam-

Desde la pugna
entre el «Ratler»
y el <Alecto»,
quedaron
demostradas las
sorprendentes
potencialidades
de la hélice.
Después de
aquello, poco
tardarian los
nuevos técnicos
en hacerse
imprescindibles.
Y lo han
seguido siendo
hasta hoy.

bién ilustra sobradamente acerca de lo
arriesgado que resulta desenvolverse en
una trampa aislada del exterior, desde la
que ni siquiera es posible atisbar el hu-
mor del mar o imaginar la proximidad
de la costa.

Yo no hubiera servido para trabajar
en una camara de maquinas. Todavia
hoy me atraen mucho mas los rudimen-
tos del cielo, al que conozco mejor, y ja-
mas cambiaria las que fueron mis misio-
nes a bordo por otras distintas. En ese
sentido confieso que tengo carifiosamen-
te idealizados al Cutty Sark y a su tiem-
po, y encuentro placer en recordar esa
conocida anécdota que habla de la oca-
sién en que el soberbio velero alcanzo al
vapor-correo de la P. & O., la famosa
Peninsular and Oriental Steam Naviga-
tion Company, rebasindolo en pleno
viaje y arribando antes que él a Sidney.
El viejo galgo del mar procedia de Lon-
dres, y llegaba a su destino tras compo-
nérselas durante noventa dias tan sélo
con el viento, el sol, la luna y las
estrellas.

Pero eso fue en 1888. Marcar actual-
mente a Rasalhague, incluso con fondo
musical de Pink Floyd, puede resultar
bastante menos placentero si, al tiempo,
repara uno en la terrible frecuencia con
que el mar arrebata para siempre a los
amigos que cubren su guardia en lo
profundo de los barcos, ciegos y sordos,
empapados de sudor y sin poder hacerse
oir, porque los abruptos latidos de una
inmensa viscera de hierro lo impiden.




HORIZONTALES

1. Seguido del 14 vertical: La
aparicion de esta carga impo-
sitiva ha traido no pocas
complicaciones (cinco pala-
bras). 2. Relativo a los ma-
reos de mar. Siglas comercia-
les. 3. Acarrea hasta nosotros.
Se dirige al cielo. De este
lado. Vocal. 4. Terminacion
verbal. Al revés, vistieron el
techo con adornos cuadrados
o poligonales. 5. Calles. Dos
consonantes que, en diversos
idiomas (el euskera entre
ellos), forman un solo sonido.
Pequefia embarcacion. Con-
sonante. 6. Calaba. Circulo.
Salida de cualquier astro por
el horizonte. 7. Siglas de una
organizacion internacional
que existi6 desde el comienzo
de los afios 20 hasta los ini-
cios de la Segunda Guerra
Mundial. Hembra mamifera
carnicera. De este modo.
Consonante. 8. Ciertas lidias.
Embocadura de rio o canal.
9. Es inglés. Moda. Las gen-
tes de habla catalana llaman
asi a las Baleares. Consonan-
te. 10. Consonante. Asidero.
Pez escombrido, parecido al
jurel, muy comun en nuestra
gastronomia. 11. Asi. Corta-
ba (normalmente, la madera)
con un instrumento idéneo.
Prefijo. 12. Famoso general
espafiol. Negaciones. Al re-
vés, Estado del Asia Menor.
13. Emplees redes de arrastre.
Levantad la tierra. 14. Vocal.
La misma vocal y la anterior.
Contraccion. Puede emplear-
se este adjetivo aplicado, por
ejemplo, a un canto. 15. Pre-
dijésela por medios supersti-
ciosos. Metal precioso. 16.
Llanos. Figuradamente, sen-
satez. Frie.

VERTICALES

1. La COMINMAR lo es. 2.
Seglin se explicaba en el an-
terior nimero de HOJA
DEL MAR, su actitud es fun-
damental para los sardinales
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de Lanzarote. Cierto tipo de
vela pequefia, complementa-
ria de las grandes. Medio
giro. 3. Cuerpo delgado y ri-
gido que acaba en punta agu-
da. Preposicion inglesa. Con-
sonante. Vientos constantes
que soplan en las zonas tro-
picales siempre del mismo
rumbo. 4. Instrumentos de
uso manual y frecuente.
Cerro aislado sobre un llano.
5. Rio. Nada. En germania,
llaves. Consonante. El mejor.
6. Deporte. Onda. Héroe mi-
tolégico romano inventado
por el poeta Virgilio. 7. Asi se
llamaba antes al astillero y al
arsenal. Marinero que en los
botes maneja el remo de mas

a proa. 8. Siglas polémicas.
Enviares un mensaje por ra-
dio. Pronombre. 9. Asenti-
miento. Siglas de un mercan-
te acondicionado para el
transporte de mineral y car-
gamentos liquidos. Al revés,
tiende sobre polines las gran-
des piezas de madera para
conservarlas almacenadas.
Nivel. 10. Crepusculo. Al re-
vés y figurado, lonja. Simbo-
lo del cobalto. Vocal. 11. Pro-
yectos. Originado, surgido de
algo. 12. Consonante. Pas-
marse de frio. Mujer "nula-
mente generosa. 13. Existe.
Consonante. Otra consonan-
te mas. Vocal. Que sufren es-
tigmas de decadencia o enfer-

medad. 14. Ver 1 horizon-
tal. B

NOTA: Realizado el sorteo
correspondiente a los tres meses
anteriores entre los acertantes del
crucigrama de HOJA DEL
MAR, result6 ganador del pre-
mio —un radio-cassette estereo-
fonico— don José Cazorla Na-
varro, de Vilanova i la Geltrii
(Barcelona). Las cartas recibidas
con posterioridad a la celebra-
cién del sorteo, incluso aquellas
que dan solucién a los crucigra-
mas de los nimeros 237, 238 y
239, participaran en el sorteo que
se efectuard el préximo mes de
mayo. Dirigid las soluciones al
crucigrama a HOJA DEL MAR
(Crucigrama), Génova, 24. 28004
MADRID.
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SOBRE
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DE LAS ORGANIZACIONES
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ATy

PRESENTACION

N el Boletin Oficial del Estado del dia de hoy, aparece publicado el Real Decreto 337/86, de 10
de febrero, por €l que se regula el procedimiento para el reconocimiento por el Estado de las
Organizaciones de Productores Pesqueros y sus Asociaciones.

Tal y como se apunta en el prembulo de la propia norma, la reglamentacion de la CEE para la
organizacion comun de los mercados del sector configura las Organizaciones de Productores pesqueros como
«un instrumento imprescindible para el funcionamiento de dicha organizacion comin».

El nuevo sistema de organizacion pretende que sean los productores mismos quienes protagonicen el
desarrollo racional de la actividad pesquera, la estabilidad de los precios en los mercados, un suministro
adaptado a la capacidad adquisitiva de los consumidores y unas rentas capaces de garantizar un nivel de
vida digno a cuantos intervienen en €l proceso productivo.

Se abren as{ tiempos de renovacion, que permitirdn profesionalizar més el actual sistema de organizacion de
la pesca de bajura. Espafia asume el acervo legislativo de la CEE, y con €l habran de contar también
nuestros productores pesqueros. A partir de ahora, la defensa de los intereses de los productores intensificara
los procesos de participacion y discusion del colectivo pesquero. El intercambio de informacion y
experiencias redundara en beneficio de todos.

En su nimero de noviembre pasado, HOJA DEL MAR anticipd un informe sobre el funcionamiento de las
Organizaciones de Productores en la CEE y sobre la incidencia que su implantacion podria tener en nuestro
pais. El FROM y el ISM aprovechamos hoy este nuevo esfuerzo informativo de HOJA DEL MAR para
hacer llegar con urgencia la nueva norma a sus directos destinatarios, con independencia de la ampliacion
que la revista realice del hecho en su niimero ordinario del mes de marzo.

La regulacion en Espafia de las Organizaciones de Productores va a representar la mayor transformacion
que las estructuras asociativas del sector pesquero hayan experimentado en mucho tiempo. Supone, en
particular, un apasionante reto para nuestras Cofradias y Cooperativas de Pescadores, las cuales cuentan con
voluntad y capacidad mas que suficientes como para afrontar ese reto con €xito.

Durante el periodo anterior al ingreso de Espafia en la CEE, esta cuestion fue centro de estudio y reflexion
para los representantes de las diversas organizaciones del sector. Hoy las ideas se han convertido ya en
realidades: de nada serviria volver la mirada al pasado. Es el presente ¢l que importa, y para encararlo hay
previstos apoyos financieros suficientes, en la conciencia de que las Organizaciones de Productores habran de
ser ¢l eje en torno al cual gire nuestra politica pesquera futura,

Sabemos que el sector pesquero tiene dentro de si la fuerza y la vitalidad necesarias para transformarse en
verdadero protagonista de este cambio. La CEE va a acoger —estamos seguros— a unas nuevas
Organizaciones de Productores basadas en una larga, intensa y fructifera experiencia asociativa y en un
impar conocimiento de la realidad maritima.

En tanto que responsables de dos de los organismos més directamente interesados en cuanto antecede,
quisiéramos haceros llegar con este folleto nuestro compromiso de estrecha y leal colaboracion, de la que
estas paginas son tan solo un primer testimonio.

Recibid nuestro més cordial saludo.

Javier VARONA Constantino MENDEZ '
Presidente del FROM Director general del 1SM

_—_—— e e — e e———
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INTRODUCCION

nidad Europea, Espafia precisa
de forma rdpida adaptarse a la
estructura de actuacion comunitaria.

Dentro de la Politica Pesquera Comu-
nitaria aparece como pieza fundamental
la figura de las Organizaciones de Pro-
ductores de la Pesca OPPS, verdaderos
protagonistas de la Organizacién Comun
de Mercados de los Productos de la Pes-
ca que, constituidos por vez primera en
1970, alcanzan su pleno desarrollo en
1983 con el nacimiento de la llamada Eu-
ropa Azul.

El funcionamiento de estas OPPS se
basa en un doble compromiso de sus
miembros:

— dar salida a |a totalidad del produc-
to o productos para los cuales se
han adherido,

— aplicar en materia de produccién y
comercializacion las reglas adopta-
das a fin de mejorar la calidad y de-
fender los precios de su produccién.

Se instrumentan una serie de meca-
nismos que permiten la defensa integral
del mercado de todos sus productos, que
son, fundamentalmente;

— la imposicién a sus miembros de to-

pes de capturas,

— la defensa de la calidad del pro-
ducto,

— la retirada del mercado de aquellos
productos que alcancen los precios
minimos de primera venta.

Asi pues, los objetivos de una OPPS
podrén ser de dos clases:
— de caracter general que consistirdn
en promover;
— la ejecucion de planes de pesca,
— la concentracién de la oferta,
— la regulacién de los precios,
— de caracter particular
— aquellos otros que las OPPS juz-
guen oportuno definir para el
cumplimiento de sus fines.

C OMO pais miembro de la Comu-

El presente Real Decreto por el que se
establecen normas para el reconocimien-
to por el Estado de las Organizaciones de
Productores de la Pesca, adapta, funda-
mentalmente, la legislacién espafiola a la
normativa comunitaria existente en ma-
teria de OPPS. Junto a cada uno de los
articulos de que consta el Real Decreto
se han incorporado textualmente los ar-
ticulos de los Reglamentos Comunitarios
a los que se hace alusién en el desarro-
llo de su contenido.

Del espiritu del mismo se desprende
como tarea mds urgente LA CONSTITU-
CION DE LAS OPPS ESPANOLAS. Aun-
que esta constitucion ha de responder a
la libre iniciativa de los productores, la
Administracién Pesquera (central y auto-
némica) tiene la responsabilidad de ase-
sorar, ayudar y colaborar en esta tarea
con el objetivo de mejorar nuestro sector
pesquero para hacerlo mds eficaz y uni-
do. No se trata de masificar la creacion
de estas nuevas entidades, sino de cons-
tituir aquellas realmente necesarias al
objeto de lograr una mayor racionaliza-
cion en la concentracidn de la oferta y re-
gulacién del mercado.

Este primer objetivo de constitucion de
las OPPS desencadena un mecanismo de
ayudas entre las que se encuentran las
inherentes a la constitucién. Estas ayu-
das se aplican, con carécter general, du-
rante los 3 primeros afios, amplidndose
este plazo a 5 afios, en el caso de aque-
llas OPPS que retnan las condiciones
exigidas en la reglamentacién comunita-
ria, siempre que se constituyan en el pla-
zo determinado por el Reglamento base
3796/81. Esta normativa vuelve a poner
de manifiesto la necesidad de entrar en
el funcionamiento del mercado comuni-
tario con la mayor urgencia, para lo cual
es imprescindible constituir y organizar
las organizaciones de productores de la
pesca en el territorio nacional.
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REAL DECRETO

EXPOSICION DE MOTIVOS

El Reglamento CEE 3796/81, del Consejo, de 29 de diciembre, por el que se establece la orga-
nizacién comin de mercados en el sector de los productos de la pesca, regula en su Titulo II las
Organizaciones de Productores Pesqueros, configurdndolas como un instrumento imprescindible para
el funcionamiento de dicha organizacién comun.

El régimen juridico complementario de estas organizaciones de productores se contiene en cuanto
a su reconocimiento en los Reglamentos 105/76 del Consejo, de 19 de enero, relativo al reconoci-
miento de esas organizaciones y en el Reglamento 2062/80 de la Comision, de 31 de julio por el
que se establecen las condiciones y €l procedimiento de concesion y retirada del reconocimiento de
las organizaciones de productores del sector de los productos pesqueros y de las asociaciones, mo-
dificado por el Reglamento 1993/84 de la Comision, de 12 de julio.

Las organizaciones de productores pesqueros pueden recibir apoyo econémico para su Constitu-
cién y funcionamiento de acuerdo con lo regulado en el Reglamento CEE 3140/82, del Consejo, de
22 de noviembre, relativo a la concesién y financiacion de las ayudas otorgadas por los Estados miem-
bros a dichas organizaciones, y en el Reglamento CEE 671/84, de la Comision, de 15 de marzo,
relativo a las solicitudes de financiacion de las ayudas, ademas del Reglamento CEE 1452/83, de la
Comision, de 6 de junio, por el que se determinan los gastos de gestion de las organizaciones pro-
ductoras en el sector de los productos de pesca.

De especial relevancia son también el Reglamento 1772/82 del Consejo, de 29 de junio, por el
que se establecen las normas generales relativas a la ampliacion de determinadas normas adoptadas
por las organizaciones de productores en el sector de la pesca y el Reglamento CEE 3190/82, de la
Comisién, de 29 de noviembre, por el que se establecen las modalidades de aplicacién a las no ad-
herentes de ciertas normas adoptadas con las referidas organizaciones.

Dichos Reglamentos precisan complementacién normativa, lo cual se realizara por la Adminis-
tracion del Estado, mediante sucesivas disposiciones, en forma congruente con los titulos habilitantes
previstos en el bloque de constitucionalidad, en concreto los que se derivan de las reglas 3.% 10.%,
13.2 y 19. del articulo 149.1 de la Constitucion, al afectar dicha normativa al niicleo de la ordena-
cién econdmica, esto es, al régimen ordenador de productos y precios pesqueros y al régimen mismo
de la pesca maritima, ademas del comercio exterior y las relaciones internacionales.

Con arreglo al ordenamiento juridico espaiiol las formas de asociacién que pueden acogerse al
reconocimiento como Organizaciones de Productores Pesqueros, son las sociedades civiles o mercan-
tiles y cooperativas constituidas por los empresarios y productores individuales o sociales y por las
agrupaciones de unos y otros.

Siendo prioritario establecer el procedimiento de reconocimiento de las Organizaciones de Pro-
ductores Pesqueros es por lo que, a propuesta del Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion
y previa deliberacion del Consejo de Ministros en su reunién de 10 de febrero de 1986, aprobo el si-
guiente Real Decreto:

ARTICULO 1.° PODRAN SOLICITAR EL RECONOCIMIENTO COMO ORGANIZACIO-
NES DE PRODUCTORES EN EL SECTOR DE LA PESCA, A EFECTOS DE LO ESTABLE-
CIDO EN EL ARTICULO 1. DEL REGLAMENTO CEE NUM. 105/76 DEL CONSEJO, CUAL-
QUIER ORGANIZACION O AGRUPACION DE TALES ORGANIZACIONES CONSTITUI-
DAS A INICIATIVA DE LOS PRODUCTORES AL AMPARO DE LA LEGISLACION NA-
CIONAL VIGENTE, QUE CUMPLAN LAS CONDICIONES EXIGIDAS EN EL ARTICULO
2.° DEL CITADO REGLAMENTO Y TENGAN COMO FINALIDAD GARANTIZAR EL
EJERCICIO RACIONAL DE LA PESCA Y LA MEJORA DE LAS CONDICIONES DE VEN-
TA DE SU PRODUCCION, DE ACUERDO CON LO PREVISTO EN LA NORMATIVA CO-
MUNITARIA VIGENTE Y EN LAS NORMAS COMPLEMENTARIAS DE ESTE REAL

- DECRETO.
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TEXTO CEE

- Articulo 1.° del Reglamento CEE mim. 105/76 del Consejo

1. El Estado miembro en cuyo territorio la organizacién de productores tenga su sede social con
arreglo a la legislacién nacional, serd competente para conceder y retirar el reconocimiento de las
organizaciones de productores contempladas en el apartado 1 del articulo 5.° del Reglamento CEE
nam. 100/76.

2. Los Estados miembros reconoceran a las organizaciones de productores que asi lo hayan so-
licitado si cumplen las condiciones enumeradas en el articulo 2.° y si sus actividades se refieren a
uno o varios de los productos de las partidas 03.01 a 03.03 del Arancel Aduanero Comun (BOE de
11 de diciembre de 1985), con exclusion de los productos que no hayan sido ahumados a bordo de
los buques pesqueros.

Articulo 5.° del Reglamento 100/76 sustituido por el articulo 5.° del Reglamento 3796/81, que se
transcribe a continuacion.

ARTICULO 5

1. Con arreglo al presente Reglamento, se entiende por «Organizacién de productores» cualquier
organizacioén o asociacion de tales organizaciones, reconocida, constituida a iniciativa de los produc-
tores, con el fin de adoptar las medidas necesarias para garantizar el ejercicio racional de la pesca
y la mejora de las condiciones de venta de su produccion.

NOTA: El Reglamento 100/76 ha sido derogado, estando actualmente en vigor el Reglamento base
3796/81.

Estas medidas tenderdn especialmente a promover la puesta en practica de los planes de captu-
ras, la concentracidon de la oferta y la regularizaciéon de los precios, deberan implicar para los miem-
bros la obligacién de:

— dar salida, por intermedio de la organizacion, al conjunto de su produccion del o de los pro-
ductos para el cual o los cuales se hayan asociado; la organizacion podra decidir que la obli-
gacion precitada no se aplique siempre que el despacho se efectiie siguiendo las reglas comu-
nes establecidas previamente,

— aplicar en materia de produccion y comercializacién, las reglas adoptadas por la organizacion
de productores, con el fin especialmente de mejorar la calidad de los productos y adaptar el
volumen de la oferta a las exigencias del mercado.

2. Las organizaciones de productores no deben tener una posicion dominante en el mercado co-
mun, a menos que sea necesario para la consecucion de los objetivos previstos en el articulo 39 del
Tratado.

3. El Consejo por mayoria cualificada y a propuesta de la Comision establecera las condiciones
y reglas generales de aplicacién del presente articulo.

Articulo 2. del Reglamento 105/76

1. Las organizaciones de productores, dentro de los limites del sector del o de los productos para
los cuales piden el reconocimiento, deberan satisfacer las condiciones previstas en el apartado 1 del
articulo 5.° del Reglamento CEE 100/76, (ya transcrito en el parrafo anterior) asi como las siguientes
condiciones:

a) Justificar una actividad econémica suficiente.

b) Excluir entre los productores o agrupaciones de la Comunidad en el seno de una circunscrip-
cién econdmica, cualquier discriminacién que se refiera especialmente a su nacionalidad o al lugar
de su establecimiento.

c) Tener la capacidad juridica necesaria segin las condiciones previstas por la legislacion nacional.

d) Incluir en sus estatutos:

aa) la obligacion de llevar}una contabilidad aparte para las actividades que son obijeto del
reconocimiento, ‘
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bb) disposiciones destinadas a garantizar que los miembros de la organizacion que quieran
renunciar a su calidad de miembro pueden hacerlo tras participar en la organizacion du-
rante al menos tres afios, una vez reconocida ésta, y con la condicién de comunicarlo a
la organizacién un afio, como minimo, antes de la baja.

Las disposiciones incluidas en bb) se aplicaran, sin perjuicio de las disposiciones legales o regla-
mentarias nacionales que tengan como objetivo proteger, en determinados casos, a la organizacion,
o0 a los acreedores de ésta, de las consecuencias financieras que pudieran derivarse de la baja de un
miembro o impedir la baja de urt miembro durante el afio presupuestario.

ARTICULO 2.° LOS VOLUMENES MINIMOS DE PRODUCCION ANUAL, MEDIDOS EN
PESO DESEMBARCADO, EXIGIBLES PARA EL RECONOCIMIENTO COMO ORGANIZA-
CIONES DE PRODUCTORES DE LA PESCA SERAN LOS PREVISTOS PARA LOS DIFE-
RENTES TIPOS DE PESCA EN EL ANEXO DEL PRESENTE REAL DECRETO.

ARTICULO 3.° LAS ORGANIZACIONES DE PRODUCTORES DE LA PESCA ELABO-
RARAN SUS PLANES DE CAPTURAS DE ACUERDO CON LAS DIRECTRICES QUE, PARA
CADA CAMPANA DE PESCA, ESTABLEZCA EL MINISTERIO DE AGRICULTURA, PES-
CA Y ALIMENTACION, O LAS COMUNIDADES AUTONOMAS CUANDO AQUELLAS SE
REALICEN EN AGUAS INTERIORES O AFECTEN A LA ACUICULTURA O AL MA-
RISQUEO.

ARTICULO 4.° DE ACUERDO CON LO ESTABLECIDO EN EL ARTICULO 8.° DEL RE-
GLAMENTO 2062 DE LA COMISION, DE 31 DE JULIO DE 1980, EL MINISTERIO DE AGRI-
CULTURA, PESCA Y ALIMENTACION, EJERCERA UN CONTROL PERMANENTE DE LAS
ORGANIZACIONES DE PRODUCTORES, AL OBJETO DE QUE SE CUMPLAN LAS FINA-
LIDADES PARA LAS QUE LAS MISMAS HAN SIDO CREADAS.

TEXTO CEE

Articulo 8.° del Reglamento 2062/80 de la Comision, de 31 de julio

Los Estados miembros ejerceran un control permanente sobre el funcionamiento de las organi-
zaciones de productores y de las asociaciones reconocidas, en particular con relacion a la aplicacién
del articulo 4.° del Reglamento CEE num. 105.°/76 y del articulo 5 del presente Reglamento.

Articulo 4.° del Reglamento 105/76 del Consejo

Se retirara el reconocimiento a una organizacion de productores cuando las condiciones enume-
radas en el articulo 2.° dejan de ser satisfechas, o cuando dicho reconocimiento se base en indica-
ciones erroneas; tal reconocimiento se retirard con efecto retroactivo cuando la organizacion lo hu-
biese obtenido o se beneficie del mismo fraudulentamente.

El articulo 5.° del Reglamento 2062/80, de la Comision, ha sido modificado por el Reglamento
1993/84 de la Comisi6n

1. Las normas comunes de produccion y comercializacién mencionadas en el segundo guidn del
segundo parrafo del apartado 1 del articulo 5.° del Reglamento CEE 3796/81 deberan ser fijadas
por escrito.

Dichas normas comprenderan al menos:

a) Con relacién a la produccion:

aa) la elaboracion, antes del final del primer mes de la campafia de pesca, de un plan de cap-
tura que comprenda medidas destinadas a ajustar, durante dicha campafia, los medios de
produccion y las capturas a la demanda; dicho plan de captura debera elaborarse en base
a previsiones que versen sobre las posibilidades de produccién por especies, en el cumpli-
miento de las cantidades eventualmente otorgadas al Estado y en base a un andlisis de
las necesidades del mercado;

bb) la autorizacién para los Estados miembros de eximir de la aplicacion de las disposiciones
contempladas en aa) a las organizaciones de productores para los tipos de pesca contem-
plados en el punto 5 del anexo.
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b) Con relacién a la comercializacion:

aa) la normalizacién de la producc1on peso, seleccion, presentacion; envases para la venta,
embalaje, etiquetado, etcétera;

bb) la calidad de los productos, las modalidades de control de calidad, la clasificacion en ca-
tegorias de calidad y, cuando se trate de pesca cuya duracion de salida sea de dos dias
y mads, para los productos frescos, utilizaciéon de hielo u otros medios apropiados para
conservar la frescura de dichos productos;

cc) las disposiciones que regulan las ventas a través de la organizacion de productores, par-
ticularmente en lo referente a la concentracion de la oferta, la preparacion para la venta,
la oferta comun, en la fase de primera comercializacion y el precio de retirada que deba
aplicarse.

2. En la medida en que una organizacién libere a sus miembros de la obligacion de dar salida
a través de ella al conjunto de la produccién del o de los productos que ha o han determinado su
adhesion, las normas_comunes citadas en el primer guion-del segundo pérrafo del apartado 1 del
articulo 5. del Reglamento CEE ntim. 3796/81, deberan obligar al menos a los miembros conside-
rados a respetar los precios de retirada aplicados por dicha organizacién de productores, sin perjui-
cio de las disposiciones previstas en el apartado 3 del articulo 3.° del Reglamento CEE ntm. 2202/82
del Consejo.

3. Para una asociacién, dichas normas comprenderan al menos una coordinacién de las normas
comunes de produccién y comercializacién de sus miembros citados en el apartado 1.

Articulo 3.° del Reglamento CEE mim. 2202/82 del Consejo

ARTICULO 3

Solo se consideran cantidades objeto de una compensacion financiera aquellas retiradas del
mercado:

a) Que sean pescadas por un miembro de una organizacién de productores.
b) Que hayan sido puestas en venta:

— a través de la organizacion de productores, o,

— por un miembro, segliin las normas comunes establecidas por la organizaciéon de produc-
tores, mencionadas en el primer guion del apartado 1 del articulo 5.° del Reglamento base,
tras una modificacion conforme a las normas de comercializaciébn mencionadas en el ar-
ticulo 1.° del Reglamento base y que sean conformes a dicho reglamento en el momento
de la retirada.

¢) Que hayan sido objeto, antes de la retirada, de una puesta a la venta, accesible a todos los
operadores interesados, seglin los usos y costumbres regionales y locales, durante la cual haya que-
dado comprobado que no encuentran comprador al precio fijado con arreglo a la letra a) del apar-
tado 1 del articulo 13 del Reglamento base.

d) Que no se hayan beneficiado de la prima de aplazamiento mencionada en el articulo 14 del
Reglamento de base (3796/81).

ARTICULO 5.° EL CARACTER REPRESENTATIVO DE UNA ORGANIZACION DE
PRODUCTORES DE LA PESCA PREVISTO EN LA NORMATIVA COMUNITARIA, SERA
RECONOCIDO POR EL MINISTERIO DE AGRICULTURA, PESCA Y ALIMENTACION,
CUANDO AQUELLA CUMPLA DICHA NORMATIVA Y LAS DISPOSICIONES COMPLE-
MENTARIAS DE ESTE REAL DECRETO.

ARTICULO 6. Uno.—LAS SOLICITUDES PARA EL RECONOCIMIENTO COMO ORGA-
NIZACION DE PRODUCTORES DE LA PESCA SE PRESENTARAN ANTE EL MINISTE-
RIO DE AGRICULTURA, PESCA Y ALIMENTACION, O, EN SU CASO, ANTE LAS CO-
MUNIDADES AUTONOMAS QUE TENGAN ATRIBUIDA COMPETENCIA EN MATERIA
DE ORDENACION DEL SECTOR PESQUERO. DICHA SOLICITUD DEBERA ACOMPA-
NARSE DE LOS DOCUMENTOS E INFORMACIONES ESTABLECIDAS EN EL ARTICULO
6. DEL. REGLAMENTO CEE 2062/80, DE LA COMISION.

Dos.—LAS COMUNIDADES AUTONOMAS A QUE SE REFIERE EL PARRAFO ANTE-
RIOR, REMITIRAN LOS EXPEDIENTES A LA ADMINISTRACION DEL ESTADO PARA
SU RESOLUCION EN UN PLAZO DE TRES MESES DESDE SU PRESENTACION, ACOM-
PANANDOSE PROPUESTA MOTIVADA DE RESOLUCION.
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TEXTO CEE

Articulo 6.° del Reglamento 2062/80, de la Comision
Con la solicitud de reconocimiento se presentaran los documentos e informaciones siguientes:

a) El acta constitucional.

b) Los estatutos.

c) La indicacién de las personas facultadas para actuar en nombre y por cuenta de la organiza-
cion o de la asociacién.

d) La indicacion de las actividades que justifiquen la solicitud de reconocimiento.

¢) La prueba de que las disposiciones mencionadas en los articulos 2.° y 3.° se cumplen.

Articulo 2.° del Reglamento 2062/80 sustituido por el Articulo 1.° del Reglamento 1993/84.

La condicion prevista en la letra a) del apartado 1 del articulo 2.° del Reglamento CEE niim.
105/76 sera considerada cumplida por parte de una organizacién de productores cuando, habida cuen-
ta del tipo de pesca ejercida principalmente por sus adherentes y habida cuenta de los productos o
grupos de productos para lo que solicita el reconocimiento, esta organizacion justifique el volumen
minimo de produccién indicado en el anexo.

2. No obstante, en la medida en que las condiciones regionales lo exijan, los Estados miembros
estan autorizados a fijar;

— volimenes minimos mas elevados para las organizaciones cuyos miembros se dediquen a al-
guno de los tipos de pesca citados en los puntos 1, 2 6 5 del cuadro del anexo. Dichos vo-
limenes no podran sobrepasar 10.000 toneladas por afio para cada tipo de pesca citado;

— volumenes minimos menos elevados para las organizaciones cuyos miembros practiquen la pes-
ca costera local, la pesca de gran altura citada en el punto 4 del anexo, bajo la denominacién
«otros productos congelados» o la pesca citada en el punto 5 para las «ostras o los mejillo-
nes», en las zonas o puertos de Grecia, Cércega y Mezzogiorno donde ninguna otra organi-
zacion, cuya actividad verse sobre los mismos productos o productos similares, haya sido re-
conocida en la fecha de entrada en vigor del presente Reglamento. Dichas cantidades mini-
mas no podran ser inferiores, por afio, a 800 toneladas en peso desembarcado en el caso de
la pesca costera local, a 10.000 toneladas en el caso de la pesca de gran altura para los «otros
productos congelados» o a 350 toneladas para las «ostras y los mejillones».

Articulo 3.° del Reglamento 2062/80

La condicion prevista en la letra a) del apartado 1 del articulo 2.° del Reglamento CEE 105/76
se considerara cumplida por parte de una asociacién cuando ésta justifique un volumen minimo de
produccion correspondiente a la suma de los volimenes minimos de produccién de sus adherentes,
Para el calculo de dichas cantidades, s6lo podran considerarse los volimenes minimos de produccion
que se hayan tomado en cuenta para el reconocimiento de sus adherentes y cuya composicion, na-
turaleza de su produccion y modalidades de comercializacién sean suficientemente homogéneas.

ARTICULO 7.° EL MINISTERIO DE AGRICULTURA, PESCA Y ALIMENTACION DE-
CIDIRA SOBRE LA CONCESION O DENEGACION, EN SU CASO, DEL RECONOCIMIEN-
TO CON SUJECCION A LOS PLAZOS Y PROCEDIMIENTOS PREVISTOS EN EL ARTICU-
LO 7. DEL REGLAMENTO CEE NUM. 2062/80 DE LA COMISION.

TEXTO CEE

Articulo 7.° del Reglamento 2062/80 de la Comision

1. Los Estados miembros decidiran sobre la concesion del reconocimiento en un plazo de cuatro
meses tras la presentacion de la solicitud.

2. Cuando un Estado miembro rechace el reconocimiento, informara de ello a la Comisién en
un plazo de dos méses tras;r a comunicacion de la decision al solicitante, indicando los motivos del
rechazo.
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TEXTO CEE

ARTICULO 8.° COMO CONSECUENCIA DEL CONTROL PERMANENTE PREVISTO EN
EL ARTICULO 8.° DEL REGLAMENTO 2062/80, EL MINISTERIO DE AGRICULTURA, PES-
CA Y ALIMENTACION PODRA RETIRAR EL RECONOCIMIENTO A UNA ORGANIZA-
CION DE PRODUCTORES DE LA PESCA EN LOS CASOS PREVISTOS EN EL ARTICULO
4.° DEL REGLAMENTO CEE N.° 105/76 DEL CONSEJO O EN EL ARTICULO 9.° DEL RE-
GLAMENTO CEE 2062/80, Y CONFORME AL PROCEDIMIENTO ESTABLECIDO EN ESTE
ULTIMO.

TEXTO CEE

Articulo 8.° del Reglamento 2061/80 (ya transcrito en la pag. 4).
Articulo 4.° del Rto. 105/76.

Articulo 9.° del Reglamento 2062/80 de la Comision

1. Sin perjuicio de los motivos definidos en el articulo 4 del Reglamento CEE num. 105/76, se
retirard el reconocimiento de una organizacién de productores o de una asociacién cuando dicha
organizacion o asociacion falte a sus obligaciones en lo referente al cumplimiento de las normas co-
munes de produccién y comercializacion.

2. No se retirara el reconocimiento de una organizacion de productores o de una asociacion cuan-
do por razones de fuerza mayor o cuando las condiciones naturales del ejercicio de la pesca no le
hayan permitido alcanzar el volumen minimo de produccién anual mencionado en el anexo.

3. Los motivos de la retirada del reconocimiento serdn comunicados previamente por escrito,
para informacién, a la organizacion de productores o a la asociacion interesada.

4. Si la retirada se debiera a la obtencién fraudulenta o a la utilizacién fraudulenta del recono-
cimiento por parte de la organizacién de productores a la asociacion, se recuperarian las ayudas con-
cedidas a titulo del articulo 6 del Reglamento CEE ntim. 3796/81.

5. Los motivos de la retirada del reconocimiento seran comunicados a la Comision en un plazo
de dos meses.

ARTICULO 9.° EL MINISTERIO DE AGRICULTURA, PESCA Y ALIMENTACION DIS-
PONDRA DE UN REGISTRO GENERAL DE ORGANIZACIONES DE PRODUCTORES PES-
QUEROS DONDE SE INCLUIRAN AQUELLAS ORGANIZACIONES Y SUS ASOCIACIO-
NES CUYO RECONOCIMIENTO HUBIESE OBTENIDO RESOLUCION FAVORABLE DE
ACUERDO CON LO REGULADO EN ESTE REAL DECRETO.

ARTICULO 10. LAS ORGANIZACIONES DE PRODUCTORES PODRAN PERCIBIR,
PARA SU CONSTITUCION Y FUNCIONAMIENTO, LAS AYUDAS DEL ESTADO PREVIS-
TAS EN EL ARTICULO 6. DEL REGLAMENTO CEE 3796/81, DEL CONSEJO, ASI COMO
HACERSE ACREEDORAS DE CUALQUIER TIPO DE AYUDA QUE LA NORMATIVA CO-
MUNITARIA ESTABLEZCA PARA ELLAS.

Articulo 6.° del Reglamento 3796/81 del Consejo

1. Los Estados miembros podran otorgar a las organizaciones de productores que se constituyan
después de la entrada en vigor del presente Reglamento, ayudas destinadas a alentar su constitucién
y facilitar su funcionamiento:

2. a) Estas ayudas se concederan durante los tres afios siguientes a la fecha del reconocimiento.
La cuantia de estas ayudas no podra exceder, para el primero, segundo y tercer afio, respectivamen-
te, del 3, 2 y 1 por 100 del valor de la produccion comercializada cubierta por la accidn de la or-
ganizacion de productores. Sin embargo, dichas ayudas no deberan exceder en el transcurso del pri-
mer afio, del 50 por 100, en el transcurso del segundo afio del 40 por 100 y en el transcurso del
tercer afio del 20 por 100 de los gastos de gestion de la organizacién de productores.

El desembolso de la cuantia de estas ayudas se efectuard durante el periodo de los cinco afios
siguientes a la fecha de reconocimiento.
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b) No obstante lo dispuesto en el apartado 2 a) estas ayudas podran concederse durante los cinco
afios siguientes a la fecha del reconocimiento a las organizaciones de productores que se constituyan
durante el periodo de cinco afios a partir de la fecha de entrada en vigor del presente Reglamento
con la condicién de que la constitucién de estas organizaciones conduzca a una mejora de las es-
tructuras de produccién y comercializacién con respecto a la situacion existente.

La cuantia de estas ayudas para el primero, segundo, tercero, cuarto y quinto afio serd, respec-
tivamente, igual al 5, 4, 3, 2 y 1 por 100 como méximo del valor de la produccién comercializada
cubierta por la accién de la organizacion de productores.

Sin embargo, estas ayudas ndé deberan exceder en el transcurso del primer afio del 80 por 100;
en el transcurso del segundo, del 70 por 100; en el transcurso del tercero, del 60 por 100; en el trans-
curso del cuarto, del 40 por 100, y en el transcurso del quinto, del 20 por 100 de los gastos de ges-
tién de la organizacion de productores.

El desembolso de la cuantia de dichas ayudas se efectuara durante el periodo de los siete afios
siguientes a la fecha del reconocimiento.

3. El valor de los productos comercializados se establecerd globalmente, para cada afio, sobre la
base de:

— la produccién media comercializada por los productores asociados en el transcurso de los tres
afios civiles que preceden a su asociacion,

— los precios medios de produccién obtenidos por estos productores en el transcurso del mismo
periodo.

4. Durante los cinco afios siguientes a la constitucién de los fondos de intervencién previstos en
el articulo 9.°, los Estados miembros podran conceder a las organizaciones de productores, directa-
mente o por medio de establecimientos crediticios, ayudas en forma de préstamos con caracteristicas
especiales destinadas a cubrir una parte de los gastos previsibles relativos a las intervenciones en el
mercado previstas en el articulo 9.°

5. Las ayudas previstas en el apartado 2, se pondréan en conocimiento de la Comisién por medio
de un informe que los Estados miembros le hardn llegar al final de cada ejercicio presupuestario.

Las ayudas previstas en el apartado 4, se comunicaran a la Comisién en cuanto se concedan.

6. El Consejo, por mayoria cualificada y a propuesta de la Comisién, establecera las condiciones
y normas generales de aplicacion del presente articulo.

Articulo 9.° del Reglamento 3796/81

Para los productos determinados en el articulo 1.°, las organizaciones de productores pueden fijar
un precio de retirada por debajo del cual no venderan los productos aportados por sus adheridos.

En tal caso para las cantidades retiradas del mercado:

— En lo que afecta a los productos enumerados en el Anexo I, letras A y D, que respondan a
las normas decretadas conforme al articulo 2.°, las organizaciones de productores concederan una
indemnizacién a los productores asociados.

— En lo que afecta a los demas productos determinados en el articulo 1.° y que no estan enu-
merados en el Anexo I bajo A y D, las organizaciones de productores pueden conceder una indem-
nizacién a los productores asociados.

Puede fijarse un nivel maximo de precio de retirada para cada producto determinado en el arti-
culo 1.°, segln las disposiciones del parrafo 5.

2. El destino de los productos asi retirados debe fijarse por la organizacién de productores, de
manera que no entorpezca el curso normal de la produccién en cuestion.

3. Para la financiacién de estas medidas de retirada, las organizaciones de productores constitui-
r4n unos fondos de intervencion que se alimentardn con cotizaciones establecidas sobre las cantida-
des puestas a la venta, o recurrirdn a un sistema de compensacion.

4. Las organizaciones de productores notificarn a las autoridades nacionales, que lo comunica-
ran a la Comision, los elementos siguientes:

— La lista de productos a los que trata de aplicar el sistema previsto.

— El periodo durante el cual serdn de aplicacion los precios de retirada.

— Los niveles de precios de retirada previstos y practicados.
5. Las modalidades de aplicacién del presente articulo se decretaran seglin el procedimiento pre-
visto en el articulo 33. g

#
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Articulo 1.° del Reglamento 3796/81

I. Queda establecida, para el sector de los productos de la pesca, una organizacién comun de
mercados que comprenderd un régimen de precios y de intercambios asi como reglas comunes en
materia de competencia.

2. Esta organizacion regulara los siguientes productos:

ANEXO 1
Partida del
Arancel . .
Aduanero Designacion de las mercancias
Comun

a) 03.01 Pescado fresco (vivo o muerto), refrigerado o congelado.

b) 03.02 Pescados desecados salados o en salmuera; pescados ahumados, incluso cocidos
antes o durante el ahumado.

c) 03.03 Crustaceos y moluscos, comprendidos los que tienen concha (incluso separados
de su caparazén o concha), frescos (vivos o muertos), refrigerados, congelados,
secos, salados o en salmuera; crusticeos sin pelar, simplemente cocidos en agua.

d) 05.15 Productos de origen animal, no designados ni comprendidos en otro lugar; ani-
males muertos de los capitulos 1 6 3, impropios para el consumo humano:
A. Pescados, crusticeos y moluscos.

e) 16.04 Preparados y conservas de pescado, incluido el caviar y sus sucedidneos.

f) 16.05 Crusticeos y moluscos (incluidos los que tienen concha), preparados o en
conserva.,

g) 23.01 Harinas y polvos de carnes y de despojos, de pescados, de crusticeos o de mo-
luscos, impropios para la alimentacién humana; chicharrones:

B. Harinas y polvos de pescados, crustdceos o moluscos.

Articulo 33 del Reglamento 3796/81

1. En caso de hacerse referencia al procedimiento definido en el presente articulo, el Presidente
convocara al Comité, ya sea por propia iniciativa, ya sea a instancia del representante de un Estado
miembro.

2. El representante de la Comision presentard un proyecto de las medidas que hayan de tomarse.
El Comité emitira su dictamen sobre dichas medidas en un plazo que el Presidente podra fijar en
funcién de las urgencias de los asuntos presentados a estudios.

3. La Comision adoptard medidas que seran aplicables inmediatamente. Sin embargo, si no estin
de acuerdo con el dictamen emitido por el Comité, serdn inmediatamente comunicadas por la Co-
misién al Consejo. En este caso, la Comision podra aplazar, en un mes como méximo desde que
haya tenido lugar dicha comunicacién, la aplicacién de las medidas adoptadas. ‘

El Consejo, por mayoria cualificada, podré adoptar una decision diferente en el plazo de un mes.

DISPOSICION FINAL PRIMERA. EL PRESENTE REAL DECRETO ENTRARA EN VI-
GOR AL DIA SIGUIENTE DE SU PUBLICACION EN EL BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO.

Dado en Madrid, a 10 de febrero de 1986.

e —
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INFORMACION SOBRE EL REAL DECRETO POR EL QUE SE REGULA EL
PROCEDIMIENTO PARA EL RECONOCIMIENTO POR EL ESTADO DE LAS
ORGANIZACIONES DE PRODUCTORES DE LA PESCA Y SUS ASOCIACIONES

ANEXO

Volumen minimo de produccion

Tipo de pesca

Volumen minimo de la produccién anual

(en peso desembarcado)

. Pesca costera local (duracién media de la
marea: menos de dos dias).

. Pesca de bajura (duracién media de la ma-
rea: de dos a nueve dias).

. Pesca de altura (duracién media de la ma-
rea: de diez a veintitrés dias).

. Pesca de gran altura (duracién media de la
marea: veinticuatro dias y mas).

. Otras pescas.

Sardinas, boquerones: 1.000 toneladas, otros
productos frescos: 1.000 toneladas.

Productos frescos: 2.500 toneladas.

Atunes frescos: 1.500 toneladas, otros produc-
tos: 15.000 toneladas, pescados salados: 10.000
toneladas.

Sardinas congeladas: 5.000 toneladas, atunes
congelados: 5.000 toneladas, otros productos
congelados: 15.000 toneladas, pescados sala-
dos: 10.000 toneladas.

Quisquillas del tipo Crangdn spp: 800 tonela-
das, ostras: 500 toneladas, mejillones: 500 to-
neladas, otros crustidceos y moluscos: 200 to-
neladas, pescados de agua dulce: 250 tonela-
das, pescados de agua salobre o de lago arti-
ficial o naturalmente separado del mar (lagu-
nas): 150 toneladas.
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