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L regre-
so a Es-
pafia del capitan José Luis Peci-
fia ha cerrado uno de los capitu-
los méas dramaticos de la peripe-
cia protagonizada por el petrole-
ro «lzarra», tras el abandono de
su tripulacién por parte del arma-
dor José Maria Lopez Tapia. La
vuelta a casa del capitan Pecifia,
afio y medio después de que lo
hiciera su tripulacién, ha sido
acogida con un respiro de alivio
por una opinién publica que no
ha dejado de preocuparse du-
rante estos dos largos afios por
la suerte del marino

vasco. Sin embargo,

esa misma opinién se

ha formulado una serie

cia es la que entra de lleno en las
competencias y obligaciones del
Instituto Social de la Marina, en
estrecha colaboracién con los
servicios exteriores de nuestro
pafs. Dada la gravedad del caso
en los primeros momentos —so-
bre el capitan Pecifia pesaba una
condena de muerte— se hizo
también necesaria la interven-
cién de las mas altas instancias
del Estado para lograr la clemen-
cia de las autoridades nigerianas.

P OR otra parte, la responsa-
bilidad de la Administra-

cién, al gestionar fondos publi-
cos, se concreta también en el re-
sarcimiento de los gastos que a
la sociedad ha causado la con-
ducta antisocial del armador. Y
para ello, el Instituto Social de la

] 1
de cuestiones acerca
de las circunstancias | | O r I
en que se ha desarro-

llado la liberacién y re-
patriacién de José Luis
Pecifia.

NDEPENDIENTE-
MENTE de cual-

lizadas por el buque, el
hecho real con que se

LA

quier consideracion so-
bre las actividades rea-

VUELTA
PECINA

enfrent6 la Administra-

cién hace ahora dos afios no te-
nia mas que una interpretacion:
una treintena de ciudadanos es-
pafioles se encontraban abando-
nados en el puerto nigeriano de
Calabar y ante ellos se cernfa un
sombrio panorama juridico y
personal, En un Estado de dere-
cho, como es Espatia, es, precisa-
mente, el Estado quien tiene que
suplir las responsabilidades in-
cumplidas por el armador para
salvaguardar los derechos de los
ciudadanos afectados por el
abandono.

L A acci6n del Estado, ante la
situacién padecida por tri-
pulantes y capitén del «lzarray, se
llev6 a cabo en dos vertientes: el
despliegue de gestiones diplo-
maticas ante las autoridades ni-
gerianas, y la asistencia juridica,
econbmica y sanitaria a los tripu-
lantes del petrolero. Esta asisten-

Marina ha iniciado todas las ac-
ciones legales a su alcance, en
una actitud que también preten-
de ser ejemplar, a la vez que ha
prestado todo el estimulo, aseso-
rfa, y apoyo juridico en las de-
mandas y actuaciones plantea-
das por los trabajadores ante los
tribunales. Trabajadores que ya
tienen regularizada su situaciéon
laboral mediante las gestiones
del propio Instituto. Se ha llega-
do a decir —muy minoritaria-
mente, es cierto— que habfa
«presos de lujoy. La realidad es
mas sencilla y mas tranquilizado-
ra para las gentes del mar: 27 ciu-
dadanos espafioles han visto
protegidos unos derechos que
habfan sido vulnerados por su ar-
mador. Experiencia por la que ya
habian pasado otros muchos ma-
rinos a lo largo de estos dos tlti-
mos afios, sin que ello levantara
ningtn revuelo.
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urtasde los |
C LECTORES

La Mesa Redonda que sobre
salvamento maritimo aparecié
resefiada en el niimero 242 de
HOJA DEL MAR ha provo-
cado una intensa correspon-
dencia de nuestros lectores.
Como muestra representativa
de sus opiniones, damos a con-
tinuacién un resumen de dos
de las cartas recibidas.

En ntmeros posteriores se-
guiremos recogiendo otras opi-
niones sobre el mismo tema.

TRISTE Y GRAVE

Sr. Director:

Los ultimos numeros de
HOJA DEL MAR son real-
mente interesantes y jugosos.
En el ejemplar de mayo apare-
ce una Mesa Redonda sobre ¢l
salvamento en la mar que de-
Se0 comentar.

Practicamente todos los in-
tervinientes hablan de los «po-
cos medios existentes». Incluso,
el sefior subdirector general de
Seguridad Maritima y Conta-
minacion afirma que «el inico
medio del que disponemos es
un remolcador arrendado».

Esto, ademdas de triste, es
grave. Maxime si los partici-
pantes olvidaron que de los
presupuestos del Ministerio de
Transporte salieron los fondos
para la construccién de unida-
des de vigilancia pesquera (en
aquel momento la pesca mari-
tima estaba estructurada en di-
cho Ministerio), que pasaron a
ser operadas por la Armada.
En un segundo apartado, se ol-
vid6 también de que fue de la
Subdireccién General de Segu-
ridad Maritima de donde salié
el visto bueno para que el Mi-
nisterio de Transportes adqui-
riera 53 lanchas de salvamento,
que pasaron a ser operadas por
una asociacién benéfica (la
Cruz Roja del Mar), cuyos
miembros directivos proceden
de la Armada. Es mas: todas
las lanchas importantes de que
dispone la asociacion benéfica
en cuestion son propiedad de la
Administracién, con excepcion
de las tres més vetustas. (...)

Da la sensacion de que nues-
tros administradores opinan
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CARTA DEL MES

UN DOBLE ACIERTO

* Sefor Director:

Sea. De la misma manera que en otras ocasio-
nes me he dirigido a usted para criticar aquello
que no me gusta de HOJA DEL MAR, le escribo
esta vez (nobleza obliga) para expresarle mi felici-
taciéon. Una felicitacién que cubre dos capitulos.
En primer lugar, les felicito por algo que no han
hecho. En segundo lugar, por alao que si.

Me ha alegrado sobremanera leer el nimero
243 de HOJA DEL MAR, aparecido en visperas
de las elecciones generales y de las autonémicas
andaluzas, y comprobar que su revista ha mante-
nido un respetuoso y total silencio ante ellas. Nin-
gun intento de influir, asi fuera indirectamente, en
la opinién de los votantes. jOjala esto se transfor-
mara en una norma de conducta general y perma-
nente por parte de los érganos de la Administra-
cién, sea esta o las que vengan en el futurol!

A la vez, aprovechan ustedes la ocasién para
presentar un balance de la actuacién del Instituto
Social de la Marina durante el periodo cubierto por
la anterior legislatura. Esto también me parece
correcto, y estd dentro del campo del rendimiento
de cuentas que los servidores publicos deben pre-
sentar a los administrados cada tanto. Y entiendo
que es doblemente correcto, si consideramos lo
que se desprende de la lectura atenta de los di-
versos articulos: presentan ustedes lo que el ISM
ha hecho, pero no ocultan en absoluto la longitud
del camino que le queda por recorrer.

Insisto: tanto lo uno como lo otro honran esa ex-
celente revista que usted dirige. Que cunda el
ejemplo.

Con mi mas cordial saludo,

Luis RODRIGUEZ
Madrid

que, con comprar lanchas y pa-
sérselas a una asociacion bené-
fica, se va solucionando el pro-
blema. (...)

La Mesa, sefior Director, re-
sulté un poco light, descafeina-
da. Faltaron datos contrasta-
dos, realidades tangibles, capi-
tulos de gastos de la Adminis-
tracion y de la Cruz Roja del
Mar, informacién de nuevas
técnicas aplicadas, de centros
de formacién, etcétera. Decir
que «todo estd inventado» no
es suficiente,

Aprovecho la ocasion para
saludarle respetuosamente.

Luis REDONDO
Vigo

ESO NO ES AYUDA

Estimado sefior:

En el nlimero 242 han trata-
do un tema de extraordinaria
importancia, como es el del sal-
vamento. Igual que cualquier
Ayuntamiento se preocupa de
cOmo evacuar a sus vecinos, la

Administraciéon se debe preo--

cupar de cémo ayudarnos a las
gentes de mar en caso de que
exista tal necesidad.

No es ayuda el Convenio de
20 de noviembre de 1978, en-
tre 14 Subsecretaria de la Ma-
rina Mercante y la Cruz Roja
del Mar (cuyo presidente aca-
baba de cesar como subsecre-
tario de Marina Mercante).

No es ayuda que sélo exis-
tan dos inspectores radio-mari-
timos para todo el Cantébrico
(AETINAPE, mayo de 1986).

No es ayuda el que dos ve-
ces al afio una pareja de heli-
copteros del Servicio Aéreo de
Rescate realicen ejercicios con
submarinistas de la Guardia
Civil (profesionales) o de la
Cruz Roja del Mar (chicos de
16 a 18 afios' que cumplen su
servicio militar, o que durante
una temporada se apuntan en
la Cruz Roja, como podian in-
gresar en un club de mon-
tafiismo).

No es ayuda que algunas co-
munidades auténomas com-
pren y cedan embarcaciones a
la Cruz Roja del Mar, a sabien-
das de que el mundo maritimo
estd en contra del papel prota-
gonista de ese organismo en
materia de salvamento. Debe-
rian recordar que no hay ni un
solo pais en el mundo que re-
curra a la Cruz Roja para que
le organice el salvamento en el
mar. Deberian recordar que los
voluntarios de ese organismo
son chavales, que los profesio-
nales de los que habla el almi-
rante son pura anécdota (;quié-
nes son?) Deberian saber que el
tiempo que una persona dura
en la Cruz Roja es pequefio.
()

Sencillamente, la Cruz Roja
del Mar es apariencia. Debe-
rian recordar que ninguna re-
vista maritima del pais cree en
ella. (...) Deberian recordar que
no se realizan ejercicios. jCémo
se van a realizar, si no se sabe
en qué podrian consistir! (...)

Salvamento, si, pero de ver-
dad. «Salvadores», no, gracias.

Luis LLORCA GONZALEZ
Santander

NOTA. Reiteramos a nuestros
lectores que, cuando nos escri-
ban para esta secci6n, deben
ceflir sus cartas a la extensién
méxima de un folio, mecano-
grafiado a doble espacio. En
caso de rebasar esa longitud, la
Redaccion se reserva el derecho
a publicar las cartas extrac-
tadas.
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EN PORTADA

La actualidad
informativa se centré
durante el mes de
julio en el regreso a
Espafia del capitdn
José Luis Pecifia,
informacion que se
recoge en este
nimero de HOJA
DEL MAR junto a dos
temas de gran
importancia para el
sector: el régimen
retributivo «a la
parte» y los
resultados de la
COMINMAR.

(Foto portada:
Antonio Girbés)

N.° 244
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CASO “IZARRA”

ON la llegada al aeropuerto de
Barajas, en la tarde del pasa-
do 22 de junio, del capitan

José Luis Pecifia, se cerraba uno de los
capitulos mas dramaticos de la peripe-
cia protagonizada por el B/T «Izarra».
Una peripecia que comenzaba dos afios
atras, cuando el buque fue capturado
por las autoridades nigerianas, quedan-
do retenidos todos sus tripulantes, bajo
la sospecha de que las actividades del
petrolero estaban relacionadas con el
contrabando de crudos. Desde ese mo-
mento, y durante 24 meses, se multipli-
caron las gestiones de los responsables
de la Administracion, de los familiares,
de los organismos profesionales y de los
sindicatos, para llegar a un feliz desen-
lace vivido multitudinariamente, y en
un ambiente de desbordante alegria y
emocion, en la terminal internacional
del aeropuerto madrilefio.

La masiva presencia de los medios
de comunicacion en la llegada de José
Luis Pecifia —al que esperaban altos
cargos del Ministerio de Asuntos Exte-
riores y del Instituto Social de la Mari-
na— constituy6 buena prueba del inte-
rés informativo que todo el proceso
«Izarra» ha despertado en la opinion
plblica espafiola. Interés que se ha
mantenido vivo gracias a la permanen-
te preocupacion de los responsables de
realizar las gestiones diplomaticas, juri-
dicas y asistenciales, y, muy especial-
mente, a la extraordinaria inquietud y
solidaridad mostrada por los familiares
y compafieros de los tripulantes y capi-
tan del «Izarra».

En medio de la emocién y las felici-
taciones por el retorno del capitan Pe-
cifia —que llegd acompaifiado por el Di-
rector General de Asuntos Consulares,
Rafael Pastor— se pudo percibir, una
vez mas, la ausencia del gran protago-
nista de la dramatica historia: el arma-
dor del buque, José Maria Lopez Ta-
pia, para quien el recién liberado capi-
tan tuvo durisimas palabras. «E/ arma-
dor me debe dos afios de mi vida. Y me
debe también las sombras de duda que
han caido sobre mi honradez profesio-
nal.» Consideraciones que Pecifia am-
pliaba en una nota preparada por él
mismo, y a la que HOJA DEL MAR
tuvo acceso a las pocas horas de su lle-
gada a Espana.

«Quiero que mis primeras palabras
sean de profundo agradecimiento a to-
dos cuantos me han ayudado y han he-
cho posible mi regreso hoy a Espaiia,

6 HOJA DEL MAR




'En el aeropuerto

intexnacional de

Madrid-Barajas, esperaban a
José Luis'Peciia sus
familiares, acompafnados por
Inocencio Arias, Jefe de la
Oficina de Informacién
Diplomatica del Ministerio
de Asuntos Exteriores, y
Constantino Méndez,

_ Director General del
Instituto Social de la Marina.

e

F ’,'

especialmente a Su Majestad el Rey y
al Presidente del Gobierno.

Nunca podré olvidar las muestras de
solidaridad recibidas en los momentos
mas duros de mi vida, ni el incesante
esfuerzo de tantas personas que colabo-
raron en mi liberacion. Quiero dar pii-
blico testimonio del apoyo recibido des-
de tantos rincones de Espafia y de la
ayuda prestada por mis compafieros de
profesion.

Tampoco puedo olvidarme de que la
mayoria de los periodistas han contri-
buido con una informacion permanen-
te en sus respectivos medios de difusidn,
a mantener vivo el interés por el caso,
lo que supuso, en consecuencia, una lla-
mada constante a quienes, quisieran o
no, eran duefios de mi destino.

Por otro lado, la anulacién del pro-
ceso, realizada por el Consejo Supremo
Militar nigeriano, a propuesta de la Co-
mision Revisora, deja zanjadas las du-
das sobre mi inocencia y confirma mi
honestidad personal y profesional.

En relactén con esto, quiero dejar
constancia de que nunca he actuado
fuera de mis competencias como capi-
tan, y que mi posible error fue Gnica-
mente el haber obedecido fielmente las
ordenes de mi armador, con el cual ja-
mas he mantenido otras relaciones que
las puramente profesionales.

Y esto es lo que me permite denun-
ciar expresamente el abandono efectua-
do por parte del armador, su decidida
voluntad de hacerme victima de sus ma-
nejos y su incapacidad para asumir las
propias responsabilidades y por eso
quiero también condenar publicamente
la actitud de desprecio del sefior Lopez
Tapia para conmigo, mi tripulacion y
nuestras familias.

En consecuencia, les informo que,
junto a las tres demandas ya interpues-
tas contra el sefior Lopez Tapia, he
dado instrucciones a mi abogado para
que ejerza todas las acciones legales ten-
dentes a depurar las responsabilidades
del armador y a evitar que con sus ne-
gocios haga nuevas victimas entre los
marinos espafioles.

Hay muchas lecciones que aprender
de esta experiencia y yo personalmente
confio que en Espafia, tanto la Admi-
nistracién como los marinos tomen las
medidas necesarias para evitar la repe-
ticibn de tan lamentables circunstan-
cias.

Por todo, muchas gracias.»

Madrid, 22 de julio
Fdo.: José Luis Pecifia Martinez-Aguirre
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GASO “IZARRA”

UNA HISTORIA
INTERMINABLE

L buque petrolero

«Izarra», propiedad de

la empresa francesa
«Petromer», cedido en arren-
damiento con opcién de com-
pra (leasing) al naviero espa-
fiol José Maria Lopez Tapia
Espinosa, fue apresado y re-
tenido en el puerto de Cala-
bar (Nigeria) por las autori-
dades de dicho Estado el 19
de junio de 1984, bajo la acu-
sacion de presunto contra-
bando de productos petro-
liferos.

La tripulacién de dicho bu-
que, compuesta por 28 perso-
nas de las cuales 27 eran es-
pafiolas y una francesa fue re-
patriada a Espaiia el 14 de di-
ciembre de 1984, tras perma-
necer durante seis meses de-
tenida en Nigeria, a excepcion
del capitan del petrolero, José
Luis Pecifia, quien habia sido
procesado y condenado a
muerte cuatro dias antes.

De las informaciones exis-
tentes (ver nums. 228, 229 y
231 de HOJA DEL MAR) se
desprende que el «Izarra» ya
habia realizado antes de su
captura otros traficos de du-
dosa legalidad. El 3 de enero
de 1984, el petrolero «Cirén»
se encontraba en el puerto de
Burdeos. Tres dias después,
con el nombre de «Auma» y
bajo bandera panameiia, zar-
po con destino a Las Palmas.
Desde la capital canaria, el
«Auma» se dirigio a PortHar-
court, donde cargd 8.609 to-
neladas de gas-oil subvencio-
nado por el propio gobierno
nigeriano, a un precio tres ve-
ces mas bajo que el del mer-
cado internacional: En un se-
gundo viaje el «Auma» cargd
10.339 toneladas con destino
a Las Palmas.

En el tercer viaje que reali-
z6 a Nigeria, el antiguo «Ci-
réon» y «Auma», ya bajo el
nombre de «Izarra», fue rete-
nido en el puerto de Calabar
y la tripulacién y el capitan
fueron acusados de tréfico ile-

gal. Dos meses después de la
detencion, la compaiiia fleta-
dora panamefia «Maritima
Spain Africa-Line», asegura-
ba que el gas-oil se habia ad-
quirido de forma legal y efec-
tuado su pago en divisas.

Como ya adelantd en su
dia esta misma revista, en tor-
no al «Izarra» habia tejido
una habil red juridica, lo que
ha permitido hasta ahora al
armador José¢ Maria Lopez
Tapia demorar sus responsa-
bilidades. Tras protagonizar
la quiebra de la naviera Leta-
sa —cuyo coste fue de 3.000
millones de pesetas— y diluir
la compaiiia Zabat, en la que
dejé abandonados al «Zabat
I» y «Zabat 1I», Lopez Tapia
puso, en marcha la empresa
denominada Maritima Spain
Lines, filial de la panamefia
Domaco Holding CO. El ar-
mador procedié a comprar a
la empresa Petromer, de Bur-
deos, en régimen de «leasing»,
un barco llamado «Cirén»
que, con el tiempo, pasaria a
llamarse «Auma» e «lzarra».
El barco navegaba con ban-
dera de conveniencia. La tri-
pulacién fue contratada di-
rectamente por la Domaco
Holding a través de la emba-
jada de Panama en Paris.

Una vez producida la de-
tencion del buque por las au-
toridades nigerianas, ¢l arma-
dor se desentendi6 de los pro-
blemas de su tripulacion y ca-
pitan, que quedaron abando-
nados en el puesto de Ca-
labar.

La tripulacién fue repatria-
da por la Administracion Es-
pafiola en diciembre de 1984,
a la vez que el capitan Pecifia
era condenado a muerte. Las
distintas acciones judiciales y
diplomaticas llevadas a cabo
por el Gobierno espaiiol con-
dujeron finalmente a la revi-
sién del juicio, la anulacién
de la sentencia y, por tanto,
la libertad de José Luis Pe-
cifla. W

EL PRECIO DE UN A

ESDE el 19 de ju-
D nio de 1984, fecha

en que fue deteni-
do el B/T «lzarra» por las
autoridades nigerianas, y ante
el abandono de la tripulacién
por parte del armador José
Maria Loépez Tapia, el Esta-
do espafiol se ha visto en la
obligacion de desarrollar un
amplio abanico de medidas
encaminadas a salvaguardar
los derechos de los marinos
afectados.

Entre estas acciones, cabe
destacar el viaje del Teniente
General Diez Alegria en mi-
sion de Embajador Extraor-
dinario representando a S. M.
el Rey ante ¢l entonces Presi-
dente de Nigeria. Junto con
este viaje, se produjo el envio
de sendos escritos del Jefe del
Estado espafiol y del Presi-
dente del Gobierno, solicitan-
do clemencia para el capitin
del «Izarra». Las gestiones de
las mas altas instancias del
Estado supusieron la conmu-
tacion de la pena de muerte
impuesta a José Luis Pecifia
por los tribunales nigerianos.

Tanto la libertad y repa-
triacién de la tripulacion del
petrolero como el regreso a
Espafia del capitdn Pecifia
han supuesto, durante estos
dos ultimos afios, multiples
actuaciones directas del Mi-
nistro de Asuntos Exteriores
y de los representantes diplo-
maticos espafioles, asi como
el envio a Nigeria de delega-
ciones especiales, compuestas
por diplomaticos, funciona-
rios del Instituto Social de la
Marina, asi como viajes de fa-

miliares de los marinos rete-
nidos. Tampoco quedaron al
margen en el abanico de in-
tervenciones las Comunida-
des Auténomas, los organis-
mos profesionales y las orga-
nizaciones sindicales.

Todas estas acciones del
Estado y la sociedad fueron
necesarias para paliar los
efectos de la irresponsabilidad
del armador Lépez Tapia, al
que se le imputan los impa-
gos de salarios y cuotas de la
Seguridad Social, vulneracién
de las normas que regulan las
actividades empresariales y la
situacion de peligro sufrida
por la tripulacién abandona-
da a su suerte.

En lo que se refiere al Ins-
tituto Social de la Marina, la

"actuacion de este Organismo

se ha desarrollado en tres ver-
tientes: el apoyo econémico a
los tripulantes y sus familias,
el asesoramiento para el ejer-
cicio de las acciones judicia-
les oportunas, y la disposicion
de los medios asistenciales y
sanitarios precisos.

En el aspecto econdémico,
fue necesario que el Instituto
Social de la Marina se hiciera
cargo del avituallamiento del
buque durante la retencion en
el puerto de Calabar, de la
concesion de ayudas a las fa-
milias de los tripulantes, vy, fi-
nalmente, de la repatriacién
de estos ultimos en diciembre
de 1984. (Ver HOJA DEL
MAR ntim. 227-228).

En el ambito juridico, el
Instituto dispuso el desplaza-
miento de un asesor para par-
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El coste
econémico que
para el Instituto
Social de la
Marina han
supuesto las
acciones
referidas ha
ascendido a
31.803.696
pesetas, hasta el
30 de junio de
1986.
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ticipar y colaborar en la asis-
tencia letrada al Capitin Pe-
cifla. También fue necesario
normalizar la relacion juridi-
ca de Seguridad Social de los
tripulantes, con el consiguien-
te reconocimiento de las pres-
taciones de desempleo tras la
rescision de los contratos. Los
trabajadores contaron en
todo momento con el aseso-
ramiento, estimulo y adhe-
sion legal del Instituto Social
de la Marina en sus deman-
das laborales y criminales in-
terpuestas contra el armador.

Por tltimo, y desde el pun-
to de vista asistencial, el Ins-
tituto desplazd hasta Nigeria
a un médico del Organismo
para asistir a los tripulantes
en el puerto de Calabar y al
capitan Pecifia en la prisién
de Port Harcourt. Ademas, se
realiz6 un especial seguimien-
to de la situacion sanitaria de
los trabajadores, tras su retor-
no a Espafia.

El coste econémico que
para el Instituto Social de la
Marina han supuesto las ac-
ciones referidas anteriormen-
te ha ascendido a 31.803.696
pesetas, hasta el 30 de junio
de 1986. De ellas, 14.552.919
pesetas se destinaron a ayu-
das economicas a los familia-
res de los tripulantes; otros
15.349.097 pesetas se emplea-
ron en asistencia a la tripula-
cién durante el tiempo de su
estancia en Nigeria. Final-
mente, 1.901.680 pesetas se
utilizaron en la repatriacién
de los trabajadores, que tuvo
lugar a finales de 1984. B

José Luis Pecina

«EL ARMADOR ME DEBE
DOS ANOS DE MI VIDA»

PENAS unas horas
A después de su aterri-

zaje en el aeropuerto
de Barajas, el capitin José
Luis Pecifia resumia asi su
experiencia a lo largo de es-
tos dos ultimos afios: «Es
imposible explicar esa idea
que te martillea en la cabe-
za durante tantos meses: no
hay solucién, no hay hori-
zonte, no hay nada. Es
como estar en una niebla
cerrada, sin saber donde
estd la salida.»

—Sin embargo, muchos le
acusan de ser el responsable
de la situacién del «Izarra».

—Yo sélo soy responsa-
ble de cumplir las ordenes
que recibo del armador. Si
a mi me dice el armador que
cargue viveres y combustible
y que espere en la boya de
Calabar, fuera de las aguas
jurisdiccionales, lo unico
que puedo hacer es cumplir
esas instrucciones.

—Pensaba usted que las
operaciones del buque no
eran legales?

—Por supuesto que no.
Insisto en que el capitan
obedece las 6rdenes del ar-
mador, y supone que el ar-
mador ya se ha encargado
de conducir todas las opera-
ciones por los caminos le-
gales.

—¢Tenia usted alguna par-
ticipacion o promesa de par-
ticipacion en los beneficios de
aquellas operaciones?

—En absoluto. Era un
simple trabajador, que dis-
frutaba de un sueldo y tenia
que ganarmelo con mi tra-
bajo como capitdn. Jamds
tuve ninguna oferta ni nin-
guna participacion.

—¢Cuales fueron sus rela-
ciones con la tripulacién tras
el apresamiento? ;Le recrimi-
naron alguna vez sus decisio-
nes al mando del buque?

—Nadie se quejo, ni na-
die insinu6 siquiera que de-
biéramos cambiar la posi-
ci6n del buque. Las relacio-
nes fueron buenas en gene-
ral, aunque, logicamente, en
una situacion como la que
padeciamos alli, se produje-
ron algunos roces, que no
tuvieron mayor importan-
cia.

—¢Estuvo con ustedes el
armador durante los viajes a
Nigeria?

—Lopez Tapia estuvo en
el primer viaje y, al igual
que su hermano, en el se-
gundo. Ellos fueron los que
dieron las érdenes en todo
momento. El tercer viaje lo
hicimos solos, y recibiamos
las érdenes cada dos o tres
dias.

—:;Coémo analiza usted el
hecho de que Liépez Tapia no
tuviera capacidad de reaccién
para obtener la liberacion del
buque?

—No lo sé. Nosotros le
avisamos por telefonia de
que el barco estaba siendo
apresado. El se limité a de-
cirnos que le diéramos 50
dolares a la patrullera. Des-
pués, nos quedamos inco-
municados.

—¢Tenia usted confianza
en el armador?

—Hasta ese momento, si.
Una confianza normal. Ha-
bia escuchado algunos ru-
mores sobre la quiebra de la
naviera Letasa, pero, la ver-
dad, mi relacién con él

siempre se limitd al terreno
laboral. Lo que jamads espe-
ré es que nos abandonara de
aquella manera. Tengan en
cuenta que yo he estado na-
vegando mas de 20 afios en
una compailia multinacio-
nal, y no estaba muy al tan-
to de las compaifias espa-
fiolas.

—Pensé en algiin momen-
to que podia cumplirse la
condena a muerte,

—Tenia muchas dudas
porque sabia que nunca se
habia ejecutado a ninglin
extranjero. Y, ademds, casi
me daba igual la pena de
muerte que la de 25 afios de
prision. A mi edad, 25 afios
en una carcel nigeriana es
peor que una condena a
muerte.

—¢Cuando comenzé a vis-
lumbrar una solucion a su
cautiverio?

—Cuando empecé a reci-
bir ayuda legal, al darme
cuenta de que no estaba
solo, sino que el Gobierno,
los familiares y los compa-
fieros estaban haciendo todo
lo posible para solucionar
mi situacién.

—¢Como fueron sus rela-
ciones con el abogado Jimmy
Oduba? ;Confiaba usted ple-
namente en él?

—Las relaciones se limi-
taron a las visitas, pero me
inspiraba mucha confianza.
Cuando se efectud la revi-
sién._de mi caso, me defen-
di6 a capa y espada. En esta
ocasién, el tribunal estaba
formado por profesionales
del derecho, no como en el
juicio, que fueron todo mi-
litares y habia menos garan-
tia de justicia. En la revi-
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GASO “IZARRA”
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sion, Oduba present6 prue-
bas, datos y hechos conclu-
yentes con los que conven-
ci6 al tribunal. Al finalizar
la sesién se notaba en la
cara de todo el mundo que
habiamos ganado.

—:Qué significé la presen-
cia de su esposa en Nigeria?

—Sin ella no hubiera re-
sistido. Estoy seguro. Cuan-
do uno estd solo se pasa
todo el dia cavilando, dan-
do vueltas al mismo tema y
a la misma idea, envuelto en
la niebla. Es necesario tener
la ilusién de que cada dia
hay una visita, que te trae
noticias del exterior, revis-
tas, periddicos, datos sobre
la familia, los amigos. Aun-
que el tiempo de la visita era
de unos cinco minutos, mi
buena relacion con los guar-
dianes permitia que hicieran
la vista gorda y solian dejar-
nos una media hora.

—¢;Qué piensa ahora de
José Maria Lépez Tapia?

—Ese hombre me debe
dos afios de mi vida. Y lo
que es mas grave, me debe
un honor profesional que al-
gunos han puesto en entre-
dicho por su culpa.

—cVolvera usted a nave-
gar?

—No, definitivamente no.
Cuando me hice cargo del
«Izarra» ya estaba jubilado,
pero mis hijas aun estaban
estudiando. Me hacia falta
mejorar mi situacion econd-
mica. Y, ademas, la verdad
es que tenia unos deseos in-
soportables de regresar a la
mar, no podia aceptar la
idea de no volver a estar en
barco. Me salié una ulcera
de la tristeza que me produ-
jo separarme del trabajo.
Ahora ya no.

—¢Qué va a hacer a par-
tir de ahora? _

—Lo que todos los mari-
nos vigjos: ir al muelle, pa-
sear y hablar,de barcos. No
sabria hacer otra cosa. W

CHC

Constantino Méndez

LAS RAZONES
DE UNA ACTUACION

«Corresponde al Instituto Social de la Marina la asistencia social a los trabaja-
dores del mar y sus beneficiarios, especialmente en caso de abandono de tripulan-
tes por empresas (...) tanto en puerto espafiol como extranjero (...) con la parti-
cipacion de la correspondiente autoridad consular si tuviera lugar en el extranje-
ro» (1). Esta fue, en esencia, la tesis mantenida por Constantino Méndez, Direc-
tor General del Instituto Social de la Marina, en las respuestas a las distintas pre-
guntas que realizaron los medios informativos en el madrilefio aeropuerto de Ba-
rajas. HOJA DEL MAR ofrece aqui un resumen de sus intervenciones ante las
cuestiones formuladas por los periodistas.

REE usted que la pre-
sencia de altos fun-
cionarios en este ae-

ropuerto puede interpretarse
como un intento de capitalizar
de cara a la opini6n publica la
liberacion de José Luis Peciiia?

—Indudablemente, cada
cual puede hacer la interpre-
tacion que considere mas
acertada, pero esa, en concre-
to, esta muy alejada del talan-
te que este Gobierno ha que-

rido imprimir en la Adminis-

tracion. El retorno a Espafia
del capitan Pecifia es un he-
cho del que debe felicitarse
toda la sociedad, que es, en
definitiva, la que, a través de
la Administracion, ha posibi-
litado este desenlace tan de-
seado. La mision de los res-
ponsables politicos es, simple-
mente, utilizar eficazmente
los instrumentos que el Esta-
do pone a su disposicion. Por
otra parte, usted ha sido tes-
tigo de las muchas horas pa-
sadas en este mismo aero-
puerto esperando a otros ma-
rinos repatriados, sin mas
compaiiia que la de los fun-
cionarios del Instituto. Lo
que no niego es la satisfaccion
personal por lo sucedido.
Después de dos afios de pro-
funda preocupacion, es dificil
sustraerse a estos momentos
de alegria.

—Sin embargo, la opinién
piiblica, recogida por los me-
dios de comunicacién, ha lle-
gado a considerar al capitin
Pecifia como un preso de lujo,
al que la Administracién ha de-

dicado una especial atenci6n.

—Mire usted: lo que suce-
de es que en el caso del pe-
trolero «Izarra» han concurri-
do unas circunstancias excep-
cionales. Y son esas mismas
circunstancias las que han
despertado el 16gico interés de
los medios de comunicacion.
Por lo demas, lo sustancial
del «lIzarra» no difiere en
nada de otros procesos simi-
lares. La obligacion del Esta-
do es proteger los bienes y
personas de los ciudadanos,
tanto en territorio nacional
como fuera de él. A lo largo
de estos tres ultimos afios, el
Instituto Social de la Marina
ha llevado a cabo 31 repatria-
ciones sociales, debidas a
abandonos del armador, nau-
fragios vy situaciones analo-
gas, sin que ello tuviera mas
repercusion de lo normal. En
estos casos, la Administracion
tiene que suplir la responsabi-
lidad del armador que no
hace frente a sus obligaciones,
aunque, luego, procure resar-
cirse de esos gastos por todos
los medios legales a su alcan-
ce. En lo que se refiere al
«Izarra», nos encontramos
ante un verdadero paradigma
de incumplimientos por parte
del armador. Por ello, ha te-
nido que intervenir el Institu-
to, para salvaguardar los legi-
timos derechos de los tripu-
lantes, sin entrar a juzgar, en
ninglin caso, las actividades
realizadas por el buque en
territorio extranjero.

—Pero, volviendo a la ex-
cepcionalidad del caso, pocos

presos espaiioles en el extran-
jero han contado con la inter-
cesion de un enviado especial
del Rey.

—Tenga en cuenta que la
intercesién del Teniente Ge-
neral Diez Alegria se produ-
ce cuando sobre el futuro del
capitan Pecifia pesa una pena

‘de muerte, cuya ejecucion era

preciso evitar a toda costa.

—Se ha dicho también que
la liberacion de José Luis Pe-
cifia le ha costado al Estado 70
millones de pesetas.

—En primer lugar, esa ci-
fra estd muy lejos de la reali-
dad. El Instituto Social de la
Marina ha facilitado a los
medios informativos un deta-
llado desglose de los gastos
ocasionados por todo el
«Izarra». En €l se puede com-
probar que la cantidad de-
sembolsada por el Organismo
para la atencion de las nece-
sidades de la tripulacién no
ha sobrepasado los 32 millo-
nes de pesetas. En segundo
lugar, hay que tener en cuen-
ta que esa cantidad se refiere
a los gastos ocasionados por
toda la tripulacién, y no sélo
por el capitdn Pecifia.

Y, en tercer lugar, hay que
procurar no confundir el pre-
cio y el valor de las cosas.
(Cuanto cuesta la vida de un
ciudadano cuando su salva-
cion depende de lo que pue-
da hacerse a su favor? Lo que
debiera haber provocado una
durisima critica es que el Es-
tado hubiera incumplido sus
obligaciones.

—¢Era imprescindible la
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presencia de la esposa de Pe-
cifia en Nigeria?

—Le puedo garantizar que
si no hubiera sido absoluta-
mente imprescindible no hu-
biera sido enviada alli. El co-
nocimiento que teniamos de
la situacién siquica y fisica del
capitan Pecifia nos llevé al
convencimiento de que la pre-
sencia de un familiar en Ni-
geria podia evitar que el lar-
go proceso de cautiverio pu-
diera desembocar en una si-
tuacién critica de imprevisi-
bles consecuencias. Sabiamos,
ademds, que el desenlace es-
taba a punto de producirse, y
era necesario que Pecifia lle-
gase al final en las mejores
condiciones fisicas y siquicas.

—Medios del sector han cri-
ticado a la Administracion,
considerando que sus gestiones
han sido fruto de las presiones
ejercidas por la prensa y por
los organismos profesionales.

—Pensar eso significa des-
conocer la realidad del caso
«Izarra». Los servicios exte-
riores espafioles han extrema-
do su dedicacién a favor de
los tripulantes y capitan del
buque. Sin embargo, la labor
diplomatica est4 exenta, a ve-
ces, por su propia naturaleza,
de espectacularidad. Por otra
parte, el Instituto Social de la
Marina ha sido el 16gico y na-
tural punto de encuentro de
todos los que seguian con
preocupacion el desarrollo de
los acontecimientos, y este
Organismo ha asumido su
papel como aglutinador y
transmisor de las inquietudes
de familiares y compafieros.

—PFinalmente, cabe pregun-
tarse como es posible que el
armador del «Izarra» pueda
desenvolverse con una aparen-
te impunidad.

—En un Estado de Dere-
cho el castigo de las activida-

des delictivas es asunto de los
tribunales. El Instituto Social
de la Marina ha iniciado to-
das las acciones legales que le
cotresponde ejercitar, en fun-
ci6on de sus competencias,
contra ¢l armador José Ma-
ria Loépez Tapia. Acciones
que van desde la de caricter
administrativo hasta las ejer-
citadas ante la jurisdiccion
criminal y laboral.

—Es de temer que asuntos
como el progagonizado por el
«Izarra» no vayan a ser hechos
aislados y excepcionales.

—Las especiales caracteris-
ticas de la actividad maritima,
que se desenvuelve en un
complejo entramado juridico,
tanto nacional como interna-
cional, puede propiciar un
tipo de actitudes que, sin ser
generales del sector, permiten
beneficios de dudosa legali-
dad. Sin embargo, la volun-
tad manifestada por este Go-
bierno con los trabajos lleva-
dos a cabo por la Comisién
Interministerial para la Refor-
ma y Estudio de los Organos
de la Administracién Compe-
tentes en Asuntos Maritimos,
COMINMAR, hace pensar
que, en un futuro no muy le-
jano, el Estado estara en con-
diciones de dotarse a si mis-
mo de instrumentos mas efi-
caces para hacer frente a las
necesidades especificas de la
actividad maritimo-pesquera.
Y de lo que si puede estar se-
gura la gente del mar es de
que el Instituto volvera a ac-
tuar de la misma manera en
cualquier caso similar al del
«lzarra». La sociedad no pue-
de dejar abandonados a sus
marinos. M

(1) Articulo 2.°, 6.° T) del Real
Decreto 1414/1981, de 3 de julio,
por el que se reestructura el Insti-
tuto Oficial de la Marina.

Actuaciones legales

UN ARMADOR
EN EL BANQUILLO

A actuacidn del Ins-
L tituto Social de la
Marina en el caso
del B/T «lzarra» ha venido
determinada por la necesi-
dad de dar una respuesta ins-
titucional a la situacién ge-
nerada por el irresponsable
abandono de unos trabaja-
dores del mar por parte del
armador del buque. En con-
secuencia, el Instituto se ha
personado en los procesos
judiciales abiertos contra el
armador José Maria Lopez
Tapia, con el objetivo de ob-
tener el resarcimiento de los
perjuicios causados tanto a
la Administracion como a
los propios tripulantes.

A la vista de la documen-
tacion juridica que obra en
poder del Instituto Social de
la Marina, se puede conside-
rar que pocos armadores es-
pafioles seran capaces de al-
canzar en tan poco tiempo
un volumen de intervencio-
nes judiciales como el que
puede exhibir actualmente
José Maria Lopez Tapia.

Solamente en lo que se re-
fiere a la Inspeccién de Tra-
bajo, se han levantado, ya en
1984, las correspondientes
Actas de Infraccion y Liqui-
dacién por omision del tra-
mite de alta en el Régimen
Especial del Mar y su corres-
pondiente defecto de cotiza-
cion. A ellas hay que sumar
las actas de Infraccién con
Estimaciéon de Perjuicios
Econdmicos, por falta de
abono de salarios; otra por
cesion ilegal de trabajadores,
y una tltima por emigracion
clandestina, al faltar la auto-
rizacion del Instituto Espa-
fiol de Emigracion.

No es mejor el panorama
legal de Lopez Tapia ante la
jurisdiccién criminal, ante la
que la Fiscalia Territorial de
Bilbao, inicié las acciones

3

penales pertinentes, que de-
terminaron la apertura de
Diligencias Previas en el Juz-
gado de Instruccién niimero
5 de la capital vizcaina.

También tendra que res-
ponder el armador ante la
Magistratura de Trabajo nu-
mero 5 de Bilbao por una
demanda de abono de sala-
rios no percibidos por los tri-
pulantes. En su momento; el
Instituto Social de la Marina
se subrogo en los derechos y
acciones de los trabajadores,
en lo que se refiere a los sa-
larios en especie que fueron
abonados por el Instituto y
debidos por el armador. Por
otra parte, ¢l 8 de enero de
1986 se inici6 ante la Magis-
tratura de Trabajo una ac-
ci6on tendente a lograr la res-
cisién de los contratos de los
trabajadores, proceso que se
encuentra actualmente en
tramite.

Ademais, y como conse-
cuencia de las actuaciones
inspectoras, se instd por par-
te del Instituto la autoriza-
cién administrativa para sus-
pender, y luego rescindir, las
relaciones laborales de los
tripulantes con la empresa
armadora, lo que dio lugar
a la percepcion de las pres-.
taciones de desempleo por
parte de los trabajadores del
«Izarra». Hubo pues, un pri-
mer expediente de suspen-
sién con efectos de 5 de ene-
ro de 1985 y una duraciéon
sefialada de seis meses para
26 trabajadores y, posterior-
mente, una rescision para el
mismo numero con fecha 6
de julio de 1985.

Independientemente de
este abanico de actuaciones
legales, el retorno a Espafia
del capitan José Luis Pecifia
hace prever nuevas y mas
importantes acciones contra
el armador José Maria Lé-
pez Tapia. W

———————————— — ——————— ——————
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Se le ha llamado el triangulo de la discordia. Es el
punto en el que se superponen el limite de la zona
de derechos histéricos de Euskadi y el de la zona eco-
némica maritima del Estado francés. Una zona pe-
queiia, que a algunos puede parecer de interés me-
nor. No a los pescadores de bajura de Cantabria y el
Pais Vasco, muchos de los cuales obtienen en esas
aguas lo esencial de su sustento. El hecho es que el
Tratado de Adhesiéon a la CEE no especificé nada en
relacién a esas 600 millas cuadradas, y que el Go-
bierno de Paris se ampara en ello para plantear todo
un cumulo de desorbitadas exigencias.

™
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SKOTE es el pun-

to de la discordia.
Una superficie de
unas 600 millas cua-
dradas, en la zona
francesa de la divi-
sién VIII C, donde
han faenado tradicio-
nalmente los barcos de
bajura del Cantabrico,
es el motivo del conflicto. Las
autoridades galas se oponen a
que en esas aguas entre ni un
solo buque de bandera espa-
fiola, por entender que esa
zona no esta incluida en los
acuerdos del Tratado de Ad-
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TRIANGULO EN CONFLICTO
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hesién. Para el gobierno de
Madrid, Eskote es un calade-
ro histoérico espafiol, y es ina-
ceptable que Francia pretenda
crear alli un box, injustificable
desde planteamientos biold-
gicos.

La disputa ha sido motivo
durante el pasado mes de ju-
nio de duras protestas de los
pescadores de bajura en la
frontera vasco-francesa y de
intensas gestiones negociado-
ras en Bruselas, Luxemburgo
y La Haya, sin los resultados
que el sector esperaba. Por el
momento, se abre un compas

de espera: continuardn las
conversaciones en Bruselas
para resolver un contencioso
que las autoridades galas han
tratado de aprovechar para
revisar ciertos puntos funda-
mentales del Tratado de adhe-
sién de Espafia a la CEE, lo
que el Gobierno espafiol no
ha considerado de recibo.

El caladero de Eskote ocu-
pa una superficie aproximada
de unas 600 millas cuadradas.
Esta situado a unas 33 millas
al norte de Donostia —San
Sebastiin— y a una distancia
similar desde las costas fran-

cesas. Se trata de una peque-
fia superficie, un tridngulo si-
tuado al borde de la zona VIII
C, zona que en su mayor par-

* te corresponde a las aguas ju-

risdiccionales espafiolas, en el
seno de la Comunidad Econo-
mica Europea. Sin embargo,
esa reducida extension corres-
ponde a la zona francesa. Es-
kote se encuentra al borde de
la fosa de Capbretén y es una
zona rica, en aguas de super-
ficie, en sardinas, anchoas y
tiinidos, y a mayores profun-
didades también en merluza.

Econ6micamente, si se

compara en términos globales
la produccién de Eskote con
el conjunto de la actividad
pesquera de nuestro sector en
aguas comunitarias, e incluso
considerando solamente la re-
ferida a las pesquenas especia-
lizadas, la importancia de Es-
kote parece relativa. Sin em-
bargo, es una zona de gran in-
terés, al ser bien conocida y
racionalmente explotada por
los merluceros de Hondarri-
bia (Fuenterrabia), que obte-
nian en esas aguas la casi to-
talidad de sus capturas. Aun-
que las cifras globales sean de




‘ dificil establecimiento, unas
primeras estimaciones situa-
ban las capturas de merluza
con pincho y caiia en el trian-
gulo francés en unas 1.000 to-
neladas. Segin Antxén Ga-
ray, presidente de la Federa-
cién de Cofradias de Pescado-
res de Vizcaya, en el caladero
de Eskote, con las variaciones
que se pueden producir de una
campafia a otra, la flota de ba-
jura vasca obtiene aproxima-
damente el 40 por 100 de sus
capturas. El total de las cap-
turas de merluza y besugo de
los barcos de Guipuzcoa
corresponderian a ese tridngu-
lo, y en torno al 40 por 100 de
las capturas de la flota de Viz-
caya. La zona es también rica
en sardinas, anchoas, tinidos,
etcétera, aunque, al ser espe-
cies migratorias, es posible in-
tentar su pesca en otros pun-
tos.

Los reglamentos de la Co-
munidad Econémica Europea
2166/77 y 7/85, por los que
se fijaron las medidas de con-
servacion y gestion de los re-
cursos pesqueros para su apli-
cacion a los barcos de pabe-
116n espafiol, recogian las con-
diciones para el acceso de la
\ flota espafiola a las aguas co-

munitarias. Hasta el 1 de ene-
ro de 1986, de acuerdo con esa
normativa, en toda la zona
VIII del Consejo Internacio-
nal de Exploracion del Mar
(CIEM), podian faenar arras-
treros y palangreros de mas de
100 TRB, sardineros, cafieros
de menos de 50 TRB, barcos
que pescasen anchoa como
actividad principal, barcos
para la pesca de anchoa para
cebo vivo y atuneros. Como
se ve, estaba previsto que hu-
biera actividad pesquera espa-
fiola en toda la zona VIII,
donde se encuentra el calade-
ro de Eskote.

Con el ingreso de Espafia
en la Comunidad Econémica
Furopea, lo que anteriormen-
te se denomiinaba a efectos de
la flota espafiola zona VIII,
sin mayores especificaciones,
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pasa a tener diversas subdivi-
siones. Las zonas A y B se en-
cuentran en aguas jurisdiccio-
nales francesas, en tanto la C
esta practicamente en su tota-
lidad bajo la jurisdiccion espa-
fiola, a excepcion del tridngu-
lo donde se encuentra el cala-
dero de Eskote.

De los barcos de mas de 100
TRB incluidos en la lista de
los 300, 57 de los 150 que pue-
den faenar simultaneamente
lo hacen en las zonas A, By
D de la divisién VIII del
CIEM. En la pesca especiali-
zada, el articulo 160 del Tra-
tado de Adhesién fija las con-
diciones para ¢l desarrollo de
cada tipo de actividad. En sar-
dineros cerqueros menores de
100 TRB, fija una lista base
de 71 barcos y establece una
lista periddica de 40 entre el 1
de enero y el 28 de febrero, y
entre el 1 de julio y el 31 de
diciembre para operar en las
zonas A, B y D. Para los pa-
langreros menores de 100
TRB, la lista de base es de 25
barcos, y de 10 la periédica
para faenar en la zona VIII
A. Las embarcaciones autori-
zadas para la pesca de pincho,
de menos de 50 TRB, se ele-
van a 64 en las zonas A, By
D de la division VIII, y pue-
den faenar durante todo el
afio. Los barcos autorizados
para la pesca del boquerén
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son 160, entre el 1 de marzoy
el 30 de junio, también en las
zonas A, By D de la divisién
VIII. Las embarcaciones dedi-
cadas al boquer6n como cebo
vivo se elevan a 120 también
en las zonas A, B y D. Para
este conjunto de actividades
que afectan a la flota de baju-
ra de Cantabria y el Pais Vas-
co, el articulo 160 del Tratado
de Adhesién no contempla
por ningln sitio referencia al-
guna a la zona C de la divi-
sion VIII por estar practica-
mente toda ella bajo jurisdic-
cién espafiola, a ex-
cepcion del tridngu-

lo de la polémica
donde se halla ¢l ca-
ladero de Eskote.

El Gobierno

francés, creyendo

que la defensa de

sus intereses pes-
queros pasa por el

freno a las activi-

dades de la flota

1 espafiola, se aco-
ge al texto del
Tratado de Ad-
hesion del Esta-
do espafiol a la




Comunidad Econémica Eu-
ropea, y se aferra al hecho de
que ese Tratado, a la hora de
autorizar las actividades de la
pesca espafiola especializada,
en ningan momento habla de
la VIIT C. Las autoridades es-
pafiolas consideran totalmen-
te inaceptable esta interpreta-
cién del gobierno francés, ya
que supondria dar a la flota
espafiola peor trato que a la
de un pais tercero. Aunque
efectivamente el articulo 160
no habla para nada de la zona
C, el punto 2 sefiala textual-
mente que «desde el I de ene-
ro de 1986, el conjunto de las
disposiciones relativas al ejerci-
cio de las actividades pesqueras
para la pesca especializada,
permanecerdn idénticas a las
que fueran aplicadas inmedia-

tamente antes de la entrada en
vigor de la presente acta». Asi-
mismo, el articulo 160 va mas
lejos en sus puntualizaciones,
al sefialar que «las actividades
de pesca para los cafieros po-
dran llevarse a cabo en la divi-
sion CIEM de que se trate, en
cualquier lugar mds alld de las
12 millas calculadas a partir de
las lineas de base».

En funcién de este mismo
articulo, las autoridades pes-
queras espafiolas, no tienen
duda sobre los derechos de la
flota de bajura del Cantébrico
para operar en el tridngulo del
caladero de Eskote, tanto mas
cuanto que esa flota estd tam-
bién amparada por derechos
histdricos. La actividad de la
flota de bajura —entienden
los responsables de pesca en
Madrid— en ningtin caso pue-
de ser inferior a la que se ha-
bia venido desarrollando con
anterioridad al 1 de enero de
1986. Y afiaden que la impre-
cisién del Tratado se debe al
cambio de nomenclatura, al
pasar de denominarse zona
VIII CE a llamarse zonas VIII
A, B, Cy D, lo que no puede
interpretarse en ningln caso
como un cambio de criterios
generales, como pretenden las
autoridades de Paris.

Nimero
Namero total de barcos
) de barcos autorizados Periodo de
= Tipo de pesca Zona autorizados a faenar autorizacion
(lista de base) | simultaneam. de la pesca
(lista periadic.)
a) Sardineros cer-
queros menores de
100 TRB ............... Vill, a, b, d 71 40 1.° de enero-
28 febrero y
1.0 de julio-
31 diciembre
b} palangreros meno-
res de 100 TRB ...| Vil a 25 10 todo el aiio
c) pesca con barcos
que no superen 50
TRB efectuada ex-
clusivamente con
cafa (pincho) ....... VIll, a, b, d — 64 todo el afio
d) barcos que se de-
diquen a la pesca
del boquerén
como actividad
principal ................ Vill, a, b, d — 160 1.° de marzo-
30 de junio
e} barcos que se de-
diquen a la pesca
del boquerdn
como cebo vivo ...| VIll, a, b, d — 120 1.0 de julio-
31 octubre
f) atuneros ................ todas zonas — ilimitada | todo el afio
g) barcos que se de-
diquen a la pesca
de la palometa ..... Viig, hj. k = 25 31 diciembre

El caladero de Eskote es
una zona donde habitualmen-
te no faenan los barcos fran-
ceses, en tanto lo han hecho
siempre las flotas de bajura del
Pais Vasco y Cantabria. Ad-
mitiendo que la zona VIII C
no figura textualmente en nin-
guno de los apartados del ar-
ticulo 160, la Administracién
espafiola planted a las autori-
dades francesas y comunita-
rias la necesidad de dar una
salida inmediata al problema,
con el fin de evitar el grave
quebranto econémico que la
paralizacién de la flota supo-
ne para algunos puertos,
como el de Hondarribia, don-
de se concentran los merluce-
ros de pincho. En una prime-
ra fase, el gobierno de Madrid
ofreci6 soluciones al problema
en el terreno de las cuotas de
capturas, por si lo que preo-
cupaba a las autoridades fran-
cesas fuera el mantenimiento
de recursos y caladeros. Hubo
varias ofertas situadas en esta
linea, todas ellas orientadas a
incluir el triangulo de Eskote,
a efectos de cuotas o TACs,

bien en la zona VIII C, bien
en la VIII B.

Sin embargo, las conversa-
ciones con las autoridades
francesas y comunitarias han
puesto claramente de mani-
fiesto que las exigencias galas
no se centraban en el terreno
de las capturas. Mds bien se
diria que han aprovechado la
ocasién para poner sobre la
mesa aspectos fundamentales
del Tratado de Adhesion de
Espaiia.

Por entender que uno de los
problemas franceses pudiera
ser la necesidad de realizar
mayores exportaciones, la de-
legacion espaiiola acudio a las
conversaciones de Bruselas
con una posicién que no ex-
cluia la aceptacion de mayo-
res importaciones espafiolas
de pescado francés. Espafia
importa del conjunto de la
CEE unas 168.000 toneladas,
de las que mas de 80.000 pro-
ceden de Francia.

Sin embargo, las negocia-
ciones con Francia llegaron de
inmediato a un punto de rup-
tura, cuando las autoridades

francesas rechazaron las ofer-
tas en materia de mercados y
exportaciones y pusieron
como condiciéon indispensable
la renegociacion del Tratado
de Adhesién, mas alla incluso
de cuestiones pesqueras.

Las peticiones de los pesca-
dores franceses relativas al uso
de redes pelagicas pasaron
también a un segundo plano.
Los responsables del pais ve-
cino han puesto como condi-
cion previa a la solucion del

problema de Eskote la revi- |

sién de algunos puntos clave |

del Tratado de Adhesion,
como es la propia lista de los
300 barcos, la contabilizacion
del periodo de pesca, de los
viajes a los caladeros, etcétera.
Al fijar el barco tipo, el Tra-
tado habla de una potencia de
700 CV a la hora de su con-
version. Segun el articulo 158
del Tratado, los palangreros
distintos a los considerados
como de pesca especializada
tienen un coeficiente de con-
version 1. Las embarcaciones
incluidas en este grupo son 95
de las 300 reconocidas por el




Tratado. La peticion francesa
consiste en la elevacién del
coeficiente de conversién de 1
a 2, lo que supondria una re-
duccién a la mitad del ntiime-
ro de palangreros.

El Gobierno de Madrid
considera inaceptable una
modificacién del Tratado en
este punto, por entender que
no responde a la realidad de
los problemas técnicos apare-
cidos, segun sefiala Miguel
Oliver. Ademds, no considera
adecuado volver a negociar el
Tratado de Adhesién, de no
Ser en cuestiones que vinieran
dadas por un cambio de posi-
cion general del conjunto de
la Comunidad Econdémica
Europea. Hay cuestiones,
como las referentes a las acti-
vidades en unas mismas aguas
de barcos palangreros y de
arrastre, que es necesario cla-
rificar, pero siempre dentro
del marco general de la CEE;
nunca referidas solamente a
las relaciones entre dos Esta-
dos miembros.

Los responsables de pesca
espafioles entienden es prefe-
rible que la solucién al proble-
ma de Eskote venga por la via
de las negociaciones con
Francia en el seno de la Co-
mision, en lugar de emprender
acciones judiciales cuya solu-
cion es mucho mas lenta. En-
tienden que tampoco deben
emprenderse acciones de fuer-
za, que pueden aportar mayo-
res problemas a unas conver-
saciones ya de suyo dificiles.

En esta linea, tratando de
perfilar la tactica que debe se-
guirse ante la Comunidad
Econémica Europea en los
proximos meses, trabajaban al
cierre de este nimero los res-
ponsables de la Secretaria es-
pafiola de Pesca con los prin-
cipales representantes de las
Cofradias afectadas: Juan
Maria Urbieta, presidente de
la Federacion de Cofradias de
Guiptizcoa; Antxon Garaﬂ/,
de la de Vizcaya; Mario Brigi-

do, de la de Cantabria, y Es-
teban Olaizola, por la Cofra-
dia de Hondarribia.

Un total de unas 400 em-
barcaciones de la bajura, de
las cuales unas 100 correspon-
den a Cantabria y el resto ai
Pais Vasco, con una pobla-
cion afectada de unas 5.000
personas, han sido los prota-
gonistas de un conflicto que
por el momento parece haber
entrado en un compas de es-
pera, pero que en los proxi-

mos meses puede tomar perfi-
les mucho mas duros. El pro-
blema de Eskote se ha agrava-
do, ademaés, porque los pesca-
dores de bajura han tenido
este afio una mala campafia,
lo que ha hecho maés dificil to-
davia su subsistencia. En oc-
tubre fue mala la costera del
Mediterraneo; tampoco se lo-
graron buenos resultados en
Canarias. La costera de la an-
choa ha sido pésima, al obte-
nerse solamente este afin 2,8
millones de kilos frente « los
18 que se lograron en 1984.
En ingresos, la diferencia ha
ido de 1.000 a 5.000 millones
de pesetas. Las capturas de
merluza y de besugo en Hon-

darribia han sido también es-
casas entre los meses de enero
a mayo: han obtenido solo
115 millones de pesetas. Una
situacion similar atraviesa On-
darroa. Mientras en 1985 se
capturaron 250.000 kilos de
besugo y 150.000 de merluza,
este afio solamente llegaron a
85.000 los kilos de besugo, y a
100.000 los de merluza.

Las malas costeras de este
afio dieron lugar ya el pasado
mes de mayo a problemas en
esta flota de bajura, cuya po-

blacién activa cuenta con
unos ingresos minimos de
subsistencia, 1o que en ciertos
casos les ha obligado a solici-
tar créditos. El amarre total
de la flota en condiciones nor-
males de actividad supondria
unas pérdidas diarias de unos
250 millones de pesetas. Se es-
pera que la campaiia del bo-
nito pueda ofrecer mejores re-
sultados que los obtenidos en
los meses precedentes con
otras especies. Con todo, la si-
tuacion de los pescadores es
dramatica en algunos casos, al
carecer de recursos hasta para
efectuar el pago al contado del
gasoleo necesario para hacer-
se a la mar.

Las dificultades con el cala-
dero de Eskote se iniciaron ya
hace algunos meses, aunque
los problemas se intensifica-
ron a partir del mes de mayo.

El dia 23, las autoridades
francesas apresaban los pri-
meros cuatro barcos acusados
de faenar en esas aguas y les
imponian multas de 40.000
francos. A partir de ese mo-
mento, el conflicto se fue ex-
tendiendo a toda la flota de
bajura. El 3 de junio, las au-
toridades espafiolas se trasla-
daron a Bruselas para infor-
mar al director general de la
Division XIV, Gallagher, y al
adjunto a la misma, Simonet,
de la posicién del gobierno de
Madrid sobre este punto. Los
responsables de la Comision
trasladaron esos planteamien-
tos a los responsables france-
ses, quienes se negaron a de-
batir la cuestién con la Admi-
nistracion pesquera espafiola.

Tras este preambulo, los
pescadores pasaron a la ofen-
siva el pasado 8 de junio, pro-
cediendo al bloqueo desde el
dia 9 al 12 del puerto de En-
daia, con cerca de 300 barcos
fondeados en la bahia de
Txingudi. En estas circunstan-
cias, ¢l Estado francés despla-
z4 a las inmediaciones de la
zona del conflicto varios bu-
ques de guerra, que en nume-
ro de hasta 11 mantuvieron vi-
gilancia hasta que los pesca-
dores del Cantabrico depusie-
ron su actitud. Las autorida-
des francesas se negaron a en-
tablar negociaciones mientras
se mantuviera el bloqueo del
puerto de Endaia, seglin ma-
nifesté en Paris el secretario
de Estado para el Mar, Am-
broise Guellec. El dia 12, los
pescadores del Cantabrico pu-
sieron fin al bloqueo, ante el
compromiso de iniciar nego-
ciaciones en Bruselas el lunes
16 de junio.

La reunién en Bruselas fue
un fracaso. La representacion
espafiola, encabezada por Mi-
guel Oliver y Rafael Jaén,
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sBIl scjo de Ministros el contencio-
so hispano-francés. Aunque el
asunto fue abordado en el
Conscjo, espafioles y franceses
llegaron a la conclusiéon de
que el problema debia ser re-
suelto por ambos paises en el
seno de los organismos de la
Comunidad Econémica Eu-
ropeay mas concretar.ente en
la Comisién. Carlos Romero
mantuvo una reunién con el
secretario de Estado francés
para asuntos maritimos, Am-
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practicamente no tuvo interlo-
cutores. El encuentro se pro-
dujo en presencia del director
general de Pesca de la CEE,
Eamonn Gallagher, y del di-
rector general de Coordina-
ci6én, Raymond Simonnet. En
representacién de Francia
acudio su director general de
Pesca, sefior Martin. La reu-
nién tripartita resulté un fra-
caso: las autoridades galas se
descolgaron solicitando la re-
vision del Tratado de Adhe-
si6n de Espafia. Los represen-
tantes espafioles pretendian
iniciar las negociaciones y que,
mientras se desarrollaran és-
tas, las autoridades francesas
permitieran el acceso de los

barcos de Cantabria y el Pais
Vasco al caladero de Eskote.

La falta de respuestas posi-
tivas para el sector de bajura
en esa primera reunion dio lu-
gar a nuevos actos de protesta
de los pescadores afectados.
Las embarcaciones permane-
cieron amarradas en puerto.
Los pescadores, organizados
en piquetes, trataron de blo-
quear durante varias jornadas
la entrada de pescado proce-
dente de los otros paises de la
Comunidad Econémica Eu-
ropea. Las actuaciones de
control se llevaron a cabo ini-
cialmente en Irin y posterior-
mente en La Jonquera, llegan-
dose a diferentes acuerdos con

los mayoristas para que no se
vendiera pescado procedente
de la Comunidad hasta que no
se llegase a un compromiso
con Francia.

La tercera y hasta la fecha
ultima etapa de los intentos
negociadores se produjo en la
semana del 23 al 28 de junio.
La Administracion espafiola y
los pescadores pusieron sus es-
peranzas en el Consejo de Mi-
nistros de Pesca que tuvo lu-
gar el pasado 25 en Luxem-
burgo y la posterior reunion
de los jefes de Gobierno en La
Haya. Tras varios contactos
técnicos, los responsables de
pesca espafioles lograron me-
ter en el orden del dia del Con-

broise Guellec. La entrevista
fue calificada de franca y cor-
dial, pero sin resultados.
Mientras el Gobierno espaiiol
defendia una salida rdpida al
conflicto, al menos para que
siguiera faenando la flota, el
francés ha tomado la cuestion
con mucha tranquilidad, por
lo que las soluciones pueden
tardar bastante en llegar, de
no ocurrir algo que obligue al
gobierno de Paris a cambiar
su posicion. B

La ultima fase de las nego-
ciaciones correspondié al pro-
pio presidente del Gobierno
espaiiol, Felipe Gonzilez, con
motivo de la cumbre de jefes
de Gobierno de la Comuni-
dad que tuvo lugar en La
Haya. Felipe Gonzalez se en-
trevistd con el primer ministro
francés, Jacques Chirac, y con
el presidente de la Republica,
Francois Mitterrand, sin nin-
gun resultado concreto. Posi-
ciones abiertas al didlogo, a
las negociaciones, pero a tra-
vés de contactos dentro de un
marco mas amplio de relacio-
nes bilaterales, vy sin dar al
contencioso de Eskote la ur-
gencia que reclamaron las au-
toridades espafiolas.

Con la costera del bonito
recién iniciada, la mayor par-
te de los barcos de bajura se
hicieron a la mar. Pero el pro-
blema sigue, y los responsa-
bles de las Cofradias han
anunciado nuevas medidas de
fuerza dentro de unos meses,
si en este intermedio no han
llegado las soluciones. H

Vidal MATE




El criterio
general de la
CEE apunta a
apoyar
profundos
cambios,
siempre que las
medidas
propuestas
estén
orientadas a la
modernizacion
de los diversos
sectores,
eliminando
desajustes y
acercando la
oferta a la
demanda.




El ingreso del Estado espaiiol en la Comunidad
Econémica Europea ha permitido la presentacién ante
el FEOGA comunitario de todo un conjunto de proyectos
de construccion y modernizacién de la flota, de
acvicultura, de perfeccionamiento de los procesos de
industrializacién y comercializacién, cuyo coste se eleva
a 40.000 millones de pesetas, de los cuales 15.000
pueden llegar a ser cubiertos con ayuda comunitaria.
Puede afirmarse que el sector pesquero espaiiol no ha
vacilado ni por un momento. Y la Administracién le ha

L sector pesquero

ha respondido con

creces a la oferta de

la CEE. Armadores,

productores, comer-
ciantes e industriales han des-
bordado con sus peticiones de
inversion para este afio los
presupuestos previstos por el
FEOGA comunitario para la
construccién y modernlzacion
de barcos, acuicultura, indus-
trias conserveras y procesos
de comercializacioén. Los pre-
supuestos de los proyectos se
elevan a 40.000 millones de
pesetas, de los que casi 15.000
podrian ser objeto de subven-
cion por la CEE. Estamos
ante una corriente inversora
que tal vez pueda incremen-
tarse en los proximos afios,
cuando el Estado espafiol
cuente ya con los correspon-
dientes programas.

Desde el pasado primero
de enero, las actuaciones que
afecten a las estructuras pes-
queras, desde la produccion a
la comercializacidn, estan su-
jetas a las disposiciones de la
Comunidad Econdémica Eu-
ropea. El criterio general de
la CEE apunta a apoyar los
cambios y transformaciones
profundas, siempre que las
medidas propuestas estén
orientadas a la moderniza-
cion de los diversos sectores,
eliminando desajustes y acer-
cando la oferta a la deman-
da. Condicion exigida tam-
bién por la Comunidad es
que los planes se elaboren con

facilitado el cauce.

NES PARA EL SECTOR

una amplia perspectiva de fu-
turo, por encima de situacio-
nes y problemas coyuntura-
les.

De acuerdo con estos crite-
rios, la Administracién espa-
fiola present6 a primeros del
presente afio las directrices
sobre estructuras de produc-
cién para 1986, basadas en el
reglamento 2908/83 de la
CEE. Habitualmente, este
tipo de peticiones de los pai-
ses miembros se hacen en el
contexto de planes plurianua-
les. En el caso de Espaifia, lo
reciente del ingreso llevd a
que se aceptase la presenta-
cién de programas limitados
a un afio. A partir de diciem-
bre de 1986, la Administra-
cién espafiola debera sujetar-
se a las practicas habituales
entre los Estados miembros
de la CEE.

Los programas entregados
por las autoridades espafiolas
en relacién con las estructu-
ras de la produccién se refe-
rian a dos aspectos: orienta-
cién del sector de la pesca, ac-
tuando sobre la flota, y acui-
cultura. El primer programa
se centraba en la adaptacion
de la capacidad pesquera es-
pafiola a los medios de pro-
duccién disponibles, y en los
planes para reconvertir y mo-
dernizar la flota. El segundo
apuntaba a un adecuado
aprovechamiento de las exce-
lentes condiciones que tiene
Espafia para la acuicultura.

El programa para la ade-

cuacion de la tiota a las nece-
sidades y exigencias de la Co-
munidad Econémica Euro-
pea fue aprobado el pasado
29 de mayo por el Comité
Permanente de Estructuras de
Pesca de la Comunidad Eco-
némica Europea. A partir de
ese momento, la Administra-
cion pesquera espafiola remi-
ti6 el conjunto de los proyec-
tos que iban incluidos en el
programa. Antes de su envio
a Bruselas, los responsables
de la Secretaria General de
Pesca realizaron un estudio
de los proyectos, con el fin de
no enviar a la Comunidad
sino aquellos que tenian po-
sibilidades de ser aprobados,
teniendo en cuenta las exigen-
cias comunitarias. Se ha op-
tado por una politica realista,
para no despertar en el sector
falsas expectativas. Para la
construcciéon de barcos, las
peticiones presentadas por el
sector espafiol fueron unas
240. De ese numero, Unica-
mente 122 acabaron por ser
remitidas a Bruselas; el resto
deberan esperar su turno en
1987. La Administracién es-
paifiola, a la hora de eliminar
proyectos, parece que ha te-
nido en cuenta, fundamental-
mente, razones técnicas. En
medios del sector se apunta
también la posibilidad de que
la propia Comunidad haya
solicitado moderaciéon en las
peticiones, aunque éstas estu-
vieran perfectamente en regla,
ante la falta de recursos sufi-
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cientes con los que afrontar la
avalancha de solicitudes llega-
da desde Espafia. Una situa-
cién similar se habria produ-
cido en el campo de la indus-
tria agroalimentaria espafiola,
que en los ultimos seis meses
presentd proyectos por una
inversiéon de mds de 80.000
millones de pesetas, de los
que unos 10.000 correspon-
den a la industria conservera
de la pesca o a los procesos
de comercializaciébn en este
sector.

La Comunidad ha dado
luz verde a la construccién de
122 buques en 1986 con una
inversion total de 25.849 mi-
llones de pesetas, de los cua-
les unos 11.900 millones de
pesetas seran subvencionados
por el FEOGA, en el caso de
que el organismo comunitario
responda a las peticiones pre-
sentadas.

Por comunidades auténo-
mas, el primer lugar lo ocupa
Andalucia, con 79 barcos,
12.600 TRB y una inversién
de 19.700 millones de pesetas,
lo que supone el 76,12 por
100 del total. Galicia, con 22
barcos, ocupa el segundo lu-
gar, lo que supone 2.770 TRB
y una inversién de 3.486 mi-
llones de pesetas, que signifi-
ca el 13,48 por 100 del total.

En el resto de las comuni-
dades la respuesta ha sido
mas baja. En el Pais Vasco,
los proyectos de construccion
de barcos remitidos a Bruse-
las se elevan a ocho, con 977
TRB y una inversion de 1.407
millones de pesetas. La Co-
munidad Valenciana tiene sie-
te proyectos, con 702 TRB y

una inversion de 930 millones
de pesetas. Baleares tiene tres
proyectos de nuevas construc-
ciones, Murcia dos y Asturias
s6lo un proyecto. El TRB to-
tal de todas las construccio-
nes proyectadas para este afio
se eleva a 17.400.

Las condiciones técnicas y
econdémicas para participar
en este proceso de moderni-
zacion, reconversion y cons-
truccion de flota estan conte-
nidas en el Real-Decreto
2339/85 del pasado 4 de di-
ciembre, publicado en el Bo-
letin Oficial del Estado en ese
mismo mes. Con esta dispo-
sicién, la Administracién es-
pafiola adaptaba el ordena-
miento local al esquema co-
munitario para los barcos en-
tre los nueve y los 33 metros
de eslora, que son los que
pueden acceder a las ayudas
de la Comunidad. Tal y como
prevé esa normativa, para
que sea subvencionada la
construccion de una nueva
embarcacion, las bajas apor-
tadas deben suponer un TRB
igual o superior al que se pre-
tende para el nuevo barco,
deben estar incluidas en la lis-
ta tercera, con una antigiie-
dad mayor de doce afios, en-
contrarse en actividad y ha-
ber faenado al menos 120
dias en los ultimos doce me-
ses. Agricultura y Pesca po-
dra considerar también otras
condiciones, como mejoras en
materia de seguridad, condi-
ciones de vida, etcétera.

Los proyectos presentados
por Espafia se beneficiaran de
las ayudas previstas por el
FEOGA-Orientacién. La Co-
munidad prevé una subven-
cion minima del 25 por 100
del valor total de la inversion

EN EL
FUTURO,
LOS
PLANES
SERAN
PLURIANUALES
—

Para la
construccion de
buques, las
peticiones
elevadas por el
sector espaiiol
fueron 240. De
ese namero, sélo
12 fueron
remitidas a
Bruselas. El resto
debera esperar
turno hasta
1987.

autorizada, siempre que el
correspondiente Estado
miembro aporte al menos el
5 por 100. Sin embargo, en
los casos de Galicia y Anda-
lucia, regiones que han sido
consideradas como zonas
desfavorecidas a efectos de
ayudas para modernizacion
de estructuras, la subvencién
del FEOGA puede llegar has-
ta el 50 por 100.

El Real-Decreto del pasado
4 de diciembre, por el que se
adecuaba la legislacion espa-
fiola a la comunitaria, fijaba
también las condiciones para
acceder a créditos para la
construcciéon de barcos entre
los 9 y los 33 metros. El im-

e i

Comunidad , %

ainoma | V' debugues | THB -
Andal_ucia ......... 79 12.637.24 {EN VR EW{:1:] 9.615.867.050
Asturias ............ 1 115 124.672.000 62.313.500
Balt_—':a_res ............ 3 121,76 126.843.304 31.710.826
Galicia .............. 22 2.770,22 Wt Wl Y11 1.663.027.175
Murcia .............. 2 80,13 70.917.000 17.729.250
Pais Vascp ....... 8 977 1.407.362.001 267.168.749
C. Valenciana 7 702 930.996.082 232.964.020

TOTAL ........... 122 17.403,35|25.849.674.513 11.890.780.570
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porte del crédito puede llegar
hasta el 85 por 100 del coste
total de la inversion, una vez
deducidas las primas corres-
pondientes, a un interés del
11 por 100 y con un plazo de
amortizacion de 12 afios.

De acuerdo con la misma
ley comunitaria, la Adminis-
tracién espafiola remitié a
Bruselas 54 proyectos de mo-
dernizacién de la flota, con
una inversion global de 1.010
millones de pesetas, a los que
corresponderia una subven-
cion del FEOGA de 452 mi-
llones de pesetas. Por comu-
nidades auténomas, el mayor
nimero de peticiones corres-
ponde a Galicia, con 21, lo

(3 L) l . ' i
c:l:'t",:':;‘:?: N.° proyectos

Pais Vasco ... 1 650
Asturias ........ 1 0
Cantabria ..... 2 ,
Galicia .......... 4 04
Andalucia ..... 23 0
Murcia .......... 1

C. Valenciana 2 00
Baleares ........ 3 DC
Cataluiia ....... 10 659

TOTAL ........ 47 3.500 1

% sobre
el total
7.4 B
3.7
7,3 0
14,4 01,6
44,3 b2
1 .
5,7 0
5,7 0
10,5 :
00,00 1.183.,1

que supone una inversiéon de
530 millones de pesetas. El se-
gundo puesto lo ocupa el Pais
Vasco, con 14 barcos y una
inversion de 171,5 millones de
pesetas. Asturias tiene 11 pro-
yectos, con una inversiéon de
74,5 millones de pesetas. En
Andalucia, aunque el niimero
de embarcaciones que se pre-
tende modernizar es solamen-
te de seis, las inversiones se si-
tuan detrds de Galicia con
198 millones de pesetas. Fi-
nalmente, Cantabria y la Co-
munidad Valenciana presen-
tan tan sélo un barco cada

una. El mismo Real-Decreto
del pasado 4 de diciembre re-
gula las ayudas de la Admi-
nistracion espafiola a las que
también pueden acceder los
armadores via subvenciones y
créditos del Banco de Crédi-
to Industrial.

En relacion a la politica de
produccion pesquera, es im-
portante la posicion manteni-
da por el gobierno espafiol en
materia de acuicultura, como
lo es también la acogida que
han tenido en Bruselas las
pretensiones de la Adminis-
tracién de Madrid. Como en

el caso de la ordenaciéon de
flota, para acceder a las ayu-
das comunitarias era preciso
presentar previamente en
Bruselas los programas
correspondientes, que en un
futuro deberan ser de carac-
ter plurianual, pero que en
esta ocasion se limitan al afio
en curso. Los responsables de
la Administracion pesquera
espafiola remitieron a Bruse-
las a finales del pasado afio
un Programa de Orientacion
para la acuicultura en Espa-
fia donde se analizaba la si-
tuacién de partida y las in-
mensas posibilidades que se
abren en este terreno para Es-
pafia a corto plazo. El pro-
grama ha sido estudiado en
Bruselas. La respuesta impli-
ca subvenciones inferiores a
las solicitadas, pero también
muy importantes.

El Programa espafiol reco-
gia la posibilidad de llevar a
cabo en este afio actuaciones
iniciales para la puesta en
marcha de un total de 111
proyectos, con una inversion
de unos 5.000 millones de pe-
setas, sobre todo en Anda-
lucia.

Los proyectos tramitados
finalmente por la Administra-
ci6n espafiola a Bruselas se
han elevado a 47, y supon-
drian una inversiéon de unos
3.500 millones de pesetas, con
una posible contribucién del
FEOGA de 1.183 millones de
pesetas.

Como se esperaba, el ma-
yor nimero (23), corresponde
a los proyectos andaluces,
con una inversién de 1.550
millones de pesetas, lo que su-
pone el 44,3 por 100 del to-
tal. Catalufia ocupa el segun-

do lugar en cuanto al nime-
ro de proyectos, con 10, aun-
que las inversiones no son
muy elevadas, al suponer so-
lamente 369 millones de pese-
tas, lo que significa el 10,5
por 100. Galicia tiene trami-
tados solamente cuatro pro-
yectos, con una inversion de
504 millones de pesetas, que
son el 14,4 por 100 de todas
las inversiones solicitadas. En
el resto de las comunidades
los proyectos son escasos: Ba-
leares tiene tres, con una in-
version de 200 millones de pe-
setas, la misma cantidad que
la Comunidad Valenciana,
que aporta so6lo dos proyec-
tos. El Pais Vasco ha presen-
tado un proyecto, con una in-
version de 260 millones de pe-
setas; Asturias otro, con 130
millones de pesetas; Murcia
uno, con 33 millones de pese-
tas, y Cantabria dos, con 254
millones de pesetas.

Seguin la Secretaria General
de Pesca, es evidente el pre-
dominio de las zonas del sur
en las inversiones en acuicul-
tura, en las que destaca sobre
todo Andalucia. Por especies
de cultivo, dominan’ las ya
tradicionales: dorada, lubina,
langostino y, en general, to-
dos los moluscos.

Al igual que sucediera con
los proyectos para la cons-
trucciéon o modernizacion de
la flota, parece que en el caso
de la acuicultura no se han re-
mitido més proyectos a Bru-
selas, no porque no existie-
ran, sino por el temor de que
la CEE pudiera frenar la tra-
mitacién por falta de recursos
en el presupuesto anual. La
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respuesta espafiola ha sido
muy superior a la esperada y
esta por encima del resto de
los Estados.

A grandes rasgos, estas son
las ayudas que ha solicitado
el Gobierno espaifiol en 1986
para la mejora de las estruc-
turas de producciodn en el sec-
tor pesquero, en cumplimien-
to de las directrices marcadas
por el Reglamento 2908/83
de la Comunidad Econ6mica
Europea. Pero la CEE dispo-
ne también de otros mecanis-
mos para actuar sobre los
procesos de transformacién y
comercializacion de los pro-
ductos de la pesca, gracias al
Reglamento 355/77 de la Co-
munidad. Esta disposicion
pretende favorecer la moder-
nizacién y racionalizacion de
las estructuras, y las ayudas
van desde los procesos para
la conservacidén del pescado
hasta las industrias de trans-
formacion, conservas, etcéte-
ra. La respuesta del mundo
agroalimentario espafiol ha
sido muy considerable, supe-
randose también en este terre-
no las previsiones oficiales.

Para lograr las ayudas dis-
puestas por la Comunidad
Econémica Europea con es-
tos fines, cada Estado miem-
bro debe presentar un progra-
ma, marcando los criterios
por los que se rige en todas
las actuaciones. El Estado es-
pafiol, al ser tan corto el tiem-
po transcurrido desde su in-
tegracion, no present6 el pro-
grama correspondiente. Llegd
a un acuerdo con la Comuni-

La Administracién
espaiiola ha
pretendido lograr
un adecuado
aprovechamiento
de las excelentes
condiciones de
nuestro pais para
la acuicultura.

dad para contar con el plazo
de un afio hasta su elabora-
cion. Como medida provisio-
nal, la CEE autorizé la pre-
sentaciéon de proyectos con-
cretos, siempre que encajaran
dentro de los criterios genera-
les que rigen en la Comu-
nidad.

La presentacién de esos
proyectos se ha hecho en dos
tramos. Uno, durante el pa-
sado mes de enero, con posi-
bilidad de acceder a las ayu-
das de la CEE a partir del pri-
mer semestre del afio. El se-
gundo bloque se entregd en
Bruselas el pasado mes de
mayo, y los fondos podrian
estar disponibles antes de fin
de afio.

En la primera remesa, la
Administracién espafiola tra-
mit6 solamente ocho proyec-
tos de comercializacién y

PROYECTOS DE MODERNIZACION DE BARCOS

Coste
de la inversion

LA
ACUICULTURA
Y LA
MODERNIZACION
DE LA FLOTA,
PROGRAMAS

BASICOS
=

transformacion de los pro-
ductos de la pesca, con una
inversion total de 3.270 millo-
nes de pesetas, de los cuales
2.926 podian acceder a la
subvencién comunitaria en
los porcentajes correspon-
dientes. Estos ocho proyectos
afectan en su totalidad a zo-

198.006.280
74.547.109
24.935.000

530.059.629

171.501.7156
11.327.171

Comunidad
al:lltl:':::mz N.° buques
Andalucia ..... 6
Asturias ........ 11
Cantabria ..... 1
Galicia .......... 21
Pais Vasco ... 14
C. Valenciana 1
TOTALES ... 54

1.010.376.904 | 100,00

% sobre Contribucion
el total solicitada al FEOGA
19,5 130.670.348
7.37 18.700.440
2,46 6.233.750
52,46 | 247.143.817
16,9 43.558.975
1,12 5.663.585
451.970.915
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nas desfavorecidas: tres a An-
dalucia y cinco a Galicia, con
lo que las subvenciones del
FEOGA pueden representar
el 50 por 100. Finalmente, el
pasado mes de mayo se remi-
tieron un total de 25 proyec-
tos relacionados con este sec-
tor, con una inversion total
de unos 6.000 millones de pe-
setas. Una parte de los mis-
mos, 13, la tramitd el FROM,
y tiene unas inversiones me-
dias de unos 150 millones de
pesetas. El resto fue gestiona-
do por la Direcciéon General
de Industrias Agrarias y Ali-
mentarias, con unas inversio-
nes medias muy superiores.
Como en el caso anterior,
también son dominantes las
inversiones con destino a Ga-
licia y Andalucia, con la po-
sibilidad de acceder a unas
ayudas del FEOGA de hasta
el 50 por 100.

Seglin este conjunto de da-
tos, el sector pesquero espa-
fiol podria acceder a partir de
diciembre de este afio a unas
subvenciones totales de unos
14.000 a 15.000 millones de
pesetas. La Comunidad debe
responder a estos proyectos
antes del 15 de diciembre.
Ello supondria la apertura de
una nueva via desde Bruselas
para la modernizacion de las
estructuras pesqueras espafio-
las. M

Vidal MATE



La actitud de los productores franceses en torno al conflicto de un
pescador de Fuenterrabia, no fue todo lo comprensiva que cabia esperar.

e

DE EXPERIENCIA

Hace escasas semanas se
celebré en el Finisterre
francés la Asamblea
General Anual de la
Asociacion Nacional de
Organizaciones de
Productores de la pesca
maritima francesa (ANOP).
HOJA DEL MAR estuvo alli
y recogi6 las
declaraciones del
presidente electo de
ANOP. Se trata de Manvel
Vidal, un gallego afincado
en Francia que hoy es
cabeza del asociacionismo
de los productores
pesqueros de la Repiblica
Francesa.
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All

i

URANTE los pri-

meros dias del mes

de julio tuvo lugar

en Quimper, en el

Finisterre bretdn, la
Asamblea General Anual de
la Asociacion Nacional de
Organizaciones de Produc-
tores de la pesca maritima
francesa (ANOP).

ANOP encontrd hace diez
afios su reconocimiento
como representante exclusi-
va de las Organizaciones de
Productores franceses de la
pesca maritima, y agrupa a
la gran mayoria de las
OO. PP. existentes en el
territorio francés. En 1975
contaba con 13 organizacio-
nes adheridas. Hoy son 20.
Entre ellas estan la mayoria
de las OO. PP, dedicadas a
la pesca de fresco, el Fondo
de Organizacién del Merca-
do de Aquitania (FOMA,
dedicado a la produccion de
ostras) y el ONAPROGER,
especializado en el atun
blanco. Fuera de ANOP
existen en Francia seis Orga-
nizaciones de Productores
independientes: tres con sede
en Paris: PROSUMER,
ONAPLAR —ésta dedicada
a la produccion de langos-
ta— y la Organizacion Na-
cional de Productores de
Atlin; una en Normandia (la
CME) y tres en Bretaiia
(GAP, OPPAM y OTHON-
GEL).

La asamblea de la ANOP
dedicé sus trabajos a la dis-
cusioén y el estudio de los
principales problemas que
afronta: la necesidad de la
normalizacién de las formas
de comercializacion, aun sin
unificar en Francia; las difi-
cultades de la flota pesquera
francesa para hacer frente a

L LR Lond a los diversos retos que le
olaboracion con Espaia: it

®  hitaria, la ampliacion e inter-

nacionalizacion de los mer-
cados y la diversificacion de

« E los métodos de comercializa-
cion; los problemas de las re-

laciones entre las Organiza-

L A ASOC I AC I O N EU ROPE A ciones de Productores fran-

ceses y el Fondo de Interven-

cion y Organizacion de los

DE ASOCIACIONES DE it
de la Pesca Maritima y Cul-

tivos Marinos (FIOM, orga-

PRO D U CTO R ES» nismo publico sometido a la
Secretaria de Estado para la
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AY ocasiones en que una pa-

H labra desafortunada, dicha
en un momento inadecuado

y en el tono que no deberia haberse
empleado, estropea demasiadas cosas
que no tenian por qué estropearse. Tal
es el caso, por desgracia, de las de-
claraciones efectuadas a HOJA DEL
MAR por Manuel Vidal, presidente de
la Asociacién de Organizaciones de
Productores franceses, en relacién al
contencioso del triAngulo de Eskote y
a las acciones —obvio fruto de la de-

[UNA PALABRA A DESTIEMPO

de derechos histéricos, de subsisten-
cia de comunidades humanas dedica-
das honradamente a la pesca desde
hace muchos siglos. De gentes que
siempre han pescado ahi: precisa-
mente ahi, donde Manuel Vidal qui-
siera ver a la Gendarmeria francesa.

No deberia haber lugar, entre pesca-
dores, a planteamientos como ese.
Sélo quien no ha reflexionado suficien-
temente sobre estas cuestiones puede
apelar a la accién policial cuando lo
que la realidad reclama es compren-

sién, ayuda, solidaridad entre compa-
fieros de glorias y desdichas marine-
ras. Fronteras aparte.

Es malo que las relaciones entre las
Organizaciones de Productores de
ambos lados del Pirineo empiecen con
invocaciones a la eficacia policial. Es
francamente malo.

Una palabra a destiempo puede au-
gurar a veces, incluso sin pretenderlo,
todo un posterior discurso de incom-
prensiones. @

sesperacién— emprendi-
das por los pescadores de
Hondarribia y otros del
Cantébrico. Para Manuel
Vidal, se trata, simplemen-
te, «de un problema de Po-
licia». Inconcreto en la ma-
yoria de sus respuestas,
Manuel Vidal ha decidido
concreto y contundente: tan
s6lo un problema de Policia.

Pero, por mucho que
Manuel Vidal lo pretenda,
no se trata en modo algu-
no de un problema de Po-
licfa. Es, por el contrario, un
problema de pescadores,

5 A v R
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El conflicto surgido entre
Espafia y Francia por la
divergente interpretacion
sobre el tridngulo de Eskote
fue abordado por las
organizaciones de
productores francesas.

Mar del Gobierno francés)...
También ocuparon un espa-
cio en la Asamblea las difi-
cultades que las OO. PP.
francesas creen encontrar
tras el ingreso del Estado es-
pafiol en la CEE, dado el po-
derio de la flota pesquera es-
pafiola. El conflicto surgido
entre las autoridades france-
sas y espafiolas en razén de
la interpretacién divergente
que ambas hacen del Trata-
do de Adhesion espafiola en
lo tocante al llamado «tridn-
gulo de Eskote» fue aborda-
do también, aunque con cui-
dadosa discrecion.

La primera Organizacion
de Productores francesa se
formé en 1967. Quiere esto
decir que, a lo largo de estos
casi veinte afios, han acumu-
lado una experiencia impor-

tante, dentro de los limites
que impone el volumen de
su flota. Esa experiencia es
la que las OO. PP. francesas
aportan a la Asociacion Eu-
ropea de Organizaciones de
Productores (AEOP), dentro
de la cual ocupan la Vicepre-
sidencia, por in-

dencia de la Asociacion Na-
cional de Organizaciones de
Productores de Francia. Ar-
mador de pesca artesanal,
maximo dirigente de la O. P.
de Les Sables d’Olonne (SO-
COSAMA), naci6 en Ria de
Corne, Galicia, hace 58

termedio de su re-
presentante,
Maurice Benoish.
Durante los afios
1987 y 1988, el se-
fior Benoish esta-

«Las Organizaciones de Pro-
ductores espaiiolas deben
constituirse cuanto antes.»

ra encargado de
asumir la Presi-
dencia de la Asociacién de
las OO. PP. europeas.

Con motivo de la Asam-
blea General Anual de la
ANOP, HOJA DEL MAR
entrevistd a Manuel Vidal,
recién elegido para la Presi-

afios. Abandoné Galicia a
los 18 afios, siguiendo a su
padre, miembro de la Policia
maritima de la II Republica
Espaifiola, condenado a
muerte por los responsables
de la sublevacion franquista.

Tras una estadia de tres afios
en Bélgica, se instald luego
definitivamente en Francia.
Dedicado a la pesca, ha lle-
gado a convertirse en el
maximo dirigente pesquero
de Les Sables d’Olonne, im-
portante puerto de la Fran-
cia atlantica. Ha accedido a
la Presidencia de ANOP
dentro del sistema adoptado
por esta asociacion, que dis-
tribuye la responsabilidad
anual de este cargo entre los
representantes de la pesca in-
dustrial y los de la artesanal.
Escueto y evasivo, se le atri-
buye un buen conocimiento
de la realidad pesquera es-
pafiola.

HOJA DEL MAR.—A su
juicio, ;cuales son los princi-
pales problemas que afronta
el sector pesquero en Francia?

HOJA DEL MAR 25



Pongarumbo
~ala
Feriadel Mar

Ferialnternacional
dela
Industria Pesquera

Un Certamen hecho por
profesionales para profesionales.
En unas fechas muy estudiadas,
coincidiendo con el inicio del
periodo anual de reparaciones y
renovaciones de la flota. Con la
presencia masiva de visitantes

asegurada. Una Feria como debe

Ser.

Sinaval Pesca esta patrocinada
por:
— Indunares
— Construnaves
— Puerto Auténomo de Bilbao
— (ofradia de Pescadores
de Vizcaya
— Asociacion Espaiola
de Armadores de Bugues
de Pesca.

Bilbao
19/23 Noviembre, 1986
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MANUEL VIDAL.—El
principal problema viene
dado por los bajos precios
que funcionan en primera
venta y por el vertiginoso in-
cremento de los costes de
produccién. A mdés largo
plazo, sefialaria también la
necesidad de introducir un
mayor nimero de especies
entre las incluidas dentro de
las que son objeto de ayuda
comunitaria.

H. del M.—;Qué progra-
ma asumen ustedes para en-
carar la resolucién de estos
problemas?

M. V.—Vamos a comba-
tir en el frente comunitario
para que se le reconozca a la
pesca artesanal,

ductores del litoral mediterra-
neo? ;Tiene ello algo que ver
con las acusaciones que se di-
rigen contra la Politica Co-
miin Pesquera, reprochéndole
su «atlantismo» y su ignoran-
cia de las realidades especifi-
cas del Mediterrineo?

M. V.—Es un viejo pro-
blema interno nuestro. Pre-
fiero no hacer comentarios
sobre él.

H. del M.—Desde 12 expe-
riencia de las OO. PP. fran-
cesas, jdaria usted algin con-
sejo a los productores del Es-
tado espaiiol que inician aho-
ra el camino de constitucién
de sus asociaciones?

M. V.—Yo les aconsejaria

que es la gran olvi-

dada de la Politica «Vamos a luchar para que la

Comun Pesquera,

toda laimportancia pesca artesanal deje de ser
que tiene. Al pro- g gran olvidada de la Poli-

pio tiempo, confia-

mos en que aumen- tica Comin Pesquera.»

te el numero de es-

pecies protegidas

por el FEOGA, En este sen-
tido, deseamos que las espe-
cies que son de mayor inte-
rés para los pescadores espa-
fioles sean también objeto
del debido reconocimiento.
A escala nacional, manten-
dremos la necesaria vigilan-
cia para que el FIOM conti-
nie desarrollando su labor.

H. del M.—;Tienen uste-
des preparado algin plan de
colaboraci6n con las OO. PP.
que se vayan constituyendo en
Espaiia?

M. V.—No tenemos nin-
ghn plan previo de colabora-
cién. Pero tenemos perfecta-
mente claro que las OO. PP.
de toda la llamada «Europa
Azul» tenemos que hacer
frente a problemas similares,
y que es en el marco de la
Asociaciéon Europea de Or-
ganizaciones de Producto-
res, que ya estd en pleno fun-
cionamiento, donde pode-
mos encontrar el marco ade-
cuado de colaboracién. Ahi
es donde podemos discutir €
intercambiar nuestras expe-
riencias.

H. del M.—A propésito de
problemas y de OO. PP., ;po-
dria explicarnos por qué no ha
asistido a esta Asamblea Ge-
neral ningiin representante de
las Organizaciones de Pro-

tan sélo que se constituyan.
Por puertos, por especies
capturadas, por problemati-
cas... Como sea, pero cuan-
to antes. Tenemos un largo
camino poOr recorrer juntos
y deseamos que haya en Es-
pafia interlocutores con los
que iniciar el didlogo lo an-
tes posible, para caminar en
paralelo.

H. del M.—La flota mer-
lucera del Cantébrico, y en
particular la de Hondarribia,
se halla actualmente muy in-
quieta por la problematica re-
lacionada con el triangulo de
Eskote. De ahi el blogqueo del
puerto de Endaia, que esa flo-
ta protagoniza. Durante la
Asamblea, usted se pronuncié
en términos muy duros hacia
los pescadores vascos. ;Cree
usted que la cuestion se plan-
tea en términos tan simples
como los manejados en su
intervencion?

M. V.—Desde mi punto
de vista, el asunto del blo-
queo del puerto de Endaia
es simplemente un problema
de Policia. Si algin dia llega
a plantearse como un pro-
blema entre Organizaciones
de Productores de pesca, en-
tonces lo resolveremos entre
las Organizaciones de Pro-
ductores. H
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N la orilla
oriental del
antiguo
puerto de
Oiarso,
donde mue-
ren las ultimas estribaciones
del promontorio de Jaizkibel,
vivia en la Edad Media un
pueblo pescador que tomo el
exdtico nombre de «el Pasa-
je». Sometido desde el afio
1203 a la jurisdicciéon de
Fuenterrabia, se le distinguié
de los demas «Pasajes» con el
sobrenombre de «El Pasaje de
la banda de Fuenterrabia» o
«de la banda de Francia». De
norte a sur, sus términos se
extendian desde la angosta
entrada del puerto, limitada
por las peiias Arando Gran-
de y Arando Chico, hasta la
regata o molinos de Borban-
dia (Erroteta), que la separa
de los confines de Lezo. En
sus aguas abundaba la maés
variada pesca.

Un viejo texto del sacerdo-
te vasco Fermin Iturrioz se-
fiala la dificultad de concretar
el nacimiento de esta pobla-
cion. «Pero, siguiendo el pro-
ceso de los'demds pueblos del
Pais Vasco —escribe—, es de
creer que, dadas las saludables
¥y favorables condiciones de
vida de este lugar, diversas fa-
milias de pescadores se insta-
laron a lo largo de las orillas
de este puerto. A medida que
éste se iba cegando y las aguas
se retiraban hacia el mar, las
mayores naves se veian obliga-
das a echar sus anclas en los
lugares de mayor profundidad,
es decir, en la parte angosta
del canal, en cuya orilla se for-
maron los primeros muelles de
carga y descarga. Estas faenas

Pasajes se ha visto beneficiado por el Plan de Puertos
1985-1990 elaborado por el Ministerio de Obras Piblicas
y Urbanismo, en el que se prevén unas inversiones
superiores a los 6.000 millones de pesetas.

Quienquiera que desee hablar de los origenes de nuestras
tradiciones maritimas ha de reservar un lugar de honor
obligado a este gran puerto del Cantabrico: Pasai, Pasajes. Pero
la Historia —si lo sabremos por estos pagos— no da de comer.
Pasajes, a un tiro de piedra de la frontera francesa, tomé en
cuenta esta realidad ya hace afios. A costa de no pocos
sacrificios, ha recorrido ya un buen tramo en la via de su
modernizacién. Y en esa via continva.
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La reestruc-
turacion de la
flota de
Pasajes ha
tenido un
elevado coste.
Su reduccion
ha sido de un
65 por 100,
se han
perdido cerca
de 2.000
puestos de
trabajo
directo,
ademas de los
indirectos, y
han sido
necesarios
3.000
millones de
pesetas para
indemniza-
ciones.

—prosigue relatando el padre
Iturrioz— concentraron en
uno y otro lado a las familias
diseminadas, hasta que logra-
ron la madurez de la unidad
organizada, a la sombra de la
Iglesia de San Pedro, en occi-
dente, y la de San Juan Bau-
tista de la Ribera, en la mar-
gen oriental.»

Debid ser probablemente
la necesidad de sus poblado-
res de cruzar la bahia para
comunicarse entre si y con el
resto de la provincia, lo que
diera origen a esta denomina-
ci6n de El Pasaje o «Passaie»,
como lo vemos escrito en el
Libro de Cuentas del afio
1670.

Son innumerables los acon-

30 HOJA DEL MAR

AR

tecimientos histéricos que
guarda en su memoria este
viejo puerto. Mas, pese a in-
vasiones, guerras, incendios y
saqueos, Pasajes conservo
siempre el mismo e inflexible
espiritu marinero y trabaja-
dor. Desde tiempo inmemo-
rial, fue base de balleneros y
pescadores de bacalao en
aguas de Groenlandia y
Terranova, y surtié de vale-
rosos marinos las armadas es-
pafiolas. Fue sin duda el ca-
racter duro y recio de aque-
llos pescadores vascos, unido
a la belleza del paisaje, lo que
cautivaria para siempre al ge-
nial "escritor y empedernido
viajero Victor Hugo, varias
de cuyas obras fueron escritas
frente a estas costas del Can-
tabrico.

Precoz en explotar el turis-
mo, Pasajes era visitado por
viajeros de todos los rincones
del mundo. Mientras los
hombres del pueblo zarpaban
para singladuras de muchos
meses, las mujeres llevaban a

VOLUMEN DE TRAFICO DE LAS
PRINCIPALES MERCANCIAS

Chatarra

Productos siderirgicos
Productos petroliferos

Carban y cok ...

Cemento a granel

Otras mercancias

Automaviles

Pasta de madera

Magquinaria diversa y repuestos .................

Magnesita

Arcilla y caolin ..........

Material de construccion .

MADEIAS <....vvvoeeeeeeeesseresseeeseseseeseesanen
Pirita de hierro .......ccovveeereernncne

Potasas

Cemento en s'acos
Gases licuados

32,96 %
27,36 %
18,61 %
05,08 %
02,35 %
02,29 %

.01,98 %
01,81 %
01,62 %
01,50 %
01,17 %
00,77 %
00,75 %
00,68 %
00,53 %
00;25 %
00,21 %




cabo la labor de remolcar el
atoaje a las galeras y naos que
atracaban en el puerto. Pron-
to nacerian asi las bateleras,
diestras en gobernar barcas y
chalupas, encargadas de
transportar a los visitantes
desde la orilla de San Pedro
hasta la margen de San Juan.

Y mientras unos viajeros
contemplaban embelesados la
bondad del paisaje, otros,
muy vivos, daban rienda suel-
ta a su picardia. Una batelera
hace el siguiente comentario
de unos excursionistas de San
Sebastidn que transporta en
su batel y no le pagan el im-
porte del viaje: «Esos rayos de
la vielle jartzen ditun batelaren
puntuan: Plux, salto, rei paga.»
(«Esos diablos de la ciudad se
colocan en el extremo del ba-
tel: jUp! un salto, y nadie
paga»).

Aquellos bateles, aquellas
galeras hoy, desde luego, sélo
quedan ya en el recuerdo. El
aspecto que ofrece actual-
mente el puerto de Pasajes es

bien distinto del que hemos
rememorado.

En 1986 Pasajes es un mo-
derno y activo puerto cuya
produccién mercante destaca
por encima de cualquier otra.
Los resultados obtenidos du-
rante el pasado afio son espe-
ranzadores. El trafico de mer-
cancias experimenté un incre-
mento del 11,3 por 100 con
respecto a 1984, segun los da-
tos que aporta ¢l balance eco-
némico que sobre ¢l pasado
gjercicio ha realizado la Jun-
ta del puerto guipuzcoano. El
movimiento del puerto llegb a
alcanzar la cifra de 5,1 millo-
nes de toneladas, correspon-
diendo 0,9 millones a grane-
les liquidos, 0,6 a graneles so-
lidos, 3,4 a mercancia general
y el resto, 0,2 millones, a tra-
fico local, pesca y avitualla-
miento.

En este sentido, el movi-
miento de mercancia general
produjo un trafico de
3.378.596 toneladas, lo que ha
supuesto un incremento del
68,9 por 100, constituyendo
todo un récord, como el de
volumen de chatarras, que se
ha situado en 1.617.380 tone-
ladas; el de productos sidertr-
gicos, con 1.342.724 tonela-
das, las 130.372 unidades de
automoviles y, por ultimo, el
de contenedores, con un tra-
fico de 15.052 unidades.

Es asi como Pasajes se va
configurando cada vez mas
como un puerto eminente-
mente importador. Y en gran
medida, este auge viene deter-
minado por las reformas in-
troducidas por la Junta del
Puerto, especialmente en lo
que atafie a la puesta en mar-
cha de las jornadas continuas
de trabajo, establecidas en
1984, que le han convertido
en el primer puerto espafiol
con un funcionamiento inin-
terrumpido de 14 horas dia-
rias al mismo coste. El pro-
ceso denominado de «racio-
nalizacién de las manos mini-
mas» de estiba y de la doble
jornada ha permitido —sos-
tienen sus impulsores— que
las empresas hayan utilizado
de forma Optima los muelles,
dando un servicio eficaz y
moderno a la industria gui-
puzcoana.

Hay otros factores de mo-

dernizacion. Asi, la paulatina
implantacién de los sistemas
informaticos, hoy todavia en
fase de desarrollo, va progre-
sivamente agilizando los pro-
cesos administrativos y de ex-
plotacién, cuyos primeros
frutos han podido ser consta-
tados en el pasado ejercicio.

Pasajes se ha visto benefi-
ciado por el Plan de Puertos
1985-90 elaborado por ¢l Mi-
nisterio de Obras Publicas y
Urbanismo, en el que se pre-
vén unas inversiones superio-
res a los 6.000 millones de pe-

ot )

setas para obras de manteni-
miento y ampliacién. Estas
reformas infraestructurales
apuntan a convertir el puerto
de Pasajes en un puerto alta-
mente cualificado, para com-
petir en igualdad de condicio-
nes con los de la Comunidad
Europea.

Durante 1985 se realizaron
estudios técnicos en diversas
materias. Entre ellos es preci-
so destacar el informe realiza-
do por una importante em-
presa consultora con vistas al
establecimiento de una linca
regular de ferry entre el puer-
to pasaitarra y el sur de In-
glaterra. En realidad, esta li-
nea maritima ya estuvo en
marcha hace afios, pero su es-
caso movimiento derivd en
una negativa rentabilidad y
en apenas dos afios desapare-
¢i6, dejando como herencia
una flamante estacién mariti-
ma. Hoy, por el contrario, di-
versas circunstancias pueden
convertir este proyecto, desti-
nado especialmente al trafico

de mercancia para la exporta-
cién, en una realidad. El bu-
que seleccionado como Opti-
mo es uno de carga, relativa-
mente pequefio y de bajo
consumo de combustible.
Pero esta politica de inver-
siones no tendria el eco sufi-
ciente si no fuera acompafia-
da de una gran proyeccion
exterior. Y ese €s un error en
el que no ha caido la Junta
del puerto. A lo largo del pa-
sado afio la presencia del
puerto guipuzcoano en diver-
sas ferias nacionales € inter-

nacionales contribuy6 a pro-
mocionar su imagen, en un
intento decidido de que la
CEE descubra definitivamen-
te las ricas posibilidades co-
merciales de estos muelles de
Pasajes. Asimismo, mas de
1.600 escolares visitaron sus
instalaciones durante el curso
pasado, dentro de un plan
promovido por la Junta des-
tinado a dar a conocer a la
opini6én publica tanto la vida
interna y cotidiana como la
importancia de unas instala-
ciones de enorme peso espe-
cifico en la vida econémica
del Pais Vasco. Videos, publi-
caciones y otras actividades
de tipo cultural contintian
hoy promoviéndose dentro de
este ambicioso proyecto di-
vulgador.

El gran reto europeo del
puerto de Pasajes es, sin
duda, la pesca. Una reconver-
si6n pesquera hecha con
grandes esfuerzos ha permiti-
do wunificar la organizacién
estructural del puerto. Todos
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Carlos Garcia Caiiibano, Presidente del puerto de Pasajes

«EL FERRY, OBJETIVO PRIORITARIO»

puerto a lo largo del pasado

aiio arrojaron un balance posi-
tivo. {Cree que esta tendencia favora-
ble se puede mantener durante el pre-
sente ejercicio?

—Este afio nos vamos a encontrar
con factores desconocidos hasta el mo-
mento, como es la entrada de Esparia
en el MCE, nuestra situacion estratégi-
ca frente a este nuevo mercado, y tam-
bién con algunos graves problemas que
hemos tenido en el &mbito del Pais Vas-
co, especialmente en el campo de la si-
derurgia. El expediente de crisis de la
empresa «Orbegozo, S. A» nos afecta
en unas 800.000 toneladas que no van
a entrar en el puerto. Y ello es algo que
nos alarma enormemente.

—¢Cuales son los proyectos priori-
tarios para el aiio 86?

—Llevamos varios afios marcéndo-
nos una pauta de realizaciones, y uno
de los logros obtenidos es la implanta-
cion de la doble jornada, unica en Es-
pafia, asi como lo que llamamos pro-
grama de «manos minimas»,
cuyo fruto ha sido el de agi-
lizar enormemente la pro-
duccién, mediante una con-
siderable reduccién del per-
sonal de estiba del puerto.
Por otro lado, estamos ac-
tualmente trabajando en la
promocion del ferry, que va a

L AS cifras de produccién del

los sectores coinciden en se-
fialar que «es hora ya de ol-
vidar la tradicional imagen de
un puerto cuya Unica activi-
dad se centra en la descarga
de pescado». Asi las cosas,

unir Pasajes con el sur de Inglaterra,
objetivo que en este momento es total-
mente prioritario. El interés demostra-
do por las autoridades britdnicas, que
han comprendido el enclave estratégi-
co del puerto de Pasajes, ha sido el fac-
tor decisivo para trabajar con ilusién en
este ansiado objetivo.

—¢Corre Pasajes el peligro de con-
vertirse en un puerto de produccién
exclusivamente mercante? i

—No. Todos nosotros estamos muy
interesados en el tema de la pesca, que
es una valvula muy importante de la ac-
tividad econdmica del Pais Vasco como
fuente generadora de riqueza. Y hasta
tal punto lo consideramos asi, que por
iniciativa mia, el vicepresidente de la
Junta del puerto es el presidente de la
Cooperativa de pesca de altura de Pa-
sajes.

—¢En qué aspectos se ha dejado
notar ya nuestro ingreso en la CEE?

—Hemos notado una mayor importa-
cién de mercancia, especialmente de
productos derivados de la industria del

Carlos Garcia Caiiibano, presidente del Puerto de Pasajes.

acero, lo cual como espafioles nos preo-
cupa, pero como puerto nos ha benefi-
ciado. Ahora bien, creo que esto es
preocupante para todos porque de eso
se han derivado unos perjuicios impor-
tantes para la industria del acero espa-
fiol. No obstante, el Ministerio de Indus-
tria ha tomado ya las medidas oportu-
nas para que esta invasion no se siga
produciendo. Aparte de este problema,
pensamos que se van a ir consolidando
algunos tréficos importantes a través de
nuestro puerto, cuyo emplazamiento y
red de comunicaciones lo hacen verda-
deramente ventajoso para otros paises
europeos.

—¢Qué futuro a corto plazo tiene el
puerto de Pasajes?

—Nuestra unién con Europa puede
ser sumamente provechosa. Las expec-
tativas son buenas. El puerto de Pasa-
jes tiene un futuro prometedor. Tene-
mos un puesto importante en el con-
cierto europeo y esa funcién la tenemos
que desarrollar activamente con deci-
sién y firmeza, sin prejuicios de nin-
gun tipo. Somos un pais
europeo como cualquier
otro y podemos tirar ade-
lante en el conjunto de la
Europa comunitaria en per-
fectos niveles de compe-
tencia e igualdad.

I. S.

apertura del mercado euro-
peo ha sido, como era de es-
perar, el bacaladero; una flo-
ta que fue durante muchos
afios la mas importante de
Espafia y que hoy apenas

Pasajes ha decidido crear la
infraestructura frigorifica ne-
cesaria para poder regular el
mercado de la pesca e inten-
tar comercializar los produc-
tos en los momentos mas fa-
vorables. El gran suefio, la
construccion de una gran
planta congeladora, sera den-
tro de muy poco una reali-
dad. Una iniciativa que se en-
marca dentro de un trabajo
global que busca revitalizar la
actividad pesquera del puerto,

estimulando la afluencia de
productos marinos de diversa
procedencia, para su almace-
namiento en frigorificos y
posterior comercializacion.
Sin duda, la reestructura-
cion de la flota ha tenido un
elevado coste. Su reduccion
ha sido de un 65 por 100, se
han perdido cerca de 2.000
puestos de trabajo directo,
ademas de los indirectos, y
han sido necesarios 3.000 mi-
llones de pesetas para indem-

nizaciones y reparaciones que
las empresas armadoras han
afrontado sin ningtn tipo de
ayuda. Muchos barcos fueron
a parar directamente al des-
guace, otros fueron transfor-
mados en congeladores. La
ampliacion por la CEE de su
zona de influencia a las 200
millas y las reduccion del nu-
mero de licencias son, entre
otros factores, causas de esta
reconversién apresurada. El
subsector mas afectado por la

cuenta con algo méas de 20
barcos.

Pese a todo, se mantiene la
esperanza. Una ilusién que se
cimenta en la creencia de que
lo acordado en el Tratado de
Adhesién con la Comunidad
permita que, de una vez por
todas, los barcos existentes en
Pasajes puedan realizar sus
tareas con normalidad en los
afios venideros. ®

Imanol SAEZ

(Fotos: A, CARRERANO)
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PROTECCION
DE
LOS OJOS

El 6rgano de |a vista puede daharse por
agresion fisica (radiaciones procedentes de
soldaduras, calor, etc.), quimica (proyecciéon de
liquidos, gases o polvos) y mecanica
(proyeccion de objetos dinamicos).

El 25% de los accidentes de trabajo en los

departamentos de Maquinas se deben a
agresiones mecanicas y en consecuencia a
cuerpos extrafios en los 0jos?

¢Como evitar este riesgo?

En el 100% de los casos, las gafas de
proteccion (debidamente homologadas) evitan el
accidente.

En el departamento de Maquinas tus ojos
pueden encontrarse en peligro de recibir una
agresion externa en cualquier momento.

NO OLVIDES TU PROTECCION,
UTILIZA SIEMPRE LAS GAFAS DE SEGURIDAD

SANIDAD MARITIMA

PROTECCION
| DEL APARATO
I8 AuDITIVO

El nivel acustico de los departamentos de
Maquinas supera normalmente los limites que el
aparato auditivo es capaz de soportar. La
exposicion continuada y persistente a los ruidos
y vibraciones produce alteraciones sobre el oido
qgue pueden ir desde la hipoacusia (disminucidn
de la agudeza auditiva), hasta la sordera
definitiva.

{Como evitar el riesgo?

10.| a prevencion clinica mediante los
reconocimientos médicos previos al embarque,
garantiza tu salud, detectando los procesos en
las fases en que sdn solucionables.

20 La eliminacion o atenuacion de los
ruidos, la disminucién del tiempo de exposicion
y el mantenimiento adecuado de |la maquinaria e
instalaciones, las camaras de control aisladas,
etc., ayudan a mejorar las condiciones
acusticas.

30 La prevencion individual mediante la
utilizacion de orejeras y tapones, debidamente
homologados, los filtros acusticos
individuales, etc., consiguen retener los ruidos
peligrosos y dejan pasar las frecuencias e
intensidades Utiles.

NO OLVIDES TU PROTECCION,
UTILIZA SIEMPRE LOS MEDIOS A TU ALCANCE

LAS PALMAS

Centros Asistenciales del Servicio BALEARES

de Medicina Maritima

CENTRO COORDINADOR DE MEDICINA
MARITIMA

Tel. (91) 410 35 49 -V4élex 43340

Centro Radio-Médico

A través de costeras

CENTROS EN EL EXTRANJERO

St. Pierre. FRANCIA

Tel. 41 21 32 - Tx.: 020424 Ardvbia

St. John's. CANADA, Tel. 754 00 77
Nouadhibou, MAURITANIA, Tel. 2183
Dakar. SENEGAL. Tel. 21 35 13 - Tx.: 451
Luanda. ANGOLA, Tel. 71952

Walvis Bay. SUDAFRICA

Tel. 4155 - Tx.: 0908792

BUQUE ESPERANZA DEL MAR
EHOA

CENTROS COSTEROS DE MEDICINA
MARITIMA

ALICANTE

Casa del Mar Muelle de Poniente - Tel.
(965) 22 89 43

ALMERIA

Casa del Mar - Tel. (951) 23 82 22

Muelle Viejo, s/n. - Tel. (971) 22 56 06
BARCELONA
Casa del Mar Varadero, 4 - Tel. (93) 31903 62
BILBAO
Virgen de Begoiia, 32 - Tel. (94) 412 4076
CADIZ
Casa del Mar - Tel. (956) 25 17 05
CARTAGENA
Casa del Mar Muelle Alfonso XII - Tel.
(968) 50 58 50
CASTELLON
Casa del Mar Plaza Monturiol, s/n. - Tel.
{964) 22 00 08
CEUTA
Avda. Cafonero Dato, 20 - Tel. {(956) 51 11 24
GIJON
Casa del Mar Eduardo Castro, s/n. - Tel.
(985) 32 70 09
GUIPUZCOA
Casa del Mar Pasajes de San Pedro - Tel.
{94) 339 86 40
HUELVA
vda. Hispano América, s/n. - Tel.
25 84 11

Casa del Mar Avda. Ramén y Cajal - Tel.
(981) 28 70 00

Casa del Mar Leén y Castillo, 322 - Tel.
(928)26 8012

LUGO

Rio Neira, 23 - 1.0 - Tel. (982)22 34 50
MADRID

Gaztambide, 85 - Tel. (91) 442 68 23
MALAGA

Avda. de Heredia, 35 - Tel. (952) 21 34 86
MELILLA

Inspector Torralba, 9 - Tel. (952) 68 16 64
SANTA CRUZ DE TENERIFE

Avda. de Anaga - Tel. (922}27 11 50
SANTANDER

Antonio Lépez, 48 - Tel. (942) 21 20 97
SEVILLA

Fernando 1V, 1 - Tel. (954) 27 80 04
TARRAGONA

Casa del Mar Fco. Bastos, s/n. - TeI
(977)21 0387

VALENCIA

Avda. del Puerto, 300 - Tel. (96) 367 14 16
VIGO

Casa del Mar Avda. de Orillamar - Tel.

(986) 20 59 83

VILLAGARCIA DE AROSA

Avda. de la Marina, s/n. - Tel, (986) 50 05 71

TS INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA




\UJENTES

DFL IVIAR

Uno de los criterios-guia de los
andalisis socioeconémicos contempora-
neos que mas ha intoxicado el pro-
ducto de los andalisis mismos es aquel
segun el cual el desarrollo de las fuer-
zas productivas, la industrializacién y
la tecnificacién son inevitable y esen-
cialmente positivos. Fruto de ese cri-
terio, a menudo expresado como una
verdad evidente por si misma— y

NTE la esca-
sez de investi-
gaciones Sso-
bre la estruc-
tura social del
sector pesquero, los estereoti-
pos se han apropiado del es-
pacio natural de la reflexion
y la critica. De ahi que sea
habitual la utilizacién de lu-
gares comunes, que circulan
como verdades indiscutibles.

Uno de esos estereotipos
da por supuesto que la retri-
bucién «a la parte» es una
forma residual del pasado.
Incluso un trabajo que tanta
influencia ha tenido en la in-
vestigacion pesquera en Espa-
fia como el informe elabora-

do por el grupo de estudios
GAUR sobre la pesca en Viz-
caya y Guiptizcoa, considera-
ba este tipo de retribucion
como propio de sistemas pro-
ductivos arcaicos, que era ne-
cesario superar. Es una forma
de destajo puro —se dice en
el informe—, ya que la retri-
bucién depende de las captu-
ras obtenidas. Es injusto para
los tripulantes, pues hace
compartir al pescador unos
riesgos sobre los que no tiene
ninguna influencia; riesgos
que, por otra parte, le corres-
ponde asumir al armador
como empresario. Por dltimo
—aduce—, frena el desarrollo
técnico, al disponer de abun-

que, en consecuencia, no precisa de-
mostracién—, es la condena global
e indiscriminada del sistema de re-
tribucién a la parte, caracteristico de
determinadas economias pesqueras.
José-Manuel Montero Llerandi dedi-
ca su articulo a analizar en concreto
las ventajas y desventajas de este
sistema, en funcién de las condicio-
nes concretas en que se produce.
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La retribucién a

la parte se da en
flotas donde las
formas que
adopta la
organizacion
productiva difieren
notablemente
entre si, por lo
que sus
repercusiones en
el colectivo

social afectado
\también presenta
caracteristicas
diferenciadas.

dante mano de obra, pues el
aumento de plantilla no re-
carga sus costes mas que en
una cantidad minima (1).

Aparentemente, estas obje-
ciones sobre la retribucién «a
la parte» son correctas. Y lo
parecen porque parten del su-
puesto de que todo lo que sea
desarrollo es positivo (lo que
es muy discutible) y porque
consideran que esta forma de
retribucion es retrograda, con
independencia de las caracte-
risticas que tenga la organiza-
cién productiva donde se
aplica. Esta tltima considera-
cion es bésica, ya que el sis-
tema de retribucion «a la par-
te» se encuentra en flotas
donde las formas que adopta
la organizacién productiva
difieren notablemente entre
si. Y no parece que sea muy
acertado pasar por alto los
distintos efectos que tiene esta
forma de retribucién en una
flota como la de altura, que
se halla muy préxima a una
organizacién productiva in-
dustrial, o en flotas como las
de litoral y artesanal, que pre-
sentan algunas caracteristicas
de formas organizativas
preindustriales.

En la pesca pre-industrial,
especialmente en la flota arte-
sanal, las retribuciones «se
basan en relaciones de confian-
za y total transparencia. El
marinero presencia las ventas.
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Posteriormente, se reiine con
la tripulacién y, a la vista de
todos, el armador hace las
cuentas. Una vez deducidos los
gastos, que por su simpleza son
conocidos por toda la tripula-
cién, el resto del valor de las
ventas se distribuye al 50 por
100 entre el propietario y la
tripulacién. El monto que
corresponde a la tripulacién,
llamado ‘monte mayor’, se re-
parte entre los tripulantes se-
gun usos y costumbres. (En la
pesca pre-industrial) no existen
grandes diferencias en los sa-
larios. El marinero percibe una
parte y el patron dos partes»
(2). La simpleza de estas ope-
raciones comerciales facilita el

“ No parece muy
acertado pasar por
alto los distintos
efectos que presenta
el sistema a la par-
te en las flotas in-
dustrial y pre-indus-

control sobre ventas y gastos:
«El armador se reine con la
tripulacion para ‘hacer las
cuentas’, generalmente en el
bar, recibiendo cada uno lo que
le corresponde, sin que medie
recibo ni firma alguna» (3).
Ahora bien, la transparencia
del proceso de venta y distri-
bucion de las ganancias viene
determinada por un sistema
de relaciones sociales que se
asienta en el parentesco o en
las relaciones de vecindad.
La organizacién del traba-
jo en la flota de altura es muy
diferente. En primer lugar, las
relaciones entre tripulantes y
armador vienen marcadas
por el modelo tradicional asa-
lariado-patrono. Por otra
parte, las operaciones finan-
cieras «son mds amplias y exi-
gen una contabilidad compleja
e inasequible a los trabajado-
res, escapdndose a su control»
(4). El armador hace la liqui-
daciéon de las partes que
corresponden a los tripulantes
a la vista de la carta-cuenta,
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que es el documento «de li-
quidacion que la vendeduria
—como agente econdémico de
la operacién de venta de la
pesca en lonja— extiende al
armador una vez finalizada la
misma» (5). Dicho de otro
modo, la carta-cuenta es la
factura que indica el valor de
la pesca. «Los marineros sélo
tienen conocimiento del impor-
te de la venta a la vista de la
carta-cuenta, cuando es pre-
sentada en la oficina del arma-
dor para liquidar». Pero, se-
gun Manuel Pérez Rivera, pa-
rece que es una practica ha-
bitual que en estos documen-
tos no se detalle el valor de
la venta, figurando solamente
el total. «Esta falta general de
informacion ha dado lugar a
que algunos armadores pudie-
ran retirar para si una parte
del dinero que inicialmente es-
taba destinado a la retribucion
del personal» (6).

Los partidarios de la in-
dustrializacion y el desarrollo
a toda costa se inclinan por

ALTURA

GRAN ALTURA

SATISFACCION CON EL SISTEMA DE RETRIBUCION SALARIAL,
SEGUN EL TIPO DE FLOTA (EN PORCENTAJES)

FUENTE: Estudio sociolégico sobre las condiciones de trabajo en el sector pesquero de la provincia

la introduccién de un salario
fijo para los pescadores. Se
dice que el desarrollo histéri-
co de las empresas industria-
les ha tenido una «evolucion
positiva», sustituyendo el des-
tajo por un salario fijo. En
esta modalidad de retribu-
cién, el trabajador percibe
una cantidad fija «por poner
su capacidad de trabajo a dis-
posicion de la empresa, con in-
dependencia de la produccion
realizada». FEl salario fijo es
independiente de los resulta-
dos economicos de la empre-
sa, y se asigna personal e in-
dividualmente en funcién de
la categoria profesional. Este
tipo de remuneracién se ha
establecido «no sélo en las ac-
tividades tipicamente indus-
triales, sino también en el sec-
tor de servicios, e incluso en el
subsector pesquero de gran al-
tura» (7).

En la forma denominada
salario fijo y prima de pesca
—aplicada en la flota de gran
altura— hay que distinguir

AR

entre el salario fijo y sus com-
plementos, por un lado, y la
participacion en la pesca, por
el otro. Un 80 por 100 del sa-
lario del personal subalterno
depende de cantidades fijas; el
20 por 100 restante se com-
pleta con una participacién
en la pesca. La situacidn es
diferente para los mandos,
pues sus salarios dependen
fundamentalmente de la par-
ticipacion en la pesca, esto es,
del porcentaje que les corres-
ponde en el valor de la pesca
obtenida. Al contrario de lo
que sucede en las otras flotas,
el producto obtenido por los
buques congeladores no se
subasta en lonja, ya que «las
propias empresas realizan
también la comercializacion,
por lo que los productos pasan
directamente del barco a las
instalaciones frigorificas, don-
de se realiza la operacién de
pesaje y valoracion en funcion
de los precios del mercado»
(8). La liquidacion se hace al
finalizar la campafia, «de
acuerdo con las condiciones del
contrato, sobre una cantidad
de venta o valor global gene-
ralmente poco documentada».
Manuel Pérez Rivera confiesa

En la pesca de bajura, Ja liquidacion se basa en
las relaciones de parentesco, dentro de un clima
de transparencia y confianza.
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que no le ha sido posible con-
seguir ni un solo ejemplar de
carta-cuenta o factura de ven-
ta empleada en los buques
congeladores, «lo que no re-
sulta extrafio, al saber que ni
a los propios tripulantes se les
suele facilitar». Y concluye:
«Nunca, en toda la historia del
Sector pesquero, han dispuesto
los tripulantes de la adecuada
informacion sobre detalles de
ventas, cuentas y gastos» (9).

Es erréneo calificar la re-
tribucién «a la parte» como
una forma de destajo, sin ma-
tizar el contexto. La organi-
zacion del trabajo en la flota
de altura convierte esta forma
de retribucién en una forma
brutal de destajo. Pero, en la
flota pre-industrial, la organi-
zacion del trabajo es muy di-
ferente, permitiendo, entre
otras cosas, el control de la
distribucién de los beneficios
obtenidos. El bajo grado de
division del trabajo que se da
en los barcos de las flotas de
litoral y artesanal, junto a la
reducida diferencia salarial
entre las diferentes categorias

—el salario mas alto, como
mucho, duplica al mas
bajo—, contrasta con el alto
grado de division del trabajo
y la desigualdad de salarios
—alcanzandose diferencias de
1 a 8 entre un marinero de
cubierta y un patrén de pes-
ca— que se dan en la flota de
altura (10).

Por otra parte, suponer
que con la introduccién de un
sistema de retribucion a sala-
rio fijjo y prima de pesca se
evitaria el destajo es caer en
la méas pura de las ingenuida-
des. En la medida en que los
mandos de la flota de gran al-
tura son los que imponen el
ritmo de trabajo a bordo, y
que su salario depende, fun-
damentalmente, del valor de
la pesca capturada, hay que
concluir que el destajo no estd
ausente de esta flota, aunque
camufle sus formas.

Los datos recogidos por el
método de encuesta indican
que el grado de satisfaccion
de los tripulantes con el siste-
ma de retribucion salarial es
mayor cuanto mas pequeiia

\ENTES DFL IVIAR

es la embarcacién (ver Grifi-
co numero 1) (11). En la flo-
ta artesanal, el porcentaje de
tripulantes satisfechos con la
retribucion «a la parte» es tres
veces superior al porcentaje
que se da en la flota de gran
altura, y casi tres veces mas
alto que ek obtenido en la flo-
ta de altura. Este dato viene
a confirmar c6mo un mismo
sistema de retribucion se per-
cibe de forma muy distinta
segin el tipo de flota.

En la flota de gran altura
el porcentaje de titulados sa-
tisfechos con el sistema de re-
tribucién es mayor que el de
los no titulados (ver Grafico
nimero 2). Es decir, que los
mas satisfechos en esta flota
son precisamente los que tie-
nen una forma de retribucién
que se basa en un porcentaje
sobre el valor de la pesca ob-
tenida, y no en un salario fijo.

Comparando todos los ti-
pos de flota, los porcentajes
mas bajos de satisfaccion se
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SATISFACCION CON EL SISTEMA DE RETRIBUCION SALARIAL,
SEGUN EL TIPO DE FLOTA Y LA TITULACION PROFESIONAL

FUENTE: Estudio sociolégico sobre las condiciones de trabajo en el sector pesquero de la provincia de

40 HOJA DEL MAR

encuentran entre los no titu-
lados de la flota de gran altu-
ra, precisamente los tnicos
que tienen el sistema de sala-
rio fijo y prima de pesca (ver
Grafico nimero 2). En segun-
do lugar, los porcentajes mas
bajos de satisfaccién se dan
entre los no titulados de la
flota de altura, que tienen un
sistema de retribucién «a la
parte», pero en el ambito de
una organizacién industrial.
Por el contrario, los porcen-
tajes mas altos de satisfaccion
se dan en la pesca pre-indus-
trial. No se observan diferen-
cias significativas en los por-
centajes de satisfaccion entre
titulados y no titulados (ver
Griéfico nimero 2).

Interpretar los efectos que
tiene el sistema de retribucion
«a la parte» sin considerar el
marco cultural y el tipo de or-
ganizacion del trabajo donde
se aplica conduce, inevitable-
mente, a conclusiones equi-
vocadas. Wl

José-Manuel MONTERO
LLERANDI

NOTAS

(1) GAUR: La pesca de superficie
en Vizcaya y Guipizcoa, (Bilbao,
Caja Popular Laboral, 1970), pags.
331-333.

(2) Ignacio Palacios Esteban:
«Rasgos estructurales del sector pes-
quero onubense», publicado como
Anexo en: Jos¢ Manuel Montero
Llerandi: Proceso de industrializacion
y condiciones de trabajo: El sector pes-
quero onubense, (Sevilla, Junta de
Andalucia, 1985), pag. 427.

(3) Manuel Pérez Rivera: «La
pesca como actividad laboral en la
provincia de Huelva. Problematica
socio-econdmica y juridica», Huelva,
1984, pag. 78 (No publicado).

(4) Ignacio Palacios Esteban: op.
cit., pag. 429.

(5) Manuel Pérez Rivera: op. cit.,
pag. 80.

(6) Ibid, phgs. 80-82.

(7) GAUR: op. cit., pag. 345.

(8) Manuel Pérez Rivera: op. cit.,
pag. 80.

9) Ibid., pags. 80-81.

(10) Ignacio Palacios Esteban:
op. cit., pags. 427-429.

(11) FUENTE: Estudio sociol6-
gico sobre las condiciones de trabajo
en el sector pesquero de la provincia
de Huelva. Una buena parte de esta
investigacion se publico con el titulo:
Proceso de industrializacion y condi-
ciones de trabajo: El sector pesquero
onubense, op. cit.




INSTITUTO SO

144
UNA

RED
NECESARIA

La red de Casas del Mar es importante en numero
porque pretende prestar sus servicios en todos los
nucleos de poblacion maritima dispersos a lo largo de
todo el litoral. Son 120 las Casas del mar que se
ubican en poblaciones de menos de 50.000 habitantes.

Durante los afios 1983 a 1986 se han puesto en
funcionamiento 35 nuevas Casas del Mar, estando en
construccion otras 13. Se han aprobado lIos nuevos
proyectos teniendo en cuenta la poblacién residente,
corrigiendo las desigualdades territoriales y
evaluando las insuficiencias de equipamientos
publicos al servicio de cada comunidad.

ALDE LA \M ARINA

Y
UNA RED
SOLIDARIA

Las Casas del Mar son frecuentemente el tnico.
centro asistencial de la localidad en la que se ubican.
Por ello su utilizacion esta abierta a toda la
comunidad.

Este criterio de solidaridad y la elevaciéon de! grado
de utilizacion de las Casas del Mar han hecho posible
que mas de 1.000.000 de personas de otros sectores
de actividad sean usuarios de los servicios de esta
red, muy especialmente de los servicios sanitarios.




SERVICIOS
QUE OFRECEN

LAS CASAS DEL MAR

ADMINISTRATIVOS

Para la geslion de (a Seguridad Soclal de los
Trabajadores del Mar y de los distinlog programas
sociales del Instituto Social de la Marina.

SANITARIOS

Tanto para las gentes del mar como pard otros
colectivos residentes en lamisma zona de influencia,
en coordinacion con la red del sistema sanitario
nacional.

SOCIALES Y CULTURALES

Para la mejora de la calidad de vida de las gentes de
mar.

A través de hospederias, clubs de pensionistas,
bibliotecas v actividades de extension cultural.

EMPLEO

Para adecuar la politica de empleo a las
caractenisticas del sector maritimo existe una amplia
red de oficinas de empleo.

FORMACION OCUPACIONAL
Para impartir las ensenanzas nautico-pesqueras.

SANIDAD MARITIMA

Para la atencion sanilaria ocupacional, A través de
Centros de reconocimiento médico previo al embarque
y de medicina preventiva maritima.

En el afio 1986 habra 137 Casas del Mar
prestando servicio y asistencia a
2.000.000 de personas.

Otros 70 Centros Asistenciales completan
la red de instalaciones del [:S.M. en el
territorio nacional.

Durante los afios 1982 a 1986 la inversion
en instalaciones ascendio a 4.060 millones
de pesetas.

4.524 personas atienden el funcionamiento y
los servicios de las Casas del Mar.

4.530 plazas escolares.
792 plazas de hospedale.

Cada afo se imparten cursos de formacion
ocupacional a mas de 6.000 personas.

ki

CLAVES

DEL MAR Y OTROS CENTROS DEL
INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

S.C.: Servicios Centrales.
D.P.: Direccién Provincial.
D.L.:Direccion Local.

Q.A.: Oficina Administrativa.

EMPLED

0.E.: Oficina de Empleoc y
— Desempleo.
S —
SANITARIOS P.: Policlinica

C.: Clinica
U.: Urgencias

SANIDAD S$.M.: Medicina Preventiva y
Reconocimientos Médicos

MARITIMA C.R.: Centro de
Reconocimientos Médicos.

B.: Dotacién basica (bar,
biblioteca, aula, sala social,
etc,)

*: Hospederia

C.0.:Colegio

F.P.: Escuela de Formacion
Profesional
Nautico-Pesquera.
G.:Guarderia

NOTA: La distribucion de las Casas del Mar queda reflejada
por Comunidades Autonomas y dentro de éstas se
adscriben a las distintas Direcciones Provinciales
que configuran la red periférica del .8.M

SERVICIOS QUE OFRECEN LAS CASAS 1,300
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H litoral, amenazado

MANANA PUEDE

El movimiento ecologista tiene tras de si
en Espailia mas de una década de trabajos,
esfuerzos y luchas. Aunque algunos criti-
quen la radicalidad e intransigencia de su
combate en defensa de la Naturaleza y
contra cuanto supone una agresion contra
ella, nadie esta en condiciones de ignorar
la importancia que
los ecologistas han
tenido, a escala in-
ternacional, a la
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hora de llamar la atencién sobre la degra-
dacion del medio ambiente en nuestro pla-
neta. ‘Con motivo del Dia Internacional
del Medio Ambiente, Juan de Dambore-
nea ha hablado con diversos representan-
tes de este movimiento sobre los proble-
mas ecol6gicos de nuestras cqstas, cen-

trandose en dos
ejemplos“de gran
interés: el gallego
y el canario.




L pasado 5 de
junio se celebrd
en todo el mun-
do el Dia Internacional del
Medio Ambiente. Este afio, la
Direccién General del Medio
Ambiente ha aprovechado la
fecha para hacer publico su
Informe anual sobre Medio
Ambiente. Por su parte, las
diversas organizaciones de lo
que se ha dado en llamar
«movimiento ecologista»
—movimiento que en nuestro
pais ha tenido un significati-
vo desarrollo en los Gltimos
afios— han celebrado tam-
bién el dia con diversos actos,
a la vez que insistian en
subrayar que «el medio am-
biente no es cuestion de un dia;
es asunto de toda la vida».
El mar ha sido uno de los
objetos de atencion preferen-
te en esta celebracion. Un cla-
ro exponente de la creciente
preocupacion por la situacién
ecologica del mar lo constitu-
ye el alto niimero de estudios
cientificos que se estan reali-
zando en estos tiempos en re-
lacién con las llamadas glo-
balmente «zonas himedas».
Edward Maltby, profesor de
Geografia de la Universidad
de Exeter, en Gran Bretafia,
ha publicado recientemente
un amplio informe, elabora-
do en colaboracién
con el Instituto
Earthscan -—orga-
nismo especializado
en estudios me-
dioambientales,
apoyado por las
Naciones Unidas—,
en el que se refiere
en términos dramaticos a «/a
urgente necesidad de poner fin
a la explotacion desmesurada
de marismas y zonas mari-
nas». El estudio sostiene que
«la principal amenaza para las
zonas himedas proviene de la
ignorancia», ignorancia que
ha propiciado la idea de que
ciertas zonas hiimedas no son
realmente Utiles para la Hu-
manidad, e incluso pueden
ser perjudiciales para ésta.
Las investigaciones de los ex-
pertos desmienten rotunda-

mente esas creencias y ponen
de relieve la importancia de
las zonas humedas para el
equilibrio de la Naturaleza,
destacando un hecho que no
suele ser tenido en cuenta:
que se trata de un equilibrio
de caracter transnacional,
planetario. En efecto, los es-
tudios revelan que determina-
das alteraciones producidas
en un punto del globo pue-
den repercutir en zonas muy
distantes, y hasta antipodas.
En este sentido, cabe resefar
que muchas areas de pesca
privilegiadas que existen en la
tierra logran su riqueza gra-
cias a la vecindad de determi-
nadas zonas himedas coste-
ras. La desaparicién de éstas
alteraria gravemente el ecosis-
tema, no solo de la zona ma-
ritima préxima, sino también
de otras muy alejadas, en ra-
z6n de la alteracion de las mi-
graciones marinas. Un ejem-
plo tipico de ello lo encontra-
mos en el mar de Wadden, si-
tuado frente a las costas de
Holanda, Dinamarca y Ale-
mania, que es uno de los cria-
deros que abastecen de espe-
cies como el lenguado y el

arenque al conjunto del mar
del Norte.

Desde los comienzos del
movimiento ecologista, la
preocupacion por las zonas
himedas ha sido uno de los
componentes fundamentales
de su actividad. Ello quedd
claramente patente en la reu-
nién que celebraron 75 repre-
sentantes de organizaciones
ecologistas del Estado espa-
fiol hace escasas fechas en
Madrid. Seguin expresaron al-
gunos de los asistentes, «en
toda la extension del litoral
mediterrdneo, solo el 2,55 por
100 corresponde a zonas hi-
medas, lo que quiere decir que
estamos ante un ecosistema en
inminente peligro». La impor-
tancia de este hecho es funda-
mental, dicen, «porque en con-
diciones ecoldgicas estables,
las zonas himedas mediterrd-
neas sirven de habitat para al-
gunas especies marinas, que en
periodo de desove acuden a
ellas». De este modo, se¢ ha
calculado que dos terceras
partes de la pesca mundial
provienen de especies que
precisan vivir en zonas hiime-
das costeras durante alguna
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de las fases de su ciclo vital.

Los ecologistas consideran
necesario que estas zonas
sean declaradas Areas Mariti-
mas Protegidas, dada la im-
portancia de los endemismos
que en ellas se localizan.
Igualmente, han solicitado de
la Administraciéon que amplie
la franja de proteccion del li-
toral a 1.000 metros a lo lar-
go de toda nuestra costa.

La situacion del Mediterra-
neo y sus costas resulta, como
ya hemos sefialado en diver-
sas ocasiones, altamente
preocupante, y merece una
atenciéon muy especial. Sin
embargo, los problemas de
esta parte de nuestro litoral
no deben hacernos olvidar
que tenemos otras costas, y
que en ellas hay también as-
pectos preocupantes y con-
flictivos. Vamos a detenernos
a considerar, a modo de
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ejemplo ilustrativo de ello, la
situacién de dos sectores cos-
teros fundamentales del Esta-
do espafiol: el gallego y el
canario.

Galicia, con sus mas de
1.000 kilometros de costa pe-
ninsular e insular, representa
una zona de particular rique-
za natural, a la que contribu-
yen no poco las numerosas y
amplias rias, que constituyen
abrigos fundamentales para
la reproduccion de cientos de
especies marinas. Paralela-
mente, la belleza del paisaje,
la benignidad del clima esti-
val y las 771 playas con que
cuenta Galicia constituyen un
polo de atraccion enorme
para el turismo. Afiadamos a
la importancia de los recursos

#

pesqueros y turisticos la alta
densidad de poblacién que re-
gistran las zonas costeras ga-
llegas y obtendremos un con-
junto de perfiles potencial-
mente conflictivos de cara a
la correcta conservacion del
medio ambiente.

La Asociacién para a De-
fensa Ecoloxica de Galiza
(ADEGA), una de las pione-
ras del ecologismo en el Es-
tado espafiol y de las que
cuentan con mayor implanta-
ci6n y capacitacion, ha reali-
zado un buen niimero de es-
tudios ¢ investigaciones sobre
la situacion del litoral gallego.
ADEGA expresa puntos de
vista considerablemente criti-
cos en este terreno, y afirma
que la costa gallega es «un

muestrario a escala natural de
las muiltiples formas de agre-
sion y contaminacion del me-
dio marino» que son posibles.
Entiende ADEGA que la si-
tuacion actual puede llegar a
convertirse incluso en «catas-
tréfica», dadas las repercusio-
nes que la contaminacién
puede tener en una zona que,
por su situacion geogrifica y
geomorfoldgica, es especial-
mente apta para el cultivo de
muy diversas especies de inte-
rés pesquero y maritimo.

La asociacién ecologista
gallega enumera seis focos
principales de contaminacién:
las sustancias minerales no
nutritivas, los compuestos or-
ganohalogenados, los hidro-
carburos, las sustancias soli-
das, la contaminacion origi-
nada por los nicleos urbanos
y las sustancias radiactivas.

En el capitulo de las sus-
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tancias minerales no nutriti-
vas ADEGA hace mencién
de los metales pesados, refi-
riéndose en concreto a deter-
minados complejos industria-
les de Lugo que se dedican al
aluminio, otros de derivados
metalicos en la ria de Ferrol
y, en fin, varios mas en las
rias de A Coruiia, Pontevedra
y Vigo, a los que ADEGA
suma «el vertido incontrolado
en las rias (procedente) de la
industria menor».

La mencion a los compues-
tos organohalogenados se re-
fiere, en la préctica, a los in-
secticidas. Aunque su uso €s
fundamentalmente agricola,
éstos pasan al medio marino
con facilidad, dado el régimen
de lluvias de la zona gallega.
Segin ADEGA, hay insecti-
cidas cuya ufilizacién esta
prohibida por la ley que si-
guen siendo usados. «Se han
encontrado grandes concentra-
ciones de organoclorados en
las rias de Vigo y Pontevedra,
entre ellos el DDT y sus me-
tabolitos (plagicidas fitosanita-
rios y zoosanitarios)», afirma.

En cuanto a los problemas
ocasionados por el vertido de
hidrocarburos al mar, no pa-
rece —lamentablemente—
que sea necesario extenderse

en demasia. Catéstrofes como
la del «Urquiola» han atraido
la atencién de la opinién pu-
blica hacia este peligro, que
encuentra complemento des-
graciado en vertidos menos
intensos pero mas frecuentes.
La densidad del trafico de bu-
ques petroleros por la zona,
la existencia de industria de
refineria y las actividades de
limpieza industrial son otras
tantas fuentes de potenciali-
dad contaminante.

Las sustancias sélidas que,
en opiniéon de ADEGA, re-
presentan un peligro ecologi-
co superior son las resultan-
tes de ciertas explotaciones
mineras y del vertido incon-
trolado de escombros. En el

primer capitulo, los ecologis-

tas gallegos resaltan su preo-
cupacion por el caso de la ria
de Ortigueira, en la que exis-
te una mina de dunita a la
que ellos atribuyen alteracio-
nes del equilibrio ecolégico
del fondo de la ria y del sus-
trato de las especies maris-
queras.

Un problema importante
que la costa gallega comparte
con todos los otros litorales
de gran concentracion demo-
grafica es el que originan las
aguas residuales urbanas. La

PLO DE LITORAL CONTAMINADO

falta de depuracidn de estas
aguas ha provocado —afirma
ADEGA— efectos que «ya se
muestran insostenibles en rias
como la de Vigo, Pontevedra,
A Corufia y Ferrol».

La referencia final a la con-
taminacién radiactiva apunta
directamente a la existencia
de un cementerio atémico si-
tuado en la fosa atlantica, a
315 millas de la costa gallega.
Tanto los ecologistas de
ADEGA como la Adminis-
traciéon espafiola han dejado
reiterada constancia de su
oposicion a los vertidos ra-
diactivos que determinados
Estados realizan en esta zona,
postura que llevaron el pasa-
do afio a las reuniones de la
Convencion de Londres (Ver
HOJA .DEL MAR, nimero
236), que acordé una mora-
toria de 12 meses. Pese a la
moratoria, ADEGA afirma
que los analisis efectuados en
diversas playas gallegas mues-
tran un aumento del indice de
radiactividad, que seria acha-
cable a los vertidos efectua-
dos anteriormente.

Con el animo de aportar
vias de solucion efectivas para
este conjunto de problemas,
ADEGA propone la adop-
cion de diversas medidas. La
primera de ellas seria, a su
juicio, la realizacion de un
censo de industrias y agentes
potencialmente contaminan-
tes en cada una de las rias. La
intensificacion del control de
los productos insecticidas uti-
lizados para labores agricolas
responderia a la contamina-
cién causada por compuestos
organohalogenados. Apunta
también a la oportunidad de
la creacion de un Servicio de
Limpieza de Puertos y Cos-
tas, encargado de recuperar
los hidrocarburos vertidos al
mar por los barcos y de pre-
venir y combatir las mareas
negras. Afiade a ello la exi-
gencia de Planes de Sanea-
miento Integral para el trata-
miento de las aguas residua-
les urbanas. En fin, entiende
que las rias y arenales de Ga-
licia deberian ser declarados
«espacios de interés ecologi-
co» y ser objeto de planes de
proteccion integral.

El caso de Canarias tiene
algunos perfiles comunes con
el gallego, pero cuenta tam-
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bién con rasgos notablemente
diferenciales.

Con un litoral de mas de
1.000 kilémetros de costa
arropando sus siete islas ma-
yores, a las que acompafian
varias menores (Graciosa,
Alegranza, Lobos) y numero-
sos islotes, con 713 playas y
un clima ciertamente excep-
cional, situadas en un punto
estratégico para la navegacion
intercontinental y en la proxi-
midad de uno de los calade-
ros mas privilegiados del
mundo, las Canarias no po-
dian dejar de sufrir las reper-
cusiones ecologicas de las ac-
tividades econémicas que su
entorno propicia: el turismo,
la navegacion y la pesca. Re-
percusiones que ni siquiera
son en su totalidad de caréc-
ter interno, puesto que las lla-
madas «Islas Afortunadas»
—adjetivo éste que muchos
de sus habitantes relativizan
considerablemente— acaban
por ser punto de destino de
desastres producidos en aguas
internacionales o de jurisdic-
cién extranjera y cuyos restos
arriban al litoral canario em-
pujados por la corriente del
Golfo.

Hace muchos afios que el
ecologismo sent6 plaza en las
Canarias. Si en muchos otros
lugares el movimiento tuvo su
boom ya mediada la década
de los 70, la Asociacién Ca-
naria para la Defensa de la
Naturaleza (ASCAN) habia
echado a andar ya en el afio
de apertura del decenio, lo
que le confiere una notable
experiencia. Otras organiza-
ciones se incorporaron poste-
riormente al esfuerzo por la
defensa del patrimonio natu-
ral canario.

(Qué problemas funda-
mentales afronta Canarias en
este terreno? Seglin ASCAN,
éstos pueden clasificarse en
funcién del 4rea geografica de
que se trate. Las costas norte
de las islas, por ejemplo, su-
fren de la contaminacién pro-
vocada por hidrocarburos.
Canarias —parte del llamado
«conjunto macaronésico», del
que participan también las is-
las Azores, Madeira, Salvajes
y Cabo Verde— se beneficia,
como ya ha quedado dicho,
de la gratificante Gulf Stream.
Al coincidir en el archipiéla-

go canario las corrientes que
circulan de norte a sur, se re-
gistra una considerable acu-
mulacién de hidrocarburos
vertidos en el océano, a lo
que hay que afiadir la tampo-
co desdefiable cantidad provi-
niente de la limpieza de los
tanques de los grandes petro-
letos y las pérdidas per esca-
pes incontrolados. Todo ello
unido, representa una consi-
derable fuente de suciedad
para las costas canarias. AS-
CAN destaca particularmen-
te, en este sentido, «puntos
como Orzola, en Lanzarote;
Majanicho o El Cotillo y has-
ta Cofete, en Fuerteventura; o
Agaete (San Nicolds), también
en Fuerteventura, donde las pe-
sadas manchas de grasa se de-
positan en el litoral, eliminan
la vegetacion y afectan a los

animales que habitan en este
ecosistema». Situaciones de
este género son —afirma AS-
CAN— frecuentes en el ar-
chipiélago.

En ocasiones, la costa ca-
naria sufre de males cuya ca-
talogacion es dificil. Los eco-
logistas de ASCAN recuer-
dan a este respecto las miles
de tortugas muertas que han
aparecido en los afios pasa-
dos en las islas de Fuerteven-
tura y Lanzarote, sin que, a
Jjuicio de esta organizacion, se
haya dado una explicacién
cientifica satisfactoria de las
causas originarias del feno-
meno.

Los ecologistas canarios
ven con preocupacion las ac-
tividades ilicitas de determi-
nados barcos arrastreros, que

esquilman los recursos pes-
queros del litoral canario uti-
lizando artes ilegales, y temen
que la sobrepesca que sufren
las aguas canarias acabe por
dar un golpe mortal a sus
caladeros.

Problema grave para el
medio ambiente canario es
también el que viene dado
por los excesos de las indus-
trias vinculadas al turismo:
construcciones que no respe-
tan el entorno o incluso con-
tribuyen a su destruccion,
acumulacién de desechos ur-
banos, no depuracion de
aguas residuales, etcétera.

En los ultimos meses, los
ecologistas canarios insisten
también en la existencia de un
peligro potencial mas para su
archipiélago: el radiactivo.
Sabedores que algunos Esta-
dos han emprendido estudios
destinados a buscar una alter-
nativa a. la Fosa Atlantica
como «cementerio» de resi-
duos nucleares, temen que la
nueva zona designada pueda
encontrarse cerca de las Ca-
narias. «Si no, no entendemos
la presencia de barcos especia-
lizados en hacer prospecciones
para determinar puntos Opti-
mos de vertido».

ADEGA y ASCAN son
dos ejemplos de lo que repre-
senta el movimiento ecologis-
ta en el Estado espaiiol: gru-
pos de personas con una hon-
da preocupacion por la defen-
sa de la Naturaleza, que po-
nen a menudo el dedo en las
llagas abiertas en el cuerpo de
la sociedad industrial. Una
sociedad que, cierta y lamen-
tablemente, ha inmolado a
veces demasiadas cosas en el
altar del productivismo y el
beneficio econémico inmedia-
to.

El movimiento ecologista
que ha ido tomando cuerpo
entre nosotros a lo largo de
los ultimos 15 afios es, pese a
sus insuficiencias y limitacio-
nes —cuyos integrantes reco-
nocen a menudo voluntaria-
mente—, un aldabonazo en la
conciencia colectiva. Tierra
no tenemos mas que esta. Si
la maltratamos como lo esta-
mos haciendo, quiza el arre-
pentimiento posterior llegue
cuando ya sea tarde. B

Juan de DAMBORENEA
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VIR, INFORME

ESPUES de quince meses de in-
tensos trabajos, la Comisidn Inter-
ministerial para la Reforma y Es-
tudio de los Organos de la Admi-
nistracion Competentes en Mate-
ria Maritima (COMINMAR) ha he-
cho piblico el contenido de sus
conclusiones, mediante la publica-
cion de un veluminoso informe,
editado por Presidencia del Go-
bierno. En esta ocasion, HOJA
DEL MAR ofrece a sus lectores un resumen so-
bre las principales cuestiones abordadas por la
Comision Interministerial.

4\ ' M2 Transportes
Turismo y Comunicaciones

M2 Obras Publicas
y Urbanismo 9

M2 Trabajo y
Seguridad Social

o
1 ¥
i)

La COMINMAR
ha llevado a cabo
el deslinde de
competencias
civiles y
militares, asi

como una
propuesta de
reclasificacion de
las mismas en
los diversos
departamentos
ministeriales.

—

HOJA DEL MAR 51



L pasado dia 6 de
junio, con la termi-
nacion de las tareas
del «Grupo de Tra-
bajo numero 2», finalizaban
las actividades de la Comi-
sién Interministerial para la
Reforma y Estudio de los Or-
ganos de la Administracion
Competentes en Materia Ma-
ritima (COMINMAR). Se
ponia asi punto final a casi

Ministerio de Trabajo y Seguridad Social.

Je central: deslindar

las competencias

quince meses de intenso tra-
bajo, durante los cuales re-
presentantes de todas las
areas de la Administracion
con incidencia en el ambito
maritimo han abordado una
de las mas antiguas aspira-
ciones del sector: el estudio
y reordenaciéon del complejo
entramado administrativo
en el que se desenvuelven las
actividades del mar.

El origen de la COMIN-
MAR se remonta al 12 de
diciembre de 1984, fecha en
la que el Consejo de Minis-
tros adopt6 el acuerdo de
crear esta Comisién Intermi-
nisterial. El objetivo bésico
de la COMINMAR se en-
contraba implicito en su pro-
pia denominaeién: reforma 'y
estudio de los 6rganos ‘de la
Administraciéon competentes

en la actividad del sector
maritimo-pesquero.

Tres meses después de
aquella fecha, el 20 de mar-
zo de 1985, qued6 formal-
mente constituida la CO-
MINMAR, diviéndose sus
tareas en cuatro grupos de
trabajo:

® Grupo de Trabajo nu-
mero 1, que centrd su labor
en la «Delimitacion de com-

o1 L : " L4 :
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petencias en materia mari-
tima».

e Grupo de Trabajo nu-
mero 2: «Ordenacion de las
competencias en los puertos».

e Grupo de Trabajo nu-
mero 3. «Evaluacion de las
necesidades y cualificacion
del personal que haya de ocu-
parse en la ordenacion y con-
trol de las actividades ma-
ritimas».

e Grupo de Trabajo ni-
mero 4: «Disefio de un mode-
lo de organizacion de un ser-
vicio de vigilancia en la mar».

La Comisién trabajé en
plenario y en grupos técni-
cos, asesorados por los ex-
pertos que, en cada fase del
estudio, se consideraron ne-
cesarios. Los Grupos de Tra-

bajo 1 y 4 estuvieron presi-
didos por un representante
de la Presidencia de Gobier-
no, mientras que el numero
2 tuvo al frente un represen-
tante del Ministerio de Obras

La
COMINMAR
elaboré varios
moédulos de
posible
Administra-
cién Maritima,
sin
predeterminar
la jerarquia
administrativa
de los
mismos.

Publicas. La presidencia del
numero 3 correspondi6 a un
representante del Ministerio
de Trabajo y Seguridad So-
cial.

Indudablemente, el eje
central de los trabajos enco-
mendados a la COMIN-
MAR se referfa a la delimi-

tacion y estudio de las com-
petencias administrativas, la-
bor que correspondi6 al
Grupo niimero 1, cuyos in-
tegrantes resolvieron me-
diante la elaboracién de dos
documentos: «Estudio de las
Competencias del Ministerio
de Defensa en el dmbito ma-
ritimo y una posible reasigna-
cion» y «Clasificacion de las
competencias en materia ma-
ritima y posible reasignacion
de las mismas en la Adminis-
tracion del Estado».

La elaboraciéon de los dos
importantes documentos
quedd terminada el 18 de
abril de 1986, y en ellos se
recoge el inventario de com-
petencias maritimas de los
distintos Departamentos, se
efectda el deslinde entre las
competencias relativas a
cada Departamento, se lleva
a cabo su clasificacion, se
proponen las reasignaciones
necesarias y, finalmente, se
presenta una serie de pro-
puestas sobre distintos mo-
delos tedricos de Adminis-
tracidon Maritima.

Los trabajos de este grupo
fueron aprobados con mini-
mas discrepancias, y a la ce-
leridad y eficacia de sus tra-
bajos contribuy6é notable-
mente la existencia previa de
un Inventario de Competen-
cias Maritimas, que habia
sido elaborado por el Minis-
terio de la Presidencia de
Gobierno en 1983.

Mis discrepancias hubo,
en cambio, en el Grupo nu-
mero 2 a la hora de analizar
la actividad portuaria. En la
sesion de cierre de este Gru-
po, que finalizd su trabajo el
dia 6 de junio, el represen-
tante del Ministerio de Obras
Publicas presentd una pro-
puesta elaborada por su De-
partamento, que no contd
con el respaldo de los demas
integrantes del grupo. Simul-
tdneamente, s propuso un
trabajo alternativo acerca de
un posible modelo portua-
rio, que habia sido realizado

HOJA DEL MAR 53




igilancia maritima: dos
propuestas diferentes

conjuntamente por cuatro
Ministerios, y que contaba
con el respaldo de los demés.
Finalmente, los componen-
tes del Grupo de Trabajo op-
taron por que ambos docu-
mentos fueran recogidos en
las conclusiones finales de la
COMINMAR.

Donde si hubo unanimi-
dad fue en el Grupo de Tra-
bajo numero 3, que dio por
concluida su tarea el dia 18
de abril, con la emisién de
un informe-propuesta acom-
pafiado de una encuesta so-
bre los puestos de trabajo y
los efectivos de personal que
guardan relacién con las ac-
tividades maritimas.

Las cuestiones relativas a

e I i i Tt - e

la vigilancia maritima, que la
COMINMAR habia consi-
derado con suficiente rele-
vancia como para ser deba-
tidas en grupo especifico,
quedaron recogidas el dia 18
de septiembre en el docu-
mento «Posible disefio de un
modelo de servicio de vigilan-
cia en la mar», llevado a tér-
mino por el Grupo de Tra-
bajo numero 4.

Ya en el capitulo de con-

clusiones generales, adquie-
ren una especial relevancia
todas las relacionadas con el
Grupo de Trabajo nimero
1, que —como se sefialo an-
teriormente— hacian refe-
rencia a la delimitacién de
competencias. La transferen-
cia a la Administracion Civil
de funciones que, actual-
mente, vienen desempefian-
do organismos del Ministe-
rio de Defensa, y que no

BN LA ARMADA
GARANTIZARA LA
SOBERANIA mm
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afectan directamente a la
Defensa nacional, constituye
una de las aportaciones ba-
sicas contenidas en los docu-
mentos publicados. Segtin el
criterio de los integrantes de
la Comision, las discrepan-
cias que se consignaron en el
trabajo deberdn resolverse
de acuerdo con los puntos de
vista establecidos por la pro-
pia COMINMAR en la se-
sion del 7 de junio, aun cuan-
do existe el convencimiento
generalizado de que esas dis-
crepancias pueden desapare-
cer en el contexto de un moé-
dulo dnico que integre las
competencias objeto del con-
flicto.

Estas conclusiones reco-

El Ministerio de Defensa garantizara la soberania nacional en el mar.
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gen también una propuesta
de modificacién de la nor-
mativa correspondiente,
para llevar a cabo la reasig-
nacién de competencias en-
tre los diversos Departamen-
tos Ministeriales. Estas rea-
signaciones comprenden,
asimismo, las intervenciones
que unos Departamentos
tienen en el ejercicio de otros
mediante informes precepti-
vos o vinculantes, o median-
te cualquier otra clase de ac-
tuacion o colaboracion.

Las transferencias afectan
fundamentalmente a mate-
rias relacionadas con el tra-
fico maritimo, la seguridad
y los servicios portuarios en
aguas de los puertos de las
Comunidades Auténomas,
que se reasignan al Ministe-
rio de Transportes, Turismo
y Comunicaciones. Por otra
parte, se clarifican las com-
petencias en materias de En-
sefianzas Superiores de la
Marina Civil en lo que res-
pecta al Ministerio de Edu-
cacion y Ciencia.

Fruto de estos trabajos, la
COMINMAR se encuentra
en condiciones de elevar a la
consideracion del Gobierno
tres posibilidades de crea-
ci6én de un «modulo» admi-
nistrativo que pudiera cons-
tituir la futura Administra-
cién Maritima. Estas tres op-
ciones consideran la posibi-
lidad de refundir de diversas
maneras los distintos orga-
nismos existentes, sin prejuz-
gar en sus propuestas el ran-
go del futuro médulo ad-
ministrativo.

En el capitulo de conclu-
siones que hace mencién a
la actividad portuaria, la
COMINMAR celeva al Go-
bierno dos opciones de mo-
delo portuario, con las dis-
tintas consideraciones que a
los mismos efectfan los dife-
rentes Departamentos Mi-
nisteriales, en los que, junto
con las distintas formulacio-
nes acerca de cudles deben
ser los pasos que adopte el

Ministerio de Transportes, Turismo y Comunicacion.

I OBJETIVO: UNA
ADMINISTRACION
EFICAZ IR

Organismo portuario que
lleve a cabo la gestion, se
aporta también un posible
modelo de administracién
periférica y la incidencia de
la misma sobre el control de
la gestion portuaria.

En cuanto a puestos de
trabajo y efectivos de perso-
nal, la COMINMAR consi-
dera en sus conclusiones la
necesidad de contar con per-
sonal especializado, dotando
a la Administracién Mariti-
ma espafiola de un Cuerpo
de formacion técnica mariti-
ma. Cuerpo que podria
crearse mediante ley formal

o por transformacion de al-
guno o algunos de los Cuer-
pos ya existentes, mediante
el correspondiente Real De-
creto. Los datos de las en-
cuestas elaboradas, asi como
los resimenes clasificados de
los puestos de trabajo y la
estimacién de necesidades de
cada Departamento, han
permitido a la Comision de-
finir un modelo de personal
al servicio de la Administra-
cién Maritima.

Considera también la CO-
MINMAR que, al cesar la
delegacion que ejerce en la
actualidad el Ministerio de

Defensa respecto de otros
Departamentos en los orga-
nos periféricos, es conve-
niente estudiar la posibilidad
de transferir a la Administra-
cion Maritima Civil a jefes y
oficiales del Cuerpo General
de la Armada y de su Reser-
va Naval Activa con expe-
riencia acreditada en las ta-
reas que pudiera asumir esa
Administracion Civil.

Finalmente, y en lo que
concierne a este area, la CO-
MINMAR asume la necesi-
dad de que el personal que
haya de prestar servicios en
la Administracién Maritima
esté sometido a una intensa
accion de reciclaje y forma-
cion, mediante la cual se
pueda garantizar un alto ni-
vel de cualificacion.

En lo que se refiere a las
materias relacionadas con la
vigilancia maritima, las con-
clusiones de la COMIN-
MAR recogen los dos mode-
los basicos de organizacion.
El primero de ellos, basado
en la situacion actual, mejo-
rando la coordinacidn de los
mismos mediante distintas
medidas, entre las que desta-
ca la creacion de un érgano
consultivo y asesor presidido
por el Jefe del Estado Mayor
de la Armada. En el segun-
do de los modelos estudia-
dos, la Comisioén distingue
dos variantes. Una de ellas
implica la creacién de un
Servicio de Guardacostas de
caracter civil, con naturaleza
de Organismo Auténomo, y
encuadrado en el Departa-
mento con las competencias
correspondientes. Esta pro-
puesta fue suscrita por los
Ministerios de Economia ¥
Hacienda; Trabajo y Seguri-
dad Social; Agricultura, Pes-
ca y Alimentacion, y Trans-
portes, Turismo y Comuni-
caciones. La otra variante se
sustenta sobre la propuesta
del Ministerio del Interior, y
consiste en un Servicio de Vi-
gilancia Maritima encuadra-
do en la Guardia Civil. W
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Pesca del Ministerio de
Agricultura, Pesca y Ali-
mentacioén, ha realizado in-
versiones por un total de unos
160 millones de pesetas para
la informatizacién de una
parte de la actividad del sec-
tor. Esta red para la transmi-
sién de datos cuenta con mas
de 120 ordenadores, la mayor
parte de los cuales estin si-
tuados en los mas importan-
tes puertos pesqueros. Una
estructura a punto, practica-
mente cerrada en sus aspec-
tos técnicos y solo a falta de
una decision administrativa
que permita contar con el
personal necesario para su
puesta en marcha.
El ingreso del Estado espa-

I A Secretaria General de
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La Secretaria General de Pesca del
Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacion acaba de dar término a la
instalacion de una red de ordenadores, que
abarca 110 puntos del litoral, en-
lazdndolos con los organismos clave de la
contabilidad pesquera espafiola. Se trata
de lograr un control rapido y eficaz de la
actividad pesquera, lo que, en parte,
resulta obligado por las exigencias
planteadas por los organismos
comunitarios.
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fiol en la Comunidad Econé-
mica Europea y su participa-
cién a todos los efectos en la
«politica azul» conllevan una
seriec de compromisos en el
orden informativo. Uno de
los aspectos claves de la Po-
litica Pesquera Comtn es la
existencia de datos suficiente-
mente fiables, que permiten
conocer en cada momento el
conjunto de las actividades de
la flota pesquera y, funda-
mentalmente, los aspectos re-
lacionados con la situacién de
los caladeros y las capturas.

Por parte espafiola, la exis-
tencia de una mejor informa-
cién y el conocimiento de la
marcha real del sector consti-
tuian también una necesidad
urgente, puesta gravemente

—_———

e o
Aol o



Administracion se informatiza

Respondiendo
alas
exigencias
comunitarias,
la Administra-
cién pesquera
ha venido
trabajando
durante los
ultimos afios
en la
organizacion
de una amplia
red para la
obtencién y
transmision
de datos.

5

de manifiesto con ocasién de
algunas tragedias que en los
ultimos tiempos se produje-
ron en el mar.

Respondiendo a las exigen-
cias comunitarias y para tra-
tar de llenar esas lagunas, la
Administracién pesquera ha
venido trabajando en los ulti-
mos afios en la organizaciéon
de una amplia red para la ob-
tencion y transmision de da-
tos. La Secretaria General de
Pesca dispone ya de un orde-
nador central, que supuso un
gasto de 40 millones de pese-
tas. La red periférica cuenta
con ordenadores en 83 puer-
tos de importancia pesquera,
instalados en las delegaciones
periféricas del Ministerio de
Agricultura, y otros 27 orde-

nadores situados en las ciuda-
des cabeceras de zona, que
generalmente coinciden con
las capitales de provincia. El
coste de esos 110 ordenado-
res se elevé a 102 millones de
pesetas.

Junto a estas instalaciones
para la toma de datos, la Se-
cretaria General de Pesca ha
situado también ordenadores
en ocho centros del Instituto
Oceanografico, ademdas de
otro en el buque «Cornide».
La estructura de la red cen-
tral se complementa con
otros ordenadores en la Di-
reccion General de la Marina
Mercante, la Secretaria Gene-
ral Técnica del Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimen-
tacién y el FROM. Estos ul-
timos equipos han tenido un
coste de cinco millones de
pesetas.

Con este conjunto de equi-
pos, segun los técnicos que
han trabajado en la organiza-
cidn de la estructura, es posi-
ble acceder a una informa-
¢ién completa de base en
todo el litoral en cuantas
cuestiones son responsabili-
dad de la Administracién pes-
quera. Durante los tltimos
meses se han dado cursillos

de formacién para las perso-
nas que habran de encargarse
de la introduccion de los da-
tos bésicos en la red de trans-
misién. Desde ese punto de
vista, en conse-

certeza de que los datos gene-
rados por ella tienen validez
completa.

Segan fuentes de la Secre-
taria General de Pesca, los
objetivos mas importantes de
la red informatica son tres:
control en el despacho de bu-
ques, en los cambios de base
y propiedad y en los diarios
de pesca.

El mayor seguimiento del
despacho de buques permiti-
rd contar con informacion
centralizada sobre las actua-
ciones de la flota operativa,
su presencia en los diferentes
caladeros, sabiéndose en cada
momento la localizacion y las
condiciones en que se encuen-
tra cada barco. A través de la
red informatica es posible po-
seer informacién al dia sobre
los cambios de base de los
barcos, sus propietarios, etcé-
tera, datos que estarian a dis-
posicion de cada uno de los
puntos, dado que toda la red
esta interconectada y es acce-
sible para todos.

Finalmente, la existencia de
ordenadores en esos mas de
120 puntos en la costa es fun-
damental para la elaboracion
de los diarios de pesca que
pide mensualmente la Comu-

nidad Econdémica Europea.
La CEE exige que los partes
estén en su poder el dia 15 del
mes siguiente al que se refiere
la informacién. Altualmente,

cuencia, nada pa-
rece oponerse a la
puesta en marcha
inmediata del sis-
tema informatico.
No obstante, los

La red periférica cuenta con
ordenadores en 83 puertos
pesqueros.

problemas mas
graves pueden sur-
gir en los puntos de origen,
en la fiabilidad de los datos
proporcionados por éstos.
S6lo una reforma de la Ad-
ministracion pesquera que re-
forzara las disponibilidades
de su organizacion en el lito-
ral permitiria tener la plena

siguiendo en mandato comu-
nitario, eso ya se estd hacien-
do, pero manualmente, lo que
exige un esfuerzo suplementa-
rio de consideracion. El con-
trol en los desembarcos tota-
les y por especies se realiza
ahora segun los esquemas tra-

dicionales. El volumen de in-
formacién que pide la CEE
hace que cada dia se vuelva
mas dificil ese trabajo; ello
hace indispensable la infor-
matizacion del sistema.

Junto a los datos que pue-
den y deben proporcionar los
puertos sobre las actividades
del sector, la Administracién
espera tener también al dia,
con este sistema, otros estu-
dios técnicos, referidos por
gjemplo a la evolucioén de los
recursos pesqueros, a través
de la red instalada en el Ins-
tituto Oceanografico.

Segin algunos expertos en
la materia, el problema que
afronta ahora la Administra-
cién pesquera espafiola en
este terreno es el de culminar
en breve plazo el esfuerzo rea-
lizado, lo que requerira poner
en pie un equipo de expertos
capaces de sacar el debido
rendimiento a la infraestruc-
tura informadtica puesta en
pie.

A las tareas que realizard la
Secretaria General de Pesca
en lo relacionado con el fun-
cionamiento de la flota, nive-
les de capturas, etcétera, se
sumaréan las tareas asignadas
al FROM en materia de pre-

EALIDAD PESQUERA

cios, cuyos datos deben ser
remitidos peridédicamente a la
Comunidad. Espafia cuenta,
para el conjunto de las espe-
cies reguladas que nos afec-
tan, con 40 puertos-testigo, de
los que es obligado enviar in-
formacion a Bruselas, a efec-
tos de la politica de interven-
cién de la Comunidad.

Actualmente, se recogen
los datos en los puertos mas
significativos, a través de las
Cofradias o de empresas de
importancia reconocida. En
un futuro, la informacién so-
bre precios deberd pasar por
la estructura de las OO. PP.,
cuya constitucion apenas si
ha despegado. B

V.M.
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" EL MILAGRO
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La produccidn de
pescado en
piscifactorias situadas
tierra adentro ha
experimentado en el
ultimo cuarto de siglo
un incremento
fundamental en
Espafia. La produccion
de trucha ha
alcanzado cifras
espectaculares, hasta
el punto de saturar
prdcticamente el
mercado. El fomento
del consumo en las
 zonas en que todavia
no es frecuente, las
posibilidades de
exportacion, la
superacion de la
dependencia
tecnoldgica y la
contaminacion son
otros tantos problemas
que encara un sector
que, por lo demds, da
muestras de enorme
vitalidad.
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_ DE LA TRUCHA

NA produccion su-
perior a las 17.000
toneladas, por va-
lor de unos 6.000
millones de pesetas: tal es el
dato mas significativo de los
cultivos piscicolas espaiioles
en aguas continentales, es-
pecialmente de la trucha
arco iris. Este desarrollo se
ha conseguido en un perio-
do de algo mas de veinte
afios. A pesar de los proble-
mas derivados de los precios
y de la estabilidad de la de-
manda, se espera continuar
la expansién en el futuro,
hasta lograr el techo inme-
diato, que se situa en unas
25.000 toneladas.

Los problemas existentes
para el aumento de las cap-
turas en aguas marinas ha-
cen concebir fuertes espe-
ranzas de un mayor de-
sarrollo de la piscicultura in-
dustrial en Espafia. La expe-
riencia acumulada en estos
veinticinco afios ha aporta-
do unos conocimientos que
se estiman de gran utilidad
para que los piscicultores de
agua dulce acometan en este
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momento la produccion pis-
cicola marina, respondiendo
a un reto que esta plantea-
do a escala mundial.

Organizada por la Aso-
ciacion de Piscicultores es-
pafioles, tuvo lugar hace
poco en Madrid la Asam-
blea General de la Federa-
cién Europea de Salmoni-
cultura, a la que acudieron
representantes de 14 paises
europeos con la intencién de
estudiar determinadas cues-
tiones técnicas de su activi-
dad y también otras relacio-
nadas con los procesos de
comercializacién. En la ac-
tualidad, Europa ocupa el
primer lugar en el mundo en
la produccion de salmoéni-
dos, con 110.000 toneladas
de trucha racién, 30.000 to-
neladas de trucha grande
(entre dos y tres kilos uni-
dad) y 50.000 toneladas de
salmén. El valor comercial
de esas producciones se ele-
va a 170.000 millones de
pesetas.

El hecho de que la Asam-
blea tuviera lugar en Madrid
venia a ser un reconocimien-
to del crecimiento experi-
mentado por esta actividad
en Espafia donde, como
queda dicho, se
han dado saltos
importantes en los
ultimos  veinticinco
afios. Espafia se si-
tua hoy en el cuarto lugar
entre los Estados europeos y
el sexto del mundo en la

produccion de trucha, con
la particularidad de que la
totalidad del capital inverti-
do es espaiiol.

Segun datos de la Asocia-
cién de Piscicultores Espa-
fioles, en la que se agrupan
la mayor parte de los pro-
pietarios espafioles de pisci-
factorias, la produccion de
trucha en Espaiia, principal-
mente de la llamada «arco-
iris», ha tenido un creci-
miento espectacular. En
1964, 1a cifra era apenas sig-
nificativa: s6lo 25 toneladas.
Una década después, en
1975, se llegaba a las 5.500
toneladas. En 1985 se ha pa-
sado a las 17.000 toneladas
de truchas, si bien la pro-
duccién de otras especies si-
gue siendo muy baja (500
toneladas de salmén, 100 to-
neladas de anguila). El valor
de las producciones superd
los 6.000 millones de pe-
setas.

Segiin una encuesta reali-
zada por la Secretaria Gene-
ral Técnica del Ministerio de
Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion en 1983, en ese
afio se comercializaron en el
mercado local 11.200 tone-
ladas de pescado proceden-
tes de los centros industria-
les de piscicultura. La Secre-
taria advertia de la posibili-
dad de que pudieran plan-
tearse graves problemas en
el mercado, por encontrarse
éste saturado. El techo de
produccion, contando con
la capacidad instalada en
aquel momento, se situaba
en unas 17.000 toneladas,
cantidad considerada muy
dificilmente colocable.

Hoy, poco mas de dos
afios mas tarde, los respon-
sables de los piscicultivos es-
pafioles seflalan que en ese
periodo se ha hecho un es-
fuerzo encomiable para su-
perar la tedrica barrera de
entonces, y ello sin proble-
mas graves, fijando el liston
mads alto. Para ello se ha de-
sarrollado sobre todo un
profundo trabajo de organi-
zacion, desde la produccion
hasta la comercializacion,
tratando de mantener los
precios en unos niveles de




Piscifactorias

cierta rentabilidad, ajustan-
do costes de producciéon y
llevando a cabo igualmente
amplias campafias de pro-
mocion en las zonas donde
la demanda es menor. Los
resultados han sido positi-
vos, aunque requieren de un
esfuerzo diario importante
dentro del mercado libre,
que carece de los precios de
regulacién con que cuentan
otras producciones. Para los
dirigentes de la Asociacion
de Piscicultores Espafioles,
este sistema de mercado, su-
jeto tan sdlo a las reglas de
la oferta y la demanda, no
tiene la red de seguridad que
ofrecen los mecanismos de
regulacién que operan sobre
otras especies piscicolas.
Pero jugar en el mercado li-
bre —entienden— puede su-
poner mayores beneficios
cuando se tiene una estruc-
tura comercial coordinada,
a pesar de que sea necesario
un esfuerzo diario para evi-
tar cambios a la baja de la
oferta.

A partir de este momen-
to, medios técnicos del sec-
tor estiman que el creci-
miento puede proseguir,
aunque a ritmo mucho mas
lento que en el pasado. La
producciéon prevista para
1990 se situa en 22.000 to-
neladas, con un techo esti-
mado de 25.000 toneladas.

Junto a una adecuada es-
tructura del proceso de co-
mercializacién, para evitar
excesos de oferta, los pisci-
cultores, junto con la Admi-
nistracion en algunos casos,
han desarrollado y van a se-
guir desarrollando campa-
fias de promocién que fo-
menten el consumo en algu-
nas zonas en las que la tru-
cha no tiene atin una buena
acogida. El FROM ha pro-
movido algunas campaiias
al efecto, sobre todo en el
sur de la Peninsula.

De cara a conocer la ten-
dencia que siguen la produc-
cién y el consumo, son sig-
nificativos los datos conteni-
dos en la encuesta del Mi-
nisterio de Agricultura, Pes-
ca y Alimentacién antes ci-
tada. Aunque las cifras de

produccién que proporcio-
na hayan quedado supera-
das, en los porcentajes las
modificaciones han sido mi-
nimas. Del conjunto de las
comunidades auténomas,
Galicia se caracteriza por
Ser zona netamente exporta-
dora, con una produccién
en 1983 de 3.200 toneladas,
y un consumo de tan sélo
254, 1o que supone un exce-
dente de casi 3.000 tonela-
das, que son vendidas prin-
cipalmente en Madrid, Pais
Vasco y Cataluila. Exceden-
te alto es también el que tie-
ne Castilla-La Man-
cha, con una pro-
duccion de 1.080 to-
neladas, un consumo
de solamente 114 y
un excedente de 966. Na-
varra tiene asimismo exce-
dente de produccion, al ele-
varse ésta a 860 toneladas,
frente a un consumo de 300,
lo que da un sobrante de
558 toneladas. Situacioén casi
idéntica es la de Rioja, con
una produccién de 745 to-
neladas y un consumo de

-141.

Por el contrario, son zo-
nas deficitarias Madrid, cu-
yas industrias no quisieron
aportar respuestas a la en-

cuesta para mantener el se-
creto estadistico, y Catalu-
fia, con mas de 1.000 tone-
ladas. También es deficitaria
Aragbn, en unas 100 tone-
ladas, y Cantabria, con la
misma cantidad.

El consumo mas alto se
encontraba en Castilla-
Ledn, con 1.541 toneladas,
aunque su produccion fuera
aun superior, al elevarse a
1.719 toneladas. En segundo

lugar, con 1.293 toneladas,
le seguia Catalufia. Entre
otras cifras, cabe destacar el
gran consumo de pescado
procedente de centros indus-
triales de piscicultura, y so-
bre todo de trucha, de As-
turias, con 860 toneladas, ci-
fra situada por debajo de la
produccion en la zona.
Segin los datos de la
Asociaciéon de Piscicultores
Espafioles, los centros acti-

“Durante los il-
timos arios, se ha
consolidado la poli-
tica de crecimien-
to, propiciada por
el aumento de la
demanda y las fa-
vorables condicio-
nes naturales. ,’

La dependencia
tecnolégica que
nuestro pais
mantiene en
relacion con el
exterior esta
afectando
gravemente a las
piscifactorias
espaiiolas.
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El consumo mas

alto se ha dado en| -

_ZONAS DE PRODUCCION Y C_O_NSUMO_

Castilla-Le6n, con |~ - " .

1.541 toneladas,
aunque su
produccion fuera
aln superior, al
elevarse a 1.719
toneladas. En
segundo lugar, con
1.293 toneladas, le
sigue Cataluiia.
Entre otras cifras,
cabe destacar el
gran consumo de
pescado procedente
de centros
industriales de
piscicultura, y sobre
todo de trucha, de
Asturias, con 860
toneladas.
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Exportadoras
netas:

Galicia
Castilla-

La Mancha
Navarra
Rioja

Importadoras
netas:

Madrid
Cataluiia
Aragén
Pais Vasco

vos de produccion en Espa-
fia son actualmente unos
140, de los que el 72 por 100
estan situados en el tercio
norte de la peninsula, el 23
por 100 en el centro y el 5
por 100 restante en el sur.

Durante los altimos afios,
se ha consolidado la politi-
ca de crecimiento, propicia-
da por el aumento de la de-
manda y la existencia de
condiciones naturales favo-
rables en zonas como Gali-
cia y parte de Andalucia, y
ante la existencia de cauces
fluviales adecuados en am-
plias extensiones de Castilla-
Leén. En este momento, sin
embargo, el crecimiento se
habria frenado, y ello por
varias razones, entre las que
destacarian las siguientes:
saturacion de la oferta, su-
bida continuada de
los precios de los
piensos y contami-
nacién producida
por vertidos, que
afectan cada dia
mas a las piscifac-
torias.

El ingreso del Estado es-
pafiol en la Comunidad
Econémica Europea suscita

expectativas favorables de
cara a las exportaciones.
Hasta la fecha, las ventas al
exterior apenas son resefia-
bles. Sin embargo, debido a
los problemas de contami-
nacién aun mayores que
existen en el resto de los pai-
ses de la CEE, parece posi-
ble un aumento de los en-
vios al exterior, aunque ello
requiera un esfuerzo propa-
gandistico destinado a mejo-
rar la imagen de las truchas
y demas especies obtenidas
en los centros de piscifacto-
ria espafioles.

Por otro lado, la entrada
en la Comunidad se ha vis-
to también con preocupa-
cién en este sector, ante la
posibilidad de que Espafia
reciba fuertes exportaciones
de peces vivos procedentes
de otros paises comunita-
rios, dada la ausencia de de-
fensas arancelarias. Se teme
una entrada masiva que per-
judique el comportamiento
del mercado y, sobre todo,
que el peor estado sanitario
de los peces de otros paises
pueda afectar gravemente a
las piscifactorias espafiolas.

A pesar de la importancia




del sector, del gran desarro-
llo habido en los 1ltimos
afios y de las posibilidades
que se presentan en cuanto
al mercado exterior, hay un
hecho negativo para el que
todavia no se ha encontra-
do solucion: la produccién
de nuestras piscifactorias de-
pende tecnologicamente de
otros paises.

El abastecimiento de hue-
vos y de animales vivos para
los centros industriales de
piscicultura proviene del ex-
tranjero en su préctica tota-
lidad. Las importaciones
han sido y siguen siendo la
nota dominante, aunque en
los tltimos afios se hayan
reducido ligeramente. En
1983, las importaciones de
huevos se elevaron a 171 mi-
llones, frente a los seis mi-
llones adquiridos en centros
espafioles y los 13 millones
obtenidos en la propia ex-
plotacion. En el ultimo afio,
se barajan unas cifras de im-

portaciones de 140 millones
de huevos, en su mayor par-

te procedentes de Dinamar-

ca, Australia, Reino Unido,
USA, Alemania Fe-
deral, Canada, Italia
y Suecia. A los pro- _
blemas que presenta @
nuestra dependencia
como sector produc-
tor, se suman los
riesgos que conlleva esta si-
tuacion en el orden sanita-
rio, al no estar siempre en
condiciones idéneas los pro-
ductos recibidos. Desde esta
perspectiva, el futuro pasa
también por el aumento de
la investigacion, para acor-
tar el camino que nos sepa-
ra de otros paises en los que
la tradicion piscicultural
bebe en fuentes més lejanas.
La Administracién espafio-
la, a través de diversos cen-
tros publicos, estd desarro-
llando una importante tarea
tanto para la trucha comin
como para la arco-iris. H

“El ingreso del Estado espafiol en la
Comunidad Econémica Europea
suscita expectativas favorables de cara
a las exportaciones, aunque, hasta
la fecha, las ventas al exterior apenas
son reseiiables. ,,

Tels. 429 26 76 y 429

®

DIRECCION:
fa de las Cortes, 3 - MADRID_ o
Télex: 46483 o
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Al igual que otros paises de la cuenca mediterranea, como Gre-
cia o el Levante espaiiol, Italia basé su economia pesquera du-
rante siglos en las capturas de atin —mediante las famosas al-
madrabas, en Cerdeiia, Sicilia y otros pueblos del Mezzogior-
no—, asi como en la sardina y la anchoa. El cambio en los
habitos alimenticios, la introduccion de nuevos productos,
como el pescado congelado, y el agotamiento de las citadas es-
pecies en las aguas mediterrdneas generaron una profunda cri-
sis en estas estructuras pesqueras tradicionales. Crisis de la que
hoy no sélo es victima Italia, sino también sus vecinos del
Mare Nostrum.

B i S

A existencia de problemas no

le impide a Italia ocupar un

puesto privilegiado en el mar-

co de la Comunidad Econo-
mica Europea, compartiendo el lide-
razgo con Espaifia. En efecto, con sus
23.385 unidades, que alcanzan las
323.512 toneladas de registro bruto, la
flota pesquera italiana es la primera de
las comunitarias en cuanto a nimero
de embarcaciones, y la segunda en to-
nelaje, detras de Espafia.

-
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Si se observa la composicion de esta
flota (tal como nos muestra el anexo
numero 1), se observa que esta impor-
tancia numérica que tanto destaca a
primera vista queda bastante reducida
en cuanto a entidad real se refiere: La
flota artesanal, con sus 22.266 unida-
des y 156.687 TRB se lleva el 48,4 por
100 del total de la flota pesquera ita-
liana. Y ya se sabe que las flotas arte-
sanales costeras en un mar como el
Mediterraneo, condenado a un proce-
so practicamente irreversible de reduc-
cién de capturas en sus especies tipi-
cas, estan abocadas, si no a la desapa-

ricién, si a sufrir disminuciones y re-
conversiones profundas.

Mas ajustados son los porcentajes,
tomando como punto de referencia la
Europa comunitaria, si se trata de bar-
cos de tonelaje algo mayor. Es el caso
de los buques que tienen entre 50 y 100
TRB, cuyo ntimero asciende a 685 y
49.623 TRB, que acaparan un 15,3 por
100 del total. Igual sucede con los 334
comprendidos entre las 100 y 150 to-
neladas, con sus 45.914 TRB. Estos in-
dices, ajustados en ambos casos, se si-
than algo por debajo de la media eu-
ropea referidos a las 100 unidades, con

& =i

71.288 TRB, comprendidas entre las
150 y 500 toneladas, puesto que cubren
el 22 por 100 del total de la flota
italiana.

Para terminar este capitulo, es de
destacar que no existen, o no estan cen-
sados como tal, los buques con mas de
500 TRB, lo que si supone un factor
de retroceso en comparacion con las
flotas mas modernas europeas, que tie-
nen en estas unidades sus barcos mas
recientes y con tecnologia mas punta.

A la hora de analizar los datos so-
bre produccion, el mas significativo es
que, en 1983, el valor de las capturas

Especial
importancia
tiene en ltalia el
transporte
maritimo de
tipo turistico,
acaparando un
importante
===  porcentaje del
mercado
mundial. En la
foto, viaje
inaugural del
«Raffaello», en
el puerto de
Génova.
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La reduccion de
capturas en las
especies
habituales situa a
las flotas
artesanales del
Mediterraneo
ante una
inevitable y
profunda
transformacién.



de los pesqueros italianos supusieron
un 12 pot 100 més que las del afio an-
terior. En términos absolutos, el total
de estas capturas fue de 447.100 tone-
ladas, por valor de 1.247.295 millones
de liras.

Por regiones, y siguiendo con este
dato del valor de la pesca capturada,
Sicilia ocupa el primer lugar y de for-
ma destacada; siguen a muy conside-
rable distancia Puglia, Venetto y el La-
zio. Sicilia es una isla que cuenta con
numerosos puertos importantes: Mes-
sina, Palermo, Trapani, Mazara del
Vallo, Porto Empedocle, Siracusa, Au-
gusta y Catania.

El nimero de trabajadores italianos
en el sector pesquero es de 34.000.
También aqui ocupa Italia un lugar
notable, puesto que es el tercer pais,
después de Espaiia y de Grecia.

La tendencia, progresiva en los 1lti-
mos afios, al consumo de pescado con-
gelado, en menoscabo del pescado
azul, base de las pesquerias tradiciona-
les italianas, no es, obviamente, bene-
ficiosa para esta industria. A pesar de
todo, existe gran diferencia en las pre-
ferencias del consumidor entre unas re-
giones y otras. Esta variedad se obser-

va también en la cantidad de produc-
tos del mar que se demanda. La media
nacional, que esta estabilizada, se sitia
en torno a los 9,5 kilos por habitante
y afio.

En lo que respecta al comercio inter-
nacional, Italia tiene un importante dé-
ficit. Frente a un volumen de importa-
ciones algo superior a las 400.000 to-
neladas, por un valor de 1.191.000 mi-
llones de liras, s6lo consiguid exportar
por importe de 133.000 millones de
liras.

Francia, Espafia, Grecia y la Repu-
blica Federal Alemana son los princi-
pales proveedores del pescado que con-
sumen los italianos. A su vez, sus prin-
cipales clientes son Dinamarca, Fran-
cia y los Paises Bajos.

Un importante punto de referencia a
la hora de conocer la accion del Esta-
do italiano en esta materia lo constitu-
ye el mes de febrero de 1982, fecha en
que fue aprobado un plan de raciona-
lizacién y desarrollo de la pesca mari-
tima, con un fondo de 60.000 millones
de liras, a invertir en el bienio com-
prendido entre 1984 y 1986.

En 1983 se adopté un importante
abanico de medidas. Por ejemplo, se

La alta capacidad de las instalaciones
del puerto de Génova le han
convertido en el mas importante de
Italia.

suspendié la concesion de nuevos per-
misos para pesca de arrastre, salvo los
concernientes a los barcos en construc-
cién, asi como la prohibicién tempo-
ral, durante determinadas épocas del
afio, de faenar en esta modalidad.

También la accidén politica se enca-
mind hacia el fomento de la pesca cos-
tera artesanal, y con el propoésito de
mejorar su infraestructura se dictaron
diversas normas. Otros objetivos pre-
tenden desarrollar la cooperacién en-
tre los productores y conceder a las
cooperativas la explotacién exclusiva
de zonas de pesca costera.

Es igualmente importante la organi-
zacion de campafias experimentales de
pesca en zonas virgenes o subexplota-
das, ademas de la realizacién de un es-
tudio sobre la biomasa de los pescados
azules. Y, por ultimo, se acordd la
creaciéon de empresas mixtas, de las
que formarian parte trabajadores ita-
lianos y de otros paises.

Las subvenciones directas constitu-
yeron la partida mas importante den-
tro del capitulo de ayudas econdmicas
concedidas en 1983, que totalizaron la
cantidad de 1.374,3 millones de liras.

Como pais miembro de la CEE, Ita-
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lia se ha beneficiado de las gestiones
que la Comunidad, como tal, realiza
con terceros paises en lo que a materia
de cooperacién y gestiéon pesquera se
refiere.

Destacan como medidas de mas in-
terés los acuerdos suscritos por empre-
sas italianas para formar sociedades
pesqueras mixtas con Yugoslavia y Tu-
nez. En los pactos con Senegal y Gui-
nea Bissau, Italia obtuvo seis y siete li-
cencias, respectivamente, para arras-
treros congeladores. Dentro del marco
de los acuerdos entre Estados Unidos
y la CEE, Italia estd autorizada para
pescar en aquel pais 16.500 toneladas,
fundamentalmente de calamar.

Atencién aparte merecen los Progra-
mas Integrados Mediterraneos (PIM).

Dentro de este proyecto y para el quin-
quenio 1985-1990, a Italia le corres-
ponden 2.951 millones de ECU. Al ca-
pitulo pesquero van a parar directa-
mente 153 millones, independiente-
mente de otras cantidades para otros
sectores que revertiran de forma indi-
recta en la pesca. 21 millones de esta
dotacién van destinados a mejorar la
infraestructura y las instalaciones por-
tuarias; 32, a la reestructuracion de la
flota, y la partida mas importante, 100
millones, a la acuicultura.

Este subsector tiene tradicional im-
portancia en Italia, al existir en sus cos-
tas infinidad de lagunas maritimas que
permiten explotaciones de este tipo. El
problema consiste en adecuar esos me-
dios naturales, con la infraestructura y

Anexo n.° 1

0S DE BARCOS DE L

A FLOTA PESQUERAIT

ALIANA

CLASIFICACION

(POR TRB) UNIDADES TOTAL TRB
D - 49,9 22.266 5.68
50 - 99, 685 49.6
00 - 149,9 334 45.914
0 - 499,9 100 3
DU 59 5 =

(e JoOuU —
TOTALES ... sugssqmonns 23.385 323.512

Fuente: OCDE.
Datos referidos a 1983.
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la tecnologia apropiadas, para que las
empresas encargadas de su explotacion
puedan obtener rentabilidades ido-
neas. Y a ello, fundamentalmente, van
destinados esos 100 millones de ECU.
Una organizacién de tendencia cris-
tiana, la Confederazione Cooperative
Italiana, es la representante de las coo-
perativas de pesca italianas ante la CO-
GECA, la superestructura cooperativa
comunitaria. La Confederazione esta
vertebrada en federaciones sectoriales,
una de las cuales es Federcoopesca,
que cuenta con 458 cooperativas.
Italia se sitiia en el quinto lugar, den-
tro de los paises de la Comunidad Eco-

. némica Europea, por el nimero de bu-

ques —cuenta con un total de 1.663
mercantes— y cuarto por tonelaje
—tienen 10.395.000 TRB—. En este
punto, ocupa en la CEE posiciones me-
dias, tanto en petroleros, 4.128.000
TRB, como en carga convencional, con
914.000, y portacontenedores, 252.000
TRB; mientras que sube al tercer pues-
to por lo que se refiere a buques de car-
ga convencional y mineraleros:
2.346.000 TRB.

Especial importancia tiene en Italia
el transporte maritimo de tipo turisti-
co, acaparando un importante porcen-
taje del mercado mundial. El consor-
cio Finmare engloba las compaiiias
Italia, Lloyd Triestino, Adriatica,
Tirrenia y otras mas de cardcter local,
como Toremar, Caremar y Siremar.

Génova, con un volumen de entra-
das cifrado en 37,7 millones de tonela-
das, es el principal puerto mercante ita-
liano. Le siguen, a bastante distancia y
por este orden, Trieste, Tarento y Ve-
necia. W

Carlos GONZALEZ DEL PIE
Maria Antonia F. SAINZ




COOPERACION

HISPANO
FRANCESA

Durante el mes de julio, represen-
tantes del Centro Radiomédico del
Instituto Social de la Marina y del
Centro de Consultas Médicas Mariti-
mas (COMM) de Toulouse mantuvie-
ron-diversas reuniones, tanto en aque-
lla localidad francesa como en Ma-
drid, bajo los auspicios de la Comu-
nidad Econémica Europea. El objeti-
vo de estos encuentros se centraba en
la futura cooperacién de ambos orga-
nismos en el marco del proyecto
Cost-301.

El proyecto Cost-301 ha sido con-
cebido por las autoridades comunita-
rias con el fin ultimo de crear un cen-
tro de control del trifico maritimo

para facilitar la localizacion de bu-
ques e incrementar las medidas de se-
guridad en la navegacién de la flota
de los paises miembros de la CEE.
La sede de este dispositivo podria es-
tar ubicada en Génova.

La puesta en marcha de este pro-
yecto lleva implicito el desarrollo de
una serie de subprogramas, entre los
que se incluye el de sanidad, que res-
ponde a las siglas MAC-NET (Medi-
cal Advice Centres-Network). Su ob-
jetivo prioritario es la coordinacién
de todos los centros radiomédicos de
los distintos paises comunitarios, asi
como la utilizacién de un lenguaje
médico comun.

Como primer paso, los responsa-
bles del proyecto ya estin trabajando
en la coordinacién de los centros per-
tenecientes a la zona mediterranea, es
decir: Francia, Portugal, Espafia, Ita-
lia y Grecia. De ahi las reuniones
mantenidas hasta ahora por los repre-
sentantes de Francia y Espafia, en las
que ya se han establecido los prime-
ros criterios para la consecucién de

WCEDIOEN 3

un lenguaje médico homologado, la
elaboraciéon de unas fichas médicas
normalizadas, y un sistema informa-
tico unificado que permita en un fu-
turo el trasvase de los datos acumu-
lados en los ordenadores de los diver-
SOS centros.

Asimismo, se han establecido los
primeros criterios para la elaboracién
de guias sanitarias y de botiquines a
bordo. Este aspecto del proyecto, que
responde al nombre de «Pharmar», y
al que ya se han adherido siete paises
comunitarios, supone la utilizacién
del mismo tipo de guia y de botiquin,
con un minimo de productos farma-
céuticos que aprobara la Comunidad
Europea.

Dentro de las conversaciones man-
tenidas en estas dos primeras reunio-
nes, se acord6 que Espafia participe
también en el Programa de Forma-
cién de los médicos y técnicos en in-
formadtica para el establecimiento de
un lenguaje comun, y que ser4 finan-
ciado por el Fondo Social Europeo.

Bajo los auspicios
de la Comunidad
Econémica
Europea, se
celebraron en
Madrid y Toulouse
distintas reuniones
entre los
responsables de
los Centros Radios
Médicos de
Francia y Espaiia.
En la foto, un
aspecto de la
reuniéon mantenida
en la sede del
Instituto Social de
la Marina, en
Madrid.

HOJA DEL MAR 67




CRISIS NAVAL
FRANCESA

Es——————————————————

La crisis que afecta desde hace afios
a toda la industria naval ha llegado
también a Francia. Los astilleros mas
importantes de este pais, Normed,
suspendieron pagos el pasado 26 de
junio, después de la celebracion de la
Junta General de Accionistas que
presidié Jacques Dollois. Con esta
medida, la industria naval francesa se
ve seriamente amenazada, asi como
las 12.000 personas empleadas en la
misma, de las que 6.800 pertenecen a
la empresa ahora en quiebra.

La Normed, grupo privado, pero
que vive de las ayudas puiblicas desde
hace varios afios, ha recibido subven-
ciones estatales por valor de 6.000 mi-
llones de francos (unos 30.000 millo-
nes de pesetas) entre 1984 y 1985.
Hace ya un afio, dos inspectores de
Hacienda habian enviado a los enton-
ces responsables de la administracion
socialista, los ministros Pierre Berego-
voy y Edith Cresson, un informe en
el que ponian de manifiesto las con-
secuencias de la fusion de los tres as-
tilleros, ubicados en Dunkerque, Sey-
ne y Ciotar, asi como la necesidad de
que cesasen los apoyos publicos a este
grupo astillero y se hiciera publico su
balance econ6émico.

_ UCEDIOEN 3¢

Asamblea de trabajadores frente a los astilleros Normed.

El actual ministro de Industria,
Alain Mandelin, ha anunciado su in-
tencion de suprimir las ayudas excep-
cionales a Normed y llevar adelante
un ambicioso plan social, que se fija-
rd en tres puntos fundamentales:
Ayuda a los astilleros, que servird
fundamentalmente para mantener el
salario de los empleados; ayudas a
empresas que decidan instalarse en la
region, que verian reducidas sus car-
gas sociales y recibirian otros incen-
tivos para crear nuevos empleos y fi-
nalmente, ayuda a la reconversion.

El plan Madelin costard 7.500 mi-

llones de francos y los dos puntos
fuertes a destacar del mismo son el
mantenimiento de todos los astilleros
y la propia cifra a invertir, que es su-
perior a lo que costaria mantener la
actual situacion.

La industria naval francesa osten-
taba una cuota de mercado mundial
del 6 por 100 en 1960, del 4 por 100
en 1970 y del 1,5 por 100 el pasado
afio. Durante estos afios, Corea ha
pasado de no fabricar barcos a osten-
tar el 12 por 100 del mercado mun-
dial y Japén el 48 por 100. En el mis-
mo espacio de tiempo, Europa ha pa-

SINIESTRALIDAD EN 1 985 CAUSA DEL ACCIDENTE 1981
Segtin ha hecho publico la Direccién General de la Marina l:ﬁmue;: u':t':';:; TRB
Mercante, durante 1985 se hundieron un total de 29 que
buques, con resultado de 27 victimas y 8.346 Toneladas de Abordaie 2 e 311
Registro Bruto perdidas. Estas cifras son sensiblemente |8 HessaisssRa a3
menores a las registradas durante 1984, periodo en el que i
se hundieron 40 buques, con 46 victimas y 11.5698 Incendio .......coooovriiniieemnniinnenes 3 i 508
Toneladas de Registro Bruto perdidas.
En cuanto a las causas de los accidentes ocurridos en el Mal tiempo ........ccocecurenersmnininses 1 g 43
pasado afio, las vias de agua fueron las mds numerosas, ya
que alcanzaron una cifra de 15; el mal tiempo causé cuatro ) o
accidentes; el abordaje, tres; el incendio, dos; la varada, VOROHD covcrrmmirisisisstiinin ) aT6
uno, y otras causas cuatro accidentes. Es significativo que "
en los casos de via de agua y de varada no se produjeron Via de agua ... 19 = 3.697
victimas, mientras que el abordaje y el incendio provocaron -
14 y 12 muertos, respectivamente. | Dtras Causas ... 4 2 731
Segun datos de la Direccién General de Marina Mercante,
la evolucién de los accidentes maritimos en los ultimos TOTALES 33 2 5.766
cinco afios ha sido la siguiente; | e .
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Fecha Noticia

Los armadores de los pesqueros «Julio Molina» y «Amelia Meirama» buscan fondos para cubrir la fianza impuesta por las autoridades
canadienses.

La Asociacion de Navieros espaioles (ANAVE) plantea la posibilidad de crear pabellones de conveniencia para bugues espanoles.

Se inicia una nueva huelga de estibadores portuarios convocada por la Coordinadora Estatal.

El patron del pesquero vasco «Bertrdn», detenido el 29 de mayo por las autoridades francesas, es multado con 300.000 pesetas.

Se inician las negociaciones en Bruselas para tratar los problemas de la flota de bajura de Bermeo en la zona de pesca francesa VIII-C.

Los 35 tripulantes de los pesqueros gallegos «Julic Molina» y «Amelia Meirama», apresados por Canada, regresaron a Espana.

El pesquero espaiiol «Hermanos Area», con hase en Vigo, es detenido dentro del box irlandés.

Terminan los trabajos de la Comision para la reforma de la Administracién Maritima (COMINMAR).

Espana se opone a que la CEE fije los topes a las ayudas pablicas para los astilleros.

Un total de 500 barcos del Cantabrico bloquean el puerto de Hendaya para protestar por la imposibilidad de pescar en la zona comu-
nitaria VIII-C. . Nacional

El armador del pesquero «Hermanos Area», detenido en el box irlandés, es condenado a pagar una fianza de 42 millones de pesetas. . Nacional

El Gobierno francés anuncia que no negociara con Espaiia, mientras los pesqueros vascos bloqueen el puerto de Hendaya. P. Nacional

El gobierno brasileiio anuncia la cancelacion de un contrato de 2.600 millones firmado con Astilleros Espaiioles, alegando que los dos

. Nacional
. Nacional
. Nacional
Vasca

. Nacional
. Nacional
. Nacional
. Nacional
. Nacional
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buques acordados no fueron entregades en los plazos correspondientes. . Nacional
El pesquero vasco «Verazur II» es apresado por las autoridades irlandesas. . Nacional
Les capitanes de los bacaladeros «Julio Molina» y «Amelia Meirama», apresados por Canada el 24 de mayo, regresan a Espaiia después

de pagar una fianza de 11 millones de pesetas. . Nacional
Los armadores del pesquero coruiiés «Maria Luisa Carral» denuncian su desaparicion. . Nacional
Espaiia solicita formalmente a la CEE 13.626 millones de pesetas para el sector pesquero. . Nacional
Los estibadores portuarios deciden no convocar nuevas huelgas mientras duren las negociaciones con la Administracion. . Nacional
Comienzan las negociaciones Francia-Espana para llegar a un acuerdo sobre la pesca en la zona VIII-C. . Nacional
Pesqueros de varios paises, patrulleras militares irlandesas y aviones ingleses rastrean la zona donde se supone que fue visto por dltima

vez el pesquero coruiiés «Maria Luisa Carraly. . Nacional
Fracasa la primera reunion Espaiia-Francia para solucionar el conflicto de la zona VIII.
Manuel Romero, patron del pesquero «Esther Cruz», murié ahogado al caer del harco cuando faenaba en aguas del banco sahariano. ISM

El patrén y un marinero del pesquero «Juan Ramén» resultaron heridos por los disparos de una patrullera portuguesa. . Nacional
Los pescadores de bajura del Cantabrico bloguean el paso fronterizo de Irin para protestar por la falta de acuerdo con las autoridades

francesas para pescar en la zona de Eskote. . Nacional
Tras 54 dias de huelga, los estibadores del puerto de Bilbao vuelven a la actividad. . Vasca
Los pescadores vascos envian piquetes para impedir el paso del pescado por La Junquera. . Nacional
Cesa la biisqueda oficial por parte de autoridades inglesas y escocesas del pesquero coruiiés «Maria Luisa Carral». . Nacional
Las autoridades portuguesas imponen una multa de tres millones a los pesqueros onubenses «Juan Ramdn» e «lsabel y Ritar. o L E
Nueva ronda de negociaciones entre Espaiia y Francia para tratar de solucionar el conflicto de la zona de pesca de Eskote. .Naciwal
La Diputacion permanente del Congreso de los Diputados convalidd el Real Decreto Ley por el que se liquida la Organizacién de Tra-

bajadores Portuarios. . Nacional
El ministro espafiol de Agricultura, Pesca y Alimentacion, Carlos Romera, se entrevista con su homélogo francés para tratar de solu-

cionar el problema de 1a zona VIl de pesca. . Nacional
Los astilleros piblicos AESA y ASTANO amplian su capital en 11.500 millones de pesetas. . Nacional
La compaiiia estatal Transmediterranea reparte dividendos por primera vez. . Nacional
Suspende pagos Normed, la primera industria naval francesa. . Francesa

El buque sanitario «Esperanza del Mar» rescata a los tripulantes del pesquero onubense «Barraguero», hundido en el banco sahariano. . Nacional
La patrullera espaiola «Marola» apresa al pesquero francés «Henry». . Nacional

1982 1983 1984 1985
o FEER TR
7 14 2.082 7 3 2.252 4 10 1.873 3 14 364
4 — 779 5 3 140.677 5 — 615 2 12 4.250
1 - 1.591 3 — 1.047 4 28 2.251 4 1 450
q 4 1.656 2 — 150 2 1 2.077 1 — 62
17 — 2.393 20 - 3.243 21 7 3.968 15 — 2.069
— — — 2 — 297 4 — 814 4 — 1.151
33 18 8.501 39 6 147.666 40 46 11.598 29 217 8.346
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Noticia

Aparece en el Boletin Oficial del Estado la nueva normativa que adapta
la legislacion espafiola a la comunitaria en materia de puertos, zonas
y depdsitos francos.

AESA (Astilleros Espaiioles), perteneciente a la Divisian Naval del INI,

construira seis bugues por valor de 16.000 millones de pesetas.

La flota vasca de bajura se hace a la mar después de permanecer mis

de un mes amarrada a causa del contencioso con Francia por la zona

VIIIi-C de pesca.

E! Gobierno central interpone recurso de inconstitucionalidad contra la

Ley de Pesca de la Generalitat de Cataluiia.

Se impone un millon de pesetas de sancitn al pesquero francés «Henrys,
capturado por las autoridades espafiolas en la subzona espaiola Viii-C
con 30 caias para la pesca de tinidos, cuando su licencia era para
la anchoa.

Las autoridades francesas retrasan el inicio de la campafia del benito
en represalia por fa fuerte multa impuesta por las autoridades espa-
fiolas al pesquero francés «Henry».

Presentado el plan Vulcano-Ascon para tratar de solucionar el proble-
ma de estos astilleros, afectados por la reconversidn naval.

Comienza la segunda ronda de negociaciones entre representantes de
los trabajadores portuarios y del Ministerio de Trabajo para llegar a
un acuerdo en el desarrollo del Real Decreto Ley por el que se reor-
ganiza el trabajo de estiba y desestiba.

Una delegacion inglesa visita Guipizcoa para estudiar el establecimien-
to de una linea Pasajes-Gales.

Los trabajadores de las factorias de Bazan secundan masivamente una
huelga de 24 horas.

La flota de bajura cantabra, autorizada a pescar cebo vivo en aguas
comunitarias.

Las autoridades pesqueras espafiolas negocian la obtencién de mayores
cuotas pesqueras en Estados Unidos. _

Los merluceros de Fuenterrabia vuelven a faenar después de permane-
cer amarrados 48 dias.

Un consorcio formado por Astano, Babcock Wilcox y PHB Weserhutte
construira la terminal granelera del puerto de Gijon.

Se suspenden hasta septiembre las negociaciones hispano-francesas so-
bre ia zona de pesca de Eskote.

La Generalitat de Catalufia pide que la flota murciana se retire de sus
costas.

El Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion reconoce a las pri-
meras seis Organizaciones de Productores Pesqueros.

Aparece en el Boletin Oficial del Estado la convalidacion por el Parla-
mento del Real Decreto Ley sobre el servicio piiblico de estiba y de-
sestiba de bugues.

Salvador Omil, capitan del «Julia Molina», bacaladero apresado por las
autoridades canadienses el pasado mes de mayo, vuelve a Canadd
con su tripulacién para hacerse cargo del pesquero.

Naviera del Noroeste, del grupo Rumasa, es adjudicada al grupo naviero
mejicano Commodore Enterprise.

El pesquero vasco «Gloriosos de San Telmo» es liberado tras pagar a
las autoridades francesas 1.782.000 pesetas.

El pesquero gallego «Aliva» es detenido por una patrullera irlandesa por
incorrecciones en el libro de a bordo sobre los datos de capturas y
las zonas donde se habian realizado.

Una nueva linea de ferrys entre Bilbao y 1a localidad inglesa de Plymouth
comenzara a funcionar en septiembre.

La Comisién negociadora de la empresa Bazén llega a un acuerdo sobre
los Convenios colectivos de 1985-86 y 87.

El bugue mercante «Angel Pando» embarranca en Punta Nido (Las Pal-
mas), partiéndose en dos. Las autoridades ponen en marcha una ope-
racion para evitar la marea negra.

El atunero vasco «Aratz, que cuenta con una orden de embargo de las
autoridades venezolanas, huye del puerto de Cumana y se refugia en
la playa de Trinidad Tobago.

5-vil
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6-Vil
6-vll
7-Vii
8-Vil
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10-vll

11-vii

11-vil
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sado del 66 por 100 del mercado mun-
dial al 22. Actualmente, un barco co-
reano es un 60 por 100 mas barato
que otro del mismo tipo fabricado en
Europa, mientras que los japoneses
son un 40 por 100 mas econdmicos.

BREVES

GALICIA: PLAN ESPECIAL
DE PUERTOS

La Xunta de Galicia ha presenta-
do el pasado mes de junio ¢l antepro-
yecto del Plan Especial de Puertos
para esta comunidad autonoma, que
es el primero que se realiza en Espafia.

De acuerdo con el anteproyecto,
que sera remitido al Parlamento para
su aprobacién, la Xunta invertird
12.500 millones de pesetas en obras
nuevas, y otros 2.400 millones en re-
posiciones, durante un plazo de ocho
afios. Mas de 7.000 millones de pese-
tas, provendran del Fondo de Com-
pensacién Interterritorial y el resto de
otras fuentes de la Junta.

TRANSMEDITERRANEA REPARTE
DIVIDENDOS

El Consejo de Administraciéon de
la compaiiia estatal Transmediterra-
nea aprobd el pasado 26 de junio, en
el transcurso de la Junta General de
accionistas, repartir un dividendo,
con cargo a los resultados del ejerci-
cio de 1985, de un 6 por 100. Esta es
la primera vez que la empresa navie-
ra distribuye dividendos desde que
fuera estatalizada en 1978.

Transmediterranea cerr su balan-
ce correspondiente al ejercicio del pa-
sado afio con unos beneficios de 915
millones de pesetas —el beneficio
neto fue de 662 millones—, lo que
representd un incremento del 220 por
100 respecto al afio anterior.

Las amortizaciones sumaron 2.642
millones de pesetas, con lo que el
cashflow (beneficios mas amortizacio-
nes) fue de 3.304 millones de pesetas,
con un crecimiento sobre el afio an-
terior de un 24 por 100. Los ingresos
totales de la compafiia se elevaron a




20,704 millones de pesetas, un 13,2
por 100 mas que en el afio anterior.

AESA Y ASTANO
AMPLIAN CAPITAL

También durante el mes de junio,
los astilleros publicos AESA (Astille-
ros Espafioles, S. A.) y Astilleros del
Notoeste, S. A. (ASTANO) celebra-
ron sus juntas generales bajo la pre-
sidencia de Pedro Sancho, director de
la Division Naval del INI. Ambas en-
tidades decidieron la ampliacién de
su capital social en 11.500 millones
de pesetas. AESA lo hara en 9.000, y
con una prima de emisién del 200 por
100, y ASTANO en 2.500, con una
prima de emision del 452 por 100. La
Junta de ASTANO aprobd también
aplicar la reserva, constituida por un
total de 2.228 millones de pesetas, a
la cancelacién de resultados negativos
de los ejercicios 1979 a 1982.

Por lo que se refiere a los resulta-
dos de Astilleros Espafioles, en el ejer-
cicio 83, se logré reducir las pérdidas
en un 20 por 100, a pesar de que los
nimeros rojos siguen en 27.046 mi-
llones de pesetas.

Segun se desprende de los resulta-
dos presentados a la Junta General,
AESA es una sociedad con un balan-
ce mas estable y protegido de las
grandes oscilaciones de los mercados
de cambio y tipos de interés. «Por
primera vez en los Gltimos afios —de-
claré Pedro Sancho— Astilleros Es-

Por primera
vez desde
1978,
Transmedi-
terranea
distribuyé
dividendos.

pafioles tiene un coeficiente de liqui-
dez positivo, y las masas patrimonia-
les de activo y pasivo tienen un equi-
librio mayor.»

Cabe resaltar que AESA logrd re-
ducir en 1985 sus costes financieros
en un 18 por 100, lo que supuso un
ahorro de 1.524 millones de pesetas.

DISMINUYE LA PESCA
DESEMBARCADA EN PUERTOS
ESPANOLES

La pesca desembarcada en los
puertos espafioles durante 1985 expe-

El pasado ailo supuso un descensp de
la pesca desembarcada en los puertos
espafioles.

riment6 en 1985 un descenso del 0,9
por 100, de acuerdo con las cifras ofi-
ciales. El total de capturas ascendié a
1.112.967,3 toneladas. Sin embargo,
el valor de los desembarcos, 211.530
millones de pesetas, aumenté con res-
pecto a 1984 en un 9,2 por 100, es
decir, por encima de la inflacidn.

La pesca desembarcada alcanzé los
144.000 millones de pesetas, de los
que 103.000 correspondieron a pesca
de altura y litoral, y 10.000 millones
a pesca de gran altura. El valor de los
crustdceos, por su parte, totalizd
34.000 millones de pesetas, mientras
los moluscos contabilizaron 27.000
millones.

También durante el afio pasado, la
flota de bajura experimenté un des-
censo considerable en las capturas de
anchoa y bonito del norte, aunque
los ingresos han sido similares debi-
do a la elevacién de los precios.

Por lo que respecta a los barcos de
gran altura, los resultados no han sido
homogéneos. Asi, la flota bacaladera
obtuvo capturas menores en un 45
por 100 a las del afio anterior, en tan-
to que los barcos congeladores del sur
de Africa registraron una campaiia
normal.

PROTECCION
A LAS BALLENAS

Organizadas por la Federacion de
Amigos de la Tierra y la Comisién
Ballenera Internacional se celebraron
en Barcelona, durante los pasados 19
a 21 de junio las III Jornadas Ibéri-
cas sobre los mamiferos marinos. En
el transcurso de las mismas, se puso
de manifiesto la necesidad de que du-
rante la préxima legislatura se regla-
mente la proteccién de los cetdceos
en Espaifia, ya que el Gobierno firmé
hace tres meses los convenios de pro-
teccién de Washington y Berna, pero
ain no ha desarrollado la reglamen-
tacion consiguiente.

Segun el Secretario General de De-
fensa del Patrimonio Natural, Salva-
dor Filella, una legislacién adecuada
deberia recoger la prohibicién de cap-
tura de estos animales y la vigilancia
de las costas, ademas de facilitar la
labor de los investigadores de cets-
ceos 0 mamiferos marinos.
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«LA SARDINA,

TESORO

I se analizan las cifras
S de consumo de sardi-

na en Espaifia, se des-
cubre inmediatamente que
este clupeido sigue siendo, en
buena medida, un pescado
de pobres, como lo ha sido
durante tantos siglos. En la
actualidad, Castilla-La Man-
cha, Extremadura y Galicia
—bolsas tradicionales de
subdesarrollo— ocupan los
primeros puestos en la lista
de consumo de sardina. No
es casualidad. La fama del
pez ha sido —como la del
ajo— mala. Y ha sido mala
sin razén, como puede des-
cubrir cualquiera que lea el
notable libro editado por. el
FROM y que lleva por titu-
lo La sardina. Un tesoro de
nuestro mar. Se trata de una
obra bien editada, bonita, di-
vertida y pedagdgica. Con
ella, a la modesta sardina
ibérica le ha pasado algo asi
como a los paupérrimos hi-
jos de Sanchez les ocurri6 en
México, cuando Oscar Lewis
decidié ocuparse de ellos y

DE NUESTRO
MAR»

hacerlos protagonistas de un
gran libro.

El que acaba de publicar
el FROM consta de una se-
rie de textos, escritos por pri-
meras plumas de la gastro-
nomia y la nutricién, y de
todo un cimulo de excelen-
tes fotos. El objetivo parece
ser darle la vuelta al tépico
ya desde el mismo titulo y,
si bien las razones de su exis-
tencia pueden ser, como sue-
le ocurrir, de tipo politico o
comercial, en este caso hay
que darlas por bien venidas.
Como en aquel ser poliédri-
co del que hablaba Heideg-
ger, los diversos escritores
han asaltado a la sardina
desde todos los puntos de
vista, consiguiendo una ima-
gen completa, varia, sor-
prendente.

Fisiologia, costumbres,
tradicion, artes y métodos de
pesca, aspectos alimentarios,
literatura, sociologia, refra-
nes y recetas. El libro acu-
mula una variedad de pun-
tos de vista que van hacien-
do crecer delante del lector
un mundo rico y maravillo-
s0. Para Guillermo Campos,
«la sardina fue para el mari-
nero lo que el cerdo para el




labrador: base alimenticia y a
la vez fuente de ingresos».
Para Lorenzo Millo, la sar-
dina es un caballo sobre el
que pasear por los cldsicos
del Mediterraneo —las viejas
Grecia y Roma—. Para Gre-
gorio Varela y Grande Co-
vian, es un campo de batalla
en el que lidia la ciencia con-
tra el topico. La sospechosa
sardina, tantas veces acusa-
da de provocar colesterol, se
convierte, a fuerza de maza-
zo cientifico, en la proteina
mas barata del mercado y en
una fuente de valores nutri-
tivos. Para Julio Camba
—citado por José Carlos
Capel—, «no se trata preci-
samente de un manjar ‘de
buena compania’, sino mds
bien de eso que los franceses
llaman ‘un petit plat canaille’.
No es para tomar en el hogar
con la madre virtuosa de nues-
tros hijos, sino fuera, con la
amiga golfa y escandalosa.
Las personas que se hayan
unido alguna vez en el acto
de comer sardinas, ya no po-
drdn respetarse nunca mutua-
mente, y cuando usted, queri-
do lector, quiera organizar
una sardinada, procure elegir
bien a sus c¢émplices». En
cambio, a Josep Pla, medi-
terrdneo, luminoso y bastan-
te mas democratico, las sar-
dinas le hacian chorrear los
sentimientos, le debilitaban
la razén y poblaban su ima-
ginacién de formas llenas de
gracia.

Lotina hace la autopsia
del animal. Capel cuenta la
importancia de la sardina en
la creacién de una industria
conservera en Galicia y des-
cribe el proceso de afinca-
miento de los catalanes en la
zona. Lapitz describe las ar-
tes de la pesca y afiade un
breve vocabulario.

En resumen, un libro de
presentacién sorprendente,
firmado por probados espe-
cialistas en cada materia, y
que invita a ser leido desde
la primera pagina. Todo un
envoltorio de lujo para este
modesto y dignisimo fruto
de los mares. ®
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HORIZONTALES

1. Seguido del 14 vertical,
departamento del Instituto
Social de la Marina dedica-
do a la proteccion de la sa-
lud de las gentes del mar
(cuatro palabras). 2. En el
aire. Al revés, cierto Estado
africano. 3. Referente a las
palabras recién introducidas
en una lengua. Kon
, embarcacion
que realizo un célebre viaje
por el Pacifico en condicio-

tivas. 4. Tonelada. Conso-
nante. Al revés, adviértanse.

2 3 4

nes que imitaban las primi-

5 6 7 8 9

5. Sujeto. Existe. Pequeiia
ondulacion del mar. 6. Cier-
to tipo de obra pictorica.
Gallo. Onda media. 7. Cor-
tarfan la madera con un de-
terminado instrumento.
Consonante. Vocal. 8. Con-
sonante. Vieja colonia por-
tuguesa situada en la Union
India. Letras de galiba.
Abatir, hacer cabeza. 9.
Cierta serpiente. Velas trian-
gulares de cuchillo que se
largan en los estayes. Repa-
sé lo escrito. 10. Voz de
mando. Conviertes en liqui-
do. Negacion. Consonante.
11. Unir con hilo, al revés.
Pasa desde fuera al interior.
Cierto ntimero. 12. Gasta-

10

dos, deslucidos. Al revés,
mar situado entre los estre-
chos de Bésforo y Dardane-
los. 13. Al revés, cierto jue-
go. Campedn. Al revés, es-
tropease la fiesta con su pre-
sencia. 14. Consonante. Vo-
cal. Cierto tipo de andlisis
médico, muy frecuente en
ginecologia. 15. Cerco de ja-
reta. Desprovisto, falto. 16.
Apellido de un célebre com-
positor y pianista espafiol,
natural de Lérida, muerto
en el naufragio de un buque
de pasajeros que fue ataca-
do por la Armada alemana
durante la I Guerra Mun-
dial, Rio nortefio. Pronom-
bre personal.
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1. La tienen en comun cier-
tos barcos y los mineros.
Cierto estilo musical nortea-
mericano. 2. Acontecimien-
tos. La de mar es uno de los
moluscos mas grandes de
nuestras aguas. Consonante
repetida. 3. Corriente de
agua. Asociacién ecologista
gallega. Red parecida a la
rapeta que se usa en Gali-
cia. 4. Que tiene validez
Fango. Suele poner esto en
las teclas de conexion de
ciertos aparatos eléctricos. 5.
Relativo al estudio de imé-
genes, retratos, estatuas, et-
cétera. Periodo dilatado de
tiempo. 6. Toma. Dos voca-
les. Lengua provenzal. Ex-
traed. 7. Uno. Vocal. Nom-
bre de pila del compositor al
que se alude en el 16 hori-
zontal, jPara! Nada. 8. Se-
ries de nimeros uno, colo-
cadas por parejas. Reptil
saurio de América Central y
Meridional. Consonantes de
galces. 9. Piezas musicales
para dos personas. Parte de
la almadraba. 10. Termina-
cién verbal. Al revés, cierto
gas noble de gran uso en pu-
blicidad. Consonante. Pasa-
ré rozando, o casi. 11. Intro-
ducelo. Consonante. Figura
tallada en Onice u otra pie-
dra preciosa. 12. Radié.
Cierta habitaci6on. Misera-
ble, abyecto, innoble. 13.
Dos Estados de la Unién
llevan este nombre. Vocal
repetida. Muéstrate ufano,
enorgullécete. 14. Ver 1 ho-
rizontal. M

NOTA: Por un error ajeno a
la Redaccion, en el crucigrama
correspondiente al nimero 242
habia un espacio negro mal co-
locado en la cuadricula. En ra-
z6n de ello, todas las cartas re-
cibidas en relacion a ese crucigra-
ma seran incluidas en el sorteo,
aunque no aporten la soluci6n
correcta. Envien la solucién a
este crucigrama a HOJA DEL
MAR (Crucigrama). Génova,
2462 planta, 28004 MADRID.

HOJA DEL MAR
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SEGURIDAD- SOLIDARIDAD SERVICIO
Porque somos nosotros mismos.

MUTUA NACIONAL DE PREVISION. DE RIESGO MARITIMO
. C/Génova 20, 5° planta 'MADRID-.
Tfnos. 410 38 83 - 410 43 05 - 410 46 26
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