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A po-

blacién
murciana de Mazarrén es un
paradigma de pueblo pesque-
ro transformado durante la es-
tacién estival en centro turisti-
co de primera magnitud. Fue
ésta larazéon que llevé a HOJA
DEL MAR a elegirla paralarea-
lizacién de un estudio concre-
to sobre las complejas relacio-
nes que se establecen entre
las comunidades pesqueras y
el turismo, considerado éste
como fenémeno glo-
bal. Una parte de los
resultados de ese es-
tudio puede encon-
trarla el lector en el
largo articulo que so-
bre tal cuestién publi-
camos en este niime-

en unos terrenos, pero pérdi-
das en otros. De tal modo que
ya no es posible rendir culto
incondicional al desarrollo de
las fuerzas productivas, sino
que urge juzgar cada proceso
concreto de desarrollo en su
especificidad, examinando
con atencién sus eventuales
consecuencias positivas y ne-
gativas antes de darlo por
bienvenido.

R OTA ya por la experien-
ciahistérica aquellaiden-
tificacién ingenua y simplista
entre productivismo y progre-
so humano, la colectividad tie-
ne que clarificar el objetivo

cdiforigl

PROGRESO

Airrupciéndela
industria turisti-
ca en las comunida-
des pesqueras sugie-

re muchas reflexio-
nes, entre las cuales

Y CALIDAD
DE VIDA

no es la menor aque-
lla que replantea el viejo y di-
ficil debate sobre el concepto
mismo de progreso y sobre
sus implicaciones de todo or-
den. Un concepto que tomd
forma durante el siglo XIX,
cuando, al calor del vertigino-
so impulso de la industrializa-
cién,llegd a darse por supues-
to que el desarrollo econémi-
co era signo automatico de
avance social, de progreso.
Era aquella una percepcién
deudora de las peculiaridades
de su momento histérico y, en
esa medida, comprensible.
Pero el paso del tiempo ha ve-
nido a demostrar, por la via de
las consecuencias practicas,
que el desarrollo econdémico
es, como casitodas lasrealida-
des sociales, ambivalente:
acarrea ventajas, pero tam-
bién inconvenientes; avances

que otorga a sus actos. En lo
dque anosotros concierne, con-
sideramos que el esfuerzo de
la sociedad debe dirigirse ha-
cia la consecucién de cotas
mas elevadas de bienestar
para sus miembros. Es la idea
que las ciencias sociales han
dado en bautizar con el nom-
bre de calidad de vida, con-
cepto que remite sin duda al
campo de lo econdmico, pero
que reclama también otras
perspectivas: desde la urba-
nistica a la ecolégica, desde la
cultural ala politica. Tal pensa-
mos que ha de ser la prioridad:
el logro de un marco material
y social que haga posible la
mejora de lasrelaciones socia-
les.Sea bienvenido el desarro-
llo econbémico que conduzca
a ello, pero vigilemos aquel
otro que lo entorpezca. m
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Mrias de Los-
C ( LECTORES

COMPETENCIA
DESLEAL

Sr. Director;

Me dirijo a usted como
presidente de la Cooperativa
del Mar de Ceuta y en repre-
sentacion de la misma para
pedirle que publique esta car-
ta relativa a unos hechos que
por desgracia influiran de for-
ma negativa en la pesca de
esta ciudad.

La Cooperativa del Mar de
Ceuta tiene en concesion has-
ta el afio 2000 la explotacién
de la tdltima almadraba que
queda en el Mediterraneo y
en la que trabajan 60 pesca-
dores durante ocho meses al
afio. En la actualidad, la cita-
da Cooperativa va saliendo a
flote haciendo frente a los pa-
gos de la Seguridad Social y
a los préstamos del Estado.
Pero un grave problema se
cierne sobre nuestros trabaja-
dores y sus familias: el cala-
mento de otra almadraba en
aguas marroquies, justamente
en el lugar donde esta el paso
del pescado que va a parar a
nuestras redes.

Para el calamento de esta
almadraba se han confeccio-
nado 2.000 boyas en la Fac-
toria Naval de Ceuta y se es-
tan construyendo dos barca-
zas. Nosotros nos pregunta-
mos: ;Hasta qué punto es le-
gal la exportaciéon de estas
barcazas a Marruecos? En los
aledafios de la misma factoria
hay almacenados bastantes
metros de cable en espera de
su salida para el vecino pais.
La pregunta es la misma: ;Es
legal la exportacion de estos
cables?

Como se¢ puede observar
esta situaciéon es bastante
preocupante, pero se agrava
atn mas al ser, Martin Mar-
tin Carmona, quien va a ca-
lar dicha almadraba; actual
presidente de la Cofradia de
Pescadores de Ceuta y expre-
sidente de la Cooperativa del
Mar de esta cindad. Asi es
como este sefior defiende los
intereses de los pescadores de
Ceuta, procurandose benefi-
CiOS Propios en empresas mix-
tas y asi hundir un poco mas
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CARTA DEL MES

SEGUIMOS MARGINADAS

Muy sefior mio:

No he podido reprimir el impulso de enviarle una
carta a la vista del reportaje que incluyen en HOJA
DEL MAR, namero 241, titulado «La mujer y el
mar». Y ello por entender que una revista dedica-
da a temas del mar y a sus gentes no puede olvi-
darse de tantas mujeres que como yo contribui-
mos con nuestro trabajo al desarrollo de este
sector.

El trabajo de las mujeres que vivimos en zonas
pesqueras, tal y como se explica en el citado re-
portaje, no se limita al cuidado de la casa y de los
hijos. El sueldo de nuestros maridos es escaso, por
lo que nos vemos obligadas a ayudar a la precaria
economia familiar, desempenando actividades
como trabajar durante unas temporadas en fabri-
cas de conservas, labrar las pocas tierras de las
que algunos disponemos o dedicarnos al maris-
queo. Sin embargo, estos trabajos no son suficien-
temente remunerados ni reconocidos. Muestra de
ello es que una parte de nosotras, como bien hace
constar el sefior Paradellas de Blas en su reporta-
je. no figuramos como profesionales del mar en
ningin censo de poblacién ni padrén municipal,
mientras que los hombres si.

Las mujeres seguimos marginadas y esta mar-
ginacion es mas aguda en las zonas costeras, ya
que bajo el titulo «sus labores» se encubren unos
trabajos tan duros como los que realiza cualquier
varén. Me pregunto hasta cuando se va a seguir
ignorando el trabajo de la mujer en el mar y por
qué no se hace nada para mejorar nuestras con-
diciones laborales.

Maria FERREIRO
Vigo

a un sector de nuestra econo-
mia, sin pensar que desde
hace ocho afios vive a costa
de los pescadores.

Por otra parte, el sefior
Martin Carmona y sus cola-
boradores han dejado claro
que los atunes, bonitos y mel-
vas que atrapen en la alma-
draba que van a calar serdn
vendidos en puertos del Sur
de la Peninsula ¢ incluso en el
puerto de nuestra ciudad, con
los perjuicios que esto causa-
ria, no sélo a la pesca en Ceu-
ta, sino también a la pesca de
las provincias hermanas. ;Es
legal esto? ;Es legal que un
sefior que jurdé en su cargo
defender los intereses de los
pescadores de Ceuta les haga
ahora esta jugada, en benefi-
cio de otro pais?

Ruego a los organismos
competentes que tomen car-
tas en el asunto. Muchas gra-
cias en nombre de todos los
cooperativistas y en el mio
propio.

Manuel BOLORINO
Ceuta

CRITICA A LA
INDIFERENCIA

Estimado sefior:

Esperando no causarle mu-
chos problemas, le ruego pu-
blique esta carta en la revista
HOJA DEL MAR que usted
tan dignamente dirige, como
tribuna libre de expresion y
defensa del mar.

Tras muchos afios de tra-

bajar en la mar, hoy me en-
cuentro viviendo en el interior
de la peninsula, concretamen-
te en Madrid. Pero un pesca-
dor no puede dejar de sentir
nunca un especial carifio por
lo que durante muchos fue su
medio de subsistencia. Por
eso hoy, ya no como profe-
sional sino como turista, me
veo obligado a criticar la in-
diferencia del pueblo Vegas,
en Asturias, ante el grave pro-
blema que se cierne sobre las
aguas de su playa.

Sus habitantes, por lo que
he podido comprobar duran-
te mi estancia alli el pasado
mes de julio, se dedican casi
exclusivamente a la agricultu-
ra y ganaderia. Este hecho
deja de ser sorprendente si te-
nemos en cuenta que la fabri-
ca de cemento cercana a la
playa vierte alli sus residuos
anulando practicamente toda
posibilidad de pesca. Este la-
mentable suceso deriva ade-
mas en el impedimento que
encuentran los turistas cuan-
do llegan alli dispuestos a ba-
flarse, ya que incluso en la
arena hay carteles que prohi-
ben el baiio.

Yo, como hombre preocu-
pado por la conservacion del
medio ambiente, invito desde
aqui a los vecinos de este pue-
blo para que hagan ver al
duefio de la fabrica la necesi-
dad de dejar de verter cemen-
to en el mar.

Le saluda atentamente.

Francisco GONZALEZ
GARCIA
Madrid

NOTA. En el numero 241 de
HOJA DEL MAR, en el ar-
ticulo «Mujeres a bordo», pu-
blicado en las paginas 80 y
81, aparecia la fotografia de
una oficiala de la Marina
Mercante. No se hacia cons-
tar la procedencia de la ins-
tantanea. Queremos precisar
ahora que la fotografia nos
fue proporcionada por los
servicios correspondientes de
la Embajada de la Repiiblica
Popular de Polonia, pais del
que es natural la capitana de
la Marina Mercante fotogra-
fiada.
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Tras
la formacion

del Gobierno

ALTOS
CARGOS

Fue el pasado 25 de julio cuando se
conocio el tercero de los gabinetes de
Felipe Gonzdlez, tras la victoria
electoral del 22 de junio.

Su composicion no deparo sorpresas, y
confirmé la linea de continuidad
reiteradamente anunciada por el
presidente del Gobierno: se trata —en
palabras del propio presidente— de
profundizar y dar curso al proceso de
transformaciones y modernizacion que,
también para el sector
maritimo-pesquero, representé la
gestion del primer gobierno socialista.
Resalta, en ese sentido, la permanencia
de Carlos Romero, Abel Caballero y
Javier Sdenz de Cosculluela al frente de
sus respectivos ministerios, asi como la
marcha de Joaquin Almunia al nuevo
Ministerio de Administraciones Publicas,
sustituyéndole en Trabajo y Seguridad
Social Manuel Chaves, un socialista
distinguido por su dilatada dedicacion
al sindicalismo. HOJA DEL MAR ha
recogido en el siguiente reportaje las
mds directas repercusiones que para el
sector tiene la reciente remodelacion
gubernamental.

6 HOJA DEL MAR
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ACIDO en Ceuta hace 41
afios, Manuel Chaves suma
a su dilatada actividad sindi-
cal casi 20 afios de militan-
cla socialista. Fue en 1968,
en efecto, cuando el nuevo
ministro de Trabajo y Segu-
ridad Social se integré en las
filas del PSOE y la UGT.
Entre los diversos cargos de
responsabilidad que ocupd
dentro de la organizacion so-
cialista en aquellos dificiles
afios, destaca su pertenencia
al Comité Provincial sevilla-
no del PSOE, al que afiadi6
su trabajo como represen-
tante de ese organismo en el
Comité Nacional, hasta
1975. Durante sus primeros
afios de militancia, Manuel
Chaves fue un directo cola-
borador del actual presiden-
te del Gobierno, Felipe Gon-

Manuel Chaves,
nuevo ministro
de Trabajo y
Seguridad Social.

zalez, en el despacho labora-
lista que éste tenia abierto
por aquel entonces en la ca-
pital andaluza.

A raiz de la celebracion
del XXX Congreso Confe-
deral de la UGT, en 1976,
Manuel Chaves fue elegido
para ocupar un puesto en ¢l
organismo maximo de direc-
ci6n permanente del sindica-
to, la Comisiéon Ejecutiva
Confederal, puesto en el que
se vio confirmado en el si-
guiente Congreso. En el pos-
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terior, resultd elegido maxi-
mo responsable de Informa-
ci6n y Prensa.

Diputado por Cédiz en to-
das las legislaturas habidas
hasta ahora, Manuel Chaves
ha asumido también impor-
tantes funciones politicas.
Secretario ejecutivo dentro
de la Comisién Ejecutiva Fe-
deral del PSOE desde octu-
bre de 1981, ha sido también
secretario de Asuntos Socia-
les del Partido Socialista y
vocal de la Diputacion Per-
manente del Congreso de los
Diputados.

La reconocida solidez de
su formacion técnica le llevo
a ser elegido coordinador ge-
neral de los trabajos prepa-
ratorios del Programa Elec-
toral del PSOE de cara a las
recientes elecciones genera-

Carlos Romero
continda al frente
del Ministerio de
Agricultura,
Pescay
Alimentacion.

les. Casado, con dos hijos, el
nuevo ministro es también
experto en Derecho del Tra-
bajo, disciplina de la que es
profesor en la Universidad
de Bilbao.

Fuentes del Partido Socia-
lista han afirmado reiterada-
mente que el nombramiento
de Chaves para la cartera de
Trabajo y Seguridad Social
habra de asegurar la fluidez
de las relaciones entre el Eje-
cutivo y el Sindicato de
orientacién socialista, dada

la larga trayectoria del nue-
vo ministro en las filas de la
UGT. Este extremo fue con-
firmado por el propio Cha-
ves, que declaré a los medios
informativos tras su nom-
bramiento: «No voy a perder
mi sensibilidad sindical, y tra-
taré de ser ecudnime en mis
relaciones con todas las orga-
nizaciones sindicales y pa-
tronales.»

Entre las multiples tareas
que habra de asumir el nue-
vo titular de Trabajo, se en-
cuentra la de profundizar en
la ya emprendida reforma de
la Seguridad Social. La
orientacion de fondo de este
empefio ha sido anunciada
por Manuel Chaves en los si-
guientes términos: «La refor-
ma de la Seguridad Social que
Yo quiero es aquella que me-

Joaquin Almunia
asume la
direccion del
nuevo Ministerio
de
Administraciones
Publicas.

Jore y racionalice su gestion,
y la acerque a los trabajado-
res. Que las prestaciones se
cobren con prontitud y que los
servicios se presten con efica-
cia. La Seguridad Social es
algo muy serio; cualquier de-
cision que la afecte debe ser
estudiada a conciencia y con
calma.»

También ha mostrado su
preocupacioén el nuevo mi-
nistro por facilitar el camino
de la concertacién social.
«Ahora bien —ha precisa-
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Javier Saénz de
Cosculluela
conserva la
cartera de Obras
Puablicas y
Urbanismo.

do—; creo que deben ser los
empresarios y sindicatos los
que fijen esa concertacion, sin
perjuicio de que el Gobierno
pueda expresar su opinion en
un momento determinado.»

El largo pasado sindicalis-
ta de Manuel Chaves en-
cuentra también reflejo en su
sensibilidad hacia el grave
problema que constituye el
paro, cuestion a la que ha
dedicado una parte sustan-
cial de sus primeras declara-
ciones de intencion, expre-
sando en ellas el convenci-
miento de que durante la
presente legislatura quedaré
reducida la tasa de desem-
pleo en no menos de uno o
dos puntos.

8 HOJA DEL MAR

Manuel Chaves viene a
sustituir en la jefatura del
Ministerio de Trabajo y Se-
guridad Social al que ha pa-
sado a ser titular del nuevo
Ministerio de Administra-
ciones Publicas, Joaquin Al-
munia. Nacido el 17 de junio
de 1948 en Bilbao, licencia-
do en Derecho y Economia
por la Universidad de Deus-
to, casado y con dos hijos,
Joaquin Almunia ingresé en
el Partido Socialista Obrero
Espafiol en 1974, tras una
fase de intensa colaboracion
con la UGT, a la que prestd
el apoyo de sus conocimien-
tos profesionales. Diputado
electo por Madrid en las
elecciones de 1979 y en todas
las siguientes, ha formado
parte de las Comisiones de
Trabajo, Economia, Indus-
tria y Energia del Congreso
de los Diputados. A raiz de
la formacion del primer Go-
bierno presidido por Felipe
Gonzilez, Joaquin Almunia
pasé a ser el miembro mas

Abel Caballero,
ministro de
Transporte,
Turismo y
Comunicaciones.

joven del Gabinete en tanto
que titular de la cartera de
Trabajo y Seguridad Social.

Durante su paso por este
departamento ministerial
tomo cuerpo la Ley Organi-
ca de Libertad Sindical, se
introdujeron las nuevas mo-
dalidades temporales de con-
tratacion laboral, se extendio
el subsidio de desempleo, se
decretaron las 40 horas de
trabajo semanales, se firmo
el Acuerdo Econémico y So-
cial (AES) y se emprendi6 la
reforma de la Seguridad So-
cial. Una reforma que apela-
ba a tres fundamentos: la
mejora general del sistema,
el aumento de los niveles de
eficacia en la gestioén y la ra-

cionalizacién de los gastos.
Joaquin Almunia declar6
reiteradamente su voluntad
de que «el coste de estos ajus-
tes no recaiga sobre quienes
padecen una peor situacion».
Segiin su sucesor al frente del
Ministerio de Trabajo y Se-
guridad Social, Almunia rea-
liz6 al frente del departa-
mento una labor «muy im-
portante dentro del marco de-
mocrdtico de las relaciones
laborales, de la que fluird en
el futuro una pacificacion del
mundo laboral y una mejor
relacion entre trabajadores y
empresarios».

Ministro de Administra-
ciones Publicas desde el pa-
sado 25 de julio, Joaquin Al-
munia afronta ahora proble-
mas diversos, pero no menos
complejos que aquellos otros
que fueron de su competen-
cia durante la anterior legis-
latura. Segiin el Real Decre-
to correspondiente, corres-
ponden al nuevo Ministerio
«la preparacién y ejecucion de




la politica del Gobierno en las
relaciones con las Comunida-
des Autonomasy Corporacio-
nes locales, la organizacion
administrativa, régimen juri-
dico y retributivo de los fun-
cionarios publicos, procedi-
miento e inspeccion de servi-
cios de la Administracion del
Estado». Quiere esto decir
que el nuevo Ministerio asu-
me las competencias basicas
del extinto Ministerio de Ad-
ministracién Territorial y de
la Secretaria de Estado para
la Funcién Publica, al igual
que otras anejas del desapa-
recido Ministerio de la Pre-
sidencia, y que en sus manos
recae la culminacion del pro-
ceso de transferencias a las
Comunidades Auténomas,
la adecuada correlacion de
los poderes centrales y auté-
nomos, la reforma de la Ad-
ministracion local, la reorde-
nacion de la Administracion
periférica y la modernizacion
de la Administraciéon Publi-
ca, con las ramificaciones
correspondientes de cada
uno de estos capitulos. La
complejidad de la tarea, que
viene impuesta por la reor-
ganizacion autondmica del
Estado y las metas de la reor-
denacién de la funcién pa-
blica, a lo que debe afiadirse
el actual marco funcional eu-
ropeo comunitario, no se le
escapa a nadie: se trata de
realizar, en suma, un com-
pleto y minucioso reajuste
del conjunto de la Adminis-
tracion central, para adap-
tarla a las necesidades ope-
rativas de los nuevos tiem-
pos.

Los perfiles organizativos
precisos del nuevo Ministe-
rio habrin de ser definidos
en un decreto-ley que el Go-
biemno llevara pronto al Par-
lamento para que éste lo re-
valide. A la espera de ello, es
pronto aun para saber cua-
les de sus competencias ten-
dran repercusiones en mate-
ria de administraciéon mariti-
ma. No obstante, los traba-
jos de la Comision Intermi-
nisterial para la Reforma de
la Administracion Maritima
(COMINMAR), finalizados
el pasado mes de junio, de-

beran encontrar ahora su de-
sarrollo. Y todo parece indi-
car que, en cualquier caso,
el Ministerio cuya direccion
asume Joaquin Almunia no
habré de ser ajeno a la ver-
tebracion futura de la admi-
nistracion del sector.

El asentamiento y mante-
nimiento de la linea empren-
dida en los tltimos tiempos
parece que sera el signo do-
minante dentro de los otros
ministerios que tienen una
mayor vinculacién con las
gentes del mar, y cuyos an-
teriores titulares se mantie-

vo. El Ministerio de Trans-
porte, Turismo y Comunica-
ciones, como englobador de
la Direccion General de la
Marina Mercante, habra de
hacer frente al complejo y
problematico mundo de la
seguridad maritima, que tan
honda preocupacién des-
pierta en el sector, y al no
menos intrincado desarrollo
del Plan de Flota, que incide
sobre la grave crisis que pa-
dece la Marina Mercante es-
pafiola. En fin, no parece ne-
cesario recordar aqui las
muy diversificadas y comple-

la Seguridad Social. Al fren-
te del Gabinete del ministro
ha pasado a estar Concep-
cién Gutiérrez del Castillo.
En el nuevo Ministerio de
Administraciones Publicas
se cuenta ya con el nombra-
miento de Tedfilo Serrano
como secretario de Estado
para la Funcién Publica, que
habri de ser, sin duda algu-
na, uno de los puestos clave
del recién estrenado departa-
mento. En fin, en Agricultu-
ra, Pesca y Alimentacion, Pi-
lar Garcia Dofioro, anterior
subdirectora general, ha ve-

ADOLFO JIMENEZ

El nuevo secretario general de la Seguridad Social, Adolfo Jiménez Ferndn-
dez, nacié hace 48 aiios en Torrente (Valencia) y es licenciado en Ciencias Eco-
némicas, profesor mercantil y censor jurado de cuentas.

Fue nombrado director general de Régimen Econémico de la Seguridad So-
cial, cargo que desempefaba hasta ahora, en diciembre de 1982, cuando se
configuré el primer gobierno socialista tros el triunfo del PSOE en las elecciones
de octubre de ese afio. Durante los dos afios anteriores, habia estado al frente
de la Subdireccién General de Planificacién Econémica y Presupuestos.

Adolfo Jiménez desempeiié un importante papel en el proceso de reforma
de la Seguridad Sccicl llevade o cabo en 1985, trabajo que luego se concre-
taria en fres documentos publicados por el Ministerio de Trabajo y Seguridad
Social: «wAndlisis econdmico-financiero del sistema espariol de Seguridad Social,
1964-1985n; «Proyeccidn econdmico-actuarial de los gastos e ingresos de la Se-
guridad Social, 1985-1993n y «Documento-bose sobre la Reforma de la Segu-
ridad Social para la Comisién Tripartita del Acverdo Econdmico y Sociah (el
llamado «libro naranjas). En dicha comisidn fue el sefior Jiménez Ferndndez el
encargado de representar al Ministerio de Trabajo y Seguridad Social. B

nen en el actual Gabinete. Es
el caso de Carlos Romero,
que conserva la direccion del
Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacién; de
Abel Caballero, que se man-
tiene al frente de Transpor-
te, Turismo y Comunicacio-
nes, y de Javier Sdenz de
Cosculluela, que conserva la
cartera de Obras Publicas y
Urbanismo. Cada uno de
ellos, empero, afronta tam-
bién importantes retos en el
sector. En el caso de este ul-
timo departamento, serd la
dificil empresa de ayudar a
que los puertos de ¢l depen-
dientes alcancen unas mas
altas cotas de rentabilidad
econdmica, y la.promulga-
cion de la proyectada Ley de
Costas, destinada a conse-
guir que éstas sean tratadas
segun la definicion que el
propio proyecto hace de
ellas: un patrimonio colecti-

jas funciones que asume el
Ministerio a cuyo frente se
sitia Carlos Romero: el in-
trincado y multifacético
mundo de la pesca en Espa-
fia, ahora en periodo de rea-
juste general tras el ingreso
en la Comunidad Economi-
ca Europea, absorberd sin
duda una parte esencial del
esfuerzo de este Ministerio
en el préximo cuatrienio.
No son atin muchos los re-
levos y nuevos nombramien-
tos que se han producido, a
la hora del cierre de este ni-
mero de HOJA DEL MAR,
en los diversos ministerios
concernidos, En Trabajo y
Seguridad Social, destaca la
marcha de Luis Garcia de
Blas, anterior secretario ge-
neral de la Seguridad Social,
y su sustitucién por Adolfo
Jiménez, que ocupaba hasta
ahora la Direccion General
de Régimen Econdmico de

nido a cubrir el puesto de di-
rectora general de Relacio-
nes Pesqueras Internaciona-
les, funcién también de gran
trascendencia. La propia
Garcia Dofioro ha evocado
una parte de los escollos que
habra de sortear en los
proximos tiempos: «Tene-
mos que enfrentarnos a la re-
negociacion de los acuerdos
vigentes, lo que deberd hacer-
se en el marco comunitario, y
para los que queremos igua-
lar las condiciones anteriores
0 mejorarlas; conseguir nue-
vos caladeros y un mejor fun-
cionamiento del sector y la
mdxima financiacién comuni-
taria para la modernizacion
de la flota.»

En las préximas semanas
se dard, con toda probabili-
dad, punto final a la remo-
delacién completa de todos
estos equipos ministeria-
les. W C.H.C.
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OS daltimos
cuatro aifios
han supuesto
la consolida-
cion del Fon-
do de Regula-
cién y Orde-
nacién del Mercado de Pro-
ductos de la Pesca y Cultivos
Marinos (FROM), en opinién
de sus responsables.

Tras un primer periodo de
rodaje desde su constitucion
en 1980, el FROM inici6 en
1983 una nueva etapa de re-
gulacion y ordenacion de los
mercados pesqueros, apoyan-
do las rentas del sector. Hoy,
cuatro afios mas tarde, el
FROM ha hecho balance de
esa etapa y se dispone a
afrontar un futuro marcado
por la actual situacién y las
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exigencias de la Comunidad
Econémica Europea.

Para el presidente del
FROM, Javier Varona, el al-
timo cuatrienio constituye el
periodo de mayor relevancia
de este organismo, que ha lo-
grado, a su juicio, tanto su
mayoria deedad como un es-
pacio consolidado en el con-
texto de la Administracién
Europea, de la del Estado y
de la de los organismos auto6-
nomos. Aunque el FROM
comenzé su funcionamiento
en 1981, con la constitucién
de los organos colegiados y
rectores como el Consejo Ge-
neral y los Comités Ejecutivo
y Financiero, su actividad sin
embargo no fue plena hasta
1983, cuando se procedid a
un aumento sustancial de su
plantilla organica, cubriéndo-
se en ese afio 51 plazas para
elevarse a 69 el nimero de sus
funcionarios. A partir de ese
momento, se inicié un nuevo
camino en la regulacion de
precios, producciones y mer-

cados, actividad que ha con-
tado con el apoyo presupues-
tario de la Administracion.

El FROM, segin Javier
Varona, ha cumplido en esta
etapa los objetivos mdas im-
portantes previstos en la Ley
Fundacional del Fondo. Por
un lado —dice— ha luchado
para la defensa de las rentas
del sector de la produccién
pesquera. En segundo térmi-
no, cree Varona que el
FROM ha logrado avances
considerables en la politica de
consumo, potenciando la
«despensa azul», creando una
nueva imagen para nuestros
recursos, y situandose en li-
nea con los intereses del Go-
bierno para la contencién del
indice de precios al consumo.

En un sector considerable-
mente desorganizado en ma-
teria de comercializacion (so-
bre todo en la pesca de baju-
ra) con graves perjuicios para
las economias mas débiles,
uno de los objetivos mas im-
portantes del FROM en este

cuatrinerio debia ser la pues-
ta en marcha de diferentes
mecanismos para la regula-
ci6n de los mercados proble-
maticos. La primera experien-
cia se llevo a cabo en 1983
con la sardina, para resolver
el exceso de oferta, principal-
mente de la costa gallega, la
cual provocaba la caida de las
rentas de los pescadores. Si-
guiendo ya la normativa co-
munitaria (Reglamento CEE,
3.796/81), se firm6 un conve-
nio entre ¢l FROM y las Fe-
deraciones Provinciales de
Cofradias de Galicia. FEste
convenio establecia una serie
de exigencias en cuanto al vo-
lumen de capturas, los limites
por embarcacion, las horas de
faena, las normas de calidad,
etcétera, ofreciendo como
contrapartida un precio ga-
rantizado en lonja por las
subvenciones del FROM. El
acuerdo le supuso al organis-
mo un desembolso de 30 mi-
llones de pesetas. En la mis-
ma linea, el FROM destind,

ya en 1983, 101 millones de
pesetas para la reduccién de
intereses en los préstamos que
formalizase el sector con en-
tidades financieras en las
campafias del bonito y la an-
choa, y otros 119 millones de
pesetas de subvencién para
atender las necesidades de re-
posicién de huevos y alevines
en las piscifactorias de trucha.

Esta politica, iniciada en
1983, tendié a su consolida-
cién en 1984 cuando, por el
Real Decreto 1778/1984 del
12 de septiembre, se estable-
€i6 por primera vez la regu-
lacién de cuatro especies pes-
queras no suntuarias: la sar-
dina, la anchoa, la bacaladi-
lla y el bonito del norte. Al
igual-que en la normativa co-
munitaria, se fijaron precios
de orientacién y retirada para
las cuatro producciones, asi
como otras condiciones pre-
vistas en la regulacion, tales
como las primas por almace-
namiento y las ayudas finan-
cieras por convenios intersec-
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 FROM: balance de cuatro anos

toriales. Este Real Decreto se
complement6 con las corres-
pondientes 6rdenes ministe-
riales. El sector entrd en este
nuevo proceso, pero las cifras
de operaciones no fueron
muy elevadas. Se abrid, eso
si, un camino que permitio la
retirada de 116.000 kilos de
bacaladilla, con una subven-
cién cercana al millén de pe-
setas. El FROM dio también
ayudas para almacenamiento,
congelacion y deposito, y fon-
dos para reduccion de intere-
ses, tramitando un total de 11
expedientes, con una ayuda
global de 71 millones de pe-
setas.

En lo que se refiere a mo-
luscos, en 1984 destaca la ac-
tuacion llevada a cabo con el
mejillén, con la comercializa-
cion de casi 80.000 toneladas
gracias a la firma de conve-
nios intersectoriales entre fa-
bricantes y productores, pa-
gando el FROM ayudas para
reducciéon de intereses en los
préstamos.

En 1985, el FROM ampli6
los mecanismos para la regu-
lacion del mercado a la caba-
1la, el jurel y la palometa, con
un presupuesto de 160 millo-
nes para la retirada de pro-
ductos, 270 millones para re-
duccion de intereses y 50 mi-
llones de pesetas para conge-
lacién y almacenamiento. Fi-
nalmente, en 1986 ha amplia-
do las actuaciones en materia
de regulacién de precios y
mercados a nuevas especies,
tras el ingreso en la CEE, lo
que debe canalizarse a través
de las Organizaciones de Pro-
ductores reguladas por el
Real Decreto 337/86 del pa-
sado 10 de febrero —lo que
resulta problematico, dado
que éstas todavia no tienen el
desarrollo necesario—.

Por una Orden del pasado
5 de mayo, que desarrolla la
disposicion anterior, el
FROM creé el Registro de
Organizaciones de Producto-
res. Seis han sido reconocidas
hasta la fecha, de las cuales
dos agrupan a todo el sector
atunero; otra es de pesca de
altura, y tres de pesca artesa-
nal. El desarrollo de las
OO. PP. es uno de los ejes
fundamentales de la incorpo-
racién plena a los mecanis-
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mos de regulacién existentes
en la CEE y que se aplican ya
integramente al sector. Su fal-
ta de desarrollo en Espafia
constituye uno de los handi-
caps mas importantes actual-
mente existentes, aunque se
espera que en corto plazo
pueda recorrerse un camino
que ya deberia haber sido
transitado.

Si la politica de regulacion
de mercados ha sido uno de
los terrenos de intervencion
més destacables del FROM
en el periodo 1983-1986, no es
menor el interés de otros
campos de accién, como el de
la normalizacion de las espe-
cies de pescado, la lucha con-
tra la captura de inmaduros o
el esfuerzo para lograr au-
mentos de consumo de aque-
llas producciones de bajo
consumo por razones de ima-
gen.

La normalizacion constitu-
ye un paso indispensable para
la regulaciéon del mercado
pesquero. En 1984 se llevd a
cabo una primera normaliza-
cion de la sardina, la anchoa,
la bacaladilla y el bonito del
norte, que fueron las cuatro
primeras especies reguladas.
Se procedié luego a elaborar
un proyecto de norma de ca-
lidad comercial, referido a to-
das las especies no previstas
en la normativa comunitaria,
el cual se encuentra, pendien-
te del dictamen de la Comi-
siébn Delegada de la CIOA.
Para todo este proceso, el
FROM ha tenido siempre en
cuenta las normas vigentes en
la Comunidad Econdmica
Europea.

De acuerdo con la politica
pesquera promovida por su
Departamento, ¢l FROM, a
juicio de sus responsables, ha
desarrollado en estos cuatro
afios un trabajo positivo en
defensa del consumo de las
producciones de nuestras cos-
tas, promocionando la de-
manda de la conocida «des-
pensa azul», entre otras espe-
cies. Ha tratado también de
generar una mayor conciencia

para la no comercializacion |

de inmaduros. La campafia
de «Pezquefiines no, gracias»,
que se repite desde 1983, y
otras, orientadas a promocio-
nar la demanda de especies

como la sardina, el jurel, la
bacaladilla y la caballa, son
valoradas positivamente por
el FROM. Segun €1, han per-
mitido un aumento del con-
sumo y una subida paralela
de los precios.

El FROM destiné en 1983
casi 200 millones de pesetas
para campafias de promocion
en prensa, radio y TV, cen-
tradas especialmente en la
sardina, el bonito del norte y
en la defensa de los inmadu-
ros. En este mismo afio con-
fecciond 184.000 recetarios y
200.000 calendarios y asistié a

diversas ferias y exposiciones.

Este mismo capitulo tuvo
en 1984 un presupuesto de
530 millones de pesetas. De
esa cantidad, 150 millones
fueron destinados a la pro-
mocion global de los pesca-
dos azules, especialmente de
la sardina y el bonito. Para la
promociéon de la bacaladilla
destin6 50 millones de pese-
tas; 14,5 para promocionar el
pescado en Catalufia; 25 para
la trucha... En 1985, se cont6
con un presupuesto de 562
millones de pesetas. La pro-
mocién del bonito en TV su-




Varias campatfias
publicitarias con el
fin de promocionar
la «<Despensa Azul»
ylano
comercializacion de
inmaduros han
permitido un
aumento del
consumo y una
subida de los
precios.

puso un gasto de 50 millones
de pesetas. 70 se destinaron a
la promocion del mejillon en
diferentes medios. Otros 100
millones se gastaron en la me-
jora de la imagen de especies
como la bacaladilla, el jurel y
la caballa. 50 millones de pe-
setas se destinaron a promo-
cionar el filete de sardina y 60
millones mas al desarrollo de
campafias globales de apoyo
a todas las especies sujetas a
campafia de aumento del
consumo.

En lineas generales y en
opinion de sus responsables,

el FROM ha logrado con es-
tas campaiias los efectos pre-
tendidos. El mercado de la
bacaladilla pas6 de un consu-
mo de 590 toneladas en el
mes de agosto de 1984 a 1.227
toneladas en el mismo mes en
1985. En septiembre, €l salto
fue de 751 a 1.425 toneladas,
con un ligero aumento de los
precios. En mejillén, el salto
fue de 2.697 toneladas en
agosto de 1984 a 3.161 tone-
ladas en 1986, tonica que se
mantuvo también en septiem-
bre, con precios estables o al
alza. El bonito, dada quizi la

estacionalidad de su captura,
el consumo no tuvo apenas
oscilaciones.

Finalmente, en 1986 y has-
ta el 30 de junio, habia pre-
supuestadas campafias anua-
les en prensa y radio de 60
millones de pesetas para pro-
mociones globales y especia-
les. )

Las actuaciones del FROM
en el ultimo cuatrienio han
apuntado también a la mejo-
ra de la infraestructura y de
los equipamientos de las ins-
talaciones donde tienen lugar
las operaciones comerciales,
asi como a la busqueda de
nuevas vias que aporten ma-
yores beneficios a las gentes
del mar. Esta politica de ayu-
da se ha hecho fundamental-
mente a través de las Comu-
nidades Auténomas. El pro-
ceso de transferencias se con-
solid6 a partir de 1985.

Las tres grandes lineas de
actuacion entre 1983 y 1986
se centraron en los siguientes
puntos: )

a) Creacion y mejora de la
infraestructura y equipamien-
to comercial de las lonjas,
como mercados de origen de
pescado. A partir de varias
Ordenes ministeriales se hicie-
ron inversiones por un impor-
te de 800 millones de pesetas
durante el cuatrienio. Los
gastos mas elevados corres-
pondieron a la constitucién y
ampliacioén de redes de frio y
al cambio de los envases de
madera por otros de materia
plastica.

b) Creacién y ampliacién
de la red de informacién de
precios y mercados. Las in-
versiones para este fin se ele-
varon en estos cuatro afios a
231 millones de pesetas. La
mayor parte fue a las Cofra-
dias de Pescadores que dispo-
nian de medios de informa-
cidén mas escasos.

¢) Creacién y mejora de la
infraestructura de las instala-
ciones de cultivos marinos.
La Administracion parece ha-
ber puesto en este punto un
interés creciente, con inversio-
nes de casi 300 millones de
pesetas en los afios 1984 y
1985 (no existia presupuesto
para este capitulo).

La actividad del FROM y
su progresivo peso en el sec-

tor pesquero para la ordena-
cion de mercados y la regula-
cién de producciones se han
apoyado en el respaldo pre-
supuestario del Departamen-
to de Agricultura, Pesca y
Alimentacién. En 1983, el
presupuesto del FROM se
elevo a 1.517 millones de pe-
setas. En 1984 se increment6
en un 25,7 por 100, pasando
a 1.907 millones de pesetas,
para situarse en 1985 en 2.217
millones de pesetas, lo que
significa un crecimiento del
46,1 por 100 respecto a 1983.
El presupuesto para 1986 es
de 1.898 millones de pesetas

La distribucién por parti-
das arroja el siguiente balan-
ce: en gastos de personal se
ha pasado de los 62 millones
de 1983 a los 159 de 1986, lo
que se debe al aumento de
funcionarios y a la consolida-
ci6én de la plantilla emprendi-
da en este periodo; los gastos

.por compras de bienes y ser-

vicios permanecen estabiliza-
dos en torno a los 50 millo-
nes de pesetas; igualmente es-
tabilizados, con un ligero au-
mento, se han visto los gas-
tos de transferencias corrien-
tes y la politica de regulacion
y ordenacién de mercados,
que pasa de 580 millones en
1983 a 665 millones en 1986;
las inversiones reales y los
gastos directos del FROM en
cuestiones como promocion
del consumo, normalizacion,
etcétera, tuvieron un aumen-
to espectacular, al pasar de
236 millones en 1983 a 543
millones en 1984, y 578 millo-
nes en 1985, para descender
este afio a 322 millones de pe-
setas; las transferencias de ca-
pital para mejora de la in-
fraestructura en el sector au-
mentaron también de forma
estimable, al pasar de 296 mi-
llones de pesetas en 1983 a
424 millones en 1984 y a 562
millones en 1985, descendien-
do también este afio a 337 mi-
llones de pesetas; finalmente,
las disponibilidades crediticias
del FROM tuvieron un creci-
miento moderado pero soste-
nido a lo largo de todo el pe-
riodo, pasando de 298 millo-
nes de pesetas en 1983 a los
361 millones presupuestados
para 1986. W

V.M.
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INCO de
los ocho proyectos presentados
en Bruselas por el sector de la
industria pesquera fueron
aprobados en el primer semes-
tre del afio por el Fondo Eu-
ropeo de Orientacién y Garan-
tia Agricola (FEOGA). La in-
version total de los mismos se
eleva a 1.415 millones de pese-
tas, con una subvencién de la
Comunidad Econémica Euro-
pea de solamente 255 millones.
La respuesta del FEOGA a las
peticiones del sector industrial
espafiol ha sido muy escasa,
salvandose de la quema los
proyectos relacionados con la
pesca. De acuerdo con las di-
rectrices del Reglamento
355/77 de la Comunidad Eco-
nomica Europea, las industrias
relacionadas con los sectores
agrario y pesquero recibieron
luz verde el pasado 1 de enero
para remitir proyectos al FEO-
GA, de modo que pudieran ac-
ceder a las subvenciones comu-
nitarias dispuestas para estos fi-

nes. Con caracter general, un
pais puede presentar esos pro-
yectos tras la elaboracién de un
programa plurianual que debe
ser aprobado por la Comuni-
dad. En la situacién espafiola,
se ha dado un plazo de dos
afios para su elaboracion.
Mientras tanto, se autoriza la
entrega de proyectos individua-
les, como se ha hecho en una
primera fase ¢l 28 de enero y
la segunda, el mes de abril.

Espafia presenté a primeros
de afio un total de 173 proyec-
tos, con unas inversiones supe-
riores a los 36.000 millohes de
pesetas. De esas cifras, ocho
proyectos correspondian al sec-
tor relacionado con la pesca,
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con una inversion aproximada
de 3.270 millones de pesetas.

Las decisiones sobre esos
proyectos, se adoptan siempre
al término del primer semestre
del afio, habiéndose producido
una respuesta por parte del
FEOGA muy pobre en rela-
cion con las expectativas crea-
das en todo el sector.

De los 173 proyectos presen-
tados, el FEOGA unicamente
ha dado luz verde para acceder
a las subvenciones comunita-
rias a un total de 21 proyectos,
con una inversién global de
3.901 millones de pesetas y
unas subvenciones de 834 mi-
liones. La relacién entre los
proyectos presentados y los
aprobados no llega al 12 por
100, porcentaje muy bajo si se
tienen en cuenta las necesidades
para la modernizacion del sec-
tor. Sin embargo, en el caso de
los proyectos relacionados con
la pesca, la respuesta ha sido
mucho més importante si tene-
mos en cuenta la aprobacion
de cinco de los ocho proyectos
presentados, lo que supone el
65 por 100.

El FEOGA ha dado su vis-
to bueno a los siguientes:

@ Construccion de una fa-
brica de precocinados de pes-

cado en Jaén, con una inver-
sion de 133.342.000 pesetas y
una subvencion del FEOGA de

22.168.000 pesetas.

mayorista de productos pes-
queros en La Coruiia, con una
inversion de 110.817.000 pese-
tas y una subvencion de 24,8
millones de pesetas. La empre-
sa promotora es Isidro de la
Cal, con emplazamiento en el
muelle de La Palloza. Se trata
de instalar cAmaras para una
mejora en la comercializacion y
conservacion del pescado.

o Construccion de una
planta de productos derivados
de la Pesca en Marm Ponteve-
dra. La inversion es de
318.749.000 pesetas y la sub-

vencion se eleva a 71,7 millo-
nes de pesetas. La empresa rea-
lizadora del proyecto es Mar-
Sfriomarin.

@ Construccién de una fa-
brica para elaborar productos
derivados del sector Pesquero
en Barbate, Cadiz. La inversion
es de 298.338.000 pesetas, con
una subvencion de 54 millones
de pesetas. La empresa promo-
tora es Santamar S. L.

En conjunto, los proyectos
aprobados para el sector de la
pesca suponen una inversion de
1.414 millones de pesetas, y
unas subvenciones de 255 mi-
llones. Unas cifras no excesiva-
mente altas, pero que contras-

tan con el total de los proyec-
tos aprobados para toda Espa-
fia, los cuales suponen unas in-
versiones de 3.900 millones de

Las previsiones es-
pafiolas apuntaban
una inversion sub-
vencionable de 132
millones de pesetas.
La empresa es An-
drés y José Picon
Zambrana.

e Construccién

El FEOGA ha dado luz verde
para acceder a subvenciones
a 21 proyectos de los 173
presentados por Espaiia.

de un mercado ma-
yorista para productos de la
pesca en Sevilla, con una inver-
sion de 551.320.000 pesetas y
una subvencion de 82,8 millo-
nes de pesetas. La empresa es
Mercasevilla.

e Construccion de un centro

pesetas con una subvencion de
834 millones.

De los proyectos presentados
por el sector de la pesca el pa-
sado mes de enero, han queda-
do tres para su posterior estu-
dio: el de Auxiliar Conservera

de Redondela, Pontevedra, que
preveia una inversién de 1.460
millones de pesetas para la ¢la-
boracién y conservacion de
productos de la pesca; la inver-
sion de 315 millones de pesetas
prevista por Conservas del Nor-
te en Pontevedra, y la de 50 mi-
llones de pesetas presentada
por Pescados y Mariscos Lojo
en Santa Eugenia de Ribeira. A
estos tres proyectos, que se han
quedado en la lista de espera
de los presentados para su
aprobacion en el primer semes-
tre, se deben sumar los otros 25
entregados en el mes de abril,
y que suponian inversiones de
unos 6.000 millones de pesetas.

La respuesta dada por la Co-
munidad Economica Europea
ha sido recibida con cierto pe-
simismo en medios de las in-



De los ocho proyectos
espafoles relativos al
sector pesquero, FEOGA
ha dado su visto bueno a
cinco, entre ellos, la
construccion de una fabrica
para elaborar productos
derivados de la pesca en
Barbate, Cadiz.

versiones muy ligadas al sector
productor y que sean capaces
de generar una mejora en las
rentas de los pescadores.

Este conjunto de criterios ha
sido recogido por la Adminis-
tracién para ser tenido en cuen-
ta en la presentacion de los
nuevos proyectos para 1987.
Espafia confia en las decisiones
que adopte la CEE para el mes
de diciembre, de cara a lograr
que las subvenciones totales
que lleguen a la industria espa-
fiola desde el FEOGA se ele-
ven en torno a los 7.000 millo-
nes de pesetas.

En funciéon de la ubicacién
de las industrias y las nuevas

inversiones, en Espafia existen

dustrias en los que se esperaba
un mejor tratamiento para un
pais recién ingresado en la CEE
y que debe afrontar el reto de
la modernizacién de estos sec-
tores. Sin embargo, para los
responsables de la Administra-
cion, el resultado no se puede
enfocar de manera pesimista.
En su opiniodn, el bajo numero
de proyectos aprobados no se
ha debido a un rechazo por el
FEOGA de las peticiones espa-
fiolas, ni tampoco a una con-
gelacion de los mismos a la es-
pera de que mejoren las arcas
comunitarias. Las razones han
sido puramente burocraticas, al
no haberse dispuesto el perso-
nal suficiente para el estudio de
los proyectos, en el momento
oportuno. Hoy, Espafia ha si-
tuado mds funcionarios en
Bruselas, dandose un gran im-

pulso al estudio de los proyec-
tos para que puedan ser estu-
diados todos antes del mes de
diciembre, a fin de acceder a las
ayudas dispuestas en los presu-
puestos de 1986.

Los proyectos aprobados

no esta dispuesta a subvencio-
nar proyectos muy elevados en
sus inversiones, ni tampoco los
que sean excesivamente bajos.
No es previsible, por tanto, que
sean aprobados por el FEO-
GA, en lo que se refiere al sec-
tor pesquero, ofertas como la

presentada por Ka-

Los proyectos pesqueros
aprobados suponen una in-
version de 1.414 millones, y
unas subvenciones de 255.

rensa, en Canarias,
que tenia una in-
version de casi
2.200 millones de
pesetas. Por la par-
te baja, el FEOGA
no parece predis-
puesto a dar luz
verde a los que no

por el FEOGA en esta prime-
ra fase, aunque escasos, mar-
can sin embargo las lineas que
va a seguir la Comunidad Eu-
ropea a la hora de tomar deci-
siones en este sentido. Ha que-
dado claro que la Comunidad

lleguen a los 50 mi-
llones de pesetas.

El FEOGA tampoco sub-
vencionara proyectos cuyos
promotores puedan obtener fa-
cilmente otras vias de financia-
cién. Finalmente, se pretende
que las ayudas se destinen-a in-

tres posibles niveles de subven-
cion. Zonas como Galicia,
Huelva y Granada pueden lle-
gar a una ayuda del 50 por 100.
FEl resto del pais, salvo Madrid,
Barcelona y Vizcaya, puede lle-
gar al 35 por 100, mientras que
las tres provincias citadas sola-
mente accederian al 25 por 100.
La CEE aportaria esos porcen-
tajes de subvencion, si la Ad-
ministracion espafiola diera
como minimo unas ayudas del
16, 12 y 8 por 100.

En principio, los proyectos
aprobados solamente van a
contar con una subvencién
maxima del 25 por 100, ya que
Espaiia aportard el 8 por 100.
Sin embargo, la decisioén final
sobre esta cuestion no se ha
adoptado todavia, y la misma
estard en funcion de los proyec-
tos que sean aprobados defini-
tivamente por el FEOGA en el
mes de diciembre. W
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ENTRO de las pre-
visiones del
«COST-301», los

paises mediterrineos, como
Francia, Portugal, Espafia,
Italia y Grecia, ya estan traba-
jando en la coordinacion de
sus respectivos centros. En
este proceso, los responsables
espafioles y franceses llevaron
a cabo sus reuniones, a las que
asistieron ademéas represen-
tantes de las 4reas de Servicios
Informaticos y de Servicios
Administrativos del programa
de Sanidad Maritima del Ins-
tituto Social de la Marina.
También estuvieron presentes
responsables del Secretariado
del «COST-301», de FUN-
DESCO (Fundacién Espafio-
la para el Desarrollo Social de
las Comunicaciones), entidad
vinculada al ISM en un pro-
grama de desarrollo de tele-
medicina, y de la Unidad Ad-
ministrativa del Fondo Social
Europeo en el Ministerio de
Trabajo.

El proyecto «COST-301» se
divide en varios médulos de
actuaciéon. Dentro de estos
subprogramas, destaca el des-
tinado a la Sanidad, centrado
en el intercambio de informa-
cién y unificacion de actuacio-
nes de los Centros de Consul-

ta Mé-
dica

(Medical

Advice

Center)
que, a ta-
les efectos,

pasaran a
constituir redes integradas de
actuacién (Network). Este
médulo especifico del
«COST-301» se denomina
«MAC’S NET» (Medical Ad-
vice Centers Network). Los
Centros de Consulta Médica
Maritima tienden al logro de
varios objetivos, que se agru-
pan dentro de dos programas:
el SARMAC y ¢l PHAR-
MAC. El primero de ellos estd
destinado a la unificacién y
coordinacién de las actuacio-
nes de los distintos centros,
buscando la utilizacién de una
Guia Sanitaria comin; el uso
de un lenguaje y ficheros mé-
dicos con modelos «stan-
dard»; el manejo de procedi-
mientos operacionales de in-

«COST-300»

El <COST-301» desarrolla un conjunto de
actuaciones cuyo objetivo es mejorar la
seguridad y la asistencia sanitaria de los

trabajadores del mar, dentro del &mbito de la
Comunidad Econémica Europea y dirigido tanto
al transporte maritimo como a la pesca. Para tal
fin, tuvieron lugar en Madrid y en Toulouse
durante el pasado mes de julio sendas reuniones
entre los responsables del Centro Radio-Médico
del Instituto Social de la Marina (ISM), por parte
espaiiola, y el Centro de Consultas Médicas
Maritimas (COMM) por parte francesa. Este es
el primer paso que se da en el seno de la Europa
comunitaria hacia la creacién de un centro de
control maritimo para facilitar la localizacion de
buques e incrementar las medidas de seguridad
en la navegacién de la flota de estos paises, cuya
sede podria estar localizada en Génova.

E LA CEE
ARA EL MAR

. .
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Proyecto
PHARMAC

tervenciéon comunes y coordi-
nados con planes prefijados;
asi como el tratamiento de la
informacion y facilidades para
la comunicacion intercentros.
También son objetivos del
plan SARMAC el trasvase de
experiencias y la formacion
comun de los responsables de
centros. Por su parte, el pro-
yecto PHARMAC contiene
una serie de disposiciones co-
munes sobre la utilizacién en
los buques de un mismo tipo
de botiquin equipado de
acuerdo con los elementos
previstos en el programa.
Ademas de otras vias de fi-
nanciacién que estan siendo

estudiadas por la Comision
Europea, el proyecto
«COST-301» estd sufragado
por el Fondo Social Europeo.
En concreto, a Espaiia le han
sido asignados para 1986 alre-
dedor de 29 millones de pese-
tas. Por otra parte, también
cabe la posibilidad, dentro de
las actividades de la Comision
Europea, de iniciar desplaza-
mientos de expertos y alum-
nos dentro de los programas
de formacioén, asi como de ac-
tividades de apoyo para los
servicios de SARMAC y de
PHARMAC.

Para coordinar, ejecutar y
organizar todas estas activida-
des, decisiones y planes que
nazcan del <MAC’S NET» en
el «COST-301», esta prevista
la constitucion de un grupo es-
pafiol de ayuda. El modelo de
composiciéon y organizacién
de dicho grupo tendrd en
cuenta a todos los 6rganos de
la Administracién con compe-

y

_———— e



De izquierda a derecha Corvi (COST- 301) L. CaI (ISM) y L. Lareng (COMM de Toulouse,

tencias sobre las materias ob-
jeto de planeamiento, asi
como a Entidades, Asociacio-
nes e incluso expertos y aseso-
res que puedan ayudar al de-
sarrollo de los objetivos enco-
mendados. El grupo espaifiol
dispondra de un nicleo de or-

Francia).

S. Cienfuegos
(SMM del
ISM), C. Diaz
{M.c de
Trabajo) y
Farifa
(Seguridad
Maritima y
Contaminacion).

Wilson
(Comision
Asuntos |
Sociales CEE) y
Dutailly
{(Comisién
Europea de
Sanidad y
Seguridad).

ganizacién permanente, bajo
la direccion de su correspon-
diente responsable adminis-
trativo.

De acuerdo con las opinio-
nes de los expertos consulta-
dos por esta revista, el
«COST-301» supondrd una

t‘\ :
Leén (CTNE) Méndez Baquer (FUNDESCO) y Acebes (CRM-ISM).

importante transformacion de
las condiciones de vida y tra-
bajo a bordo de los buques
que constituyen la flota comu-
nitaria. Segin estos mismos
expertos, este proyecto abre,
con expectativas, compromi-
sos y plazos concretos, un

campo de cooperacidén comu-
nitaria especialmente impor-
tante como es la seguridad y
la asistencia sanitaria en la ac-
tividad maritima, caracteriza-
da por su dureza, el aislamien-
to y la elevada siniestrabilidad
y morbilidad del sector, asi
como por la escasa integra-
cion en la sociedad de los tra-
bajadores del mar. Dicho pro-
yecto también supone un reto
politico y de organizacioén de
primera magnitud, ya que los
efectos perseguidos (creacién
y desarrollo de dispositivos
asistenciales y de ayuda técni-
ca comunes) habran de ser
evaluados periédicamente por

los 6rganos competentes de la
Comunidad Econdémica Eu-
ropea. Asimismo, garantiza
circuitos de informacion, in-
tercambio y formacién para
responsables y expertos de to-
dos los paises participantes en
el «COST-301».

La eficacia de dichos pro-
gramas estriba en su puesta en
practica a través de un mode-
lo armonico de accién social e
implica un caracter extraterri-
torial en su ejecucion, caracte-
risticas ambas que se infieren
de modo obvio por las propias
circunstancias que rodean el
trabajo en la mar.

Para dar una idea de la im-
portancia de este proyecto, en
el caso espafiol, se puede se-
fialar que la movilidad de la
mano de obra en este sector
puede cifrarse en 2,5 empleos
por trabajador al afio. ®

Alicia DELGADO
Fotos: Javier CANDIAL
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DIANS TICO /

El Instituto Social de la Marina
(ISM) y la Fundacién para el
Desarrollo de la Funcién Social de
las Comunicaciones (FUNDESCO)
han firmado recientemente un
segundo convenio para continuar
las investigaciones del proyecto
«ELECTROMAR». Dicho proyecto se
basa en la transmision y
recepcién de electrocardiogramas
(ECG) desde los barcos hasta un
lugar apropiadamente dotado
para su interpretacién, con el fin
de mejorar este aspecto de la
asistencia sanitaria de los
hombres del mar.
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DISTII NCIA

L citado
convenio
pone en
marcha la se-
gunda y ulti-
ma fase de de-
sarrollo del
proyecto. Su
objetivo es la
fabricacion de
ocho sistemas
emisores de electrocardio-
gramas y un receptor infor-
matizado, que completen las
prestaciones del prototipo
inicial. Ese prototipo inicial
fue fruto de un primer con-
venio, suscrito entre ambas
Instituciones el 8 de marzo
de 1985, por el que se com-
prometian a colaborar para
llevar a cabo el equipamien-
to electronico para la trans-
misién y recepcién de ECG
desde los barcos a un centro
receptor, en este caso el Cen-
tro Radio-Médico del ISM.
También se acord6 entonces
la realizacién de un disefio
del sistema, asi como la ela-
boracién de un prototipo
que fuera objeto de una am-
plia experimentacion con el
fin de observar su funciona-
miento. Para ello, FUN-
DESCO debia aportar toda
la ayuda técnica y financiera
que requiriesen las pruebas
previas de transmision, el de-
sarrollo del prototipo y su
experimenta-
cién. Por su
parte, el Ins-
tituto Social
de la Marina
prestaria la
ayuda necesaria de radio-
transmisién y navegacion
para probar el prototipo en
el buque «Esperanza del
Mar». La coordinacién de
estos trabajos, cuya duracién
ha sido inferior al afio y me-
dio fijado en este primer con-
venio, seria efectuada por un
Comité Gestor, encargado
de desarrollar el plan labo-
ral, de concertar reuniones
periédicamente, de buscar
personas, buques, laborato-
rios, y, en general, todo
aquello que hiciese viable el
proyecto.

La-finalidad del prototipo
era permitir la correcta
transmisiéon y recepcién de
sefiales electrocardiograficas
por medio de dos sistemas:

uno emisor y otro receptor.
El primero, situado en el
barco, debia recoger las se-
fiales del paciente, efectuar
un muestreo de las mismas
(244 muestras por segundo)
y almacenarlas en una me-
moria, para posteriormente
ampliarlas y enviarlas en un
tiempo de un minuto y me-
dio al sistema receptor. Este
ultimo, ubicado en un cen-
tro médico, recibiria las se-
fiales en una pantalla, de
modo que los especialistas
pudieran estudiarlas y envia-
sen el correspondiente diag-
nostico al barco por via tele-
fénica (ver recuadros Iy II).

Una vez alcanzados los
dos primeros objetivos —el
disefio y el prototipo— se
realizé la fase de experimen-
tacion. En octubre de 1985,
se llevaron a cabo las prime-
ras pruebas. En ellas se uti-
liz6 un radiotransmisor y un
radiorreceptor de un equipo
de radioaficionado. La po-
tencia resulté insuficiente,
por lo que se hizo necesario
perfeccionar el sistema. En
una segunda prueba, se ins-
tal6 la unidad emisora en el
buque «Pesca-Vigo II», atra-
cado en el puerto de Vigo.
Las sefiales del electro tenian
que salvar la distancia entre
el citado puerto y la Estacion
Costera de Onda Corta de
Pozuelo del Rey (Madrid),
lugar de recepcion. La difi-
cultad mas importante que
se presenté fue la imposibili-
dad de mantener enlace du-
rante un largo periodo de
tiempo para poder transmi-
tir varias veces, debido a las
interferencias causadas por
las emisiones de barcos de
otros paises en comunica-
cién con sus estaciones res-
pectivas. Como solucién a
este problema se acordé me-
jorar el sistema de telefonia
del Centro Radio-Médico
del ISM, complementar la
unidad receptora de dicho
centro, incorporando un
amplificador de sefiales, y
perfeccionar la transmision.

Las pruebas realizadas en
diciembre de 1985, enero, fe-
brero y marzo de 1986 cerra-
ron el periodo de experimen-
tacién previsto en el primer
convenio. Esta vez se instalo
el sistema emisor en el buque

Constantino
Méndez,
director general
del ISM, y
Angel Luis
Gonzalo Pérez,
en
representacion
de
FUNDESCO,
firman un
contrato con el
ingeniero J. M.
Méndez Baquer
para la
realizacion de
los sistemas de
ECG. objeto de
este segundo
convenio.

Los firmantes
del convenio
dialogan con el
doctor
Fernando
Alvarez, jefe del
servicio de
Medicina
Maritima del
ISM, sobre la
viabilidad e
importancia del
proyecto
ELECTROMAR.
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PARTES DEL PROTOTIPO

SISTEMA EMISOR

e Captador electrogra-

SISTEMA RECEPTOR

e Unidad de recepcién.

fico. e Ordenador IBM o
e Convertidor y memo- compatible.

ria. e Registrador grafico.
e Emisor.

RECUADRO i —

CARACTERISTICAS
OPERATIVAS DEL PROTOTIPO (*)

Captacién y transmisién (analégica o digital, en
su caso) de diez segundos de sefiales elec-
trocardiograficas.

Recepcién con sistema de deteccién de errores y
correccién de éstos por transmisiones sucesivas.
Almacenamiento ilimitado de sefiales por uso
de discos de ordenador.

Visualizacién en pantalla de sefiales electro-
cardiograficas. ’

Impresioén sobre papel termosensible de las se-
fiales anteriores.

Operacién del sistema en su mayor parte por
medio de teclado del ordenador a través de su
correspondiente menu.

Emee— RECUADRO III § m——

PRESUPUESTOS DEL SISTEMA

RECEPTOR EMISOR
— Unidad de recepcion. — Disefio y circuitos,
Disefio y fabricacién, 240.000.
300.000. — Unidades emisoras,
— Ordenador IBM com- 500.000.

patible. Hardware y
programacién ade-
cvada, 1.000.000.

TOTAL: 1.300.000

lu—PRESl_JPUESTO TOTAL DEL SISTEMA:
DOS MILLONES CUARENTA MIL
| PESETAS (2.040.000 PTAS.)

TOTAL: 740.000

e —— .

(*) Segin consta en el informe relativo al primer convenio. J
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«Esperanza del Mar». Los
resultados obtenidos fueron
satisfactorios, pero, sin em-
bargo, se decidié introducir
cuatro cambios en el proyec-
to inicial que serian recogi-
dos en un segundo convenio,
celebrado el pasado 30 de ju-
lio de este afio. Estas varian-
tes se referian a la modula-
cién, transmisidn, sustitu-
cién del ordenador inicial
por un IBM o compatible y
el cambio de pilas por bate-
rias recargables.

En este segundo convenio
se pretende la fabricacién de
cuatro equipos emisores y un
receptor informatizado. Tras
un minucioso estudio del
presupuesto, cifrado en
2.040.000 pesetas, FUN-
DESCO ¢ ISM acuerdan
elaborar cuatro equipos emi-
sores mas, estableciéndose
que FUNDESCO aporte
una tercera parte de la cita-
da cantidad, y el ISM las dos
terceras paries restantes. El
seguimiento y coordinacion
de los trabajos serd llevado
a cabo por el mis-

Maria Méndez fue el realiza-
dor del disefio y prototipo
objeto del convenio del 8 de
marzo de 1985. En su largo
historial figura como Inge-
niero de Standard Eléctrica,
S. A., con un periodo de es-
pecializaciéon en microondas
en Inglaterra, Jefe de Prue-
bas de Equipos Militares de
transmisién por onda corta
de Electronica Ensa, S. A., y
realizador de varios disefios
en colaboracién con empre-
sas de montaje.

Con este convenio, ambas
Instituciones estan dando un
paso importante hacia la ge-
neralizacion del sistema para
que pueda ser utilizado por
todos los barcos espafioles
que lo deseen. El proyecto
ELECTROMAR se inscribe
dentro del plan de Medicina
Maritima que el ISM tiene
en marcha, y concretamente
en la técnica de la consulta
radio-médica que lleva a
cabo a través de su Centro
Radio-Médico hace ya va-
rios afios. Dicho centro se

mo Comité¢ Gestor Con este convenio se da un

nombrado en el
primer convenio.
Este Comité debe

paso importante hacia la
mejora sanitaria en el mar.

seguir el desarrollo
del proyecto, certificar las
realizaciones, ordenar los
pagos y contactar con las
personas, buques y laborato-
rios que hagan viable la con-
secucion del plan, Los gastos
en los que incurra el Comité
en la realizacién de su fun-
cion seran asumidos por am-
bas partes segin cual sea la
persona que origine el gasto,
abonando cada Institucién
los que cause ¢l personal de
ella dependiente, dentro de
los limites establecidos por
sus respectivos presupuestos.
Por tanto, los gastos del Co-
mité no se cargaran al pre-
supuesto del proyecto. El
ISM determinara en qué
barcos se deben situar los
equipos emisores de ECGs.

Asimismo, las dos Institu-
ciones han firmado un con-
trato con José Maria Mén-
dez Baquer, ingeniero supe-
rior de Telecomunicaciones,
para que éste constituya los
equipos emisores previstos y
el receptor informatizado en
un plazo de once meses. José

cre6 en 1984, formando par-
te del Programa de Sanidad
Maritima. Desde entonces
ha atendido mas de 2.800
consultas de promedio
anual.

Segun los expertos, la
principal ventaja del proyec-
to se centra en la posibilidad
de atender las afecciones car-
diacas de los hombres del
mar mediante el diagndstico
que envian los médicos al
barco por via telefénica, lo
cual permitira el tratamiento
mas adecuado en cada caso.
Otra de las ventajas funda-
mentales que presenta el sis-
tema es que no hay limite de
distancia para ‘su funciona-
miento, esto es, sus presta-
ciones seran igualmente fia-
bles en el caso de un barco
cercano al Centro receptor o
de un barco situado a mu-
chos kilometros de éste. W

Yolanda FERNANDEZ
DE BARO
Fotos: Javier CANDIAL
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Dos sucesos ensombrecieron la
actualidad informativa del sector a

! finales del pasado julio. Por un lado,

el ametrallamiento del pesquero

| gallego «Andes», en aguas del banco

sahariano, que costé la vida a un
tripulante y heridas a otros tres. Y,
por otro, el naufragio del buque
«Condesa Viv» frente a las costas
irlandesas, en el que perdieron la
vida dos pescadores y tres mds

| desaparecieron para siempre. Esta es

la cronica de ambos sucesos.
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DEL
VERANO

viejo marinero jubila-
do, se despertd sobre-
saltado la noche del
viernes 31 de julio. Buen cono-
cedor de las abruptas costas ir-
landesas, tuvo un inquietante
presentimiento. Horas después,
una llamada telefénica le con-
firmaria el tragico presagio: el
pesquero «Condesa de Viv», en
el que navegaba su hijo José
Manuel se habia hundido y su
cuerpo habia desaparecido jun-
to al de otros cuatro com-
pafieros.
El «Condesa de Viv», perte-

E OSE Manuel Ferreira,




Tripulantes del buque
del ISM «Esperanza del
Mar» desembarcan el
féretro que contiene
los restos mortales de
José Lopez Pérez,
engrasador del
arrastrero «Andes».

neciente a una empresa mixta
hispano-britdnica, dedicado a
la pesca de pincho, se fue a pi-
que en las primeras horas del
dia 1 de agosto tras colisionar
contra una zona rocosa, €n me-
dio del mal tiempo y sin que se
hayan podido establecer, toda-

Llegada a Vigo de 11
tripulantes del <Andes»
procedentes de
Canarias. Su barco
habia sido ametrallado
cuando faenaba en
aguas del banco
pesquero sahariano.

via las causas que dejaron al
barco sin gobierno, cuando se
hallaba en las proximidades de
la localidad de Castletowbere,
en el condado irlandés de
Cork.

El pesquero tenia una dota-
cién de 15 personas, de las que

se salvaron 10. Los cinco res-
tantes murieron, quedando
atrapados en la sala de maqui-
nas del barco, al no haber te-
nido tiempo de ponerse a sal-
vo, dada la rapidez con que se
hundié la nave.

«Todo fue muy rdpido. Venia-
mos de la revision y, de pronto,
sentimos como un golpe y en
menos de cinco minutos el bar-
co se hundié. Hubo momentos
de pdnico y total desconcierto.
De verdad, crefamos que ibamos
a morir todos. El temporal era
fuerte y alli la costa es muy ac-
cidentada, se parece a la de
Ferrol. Unos lograron subir a los

RS

=

botes salvavidas y otros no.»

Asi relaté el accidente uno
de los supervivientes, José Luis
Lopez Patifio.

Aunque queda por esclare-
cer, hasta el momento, la cau-
sa que motivd el hundimiento
del pesquero, se sospecha que
pudo ser originado por un fa-
llo del motor junto con el fuer-
te temporal reinante en la zona.
El «Condesa de Viv» habia sa-
lido el dia 30 del puerto de Ful-
mouth (Cornualles), después de
pasar la revision. Segin narra-
ba otro de los supervivientes,
«como estdbamos cerca de la
costa, nos fuimos contra las ro-
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cas. S6lo nos dio tiempo a pedir
ayuda, pero nada mds hacerlo el
agua empezd a penetrar en el
bugque. Entraba en las neveras y
por todas partes. Todo fue irre-
mediable»,

Los diez supervivientes coin-
cidieron en afirmar que la ayu-
da llegd muy rapidamente y
que gracias a ella se salvaron,
«porque cada uno se agarro a lo
que pudo encontrar a mano; al-
gunos, con ayuda de salvavidas,
y otros a nado. A los cinco mi-
nutos de hundirse el barco vinie-
ron a socorrernos varios barqui-
tos pesqueros y otros pesqueros
que estaban por la zona». Asi-
mismo, acudieron los servicios
de salvamento de la isla de Va-
lencia junto con un helicoptero
de la RAF y otros de las Fuer-
zas Aéreas irlandesas. Los ma-
rineros rescatados fueron tras-
ladados a centros sanitarios
para ser atendidos. Posterior-
mente, todos ellos, a excepcion
del patrén britanico, Frank Re-
nold, que se quedo en su tierra,
regresaron a Galicia.

«TODAS

La repatriacion de los pesca-
dores dio lugar a escenas de in-

tensa emocion en el aeropuer-
to Santiagués de Labacolla,
donde los pescadores José Luis
Patifio y Francisco Garcia Va-
rela realizaron las primeras de-
claraciones sobre el naufragio
padecido por su buque. Ambos
coincidieron en sefialar que un
fallo mecénico y el fuerte tem-
poral habian sido las causas del
naufragio. Contentos de poder
regresar a sus casas, mostraron
su amargura por haber dejado
para siempre en el mar irlandés
a cinco compariieros: «Los gritos
de ‘no nos dejéis’, ‘no nos dejéis’,
no vamos a olvidarlos nunca.
Los ofamos y, sin embargo, no
podiamos hacer nada por ellos.»

«No recuerdo casi nada —re-
lataba Garcia Varela—, todo
Jue muy rdpido. Al primero que
vimos caer al agua fue al pa-
tron de costa, y, cuando nos di-

mos cuenta, las olas le golpea-
ban contra las rocas. Arriamos
una balsa con mucha rapidez.
Tenia cabida para diez hombres,
pero sélo saltamos siete a ella,
porque los mandos del barco in-
sistieron en que aquello iba a pa-
sar pronto. Pero yo me di cuen-
ta de que el barco se iba a pi-
que y salté. Estuve aguantando
la balsa al costado del barco
hasta el ultimo momento, espe-
rando que saltase la gente. En
ese momento, no piensas en otra
cosa mds que en salvar la vida.»

La esperanza de encontrar
los cuerpos de los marineros
desaparecidos fue perdiéndose
con el paso del tiempo. Sélo
dos de ellos pudieron ser en-
contrados e identificados: se
trataba de Dionisio Leal Agui-
lar, que murié atrapado en el

”;5;'/ = ESTAS z

AGUAS

TIENEN

MUCHO

PELIGROy

E L ametrallamiento del pesquero
gallego «Andes» viene a sumarse
a una larga lista de dramaticos

interior del barco, en cuya en-
fermeria se recuperaba de una
dolencia, y el motorista Agus-
tin Villanueva que fue recono-
cido gracias a una medalla que
llevaba al cuello.

Cuatro de los desaparecidos
eran de la localidad ponteve-
dresa de Marin y todos, menos
el patréon de costa, Eugenio
Aribay Soage, tenian mujer e
hijos. Eugenio Aribay vivia con

su madre en Ardan, y era pri-
mo de uno de los marineros del
desaparecido «Montrove».

El patrén de pesca, Antonio
Garrido Iglesias, de 38 afios,
estaba casado y tenia dos hijos
de 14 y ocho afios. Tras varios
aflos de mareas en aguas de
Africa del Sur, Antonio Garri-
do dejé6 la vida marinera y con
el dinero ahorrado puso un ta-
ller mecénico. La suerte no le
favorecié y tuvo que volver al
mar.

El contramaestre, José Ma-
nuel Ferreira Moledo, también
estaba casado y tenia dos hijos
de nueve y dos aiios. El maqui-
nista, Agustin Villanueva Cas-
tro, iba a cumplir este verano
38 afios, estaba casado y tenia
cuatro hijos en edades com-
prendidas entre los 16 y los

En 1977, fueron ametrallados los
pesqueros «Pinzales», «Puerto de
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sucesos acaecidos en aguas del banco
sahariano, que han tenido como
protagonista a pesqueros espaiioles y
al Frente Polisario, y que comenzaron
a raiz de la firma del Acuerdo
Tripartito de Madrid, por el que se
decidié el reparto del antiguo
territorio del Sahara espaiiol entre
Marruecos y Mauritania.

Nao» y «Rio Saan con el resultado de
un herido y tres marineros prisioneros.
En abril de 1978, fue ametrallado el
«Santa Maria Ana». Al mes siguiente,
corrié la misma suerte el pesquero
«Lérez» a la altura del Cabo Leven.
En agosto, el potrén del «Telan
resulté herido al ser ametrallado su
barco desde tierra. En septiembre,
cinco langosteros canarios «Aldan,




Escenas de dolor
protagonizadas por
familiares y amigos de
José Pérez Lépez a la
llegada del féretro al
aeropuerto de
Santiago de
Compostela el pasado
27 de julio.

cuatro afios. Vivia en Estribela
y era la primera marea que rea-
lizaba con el «Condesa de
Viv».

El tnico de los desapareci-
dos no originario de Marin,
Dionisio Leal Aguilar, natural
de San Julidn de Cordido, en
¢l municipio lucense de Foz, re-
sidia con su madre y otros dos
hermanos. Tenia 23 afios y era
soltero. En el afio 1972 habia

Cinco de los nueve
marineros gallegos
supervivientes del
naufragio del pesquero
«Condesa Viv» a su
llegada al aeropuerto
de Santiago
procedentes de
Irlanda.

perdido a su padre en circuns-
tancias parecidas, cuando el
barco «Reina Victoria», de Bu-
rela, se hundié mientras se de-
dicaba a la campaiia del bo-
nito.

Coincidiendo con el fin de la
odisea del petrolero «Izarra» y
la llegada a Espaiia de su capi-
tan, José Luis Pecifia, €l pasa-
do dia 22 de julio, la flota es-
pafiola que faena en aguas nor-
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teafricanas se vio envuelta en
un nuevo suceso: el arrastrero
gallego «Andes» fue ametralla-
do desde lanchas «Zodiac» del
Frente Polisario, frente a las
costas del Sahara. Como con-
secuencia del ataque, el engra-
sador del pesquero, José Lopez
Pérez, perdi6 la vida, dos tri-
pulantes sufrieron heridas leves
y el barco quedé destruido.

El ataque contra el pesque-
ro, que s¢ llevo a cabo a las
0.18 horas, fue «largo e inten-
so», seglin declararon los tripu-
lantes del buque gallego, quie-
nes antes de abandonar el bar-
co pudieron realizar varias lla-
madas de socorro.

Los primeros barcos espafio-
les en llegar al lugar del suceso
fueron los pesqueros «Areifia»,
«Axexo» y «Villa Ana», que

faenaban por los alrededores,
los cuales, tras recoger a los tri-
pulantes, intentaron sofocar el
incendio del barco atacado. So-
bre la 1.30 de la madrugada lle-
g6 la patrullera espaiiola «Vi-
lla de Bilbao» que se sumoé a
los esfuerzos para extinguir el
incendio del «Andes», de lo
que tuvo que desistir dadas las
proporciones del fuego.
Quince tripulantes fueron re-
cogidos por el pesquero «Villa
Ana», que partié al encuentro
del buque-hospital «Esperanza
del Mar», del Instituto Social
de 1a Marina, llevando también
al marinero fallecido. Los otros
cuatro tripulantes permanecie-
ron a bordo del «Axexo», co-
laborando en las labores de ex-
tincién del incendio del «An-
des». Posteriormente, también

#

«Maria Luisa», «Dorotean, «Batdnn y
«Mar Cariben fueron ametrallados
desde tierra. Hubo dos heridos de
bala, uno muy grave. Un mes mas
tarde, el «Génesis» fue abordado y
bombardeado.

En noviembre de 1978, fue
hundido el pesquerd «Cruz del Mar»,
con el resultado de ocho marineros
espafioles muertos. En marzo de
1985, dos lanchas ametrallaron al
pesquero «Carmen Nieves» y un

marinero resulté herido. Meses mds
tarde, cinco marineros del «Peixe do
Mar» sufrieron heridas como
consecuencia de ofro ataque.

El 20 de septiembre de 1985, el
Frente Polisario hundié al pesquero

«Junquiton que, con siete tripulantes a

bordo, se dedicaba a la pesca. La
patrullera espafiola «Tagomagon al
acudir en su ayuda fue también
ametrallada. En este suceso murieron
el cabo segundo de la patrullera,

José Maria Castro Rodriguez, y el
marinero Guillermo Batista Figueroa,
y resultaron heridos otros dos cabos
de la patrullera. Los marineros del
«Junquiton fueron retenidos por el
Frente Polisario y, posteriormente,
liberados. Desde entonces, el
Gobierno espafiol mantiene
congeladas sus relaciones con el
Frente Polisario, cuyas sedes en
Espafia fueron cerradas. W
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fueron trasladados al «Espe-
' ranza del Mar», Asimismo, se
dirigi6 hacia el lugar del ame-
trallamiento el destructor
«Ferrandiz», que se encontraba
en alta mar, intentando locali-
zar el yate «Black Dragon», re-
cientemente robado del puerto
. de Tenerife.

Tras comprobar que era im-

| posible sofocar el fuego, se de-

cidi6 que el «Axexo» remolca-

se al pesquero ametrallado fue-

ra de la zona para intentar

mantenerlo a flote, pero las la-

bores de extincion y de achicar

| agua, en las que participaron

submarinistas del buque-sani-

| tario «Esperanza del Mar», re-

sultaron infructuosas. El «An-

des» zozobr6 27 horas después
del ataque.

El barco hundido estaba ma-
triculado en Vigo, aunque de-
sarrollaba toda su actividad en

' ¢l banco canario-sahariano.
Tenia 425 toneladas de regis-
tro bruto y 41 metros de cslo-
ra. Podia navegar durante 90

~ dias ininterrumpidos y estaba

dedicado a la pesca de arrastre.
El «Andes» habia salido de Las

- Palmas el 25 de junio pasado y

contaba con autorizacién para

. faenar en aguas marroquies.

Dos dias después del ametra-
| llamiento, el Frente Polisario

| admitié la autoria del ataque

. contra el pesquero espafiol. Se-
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gin el comunicado hecho pu-
blico por el Frente Polisario, el
pesquero arbolaba pabellon
marroqui y «se aventuré en
aguas territoriales de la Repibli-
ca Arabe Saharahui Democrdti-
ca (RASD) a una decena de mi-
llas de la costa». Tras calificar
de «muy lamentable» la muerte
de una persona, el comunicado
de la RASD responsabilizaba
al Gobierno espafiol de lo que
calificaba como una «violacién»
de las aguas de la RASD y un
acto de «hostilidad» hacia el
pueblo saharaiii.

Por su parte, el Gobierno es-
paifiol, a través del director ge-
neral de la Oficina de Informa-
cion Diplomatica, Inocencio
Arias, calific6 el hecho como
«un acto de violencia inexcusa-
ble y gratuito, y de auténtica
barbaridad», y afiadi6 que «la
repeticion de actos tan lamenta-
bles como el del pesquero ‘An-
des’ perjudica la existencia de un
clima de didlogo entre el Go-
bierno espafiol y el Frente Poli-
sario». Inocencio Arias afiadio

también que ‘me resisto a creer

que el “Andes’ no llevara bande-
ra espariola».

En rueda de prensa improvi-
sada a bordo del «Esperanza
del Mar», a su llegada a Las
Palmas, el patron del pesquero
siniestrado, Marcelo Beceira,
negd también que el buque
llevase pabellén marroqui:
«Solo ondeaba la bandera espa-
fiola en popa y llevabamos dos
proyectores bien visibles.» Asi-
mismo, Beceira negd que hu-
biesen recibido comunicacién
alguna de la Armada espafiola
en el sentido de que se encon-
trasen en zona peligrosa.

En torno al ataque, el pa-
tron del pesquero afirmé: «Se-
rian las doce de la noche del
martes cuando, al llegar a 12
millas de la costa, hicimos la
operacion de virar para tomar
rumbo Norte; a los pocos minu-
tos fuimos asaltados por dos lan-
chas con metralletas y otras ar-
mas de fuego.»

Con respecto a la muerte del
engrasador, el patron comentd
que fue debida a la sorpresa del
ataque. Jos¢ Lopez Pérez fue
sorprendido por las balas y re-
¢ibi6 el primer impacto de una
de las granadas cuando se en-
contraba en la puerta de la sala
de maquinas, falleciendo al ins-
tante. «Los demds nos pusimos
a salvo, aunque otro compafiero
Y Yo nos quedamos en el puente

/
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La tripulacion del
arrastrero «Andes»
realizé una improvisada
conferencia de prensa,
a su llegada al puerto
de la Luz, en Las
Palmas, en el salén del

«Esperanza del Mar».
e ———— e |

para cortar los cables de es-
tribor.»

Segiin Marcelo Beceira, to-
das las zonas de Marruecos
hasta Mauritania son peligro-
sas «pero yo no estoy dispuesto
a instalar metralletas en el bar-
co ni tampoco a que los soldados
acomparien a las tripulaciones».

Tras su llegada a Las Pal-
mas, y finalizada la menciona-
da rueda de prensa, los 19 ma-
rineros rescatados fueron tras-
ladados por mediacion del Ins-
tituto Social de la Marina a
Galicia y el Pais Vasco, luga-
res de origen de la mayoria de
ellos. Este organismo también
se ocupd de trasladar los restos
mortales de José Lopez Pérez
a Nigran. El engrasador del
«Andes» habia nacido en Pan-
x6n (Pontevedra) el 7 de enero
de 1944, Estaba casado, tenia
dos hijos de 11 y 8 afios y re-
sidia en Nigréan. Navegaba des-
de los 18 afios y, después de
tantas singladuras, estaba pen-
sando buscarse un empleo en
tierra, segin declararon sus fa-
miliares. W C.H.C.




MAS de 100 buques
espaiioles lo confirman

El desgaste controlado durante
el servicio, proporciona ausencia
de incrustacién a lo largo del
periodo deseado.
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Analizar la posible explotacién por
la flota espafola de los grandes
recursos pesqueros de la Antértida,
e investigar las caracteristicas de
las aguas que rodean al continente
polar son los objetivos de la
expedicion cientifico pesquera que,
bajo los auspicios del Ministerio de
Agricultura, Alimentacion y Pesca,
comenzara el préximo otoifo. La
expedicion, que saldra del puerto
de Vigo en los primeros dias del
préximo mes de octubre, estara
formada por dos buques
congeladores, en los que viajaran
120 personas, entre las que
figuran, ademas de tripulantes y
pescadores, 14 cientificos del
Instituto Espafiol de Oceanografia,
asi como fisicos, gedlogos,
quimicos y meteordlogos
pertenecientes a distintos
organismos investigadores.

OS barcos recorreran los
6.000 kilémetros de distancia
hasta la zona de la Antartida
en unos veintiséis dias, con
igual duraci6n para el viaje de
vuelta, mientras que la estan-
cia en el citado continente se
prolongard a lo largo de
ochenta dias, coincidiendo
con la primavera austral y el
verano antartico.

La misién de esta expedi-
cibén es cientifica y pesquera.
Su objetivo es analizar la po-
sible explotacion de recursos
pesqueros de la zona y anali-
zar las aguas que rodean el
continente polar. Los cientifi-
cos de esta expedicién haran
una estimacion de la biomasa
de peces, crustaceos y cefal6-
podos ¢ intentardn determi-
nar los rendimientos de cada
especie en cada estacion del
afio.

El coste de la operacién
serd, incialmente, de 350 mi-
llones de pesetas, aportados
por la Administracion pes-
quera, es decir, por el Minis-
terio de Agricultura y la Se-
cretaria General de Pesca. Se-
gun ha explicado el titular del
Departamento de Agricultu-
ra, Alimentaciéon y Pesca,
Carlos Romero, «realizamos
esta inversion, importante den-
tro de nuestras posibilidades,
como una aportacion inicial,
pero esperamos que algiin otro
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| A LA ANTARTIDA
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La expedicion, que
saldra del puerto
de Vigo en los
primeros dias de
‘octubre, pretende
analizar los
recursos
pesqueros de la
Antértida e
investigar las
caracteristicas de
las aguas que
rodean el
continente.




organismo publico o incluso
privado se sume a ella».
Asimismo, ha sefialado el
ministro que ésta «es la pri-
mera expedicion de prospec-
cién y evaluacion que realiza
un pals occidental en estas
aguas y es, también, la prime-
ra operacién de largo alcance
que se propone realizar la Ad-
ministracion pesquera espafio-
la, a la que seguirdn otras en
otras dreas». Segin Carlos
Romero, «la Administracion
pesquera espariola tiene hom-
bres y barcos suficientes para
permitirse hacer una politica
ofensiva en este campo».
Hasta ahora, la presencia
espafiola en la Antartida se
ha limitado al envio de cien-
tificos, por lo general aprove-
chando el apoyo de otros pai-
ses, como Argentina o Chile.
Entre las expediciones lleva-
das a cabo, destaca la del
Consejo Superior de Investi-
gaciones Cientificas en 1985.
Con la actual iniciati-
va del Ministerio de
Agricultura, Pesca y
Alimentacién, Espa-
fia se incorporard al
pequefio grupo de
paises (Estados Uni-
dos, Unién Soviética,
Japén, Corea, India,
Chile, Argentina,
Brasil, Reino Unido y
Republica Federal
Alemana) que forman
la Comision Interna-
cional de Recursos
Marinos Antarticos.
Nuestro pais ya se ha-
bia adherido al Trata-
do Antartico, en
1984, pero para adquirir la
categoria de miembro de ple-
no derecho necesita contar
con un proyecto cientifico
propio. Este tratado no reco-
noce soberanias sobre el con-
tinente de hielo. En 1991 se
cumplen los treinta afios de
su aprobacién y para enton-
ces es posible que se renego-
cie. Para tener protagonismo
en dicho foro es preciso ha-
ber realizado las suficientes
experiencias investigadoras.
Seglin ha explicado a
HOJA DEL MAR Jer6nimo
Bravo de Laguna, el subdirec-
tor del Instituto Espafiol de
Oceanografia, por cuya cuen-
ta corre la direccion cientifica
de la expedicion, «el progra-
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ma de investigacion tiene como
objetivo principal la prospec-
cion pesquera. Pretendemos
conseguir una cartografia de
las zonas de mdxima concen-
tracion de peces, realizar un
andlisis de las especies y deter-
minar el rendimiento de cada
una de ellas, asi como evaluar
su biomasa».

«Nos interesan fundamen-
talmente —continda el subdi-
rector del IEO— los crustd-
ceos y los cefalopodos. Preci-
samente, sobre estos ultimos

existe una gran incdgnita,

como es la de saber si en la
zona de la Antdrtida y de las
Malvinas se produce una con-
vergencia extrafia que no per-
mite la existencia de cefalopo-

dos. Hasta ahora, los dos pai-
ses que mds han investigado
sobre esta especie, Japén y la
Unidn Soviética, no han conse-
guido reunir datos suficientes.»

Seglin especifica Bravo de
Laguna, uno de los buques de
la expedicién centrara sus ta-
reas en la prospecciéon pes-
quera y el otro en la cientifi-
ca. Este 1ltimo, en el que via-
jaran solamente los investiga-
dores, con una tripulacion de
40 marineros, ademas de ocu-
parse de los proyectos ya
mencionados, se dedicara al
estudio de la selectividad de
las artes de arrastre para co-
nocer la proporcion de peces
retenidos segun el tamafio de
las mallas. Esta investigacion
aun no ha sido emprendida
por ningln pais, aunque estd
recomendada por las normas
de equilibrio ecoldgico que
hay dictadas para la zona an-
tartica, segn los acuerdos in-
ternacionales.

Ademas de las investigacio-
nes sobre recursos y artes pes-
queras, los cientificos del Ins-
tituto Espaiiol de Oceanogra-
fia haran estudios geoldgicos
y meteoroldgicos. Todos los
proyectos han sido aprobados
por la Comision Interministe-
rial, que preside el secretario

de Estado de Cooperacién
Internacional, Luis Yéafez, y
han sido presentados en los
primeros dias de septiembre
ante los miembros del Trata-
do Antartico en la reunién
celebrada en Howard (Tas-
mania).

Como resultado de anterio-
res experiencias, algunos bar-
cos espafioles trajeron mues-
tras de especies que podrian
ser bien aceptadas por los
consumidores. Los «chae-
nichtidos» o peces hielo, de
una blancura impresionante;
los «sangregorios», asi bauti-
zados porque uno de los ma-
rineros llamé Gregoria a la
zona de Georgia; los «nono-
ténidos» o bacalaos antarti-
cos, y otras especies ya simi-
lares a las de nuestros mares
que, al decir de quienes las
conocen, como Enrique Lo-
pez Veiga, presidente de la
Cooperativa de Armadores
de Vigo, tienen buenas expec-
tativas de mercado.

Otra de las especies que
sera objeto de atencion sera el
«krill», pequefio crusticeo
que ha proliferado en aquel
continente, al haber disminui-
do el nimero de ballenas que
tienen en estas pequefias
«gambas» su principal ali-
mento. Sin embargo, ¢l
«krill» no seré el principal ob-
jetivo, porque, seglin explica
el Subdirector del Instituto
Espaiiol de Oceanografia, «se
necesitan unas redes especiales
y unas mdquinas peladoras de
las que nuestro pais no dispo-
ne. No obstante, es intencion
de los expedicionarios estudiar
esas redes, en cuya fabricacion
son expertos los soviéticos,
para posteriormente confeccio-
narlas en Esparia, ya que no se
descarta que en el futuro esta
especie sea capturada para su
utilizacion, que puede ser muy
variada».

Los paises pioneros en la
pesca de este pequefio crusta-
ceo son la Unidn Soviética y
Japoén, que llegan ya a captu-
rar medio millén de toneladas
anuales. Para ello, han cons-
truido barcos-factoria acon-
dicionados para poder practi-
car este nuevo tipo de pesca.
De estos barcos-madre de-
penden pequeflos pesqueros
que, con sus redes preparadas
para el arrastre por el costa-



motores marinos Caterpillar

“a nuestro motor Caterpillar 3208

con mas de 2.000 horas...
ni le hemos tenido que apretar un tornillo”

Don José Maria
Odero Lépez
propietario con
don Juan Antonio
Rosillo Martin

del pesquero
“Maria y Dolores”

F-18-86

“Nuestro pesquero, con base en Sanlucar de Barrameda
(Cadiz) se dedica a las faenas de arrastre en las bahias
de Huelva y Cadiz. Estas se prolongan durante 3 0 4
dias de permanencia en el mar.

Va equipado con un magnifico motor: el 3208
Caterpillar, y en nuestra decision de compra
influyeron varios factores:

En primer lugar su gran calidad, porque, aunque no lo
habiamos tenido nunca, conociamos las
opiniones muy favorables de otros propietarios,

Hay un barco en este puerto que se le ve muy viejo
porque tiene 12 6 13 afios. Pues bien, lleva un motor
Caterpillar que se instalo con el barco nuevo y va a
durar més el motor que el barco. Sigue faenando a
pleno rendimiento.

En segundo lugar, su gran economnia. Habiamos visto su publicidad en la que uno de sus clientes
decia que ahorraba un 50% de combustible. Nosotros le ampliaremos esa informacion: lo usual en
estas costas es faenar con pesqueros equipados con motor de 170 HP. Pues bien, el 3208 con
mas potencia consume 100 litros menos al dia. Imaginese, si hace cuentas, lo que supone en

pesetas al ano.

Y por dltimo, como su potencia es superior, el pesquero puede llevar artes mayores,

aumentandose las capturas.

El 3208 es un gran motor y, ademas, el servicio postventa de Finanzauto es el mas rapido y
eficaz, aunque la verdad, pocas veces lo hemos precisado.”

FINANZAUTO

[B cATERPILLAF

Pesquero de arrastre
“Maria y Dolores”
equipado con motor
3208 Caterpillar

Central: Arturo Soria, 125
Tels. (91) 413 00 13 - 413 90 12
28043 Madrid

Caterpillar, Cat y (3 son marcas de Caterpillar Tractor Co.



- ANTARTIDA

EL COLOSO DE HIELO

ITUADA en la parte extrema me-
ridional del hemisferio austral, la
Antértida es un continente hela-

do con una superficie total superior a los
12 millones de kilémetros cuadrados, es
decir, unas 26 veces el territorio espariol.
Su altitud media es de 2.000 metros so-
bre el nivel del mar, por lo que es el
mds elevado de todos los continentes.
Esto es debido a las numerosas cadenas
montafiosas que surcan su territorio, que
a veces llegan a alcanzar los 5.000 me-
tros. El clima del continente antdrtico se
caracteriza por la presencia de hielo casi
permanente; sélo en algun sector costero
se superan durante el dig, en la estacién
estival, los O° C, mientras que en gran
parte del continente, incluso en verano,
se mantienen los -5° C.

Una espesa capa de hielo, que pue-
de llegar a alcanzar los 1.000 o 2.000
metros de espesor, cubre la Antdrtida. La
roca desnuda apenas aparece. Solamen-
te en determinados puntos cerca de las
costos, en escarpes de gran pendiente,
junto a algunos volcanes y en algunas ci-
mas de montafia. Debajo se esconden
enormes riquezas minerales y sus mares
guardan celosamente una abundante
pesca.

La Antdrtida ha planteado
desde siempre un reto para
el hombre. La exploracién de
este continente, ya sea a lo
largo de las costas, ya sea en
su interior, ha sido desde

do, rodean las inmensas nu-
bes situadas en la superficie.
Las experiencias mas impor-
tantes realizadas hasta ahora
han sido las efectuadas por
los soviéticos. En ellas, se en-
sayaron las diferentes artes de
pesca y ayuda para la obten-

tiempos inmemoriales la culminacién de
dificiles y a menudo heroicos viajes por
mar. La lejania de los costas de la An-
tartida de cualquier posible base de par-
tida en los otros continentes, que no fue-
se en las desoladas riberas meridionales
de Argentina o Chile, obligé a todos los
exploradores, voluntarios, cientificos o co-
zadores de focas y ballenas, a hacer
frente @ un mar inhéspito y cruel por las
grandes mareas y las altas olas, por las
numerosas y fuertes corrientes frias, por
ios hielos a la deriva y por los frecuentes
huracanes.

A pesar de todo, las expediciones
para conquistar esta tierra helada han
sido numerosas y se remontan varios si-
glos atrds. Incluso hoy en dia sigue sien-
do un punto fascinante de conyuista.

En un principio, la soberania de la An-
tartida fue disputada por varias poten-
cias, pero, con motivo del afio Geofisico
Internacional (1957-1958), prevoalecié el
criterio de internacionalizacién del conti-
nente, criterio sostenido por las dos po-
fencias mds importantes, la Unién Sovié-
fica y los Estados Unidos. Por el tratado
firmado en Washington en diciembre de
1959, los estados participantes en dicho

afio geofisico (Argentina, Australia, Bél-
gica, Chile, EE. UU., Noruega, Francia,
Gran Bretafia, Japén, Nueva Zelanda,
Republica de Sudéfrica y Unién Soviéti-
ca) concertaron el uso del continente sélo
para fines pacificos, quedando abierto a
la investigacién cientifica internacional y
desmilitarizado de una manera absoluta.

A pesar de la tutela internacional so-
bre el territorio, que la organizacién eco-
logista «Greenpeace» ha declarado
«parque mundialy, se ha iniciado una
carrera por la explotacién de sus recur-
sos, haciendo mds precario el equilibrio
en la Antdrtida.

Aunque siempre se ha considerado a
la Antértida como un continente muy
abundante en minerales, la riqueza que
existe en su subsuelo rebasa todos los cal-
culos que se habian realizado por espe-
cialistas y expertos. Molibdeno, oro, co-
bre, torio, uranio, cobalto y platino, ade-
mds de gas y petrdleo, son algunas de
las riquezas de su subsuelo. En la zona
de Bushweld, por ejemplo, existen yaci-
mientos de cromo de un espesor de mds
de tres metros, en los que existen mds
de seis billones de toneladas de este me-
tal. Ademds de ello, la Antdrtida cuenta
con una de las mayores y mds ricas fau-
nas piscicolas del mundo, que
la hacen ser punto de mira de
los principales objetivos de las
expediciones de todos los pai-
ses, incluido Espafia. M

Y.F. y A.D.

Veiga ha seflalado que los ar-
madores de Vigo cuentan con
un numero suficiente de bar-
cos preparados, entre los que
se seleccionaran aquellos que
realicen la expedicidn.

«En estos momentos falta
saber —ha dicho Lopez Vei-

cion de capturas mas abun-
dantes.

La zona elegida por la ex-
pedicién espafiola para sus
trabajos es la mas cercana a
América y, por ello, la nave-
gacion presentara menos difi-
cultades, al ser las condiciones’
climaticas mucho mas suaves
que en el interior del conti-
nente. Los arrastreros espa-
fioles tardaran veintiséis dias
en llegar al puerto mas con-
tinental de América, el argen-
tino Usuaia. A partir de alli,
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se dirigirdn a la zona elegida
para la exploracién: las islas
Georgias del Sur, Sandwich,
Orcadas y Shetland, al norte
de la peninsula Antartica.
Los barcos utilizados seran
dos arrastreros gallegos de 70
metros de eslora, cuyos cas-
cos estan especialmente refor-
zados para el hielo. Segin el
presidente de la Cooperativa
Viguesa de Armadores, Enri-
que Loépez Veiga, los arma-
dores gallegos presentaron al
Ministerio 11 proyectos de

prospecciones para los que
habia sido requerida la inicia-
tiva privada, entre los cuales
estaban la Antartida, una
zona que ofrece muchos re-
cursos de pesqueria de fondo
con productos desconocidos
en el mercado espafiol y que
ya han sido estudiados por
esta cooperativa.

La iniciativa de los arma-
dores vigueses, los inicos que
presentaron proyectos, ha he-
cho posible su seleccion para
esta nueva experiencia. Lopez

ga— Si en esa zona se puede
hacer posible el mantenimien-
to de una pesqueria, y ver
como la recibe el publico. Con
esta nueva empresa Se persi-
gue, por un lado, la expansion
de los caladeros y también bus-
car una compensacion a posi-
bles reducciones que pueda ha-
ber en el futuro en los calade-
ros en los que habitualmente
Saena la flota espariola.» W

C.H.C.
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Enlamar,

quiese por las estrellas

Los modernos equipos de navegacion,
han aportado al marino una eficaz ayuda
que le permite surcar los mares sin tener
que recurrir a las estrellas para seguir el
rumbo correcto.

También en lo que a mecanica se
refiere, los adelantos de la tecnologia
han hecho posible la existencia de

POLONIA EGIPTO GRECIA FRANCIA

YUGOSLAVIA ARGENTINA miia TURQUIA

TAlWAN

GRAN BRETARA

productos de elevada calidad, que
contribuyen eficazmente a que las
singladuras se lleven a cabo sin
novedad.

Asi son los lubricantes marinos CS.
De total seguridad. Auténticas estrellas.
Y no sélo por la calidad del producto en
si, sino también por la garantia de

ESPARA SINGAPUR MEXICO

SUECIA JAPON AUSTRALIA ALEMANIA

HNOLANDA

suministro y facilidad de asistencia
técnica en cualquier puerto del Mundo,
avalados por el servicio internacional
LUB MARINE.

Por eso, sea cual sea su rumbo,
guiese por las estrellas de los lubricantes
marinos CS. Navegara siempre
perfectamente orientado.

LUB MARINE
s

BRASH .
En los siete mares.

LUB MARINE, ES LA ASOCIACION
INTERNACIONAL DE VEINTE COM-
PARNIAS PETROLIFERAS, PARA DAR
SERVICIO A LA MARINA CON LOS
MISMOS PRODUCTOS EN TODO EL
MUNDO.

EMP CS-LUB MARINE ¢/ Juan Bravo, 3b 28006 MADRID  Telf. (91) 468 0700  Telex: 22572 CIRPE E




El museo cuenta con piezas de gran valor, entre ellas,
la Carta de Juan de la Cosa, la coleccion de instrumen-
tos nauticos y la de barcos.

Situado en el
conocido Paseo del
Prado, una de las
zonas mds
cosmopolitas de
Madrid, el Museo
Naval es punto de
encuentro para todos
aquellos que se
interesan por el mar
en general y por la
ciencia niutica en
particular. La belleza
y calidad de sus obras
invitan al visitante a
un viaje a través de Ia
Historia y del tiempo.
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L antecetente
maés lejano del
actual Museo
la Casa
de Contratacién
de Sevilla, fundada
oficialmente en

Nauticas del mundo. En este
centro cientifico de la Marina
se ensefiaba Geografia, As-
tronomia y Nutica, y se ela-
boraban cartas e instrumen-
tos complementarios a estas
ciencias.

La idea embrionaria para
la creacion del que seria pri-
mer museo Naval de Europa
data de 1794, cuando Anto-
nio Valdés, ministro de Mari-
na del rey Carlos IV, comi-
sion6 a varios oficiales para

el acopio y adquisicién de
obras, modelos de barcos y
demas objetos nauticos. Al
cesar Valdés en su cargo, el
proyecto no llegd a realizarse
y todos los documentos reco-
pilados hasta ese momento
pasaron al deposito hidrogra-
fico. A Martin Fernandez
Navarrete, uno de los comi-
sionados de Valdés, se debe el
que por fin cristalizase la idea
algunos afios mas tarde. Aun-
que en un principio se pensd
ubicarlo en Cadiz, su instala-
ci6n definitiva fue en Madrid,
en el antiguo edificio del Mi-
nisterio de Marina, actual
Cuartel General de la Arma-
da. El Museo Naval se inau-
gurd como tal el 10 de octu-
bre de 1843, fecha del cum-
pleafios de la reina Isabel II.

Actualmente se distinguen

dos zonas en el Museo: por
un lado, las Salas de Exposi-
cién; por otro, la Sala de In-
vestigacion y el Taller. La ci-
tada Sala de Investigacion es
considerada como el Sancta
Sanctorum del Museo, no
s6lo por la tranquilidad y el
silencio que alli imperan, sino
también porque es donde es-
tan custodiados los 14.000 li-
bros de su biblioteca, los
3.000 manuscritos de su ar-
chivo y las 5.000 cartas de su
coleccion. Esta riqueza docu-
mental se pone a disposicién
de los investigadores y estu-
diantes que vienen a elaborar
y complementar diversos tra-
bajos. Asi, la funciéon del Mu-
seo no se limita a la exposi-
¢ién de unos cuantos objetos
arrancados de nuestra Histo-
ria, sino que también desem-



pefia una actividad cultural y
social. Para ello trabajan dia-
riamente los licenciados, doc-
tores y archiveros que com-
ponen la plantilla de esta sala.

Otra de las zonas funda-
mentales del Museo es el Ta-
ller. Alli han visto la luz al-
gunas de las piezas que se ex-
ponen y muchas otras han
sido minuciosamente restau-
radas. «Las personas que tra-
bajan aqui son verdaderos ar-
tistas —comenta Ricardo Ce-
rezo, director del museo—.
Ellos se encargan de construir
obras nuevas que enriquecen el
patrimonio de nuestro museo,
y de conservar las restantes.»
Pero también hay problemas:
a veces deben sustituir los
materiales originales por
otros de apariencia semejan-
te, aunque de inferior calidad,

Dos empleados del Taller trabajan en la construccion
de un galedn. El director del museo muestra uno de
los libros de la Sala de Investigacién.

/M;zcseo z\f 1 Vc’.f_/ d{_ /1'£z& /’JL{

dadas las limitaciones presu-
puestarias. A la escasez de re-
cursos monetarios se afiade,
en algunas ocasiones, la ca-
rencia de planos para fabricar
0, en su caso, reparar las
piezas.

Las Salas de Exposicion
son las abiertas al publico y
se renuevan con cierta fre-
cuencia. Muestra de ello es
que recientemente se han in-
corporado cuatro nuevas sa-
las dedicadas a Arsenales,
Construccién Naval, Armas,
Cartografia y Nautica, mien-
tras que las diez restantes han
sido sometidas a una nueva
reestructuracion. Destacan: la
II, destinada a la Marina
Cientifica, con modelos de
buques hidrograficos; la Sala
III, que incluye piezas de la
Marina del siglo XVIII, y la

1V, dedicada al descubrimien-
to de América. Asimismo,
son de mencionar los dos pa-
tios anexos a estas salas. En
el primero, se exhiben mode-
los de numerosos navios
construidos con maderas pre-
ciosas, como ¢l «San Anto-
nio», mientras que el segun-
do otorga todo su espacio a
la Construccién Naval.

En estas salas hay piezas de
incalculable valor, pero, sin
duda, la pieza mas importan-
te del museo, segan los exper-
tos, es la Carta de Juan de la
Cosa, primera representacion
de América, que data de
1500. Juan de la Cosa fue
cartografo, piloto y propieta-
rio de la «Santa Maria» y
compatfiero de Pinzén en sus
viajes por Venezuela. La his-
toria de esta Carta no deja de

ser anecdotica: estuvo perdi-
da mucho tiempo, siendo en-
contrada en Paris el siglo pa-
sado en la coleccion privada
de un anticuario y diplomati-
co holandés, el bar6n de
Walckenaer. A la muerte de
éste, sus herederos pusieron a
la venta la Carta de Juan de
la Cosa y a la subasta acudi6
el agregado naval de la em-
bajada espafiola en Francia,
Marqués de Molins, el cual
adelanto el dinero para poder
comprarla. Los demés diplo-
maticos extranjeros, al com-
probar que la Carta seria
para el Museo Naval, se reti-
raron de la citada subasta en
un gesto de gran cortesia.
Esta vuelta de la Carta a Es-
paiia era en realidad una de-
volucién.

Otra pieza relevante dentro
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Pieza relevante dentro del museo, unica en el mundo, es la
coleccion de monedas acufiadas en Londres para
conmemorar la victoria del comandante inglés Vernon en
Cartagena de Indias ante las tropas espafiolas.

Otra de las reliquias del museo es la extensa
coleccion de astrolabios.
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del Museo, de reciente adqui-
sicidn, es la coleccion de mo-
nedas acufiadas en Londres
para conmemorar la victoria
del comandante inglés Ver-
non en Cartagena de Indias
ante las tropas espafiolas. Al
afio siguiente, los britanicos
volvieron a atacar Cartagena
con la intencién de conquis-
tarla, pero no lo consiguie-
ron. Estas monedas estaban
ya acufiadas y en ellas se re-
presenta al jefe de las tropas
espafiolas arrodillado ante el
comandante Vernon, entre-
gandole la espada de la ciu-
dad. Esta coleccién es tnica
en el mundo.

Los libros so-
bre nautica son
considerados
como una reli-
quia extraordi-
naria dentro del
museo. Muchos

consta de personal civil (en-
cargado de la administracion
y de la Sala de Investigacion)
y militar (compuesto por diez
marineros y tres oficiales a
cargo del mantenimiento de
las instalaciones del museo
propiamente dicho).

Muchas son las actividades
en las que participa el museo.
Hace unos meses estuvo co-
laborando en exposiciones in-
ternacionales en Australia y
Quito, prestando algunas de
las piezas que componen el
patrimonio del Museo Naval.
«Ahora estamos preparando
una exposicion para conmemo-

Se prepara una exposicion
sobre el 250 aniversario de
la medicion del meridiano.

de ellos represen-

tan los primeros libros sobre
ciencia nautica y en su mayo-
ria son espafioles, traducidos
mas tarde a otros idiomas.
De ahi el dicho famoso: «Eu-
ropa ha aprendido a navegar
en libros espafioles.»

Numerosa es la coleccién
de modelos de barcos. La
serie de navios del siglo
XVIII es la mas completa
después de la del Museo de
Londres. La atencién del vi-
sitante es atraida de forma es-
pecial por la serie de barcos
de marfil, construidos por los
prisioneros de guerra, asi
como por la muestra de em-
barcaciones orientales que se
trajeron consigo los marinos
espafioles, o como botin de
guerra o como recuerdo de
sus viajes.

Es de destacar la coleccion
de astrolabios, instrumentos
nauticos con los que se podia
medir la altura de los astros
sobre el horizonte, determinar
los 4ngulos horarios, la posi-
cionh del sol en las doce cons-
telaciones del zodiaco, los ins-
tantes de paso por el meridia-
no y, en general, realizar to-
das aquellas medidas que hoy
se efectian con instrumentos
muy distintos.

Para coordinar la compleja
estructura del museo, se dis-
pone de una plantilla que

rar el 250 aniversario de la
medicion del meridiano, em-
presa en la que colaboraron en
su dia Francia, Suecia, Ecua-
dor, Gran Bretafia y Espafia
—afirma el director del mu-
seo—. La exposicion estard
preparada para febrero o mar-
zo de 1987.»

En lo relativo al presupues-
to y a los proyectos para el
futuro, Ricardo Cerezo co-
menta que el primero corre a
cargo de la Armada en su to-
talidad y va dirigido a la ad-
quisicion de nuevas obras,
por un lado, y por otro al
mantenimiento del museo.
«El proyecto mds inmediato
que tenemos previsto es insta-
lar un sistema audiovisual que
explique la filosofia de cada
sala y del museo en su conjun-
to. Con ello pretendemos di-
dactizar el museo para acer-
carlo a los nifios, ya que son
ellos nuestros principales visi-
tantes. También se acercan por
el museo aquellos turistas o
curiosos que intrigados pasan a
ver qué puede haber en un mu-
seo naval. El nimero de visi-
tantes al afio llega a ser de
70.000.» &

Texto:

Yolanda FERNANDEZ DE
BARO

Alicia DELGADO

Fotos: Javier CANDIAL



Los escasos so-
cidlogos que han es-
tudiado el sector
maritimo-pesquero
coinciden en sefialar
el cardcter tradicio-
nal de las pautas de
comportamiento
que determinan la
vida de las comuni-
dades pesqueras.
Protagonistas de
una Esparia margi-
nal y marginada,
los pescadores de
nuestro pais siguen
constituyendo uno
de los colectivos
menos permeables a
los factores que in-

de diversos inte-
grantes de una co-
munidad pescado-
ra sobre sus rela-
ciones con la po-
blacion veranean-
te, y acerca de los
efectos que la
afluencia turistica
ha ejercido en su
vida cotidiana.
Para ello, se eli-
gio el Puerto de
Mazarron, una vi-
lla que cuenta con
3.600 habitantes
en invierno, rela-
cionados en su
gran mayoria con
la actividad pes-

fluyen en la evolu-
cion de los distintos grupos sociales. Dos de
esos elementos que, segun el criterio gene-
ralizado, tienen una importancia decisiva en
esas transformaciones son los medios de co-
municacion y el turismo. HOJA DEL. MAR
ha pretendido recoger in situ las opiniones

TURISMO
Y COMUNIDAD

quera, y que llega
a alcanzar los 120.000 habitantes durante
los meses de julio y agosto. Este dossier
es el resultado de las varias decenas de en-
trevistas llevadas a cabo, bajo la direccion
del profesor Montero Llerandi, en la villa
murciana.

PESQUERA




OS estudiosos del cambio
social sefialan una serie de
factores que explican como en los ulti-
mos veinticinco afios varios millones de
espafioles han abandonado ciertas pau-
tas culturales tradicionales y se han in-
corporado a la cultura industrial y ur-
bana. El socidlogo Pérez Pefiasco afir-
ma que: «Fk/ crecimiento econémico ha
desencadenado profundas mutaciones so-
ciales y éstas a su vez han provocado
grandes cambios en la mentalidad, cos-
movision y escala de valores de los espa-
fioles. El proceso econdmico-social nii-
mero ino ha sido la industrializacion, con
el paralelo abandono del sector agricola.
Esto ha motivado grandes migraciones
interiores y exteriores. Estas, a su vez,
han provocado el proceso de urbaniza-
cién de ciertos focos ya urbanos o de
clertas zonas litorales.»
Ademds del crecimiento econémico,
hay otros factores que han conducido
a un cambio de mentalidad, a una men-
talidad a la que, significativamente, se
le ha dado en llamar moderna. Para sa-
tisfacer la exigencia de una mano de
obra cualificada, requerida por el de-
sarrollo industrial, se implanté la ense-
flanza bésica obligatoria, se potencio la
formacién profesional y los estudios
medios y superiores. A la mujer se le
abri6 el acceso a algunos puestos de
trabajo v, sobre todo, a la educacion y
formacion profesional. No debe deses-
timarse, especialmente en las pequefias
comunidades, la influencia ejercida por
las ideas y costumbres traidas por los
que tuvieron que emigrar al extranjero.
En este mismo sentido, debe conside-
rarse la influencia ejercida por el turis-
mo como factor de cambio: «E/ turis-
mo se ha comportado como un elemento
transmisor de nuevos valores y nuevas
costumbres que se han ido superponien-
do a los tradicionales. Por otra parte, ha
supuesto una fuente de ingresos que ha
facilitado el crecimiento econdmico y ha
dado pie a que la estructura social se
adaptara a la explotacion de esta fuente
de rigueza, que representaba para el pais
un elemento primordial de cara al de-
sarrollo. Ello ha hecho que se consintie-
ran y se aceptaran los valores y modos
de vida importados por la afluencia ma-
siva de turistas extranjeros en nuestro
pais» (1).

(En qué medida estos factores de
cambio han alterado las formas de vida
y trabajo de las comunidades pesque-

El turismo se ha comportado
como un elemento transmisor

de nuevos valores y nuevas
costumbres que se han ido
superponiendo a las tradicionales,
combinandose con ellas.




Miguel Morales Maté.

ras? Para responder empiricamente a
esta cuestion se han extraido los datos
correspondientes a la comunidad pes-
quera del puerto de Mazarron de una
encuesta realizada en el afio 1982 a pes-
cadores de la costa murciana (2).
Todos los datos indican que los pes-
cadores tienden a constituir un grupo
social cerrado. Los hijos varones siguen
el oficio del padre, un oficio que apren-
den junto a él. El 92 por 100 de los
hombres que van a la mar —solteros y
casados— provienen de una familia tra-
dicionalmente vinculada a la pesca —el
padre era pescador—. El 8 por 100 res-
tante se ha casado con hijas de pesca-
dores, Unico modo, al parecer, de tener
acceso al trabajo en un buque pesque-
ro. Otro dato significativo, que indica
la escasa apertura de estas comunida-
des hacia el exterior, es que todos los
pescadores encuestados han nacido en
Mazarrén y continuan viviendo en esta
localidad. Hay un alto grado de endo-
gamia, como lo demuestra el que un 50
por 100 de sus matrimonios se hayan
producido entre familias pescadoras;
un 41 por 100 han sido entre hijos de
pescador con mujeres cuyo padre no se
dedicaba a la actividad pesquera, y en
un 9 por 100 de los casos ha sido una
hija de pescador la que se¢ ha casado
con un varén cuyo padre no era pesca-
dor. Entre los encuestados, al menos
uno de los dos conyuges pertenede a
una familia tradicionalmente pescado-
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Pedro Muiioz Ballestero.

ra, dato que describe las vias que regu-
lan la reproduccién de este colectivo,
que controla celosamente un dificil
equilibrio en su poblacion empleada.
Un dato importante que ilustra este
equilibrio: la composicion de la pobla-
cién que trabaja en la pesca presenta
una estructura joven (un 50 por 100
tiene 35 afios 0 menos).

Tradicionalmente, los pescadores
empiezan a una edad temprana su ac-
tividad laboral en este oficio. Un 50 por
100 comenzd a trabajar en la pesca
cuando tenia 10 afios o menos; los que
mads tarde se incorporaron (un 4 por
100) tenian entre 16 y 18 afios. Suelen
iniciarse en este oficio sin haber tenido
contacto con otras actividades de tierra
adentro: sdlo un 4 por 100 de los con-
sultados habia tenido un primer empleo
en tierra antes de embarcarse,

El escaso grado de formacién cultu-
ral de las gentes empleadas en la pesca
pone al descubierto su aislamiento y, al
mismo tiempo, lo refuerza. Por otra
parte, disminuye las posibilidades de in-
tegracion y de trabajo en tierra. Entre
los pescadores, hay un 4 por 100 de
analfabetos, un 62,5 por 100 ha reali-
zado algin tipo de estudios nautico-
pesqueros, y un 33,5 por 100 sélo sabe
leer y escribir.

Todos los datos indican que en esta
comunidad pesquera se rechaza el tra-
bajo extradoméstico de la mujer casa-
da. Entre las esposas de pescadores que

Gaspar Blanco.

pertenecen a una familia tradicional-
mente dedicada a la pesca, sélo un 10
por 100 tiene algun tipo de empleo al
margen de las tareas cotidianas del ho-
gar, porcentaje que apenas se diferen-
cia del que se da en el resto de las co-
munidades pesqueras murcianas (Agui-
las, Cartagena, San Pedro del Pinatar).
Tampoco en la generacion anterior de
pescadores el porcentaje de mujeres que
trabajaba fuera del hogar (un 14 por
100) superaba significativamente al ac-
tual. Los pescadores casados no se
muestran muy partidarios de que sus
esposas trabajen fuera de la casa: s6lo
un 36 por 100 era favorable al trabajo
extradoméstico de la mujer casada.
Pero si la mujer es soltera la opini6n es
mas tolerante, aunque un 26 por 100
tampoco era partidario de que las sol-
teras dejaran las labores domésticas
para dedicarse a un empleo remunera-
do. Los valores dominantes mantienen
una actitud de rechazo hacia el trabajo
de la mujer casada. Y en este punto
confluyen las opiniones de hombres y
mujeres. S6lo cuando la necesidad obli-
ga, se tolera que trabajen las mujeres.

Otro indicador de las pautas tradi-
cionales que rigen la comunidad pes-
quera es el tamaiio de la familia. Con
una edad media entre los pescadores
casados de 39 afios, el tamafio medio
de la familia (matrimonio e hijos) es de
4,4, cifra que estd muy por encima del
tamafio medio de la familia espafiola,

Ginés Navarro.

que es de 3,8 (3). A este dato debe afia-
dirse que con un 29 por 100 de las fa-
milias pescadoras conviven, ademas del
matrimonio y los hijos, otros familia-
res, como padres o suegros. En este tipo
de familia extensa la vivienda es, en to-
dos los casos consultados, de su propie-
dad, y en un 86 por 100 son viviendas
de planta baja. Entre las familias nu-
cleares —el matrimonio y los hijos—
hay un 35 por 100 que viven en régi-
men de alquiler.

Es frecuente oir que los pescadores
llevan el mar en la sangre. Y asi lo re-
conoce un buen nimero de ellos: a un
75 por 100Q le gusta su trabajo. Sin em-
bargo, algunos indicadores apuntan
cierto malestar: un 62,5 por 100 dice
que, en igualdad de condiciones, prefe-
riria trabajar en tierra, y un 95 por 100
de los casados declara que no le gusta-
ria que sus hijos trabajasen en la pesca.

Un ultimo indicador del aislamiento
de esta comunidad se aprecia en la es-
casa credibilidad que tienen las organi-
zaciones sociales comprometidas con la
mejora de las condiciones de vida y tra-
bajo: un 96 por 100 de los pescadores
consultados no estaban afiliados a nin-
gun sindicato.

Las mujeres

Resulta inexplicable la poca sensibi-
lidad de instituciones, medios de comu-




J. P. Munoz.

nicacion y estudiosos ante el papel que
juega la mujer en las comunidades pes-
queras. Todo el interés suele concen-
trarse en la actividad econémica del
sector y, en contadas ocasiones, en el
trabajo del hombre a bordo. La mujer
es un personaje secundario que sélo
aparece cuando hay que potenciar el
caracter heroico y sacrificado del hom-
bre de la mar.

Una reflexién elemental sobre el en-
tramado de la vida social de las comu-
nidades pesqueras pone al descubierto
dos cosas: primera, que la mujer es el
eslabon que une al pescador con la so-
ciedad de tierra; y segunda, que la mu-
jer es la responsable directa de la socia-
lizaci6n, de la educacién de los hijos.
Es ella quien debe filtrar, asimilar y
controlar la ingente informacién de un
mundo en permanente cambio.

Su posicion en la familia la obliga a
mantenerse vigilante ante los cambios
que se producen, convirtiéndola en un
fino observador de las innovaciones de
su entorno mas proximo. HOJA DEL
MAR reunio6 a un grupo de mujeres de
pescadores para que expresaran Sus
opiniones sobre los efectos del turismo
en su vida cotidiana.

Resulta paradéjico hablar del turis-
mo con quienes no pueden veranear:
«Nosotros no podemos permitirnos el
lujo de las vacaciones. La mar no te da
para tomarte unos dias de vacaciones.»
Incluso la temporada de verano supo-
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ne, para algunas, un incremento en sus
obligaciones: «Nosotros no veraneamos.
Se aprovecha el verano para trabajar.
En el verano es cuando los establecimien-
tos necesitan mds dependientas. La que
puede dejar al hijo aprovecha el verano
para irse a trabajar, porque en el invier-
no no hay donde ir.» Para el hombre no
hay cambios: «El pescador sigue siendo
exactamente igual. No deja la pesca para
quedarse la temporada de verano a tra-
bajar en tierra.»

Vivir todo el afio en un pueblo turis-
tico tiene serios inconvenientes para
unas familias que, segun datos de la
Cofradia de Pescadores, tienen unos in-
gresos medios mensuales que pueden
oscilar entre las 50.000 y las 60.000 pe-
setas. «La vida en el Puerto de Mazarrén

es cara durante todo el afio; los precios
suben en el verano y ya no se bajan cuan-
do acaba la temporada. Ganando lo mis-
mo se viviria mejor en otro pueblo con
menos turismo. La gente que viene de
Madrid nos pregunta como podemos vi-
vir con estos precios todo el afio.» «La
vida en el puerto de Mazarrén es mds
cara que en el propto pueblo de Ma-
zarrén» (que estd a seis kildmetros del
puerto, hacia el interior). «Cuando voy
a la plaza con mi hermana, que vive en
Cartagena, noto la diferencia en el pes-
cado, en la fruta, en todo. Mi hermana,
con mucho menos dinero, vive mejor en
Cartagena que yo aqui en el puerto.»

Los veraneantes rompen el ritmo
cansino de una poblacién que en invier-
no ronda los 4.000 habitantes y en ve-

rano, segun algunas estimaciones, pue-
de oscilar entre 90.000 y 120.000 perso-
nas. «Cuando vas a comprar no puedes
entrar en ningin sitio de la gente que
hay. Es un agobio.» En algunas asisten-
tes a la reunién, no en todas, se adver-
tia un cierto rechazo hacia los foraneos;
ese tipo de rechazo que se siente cuan-
do alguien invade un lugar querido sin
pedirnos permiso. «En las tiendas, las
mujeres de fuera siempre tienen que ser
las primeras. Por mucho tiempo que lle-
ves tu, si llega ella (la de fuera), parece
que tiene el derecho a que la despachen
primero, antes que a nosotras.» «Es que
se creen que por ser de capital... Vienen
al pueblo y creen que pueden hacer lo
que quieran, que tienen mds derecho. Se
creen que las del pueblo somos tontas.
Aparcan y dejan los coches donde les da




Para los
representantes
de las llamadas
fuerzas vivas
locales, el
turismo ha
constituido,

en términos
generales, un
factor de
progreso y
bienestar para
el pueblo,
contribuyendo
a la creacion de
una
infraestructura
importante.

la gana porgue estdn en el pueblo. Ponen
los coches en doble fila o los dejan en
una calle donde cortan el paso y se van;
y no sabes donde estdn; y no es para
cinco minutos.»

Sin acritud, con un sentido del hu-
mor sorprendente, las mujeres se bur-
lan de unos maridos que se «desojan»
ante tanto cuerpo a la intemperie. «Si
el domingo no trabaja, si no sale a la
mar, lo logico es que se lo dedique a su
mugjer y a sus hijos. Yo le digo a mi ma-
rido: ‘Nene, ;ti por qué no te vienes a
la playa? Pero él no quiere. ;Y por qué
no le gusta ir a la playa? Porque se
sienta en la terraza de la Virgen del
Mar (un bar) y estd viendo pasar una,
pasar otra. Y cuando sube a mi casa lle-
ga ‘hinchaico’ de ver y de beber. Y, cla-
ro, viene el berrinche por eso.» «Mi ma-
rido no viene conmigo a la playa porque
ya sabe lo que le espera. En cuanto mira
a una le doy un pellizco.»

Mas que criticar, se burlan de los pes-
cadores viejos, y menos viejos, que van

a las playas a mirar. Entre risas, alguna
comenta que: «Incluso los mds viejos van
con prismdticos a las playas nudistas.»
E incluso las mujeres de mas edad sos-
tienen, con dignidad, una actitud tole-
rante ante el desnudo en las playas: «Si
es una playa nudista, pues el que quiera
bariarse asi es muy duefio de ir a bafiar-
se. Y si a ti no te gusta verlo, pues con
no ir...» Otra cosa es el «destape» de
sus hijas: «Mientras esté en mi casa no
quiero que me lo haga.» Sin embargo, no
deja de sorprender el profundo cambio
en las costumbres de estas mujeres:
«Antes, las madres no iban a la playa.
Iban a llevarnos, pero no se bafiaban. Se
bariaban por la noche, para que no las
vieran.» Una de las que tenian mas edad
comentaba: «Yo primero iba a la playa
por obligacién, por llevar a mis hijos.
Ahora, ya no voy por obligacion, ahora
voy porque quiero ir a la playa.»

Las mujeres se reconocian mas abier-
tas que sus maridos en la educacién
sexual de los hijos. «Mi marido, que es
Joven, tiene 40 afios, vive atrasado de la
vida esta (de lo relacionado con la edu-
cacion sexual)». «Hay padres que se me-
ten en la misma bafiera con los crios. Y
lo ven tan normal. Mi hijo va a cumplir
cuatro afios. Pues su padre se esconde de
su hijo, pero yo no me escondo. Yo si
tengo que bafiarme con mi hijo, me bafio,
y mi marido se esconde.» No parecen
darle importancia a que los hijos obser-
ven en las playas los semidesnudos de
las mujeres: «Si eso es normal (el cuer-
po), Jpor qué no lo pueden ver?» Una de
las asistentes contd una escena que ha-
bia presenciado en la playa: una fami-
lia, matrimonio e hijo, hablaban sobre
el nacimiento de los nifios; la mujer no
llevaba la parte alta del bikini; el padre
le decia al nifio que los hijos no vienen
de Paris, sino que los traen las madres
en su barriga. La mujer del pescador
concluia: «Hay mucha gente que se es-
candaliza de que le expliquen eso a los
hijos. Pues yo lo veo muy bien. ;Por qué
les tienes que estar engafiando?»

No puede decirse que el turismo haya
alterado la concepcion de la religiosi-
dad o su practica entre los pescadores.
«En la mar es raro el que va a misa.»
«El pescador es creyente, pero no es
practicante.» So6lo una de las cinco mu-
jeres que asistieron a la reunién era
practicante. Sus hijos son bautizados y
hacen la comunion. O sea, que cum-
plen los rituales religiosos que tienen
un fuerte sentido social. La confesién y
la comunidn es otra cosa: sdlo confie-
san y comulgan cuando sus hijos hacen

la comunién. No son practicantes y lo
reconocen abiertamente. Los hombres
tampoco van a misa: «4 mi marido no
hay quien lo meta», pero llevan estam-
pas de la Virgen en la cartera, en €l
barco, y hasta en la maquina del barco.

Con la llegada del turismo, la vida
de la comunidad se altera. «Cambia la
Jforma de vivir. Porque nosotros, bueno,
la gente joven, no vive igual en invierno
que en verano. Ahora, en verano, sale
mucho mds, entra mucho mds, convive
mucho mds con otras personas. Nosotros
no lo notamos, pero ellos si que lo notan.
Nosotros seguimos teniendo nuestras
costumbres. Nuestras amistades y nues-
tras salidas son las mismas. Nuestra vida
normal sigue siendo siempre igual.» Pero
este cambio parece que se ha hecho mas
intenso en los dltimos afios: «El turis-
mo ha influido. Yo tengo dos hijas, una
de 20 afios y una de 16 afios. Nada mds
que en la vida que ha llevado la mayor y
la que lleva la pequefia, pues ya se nota
lo que influye el ambiente que hay. In-
Sfluye en que mi hija mds mayor (la que
tiene 20 afios) ha salido mucho menos,
se ha ‘recogido’ a otra hora, no me ha
dicho nunca: ‘Voy a venir mds tarde’;
mientras que a la hija mds pequeria siem-
pre le tengo que estar diciendo: ‘A tal
hora tienes que estar aqui en la casa’.
Y me contesta: ‘Mama, si yo soy la pri-
mera que me recojo, si todavia se que-
dan todas’. Esto no pasaba con mi otra
hija, cuando tenia la edad de la pequeria.
Puede haber alguna noche que se le haya
presentado cualquier acontecimiento,
pero asi, normalmente, a diario, como
ésta, no lo ha hecho. En eso si que lo
noto.» Otro cambio entre las hijas de
pescadores mas jovenes es su integra-
cidn en los grupos de la gente de fuera:
«Mi hija mayor (tiene 20 afios) trata con
gente de aqui, con gente del pueblo. Y,
sin embargo, en la pandilla de la peque-
fia (16 afios) hay tres de la gente del
pueblo; todos los demds son de fuera.»

Todas las asistentes a la reunién
coincidian en que: «Hay mds tolerancia
con los hijos en cosas que antes veiamos
mal, muy mal. Antes se decia: ‘Mira,
que vino a las doce anoche’. Y akora lo
vemos muy natural.» Pero esta toleran-
cia se limita al tiempo de verano, por-
que en el invierno todo vuelve a la nor-
malidad: «M;i hija (16 afios) va al insti-
tuto. Cuando viene del instituto se mete
en la casa. Llega el sdabado y a lo mejor
puede salir a dar una vuelta, pero el do-
mingo ya no sale, ya que se queda en la
casa todo el dia sin salir. Esto en la épo-
ca de invierno. Lilega el verano y a las
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doce y media ya va a la playa; y luego,
por la tarde, cuando son las seis, a la
reunion de los amigos, porque tienen que
quedar a ver donde van por la noche. Y
cuando llegan las ocho de la tarde, pues
a ‘ponerse limpia’, a cenar y... ;A que
hora se ‘recoge’? A nosotros no nos gus-
ta ponerles hora porque queremos que
sean ellos los responsables. Pero mi hija,
mds o menos, se ‘recoge’ a las doce, las
doce y media. Yo digo mi hija, las
demas...»

A media noche, gente de todas las
edades deambula por el Paseo del puer-
to. En el barrio de los pescadores, a
esas horas, no hay nadie por la calle.
En sus viviendas, aisladas del jolgorio
que se desparrama al borde de la pla-
ya, s6lo se siente el calor del verano.
«Anoche mismo estuve yo hasta la una y
cuarto sentada en mi puerta, yo sola, y
no habia nadie en la puerta.» Una mujer
expresaba su sorpresa cuando se diri-
gia a su casa, después de visitar a sus
padres, y atraveso el Paseo del puerto
de madrugada. «Es lo que yo le digo a
mi hija: ‘Pero es que has venido a las
doce y media, y fijate que no hay un
alma’. Y me dice: ‘Mama, jpero ti has
bajado al Paseo y lo has visto?.»

Esa especie de marginacion residen-
cial de los pescadores explica, en parte,
la limitacién de los contactos con los
que no son del pueblo. «Entre la gente
Joven st se hacen amistades con la gente
de fuera. Pero, los demds, no.» «Puedes
tener amistad de hablar un dia, de co-
mentar cualquier cosa, pero amistad de
verdad no.» La gente de fuera suele pre-
guntar sobre el pescador, pero su inte-

rés no llega mas alla del topico super-
ficial: «Preguntan cémo se pesca esto, o
qué pescan por la mafiana.»

Al final de la reuni6n, ante la pre-
gunta sobre si creian que era bueno que
hubiera turismo: «S¥, a favor. Claro que
es mejor.» Les atrae la gente de fuera:
«La variedad de gente que puedes ver.»
Y, a pesar de todo, «que también hay
personas agradables. Verdaderamente no
son todos desagradables.»

Las mujeres de
las comunidades
pesqueras son
protagonistas de
los cambios
sociales y finas
observadoras de
la realidad. Su
papel dentro de
la vida colectiva
es decisivo como

ningtin otro y. _
merecedor de
una atencién
que,
lamentablemente,
no suele
concedérseles.

Hijas e hijos

Para los jovenes hijos de pescadores,
la afluencia turistica que sufre su villa
durante los meses de verano significa,
en primer lugar, un aumento del precio
del pescado y, por tanto, una posibili-
dad de obtener mayores remuneracio-
nes. En contrapartida, el turismo tam-
bién implica un encarecimiento de la
vida a lo largo de todo el afio, especial-
mente en lo que se refiere a la vivienda.
La posibilidad de mantener un tipo de
relaciones menos convencionales con
visitantes del sexo opuesto es especial-
mente valorada por los varones jove-
nes, mientras que parece tener una uti-
lidad menos inmediata en el caso de las
hijas de pescadores.

En una mesa redonda organizada
por HOJA DEL MAR, y a la que asis-
tieron una veintena de jovenes hijos de
pescadores, la mayoria de los partici-
pantes se inclind por valorar con ma-

yor interés aquellos aspectos del turis-
mo que inciden de forma mas directa e
inmediata en su vida cotidiana. Todos
ellos sefialaron que el aumento en la
demanda de pescado acarrea una me-

jor valoracion del mismo y, en conse-
cuencia, un incremento en las remune-
raciones, dentro de una comunidad
pesquera en la que no existe paro. Sin
embargo, «de la misma forma que au-
menta el pescado, también sufren subi-
das los precios de la carne, y de todo.
Los precios no bajan en invierno, asi que
pagamos los mismos precios que los tu-
ristas». Este aumento en el coste de la
vida tiene especial incidencia en lo re-
lacionado con la vivienda, hasta el pun-
to de que sélo dos de los jovenes casa-
dos vivian en pisos de alquiler. El res-
to, al igual que los jovenes solteros, lo
hacen en casa de los padres.

A pesar de contar con una variada
oferta de trabajo en otros sectores de la
actividad econémica de Mazarrén, nin-
guno de los jévenes presentes se habia
planteado abandonar su oficio de pes-
cador. «En el mar se puede ganar algin
dinero y es un sitio con menos problemas
que la construccion o el campo. Es el
oficio que conocemos, y el que ejercen
nuestros padres.» Sin embargo, los jo-
venes que no eran hijos de armadores
si estarian dispuestos a cambiar su tra-
bajo en el mar por otro en tierra: «En
invierno es muy duro y se lleva una vida




Sfamiliar muy dificil. En tierra se ganan
salarios mds altos. Yo estaria dispuesto
a trabajar en tierra siempre que me ga-
rantizaran la estabilidad que tengo aho-
ra.»

En opinién de los jovenes, las nue-
vas pautas de comportamiento aporta-
das por la poblacién turistica afectan
fundamentalmente al esparcimiento.
«Hay mads discotecas. Se conoce mds
gente y, sobre todo, se puede tener algu-
na relacion con chicas de fuera.» Rela-
ciones «menos convencionales» —se-
gun explicaron— que las que habitual-
mente mantienen con las jovenes de
Mazarrén. «A una chica de aqui no le
puedes decir las mismas cosas que a una
de fuera, a la que, ademds, sélo conoces
de unos dias. Son relaciones mds inme-
diatas, mds directas.» Una hija de pes-
cadores asistente al coloquio sefiald que
«las relaciones de las chicas son diferen-
tes. Durante el verano seguimos con el

mismo grupo de amigas y amigos, aun-
que se junte gente de filera, que suele ser
gente que viene todos los afios». De los
veinte jovenes presentes, seis se habian
casado en edades comprendidas entre
los 18 y los 24 afios. Todos habian co-
nocido a sus conyuges en Mazarrén, y
dos eran extranjeras afincadas en la vi-
lla. «En su mayoria, las bodas siguen
siendo entre familias pescadoras, y tam-
bién, aunque menos, con chicas andalu-
zas que vienen a trabajar en el tomate.»

Las bodas, junto con los bautizos y
funerales, son las tnicas ocasiones en
las que los jovenes presentes en el de-
bate suelen asistir a oficios religiosos.
Sélo uno de ellos manifest6 tener prac-
ticas religiosas con cierta frecuencia. La
mayoria se declaran «creyentes, pero no
practicantes», «Hay que bautizar a los
hijos, y casarse por la Iglesia, porque
esa es la tradicion. También hay que ir
a los funerales de los compafieros, por-

que es ley entre los pescadores. Pero a la
Iglesia sélo van algunas mujeres.»

EL turismo han influido poco en las
relaciones de la comunidad pescadora
con la Iglesia: «Nuestros padres tampo-
co son practicantes, aunque si Son supers-
ticiosos con la religién.» Tampoco ha
influido el turismo en los criterios de
los jovenes sobre el trabajo de la mu-
jer. Todos ellos coincidieron en que «/a
mujer es libre para trabajar», pero nin-
guno de ellos se mostrd partidario de
ello «salvo que el hombre no pueda sa-
car su familia adelante». El motivo adu-
cido por los jovenes es el cuidado de
los hijos, «quién se encarga de ellos
mientras nosotros estamos en el mar», y
su propia relacion familiar: «Cuando
volvemos después de un tiempo en el mar,
queremos que la casa y los hijos estén
bien cuidados, y estar con nuestras mu-
Jeres el poco tiempo que tenemos.» No
opiné lo mismo la Gnica joven partici-
pante en el debate: «Da igual que sea el
hombre el que saque a la familia adelan-
te. Lo que me importa es poder ser in-
dependiente. Y para eso tengo que tener
mi trabajo y mi sueldo. La mayoria de
mis amigas piensan lo mismo y creen
que es algo que conviene discutir con los
novios antes de casarse.»
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«Lo mds importante del turismo ha
sido una mayor libertad en las costum-
bres», reconocen todos los jovenes.
«Los padres han terminado aflojando y
ahora son mds liberales en la forma de
vestir, de hablar, en la hora de volver a
casa.» Sin embargo, esa liberalidad tie-
ne unos limites mas estrechos para las

mujeres: «Mis padres me dejan llegar

tarde en verano, y no hay problemas con
los amigos. Pero, en invierno, los chicos
mantienen su libertad, mientras que no-
sotras estamos mds atadas.»

La presencia del top-less y del nudis-
mo en las playas no parece turbar en
absoluto a los jovenes: «Los unicos que
van a mirar a las turistas son nuestros
padres. A ellos st que les importa c6mo
visten las turistas.»

Finalmente, los jévenes consideraron
que €l contacto con personas mas vin-
culadas a la actividad politica y econé-
mica no habia hecho variar su opinién
sobre los sindicatos, partidos politicos
¢ instituciones. Todos reconocieron su
posible utilidad, pero se mostraron muy

escépticos en cuanto a su capacidad
para solucionar los problemas especifi-
cos de los pescadores: «Tiene que haber
partidos y sindicatos, pero las soluciones
nos las tendremos que buscar nosotros.»

Las «tuerzas
vivasy

Frente a las reflexiones expresadas
por las mujeres, para las que el progre-




so generado por el turismo no habia
significado necesariamente transforma-
ciones sustanciales en sus condiciones
de vida y trabajo, la opinién unanime
de los representantes de diversas insti-
tuciones politicas y econémicas de Ma-
zarro6n se basa en el convencimiento de
que progreso y turismo son bienes en si
mismos, y que cada grupo social se be-
neficia, a su modo, de sus efectos posi-
tivos. «E] auge del turismo ha traido con-
sigo la creacién de toda una infraestruc-
tura que ha mejorado la vida de la po-

Poco a poco, la presencia del
turismo va alterando la rigidez de
criterios de tiempos pasados:
incluso las personas mayores dan
muestra de un grado de tolerancia
que hace apenas una década era
inconcebible.
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blacién —afirma el alcalde, Pedro Mu-
fioz Ballestero—. La oferta en materia
de sanidad, educacién, red viaria y ser-
vicios se ha multiplicado a lo largo de
estos afios, y de ella pueden beneficiarse
todos los habitantes, no sélo los turistas.»

Aunque no existen datos fiables des-
de que, en 1979, se redact6 el «Plan
General de Ordenaciéon del Municipio
de Mazarrén», el concejal de Turismo,
Juan Pablo Muiioz Lopez, estima que
la poblacion veraneante asciende a unas
90.000 personas durante los meses de
julio y agosto, pudiéndose llegar a los
120.000 en los fines de semana. De es-
tos visitantes, el 60 por 100 procede de
la propia regién murciana, ¢l 35 por
100 de ambas Castillas, Madrid y Bar-
celona, y el 5 por 100 restante esta com-
puesto por veraneantes extranjeros. «Se
trata, en lineas generales, de un turismo
de clase media y baja —sefiala el con-
cejal— por lo que una de nuestras preo-
cupaciones es elevar la categoria econd-
mica de la actividad turistica.»

Segiin Carlos Sanchez Hernandez,
promotor y del Centro de Iniciativas y
Turismo, «este auge tuvo su origen en
una oferta de vivienda muy barata. En la
actualidad, el ritmo de construccion es
muy elevado, con una media anual de
600 nuevas viviendas, lo que implica una
inversion proxima a los 2.000 millones
de pesetas, sin considerar todo lo que
ello mueve en industrias auxiliares. El
precio medio de la vivienda puede ron-
dar los cinco millones de pesetas».

Fruto de toda esta actividad, la po-
blacién de Mazarrén no conoce el paro,
permitiendo incluso la afluencia de tra-
bajadores de otras zonas de la region
para cubrir las necesidades de la cons-
truccion, el comercio y los servicios.
«La transformacion debida al turismo es
innegable, y sus beneficios estdn a la vis-
ta, no sélo en materia econémica, sino
también en todo lo que ha significado de
modernizacion y cambio en la vida so-
cial», asegura el presidente del Centro
de Iniciativas y Turismo, Ginés Na-
varro Martinez.

Sin embargo, ninguno de los entre-
vistados por HOJA DEL MAR se
arriesga a realizar una cuantificacion de
las repercusiones econémicas que, para
la comunidad pesquera, ha tenido el
espectacular desarrollo del turismo.
«No cabe duda que la demanda de pes-
cado ha crecido vertiginosamente duran-
te estos afios, lo que ha supuesto un en-
carecimiento del precio y, por tanto, unos
mayores beneficios para los pescadores
—sefiala Juan Pablo Mufioz Lopez—.
Yo recuerdo cuando las mujeres y los

arrieros se recorrian toda la zona inten-
tando vender el pescado.»

«La actividad pesquera hubiera sido
imposible sin la construccion del puerto
refugio —destaca Lorenzo Garcia Gue-
dén, vicepresidente de la Cofradia de
Pescadores y ex-patrébn mayor—. Lo
que no me explico es como no se pueden
invertir unos millones en alargar el espi-
gon, mientras se gastan mds de 200 en
un paseo maritimo.»

Para Lorenzo Guedan, los beneficios
del turismo se han limitado al aumento
en la demanda de pescado, que casi no
llega a satisfacerse en los meses de julio
y agosto, aun cuando aparezcan algu-
nos excedentes en septiembre. «Lag gen-
te estd empleada, y no tememos paro,
aunque habrd que hacer algunos reajus-
tes cuando los barcos polivalentes pasen
del cerco al arrastre, ya que sobrardn
media docena de hombres por barco
—advierte José Antonio Paredes Gar-
cia, patron mayor de la Cofradia de
Pescadores—. Creo que podemos estar
contentos con nuestra situacion, aunque
en el sector pesquero estemos casi olvi-
dados por las ayudas de la Adminis-
tracion.»

Segun Guedan y Paredes, los ingre-
sos medios de los pescadores de cerco
y arrastre rondan las 45.000 y 50.000
pesetas mensuales, mientras que los in-
gresos de los incluidos en el Grupo III
perciben remuneraciones mas bajas.
Todos los entrevistados por HOJA
DEL MAR coinciden en apreciar las
dificultades de hacer frente, con esos
ingresos, al encarecimiento de la vida
que ha supuesto el turismo, tanto en lo
que se refiere a cesta de la compra, ser-
vicios y, especialmente, la vivienda.
«Sin embargo, los pescadores prefieren
Seguir con su actividad, aunque el auge
econdmico les permitiria pasarse a la
construccion o a la agricultura», indica
Gaspar Blanco Prieto, ex-sacerdote y
miembro del equipo redactor del Plan
de Ordenacion General. «Para mi, eso
significa una revalorizacion del oficio de
pescador, y supone que los pescadores
mantienen su trabajo por vocacion.»

Para Gaspar Blanco, el encareci-
miento de la vida sufrido por los pes-
cadores tiene su contrapartida: «Hay
mds oportunidades. Las mujeres, por
ejemplo, pueden trabajar en la limpieza.
Los hijos disponen de unas mejores posi-
bilidades de estudio y toda la comunidad
pesquera puede disfrutar de las obras de
infraestructura. Por poner un ejemplo,
ahora mismo hay cuatro video-clubs en
el pueblo, ademds de las salas de fiesta
y discotecas. Las posibilidades de ocio y
esparcimiento son mucho mayores ahora
que hace veinte afios.»




Kilos en Mazarrén

Kilos en otros puertos

Ptas./Mazarrén

Ptas. en otros puertos

1.383.247
512.797

2.064.907
760.950

102.612.106
167.374.576

153.102.751
96.439.476

No estén incluidos los datos de la almadraba.

Coincide con esta opi-
ni6én Miguel Morales Ma-
teo, concejal de Urbanis-
mo: «Nosotros tenemos una
pequefia auto-escuela, a la
que vienen mujeres e hijos

EVOLUCION

1979

de pescadores, lo que seria
impensable hace unos pocos
arios.» Todos los entrevis-
tados coinciden nuevamen-
te al considerar que la co-
munidad pesquera se en-
cuentra totalmente integra-
da, y que ello se debe, en

TRB
C.v.

Embarcaciones

Tripulantes

52
950
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gran medida, a las transfor-

maciones propiciadas por la riqueza tu-
ristica. «Los pescadores y sus mujeres
visten igual que el resto de la poblacion,
y ho se distinguen siquiera de la gente de
Madrid», indica Gaspar Blanco. «Ya
s6lo hay dos pescadores que bajen al
puerto en bicicleta», sefiala el concejal
de Turismo. «Los chicos van al colegio
hasta los 14 afios, aunque como les estd
prohibido embarcar con menos de 16, se
pasan dos arios haciendo el gamberro.
Aqui 56lo es analfabeto el que quiere ser-
lo», afirma el patréon mayor.

El problema de la vivienda si es re-
conocido de forma undnime, aunque
resulte matizado por el concejal de Tu-
rismo: «En realidad, los alquileres sélo
son caros durante el mes de julio y agos-
to. El resto del afio tienen precios ase-
quibles.» «Tal vez habria que construir
mds viviendas sociales» —precisa el
Alcalde—.

A pesar de todas las dificultades, el
ex-sacerdote Gaspar Blanco finaliza:
«Antes, la pesca quedaba para el que no
encontraba otra cosa. Ahora, aqui en
Mazarrén, existe trabajo y oportunida-
des. La gente que sigue en la pesca estd
porque quiere.»

Conclusiones

Todos los datos apuntan hacia unas
pautas de comportamiento tradiciona-

les. No parece que los contactos, los
intercambios culturales con la pobla-
cién turistica que invade, durante la
temporada de verano, el puerto de Ma-
zarr6n, hayan producido cambios sig-
nificativos en la comunidad pesquera.

Para el pescador, obligado a conti-
nuar con su ritmo normal de trabajo,
la llegada de los turistas no significa
nada. Sus contactos con la gente de fue-
ra se ven espaciados a'los dias de des-
canso. La masa colorista que se aplasta
contra la playa no es mas que una pin-
tura que observa un dia a la semana,
mientras pasea con su familia o se toma
el aperitivo con sus compafieros. Son
los otros miembros de la familia, la mu-
jer y los hijos, los que tienen el tiempo
y la oportunidad de fundirse con los de
fuera. Pero frente a la autonomia so-
cial que goza el individuo en las ciuda-
des, en las pequefias localidades coste-
ras existe un fuerte control que ejercen
las mujeres sobre ellas mismas. Los in-
tercambios entre la poblacion femeni-
na de las comunidades pesqueras y los
turistas quedan muy limitados. El ais-
lamiento de las barriadas de los pesca-
dores, apartadas de los lugares de di-
version y encuentro de la poblacién ve-
raniega, limita los contactos a las com-
pras diarias.

En las comunidades pesqueras, la
vida social se sigue moviendo en torno
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a la familia y a las relacio-
nes vecinales. Solo los jo-
venes, y en especial los que
prolongan su formacion en
las escuelas mas alla de la
ensefianza obligatoria, han
roto el cerco que la dini-
mica de la vida y el trabajo
imponen en la comunidad
de pescadores. En qué me-
dida las nuevas ideas y cos-
tumbres que ellos introduz-
can en sus familias pueda
convulsionar el orden so-
cial tradicional dependera,
entre otras cosas, del protagonismo que
pueda y sepa alcanzar la mujer del pes-
cador y de su capacidad para condu-
cirlos y asimilarlos. La mujer, pieza
esencial en el modelo de reproduccién
de los valores y normas sociales en es-
tas comunidades, es la que, por el mo-
mento, muestra una mayor madurez en
sus actitudes hacia las innovaciones que
observa en su entorno.

Texto y fotos:
José Manuel MONTERO-LLERANDI
José Maria SULLEIRO

NOTAS

(1) José Maria Vaca y Victor
Zorrilla, «Sintesis de la encuesta a
socidlogos, tedlogos y pensadores
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ficado en Espaiian, en Almerich y
otros. Cambio secial y religién en
Espoiia (Barcelona, Fontanella,
1975), paginas 20-29.

(2) José Manuel Montero Lleran-
di, «Estudio sociolégico sobre los
trabajadores del mar del sector
pesquero murcianon (inédito).

(3) Salustiano del Campo y Ma-
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El puerto de Burela, ganado a la mar gracias a un gran esfuerzo comun.

Entre Ribadeo y Vicedo, casi
al limite occidental del
Cantébrico, se extiende lo
esencial de una Galicia
marinera escasamente
conocida: es el litoral lucense.
Se trata, sin embargo, de un
bastion pesquero importante,
que cuenta con dos puertos
que pueden tutearse con
cualquiera de los principales
de la costa peninsular, en lo
que a pesca se refiere.
Estamos hablando de Burela y
Cillero. Ambos han
experimentado en los dltimos
afios un desarrollo decisivo.
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N la orilla, las
largas algas
forman sobre
las rocas como
tejados de palli-
zas. Hoy el cie-
lo estd azul y el
mar, reposado, se
limita a rozar apenas la are-
na de la larga playa, donde
tan s6lo una familia toma el
sol en silencio, a un paso de
la tienda de campafia y la ca-
mioneta de matricula nérdi-
ca. Quiza sea precisamente el
silencio en que todo lo demas
transcurre lo que hace mas
impresionantes los gritos de
las gaviotas sobre el pequefio
puerto, €l también casi vacio.
Dice el telediario que este afio
las cifras del turismo se han
elevado mas que nunca. Debe
ser en otro pais. Aqui los vi-
sitantes somos tan pocos que
la gente nos mira con curio-

sidad. Esto se llama Portoce-
lo, y esta a un tiro de piedra
de San Ciprian, entre Cillero
y Burela, en la costa Iucense.

Por cierto que no toda la
Galicia cantabrica es igual.
En realidad, nada en esta cos-
ta es igual a nada. Ribadeo
tiene su propia identidad,
como tiene la suya. la turisti-
ca Foz —ésta si invadida por
los visitantes foraneos—,
como cuenta con una para si,
y particularisima; Burela,
como son distintag San Ci-
pridn, y Cillero de la mano de
Vivero, y como singulares
son, ya en la brevisima Coru-
fla cantdbrica, Barqueiro y
Bares, con su Estaca por
frontera. De comun; la belle-
za de los suaves paisajes, los
bosques acercandose hasta
asomarse al mar, la palidez
del cielo.

Recorriendo calmadamente




CII NTA BRICO

3 ,',J.***‘g' ,

Cillero, en la ria de Vivero: un excepcional puerto natural.

la Galicia cantabrica, no pue-
de el viajero escapar a la sen-
sacion de encontrarse ante un
mundo incierto, al borde de
muchos cambios. Son dema-
siados los signos que revelan
la encrucijada de su futuro.
En Burela y Cillero, no hace
falta mirar las estadisticas
para darse cuenta de que la
pesca, pujante, estd propor-
cionando el capital para mu-
chas empresas. Burela vive un
crecimiento acelerado, casi
frenético; todo el pueblo es
una pura obra de construc-
cion de nuevas viviendas. Ci-
llero se alimenta a si misma y
a la vecina Vivero, con la que
casi se¢ toca. Los signos del
desarrollo econdmico se apre-
cian también en el campo in-
dustrial, cuyo crecimiento
inevitable, no sélo en la con-
secuente industria auxiliar y
derivada de la pesca, sino

también en otros terrenos
productivos, como el madere-
ro, la metalurgia... La proble-
matica fabrica de Alimina-
Aluminio, asi como el gres y
caolin de Burela, dan mues-
tra de ello.

Pero el desarrollo econémi-
co tiene siempre dos caras.
Viendo la tala masiva de los
bosques, ya en parte invadi-
dos por el eucalipto empobre-
cedor de suelos; observando
la fantasmagoérica imagen le-
chosa del fondo marino, fren-
te al vertedero de la fabrica
de caolin burelano; compro-
bando cémo la construccion
de nuevas viviendas se realiza
con criterios urbanisticos de
dudoso origen, en el supues-
to de que criterios haya; con-
templando la aparicion de
nuevas y correctas carreteras,
que animaran sin duda el for-
talecimiento de una mas po-

derosa industria turistica;
oyendo hablar del proyecto
de instalacion de una fabrica
papelera, es obligado reparar
en esas dos caras. ;Sabrd la
costa de Lugo apropiarse de
las ventajas de ese impulso
econémico sin perder en el
camino una parte fundamen-
tal de los valores que atin hoy
conserva en el terreno me-
dioambiental y de calidad de
vida? De momento, la fiebre
del desarrollismo ha hecho ya
algunos estragos, todavia re-
parables y de menor impor-
tancia. Lo peor puede llegar
mafiana.

Ha sido, en realidad, como
un estallido brusco de la His-
toria el que ha vivido en los
ultimos afios esta porcion del
litoral lucense que Burela y
Cillero delimitan. La actual
Burela es el resultado princi-
pal de ese estallido. En 1970,

el nomenclator del Instituto
Nacional de Estadistica regis-
traba en Burela 2.822 habi-
tantes. Cinco afios después, la
cifra se habia elevado hasta
alcanzar casi los siete milla-
res. El incremento prosiguio,
aunque a un ritmo ya mas
lento. En la actualidad Bure-
la tiene una poblacién de de-
recho superior a las 8.000 per-
sonas, que llegan hasta cerca
de las 10.000 si se agregan las
que alin no estan censadas.

Se trata, en consecuencia,
de un nucleo de considerable
importancia, surgido de algo
que hace veinte afios era un
pequefio pueblo marinero de
escasos recursos. De un pue-
blo que, por lo demas, ni si-
quiera tiene todavia alcaldia
propia: la parroquia de Bure-
la esta comprendida en el mu-
nicipio de Cervo, pueblo in-
terior que, por paradojas del
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VICENTE GRADAILLE TROBO,

PATRON MAYOR DE CILLERO

UN PIONERO
DE LAS OO. PP.

desarrollo desigual, es hoy
mucho mas pequefio que Bu-
rela, y cuyo principal atracti-
vo estriba en integrar el vi-
llorrio de Sargadelos, antigua
fabrica de cafiones transfor-
mada en productora de famo-
sas cerdmicas y en centro pro-
motor y defensor de la cultu-
ra gallega.

Todo el mundo es cons-
ciente de la impronta self-ma-
de de lo logrado y se refiere
a ello con orgullo. Un vate lo-
cal lo dej6 dicho en versos de
divertido tinte naif en el pro-
grama de las fiestas del Car-
men de hace unos afios: «Bu-
rela es un ejemplo, / una ver-
dad comprobada: / con in-
dustrioso talento / ha salido
de la nada. / Tiene un mo-
derno poblado / con toda la
urbanidad, / un muelle semi-
terminado / de muy grande
extensidad. / Hay muchos ca-
fés y bares, / comercios en ge-
neral, / exportaciér: de pina-
res / convertidos en puntal. /
Hay talleres de mecanica, /
de camiones una caterva, /
dos fabricas de ceramica, /
gran industria de conserva.»

Ni siquiera los mas animo-
sos del lugar pueden, en cam-
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bio, dejar constancia de glo-
rias pretéritas. No hay noticia
de Burela hasta mediados del
siglo XIII, cuando Juan Se-
bastianes, prelado de Mondo-
fiedo, y Rodrigo Gomez otor-
garon «carta de poblacién» a
250 pobladores. El siguiente
hecho historico de peso se de-
mord casi cuatrocientos afios:
fue en 1641 cuando el dedn

HOJA DEL MAR.—La Or-
anizacion de Productores
e la Pesca de la provincia

de Lugo, de la que usted es
principal responsable, ha
sido una de las primeras en
culminar el proceso de su
constitucién. (Querria ex-
plicarnos ¢cémo lo han rea-
lizado, qué pasos han se-
guido y qué dificultades
principales han tenido que
sortear?

VICENTE GRADAILLE
TROBO.—Ha sido un proce-
so largo y complicadn. Nues-
tra OP fue, en efecto, la pri-
mera en iniciar el expedien-
te, en confeccionar unos Es-
tatutos adaptados a la legis-
lacién comunitaria... Eso nos
ha permitido ayudar a otros
colectives que emprendieron
el camino mas tarde, comu-
nicandoles nuestra experien-
cia, de la que ellos han po-
dido sacar provecho, ajus-
tédndola a sus propias condi-
ciones. Nosotros comenza-
mos a trabajar sobre esto,
orienténdonos a partir de las
normas de la CEE.

mindoniense colabor6 con los
marineros del lugar para fa-
vorecer la constitucion de una
sociedad pescadora, con cua-
tro lanchas para la pesca de
la ballena y facho de vigilan-
cia permanente en San Ci-
prian. Ni siquiera se tiene cer-
teza del origen del propio
nombre de la poblacién: «bu-
rela» significa en gallego «bu-

Cillero cuenta con una importante instalacién de frio.

Dificultades ha habido
bastantes, ciertamente. La
primera y principal, adaptar
el sistema de las Cofradias
al de las OO. PP. Natural-
mente, nosotros teniamos
mucho adelantado con res-
pecto a Europa en este cam-
po, dado que las Cofradias
de Pescadores, con sus nue-
ve siglos de funcionamiento,
han acumulado una expe-
riencia enorme. Es cierto, no
obstante, que las Organiza-
ciones de Productores abar-
can un campo de actividades
mds amplio, puesto que tra-
bajan sobre la regulacién de
los mercados, la retirada de
los productos, la adaptacién
de la oferta a la demanda,
etcétera. Estas son activida-
des que no venian realizan-
do las Cofradias, y que de-
berdn realizar las OO. PP. A
cambio, en Europa no tenian
nada equivalente a las Co-
fradias. Habia alguna coo-
perativa, algunos Ayunta-
mientos que tomaban en su
mano ciertas tareas del co-
lectivo, algunas agrupacio-

rel», que es tanto una pieza
heraldica como el nombre de
una tela, como también el de
ciertas boyas de corcho muy
usadas por entonces en estos
parajes.

(Por qué hubo de elegir la
fortuna a esta pequefia pobla-
cién para auparla, cuando ni
siquiera contaba con un puer-
to natural que favoreciera la




nes, pero todo ello de cardc-
ter local y escasamente es-
tructurado.

De este modo, teniamos ya
un buen trecho del camino
recorrido cuando aparecié el
Decreto correspondiente.

Lo primero que hicimos fue
confeccionar los Estatutos,
que presentamos en la Dele-
gacién de Trabajo provin-
cial. En aquel momento toda-
via no estaba claro a qué au-
toridad habia que remitirse
para cada gestién. En la De-
legacién de Trabajo nos hi-
cieron algunas observacio-
nes constructivas sobre los Es-
tatutos, a la vez que nos de-
clararon que ellos no se con-
sideraban competentes en
algunos de los terrenos afec-
tados por la cuestion. Corre-
gimos entonces los Estatutos
¥, ya en tanto que Asociacién
civil, los presentamos en el
Gobierno Civil de la provin-
cia. A partir de ello, empe-
zamos a gozar de personali-
dad juridica. Y ya nos pusi-
mos a preparar el expedien-

aventura del desarrollo pes-
quero? No se muestran dema-
siado explicitos a este respec-
to los protagonistas del even-
to. Parece cierto, en todo
caso, que en Burela, al igual
que en Cillero, fueron a coin-
cidir dos factores de particu-
lar importancia: la existencia
de armadores decididos y em-
prendedores y la llegada de

te completo, que es algo muy
prolijoy amplio; confecciona-
mos planes de pesca, acumu-
lamos los datos necesarios
para demostrar nuestra ca-
pacidad de produccién, soli-
citamos y obtuvimos el infor-
me favorable de la Comuni-
dad Auténoma... y lo presen-
tamos todo en el FROM, en
tanto que organismo encar-
gado de registrar las Orga-
nizaciones de Productores de
Espafia.

H. del M.—¢Cémo espe-
ran ustedes articular a par-
tir de ahora la relacién en-
tre sus Cofradias y la nue-
va OP provincial?

V. G. T.—Bueno, las Co-
fradias nuestras desaparece-
rédn como tales, formalmente.
Quedara la Organizacién de
Productores Pesqueros de
Lugo. Nosotros podemos
ofrecer a la OP todos los ser-
vicios que tienen las Cofra-
dias, su personal, sus lonjas
propias... Ahora estamos ha-
ciendo el registro de socios,
que serdn cercanos a los

capitales crediticios de cierto
peso y en condiciones relati-
vamente favorables. Fue asi
como estos dos puertos alza-
ron un vuelo que pronto se
vio acelerado por la creaciéon
de una infraestructura capaz
de sacar un alto rendimiento
de las grandes capturas obte-
nidas por la flota en creci-
miento: lonjas amplias, fabri-

3.000, para las cerca de 400
unidades de que se compo-
ne nuesira flota provincial.
Vamos a ser una OP relativa-
mente fuerte, creo yo, no sélo
por su volumen de ventas
—que alcanza actualmente
los 7.000 millones de pese-
tas—, sino también por la ca-
lidad del producto que ofre-
ce: es el caso de la merluza
de Cillero, o del bonito de
Burela, que gozan de mere-
cida fama.

Una vez que estén consti-
tuidas las diversas OO. PP.
de Galicia, mi proyecto es
que pueda constituirse una
federacién de todas las de
laregién gallega, para coor-
dinarnos mejor. Cabria plan-
tearse posteriormente una
plataforma comdn, de toda
Espana.

H. del M.—¢Qué proble-
mas principales tiene plan-
teados en este momento la
flota de Cillero?

V. G. T.—Nuestra flota
trabaja bdasicamente en los
caladeros de la Comunidad,

cas de hielo, instalaciones fri-
gorificas, transporte... Las
Cofradias de Burela y Cillero,
de fuerte personalidad y ca-
pacidad organizativa notable,
cumplieron en este proceso
un papel de primera magni-
tud, potenciando el desarrollo
y fortalecimiento de la empre-
sa colectiva, encauzando el
esfuerzo de las respectivas flo-

Enclave industrial de Alimina-Aluminio, entre Cillero y Burela.

sobre todo en la zona de
Gran Sol. Nuestro problema
fundamental en los Gltimos
tiempos se ha derivado de la
acumulacién de derechos de
pesca en aguas comunitarids
por parte de algunos armado-
res de ciertos puertos, como
es el caso de Pasajes. Ellos
han acumulado en los Gltimos
afios mds derechos de los que
pueden usar. Y, desde luego,
nadie niega que lo han he-
cho de manera legal...

H. del M\.—...Y no sin mu-
cho sacrificio...

V. G. T.—Efectivamente,
también con sacrificios. De
manera que, en mi opinién,
para que hubiera una redis-
tribucién de esos derechos
hdbria que empezar por in-
demnizar a esos sefiores, que
no actuaron de mala fe. Re-
distribuyendo los derechos,
podria lograrse que todos los
barcos pudieran trabajar
diez meses al aiio, lo que se-
ria suficiente. Me parece que
deberia llegarse a un acuer-

do. W

H

tas para que éste no se des-
viara hacia otros puertos y
atrayendo, a la vez, a las flo-
tas de los puertos vecinos,
animadas por lo avanzado de
la infraestructura en presen-
cia. Sean éstas todas las razo-
nes o haya mas, el caso es que
puertos lucenses que en otro
tiempo tuvieron un peso in-
dudable —casos de Foz, Ri-
badeo y San Cipridn— hoy
quedan muy lejanos de lo al-
canzado por Burela y Cillero,
que acumulan el 81 por 100
de las pesquerias del litoral de
Lugo.

La comarca de «Las Mari-
fias» cuenta asi con dos puer-
tos que son de los primeros
del Cantabrico, aunque cada
uno de ellos con notables pe-
culiaridades. Burela, el puer-
to de flota mas amplio. Cille-
ro, con menos barcos pero
con mayor capacidad de cap-
tura, lo que le permite equili-
brar la balanza en cuanto a
beneficios obtenidos en pri-
mera venta. Burela, en lucha
contra la falta de facilidades
del medio natural en que se
enclava. Cillero, con un puer-
to natural importante. Al ob-
servador fordneo, Burela se
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BENIGNO BELTRAN,

PATRON MAYOR DE BURELA
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aparece como un fruto inte-
gro de la voluntad desarrollis-
ta: mas moderno, por asi de-
cirlo, y sin ocultar el caracter
contradictorio del adjetivo.
Cillero, por su parte, parece
haber seguido una evolucion
lineal con respecto a su pasa-
do. El hecho de que Vivero
absorba buena parte de la 1i-
queza generada por el puerto
cillerano contribuye a refor-
zar la impresion de que la
marinera Cillero se ha senti-
do menos revolucionada por
el fortisimo empuje de la pes-
ca de los ultimos afios. La ve-
cindad de Vivero, decidida-
mente turistico, ayuda a con-
firmar esa imagen. Burela, en
cambio, apenas estd todavia
en disposicion de preocupar-
se por el turismo. Hasta la
propia personalidad de los
patrones mayores de ambas
Cofradias apunta en la mis-
ma direccion. El sacerdote
Vicente Gradaille, al frente de
la de Cillero, es estricto, frio,
extremadamente exigente, no-
toriamente conservador en su
concepciéon del mundo, con
una llamativa comprension
por el lado administrativo de
las cosas. Benigno Beltran,
responsable de la de Burela,
tiene tras de si un pasado de
pescador trasladado al terre-
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no de la Marina mercante con
posterior incursion en el cam-
po de la ensefianza. Habil,
cordial, transigente, declara
abiertamente su desapego bu-
rocratico y su incapacidad
para retener cifras exactas.
No hay que engafarse. Basta
echar una ojeada a los dos

Desembarcando
bonito en el
puerto de
Burela. El
bonito de
Burela, de =
reconocida
calidad,
representa !
una de las
mas
destacadas
fuentes de
riqueza de
este pueblo
lucense.

HOJA DEL MAR.—EI tépi-
co local més repetido es
aquel que habla de la ac-
tual Burela como usalida
de la nadan.

BENIGNO BELTRAN
MENDEZ.—Hace veinte
afos el puerto de Burela te-
nia ya bastantes barcos, bo-
niteros y de anchoa. No tan-
tos como ahora, ni muchos
menos, pero ya una cierta
cantidad. .El problema es
que vendian sus capturas en
ofros puertos. Aqui el cam-
bio fundamental se produce
con la construccién de las
nuevas instalaciones y de la
moderna lonja. Hasta enton-
ces Burela sélo comercializa-
ba el bonito para conserva,
lo que nunca supuso ventas
muy altas: 300 y pico, 400 y
pico, 500 millones anuales, a
lo sumo. Con la nueva lonja,
al comercializar desde aqui
las capturas de los palan-
greros de la comunidad y

puertos, ambos metidos en
importantes obras de amplia-
cién de su espacio y de mejo-
ra de sus instalaciones, para
comprender que los dos pa-
trones mayores tienen un irre-
ductible punto comiin: son
dos dirigentes natos, dos per-
sonalidades con indudable

del resto de nuestra flota,
émpezamos a registrar ya ci-
fras progresivamente mas
altas: 1.000 millones, 1.500,
2.000, hasta llegar a los
2.600 y pico del pasado
afio. Las instalaciones han
ido siendo progresivamente
mejoradas: otra lonja mds,
los almacenes de los arma-
dores, la fabrica de hielo...
En este terreno tenemos to-
davia problemas. Aunque
hemos aumentado la pro-
duccién de hielo, nuestros si-
los son pequefios. En verano,
cuando las capturas de bo-
nito son importantes —este
afio han salido 65 barcos bo-
niteros de aqui—, no pode-
mos almacenar, lo que re-
percute en los precios. Asi
que nos hemos metido en las
nuevas obras del complejo
de frio, que nos permitiran
alcanzar una produccién de
vnas 150 toneladas diarias
de hielo, con dos camaras

vocacién para el liderazgo.
Asi lo reconocen los armado-
res de uno y otro puerto,'que
no ocultan su satisfaccion por
la gestiéon de los dos patrones
mayores mas destacados de la
costa lucense.

Entre Ribadeo y Vicedo
hay en estos momentos del
orden de 400 embarcaciones,
con mas de 15.000 TRB. Sus
capturas pueden rondar las
100.000 toneladas, con un be-
neficio de venta en lonja de
unos 7.000 millones de pese-
tas. De éstos, Burela y Cille-
ro se reparten mas de 6.000.
Cillero registraba una media
de 49 millones anuales por
embarcacion en el afio 1984,
en tanto la media burelana
era de 14,5 millones. La pro-
porcion iba pareja en la rela-
cién capturas/embarcacion:
175.000 Kg. en el caso de Ci-
llero, 50.000 en el de Burela.
El mayor nimero de embar-
caciones de Burela compensa
la desigualdad proporcional:
ella contabilizé en 1984 el 41
por 100 de la pesca desembar-
cada, lo que le sitda un pun-
to por encima de Cillero en el
ranking provincial.

Burela es afamada por la
cantidad y calidad de su bo-
nito, que viene a suponer la



="

Mg 1627

Alos yatradicionales y experimentadosequipos FURUNO, cuyosbuenosresultados
todo el mundo conoce, se suman ahora una amplia gama de aparatos a color.

Son la nueva generacion, equipos robustos, de alta tecnologia, bajo mantenimientoy
por supuesto con la calidad tradicional de FURUNO.

La Red de Servicio FURUNO, que cubre toda la costa espaiiola, esta a sudisposicion
para asesorarle y atenderle. Llameles.

Solicite amplia informacion al Representante para Espafa:

MORRIS Eo CURIEL IBE RI CA ’ SoA. Claudio Coello, 50/28001 MADRID/Tel. 435 95 20/ Telex 22884

O al Distribuidor mas préximo:

VIGO:; Nautical 22 62 01/2 « LA CORUNA: Radamar, 23 34 32 « GIJON: Edimar 35 34 51 « BILBAO: Nautical 435 1508 « S. SEBASTIAN:
A. Quecedo 42 33 35 « TARRAGONA: E.N. Ortiz 21 07 43 « ALICANTE: Nautical 22 44 68 « S. PEDRO PINATAR: A. Mifana 18 06 01 ¢
ALMERIA: Queromar 25 68 32 « MOTRIL: J, G.* Antanez 60 08 80 « MALAGA: J. Hidalgo 21 49 07 « CADIZ: Electronica Naval del Sur
65 37 60 » LAS PALMAS: Nautical 26 18 24 » MADRID: Naulical 457 05 42



de cero grados, otra mayor
de ~25° C, un tunel de con-
gelacién, un tanque en sal-
muera de congelacidn...

H. del M\.—¢Con qué flo-
ta pesquera cuenta en es-
tos momentos Burela?

B. B. M.—Tenemos, como
decia, mds de 60 barcos bo-
niteros, que fuera de la tem-
porada del bonito también
van al pez espada. luego
hay unos 15 palangreros,
que acuden a aguas comu-
nitarias a la merluza, una
veintena de arrastre de lito-
ral y, en fin, mas de medio
centenar de barcas dedica-
das a la pesca local, al dia.
En total, esta flota da ocu-
pacién a unos 1.500 tripu-
lantes.

H. del M.—Los proble-
mas habidos recientemen-
te en relacién a los dere-
chos de pesca en aguas co-
munitarias, con el conflicto
entre APESCO y CEEPESCA,
han originado tensiones en

tercera parte del total de sus
capturas. La merluza le sigue
en importancia. Su flota
aporta también importantes
cantidades de pez espada,
maruca, congrio, rape, pesca-

Atardecer en la ria de Vivero.
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varios puertos gallegos. La
vecina Cillero se ha visto
afectada por ello. {Cémo
ha vivido Burela esta si-
tuaciéon?

B. B. M.—Bueno, aqui
conflicto interior no ha habi-
do ninguno, en tanto que to-
dos los armadores estdn
agrupados en APESCO. El
problema general afecta a
los barcos palangreros, que
se ven obligados a sujetarse
a las disposiciones comunita-
rias desfavorables. Pero,
claro estd, basta con compa-
rar las flotas de Cillero y Bu-
rela para entender que la
de ellos aborda una situa-
cién mas dificil: Cillero tra-
baja sobre todo en aguas
comunitarias. Barcos de
arrastre de litoral debe te-
ner media doceng, y tan sélo
dos boniteros, en tanto que
éste es precisamente el fuer-
te de Burela.

H. del M\.—Oyéndolo ha-
blar, se diria que Burela

dilla, besugo, sardina, chi-
charro y palometa. La de Ci-
llero esta especializada en la
produccion de merluza, aun-
que también captura cantida-
des nada desdefiables de ma-

aborda el futuro con opti-
mismo. No es corriente es-
cuchar voces abiertamente
optimistas en el sector.

B. B. M.—Burela tiene
problemas, desde luego. Por
ejemplo, afrontamos las limi-
taciones del puerto: nos
hace falta ampliar su espa-
cio. Estd también la cuestién
del muelle de atraque y, en
fin, muchas ofras. Lo que
ocurre es que son problemas
de crecimiento, de expan-
sién: cada afio tenemos bar-
cos mejores, mejor equipa-
dos, y se venden bien las
capturas. Tengo oido que la
costa de Lugo es la zona de
Galicia con un nivel de vida
mds alto; probablemente
sea cierto. Asi que, aunque
llevemos algunas procesio-
nes por dentro, nos sentimos
esperanzados.

H. del M.—Ustedes son
conscientes de que este
pueblo convertido en ciu-

ruca, bonito, palometa, besu-
go, sardina y jurel. La alta co-
tizacion de la merluza hace
que ésta, que representa un 35
por 100 del pescado llevado a
la lonja, supere el 50 por 100

dad depende por completo
de sus pescadores.

B. B. M.—Por supuesto. Si
contamos con que hay aqui
unos 1.500 marineros, afa-
dimos a ellos sus familia-
res inactivos y el comercio,
las empresas auxiliares de la
pesca, la fabrica conservera
—cuyo edificio es propiedad
de la Cofradia—, etcétera,
llegamos a la conclusién de
que no menos de cuotro
quintas partes del pueblo
dependen del puerto para
su subsistencia. El resto tiene
un peso definitivamente in-
ferior: las fabricas de gres y
caolin, los trabajadores de
la fabrica de aluminio de
San Ciprian que residen en-
tre nosotros, la agricultura...
y muy poco mas. Si la pesca
llegara a fallar, Burela se
hundiria. Pero, de momento,
lo que estd ocurriendo, por
fortuna, es todo lo contra-
rio. W

de los beneficios econdmicos
obtenidos de la venta.

Los beneficios, sin embar-
go —;hace falta decirlo?—,
cubren tan so6lo un capitulo
de la realidad. Las campanas
de la iglesia de Burela lo re-
cuerdan cada tanto con el to-
que de difuntos. Ahora mis-
mo, en aguas de Irlanda, un
marinero de Burela ha deja-
do su vida en el «Condesa
Viv». Su padre también habia
muerto en la mar, hace diez
afios. Pero su hermano esta
ya en el puerto, a la espera de
zarpar. Nos lo comenta un
muchacho en el puerto de Ci-
llero, en el que esta a la bus-
queda de trabajo, mientras
sefiala un barco que acaba de
descargar:

— Han hecho un montén
de billetes en las dos tltimas
mareas. De verdad, un mon-
ton. Pero no les envidie de-
masiado. Quince dias faenan-
do, sin apenas dormir, con un
tiempo de perros.

Los marineros limpian la
cubierta y el muchacho guar-
da silencio por un rato.

— Claro que es mucho
peor estar parado -—conclu-

ye—.
Texto y fotos: Javier ORTIZ
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I NFORME

L medio ambiente también se mide, a fin de cuen-
tas, atendiendo a magnitudes econdmicas. Por
eso se habla a menudo de lo que cuesta mante-
ner limpio el entorno. Pero, para poder establecer
un diagnéstico sobre la salud del entornoe que nos
rodea, es necesario un importante esfuerzo por
parte de un elevado nimero de técnicos y exper-
tos que investiguen nuestro habitat natural. En
Espaiia este esfuerzo se plasma en el Informe
anual sobre el medio ambiente que realiza el Mi-
nisterio de Obras Puablicas y Urbanismo a través
de la Direccion General del Medio Ambiente.
HOJA DEL MAR ha venido recogiendo las reflexio-
nes y denuncias de diversos colectivos ecologis-
tas. En esta ocasidn, es la voz de la Administra-
cion la que, mediante su informe anual, pone de
relieve importantes aspectos de la realidad que padece nues-
tro entorno ambiental. Se trata de un informe para pensar.

EL MEDIO

AMBIENTE
EN ESPANA
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| litoral acoge a un

35 por 100 de la poblacion

O sblo las gentes del mar, sino
N también las del interior saben
que la costa tiene una impor-
tancia decisiva en el desarrollo de nues-
tra economia. La estadistica revela que
el 35 por 100 de la poblacion espafiola
reside en el litoral, que el 85 por 100
del turismo prefiere las playas al inte-
rior y que la industria se asienta, en un
64 por 100 en zonas litorales. El aumen-
to de la poblacion acarrea una serie de
problemas ampliamente conocidos y
que tienen su punto culminante en el
vertido al mar de miles de metros cu-
bicos de aguas contaminadas. Con la
industria pasa otro tanto: vertido de
substancias quimicas tdxicas o no bio-
degradables que acaban por producir
la muerte del ecosistema. Hay que se-
fialar que el mar, aun dentro de su re-
sistencia, es un medio fragil, propenso
a su degradacion y a una muerte lenta
si no se arbitran las medidas necesarias
para evitar un deterioro sostenido.
Dentro de esta linea, nuestro pais ha
tomado dos importantes decisiones du-
rante el pasado afio. La primera ha sido
la firma del Convenio de Londres, en
septiembre de 1985, en el que se acor-
dé una moratoria indefinida para el
vertido de residuos radioactivos al mar.
La segunda es el compromiso adquiri-
do en la Declaracion de Génova para
salvar el Mediterraneo. A estos hechos,
de una significacién muy particular, ha-
bria que afiadir, ya en el presente afio,
la firma del acta de integracion en la
CEE, que supondra un cambio en mu-
chos temas relacionados con el medio
ambiente.

Cambios que en modo alguno pue-
den considerarse como sencillos de lle-
var a cabo. Son muchas las personas,
grupos e instituciones implicadas en
ellos. Por ejemplo, la elaboracion del
Informe Anual, al que nos vamos a re-
ferir en este articulo, se basa en datos
recogidos, clasificados y estudiados por
ministerios como el de Obras Publicas
y Urbanismo; el de Industria y Energia;
el de Agricultura; Pesca y Alimenta-
cién, el de Transportes, Turismo y Co-
municaciones, y el de Sanidad y Con-
sumo. Todos estos organismos son ca-
paces de aportar importantes conside-

raciones sobre la situacion del mar. La
cantidad de departamentos con compe-
tencia directa sobre el sector maritimo
pesquero, a los que habria que sumar
las propias de los gobiernos auténo-
mos, da idea de la complejidad que
puede llevar aparejada un informe de-
tallado de la situacioén general del me-
dio ambiente. Como se indica en el pro-
logo del citado informe, «la compleji-
dad de las disfunciones medioambienta-
les requiere una participacién de Admi-
nistracion (tanto autondmica como cen-
tral) y ciudadano, que para ser operativa
tiene que estar basada en un conocimien-
to real de los problemas que nos afec-
tan».
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Aunque este trabajo pretende cen-
trarse preferentemente en la situacion
del litoral, resulta 1til hacer, siguiendo
la propia estructura del informe, una
composicion de lugar sobre el marco
geografico al que nos referimos. Como
es bien sabido, el relieve peninsular es
muy variado: «/as tierras bajas ocupan
una estrecha franja lateral que se ensan-
cha en el valle bajo del Guadalquivir y
en el tramo final del Tajo. La meseta
Central estd dividida en dos por el Sis-
tema Central y dividida por una serie de
cadenas montariosas tales como la Can-
tabrica, la Ibérica y la Bética». Este irre-
gular relieve, junto con sus particulares
condiciones climaticas, hace que en
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nuestra Peninsula se hayan desarrolla-
do unos ecosistemas ricos y variados,
en los cuales se ha ido asentando la
poblacién.

Poblacién que presenta «una caida
acelerada de la fecundidad, disminucién
de la nupcialidad, reduccién importante
de la mortalidad infantil y saldo migra-
torio exterior positivo». La densidad de
poblacién era en 1980 de 75,28 habi-
tantes por kildémetro cuadrado, lo que
hace de nuestro Estado uno de los de
menor densidad en Europa. Madrid
aparte, por ser la capital, las mayores
densidades de poblacion se dan en zo-
nas costeras, destacando Catalufia y
Pais Vasco.

Tras prestar atencién a la situacién
geogriéfica y social, el informe pasa re-
vista al suelo, «soporte de la actividad
humana». Y este soporte estd viéndose
seriamente afectado por problemas de
erosion. Casi un 25 por 100 de nues-
tros terrenos se encuentran gravemente

dafiados por este fenémeno. Problema
que es mas acuciante en el sureste es-
pafiol, donde ha sido necesario aplicar
un Programa de Lucha contra la De-
sertificacion del Mediterraneo. Este
programa esta intimamente relaciona-
do con el Plan de Accion del Programa
de las Naciones Unidas sobre el Medio
Ambiente (PNUMA) sobre desertifica-
cién, lo que da una idea de la univer-
salidad del problema.

s EL MEDIO
AMBIENTE EN
ESPANA SE VE
SOMETIDO HOY

A UNA GRAN
CANTIDAD DE
AGRESIONES mmmm

La multiplicidad
de industrias que
se concentran en
nuestro litoral (el
64 por 100 del
total) hace que
las aguas
costeras reciban
un volumen
adicional de
residuos que
representa un
importante factor
de
contaminacion.

A continuacion, el informe pasa re-
vista a la situacién de la flora y la ve-
getacién. Aunque en este sentido po-
driamos considerarnos privilegiados
(«Esparia es la nacion europea que ofve-
ce mayor riqgueza en cuanto a plantas,
no sélo por su diversidad sino por el vo-
lumen de endemismos, vinico en el conti-
nente») el optimismo dura poco, ya que
cerca de 209 plantas endémicas se en-
cuentran en peligro de extincidén. Este
hecho ha motivado que en algunas Co-
munidades Auténomas se hayan dicta-
do normas especificas sobre proteccion
de especies. Valga como ejemplo la pro-
teccion de los llamados «arboles de
Navidad» en el Pais Vasco y Catalufia.

Si el peligro para nuestra vegetacion
es la explotacién incontrolada, el gran
problema que encuentran nuestros bos-
ques para su desarrollo y conservacion
son, sin duda, los incendios forestales,
a los que el Informe dedica un capitulo
integro. En 1985, el niimero de incen-
dios registrados fue de 11.523, casi el
doble de los registrados en 1984. Este
aumento es una de las principales preo-
cupaciones de los organismos compe-
tentes y la poblacion en general. Preo-
cupacién que aumenta al considerar
que el 41 por 100 de estos incendios
son intencionados. Si a ello sumamos
la negligencia humana o los vertederos,
tenemos que cerca del 95 por 100 de
los incendios se deben directamente a
la accion del hombre. Los dafios eco-
l6gicos causados por los incendios son
incalculables: modificaciones en la na-
turaleza fisico-quimica del suelo, ero-
sién, pérdidas de masas arbéreas y fau-
nisticas, etcétera.

En cuanto a la fauna, el informe des-
taca «que en los dos ultimos siglos ha
desaparecido al menos una especie: el
lobo mediterrdneo». Las razones por las
que asistimos a una disminucién, a ve-
ces alarmante, en el numero de indivi-
duos de determinadas especies es do-
ble. Por un lado, la caza indiscrimina-
da, furtiva o escasamente reglamenta-
da. Por otro, la modificacién del me-
dio ambiente que obliga a ciertas espe-
cies a desplazarse de su habitat natural
a otro que, en ocasiones, puede resul-
tarles hostil. Como dice el informe,
«cada animal estd adaptado a un bioto-
Do concreto y esta relacion hace que un
gran mimero de especies se encuentren
en estado de extincion, como las rapaces
y los mamiferos de talla menor, aunque
también se encuentren en franca regre-
sion algunos tipos de peces». No se hace
referencia, sin embargo, al estado de
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edio ambiente:

clave de futuro

nuestras especies marinas. Tan sélo se
reconoce «una escasez de datos sobre
Sfauna icticola».

En cuanto a los problemas que afec-
tan al mar y litoral, cuatro son los as-
pectos mas interesantes a los que hace
referencia el Informe: las zonas htime-
das, las dunas litorales, las aguas lito-
rales y los espacios protegidos.

La definicién de zona hiimeda no es
fécil, pero, en una primera aproxima-
cidn, se podrian considerar como tales
«todo conjunto de espacios que se carac-
terice por el almacenamiento irregular
de una masa de agua mds o menos ex-
tensa y poco profunda». De este modo,
se logra unificar bajo un mismo con-
cepto «los sistemas acudticos de los am-
bientes continentales con las grandes ex-
tensiones y bahlas pertenecientes a am-
bientes costeros». El informe da cuenta
de hasta un total de 14 unidades lim-
nolégicas. Entre estas unidades se en-
cuentran los sistemas litorales, cuya con-
centracién y maximo numero se locali-
zan en la costa mediterranea, donde
destacan el Delta del Ebro, la Albufera
de Valencia o el Mar Menor. No sélo
las sequias o la extraccion de agua es-
tan dafiando estas zonas, sino que «/a
evacuacion de vertidos liquidos y solidos
desde asentamientos urbanos es otra cau-
sa de degradacién». También se recoge
en el Informe, que, en los sistemas cos-
teros, «la atraccién turistica del litoral
ha desembocado en la proliferacion ma-
siva de asentamientos urbanos y en un
crecimiento casi exponencial, dando lu-
gar a una demanda alarmante de suelo
urbanizable». Ademas, este crecimiento
ha creado una industria de produccion
y explotacién desmesurada de organis-
mos de origen marino, debido a la pre-
sién turistica, lo que ha desequilibrado
gravemente el ecosistema de esas zonas.
Un claro ejemplo, no recogido por el
informe, seria el problema del turistica-
mente famoso «pescadito frito», que
esta afectando al desarrollo de las crias
y alevines de muchas especies marinas
y produciendo el consecuente descenso
en especies mayores.

Otro ecosistema de interés, aunque
no tan conocido como los anteriores,
lo constituyen las dunas marinas, «fron-
tera entre los dominios marino y terres-

tre». La formacién de estas dunas se
debe al transporte por el viento de are-
na que sopla desde el mar hacia tierra
y que, en su recorrido, encuentra un
obstaculo en torno al cual va acumu-
landose. La vegetacion tipica de estas
dunas litorales es herbacea o lefiosa,
ambas preparadas para resistir la fuer-
te salinidad de su suelo. La fauna estd
compuesta fundamentalmente por aves
y reptiles. Como reconoce ¢l informe
«la conservacion de las dunas litorales
obedece a un conjunto de valores de in-
dudable interés. Entre ellos destacamos
su originalidad y su cardcter de frontera
entre medios, lo que les confiere un ca-
rdcter irrepetible entre los ecosistemas
naturales». Sin embargo, este ecosiste-
ma es también fragil por lo que urge
una actuacién inmediata sobre él. El
Informe clasifica estas dunas en tres
grupos: cantabrico-atlantico, canario,
mediterraneo y balear. En el primero
de ellos, destacan las dunas de Frouxei-
ra, enclavadas en el municipio de Val-
dovifio (Coruiia), con una barra areno-
sa de 3.000 metros y con una vegeta-
cién en muy buen estado. Estado que
se ve amenazado por el aumento de
casas construidas y de campamentos.
No obstante, su declaracion como Es-
pacio Natural de Proteccién Especial,
y su propuesta como marisma incluida
en la red europea de reservas biogené-
ticas, puede ser un paso importante en
su mantenimiento. También ha sido de-
cisivo el impedir la instalacioén del cam-
ping en la playa de Somo-El Puntal,
que amenazaba con perturbar su esta-
bilidad. Otros ejemplos a cuidar, y a
visitar, son el de Baldayo-Razo, Fur-
nas-Basofias y Corrubedo-Lagoa-An-
tigueira.

El sector canario tiene sus mejores
exponentes en las formaciones dunares
de El Jable de Corralejo (Fuerteventu-
ra), con una extension de ocho kiléme-
tros. También son de interés las dunas
de Maspalomas, en Gran Canaria, que
«por sus valores geomorfoldgicos, zoolo-
gicos y paisajisticos han sido objeto de
proteccion en un drea de 328 hectdreas».
El sector mediterraneo tiene gran can-
tidad de sistemas dunares. La playa de
Pals en Gerona, o la de Canet de Be-
renguer y el Saler, o la Devesa de la

Las mareas
negras
producidas |
como
resultado de
accidentes
maritimos
representan
un problema
medio-
ambiental

de primera
magnitud para
nuestras
costas, como
la experiencia
ha
demostrado
en repetidas
ocasiones.

MARCHA UN BUEN
NUMERO DE
PROYECTOS PARA
COMBATIR LA
CONTAMINACION
EN LA MAYORIA
DE NUESTRAS
COSTAS
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Albufera, cerca de Valencia, son ejem-
plos interesantes. Como interesantes
son también las dunas del Delta del
Ebro, con una gran variedad ornitol6-
gica. En el mediterrdaneo balear destaca
la Bahia de Alcudia (Mallorca), las Sa-
linas de Ibiza o la playa Sabina en For-
mentera. Por ultimo, hay que citar en
el sector atlantico las Playas de Doiia-
na «que constituye el ecosistema dunar
por excelencia».

Los peligros comunes de todos estos
delicados ecosistemas son «el trazado
de vias de acceso, la extraccion de arena
o las edificaciones privadas».

Una llamada de atencién que tam-

bién realiza el Informe es el estado de
las aguas litorales. El primer inventario
que existe de dicho estado data de 1982,
«donde se recogia un listado de 36 pla-
yas, 20 de ellas en el Mediterrdneo, en
donde se hacia necesaria la actuacion de
la Administracion para paliar la situa-
cion de deterioro». Las causas del dete-
rioro eran diversas, entre las que desta-
caban por su importancia los vertidos
industriales y urbanos, los residuos de
pesticidas, las areas de contaminacién
derivadas de la existencia de centrales
nucleares, y los vertidos mineros. En
1985, la DGMA realizé un nuevo estu-
dio sobre estas zonas, en las que se re-

gistra, globalmente, una ligera mejoria
con respecto a 1982. La construccién
de colectores y estaciones depuradoras,
tanto para aguas urbanas como indus-
triales, estd ayudando a la mejora de la
situaciéon. El foco mas contaminante
del Mediterraneo se sitia en la Bahia
de Portman (Murcia), donde se vierten
los sobrantes del lavado de la explota-
cién de mineral y en la que, como re-
conoce lacénicamente el Informe, «no
hay cambios».

Para continuar con los acuerdos so-
bre vigilancia y proteccion del Mar Me-
diterraneo, la DGMA coordina y pa-
trocina el programa MEDPOL sobre
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— La educacion ambiental

empieza a desarrollarse

contaminacion del mar Mediterraneo.
En este programa, que se hace en co-
laboracion con Centros de Investiga-
cion, Universidades e Institutos de
Oceanografia, «se controlan los conta-
minantes mds peligrosos (mercurio, cad-
mio, plomo y compuestos organoclora-
dos) en diferentes organismos: salmone-
te, gambas y mejillones». Aunque en los
citados organismos se sigue detectando
la presencia de estos contaminantes, «su
concentracion es inferior a la norma es-
pafiola y a las recomendaciones de los
organismos internacionales».

En lo que se refiere al litoral Canta-
brico, Atlantico y Canario, el informe

El vertido
~ incontrolado de
vertidos
urbanos en
nuestras aguas
tiene una
importante
repercusion
~ ecolégica, que
~ va siendo

~ objeto de

~ creciente

atencién.
Gracias a ello,
la situacion
mejora, aunque
lentamente.

I A LAS
NORMAS LEGALES
DEBE ANADIRSE
UN ESFUERZO DE
INFORMACION AL
PUBLICO HE——

asegura que los niveles de contamina-
cién «pueden verse reducidos debido a la
gran cantidad de proyectos existentes, asi
como a la avanzada fase de construccion
de instalaciones descontaminantes».

Es necesario sefialar, dentro de este
recorrido por el Informe sobre el Me-
dio Ambiente 1985, el capitulo reserva-
do a los espacios protegidos. La pro-
teccion de espacios naturales de interés
ecolégico resulta evidente para «asegu-
rar la continuidad de los ecosistemas
amenazados, tanto por los procesos de
urbanizacion e industrializacion, como
por la utilizacion masiva de sus recur-
sos». En 1975, se promulgd la ley de
Espacios Naturales Protegidos «que
contiene defectos pero cuyas imperfec-
ciones son suplidas por la normativa le-
gal dictada para cada espacio de nueva
creacién». Estos parques ocupan ac-
tualmente el 0,24 por 100 de la super-
ficie del pais, «cifra muy por debajo de
la media europea». La proteccion de la
Marisma del Burro en Huelva, de las
Islas Cies en Galicia, o de las Islas Cha-
farinas, en Malaga, son ejemplos que
pueden servir de acicate a otras Comu-
nidades Autonomas para preservar sus
espacios naturales de interés.

Por Gltimo, cabe referirse a una cues-
tidn cuya importancia comienza a ser
ya reconocida. Se trata de la educacion
ambiental. No sélo las medidas enca-
minadas a evitar que las empresas no
contaminen van a resolver la deuda
existente con el medio ambiente. Hay
que lograr también que la Naturaleza
empiece a entrar en los esquemas edu-
cacionales, dandole el papel que le
corresponde. Por iniciativas surgidas de
la DGMA, «cerca de 400.000 jovenes
asistieron durante 1985 a las aulas sobre
el tema que se realizaron por todo el
pais». A estas iniciativas destinadas a
los mas jovenes, hay que sumar las que
se llevaron a cabo para maestros y mo-
nitores en educacion ambiental.

Si a la aplicacién de las normativas
legales se le une una pedagogia «ecol6-
gica», que incentive a la ciudadania a
tespetar su hébitat natural, es posible
que se haya dado un paso de gigante
para recuperar ¢l Medio Ambiente. M

Juan de DAMBORENEA

Este articulo estd basado integramente en el
Informe Medio Ambiente en Espafia 1985. Da-
mos las gracias a la DGMA por las facilidades
dadas para la elaboracién del mismo.
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ENTRO de los
paises miembros
de la Comuni-
dad Econdémica

Europea, Holanda tiene una
importancia maritima mayor
de lo que los datos estadisti-
cos dan a entender. Si bien
ocupa lugares modestos en
cuanto a flota y produccion
pesquera, no se puede cuanti-
ficar estadisticamente la lucha
secular de un pueblo cuya
historia estd condicionada
por la necesidad de arrancar
tierras al mar, que cubre la
mayoria de la superficie ho-
landesa.

Su puerto de Rotterdam es
el mas importante del mundo
en trafico de mercancias, y
sus canales son de vital im-
portancia para el comercio de
los productos alemanes de la
cuenca del Rhur. La tecnolo-
gia holandesa en cultivos ma-
rinos es de las mas avanzadas
del mundo. Y los 510 kiléme-
tros de costa cobrarian mas
importancia si se tienen en
cuenta las aguas interiores,
como el lago Issel, el antiguo
mar de Zuiderzee. Todo esto
es importante, puesto que el
mar es parte determinante de
la existencia en Holanda.

Si se examina el cuadro nu-
mero 1, en el que se desglosa
la composicién de la flota
pesquera holandesa, se obser-
va que la presencia de buques
pequefios en el conjunto total
es muy escasa: los compren-
didos entre cero y 49,9 TRB
y entre 50 y 99,9 TRB supo-
nen el 7,7 y el 11,1 por 100,
respectivamente. También
es ligeramente bajo el indice
que corresponde a las embar-
caciones que tienen entre 100
y 149,9 TRB, pues solo apor-
tan el 9,8 por 100 del tonela-
je total.

El gran salto lo dan los bu-
ques cuyo tonelaje de registro
bruto oscila entre 150 y 499,9:
con un porcentaje del 55,1 en
el conjunto de la flota holan-
desa, se sitGian con el indice
mas alto dentro de este tipo
de embarcaciones en la CEE.
Desciende la participacion en
los buques de gran tonelaje, a
partir de las 500 TRB, que es
de un 7,3 por 100, y los que
tienen mas de 1.000 TRB
componen el 8,7 por 100 de
la flota.

La de los Paises Bajos es
una de las pocas flotas pes-
queras comunitarias que au-
mentéd la cifra de sus cons-




: trucciones navales durante
—y [ 1983, con un saldo de 62 nue-

, vos buques de diferentes ti-
pos. Ademas, otros siete na-
— vios de reciente construccién
fueron destinados a la mi-
ticultura.

En conjunto, Holanda ocu-
pa €l noveno puesto comuni-
tario por niimero de embar-
caciones: 1.041 unidades, y el
séptimo en tonelaje: 131.066
toneladas de registro bruto.

Diversos puertos holande-

. , ; ses reciben la pesca desem-
SN e = : - ; f barcada. Son los mas impor-
4 : tantes: Vlaardingen, Ijmui-

den, Scheveningen, Katwijk,
Maaslois y Bergen op Zoom.

La némina de los trabaja-
dores que se dedican al mar
en los Paises Bajos ascendia,
en 1984, a 4.406.

A pesar del modesto lugar
que tiene Holanda dentro de
la CEE por el monto de su
flota, ocupé el quinto puesto
en 1983 por volumen de pes-
ca desembarcada, puesto que
llegd a las 499.600 toneladas.
Los precios en ese afio fueron
algo mejores que los de 1982.
Sin embargo, los desembar-
cos resultaron mas bien de-
cepcionantes, sobre todo en el
caso del bacalao. Un aumen-
to de los contingentes de pla-
tija hizo posible el crecimien-
to de las capturas de esta es-
pecie. Los desembarcos de ca-
mardn se mantuvieron esta-
bles, mientras que la produc-
cion de crusticeos y moluscos
sufrio una baja, al pasar de

i

| Al margen de lo que las 120.000 a las 115.000 to-
los frios datos neladas en el mismo periodo.
estadisticos parecen También en 1983, las dos
dar a entender sobre la asociaciones holandesas de

importancia maritima
de Holanda, el hecho
es que se trata de un
pais en permanente e
intensa relacién con el
mar.

productores retiraron 3.518
toneladas de pescado, por no
alcanzar las cotizaciones mi-
nimas establecidas en las dis-
posiciones de la Comunidad
Econdémica Europea.

L rte de los de-

HOLANDA seméa?éi%%ﬁ? = S?%S%c;

n Holanda de pescado fres-

CUE.I“ 2 A CON zo, cilimarc')n, n&ejlill(')n yl elspe-
cies de agua dulce del lago

UNA RED Yssel fueron subastados en

DE RIOS lonja, mientras que el pesca-

dc congelado fue comerciali-

Y C A N A LES zado directamente por los ar-

madores.

NAVEGABLES | Como e sosprecedntes
DE ms DE por la Administraciéon para
que vigilen con toda la aten-

5.300 cién posible la calidad éie la

turada, dict el

KILO.ME TROS gisgc;nics?gourio?rcs;l)coircllignte
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una tarifa de precios, basin-
dose en este concepto.

El pescado de calidad de-
sembarcado fue comercializa-
do en fresco, casi en su tota-
lidad. El congelado a bordo
estd compuesto, sobre todo,
de caballa, arenque y pesca-
dilla. El hecho de que
buena parte de las cap-
turas de arenque se lo-
graran en aguas del Ca-
nal de la Mancha y Mar del
Norte contribuye a que la in-
dustria transformadora na-
cional dependa menos de las
importaciones de este produc-
to. Las fabricas de conservas
de pescado se dedicaron, par-
ticularmente, a la caballa, el
arenque y el mejillon.

En este mismo ejercicio de
1983, aumento ligeramente el
consumo de pescado por ha-
bitante y afio, al registrar una

cifra de 13,6 kilos, frente a los
13,2 de 1982.

La Administracion conti-
nua realizando campafias de
promocién del pescado. La
red de puntos de venta abar-
ca un nimero superior a

2.000 y el volumen de nego-
cios del sector sobrepasa am-
pliamente los 1.000 millones
de florines.

La balanza de pagos pes-
quera holandesa mejoré no-
tablemente en 1983 las cifras

g
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del afio anterior: no sélo au-
mentaron las exportaciones,
sino que disminuyeron las im-
portaciones.

Sumando pescado, harina
y aceite de pescado, las pri-
meras llegaron a un volumen
de 499.746 toneladas, por un
valor de 1.424 millones de flo-
rines, datos que suponen un
aumento comparados con las
475.949 toneladas y 1.337 mi-
llones de florines registrados
el ejercicio anterior. El pesca-
do fresco procedente de los
Paises Bajos se dirige, funda-
mentalmente, a la Europa co-
munitaria, mientras que el
congelado se vende en Africa,
principalmente en Nigeria.
Dinamarca, Republica Fede-
ral Alemana, Reino Unido y
Bélgica son los principales
clientes europeos del pescado
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holandés; entre los restantes,
destaca Estados Unidos.

En el terreno de las impor-
taciones se advierte un des-
censo en el mismo periodo,
puesto que totalizaron las
342911 toneladas, con un
costo de 740 millones de flo-
rines, mientras que en 1982
estas cifras fueron de 409.342
y 8178, respectivamente.

Bélgica, Repuiblica Federal
Alemana y Francia son los
principales proveedores con
que cuenta Holanda, seguidos
de Italia y Reino Unido, y, a
muy considerable distancia,
Estados Unidos y Japén. El
aceite y la harina de pescado
lo consiguen los holandeses,
sobre todo, de paises de Amé-
rica del Sur, mientras que el
camar6n proviene de diversas
naciones asiaticas.

En conjunto, la cantidad
destinada por el Estado al
sector pesquero holandés ha
sido notablemente reducida,
debido a los reajustes presu-
puestarios del pais. Los
1.614,3 millones de florines
invertidos en 1982 se rebaja-
ron a 8158 para el afio si-
guiente, vertebrados en cinco
grandes partidas.

El principal bloque, de
526,7 millones, fue a parar a
las subvenciones por cons-
truccién de nuevos buques o
modernizacion de la flota
pesquera, segiin lo estableci-
do en el Reglamento 1852/78
de la Comunidad. Para la ex-
perimentacioén de nuevas téc-
nicas, métodos de captura en
concreto, fueron dedicados

4

TIPOS DE BARCOS DE
LA FLOTA PESQUERA HOLANDESA

CLASIFICACION

(POR TRB) UNIDADES TOTAL TRB
0- 499 424 10.172
50- 99.9 195 14.624
100 - 149,9 104 12.955
150 - 4999 295 712.272
500 -999.9 16 9.591
mas de 1000 7 11.453
TOTALES ... 1.041 131.066

Fuente: OCDE.
Datos referidos a 1983.

CUADRO N.° 2

ESTRUCTURA DE LA
MARINA MERCANTE HOLANDESA

TRB (miles)
TPM (miles)

Nimero de buques .......

Petroleros (miles de TRB)
Graneleros y mineraleros (miles TRB) ...
Carga convencional (miles de TRB)
Portacontenedores (miles de TRB)

e L T T P P T T T

..............................................

---------------------------------------------

.......................

1.228
5.393

2.181
639
1.144
368

Fuente: Lloyd's Register of Shipping.
Datos referidos a 1982.

120.000 florines, y otros
38.000 se gastaron en la ins-
talacién de equipos de manu-
tencién de peces en los bu-
ques, evitando asi esquilmar
determinadas especies. En
compensar a las empresas de
miticultura -que hubieron de
cambiar sus instalaciones
para realizar trabajos de con-
solidacion de diques se invir-
tieron 95.120 florines. Y las
subvenciones por sustitucio-
nes de carburante sumaron
los 36.000.

Los pescadores holandeses
estan representados en la CO-
GECA comunitaria a través

EL ESTADO
HOLANDES
CUIDA CON
ESMERO LA

CALIDAD DE

LA PESCA
OBTENIDA
POR SU
FLOTA

de una federaciéon de coope-
rativas: la Stichting van de
Nederlanse Visserij, que en
1981 contabilizaba casi 400
asociados y mas de 92 millo-
nes de florines de cifra de
negocios.

En esta entidad, aparte de
sus muchas actividades de ca-
racter general, ampliamente
detalladas en sus estatutos,
destaca la existencia de un
fondo social para la pesca, in-
tegrado por 2.020 miembros
y propietario de 10 asociacio-
nes cooperativas de compra-
venta de accesorios de pesca.

Tal como se observa en el
cuadro ntimero 2, 1a marina
mercante holandesa, que tie-
ne censadas 1.228 embarca-
ciones, se sitia en un lugar
medio entre los paises comu-
nitarios, concretamente el
sexto, para descender al sép-
timo puesto en tonelaje de re-
gistro bruto y de peso muer-
to. En el marco comunitario
es superada por Grecia, Rei-
no Unido, Espafia, Republica
Federal Alemana, Italia y
Francia, en tonelaje, quedan-
do por delante de Dinamar-
ca, Bélgica, Irlanda y Por-
tugal.

Teniendo en cuenta el tipo
de buques, ocupa un lugar re-
lativamente retrasado, el oc-
tavo, tanto en petroleros
como en graneleros y minera-
leros; pero sube notablemen-
te en barcos de carga conven-
cional, la cuarta flota de la
Comunidad, y llega al quinto
lugar en portacontenedores.

Aspecto fundamental en el
tiZficomercante de los Paises
Bajos es que cuentan con una
extensisima red navegable en-
tre rios y canales, que ascien-
de a 5.343 kilémetros. Ello es
posible gracias a dos motivos:
se trata de un territorio com-
pletamente llano y goza de
magnificas condiciones por
los estuarios de rios como el
Rhin, que se bifurca en dos
brazos en Holanda; el Mosa;
el Escalda y el Vecht.

Otro factor importante es
la existencia de dos grandes
puertos: Rotterdam, primero
del mundo por trafico de
mercancias, y Amsterdam,
unido al mar por el canal de
[jmuiden. B

Carlos GONZALEZ

DEL P&
Maria Antonia F. SAINZ
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A practica totalidad

de los expertos in-

ternacionales vatici-
naron que dicha Conferencia se
cerraria sin que los paises de la
OPEP llegaran a acuerdo algu-
no. Los antecedentes avalaban
tal vaticinio: la reduccion de la
demanda internacional de cru-
do de los tltimos afios, unida
al descenso de la participacion
de las naciones del «cartel» en
el mercado de petréleo en bene-
ficio de paises no pertenecientes
al mismo, habia llevado a la Or-
ganizacién a un callejon sin sa-
lida. La tinica manera de evitar
la caida de los precios, que ya
se insinuaba desde 1984, era que
los miembros aceptaran fijarse
«techos de produccién», de
modo que se eliminara asi el ex-
ceso de oferta de crudo existen-
te en el mercado. Sin embargo,
la practica totalidad de los
miembros, aquejada de serios
problemas financieros, incum-
plia en la practica los sucesivos
acuerdos sobre «techos de pro-
duccién» suscritos en las suce-
sivas Conferencias de la Orga-
nizacién. En tales circunstan-
cias, si el desplome de los pre-
cios que se agravaba inexora-
blemente a lo largo de 1986
—hubo crudos que pasaron de
26 ddlares por barril en diciem-
bre de 1985 a poco mas de 5
déblares en julio del presente
afio— forzaba a los paises de la
OPEP a llegar a un urgente
acuerdo, la propia gravedad de
la catastrofe fomentaba un in-
solidario y poco elegante «sal-
vese quien pueda»r.

Por eso, cuando la pasada
Conferencia de Ginebra se
cerré con un acuerdo —un
acuerdo por los pelos, pero un
acuerdo al fin y al cabo— y el
precio del crudo reacciond en
los mercados internacionales si-
tudndose cerca de los 15 dbla-
res por barril, se generalizo la
sorpresa. Impertérritos, los ex-
pertos internacionales se reafir-
maron en su escepticismo no
bien se aclar6 en qué consistia
el pacto: aplicar a partir del 1
de septiembre, y por espacio de
dos meses, unos «techos de pro-
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El pasado 18 de agosto comenzé para la mayor parte de
los miembros de la Organizacion de Paises Exportadores
de Petrdleo (OPEP) una auténtica cuenta atras. En esa
fecha, las principales naciones del «cartel» iniciaron
gestiones ante sus clientes para intentar llevar a cabo la
reduccién de los niveles de produccion acordada en la
altima Conferencia de la Organizacioén, que tuvo lugar a




comienzos de agosto en Ginebra, y frenar asi el continuo
descenso de los precios del crudo que venia
registrandose desde el mes de diciembre de 1985. Dada
la importancia que para el sector maritimo tiene la
evoluciéon del mercado petrolifero, HOJA DEL MAR ha
pretendido recoger en el siguiente trabajo los aspectos
mas relevantes de esta cuestion.

duccion» que situarian la oferta
de la OPEP a los niveles de
1984.

Se trata, pues, de un acuerdo
temporal y limitado. Y cuyo
cumplimiento, en principio, no
parece facil. Arabia Saudita,
por ejemplo, tendria que redu-
cir su produccion de 6 millones
a 4,35 millones de barriles dia-
rios; Kuwait, de 1,6 millones a
900.000; Abu Dhabi, de 1,6 mi-
llones a 950.000... Cierto es que
las primeras gestiones realiza-
das por estos paises ante sus
principales clientes no han en-
contrado todavia seria oposi-
ciéon por parte de éstos. Pero
ello se debe, en buena medida,
a que los paises compradores
decidieron incrementar previso-
ramente sus stocks de crudo
cuando los precios se derrum-
baron, para poder echar mano
asi de un petréleo adquirido a
bajo precio cuando llegaran las
vacas flacas. Lo cual es tanto
como decir que esta circunstan-
cia puede permitir a la OPEP
—Ilo que estd por ver— aplicar
los «techos de produccidn»
acordados, también puede pen-
sarse que esos nuevos «techos»
van a tener una influencia muy
limitada en la cotizacion del pe-
troleo dentro de los mercados
internacionales, puesto que los
paises compradores podrian
poseer stocks suficientes como
para hacer frente sin problemas
a una reduccion de la oferta.

Sin embargo, para muchos
expertos internacionales —y, en
especial, para las agencias y con-
sultings especializados en el
mundo de la energia— lo esen-
cial sigue siendo determinar
cual es la naturaleza del proble-
ma. En concreto, si mas alla de
los sucesos de carécter coyuntu-
ral que afectan al mercado del
crudo, el encarecimiento pro-
gresivo de éste es un fendmeno
inevitable a corto y medio pla-
z0; o si, por ¢l contrario, las ca-
racteristicas del mercado inter-
nacional del petrdleo permiten
suponer que épocas relativa-
mente largas de precios estables
podrian alternarse con crisis de
mercado momentaneas durante
un dilatado periodo de tiempo.

Que se adopte una u otra hi-
potesis puede ser determinante
para el futuro de los sectores
productivos mas afectados por
la trayectoria de los precios del
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petroleo —que son, por lo de-
mas, casi todos—. En sectores
como el de construccion naval,
por ejemplo, la idea de que €l
comercio internacional de pe-
tréleo se ira restringiendo inevi-
tablemente como consecuencia
del encarecimiento de los pre-
cios y la reduccion de la deman-
da ha jugado un papel esencial
en la estrategia de reconversion
industrial que dicho sector ha
sufrido. El subsector eléctrico
espafiol, por su parte, que pro-
ducia alrededor del 32 por 100
de la electricidad a base de fuel-
oil en 1980, gener6 menos del 5
por 100 de la produccién de
1985 con derivados del petro-
leo, para lo cual hubo de inten-
sificar la construccion de cen-
trales de carbon y nucleares.
Ambos sectores han adoptado
la hipdtesis de que el encareci-
miento del petréleo a niveles in-
compatibles con sus antiguas
estructuras de produccion es un
dato que debe ser considerado
y tratado como el sintoma de
un fenémeno permanente y no
coyuntural,

Si se piensa en las actividades
que se desarrollan en el sector
maritimo, puede comprobarse
que los efectos de la crisis del
petréleo componen una amplia
gama: directos e indirectos, co-
yunturales y permanentes. El
primero y mas inmediato es, 16-
gicamente, el incremento del
combustible empleado para el
transporte. Es éste un terreno
en que los afectados se han vis-
to obligados a arrojar la toalla.
Independientemente de que sea
concebible una utilizaciéon méas
eficaz y un rendimiento mayor
del combustible empleado, la
sustitucion de los derivados del
petréleo como combustible en
el transporte —salvo en casos
muy aislados y para tecnologias
muy sofisticadas— resulta in-
viable. Las agencias internacio-

nales especializadas en el mun-
do de la energia insisten preci-
samente en que el mundo indus-
trializado debe reservar el em-
pleo del petréleo —ante el ries-
go no ficticio de que se produz-
ca un agotamiento de las reser-
vas en las proximas décadas—
para aquellas actividades en las
que no puede ser reemplazado
a gran escala por otras fuentes
energéticas: sector de productos
quimicos y transporte. En este
terreno, pues, €l establecimien-
to de unos precios del petroleo
considerablemente mas eleva-
dos que los existentes a comien-
z0s de la década de los 70 debe
ser considerado como un em-
peoramiento de cardcter perma-
nente en la estructura de costes
productivos del sector.

Otro efecto directo ha sido el
fuerte descenso del trafico mun-
dial de petréleo. En 1985, el vo-
lumen de trifico maritimo de
crudo y productos derivados
fue de 1.198 millones de tonela-
das, inferior en alrededor de un
4 por 100 al de 1984 y un 27
por 100 por debajo del registra-
do a comienzos de la crisis del
petrdleo, en 1973. En términos
de tonelada-milla, el descenso
fue de un 2,7 por 100, una re-
ducci6n superior a la registrada

~l

Més alla de los
sucesos de
caracter
coyuntural que
afectan al
mercado del
crudo, la clave
esta en
determinar si el
encarecimiento
de éste resulta
inevitable a
corto y medio
plazo o si, por
el contrario,
cabe aspirar a
épocas largas
de precios
estables.

en los ultimos ejercicios; en tér-
minos absolutos, se situd en
5.440 toneladas-milla, cuando
en 1979 era de 11.467 toneladas-
milla. En definitiva, las cifras de
trafico petrolero mundial de

1985 son las mds bajas que se
registran desde 1969.

Si bien puede pensarse que
este efecto de la crisis estd mas
directamente ligado a las fluc-
tuaciones del mercado, y que
por tanto una baja del precio
del crudo tendria por fuerza que
alentar el trafico de estos pro-
ductos, el hecho es que ello se
produce de manera bastante
amortiguada. Piénsese, por
ejemplo, en el hecho de que,
como consecuencia del leve des-
censo del precio del barril de

1984y 1985, el consumo de cru-

do del mundo occidental se si-
tud en los niveles del afio 1982
sin que el trifico maritimo de
los productos petroliferos lo-
grara, ni de lejos, alcanzar las
cifras de ese afio. La razon es
que la modificacién de las es-
tructuras productivas y el incre-



mento del ahorro energético
aplicados como medidas de de-
fensa frente a la crisis en los pai-
ses desarrollados hacen que el
descenso del precio del barril
tenga cada vez un efecto menor

. sobre ¢l incremento del consu-

mo de crudo y éste, a su vez,
uno atin menor sobre el aumen-
to del trafico de petrdleo y de-
rivados. Con todo, se estima
que una estabilizacion de los
precios en torno a los 15 déla-
res por barril podria incremen-
tar las importaciones de petré-

‘leo de la OCDE entre un 3 por

100 y un 4 por 100 para los
préximos dos afios, lo cual ten-
dria unas consecuencias positi-
vas para el trifico maritimo
petrolero.

Claro, que dificilmente podra
tenerlas para la construccion de
nuevos buques petroleros, uno
de los subsectores mas afecta-
dos por la crisis del crudo. En
efecto, aun cuando el esperado
incremento del trafico maritimo
de los proximos dos afios con-
duzca a una mejora de la ocu-
paci6n de la flota petrolera, no
serd suficiente para fomentar la
contratacién de nuevos buques,
ya que la sobrecapacidad de la
misma se encuentra estimada en
estos momentos en alrededor de
un 30 por 100 de su tonelaje
total. No es de extraiiar, en este

indices de actividad industrial y
de crecimiento econoémico que,
encontrandose aun por debajo
de los registrados en la ultima
época de expansion econdmica
de los afios 60, suponen una im-
portante inversion de la negati-
va tendencia que seguian sus
economias desde el inicio de la
crisis del petréleo. Estos sinto-
mas de recuperacién econdmi-
ca son consecuencia del éxito
parcial que han obtenido las po-
liticas de defensa frente a la cri-
sis, basadas en lo esencial en
una mayor diversificacion de las
fuentes de suministro energéti-
co, la sustitucion del empleo de
derivados del petroleo por otras
materias primas energéticas y el
ahorro de crudo. Tanto es asi,

que el descenso del trafico ma-

ritimo mundial de los dltimos
afios se debe en gran parte a la
reduccioén del trafico de petrd-
leo y derivados, ya que el del
resto de los productos que in-
tervienen en él ha mostrado
bastante menos apatia.

LOS CRUDOS

TIENEN UN MANANA

INCIERTO I

contexto, que la Comision Eu-
ropea haya adoptado reciente-
mente un régimen de ayudas
para la reestructuracion del sec-
tor de construccidén naval, apli-
cables a partir de 1987, que tra-
tan de incentivar a los astilleros
para que concentren su esfuer-
zo en la construccion de barcos
especializados en tecnologia
avanzada.

Un 1ltimo efecto de la crisis
del petroleo —éste, de caracter
indirecto— sobre la actividad
productiva que se desarrolla en
¢l mar es el descenso del trafico
mundial de mercancias debido
a las consecuencias negativas
del incremento del precio del
petroleo sobre la produccion in-
dustrial y el comercio interna-
cional. El trafico de productos
transformados experiment6
fuertes retrocesos como conse-
cuencia de los dos primeros
Shocks del petroleo de 1973/74
y 1979/80. Sin embargo, los
paises desarrollados han alcan-
zado en los 1ltimos tres afios

En definitiva, lo que se trata
de averiguar ¢s si el descenso
del precio del petroleo va a ser
un fen6émeno lo suficientemen-
te dilatado én el tiempo y lo su-
ficientemente significativo en
términos de ddlares por barril
como para proceder a revisar
algunas de las medidas de rees-
tructuracion que se han puesto
en marcha —o deben ser pues-
tas en marcha— para hacer
frente a los efectos negativos an-
tes citados. Los expertos mas
optimistas, por ejemplo, insis-
ten en que la incapacidad de la
OPEP para controlar el merca-
do es ya un hecho, que el «car-
tel» ha fracasado y que avecina
una época de oscilaciones con
tendencia a la baja en el precio
del petréleo.

Frente a ellos, algunos con-
sultings y agencias internaciona-
les insisten en que, en lo esen-
cial, nada ha cambiado en la
«guerra del petréleo». Argu-
mentan que las razones que han
convertido al crudo en un pro-

ducto caro siguen y seguirin vi-
gentes. En primer lugar, la ame-
naza no ilusoria de que se ex-
tinga en el primer tercio del
préximo siglo o, por lo menos,
de que no existan en esas fechas
yacimientos que puedan ser ex-
plotados a los costes de extrac-
cion actuales. En segundo lu-
gar, su localizacion preferente
en paises necesitados de fuertes
ingresos para hacer frente a su
deuda exterior y a su hipotético
proceso de industrializacion, En
tercer lugar, la evidencia de que
el mundo industrializado ha de-
jado ya atrds la época de la
«energia barata e infinita» y se
ha adentrado en una era en la
que las materias primas energé-
ticas son inputs caros y fisi—
camente limitados,

Y por ultimo, claro, la OPEP.,
Hablar en estos momentos del
«fracaso» y del «error» histri-
co del «cartel» se les antoja a
algunos especialistas un exceso
de vista muy propio del pensa-
miento occidental. Queda en el
olvido, cuando se contemplan
las idas y venidas, las reuniones
agotadoras y continuos aplaza-
mientos que jalonaron la 78.2
Conferencia de principios de
agosto, hechos como que la
OPEP es el unico «cartel» de
productores de materias primas
que puede enorgullecerse de ha-
ber tenido una intervencion de-
cisiva sobre el mercado interna-
cional, a pesar del elevado ni-
mero de naciones que forman
parte de €, la diversidad de las
orientaciones politicas e ideolo-
gicas de los Gobiernos que en
ellas se han sucedido en los casi
cinco lustros de existencia de la
Organizacién y el hecho nada
despreciable de que dos de sus
principales miembros se en-
cuentran inmersos en un con-
flicto bélico desde hace varios
afios. Ni la ITA (estafio), ni la
CIPEC (cobre) estdn en condi-
ciones de presentar balances se-
mejantes. Y, en definitiva, guste
0 no —y como han reconocido
sotto voce no pocos especialis-
tas—, si la OPEP ha encareci-
do ¢l crudo también ha logrado
estabilizar hasta el momento el
mercado internacional del pe-
tréleo. Y, por muy beneficiosos
que sean los bruscos recortes de
precios de los ultimos meses,
hay que pensar que puede ha-
ber algo peor, para el futuro de
la economia mundial, que un
petréleo caro: un mercado pe-
trolifero dominado por la in-
certidumbre. M A F.
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L doctor Fernando

Gomez Muiiiz, faculta-

tivo de la «Casa del

Marino» de Walbis
Bay, dependiente del Instituto
Social de la Marina, ha elabo-
rado una memoria referente a
1985 sobre la asistencia sanita-
ria de la flota espafiola que fae-
na en este caladero sudafricano.
Segln esta memoria, €l numero
de consultas que se realizaron
durante el citado afio fue de
2.173. El promedio mensual es
de 181,08 consultas.

Las asistencias por enferme-
dad supusieron aproximada-
mente dos tercios del total, su-
perando ampliamente el nime-
ro global de asistencias por ac-
cidente, que fueron 508. El mes
més critico fue mayo, con 285
consultas (213 por enfermedad
y 72 por accidente), y septiem-
bre el mes en el que menos asis-
tencias se produjeron, ya que
s6lo se¢ alcanzé la cifra de 92
(70 por enfermedad y 22 por
accidente).

Del total de consultas efec-
tuadas, hubo 200 urgentes (131
por enfermedad y 69 por acci-
dente). En mayo hubo 58 ur-
gencias. Octubre, por su parte,
fue el mes con menos casos de
este tipo: tan s6lo dos.

Asimismo se produjeron 427
consultas radiomédicas, desta-
cando mayo y octubre como los
meses de mayor y menor niime-
ro de estas asistencias, respecti-
vamente. Por lo que se refiere a
las hospitalizaciones, julio, con
siete, fue el mes en el que mds
hubo. 45 es el nimero total de
hospitalizaciones que se lleva-
ron a cabo en Walbis Bay du-
rante el afio 1985.

Segiin consta en el informe,
los casos clinicos por enferme-
dad mads-frecuentes son los re-
lacionados con el aparato diges-
tivo, con un total de 143, segui-
do de cerca por el aparato os-
tero-articular (141 casos) y a
continuacidn el dermatologico
(133). Los casos clinicos por ac-
cidente mis comunes' que s¢
presentan son: las contusiones
de los miembros superiores (48
casos) y las contusiones de los
miembros inferiores (39 casos).

El niimero de repatriaciones
que se produjeron en 1985 fue
de 49, con un promedio men-
sual de 4,08, Noviembre fue el
mes en el que hubo que repa-
triar a mas pacientes, con nue-
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ve casos. El porcentaje de repa-
triaciones ha descendido este
afio con respecto a los anterio-
res, pasando desde el 4,58 por
100 de 1983 al 2,25 por 100
actual.

Con respecto a la actividad
del sector pesquero en esta par-
te de la costa africana, el infor-
me del doctor Gémez Muiiiz
precisa que fueron 90 los barcos
espafioles que faenaron alli du-
rante 1985. El tonelaje de regis-
tro bruto (TRB) de dichos bar-
cos oscilaba entre las 337 tone-
ladas del «Maria Teresa Rodri-
guez» y las 2.938 del «Mar de
Vigo», que fue el barco més
grande que faené en las costas
de Namibia. Este mismo barco
fue el que llevé mayor numero
de tripulantes, con 65. Los bar-
cos mas pequefios llevaban 20.
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La carga de estos barcos oscila-
ba entre las 2.000 toneladas del
citado «Mar de Vigo» y las 275
del también nombrado «Maria
Teresa Rodriguez».

Concluye el informe con una
serie de interesantes graficos.
Uno sobre el indice de estancia
de barcos espafioles que faena-
ron durante el afio 1985 en
aguas de Namibia, muestra que
fue enero, con 74 barcos, el mes
que tuvo mas tréifico, seguido
de agosto y diciembre, con 60
cada uno. Otro grafico refleja
las toneladas de pescado extrai-
das en estas costas africanas por
los barcos espafioles durante el
citado afio. En este ultimo gra-
fico se puede apreciar que las
toneladas de pescado obtenido
han aumentado en 20.000 res-
pecto al afio anterior. M Y. F.

Walbis Bay acoge todos los afios
una considerable cantidad de barcos
pesqueros espafioles. Los marineros

tienen en la Casa del Marino un
centro al que acudir para la atencion
de sus diversas necesidades,
empezando por las sanitarias.

Walbis Bay es un centro industrial
con 20.000 habitantes (menos de
la mitad de raza blanca), situado
en un enclave sudafricano de
1.124 kilémetros cuadrados en la
costa atldntica del cono sur
africano. A su alrededor se
extiende el desierto de Kalahari,
el mds antiguo del mundo. Walbis
Bay es un verdadero santuario
para los pdjaros (alli se pueden
contabilizar hasta 75 especies
diferentes de aves) y el mejor
lugar de todo Africa del sudoeste
para la prdactica de los deportes
nduticos.

La principal industria de Walbis
Bay es la pesquera, que comenzé
a gran escala en 1947, A escala
local, se prefiere la pesca de
sardina y anchoa, pero las flotas
extranjeras se dedican mds a la
captura de merluza y crustdceos.
La riqueza de las aguas de este
caladero se alimenta de los
beneficios de la corriente de
Benguela: un pequefio cinturén de
agua fria que se origina en la
Antdrtida y recorre las costas de
Africa del sudoeste, arrastrando

[bis D y

una gran riqueza de plancton que
atrae la pesca.

En 1961 acude a los caladeros
surafricanos el primer barco
espafiol, y tres afios después los
pesqueros hispanos comienzan a
faenar en estas aguas de manera
organizada. Pero no es sino hasta
mediados de 1965 cuando
empiezan a utilizar habitualmente
el puerto de Walbis Bay para
aprovisionarse de combustible,
viveres..., lo que lleva a aconsejar
que la asistencia médica a las
tripulaciones se realice en este
mismo lugar. Con el aumento de
la flota crece el nimero de
enfermos y accidentados, por lo
que el Instituto Social de la Marina
decidié contratar los servicios de
un facultativo y de una enfermera
espafioles, y, mas tarde, la
creacién en esta zona africana de
la «Casa del Marinon, que presta
actualmente sus servicios a los
marinos que componen la flota
pesquera espaiiola en aguas de
Namibia. Entre ellos, destacan la
asistencia médica, la asistencia
social y la hospederia. B
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\UCEDIOEN

BOMBARDEADO
UN PETROLERO
CON 32
ESPANOLES A
BORDO

El petrolero noruego «Akari-
ta», con 32 tripulantes espafio-
les a bordo, fue bombardeado
el pasado 18 de agosto por dos
aviones de guerra, cuando se
encontraba fondeado en el ter-
minal petrolifero de Fatesh,
proximo al puerto de Dubai,
capital de los Emiratos Arabes
Unidos, sin que se registraran
pérdidas humanas.

El ataque contra el buque no-
ruego, que exhibia pabellén li-
beriano, fue realizado por dos
aviones «Mirage», que dejaron
caer sobre la cubierta varias
bombas. Los marineros aban-
donaron el petrolero incendia-
do en lanchas salvavidas y fue-
ron auxiliados por varios re-
molcadores.

Todos los marineros espaiio-
les rescatados se encontraban
en perfectas condiciones fisicas.
De ellos nueve son gallegos, 17
vascos, cuatro santanderinos,
uno burgalés y otro madrilefio.
En el buque se encontraban,
ademds, las mujeres de los ofi-
ciales espafioles primero y ter-
cero y 50 tripulantes filipinos.

El encargado de negocios del
Estado espafiol en Abu Dabi,
Ramén Abaroa, viajé a Dubai
para visitar a los marinos y fa-
cilitarles nueva documentacion,
dado que la que llevaban se per-
di6 en el incendio.

El capitan del petrolero, Juan
Ignacio Suarez, nacido en San-
tander, declar6 a los medios in-
formativos que «tuvimos suerte,
porque, de los dos aviones que
nos bombardearon, el que tiré a
popa, donde nos encontrébamos,
Jallo. El otro bombarded a proa
y fue el que provocd el incendio».

«Cuando se incendid la cubier-
ta —afiadié—, nos fuimos tran-
quilamente en las lanchas salva-
vidas. Nos alejamos 200 6 300
metros del barco y allf nos auxi-
liaron los remolcadores de la pla-
taforma en la que estdbamos
fondeados.»

El capitan Suarez inspeccio-
no6 unos dias después el buque
«Akarita» para comprobar en
qué estado habia quedado y
afirmé que era posible que la
compafiia de seguros calificara
el siniestro de total. También
afirmé que el ataque les sor-
prendid, porque esa zona con-
creta «era muy tranquila. Al pa-
sar los aviones, no nos preocupa-
mos, porque pensamos que eran
cazas de los Emiratos Arabes».

El consul espafiol en Dubai
ofreci6é ayuda a la tripulacién
espafiola pero, segin manifest6
Juan Ignacio Sudrez, «no hacia
falta, porque tenemos en Dubai
al consignatario de la compafiia,
que se ha ocupado de todos los
detalles».

Una vez solucionados los
problemas de documentaci6n,
los 32 tripulantes regresaron a
Espafia. Se encuentran a la es-
pera de que el barco sea repa-
rado o de que la compaiiia les
ofrezca un nuevo embarque. B

DECLARACIONES
DEL SECRETARIO
DE ESTADO
FRANCES DEL
MAR

Para Ambroise Guellec, se-
cretario de Estado francés del
Mar, no existen los llamados
«derechos hist6ricos» de los
pescadores vascos en el Golfo
de Vizcaya. En unas recientes
declaraciones de Guellec al se-
manario espafiol Tiempo, afir-
moé que «hay que hablar claro.
Se ha hablado mucho de los lla-
mados ‘derechos histdricos’ de
los pescadores vascos. En mi opi-
niém, no habia derechos histori-
cos, sino una serie de acuerdos
concluidos entre pescadores vas-
cos de uno y otro lado de la fron-

tera. Actualmente tenemos un
Tratado que nos une».

Aunque, a pesar de ese Tra-
tado, los problemas pesqueros
entre ambos paises siguen exis-
tiendo, el secretario de Estado
francés afirma que «no somos
dos paises en guerra, no somos
enemigos ni adversarios, somos
dos paises amigos en una misma
comunidad. En ese marco es en
el que hay que abordar el proble-
ma. El Tratado es muy complejo
¥ es cierto que en algunos puntos
puede ser desfavorable a los pes-
cadores vascos, ya que éstos uti-
lizaban esos caladeros, pero tam-
bién es indiscutible —y las auto-
ridades espariolas lo saben— que
si tomamos globalmente las dis-
posiciones del Tratado, la situa-
cion es mejor desde enero de
1986. Siempre hay ventajas e in-
convenientes en todo compromi-
so, pero globalmente el conteni-
do del Tratado es favorable a
todos».

En otro momento de sus de-
claraciones, Ambroise Guellec
se refiere a las distintas artes de
faenar que utilizan los pescado-
res franceses y espafioles. «Lo
que ocurre es que al problema de
los recursos limitados y al nime-
ro de barcos demasiado elevado
en el Golfo de Vizcaya se une
para agravarlo mds el hecho de
que el tipo de pesca es totalmen-
te diferente. En Francia, los bar-
cos pesqueros estdn equipados
con redes de fondo; mientras que
los espafioles pescan con palan-
gres y faenar en las mismas
aguas plantea dificultades.»

No obstante, Ambroise Gue-
llec no considera que estas artes
sean incompatibles. «Pueden ser
compatibles —dijo—, siempre y
cuando haya buena voluntad y se
tomen una serie de precauciones.
Si falta la buena voluntad, la si-
tuacion puede degenerar rapida-
mente. Nadie puede tirar aqui la
primera piedra; se trata de un he-
cho objetivo y de un problema
preciso de cohabitacion.»

A la pregunta de si las expor-
taciones de pescado comunita-
rio a Espafia pueden agravar el
conflicto pesquero, el politico
francés afirmé: «Si En estos
momentos, los daneses estdn muy
interesados por el mercado de
consumo de pescado en Espafia.
Si hubiera, en efecto, un conflic-
to grave para acceder a los re-
cursos naturales, a la pesca, po-

dria tener consecuencias. Con el
ministro espariol de Agricultura,
Pesca y Alimentacion, Carlos
Romero, hemos tratado de las
posibilidades de una cooperacion
Sranco-espafiola, mds alld de la
competicion en el golfo de Viz-
caya. El pescado capturado en
Francia y Espafia es muy diferen-
te al del norte de Europa y, en
ese aspecto, hay posibilidades de
coaperacion. Ademds, Espafia es
el primer consumidor europeo de
pescado y todos estamos intere-
sados en intensificar los inter-
cambios comerciales.»

Sobre las posibles ayudas co-
munitarias para financiar la
reestructuracion de la flota de
pesca espafiola, el sefior Guellec
afirmé que «éste es un tema muy
importante para las autoridades
espafiolas y también para noso-
tros, pues tenemos intereses con-
vergentes. Es importante para to-
dos, pero no serd fdcil. La nego-
ciacion sobre el presupuesto co-
munitario es muy delicada».

76 HOJA DEL MAR




MENOS
CAPTURAS EN
EL BANCO
MARROQUI-
SAHARIANO A
PARTIR DE
AGOSTO

Las capturas de la flota es-
pafiola en aguas jurisdiciona-
les de Marruecos descendie-
ron a partir del pasado mes
de agosto en un 5 por 100, se-
gun lo previsto en ¢l acuerdo
de pesca hispano-marroqui,
suscrito el 19 de agosto de
1983 entre ambos paises.

El acuerdo establece que a
partir del dia 1 del citado mes
de 1986, la flota espafiola con

permiso para faenar en aque-
llas aguas dispondra de 81.961
toneladas autorizadas y
70.955 toneladas efectivas. Se-
gun el acuerdo, las capturas
quedan distribuidas de la si-
guiente forma:

El volumen global de cap-
turas desde el 31 de julio de
1983 ha registrado en dicho
caladero una disminucioén del
43 por 100 con respecto a la
cifra inicial del acuerdo, que
era de 136.602 toneladas au-
torizadas y 118.259 efectivas.
El dia primero de enero de
este afio, el volumen de cap-
turas sufri6 una reduccion del
5 por 100 respecto al volumen

NORTE DE CABO NOUN

Arrastre
Cerco anchoa
Palangre y otros

‘SUR DE CABO NOUN

Cerco sardinales
Artesanales
Cefalépodo para fresco .
Cefalépodo para conge-

lado
Merluza negra

TOTAL

............

...............

TONELADAS | TONELADAS

AUTORIZADAS | EFECTIVAS
19.500 18.760
2.100 2.100
4.532 4.513
4.529 4.092
3.900 3.900
5.242 4.147
36.758 29.063
5.400 4.434
81.961 70.955

vigente durante el afio an-
terior.

Actualmente, la flota espa-
fiola que faena en aguas juris-
discionales marroquies, al am-
paro del acuerdo citado y que
tiene vigencia para cuatro
afios, abona la cantidad de
105.82 derechos especiales de
giro (DEG), que suponen
unas 125 pesetas por cada
DEG, cuando se trata de em-
barcaciones de menos de 100
toneladas de registro bruto, y
de 181.10 cuando el TRB de
los barcos es superior a 100.
Desde ¢l 1 de enero del pre-
sente afio, las tarifas de los ca-
nones aplicables a la flota es-
pafiola durante la vigencia del
acuerdo han aumentado en un
70 por 100 con respecto a las
vigentes en el momento de ini-
ciarse el actual acuerdo.

Las cifras de volumen de
capturas y de canones de pes-
ca, tras el cambio sufrido el
pasado mes de agosto, no ten-
dran alteracién hasta que con-
cluya el acuerdo, que, segin
han afirmado portavoces eco-
ndémicos de los dos gobiernos,

se desarrolla con normali-
dad. m
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Noticia

Representantes de ANAVE y Transmediterrénea se reinen con las primeras auto-
ridades autdnomas canarias para estudiar la creacion de un registro especial
de buques.

Las autoridades norteamericanas amplian las cuotas para la pesca de calamar en
sus aguas. La medida beneficia a los numerosos pesqueros espaiioles que fae-
nan en aquella zona.

Los bacaladeros gallegos «Amelia Meirama» y «Julio Molina», apresados por las
autoridades canadienses en mayo pasado, fueron devueltos a sus dueiios tras
el pago de 70 millones, en concepto de fianza.

Las autoridades nigerianas anuncian la inminente liberacion de José Luis Peciia.

El sindicate UGT consigue el embargo, en Valencia, del buque de pasaje «Venus
Venturer» en relacion a los 16 millones que sus propietarios adeudan a la
tripulacion.

Medio centenar de militantes del Sindicato Libre de la Marina Mercante se en-
cierran en la sede del Banco de Crédito Industrial en protesta por la venta de
buques a empresas extranjeras que dicho organismo esta efectuando.

Las autoridades nigerianas ponen en libertad al capitan Pecifia, tras anular los car-
gos que existian contra él.

Las negociaciones del convenio colectivo de la Marina Mercante quedan rotas, al
no llegar a un acuerdo los Sindicatos y la patronal ANAVE.

El escape de combustible del bugue «Angela Pando», embarrancado cerca del puer-
to de Las Palmas, queda controlade tras haber vertido al mar 50 toneladas de
fuel y grasa.

José Luis Peciiia, liberado por las autoridades nigerianas, llega a Madrid. Un dia
después lo haria a su casa de Algorta, en Bilbao. Su cautiverio ha durado 49
meses.

El pesquero gallego «Andes» es ametrallado en el Banco Sahariano por miembros
del Frente Polisario. Resultd muerto el engrasador, José Pérez.

José Maria Lopez Tapia, armador del buque «lzarra», anuncia que pagara los gas-
tos de repatriacion de la tripulacion y del juicio del capitin José Luis Pecifia
cuando gane la demanda que ha interpuesto contra el gobierno nigeriano.

El buque sanitario «Esperanza del Mar» del ISM, llega a Las Palmas con los su-
pervivientes del pesquero «Andes».

El FROM hace piiblica su memoria anual. En ella sefiala que ha invertido 330 mi-
llones en promocionar el pescado azul.

El Sindicato Libre de Marina Mercante pide al capitan Pecifia que detalle las ac-
tividades del buque «lzarra».

El patron del pesquero «Andes», ametrallado por tropas del Frente Polisario, niega
que el barco enarbolase pabellon marroqui.

Es enterrado en Nigran José Lépez Pérez, muerto en el ametrallamiento del
«Andes».

La Direccion de ASTAND solicita autorizacién a la Direccion General de la Marina
Mercante para la construccion de una plataforma semisumergible, que daré tra-
bajo a la mayoria de los desempleados del astillero Ascon.

Los puertos autonomos y las Juntas del Puerto realizan un paro de 24 horas en
protesta por la actual situacion del montepio laboral.

Las autoridades noruegas prohiben faenar en su Zona Econémica Exclusiva, en las
inmediaciones de las islas Svalvard, a los bacaladeros espaiioles.

El Ministro de Agricultura, Pesca y Alimentacion anuncia una expedicion de inves-
tigacion pesquera a la Antartida.
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CRECE LA
CARTERA DE
PEDIDOS DE
BUQUES

Los astilleros espafioles han
presentado al finalizar el pri-
mer trimestre del afio un in-
cremento de su cartera de pe-
didos de un 11 por 100 en re-
lacién con el mismo periodo
de 1985, segiin datos elabora-
dos por la Lloyd’s Register of
Shipping y hechos piiblicos
por la Divisién Naval del INI
en los primeros dias de agos-
to. El incremento experimen-
tado en los pedidos corres-
ponde a un tonelaje de
559.092 GT (Gross Tonnage).

Este aumento de la cartera
espafiola se debio a la contra-
tacion de pesqueros por un to-
tal de 5.131 GT, lo que supu-
so el 85 por 100 del total
contratado.

Segun sefiala el informe de
la Divisién Naval del INI, el
mercado mundial de buques
continué cayendo en los tres
primeros meses del afio. En
este periodo se estima que los
astilleros mundiales tenian
una cartera total de 24,273 mi-
llones de GT, lo que significa
un descenso del 6 por 100 con
relacién al trimestre anterior.
Comparada esta cifra con la
del mismo periodo del afio an-
terior, arroja un preocupante
descenso del 18 por 100.

En general, todos los paises
sufrieron un descenso de su
cartera de pedidos con rela-
cion al ejercicio anterior: Ja-
pén bajo en un 24 por 100,
Corea, en un 25 por 100; Bra-
sil, en un 17 por 100; Polonia,
en un 19 por 100; Estados
Unidos, en un 39 por 100, y
Espaiia, en un 34 por 100. En
el caso de nuestro pais, este
descewso se debe fundamen-
talmente al gran ntimero de
entregas habido el pasado
afio, especialmente de los lla-
mados «buques en dificulta-
des», que llevaban afios en los
astilleros espafioles, incre-




mentando artificialmente
nuestra cartera de pedidos.

Asimismo, el informe del
INI sefiala que las entregas en
los astilleros nacionales des-
cendieron en el Gltimo trimes-
tre en un 77 por 100, descenso
debido a la entrega de la prac-
tica totalidad de los buques en
dificultades, con lo que los as-
tilleros han recuperado su rit-
mo normal, acorde con sus ni-
veles de contratacion.

En el primer trimestre de
1986, la cifra global de tone-
ladas contratadas en astilleros
espafloles fue de 6.031 GT, lo
que implica una subida del 24
por 100 con respecto al mis-
mo trimestre del afio pasado.

El mercado off-shore tiene
una cartera de pedidos de 43
unidades: 29 plataformas se-
misumergibles, 12 autoeleva-
bles y dos buques de perfora-
cion. El grado de utilizacion
de estas plataformas en las
condiciones actuales de mer-
cado es muy variable seguin los
tipos. Se situan a la cabeza las
de tipo semisumergible, con
un 76 por 100. Este tipo de
plataformas son las que va a
construir Astano desde este

afio, segun un contrato ya
firmado.

Elinforme que acaba de ha-
cer publico la Divisién de
Construccién Naval del INI
utiliza ya las nuevas unidades
de arqueo bruto y de arqueo
compensado, como conse-
cuencia de la entrada en vigor
del acuerdo del nuevo conve-
nio internacional sobre ar-
queo de buques firmado en
1982. Las unidades GT (Gross
Tonnage) y CGT (Compensa-
ted Gross Tonnage) sustituyen,
respectivamente, a las anti-
guas TRB (Toneladas de Re-
gistro Bruto) y a las TRBC
(Toneladas de Registro Bruto
Compensado). W

BUENAS
PERSPECTIVAS
PORTUARIAS

Pese a los problemas por los
que ha atravesado en los 1lti-
mos tiempos el sector portua-
rio, algunos puertos espafioles

cuentan con buenas perspecti-
vas. Es el caso del de Algeci-
ras. La empresa norteamerica-
na Brechtel ha entregado re-
cientemente un informe favo-
rable a la Junta de Andalucia
sobre la ampliacién del puer-
to de Algeciras, que se puede
convertir en uno de los prime-
ros de Europa.

Esta empresa, lider mundial
en ingenieria, considera que
Algeciras ocupa un lugar es-
tratégico en el comercio mari-
timo mundial y afirma que su
ampliacién tiene la maxima
viabilidad, siempre que haya
empresas dispuestas a insta-
larse en esta zona.

Segun el citado informe, Al-
geciras es interesante para em-
presas de servicios, seguros,
reparacién de buques y todos
los sectores relacionados con
el transporte maritimo. Seria
necesario, eso si, ademds de la
infraestructura, que el trafico,
actualmente en disminucion,
mantenga un crecimiento del
7 por 100 anual. El puerto de
Algeciras debe aprovechar al
mAximo su experiencia como
distribuidor carbonero hacia
el Mediterraneo, para ampliar
después otros servicios. Al
mismo tiempo, puede conver-
tirse en un gran centro comer-
cial maritimo entre los conti-
nentes americano, africano y
europeo.

Del interés suscitado por el
proyecto da idea la inversién
de mas de 2.300 millones de
pesetas del grupo danés Mo-
ller-Maersk Kines, en un ter-
minal con capacidad de
100.000 contenedores anuales,
para atender el trafico entre
Estados Unidos, Oriente Me-
dio, Europa, Africa y el Ex-
tremo Oriente.

Bilbao también tiene pers-
pectivas positivas. El presi-
dente de su puerto, José Mi-
guel Abarrategui, ha manifes-
tado su optimismo en cuanto
a la recuperacion del trafico
perdido durante el tiempo de
las huelgas protagonizadas
por los trabajadores portua-
rios. Las cifras del pasado
gjercicio reafirman la posicién
del de Bilbao como el primer
puerto del pais, con un trafico
de 28,6 toneladas y unas inver-

siones cercanas a los 5.000 mi-
llones de pesetas. Los ingresos
del puerto, que ascendieron a
4.142 millones de pesetas, han
supuesto también un creci-
miento del 16 por 100 en re-
lacién a los resultados de
1984, al tiempo que el cash-
flow (beneficio mas amortiza-
ciones) aumenté un 18 por
100, para colocarse en 2.085
millones de pesetas.

De las inversiones totales,
1.000 millones fueron con car-
go al Estado. El resto corres-
pondi6 a fondos propios. Esta
previsto invertir en 1986 otros
4.000 millones para financiar
las obras de acceso por carre-
tera planteadas dentro del
conjunto de la llamada «Solu-
cién Ugaldebieta», las de la
mejora de la infraestructura
interior del puerto y en los
nuevos muelles de Zorroza.
En definitiva, se trata, en pa-
labras del sefior Abarrategui,
de recuperar el pulso crecien-
te de la actividad, volver a las
cotas de trafico del pasado
afio y aumentar la rentabi-
lidad.

Por su parte, el conselleiro
de Ordenacién del Territorio
de la Comunidad Auténoma
de Galicia, Javier Suarez Ven-
ce, presento a ultimos de julio
el plan especial de puertos de
Galicia, que tiene como obje-
tivo el planeamiento y progra-
macién de la politica portua-
ria de la Xunta hasta 1992,
con unas inversiones de 12.500
millones de pesetas, de los
cuales alrededor de 2.900
corresponden a las fachadas
maritimas de Lugo, Corufia-
Norte y Pontevedra, en tanto
3.800 seran para Corufia-Sur.

El plan, que ha sido remiti-
do ya al Parlamento Gallego,
es el primero en considerar
con cardcter global el sistema
portuario de una comunidad
autébnoma, y el primero tam-
bién en analizar la evolucidn
futura de las 33 instalaciones
portuarias principales y de las
49 complementarias que, jun-
to con los cinco puertos admi-
nistrados por Juntas, confor-
man el total de los puertos
existentes a lo largo de los
1.720 kilémetros de costa que
posee Galicia.
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Noticia

El pesquero de bandera britanica «Condesa Viv» se hunde, a causa del mal
tiempo, en aguas irlandesas. Desaparecieron cinco marineros espaioles.

El gobierno espafiol autoriza a los pesqueros gallegos gue faenan en aguas no-
ruegas a continuar pescando, a pesar de la prohibicion de las autoridades
de aquel pais.

El pesquero vigués «Las Nieves» es detenido por las autoridades britanicas, y
multado con 1.800.000 pesetas.

Noruega ratifica la expulsion de los bacaladeros espaiioles de las aguas de
Svalvard.

El pesquero congelador onubense «Pondal» es retenido por una patrullera an-
golefia, tras revisar sus mallas.

El bugue «Sirius», de la organizacion «Greenpeace», persigue a cuatro buques
coraleros en el mar de Alborén, para impedir que utilicen la «barra italiana».

La Administracion espaiiola considera «ilicita» la prohibicion noruega a los pes-
queros espaiioles de faenar en unas aguas que tanto Espaiia como la CEE
consideran internacionales.

Los pesqueros «Barreriro Maso» y «Mariconchi», de origen vigués y gijonés
respectivamente, son apresados en la costa irlandesa de Kerry acusados
de incumplir el reglamento de redes. En Argentina es detenido el «Vixia-
dor», acusado de sobrepasar el niimero de capturas permitido.

El pesquero gallego «Jofra» se hunde al embarrancar en el cabo Tourifana,
en el litoral coruiiés. Los tripulantes fueron rescatados con vida.

Las autoridades argentinas no procesan al pesquero «Vixiador» capturado el
dia 12, pero le embargan las 50 toneladas de merluza que transportaba.

Las empresas portuarias de Barcelona comienzan a sujetarse al Decreto-Ley
de reforma de las actividades de estiba y desestiba, y dan de alta a los
trabajadores en el Instituto Social de la Marina.

La tripulacidn del butanero «Lucy», de la compaiiia Geogas Ibérica, abandona-
da en Algeciras sin cobrar sus salarios.

Se constituye la Asociacion Empresarial de Productores de Cultivos Marinos
(APROMAR).

Los estibadores portuarios convocan una nueva huelga para el dia 29 de agos-
to en protesta por la aplicacion indiscriminada del Decreto-Ley que disuel-
ve la OTP.

El petrolero noruego «Akarita», con 32 tripulantes espaiioles a bordo, es bom-
bardeado en el golfo Pérsico. Todos los tripulantes se encuentran a salvo.

El pesquero guipuzcoano «Nuevo Balenciaga» se hunde a 60 millas de Cabo
de Palos (Murcia) a causa de un incendio en la sala de méaquinas. No hay
victimas.

En los seis primeros meses de 1986, la flota mercante espaiola perdio casi
medio millon de toneladas de registro bruto, segiin datos de la Asociacion
de Navieros Espafioles (ANAVE).
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CONTROL
DE RESISTENCIA
DE BUQUES

La empresa Sener ha de-
sarrollado, tras varios afios de
investigacion, un sistema de or-
denador que permitird predecir
la resistencia al avance de un
buque. Este nuevo sistema, que
ha recibido el nombre de Hifo-
ran —formas analiticas hidro-
dindmicas— permite seleccio-
nar durante la etapa inicial del
proyecto la forma optima de
cada buque: aquella que necesi-
ta menos potencia para el de-
sarrollo de una velocidad de-
terminada.

Entre las ventajas de este in-
vento se encuentran la mayor
rapidez y menor costo del pro-
yecto de los buques, la mayor
fiabilidad de las formas elegidas
y la posibilidad de alcanzar la
misma velocidad con menor
potencia, lo que se traduce, 16-
gicamente, en un MeNor consu-
mo energético.

El equipo investigador que
ha desarrollado este sistema
estd dirigido por Manuel de
Sendagorta, quien ya en su dia
dirigi6 el equipo que formulo el
sistema Foran para el proyecto
y construccién de buques, siste-
ma que hoy se aplica en mis de
15 paises. B

PLAN COMUNITARIO
PARA LA
CONSTRUCCION
NAVAL

La Comisién de las Comuni-
dades Europeas, 6rgano de ini-
ciativa de la Europa de los
«docer, adoptd, a finales de ju-
lio dltimo, un nuevo plan para
hacer frente a la construccién
naval. De cara a ello, la Comi-
sién establece las prioridades
productivas del sector y el régi-
men de ayudas a la produccion
y a la reestructuracion que de-
berd regir a partir de 1987.

Este nuevo plan insiste en la
conveniencia de que los astille-
ros de la CEE concentren su es-
fuerzo en la construccién de




barcos especializados, con tec-
nologia avanzada, que permi-
tan la vuelta futura del sector a
posiciones de rentabilidad. La
Comisién Europea sugiere la fi-
jacion de limites precisos de
ayuda a la produccién, y el es-
tablecimiento de criterios de
competitividad y de transparen-
cia en su concesion. El nuevo
régimen, que debera ser apro-
bado por los «doce» en Conse-
jo de Ministros, establece tam-
bién una serie de disposiciones
transitorias para Espafia y Por-
tugal, habida cuenta de que «/a
reestructuracion en estos dos pai-
ses estd menos avanzada», en pa-
labras del portavoz de la Co-
mision.

Fl actual régimen de ayudas
y saneamiento del sector naval
de la CEE expira a finales de
afio, lo que obliga a los «doce»
a alcanzar un acuerdo en los
proximos meses.

La produccién naval de la
CEE se situé en 1985 en dos
millones de toneladas de regis-
tro bruto, frente a las 5,1 de
1976, 1o que ilustra la crisis por
la que pasa el sector. La pro-
duccién naval comunitaria re-
presenta el 14,2 por 100 de la
mundial y sufre las consecuen-
cias de la competencia de pai-
ses como Japén y Corea del
Sur, que se han impuesto en el
mercado. Segln fuentes comu-
nitarias, los astilleros coreanos
establecen precios entre un 35 y
un 50 por 100 inferiores a los
de los productores europeos
mas competitivos. B

PLATAFORMAS
OFF-SHORE:
SOLICITADO EL
PERMISO

La Direccion de Astano ha
solicitado ya de la Direccién
General de la Marina Mercante
el permiso para la construccién
de una plataforma semisumer-
gida off-shore de perforacion
marina, en cuyo proyecto seran
invertidos 17.000 millones de
pesetas.

La plataforma, segtin el pro-
yecto, tendra 82,2 metros de es-
lora; 61,9 metros de manga;
31,3 de puntal, y un tonelaje de
registro bruto de 14.926. Su
construccion supondra 300.000
horas de trabajo en dos afios y
empleo para 1.200 trabajadores

que, en su mayoria, procederdn
de los reconvertidos astilleros
ASCON. m

CANARIAS:
REGISTRO ESPECIAL
DE BUQUES

Canarias podria contar en un
futuro préximo con un registro
especial de buques, que repor-
taria a las islas importantes ven-
tajas ccondmicas y laborales,
segun ha anunciado, en los pri-
meros dias de agosto, la conse-
jera de Turismo y Transportes
del Gobierno Auténomo del ar-

Vr:. &%
chipiélago, Maria Dolores Paili-
ser. El anuncio se hizo oficial
tras la reunion mantenida por
las autoridades locales y repre-
sentantes de los navieros es-
pafioles.

La Consejera manifesté que
la matriculacién de barcos en
las Islas «habrd que negociarla
con la Administracién Central,
como cldusula integrante del
nuevo Régimen Econdmico y Fi-
nanciero del archipiélago. Para
el Gobierno de Canarias, las ven-
tajas redundardn en un mayor
trdfico de bugues. Con el benefi-
cio que esto generaria, se activa-
ria el empleo».

Los navieros estuvieron re-
presentados en la reuni6n men-
cionada por el presidente de la
Comisién Transmediterrnea,
Federico Esteve, y el de ANA-
VE, Juan Maria Gémez de Ma-
riaca. Afirman éstos que la

creacion del registro especial
viene determinada por la crisis
del sector naval; con él se pre-
tende buscar la méxima compe-
titividad de la Marina Mercan-
te espafiola, sin recurrir a la uti-
lizaciéon de pabellones de con-
veniencia.

La flota espafiola estid com-
puesta en la actualidad por
unos 500 buques, entre petrole-
ros, graneleros, transportes
«tramp» y barcos dedicados a
transporte regular de pasajeros.
Esteve considera que, excepto
los barcos de lineas regulares,
todos los demds podrian aco-
gerse al cambio de matriculas,
registrandose en Canarias. Fer-

fedy

nando Casas y Juan Maria G6-
mez Mariaca, maximos dirigen-
tes de ANAVE, matizaron que
con el nuevo registro no se pre-
tende tan solo igualar costes,
sino que existan «ventajas fisca-
les y arancelarias».

Para el préximo mes de oc-
tubre estd prevista una nueva
reunion entre los navieros y re-
presentantes de la Consejeria de
Transportes Canaria para la
realizacién de un estudio de via-
bilidad de este proyecto, que
contard con la colaboracion de
expertos fiscales y en legislacion
comunitaria. W

CONVOCATORIAS

El ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacion ha convo-
cado el sexto premio de prensa
y ¢l quinto de trabajos escola-

res del Dia Mundial de la Ali-
mentacion, correspondiente a
1986.

El tema de este afio ha sido
clegido por la FAO vy versa so-
bre «Los pescadores y las co-
munidades pesqueras». En el
caso del premio de prensa po-
dran participar todos los auto-
res de trabajos aparecidos en te-
levision, prensa y radio desde el
I de agosto al 16 de octubre. Fl
premio sera indivisible y estard
dotado con 200.000 pesetas.

Para los escolares de EGB se
ha establecido un primer pre-
mio de 80.000 pesetas, dos se-
gundos de 35.000 pesetas cada
uno y 10 accésit de 15.000. El
plazo de admisién de los traba-
jos finalizara el 16 de octubre.

Por su parte, la Consejeria de
Agricultura y Pesca de Canarias
ha convocado ocho becas, me-
diante concurso publico, con el
fin de formar y especializar téc-
nicos relacionados con la acui-
cultura.

Los resultados de Ias investi-
gaciones llevadas a cabo hasta
el momento confirman la viabi-
lidad de los cultivos marinos en
el archipiélago canario. Por
ello, el futuro de la acuicultura
en las islas, segin la Consejeria,
demandara especialistas de alto
nivel de formacién.

Las becas seran de formacion
y de especializacién. Ambas
modalidades podrédn desarro-
llarse total o parcialmente en
centros nacionales y extranje-
ros. Las materias objeto de las
becas son: «Desarrollo y puesta
a punto de técnicas de repro-
duccion natural e inducida y de
procesos de reproduccién de
alevines y postlarvas de peces y
crustaceos de interés comercial»
y «Desarrollo y puesta a punto
de téenicas de engorde y estu-
dios de nutricién».

Durante los préximos dias
17, 18 y 19 del préximo mes de
octubre se celebrard en la Casa
del Mar de Gijoén el IV Pleno
Nacional de AETINAPE. Para
su preparacion se ha creado ya
un grupo de trabajo que deter-
minara los actos a celebrar.

Desde el pasado 15 de julio
esta abierta la presentacion de
candidaturas para la renova-
cién de cargos de la Junta de
Gobierno y delegados, cum-
pliendo asi las normas estatuta-
rias. El plazo se cerrara el proxi-
mo dia 15 de octubre. W
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HORIZONTALES

1. Organizacion de caracter be-
néfico (cuatro palabras). 2. Atra-
vesaré con flechas. Célebre 6pera
italiana. 3. Consonante. La mas
importante quiza de las obras del
poeta latino al que se alude en el
14 horizontal (dos palabras). Le-
tra griega. 4. Pronombre perso-
nal. Vocal. Exclamacion. Poner
morena la piel por efecto del sol.
5. Federico Guillermo
————————— (1844-1900), es-
critor y filésofo aleman, seguidor
ideoldgico de Schopenhauer y
Wagner, defensor de la necesidad
del «super-hombre». Asi laman
familiarmente a las madres en las
zonas rurales de los EE. UU.
Consonante. 6. Al revés, en fran-
cés, «papo»,.«jeta», desparpajo.
Relativo al aire. Vocales de iman.
7. Al revés, creencia. Consonan-
te. Al revés, rotura. 8. Demues-
tra alegria. Vocales de jugar. Uno.
Cierto organismo francés. 9. Al
revés, inscriba en la lista de ma-
rineria. Sustancia segregada por
la glandula del epitelio que tapiza
el conducto auditivo externo.
10. De nuevo al revés, marchito,
débil. Se te uniera para conseguir
un fin. 11. Matricula provincial.
Cierta pieza del ajedrez. Nuiimero.
12. KDT. Consonante. Inverti-
do, acarrear. 13. Lo hace el ISM
con HOJA DEL MAR. Haced
burla. El otro extremo de pa.
14. Publio - - —--- , poeta cor-
tesano latino, contemporaneo de
Jesucristo, que llegd a alcanzar
gran popularidad, tras lo cual fue
desterrado. Pronombre personal.
Vocal. Consonante. 15. Al revés,
puesta de sol. Devolvi. 16. Con-
sonante. Utilizad con tiento. Nota
musical.

VERTICALES

1. Integrante de cierta familia de
animales de simetria radiada, con
sistema digestivo central y siste-
ma de canales periféricos. Nom-
bre de letra. Organizacion de Pro-
ductores de la Pesca. 2. En la
rana. Alimentos sometidos a cier-
to pretratamiento. 3. Utiliza.
Pronombre personal. Al revés,
nombre de cierto cantante de
Texas, EE, UU., que estuvo con-
denado a muerte por homicidio,
se rehabilit6 y fue excarcelado (el
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nombre tiene las tres partes que
suelen incluir los anglosajones:
primer nombre, inicial del segun-
do nombre y apellido). 4. Espe-
cie de profeta que fue inmortali-
zado por el escritor aludido en el
5 horizontal. Conforme a las nor-
mas de conducta tenidas como
comtnmente correctas. 5. Cosa
latina. Hay castellanoparlantes
que confunden a veces el sonido
de estas dos consonantes. Algu-
nos productos de la pesca llegan
al mercado asi. 6. Al revés, orga-
nizacién militar impulsada por
los USA en el Sudeste Asiatico.
Vocal. Otra. Forma pronominal.
Uno. Otro. 7. Cierta planta me-
dicinal, ciertamente no muy co-
min en Espafia. Dentro del café.
Al revés, siglas de cierto organis-
mo especializado en el mercado

de la pesca. 8. Labra. Filésofo
griego, considerado padre de la
dialéctica y opuesto a las teorias
inmovilistas de Parménides. Dos
vocales. 9. Cierta sensacion desa-
gradable. Al revés, introduzca
confusion. En catalan; oscuro.
10. Vocal. Nota musical. Era de
los mahometanos. Nombre dado
al seguidor de ciertas creencias
muy populares, por cierto, entre
los cantantes de reggae jamaica-
nos (por ejemplo, Bob Marley,
Jimmy Cliff, Eddie Grant...).
11. Errores cometidos por aque-
llos castellanoparlantes que con-
funden el dativo y acusativo del
pronombre personal de tercera
persona femenino singular. Tra-
tamiento de cortesia. Siglas de
cierto partido politico que fundé
en los afios setenta el actual De-

fensor del Pueblo. 12. Nota mu-
sical. Conjuncién griega. Pule,
limpia. La misma conjuncién de
antes, s6lo que ahora en latin.
13. Puerto pesquero de la provin-
cia de Almeria al que HOJA
DEL MAR ha hecho repetida
alusion en los altimos tiempos. Al
revés, intenté., Exclamacién.
14. Al revés, enfilar la proa del
buque hacia un objetivo. Priva-
cién de la sensibilidad. W

NOTA: Efectuado en los servicios
centrales del ISM el sorteo correspon-
diente al pasado trimestre, ha resulta-
do ganador don Marino de Arriba
Gonzélez, de Gijon (Asturias), al que
le ha correspondido un radio-cassette
estereofénico. Para participar en el
préximo concurso, envie la solucién
a HOJA DEL MAR (Crucigrama).
Génova, 24, 62 planta. 28004 MA-
DRID.
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el mejor techo
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