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L. dossier
- que HOJA
DEL MAR incluye en el presen-
te namero examina con relativa
atencién una sangrante contra-
diccién de nuestro entorno me-
dioambiental. La Albufera va-
lenciana es, en efecto, uno de
los. aranes mas privilegiados
desde el punto de vista ecolé-
gico que haya en la peninsula
y, simultdneamente, también
uno de los ecosistemas mas
agredidos y maltrata-

NO han faltado tampoco los
teéricos del mal menor.
Seglin éstos, la contaminacién
brutal de la Albufera es el pre-
cio inevitable que el pueblo va-
lenciano ha pagado por el de-
sarrollo econdmico alcanzado.
El pretendido argumento se
basa, sin embargo, en un equi-
voco. En contra de lo que insi-
nGa, hoy estd ya demostrado
con hechos que cabe impulsar
equilibradamente el crecimien-
to econbémico y la defensa del
ecosistema. Para ello se requie-
re, eso s, la existencia de una
decidida voluntad politica. S6lo
quienes entienden que el de-

dos del espacio euro- |

peo. No insistiremos
aqui en los datos que
ya se enumeran con
profusién en el propio
dossier; béastenos con
subrayar el hecho de

cdiforial

que se trata de un lago
i LA ALBUFERA
ro incontrolado de de-

cenas de urbes y miles
de fébricas, y en banco de
pruebas para toda suerte de es-
peculadores, urbanistas turisti-
cos sin escrapulos, cazadores
furtivos beneficiarios de vistas
gordas y experimentadores de
la quimica que llaman pudica-
mente «fitosanitaria. una espe-
cie de antologia del crimen
ecolbgico.

L A realidad actual tiene,
por supuesto, su historia. Y
esa historia cuenta con nom-
bres y apellidos. Los de quie-
nes, durante décadas, permitie-
ron que tales practicas se de-
sarrollaran sin freno ni respeto
al medio. Los de quienes inclu-
so las alentaron, convencidos
tal vez de que sumedro y el de
sus préximos eran la condicién
del progreso. Son a veces los
primos hermanos de otros que
ahora se llevan las manos a la
cabeza cuando se afronta el
coste econémico y social que
tiene el intento de darle a la Al-
bufera el aire que necesita para
evitar su asfixia. Y reclaman a
grandes voces que otros hagan
frente a la factura de sus pro-
pios desaguisados.

sarrollo de la produccién ha de
contar con la libertad propia de
la mal llamada «ley de la selva»
pueden considerar imprescin-
dible la eleccién entre ambos
objetivos. La recuperacién me-
dioambiental de la ciudad de
Londres, aun recoriocidas {odas
sus limitaciones, se ofrece
como ejemplo bien patente:
ello no ha implicado el regreso
de la capital britdnica al me-
dioevo, sino un salto hacia lo
que otras grandes ciudades
victimas de la contaminacién
deben proponerse.

L A Albufera ha sido decla-
rada Parque Natural. Nos
felicitamos por la poblacién de
Valencia. Y nos felicitamos,
muy particularmente, por las
poblaciones pescadores del
lago y de la costa vecina, a las
que nuestro dossier se refiere
con detenimiento. Es ahora el
tiempo de que la Ley recorra el
camino —dificil, costoso— que
separa las palabras de las rea-
lidades. Haran falta muchos es-
fuerzos, muchos medios e, in-
sistimos, sobre todo, mucha vo-
luntad. W
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*rtasdelos

LECTORES

«PEZQUENINES»

Sr. Director:

En el nimero correspon-
diente al pasado mes de sep-
tiembre de la revista HOJA
DEL MAR se incluia un ar-
ticulo en el que se hacia un
balance de la actuacién del
Fondo de Regulacién y Orga-
nizacién del Mercado de los
Productos de la Pesca
(FROM) a lo largo de los 1il-
timos afios. Dada mi igno-
rancia sobre esas cuestiones,
de gran complejidad aparen-
te, no me es posible discutir
las conclusiones positivas que
el director del citado organis-
mo presentaba en tal articu-
lo. Lo que yo quisiera comen-
tar es una cuestiéon muy con-
creta que salia mencionada en
el articulo en cuestion.

Se hablaba en él, y a eso
voy, de las campaiias publici-
tarias apoyadas por el FROM
en prensa, radio y television,
y se destacaba como muy po-
sitiva la repercusion obtenida
por la campafia lanzada bajo
el eslogan «Pezquefiines, no;
gracias».

A mi me parece que es, en
efecto, muy positivo difundir
entre la opinién piblica la
idea de que resulta una bar-
baridad consumir alevines, in-
maduros, etcétera, porque
ello dafia gravemente la ri-
queza piscicola: el inmaduro
de hoy serd mafiana un pez
grande, cuya captura permiti-
ra cubrir posibilidades ali-
menticias mucho mayores.
Asi que mi observaciébn no
afecta, ni mucho menos, a la
intencionalidad del eslogan.

Lo que yo me pregunto, sin
embargo, es si es en la fase
del consumo donde deben
centrar las autoridades su in-
tervencion. ;jSe lograra atajar
la pesca de inmaduros consi-
guiendo, por la via de la per-
suasion, eliminar la demanda?
(No seria mas seguro y mas
eficaz concentrar el esfuerzo
en el origen de la cuestion,
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CARTA DEL MES

TVE Y EL MAR

Seiior Director:

Hace ya meses, Televisi6n Espaiiola amplié no-
tablemente el horario de su programacién, con la
inclusién de diversos espacios matinales. Luego ha
venido introduciendo sucesivos retoques en esta
programacién matinal, en la que se incluyen infor-
mativos, telefilmes, repeticiones de programas del
dia anterior, etcétera.

Yo no sé si es que nadie se lo ha dicho a quie-
nes confeccionan la programacién, pero me pare-
ce muy extrafio que, contando con ese suplemen-
to de horas de emisién, Televisi6n Espaiiola no
haya reparado en la necesidad de que exista un
programa de TV dedicado al mar.

Se nos repite una y otra vez lastimeramente que
nuestro pals vive «de espaldas al mar», y creo que
va siendo hora de que nos preguntemos si eso
ocurre por voluntad de los ciudadanos de a pie, o
por el poco caso que hacen al mar quienes tienen
en sus manos los instrumentos de comunicacién
de masas. Sea cual sea el peso de este segundo
factor, me parece que su realidad es evidente.

No estoy hablando de un programa dedicado a
las gentes del mar en exclusiva. Eso no estaria
mal, pero me pareceria insuficiente. Creo que el
programa en cuestion, ademas de aportar noticias
e informaciones destinadas a las comunidades
maritimo-pesqueras, deberia también esforzarse
por hacer conocer, de manera amena y atractiva,
las realidades del mundo maritimo a quienes, sean
de costa o de tierra adentro, viven al margen de
ellas.

Les envio esta sugerencia por si, a través de las
péginas de su revista, puede llamarse la atencién
de TVE acerca de esa importante carencia.

Saludos cordiales,

Mercedes M. RIERA
Barcelona

impidiendo que haya oferta?
Es decir: aumentando el con-

trol sobre las artes de pesca -

empleadas, sobre las capturas
desembarcadas, sobre la ven-
ta en lonja, sobre los merca-
dos centrales, etcétera. Es ob-
vio que, si se impide que los
inmaduros lleguen a los pues-
tos de venta al publico, se
volverd innecesario convencer

a la gente de que no los
compre.

Bien esta, entones, la cam-
pafia a favor de los «pezque-
fiines». Pero auméntese hasta
donde sea necesario el esfuer-
zo para impedir que sean, no
va comprados, sino captura-
dos. W

Miguel PEREZ

Malaga

MAS CULTURA

Sr. Director:

Le dirijo estas lineas para
comentarle un hecho que me
ha sorprendido en los altimos
ejemplares de HOJA DEL
MAR. Me refiero a la no apa-
ricién de los articulos que,
bajo el lema comun de «Gre-
mio de Mareantes», firmaba
el columnista Alfonso Alon-
so-Barcén. Ya son varios los
meses que la seccion ha desa-
parecido de la revista, y me
pregunto por qué.

Soy un entusiasta admira-
dor de la prosa del sefior
Alonso-Barcé6n, cuyos articu-
los, cargados de intencién, me
parecian un complemento k-
terario de gran categoria para
su revista.

Observo también que es
muy irregular la aparicién de
la seccion de «Libros del
Mar», que en tiempos pasa-
dos era fija.

Digo esto porque en gene-
ral echo en falta en la revista
que usted dirige la presencia
de temas de tipo cultural o
afines al campo de la cultura
(cine, arte, musica, teatro, et-
cétera) que, unidos a los mas
estrictamente ligados al mun-
do maritimo y pesquero, con-
tribuirian a reforzar la labor
divulgativa y formativa de
HOJA DEL MAR. Confio
en que estudien ustedes la po-
sibilidad de atender esta de-
manda y espero volver a ver
pronto en la revista los arti-
culos de Alfonso Alonso-Bar-
con.

Pedro HERNANDEZ-ROS
Barcelona

NOTA DE LA REDAC-
CION. La seccién «Gremio de
Mercantes» ha visto interrumpi-
da momentineamente su apari-
cién por voluntad de su autor, el
cual, absorbido por otras tareas,
hubo de tomarse un respiro en
su produccién literaria. Alfonso
Alonso-Barcén nos comunica
que confia en poder reanudar su
colaboracién mensual a partir
del niimero de enero de 1987. &
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La Albufera de
Valencia, espacio
natural de primera

importancia, ha venido
encontrandose sometida
a todo un cumulo de
agresiones
medioambientales que
le han conducido a una
situacion critica. Como
consecuencia de ello,
las comunidades
pesqueras del lago han
visto reducirse sus
capturas a la minima
expresién. La reciente
declaracion del lago y
su marjal como Parque
Nacional abre la puerta

a la necesaria

recuperacion.

(Foto portada:
Antonio Girbés)
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La CEE incluye alasislas
en su politica de estructuras

Gracias a una rdpida
y eficaz gestidn,
llevada
coordinadamente
entre la Secretaria
General de Pesca
Maritima y el
Gobierno de
Canarias, la
Administracién
espanola ha
conseguido que el
Consejo de Ministros
de la CEE apruebe la
inclusién de Canarias
dentro del ambito de
aplicacién de su
politica de estructuras.
Esto supone, ademds
de la posibilidad de
obtener fondos para
reestructuracion y
modernizacién de la
flota y desarrollo de
la acuicultura, algo
aun mds importante:
la ruptura de una
barrera. Canarias
estd ya mads
sélidamente vinculada
a la CEE.

LA CEE

ANARIAS
c puede acce-
der ya a las
ayudas de la Comunidad
Economica Europea para la
reestructuraciéon y moderni-
zacion de su flota, asi como
para el desarrollo de la acui-
cultura. En una accién rapi-
da y coordinada entre la Se-
cretaria General de Pesca
Maritima y el Gobierno de
las Islas, la Administracién
espafiola ha logrado en Bru-
selas que los problemas de
la flota canaria puedan tener
un tratamiento igual al que
van a recibir varias zonas
desfavorecidas de la penin-
sula. Segiin la Administra-
cidn espafiola, lo mas impor-
tante en este caso no serian
los millones de pesetas que
puede obtener ya el sector
canario hasta final de afio,
sino el hecho de que las islas
entren a formar parte de la
politica de estructuras de que
dispone actualmente la Co-
munidad Econémica Euro-
pea y que debe ponerse en
funcionamiento a partir del
1 de enero de 1987.

El acuerdo para la adhe-
sién de Espaiia a la Comu-
nidad Econémica Europea
sefiala, en su articulo 155,
apartado 1, que la politica
comun de pesca no serd apli-
cable a las Islas Canarias,
Ceuta y Melilla. Sin embar-
go, el apartado 2 de este mis-
mo articulo dejaba abiertas
las puertas para que estas zo-
nas no quedasen al margen
de las actuaciones comunita-
rias en materia de estructu-
ras pesqueras, asi como para
los acuerdos con terceros
paises. Asi, en esta disposi-
cion, se indicaba que «e/
Consejo, por mayoria cualifi-
cada y a propuesta de la Co-
mision, podrd: a) establecer
las medidas comunitarias es-

TIENDE UNA MANO
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tructurales que po-
drian ser adoptadas
en favor de estos
territorios; b) esta-
blecer modalidades
apropiadas para to-
mar en considera-
cion, en todo o en
parte, los intereses
de estas zonas con
ocasion de las deci-
siones que adopte en
cada caso, a fin de
preparar las nego-
ciaciones por parte
de la Comunidad
con vistas a la adop-
cion o conclusion de
acuerdos de pesca
con los terceros pai-
ses, asi como los in-
tereses especificos
de esos territorios en
el seno de los conve-
nios internacionales
relativos a la pesca,
en los cuales la Co-
munidad sea parte
contratante».

Asi pues, el Acta de Ad-
hesién, de una forma muy
clara, prevé dos vias para ac-
ceder a los beneficios de la
Politica Comin: a través de
la politica de estructuras y
mediante la participacion de
los acuerdos de pesca que se
suscriban con terceros pai-
ses.

Aunque el Tratado de Ad-
hesiéon no ofrecia dudas so-
bre los derechos de Canarias,
Ceuta y Melilla para benefi-
ciarse de estas condiciones,
quedaba, sin embargo, la
duda del tiempo. El Acta no
fijaba ningun tipo de plazos
para la entrada de estos terri-
torios en la Politica Comuin
y éste ha sido el punto en el
que mas han insistido los ne-
gociadores espafloles.

Desde un primer momen-
to, segun fuentes de la Secre-
taria General de Pesca, se vio
que en Bruselas no habia
ninguna posicién en contra
de que Canarias, Ceuta y
Melilla se pudieran benefi-
ciar de las condiciones y po-
sibilidades sefialadas en el
articulo 155. Sin embargo,
los negociadores espafioles
se dieron cuenta también
desde el principio de que, si

-l b- 2-Tg
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la Administracion de Ma-
drid no daba el primer paso
para hacer las propuestas de
actuaciones vy, si no forzaba
al Consejo de Ministros y a
la Comisién de la CEE, la
situacién podria alargarse.
El principal problema se de-
rivaba de la falta de técnicos
suficientes de la Comisién
para afrontar los estudios so-
bre las islas Canarias. En
consecuencia, habia que dar-
les el trabajo ya elaborado,
con seriedad, para de esta
forma conseguir que la Co-
mision diera luz verde a las
propuestas sobre Canarias,
Ceuta y Melilla.

«Conscientes de la impor-
tancia del asunto para estos
territorios espafioles —sefiala
el director general de Orde-
nacién Pesquera, Rafael
Jaén— prdcticamente desde
el momento de nuestro ingre-
so en la Comunidad nos pusi-
mos a trabajar sobre ello.»
«Fue —recalca— una accion
coordinada entre la Secreta-
ria General de Pesca y el Go-
bierno canario, y gracias a
este entendimiento se han lo-
grado resultados positivos en
un tiempo récord».

Hacia el mes de abril, un
equipo reducido de la Admi-
nistracion pesquera se trasla-

d6é durante una semana a
Las Palmas para elaborar un
completo documento sobre
la situacién pesquera en las
Islas Canarias, en colabora-
cion con el Gobierno de esta
comunidad. En el plazo de
una semana estaba todo pre-
parado para redactar el do-
cumento y enviarlo urgente-
mente a Bruselas. En el mes
de mayo, el Plan para las ac-
tuaciones en materia de es-
tructuras para la flota cana-
ria y de acuicultura estaba ya
en poder de la Comision,
que remitié el informe al
Consejo de Ministros de Pes-
ca comunitarios. En el mes

de junio, el Consejo daba ini-
cialmente luz verde al Plan,
si bien lo remitia nuevamen-
te a la Comision para que,
con los datos y en el espiritu
que animaba el trabajo, eia-
borase un reglamento de ac-
tuacién. Este fue finalmente
aprobado por ¢l Consejo de
Ministros de la CEE en la
reunion del pasado 22 de
septiembre,

Con esta decision de Bru-
selas, se ponia fin a las rapi-
das gestiones de la Adminis-
tracion espaiiola ante las au-
toridades comunitarias. Lo
acordado supone para las is-
las Canarias la posibilidad

de tener ya este afio fondos
en forma de subvenciones
para modernizar y construir
flota y para inversiones en la
acuicultura.

A la hora de preparar el
modelo de la politica de ayu-
das para estas zonas, podia
elegirse entre dos posibilida-
des. Una, que Canarias,
Ceuta y Melilla hubieran te-
nido una normativa particu-
lar, si bien en coherencia con
la que se aplica al resto de
las zonas pesqueras de la Co-
munidad. Otra, que se apli-
case la normativa de caric-
ter general que existe en la
CEE, homologandola con la

que en materia de reestruc-
turacion de flota o acuicul-
tura rige para el resto del
Estado.

Esta segunda via ha sido
la elegida por la Administra-
cién espafiola para, de esta
forma, tratar de unificar la
politica de actuaciones y los
criterios rectores en cuestion
de estructuras. De esta ma-
nera, desde la aprobacion del
Reglamento por el ultimo
Consejo de Ministros, es de
aplicacién para Canarias el
Reglamento 2908/83 sobre
reestructuracion, moderni-
zacion y desarrollo pesquero

y de la acuicultura. Igual-



LA ADMINISTRACION HA
COLABORADO PARA AGILIZAR

Lo mas
importante de
lo logrado,
segun fuentes
de la
Administracion
espafiola, no es
la posibilidad
de obtener
ayudas
financieras para
reestructurar y
modernizar la
flota canaria,
por interesante
que sea
también eso. Lo
principal es que
se ha abierto ya
el cauce de
intervencion de
la Comunidad
Econdmica
Europea en las
Islas. Un cauce
que ahora se
trata de
profundizar,
hasta conseguir
que Canarias
tenga un
adecuado trato
en el marco de
la CEE.

LOS TRAMITES COMUNITARIOS

mente son de aplicacion las
condiciones vigentes actual-
mente en Espafia para parti-
cipar en estos procesos segun
el Real Decreto del 4 de di-
ciembre de 1985 para barcos
entre los 9 y los 33 metros
de eslora. Entre otras exigen-
cias, destaca la necesidad de
que los barcos a desguazar o
modernizar estén incluidos
en la lista tercera, que hayan
faenado ciento veinte dias en
los Gltimos doce meses, que
tengan una antigiedad supe-
rior a los doce afios y que el
armador aporte para su des-
truccion un TRB al menos
igual al que pretende cons-
truir.

Segun fuente de la Admi-
nistracion pesquera espafio-
la, se pretende que Canarias
siga las mismas directrices en
estructuras que las que se es-
tan exigiendo en la peninsu-
la y las que se van a poner
en vigor a partir del proximo
1 de enero en el conjunto de
la Comunidad Econdmica
Europea. Los criterios de
fondo se apoyan en tres pun-
tos: a) Proteccién de las
aguas. En paralelo con la de-
cisiéon de la Comunidad, el
Gobierno espaiiol aprobaba
recientemente tres disposi-
ciones en esta linea para las
Islas. La primera, fijando
condiciones sobre las moda-
lidades y artes de pesca en
Canarias, prohibiendo la
pesca de arrastre y trasmallo
de forma progresiva y regu-
lando otras artes, como la
nasa de peces, la camarone-
ra y el tambor. Por una se-
gunda disposicion, se han fi-
jado condiciones sobre tallas
minimas y, finalmente, se ha
regulado con mayor dureza
la pesca deportiva.b) EIl se-
gundo aspecto considerado
ha sido la politica de acuer-
dos para la pesca en aguas
de terceros paises. Aqui es-
tan atin pendientes negocia-

-ciones que se auguran ar-
duas. c¢) Desarrollo de la
acuicultura en Canarias.

El préximo 31 de diciem-
bre, finaliza la politica de es-
tructuras vigente en la Co-
munidad Econdémica Euro-
pea. Antes del 1 de enero de
1987, debera estar ya lista la

nueva politica, que sera de
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aplicaciéon en la
CEE durante los
proximos diez
anos.

Espafia ha pre-
sentado en 1986 un
programa de vali-
dez anual, cifrado
en 122 proyectos
para construccion
de barcos, 54 para
modernizacién vy
otros 47 para acui-
cultura, A partir de
finales de 1986, la
Administracion es-
pafiola debera pre-
sentar un Plan so-
bre estructuras pes-
queras previsto
para diez afios. En
el mismo deberan
estar incluidas tam-
bién las islas Cana-
rias. Las lineas con-
cretas de la nueva
politica de estructu-
ras de la CEE no se
conocen todavia
con exactitud, aun-
que se supone que no inclui-
ran grandes cambios en rela-
cion a las aplicadas en los
ultimos afios. A grandes ras-
gos puede decirse que se con-
tinuard muy probablemente
con la politica de construc-
cion o modernizacién de
barcos, con el desarrollo de
la acuicultura, con la inacti-
vidad programada para la
defensa y recuperacion de
caladeros, con los arrecifes
artificiales y con las campa-
fias experimentales.

Esta nueva politica pes-
quera en cuestiones de es-
tructuras y recursos debera
ser debatida en los Gltimos
meses de este afio, lo que va
a suponer un periodo calien-
te en materia pesquera, al su-
marse estos trabajos a los
que se deben realizar para la
distribuciéon de cuotas de
capturas.

Seglin impresiones recogi-
das en Bruselas, para el con-
junto de los 122 proyectos de
construccién de buques pre-
sentados por Espaiia el pa-
sado mes de mayo, los 54
para la modernizacién de
flota y los 47 de acuicultura,
la Comunidad habria asig-
nado subvenciones por im-
porte de unos 3.000 millones
de pesetas, contando con

- L b- 5-Tg
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que Galicia y Andalucia son
zonas desfavorecidas donde
la ayuda puede llegar hasta
el 50 por 100. La Comision
debe decidir sobre este con-
junto de proyectos antes de
finales de afio. La Adminis-
tracion espafiola considera
que bastantes de esos pro-
yectos podrian quedarse en
el camino y esperar turno
para los recursos del proxi-
mo afio, en particular mu-
chos de los referidos a cons-
truccién y modernizacion.
Parece que los proyectos de
acuicultura estan teniendo
una gran aceptaciéon y que
saldran adelante en un por-
centaje superior.

Al cierre de este nimero,
representantes de la Admi-
nistracion pesquera espaiio-
la seguian negociando en
Bruselas las condiciones
concretas del Reglamento
aprobado por el Consejo y
su aplicacion en Canarias.
En principio, se habla de una
posible asignacién para este
afio de unos 500 millones de
pesetas de la CEE con desti-
no a la flota y la acuicultura
canarias. «En este caso —se
afirma en medios oficiales
espafioles— el dinero que
venga de Bruselas para Cana-
rias es importante pero no es
lo fundamental. Lo realmente
interesante, es que la politica
de estructuras y la acuicultu-
ra en estos territorios ya estd
totalmente encarrillada. Ha
sido un paso muy importante
desde el punto de vista de
nuestra politica negociadora.
Canarias ya estd totalmente
dentro de la CEE a estos efec-
tos y ahi es donde radica la
verdadera importancia del
Reglamento aprobado por la
Comunidad».

Este Reglamento es muy
simple y consta inicamente
de dos articulos. En él se fi-
jan las condiciones para la
presentacion de los proyec-
tos y las ayudas a que tienen
derecho los beneficiarios.

Tras su aprobacion por el
Consejo, desde el dia de su
publicacion en el Diario Ofi-
cial de las Comunidades, se

Canarias cuenta
en la actualidad
con mas de dos
mil barcos
pesqueros, que
cubren la mas
amplia gama de
posibilidades:
desde los
pesqueiios
artesanales hasta
las grandes
unidades
congeladoras.
Lamentablemente,
la norma es que
los barcos sean
viejos: sélo unos
450 tienen menos
de diez afios.

EL NUEVO PLAN DE

ESTRUCTURAS SERA PARA DIE.'Z ANOS
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abre un plazo de veintiin
dias para que Canarias pre-
sente en Bruselas los proyec-
tos correspondientes.

La Administracion espa-
fiola considera que, en tan
corto periodo de tiempo, €s
muy probable que no se en-
treguen muchos proyectos,
al haberse logrado el acuer-
do contra reloj. Sin embar-
go, en prevision del éxito de
la actuacion oficial, el sector
ya habia tomado también
posiciones. Aunque no es
posible asegurar una res-
puesta Optima a este regla-
mento, es casi segura la pre-
sentaciéon de tres proyectos
en acuicultura, con una in-
versién total de unos 150 mi-
llones de pesetas: uno para
el cultivo de dorada y lubi-
na, de unos 80 millones de
pesetas; otro para la cria de
peces en jaulas, de 40 millo-
nes de pesetas, y un tercero,
con una inversion total de 12
millones de pesetas. Para la
construccién de barcos se es-
peran al menos tres proyec-
tos, por una inversion global
de unos 300 millones de pe-
setas, y otros sobre moderni-
zacion. Lo mas importante
es, sin embargo, lo que po-
dra emprenderse a partir del
préximo afio.

La aplicacién de la politi-
ca comunitaria de estructu-
ras y acuicultura a Canarias
cuenta ademds con otro dato
positivo, al ser consideradas
las Islas como zona desfavo-
recida. Ello supone un trata-
miento igual a aquel del que
gozan Galicia y Andalucia.
Las ayudas de la Comuni-
dad pueden llegar hasta el 50
por 100 del coste total de
cada inversién. El empresa-
rio debe aportar el 25 por
100 como minimo y la Ad-
ministracion espafiola al me-
nos un 5 por 100, aunque
hay intencion de superar este
porcentaje.

Tras este éxito de la Ad-
ministracién pesquera, la si-
guiente batalla se centrard en
lograr para Canarias una
buena posicion de cara a
participar en los acuerdos
con terceros paises. M

Vidal MATE

NUEVO DIRECTOR GENERAL
DE LA MARINA MERCANTE

JOSE ANTONIO
MADIEDO ACOSTA

José Antonio Madiedo Acosta nacié en Gijén el 5
de marzo de 1945. Realizé sus primeros estudios en
el Colegio del Corazén de Maria, para pasar muy
joven a la Escuela Nautica de la Corufia, donde
prosiguié su preparacién, hasta conseguir el titulo de
piloto. Posteriormente, accederia al grado de capitan
en Madrid.

Toda su actividad profesional ha estado siempre
vinculada al mar. Primero, navegando en distintas
Compaiiias, entre ellas la Vapor Carmen, con la que
fue capitan de la motonave «Amina». Ha dirigido
también varias empresas maritimas.

José Antonio Madiedo fue elegido en 1978
miembro de la Junta de Gobiermo y secretario
general del Colegio de Oficiales de la Marina
Mercante, puesto que ha venido ocupado hasta su
nombramiento como director general de la Marina
Mercante.

Miembro del Partido Socialista y de la Unién
General de Trabajadores, ha asistido en calidad de
secretario del COMME a numerosos reuniones y
congresos internacionales, entre ellos los organizados
por el IMO (Organizacién Maritima Internacional). Ha
representado asimismo a la Comunidad Auténoma de
Asturias en las negociaciones para el proceso de
reconversion naval de los pequeiios asfilleros.

José Antonio Madiedo fue titular durante varios
afios de la Catedra de Maniobras de Estiba,
Reglamentos y Sefiales de la Escuela Superior de la
Marina Civil de Gijén. B
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Tras la muerte
de un mariscador

Uno de los testigos de la muerte del
mariscador Adolfo Alonso Romero
indica el lugar en el que cayé muerto
a resultas de un disparo de escopeta.
Se trata de un maizal préximo a la
playa.



Un mariscador furtivo, Rodolfo Alonso Romero, de 24 afios, moria en la
madrugada del pasado 28 de agosto al ser alcanzado por dos disparos
efectuados por uno de los componentes de un grupo de vigilancia en la
playa A Ribeirifia, en la ria de Arousa. Como presunto autor del
homicidio, era detenido horas més tarde el patron mayor de la Cofradia
de Pescadores de A Poboa do Caramifal, Jests Rodriguez Fernandez.

El suceso, aunque por su gravedad no pueda tomarse sino como un
hecho aislado, se enmarca, sin embargo, en la dura polémica que
enfrenta a los mariscadores que respetan las actuales leyes sobre
marisqueo y quienes siguen actuando como furtivos, en el
convencimiento de que les asiste también un derecho. Una polémica
que dura ya varios afios y que plantea una delicada cuestion a las
autoridades pesqueras.

Varios familiares del mariscador
furtivo muerto velan el cadaver en su
casa de Escarabote-Boiro. La policia
detuvo al patrén mayor de la Cofradia

de A Poboa do Caramifial como

presunto autor del hecho.
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Buscando el
marisco a
tientas bajo la
arena del
fondo. Un
trabajo duro
que no
encuentra ni la
remuneracion
ni la
consideracién
social que
merece.

Enla
desembocadura
del rio Ulla se
localiza una
importante
produccion de
marisco. La
fotografia
muestra la
retirada de
piezas muertas
en la ria.

La veda se abre
con el otofo.
Miles de
mujeres
empiezan
entonces la
labor de
recogida de
berberecho y
almeja,
aprovechando
la marea baja.

Tras la
recogida, es el
momento de
proceder a la
separacioén de
las almejas y
los
berberechos.
La fotografia
estd tomada en
Noia, provincia
de A Coruia.

Finalizado el
proceso de
seleccion, llega
la hora de
cargar los
camiones para
llevar lo
obtenido hasta
los mayoristas,
en su mayor
parte
CONServeros.

A muerte de Alon-
so Romero en la Ria
de Arousa constitu-
ye un eslabon mas
en la dindmica de
disensiones que se producen
en el conjunto de las rias ga-
llegas, ricas en bancos de mo-
luscos y crustaceos. En oca-
siones anteriores se habian
producido ya, en la misma
zona, diferentes enfrenta-
mientos entre los servicios de
vigilancia y los mariscadores,
lo que ocasioné momentos de
tension. En este caso concre-
to, segin las versiones gene-
ralizadas, la victima, Rodolfo
Alonso, vecino de Escarabo-
te-Boiro (La Coruifia), junto
con un grupo reducido de
personas, habia acudido ha-
cia las 12 de la noche a bor-
do de una embarcacion ligera
a la playa para mariscar al
rastro almejas. Su presencia
en la zona fue descubierta por
hombres del Servicio de Vigi-
lancia de la Xunta, a quienes
acompaiiaban también, como
refuerzo, miembros de la Co-
fradia de Pescadores de A Po-
boa do Caramifial. Los he-
chos se produjeron en la pla-
ya A Ribeirifia, donde la Co-
fradia tiene una autorizacién
marisquera. Hay versiones
contradictorias de lo sucedi-
do. Segin unos, los disparos
se produjeron sin previo avi-
so. Segin la nota que en su
dia hizo publica el Gobierno
Civil de La Coruiia, la muer-
te se produjo tras un forcejeo
entre los mariscadores furti-
vos y el grupo de vigilancia.

La muerte de Rodolfo
Alonso ha supuesto un nue-
vo toque de atencién sobre la
problematica del marisqueo
en estas zonas de gran rique-

- za. Lo que esta en cuestion es

la posibilidad de encontrar un
equilibrio entre los intereses
de quienes viven del maris-
queo, o al menos esta activi-
dad es fundamental en sus in-
gresos durante todo el afio, y
quienes se dedican al maris-
queo en épocas de vacacio-
nes, como extra para sumar a
los ingresos que les propor-
ciona su actividad laboral en

otros sectores, o de forma
esporadica.

El marisco es una de las ri-
quezas mas importantes de
las costas gallegas. Segun da-
tos de la Conselleria de Pesca
de la Xunta, actualmente re-
sulta dificil dar una cifra
exacta del niimero de perso-
nas dedicadas a esta activi-
dad, en cuanto que se esta
procediendo a la revision de
las cifras para lograr datos
realmente fiables. Con esta
salvedad, se habla de la exis-
tencia de un total de unos
25.000 carnets de mariscado-
res, de los cuales dos terceras
partes son de segunda, esto
es, pertenecientes a personas
que no utilizan embarcacio-
nes. Los carnets de primera
autorizan al marisqueo a pie
0 en pequeilas embarcacio-
nes, y suelen pertenecer a per-
sonas mas profesionales, que
obtienen de ello una parte
muy importante de sus ingre-
sos. Se dedican al marisqueo
todo ¢l tiempo autorizado, y
no solamente en las primeras
fechas de la temporada, como
suelen hacer quienes tienen el
marisqueo solamente como
actividad complementaria.

En el conjunto de Galicia,
existen zonas para el maris-
queo con categoria de «auto-
rizaciones», que abarcan unos
40 millones de metros cuadra-
dos. Estas autorizaciones es-
tan en manos de las Cofra-
dias de Pescadores y se con-
cedieron entre 1970 y 1974.
Las zonas bajo la calificacion
de «concesiones» son mas es-
casas y apenas si llegan a 1,2
millones de metros cuadrados
de superficie.

La produccién total en el
conjunto de estas zonas, se-
gun estimaciones recientes y
sin tener en cuenta la baja del
berberecho, se eleva a unos
2.600.000 kilos, con un valor
entre moluscos y crusticeos
de casi 1.400 millones de pe-
setas. La Xunta, para cono-
cer con mas exactitud la rea-
lidad de este sector, hizo en la
ultima campafia un segui-
miento en las doce Cofradias




El marisqueo es, ademds de fuente
principal de ingresos para no pocas
personas, un complemento
econdémico para muchas otras, que
realizan esta labor de manera
subsidiaria. Esa es la fuente de no

pocos conflictos.

mas importantes de Galicia,
las cuales suponen aproxima-
damente entre el 85 y el 80
por 100 de toda la actividad
marisquera. Las operaciones
en lonja controladas se situa-
ron en Noia, Ribeira, Rianxo,
Cambados, O Grove, Ponte-
vedra, Bueu, Cangas, Moafia,
Redondela y Vigo. En este
conjunto de Cofradias se co-
mercializaron 100.000 kilos
de almeja fina, 513.000 kilos
de babosa, 1.200.000 kilos de
almeja roja, 57.000 docenas
de vieiras y casi 400.000 kilos
de berberechos, con un im-
porte total de 945 millones de
pesetas. A estas cantidades,
resulta muy dificil sumar las
producciones comercializadas
por furtivos, al margen de las
lonjas. Medios de la Xunta
estiman que no es posible sa-
ber cual es la importancia
exacta de esta actividad, aun-
que la sitdan en un promedio
no inferior al 10 6 15 por 100
de las ventas legales; en algu-
nas zonas pueden llegar has-
ta el 50 por 100.

Con toda esta riqueza, en
la mayor parte de los casos en
bancos naturales y en otros
con diferentes repoblaciones,
la polémica se plantea a la
hora de decidir qué se hace y
como se deben explotar los
recursos existentes.

De la filosofia segtin la cual
todo en ¢l mar es de todos y
que cada cual se las apaifie
como pueda, se ha ido pasan-
do lentamente a otra en la
que se impone la considera-
¢16n del mar como algo a cul-
tivar y a respetar, para evitar
la desaparicion de las rique-
zas naturales. Estos nuevos
planteamientos han ido ca-
lando lentamente entre los
hombres del mar. Se puede
decir que el marisqueo deja
de ser considerado como una
simple recoleccion a partir de
los afios 80. Se pretende ra-
cionalizar la explotacién, pa-
sar a un proceso de gestion de
las aguas y a la certidumbre
de que, aunque el mar sea de
todos, es necesario salvaguar-
dar sus riquezas.

En paralelo a las medidas

de repoblacién llevadas a
cabo por las diferentes admi-
nistraciones, uno de los pun-
tos mds importantes para la
actividad marisquera es la po-
litica de vedas, que se sigue ri-
giendo por una normativa de
los afios 60, considerada por
muchos obsoleta. Actualmen-
te, para los mariscos, se abre
la veda el 1 de octubre y se
cierra el 28 de febrero, aun-
que las fechas estan sujetas a
posibles fluctuaciones. Las
autorizaciones afectan a pro-
ducciones como las de alme-
jas, vieiras, berberechos, os-
tra y a crustaceos, como los
percebes. Para acceder a la
actividad marisquera es preci-
so tener el correspondiente
carnet, que proporcionan las
diferentes Cofradias a las per-
sonas que estan dadas de alta
en los correspondientes cen-
sos de cada poblacion. Esto
origina, segin algunos, el pri-
mer problema: determinar
quién tiene derecho a ejercer
la actividad marisquera en
esas condiciones.

Las opiniones, al menos
sobre el papel, parecen ser
mas coincidentes que opues-
tas, desde el colectivo de pes-
cadores furtivos hasta la pro-
pia Xunta. La Conselleria de
Pesca de Galicia considera
real la necesidad de una nue-
va normativa, a efectos del
control y seguimiento de este
tipo de marisqueo. El carnet
se sigue concediendo de
acuerdo con las disposiciones
de 1963 y la situacién acon-
sejaria, segun se dice, cambios
sustanciales. La Xunta en-
tiende que es preciso ir hacia
una mayor profesionalizacion
de la actividad marisquera,
para que efectivamente la
gjerzan quienes se dedican a
ello, sea como actividad ini-
ca o complementaria, pero
nunca como un simple afiadi-
do a ocupaciones permanen-
tes en otro sector. Pensando
en el futuro, se consideraria la
posibilidad de que solamente
dispusieran de carnet quienes
tengan en el marisqueo su
forma de vida, aunque sea
compartido con otra activi-
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dad, pero no con otros em-
pleos fijos.

El Parlamento gallego
aprobaba en octubre de 1985
la Ley de Marisqueo para
Galicia. Esa ley hasta la fe-
cha no ha tenido desarrollo.

Junto a la clarificacion de
los criterios de adjudicacion
de los carnets, con el fin de
evitar la actual presién sobre
los bancos de mariscos, se es-
tudia igualmente la posibili-
dad de una revision de la Ley
de Vedas. Para los hombres
del sector, esto constituye una
necesidad urgente. La Xunta
ha informado de la existencia
de estudios técnicos destina-
dos a lograr una mayor flexi-
bilidad de los pertodos de ve-
das. Parece técnicamente de-
mostrado que los periodos de
desove van desde septiembre
hasta el inicio de la primave-
ra. Por este motivo, se estima
que la flexibilizaciéon podria
suponer como maximo el
afiadido de un mes de aper-
tura y otro de cierre. En la
misma linea, se estudia tam-
bién la posibilidad de estable-
cer zonas de veda modifica-
bles seglin las condiciones de
cada época, con el fin de que
los mariscadores profesiona-
les no se ven inactivos duran-
te tantos meses.

Una de las observaciones
mas generalizadas que se han
hecho con motivo de los des-
graciados sucesos de A Poboa
do Caramiiial se centra en la
conveniencia de establecer
unos servicios de vigilancia
mas intensos con el fin de ha-
cer desistir a los mariscadores
furtivos. Medios de la Xunta
reconocen que, por dificulta-
des econdmicas, Unicamente
existen 14 personas para la vi-
gilancia del conjunto de las
rias, nimero totalmente insu-
ficiente, lo cual explica que se
ven apoyadas por miembros
de las Cofradias. Durante
esta campaifia se esperaba au-
mentar el cuerpo de vigilan-
cia hasta llegar a 52 personas.
Sin embargo, bajo el proble-
ma de personal, subyacen
otros mas complejos, como el
de las competencias. Conven-
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dria —sefialan unos y otros—
que quedaran delimitadas las
responsabilidades de las dife-
rentes administraciones, para
que «los unos por los otros
—dicen—, no se quede la casa
sin barrer».

La Xunta ha sefialado que
en estos momentos estd apli-
cando la normativa vigente
en materia de sanciones. La
actividad en época de veda
esta castigada como falta gra-
ve, con multa de entre 25.000
a 250.000 pesetas. Desde el
pasado mes de enero se ha-
brian tramitado un total de
1.400 expedientes sanciona-
dores en las rias de Ponteve-
dra, Vigo y Arousa, junto con
otros 250 en el resto de las zo-
nas. El promedio de las san-
ciones propuestas estd entre
las 20.000 y las 30.000 pese-
tas, aunque muchas de esas
sanciones tienen un cobro di-
ficil.

En el caso concreto de A
Poboa do Caramifial, segin
responsables de su Cofradia,
se dispone de una autoriza-
cion de cuatro millones de
metros cuadrados y 150.000
metros cuadrados mas en for-
ma de concesion. En una
campafia normal, se logran
unos ingresos controlados
por lonja de unos 22 millones
de pesetas, con una produc-
cion de unos 30.000 kilos
nada mas que en almejas y
con riqueza importante tam-
bién en otros mariscos como
ostras, vieiras, navajas, etcéte-
ra. La tradicion marisquera
de A Poboa se remontaria
hasta tiempos de Carlos Il
Desde entonces, se ha mante-
nido esa fuente de riqueza de
la poblacion.

Segiin los responsables de
la Cofradia, los sucesos del
pasado 28 de agosto son con-
secuencia de una grave situa-
cién de deterioro y enfrenta-
mientos entre los mariscado-
res furtivos y quienes tratan
de que se cumplan los perio-
dos de veda.

En relacion a los sucesos
del 28 de agosto, miembros
de la Cofradia insisten en que
el enfrentamiento no fue ca-

Las personas que se dedican de
manera circunstancial al marisqueo
pueden alcanzar los cuatro o cinco

millares.

sual, ya que en fechas ante-
riores también se habian re-
gistrado incidentes. Afirman
que, previamente a los dispa-
ros, se produjo un forcejeo, y
que Andrés Torres, responsa-
ble del marisqueo de la Co-
fradia, resulté herido por una
pedrada de la que fue atendi-
do en la clinica del ISM en
Santa Eugenia.

Los responsables de la Co-
fradia consideran el maris-
queo furtivo como una forma
de contrabando, que deberia
tener el mismo tratamiento.

Luis Costa «Falia», res-
ponsable de una coordinado-
ra de mariscadores furtivos
con sede en Cambados, esti-
ma que el problema no resi-
de en sus actividades, sino en
la forma como se esta llevan-
do la politica de la Adminis-
tracion. Considera irracional
que so6lo se pueda trabajar
una media de noventa y ocho
dias al afio. Cree que la Ley
de vedas deberia ser modifi-
cada urgentemente y, sobre
todo, que debe darse un tra-
tamiento especifico a los ma-
riscadores de superficie que

viven de esta actividad, evi-
tando que lleguen a las pla-
yas personas de otros sec-
tores.

En el caso concreto de la
Ria de Arosa, frente a las
6.000 6 7.000 personas que se
pueden concentrar al inicio de
la apertura de la temporada,
posteriormente quedan en el
mar menos de 2.000 personas,
que son quienes se dedican
realmente a ello. Por este mo-
tivo, los mariscadores furtivos
consideran que se debe ir a
una mayor profesionalizacién
de la actividad, lo que supon-
dria la legalizacion del traba-
jo que hoy es furtivo. Frente
a las acusaciones que tildan a
los furtivos de esquilmadores
de la riqueza marisquera,
«Falia» entiende que son mu-
cho maés graves los efectos de
la superpoblacién de las ba-
teas en las rias.

El pasado ! de octubre se
abrié la veda para el maris-
queo. Son muchas las polémi-
cas del pasado y las cuestio-
nes a resolver en el futuro. @

Vidal MATE



MOTORESM-A'N

tan fiables como para
salvar tu vida

30 unidades D 2566 MTE de 250 CV
instaladas en las Lanchas de Salvamento
de la Cruz Roja del Mar.

Propulsores ideales para boniteras,
merluceras, yates, policia del mar,
practicos, etc.

Talleres homologados de servicio a lo largo
de la costa esparfiola y en todo el mundo.

PASCH,Y GiA S.A.

BILBAO Alameda de Mazarredo, 47
48009 Telf. 94- 424 28 06

Telex 32720 - pasch-e
MADRID Capitan Haya, 9
28020 Telf. 91-455 37 00

Telex 22696 - pasch-e

BARCELONA  Tuset, 8 - 6°
08006 Telf. 93-217 1963
Telex 53063 - pasch-e
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L CEREAL ES NUE

Algunos productores y comerciantes de
cereales de la Comunidad Econémica
Europea han presionado durante los
ultimos meses en Bruselas ante los
organismos comunitarios para que Espaiia
abra el transporte maritimo de estos
productos a barcos extranjeros. Las
exigencias de estos cerealeros han sido
rechazadas por la Administracién
espafiola. Hay coincidencia entre el
Gobierno y la Asociacién de los Navieros
Espaioles, ANAVE: «El transporte del cereal
es nuestro, mientras no haya una legislacion
comunitaria que diga lo contrario.»
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E acuerdo con las
condiciones espe-
ciales y las exigen-
cias que mantiene
la Administracién
para la flota espafiola a efec-
tos de construcciones, norma-
tiva laboral, etcétera, ésta ha
venido aplicando una politica
proteccionista en el transpor-
te de mercancias por mar, re-
servando esa actividad a los
buques con bandera espaiio-
la. Tras la incorporacién de
Espafia a la Comunidad Eco-
némica Europea, la Adminis-
tracién inicié una politica li-
beralizadora, buscando salva-

guardar a la vez los intereses
de la flota, actualmente en
proceso de adaptacion. El
Gobierno espaiiol se muestra
favorable a una apertura de
los puertos a actividades de
los barcos de otros paises,
pero siempre que concurran
para todos las mismas cir-
cunstancias comerciales, cosa
que no sucede en la actuali-
dad con las denominadas
banderas de conveniencia.
Por este motivo, se pretende
que la liberalizacion del trans-
porte maritimo espafiol se
efectiie de forma progresiva,
dando tiempo al ajuste de la



flota. En esta linea ha ido la
respuesta a la ofensiva lanza-
da en los ultimos meses por
determinados grupos de pre-
sion de la Comunidad Econo-
mica Europea.

Actualmente, la ordena-
ciéon del transporte maritimo
en Espafia se rige por el Real
Decreto del pasado 23 de
mayo, en el que se indican las
condiciones en que deberan
realizarse las importaciones.
Esta disposicion fija los por-
centajes de todas las importa-
ciones que se hagan en Espa-
fia y que deben entrar con
barcos de bandera nacional.

Ello supone que, aunque se
haya hablado de proceso libe-
ralizador, la mayor parte de
las mercancias sean importa-
das necesariamente por bar-
cos espafioles. Asi, son em-
barcaciones nacionales las
que importan todo el tabaco,
va sea elaborado o en rama;
el 75 por 100 de las hullas, lig-
nitos, aceites de petrdleo, gas
de petroleo, betun de petro-
leo, etcétera, el 90 por 100 de
los aceites crudos de petrdleo
y la totalidad de las importa-
ciones de algodon, carnes,
café y el conjunto de los ce-
reales. Esta disposicion, no €s,
sin embargo, ningun cheque
en blanco para los navieros
espafioles que hayan de im-
portar esas mercancias. Tie-
nen preferencia sobre todo
buque extranjero, si, pero
siempre que cumplan tam-
bién los requisitos en materia
de precios. La Comisioén De-
legada del Gobierno para
Asuntos Econdmicos es la en-
cargada de fijar los fletes
maximos de referencia, resul-
tado del flete medio interna-
cional corregido en un por-
centaje al alza que determina
el Gobierno. Cuando los pre-
cios de los buques nacionales
para estas mercancias estén
por encima de los méaximos
de referencia, la Direccion
General de la Marina Mer-
cante podrd autorizar el
transporte en barcos extran-
Jeros.

Esta situacion del transpor-
te maritimo es algo que, pese
a la logica insatisfaccion los
navieros extranjeros, en parti-

veniencia, venia siendo gene-
ralmente aceptado. La situa-
ciébn no es tampoco, por otra
parte, exclusiva de nuestro
pais; sin ir mas lejos, Francia
tiene también porcentajes de
reserva para las importacio-
nes de petroleo o las actua-
ciones de cabotaje.

La ofensiva en el interior
de la Comunidad Econémica
Europea se ha producido en
el momento en que un inglés
preside los Consejos de Mi-
nistros de la CEE. Gran Bre-
tafia es, circunstancialmente,
el primer Estado interesado
en una importante linea de

exportaciones
de cereal hacia
Espafia.

La nueva co-
yuntura ha veni-
do determinada
por la sequia y
los resultados de
la mala campa-
fia cerealista en
Espafia, asi
como por el re-
ciente acuerdo
suscrito entre la
CEE y los Esta-
dos Unidos tras
el ingreso espa-
fiol en la Comu-
nidad.

A partir de la
entrada de Es-
pafia en la CEE,
fundamental-
mente por razo-
nes de precio se
ha cortado en
gran medida la
corriente expor-
tadora de cerea-
les desde los Es-
tados Unidos y
algunos paises
de Sudamérica
hacia Espafa,
que suponia més de 3 millo-
nes de toneladas. Las nego-
ciaciones norteamericanas y,
sobre todo las amenazas ante
la pérdida de este mercado,
supusieron la firma de un
acuerdo comercial el pasado
mes de julio, por el que la
CEE acepta la importancion
de 234.000 toneladas anuales
de grano para piensos. Aun-
que tedricamente esa canti-
dad puede ser importada tan-

lo cierto es que los gastos de
transporte, que son superiores
en nuestro pais al igual que
otros derivados del flete o la
manipulacion en muelles, ha-
cen mds dificil su entrada en
Espafia que en otros puertos,
como los holandeses. En con-
secuencia, parte muy impor-
tante, por no decir casi la to-
talidad de las importaciones
espafiolas de grano para pien-
so procedentes de América,
ird a parar a puertos no es-
pafioles de la CEE y serd
transportada generalmente en
barcos con pabellones de con-
veniencia.

Esta es una parte del pro-

blema. La otra se deriva de
la mala cosecha cerealista es-
pafiola, fundamentalmente en
trigo, cebada y maiz, que su-
mara en total unos 15 millo-
nes de toneladas, frente a
unas necesidades no inferiores
a los 20 millones de tonela-
das. Ello supone que, si en
una campafa normal se pro-
ducian importaciones de algo
mas de 3 millones de tonela-
das en una gran parte proce-

drian no ser inferiores a los 5
millones de toneladas. Esto es
lo importante del problema
de procedencia comunitaria.
En Francia, la cosecha no ha
sido muy buena, sobre todo
en maliz, y es el Reino Unido
quien se ha convertido en este
momento en el principal pro-
veedor de cereal pienso, fun-
damentalmente cebada, para
la cabafia ganadera espafiola.
Una cebada que debe llegar a
nuestros puertos en barcos es-
pafioles de acuerdo con la
normativa en vigor y que ha
sido el motivo de la ofensiva
ante las autoridades comuni-
tarias para tratar de modifi-
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car a marchas forzadas la le-
gislacion espafiola al respecto.

La Asociacion para el Co-
mercio Libre de Cereales, de
Londres, a la vista del nego-
cio que se podia presentar ya
s6lo por el transporte, ha sido
la cabeza principal de una
ofensiva que fue trasladada al
Comité de Comercio de Ce-
reales y de Alimentos para el
Ganado de la CEE (COCE-
RAL), organismo dominado
por los lobbies cerealeros y
desde el que se lanzaron las
mas diversas acusaciones,
destinadas a lograr un tnico
objetivo: participar en los be-
neficios de un trafico de 5 mi-
llones de toneladas de cereal

P
115 al e

rafico del comercio exterior
intracomunitario, como si en
el resto de los paises, de una
u otra forma, no funcionaran
férmulas proteccionistas de
las empresas. Se acusé igual-
mente a la flota espafiola de
ser insuficiente para llevar a
cabo todas las importaciones
necesarias y en el tiempo re-
querido por los ganaderos.
Finalmente, se denunci6é la
existencia de fletes mas caros,
que iban a repercutir negati-
vamente en el conjunto de la
economia.

Segtin fuentes de ANAVE,
actualmente operan en el sec-
tor del transporte maritimo
de graneles para el cereal un
total de 51 embarcaciones,
con un peso muerto de hasta
36.000 toneladas, lo que su-
pone un global de unas
800.000 toneladas. A este nu-
mero se sumarian otras 18
unidades de graneleros con
capacidad superior a las
36.000 toneladas, unidades
que operaban con los USA y
que no podrian hacerlo en los
puertos ingleses mas habitua-
les, debido a su tamafio.

Respecto al problema del
encarecimiento de la mercan-
cia por razones del flete espa-
fiol, segin fuentes de la Aso-
ciacion del Comercio Exterior
de Cereales de Espafia, las re-
percusiones por la utilizacién
de un barco u otro no son
grandes. En las operaciones
entre el Reino Unido y Espa-
fia, el flete espafiol supone un
aumento en el precio de unas
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200 pesetas por tonelada de
cereal, que equivalen a 0,20
pesetas por kilo. Lo que re-
sulta curioso es que los cerea-
leros ingleses hayan lanzado
esta ofensiva en estas fechas y
con esta filosofia, como si tra-
tara de convencer a la Admi-
nistracion espafiola de lo mu-
cho que se podria ahorrar
con barcos de otros paises. A
este respecto, habria que re-
cordar que €l mayor encare-
cimiento del cereal inglés no
va a llegar por los fletes na-
cionales, sino por la politica
de los operadores y comer-
ciantes britanicos, que han
pasado, en cuestion de cuatro
meses, de ofertar cebadas a 20

La ofensiva y las criticas de
los operadores britanicos se
producen en el seno de una
CEE en la que no existe por
el momento una normativa
que obligue a la libertad de
operaciones. Este es un aspec-
to que, en términos generales,
puede considerarse recogido
en el Tratado de Roma, pero
que no ha tenido hasta la fe-
cha el correspondiente de-
sarrollo legislativo. Tampoco
se menciona en el Tratado de
Adhesion. En 1985, la Comi-
siébn aprob6é un documento
denominado «Hacia una poli-
tica comiin de transportes ma-
ritimos», texto al que han se-
guido cuatro reglamentos ac-

tualmente en fase

Un problema fundamental es
el que provoca la competen-
cia de quienes operan bajo
bandera de conveniencia.

de discusion.

La tesis defen-
dida por la Co-
munidad es la
instauracién de
un principio de
libre prestacion
de servicios. Esto

pesetas hasta alcanzar las ac-
tuales 25, e incluso precios su-
periores. En definitiva, todo
parece indicar que las razones
que se esconden tras las pro-
testas britanicas se centran en
aumentar su negocio de fletes.

Medios importadores espa-
fioles ha indicado que en su
caso no es ningun problema
realizar las importaciones con
barcos espafioles, siempre que
todas las compras se hagan
en las mismas condiciones.

significaria que
todos los barcos de la CEE
podrian operar en el conjun-
to de los Estados miembros.
De los cuatro reglamentos en
discusién, uno se encuentra
en fase mas avanzada. Es el
referido a la abolicion de las
reservas de banderas por cada
pais. Este reglamento, aunque
tiene pocas probabilidades de
que sea aprobado antes de fin
de aflo, estaba previsto ini-
cialmente que entrara en vi-
gor ¢l 1 de enero de 1987. El

texto, salvo que sufra modifi-
caciones, establece un perio-
do transitorio de cinco afios
para que cada Estado con re-
serva de bandera mantenga
sus condiciones y proceda a
la adaptacion de la flota.

Espafia mantiene en las ac-
tuales discusiones sensibles
diferencias respecto al conte-
nido del proyecto de Regla-
mento, al igual que sucede
con Grecia e Italia. Todos
ellos pretenden que el perio-
do transitorio sea superior a
los cinco afios; otros Estados
abogan por su eliminacion to-
tal desde el principio. No pa-
rece tampoco que vaya a ser
facil, por el cimulo de intere-
ses que se mueven en torno al
comercio maritimo, la defini-
cién de qué es una empresa o
bandera comunitaria, cuando
hay una serie de flotas que ac-
tian bajo bandera de conve-
niencia, aunque pertenezcan
de hecho a paises de la CEE.

ANAVE, por su parte, ase-
gura que no se opondria a la
libre prestacion de servicios,
siempre que se fijase un pla-
zo superior a los cinco afios
de adaptacién; que se produ-
jeran ayudas a la flota y que
se limitasen las operaciones
de las banderas de convenien-
cia cuando no cumplan las
mismas condiciones en mate-
ria laboral, etcétera, que se
exigen a las empresas de la
CEE. m

Vidal MATE
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El naufragio
del “Almirante
Najimov”

El bugue de recreo soviético
«Almirante Najimov» se
hundié en el Mar Negro a
ocho millas de la costa tras
colisionar con el carguero
«Piotr Vdsev», también de
bandera soviética. Esta
tragedia se saldo con

un total de 116 muertos y
282 desaparecidos. El
choque se produjo sobre las
22.15 horas del dia 31 de
agosto, solo 45 minutos
después de que el buque
«Almirante Najimov»
hubiese abandonado el
puerto de Novorosisk, al
suroeste de la Unién
Soviética.

El «<Almirante
Najimov», hundido en
el Mar Negro el pasado
mes de agosto, era,
con 61 afos de vida
activa, uno de los mas
viejos navios de
comercio todavia en
servicio en el mundo.
Sirvié a la Armada nazi
en la Il Guerra Mundial

como buque hospital. ! ¥
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“
En la imagen superior

aparece el «<Almirante Najimov?
en una fotografia de archivo. Abajo
una maqueta del magnifico «Titanic»,
en cuyo naufragio perdieron la vida 1.503
personas: el mayor desastre maritimo de la historia.

ON 174 metros de
eslora, 21 de an-
cho, 17.053 tonela-
das de desplaza-
miento, dotado de
cuatro puentes y refuerzo an-
tihielos en el casco y con ca-
pacidad para transportar
2.238 metros cubicos de car-
ga, el «Almirante Najimov»
realizaba la ruta entre Odessa
y Batoumi (Georgia). En el
momento del accidente, trans-
portaba turistas procedentes
de la Republica de Moldavia
y de Asia Central, que se en-
contraban de excursion por el
Mar Negro. El barco llevaba
1.234 personas a bordo, de las
cuales 888 eran pasajeros y
346 tripulantes, todos ellos de
nacionalidad soviética.

Por su parte, el «Piotr V-
sev», gran buque mercante de-
dicado al transporte de cerea-
les, con 32.961 toneladas de
desplazamiento, fue construi-
do en 1981. En el momento
de Ia colisién, sus bodegas es-
taban cargadas de trigo. Al
parecer, este navio resistio el
golpe sin dafios graves. Entre
su tripulacién no se registra-
ron muertos ni heridos.

El accidente se produjo
cuando el «Piotr Vasev» arre-
metié contra el buque de pa-
sajeros en el compartimento
existente entre las maquinas y
las calderas, justo en el medio,
a estribor. En el momento de
la colisién, algunos pasajeros
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se encontraban a punto de
dormir, de tal forma que, sor-
prendidos por la violencia del
choque, apenas tuvieron tiem-
po de reaccionar y ponerse a
salvo. Afortunadamente, la
mayoria se hallaba en cubier-
ta o en la pista de baile, dis-
frutando de las primeras me-
lodias que interpretaba la or-
questa del barco.

A causa de la fuerza del
choque, el buque de pasajeros
se abri6 inmediatamente a las
aguas y se hundi6 en apenas
15 minutos hasta una profun-
didad de 47 metros. En los pri-
meros instantes de la tragedia,

cuatro navios soviéticos se
acercaron a la zona y consi-
guieron rescatar a unas 350
personas. Posteriormente, 50
embarcaciones mas de la Ma-
rina soviética y helicopteros
participaron en las tareas de
salvamento, rastreando el lu-
gar del naufragio durante va-
rios dias, en un intento de lo-
calizar desaparecidos o resca-
tar mas supervivientes que pu-
dieran hallarse dentro de los
compartimentos herméticos
del barco hundido.

Aunqgue aun no han sido
determinadas las causas que
provocaron el grave acciden-
te, ya que se esta esperando el
dictamen de la comisién gu-
bernamental encargada de las
investigaciones, presidida por

el primer vicepresidente del
Consejo de Ministros de la
URSS, Geidar Aliyev, todo
parece indicar que hubo vio-
laciones flagrantes de las re-
glas de seguridad maritimas
por parte de los dos buques,
de las que serian responsables
los capitanes de ambos bar-
cos: Vadim Markov, del «Al-
mirante Najimov», y Viktor
Tkachenko, del mercante
«Piotr Vasev». Ambos fueron
detenidos por las autoridades
soviéticas cinco dias después
de ocurrida la tragedia.
Segun expertos consultados
por HOJA DEL MAR, el ac-
cidente resulta en principio
inexplicable, ya que las dos
embarcaciones mantuvieron
contacto visual desde 30 mi-
nutos antes del choque y con-
tacto radial hasta el momento
mismo de la colisién. El dia-
rio soviético «Pravda», dérga-
no del Comité Central del
Partido Comunista soviético,
informé «que las maniobras
que hizo el ‘Almirante Najimov’
fueron inesperadas y hubo una
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LOS GRANDES NAUFRAGIOS

El grave accidente del «Al-
mirante Najimow» se viene a
sumar a la larga lista de tran-
satldnticos siniestrados a lo
largo de la historia de la na-
vegacién. Quiza el mas famo-
so y espectacular desastre
maritimo de todos los tiem-
pos sea el que sufri6 el «Tita-
-nic». Este majestuoso buque
de recreo naufrago el 14 de
abril de 1912 cerca de las
costas de Groenlandia, cuan-
do realizaba su viaje inaugu-
ral entre Southampton y
Nueva York. Construido en
Belfast para la ruta del Atl4n-
tico Norte, era el més grande
y el més lujoso de los buques,
y estaba considerado como
insumergible. Con 66.000 to-

neladas de desplazamiento,
alcanzaba una velocidad de
22,5 nudos a la hora.

Se habia cubierto més de
la mitad de la travesia cuan-
do un imprevisto descenso de
la temperatura hizo suponer
la presencia de hielos y, aun-
que se habia recibido un avi-
so de su posible existencia
cerca del «Titanic», el mensa-
je no fue transmitido al puen-
te ni al capitédn. A las 11.40
horas del dia 14 de abril, el
vigia observé que algo sobre-
salia de la superficie del mar
unos 30 metros. Cuando se
dio la alarma dentro del bu-
que, se intentd una maniobra
de evasion y parecid que el
peligro habia desaparecido;
sin embargo, una sacudida,
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tan ligera que muchos pasa-
jeros apenas la advirtieron,
confirmé que el chogque se
habia producido. Un espolon
sumergido del iceberg habia
ocasionado un enorme des-
garro en un costado del bu-
que, penetrando en el doble
fondo y arrancando las plan-
chas de los compartimentos
estancos. Los pasajeros se
mostraron reacios a obedecer
la orden de abandonar el bu-
que, simplemente porque no
podian creer que el poderoso
«Titanic» estuviese realmente
en peligro; pero en tres horas
se hundié, mientras la or-
questa de a bordo —como
tantas veces se ha recorda-
do— seguia tocando. Los

muertos alcanzaron la esca-
lofriante cifra de 1.503.
Botado el 29 de mayo de
1935 en el puerto francés de
El Havre, el lujoso transatlan-
tico «<Normandie» fue requisa-
do por Estados Unidos el 12
de diciembre de 1941, en ple-
na Guerra Mundial, para el
transporte de tropas. Con 313
metros de eslora, 160.000
caballos de potencia y una
velocidad cercana a los 30
nudos a la hora, el lujoso
«Normandie» iba a ser victima
de un grave suceso. A las
2.30 del dia 9 de febrero de
1942, un obrero del puerto de
Nueva York peg6 fuego, sin
querer, a uno de los inflama-
bles fardos salvavidas. En po-
cos minutos el buque se in-

cendio completamente. Un
afio después se volvio a reflo-
tar con el nombre de «Lafa-
yette», pero al poco tiempo se
mostré inservible y fue des-
guazado.

Otro gran siniestro que
conmovié al mundo en 1915
fue el hundimiento del «Lusi-
tania», transatlantico nortea-
mericano que fue torpedeado
por el submarino aleman
«U-20», al mando del cual iba
el capitdn Swieger. Cuando el
«Lusitania» atravesaba el Ca-
nal de la Mancha, con 1.140
personas a bordo, un torpedo
G, enviado desde el submari-
no germano, atravesé los
cuatro puentes de los que
constaba el buque, que tardé

aproximacion peligrosa entre
los dos buques, aunque cabria
la posibilidad de que la tripula-
cion del carguero tuviese mayor
grado de responsabilidad en la
tragedia, porque continué su
rumbo de colisién a pesar de
las sefiales de alarma que se le
enviaron desde el buque de
recreo».

El «Almirante Najimov»,
que originariamente se llamo
«Berlin», fue construido en
Alemania en 1925 en los asti-
lleros Vulcan, de Bremen, que
pertenecian entonces a la Nor-
deutsche Lloyd, de Bremen,
compafiia posteriormente ab-
sorbida por el grupo Hapag-
Lloyd. Este viejo transatlanti-
co constituyd una de las joyas
de la Marina Comercial del I1I
Reich. Durante la II Guerra
Mundial 16s nazis lo usaron

A la izquierda, el <Normandie». Sobre estas lineas el «<Euro-
pean Cataway», tras colisionar con el «<Speedlink Vanguard».

tan sélo 18 minutos en hun-
dirse con todo su pasaje. A
raiz de este suceso, Estados
Unidos, pais neutral en la
Guerra Mundial hasta ese
momento, decidié intervenir
en el conflicto. En el naufra-
gio del «Lusitania» fallecid el
compositor Enrique Grana-
dos.

El Gitimo gran desastre que
sufrié un transatldntico suce-
dié el 5 de junio de 1983,
cuando el <Alexander Suvo-
rov» se hundi6 en el rio Vol-
ga, con resultado de 250 vic-
timas mortales. Dicho barco,
de nacionalidad soviética,
chocé a 900 kilémetros de
Mosc con la parte inferior de
un puente de hierro que cru-
zaba sobre el rio. A.D.

como barco-hospital y fue
hundido, aunque se descono-
cen las causas de este primer
naufragio. Al finalizar la con-
tienda, el navio fue reflotado
y reconstruido en gran parte
por la Unién Soviética en los
astilleros de Warnow, en la
Reptiblica Democratica Ale-
mana, poniéndosele el nom-
bre de un héroe de la guerra
de Crimea, el almirante Naji-
mov. Desde 1957 pertenecia a
la Compaifiia Maritima del
Mar Negro y realizaba cruce-
ros de placer por este mar.
Era, con 61 afios de vida acti-
va, uno de los mas viejos na-
vios de comercio todavia en
servicio en el mundo. M

Alicia DELGADO



Enlamar,

guiese por las estrellas

Los modernos equipos de navegacion,
han aportado al marino una eficaz ayuda
que le permite surcar los mares sin tener
que recurrir a las estrellas para seguir el
rumbo correcto.

También en lo que a mecanica se
refiere, los adelantos de la tecnologia
han hecho posible la existencia de
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contribuyen eficazmente a que las
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técnica en cualquier puerto del Mundo,
avalados por el servicio internacional
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Por eso, sea cual sea su rumbo,
guiese por las estrellas de los lubricantes
marinos CS. Navegaré siempre
perfectamente orientado.
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pocos kilometros al
A sur de la ciudad de

Valencia se extien-
de uno de los parajes na-
turales de mayor riqueza
medioambiental, no yo de
la peninsula, sino de Euro-
pa entera: es el ecosistema
que tiene al lago de la Al-
bufera como centro. Victi-
ma de un desarrollo indus-
trial tan fuerte como mal

planificado, rodeadd de un
amplio abanico de nicleos
urbanos que utilizan el
lago como destino de sus
vertidos y sometida a ex-
polios y desconsideraciones
sin cuento, la Albufera
esta hoy en un punto cri-
tico que bien puede califi-
carse de limite: un poco
mds alla, el desastre sera
ya irreversible. Tratando

AL ABISMO

de paher coto a esta situa-
cion, la Generalitat Valen-
ciana acaba de declarar al
conjunto del ecosistema al-
bufereio Parque Natural.
Queda por delante l¢ ne-
cesidad de un intenso es-
fuerzo de recuperacion vy
de reestructuracion del
conjunto de actividades
contaminantes que alli se
desarrollan.

De entre todos los ¢c-
lectivos implicados, uno
destaca por la urgencia
con que reclama la puesta
en practica de las medidas
que el Decreto de Parque

Natural anuncia. Hablamos
de los pescadores de la Al-
bufera, que tienen en la lo-
calidad de El Palmar su
centro mds importante.
HOJA DEL MAR ha visitado
la Albufera, ha entrevista-
do a las diferentes partes
concernidas y ha recorrido

El Palmar. Una parte de la

iitformacion  recogida da
cuerpo al presente dossier,
en cuya redaccion han co-
laborado Juan de Dambo-
renea, José Manuel Monte-
ro Llerandi y Javier Ortiz.
Antonio Girbés realizo las
fotografias.




LA ALBUFERA

AY veces que el

agua se toma de un

verde oscuro, in-

quietante. El cielo es

entonces gris, y el
horizonte s¢ aploma, anun-
ciando la vecina tormenta.
Pero aqui no es eso. El agua
de la Albufera se ha vuelto in-
trinsecamente verde, y verde
queda aunque el sol brille fu-
rioso, y tinta en verde sigue
incluso cuando salta al cho-
car contra la quilla de la bar-
ca.

—Me acuerdo cuando venia
con mi padre —dice el pesca-
dor—. Tiraba una perra gor-
da, y la velamos caer hasta el
Jondo, y alli se quedaba bri-
Hlando. 'Y decia: «El agua estd
demasiado transparente. No es
buen dia para la pesca.»

Ahora no es el verde de la
esperanza, aunque haya quien
diga que se ha abierto una
ventana hacia ella. Es, ese si,
el verde de los billetes (miles,
délares) ambicionados por fa-
bricantes, arroceros, cazado-
res, dispuestos a tefiir de co-
lor papel moneda las aguas
de esta mar pequefia —asi la
bautizé algiin drabe— vendi-
da por un rey al Ayuntamien-
to de Valencia en tiempos no
tan viejos.

Temps era temps... Hubo
un tiempo en que la Albufera
se extendia pletdrica, y vivia
entonces transparente, y peces
y gambas cursaban a su an-
tojo, y las cafias y el barro
(tampoco era rica en aquel
tiempo-su ribera, don Vicen-:
te) se ensefioreaban del entor-
no, patria de patos y garzas.
Fue luego el turno de los/
aterraments, y las ciudades de
desecho, y las industrias. mor-
tales.

A eso le llaman progreso, y
s6lo hay otra cosa mds terri-
ble: que lo fue.

—Vaya que si —asegura
don Ramon, el viejo sacerdo-
te de El Palmar—; entonces st
que se pescaba. Pero, comio
apenas pagaban por la pesca,
la gente era pobre. Ahora que
la pagan bien, no se pesca.casi-
nada.

—Quizd sea por eso —in-
sinuamos.

—No, qué va. Es que todo
ha subido mucho.

' —Ya
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Sélo la llisa ha aguantado
bien el tir6n venenoso del de-
sarrollo. Las gambas se suici-
daron poco a poco, pese al
amoroso, cuidado de los pes-
cadores, que hasta las besa-
ban antes de devolverlas al
lago, si alguna caia en sus re-

‘des. Anguilas, pocas quedan:

apenas las necesarias para ali-

mentar los platos de g/l i pe-

bre local. Hay, eso si, cangre-
jos del Mississipi, el viejo rio
hermano de los negros, que
alguien trajo de Sevilla y que

se reproducen con fervor,
para angustia de los arroce-
ros y satisfaccién de los pes-
cateros de Madrid, que se los
llevan en masa. La Albufera
se ha vuelto radicalmente
darwiniana, como los tiem-
pos: no sélo hace falta forta-
leza para sobrevivir; es nece-
sario también ser capaz de
aguantar la corrupcién del
ambiente.

Decir que estd contamina-
da no es decir nada. Conta-
minar, también la propia Na-

turaleza contamina, arras-
trando lodos, restos de vege-
tacion, animales muertos. La
Albufera sufri¢ asimismo, a
lo largo -de los siglos, el im-
pacto terrible de la desecacién
progresiva del lago, destinada
a ampliar la zona de cultivo
agricola, del mismo modo
que sus aguas fueron engu-
llendo los desperdicios deja-
dos por una poblacién huma-
na en continuo crecimiento.
Fue mucho, pero- no defi-
nitivo.



Lo peor vino a traerlo
nuestro tiempo, y tuvo tres
vertientes desiguales, pero
confluyentes en su significado
de fondo. La primera, el des-
pegue econémico, con la apa-
ricién en la zona de varios
miles de industrias —unas
3.000, segun los mas cautos—
que vierten sus desechos al
lago. Algunas de ellas, como
las de muebles, envian a las
aguas productos particular-
mente venenosos, que produ-
cen efectos devastadores en

Mississipi..

Caiias, arroz, barcos,
perchetes, cangrejos del

.Y la casa dela
Comunidad de Pescadores de
El Palmar suspendida en
medio del lago. S6lo los
extrafios cangrejos rompen la
imagen tépica de la Albufera.

«TAMPOCO

ERA MUY RICA

ENTONCES SU

RIBERA, DON

flora y fauna. La segunda
fuente procede de los vertidos
urbanos, que hoy en dia in-
cluyen materias orgénicas y
detergentes muy perjudiciales
para el entorno. En fin, en el
escalén inferior de la cadena
aparecen los productos qui-
micos fitosanitarios utilizados
en la agricultura intensiva.
Todo ello combinado, la Al-
bufera acab6é por transfor-
marse en un verdadero museo
de la toxicidad, hasta llegar al
punto limite actual, en el que

VICENTE...»

el adjetivo «irreversible» se
encuentra al alcance d¢ la
mano.

Y los de El Palmar es ahi
donde pescan. No sélo ellos,
pero si ellos sobre todo, comio
integrantes de la mds vieja y
representativa de las comuni-
dades pesqueras de la Albu-
fera.

Pero situémonos. Empece-
mos por decir —no es obliga-
torio saberlo— que estamos
hablando de un gran lago de
agua dulce asentado a unos

15 kilémetros al sur de la ciu-
dad de Valencia, pegado a la
costa mediterranea y separa-
do del mar por una estrecha
franja de tierra, dehesa bauti-
zada con el nombre de El Sa-
ler. Su longitud y anchura
media es de unos seis kiléme-
tros y esta rodeada en el res-
to de su orilla por grandes
arrozales. Del lado de la De-
hesa, cuyo brazo tiene algo
mas del kilémetro de anchu-
ra media, se junta al mar en
tres puntos, en los que se si-
taan las compuertas o golas
por las que, cuando asi se de-
cide, desagua, y a través de
las cuales recupera su memo-
ria de vieja bahia.

Hay antiguos relatos, como
el del romano Fausto Avieno,
que permiten concluir que la
Albufera se extendié en tiem-
pos desde el rio Turia hasta
el Jucar, que desembocaban
en ella. Tendria entonces una
superficie aproximada de
30.000 hectareas. Para el siglo
XVIII éstas ya se habian re-
ducido a menos de 14.000.
Mediado el XIX, quedaban
aun algo mas de 8.000. A co-
mienzos del XX, los aterra-
ments aceleraron el trabajo
desecador, dejando la exten-
sion de lago en 5.000 hecta-
reas, que en 1903 eran 3.400.
A vpartir de ahi, continu6 el
recorte progresivo: 3.114 en
1903; 2.950 en 1944... Hasta
liegar a las aproximadamente
2.000 hectareas que suma
ahora. El lago tiene una pro-
fundidad media de cerca de
un metro.

Y, en medio, El Palmar,
que fue en tiempos isla, y que
hoy esta unido por los aterra-
ments al Saler y el interior, a
través de una estrecha carre-
tera de inverosimiles curvas.
El Palmar, rodeado de arro-
zales, como casi Gnico here-
dero de aquella Comunidad
de Pescadores del Lago de
Valencia a la que el rey Jau-
me I otorgd el control de la
pesqueria local, y que llegb a
dar sustento a millar y medio
de pescadores. Vino 1927 y el
gobierno de la Dictadura
puso término al privilegio de
los pescadores de El Palmar,
que eran hasta entonces los
anicos autorizados a pescar
con el redoli (puntos fijos de
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pesca, asignados anualmente
por sorteo) en toda la Al-
bufera.

—E! Palmar pescaba enton-
ces en las aguas del término
municipal de Sueca, y en los
de Sollana, Silla, Catarroja y
Valencia —dice Jaume
Ferrer, alcalde pedaneo de El
Palmar y presidente de la Co-
munidad de Pescadores—.
Pero salié entonces una ley di-
ciendo que cada término muni-
cipal tenia derecho sobre sus
aguas. Y luego vino la otra dic-
tadura, y en 1952 nos quitaron
ain mds espacio. Nos dejaron
sin media Albufera.

Jaume Ferrer pertenece a
una saga que, hasta lo que la
memoria alcanza, ha sido
preeminente en El Palmar. Su
abuelo fue ya primer jurado

)
¥

Sl 5

-

(presidente) de la Comunidad
de Pescadores. Su padre uni6
a ese titulo, obtenido repeti-
das veces en votacion, el de
alcalde pedaneo. El padre de
este Ferrer era cabecilla blas-
quista de la localidad y ami-
go personal del lider politico
y novelista Vicente Blasco
Ibafiez. El proporcioné a
Blasco la mayor parte de la
informacién que permitié es-
cribir la celebérrima Carias y
Barro, cuya accion se desarro-
lla precisamente en El Pal-
mar. Ahora, por esas cosas-de
la vida, tuando la gente de El
Palmar habla de Cafias y
Barro, no lo hace-de la nove-
la, sino de la serie de te-
levision. i

En el puerto de Valencia,
una sorprendente exposicion,

Don Ramén,
el retor de El
Palmar —asi
llaman por alli
al cura—,
reconoce que
el pueblo no
es muy de
misa: «Vienen,
eso si, en las
grandes
ocasiones>»,
asegura.
Fiestas
patronales,
bodas,
bautizos,

x % comuniones y
il entierros.

EIL PALMAR SOLO

TIENE UN

montada con gracia y gran
despliegue de medios, evoca
la vida y la obra de Blasco
Ibafiez, y permite reconstruir
el ambiente de la Albufera,
tal y como era en las prime-
ras décadas del siglo. Pocos
motivos se encuentran para
mitificar ese pasado: barra-
cas, barro, miseria. Por para-
dojas del destino, ahora que
las artes de los pescadores
vuelven casi vacias y el lago
corre peligro de muerte, El
Palmar se presenta como un
pueblo limpio, con casitas s6-
lidas y bien acabadas, y sus
habitantes parecen vivir, ya
que no‘ con desahogo, si al
menos al ritmo de sus necesi-
dades primeras.

Esta, por supuesto, el fruto
de esas decenas de restauran-
tes, todos de nombre obvio
(«Palmar», «Isla», «Lago»,
«Albufera», «Cafias y Barro»,
etcétera), sobre los que. cae
tada fin de semana una au-
téntica nube de valencianos,
dispuestos a disfrutar de la
paella, el all i pebre, el arroz
a banda y demads especialida-
des del lugar. Formica, man-
teles de papel, mis-de una
uralita en el tejado: olvidense
ustedes de las exquisiteces con
que se regalan los que han
montado su negocio de lujo
en la dehesa del Saler, al otro
lado de la orilla, a la vera de
urbanizaciones turisticas que
son una afrenta para la vista
y un atentado para el ecosis-
tema. Y esta también, como
no, lo que aportan las 3.000
anegadas de tierra, de las que
sale un arroz cuya importan-
cia no parece necesario men-
tar: lo uno y lo otro permiten
completar la economia de
este pequefio pueblo de un
millar de habitantes, muchos
de los cuales siguen saliendo
cada nueva temporada a pes-
car, sea bajo las leyes colecti-
vas del redoli, sea al riesgo del
involant, en el que cada cual
se las apafia como puede.

La llisa y el cangrejo —éste
foraneo, y tdl vez problema-
tico para el equilibrio del eco-
sistema acudtico— son los
unicos que acompafian a los

SUENO: QUE SANE EL LAGO
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pescadores en su empecinada
lucha contra la degradacion
del lago. La producci6n de /li-
sa (migil) se ha cuadruplica-
do en un cuarto de siglo, gra-
cias a su resistencia frente a
los contaminantes y frente a
la disminucién de oxigeno en
el agua. En ese mismo perio-
do, las capturas de carpa des-
cendieron desde las 100 tone-
ladas a cero; las de anguila
(maresa y pasturenca) de 90 a
11; el llobarro (lubina), de 30
a nada. En las puertas de la
Albufera, los pescadores del
Perello y el Perellonet han
practicado tradicionalmente
la pesca de la angula (de gran
calidad por cierto, como lo
prueba el hecho de que bue-
na parte de su produccién sea
encaminada rapidamente...
hacia Aguinaga). El descenso
de las capturas de angula ha
sido también muy notable (tal
vez de un 90 por 100), lo que
tiene que ver con las pérdidas
sufridas por la poblacién de
anguilas, de las que las angu-
las son larvas desarrolladas.
Otras especies, como el fartet,
el samaruc, el moixd, han de-
saparecido ya de las aguas de
la Albufera.

Todos los estudiosos reco-
nocen que la comunidad pes-
quera de El Palmar ha sido
extremadamente cuidadosa
del equilibrio ecolégico del
lago. Que ha combatido con-
tra la contaminacion, la pes-
ca desconsiderada, la caza
furtiva. Que llam¢ la atencién
sobre los problemas desde el
mismo momento en que em-
pezaron a mostrarse. El pes-
cador de El Palmar tiene una
mentalidad alejada de la que
es norma en los puertos de
mar: €l es mas bien un agri-
cultor de la pesca. Conoce sus
limites, los respeta; cuida el
medio hasta los mayores ex-
tremos.

Ahora vive en la confianza
—o0 quizd, después de tanto
desengafio, simplemente en la
espera— de que el decreto
que ha declarado la Albufera
Parque Natural se lleve a la
practica. De que se frene la
llegada de tanto veneno a las
aguas del lago. De que no se
les muera para siempre. B

Javier ORTIZ
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Dedicarse a pescar en un lago se convierte, a lo
largo de los siglos, en inevitable fuente de
particularidades sociologicas. Tanto mas si ese lago
esté rodeado de ciudades y si la comunidad
pescadora se encuentra, como en el caso de El
Palmar, aislada de ellas. En esta primera entrega, el
profesor Montero Llerandi, recogiendo los frutos de
un largo y detenido estudio realizado por Ricardo
Sanmartin Arce, examina las peculiaridades de la
organizacion humana de la comunidad de El Palmar.
Otro préximo articulo abordard los cambios sufridos
por esa organizacion en los Gltimos afios, cambios
provocados precisamente por la alteracién del medio.

Los pescadores de El Palmar han ido desarrollando una de-
purada técnica, obtenida gracias a una experiencia enrique-
cida con el paso de los siglos.

SPANA es un pais he-
terogéneo o, Si se pre-
fiere, un pais de una
amplia complejidad
cultural. En las regio-
nes, o nacionalidades, o co-
munidades auténomas, se
dan caracteristicas historico-
geogréficas y culturales dife-
renciadas. Las lenguas y ha-
blas locales son un ejemplo.
Pero las diferencias van mas
alla del lenguaje, y se mani-
fiestan en estructuras socia-
les y econémicas, institucio-

nes y tradiciones juridico-le-
gales distintas. Y también en
las formas de expresién ar-
tistico-folklérica, o en la ma-
nera de entender y pensar
los derechos y deberes, la
propiedad y la autoridad.
«Contribuyen a la pluralidad
cultural espafiola grupos mi-
noritarios con periodos de
mayor o menor grado de
marginacion e integracion en
su historia. Entre éstos desta-
can los gitanos, los chuetas
mallorquines, los pasiegos,
vaqueiros de Alzada, mara-
gatos y agotes. Otros grupos
de recia idiosincrasia cultural
los forman los pastores, que
periédicamente se desplazan
en transhumancia con sus re-
barios; los marineros, que con
Sus pequefias o mayores em-
barcaciones dejan diariamen-
te la tierra, o durante las cos-
teras, y trabajan en el mar,
etcétera» (1).

La vida del hombre nece-
sita, sobre todo en las zonas
rurales y del litoral, unas
condiciones naturales. Pues
bien, los diferentes modos
de vida de los grupos socia-
les parecen estar enmarca-
dos en condiciones natura-

Ricardo Sanmartin Arce

les determinadas por el chi-
ma, la vegetaciéon y la fau-
na. Asi, la actividad de los
pescadores viene regulada
por los ciclos biolégicos y
los movimientos de las espe-
cies que se capturan. Segin
el antropdlogo Carmelo Li-
s6n, un medio fisico-geogra-
fico concreto tiende a estar
asociado con un correspon-
diente modo de vida y éste
tiende a originar una cultu-
ra. Para Lison, «ningin as-
pecto de la vida social, nin-
guna institucion de la comu-
nidad, deja de estar en rela-
cién y condicionado, directa
o indirectamente, por el me-
dio externo». Incluso, llega a
decir, «el medio, al cabo del
tiempo, parece una réplica de
las formas de ser de la gente
que lo habita. En vltima ins-
tancia, quizd sea lo cultural
lo que principalmente distin-
gue una unidad geogrdfica de
otra» (2).

La cultura puede enten-
derse como un mecanismo
de adaptacion, o sea, como
los procedimientos para sa-
tisfacer las necesidades bio-
logicas, o las «soluciones
para obtener alimentos, abri-
garse, defenderse de un me-
dio hostil, el equipo de ideas,
instrumentos y técnicas con
las que sometemos al medio,
etcétera», y también se en-
tiende por cultura las mane-
ras de actuar, pensar, sentit
y reaccionar. La consecuen-
cia es que todo «miembro de
un grupo humano que en con-
Jjunto actda, piensa, siente y
reacciona en la manera espe-
rada, consolida la solidaridad
del grupo y realza las dife-
rencias con otros Conjuntos»
3).
Desde este enfoque ha es-
tudiado Ricardo Sanmartin
Arce la comunidad albufe-
refia de pescadores de El
Palmar (4), que describe el
modo tradicional de vida de
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los pescadores a partir de las
«estrategias» que han de-
sarrollado para controlar los
recursos basicos de los que
depende su subsistencia. Su
aproximacién a este modo
de vida discurre sobre un eje
temporal que permite dife-
renciar el modo de vida tra-
dicional de los pescadores
hasta la crisis ecologica del
lago, que se produce en los
afios 60, y los cambios su-
fridos por la comunidad
como consecuencia de esta
Crisis.

Los hombres de esta co-
munidad combinan la acti-
vidad pesquera con el culti-
vo del arroz: «La comple-
mentariedad de los dos ciclos
—del arroz y de la pesca—
es casi perfecta. Cuando la
actividad agricola es mdxi-
ma, en primavera y verano,
la pesca es minima o nula.
Los hombres de E! Palmar
son asi medio afio pescadores
y el otro medio agricultores.»
El medio externo condicio-
na la actividad pesquera:
«Las lluvias, las estaciones y
las costumbres migratorias
de los peces condicionan las
épocas y vedas de pesca, por
una parte, y la intensidad y
direccicn de la corriente, Ia
luna, la temperatura y los
vientos, su cantidad y locali-
zacidn, por otra.» Se pesca
entre los meses de octubre y
marzo, que es cuando las
aguas del lago estdn menos
contaminadas y hay vientos.
Los pescadores han adapta-
do su ciclo de trabajo a los
movimientos y ciclos de
cada especie: «Cada tipo de
pesca cuenta con un periodo
anual especifico, adaptdndose
asi a los movimientos de la
especie que se trata de cap-
turar. Y lo mismo puede de-
cirse de los itiles de pesca
propios de cada tipo» (5).

La adaptacién del pesca-
dor a su medio toma tam-
bién una dimensién espa-
cial. El lago se divide en zo-
nas; cada tipo especifico de
pesca —la pesca en redolins,
la pesca en companyia y la
pesca involant— se practica
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en una zona delimitada. Los
redolins se calan «en las go-
las, canales y orillas del lago
y matas de la Albufera, junto
a su parte este, cerca del
mar, por donde entra y sale
la pesca, en cuyos movimien-
tos se basa esta técnica. El
lluent, e/ lago abierto, es la
zona apropiada para la pes-
ca en companyia, donde pe-
ces y pescadores pueden reu-
nirse y moverse con amplitud
suficiente, de forma que la
companyia pueda atisbar la
presa con facilidad y calar el
vol con rapidez. Por iltimo,
en cualquier lugar del lago, a
Juicio del pescador, pero
siempre al oeste de la zona
de redolins, se practica la
pesca involant. La separa-
cion de una y otra de estas
dos zonas se marca con unos
haces de cafias visibles fdcil-
mente y que avisan al pesca-
dor que no debe cruzar hacia
el este —lq zona mds rica en
pesca— esa linea imagina-
ria» (6).

Pero esta adaptacién de
los pescadores a su medio
no es una simple adaptacion
biolégica, como la que ha-
ria cualquier animal de otra
especie a su medio. Hay una
adaptacion cultural o, si se
prefiere, el modo de vida ne-
cesario para adaptarse al
medio da lugar a una cultu-
ra que, a su vez, incide so-
bre ese medio, controlando-
lo (7). Adaptacién cultural
que se expresa en las nor-
mas: «La adecuacion tempo-
ral y espacial de sus labores
al ciclo migratorio, al clima,
al nivel del lago y estado de
las aguas y su complementa-
riedad con el ciclo agricola
supone el establecimiento de
temporadas activas y vedas y
la divisidn del lago en zonas.
Todo ello lleva a los hombres
de la Albufera a la toma de
acuerdos y aprobacién de
normas que, desde otro nivel,
expresan también el control
que ejercen sobre su medio fi-
sico.» El primer domingo de
julio de cada afio se retinen
en la Casa de la Comuni-
dad. Alli «discuten, acuerdan

y aprueban democrdticamen-
te, por mayoria de votos, las
normas o capitulos por las
que se regirdn en adelante y
hasta que no se modifiquen
en otra-junta del mismo
tipo». Regulan las normas
que regiran la actividad pes-
quera: las vedas, las zonas
de pesca, la divisi6n espacial
del lago, asi como las nor-
mas que debian seguir las
mujeres para confeccionar
las redes. Ejercen un control
normativo de su medio,
adoptando acuerdos y nor-
mas para conservar el equi-
librio ecolégico, autolimi-
tando la pesca o controlan-
do el aprovechamiento de la
lefia de la Dehesa. Asi, no
se autorizd la peticién de
pesca de arrastre en el lago
(*); se reguld la pesca de
gamba —cuando ain ha-
bia— «porque es el pasto de
la otra pesquera, que al no-
tar su falta desaparece»; y
nombraron entre ellos a un
vigilante para impedir que
se arrancaran los pinos de la
Dehesa, porque «si no limi-
tamos este desastre, quedare-
mos desahuciados de dicho
monte». Pero también tratan
de otras cuestiones: normas
sobre fiestas y religion, la vi-
vienda o los campos (8).

Otra forma de control so-
bre el medio es su ordena-
cién intelectual. La creativi-

dad, rigor y eficacia de su
lenguaje se pone de mani-
fiesto en la forma minucio-
sa que utilizan para referir-
se a lugares, formas y posi-
ciones de caladas, costum-
bres de los peces, etcétera.
Los pescadores «revisten su
medio de nombres locales,
hablan de las costumbres de
los peces usando la analogia
con el comportamiento hu-
mano, maldicen la carpa, a la
que dan muerte, y besan la
gamba, que devuelven viva a
la Albufera. En vez de planos,
niveles y estratos geogrdficos,
los pescadores dibujan lineas
morales, expresion de dere-
chos y deberes, cuyo traspa-
so implica sanciones. No lle-
van catastros ni. registros,
pero usan un vocabulario es-
pecifico, bautizando técnicas,
épocas y lugares que el pro-
Jano o forastero es incapaz
de comprender, Asi, al nom-
brarlos, distinguen, identifi-
can, se comunican, hacen
suyo el objeto designado, Ilo
vuelven cotidiano, lo introdu-
cen en su murido y, en ulti-
ma instancia, al enculturizar-
lo, dan un paso mds en su
control» (9).

Pero las caracteristicas del
modo tradicional de vida de
los pescadores de esta co-
munidad no se ven limitadas
a este conjunto de factores
que inciden en el medio y lo



Aunque la
pesca en el lago
parezca
dormida en el
sopor de los
siglos, la
realidad es que
ha
perfeccionado
su técnica
considera-
blemente. La
aparicion del
nylén para
redes ha sido
fundamental.

«LA PRACTICA ES

LO MAS GRANDE DE

LA HUMANIDAD»

controlan. En su organiza-
ci6n social se encuentran
«estrategias» que tienden a
controlar los recursos basi-
cos de los que depende su
subsistencia: “«Su colabora-
cion en el trabajo sin contra-
tos ni subordinacién entre
ellos, su vecindad en la isla,
sus particulares relaciones fa-
miliares y su densa y precisa
normativa consuetudinaria
sugieren una especifica orga-
nizacién comunitaria.» A
través de su organizacion
social canalizan los intereses
individuales, sometiéndolos
a los colectivos, y resuelven
los conflictos. La endoga-
mia local (del 65 por 100) es
una «estrategia» forzada por
el aislamiento de la locali-
dad y por la dependencia
que crea la division sexual
del trabajo; pero es también
una «estrategia» coherente
con la estrategia que, para
defender sus intereses sobre
el lago, impide ser miembro
de la Comunidad a todo
aquel que no sea hijo de
pescador de El Palmar o
criado como tal (10).

El modo de vida elabora-
do por los pescadores de la
Albufera parece responder a
una légica: «Su organizacion
comunitaria y el derecho co-
lectivo de pesca que la Co-
munidad tiene ante el titular
del lago no son sino una al-
ternativa viable donde el in-
dividuo aislado y su derecho
serian ineficaces. Su aprove-
chamiento de los recursos del
lago lo consiguen y mantie-
nen frente a polémicas pre-
tensiones de otras comunida-
des. La prdctica misma de su
oficio supone la colaboracién
entre los pescadores. De ahi
su reparto de cargas y bene-
ficios. De ahi también el her-
metismo de la Comunidad al
exigir a todos ser hijos de
pescador para poder entrar
en ella.» Construyeron Ssu
modo de vida mediante la
experiencia, ensayando solu-
ciones a los diferentes pro-
blemas que les planteaba
tanto su adaptacion al me-
dio del que tenian que ex-
traer los recursos para So-
brevivir, como la bisqueda
de una forma de organiza-

cion social que fuera eficaz
para permitir la adaptacion
y, al mismo tiempo, resol-
viera los conflictos internos
y externos de la comunidad.
Organizaron su convivencia
«q través de pruebas y con-
trapruebas, de éxitos y fraca-
sos, de cambios de actitud
ante las nuevas circunstan-
cias o de repeticion de ideas
y formas utiles de antano.
Segiin ellos mismos lo expre-
san, la experiencia de la Co-

munidad ‘es una cosa tan lar-
ga, que la prdctica lo ha trai-
do. La prdctica es lo mds
grande que hay en la Huma-
nidad. Porque, jcémo ibamos
a saber nosotros, gente que
va a pescar, que no sabe de
leyes, que las cosas se hablan
de hacer asi? ;Por qué? Por
la practica’» (11).

José Manuel
MONTERO-LLERANDI

NOTAS

(1) Carmelo Lisén Tolosana:
Invitacién o la antropelogia cul-
tural de Espaiia, Adara, Lla Co-
rufia, 1977, paginas 16-18.

(2) Ibid., paginas 32-33, y
Carmelo Lisén Tolosana: Anfro-
pologia social de Espania, Siglo
¥XI, Madrid, 1971, pdginas
206-207, 222-224.

(3) Lisén (1971): op. cit,
pagina 213, y Lisén (1977): ep.
cit., pagina 32

(4) Véase: Ricardo Sanmar-
tin Arce: La Albufera y sus hom-
bres, Akal, Madrid, 1982, y Ri-
cardo Sanmartin Arce: «Modo
de vida y estrategias tradicio:
nales de los pescadores de la
Albufera de Valencian, en Ma-
ria Catedra Tomds y Ricardo
Sanmartin Arce: Vagqueiros y
pascadores. Dos modos de
vida, Akal, Madrid, 1979.

(5) Ricardo Sanmartin Arce
(1979): op. cit., paginas 109,
114, 127, 130, 163.

(6) Ibid., pagina 128.

(7) uA la hora de investigar
la biologia humana se encuen-
tra un factor que no aparece
en ninguna ofra especie: la cul-
tura. La mayor parte de las es:
pecies aparean al azar; aque-
llas que muestran preferencios
no las sistematizan dentro_del
grupo de apareamiento. Pero
el hombre busca informacion
sobre lafs) futura(s) esposa(s),
no se aproxima a los personas
consanguineas y liene en cuen-
ta en su eleccion la adscripcion
a grupos religiosos, partidos
politicos, estado econdmico, co-
lor de la piel, etcétera. La cul-

tura, pues, hace imposible el
apareamiento al azar; las con-
secuencias bioldgicas tienen
que ser distintas, es decir, la
culture afecta a la biologia.
Con los animales se puede ob-
servar lo gama alimenticia e in-
ferir los peculiaridades del me-
tabolismo. Con el hombre es
prdcticamente imposible: inter-
fiere la cultura decretando los
limites de lo comestible, prohi-
biendo unos alimentos y acos-
tumbrando al paladar a otros.
Resultado: cada cultura limita
lo comestible a una fraccién mi-
nima de lo que es razonable-
mente nutritivo. Los mismas pro-
blemas encuentra el biéloge al
estudiar la fecundidad, la fer-
tilidad y la actividad sexval.
Esta es(;ra astd rigurosamente
svjeta a normas culturales. la
tasa de nacimientos no es sino
una indicacién muy parcial del
potencial reproductivo, porque
viene afectado por la edad de
los esposos, actividad sexual
‘normal’, tabues e ideologio do-
minante sobre la concepcidn,
condicionantes todos culturales.
Es cultural también la dificultad
en obtener informacién sobre el
comportamiento sexvaln Car-
melo Lisén Tolosana: op. cit.,
1971, paginas 215-216.

(8) Ricarde Sanmartin Arce:
op. cit., 1979, paginas 132-133,
135, 139-140.

(9) Ibid., paginas 128, 134.

(10) Ibid.,, paginas 143-144.

(11) Ibid., paginas 145-146,
161.

(*) En nuestra reciente visila
a El Palmar, los pescadores ose-
guraron que la prohibicién del
arrastre no habia sido decisién
suya, sino imposicién del 1CO-
NA.
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Martin Quirés Palau (AP). Pedro Zamora Suérez (PCE). Miquel Albuixech, concejal de Rafael Blasco, conseller de la
Medio Ambiente. COPUT.

AVUELTAS CON EL DEC
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El Decreto de declaracion de la  que hacia falta para iniciar la obra
Albufera y su ecosistema Parque de recuperacién de la zona. HOJA
Natural ha provocado algunas DEL MAR hablé con los responsables
criticas, no pocas reservas y  del Decreto y con sus principales
diversas reticencias, que contrastan objetores en el Ayuntamiento de
con la satisfaccion mostrada por  Valencia, propietario de la
quienes ven en él el instrumento  Albufera.
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Lluis Font de Mora, conseller de
la CAP.

RETO

En el puerto de Valencia,
una exposicion sobre la
vida y la obra de Vicente
Blasco Ibafiez permite
reconstruir con fidelidad
lo que era la Albufera a
principios de siglo. La
fotografia de la izquierda
recoge una reproduccién
de la talla en madera
«Mirando al mar».

E conformidad con lo
dispuesto en la Ley
15/1975, de 2 de
mayo, de Espacios
Naturales Protegi-
dos, y de acuerdo con las com-
petencias de la Generalitat Va-
lenciana en esta materia, se de-

clara Parque Natural el siste-

ma conformado por el lago de
la Albufera de Valencia, su en-
torno himedo y la barra o cor-
dén litoral adyacente a am-
bos...» Era el 8 de julio pasa-
do cuando el Consell de la Ge-
neralitat Valenciana ordena-
ba, previa firma de su presi-
dente, Joan Lerma, y de los
consellers Rafael Blasco y Luis
Font de Mora, la inclusion en
el Digri Oficial del Decreto
89/1986. Objetivo declarado:
poner en marcha los medios
para salvar la Albufera y su
ecosistema del gravisimo pro-
ceso de deterioro medioam-
biental al que han venido es-
tando sometidos la una y el
otro a lo largo de las ultimas
décadas.

La historia de este decreto
se remonta a la pasada déca-
da, en la que tomd cuerpo la
exigencia —notablemente am-
plificada por los movimientos
ecologistas— de poner coto a
la contaminacion en las zonas
de El Saler y la Albufera. Esta
idea tuvo una primera concre-
cién en 1983, cuando el Ayun-
tamiento de Valencia, al que
pertenece €l lago y una parte
importante de la zona circun-
dante, puso en marcha un
Plan Especial de Proteccion de
Fl Saler, Plan que todavia no
ha logrado el total cumpli-
miento de sus objetivos. En
1983 también, el Grupo Co-
munista del Ayuntamiento de
Valencia presentaba al Pleno
una mocién para que la cor-
poracién municipal solicitara
a las autoridades competentes
la declaracion del lago y su
marjal circundante como Par-
que Natural, considerando
que el Ayuntamiento valen-
ciano no tenia ni las atribucio-
nes legales ni los medios eco-
ndmicos necesarios para lo-
grar ese objetivo. Un afio des-
pués, el Ayuntamiento, por
acuerdo unanime del Pleno, se

dirigia a la Generalitat para
instarle a realizar esa declara-
cién. La respuesta positiva de
la Generalitat a la demanda
ha surgido bajo la forma del
Decreto del pasado 8 de julio.

Anunciado el Decreto, sal-
t6 inmediatamente la polémi-
ca sobre su contenido, polémi-
ca que ha tenido en Martin
Luis Quirds Palau, represen-
tante del Grupo Popular en el
Ayuntamiento valenciano, su
méximo animador. En medio
de la habitual apatia del estio,
el intercambio de argumentos
y de gruesas invectivas entre
los protagonistas de la dispu-
ta sobre el Decreto han llena-
do las paginas de la prensa va-
lenciana a lo largo de los me-
ses de agosto y septiembre.

Martin Quirds presentd un
largo escrito de alegaciones al
Decreto, acusando a la mayo-
ria socialista del Gobierno y a
la Generalitat de sustraer al
municipio velenciano al pleno
dominio sobre El Saler y la
Albufera, al crear una Junta
del Parque en la que el Ayun-
tamiento so6lo tiene una parte.
Esto llevd a Coalicion Popu-
lar a lanzar una campafia de
propaganda y recogida de fir-
mas en la que, para sorpresa
de algunos, se retomaba la vie-
ja consigna ecologista «E/ Sa-
ler per al poble» (El Saler para
el pueblo), hacia la que en su
dia la derecha valenciana no
dio muestras de gran recepti-
vidad. En fuego cruzado de
argumentos, Martin Quirds
acusd también a los responsa-
bles socialistas del Decreto de
haber excedido el 4mbito
territorial al que se referia el
acuerdo del Ayuntamiento
valenciano, por una parte, y
de no abarcar en sus previsio-
nes al conjunto de municipios
cuyas actividades repercuten
en la contaminacion de la Al-
bufera, por otra. En fin, insis-
tia en que la declaracion de
Parque Natural no sirve para
gran cosa, dado que —dice—
«ésta s6lo pretende facilitar los
contactos del hombre con la
Naturaleza».

De tales acusaciones se¢ de-
fiende con energia el conseller
de Obras Publicas, Urbanis-

mp y Transportes de la Gene-
ralitat, Rafael Blasco i Cas-
tany, para el que el Decreto
debe ser tomado como un
paso dado para establecer el
marco juridico general sobre
el que luego debera trabajar-
se, en vistas a concretar su
aplicacion practica. El ambito
geografico abarcado en la de-
claracion de Parque Natural
es, segun €l, el adecuado cien-
tificamente, dado que se reco-
ge todo el territorio que cons-
tituye el ecosistema de la Al-
bufera. Rechaza que se haya
sustraido al Ayuntamiento la
propiedad de la Albufera y su
marjal, en la medida en que la
Generalitat no se propone
sino regular la gestion de esa
zona. En similares términos se
expresa el concejal delegado
de Medio Ambiente y Espa-
cios Abiertos del Ayunta-
miento, Miguel Albuixech,
para el cual «se diria que algu-
nos no se han tomado el traba-
jo de leer el Decreto con dete-
nimiento». «La derecha —dijo
Albuixech a HOJA DEL
MAR— gobernd nuestros mu-
nicipios hasta 1979. Y ahora
uno se encuentra que esa mis-
ma derecha que vendié El Sa-
ler, que nos estd costando mi-
les de millones recuperarlo, nos
acusa de no protegerlo. En mi
opinién, es una falsa polémica,
explicable tan sélo por la proxi-
midad de las elecciones.»
Otros creen ver detras de al-
gunas criticas dirigidas contra
el proyecto el peso de deter-
minados intereses econémicos
sectoriales. Asi, los de los pro-
pietarios arroceros, que teme-
rian verse afectados por la
prohibicién del uso de algunos
herbicidas, lo que podria re-
percutir sobre la produccion.
O de los industriales de la
zona, que podrian verse obli-
gados a instalar depuradoras.
O del empresario turistico. En
relacién a la oposicion de al-
gunas Cimaras Agrarias al
Decreto, la prensa valenciana
habl6 de posibles contradic-
ciones entre las Consellerias de
Obras Publicas y de Agricul-
tura, la altima de las cuales
habria dado muestras de un
menor entusiasmo por el De-
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creto. «Eso ha sido inventado
por ciertos periodistas —nos
afirmo el conseller de Agricul-
tura y Pesca, Lluis Font de
Mora i Montesinos—. Nuestra
Conselleria apoya totalmente
la declaracion de Parque Natu-
ral. El Decreto establece un
marco juridico, y serd a la hora
de su aplicacion prdctica cuan-
do deberemos tener en cuenta
todos los problemas que pueden
plantearse, de cara a establecer
cuantas correcciones sean nece-
sarias.» Tanto el conseller
como su asesor, Rafael Cal
—que, como persona de fuer-
tes lazos pasados con ICONA,
conoce bien la realidad de la
Albufera—, estin convenci-
dos de que, «siempre que se
ponga el acento en la persua-
sion y las ayudas, y no en la
coaccién», podra conseguirse
la cooperacion de los respon-
sables de la industria arrocera
en la aplicacion de la norma-
tiva conservacionista.

El Decreto ha suscitado al-
gunas observaciones criticas
por parte de varias organiza-
ciones de izquierda. Asi, Pe-
dro Zamora Suarez, portavoz
del Grupo Comunista del
Ayuntamiento de Valencia,
sin poner particulares objecio-
nes a la letra del Decreto, cree
que éste puede quedarse en
una mera declaracion de in-
tenciones, si es que no se pro-
vee al esfuerzo conservacionis-
ta de los medios econdémicos
adecuados. «Ef presupuesto de
la Generalitat Valenciana para
medio ambiente —sefiala— es
del 1 por 100, lo que demues-
tra la falta de voluntad politica
de llevar adelante éste y otros
problemas planteados». Cree
Zamora que, en efecto, se ha
evidenciado falta de coordina-
cién entre las consellerias de
~ Obras Publicas y Agricultura,
* y reclama que se encare el fo-

mento de la agricultura biold-
gica; para que no sea necesa-
rio recurrir al uso de produc-
tos quimicos contaminantes.
Zamora critica también el co-
lector ‘perimetral que se estd
construyendo, el cual, a su jui-
cio, no resuelve el vertido de
las aguas depuradas, ni solu-
ciona su reutilizacion para rie-
go.

38 HOJA DEL MAR

Los responsables socialistas
responden a estos argumentos
con diversas réplicas. Al-
buixech recoge la referencia a
la agricultura bioldgica como
una via posible de trabajo,
aunque de dificil absolutiza-
cién en las condiciones actua-
les, y subraya que, de todos
modos, la contaminacion pro-
vocada por las actividades
agricolas no es, de ningln
modo —dice—, la mas preo-
cupante. El conseller Blasco
rechaza las criticas al plan del
colector: segn €l, las aguas
contaminadas seran debida-
mente tratadas, de modo que
no habra problema ni en la
parte que vaya al Mediterra-
neo ni en aquella que se reu-
tilice para el riego. En cuanto
a los problemas presupuesta-
rios, todos alegan que se tra-
ta, ciertamente, de un proyec-
to muy ambicioso, que reque-
rird de ayudas de toda suerte,
incluyendo la de los organis-
mos internacionales compe-
tentes. «Pero, ahora que ya
estd hecha la declaracion de
Parque Natural —sostiene Al-
buixech—, podemos acudir a
eso0s organismos para que nos
apoyen economicamente, cosa
que antes no podiamos hacer.»

Algunas organizaciones
ecologistas han acogido con
satisfaccion el Decreto. Green-
peace ha hecho publica su fe-
licitacién a la Generalitat por
el contenido de la ley. Pero del
lado ecologista se expresan
también reticencias. Ven difi-
cil que se tenga la suficiente
energia como para abordar
debidamente las tensiones que
surjan del intento de refrenar
la contaminacion de origen in-
dustrial, urbano y agricola.
Temen que las buenas pala-
bras sobre el colector perime-
tral no se transformen en he-
chos. Los 18 meses de mora-

| toria que se han marcado los

juzgan un periodo excesiva-
mente dilatado. Rafael Blasco
entiende el escepticismo de los
ecologistas: «Las reticencias
estdn histéricamente justifica-
das —dice—. Y es que en el
pasado ha habido mucha reto-
rica en el aire, y muy pocos
hechos.»

A los hechos, en efecto, ha-
bra que atenerse. B

J. 0.

LA ALBUFERA DESASTRE ECOLOG

He aqui el
contraste de
la Albufera:
de un lado, la
‘brillante
belleza del
paraje; del
otro, los
restos del
desastre
provocado
por la mano
del hombre:
peces
muertos,
cafias
podridas,
plasticos a la
deriva...

" L litoral constituye uno

" __ de los ecosistemas peor
! ” " tratados en todos los
'..":_1. paises y con mayor in-
W tensidad en el drea me-
diterrdnea.» Estas son las dos
primeras frases del informe
que, bajo el titulo «Ecosiste-
mas vegetales del litoral medi-
terrdneo espariot», ha realiza-
do un equipo de la Universi-
dad de Valencia, y cuyas con-
clusiones acaba de hacer pi-
blicas la Direccién General
del Medio Ambiente. Estas
dos frases dramadticas resu-
men lacénicamente una situa-
cidon que es aplicable a todo
el ecosistema mediterraneo.
En la merindad y en estrecha
vinculacion con el Mediterra-
neo, la Albufera es un ejem-
plo lamentablemente acerta-
do de la justeza de esas afir-
maciones.

Ya ha quedado descrita en
otra parte del presente dossier
la ubicacién del lago de la Al-
bufera, su extension, profun-
didad, etcétera. A efectos de
considerar el problema de la
contaminacién, convendra no
obstante que destaquemos un
par de factores de suma tras-
cendencia. El primero es la

B

cota negativa que tiene su le-
cho en relacién al nivel del
mar: unos 80 centimetros. El
otro es la longitud del lago,
considerada ésta de norte a
sur. De unos cinco kildémetros
en total, transforma a la Al-
bufera en destino inevitable
para las aguas procedentes de
una zona de unas 90.000 hec-
tareas. Esto, considerado en
abstracto, no tendria por qué
ser negativo. Al contrario,
€5as aguas son precisamente
la razén de ser del lago. Pero,
en la practica, estin siendo la
causa de su ruina, en la me-
dida en que llegan altamente
contaminadas.

La depresion de la Albufe-
ra, con cuna en el mioceno y
deudora posteriormente de
aluviones cuaternarios, fue
probablemente sometida a
una flexién norte-sur que
provocé la aparicién de un
gran golfo marino. El origen
marino de la Albufera esta
hoy suficientemente probado
por los investigadores, que
han determinado que su
cierre —la franja estrecha de
tierra que se extiende desde
Valencia a Cullera— vino
dado por la acumulacién de
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La Albufera ha sido converfida, con el correr de los tiempos, pero especial-
mente en los Gltimos decenios, en un vertedero de basura de anonadante vo-

riedad. Casi todos los element
lago tienen su representacion
mina en el siguiente articulo |
la realidad de su situacion actua
Pero todavia es probablemente muc

i e ————————

materiales detriticos acarrea-
dos por la corriente de deriva
y el viento oblicuo a la costa,
que alined la aportacion de
los rios Turia y Jucar. El
cierre del golfo no fue total,
y quedaror tres canales o go-
las: las de Pujol, el Perello y
el Perellonet, aunque estas
dos tiltimas hayan sido resul-
tado de la obra humana. A
través de las golas el agua de
la Albufera puede dar direc-
tamente al mar, lo que estd
regulado por unas compuer-
tas que son abiertas o cerra-
das en funcién de las necesi-

dades, preferentemente agri-
colas.

Ya se ha hecho mencion
antes de las sucesivas reduc-
ciones a que se ha visto so-
metida la extensién del lago,
fruto en parte muy pequefia
de 1a obra de la propia Natu-
raleza y en mucho mayor
proporcion de la voluntad
humana de ganarle terreno,
para su conversion en arroza-
les. Durante largo tiempo se
considerd que esa labor, los
aterraments, era positiva y
beneficiosa, reputando el
lago de escasa o nula utilidad.

os contaminantes que es posible encontrar en un
en el de la Albufera. Juan de Damborenea exa-
as peculiaridades del ecosistema de la Albufera y
|. Una parte del desastre tiene ya dificil arreglo.
ho lo recuperable.

= —_— = - I,

Los aterraments tuvieron un
amplio desarrollo a lo largo
del siglo XIX, y prosiguieron,
aunque a ritmo inferior, en el
XX. En 1919 se promulgd la
llamada «Ley Cambd», la
cual, alegando razones higié-
nico-sanitarias, permitia la
desecacién de zonas hume-
das. En ese espiritu también,
llegd a elaborarse un plan
para el aterrament completo
del lago de la Albufera, plan
que por ventura no llegbd a
realizarse, aunque tampoco
contribuyera precisamente a
frenar la conversion de zonas

lacustres en arrozales. Ade-
mas de ello, el lago sufre un
proceso de sedimentacion im-
portante, fruto de la erosion,
asunto que ha sido reciente-
mente estudiado con rigor y
que se encuentra a expensas
de la aplicacién de las medi-
das sugeridas por el estudio
(*). En el lago desembocan
una treintena de acequias,
barrancos y canales que apor-
tan, ademas de agua, fuertes
cantidades de materias en
suspensién que no sedimen-
tan durante el trayecto ni van
a parar al mar, por lo que se
depositan en el lecho de la
Albufera.

La importancia del lago de
Valencia en el conjunto me-
dioambiental europeo ha sido
reconocida repetidamente a
todos los niveles. Ya en 1962,
la Conferencia del Mar deter-
miné la elaboracion de una
relacion de zonas humedas de
valor mundial; entre ellas fi-
gurd la Albufera. Nueve afios
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LA ALBUFERA, DESASTRE ECOLOGICO

QUIZA TODAVIA

No es el verde
intenso que
refleja el cielo
plomizo; es el
verde
intrinseco que
origina la
contaminacign.
Sélo la llisa
parece resistir
al veneno de
las aguas, y
llises son las
que buscan
también los

NO SEA

pescadores de
ocasion.

DEL TODO TARDE...

mas tarde, la Conferencia In-
ternacional sobre Conserva-
cién de Zonas Himedas y
Aves Acudticas advirtic de
los graves peligros que se cer-
nian sobre el lago de Valen-
cia. El gobierno del general
Franco, encantado por aquel
entonces con la aparente bi-
coca del turismo, no estaba
preparado para acoger tales
mensajes. Antes al contrario:
yaen 1964, a través de la Ley
225 de 24 de diciembre, habia
dado autorizacién para la ad-
Jjudicacion de obras urbaniza-
doras en la dehesa de El Sa-
ler. Entretanto, los libros es-
colares describian la Albufera
—algunos lo siguen hacien-
do— como un «lago valencia-
no célebre por sus aves acui-
ticas y de interés para la caza»
(sic). .

Tres son las fuentes de con-
taminacién mas importantes
que sufren las aguas que de-
sembocan en la Albufera: las
de origen industrial, las pro-
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cedentes de los niicleos urba-
nos y, en fin, las derivadas del
riego. No obstante, sus nive-
les de peligrosidad son varia-
bles, cuantitativa y cualitati-
vamente, Entre los agentes
contaminantes detectados
cabe citar los siguientes: ma-
teria organica, detergentes,
plaguicidas, fosfatos, sulfatos,
carbonatos, elementos metali-
cos toxicos (cromo, cobre,
zinc, hierro, etcétera), nitra-
tos... Por su peligrosidad, des-
tacan la materia organica, los
detergentes, los metales y los
plaguicidas. Todos ellos con-
tribuyen a empobrecer el oxi-
geno del agua y algunos son
gravemente toXicos.

La incidencia de estos con-
taminantes en las aguas del
lago ha progresado conside-
rablemente en los tltimos
afios. Una estadistica realiza-
da por la Comisarfa de Aguas
del Jtcar en relacién a la pre-
sencia contaminante de mate-
ria organica a través del indi-

cador de contaminacién
D. B. O.5, daba las siguientes
cifras anuales medias:

19757 14 r A oer e veereen 6,50,
1976 connyzisnmies 50 1,22
1977 ..o, 13,00.
1978 ....... . 16,32,
1979 .......... N arre 22,12

Lo que indica la fuerza de
la progresion sufrida, progre-
sién que, segiin los testimo-
nios recogidos, se¢ ha mante-
nido en los vltimos afios,
aunque a un ritmo no deter-
minado por las fuentes con-
sultadas.

Puede haber una treintena
de poblaciones enviando sus
aguas residuales a la Albufe-
ra a través de acequias y
barrancos, con una poblacion
superior a las 300.000 perso-
nas, lo que supone una carga
diaria de 36.000 kilogramos
de materia organica, a lo que
debe afiadirse el volumen de
detergentes utilizados (**).

En cuanto a los residuos
industriales, destacan por su
importancia los que entrafian
vertido de materia orgénica y
detergentes. Hay unas 250 in-
dustrias. particularmente peli-
grosas, “hasta 2.000 mas de
importancia media y otras
tantas de pequefias dimen-
siones.

Las aguas derivadas del rie-
go acarrean sales nitrogena-
das, plaguicidas y productos
organofosfatados, cuya toxi-
cidad puede ser elevada.

Un ultimo factor digno de
ser citado son las aguas de
lluvia que, cuando son inten-
sas, arrastran los productos
sedimentados en el lecho de
acequias y barrancos, apor-
tando nuevos elementos con-
taminantes.

La presencia de todos estos
elementos nocivos ha altera-
do sustancialmente la flora y
la fauna del lago. Segiin se ha
afirmado en otro punto de
este dossier, la ictiofauna de
la Albufera ha sufrido un
proceso de regresion gravisi-
mo. No insistiremos aqui en
ello. Pero conviene, eso si, ha-
cer mencion del paralelo em-
pobrecimiento sufrido por la
vegetacion sumergida y flo-
tante —fundamental para el
mantenimiento de muchas es-

pecies animales—, por la avi-
fauna —ademds de las espe-
cies autdctonas, la Albufera
esta en el recorrido de uno de
los flujos migratorios princi-
pales de Europa—, por los
herbazales, por los grandes
helofitos... En suma, puede
decirse que ni una sola de las
formas que adopta la flora y
la fauna albuferefia se ve libre
de las consecuencias desastro-
sas de la contaminacién. En
el campo de la conservacién
ornitolégica se hace necesario
mencionar expresamente a los
cazadores furtivos que, vio-
lando la legislacién vigente,
siguen practicando desapren- |
sivamente su «deporte». i

Serfa imprudente, y hasta-
peligroso, frivolizar desde
aqui ofreciendo recetas para
salir al paso de todos estos
desastres. En la Comunidad
Valenciana hay un amplio.
plantel de expertos que han *
estudiado los problemas en su
especificidad y que ya han
propuesto soluciones: muchas
de ellas sin duda costosas («a
grandes males, grandes reme-
dios») y laboriosas, pero difi-
cilmente evitables si lo que de
veras se desea es recuperar la
Albufera como Parque Natu-
ral. Es importante que la
cuestion sea abordada con
plena conciencia de que qui-
z4 se estd ante la 1ltima po-
sibilidad de salvar la Albufe-
ra como espacio natural pri-
vilegiado.

¢Estaremos a tiempo? Hay
pocas dudas de que, una vez
mds, se llega tarde. Quiz4 no
del todo tarde. Y, en todo
caso, vale la pena intentarlo.
Cuando lo que esta en juego
es tan importante, cobra do-
ble validez el refran castella-
no: mas vale tarde que nun-
ca. m

Juan de DAMBORENEA

(") Juan Angel Mintegui
Aguirre y ofros: La erosién en la
sedimentacién de la Albufera,
Conselleria d'Obres Publiques,
Urbanisme i Transports de la
Generalitat Valenciana, Valen-
cia, 1986,

(*") Vid.: Jornadas sobre la
problemdtica de la Albufero,
Diputacién Provincial de Valen-
cia, 1982. Especialmente: J. M,
Moliner Garcia: Geologia, J.
Rosellé Juan: Conteminacién de
la Albufera y causas y M. Gil
Corell: Sitvacién ecolégica ac- .
tual.
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o L-50/4: Fija de mamparo con sistema de encendido automatico al fallo de red. Paso max. 2.400 Kg.

o L-50/5: Portatil, con interruptor ON/OFF. Peso max, 2,600 Kg, :

o L-50/6: Portatil, con interruptor ON/OFF y sistema de encendido automatico al fallo de red. Peso max. 2.650 Kg.
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A FLOTE O EN NAVEGACION
En cualquier puerto

Para cubiertas, tanques, bodegas,

cascos, interior de tuberias... OTROS SERVICIOS:

P> Arenado y granallado

convencional.

P Arenado humedo a alta'y
muy alta presion.

P Desincrustacion y eliminacion
de 6xidos y pinturas por
agua, sistema automatizado
HR hasta 920 Kg/cm?

P Aplicacion de todo tipo de
revestimientos.y pinturas.

e

P> Limpieza quimica. ,

P> Limpieza por agua de enfriadores,
colectores de mar, calderas.

P> Cepillado y pulido de superficies y
hélices.
Inspecciones por camara submarina.
Inspecciones técnicas de
tratamientos superficiales.

} Valvulas y medicion de espesores.

Central: VALENCIA - C/. Mendizabal, 123 - BURJASOT
Tel. 363 96 61 - Telex 61018 NET
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America’s cupp™
M 18 Qm@

La sefial de partida ya ha sido dada.
Los veleros, auténticas maravillas de
su clase, han tomado la salida para
tratar de vencer en la que, por

mas que se llame America’s Cup,
hace las veces de competicion
puntera mundial. La final
propiamente dicha espera su

turno el 31 de enero del afio
proximo. Alli se veran las

proas el defensor del titulo,
australiano, y quien \
obtenga los honores de N\
actuar como challenger. :




ZANDO LAS VELAS




- Mano a mano
con el agriculfor.

Mano a mano
con el ganadero.

Mano a mano
con el pescador.

i
! CAJAS DE AHORROS CONFEDERADAS @
i Estamos por la labor

|




America’s cup

A XXVII Edicién de

la America’s Cup

(Copa de América)

estd teniendo lugar

en Perth, Australia Occidental,
y durard desde este 1 de octu-
bre pasado al 15 de febrero del
afio venidero. La final propia-
mente dicha, que opondra al
defender (defensor del titulo,
actualmente en manos austra-
lianas) y al challenger (aspiran-
te, seleccionado entre las otras
naciones participantes), empe-
zard el 31 de enero de 1987.

Cuatro sindicatos australia-
nos compiten actualmente para
ser los encargados de defender
el titulo que conquisté el «Aus-
tralia II» en Newport en 1983.
Por parte de los que ambicio-
nan a convertirse en challenger,
son 15 los sindicatos aspirantes,
en representacion de seis nacio-
nes. Esos sindicatos (asociacio-
nes constituidas para hacer
frente a la empresa que repre-
senta participar en la America’s
Cup) manejan presupuestos
que oscilan entre 1.400 y los
2.000 millones de pesetas. Al-
gunos abordan programas de
entrenamiento de una duracién
de hasta dos afios, antes de ini-
ciarse incluso la primera regata
de seleccion, aunque la mayo-
ria reduce el periodo de entre-
namiento a un afio.

Durante el pasado invierno,
la mayor parte de los equipos
que han empezado a competir
en la America’s Cup acudieron
a navegar en las proximidades
de Fremantle, puerto de Perth,
con la finalidad de irse habi-
tuando a moverse en las con-
diciones en que habran de ha-
cerlo durante la competicion, y
para ir probando el conjunto
de los equipos que han tenido
que poner a punto para afron-
tar la dura prueba. El entrena-
miento «sobre el terreno» es en
este caso particularmente nece-
sario, dadas las circunstancias
metereoldgicas especiales de la
zona, con vientos relativamen-
te fuertes y casi permanentes.

Fremantle era en el pasado
un puerto exclusivamente co-
mercial y pesquero. Desde que
fue designado como sede de la
America’s Cup 1986-1987, ha
sufrido considerables transfor-
maciones, destinadas a acoger
esta prueba deportiva de im-
portancia mundial. Los equi-
pos que concurren a la XXVII
Edicion de la America’s Cup




Los hombres cuyo medio de vida es el mar y dependen del
rendimiento, fiabilidad y economia del motor de su barco, coinciden
en que el 3208 Caterpillar proporciona mas calidad, duracion y
seguridad.

A simple vista, se ve que el propulsor 3208 es un motor tipicamente
marinero. Caterpillar lo disefia y construye especialmente para
instalar en pesqueros. Muchos motores propulsores no son mas que
motores industriales marinizados.

Cambiar al 3208 Caterpillar es cambiar al motor mas moderno, mas
marinero y mas rentable.

El propulsor 3208 es mas rentable porque, a su bajo consumo por su
sistema de inyeccion sin ajustes, une gran duracién y reducidos
costos de mantenimiento y reparacion.

Pero atin hay mas, con Finanzauto usted obtiene una sola garantia,
una sola fuente de repuestos y la seguridad de asistencia Caterpillar,
en cualquier puerto donde su pesquero pueda recalar.

Ademas, dia a dia, estamos llegando a mas y mas puertos para
atenderle con nuestra red de agentes marinos.

100 a 250 HP
’ Central: Arturo Soria, 125

[Elf FEmet e Tels. (91) 41300 13 -413 90 12
[AATESIRISNt= SN 28043 Madrid

CATERPILLAR, CAT y [@son marcas de Caterpillar Inc.

CATERPILLAR

3208

“un motor

muy marinero”

aios tle garantia
y alta rentabilidad




America’s cup

han realizado fuertes inversio-
nes en Fremantle para estar en
condiciones de afrontar cual-
quier dificultad técnica que
pueda plantearseles. Se trata de
equipos compuestos por no
menos de 30 personas, y algu-
nos tienen hasta 70 integrantes.

El Campeonato del Mundo
cerré en febrero su primera eta-
pa australiana. A diferencia de
las regatas de la America’s Cup,
que se corren por parejas, las
pruebas del Campeonato del
Mundo son carreras de flota,
en la que todos los barcos na-
vegan juntos. Las fotografias
de este reportaje fueron toma-
das el pasado enero en aguas
de Fremantle o en las bases que
los diferentes sindicatos tienen
en ¢l propio puerto. La mayo-
ria de los barcos fotografiados
participaron en el Campeonato
del Mundo.

A diferencia de otras compe-
ticiones, la America’s Cup es
una carrera de clubes. Alan
Bond, propietario del «Austra-
lia II», llevd con su barco a la
victoria al club al que pertene-
ce, el Royal Perth Yacht Club,
para el que obtuvo la Ameri-
ca’s Cup en Newport, en 1983.
Por esta razon, el RPYC aus-
traliano es hoy a la vez el an-
fitrion de la Copa y el encar-
gado de designar al defender
que intente mantener la Ameri-
ca’s Cup en manos australia-
nas. Organizado segilin las mas
estrictas y estiradas costumbres
de los clubes britanicos —a ti-
tulo de ejemplo: las mujeres no
han sido admitidas en su sala
de billar hasta hace muy pocos
afios—, el Royal Perth Yacht
Club se encuentra en la dificil
situaciéon de ser simultanea-
mente juez y parte, lo que es
fuente de frecuentes controver-
sias en el curso de la America’s
Cup.

En la presente edicion de la
America’s Cup no participa atin
ningln barco espafiol. No obs-
tante, segin ha podido saber
HOJA DEL MAR, ya esti en
marcha una iniciativa para que
en la préxima edicion haya un
navio que enarbole la bandera
bicolor. El problema funda-
mental —;lo dudaban uste-
des?— estriba en conseguir los
cerca de 2.000 millones impli-
cados en la aventura. B

Y. F.







[RACAR UN BUQUE

\

i ” l'_

| 1 4 D

!

'} / oL

L] - 5

- 4 sl 28 2

P el L\ e
ry ]

' . ' M .

Una figura poco conocida, pero de gran
importancia dentro de la actividad
portuaria, es la del practico. Su mision
consiste en conducir a los buques en la
e e entrada y salida del puerto, asi como
\ P o indicar al capitan las maniobras que debe
b P i realizar para moverlo en el interior del

: 4o mismo. El rasgo que caracteriza a todo
; g s prdctico es la experiencia: para acceder a
. - s este puesto debe contar con un minimo de
i cuatro aios de embarco. Cada practico
_ : esta obligado a conocer el puerto en el
- s que actda como la palma de su propia

A -5." mano. La sequridad de todos depende /’
e de él. fl




E ha sentido desde
muy antiguo la ne-
cesidad de crear en

cada puerto una institucion
de hombres experimentados
para que en las entradas y
salidas de los buques aseso-
rasen a sus capitales. Ya en
1806, un decreto francés es-
tablecia que «todo buque en-
trando o saliendo de puerto,
debe tener un practico». Por
su parte, el Codigo de Nave-
gacidn italiano ponia de ma-
nifiesto en esta época que
«en los lugares donde sea
conveniente, el practico pue-
de ser declarado obligato-
rio». En nuestro pais esta
institucién aparece recogida
ya en las Reales Ordenanzas
de Navegacién de Carlos I11.
Sin embargo, el antecedente
mas lejano del practico son
los llamados pilotos costeros
o lemans, marinos que por
sus conocimientos particula-
res del lugar guiaban los bu-
ques, sin subirse a ellos, a
través de los arrecifes de la
costa.

Como consecuencia prin-
cipalmente de la evolucion
del armamento maritimo, las
funciones desarrolladas por
los antiguos lemans se han
modificado sustancialmente.
Muestra de ello son los ser-
vicios que requiere el practi-
caje actual: entrada y salida
de los buques en ¢l puerto,
movimientos interiores,
amarrajes v desamarrajes.

Espafia cuenta en estos
momentos con 226 practi-
cos, distribuidos entre 54
puertos. El nimero de prac-
ticos varia en cada puerto,
como es logico, en virtud del
mayor o menor trafico exis-
tente, y lo fija el Ministerio
de Defensa, departamento
del que dependen adminis-
trativamente estos pilotos. El
puerto de Bilbao est4 a la ca-
beza, con un total de 17, se-
guido por el de Sevilla, con
16. Muchos otros puertos,
como los de Alcudia, Denia,
Gandia, Motril o Santa Cruz
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Son, en efecto,
226 practicos,
distribuidos
entre 54
puertos, con los
que cuenta hoy
en dia la
navegacion
espainola. El
que mas tiene
es el de Bilbao,
que suma
diecisiete. Los
hay que sélo
tienen uno.
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de La Palma, cuentan con un
solo practico ,

Los practicos se organizan
en Corporaciones, una por
puerto, a la que deben per-
tenecer obligatoriamente, se-
gun consta en el Reglamen-
to General de Practicajes del
23 de julio de 1958. Estas
Corporaciones estan dota-
das de personalidad juridica,
lo que las habilita para po-
seer, y adquirir bienes de
cualquier especie y celebrar
toda clase de actos legales y
contratos. Cada una se orga-
niza a través de una peque-
fila empresa, con oficinas,
lanchas, remolcadores y, en
definitiva, con todos los
utensilios y personal requeri-
do para desempefiar su ta-
rea. Los gastos de la empre-
sa se sufragan con los fon-
dos de cada Corporacion.

Son diversas las condicio-
nes que hay que reunir para
acceder al practicaje: contar
con cuatro afios como mini-
mo de embarco en buques
de la Marina Mercante y
poseer el titulo de capitdn de
la Marina Mercante o, en su
caso, el de piloto o patron
de cabotaje de primera cla-
se. Las plazas son limitadas
y se cubren mediante con-
curso-oposicion. Las vacan-
tes se anuncian con un mes
de antelacion y solo se pue-
den ocupar con personal ac-
tivo en la provincia mariti-
ma donde se produzcan. El
examen costa de un ejerci-
cio tedrico que puede versar
sobre toda clase de manio-
bras, sobre las particularida-
des del puerto y sus condi-
ciones, sobre los bajos, ma-
reas, boyas, balizas y enfilia-
ciones, y sobre los tiempos,
vientos y otras condiciones
con que puede tropezar el
practico a la hora de
amarrar los buques.

Todos estos conocimien-
tos son de gran importancia
en la actividad del practico,
porque de ellos depende que
puedan evitarse grandes da-
fios, materiales e incluso hu-
manos.
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Aunque, tradicionalmen-
te, se ha venido diciendo
que, durante {a maniobra de
entrada o salida de un bu-
que, «el capitan es respon-
sable de lo que se ve y el
préactico de lo que no se ve»,
lo cierto es que el capitan
del buque no hace dejaciéon
de su responsabilidad en
ningin momento, y el prac-
tico actila como un asesor.

Dentro de esas funciones
de asesoria, el practico pone
al servicio del capitan del
buque unos conocimientos
especificos sobre todo lo
concerniente al puerto en el
que se estd realizando la
maniobra.

Los servicios del practica-
je requieren, una excelente
condicién fisica. En el ejerci-
cio de su trabajo, el practico
debe en muchas ocasiones
hacer frente a factores adver-
sos, derivados de las malas
condiciones climaticas, ma-
reas, corrientes, etcétera. No
obstante, si considera excesi-
vamente arriesgado el servi-
cio para el cual ha sido soli-
citado, puede negarse a pres-
tarlo, siempre que justifique
su decisién ante la autoridad
local de Marina, la cual de-
terminara si la opcion era o
no correcta.

La actividad de los practi-
cos es permanente y deben
estar disponibles durante las
veinticuatro horas del dia. El
practicaje de entrada es obli-
gatorio para todos los bu-
ques, excepto para los meno-
res de cincuenta toneladas de
registro bruto, los de pesca
nacionales de menos de 300
toneladas, los buques de
guerra espafioles en las capi-
tales de los departamentos
maritimos, bases, estaciones
navales y puertos militares,
y los de trafico interior del
puerto, esto es, los depen-
dientes de las Juntas servi-
cios y comisiones adm1n1s-
trativas de cada puerto.

La obligatoriedad o no del
practicaje de salida y del de-
samarraje la establecen la
autoridades de Marina en
virtud de las peculiaridades
de cada puerto y en vistas a
garantlzar a las embarcacio-
nes la maxima seguridad. El

control del movimiento inte-
rior y el amarraje son nece-
sarios para todos los buques
mayores de cincuenta tone-
ladas de registro bruto.
Cada una de las activida-
des del practicaje tiene una
tarifa, fijada por las juntas
locales de los practicos de
cada puerto y aprobadas en
Consejo de Ministros. Hay
una tarifa para los servicios

de entrada y salida, otra para
los movimientos interiores y
una tercera relativa a los
amarrajes y desamarrajes.
Las tarifas varian todos los
afios y su cuantia depende
del puerto que se trate y del
tonelaje de los buques.

Los ingresos del colectivo
se derivan inica y exclusiva-
mente de estas cuotas. Las
tarifas de los servicios pres-



tados un domingo o dia fes-
tivo tienen un recargo del 50
por 100 y las nocturnas del
100 por 100, en razén del
riesgo. En las tarifas de los
practicajes de entrada y sali-
da esta incluido el importe
de los gastos del servicio de
embarcaciones (lanchas, re-
molcadores, etcétera) y per-
sonal (principalmente mari-
neros) que los practicos uti-

La obligatoriedad del
practicaje de salida y del
desamarraje la
establecen las
autoridades de Marina
en virtud de las
peculiaridades de cada
puerto y en vistas a
garantizar a las
embarcaciones la
maxima seguridad. Los
practicos deben estar
dispuestos para atender
requerimientos a
cualquier hora.

lizan para abordar los bu-
ques.

Deber de todo practico,
salvo en caso de fuerza ma-
yor, es personarse a bordo
de los buques a la hora fija-
da con antelacion por el pe-
ticionario. Si falta, debe cos-
tear el servicio que debia rea-
lizar, y si su demora obliga-
ra al buque a permanecer
mas de media hora sobre la

maquina estando el puerto
abierto al trafico, debe pagar
el 50 por 100 de los servicios
solicitados. Por su parte, los
capitanes de aquellos buques
que estan obligados a tomar
un practico para meter, sa-
car o desplazar su embarca-
cion en el puerto, no pueden
prescindir de ellos sin causa
justificada. Silo hiciesen, de-
beran abonar el importe de
las tareas eludidas con un re-
cargo del 50 por 100.

La retribucién de los prac-
ticos esta sometida a un con-
junto de circunstancias va-
riables, como ya ha quedado
dicho: al nimero de entra-
das, salidas, movimientos in-

caje puede verse afectado
por factores meramente co-
yunturales, como ha sido el
caso de las recientes huelgas
de estibadores, de las que se
ha derivado en ocasiones un
descenso importante del tra-
fico portuario.

Una de las singularidades
de la organizacidén profesio-
nal de los practicos es la que
se deduce de la existencia de
la Mutualidad Benéfica de
Practicos, entidad encargada
de gestionar los aspectos re-
lativos a la Seguridad Social
a través de un convenio par-
ticular establecido con el
ISM el 23 de julio de 1959.
En conformidad con este

convenio, los

La crisis del trafico maritimo
ha sido un duro golpe para

los practicos.

puertos se dividen
en seis categorias
a efecto de las co-
tizaciones y en
virtud de su trafi-
co maritimo. Es-
tas son conse-

teriores, amarrajes y desa-
marrajes. De los ingresos
brutos derivados de estas
operaciones, deben descon-
tarse determinados gastos:
las cotizaciones al ISM, para
asegurar las prestaciones que
éste les otorga; los pagos a
una empresa privada de se-
guros; las eventuales sancio-
nes econdmicas que se les
impongan por infracciones
en el cumplimiento de sus
funciones, y los ocasionados
por la manutencién de su
propia empresa. Una vez
realizadas estas deducciones,
el dinero resultante se divide
entre el nimero de practicos
del puerto en cuestion y se
distribuye entre ellos a igual
cantidad.

La labor de los practicos
como auxiliares de la nave-
gacion esta del todo condi-
cionada por los vaivenes que
ésta sufra. La crisis economi-
ca mundial y, de modo par-
ticular, la crisis por la que
atraviesa el trafico maritimo
de mercancias han represen-
tado un duro golpe para el
colectivo, por cuanto impli-
can una disminucién cuan-
tiosa en las entradas y sali-
das de los buques en los
puertos. También el practi-

cuencias de las di-
ferencias existentes en los ni-
veles de ingresos, de modo
que los practicos de un puer-
to de primera categoria pa-
gan mas que los de un puer-
to de quinta o sexta. Los
practicos cotizan a su Mu-
tualidad, la cual transfiere
las cantidades recaudadas al
ISM, y éste, por su parte,
asegura al colectivo las pres-
taciones correspondientes a
las pensiones por jubilacion,
viudedad, orfandad o invali-
dez permanente. Este conve-
nio tiene caricter especial,
por lo que no prevé el dere-
cho a la asistencia sanitaria
ni a la pensién por invalidez
en caso de accidente laboral.

El trabajo de los practicos
es de gran importancia, da-
das las peculiaridades y com-
plejidad de la actividad por-
tuaria actual y su caracter de
expertos en el conocimiento
del puerto vy sus caracteristi-
cas. Puede decirse que el
préctico es una garantia de
seguridad, rapidez y orden
en los puertos, especialmen-
te en aquellos cuya entrada
tiene mas dificultades, por la
existencia de bajos, escollos
o barras movedizas. B

Yolanda FERNANDEZ DE
BARO
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I NFORME

E trata, sin lugar a dudas, de
uno de los caladeros mas privi-
legiados del mundo. Situado en-
tre el estrecho de Gibraltar y la
desembocadura del rio Senegal,
el banco sahariano es uno de

"N . El banco
los principales puntos de desti- pesqu';,o
no de la flota pesquera espaiio- sal_rari:no viege

Y4 siendo uno de
la, y también de las de otros mu- A el
chos Estados, de las dos Euro- destinos de la
pas y de Asia. Sometido a las sz‘aaggf:“glf:
consecuencia.s’de un proceso de e,f,ba,go" las
superexplotacion de los recur- dificultades

sos que alcanzé su cima en los aiios setenta, y so- ﬁ;i‘::';‘j:
metido también en la actualidad a las exigencias aquel caladero
planteadas por los paises ribereiios, el banco saha- e deef
riano se encuentra hoy en una importante en- décadas
crucijada. : pasadas.

EL BANCO
SAHARIANO
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O que ha dado en llamarse

banco de pesca sahariano (o
canario-sahariane, segin al-

_ gunos prefieren denominar-

lo) es, sin lugar a dudas, una de las

| zonas maritimas de mds riqueza pes-
‘quera de todo el mundo. Asi lo atesti-
‘gua suficientemente el hecho de que
“ | haya llegado a producir hasta 2,2 mi-
| llones de toneladas de pescado al afio.
Ello es debido a que concurren en ¢l
‘| un conjunto de circunstancias metereo-
logi rrientes marinas real-

. -
e
pesquera privilegiada

—cuyos limites cabe establecer en el es-
trecho de Gibraltar por el norte y en la
desembocadura del rio Senegal por el
sur— apenas fue objeto de explotacion
pesquera. Tan sélo las pequefias flotas
artesanales y de litoral de los paises ri-
berefios trabajaron en sus aguas. La si-
tuacién cambié radicalmente en la mi-
tad del siglo. Primero acudieron alli
grandes barcos de Europa occidental,
y de Espana sobre todo. Luego, ya en
la década de los 60, le llegd el turno a
la flota soviética, Finalmente, Corea del
Sur y Japon acudieron a sumarse a los
anteriores. Para los afios 70, se habia

- pasado ya de una situacion de infraex-

otacién pesquera a otra de franca

e trata de una zona

Mar, en particular la-referente a la ex-
tension de las aguas jurisdiccionales
hasta las 200 millas, en la que pronto
se amparé el Reino de Marruecos para
plantear exigencias hasta entonces im-
posibles. Pero ain mds graves conse-
cuencias tuvo el abandono por parte
de Espana de sus posesiones coloniales,
que fueron cedidas a Marruecos como
resultado de la firma del llamado
Acuerdo Tripartito. Aunque inicial-
mente la cesion del Sahara Espafiol a
Marruecos parecié no afectar ex

mente al margen de libertad de la flota
pesquera espanola, dadas las amplias
prerrogativas que en este campo le eran
otorgadas por el Acuerdo, pronto pudo

b




banco sahariano ha estado sometido en
el ultimo cuarto de siglo, exceso que ha
provocado la practica desaparicion de
algunas especies y la drastica reduccion
de otras. Salvo en lo que se refiere a
este Giltimo punto, que puede ser corre-
gido mediante una reglamentacién se-
ria y una vigilancia estricta de su cum-
plimiento, de cara a asegurar la explo-
tacion racional de los recursos pesque-
ros locales, los otros factores negativos
para el esfuerzo pesquero espafiol en el
banco sahariano son ya dificilmente
subsanables, € incluso cabe prever su
empeoramiento progresivo. Todo pare-
ce indicar que la época de las «vacas
gordas» para la flota espafiola en estas
aguas puede darse por definitivamente
agotada.

Esto no quiere decir, sin embargo,
que haya que prepararse para el aban-
dono de aquellos caladeros, ni mucho
menos. Por el contrario, la firma de
acuerdos positivos con los paises ribe-
refios —acuerdos que, a partir dé aho-
ra, deberan canalizarse a través de los

Organos competentes de la CEE— pue-

de llegar a formalizar y estabi
thacio qu

ra espafiola en aquellas aguas. No hay
que descartar, en fin, que el futuro trai-
ga cambios politicos con repercusiones
sobre la jurisdiccién de esas aguas, y
que tales cambios favorezcan un nuevo
margen de actividad para la flota de
bandera espaiiola. Esos cambios, aun-
que improbables a corto plazo, tampo-
co son descartables a largo término. Se
trata, sin embargo, de una eventualidad
politica, y como tal ajena al campo de
accion del sector pesquero, condenado
en este terreno a actuar en el marco de
relaciones internacionales que le viene
dado.

Deciamos mas arriba que la plata-
forma continental del Atlantico centro-
oriental africano es un criadero natural
privilegiado, Se trata de un espacio de
dimensiones importantes, aunque de
anchura oscilante: desde las 20 millas
que hay frente a Tarfaia o Hasi Hai-
mermach (Cabo Bojador) hasta las 100
millas que pueden medirse ante Punta
Leven, En total, entre Cabo Espartel y .
Cablo Blanco puede calcularse
unas 40.000 millas

ara la It

peratura del agua,

dos a la que cabria esperar

tud. El Gulf Stream — :
corriente del Golfo— y los vientos
sios tienen consecuencias de primer .
den. Estos tiltimos, al circular en para-
lelo a la costa, arrastran las aguas su-
perficiales hacia mar abierto, provocan-
do la ascension de las aguas profundas,
mas frias y ricas en elementos nutrien-
tes. El fendmeno resultante es conoci- |
do con el nombre de upwelling y deter-
mina que las aguas del banco saharia-
no alcancen los elevados niveles de fer-
tilidad que le son propios. . !
Desde el punto de vista de las cap-
turas obtenidas por la flota espaiiofa,
el interés especial del banco sahariano
se centra en la merluza, la gamba, los
cefalopodos, los esparidos y la sardina.
La merluza aparece en la zona en
tres formas diversas; la de la merl
europea, la senegal




| CEL

J-_l/_]..:l.:i

| banco sahariano

vive momentos dificiles

ble, si se desea que esta especie presen-
te unos indices de persistencia adecua-
dos. En todo caso, ¢l rendimiento maxi-
mo sostenible seria de unas 15.800 to-
neladas anuales. La merluza europea
estd sometida a una presion de captura
superior a la sufrida por las otras dos
sefialadas —la senegalesa y la negra—,
que han visto descender el esfuerzo pes-
quero aplicado a ellas en periodos an-
teriores (1).

En cuanto a crustaceos, el banco sa-
hariano ofrece un abanico tan amplio
como interesante: gambas blancas, ci-
galas, alistados, carabineros, morunaos,
langostas reales y rosadas, langosti-
nos... Lamentablemente, los datos esta-
disticos existentes son insuficientes de
cara a establecer los recursos de crus-
taceos de la zona. Por el momento, son
explotados casi en exclusiva dentro de
los caladeros marroquies.

El punto fuerte del banco sahariano
esta constituido, de todos modos, por

Se trata de un
espacio de
dimensiones
variables, pero
importantes. En
total, entre
Cabo Espartel y
Cabo Blanco
puede
calcularse que
hay unas
40.000 millas
cuadradas
aptas para la
pesca de
arrastre. Pesca,
ademads,

muy productiva.

los cefalépodos, particularmente abun-
dantes al sur de Cabo Bojador, pero
presentes en toda el area. Destacan el
pulpo, los chocos y los calamares. Los
estudios realizados han permitido esta-
blecer que, en lo que al pulpo se refie-
re, el rendimiento maximo sostenible,
sumadas las dos zonas esenciales (la de
Daijla y la de Cabo Blanco), alcanzaria
las 126.000 toneladas anuales, cifra no-
toriamente inferior a la de la produc-
cién que ha sido obtenida en afios pa-
sados. En relacion al choco, el rendi-
miento anual maximo adecuado seria
de 32.200 toneladas, tope Optimo a
cuyo acatamiento puede contribuir el
establecimiento relativamente reciente
de zonas de veda. Més preocupante es
el stock de calamares, especie que ha
estado sometida a un sobre-esfuerzo de
captura muy notable, lo que ha llevado
en los dltimos afios a un descenso pau-
latino de los rendimientos. .

Los esparidos fueron otrora el cen-

tro de la riqueza pesquera del banco
sahariano. La explotaciéon excesiva,
causante de ciertas rupturas en el equi-
librio biolégico, provocd hace afios una
brusca reduccion de estas especies y un
aumento correlativo de la presencia de
cefalépodos. Empero, la biomasa de es-
paridos sigue siendo notable.

La sardina llamada europea es la que
merece mayor atencién. Su presencia,
agrupada en tres poblaciones principa-
les a lo largo de una amplia extension
marina, es caracteristica del banco. No
resulta facil efectuar una estimacién
realista de la biomasa existente en la
actualidad, en razon de las limitaciones
de fiabilidad de los datos proporciona-
dos en punto a capturas. Todo parece
indicar, no obstante, que los niveles ac-
tuales son ya altos, y hasta excesivos.

La flota espafiola que faena en aguas
del banco sahariano ha alcanzado los
seis centenares de unidades, de los cua-
les dos terceras partes tenian su base en
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el archipiélago canario. En los tltimos
tiempos, y como resultado de la pre-
sion y las limitaciones impuestas por la
parte marroqui, la flota —y, correlati-
vamente, las capturas logradas— ha su-
frido una reduccién apreciable.

En aguas del banco pesquero saha-
riano faenan barcos con origen en Eus-
kadi, Galicia, Andalucia, costa valen-
ciana y, naturalmente, Canarias. Los
puertos fundamentales de base en las
Canarias son el de Las Palmas (que
acumula tres cuartas partes de las TRB
pesqueras insulares), el de Arrecife (15
por 100) y el de Santa Cruz de Tenerife
(6,5 por 100). De estos tres, quiza el
mas genuinamente canario sea el de
Arrecife de Lanzarote, cuya flota sar-
dinal trabaja en el mejor caladero sec-
torial del mundo, que genera el 70 por
100 de la riqueza de la isla. La mayor
parte de los barcos peninsulares que no
tienen las Canarias como plataforma
intermedia proceden de la Andalucia
atlantica (2).

El porvenir de toda esta flota depen-
de, en lo inmediato, de las condiciones
del nuevo acuerdo que se establezca en-
tre la Comunidad Econémica Europea
y el Reino de Marruecos. Acuerdo que
puede no ser decisivo para algunos
—los que se mueven en aguas de otras
Jurisdicciones, o podrian emprender la
explotacién de nuevos caladeros, llega-
do el caso—, pero que resulta vital para
quienes estan en condiciones dificil-
mente reconvertibles. A la vez, la flota
pesquera espafiola que faena en aguas
del caladero sahariano habra de contar
seriamente con los problemas causados
por la sobre-explotacion del caladero,
y sujetarse a criterios estrictos de explo-
tacion racional (3). W

J.S. M.

(1) Jerénimo Bravo de Laguna Cabrera, «La
pesca en el banco sahariano», EI Campo, ni-
mero 99, julio-septiembre de 1985, Banco de
Bilbao. Los datos del informe del director del
Centro Costero de Santa Cruz de Tenerife, del
Instituto Espariol de Oceanografia, han sido uti-
lizados in extenso para la redaccién del presen-
te informe,

(2) Véase también Dossier Canarias, «La
pesca en Canarias», varios autores, julio-sep-
tiembre 1983, EDEIC, Las Palmas, y Canarias
Econdmica, «Otro ‘estudio’ sobre la pesca en
Canarias», Las Palmas, julio 1985.

(3) Prescindimos aqui de la consideracién de
los aspectos sociolégicos y laborales de la acti-
vidad pesquera en el banco sahariano, sobre los
que tenemos intencion de volver especificamen-
te en un préximo ndmero.
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PAISES COMUNITARIOS

Preocupados a menudo en exclusiva de los
problemas de nuestras vecindidades del norte y del
sur, muchos espaiioles suelen olvidarse demasiado
frecuentemente de la importancia que tiene el mas

hermano de nuestros paises hermanos: Portugal.

Compadre en la aventura ibérica, el pueblo

portugués tiene también una larga, gloriosa y
fructifera tradicion marina y pescadora. Repasamos
hoy el punto en que se encuentra y los problemas

principales que afronta.
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El tonelaje medio de
registro bruto es de
5 toneladas por
tripulante, lo que
quiere decir que las
tripulaciones son
mas numerosas en
Portugal que lo que
es norma en los
Estados miembros
de la Comunidad
Econémica Europea.

ector maritimo ha tenido y
¢ una importancia trans-
cendgntal en la economia por-
sa. Carente de recursos
minefos importantes y con un
nivel de industrializacién to-
davia muy bajo en compara-
cién con el alcanzado por tér-
mino medio en la Comunidad
Econémica Europea, Portu-
gal ha tenido en el mar una
tradicional fuente de TeCcursos,
¥ no sélo en la extraccidén de
pescado sino también en las
actividades de ella derivadas.
Las necesidades que de-
mando6 su imperio ultramari-
no hasta 1974 hicieron que la
industria naval y la marina
mercante tuvieran también
una notable importancia.

La flota pesquera lusa re-
presenta el 19 por 100 de la
comunitaria. El tonelaje de re-
gistro bruto medio es de 5 to-
neladas por tripulante, frente
al baremo de 9,9 en la CEE,
lo que significa que las tripu-
laciones por barco son méas
numerosas en Portugal. Por el
contrario, el valor medio de
la tonelada de pescado es un
23 por 100 superior a la cap-
turada en la Comunidad.

Si se observa el cuadro mi-
mero 1, se ve que Portugal po-
see un total de 5.948 embar-
caciones pesqueras en 1983,
con 183.588 TRB. Esto la con-
vierte en la tercera flota comu-
nitaria en tonelaje, detras de
Espafia ¢ Italia, lo que deja
bien a las claras su potenciali-
dad en el sector pesquero.

Los barcos menores de 50
TRB sélo representan el 19,7
por 100 del total, media con-
siderablemente més baja que
la de Europa; también la me-
dia de tonelaje por barco (6,9)
es inferior a la de la CEE, que
es de 8. Estos indices han per-
manecido bajos a causa del
aumento de las construcciones
de barcos de menos de 25 to-
neladas; o sea, de pequefias
embarcaciones costeras que




La flota de
transporte
portuguesa, ya
nos refiramos a
barcos de carga
o de pasaje,
ocupa un lugar
muy modesto
dentro del
conjunto de la
Europa
comunitaria. Es
similar a la de
Bélgica y sélo
superior a la de
Irlanda.
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capturan especies de gran va-
lor comercial.

Estos porcentajes inferiores
a los comunitarios persisten
en embarcaciones de superior
tonelaje. Asi ocurre con los
barcos que tienen entre 50 y
99 TRB, que agrupan a un 6,8
por 100 del total de la flota
lusitana, y con los comprendi-
dos entre 100 y 149 TRB, que
suponen tan sélo el 4,4 por
100, el indice mas bajo de Eu-
ropa, exceptuando Francia.
También ¢s inferior el baremo
para las embarcaciones entre
150 y 499 TRB, concretamen-
te el 16,3 por 100, pero regis-
tra un aumento progresivo. E
igual sucede con las embarca-
ciones cuyo tonelaje oscila en-
tre las 500 y las 999.9 TRB,
que se sitian en el 7,3 por 100,
similar a la media europea.

Por el contrario, Portugal
arroja el baremo més alto, de-
tras de la Republica Federal
de Alemania, en los buques
con un registro bruto superior
a las 1.000 toneladas: acapa-

ran un 45,3 por 100 del total
de su flota y tienen una media
de 1.412 TRB por embarca-
cion, ademas de que aumen-
tan regularmente.

Un dato poco favorable es
que mas del 85 por 100 de la
flota portuguesa tienc una
edad superior a 15 afios, y el
57,9 por 100 de las embarca-
ciones de altura, mas de 20.
Este envejecimiento es un pro-
blema importante de cara a la
planificacion del futuro pes-
quero de nuestro pais vecino.

Tripulando estos barcos en
1984, habia, segtin el Instituto
Nacional de Estadistica portu-
gués, un total de 41.208 traba-
jadores, sélo en el sector pes-
quero.

Durante 1983, fueron cap-
turadas en Portugal 293.400
toneladas de pescado, por un
valor de 232,9 millones de do-
lares. El coeficiente de captu-
ras es de 1,2 toneladas por
TRB, frente a las 2,8 de me-
dia que se contabilizan en la
Comunidad Europea.

Portugal ha ido disminu-
yendo su presencia en zonas
de pesca tradicionales para su
flota, tales como el Africa Oc-
cidental o Canada. En gene-
ral, los barcos que faenan en

paises terceros son de un ta-
mafio excesivamente grande,
igual que la flota metropolita-
na de cerco, lo que ha creado
un overfishing a lo largo de la
estrecha plataforma continen-
tal portuguesa. Por el contra-
rio, la flota de trainas podria
mejorar notablemente si se le
aplicasen técnicas mas mo-
dernas.

Para mantener su impor-
tante flota en actividad, Por-
tugal ha tenido necesidad de
suscribir acuerdos con paises
terceros, siendo los mas im-
portantes los que tiene con
Canada, para capturar 12.000
toneladas de bacalao fresco,
2.000 de merluza blanca y
2.000 de calamar (en total,
20.000 toneladas de especies
diversas), con Noruega, por
un total de 9.500 toneladas, y
con Estados Unidos, en cuyas
aguas del Pacifico los portu-
gueses estan autorizados des-
de 1981 a pescar hasta 30.000
toneladas.

En Mozambique faenan 22
pesqueros lusos, con un alqui-
ler del 27 por 100 sobre ven-
tas en Portugal, a una tasa fi-
jada en dolares. En Marruecos
pescan unas 5.000 toneladas al
afio, acordadas a través de ne-



o)

PA]

i
0

i

Plaza de las Cortes, 3 - MADRID S 5

Tels. 4292676 y 429.4763 e  Télex: 46483 o  Apartado 249

LIMPIO DE TINTA Y PLUMA

Ahora las Industrias del Mar, se lo ponen més comodo;
y mucho mas facil. Calamares limpios, ultracongelados, tiernos
y apetitosos. Preparados para que usted gane tiempo al tiempo.
Rellenos o listos para freir.

Ahora del mar... lo Mejor el Calamar.

Una recomendacion del

FRZa

MINISTERIO DE AGRICULTURA,
PESCA Y ALIMENTACION

COLABORA LA ASOCIACION NACIONAL DE INDUSTRIAS
DE ELABORACION DE PRODUCTOS DEL MAR




El coeficiente
de capturas de
-la flota
pesquera
portuguesa es
de 1,2
toneladas por
TRB: menos de
la mitad de la
media
euro-comuni-
taria.

Ello se debe,
entre otros
factores, al
agotamiento de
los caladeros
litorales.

__4 TIPOS DE BARCOS DE LA FLOTA
PESQUERA PORTUGUESA

gociaciones directas por parte
de los armadores para conse-
guir licencias, y mediante em-
presas mixtas. En Namibia
obtienen 20.000 toneladas al
afio. En Guinea Bissau faenan
cuatro barcos. Hay acuerdos
para la pesca del atin firma-
dos con Santo Tomé, Princi-
pe y Cabo Verde.

El consumo per capita su-
fre una lenta disminucién,
puesto que ha pasado de 55-60
kilogramos/afio por habitan-
te a 45 kilogramos en la ac-
tualidad. El pescado, seco o
salado, entre ellos el tradicio-
nal bacalao, constituye la base
de la alimentacidon pesquera
de la poblacion portuguesa.

Seghin fuentes portuguesas
del Instituto Nacional de Es-

T
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Clasificaciéon ) % del
(por TRB) Unldades TO"OI TRB fO'OI
0- 499 5.507 36.171 19,7
50- 99,9 190 12.556 6,8
100 - 149,9 63 8.120 4,4
150 - 4999 117 29.981 16,3
500 -999,9 16 13.478 7.3
mas de 1000 55 83.282 _ 45,3
TOTALES ....... 3 5.948 18_3.-588-__:

Fuente: OCDE.
Datos referidos a 1983.

tadistica, la balanza comercial
pesquera fue netamente defi-
citaria en 1984: las importa-
ciones alcanzaron las
106.272,9 toneladas de pesca-
do y derivados, por un impor-
te de 19.487,4 millones de es-
cudos; en tanto sélo se expor-
taron 56.311,2 toneladas, por
valor de 12.558 millones de
escudos.

Aparte de Estados Unidos,
la Comunidad Europea es el
principal cliente de los pro-
ductos pesqueros portugueses,
especialmente Italia, Alema-
nia Federal y Espaiia.

Las industrias conserveras
lusas dependen de manera
fundamental del suministro de
sardinas, la principal especie
transformada. Estas empresas



ESTRUCTURA DE LA MARINA
MERCANTE PORTUGUESA

Petroleros (miles de TRB) ..
Graneleros y mineraleros (mlles TRB)
Carga convencional (miles de TRB)
Portacontenedores (miles de TRB)

NUmero de buques .......ccceeeeiiiiennnne. 356
TRB (Mile5) ...vvveeveierieniersiierionesioens 1,402
TPM (miles) ... (e xomo]

769
133

..... 316
....... 9

Datos referidos a 1982.

Fuente: Lloyd's Register of Shipping.

estan pasando por delicadas
fluctuaciones en los ultimos
afios, dado que el stock de sar-
dinas disminuye en la plata-
forma continental en razén de
la sobrepesca.

Como ténica general, se
asiste a una disminucién pro-
gresiva de las capturas de sar-
dina y especies similares. De
las 140.000 toneladas de la pri-

mera y 80.000 de similares,
capturadas como media anual
entre los afios 1965 y 1972, se
ha pasado en 1983 a 100.000
y 20.000 toneladas, respec-
tivamente.

En Portugal hay tres zonas
maritimas continentales y dos
regiones autonomas: Azores y
Madeira. En el continente,
con sus correspondientes dele-

gaciones maritimas, la red es
de 26 capitanias maritimas:
Caminha, Viana do Castelo,
Povoa de Varzim, Vila do
Conde, Leixoes, Douro, Avei-
ro, Figueira da Foz, Nazaré,
Peniche, Cascais, Lisboa, Se-
tubal, Sines, Lagos, Portimio,
Faro, Olhao, Tavira y Vi-
larreal de Santo Antonio. En
Azores estan las capitanias de
Santa Cruz da Flores, Horta,
Angra, Punta Delgada y Vila
do Porto. En Madeira, Fun-
chal.

Para atender al repobla-
miento piscicola, fueron sem-
bradas en 1984 4.672.000 uni-
dades de huevos o crias de sal-
monidos, ciprinidos, astacidos
y otras especies, principalmen-

te de trucha arco-iris. Ade-
mas, fueron lanzados
1.040.000 peces a las aguas,
con fines repobladores.

También a lo largo de 1984,
la Administracion central por-
tuguesa invirtié 508,7 millones
de escudos en diversas parti-
das, destacando los 415 dedi-
cados a la reestructuracion de
la flota y los 80 que fueron a
distintos programas de inves-
tigaciéon y asistencia técnica.

Por otra parte, el sector es-
tatal pesquero (PISEE) desti-
n6 277 millones de escudos a
mejoras, de los cuales 172 fue-
ron empleados en la reestruc-
turacion pesquera, y 105, en
la comercializacién de sus
productos.

En el apartado de créditos
pesqueros, destaca la conce-
sién de 919,5 millones de es-
cudos para 196 proyectos. Por
ultimo, una escuela de forma-
cién pesquera tenia una ma-
tricula de 80 alumnos en el
curso 83-84.

La postura portuguesa su-
pone la aceptacion, en lineas
generales, de la politica de la
CEE en lo que al sector pes-
quero se refiere, aunque con
algunas reservas.

En primer lugar, en Portu-
gal se teme la proximidad de

la flota pesquera espaiiola, la
mas potente de la Europa co-
munitaria. Otro punto, esta
vez favorable, es el reconoci-
miento de muchas de las re-
giones portuguesas como «zo-
nas mds desfavorecidas», que
se beneficiaran de los Progra-
mas Integrados Mediterra-
neos (PIM), al igual que am-
plias zonas de Grecia y del
Mezzogiorno italiano.

Por lo que respecta a la co-
mercializacién, los portugue-
ses recelan de que sus captu-
ras en especies como el jurel,
la merluza de pincho y otras,
que pescadas por artesanos
obtienen buenos precios en
Portugal, puedan resultar per-
judicadas por importaciones
masivas de la CEE realizadas
a precios inferiores.

Tal como se observa en ‘el
cuadro nimero 2, la flota
mercante lusa ocupa un sitio
modesto dentro de la Comu-
nidad Econémica Europea, ya
que sélo pasa por delante de
la de Irlanda y esta en situa-
cién similar a la de Bélgica, a
quien aventaja en nimero de
embarcaciones, pero no en el
total de tonelaje de registro
bruto.

Con un censo de 356 barcos
mercantes, que alcanzan un
total de 1.402.000 TRB, Por-
tugal se sitiia en el undécimo
lugar comunitario.De ese casi
millén y medio, 769.000 TRB
corresponden a los petroleros;
el mas importante grupo, con
mucho, de la flota portugue-
sa. Le siguen en representa-
ciéon los buques de carga con-
vencional, con 316.000 TRB;
los graneleros y mineraleros
acaparan 133.000 toneladas, y
los modernos portacontene-
dores sdlo llegan a 9.000.

Lisboa y Leixoes, en el es-
tuario del Duero en Oporto,
son los dos Gnicos puertos del
litoral portugués que alcanzan
relieve internacional. Aparte,
destaca la importancia de Vi-
lanova de Gaia como puerto
fluvial de atraque para las fa-
lGas, que transportan el famo-
so vino de Porto a lo largo
del Duero hasta las bodegas
ubicadas en la histdrica ciu-
dad de la margen izquierda del
rio que nos es comun. M

Carlos GONZALEZ DEL PIE
Maria Antonia F. SAINZ
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Y, cuando se comprobé que las
fuentes de materias primas
terrestres eran limitadas, hubo
varias compaiias multinacionales
que descubrieron, no sin mediar
sesudos estudios, que el mar
existia. Una vez establecido ese
extremo, se obtuvieron
asombrosas conclusiones:
resultaba que el mar se revelaba
como una base de materias
primas practicamente inagotable.
E! mar era una mina. Alberto
Fernandez Torres nos introduce
en el mundo del mar como
yacimiento. Es, tal vez, el mundo

de un futuro no muy lejano.
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N aquellos afios,
- 7 el mundo «des-
cubrié» la escasez. Empeza-
ban los setenta y los expertos
del Club de Roma pronosti-
caban el agotamiento fisico
de los yacimiento de las ma-
terias primas basicas. El pre-
cio del petroleo, que se habia
mantenido por debajo del do-
lar por barrl a lo largo de
casi todo el siglo, pasé de 1,62
délares por barril en septiem-
bre de 1973 a 9,31 dolares por
barril seis meses mas tarde:
un 475 por 100 de incremen-
to en s6lo medio afio. Las
principales reservas de mate-
rias primas se encontraban en
el Tercer Mundo y los paises
productores de estafio y cobre
creaban organizaciones inte-

restatales, a vaga imagen y se-
mejanza de la OPEP. Los
mas pesimistas auguraban la
desaparicion de los recursos
primarios imprescindibles
para la actividad industrial.
Los menos pesimistas ironiza-
ban sefialando que, con razo-
namientos semejantes, habria
que haber pronosticado para
nuestros dias el colapso de
las calles de Nueva York,
ancgadas por varios metros
de «desechos orgdnicos» pro-
cedentes de las defecaciones
del medio de transporte urba-
no empleado en dicha ciudad
a comienzos de siglo: el caba-
llo. Pero lo cierto es que unos
y otros reconocieron que la
Humanidad se habia desarro-
llado como si los bienes pri-




marios fueran inagotables, hi-
potesis algo mds que discuti-
ble. Entonces, las compaiiias
multinacionales se acordaron
de que el mar —lo que habia
por debajo de los cruceros—
podia valer para algo miés.

La verdad es que, como
«descubrimiento», resultaba
bastante imbécil. Pero asi fue.
De esa enorme despensa de
360 millones de kilometros
cuadrados de superficie y
1.375 millones de metros cu-
bicos de volumen, que cubre
alrededor del 71 por 100 de la
capa terrestre, se extraian des-
de hacia siglos enormes can-
tidades de peces y, mas re-
cientemente, bastante sal co-
mun, bromo, yodo, magnesio
y otros productos minerales.

Pero la mayor parte de sus ri-
quezas primarias permane-
cian intactas.

Sin embargo, desde hacia
justamente un siglo, sus prin-
cipales y mas prometedoras
reservas minerales eran ya co-
nocidas, aun cuando ni estu-
vieran cuantificadas ni se en-
contrara a punto la tecnolo-
gia precisa para su explota-
cién a escala comercial. En
1873, un navio brit4nico, el
«HVM Challenger», habia
descubierto en el océano Pa-
cifico unos nodulos de aspec-
to carbonoso, en forma de
patata y de un tamafio que
variaba entre una bola de bi-
llar y una bala de cafién, que,
por alguna misteriosa razon,
contenian diversos minerales

en cantidades mas que apre-
ciables. En 1969, con el inicio
de la obsesion por el agota-
miento de las materias pri-
mas, algunas empresas ha-
bian comenzado a explorar
en serio la posibilidad de ex-
plotar industrialmente esos
«yacimientos».

Unos «yacimientos», por
cierto, bien particulares. Se
calcula que solo en el Pacifi-
co existen 1,5 billones de to-
neladas de nodulos. En el
océano Indico, segunda reser-
va marina mundial de estas
«patatas», habria alrededor
de 0,15 billones de toneladas
en un area de unos 15 millo-
nes de metros cuadrados. Las
riquezas minerales contenidas
en ellos fueron evaluadas en

1975 en las cantidades si-
guientes, todas ellas de carac-
ter aproximado: 358.000 mi-
llones de toneladas de man-
ganeso (suficientes para ase-
gurar el consumo mundial
durante 400.000 afios); 14.700
millones de toneladas de ni-
quel (capaces de garantizar el
consumo mundial por
150.000 afios); 5.200 millones
de toneladas de cobalto (sufi-
cientes para cubrir el consu-
mo mundial de los préximos
200.000 afios); las reservas de
cobre (un mineral cuyos re-
cursos en tierra apenas cubri-
rian cincuenta afios de de-
manda mundial) quedaran es-
timadas en 7.900 millones de
toneladas, lo que equivalia a
6.000 afios de consumo. Ade-




La variedad de investigaciones
que se vienen desarrollando de
cara a aprovechar las
posibilidades del mar en lo
referente a materias primas y
recursos energéticos es
extraordinaria. Quedan lejos los
tiempos en que todo se reducia
a la obtencion de sal... y poco
mas.

LA RIQUEZA
MINERA DEL
MAR ES COMO s

UN CUENTO DE HADAS INDUSTRML
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mas, en proporciones meno-
res y variables segln las zo-
nas marinas, los nédulos con-
tienen otros veintiséis minera-
les, tales como hierro (entre el
2 por 100 y el 25 por 100 de
los nédulos), molibdeno, va-
nadio, zinc, etcétera.

A los recursos minerales de
los n6dulos marinos habria
que sumar otros «yacimien-
tos». Se calcula que el agua
marina contiene hasta ochen-
ta elementos minerales disuel-
tos, en una proporcion del 3,5
por 100 del volumen de liqui-
do de los cuales el cloro, so-
dio, magnesio, azufre, calcio
y potasio representan mas del
99 por 100 del total. Ademas
de los citados, existen en el
agua minerales de caracter es-
tratégico tales como la plata
(45 toneladas por milla cubi-
ca de agua) o el uranio (mas




de 4.000 millones de tonela-
das en todo el agua ocednica).

Citar otras zonas marinas
que contienen reservas basi-
cas se asemeja a una narra-
ciéon de aventuras. Estan los
yacimientos superficiales ma-
rinos, algunos ya en explota-
¢ion, producto de la disgrega-
ci6n y sedimentacién de rocas
y elementos organicos; los lo-
dos calcareos, ricos en arcillas
y gravas para construccion y

abonos; las arcillas rojas ge-,

neradas por las olas y corrien-
tes marinas, que contienen
alimina, o6xido de hierro,
manganeso y menores canti-
dades de cobre, cobalto, ni-
quel y plomo; las pizatras bi-
tuminosas de Brasil, Califor-
nia y Sudafrica; las arenas as-
falticas de Trinidad, Tobago,
Venezuela y el sur de Califor-
nia; el oro y el platino de las
costas de Alaska; los diaman-
tes de Africa del sudoeste; el
estafio de las costas de Indo-
nesia, Malasia y Thailandia;
la bauxita y la casiterita de las
de Australia; el circoén de la
India; la cromita de Nueva
Caledonia; los fosfatos de
Nueva Zelanda; los lodos me-
taliferos del mar Rojo, una
capa de entre 4 y 16 metros
de espesor y 60 kildometros
cuadrados de superficie, si-
tuada a 2.000 metros bajo el
nivel del mar, en la que se en-
cuentran 3,2 millones de to-
neladas de zinc, 8 millones de
toneladas de cobre, 43 millo-
nes de toneladas de hierro,
1,5 millones de toneladas de
plomo, 7.400 toneladas de
plata, 74 toneladas de oro...

Sin embargo, de todas es-
tas riquezas de cuento de ha-
das industrial, los cientificos y
los especialistas coinciden en
afirmar que quienes pueden
jugar de cara al futuro un pa-
pel decisivo son los nddulos
marinos. Y ello por varias ra-
zones. La primera, porque

buena parte de los minerales
contenidos en ellos tienen un
alto valor estratégico y sus

. principales yacimientos
\ terrestres se encuentran fun-

damentalmente en paises del
llamado bloque socialista o
del Tercer Mundo (ocioso es
encionar que los cientificos
especialistas que insisten
s en el caracter estratéfico
los nédulos pertenecen a
paises ndustrializados oc-
ptales).

Asi, el cobalto es un mine-
ral cuya produccién mundial
procede en un 50 por 100 del
Zaire y que se emplea para
construccion de aviones, mi-
siles, turbinas y sistemas de
proteccion frente a emisiones
radiactivas, entre otras aplica-
ciones. El 62 por 100 del
manganeso consumido en el
mundo procede de la URSS,
Sudafrica y Brasil, y se trata
de un mineral férrico de ex-
cepcional importancia para la
industria del acero. El cobre
proviene en un 45 por 100 de
paises como Chile, la URSS y
Zambia, y juega un papel de-
cisivo en las industrias eléctri-
ca y electrénica. El niquel se
emplea profusamente en la
industria del acero, asi como
el molibdeno; el vanadio y el
titanio, por su parte, son ma-
terias primas estratégicas casi
por definicioén...

La segunda razén que ex-
plica el obsesivo interés por
los nédulos se deriva de su
caracter cuasi-inagotable.
Poco se sabe del origen de es-
tas «patatas minerales». Al
menos, no hay una explica-
cién admitida como definiti-
va. Se supone que proceden
de moléculas de didxido de
manganeso y otros minerales
disueltos en ¢l agua que, por
la accién de enzimas bacterio-
légicos, procesos de ioniza-
cién, u otras vias, reacciona-
ron con dientes de tiburodn,
huesos de ballena, conchas y
otros organismos, depositan-
dose en zonas de lenta sedi-
mentacién: principalmente,
en la franja que va de Méxi-
co a las antiguas islas Mars-
hall, pasando por Hawaii, en
el archipiélago de Tuanotu,
en la falla de Chipperton
—todas ellas en el Pacifico—;
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y en zonas del océano Indico.
En cualquier caso, lo cierto es
que los nédulos siguen gene-
randose sin interrupcion a un
ritmo en torno al cual los
cientificos tampoco se ponen
de acuerdo —entre un mili-
metro cubico y un centimetro
clbico cada mil aflos... para
un volumen superior a los 1,5
millones de toneladas— pero
que todos coinciden en esti-
mar como superior al ritmo
posible de extracciéon y al rit-
mo de crecimiento de las ne-
cesidades mundiales de este
tipo de materias primas.

Por ultimo, la extraccién y
la explotacion de estos recur-
sos tienen una excepcional
importancia, porque se en-
cuentran en el epicentro mis-
mo de los debates sobre el de-
recho del mar y la jurisdic-
cién de las aguas marinas y
sus riquezas primarias. Y,
aunque esto exceda el ambito
de lo que se expone en estas
lineas, bueno es subrayar que
los intereses militares no son
ajenos a la cuestion. Baste,
como muestra, el caso del
«Glomar Explorer». Un bu-
que de 618 pies de largo,
construido por 125 millones
de dolares por la Global Ma-
rine Inc., a encargo del mul-
timillonario norteamericano
Howard Hughes, para la ex-
plotacion de los fondos mari-
nos. Al buque se acoplaba
una especie de barcaza de 90
por 30 metros de superficie,

La explotacién de las
riquezas minerales del
mar exige muy cuantiosas
inversiones previas en
investigacion. Eso explica
que tan sélo grandes
multinacionales hayan
podido afrontar las tareas
iniciales necesarias para
la puesta en marcha de
los proyectos.

DEBEN
CUIDARSE

sumergida a unos 45 metros
de profundidad y dotada de
tubos aspiradores de 4.000 to-
neladas de peso total y una

longitud de 4.500 metros cada -

uno para captar nédulos ma-
rinos. Pues bien, el «Glomar
Exploser», que tenia una ca-
pacidad de extraccién de
7.000 toneladas de peso —to-

talmente sobredimensionada,
segun los expertos, si se tra-
taba sélo de extraer nodu-
los— descubrio «por azar» en
1974 los restos de un subma-
rino soviético en los que esta-
ba muy interesada la CIA.
Luego resultd, segiin denun-
cié el semanario «Business
Week», que el barco habia

LAS REPERCUSIONES SOBRE
LOS ECOSISTEMAS MARINOS
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sido encargado y costeado
por la propia CIA, principal-
mente para fines de espionaje
militar. Mas tarde, la agencia
quiso vender el buque a las
compaiiias interesadas en la
explotacion de nodulos mari-
nos. No era facil: los costes
anuales de mantenimiento y
operacion del buque se situa-




ban en 1975 en torno a los
15-20 millones de ddlares.

El caracter estratégico (mi-
litar y econdémico) de la ex-
plotacién de los noédulos ma-
rinos, y las cuantiosas inver-
siones precisas para poner en
marcha los proyectos, expli-
can que los principales con-
sorcios internacionales que fi-

guran a la cabeza de la explo-
tacién de las materias primas
y de la puesta en marcha de
nuevas tecnologias «multiu-
so» hayan estado presentes
desde el inicio en la extrac-
cion de las riquezas del fon-
do marino. Howard Hughes
(a través de Summa Corp.),
Lockheed, Royal Dutch
Shell, Standard Oil of India-
na, Rio Tinto Zinc, Kenne-
cott Copper, British Petro-
leurn, Mitsubishi, Sumitono,
U.S. Steel, Union Miniére,
Preussag, International Nic-
kel Co., Chantiers de France-
Dunkerque, el Commissariat
a ’Energie Atomique, Mitsui,
Tenneco, Consolidated Gold
Fields y Noranda Minerals
son algunas de las compaiiias

que, directamente o por me-
dio de filiales, han iniciado la
explotacién de los fondos ma-
rinos.

Una explotacién que exige
cuantiosas inversiones. Se cal-
cula que tendria que incre-
mentarse en un 70 por 100
por término medio el precio
mundial de los minerales en

ella implicados para que las
compaiiias obtuvieran un in-
cremento del 20 por 100 en
los beneficios de la explota-
cion. Las tecnologias emplea-
das, por otro lado, son muy
costosas, aunque no especial-
mente sofisticadas (si lo es, en
cambio la produccion de mi-
neral a partir de los nédulos):
cables de movimiento conti-
nuo al que van acopladas ca-
nastas metalicas que horadan
el fondo marino, gigantescos
tubos aspiradores, tanques
aspirantes, diversos sistemas
hidriulicos o mecanicos, etc.

Métodos, en cualquier
caso, que no dejan de tener
influencia sobre la ecologia
marina. Los nueve buques
que, al amparo de la inesta-

ble legislacién internacional
de septiembre de 1984, ten-
drian permiso para explotar
el fondo marino podrian ob-
tener en 1990 tres millones de
toneladas anuales de nédulos
a costa de destruir bioldgica-
mente el equivalente a 4.860
kilbmetros cuadrados de su-
perficie marina y agitar un to-

tal de 102,6 millones de tone-
ladas de lodo oceanico. Los
restos desechables de los né-
dulos —alrededor de un 68
por 100 de su masa por tér-
mino medio— deberian ser
devueltos al mar a una pro-
fundidad minima de entre 100
y 300 metros para no destruir
definitivamente el medio eco-
logico circundante y, aun asf,
tardarian entre 4 y 114 afios
en volver a depositarse en el
fondo marino...

En cualquier caso, lo cier-
to es que, por diversas cir-
cunstancias, las compaiiias
pioneras en la explotacion de
los nodulos parecen haberse
limitado, tltimamente, a to-
mar posiciones, sin intensifi-
car sus esfuerzos. Las cuan-

tiosas inversiones necesarias,
las limitaciones derivadas de
una legislacién internacional
aun incierta y la evolucién a
la baja de los precios de las
materias primas han puesto
sordina a las urgencias de
hace unos afios. En especial,
se esperaba que la trayectoria
de los precios del petroleo y

Las compaiiias
pioneras en la
explotacion de
los nédulos
marinos
parecen
haberse
limitado, de
momento, a
tomar
posiciones, sin
intensificar sus
esfuerzos, a la
espera de que
esa explotacion
se torne
rentable,

del gas —los 2/3 de las reser-
vas mundiales de crudo se su-
ponen depositados en terre-
nos cubiertos por el agua y se
estimaba hace unos afios que
en 1990 el 40 por 100 del con-
sumo mundial de petréleo de-
beria proceder de explotacio-
nes offshore— acelerara estas
explotaciones. No ha sido asi.
Los precios de las materias
primas siguen en los ultimos
afios un comportamiento
erratico y descendente... aun-
que eso no disminuye ni la
importancia cuantitativa ni el
valor estratégico de las rique-
zas minerales que el mar en-
cierra. |

Alberto
FERNANDEZ TORRES
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Conferencia de UGT-Marina Mercante

En cumplimiento de lo acordado en el IV Congreso
de la Federacion de Transportes y Comunicaciones
de la Unién General de Trabajadores, se reunid
en La CoruAa los dias 11 y 12 de septiembre la
Primera Conferencia Sectorial de UGT-Marina
Mercante. La Conferencia permitié a los ochenta
delegados asistentes definir el marco en que se
desenvolverd su actuacién de ahora en adelante y
fijar la tdctica sindical que los marinos mercantes
ugetistas seguirdn en los préximos meses.

«LO IMPORTANTE
LAS SOLUCIONES»

La Conferencia
Sectorial de la
UGT-Marina
Mercante,
celebrada en La
Coruiia durante
los dias 11y 12
del pasado
septiembre, fue
ocasion para el
desarrollo de la
tactica ugetista
en el sector. (En
la fotografia, el
delegado de
Madrid Juan
Balcazar en el
transcurso de
una de sus
intervenciones).

TODA Auans :
A Lo Cotuna | e
CON gy o e e
= \
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OS lemas, («Toda
avante con UGT» y
«Cuando lo impor-
tante son las solu-
ciones») eligio la
Federaciébn de Marina Mer-
cante de UGT para celebrar
en La Corufia los pasados dias
11y 12 de septiembre su Con-
ferencia Sectorial. Esta Confe-
rencia, a la que asistieron
ochenta delegados de toda Es-
pafia y treinta marinos galle-
gos en calidad de invitados, es
el maximo 6rgano entre Con-
gresos. En ella se ha prepara-
do la estrategia sindical que la
UGT aplicara en los proximos
doce meses, hasta su proxima
reunion.

Es la primera vez que se ce-
lebra una Conferencia de este
sector de UGT, y se ha hecho
por mandato del IV Congre-
so de la Federacion de Trans-
portes y Comunicaciones, ce-
lebrado el pasado mes de
mayo en Madrid. Es precepti-
va para todos los sectores que
se encuadran en dicha Fede-
racion. En ella participan la
Secretaria Sectorial Federal,
los miembros de la Comisién
Permanente y las Secretarias
sectoriales provinciales, regio-
nales, insulares o de nacio-
nalidad.

La C.S. es competente en
todo lo que guarda relacion
con la accidn sindical del sec-
tor. Sus acuerdos, sin embar-
go, no pueden entrar en con-
tradiccion con las resoluciones
del Comité Federal y dela Co-
mision Ejecutiva Estatal. La
periodicidad de sus reuniones
ordinarias es anual, pero con
caracter extraordinario puede
reunirse cuantas veces lo esti-
me necesario la Secretaria Sec-
torial Federal o la mayoria de
los componentes de la Confe-
rencia Sectorial.

Es preceptivo que la C. S.
se dote de un reglamento de
funcionamiento. Fue precisa-
mente su elaboracién lo que
absorbi6 la primera jornada
de trabajo de la Conferencia,
que habia sido inaugurada
por el secretario general de la
Federacion de Transportes y




/

A

Comunicaciones de UGT,
Victoriano Sanchez. Tras va-
rias horas de intenso debate,
los ochenta delegados acorda-
ron que las competencias de
las Conferencias sectoriales,
serdn las de ratificar a los
miembros de la Comisién Per-
manente; analizar las actua-
ciones de esta Comision, de
acuerdo con el reparto de tra-
bajo realizado dentro de la
misma; decidir, por mayoria
absoluta de sus componentes
sobre los cambios en la com-
posicion de la Comision per-
manente y cubrir las corres-
pondientes vacantes.
Asimismo se acordd que la
Conferencia Sectorial la com-
pongan los siguientes miem-
bros con voz y voto: el secre-
tario federal del sector, la Co-
misiéon Permanente (que con-
tard con un maximo de 9
miembros), los responsables
de los sectores provinciales
constituidos, los secretarios de
accion sindical de las provin-
cias, regiones o nacionalida-
des maritimas y los responsa-
bles de los puertos y miembros
de las secciones sindicales.
Tras la votacion correspon-
diente, la Comision Perma-

La Mesa de la
Conferencia. De
izquierda a derecha,
José Montero,
secretario de
Prensa; J. Jurjo,
presidente de la
Mesa; A. Cousillas,
delegado de La
Coruiia, y Luis
Maria Franco,
secretario general
de la UGT-Marina
Mercante.

nente quedd constituida por
las siguientes personas: Luis
Gonzalez Lasheras, Juan An-
tonio Jurjo, José Maria Cara-
vaca, Angel Ruiz Diaz, Enri-
que Cecilio Ahumada, Enri-
que Arrabal, Miguel Corona-
do Valdés-Heria y Carlos Ver-
dera. Junto a ellos estara tam-
bién Luis M.? Franco, en su
calidad de secretario federal.

Esta Comisiéon habra de
reunirse semanalmente. Para
su mejor funcionamiento se
han creado dos areas de tra-
bajo: la de Accion Sindical,
que se encarga de llevar a cabo
la accion sindical en todas las
empresas del sector, y la de

Coordinacién, que se ocupa
de todas las cuestiones de in-
dole interna del sector, sin en-
trar en las competencias de la
Conferencia Sectorial, y de co-
laborar en las tareas especifi-
cas de cada Secretaria.

Una vez acordadas las nor-
mas de procedimiento, los de-
legados pasaron a estudiar los
problemas que afectan a la
Marina Mercante y a propo-
ner las vias de trabajo que se-
guiran en los proximos meses.
La abundancia de ponencias
y el escaso tiempo disponible
determinaron que la Confe-
rencia se centrara en cinco
puntos: creacion de un Fondo
de Asistencia al Marino, En-
sefianzas Nduticas, Politica
del Sindicato con respecto a
la Sociedad de Gestidon de Bu-
ques, Negociacién Colectiva y
Elecciones Sindicales. Este 0l-
timo apartado fue el que me-
reci6 un mas especial trata-
miento, dada la proximidad
de los comicios, a los que el
sindicato UGT acude con la
voluntad de obtener la ma-
yoria.

La constitucion de un Fon-
do de Asistencia al Marino fue
aprobada, no sin antes haber-

se celebrado un intenso deba-
te, en el que se puso de mani-
fiesto que el principal escollo
para su creacion es el de su
financiacion. Finalmente, se
acord6 que el Fondo se cons-
tituya a primeros de enero de
1987. Aunque quedan por fi-
jar algunos aspectos concre-
tos, la UGT da por seguro que
el Fondo sera sostenido eco-
némicamente con parte de las
cuotas de los afiliados, que se-
ran aumentadas, aunque lige-
ramente, de modo que no sean
en exceso gravosas para los
trabajadores.

Este Fondo hara las veces
de caja de resistencia en casos
de conflicto laboral y servira
también para ayudar a mari-
nos en dificultades en otros
paises. En este sentido, Luis
Maria Franco, secretario de la
Federacion de Marina Mer-
cante, indicd que la constitu-
cion del Fondo es «una aspi-
racion y una necesidad, ya que
lo hay en todos los sindicatos
del mundo, excepto en Espa-
fia».

Las Ensefianzas superiores
de la Marina Civil, la proble-
matica del profesorado y la
formacion profesional de los
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«CONTRA

EL PARO,
URGE
ACELERAR
EL
DESARROLLO
ECONOMICO»

La Conferencia
Sectorial de
Marina Mercante
de la UGT decidi6
dar preferencia a
la lucha contra el
desempleo, por la
mejora de las
rentas salariales,
por una mayor
proteccion social y
una mas amplia
democracia
industrial.
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marinos fueron objeto de una
amplia y pormenorizada ex-
posicién por parte de Juan
Balcazar, delegado por Ma-
drid. Tras sugerir que los ma-
rinos puedan obtener forma-
ci6n profesional al menos has-
ta el grado de oficial, al mar-
gen de la titulacién académi-
ca, COMO ocurre en otras ma-
rinas europeas, Balcazar pro-
puso la creacién de un Minis-
terio de la Marina Civil o, en
su defecto, de una Secretaria
de Estado que aglutine todas
las cuestiones relacionadas
con la Marina mercante, in-
cluidas las ensefianzas. Pidi6
asimismo el reordenamiento
de las ensefianzas nauticas, la
integracion de las ensefianzas
superiores de la Marina Civil
en la Universidad, la reduc-
cion del nimero de Escuelas
de la Marina Civil, asi como
de los institutos politécnicos y
centros dependientes de éstos,
y que se impartan a través de
dichos centros cursillos obli-
gatorios de reciclaje para los
profesionales. Estas propues-

tas no prosperaron y el Plena-
rio de la Conferencia Sectorial
aprobo una resolucién, que
rezaba asi: «la Federacion de
Marina Mercante de UGT apo-
yard a los distintos colectivos
que luchan por sus derechos, en
las reivindicaciones que afecten
a la reordenacion de las Ense-
fianzas Nduticas.» Esta opcion
se apoyo en el argumento de
que no ha de ser el sector de
la Marina Mercante el que de-
fienda las aspiraciones presen-
tadas por Balcazar, sino que
debe ser la Federacion de En-
sefianza del sindicato la que
las lleve adelante.

José Montero fue el encar-
gado de exponer la politica
que durante el préximo afio
seguira el sindicato con res-
pecto a la Sociedad de Gestion
de Buques (SGB). Segin el
sindicalista, la consigna que si-
gue la SGB es vender todos
los buques en su poder a em-
presas privadas, preferente-
mente extranjeras, y denuncié
la venta de los buques por pre-
cios que, a su juicio, son infe-

riores a lo que realmente va-
len. También asegurd que se
han perdido un total de 405
puestos de trabajo, y que los
cobros de salarios en la citada
entidad sufren retrasos de has-
ta cuatro y cinco meses.

Después de proponer la
creacién de una empresa pu-
blica, y tras un corto debate
que termind con la interven-
¢i6n de un marino embarcado
en un buque de la SGB, quien
denuncié las condiciones la-
borales a las que estan some-
tidos y el miedo a plantear
cualquier tipo de reivindica-
ci6n por temor al despido, el
plenario aprobd por mayoria
el cambio de politica del sin-
dicato con respecto a la Socie-
dad de Gestion de Buques.
Esta consistird en negociar
con la SGB la constitucion de
una seccion sindical con las
mismas garantias de que go-
zan los comités de empresa.
De no conseguirse este objeti-
vo, la Conferencia aprobo
realizar movilizaciones desti-
nadas a lograr el paro total de
los barcos que gestiona la
SGB.

La negociacion colectiva y
las elecciones sindicales fueron




objeto de sendas ponencias,
que defendid el secretario de
la Federacion de Marina Mer-
cante, Luis Maria Franco. En
la primera destaco la impor-
tancia que ha tenido para, el
sector la firma del VI Conve-
nio General de Marina Mer-
cante, suscrito entre la patro-
nal ANAVE y la UGT. El se-
cretario federal explico a los
asistentes las mejoras que, en
su criterio, aporta el convenio
en materia salarial, de indem-
nizaciones, cursillos de forma-
cién, pensiones y horas ex-
traordinarias.

Posteriormente, Luis Maria
Franco expuso los objetivos
electorales de UGT, consis-
tentes en mejorar los resulta-
dos de 1982 en cuanto al nu-
mero de delegados y miem-
bros de Comité de Empresa
elegidos, lograr una mayor re-
presentatividad en todos los
sectores y una mayor presen-
cia en las empresas a traves
de las secciones sindicales.

Para conseguirlos, Franco
propuso dar preferencia a la
lucha contra el desempleo, por
la mejora de las rentas salaria-
les, una mayor proteccion so-
cial y una mas amplia demo-
cracia industrial. También su-
brayé la necesidad que la
UGT iiene de una politica or-
ganizativa eficaz, para lo que
debe «tensionar a la organiza-
cibn en su conjunto, aumentan-
do la participacion a todos los
niveles por medio de asambleas
abiertas, Jornadas, visitas, y
mayor esfuerzo formativo e in-
Sformativo, asi como abrir el
Sindicato, incluyendo en las
candidaturas a no afiliados e
independientes».

A continuacién, Luis Maria
Franco fue exponiendo las li-
neas concretas de actuacion en
la lucha contra el desempleo.
Para que puedan crearse pues-
tos de trabajo, propuso impul-
sar un mayor crecimiento eco-
némico, fomentar la inversion
publica y privada, con la par-
ticipacion de los sindicatos,
crear un fondo de inversion,
repartir al trabajo existente y
una politica de rentas incenti-
vadora del consumo. Franco
reclam¢ una politica de rentas
solidaria, para lo que se nece-
sita un crecimiento por enci-
ma del Indice de Precios al
Consumo y, en todo caso, el
mantenimiento del poder ad-
quisitivo; un salario minimo

La Conferencia
resalté el deseo de
la UGT-Marina
Mercante de
alcanzar una mayor
representacion en
las instituciones,
particularmente en
aquellas que tienen
mayores
repercusiones sobre
la calidad de vida de
los trabajadores.

«LA UGT HA
DE LOGRAR
SER
HEGEMONICA»
(VICTORIANO
SANCHEZ)

interprofesional por encima
del IPC; una politica fiscal que
favorezca las rentas mas bajas
y luchar contra la inflacion,
negociando las incrementos
salariales sobre la prevision de
inflacién y acompafiando esta
prictica con la introduccion
generalizada de la cldusula de
revision salarial.

Otro de los objetivos que
seran defendidos por la UGT
en la proxima campaiia elec-
toral ser4 la participacion sin-
dical en las instituciones. Para
ello, seglin explicd Luis Maria
Franco, la UGT pretende re-
forzar el marco de participa-
¢ion de los sindicatos en aque-
llas instituciones que concier-
nen a la calidad de vida de los
trabajadores, homologando la
participacién sindical a lo que
ya es habitual en otros paises
europeos. Asi, la UGT orien-
tara su actuacion sindical, en
los proximos afios, a conse-
guir una verdadera capacidad
de gestion directa en institu-
ciones como la Seguridad So-
cial, el empleo (INEM) en re-
lacién con la Salud laboral, y
en las prestaciones de desem-
pleo.

Para finalizar su interven-
cion, el secretario federal de
Marina Mercante, Luis Maria
Franco, explico a los delega-
dos la normativa y el calenda-

rio de las elecciones en la Flo-
ta, cuyo inicio estd fijado para
el 2 de octubre. Ello ha sido
establecido de acuerdo con el
Sindicato Libre de Marina
Mercante-Comisiones Obre-
ras, en virtud de un pacto fir-
mado el pasado dia 5 de sep-
tiembre. Segin dicho pacto,
los delegados sindicales en la
flota se elegirdn por empresa,
y no por barco, como se ha-
cia hasta ahora. El anterior
sistema serd respetado sola-
mente en la compaiita Trans-
mediterranea, donde el comi-
té sera intersectorial.

Al igual que a la hora de la
apertura, el acto de clausura
de la Conferencia corrio a car-
go del secretario general de la
Federacion de Transportes y
Comunicaciones, Victoriano
Sanchez, quien inst6 a todos
a trabajar intensamente du-
rante los proximos meses para
conseguir ganar las elecciones
«hegemonicamente».

Con la lectura de un comu-
nicado de condena de la ac-
tual situacién de Chile y de
otro contra el ataque sufrido
por el mercante «Puente Ca-
nario» en el banco sahariano,
y con el canto de «la Interna-
cional», se dio por cerrada la
Primera Conferencia Sectorial
de Marina Mercante-UGT.

Concha H. CARAZO
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José Manuel Muiiiz, presidente de A

HOJA DEL MAR.—Den-
tro de las organizaciones que
actualmente existen en el sec-
tor maritimo, ;qué lugar ocu-
pa AETINAPE y a quién re-
presenta?

J. M. MUNIZ.—Nosotros
ocupamos un espacio en el
ambito de los titulados nanti-
co-pesqueros mucho mds im-
portante que el de otras agru-
paciones o colegios profesio-
nales, porque entendemos
que somos numéricamente el
colectivo mas importante. En
total, en Espafia somos unos
20.000, aunque la cifra no sca
enteramente fiable,' porque

nadie, ni siquiera la Inspec-.

cién de Ensefianzas Ndutico-
Pesqueras, lo sabe con preci-
sion. AETINAPE, dentro de
ese colectivo, cuenta con unos
3.500 afiliados.

H. del M.—;Cuales son los
objetivos mas inmediatos que
ustedes pretenden conseguir y
en qué estan trabajando ac-
tualmente con mas interés?

J. M. M.—Nuestos objeti-
vos permanentes son tratar de
que este colectivo esté repre-
sentado en todos aquellos fo-
ros de decision que afectan al
sector maritimo espafiol en su
conjunto y, particularmente,
en lo que atafie al colectivo
nautico-pesquero.

Pero en este momento el
gran objetivo es conseguir la
reforma de nuestras ensefian-
zas, su adecuacién al marco
comunitario y la elaboracién
de un estudio de redistribu-
cion de centros a escala esta-
tal, porque entendemos que
existe un excesivo niamero de
ellos y que, ademas, no estan
bien dotados. Hay que tratar
de racionalizarlos y establecer
una coordinacién con las co-
munidades auténomas, ya
que se han hecho muchas
transterencias sin previa rees-
tructuracion. Quiza esa coor-
dinacién que pedimos sea di-
ficil de conseguir politicamen-
te, pero es fundamental para
la buena marcha de la profe-
sién y para que los titulados

ocupen, al menos, al espacio
que les corresponde.

Finalmente, estamos traba-
jando en la preparacion de
nuestro IV Pleno Nacional,
en el que se hara el balance
de gestion del ultimo afio y se
renovaran los cargos de la
Junta de Gobierno.

1-'

Pesca y Alimentacion, con la
Inspeccion General de Escue-
las Nauticas como érgano su-
premo en cuanto a la tutela
de la ensefianza. El Instituto
Social de la Marina tiene cen-
tros .docentes y las Autono-
mias también tienen compe-
tencias sobre nosotros. Esto

«QUEREMOS
QUE SE
NOS OIGA»

Los dias 17, 18 y 19 de octubre se celebra
en la Casa del Mar de Gijon el IV Pleno Na-
cional de la Asociacién Espafiola de Titula-

dos NauUtico-Pesqueros (AETINAPE). En él,
este colectivo analizaré los principales pro-
blemas que le afectan, hara balance de la
actividad del 0ltimo aiio y elegird su nueva
Junta de Gobierno. Antes de este aconteci-
miento, HOJA DEL MAR ha hablado con el
presidente de AETINAPE, José Manuel Mu-
fiiz, para que nos defina los objetivos de su
organizaciéon, coémo va ésta a afrontar los
proximos doce meses y, en fin, para conocer
en profundidad cuales son los problemas
que aquejan a los titulados nautico-pes-

queros.

H. del M.—Uno de los ma-
les que aquejan al sector ma-
ritimo en Espaiia, segiin crite-
rio general, es la gran disper-
sion de competencias. ;Sucede
igual en el campo de la en-
sefianza?

J. M. M.—Sucede lo mis-
mo, efectivamente. Hay mu-
chas competencias y estan
dispersas, pero nosotros sufri-
mos, ademas, la incongruen-
cia de seguir dependiendo de
un Ministerio que nada tiene
que ver con la ensefianza,
como es el de Agricultura,

nos obliga a exigir, a insistir
en que las enseflanzas deben
estar en su justo marco, des-
pués de una reforma, y ese
marco es el Ministerio de
Educacién y Ciencia.

No hay que olvidar que no-
sotros también tenemos aspi-
raciones de otro tipo: que los
titulados sirvan para navegar
y que, ademas, puedan ocu-
par puestos de responsabili-
dad importantes en el area
maritima pesquera. Concreta-
mente en las administraciones
locales, auténomas y estatal.

Para ello, necesitamos la inte-
graciéon de nuestras ensefian-
zas en el Ministerio de Edu-
cacion o que, al menos, se nos
dé el reconocimiento que nos
permita el acceso a esas res-
ponsabilidades de-la Admi-
nistracion. :

H. del M.—Cuando usted
habla de integrar las ensefian-
zas maritimas en el Ministerio
de Educacion y Ciencia, ;se re-
fiere a todas: profesional, adul-
tos, reglada, ocupacional...?

J. M. M.—Es necesario
aclarar que las ensefianzas
natitico-pesqueras nada tie-
nen que ver con la formacién
profesional. A veces se quie-
ren conjugar, hacerlas pasar
como semejantes. Yo creo
que, aunque tienen aspectos
afines con las de la formacién
profesional del sector terres-
tre, en esencia son cosas muy
distintas. En cuanto a la for-
macion ocupacional, creo que
en este momento se estan im-
partiendo ensefianzas fuera
de lugar. Por tanto, se hace
necesario aplicar también la
reforma a estas ensefianzas.
Ademas hay que vigilar que
no s¢ impartan cursillos de
formacion ocupacional con
programas poco serios.

En lo que se refiere a la for-
macion profesional reglada,
entiendo que también habria
que hacer algunas modifica-
ciones, para climinar las co-
sas negativas e ir agrupando
las positivas, evitando que
con unos estudios se consiga
una certificacion académica y
con otros no. Finalmente, en
lo tocante a la formacién pro-
fesional de adultos, también
nos gustaria que fuera refor-
mada y especialmente en
aquello que afecta al acceso a
los centros, ya que nos pare-
ce que se deberian elevar los
niveles de preparaciéon para
poder acceder a estas ense-
fianzas.

Consiguientemente, es fun-
damental que el Ministerio de
Educacién y Ciencia partici-
pe, junto con los profesiona-
les del sector, en la futura re-
forma. De no llevarse a cabo
esta participacion, podria re-
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sultar una reforma contrapro-
ducente. En cualquier caso, lo
que si quiero dejar claro es
que es ¢l Ministerio de Edu-
cacién y Ciencia el que tiene
que asumir, al final, este tipo
de ensefianzas, y que es en ¢l
en el que queremos estar en-
cuadrados.

H. del M.—;No piensan us-
tedes que existe un gran vacio
entre los dos niveles educativos
vigentes en el sector? Es decir,
que hay un salto entre la for-
macion profesional y las ense-
fianzas a nivel universitario?

J. M. M.—Yo creo que el
hecho de que las llamadas en-
sefianzas de la Marina Civil
estén ya enmarcadas en la
Universidad es un paso im-
portante. Pero lo que noso-
tros pretendemos, como pro-
fesionales del mar, no es ex-
clusivamente tener diplomas
universitarios, sino contar
con una auténtica formacion,
con capacidad para competir
con otros profesionales de
nuesto entorno. So6lo quere-
mos los diplomas como reco-
nocimiento académico digno,
que nos permita el accceso a
los puestos técnicos de la Ad-
ministracion.

Pero, centrindome en su
pregunta, le diré que si existe
un vacio, que nos hemos que-
dado descolgados, porque no
vamos parejos con las ense-
fianzas de Marina Civil. Los
estudios deberian estar plan-
teados de tal forma que el ul-
timo ciclo de la formacién
profesional pudiese enlazar
con las ensefianzas universi-
tarias.

H. del M.—De cara a esa
futura reforma de las ensefian-
zas naiticas, ;qué papel, a su
juicio, deberia tener el Institu-
to Social de la Marina?

J. M. M.— Nosotros pen-
samos que la reforma de las
ensefianzas debe ser consen-
suada y, por tanto, el ISM tie-
ne que estar representado
porque tiene areas concretas
en las responsabilidades de la
formacién. Cuenta con im-
portantes centros docentes
y, por ¢llo, hemos pedido a la

Secretaria General de Pesca
que todos los drganos de la
Administracion con compe-
tencias en esta materia estén
representados.

Aunque todavia no estd

.muy perfilado el futuro de la

formacién ocupacional, pen-
samos que la labor del Insti-
tuto Social de la Marina de-
beria ser la de acercar este
tipo de formacién a los futu-

ros titulados. Pero s6lo como
tal formacion ocupacional,
que no derive hacia otro tipo
de ensefianza especializada.

H. del M.—A través de sus
palabras se percibe cierto ma-
lestar con respecto a la Admi-
nistracion. De hecho, usted ha
efectuado duras criticas en di-
versos medios informativos.
;Cuéles son, con exactitud, sus
quejas y contra quién van di-
rigidas?

J. M. M.—Desde hace cua-
tro afios hemos ido en decli-
ve en cuanto a representativi-
dad y calidad de ideas por

parte de nuestros represen-
tantes en la Administracion.
Estoy hablando, obviamente,
de la Inspeccion General de
Ensefianzas Nautico-Pesque-
ras. Tenemos la conviccion de
que no estamos representados
ante la Administracién, por-
que en esa Inspeccion carecen
de conocimientos y datos su-
ficientes. Yo creo que una
Inspeccion General debe ser

aséptica, debe velar por el
cumplimiento de las normas
y ser muy rigurosa. Nosotros
estamos supliendo a esa ins-
pecciodn, vigilando para evitar
que se impartan cursillos no
homologados.

También tenemos quejas
contra la Direccion General
de Marina Mercante, porque
estd haciendo una politica
sectaria en cuanto al acceso
de los nafitico-pesqueros a las
escuelas de Marina Civil. Y
asi, entre la indocumentacién
de unos y el abuso de poder
de otros, se pretende justificar

la falta de programas, hacien-
do alos titulados nantico-pes-
queros reos de todos los pro-
blemas que otros no saben
solucionar.

H. del M.—Sefior Muiiiz:
superada ya la primera etapa
del partido socialista en el Go-
bierno y recién empezada la
nueva legislatura, ;qué balan-
ce haria usted de estos altimos
cuatro afios y que espera de los
proximos cuatro?

J. M. M.—EI! balance, a
nuestro juicio, es negativo,
aunque se han hecho cosas
positivas. Hemos avanzado
en la participacion en los fo-
ros internacionales; se empie-
za a tener una mayor con-
ciencia de los problemas del
sector maritimo. No obstan-
te, hemos echado en falta que
se hubiese consultado, a la
hora de tomar decisiones, a
todos los colectivos. No he-
mos estado debidamente re-
presentados. Y no me refiero
a una representacion ante las
altas esferas del Gobierno,
sino simplemente ante los
cargos intermedios, que son
los que tienen que trasladar
nuestros problemas al Ejecu-
tivo. Y es precisamente ahi
donde yo creo que esta el fa-
llo por el que no se consigue
la recuperacion del sector ma-
ritimo espafiol: en que a los
maximos responsables de la
nacion no les llega con niti-
dez nuestros problemas, por
falta de transparencia inter-
media.

No obstante, esperamos
que en los proximos cuatro
afios esto se solucione. Lo
ideal es que se crease la Se-
cretaria de Estado para el
Mar en la que se condensasen
todas las competencias del
sector. Pero que esa creacion
se hiciera con el acuerdo de
los distintos grupos profesio-
nales que lo configuran. Hace
falta un didlogo fluido entre
la Administracién, los sindi-
catos y las organizaciones
profesionales. No obrar asi
seria perjudicial para to-
dos. m

Concha H. CARAZO

JOSE MANUEL MUNIZ
Nacio en La Corufia.
Soltero. 33 afios.

Patrén de pesca de altura

y patrén mayor de
cabotaje.

Preside AETINAPE desde
abril de 1982.
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UCEDIO EN

AMETRALLADO
UN MERCANTE
CANARIO

El buque mercante
«Puente Canario» fue ame-
trallado el pasado 11 de sep-
tiembre a cuatro millas del
litoral africano en la situa-
cién 21° 47 minutos norte y
17° 06 minutos oeste, muy
cerca del cabo Corbeiro y
dentro de la zona costera de
300 kilometros de longitud
controlada por el Frente Po-
lisario. Como consecuencia
del ataque, resulté muerto
José Hernandez Sosa, en-
grasador del buque ametra-
llado. Hernandez, casado y
padre de dos hijos, residia,
como el resto de la tripula-
cion, en Las Palmas.

El «Puente Canario» cu-
bria la ruta comercial entre
Las Palmas y Nuadibu (Mau-
ritania) dos veces al mes
desde hacia casi tres afios.
El barco fue construido en
1979 en los Astilleros Ma-
llorquines, S. A. y era pro-
piedad de la empresa arma-
dora Antonio Almas, con
sede en Las Palmas. Con
689 toneladas de registro
bruto, 1275 de peso muerto
y 74,10 metros de eslora, el
mercante siniestrado llevaba
a bordo 12 tripulantes y seis
pasajeros (cinco espaiioles y
un mauritano).

El ametrallamiento tuvo
lugar a las 22.20. Varias lan-
chas tipo «Zodiac» atacaron
al buque canario durante
una hora con un fuego in-
tenso de ametralladoras y
«granadas o bazokas», se-
gun dijo el capitdn del mer-
cante, Antonio Guillén Ro-
driguez. Los disparos fueron
dirigidos al puente de man-
do y al lugar de popa desti-

Arriba, el <Puente Canario» a su Ilegada aI puerto de Las Pal-
mas. Abajo, desembarco del cadaver de José Hernandez,
trasladado en el <Esperanza del Mar».

nado a camarotes. Afortu-
nadamente, en ese momen-
to la mayor parte del perso-
nal del barco se encontraba
en la sala de maquinas o en
el comedor. El fallecido,
José Hernandez, estaba dur-
miendo en su camarote, ya
que entraba de guardia a las
12 de la noche. Posiblemen-
te, se levantd momentos an-
tes para refrescarse y le co-
gi6 el ametrallamiento en
cubierta. Un proyectil le
arranco el brazo derecho en
el instante en el que se dis-
ponia a correr al puente de
mando para protegerse.
Antonio Guillén, capitan
del «Puente Canario», lanzo
una llamada de auxilio por
radio, que fue recogida por
el patrullero «Medas», que
se encontraba vigilando la
zona a unas 12 millas del lu-
gar del suceso. Dos o tres
minutos antes de que llega-
ra la patrullera, el tiroteo

ces6. El médico del «Medas»
presté los primeros auxilios
al herido, hasta que pudo
ser trasladado al buque hos-
pital del Instituto Social de
la Marina, «Esperanza del
Mar», donde muri6 cuando
era intervenido quirurgica-
mente. Mas tarde, el cada-
ver de José Hernandez fue
llevado al puerto de Las
Palmas. Fue enterrado el 13
de septiembre en el cemen-
terio de San Lazaro.
Responsables del progra-
ma radiofénico «Onda Pes-
quera», de la cadena SER,
aseguraron haber recibido
una llamada telefénica a
través de la cual el Frente
Polisario reivindicaba la au-
toria del ataque. Tal cosa
causé desde el primer mo-
mento extrafieza en medios
oficiales espafioles, toda vez
que el Frente Polisario ha
solido reivindicar sus accio-
nes armadas a través de co-

— 36

municados oficiales, y nun-
ca mediante llamadas telefo-
nicas andénimas. Dias des-
pués, un portavoz oficial del
Frente Polisario desmentia
su participacion en los he-
chos. Esta segunda posibili-
dad se vio reforzada por el
hecho de que el barco ata-
cado fuera un mercante,
barcos contra los que nunca
ha operado el Frente Polisa-
rio. Tras el mentis de la or-
ganizaciéon saharaui, nadie
se ha atribuido la autoria
del ataque. ®

'HUELGA DE
ESTIBADORES

Un herido grave y otros
11 con lesiones y contusio-
nes leves fue el resultado de
la accion protagonizada por
los estibadores barceloneses
en el buque «Catalina del
Mar», el pasado dia 15 de
septiembre, como protesta
por la contratacion, por
parte de la empresa Cante-
nemar, de trabajadores pro-
cedentes del INEM para
sustituir a los trabajadores
de la OTP que estan en
huelga parcial desde el 29 de
agosto en protesta por la re-
forma de dicha Organiza-
cion.

Los incidentes se inicia-
ron a las 8.30 de la maiia-
na, cuando unos 200 estiba-
dores se presentaron en co-
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ches particulares en el mue-
lle de Alvarez Campa, don-
de se encontraba atracado el
buque «Catalina del Mar»,
que acababa de ser cargado
por trabajadores proceden-
tes de la oficina del INEM.
La operacion result6 muy
rapida, hasta el punto de
que la Policia no tuvo tiem-
po para solicitar refuerzos.
Segun fuentes de la empre-
sa, ante el peligro y en vista
de que los estibadores iban
armados con palos y barras
de hierro, ésta aconsejo a los
trabajadores contratados
que se refugiaran a bordo
del buque, ordenando a la
vez al capitan del mismo
que intentara hacerse a la
mar. Esto no resultdé. Los
estibadores asaltaron el bu-
que, enfrentdndose con 12
de los trabajadores contra-
tados, los cuales, en su hui-
da, se tiraron al mar o —en
esto discrepan las fuentes—
fueron arrojados a él por los
huelguistas.

Uno de los trabajadores,
Juan Carlos Gonzilez Estu-
dillo, que no sabia nadar,
resulté herido grave. En el
momento de escribir estas li-
neas continuaba internado
en la UVI de un centro hos-
pitalario. Otros trabajado-
res, hasta un total de doce,
fueron trasladados a distin-
tos centros sanitarios y da-
dos de alta rapidamente al
no presentar mas que heri-
das de levedad.

El portavoz de la Coordi-

nadora de Estibadores, San-
ti Rovira, ha manifestado

que la actitud de Contene-
mar de contratar trabajado-
res del INEM «es ilegal».
Esta organizacion ha pre-
sentado denuncias ante la
Direccion Provincial de Tra-
bajo de Barcclona.

Por su parte, Joaquin Ge-
ner, consejero de Contene-
mar, afirmé que «este acto
de abordaje es una accion de
pirateria. La empresa segui-
rd trabajando para evitar la
pérdida de 2.500 puestos de
trabajo». Contenemar ha
presentado también la
correspondiente denuncia
ante la Comandancia de
Marina.

La Administracion ha rei-
terado su intencion de seguir
adelante con la reforma de
la Organizacién de Trabajos
Portuarios y ha sancionado
ya a 500 estibadores con
suspensiones de empleo y
sueldo que van desde los
veinte a los cuarenta dias.

ESCUELA
TALLER DE
ACUICULTURA

Desde primeros de julio,
con el apoyo del Ayunta-
miento de Redondela y del
Instituto Nacional de Em-
pleo, estd funcionando en
esta ciudad la primera Es-
cuela-Taller de Acuicultura
de Espafia, con tres cometi-
dos basicos: impartir a los
jovenes en desempleo una
solida formacién relaciona-
da con los cultivos marinos;
conseguir una rehabilitacién
del patrimonio natural que
posee la Ensenada de San
Simén y aumentar la poten-
ciacién productiva de la
zona con la aplicacién de
nuevas tecnologias. Con
todo esto se pretende, en de-
finitiva, que la ensenada de
San Simén y sus alrededo-
res pueda alcanzar las cotas
de produccion de especies
marinas que tenia hace algu-
nos afios.

La Escuela-Taller esta si-

tuada en la Casa del Mar,
perteneciente al Instituto
Social de la Marina, y cuen-
ta con aulas dotadas de
equipo completo para la
realizacién de clases tedri-
cas, asi como de un labora-
torio bien equipado, desti-
nado a lograr un 6ptimo de-
sarrollo formativo y de in-
vestigacion. También cuenta
con la posibilidad de utilizar
las instalaciones que posee
la Asociaciéon de Mariscado-
res de Redondela al pie de
la playa.

La FEscuela-Taller cuenta
con 15 personas en plantilla.
Sus objetivos son desarro-
llar, a través de la pedago-
gia, la curiosidad, la sensibi-
lidad y el espiritu de trabajo
de los alumnos asi como la
reconstruccion de los vive-
ros existentes en la ensena-
da, para utilizarlos como se-
milleros y depésitos de espe-
cies finas; crear depdsitos de
bivalvos en la zona y cons-
truir un semillero de ostra
plana, de cara a la potencia-
cion de esta especie.

Una de las ideas mas am-
biciosas contenidas en el
proyecto es la creaciéon de
un Museo del Mar en Re-
dondela, en el que quedaria
recogida, a modo de contac-
to permanente en el ciuda-
dano, no solo la obra lleva-
da a cabo por el Taller-Es-
cuela, sino muestras de to-
dos los elementos de valor
bioldgico e historico que se
encuentren en la ensena-
da. W

BREVES

BOTADO EL ULTIMO
BUQUE DE ASTANO

Con varios dias de retra-
so, el buque «FE! Dorado»,
construido en la factoria
ASTANO, fue botado y en-
tregado a la compaiiia
Flynder Shipping Limited,
de Liberia, el pasado 18 de
septiembre.

«FEl Dorado», que hace la

construccion nimero 256
del astillero ferrolano, es el
ultimo buque de los que se
encontraban sin armador en
ASTANO. En los ultimos
meses este astillero ha logra-
do vender todos sus barcos
en dificultades: dos obos de
221.185 TRBC, dos petrole-
ros de 17.246 TRBC, otro
petrolero de 17.491 TRBC y
dos bulkcarriers de 31.130
TRBC. Finaliza asi una de
las principales cargas econo-
micas que tenia el astillero
de El Ferrol.

«El Dorado» tiene una es-
lora total de 164,800 metros,
46 de manga y 17 metros de
calado. La capacidad de sus
tanques de carga es de
166.862 metros cibicos y la
potencia de sus motres de
23.000 Bhp, capaz de de-
sarrollar una velocidad de
15 nudos.

CONFERENCIA
SOBRE TERRORISMO
MARITIMO

La Organizacion Mariti-
ma Internacional (IMO),
que agrupa a 129 paises de
todo el mundo, comenz6 el
8 de septiembre, en Lon-
dres, una reunion de estudio
de nuevas medidas para im-
pedir las acciones terroristas
contra barcos.

A instancias de los repre-
sentantes de Estados Uni-
dos, los armadores reunidos
decidieron crear y nombrar
una «autoridad designada»,
cuya misioén especifica serd
la de verificar en cada pais
las medidas de seguridad
existentes en los puertos y
elaborar planes destinados a
contrarrestar la posibilidad
de atentados terroristas.

Con la adopcidon de estas
medidas preventivas se trata
de que no vuelvan a ocurrir
casos como el del transat-
lantico italiano «Achille Lau-
ro», que fue secuestrado
hace un afio en el Medi-
terrdneo por un comando
palestino, que dio muerte a
un pasajero de nacionalidad
estadounidense.
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Otros puntos que se dis-
cutieron fueron la utiliza-
cién de comunicaciones via
satélite para aumentar la se-
guridad a bordo de los na-
vios y el incremento del con-
trol por parte de las autori-
dades portuarias.

CUADERNOS DEL
FROM

El sector pesquero espa-

fiol cuenta desde el pasado
mes de septiembre con unos
nuevos instrumentos infor-
mativos acerca de su activi-
dad, editados por el Fondo
de Ordenacién y Regulacion
del Mercado de los Produc-
tos de la Pesca (FROM).

Este organismo, que de-
pende del Ministerio de
Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion, acaba de iniciar
la publicacién de sus «Cua-
dernos» con varias cuestio-
nes de interés para los pro-
fesionales de la pesca. Los
dos primeros volimenes es-
tan dedicados a los produc-
tos pesqueros ahumados y
al repertorio de ayudas de la
CEE a la comercializacién
de los productos pesqueros.

Los destinatarios de esta
informacién son las agrupa-
ciones de pescadores, cofra-
dias, armadores, cooperati-
vas, etcétera.

CUATRO REGIONES
DE BUSQUEDA 'Y
SALVAMENTO

La Direccién General de
la Marina Mercante tiene en
proyecto establecer cuatro
regiones de busqueda y sal-
vamento en toda la costa es-
.pafiola. La divisiéon por zo-
nas de dichas regiones seria
la siguiente: a la primera
corresponderia el Norte,
Cantabrico y Noroeste At-
lantico; a la segunda, la
zona del estrecho de Gibral-
tar; la tercera cubriria la
zona del Mediterraneo, y la
cuarta, Canarias.

Se trata de un proyecto,
segiin fuentes de la Direc-
cion General de Marina
Mercante, que todavia estd
en fase inicial, por lo que es
imposible saber aun a cuan-
to ascendera la inversién y
cuando entrara en funciona-
miento el nuevo servicio. Si
se sabe que éste consistira en
dar asistencia con un remol-

cador de altura en cada una
de las zonas mencionadas, a
excepcion de la del Norte,
que dispondra de mds uni-
dades.

En principio, la labor de
estos remolcadores seria la
de llevar al puerto mas cer-
cano a los buques y embar-
caciones que sufrieran algin
tipo de percance en cada
una de las zonas citadas,
pero no se descarta la posi-
bilidad de que puedan estar
dotados de la suficiente es-
tructura como para poder
prestar primeros auxilios sa-
nitarios a niufragos. i

INSTALACION
INTEGRAL DE
LANGOSTINOS

Espafia contara en breve
con una instalaciéon de cul-
tivo integral de langostinos
que ser4 la primera de su gé-
nero y que supondré una in-
versién de 350 millones de
pesetas. El Centro de De-
sarrollo Tecnologico e In-
dustrial (CDTI) aprobd en
su ultima reunién, celebrada
a primeros de septiembre, la
aportacion de 175 millones
de pesetas de este organismo

a dicho proyecto, presenta-
do por la empresa Cultivo
de Langostino, S. A., con
sede en Ayamonte (Huelva).

El proyecto tiene por ob-
jeto el disefio y construccion
de una explotacion integral
de cultivo de langostino en
régimen semi-intensivo en
dicha localidad onubense.
Esta serd la primera expe-
riencia a escala industrial de
engorde en régimen semi-in-
tensivo que se realiza en Es-

‘pafia, puesto que hasta la fe-

cha todas las experiencias se
han efectuado en régimen de
cultivo extensivo.

El proyecto considera la
produccion de postlarvas no
sélo para el engorde en la
misma planta, sino también
de cara a la venta del exce-
dente, que puede ser de tres
millones al afio. Este pro-
yecto estd previsto que cree
14 empleos directos, 35 in-
directos y 15 inducidos.

HAN DICHO...

«Nosotros tenemos una
presencia constante de casi
mil barcos en las aguas de
Marruecos y los incidentes
siempre han sido minimos.
En el caso de la CEE, todos
los meses se hace publica la
lista de barcos sancionados,
y Espafia estd muy lejos de
ser €l pais con mas sancio-
nes» (Carlos Romero, Mi-
nistro de Agricultura, Pesca
y Alimentacién, en la revis-
ta Tiempo).

«La Coordinadora de Esti-
badores sabe que si pierde
esta batalla perdera el con-

trol de su actual monopolio
sobre los puertos. Su lucha
es a la desesperada y su li-
der, Julidn Garcia, les repi-
te que esta vez también pue-
den volver a ganar, como en
1981. Ante esta situacién
nos asiste la ley, porque es-
tamos seguros que esta huel-
ga es absolutamente ilegal.
Hemos presentado un recur-
so de ilegalidad, en el que
tenemos la casi seguridad de
obtener la razén. No se tra-
ta de una huelga contra una
empresa por motivos reivin-
dicativos, sino que se trata
de una huelga para derribar
una ley. Tiene, que tanto,
unas connotaciones mafio-
sas, ya que es una huelga de
horas alternas, ya que mien-
tras se empieza y se para la
posibilidad de operar no
existe» (Andrés Segui, presi-
dente de la empresa Conte-
nemar, al diario Ya).

«La entrada en la CEE ha
supuesto para el sector pes-
quero espaiiol una gran ven-
taja. El sector extractivo
quedd realmente bien en los
acuerdos. Las que salieron
peor paradas fueron las con-
serveras, especialmente por
los acuerdos preferenciales
con Marruecos, que disfruta
de mejores condiciones que
Portugal o Espafia, hasta
que dentro de siete afios de-
saparezcan los aranceles en-
tre nuestro pais y la Comu-
nidad» (Fernando Gonzalez
Laxe, ex-director general de
Ordenacién Pesquera, en la
Universidad Menéndez Pe-
layo de Santander).

CONVOCATORIAS

El 28 de octubre comien-
za el IIT Curso Superior de
Del Negocio Maritimo, que
tiene como fin la actualiza-
cién y profundizacién, al
mas alto nivel, de los cono-
cimientos profesionales rela-
tivos al negocio maritimo.
Esta especialmente dedicado
a quienes desempefian car-
gos directivos en empresas
navieras, financieras, bro-
kers, usuarios del transpor-

-te, etc.
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El curso, que se prolon-
gara hasta el 13 de mayo de
1987, cuenta con varias
dreas de programacion:
Economia del Transporte,
Fletamentos, Operaciones,
Derecho Maritimo, Seguros,
Tecnologia del Transporte y
Marketing.

El curso se celebrard en
los locales del Instituto Ma-
ritimo Espaifiol, en Madrid,
cubrird diez horas semana-
les, dedicadas fundamental-
mente a resolver casos prac-
ticos. Para hacer las inscrip-
ciones hay que dirigirse al
I. M. E., Paseo de La Haba-
na, 182, 28036 Madrid.

m Mis de un centenar de
empresas expondran sus
productos en Sinaval-86,
certamen internacional de la
industria naval, maritima,
pesquera y offshore, que
tendrd lugar en Bilbao, del
19 al 23 de noviembre.

La mayor parte de las
empresas participantes en
Sinval-86 proceden de Ma-
drid, Catalufia, Galicia y el
Pais Vasco, asi como de di-
versos paises en los que tie-
nen importancia los servi-
cios de la industria naval y
el pesquero.

Entre las actividades que
se desarrollaran durante el
certamen figuran unas jor-
nadas técnicas en las que se
tratara sobre la adhesion de
Espafia a la CEE.

m El principe Rainiero de
Mboénaco, presidente de la
Asociacion para Explora-
ciones Cientificas del Medi-
terraneo, asistira a la inau-
guracion del XXX Congre-
so de la Asamblea Plenaria
de ese organismo, que se ce-
lebrara en Palma de Mallor-
ca entre los dias 20 y 26 de
octubre.

Entre los ponentes mas
destacados que se daran cita
en la capital balear figuran
el catedrético de Zoologia y
académico de la lengua es-
paiiola Rafael Alvarado y el
oceanografo francés Jacques
Cousteau, famoso por sus
investigaciones sobre flora y
fauna marina.

AGOSTO

Noticia

Es rescatado el cadaver del marinero Dominge Gonzélez Vizcaino, desaparecido en aguar del ban-
co sahariano dos dias antes, al caerse del esquera «Tharsis».

Los siete tripulantes del pesquero «Nueve Balenciaga», hundido frente a las costas de Cartagena
el dia 21 a causa de un incendio, llegan sanos y salvos al puerto de Cartagena,

Los armadores de los bacaladeros piden al Gobierno que tome medidas contra Noruega por la
prohibicién de pescar en aguas de las Islas Svalbard.

Comienza una nueva huelga de los estibadores portuarios para protestar por la reforma de la OTP.

Rodolfo Alonso Romero, mariscador de Escarabote-Boiro, resulto muerto a consecuencia de un
disparo de escopeta. Es detenido como resunto culpable Jesis Dominguez Fernéndez, patrdn
mayor de la Cofradia de la Puebla de Caraminal.

El Arrastrero «Ciudad Callosa del Segura», con hase en Santa Pola (Alicante), naufraga frente a
aguas de Melilla, a consecuencia de un incendio. No hubo ninguna victima.

Los pesqueros vascos «/txaso», «Ondarrotarrany «Alzaga» son apresados por una patrullera ir-
landesa a cincuenta millas de la costa. A los dos Gltimos pesqueros, de matricula gallega, les
fue solicitada una fianza de 40 millones. Al «/txaso» de pabellon britanico, se le pidieron seis
millones.

Es enterrado en Escarabore-Boiro el mariscador furtivo muerto el dia 28.

79 personas muertas y 319 desaparecidas como resultade de la colision entre los barcos sovié-
ticos «Almirante Najimov» y «Piotr Vasev».

SEPTIEMBRE

La empresa portuaria Contenemar procede a contratar 60 trabajadores en pare para sustituir a
los estibadores en huelga.

La OTP abre expediente a 28 estibadores de Barcelona en relacion con la huelga iniciada el dia
29.

El pesquero «El Carrichal», con base en Huelva, se hundié a causa de una via de agua, a 30
millas de Isla Cristina. Sus siete tripulantes no sufrieron dafios.

La Armada portuguesa aprehende al pesquero gallego «0/a», cuando faenaba en caladeros proxi-
mos a la plataforma del vecino pais.

Los trabajadores de ASTANO, reunidos en asamblea, deciden impedir la botadura de «E/ Dorado»,
iltimo buque construido en el astillero.

El INI presenta en Cartagena el proyecto «Nova-90, bugue mercante del futuro» con el que se
pretende contribuird paliar la crisis que afecta a la Marina Mercante.

Las autoridades libias anuncian para el 2 de octubre la celebracion del juicio del patron espaiiol
Eugenio Boudeta, acusado de dar muerte al cocinero del barco, de nacionalidad libia.

Contindan las sanciones contra los estibadores en huelga. Un total de 500 son aplicadas en el
puerto de Barcelona.

El pesquero vigués «Farpesca Hi» es capturado por una patrullera britanica cuando navegaba en
aguas de ese pais. Es acusado de empezar la marea una hora antes de lo establecido
reglamentariamente.

La direccion de ASTANO decide el cierre patronal, después de que los trabajadores impidiesen
la botadura de «El Dorado».

Liberados los barcos vascos «Ondarrotarra»y «Alzaga», tras pagar 80 millones de multa.

La Delegacion de Trabajo de la Xunta de Galicia decide la reapertura de la factoria ASTANO.

Se celebra el sepelio del marinero Eliseo Casas Pena, de 26 aios, fallecido a bordo del esquero
«Chave do Mar», que faenaba en aguas del Gran Sol.

Comienza en Londres la Conferencia Internacional sobre Terrorismo Maritimo organizada por el
IMO (Organizacion Maritima Internacional).

Fracasa el intento de reflotar el bulkcarrier «Angela Pando», encallado en las proximidades del
puerto de Las Palmas el pasado 14 de julio. La Compaiia de seguros ha aceptado la pérdida
del bugue.

El mercante «Puente Canario» es ametrallado en el banco canario-sahariana. Murié el tripulante
José Hernandez Sosa.

Comienza en La Coruiia la conferencia sectorial de UGT-Marina Mercante.

Los pesqueros guipuzcoanos «Venus», «<Ama Begoiiakoa», «Tifon»y «Maria de la Sierra» son pues-
tos en libertad por las autoridades francesas que los habian retenido unas horas antes por
equivocacion.

El pesquero coruiiés «Medusa» es puesto en libertad por las autoridades irlandesas, después de
que su armador pagase una multa de seis millones de pesetas. El pesquero transportaba es-
pecies de tamaiio inferior al legal.

Los trabajadores de ASTANO rechazan el convenio suscrito entre la empresa y los sindicatos
UGT y USO.

Es enterrado en Las Palmas José Hernandez Sosa, fallecido en el ametrallamiento sufrido por el
mercante «Puente Canario». E| cadaver fue transportado hasta la isla por el buque hospital
«Esperanza del Mar».

El pesquero vasco «Punta de las Heras» es apresado por una patrullera irlandesa por capturar
especies de tamaiio inferior al que permite el reglamento comunitario.

Los pesqueros canarios «Beatriz» y «Guanajani» son multados con casi diez millones de pesetas
por las autoridades marroquies que les acusaron de violar el acuerdo de pesca.

Un trabajader herido grave y otros ocho heridos es el balance de los incidentes ocurridos en el
puerto de Barcelona. Los estibadores en huelga atacaron a los contratados por la empresa
Contenemar.

La OTP y la empresa Contenemar demandan ante la Magistratura del Trabajo a la Coordinadora
de Estibadores Portuarios por considerar la huelga «ilicita» y «discriminatoria».

Un portavoz oficial del Frente Polisario, en declaracionesal programa radiofonico «Faenando, nie-
ga la autoria del ametrallamiento al mercante «Puente Canario».

El gobierno francés pide a las autoridades judiciales francesas que inicien un proceso contra Es-
paiia por el apresamiento y multa al atunero francés «Herni»,

El Consejo de Ministros de Pesca de la CEE aprueba la inclusion de Canarias en el programa de
ayudas a la reconversion y modernizacion de la flota. Holanda y Francia fueron los dos dnicos
paises que votaron en contra.
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HORIZONTALES

1. El estudio de la relacion
entre estos dos factores fue
motivo de la portada de nues-
tro anterior numero (seguido
del 14 Vertical. Cuatro pala-
bras). 2. Enaltecer. Al revés,
tomé una determinacion. 3.
Africano. El signo del Zorro.
Cobertizo para el ganado. 4.
Al revés, ciudad de extraordi-
naria belleza (dos palabras).
Letra 5. Clasificacion. Los
franceses llaman asi a los
amasijos, lios y otros bati-
burrillos. Madero que sirve
para cutibar. 6. Advirtiérate.’

1 2 3 4

Nada. Es inglés. 7. Los que
pescan en aguas de la CEE se
ven en la obligacién de cono-
cer estas siglas. Articulo. Al
revés, vides que se alzan a
cierta altura gracias a la suje-
cién de sus vastagos. 8. Llave
hueca y sin guardas para
abrir un picaporte. Anoétalo,
pero te faltaran las vocales.
Simbolo anarquista. Vocal. 9.
Al revés, nombre vasco de
mujer, que traducido al cas-
tellano quiere decir «mia».
Suele decirse de las olas,
cuando se muestran encrespa-
das. 10. Cierto numero. De
las almas. Vocal. Consonan-
te. 11. Proposicién. Luz de la
alborada. Para mi, lo eres. 12.

5 6°7 8 9

Desarmado. Entre Asturias y
Galicia. Cierta planta cuyo
jugo, de sabor muy amargo,
se utiliza en farmacia. 13.
Cierto sabroso crustaceo. Co-
bre. Representacién de conso-
nante. 14. Instrumento de
viento. Es buena, tanto si la
bolsa suena como si no sue-
na. 15. Sefiores abreviados.
Mantenerse tratando de no
ceder al viento contrario. Par.
16. Nada. Articulo. Neceda-
des.

VERTICALES

1. Grandes barcos de pasaje.
2. Organismo futbolistico eu-

10 11 12 13 14

10

L

12

13

14

15

16

ropeo. Es util. Cierto arbusto
de madera apreciada. 3. Vol-
viérasenos extrafio o dificil de
hallar. 4. Esclavos de los la-
cedemonios. Llegarte hasta
nosotros. Consonante. 5. En
ciertas zonas, los castellano-
parlantes confunden el sonido
de estas dos consonantes.
Conjunto de ideas y practicas
que se consideran caracteris-
ticas de I6sif Visarionovich
Djugashvili y sus seguidores.
Negacidén. 6. Pueblo que se
tom6é como paradigmatico
para el estudio citado en el 1
Horizontal. Consonante. Cé-
lebre isla. 7. Al revés, conso-
nante griega. Partido politico
dominante en ciertos paises
drabes, como Iraq y Siria.
Presta. Molusco gasterépodo
muy presente en nuestras cos-
tas. 8. Consonante. Prueba.
Son centrales. 9. Bellisimas is-
las situadas en la desemboca-
dura de la ria de Vigo. Peda-
zo de cabo que suele utilizar-
se para sujetar el remo al to-
lete. Perro. 10. Martinez hizo
tristemente célebre la llamada
«ley de fugas» (al revés). Cier-
ta madera, dura y blanca. En
las velas. 11. Cierto buque de
la Armada. Vocal. Nombre
propio. Consonante. 12. De-
creto que emitian los zares.
Pase rozando un cuerpo con
otro. Consonante. Composi-
cién poética. 13, Al revés, re-
galen. De mi propiedad. Vo-
cal. Recodos de los rios. 14.
Ver 1 horizontal. @

NOTA: Entre los acertantes del
crucigrama se sortea cada tres ni-
meros un radio-cassette estereofs-
nico. Enviad la solucion a HOJA
DEL MAR (Crucigrama), Géno-
va, 24, 6.* planta, 28004 MA-
DRID.
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