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/ N las
paginas
que siguen, los responsables de
la politica pesquera espafiola
hacen un balance de su gestion a
lo largo de los dos tltimos anos,
y analizan la evolucién del sector
durante ese periodo de tiempo.
Es indudable que hasta los secto-
res mas distantes politicamente
de este Gobierno han coincidido
en que, desde 1967, esta es la
primera vez que nuestro pais
cuenta con una politica pesquera
concreta, definida y con unos
responsables dispuestos a llevar-
la hasta sus ultimos objetivos.

A contigentacién de
los caladeros, la

ordenacién y regulacién
de la flota y la actual
politica crediticia son
s6lo algunos de los fren-
tes en los que la Admi-
nistraciéon ha actuado
con firmeza durante este
bienio. Casi un millar de
barcos se han beneficia-
do ya de lo que se ha
calificado como las

periodo de profundas transfor-
maciones.

E N estas circunstancias,
1985 se presenta como un
afio en el que hay que realizar el
proceso de ajuste y adaptacion a
las estructuras comerciales de la
CEE. No todos los barcos podran
faenar simultdneamente. Sobran
barcos. Y los primeros que
sobran son los buques viejos,
costosos e incapaces de operar
en las actuales condiciones. La
distancia hasta los caladeros
més alejados, el consumo de
combustible y el creciente nivel
de tecnificacion que exige la pes-
ca moderna dejan fuera de toda
posibilidad a esa parte de nues-
tra flota que ya ha cumplido con

cditorial

NUEVAS

TENDENCIAS

mejores condiciones

financieras que podran lograrse
en muchos afios. La pesca de
litoral ha conocido sus primeros
decretos después de 22 afios de
abulia legislativa. Y la de altura
ha encontrado, también por vez
primera, una politica crediticia
global. Un censo de buques ha
puesto orden en las distintas
actividades y caladeros, y la
comercializacion de la pesca esta
experimentando ya los primeros
efectos de las medidas de orde-
nacién. Hasta la subida de los
carburantes ha sido absorbida,
via subvenciones, para no enca-
recer los costes de operacion en
una flota que debe afrontar un

creces los veinticinco afos de na-
vegacion.

E esta manera, creemos

que este es el momento mas
adecuado para que cada colecti-
vo del sector se replantee su
futuro. Es imposible que exista
otro mejor en los proximos anos.
Creemos también que, en este
proceso de transformaciones la
comunicaciéon puede resultar un
elemento clave. El mar necesita-
ba una revista que pudiera reco-
ger las nuevas tendencias, y
hacia ese objetivo ha orientado
el Instituto Social de la Marina
todos sus esfuerzos en materia
informativa.
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Yirtas de los-

(LECTORES

UNA CRITICA

Sr. Director:

Aun considerando que la
nueva etapa de la revista es
francamente mejor (ahora nos
leemos la revista entera), qui-
siera formularle una critica
amistosa y una sugerencia. En
el numero de diciembre, entre-
vistaban ustedes nada menos
que a dos ministros y al porta-
voz del Gobierno. También
entrevistaban a Nicolas Re-
dondo. Y, ademas, opinaban
todos los politicos que ocupan
cargos relacionados con el
mar. No me parece mal si lo
que han intentado es recoger
sus opiniones como balance
del ario (asi lo dicen en por-
tada), pero me pareceria una
lastima que en una revista
atractiva y amena, como es
ahora HOJA DEL MAR,
solo aparecieran los «oficia-
les», dejando fuera opiniones
de otras gentes que también
tendrian interés. Porlo demas,
felicitarles por su trabajo.

Dionisio SANTA MARIA
Huelva

UN RECORDATORIO

Sr. Director:

Observé que, en el numero
226 de la revista, daban uste-
des bastante importancia a
una carta firmada por una tal
E. Fernandez, de Pontevedra.
En ella se explicaba el tradi-
cional abandono que hay en
las noticias que tienen que ver
con la mujer y el mar. Sin
embargo, he comprobado que,
en el nimero que han publi-
cado como Balance de 1984,
no aparece una sola linea rela-
cionada con el tema de la
mujer. Una vez mds, opinan
los hombres sobre las cuestio-
nes que mas les interesan.
Pero, como decia E. Fernan-
dez, detras de los hombres del
mar hay una legion de mujeres
que estan atravesando situa-
ciones muy dificiles. Espero
que no olviden sus buenos
propositos del nimero ante-
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rior, aunque sélo sea porque
en su redaccion se observa
que figuran dos mujeres porun
solo caballero. Claro que, co-
mo siempre, el director es
varon.

Marisa HERNANDEZF,

ELOGIOS

Sr. Director:

Soy profesional de la comu-
nicacion y, aunque mi rela-
cion con el mar es muy indi-
recta, siempre he estado inte-
resado por los temas relacio-
nados con el sector. Ha lle-
gado a mis manos el numero
227-228 de surevista y quiero
felicitaros con toda sinceridad
por el trabajo realizado. He
obtenido una imagen mas com-
pleta de la situacion del mar
leyendo un solo nimero de esa
revista que con toda la prensa
diaria de un afo. Me permito
expresar mi extrafieza por el

Sr. Director:

mundo no se

CARTA DEL MES

ELMUNDO ES MAS GRANDE

Quisiera, en primer lugar, agradecerles el
trabajo que se toman para mantener infor-
mado a un sector que, desde hace no sé
cuantos afnos, ha sido desatendido por los
grandes y pequefios medios de comunica-
cién. La nueva linea de la revista responde,
en miopinidn, alo que debe ser una publica-
cion seria y presentable ante cualquier pais
del mundo desarrollado. Y a eso me queria
referir precisamente. Aunque me parece
encomiable el esfuerzo por reflejar la reali-
dad espafiola en cuestiones de Pesca y Ma-
rina Mercante, hecho en falta una mayor
atencién a los temas de internacional. .El
ueda reducido a nuestras
fronteras y ya esta bien de que nos conside-
remos una excepcion, buena o mala, en el
contexto internacional. Creo que debe ser

recisamente su revista laque nosacerque a
as realidades de nuestros vecinos para saber
cudales son sus circunstancias ﬁ como han
solucionado sus problemas.
solos en el mundo y seria buena politica
empezar a aprender de experiencias, acier-
tosyerroresajenos, antesdeempefarnosen
equivocarnos nosotros solos.

hecho de que la Administra-
cién, de propio abuilica y abu-
rrida en sus relaciones con el
contribuyente (salvo en mate-
ria impositiva), se haya toma-
do semejante esfuerzo de infor-
mar al ciudadano sobre lo que
hace y piensa en materia mari-
tima. Soélo una sugerencia que
haceros: que la publicacion no
quedara restringida a los sec-
tores marttimos y que, no sé¢
por qué caminos, pudiera lle-
gar a un ambito mas amplio
que no tiene informacion sobre
lo que sucede mas alla en
nuestras costas.

Luis LOPEZ
Barcelona

Estimados amigos:

Solo unas palabras para
felicitaros por el trabajo que
venis realizando en los ulti-
mos numeros de HOJA DEL
MAR. La revista era buena,
pero creo sinceramente que se

o estamos

J. Mi. ASPIAZU R.
Bilbao

esta mejorando. Supongo que
esto cuesta un sacrificio y una
gran voluntad de superacion,
que no puedo menos que agra-
decer como trabajador del
mar.

Mis mejores deseos para
todos en este 1985 que co-
mienza, sobre todo en salud y
trabajo,que eslo principal.

Vicente JUAN FORNER
Vinaroz

PUERTOS

Sr. Director:

He leido su excelente nu-
mero correspondiente al mes
de diciembre pasado. La ver-
dad es que me parece sor-
prendente que se pueda es-
cribir tanto sobre el mar en
una sola revista. Desde lue-
go, no podemos quejarnos.
Todo lo que haga falta saber
sobre pesca y Marina Mer-
cante se puede encontrar en
las pdginas de HOJA DEL
MAR. Vaya por delante mi
felicitacion. Sin embargo,
quisiera aportar una sugeren-
cia para que la revista fuera
aun mas completa. EI mar no
se acaba en la pesca ni en la
Marina Mercante. Existen
importantes grupos de perso-
nas relacionadas directa e in-
directamente con la actividad
maritima que no ven sus te-
mas tratados en la revista.
Por ejemplo, todos los que
tienen que ver con puertos.
Se concibe el mar sin la acti-
vidad portuaria? Desde luego
que no. Y se trata de una acti-
vidad llena de problemas,
con gentes inquietas, que tie-
nen muchas cosas que decir.
Lo mismo se podria comen-
tar de las industrias paralelas
a la actividad maritima, pero
creo que, para empezar, de-
bian ustedes dedicarle un
poco mads atencion a lo que
sucede por esos puertos espa-
foles, que son muchos y muy
importantes.

J. SICILIA GOMEZ
Cartagena
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1985 va a ser un ano

clave en las
relaciones de
Espafa con la
Comunidad
Econdmica Europea.
Hay que remozar
viejas estructuras
y crear otras nuevas
que nos permitan
una integracién real
y eficaz en los
mercados
internacionales de la
pesca y el transporte
maritimo. -
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El entierro-de Juan
Flores Guzman,
muerto por disparos %
de un guardia fiscal |
portugués, constituyé
una manifestacién
de repudio ante la
injustificable medida
de terminar con |
lavidade un hombre
por unas cajas

de langostinos. r

EL DOLOR CRUZO AL OTRO LADO DE LA FRONTERA
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CABA dedarco-
mienzo el tercer
ano consecutivo
sin acuerdo pes-
quero con ¢l ve-
cino pais de Por-
tugal. Durante este tiempo,
400 barcos espanoles y 300
portugueses debieron abando-
nar sus caladeros habituales.
Cerca de 50 embarcaciones
resultaron apresadas por las
autoridades lusas y otras 12
por las espaiolas. La cuantia
de las sanciones economicas
impuestas por el Gobierno
portugués alcanzo techos de
hasta 5,5 millones... Un des-
conocido clima de tension ha
presidido este bienio negro
para las relaciones pesqueras
entre ambos paises, sucedién-
dose amarres de flota, severas
declaraciones oficiales y hasta
amenazas de invasion simbo-
lica de las respectivas aguas...
El balance de los dos ulti-
mos afos no puede ser mas
significativo, y parece dificil
que se legue a un acuerdo en
1985, anoser que en las nego-
ciaciones desempeiie un papel
mediador la propia Comuni-
dad Economica Europea, a la
que los dos paises aspiran a
entrar a primeros del 86.
Aunque las diferencias pes-
queras con Portugal se han
radicalizado en los dos ulti-
mos anos, en los que ha sido
imposible fimar ninglin acuer-
do, lo cierto es que las dificul-
tades vienen de muy atras.
Las autoridades de Lisboa
—tanto los socialistas actual-
mente en el poder como sus
antecesores— siempre han
tratado de reducir la presencia
de barcos espaiioles en sus
aguas, por considerar que no
existe equilibrio entre las posi-
bilidades de pesca de cada
pais en las aguas del otro.

b

ESAC

La muerte de Juan Flores Guzmdn, por disparos
de la policia fiscal portuguesa, ha vuelto a poner
de actualidad las relaciones pesqueras entre Espafia
y Portugal. Unas relaciones fruto de dos afios
de desacuerdos.
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Nuestra flota es superior en
medios y en preparacion a la
portuguesa, por lo que es muy
diferente el interés que los pes-
cadores de uno y otro lado de
la frontera tienen por la firma
del acuerdo.

Si se repasan los compro-
misos firmados en los afios
precedentes a 1983 se com-
probara que la flota portu-
guesa en aguas espanolas se
ha ido reduciendo progresiva-
mente. De un total de 43!
embarcaciones lusas que fae-
naban en aguas espafiolas en
1979, se pasé a 201 en 1982
(a estas cifras hay que sumar
110 pequeiios barcos que ope-
raban en el area del Guadiana
y otros 30 en la del Mino).
Seguin las autoridades pesque-
ras espafiolas, esta reduccion
de licencias se debid mas a la
falta de interés de los propios
pescadores portugueses que a
restricciones impuestas por
nuestro pais.

Frente a4 estos efectivos,
Espana acudia a los caladeros
portugueses con un potencial
mucho mayor, que siempre ha
despertado temor en las auto-
ridades de Lisboa. Entre las 6
y las 12 millas actuaba un
total de 82 barcos espaiioles
con 1.129 tripulantes. Y en las
aguas situadas entre las 12 y
las 200 millas, el nimero de
embarcaciones llegaba el ulti-
mo ano de acuerdo a 306, con
4.251 marineros a bordo. Sélo

48 de estos barcos procedian
de puertos onubenses, mien-
tras que el resto tenia su base
en Galicia, la zona mas afec-
tada por la ruptura de las ne-
gociaciones.

A pesar de mantener un
nivel relativamente alto, la
presencia espafiola en aguas
de Portugal también ha ido
decreciendo hasta 1982. En
1979 faenaban 431 barcos,
cifra que aumentaria a 451 en
1980. En 1981 el cupo se vio
reducido a 297 buques, y en

1982 volvié a subir a 380.
Ello, sin tener en cuenta las
pequenas embarcaciones que
desarrollaban su actividad en
las dos zonas citadas del Mino
y el Guadiana.

Desde diciembre de 1982,
fecha en que caduco el ultimo
acuerdo con Portugal, las auto-
ridades de los dos paises han
mantenido multiples reunio-
nes en el seno de 1a Comision
Mixta sin que haya sido posi-
ble el entendimiento. Las auto-
ridades de nuestro pais piden

unarespuesta global para todas
las zonas donde historica-
mente han faenado barcos
espanoles, mientras que los
negociadores portugueses man-
tienen diferentes planteamien-
tos, segun se trate de las aguas
comprendidas entre las 6 y las
12 millas o las que estan entre
12 y 200.

Alolargode estos dos anos,
las posiciones portuguesas han
sido acogidas por el sector
pesquero espanol con accio-
nes de protesta, principal-

6-12 millas PORTUGAL 12-200 millas
e
Vigo ............. 12 793 162 Hueiva
Marin ........... 5 742 73 Ayamonte ...... 41  4.062 497
La Guardia ..... 16 275 149 Isla Cristina
Ayamonte ...... 7 177 75 Vigoe s 48 6.873 799
Riveira .......... 4 210 58 Marin ........... 9 1713 138
Carreira-Aguifio 11 496 193 La Guardia ..... 44 1973 504
Redondela ...... 11 275 145 Lugo ............ 45 4197 724
Portonovo ....... 7 232 114 Riveira .......... 37 1703 443
Combarro ....... 1 33 20 Muxia ........... 11 810 108
Cambados ...... 8 315 140 Finisterre ....... 6 432 76

- La Coruna ...... 3 374 44
Total ...... 82 3543 1.129 Espasante ...... 10 1.040 158
Carreira-Aguifio. 24  1.001 298
Carifio .......... 25 2.353 409
Algeciras ....... 1 70 16
Guiptzcoa ...... 1 116 19
(*) Se excluyen los acuerdos fronterizos del Mino y || Santofia ........ 1 113 18
Guadiana, a los que no afecta el Convenio Hispano-Luso
de 1969, Total ...... 306 26.830 4.251
mente bloqueos simbolicos
del comercio luso hacia Espa-
; fia, pero que nunca han afec-
: tado de verdad al desarrollo de
‘ Pl B las conversaciones.
Tl Fpicolse o La ronda de negociaciones

mas importante entre ambos
paises tuvo lugar en noviem-
bre del 83, y la ultima en
marzo del 84. En algiin mo-
mento se llegd a pensar en la
posibilidad de acuerdos inme-
diatos, aunque nunca llegaron
a alcanzarse debido tanto a
diferencias economicas como
al hecho de que las dos nacio-
nes ya se situaban en la pers-
pectiva del ingreso al Mercado
Comun, horizonte de alguna

manera contradictorio con un

acuerdo duradero.

La ultima oferta portuguesa
contemplaba la eliminacion
delaflota espafola dedicada a
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la pesca de la cigala y una
reduccion importante de la
merlucera. Entotal se hablaba
de solo 190 licencias, de las
cuales, 24 correspondian a
arrastreros; 22; a volantine-
ros; 15, a trasmallo; 30, a
" cerco, y 100, a palangreros.
Los representantes espaioles
rechazaron la oferta, asi como
la peticion portuguesa de au-
mentar el numero de arrastre-
ros lusos en nuestras aguas y
de que éstos pudieran sobre-
pasar el cabo de Finisterre,
penetrando en un caladero
excesivamente castigado y que
ahora se trata de recuperar.

La posicion espanola es la
de llegar a un acuerdo con Lis-
boa, tratando de lograr un
mayor equilibrio entre las ac-
tuaciones de ambas flotas, sin
que ningun pais salga petjudi-
cado. Existe una serie de espe-
cies, como el pez espada, la
caballa o el atin, que son inte-
resantes para los responsables
espanoles, sin que, por su
caracter migratorio, su cap-
tura afecte negativamente al
caladero portugués. Por el
contrario, en el caladero espa-
fiol hay especies como el jurel
o el chicharro que, por precio
y nivel de demanda, son de
interés para los portugueses.

Enbase a estas lineas maes-
tras, las autoridades espano-
las han intentado llegar a un
acuerdo, aunque cada dia que
pasa parece mas dificil el en-
tendimiento sin la presencia
de terceros paises como obser-
vadores. Las reticencias por-
tuguesas responden a diferen-
tes tipos de razones. En pri-
mer lugar, a cuestiones de
indole economica, por estimar
las autoridades del pais vecino
que Espafia gana mas de lo
que ofrece. En segundo tér-
mino, existen razones politi-
cas de soberania nacional sobre
las 12 millas, que podrian
hundir sus raices en litigios
historicos entre los dos paises.
Finalmente, esta el interés de
Portugal de llegar a las puertas
de la CEE sin la presencia de
barcos esparioles en sus aguas.

El contencioso pesquero
hispano-portugués afecta a
tres tipos de acuerdos, cada
uno de ellos con su problema-
tica especifica. Por un lado
estan las aguas comprendidas

AYAMONTE

Todo el pueblo de Ayamonte, que sintié la solidaridad
de sus vecinos portugueses de Vilareal de San Antonio,
quedd sumido en la perplejidad y el dolor por la muerte

de Juan Flores. Ahora, espera que las autoridades
de Portugal hagan justicia.

EL DOLOR CRUZO
AL OTRO LADO
DE LA FRONTERA

entre las 6 y las 12 millas,
sobre las que se firmo un tra-
tado en 1969 entre los gobier-
nos autoritarios de ambos pai-
ses, con una vigencia de 20
afos. Tras la desaparicion del
anterior régimen portugués,
las actuales autoridades se
han opuesto al mantenimiento
de este compromiso, alegando
que su derecho al marles dala

exclusividad hasta las 12 mi-
llas, que pasan a ser conside-
radas como territorio nacional
y deben ser abandonadas to-
talmente por los barcos espa-
fioles. Los responsables de
pesca de Madrid, por su parte,
se muestran disconformes con
el planteamiento y reivindican
la vigencia del citado acuerdo
del 69. En algin momento se

lleg6 a rumorear una posible
invasion simbolica de estas
aguas por la flota hispana y la
busqueda del arbitraje de algun
tribunal internacional. La rea-
lidad es que Madrid mantiene
una posicion prudente a este
respecto y confia en la nego-
ciacion.

Si en la zona anteriormente
citada los problemas son, sobre
todo, de indole politica, en el
caso de las aguas entre 12 y
200 millas pesan razones de
tipo economico. Portugal esta
preocupado por su caladero y
teme la presenciamasiva de la
flota espafnola en él. De este
lado, Espana esta dispuesta a
poner las cifras sobre la mesa
y admitir una reduccion de las
licencias, aunque no en los
porcentajes propuestos por
Lisboa. La actividad en estas
aguas esta regulada por el
acuerdo de 1979, denunciado
unilateralmente por Portugal
en septiembre pasado y que
debia tener vigencia hasta sep-
tiembre del 86.

En tercer lugar, existen dos
acuerdos zonales referidos a
las areas del Mifo y del Gua-
diana, donde los pueblos ribe-
refios venian faenando desde
toda la vida y que un dia que-
daron sometidos a una norma-
tiva legal. En este punto, el
pais vecino propone acuerdos
parciales frente a Espaifia, que
plantea una salida para todo el
bloque. El interés por estos
caladeros es bastante menor
y, en muchos casos, las em-
barcaciones dedicadas a esta
actividad han sido reconverti-
das con ayudas oficiales. Este
no parece ser el principal punto
de friccion.

La situacion actual es de
bloqueo en las relaciones pes-
queras de los dos paises veci-
nos, a pocos meses ya de la
entrada teorica de ambos en la
Comunidad Econdémica Eu-
ropea. Aunque las autorida-
des espafiolas confian en que
el acercamiento de la fecha de
ingreso contribuird a un mayor
entendimiento en los meses
venideros y no descartan la
posibilidad de lograr un acuerdo
con la Europa comunitaria
como telon de fondo y parte
mediadora en las conversacio-
nes.

Vidal MATE
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José Maria SULLEIRO

QUELLAS filas de gen-

tes que se iban. Aque-

llas piramides de male-
tas de carton, atadas con
cuerdas, que se apilaban en
los andenes de las estaciones.
Aquellos trenes abarrotados,
que cruzaban cansinamente
por Port-Bou rumbo a paises
que estaban aun mas lejos en
la memoria que en los mapas.
Al otro lado del mar estaban
las Américas, y mas alla de
Figueras, Europa. Era el fu-
turo, o un futuro al menos.
Atras quedaban familias, pai-
sajes y recuerdos. Los fotd-
grafos de la época ganaban
premios retratando las mira-
das de los emigrantes que se
amontonaban sobre las buta-

P

percha de viejos vagones del
ferrocarril. Después, con las
divisas que venian de Alema-
nia o Suiza, se hacian crueles
peliculas en las que se exalta-
ban los valores de la tortilla
de patatas, el indisoluble ma-
trimonio con la casta novia
pueblerina o la inefable tor-
peza de nuestros «paletos»
en las limpias avenidas de
Paris. En los patios de buta-
cas de los cines. el personal
patrio se reia con Vente a
Alemania, Pepe o Lo verde
empieza en los Pirineos. El
mal moral reinaba en la Eu-
ropa de las libertades. La
Espana oficial festejaba los
25 Afios de Paz. Inolvidables
anos sesenta.







“El concepto de

emigracion se ha transformado
en los ultimos anos”

Otros veinticinco mas tar-
de, el Instituto Espanol de
Emigracion sigue estando en
el mismo edificio, de arqui-
tectura imperial y toldos ama-
rillos, de la madrilena calle
del Pintor Rosales. Sin em-
bargo, todo ha cambiado. El
director general, Raimundo
Aragon Bombin, habla de
las transformaciones:

—El concepto y la prac-
tica de la emigracion se ha
transformado en los ultimos
anos. Nosotros estamos toda-
via en un proceso de profun-
das reestructuraciones para
adecuar el Instituto a las nue-
vas exigencias de ese pro-
ceso. Naturalmente, este or-
ganismo sigue cumpliendo
con sus funciones en los am-
bitos asistencial, educativo y
cultural. Funciones que in-
cluyen la informacion y pre-
paracién de los viajes, la
asistencia durante la estancia
y la ayuda en los retomos.
Pero lo que ha cambiado,
sobre todo, es la filosofia de
esa funcion asistencial.

A primeros de siglo flore-
cio en las tierras mas pobres
el sueno del indiano, aquel
hombre que, tras anos de
emigracién, volvia de las
Américas a morir enrique-
cido junto a los que se habian
hecho vigjos en la miseria. A
mediados de los sesenta, el
suerio se hizo mas modesto:
bastaba con volver a bordo
de un Idjoso Mercedes ma-
triculado en Alemania y, a lo
mejor, instalar una merceria
o un pequeno taller. Un cuar-
to de siglo mas tarde volver
ya no es un sueno:

—EFEIl horizonte de la emi-
gracion en 1960 era siempre
el regreso, y se hacia una
politica que fomentaba la no
integracion del emigrante en
el exterior. Las cosas han
cambiado mucho. Las segun-
das generaciones, los hijos de
los emigrantes, tienen unas
viviendas distintas, estan in-
sertados en los paises donde
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trabajan. Nuestro objetivo es
profundizar esa integracion
mediante la equiparacion real
de los trabajadores emigrados
a los de su nuevo pais de resi-
dencia, evitando que sean
ciudadanos de segunda, victi-
mas de discriminaciones o
xenofobias.

Aragon Bombin reconoce
que no es tarea facil, después
de tantos anos de fomentar
solamente la mantilla, la pei-
neta y los Coros y Danzas de
la Seccion Femenina, gracias
a los cuales recordaban nues-
tros trabajadores aquella per-

tinaz vocacion de la Virgen
del Pilar que no queria ser
francesa.

—Todo el folklorismo y el
paternalismo se ha termi-
nado. Hay que rechazar la
cultura de ghetto, el concepto
de ghetto. Lo que se esta
haciendo es negociar seria-
mente con los paises donde
hay trabajadores espanoles.
Y. ademds, mantener muy
vivos los procesos de infor-
macion, de regulacion de
contratos y visados, mante-
ner también una presencia
real y eficaz en esos merca-

dos de trabajo. A través de
las Casas de Espana. en co-
laboracion con el Ministerio
de Cultura y con el de Asun-
tos Exteriores, se esta reali-
zando una oferta unificada
que trata de ofrecer una ima-
gen real de la cultura y la
civilizacion espanolas.

Sin embargo, romper el
aislamiento en materia edu-
cativa no ha sido una em-
presa sencilla, segun cuenta
Aragon Bombin:

—Hemos sufrido muchas
dificultades, como es natural.
Para empezar, en la rotacion
del profesorado, que ha cau-
sado trastornos al personal
educativo. Pero es que habia
algunos profesores que habla-
ban el espanol a duras penas.
El proceso de racionalizacion
se ha llevado a cabo con un
control estricto de los conte-
nidos y materias que se im-
parten en nuestros centros,
para que sean utiles tanto de
cara a un posible retorno
como para el pais de resi-
dencia.

Abhora, esfumados los ale-
gres tiempos del desarro-
llismo, el retorno de los emi-
grantes esta erizado de difi-
cultades.

—Son mas los que vuelven
que los que se marchan. Ade-
mas, la emigracion actual
afecta mas al trabajador es-
pecializado. De cara al retor-
no, nuestra primera funcion
es conseguir que la vuelta sea
fruto de una decision libre-
mente adoptada y que se pro-
duzca en las mejores condi-
ciones posibles. Para ello es
practicamente imprescindible
que se trate de negociaciones
colectivas, porque los casos
aislados son mucho mas difi-
ciles de tratar. En lo que se
refiere a la situacion en Es-
pana, lo que estamos hacien-
do es prever y actuar anti-
cipadamente sobre las reper-
cusiones que esos retornos
producirdn en nuestra situa-
cion interior. En esos retor-




RAIMUNDO ARAGON

Raimundo Aragén.
Treinta y seis afos.
Palentino.
Licenciado

en Derecho

y periodista.
Inspector

de Trabajo.

Ex secretario
general del Fondo
de Garantia
Salarial.

nos participa activamente la
Direccion General de Coo-
perativas para orientar la re-
insercion hacia estas formas
de trabajo.

De todos los trabajadores
espanoles que emigraron el
afio pasado, 8.500 eran mari-
nos. Pese a lo dificil de ofre-
cer cifras absolutamente fia-
bles en esta materia, segun
los datos del Instituto Espa-
nol de Emigracion ha sido
1983 el afno con menos emi-
gracion en el sector maritimo.
La media anual entre 1975 y
1979 fue de 11.000 marinos
emigrados, mientras que du-
rante los tres afios siguientes
la cantidad oscilo entre los
10.000 y los 12.000 trabaja-
dores del mar emigrados. Al-
gunos de ellos, como los del
Izarra, vivieron amargas ex-
periencias bajo las llamadas
banderas de conveniencia
(practica habitual de ciertas
empresas, que ponen sus bar-
cos bajo pabellon de paises
como Liberia y Panama para
eludir las legislaciones, mas
severas, de sus verdaderos
paises de origen).

= n W
=] —El Instituto Espafiol de
A favor de la integracion: | ;s s e
tuar cuando la contratacion
afecta a trabajadores residen-
(( LO S H IJ O S D E tes en Espafha y con empre-

sas que tengan aqui una sede.

LOS EMIGRANTES ESTAN | it

bar la solvencia de la em-

presa y las condiciones le-
gales de la contratacion. Sin

embargo, a pesar de esas pre-
E L P A I E D N D E cauciones, en el mar se pue-

: den producir situaciones im-

previsibles, y las empresas no

ESTUDIAN Y TRABAJAN» | cumpien o putad
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“De los espanoles
que salieron el ano pasado,
ocho mil eran marinos”

esos hechos. La unica defen-
sa posible pasa por una co-
laboracién estrecha entre
patronal, sindicatos, organis-
mos profesionales y Admi-
nistracion.

Para Aragon Bombin, el
mar tiene unas caracteristicas
tan especiales, que el mismo
concepto de emigracion se
difumina:

—A pesar de que técnica-
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mente solo es emigrante el
que reune las condiciones le-
gales para ello, habria que
considerar la situacion de los
trabajadores del mar que ha-
cen largas campanas muy le-
jos de Espana, y cuyas con-
diciones de vida tienen tantas
carencias como las que su-
fren los emigrantes. Sin que-
rer meternos en competen-
cias que nos son ajenas,

vamos a tener en cuenta la
situacién de esos emigrantes
sociologicos y psicologicos
que son, en muchos casos,
los hombres del mar.

Dentro de poco, con la
integracién de Espana en el
Mercado Comuin, los trabaja-
dores emigrados se converti-
ran en trabajadores comuni-
tarios:

—Sélo existen algunas di-
ficultades, como son las pres-
taciones familiares en la Re-
publica Federal Alemana y
la situacion de Suiza, ademas
del periodo transitorio en
Luxemburgo. De todas for-
mas, creo que se podra llegar
a soluciones aceptables en
esos casos aislados. De cara
al futuro, no se esperan gran-
des flujos migratorios. No va-
mos a ser un pais exportador
de mano de obra.

Entre los objetivos del Ins-
tituto Espanol de Emigracion
se encuentra el largamente
deseado censo de la emigra-
cion:

—Tenemos en proyecto
elaborar series estadisticas
que nos permitan conocer a
fondo y con exactitud las ca-
racteristicas de los flujos mi-
gratorios, Efectivamente, este
proceso puede ser el punto de
partida para un censo de emi-
grantes, pero, sobre todo, va
a ser un factor de conoci-
miento sobre movimientos la-
borales de todo tipo, inclui-
dos los sumergidos.

También esta prevista la
realizacion del Libro Blanco
sobre los cauces de participa-
cion institucional de los tra-
bajadores espafnoles en el
sector, lo que constituia una
vieja reivindicacion social.

—Para ello, el Instituto
Espanol de Emigracion apor-
taria un estudio sobre los an-
tecedentes historicos, un ana-
lisis de instituciones analogas
en el Derecho Comparado y
la convocatoria de una confe-
rencia de expertos para ela-
borar la propuesta definitiva.




En esa propuesta podria
encuadrarse, precisamente, el
Consejo General de los Emi-
grantes Esparioles, cuyo co-
metido seria el de asesorar en
la elaboracién de la politica
de emigracion.

Otro de los objetivos, casi
obsesion, de Aragéon Bom-
bin es la mejora de gestion en
el propio Instituto:

—En ese camino se han
hecho muchos esfuerzos, pero
quedan otros trantos por ha-
cer. Existe todavia una au-
sencia de planificacion previa
en cuanto a algunos objeti-
vos, lo que supone que las
necesidades van surgiendo
espontaneamente y sin nin-
gun tipo de orden o prioridad.

«Se acaho el ghet-
to. Lo que se estd
haciendo es nego-
dar seriamente con
los paises donde
hay trabajadores
espaiioles»

Tenemos necesidad de deter-
minar procedimientos admi-
nistrativos y operativos que
unifiquen y racionalicen la
gestion presupuestaria del
IEE. También tenemos que
racionalizar y tecnificar los
medios materiales y huma-
nos, definir las estructuras
periféricas del interior y en el
extranjero... Como vera, hay
mucho trabajo por delante, a
pesar de lo que se ha con-
seguido.

Definitivamente, de aque-
lla prodigiosa década de los
sesenta solo queda el amargo
recuerdo de una Espana que
quiso ser diferente a golpe de
Decreto y un lejano eco de
castanuelas con los que se
exaltaba a una Virgen que no
quiso ser francesa, y cuyo
ejemplo no siguieron dos mi-
llones y medio de espaiioles.
Precisamente, los dos millo-
nes vy medio que justifican y
hacen necesarios los cambios
que hoy se realizan en el Ins-
tituto Espaniol de Emigra-
cion. ®
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83-84: La polmca

| pesquera

a examen

Dos de los protagonistas
de la nueva politica para el
sector pesquero, Carlos Romero
y Fernando Gonzalez-Laxe,
hacen ahora balance de este
bienio de Administracion
socialista. Los dos se muestran
satisfechos del camino
recorrido, pero avisan que el
que falta por recorrer tampoco

© sera facil.

O he renunciado a nin-
guno de los esquemas
que sobre politica pes-
quera defendi hace arios
W desde la oposicion. Esta-
mos cumpliendo, de acuerdo
con un calendario para este
periodo legislativo, con todos
los compromisos del pro-
grama, y el sectorestd respon-
diendo. Estamos haciendo
una politica pesquera con la
participacion de los hombres
del mar.» El director general
de Ordenacion Pesquera, Fer-
nando Gonzalez-Laxe, hacia
estas declaraciones a HOJA
DEL MAR tras la presenta-
cion del balance del bienio
socialista en el sector, en la
que tomo parte junto con el
ministro de Agricultura, Pesca
y Alimentacién, Carlos Ro-
mero, y otros cargos del de-
partamento.

Hace ahora dos anos, cuan-
do el consumo aparente de
pescado por personaerade 37
kilos (tres veces superior al de
vacuno y casi el doble que el
de carne de pollo), el sector se
encontraba ya afectado por
una grave crisis, consecuencia
de dos razones fundamenta-
les: el cambio enlas relaciones
pesqueras internacionales, sec-
tor de donde procede parte
importante de nuestras captu-
ras, y el deterioro de los recur-

sos en los caladeros naciona-
les. A esta quiebra de las cap-
turas en caladeros propios se
sumaba la existencia de una
mayor competencia interna-
cional, reflejada en el hecho de
que pasamos de una balanza
comercial con superavit en
1978 a un saldo deficitario
que en 1982 rebasaba ya los
25.000 millones de pesetas.
En este contexto, frente a
un sector escasamente regla-
mentado y con problemas en
cascada, la Administracion
socialista propuso un pro-
grama pesquero para el actual
periodo legislativo basado en
cuatro aspectos: Primero, la
ordenacién y recuperacion de
nuestra plataforma. Segundo,
la consolidacion y ampliacién
de caladeros internacionales.
Tercero, la acomodacion de
nuestra flota a las necesidades
actuales. Y, finalmente, la
ordenacion de los mercados.
Segun el balance realizado
ahora por el ministro de Agri-
cultura, Pesca y Alimenta-
cion, todos los objetivos pre-
vistos para este ultimo bienio
se han cumplido, aunque, en
algunos campos de actuacion,
los trabajos siguen abiertos a
proximas medidas. «Hemos
avanzado —senald Carlos
Romero— en la aplicacion
de una nueva politica pes-

=] =g
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Carlos Romero

quera. Pero lo importante es
que lo hemos hecho de acuerdo
con los hombres del mar.
Hemos negociado en todos
los puntos de la costa con ar-
madores, cofradias y sindica-
tos. Hemos hecho todo por
consenso, por medio de com-
promisos muy amplios y desde
posiciones de corresponsabi-
lidad. La Administracion no
ha avanzado sola y creo que
esto es lo mds importante. »
Con este planteamiento de

f 0

&

base, la Administracion ha
puesto en marcha varios me-
canismos para la ordenacion
del caladero nacional, preser-
vando diferentes especies, po-
tenciando recursos con espe-
cial atencion para los inmadu-
ros y marcando directrices
sobre el futuro de los cultivos
marinos con la ley aprobada
en el Parlamento, de acuerdo
a como figuraba en el calenda-
rio legislativo. La Administra-
cion aprobo, asimismo. un
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Fernando Gonzalez-Laxe

UNA POLITICA BASADA EN s mor o
aprovechamiento de nuestras

costas. De acuerdo con esta

amplio paquete normativo re- C U A TB O F B E N TE S Ley, la Administracion desa-

ferido a las artes de pesca, rrollara el Plan previsto para
tanto de fondo como de super-  Primero, ordenacién y recuperacion de nuestra plataforma. la acuicultura en los 7.900
ficie, tallas minimas, vedas, Segundo, apertura y consolidacién de los caladeros kilometros de costa. El obje-
etc., llevando también el con- internacionales. Tercera, reestructuracién de la flota. tivo para 1995 es lograr 600.000
trol a los propios barcos que Y cuarto, ordenacién del mercado pesquero. toneladas de pescado, lo que
faenan en esas aguas, y ajus- significaria una cuarta parte
tando los recursos pesqueros a de la previsible demanda en
las posibilidades de faenado. aquella fecha.

La Ley de Cultivos Mari- En opinion del ministro de
nos se considera como un gran Agricultura y Pesca. ya exis-
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ten areas de nuestro litoral
recuperadas y otras con indi-
cios de cambio en su tenden-
cia de hundimiénto. Durante
este primer bienio se ha logra-
do ya un incremento conside-
rable de lamasa de alevines en
diferentes especies, conse-
cuencia de las camparias insti-
tucionales y de los reglamentos
al respecto. Los desembarcos
de la flota hasta el mes de
noviembre de 1984 han cre-
cido en 2.500 toneladas con
respecto al mismo periodo el
ano anterior, el valor de la pro-
duccion pesquera a la misma
fecha habia aumentado en
18.000 millones de pesetas y,
finalmente, se redujo el déficit
comercial pesquero en un 50
por ciento.

En el orden internacional,
la politica de Administracion
pesquera en los ultimos anos,
con resultados positivos en
unos casos y con mas dificul-
tades en otros, se habasado en
aumentar el numero de cala-
deros, dando asi mas oportu-
nidades a la flota y mayor
capacidad de maniobra en las
negociaciones. Actualmente,
nuestra flota esta faenando en
23 paises, estimandose como

un dato positivo el hecho de
que no se dependa unica-
mente de las relaciones con
Marruecos o con la CEE.

Durante el periodo de Ad-
ministracion socialista, junto
a los intentos frustrados de
Canada y Portugal, se ha
desarrollado unalarga serie de
gestiones encaminadas a la
firma o renovacion de acuer-
dos pesqueros. Entre los nue-
vos acuerdos hay que destacar
los siguientes: Acuerdo con la
Republica de Syechelles para
faenar 17 atuneros del 28 de
octubre de 1983 al 27 de octu-
bre de 1988. Rubrica del acuer-
do con Guinea Conakry, el 30
de abril de 1984, para 47 bar-
cos, con duracion hasta el 30
de abril de 1987. Acuerdo con
Sao Tomé y Principe, el 30 de
noviembre de 1984, con un
ano de duracién. Acuerdo con
Guinea Bissau, el 26 de sep-
tiembre de 1984, con vigencia
de cinco anos.

En cuanto a los acuerdos
renovados durante estos dos
anos, destacaria el suscrito
con Marruecos el 1 de agosto
de 1983, en vigor hasta el 31
de julio de 1987.

En el conjunto de la politica

«Es objetivo de
Administracion ace-
lerar la reconver-
sion y moderniza-
cion de la flota
pesquera, de acuer-
do con las necesi-
dades de los nuevos

caladeros», Carlos
Romero.

exterior pesquera son relevan-
tes las conversaciones con
paises africanos como Suda-
frica, Senegal, Cabo Verde,
Mozambique, Madagascar,
Tanzania, Mauritania, Gha-
na, Liberiay Sierra Leona, sin
olvidar a los paises de Suda-
meérica como Argentina, Uru-
guay, Ecuador, etc. Paralela-
mente se han realizado pros-
pecciones pesqueras en otros
quince paises ante la posibili-
dad de nuevos acuerdos.
Esta politica de caladeros,
en funcion del nuevo orden en
el mar, requiere una rapida
adecuacion de nuestra flota
para que la misma tenga una
caracter polivalente, lo cual

beneficiara a los propios ar-
madores y dara mas libertad a
la Administracion a la horade
plantear las negociaciones. A
esta linea de actuacion res-
ponden los dos decretos sobre
renovacion publicados: el de
21 dediciembre de 1983, para
barcos de hasta 150 TRB, y el
del pasado mes de octubre, sin
limite de tonelaje.

Reducir, renovar y moder-
nizar la flota son tres objetivos
irrenunciables para el sector,
que hasta el momento ha res-
pondido favorablemente a la
oferta hecha desde la Admi-
nistracion.

Finalmente, el tercer instru-
mento puesto en marcha por
la Administracion pesquera
en estos dos ultimos aios esta
referido a la ordenacion de los
mercados, de acuerdo con las
directrices vigentes ya en la
Comunidad Economica Eu-
ropea. E1 FROM ha dado
pasos importantes en esta di-
reccion, destacando sobre todo
la aplicacién de los precios
minimos de retirada para cua-
tro especies no suntuarias: la
bacaladilla, el bonito del norte,
la anchoa y la sardina.

Este conjunto de actuacio-
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nes referidas al mar, adopta-
das desde una 6ptica de con-
certacion, se ha complemen-
tado con una serie de apoyos y
disposiciones institucionales,
con ayudas al funcionamiento
de las estructuras del sector,
como cooperativas, cofradias,
etcétera.

Tras hacer un balance opti-
mista de este primer bienio, y
con la certeza de que la orde-
nacion del sector se va com-
pletando, lenta pero solida-
mente, el ministro de Agricul-
tura'y Pesca esbozo los planes
existentes para los proximos
dos afos, que respondan a
unos planteamientos de conti-
nuidad con la linea empren-
dida y de reformas en las

La ordenacion de los
mercados es uno de los
objetivos preferentes
del actual equipo
de responsables del sector
pesquero. Las actuaciones
se estan desarrollando,
con resultados positivos,
a través del FROM
y de acuerdo con las
directrices vigentes
en la CEE.

“CREEMOS EN NUESTRA

estructuras de funciona-
miento. Se van a seguir los
caminos yainiciados en cuanto
a la ordenacién de los calade-
ros, y en cuanto a la politica de
negociaciones en cada puerto.
Se seguird también con las
repoblaciones y con €l plan de
vigilancia sobre las zonas de
inmaduros. Se tratara de am-
pliar los mecanismos de regu-
lacion de mercados a otros
productos para lograr una ma-
xima transparencia y mejor
comercializacion,

Carlos Romero apunto,
asimismo, la inmediata puesta
en marcha de una reforma
administrativa en el sector
pesquero, continuando con la
mejora de los mecanismos de

FLOTA Y EN
NUESTRA ACUICULTURA”

informacién sobre mercados,
estructuras de informatiza-
cion, etc., dando paso a una
red periférica del Ministerio
dedicada solamente a la pesca.
En cada Direccion Provincial
de Agricultura habra un servi-
cio dedicado unicamente al
tema pesquero, con vistas a
lograr un mejor servicio al sec-
tor. «Es objetivo de la Admi-
nistracion —expuso el minis-
tro— seguiry acelerar la poli-
tica de reconversion y moder-
nizacion de la flota de acuerdo
con las necesidades de los
nuevos caladeros.» Enlo que
afecta al caladero nacional, el
departamento pretende avan-
zar y profundizar en su orde-
nacion. No habra reduccion
de poblacion activa, sino sim-
plemente un cambio en su
actividad a través de la poten-
ciacion de la acuicultura. Un
reto de la Administracion es
poner en funcionamiento a las
Organizaciones de Producto-
res y lograr que en cada barco
de nuestrd flota exista infor-
macion suficiente sobre todas
las disposiciones relacionadas
con el mar,

Carlos Romero cerro el
baléance de este primer bienio
de la legislatura con palabras
de esperanza en el futuro.
«Creemos en nuestra flota y
nuestra acuicultura», dijo re-
firiéndose al futuro de nuestra
plataforma marina. «Hay que
diversificar atin mucho mds |
las zonas de pesca, abrirse |
mucho mds hacia América,
para obtener una mayor mo-
vilidad y posibilidades de
negociacion», expuso en cuan-
to a las relaciones pesqueras
internacionales, sin ocultar su
satisfaccion por el final (mejor
de lo previsto) de las negocia-
ciones con la CEE para 1985.
Y finalmente, echando un ca-
pote a nuestra flota, el minis-
tro concluyd: «No hay indis-
ciplina general, sino algunos
‘irresponsables que infringen
las leyes y los convenios, per-
Judicando a todo el sector.
Nuestra obligacion, y la de
todo el colectivo del mar, es
corregir estas situaciones y
hacer un llamamiento a la
responsabilidad. Este es el
camino mds eficaz.» M

Vidal MATE
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EGUN estimacio-
nes de la Administra-
cion, el mero hecho
de que exista un
acuerdo en vigor des-
de el primero de enero puede
suponer para la flota espafola
unos beneficios de varios cien-
tos de millones de pesetas, al
no tener que paralizar su acti-
vidad durante un periodo de
negociaciones que nunca ha
sido inferior a cinco semanas.
Del mismo modo, se han evi-
tado los enfrentamientos y
apresamientos que habitual-
mente se producian en esas
fechas.

Los problemas de la flota
espafola en aguas comunita-
rias tienen su origen en la
extension a 200 millas de las
aguas territoriales de los pai-
ses europeos y en la limitacion
de capturas impuesta por la
Comunidad Economica Eu-
ropea, tanto a sus paises miem-
bros como, por supuesto, a
terceros paises que utilizaban
sus caladeros.

La continuacion del fae-
nado de la flota espaiiola en
estas aguas hacianecesarioun
acuerdo marco, que se nego-
cié durante 1978, aunque no
entr6 oficialmente en vigor
hasta el 22 de mayo de 1981.
El compromiso, que abarcaba
un periodo de cinco aios,
debia desarrollarse cada afio
por medio de los convenios
correspondientes. En el texto,
ambas partes se comprome-
tian a cooperar en favor del
mantenimiento de las espe-
cies, planteamiento que se ha
traducido en un recorte pro-
gresivo de las capturas, y que,

El pasado 10 de diciem-
bre, las autoridades es-
pafiolas y las comuni-
tarias llegaron a un
compromiso para la
prorroga durante 1985
del acuerdo pesquero
vigente en 1984, lo que
supone 106 licencias
y 7.900 toneladas de
merluza. Por primera
vez en mucho tiempo,
nuestra flota en aguas
del Mercado Comdun
no debe comenzar el
afio con la incertidum-
bre de unas negocia-
ciones en el aire ni ha
visto reducirse sus cuo-
tas de captura. El final
de las negociaciones
para el ingreso de Es-
pafia en la CEE marca
el final de una etapa de
grandes dificultades
para el faenado de los
barcos espafioles en
aguas comunitarias.

en el caso de la merluza, han
caido desde las 14.600 tonela-
das de 1977 a las 7.900 de
1985.

Las autoridades comunita-
rias justifican la regresividad
en las capturas autorizadas
cada ano en la aplicacion del
articulo tercero, apartado B
del acuerdo, segin el cual
«las dos partes se fijan como
objetivo lograr un equilibrio
satisfactorio entre las posibi-
lidades de pesca de cada una
en la zona de pesca depen-
diente de la jurisdiccion de
la otra parte». Los paises de
la CEE alegan que existe un
gran desequilibrio entre lo que
pesca la flota de la CEE en
aguas espaidlas y la espafiola
en aguas comunitarias. Frente
a este planteamiento, las auto-
ridades espaiiolas interpretan
que el equilibric no debe refe-
rirse Unicamente a las cap-
tuas, sino que en el mismo
deben quedar incluidas las
importaciones de pescado pro-
cedentes de la otra parte.

Las negociaciones para el
acuerdo marco, desarrolladas
en medio de este polémico
clima durante el segundo se-
mestre de 1978, estuvieron
conducidas por Salvador San-
chez Teran, ministro de Trans-
portes en aquel momento, Leo-
poldo Calvo Sotelo, ministro
para las relaciones con la
CEE, y Victor Moro, subse-
cretario de Pesca.

La firma del acuerdo marco
estuvo precedida por amarres
masivos de la flota espafiola a
lo largo del mes de agosto, con
ordenes y contradrdenes ema-
nadas de la propia Adminis-

PRORROGADO EL ACUERDO

PESQUERO CON LA CEE
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El acuerdo de 1985 se inscribe en un largo proceso negociador con la CEE.




tracion ucedista. El nuevo
acuerdo fue criticado en aque-
llas fechas por diversos secto-
res que entendian que el mismo
suponia una renuncia a las
ventajas contenidas en ante-
riores tratados, como el de
Londres de 1964 o el firmado
con Francia en 1967.

Hasta este momento, las
relaciones entre ambas partes
habian estado regidas por la
prudencia de los pescadores
espanoles y la tolerancia de la
CEE. Quiza por ello, la ob-
tencion de 240 licencias para
el primer afio del acuerdo fue
presentada como un impor-
tante logro espariol por Victor
Moro, artifice de la negocia-
cion. Pero esta mejorarelativa

Aino

Licencias barcos
merluceros

(Tm)

Cupo merluza

Cupo especies
asociadas (Tm)

1979
1980
1981
1982
1983
1984
1985

200
168
142
114
111
106
106

15.500
11.870
10.500
8.500
8.300
7.900
7.900

31.000
23.740
21.000
17.000
17.085
16.260
16.260

La lista de barcos con derecho a faenar
cada afio en laComunidad Econdmica Euro-
pea para la pesca de la merluza coincide con
el nimero de licencias concedidas, excepto
enlosafosen que lafirma del acuerdo se ha
hecho posteriormente al 1 de enero. En
estos casos, los barcos autorizados son
superiores al nimero de licencias, con el fin
de compensar las semanas de inactividad
sufridas por nuestra flota. Este es el caso de
1982, con 114 licencias y 130 barcos auto-
rizados; 1983, con 111 licenciasy 130 bar-
cos, y 1984, con 106 licencias y 118
barcos. En la campafa de 1985, al iniciarse
sin problemas el 1 de enero, el nimero de
barcos serd igual al de licencias, es de-
cir, 106.

Por lo que se refiere a otros tipos de
pesca, el nimero de licencias se ha mante-
nido estabilizado durante los Ultimos afios
con 40 permisos para sardineros en la zona
VIIl y 10 licencias para palangreros en la
zona VIl (en ambos casos las embarcacio-
nes no deben superar las 100 TRB). Para la
pesca con cafia y con embarcaciones no
superiores a las 50 TRB, las licencias en la
zona Vlll se han mantenido en 50. Las licen-
cias para la pesca de la anchoa en la zona
VIIl se han mantenido en 160. La actividad
de pesca de la anchoa como cebo vivo en la
zonaVIll se ha elevado en los lltimos afios a
120 licencias. Finalmente, para atuneros en
las zonas VI, VIl y VIl no se fijaron limitacio-
nes de buques.

LICENCIAS DE
MERLUCEROS POR ZONAS
DE PESCA DE LA CEE

. N.c de
Ano Zona Barcos
Vi 31

1979 | VII 87
Vil 82

Vi 26

1980 | VI 73
Vi 69

VI 22

1981 Vil 62
Vil 58

Vi 19

1982 | Vi 60
Viii 51

\"/| 18

1983 | Vil 57
VIl 48

Vi 18

1984 | VIl 54
Vil 46

1985 | TOTAL| 106

solo iba a durar un afio en
manos de los pescadores es-
panoles.

El incio de las negociacio-

nes para el convenio de 1979
sufrio un retraso de varios
meses. La CEE prorrogo las
condiciones de 1978 hasta el

31 de marzo del ano siguiente,
manteniéndose en ese periodo
un total de 240 licencias para
unas capturas medias por tri-
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mestre de 4.500 toneladas de
merluza y 9.000 de especies
asociadas. El ano 1979 supu-
so la cota mas alta de captu-
ras. con 15.500 toneladas de
merluza, de las cuales, 1.500
correspondian al cupo de 1978,
que no pudo cubrirse en su
totalidad debido a las dificul-
tades surgidas en la negocia-
cion.

Al igual que el anterior, el
acuerdo para 1980 estuvo
precedido de una largo pro-
ceso de conversaciones ini-
ciado en noviembre del 79 y
concluido en febrero del ejer-
cicio siguiente. Las autorida-
des comunitarias pusieron so-
bre la mesa un documento
internacional sobre la reduc-
cion de las existencias de mer-

luza en aguas de la CEE, cuya
interpretacion por parte de los
paises afectados suponia un
drastico recorte en el volumen
de capturas. Bruselas propo-
nia bajar la cuota espariola de
las 15.500 toneladas de 1979
hasta solamente 8.000 Tm.
Por su parte, el Gobierno de
Madrid pidi6 una interpreta-
cion del citado documento al
Consejo Internacional de Ex-
ploracion de los Mares, por
entender que la CEE hacia un
uso incorrecto de los datos
contenidos en el mismo. Las
posiciones se mantuvieron ale-
jadas hasta las primeras sema-
nas de 1980, lograndose al fin
un acuerdo sobre la base de
168 licencias y un cupo de
11.870 toneladas de merluza.

Las relaciones pes-
queras con Europa
siempre han sido
tortuosas. Hoy es
uno de los capitulos
que mds dificultad
entraia de cara a
la GEE.

———— ="

El clima de tension provo-
cado por las pretensiones co-
munitarias de reducir drasti-
camente las cuotas de captura

Cuota Merluza (Tn)
15.500

[,

L5001
L300 |

7.900 |~

@ o

1977 78

79 80 81 82

83 84 85 Afios |

El gréfico es suficientemente
expresivo respecto a la aplica-
cion del principio de «regresivi-
dad» comunitario en relacion
con las capturas espafolas en
esas aguas. Las limitaciones auto-
impuestas por los propios pai-
ses miembros de la CEE para la
pesca enaguas comunitarias se
han aplicado también a terceros
paises,como es el caso de Es-
pafna.

Durante este periodo, el techo
de capturas de merluza esta
situado en 1979 con 15.500
toneladas, si bien 1.500 tonela-

das correspondian a cuotas del
afio anterior. Salvo este incre-
mento, la tonica de los ultimos
afos ha sido lade unacaida per-
manente hasta 1985, ano en
que se ha logrado el manteni-
miento del volumen de capturas
de 1984 con la adhesion a la
CEIE como negociacion princi-
pal.

Las capturas de las especies
asociadas es, generalmente vy
salvo muy pocas excepciones,
el doble de las toneladas de
merluza.

marco las negociaciones para
lacampanade 1981, iniciadas
en los ultimos meses del ano
precedente. En esta ocasion,
la CEE plante6 una primera
oferta de unicamente 70 licen-
cias frente a las 168 del ano
anterior. La propuesta fue
rotundamente rechazada por
las autoridades de Madrid. EI
nuevo ano empezo sin acuer-
doy, una vez mas, las conver-
saciones se prolongaron hasta
la segunda quincena de febre-
ro. El compromiso se con-
creto finalmente en 142 licen-
cias, cifra inferior a las obteni-
das para 1980 pero muy por
encima de las 70 ofertadas ini-
cialmente por los negociado-
res de la Comunidad. El sec-
tor pesquero rechazo este
acuerdo en primera instancia.
aunque termino por aceptarlo,
habida cuenta de las posicio-
nes imperantes en el senodela
CEE.

A finales de 1981, la Co-
munidad Economica Europea
obligo a retirarse de sus aguas
a la flota espanola por enten-
der que ésta habia llegado ya
al techo de capturas marcado
para ese afio. Los merluceros
que operaban en la zona VIII
quedaron amarrados desde el
mes de noviembre. El enton-
ces subsecretario de Pesca,
Miguel Aldasoro, pidio a
Bruselas una prorroga para
estos barcos, pero los negocia-
dores comunitarios respon-
dieron con la amenaza de
mayores restricciones, siem-
pre argumentando el peligro
de agotamiento de sus calade-
ros. El sector pesquero espa-
fiol reacciono duramente con-
tra la politica de importacio-
nes de pescado y mantuvo la
flota amarrada durante las
conversaciones de la primera
quincena de enero. El resul-
tado final de esta ronda de
negociaciones fue interpre-
tado en medios oficiales como
altamente positivo, mientras
que el sector pesquero lo reci-
bio con realismo: 3.500 tone-
ladas de merluza y 114 licen-
cias. La progresiva regresion
del numero de licencias im-
puesta desde 1977 llevo ya a
un gran numero de armadores
a considerar la necesidad de
afrontar un plan serio de re-
conversion de la flota para
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adecuarla a la nueva situacién
del mar.

De cara al acuerdo para
1983, la nueva Administra-
cion socialista llegd a Bruselas
con la propuesta de mantener
las condiciones del afio ante-
rior; es decir, 114 permisos y
8.500 toneladas de merluza.
De entrada, Espaia pidio una
prorroga del acuerdo vigente
en 1982 hasta llegar a un
nuevo compromiso. La res-
puesta de la CEE fue negativa
en un principio, por lo que
muchos barcos prefirieron vol-

ver a puerto y amarrar en
espera de una clarificacion de
las relaciones que garantizara
su seguridad durante el fae-
nado en aguas comunitarias.
Los armadores pidieron a la
Administracion que adoptase
medidas contra las importa-
ciones de pescado comunita-
rio al tiempo que requerian
planes de emergencia en apoyo
del sector.

La CEE retrasd su res-
puesta a la peticion de pro-
rroga, llegandose finalmente a
un compromiso interno que

Aldasoro tomé el relevo de las negociaciones en 1980. Le tocé la peor parte.

suponia el mantenimiento dei
acuerdo de 1982 hasta el 31
de marzo del 83. A pesardela
resistencia que ofrecieron pai-
ses como Gran Bretana e
Irlanda a los planteamientos
espanoles, la CEE acepto
finalmente conceder 111 I[i-
cencias y 8.300 toneladas de
merluza, cifras que se aproxi-
maban bastante a nuestras
demandas, pero que mante-
nian la linea descendente de
los ultimos anos. Paralela-
mente, la Administracion so-
cialista sefialaba su voluntad

de poner ya en marcha los
mecanismos necesarios para
la reconversion de nuestra
flota en base a directrices que
se publicarian en 1984,

Decaraa 1984, 1a Comuni-
dad Economica Europea hizo
una primera oferta a Espana
cifrada en sélo 95 licencias y
un volumen de capturas de
7.000 toneladas. Este plan-
teamiento fue rechazado por
la Administracion, que prefi-
1i6 el amarre de la flota durante
esas fechas a efectuar excesi-
vas concesiones a Bruselas.
Las conversaciones se desa-
rrollaron durante las primeras
semanas de 1984, El 14 de
febrero se daba a conocer el
nuevo acuerdo: 106 licencias
y 7.900 toneladas de merluza.
Las citadas licencias, al entrar
en vigor en la segunda quin-
cena de febrero, supusieron la
posibilidad de faenar para 118
buques. El acuerdo fue aco-
gido con optimismo, en primer
lugar porque suponia unas
concesiones sensiblemente su-
periores a las previsiones de 1a
CEE y, en segundo término,
porque en las negociaciones
ya se marcaban las lineas de
las futuras relaciones de Es-
pana con el Mercado Comun.

Alolargo de 1984, los res-
ponsables del Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimen-
tacion, y especialmente el di-
rector general de Ordenacion
Pesquera, Fernando Gonza-
lez-Laxe, quien ha estado
todo el afno con un pie en
Madrid y otro en Bruselas,
han desarrollado una intensa
actividad negociadora ante la
CEE. Fruto de ella, y por pri-
mera vez en muchos aros, el
acuerdo de 1984 ha sido pro-
rrogado para todo 1985 en las
mismas condiciones de licen-
cias y capturas, llevando la
tranquilidad a la flota espa-
fola. Las negociaciones conla
CEE han dejado ya de con-
templarse desde la dptica de
compromisos anuales e incier-
tos, para enmarcarse en el
clima de entendimiento que
corresponde a las relaciones
de un organismo internacional
con un tercer pais que esta
practicamente a las puertas de
la adhesion. W

Vidal MATE
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PUEBLOS
DEL MAR

RECODO | -
We |
CANTABRICO |

Casas, hombres y mar son casi
una misma cosa en Ondarroa.
Sus gentes toman
del viejo y severo Cantabrico
todo lo que tienen, y a él entregan
sus mejores esfuerzos.

Un pueblo que, desde hace siglos,
pesca, navega y calla.



Ondarroa es una

de esas poblaciones
que casi pueden
visitarse desde el mar.
Sobre el resto

de los edificios
destaca

el viejo templo

de Santa Maria.




AVEGANDO ha-

cia el oeste. nada

mas doblar el cabo

Machichaco, ya se
ven las luces de Lequeitio. Y
un poco mas alla, en un re-
codo del Cantabrico, apo-
yadas sus espaldas sobre la
fronteriza Guiptzcoa, esta la
villa de Ondarroa. Sin em-
bargo, poco se puede ver o
presentir desde la nocturna
oscuridad que se ciile a la
superficie del mar como un
manto de olvido. Sélo los rit-
micos destellos del faro —un
fogonazo blanco cada ocho
segundos— indican al mari-
nero que alli, tras la negrura
del farallon, siguen estando
las casas y las calles tal como
las vio por ultima vez —em-
pequeifiecidas en la vista,
pero inmoviles en la mirada
del recuerdo— el dia que se
hizo a la mar. Volver a Onda-
rroa de noche es volver al
generoso corazon de una ciu-
dad marinera.

Ya de madrugada,. con el
frio entre dos luces y aproan-
do hacia la bruma, se distin-
gue la silueta del faro levan-
tandose sobre el morro de la
bocana. Mas alla puede verse
la familiar estampa del dique
de Arrigorri, y al final de la
curva de cemento, la punta
de Barracomuturra. En el
antepuerto - desembocan las
aguas del Artibay, un rio tan
suavemente modesto que no
figura en las enciclopedias y

. que prefiere desaguar discre-
tamente a espaldas de los
turistas que ocupan, bajo el
dudoso calor del mediodia, la
playa de Arrigorri, protegidos
del aire por el dique del mis-
mo nombre. Hasta la misma
playa 1legan los ruidos de la
darsena de Eguidazu, sobre-
volada tantas veces por el
sonar de las campanas de la
iglesia de Santa Maria, que,
desde el siglo XI; vigila los
ecos del mar y el ritmo de sus
mareas.

Todos- los expertos estan
de acuerdo en que el puerto
es demasiado pequenio para
albergar la flota pesquera de
Ondarroa, una de ‘las mas
importantes en la pesca de
arrastre. Y estan de acuerdo
también en la dificultad de su
acceso debido a la barra.
Pero los viejos pescadores
aseguran que hay pocos puer-
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Al atardecer,

los ruidos

del trabajo se van
apagando y sélo
queda el leve
entrechocar

de las pequeiias
barcas o el quejido
de la madera con
que se construyeron
sus hermanos
mayores,

los arrastreros.

Los viejos pescadores conocen bien sus aguas
y aseguran que hay pocos.
puertos como éste en cuanto a resguardo.







Cuando los barcos
permanecen
amarrados,

en el puerto

de Ondarroa, apenas
queda sitio

para un alfiler.

Los expertos
estan de acuerdo:
es demasiado
pequeiio para

una de las flotas
arrastreras

mds importantes
del Cantabrico.
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En Onddrroa, desde
siempre, las gentes
pescan, navegan y callan.
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Volver a
Ondarroa
de noche
es volver al
generoso
corazén de
una ciudad
marinera.
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Las embar-
_ --‘ %2 caciones
‘g j ponen la

V@]’ - _5; nota de
W ieNas color que

b

—i _H:'_ el cielo se

I, empefia en

EaP negar a la
villa.

tos como €ste en cuanto a
proteccion y resguardo.

Al caer de la tarde debe el
viajero, si es curioso, acer-
carse hasta la curva de ba-
llesta que traza el Artibay
antes de adentrarse su cauce
por la Busturia, rumbo a las
vides y manzanos de la Viz-
caya interior. O bien, si el
viajero es de caracter melan-
colico, pasear sin rumbo por
el muelle, escuchando el roce
de las pequenas barcas o el
quejido de 1a madera con que
se hicieron sus hermanos ma-
yores, los arrastreros. Made-
ras que fueron pintadas un dia
con los vivos colores de otras
tierras, y que con el batir de
las olas contra el casco han
ido acomodando el gris del
cielo que se mece sobre el
muelle.

Y ya al filo de la noche.
perderse por las calles de la

villa. una ciudad seria y sin
aspavientos de mirifiaques,
despoblada de senoritos. afec-
tuosa desde el silencio que
poco a poco va llenando sus
recodos, para dejar escuchar
la severa voz del Cantabrico.
Un silencio que recuerda a
Unamuno: «Tu eres, para los
otros. el enigma y el misterio.
Porque tu, corto en palabras
pero en obras largo. hablas
poco. Haces en silencio.
Nuestras palabras, palabras
de hierro, palabras de hacer y
no palabras de decir» En
Ondarroa. desde siempre. las
gentes pescan, navegan y ca-
llan.

Fotos: Benjamin Alcazar
* y Maite Gallardo (Triciclo)
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Afinales de 1985 podria estar
aprobada la Ley de Ordena-
cion de la Marina Mercante.
De momento, ya esta redac-
tado el borrador, que, entre
otros aspectos, contempla la
elaboracion de planes quin-
quenales de flota, asi como
medidas de apoyo a la cons-
truccidn naval. Un proyecto
que pretende frenar la crisis
por la que atraviesa el sector
y con el que muestran su
desacuerdo las organizacio-
nes sindicales.

En apoyo a los
astilleros,

el proyeclo de
ley exige gue
la construccion
de los buques
mercantes se
realice en
astilleros
espaioles,
aunque faculta
al Gobierno
para acordat

lo contrario en
funcion de las
necesidades del
momento




ASTA el momento
se han elaborado
tres borradores de
ley para reestructu-
rar la Marina Mer-
cante . El primero fue redactado
por UCD en abril de 1981 y
los otros dos, en marzo y
mayo de 1984, sin que hayan
supuesto cambios sustancia-
les de uno a otro.

El ultimo borrador, inte-
grado por treinta y ocho arti-
culos, define en una primera
parte los distintos tipos de bu-
ques, empresas navieras y
navegaciones.

El titulo segundo se refiere
a la politica econdémica del
transporte maritimo, que se
orientard a lograr la existencia
permanente de una flota mer-
cante espanola gestionada de
un modo eficaz y competitivo.
Asimismo, institucionaliza la
necesidad de que por parte del
Gobierno se establezcan pla-
nes quinquenales de flota que
definan el tamano y tipo de la
misma, asi como las medidas
a adoptar para su cumpli-
miento.

La explotacion naviera, re-
cogida en el titulo tercero, y,
mas concretamente, la contra-
tacion extranjera, regulada en
el articulo 7, es uno de los
temas que mas polémica ha

«Como novedad,

suscitado. Segun el borrador,
todos los miembros de los
buques mercantes espaioles
deberan ser esparoles, sin per-
juicio de los compromisos
internacionales asumidos por
Espana. No.obstante, la Ad-
ministracion maritima podra
autorizar el enrolamiento del
nuimero de tripulantes extran-
jeros que discrecionalmente
considere oportuno en cada
caso, a excepcion del capitan
y oficiales, que deberan ser
siempre espanoles.

En el mismo apartado se
exige la cobertura obligatoria
de los riesgos normales deri-
vados de la explotacion de los
buques mercantes, de acuerdo
con las pautas admitidas en el
mercado internacional.

Como apoyo al sector de la
construccion naval se exige
que la construccion de los
buques mercantes se realice
en astilleros espanoles, facul-
tando, sin embargo, al Gobier-
no para que en los planes
quinquenales pueda. acordar
lo contrario.

También se faculta al Eje-
cutivo para que prohiba la
exportacion de buques en los
casos en que resulten afecta-
das las necesidades minimas
de flota que sefiala la ley.

Se reserva a los buques de

la futura ley introduce
un articulo sobre
planes quinquenales
de flota que definan
la magnitud y calidad
de la misma, asi
como las medidas

a adoptar para su
consecucion y
mantenimiento.»
José Luis Gabaldon,
subdirector general
Planificacion

de la M.M.

- : h

[AS MAYORES CRITICAS

bandera nacional los traficos
de navegacion interiores y de
cabotaje, asimilandose a esta
ultima los transportes que se
efectien entre el territorio na-
cional y plataformas situadas
ennuestras aguas territoriales.

En relacion con la navega-
cion exterior, el borrador de la
ley reconoce la libertad de
mercado para buques extran-
jeros siempre que se cumplan
los convenios internacionales
de seguridad y prevencion de
la contaminacion. Se regula
igualmente la participacion de
las navieras espanolas en las
conferencias de fletes cuyos
buques escalen en puertos
esparioles.

Finalmente, se aborda la
reforma de la administracion
maritima, creandose los cuer-
pos especiales superior y auxi-
liar de servicios maritimos, asi
como el de celadores de puer-
to, integrandose en el superior
el actualmente existente de
ingenieros navales.

La necesidad de una nor-
mativa que regule la Marina
Mercante se hace cada vez
mas urgente. Para el subdirec-
tor general de Planificacion de
la Marina Mercante, José
Luis Gabaldon, artifice del
proyecto legislativo, la Ley de
Ordenacién (LOMM) sera un

SURGEN EN LOS
CONTRATOS A EXTRANJEROS
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capitulo incluido en la Ley
General de Transportes. «La
futura ley —dice— favore-
cerd la actividad de los asti-
lleros y, en consecuencia, la
demanda de buques por parte
de los armadores. Se intro-
duce, como novedad, un arti-

culo sobre planes quinquena--

les de flota que definan la
magnitud y calidad de la
misma y las medidas a adop-
tar para su consecucion y
mantenimiento.»

A pesar de reconocer que
hasta ahora ninguna ley habia
recogido el plan de flota, UGT
y el SLMM disienten del con-
tenido de este articulo por con-
siderar que solo se refiere a
petroleros y graneleros y no al
trafico de carga general. «que
es el mds importante». «Ade-
mds —aseguran— tanto en la
elaboracion del plan como en
el resto de la ley deberia cola-
borar todo el sector y no
exclusivamente la Adminis-

tracion v los armadores. La
participacion de las centrales
ha sido nula al no haberse
admitido una sola de nues-
tras contrapropuestas.»

Las bases sobre las que se
elabord el borrador también
han levantado suspicacias y

polémicas entre las partes in--

teresadas. Tanto patronal
como sindicatos, sobre todo
estos ultimos, discrepan de las
consideraciones técnicas que
han llevado a la realizacion
del proyecto. Luis Maria Fran-
co, responsable de UGT para
la Marina Mercante, mani-
festo a HOJA DEL MAR su
desacuerdo con el borrador
por considerar que beneficia
principalmente a los armado-
res. Sin embargo, el director
general de ANAVE, Fer-
nando Casas, declard a esta
revista que su organizacion no
habia participado en la redac-
cion del proyecto.

El punto que ha provocado

mayores discrepancias entre
los diferentes sectores afecta-
dos es la contratacion de tripu-
lantes extranjeros en buques
de bandera espaiola. Segun
José Luis Gabaldén, en el
borrador se exige la obligato-
riedad de la nacionalidad es-
panola de todos los integrantes
de ladotacion, salvounatnica
excepcion muy restrictiva, que
se refiere a una parte de los tri-
pulantes subalternos extranje-
ros en los buques que efectiien
navegaciones extranacionales
durante un afo ininterrum-
pido. En este caso, podria
accederse ala contratacion de
extranjeros previo estudio y
autorizacion caso por caso de
la Direccion General de la
Marina Mercante, a la vista
del informe de explotacion
economica presentado. )

Por su parte, tanto UGT co-
mo el SLMM se oponen tajan-
temente a que los marineros
extranjeros puedan embarcar

en buques de bandera espa-
nola. «El paro en el sector
—alegan— se situa ya por
encima del 36 por ciento. Si
al hecho de que cada dia se
amarran mds barcos anadi-
mos la contratacion extran-
Jera, el desempleo aumentard
mdas todavia.»

Los representantes de los
sindicatos insisten en que el
borrador es exclusivamente
econdmico, que proporciona
una gran libertad a las empre-
sas para obtener mayores be;
neficios y que lo ultimo que
hace es ordenar la Marina
Mercante.

Eldirector general de ANA-
VE. Fernando Casas, opina,
por el contrario, que el borra-
dor, en principio, esta sufi-
cientemente desarrollado. «Es
necesario —dice— establecer
cuanto antes un marco legal y
hacer una flota en base a los
recursos que tiene el pais.
Estamosen una etapa de con-
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El
|mercado
- espanol
de

fletes

La flota espafiola estd
compuesta en la actuali-
dad por 1.102 buques de
mas de 100 toneladas de
registro bruto (TRB), de
los cuales 706 son mayo-
res de 300 TRB.

Segln un estudio re-
ciente, un carguero de
10.000 toneladas posee
la misma capacidad de
transporte que 1.000 ca-
miones pesados, con-
sume la décima parte de
combustible para trayec-

tos iguales y emplea 70
veces menos personal.
Tampoco el ferrocarril
puede competir, ya que
para transportar la misma
mercancia se precisarfan
20 convoyes de 30 vago-
nes cada uno. El trifico
aéreo queda descalificado
por su limitacidn de carga
y carestia.

La importancia del
transporte por via mari-
tima es fundamental para
Espafia, ya que el global

de su comercio lo realiza
por mar, situandose asi en
el segundo lugar entre los
paises europeos que utili-
zan este medio.

Las dos terceras partes
de las mercancias que
anualmente mueve el co-
mercio interior y exterior
en nuestro pais son trans-
portadas por mar. En
1983, el 84,8 por 100 de
las importaciones espa-
fiolas y el 78,3 de las
exportaciones se efectua-

_FLOTA MERCANTE

TOTAL AL 31-12-1983

EVOLUCION DE LA FLOTA ESPANOLA

1.109 buques con 6.613.190 TRB

TOTAL AL 31-10-1984 1.102 » » 6.373.954 »

DIFERENCIA ................. —7 buques con —239.236 TRB
i BAJAS ALTAS DIFERENCIA SOLICITUD
MESES
N.e TRB N.° TRB N.° TRB conﬂi’fgf.i nes TRB
Enero ........... — — 5 10.307 5 10.307 2 2.870
Febrero.......... 5 5.885 2 5826 | —3 | — 65 — —
Marzo........... 5 77.322 2 640 -3 — 76.682 1 105
Abrit ............ 2 1.086 3 5.093 1 4.007 2 354
Mayo............ 6 18.601 q 55.435 -2 36.834 2 600
Junio............ 9 23.621 1 — 255 -8 — 23.366 — —
Julio y agosto . . . . 2 7.628 6 13.312 4 5.684 — —
Septiembre. ... ... 3 200.267 2 3.429 -1 —196.838 — —
Octubre.......... 5 11.691 5 10.759 0 = 932 — —
TOTALES...... 37 346.101 30 105.065 -7 241.046 7 3.929

L Fuente: Federacion de UGT de la Marina Mercante, con datos de la Direccion General de la Marina Mercante.

solidacion de una flota de dar
servicios competitivos a nivel
internacional. »

La seguridad es otto tema
que mantiene enfrentadas a
las distintas partes. La Admi-
nistracion sefiala que en el
proyecto se reconoce la liber-
tad de mercado para buques
extranjeros, siempre que cum-
plan los convenios internacio-
nales de seguridad y prevencion
de la contaminacion y actien
en base a una competencia

Hay que hacer una flota
competitiva a nivel inter-
nacional (Fernando Casas,

ANAVE).

guridad del equi-
pamiento de los
buques, factor que
incide directa-
mente en la seguri-
dad de los trabaja-
dores del mar.
Fernando Ca-

leal. Mientras, UGT consi-
dera que la defensa ecoldgica
de la costa es importante, pero
que no se toca para nada la se-

sas, por su parte, se
muestra de acuerdo
con que el proyecto no aborde
este punto: «Seria un dispa-
rate que la seguridad estu-
viera recogida en la ley; para

eso ya hay convenciones inter-
nacionales suscritas por Es-
paria», afirma.

Una posibilidad que los sin-
dicatos estiman positiva, de
cara a potenciar la coordina-
cionen el sector, pasaria por la
creacion de un Ministerio del
Mar o de una Secretaria de
Estado para Asuntos Mariti-
mos dependiente del Ministe-
rio de Transportes. Tal vez
esta medida, junto con otras,
contribuiria a fomentarla flota
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ron por via maritima. Du-
rante el mismo afo, Espa-
fia imporié 94,7 millones
de toneladas de produc-
tos; de esa cantidad, 80,3
millones llegaron por mar.

En cuanto a las expor-
taciones, que ascendieron
a 50,7 millones de tonela-
das, 39,7 salieron tam-
bién por mar.

No obstante, estas ci-
fras, que a primera vista
parecen positivas para el

Unicamente el 13 por 100
de las exportaciones se
lleva a cabo en barcos de
bandera espafola vy el res-
to se efectia en buques
extranjeros, al resultar
maés barato. Por lo que se
refiere a las importacio-
nes, el 50 por 100 se rea-
liza en embarcaciones es-
panolas. De este porcen-
taje, el 37 por 100 corres-
ponde a la importacién de
petréleo y grano, cuyo tra-

en bugues de bandera es-
pafiola, quedando, por
tanto, para otras mercan-
cias solamente el 13 por
100 restante. Por todo
ello, el déficit en la ba-
lanza de fletes con el ex-
terior durante 1983 fue de
51.000 millones de pese-
tas.

Segun fuentes sindica-
les, la crisis en el sector
viene arrastrdndose con
mayor incidencia desde la
década de los setenta no

sbélo por el aumento de
los precios de los crudos,
sino también por su débil
infraestructura, la mala
gestion empresarial y la
falta de coordinaciéon ad-
ministrativa. Ademas, el
reparto de las competen-
cias maritimas en trece
Ministerios ha contribuido
a fomentar la descone-
xién. @

sector, no lo son tanto. fico es obligatorio hacerlo Marga BOTIN
e e EXPORTACION HUNDIMIENTO DESGUACES ABANDONO CAMBIO LISTA
buques | nolEdad| TRB [N.o|Edad| TRB |N°|Edad| TRB [Nc°|Edad| TRB |N.°|Edad| TRB
Enero.. ... . . cusnens = =l Se— — =il = —— -— = — S — _— — == —_—
Febrero............ 5 3|16 4353| 2|20 | 1532 |—| — — |=| = o el —
NMarzogh o e N 5 311 71.860| — | — B 2|24 5462 | —| — — —| — —
Abril............... 2 1| 6 394|— | — — 1]24 692 [ —| — e — | — —
Mayo........oovuns 6 5(18 16.643|— | — — 11|24 1.958 | —| — - —| — —
Junio..........0.... 9 4116 20.232| 3 | 12 1438 | 2 |23 1951 | —| — — —
Julio y agosto ...... 2. = [l== — —=| == — —le— — 1126 | 6638 | 1|14 990
Septiembre . . ....... 3 2({16 |200.13%8|— | — - 1128 128 | — | — -
Octubre. . .......... 5 4112 10.170| — | — — 1120 1521 |—| — —_ — | — —
TOTALES ....... 37 22113,6|323.791| 5 | 16 | 2970 | 8 |23.8|/11.712 | 1 | 26 | 6.638 11|14 990
TOTAL BAJAS BUQUES. .......... 37
TOTALIT REB. % 2070 . . . Gawide e 346.101
Causa Edad media N.° buques % TRB %
EXPORTACION . ..... 13,6 22 61,11 323.791 93.55
HUNDIMIENTO. ..... 16 5 13,88 2.970 0,86 Fuente: Federacion de
DESGUACE . . . caumin 23,8 8 22,22 11.712 3,38 UGT de 1a Marina Mer-
ABANDONO . ....... 26 1 g,;s e.ggg (1),% S oI 0 e
CAMBIO LISTA...... 14 1 78 d Direccion General de la
TOTALES ....... 18,7 36 100 346.101 100 Marina Mercante .

de tal forma que permitiera
copar al maximo el mercado
nacional. Para los represen-
tantes sindicales, si se lograra
cubrir el 50 por ciento de nues-
tro mercado, se necesitarian
mas barcos y habria trabajo
para los astilleros.

Otra normativa que va a
suscitar polémicas es el Real
Decreto que se esta elabo-
rando sobre Estructuras Peri-
féricas del Ministerio de Trans-
portes en materia de Marina

La seguridad maritima
también enfrenta a las

partes interesadas.

Con este Decreto, la
Direccion General
de la Marina Mer-
cante pretende recu-
perar las competen-
cias que actual-
mente tiene el Mi-

Mercante, por el que se crean
las Capitanias de Puerto. Su
mision consistiria en organi-
zar todos los trabajos, tanto
portuarios como de navegacion.

nisterio de Defensa.

Frente a éste, la Direccion
General de Puertos ha redac-
tado otro borrador que no
coincide con el de Marina
Mercante. En él se propone la
creacion de una Jefatura de

Puertos y otra de Navegacion,
ambas regidas por un ente
superior: las Capitanias de
Puerto.

En contraposicion, UGT y
el SLMM se muestran discon-
formes con ambos proyectos.
Laidea de los sindicatos tiende
a que todo el personal de las
Capitanias sea civil, mientras
que el decreto elaborado por
la Direccion General de la
Marina Mercante mantiene al
personal militar. Il
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Marga BOTIN

Las luces
de la ciudad estén
todavia apagadas

cuando los
primeros camiones
procedentes de la
costa comienzan

a detenerse a lo
largo del muelle
de pescados de
Mercamadrid. El
trabajo de muchos
hombres y mujeres
de la mar

se convierte en
una exposicién de
brillantes pescados
alineados

en el frio
escaparate de Ila
madrugada.

MUELLE DE PESCADOS
DE MERCAMADRID
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OS descargadores son

los primeros en llegar.

Deben iniciar su jor-

nada a las cuatro de la
mafiana, Pero antes se acer-
can a la solitaria cantina para
tomarse un carajillo y entrar
en calor. El frio es insoporta-
ble y algunos hombres apues-
tan sobre si la temperatura es
de cinco o mas grados bajo
cero. Con el cuerpo un poco
mas reconfortado por el co-
nac y el café, se dirigen hacia
el aparcamiento y abren las
puertas que dan paso al
muelle.

La descarga y distribucion
de las cajas de pescado en los
155 puestos que hay en el
mercado se realiza de forma
rapida y casi mecanica. Su
contenido, apenas perceptible
por la fuerte mezcla de olo-
res, no se sabra hasta la lle-
gada de los asentadores y sus
obreros.

El mercado de pescados
de Mercamadrid se inauguro
en diciembre de 1982 y es el
mayor de Europa por su ex-
tension: 32.814 metros cua-
drados. En €l se negocian
alrededor de seiscientos mil
kilos diarios de pescado, cifra
que supera ampliamente la
comercializacién alcanzada
en el antiguo mercado de la
Puerta de Toledo.

Sin embargo, son muchos
los que sienten nostalgia del
«viejo mercado», quiza por-
que en los dos afos que lle-
van funcionando las nuevas
instalaciones han tenido mu-
chos problemas, El mas re-
ciente es el intento, por parte
de la empresa, de imponer a
todos los trabajadores que
utilizan vehiculos particula-
res la colocacion de una pe-




Cuando Madrid atin esta durmiendo, el mercado
de pescados ya es un hervidero. Hay que
trabajar rapido para que la mercancia llegue
puntual al consumidor.
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gatina en el parabrisas con
el emblema y el nombre de
Mercamadrid para su identi-
ficacion. Sin embargo, los
afectados no estan dispuestos
a hacer publicidad gratuita y
tienen miedo a dejar despro-
tegidas a sus familias. «Po-
ner un distintivo con esas
caracteristicas en el coche
—aseguran— equivale a
anunciar publicamente don-
de trabajas. Ademas se co-
munica a gritos que te vas
de casa a las tres o las cua-
tro de la madrugada, dejan-
do a tu familia sola, y no
estan los tiempos como para
€50.»

Los asentadores, por su
parte. aunque consideran ele-
vado el precio del alquiler de
los puestos —130.100 pese-
tas mensuales—, puntualizan
que algunas quejas provienen
de determinados sectores con-
trarios al riguroso control que
esta llevando a cabo el Ayun-
tamiento.

Los Servicios de Sanidad y
Consumo de Abastos contro-
lan desde hace tiempo la co-
mercializacion de ciertas es-
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Ha terminado
la descarga. Un
certero golpe

de palanca
desvela el con-
tenido de las
cajas. Pesca-
dos y mariscos
componen aho-
ra una brillante
exposicion en
la fria madruga-
da de Merca-
madrid.

pecies pesqueras que no
cumplen con las dimensiones
reglamentarias. Asi, por ejem-
plo, durante ¢l mes de no-
viembre del pasado afio. los
inspectores veterinarios del
Laboratorio Municipal detec-
taron la existencia de 1.871
kilos de alevines de algunas
especies como salmonetes,
boquerones y pescadillas.

También los carnets que se
exigen a todos los profesiona-
les que realizan actividades
relacionadas con la manipu-
lacién de alimentos se estdn
revisando ultimamente con
mayor rigidez. En este tema,
las opiniones son contrarias.
Mientras unos senalan que la
renovacion anual de estos
carnets se esta desarrollando
con mucha seriedad, otros
califican de «absurdos» los
test a los que deben some-
terse para la obtencion del
nuevo documento. «Resulta
ridiculo —dicen— que nos
pregunten si te lavas las ma-
nos antes de tocar el pes-
cado, cuando se ve corre-
tear gran cantidad de ratas
por toda la nave.»




-~

LA HORA
DEL
REGATEO

Los productos que han
viajado toda la noche
esperan la llegada

de los comerciantes
minoristas. Un timbrazo
a las siete en punto
de la mafiana sera

la sefial para que dé
comienzo el regateo.
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COMIENZA
LA EXPOSICION

Entre tanto, la descarga de
los camiones continia, y aun-
que el plazo permitido es has-
ta las siete de la manana,
todavia hay que preparar los
puestos para la venta, dispo-
ner las distintas cajas a la
vista de los compradores y
sacar la mercancia que el dia
anterior se quedo en el frigo-
rifico. Los hombres que per-
manecian en la cantina se
dirigen hacia sus puestos de
trabajo. En las mesas solo
quedan algunas tazas vacias
con restos de caldo o de café,
y un monton de copas de co-
fiac apuradas con rapidez,
mientras la musica de una
maquina tragaperras intenta
inutilmente reclamar la aten-
cion. '

El mercado va cambiando
de aspecto. En cada puesto,
el asentador, junto con tres o
cuatro trabajadores, destapa
las cajas de madera clavando
certeramente unos grandes
pinchos de hierro. Es enton-
ces cuando aparecen platea-
das merluzas y rojizos besu-
gos, y cuando nécoras, cento-
llas y gambas intentan un
ultimo conato de huida. Del
techo cuelgan vistosas redes
amarillas por donde asoman
caparazones de mejillones,
almejas y berberechos. Los
inmensos peces espada son
sometidos a una severa du-
cha para contribuir a su lim-
pieza y liberacion del es-

candallo o partes que no se Los
consumen, como las viceras. descargadores
Los productos pesqueros que son los
han viajado durante toda la primeros en
noche, sobre todo desde la llegar. Su
parte norte y noroeste de Es- 'trabajo
pana, asi como los proceden- comienza a
tes de la Comunidad Econo- las cuatro
mica Europea (CEE), que de la manana,
abastece fundamentalmente pero antes
de pescadilla, bacalao, rape, deberan
gallos y mariscos, estan ya desentumecerse
expuestos. con un carajillo.

En el muelle se descargan
600.000 kilos
diarios de pescado
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Angulas a 10.000 pesetas
el kilo, merluza de pincho
a 2.000, besugo a 1,700, pes-
cadilla a 1.100, almejas a
2.500 y langostinos a 4.500
quinientas eran algunos de
los precios mas elevados a
tan solo una semana del dia
de Navidad del ano recién
finalizado.

LA HORA
DE LOS MINORISTAS

A las siete en punto suena
el timbre que permite el ac-
ceso al mercado de los deta-
llistas. Antes de esta hora se
prohibe la entrada para evitar
la especulacion sobre aque-
llas especies que hayan esca-
seado en el dia.

El mercado entra en plena
ebullicion. Es la hora de la
venta, y los minoristas se
acercan a los puestos para
revisar la mercancia y debatir
los precios, aunque al princi-
pio no se admite el regateo.
Cada vez hay mas gente, y
atravesar los pasillos es una
dificil prueba, ya que se corre
el riesgo de pisar hielo, me-
terse en una inmensa caja de
poliuretano o ser atropellado
por un carro.

Algunos detallistas se ven
obligados a desplazarse a
Mercamadrid desde sus res-
pectivas provincias de origen
para efectuar sus compras,
como Dolores y su marido,
que recorren 400 kilometros
dos veces a la semana desde
Talayuela, en Caceres. «Los
intermediarios —aseguran—
nos sacan el pellejo y la san-
gre, por eso no tuvimos mas
remedios que plantearnos
el viaje a Madrid o cerrar
nuestro comercio.»

Josefa, duena de una pe-
quena pescaderia en una cén-
trica calle de la capital, hace
la compra para su tienda to-
dos los dias desde que tenia
veinte arios, y de eso hace ya
treinta. Al principio acudia
acompanada de su esposo;
ahora, de su hijo y su yerno.
A Joserfa le gusta regatear y
prefiere esperar a que se haga
un poco mas tarde. Ella sabe
que a medida que’ avanza el
tiempo los precios se abara-

Inaugurada en
el 82, la nueva
lonja de Madrid
es la mayor de
Europa en ex-
tension.

tan por miedo a no venderlo
todo.

Los vendedores reciben en
cada momento instrucciones
de sus jefes, los asentadores.
«Hay veces —cuenta uno de
los mas veteranos, que per-
manece en mangas de camisa
insensible al tremendo frio—
que empezamos pidiendo
un precio bastante alto,
pero después nos vemos
obligados a rebajarlo hasta
el extremo de perder dinero
para no tener que guar-
darlo. Pero, claro, después
de cuarenta y tres afios de
profesion se sabe muy bien
cuando llega ese momento,
entonces se procede a la
baja y no antes.»

Su hijo Antonio, que con
diecinueve afios lleva ya siete
en el oficio, sigue el mismo

camino que su padre. Su
puesto es también de vende-
dor y cobra 55.000 pesetas al
mes, cantidad que considera
mas que suficiente para un
chico de su edad.

El mercado parece un her-
videro y se asemeja a una
tarde de domingo en la Gran
Via madrilena. En medio del
ir y venir de la gente de un
puesto a otro comparando
precios y calidad, aparece
Francisco, el vendedor de cu-
pones. «Es increible —pro-
testa—;, me quieren echar
porque no tengo permiso
para vender dentro del re-
cinto, y no pueden hacerlo
porque he pagado las 45
pesetas que cuesta la entra-
da.» Francisco se queja por-
que se meten con un «pobre
hombre que ha logrado si-
tuarse en un lugar rentable,
en tanto que se permiten
otras cosas». El guardia de
seguridad que ha recibido el
encargo de desalojar a Fran-
cisco de la nave lleva solo
dos meses en la empresa y
asegura obedecer érdenes, sin
tener nada que ver con el
asunto.

En medio del revuelo, los
compradores contintan
abriendo merluzas, compro-
bando si realmente son de
pincho e intentando rebajar el
precio. Muchos productos ya
han sido adquiridos y algunas
cajas vacias comienzan a
amontonarse por los rincones
o en medio de los pasillos,
haciendo cada vez mas com-
plicado el acceso de un pues-
to a otro.

AUMENTA
EL CONSUMO

El presidente de 1a Asocia-
cion de Empresarios Mayo-
ristas de Pescado de Madrid,
Antonio Bruna, afirma que la
crisis economica se nota mu-
cho, y aunque la entrada de
mercancia se ha reducido, el
consumo también ha descen-
dido, porque los productos
son muy caros. «Este afio
(por el pasado) —dice— se
ha producido un aumento
de otros consumos mas ba-
ratos.»
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Sin embargo, esta declara-
cién no coincide con los da-
tos de la direccion de Mer-
camadrid, donde se senala
que el 31 de octubre de 1982
entraron un total de 840.000
kilos de pescado, cifra récord
no superada hasta el momen-
to. Las causas podrian situar-
se en el buen clima y en la
masiva entrada de camiones
procedentes de los paises de
la CEE. En esas fechas los
precios tendieron a la baja,
con el consiguiente aumento
de la demanda por parte del
consumidor y, por tanto, del
detallista.

Unas horas mas tarde, a
las diez de la manana, el mer-
cado de pescados vuelve a
quedarse medio desierto.
Aunque el horario de venta
se prolonga hasta las doce
para realizar labores de envio
a provincias y al extranjero,
la actividad real finaliza a
las diez. El resto de las insta-

Algunos deta-
llistas vienen
de muy lejos:
«Los interme-
diarios nos
despellejan vi-
VOS».

laciones, viales, aparcamien-
tos y muelles, quedan perfec-
tamente limpios a ultimas
horas de la mafana.

Para el mantenimiento y
reparacion de Mercamadrid
existe un departamento for-
mado por dieciséis hombres
de diferentes oficios que
cubren en tres turnos las
veinticuatro horas del dia, de
manera que cualquier averia

0 emergencia pueda subsa-
narse de forma inmediata.
Cajas de carton apiladas,
sucias y mojadas por el hielo
deshecho contrastan ahora
con la brillante muestra de
hermosos pescados expues-
tos tan solo tres horas antes.
Cada mayorista, junto con
sus hombres, limpia sus res-
pectivas instalaciones de ma-
terial en desuso. Ganchos,
basculas y carretillas se ven
sometidos ahora a las duchas
que hace tan sélo unos mo-
mentos se emplearan para
dar lustre a los distintos pes-

cados. En uno de los puestos’

del Mercado de Pescados se
ha instalado un vivero, con la
intencion de aproximar el
mar a Mercamadrid. Distin-
tas especies, como centollos,
langostas y bueyes de mar, se
pasean por el agua, en donde
pueden vivir hasta tres meses,
dado el alto nivel tecnologico
de los medios de depuracion

empleados. Cuando el agua
debe ser renovada no hay
ningin problema: grandes
camiones cisterna se encar-
gan de transportarla desde el
mar Cantdbrico hasta el mer-
cado. En la mayoria de los
casos, el sobrante de pescado
se guarda en las camaras pro-
piedad de los asentadores.
En el supuesto de que no dis-
pongan de ellas, se almace-
nan en un frigorifico general
destinado ala reserva diaria,
con una capacidad de 2.000
metros cubicos.

A primeras horas de la
tarde, solamente algunos en-
cargados de la limpieza gene-
ral dan los ultimos toques
antes de cerrar las puertas
hasta el dia siguiente. Una
vez que en los aparcamientos
y muelles solo permanecen
las rayas pintadas en el suelo,
alguna rata arafa los rinco-
nes en busca de restos para el
almuerzo. W

y crustaceos.

— Disefio y construccion ‘“‘lave
en mano” de todo tipo de
instalaciones: cultivos inten-
sivos, extensivos, hatchery,
nursery para peces moluscos

i 7% F o RA A

vl M

proyectos e Instalaclones en acuicultura

reas, etc.

Avda. Castafieda, 25 - p-5-9°
Apdo. Postal 1026 - 39080
Santander 39005

Tel: (942) 27 41 74.

— Estudios previos de viabilidad
para Organismos, Asociacio-
nes y particulares.

— Acuariologia industrial, de-
puradoras de moluscos, ceta-

PRECISAMOS AGENTES
EN TODO EL LITORAL.

— Todo tipo de material para
acuicultura, jaulas flotantes
de cultivo, bombas, esteriliza-
dores de agua, incubadoras,
instalaciones de fito y zoo-
plancton, etc.
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No subid el gasdleo pa-
ra los pesqueros. A pe-
sar del incremento del
9.52 por ciento aproba-
do por el Gobierno para
el gasdleo tipo B utili-
Zado tanto en la pesca
como en la agricultura,
los pescadores sequi-
ran pagando por el
combustible el mismo

EL SECTOR PESQUERO

NUEVOS PRECIOS DEL GASOLEO

PESCA MARITIMA
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SERA SUBVENCIONADO

precio que venian abo-
nando hasta el 9 de
enero. La Administra-
cién, aunque al cierre
de este nimero no se
habia arbitrado la for-
mula, .establecera los
mecanismos fecesa-
110S para compensar via
aumento de subven-
ciones el aumento de 4
pesetas experimenta-
do por el gasdleo B.
Esta congelacion del
precio a pagar por los
pesqueros supondrd una
subvencidn adicio-
nal de unos 3.800 mi-
llones de pesetas.

RADICIONALMEN-

TE el combustible ha

supuesto, aproximada-
mente una tercera parte de los
gastos de la actividad pes-
quera. Este porcentaje tiende
a incrementarse en este mo-
mento como consecuencia de
la existencia de otras condi-
ciones en el orden internacio-
nal y la necesidad de llegar a
caladeros mas lejanos.

Por este motivo, la subida
de los carburantes, prevista
desde finales de 1984, habia
sido motivo de preocupacion
en el mar ante los negativos
efectos que pudieran derivarse
para el conjunto de la flota. En
contra de las previsiones mas
generalizadas, no se produjo
subida para las gasolinas y en
el caso del gasoleo para la acti-
vidad pesquera, el incremento
aprobado se va a compensar
via subvenciones mediante
una formula que ha sido estu-
diada por la Administracion.

En contra de algunas ver-

siones difundidas en un princi-
pio, hay que sefialar que el
gasoleo B ha experimentado
un incremento del 9,52 por
ciento, lo que supone el paso
de 42 a 46 pesetas. Aumento
que tendran que pagar los agri-
cultores, pero no los pescado-
res, habiendo influido en esta
decision del Gobierno el es-
fuerzo que en este momento
esta acometiendo el sector
para reconvertir la flota.

Hasta el pasado 9 de enero,
el precio del gasoleo B para la
actividad pesquera tenia un
precio de 42 pesetas. De esta
cantidad se descontaban, ini-
cialmente, 1,50 pesetas por el
aprovisionamiento de los pes-
queros en surtidores colecti-
vos, lo que situaba el precio
efectivo del combustible en
40,50 pesetas. A partir de este
momento, funcionaban las sub-
venciones oficiales que, en
1984, se cifraron en 7,65 pe-
setas por litro. En total, el pre-
cio a pagar por el pesquero era
de 32.85 pesetas.

En conjunto, la actividad de
todo el sector supone un con-
sumo anual de unos 940 mi-

llones de litros de gasoleo. Las
subvenciones por este con-
sumo alcanzan cerca de los
7.000 millones de pesetas. Sin
embargo, los esfuerzos de la
administracion pesquera para
clarificar censos y evitar abu-
sos dio lugar a una reduccion
de las subvenciones en unos
400 millones de pesetas. Esta
compensacion de la Adminis-
tracion para con el sector pes-
quero se interpreta, en primer
lugar, como una respuesta a la
politica de control seguida en
el ultimo ano para evitar frau-
des. Pero, sobre todo, se en-
tiende como un apoyo del
Estado a un sector que esta
obligado a llevar a cabo una
profunda reestructuracion que
requerira un gran esfuerzo eco-
némico.

Este acuerdo del Gobierno
va a suponer un gasto adicio-
nal, via subvenciones, de unos
3.800 millones de pesetas.
Las ayudas oficiales por litro
se elevarianyaa 11,65 pesetas.
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Siparael sector pesquerola
subida de los carburantes no
ha supuesto motivo de preocu-
pacién, no ha sucedido lo
mismo en lo que se refiere a la
Marina Mercante, donde tam-
bién existen importantes pro-
blemas de reestructuracion y
endeudamiento. Segun estu-
dios técnicos de la Asociacion
de Navieros (ANAVE), las
dificultades de la Marina Mer-
cante en los combustibles se
centraban en dos puntos. En
primer lugar, los elevados pre-
cios que tienen en Espafa
‘tanto el fuel como el gasoleo,
y, en segundo término, la cali-
dad de los mismos. Los navie-
ros consideraban totalmente
negativa cualquier subida de
estos carburantes si antes no
se acometia una reforma pro-
funda en su composicioén.

Segin ANAVE, el gasoleo
B espanol es de una gran cali-
dad, muy por encima de lo que

necesitan los motores de las
embarcaciones. Por este mo-
tivo, una vieja reivindicacion
es lanecesidad de que Campsa
acometa una reforma de sus
productos para ofrecer al sec-
tor uno denominado como
Diesel-oil, a un precio mas
bajo y suficiente para los bar-
cos. Este cambio no se ha lle-
vado a cabo y los navieros
protestan ante la obligacion de
tener que consumir un pro-
ducto que no satisface sus
intereses.

También se quejan los na-
vieros por los elevados precios
que tiene el gasoleo en Espana
en relacion con los aprovisio-
namientos que se pueden hacer
enel exterior. ANAVE insiste
en que el gasoleo, en Esparia,
tiene un precio superior en un
31,4 por ciento al vigente en
otros paises. Mientras que en
nuestro pais hay que abonar
40,50 pesetas por litro, en

El sector pes-
quero consu-
me anualmente
940 millones de
litros de gasé-
leo, lo que su-
pone 7.000 mi-
llones de pe-
setas de sub-
vencioén oficial.

.A- YU-DA OFICIAL La subvencidn del carburante para el sec-
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tor pesquero se interpreta como un apoyo
estatal a un sector que esta obligado a lle-

var a cabo una profunda reestructuracién que requerird un
gran esfuerzo econémico. Cada litro de gasédleo tendra ahora
una subvencidén de 11,65 pesetas, lo que suponen 3.800 mi-

llones de gasto adicional.

otros mercados es posible apro-
visionarse a unas 31,50 pese-
tas y, ademas, con la posibili-
dad de hacer unos pagos a 90
dias. En las estaciones de
Campsa es preciso hacer los
pagos por adelantado. Por
este motivo, parte muy impor-
tante del consumo de gasoleo
en la marina mercante se ad-
quiere en puertos extranjeros.

En lo que se refiere a los
fueloleos, la subida aprobada
por el Gobierno oscila entre el
10,21 yel 13,50 por ciento. El
fueldleo numero uno ha pa-
sado de 29.400 pesctas a
32.500 pesetas, con un incre-
mento del 10,54. En este caso,
también los barcos espanoles
optan por su aprovisiona-
miento, cuando las condicio-
nes lo permiten, en el exterior.
Primero por el precio y, en
segundo lugar, por las calida-
des. En materia de precio,
ademas de ser mas bajo, tam-
bién es posible su pago a 90
dias. Respecto a la composi-
cion, ANAVE ha denunciado
reiteradamente la baja calidad
del fuel-oil espanol proporcio-
nado por Campsa.

Es practicamente imposi-
ble hablar de cifras de con-
sumo en la marina mercante,
dadas las dificultades para su
control. Los barcos inferiores
a 10.000 TRB cuentan con
una subvencion de 4 pesetas
por litro de gasdleo, lo que
supone unos 2.000 millones
de pesetas anuales. En conse-
cuencia, el consumo es de
unos 500 millones de litros.
No existen datos fiables sobre
los barcos con TRB superior y
con posibilidades de repostar
en el exterior.

El combustible, tanto de
gasoleos como de fueloleos, es
un componente muy impor-
tante en el conjunto de los gas-
tos de la actividad. Segun

.datosde ANAYVE, el combus-

tible de un petrolero supondria
hasta el 50 por ciento, entre un
35 y un 45 por ciento en los
buques graneleros y, aproxi-
madamente, un 40 por ciento
en los barcos frigorificos. En
lapesca, se barajan unas cifras
entorno al 33 porciento. Enla
agricultura, por dar una refe-
rencia, no pasan del 10 por
ciento.

Vidal MATE
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Vidal MATE

Pesan los afios. Con un
total de 127.000 cotizantes
y un numero de pensionistas
cercano ya a 90.000. el
Régimen del Mar de la
Seguridad Social esta deter-
minado por la alta media de
edad de sus afiliados. Mien-
tras que en el conjunto de
las pensiones del Régimen
General la viudedad supone
el 27,83 por 100 de estas
prestaciones, en el Régimen
Especial del Mar este por-
centaje se acerca al 35 por
100. Por cada pensionista
solamente hay 1,35 cotizan-
es, lo que situa al Mar,
junto con los sectores del

carbon y agrario, entre los
regimenes mas envejecidos.

Fruto de esta situacidn, o
teniendo en cuenta estas cir-
cunstancias, la Administra-
cién ha mantenido durante
los ultimos anos una politica
de contencién de las cotiza-
ciones en el Mar, aunque
ello haya supuesto un
aumento del déficit, que es
compensado por las aporta-
ciones del Estado.

Segun datos del Ministe-
rio de Trabajo y Seguridad
Social, la cifra de los recur-
sos por cotizaciones del
Régimen Especial del Mar
experimentd un crecimiento
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cercano al 20 por 100 entre
1980 y las previsiones exis-
tentes para 1985. Es decir,
de los 20.754 millones de
pesetas de recaudacion que
se contemplaban en los pre-
supuestos de 1980 se ha
pasado a unos recursos pre-
vistos para el ejercicio de
1985 de 24.390 millones.

Por el contrario, durante
este periodo de cinco afios,
los gastos corrientes pasa-
ron de 33.295 millones de
pesetas a 68.992 millones.
En consecuencia, el déficit
se elevo de 12.541 millones
a mas de 44.000, lo que sig-
nifica una caida en la tasa
de cobertura —diferencia
entre gastos e ingresos— del
62 al 35,5 por 100.

Al margen de los proble-
mas existentes sobre censos
(127.000 cotizantes, frente
a 148.000 afiliados, aproxi-
madamente), o de las perso-
nas refugiadas en este Ré-
gimen Especial por las ven-
tajas de menor cotizacion
que requiere frente a otros

CASITANTAS
VIUDAS
COMO
JUBILADOS

Es casi una ley natural:
cada afo que pasa, el
mar viste de luto

a muchas mujeres
espaiiolas. En la
actualidad, el treinta
y cinco por ciento de
las pensiones acogidas
al Régimen de la
Seguridad Social del
Mar son de viudedad.
Una cifra muy por
encima de la media
nacional.

sistemas, la realidad es que
nos encontramos ante un
sector envejecido, donde re-
sultaria dificil que su pobla-
cion activa hiciera frente por
si sola a las necesidades de
prestaciones que demanda
el colectivo .

Dentro del conjunto de la
Seguridad Social, con un
total de 11 millones de coti-
zantes para 1985, el Mar,
con 127.000 personas afi-
liadas, representa el 1,16
por 100 de la poblacion. Sin
embargo, analizando los in-
gresos por cotizaciones, re-
sulta que en 1985, sobre un
volumen de recursos de toda
la Seguridad Social de
2.690.115 millones de pese-
tas, el Mar aporta unica-
mente el 0,91 por 100 de las
recaudaciones previstas. La
Administracion ha tenido en
cuenta las especiales cir-
cunstancias del sector, como
lo refleja el hecho de que,
mientras los ingresos por
cotizaciones en el Régimen
General crecieron en los

ultimos seis afios en un 70
por 100, un 55 por 100 en el
carbon o un 110 por 100 en
el sector agrario, en el Mar
solo han subido un 20 por
100.

El hundimiento en los
porcentajes de cobertura
(relacion entre gastos e
ingresos) viene determi-
nado, ademas de por el
paron citado en las cotiza-
ciones, por el aumento en el
numero de pensionistas, cuyo
peso no podria ser sopor-
tado por la poblacion activa
del sector. En 1980 por
cada pensionista del Mar tra-
bajaban 1.5 personas . Desde
esa fecha hasta hoy, esta
relacion ha caido, para si-
tuarse en 1,35 trabajadores.

Este mayor distanciamiento
entre ingresos y necesidades
se ha producido también en
otros sectores, lo que ha su-
puesto el incremento en los
ultimos afios de las aporta-
ciones del Estado al conjunto
de la Seguridad Social. Estas
aportaciones han pasado de
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169.375 millones de pesetas
en 1980, cifra que suponia el
9,47 por cien del total, a
753.293 millones previstos
para 1985, que significan yael
21.34 por ciento.

La relacion activos y pasivos
(cotizantes y pensionistas) en
el Mar solo es inferior en los
regimenes del carbon y agra-

- PRESTACTONES

rio, mientras que en el Régimen
General, aunque también con
tendencia a la baja, principal-
mente debido al paro, se man-
tiene una relacion de 2.68
personas en activo por cada
pensionista.

Segun datos referidos al
segundo semestre de 1984, el
numero de pensionistas adscri-

GOTROS GASTOS

tos al Régimen Especial del
Mar de la Seguridad Social se
eleva aunas 88.124 personas.
De esta cifra, 18.277 corres-
ponden a pensiones por inva-
lidez, cifra que supone un
20,68 por cien del total y que
se asemeja a las tasas de
cobertura por invalidez existen
en otros regimenes (25,41 por

ciento en el Régimen General
y 27,83 por 100 enel Régimen
Especial Agrario).

Las pensiones por jubilacion
en el mar ascendian, segun
datos referentes al mismo pe-
riodo,a 34.605, lo que significa
el 39,27 por ciento del total de
pensionistas. Este porcentaje
no alcanza, aunque también
es bastante similar, al regis-
trado en el conjunto de la
Seguridad Social, cifradoen el
41,8 por cien, y queda bastante
por debajo del que presenta el
campo, con un 55 por ciento
de pensiones por jubilacion
entre los trabajadores por
cuenta propia.

Un dato resaltable es el
referido a las pensignes por
viudedad. En el Régimen del
Mar existen 30.702 pensiones
por este concepto, lo que re-
presenta casi el 35 por ciento
del numero de prestaciones,
mientras que en el Régimen
General solo un 27,83 por
ciento de las pensiones son de
viudedad y en el caso de los
agricultores solo el 10,99 por
ciento. En este punto habria
que tener en cuenta que la
equiparacion de prestaciones
no ha tenido igual desarrollo
en todos los regimenes. Fi-
nalmente, con un total de
4.081, las pensiones por or-
fandad en el Mar representan
un 4,63 por cien, tasa equiva-
lente en el Régimen General.

En lo que se refiere a su
distribucion geografica, el
mayor numero de pensionistas
corresponde, logicamente, a
las provincias que tienen ma-
yores niveles de poblacion
activa, salvo casos como
Barcelona donde los pensio-
nistas que residen en la ciudad
superan practicamente a los
trabajadores activos. Por re-
giones, Galicia se situa a la
cabeza, con 26.000 pension-
sitas, seguida de Andalucia,
con 15.500; el Pais Vasco,
con 9.700; Cataluna, con
8.000, y la Comunidad Valen-
ciana, con otros 8.000. Ponte-
vedra figura en primer lugar
por provincias, con 15.194
pensionistas y 19.400 traba-
jadores cotizantes, y a conti-
nuacion esta La Coruila, con
9.326 pensionistas y 15.300
cotizantes. W
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Entre dos vigjes,
el mar. Y, en
medio, el hombre
permanentemente
asomado al
finisterre de sus
ilusiones. Siempre
hay un largo viaje
esperando. Tan
largo como
profundo es el

océano, cuyas
aguas baten
eternamente sobre
la roca. Sélo con
la palabra escrita,
tan molesta en las
modas actuales,
puede el hombre,
al fin, hacer ese
viaje.
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AL vez el mar haya perdi-

do su color. o tal vez se

hayan perdido los ojos de Ia
infancia. Por encima de las marja-
les, mas alla de los naranjos y las
palmeras, sobre la linea dorada de
las vifias, el mar era entonces de un
azul milagroso, que rompia la gra-
cia de una vela latina. Sin embargo,
hay que pensar que probablemente
haya sido mejor nacer en un tiempo
en el que los dias pasan y se desli-
zan como siglos.

Desde la ventanilla del tren —a
veces, mas de tres horas para digerir
apenas cincuenta kilometros—, que
corria a lo largo de la costa, el mar
era un viaje imposible. El mar se tra-
gaba los cascos de madera, con su
profundo olor a brea; los montones

de uvas pasas, con su ronroneo de
avispas dvidas bajo el sol; y traia,
cada tarde. el milagro de escamas
relucientes bajo el techo del cielo.

Eraextrano que las vendedoras de
pescado nos dejasen coger los caba-
llitos de mary que .en cambio ,pusie-
ran precio a las sardinas;y también
era incomprensible que hubiese hom-
bres que recogieran los erizos, esos
animales terrorificos, que amenaza-
ban la planta de nuestros pies, con-
fundidos entre las rocas . Tuvo que

pasar el tiempo para que acabase-
mos comprendiendo que éramos
nosotros quienes amenazabainos la
perezosa existencia de las colonias
de erizos. en las tranquilas llanuras
de piedra, bajo el agua transparente .

El Mediterraneo —antes de ser
la puerta de la muerte— era un
lugar donde Neptuno. haciéndole
caso a Brassens, procuraba no eno-
jarse nunca demasiado, donde Jo-
sep Pla se desperezaba cien veces
antes de ponerse la boina y los
rodaballos sabian, sin que nadie se
lo hubiese dicho, el camino que
conducia a las playas humeantes
del aceite de oliva. En el Mediterra-
neo, todos parecian estar de acuerdo
en que Ulisses se paso exagerando
sus aventuras.

Probablemente, el Cantabrico
fuera, ya por entonces, otra cosa.
Para cada cual, otra cosa. Para
algunos pudo ser un elefante de pie-
dra dormido frente a la playa de
Barros, en Asturias; el decorado de
un amor que se escapo a un lugar
mas tranquilo bajo tierra, en San
Sebastian, y el presentimiento de
que, sin el maldito reuma, la ria del
Barquero, en Lugo, podria dispu-
tarle el lugar a los mas desorbitados
suenos. Pero quiza no sea oportuno
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Bajo las aguas
silenciosas,
una selva de
algas abraza
esqueletos de
trirremes
hundidas,
dnforas sobre
las que crecen
las ‘
madréporas y
disimulados

anillos de oro,
que nadie
encontrar&
jamdas.
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Frente al mar

no es oportuno
establecer la
eterna disputa
sobre Ila
belleza. E]
tamarfio de la
perfecciéon estd
en los ojos
que miran y,
mas allg de ot

ellos, en el S EEESE———
lugar remoto
donde crece
el embrién de
la mirada.
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establecer la eterna disputa sobre la
belleza, la falaz dicotomia entre el
Panteon y el Partenon: el tamafo
de la perfeccion esta en los 0jos que
miran y mas alla de ellos, en el
lugar remoto en que esta el miste-
rioso embrion de la mirada.

En La Corufia —y seria largo
explicar el porqué—, el Atlantico
puede parecer hosco y mineral,
confundiéndose con el desierto mas
arriba, en las arenas desoladas de
Covas, donde el lenguaje del agua
es un espejo del lenguaje tozudo de
las rocas. En Tanger, sin embargo,
el Levante trae perfumes de comino,

de jenjibre y coriandro y el mar
hierve de voces raramente huma-
nas. Cosas del mar, que se aferran
al corazén en algunas tardes de llu-
via, entre las casetas viejas y azules
de una playa de Rabat sobre la que
se desploma un cementerio en donde
sobran huellas de nifios, de amantes
y de borrachos. En el aire, la lluvia
aplasta contra el suelo ocre, contra
las piedras desordenadas de las
tumbas sin nombre, un vigjisimo
relente de humo de kif.

A 8.000 metros de altura, el
Atlantico es una sabana imposible
y uno siempre ha pensado en qué
ocurriria si el tacén del zapato que
luce la azafata perforase el finisimo

fuselaje del aparato volador. al que,
para mayor desconsuelo, uno ha
subido después de desembolsar una
suma escalofriante. En Veracruz,
las aletas de los tiburones —como
si uno hubiese regresado a los ocho
afios y estuviese sentado sobre la
butaca de un cine que ya no existe—
remueven la superficie del agua,
como queriendo avisar al encar-
gado de montaje de sonido que, en
la banda, faltaba un golpe de mu-
sica. Los zopilotes vigilan, por si
acaso el asunto termina en sangre.
Desde el Balboa Park, en La Jolla,
California, el sol emprende una

carrera desesperada hacia el abis-
mo, y hay que reconocer que esa
actitud imprudente pone un pellizco
de miedo en el corazoén. Luego. al
pensar que se puede emprender el
viaje hacia las playas orientales de
la infancia, hacia ese conocido cha-
poteo de aguas que remueve las
conchas inutiles de un millon de
tellinas, vuelve la tranquilidad. El
Partenon siempre esta alla, del otro,
lado de la elipse, aguardando, aun-
que con su azul perdido para siem-
pre.

Los dioses. cuando abandonan la
casa, se convierten en mendigos.

Adrian VEDRA

'4-('.-;.'19 "

Fotos:
Luis Alonso Ocafa
(Triciclo)
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I NFORME

Las multinacionales :-

dispone de

del sector pesquero ::::-

L igual que otros sectores de la produccion, el | comercializacién
. e ; en frio, ni

pesquero ha conocido en |as ultimas décadas | intraestructura
el desarrollo de las multinacionales. Espafia | de transporte.
no ha escapado a esta regla universal, y dos | =2
de sus empresas del ramo, Pebsa y Pesca- | el campo de
nova, figuran en los primeros puestos del ran- | actuacién de la
king mundial. El informe que sigue es una | M"aconat
aproximacion a los factores que han permitido
el surgimiento e implantacion de grandes imperios econoémi-
cos en un sector tradicionalmente dominado por la pequefia
empresa familiar. Un analisis de las principales caracteristi-
cas de las actuales multinacionales pesqueras, asi como una
nomina de [as mas importantes, agrupadas por sus paises de

origen, completan este trabajo.

= )

HOJA DEL MAR 59



La empresa multinacional es el instru-
mento clave del proceso acelerado de
internacionalizacion de la economia que
tiene lugar tras la segunda guerra mun-
dial. El fendmeno no es nuevo, porque
empresas multinacionales, entendidas
como entidades econdmicas que actua-
ban en mas de un pais, las hubo, con
caracter bastante parecido al actual,
desde el siglo XV, y baste recordar como
ejemplo a los Fugger; también en el siglo
pasado hubo importantes firmas suprana-
cionales. Lo novedoso de esta segunda
mitad de nuestro siglo es la aplicacion de
criterios de gestion empresarial y de pla-

nificacidon econémica basados en la idea
matriz de que la actividad de una socie-
dad multinacional se fundamenta en su
implantacién en un numero indetermi-
nado de paises, en no tener patria, siendo
la ubicacion de su sede central una cues-
tion de segundo orden. Aprovechar las
ventajas de una economia de escala; fluc-
tuar con las diferentes posibilidades fi-
nancieras, legislativas y de mercado de
trabajo de varios paises, y contar con un
gran numero de mercados son las pau-
tas de comportamiento que definen, en
esencia, a una empresa multinacional .
La explotacion pesquera no podia ser

Diversifi_caci_dn, clave de
las multinacionales

una excepcion a esta tendencia econo-
mica universal. Por ello. hoy existe un
buen numero de empresas multinaciona-
les dedicadas a la pesca. Pero, como es
logico, las multinacionales pesqueras
nacen y se desarrollan condicionadas por
una serie de factores especificos que las
hacen diferenciarse de sus hermanas en
otros campos de la economia.

Elprimero de ellos en importanciaes la
expansion pesquera experimentada des-
de los anos sesenta. El incremento medio
de la produccion mundial es del orden del
3.4 por 100 anual, aunque este aumento
no haya sido, ni mucho menos, similar en
todos los paises tradicionalmente pesque-
ros. Recuérdese el espectacular caso de
Peru hace veinte anos, cuando salto al
primer puesto mundial en volumen de
capturas, gracias unicamente a una espe-
cie,la enchoveta, para luego decaer nota-
blemente. Otros, como Japon, han creci-
do de forma proporcional. Mientras,
Espana se mantiene.

La revolucion tecnoldgica de los me-
dios de produccion define la segunda
peculiaridad. La creacion y el perfeccio-
namiento de métodos de sondeo, locali-
zacion de bancos de peces. mejora en la
construccion de buques pesqueros, cono-
cimiento mucho mas detallado de la bio-
logia marina, desarrollo vertiginoso de
subsectores como cultivos marinos, acui-
cultura, congelacion y conservacion por
frio han modificado totalmente el rendi-
miento en la actividad pesquera.

Revolucion tecnologica y sector en
expansion significan posibilidades de
acumulacion de recursos financieros e
indices de rentabilidad altos. por lo que
inmediatamente viene la inversion en el
campo pesquero. Pero hay otra cuestion
mas importante que determina la interna-
cionalizacion empresarial del sector.

Tradicionalmente, los principales pai-
ses pesqueros se caracterizaban por tener
proximos los grandes bancos de pesca .Es
el casode Canadd y USA con Terranova;
Noruega con el Mar del Norte; Gran Bre-
taia e Irlanda con el Gran Sol; Espana
con nuestra, antaio, rica plataforma con-
tinental ,y Japon con sus productivas pla-
taformas continentales. Esto hacia posi-
ble la explotacion de esos grandes bancos
por embarcaciones relativamente peque-
nas, dada la proximidad a los mismos, lo
que estaba al alcance de multitud de
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empresas con poco capital. Era, pues,
desde el punto de vista econdmico, un
sector propicio para empresas pequenas
de estructura empresarial. Como, por
otra parte, los grandes centros de con-
sumo estaban relativamente cerca de los
grandes centros de produccidn, el pro-
blema se simplificaba ain mas.

Pero ello tuvo consecuencias muy logi-
cas en estos casos. Los bajos capitales
necesarios para la explotacion, unido a
los altos hdices de rentabilidad del mis-
mo .causaron un incremento de las unida -
des de explotacion, que han traido como
resultado el esquilmamiento de los ban -
cos tradicionales, al margen de los aumen -
tos de poblacién y la mejora en la calidad
de alimentacion de los paises desarrolla-
dos. con su conocida ley de sustituir los
hidratos de carbono por proteinas. Los
casos de agotamiento de los caladeros
europeos, como Gran Sol, Mar del Norte
o el de la plataforma continental espa-
fiola. son de sobra conocidos.

Si los bancos tradicionales se acaban.
hay que buscar otros nuevos . Pero ocurre
que éstos, como el sahariano . el atlantico
surafricano de Namibia y Angola, el de
América del Sur y las zonas cercanas de

pescado en 1982

Paises Toneladas

1.2 Japon 10.700.000
2° URSS 10.000.000
3.2 China 4.900.000
40 USA 4.000.000
5.2 Chile 3.600.000
6.2 Perd 3.400.000
7.° Noruega 2.500.000
8° Ihdia 2.300.000
9e Corea del Sur 2.300.000
102 Indonesia 2.000.000
11.c Dinamarca 1.900.000
120 Tailandia 1.900.000
132 Filipinas 1.800.000
14° Coreadel Norte  1.550.000
15.20 Méjico 1.500.000

Fuente :Alain Le Sann,«Le Tiers Monde
pris au filet». Solagral.

:‘35‘( "
4 .-I

la Antartida estan no solo alejados de los
cldsicos centros de produccion, sino tam-
bién de los nucleos de consumo, con lo
que aparece un doble problema: crear los
barcos necesarios no solo para faenar
durante meses a miles de millas de su pais
de origen respectivo, sino para que sea
posible conservar durante el mismo tiem -
po el producto pesquero; y, por afadi-
dura, disponer de una red comercial
capaz de poner en manos del consumidor
un producto originado a veces en las anti-
podas del mismo. En una palabra, se hace
necesaria una estructura empresarial ,a la
que es imposible que acceda la empresa
artesana tradicional. Esta no puede tener
congeladores, ni buques factoria, ni redes
de comercializacion en frio, ni infraes-
tructura de transporte .Y esto es lo que va
a hacer la empresa multinacional pes-
quera.

El establecimiento de la empresa mul-
tinacional en el sector de la explotacion
pesquera depara una serie de consecuen-
cias de gran importancia. En primer tér-
mino se elimina la atomizacién empresa-
rial. Este es un fendmeno conocido, no
solo en la pesca, sino por andlisis compa-
rado con otros sectores de la actividad
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economica:es laeternareglade que el pez
grande acaba comiéndose al chico. En
todos los paises, las empresas pesqueras
pequerias estdn desapareciendo, faltas de
sus cercanos caladeros tradicionales, a
pasos agigantados. Igualmente y por la
misma razon, se produce un proceso de
concentracion internacional que favorece
la tendencia al oligopolio, tipico de las
comparias multinacionales.

Del mismo modo que sucedio antes
con la agricultura, con la creacion de la
agroindustria por las multinacionales de
dicho sector, en la pesca ha nacido la tec-
nopesqueria; es decir, la integracion téc-
nica, financiera y productiva sobre el
sector pesquero, que crea un complejo
industrial, ramificado en muiltiples activi-
dades y operaciones, con el aprovecha-
miento integro del producto.

Otra caracterstica de las multinacio-
nales pesqueras es su estrecha relacion
con sus homonimas agroalimentarias,
tanta que (como se verd mas adelante)las
mas importantes de este ultimo ramo son,
a su vez, las grandes de la pesca. Esto es
légico, dado que el pescado y sus deriva-
dos no son, a fin de cuentas, sino un pro-
ducto alimenticio mas, que se beneficia
de una estructura economica integrada y
de escala.

Como corolario de todo lo expuesto,
conviene destacar el hecho de que la
estrategia de la multinacional pesquera se

N

”
.

caracteriza por unaserie de aspectos. Los
dos primeros son diversificacion de la
actividad y sus productos, asi como diver-
sificacion espacial de las instalaciones y
actividades. Ambos vienen dados por los
condicionantes propios del quehacer pes-
quero. Al estar los caladeros muy aleja-
dos a veces. lo mismo que los mercados
de consumo, junto con la frecuente varie-
dad de las especies pescadas. la conse-
cuencia es que la ubicacion de piscifacto-
rias, industrias derivadas .infraestructura
comercial y otros elementos estdn enor-
memente diversificados.

El tercer aspecto, la diversificacion en
las formas de implantacién, es el mas
novedoso y tipico de las multinacionales.
Debido a la diferente situacion, tanto
politica como financiera y juridica, de los
paises propietarios de los grandes calade-
ros, como de los grandes paises consumi-
dores, la estrategia de introduccion de las
multinacionales en dichos paises puede
revestir distintas formas, que pueden
resumirse en cuatro: con la gestion direc-
ta, la empresa central lleva directamente
la direccion economica y administrativa
de la sociedad ubicada en la zona o pais
en que se haya instalado. En los casos de
empresa filial, la compafia matriz suele
participar con mas del 51 por 100 de las
acciones de la firma local del pais en cues-
tion. Por el método de participacion en
empresas locales, la central adquiere par-
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esaparecen las

pequenas empresas

ticipacion-diversa en el accio-
nariado de una entidad previa-
mente instalada en un pais
determinado, escogida entre
las que mds convenga a sus
intereses concretos. Por ulti-
mo, «joint venture» es una for-
mula muy tipica de asociacion
entre las multinacionales; suele
revestir formas muy comple-
jas, pero, en esencia, se trata
de la fusion de dos grandes

Nombre de la empresa

| PRINCIPALES EMPRESAS MULTINACIONALES

DEL SECTOR PESQUERD

empresas, aportando cada una
una serie de ventajas de las
que carece la otra y que,
sumadas ambas, suponen un
notable salto cualitativo. Nun-
ca hay dos «joint ventures»
iguales, ya que se trata, sim-
plemente, de un acuerdo sobre
bases muy especificas y para
una actividad muy precisa,
por lo que la superestructura
juridica del acuerdo suele re-

Taiyo Gyorgyo
Castle & Cooke
B.C. Packers
Heinz

General Mills
Ward Food

International Protein Co.

Ralston Purina
Del Monte
Nichiro Gyorgyo
Pebsa

Japon*

USA-
Canada
USA
USA
USA
USA
USA
USA

|
Japon VA

{

|

Espana

i Brascan

Fitch Lovell

i [celanic Freezone
{ Mitsui

8 Brook Bon Liebig
RIS Ross Food

Kay Co.

" New England Fish Co.

Canada
G. Bretafia
{slandia
Japon
Japon
Japon

Pais de Num de Pais de N_umnI;
- ﬁlig_les;g_-._ Nombre de la empresa . fliales:
:;I ."_' |

G. Bretania [
G. Bretana @

G. Bretana
USA

USA
Canada

vestir gran complejidad.

Pasaremos ahora a la expo-
sici6n de las principales multi-
nacionales del mundo en el
sector pesquero. Se han agru-
pado por paises de origen,
puesto que las caracteristicas
de los mismos dan a las em-
presas una serie de matices
diferenciadores.

Japon es, con sus 10.700.000
toneladas de capturas en 1982,
la primera potencia pesquera
del mundo. Cuenta con doce
grandes companias dedicadas
a este sector, de las cuales
ocho se encargan exclusiva-
mente de la actividad extrac-
tiva y una esta vinculada a la

Zapata

Oetker
Borden

Toko

Kyokuyo

Associated Fisheries
Salvesen

Nippon Suissan

Atlanta Co.
Consolidated Foods
Nat Sea Products
Mitsubishi
Pescanova

G. Weston
Marubeni

Japon !
G. Bretafa L)
G. Bretafia [Ss 088
Japon
USA
USA
USA
Canada
Japon
Espafia  [RESSLEES
R.FA. (S
Canada [RER
Japon "-;
Japon

Fuente: “El proceso de internacionalizacion del sector pesquero”. Fernando Gonzalez Laxe, ICE 1983.

W[ Nickerson

~ Hanson Trust
L Young's
N Esast Asiatic
74 Nordsee
@ Fisch Union
%/ Birds Eye
) Bjelland
¢ Frionor
USA S8 Norbest Caning

Japon

Japon

G. Bretana

G. Bretaria [
Dinamarca [
RF.A.

R.FA. -
G. Bretafia =
Noruega
Noruega
Noruega
Suecia

Suecia

industria agroalimentaria, la

Nippon Rizo; las tres restantes son
poderosos «zaibatsus», ramificados en
multiples actividades: Mitsubishi, Mit-
sui y Marubeni.

Las empresas japonesas del sector pes-
quero son las que alcanzan mayor grado
de especializacion e internacionalizacion
del mundo. Poseen una depuradisima tec-
nologia y estan presentes en todos los
mares. En Asia y Oceania su implanta-
cion llega a dieciocho paises, con sesenta
y siete filiales dedicadas principalmente a
la acuicultura y a la actividad extractiva

con barcos arrastreros. En América del
Norte sus redes se extienden a Estados
Unidos y Canada, con veintiséis filiales,
encargadas sobre todo de la transforma-
cién de productos del mar, por estar alli
los grandes mercados de consumo. En
Africa, donde poseen veintiséis filiales,
han conseguido entrar en trece paises; su
actividad basica es la congelacion, para
llevar estos productos a otros mercados,
sobre todo europeos, y también la trans-
formacion. América Latina las conoce a
través de nueve paises y diecisiete filiales;

sus barcos arrastreros son los que mas
faenan. Finalmente, en Europa se dedi-
can alapescadel atun y a los transforma-
dos, con tres filiales en otros tantos
paises.

Peculiaridad de estas empresas japo-
nesas es la cobertura de todas las activi-
dades vinculadas a la pesca, por lo que
han sido unas de las creadoras de la ya
citada tecnopesca.Por otra parte, se dedi-
can ala multiproduccion, destacando por
su diversificacion: crustaceos, tunidos,
ballenas y otros.
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Dentro de las multinacionales niponas
destacan dos, Mitsubishi y Mitsui, por
su poder; ambas son dos de los mas pode-
rosos «zaibatsus». La primera, Mitsu-
bishi, estaba controlada antes de la
segunda guerra mundial por la familia
Iwasaki, quien, a través de la posesion
del 47,8 por 100 del «holding» Mitsu-
bishi Goshi Kaisha, detentaba el 32 por
100Je las industrias pesadas del pais y la
mitad de las instituciones financieras.
Tras la derrota, los yanquis impusieron la
disolucion de la compaiiia, pero la firma
del tratado de paz entre Japon y Estados
Unidos, firmado en 1952, trajo la autori-
zacion para reagruparse. Hoy, el grupo
comprende veintisiete grandes empresas
matrices, cada una de ellas multinacio-
nal, que lo convierten en una de las enti-
dades mas poderosas del mundo, si bien
el grueso de su actividad esta orientado a
la industria pesada, la informatica 'y la
industria de armamento. La actividad
pesquera, con ser importante a través de
sus siete filiales, en Estados Unidos,
América Latina, Asia e Irlanda, no es
sino una minuscula parte del gigantesco
imperio. Algo similar se puede decir de
Mitsui, aunque no es un conglomerado
tan fuerte que el anterior ni con tanta
importancia en el terreno de la pesca: esta
instalada solamente en Asia y Oceania.

Con un volumen de capturas que
alcanzo las 4.000.000 toneladas en 1982,
Estados Unidos es en la actualidad la
cuarta potencia pesquera del mundo,

Japén, primera

potencia mundial

actividad a la que se dedican trece gran-
des empresas. Es en este pais donde se da
la faceta de vinculacion de la actividad
pesquera a otros sectores de la alimenta-
cién. De los trece grupos existentes, solo
dos, New England Fish Co. e Interna-
tional Protein Co., se dedican exclusi-
vamente a la pesca; el resto pertenece a
agrupaciones relacionadas con otro tipo
de industrias agroalimentarias. Aparte de
esta caracteristica tipica estadounidense,
las empresas del sector se definen por un
alto grado de tecnologia, notable especia-
lizacion en lo que a especies tratadas se
refiere y posesion de métodos de transfor-
macion diferentes: congelados, conser-
vas, harinas y demas. Por otra parte, se
observa una marcada preferencia a esta-
blecer filiales de estas empresas en Amé-
rica Latina, en parte por la proximidad y
riqueza de los bancos de esta zona, pero
sin olvidar que el citado subcontinente es
una de las zonas de negocio predilectas
para la economia americana.

Una de estas trece sociedades es Con-
solidated Foods, que ocupa el lugar
nimero cuarenta y nueve en la lista de
empresas industriales de su pais. En 1983
consiguio superar la cifra de 6.572 millo-
nes de ddlares en ventas, con unos benefi-
cios de 171,2 millones. Tiene cuatro
filiales en Estados Unidos y otras tres en
el extranjero, con una plantilla de 93.300
empleados; esta implantada en América
Latina y en Canada.

General Mills, de Minneapolis, hace

el puesto numero sesenta y dos entre las
empresas estadounidenses. Tiene diez
filiales dentro del pais y cinco fuera, en
Canada y Africa, y se dedica principal-
mente a larama avicola y a los cereales y
derivados. Su cifra de ventas llega a los
5.550 millones de dolares, y los benefi-
cios, a 245,1 millones; su plantilla esta
integrada por 81.186 personas.

Nueve lugares mas abajo en la lista
figura Ralston Purina, también dedicada
basicamente a los piensos, ganaderia y
cereales. Tiene susede en St. Louis, y seis
filiales en Estados Unidos, ademas de
otras cinco en otros paises; estd presente
en América Latina, Africa y Oceania.
Con una plantilla de 56.200 empleados,
sus ventas fueron de 4.872 millones de
dolares y 256 millones de beneficios.

Con domicilio social en Nueva York,
la firma Borden tiene intereses agroali-
mentarios muy repartidos. Posee cuatro
filiales : dos en Estados Unidos y otras
dos en America Latina, y 32.000 emplea-
dos. Obtuvo 4.264 millones de dolares en
ventas y 189 millones de beneficio.

Finalmente ,cabe citar a Heinz ,una de
las mads extendidas, con diez filiales
dentro del pais, y nueve repartidas por
Oceania, Africa y América Latina, que
ocupan a 43.452 empleados. Su sede estd
en Pittsbourgh y sus beneficios han llega-
do a los 214.2 millones de dolares,
mientras que las ventas fueron de 3.738
millones.

De las citadas trece sociedades, Zapa-
ta y Jay Co. pertenecen a conglomerados
con intereses fuera de la actividad agroa-
limentaria, siendo predominantemente
industriales.

En Canada hay cinco grandes compa-
fiias dedicadas al negocio pesquero. Dos
de ellas, Weston y Brascan Group,
tienen intereses diversos, industriales y
agroalimentarios; las otras tres, B.C.
Packers, National Sea Products y Ni-
ckerson, son exclusivamente pesqueras.
Pero hay que advertir que el 82 por 100
del capital de B.C. Packers pertenece ala
familia Weston y que el 50por 100 de
National Sea Products es de Nicker-
son,con lo que, en la practica se reduce a
un oligopolio de tres grandes sociedades .

En Canadd la pesca es una actividad
muy antigua, pues todas estas empresas,
excepto National Sea, fueron fundadas
entre los arios 1920 a 1935. Por otrolado,
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el grado de internacionalizacion es muy
escaso. ya que estan orientadas hacia el
mercado interno y . fundamentalmente,
hacia los productos transformados del
gran mercado vecino el estadounidense.
Ello se comprueba al ver que de las diez
empresas filiales de estos cinco grupos
canadienses establecidas en el extranjero,
siete 1o estan en Estados Unidos; dos en
Brasil (propiedad de Brascan)y una, de
R.C. Packers, en Filipinas.

La actividad de las multinacionales
pesqueras también presenta rasgos espe-
cificos en Gran Bretana. Por ejemplo, de
los nueve grupos importantes que hay seis
estdn vinculados a agrupaciones agroali-
mentarias o conglomerados superiores;
asi, Birds Eye es propiedad absolutade la
multinacional angloholandesa Unilever,
el grupo agroalimentario mas potente del
mundo. que ocupd en 1982 el lugar
nmimero diecisiete en la lista mundial de
empresas, con 23.120 millones de ddla-

res en ventas . 659millones de beneficio y
283.000 empleados. Young y Ross Food
pertenecen al Imperial Group. Igual-
mente son multinacionales agroalimenta-
rias Union International , Brook Bond
Liebig (dedicada basicamente al sector
de zumos ,conservas y bebidas), Ranson
Trust y Fitch Lovell (con intereses
predominantemente industriales).

Otra particularidad propia de las em-
presas britdnicas en su relativamente
poco importante actividad extractiva, que
se limita a asegurar el mercado britanico
con suministros de caladeros tan distintos
como Estados Unidos, Malasia, Austra-
lia, Barhein, India y otros. Se da una
marcada preponderancia de las activida-
des vinculadas indirectamente con la
tarea principal, como almacenaje, trans-
porte . administracion de lonjas, por gjem-
plo. También la actividad transformado-
ra tiene bastante mas importancia que la
meramente extractiva.

En el conjunto de los paises escandina-
vos. destaca Noruega, séptima potencia
pesquera del mundo, con 2.500.000
toneladas de capturas. Cuenta con tres
sociedades de importancia: Bjelland,
Frionor y Norbest Caning, que suman
cuatro filiales en Estados Unidos. Estas
empresas destinan el 80,95y el 95 por
100, respectivamente, de su actividad ala
exportacion.

Tanto en Noruega como en el resto de
los paises escandinavos, Suecia, Dina-
marca e Islandia, la exportacion es la
actividad fundamental de su produccion
pesquera, dentro de la especializacion en
productos congelados, conservas y acui-
cultura. La propiedad juridica de las
empresas pertenece, fundamentalmente,
acooperativas de produccion y comercia-
lizacion, y su grado de internacionaliza-
cion es irrelevante, limitandose a tener
filiales de comercializacion, casi siempre
en Estados Unidos. Es el caso de la
danesa East Asiatic, con una filial en
EE UU.; las suecas Abba y Sunnan,
establecidas en dicho pais y en Chile, y la
islandesa Icelanic Freezone, con tres
filiales, todas ellas en Estados Unidos.

El caso de la Republica Federal Ale-
mana presenta rasgos bastante similares
a los de Gran Bretada. Existen tres
grupos importantes: Nordsee, propiedad
en un 68 por 100 de Unilever; Fich
Union, que es en un 50 por 100 de la
firma estadounidense New England
Fish Co., y Oetker, una multinacional
alemana del sector agroalimentario con
importantes intereses en la industria de
distribucién alimentaria y en la cervece-
ria; en Espana posee el 10 por 100 de
Damm. Nordsee y Oetker controlan
practicamente el mercado de pescado de
su pais, al distribuir casi la totalidad de la
mercancia. Oetker cuenta con cinco
filiales dedicadas a todo tipo de tareas
relacionadas con el sector pesquero. Fich
Union, por su parte, depende de la
estrategia de New England para su
funcionamiento.

Por ultimo, hay que senalar la existen-
cia de dos empresas espaiiolas, Pescano-
va y Pebsa, que son auténticas multina-
cionales, conun amplio numero de filiales,
en Africa y América Latina fundamen-
talmente. Un detallado estudio sobre las
mismas aparecio publicado en el informe
sobre «La estructura de la pesca en
Espaiia», publicado en el numero 227-
228, correspondiente a diciembre de
1984, de HOJA DEL MAR. B

Carlos GONZALEZ DEL PIE
Maria Antonia F. SAINZ
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A finales del
pasado mes
de diciembre,
37 marineros
espaiioles
sufrieron las
consecuencias
de la guerra
irano-iraqui.
La navegacién
por el golfo
Pérsico se ha
convertido en
una arriesgada
empresa.
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EL «<ARAGON»,OTRA

VICTIMA DEL CONFLICTO

GOLFO PERSICO:
UNA HERIDA
ENLAOPEP

N apenas unos segun-
dos, se convirtieron
en la victima nime-
ro sesenta y cinco

de un conflicto bélico que les
es completamente ajeno. Dos
misiles, disparados certera-
mente por un avion «phan-
tom», explotaron sobre los
tanques —felizmente vacios
en ese momento— del costado
estribor del buque. Los treinta
y siete tripulantes, vascos y
gallegos, del superpetrolero
«Aragoén» se aprestaron a
sofocar el fuego que se exten-
dio por el costado del barco.
No hubo heridos: tuvieron
mas suerte que sus compatrio-
tas del petrolero «Tiburon»,

buque de bandera panamena, )

donde siete espakoles encon-
traron la muerte en el pasado
mes de julio, cuando fueron
alcanzados por un misil «exo-
cet», no muy lejos del lugar
donde el «Aragon» fue agre-
dido.

Todo hace pensar que los
autores del ataque al superpe-
trolero espariol fueron aviones
de la fuerza aérea irani. El
«Aragén», enel momento de
ser alcanzado por los dispa-
ros, se encontrata navegando
en lastre a 16 kilémetros de
Shaw Olam ‘Shoals y a 96
kilometros del emirato arabe
de Qatar. Es un punto que se
halla a 500 kilometros de la
«zona de exclusién» decre-
tadaen enero por Irak en torno

a la terminal irani de la isla de
Jarg, desde donde Iran expor-
ta el noventa por ciento de su
crudo. Y, ademads, el «Ara-
gon», propiedad de «Fleta-
mientos Maritimos» y fletado
por Enpetrol para cargar pe-
troleo en el puerto de Ras
Tanura con destino a las em-
presas espafiolas Petroliber y
Cepsa, se encontraba en ese
momento rumbo a un pais
aliado de Irak.

Ademas, el capitan del pe-
trolero, Fernando Garcia Cu-
nado, ha declarado que los
aviones que dispararon contra
el buque fueron dos viejos
aparatos «phantom». Y se
sabe que Iran posee una floti-
lla de este tipo en la isla de
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Lavan, al este de Shaw Olam
Shoals, muy cerca de la fron-
tera de Qatar y en las proximi-
dades, por lo tanto, de las
aguas en las que el «Aragén»
resulto atacado...

LA TRASTIENDA

Desde que hace cincuentay
un meses se desencadeno la
guerra entre Iran e Irak, el
angosto estrecho de Ormuz y
toda la zona en general del
golfo Pérsico se ha convertido
en un permanente campo de
batalla en el que las victimas
no son solo iranies e iraquies,
sino también barcos noruegos,
griegos, panamefios, chiprio-
tas, liberianos... y espafoles.
El estrecho ha sido tradicio-
nalmente la salida geografica
«natural» de una importanti-
sima parte del petroéleo expor-
tado porlos paises arabes de la
zona. Para hacerse una idea
aproximada de la importancia
estratégica del estrecho, baste
senalar que Iran ingresa unos
200.000 millones de dolares
anuales merced a la actividad
de la terminal petrolera de la
isla de Jarg. Y. mas aun, que
una de las consecuencias in-
mediatas del inicio del con-
flicto irano-iraqui fue una es-
calada espectacular de los
precios del crudo que dio lugar
a la llamada «segunda crisis»
del petroleo.

Sin embargo, si esta «se-
gunda crisis» se tradujo en un
brusco incremento del precio
del barril, no es menos cierto

que fue el desencadenante de
un proceso aun mas acele-
rado, profundo y rapido en los
paises desarrollados importa-
dores de crudo. que diversifi-
caron sus fuentes de suminis-
tro y llevaron hasta sus ulti-
mas consecuencias las politi-
cas de sustitucion del petroleo
por otras fuentes energéticas
menos arriesgadas.

Los resultados son conoci-
dos. El barril de petroleo, que
llego a situarse en 34 dolares

hace solo dos anos, sufrié una
reduccion de precio en el pa-
sado ano, por primera vez
desde 1973, estableciéndose
en 29 dolares .primero,y aun
por debajo de ese precio hace
pocos meses. Y, lo que es mas
grave para los paises exporta-
dores de crudo, la OPEP ha
perdido una considerable pro -
porcion del mercado mundial.
Sien 1973 controlaba alrede-
dor de los dos tercios del mer-
cado de crudo del globo, en
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Javier Cremades, de Mafle, sefiala el punto donde
fue atacado el «Aragén».

1983 apenas llegaba al 43 por
ciento, y en la actualidad esta
en un 35 por ciento .en benefi-
cio de paises como MeXico,
Gran Bretaria, URSS o No-
ruega. Ahora, éstos ultimos
estan en condiciones incluso
de presionar sobre la politica
de precios de la OPEP. Segun
datos de la empresa de «con-
sulting» Data Ressources In-
ternational, el apreciable in-
cremento de la demanda de
crudo europea, que va a tener
lugar previsiblemente en el
primer semestre del presente
ano, va a ser cubierto total-
mente por paises productores
de petroleo no miembros de
la OPEP.

Con un telon de fondo se-
mejante no es extrano que
muchos paises arabes vean
con hastio el desarrollo de la
«politique du pire» puesta en
marcha por Iran e Irak. Si, a
corto plazo. sus ataques mu-
tuos y las agresiones a barcos
de terceros paises pueden pro-
vocar algunos cortocircuitos
en el suministro de crudo a
Occidente y presionar en fa-
vor de un precario manteni-
miento de los precios. es evi-
dente que., a medio plazo, no
haran mas que acelerar el pro-
ceso mediante el cual Occi-
dente diversifica sus fuentes
de suministro y reduce —o
aumenta muy prudentemen-
te— su demanda petrolifera.

Irak pretende estrangular el
trafico del puerto irani de
Jarg. Iran ha convertido en
objetivo bélico cualquier bu-
que petrolero que circule por
la «zona de exclusion» en
direccion de paises aliados de
Irak. Y. asi, los barcos que
zarpan o se dirigen a los puer-
tos de Jarg o de Ras Tanura
son blanco predilecto de los
aviones de ambos paises. Vein-
ticuatro horas antes de la agre-
sion sufrida porel «Aragon»,
el superpetrolero indio «Kan-
chenjunga» habia sido ata-
cado después de partir de Ras
Tanura. Seis semanas antes
cinco petroleros (liberianos,
chipriotas y noruegos), y un
carguero griego habian sido
agredidos en su singladura
hacia Jarg. En junio tuvo
lugar la tragedia del «Tibu-
ron»... Son los nombres de un
conflicto estancado cuyas vic-
timas no estan ya amparadas
por frontera alguna.m
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Un momento del
juicio celebrado ent
Port Harcourt. | %
Apesardelos sevérgs
controles situadgs
a la entrada, Hoj

El capitan
Pecina
continua
preso en
Nigeria, a la
espera de
que las
autoridades
de aquel pais
dictaminen
sobre la
peticion de
indulto
formulada por

N su barracon de la Pri-
E sion Federal de Port
Harcourt, el capitdn

José Lais Peciiia sigue vivien-
do la angustia de la incerti-
dumbre, la tensa espera de esa
noticia que no acaba de llegar.
Desde el dia 10 de diciembre
del afio pasado, justo lamisma
fecha en que sus hombres que-
daron en libertad y volvieron a
sus casas, una condena a muer-
te pesa sobre el futuro del capi-
tan del petrolero «lIzarra».

Una condena a muerte que
solo pueden conmutar los 18
miembros que forman el Con-
sejo Superior de Justicia Mi-
litar de Nigeria, organismo
que ha de decidirse todavia
por el indulto o por la confir-
macion de la sentencia. Como
se sabe, el petrolero «Izarra»
fue capturado por las autori-
dades de Nigeria el 19 de julio
de 1984. Su capitan fue proce-
sado por dos delitos de contra-
bando y retenida la tripulacion

La esposa y la hija
del capitan espafiol
siguieron minuto a
minuto las tensas

sesiones del juicio.

hasta el 10 de diciembre. (Ver
numeros 226 y 227-228 de
HOJA DEL MAR))

Desde el mismo momento
en que fue conocida la con-
dena a muerte, las gestiones
diplomaticas se agilizaron al
maximo. Solo una semana
mas tarde viajaba a Lagos el
teniente general Manuel Diez
Alegria para hacer entrega al
Jefe del Estado nigeriano de
una carta en la que el Rey
espanol solicitaba el indulto

el Rey de
Espana.

Pecifia, en el
estrado, recibe
asistencia de Jimmy
Oduba y del
abogado espaiiol del
Instituto Social de la
Marina, Rafael °
Lobeto.
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PECIA

para José Luis Peciiia, Otras
cartas en el mismo sentido del
Presidente del Gobierno com-
pletaba las gestiones de las
dos maximas instancias del
Estado espaiiol para salvar la
vida de José Luis Peciiia.
Pese a la exquisita cautela
de las declaraciones efectua-
das por Manuel Diez Ale-
gria a su regreso de Lagos,
algunos medios informativos
interpretaron la rapidez de su
gestion como un sintoma de

que similar rapidez podia pro-
ducirse en la conmutacion de
la sentencia. El mismo dia 17
de diciembre, pocas horas des-
pués de aterrizar en Madrid el
enviado regio, algunas noti-
cias daban el indulto como
practicamente confirmado. Sin

embargo, las especiales carac- |

teristicas de la situacién no
iban a permitir un desenlace
tan rapido.

A finales de diciembre, una
amnistia dictada por el Gene-
ral Buhari, Jefe del Estado
nigeriano tras el golpe de marzo
del ano pasado, abria las car-
celes para dos mil prisioneros.
Pero, tampoco en esta ocasion
se produjo la libertad de Peci-
fia. Unos dias mas tarde, la
llamada telefonica del abo-
gado nigeriano Jimmy Oduba
a la Oficina de Informacion
Diplomdtica volvia a propa-
gar infundadas esperanzas so-
bre un desenlace rapido. Tam-
poco esta vez fue cierto. El
Consejo Superior de Justicia
Militar seguia por aquellas
fechas sin tratar el asunto del
capitan espariol.

Mientras tanto, diversos
organismos nacionales y ex-
tranjeros hacian publicos co-,

municados en favor del indul-
to. Distintas gestiones de las
autoridades espariolas conse-
guian que las condiciones del
condenado en su prision fue-
ran lo mas aceptables posible.
Y la familia redoblaba sus
esfuerzos para mantener ele-
vada la moral de Peciiia.

El abogado Rafael Lobe-
to, asesorjuridico del Instituto
Social de la Marina, que parti-
cip6 en todas las gestiones de
la defensa durante el proceso a
Peciiia, piensa que «hay ra-

En opinion
de Rafael
Lobeto,
abogado
espanol que
asiste a Pecina,
no hay
ninguna razén
para perder
el optimismo

Jue jubilado anticipadamen-

zones para ser optimista, pero
debemos tener en cuenta las
caracteristicas de la situa-
cion. Seria una imprudencia
marcar fechas para esa solu-
cion, que todos confiamos
serd positiva para Pecifia».
Sobre el estado de salud de
José Luis Pecifia han corrido
numerosos rumores. Segun
Lobeto: «las informaciones
que tenemos no indican que
su estado de salud sea preo-
cupante; aunque, logica-
mente, su estado de dnimo se
: deteriora con el pa -
so del tiempo sin
que haya noticias» .
Sin embargo ,y para
mayor tranquilidad
de todos, el Instituto
Social de la Marina
decidio enviar nue-
vamente hasta la
prision de Port Har -
court al doctor Juan
Bartolomé con la
mision de atender al
capitdn espariol.
Mientras familia-
res y autoridades
multiplicaban sus
actividades en favor
del capitdn conde-
nado, el armador
José Maria Lopez
Tapia realizaba
unas declaraciones
al semanario «In-
tervii» en las que
se desentendia de su
responsabilidad, lle-
gando a afirmar que
la tripulacién habia
sido muy afortuna-
da al estar tantos meses sin
trabajar, y que habian salido
«ganando una fortuna». Al
menos, esta vez no responsa-
bilizaba, como hizo en ante-
riores ocasiones, al capitan
Pecifia, del que sus comparie-
ros ofrecen una excelente
imagen profesional: «Estuvo
navegando veinte arnos en
petroleros de la Esso, pero

te al reducirse personal en la
empresa. Lo exiguo de la ju-
bilacion y sus ganas de vol-
ver al mar le hicieron acep-
tar el mando del Izarra. Y
cometio’ el peor de los erro-
res: ser leal con quien no lo
merecia.»
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902 MILLONES
PARA COSTAS

El plan de costas de Galicia tiene pre-
vistas, durante 1985, actuaciones para
las tres provincias costeras por valor de
902,1 millones de pesetas. De esta canti-
dad, 136 millones corresponden a Lugo,
419 aLaCorunay 247,1 a Pontevedra.

El aumento de inversiones en las cos-
tas espafiolas ha pasado de 500 millones
de pesetas en 1982 para todo el pais, a los
2.550 millones previstos para este ano.
De los 220 millones invertidos en las cos-
tas de la comunidad auténoma gallega en
1984, La Coruna ha sido la provincia que
ha registrado mayor incidencia de obras
contratadas con un importe total de 157,2
millones de presupuesto.

Algunas de las obras previstas para
este afio ya han tropezado con ciertas di-
ficultades ante la dispersion de competen-
cias entre las administraciones Central,
Autonomica y Local, como en el caso de
la Avenida de Playa América, que perte-
nece a la comunidad autonoma y que el
Ministerio de Obras Publicas y Urba-
nismo quiere convertir en un paseo mari-
timo peatonal.

Bilbao

SEDE DE LA
«EXMA 85»

El proximo mes de marzo tendra lugar
en Bilbao el II Congreso Internacional de
Trafico Maritimo y Manipulacion Por-
tuaria, que coincide con la celebracion de
la Feria «Exma 85». En ¢l Congreso,
organizado por el puerto autonomo de
Bilbao, se estudiara la problematica que
afecta a la mayor parte de los puertos
internacionales, las novedades surgidas
en el campo del traficoy los métodos para
incorporarlas en los diversos puertos.

«Exma 85», patrocinada por el comité
nacional espanol de la Federacion Euro-
pea de Manutencion, tiene una periodici-
dad trienal y es la unica Feria de manu-
tencién que se celebra en Espana con
caracter internacional. Su celebracion
amplia el interés del Congreso por la inte-
rrelacion existente entre el mundo portua-
rio y los sectores del certamen. Asimismo,
la Feriaofrecera a los expositores la opor-
tunidad de contactar con las empresas
mas dinamicas interesadas en la implan-
tacion de nuevas tecnologias,
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A los puertos gallegos se destinara una parte del presupuesto del Plan de Costas.

Cataluna

TRASPASADAS
LAS COFRADIAS

El pleno de la comision mixta de trans-
terencias Estado-Generalitat de Cata-
luna se reunié el pasado mes de diciembre
en Madrid, donde se aprobaron nuevos
traspasos en materia de agricultura y
pesca. A la reunion asistieron el ministro
de Administracion Territorial, Tomas de
la Cuadra, y el conseller de Gobernacion
de la Generalitat, Macia Alavedra.

Durante la sesion plenaria se acordd el
traspaso al gobierno catalan de las Cofra-
dias de Pescadores, determinandose que
la Administracion Central del Estado
seguira realizando las funciones de su
competencia en materia de pesca mari-
tima, ordenacion del sector pesquero y
ordenacion general de la economia. Se
sefala, ademas, que entre la Administra-
cion del Estado y la Generalitat se con-
cretaran los adecuados sistemas de cola-
boracion que permitan una mutua infor-
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Bilbao sera la sede del Il Congreso de Traf
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0 Maritimo y Manipulacién Portuaria.

macion y una mejor gestion. El total del
coste que se transfiere es de cien millones
de pesetas anuales . aproximadamente.

Alicante

TERRENO PARA
EL L.S.M.

El pleno de la corporacion municipal
de Alicante ha aprobado recientemente la
escritura publica por la que el Ayunta-
miento accede a la propiedad del solar

destinado a la construccion de la Casa del
Mar. Los terrenos, valorados en quince
millones de pesetas y con una extension
de 856 metros cuadrados, han sido per-
mutados por otros del Ayuntamiento
situados en las proximidades de Santa
Pola del Este.

En el mismo pleno y con caracter de
urgencia fue aprobada la cesién de los
terrenos al Instituto Social de la Marina,
que se encargara de la construccion de
una moderna Casa del Mar donde se ins-
talara un Hogar del Pescador y clinicas
para la asistencia sanitaria de los benefi-
ciarios del ISM y del Régimen General
de la Seguridad Social.

Las Cotradias de Pescadores empiezan a depender de las autonomias.
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Ondarroa es uno de Ios puertos mas afectados por Ia V|g|IanC|a costera francesa.

Ondarroa

SEIS
BARCOS
SANCIONADOS

Los pesqueros ondarreses «Monte
Alen», «Pattiuka», «Cibeles», «Goitia»,
«Corrubedo» y «Andra Maixa» fueron
desprovistos de su rol el pasado mes de
diciembre, por lo que no podran salir a
faenar hasta que se dictamine el expe-
diente sancionador que pesa sobre ellos.
Las seis embarcaciones habian sido acu-
sadas por el Gobierno francés de faenar
ilegalmente en aguas comunitarias, lo que
supone una infraccion muy grave, por
poner en peligro los tratados internacio-
nales, y otra grave por uso indebido de
licencia temporal de pesca. Las acciones
contra estos pesqueros fueron promovi-
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das después de un reportaje en video de la
television francesa en la que se observaba
como los buques escapaban de una patru-
llera francesa y tras una nota de adverten-
cia del Gobierno francés a la Adminis-
tracidn espanola. Hay que recordar que,
en enero de 1984, otros 17 barcos onda-
rreses fueron privados de su rol durante
un mes por faenar ilegalmente en las mis -
mas aguas comunitarias.

Andalucia

REGULACION
DE TALLAS
Y VEDAS

El Boletin Oficial de la Junta de Anda-
lucia publico el 18 de diciembre la orden
por la que se establece el cuadro general

de tallas minimas y veda de mariscos y
moluscos. Este cuadro habia sido apro-
bado con anterioridad mediante una cir-
cular de la Direccion General de Pesca, a
lavistade las experiencias anteriores.

Segun se establece en el cuadro, latalla
minima de la almeja chocha debera ser de
35 milimetros, y su época de veda, del 1
de febrero dl 31 de agosto; la concha fina
cebollera y el ostion, ambos de 60 mili-
metros, del 1 de febrero al 30 de septiem-
bre, y la ostra, del 1 de febrero al 31 de
agosto. La almeja fina de 35 milimetros,
del 16 de febrero al 31 de mayoy del 1 de
septiembre al 15 de noviembre.

Para el berberecho, con una talla
minima de 24 milimetros, la época de
vedaseradel 1 de marzo al 30 de septiem-
bre y para el almejon de 60, del 1 de
marzoal 31 de agosto. Lacoquinade 30y
la navaja de 80 inician su época de veda
del 1 de abril al 30 de septiembre. Por
altimo, para el mejillon de 50 milimetros,
la época de veda es del 1 de noviembre al
31 de marzo.
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ODRIAMOS escri-
bir que el mundo en-
contré —fue encon-
trando— sus limites

al mismo tiempo que sus mer-
cados. Los siglos que transcu-
rrieron entre el XIV y el XVIII
vivieron esa desenfrenada ca-
rrera, que siempre se vio acom-
panada por plumas mas o
menos ilustres, que describian
aquellos viajes temerarios, con
fines distintos. A veces era
s6lo el afan personal por dejar
constancia de una aventura,
de un asombro: sufrientes es-
critores, narradores de calva-
rios propios, héroes sin afeitar
y cargados de sarna; gentes
desconcertadas, boquiabier-
tas, que se ponian en el dispa-
radero atroz de no saber cual
es el verdadero tamano de las
cosas ni donde esta el centro
del mundo, que es tanto como
decir el centro del corazén, o
su norte. En otras ocasiones,
la narracion no era mas que el
folleto publicitario con el que
se pretendia vender un territo-
rio, un nudo comercial en
potencia; alcanzar un bienes-
tar que se consideraba mere-
cido tras tantos tumbos entre
el salitre y lamadera. Con fre-
cuencia, las narraciones de los
viajeros mezclaban —de ma-
nera no siempre consciente—
todos estos puntos de vista.
Después del Siglo de las Lu-
ces, el viaje se intelectualizo.
Durante el XIX, los escritores
empezaron a salir al mundo en
busca de temas para sus obras,
como mas tarde la escuela
impresionista de Barbizon se
asomaria al campo con sus
caballetes en busca de inspira-
cion. Hoy, solo las clases que
rozan el manto inferior de la
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Cultura

Por Rafael CHIRBES

media siguen creyendo que
Tamanraset o el Gobi son
zonas sin descubrir y que el
hotel entre las palmeras ha
sido disenado especialmente
para su luna de miel y que los
ojos de los tuaregs miran de un
modo inquictante, amenaza-
dor y perverso. El mundo —y
volvemos al inicio— ha cerrado
sus limites. La aventura ha
sido sustituida por lamelanco-
lia.

El autor
se pone ante
los balleneros
en el mismo
lugar en que
Hemingway
se ponia ante
los toreros.
En el espacio
de quien
piensa que lo
cazado puede
desbordar
al cazador

Ya no se trata de llegar a
donde nadie ha llegado —de
eso ya se encargan los palidos
y aburridos astronautas—, sino
de llegar a tiempo al mundo
que va a desaparecer. En efec-
to, la civilizacion a escala uni-
versal ha creado un infinito
numero de bolsas que tienden
a cerrarse y que los nuevos
romanticos persiguen afano-
samente como Gltimo resqui-
cio donde depositar la metafora
del paraiso: se trata del ultimo
torrente incontaminado, de la
postrera pluma de urogallo. de

LA MAGNIFICA
AGONIA
DE LAS BALLENAS

la postuma obra reductora de
los jibaros. El tema y el lugar
son, al cabo, indiferentes: im-
porta, sobre todo, su simbolo-
gia. El hombre no puede vivir
de espaldas al paraiso.

Cada mes, en todos los pai-
ses «desarrollados», decenas
de revistas, de suplementos




dominicales de periddicos, de
programas televisivos, aproxi-
man al lector a tierras aridas, a
silenciosos mares polares don-
de la luz se estrella contra los
espejos de hielo, a selvas de
esmeralda donde la serpiente
resbala entre el follaje. Cro-
nistas especializados explican
por enésima vez a los habitan-
tes del asfalto de qué modo
beben los sufridos camellos,
como decoran sus manos con
jena los bereberes o en qué
lugar remoto anida el cormo-
ran bajo la Cruz del Sur. Ante
la saturacion, importa —una
vez mas— el punto de vistadel
autor: su capacidad para ver,
para reconstruir, para inven-
tar.

Antonio Tabucchi es un
novelista italiano, apenas cua-
renton, que ha encontrado un
mundo a lamedida de su inen-
contrado paraiso en las Azo-
res. Sin duda, su primera ten-
tacion debio ser la de conver-
tirse en narrador de ese mundo
aislado y. sin embargo, cos-

TABUCCHI
HA VIAJADO
NO A LA
MANERA
HABITUAL
DE LOS
GUIAS
TURISTICOS,
SINO
A TRAVES
DE TEXTOS,
DE CITAS
LITERARIAS

mopolita; pero vencid la tenta-
cion —o la sorteo— y ha
elegido la libertad de la escri-
tura por encima de ese mundo.
En La Dama de Porto Pim ha
recogido pequenas narracio-
nes, ha reconstruido textos
antiguos y ha reproducido
otros: ha inventado, con deli-
cada melancolia, el universo
de unas islas y de las gentes
que las pueblan. No un pai-
saje, sino las referencias histo-
ricas y literarias de ese micro-
COSMOS, ocupan unas pocas
paginas a veces arbitrarias,
siempre tensas y cuidadosa-
mente escritas. No ha dudado
en incluir una reconstruccion
de la vida del escritor Antero
de Quental y de su suicidio,
algunos fragmentos de Alberto
de Monaco o de Michelet
sobre las ballenas y el mar;
incluso, parte de un regla-
mento destinado a marcar la
caza de los cetdceos por unos
hombres que aun se enfrentan
con la presa a vida o muerte.
Tabucchi se pone ante los

balleneros en el mismo lugar
en que Hemingway se ponia
ante los toreros: en el espacio
fascinado de quien piensa que
lo cazado puede desbordar al
cazador: ese escalofriante to-
pico de que matar puede cos-
tar la vida con demasiada
frecuencia, donde el criminal
pasa por el tamiz romantico y
sale blanqueado en héroe.
Tabucchi ha viajado,noala
manera habitual de los guias
turisticos («a la derecha el
Empire State; a la izquierda
Zahara de los Atunes» ),sino
através de textos, de citas lite-
rarias, de seducciones y me-
lancolias. Hace geografia, no
de un paisaje, sino de su pro-
pio inventar y de sus obsesio-
nes; de una arqueologia de
sentimientos, hechos libro por
otros antes que él. A veces, las
Azores son solo un decorado
donde se mueven personajes
de ficcidn; en otras, soporte de
vigjas historias, que el narra-
dor reinventa sin pudor; inclu-
so, pura referencia sobre un
mapa antiguo. Todo parece
estar permitido al escritor en
su viaje; todo es mera excusa
para hacer literatura sobre el
tiempo perdido, sobre los es-
pacios que se derrumban irre-
misiblemente. El libro, que
tiene la belleza de una pequenia
joya, a veces también parece
tener su inutilidad y remueve
al lector a la hora de intentar
una valoracion, porque, si de
belleza se trata, sin duda los
textos mas bellos del pequeno
volumen son los que corres-
ponden al libro de Michelet,
«La mer», y que Tarbucchi
reproduce, o inserta, o con-
vierte en vigas de su propio
edificio literario, que en algu-
nos momentos es solo unatela
de arana apresando voraz la
linfa de otros. El lector, que
agradece el exquisito y lan-
guido regalo de Tabucchi,no
deja de pensar que, en este
cofre maravilloso, las mejores
joyas son robadas, lo cual,
probablemente, no es ni si-
quiera demasiado importante.

Antonio Tabucchi

Dama de Porto Pim
Traduccion de Carmen Artal
Barcelona, 1984

Editorial Anagrama

95 péaginas. 480 pesetas
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Aquel dia alguien le enseno el periodico
deportivo As en el que se podia leer en
grandes titulares: «No estropeen a
Butraguefio.» Lo cogid, lo doblé y se lo llevo
a casa para guardarlo como una preciada
reliquia de una noche inolvidable, la de

QUEL dia, su entrena-
dor, Amancio Ama-
ro, le dijo para tran-

quilizarle: «Vas a hacer tres
goles como cuando yo debuté
en la copa de Europa.» Clavo
los ojos en el suelo y los colo-
res enrojecieron las pecas que
siembran su cara. Después,
cuando ya se encontraba sobre
el césped del estadio Santiago
Bernabeu ante mas de cien
mil espectadores, se dijo para
si mordiéndose los labios:
«Hoy no puedo defraudar a
los mios ni al mister. Hoy hay
que matarse.»

Aquel dia, aquellanoche, la
del 12 de diciembre, Emilio
se cosid el balon alos pies para
que nadie se lo quitara y, tal
como le vaticind su entrena-
dor, perforo por tres veces la
porteria de Munaron, uno de
los mejores cancerberos del
continente europeo. «Siem-
pre dije que se podia conse-
guir eliminar al Anderlecht.
Estaba muy mentalizado para
el partido. Toda la semana
estuve concentrado ante ese
partido para redondear una
buena noche, y creo que lo
consegut.»

LA «QUINTA
DEL BUITRE»

Pero para llegar a aquel dia,
a aquella apotedsica noche
europea, este chaval con cara

EMILIO BUTRAGUENO

Deportes

Por Antonio CUBERO

la eliminacion del todopoderoso Anderlecht,
0 un espejo mdagico al que se mira cuando
los adjetivos elogiosos «son demasiados para
mi, cuando sé que solo estoy empezando

en esa profesion». Esa noche fue

la confirmacion del «Buitre».

de no haber roto un plato en su
vida, enla primaveradel 81 ya
hacia las delicias de sus com-
paiieros de colegio. Jugaba en
el equipo del Calasancio hasta
que alguien se fijo en él y le
llevo al Real Madrid. En tan
solo tres afios de «carrera
blanca» Butraguefio pas6 a
vestir la camiseta del primer
equipo jugando contra el Ca-
diz en el estadio Ramoén de
Carranza. El Real Madrid
gano el partido gracias a dos
goles suyos. Todo un mons-
truo del fuitbol mundial, Al-
fredo Di Stéfano, estabaen el
banquillo como entrenador.

—Sali al campo cuando el
equipo perdia por 2-1 y mar-
qué dos goles que supusieron
nuestro triunfo. Tuve mucha
suerte, pues era el dia de mi
debut entre aquellos fenome-
nos a los que yo tanto habia
envidiado anos atrds. Des-
pués, todos me ayudaron;
todos se portaron fenomenal-
mente conmigo.

Los buenos catadores de
futbol ya habian degustado el
habilidoso vuelo del «buitre»
y lo guardaban en secreto
temiendo que alguien pudiera
quitarles «su joya». Eran los
seguidores fieles del Castilla
quienes sabado tras sabado
acudian a Chamartin para
ver jugar a los componentes de
la «Quinta del buitre». Mu-
chos se mostraban incrédulos
ante sus goles; otros hablaban
de casualidad, y los mas veian
en él el revulsivo que necesi-
taba un adormilado Real Ma-
drid.

UN MITO SOB
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—Aquellos meses del Cas-
tilla fueron inolvidables. For-
madbamos una pifa todos los
Jugadores y yo creo que con
los ojos cerrados sabiamos
donde estdbamos situados
cada uno en el terreno de jue-
go. Michel, Martin Vazquez,
Pardeza y Sanchis, cuatro
Sfutbolistas como una cate-
dral. No, no se quién nos
puso lo de la «quinta del bui-
tre». Me imagino que algun
periodista, no lo sé.

Y después vino aquella no-
che del 6-1 al Anderlecht que
sirvio como maestro de cere-
monia de la alternativa de
Emilio Butragueiio. Los afi-
cionados del Bernabeu aca-
baban de descubrir un himno
de guerra capaz de destrozar
al equipo rival. [Buitre, bui-
tre! «No sé si yo seré un idolo
para nuestros aficionados.
No creo que por un partido la
gente pueda llegar a decir
tantas cosas bonitas de mi.
Ademds, lo mismo que se
construye un idolo, se le des-
truye. El futbol es asi: todo
depende de que el balon quie-
ra entrar entre tres palos. De
las ovaciones pasas a los sil-
bidosen décimas de segundo.»

Los periodicos abrieron sus
paginas principales con gran-
des titulares dedicados a este
joven de 21 aiios, al que toda
una aficién habia visto remon-
tar su vuelo haciala cumbre de
los elegidos por el balén. Los
premios a la popularidad le

' llovieron como regalos de Re-

. yes anticipados. «En 1984,
un anio bisiesto, por cierto, lo
consegui todo.»

EN PARIS NO PUDO
VOLAR

Miguel Mufioz, actual se-
leccionador nacional, también
se fijé6 en Butraguefio y le
llamo para estar entre los
veinte jugadores que partici-

RE EL CESPED
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paron en el Campeonato de
Europa de selecciones dispu-
tado en tierras francesas. «El
buitre» tan sélo fue un acom-
paiiante de lujo. Aunque los
seguidores esparioles pidieron
a gritos su incorporacion al
equipo, «no, no llegué a jugar.
Pero ya me conformaba con
estar entre todos aquellos fut-
bolistas».

Meses después, en octubre,
Miguel Muiioz le hizo debu-
tar contra Pais de Gales. Jugo
uno de los mejores encuentros
de su vida futbolistica «y tam-
bién consegui hacer un gol.
Ganamos por tres tantos a
cero, por lo que mi primer
partido como internacional
no pudo irme mejor. Luego
vino, ya sabes, lo del Ander-
lecht para cerrar el aro
1984».

Le da miedo haber llegado
tan alto. Sabe que ya no se
puede volar mas arriba. Es
casi imposible. Emilio Butra-

Deportes

gueiio ya ha obtenido la ma-
tricula «cum laude» en su
profesion. «Bueno, los estu-
dios es otro cantar.» Estudia
segundo de Ciencias Empre-

pales «forofos». Cuando un
periodista llama a casa, don
Emilio siempre est4 dispuesto
a todo. «Mi padre es un ma-
dridista hasta la médula.

Ahora va a verme

«Lo mismo que se construye un
idolo, se le destruye. El fthol es
asi: de las ovaciones se pasa a

los pitidos en segundos.»

sariales «con algunas asigna-
turas pendientes de primero».
Y dice que sus compaiieros de
clase «se ponen mds conten-
tos que yo por mis éxitos. Son
todos formidables. Si, claro
que voy a clase siempre que el
Sutbol me deja tiempo libre.
Quiero terminar la carrera,
pues esto del balon se puede
acabar pronto y queda mu-
cha vida por delante».

Sus padres son sus princi-

a casi todos los
partidos, aunque
se jueguen fuera
de Madrid. Da
gusto verle cuan-
do las cosas me
salen bien. La ma-
yoria de mis goles
se los dedico por-
que sé que disfruta como na -
die. Mi madre la pobre reza
para que no me den muchas
patadas y no me lesionen.»

ODIA EL SIETE

Como todo futbolista, Bu-
traguefio también tiene su
mania. Odia el niimero «sie-
ten. «No sé por qué serd, pero
me trae mala suerte. Por eso
siempre intento jugarcon otro

numero. Los comparieros lo
saben y me permiten elegir
otro dorsal.»

—Sin embargo, Emilio, el
futbol espaiiol necesita un
«nueve», {no crees?

—FEl fiithol actual no es
como el de antes; ahora las
tdcticas han cambiado y los
ntimeros son lo de menos. El
Jugador casi siempre tiene
mds movilidad para actuar
por todo el campo. A mi, por
efemplo, me gusta improvisar
la jugada, aunque como es
logico sin salirme ni romper
los esquemas que dicta el téc-
nico.

Emilio Butragueiio s sin-
cero, virtud que le costé una
regafiina de sus superiores en
una ocasion. «Sv, fue después
de la eliminatoria contra los
yugoslavos del Ricjeka. Yo
dije que no habia sido penalty
después del partido y...» Ahora
dicen que los arbitros ya no
pican cuando el «buitre» cae

TRAPO

PARA LIMPIEZA
INDUSTRIAL

Fabricamos trapo en algodon, color
blanco y gris. Las medidas
normalizadas son de 0,4 por 0,4
metros, o bien segin
necesidades.

También disponemos de
“stock” de resto de serie procedente
de industrias textiles.
Garantizamos la calidad e higiene
de nuestros productos,

Para informacién o muestras,
rogamos se dirijan a:

SUMINISTROS
INDUSTRIALES GILFER

Emilio Roca, 65. Barcelona-16.
Teléefono 352 23 45
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abatido dentro del area ad-
versaria.

—F'so me temo. Ahora ha-
brd que esperar a que cam-
bie la situacion lo antes
posible. De todas formas,
estimo que la sinceridad es
algo tan precioso que no
debe dejarse a un lado ni

arrinconarse en el trastero de
la vida. Lo malo es que no
todos somos iguales. Pero si,
me gusta que todo el mundo
sea sincero.

—¢Compensan los sacri-
ficios que hacéis durante
vuestra vida profesional?

—En mi caso los que he

hecho hasta ahora me han
compensado plenamente.
Los sacrificios son mads
grandes de lo que mucha
gente cree. Lo que sucede es
que cuando juegas se recibe
una compensacion muy ele-
vada por ellos.

Emilio lleva una vida muy

ordenada repartida entre sus
horas de entrenamiento y sus
estudios. «De vez en cuando
también salgo por ahi a dar
una vuelta con mi compa-
fiero de equipo Manolo San-
chis. Pero los estudios, como
dije antes, no los quiero de-
Jar a un lado.»

—¢(Crees que el fitbol
espaiiol esta tan mal como
se dice?

—No lo creo. Existen pro-
blemas econémicos, como en
otras empresas, que espero
que se solucionen pronto.
Pero en el terreno deportivo,
el fiithol espariol estd entre
los primeros de Europa. No
debemos olvidarnos del sub-
campeonato obtenido por la
seleccion en Paris.

—{Qué defensa te ha
marcado mas severamente?

—Hasta ahora no me
puedo quejar. No sé, pienso
que Sagarzazu, el de la Real
Sociedad. No me dejo tocar
el balon en todo el partido.
Me aburrio, como se suele
decir en el mundo del balon.

ALICANTE, SU NOVIA
Y LAS VACACIONES

La familia Butraguefio ve-
ranea desde hace bastantes
afios en Alicante, en la playa
de San Juan, «donde conocit
a mi novia. Se llama Bego-
fia. (La boda? Todavia no
lo sabemos». Emilio prefiere
driblar el tema y lo consigue,
remontando un vuelo mas ha-
cia a «aquel dia que debuté
con el Real Madrid. Mis
padres lloraron de alegria.
Pero ahora lo dificil es man-
tenerse».

—Miguel Muiioz dice
que espera que tii no te lo
creas; vamos, que sepas asi-
milar el triunfo y la popu-
laridad.

—Yo creo que soy una
persona normal.

No, yo al menos -no lo
creo. Emilio Butragueiio es
algo mas: es un 4ngel volador
que en los terrenos de juego
se convierte en un «buitre»
del gol. Y esto, Emilio, no
es normal. m

HOJA DEL MAR 79




de los inviernos mas frios del siglo
y sus mares el manto blanco y silencioso
ds alld todavia.

las fotos de un invierno que llegé

El puerto militar de Cherburgo (Francia),

sede de un arsenal donde la Escuela de Aplicacion
Militar de la Enérgia Nuclear se dedica

al poco bucdlico arte de fabricar submarinos, ofrecia
este melancélico aspecto bajo la nieve.

ia como uno
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El rompehielo
danés «lbsjoern»
se dirige a
prestar ayuda

a uno de los
muchos buques

do para sus lectores

a, poniendo sobre sus tierras
hasta el mismo borde del océano y un poco m
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Liberalizado
el transporte

Por una Orden de Presi-
dencia del Gobierno, publi-

cada en el «Boletin (fficial
" del Estado», se ha procedido
a la liberalizacion del trans-
porte maritimo. Esta disposi-
" cion se enmarca dentro del
proceso dt adecuacm de las
estructural maritimas espa—
# fiolas a las de la Comunidad
Econdémica Europea, donde
no existe el sistema de mo-
T nopolio.

De acuerdo con la nueva
normativa, los transportes
1 maritimos internacionales de
importacién y exportacion de
mercancias a granel se efec-
T tuaran en régimen de libertad
de trafico y de contratacion,
debiendo cumplir los buques
[ unicamente las prescripcio-
nes de seguridad, prevencion
de la contaminacion y condi-
T ciones de trabajo a bordo en
los términos que sefialan los
convenios internacionales
T suscritos por Espaia.

Desde la década de los
afios cincuenta, una serie de
T mercancias del transporte in-
ternacional habian quedado
incluidas como comercio de
" Estado en nuestro pais, y

buques espanoles. Con la
T nueva disposicion se da un
paso adelante en el proceso
liberalizador. Se han exclui-
”do de la lista de comercio de
Estado una amplia gama de
productos. Sin embargo, las
~operaciones de tabacos, pe-
troleos y derivados, algod(')n
| trigo, vinos y alcoholes azu-
car, carnes y café seguiran en
manos de barcos espaiioles.

Acuerdo
con Sudafrica

Continuando con la poli-
tica de expansion y consoli-

quedaban reservadas a los

dacion de caladeros en aguas
internacionales para los 2.983
barcos de nuestra flota que
operan en esas aguas, Espa-
fia y la Republica de Sud-
africa suscribieron un nuevo
acuerdo pesquero. Este com-
promiso ha causado gran sa-
tisfaccion en el sector, siendo
calificado por la Asociacion
Nacional de Armadores de
Buques Congeladores de Pes-

toridades de ese pais con el
Gobierno espaiiol.

Subvencion
al gasoleo

El Ministerio de Agricul-
tura arbitrara una formula
para la devolucién de las cua-
tro pesetas de subida que ha
experimentado el gaséleo «B»
desde el pasado 9 de enero.

)
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El Gobierno arbitrard en los préximos dias medidas para que
la subida del gaséleo «B» para pesca quede absorbida me-
diante subvenciones.

ca de Merluza (ANAMER)
como uno de los de mayor
importancia y trascendencia
de los ultimos tiempos.

El acuerdo, que tiene una
vigencia de cinco afos, esta-
blece un cupo anual de 2.000
toneladas. Los armadores,
mas que la cantidad, desta-
can la calidad extraordinaria
de la especie en esta zona y
su buen tamano. Igualmente,
el acuerdo tiene importancia,
al constituir un complemento
para la actividad de los bar-
cos que estan faenando en
Namibia.

Para ANAMER, las aguas
sudafricanas ofrecen grandes
posibilidades para los pes-
queros espafioles, y conside-
ran factible el establecimien-
to de nuevos acuerdos ante la
buena disposicion de las au-

Aunque los armadores han
abonado en este periodo el
nuevo precio de 46 pesetas,
menos las 1,50 pesetas por
toma en postes colectivos, la
Administracion ha ultimado
ya una nueva disposicion
para que, efectivamente, los
pescadores no tengan subida
en su combustible.

En medios pesqueros rela-
cionados con la Administra-
cién se informa sobre la
existencia de una propuesta
que debera ser aprobada en
Consejo de Ministros, por la
que se establecerian dos posi-
ciones. Primera, el manteni-
miento del precio en las zo-
nas fuera del monopolio,
como son las Islas Canarias.
Para el resto del territorio
nacional debera funcionar la
devolucion de esas cuatro pe-

setas, operacion que técnica-
mente ha cogido por sorpresa
en la propia Administracion
pesquera.

La subida de las subven-
ciones para el gasoleo pes-
queo, el tipo «B», coincide
justamente con la existencia
de trabajos en el seno del
Ministerio de Industria para
la modificacion de estos car-
burantes. La posicion mas
definida parece inclinarse ha-
cia la desaparicion del gaso-
leo «B», debiendo buscarse
una salida para los combusti-
bles que hasta la fecha goza-
ban de subvencion, y que no
sera posible mantener en las
mismas circunstancias de cara
a la Comunidad Econdmica
Europea.

CEE: altimas
negociaciones

El director general de Or-
denacion Pesquera, Fer-
nando Gonzalez Laxe, fina-
lizaba en Bruselas las nego-
ciaciones en materia de pesca
con la Comunidad Econo-
mica Europea. La represen-
tacion espanola hizo una
ultima propuesta a los res-
ponsables comunitarios, re-
chazando los planteamientos
contenidos inicialmente en la
oferta de la CEE. Las impre-
siones al cierre de este nu-
mero eran optimistas, y se-
gun fuentes cercanas a la
Administracion, se podria
conseguir un acuerdo mucho
mas favorable para Espana
que lo previsto hace unos
meses. El periodo de transi-
cion, que inicialmente se cal-
culaba podria llegar hasta el
ano 2000, habria sido redu-
cido sensiblemente. En mate-
ria de licencias, las previsio-
nes también son optimistas,
considerandose en medios
oficiales que la relacion per-
misos-buques podria ser tan
favorable o mas que la exis-
tente en 1978.

Actualmente, las relacio-
nes con la CEE en materia
de pesca funcionan con el
acuerdo de 1984, prorrogado
en las ultimas semanas del
ultimo ano.
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DE MEJOR ECONOMIA
DE COMBUSTIBLE

El nuevo 16V-149TI, turboalimentado y con enfria-
miento intermedio. Ahora, la avanzada tecnologia de Detroit
Diesel Allison lo ha hecho alin mejor que el motor 16V-149
de aspiracion natural, tan popular.

Parte de dicha tecnologia es un sistema avanzado de
induccion de aire que aumenta el flujc de aire del motor. Este
sistema funciona en combinacion con turbocompresores de
gran eficiencia, inter-refrigeracion, e inyectores unitarios
mejorados para aumentar el rendimiento de combustible en
un impresionante 12%.

iPero eso no es todo! Este motor diesel marino tecno-
l6gicamente avanzado, también entrega un 37% mas de
potencia y, a su vez, establece una nueva norma de rendi-
mienta de Detroit Diesel. Alin mas, su distribuidor Detroit
Diesel Allison puede ensefiarle la manera en que se pueden
modificar los motores existentes de aspiracion natural,
16V-149, cuando se haga una revision, para conseguir esta
misma eficiencia de combustible y potencia.

El potente 16V-149T], de gran eficiencia en el consumo

1/

MAS POTENCIA

100%

DETROIT DIESEL

de combustible y un Detroit Diesel en su totalidad. Se puede
obtener para una amplia gama de operaciones marinas con
potencias de régimen continuo que alcanzan 955KW

{1280 hp). Todo ello respaldado por la red de Detroit Diesel
Allison de casi 5000 distribuidores y agentes de servicio por
todo el mundo.

Vea hoy mismo a su constructor de barcos o represen-
tante autorizado de Detroit Diesel Allison y ponga a trabajar
para usted la economia mejorada del 149 y su rendimiento.

Para informacion adicional, dirijanse a: Distribuidor
regional, Miguel Ortega SA, Avenida de Burgos 87,
Madrid 34. Tel: 766 1111. Télex: 22456 MOSA-E.

Oficina de zona: Detroit Diesel Allison,

General Motors France SA, 56-68, \

avenue Louis Roche, 92231-Gennevilliers,

Francia. Tel: 790 70-00. Ilnt:::ltllll.l:lll

Detroit Diesel




