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ESULTA

extrafia
la sorpresa con que algunos sec-
tores de la vida politica y econé-
mica del pais han acogido las
dificultades que entrafia la recta
final del ingreso espariol en la
Comunidad Econémica Europea.
Y resulta mas extrafia todavia
cuando hasta los menos expertos
conocen la necesaria compleji-
dad de una negociacién de estas
caracteristicas. Son demasiado
importantes los intereses econo-
micos y politicos en juego como
para confiar en que el acuerdo
final se alcanzara sin tensiones e
incertidumbres. Las ultimas
noticias, que informan
sobre un endurecimiento
de la postura comunita-
ria, no sélo son coheren-
tes con el desarrollo de
todo el proceso, sino que,
ademas, resultan muy
significativas en los mo-
mentos claves que tiene
toda negociacién de esta
indole. Sorprenderse a
estas alturas de las aspe-
rezas es, en el mejor de

nos, se ha pecado de prisas; para
otros, de debilidad. Y no han fal-
tado los que acusan a los nego-
ciadores de buscar acuerdos
«politicos». Tanto unos como
otros parecen ignorar que el pro-
blema del calendario jamas ha
podido ser determinante para los
aspectos técnicos del proceso
—que estan perfectamente perfi-
lados— y que es sélo la voluntad
politica de finalizarlo la que nos
puede conducir a la consecucién
del acuerdo.

E N un gesto de sabidurfa y
cautela, los responsables de
la negociaciéon han tenido el
exquisito tacto de obviar ciertas
practicas y ambigiiedades que
han causado problemas en
momentos decisivos del proceso.
El tiempo v los resultados, diran si

cAlrorial

CARA

A EUROPA

los casos, un delicioso
gjercicio de candor, muy poco
habitual en gentes tan avezadas
para las finanzas o la politica.

P OR otra parte, y ain siendo
solamente uno de los aspec-
tos a negociar, es de dominio
publico que el capitulo pesquero
estd a la cabeza de las dificulta-
des. Todo conocedor del sector
pesquero esparfiol estd al tanto de
las peculiaridades que distin-
guen esta actividad, y sabe per-
fectamente que, aungue la
mayoria del colectivo ha cerrado
filas en torno a los negociadores,
se mantienen actitudes y practi-
cas que distan mucho de lo que
objetivamente seria deseable en
estas circunstancias. Para algu-

tanto esas practicas pesqueras
como aquellas indecisiones
administrativas, que dieron una
efimera rentabilidad a unos
pocos en perjuicio de los demas,
no tendrén para los mismos inte-
resados un precio mas alto del
que hubieran deseado. Seria ino-
cente pensar que acuerdos posi-
tivos para el sector resulten
beneficiosos para todos y cada
uno de sus integrantes. En este
caso, también serd el tiempo
quien desvele si las mas acera-
das criticas a los acuerdos que se
logren van a provenir, precisa-
mente, de los que han considera-
do que cualquier situacién es
buena con tal de que produzca
faciles beneficios para ellos.

HOJA DEL MAR 3
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Muy sefior mio:

En el nuevo formato de la
revista que usted dirige he
podido comprobar, en los dos
ultimos niimeros, una politi-
zacion que nada tiene que
ver con los intereses perma-
nentes de la pesca espaiiola
tan desprestigiados ahora.

He venido recibiendo hasta
el momento dos revistas, y
considero que la constante
agresividad que manifiestan y
su politizacion partidista les
resta todo interés, lamen-
tando decirle que, de conti-
nuar por este camino, acu-
mularan ustedes pérdidas,
pues habra muchos que dejen
de adquirirla. Para ahorrarles
esas pérdidas, absolutamente
previsibles, le agradeceré de-
jen de enviarme los dos nu-
meros que tenian la cortesia
de efectuar.

Atentamente,

Joaquin GUTIERREZ
CANO
Ex-ministro

SEGURIDAD
EN EL MAR .

Con cierta sorpresa, leo en
la secciéon de «Cartas de los
lectores» la opinion de E. L.
Benito sobre «Seguridad en
el mar». Es, sin duda alguna,
un escrito valiente, cuyo con-
tenido se explica por si solo 'y
que afecta, entre otros, y muy
directamente al colectivo de
mandos y oficiales a bordo de
los buques mercantes. Quiero
creer, y quiza de una forma
un tanto ilusa, que estos pri-
meros conatos de honesta
autocritica son el inicio de un
despertar del letargo profe-
sional, en que, al parecer, nos
hallamos inmersos, y cuyo
lamentable resultado es el de
hacernos figurar entre los pai-
ses maritimos con mayor in-
dice de siniestralidad. Sean,
por tanto, bien recibidos arti-
culos de esta indole si, como

contrapartida, conllevan el ir
recuperando y aumentando
nuestro coeficiente de aptitud
profesional, tan en entredicho
en la actualidad. Quiza la
verdadera causa de esta gran
apatia profesional sea debida
a una actual carencia voca-
cional, incapaz de hacernos
superar con €xito las circuns-
tancias atipicas y endémicas
que rodean nuestra profesion
y en relacion con otras mari-
nas mercantes europeas.
Cuando el personal con es-
caso indice profesional se dé
cuenta de que la continuidad
en el puesto de trabajo esta
en relacion directa con este
coeficiente minimo de apti-

tud, seguro que el problema
actual desaparecera rapida-
mente. Es curioso observar
como trabajadores de estas
negativas caracteristicas,
cuando marchan a Norte
Europa en busca de un puesto
de trabajo, no sélo cumplen
como el mejor, sino que se
ganan a pulso el beneplacito
de sus patronos. De todas
formas, somos los mandos y
mandos intermedios a bordo
de los buques, los que tene-
mos la ineludible obligacion
de hacer que funcione el sis-
tema. Para eso nos pagan y
depositan su confianza en
nosotros, v el que estemos
mejor o peor pagados no es

DERECHO A VIVIR

Aprovechando que publican ustedes cartas
sobre los problemas de la mujer en el mar,
aunque hacen muy pocos reportajes sobre el
tema, querria que dieran cabida a mi escrito,
porque, a pesar de que se trata de un caso par-
ticular, puede que otras mujeres estén en mi
misma situacion. Perdi a mi marido en el mar
hace algunos anos. Al principio, todo fueron
ayudas y consuelos, pero muy pronto comen-
zaron los recelos y comentarios en el pueblo
sobre lo «afortunadas» que éramos las que
cobrdbamos la reducida pension y algo de los
seguros. Pero eso no fue nada comparado con
lo que vino después, cuando intenté rehacer
mi vida. No creo que la obligacion de una
viuda sea enterrarse en el luto para siempre.
Tampoco creo que haber querido a alguien
impida querer a otras personas y desear volver
a tener otra familia. El caso es que nadie per-
dona que una viuda quiera seguir viviendo.
Cada dia siento mas la marginacion de toda la
gente que me rodea, y que afecta también a
mis hijos. Durante algun tiempo tuve muchas
dudas, pero ahora estoy segura de tener dere-
cho a ser lo mas feliz que pueda. Y, si cabe,
mas que los otros, puesto que me tocé sufrir
momentos muy desoladores. Esta carta no es
s6lo un desahogo personal, sino una llamada
a la comprensién de todos para las mujeres
que nos encontramos en esta situacion. Les
aseguro que, muchas veces, ponerse frente al
mar en un pueblo pequeio puede producir
una amargura muy grande.

S. L M.

obice para cumplir con nues-
tros respectivos cometidos de
forma correcta. Puede darse
el caso de que, si no somos
capaces de superar esta crisis
profesional a tiempo, seamos
relevados a corto plazo por
otros colegas mas competen-
tes y que, dentro de la legisla-
cion vigente, hagan funcionar
el sistema. Entonces sera
necesario sacar el maximo
rendimiento de ello, acucia-
dos por la competitividad que
se nos viene encima de cara
no solo a nuestra herramienta
de trabajo —buque—, sino a
su personal, necesariamente
mejor cualificado a todos los
niveles. Ese es el secreto a
voces del mercado libre.
Resumiendo: somos, a bordo
de los buques, los directores
de orquesta. Si el director es
malo, la orquesta sonara
mal.

En cuanto al tema del «al-
coholismo a bordo de los bu-
ques» —tema éste que el
compaiiero E. L. Benito toca
de pasada—, entiendo hones-
tamente que, dada la enorme
gravedad del problema, la
unica solucion factible es la
de convencer al tripulante en
cuestion de la imperiosa ne-
cesidad de proceder a su baja
médica y de forma volunta-
ria, so pena de obligar a los
mandos a emitir el correspon-
diente informe a la empresa.
Entiendo que la seguridad del
buque y dotacion/pasaje tiene
que estar por encima de be-
nevolencias mal entendidas y
que, a largo plazo, agudizan
la gravedad del problema. En
esa fase estamos. Esperemos
que, con nuestra presunta
proxima entrada en el Mer-
cado Comun y nuestro con-
tacto directo con marinas
mercantes europeas mas
competitivas, nos hagan salir
del marasmo profesional en
que nos encontramos actual-
mente. Rectificar a tiempo es
de sabios. Asi sea.

Manuel AGUILAR
RODRIGUEZ
Capitan M.M.
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Concha H. CARAZO

Un tercio de la flota
mundial opera
actualmente bajo lo
que suele denomi-
narse “‘banderas de
conveniencia”.
Gracias a esta
préctica, un elevado
nomero de empresas
obtienen unas
notables ventajas
sobre sus
competidoras. El
asuntfo es

relativamente sencillo:
consiste en matricular
los buques en
aquellos paises que
cuentan con una
legislacién mas
relajada. De esta
manera, paises
pequenos, como
Liberia o Panamg,
inundan con sus
banderas los mares
del mundo. A cambio
de ello, los
crmadores esquivan
normas mds

severas de otros
paises.

EGUN los expertos
consultados por HOJA

DEL MAR, un tercio

de la flota mundial opera ac-
tualmente bajo el sistema de
libre inmatriculacion, también
denominado de pabellones o
banderas de conveniencia,
cuyo origen se remonta a fina-
les de 1a II Guerra Mundial.
Los pioneros en esta practica
fueron los Estados Unidos y
los paises nérdicos., Actual-
mente, un elevado numero de
armadores prefieren abande-
rar sus barcos en Panama o
Liberia, preferentemente, de-
bido a las ventajas economicas
y legales que les proporciona
la normativa vigente en estos
paises, tales como la exencion
de impuestos, la no obligato-
riedad de las normas tradicio-
nales de navegacion, unos
procedimientos de inspeccion
mas benévolos y la posibilidad
de contratacion de mano de

obra a salarios por debajo del
nivel reglamentario, asi como
de embarcar tripulaciones
numéricamente inferiores a
las exigidas en los convenios
internacionales.

Segun explica Fernando
Salvador, Director General
de Marina Mercante, «estos
barcos de conveniencia estan
legalmente inscritos en un pais,
pero operan desde otro, limi-
tandose a mantener en el pais
de bandera una representa-
cion que puede ser de una sola
persona, mientras que su orga-
nizacion empresarial est4 ins-
talada en una de las grandes
capitales del mercado: Nueva
York, Londres o Ginebra. Los
beneficios de que gozan los
armadores acogidos a este sis-
tema son de dos tipos. Por una
parte, falta de responsabilidad
impositiva, ya que el estar
calificados como empresas
extranjeras, estin acogidos a
todas las ventajas que suele
contemplar la legislacion co-
rrespondiente. Por otro lado,

se trata de barcos comprados
enlos mercados mas baratos y
en las mejores condiciones de
financiacion e, incluso, en
muchas ocasiones son naves
que no cumplen a rajatabla, o
incumplen sistematicamente,
los convenios internacionales
a que estan sometidos los pai-
ses de bandera».

«Tampoco observan, gene-
ralmente, las condiciones de
contratacion laboral —conti-
nua el Director General—
que han de cumplir los paises
normales. Lo que si procuran
es reclutar tripulaciones con
oficiales procedentes de pai-
ses donde el nivel de forma-
cion sea aceptable, como es el
caso de Espana. Finalmente,
otra ventaja de este sistema es
el bajo coste de las tripulacio-
nes y la duracion limitada de
los contratos, que suelen ser
de seis meses aun aio. Alven-
cimiento de los mismos, los

tripulantes no tienen, frente a
la compania, derecho a vaca-
ciones ni a Seguridad Social,
ni a cualquier otro tipo de asis-
tencia en caso de enfermedad
o accidente. Unicamente son

. atendidos mientras estan a

bordo.» )
Pero no todas las compa-
fias son tan duras. José Agto-
nio Madiedo, del Colegio
Oficial de Marina Mercante
(COMME), afirma que exis-
ten empresas serias: «general-
mente, las grandes companiias
multinacionales  petroleras,
que, ademas de cumplir la
normativa internacional en
materia de seguridad, conta-
minacion, etcétera, pagan
buenos salarios, muy por en-
cima de la media espaiola,
ofrecen buenas vacaciones y
buena asistencia social».
Segun la Conferencia de
Naciones Unidas para el Co-
mercioy el Desarrollo (UNC-
TAD), el sistema de banderas
de conveniencia esta regido
por una auténtica «Ley de la
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Selva», ya que sus ventajas
favorecen a un numero infimo
de paises industrializados, que
se valen de este registro abierto,
y a otro grupo infimo de paises
en desarrollo, que arriendan
sus pabellones para estos
efectos.

Las estadisticas del men-
cionado organismo sehalan
que este anarquico estado de
las banderas de conveniencia
«pertenece y beneficia» a Es-
tados Unidos (31,7 por ciento),
Grecia (20,7), Japon (19,2) y
Hong-Kong (16,9), repartién-
dose el 16 por ciento restante
paises como la Republica Fe-
deral de Alemania, Italia,
Suiza, Singapur, Canada, Is-
rael y Gran Bretana.

Los expertos que han estu-
diado a fondo este tema se tro-
piezan con la dificultad de
identificar a los accionistas
que finalmente obtienen los
beneficios pecuniarios de la
explotacion de los buques de
libre matricula. Segun un in-
forme elaborado por la UNC-

TAD en 1980, esto ultimo
sucede especialmente en el
caso de los buques cuya pro-
piedad efectiva radica en com-
pafiias navieras griegas y de
Hong-Kong, por ejemplo, que
gjercen plenamente las atribu-
ciones de propietarios de bar-
cos y ni aun asi se ha podido
determinar la identidad de los
propietarios efectivos que se
ocultan tras los nombres de
estas companias.

A la cabeza de los paises
que arriendan su bandera en el
sistema de registro abierto
estan las republicas de Libe-
ria, con 156 millones de tone-
ladas métricasen 1982y 135,2
en 1984, y de Panama, con 32
y 58,4 millones de toneladas
en los mismos anos.

Casi todos los paises con
grandes flotas utilizan este sis-
tema, considerado universal-
mente como una especie de
paraiso para los armadores.
En los cuadros estadisticos se
puede observar el continuo
crecimiento de la flota de ban-

HOJA DEL MAR 7




deras de conveniencia duran-
te los anos 1964 y 1983.
Dicho aumento es de un 300
por ciento para el numero de
buques y del 497 por ciento
para el de toneladas de regis-
tro bruto.

Resulta dificil precisar el
numero de marinos espaiioles
embarcados en buques de es-
tas caracteristicas, ya que no
todos se han inscrito en el
Instituto Espaiiol de Emigra-
cién ni se encuentran encua-
drados en los sindicatos del
sector. Segun los datos facili-
tados por el IEE, este nume-
ro ascendia en septiembre de
1984 a 6.076, mientras que
s6lo dos afos antes, en 1982,
la cifra era 12.114. Por puer-
tos de salida, figura a la ca-
beza Bilbao, con 3.599 mari-
nos espafioles enrolados en
buques extranjeros, seguido
de Vigo, con 1.148 y La Co-
runa, con 1.007.

Destaca el descenso produ-
cido entre los anos 1982 y
1984, si bien la realidad puede
ser muy diferente, ya que
muchos tripulantes espafioles
podrian esar siendo contrata-
dos sin pasar por las estadisti-
cas oficiales. Algunas fuentes
estiman en 20.000 el numero
de marinos contratados al
margen de los registros del
IEE.

Sea cual sea la cifrareal, la
totalidad de las fuentes con-
sultadas coinciden en que el
marino se encuentra discrimi-
nado con respecto al resto de
los emigrantes. Hace poco
mas de un afo, en la revista del
IEE, «Carta de Esparnia», se
comentaba que mientras otros
emigrantes pueden votar, al
marino enrolado en barcos
extranjeros le resulta imposi-
ble al no existir ninguna for-
mula que regule el ejercicio de
este derecho. Otra cuestion es
la residencia, ya que al no
poder adquirirla en el pais de
bandera, estos marinos no
pueden ser titulares de las
cuentas de Ahorro-Emigrante,
ni acogerse a la Seguridad
Social, en caso de que nave-
guen bajo el pabellén de un
pais que no haya firmado el
correspondiente convenio con
Espaiia.

Sin embargo, y para evitar
perjuicios a estos trabajado-

Fernando Salvador, Director General
de Marina Mercante.

Valcazar, de la Federacién de Transporte
de UGT.

José Antonio Madiedo, del COMME.,

Rafael Lobeto, asesor juridico del ISM,
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1964 1977 1962 1983
PAIS DE REGISTRO N» BUQUES | TRBx10° | NeBUQUES | TRBx10° | NoBUQUES | TRBx10° | NsBUQUES | TRBX 10°
Liberia ........ooieiinnn. 1.117 14,55 2.617 79,98 2.189 70,72 2.062 67,56
Panama ................. 691 4,27 3.267 19,46 5.032 32.60 5.316 34,67
Honduras ................ 46 0,09 63 0,105 172 0,23 191 0,22
Chipre .........coveennnns — — 800 2,79 557 2,15 593 3.45
Singapur ................. — — 872 6,79 849 718 855 7,01
Libano .........o.ooeensnn 174 0,85 163 0,23 240 0,37 260 0,46
Somalia* ................ — — 31 0,16 22 0,018 25 0,019
Seychelles ............... — — 10 0,06 3 0,001 3 0,001
Islas Caiman ............ — — 106 0,12 242 0,31 259 0,33
Bermudas ................ — — 88 1,75 68 0,74 67 0,82
Bahamas ................ — — 109 0,11 96 0,43 122 0,86
Gibraltar ................. — — .6 0,010 18 0,016 48 0,23
Malta .............c000um — — 44 0,10 93 0,43 147 0,91
Antillas Holandesas ...... = — 122 1,85 116 1,41 109 , 1,03
Vanuat ..........ovenens — — - — 9 0,003 12 0,027
Srilanka ................ — — 37 0,093 45 0,120 68 0,38
TOTAL .......co00mas 2.028 19,76 8.335 113,608 9.751 116,458 | 10.137 | 117,977

* CERRADO EL REGISTRO EL 31 DE OCTUBRE DE 1976. EL GRUESO DE TONELAJE ES TRASFERIDO, APARENTEMENTE, A PANAMA

FUENTE: FEDERACION DEL TRANSPORTE DE UGT

res, el IEE suele pagar la
cuota patronal por todos aque-
Ilos emigrantes, marinos o no,
que salen a trabajar a esos pai-
ses, pudiendo beneficiarse de
las prestaciones complemen-
tarias de desempleo previstas
para los emigrantes retorna-
dos que han trabajado en el
extranjero un minimo de seis
meses.

Una de las principales rei-
vindicaciones de este colec-
tivo de trabajadores es que la
Administracion les dé oportu-
nidad de cotizar por su salario
real, o, al menos, por la cuota
minima permitida. Se trata
éste de un tema actualmente
en estudio por el Instituto
Social de la Marina.

Los marinos espaiioles con
destino a barcos que navegan
bajo bandera de conveniencia
son reclutados a través de
agencias de embarque o con-
signatarias que ejercen la fun-
cion de intermediarias entre el
armador y los trabajadores
maritimos en paro. Estas em-
presas se encargan también de
contratar los fletes y los cua-
dros de oficiales.

La labor de estas consigna-
tarias, la mayor parte de ellas

establecidas en Bilbao y Gali-
cia, es considerada por los sin-
dicatos como poco clara. Los
juicios mas duros provienen
del Sindicato Libre de la
Marina Mercante, que llega a
acusarlas de actuar en la ilega-
lidad y de practicar una espe-
cie de trata de trabajadores.
Aunque algunas de las consig-
natarias se han visto implica-
das en procesos judiciales, en
general nadie ha tomado me-
didas contra ellas. José Anto-
nio Madiedo, del COMME,
afirma que su organizacion no
las ataca «porque son un ins-
trumento util para combatir el
paro existente en el sector,
aunque afirma que seria con-
veniente que la Administra-
cion dispusiera de mecanismos
adecuados de control, En este
mismo sentido se manifiesta
Rafael Lobeto, asesorjuridico
del Instituto Social de la Ma-
rina, quien aboga por una ley
semejante a la italiana para
regular el funcionamiento de
estas compaiias.

Por su parte, Valcdzar, de
la Federacion del Transporte
de UGT, se muestra de acuer-
do en que debe existir un con-
trol de la Administracion,
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«aunque nosotros, a traveés de
la ITF (Federacion Interna-
cional del Transporte), y de
los sindicatos integrados en
ella, intentamos mejorar las
condiciones de trabajo: sala-
rios justos, seguridad y tope de
cuarenta horas semanales.
Cuando los barcos no cum-
plen esta normativa, se pro-
cura ponerles toda clase de
trabas, a-través de los inspec-
toresdelalTF, mientras estan
en puertos espainoles sometidos
a las revisiones obligatorias
seialadas en el “Memoran-
dum de Paris”, del que nues-
tro pais es signatario».
ParaJosé Maria Iberguren,
del sindicato vasco ELA-STV,
estas compaiiias consignata-
rias suelen ser de varios tipos:
las que contratan a marineros
de forma individual, las que
enrolan a tripulaciones ente-
ras por encargo de un armador
y aquellas que son represen-
tantes de companias concre-
tas y tienen una figura legal
diferente. «En cualquier caso
—afirma Ibarguren— no ex-
cluimos la posibilidad de que
existan abusos, que por nues-
tra parte intentamos controlar
a través de la ITF. Reciente-
mente, se consiguid detener
un barco en Australia porque
estaba pagando salarios infe-
riores a lo estipulado, utili-
zando el frecuente sistema de

KYHLEBO
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abonar los dolares por debajo
del valor real. A pesar de que
estos trabajadores firman los
contratos con clausulas que
nunca aceptarian si no estu-
viesen presionados por el paro,
los sindicatos estamos consi-
guiendo que tengan asistencia
sanitaria, vacaciones y unos
salarios que oscilan entre 4.200
dolares mensuales para los
capitanes y 1.600 y 1.400
para contramaestres y mari-
nos, respectivamente.»

Hay que senalar, no obs-
tante, que los trabajadores
controlados por estos sindica-
tos no representan la totalidad
de los embarcados. Segun
fuentes de ELA-STV, los ma-
rinos censados por las organi-
zaciones sindicales son unos
3.000, y han sido contratados
por las principales consignata-
rias que operan en Galiciay el
Pais Vasco: Consulmar, Can-
dina, A. Valero, Berincua
Hnos., Ibermar SL, Marhis-
pan y Comercial Maritima
Finisterre. Segin represen-
tantes de estas agencias, la
existencia de los sindicatos es
muy util, ya que de lo contra-
rio las empresas contratarian
libremente y el descontrol y
los abusos serian mayores.

La expansion de las opera-
ciones bajo bandera de conve-
niencia dificulta cualquier
intento de reestructuracion de
la marina mercante mundial
en detrimento del desarrollo
del sector en los paises menos
favorecidos, que deben seguir
pagando elevados precios por
los fletes.

Fernando Salvador afirma
que algunas companias con
bandera de conveniencia «se
han lanzado a competir no
solo con el trafico TRAM,
sino con las lineas regulares.
Un ejemplo lo tenemos bien
cerca: en una empresa lla-
mada Ever-Green, con naves
de bandera de Taiwdn, que
estd ofrecienco un servicio
de portacontenedores alre-
dedor del mundo, con escala
en Valencia y salidas cada
diez dias, aunque nos teme-
mos que pronto van a ser mas
frecuentes. Elbarcoconel que
trabaja es de 3.000 TEUS
(medida de contenedores) y
tiene también un servicio de
“fides” (pequenos portacon-
tenedores), que recogen la
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carga en todo el Mediterraneo
y la trasladan a Valencia,
puerto que ha concedido el
atraque preferencial al pabe-
116n extranjero. Se ha llegado
a dar el caso curioso de que
barcos contenedores de la
compania nacional espafola,
es decir, la Transatlantica,
han tenido que aguardar al
final de las operaciones de este
barco para iniciar las suyas».

Frente a estos casos, algu-
nos paises europeos, COmo
Ttalia, han promulgado una
legislacion que establece de-
terminadas limitaciones a las
actividades de los buques con
bandera de otros paises. Se
trata de medidas que toman
unilateralmente algunas nacio-
nes, pero que aun estan lejos
las soluciones globales al pro-
blema. En la tultima reunién
dela UNCTAD, celebrada el
pasado verano, se estudio la
posibilidad de elaborar un
acuerdo internacional sobre
las condiciones de inmatricu-
lacion de navios que viniese a
cubrir el vacio existente en la
legislacion internacional.

Si bien el acuerdo no quedo
perfilado del todo, si que fueron
concretadas sus lineas maes-
tras: la necesidad del estado
de bandera de disponer de una

§3
administracién maritima capaz
de vigilar el cumplimiento de
las normas internacionales en
materia de seguridad, conta-
minacion y régimen de seguri-
dad social por parte de los
navios bajo pabellén nacional.
Otro de los acuerdos hace
referencia a la necesidad, por
parte del estado de bandera, de
llevar un registro de todos los
barcos que navegan bajo su
pabellon, con todas las infor-
maciones pertinentes sobre
los armadores y las empresas
que explotan las embarcacio-

referencia al sector pesquero.
En este capitulo, los proble-
mas son mucho mayores y las
cifras mas confusas. Segun los
sindicatos UGTy ELA-STV,
los tUnicos trabajadores que
estan bajo control son aque-
llos que se han enrolado en
barcos de empresas mixtas o
en pabellones de paises con
los que existe acuerdo pes-
quero. «Pero no es raro
—comenta Rafael Lobeto—
encontrar pescadores espafo-
les en cualquier barco extran-
jero, en los paises mas insos-
pechados. Yo he

Segin la UNCTAD, el sistema de
banderas de conveniencia esta
regido por una avténtica «ley de

la selva».

visto a algunos de
ellos en uno de
mis recientes via-
jes a Nigeria. El
problema en este
sector es que no
disponemos de ci-

nes, asi como las de caracter
técnico sobre el navio. Fina-
mente, también se acordd el
reconocimiento del principio
segun el cual los propietarios
de los barcos que lleven ban-
dera de conveniencia, asi como
sus explotadores directos, de-
beran ser facilmente identifi-
cables.

Este informe quedaria in-
completo si no incluyera una

fras, ni existen em-
presas de contratacion y, fre-
cuentemente, ni contratos.
Mientras que en Marina Mer-
cante existen las normas
UNCTAD y algunos conve-
nios internacionales, en el
sector pesquero no se contro-
lan ni las normas de seguri-
dad, ni las condiciones de
trabajo. Aqui, cada uno se
enrola donde puede o donde le
ofrecen mas dinero.»

También hay que senalar
que, como consecuencia de
las restricciones impuestas por
la ampliacion a 200 millas de
las aguas jurisdiccionales de
muchos paises, numerosos
pesqueros operan bajo pabe-
llén de esas naciones para
tener acceso a sus aguas y uti-
lizan para ello empresas regis-
tradas en ese pais. Por lo que
se refiere a Espana, en algun
medio informativo inglés se
han podido leer titulares como
«Armada espaiiola bajo ban-
dera britanica». Incluso, hace
un ano, un diputado conserva-
dor, David Harris, interpelo a
su ministro de Agricultura y
Pesca para que procediese ala
investigacion del registro ofi-
cial de algunas compaiiias.

Mas que incurrir en ilegali-
dad, lo que han hecho algunos
empresarios espanoles es apro-
vechar la legislacion britanica
para introducirse en sus aguas.
E] registro en este pais signi-
fica que los barcos pesqueros
espafoles pueden faenar con
toda libertad en las 200 millas
maritimas de la CEE. Pero se
trata de una situacion transito-
ria, que acabara en cuanto
Espanaingreseenla CEE y se
establezcan los correspon-
dientes acuerdos. W
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Marga BOTIN
Concha H. CARAZO

L Defensor del Pueblo, recibido alrededor de veinte.

una institucion creada También la mayor parte de |©
al amparo del articulo ellas se referian a problemas |
54 de 1a ConstitucionylaLey laborales, como los relativos [
organica correspondiente, al incumplimiento de las
acaba de cumplir su segundo  ordenanzas del mar. Ade-
afio de existencia. Durante mas, hemos intervenido,
este tiempo ha recibido junto con el Instituto Social
55.275 quejas de otros tantos  de la Marina, para arreglar
ciudadanos, aunque de ellas prestaciones de desempleo y
Unicamente veinte procedian  cuestiones relacionadas con
de los hombres de la mar. la Seguridad Social de los

—Sefior Ruiz Giménez marinos.
iqué tipo de quejas ha reci- —Y sobre accidentes en
bido con mayor asiduidad el mar?
| durante estos dos aiios y, en —Este problema es real-
| concreto, cuantas proce- mente grave y debemos in-
dian del sector maritimo? tentar que la cobertura de

—La mayor parte se refie- riesgos se efectue con la
ren a problemas laborales. mayor rapidez y amplitud
En cuanto a las procedentes posible. Creo que las orde-
de los nombres del mar, hay nanzas vigentes sobre este
| que resaltar que s6lo hemos tema deben ser objeto de per-

Para muchos, Joaquin Ruiz Giménez, Defensor del Pueblo, es el
«hombre bueno» por naturaleza. Su imagen de mediador
entre el pueblo y la Administracién, asi como su ya algo
fatigada simpatia, arropan esta idea. Ante algunos temas

espinosos de la politica espaiiola, como es el caso de la Ley
Antiterrorista, se siente como Gary Cooper:
«Solo ante el peligro».




«La mayoria de las
protestas son

de indole laboral»

feccionamiento y de mejora.
Los avances en materias
laborales y de Seguridad
Social que se produzcan en
torno a los trabajadores de
tierra tendrian que aplicarse
simultaneamente a los hom-
bres del mar, sin perjuicio de
tener en cuenta la especifici-
dad de la profesion marinera.
Por los tanto, hay que procu-
rar que al colectivo maritimo
se le aplique de inmediato la
legislacion que se vaya dic-
tando. Joaquin Ruiz Gimé-
nez recuerda con especial
carifio primer «caso marine-
o,

«Lo recuerdo con emocion
porque tan solo hacia unos
dias que habiamos empezado
a trabajar. Me llamaron de
Radio Nacional para conec-
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tar en directo con la tripula-
cién del barco «Caba I», que
se encontraba atracado en un
puerto turco a causa de una
averia y habia sido remol-
cado por patrulleras turcas.
El armador no tenia recursos
para pagar los gastos de sal-
vamento, y se corria el riesgo
de que las autoridades de
aquel pais embargasen y
subastasen la nave sobre la
que, por otra parte pasaba un
préstamo de garantia del
Banco de Crédito Industrial
(BCI). Inmediatamente nos
pusimos en contacto con la
tripulacion, el consul, el
ministro de Transportes,
Enrique Barén, y el de Eco-
nomia y Hacienda, Miguel
Boyer. Se logro que se paga-
ran las cantidades correspon-

dientes al BCI. Poco tiempo
después el barco fue resca-
tado.

—Dos sucesos polémicos
y dolorosos afectan al sec-
tor desde hace meses: la
desapariciéon del «Mon-
trove» y la condena a
muerte del capitan del
«Izarra», José Luis Peciiia.
{Como ha actuado el De-
fensor del Pueblo en am-
bos casos?

—Por lo que se refiere al
«Montrove» la realidad es
que, hasta el momento, no
podemos decir mas de lo que
ya ha resaltado la prensa. Es
un problema bastante oscuro
y confuso. Nosotros lo que
hemos hecho ha sido expre-
sar a los familiares de la tri-
pulacion nuestra solidaridad

y la promesa de que les man-
tendremos informados cuan-
do tengamos alguna noticia.
También apoyaremos las
gestiones necesarias con el
Ministerio de Asuntos Exte-
riores.

En cuanto al caso Peciia,
estuvimos muy pendientes,
sobre todo en los dias en que
se celebro el juicio. Pero
como inmediatamente inter-
vino el Rey y luego viajo a
Nigeria su enviado especial,
el General Diez Algria, con-
sideramos que no podiamos
afiadir mas que nuestra me-
diacion entre los familiares y
la Administracion, por si pu-
diera ser de utilidad. Tene-
mos la esperanza de que este
hombre se reintegre muy
pronto a su patria.




%

«SOLO VEINTE CONSULTAS
DE MARINOS DE UN TOTAL
DE CINCUENTA
Y CINCO MIL RECIBIDAS
EN LOS DOS PRIMEROS
ANOS»

El mar se queja poco:

GIMENEZ.

71 anos.

Nacié en Hoyo de
Manzanares.
Catedratico de
Filosofia del
Derecho en Madrid
y Salamanca.
Ex-director de
Cultura Hispanica,
ex-embajador en la
Santa Sede y
ex-ministro de
Educaciény
Ciencia.

Fundé y dirigié la
revista «Cuadernos
para el Dialogo».
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—EIl sector pesquero, en
concreto, tiene una proble-
matica dificil. {Cémo se le
protege desde esta institu-
¢ién?

—Hemos tenido que inter-
venir, tratando de ayudarles
en materia de horarios, pen-
siones, seguridad social, pres-
taciones de desempleo, etc.
Ahora mismo, ante la nego-
ciacién con la Comunidad
Econémica Europea, esta-
mos vigilantes para que la
regulacion de la pesca, en lo
que a Espaiia corresponda
cuando sea miembro de ple-
no derecho, no vaya en per-
juicio sino en beneficio de los
hombres del mar. Nuestra
mision es promover la defen-
sa de los derechos del sec-
tor.

—L{A qué atribuye el he-
cho de que le envien tan
pocas peticiones los traba-
jadores de 1a mar?

—No lo sé, pero quiza se
pueda deber a la propia mo-
vilidad del sector. Ademas,
no hay que olvidar que tienen
al Instituto Social de la
Marina, dedicado a los pro-
blemas especificos que les
afectan. Por otra parte, mu-
chos de los incidentes que se
producen tienen lugar fuera
de la orbita de la soberania
del Estado espaiiol y, por lo
tanto, el Defensor del Pueblo
no puede actuar. Lo unico
que podemos hacer es acudir
a Asuntos Exteriores. Sélo
recuerdo haber intervenido
en una ocasion: cuando se
produjeron los ametralla-
mientos contra pesqueros de
Ondarroa. Entonces nos pu-
simos en contacto con Le
Mediateur francés, figura
equivalente al Defensor del
Pueblo espafiol, y ambos fir-
mamos una declaracion con-
junta, en la que se pedia que
los sucesos ocurridos no se
transformasen en una especie
de guerra entre Francia y
Espaiia, sino que se siguiesen
los caminos de mediacion y
arbitraje que las normas juridi-
cas y el Derecho Internacio-
nal sefialan. Felizmente, asi
se resolvid la cuestion.

—Los espaiioles que es-
tan embarcados no pueden
votar, debido a que atn no
se ha arbitrado una formula
idonea para ello. {Qué po-
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dria hacer usted para termi-
nar con esta situacion?
—Hasta ahora no nos han
llegado quejas en este sen-
tido, pero esta claro que todo
espaiiol tiene derecho a vo-
tar, porque es un derecho
fundamental recogido en la
Constitucién. En el caso del
marinero podria hacerse ante
su propio capitan o por co-
rreo. Este es un tema en el
que ha habido dificultades
incluso para los emigrantes

-espafioles de tierra que estan

en Europa. Debo reconocer
que me han levantado una
liebre: no sabia cual era exac-
tamente la situacion de los
marinos a la hora de votar.
Vamos a buscar informacion,
puesto que podemos interve-
nir no sélo a instancia de
parte sino también de oficio,
cuando se nos habla de algun
problema. Pediremos, pues,
un informe al ministerio corres-
pondiente y a la Junta Elec-
toral Central para ver qué
forma de participacion elec-
toral pueden tener los
marineros. Cuando sepamos
la respuesta se la haremos
llegar a «<HOJA DEL MAR».

—{Como actiaa el Defen-
sor del Pueblo y qué hay
que hacer para que una pe-
ticion sea atendida?

e

—Lo unico que tiene que
hacer el ciudadano es enviar-
nos una carta, exponiendo su
problema. Cuando esa carta
esta en nuestro poder se estu-
dia en el area correspon-
diente. Contamos con 12
areas: Presidencia'y Asuntos
Exteriores; Defensa e Inte-
rior; Justicia; Asuntos Eco-
nomicos; Administracion Te-
rritorial y Local; Trabajo;
Sanidad y Consumo; Seguri-
dad Social y Bienestar;
Obras Publicas, Urbanismo
y Vivienda; Transportes, Tu-
rismo y Comunicaciones;
Educacién y Cultura; Asun-
tos Generales y Recursos de
Inconstitucionalidad y de
Amparo.

Los temas relacionados
con el mar se reparten entre
las comisiones de Transpor-
tes y de Agricultura. En estas
secciones se hace un primer
informe. Después se reune la
Junta de Coordinacion, for-
mada por dos asesores y yo
mismo, y en ella se resuelve
la queja y se decide a qué
organismos concretos tene-
mos que dirigimos para lo-
grar la solucion final.

—Usted ha dicho que
habian recibido mas de
50.000 quejas en dos aiios.
El numero de quejas anua-

les. {Va en aumento o dis-
minuye?

—«De las 55.275 quejas
recibidas, 30.763 correspon-
dieron al afio 1983 y 24.512
a 1984. Afortunadamente,
van disminuyendo. Ello, ade-
mas de ser un sintoma de
que la sociedad funciona
mejor, es para nosotros un ali-
vio, ya que aqui trabajamos
unas 75 personas y sélo 30
estamos capacitadas para
atender debidamente las con-
sultas, al referirse la mayoria
a cuestiones juridico labora-
les o juridico administrati-
vas.

Es logico que durante los
primeros afios hayamos te-
nido una avalancha de cartas.
Hay que tener en cuenta que
habia muchas cuestiones
pendientes, algunas de ellas
desde el final de la Guerra
Civil, como el tema de las
pensiones de los militares
republicanos.

Muchas veces el problema
surge de que las normas lega-
les se han quedado viejas y
no responden a las necesida-
des de nuestro tiempo. Por
ello, es misién nuestra pro-
mover los cambios legales
necesarios para que dismi-
nuya el mimero de peticio-
nes. Los ideal seria tener al
afio unas 10.000 6 12.000
quejas. Creo que en 1985
vamos a estar por esa cifra,
ya que durante el mes de
enero solo hemos recibido un
millar.

—Por sectores, {cual es el
que mas quejas general?

—Sin duda es en materia
de Seguridad Social donde
mayores cotas se han alcan-
zado. En 1983, el total de
quejas en ese area fue de
8.902, lo que represent6 el
28,93 por ciento; y, en 1984,
la cifra bajé a 3.717, que vie-
nen a suponer el 15,16 por
ciento.

En segundo lugar estan las
quejas relacionadas con la
Administracion de Justicia,
con 3.809 en 1983 y 3.904
en 1984, que han represen-
tado el 12,38 y el 15,92 por
ciento, respectivamente. En
materia de Justicia las peti-
ciones son muy elevadas por-
que se refieren no solo a la
lentitud de los tribunales,
sino también a peticiones de
indulto.




El voto marinero:

«<ESTUDIAREMOS
SOLUCIONES PARA QUE
LOS HOMBRES DEL MAR

PUEDAN EJERCER SUS
DERECHOS ELECTORALES»
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—Usted ha comentado,
muy cinematograficamente,
que ante la posible inconsti-
tucionalidad de la Ley An-
titerrorista se siente como
Gary Cooper en «Solo ante
el peligro». Dado que esta
ley fue consensuada por to-
dos los grupos politicos,
icual esta siendo su actua-
cién ante esta controvertida
normativa?

—Si, es cierto que me
siento muy cerca del talante
«garycooperiano». No es
ésta la primera Ley Antite-
rrorista que tenemos en Es-
paia, ya que hubo otra desde
1981. Esta es mas dura por-
que se elaboré a raiz del ase-
sinato del capitan Martin
Barrios, suceso que produjo
una gran conmocion en esta-
mentos militares y civiles.
Hubo un momento en que
todos los grupos parlamenta-
rios del Congreso de los
Diputados expresaron la ne-
cesidad de acabar con la vio-
lencia y esto llevé al Gobier-
no a elaborar la Ley. Unica-
mente en el Senado se prepa-
raron enmiendas, incluso por
parte del Grupo Socialista.
Un dia antes de la votacion
de la ley fue asesinado el diri-
gente vasco Brouard y el
mismo dia de la votacion se
intento acabar con la vida del
general Roson. En este clima
emocional, las enmiendas no
fueron defendidas y la Ley
resultd aprobada.

Sobre este tema prefiero
no opinar, porque la Ley
esta siendo estudiada en
la oficina del Defensor del
Pueblo. Lo que $ puedo ga-
rantizar es que, desde la
vigencia de la Ley estamos
en alerta permanente para
evitar que se produzcan ca-
sos de malos tratos. Recien-
temente, he vigjado a Eus-
kadi para ponerme en con-
tacto con todas las autorida-
des, tanto autonoémicas como
estatales a fin de recabar in-
formacion sobre las denun-
cias que hemos recibido en
relacién con el tema, Por otra
parte, si tenemos noticia de
que alguna autoridad abusa
de esa ley, procuraremos que
el Ministerio Fiscal investi-
gue y establezca las corres-
pondientes responsabilida-
des. ®
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L futuro de nuestro

sector pesqueroc pa-

sa, en buena parte,
por la repoblacion de los ca-
laderos nacionales, tarea a la
que la Administracion dedico
80 millones de pesetas en
1984. La siembra de algunos
moluscos y la suelta de pe-
ces, principalmente en las co-
munidades autonomas de Ca-
taluna, Cantabria y Andalu-
cia se llevaron la mayor par-
te de las inversiones. En el
caso de los moluscos, los re-
sultados ya estan contrasta-
dos y pueden calificarse de
muy positivos. En cuanto a
los crustaceos, las experien-
cias desarrolladas hasta el
momento han sido muy es-
casas.

Finisterremar, S. A., en la
ria de Camarinas, e Iname-
nor, S. A., en Tinamenor
(Santander), son las dos em-
presas espaiolas que de una
forma continuada se dedican
a la obtencion de crias o se-
millas para la repoblacion de
caladeros. El trabajo de estas
dos firmas pioneras en este
tipo de actividad es algo re-
conocido por la propia Ami-
nistracion, en cuanto que su-
pone una investigacion lenta
y costosa que, en muchas
ocasiones, no dispone de la
demanda suficiente para ob-
tener rentabilidad a corto y
medio plazo.

De aqui en adelante, las
€Osas parece que van a variar
sustancialmente: al interés que
mantiene la iniciativa pri-
vada, a través de cofradias u
otras organizaciones de pes-
cadores, se suma el manifes-
tado por el Gobierno para
desarrollar los cultivos mari-
nos' de acuerdo con la Ley
aprobada el pasado afio. El
Estado, a través del Instituto
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Todas las partes implicadas
estdn de acuerdo: la tradicio-
nalmente rica plataforma mari-
tima espanola estd sufriendo,
desde hace tiempo, los efectos
de la sobreexplotacién. El man-
tenimiento y recuperacién de
nuesfros recursos marinos ha
pasado, pues, a ser una tarea
de primera magnitud, junfo a
la renovacién de la flofa la
ordenacién del mercado y la
apertura de nuevos caladeros
internacionales. Un reto al que
la Administracién esté respon- -
diendo ya con la resiembra de

los fondos mds castigados.

Espaiiol de Oceanografia, esta
potenciando desde hace tiem-
po las investigaciones en este
campo, y lleva a cabo inter-
cambios de tecnologia con
estas dos firmas.

Por un real decreto de la
Secretaria de Pesca Mari-
tima, publicado el pasado mes
de octubre, se convocod un
concurso publico para la re-
cuperacion de caladeros ago-
tados, por medio de repobla-
ciones de peces, crustaceos y
moluscos. El presupuesto de
contrata se elevaba a 80 mi-
llones de pesetas y las actua-
ciones estaban centradas en
las zonas de Catalufa, Balea-
res, Andalucia y Cantabria.
De los 80 millones presu-
puestados, fueron aprobadas
ofertas referidas a moluscos y
a peces, por un total de 76
millones de pesetas.

En Cataluha se practico
una resiembra de 4.800.000
unidades de almejas con ta-
mafos de entre 2,5 y 4 mili-
metros. Existia la posibilidad

SALVAR |

LOS [

CALADEROS:

UNA TAREA e

URGENTE |

La recuperacion de |-

los caladeros es una

necesidad

inaplazable para
nuestros hombres
del mar y un objetivo
de primer orden para
la Administracién,
cuyas actuaciones
se rigen por lo
dispuesto en la Ley
de Cultivos
Marinos.
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de adquirir moluscos de tama-
nos superiores, pero resulta-
ban excesivamente caros. Por
este motivo, la Administra-
cién se ha inclinado por uni-
dades mas reducidas, que han
de ser colocadas en semille-
ros hasta su crecimiento. De
esta forma, ademas del consi-
guiente ahorro, se lograba po-
ner en marcha un plan de
formacion de mano de obra
especializada en este tipo de
actividades, indispensables
para el futuro de la marcul-
tura. A la siembra de almejas
hay que anadir la suelta de
25.000 unidades de lubinas,
con tallas entre 3,6 y 7,9
milimetros. El lugar escogido
para estas repoblaciones, en
las que han tomado parte
diversas cooperativas y orga-
nizaciones del mar, han sido
las inmediaciones de la desem-
bocadura del Ebro.

En Cantabria, la resiembra
de almejas ascendio a mas de
seis millones de unidades de
diferentes tamanos, aunque
predominaron las comprendi-
das entre los 2,5 y los 4 mili-
metros. Igual criterio se si-
guid en la repoblacion de os-
tras, con 3,5 millones de uni-
dades.

Por 1ltimo, en Andalucia,
las actuaciones se han cen-
trado en dos puntos de la
costa: Isla Cristina, en Huel-

ORDENACION:

va, y Barbate, en Cadiz. En
el primero se colocaron tam-
bién en semilleros 15 millo-
nes de unidades de almejas,
sobre todo de tamaios peque-
fos. Y en el segundo, cinco
millones de ostras y 5.000
lubinas, también de dimensio-
nes reducidas.

Las repoblaciones se efec-
tian, generalmente, en los
bancos naturales, con fuerte
descenso de recursos a con-
secuencia de la sobreexplota-
cién o bien en caladeros ya
agotados, pero donde se sabe
que existen condiciones para
el desarrollo de las especies.
Por tratarse de una compe-
tencia transferida a las Comu-
nidades Autdénomas, el con-
trol de las siembras es algo
que escapa ya de la Adminis-
tracion central. Los respecti-
vos gobiernos regionales son
los encargados de suscribir
acuerdos con las respectivas
organizaciones de pescado-
res, a fin de lograr que las
repoblaciones cumplan los ob-
jetivos previstos. La Admi-
nistracion trata de inculcar en
el sector la necesidad de una
politica de corresponsabili-
dad en la lucha contra la
accion de los pescadores fur-
tivos. En aquellas zonas donde
las organizaciones de produc-
tores tienen mayor implanta-
cion, las repoblaciones se des-

La Secretaria
General de Pesca
Maritima
convocaba el
pasado mes de
octubre un
concurso publico
para la
repoblacion de
diversos
caladeros en vias
de extincién. De
los 80 millones
presupuestados,
se aprobaron
ofertas por valor
de 75.

A GOLPE DE B.O.E.

En un esfuerzo sin precedente
de cara a la ordenacion del sector
pesquero y el mantenimiento de
los recursos de nuestras aguas, la
Secretaria General de Pesca Mari-
tima ha elaborado, en los ultimos
afos, una amplia reglamentacién
referida a modalidades de pesca,
artes, tallas minimas y las corres-
pondientes sanciones. De unas
cuarenta disposiciones legales apro-
badas, la mitad se refiere exclusi-
vamente a la regulaciéon de las
operaciones de pesca en los cala-
deros nacionales.

Por otro lado, 1a totalidad de las
reglamentaciones existentes sobre

artes y modalidades de faenado,
han sido actualizadas, teniendo en
cuenta las condiciones de cada una
de las zonas y aplicando, en algu-
nos casos, medidas de apoyo com-
plementarias destinadas a mantener
los niveles de ingresos de los pes-
cadores.

Segin su orden cronologico de
aparicion, las principales disposi-
ciones aprobadas en el ultimo bie-
nio han sido las siguientes:

1983

22 de junio: Orden ministerial
por la que se regulan las autoriza-
ciones para la pesca de coral. La

normativa, que persigue el ordena-
miento de la actividad, se comple-
mento en meses posteriores, quedan-
do fijados los plazos y condiciones
de dichas autorizaciones.

30 de julio: Disposiciones por
las que se reglamenta el ejercicio
de la pesca en las modalidades de
rasco y volanta en las aguas del
litoral Cantabrico y Noroeste. Orden
sobre pesca de arrastre de fondo,
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palangre de fondo y arte de claro
para todo el caladero nacional.

Septiembre: Orden por la que se
prorroga la vigencia del Plan de
Explotaciéon Marisquera y Culti-
vos Marinos en la region Sur-
Atlantica.

1984
Enero: Disposicion derogatoria
de la reglamentacion aprobada dos

afios antes sobre Explotacion de
Bancos Naturales y Epocas de Ve-
da.

18 de enero: Orden por la que se
regula la pesca de palangre de
superficie.

10 de abril: Resolucion por la
que queda regulada la pesca del
chanquete en los distritos mariti-
mos de Malaga y Vélez-Malaga,
de acuerdo con la politica de elimi-
nacion de las actividades pesque-
ras centradas en la captura de alevi-
nes. Como ayuda al colectivo de
trabajadores que justificaron el aban-
dono de esta actividad, fueron des-
tinados 50 millones de pesetas,
que una orden posterior aumento a

80. Se espera conocer, a corto
plazo, los efectos de esta prohi-
bicion.

2 de agosto: Resolucion por la
que se modifican las condiciones
de la pesca de arrastre de fondo en
cabo Higuer, que es declarado zona
de veda. Orden por la que se esta-
blece la talla minima para la cap-
tura de cigala en todo el litoral
espaiol.

10 de octubre: Real Decreto por
el que quedan fijados los tipos de
infracciones en la pesca de coral.

Entre las normativas promulga-
das destaca la referida a Cultivos
Marinos, que obtiene rango de ley
y es sometida a la aprobacién del
Parlamento. '
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arrollan con normalidad. Sin
embargo, quedan muchos lu-
gares en donde las siembras
en el mar continian siendo
una aventura con resultados
de dificil cuantificacion.
Hasta la fecha, la repobla-
cién de caladeros no ha pro-
porcionado la experiencia su-
ficiente de resultados como
para efectuar una valoracion
definitiva de los resultados
obtenidos, excepto en el caso
de los moluscos. En la déca-
da de los setenta se llevaron a
cabo diversos experimentos
con crustaceos en Galicia y
la desembocadura del Ebro.
En el primer caso, no fue
posible realizar el segui-
miento de las especies implan-
tadas, mientras que en el se-
gundo, un temporal modifico
la situacion de los semilleros.
Por el contrario, las pruebas
desarrolladas con moluscos,
que si han dado resultados
concretos, demuestran que si
se respetan las zonas de siem-
bra y se logra evitar la activi-
dad de los furtivos, es posible
la repoblacion controlada de
los fondos. Finalmente, las
repoblaciones de peces se pre-

sentan como un interrogante.
Las sueltas se hacen inicial-
mente en jaulas o en zonas
cercanas a la costa, exis-
tiendo opiniones opuestas so-
bre las posibilidades o no de
adaptacion de los alevines al
medio natural en libertad. En
cualquier caso, se trata de
una investigacion y un reto
que la Administracion quiere
afrontar ante los grandes bene-
ficios que puede suponer para
la riqueza de nuestra plata-
forma continental. La repo-
blacién de peces, la tarea
mas dificil, se esta llevando a
cabo con doradas, lubinas y
rodaballos, aunque de esta
ultima especie estaba ago-
tada ultimamente la semilla.
El desarrollo de los alevines,
hasta lograr un tamaio acep-
table, requiere aproximada-
mente un ano y medio.
Junto a la siembra de estas
variedades de peces, la Admi-
nistracion continiia sus inves-
tigaciones en linea con las de
otros paises, principalmente
del Norte de Europa. Asi,
entre los objetivos mas ambi-
ciosos, se encuentra la suelta
con retorno de alevines de

REPOBLACION DE PECES, TODAVIA

UNA
INCOGNITA

salmon, al tratarse éste de un
pez que al cabo de unos dos
anos vuelve a sus lugares de
partida. Esta modalidad, se
piensa poner en practica en
las costas del Norte, funda-
mentalmente.

Segun estudios realizados
por otros paises, solamente
con que regresen desarrolla-
dos entre el 1,5 y el 2 por 100
de los ejemplares colocados
en el mar, la operacion resul-
taria rentable. Ademas, estan
previstas otras actividades,
entre las que destacan dos
programas concretos: en pri-
mer lugar, la colocacion de
unos nuevos tipos de jaulas
que se amoldan a las olas,
para observar el desarrollo de
los peces en su medio natu-
ral; y en segundo término, un

proyecto de arrecifes artifi-
ciales, con efectos positivos
en la repoblacién y como ele-
mento disuasorio para los bar-
COS arrastreros.

En medios oficiales se con-
sidera que la repoblacion ma-
rina tiene un importante futu-
1o en nuestro pais y que a tra-
vés de ella podra lograrse la
recuperacion de los calade-
ros. El problema, mas que en el
desarrollo de las investigacio-
nes y los procesos técnicos,
esta en la creacion de los
mecanismos capaces de ase-
gurar el control de esta nueva
fuente de recursos, asi como
el cumplimiento de la abun-
dante legislacion que ha ido
publicandose en los ultimos
tiempos sobre la materia.

Una vez mas se pone de
manifiesto la necesidad de un
sector pesquero preocupado
por el mantenimiento de los
caladeros y fuertemente orga-
nizado —a través de cofra-
dias o cooperativas de produc-
tores—, capaz de prevenir y
evitar las infracciones de la
normativa vigente.

Vidal MATE
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Vidal MATE

La desaparicion de los
populares «hombres del
tiempo» en los
diferentes medios
informativos ha sido
motivo de preocupacion
en algunos sectores y,
especialmente, entre las
gentes del mar. Los
responsables del
Instituto Nacional de
Metereologia explican
las razones de estos
cambios.

0s proyectos para la mejo-
ra de la informacion sobre el
tiempo en Espaiia se enmarcan
dentro del denominado Sis-
tema Integral de Vigilancia
Metereologica (SIVIM), que
cuenta con un presupuesto
de unos 7.000 millones de
pesetas y tiene prevista su
realizacion entre 1983 y 1986.
Este programa fue disefiado
en sus lineas maestras por el
Instituto Nacional de Mete-
reologia a finales de 1982,y
tiene como finalidad princi-
pal la mejora sustancial de
todo tipo de predicciones en
este campo referidas a medio
plazo (hasta 10 dias), a corto
(hasta 3 dias) y a muy corto
plazo (hasta 12 horas).

Las inversiones previstas
por el Ministerio de Trans-
portes y Comunicaciones,
de las cuales algunas ya se
han realizado, iran en dos
direcciones. Porun lado, me-
diante la adquisicion de 12
modernos radares, con el fin
de conocer en cada momento
y de forma detallada la situa-
cion del clima en todo el pais
y en cada una de las zonas.
Por otra parte, mejorando el
sistema para la elaboracion
de datos que hoy llegan al
Instituto, tanto de las esta-
ciones de seguimiento nacio-
nales como del resto del mun-
do. Este segundo aspecto del
Plan ya se esta desarrollando
desde el pasado 11 de di-
ciembre, cuando el ministro
de Transportes, Turismo y
Comunicaciones, Enrique
Bar6n, inaugur6 el mayor
ordenador de uso genérico
que funciona en Europa, cons-
truido para el Instituto Nacio-
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Desde el pasado 11 de diciembre, fecha en que fue inaugurado por el
ministro de Transportes, Turismo y Comunicaciones, el Instituto Nacional de
Metereologia cuenta con el mayor ordenador de uso genérico que existe en

Europa. El coste del ordenador asciende a 675 millones de pesetas.

re del tiempo»

.nal de Metereologia (INM)
por la firmajaponesa Fujitsu.
A este ordenador, cuyo coste
ha sido de 675 millones de
pesetas, y al que tendran
acceso los terminales de los
15 centros metereoldgicos
zonales que existen en Espana,
dispone de una capacidad de
25,2 millones de instruccio-
nes por segundo.

El objetivo de la Adminis-
tracion con estas elevadas
inversiones, es conseguir una
mejora en las predicciones
metereologicas y sobre todo,
lograr un fécil acceso a las
mismas por los destinatarios
de cada sector. En estalinea,
al margen de otras razones
profesionales, se han supri-
mido las informaciones en
TVE y otros medios de comu-
nicacion de los populares
«hombres del tiempo», hue-
co que sera cubierto por la
informacién directa del INM
a través de periodistas espe-
cializados en estos temas,
cuya formacion se ha ini-
ciado ya a diferentes niveles.
El Instituto Nacional de Me-
tereologia quiere también lle-
gar directamente a todos los
periédicos de Espada con
informaciones amplias Yy
gratuitas.

«El resultado de este pro-
ceso —seiala el subdirector
de Predicciones y Climatolo-
gia del INM, Alfonso Azca-
so— debe seruna mejoraen
la informacion sobre el tiem-
po. Cada dia tenemos mas
datos. De lo que se trata es
de coordinar toda la infor-
macion, de darle homoge-
neidad y, en definitiva, de
reconducir la actual situa-
cion de dispersion, respon-




EN UN FUTURO PROXIMO
FUNCIONARA EL
«TELEFONO DEL MAR»

sabilizandose el Instituto
de sus previsiones».

El Instituto Nacional de
Metereologia pretende ahora
lograr una mayor coordina-
cion entre la sede de Madrid
y cada uno de los centros
entre si para que puedan
poseer todos los mismos datos.
Segun los expertos y salvo
algunas excepciones, las in-
formaciones que se publica-
ban sobre el tiempo en el mar
pecaban de superficiales. En
el futuro las cosas van a cam-
biar. Habrd mas datos sobre
el tiempo en las zonas de
pesca, gratuitos, a disposi-
cién de quienes los soliciten.

 Toda

una
vida

Cada vez que se necesi-
taba averiguar una prediccion
meteoroldgica se escucha-
ban sus consejos a través de
la television. No en vano
Mariano Medina ha sido
considerado siempre como
el «Hombre del Tiempo»
por excelencia, aunque a
veces aguara alguna fiesta.

Desde que ganara en 1946
unas oposiciones en el Insti-
tuto Nacional de Meteorolo-
gla con el numero uno,
Mariano Medina ha dedi-
cado toda su vida al estudio
del tiempo. «El pasado 31
de enero —dice— he cum-
plido trece trienios en mi
segunda casa, el Instituto,
actividad que he compagi-
nado hasta hace muy poco
con TVE .»

La vinculacion existente
entre el tiempo y el mar

dina a escribir en el ano

impulsaron a Mariano Me -

1975 un libro titulado «La
mar y el tiempo», cuyo con-

tenido abarca una parte de -

dicada a la oceanografia

encilla «para que la entienda
todo el mundo, como la
practica de regadistas». La
segunda parte del libro se
reftere a la descripcion de las
situaciones atmosféricas mas
destacables que afectan a
nuestras costas y a los mares

que nos rodean ,asi como su
influjo en la pesca.

Durante 1964 y 1965
dirigio la seccion Meteorolo-
gica Maritima del Instituto y
creo una revista trimestral
sobre meteorologia mari-
tima. En ese mismo periodo
inicio la construccion de los
mapas de olas y mapas de
temperatura superficial del
agua del mar. m
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Aligual que se hace actual-
mente en Palma de Mallorca,
otros centros facilitaran bole-
tines tipo agenda sobre previ-
siones para los hombres del
mar. Organizaciones de pes-
cadores como cofradias, ar-
madores, etc., podran acceder
alos bancos de datos que ten-
gan en cada momento el Ins-
tituto simplemente a través
de una conexion por télex,
logrando asi que las informa-
ciones sobre el tiempo sean
un verdadero servicio publico,
sin que pase por intermedia-
rios.

Un segundo aspecto en
esta mejora y acercamiento
de la informcion sobre el
tiempo al sector del mar, se
intentard en un futuro inme-
diato con el establecimiento
de un servicio telefonico com-
pleto, al igual que se hace
actualmente con la informa-
cion general. El «Teleféno
del Mar» figura ya entre los
planes del Instituto Nacional
de Metereologia.

Finalmente, desde la Ad-
ministracion se tratan de bus-
car nuevos canales para que’
su informacion llegue direc-
tamente al sector. Los pro-
gramas especificos dedicados
al mar como «Onda Pes-
quera», «Faenando», etc.,
podran tener cuantos datos
solicitan, al igual que los
medios de comunicacion es-
critos.

EIINMy los centros mete-
reologicos zonales de la costa
estan elaborando en estas
fechas un Plan para definir el
contenido, la periodicidad o
los mecanismos mas ttiles
para hacer llegar toda su
informacion al sector mari-
timo. Se va a mejorar la toma
de datos con el programa de
Estaciones Metereologicas
Maritimas, que se inicié el
pasado mes de diciembre en
Galicia con la colocacion de
una boya a dos kilometros de
Cabo Prior, y que se exten-
dera a otros puntos de nues-
tras costas. m
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CANOAS OFF-SHORE

- LOS «FORMULA UNO»

Los nombres de estas
mdquinas parecen sacados £ = AR L
de una quiniela hipica. [T —a__———
Sus dueiios no le van a

la zaga a los propietarios
de cuadras o escuderias
de bolidos. Hay
estafadores internacionales,
“hijos de papa”,
constructores de barcos

y excéntricas seforas.
_Es el circo de las canoas
“off~shore”’, 1a Formula 1
del mar.

setas lanzados a una media
de 140 kilémetros por hora,
estrellandose de manera sui-
cida contra las olas, ele-
vando el armazén mas de
medio metro por encima
del agua y, en muchas oca-
siones, abandonando a mi-
tad de carrera, victimas de
graves averias, pérdidas de
combustible, roturas de mo-
tor... Entre los deportes mi-
noritarios para privilegia-
dos, las carreras de canoas
“off-shore’’ —es decir, en el
mar— son un mundo apar-
te. Se dice que son la For-
mula 1 de las carreras sobre
el agua. O la version marina
de las carreras de caballos.
Y, en efecto, en las competi-
ciones ‘‘off-shore’ se dan
cita muchos de los rasgos
que hacen del automovi-
lismo de élite y del “turf”
un coto exclusivo.

Las carreras de canoas
*“off*shore’’ no son un depor-
te para millonarios. Mejor
dicho, no son un deporte ni
siquiera para millonarios.
Hace falta algo mas que
mucho dinero para hacerse
un lugar en ellas. Al coste
de la canoa y del motor, hay

S ON catorce millones de pe-
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que sumar el de varios mo-
tores mas de repuesto (unos
dos millones de pesetas cada
uno), un equipo de mecani-
cos permanente que se haga
cargo del costoso y sofisti-
cado mantenimiento del ve-
hiculo, y el combustible: es-
tas embarcaciones gastan
cuatro litros y medio de ga-
solina en algo menos de dos
kilémetros... y, hay carreras
de mas de cuatrocientos ki-
lémetros de recorrido.

Los nombres de los ve-
hiculos parecen sacados de
un hipédromo: ‘‘Skean--
Dhu’, “Dry Martini”, “Li-
mit Up”, “Apache”, “Kaa-
ma”, “Luckie”, “*Moppie”’,
“I Like It Too'’, *“Ghost
Rider"... Y sus duefios no
le van a la zaga a los excén-
tricos propietarios de escu-
derias, amos de cuadras o
conductores de Férmula 1.
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UNA COMPETICION
AL ALCANCE
DE POCOS BOLSILLOS

Hay estafadores internacio-
nales, como Emil Savun-
dra. Mimados “nifios bien”,
como Ronnie Bonnelli, que
alternaban sus Ferraris y
BMW con su canoa ‘La-
dy Nara’. Seiioras excéntri-
cas,como Betty Cook, cam-
peona mundial de la espe-
cialidad —fue la primera
mujer en lograrlo— a los
cincuenta y cinco aiios. Pe-
riodistas deportivos ilus-
tres, como Jack Knights. O
constructores de embarca-
ciones, como Dick Bertram.
Pero ninguno, pese a sus
millones, podria tomar par-
te en estas competiciones
sin la poderosa ayuda de un
“sponsor’: marcas de co-
ches, como la japonesa To-
yota o de whisky ,como Pas -
sport.

A lo largo de las seis ho-
ras que puede llegar a durar
una de estas carreras, hay
tiempo de sobra para los
sucesos mas extravagan-
tes... 0 mas tragicos. Puede
ocurrir, por ejemplo, que
un vehiculo arrolle a las
embarcaciones de los espec-
tadores.
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ON las diez de la noche.
El piloto rojo acaba de
encenderse y un silen-
cio agobiante inunda el pe-
quefio estudio de la Cadena
SER en San Sebastian, desde
donde se emite el programa
«Onda Pesquera». Su crea-
dor, Jesus Ferreiro, felicita a
todos los oyentes por tratarse
de una fecha muy especial: el
14 de febrero, dia de San
Valentin,
«Vaya por todos los enamo-
rados de la mar, y vaya tam-
bién por Onda Pesquera, que
estd enamorada de todos sus
oyentes.» Tras esta declara-
cion amorosa, Jesus Ferreiro
inicia la emisiéon de un pro-
grama escuchado por muchos
y por muchos, también, criti-
cado. Con voz envolvente,
Jesus narra la viva emocion
que le han causado los mensa-
jes dirigidos a los hombres de
la mar durante el «dia de los
enamorados»., Una emocion
tan viva que, incluso, le ha
puesto alguna lagrima en las
mejillas. Después, unos se-
gundos de publicidad e, inme-
diatamente, la presentacion
del programa en los habituales
términos nautico-pesqueros.
Con los cascos puestos y en
mangas de camisa, Ferreiro

Voces\

elm

«ONDA PESQUER

Marga BOTIN
José Marfa SULLEIRO
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Querido, temido, despreciado o admirado, Jesis Ferreiro ha conseguido sobrevivir
veinte afios en la radio del mar. Son muchos los que le escuchan, y muchos
los que le critican. Sin embargo, confia en su pericia para navegar felizmente en
cualquier circunstancia.
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“I,OS MARINEROS SIEMPRE
TIENEN RAZON,

Y YO DEBO DEFENDERLES”

Dorita Alvaro exhibe
una voz modulada para |
leer los titulares de las
noticias mas destaca-
das ocurridas durante
las Ultimas veinticua-
tro horas.

anuncia una buena noticia
para las ocho viudas de los tri-
pulantes del pesquero «Sonia
Gema Masiques», hundido el
13 de marzo del pasado afio.
Se trata de una declaracion del
armador del buque, en la que
se compromete a pagar a las
mujeres de los marineros
muertos el dinero que aun les
faltaba por cobrar.

Esta noticia parece animar
a Dorita Alvaro, la rubia «Pri-
mer Oficial de Onda Pes-
quera», que hasta ese momento
permanecia en silencio. Dorita,
como la llaman los hombres
del mar, exhibe una voz mo-
dulada para leer los titulares
de las noticias mas destacadas
ocurridas durante las Gltimas
24 horas. Y desde ahi, hasta
las 10,30 de la noche, discu-
rrira el programa, entre pausas
para la publicidad, para termi-
nar con el habitual: «ma#iana
volveremos a navegar Con
ustedes».

Jesus Ferreiro y Dorita Al-
varo iniciaron su navegacion
conjunta por las ondas de
Radio Popular hace ya veinte
afos. Realizaban entonces un
programa destinado a los pes-
cadores, «Musica en las
redes», que consistia en dis-
cos dedicados. Posterior-
mente, decidieron variar el

Jesus Ferreiro y Dorita’
Alvaro, marineros entierra,
fueron los precursores

de los programas
radiofonicos dedicados a
los hombres de la mar.
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rumbo hacia la «Voz de Gui-
puzcoa», donde cada dia sa-
caban a antena «De cara al
mar», programa en el que,
ademas de las consabidas de-
dicatorias musicales, se daban
también algunas noticias rela-
cionadas con el mar.

El matrimonio marinero y
radiofonico de Jesus y Dorita
tuvo que divorciarse tempo-
ralmente cuando Ferreiro de-
cidi6 marcharse a Brasil y
Nueva York para perfeccio-
nar sus técnicas periodisticas.
Pero hace cuatro anos se pro-
dujo la reconciliacion de la
mano de la Cadena SER,
emisora desde la que comenzo
a emitirse «Onda Pesquera»,
al principio solo para la Ca-
dena Vasca, y, desde junio
del ano pasado, para todo el
Estado. «Estamos a la escu-
cha en Onda Corta, Onda

Media, VHF y 27 megaci-
clos. A través de las ochenta
emisoras de la SER dispone-
mos de casi dos millones de
oyentes.»

Como en todo matrimonio
convencional, es ella, Dorita,
la que impulsa a Ferreiro
para que cuente las mas es-
pectaculares anécdotas del
programa. Desde aquella
cuestacion para recoger fon-
dos con destino a viudas,
hasta aquel naufragio retrans-
mitido en directo por Jesus
desde la cubierta de un re-
molcador. Ante el estimulo
de la fiel Dorita, Jesus re-
cuerda aquellas situaciones:
«Se trataba de un bugue ho-
landés, el “Gustav Trade”.
Supe que tenia problemas y
que estaba a punto de enca-
llar. Inmediatamente me di-
rigi a un remolcador para

efectuar la retransmision en
directo. ¢Peligro? Si, hubo
peligro. Dos hombres murie-
ron ahogados en la opera-
cion. Crelamos que no iba-
mos a salir nunca de alli. Al
Sinal, todo salic mds o me-
nos bien, con la ayuda de
Dorita en la emisora. Fue
muy emocionante el aplauso
de la gente cuando termino
el salvamento.»
Cuentan_Jesus y Dorita
que reciben unas quince lla-
madas diarias de gente de la
mar para contarles sus pro-
blemas y que, cuando abren
la linea telefonica, se llega a
bloquear la centralita de la
emisora. «Los hombres del
mar saben que nosotros po-
nemos proa a la verdad.
Nuestra obligacion es defen-
der a los pescadores contra
la Administracion esparola,

la portuguesa o la marroqui.
Estamos con los pescadores,
aungue no tengan razon, que
la tienen en el noventa por
ciento de los casos. Ademas,
cumplimos una labor de de-
Jensores particulares de los
hombres del mar frente al
Estado, al que presionamos
para que cumpla con su de-
ber, que lo hace, aunque se
retrase bastante. »

Ferreiro solo parece per-
der el sentido del humor
cuando se le recuerda que
algunos colectivos del mar,
organizaciones sindicales y
profesionales, le han desauto-
rizado con alarmante fre-
cuencia. O cuando se le co-

_menta las veces que sus noti-
cias son desmentidas. «Nun-

ca, nunca han podido des-
mentirme una noticia. (Lo
de Pecina? Yo me limité a
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decir que se habia tomado la
decision de indultarle, no
dije que habia sido indul-
tado. (Lo de las penas de
muerte al Izarra? Lo que yo
dije es que la legislacion
nigeriana contemplaba la
pena de muerte para el con-
trabando.» También se en-
fada cuando oye decir que es
el «José Maria Garcia del
Mar». «No soy el José Maria
Garcia de ningun sitio. Me
limito a cumplir con mi labor
informativa y de forma inde-
pendiente.»

Aparentemente ajenos a
las criticas que reciben desde
muchos sitios, Jesus Ferreiro
y Dorita mantienen que, en
ocasiones, ha sido la propia
Administracion la que ha in-
tentado censurarles. «Noso-
tros, mientras tanto, segui-
mos recibiendo cientos de

Ferreiro atiende nor-
malmente los proble-
mas que le plantean
los marineros a cual-
quier hora del dia o de
la noche, desde su
casa 0 en la emisora.

llamadas desde el mar.» Lo
cierto es que la casa de Fe-
rreiro, frente al donostiarra
Paseo de la Concha, parece
un barco en el segundo piso,
al que solo le falta el motor y
la autorizacion de la Coman-
dancia para hacerse a la mar.
Fl salon, con unas hermosas
vistas al Cantabrico, parece
un gran camarote, abarrotado
de ttiles marineros. Es alli,
en su propio domicilio, donde
Ferreiro tiene instalado un
sofisticado sistema de comu-
nicaciones para establecer
contacto con la mar.

En su despacho, un pe-
quefio reducto abarrotado de
radiorreceptores, cascos y
cinco teléfonos de distintos
colores, pasa Jests Ferreiro
la mayor parte de su tiempo:
«Desde este despacho he
recibido y transmitido noti-

cias muy hermosas y tam-
bién muy tristes, desde el
nacimiento de un hijo hasta
la muerte de un ser querido.
Los marineros saben que
pueden llamarme a cual-
quier hora del dia o de la
noche.»

De lunes a viernes, todas
las noches: «Onda Pesque-
ra». Querida, despreciada,
temida o ignorada, la voz de
Ferreiro lleva veinte anos lle-
gando a la mar. Veinte anos
procurando adaptarse a los
tiempos y a los vientos.

Todo un ejemplo de peri-
cia. Y del futuro..., del futuro
prefiere no hablar. Se dicen
muchas cosas y Ferreiro ya
ha capeado bastantes tempo-
rales, aunque ¢l sabe que en
el mar siempre hay una tor-
menta que resulta ser la ul-
tima. m
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REGIMEN ESPECIAL DEL MAR

PARA LA

Foto: Miguel ZABALA

— El «B.0.E.» de 7-1-1985 publica el Real Decreto
1/1985, de 5 de enero, sobre cotizacion a la Seguri-
dad Social.

— La Orden de 15-1-1985 ha desarrollado posterior-

— mente dicho Real Decreto («B.O.E.» 24 de enero).

Vigencia: Estas normas son de aplicacion para todas las coti-

zaciones que se produzcan a partir del 1-1-1985.

— Se mantienen en términos constantes las categorias, bases y
topes de cotizacion, a fin de minorar la participacion de las
cotizaciones a la Seguridad Social en los costes laborables de
las empresas. Los topes maximos y minimos de las bases de
cotizacién aumentan alrededor del 7 por 100, que es el incre-
mento convenido en el A.E.S.

— Continua la reduccion en el tipo de cotizacion, disminuyendo
en un 0,3 por 100 para contingencias comunes, y en la parte
de aportacion de la empresa.

— Se reduce en un 10 por 100 la tarifa de primas para la cotiza-
cion por accidentes de trabajo.

— Se introduce por primera vez una referencia explicita a la coti-
zacion adicional por horas extraordinarias en este Régimen
Especial.

— Se establece una cotizacion excepcional al fondo de solidari-
dad para el empleo, repartido por igual entre empresas y
trabajadores.

— Se observa un incremento apreciable respecto a la cuota a
ingresar por los suscriptores de convenio especial de este
Régimen, para pensiones y servicios sociales.

De acuerdo con el Articulo 33 del Reglamento que desarrolla
la Ley 116/1969, de 30 de diciembre, de este Régimen Especial
del Mar, existen tres Grupos de cotizacion:

L.** Grupo:

— Trabajadores por cuenta ajena, retribuidos a salario, cual-
quiera que sea la actividad que realicen.

— Trabajadores por cuenta ajena, retribuidos a la parte, que
presten servicio en embarcaciones dedicadas a tiansporte
maritimo,

— Trabajadores por cuenta ajena, retribuidos a la parte, que
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presten servicio en embarcaciones de mas de 150 Toneladas
de Registro Bruto.
2.c Grupo:
A) Trabajadores retribuidos a la parte, que presten servicio en
embarcaciones pesqueras de mas de 50 Toneladas de Regis-
tro Bruto, hasta 150 Toneladas inclusive. b
B) Trabajadores retribuidos a la parte, que presten Servicio en
embarcaciones pesqueras de mas de 10 Toneladas de Regis-
tro Bruto, hasta 50 Toneladas inclusive.

3.c Grupo:

— Trabajadores retribuidos a la parte, que presten servicio en
embarcaciones de hasta 10 Toneladas.

— Trabajadores por cuenta propia o autonomos.

BASES DE COTIZACION

Contingencias comunes.— La base de cotizacion estara cons-
tituida por la remuneracion real que percibe el trabajador con
caracter mensual incrementada, en su caso, con el prorrateo de
las percepciones de vencimiento superior al mensual y siempre
comprendida entre el limite minimo, 43.380 pesetas, y el maxi-
mo, 229.260 pesetas.

— "Para los trabajadores incluidos en los Grupos 2.0, A)y B) y
3.0 de cotizacion, las bases quedaran reducidas en la siguiente
proporcion:

Grupo 2.0 A) 2/3-20 dias.
Grupo 2.0 B) 1/2-15 dias.
Grupo 3.0 1/3 - 10 dias.

— Para los trabajadores de pesca a la parte, cuyos salarios, a
efectos de cotizacion para accidentes de trabajo, se determi-
nen por Resolucion de las Direcciones Provinciales de Tra-
bajo, podran tomarse dichos salarios como bases de cotiza-
cidn para contingencias comunes, con las bases reducidas en
la forma citada anteriormente.

Accidentes de trabajo y Enfermedades Profesionales.—Para
esta contingencia, la base de cotizacion estara determinada por la
retribucion real del trabajador, al igual que se ha indicado para las

TABLA DE BASES DE COTIZACION

Bases
Categorias Profesionales méximas
Plas/mes
Capitanes y Titulados Superiores. 229.260
Piloto, Radiotelegrafista, Magui-
nista y asimilados 190.030
Patrén de Pesca, Mecanico Naval,
Capataces generales 165.350
Patron de Cabotaje, Técnico de
Pesca, Capataces de operacio-
nes y demas encargados . . .. 146.120
Oficiales Administrativos 135.240
Subalternos y aguadores : 123.810
Auxiliares Administrativos 123.810
_Plas/dia

Contramaestre, Personal de maes-

tranza, 1.* engrasador, caldere-

tero, maestro redero 4416
Tripulantes de Marina Mercante y

pesca, cocinero, profesionales

portuarios 4.308
Peones, mozos, marmitones, guar-

das, chaboleros, ayudantes, re-

4.121
Trabajadores de diecisiete afios . . . 2.519
Trabajadores menores de diecisiete

1.587

contingencias comunes, anadiendo el importe y horas extraordi-
narias, en su caso, y con aplicacion de los mismos topes maximos
y minimos previamente sefialados.

Es necesario recordar para aquellos trabajadores de pesca retri-
buidos a la parte, cuyos salarios quedan determinados anual-
mente por las Direcciones Provinciales de Trabajo, que la base de
cotizacion para esta contingencia se tomara integra, sin reduccion
alguna.

Desempleo.—La base de cotizacion sera la misma que corres-
ponda a Accidentes de Trabajo y Enfermedades Profesionales.

Para los trabajadores del Grupo 2.2 A) y B), que presten servi-
cios en embarcaciones mayores de 20 Toneladas, las bases que-
daran reducidas en la propocion de dichos Grupos; es decir:

Embarcaciones de 20 a 50 Toneladas - 1/2.
Embarcaciones de 50 a 150 Toneladas - 2/3.

Fondo de Garantia Salarial.—Se tomara la misma base que
para Accidentes de Trabajo.

Es preciso recordar que los trabajadores por cuenta propia o
Auténomos no cotizan por este concepto.
~ Formacion Profesional.— Se aplicara la misma base que para
Accidentes de Trabajo.

Fondo de Solidaridad para el Empleo.-—Se aplicara la
misma base que sirve para Formacion Profesional.

Ha de entenderse que la reduccion de las bases de cotizacion
s6lo procede en contingencias comunes y desempleo para los Tra-
bajadores que se han sefalado.

Accidentes de Trabajo

Desempleo SALARIOS
Pesca de 20 a 50 1/2 de REALES

Pesca de 50 a 150 2/3 de Sigmpre que no superen

; ; ¢l tope méximo de:
Fondo de Garantia Salarial 920260 Plas.

Formacion Profesional
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La disposicion vigésima novena de la Ley 50/1984, de Presu-
puestos Generales del Estado, prorroga la normativa establecida
en la Ley de presupuestos del ejercicio anterior para esta materia,
¥ que, en esencia, consiste en lo siguiente:

El empresario o armador es el responsable del cumplimiento
de la obligacion de cotizar e ingresara sus cotizaciones propias
y las de sus trabajadores, en su totalidad.

Como norma general, se debera efectuar el ingreso durante el
mes siguiente al de devengo, y por mensualidades vencidas.
Este es el llamado periodo voluntario de cotizacion.

Las cuotas ingresadas fuera de plazo experimentaran los
oportunos recargos que variaran segun que el empresario
haya presentado o no los documentos de cotizacion dentro del
plazo reglamentario:

a) Presentados los documentos:
— 5 por 100 si se abonan las cuotas antes de su re-
clamacién mediante notificacion.
— 10 por 100 si se abonan las cuotas después de su
reclamacion mediante notificacion.
b) No presentacion de los documentos:
— 10 por 100 si se abonan las cuotas antes de su re-
clamacion mediante requerimiento.
— 15 por 100 si se abonan las cuotas después de su re-
clamacion mediante requerimiento.

La diferencia sustancial entre ambas situaciones es que la
presentacion de los documentos por parte del empresario
le permite compensar las cantidades abonadas como conse-
cuencia de su colaboracion obligatoria con la Seguridad So-
cial —los gastos delegados—, estimandose como ingresos
a cuenta del total de las cuotas debidas.

Las cuotas de Desempleo, Fondo de Garantia Salarial y For-
macion Profesional también podran aplazarse o fraccionar
sus pagos en la misma forma, condiciones y requisitos que las
cuotas de la Seguridad Social, mientras se recauden conjunta-
mente con éstas.

PRINCIPALES NORMAS DE APLICACION
— Ley 116/1969, de 30 de diciembre, reguladora del Régimen

Especial de los Trabajadores del Mar.

Decreto 1867/1970, de 9 de julio, por el que se aprueba el
Reglamento General de la Ley 116/1969.

Decreto 2864/1974, de 30 de agosto, por el que se aprueba el
Texto Refundido de las Leyes 116/1969 y 24/1972.

Ley 44/1983, de 28 de diciembre, de Presupuestos Generales
del Estado para 1984,

Ley 50/1984, de 30 de diciembre, de Presupuestos Generales
del Estado para 1985.

Real Decreto 1/1985, de 7 de enero, sobre cotizacion a la
Seguridad Social, Desempleo, Fondo de Garantia Salarial,
Formacion Profesional y Fondo de Solidaridad para el Em-
pleo en 1985.

Orden Ministerial de 15-1-1985, por la que se desarrolla el
Real Decreto 1/1985.

Resolucion de 14 de enero de 1985 de la Direccion General
de Reégimen Economico y Juridico de la Seguridad Social, por
la que se aprueban modelos de cotizacion y se dictan normas
en materia de liquidacion y recaudacion de cuotas de la Segu-
ridad Social.

. \ Empresa Trabajador Total
Contingencias comunes % % %
Grupos 1.°,2°y3° ............ 24 4,80 28,80
Grupos 2.° y 3.° con dto. s/pesca:
En modelo TC-1/18 ........... 12 2,40 14,40
En modelo TC-1/17 ........... 12 2,40 14,40
Otras cotizaciones
Desempleo Grupo 1.° y 2.° (més de 20
Toneladas .................. 5,20 1,10 6,30
Fondo de Garantia Salarial (sélo trabaja-
dores por cuenta ajena ......... 1,10 —_ 1,10
Formacion Profesional (todos los Grupos .| 0,12 0,10 022
Fondo Solidaridad Empleo (todos los
Grupos) ..., 0,28 0,28 0,56
Horas Extraordinarias {fuerza mayor y
estructurales) ............... 12 2 14

Tels. 42926 76 y 4294763 o

aza de las Cortes, 3 - MADRID
Télex: 46483 e

<

Apartado 249
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Talleres Mecanicos

OSA

FALANGRE CERCD

® CARRETES HIDRAULICOS DE CACEA
® HALADORES DE CERCO
® HALADORES DE TRASMALLOS

@ HALADORES DE PALANGRE C/ Santiago, 3-B
e MAQUINILLAS HIDRAULICAS Y ELECTRICAS TIf. (943) 64 23 01
® TIMONES HIDRAULICOS HONDARRIBIA

7

proyectos e instalaciones en acuicultura

— Disefio y construccion ‘“llave — Estudios previos de viabilidad — Todo tipo de material para

en mano’ de todo tipo de para Organismos, Asociacio- acuicultura, jaulas flotantes
instalaciones: cultivos inten- nes y particulares. de cultivo, bombas, esteriliza-
sivos, extensivos, hatchery, _ Acuariologia industrial, de- fiores c%e agua, incubadoras,
nursery para peces moluscos puradoras de moluscos, ceta- instalaciones de fito y zoo-
y crustaceos. reas, etc. plancton, etc.

Avda. Castaneda, 25 - p-5-9°
Ao, Postal 1036 . 39080 PRECISAMOS AGENTES

Santander 39005 EN TODO EL LITORAL.
Tel: (942) 27 41 74. _




Esqueleto de fi . -
mastodonte
reconstruido
con los hallazgos
de Wakulla
Springs. Este ‘
animal, de 10
toneladas
de peso, vivié | ré
hace mas de 4
20.000 arnos.

CEMENTERIOS MARINOS

En un lago de Florida, |
un grupo de espeletlogos
acuaticos se sumerge ala
busqueda de un cemente-
rio de mamuts. La tumba
milenaria de estos masto-
dentes se encuentra a
mas de setenta metros de
profundidad. S— : —

A
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AS aguas del lago Wa-
kulla Spring, cerca
de Tallahasseee, Flo-

rida, son calidas v transpa-
rentes como la ginebra.
Tras una caida de cerca de
setenta metros. los submari-
nistas se encuentran frente
a la entrada de una gruta
sumergida. El corazon les
late desacompasadamente v
empiezan a experimentar
una extrana sensacion de
euforia. Son los primeros ¥
peligrosos sintomas de la
llamada «borrachera de las
profundidades». So6lo una
larga experiencia les per-
mite salvar el momento cri-
tico v evitar que su aventura
se convierta en una segura
carrera hacia el suicidio.
De la estrecha boca de la
caverna. que es el naci-
miento del rio Wakulla,
mana un violento chorro de
agua a presion. Los bucea-
dores deberan franquearla
sujetandose con pies ¥ ma-
nos a las paredes. Unos me-
tros adentro esta el reino de
la oscuridad y el silencio.

Los buceadores de teso-

ros deben hacer acopio de
fuerzas y buenas razones
para seguir adelante. Como

MAR

‘el heroe Teseo. deberan

La espeleologia
submarina es
una peligrosa

especialidad

ayudarse de un hilo de seda
para no quedar atrapados
en el laberinto mortal. A
partir de este momento. sus deportiva. Los
ojos valdran solo lo que val- buceadores
gan lo potentes faros halé- deben auxiliarse

genos que han llevado con- de un
sigo. El equipo de espeleo- complicado
logo submarino solo se pa- equipo de

rece en el aspecto al de mnstrumentos,
cualquier otro buceador: que les permitan
debe incluir una brujula, moverse con
bovas de compensacion, precision en
profundimetros. manome- la oscuridad
tros. botellas especiales de de la gruta.
larga duracion y un sinfin
de extrafios aparatos. Las
cuevas submarinas son
trampas peligrosas que no
admiten el mas minimo
error de calculo.
Cuando el hilo de Ariad-
na marca trescientos metros
desde la entrada de la gale-
ria. los buzos tropiezan con
una piedra de extranas pro-
porciones v cubierta de un
limo negruzco. que. exami-
nada mas de cerca. resulta
ser un gigantesco omoplato
de mamut. Un poco mas
adentro. un poderoso féemur
sobresale del fondo are-
noso. Los hallazgos se suce-
den: ahora. un rosario de




y A la izquierda,
una componente
del equipo
muestra una
mandibula de
bebée mamut
con los dientes
intactos. Junto
a estas lineas,
restos de dtiles
pertenecientes
a las tribus
indias que
habitaban los
alrededores

de Wakulla.

iy

EL ORIGEN
DEL CEMENTERIO SIGUE SIENDO
UNA INCOGNITA
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MUCHOS CAZADORES DE TESOROS
HAN ENCONTRADO
LA MUERTE EN EL FONDO
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En los
laboratorios

del museo de
Gainesville, los
hallazgos

son restaurados
minuciosamente
y estudiados.

El yacimiento
arqueoldgico

se encuentra
fuertemente
protegido para
evitar los robos,

vértebras cervicales que se
asemeja a un enorme ciem-
piés. Los submarinistas no
dan crédito a lo que estan
viendo: medio escondido
entre un saliente de la roca
yace un costillar que re-
cuerda a la quilla de una
embarcacion que hubiera
sido victima de un imposi-
ble naufragio. Junto al es-
ternon puede verse un col-
millo de marfil de tres me-
tros de longitud.

No hay duda, esta vez los
exploradores del lago han
dado con el cementerio de
mastodontes de Wakulla
Por fin, en un ensanche de
la galeria, por un gran bo-
quete en el techo de roca,
entra un chorro de luz so-
lar, que cae verticalmente
esparciéndose sobre una
piramide de esqueletos de
animales que vivieron hace
12.000 afios.

Acerca del origen de este
fabuloso cementerio antedi-
luviano existen diversas teo-
rias. Desde una fuente he-
lada rompiéndose al paso
de una manada de mamuts,
hasta un santuario natural
donde iban a suicidarse los
mastodontes entermos.

Algunos creen haber des-

cubierto en los fondos de la
gruta restos de hogueras y
grabados en las paredes;
aseguran que la cueva es-
taba seca y que los huma-
nos que la habitaban colo-
caron alli las osamentas con
fines religiosos. Sin embar-
go, los estudiosos locales,
entre ellos el arquedlogo Wil
bur Cockrell, quien lleva
quince anos investigando en
la region, califican de absur-
da la altima hipoétesis.
«Siempre hubo aguaen Wa-
kulla —asegura Cockrell—,
aunque el nivel estaba algu-
nos metros mas abajo».

Los espeledlogos han re-
gresado a la superficie con
las manos vacias. Su incur-
sion en las profundidas sélo
tenia por objeto levantar
acta de lo presenciado.

En el fondo seguira dur-
miendo por muchos afos la
memoria fosilizada de los
mamuts, junto al recuerdo
de una larga lista de exhu-
madores de fortunas que,
quiza peor pertrechados
que nuestros buceadores,
han ido dejandose la vida
en el intento.

Fotos: Contifoto
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SEGURIDAD SOCIAL

MAYOR GONTROL

DELAS

COTIZACIONES

" EL pasado mes de enero entrd

EN MARCHA
NUEVOS
MECANISMOS
PARA LA
LIQUIDACION
DE CUOTAS
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en vigor una resolucion de la

Direccion General del Régi-
men Econémico y Juridico de la
Seguridad Social por la que se
modifican diferentes aspectos refe-
ridos alaliquidacionde cuotas. Con
esta disposicion, que afecta muy
concretamente al Régimen Espe-
cial de los Trabajadores del Mar, la

- Administracion intenta perfeccio-

nar los procedimientos de recauda-
cion, normalizar los pagos y, de

~ paso, saber con exactitud cuantas
- personas cotizan en el sistema y tie-

nen derecho a continuar en el
futuro.

Con el fin de facilitar a los sujetos
responsables el cumplimiento de
sus obligaciones en materia de segu-
ridad social, por esta resolucion del
Ministerio de Trabajo se modifica
el disefio y la estructura de los docu-
mentos de cotizacion tanto para el
Régimen General como para algu-
nos especiales, entre los que se
encuentra el del Mar. A través de
estos nuevos mecanismos, la Admi-
nistracion pretende también poder

. obtener unos datos mas precisos

sobre el proceso recaudatorio de la

. Tesoreria General de la Seguridad

Social. Los nuevos modelos TC/1
presentan la novedad de incluir el
numero de identificacion fiscal de
cada empresa. Igualmente, por el

modelo TC2, se avanza en el proce-
dimiento para lograr una mayor fia-
bilidad en la identificacion de los
asegurados.

Esta resolucion del Ministerio de
Trabajo y Seguridad Social persi-
gue lograr una mayor racionaliza-
cién de los procedimientos recauda-
torios asi como un mayor control en
todo el sistema.

Con caracter general, la liquida-
cion e ingreso de las cuotas que se
devenguen a partir del 1 de enero de
1985 se efectuara en las oficinas
recaudatorias por los sujetos res-
ponsables de la cotizacion y orga-
nos o agentes autorizados, durante
el mes siguiente al de su devengo,
salvo que una norma especial esta-
blezca otros plazos.

Para el Régimen Especial de los
Trabajadores del Mar, los modelos
de cotizacioén, segun los casos, seran
los siguientes:

a) Las empresas incluidas en los
grupos primero y segundo (mas de
150 TRB) que utilicen el sistema
general de cotizacién, emplearan
como «Boletin de Cotizacion» el
modelo TC1/16 y como «Relacién
Nominal de Trabajadores» elmodelo
TC2/5.

b) Para las empresas de estos
mismos grupos que coticen por el
sistema de «Descuento sobre la




pesca», utilizaran como «Boletin de
Cotizacion» para las liquidaciones
mensuales provisionales el modelo
TC1/18; como «Boletin de Cotiza-
cién» para las liquidaciones defini-
tivas el modelo TC1/17 y, finalmente,
como «Relacion Nomimal de Tra-
bajadores» el modelo TC2/5.

¢) La justificacion de las cuotas
abonadas por las empresas encua-
dradas en el grupo tercero que utili-
zan el sistema de cuotas fijas sera
efectuada por los directores provin-
ciales o locales del Instituto Social
de 1a Marina en el modelo TC3/18,
como «Boletin de Cotizacion», y en
el TC2/6, como «Relacion Nomi-
nal de Trabajadores».

d) Finalmente, las cantidades
detraidas en lonjas a los armadores
de los grupos segundo y tercero (sis-
tema de descuento en lonja) seran
acreditadas por las empresas o enti-
dades senaladas en el articulo 45 de
la ordendel 25 de agostode 1970, a
traves del modelo TC/19.

De un colectivo aproximado de
unas 150.000 personas que tiene
encuadradas el Instituto Social dela
Marina, el grupo tercero esta com-
puesto por 25.537 afiliados. Esta
Resolucion consagra la especializa-
cion del Régimen del mar. Las
direcciones provinciales y locales
del ISM seguiran cobrando las cuo-

tas fijas relativas a este grupo en los
modelos TC3/18 y TC2/6. Se con-
templa también la obligacién de
efectuar a diario su ingreso en una
oficina recaudadora, donde habran
de presentar simultaneamente los
correspondientes recibos para que
se proceda a su sellado, refundiendo
los mismos al resultado final del
ultimo dia de cada mes.

Esta disposicién abre también
vias para que quienes no estan al dia
en sus compromisos liquidadores
puedan regularizar su situacion con
menores recargos. Frente a la situa-
cion actual en que los incrementos
por mora pueden suponer del 10 al
20 por ciento del total de las deudas,
esta resolucién dispone nuevos por-
centajes de recargo, siempre que los
ingresos se hagan fuera de plazo,
pero antes de su reclamacion median-
te notificacion de descubierto.

Cuando los sujetos responsables
hubieran presentado los documen-
tos de cotizacién dentro del plazo
reglamentario, el recargo sera del 5
por ciento de la deuda. Si los docu-
mentos se presentan fuera de plazo,
el recargo se elevara al 10 por
ciento.

En caso del mar, paralos grupos I
y 11, los empresarios y demas suje-
tos responsables de la cotizacion,
efectuaran el ingreso de sus cuotas
en cualquiera de las oficinas recau-

La resolucién
del Ministerio
de Trabajo

y Seguridad

Social persigue
racionalizar los
procedimientos
recaudatorios,
dotar de una
mayor
transferencia al
sisteama y
mejorar el
control tanto
sobre los
cotizantes como
sobre la propia
gestién interna.

dadoras de la provincia. Si una
empresa tiene centros de trabajo en
varias provincias, debera hacer los
pagos en cada unas de ellas, salvo
que tenga autorizacion de la Teso-
reria General de la Seguridad Social
para realizarlo de forma centrali-
zada. Envirtuddelaordendel 24 de
marzo de 1980, que modificaba
otra de 1979, son oficinas recauda-
doras los establecimientos de la
banca privada, Cajas de Ahorro,
Caja Postal, Cajas Rurales, coope-
rativas de crédito, banca oficial
debidamente autorizada y aquellas
otras cooperativas que dispongan
del correspondiente permiso.

A escala provincial, las relacio-
nes entre las oficinas recaudadoras
y las tesorerias territoriales se man-
tendra exclusivamente atravésdela
oficina principal que tenga enla pro-
vincia cada una de ellas. Final-
mente, y también como mecanismo
de control interno, la resolucion
establece que las tesorerias territo-
riales envien al Instituto Nacional
de la Seguridad Social y al Instituto
Social de la Marina la documenta-
cion relativa a las liquidaciones
dentro del mes siguiente al que
hubieran efectuado el ingreso de las
cuotas. Para las mutuas patronales
esas justificantes deberan enviarse
antes del dia 20 del segundo mes
siguiente.
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Marga BOTIN

L sector conservero de

pescados atraviesa mo-
mentos dificiles y entre los
empresarios del ramo existe
preocupacioén ante el endure-
cimiento de las negociaciones
para la adhesién de Espana a
la Comunidad Econémica
Europea. La discriminacion
arancelaria que impone el
Mercado Comin a nuestro
pais se transforma en una
fuerte reduccion de las expor-
taciones de enlatados y, segin
las asociaciones empresaria-
les conserveras, comprome-
ten incluso la supervivencia de
la industria.

Por otro lado, la patronal
del sector no acaba de estar de
acuerdo conla formaen que se
estan llevando las negociacio-
nes con la CEE en lo que
afecta a su actividad, mientras
que los representantes sindi-
cales sostienen que la indus-
tria de la conservano esta ala
altura de los tiempos en cuanto
a modernizaciéon y politica
comercial.

Las ventas alos paises de la
CEE, que desde siempre
habian constituido el principal
mercado exterior para las con-
servas espafiolas de pescado,
han descendido vertiginosa-
mente en los ultimos afios. De
ser destinatarios del 45 por
ciento de las exportaciones
espanolas de estos productos

LA BATA

INDUSTRIAS

o o
! T %

LLA DELOS /

Corren malos tiempos para el sector conservero
de pescados. A los problemas derivados de la
recesién econémica de la 0Oltima década

CONSERVERAS se suma la competencia feroz de paises como
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Portugal y Marruecos, beneficiarios de un
trato arancelario preferencial por parte del
Mercado Comin. La solucién que se
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RANCELES

vislumbra en las negociaciones para el ingreso
de Espafia en la CEE, un periodo transitorio,
de siete afios hasta llegar al arancel cero, no
acaba de despejar, segin medios
empresariales, los nubarrones que se ciernen
sobre esta tradicional industria espafiola.
Segun afirman, la situacién es preocupante.

han pasado a representar tan
solo el 12 por ciento. Como
causa del retroceso se apunta
el trato arancelario de favor
otorgado por la CEE a las
conservas de Portugal y Ma-
rTruecos.

El hecho de que Portugal
pertenecieraala EFTA (Aso-
ciacion para el Libre Comercio

I3 “pes

Los paises de la CEE
absorbian el 45 por
ciento de las exportaciones
espaiiolas de conserva.
En la actualidad, sélo
constituyen el 12 por
ciento del total.

Europeo) cuando la CEE rea-
lizé su primera ampliacion le
supuso al pais vecino diversas
ventajas en materia arancela-
ria. Mientras que las exporta-
ciones espafniolas a Europa
soportan gravamenes del 25
por ciento, Portugal se benefi-
cia de aranceles que giran en
torno al 10 por ciento, y en
algunos productos las diferen-
cias llegan a ser de 20 puntos.
Otro tanto ocurrié en el caso
de Marruecos, que, por tra-
tarse de una antigua colonia

francesa disfruta, desde la
creacion del Mercado Comin
Europeo, de un trato imposi-
tivo preferente.

De mantenerse por mucho
tiempo estas diferencias, los
conserveros estiman que el
sector podria verse muy seria-
mente afectado y que las ven-
tas espafiolas ala CEE podrian
descender ain mds, pasando a
representar el 5 por ciento de
las exportaciones.

Algunos medios empresa-
riales han criticado a la Dele-
gacion espafola que negocia
la entrada en la CEE por «no
atenerse a lo pactado». Al
parecer, tras una serie de reu-
niones, llegaron a un acuerdo
con nuestros representantes
ante la Comunidad, para que
éstos plantearan la elimina-
cion de los derechos arancela-
rios desde el momento mismo
de la adhesion. A esta pro-
puesta, expuesta en sumomen-
to por nuestros negociadores,
la Comision de los Diez res-
pondio planteando un desarme
arancelario progresivo en un
plazo de diez afos, con reduc-
ciones del 1,5 por ciento en los
primeros afios y del 3,5 en los
cinco restantes. A continua-
cion se produjo la contraoferta
espaiola: reducir el periodo
transitorio a siete anos.

Descontento con la marcha
de las negociaciones, los em -
presarios conserveros acusa-
ron a la Secretaria de Estado
paralas Relaciones con Europa
de no atenerse alo acordadoy
hasta llegaron a amenazar con
trasladar sus instalaciones a
territorio portugués.

Por su parte, los represen-
tantes de la Federacion de
Alimentacién de UGT ven la
situacion desde otro angulo y
sostienen que, aunque la in-
dustria conservera y de prepa-
rados tiene en Espafia una
antigua tradicion, en general
es muy arcaica y su evolucion
ha sido lenta en cuanto a
empaquetado y diversifica-
cion de productos, «Las em-
presas que intervienen en la
produccién de conservas de
pescado —manifestd un re-
presentante del citado sindi-
cato a HOJA DEL MAR—
son en su mayoria de peque-
fias dimensiones y cuentan
con instalaciones que han
quedado anticuadas. Ante la
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oferta exterior, y en la pers-

Pectiva de la entrada al Mer- POSICIONES ARANCELARIAS
cado Comin, la indusrria - T IV TV WELITTAIIN
seravasalladal‘)por la déDotros PAISES COM PETIDOR ES

paises. Los empresarios del
sector carecen de la agresivi- Sardinas
dad necesaria para hacer Espana: 25 por 100 ad valorem.
Jr egtle Y8 G Pl %%rﬂ?&a‘rgg'de 1.680Tmi
sector conservero espa- Libre + conligente de
fiol ha conocido en los tltimos ) 720 Tm. al 10 por 100,
afios un fuerte proceso de Tanez: ?3’,‘,‘2}91"6‘5‘*' de libre al
reestructuracion. De las 463 ' S
empresas que habia en 1974 Atan
se ha pasado a 202 en la B
actualidad. Si se tiene en cuenta Portugal:
que la conserva absorbe el 75 %ar{;g,ews;
por ciento de la pesca de '
bajura de nuestras costas, la Bonito/caballa
regresion empieza a ser alar- Espana: 25 por 100.
mante a juicio de algunos Portugal: 10 por 100.
expertos. Las causas de la MIOeees: (oo
desaparicion de mas del 50
por ciento de las industrias Anchoa
estan por un lado en un des- Espana: 25 por 100.
censo del consumo interior y, Qg LI par 00
por otro, en la citada pérdida Tanez: LIBRE.
de importantes mercados ex-
teriores . Cefalopodos
Segin su natraleza y sis- | M NVIT AL
tema de fabricacién, los
productos de la }ndustrla con- Mejillones
servera se clasifican en dos e 10 por 100.
grandes grupos: conservas y Portugal: LIBRE.
semiconservas. En las prime- i - : v _
ras, el pI'OdUCtO se ha introdu— (FFulantf: Federaciéon de Industrias de Alimentacion y Bebidas
cido en un envase cerrado

Ly
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CEE- CARA
Y CRUZ

PARA LA
CONSERVA

En los dltimos diez
anos, las empresas
conserveras espanolas
se han reducido a
menos de la mitad.

A la crisis econémica
‘general hay que sumar
la feroz competencia
de paises como
Portugal, beneficiarios
de un trato arancelario
de favor por parte

de la Comunidad
Econdémica Europea.

herméticamente y se ha some-

tido a un tratamiento de esteri-

lizacion térmica que asegura

su salubridad y estabilidad; se

consideran productos no pere-

cederos. En cuanto a las

segundas ,el producto es esta -
bilizado para un periodo deter-

minado de tiempo , que puede

prolongarse mediante su al-
macenamiento a bajas tempe-.
raturas. Aparte de estos dos

grandes apartados, el sector

realiza, aunque de forma sub-

sidiaria, otras actividades como

salazon, prensado y deshidra-

tado.

El rey de los enlatados
espaioles es lasardina (47 por
ciento del total), seguida muy
de cerca por los tinidos (atun
y bonito, con un 40 por ciento
de la produccién). En cuanto
al procedimiento de elabora-
cion el predominio es para la
conserva en aceite (95.689
toneladas en 1981), muy por
delante de los escabechados
(15.100 Tm. en el mismo
ano), los productos al natural
(5.500 Tm.)y los tratados con
otros conservantes (5.400
toneladas métricas ).

La produccion total de la
industria alcanzé en 1980,
segun fuentes empresariales ,a
210.000 toneladas para bajar
a 179.382 en 1982. Durante
los primeros tres meses de
1983, la absorcién del mer -
cado interior descendid un 36
por ciento sobre el mismo
periodo del afio anterior. Las
ventas al extranjero ascendie -
ron en 1981 a 66.832 tonela-
das, por valor de 15.700
millones ,mientras que en 1982
las exportaciones cayeron a
48.899 toneladas ,con un valor
de 10.210 millones de pese-
tas. Segun el Instituto Nacio-
nal de Estadistica, la sardina
lleva el peso de las exportacio-
nes, conventas de entre 35.000
y 40.000 toneladas anuales.
Le siguen los atunes (entre
4.000 y 5.000 Tm.), la anchoa
(de 2.500 a 3.00) y los mejillo-
nes (de 1.500 a 2.500).

La mano de obra empleada
en el sector de forma directa
asciende a 40.000 trabajado-
res, de los cuales 33.000 son
mujeres. Indirectamente, la
cobertura de empleo de la
industria conservera se extien-
de a 100.000 personas, segun
fuentes empresariales.m
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PUERTO

DE BARCELONA

El puerto de Barcelona
esta atravesando una
pequena crisis al
reducirse las
exportaciones de cemento
a Arabia Saudita, Proximo
Oriente y Norte de 