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propias de

O peor
' del ama-
rillismo informativo es que quienes
necesitan practicarlo, tienen que
mentir a sabiendas. Y lo mas abyec-
to es cuando ni siquiera mienten
para recuperar una audiencia que
huye decepcionada, sino que lo
hacen para intentar obtener a cam-
bio lo que ningn organismo de una
Administracién democratica puede
dar en compensacién por un silen-
cio que ni quiere ni necesita. Algu-
nos periodistas parecen afiorar los
tiempos pasados.

P ERO aun existe un
agravante mas, y es
que la mentira se propague
con la impunidad de saber
que los afectados tienen
que guardar silencio para
mantener una ética profe-
sional que otros prefieren
ignorar. Como el lector ya
habra adivinado, nos esta-
mos refiriendo a determi-
nada informacién sobre las

%

enfermedades sufridas por
los tripulantes del petrolero

ganas de vivir de un hombre cuya
existencia se agotaba inexorable-
mente. S6lo después de su falleci-
miento, la familia de Antonio Mor-
cillo hizo publica la desoladora ver-
dad: el marinero del «Izarra» pade-
cia un cancer de pulmén detectado
a primeros de arfio por los médicos
del ISM. Diagnéstico que le fue
ocultado por su familia con la pia-
dosa mentira de que podria tratarse
de una enfermedad tropical. Quien
se aprovech¢ de esta ultima piedad
familiar conocia perfectamente el
fatal diagndstico, pero no tuvo
inconveniente en utilizarlo hasta el
dltimo minuto de vida de Antonio
Morcillo, mientras guardaba el mas
considerado silencio sobre Lépez
Tapia.

diforial

DESRATIZAR

CASOIZARRM

«lzarray.

E podrian contar muchas his-

torias, pero, por el momento,
con una basta. Es la historia del
marinero Antonio Morcillo. Durante
dias, un programa radiofénico
sobradamente conocido se regoded
con la «misteriosa» enfermedad de
Antonio, «contraida» en Nigeria.
Durante dias, el aludido medio
informativo lanzé a los cuatro vien-
tos las mas estremecedoras entre-
vistas, y realizé las mas despiada-
das criticas al Instituto Social de la
Marina por su responsabilidad en la
atencién médica prestada a los
marineros del «Izarray».

ERO lo mas estremecedor, lo
mas despiadado, es que se
mentia a sabiendas. Se mentia
aprovechando el dolor familiar y las

P OR qué el Instituto Social de
la Marina guardé tan hermé-
tico silencio sobre el caso? Por una
elemental cuestion ética. El diag-
nostico y tratamiento de un enfer-
mo son patrimonio exclusivo del
paciente y su familia. Sélo a ellos les
correspondia el derecho a esclare-
cer la situacién, como lo hicieron
cuando les parecié oportuno.

PARA muestra vale con esta
historia, aunque haya otras.
Se sabe que algunos responsables
del prestigioso medio radiofénico
son conscientes de la necesidad de
desratizar sus espacios dedicados al
mar. Cuanto antes mejor, porque
las turbias connivencias del pasado
no van a volver, y porque no se
debe utilizar el dolor de un céncer
para anunciar cigarrillos.
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EN PORTADA

El ingreso de nuestro
pais en la CEE es
ya un hecho. Un

acontecimiento de
interés prioritario
para todas las
personas €
instituciones que
integran el colectivo
maritimo espaiol.
HOJA DEL MAR
trata de responder
en este nimero a
las primeras
interrogantes
suscitadas por el
acuerdo.

(Foto portada:
Antonio de Benito,
cedida por «Sobremesan)

N.° 232

HOJA DEL MAR 5




Cartas delos

ECTORES

Sr. Director:

Mi carta va dirigida a la
seccion «Cartas de los lecto-
res» para plantearle una su-
gerencia y si ésta puede ser
de su interés,

Desde que sali6 esta nueva
etapa de HOJA DEL MAR
se observa mucho en ella el
predominio de bastantes en-
trevistas, informes y datos
estadisticos, y se echan en
falta todas aquellas noticias y
hechos que ocurren en nues-
tros mares y costas.

El motivo de la sugerencia
era el insertar de nuevo aque-
lla seccion que poseia ante-
riormente, que era «Cronica
de la costa» y que le daba un
tono mas amplio de informa-
cion, tanto de nuestra flota
pesquera como mercante,
ademas de noticias de toda
indole, sin dejar con ello de
publicar todos los demas
temas relacionados con el
sector.

Creo que seria de gran in-
terés crear una seccion de
este tipo en la revista, ya que
se esta olvidando bastante todo
lo que ocurre por nuestras
costas, que es mucho y va-
riado. Dan mucho mas espa-
cio para entrevistas que mu-
chos de nosotros considera-
mos exentas de interés algu-
no y datos estadisticos que
hacen pesada la revista y ca-
rente de informacion. Por lo
tanto, una revista, desde mi
punto de vista muy poco
amena, de poca informacion
general y con tendencias po-
liticas.

Sin nada mas que expo-
nerle, le agradezco este espa-
cio que nos cede para escri-
birle.

Manuel GONZALEZ
Huelva

CARTA A _
JAVIER MUNOZ

chatarra y los mil y un ob-
jetos extrafios.

Queria comunicarme con-
tigo y sabia que tu curiosidad
y tus aficiones estarian en
esta manana gris y triste va-
gando entre la muchedumbre
hacinada que pululaba por
el Rastro.

No te he visto..., pero sa-
bia que estabas ahi, entre los
gitanos vendedores de viejas
y rotas porcelanas, entre las
piezas de museo de los anti-
cuarios, en la tienda de libros
donde recogias los fasciculos,
en el quiosco de siempre don-
de comprabas los periddi-
cos... y hasta te he buscado
(pensando, iluso de mi) que
tenias el coche aparcado en
la calle Cava Baja, donde
siempre encontrabas un
hueco.

Yo te buscaba, porque el

Muy sefor mio:

CARTA DEL MES

“ONDA PESQUERA”

lunes quise quedarme con el
reloj de bolsillo que llevabas
prendido del ojal de tu sola-
pa y el martes, triste martes,
ambos coincidiamos en el
aeropuerto y sin vernos yo
volaba a las 8.15 hacia Jerez
y tu volabas a las 8,30 hacia
el cielo.

Esta manana queria pre-
guntarte (y no he podido ha-
cerlo) si aquel tocador y el
espejo que me ha ofrecido el
buhonero era auténtico o imi-
tacion. Esta mafiana he que-
rido preguntarte tantas cosas
y mis interrogantes han que-
dado sin respuesta. Cuantos
afos hace que nos conoce-
mos y na he sabido aprender
de ti la sabiduria, la verdad y
los misterios del Rastro.

Entre tenderetes, calles y
aglomeraciones he ido des-
granando el recuerdo de un

Esta manana he ido al Ras-
tro porque tenia la corazo-
nada de que encontraria tu
alma merodeandoe entre los
tenderetes, los cachivaches, la

6 HOJA DEL MAR

Con muchisimas incégnitas me quedo
cuando leo el reportaje «Onda Pesquera» en
la revista de marzo, numero 230.

Para un profano en estos temas podria re-
sultar que ha nacido un nuevo patrén protec-
tor de la mar y su gente. Pero para quien
tenga una ligera idea del asunto puede que
conceptlie a este seiior como un auténtico
aprovechado de distintas circunstancias y
que hace un abuso enorme de protagonismo.

De las varias preguntas que podria efec-
tuar, sélo una relacionada con mi profesién
VOy a exponer:

éTiene «Onda Pesquera» o su titular, don
Jesus Ferreiro, autorizacién por las autorida-
des competentes para el uso de las frecuen-
cias utilizadas en el Servicio Moévil Maritimo?
Si esa autorizaciéon no existe, esta actuando
ilegalmente. Si sus contactos los hace a tra-
vés de las radiocosteras, asi debe indicarlo,
ya que su manera de proceder puede inducir
a un equivoco en muchas personas que en
vez de llamar a las estaciones costeras, que
son las oficialmente establecidas, creeran
que deben contactar con «Onda Pesquera» y
les efectue el salvamento.

Sin obro particular, aprovecho la ocasion
para saludarle atentamente.

FRANCISCO NUNEZ ORREQUIA
Oficial radioelectrénico
(MALAGA)

largo camino de vivencias
pasadas juntas, y tu pasion
por el Rastro y tu pasién por
la Mutua se me antojaban
como gigantes centinelas,
companeras de tu destino.

Conseguiste hacer la Mu-
tua que ti querias. {Recuer-
das? La Mutua de los 500
millones de primas.

Conseguiste conocer los
secretos del Rastro y tu casa
es un museo de aficiones, de
joyas extraias y de evocacio-
nes marineras. (A cuantos
nos has contagiado con esa
extraia y bella mania tuya de
mezclar lo util con lo bello y
lo marinero?

¢Donde pondra Lupe, jdul-
ce Lupe!, el altimo molinillo
de tu postrer viaje?

Al final de mi recorrido (de
ese recorrido clasico que tan-
tas veces hemos hecho jun-
tos) me he detenido ante un
grupo de negros que con sus
tambores, maracas y guita-
rras estaban cantando un
Aleluya a todos los que nos
parabamos a contemplar su
actuacion. Conforme avan-
zaba el trepidar de sus instru-
mentos y el ritmo se acelera-
ba hacia el éxtasis final, a mi
me parecia que el Rastro es-
taba ofreciéndote aquel Ale-
luya, que resultaba mas bello
que nunca, y entre sus notas
se perfilaba el mas emocio-
nado y maravilloso homenaje
a tu persona y a tu vida,

Yo levanté mis ojos lloro-
sos al cielo y supe que tu
estabas alli.

Comprendi entonces que
en el cielo también hay un
Rastro, y estoy seguro que si
el cielo tiene barcos, tu esta-
ras también intentando ase-
gurarlos en la Mutua.

Lazaro ROSA

N. R.: Como recordaran
nuestros lectores, Javier Mu-
fioz Esquer, director de la
Mutua Nacional de Prevision
de Riesgo Maritimo, fallecio
en el accidente de aviacion
ocurrido en Bilbao reciente-
mente.
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C.S.EN LOS SIETE MARES.

En el mar, el trabajo De un aceite que deben C.S. ofrece, gustosamen-
siempre ha sido duro. Muy encontrar vayan donde te, la mejor, alli donde se
duro. Tanto para el hombre vayan. encuentren. No importa dén-
como para la maquina. Un aceite que seael de de ni cuando.

Pero los tiempos cam- mejor calidad y a un buen LIAmenos y compruébelo.
bian. Los hombres y los  precio (Disola y Aurelia en-
barcos, también. tre otros).

Barcos cada vez ma- C.S. asegura su suminis- ACEITES MARINOS,C.S.

yores. Con motores cada troy una eficaz asistencia ~ (LUB MARINE)

. - Arni i C/ José Abascal, 4 MADRID-3
vez mas sofisticados y de técnica en cualquier parte Telbtoror (910 426 52 00

mayores rendimientos. del mundo. Télex: EMP E 46029 - 27325 -
T Barcos y i - iy
motores que !
lbsiguen depen-
diendo del
g aceite.
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- MIGUEL OLIVER,
SECRETARIO GENERAL

DE PESCA MARITIMA:

«HE TENIDO EL




A Miguel Oliver, Secretario General
de Pesca Maritima, uno se lo imagina
més estudiando o disefiando programas
de investigacién que colgado de los
teléfonos, atendiendo con una mano
problemas de apresamientos y con la
otra las casi permanentes negociaciones
con otros paises. Milita en el socialismo

desde hace medio siglo,
de presentacién en el mar

ﬁero su carta
a sido siempre

la de investigador por vocacién. <
)

Vidal MATE

«El Instituto Oceanogra-
fico ha sido .practicamente
toda mi vida profesional. El
afo 1947 en Vigo, 17 afos
en Mallorca, posteriormente
en Madrid. He pasado por
todos los puestos, desde la
investigacion de base hasta
las tareas de direccion en
tiempos de Miguel Aldaso-
ro...»

—¢{Cuando se produce el
paso del bidlogo al politico?

—Yo no entiendo que el
puesto de Secretario General
de Pesca Maritima sea, en mi
caso, una tarea politica. Para
mi es simplemente el desarro-
lio de un trabajo en funciones
de la Administracion publica,
donde mi experiencia en te-
mas del mar debe ser enor-
memente valida. En cada mo-
mento de su vida la persona
ha de desarrollar una funcion.
Yo diria que ya estoy al final.
El trabajo en el Oceanogra-
fico fue muy enriquecedor. El
Instituto tiene unas tareas de
asesoramiento para todos los
organismos relacionados con
el mar que han de adoptar
decisiones. De ahi que sea
una investigacion muy conec-
tada con el mundo de la cos-

ta, con la realidad del sector
pesquero; una investigacion,
en definitiva, de caracter fina-
lista, sobre la que debe basar-
se la politica de acuerdos con
otros paises, la reglamenta-
cion de artes, vedas, captu-
ras, etc. Conjugar esos datos,
la realidad del mar en nuestro
pais con la normativa regula-
dora, es lo que hemos acome-
tido los dos ultimos anos
desde esta casa.

—¢Hacia falta, pues, un
investigador mas que un po-
litico nato al frente de los
destinos pesqueros de este
pais?

—Cada persona que llega
a un puesto aporta aspectos
positivos. Yo entiendo que un
conocimiento en profundidad
del mar es muy importante a
la hora de disefiar una poli-
tica pesquera. Eso es lo que
hemos intentado hacer en
este periodo. Lo que sucede,
ademas, es que he contado
con el equipo ideal y eso es
una gran suerte. Fernando
Gonzalez Laxe, joven dina-
mico, con grandes conoci-
mientos econdmicos sobre el
sector, como Director Gene-
ral de Ordenacion Pesquera.




Luis Casanova, que reciente-
mente abandono el cargo de
Director General de Relacio-
nes Internacionales, ascen-
diendo en su carrera, gran
experto en su materia desde
posiciones de equilibrio...
Esta casa no esta sobrada de
personal, pero tenemos un
equipo que ha sabido respon-
der al reto de la pesca. Yo, a
mis 67 anos, creo he apor-
tado también mi experiencia
y mis conocimientos cienti-
ficos.

—¢Como estaba el sector
pesquero hace dos afios?

—En el campo internacio-
nal, relaciones con otros pai-
ses y negociaciones con la
Comunidad Economica Euro-
pea, se puede decir que habia
ya una politica orientada y
encajada, aunque cada dia
sean mayores las dificultades
para algunos acuerdos. Sin
embargo, la situacion del ca-
ladero nacional era total-
mente diferente. Era urgente
su reorientacion, el diseno de
unas directrices claras sobre
nuestros caladeros, que no
tenian apenas reglamenta-
ciones...

A Miguel Oliver le aflora a
los labios cada dos por tres su
condicion de investigador y
hombre preocupado por lo
que sucede o puede suceder
debajo de las aguas.

—Los cultivos marinos es-
taban abandonados, asi como
la obtencion de crias, alevi-
nes, el fomento de estas em-
presas. Es una parte de la
pesca a desarrollar porque
tenemos excelentes condicio-
nes. Nunca hemos pensado
que los cultivos vayan a susti-
tuir a la pesca tradicional en
nuestro pais, pero es un po-
tencial que no podemos des-
perdiciar.

—¢Y cual era el reto?

—El reto ha estado en dos
frentes: el internacional y
nuestros caladeros propios.
En el marco exterior la poli-
tica ya estaba encajada y se
trataba de mantener el ritmo.
Creo que lo hemos logrado.

En cuanto a nuestras aguas,
el objetivo se ha centrado en
la ordenacion de la actividad

MIGUEL

OLIVER
= ———————— ——— — — -]

Secretario General
de Pesca.

67 ainos.

Bidlogo.

Ex Director del
Instituto Espanol
de Oceanografia.
Catalan de
nacimiento y
mallorquin de
adopcion.

pesquera, a falta de una am-
plia reglamentacion. Hemos
regulado artes, vedas, tama-
nos, se ha puesto orden en el
tema del coral. Esta pen-
diente, entre otros temas, la
regulacion del arrastre en el
Mediterraneo, por las dificul-
tades que implica redactar
una normativa justa que con-
temple las situaciones en cada
zona, las diferentes. especies.

Yo me siento optimista res-
pecto al futuro de la pesca en
nuestros caladeros. Hoy los
tenemos sometidos a un es-
fuerzo excesivo, dadas las
posibilidades de capturas.
Pero, con un poco de vigilan-
cia y cuidado, en Espaiia se
puede pescar mas. Es un pro-
blema de concienciacion: los
pescadores, para capturar uni-
camente las especies y los
tamafnos permitidos; y los
consumidores, para no de-
mandar esas mercancias...

—Sin embargo, el sector
seiiala que se han publicado
muchas reglamentaciones,
pero que no se ha dedicado
el mismo esfuerzo a su
cumplimiento.

—El cumplimiento de las
normas sobre la actividad pes-
quera no es sé6lo asunto de la
Administracién. El sector
también debe hacer su apor-
tacion, debe tomar concien-
cia de que la pesca es algo a

potenciar con el esfuerzo de
todos. Nosotros, desde esta
Secretaria General, hemos
pensado siempre que es fun-
damental una politica de co-
rresponsabilidad. Creemos
que el sector cumple la nor-
mativa puesta en marcha en
un porcentaje muy elevado.
Hay una parte que no lo hace,
pero su comportamiento, sin
que ello suponga una justifi-
cacion, hemos de analizarlo
remontandonos a la historia y
viendo como ha evolucio-
nado y se ha formado ese
pescador.

Hace menos de un siglo, en
el mar practicamente no ha-
bia legislacion. Se pescaba
para el consumo de unas po-
blaciones mas reducidas, fun-
damentalmente porque no
existian los medios suficien-
tes para la conservacion del
producto. El cambio de las
ultimas décadas ha sido total.
La técnica ha hecho posibles
mayores volumenes de cap-
turas. Hay mas medios para
pescar y mayores recursos
para la conservacion de ese
producto. Se puede pescar
mas porque es posible su co-
mercializacion, pero es en-
tonces cuando se producen
legislaciones restrictivas so-
bre utilizacion de aguas que
han afectado profundamente
a nuestra flota. Hay que lo-




Administraciéon periférica
«LA ADMINISTRACION
CENTRAL NECESITA
UN RECICLAJE, Y
LA PERIFERICA UNA
ESTRUCTURA MAS FUERTE
Y CERCANA AL SECTOR»

grar el cambio en el sector,
pero tenemos que avanzar
despacio.

La Administraciéon tiene
en sus manos instrumentos
para vigilar el cumplimiento
de la normativa e, incluso, se
va a profundizar en esos me-
canismos. Tenemos una Ley
de Infracciones Pesqueras
que, como se ha puesto de
manifiesto en algunas actua-
ciones pasadas, se ha que-
dado parcialmente obsoleta.
Esta ley se va a modificar y
sobre la misma en su dia
decidira el Parlamento. Pero
yo creo que leyes como ésta
son para no aplicarse, que
estan ahi solamente para una
pequefia minoria, porque en
el sector hemos logrado un
elevado sentido de corres-
ponsabilidad.

—¢ Tenemos una flota so-
bredimensionada o simple-
mente mas ajustada a las
estadisticas?

—En Espafia tenemos tres
tipos de flotas, con problemas
que requieren soluciones di-
ferentes.

Hay una flota que faena en
aguas propias, generalmente
vieja, que se necesita moder-
nizar paralelamente a la recu-
peracion de las pesquerias.
El censo actual es de 13.000
barcos frente a los 17.000
que se estimaban con anterio-
ridad. La cuestion, mas que
de unidades, es de capaci-
dad pesquera.

Existe una flota de altura
moderna que probablemente
tenga que hacer algunas ade-
cuaciones de acuerdo con las
caracteristicas de los calade-
ros actuales y futuros. Pero,
en lineas generales, estas uni-
dades estan perfectamente
equipadas.

Los mayores problemas se
presentan en la flota interme-
dia, la que pesca en aguas
comunitarias, norte de Afri-
ca, etc. Aqui se hace urgente
el proceso de reconversion,
de modernizar y redimensio-
nar nuestras unidades, pen-
sando tanto en las pesquerias
de la CEE como en paises en
vias de desarrollo.

Miguel Oliver tiene con-
fianza en el sector; espera
mucho de su capacidad em-
presarial para la adaptacion a
las exigencias de los merca-
dos y de los propios paises
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«Las peticiones
espanolas
fueron realistasy

con los que actualmente tene-
mos acuerdos en este terreno.
«Hasta el momento —sena-
la— la respuesta a las ofertas
de reconversion y moderniza-
cion de la flota han sido po-
sitivas».

—¢El acuerdo con la

CEE es tan bueno como se
dice?
Es un acuerdo bueno,
positivo, el mejor que se po-
dia firmar. Supone para el
sector la necesidad inaplaza-
ble de irse adecuando a las
estructuras comunitarias. La
politica pesquera en la que
nos integramos nos debe ayu-
dar también a mentalizarnos
en las practicas que hoy son
normales en los paises de la
CEE.

La Comunidad tiene unos
reglamentos que hemos de
cumplir como un pais miem-
bro de la Europa Azul; hay
unas normas en materia de
politica extractora, en la or-
denacién y funcionamiento
de los mercados a las que no
podemos ser ajenos.

De la CEE nos pueden lle-
gar una serie de ayudas muy
importantes para la mejora
de nuestras estructuras. Es
posible la potenciacion de los
cultivos marinos, si bien en
este punto han de ser las pro-
pias comunidades auténomas
quienes hagan las propuestas,
'ya que son unas competen-
cias transferidas.

—¢Una negociacion rea-
lista?

Las peticiones espaio-
las estuvieron siempre ajusta-
das a la realidad del sector,
tanto en lo que se refiere al
ntmero de barcos que pudie-
ran faenar en aguas comuni-
tarias como en los niveles de
capturas. Y este fue un plan-
teamiento que, aunque con
muchos esfuerzos y tras lar-
gas conversaciones, han en-
tendido los responsables co-
munitarios. Reivindicamos
pescar alli donde pueden ac-
ceder nuestros barcos, «box»
irlandés incluido, pero no hi-
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cimos peticiones para otras
zonas fuera del marco tradi-
cional. Lo mismo sucede en
las pesquerias. Queremos se-
guir descargando en el mer-
cado espafol aquellas espe-
cies que son habituales en
nuestro consumo y no otras
que también se pueden captu-
rar en la CEE. Esta era la
filosofia de nuestra peticion y
creo que se ha conseguido
plasmar en el acuerdo.

—¢Portugal es un pro-
blema?

—Portugal es hoy el pro-
blema. Y no por razones sim-
plemente pesqueras o de plan-
teamientos técnicos. Influyen
ofras circunstancias globales.

Yo, en el tiempo que llevo
en este cargo, he cerrado ya
tres veces con los represen-
tantes de la pesca portugue-
ses un acuerdo para el sector.
Pero sucedia que luego in-
fluian otros factores politicos
que desencajaban las con-
versaciones.

Hasta hace algunas sema-
nas se podria pensar que Por-
tugal estaba aplazando este
compromiso por simples ra-
zones de estrategia, dando
tiempo al ingreso de ambos
paises en la Comunidad Eco-
nomica Europea. En este mo-
mento no encuentro sentido a
esta situacién; no veo razo-
nes. Si se entra en una Co-
munidad, se han de aceptar
también las reglas del juego,
y esas estan claras. Para mi
es una barbaridad que Espa-
fia y Portugal no se pongan
de acuerdo. Los planteamien-
tos espaiioles parten del man-
tenimiento de un equilibrio
entre los intereses de ambos
paises y, honestamente, creo
que ello es posible...

La zona pesquera novena
corresponde a las aguas pes-
queras espafolas y portugue-
sas que no se pueden separar.
No se puede hablar de pes-
querias separadas. Razones
objetivas han de hacer posi-
ble el entendimiento.

Después de un largo pe-

riodo de trashumancia, la po-
litica pesquera lleva ya varios
anos encajada en el Ministe-
rio de Agricultura, Pesca y
Alimentacion. En los paises
de la CEE se han dado dife-
rentes soluciones en la orga-
nizacion administrativa de
este sector, casi siempre en
relacion con la importancia
economica y social del mis-
mo. Asi, en Alemania existe
una Direccion General; en
Francia, dentro de una secre-
taria de Estado para el mar,
al igual que en Bélgica. En
Italia y Holanda existe una
secretaria de Estado para la
Pesca. En Inglaterra, una sub-
secretaria de Pesca; en Gre-
cia, un viceministro y, final-
mente, en Irlanda, un minis-
tro de Pesca.

En el caso de Espana, don-
de su importancia social y
econodmica es indudable, po-
dria producirse en breve pla-
zo un proceso de reorganiza-
cion contemplando la reali-
dad autonomica y la entrada
en la CEE.

—Sefior Oliver, {la pesca
esta donde debia...?

—Yo entiendo que si, aun-
que creo que las caracteristi-
cas mismas de la pesca deben
orientarnos hacia una refor-
ma de las estructuras actua-
les. En la Administracion cen-
tral, adaptandonos a la meca-
nica que existe en la Comuni-
dad Econdémica Europea, y
en la periferia es urgente pro-
ceder a poner en marcha una
nueva infraestructura para
tener un mejor seguimiento,




La reestructuracion del mar

«LO QUE YO QUIERO
HACER COMPRENDER ES
QUE NO SE DEBE
REORGANIZAR LA ACTUAL
ESTRUCTURA PERIFERICA,
SINO CREAR UNA NUEVA»

informacion y control de todo
lo que sucede en el sector,
porque nos interesa a noso-
tros y también nos lo pide la
CEE. No son acusaciones a
la situacion actual. Simple-
mente hablo de necesidades
inmediatas.

Miguel Oliver medita la
respuesta. Es como una lu-
cha entre el bidlogo, hombre
de mar y pesca de toda la
vida, y el Miguel Oliver me-
tido hace pocos aios en ta-
reas de Administracion pu-
blica.

—La Administracion pes-
quera debe contemplar den-
tro del Ministerio de Agricul-
tura una serie de especifica-
ciones que no encajan en la
estructura actual. En la peri-
feria hay unas actividades
que requieren un seguimiento
diario en medidas de control,
embarques, informacion en
general, puntos todos ellos
que nos pide la CEE. Se
requiere una presencia efec-
tiva en la costa de la Admi-
nistracion pesquera, una cla-
ra bifurcacion entre las estruc-
turas agrarias y las de este
sector, entre otras cosas
por ejemplo, para que no su-
ceda como con el «Mon-
trove», que la tripulacion
embarcada era diferente a la
que figuraba en la lista. Hay
que acercar la Administra-
cion real al mar. Y lo que yo
quiero hacer comprender es
que no se debe reestructurar
la actual estructura periférica
pesquera. Hay que ir a la
creacion de una nueva.

—¢La pesca necesita un
ministerio? !

—Cada pais de la CEE ha
dado una solucion diferente a
este tema. En el caso de Es-
paia, encaja perfectamente
en el MAPA; hay muchas
coincidencias a la hora de
hacer la politica para el sec-
tor con la problematica agra-
ria, pero debe estar mucho
mas claramente diferenciada
alli donde es necesario para
responder a sus especificida-
des concretas.

Para Miguel Oliver la Se-
cretaria de Pesca no se ha
quedado pequefna, «pero la
Administracién central nece-
sita un reciclaje y la perifé-
rica una estructura mas fuerte
y cercana al sector».
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N total de 13.194
embarcaciones con
633.000 TRB vy

78.000 personas embarcadas
constituyen los grandes datos
de la flota pesquera espariola,
segun se desprende de la En-
cuesta Nacional sobre Pesca
Maritima realizada por el Mi-
nisterio de Agricultura, Pesca
y Alimentacion en colabora-
cion con las organizaciones
del sector. Los costes de la
mano de obra en las diferen-
tes modalidades de faenado
van desde el 24,4 por cien en
los centros congeladores hasta
el 57,8 por cien en las opera-
ciones de cerco. Por el contra-
rio, en combustibles y lubri-
cantes el porcentaje mas alto
corresponde a los centros con-
geladores con el 34,6 por cien,
mientras que-en cerco sola-
mente llegan al 14,8 por cien.

En lo que se refiere a cap-
turas, el 31 por cien de todas
las de la flota arrastrera co-
rresponden a merluza y pes-
cadilla; en cerco, el 75 por
cien son sardinas; en palan-
gre el 41,7 por cien es mer-
luza, capturas que suponen
también el 52 por cien de los
desembarcos de los arrastre-
ros congeladores.

La encuesta nacional a los
armadores ha supuesto un
importante intento para mejo-
rar la estadistica en el sector,
permitiendo tener una idea
mas exacta de la estructura
productiva y de costes en esta
actividad economica.

Para la elaboracion de esta
especie de radiografia de lo
que es hoy la flota nacional
se partio de la realizacion de
3.755 encuestas que cubrian
el cien por cien de los barcos
superiores a 100 TRB, el 50
por cien de los barcos entre
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Dos hechos fundamentales
se desprenden de la
encuesta que sobre costes
de explotacién de flotas
ha realizado el Ministerio
de Agricultura, Pesca y
Alimentacién en colaboracién
con las organizaciones del
sector: los gastos de
personal son superiores
en barcos de menor
tonelaje y sin grandes
desplazamientos, mientras
que en los grandes buques
los gastos de combustible
superan un tercio del
total de costes.

£
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20 y 100 TRB-y el 10 por
cien de las embarcaciones
con menos de 20 TRB. Este
amplio muestreo se ha lle-
vado a cabo en cada comuni-
dad autonoma.

De los 13.194 barcos que
forman la flota pesquera espa-
fiola, 9.136 tienen menos de
20 TRB, 2.434 entre 20 y 100
TRB y 1.624 mas de 100
TRB. Como arrastreros estan
inscritos 2.371 barcos, de los
cuales 770 corresponden a
Andalucia, 535 a Galicia,
501 a la Comunidad Valen- |
ciana y 430 a Cataluiia.

En cerco, el censo es de
1.808 barcos, destacando
igualmente Galicia, con443 y
Andaluciacon386. Catalufiay
Pais Vasco tienen 220 barcos.

En palangre, el censo es dé
3.293 embarcaciones, figu-
rando a la cabeza Galicia, con
1.083. Asturias cuenta con
444 y Andalucia y Pais Vas-
con con 350 barcos.

El numero de bacaladeros
es de 87, de los cuales 27
corresponden a Galicia, otros
27 al Pais Vasco y 19 ala
Comunidad Valenciana.

Los arrastreros congelado-
res son 179, perteneciendo 66
a Galicia, 69 a Canarias y 38
a Andalucia.

En la modalidad de cerco
congelador el censo es de 24
barcos y 16 tienen base en
Canarias.

Por comunidades autono-
mas, Galicia figura en cabeza
con 4.397 barcos, seguida de
Andalucia, con 2.213; Cata-
luna, con 1,438, y la Comuni-
dad Valenciana, con 1.079. En
ultimo lugar figuran Murcia,
con 340, y Cantabria, con300.

De las casi 80.000 perso-
nas que estan embarcadas en
esta flota, 23.653 lo hacen en
arrastreros, 20.327 en la mo-
dalidad de cerco, 13.187 en la
de palangre, 1.184 en bacala-
deros, 3.920 en arrastreros
congeladores, 936 personas
en cerco congeladores y
14.699 en otras modalidades.
Por comunidades autonomas
figura en cabeza Galicia, con
25.106 personas, de las cua-
les 7.388, casi una tercera
parte, lo hacen en arrastreros.
En Andalucia el censo es de
15.359 trabajadores, y casila
mitad, 7.371, estan embarca-
dos también en arrastreros.

Aunque se echan de me-
nos datos de varias comuni-
dades autonomas, la encues-
ta arroja alguna luz sobre lo
que pueda ser la estructura de
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coste de explotacion segin
las diferentes modalidades,
poniendo de manifiesto. fun-
damentalmente dos hechos:
los gastos de personal son
superiores en barcos de me-
nor tonelaje y sin grandes
desplazamientos, mientras
que en los buques grandes,
que operan en puntos lejanos,
los gastos de combustible 1le-
gan a superar un tercio del
total de costes.

La flota de arrastre hasta
100 TRB faena en caladeros
locales. A partir de esa cifra
lo hacen en la CEE, en Ma-
rruecos o en Mauritania. Los
gastos de personal suponen
una media, a nivel nacional,
del 45,7 por cien.del total de
los costes de explotacion; los
combustibles y lubricantes
son el 26,6 por cien y el 24,3
por cien de impuestos. Los
gastos de personal mas altos
estan en Catalufia, Baleares y
la Comunidad Valenciana,
mientras que en Galicia y
Andalucia son mas elevados
los derivados del combustible
al tener que hacer desplaza-
mientos mas largos. Las acti-
vidades de cerco estin domi-
nadas por barcos con menos
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1.438

1,088

de 20 TRB, significando los
gastos de personal una media
nacional del 57,8 por cien en
el conjunto de los costes. Por
el contrario, en combustibles
solo se gastan el 14,8 por
cien y un 22,6 por cien en
impuesto y seguros.

En la pesca de palangre, el
85 por cien de los barcos tie-
nen menos de 20 TRB y el
62 por cien de la flota estd en
los puertos del Cantébrico y
Galicia. Los costes de perso-
nal suponen en esta modali-
dad el 46,3 por cien y un
17,5 por cien va para com-
bustibles.

Estas circunstancias varian
sensiblemente en la flota de
bacaladeros, donde mas del
65 por cien tienen por encima
de las 100 TRB. Los despla-
zamientos suponen mayores
gastos en combustible, que se

La encuesta nacio-
nal a los armado-
res permite fener
una idea mas exac-
ta de la estructura
productiva y de cos-
fes en el sector.
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1.079 340
3 3.153 1.638

elevan al 33,3 por cien de
todos los costes de explota-
cion. En contra de lo que
sucede con las actividades en
embarcaciones de menor to-
nelaje, los bacaladeros tienen
en el capitulo de personal el
38,5 por los gastos. Esta si-
tuacion viene determinada por
la necesidad de faenar en los
caladeros del Atlantico Norte
y especialmente en Canada y
Noruega.

Los arrastreros congelado-
res tienen una media por bar-
co de 551 TRB y 22 perso-
nas. Los costes de personal
suponen el 42,1 por cien a
nivel estatal y los de combus-
tible el 25,7 por cien, aunque
en Galicia el porcentaje es
superior al tener mayores des-
plazamientos que los andalu-
ces. Los caladeros estan si-
tuados en Norteamérica, Su-
dafrica y las Malvinas.

Los barcos congeladores
de cerco, con 925 TRB de
media tienen el porcentaje
mas bajo en gastos de perso-
nal, con solo el 24,4 por cien,
mientras que el combustible
alcanza el 34,6 por cien. Los
caladeros habituales son, en-
tre otros, Angola, Senegal,
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Guinea, Costa de Marfil, etc.

Por modalidades de pesca,
los desembarcos también es-
tan claramente definidos se-
gun los resultados de esta
encuesta.

En la flota de arrastre en
fresco, el 31 por cien de las
capturas son marluza y pes-
cadilla, seguidas del gallo,

.con el 12,6 por cien. En An-

dalucia solo la merluza y la
pescadilla suponen el 56,7
por cien en esta modalidad.
Los mayores desembarcos es-
tan en el Cantdbrico y Ga-
licia.

En el arte de cerco domina
la sardina, que supone el 75,3
por cien de las capturas a
nivel nacional, aunque por
comunidades aulonomas “hay
algunas diferencias. Por ejem-
plo, en Canarias domina la
anchoa y en el Cantabrico la
anchoa y también el bonito.

En palangre la merluza sig-
nifica el 42 por cien de las
capturas, siguiendo el cala-
mar, con el 17 por cien, y con
un 5 por cien el congrio.

La flota de arrastreros con-
geladores tiene una especiali-
Zacion en sus capturas. Aun-
que la media nacional de los
desembarcos supone el 52,5
de merluza y el 16 de pulpos,
la realidad es que cada bu-
que, por comunidades auto-
normas, dominan unas espe-
cies. Asi, los gallegos tienen
el 72,7 por cien de capturas
en merluza, el 7,24 en cala-
mar y un 6 por cien en pulpo.
La andaluza arroja un 95,9
por cien en las capturas de
gambas, y la canaria el 50
por cien de pulpo y e 27 por
cien en gambas.

Finalmente, sin entrar en
todas las artes consideradas
como menores, caben desta-
car las capturas de los buques
congeladores de cerco, 24,
que estdn compuetas en un
57 por cien de atin claro o
rabil (Yellowfin) y listado
(Skipjack) en un 39 por
cien, m




Entre el 30 y el 40 por ciento de fodas las pes-
querias espafiolas, lo que supone unas 400.000
toneladas, estardn sometidas este ano al sistema
de regulacién de mercados puesto en marcha en
1984 de forma casi experimental para cuatro
especies. Las 250.000 foneladas de sardinas,
40.000 toneladas de boquerones, 50.000 tone-
ladas de jurel, 35.000 tonela-
das de caballa, 25.000 tonela-
das de bonito y otras 20.000
toneladas de caballa suponen,
aproximadamente, el 90 por

Pesca de bajura:

LA LEY

ciento del total de las capturas que realizan
los barcos de bajura, lo que afecta al colectivo
més importante de poblacién activa en el sector.
El objetivo de estas medidas es doble: por
una parte, adecuar nuestros mecanismos de re-
gulacién a los existentes en la Comunidad Eco-
némica Europea y, por ofro, tratar de asegurar
unos niveles minimos de ingre-
sos a los pescadores, poten-
ciando a la vez el proceso de
comercializacién por el propio
secfor.

i
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A politica de orde-

nacion de precios y

mercados con base

a unas cotizaciones
minimas y ayudas para alma-
cenamientos se inicio la pa-
sada campana, aunque se
puede decir que con caracter
experimental. En principio.la
ordenacion afectdo a cuatro
especies de bajura: anchoa,
sardina. bacaladilla y bonito
del norte. Las actuaciones
oficiales no fueron importan-
tes. lo cual no pone de mani-
fiesto el fracaso de las regula-
ciones, sino la existencia de
unos mercados que por diver-
sas circunstancias funciona-
ron sin necesidad de fuertes
apoyos. En definitiva, es de
lo que se trata. De que el pes-
cador contemple estos meca-
nismos como ultimo recurso,
aunque lo deseable es lograr
una correcta evolucion de
los precios.

En 1984 los precios de la
sardina no necesitaron del
FROM para su manteni-
miento. En anchoa se desti-
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naron unos 45 millones para | TODO EL TERRITORIO NACIONAL

reducir intereses. En bacala- Precio de orientacion: 42

dilla se emple6 un millon,
mientras el bonito fue el mas
necesitado al requerir mas de
70 millones de pesetas.

Para esta campaiia, el pre-
supuesto del FROM contem-
pla 160 millones de pesetas
para la retirada de productos

del mercado, 270 millones 1
para reduclir intereses y, final- 1-3
mente, 50 millones de pese-
tas m4s para operaciones de PIEZAS/KG.
congelacion y almacenaje.
Siguiendo la politica y los 2
compromisos anunciados en 2.5
su dia por la Administracion,
los mecanismos de regula- PIEZAS/KG.
cion se extienden este afio a
tres nuevas especies: la caba- 3
la, el jurel y la palometa, 6-10
habiéndose renunciado a ul- PIEZAS/KG
tima hora al pez espada. 5
Para cada una de las espe-
cies, a la hora de su regula- + DE 10
cion, se hacen unas clasifica- PIEZAS/KG.

ciones en funcion de su fres-
cura y la talla de las piezas.
Por frescura, la clase del pro-
ducto se denomina como de
tipo «extra», A y B. Por su
calibrado, segin cada espe-
cie, se pueden hacer hasta
cuatro apartados.

En el caso de la sardina, se
fijan los mercados de Santa
Eugenia, Sada, Portosin, Ca-
rreira, Portonovo, Vigo, Cas-
tellon, Barcelona y Tarrago-
na como los puntos a consi-
derar para el calculo del pre-
cio testigo para este pro-
ducto. Los mecanismos de
regulacion se basan en un sis-
tema de precios por debajo
de los cuales comienzan a
entrar en marcha los sistemas
de ayuda. Para la sardina en
las regiones noroeste, canta-
bra y canaria se fija un precio
de orientacion de 25 pesetas
y un precio maximo' de reti-
rada de 22,50 pesetas, lo que
supone el 90 por ciento del
anterior. A partir de ese pre-
cio de retirada, y en funcion
de la calidad del producto, se
fija un precio tipo que oscila
entre el 80 y el 45 por ciento
de las 22,50 pesetas. Las
subvenciones directas que re-
cibirian los pescadores esta-
rian entre el 40 y el 85 por
ciento del precio tipo, en fun-
'| cion de la cantidad retirada
del mercado.

Para la sardina, en las re-
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Precio de retirada: 38-
Precio tipo:

CLASE
TALLA

FRESCURA Y
TALLA DE
LAS PIEZAS

En el momento de la
regulacion, cada una de
las especies es
clasificada en funcién
de su frescura y la talla
de las piezas. Por
frescura, la clase del
producto se denomina
de tipo extra, A y B,
mientras que por su
calibrado se pueden hacer
hasta cuatro apartados,
seglin cada especie.



giones de Tramontana, Bal-
sar, Levante, Surmediterra-
nea y Suratlantica, el precio
de orientacion es de 58 pese-
tas y de 52 el maximo de
retirada.

En la bacaladilla se fija un
precio de orientacion de 96
pesetas y el de retirada en
76 pesetas.

En la anchoa el precio de
orientacion sera de 142 pese-
tas y de 127 pesetas el precio
de retirada para la zona can-
tabra. En las regiones Tra-
montana, Levante, Surmedi-
terranea y Suratlantica el pre-
cio de orientacion sera de 91
pesetas y de 82 el precio de
retirada.

En el jurel, para todo el
territorio nacional, el precio
de orientacion es de 42 pese-
tas por 38 el precio de reti-

rada. Para la caballa, tam-

bién en todo el Estado, el
precio de orientacion sera de
37 pesetas y 33 pesetas para
el precio de retirada.

FEn todas estas especies los
mecanismos de intervencion
comienzan a operar cuando
el precio en lonja sea inferior
al precio testigo, recibiendo
las organizaciones de pro-
ductores subvenciones del
FROM en diferente cuantia
segun vaya la mercancia a
consumo institucional o para
su transformacion en harina
de pescado. Si se destina a
consumo institucional, la sub-
vencion estara en funcion de
la cantidad retirada. Para su
transformacion en harina la
ayuda se eleva a 12 pesetas
kilo.

La Administracion pes-
quera continia su linea de
potenciacion de las operacio-

nes de almacenamiento, con-
tribuyendo a la reduccion de
intereses en los costes finan-
cieros que supongan las ac-
tuaciones del sector transfor-
mador. El objetivo oficial es
dejar los créditos en un
12 por ciento, corriendo el
FROM con la diferencia. Fi-
nalmente, los mecanismos de
regulacion contemplan sub-
venciones por almacena-
miento y congelacion del pro-
ducto, abonando el FROM
hasta el 50 por ciento de
todos los gastos técnicos para
un periodo maximo de con-
servacion de seis meses.
Para la palometa, los mer-
cados testigo seran las lonjas
de Vigo y Santa Eugenia de
Ribeira. El precio de orienta-
cion sera de 209 pesetas y de
188 el precio de retirada.
Finalmente, para el bonito,

cuando la pieza sea superior
a 4 kilos, el precio de orienta-
cion sera de 250 pesetas y
225 el de retirada. Si es infe-
rior a 4 kilos, los precios
seran 190 y 171 pesetas res-
pectivamente.

En estas dos especies se
contemplan también las ayu-
das para reduccion de intere-
ses en caso de transforma-
cion, asi como las subvencio-
nes para los costes técnicos
de almacenamiento y conge-
lacion.

LOS
PRECIOS

@ El Precio de Orienta-
cién es la media de las coti-
zaciones en lonja durante los
ultimos tres afos y teniendo
en cuenta las perspectivas de
la oferta y la demanda. Pre-
cio deseable del mercado.

@ El Precio de Retirada
es un porcentaje compren-
dido entre el 70 y el 90 por
ciento del Precio de Orienta-
cion. En el caso del jurel es
del 90 por ciento.

® El Precio Tipo es un
porcentaje, entre el 80 y el 45
por ciento del Precio de Reti-
rada, segun sea la clase del
producto y sus tallas. A me-
nos calidad, menos precios.
En el ¢jemplo del jurel el Pre-
cio Tipo para la clase «ex-
tra», talla 1.2, es el 70 por
ciento del Precio de Retirada,
mientras que sélo llega al 45
por ciento para la clase B,
talla 1.2

@ A partir de los Precios
Tipo se calculan las subven-
ciones. Estas pueden ser de
hasta el 85 por ciento del
Precio Tipo, en el caso de
que durante una campafa las
organizaciones de producto-
res solo retiren el 5 por ciento
de toda la pesca comerciali-
zada de una especie. Si se
retira entre el 15 y el 20 por
ciento del producto, la sub-
vencion solo seria del 40 por
ciento del Precio Tipo. m
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las de congelado.

Por primera vez en los Gltimos ocho afios, la balanza
comercial pesquera cerré en 1984 con un saldo posi-
tivo de mds de 4.000 millones de pesetas. Estos resul-
tados positivos en las operaciones exteriores se han
correspondido, durante el mismo periodo, con una
estabilizacién o ligera caida en las capturas de pes-
cado en fresco, mientras se producia un aumento en

Por primera vez en ocho aiios

SALDO

FAVORABLE

EGUN los ultimos da-

tos del Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimen-
tacion, la Balanza Comercial
Pesquera arrojé en 1984 un
saldo favorable para Espaim
en mas de 4.000 millones de
pesetas. Mientras las impor-
taciones supusieron un total
de 40.506 millones de pese-
tas, las exportaciones se ele-
varon a 44.530 millones.
Igualmente, en cuanto al vo-
lumen de la mercancia, el
saldo es positivo para Espana
con 151.635 toneladas im-
portadas frente a 183.000
toneladas colocadas en los
mercados exteriores,

En el apartado de las im-
portaciones, destacan las com-
pras de mas de 31.170 tone-
ladas de calamares o potas
procedentes en su mayor par-
te de los paises del cono Sur.
Estas operaciones suponen
casi 6.400 millones de pese-

ENLAR
SALANZ/
| d £Y0]

tas. En bacalao tenemos unas
importaciones de 23.300 to-
neladas, con un valor de unos
6.300 millones. Estas parti-
das proceden, logicamente,
de zonas como Canada, No-
ruega, Islandia y Groenlan-
dia. En merluza y pescadilla
las compras ascendieron a
23.000 toneladas, que supu-
sieron 6.301 millones de pe-
setas, siendo Sudafrica, Ar-
gentina, Chile, Uruguay, etc.,
los principales proveedores.
En tunidos, las 14.000 to-
neladas que comprd Espana
en 1984 procedieron de dife-
rentes paises, pero funda-
mentalmente de los situados
en el Indico y en el Pacifico.
En otras partidas se com-
praron casi 13.000 toneladas
de gambas, langostinos y ca-
rabineros con un valor total
de 8.800 millones de pesetas.
En cuanto a las exporta-
ciones, destacan las 60.000

A
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Los desembarcos de pesca maritima en 1984
ascendieron a 1.080.000 toneladas, segtin datos
de la Administracién. Esta cifra supone un des-
censo de 42.000 toneladas sobre los resultados
del afo anterior.

Aunque, en lineas generales, se puede hablar
de estabilidad en el volumen de capturas en el
conjunto de todas las actividades, las estadisticas
de la Administracion sehalan un descenso en la
pesca, sobre todo en lo que se refiere a la mer-
cancia en fresco. Frente a las 758.598 toneladas
que se lograron en 1983, en el dltimo aio sélo se
llegd a las 694.896 toneladas. La mayor parte de
este descenso corresponde los malos resultados
de la campafia de la sardina, donde la reduccién
fue de casi 46.000 toneladas. En jurel la bajada
supuso casi 9.000 toneladas, unas 4.000 tonela-
das menos también en merluza y pescadilla,
2.300 toneladas en gambas y cerca de 1.500
toneladas en calamares vy jibias.

Esta ligera caida en las capturas supuso, sin
embargo, un aumento de unos 7.500 millones de

e — — oy

toneladas de pulpos, captura-
dos, en su mayor parte, en la
zona del Sahara. El principal
destinatario de estas ventas
es Japon. El valor de estas
exportaciones se eleva a casi
16.000 millones de pesetas,
lo cual supone un tercio de
todas las operaciones con el
exterior en materia de pro-
ductos pesqueros. En segun-
do lugar estan las exporta-
ciones de tunidos, con mas de
25.000 toneladas y un valor
de 5.000 millones de pesetas
colocados principalmente en
mercados como Norteame-
rica, Italia y, sobre todo, Ja-
pon. En mejillones las ventas
fueron de 23.150 toneladas,

MENDS FRESCO ) Y MAS CONGELADO

pesetas en el valor de los desembarcos de fresco,
figurando a la cabeza el aumento en 2.250 millo-
nes que tuvieron las anchoas.

En los desembarcos de pescado congelado,

1984 supuso un aumento tanto en el volumen de
capturas como en su valor. Frente a las 234.578
toneladas del afio anterior, se llegé a las 267.000
toneladas, con incremento de 10.000 toneladas
en merluza y pescadilla, 9.600 toneladas en pul-
pos y 4.500 toneladas en calamary jibia. El valor
de estas especies se incrementd en mas de
11.000 millones de pesetas, de los cuales la
mitad correspondieron a la merluza y la pescadilla.

Finalmente, las especies de parques y viveros

experimentaron un descenso en su produccion de
mas de 11.000 toneladas, permaneciendo casi
estabilizados sus ingresos.

En conjunto, los desembarcos totales de 1984

fueron 1.080.000 toneladas, que significan una
caida de unas 42.000 toneladas respecto al aio
anterior. El valor de la misma supuso 181.181.000
millones de pesetas, 19.000 mas que en 1983.

‘bi
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que produjeron unos ingresos
de casi 2.000 millones de
pesetas.

Finalmente, en cuanto a
las conservas, las exportacio-
nes de sardina ocuparon el
primer lugar con 19.000 to-
neladas, que significaron di-
visas por valor de mas de
4.000 millones de pesetas.

Por primera vez en muchos
anos, la balanza comercial
pesquera confirmd las previ-
siones y arrojo un saldo p051-
tivo para Espana. Este perio-
do negro para la economia
nacional en la balanza co-
mercial pesquera se inicio en
1977 y supuso en 1982 un
déficit cercano a los 30.000
millones de pesetas. B
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NUEVOS DIRECTORES

Leopoldo Cal Fernandez.

LEOPOLDO CAL
FERNANDEZ

Tomé posesion de su nuevo
cargo como Subdirector Ge-
neral de Accion Social Mari-
tima, del Instituto Social de
Marina (ISM), el pasado dia
12 de abril y todavia esta un
poco desorientado. Viene de
La Corufa, su tierra natal,
donde ha permanecido por
espacio de dos afos al frente
de la Delegacion Provincial
del Instituto. “A#n no me
he adaptado a Madrid
—dice—. Me pierdo por sus
calles y no encuentro las es-
taciones de metro a las que
pretendo llegar, pero es una
simple cuestion de tiempo. Si
todo el mundo se adapta,
¢porqué no lo voy a hacer yo?”

Leopoldo Cal tiene tan sélo
32 afios. Licenciado en Dere-
cho, ingreso en el cuerpo de
funcionarios en mayo de
1977, en la Jefatura de Fo-
mento Social, de Huelva.
Dos aios maés tarde se tras-
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lado a El Ferrol para hacerse
cargo de la Subdireccion Pro-
vincial. En 1980 regreso aLa
Coruiia para ocuparse de la
Jefatura de la Seguridad So-
cial. Un nuevo nombra-
miento le llevo a Ceuta como
Delegado Provincial, ciudad
de la que tuvo que regresar
un ano después para incorpo-
rarse una vez mas a su que-
rida Coruia.

Pero el verdadero paso, el
mas audaz, acaba de darlo
hace unos dias con su recien-
te nombramiento. “Verdade-
ramente, el desemperio de la
nueva funcion es muy atrac-
tivo, por la capacidad de inci-
dir en el sector con una serie
de actuaciones en las que se
puede poner toda la imagi-
nacion”.

Como primer objetivo,
Leopoldo Cal se propone lle-
var a cabo el desarrollo de los
programas de Sanidad Mari-
tima, Empleo, Accion For-
mativa y Accién Social, ela-
borados por el actual equipo
de gestion del Instituto, pro-

José Marna Garcia-Casillas Diaz.

gramas para los que persigue
una serie de modificaciones y
mejoras. En su opinion, di-
chos programas se encuen-
tran en una fase de distinto
nivel de desarrollo. “Hay un
cierto avance en Sanidad
Maritima, pero los otros tres
necesitan un impulso fuerte”,

Mas a largo plazo contem-
pla con ilusion la posibilidad
de estudiar una normativa
que centralice las competen-
cias del ISM en relacion con
los trabajadores del mar. “En
una palabra —anade— se
trataria de aclarar este tema,
que considero muy impor-
tante, y no de asumir com-
petencias’.

Defiende con firmeza el
trabajo que se realiza desde
la Administracion “por las
posibilidades de actuacion
existentes en cada campo”,
quiza porque durante los afnos
que permanecié en El Ferrol
ejercio la abogacia con un
grupo de compafieros y aca-
b6 desilusionado y sin ganas
de repetir la experiencia.

JOSE MARIA
GARCIA-CASILLAS
DIAZ

Es el nuevo Subdirector
General de la Seguridad So-
cial de los Trabajadores del
Mar del Instituto Social de la
Marina (ISM), en sustitucion
de José Ramon Pavia. Es
licenciado en Derecho por la
Universidad de Madrid, di-
plomado en Derecho de la
Seguridad Social y pertenece
por oposicion al Cuerpo Téc-
nico del ISM desde mayo
de 1964.

José Maria Garcia-Casi-
llas, casado y con cuatro hi-
jos, comenzoé su actividad en
el Instituto hace ya veintiun
afos, como subdelegado pro-
vincial en Almeria. Un afo
mas tarde fue trasladado a
Madrid, donde ha desempe-
fiado diversas jefaturas de sec-
cién y de servicio, cargos que
simultane6 con el ejercicio
libre de la abogacia y la do-
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cencia, como profesor de De-
recho del Trabajo y Derecho
Administrativo, en la Escue-
la de Turismo.

Hasta el momento de ser
nombrado Subdirector Gene-
ral, José Maria Garcia-Casi-
llas estaba al frente del servi-
cio de Promocién Social (lue-
go Accion Social) desde
1983.

La labor de “gran parte de
mi vida en el Instituto —
dice— ha consistido en la
organizacion de las direccio-
nes provinciales y locales del
ISM y la planificacion y
construccion de las Casas
del Mar”. En la actualidad
aunque considera prematuro
establecer unas lineas con-
cretas de actuacion porque
acaba de tomar posesion de
su nuevo cargo, su actividad
girara en torno a los trabaja-
dores del mar y a la Seguri-
dad Social.

“De momento y a corto
plazo —senala—, quiero
completar la informatiza-
cién de la gestion de la Segu-
ridad Social. En segundo
lugar tengo intencion de
acentuar la eficacia de la
gestion a través de un mayor
acercamiento al afiliado y
una mayor celeridad en el
tramite de dicha gestion. Si
se consiguen estos dos pro-
yectos basicos se habra dado
un paso definitivo, aunque,
desde luego, no pueden ser
inmediatos, puesto que exi-
gen un tiempo de realiza-
cion”.

Para llevar a cabo estos
proyectos cuenta con la cola-
boracion de unos sesenta fun-
cionarios de los servicios cen-
trales, aunque el soporte fuer-
te se realiza a través de las
direcciones provinciales y lo-
cales. El nombramiento como
Subdirector General de la
Seguridad Social de los Tra-
bajadores del Mar ilusiona de
una manera muy especial a
José Maria Garcia-Casillas’
“porque significa volver a
mis origenes. Yo inicié mi
camino en el Instituto en el

campo de la Seguridad So-
cial y, concretamente, en el
Montepio Maritimo Nacio-
nal, donde realicé funciones
de control, de cotizacion y
recaudacién y de reconoci-
miento de pensiones”.

Tiene dos aficiones depor-
tivas: la pesca y la caza, por
ese orden, que satisface los
fines de semana en su tierra
natal, Extremadura. “Me gus-
ta mucho —dice— la pesca
de agua dulce, sobre todo la
trucha. Pesco en mi pueblo,
San Martin de Trevejo (Cé-
ceres), y por las Sierras de
Gata y de Francia”. Lo de
cazar ya es mas dificil “hay
muchos cotos y pocas posi-
bilidades™.

También tiene otra aficion,
pero ésta literaria. Ha publi-
cado varios cuentos en dife-
rentes revistas y acaba de
concluir un estudio sobre pa-
jaros miticos y morales vistos
desde el angulo de la litera-
tura,

REGLAMENTO DE NAVEGACION Y
PESCA DE 1773

Una reproduccion exacta y COMPLETA de
uniimportante documento histéricode laépoca
que recoge datos sobre la estructura de las
Cofradias de Pescadores y conceptos regla-
mentarios de determinadas artes de pesca.

Se trata de una edicién muy limitada y en-
papel de gran calidad.

Pedidos contra reembolso a: COFRADIA DE
PESCADORES DE ARENYS DE MAR (Barce-
lona).

......................................................

NOMBRE ....civvuiiieiiiaunieasuriesionunecesnnes

DIRECCION ..ot iiian e eeaaeanns
CIUDAD ............. PROVINCIA .............

Ruego el envio contra reembolso de su im-
porte (libre de gastos de envio de......... ejem-
plares del REGLAMENTO DE NAVEGACION Y
PESCA DE 1773, de Manuel de Zalvide, edi-
tado por esa Cofradia al precio de 1.790 pese-
tas ejemplar.

Direccion Postal
Apartado 124
PAMPLONA

Tels. (948) 31 78 62 y 31 79 02
ESQUIROZ DE GALAR (Navarra)

xJROQUIETA

SENALES DE SOCORRO
DISTRESS SIGNALS

Telegramas PIROQUIETA
PAMPLONA

Sefiales de socorro y lanzacabos para la Marina de Guerra,
Mercante, Pesca y Recreo, fabricadas de acuerdo al Con-
venio Internacional para la Seguridad de la Vida en el Mar,
y Solas 74/78 Homologadas por la Direccion General de
Navegacién y Lloyd’'s Register of Shipping.

Proveedores del Ministerio de Marina
y Bugues Mercantes, Pesca y Recreo
Importacién y Exportacién

Productor Nacional nimero 001
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A primera de las

grandes regiones

pesqueras de la
URSS es la del Océano Gla-
ciar Artico; concretamente
los mares Blanco y de Ba-
rents. Dos puertos, los dos
ciudades con una poblacion
superior a los trescientos mil
habitantes, son los centros
pesqueros mas importantes
de la zona. El primero es
Arkangel, sede del Instituto
Pesquero y emporio de la
industria conservera; el otro
es Murmansk, en la bahia de
Kola, puerto libre de hielos y
también de importancia como
centro conservero,

El Mar Baltico es otra
regidn pesquera importante
en la URSS. Se trata de una
zona con dos caracteristicas
propias: cuenta con la exis-
tencia de numerosos sovjoses
piscicolas (empresas comuni-
tarias de propiedad estatal),

LA

dedicadas a la explotacion de
piscifactorias; es, ademas, el
lugar del arenque, especie
tipica del Mar Baltico y tam-
bién del Mar del Norte. Los
centros pesqueros mas im-
portantes de la region son
Tallin y Kaliningrado, la an-
tigua Koenigsberg, de gran
tradicion pesquera desde la
Edad Media.

Sebastopol es el centro
mas sobresaliente de una ter-
cera zona, el Mar Negro,
lugar de los arrastreros y la
pesca artesanal.

El esturion le da la fama al
Mar Caspio, pez tipico de los
rios que desembocan en él y
abundante tanto al norte como
en la zona irani, al sur. La
exportacion de sus famosas
huevas, el caviar, constituye
un capitulo considerable en el
comercio exterior soviético,
dado el elevadisimo precio
que alcanza este producto en
los mercados occidentales,

Con sus riquisimos calade-
ros del Mar de Bering, las
islas Kuriles y las Sajalin
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La Unién Soviética es, detrds
de Japén, el segundo productor
mundial de pescado, con
10 millones de toneladas
capturados en 1982.

Al margen de que gran parte
de los barcos de pesca soviéticos
faenan hoy, como casi todas
las flotas de las grandes naciones
pesqueras, en todos los caladeros
importantes del mundo, las zonas
de plataforma continental propia
de la URSS son enormes, dada
la extensién de este pais. Estos
caladeros propios podemos

LA PESCA EN

agruparlos en cinco grandes
dareas, teniendo en cuenta
%us especiales caracteristicas
segun su ubicacién, especies
capturadas u otras circunstancias.

—en el Extremo Oriente—
representan el 34 por 100 de
las capturas de toda Ia URSS
y mas del 40 por 100 de la
industria conservera del pais.
Sus centros pesqueros estan
repartidos entre numerosos
puertos de la zona, siendo
Vladivostok el mas impor-
tante.

Para llevar a cabo su acti-
vidad pesquera, la Union
Soviética cuenta con una flota
bien equipada y con excelen-
tes técnicas de localizacion y
captura, Segun sean las zonas
de pesca o el tipo de peces,
hay distintas clases de bu-
ques. El «Baltika» dio origen
a una serie de barcos seme-
jantes a él: es el modelo de

pequena embarcacion para
faenar en el Baltico o el Mar
Negro. Es un barco monohe-
lice y monocubierta y su casco
esta reforzado para poder
navegar en una masa de hielo
triturado. Sus parametros son
25,5 metros de eslora y 6.8
de manga, y un motor Diesel
de 300 CV asegura una velo-
cidad de 10 nudos y 4,7 en
pesca; desplaza 98 toneladas
y tiene una autonomia de seis
dias. Esta equipado con sis-
tema radiocatalizador, radio-
telé¢fono y brujula magnética,
mas mecanismos detectores
de bancos pesados, y espe-
cializado en arenque, boque-
ron y bacalao; puede pescar
con una agitacion del mar de

_————--——

hasta cuatro grados. El
«Omar» es un camaronero
frigorifico para un area de
hasta 200 millas de puerto;
con sus 27,6 metros de eslora,
6,8 de manga y 148.9 tonela-
das de desplazamiento, tiene
un motor Diesel de 400 CV
que asegura una velocidad de
10 nudos y 3,5 de pesca.
Aparte de sistemas de detec-
cion de camarones, dispone
de un deposito refrigerador,
todo un sistema de cocinado
y envasado de camarones. Su
plantilla se compone de diez
tripulantes. El «Zheleznia-
kov» es el principal modelo
de una serie de refrigeradores
medianos. Con 54,8 metros
de eslora y 9,8 de manga, su
motor Diesel principal, de
1.000 CV, consigue una velo-
cidad de 11,7 nudos y 4.5
durante la pesca; cuenta con
una fuerza auxiliar de cuatro
generadores Diesel, dos de

150 KW vy otros dos de 100.
A bordo lleva instalados equi-
pos tecnologicos para trans-
portar, clasificar, elaborar,
congelar y almacenar pes-
cado a temperaturas de 18
grados bajo cero y con 207
toneladas de capacidad. Su
autonomia es de treinta y un
dias, teniendo en cuenta los
viveres, y los alojamientos de
los veintinueve tripulantes
tienen aire acondicionado. El
modelo de buque factoria es
el «Meridian», que tiene un
area de navegacion limitada.
Con sus 103 metros de eslora
y 16 de manga, ademas de
1.980 toneladas de peso
muerto, lleva una instalacion
reductora Diesel de 6.000 CV,
con el paso de hélice regula-
ble, que asegura una veloci-
dad de 14,5 nudos y seis
durante la pesca. Tiene un
conjunto hidroacustico para
buscar bancos de peces y
medir los parametros de tra-
bajo de las redes durante el
arrastre, y esta preparado
para elaborar hasta 90 tone-



Para llevar a cabo su actividad
pesquera, la Union Soviética
cuenta con una flota bien equipada
y con excelentes técnicas

de localizaciéon y captura.




ladas de pescado diaria-
mente. La tripulaciéon, com-
puesta por noventa y tres per-
sonas, se aloja en camarotes
individuales y biplaza dota-
dos de aire acondicionados.

Por otra parte, hay barcos
destinados a llevar el pescado
desde las alejadas zonas de
pesca a los puertos base,
cuyo tonelaje y capacidad
son diferentes. Uno de los
mas grandes el «Beringov
Proliv», con 172 metros de
eslora y 23 de manga; su
autonomia de navegacion, de
noventa dias, le permite reco-
rrer 25.000 millas, y su mo-
tor, de 11.600 CV, garantiza
una velocidad de 19 nudos.
El volumen de sus bodegas
de carga y refrigeradoras es
de 16.200 metros cubicos.
Existen, ademas de los tipos
basicos de buques descritos,
distintas series de barcos
especializados: es el caso de
los atuneros y otros para
diversas especies.

En conjunto y a modo de
resumen, se aprecia que la
flota soviética destaca por
dos caracteristicas basicas.
La primera es el empleo ma-
sivo y muy moderno de todo
tipo de técnicas de localiza-
cion de bancos de peces. La
segunda, la excelente condi-
cion del alojamiento y salas
comunes de la tripulacion.
Un capitulo que reviste

26 HOJA DEL MAR

La flota soviética tiene

dos caracteristicas
fundamentales: el empleo
masivo y moderno

de todo tipo de técnicas
de localizaci6on de bancos
de peces y la excelente
condicion de alojamiento
y salas comunes de

la tripulacion.

especial interés es el de las
condiciones de seguridad en
el trabajo de la flota pesquera
soviética. Las normas exis-
tentes en la URSS son mucho
mas exigentes que en los
demas paises: un organismo
especifico, la Inspeccion Es-
tatal Principal para la Seguri-
dad de Navegacion y Vigi-
lancia de Puertos, lleva un
riguroso control de todos los
aspectos que inciden en la
seguridad del trabajo en el
mar,

Esta preocupacion comien-
za por las normas de disefio
de los barcos: por ejemplo,
todos los grandes pesqueros
tienen un elevado grado de
insumergibilidad, pues tunica-
mente puede inundarse un
solo compartimento; los bar-
cos factoria y los de gran des-
plazamiento disponen de igua-
les seguridades contra la su-
mersion que los buques de
pasajeros.

Cerca de treinta institucio-
nes cientificas y de investiga-
cion se ocupan de la protec-
cion al trabajo en la industria
pesquera. Han inventado y
siguen descubriendo una serie
de mecanismos para garanti-
zar la seguridad laboral. Des-
tacan, entre otros, las bitas
con amarraderos giratorios;
dispositivos para pasar las
amarras gobernadas a distan-
cia; otros para mecanizar la

M

pesca con redes seccionadas;
artificios de cortocircuito uni-
polar de proteccion, destina-
dos a prevenir accidentes con
la corriente eléctrica e incen-
dios en los barcos, en caso de
averiarse el equipo eléctrico;
nuevos tipos de ropa y cal-
zado especial para trabajado-
res del mar; trabajos para
normalizar el cabeceo y ba-
lanceo desde el punto de vista
de la seguridad del tripulante.

Destaca, igualmente, la
excelente asistencia médica
al personal de la flota pes-
quera soviética. Todos los
barcos de navegacién autd-
noma tienen un consultorio y
llevan uno o varios médicos,
segun el numero de tripulan-
tes. En los grandes congela-
dores o buques factorias hay,
incluso, atencion especiali-
zada (terapeuta, cirujano,
estomatologo y otros), aparte
de un sistema de consultas
por radio a las instituciones
sanitarias del puerto mas
préximo.

Esta asistencia llega hasta
la medicina preventiva. Todo
el personal se somete, con
regularidad, a examenes me-
dicos. Y los de a bordo se
ocupan fundamentalmente de
la prevencion, tanto de enfer-
medades como de accidentes.
En el caso concreto del buque
factoria «Vostok», se creo un
dispensario en el que se con-
trola continuamente la salud
de los trabajadores con méto-
dos y medios de autorregula-
cion psiquica, procedimientos
balneolégicos, cocteles oxi-
genados y otros sistemas;
esta experiencia se esta ex-
tendiendo a otros pesqueros.

Estas tareas son posibles
porque el traumatismo en los
barcos es excepcionalmente
raro. Cada afio se logra una
reduccion del 6 por 100, y,
en concreto, no se registro un
solo caso de traumatismo
durante tres afnos en mas de
dos mil embarcaciones. No
obstante, las condiciones es-
pecificas del trabajo en el mar
hacen que el indice de sinies-
tralidad sea mas alto que en
las empresas de tierra de la
Union Soviética. @

Carlos GONZALEZ
DEL PIE
Maria Antonia F. SAINZ



Un
acontecimiento
deportivo,
simbolo de la
recién nacida
Comunidad

Europea de los
Doce, con la
integracion

de Esparia

y Portugal, se
hara realidad
este verano.

Se trata de la
Primera Edicion
de la Regata de
Europa-TAG,
que se iniciard
el 9 de agosto
en el puerto

de Kiel, en

la Re}gzéblzca
ederal
Alemana.

PRIMERA
EDICION

EIS paises de la

s CEE: Republica Fe-

: deral de Alemania,
Holanda, Bélgica,

Gran Bretana, Francia ¢ Ita-

lia recibiran, en puntos de su

litoral, a los mejores veleros

multicascos del mundo. El
éxito, segin sus organizado-
res, sin precedentes de la
Regata Transatlantica en
Ruta del Descubrimiento, ha
abierto el camino para el
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La Regata de Europa,
con la misma
longitud en millas
que una trasatlantica,
difiere de ésta

por el trazado

de etapas muy cortas,
que obligaran a todos
los veleros a seguir
rutas muy préximas
entre si.
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desarrollo de la vela oceanica
en Espafia y para la partici-
pacion, junto con Portugal,
en esta regata de la Europa
Comunitaria.

En esta Primera Edicion
de la Regata de Europa no
constituiran etapas, por razo-
nes técnicas, Irlanda y Dina-
marca, asi como Grecia, por
encontrarse demasiado ale-
jada en el Mediterraneo orien-
tal. Cada dos afios se repetira
este acontecimiento. El pro-
ximo, a celebrar en 1987,
planteara su recorrido en sen-
tido inverso del actual: par-
tiendo de un puerto griego
tocara, sin exclusion, todos
los paises con litoral de la
Europa de los Doce.

Como ya ocurriese en la
Ruta del Descubrimiento, el
puerto de Benalmadena vol-

vera a concitar todo el interés,
y la expectacion que ya en-
tonces desperto la presencia
de los Formula I del mar.
Durante tres dias, este puerto
acogera a los mas grandes de
la vela oceanica mundial.
Después de disputadas seis
etapas, los «Fleury Michon»,
«EIf Aquitaine», la «Santa
Maria» —unico participante
espaiiol hasta el momento—,
«Charles Heidsiek» y otros,
se daran cita en una Costa
del Sol en plena efervescen-
cia turistica. Porto Cervo
(Cerdeiia), también en aguas
mediterraneas, sera testigo de
la ultima etapa de esta nueva
competicién a vela.

Este acontecimiento de-
portivo, cuyo coste total esta

AN

I

|
J4J

cifrado en seis millones de
francos, por su dimension
politica, pero también por su
originalidad, por la participa-
cion de los mejores marinos
del mundo y de las mas im-
presionantes embarcaciones,
se anuncia como una de las
pruebas con mas peso especi-
fico del calendario interna-
cional de regatas. Los tri-
maranes, catamaranes y praos
estaran repartidos en funcion
de tres formulas: Formula I,
con mas de 18,28 metros;
Férmula II, mayor de 15,24
metros y/o menor de 18,28
metros; Formula III, igual o

. = 1

mayor de 13 metros y/o
menor de 15/24 metros.

La clasificacion oficial de
la Regata de Europa corres-
ponde a la clasificacion gene-
ral por Formulas I, II y IIL
La primera edicion de esta
prueba tendré, por tanto, tres
ganadores. No obstante, ha-
bra mas vencedores parcia-
les, ya que la prueba cuenta
con dos tipos de clasificacio-
nes: una general y otra por
etapas. Para la clasificacion
general se tiene en cuenta la
suma de resultados que ob-
tengan los veleros de cada
una de las formulas al final de
cada etapa.

La Regata de Europa, con
la misma longitud en millas
que una regata transatlantica,

difiere de ésta por la interpo-
sicion de etapas cortas que
obligaran practicamente a
todos los veleros a seguir
rutas muy proximas entre si.
Todos los grandes multicas-
cos oceanicos navegaran
muy cerca, a la vista unos de
otros, estimulando asi la emo-
ciéon que toda competicion
deportiva requiere.

De las ocho etapas previs-
tas, solo tres sobresalen del
resto en lo que se refiere a
distancia: la primera, entre
Kiel y La Haya; la quinta,
entre Lorient y Lisboa, y la
séptima, entre Benalmadena
y Toulén. Estas distancias
variables estimularan, sin
duda, la habilidad y destreza
de los navegantes, al abordar
la diversidad de etapas que se
suceden desde su comienzo
enel norte de la RFA hasta su
término en Cerdena (Italia).

Por la relacion de inscritos
hasta el momento, dos pai-
ses, Gran Bretaha y Francia,
alcanzan la maxima repre-
sentacion en la prueba. El
«Jet Services» de Patrick
Morvan, catamaran franceés,
parte «a priori» como el
maximo favorito para la For-
mula 1. Barcos sofisticados,
como el «Charles Heid-
sieck»; otros recién botados y
de nuevo disefio, como «Jet
Services», «Stalaven» y «Ker
Cadelac», y los ya conocidos
de los aficionados espafioles
por su participacion en la
Ruta del Descubrimiento:
«Royale», «Fleury Michon»,
etcétera, lucharan, en repre-
sentacion de sus paises, por
alcanzar los primeros la meta
en Porto Cervo.

Como ya hemos dicho,
también un barco espaiiol
tendran la oportunidad de
medirse, en un aconteci-
miento tan sefialado como
éste, frente a los gigantes del
mar. La «Santa Maria», tnico
representante espafiol hasta
el momento, intentara, con
sus 14 metros de eslora, repe-
tir la buena actuacion que
tuvo en la Ruta del Descubri-
miento. Este catamaran figura
inscrito en la Formula IIL
reservada a los multicascos
de menor tamano, donde tiene
posibilidades de alzarse con
el triunfo final.
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Cuatro biologos

que trabajaban sobre

la fauna y la flora

de la base de Monterey,
en California,
concibieron la idea

en 1977: la construccion
de un gigantesco acuario
que hoy ya es realidad.
Manteniendo el ambiente
de una vieja fabrica

de conservas, arquitectos
y cientificos marinos
han convertido sus grises
almacenes en santuarios
luminosos de la vida
oceanica.
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TEATRO SUBMARINO

L mayor espectaculo
Edel mundo submarino
se ha inaugurado re-
cientemente en la localidad
californiana de Monterey,
ciudad que entrd en la histo-
ria de las diversiones por la
puerta de la musica «pop» y
que continuara «sonando»
gracias a la construccion de
este fabuloso complejo ma-
rino. Turistas y nativos se
quedan extasiados ante un
mundo de peces y algas al
que, hasta ahora, solo tenian
acceso los expertos submari-
nistas que, luego, nos lo mos-
traban en las pantallas del
cine. Ahora, sin necesidad de
saber nadar, y sin necesidad
de vestirse de buzos, los visi-
tantes de este teatro subma-
rino disfrutan de.una realidad
que los mas expertos arqui-
tectos y cientificos han sa-
bido captar a la perfeccion.

La historia de este teatro
submaririo comienza en 1977.
Cuatro biodlogos que trabaja-
ban sobre la fauna y la flora de
la base de Monterey proponen
la creacion de un gigantesco
acuario. Un afio mas tarde,
cientificos del mar, represen-
tantes de la zona y miembros
de la Fundacion David y
Lucile Packar, se agrupan en
una nueva fundacion que
pondra en marcha el ambi-
cioso proyecto.

Los cuarenta millones de
dolares invertidos por la Fun-
dacién Packard permitieron,
tres anos después de conce-
bida la idea, iniciar las obras
de construccion. El acuario
esta edificado sobre un anti-
guo edificio de la fabrica de
conservas Hovden, que data
de 1916. A su cierre, a fina-
les de los afios 70, era la
ultima de las industrias con-
serveras de la zona que aun
trabajaba utilizando los viejos
sistemas de conservacion del
pescado.

En la nueva construccion,
los arquitectos han conser-
vado el ambiente de la fabrica
de conservas, a pesar de que
las naves han sido completa-
mente restauradas; se han
conservado algunas maqui-
nas antiguas y algunos barcos
que forman parte integrante
del nuevo complejo.

Aquel viejo almacén gris,
que durante muchos afos
estuvo dedicado a recibir y
preparar las sardinas para su
posterior enlatado, es hoy un
santuario luminoso, donde
los peces recobran su impor-
tancia y nada tienen que ver
con aquellos otros que, anos
antes, se amontonaban sin
vida para iniciar la cadena de
su conservacion. Si John
Steinbeck volviera hoy a
Monterey Bay, le costaria
trabajo reconocer este lugar
como el de las antiguas con-
servas Hovden.

Esta fabulosa construc-
cion, que forma parte ya de

las diversiones de Monterey,
se encuentra a dos horas de
camino de San Francisco.
Todos los suenos que, durante
el viaje, se conciban sobre
este nuevo complejo dificil-
mente alcanzaran la realidad.
Se trata de algo mas que un
teatro; se trata de algo pen-
sado para hacer sonar, donde
se ha conseguido reproducir
toda la extraordinaria riqueza
de la vida submarina de la
costa californiana.

Como se podra imaginar el
posible visitante, este impre-
sionante complejo cuenta
también con restaurantes,
cafeterias, salas de exposicio-







TEATRO SUBMARIN

nes y todo lo deseable para
pasar una jornada completa.
Sin embargo. tres atracciones
destacan sobre ¢l conjunto: el
estanque de nutrias, el Mon-
terey Bay y el bosque de
algas.

Un acuario de guince mil
litros permite vivir a las ju-
guetonas nutrias. Los biolo-
gos estiman que cn toda la
costa californiana solo que-
dan unas 1.250 nutrias, por
lo que se considera una de las
especies gque es necesario
proteger al maximo si sc
quiere evitar su extincion. En
este estanque, los visitantes
pueden observar la vida de
estos curiosos animales, sus
juegos y sus diversiones.

El Monterey Bay es un
oceéano en miniatura. En
treinta meltros de largo y con
un decorado reproduciendo
su entorno natural, viven U-
burones y rayas gigantes cntre
otros exolicos peces de las
profundidades oceanicas.

Y llegamos. al fin, a lo
que sin duda es el especta-
culo mas fascinante de este
fascinante espectaculo del
mundo submarino: ¢l bosque
de -algas. Grandes bahias

L

Junto a
los estanques I
de los peces |
oceanicos, |
€en cuyos
cristales
se agolpan
los visitantes, '
se han

conservado :
algunas

maquinas |
y barcos

formando

parte

integrante

del nuevo

complejo.

e

acrilicas. construidas por
Mitsubishi y con un peso de
tres toneladas cada una, al-
bergan un sin {in de plantas.
Algas gigantes en su género
cabecean al ritmo de la ma-
rea. Se trata de una vision
que hipnotiza a los visitantes
que pegan sus narices a estos
grandes cristales acrilicos. El
movimicento de las plantas cs
artificial, pero nadie lo dina.
Un motor cilindrico, disimu-
lado entre rocas, descnca-
dena un movimiento similar
al de las mareas, imprescindi-
ble para la vida de las algas
que si permanecen quietas
se mueren,

Las técnicas mas sofistica-
das han sido utilizadas para
la realizacion de este com-
plejo que, a decir de biologos
y expertos en nulricion, se
ocupan a diario de los mitlo-
nes de habitantes de este
acuario, ha conseguido mejo-
rar a la naturaleza.

Y gracias a algo que nin-
gun visitante vera, ¢l acuario
funciona con una exacta pre-
cision. Se trata de un ordena-
dor que controla toda la vida
de este lugar,



_El pasado dia
29 de marzo
se alcanzé en
Bruselas el his-
térico acuerdo
por el cual Es-
pafia podrd in-
tegrarse en
la Comunidad
Econémica Eu-
ropea. A falta
de los tramites
de aprobacién por los respectivos
Parlamentos de cada estado comu-
nitario, nuestro pais puede conside-
rarse un miembro mas de la Europa
Azul. Tal y como prometié en el

L el

bibliddase

L

nimero ante-
rior, HOJA DEL
MAR ofrece a
sus lectores un
minucioso tra-
bajo sobre todo
lo que hace re-
ferencia al mar
en el acuerdo
alcanzado en
la capital bel-
ga: la historia

de la negociacién, los acuerdos, las
opiniones del sector, los comentarios
de la prensa, etc, en un informe ela-

borado por Vidal Maté, Concha H.
Carazo y Marga Botin.




enla

CEE

A falta
de los tramites
de aprobacion

en cada uno de
los parlamentos
de la Europa

de los Diez,

tras el acuerdo
alcanzado en

la sesion
negociadora

del pasado 29

de marzo, Esparia
ha iniciado ya

la cuenta atrds
definitiva para
participar

con todos

los derechos

y obligaciones,
en la Politica
Comun Pesquera.

grandes rasgos,
(( senala el direc-
tor general de

Ordenacién Pesquera, Fer-
nando Gonzilez Laxe,
auténtico motor en este
ultimo tramo de la nego-
ciacion, éstos serian algunos
de los puntos mds positivos
de un acuerdo que estd ce-
rrado en sus grandes lineas,
pero que es necesario seguir
completando en el futuro
para atar muchos flecos de
gran interés para todo el sec-
tor. Se podria decir —sena-
la— que, aunque son los
pilares bdsicos y los que
encerraban mds interés para
nuestra flota, el acuerdo pes-
quero con la Comunidad
Econémica Europea estd
claramente definido en un
10 por 100. El resto es algo
a seguir negociando, pero
con la ventaja de que hemos
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enla

CEE

eliminado la inseguridad en
puntos tan importantes como
barcos o capturas...»

Para los responsables de
la Administracién pes-
quera espanola, el conte-
nido del acuerdo negociado
con la Comunidad Econé-
mica Europea mereceria
tres apartados con valora-
ciones diferentes. Se ha-
bria logrado un gran re-
sultado en puntos como el
aumento de las capturas,
adecuando practicamente
las mismas a la situacion
real; en la eliminacion de
las licencias y el periodo
transitorio, y en el mante-
nimiento de nuestra flota
practicamente con todos
sus efectivos. El acuerdo
estaria equilibrado entre
los intereses espanoles y co-
munitarios, en aspectos
referidos a la aproxima-
cion de los niveles de pre-
cios para la integracion de
los mercados, en el trata-
miento que se da para
algunas especies, como la

sardina, la anchoa y el atin,
y al sistema de vigilancia
que se fija para las impor-
taciones que haga Espafa
desde la Comunidad Eco-
nomica Europea, las cuales
se haran de forma progre-
siva.

Por ultimo, los negocia-
dores espafoles reconocen
no haber logrado mas que
una parte de sus objetivos
en temas como el «box»
irlandés, la inclusion de so-
lamente algunas especies
en los reglamentos comu-
nitarios de mercados y en
el mantenimiento de los
aranceles para las conser-
vas de sardinas durante
diez afos, sin lograr tam-
poco contingentes ‘libres
de derechos para este mis-
mo producto.

Aunque el acuerdo pes-
quero con la Comunidad
Econémica Europea para
la. adecuacion de todo un
sector, que va desde la pro-
duccién hasta la ordena-
cién de mercados, esti to-
davia a falta de lo que se
han denominado «flecos»
0 toda la letra pequeiia,
barcos, capturas y zonas de
actuacion eran los pilares




74 HOMBRES
PARA UN
ACUERDO

En la foto inferior,

los miembros de

la Comision Europea
junto a su presidente,
Jacques Delors. Sélo
falta el francés Claude
Cheysson. Arriba, los dos
grandes protagonistas
del acuerdo:

a la izquierda, el propio
Delors, y a la derecha,

el italiano Lorenzo Natali.

basicos de nuestra posi-
cion, habiéndose obtenido
unos resultados que no se
esperaban hace solamente
algunos meses.

El balance de la negocia-
cion, en lo que al numero
de barcos se refiere, es ple-
namente satisfactorio para
Espana. Los negociadores
espaiioles solicitaron desde
un primer momento unas
cifras sobre buques queé
suponian practicamente el
pleno empleo para toda
nuestra flota. Para los bar-
cos de altura, la cifra defi-
nitiva de 300 unidades, de
las cuales 150 lo podran
hacer de forma simulta-
nea, supone que el sector
puede estar pescando todo
el afio. El censo espanol en
esta flota era de 329 bar-
cos.. Sin embargo, con la
lista concedida de 300 uni-
dades, se considera no se
atenta contra la actividad
de ningun buque, ya que
esta ultima cifra responde-
ria realmente al numero
de unidades que estaban
operando.

Para la Administracion
espafola es importante
que se haya suprimido el
sistema de licencias. Con-
tando con la distancia exis-
tente entre nuestros puer-
tos y las zonas de faenado,
duracion del viaje de ida y
de vuelta, tiempo de des-
carga, etc., se puede decir
que el total de nuestra
flota puede estar pescando
de hecho todo el ano, ya
que la lista de 150 barcos
esta referida a buques en
zonas de pesca. La salve-
dad de ultima hora, conce-
sion espaola, fue el acep-
tar que cinco de esos bar-
cos no puedan capturar
rape, gallo y merluza, de-
biendo dedicarse a otras
especies como la caballa,
bacaladilla o el jurel.

Teoricamente, pues, la
flota estaria pescando seis
meses. En la practica va a
ser mas, ya que ha conse-
guido disponer de unos
50.000 dias, frente a los
28.000 de la actualidad.

El acuerdo con la Comu-
nidad Econémica Euro-
pea, ademas de suponer el

pleno empleo para toda
nuestra flota de altura en
la CEE, significa compro-
misos mas importantes
para la reestructuracion
del sector.

La Comunidad conce-
dera 28,5 millones de Ecus,
unos 3.000 millones de
pesetas, como ayuda a la
preadhesion para compen-
sar los esfuerzos que deba
hacer Espaiia destinados a
modernizar su flota. Sin
embargo, en las negocia-
ciones de los ultimos dias,
la delegacion espaiola lo-
gré importantes concesio-
nes comunitarias en este
apartado. Espafia, a partir
del 1 de enero de 1986,
entra a formar parte como
un miembro mas en la Po-
litica Comun Pesquera.
Ello supone que vamos a
estar obligados a todos los
acuerdos que se adopten
en su seno, pero también a
las posibles contrapartidas.
Segun el acuerdo pes-
quero, Espafa se compro-
mete a que los barcos des-
guazados que operen en
las aguas comunitarias del
Atlantico sean sustituidos
por nuevas unidades sola-
mente hasta el 50 por 100
del potencial eliminado.
Pero esta clausula no se
aplicara en el caso de que
los actuales miembros de
la CEE aumenten sus capa-
cidades. La Europa Azul
seguira haciendo las corres-
pondientes evaluaciones
de recursos pesqueros. Y,
en el caso de que se note
un incremento de los mis-
mos con posibilidades de
mayores cifras de Total
Admisible de Capturas
(TAC), Espafa entraria
también en ese reparto,
pudiendo llegar incluso a
aumentarse la lista de base
de 300 barcos con que par-
timos en el acuerdo.

Antes del 31 de diciem-
bre de 1992, la Comision
presentara al Consejo un
informe referido a las pers-
pectivas de pesca en el
marco de la Comunidad
ampliada. En base a esas
cifras se habran de tomar
decisiones antes del 31 de
diciembre de 1983 para
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que entrasen en vigor el 31
del mismo mes en 1985.

La Comunidad, segun se
indica en el acuerdo nego-
ciado con Espaia, estima
necesario el manteni-
miento de un equilibrio
entre la capacidad de pesca
de los estados miembros
de la CEE ampliada y los
recursos disponibles. Para
este fin, la Comunidad se-
guira la evolucidén de las
flotas en cada uno de los
paises y las sometera a
revisiones periodicas. El
compromiso insiste a su
vez en la necesidad de que
los barcos espaiioles cum-
plan las normas comunita-
rias en materia de conser-
vacion de caladeros, referi-
das a tallas minimas, apare-
jos de pesca, etc.

Si el acuerdo es favora-
ble para la actividad en
aguas de la CEE del Atlan-
tico, no es menor el inte-
rés del resultado obtenido
para los barcos de bajura,
donde Espafa ha logrado
que se suprima la lista de
base, funcionando sola-
mente la periddica.

En cuanto a las capturas
autorizadas, las 18.000 to-
neladas de merluza, 2.518
de rape, 4.213 de gallo,
29.000 de anchoa, 30.000
de bacaladilla, 31.000 de
jurel o las no fijadas aun
para cigala o el abadejo se
habran de capturar en las
zonas Vb, VI, VII y VIII g,
b y d. Ha sido un punto
muy positivo el que en la
zona VIII ¢, que serian las
aguas comunitarias espa-
folas de toda la costa nor-
te, los mayores porcenta-
jes de las pesquerias se
hayan quedado en manos
espafiolas. Asi, en el caso
del abadejo, en la zona
VIII ¢, Espaifia capturara el
90 por 100 de los recursos
disponibles, frente al 10
por 100 de la Europa de
los 10. Algo similar sucede
con la cigala en la misma
zona donde Espafia tiene
asignado el 96 por 100 de

los recursos y la Europa de
los Diez solamente el 4
por 100 restante. Para las
actividades de nuestra flota
en las aguas de la zona IX,
parte de Galicia y Portu-
gal, la Comunidad deja el
tema para resolver en las
negociaciones entre los
dos paises ibéricos, con-
versaciones bloqueadas
durante los pasados afios y
que, hasta la fecha, no han
dado resultados positivos
en los encuentros de las
ultimas semanas.

Por lo que se refiere a
las aguas costeras entre
Francia y Espana entre las
6 y las 12 millas, en el
Atlantico, la flota espaiola
tiene acceso hasta los 46°
08 N, y en la costa medite-
rranea hasta el cabo Leu-
cate.

Por su parte, Francia
podra llegar hasta el cabo
Mayor (Cantabria), mien-
tras antes tenia acceso hasta
Galicia. En la costa medi-
terranea, el limite es el
cabo de Creus.

En lineas generales, la
flota espanola mantiene
sus derechos historicos en
estas aguas.

Precios y mercados cons-
tituyen dos aspectos sobre
los que tanto las autorida-
des comunitarias como la
delegacion espanola pre-
tenden hilar fino. El obje-
tivo no es otro que evitar
posibles desequilibrios o
desajustes en cada uno de
los mercados. Por este
motivo, el proceso de acer-
camiento se quiere hacer
de forma progresiva, tra-
tando especialmente aque-
llos productos mas sensi-
bles para cada una de las
partes.

Para la mayor parte de
las especies no existen
grandes dificultades, dado
que las diferencias no son
sustanciales, aunque, en
conjunto, los precios del
pescado estan mas bajos
en la CEE que en Espaia.
El periodo para la adecua-
cion de algunas especies
seria de siete anos, afec-
tando fundamentalmente
a la sardina y la anchoa.

Para la anchoa, la CEE

propuso un proceso de
acercamiento de cinco
anos sobre la base del pre-
cio medio en Espana de las
ultimas tres campanas y las
cotizaciones de orienta-
cion fijadas en los mismos
periodos en la CEE. Este
acercamiento de precios se
haria por tramos iguales
cada afo, existiendo meca-
nismos de vigilancia du-
rante esos aifos entre Es-
pafa y la CEE para garanti-
zar su cumplimiento. En el
caso de la merluza, la CEE
estima que debe modifi-
carse el reglamento comu-
nitario para introducir nue-
vas tallas con peso supe-
rior a 2,5 kilos, adecuan-
dose a la diferenciacion
existente en el mercado
espafiol entre merluza y
pescadilla.

Junto con los sistemas
de precios, para el mante-
nimiento de ese equilibrio
en los intercambios comu-
nitarios, el acuerdo prevé a

Su vez mecanismos para el
comercio de la CEE ‘con
Espaia. Para la fijacion de
la~base minima de las im-
portaciones hacia Espaia,
se tendran en cuenta las
compras realizadas en los
ultimos tres afos, tanto
procedentes de la Comuni-
dad como de terceros pai-
ses. Los balances y las
posibles medidas que mo-
difiquen estas condiciones
iniciales podran ser adop-
tadas por el Comité de
gestion.

Uno de los puntos en el
que mantuvieron mayor
dureza los negociadores
comunitarios fue el de las
empresas mixtas, En este
aspecto, el esfuerzo hecho
por la delegacion espafiola
ha sido considerable. De
una posicion de rechazo,
que pretendia su elimina-
cion total desde un princi-
pio, el acuerdo final con-
templa su mantenimiento
durante un periodo de siete
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afios. Para los negociado-
res espafioles, lo impor-
tante es que de entrada se
ha parado un golpe y que,
incluso en medios comuni-
tarios, hay ya algunas co-
rrientes que ven en esta via
una posibilidad para
aumentar la presencia
europea en otras zonas.
Actualmente, Espana
tiene 182 barcos en socie-
dades conjuntas en todo el
mundo, de las cuale nueve
estan en Irlanda y 48 en el
Reino Unido, donde la le-
gislacion ha sido menos
restrictiva. El futuro de
esta flota, al igual que
otros aspectos como los
referidos a acuerdos bilate-
rales, relaciones multilate-
rales, etc., son asuntos Cu-
yas discusiones practica-
mente no han comenzado.
Las duras y largas nego-
ciaciones con la CEE en la

L Ty

EL ACUERDO

altima década, pero sobre
todo el tramo final de los
pasados meses, ademas de
este acuerdo beneficioso
para Espaiia, han logrado
algo mucho mas impor-
tante; variar la imagen que
tradicionalmente ha exis-
tido en la CEE sobre la
flota espafiola y que no era
precisamente positiva para
nuestro pais. Se ha ense-
fnado despacio lo que era
realmente Espaia, nuestra
flota y nuestras capturas.
En prolongadas negocia-
ciones técnicas, comanda-
das casi siempre por el
director general de Pesca,
Fernando Gonzalez Laxe,
por Espafa, y por Raymon
Simonet, como adjunto a
la Direccion General de
Pesca de la CEE, Espaha y
la CEE han hecho un es-
fuerzo para acercar Sus
posiciones.

TRES
ASPECTOS

Los responsables de
la Administracion
pesquera espanola
valoran el acuerdo
alcanzado en tres
vertientes: el aumento
de capturas,

la eliminaciéon de

las licencias y

el mantenimiento

de nuestra flota con
casi todos sus efectivos.

RARSE EN

T

Entre los aspectos nega-
tivos del acuerdo destacan
tres puntos, puestos de
manifiesto por los propios
negociadores espanoles: la
prohibicion del «box» ir-
landés, la aplicacion de los
reglamentos comunitarios
de mercados a nuevas es-
pecies solicitadas por Es-
pana y el periodo fijado
para el desarme arancela-
rio en las conservas de sar-
dinas. Los responsables de
la delegacion espafola,
dentro de los multiples
aspectos positivos que en-
cierra el compromiso, han
reconocido las dificultades
que a ultima hora fueron
imposibles de superar y
que serian la parte negra
de una negociacion.

El acuerdo pesquero
contempla el acceso a las
aguas del «box» irlandés
para los barcos espafoles
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que figuren en la lista pe-
riddica en las zonas VI y
VII a partir del 31 de di-
ciembre de 1995. Es un
periodo de espera de diez
afios para, a partir de ese
momento, poder acceder
de golpe de acuerdo con
las condiciones que exis-
tan en la Politica Pesquera
Comin en aquellas fechas.
Tanto por razones biologi-
cas, estado de las pesque-
rias en la zona, como por
motivos politicos, Espafa
solicité inicialmente la en-
trada desde el 1 de enero
de 1986 en estas aguas.
Ante la posicién de dureza
comunitaria en este punto,
el margen negociador es-
pafiol plante6 como alter-
nativas la eliminacién pro-
gresiva del «box» a lo largo
del periodo transitorio,
pero reduciendo éste por
debajo del afo 2002. El
resultado final no ha satis-
fecho a los negociadores,
aunque sus efectos negati-
vos sobre el sector se con-
sideran aliviados con los
acuerdos logrados para la
pesca en otras zonas.

La industria conservera
espafiola, y especialmente
la sardina, aunque todavia
faltan muchos puntos por
cerrar, no ha quedado bien
parada con el acuerdo de
Bruselas. El sector lleva
varios afos de recesion en
el ambito comunitario
frente a otros paises. Se
han buscado en algunos
casos otros mercados, y
esperaba el acuerdo de
adhesiéon para iniciar la
recuperacion de un espa-
cio necesario,

Las condiciones para la
integracion de este sector
en el mercado comunita-
rio no se discutieron en las
ultimas sesiones, y la posi-
cion de Bruselas estaba
fijada ya en la reunién del
18 de marzo pasado. El
compromiso comunitario
»supone solamente aceptar
un desarme arancelario

EQUILIBRIO
MUY
DELICADO

Precios y mercados
constituyen dos aspectos
sobre los que

las autoridades
comunitarias y la
delegacién espaiiola
tendran que hilar

muy fino todavia.

con tramos iguales durante
un periodo de 10 afos.

Actualmente, las barre-
ras arancelarias con la CEE
para las conservas espafio-
las oscilan entre un 20 y un
25 por 100, lo que va a
suponer un recorte anual
alrededor de los 2,5 pun-
tos.

El sector conservero es-
pafol mantiene en la ac-
tualidad 203 empresas,
frente a las 403 que exis-
tian hace diez afos. Este
proceso de reestructura-

cion, que podia ser un fac-
tor positivo, refleja tam-
bién, por el contrario, la
existencia de problemas al
haber caido la produccion
global de las 200.000 tone-
ladas que figuraban en el
aino 79, y las 210.000 tone-
ladas en 1980, hasta las
175.000 toneladas de 1984.
Del conjunto de las expor-
taciones, nada menos que
el 31,35 por 100 corres-
ponden a las sardinas, el
32,31 al atin y cantidades
que en ningin caso llegan
al 10 por 100 para el resto
de las especies. Las expor-
taciones en 1984 ascendie-
ron a un total de 34.018
toneladas, de las cuales
14.600 correspondian a
sardinas procedentes de
Canarias, Ceuta y Melilla.
El valor de todas las ventas
al exterior ascendia a
11.400 millones de pese-
tas. Las barreras arancela-
rias de la CEE han supuesto
un grave retroceso para
nuestros mercados. Paises
como Italia, Reino Unido,
Alemania o Grecia siguen

siendo importantes clien-
tes. Sin embargo, ha sido
necesario abrir nuevas vias
de ventas en otras zonas,
como Canada, Estados
Unidos, Checoslovaquia,
tanto desde la peninsula
como desde Canarias, para
compensar las pérdidas de
penetracion en la CEE. El
sector esperaba mas de este
acuerdo, al que considera
escasamente interesante
para resolver sus proble-
mas,

Finalmente, los resulta-
dos de la negociacién no
fueron todo lo positivos
que pretendia la delega-
cion espanola en la intro-
duccion de algunas espe-
cies representativas del
mercado espaifol en los
reglamentos de los merca-
dos comunitarios. Los res-
ponsables de la CEE sefa-
laron su preocupacion ante
la posibilidad de que las
peticiones espanolas pu-
dieran dar lugar a graves
perturbaciones en el mer-
cado de la Comunidad,
provocando excedentes
estructurales.

La propuesta espafiola
sobre especies a incluir en
la Organizacion Comin
del Mercado con precios
de orientacion y retirada,
contemplaba las siguien-
tes: jurel, besugo, rape,
gallo, lenguado, bacaladi-
lla, cigala, gamba, chirla,
pulpo, palometa negra,
bonito, mejillon y trucha.

La Comunidad Econé-
mica Europea solamente
se avino a incluir en el sis-
tema de precios de orien-
tacion y retirada al gallo, el
rape y la palometa. Otras
producciones, como el ju-
rel o la bacaladilla, no se
consideran de interés para
los comunitarios, ya que
su consumo en la CEE es
muy escaso. Por el contra-
rio, la Comunidad ofrecia
a Espaia la posibilidad de
incluir el buey de mar y la
cigala fresca en el sistema
de precios de orientacion y
almacenamiento privado,
puntos no solicitados por
la delegacion espatiola.

Vidal MATE
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Este es el mapa de las pesquerias en obtienen las mayores capturas. Cabe
aguas comunitarias que tienen mayor destacar el hecho de que en la zona
interés para la flota espafola. VI, c, costa norte espaiola, los
Obviamente, las zonas V, VI, Vil y VIIl porcentajes de capturas son en
son las areas de mayor presencia de su casi totalidad para nuestros
los barcos espaiioles y donde se pesqueros.
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aguas de la CEE, el acuerdo contempla el siguiente cuadro:

BARCOS

n
<
Z
O
N
>

ZONA Lista de base Lista periddica
V b, VI — 23
Vi - 70
Vill g, b, ¢ — 57
Total 3000 150

® En el caso de las pesquerias especializadas, fundamentalmente en la zona

VII, las cifra de barcos seran éstas:

ZONA

Lista de base

Lista periddica

Sardineros de

Vil g, b, d

71

menos 100 TRB

Palangreros de
menos 100 TRB

Carieros de
menos de 50 TRB

Anchoa como
pesca en
actividad
principal

Anchoa pesca
como ceho viva

Atuneros
Palometa

Vil @

Vill @, b, d

VIll g, b, d

Todas las zonas

Vil g, h, i k

40

120

Sin limite
25

En lo que se refiere a los 25 barcos de lista periédica para pescar palometa, 23
[Jueden capturar igualmente merluza y 8 atin siempre que, en el caso de la mer-
vza, figuren en la lista de base y en la periédica con los correspondientes
visados.
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@ Zona VIl ¢ [WSYelehIek
CEE de !os diez:

_ Espana:

CEE de los diez:

@ Zona Vil d

I

ras que se asignen se distribuiran en los siguientes

GALLO: Frente a las 3.050 toneladas actuales, el
acuerdo contempla un volumen de 4.213 distribuidas
en las siguientes areas:

® Zona Vb, VI EEIsIehlet 11,363 %
CEE de los diez: 88,637 %

® Zona VI Espafa: 30 %
VAORY/S

® Zona Vil BT 55,334 %
a b, d CEE de los diez:. 44,666 %

puntos:
® Zona V b, VI [Sgslellet 0,2 %
CEE de los diezz 99,08 %
@ Zona Vil Espana: 0,2 %
CEE de los diezz 99,08 %
® Zona VI Espana: 17 %
q b CEE de los diez: 83 %

920 %
10 %

® Zona VIl ¢ [§elellsk

CEE de los diez:

® Zora Vill d

Espana: 0 %
CEE de los diez: 0 %

La bacaladilla y el jurel son dos especies sometidas al
sistema de TAC, pero no al de cuotas por zonas.

ANCHOA: La cuota de capturas asciende a 29.000
toneladas, cantidad equivalente a la actual

20 %
10 %

@ Zona VIl

Espana:

CEE de los diez:

BACALADILLA: Hasta la fecha no existia ninguna
concesién para Espafa. El acuerdo contempla un total
de 30.000 toneladas, que se deberdn pescar en las
zonas VI; VIl y Vil g, by d. Un dato a destacar en este
punto es que estd excluida la zona VIl ¢, que corres-
ponde al norte de Espafia.

ABADEJO: En el abadejo todavia no se ha fijado

la TAC en la Comunidad. Los porcentajes de las captu-

JUREL: Tampoco en este caso existia concesion algu-
na. El acuerdo fija una cuota de 31.000 toneladas, que
se podrén capturar en las zonas VI, Vil y Vil g, byd
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La necesidad
de unir
econdmica y
politicamente
Europa
comenzo a
estarse en la
écada de los
cuarenta. Los
desastres de
la segunda

SINA

guerra mundial
impulsaron a
los d1r1 entes
iejo
Contmente a
desarrollar una
serie de
iniciativas que
culminaron el
25 de marzo
de 1957, en
que se fundo
la Comunidad
Economica
Europea
(CEE).
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RAS la accion devasta-
dora de la segunda gue-
rra mundial, los intelectuales
y politicos europeos comen-
zaron a difundir la idea de un
sueno necesario: la unifica-
cion economica y politica del
Viejo Continente. En la se-
gunda mitad de los afios cua-
renta comenzaron las inicia-
tivas en este sentido. Entre
ellas destaca el Comité de
Accion para los Estados Uni-
dos de Europa, creado por el
francés Jean Monnet, que
después se transformaria en
el Movimiento Europeo.
Fue el 25 de marzo de
1957 cuando se fundo la Co-

munidad Econémica Euro-

pea en virtud del Tratado de
Roma, firmado por Bélgica,
la Republica Federal Ale-
mana, Francia, Paises Bajos,
Italia y Luxemburgo. Simul-
taneamente, los mismos pai-
ses crean la Comunidad Euro-
pea de Energia Atémica (Eu-
ratom), que tenia por objeto
trabajar mancomunadamente
en materia de energia atod-
mica, con vistas al sumi-
nistro de los paises miembros.

i

En enero del aiio siguiente
se ratifico el Tratado de
Roma y comenzo a desarro-
llarse la CEE, con la preten-
sion de promover el desarro-
llo armonico de las politicas
econdémicas nacionales de
sus paises miembros. A pri-
meros de 1959 empezaron a
aplicarse las reducciones de
las tarifas internas entre los
paises de la Comunidad y, en
1961, Grecia firma con la
Comunidad un acuerdo por
el que adquiere un status de
pais asociado.

A mediados de 1968 se
impone la tarifa aduanera co-
mun para los paises que co-
mercian con la Comunidad, y
se implanta también la re-
forma agricola. En 1972 se
efectiia la implantacion defi-
nitiva del Impuesto del Valor
Anadido (IVA). El 22 de
enero de ese mismo afno se
firmaron los tratados de Bru-
selas, que significan el ingre-
so de Gran Bretana, Irlanda,
Dinamarca y Noruega. Este
ultimo pais escandinavo re-
chaza la integracion en refe-
réndum el 23 de septiembre

[ ———————
El 25 de mar-

*,_._

de 1972 y asi la ampliacién
—so6lo a nueve miembros—
se hace efectiva el uno de
enero del afio siguiente.

Posteriormente, otros tres
paises solicitarian formal-
mente su adhesion: Grecia, el
12 de junio de 1975; Portu-
gal, €1 28 de marzo de 1977 y
Espatia, el 28 de julio del
mismo aho. A primeros de
enero de 1981 Grecia ingre-
56 como miembro de pleno
derecho y se espera que para
primeros de 1986 hagan lo
mismo Portugal y Espana.
Habra nacido entonces la
Europa de «la primera do-
cenay.

La Comunidad Econo-

20 de 1957 se
fund6 la Comu-
nidad Econo-
mica Europea en
virtud del Tra-
tado de Roma.

——————— ey
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)MUNITARIA

mica Europea cuenta para su
gobierno con cuatro 6rganos
rectores: El Consejo de Mi-
nistros, la Comision, el Parla-
mento Europeo y el Tribunal
de Justicia.

El principal cuerpo deciso-
rio comunitario es el Consejo
de Ministros, integrado por
un miembro de cada pais,
que suele ser el Ministro de
Asuntos Exteriores. El Con-
sejo se reune tres veces al afio
para discutir cuestiones poli-
ticos. Para tomar decisiones
es necesario el acuerdo una-
nime de todos. Los Estados
miembros tienen un numero
de votos en funcion de sus
respectivas poblaciones.

La Comision vela por el
cumplimiento de los Trata-
dos que formaron la CEE y
es responsable de su desarro-
llo. Por tanto, su mision es
proponer la politica comuni-
taria y responsabilizarse de
su ejecucion en el marco del
Tratado de Roma.

La Comision consta de 14
miembros escogidos de mu-
tuo acuerdo entre los gobier-
nos de la Comunidad. Estos

')
|
L]

comisarios son elegidos por
un periodo de cuatro anos y
cada uno de ellos se encarga
de un departamento con res-
ponsabilidades especiales en
un area de la politica comu-
nitaria.

El Parlamento Europeo
asesora al Consejo de Minis-
tros sobre las propuestas de
la Comision, determina el
Presupuesto de la Comuni-
dad y ejerce un control poli-
tico sobre el Consejo' y la
Comisién, Cuenta con 434
miembros, elegidos para cin-
cO anos, y que no se sientan
en los escanos en funcion de
grupos nacionales, sino por
grupos politicos. Se reune
una semana al mes y en su
seno se debaten las propues-
tas de la Comision.

Finalmente, el Tribunal de
Justicia resuelve las disputas
legales que atafien a las leyes
comunitarias. Se compone de
un juez de cada pais miem-
bro, que son nombrados por
un periodo de cinco afnos.
Sus sentencias son vinculan-
tes para todos los paises de la
Comunidad.

UN CUARTO DE SIGLO

LA «larga marcha» de Espafa hacia su integracién en la
CEE se inici6 en 1962, tres ahos después de que el
Gobierno, por decreto-ley, decidiese la liberalizacién de la
economia espafola. El Gobierno comenz6 en aquel afio a
realizar gestiones para conseguir lo que se llamé eufemfistica-
mente «una asociacion susceptible de {legar un dia a la inte-
gracion total»,

El 9 de febrero de 1962,el entonces ministro de Asuntos
Exteriores, Fernando Maria Castiella, envié al Presidente del
Consejo de Ministros de la CEE una carta solicitando nego-
ciaciones para vincular Espafia a la CEE.

Las conversaciones exploratorias para la firma de un acuer-
do comercial se celebraron entre 1962 y 1966. Estas conver-
saciones se convirtieron en formales entre 1967 y 1970,
firméandose el 29 de junio de este Ultimo afo lo que se ha
conocido hasta ahora como «acuerdo preferencial del 70»,
por el que se aplicaban una serie de concesiones arancelarias
del 40 al 60 por ciento a las importaciones procedentes de
Espafa.

Tras el paréntesis de ruptura motivado por las ejecuciones
de cinco miembros de ETA y el FRAP, en septiembre de
1975, el Gobierno surgido de las primeras elecciones demo-
craticas solicita formalmente, en Bruselas, el 28 de julio de
1977, la apertura de negociaciones para la adhesién. Desde
entonces, estas han sido las fechas méas significativas que han
jalonado el camino de Espafia hacia la Comunidad Europea:

— 22-1X-78: Acuerdo marco sobre la pesca y reglamento
para las licencias de pesca a buques espafioles en aguas
comunitarias.

— 29-XI-78: La Comision comunitaria realiza la primera
lectura y aprobacidén del dictamen sobre la candidatura
espanola.

— 5-11-79: Leopoldo Calvo-Sotelo, ministro de Relaciones
con Europa, asiste a la primera sesién negociadora en Bru-
selas. .

— Junio 1980: Se produce el «parén Giscard»; el Presi-
dente francés subordina la ampliacién de la Comunidad a la
solucién previa de problemas internos de la CEE.

— Febrero de 1981: Tras la intentona golpista del 23-F,
varios organismos comunitarios emiten informes favorables
para que se produzca una aceleracion de negociaciones
con Espaia.

— Marzo de 1982: Se suspende el veto de Giscard D'Es-
taing, lo que permite cerrar seis capitutos de la negociacion.
Tres meses después su sucesor, Francois Mitterrand, provoca
una nueva paralizacién del proceso de adhesién. En noviem-
bre de este afio, el Parlamento Europeo se declara favorable a
la entrada de Espafia en la Comunidad con fecha 1 de enero
de 1984.

— 16 de mayo de 1983: el Presidente del Gobierno,
Felipe Gonzéalez, envia una carta a todos los jefes de Gobier-
no de los paises de la CEE reiterando las posturas espafiolas
de cara a la adhesion. A finales de ese mes se produce un
nuevo desbloqueo de las conversaciones.

— Durante 1984 contintan las negociaciones con sobre-
saltos como el rechazo, en el mes de julio, de las propuestas
espafolas en agricultura e industria, o como la negativa de
Grecia a que se realizase la ampliacién hasta que recibiese
los fondos que le corresponden por los Programas Integrados
Mediterraneos (PIM), o el «stop» final de Francia el pasado 21
de marzo, tras una maratoniana sesion negociadora hispano-
comunitaria de 5 dfas, cuando todos daban por concluido
el acuerdo.
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DE PESCA

Dicen en medios
comunitarios que la
Politica Comun

de Pesca (PCP), casi
dos afios después de
su adopcion, es la
unica politica que
realmente funciona
como comunitaria,

a pesar de las
dificultades que
existen para regular
la gestion de un
sector que abarca
una enorme extension
de aguas, unos
recursos variables,
cerca de 140.000
pescadores y mas

de un millon de
trabajadores en
industrias asociadas.

A PCP entr6 en vigor

en enero de 1983 vy

gracias a ella los pes-
cadores comunitarios han
conseguido planificar su futu-
ro. Por primera vez, se han
aprobado en Bruselas pro-
puestas de capturas mucho
antes del inicio de las campa-
nas de pesca. Los informes
cientificos recomiendan un
total de capturas permitidas
compartido entre los Estados
miembros sobre la base de
una cuota porcentual. Estas
mismas cuotas nacionales se
fundamentan en pautas tradi-
cionales de pesca de media-
dos de los anos setenta, que
tenian en cuenta actividades
en aguas lejanas ya perdidas
como consecuencia del esta-
blecimiento por parte de ter-
ceros paises de las zonas

:econdmicas exclusivas de

200 millas.

Uno de los objetivos de
esta politica pesquera es la
preservacion de las especies
amenazadas por practicas
irresponsables de exceso de
capturas. Las redes de pesca
se han sometido a un control
estricto, tienen un promedio
de 80 mm., relativamente res-
trictivo si se compara con el
promedio de 155 mm. que
existia antes. Por otra parte,
se sigue investigando en nue-
vas especies y en aguas fuera
de la esfera inmediata de la
Comunidad.

Entre otras mejoras tecno-
légicar y de gestion figuran la
utilizacion de materiales mas
ligeros en la construccion de
embarcaciones, el envase de
capturas de pescado, el desa-
rrollo de motores alternativos
segun el tipo de viaje empren-
dido y la adaptacion de la
creciente industria de trata-
miento de pescado.

La Inspeccion General de

FUTURO

Pesca de la CEE, integrada
por 13 inspectores europeos,
ha obtenido algunos éxitos
importantes durante su corto
tiempo de vida, denunciando
excesos de capturas y reco-
mendando el cierre de una
serie de reservas pesqueras
proximas al agotamiento,
No obstante, esta inspec-
cion es aun reducida, ya que

Y LARGO

ADIOS A LA DIPLOMAC

s LA POLITICA
COMUN DE PESCA
PERMITE

[FICAR EL
s A MEDIO

PLAZO.

el presupuesso anual de pesca
es de 45 millones de Ecus
(moneda comunitaria).

Otra de las ventajas que
promueve la PCP ha sido la
introduccion, a comienzos de
este aflo, de diarios de nave-
gacion en las embarcaciones
pesqueras, lo que facilita el
trabajo de inspeccion y el
control de los precios comu-
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nitarios del pescado. Tam-
bién se ha alentado a los
pescadores a agruparse en
Organizaciones de Producto-
res. Esta autogestion contri-
buye al mantenimiento de los
ingresos de los pescadores,
regulando los suministros en
los puertos para cubrir la de-
manda industrial y la del con-
sumidor. Cuando las ofertas
de los compradores son exce-
sivamente bajas, las Organi-
zaciones de Productores reti-
ran el pescado del mercado y
la CEE paga un precio espe-
cial a los pescadores —por
regla general entre el 70 y el
90 por ciento de los precios
de referencia— para compen-
sarles de la pérdida inmediata
de beneficios. :

La CEE subvenciona a las
Organizaciones de Producto-
res para que congelen el pes-
cado retirado hasta que la
demanda se recupere. Los
precios de referencia de la
CEE se introducen a través
de las importaciones de pes-

LA PESCA EN LA EUROPA DE LOS DOCE e

compensar la diferencia con

R 7 {48 AT el precio de referencia.
Segn los Gltimos datos hechos publicos por De cara al futuro, la Comi-
Eurostat y que recoge la revista sion esta con_t;ibugen;io f? ia
«Comunidad Europeay, que edita la oficina E:e()erfltli?l(i:’[t:;iifl;l)nparea i A
de la CEE en Espafiq, la situacién pesquera han habilitado ayudas por
en la «Europa de los doce» es ésta: Ealor dderagfeOUIr:lgi%I;%S() céz
cus du

o tres afos con el fin de reducir
< TONELAJE N. la capacidad global de la flota
PAIS N.c BARCOS TOTAL HRI@NDIOINEE ¢ 1 odernizarla. Las regiones
costeras que dependen de la
esca también reciben ayu-

R F. Alemana 85.498 5229 gas i
FanCiG .[ 80.220 20] 77 Fina_lmente’ hay que sefna-
Italia 316.838 34.000 lar que todos.est((j)s esfuerzols
. - j estan encaminados, actual-
Eaisgs Bqlos ] g?l‘r ézg 4%2% mente, a defender las diferen-
é gica A cias nacionales y coordinar
Reino Unido 186.692 23.358 una politica comun de gestion
/ para acabar con lo que Ian
|r|.cdel 3?'467 1 32;(5) Geoghegan calificaba, en un
Dinamarca 123.507 i reciente articulo en la revista
Grecia 56.466 46.500 de las Comunidades, como la
f 38. 106.584 «diplomacia canonera» que
Espdna Tas 4 oF ha prevalecido durante estos

Portugal 211.259 36.509 e P RN
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A prensa espaiola, que

l ya venia dedicando
amplios espacios a las

negociaciones, hizo un fuerte
alarde informativo en los dias
posteriores a la consecucion
del acuerdo entre Espana y la
CEE.

Para el matutino “ABC”,
de Madrid, el gran éxito de
la comision negociadora fue
haber conseguido que se
ablandara la resistencia co-
munitaria en el capitulo pes-
quero, aunque el honor na-
cional irlandés haya impe-
dido que la flota espaiola
pudiese penetrar durante diez
anos en la banda de 50 millas
alrededor de la isla verde.
Este diario reclamaba tam-
bién que el triunfo del ingreso
no deberia ser capitalizado
como un éxito del partido en
el gobierno.

Para el diario “Ya”, “una
etapa en la negociacion de
ingreso en las Comunidades
Europeas ha concluido, pero
comienza otra de cardcter
permanente. Aun quedan
por concluir muchos temas
técnicos del tratado y, ade-
mads, traducir el acuerdo con-
seguido en textos juridicos y
expKcar el alcance mucho
mas ampliamente”.

Con un “Enhorabuena
Espaiia” encabezaba su edi-
torial “Diario 167, seia-
lando que la negociacion ha-
bia sido dura y habia estado
siempre bajo la presion de
una crisis econémica que con-
dicionaba a nuestros interlo-
cutores a adoptar actitudes
mas protectoras que expan-
sionistas, y achacaba a la
falta de generosidad comuni-
taria algunas cesiones en las
condiciones pactadas. “La
puerta del Mercado Comiin
apenas si se ha entornado
para nuestras exportaciones
agricolas mds competitivas,
aunque, en contrapartida,
las exigencias de desarme
arancelario para sus produc-
tos industriales se han dulcr-
ficado, y lo mismo ha ocu-
rrido para sus productos ga-
naderos y para la pesca”,

“El Pais”™ resaltaba que el
ingreso en Europa influiria
decisivamente en el futuro de
Espaiia como nacion, y cam-
biaria a medio y largo plazo
la vida cotidiana, las expecta-
tivas y el horizonte de los
espafioles. Las ventajas resul-
taban visibles en los campos
comercial, financiero, institu-
cional, de politica regional y
de derechos del consumidor y
de pesca, aunque la debilidad
de algunos sectores de la in-
dustria espafola podria asfi-
xiar las posibilidades de des-

arrollo de aquellas empresas
incapaces de adoptar medi-
das para hacer frente a la
competencia europea. El di-
rector de este rotativo, Juan
Luis Cebrian, escribio un ex-
tenso articulo en el que, bajo
el titulo ““Aleluya por Euro-
pa”, explico que la solucion a
nuestros problemas no puede
venir de formulas magicas y
que nuestra integracion euro-
pea no busca en realidad ser
una solucion a nada, sino
“Incorporarse a un proyecto
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cado Comun es, indiscutible-
mente, una buena noticia”.
También senalaba este perio-

de unidad, aunque lejano,
nada utépico’.

Para el diario catalan “La
Vanguardia®, el principio de
acuerdo de adhesion llego en
un momento oportuno: “En-
frentados los poderes legisla-
tivo y judicial del Estado,
divididas las Fuerzas de Se-
guridad —con la excepcion
de la Guardia Civil— y des-
ayunandose cada dia los es-
parnoles con escandalos fi-
nancieros reales o figurados,
el allanamiento de los obs-
taculos que impedian un cie-
rre de las negociaciones para
nuestro ingreso en el Mer

stern
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dico la ironia de que sean los
gobiernos europeos tedrica-
mente mas de izquierdas los
que mayores trabas han pre-
sentado al ingreso de Espaia.

Para los empresarios, se-
gin su revista “IESE”, lo
que debera aprovecharse fun-
damentalmente de la integra-
cién son las numerosas posi-
bilidades que le brindan los
diversos fondos comunita-
rios, que, si bien no son la
panacea, si pueden resultar
muy ftiles. :

Para el semanario econd-
mico “El Nuevo Lunes” el
acuerdo alcanzado es impor-

tante, pero “el camino hacia
la adhesion es todavia largo
v puede hallarse lleno de pie-

interviu

dras”. Se refiere esta publica-
cién a que aun queda la rati-
ficacion por parte de los Par-
lamentos Europeos, y consi-
dera que entre las vacaciones
parlamentarias de los meses
de verano y las posibles elec-
ciones adelantadas en Ingla-
terra, las de Bélgica e Italia,
podria producirse algin re-
traso que impidiese que todo
estuviera listo a finales de
diciembre de 1985.

También los principales se-
manarios de informacion po-
litica y econdmica dedicaron
amplios espacios al tema. La
revista “Tiempo” consiguio

la primera entrevista con el
ministro de Asuntos Exterio-
res, Fernando Moran, al que
califica como “El encantador
de Europa”. En sus declara-
ciones, Moran afirmaba que
ya en el afio 1983 Francia le
habia garantizado el ingreso,
y anadia que seran numero-
sos los sectores que tendran
que reestructurarse para po-
der sobrevivir al ingreso.

“Actualidad Economica”
realizo un estudio de los cos-
tes financieros de la adhe-
sion, concluyendo que “en el
periodo transitorio se man-
tendra el principio de neutra-
lidad: lo que Espana pague
sera igual a lo que ingrese,
ya que la Comunidad se ha
comprometido a reembolsar
unos porcentajes que fluc-
than cada ano para compen-
sar los excesos de dinero en-
viado a Bruselas durante los
diez anos del periodo tran-
sitorio”.

Diario16

“Cambio 16” aseguraba
en su editorial que “el/ Tra-
tado de Adhesion a las Co-
munidades Europeas es tan
amplio y afecta a la vez a
tantas cosas, que es casi im-
posible prever sus resultados
a medio plazo. En gran me-
dida, los resultados estdn en
nuestras manos. De nosotros
dependerd, de nuestro entu-
siasmo, energia y creativi-
dad, el que todo nos salga
bien o relativamente mal en
el mundo de la economia”.

Finalmente, hay que rese-
nar que varios diarios publi-
caron suplementos especiales
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sobre temas comunitarios, ob-
teniendo especial repercusion
los del diario “El Pais” y el
del francés “Le Monde”, en
el cual, bajo el titulo genérico
“Espafia a las puertas de la
CEE”, el diario de Paris ana-
liza los sectores mas proble-
maticos, senalando que: “la
adhesion de Espana a la
CEE tendra fuertes repercu-
siones en su industria y en su
agricultura, pero es un anhe-
lo de todas las fuerzas politi-
cas porque ven en ella la
ultima etapa de la consoli-
dacion de la democracia y
de la nueva Constitucion”.
También la prensa interna-
cional ha dedicado amplias
informaciones sobre el ingre-
so de Espana en la Comuni-

cambid

L

dad Economica Euroipea. A
excepcion del diario oficial
soviético “Pravda”, el resto
de los periodicos europeos
han valorado muy positiva-
mente el acuerdo alcanzado
por Espana.

En el citado diario sovié-
tico se afirmaba que el ingre-
so de Espafia y Portugal en la
CEE era una “expansion del
club de los monopolios de
Europa Occidental, que vie-
ne a fortalecer el triangulo
imperialista de poder”, en-
tendiendo por triangulo Euro-
pa, Estados Unidos y Japon.

El prestigioso y veterano
rotativo inglés “The Times”
editorializd, en su edicion del
dia 30, en términos muy criti-
cos hacia la postura mante-
nida por la delegacion griega
durante la ultima etapa de

negociacion. “La mejor ma-
nera de evitar una amenaza
de chantaje es anunciar con
anticipacion que no serd to-
lerada” y anadia a continua-
cion que “la admision de
Espana y Portugal en la
CEE es, segun opinion und-
nime, necesaria para culmi-
nar el objetivo politico de la
Comunidad, que es la esta-
bilidad de Europa. Integrar
a las naciones ibéricas en la
CEE, y de esa manera apo-
yar su prosperidad, es un
modo de hacerlas mas segu-
ras para la democracia”,
Por su parte, el Secretario
de Estado del Foreing Office,
Malcom Rifkind, declaro al
diario “The Guardian” que
se trataba de un acuerdo his-
torico para Europa, ademas
de ser muy beneficioso para

Ly «=

e

las partes implicadas. Euro-
parlamentarios britanicos
también recibieron con entu-
siasmo la conclusion del lar-
go y dificil proceso de nego-
ciaciones.

La prensa italiana presento
con satisfaccion el ingreso de
Espana y Portugal, califican-

dolo como “el gran éxito” del
primer trimestre de presiden-
cia italiana. El prestigioso
“Corrierre della Sera” seiia-
16 en su titular que: “Caen los
ultimos obstaculos: nace la
Europa de los doce”. En el
texto del articulo, sin embar-
go, destaco que sobre la Euro-
pa de los doce amenaza una
nube: la de los Programas
Integrados Mediterraneos.

El diario italiano “La Re-
publica” puso de manifiesto
que queden por discutir pe-
quenos detalles y que a la
Europa de los doce no le
hace falta mas que una firma.
El tono de realismo con que
este periddico recogio la noti-
cia quedo patente en su titu-
lar: “Bienvenidos entre nos-
otros, hermanos ibéricos,
pero por ahora no brinda-

DER SPIEGEL r
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mos con champan”. En esta
misma linea se situaron pe-
riodicos como Il Giornale”,
“Il Tempo” o “Stampa”,
predominando siempre la
preocupacion por los Progra-
mas Integrados Mediterra-
neos (PIM).

La Democracia Cristiana,

partido mayoritario en Italia,
defini6 como “esencialmente
politica” la ampliacion, y
anadio que el gobierno tiene
que hacerse cargo de los re-
flejos economicos que la op-
cion comporta en el sector
agricola y pesquero.

Francia saludo la entrada
de Espana y Portugal en la
CEE con més cortesia que
entusiasmo y con el conven-
cimiento de que ahora empie-
zan, de verdad, los problemas
en algunos sectores de su
economia. El titular de Agri-
cultura y Pesca, Michel Ro-
card, recientemente dimitido,
explico que “el argumento
politico por el que se recha-
zaba anos atras a Espana y
Portugal ya no existe. Desde
ahora estos dos paises estdn
en Europa”.

EBOEA

Las reacciones de la pren-
sa fueron, en su conjunto,
positivas. “Furopa sin Piri-
neos”, titulo en primera pagi-
na “Le Quotidien de Paris”,
mientras que el influyente
“Le Monde” considero el
acuerdo como una “leccion
de esperanza” para todo el
continente. Este diario senialo
sion Espana estaba mas cer-
ca de la OTAN, ya que se
alejaba el riesgo de un refe-
réndum negativo y recordo
que esta adhesion debera pa-
sar todavia por la ratificacion
de los distintos parlamentos
€uropeos.

La prensa norteamericana
también se ocupo de este
acontecimiento. “Los mayo-
res obstdaculos al acuerdo du-
rante las negociaciones fue-
ron, aparentemente, la com-
petencia que creaban los bar-
cos de pesca esparnioles y los

3

productos agricolas. Otro
problema adicional fue la
cuota de la contribucion es-
paiiola y portuguesa al pre-
supuesto anual del Mercado
Comun. Se espera que Por-
tugal consiga mds ayuda y

concesiones de la CEE que
el monto de su contribucion
al presupuesto anual, pero
Espadia debera contribuir
mas de lo que recibe”. En
estos términos se expreso el
rotativo ““The New York
Times” en su primera pagi-
na. Por su parte, “The Was-
hington Post” ofreci6 una
informacion, también de pri-
mera pagina, mucho mas
completa y elaborada, en la
que aseguraba que “aungue
las interminables disputas
sobre el presupuesto y sobre
los temas agricola y pes-
quero han azotado desde
hace mucho tiempo a los
diez miembros de la Comu-
nidad, es probable que conti-
nuen con la ampliacion has-
ta doce miembros. Sin em-
bargo la decision de las dos
nuevas admisiones es simbo-
lica y tiene un significado
sustantivo. Para Europa, la

EL PAIS

admisiéon de Espania y Por-
tugal completa la integra-
cion geografica del continente
para Espana y Portugal la
entrada se contempla como
potencialmente beneficiosa
en el plano economico”.

Finalmente, las revistas in-
ternacionales se hicieron eco
de la ampliacion comunitaria
en términos favorables. Espe-
cial relieve adquirieron las
declaraciones del polémico
Jacques Delors al semanario
norteamericano ‘‘News-
week”, en las que sefalo que
con el ingreso de Espaifia y
Portugal Europa no seria
mas ingobernable, aunque se
necesita mejorar el sistema
de decision y “facilitar nues-
tros procedimientos burocrd-
ticos”.
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JOSE MIGUEL UNANUE

SECRETARIO DE LA FEDERACION DE TRANS-
PORTES DE ELA-STV

Para ELA-STV, el acuerdo en materia pesquera es
bueno, en relacion a la situacidén que hemos tenido en los
ultimos afos, pues va a permitir que a partir de la
entrada de Espana en la Comunidad Econdémica Euro-
pea (CEE) puedan trabajar mas barcos y obtener mayo-
res capturas. Sin embargo, no hay que olvidar que en
1977, antes de la extension de las 200 millas, habia mas
de 400 barcos espanoles pescando libre y simultanea-
mente en aguas de la CEE y ahora solo lo van a poder
hacer 150.

En este sentido, solo en Euskadi habia 232 barcos y,
tras el acuerdo las licencias van a quedar reducidas a 75.
Por tanto, ELA considera que hay motivos suficientes
para una satisfaccion muy relativa, pues algo se ha
mejorado con relacion a los ultimos acuerdos, pero no
para caer en posturas triunfalistas.

A partir de ahora, la Administracion debe abordar
muy seriamente la solucion a los problemas de la flota
excedente y adoptar medidas urgentes y extraordinarias
para los pescadores afectados.

CARLOS MOLARES

PRESIDENTE DE LA FEDERACION ESPA-
NOLA DE ARMADORES DE BUQUES DE
PESCA, que comprende 374 empresas, con 529

bCI rcos.

Nuestra opinion es que se ha negociado bien, con fir-
meza e inteligencia. La Federacion y el sector pesquero
en general tienen metivos fundados para estar de en-

_horabuena.

Hemos conseguido alcanzar el altimo tren que nos
conduce a la Europa Azul casi en marcha y con riesgo
de perderse, pero esta vieja aspiracion se ha logrado tras
23 afnos de duras e inacabables negociaciones. Ahora
van a variar sustancialmente los parametros bajo los que
se sustentaba la pesca espanola y la flota que estaba en
el Mercado Comun va a trabajar mejor que antes. Se ha
conseguido que haya 150 barcos faenando simultanea-
mente, y no solo vamos a estar dentro de la Comunidad,
sino que ademas vamos a estar mandando.

Una vez terminada la negociacion pesquera queda
una ingente tarea para que el sector llegue a asumir la
nueva politica que ya se percibe. Para ello tenemos un
periodo de adaptacion muy escaso, que abarcaria desde
el 1 de abril hasta el 31 de diciembre. Teniendo en
cuenta que en este intervalo hay interrupciones por las
vacaciones de verano y Navidad, resta tan solo un
periodo habil de cinco meses. En este limitado margen
de tiempo hemos de prepararnos para asumir con todas
sus consecuencias el tema comunitario.

ROBERTO ALONSO UCHA |

SECRETARIO DE LA FEDERACION DE CCOO
DEL MAR
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Por lo que se refiere al contenido del acuerdo que
afecta a la flota que faena en aguas de la Comunidad,
entendemos que en conjunto es satisfactorio, pues cubre
las necesidades de la flota casi al 100 por 100. Es decir,
se mejora el nimero de barcos, el cupo de capturas y el
sistema de rotacion.

En cuanto al proceso de integracion de Espaiia, nos
preocupa la situacion en que va a quedar dentro de la
Comunidad la pesca de nuestro pais. La CEE decidira
aspectos importantes sobre lo que va a ser en el futuro el
sector pesquero espaiiol. Este tema no esta zanjado y,
por el momento, habra que esperar para ver como queda.

Nosotros queremos que al incorporarnos al Mercado
Comun la pesca pase a jugar un papel fundamental en la
elaboracioén de lo que va a ser la politica pesquera a par-
tir de ahora. Para eso es necesario que, por parte del
Gobiemno, se haga un esfuerzo de primer orden respal-
dando al sector pesquero. Es, por tantc, la Administra-
cién quien debe dar soluciones a los retos que va a
plantear el ingreso de Espana.

Por otra parte, en estructura periférica estamos en una
situacion de atraso con respecto a otros paises, por lo
que se hace necesaria la modificacion de las estructuras
de las cofradias, de las Comandancias de Marina y el
avance hacia la construccion de organizaciones de pro-
ductores. Asimismo, se plantean problemas a nivel labo-
ral, por lo que resulta imprescindible salir del atraso que
hay en Espana y equiparar a los trabajadores de la mar
espanoles con los trabajadores de la mar europeos.

El acuerdo en materia de pesca logrado por Espana
con la CEE es de nuestra total satisfaccion. dicho
acuerdo supone una mejora real para toda la flota del
norte de Espana y, en concreto, representa el pleno
empleo para los trabajadores directos e indirectos de los
50 barcos de altura guipuzcoanos.

| MIGUEL MAIZA '|

PRESIDENTE DE LA ASOCIACION DE EMPRE-
SAS CONJUNTAS, con 118 empresas mixtas
espaholas y extranjeras de 16 paises y con un total

de 182 barcos.
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El acuerdo pesquero tiene una parte importante: la
pesqueria en aguas comunitarias, que ha sido el caballo
de batalla de las intervenciones. En segundo lugar estan
los convenios internacionales suscritos por Espana con
terceros paises, en los que a partir de la incorporacion
pasan a depender de la comision comunitaria, lo que sig-
nifica que no se celebrara ninguna renovacion del acuer-
do si no es a través de Bruselas. Y, por ultimo, las
empresas pesqueras conjuntas que fue necesario crear
para llegar a caladeros de paises que no admitian conve-
nios pesqueros, como Argentina, Chile, México, Ecua-
dor, Uruguay, etc. Respecto a estas empresas conjuntas,
la Comunidad ha dado un plazo de siete afos para redu-
cir sus beneficios.

En definitiva, el acuerdo pesquero me parece bueno
en general y espero que estas diferencias en materia de
sociedades conjuntas tengan una respuesta satisfactoria
en el periodo transitorio con ayuda de nuestras autorida-
des, con el fin de adaptar nuestro sistema al método de
empresas comunes que tiene la Comunidad.

ALEX OTAEGU!

ASESOR DEL GOBIERNO VASCO

Existe un anexo referido a la pesca de bajura en el que
se establecen, por especies, nimeros maximos a faenar
simultaneamente entre las 12 y las 200 millas espafiolas
que, a partir de nuestro ingreso, seran aguas comunita-
rias. De este anexo se desprende que entre las 12 y las
200 millas de la costa espafola habra una lista de base y
de acceso simultaneo, lo que supone una limitacion del
numero de barcos a faenar en aguas en las que hasta hoy
hay libertad total. La flota de bajura apoyaba la negocia-
cion espafiola porque se le habia prometido que respecto
a esta pesca artesanal no habria ningiin cambio. Por ello,
el contenido del anexo se considera inaceptable por
parte de la flota vasca.

Pais Vasco. No cabe duda de que ha sido una conquista
E— de ultima hora muy importante.

FEDERACION DE
TRANSPORTES DE UGT

CARLOS ROMERO

MINISTRO DE AGRICULTURA Y PESCA

El acuerdo en materia pesquera es bueno en su con- El acuerdo pesquero que se ha firmado con la CEE
junto. Los retoques que se lograron introducir por parte ha sido, a nuestro entender, mucho mas beneficioso de
espanola en los ultimos dias de la negociacion han favo- lo que en un principio cabria esperar. Entramos de pleno
recido a la flota de bajura y especialmente a la flota del derecho en la mesa de negociacion y se consigue, por
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otra parte, un aumento respecto al tonelaje de capturas
que teniamos acordado anteriormente.

En estos momentos estamos a la espera de recibir el
documento ya corregido de la ultima reunioén.

Sin embargo, si queremos destacar que el manteni-
miento del «status» de empresas mixtas durante siete
anos puede traer problemas laborales al finalizar este
periodo.

La apertura rapida, por otra parte, de negociaciones
pesqueras con Porrugal es una consecuencia inmediata
de nuestra adhesion que abre esperanzas de un acuerdo
que beneficiara a las zonas pesqueras de Andalucia y
Galicia.

En el plano estrictamente laboral se requiere un
esfuerzo de adecuacion a la normativa comunitaria que,
sin duda, supondra un paso importante en las mejoras de
las condiciones sociales y laborales de nuestros pesca-
dores.

Por otra parte, el no estar todos los anos a expensas
de las negociaciones supondra mayor estabilidad en el
empleo. Asimismo, se requerira una reestructuracion en
las cofradias de pescadores que ya han cumplido un
papel, pero que no responden al modelo de representa-
¢ion vigente en Europa.

ANTONIO GARCIAESP!

SECRETARIO GENERAL DE LA CONFEDERA-
CION ESPANOLA DE ASOCIACIONES PES-
QUERAS (CEAPE), integrada por 13 asociacio-
nes, que representan a 629 empresas, con 892
barcos.

Espana tenia que integrarse a la fuerza en el Mercado
Comun por interés general del pais y los negociadores
han defendido la pesca al maximo, consiguiendo un
techo mas alto para el sector que el esperado al principio.

La unica respuesta a nivel global que puedo dar sobre
la adhesion es la de moderado optimismo, pues el pro-
blema de la pesca hay que dividirlo en tres partes. En
primer lugar, la flota que trabaja en las aguas espanolas,
cuya incidencia fundamental sera la de mercado, ya que
habra una mayor oferta de pescado. En segundo tér-
mino, la flota que faena en aguas de la Comunidad y
que, a partir de ahora, dependera de como se concreten
ciertas condiciones, entre las que destacan la proporcion
entre las especies y fecha de entrada y salida del cala-
dero. Y, por ultimo, la flota que pesca en aguas de terce-
ros paises.

Tras la integracion, nos preocupa que las negociacio-
nes pasen a manos de la Comunidad, pues es probable
que no le dé la misma importancia que nosotros. No

obstante, esperamos que una vez que nuestros represen-
tantes estén sentados en la mesa de decisiones sepan
defender todas estas cosas.

[Ei===— = ]

ENRIQUE LOPEZ V

GERENTE DE LA COOPERATIVA DE ARMA-
DORES DE VIGO, que agrupa a 350 armadores,
con 400 barcos.

El acuerdo pesquero nos parece equilibrado y razona-
ble, aunque no se puede decir que colme nuestras aspira-
ciones ni mucho menos. Sabiamos las limitaciones que
tenia Espana para negociar y los roces que han existido,
como ocurre en todo proceso negociador. Por eso, y
dentro de esta perspectiva, pensamos que es equilibrado
y razonable y que se ha hecho todo lo posible. En defini-
tiva, valoramos mas la capacidad de los negociadores
que el acuerdo en si.

Concretamente, calificamos como positivo el hecho
de que en el gallo y el rape se hayan dejado puertas
abiertas para que algunos problemas se puedan solven-
tar en el futuro. Tampoco hay que olvidar la importancia
que tendra Espaina en materia de decision al quedar
como pais de pleno derecho en politica de pesquerias.
En cuanto al numero de licencias, hay que resaltar que
el programa es muy notable. Ademas, podra defenderse
la totalidad de la flota y, aunque habra restricciones tem-
porales, éstas no conllevaran un cierre definitivo de
empresas, evitandose asi el paro.

Por todo ello pensamos que los obstaculos van a ser
salvables y, en lineas generales, el balance sobre el
acuerdo pesquero es positivo.

Mr. WILLIAMS

AGREGADO ECONOMICO Y DEL MER-
CADO COMUN EN LA EMBAJADA BRI-
TANICA

Desde el principio de las negociaciones siempre se
supo que el capitulo sobre la pesca iba a ser uno de los
mas dificiles de resolver. Las razones son obvias; en pri-
mer lugar, para acordar una politica de pesca comunita-
ria los paises miembros de la Comunidad llevaban diez
anos de duras negociaciones y no cabia la posibilidad de
cambiarlas. En segundo lugar, el tamafo de la flota pes-
quera espaiiola y la naturaleza de sus especies, asi como
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enla

CEE

sus acuerdos pesqueros, presentaban problemas, pero,
afortunadamente, han sido resueltos.

Estamos muy contentos de que se haya logrado un
acuerdo que es aceptable tanto para la CEE como
para Espana.

o ——— ]

Mr. COLLINS

| PRIMER SECRETARIO DE LA EMBAJADA DE
IRLANDA

El acuerdo pesquero se ha logrado después de mucho
tiempo de negociaciones y yo creo que cada pais ha
obtenido lo que queria. El acuerdo es la base de la adhe-
sién de Espana a la Comunidad Economica Europea y
vamos a trabajar en torno a dicho acuerdo, pues es evi-
dente que a través de €l se van a intensificar las relacio-
nes entre Espana e Irlanda.

[E=————il]

| Sr. THIOLLIER I

AGREGADO DE PRENSA DE LA EMBAJADA
DE FRANCIA

Francia considera que el acuerdo obtenido en Bruse-
las el 24 de marzo en lo que concierne al capitulo de
pesca es satisfactorio. Francia no ignora las dificultades
suscitadas por la necesidad de acercamiento de posicio-
nes, a menudo muy divergentes, principalmente en
razon de la importancia de la flota pesquera espaiiola,
tanto como por la salvaguardia de 1bs intereses de los
paises mas directamente afectados por las consecuen-
cias de la ampliacién en este sector.

En lo que le concierne, Francia esta convencida de
que, incluyendo importantes concesiones, ha sido posi-
ble llegar a un consenso que respondia a las preocupa-
ciones de los negociadores espaiioles.

La acogida tan favorable que ha tenido en Espana
este acuerdo, tanto en los medios oficiales como en el
mundo politico, y también en el de los armadores,
parece de buen augurio para el porvenir.

Es importante, sin embargo, que las condiciones
aceptadas por cada parte y que incluyen sacrificios sean
respetadas por el sector referido y que los reglamentos
comunitarios en materia de pesca no sean desviados
como ha podido ser comprobado en numerosas ocasiones.

Las medidas de vigilancia puestas en marcha por la
Administracion francesa tienen como objetivo permitir
que estas reglas, ignoradas durante demasiado tiempo
por algunos, sean ahora admitidas por todos y en benefi-
cio de todos, franceses y espanoles, bajo el control de las
autoridades de Espana.

Plaza de las Cortes, 3 - MADRID E &“0

Tels. 4292676y 4234769

Télex: 46483 “e  Apartado 249
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Sifa potencia que
o necesita su barco esta
entre Ios 500 a 700 HP. VOLVO PENTA le
ofrece una solucion sencilla que le hara navegar
el doble de seguro. Es tan facil como instalar un
grupo gemelo VOLVO PENTA, dos motores
que, acoplados a nversores dobles, le permitira
funcionar con uno o con los dos
motores, segun sus necesidades y
sin derrochar potencia. -
Los Diesel VOLVO
PENTA responden en las
condiciones mas duras de
trabajo Y SU consumo es ta
economico como fiable.
Apueste por l0s grupos gemelos VOLVO
PENTA. Vera como gana el doble.

DOBLE CONTRA SENCILLO

VOLVO
PENTA

el ACNI TALLERES PONS E HIJOS, S. A. CASA FRANCO NAUTICA Y SERVICIO MOTONAUTICA MIGUEL BAUTISTA
Red de Serwcm Tecnlco (08003 BARCELONA AGUILAS (Murcia) LOS MOLINOS (Almeria) FSTEPONA (Malaga)
Tel 31001 08 Tel 410383 Tel 226290 Tel 802540
REMAINSA TALLERES PATOURO VOLVO CONCESIONARIOS, S. A. JUAN FRAU NAVARRO
SAN LUCAR DE BARRAMEDA (Cadiz} VIGO (Ponlevedra) 08004 BARCELONA PALMA DE MALLORCA
Tel Tel 232202 Tel 3353437 Tet 250999
MOTONAUTICA COSTA TALLERES ORERO TALLERES CORNET TALLERES ROSET AUTO NAVAL, S A,
DENIA (Alicanle} BENICARLQ (Castetlon) SAN CARLOS DE LA RAPITA (Tarragona) VILLANUEVA Y GELTRU ‘Barcelona) LA MANGA DEL MAR MENOR "Murcia)
Tel 7805% Tel 471945 Tel 740948 Tel 8331517 Tel 563997
NAUTICA TORREVIEJA MANUEL ESTEBAN VOLVO CONCESIONARIOS, S. A. SECUVIPA BONIPRIETO,S. A.
TORREVIEJA {Alicante) FUENTERRABIA (Guipuzcoa) PUERTO JOSE BANUS BURRIANA (Castellcn) BILBAO Vizcaya)
Tel 710769 Tel 641253 MARBELLA - (Malaga) Tel 512562 Tel 4470599
TAEMAR, S.L. VOLVO CONCESIONARIOS, S. A. Tel 782454 TALLERES CUATRO CAMINOS TALLERES MELLAU
GIJON (Aslunas' PALMA DE MALLORCA GASPAR POMARES MOTRIL tGranada CAMBRILS ‘Tarragona)
Tel 324350 Tet 295060 SANTA POLA (Alicante) Tel 600901 Tel 36027

Tel 411382



La pequeifia civdad
de La Albufeira es,
seguramente, uno de
los lugares mds
hermosos de todo el
Algarve portugués.
Y de entre todos los
colectivos que visitan
la zona, el autor de
las lineas que siguen
ha destacado sélo

a uno de ellos,
transformando lo que
debia ser un articulo

PUEBLOS
DEL MAR

turistico en una
singular reflexién,
rayana en la
neurastenia
testamentaria, sobre
la dudosa aventura
de viajar por este

tiempo.

ALBUFEIRA,
DE PORTUGAL

SU




ORTUGAL ha venido sufriendo

en lo que va de siglo tres grandes

peregrinaciones espanolas. Pri-

mero fueron aquellos trenes abarrotados

de tullidos fervorosos que iban hasta

Fatima en busca de un alivio milagroso

para sus enfermedades. (Lo milagroso

hubiera sido que se curaran en Espana,

con una sanidad acaudillada por el mar-
qués de Villaverde.)

Después del 25 de abril portugués llego
a Lisboa la no menos entusiastica legion
de intelectuales espainoles, que también
buscaban un balsamo de libertad para sus
delicadas espaldas, minuciosamente ma-
ceradas por el caucho policial en las mani-
festaciones universitarias de la época.

Y, finalmente, florecié en Portugal la
tercera peregrinacion: los demaocratas iban
esta vez de dos en dos. Un verdadero
enjambre de hispanicas parejas que soina-

: 1'.‘-" S
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El viaje puede
ser encuentro
con el paisaje de
otras gentes o
un suefio de
libertad en la
memoria de

los que nos
precedieron. Una
memoria de las
horas al borde
del paisaje,

una nostalgia

de la vida buena
que habria de
venir un dia.

ban con recuperar en las doradas playas
de El Algarve aquel vigor sentimental de
antano. Los bondadosos pescadores de la
zona se acostumbraron a que los primeros
rigores del verano llegaran acompanados
de una auténtica invasion de coches, fur-
gonetas y motos en los que se apifaban
profesionales diversos, chicos que sonaron
ser ministros, feministas con cargo, femi-
nistas sin cargo pero con novio bien insta-
lado y militantes varios de todas las iz-
quierdas. Todos ellos inundaban hoteles,
pensiones y campings en los que, con el
higado empapado de vinho verde y los
hombros despellejados por el sol, busca-
ban con sudorosos afanes el amanecer de
otras noches lejanas.

Si los nifos finos llevan ya varios aios
exhibiendo su languido vacio post-moder-
no en las discotecas de Cadaqués, los
«progres» luchan a sexo partido en el




Algarve por recuperar la ternura, o vice-
versa. Todo un mundo de ensueno v fasci-
nacion. Portugal se convierte nuevamente
en una ruta hacia ¢l Sur, camino para
romanticos ambiciosos. Y Cadaques, :

otro lado, camino de ningan sitio, hori-
zonte de oficina, amarga broma de la
modernidad, cuyo tiempo se pierde para
siempre en el ombligo dudosamente lim-
pio de los mas exquisitos disenadores,
Unos disenadores cuyo mérito consiste.
precisamente, en travestir el mar hasta
convertirlo en precoz borboton de video-

clip, donde cualquier nueva vida no es
mas que un rollito de moda.

Si los viajes, y por tanto sus novelas, se
han convertido en un simple ir de un lado
a otro, no es de extranar que las Gnicas tor-
mentas posibles se desaten en el fondo de
un gin-tonic al caer de la tarde veraniega, y
que todas las pasiones puedan expresarse
con un levisimo mohin de disgusto frente
al vermut del mediodia. Ultimamente. los
padres de la moda han conseguido que
aqui no se viaje. Simplemente se pere-
grina: en busca de la salud. de la libertad y




de Master y Johnson. De pronto, una
mirada amiga te puede hacer descubrir la
luz de las fachadas en la madrugada o el
olor a azahar de los naranjos. El viaje
puede serencuentro con el paisaje de otras
gentes o un suefo de libertad en la memo-
ria de los que nos precedieron. Una memo-
ria de las horas al borde del paisaje, una
nostalgia de la vida buena que habria de
venir un dia. Pero no. Los disenadores,
verdaderos calumniadores de este fin de
siglo abochornado, han trazado sus desig-
nios al ritmo del tecno-pop. Y los que un

dia dijeron ser vanguardia se han puesto a
cocinar frenéticamente con las recetas de
las revistas gastronomicas, para luego en-
fundarse los atroces atuendos de Luis Go-
mez sobre unos cuerpos reducidos a ra-
quetazos en las pistas de tenis. que flore-
cen entre el cemento de las urbanizaciones
periféricas.

Ni los paisajes ni las gentes son respon-
sables. mas que por su belleza y hospitali-
dad, de los turistas que reciben, aunque
las divisas puedan parecerles iguales. El
autor de estas lineas nunca ha estado alli,

. IEme = .
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pero dicen los entendidos que La Albu-
feira es lo mas exquisito del Algarve. Y ahi
estan las fotos para demostrarlo e invitar
al viaje. El Sur de Portugal, el Sur senti-
mental de Europa, se ofrece al viajero
como el acantilado final de todo un conti-
nente, de toda una ¢poca. Solo es necesa-
rio dar un paso mas, B

Diego GARCES

Fotos: Luis Alonso
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Por Manuel MARTINEZ LLOPIS

ADA nuevo seria decir que el
vasco es un pueblo marinero con
intensa vocacion de mar, pues asi
lo ha demostrado a lo largo de su
andadura historica, y son muchos
sus hombres que en la actualidad ganan el sustento en la mar a
bordo de esas lanchas boniteras que cabalgan las olas mientras
levantan abanicos de blancas espumas con su tajamar, enfren-
tandose sin temor con los temporales y resistiendo pacientes
las duras jornadas de la pesca, en las que el vasco, que es buen
comedor, no puede prescindir de esos platos suculentos y
sabrosos que ofrece 1a cocina vascongada. Afortunadamente,
nunca falta a bordo algun tripulante que destaque por su habili-
dad culinaria y por saber dar el punto debido a los guisos que
prepara en el pequeno hornillo que lleva la nave, y en el que solo
se puede acomodar un puchero. Cuando la pesca es copiosa, el
yantar discurre matizado por el buen humor, pero cuando las
capturas son escasas predomina el silencio y los cenos fruncidos.

Se puede afirmar que el «marmitako» es el condumio mas
popular entre los pescadores vascos. Este magnifico guiso,
cuyo nombre le viene dado por el de la marmita en la que se
confecciona y del que no puede darse una receta exacta,
puesto que cada lugar, e incluso cada pescador, tiene su propio
estilo para prepararlo; se hace a base de pescado, y parece ser
que en tiempos se utilizaban diversas especies de las que se
capturaban. Hoy casi siempre es el atin, o el bonito en
muchos casos, que se acompaia con unas patatas, unos
pimientos, tomates y un aderezo sencillo que varia en relacion
al puerto de donde el cocinero es nativo: Motrico, Bermeo,
Lequitio, Ondarroa, etc. En todos los casos, el mejor acompa-
nante del «marmitako» es sin duda un buen chacoli bien
fresco, sea de Guetaria, Baquio, Zarauz o Murgia.

La siguiente receta es de un «marmitako» de Bermeo, esa
villa situada en la costa vizcaina dando la cara al mar y que
fue cuna de intrépidos balleneros, hoy reducidos a modestos
pescadores que cruzan los dificiles mares, otrora libres, pero
hoy divididos en zonas de influencia, vigiladas por cafoneras
de diversos paises que velan su pesca como tesoro propio.

Marmitako a la bermeana

Ingredientes para seis raciones:

Attinobonito................ 1.200 gramos
Patatasia s s son Hres s 1 kilogramo
Fomates ieaiayilulity. sl i ilsmeta 5 unidades
Pimientos morrones........... 2 unidades
Pimientos choriceros verdes.... 6 unidades
CebollalaNn orasis sviv.s Fiat e 3100 1 unidad

A ON S 3 alaaY & s a5 g oG 10 dientes
Aceite ...........o0vvv..na.. 12 cucharadas
Harina..............o....... 1 cucharada rasa
Pimenton or 1. v b s i % 1 cucharada
Pan: s s W R e 6 rebanadas muy delgadas
Guindilla verde picante........ 1 unidad

SElli oot o 3o B e s b e it A gusto

Se pelan las patatas, se lavan en agua corriente, se cascan
en trozos del tamano de una nuez con ayuda de un cuchillo y
se ponen en una cacerola, cubriéndolas de agua para cocerlas.

Se meten en el homo los pimientos morrones y los chorice-
ros y, cuando se hayan asado, se les quita la piel y las semillas
y se cortan en tiras delgadas. Se ponen en una sartén un par de




ATUN,
PATATAS,
TOMATES,
PIMIENTOS
Y MUCHA
HABILIDAD

No existe una receta
exacta para

el marmitako. Cada
lugar tiene

su tradicion. Las fotos
corresponden

a un marmitako «a la
bermeana», elaborado
en el madrileio
restaurante «La Nieta»
por el cocinero José
Miguel Corral.
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DEL MAR A LA MESA

cucharadas de aceite y, cuando este caliente, se frie en €l un
diente de ajo y, cuando se haya dorado, se agregan las tiras de
pimiento y se rehogan durante unos veinte minutos para que se
hagan lentamente.

Se pone el aceite restante en una sarten para freir la cebolla
y unos dientes de ajo, todo bien picado, revolviendo a menudo
para que no se quemen. Cuando se hayan rehogado, se agrega
una cucharada rasada de harina, poco después el pimienton y
se revuelve todo bien; seguidamente se adiciona ¢l tomate,
pelado, sin semillas y muy picado, y se deja cocer durante
unos veinte minutos; pasados éstos, se agrega el rehogado de
los pimientos y se deja cocer cinco minutos mas.

Aparte se ponen a cocer las patatas, y mientras tanto se le
quita la piel al atin o bonito y se va partiendo en trozos algo
menores que los de patata, introduciendo el cuchillo y no cor-
tando, sino arrancando los trozos que se iran sazonando con
sal. Una vez bien cocidas las patatas, se les agregan los trozos
de pescado, teniendo cuidado de no revolverlos con las
patatas.

Pasados cinco minutos, se agrega el contenido de la sartén y
la guindilla cortada en trocitos, finalmente se adicionan las
rebanadas de pan y se deja cocer otros cinco minutos, (Receta
de J. Castillo.)

Marmitako de Guetaria
Ingredientes para seis raciones:

Patatas ... ...l casa i eeteaisat 1 kilogramo
BODIIO e+ 2 alale e s ol oinlaris foisiarains e ialel8 plieron 1 kilogramo
Cebollasy o i - Tl i e N e 1/2 kilogramo
ACEIE 0. oo B e s e e 1/4 litro
Pimientos choriceros..........ovvevvssn 18 unidades
Puré de tomates. .. ......ovvvevnncnnnns 6 cucharadas

Se cascan las patatas en trocitos y se corta también el
bonito en pedazos pequefios; se pica la cebolla muy fina; se
ponen en remojo los pimientos choriceros con agua templada,
quitando los trozos y las semillas; pasadas un par de horas, se
raspa cada pimiento con un cuchillo para separar la pulpa, que
se conserva en un platito.

Se ponen las patatas en una cazuela, se cubren con agua y
se les agrega la cebolla, que estara muy dorada, con el aceite
en que se ha frito. Cuando las patatas estén casi cocidas, se les
anade la pulpa de los pimientos choriceros que se ha reservado
y los trozos de bonito, que se colocaran por encima de las
patatas sin revolverlas y se cubren con las cucharadas de puré
de tomate.

El bonito no debe hervir con las patatas mas que unos diez
minutos. Pasado este tiempo, se retira la cazuela del fuego y se
deja reposar un ratito con la tapadera puesta. (Receta de Dolo-
res Sorazu.)

Marmitako de Motrico

Ingredientes para 10 raciones:

Patatas e ioeumis o s sieiacs i s DA R 4 kilogramos
2700 1o JPOPI vt PRt e I - < 3 kilogramos
Cebolla i i e Al e wa e s R e et 3/4 kilogramo
AJo. ... R R 4 dientes
Tomate freSCo. ... vivt et i rammnonasssns 1/2 kilogramo
Pimientos verdes choriceros. ............. 12 unidades
ACLTIRA L o AR oty ol o s i s e 20 cucharadas

Se pone al fuego una cazuelita con cuatro cucharadas de
aceite y tres de cebolla picada; cuando la cebolla esté tierna se
anaden los tomates, pelados y picados, mas unos pedacitos de
guindilla, y se deja que todo este conjunto se vaya haciendo

lentamente. Cuando hayan transcurrido unos diez minutos, se
separa del fuego y se reserva hasta el momento oportuno.

Se cascan las patatas con la mano, sin cortarlas con el
cuchillo, y se ponen en una cazuela cubiertas de agua. En otra
cazuelita se pone el resto del aceite, se agrega la cebolla
picada y cuatro dientes de ajo también picados; cuando todo
se haya rehogado, se ahaden también los pimientos verdes cor-
tados en pedazos y, cuando estén tiernos, se vierte todo el con-
junto en la cazuela donde se tienen las patatas al fuego.

Cuando las patatas se hayan cocido lo suficiente, se les
afade el bonito, que se habra cortado en pedazos del tamaiio
de una nuez y sazonado con sal. Finalmente se afiade el
tomate y se tapa la cazuela, que se mantendra en ebullicion
durante unos diez minutos, pasados los cuales puede servirse
el «marmitako».

Marmitako de Ciérvana

Ingredientes:
JERVELRLR) G 1 6 6 ool .6 06 0 G 8 G s s o Bl o 2 kilogramos
Cebollas® St 0 S . s et e e 2 unidades
) AT T i ] o A el L R o 1 kilogramo
Pimientos verdes. ... .......c.coiiiinrnniens 8 unidades
A It s et e o e aiars i e ot o e Ve e i ae s 1/4 litro

Se coloca una cazuela en el fuego con el aceite y las cebo-
llas bien picadas, rehogando hasta que la cebolla esté bien
dorada y entonces se afiaden los pimientos verdes, muy pica-
dos. Se revuelve todo y cuando lleve un rato haciéndose se
anaden las patatas, cascadas en trozos menudos. Se remueve
todo bien y, pasado un rato, se cubren con caldo y se deja que
cueza todo junto.

Cuando las patatas estén cocidas se afiade encima el bonito,
cortado en pedacitos y sazonado con sal. Cuando se reanude
la ebullicion se pone la tapa a la cazuela y se deja fuera del
fuego para que repose. H
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LA PATOLOGIA DEL MAR

XISTE una patologia del mar?,
iexisten unas enfermedades pro-
pias de la profesion marinera? La
opinion mas generalizada entre
los médicos que tratan con los
hombres del mar, o de la mar, es
que no hay una patologia especi-
fica, pero si unas enfermedades
que por las caracteristicas peculiares del medio en que
viven se dan con una mayor frecuencia.

2

L]

Por las
caracteristicas
peculiares del
trabajo a bordo
de los barcos,
casi todas las
enfermedades
contraidas

por los
hombres del
mar son
consideradas
por los
especialistas
como
enfermedades
profesionales.
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NVUELTOS en un halo de

dureza, valentia y silencio, los

hombres del mar, o de la mar

como ellos gustan llamarla, no
han dejado traslucir demasiado sus en-
fermedades ni los riesgos de su trabajo.
La pintura que se nos ofrece hoy sobre
estos hombres no es muy distinta de la
de los marinos del siglo pasado. «Los
hombres del mar se quejan poco», dijo
en nuestra revista el Defensor del Pue-
blo, y por no quejarse el olvido se ha cer-
nido sobre ellos, sus enfermedades, sus
accidentes de trabajo y poco se sabe de
lo que podriamos llamar la patologia
del mar.

Sorprende observar que, a las puertas
del afo 2000, se haya trabajado de una
forma tan individual y hayan estado tan
olvidadas las enfermedades propias del
mar. Mientras en otras profesiones exis-
ten estudios y medios para prevenirlas
desde hace muchos afos, los médicos
que se relacionan con el hombre del mar
«lo tienen todo en la cabeza» y en muy
pocas ocasiones se han hecho trabajos
serios y se han tomado las medidas
oportunas. Los paises tradicionalmente
maritimos han mantenido su preocupa-
cion por los problemas médicos y sanita-
rios y después de una serie de reuniones
entre organismos internacionales como
la Organizacion Mundial de la Salud, la
Organizacion Internacional de Trabajo
y la Organizacion de la Navegacion
Maritima, se han establecido una serie
de normas que permitieron la creacion
de unos servicios internacionales para
poder realizar consultas médicas a dis-
tancia con y por aquellos barcos que,
navegando por cualquier mar del mun-
do, se vean necesitados de una asisten-
cia médica.

Al hablar de una patologia del mar lo
primero que hay que tener en cuenta es
el medio en que viven estos profesio-
nales: el barco. El barco tiene unas
caracteristicas muy peculiares que favo-
recen las enfermedades. El marino es el
Unico ser que vive y trabaja en el mismo
lugar y se encuentra las veinticuatro
horas del dia a plena disposicion. Los
habitantes de esta vivienda-trabajo se
sienten aislados cuando el barco aban-
dona el puerto; su casa es una fabrica
que cambia de lugar en un constante
balanceo; tiene vibraciones, ruidos, cam-

Lo mas afectado,
el aparato digestivo

bios de clima, en un reducido espacio
vital que provoca tensiones entre los tri-
pulantes favoreciendo la pérdida de la
salud fisica y mental.

Por las caracteristicas del barco todas
las enfermedades contraidas por los
hombres del mar son consideradas, por
los especialistas en medicina maritima,
como enfermedades profesionales. Sin
embargo, dentro de la patologia del mar
es necesario hacer dos distinciones: ac-
cidentes laborales y enfermedades. Solo
los primeros suponen en el mundo entre
un 20 y un 22 por 100 de todos los pro-
cesos patologicos, siendo este el sector
laboral con mayor indice de accidentes
graves. Entre las enfermedades quiza la
unica que se pueda considerar como
enfermedad profesional es la pérdida de
audicion en los maquinistas navales. A
los 50 anos estos hombres estan en su

mayoria sordos. Esto podria evitarse si
los maquinistas protegieran sus oidos
cOn €ascos, pero se trata poco menos
que de pedir peras al olmo por la impor-
tancia que tiene el ruido del motor cuan-
do se navega.

Ante la pregunta de ;cual es la enfer-
medad del marinero? la mayoria de los
medicos responden sin dudar: «la pena»,
«la soledad», «la tristeza» o «la depre-
sion». Sin embargo, también todos coin-
ciden que, por encima de todas las afec-
ciones psiquicas que son muy impor-
tantes, estan las enfermedades de las
vias digestivas. En unas jornadas que se
celebraron en la ciudad de Vigo nada
menos que en 1964, donde se trataron,
quiza por primera vez en Espafa, las
«Caracteristicas médicas en la pesca de
altura», el doctor Dario Alvarez Blaz-
quez cuenta que de los 49 hombres que
le habian visitado procedentes de una
empresa determinada, «26 padecian un
proceso digestivo. O sea, el 53,05 por
100. Hay que contar con que las afec-
ciones digestivas son las mas pertinaces
y largas y, por tanto, reclaman mas la
atencion de los pacientes que algunas,
quiza mas graves, como, por ejemplo, las
neumonias, que una vez rebasadas pueden
no exigir ya la menor preocupacion».

Desde 1964 hasta hoy, las cifras han
variado porque también han variado las
condiciones de los barcos. Segin un
informe elaborado por el Departamento
Sanitario del buque «Esperanza del
Mar», en los dos afios y medio de asis-
tencia a la flota pesquera del banco
canario-sahariano, las enfermedades del
aparato digestivo suponian el 21,5 por
100 de todos los evacuados. De ocho-
cientas consultas ambulatorias realiza-
das a bordo del «Esperanza del Mar»,
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493 correspondieron a enfermedades
comunes, con un 62 por 100. En cam-
bio, los accidentes de trabajo fueron
307, que corresponden al 38 por 100.
Los hospitalizados en el buque por en-
fermedades comunes fueron 261 —el 57
por 100—, mientras que los hospitaliza-
dos por accidente de trabajo fueron 196,
es decir, el 43 por 100.

Estas cifras de los dos anos de vida
del «Esperanza del Mar» son muy simi-
lares a las obtenidas por la mayoria de
los médicos especializados en medicina
maritina, asi como a las obtenidas por el
Centro Radio Médico de Madrid, donde
se recibe el mayor numero de llamadas
de los barcos que tienen algin problema
sanitario a bordo.

Continuando con los datos del «Espe-
ranza del Mar», los evacuados por en-
fermedades mentales y nerviosas supu-
sieron el 15,5 por 100 de la totalidad,
seguidos de las enfermedades del apa-
rato cardio-circulatorio —13,5 por
100—, de las enfermedades urologicas
—11,5 por 100— y de las del aparato
respiratorio, con un 10 por 100. Aunque
con unos porcentajes menores, también
son de tener en cuenta las enfermedades
dermatologicas y las osteoarticulares,
que suponen el 9 y 5 por 100, respecti-
vamente, de las evacuaciones.

No es una casualidad que sea el apa-
rato digestivo el mas afectado entre los
hombres del mar. Tanto las condiciones
fisicas como psiquicas en que viven

favorecen este tipo de enfermedades. El
hombre del mar tiene unos habitos ali-
mentarios extranos y dificiles. Cuando
esta embarcado no tiene hora fija para
comer y la dieta, por lo general, no es la
mas adecuada. Esto contrasta con las
épocas en tierra, donde sus costumbres
son mas regulares. Sin embargo, son
estas segundas temporadas las que van a
tener mayor incidencia en las enferme-
dades posteriores. El marinero, sobre
todo los pescadores de altura, pues en la
marina mercante la patologia disminuye
considerablemente, cuando esta en tie-
rra no sabe qué hacer con su tiempo y
bebe mas que en el barco. Esto provo-
cara después sindromes de abstinencia
que, en algunas ocasiones, han desem-
bocado en graves deliriums tremens. Sin
necesidad de llegar tan lejos, también
hay que tener en cuenta lo relacionadas
que estan las enfermedades nerviosas y
psiquicas con las enfermedades digesti-
vas. Si nos remontamos de nuevo a las
jornadas de Vigo en 1964, ya entonces
se tuvo en consideracion esta relacion:
«Dentro de las afecciones digestivas —
decia el doctor Alvarez Blazquez— ocu-
pan lugar preferente las de localizacién
gastro-duodenal, y de ellas, las de tipo
ulceroso, después las de colon, seguidas
de las biliares y hepaticas, y las apendi-
culares. Un pequefio porcentaje queda
para disturbios difusos, indefinidos, en-
tre los cuales juega quiza un papel im-
portante el factor psiquico. Y yaque a la
interferencia de factores psiquicos me he
referido, se me ocurre preguntar ;(no
pudiera hallarse en esa causa la explica-
cion de la incidencia tan copiosa de
ulceras, gastritis y colitis?» Se habla
facilmente del valor y del estoicismo del
marinero, pero, indudablemente, son se-
res sensibles conscientes del peligro del
mar y con una constante inquietud y
angustia por la lejania del hogar.
Unidas a las enfermedades digestivas
se encuentran las nerviosas y mentales.
«En los hombres del mar —dice el doc-
tor Fernando Alvarez, Jefe del Servicio
de Medicina Maritima del Instituto So-
cial de la Marina— subyace una patolo-
gia cronica psiquico-depresiva con gran-
des crisis. Esta patologia se traslada a
tierra en las épocas de descanso». Indu-
dablemente, el marinero lleva consigo
una inadaptacién que Antonio Machado
supo reflejar en unos pocos versos:
«Erase de un marinero / que hizo un jar-
din junto al mar / y se meti6 ajardinero. /
Estaba el jardin en flor / y el marinero se
fue por esos mares de Dios». Los hom-
bres del mar no tienen tiempo para
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ambientarse en sus propias familias,
Incluso son unos desconocidos para
ellas. Después de unos meses embarca-
dos, llegan a sus casas y sus hijos les han
olvidado. El dialogo con su mujer tam-
poco les resulta facil: ellas se han acos-
tumbrado a estar solas y a resolver solas
los problemas del hogar y de los hijos.
La acogida que reciben no es, por regla
general, la que estaban sofiando encon-
trar a su arribada a puerto. Si consiguen
superar este desconocimiento, si consi-
guen, como en los versos de Machado,
ver el jardin en flor, es cuando de nuevo
tienen que retornar al barco sabiendo
que a la vuelta se volveran a encontrar la
primera situacién. Con esta angustia
latente abandonan el puerto para convi-
vir las veinticuatro horas del dia con
otros hombres cuyos caracteres no tie-
nen porqueé coincidir. «Para que al cabo
de un tiempo de navegacion no aparecie-
ran cuadros neurdtico-depresivos seria
necesaria una seleccion del personal. Y
esto es absolutamente impensable», dice
el doctor Juan Bartolomé, del Centro
Radio Médico del ISM. Segun Juan
Bartolomé, los tipos de barco inciden
directamente en las enfermedades men-
tales: si son modernos, la tripulacion es

<

muy reducida y no se ven con el compa-
fiero, lo que puede producir un «sin-
drome de aislamiento». Y si los barcos
son antiguos, se convierten en un «que-
ma personas»: las condiciones higiéni-
cas son malas, las jornadas agotadoras,
las averias constantes y los nervios y las
tensiones afloraran rapidamente, crean-
dose un ambiente de vida que repercu-
tira en la salud mental de la tripulacion.

Las enfermedades cardiovasculares
ocupan el tercer lugar dentro de la pato-
logia del mar. No son muchas, pero casi
siempre graves, y sus tratamientos tie-
nen unas caracteristicas muy especifi-
cas, dificiles de tratar si aparecen a
bordo y que deberian ser detectadas en
los reconocimientos previos al embarque.

Ademas de las enfermedades ante-
riormente citadas, son importantes las
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producidas por inmersion acuatica. Los
buzos, que también son hombres del
mar, tienen un alto riesgo, por los cam-
bios de presion, de sufrir una embolia
gaseosa, un estallido pulmonar, una ro-
tura de timpano o una paralisis. Tam-
poco se pueden olvidar las enfermeda-
des tropicales, cada vez mas frecuentes
entre la flota espanola, por ser la costa
africana donde mayor nimero de barcos
faenan. Entre éstas cabe destacar el
paludismo, la parasitosis y la micosis.
«Para estas enfermedades se podrian
usar medicamentos preventivos —dice
el doctor Fernando Alvarez—, pero esa
prevencion provoca efectos secundarios
importantes. Su recomendacion es muy
dificil para el hombre que tiene que vivir
grandes temporadas en ese medio».

La eficacia de la asistencia sanitaria a
bordo depende, en gran medida, de las
posibilidades de su botiquin. Un boti-
quin bien dotado, bien ordenado, bien
situado y bien guardado puede ser la
solucion de gran parte de los procesos
sanitarios que suceden a bordo. La Pre-
sidencia del Gobierno establecio, en
Ordén de 3 de diciembre de 1964 y en
disposiciones posteriores de fechas 27
de marzo de 1968, 25 de marzo de 1969
y 16 de marzo de 1971, los distintos
tipos de botiquines de que han de ir
dotados los buques y embarcaciones
mercantes y de pesca, segun las misio-
nes que desempefan. Se establecen cua-
tro tipos de botiquines numerados; estan
provistos de varios cajones marcados
con letras y dentro de cada cajon orde-
nados los medicamentos con numeros.
De esta forma, cuando se produce una
enfermedad a bordo o hay un accidente
se llama al Centro Radio Médico vy,
guiandose por las «laminas de situacion
de sintomas», que todo buque debe lle-
var a bordo, se informa exactamente del
lugar de la dolencia. Los médicos del
Centro preguntaran el numero del boti-
quin que tiene el barco; si éste es, por
gjemplo, el n.° 2, el cajon «A», tendra
en el n.o 1 agua oxigenada, en el 2 alco-
hol 969, dos litros, en el 3 algoddn hidro-
filo y asi sucesivamente hasta un nume-
ro de 13 para completar el material
desinfectante y de cura. Los distintos
cajones iran provistos de medicinas
igualmente numeradas. Si el botiquin
esta dotado al completo, la dolencia

E I botiquin,
una pieza clave

podra ser subsanada. En caso contrario
el problema se agravara con dificil solu-
cién en muchas ocasiones.

Nos hemos referido a los reconoci-
mientos previos al embarque. Estos son
el pilar fundamental para poder empezar
a hacer frente a las enfermedades pro-
pias de los hombres del mar. Hasta
ahora estas revisiones no siempre han
sido condicion indispensable para poder
embarcar y se han llegado a producir
muertes a bordo de personas que, por
conocer su enfermedad, han eludido la
revision para hacerse a la mar y se les ha
agudizado irremediablemente lejos de la
costa, Los motivos que llevaban a estos
hombres a no pasar la revision médica
es justamente el miedo a tener que que-
darse en tierra. Hablabamos al principio
del olvido que han sufrido estas gentes
con relacion a sus enfermedades; hasta

tal punto no han sido tenidas en cuenta
que, durante muchos afos, practica-
mente carecieron de cobertura social en
el caso de que una enfermedad les impi-
diera volver a embarcar. «En muchas
ocasiones —decia un especialista en
medicina maritima— se nos plantea un
grave problema de conciencia cuando,
por enfermedad, tenemos que dejar en
tierra a un marinero. Es tan grave la
situacion familiar que se les viene encima,
que prefieren enfrentarse al riesgo del
mar». Cuando se consiga la cobertura
social deseable, cuando se consiga una
adecuacion en el marinero para que no
eluda las revisiones médicas, se habra
empezado a hacer frente a un alto por-
centaje de los procesos patologicos del
hombre del mar. |

Sol VALLEJO
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Durante varios
siglos, las
Cofradias

de Pescadores

lo han sido casi
todo para

la pesca de
bajura.

Su existencia
ha estado por
encima de

los diferentes
regimenes
politicos,
manteniéndose
como la gran
organizacion
del mar.

Clemente Jesus

Muiiz
Guardado,
residente de
a Federacién
Nacional de
Cofradias de
Pescadores,
analiza sus
actuaciones.

(GUALQUIN
PASAR PUI
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REFORMA HA DE
LAS COFRADIAS)

Vidal MATE

US detractores
— dicen que las
cofradias son

un tren a cambiar de via,
que representan los altimos
vestigios del vertical...

—En el litoral existen 225
cofradias, que agrupan prac-
ticamente a toda la bajura.
Los detractores desconocen
la realidad de las cofradias o
tratan de tergiversar una pro-
yeccion historica que no es
mediata, sino que tiene sus
raices en siglos de existencia,
y que, a lo largo de los tiem-
pos, han permanecido, a pesar
de corrientes legislativas de
signo adverso, con el Unico
objetivo de defender los inte-
reses del sector pesquero,
incluso adoptando nombres
como «Gremios de Marean-
tes», «Sociedad de Socorro
Mutuo», «Positos de Pesca-
dores» y «Cofradias de Pes-
cadores». Considero que la
formula de aunar esfuerzos
entre armadores y pescado-
res para defender sus proble-
mas en comun esta vigente y
tiene futuro en este momento
de reciente ingreso de Es-
pana en la CEE.

—{Hasta qué punto las
cofradias han cubierto un
espacio al servicio y en
defensa de los hombres del
mar o, por el contrario, su
existencia, con ayuda ofi-
cial, ha supuesto un blo-
queo al desarrollo sindical
en el sector? {Se ha pecado
de paternalismo?

—Desde luego que las co-
fradias de pescadores han
sido y son unas organizacio-
nes en defensa y al servicio
de los hombres del mar y de
gestion socio-econdémica de
los intereses pesqueros, y han
actuado como arbitros en la
problematica interna profe-
sional de sus afiliados, tanto
de armadores como pescado-
res, aunque en problemas
estrictamente laborales no se
ha impedido en ningin mo-
mento la actuacion de sindi-
catos y patronales. Debo
aclarar que la ayuda oficial a
que se refiere es muy limi-
tada, y puedo incluso afirmar
que casi testimonial, dada la




Transferencias

«Estan distorsionan-
do la marcha de la
pesca» '

pequena cantidad que se des-
tina para las cofradias de pes-
cadores, el gran nimero de
ellas existentes en todo el
litoral, junto con sus federa-
ciones provinciales, interpro-
vinciales y nacional, y el
volumen econdémico que ge-
neran, que se aproxima al 0,8
del PIB y, ademas, esta ayuda
ha estado centrada en los seis
ultimos afos, ya que anterior-
mente las cofradias de pesca-
dores no han percibido nin-
guna ayuda de forma institu-
cional de la Administracion.

Respecto al sindicalismo
en el sector pesquero, debo
indicar que es muy limitado,
siendo miltiples las causas
de esta limitacion, no achaca-
bles en ningiin caso a cofra-
dias de pescadores, y si a la
propia dinamica de su im-
plantacion en un sector bas-
tante profesionalizado.

—Las cofradias tienen
encomendadas unas amplias
funciones de coordinacion,
colaboracion, consulta, ser-
vicios, defensa de intereses
socio-economicos. {Consi-
dera que tantos cometidos
no restaron eficacia a su
actividad? {Como califica-
ria sus niveles de cumpli-
miento?

—Las funciones que vie-
nen desarrollando las cofra-
dias de pescadores, a pesar
de ser amplias y variadas, en
ningiin modo se puede consi-
derar que no sean eficaces en
su adaptacion practica. Se
puede decir con orgullo que
las cofradias de pescadores
han creado servicios basicos
para el sector pesquero, con
un sentido de modernizacion
y progreso dificilmente igua-
lables, y ahi estan las fabricas
de hielo, 1a mejora de las lon-
jas de primera venta, los tu-
neles de congelacion y céa-
maras de carnada, varaderos,

edificios sociales y de reu-
nion, viviendas para pescado-
res, avales para armadores,
almacenes de pertrechos, de-
positos en transito de mer-
cancias desgravadas, suple-
mento de pensiones a jubila-
dos, socorro a viudas y huér-
fanos y un largo etcétera de
una gestion diaria de aten-
cion, ayuda y defensa a pes-
cadores y armadores, con un
personal procedente del pro-
pio sector pesquero, que tiene
el deber de servir al mismo
como primera meta de sus
obligaciones, a pesar de los
horarios tan especiales que
han de cumplir para que las
lonjas de primera venta reali-
cen sus transacciones en el
menor tiempo posible para
agilizar la comercializacion.

—Existe un interés per-
manente por querer pescar
mas. ¢Existe también la
misma preocupacion gene-
ralizada por comercializar
mas directamente como via
para mejorar las rentas de
los pescadores?

—Una de las reivindica-
ciones del sector pesquero de
bajura ha sido siempre la de
crear canales paralelos de

cializar directamente el pes-
cado que capturen sus afilia-
dos, procurando una rentabi-
lidad acorde con su esfuerzo
y con el riesgo a que dia a dia

se exponen en la mar.
—{Como debe ser el fu-
turo de estas corporaciones

de derecho publico?
—El futuro de

«Las infracciones pesqueras estan
sancionadas con excesivo rigor.
Las multas no son proporciona-'
les a la gravedad de los hechos.

las cofradias de
pescadores, que
ahora tienen efec-
tivamente la con-
dicién de corpora-
ciones de derecho
publico, sera la
de desempenar

comercializacién, y fruto de
tales pretensiones se creé a
instancia nuestra el FROM
en el ano 1980. Seguimos
con la idea basica de acercar
el productor al consumidor
en las mejores condiciones de
calidad y de precio. Desde
luego, las cofradias no decli-
naran de su meta de comer-

un papel trans-
cendente en toda la regula-
cion de la pesca maritima, y
he de puntualizar que, en la
practica, no se pueden consi-
derar como corporaciones de
derecho publico de forma
estricta, puesto que una de
sus caracteristicas principales
es la libertad y voluntariedad
de asociacion, lo que con-

vierte a las cofradias en enti-
dades de especial significa-
cion, de caracter semipu-
blico, con autonomia e inde-
pendencia de funciona-
miento, patrimonio propio y
con capacidad juridica de
obrar con plena libertad, suje-
tas unicamente a adaptar sus
actos y su dinamica electoral
a derecho.

Esta regulacion de corpo-
raciones también hay que
ceftirla a un corto periodo de
afios, pues anteriormente no
tuvieron esta condicion. Siem-
pre fueron y siguen siendo
entes asociativos de base de
pescadores y armadores con
organos de gobierno parita-
rios.

Cualquier reforma que
afecte al sector pesquero de-
bajura ha de pasar por las
cofradias de pescadores para
que tenga visos de realidad
y eficacia.

—¢Las cofradias tienen
disefiado algan modelo para
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organizaciones de produc-
tores?

— Efectivamente, las cofra-
dias de pescadores tienen
disefiado su modelo de orga-
nizaciones de productores, y
después del viaje realizado por
una Comision de la Federa-
cion Nacional por diversos
paises de la CEE,

nistracion, aunque remune-
rado por la propia Organi-
zacion de Productores.

De todos modos, hay que
esperar a que se elabore una
normativa legal por el Go-
bierno espariol, regulando las
organizaciones de producto-
res. Espero que nuestras apor-

hemos confir-
mado que la idea
primitiva de que
la organizaciones
de productores se
hicieran a partir
de las cofradias
de pescadores es
la correcta, pues
las notas caracteristicas son
la regulacion de la produc-
cion y la comercializacion
de modo como lo vienen
haciendo las cofradias de
pescadores. Ademas, la Or-
ganizacion de Productores
Franceses tiene un caracter
semipublico al ser su director
un funcionario de la Admi-

Lo correcto es que las organi-
zaciones de productores arran-
quen de las cofradias de pes-

cadores»
e — ——— —— —— —

taciones sean tenidas en
cuenta a la hora de su puesta
en practica.

—EIl Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimenta-
cion presume de haber he-
cho una politica con el mar
desde la concertacion, de
consultar todo con el sec-
tor...

—Es cierto que el Ministe-
rio, en materia pesquera, ha
consultado con asiduidad con
el sector. Se han elaborado
lineas de actuacion concretas
con las sugerencias de cofra-
dias de pescadores, en unos
casos, y con las otras organi-
Zaciones representativas del
sector, aunque debo decir
que también existen discre-
pancias en algunos puntos
concretos. Discrepancias que
pueden ir perfilandose a me-
dida que se estudien en pro-
fundidad los temas por am-
bas partes. En este sentido,
indicaré que el sector esta
muy preocupado por la tltima
subida del gas-oil y la pro-
mesa del ministro de Agricul-
tura de que se compensarian
las cuatro pesetas de diferen-
cia, y hasta el momento no
hemos obtenido ninguna me-
dida concreta compensatoria
en tal sentido.

También existe una serie
de problemas en vias de solu-

cion referentes al pago de la
tarifa G-4 prevista en la Ley
de Régimen Financiero de
los Puertos, y que venian
pagando habitualmente los
primeros compradores en
lonja.

—Sus relaciones con la
actual Administraciéon son
buenas... mejores de lo que
podia esperar hace dos
afios?

—Realmente se puede afir-
mar que las relaciones entre
Administraciéon y cofradias
han ido mejorando a lo largo
de estos dos ultimos afos,
pues se partio de una idea
equivocada de las funciones
de las cofradias de pescado-
res, de su origen y de su papel
como oOrganos de consulta y
colaboracién en temas de
interés general y referentes a
la actividad extractiva pes-
quera y su comercializacion,
con especial incidencia en los
sectores artesanal y de bajura,
situacion que se ha ido disi-
pando poco a poco. Hoy
existe una confianza en la
labor desarrollada y en la
colaboracion que dentro del
sector pesquero llevan a cabo
las cofradias de pescadores.
El trato continuo y el talante
abierto de las personas que
rigen los destinos de la pesca,
han facilitado una comunica-
cién mas fluida y un entendi-
miento en los sistemas basi-
cos de interés general.

—¢Cual es su opinion
sobre la politica de pesca
del Gobierno? {Cree que el
conjunto de disposiciones
reguladoras constituye un
intento serio para ordenar
el mercado con una pers-
pectiva global? (FROM?
{Romero? ¢Laxe?

—Mi opinion sobre la poli-
tica pesquera actual en gene-
ral es positiva, precisamente
por venir las lineas maestras
concertadas con el sector,
siendo acertada la ordena-
cion y contingentacion de
caladeros y demas medidas
complementarias. Respecto a
las disposiciones publicadas
sobre ordenacion, quiza tenga
que poner el reparo de la
abundancia de las mismas,
algunas necesarias, pues re-
gulan modalidades de pesca
que antes no lo habian sido,
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pero entiendo que, paralela-
mente a la gran actividad
legislativa, debe cuidarse su
cumplimiento para que sus
efectos sean los previstos. En
este aspecto no ha habido la
coordinacion necesaria, ya
que las delegaciones periféri-
cas de la Administracion pes-
quera parecen que van a Su-
frir una transformacion, y en
un estado transitorio se pro-
ducen muchas disfunciones
entre lo previsto en una norma
y lo que en definitiva se lleva
a la practica.

Creo que se deberia pres-
tar mas atencion al cumpli-
Imiento de lo reglamentado
que a engrosar libros de legis-
lacion, que llegan poco al
pescador y que en muchas
ocasiones confunden.

Sobre el FROM, considero
que las funciones previstas en
su ley de creacion son nece-
sarias para el sector pes-
quero, y asi fue pedido por
los pescadores, aunque en-
tiendo que no ha centrado su
actuacion, respecto a las de-
mandas mas perentorias de la
bajura. Ha comenzado timi-
damente, después de cinco
afios de existencia, a aco-
menter temas especificos de
comercializacion. Creo que
se ha burocratizado excesiva-
mente y que debe cambiar de
rumbo y sintonizar con la
linea que viene demandando
la pesca de bajura para que
sea eficaz en su funciona-
miento. En definitiva, la de
mejorar mucho mas y cam-
biar algunos habitos no acor-
des con la realidad actual.

Sobre el ministro Romero
debo decir que, cuando llegd
al cargo, no conocia el sector
pesquero. Es un hombre sen-
cillo y trabajador y creo que
hoy conoce y vive mejor el
tema y es mas sensible a la
problematica pesquera.

Gonzalez Laxe es un hom-
bre especial, que conoce el
sector pesquero, no muy
abierto, metddico, trabajador
y en muchas ocasiones duro.
Tengo que reconocer que ha
hecho mucho por el sector
pesquero y que mi colabora-
cion ha tenido grandes tropie-
zos y discrepancias, aunque
también coincidencias. Creo
ha sido un esforzado negocia-

dor para el ingreso de Espana
en la CEE, y aqui pienso que
debi6 ser mas comunicativo
con el sector. Debo resaltar
el agradecimiento a todo el
equipo negociador espaifiol.

—¢Por qué hemos lle-
gado a tener algunos cala-
deros esquilmados?

—En los caladeros inciden
varios factores, tanto biologi-
cos, ambientales y, desde
luego, el esfuerzo pesquero
que se realice. Por circuns-
tancias coyunturales, es cierto
que en algunos caladeros se

ha llegado a situaciones limi-
tes de escaso rendimiento,
pero creo que las medidas
ordenadoras actuales tratan
de que la unidad de esfuerzo
en un mismo caladero sea
constante y que se pueda
obtener un rendimiento opti-
mo para la flota que opera
en él.

—¢Cuales serian los me-
canismos mas eficaces para
controlar las actuaciones
pesqueras? {Mayor vigilan-
cia e infracciones mas casti-
gadas? (Mayor correspon-

sabilidad desde organiza-
ciones relacionadas con el
sector? {Qué papel pueden
cumplir las cofradias para
proteger el mar?

—Desde luego, la vigilan-
cia es muy conveniente en el
mar. Existen zonas que estan
menos vigiladas que otras, y
muchas veces los medios no
son los idoneos para llevar a
cabo su funcion. De hecho,
existe una colaboracion de
las cofradias de pescadores
para hacer cumplir la ncrma-
tiva vigente, ademas de mes-
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talizar a los pescadores de
que su cumplimiento es con-
veniente para el conjunto de
la pesca. Incluso existen co-
fradias con concesiones ma-
risqueras que coadyudan con
la autoridad de marina con
lanchas auxiliares y vigilan-
tes jurados para proteger la
riqueza que cultivan y evitar
el furtivismo y el deterioro de
la labor realizada.

Sin embargo, las infraccio-
nes pesqueras estan sancio-
nadas con un rigor excesivo
en cuanto a las multas que se

Politica pesquera espaiiola:

«MI| OPINION SOBRE
LA POLITICA PESQUERA ES
POSITIVA. SE HA LEGISLADO
EN ABUNDANCIA,
LO IMPORTANTE ES
R LA NORMATIVA»

- CUMPLI

imponen, que entiendo no
estan proporcionadas a la
gravedad de las mismas, y
aqui quisiera indicar que seria
conveniente una adecuacion
mas acorde con la actividad
economica del sector.

—¢Tenemos un sector
poco disciplinado?

—Opino que el sector es
disciplinado, pero hay que
tener en cuenta que, a me-
dida que avanzan las legisla-
ciones restrictivas en materia
de pesca de los paises con
litoral maritimo, el pescador
se ve progresiva-

que ingrese el mercado pes-
quero europeo en Espana,
antes que todo el sector pes-
quero espanol en Europa. No
conocemos los términos com-
plejos de la adhesion a la
CEE vy, en consecuencia, no
tengo elementos de juicio
suficiente para emitir una
valoracion en profundidad.
Espero que la letra pequeiia,
que determinara las condicio-
nes de los acuerdos generales,
se redacte con la suficiente
habilidad para que no se lle-
gue a una situacion de dificil

mente constre-
nido a ejercer su
actividad en zonas
delimitadas cada
vez mas especifi-

«El Ministerio ha consultado
asidvamente al sector»

cas, y ello no
concuerda con su mentalidad
abierta y el concepto de liber-
tad de los mares, y de ir a
buscar sus capturas donde
tradicionalmente lo hacian
sus antepasados. Todo ello
hace que sea rebelde a las
limitaciones y abogue por
una solidaridad generalizada
en el mar.

—Los armadores dicen
no a un acuerdo con la
CEE a cualquier precio y la
biisqueda de otras alternati-
vas... (Cual es su opinion
sobre las negociaciones co-
munitarias?

—El sector pesquero es
favorable a la incorporacion
de Espana al Mercado Co-
mun, pero con las oportunas
matizaciones y cautelas para
que no se dé la paradoja de

salida para el sector pes-
quero.

Me preocupa la aplicacion
del IVA al sector pesquero y
que no se haya previsto un
periodo transitorio de aplica-
cion. Espero que los fondos
sociales de la CEE lleguen
con generosidad al sector
pesquero y se canalicen a tra-
veés de las cofradias de pes-
cadores.

En definitiva, en términos
globales, nuestra entrada en
la CEE puede ser un paso
cualitativo en determinadas
estructuras pesqueras, aun-
que debo decir que las orga-
nizaciones europeas tienen
'mucho que envidiar a nues-
tras cofradias de pescadores.

—¢Como estan afectando
las transferencias autono-

micas a la politica pes-
quera?

—Creo que las transferen-
cias estan siendo un elemento
distorsionador para la buena
marcha de la pesca, puesto
que existen competencias to-
davia no muy claras que
reclaman tanto la Adminis-
tracion central como las auto-
nomas y ello tiene un efecto
negativo en la aplicacion
practica de las normas, que
con gran profusion dictan
tanto la Administracion cen-
tral como los gobiernos auto-
nomos, existiendo discrepan-
cias de fondo en ocasiones,
que han sido sometidas al
Tribunal Constitucional para
su clarificacion.

Espero que este proceso se
vaya clarificando con el
tiempo y abogo por una coor-
dinacion mayor de compe-
tencias por parte de una sola
autoridad, pues ello supone
una simplificacién de trami-
tes, una unificacion de crite-
rios y, en definitiva, una ra-
cionalizacion de las actuacio-
nes en politica pesquera. Es
muy dificil entenderse con
diez administraciones autd-
nomas, una central y con las
de los paises donde operan
nuestras flotas. Una cosa es
la descentralizacion burocra-
tica de las competencias pes-
queras, y otra distinta la
concurrencia de competen-
cias sobre una misma mate-
ria, la parcelacion del mar,
que implica graves conflictos
entre flotas regionales limi-
trofes. ®

HOJA DEL MAR 77




ENTREVISTA

de la derecha, acepta-

mos la negociacion de
una reforma porque conside-
rabamos que era buena para
el funcionamiento del sector,
aun a sabiendas de que ello,
como asi sucedid, nos iba a
costar una perdida de afilia-
dos. Seguimos en la linea de
buscar soluciones a los pro-

E N 1980, con el Gobierno

blemas. Pero hoy, con un
Gobierno socialista, debe que-
dar muy claro que no esta-
mos dispuestos a bajar el lis-
ton que mantuvimos con
otros gobiernos...»

Con estas palabras resu-
mia el secretario general del
sindicato de Puertos y Adua-
nas de la Federacion de Tra-
bajadores del Transporte de

s S

Eladio Carrera, secretario general
de Puertos y Aduanas de U.G.T.

«(LAOIP

DEBE SER
UNA

EMPRESA
PUBLICA»

Durante el pasado mes de abril, los estibadores portuarios
llevaron a cabo varias jornadas de huelga, convocadas
por todas las centrales sindicales, en defensa de sus
reivindicaciones. Unas reivindicaciones polémicas que
han levantado una gran polvareda en todo el sector.
En esta entrevista, Eladio Carrera, de UGT, expone sus
criterios sobre la situacion.

UGT, Eladio Carrera, la
posicion adoptada por la cen-
tral socialista ante la reforma
de la Organizacion de Traba-
jos Portuarios (OTP).
—UGT —senala el diri-
gente socialista— tiene en
este tema una serie de plan-
teamientos minimos en los
que no se van a realizar con-
cesiones y otros puntos en los
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que estamos totalmente abier-
tos a la negociacion,

—¢Cuales son esos mi-
nimos?

—FE1 mas importante es
nuestro rechazo a la pro-
puesta de la Administracion
para que la OTP pase a de-
pender de un «pool» de em-
presas portuarias cuya legali-
dad entendemos seria incluso
dudosa. UGT defiende, y
aqui coincidimos todos los
sindicatos, el mantenimiento
de la OTP como una empre-
sa publica, ya que pensamos
que la actividad portuaria ha
de ser considerada como un
servicio publico. No se puede
dejar esta actividad tnica-
mente en manos de los em-
presarios y, sobre todo, desde
una perspectiva socialista,
cuando es el Estado quien ha
corrido practicamente con la
totalidad de los gastos de in-
fraestructura que hoy tienen
nuestros puertos. Los planes
de la Administracién son in-
cluso arriesgados para el co-
rrecto funcionamiento de este
servicio, ya que en un mo-
mento determinado podria
bloquearse la actividad por-
tuaria.

—Si las consecuencias
son tan graves, {cOmo justi-
ficas el proyecto oficial?

—La Administracion se ha
encontrado con un muerto en
la OTP que se quiere quitar
de encima cuanto antes. Si el
«pool» propuesto acepta el
Plan se acabo la historia para
todos. Pero yo creo que el
Gobierno se esta equivo-
cando en este intento de pri-
vatizacion. En los puertos no
hay, por desgracia, excesivos
empresarios, hombres que
capten trafico y que generen
riqueza. Abundan mas los
que se preocupan principal-
mente de sacar la maxima
rentabilidad, cuentas que Iue-
go se cargan a todos los cos-
tes de los trabajos portuarios.

Eladio Carrera cree que la
Administracion socialista ha
dado algunos pasos impor-
tantes en el control de tarifas,
las concesiones, etc., aunque
indica que es mucho mas el
camino por recorrer. Sobre
las declaraciones del director
general de Puertos, Luis F.
Palao, en el numero de abril
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de «<HOJA DEL MAR», en
relacion con el alto coste de
las actividades portuarias, el
dirigente ugetista piensa que
lo mas ético no es criticar,
sino dar soluciones y que, en
ningun caso, se puede gene-
ralizar sobre el comporta-
miento de un colectivo en
base a datos particulares:
«Yo también podria hacer las
mismas acusaciones sobre
funcionarios del Ministerio
de Obras Publicas y Urba-
nismo. Creo que el seior Pa-
lao esta arrepentido de sus
declaraciones aunque no quie-
ro entrar en polémicas».

—Pero, lo que si parece
cierto es que hay coinciden-
cia en que los costes de esti-
ba son muy altos en Es-
‘paiia?

—Es probable que en algu-
nos casos, en determinados
puertos, los gastos de mani-
pulacion sean superiores a lo
que debieran. Pero este no
es un problema que se deba
achacar a los trabajadores. Si
hay puertos sobredimensio-
nados es algo que estamos
dispuestos a estudiar y pare-
ce que, segun las estadisticas,
esta situacion se produce en
algunos. Sin embargo, los tra-
bajadores no somos respon-
sables de la mala organiza-
cion que tengan muchos em-

presarios. En cualquier caso,
se trata de un tema que debe
discutirse. Ahora bien, no
aceptamos como presentables
esas cifras segan las cuales, de
los 100.000 millones que re-
presenta el trafico portuario,
60.000 corresponden a gas-
tos de estiba y desestiba,
cuando, en realidad, nuestros
salarios, para un colectivo de
10.000 trabajadores, se elevan
en bruto a 17.211 millones
de pesetas. El resto, esos
43.000 millones de pesetas
restantes, es algo que se que-
da en otras manos.

—Se acusa a la OTP de
escasa transparencia, de es-
tructuras viciadas...

—La actual situacion de la
OTP es insostenible. Esta-
mos en un momento delicado
que es preciso ajustar y clari-
ficar. Y en UGT entendemos
que las soluciones no pasan
por el «pool» privado, sino
por la constitucion de una
empresa publica para prestar
unos servicios de la misma
naturaleza. Todo ello con
una autoridad portuaria Gnica
que gestione y controle toda
la actividad. En esto si coin-
cidimos con el sehor Palao.

En cuanto a que la OTP
sea un nido de vicios, yo creo
que se estan desmesurando
Ias cosas. El hecho de que

“No se puede
culpar a todo
un colectivo
por los vicios
de unos pocos”

algunos grupos actiien con
determinadas practicas no es
razon suficiente para dar el
mismo calificativo a todo el
colectivo. Yo no estaria en
esta lucha si pensara que la
situacion de vicio o corrup-
cion era generalizada.

—Sin embargo, hay una
cierta conciencia de que el
trabajador portuario es un
privilegiado.

—Lo que sucede es que
existe una organizacion del
trabajo diferente a la de otros
sectores. No es un problema
del trabajador, sino del cen-
tro. La actividad en los puer-
tos es muy diferente a lo que
puede realizarse en otras em-
presas, existiendo momentos
de gran actividad y otros de
menor volumen cuando las
operaciones son escasas.

Para el dirigente ugetista,
que trabaja como portuario
en Gijon, a partir de la cons-
titucion de una empresa pu-
blica para la OTP, la central
socialista esta dispuesta a ini-

ciar negociaciones, sobre
todo, aquello que suponga
racionalizar mas el sector
para lograr los maximos gra-
dos de eficacia en los puertos
y, sobre todo, una condicion:
que no se produzcan despi-
dos forzosos, estudiandose en
su lugar formulas alternativas
que no daiien los derechos de
los trabajadores. «UGT
—sefnala Eladio Carrera—
quiere buscar soluciones puer-
to a puerto, estudiar la situa-
cion de cada una de las plan-
tillas y, sobre todo, analizar
las soluciones de futuro que
tiene el sector, atendiendo los
intereses de los trabajadores
y de una empresa de servi-
cios que no suponga cargas
para la Administracion o en-
carecimiento grave de gastos
portuarios».

Segin Eladio Carrera, los
males de la OTP se producen
sobre todo a raiz de la publi-
cacion del decreto del afio
1980 por el que la organiza-
cion paso a ser una oficina de
empleo. «Es una normativa
que rechazamos todos los sin-
dicatos y pedimos su deroga-
cion. Desde esa fecha la si-
fuacion se ha ido degradando
hasta el momento actual en
que se impone un cambio,
pero no el que ofrece la Ad-
ministracion».
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Navio,

Incluida
detalles

SAN JUAN NEPOMUCENO

Cod. 3322, 6 hojas, modelo de  Cod. 3315, 4 hu;us. maodelo de
88 cm, ***, Ps 2.800

JUAN SEBASTIAN ELCANO

1792 Bergantin Goleta, 1927

55 em, ***, Pts 9400
nueva hojn con mds

GALEON ISABELINO INGLES
1580
Cod. 5502, 4 hojas, folleto il.,
modelo de 75 cm, ***,

Pts 1.200

PINGUE REAL FELIPE

Embarcacién Mediterrda- Navio, 1690

nea de Cabotaje - 1800 Cod. 3321, 6 hojas, modelo de
Cod. 5515, 2 hojas, modelo de 66 cm, *** Pis 2.200

40 em, **, Prs 1.200

ELLFRD pRACTICO DEL

POLIESTER
ABRA DE VIDRIO

DELPOLIESTER
Y L& FIBRA DE VIDRIO

Como hacer yrreparar cascos de barca,
‘las. piczas. depositos. tubos.

Cod. 33
132 cm.

K.M. BISMARK
Acorazado 1940

BALEARES

Crucero Pesado, 1932

32, 4 hojas, modelo de Cod. 3303, 4 hojas, modelo de
**4% Pis 3.500 96 cm, ***. Pts 2.000

REMOLCADOR DE ALTURA RA 5
(nctualmente en servicio)
Cod. 3313, 4 hojas, modelo de
57 ¥ 110 em, ** P15 1.300

i . claraboyas. modelismo.
Materiales. resinas. carzas. moldes.
utensilios. 112 dibujos, 167 paginas

33 cm.

ESTRELIA DE FIGUERAS
Embarcaciéon de Arrastre hacia 1900

a motor, 1953
Cod. 5509, 1 hoja, Modelo de

1930/1940
Cod. 5512, 2 hojas, modelo de

folleto il.. *. Pts 800

BARCA PALANGRERA CATAIANA  LAUD MALLORQUIN

JABEGA DE MALAGA
Cod. 5504, 1 hoja, modelo de
44 cm. *. Pts 700

1A(D DE BOU 1890
Cod. 53510. 1 hoja. modelo de
40 e *. Pts 1.200

PIANOS DE REGALO para los que adquieran planos por valor de
4.000 Pts. Podran elegir cualquier otro plano de este anuncio cuyo
precio no sea superior a las 1.200 Pts!

Grado de dificultad

* Facil ** Menos [dcil *** Dificil **** Muy dificil

PRECIOS VIGENTES DURANTE DOS MESES A PARTIR DE LA PUBLICACION DE ESTE ANUNCIO

200 PTS., MINIMO DE GASTOS DE ENVIO.

Cod. 5505, 1 hoja, modelo de
42 cm, folleto il.. *, Pts 800 40 cm, foleto il.. *. Pis 700

DORNA GALLEGA BARCA DE BOU CATALANA

Cod. 5501, 1 hoja, modelo de Embarcacién de Peseca v

20 cm, folleto il. *, Pts 700 Arrastre Blancanieves. 1947
Cod. 5516, 1 hoja. modelo de 34 cm.
folleto il.. *, Pis 900, Muchos detalles.

BOLETIN DE PEDIDO

Les ruego me envien contrarembolse de su precio + gastos de envio
el {los) planols) cuyo nimero de codigo indico a continuacion. (Ejemplo:
si desea recibir el Crucero Pesado Baleares indigue el N° 3303)

N° de los planos

Nombre

Apellidos

Edad Profesién

Calle Ne
Bloque Piso Pta. Esc. Tel.
Poblacién Distrito Postal
Provincia

Firma

Si es menor necesita la firma del padre

Enviar dentro de un sobre a
BORRAS EDICIONES
C/ de la Diputacion 296 Entlo 1°

08009 Barcelona Tel. (93) 3014396




LOS IBROS

DEL mar

| Cultura

Por Rafael CHIRBES
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Cuando, no hace muchos anos, un grupo de sedicen-
tes intelectuales espafioles decidieron que habia llegado

el momento de abdicar de su funcién, v que la realidad,
por .miedo al picante, se les habfa convertido en un
plato aburrido, eligieron como escenario en el que con-
sumar sus instintos de traicion el espacio de la novela
policfaca y el que se viene llamando de las novelas de
aventuras, dentro de las que se incluyen la mayor parte
de las novelas del mar. La fase mas dramatica en esa tra-
yectoria fue el salto sin red por el que se convirti6 al tér-
mino aventura en sinénimo de ajetreo. La fascinacion
de lo literario comenzd a apoyarse sobre los desvencija-
dos nombres de los puertos en que los navegantes de
ficcién desembarcaban, y que habian de ser tan exéticos
como Macao, Singapur o Calcuta.

EL LOBO DE MAR

/DE JOCK loNdon

E negaban a reconocer

que Madrid, para un

moluquefio, es tan exo-
tico como las Molucas para
un madrilefio. jAy, las modas
pasajeras! Nuestros autores
—algunos de ellos— se dedi-
caron a espulgar mecanismos
infantiles en un pais en el que
se habia viajado aun menos y
la geografia no era asignatura
fuerte. Se empefaron en que
habia que poner una banda
de cocoteros ante los ojos del
lector, al que la vida y el
Boeing se encargaban de con-
vertir en irremisiblemente
adulto. Lo lejano —con fre-
cuencia de laboratorio— era
—para Sanchez Dragd atn
mas que para Savater— un
valor en si. El calificativo
mas deseable para una nove-
la acababa siendo el de su
capacidad para divertir o,
mas propiamente aun, para
distraer al lector.

Con admirable olfato, Vaz-
quez Montalban supo afilar
su estilete contra esa teoria y,
como quien no quiere la cosa,
cotidianizdé perramente la
aventura, organizando las co-
sas de modo que sus aventu-
reros naciesen en Aguilas
—provincia de Murcia— y se
llamasen, por ejemplo, Maru-

ja. Un buen lector sabe que, a
veces, un nombre propio de-
rrumba el castillo de un per-
sonaje. Por el cielo de Elche
de la Sierra —provincia de
Albacete— puede pasar la
blanquisima vela de una aven-
tura admirable. La novela
—de mar o de tierra— vale,
en la dltima estacion del via-
je, por lo que tiene de cabo
suelto, que desgrana ante el
lector el ovillo de la vida, y
no por lo que pueda encerrar
de foso separador o de venda;
y esa regla de oro vale por
igual para la novela psicolo-
gica como para la de aventu-
ras; para la acuatica como
para la de tierra adentro. Por
lo demas, cada uno se distrae
con lo que puede y no hay
novelas divertidas o aburri-
das, sino bien o mal escritas;
como hay lectores perspica-
ces y otros que son torpes.
Jack London (1876-1916)
se gano, durante muchos
afios, fama de autor entrete-
nido, una fama que le llego,
tras muchos sufrimientos, en-
vuelta en fajos de dolares.
Queria ser escritor y no tenia
demasiado claro qué era eso
del éxito: no sabia si desnu-
darse con la pluma, si soltar
largas parrafadas de socia-

lismo dudosamente cientifico
y de filosofia alemana mal
digerida, o si embelesar a los
adolescentes con aventuras
en las que animales con senti-
mientos humanos y hombres
como fieras luchaban contra
una naturaleza virgen y hos-
til, que a veces se parecia
peligrosamente al infierno y
otras, imperceptiblemente, to-
maba el rostro de un paraiso
perdido. Los editores le paga-
ban bien hasta que decidieron
tumbarlo. Los criticos le mi-
raban de recjo y él no supo
qué hacer con un éxito que le
llegaba tarde —tal y como le
pasé a Martin Eden, su alter
ego literario—, ni con unos
millones ganados a fuerza de
cantar la lucha de los deshe-
redados. Nunca supo qué ha-
cer, hasta que decidio suici-
darse en su rancho califor-
niano, Un solo gesto acabo
con todo y le devolvid la paz.

Sin duda, «El lobo de mar»
es una de sus obras mas re-
dondas y donde probable-
mente se conjugan de una
manera ejemplar los elemen-
tos de novela maritima, con
su perpetuo nicleo de incerti-
dumbre y sospecha. Hay una
tripulacion reclutada de un
modo cuando menos inquie-



EL. SABER PUEDE

tante y que navega con des-
tino incierto, pero a la vez
poco recomendable; un capi-
tan que ejecuta pertinaz-
mente el mal y una tripula-
cidn en la que el mal ha encon-
trado brazos e higados, pero
no cabeza. El escenario se
rellena con dos espectadores
que ponen el contrapunto:
dos extranos, un hombre y
una mujer, condenados a que-
rerse y para quienes el mar
no es mas que el accidente
que separa dos tierras: son
ellos quienes van a asumir el
papel de trasuntos de Lon-
don. Los invitados a una es-
tacion en el infierno. La na-
rracion nunca surge de la con-
formidad:; el diablo nunca lle-
va el diario del infiemo. Sélo
el descubrimiento merece ser
contado. Dante visita y es-
cribe.

Larsen es un capitan dia-
bolico que ha caido en la cul-

tura cuando ya no tenia ino-
cencia; frente a él, Humphrey
(el escritor London-Dante,
que ha caido por azar en un
barco desconocido) solo tiene
en sus venas la savia de
la cultura. La tripulacion
—siempre a punto de estable-
cer un infierno que sustituya
al del capitan— no ha pasado
del estadio de la animalidad.
Hay una complicada red de
admiraciones y odios. Hum-
phrey se extasia ante el cuer-
po de Larsen: una maquina
perfecta. Larsen envidia a
Humphrey, que ha llegado a
tiempo de ser culto, sin cono-
cer antes el mal que impide
toda opcion ética de cuanto
se sabe. La ultima batalla
acabara librandose precisa-
mente entre ellos.

«Larsen es un verdadero

SER PORTICO
DE LA BARBARIE

demonio, y el “Fantasma”,
desde que le pertenece, es un
barco infernal» (pag. 38). El
mar, en esta novela de Lon-
don, es un espacio teolodgico,
como el concepto de cultura
que esgrime el propio nove-
lista, como su mismo cora-
zon; y el texto —terso, sin
disgresiones retoricas— es un
universo cerrado, que se va
desdoblando en un aparente
juego de contrarios. London
no es tan Humphrey como se
pretende, sino que es también
—y de una manera obsesi-
va— Larsen, y hay en los dos
personajes, que parecen
miembros complementarios
de un unico cuerpo, una lu-
cha desesperada por llegar a
ser el otro. El saber como
cultivo del odio es el pértico
de la barbarie. Sobre el barco

de Larsen, el poder es una pis-
tola engrasada que busca la
mano que pueda esgrimirla.
El bien y el mal se acechan
en el espacio cerrado del bar-
Co y ven como su identidad,
su especificidad, se difumina.
Una vez mas, todos los hilos
que conducen el relato —que
€s, en este caso, trepidante—
se enrollan en el ovillo de un
corazon, El barco, las velas,
el cielo y el agua no son mas
que metaforas, por mas que
haya quien no quiera ente-
rarse. Incluso en el costum-
brismo mas estrecho se juega
—a su manera— la partida
de la vida.

Acaba de aparecer una
edicion de «El lobo

de mam en Ediciones
Orbis. Es muy barata y
reproduce una vieja y
discutible traduccion de
la editorial Molino.
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Todos los domingos por la mafang,

las playas del Pais Vasco se pueblan de
chavales corriendo tras un balén.

El mar es vivero

de muchos idolos

futbolisticos de

todos los tiempos.

Dos grandes

campeonatos

R . playeros se llevan
fc;.palma de la
popularidad: el
de La Concha y
el de Zarauz.

Muchos de los chiquillos
que estan hoy bajo las
porterias de La Concha
sueifian con ser como
Arkonada. Hace aiios,
otro chaval sofaba en
esta playa con su futuro:*
era, precisamente, Luis
Miguel Arkonada.




fana la playa de La

Concha se convierte en
un hervidero de chiquillos.
Decenas de balones, cientos
de camisetas dan vida a un
sinfin de partidos de futbol
simultaneos. Durante muchos
afos, durante muchas sema-
nas, el Cantabrico ha sido
testigo de miles de ilusiones
de chavales donostiarras que
sofiaban con ser algun dia
Arkonada, Araquistain, Cor-
tabarria, Lopez Ufarte o Sa-
trastegui. Y muchos de ellos
eran, hace anos precisa-
mente, Arkonada, Araquis-
tain y otras figuras del actual
futbol vasco. Y es que las
arenas de La Concha, como
las de tantas playas de Eus-

LOS domingos por la ma-
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kadi, han sido, y siguen sien-
do, un auténtico vivero de
futbolistas.

Cuarentaiun anos cumple
esta temporada el campeo-
nato playero de Zarauz, es-
cuela de futbolistas de la que
han salido, entre otros, los
Araquistain, Begur, Iribar,
Zubizarreta, Churruca y una
larguisima lista de figuras que
dieron y siguen dando tardes
de gloria ya no solo al futbol
vasco, sino también al na-
cional.

A lo largo de 2.300 metros
de arena fina, arena que a
veces ciega al chaval que cu-
bre la porteria «a lo Arko-
nada» o se interna «a lo Ar-
gote», y que sirve para que
Paco Urkia y sus entusiastas

colaboradores marquen vein-
titrés campos de noventa y
dos metros, para seniors y
cadetes, y veintiocho de lon-
gitud, comprendida entre los
sesenta y cinco y los noventa
para las restantes categorias.
También colocan las porte-
rias, de tamano variable se-
gun el «Zubizarreta de turno».

Son cinco horas de trabajo,
que realizan antes de cada
jornada, mimando lo que to-
dos entienden que es, y asi ha
sido, una escuela antesala de
San Mamés y Atocha.

Alli, en Zarauz, como en
La Concha, también habra
ojeadores con su cuaderno y
boligrafo en ristre para conta-
bilizar unos nombres y unos
datos que les serviran para un
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futuro no muy lejano. Ellos
saben que en la playa estan
todos los afos las promesas
del fatbol vasco.

Claro que la crisis econo-
mica no es solo patrimonio
de los clubs grandes. El cam-
peonato playero de Zarauz,
que corre a cuenta del club
deportivo de esta villa vera-
niega, también atraviesa por
serias dificultades economi-
cas, que entorpecen las ilu-
siones de sus organizadores y
ponen en peligro los campos
de siembra de esta escuela
futbolistica. La cantidad pre-
supuestada el pasado afio fue
de algo mas de dos millones
de pesetas.

El Campeonato playero
controla cerca de 150 equi-




Tras la
consagracion
de
Arkonada,

La Concha se
ha convertido
en el mas
firme rival

de los
campeonatos
playeros

de Zarauz.

pos, repartidos de la siguiente
forma: Categoria masculina:
minifiitbol, benjamin, alevin,
infantil, cadete y seniors; ca-
tegoria femenina: minifutbol,
benjamin, alevin e infantil.
En total, el nuimero de juga-
dores rebasa los dos millares
y medio, en representacion
de casi todas las poblaciones
del Pais Vasco.

«Somos un grupo de ami-

en el gran «ikastola» del fut-
bol vasco. Hombres como
Paco Urkia se sacaron de su
pasion por el flitbol un torneo
en el que solo intervinieron
seis equipos. De esa idea sur-
gio el Campeonato playero,
«que ademas de fomentar el
deporte hace que nuestros
chavales mantengan la ilu-
sion por los estudios. Yo sé
de chicos que han llegado a

arbitros. «Y menos mal que
todos los que vienen lo hacen
de forma desinteresada, Pero
son pocos y muchos los parti-
dos que se disputan». Maes-
tros, padres, incluso madres,
aportan su grano de arena y
se¢ convierten en jueces de-
portivos,

«Si, gracias a muchos de
ellos podemos sacar adelante
esta idea que es la envidia del

«Hace afios
habia

que buscar
porteros.
Ahora se
presentan
cientos

de chavales
vestidos
igual que

Arkonada»

I
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gos que estamos chalados.
Tenemos que hacer nimeros
de circo para que durante
siete meses los chavales pue-
dan jugar al fitbol», asegura
Francisco Urkia, presidente
del modesto Club Deportivo
Zarauz, cuyo equipo militas
en regional preferente.

«Menos mal que los profe-
sores de las “ikastolas” tam-
bién colaboran con nosotros».
Urkia dice que lleva mas de
veintisiete afos madrugando
todos los fines de semana
«porque estoy loco. Llevo
casi toda una vida metido en
este rollo que, incluso, nos
quieren copiar en otras regio-
nes de Espana».

Fue alla por el ano 1941
cuando Zarauz se convirtio

G O

ser algo en los estudios por
esto del futbol playero».

Cuenta que son muchos
los «aprendices de futbolis-
tas» que guardan su camiseta
debajo de la almohada «para
que sus padres no les impi-
dieran ir a Zarauz», dice
Paco Urkia. Hace memoria,
«y creo que son mas de se-
tenta los que han alcanzado
la categoria nacional. Si, la
mayoria de ellos se acuerdan
de nosotros; vienen por aqui
muy a menudo a recordar
como fueron felices en esta
playa de Zarauz».

Para Urkia y sus colabora-
dores otro de los problemas
que se encuentran durante los
siete meses que dura el cam-
peonato es el de la falta de
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mundo entero. Ya digo, hay
que estar locos para hacer lo
que hacemos mis amigos y
vo durante siete meses».

Zarauz también tiene su
competencia en la playa de
La Concha, sobre todo tras la
consagracion de Luis Miguel
Arkonada. Todos los chava-
les quieren emularle domingo
tras domingo, «aunque para
ello tengan que esperar a la
marea baja».

Cuentan que hace afios ha-
bia que elegir para el puesto
de portero «al que tuviera el
cuerpo mas desarrollado; aho-
ra, hay una cola enorme de
crios que se nos presentan
uniformados con los mismos
colores que luce Arkonada».
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Alfonso

Alonso-Barcon

LAS NORMAS
INTERNACIONA-
LES NO HAN
ALIVIADO DEL
TODO EL CRUEL
DESTINO QUE
AGUARDA CON
FRECUENCIA A
LOS POLIZONES

Punta negra

OBRE polizones se ha escrito

mucho estos dias. El mar sigue

dando de si. A titulo particular

me confieso sorprendido de
que un tema tan vigjo y recurrente —el
hallazgo de un intruso a bordo de un
buque mercante en viaje y su eventual
asesinato— haya sido tratado por la
prensa diaria, o parte de ella, con ho-
nores de estreno mundial, Bienvenidos
sean, sin embargo, los alardes tipografi-
cos si sirven para decir a quienes no lo
saben que en la complejidad de las cosas
del mar sigue habiendo cabida para la
muerte alevosa de un polizon.

En lo que respecta a historias de esta
indole mi experiencia es tangencial. Se
extiende a tan solo sesenta minutos de
un dia en el tropico y constituye el unico
y modesto testimonio que podria aportar
a la memoria del polizonaje, pero la
estimo suficiente para mi provecho. Paso
en Congo, hace muchos anos. Recuerdo
que el calor era intenso, demasiado para
nosotros, y el ambiente en mi camarote
se hacia irrespirable, de modo que sali a
cubierta a esperar por el soplo de un pro-
bable chubasco y me asomé un rato,
apoyado en la regala de estribor. Esta-
bamos terminando la carga. El cielo
parecia a punto de reventar, hinchado y
negro, y la tierra cercana, verde y roja,
rezumaba silencio. El muelle, sin em-
bargo, hervia. Como el puerto entero.
Media poblacion se pasaba alli la vida,
unos comerciando, mirando los otros,
asi de simplemente, y quién sabe si
todos acariciando la idea de irse lejos, al
otro lado del mundo, en busca de los
mas desconocidos y tentadores paraisos
de la tierra, a bordo de uno de aquellos
barcos que les parecian grandes y atrac-
tivos como palacios y de los que admira-
ban las puertas estancas, las camas, la
sala de maquinas, la luz eléctrica y la
enfermeria. Mucha gente sofando con
lo mismo. Sonando despiertos.

Los mariscadores se afanaban con su
carga de sacos repletos de pequenas lan-
gostas que los mayordomos de los bar-
cos —recuerdo banderas rusas, france-
sas, cubanas y de conveniencia— les
arrancaban de las manos. Grupos de
desocupados voceaban planchas arriba
su disposicion para realizar cualquier
trabajo que se nos ocurriese encomen-
darles, y acababan haciendo cola con
sus latas vacias, ante los portillos enreja-

dos de la cocina. Los vendedores de mas
madrugar, los paissas, habian montado
sus chiringuitos a bordo y alli los tenia-
mos también, comodamente instalados
en los pasillos exteriores de la cubierta
de toldilla. A gritos nos ofrecian ébano,
marfil y pulseras de pelo de elefante,
mientras nuestro contramaestre, René,
hacia garganta lanzando terribles de-
nuestos a los negros que arrebanaban la
cubierta (con las palas le estropeaban la
pintura), y las cucharas de dos gruas
estrepitosas seguian vaciandose, incan-
sables. en parte sobre ellos y en parte
sobre las escotillas del tres y del cinco,
las unicas bodegas que no estaban toda-
via completas. Al revés de lo que suele
ser la norma, a nadie se le prohibia parti-
cipar en aquel estridente espectaculo, ni
siquiera a los nifios, ni a las mujeres, que
se movian por todo el recinto portuario
con entera libertad. Pasaban envueltas
hasta los pies en refajos de algodon
estampados con casi todos los colores, a
las espaldas un chiquillo que abultaba
poco mas que un par de ojos muy redon-
dos, cargados de asombro transparente.
Y es en cierto modo lamentable que uno
de los extremos de la memoria persista
sobre la base de esta posible asociacion
de ideas: alli, muy cerca, justo al cos-
tado de un barco ruso que teniamos a
popa, se veian en un puesto varias ristras
de macacos despellejados, sanguinolen-
tos, colgados cabeza abajo. No resulta-
ban mas desagradables que los corderos
que se ven por aca en esas mismas con-
diciones, salvo por dos detalles franca-
mente conspicuos; como en los pues-
tos-drugstore de bananas, baratijas, te-
las y pescado seco, las moscas, volando
en enjambres espesos como plagas, re-
pugnantes, pululaban alrededor de aque-
llos animalitos que, vistos desde cierta
corta distancia, parecian un holocausto
de bebés recién nacidos.

El desagrado, no obstante, era tan
solo una primera impresion. Aquella
tarde cenamos carne de mono sin saber-
lo, y a muchos nos parecio exquisita. A
lo mejor lo era. Provenia del mercado
exclusivo de los barcos, asi que formaba
parte del milagro que convertia en agra-
dable en un regalo feliz y espectacular,
a algo siempre tan detestable como lo es
en todas partes la escala en un muelle
mineralero.

Grupos de soldados sin armas pasea-
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ban orgullosamente, mezclados con la
muchedumbre, apartando a coscorrones
a los civiles nativos poco sensatos que se
interponian en su camino. Uno de ellos
lucia guerrera e insignias de coronel
francés o belga, y la sorpresa de una
chistera irreprochable. Era mas alto y
mas arrogante que los otros, y parecia
un jefe cimarréon escapado de la Quei-
mada de Pontecorvo. Los demas ves-
tian el mismo puro azar, aunque de un
modo algo méas incompleto, apagado y
contradictorio. Solo el de menos talla se
significaba especialmente, caminando
con los pies descalzos, visiblemente sa-
tisfecho de su casco de acero y su gue-
rrera de aviacion, y sacudiéndose a cada
paso el polvo de su pantalon principe de
Gales. Parecian distraidos, pero en rea-
lidad buscaban. Buscaban cualquier cosa
mas o menos torcida, una sugerentia
para el gjercicio de su poder. Polizones
en grado de tentativa, por ejemplo. La
disconformidad con el pais mas tajante y
manifiesta. De vez en cuando daban con
alguno. Entonces, lo sé ahora, era acon-
sejable volver la cabeza hacia otra parte.
Y es que la suerte del polizon, sea cual
sea, rara vez resulta propicia.
Eliminarlos fue moneda corriente en
tiempos en los que la vida humana valia
todavia menos que ahora, y sobrevivir
en la mar resultaba mucho mas dificil y
mucho mas disputado. Se iban por la
borda misteriosamente. Las normas in-
ternacionales que hoy protegen a los
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polizones representan por ello un gran
salto adelante en la historia maritima del
derecho de gentes, aunque no hayan
conseguido aliviar del todo el destino
mas cruel que, aun con frecuencia, aguar-
da a muchos de ellos: encontrar al final
de su intento una muerte amarguisima,
como tiene que serlo la que sigue a ese
instante fugaz en que el unico barco
posible desaparece inapelablemente tras
el horizonte y la pequenez de uno se
queda para siempre a solas, en el mar.

Cualquier disculpa de un hecho tan
salvaje, amparandolo en la especificidad
convivencial que convierte a un barco en
navegacion en un mundo aparte, no
mereceria sino el descrédito y el despre-
cio de quienes la aventurasen. Porque,
ciertamente, la presencia a bordo de un
intruso al que hay que alimentar y custo-
diar —sin que esté permitido obligarle a
realizar trabajo alguno— entrana un
grave problema de duracién imprevisi-
ble, toda vez que en ningun puerto resul-
ta facil obtener autorizacion para el
desembarque de polizones. Pero ello
jamas justifica soluciones como muchas
de las que de cuando en cuando tenemos
noticia. Los capitanes avezados saben
que se trata de un problema que es nece-
sario evitar, y lo evitan.

Pointe Noire, Congo-Brazaville. Un
puerto de frecuentes tentativas de poli-
zonaje, como tantos de Africa negra. A
punto ya de salir a la mar, con el prac-
tico —un flying Dutchman— a bordo,
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el capitan ordena que se efectie la alti-
ma ronda. René y los marineros descu-
bren a dos muchachos ocultos bajo la
bancada de un bote, cubiertos con el
encerado. Los ponen en el muelle e izan
la plancha inmediatamente. De pronto,
como si todo alli obedeciese a los gestos
de un prestidigitador, cesa el estrépito y
callan todas las voces. Acompanados
por ese silencio sorprendente y tenso,
los dos muchachos empiezan a caminar,
amedrentados. De alguna parte surgen
cuatro gruesos bastones, cuatro mangos
de pico. A una orden del hombre de la
chistera, la tropa rodea a los frustrados
polizones y comienza a golpearlos dura-
mente, impidiendo que se fuguen. En el
puente, acostumbrado e impasible, el
holandés errante masca un cigarro y
dice algo a los del remolcador. Los
muchachos gritan, imploran, lloran, ja-
dean..., pero los soldados los baten con
demencia hasta que, cubiertos de san-
gre, mojados, inertes, dan con ellos en
tierra. Los agarran luego de los pies y los
arrastran hasta un Citroen de chapa
ondulada que espera aparcado cerca de
alli. Los cuerpos dibujan profundos sur-
cos sobre el manganeso que cubre la
zona del muelle mas cercana a nosotros.
Alguien abre las portezuelas traseras de
la furgoneta y los chicos son tirados
adentro, como fardos. Ya hemos largado
cabos. Cada cual en el puerto vuelve a
lo suyo. Y, al cabo de un rato, con la pri-
mera lluvia, el practico desembarca. m




Coincidiendo con el cierre
de este nimero de HOJA
DEL MAR, se produjeron
importantes acontecimientos
para el sector. Tal vez una de
las noticias mas esperadas
fue la aprobacion, por la
Comisiéon Delegada para
Asuntos Economicos, de la
subvencion al gasoleo pes-
quero. Tras algin tiempo de
incertidumbre, el Consejo de
Ministros dio luz verde a un
suplemento de crédito por
importe de 2.437 millones,
con el fin de subvencionar en
11,65 ptas. el litro de gasoleo
«B» y en 9.688 la tonelada
de fuel-oil que utiliza la flota
pesquera. Esta subvencion
tiene vigor desde las cero
horas del pasado 10 de enero,
fecha en la que, como se¢
recordara, se produjo un
aumento de los precios de
estos combustibles.

También aprobo el Con-
sejo de Ministros un Real
Decreto sobre empresas pes-
queras conjuntas, en el que se
refunde toda la legislacion
vigente sobre este tipo de so-
ciedades mixtas y se introdu-
cen nuevos elementos nor-
mativos. E1 nuevo decreto
contempla la posibilidad de
conceder créditos a la expor-
tacion de buques de pesca
espanoles, cobertura de los
riesgos en inversiones e im-
portaciébn con exencion de
pago de derechos arancela-
rios y compensatorios varia-
bles para el pescado captu-
rado por los buques de em-
presas pesqueras conjuntas.
Estos créditos se concederan
a sociedades en las que parti-
cipe alguna empresa espanola
con al menos un 40 por 100
de capital social y a la que
hayan aportado o vendido
algun barco de bandera es-
panola.

En materia de relaciones
internacionales, destaca el
acuerdo logrado entre Espana
y Portugal, asi como el endu-
recimiento de la actitud fran-
cesa con los barcos espanoles

que faenan irregularmente en
sus aguas.

De todos estos temas y de
otros muchos mas informara
ampliamente el proximo nu-
mero de HOJA DEL MAR.
Entre ellos encontrara el lec-
tor un nuevo reportaje de la
serie «Voces del Mar», esta
vez dedicado al programa
«Faenando». La integracion
del Crédito Social Pesquero
en otra entidad financiera, las
comunicaciones en el mar, la
futura Feria Mundial de la
Pesca y los conflictos portua-
rios seran algunos de los te-

Trece
Pesqueros
ametrallados

Trece pesqueros espanoles
fueron ametrallados por el
buque de la Armada francesa
«Margoline» cuando fueron
avistados faenando ilegal-
mente en aguas de Francia,
sin que se hayan producido
desgracias personales.

Al parecer, los pesqueros

las lanzadas contra el pes-
quero vasco «Valle de At-
xondo», el 24 de marzo de
1984, y contra el buque «So-
nia», en octubre del mismo
ano.

Apresamientos
marroquies

mas que trataremos al mes
que viene.

Ademas de las secciones
habituales, HOJA DEL
MAR contara, a partir del
mes de julio, con nuevas sec-
ciones, como la dedicada a
sanidad o a las publicaciones
mas relevantes del sector. El
lector dispondra de amplias
referencias sobre la bibliogra-
fia actual o sobre textos con-
cretos, como el recientemente
editado por el Banco de
Bilbao, «La pesca espanola
ante el reto del futuro».

estaban faenando sin la licen-
cia reglamentaria, por lo que
la patrullera francesa trato de
identificarlos, lo que provoco
su inmediata huida a toda
maquina hacia aguas espano-
las. El buque francés, tras
solicitar autorizacion a su
base naval en la localidad de
Brest, dispar6 varias rafagas
con un total de 20 proyectiles
de carga hueca, sin que nin-
guno diera en el blanco.

Las cargas disparadas por
el «Margoline» eran de las
mismas caracteristicas que

Setenta y siete pesqueros
espaholes fueron apresados
por la Marina Real Marroqui
durante 1984, mientras que
en 1983 el numero fue de
111, segun datos facilitados
por el ministro de Pesca de
aquel pais, Bensalen Smili.

Smili dijo ante el Parla-
mento que para proteger la
pesca costera, Marruecos
agravo desde el mes de abril
de 1984 la multa minima
impuesta a los pesqueros
extranjeros que infringen el
reglamento, de 24.000 pese-
tas a un millon.

Durante 1984, los arma-
dores espanoles pagaron
51.718.306 pesetas a Ma-
rruecos en concepto de multa
por las infracciones cometi-
das al acuerdo de pesca his-
pano-marroqui, segun fuentes
oficiales espafnolas.

Sin ballenas
en cinco anos

Espana no pescara la de-
nominada ballena comun du-
rante cinco afios a partir del 1
de enero de 1986, segun la
prohibicion introducida en el
convenio sobre Comercio In-
ternacional de especies ame-
nazadas de fauna y flora
silvestre, que fue firmado en
Washington en 1973.

En el texto del Convenio
remitido por el Congreso de
los Diputados a la Camara
Alta no figuraba esta prohibi-
cion, que fue introducida por
los senadores. La medida ha
sido acogida muy favorable-
mente por las organizaciones
ecologistas, especialmente
por Green Peace, que habia
efectuado una campana de
recogida de firmas y de infor-
macion para solicitar la citada
modificacion.
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AHORA,
MAS QUE NUNCA

Hispano Radio.Maritima le
ofrece la mejor y mds amplia
gama de equipos electrénicos
de pesca y navegacion,
respaldados por el mds extenso
servicio post-venta.

"“M HISPANU RADIO MARITIMA S. A

Julian Camarilio, 6 - Tel.: 754 37 00 Telex: 42727 HRMJ E 28037 MADRID

2204

P———




	3789_001.pdf
	3790_001.pdf

