N= 234,/ JULIO - 1985

e i 2

=l




2760

DE MEJOR ECONOMIA
DE COMBUSTIBLE

El nuevo 16V-149Tl, turboalimentado y con enfria-
miento intermedio. Ahora, la avanzada tecnologia de Detroit
Diesel Allison lo ha hecho aun mejor que el motor 16V-149
de aspiracion natural, tan popular.

Parte de dicha tecnologia es un sistema avanzado de
induccién de aire que aumenta el flujc de aire del motor. Este
sistera funciona en combinacion con turbocompresores de
gran eficiencia, inter-refrigeracion, e inyectores unitarios
mejorados para aumentar el rendimiento de combustible en
un impresionante 12%.

iPero eso no es todo! Este motor diesel marino tecno-
logicamente avanzado, también entrega un 37% mas de
potencia y, a su vez, establece una nueva norma de rendi-
miento de Detroit Diesel. Aun mas, su distribuidor Detroit
Diesel Allison puede ensefiarle la manera en que se pueden
modificar los motores existentes de aspiracion natural,
16V-149, cuando se haga una revision, para conseguir esta
misma eficiencia de combustible y potencia.

El potente 16V-149Tl, de gran eficiencia en el consumo
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MAS POTENCIA

1007%

DETROIT DIESEL

de combustible y un Detroit Diesel en su totalidad. Se puede
obtener para una amplia gama de operaciones marinas con
potencias de régimen continua que alcanzan 955KW

(1280 hp). Todo ello respaldado por la red de Detroit Diesel
Allisan de casi 5000 distribuidores y agentes de servicio por
todo el mundo.

Vea hoy mismo a su constructor de barcos o represen-
tante autorizado de Detroit Diesel Allison y ponga a trabajar
para usted la economia mejorada del 149 y su rendimiento.

Para informacion adicional, dirijanse a: Distribuidor
regional, Miguel Ortega SA, Avenida de Burgos 87,
Madrid 34. Tel: 766 1111. Télex: 22456 MOSA-E.
Oficina de zona: Detroit Diesel Allison, —

General Motors France SA, 56-68, a
avenue Louis Roche,92231-Gennevilliers,
Francia. Tel: 790 70-00. Blllnl::ltll'lll;nl

Detroit Diesel
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exemplar, s'inicia a HOJA DEL
MAR la publicacié d'una série de
numeros monografics dedicats
a les distintes comunitats
autonomes maritimes que inte-
gren I'Estat espanyol. Es intenci6
de la revista servir a tot el sector,
i a la societat en general, una
informacié mes puntualitzada i
exhaustiva sobre la realitat de
cada Comunitat, intentant apro-
par preocupacions i inquietuds
de collectius que pareixen més
allunyats per la manca de comu-
nicacié que pel motiu de les dis-
tancies geografiques.

amplia i generosa

col.laboracié tro-
bada al Pais Valencia a
I'hora de realitzar aquest
nimero monografic,
indica clarament la
voluntat amb la qual la
gent del mar afronta el
repte de trencar eix
silenci baix el manament
del qual s'ha pretés mol-
tes voltes ocultar profun-

seca que sols miren cap a la mar
quan ja es massa tard.

En aquest nimero monografic
de HOJA DEL MAR s’ha pretés
recollir les opinions més repre-
sentatives del sector en 1’autorro-
mia valenciana, aixi com oferir
al lector un panorama el més
ampli possible de la seua realitat
maritima. Indubtablement, s’han
quedat moltes informacions sen-
se tractar, perd resulta impossi-
ble arreplegar la historica rique-
sa marinera de la Comunitat
Valenciana en el reduit espai de
84 pégines.

L A revista haguera desitjat
realitzar tot el ntimero en
una llengua tan fondament
marinera com el valencia, perd

cAlforigl

TRENCAR

EIX SILENCI

des i doloroses injusti-
cies. S'ha dit en nombroses oca-
sions que Espanya viu d'esque-
nes al mar, perd és just reconéi-
xer que tanta responsabilitat
tenen els que callen com els que
no escolten. Quan tot el Pais s'a-
cara al desafiu que suposa 1'in-
grés espanyol en la C. E. E,,
resulta més necessari que mai
despertar certes conciéncies de

pel que fa al bilingliisme de la
resta dels pobles, als quals tam-
bé es dirigeix HOJA DEL MAR,
ens ha obligat a fer-ho en caste-
1la. En tot alld que es refereix a
noms propis, la revista ha optat
per respectar la forma d'escriu-
re-los triada per l'autor de cada
treball. Simplement ens resta
esperar el judici dels lectors.

HOJA DEL MAR no se hace responsable de fas opinio-
nes vertidas en articulos y entrevistas que puedan publi-
carse. Stlo se consideraran como opiniones propias de
HOJA DEL MAR aguellas que vayan firmadas por su direc-
tor o0 en forma editorial

HAN COLABORADO EN ESTE NUMERO:

José Manuel Masip Segarra (Coordinacion), Alfonso Alonso
Barcon, Rafael Lostado y Bojo, V. M. Rosellé i Verger, J. Bigas
Balfell, J. M. Juesas Aroca, J. L. Casal Devesa, R. Cerda
Garrido, J. Chirlaque Gaya, J. L. Izquierdo Vidal, J. Hernandez
Mateu, Rafael Chirbes, Carles Francesc (Fotografia), Jesus
Ciscar (Fotografia) y Antonio Girbés (Fotografia).
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Cartas de los-

i LECTORES

AUTENTICOS
PROTAGONISTAS

Sr. Director:

Desconozco si dara curso de
publicacién a la presente, pero
me temo que acaso esas letras
se archiven en el cajon del ol-
vido. Disiento, por el tono me-
surado y conciliador con el
que abordan algunos temas, y
también por el olvido —¢ne-
gligente?— de que hace gala
su publicacidon con respecto a
los temas humanos de la mari-
-neria. Al aludir a humanos me
refiero a la posibilidad de ofre-
cer, mediante entrevista perio-
dicas, el pensamiento de los
auténticos hombres del mar,
acaso mucho mas «protago-
nistas» que los propios arma-
dores, personajes politicos o
informadores, que pretenden
erigirse, en todo momento, en
portavoces del sector que nos
ocupa.

E. ROMERO
Vigo
EMPRESARIOS
EUROPEOS

Sr. Director:

Veo que su revista se ha
preocupado recientemente
por muchas cuestiones socia-
les del mar. Pero también he
visto en ¢l nimero de junio
unas entrevistas con gente fa-
mosa de la patronal. Y sobre
eso queria hacerle alguna indi-
cacion. Resulta que, a la hora
de hablar, estos empresarios
parecen muy convincentes
cuando explican lo necesario
que es modernizar la flota, ha-
cer las cosas mejor, integrar-
nos €n Europa, etc. Todo eso
me parece excelente, pero mu-
chos de los que estamos em-
barcados en esas grandes em-
presas sabemos perfectamente
que, en muchas ocasiones, las
condiciones de trabajo son in-
soportables. Por gjemplo, los
que estamos trabajando en
Mozambique vivimos situa-
ciones que, si la gente llegara
a conocerlas, dejarian de pen-
sar que algunos empresarios
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son tan modernos y tan euro-
peos como ¢llos dicen. Somos
unos cuantos compaiieros los
que podriamos contarles cosas
relacionadas con esa situa-
cion, y no estaria mal que la
revista se diera una vuelta por
ahi, para ver lo que ellos no
quieren ensenar.

Como todavia tenemos que
embarcar con ellos, le ruego
admita las iniciales con que
firmamos la carta, aunque les
haremos llegar informacion
suficiente para que puedan us-
tedes escribir todo lo que quie-
ran sobre el tema.

J.L. M., S. M. B.
y B.L.P.

Sr. Director:

tes.

CARTA DEL MES

TEMAS «TABU»

FAENANDO

Sr. Director:

En nombre de los muchos
pescadores que escuchamos el
programa «Faenando», quie-
ro darle las gracias por el re-
portaje sobre Jos¢ Moreno
que hicieron ustedes en la re-
vista del mes pasado. Y, de
paso, quisiera también co-
mentarle un incidente que s¢
produjo hace poco en rela-
cion con el programa. Estaba-
mos escuchdndolo, con mas
atencidn de la normal porque
habia un barco en peligro,
cuando, de repente, inte-
rrumpid la emision la voz del
operador de la costera, quien,

Tal vez le pueda parecer insélito el tema de
esta carta, pero estoy seguro de que es mas
importante que otras muchas de las que recibi-
ran ustedes. Se trata, ademas, de un tema
«tab(y», del que todo el mundo habla en voz
baja, a todo el mundo preocupa, pero en el que
nadie quiere dar la cara. Ya se habran imagina-
do que me estoy refiriendo al sexo en el mar.
Ya sé que asi, de golpe, parece una cuestion
que escapa a la revista que hacen ustedes y
que, desde luego, no tiene nada que ver con la
Seguridad Social. Sin embargo, piense usted
por un momento lo que significa estar seis me-
ses embarcado y digame después si es 0 no es
importante. Porque no se trata sdlo del sexo (a
veces, eso es lo menos importante), se trata,
sobre todo, de la falta de afecto, de la soledad
fisica. Muchas veces, cuando se nos pregunta
en plan morboso como solucionamos el proble-
ma del sexo en los viajes largos, casi siempre
se responde que «cada cual lo soluciona como
puede». Y es cierto. Lo que cada cual no solu-
ciona como puede es la lejania fisica de la per-
sona a la que se quiere. Siempre se ha dicho
‘que en los barcos no se habla de otra cosa que
no sean mujeres. Bueno...
bla de muchas cosas y se piensan muchas
otras. Creo que la revista que hacen ustedes
debia tener el valor de hacer una mesa redonda,
o uninforme, olo que les parezca mas adecuado
sobre ese tema, que preocupa ala gente mucho
mas que otros aparentemente mas importan-

en los barcos se ha-

JOSE M. M. S.

con muy malos modos, sus-
pendié las comunicaciones,
diciendo que José Moreno no
tenia derecho a mezclarse en
ese servicio en caso de emer-
gencia. Todos los que hemos
pasado malos momentos en
el banco sahariano, sabemos
de sobra que es en esas situa-
ciones cuando mads falta nos
hace escuchar «Faenando».
JUAN VILLAROEL S.
Las Palmas

AGRADECIMIENTO

Sr. Director:

Como lector habitual de su
revista, no puedo por menos
que felicitarle (y felicitarme)
por la publicacion de su.exce-
lente articulo literario y des-
criptivo de la ciudad de Hon-
darrabia (Fuenterrabia). Estpy
convencido de que aquellos
que sientan en lo hondo la be-
lleza de los lugares y las gentes
de la villa del Bidasoa se iden-
tificaran con todo lo que ese
articulo tiene de homenaje a
sus esfuerzos y a sus sufri-
mientos.

Aunque no resido en Fuen-
terrabia, la de las dos playas
evocadas por el nombre euské-
rico, he vivido en ella buena
parte de los mejores momen-
tos de mi existencia. He cono-
cido de las altivas y aristocrati-
cas invasiones que se¢ reflejan
en el articulo. Los hondarrabi-
tarras, me consta, aprecian y
quieren a los que van a su villa
con dnimo de igualdad, para
compartir con ¢l pueblo dias
de alegria, sol y alimento. Pero
desprecian y dejan de lado a
cuantos —ya pocos, por fortu-
na— acuden a tomarse e/ re-
poso del guerrero centralista.
Gentes que no conocen de
Euskal-Herria mas que el azul
de Vergara que coloreaba sus
camisas.

Puede tener por seguro el
autor del articulo que los
hombres como él, procedan de
donde procedan, siempre ten-
dran un hueco amistoso en las
calles de Fuenterrabia.

Francisco ESTEVEZ
San Sebastidn
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Julio
EN PORTADA

HOJA DEL MAR
inicia este mes la
publicacién de una
serie de nimeros
practicamente
monograficos
dedicados a las
Comunidades
Auténomas
relacionadas con el
mar. En el caso de la
Comunidad
Valenciana, era
nuestro deseo
haberlo editado en
valenciano, pero el
respeto al
bilinguismo de las
demds comunidades,
a las que también se
dirige nuestra
revista, nos ha
aconsejado realizarlo
en castellano.

Foto portada:
Antonio Girbés

N.° 234

HOJA DEL MAR b5




En el transcurso de una mesa rendonda, los
representantes de diversos colectivos del
sector de la Comunidad analizaron los
principales problemas que afectan a la
actividad maritima valenciana. Dos fueron
las conclusiones mds significativas del
amplio debate: la necesidad de una mayor
capacidad de didlogo entre la
Administracion y los distintos estamentos
del sector, y el convencimiento de que la
imprescindible reordenacion de la actividad
en el Mediterraneo no puede decidirse de
forma unilateral. El ingreso de Esparia en la
Comunidad Economica Europea, la
polémica surgida en torno al puerto de
Sagunto, el conflicto de los puertos, la
seguridad en las costas valencianas, las

banderas de conveniencia y la renovacion de

caladeros fueron los temas mds destacados
por los participantes en este debate
convocado por HOJA DEL MAR en
Valencia, al que no asistieron, pese a estar
invitados, ni Comisiones Obreras ni el
Sindicato Libre de la Marina Mercante.

MARGA BOTIN
SOL VALLEJO

L moderador, Alfonso

Alonso Barcén, experto

en temas maritimos,

inicié la mesa redonda
haciendo una referencia a los
problemas de los trabajadores
portuarios y su relacién con la
Administracién Central y Au-
tonomica.

Tom6 la palabra, en primer
lugar, Carlos Martinez, repre-
sentante de UGT, quien resal-
t6 que lo primero que habia
que decir sobre el conflicto en
los puertos «es que existe una
unidad absoluta entre los sin-
dicatos de la Coordinadora de
Estibadores Portuarios en su
enfrentamiento con la Admi-
nistracion. El grado de privati-
zacién en todos los puertos eu-
ropeos es minimo. En Inglate-
rra, por ejemplo, es el sindica-
to quien controla toda la acti-
vidad portuaria. Si miramos a

la Comunidad Econémica Eu-
ropea, nuestras posiciones es-
tdn mads préximas a Europa
que las de la Administracion.
Esperamos que se llegue a una
solucién porque, de lo contra-
rio, las luchas podrian agriarse
y eso no seria bueno. No va-
mos a ceder en los temas con-
seguidos».

Juan Lorenzo Icardo, repre-
sentante del sector naviero,
matizo la intervencion de Car-
los Martinez. «Quisiera acla-
rar dos puntos. Uno de ellos
se centra en la cuestidon de la
privatizacion. En Espafia exis-
te un régimen libre, con las li-
mitaciones propias de una ac-
tividad que se realiza en un
drea de dominio publico. En
segundo lugar, en lo que se re-
fiere a la contratacion laboral,
no hay mas que dos opciones:
una, la existencia de empresas

Los representantes de los distintos sectores
del mar de la Comunidad Valenciana
plantearon durante dos horas de charla sus
problemas y preocupaciones, apuntando en
cada caso las posibles respuestas para una
solucion satisfactoria.
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con plantillas fijas; y otra la de
censos reglamentados y auto-
rizados. A estas situaciones se
llega por convenios entre em-
presas y sindicatos en el pri-
mer caso; 0 por una regula-
cién de tipo administrativo,
en el segundo, como viene su-
cediendo en Espafia.»

«Hay que considerar que la
Organizacion de Trabajadores
Portuarios (OTP), nacio y cre-
cid bajo el régimen anterior vy,
por lo tanto, no se adapta a la
realidad actual. Habria que
encontrar una solucion, pero
no creo que la Administracion
nos vaya a hacer mucho caso
ni a los unos ni a los otros.
Personalmente, disiento de los
planteamientos sindicales,
porque lo que propone el Go-
bierno no es una privatiza-
cién, sino una nueva regla-
mentaciéon.»

El representante de la Socie-
dad Obrera, Juan Palau Lucia,
dijo que el término «privati-
zam» resultaba un poco ambi-
giuo. «Para la parte social,
—anadio—no existe duda de
que eso es lo que quiere la Ad-
ministraciéon. Consiste en dar-
le parcelas a las empresas den-
tro de los puertos, con sus pro-
pios trabajadores, pero sin

preocuparles aquellos que se
queden sin empleo. Para mi,
eso es privatizar el sector.
Pero, antes de seguir con este
tema, quiero protestar por las
recientes declaraciones del Di-
rector General de Puertos a la
HOJA DEL MAR. Para ha-
blar de la reestructuracién de
los puertos, no hace falta in-
sultar, ni decir verdades a me-
dias. Se ha llegado a asegurar
que los trabajadores portua-
rios no hemos tenido ni tene-

gente en funcion de los dias.
No es cierto que la estructura
portuaria europea sea distinta.
En Suecia y Dinamarca fun-
cionan igual que nosotros. En
Francia, la mitad. En Inglate-
rra, unos puertos estin domi-
nados por los sindicatos y
otros estan privatizados. El re-
flejo de este pais es lo que mas
tememos.»

Al comentar Alfonso Alon-
so unas recientes declaracio-
nes de representantes portua-

rios, en las que se

Los portuarios no somos te-
rroristas, pero nuestro sindi-
calismo siempre ha sido mas
duro que el de otros secto-

res.»n

mos nada que ver con la Ad-
ministracion. Eso no es cierto.
La OTP es una empresa que
da trabajo en los puertos, da
servicios a los trabajadores,
paga antigiiedades, vacaciones
y despidos. Las empresas no
pueden asumir 10.000 traba-
jadores portuarios. En los
puertos sobra gente y falta

prevenia de posibles
situaciones de vio-
lencia si seguia ade-
lante el desarrollo
del puerto de Sagun-
to, Juan Palau afir-
mo: «lo primero es
decir que nosotros
no somos terroristas.
Nuestra intencién
no es impedir que el
Puerto de Sagunto siga adelan-
te, s6lo hemos pedido que no
s¢ desnude a un santo para
vestir otro. Si hay unas venta-
jas en Sagunto que Valencia
no tiene, la gente se ird a ese
puerto. Y lo Unico que exigi-
mos es que Sagunto funcione
en las mismas condiciones que
Valencia y que se abra con las

mismas caracteristicas que el
resto de los puertos.»
También intervino Carlos
Martinez, para afirmar que to-
das las declaraciones sobre ac-
ciones violentas son irrespon-
sables, y que no estd en el dni-
mo de nadie quemar nada. «El
sindicalismo portuario
—dijo—, es un sindicalismo
duro en toda Europa. Nunca
puede actuar igual un sindica-
to de funcionarios que uno de
portuarios. Nosotros conside-
ramos el proyecto de Sagunto
como un error. Desde el punto
de vista economico, creemos
que no se pueden hacer unas
inversiones cuantiosas a 25 ki-
l6metros de otro puerto igual.
En el Pais Valenciano pode-
mos tener quince o veinte
puertos comerciales si quere-
mos, pero la cuestion es si son
necesarios 0 Si van a Servir
para algo. Hay que ir con se-
riedad y decidir cudles son los
puertos rentables. Con Sagun-
to se ha creado el espejismo de
los puestos de trabajo, pero las
empresas se limitardn a trasla-
dar a sus plantillas adminstra-
tivas. Seguin nuestros calculos,
podrian crearse cincuenta
puestos de trabajo en Sagunto
y se destruirian trescientos en
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Valencia. La realidad es que
con los puertos de Valencia,
Castellon y Alicante hay sufi-
ciente.»

Juan Lorenzo Icardo se
identifico con la postura de los
trabajadores, explicando que
los navieros valencianos ya s
opusieron en su momento a la
creacion del puerto de Sagun-
to. «La existencia de determi-
nados puertos de la Comuni-
dad Valenciana —dijo—, s6lo
tiene justificacion histérica. El
hecho de que existan dos puer-
tos tan proximos como el de
Burriana y Castellon, tnica-
mente se explica como fruto
de la rivalidad entre las dos
ciudades. El resto tenia impor-
tancia debido al auge de la co-
mercializacion de los citricos.
La exportacion de un millon
de toneladas de estos produc-
tos hacia aconsejable la exis-
tencia de un puerto cada 50
kilometros. Una vez que el
trafico ha desaparecido, esos
puertos no tienen mds que una
justificacion histérica y no se
puede despilfarrar dinero
con la creacion de otros nue-
vVOS.»

El presidente de la Federa-
cion de Cofradias considerd
justo que se dé via libre al
puerto de Sagunto, pero sin
«despojar a unos para vestir a
otros».

(El lector encontrard amplia
informacion sobre el puerto
de Sagunto en la pagina 24 de
esta misma revista.)

Alfonso Alonso Barcén in-
trodujo seguidamente el tema
de la pesca. El primero en to-
mar la palabra fue el represen-
tante de la CNT, Juan Puig,
quien centré el problema en
las mallas y en la medida de
las especies. «El pasado 1 de
mayo, las tres Federaciones de
Cofradias tomaron en Denia

bacaladilla, el salmonete y la
pescadilla. Y los problemas
con las mallas del 36 y 38. Con
esas mallas, entran en el copo
especies pequenas y nos pare-
ce impropio echarlas al
mar.»

Manuel Albiol apoyo las
opiniones de su comparero y
solicité de la Administracion
una actitud de mas consulta y
dialogo. «Se estan dictando
normas que no se pueden
cumplir y que mds tarde se

ven obligados a rec-

Navieros, portuarios y sindi-
catos, unidos contra el plan

del Puerto de Sagunto.

tificar. Treinta anos
de dejadez en mate-
ria pesquera no se
pueden arreglar en
24 horas. La gente
tiene que comer. Ahi

W= . .
estan las conclusio-

varios acuerdos. Se nombro
una comision para que se en-
trevistara con la Administra-
cion que no nos recibié y, ade-
mds, nombro otra comisién
paralela, rechazando la pro-
puesta hecha por los responsa-
bles de las cofradias. Pensa-
mos que el Mediterrdneo ne-
cesita un nuevo plan de rees-
tructuracion, pero las medidas
tomadas por la Administra-
cion no son las idéneas. No
nos han escuchado; se nos pro-
metié una respuesta que aun
no ha llegado. Se dijo que iban
a respetar las medidas sobre la

nes del Primer Plan Experi-
mental de Pesca de Castellon,
donde se tomaron medidas de
forma escalonada. No estamos
contra la reordenacion, pero
queremos que se consulte al
sector y se dicten normas que
se puedan cumplir de forma
gradual. Es indispensable un
contacto fluido entre bidlogos
y pescadores.»

«Yo queria referirme a la
publicidad del FROM al eslo-
gan de ‘“pezqueiiines no”
—dijo Juan Puig-—. Da la im-
presion de que los pescadores
somos depredadores y no es

cierto. Hace algunos afios, un
pescador podia ganar 15.000
pesetas a la semana. Ahora, di-
ficilmente sale por las cinco o
seis mil. Los bidlogos leen mu-
chos libros pero no conocen ¢l
sector y equivocan la politica
de caladeros. Se nos prohibe
pescar en caladeros en los que
el pescado ya esta crecido; sin
embargo, nos hacen trabajar a
cien brazas, donde hay muchi-
simos alevines.»

En este mano a mano entre
Manuel Albiol y Juan Puig, el
primero volvié a apoyar a su
compainero en lo que se refiere
al contacto entre pescadores y
bidlogos. «Habria que ejercer
una gran vigilancia—aifiadié
Manuel Albiol—, en los meses
de julio, agosto y septiembre
para evitar la matanza de sal-
monetes que llevan a cabo al-
gunos desaprensivos.»

Para Carlos Martinez, en la
Comunidad Valenciana, salvo
en Santa Pola, que practica la
pesca de altura en el banco sa-
hariano, a la pesca del litoral
no le va a afectar la entrada de
Esparia en la CEE. «Paises ri-
berefios, como Francia e Ita-
lia, —dijo— podrian hacer
planes conjuntos para salvar el
Mediterraneo. Se estd produ-
ciendo un importante esquil-
mamiento de sus costas que
no viene precisamente por
parte de la flota valenciana.
Aqui estdn entrando todo tipo
de barcos, como los japoneses
o los excedentes de la flota vas-
ca. La Europa Azul mira al
norte, no al sur. El sur esta to-
talmente abandonado por Eu-
ropa.»

«Lo que preocupa de Euro-
pa —continia Manuel Al-
biol—, sobre todo en la region
tramontana, es que va sabe-
mos lo que vamos a dar, pero
no lo que vamos a recibir. La
alarma dentro del sector es
muy grande ante la invasion
de pescado que pueda haber.
Otra preocupacion es la recon-
version de la flota. Habrd que
echar abajo los barcos viejos,
los que tengan mds de 25 afios.
Para empezar, a un pescador
nunca se le hace viejo su barco
y, ademas, habrd que ver con
qué criterios se realiza esta re-
conversion. No es sdlo impor-
tante la edad y el tonelaje, sino
también la relacion tonelaje-
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potencia. Con los criterios de
subvenciones para desguace,
sale beneficiada la flota del
norte. Un barco nuestro de 30
toneladas puede suponer uno
de 400 en Galicia. Y no hay
que olvidar que es la flota arte-
sanal la que genera puestos de
trabajo.»

Una queja undnime de to-
dos los participantes fue el des-
censo del nimero de tripulan-
tes por barco en la Comuni-
dad Valenciana, como conse-
cuencia de los nuevos elemen-
tos técnicos y de la situacién
econdmica. «No hay una gran
tradicion marinera —dijo
Juan Palau— vy la gente prefie-
re acabar trabajando en un
yate a sueldo fijo.» «Yo creo que
estd en relacion con la riqueza
en tierra —apunto Juan Loren-
zo Icardo—. Es mejor la huerta
o la industria, que el mar.»

Al abordarse el tema de la
Marina Mercante, Pedro Na-
varro, representante de la
Transmediterranea, senalo
que la Comparnia se ha ido
preparando para la situacion
venidera. «Nosotros ya Ileva-
mos tiempo pensando en Eu-
ropa. Pronto comenzaremos a
explotar una nueva linea mix-
ta de carga y pasaje, que cubri-
rda el Mediterrdneo: Génova,
Palma, Mdlaga, Cddiz, Cana-
rias, Almeria, Génova. Trans-
mediterranea ha mejorado
también el trafico entre islas y
no tiene nada que envidiar al
existente en Europa.»

Inmediatamente, se suscitd
el tema de las quejas dirigidas

-

a Transmediterranea, por la
competencia en el mercado de
cabotaje. El representante de
la Compariia respondié que,
en su opinion, Transmedite-
rranea no habia quitado nada
a nadie. «Lo tinico que ha he-
cho es mejorar el servicio.
Hace 20 anos estdbamos solos
y, gracias a lo catastrofico que
era nuestro servicio, aparecié
la competencia. Ademds, no-
sotros recibimos subvencion por
el pasaje, no por la carga.»

El Delegado del COMME,
Ernesto Atienza, que no habia
intervenido hasta el momen-
to, se mostré de acuerdo con

Carlos Martinez retomo la
palabra para afirmar que la
marina mercante es la ceni-
cienta. «Nosotros hemos reali-
zado un estudio en el que se
demuestra que el paro alcanza
al 40 por 100 del sector. Apro-
ximadamente, la mitad de la
flota estd amarrada o embar-
gada. Por si fuera poco, tene-
mos el problema de las bande-
ras de conveniencia, que es la
nueva pirateria del Mediterra-
neo. Incluso estin haciendo
triafico de cabotaje. Habria
que atacar de firme y con du-
reza este problema. La situa-
cion de las tripulaciones enro-

ladas en esos buques

La mayoria de los asistentes
apoyaron la idea de crear un
servicio publico de seguridad

maritima.

las declaraciones efectuadas
por el resto de los participan-
tes en la mesa al resaltar que
toda la peninsula vivia de es-
paldas al mar, no s6lo Valen-
cia. «En principio, hace falta
reestructurar la Marina Mer-
cante y crear un Ministerio del
Mar. El nivel de paro es in-
menso. La reconversién naval
ha supuesto el desguace de
muchas unidades, venta de
barcos, o embargos por el Ban-
co de Crédito Industrial (BCI),
lo que ha generado mas paro.
A esto hay que sumar el intru-
sismo en el sector.»

es desastrosa y mu-
chas veces se despa-
chan con habilita-
dos.»

Para Juan Loren-
zo Icardo, el tema de
las banderas de con-
veniencia no afecta
ni a la Comunidad
Valenciana ni a Espafia. «Es
un problema internacional
—afadio— que debe debatir-
se en una conferencia mariti-
ma internacional. Estados
Unidos sigue invirtiendo capi-
tal en pabellones de conve-
niencia y cada vez hay mads
barcos con banderas de Pana-
ma.» =

Fue Pedro Navarro quien
planteo la siguiente pregunta:
«;como es posible que se des-
pache un barco con habilita-
dos™. Para el representante de
UGT «se seguirdin haciendo
estas cosas hasta que no lle-

guen los profesionales de la
Marina Mercante a poner or-
den en los puertos con las ca-
pitanias civilesy.

También se abordé el tema
de la seguridad de las costas, a
raiz del reciente accidente
ocurrido en Gibraltar, y te-
niendo en cuenta que en el li-
toral del Pais Valenciano hay
instalaciones petroquimicas.
En este sentido, Juan Palau
defendié la actuacién de la
Cruz Roja, al afirmar que se
estaba portando «mds que
bien. Gracias a ella tenemos
servicio de ambulancia en el
puerto. No obstante, creo que
deberia existir un servicio pu-
blico de salvamento».

El representante del COM-
ME afirmé que este Organis-
mo estaba intentando poner
en marcha un servicio de vigi-
lancia al margen de la Arma-
da. «Sin embargo, —dijo— de-
beria existir un servicio de salva-
mente como el Coast Guard.»

Carlos Martinez también se
mostré partidario de un servi-
cio publico de seguridad «por-
que en los barcos éstas medi-
das brillan por su ausencia.
Aqui tenemos problemas con
la Inspeccion de Trabajo
—continué—, que no es &gil
y tar da demasiado tiempo en
atender las denuncias. El au-
mento de trafico de contene-
dores en los puertos convierte
en una aventura la descarga.
En una ocasién nos enteramos
que se estaba descargando ma-
terial explosivo porque nos
avisaron desde otro puerto».
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Los siniestros en pesca han
descendido, segin manifestd
Juan Puig, gracias a los actua-
les sistemas de seguridad. «De
todas formas, se sigue practi-
cando la picaresca de los pa-
trones que no llevan la radio-
baliza o la desembarcan para
que no se estropee.»

S ( Tras dos horas de animado
debate, el moderador pidi6 a
los participantes que resumie-
ran aquellas demandas que no
habian entrado en la conversa-
cién. Manuel Albiol hizo hin-
capié en la necesidad de dispo-
ner de instalaciones, como
congeladores y fabricas de
conservas. «Ha de ser la Ad-

Juan Palau.

B

Carlos Martinez. Juan Puig. Manuel Albiol.

ministracion quien ayude a las
Cofradias, porque nosotros
ahi no llegamos.» Juan Puig
insistio en la necesidad que la
Comunidad disponga de ins-
talaciones adecuadas. Carlos
Martinez hizo extensiva la ne-
cesidad de didlogo a los sindi-
catos: «los hombres del mar
son imprescindibles para esta
Comunidad y para el Estado».
Y finaliz6 Ernesto Atienza,
quien pidio que se agilizara la
ordenacién de la Marina Mer-
cante y se creara el Ministerio
del Mar. Solicitd, asimismo,
que se llevara a estudios inter-
nacionales el tema de las ban-
deras de conveniencia y que se
instalara en Valencia un Mu-
seo Maritimo.

Pedro Navarro. Juan Lorenzo Icardo. MB/SV
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Dice Joan Lerma que «el sacrificio y
esfuerzo de los trabajadores del sector
no puede pagarse con la marginacion».
Y asegura que «la Generalitat también

estd en el mar». Sin embargo, son
muchos y muy delicados los problemas
que afronta la Comunidad Valenciana en
materia maritima. El Presidente de la
Generalitat aborda todas estas
cuestiones en la entrevista concedida a
HOJA DEL MAR.

J.M.M./I.M.S.

OMO ve un hombre

nacido al borde del

mar, en El Cabaiial, la

relacion entre los po-
blados maritimos y el resto de
la Comunidad Valenciana?

—No cabe duda que es muy
distinto nacery vivir en un po-
blado maritimo que hacerlo
en el centro de Valencia. Aun
recuerdo que, de nifio, ir a Va-
lencia era «ir al centro». Aun-
que geograficamente no se tra-
te de lugares alejados, lo cierto
es que, desde el punto de vista
sociologico, si nos encontra-
mos con dos comunidades
bastante diferenciadas. Por
ejemplo, Castellon, que tiene
el grao mds alejado, es una
ciudad de tierra adentro,
mientras que Alicante vive
mucho mas vinculada al mar.
Después, estdn las poblaciones
costeras que, debido al turis-
mo, se han alejado del mar en
el sentido tradicional, aunque
también se han aproximado
mediante otro tipo de activi-
dades. En lo que no se diferen-
cia el conjunto de la sociedad
valenciana es en su sentido ld-
dico en relacion con el mar.
Los valencianos, como el resto
de los pueblos mediterraneos,
han aprendido a disfrutar del
mar en todas sus posibilida-
des.

—:Qué posibilidades exis-
ten de recuperar las costas va-
lencianas de los destrozos ori-
ginados por el desarrollo

incontrolado del sector turisti-
co?

—El destrozo causado por
el turismo es un mal que afec-
ta a todo el Mediterraneo. Hay
muchas cosas recuperables,
pero se trata de un proceso lar-
go y costoso. La presencia de
los ayuntamientos democrati-
cos ha frenado extraordinaria-
mente el crecimiento incon-
trolado, 1o que ha acarreado
algunas criticas por lo que su-
pone de freno a algunas activi-
dades econdmicas. Sin embar-
go, hay que ser consciente de
que los resultados de ciertas
actividades podrian ser muy
costosos a largo plazo. Desde
el punto de vista de la conta-
minacion, son las grandes ur-
bes las que tienen mads proble-
mas, y ahi si que hay que hacer
inversiones muy elevadas. En
cualquier caso, lo importante
es que exista la voluntad poli-
tica de conseguirlo, porque los
recursos técnicos existen, y los
financieros se pueden comse-
guir,

—-Cusles son las lineas ge-
nerales de la politica autoné-
mica en relaciéon con el sector
maritimo?

—A parte de lograr auténti-
cos avances en la lucha contra
la contaminacién, para lo cual
estd en marcha un programa
muy ambicioso de estaciones
depuradoras, en el que po-
drian entrar fondos europeos,
es necesario recuperar al Me-
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«La transferencia de los puertos
de Vinaroz, Castellon y Torrevieja
no puede considerarse cerraday

diterraneo de la actual situa-
cion de esquilmamiento. A ve-
ces, es dificil convencer a la
gente de que respetar la legali-
dad puede serincomodo a cor-
to plazo, pero es lo unico que
garantiza el futuro de la pesca.
En la cuestién portuaria, la
Generalitat tiene pocas atribu-
ciones. Quedan tres puertos,
declarados de interés general,
que esperamos sean transferi-
dos a la Generalitat. No nos
parece razonable que, por solo
tres puertos, esté pendiente to-
davia esa transferencia.

—Es decir, que el tema de
las transferencias de los puer-
tos Vinaroz, Castellén y To-
rrevieja no puede considerarse
cerrado.

—Creo que no. No tiene
sentido que queden esos tres
puertos en manos de la Admi-
nistracion Central, cuando po-
drian administrarse mejor y
mads coordinadamente desde
la Generalitat.

—(Como repercute la ac-
tual dispersion de competen-
cias maritimas en el proceso
de transferencias?

—Las transferencias tam-

bién estan muy dispersas toda-
via, y no estd claro quién se va
a ocupar de qué temas. Pero
la dispersion no se produce en-
tre administraciones distintas,
sino en la propia Administra-
cion del Estado. Por nuestra
parte, todo van a ser facilida-
des. Nosotros no nos vamos a
empecinar en llevar cosas que
puedan estar mejor gestiona-
das desde la Administracién
Central. Espero que el plan-
teamiento del Estado sea el
mismo. La administracién au-
tondmica estd concebida para
que actue rdpida v eficazmen-

JOAN LERMA:

Nacido en Valencia
el 15 de julio de
1951. Licenciado en
Ciencias Economicas
y Empresariales.
Conseller de Trabajo
en 1979. Presidente
de la Generalitat
desde junio de
1983.

te, y no para complicarle la
vida al ciudadano.

—El hecho de que no exista
en el Gobierno Auténomo una
Direccién General de Pesca ha
hecho opinar a algunos que la
Generalitat no tiene estructura
suficiente en materia pes-
quera.

—La estructura autonémi-
ca no estara cerrada hasta que
no se finalice el proceso de
transferencias. Entonces sa-
bremos exactamente cudles
son nuestras necesidades. Has-
ta ahora, hemos procurado
que la administracién autono-
mica fuera lo mas sencilla y
reducida. Creo que, con ocho
consellerias, somos la Autono-
mia con menos departamen-
tos. La existencia o no de una
Direccion General de Pesca
no implica necesariamente
que el problema esté debida-
mente atendido. Desde luego,
si se detectara la necesidad de
ese organismo, habria que
crearlo. Pero atin es prematu-
ro configurar una estructura
definitiva.

—Otra de las peticiones ge-
neralizadas del sector es la del

Instituto Valenciano de Estu-
dios Maritimos.

—Esa fue una de las reco-
mendaciones del Congreso de
Economia., Me parece impor-
tante, y considero muy positi-
VO que ese proyecto salga ade-
lante, porque son muchas las
posibilidades que abre en ese
terreno. En materia de investi-
gacion, las administraciones
autonomicas estdn demos-
trando ser mucho mds 4giles
que la Central.

—Hace poco estuvo usted
visitando la Escuela de Estiba-
dores de El Saler, ;sera algiin
dia de la Generalitat?

—Efectivamente, estuve alli
hace poco. Me parecio un edi-
ficio magnifico, que puede te-
ner multiples utilidades. Esta-
mos intentando convencer al
Ministerio de Trabajo de que
la Generalitat podria darle un
uso muy adecuado a esas ins-
talaciones. Claro, que todo
ello lleva sus tramites y sus ne-
gociaciones. Desprenderse de
un patrimonio es algo que
siempre cuesta trabajo.

—Una de las polémicas mds
fuertes que existe en el sector
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Recuperar el Mediterraneo:

«LOS AYUNTAMIENTOS
DEMOCRATICOS HAN
CONTRIBUIDO A FRENAR ESE
CRECIMIENTO SIN CONTROL
QUE TANTO DANO NOS
HA HECHO»

maritimo de la Comunidad es
el futuro del puerto de Sagun-
to. ;Cudl es su opinion?

—No cabe duda que ha ha-
bido grandes discrepancias en-
tre los que querian que el
puerto de Sagunto fuera inde-
pendiente y los que prefieren
que esté sujeto al de Valencia.
Yo creo que en este tema de-
beria existir una gran coordi-
nacion. Ya pasaron los tiem-
pos en los que cada uno iba
por su cuenta. Ahora hay que
intentar ahorrar recursos. No
es muy razonable crear orga-
nismos distintos para gestio-
nar puertos que tienen una
gran interdependencia.

—(Qué significara para el
sector en Valencia el ingreso
espaiiol en la CEE?

—En general, los valencia-
nos no vamos a vernos afecta-
dos en lo que se refiere a la
capacidad extractiva. Hay que
considerar que no tenemos ac-
tividad pesquera en aguas co-
munitarias. Creo, sin embar-
go, que en general, se ha
logrado un excelente resultado
de la negociacion, y que el in-
greso espanol en Europa va a
suponer un reto de moderni-
zacion para todos los secto-
res.

—Los ecologistas valencia-
nos creen que no se le ha hecho
un gran favor al mar con la
construccion de la autopista.

—La ubicacién de una au-
topista es siempre complicada
y constituye una agresion al
paisaje. Sin embargo, yo creo
que la autopista une mds de lo
que separa. La franja costera
que deja libre es lo suficiente-
mente importante, y el servi-
cio que estda prestando queda
por encima de otras considera-
ciones.

—TFinalmente, ;la Generali-
tat mira al mar o estd preocu-
pada por otras cuestiones apa-
rentemente mas urgentes?

—No le quepa la mas mini-
ma duda. Esto no es retorica.
Somos plenamente conscien-
tes de la dureza que conlleva
el trabajo en la mar, y de la
ineludible justeza de muchas
de sus peticiones. Los riesgos
y dificultades de los marinos
no pueden pagarse con la mar-
ginacion. La Generalitat mira
al mar y tiene abiertas las
puertas para sus gentes.

Fotos: Jesus Ciscar
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A partir del préximo mes de
octubre, las gentes del mar de
Valencia dispondran de una de

las mds modernas Casas del
Mar de todo el Estado. Situada
en las proximidades del recinto

portuario, la nueva Casa del
Mar darda asistencia a los mds
de seis mil trabajadores afiliados
en Valencia, asi como a un
elevado nimero de transeuntes.

UNQUIE el puerto de
Valencia se encuentra
entre los de mayor

movimiento de Espa-
na, no disponia hasta ahora de
una Casa del Mar que pudiera
ofrecer la asistencia adecuada
a una poblacién asegurada en
la provincia de 6.197 trabaja-
dores, de los cuales 2.576 per-
manecen en activoy 3.621 son
pensionistas. Se espera que
durante el cuarto trimestre del
ano las instalaciones de la nue-
va Casa se encuentren en ple-
no funcionamiento para que
todo los beneficiarios puedan
utilizar sus servicios.

El gran movimiento del
puerto de Valencia aumenta la
importancia de este Centro ya
que el nimero de marineros
de paso por la ciudad durante
el ano 1984, segiin fuentes de
Sanidad Exterior, superd la
cantidad de cincuenta y cinco
mil espanoles y treinta mil ex-
tranjeros. Estas cifras dan una
idea de la relevancia que ad-
quieren los transeuntes para
Valencia v, en concreto, para
la Casa del Mar. Ademas, hay
que tener en cuenta que Va-
lencia es el punto de encuen-
tro de un considerable niime-
ro de pensionistas procedentes
de otras zonas. Si se une este

dato al hecho de que en estas
costas solo existia una Casa
del Mar, en Gandia, construi-
da hace ya nueve anos, la ne-
cesidad del nuevo Centro ad-
quiere su verdadera dimen-
sion.

Las Casas del Mar del Insti-
tuto Social de la Marina sirven
de base para realizar una poli-
tica social en el sector mariti-
mo-pesquero. Estdn dotadas
de servicios administrativos,
de formacion y promocion,
sanitarios para prestar asisten-
cla primaria en régimen de
ambulatorio en coordinacion
con el INSALUD.

Los terrenos de la Casa del
Mar de Valencia fueron cedi-
dos el 27 de noviembre de
1979 por la Organizacién de
Trabajadores Portuarios
(OTP), que se ha reservado
una planta, la primera, para
instalar las oficinas de su sede
provincial. Situada junto a la
entrada principal del recinto
portuario, la Casa del Mar tie-
ne una extension de siete mil
metros cuadrados construidos
y su presupuesto aproximado
ha sido de unos trescientos mi-
llones de pesetas. En el orden
econémico es., junto con la de
Santander. la que ha supuesto
una mayor inversion.

!
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Para Armando Gracia, Jefe
de Servicio de Gestion Finan-
ciera e Inversiones del ISM,
hasta ahora no existia Casa del
Mar en Valencia, por un pro-
blema en la cesion de los terre-
nos. «Es verdad —dice Ar-
mando Gracia— que en zonas
como La Coruna hay varias
Casas en diferentes pueblos,
mientras que en Valencia tni-
camente funcionaba la de
Gandia. Pero esto no depende
del Instituto porque los fondos
para Casas del Mar existian.
Depende de que los Ayunta-
mientos vy Cofradias de Pesca-
dores estén dispuestos o0 no a
ceder los terrenos para su edi-
ficacion.»

Las obras de construccion
fueron adjudicadas en diciem-
bre de 1982 a la emprea Dra-
gados y Construcciones. El ar-
quitecto ha sido Manuel Bas-
tarreche. El edificio ha tarda-
do dos anos en edificarse. de
acuerdo con el calendario es-
tablecido, aunque al iniciarse
las obras aparecio en el sub-
suelo un bunker, lo que obligd
a la realizacion de algunas re-
formas en la cimentacién, mo-
tivandose con ello un cierto
retraso.

Actualmente, la Direccién
Provincial del ISM en Valen-
cia cuenta con veintiun traba-
jadores administrativos y
ochenta y uno sanitarios, ade-
mas del director y subdirector.

El edificio, de cuatro altu-
ras, tiene en la planta baja un
salon de actos, con capacidad
para cien personas, biblioteca
y gabinete de asistencia social.
En el primer piso se han desti-
nado mil quinientos metros
para la Policlinica. calificada
de primera y equiparable a la
de las Casas del Mar mds im-
portantes, como la de la Coru-
na y Vigo. También en la
planta segunda se han ubicado
algunos servicios de la Policli-
nica que sirven para comple-
tar las dependencias médicas.
En las plantas tercera y cuarta
se encuentra la hospederia,
con veintitin dosmitorios do-
bles con bano. En el sotano,
con una capacidad de mil qui-
nientos metros cuadrados, hay
un aparcamiento para cuaren-
ta vehiculos.

Marga BOTIN
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SAGUNTO

uando Sagunto fue de-

clarado el centro de

una zona de preferente

localizacion industrial,
y a fin de animar a los inversio-
nistas privados, se esgrimio,
entre otras razones, la realidad
de una infraestructura sufi-
ciente, que pudiese facilitar la
imstalacion de nuevas indus-
trias, abaratando el suministro
de primeras materias y racio-
nalizando la distribucién de
productos. De esa infraestruc-
tura formaba y forma parte el
puerto, previo rescate por el
Estado de su actual concesion
‘en favor de Altos Hornos del
Mediterrdneo, S. A. No es pues
de extranar que, casi de inme-

diato, surgieran entre los posi-
bles interesados dos posturas
enfrentadas: la partidaria y la
contraria de dejar a ese puerto
en condiciones de libre utiliza-
cidén comercial.

La pequenia polémica parece
de momento zanjada, pues el
puerto de Sagunto ya tiene se-
nalado, al menos, un futuro
provisional: ser «una ddrsena
mas» del puerto de Valencia.
Entiéndase bien: no el ante-
puerto, sino una ddrsena mds.
Quizds la gente de mar no aca-
be de comprender del todo
cOmo un puerto puede tener
‘una de sus ddrsenas completa-
mente desgajada, a una distan-
cia de veinte kilometros, a ori-
llas de otra ciudad, sin que a
ddrsena y puerto los una ni una
sola insinuacion de via de in-
tercomunicacién propia y ex-
clusivamente portuaria, lo que
en ningin modo son ni la au-
topista del Mediterrdneo, que
ni siquiera tiene puerta en Sa-
gunto, ni la carretera N-340,

cuyas colas ocasionales en tem-
porada baja bien hacen imagi-
nar los distantes que en verano,
y no so6lo entonces, pueden lle-
gar a estar el puerto de Valen-
cia y su insospechada ddrsena
de mads al Norte.

La gente de mar no lo en-
tiende. Ni por instinto, ni por
experiencia, ni por razones de
pura estética maritima. Pero,
.y la gente de tierra? Porque en
tierra estdn la mayor parte de
los potenciales usuarios de esa
dérsena, y es de suponer que
algin container que otro de-
sembarque en Sagunto y em-
barque en Valencia, o vicever-
sa, 0 salga cargado en un trailer
de la nave de expedicién de al-

guna de las fabricas instaladas
en la franja costera del Morve-
dre, para embarcar en Valencia
en lugar de alli mismo. Habrd
buques que teniendo que to-
mar o dejar carga en ambos
puntos atracardn solamente en
Valencia, por razones de indo-
le tan varia como todas las que
caben entre una sola escala con
facilidades mucho mayores
para el acceso a toda clase de
suministros, y una cantidad de
toneladas de carga también
mucho mayor que la que, sin
duda, les esperard o habran de
dejar en la humilde darsena de
Sagunto.

El puerto de Valencia es un
puerto caro, y de ello se ha re-
sentido su trdfico en alguna
ocasion. ;Coémo repercutird so-
bre sus usuarios o algunos de
ellos, la incorporacién de esa
nueva y atipica darsena? ;Se
afianzard en ella una préspera
actividad maritima? Parece
aconsejable no aventurar una
respuesta a la primera pregun-

El puerto de Sagunto ha terminado por convertirse en uno de los
temas mds polémicos de la Comunidad Valenciana. Para unos,
debe ser una ddrsena del de Valencia; para otros, retine
condiciones técnicas suficientes para transformarse en unas
instalaciones con futuro propio. El autor de estas lineas es
defensor de esta segunda opcidn.

ta, y, en cuanto a la segunda,
forzoso es reconocer que tal
venturosa probabilidad, de
existir, resulta mds bien remo-
ta. Porque, en cambio, es altisi-
mamente probable que las ins-
talaciones portuarias de Sagun-
to languidezcan entre el em-
pleo residual que se dé a su
muelle Sur y la actividad de un
muelle de desguaces —del que
se ha hablado, y si finalmente
s¢ instala—, destinado a ser
abandonado al menor sintoma
de reactivacion del sector na-
val, habida cuenta, sobre todo,
de la ya consolidada presencia
de instalaciones de ese tipo en
Valencia y Castellon.

No parece que ese minuscu-

lo puerto —en estado de aban-
dono o de infrautilizacién—
pueda abaratar costes a las in-
dustrias ya instaladas en su
zona de influencia inmediata,
0 que puedan instalarse en el
futuro. En 1981, la Compaiia
Asland export6 por el puerto
de Castellon cerca de quinien-
tas mil toneladas de cemento,
y en los primeros siete meses
de 1982 dicho trasiego ascen-
dio a 265.000 t. Ello le supuso
a Asland cuantiosos gastos de
transporte por carretera desde
su factoria, situada a escasisi-
ma distancia de los muelles de
Sagunto, hasta el puerto de
embarque, lo que la obligs a
utilizar el pantaldn de la Com-
pafiia Minera de Sierra Mene-
ra. De igual forma, la Federa-
cion de Exportadores de Pro-
ductos Agricolas del Camp de
Morvedre tiene que valerse ac-
tualmente de instalaciones
portuarias comparativamente
mucho mds alejadas (el panta-
lan no es apto para la manipu-
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El puerto de Valencia es
caro, y de ello se ha
resentido su trafico en
alguna ocasion. ;Como
repercutira sobre sus
usuarios la
incorporacion de esta
nueva y atipica
darsena?

lacién de carga general con-
vencional o containerizada) de
su zona natural de recoleccion
y envasado, lo que aumenta
sus gastos de exportacién en
importantes cantidades. Qui-
zds sea necesario advertir que
las empresas que decidan ubi-
car sus instalaciones en esa
zona, al amparo-de la normati-
va que regula su reindustriali-
zacion, tendrdn que pechar
también con el mismo proble-
ma. Y tal parece que ineludi-
blemente, de convertirse en de-
finitivo lo que ya presenta visos
de solucion a medio plazo.

LA DISCORDIA

Habra quien diga que esas
pegas acabardn por desapare-
cer, porque en la practica Sa-
gunto no tendrd otra cosa que
un puerto propiamente dicho,
no una simple ddrsena conde-
nada a la decrepitud y al aban-
dono. De ser cierta esa aprecia-
cién ;como conciliarla con el
conocido argumento segin el
cual seria ruinoso abrir un ter-
cer puerto entre Castellén y
Valencia? Paso por alto esa re-
duccion al absurdo que se pre-
tende argumental, y segun la
cual, y «con el mismo moti-
vo», podrian abrirse en toda la
costa un rosario de puertos des-
tinados a la vida contemplativa
y a arruinar a sus promotores
privados y publicos. No se trata
de eso, y no cabe argumentar-
lo. Se trata sélo del puerto de
Sagunto como solucidn parcial
a un arduo problema existente
en el Camp de Morvedre, co-
marca a la cual, y no tan para-
dgjicamente como podria pen-
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SAGUNTO

sarse, la desaparicion de la si-
derurgica le puede deparar un
futuro mds que esperanzador,
a condicion, eso si, de sacar el
maximo partido posible de
cuantas cosas positivas resul-
ten salvables entre aquellas que
hoy existen —y el puerto es
una de ellas—, y de consolidar-
las con nuevas instalaciones.
No se puede negar la impres-
cindibilidad de esa infraestruc-
tura, si de verdad se desea revi-
talizar econdémicamente su
zona comarcal de ubicacién.
La potenciacién de ese puerto
como tal —y no como una ins-
talacion menor de cardcter re-
sidual o subsidiario— se refle-
jaria en la potenciacion y el re-
lanzamiento del inmediato te-
rritorio en que se emplaza, a
despecho de quienes opinan
que la presencia de los puertos
va existentes en el Pais Valen-
ciano obvia el posible funcio-
namiento del de Sagunto o
bien convertiria su existencia
en ruinosa, para si mismo y
para los demds. Sobran ejem-
plos de pequeiios puertos soli-
darios de nucleos o poligonos
industriales (eso seria el de Sa-
gunto) cuyos hinterlands se
confunden con los de otros pe-
quenos y grandes puertos, para
formar potentes dreas donde el
comercio maritimo encuentra

/N

-acogida para todas las especia-

lizaciones de su trafico, y don-
de a un puerto de acogida in-
tercontinental —o no tanto—
S€ unen puertos muy cercanos,
publicos y privados, al servicio
de intereses sectoriales, provin-
ciales o locales. La maxima ex-
presion de lo aducido la consti-
tuiria el area de influencia in-
mediata del Europoort, de Rot-
terdam, y, aunque en medida
algo menor, abundan en igual
sentido la costa occidental ita-
liana, el Mediterrdneo francés
o ¢l litoral, extenso y prospero,
tributario del puerto de Lon-
dres. Ello por lo que hace refe-
rencia solamente a latitudes
cercanas a la nuestra. Pero no
hay que desplazarse hasta unas
costas tan sumamente indus-
trializadas para encontrar ar-
gumentos. Estos surgen por si
solos alli donde un poligono
industrial se encuentra, a pie
de fabrica, con un puerto ya
existente de antemano, que
solo requiere que se dé luz ver-
de a su libre utilizacién comer-
cial y que se le dedique un es-
fuerzo inversor que, como ya
se ha demostrado, sélo supon-
driael 2,3 %, el 4,5 % 6 el 6,8 %
de la inversién total para los
puertos espanoles en 1984 (que
ascendié a 22.000 millones de
pesetas). Y ello segin se deci-

diese acometer en el puerto ac-
tual anicamente las obras im-
prescindibles, o bien las nece-
sarias para dejarlo en buenas
condiciones de operatividad o
las adecuadas a un nivel de
funcionamiento optimo.

Pero es que, ademds, Sagun-
to no le quitaria trdfico a Va-
lencia, sino que generaria el
suyo propio. Lo que diversas
instancias del puerto de Valen-
¢ia vienen defendiendo. al opo-
nerse a la apertura del de Sa-
gunto, no es, por tanto, su trafi-
co actual, que no estd amena-
zado por Sagunto. El puerto de
Valencia reivindica para si, o
asi parece, ¢l aumento de de-
manda de servicios, pequeno o
grande, que Sagunto va a supo-
ner. Reivindica recuperar por-
ciones de trafico que compen-
sen las que antes se llevaron
Barcelona, Tarragona o Algeci-
ras. Y parece normal que sea
asi. Los intereses privados de-
ben ser conocidos —y lo son
en este caso— para luego po-
der ser conciliados con otros
intereses particulares y, por su-
puesto, con el interés general
que pueda estar en juego. El
puerto de Valencia tiene pro-
blemas de plantilla. Por térmi-
no medio, sus trabajadores
cuentan actualmente con once
jornadas al mes. Es natural que

\reivindiquen para si los pues-
tos de trabajo que se creen en
Sagunto, como también natu-
ral parece, por poner un ¢jem-
plo, que las sociedades consig-
natarias que operan en Valen-
cia se opongan a la eventuali-
dad de una competencia en
Sagunto o reclamen su derecho
a instalarse alli... previos los
oportunos estudios econémi-
co-financieros. Pero hay otro
interés particular: el de las em-
presas que se instalen en Sa-
gunto. A ellas les gustaria tener
sus fabricas a pie de muelle,
para qué nos vamos a enganar.
Al pie de un muelle operativo,
no de una imitacién.
Preguntarse cudl entre todos
ellos resulta ser el interés prefe-
rente, parece ocioso. Todos
son atendibles y conciliables, y
ninguno se opone a la satisfac-
cién del interés general que en-
trafia un puerto funcionando




TODOS LOS INTERESES PODRIAN

en Sagunto. Un «minipuerto»,
si se quiere, restringido estric-
tamente al trafico que genere o
absorba ¢l futuro poligono in-
dustrial, asi como al avitualla-
miento de los buques que alli
atraquen, pero siendo siempre
algo mds que la ddrsena mas
incomoda del puerto de Valen-
cia, que facilmente seria olvi-
dada por los presupuestos, cae-
ria en desuso y veria disminuir
su calado y sus posibilidades de
mes en mes.

El tema, sin embargo, sigue
aun en estudio, segun parece.
Menos mal. Siendo asi, resulta
todavia oportuno preguntarse
SI no se consigue acaso una
mayor utilidad publica yendo
por las claras hacia un puerto,
aun de trafico limitado, y reco-
nociéndoles a los trabajadores

portuarios de Valencia actual-
mente excedentes —si los hay
o cuando los haya— puestos
suficientes de trabajo entre los
que dicho puerto pueda gene-
rar (mucho mds numerosos,
desde luego, que los que gene-
raria una ddrsena secundaria y
lejana). Yo creo que si. Porque
otros intereses particulares no
se han opuesto, o no con énfa-
sis bastante. Mds bien al con-
trario: alguna firma maritima
entre las establecidas en Valen-
cia ha juzgado ya positiva su
eventual instalacion en Sagun-
to. Sélo la Coordinadora Esta-
tal de Trabajadores Portuarios
se opuso en su dia con vehe-
mencia, dispuesta a adoptar
posturas de fuerza si «se abria»
ese puerto. Pero tal oposicion
—que nunca se hubiese mani-

SER

COMUNES
T m—E——

Segun el autor del
articulo, todos los
intereses son atendibles
y conciliables, y ninguno
se opone a la
satisfaccion del interés
general que entrana un
puerto funcionando en
Sagunto.

festado de no mediar el con-
vencimiento de que Sagunto
es, en efecto, rentable— no tie-
ne porqué existir si se interpre-
ta que los portuarios de Valen-
cia son primeros en derecho.
Ellos no sélo tienen razones
para pensar que es factible un
pequenio puerto funcionando
alli. Tienen, también y sobre
todo, razones para desearlo.

Parece, en cualquier caso,
fuera de toda duda que si en
Sagunto ha de existir tan solo
una simple, solitaria y entriste-
cida darsena, la tranquilidad
serd total. Porque no habra en
ella nada lo suficientemente
provechoso como para encen-
der los afanes reivindicativos
de nadie.

Alfonso Alonso-Barcon
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COSTAS VALENCIANAS

Los cultivos marinos, cria y explotacion de especies marinas,
son considerados como uno de los sectores estratégicos del
futuro en el ambito alimentario por la casi totalidad de
naciones. En el caso de las menos desarrolladas porque
pueden encontrar en esta nueva actividad una buena fuente de
provision de recursos nutritivos. Y en el de las industrializadas
porque conlleva un desarrollo ambiental, social y tecnologico
que puede ayudar a superar situaciones criticas sectoriales

y regionales.

L. Pais Valenciano no es
ajeno a las posibilidades
de reactivacién de la si-
tuacién sociolaboral que para
las gentes del mar pueden su-
poner los cultivos marinos, y
pretende explotar todas sus
posibilidades. Esta actividad,
que no debe contemplarse
como sustitutiva de las tradi-
cionales extracciones pesque-
ras, si puede constituir un séli-
do complemento de aquéllas,
cara a una politica de abasteci-
miento autosuficiente. Las
costas valencianas poseen zo-
nas idéneas y de gran interés
para los cultivos marinos, fa-
vorecidas por un clima benig-
no, por un entorno social tra-
dicionalmente conocedor del
medio, y por una cierta in-
fraestructura cientifico-técni-
ca. La marjal de Cabanes y la
laguna de Almenara, en la
provincia de Castelléon; La Al-
bufera de Valencia, y los arro-
zales costeros de la Ribera Bai-
xa en la provincia de Valencia,
asi como las salinas de Torre-
vigja en la de Alicante son las
zonas mas interesantes debido
a sus peculiaridades fisicas y
ambientales. Sin embargo,
también existen otras dreas
con posibilidades, como cier-

tas infraestructuras portuarias’

poco utilizadas, caso de Sa-
gunto, y las aguas interiores
que posibilitan la instalacion
de arrecifes artificiales.
Integrados en los Planes de
Ordenacién y Repoblacion

Pesquera del Litoral Valencia-
no, y a iniciativa de los entes
locales, se estdn llevando a
cabo estudios para desarrollar
un plan de implantacion de
arrecifes artificiales, infraes-
tructuras que se revelan como
un excelente instrumento para
evitar el arrastre en zonas pro-
hibidas, ademas de presentar
expectativas de utilizacion
como posibles parques prote-
gidos de cultivos.

En la Ribera de Cabanes
—Castellén—, una de las zo-
nas de mayor idoneidad para
los cultivos marinos, se ubica
el Instituto de Acuicultura de
Torre la Sal, dependiente del
CSIC, centro en el que se expe-
rimenta desde hace algunos
anios en multitud de lineas
cientificas relacionadas con la
acuicultura marina, y en el
que se centran las expectativas
de desarrollo regional basadas
en la investigacion, asesora-
miento y divulgacién de siste-
mas y métodos de cria. El de-
sarrollo tecnolégico es ac-
tualmente bastante reduci-
do en la region, y tanto el uti-
llaje, como la maquinaria y los
bienes de equipo a utilizar
proceden de la importacidn,
debido a la practicamente
nula oferta autéctona. Cons-
cientes de que en un futuro va
a ser el desarrollo tecnolégico
el que va a posibilitar el desa-
rrollo de la acuicultura, algu-
nos sectores empresariales se
plantean la posibilidad de in-

UN RETO PARA LA ACUI

cluir esta gama de productos
en su oferta futura, y al ser la
nuestra una regiéon con un

buen grado de industrializa-
cién, a poco que los entes pu-
blicos impulsen lineas de
investigacion en ingenieria,
diseno y marketing, pueden
verse cubiertas estas necesida-
des. y con ello iniciarse el des-
pegue de esta actividad, que
solo desde la ptica empresa-
rial con fines comerciales po-
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dra cumplir sus fines de crear
empleo y riqueza.

Entre los cultivos y activida-
des de mayor futuro dentro
del campo de los cultivos ma-
rinos, ademas de la menciona-
da oferta tecnolégica se en-
cuentran el cultivo y engorde
de anguilas en granjas y poli-
cultivos en marjales, cria y en-
gorde de lubinas, doradas y
lenguados en cajas y cestas flo-
tantes y sumergidas, cultivo de
moluscos en bateas y parques
protegidos, y el engorde de
truchas en agua marina me-
diante las mencionadas cajas
flotantes, sistema que no pre-
senta inconvenientes de adap-
taciéon a las aguas saladas
(Ph. Lequenne, 1984), y que
incrementa favorablemente la
calidad y textura de su protei-
na.

El ingreso de Espaiia en la
CEE, puede suponer un buen
impulso para los cultivos ma-
rinos, ya que podremos aco-
gernos a multitud de ayudas
técnicas y financieras que, ins-
trumentalizadas por el «orien-
tacion» —Reglamento 2908/
83 de 4 de octubre— y por los
Programas Mediterrdneos In-
tegrados —COM (83) 495 fi-
nal—, han posibilitado y de
hecho posibilitan un sustan-
cial crecimiento de la acuicul-
tura en Europa. Los objetivos
perseguidos con la potencia-
cién de los cultivos marinos
son principalmente, y entre
otros, incrementar ¢l aporte de
alimentos provenientes de la
racional explotacién de los re-
cursos naturales del mar, y asi-
mismo el potenciar la activi-
dad econdémica en aquellas
regiones o comarcas deprimi-
das o mds directamente afecta-
das por el peculiar contexto
actual de la pesca tradicional,
buscando mejorar la situaciéon
sociolaboral de las gentes ocu-
padas en el mar.

Innovacion y difusién tec-
nolégica son factores muy in-
fluyentes en el desarrollo re-
gional y en el bienestar social,
y el Pais Valenciano se prepa-
ra para adaptarse a los nuevos
sectores de futuro y las nuevas
tecnologias, colaborando con
el resto de regiones espaiiolas
en afrontar el reto alimentario
de proximas décadas.
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Pescadores de Santa Pola

LOS PRIMEROS EN
LA <MAR GRANDE»

Los pescadores de Santa Pola fueron los primeros del litoral levantino que se
atrevieron a salir a la «mar grande», cruzando el estrecho de Gibraltar en fragiles
embarcaciones, para ir a la pesca de la caballa, que convertian en salazén y tenia
fuerte demanda en tiempos adn no muy lejanos. En estos viajes llegaron a familiarizar-
se,con todo el litoral atléntico de Marruecos, cuyos caladeros empezaron a frecuen-
tar también los barcos de arrastre en viajes o «turnos» de varios meses de duracién.
A partir de aqui, ya no fue dificil para los pescadores de Santa Pola alcanzar las

aguas del banco sahariano.

A tradicion pesquera de la

alicantina villa de Santa

Pola se remonta a sus pro-
pios origenes. Desde entonces
y a través de sucesivas genera-
ciones, todos sus hombres se
han venido dedicando casi ex-
clusivamente a la pesca, aun-
que también hubo siempre
muy buenos patrones y mari-
neros en las tripulaciones de
los numerosos veleros en ruta
por todos los mares, hoy prac-
ticamente desaparecidos.

Fue, sin embargo, la pesca
una actividad en la que los
santapolefios pusieron su ma-
yor celo y emperio, llegando
con ¢l tiempo a perfeccionar
los métodos y artes de pesca,
al descubrimiento de nuevos
caladeros y a multiplicar el nu-
mero de sus embarcaciones,
hasta hacer de esta flota pes-
quera una de las mds impor-
tantes de Esparia.

La villa de Santa Pola. de
unos 13.000 habitantes, cuen-
taen la actualidad con una flo-
ta pesquera de 120 arrastreros
y un elevado numero de em-
barcaciones menores dedica-
das a la pesca costera, palan-
gre, trasmallo, etc.; contando
ademds con otros grandes y
medianos arrastreros que fae-
nan en esta bahia o llevan tri-
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pulaciones de Santa Pola, casi
llegan a dos millares los hom-
bres de esta localidad enrola-
dos en la pesca. Son casi otros
tantos cabezas de famiha, lo
cual da una idea casi exacta de
la dependencia de la pesca que
tiene esta poblacion y de su es-
trecha vinculaciéon con el
mar.

Los caladeros donde faena
la flota santapolera se distribu-
yen en cinco zonas principa-
les, tres de ellas en el Medite-
rraneo y las dos restantes en el
Atlantico. La mayor parte de
la flota, unos 80 barcos, lo ha-
cen a la pesca «al dia» en
aguas préoximas a la bahia de
Santa Pola, algunos en aguas
de Ibiza y zona de Melilla vy,
el resto, entre la costa atlantica
de Marruecos, y unos 20 bar-
cos, mas 10 pesqueros-
congeladores que faenan habi-
tualmente en el banco saharia-
no.

Armadores y marineros de
los barcos dedicados a la pesca
de cefalépodos en el banco sa-
hariano, estdn atravesando
una mala racha. Ello se debe
a que las capturas son muy es-
casas y los precios flojos, lo
cual no compensa los enormes
gastos que significa el simple
hecho de calar la red, ni los

riesgos, el trabajo y las largas
ausencias que sufren los pesca-
dores.

Hay que anotar dos épocas
del ano muy distintas en cuan-
to a la mayor o menor abun-
dancia de pesca; una, de enero
a mayo, en la que el promedio
de capturas-dia apenas si reba-
sa los 600 kilos de pulpos y
algin que otro calamar, len-
guado o acedia; en el resto del
ano las capturas pueden incre-
mentarse entre un 40 o un 50
por 100 de la cifra senalada
anteriormente, El promedio
de los precios que percibe el
barco es de unas 300 pesetas
kilo.

También guarda relacion
con las capturas el tonelaje y
potencia de cada barco, aun-
que, segin se dice, a mayor
barco mads gastos y menos in-
gresos, y a menor barco menos
gastos y mads ingresos, lo cual
también puede ser una opi-
nién y no rigurosamente exac-
ta.

Lo cierto es que los barcos
santapoleros estdn alli en plan
de sobrevivir, segiin parece.
No tienen otra alternativa que
la de mantener el tipo mien-
tras se sienten cercados por la
actual crisis econdémica, por
los elevados gastos y por el

HASTA EL
BANCO
SAHARIANO

agotador y arriesgado trabajo
de sus tripulantes, sin vislum-
brar la posibilidad de que el
sombrio panorama se despeje
a corto plazo, lo cual, en estos
momentos, seria un milagro.
No es necesario decir que
estos problemas afectan de un
modo general a toda la flota
pesquera de nuestro pais y que
alguno de los cuales podria te-
ner solucién, como por ejem-
plo, apelando a medidas tran-
sitorias de ayudas o subven-
ciones, indirectamente reinte-
grables con el mantenimiento
de los puestos de trabajo, y lo
que seria atin mds importante:
renovar y adecuar a los tiem-
pos presentes el anticuado y
defectuoso sistema de comer-
cializacién de las capturas.
Es, precisamente, en esa pri-
mera venta donde tienen su
origen los graves problemas de
descapitalizacion de la media-
nay pequena empresa pesque-
ra, por lo que seria necesaria
una mayor aproximacion de
los precios que se¢ pagan al pes-
cador a los que realmente se
cobran al consumidor.



Con una flota de 120 arrastreros, Santa Pola
es la localidad de la costa valenciana que mas
lejos ha enviado sus barcos: hasta el banco
canario sahariano.
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EMPRESAS ASOCIADAS:
AUXILIAR MARITIMA, S.A.

e BUQUES DE APOYO, S.A.
‘ — | NAVIERA DE PRODUCTOS LICUADOS, S.A.
) TERMINALES QUIMICOS, S.A.

CONANSA, S.L.

Mifio, 4, MADRID - 2

Teléfono" 262 93 00 (seis {ineas)
Télex: 27718 y 27295

Telegramas: MARINORTE, MADRID

< FLOTA PROPIA
™S SIERRA GRANERA FRIGO 3.370 M3
SIERRA GRANA FRIGO 3.370 M3

SIERRA GUADARRAMA FRIGO 3.370 M3
SIERRA GUADALUPE FRIGO 3.370 M3

SIERRA GREDOS FRIGO 3.370 M3
SIERRA LUNA FRIGO 2.470 M3
SIERRA LUCENA FRIGO 2.410 M3

FLOTA GERENCIADA

LINEAS REGULARES Y TRAMP LAIETA GNL 40.000 M3
DE MERCANCIAS FRIGORIFICAS SANT JORD{ Etileno-GLP-GNL  5.000 M3

AMAPOLA Buque de Apoyo 5.000 BHP
TRANSPORTE DE GASES LICUADOS AMATISTA Bugue de Apoyo 5.000 BHP

GALANTE Buque de Apoyo 7.200 BHP
BUQUES DE APOYO GALLARDO Buque de Apoyo 7.200 BHP
para servicioa plataformas de perforacion SALLY ANN Frigo 2750 M3
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ELECTRONICA NAVAL

Radioteléfono VHF 25w KELVIN HUGHES Husun-60 ca-
nales 54+6 privados. Cumple nuevas normas de doble es-
cucha y canal 70 (sblo recepcion).

Pilotos automaticos CETREK gobierno mecanico o hidrau-
lico. Gran variedad de accesorios, controles remotos, inter-
face Loran, etc.

También disponemos de radioteléfonos SAILOR, radares en
color, sondas en color o gréficas, loran-C, facsimil KODEN, y
r. satélite WALKER.

Sﬁmﬂn] Aribau, 162-166, Entl.° M - 08036-BARCELONA
AT gt (93) 237 08 81 - 237 07 71 - Telex 53199

ELECTRONICA NAVAL
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ECUERDO que al
inicio de la Mos-
tra 84, Fernando
Lara apoyaba el
«claro ascenso» del certamen,
desde la perspectiva de «res-
ponsable de otro tinglado pa-
recidon, esto es, la Semana de
Valladolid. Parece dificil en-
contrar una opinién ocasio-
nalmente mds subjetiva y, por
ello, prefiero ofrecerles otra
fuente, antes de que beban en
la mia.

«, QUE HB HECHO
ESTO?»,

CINEMA

Jos¢ Manuel Massip

La Cartelera Turia analizo
en profundidad tanto la es-
tructura de la Mostra como la
calidad de las 130 peliculas
que se proyectaron y llegé a la
conclusion de que la crisis de
crecimiento diagnosticada por
Berlanga en la IV Mostra, se
habia superado mediante una
consolidacién al margen de las
multinacionales. No les gusto
la dltima pelicula de Almodo-
var y, por tanto, juzgaron in-
merecido su segundo premio.

Lo PARA MJE:RE""ER

A mi, la Mostra me atrajo,
pero no me lleno; la segui
viendo con cierta crisis, no de
crecimiento, pero si de defini-
cién. Buena organizacién; im-
presionante retrospectiva nou-
velle vague; vision al elegir a
F. Fernan Gémez como sujeto
de un ciclo de célidas interpre-
taciones y sensibilidad al re-
cordarnos el cine maldito es-
panol de los anos 60. Pero las
salas se seguian vaciando con
cinematografias tan medite-

MEDITERRANI

rraneas como alejadas de lo
nuestro. Y, al final, el premio
a un filme sirio que nadie re-
clamard en las pantallas y el
segundo y de la critica a «;Qué
he hecho yo para merecer
esto?, que me parecio tan in-
teresante como inmaduro y
un puro recuerdo castellano
del cine que realiza nuestro
paisano Carles Mira. Y esto lo
digo, sabiendo cudnto le irrita
al conocido cinéfilo y galeno
de Carcaixent, Manolo Fillol.

El problema seguia latente:
,es posible que un certamen se
encorsete con un cine exclusi-
vamente mediterraneo?; aun
mas, ;qué es la mediterranei-
dad del cine? Yo esperaba, y
asi lo apunté en alguna oca-
sién, que la Mostra escapara
hacia adelante, convirtiendo
el Mediterraneo de realizador
de un presunto cine comun,
en espectador del cine de to-
dos. Pero, de momento, no ha
sido asi.

Cuestiones de forma inter-
nacional, en plena euforia ad-
hesiva, modifican levemente
el titulo de la Mostra, que de
Cinema Mediterrani pasa a
denominarse de Valencia, Ci-
nema del Mediterrani. No sé
si esto puede significar que la
mediterraneidad quede, sua-
vemente, para simple consu-
mo interno. Seria un error,
porque nosotros si somos pe-
culiares espectadores.

De modo que del 5 al 13 del
proximo octubre (jqué rapida-
mente transcurre el verano!)
nos encontraremos con 1a sex-
ta edicion. Como todos, va-
mos ya a dar «metal» con los
premios: 1.000.000 para el
mejor y el bronce se liga a
400.000 pesetas. Se incentiva
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E VALENCIA

i . T
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GIULIETTA

MASINA, POR

«Y LA NAVE VA», SERA LA ACTRIZ

—esta sociedad se aburre— a
los nuevos realizadores.

La Seccidon Oficial contard,
como en anteriores ediciones,
con peliculas de Albania,
Francia, Argelia, Espana,
Egipto, Grecia, Italia, Siria,
Libano, Marruecos, Tunez y
Yugoslavia.

La gran Retrospectiva de
esta Mostra estard dedicada al
«Cine y Guerra Civil Espano-
la, 1936-1939». Aunque no
conozco la filmografia que re-
sultara seleccionada, no dudo
de que desde Morena Clara
(1936), de Floridn Rey, estre-
nada en el cine Rialto de Ma-
drid, en pleno gobierno del
Frente Popular, tendremos
ocasion de contemplar unas
realizaciones enmarcadas por
una tragedia, que muchos no
hemos vivido pero que condi-
ciono nuestras vidas.

Se repasard la obra del di-
rector Theo Angelopoulos

ESTRELLA

Cuestiones de imagen
internacional han querido
modificar el titulo del
certamen que pasa de
«Cinema Mediterrani» a
«Mostra de Valencia,
Cinema del Mediterrani».
De momento, se ignora si
el cambio implica
también que la
mediterraneidad quede
para consumo interno.

(1935), el cineasta griego que
domina los planos-secuencia
(Berlanga también sabe de eso
en La Vaquilla) y muy conoci-
do por O Thiassos (El viaje de
los comediantes) (1974-75).
La estrella homenajeada

" sera Giulietta Masina: me

imagino que su companero
Fellini tendrd mucho que decir.

Las habituales Secciones
pueden mantener el interés de
Mostras anteriores; en cine es-
panol, se estudiara la «ola
folkldrica»; se incrementa el
cine del dibujo animado, visto
el enorme interés que ha des-
pertado el yugoslavo y, por eso
de la crisis, se tiene la inten-
cion de reducir los precios de
las localidades para los que se
encuentran en el ultimo tercio
de vida.

Se mantienen la Trobada de
Musica del Mediterrani, con
musica de los tres anos bélicos,
y el Mercafilm, que llega a su

segundo afo, en colaboracién
con la Feria Muestrario Inter-
nacional de Valencia, para
mantener la defensa de un
mercado del filme mediterra-
neo.

Me resisto a despedirme del
lector sin decir que el cartel de
este afio me parece que cum-
ple mucho mejor su funcién
de «hacer sabem; no s¢ lo que
diria el maestro Renau, pero
si tuviera algo mas definida la
proyeccion en pantalla, recibi-
ria mayores elogios.

El director de la Mostra, Ca-
rrasco, tiene su buen hacer, la
Fundaciéon Municipal del
Cine y 43 millones para todo
lo apuntado. Esperemos a oc-
tubre para vernos; después, mi
balance, que, como siempre,
estard influido por las subjeti-
vidades propias de la valora-
cion y de la ilusién que mu-
chos hemos puesto en el futu-
ro de la Mostra. W
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La culpa la tiene la historia y no la geografia.
Si desde Sol de Riu —fraterno limite con
Cataluiia, donde desemboca el Riu de la

Sénia— hasta los Esculls del Mojon
—significativo hibrido de la raya
murciana— hay 450 kms., es porque el
camino terrestre nunca se separé del marino
y la conformacion del Pais Valenciano, un

«reino de cruzados» al principio, se hizo
«resbalando costa abajo» desde norte a sur.




Litoral se opone interior, llano a
montania, templado a continental,
regadio a secano. Estos
contrastes, que trascienden a
una dualidad histdrica, tienen
diverso fundamento y alcance,
pero acaban por ser un
problema esencial para los
valencianos.

NS |
UN PAIS ENTRE

EL LLANO Y
LA MONTANA,

ENTRE EL LITORAL Y EL SECANO
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A cifra de 450 km no
es despreciable; algo asi como
una milésima de los litorales
mundiales, sobre tres grados
de latitud. Sin llegar a los exa-
gerados casos de Noruega o
Chile, la fachada se constituye
en esencia histdrica del pais.
«Su fuerza diferencial proce-
de, naturalmente, de la orla
maritima. Un espiritu propen-
so a las frases bonitas podria
afirmar que el factor decisivo
fue, o es, el Mediterraneo, el
agua mitica, heroica y liberal»
(J. Fuster). La espina dorsal
del territorio valenciano ha
sido —y es— un camino o,
mejor, el camino mas 0 menos
proximo al litoral, de raices
ibéricas o fenicias, que se con-
virtio en Via Augusta de los
romanos. Por ¢él han llegado la
mayoria de corrientes cultura-
les, politicas, econdmicas; los
flujos y reflujos bélicos y las
aportaciones étnicas. Ignorar-
lo —como si lo valenciano
fuera producto de generacion
espontdinea— seria negar la
historia. En nuestros dias la
carretera y la autopista reafir-
man la conexidn, sobre todo
nortefa, y tal vez cohesionen,
al acortar distancias, el Pais
Valenciano actual.

Porque el alargamiento da
diversidad, como los dos tipos
de costa, alta, donde se acerca
la montana al mar (Muntanya
Grossa d’Irta, promontorios
de la Nau) y baja, donde el re-
lieve queda muy retranqueado
(largas playas del golfo de Va-
lencia, de Alacant y Elx; mo-
destos cantiles del Baix Maes-
trat y del Bajo Segura).

LA DUALIDAD DEL
PAIS VALENCIANO

Litoral se opone a interior,
llano a montana, templado a
continental, regadio a secano,
concentracién urbana a des-
poblamiento, etc. Estos con-
trastes, que trascienden a una
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dualidad histérica, cultural e
incluso lingiistica, tienen di-
verso fundamento y alcance,
pero acaban por ser un proble-
ma esencial para los valencia-
nos.

Empieza por el relieve:
«una fachada mediterrdnea
apoyada en las montafas»
deja en primer plano el cuadro
deslumbrante de las huertas,
que esconde el resto del pais.
Esta dualidad de relieve com-
bina altiplanos y montafas en
el interior y llanos que acaban
en un litoral de extensas pla-
yas. Las montanas del norte y
centro integran la terminacion
de las sierras ibéricas y las del
sur constituyen el dltimo esla-
boén del sistema bético.

Los espacios llanos son mu-
cho mas reducidos que los ac-
cidentados, pero tienen un va-
lor econémico muy superior
por su fertilidad, viabilidad y
tradicion pobladora, lo cual
no excluye alguna contraparti-
da negativa que justifica fuer-
tes desigualdades de aprove-
chamiento.

Los climas valencianos son
diversos por las diferencias de
latitud y altitud, pero el factor
mas decisivo resulta ser la con-
tinentalidad, es decir, la dis-
tancia o proximidad a la costa.
A ello habria que anadir el gra-
diente térmico en altura (0,4 C
cada 100 m) que «enfria» las
tierras del interior. Una mon-
tafia subhimeda (els Ports de
Morella, Serralada d’Alcoi) se
opone a un litoral, casi siem-
pre mas seco. En el aspecto ve-
getal, el bosque tipico —ca-
rrascal o encinar— se con-
trapone a la garriga y el ma-
torral.

Para los 23.300 km? de tie-
rras valencianas no seria muy
esclarecedor decir que tienen
una densidad media de 156
habitantes/km?, discreta, pero
mediocre. Las desigualades
van desde 2 6 3 hab/km? en
algunos municipios interiores,
a 2.500 en ciertos regadios o
distritos urbanizados. Global-
mente puede afirmarse que el
litoral supera casi siempre la
media. Una vez mads, se sim-
plifica la imagen y la forma
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del territorio. Los 8.000 km*
aproximados de pais iitil se
adhieren a un ¢je meridiano
que va de Vinards a Elx, con
algunas ramificaciones coste-
ras o interiores. Alguien ha ha-
blado de un carrer major con
continuidad al norte y sur de
nuestras fronteras.

Si de cada tres valencianos,
dos viven en nucleos de mads
de 8.000 habitantes, o si el 76
por 100 de ellos pertenecen a
municipios de mds de 10.000,
o lo que es mas patente, alre-
dedor de la mitad residen y
trabajan en municipios supe-
riores a los 30.000 habitantes,
podemos pensar que la urba-
nizacion ha ganado la batalla
a las condiciones fisicas.

LAS ALBUFERAS,
UN PROBLEMA.
Y UN RECURSO

Agua de mar y agua de tie-
rra, salada y dulce, se enfren-

tan en un dominio muy pecu-
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liar de la costa valenciana, las
lagunas llamadas a veces, es-
tanys, otras, prats, albuferes o
marenys, aiguamolls, marjals,
etc. El exceso de agua, de di-
ficil salida al mar, puede pro-
ceder de la escorrentia
superficial, pero mads a menu-
do se debe a aportaciones sub-
terrdneas o subacudticas de
ullals bastante caudalosos.
Cuando esta aportaciéon men-
gua o falta, la intrusién de las
aguas marinas se impone con
las consecuencias ecoldgicas
imaginables.

Buena parte de las playas de
arena o cantos cierran un post-
pais pantanoso, 1o cual se rei-
tera con insistencia en grandes
tramos de la costa. Sin contar
el Bajo Segura, de unas carac-
teristicas especiales, ni las Sali-
nas de la Mata y Torrevieja,
los espacios hiimedos actuales
ocupan unos 415 km?2,

Extensidon que antiguamen-
te debié de ser mayor, espe-
cialmente antes de la actua-
ciéon humana en vistas al
aprovechamiento agrario. Sin
contar con el paludismo —so-
brevenido después— los espa-
cios anfibios no eran comodos
para el hdbitat humano y ex-
plican un aspecto de la aver-
sion historica al litoral: los ca-
minos huian o contorneaban
las grandes marismas; las vi-
llas se apartaban de ellas, bus-
cando la «tierra firme».

- Los «miasmas» o aires pu-
trefactos, las tercianas y cuar-
tanas, en definitiva, el pa-
ludismo éndémico frenaron
—cuando no impidieron— el
asentamiento humano en lar-
gos tramos litorales. Y esto,
pese a viejas operaciones de
bonificacion o saneamiento,
al menos romanas, que trata-
ron de domesticar secular-
mente unas tierras que prome-
tian excelentes rendimientos.
En efecto, sabemos por lo me-
nos de dos o tres centuriacio-
nes (parcelaciones regulares
romanas) en los limites de ma-
rismas: la de la Séquia de
Montcada (inmediato de Va-
lencia), la del oeste de I’Albu-
fera y la de Elx.

-El arrozal culminé el proce-
so con los maximos rendi-
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mientos mundiales (60 Qm/
ha) en parcelas arrebatadas a
P’Albufera de Valencia. Ahora
la situacion ha cambiado v,
ademds, hay que reconocer
que no era ¢l unico cultivo de
espacios ex-pantanosos; mu-
chos regadios intensivos tuvie-
ron el mismo origen ¢ incluso
asentamientos humanos se
han obstinado en ocupar tan
dificiles espacios. Una referen-
cia mds rabiosamente actual:
ademds de las implantaciones
de parques y safaris (Marjal de
Pego, por ejemplo), alguien es-
pera que caiga del cielo —o de
la intriga multinacional—
Disneylandia y sus monstruos
consumistas sobre uno:de es-
tos espacios albuferefios.

PIRATAS Y CORSARIOS;
PESCADORES
Y MARINEROS

La actividad piratica —pa-
decida y gjercida— es tan vieja
como el Mediterraneo. Gue-
rra, comercio y pirateria son
conceptos mezclados y sus hi-
pocritas o sutiles distinciones
resisten cualquier escueta cla-
sificacion en la historia subje-
tiva. El pirata se ha disfrazado
a menudo de comerciante, in-
dustrial o patriota, sobre todo
en épocas bélicas.

En el mismo siglo XIII, los
musulmanes expulsados o sus
hijos comenzaron a hostilizar
las costas y hubo que organi-
zar las primeras redes de vigias
y fortificaciones, como los cas-
tillos de Peiiiscola, Rebollet y
Bairén. En el siglo XIV, un
monasterio del Cap de Sant
Antoni tuvo que ser abando-
nado, mientras aumentaba el
contrabando y el comercio de
esclavos paralelamente a la
mercaderia; el terrorismo pird-
tico de los catalanes no fue el
menor factor en provocar la
réplica norteafricana sobre
nuestras costas. En el siglo
XVI, la amenaza berberisca
hace completar el circuito de
vigias que funcionard hasta el
siglo XVIII. La connivencia
morisca hacia especialmente
peligrosos los desembarcos
hasta que, en el siglo XVII,
fueron expulsados los preten-

El promotorio de la Nau
separa en dos las zonas de
Ppesca valenciana: la regién

de «Levanten, en la que

predomina la sardina y la
bacaladilla, y la de
«Tramontana», con
abundante calamar,
pescadilla y gamba. En el
Golfo de Valencia también
existen estas especies, pero
son la anchoa y el mejillon
de vivero las que mds
destacan.

EL CABO

DE LA NAO
SEPARA LA

ZONA DE «LEVANTE»
Y LA DE «-TRAMONTANA»




didos «quintacolumnistas»
De entonces son la treintena
de torres desde Sol de Riu al
Pilar de la Horadada. Pese a
ellas, los turcos y berberiscos
rivalizaban en su actividad.

La percepcion popular del
peligro justificé un alejamien-
to frecuente del mar y, en el
mejor de los casos, una fortifi-
cacién urbana o el desdobla-
miento del nicleo en un mo-
desto barrio marinero: los
Graus de Morvedre, Valencia
o Gandia o el Carrer del Mar
del Campello, por ejemplo.
Corso y contrabando segui-
rian ain mucho tiempo.

Dejando aparte la marina
mercante, concentrada casi to-
talmente en el Grau de Valen- *
cia, donde nacié la compaiiia
Transmediterranea, hay que
referirse a la pesca y sus acto-
res.

La costa valenciana queda
repartida a efectos estadisticos
pesqueros eéntre la regién de
«Levante» y la de «Tramonta-
na», separadas por el promon-
torio de la Nau. En la primera
predomina ahora la sardina y
la bacaladilla, mientras el cala-
mar y pescadilla corresponden
a pesquerias lejanas y la gam-
ba resalta por su valor. Ala-
cant y Santa Pola —Igs puer-
tos mas destacados— no,
alcanzan las 7.000 toneladas
anuales. En el sector del golfo
de Valencia también destaca
la sardina (mas de 20.000 tm),
con la anchoa, la bacaladilla y
el mejillon de vivero; el Grau
de Castell6, que era el primer
puerto con cerca de 10.000
tm, ha sido superado por los
de Barcelona y Tarragona.

El total de pesca desembar-
cada en puertos valencianos
oscila en torno a las 45.000 tm
que proceden de 1.200 embar-
caciones con un arqueo de
31.000 TRB y 5.500 tripulan-
tes. En realidad, las cifras de
pesca obtenidas son superiores
a las de los afios 1960 (33.000
tm), pese a que el nimero de
pescadores sea bastante mas
bajo: muchos pasaron de ma-
rineros a camareros, un hori-
zonte —el de los servicios—
miés cémodo y, a veces, mas
seguro.
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Puerto de Valencic
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pesar de que

el emplaza-

miento tuvo

unas condicio-

nes naturales
adversas, la situacion del Puer-
to de Valencia es francamente
favorable para el cumplimien-
to de sus fines. Situado en un
mar de gran pujanza comer-
cial, son cada vez mads las li-
neas regulares que utilizan sus
instalaciones. Las relaciones
de Valencia con los demds
puertos de la cuenca medite-
rranea siempre han sido inten-
sas, pero, actualmente, son
completadas por los contactos
con diversas partes del mun-
do, especialmente Estados
Unidos y Africa Ecuatorial,
gracias al aumento de las li-
neas regulares.

Durante el ano 1983 —ulti-
mo del que se tienen datos—
el Puerto Auténomo de Va-
lencia ha incrementado su tra-
fico total en un 0,48 por ciento
(excluyendo la pesca vy el avi-
tuallamiento), destacando
particularmente el aumento
de los grandes liquidos no pe-
troliferos, 38 por ciento. Ha
continuado el signo ascenden-
te del comercio exterior, que
se incrementa en términos ge-
nerales un 3 por ciento y al-
canza casi el 12 por ciento
para las exportaciones. Dentro
de éstas, destacan también los
incrementos de grandes liqui-
dos no petroliferos, 55 por
ciento; graneles solidos, 7 por
ciento, y mercancia general di-
versa, 12 por ciento. Exclu-
yendo los primeros, se observa
que el Trafico Total ha experi-
mentado un aumento superior
al 2 por ciento.

No sélo hay que destacar la
buena situacién del puerto en
el conjunto del Mediterrdaneo,
sino también su excelente ubi-
cacion en la peninsula: tiene
unas proximidades densa-
mente pobladas, ademds de
‘ser cercano a Madrid, prin-
cipal centro productor-
consumidor. Sin embargo,
esta espléndida situacion, que
ofrece la posibilidad de un au-
mento extraordinario de trafi-
co, se ve contrarrestada por
varios aspectos que retraen a
los usuarios, haciéndolos pre-
ferir otros puertos. Estos as-
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pectos negativos s¢ centran,
segtin los propios usuarios, en
1a dificultad de los accesos por
congestion de los mismos y en
el alto coste de las operaciones
de carga y descarga. De acuer-
do con esas quejas, se trata de
un puerto extraordinariamen-
te caro, a pesar de que las tari-
fas generales y especiales im-
puestas por la Junta han sido
de igual o similar cuantia que
en los otros puertos espanoles
de sus caracteristicas. El Mi-
nisterio de Obras Publicas, en
1977, clasifico al Puerto de
Valencia como el tercero de
Espafa, compartiendo esta ca-
tegoria con Gijon, debido
principalmente al equilibrio
entre graneles sélidos y mer-
cancia general diversa.

El Puerto Auténomo de Va-
lencia presta sus servicios e
instalaciones a 260 lineas ma-
ritimas regulares. De los 3.819
buques que entraron en el
puerto durante el afo 1983,
con mds de 21 millones de To-
neladas de Registro Bruto, la
mitad lo hicieron en trayectos
de navegacion exterior, con

mds de 13 millones de
T.R. B.

El trafico de pasajeros ha ex-
perimentado un aumento pro-
ximo al 3 por ciento, que serd
sin duda superado con la nue-
vay moderna Estacion Mariti-
ma. En cuanto al trdfico de

Las inversiones

ascendieron a
1.800 millones
en 1983

buques, se observan, dentro de
un aumento importante ahora
estabilizado, dos claras ten-
dencias: el aumento en el ta-
mario de los buques, tanto en
cabotaje como en exterior y el
inicremento de la especializa-
cion. Actualmente entran car-

gueros, mixtos, graneleros,
tanques, portacontenedores
puros, transbordadores y de
peaje.

Dos grandes marcas mun-
diales, Ford y General Motors,
utilizan el Puerto de Valencia
para canalizar gran parte de
las exportaciones de los auto-
moviles que fabrican en Espa-
na. Su incremento durante el
ano 1983 fue superior al 2 por
ciento. Especialmente desta-
cado ha sido el incremento del
trafico de Contenedores, pro-
ximo al 7 por ciento, con el
que se han rebasado los
200.000 T. E. U. La mitad de
este trafico se ha movido en la
Terminal de Contendores.

El Comercio Exterior a tra-
vés del Puerto de Valencia ha
girado de una de una forma
significativa en relacion con
Estados Unidos, 30 por ciento;
Arabia Saudita, 18 por ciento;
Costa de Marfil, 4 por ciento;
Brasil, 3 por ciento, y Repiibli-
ca Sudafricana, 3 por ciento.
En cuanto a las mercancias,
algunos aumentos importan-
tes son los aceites vegetales, 59

por ciento; vinos y alcoholes,
53 por ciento, y carbones, 10
por ciento.

Entre las funciones no es-
trictamente comerciales del
Puerto de Valencia, la pesca,
a pesar de su poca relevancia
comparada en el conjunto es-
paiol, es la mds importante,
Ademds, el puerto cumple
funciones de avituallamiento
y recreativo-deportivas. El
corto nimero de embarcacio-
nes dedicadas actualmente ala
pesca y el parco volumen de
capturas, en relacion con el to-
tal nacional, no quiere decir
que su movimiento pesquero
haya sido siempre tan escaso.
Hasta 1950, el Puerto de Va-
lencia tenia mayor importan-
cia pesquera que el resto de los
puertos valencianos; no obs-
tante, su debilidad en este as-
pecto se vio acrecentada en los
afios 50 y 60. Actualmente si-
gue disminuyendo el total de
pesca desembarcada, insufi-
ciente para el abastecimiento
ciudadano, por lo que se lleva
pescado de otros puertos de
Espana.

Dentro del capitulo de in-
versiones, el monto certificado
en el afio 1983 se aproxima a
los 1.800 millones de pesetas,
frente a los 677 millones de
1982. De estas inversiones hay
que destacar, por su entidad
economica y futura trascen-
dencia operacional, las obras
del Nuevo Muelle en la Darse-
na Norte que, con sus 16 me-
tros de calado y 600 metros de
linea de atraque, ofrecerd unas
condiciones excelentes al trafi-
co de graneles.

Finalmente, hay que senalar
que todos los muelles del
Puerto estdn enlazados entre
si y con las vias exteriores al
Puerto por una calzada de 10
metros de anchura, con firme
de hormigon asfiltico y que
recorren dichos muelles en
sentido longitudinal. La pu-
janza del Puerto de Valencia
se manifiesta, fundamental-
mente, en la ampliacion de las
relaciones maritimas, espe-
cialmente con el exterior, y en
la intensificacién de las rela-
ciones terrestres con el «hin-
terland».

SaVe
Fotos: Antonio Girbés
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Albufera, en érabe,
quiere decir mar chica.
| La de Valencia nacié
| cuando las arenas
' cegaron el paso del
Mediterraneo a una
| pequena bahia.
Durante siglos ha sido
lugar de paso de
cientos de aves
migratorias, y centro
de un rico y fascinante
ecosistema. Hoy, el
lago se convierte en un
vertedero, cuya
G degradacion —si no se
N tom p medidas
o .15 apuede ser
dciv







LA ALBUFERA

lo mejor va ha desaparecido esa
costumbre. pero en los anos se-
senta. cuando el automovil era el

primer escalon —aqui mads que
en otras partes. si cabe— para la felicidad.
a los valencianos les encantaba invitar a
los forasteros a dar un paseo por la pro-
metedora carretera de Valencia a Cullera.
A la altura de alguno de los puentes levan-
tados sobre los canales de desague de La
Albufera. detenian el coche v hablaban de
Blasco Ibdrnez. «;Canas v barrol». excla-
maban misteriosos o ensonadores. unas
veces habiendo leido la cosa —alla cuan-
do la Republica— v otras sin ni siquiera
haberla leido.

Se recomendaba muy especialmente la
hora del atardecer. cuando el sol caja
—1al vez. sigue cavendo. hace mucho que
no voy a esas horas por alli— sobre las
aguas del lago v lo inundaba todo de es-
carlatas. dejandolo esplendoroso. Ese gus-
to por el lago en llamas lo habian impues-
to los vendedores de postales locales v los
técnicos de folletos turisticos. que repar-
tian el mor d'ordre en varios idiomas.
Tanto los artistas de las postales como los
técnicos de turismo habian visto. unos
anos antes. aquel atardecer espléndido v

escarlata (en ese caso. O'Hara) con el que
terminaba la primera parte de «Lo que el
viento se llevor.

Los valencianos. cumpliendo el breve
ritual. aceleraban el automovil v se iban
conmovidos a4 comerse una sepia en cual-
quier parte. A veces. la suerte les acompa-
naba v una barca cruzaba sobre las aguas
gelatinosas entre la red de ravos de sol
poniente v. entonces. si que La Albufera
habia sido verdaderamente igual que una
postal.

Durante decenios. La Albufera fue para
los valencianos un punto de referencia
tan obligado como ¢l Torna a Sorrento
para los nacidos en Ndpoles: ha costado
un capital de verbos en los juegos florales
v torrentes de sentimientos vagamente re-
lacionados con la infancia v la mare por
vava usted a saber qué motivos. porque
lo que es nacer. no conoce a nadie que
hava nacido en sus orillas. aunque debe
haberlo.

Para los demads peninsulares. la Albufe-
ra fue —hasta que el desarrollo trajo el
turismo interno y la posibilidad de una
paella familiar en la plava— el gran lago
de la Peninsula Ibérica que se hallaba si-

44  HOJA DEL MAR




tuado en alguna pdgina de los manuales
de geografia. Nada es grande o pequenio
asi, en abstracto, sélo en comparacion
con sus semejantes, y no hace falta recor-
dar que Espana es un pais de decanos: no
son. pues. broma estas casi 3.000 hectd-
reas de agua y barros cubiertos por los ca-
[TiZOS.

Albufera es palabra drabe vy, al parecer,
quiere decir algo asi como marecito. o
mar chica. Cuando la barra litoral areno-
sa —hoy llamada Dehesa del Saler— se
cerrd. quedo aislada del mar grande una
bolsa de agua que. en tiempos de la con-
quista catalana. alcanzaba la superficie de
unas 20.000 hectdareas. Como en una pe-
sadilla asiatica. las aguas del Turia —al
norte— se fundian por un complicado

s R sistema venoso con las del Jucar —30 ki-
e - lometros al sur— y aun mas alld. hacia

los solitarios marjales y lagos que alcanza-
ban el pie del castillo de Beirén. la fortale-
za de Gandia. Realmente. como en tantas
otras zonas del Mediterrdneo, mar v tierra
se separaban. en Valencia. por un ambi-
guo universo de aiguamills. que no eran
exactamente ni una cosa ni otra.

La Albufera propiamente dicha —ecl
lago v su entorno— se prolongaba sobre
todo hacia el sur. en un universo de arro-
zales v pantanos. Durante siglos —yv des-
de la conquista de Valencia por Jau-
me [— tue coto privado de caza v fuente
de beneficios para la corona. que se apro-
vechaba de las rentas generadas por la
pesca. En pleno siglo XX, cuando la ex-
tension se habia dividido va por seis, Al-
fonso VIII vendio el lago a la ciudad de
Valencia por 1.000.000 de pesetas. Desde
entonces. lago v barra litoral pertenecie-
ron a una Corporacion que. en cierto
modo de interesada locura. acabd por
parcelar buena parte de la barra litoral.
sembrando un bosque de apartamentos
entre las ramas del sorprendente bosque
mediterrineo. Fue el tiro de gracia que
rompio definitivamenite en la tierra ¢l
equilibrio que ya el agua habia per-
dido.

En la Albufera se cazaban patos v dicen
los manuales que entre sus carrizos aterri-
zan hasta 250 especies de aves, que inver-
nan. nidifican o. simplemente. utilizan ¢l
lugar como etapa en sus migraciones en-
tre Europa v Africa. No saben donde se
meten. esos pajaros de Dios. Si los senores
de la Estacion Ornitolagica alcanzasen a
comunicarse con las aves, se verian en la
ineludible obligacion moral de prevenir-
las de que humedeeen sus bellas plumas
en un gigantesco deposito que recoge los
residuos arrojados por cientos de miles de
personas ¥ que alcanzan un volumen de
unos 36.000 kilogramos de materia orga-
nica por dia. a los que hay que sumar los
envios directos o indirectos de miles de
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Siempre se ha
recomendado la hora
del atardecer para
contemplar la
Albufera. Es entonces
cuando cae el sol
sobre las aguas del
lago y lo inunda todo
de escarlatas. Una
hermosa imagen que
los técnicos en
turismo ya habian
descubierto, anos
atras, en «Lo que el
viento se llevon.

Ees= ===t a === = =

industrias situadas en la zona, asi como
una sustanciosa aportacion de los plagui-
cidas que utilizan los labradores v que las
aguas arrastran.

La guerra entre labradores v pescadores
fue una constlante en estos parajes. cuan-
do los pescadores tenian fa fuerza que les
proporcionaban decenas de miles de kilos
de anguilas cada temporada v cientos de
miles de kilos de Hisas. tencas. llobarros...
LLas barcas amarraban en los puertos inte-
riores de Silla. Catarroja v EI Palmar.
Desde el siglo X111 hasta el XX. los pesca-
dores fucron los senores del lago: a princi-
pios de este siglo. los labriegos empezaron
¢l cerco. ganando espacio para el arroz.
En 1940. laisla de El Palmar quedo unida
a tierra. perdiendo su insularidad. Des-
pucs. los valencianos fucron viendo la
agonid. a cada nuevo frenazo det automo-
vil. de llisas. tencas v llobarros... La fauna
acudtica de la Albufera desaparccia.
mientras sus paisanos de tierra. desde sus
dos piernas de animales civilizados. se-
guian scnalando el horizonte. los atarde-
ceres en que venian amistades de fuera.
mientras con la mano que les quedaba
libre se llevaban un panuelo a la nariz.
Paso la moda de hablar de Blasco [banez.
hasta gue lo pusieron por television. v en-
tonces valencianos v forasteros pudieron
entenderse ¢n un lenguaje comun. Ya s¢
sabe que los valencianos son sentimenta-
les: tal vez por eso destruven sin parar
cualquicr huella del pasado. para asi po-

der tener la suerte de anorarla tucgo con
desconsuclo, Los miles de kilos de angui-
las + 1os cientos de toneladas de peces que
s¢ pescaban cada ano cen las aguas de g
Albultra son un recuerdo mas para ano-
tar en la agenda de la anoranza de los va-
lencianos.

[La Albufera no era una unidad inde-
pendiente. era unicamente ¢l centro de
un ccosistema complejo que incluia la
gran superticic de arrozales que prolonga-
ban su entorno. Pero también ¢l arroz ha
entrado en una Crisis que parece Irreyersi-
hle, La gran ciudad » ¢l provecto de «ri-
Viera» luristica contribuseron a apretar
definiivamente la wenaza que estrangula-
ba ¢l lago: urbanizaciones de apartamen-
tos. restaurantes & fondas—-siempre cons-
truidas ¢n una arquitecturd que admite

como cufemismo el calificativo de dudo-
sa— han proliferado en la barra que sepa-
ra ¢l mar de dentro del mar de luera, dan-
do a los alrededores del lago un creciente
aspecto suburbial.

Incluso la dicta de los pueblos de las
riberas se ha visto profundamente altera-
da. por la escasez y degradacion de las
especies animales del lago: los all-1-pebres
de tenca. llisa v anguila han pasado a ser
un recuerdo o una aventura al alcance de
los turistas. La gamba amb bleda (gamba
de agua dulce con acelga), que era plato
obligado ¢n las familias modestas. ha de-
saparccido. Las ranas —cen cualquicra de
sus variedades gastronomicas—, que for-
maban parte de la cocina de cada dia, son
una fantasia casi tan lejana como la de
los dragones medievales v su penacho de
fuego en la garganta. La paclla con angui-
la. con pato de la Albufera, con rata de
marjal. pertencee al estadio del recuerdo,
ésc que tanto parcce gustarles a los valen-
Cldnos.

fn 1982, una exposicion sobre «La Al-
bufera. ¢l medio v ¢l hombren tuvo la
virtud de poner a la desesperacion un
punto de esperanza. La Administracion
calculaba que la salvacion del lago v su
entorno exigiria una nversion de varios
miles de millones de pesctas. el precio de
un vermut con olivas de Alcoy a cada
valenciano. Tal vez. un coslo ¢xcesivo.,
las primeras medidas —el colector Ocs-
te—. desviando las aguas contaminadas
de Alcacer. Picassent v Silla directamente
al mar. han sido fuente de polémicas. [Los
ccologistas piensan que habia que depu-
rar v regenerar previamente ¢l degradado
lecho del lago. sobre ¢l que yacen tonela-
das de materias contaminantes. En cual-
quicr caso. fos valencianos han bajado fa
vista desde la linca del horizonte v han
empezado a mirar la Atbufera sin ¢l velo
rojizo de los atardeceres: a plena luz del
dia: v han descubierto =——o han fingido
descubrir— que ¢l soporte de tantas de
sus melancolias ¢s un gigantesco vertede-
ro. Dicen que a consciencia ¢s el primer
paso hacia la salvacion ¢n cualquicra de
fas religiones que en ¢l mundo han sido.
Ojald también o sca ¢n este caso v que
¢ste ¢l caso~— no ¢sté definitivamente
perdido.

How por hox. los pdjaros s¢ posan sobre
bovas que son (lotantes botellas de plasti-
cO. sobre azoteas de cemento v, a4 veces.
sobre alguna pelota perdida entre las hoji-
tas de césped del campo de golf. Son tres
modos mas o menos brutales de degra-
dacion, pero tres modos de degrada-
cron.

Ratacl MAGRANER
Fotos: GGy Antonio (irbics
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UNA CASA CONVINIENT
AL GRAU DE LA MAR EN
LA CUAL LES VELES, REMS
I EXARCIES E ALTRES
COSAS QUE SON DE LA
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ohjay atarazanas

La Lonja de la Seda es algo mas
que uno de los mads bellos edificios
del gotico civil con los que cuenta

Valencia. Es la historia
de un comercio que dio vida
a tantas fortunas. Y, a su lado
las Atarazanas, capaz de contar
la otra cara de esa historia.

EL ORO
DE LA
HISTORIA

AS  Atarazanas ) la

Lonja de la Seda o

Nueva, como se cita en

documentos  antiguos,
son dos edificios pertencecien-
tes al gotico civil que estin
muy estrechamente relaciona-
dos entre si por razones econo-
micas. pues en nada se aseme-
jan en sus aspectos artisticos
o funcionales. Las primeras se
construyeron ¢xpresamente
para el almacenaje de algunas
propiedades de la Ciudad,
micntras que la ofra funciond,
y auin sigue haciéndolo. como
centro catalizador del comer-
cio valenciano desde su funda-
cion en la Alta Edad Media
hasta nuestros dias. La singla-
dura de ambas a lo largo de la
historia se halla ¢n constante
vinculacion.

En cuanto 4 las primeras re-
ferencias que tenemos sobre
construccion y uso de ataraza-
nas en Valencia nos las provee
¢l vocablo de procedencia dra-
be drassana —dar-al-sinaa—.

que en esa lengua tiene el sig-
nificado de «casa de construe-
cion». Siguiendo ¢sta climolo-
gia sc¢ ha pensado que los mu-
sulmanes ya poseyeron este
tipo de construcciones que sin
duda, posteriormente, utiliza-
ron los cristianos tras despo-
seer a aguéllos de sus territo-
rios v otras propiedades. Ll
primer dato historico que po-
seemos nos lo da, algunos anos
mas tarde, Ramon NMuntaner.
cronista de¢ corle, gque en su
Cromeca nos confirma lo que
arriba hemos indicado, pues
Pedro I ¢l Grande mando re-
parar sus dressancs entre las
que se encontraban las de Va-
lencia, junto con la de Barcelo-
ma. lortosa v Cullera. Estas
atarazanas citadas en la croni-
ca no son las que en la actuali-
dad estdan ubicadas en ¢l Grao
deda Mar, junto a laigiesia del
Cristo, sino las que. como
apunta Almela i Vives (1953),
debieron de ser las situadas in-
tramuros de la ciudad ¢n ¢l en-
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Lonja y atarazanas

torno de las calles Barcas,
Nave y de la que se llamd de
la Taragana que se extendia
desde la actual calle de Poeta
Quintana hasta la plaza de Te-
tuian. Los documentos las
mencionan frecuentemente,
pero no siempre con la necesa-
ria ¢laridad para distinguirlas
de las actuales, situadas junto
al mar.

El Consejo de la Ciudad,
reunido el jueves 27 de agosto
de 1338, acordo que: los [eta
una casa convinient al Grau
de la Mar. en la cual les veles.
rems i exdrcies ¢ altres coses
que son de la Ciutal bonament
pusquen estar per esquivar lo-
ger de cases. jassia que en lo
dit Grau a pressent no haja
casa suflisient a ops de les dites
coses, que, resumido, viene a
decir que se construya un edifi-
cio para guardar velas, remos,
jarcias y otras cosas (pertre-
chos) que eran propiedad de la
Ciudad, con el fin de evitar al-
quileres de casas y porque en
ese momento no habia un lugar
que se adecuara en amplitud
para guardar tales pertenen-
cias. Este es, en realidad, el
origen de las actuales Ataraza-
nas que no debieron construir-
se siguiendo un plan previa-
mente establecido y de una
sola vez, sino poco a poco, ¥y
debido a las exigencias de Ia
necesidad. En el Manual de
Consells del Archivo Munici-
pal de Valencia, se hace refe-
rencia a constantes mejoras y
reparaciones que desde finales
del siglo XV hasta el altimo
tercio del XVII sufraga, inde-
fectiblemente, la Lonja Nue-
va.

A lo largo de los anos fueron
realiziindose obras tanto en el
pavimentado como en las cu-
biertas de los cinco cuerpos
que componen las actuales
Atarazanas. Después de la
Guerra de Sucesion, una de
sus naves fue depdsito de sal o
alfoli. con el subsiguiente dete-
rioro dada la corrosividad de
este producto. Afios mas tarde,
tras haber pasado éstas a ma-
nos de la Real Hacienda en

1802 por una deuda contraida
por el Ayuntamiento, se reuti-
lizo otra de sus naves como al-
macén de sal, frente a las pro-
testas de los ediles que se ba-
saban en el estado en que ha-
bian quedado el siglo anterior.
En 1840, ¢l Estado las vendio
a particulares, que hicieron di-
verso uso de ellas. No es de
extranar, pues, que el aspecto
exterior de las mismas nada o
poco tiene que ver con su sem-
blante primitivo, dado que los,
hasta hace poco, propietarios
embellecieron las fachadas de
las naves al gusto de las modas
del momento; tal es el caso de
una de ellas que se utilizd, en
parte como vivienda, y otra
que sirvio para albergar el cine
Alhambra, en las que aparecen
restos de modernismo y del es-
tilo de los anos30. En los
otros casos, al ser usadas
como talleres y almacenes de
hierros, la funcionalidad ar-
quitectonica ha impuesto ven-
tanales y portalones que cie-
gan, en gran parte, su aspecto
exterior.

Siglo y medio después de
que se iniciaran las obras de
las Atarazanas, y unos diez
anos aptes de que Cristobal
Colon saliera en busca de una
nueva ruta para el comercio
con las Indias, se ponia en la
ciudad de Valencia la primera
piedra de uno de los mas bellos
edificios del gotico flamigero
civil europeo. El hecho de que
el Consell de la Ciutat hiciera
hincapié en que fosa molt bella
¢ magnifica e sumptuosa. que
sia._honor ¢ ornament de
aquesta ciutat, hace pensar en
la rivalidad comercial existen-
te entre algunas ciudades me-
diterraneas de la Corona de
Aragén que construyeron sus
respectivos edificios para al-
bergar las lonjas de mercade-
res con la suntuosidad y gran-
deza que el esplendor econo-
mico y el auge del comercio
maritimo conlleva. En Barce-
lona se finalizaron las obras de
la Lonja, dirigidas por Pere
Arvei, en 1392; la de Palma de
Mallorca se construyé sobre

un proyecto de Guillem de Sa-
grera, concluyéndose las obras
en 1498, La dependencia, des-
de el punto de vista artistico.,
de ésta con la de Valencia, re-
sulta evidente por la resolu-
cion arquitectonica de ambas
Salas de Contratacion y de los
elementos decorativos de algu-
nas de sus fachadas. Sin em-
bargo, la construccion valen-
ciana, encargada al miis presti-
gioso maestro de la Corona de
Aragion, el gerundense Pere
Compte, ¢s superior en auda-
cia arquitectonica y simbélica,
pues toda ella rezuma la belle-
za propia del barroquismo del
gatico final.

Actualmente se entra a la
Sala de Contratacion de la
Lonja de Valencia a través de
la portada que recae a la plaza
del Mercado. Una vez dentro
de la Sala, nos encontramos
con un pétreo «bosque de pal-
meras», mmpuesm por ﬂt‘hl.’l
columnas helicoidales exentas
quae con bordén en soga sobre
las aristas intensifica el efecto
de ligereza y altura. El recurso
de adosar, o mejor dicho de in-
sertar, 16 columnas sobre la
desnudez de los muros, a mis
de eliminar cualquier sistema
de contrafuerte exterior, ani-
ma el conjunto convirtiéndose
el salén en un prodigio de equi-
librio no exento de significa-
cion simbolica, comprensible
en ¢l contexto humanistico de
la época, segin ha interpreta-
do, muy acertadamente, el
profesor Aldana (1973-1974).
Otras portadas, de igual belle-
za que la ya descrita, soportan
decoraciones fitomarficas, es-
catologicas, soterioldgicas,
alusivas al amor carnal, etc.,
en las que no dejan de aparecer
alusiones a Cristo Rey, Cristo
junto a David y Sanson, y ar-
rangeles. Grandes ventanales,
integrados en el conjunto deco-
rativo de sus fachadas, dan
paso a una luz aterciopelada
que realza la plasticidad del in-
terior.

J. L. IZQUIERDQ VIDAL
Fotos: Antonio Girbés
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LONJA Y ATARAZANAS
SON DOS DE LAS MAS
BELLAS MUESTRAS DEL
GOTICO CIVIL DE LA
CAPITAL VALENCIANA

Las proporciones del edificio

responden a un codigo iniciatico
emanado de la Biblia que
sacraliza el espacio de la lonja.
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Hace mds de dos mil
arios, los griegos

. llamaron a esta comarca
- «Hemeroscopion» —el
mirador del dia—,
porque era la primera
tierra peninsular que

- descubrian desde sus
naves. Luego, Denia fue
capital de un reino
musulmdn y prospera:

FDUEBEOS: - -
'DEL MAR

' ciudad exportadora. En
® la actualidad, decenas
v de miles de turistas se
tuestan en sus playasy
los posmodernos han
~encontrado aqul un
pretexto de evasion. La
historra se amontona
misteriosamente en
| ciertos lugares
 privilegiados.




ESDE hace unos anos,
Denia ha empezado a
parecerse un poco a
~~ ' Cullera, a Castellde-
fells y a Moratalaz. Quizas
menos a Moratalaz que a
Cullera, porque conserva la
flora caracteristica de las la-
titudes mediterraneas y una
humedad en el aire que huele
a misteriosa sal. Denia se pare-
ce a Moratalaz —que nunca
tuvo pretension de ser origi-
nal— porque, al pie de las co-
linas donde las araucarias y las
palmeras abrazan. las aristo-
craticas villas, le han crecido
hace apenas unos anos cubos
de hormigon y ladrillo, en los
que, con la luna de San Juan,
'se instala gente venida de to-
das partes del mundo. Es una
enfermedad comun a cual-
quier lugar que se asome al
mar, como la filoxera lo fue,
anos atrds, de todas las cepas.
En Denia es una enfermedad
reciente, porque ha liegado
cuando la ciudad ya estaba
harta de vivir.

Hace dos mil anos, ios grie-
gos que abandonaban Ibiza a
bordo de sus concavas naves,
buscaban en el horizonte una
piramide azulada que flotaba
sobre las aguas y a la que la-
maron Hemeroscopion: el mi-
rador del dia. Por entonces, en
Denia se importaba, se expor-
taba, se pescaba; y, desde en-
tonces, la historia se ha empe-
nado en recalar al pie del
Montgo, ese soberbio mojon
calcareo que mira Ibiza y se ve
desde Ibiza. Hay puntos que
son como cebos para la histo-
ria: la llaman, la seducen, la
detienen, la atrapan. Es un fe-
némeno que no solo sirve para
algunas grandes ciudades
como Paris, sino también para
otras pequenas, pero cuyo
nombre aparece como refe-
rente continuo en mapas,
marmoles y pergaminos.

Hace no muchos anos, des-
de las ventanillas del pequeno
tren que recorria la costa, el
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viajero descubria. por encima
de las lomas cubiertas de vinia.
la linea azul del mar. a veces
rota —segun cuentan los poe-
tas de la época— por la blan-
cura de una vela latina. La ciu-
dad dormia al pie de las ruinas
de un castillo y un puerto de
aguas claras y tranquilas servia
de puerta a un traspais de na-
ranjas y moscateles. Sobre los
tejados, los campanarios de las
iglesias_y, entre las casas, las
ruinas de viejas construccio-
nes de inclasificada época: pe-
dazos de un muro drabe, de un
cimiento romano, de un anfo-
ra griega. La historia se habia
amontonado sin barrerse.

Era una ciudad frontera: el
oeste recibia la punta de lanza

de un hinterland agrario v feraz.
Al este, v de espaldas a tierra,
una colonia marinera vivia en
casas blancas con un pie en
Calpe. en Ibiza o en las costas
del norte de Africa, compar-
tiendo la lengua de su «koi-
né». Al norte, la huerta de Va-
lencia, que moria en los
interminables arenales del gol-
fo y, al sur, los acantilados de
La Marina, creciendo hacia
los cabos de San Antonio, La
Nao y el Penon de Ifach. En
el centro de la ciudad. bajo el
ensanche que se cubrié con las
tupidas copas de los pldtanos.

una ciudad de negociantes v

rentistas se  sentaba, desde la
manana, en las terrazas de los
cafés y, por las noches, jugaba

a la ruleta o al bacarra. Casas
exportadoras, casas de amor,
casas de juego. La pasa mosca-
tel de Denia tenia un lugar en
los mercados del norte de Eu-
ropa y los dianenses se sentian
orgullosos de su mistela. Diga-
mos que, ya por entonces, era
una ciudad prospera, que pa-
saba los domingos de invierno
al sol. con unas botelias de
vino y unas docenas de erizos.
Las viejas mansiones entorna-
ban sus postigos de madera vy,
en algunas, habia molduras de
estilo francés. piano en el sa-
16n y biblioteca.

Las torres vigias de la costa
miraban al mar, decrépitas, ol-
vidadas viejas invasiones ber-
beriscas. En algun lugar del
subconsciente colective que-
daba la certeza de una ascen-



dencia mora, de un reino que
también —siempre, seglin los
cronistas— fue prospero vy fe-
liz. Los campesinos, a veces, al
labrar la tierra descubrian unos
pequenos cuchillos, con la hoja
acribillada por agujeros, que
debieron provocar, cuando se
usaron. heridas mortales.
mortales.

La guerra incivil sometio la
ciudad a frecuentes bombar-
deos. 'Hubo varios muertos y
algunos edificios que se hun-
dieron.- Sobre esos solares se
construyeron, cuando llego la
oleada del turismo, algunos de
los bloques de ‘apartamentos,
que hoy han roto definitiva-
mente la vieja armonia de po-
blacién al pie de una colina;
porque, si la guerra trajo algu-
nas destrucciones, -fueron los
afos sesenta los que cambia-
ron la fisonomia de una villa
que se habia ido haciendo
poco a poco. Al ritmo del twist
cayeron las primeras casas con
portalones de tosca —la pie-
dra que se extrae de los acanti-
lados— y los barrios més ca-

racteristicos sufrieron
insalvable destruccion.
Al borde de las rocas, emer-
gieron las urbanizaciones, que
fuiron extendiéndose como
mancha de aceite por las lade-
ras del Montgd. Por si fuera
poco; los-agricultores sustitu-
yeron los cultivos tradiciona-
les por el naranjo. La ciudad
—aque nunca habia contado
con agua aceptable y que se
nutria de la que le proporcio-
naban pozos y cisternas parti-
culares—  empezo a robar
agua a sus vecinos. Ahora,
cada verano, la poblacién se

una

~multiplica- por cinco, ocho o

diez, mientras la colonia pes-
quera mengua el ntmo que le
marcan las aguas de un mar
moribundo.

Después de la guerra el mo-
vimiento de exportacion toco
suelo. El puerto fue perdiendo
fondo poco a poco y el ritmo
de entrada y salida de barcos
que no fueran pesqueros lan-
guidecia. Durante muchos
anos, los dianeses tenian
—como los italianos de fin de

guerra— un sentimiento de
irredentismo. “Estaban con-
vencidos de que el puerto de
Gandia les habia quitado el
trifico y que ellos pagaban su
excesivo republicanismo. La

verdad es que el fin de la gue- -

rra incivica 'y la mundial deja-
ron en la cabeza de la gente
vagas leyendas que su posicion
privilegiada posibilitaba. Por
ejemplo, una' carretera’ que
cruza el Montgo sin conducir
a parte alguna habria sido
construida —seglin esas le-
yendas que la historia no ha
sistematizado— por agentes
alemanes que vigilaban desde
la mole gris el golfo de Valen-
cia. De hecho, junto al mar
aun se levantan las tapias co-
midas por el salitre de un ce-
menterio inglés, que recogio
en su dia los caddveres. de los
ndufragos de algin barco tor-
pedeado frente a las costas.
Son restos de los castillos de la
infancia que limitan con el ho-
rizonte de los suenos. Quedan,
ademsds de las tapias, las copas
puntiagudas de los cipreses en

Las torres vigias de la
costa miraban al mar
decrépitas, olvidadas
viejas invasiones
berberiscas. En algan
lugar del subconsciente
colectivo quedaba la
certeza de una
ascendencia mora, de
un reino que también
—siempre, segun los
cronistas— fue préspero
y feliz. Los campesinos,
a veces, al labrar la
tierra descubrian unos
pequenos cuchillos, con
la hoja acribillada por
agujeros, que debieron
provocar, cuando se
usaron, heridas
mortales.

el silencio térrido del verano.
Al parecer, los caddveres fue-
ron transladados por sus fami-
liares a. Inglaterra. Historias
comunes a tantos pueblos...

Es una historia comun, a
tantos pueblos del Mediterra-
neo. De vez en cuando, arden
los matorrales y pinares del
Montgo y el incendio se pro-
longa hasta que'el fuego se re-
fleja en el mar, bajo los acanti-
lados.

Entre tanto, los escritores
escriben, los pintores pintan,
los alemanes toman- sangria,
los  madrilenos consumen
arroces a banda, las francesas
se tuestan al sol y los dianenses
ven, con indiferencia —que
ellos mismos reconocen—,
como de su pueblo -apenas
queda nada. Sin embargo —y
no se sabe bien por qué—, De-

nia sigue siendo muy hermo- |

sa, con su abandonado cemen-
terio marino, y hay dias de
primavera en que se diria que
éste es uno de los tinicos parai-
sos posibles todavia, Las bu-
ganvilias crecen junto a los
apartamentos y, en las noches
de verano, hay algunos lugares
en que aun puede aspirarse €l
perfume del galin de noche.
Ademas, la piedra; el verde y
el mar de Denia tienen un
tono muy especial.

Rafael MAGRANER
Fotos: Antonio Girbés
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DEL MAR

Por Manuel
MARTINEZ LLOPIS

EBASADAS las du-

nas y pinares que
constituyen la dehe-
= sa de El Saler, mar-
chabamos por la estrecha faja
de tierra que separa La Albufe-
ra del mar, quedando a nues-
tra derecha las inmdviles
aguas de la laguna que semeja-
ban un inmenso plato de esta-
no sobre el que se deslizaba la
mirada hacia una lejania con-
fusa, cuya contemplacion pro-
ducia una inefable sensacién
de paz. de tranquilidad, pues
nada puede igualarse a la sere-
nidad de este horizonte plano,

rectilineo, en el que se vislum-
bran mas alld del agua, sobre
la otra orilla, medio escondi-
dos en el tenue cendal de la
calima, los blancos tridngulos
de las barracas que rodean el
pueblo de El Palmar.

Los carrizos y caniaverales se
reflejaban en el espejo gris
azulado del agua, que se volvia
verde plata en los arrozales.
De tarde en tarde surgian re-
pentinamente con gran es-
truendo, por detrds de las ca-
fialiegas, un «collvert» o un
«rotget», que se alzaban hacia
la altura turbando la calma,
mientras las negras barqui-
chuelas de fondo plano se-
guian sesteando, inmaviles so-
bre el agua, llevando a bordo
los pescadores de anguilas que
se resguardaban del sol con
descoloridos quitasoles.

Pasada la gola de La Albufe-
ra, cerca del Perellonet, nos
acercamos a una playa en la
que el mar intentaba sacudir
sus aguas, sin lograr mds que
ligeras ondulaciones que se

A LA MESA

~ El «allipebre»

Las anguilas para preparar el All i
pebre han de ser atrapadas a primeras
horas de la manana.

de La Albufera

acercaban a morir sobre las
dunas a las que adornaban du-
rante unos instantes con sus
exiguas espumas. Borrachos
de polen y de calor, innumera-
bles insectos revoloteaban en-
tre la escualida flora playera,
anorando acaso el verdor os-
curo de los naranjos que muy
cerca brindaban su sombra
acogedora.

Cuando llegamos a la quin-
ta que era nuestro destino,
todo dormia en la hora serena
del mediodia estival: el mar, el
aire, el gozquecillo agazapado

a la sombra de unas malvas
reales, sélo velaban el verde-
ron, que en su jaula de cafias
ensayaba trinos que se perdian
en el silencio, y las mariposas
que movian sus alas multico-
lores, morosamente, como
abanicandose, ante la mirada
indiferente del gato blanqui-
rrubio que descansaba tendido
€N un arriate.

Bajo el umbroso parral, cu-
yas hojas dejaban pasar un re-
medo de brisa, sobre un suelo
empedrado con guijos redon-
dos y pulidos, entre macetas

en las que estallaban las flores
rojas de los gerdneos y las azu-
les de las hortensias, se hallaba
una mesa cubierta con mantel
blanco y sobre ella un pan que
se habia dorado aquella mafia-
na al calor del horno, unos cu-
biertos y un ruedo de esparto
que aguardaba el suculento
manjar que se estaba prepa-
rando en lugar cercano. Se tra-
taba del plato sefiero en la co-
marca albufereia: el «all i pe-
bre de anguilas», que no se
hace igual en parte alguna.
La experta cocinera estaba
aviando unas anguilas mare-
sas que habian sido atrapadas
en las primeras horas de la ma-
nana. Apartada de la pérgola
bajo la que aguardaba la mesa,
cerca de un macizo de cafias,
una hoguera de sarmientos ar-
dia alegremente bajo una ca-
zuela dispuesta sobre la trébe-
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de, en la que estaba calentdn-
dose el aceite para freir una re-
banada de pan. Cuando tomo
el color del oro viejo, antes de
que llegara a socarrarse, la gui-
sandera la sacé de la grasa, re-
servandola en una escudilla de
loza.

En el aceite caliente ech6 un
par de cebollas picadas, una
cucharada de pimenton dulce
y dos de harina, removiendo
sin cesar con una cuchara de
madera mientras el aceite bor-
boteaba. Cuando ceso el rebu-
1lir y la cebolla estuvo sofTita,
agregé un poco de agua y des-

pués las anguilas, ya limpias y
relucientes, cortadas: en tro-
708, lo que les habia hecho per-
der su reptilino aspecto, y las
dejo cocer lentamente al amor
de la lumbre, separandose ha-
cia las cafias para librarse del
calor del sol y de la hoguera.
Mientras las anguilas se ha-
cian, nosotros charldbamos,
entreteniendo el hambre con
unas tajaditas de tofiina de
«sorra», aderezadas con acei-
te, un picado de ajo y perejil y
unas virutillas de cebolla cru-
da, también unas «garrofetes»
y unos «capellanets» recién
pescados, que remojiabamos
con largos tragos de un porron
que llenaba su panza con un
tintillo que el masovero habia

traido de Torrente, ese vino
claro que llaman de «Cuar-
ten.

Cuando el pescado estuvo
en su punto, la cocinera, cuyo
rostro enrojecia la proximidad
del fuego, agregé a la cazucla
un poco de pimentén picante,
del que llaman «pebrera»,
unas raspaduras de nuez mos-
cada y la sal precisa.

Dej6 dar unos hervores a su
guiso, que excitaba la secre-
cion de nuestros jugos digesti-
vos, y le afadié una picada
que habia preparado previa-
mente, majando en el almirez

el migajon de pan frito que te-
nia reservado y media docena
de dientes de ajo hasta obtener
una pasta homogénea. Nueva-
mente dejo cocer el contenido
de la cazuela sobre el rescoldo
que, consumida la mayor par-
te del liquido, los trozos de an-
guila quedaron casi enjutos.
Entonces separd la vasija de la
lumbre para dejarla reposar
un rato.

Una chiqueta trajo a la
mesa la imprescindible ensala-
da, aderezada al uso de la
huerta con tomates, pepinos,
cebolla, unas aceitunas negras,
diminutas, que llaman de «cu-
quillo» y bien sazonada con
aceite, vinagre y sal.

La contemplamos breve-

A VECES, LA
VIDA ES SOLO
UNA BUENA
COMIDA Y UN
SORBO DE
CALIDO
AGUARDIENTE

mente y volvimos a la inte-
rrumpida charla sobre las tira-
das de patos que se realizaban
en las «matas» los dias de
San Martin y Santa Catalina,
por especial privilegio que
data de los tiempos de Carlo-
s II. Pero como al fin habia lle-
gado la hora de la pitanza, nos
preparamos para recibir al «all
i pebre» como en justicia se
merecia, en conciencia de que
nos era ofrecida una obra
maestra de la cocina valencia-
na.

Comimos hasta el ultimo
trozo de pescado y secamos la
salsa, aterciopelada y ligera-
mente picante, mojando pe-
llizcos de pan y casi puede ase-
gurarse que estaban mds ricas

las pampringadas que las mis-
mas tajadas.

Cuando no quedaba sobre
la mesa nada comestible y es-
taba exanglie el porrén, que
habia vuelto a llenarse mas de
un par de veces con ese tintillo
que demostraba una vez mas
la eventualidad de las normas
gastronomicas empiricamente
establecidas, pues ningin vino
blanco hubiera podido mejo-
rar el perfecto maridaje logra-
do entre la untuosidad ligera-
mente picante de la salsa y el
aroma, un si es no es abocado,
del vino de «Cuarte», tomé en
la mano una copa de aguar-
diente «herbero» y me apresté
a tomar posesion de una me-
cedora y descabezar una sies-
tecita.

Busqué la sombra de un
«garrofer» y alli me instalé,
casi en el nirvana, contem-
plando como el gatito, que an-
tes dormia, se habia desperta-
do y seguia con la mirada las
evoluciones de una gracil la-
gartija cuyos brillantes colores
lucian al sol. El reptil se movia
despacio, gozando del calor,
pero el gato, que habia sacudi-
do su marasmo, s¢ incorporé
lentamente y reptando en si-
lencio, con un avance apenas
perceptible, se iba acercando
al pequeiio saurio que parecia
ignorarle, inmovil, como si
fuera una estatuilla de jade.
Llego el felino a sus alcances,
adelanto la zarpa y la poso so-
bre el animalito, pero éste, con
un movimiento rapidisimo,
huy6, dejando parte de su cola
que se agitaba violentamente
entre las garras del asombrado
minino.

Contemplando esta escena
de la vida, sumido en el grato
Semisopor que me proporcio-
naban el calor, la comida, el
vinillo y el «herbero», me di a
considerar como la felicidad
humana puede cifrarse a veces
en algo tan sencillo como un
halito de brisa marina, una co-
mida sabrosa, un sorbo de ca-
lido aguardiente y ver cdmo
una pequeiia lagartija escapa a
la muerte, dejando atrds todo
aquello de lo que puede pres-
cindir, aunque sea una parte
de ella misma.

Fotos: Antonio Girbés
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I NFORME

adhesion de Espafa a la CEE implica la
reglas de juego que, en materia de politica pesquera y cultivos
marinos —acuicultura—, tiene establecida la CEE. Sus con-
secuencias para los nuevos socios son obvias: deben aceptar
esas reglas que se elaboraron en funcion de las problemati-
cas y objetivos trazados por los paises que eran miembros
de pleno derecho en su momento. Por tanto, al no haber participado
en su gestacion, las especificidades de los nuevos socios no estan
contempladas en las reglamentaciones vigentes.

LA PESCA VALENCIANA
Y EL MERCADO COMUN

adopcion de las

La adhesién a
la CEE enel
tema de
cultivos
marinos y
proteccion del
Mediterraneo
mediante
estructuras de
repoblacion
pesquera,
puede suponer
un importante
respaldo al
Sector.
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Las OPs, una cuestion

todavia sin resolver

El hecho de que el conjunto de la politi-
ca pesquera comunitaria se aplique glo-
balmente al Atlantico, y s6lo parcialmen-
te al Mediterraneo, puede suponer para
la Comunidad Valenciana un motivo de
esperanza y de desafio. En ¢l disefio de la
Politica Comun Pesquera —PCP— para

el «mare nostrum» —PCPM— que la
CEE y el Consejo General de Pesca para
el Mediterraneo —FAO— estdn discu-
tiendo, podrian estar contempladas las es-
pecifidades de la zona. De este modo, la
PCPM podria garantizar, por un lado, un
nivel minimo de ingresos al productor y

60 HOJA DEL MAR

por otro, €l normal abastecimiento del
mercado, evitando fluctuaciones de pre-
cios que perjudicarian al consumidor.

En el suplemento a este monografico
se describen las grandes lineas de la PCP
y las primeras impresiones que se dedu-
cian del estado de las negociaciones para
la adhesién. No obstante, y dado que en
el momento de su redaccion todavia no
se habia concluido la fase previa de la ne-
gociacion, consideramos necesario am-
pliar el comentario de lo que la adhesion
espanola puede suponer.

En relaciéon con la politica de acceso,
conservacion y gestion de los recursos,
mientras no se altere el Derecho Interna-
cional Maritimo sobre el Mediterraneo,
seran de competencia estatal la gestion del
mar territorial que se extiende doce millas
a partir de las lineas de base. Esto significa
que a partir de esta demarcacion serdan
aguas internacionales, con lo que aparece
un primer problema serio que la CEE no
ha solucionado a medio plazo ni va a so-
lucionar, es decir: existe actualmente la
posibilidad de que barcos de gran capaci-
dad extractiva operen en el limite de las
doce millas, con el consiguiente perjuicio
para la actividad.

Podemos presuponer que en el futuro
se asignardn tasas arancelarias comunes
—TAC— al conjunto de las especies
mediterraneas, con lo que la actividad
pesquera pasara a estar regulada y regla-
mentada en todos sus aspectos. Esta regla-
mentacion pasard por la aplicacion en Es-
pana del cuerpo de inspeccion comunita-
rio, y por la supervision de un comité
cientifico-técnico encargado de evaluar la
situacion de los recursos bioldgicos del
mar, asi como por determinar las condi-
ciones necesarias para asegurar la conser-
vacion de las pesquerias.

En la politica estructural, repetimos
—por su importancia— que la normativa
comunitaria para el Mediterraneo limita
la capacidad productiva a aquellos barcos
que dispongan de mas de quinientos H. P.
de potencia o que desplacen mds de cien
toneladas de registro bruto —TRB—. La
adhesion implicard, por tanto, una reduc-
cion de las capacidades de pesca valencia-
na que, de momento, es imposible vatici-
nar. En principio, la CEE ha concedido
una ayuda pre-adhesion sobre la base de




un plan general de reestructuracion de
28,5 millones de ECUSs,

Otro aspecto importante de esta pohtl-
ca estructural es el referido a la potencia-
cion de los cultivos marinos, en forma de
ayudas a proyectos de creacién o amplia-
cion de instalaciones. Estas ayudas se vie-
nen contemplando a partir de 1976, con
vistas a paliar los efectos de la politica
pesquera comunitaria en regiones con
problemas de desarrollo de sus estructu-
ras productivas. Los proyectos de inver-
sién relativos a la construccion, equipa-
miento o modernizacion de instalaciones
para la cria de peces, moluscos y crustd-
ceos podrdn acogesse a la participacion de
FEOGA «orientacién», el cual podra
otorgar subvenciones en capital hasta del
50 por 100 del monto de la inversién rea-
lizada, siempre que estos proyectos sean
realizados por personas fisicas o juridicas
que aseguren una capacidad profesional
suficiente, o por organizaciones reconoci-
das de produccién, cooperativas u organis-
mos designados por los Estados miembros,

Entre los elementos que se tendrdn en
cuenta en la evaluacién de los proyectos
susceptibles de recibir la participacién del
FEOGA tenemos: diversificacion de la ac-
tividad economica general mediante los
cultivos marinos, condiciones de trabajo
y seguridad de los trabajadores, el estar
los beneficiarios adheridos a organizacio-
nes de productores, exigencias medioam-
bientales e interés de los consumidores.

m

LA NORMATIVA
COMUNITARIA
LIMITARA LA

CAPACIDAD

PRODUCTIVA A

LOS BARCOS DE
MAS DE 500 HP

Asimismo, y de particular interés para
las zonas mediterraneas, la Comunidad
Europea apoya la construccion de arreci-
fes artificiales de repoblacion pesquera, ya
que cree oportuno que las zonas costeras
del Mediterraneo sean protegidas por la
instalacion de las mencionadas infraes-
tructuras, destinadas a facilitar la repobla-
cién haliética y a permitir, después de un
periodo transitorio, la explotacién 6ptima
de estas zonas.

Los arrecifes artificiales deben consistir
en la instalacion, dentro del limite de tres
millas desde las lineas bdsicas, de elemen-
tos fijos o maviles destinados a delimitar
las zonas protegidas, y a crear un substra-
to sobre el cual, o alrededor, podran desa-
rrollarse una poblacion de peces, molus-
cos y crustdceos. Los elementos citados
deben adaptarse a un modelo aceptado
por las autoridades competentes del Esta-

do miembro, y en las zonas protegidas
debe prohibirse toda actividad pesquera,
comprendidas artes fijas vy de recoleccion
directa, durante los tres primeros afios, El
conjunto de estas acciones, que prevén el
intervalo 1984-90, gozan de un apoyo fi-
nanciero de 466 millones de ECUs, ges-
tionados a través de los Programas Medi-
terraneos Integrados —PMI—, actual-
mente en proceso de negociacion.

Los citados PMI prevén ayudas coordi-
nadas para la reestructuracion pesquera,
desarrollo de la acuicultura, e implanta-
cion de arrecifes artificiales. Los proyec-
tos previstos pueden consistir en grandes
obras de reestructuracion hidraulica o de
ingenierfa civil en el litoral, lagunas y
marjales costeros destinados a la cons-
truccién o modernizacion de criaderos de
larvas, alevines y juveniles, asi como plan-
tas piloto de experimentacion y centros
de asistencia técnica y cientifica. Por tan-
to la adhesidn, en el tema de cultivos ma-
rinos y proteccion del Mediterrineo me-
diante estructuras de repoblacion pesque-
ra, puede suponer un importante respaldo
al sector. Para obtener sus beneficios sera
necesario planificar y coordinar proyectos
sobre una base realista, ya que la poten-
cialidad de la region es mucha, y al no
existir practicamente iniciativas, es posi-
ble sentar ahora las bases normativas y
sociales sobre las que éstas prosperaran.

En la Organizacion Comiin de Merca-
dos nos centraremos primeramente en los
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La acuicultura sera

potenciada por la CEE

aspectos internos del mercado, para pasar
posteriormente a los aspectos externos.

Los aspectos internos desarrollan:
a) La normativa comiin de comercializa-
cion, que mejorara la calidad de los pro-
ductos y homologara la clasificacidon en
todos los Estados miembros. Aquellas es-
pecies objeto de la normalizacién vy tipifi-
cacién segun los preceptos comunitarios
seran las que podréan acogerse al régimen
de precios de la CEE. Actualmente, son
cuatro las especies acogidas a este régimen
para el Mediterraneo, la sardina, la an-
choa, la caballa y el jurel. El conjunto de
estas especies apenas representa el 30 por
100 del valor de las capturas desembarca-
das en el Pais Valenciano, por lo que la
pretension de regular el mercado puede
resultar inoperante en nuestra Comuni-
dad. Dada la diferencia en el nivel medio
de la talla de las especies mediterrdneas,
éstas tienen una reglamentacion especifi-
ca en la CEE.

b) De la aplicacion de la reglamenta-
cion comunitaria se encargardn las Orga-
nizaciones de Productores. En la CEE me-
diterrdnea, éstas se crearon a partir de las
asociaciones preexistentes y que todavia
perduran, como son las «cooperativas»
italianas o las «proudhomeries» france-
sas, aunque con un enfoque diferente. Es
decir, en el Pais Valenciano habrda que
partir de las cofradias y cooperativas de

==

i 1 b, e W
LA ADHESIO
IMPLICA
UN DESCENSO
EN LA
CAPACIDAD DE
PESCA
DE VALENCIA

pescadores ya existentes, y transformarlas
en O. P. El problema estriba en que 1.°) si
bien el sistema OP puede ser valido para
el Atldntico, no estd tan claro que se pue-
da aplicar de la misma forma en el Medi-
terraneo, 2.°) ;cudntas OP serdn las ade-
cuadas en el Pais Valenciano? Para res-
ponder a ello, serd necesario fijar unos
objetivos consensuados previos y estable-
cer las reglas del juego pertinentes. Para
que las OP dispongan de un mayor mar-
gen de maniobra, la CEE propone la crea-
cién de un fondo de intervencién que ac-
tuar4 en los momentos en que los merca-
dos requieran su intervencion o media-
cion,

¢) La posibilidad de instaurar un siste-
ma de precios minimos, que se aplicard
inicialmente a las cuatro especies ya sena-
ladas, es una de las viejas aspiraciones de
las asociaciones del sector. Estos niveles
de precios estaran directamente relacio-
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nados con las categorias de calidad y fres-
cor resultantes de la normalizacién co-
mercial. Dado que el nivel medio de pre-
cios es superior en el PV que en la CEE,
las contraprestaciones comunitarias seran
muy pequeiias en relacion a los flujos que
se dejardn de percibir. Tal es el caso de
los impuestos por importaciones de pro-
ductos pesqueros y acuicolas, que actual-
mente se canalizan hacia las arcas del Es-
tado, y que con la adhesion se dirigirdn
hacia los fondos comunitarios. Si se apli-
cara actualemtne en el PV la legislacion
vigente en la CEE-M, comprobariamos
que ¢l conjunto del valor de los desembar-
cos que podrian acogerse al régimen pre-
cios de retirada —tal y como ya hemos
seiialado—no superaria el 30 por 100. En
concreto, serian los puertos de Torrevieja
y de Castellén los mds beneficiados, ya
que el monto de estas especies representa
el 70 y el 65 por 100, respectivamente, de
los desembarcos. Los puertos de Burria-
na, Sagunto, Altea y Santa Pola no se ve-
ran afectados por ser insignificantes los
desembarcos que de estas especies se reali-
zan en ellos.

d) Los intercambios intracomunitarios.
La eliminacion de los derechos de aduana
entre la CEE y Espaia se prolongard por
un periodo de siete afios. De esta forma,
el incremento previsto de la oferta de de-
terminadas especies redundard en una es-
tabilizacién de precios que favorecerd a
los consumidores.

Para evitar situaciones imprevistas que
puedan alterar esta integracién armonio-
sa, se prevé, a titulo transitorio, una cldu-
sula de salvaguarda general y reciproca,
de conformidad con los procedimientos
comunitarios.

En el aspecto exterior, conviene recor-
dar que, desde el momento de la adhe-
sién, Espaia se retirard de las convencio-
nes internacionales en las que la CEE for-
ma ya parte a titulo de competencia ex-
clusiva. Este particular afectard a los
pescadores de altura de Campello y Santa
Pola que faenan en aguas de otros paises,
en concreto en los caladeros saharianos,
ya que sera la CEE la encargada de nego-
ciar con los gobiernos de dichas nacio-
nes.

Rafael Lostado
Joan Manuel Juesas
Fotos: Antonio Girbés
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A Eugenio-Luis Burriel le ha tocado pasar
de la catedra universitaria a la Delegacion

ENTREVISTA

del Gobierno en la Comunidad Autonoma
de Valencia. El dice que son «gajes» de
pertenecer a un partido, y que estd desean-
do volver a la enserianza, aunque reconoce
que la experiencia de la universidad le ha
sido muy util a la hora de explicar las mu-
chas y polémicas decisiones que se toman
desde un cargo como el suyo.

Luis Burriel:

«NO PODEMOS
VIVIR DE ESPALDAS

AL MAR»

udles son las funciones de un
Delegado de Gobierno en rela-
cién con el mar?

—De un modo muy resu-
mido, se podria decir que el
mar sigue siendo competencia
de la Administraciéon Central.
En algunas cuestiones es nece-
sario que concurran las dos
administraciones, la central y
la Autondémica, como es el
caso de la comercializacion y
ordenacién pesquera, o el con-
trol de vedas y pesca de alevi-
nes en los mares interiores. En
casi todo lo demas, el mar es
competencia de la Adnfinis-
tracién Central.

—:Coémo repercute la dis-
persién de competencias que
sufre el sector en la tarea de
una delegacion del Gobierno?

—M i funcioén es la de coor-
dinar, por un lado, toda la Ad-
ministracion Auténoma 'y,
por otro, toda la Administra-

cion del Estado en la Comuni-
dad Auténoma. Hay cosas que
son faciles de coordinar.
Otras, como ¢s el caso de mar,
son muy complejas, porque
hay que dirigirse a autoridades
bajo la dependencia de las
Fuerzas Armadas, que tienen
funciones delegadas de la au-
toridad civil, y que también
dependen del Delegado del
Gobierno. Por otra parte, hay
distintos ministerios que tra-
tan los temas del mar, por lo
que seria necesaria la creacion
de un sistema de coordinacion
de las funciones relacionadas
con este sector.

—Se ha dicho que, pese a
su larga tradicion, la sociedad
valenciana vive de espaldas al
mar. ;Comparte usted esa opi-
nién?

—Esta es una opinién gene-
ralizada en casi todas las socie-
dades, excepto en aquellas que

no tienen mas remedio que vi-
vir solo del mar. Hay una par-
te de la sociedad valenciana
que no vive del mar y que, 16-
gicamente, no vive de cara al
mar, pero el resto de la econo-
mia valenciana estd totalmen-
te ligada al mundo maritimo.

«En primer lugar existe, una
agricultura de exportacion y el
inicio de su comercializacion
internacional fue por via mari-
tima. Puertos como los de
Gandia y Burriana, s6lo se jus-
tifican por la exportacion na-
ranjera en sus comienzos. Y,
luego, estd el vino, por ejem-
plo. Hay quien ha dicho que
el vino hizo el puerto de Va-
lencia. Poca gente sabe que
Valencia es ¢l principal expor-
tador de vino de Espafia y que
en su puerto estdn asentados
los mds importantes exporta-
dores de este producto. Desde
la época romana, nuestra agri-
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ENTREVISTA

cultura ha estado volcada ha-
cia el Mediterraneo.»

«En segundo lugar, tenemos
una industria con una voca-
cion exportadora muy grande
y la via maritima le resulta im-
prescindible para su creci-
miento. También la industria
automovilistica espafiola se
exportaba por Valencia, y no
solo la Ford, sino también la
General Motors, por ejemplo,
ha llegado al puerto de Valen-
cia desde hace muchisimo
tiempo.»

«No hay que olvidar que
por Valencia han entrado in-
novaciones para toda Espafia.
El Renacimiento entra por
Valencia. Por esta ciudad en-
tran la pintura y la escultura
renacentista, a la vez que los
comerciantes, v los banque-
ros. La frase de que la sociedad
valenciana vive de espaldas al
mar es un tépico, suena muy
bien como frase, pero yo lo di-
ria al revés: Valencia no debe-
ria olvidar nunca que el mar
es un elemento sustancial para
su desarrollo. Y digo el mar
como medio de comunicacion
con el exterior, no sélo como
medio de uso. Otra cuestion es
que no se le saque todo el pro-
vecho a esa realidad costera.»

—La Comunidad Valencia-
na es la cuarta de Espaiia en
cuanto al volumen de capturas.
Sin embargo, existe una des-
compensacion de aguas interio-
res, lo que produce tension
dentro del sector pesquero.
(Como se pueden paliar las
consecuencias de este desequi-
librio?

—El Mediterraneo ha sufti-
do en su plataforma litoral
una sobrecarga de explotacién
desde hace siglos. Este exceso
de utilizacién se ha notado
muchisimo, apreciandose un
descenso importante en las
poblaciones en el sentido bio-
l6gico. Esto ha supuesto una
reduccion de las capturas y de
los rendimientos. A la vez, la
propia facilidad de la costa, la
templanza del clima, la bo-

nanza del mar, la extension de
la plataforma litoral, favorecia
la presencia de un tipo de em-
presa pesquera muy pequena,
que sufre mucho mas los cam-
bios estructurales. Es decir,
que su capacidad econdmica,
su capacidad de resistencia a
los cambios es muy escasa. Esa
tension se nota en la sociedad
pesquera valenciana. Noso-
tros la hemos percibido, por
ejemplo, en el problema que
supone la captura de alevines.
Pescar alevines es comerse €l
pan de marnana, el futuro. La
tension con los pescadores se
produce cuando la Adminis-
tracién intenta cortar con ello.
Es un tema que se estd abor-
dando con paciencia, pero con

Luis Burriel:

voluntad de preservar la rique-
za pesquera. Los pescadores
ya lo han ido comprendiendo
y, a pesar de las dificultades,
comprenden que es una medi-
da necesaria.

—;Cuidl es la perspectiva
del puerto de Sagunto en rela-
cién con el de Valencia?

—Este es un tema muy téc-
nico y yo no me atrevo a res-
ponder. Sé que el Puerto Au-
tonomo de Valencia quiere te-
ner un gran prestigio en cuan-
to a su funcionamiento. Sus
responsables estdan estudiando
la posibilidad, junto con la Di-
reccion General de Puertos,
para que el de Sagunto llegue
a ser un complemento del
puerto de Valencia. Lo que si

pareceria un poco aberrante,
es que, a veinte kilometros del
puerto de Valencia, se creara
otro que quisiera hacer lo mis-
mo. Realmente, esto iria con-
tra la economia de escala y; a
la larga, perjudicaria a los dos.
Todo esto lo comento desde
una visiéon no especializada,
pero, como Delegado del Go-
bierno, tengo que decir que
hay conversaciones y analisis
muy serios para encontrarle
una alternativa que suponga el
mantenimiento de las estruc-
turas que ya existen, y de unos
puestos de trabajo necesarios
para aquella zona.

—Valencia ha sufrido en
mas de una ocasién en abando-
no de polizones. ;Cémo afrot-
na este problema la Delega-
cion del Gobierno?

—El problema de los poli-
zones es basico porque plantea
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tensiones policiales dificiles de
resolver. Por un lado, nos en-
contramos con la situacion
humanitaria de estas gentes.
Por otro, con la presién egois-
ta de aquellos que se los quie-
ren quitar de encima. En gene-
ral, la policia ha sabido hacer
frente a estas complicadas si-
tuaciones. Pero casi mds grave
es encontrar a personas aban-
donadas en el mar. Concreta-
mente, hace muy poco, un
subcomisario de policia retira-
do rescaté a dos argelinos que
habian sobrevivido en el mar.
No sabemos cudntas veces ha-
brdan sucedido cosas como és-
tas, ni cuantas personas ha-
brdn fallecido en estas circuns-
tancias. Tal vez habria que en-
contrar una soluciéon
mediante acuerdos internacio-
nales, en medidas més ajusta-
das a la evolucién de un proble-

Catedratico de
Geografia General
Humana de la
Universidad de
Valencia. En 1982
es nombrado
gobernador civil de
Valencia. Ocupa el
cargo de Delegado
del Gobierno en la
Comunidad
Auténoma de
Valencia desde julio
de 1984.

ma que ahora se estd desbor-
dando.

—Después de la catastrofe
de Algeciras, ;qué medidas se
han tomado en Castellén ante
la proximidad de los depésitos
de CAMPSA vy las planta pe-
troquimicas?

—Este tema lo lleva directa-
mente el Gobierno Civil de
Castellon, y sé que se ha preo-
cupado a raiz de estos sucesos,
de poner al dia los planes de
seguridad existentes. En el
caso de Valencia, tuve hace
unos dias una conversacion

con el presidente del Puerto
Auténomo para instarle a que,
con la maxima urgencia posi-
ble, revisase el plan de seguri-
dad. Me dijo que habia un
equipo trabajando en ¢l tema
y que a esas reuniones asistiria
un representante de Protec-
cion Civil, de la Delegacion de
Gobierno, para coordinar to-
dos los aspectos. Unicamente
cuando ha habido grandes ca-
tastrofes, como las inundacio-
nes de Valencia, la sociedad ha
empezado a reclamar unos
servicios de Proteccion Civil.
Ha existido una cierta insensi-
bilidad social ante la seguri-
dad. Los gastos de seguridad
no se valoraban como primor-
diales. Yo creo que, afortuna-
damente, la situacion estd em-
pezando a cambiar y, en esa
medida el Gobierno podra de-
sarrollar sus planes.

—:Qué papel puede repre-
sentar la nueva Casa del Mar
que el Instituto Social de la
Marina va a inaugurar en Va-
lencia?

—La figura de las Casas del
Mar ha sido siempre impor-
tante. En aquellas ciudades
que ya la tienen, las gentes de
mar se¢ han encontrado, por
un lado, con unos servicios vy,
por otro, con un ambiente y
una colaboraciéon humana. En
el caso de Valencia, la digni-
dad con que se ha abordado
su construccién puede ser es-
pecialmente interesante. Los
hombres del mar sufren tienen
un alejamiento del resto de la
sociedad durante una parte
importante de su vida. Rom-
per ese alejamiento cuando
llegan a tierra es una exigencia
social.

S. V.B.
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| Tiene 76 afos y el
| cuerpo cubierto de
| tatuajes. Participo
. en amotinamientos
| Yy, en ocasiones, se
| alimento de
gaviotas. Su piel

esta curtida por los
mares de todo el
mundo que ha
recorrido durante

48 aios. La vida de
José Huerta en los
viejos veleros y en

los grandes

buques, y sus

diarios de

navegacion sirven

para los libros que
escribe pero no
publica. Nunca

perdié un barco,

nunca perdid un
hombre a su

mando, cree aue

los buques

hundidos son culpa

del hombre, no del
mar, y se considera
con suerte: «he

| nacido con una
___estrella bajo el pie»,
d;ce. A la playa de

para saber de sus
aventuras.

~ laMalvarrosa,
donde vive, acuden
las gentes del mar

JOSE HUERTA:

L

OSE (como le vino su voca-
cion marinera?

—En mi familia todos han
sido marinos. Pero vo soy el
ultimo. Tengo un hijo que no
ha seguido la tradicion. Eso de
la mar va se ha terminado. hoy
va no quedan marinos. Los
barcos de hoy en dia va no son
como los de antes. estdn todos
mecanizados vy los hombres
van por ir. pero no son mari-
neros ni nada. La mar es como
los toreros: s1 no se tiene afi-
cion no gusta.

— ¢ Cual fue su primer bar-
co?

—Fue el «Mont Sionell».
Yo tenia entonces 14 anos. era
alla por el ano 24. En aquella
época todo era trabajar mucho
v ganar poco. Los que embar-
caban en vapores ganaban
algo mas que nosotros. unas
135 pesetas al mes y la comi-

- dauperoen los veleros ibamos

4 la partey si-habia ganancias.

- nos llevabamos algo: y si no,
pues a trabajarr para pagar los
empenos. Entonces se tmba_;a-

ba de dia y de noche, sin pagas
extras ni vacaciones. Mi se-
gundo barco fue el «Herndn
Cortés». que tenia 120 anos

cuando yo embarqué. Hacia-
mos el cabotaje de] Mediterra-
neo. desde Gibraltar a Catalu-
na, transportando sal. cemen-
10 v otros productos.

—¢Cuinto tiempo duraban
sus viajes?

—iUy. eso dependia! A ve-
ces saliamos de un barco v. si
no habia ganancias. lo aban-
dondbamos y pasibamos a
otro. Yo he estado en 54 bar-
cos. Desde los primeros vele-
ros a mis 14 anos. donde em-
barqué como grumete, hasta
acabar de patron en barcos
grandes. ya con mdquinas. Es-
tuve en un barco de vela gran-
de. ese si que era bonito. de
3.000 toneladas, v estuvimos
en las regiones del Cabo Norte
a pescar bacalao. Si seria gran-
de. que los barcos de cabotaje
llevan unos 7 hombres v en
este ibamos 46. Lo pasamos
muy mal, con grandes ice-

bergs. sin.comida, sin nada. a
motin diario porque ‘eso de
Arabajar y no comer no puede

ser. Nos manteniamos de ba-
calao v gaviotas. El viaje duro
siete meses: yo era marinero -
entonces y. por supuesto, de
los que se amotinaban.
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—¢(Fue éste el peor momen-
to que paso en el mar?

José duda entre sus amonto-
nados recuerdos. «No —dice—
ese no fue el peor. A esa edad
todo tiene emocién y no se
siente el peligro. Bueno si, el
peor fue uno en Canadd, don-
de nos quedamos apresados
entre el hielo y a 35° bajo cero
No sé el tiempo que permane-
cimos alli. Pasamos la Navi-
dad, la Nochebuena. No tenia-
mos ni agua para beber,
porque a esa temperatura los
tanques revientan y revienta
todo. Al final, llegaron los
rompehielos y nos abrieron

T

camino para poder bajar al
sur. Fue muy duro, los dedos
de las manos y de los pies se
congelaban y a algunos se los
tuvimos que cortar.»

Sigue recordando viajes di-
ficiles, como uno al norte de
Finlandia donde un iceberg
chocé contra su velero, en ¢l
que ya iba de oficial, y casi
partié el casco en dos: «nos
ocurrié casi como al “Tita-
nic”». José no acaba de saber
cual de todas sus experiencias
fue la mds dura, pero parece
como si la ultima que le viene
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«Cuando uno
llega a cierta
edad, las
emociones se
convierten en
miedo»

a la memoria fuera siempre la
peor. «El peor de todos fue
aqui, en Espana, en el Estre-
cho de Gibraltar, cuando, ce-
rrado por la niebla, otro barco
nos embistio. Yo llevaba el
mando y sentia que nos iba-
mos a pique. No s€ ni como
pudimos llegar a tierra. Pasa-
mos toda la noche pensando
que el barco se podia hundir
de un momento a otro».

—;Qué se siente en esos
momentos?

—Nada. Eso de que se sien-
ten cosas no es verdad. Cuan-

do llega una situacion tan peli-
grosa, a uno le entra una
especie de frialdad por el cuer-
po y no piensa en nada. Sélo
en sacar bien lo que tienes en-
tre manos. Nada de carreras,
no, no, se queda uno tranqui-
lo. Quiza por eso yo nunca he
perdido ni un hombre de mi
tripulacion, ni un barco de los
que he mandado. Pero, €so s,
he tenido incendios en medio
del océano, he chocado con
otros barcos, he peleado con
los hielos, pero siempre he te-
nido suerte. Uno se acostum-
bra a esto y le gustan las emo-
ciones. Sin embargo, cuando

se llega a cierta edad, las emo-
ciones se convierten en mie-
do.

— A qué edad le cogio us-
ted miedo al mar?

—A los 62 arios, cuando me
jubilé. Mi ultimo viaje lo reali-
cé en un barco que hacia la
ruta de Casablanca al Mar del
Norte, pasando por ¢l Canal
de la Mancha, que es un sitio
con mucha niebla y cuando se
cierra no se ve nada. Ahora los
barcos navegan por medio de
radar, nadie pita ni se hacen
senales, van navegando a toda




mdquina pendientes unica-
mente de la pantalla del radar.
El capitin y yo pasamos asi
seis horas, viendo 20 6 30 pun-
titos, que eran barcos de
200.000 toneladas, montanas
en medio del mar a nuestro
alrededor. Entonces cogi mie-
do y dije, «no, hombre, no», y
me fui a mi casa.

—¢;Quién le hizo ese tatuaje
que lleva en la mano?

—jAh!, este fue mi primer
tatuaje, me lo hice yo mismo.
Los tatuajes tienen su explica-
cion. Cuando un marinero se

«El mar ha
terminado: ya
no quedan
marinos»

ahoga, su caddver aparece en
la playa, al cabo de un tiempo,
pero ya medio podrido, y en-
tonces el reconocimiento del
ndufrago se hacia por medio
de los tatuajes que figuraban
en la libreta de navegacion.
Eso era antiguamente porque
ahora ya no se ahoga nadie.

Tras esta explicacion, José
se desabrocha los botones de
la camisa y aparecen en su
cuerpo anclas que ocupan casi
todo su brazo y veleros que
abarcan casi todo su pecho.

—¢Estuvo alguna vez en la
cdrcel por contrabando?

—Si, si. Estuve en la carcer
por llevar bidones de aceite
desde Tanger a Barcelona.
Permaneci ocho dias y tuve
que pagar una buena multa.

José no recuerda la cantidad
y recurre a su mujer, que estda
sentada en la mecedora, junto
a la ventana, haciendo punto,
y solo interviene cuando la
memoria de su marido fla-
quea. «Si, hombre, pagué
ocho mil pesetas de las de en-
tonces», dice ella sin dudarlo.

—¢Quién fue su maesto?

—Fue un pueblo, Torrevie-
ja, al que dediqué el dnico li-
bro que tengo publicado, «Los
ultimos veleros del Mediterra-

neo». Yo naci en Jerez de la
Frontera y sali a navegar por
primera vez desde San Carlos
de la Rapita, donde vivia con
mi familia, pero donde apren-
di de verdad a navegar fue en
Torrevieja. Mi libro esta hasta
en El Vaticano y en todas las
bibliotecas de Europa.

La aficién literaria de José
Huerta no se queda en este li-
bro, ni en los diarios de nave-
gacion. En su biblioteca guar-
da los manuscritos de otros
cuatro libros mas, que nunca
publicard y que conserva para
sus nietos.

—Volviendo a su vida en el
mar, ;como se sabe el trapo
que se puede largar en un vele-
ro?

—Eso depende del capitdn.
Hay algunos que aguantan
mucho y otros que, en cuanto
ven que hace mucho viento,
empiezan a quitar vela. No ha
habido barco en Espaiia que
corriera como un semi-clipper
grande que llevé. La tela iba
bien tiesita y doblaba al tum-
barse unos 40° de eslora.

—¢Cudl es la peor calma
que ha pillado?

—Aqui, en el Mediterra-
neo, en un viaje de Barcelona
a Almeria, estuvimos 45 dias
parados. Cada tres o cuatro
dias echdbamos un bote al
agua para ir a tierra a por co-
mida. Fue en el mes de enero,
habia unas calmas que hoy ya
no existen, «las calmas de ene-
ro», s¢ llamaban.

Mientras cuenta sus aventu-
ras, este hombre pequefo, no
pierde de vista el objetivo de
la camara y advierte malicio-
samente al fotégrafo que tenga
cuidado porque «yo soy muy
guapo y se le puede romper la
maquina». A pesar de su edad,
José es un trabajador incans-
ble. Por la tarde, da clases en
la Escuela de Artes y Oficios
sobre modelismo de barcos y
Jlas mananas las pasa en la He-
meroteca investigando 1a his-
toria del puerto de Valencia y
sus barcos. Ademads, prepara
otro libro, pero «tampoco lo
pienso publicar porque en una
ocasion me dijeron que se no-
taba que yo era un aficiona-
do».

Sol VALLEJO
Marga BOTIN
Fotos: Antonio GIRBES
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Mas de

cinco mil
aficionados
practican en
la Comunidad
Valenciana la
pesca
deportiva con
embarcacion,

N Castellon exis-

ten seis puertos

deportivos que

periédicamente
tienen sus CONCUrsos y compe-
ticiones de mas alto nivel. Es-
tos estan situados en Vinaroz,
Benicarlo, Peiiiscola, Pla de
Fuentes (Alcocebre), Caste-
l16n y Burriana.

En Valencia se encuentran:
Puerto Siles (Canet de Beren-
guer), Puebla de Farnals, Sa-
playa, Valencia, El Perello,
Cullera, Gandia y Oliva.

PESCA DEPORTIVA

un deporte

que dia a dia
va tomando

tal auge que
hace ya
imprescindible
su adecuada
regulacion.

UNA AFICION PA
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En Alicante: en Denia, Xa-
via, Calpe, Luis Campoma-
nes, Altea, Villajoyosa, Santa
Pola, Torrevieja y Cabo
Roig.

En lo que se refiere a com-
peticiones, las mds importan-
tes son: El campeonato de Es-
pana que este afio se realizard
en aguas de Denia durante los
dias 15, 16 y 17 de noviembre;
el campeonato provincial de
pesca de embarcacion en Pue-
bla de Farnals, para los dias 12
y 13 de octubre. En el ultimo
celebrado, vencieron los pes-
cadores deportivos formados
en equipo, por Jesus Torralba
Alvarez, Paspar Samper Sila-
vert y José Russo Fluixa,

En la Comunidad Valencia-
na se puede pescar durante los
12 meses del afio. En verano

se pescan toda clase de espari-
dos (pargo, vidriadas, serrano
o cobra, etc.). De octubre a
enero, se pesca el pajel o breca.
En primavera, en ciertas zonas
se pueden conseguir impor-
tantes cantidades de dorada,
que en Valencia se llama ora-
da. A partir de octubre y hasta
diciembre se pesca al «curri-
cany, al bonito y a la tofiina.
La singularidad de este depor-
te y la creciente aficion justifi-
ca que haya sido precisamente
Espana el campeén del mun-
do de esta modalidad de pesca
con embarcacion. Otra de las
modalidades a la que son afi-
cionados los valencianos agru-
pados en la Sociedad Safari, es
desde embarcacion fondeada,
consiguiendo buenos premios
tanto en cantidad de peces
como de mayores piezas.

En la costa meridional le-
vantina, las especies que pue-
den capturarse desde la orilla
son los marbres y herreras, las .
lisas, y también alguin llobarro
o lubina, pero, sobre todo, el
mero y la cherma, que fre-
cuentemente viven en sus cue-
vas a la misma orilla. En el
Mediterraneo, a lo largo de
todo su litoral, habitan los po-
derosos peces espada, servio-
las, veloces, sargos, etc., espe-
cies todas ellas de gran interés
deportivo.

Ocupa un capitulo impor-
tante la eleccidn del transporte
maritimo para practicar la
pesca. De ahi, que el ingenio
del artista valenciano haya
concebido excelentes embar-
caciones, tales como el Chin-
chorro, que es de pequeiia es-
lora, poco peso y propulsadas
a remo o con motores fuera
borda de pocos C.V. Las medi-
das aproximadas de los chin-
chorros son: eslora, 3 metros;
manga, 1,40 metros; puntal,
0,50 metros; peso, 55 a 60 ki-
los y motor de 3 C.V.

Los botes se utilizan para
pesca en mar abierto y se fabri-
can en poliéster, con una eslo-
ra de 5 metros; manga, 1,65;
puntal, 0,73; peso, 140 kilos y
con motor de 4a 9 C.V.




En la foto, el equipo valenciano, campeén
provincial de pesca desde embarcacion,
exhibe sus capturas al llegar al puerto
deportivo de Puebla de Farnalls.
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Las lanchas rdpidas, ya in-
troducidas en la gran familia
de pescadores deportivos, sir-
ven para practicar la pesca en
zonas mads lejanas a los puer-
tos.

En el tipo crucero estdn in-
cluidas todas las embarcacio-
nes que disponen de mas de
siete metros. Este tipo de em-
barcaciones, potentes y velo-
ces, sirven para practicar la
pesca de altura.

El «Felucho» es una embar-
cacion rapida y tipicamente
tradicional en las riberas del
mediterrdneo, encontrandose
en todos los puertos deporti-
vos del Mare Nostrum. La cé-
lebre «barca de bouy es una de
las primitivas embarcaciones
de los valencianos, que toda-
via se utilizan para la pesca de
arrastre, que inmortalizd el
pintor valenciano Sorolla.

El «Felucho» tiene varios
modelos que pueden competir
en habitabilidad y equipos con
cualquier otra embarcacion.
Es la barca del pequerio profe-
sional de la pesca en las costas
del Mediterraneo.

Ademds de

minimo 20 cm. El raspalléon
tiene su habitat en la zona cos-
tera ¢ incluso en el interior de
los puertos, y se reproduce de
abril a junio. En la Comuni-
dad Valenciana se llama aspa-
rrallo y la medida minima de
su pesca es de 12 cm. La moja-
ITa Se Ve €n zonas rocosas y
arenosas, asi como en escollos.
Se reproduce en el otofio. En
Valencia se conoce por el
nombre de esparral y se puede
capturar con medida minima
de 12 cm. La herrera la repro-
duce de junio a julio y se pesca
con cana, volantin y fusil. En
Valencia se denomina mabre.
Oblada, salema, chpa, tordo,
Julia, tordo de roca, cabrilla,
lubina, pardete, galupe, more-
na, congrio, rascacio, sargio
picudo y besugo, son especies
que se consiguen también des-
de embarcacion, sin olvidar el
atun en las aguas de Caste-
ll6n.

En la zona de Gandia, la
pesca desde embarcacion se
“practica utilizando como apa-
rejos, el curricdn, el xambel y
la cana con lanzadora, abun-

dando en esta

los elementos
gue exigen la

zona ¢l pajel,
sargo y den-

reglamenta-  Es preciso tomar ton.

cion para la - gracayciones con los | Finalmen-
navegacion, . te, distinguir
recomenda- [PeCes pellgrosos las especies

mos que los
aficionados al
deporte de la
pesca con embarcacion lleven
consigo la brijula, corredera o
cuentamillas; ecosondador,
para la pesca de altura, tanto
dermesal como peldgica, sien-
do generalmente suficicnte
con un alcance de 350 metros.
Unos prismaéticos y unas Car-
tas de Navegacion de la zona
donde se piensa practicar la
pesca también son necesarios.
Por lo que se refiere a especies,
la dorada tiene su hdbitat has-
ta un maximo de 30 metros en
praderas costeras, y se repro-
duce de octubre a diciembre.
Alcanza una talla maxima de
70 cm. Las doradas se pueden
pescar cuando tengan como

peligrosas,
pues el Medi-
terrdneo tiene
€N SuS aguas pPeces venenosos,
encontrdndose entre éstos los
siguientes: «mielga», pequeiio
tiburén que vive en los fondos
litorales, al producir herida
ocasiona fuerte dolor. «Rayi-
dos» o rayas, tiene glandulas
venenosas. Pero 1o mds acon-
sejable para el pescador es el
cuidado con el mangjo del pes-
cado vivo o crudo, puesto que
su veneno puede afectar al
cuerpo humano al producir
cualquier herida punzante o
superficial. Los pescados ve-
nenosos son comestibles en su
mayoria, ya que el veneno se
destruye mediante la coc-
cion.

RA TODO EL ANO
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El feroz ametrallamiento sufrido
por el pesquero gallego «Peixe
do Mar» ha puesto de
manifiesto, una vez mas, que el
salvajismo no ha desaparecido
de la practica maritima.
Afortunadamente, también ha
puesto de manifiesto la
solidaridad de todo el sector con
los afectados y el alto grado de
eficacia de los servicios de
asistencia sanitaria. La actividad

e )
‘«Aguello parecia mas
un bombardeo que

un ametrallamientoy,
declaro el patron de
costa, Agustin
Cervino. En la
fotografia de la
izquierda, sefalados
por flechas rojas, se
pueden apreciar
algunos de los
impactos.

Pesquera ya entraia los
suficientes peligros como para
anadirle, ademas, el de las
ametralladoras. Dificilmente van
a admitir los trabajadores del
mar convertirse en blancos
inermes sobre las aguas. Como
dijeron los propios marineros al
programa radiofénico - - ;
«Faenando»: «<hemos venido a
pescar, y no a que nos cacen
como conejos».
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N la noche del pa-
sado 13 de junio, el
pesquero  espanol
«Peixedo Mam,
con matricula de Vigo, se en-
contraba a pocas millas de la
costa marroqui, frente a Punta
Raimas. Desde el barco, ape-
nas se divisaba tierra firme. La
Punta es bastante llana y no
destaca casi sobre el nivel del
mar. Ademads, habia calima y
la visibilidad era muy escasa.
En el «Peixe do Mam, todo
era tranquilidad. El barco aca-
baba de realizar una maniobra
con el también pesquero espa-
ol «Rio Seya» y se habia que-
dado fondeado para cfectuar
la medicién de las malletas.
Las luces estaban encendidas.
El patron de pesca se habia re-
tirado a descansar, el personal
de cubierta procedia a realizar
las operaciones pertinentes y
el cocinero estaba preparando
café. El patron de costa, Agus-
tin Cerviio Carballo, se en-
contraba en el puente compro-
bando la posicion del barco:
23 grados 13 minutos norte y
16 grados 25 minutos oeste.
Todo se desarrollaba con
normalidad. El barco llevaba
ya 27 dias en el mar y 40 tone-
ladas de pescado descansaban
en sus bodegas. A las diez y
media, preparada ya la larga-
da, y cuando en el dnimo de
los 17 tripulantes estaba la es-

peranza de que el nuevo lance
fuera tan bueno, al menos,
como los anteriores, un dilu-
vio de metralla barrié la cu-
bierta y la noche se lleno de
explosiones...

Agustin Cercifio diria mds
tarde que aquello «era mas un
bombardeo que un ametralla-
miento». Durante mds de me-
dia hora, el «Peixe do Mam se
vio sometido a un fuego conti-
nuo e intenso. Rafagas de
ametralladora, disparos de fu-
sil e impactos que parecian de
mortero o granadas arrasaron
el barco y lo envolvieron en
llamas. La escasa visibilidad y
la conmocion causada por el
inesperado ataque impidio
que los marineros del pesque-
ro pudieran identificar a sus
agresores. A las explosiones
causadas por los proyectiles, se
unieron los estallidos en cade-
na de las botellas de gas freon
—empleadas para congelar el
pescado—, alcanzadas por las
balas y la metralla. En medio
de la confusién, el jefe de ma-
quinas logro alcanzar la radio
y enviar una patética llamada
de socorro: «;Nos matan! |Nos
matan! “Peixe do Mar™!»

Con la mayor parte de los
instrumentos inutilizados y el
compds de navegacion roto, el
«Peixe do Mar» intento deses-
peradamente la huida. El fre-
no de la maquinilla de la red

——————————————

O que el «Esperanza del Mary sig-

nifica para los pescadores que fae-
nan en el banco canario-sahariano —en-
clave donde opera este buque— no
puede ser apreciado en su justa dimen-
si6n por quienes no sean pescadores (0
al menos hombres de mar) y no hayan
sentido jamés en propia carne la necesi-
dad de contar con sus servicios.

Este buque, que tiene 2.450 tonela-
das de registro bruto, una eslora de algo
mas de 81 metros y una autonomia de
6.000 millas, est4 dotado con la méas
moderna tecnologia, lo que le sitta a la
cabeza de las flotas pesqueras mundia-
les en este tipo de prestaciones que son
fundamentales para el amplio sector
maritimo-pesquero.

El «<Esperanza del Mar» naci6 gracias
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UN BUQUE LLAMADO
«ESPERANZA DEL MAR»

al esfuerzo y colaboracion del Ministerio
de Trabajo, la Armada y la propia Segu-
ridad Social, como respuesta a la insis-
tente demanda de los pescadores espa-
fioles cuando se quedaron sin cobertura
en el banco canario-sahariano.

Fue entregado al Instituto Social de la
Marina en enero de 1981, aunque no
salid de los astilleros mallorquines hasta
un afio mas tarde. El 8 de abril de 1982
comenzd su singladura con una doble
mision: sanitaria y de apoyo logistico a
la flota pesquera del banco canario-
sahariano, zona donde faena el mayor
nimero de barcos esparioles: alrededor
de 1.200, con una tripulacién proxima
a los 15.000 hombres.

Para llevar a cabo su labor asistencial,
el «Esperanza del Mar» esté dotado con




se solté y ésta cay6 al mar, li-
berando al pesquero del lastre.
El jefe de mdquinas, Agustin
Iglesias, se aferrd desesperada-
mente al timén y logré que el
barco comenzara a zigzaguear,
intentando esquivar los dispa-
ros de los invisibles agresores
y escapar de la zona. Sin em-
bargo, éstos se lanzaron en
persecucion del pesquero y
durante 20 minutos continua-
ron lanzando una lluvia de ba-
las y proyectiles contra el bar-
co envuelto en llamas.

Ante la imposibilidad de
contener el fuego, el capitdn,
Manuel Ferndndez Martinez,
ordend la evacuacion. Los tri-
pulantes echaron al mar las
balsas y abandonaron el pes-
quero. En medio de los dispa-
ros, se comenzo a atender ur-
gentemente a los heridos:
Agustin Cervifo, con una he-
rida de bala en el codo dere-
cho; Julio Monteiro, mecdni-
co de segunda, con muiltiples
heridas y una fuerte hemorra-
gia que no habia manera de
cortar; Faustino Vizquez, al-
canzado por la metralla en los
brazos y la espalda; Angel Nu-
fiez, herido en el antebrazo; y
el marinero marroqui, Ben
Omar Abdesalam, con una he-
rida contusa en la cabeza.

La angustiada llamada de
socorro del «Peixe do Mar»
surti6 efecto. Uno de los pri-

meros en captarla fue el pes-
quero «Alvarez Entrena 17»,
quien alerto de inmediato al
resto de los barcos espafioles
que se encontraban en las cer-
canias, mientras ponia rumbo
a la posicion del «Peixe do
Mar». El resto de las embarca-
ciones espanolas que estaban
en las inmediaciones de la
zona de agresion no dudé ni
un momento en enfilar la proa
para socorrer a los marineros
del pesquero agredido: el «Es-
peranza del Mam se aprestaba
€n poner a punto sus servicios
médicos para atender urgente-
mente a los heridos; el «Isla
Graciosa» —que no hacia ni
15 dias habia tenido que auxi-
liar en esa misma zona a un
barco en el que se declarG un
fuerte incendio— el «Rio Al-
gar», los patrulleros de la Ar-
mada, «Atrevida» y «Almi-
rante Ferrandiz»... todos se
lanzaron a ayudar a los tripu-
lantes del «Peixe do Mar.
Habian pasado 50 minutos
desde que se iniciara la agre-
sién, cuando el «Alvarez En-
trena 17» llegd a la zona en la
que se encontraban los naufra-
£0s € inici6 las operaciones de
rescate. Una vez que estuvie-
ron a bordo los tripulantes del
«Peixe do Marm, el «Alvarez
Entrena 17» fue al encuentro
del «Almirante Ferrandiz»
para que se procediera a aten-

un pequefio hospital. Cuenta con quiré-
fano, sala de exploraciones, rayos X, la-
boratorio, autoclave, una pequefia UVi
y 12 camas para enfermos. Ademas,
cuenta con un helipuerto que, con la
ayuda prestada por los helicépteros del
SAR, evita muchos desplazamientos a
puerto, lo que supone un importantisi-
mo ahorro de tiempo y de dinero cuan-
do hay que evacuar a un herido o enfer-
mo grave. Su equipo sanitario lo
componen un médico, un ATS y un au-
xiliar de clinica.

Dadas las caracteristicas técnicas
que el «Esperanza del Mar» posee, esta
en condiciones de prestar ayuda alos
barcos para reparar las numerosas ave-
rias que se producen, como roturas de
timén, redes enganchadas en las héli-
ces, fallos de maquinas, etc., lo que en
muchas ocasiones evita el elevado cos-
te del remolque del barco implicado a
puerto con la consiguiente pérdida de
horas de trabajo. Todo ello merced a su
taller de reparaciones, sus dos hom-

bres-rana, sus cuatro depdsitos com-
plementarios de combustible o agua y
su potabilizadora, capaz de desalinizar
diariamente 20 toneladas de agua de
mar, lo que le convierte también en bar-
co-algibe.

En resumen, el «Esperanza del Mary
en el breve periodo de tres afos que
lleva en servicio, se ha convertido en un
elemento imprescindible para el sector
pesquero que opera en el banco saha-
riano y su presencia es ya familiar en la
zona. En cifras, el «Esperanza del Mary
navegd 37.406 millas en 1984, partici-
pando en 456 operaciones de apoyo
logistico. Sus buzos tuvieron que inter-
venir 122 veces. Las evacuaciones en
helicoptero de heridos y enfermos fue-
ron 70. En su quiréfano se realizaron 62
intervenciones, y en su enfermeria fue-
ron hospitalizadas 233 personas. Del
total de sus 3.915 misiones de apoyo
sanitario, 2.016 fueron consuitas radio-
médicas y 400 en régimen de ambula-
torio. :
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R PECHEUR BRETON)
OTRO BUQUE DE APOYO

A NTE la necesidad de proteger sa-
nitariamente la zona que recorre
la costera del bonito del Cantabri-
co, que comienza en las costas
de Galicia y pasa por la Bretafia

der cuanto antes a los heridos.
Cuando el pesquero tomo
contacto con el patruliero. un
médico y un alférez de este ul-
timo se trasladaron a bordo
del primero.

Entretanto, el patrullero
«Almirante Ferrandiz» inicia-
ba las labores de extincion del
incendio del «Peixe do Mar,
con la colaboracion de cuarro
marineros y el capitdn del pes-
quero. El fuego quedé domi-
nado a las tres de la matana.
Por su parte, el «Atrevida» co-
menzé una operacion de ras-
treo por la zona en busca de
los agresores. Tan solo encon-
tré a una patrullera marrogui,
que, una vez que fue informa-
da del incidenie, se¢ ofrecié
para colaborar en 1o que fuera
necesario.

A las cuatro menos diez, el
«Esperanza del Mar» llego ala
zona en la que tuvo lugar el
ataque. Los tripulanies del
«Peixe do Mam» fuercn inme-
diatamente trasladados a! bu-
que y empez0 la atencion a los
cinco heridos del pesquerc. .2
hemorragia de Julioc Montei-
ro, el marinero que habia su-
frido las heridas mds ziaves,
habia sido cortada gracias a la
cura efectuada por el médico
del «Almirante Ferrdndiz».
Ante la imposibilidad de reali-
zar una transfusion de sangre,
los servicios médicos del «Es-
peranza del Mam» dedicaron
todos sus esfuerzos a aplicar al
herido la medicaciéon precisa
para atajar las consecuencias
de la enorme pérdida de san-
gre que éste habia sufrido.

El médico del «Esperanza
del Mam» aconsejo el traslado
urgente de Julio Monteiro a
Las Palmas. A las cinco y me-
dia de la mafiana, un helicop-
tero del Servicio Aéreo de Res-
cate llegd hasta el «Esperanza
del Mar» y recogio al tripulan-
te del «Peixe do Mam y a un
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A las diez de la noche
del 16 de junio, el
«Esperanza del Mar»
desembarcaba en el
puerto de Las Palmas a
una treintena de
hombres que habian
pasado uno de los
peores momentos de su
vida. Pero, al menos,
ellos pudieron contarlo.

francesa hacia las aguas comunita-
rias, el pasado 18 de junio se suscri-
bié un convenio de colaboracién en-
tre el Instituto Social de la Marina
(ISM) vy el Comité Interprofesional

del Atan Francés. Este acuerdo con-
siste en asistir a la flota bonitera del
norte y noroeste nacional a través
del buque sanitario y logistico «Pe-
cheur Bretony.

Las 5677 embarcaciones que reali-
zan la campafia del bonito son de
tonelaje medio. A bordo de cada
barco faenan tripulaciones que osci-
lan entre 15 y 18 pescadores, al-



canzando en total la cifra de 7.402.

El <Pecheur Breton» es un cargue-
ro frigorifico que durante los dos
meses y medio que dura la camparia
del bonito, desde el 1 de julio hasta
el 20 de septiembre, desemperiara
labores sanitarias tales como con-
sultas radio-médicas, hospitalizacio-
nes a bordo y evacuaciones urgen-
tes por via maritima o aérea.

Los tripulantes de la costera del
bonito del Cantébrico, o atin blanco
del norte, carecian hasta el momen-
to de una asistencia sanitaria direc-
ta a pesar de ser un trabajo con ele-
vado indice de siniestralidad, morbi-
lidad y mortalidad.

Al «Pecheur Bretén» se ha incor-
porado un médico de la Delegacién
Provincial del Instituto en Gijon,

quien permanecer4 a bordo durante
todo el periodo que dura |a campa-
fia. Este facultativo contars con la
colaboracién de otro médico fran-
cés y de auxiliares sanitarios. Varias
dependencias del buque se han
adaptado como salas de rayos X y
laboratorio, asi como un Centro
Coordinador de medicina maritima.

marinero procedente de otro
pesquero que se encontraba
hospitalizado en el barco.
Hora y media mads tarde, el
«Esperanza del Mam» se con-
virtié en una improvisada
agencia de noticias: el ametra-
llamiento habia sido puesto en
conocimiento de las redaccio-
nes de los distintos medios de
comunicacion y la radio del
buque se vio requerida por un
diluvio de llamadas que solici-
taban informacion sobre el in-
cidente y sobre el estado de los
heridos. Estos, por su parte, ya
habian tenido ocasion ante-
riormente de ponerse en con-
tacto con sus familiares para
comunicarles que, pese a la
brutal agresién que habian su-
frido, todos ellos se encontra-
ban a salvo y recibiendo la
atencién oportuna.

El «Esperanza del Mam»
continud su navegacion hacia
Las Palmas. Sin embargo, a las
diez de la noche del dia 14, se
vio obligado a variar urgente-
mente de rumbo. El pesquero
«Antonio Rodriguez» se esta-
ba hundiendo a unas 200 mi-
llas de la posicion del buque
hospital. Fue el «Ester Cruz»
—que se encontraba en las in-
mediaciones— quien envié la
llamada de auxilio y quien
procedid al rescate de los 16
tripulantes del pesquero. A
media tarde, el «Esperanza del
Mar» recogié a los marineros
del «Antonio Rodriguez».

Alun tuvo que hacer otra es-
cala ¢l «Esperanza del Mar»,
esta vez en Dackla (antigua
Villa Cisneros), para recoger
dos marineros enfermos del
«Tarfaya» y uno del «Jalo-
que». Se produjo entonces un
espontdneo acto de solidari-
dad por parte de los marineros
del barco hospital, que, al
comprobar que no habia ya
camas suficientes para alber-
gar a todos los marineros que

habian sido hospitalizados, ce-
dieron inmediatamente las su-
yas.

Por fin, pasadas las diez de
la noche del dia 16, el «Espe-
ranza del Mam» arribé al Puer-
to de la Luz con una treintena
larga de marineros a bordo en-
tre naufragos y enfermos. En
el puerto se encontraban el di-
rector del Instituto Social de la
Marina, Constantino Méndez;
el delegado del Gobierno en la
Comunidad Auténoma Cana-
ria, Eligio Herndndez; el dipu-
tado del Grupo Popular, Gui- .
llermo Kirpatrik, y familiares
de los tripulantes recogidos
por el «Esperanza del Mar.
En una improvisada rueda de
prensa, el director general del
Instituto Social de la Marina
subray6 que existe ya un pre-
supuesto aprobado para incre-
mentar el nimero de camas
del buque hospital y para do-
tarle de nuevos medios asis-
tenciales que van a mejorar
notablemente los servicios
médicos del «Esperanza del
Mar».

El ametrallamiento del
«Peixe do Mam» ha incremen-
tado las peticiones de los hom-
bres del mar para que se ga-
rantice la integridad de quie-
nes faenan en los pesqueros es-
pafioles. Han sido enviados
telegramas en este sentido al
Rey, al Presidente del Gobier-
no y al Ministro de Agricultu-
ra, Pesca y Alimentacién..Una
encuesta realizada por el pro-
grama «Faenando», de Radio
Popular de Tenerife, para co-
nocer el ambiente que reina en
estos momentos en el mar,
permite resumir en una frase
lo que piensan los marineros
espafioles: «estamos ahi para
pescar, no para ser cazados
€OMmMo Conejos».

JOSE MORENO
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GREMIO

Alfonso

Alonso-Barcdn

SNSINE I'ma edad dorada

EL MEDITERRANEO
ERA, EN LA EDAD
MEDIA, UN
MUNDO CASI
PERFECTO

ODOS los anos, en Nochebue-

na, los mas prestigiados entre

los més expertos navegantes,

patrones y marineros de Va-
lencia, se reunian en consejo en la Iglesia
de Santa Tecla de la misma ciudad, y
alli, tal y como estaba mandado, delibe-
raban y dejaban el rumbo de sus asuntos
en manos de tres hombres buenos del
arte marinera: dos Consules, para poner
paz entre los sefiores y vasallos del mar
y pronunciarse por el mejor derecho en
los litigios, y un Juez de Apelaciones,
para encauzar las que se entablasen con-
tra las sentencias que aquéllos iban a dic-
tar durante los siguientes doce meses. El
dia de Navidad, en la Iglesia de la Seo y
en presencia del Baile o el propio Rey,
juraban los tres elegidos impartir justicia
a grandes y pequenos, con fidelidad al
soberano de Aragdn y lealtad a las cos-
tumbres del mar que sus antecesores ha-
bian ido fijando a lo largo de los siglos,
casi desde el principio del mundo.

Ello ocurria en tiempos olvidados,
cuando el mar era estimado en Valencia
y gozaba de esa atencion que solo se de-
dica a las cosas genuinamente importan-
tes. Quienes conozcan bien el cardcter de
la ciudad podrin imaginar hasta qué
punto debian resultar cargadas de exube-
rante-fastuosidad aquellas solemnidades,
todo aquel ceremonial con que su pueblo
evidenciaba, afio tras afio, el trato pun-
tualisimo que dispensaba por entonces
al ilustre universo de los barcos. Es un
entonces muy lejano para nosotros, pues
estoy remontdandome a esa edad de oro
que arranca del sigio XIII y llega, aunque
renqueante, hasta 1707, cuando en una
batalla terrestre pierde Valencia sus fue-
ros, su poder, y con él su sefiorio mariti-
mo y hasta, en muchos aspectos, su sen-
tido del mar. Porque Valencia se ve
entonces forzada a volverse hacia el hori-
zonte de poniente, cuando tan bien le
habia ido mirando hacia levante. Y suce-
de que al mar no se le debe dar la es-
palda.

Aquella jurisdiccion maritima, el pun-
to de referencia de su mayor gloria, la
tuvo la ciudad por privilegio de Pedro el
Grande, que no debio6 de ser mal rey, y
porque sus sucesores respetaron el otor-
gamiento durante mas de cuatrocientos
afios. Pocas ciudades han dado tanto al
mar en tan poco tiempo. Parece que la
decision de aquel remoto senior fue acer-
tada, sobre todo a partir del momento

en que el embrionario Libro del Consu-
lado del Mar adquiri6 su nicleo esencial:
las «Costumes de Mar de Valencia».
Eran los comienzos del siglp XIV. Va-
lencia ostentaba la capitalidad maritima
del Reino de Aragén, y faltaban muchos
afios para que la existencia de su Tribu-
nal, aun reciente, fuera lo suficientemen-
te dilatada como para dar lugar a la crea-
cion de otros semejantes en los
principales puertos de la Corona; Ma-
llorca, Barcelona y Perpiiian entre ellos.
Pero aquél fue el primero. Y si la institu-
cion se asienta en el origen de las moder-
nas jurisdicciones maritimas, el Libro
que aplicaban los Cénsules es un auténti-
co codigo internacional de leyes del mar,
puede que también el primero de tal ca-
rdcter. Lo que equivale a decir que Va-
lencia contaba en aquella época con un
almirantazgo, y cumplia frente al mar,
sin que ni siquiera Venecia y Génova la
empafen en este aspecto, funciones del
mismo rango que las hoy protagonizadas
por Bruselas, Hamburgo, York y Ambe-
res.

El Mediterraneo era en la Edad Media
un mundo en miniatura casi casi perfec-
to. Y era mas, porque todavia seguia
siendo el centro de todo. Sus costas esta-
ban plagadas de barcas, laudes y saetias,
pero la reina de las naos que lo cruzaban
era la coca, un barco en forma de con-
cha, de origen nérdico y perfiles afilados,
construido con maderas probadas du-
rante siglos y coronado en sus extremos
por un castillo y un alcdzar, de parapetos
almenados unas veces, otras protegidos
y adornados por grandes escudos de co-
lores, y siempre preparados para permitir
el ataque al enemigo y facilitar, frente a
éste, la.defensa de un barco tan robusto
y tan 4gil que apenas tenia nada que te-
mer del mar. Era un velero al tiempo
mercantil y militar, como todos los bar-
cos durante tantos siglos. Armado a me-
nudo para el corso y debiendo, ademds,
cuidarse de los piratas, no era raro que
entre sus tripulantes, junto al patrén, los
gavieros o ¢l escribano, se enrolaran tam-
bién ballesteros, condestables, peones de
armas y un rey de sirvientes. A todos
atafifa el codigo del mar y en todos se
fijaba el Libro del Consulado, la compi-
lacion de los usos maritimos observados
con anterioridad en el meridion de Euro-
pay aun en los mares del Norte, sistema-
tizados hasta constituir un cuerpo legal
de tanta fortuna que llegé a regir en gran
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parte del Mediterrdneo mas cldsico —lo
que significa que hoy es un monumento
en el Derecho maritimo del mundo— y
pervivié en algunos pueblos, con salud y
secular eficacia, incluso hasta el primer
tercio de nuestro siglo.

Pero eso no es todo, con ser mucho.
Esta también la prospera historia de un
rio que fue navegable hasta las mismas
murallas de la ciudad, y de un empefio
constructor que dio gran prestigio a los
astilleros valencianos en los mares cono-
cidos por entonces, atin antes de que la
Dracana del Senyor Rei, el Astillero Real
del Grao, armase las naves que el almi-
rante Roger de Lauria habia de coman-
dar bajo el gallardete de las cuatro barras.
Y sin embargo, hasta muy avanzado el
siglo XIX no cuenta Valencia con un
puerto propiamente dicho.

Hay muy pocos casos de ingenieria
portuaria que pongan de manifiesto ma-
yor empecinamiento. El puerto de Va-
lencia es el resultado de una batalla de
siglos contra una naturaleza terca que
nada dispuso en tal sentido, y se negd,
consecuente mientras pudo, a permitir
que la desfigurasen. Habia en el lugar,
por los tiempos del Rey Don Jaime, un
embarcadero seguramente humilde que
su mesnada utilizaba para abastecerse.
Las naves debian atracar de popa, casi
encima del arenal, con dos anclas fon-
deadas a barbas de gato. Bien poca cosa.
Durante centenares de anos se intentd
alargar mar adentro aquel pantaldn de
madera. Debian construirlo robusto,
pues buenos bosques en Valencia no fal-
taban. Pero los troncos acababan desba-
ratados por el oleaje o tragados por la

Bien puede la marineria valenciana echar
en falta los mejores dias, la edad dorada
en que su viejo, imitado y envidiable
Tribunal de los Cénsules cuidé de los
negocios del mar.

playa, que se apoyaba en ellos para avan-
zar. Hasta el proyecto de Tomas Gielda
ni siquiera comienza a insinuarse la ac-
tual ddrsena interior. Eso era en 1686. Y
bien entrado el siglo XX es cuando pue-
de decirse que esa batalla queda final-
mente ganada. El tiempo de siete siglos
tratando de ponerle muros al mar abier-
to. Una tenacidad tan gravosa y tan
constante que sélo podia venir del con-
vencimiento mas absoluto.

Los otros trabajos que Valencia le de-
dico gozaron de admiracion y reverencia
mientras el Mediterraneo fue el mundo
y las cosas no se disputaron fundamen-
talmente en los océanos, sino en sus mis-
mas aguas. Pero, al contrario que sus
hermanas de rango en la historia mariti-
ma mediterrdnea, Valencia no se sobre-
puso al cambio de circunstancias y acabo
por quedar, en todos los sentidos, dema-
stado alejada de los escenarios protago-
nistas. Cuando ya toda la peninsula y
hasta las islas mas lejanas le habian en-
tregado al mar un montén suficiente de
cuerpos y de bienes, casi cada cual lo
ignoro a su manera. Pero Valencia conti-
nuaba con su emperio secular. Y una vez
que a despecho de todo se consigue im-
ponerle al mar un puerto soberbio resul-
ta que el mar ya no importa, o importa
mucho menos, porque sin duda es mas
facil sentarse a ver como florece la huer-
ta.

En lo referente al mar tenemos sobre
todo recuerdos. Los mejores del mundo,
y también bastantes de los mas tragicos.
Pero unos y otros resultan necesarios,
porque nos traen a la mente lo mucho
que todavia podemos hacer, o bien nos
echan en cara nuestra lastimosa pérdida
de tiempo. En lugar de avanzar decidida-
mente hacia la costa y extenderse a lo
largo de ella, Valencia ha crecido hacia
el interior. Una opcidn discutible, vistas
las cosas desde fuera. Bien puede su ma-
rineria, al menos, echar en falta los mejo-
res dias, la edad dorada en que su viejo,
imitado y envidiable Tribunal de los
Consules cuidé de los negocios del mar
y se ocup6 de ellos, amparandolos cada
vez que recelaron de hacerse a la vela
rumbo a parajes peligrosos, protegiendo
sus derechos cuando la nave era vendida,
en reino de cristianos como en reino de
sarracenos, y exonerando a su patrén de
resarcir nada por causa de impedimento
que viniese de Dios, del viento, del mar
o de cualquier autoridad sobre la tierra.
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Conflicto

pesquero
con Canada

El gobierno de Canada deci-
di6 el pasado dia 28 de junio
suspender unilateralmente el
acuerdo de pesca con Espafia,
acogiéndose a la clausula de
cancelacion prevista en el mis-
mo. El motivo fue el apresa-
miento el mismo dia de la
pareja bacaladera gallega
«Urizar-Uralde», por un des-
tructor de la marina canadien-
se fuera de las aguas jurisdic-
cionales.

Segiin senalan algunas fuen-
tes, las violaciones de los
acuerdos de pesca por parte de
pesqueros espafioles, cometi-
das hace algunos afios, sirven
ahora de pretexto para conver-
tir a la flota espafiola en cabe-
za de turco. De este modo se
acalla las protestas de los pes-
cadores de Terranova, ante las
infracciones de otros buques
extranjeros. Esta misma tesis
es compartida por los armado-
res vigueses, quienes aseguran
que este apresamiento, con
asalto, abordaje y detencién
de los tripulantes, no esconde
mas que el deseo de Canadd
de extender su jurisdiccion
mis alla de las 200 millas. En
este sentido, los armadores
han expresado su total con-
fianza en el Presidente del Go-
bierno, para que haga todo lo
posible por defender los dere-
chos de los buques esparioles.

Tan solo un dia antes del
apresamiento, segun informa-

ron las autoridades canadien-
ses, trece pesqueros espafioles
se encontraban faenando en
sus aguas territoriales. Tras el
avistamiento, un destructor de
la Armada de Canadd recibio
la orden de proceder al apresa-
miento de las naves. Cuando
el destructor llego a la zona se-
fialada, unicamente se encon-
traban en ella los pesqueros de
Vigo «Uralde» y «Uriza»,
quienes se dieron a la fuga,
siendo apresados fuera de las
200 millas.

Por su parte, €l patron de la
pareja bacaladera afirma que
el apresamiento se produjo en
aguas internacionales, tras
una persecucién de mas de
cuatro horas. Al parecer, la pa-
reja par6 los motores porque
la patrullera canadiense le co-

El mar en
«La Clave»

El mar, sus gentes y sus pro-
blemas, serdn tema de un de-
bate en Television Espafiola.
El proximo dia 16 de agosto,
«La Clave» emitira en diferido
—1la grabacién se realizo el 25
de junio— un programa dedi-
cado al mar, bajo el titulo ge-
nérico «Comerciantes a bor-
do». :

En el debate participaron
Constantino Méndez, director
general del Instituto Social de
la Marina; Leandro Vigil-
Escalera, capitdn de la Marina
Mercante; Ramon Zubiaga,

El 16 de agosto se emitira en «lLa Clave» un progra-
ma dedicado a los «Comerciantes a bordo».

municé que llevaba a bordo a
un inspector de la NAFO, or-
ganizacion que controla la
pesca del bacalao en aguas in-
ternacionales, lo que resulto
ser falso.

Canad4 insiste en acusar a
la flota espafiola de adentrarse
constantemente en aguas de
su jurisdiccion, a pesar de que
el apresamiento haya tenido
lugar fuera de ellas.

presidente de la Asociacion de
Corredores Maritimos; Juan
Luis Olaran, marinero del bu-
que «lzarra»; Alvaro Delgado,
presidente de la Asociacion
Derecho Maritimo, y Juan
Maria Gomez de Mariaca,
presidente de ANAVE. Tras la
presentacion de los invitados,
se emitira la pelicula titulada
«Lloyds de Londres».
Durante el debate, uno de

los temas que suscitaron m—aj
yor polémica fue el de las ban-
deras de conveniencia. Ra-
moén Zubiaga fue recriminado
por todos los participantes, €x-
cepto por el capitin Leandro
Vigil-Escalera, por ser uno de
los contratistas mas importan-
tes, en la zona de Bilbao, de
tripulaciones para los barcos
con bandera de conveniencia.
La acusacion de dejar abando-
nados a los tripulantes de estos
buques, y la desproteccion que
este abandono conlleva, reca-
yo por entero en el represen-
tante de la Asociacion de Co-
rredores.

Sin embargo, el tema que
acapar6 la mayor parte del co-
loquio fue la seguridad en el
mar. Casi todos los participan-
tes coincidieron al afirmar que
el indice de siniestralidad de la
flota espafiola era muy eleva-
do, en relacion con las flotas
de otros paises. Unicamente
Goémez de Mariaca se mantu-
vo en contra, al sefalar que el
indice era normal, dado que la
flota espafiola tenia muchos
barcos petroleros, que es don-
de mas siniestros se producen.
Los invitados al programa
coincidieron en seialar los
avances en materia de seguri-
dad, asi como el papel de las
compaiiias de seguros en casos
de accidente.

El tema de la seguridad de
los tripulantes fue ampliamen-
te analizado por Constantino
Méndez, quien expuso una
panordmica completa de los
servicios que presta la Admi-
nistracién y de los medios con
que cuenta.

También se hablé del Régi-
men Especial de Seguridad So-
cial de los Trabajadores del
Mar. En este punto, se aclar6
que el régimen para este colec-
tivo se mantenia dentro del
marco general de la Seguridad
Social, frente a la supuesta re-
lacién de privilegio que otros
sectores le atribuyen.

Al abordarse el tema de la
ordenacion maritima, todos
los invitados al programa des-
tacaron la excesiva diversifica-
cion de competencias, re-
partidas en multitud de
organismos, por lo que algu-
nos sugirieron la posibilidad
de crear un Ministerio del
Mar.
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