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ALICIA
ha esta-
do en el corazén mismo de la ac-
fualidad maritima del mes. La
Conferencia Intemacional de Mi-
nisiros de Pesca reunida en La
Toja en septiembre, dio la sefial
de salida. Mas de veinte Estadoes
enviaron delegaciones de pri-
mera fila y el Gobierno espafiol
—anlfitrién y destacado partici-
pante— puso de si mismo cuan-
to pudo para que de La Toja sa-
liera un nuevo alienio de coope-
racidn leal enire las na-
ciones, en visfas a un
aprovechamientc mas
racional de los recursos
maritimos mundiales.
Tanto los debates ofi-
ciales como los milii-
ples coniactos bilatera-
les efectuados al ampa-
ro de la Conferencia
permiten alimentar la
esperanza de un de-
sarrollo equilibrado del
esfuerzo pesquero a es-
cala internacional.”
Cabe felicitarse por ello.

bre diferentes aspectos de la
realidad maritima de Galicia
—ameén de las necesarias rese-
flas de lo ocurrido en la Confe-
rencia de La Toja v en la World
Fishing Exhibition— consituyen
las plezas de nuesiro recorrido.

G ALICIA es también actua-
lidad en razdén de sus
préximas elecciones al Parla-
mento autdénomo. Esas eleccio-
nes han tenido asimismo reper-
cusiones sobre el sector pesque-
ro. En efecto, la presentacion de
la candidaturade Fernando Gon-
zalez Laxe a la Presidencia de la
Xunta de Galicia ha obligado al
relevo de la Direccién General

GALICIA,

CARA

AL MAR

CASI simultaneamente, se
abria en Vigo la World Fis-
hing Exhibition, la mas importan-
te de las ferias de la pesca que
se realizan en el mundo. Vigo
—uno de los mayores y mejores
puertes pesqueros de la tierra—
fue privilegiado escenario para
la presentacién de las mas In-
portantes innovaciones en el
conjunto de los medios materia-
les de que se sirve la pesca. El
muy considerable volumen de
negocios que Vigo'85 ha suscita-
do es prueba de vitalidad eco-
némica de un sector cuya tecnoe-
logia —la Feria lo ha demostra-
do— avanga a pasos de gigante.

E N razén de todo ello, HOJA
DEL MAR ha vuelto esta
vez su mirada mas atenta hacia
Galicia y su esfuerzo pesqueroc.
Un amplio informe econdmicoe-
social sobre €] secior pesquero
gallego y diversos reportajes so-

de Ordenacion Pesquera, a cuyo
frente se encontraba Gonzédlez
Laxe hasta hace breves semanas.
Con tal motive, HOJA DEL MAR
ha invitado al ahora ya ex-direc-
tor general a hacer un balance
de su frabajo en materia de or-
denacidn pesquera.

DOS hechos de destacada
actualidad e importancia
politica (la proxima presentacion
del Plan de Flota por parte del
Ministeric de Transportes, Turis-
mo y-Comunicaciones, y el pro-
yecto de creacién de una Guar-
dia Civil del Mar) reciben tam-
bién nuestra atencién prioritaria.
En el primer caso, es el propio
ministro, Abel Caballero, el que
nos pone al tanto del punto en
que se encuentran los trabajos.
En el segundo, una ampla en-
cuesia da fe de las encontradas
reacciones que el proyecio ha
suscitado en el sector.
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(LECTORES

«ONDA PESQUERA»

Sr. Director:

Da la penosa impresién de
que, en este pais, todo es-
fuerzo resulta indatil para pa-
rar los pies a determinadas
personas, gue algun
«ggarre» deben tener para
seguir actuando con la impu-
nidad mostrada hasta la fe-
cha. Y, en cuestion del mar,
este es ¢l caso del tal Jesus
Ferreiro, de «Onda Pesque-
ra». Se cuentan ya por dece-
nas las barbaridades que
constantemente se denun-
cian desde todos los sitios so-
bre la «informacién» del
programa, sin que suceda
nada. ;No hay nadie capaz
de poner freno a un sefior
que, en el transcurso de muy
pocas semanas, s¢ ha inven-
tado una retvindicacion del
Frente Polisaric sobre el
-ametrallamiento del «Jun-
quito», o que ha manifesta-
do haber tenide comunica-
ci6n con el capitédn del bu-
que ruso que asistidé al «Al-
cocd», 0 que informd so-
bre la muerte de todos los
tripulantes de ese mismo
barco, o que afirmé que
Marruecos habia apresado
16 pesqueros cuande eran
dos, v solamente retenidos,
o que dio cuenta de coémo
siete mercantes se habian
hundido a consecuencia del
terremoto de México, etc.
etc...7 ;' Ya esta bien! Si Espa-
fia va a entrar en Europa,
no debe hacerlo con un pre-
sunto periodista gue nos
hace ponernos rojos de ver-
glienza cada dia.

Javier FRANCO D,
Huelva

VERTIDOS
RADIACTIVOS

Sr. Director:

Como usted ya sabe, la re-
presentacién del Gobiernc
espafiol en la Conferencia de
Londres, sostenida en clio
por diversos grupos ecolo-
gistas, acaba de conseguir un

4 HOJA DEL MAR

importante éxito al ganar
una votacion relativa a la
prohibicion de vertidos ra-
diactivos en la fosa atlantica.
La representacion briténica,
apovada en ello de punta a
cabo por la del gobierno
francés, defendio la continul-
dad de las operaciones de
vertido {cosa nada de extra-
fiar, puesto gue es la indus-
tria nuclear britdnica la que
se sirve de la fosa atldntica
como basurero radiactivo).
Arguyd que, seglin estudios
de elaboracion propia, los

vertidos de la fosa atlantica
no representan un peligro
para Galicia, puesto que las
corrientes submarinas no
arrastrarian en ningin caso
la materia contaminante ha-
cia las costas gallegas. Este
argumento fue rebatido por
{a representacidén espafiola,
citando otros estudios de
conclusiones opuestas y uti-
lizando un argumento que,
en mi opinién, es el funda-
mental: nadie esta en condi-
ciones de asegurar o que
puede suceder, pasado cl

CARTA DEL MES

{RESPONSABILIDAD
MARROQUI?

Sr. Director:

Se ha dicho y repetido que ¢l gobierne marro-
qui no tiene responsabilidad alguna en la trage-
dia del «Junquito» y la «Tagomago», y hasta se
ha agradecido publicamente su comportamien-
to en este asunto. Personalmente, discrepo de
todo ello.

El gobierno de Hassan [l afirma que las aguas
del banco sahariano estan bajo su soberania,
hasta tal punto que se permite incluirlas como
propias en el convenio de pesca firmado con Es-
pafia en 1983. También sostiene que el territo-
ric del Sahara ex-espaiicl le pertenece. Pues
bien, siendo asi, es obvio que, desde ef punto de
vista oficial marrogui, fue desde su territorio y
en sus aguas donde se produjo la agresién con-
tra los dos barcos espafioles. Se me contestara
que el gobierno de Hassan no controla realmen-
te ni esas aguas ni ese territorio. Dos objecio-
nes de mi parte a eso. Primera: si el Estado
marroguf sacé provecho de su presunta sobera-
nia sobre el banco sahariano a la hora del con-
venio pesquero, no tiene derecho ahora a lavar-
se las manos. Segunda: que no hayan sido sus
tropas las responsables no le libra del problema;
tampoco es el gobierno francés responsable di-
recto de los asaltos de camiones espafioles en
Francia, y no por ello se le considera aqui al mar-
gen de la cuestion.

Asi que, una de dos. O el Estado espaiiol, con-
secuente con lo firmado en el convenic de 1983,
admite la soberania marroqui sobre el Sahara
ex-espaiol, y en ese caso considera responsa-
bles a las autoridades marroquies, o admite, por
el contrario, la scberania de la RASD. Puesto
que esto Gltimo no se hace, actiese, por lo me-
nos, en coherencia con lo primero.

E. BETHENCOURT
Las Palmas

tiempo, con esos residues,

En realidad, ese es el quid
de la cuestion: los residuos
radiactivos tienen una vida
previsible de varios miles de
afios. En tales condiciones,
no hay contenedor, por soli-
do gque sea, que no ofrezca
riesgos.

Por mi parte, aplaudo la
actitud de la delegacidn es-
pafiola y me felicito de su
comprensién del fondo del
problema.

Lo que me cuesta enten-
der, en esas condiciones, e
el porqué de la utilizacion de
cementerios nucleares terres-
tres en territorio espafiol.
Porque el argumento mane-
jado para defender la prohi-
bicién de los vertidos en el
mar puede ser cxtendido,
mutatis mutandis, a los resi-
duos terrestres. El indice de
peligrosidad es mayor co €l
mar, cierto; pero el proble-
ma cstd lejos de resolverse
guardando los residuos en
tierra. Por mds que se reali-
cen estudios geologicos para
servirse e zonas lo mas se-
guras que cabe, nadie estd
autorizado cientificamente
para afirmar que tal o cual
paraje, hoy geoldgicamente
estable, lo vaya a seguir sien-
do dentro de varios cicntos
de afios.

Lo que estd en cuestidn,
en el fonde, es el conjunto
de las actividades nucleares.
La Humanidad, victima de
ambiciones que buscan el be-
neficio inmediato a costa de
lo que sea, estd preparadoun
legado a las generaciones fu-
turas que puede serles mor-
tal.

La victoria obtenida por
la delegacion espafiola en la
Conferencia de Londres es
un pasc positive. Ahora
convendria que se siguieran
hasta sus nltimas consecuen-
cias los razonamientos que
alii fuercon expuestos por los
representantes del Gobierno
espafiol,

Luis-Fernande ALEIXANDRE
La Coruna
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Con motivo de la
Conferencia
Internacional de
Ministros de [a
Pesca en La Toja,
HQOJA DEL MAR ha
optado por dedicar
una importante
parte de este
numero & la
realidad
maritimo-pesquera
de Galicia.

{Fotc portada;
Antonio Girbés)
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Abel Gaballero,
ministro

e Transporte,
Turismo y
Gomunicaciones

ENTREVISTA

Gallego, piloto de la
Marina Mercante,
econgmista y
catedritico. Todos
esos titulos ostenta
Abel Caballero, el
nuevo ministro de
Transportes, Turismo
y Comunicaciones. Y
todos ellos le van a
hacer falta para

afrontar uno de los Ry
grandes retos de su

departamento: la |

reestructuracion de la
Marina Mercante
espaiiola. Una
reestructuracion que
ya tiene un gran
protagonista: el Plan
de Flota.

y,

uEL PUAN D |
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ENTREVISTA

STED, ademas de
economista y catedra-
tico, es piloto de la
Marina Mercante.
;Coincide su actual
diagnostico del sector
con ¢l que tenia antes de ha-
cerse cargo del Ministerio de
Transportes, Turisme y Co-
municaciones?

—Si. El diagndstico es
préacticamente ¢l mismo. Se
trata de un sector que yo ¢o-
nocia bastante bien. Un sec-
tor que tiene problemas, que
estd atravesando una pro-
funda crisis que sélo podra
superarse con el esfuerzo de
todos. Al transporte mariti-
mo le sucede lo mismo que
a otros sectores finalistas:
que gran parte de los efectos
de la crisis economniica se pro-
yecta en los altimos tramos
del proceso. Ahora mismo
estamos viendo ¢émo, en ¢l
transporte maritimo, los fle-
tes a la baja estén teniendo
una gran importancia. En al-
gunos casos, s¢ estd operan-
do sclamente para cubrir los
costes.

—;Qué papel puede-jugar
el futuro Plan de Flota en la
salida de esa situacién dificil
en la que se encuentra la Ma-
rina Mercante?

—Va a tener, indudable-
mente, un papel decisivo. Se
trata de un plan muy ambi-
ciose, basado en un estudio
profundo y riguroso de la
realidad econdmica de la
Marina Mercante y de la
evolucién del mercado de
fletes. Una vez obtenida esa
visién global del sector y del
futurc que puede prevelse,
serd el momento adecuado
para perfilar el disefio de ma-
rina mercante necesaria. El
paso siguiente es hacer un
balance entre }a flota necesa-
ria v la existente. Ese balan-
ce dard paso al proceso de
produccidn, en el que sera
necesario poner de acuerdo
a la marina mercante con el

sector constructor, estudian-
do en qué condiciones de
competitividad se puede de-
sarrollar ese proceso de ad-
quisicion de flota. Es preci-
samente ahi, vy para lograr
esa competitividad, donde
intervendra la politica de
ayudas del Estado, lo cual no
significa que los astilleros es-
pafioles construyan en con-
diciones més ¢ menos renta-
bles. Nosotros no prejuzga-
mos las condiciones en gue
pueden construir los astilie-
ros espafioles; 1o que si tene-
mos claro es que la produc-
cidn espafiola tiene que estar
en condiciones para compe-
tir con otras producciones.
Un planteamiento inadecua-

do de esc proceso sélo con-
ducirfa & construir barcos
para amarrarlos, porque no
hahria armadores en situa-
cién de explotarlos.

También tenemos que
evaluar con sumeo cuidado ¢l
coste total de la construccidn
de esa marina mercante para
armonizarlo con la capaci-
dad financiera del Estado.
Todos estos estudios estardn
incluidos, previsiblemente,
en ese Plan de Flota que es-
peramos hacer piblico den-
tro de dos meses,

—Y, ;en lo que respecta a
la politica de ayudas a corto
plazo?

—En estos momentos,
hay en los Presupuestos una

cantidad que ronda los cua-
tro mil millones de pesetas,
Mi intencién es que se unifi-
quen los criterios de conce-
$I0n, ¥ que esos criterios se
armonicen e¢n el marco de
una politica de flota mas es-
pecifica. De acuerdo con el
Plan de Flota, la Marina
Mercante contara va ¢l
proxime afio con una politi-
ca de subvenciones mas ra-
cional que la actual.

—; Qué hipétesis maneja el
Gobierno a Ia hora de estu-
diar ¢l mercado internacional
de fletes?

—Es muy dificil analizar
un mercado de futuro, sobre
todo un mercado como elde
fletes, que es altamente ines-
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«EL PLAN DE FLOTA SE BASA
EN UN ESTUDIO PROFUNDO
DE LA REALIDAD DE LA
MARINA MERCANTE Y DE LA
EVOLUCION DEL MERCADO
DE FLETES. VA A TENER, SIN
DUDA, UN PAPEL DECISIVO»

table. Lo gque estamos ha-
clendo es estudiar escenarios
alternativos, y basaremos el
Plan de Flota en aquel que
nos parezca mas realista.
Partir de una sola hipdtesis
serfa un error en un merca-
do tan cambiante,

—;Cree que todo este pro-
ceso significara una reduccién
de empleo?

—No es pensable, a prio-
1i, que vaya a producirse una
disminucion del nuamero to-
tal de trabajadores emplea-
dos. Nuestro proyecto pre-
tende lograr una marina
mercante lo mds amplia y |
eficaz que sea posible, consi-
guiendo maximizar el em-
pleo dentro de unas condi-
ciones de rentabilidad.

Légicamente, si las nuevas
tecnologias de construccion
y operacién significaran
cambios en las tripulaciones,
seria necesario contar con
los sindicatos para establecer
el reparto de un ahorro de
costes en ¢l que los trabaja-
dores también deben partici-
par. Sin embargo, esto es
algo que habria que tratar
cuando llegara el caso. De
momento, es previsible que,
dentro de un par de aiios,
con el Plan de Flota debida-
mente instrumentalizado y
¢n pleno funcionamiento, la
Marina Mercante espafiola
sea mas amplia, més eficaz y
con un mayor nivel de em-
pleo que la actual.

—:No estin previstas, en-
tonces, ningin tipo de ayudas
excepcionales para una hipo-
tética reduccién de empleo?

—No, porque no contem-
plameos esa reduccién, sino
un cambio. No se trata de
tener mas barcos ¢ menocs,
sino de tener una marina
mercante distinta. El final
del proceso debe alcanzarse
con un nivel de empleo igual
o mavor que el actual.

—;Supondra el Plan de
Flota lo que los armadores
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ENTREVISTA

llaman privatizacion del segu-
ro, s decir: la posibilidad de
recirrir 3 mercados interna-
cionales?

—Es un asunto que estd
en estudio, ¥ no cree que sea
bueno adelantar conclusio-
nes. Es mejor informar de
todo ¢l Plan de Flota en
blogue.

—:Ya a tener la seguridad
maritima un tratamiento dis-
tinto del actual?

—Pretendemos que la se-
guridad no quede reducida a
un capitulo mas del Plan de
Flota. La intencién es abor-
dar esta cuestién desde una
dptica mucho més amplia y
mas profunda, integrada en
un proceso global de seguri-
dad en el transporte. Esta-
mos trabajando en-el esta-
blecimiento de una Junta
Nacicnal de Seguridad en el
Transporte que actuard
como un elemento perma-
nente de prevencién. Uno de
sus apartados sera la seguri-
dad en el transporte ma-
ritimo.

—;No significa ese plan-
teamiento olvidar las especifi-
cidades de un sector en ¢l que
el medic de transporte es tam-
bién centro de trabajo y lugar
de vida?

—En el avidn, el ferro-
carril o el camidn se dan cir-
cunstancias parecidas. Efec-
tivamente, ¢l transporte ma-
ritimo tiene sus especificida-
des y su propia dimension de
riesge, que no desaparecen
en el conjunto de una estruc-
tura mas amplia, sinc que s¢
potencian a nivel de preven-
cidn en ¢l marco de una ac-
ctdri global,

—En materia de seguridad,
hay dos criticas que flotan
permanentemente en el sec-
tor. La primera de ellas es la
creencia de que, para los ar-
madores, la seguridad no va
mds lejos que las pélizas de
seguros. Y la otra que la Ad-
ministracion no tiene suficien-
te capacidad de vigilancia y
sancidm,

—No creo que ninguna de

estas cosas sea exactamente
asi. Para los armadores, la
seguridad es algo mis que
una poliza de seguros. Ellos
también son parte del proce-
s0 de navegacion ya que, en
un sentido amplio, forman
parte de la compafiia desde
tierra. Me consta que, en
asunttos de seguridad, vamos
a contar con la celaboracion
de los armadores.

Con respecto a la capaci-
dad de la Administracién
maritima para prevenir los
accidentes, hay una cosa
cierta: es necesario incre-
mentarla y dotarla con me-
Jjores medios. No crec que se
pueda decir que es claramen-
te insuficiente. Es la que es,
y se trabaja para mejorarla.
La Direccion General de la
Marina Mercante estd ha-
clendo un gran esfuerzo en
ese sentido, Hay que dotar
mejor a la Administracién
maritima en todos los aspec-
tos, no sélo en seguridad.

—¢Con qué criterios parti-
cipa su departamento en la
Comisiéon Interministerial
para la Reforma de la Admi-
nistracién Maritima, la
COMIMAR?

—Formamos parte de esa
Comisidn con el criterio de
colaberar a que la Adminis-
tracién Maritima sea mds
agil y eficaz. No estamos es-
catimando esfuerzos en esa
participacién. Nuestra pos-
tura es esperar a las conclu-
siones de la comision, en la
que nosotros somos solo una
parte. Sobre la base de esas
conclusiones nos pondremos
a trabajar io mas rapido
posible.

—;Tiene usted un modelo
de como debia ser esa futura
Administracion Maritima?

—Sin duda. Tenemos ese
modelo, pero creo méas con-
veniente esperar a las reco-
mendaciones de la Comision
antes de hacerlo pubiice,
Nuestro modelo podria no
ser coincidente con el de
otros integrantes de la
COMIMAR. El proyecto re-

sultante serd seguramente
mejor que ¢l que llevamos
cada uno por nuestra parte.
Naturalmente, nosoires te-
nemos un modelo perfilado,
que ¢s el que defendemos en
la comision, pere lo defende-
mos de una forma muy
abierta, convencidos de que
el de los demds puede ser tan
valioso 0 mas que el nuestro.

—Sin embargo, el proyec-

to gubermnamental de crear la
Guardia Civil del Mar parcce
alejarse de los criterios bara-
jados en la COMIMAR.
—Yo no sé si ese proyec-
to estd en lz linea de la Co-
misién © no, ya que todavia
no existen conclusiones desu
trabajo. El proyecto de ley
se aprobo en Consejo de Mi-
nistros y, por tanto, mi pos-
tura es obvia; me siento so-
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«PRETENDEMOS LOGRAR UNA
MARINA MERCANTE LO MAS
AMPLIA Y EFICAZ POSIBLE,
CONSIGUIENDO MAXIMIZAR
EL EMPLEO DENTRO DE LAS
NECESARIAS CONDICIONES
DE RENTABILIDAD»

lidario con el proyecto del
Gobierno. Como usted sabe,
la ley estd ahora en el trami-
te parlamentario, y son los
diputados los que tienen la
palabra. Hay un proceso de
elaboracidn y presentacion
de enmiendas. Yo creo que
los tramites parlamentarics
stempre significan una mejo-
ra del proceso. Las Cortes
son soberanas, y todo lo que
venga de ellas serd bien-
venido.

—Es decir, que ¢l proyecto
es susceptible de mejoras en
su tramitacién parlamentaria.

—Indudablemente. Todo
proyecto puede mejorarse
gracias al tramite parlamen-
fario. Siempre he afirmado
que el hecho legislativo es
frute de numerosas etapas,
y una ley puede ir mejoran-
do en cada una de esas cta-
pas.

—PFinalmente, usted que,
ademas de otros titulos, tiene
las carreras de marino y de
gallego, ;qué podria decir de
esa relacien entre ambas?

—El mar es consustancial
a Galicia. Mi tierra y el mar
son inseparables, y no sdlo a
escala economica. La cultu-
ra gallega estd intimamente
ligada a sus costas y los ma-
res de todo el mundo. No es
casual que la mayor parte de
las tripulaciones espafiolas
que navegan por el mundo
procedan de Galicia.

Y, respecto a la profesion
del mar... es de una gran du-
reza. Una dureza que sélo
pueden conocer y valorar los
que navegan. Es necesario,
es imprescindible transmitir
a la sociedad el sacrificio, el
¢sfuerzo de esos trabajado-
res. La sociedad tendra que
ser consciente un dia no le-
jano de lo que significan los
hombres v las mujeres del
mar, v mi Ministerio se sien-
te comprometido en la ta-
rea de terminar con una
marginacién de tantos afios.

Fotos: Pablo NEUDSTAT
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CONFERENCIA INTERNACIONAL DE

Durante tres dias, representantes
de los Ministerios de Pesca de mds
de veinte Estados se dieron cita en

La Toja (Pontevedra} para
intercambiar informacion, andlisis y
proyectos. Objetivo: alcanzar una
mds justa, provechosa y racional
explotacion de los recursos
marinos mundiales. Hubo
aportaciones, contactos y acuerdos.
Pero los resultados de la
Conferencia Internacional de
Ministros de Pesca se medirdn
también por su proyeccion sobre el
futuro: en La Toja tomd cuerpo un
nuevo talante de cooperacion
pesquera entre los Estados, los
frutos del cual irdn
materializdndose, colectiva o
bilateralmente, a partir de ahora.
Es lo que algunos lfaman ya «el
espiritu de La Toja».

Ante mis de
uha veintena
de responsables
de la politica
pesquera de
todo ef
mundo, ¢l
ministro
espaiiol de
Agricultura,
Pescay
Alimentacion,
Carlos
Romero,
reafirmoé el
nuevo espiritu
de ¢olaboracion
auspiciado
por la
Administracién
espaiiola.
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EUNIDA

entre el 15y

el 18 de sep-

tiembre en el

incompara-
ble marco natural de la isla
de La Toja, la Conferencia
se transformo en un vehicu-
lo de comunicacion interna-
cional de primera importan-
cia. En tal sentido, los res-
ponsables de su organiza-
cidbn —compartida entre la
FAQ yla Administracion es-
paficla— tienen razdn para
sentirse satisfechos.

La sefial de partida se ha-
bia dado en Roma, el pasa-
do afio. Alli se adoptaron di-
versas resoluciones sobre or-
denacién y desarrollo de la
pesca, ¥ S¢ avanzaron pro-
gramas de accién concreta.
A la Conferencia de La Toja
le correspondia, en primer
lugar, examinar ¢l grado de
aplicacién de lo acordado en
aquella ocasién. Se trataba,
en consecuencia, de mante-
ner ablerta una linea de coo-
peracién entre los Estados,
las organizaciones intergu-
bernamentales y la FAQO.

Pero, ademas de la coope-
racion como fondo, las pre-
tensiones de los organizado-
res espafioles apuntaban mas
alla. No se¢ trataba de que
éste fuera tan sélo un en-
cuentro entre Conferencia y
Conferencia de la FAQ. Se
tomaron entonces medidas
encaminadas fundamental-
mente a facilitar los contac-
tos v el didlogo entre los pai-
ses desarrollados y los del
Tercer Mundo de cara a ob-
tenier ¢ desarrollar acuerdos
intergubernamentales con-
cretos.




INISTROS DE PESCA EN LA TOJA
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ESDE el punto de
vista de sus itere-
ses econdmicos
propios, la Confe-
rencia ofrecié a la Administra-
cién pesquera espafiola tres
bloques de interés muy distin-
to: el de los Estados de la
CEE, ¢l integrado por los pai-
ses con los que Espafia man-
tiene una relacién pesquera
significativa vy, finaimente, el
representado por aquellos Es-
tados con los que Espafia de-
sea ampliar sus relaciones.
De especial importancia en
el transcurso de la Conferen-
cia Mundial fueron los con-
tactos mantenidos con las de-
legaciones de Marruecos y
Mauritania {encaminadas en
el primer caso a suavizar as-
perezas ¥, en el segundo, a lo-
grar un acuerdo de pesca)
y de México y Argentina,
como paises representativos
* de Io que pueden ser las futu-
ras lineas de cooperacion, no
s0lo en materia de caladeros,
sino también de intercambios
tecnolégicos. HOJA DEL
MAR habld con ellas.

Taki Quld Sidi, ministro
de Pesca y Economia
Maritima de Mauritania

El ministro de Pesca de
Mauritania reclamo en su in-
tervencién durante la Confe-

rencia de La Toja «una coo-
peracion total con Espafia en
materia pesquera».

—Esa cooperacién ;pasa
por un pronto acuerdo entre
amhos paises?

—Aunque aun no han ter-

Taki Culd Sidi,
ministro de
Pesca y
Economia
Maritima de
Mauritania,
reclamd «una
cooperacién
total con
Espafia en
materia
pesqueras,

minado las conversaciones,
existe la voluntad de firmar un
acuerdo de pesca con Espafia,
siempre que éste se encuadre
dentro de la nueva politica
pesquera de mi pais. Nosotros
no queremos limitarnos a dar
licencias para que una flota
pesquera determinada faene
¢n nuesiras aguas. Aspiramos
a hacer un acuerdo por et que
todas las capturas sean desem-
barcadas en puertcs maurita-
nos ¥ la comercializacién se
haga a través de nuestro pais,
con una Sociedad Nacional de
Comercializacion, aungue
también apoyamos la ¢creacién
de empresas mixtas hispano-
mauritanas.

—¢Como valora las actuales
relaciones hispano-mauritanas?

—Las relaciones economti-
cas y comerciales entre Espa-
fia y Mauritania son tradicio-
nales, vy particularmente inten-
sas a través de las Islas Cana-
rias. En concreto, las relacic-
nes pesqueras ¢reo gue son
buenas. No clvidemos que los
primeros pescadores que arri-

En ese sentido, las inter-
venciones de los represen-
tantes de los distintos paises
sirvieron como soporte para
posteriores didlogos bilatera-
les, desarrollados fuera del
marco oficial de la Sala de
Congresos de La Toja. Estos
acercamientos dieron una di-
mensién muy particular a la
Conferencia, segin explicd
su coordinador técnico, €l
ex-director general de QOrde-
nacion Pesquera, Fernando
Gonzilez Laxe. Afirmé éste:
«Nuestro objetivo es abrir el
marco de las relaciones pes-
queras entre los Estados, al
tiempo que reforzar y conso-
lidar el papel de Espafia en
este campo».

Para propiciar mas el
acercamiento, la Adminis-
tracién espafiola invité
como observadores a res-
ponsables del mundo econo-
mico, de empresas publicas
(Divisicn Naval del INI, CE-
DETI, Mercasa) y privadas,
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asi como a todos los conse-
jeros y directores generaies
de los departamentos de
Agricultura, Pesca y Alimen-
tacién de las Comunidades
Autdénomas. Todos ellos en-

nea Ecuatorial, Indonesia,
Irlanda, Madagascar, Ma-
rruecos, Mauritania, Méxi-
0, Mozambique, Palses
Bajos, Portugal, Reino Uni-
do y Uruguay, al igual que

con los de la CEE,

En todas las intervenciones
se aprecié un fondo comun
de preocupacion por el co-
mercio internacional y por
las nuevas modalidades de
cooperacién entre los paises.

FAQ, ICCAT ¢
ICSEAF.

Segin el Minis-
tro espafiol de
Agricultura, Pes-
ca v Alimenta-
cion, Carlos Ro-
mere, «ningin
otro pais, salvo
Japon, tiene tanto
interés como Es-

contraron un marco adecua-
do para intercambiar opinio-
nes y perfilar acuerdos con
altos responsables de la pes-
ca de la Repuiblica Federal
Alemana, Angola, Arpgelia,
Argentina, Bélgica, Brasil,
Cabo Verde, Repiblica Po-
pular China, Francia, Gre-
cia, Guinea Conakry, Gui-

pafia —que pesca
en 23 paises— en
gue exista un marco juridico
en ¢l cual puedan desarro-
llarse los intercambios pes-
queros y la pescar. Afirmé
que nuestre pals aportard a
la Comunidad Econdmica
Europea una proyeccidn
universal en materia de pes-
ca v, en este sentido, asegu-
14 que la Conferencia de La




baron a nuestras costas eran
espaiioles. El hecho de que ac-
tualmente no exista un acuer-
do de pesca entre los dos Es-
tados, con lo cual €l marco en
el que se trabaja es el de los

A

£l ministre marroqui, Ben Salem Smili, respende a las preguntas de HOJA DEL MAR.

acuerdos privados, no impide
que las relaciones sean de coo-
peracién y amustad. Actual-
mente faenan en nuestras
aguas 33 barcos que capturan,
fundamentalmente, merluza y

gambas. Dentro de poco ha-
brd otros 25 buques mds, de
origen balear.

Sin embargo, nosotros pre-
feririamos firmar un acuerdo,
pero, insisto, dentro de la nue-

va politica pesquera que est4
vigente en mi pais desde 1979,
gracias a la cual se ha pasado
del 4,7 por 100 a mi4s del 43
por 100 de exportaciones, lo
que convierte 'la pesca en el
primer sector de la economia-
mauritana, representando ya
el 16 por 100 del Producto In-
terior Bruto. Contamos con
una flota propia de 80 barcos,
11 de los cuales son de proce-
dencia espafiola; esto indica la
estrecha cooperacién existen-
te. g :

Ben Salem Smili,
Ministro de Pesca y
Marina Mercante de
Marruecos

~—¢Cree que con Ia celebra-
¢ién de la Conferencia de Ia
Toja y los contactos que se han
mantenido a nivel oficial han
mejorado las relaciones entre
Espaiia y Marruecos?

—No hacia failta [a celebra-
cién de esta Conferencia para
mejorar las relaciones bilate-
rales, porque siempre han sido

Mo todos los
contactos

entre las diversas
delegaciones
tuviercn Iugar en
el salén de
sesiones.
Muchos de los
acuerdos se
lograron en
reuniones
informales.

Toja representa un ensayo
de lo que va a ser la colabo-
racidn pesquera en los proxi-
mos afios.

El presidente del Gobier-
no espaiiol, Felipe Gonzilez,
que acudié 2 la clausura de
estas jornadas, abundé en
esta dimensién cooperativa
que ha logrado la Conferen-
cia de La Toja. «Aunque pa-
rezca reiterativo —dijo—
debo insistir en la biisqueda
de nuevas formulas de coo-
peracion que permitan ir eli-
minando progresivamente el
desequilibrio actualmente
existente, tanto en produc-
¢idn como en actividad co-
mercial, entre los paises de-
sarrollados ¥ los que estan
en vias de desarrollo. Todos
los esfuerzos que se hagan en
este sentido van a tener
como destinatarios principa-
les la mejora de las condicio-
nes alimentarias a escala
mundial, 1a elevacién del ni-
vel de vida de amplias zonas
de poblacion costera y una

mejor distribucién de la ri-
queza en base a una explo-
tacion racional y compartida
de los recursos.»

El presidente del Gobier-
no subrayé ¢l papel que Es-
pafia estd lamada a desem-
peflar en este nuevo orden
pesquero: «Por un lado, Es-
pafia va a ser ¢l pals pesque-
ro mas importante, cualitati-
va y mercantilmente, de la
nueva Comunidad amplia-
da. Pero, por otro lado —y
quiero resaltarlo especial-
mente—, Espafia va a ser ¢l
gje de la relacion entre el pri-
mer mercado de productos
pesqueros del mundo, la
CEE, y extensas dreas ¢n de-
sarrollo: amigos de Iberoa-
mérica, Africa y otras zonas
aqui representadas».

El director general de la
FAQ, Edouard Saocuma,
destacéd en su intervencién el
lugar vital que ocupa la pes-
ca en la configuracién de la
dieta cotidiana de cientos de
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- Hablan Ios ministros

buenas entre ambgs paises.
Tenemos ahora un acuerdo, el
firmado en 1983, que es muy
razonable, equilibrado y bené-
fico para ambas partes. Todos
sabemos que la cooperacion
en materia de pesca es muy
necesaria, ya que somos veci-
ncs y todo nos une: la geogra-
fia, [a historia y el propic ca-
ricter mediterraneo, De Espa-
fia solo nos separan 14 kilo-
metros y, cuando se resuelva
¢l problema del enlace direc-
to, algunos pequefios proble-
mas s¢ resolveran definitiva-
mente. Espafia es el enlace
Africa-Europa. Ahora, con su
presencia en la Comunidad
Economica Europea, espero
que todo vaya mejor para
nucstros dos paises.

—;Coémo cree que puede in-
fluir en las relaciones bilatera-
les el ingreso de Espaiia en la
Comunidad Econdmica Euro-
pea?

—Qué duda cabe de que el
ingreso afecta a los dos paises
y producird una pequefia con-
mocién, porque, por ejemplo,

ya no volveremos a negociar
directamente ningin acuerdo,
como veniamos haciendo has-
ta ahora. Pero creo que sabre-
mes encontrar férmulas de
entendimiento. Prueba de la
buena voluntad de mi pais es
que, teniendo en cuenta la
amistad que existe, hernos de-

«El acuerdo hispano-
marroqui de 1983 es
muy razonable, equi-
librado y benéfico
para ambas partes.»

cidido no hacer uso de la clad-
sula que permite revisar el
acuerdo pesquero con Espafia
antes de la integracién en la
CEE, para nc entorpecer el
desarrollo del acuerdo actual.
No obstante, esta prevista la
reunion del Comité Mixto
para el proximo mes de no-
viembre y en ella estudiaremos

millongs de personas, espe-
clalmente en los paises en de-
sarrollo, y en la necesidad de
fortalecer la colaboracion in-
ternacional para la ordena-
cion y el desarrollo de las
pesquerias.

El director de la FAQO ex-
puso también las principales
medidas adoptadas por este
organismo para poner en
préctica las decisiones acor-
dadas en la Conferencia de
Roma del pasado afio; una
estrategia mundial para la
ordenacién y desarrollo de la
pesca, que calificd de «carta
mundial en materia de pes-
ca», y cinco programas de
accidén que ya estan en mar-
cha, financiados en gran par-
te por donantes.

Durante las tres jornadas
de esta Conferencia, se cons-
taté que la preocupacién
principal de los paises con
recursos pesqueros perc sin
capacidad econdmica, y par-
ticularmente de los africa-
nos, e¢s la de mantener ¢l ni-
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el nuevo enfoque de las re-
laciones.

Sobre el apresamiento de
pesqueros espaficles por parte
de las patrulleras marroquies,
el ministro Smili dijo que no
eran consecuencia de las lagu-
nas legales del acuerdo, sino
del incumplimiento de la nor-
mativa vigente por parte de al-
gunos barcos espafioles. «Las
mismas sanciones —dijo— se
aplican a pesqueros marro-
quies gue incumplen la legis-
lacion, El pasado afio se han
capturado més barcos pesque-
ros marroguies que espafio-
les».

Fermando Castro y
Castro, subsecretario de
Pesca de México

-—Qué va a cambiar en [as
relaciones entre Espafia y
Meéxico a partir de esta Con-
ferencia?

—Esta Conferencia ha re-
vestide una especial impor-
tancia para nuestro pais, por-
que hemos conecido de cerca

la problematica de los palses
africanos, v la realidad de la
Europa Comunitaria. Ade-
més, hemos abierto perspecti-
vas comerciales. En este senti-
do, las empresas espaficlas tie-
nen grandes posibilidades de
colaborar con mi pais, no tan-
to en la explotacion de los re-
cursos conocidos, como en la
investigacion y exploracion de
recursos nuevos, facilitando la
transferencia de tecnologias
adecuadas a las necesidades de
ambos paises. Mas que un
simple apoyo financiero, nece-
sitamos la tecnologia que nos
permita aprovechar en comin
¢l gran patrimonic pesquero
que México tiene sin explorar
a fondo.

—;Existe algiin campe en ¢l
que estén interesados especial-
mente?

~-Hemos efectuade un ex-
haustivo recorrido por las me-
jilloneras de la ria de Vigo. Es
un experimento en ¢l que se
han interesado vivamente tan-
to nuestra delegacion como
algunos inversionistas priva-
dos que nos acompaftan. Asi-

vel econdmico de contra-
prestacion actual. Asi, An-
gola se mostré partidaria de
que ¢l pescado deje de ser
fuente de divisas y que la
FAQ amplie el radio de ac-
cidn de sus programas de
ayuda. El ministro de pesca
de Mauritania, Taki Ould
Sidi, ademds de resaltar la
necesidad que tiene su pais
de obtener recursos tecnolo-
gicos y financiacion, subra-
y& la urgencia de combatir
las pescas ilicitas y la conta-
minacion, para facilitar una
explotacién racional de los
recursos pesqueros. Su cole-
ga marroqui, Ben Salem
Smili, dentro del misme or-
den de inquietudes, hizo un
lamamiento a la comunidad
mundial para que se cree un
organismo que salvaguarde
la actividad del hombre del
mar, v anuncid una ley que
entrard en vigor proxima-
mente en su pais destinada a
alentar las inversiones ex-
tranjeras en ¢l sector pesque-

ro. El representante argelino,
por su parte, manifestd que
abriga la esperanza de que
las acciones de organizacion
y desarrollo que su pafs ha
puesto en marcha lleguen a
engarzarse con una politica
mundial de verdadera coo-
peracion.

de preocupacidn que se ma-
nifestaron en las intervencio-
nes de los representantes de
los paises comunitarios. Hi-
cieron éstos hincapié en la
presentacién de una CEE-
que pronto tendra a Espaiia
como nuevo v calificado so-



mismo nos han interesado las
campafias de promocién de
especies alternativas que fo-
menta el FROM. En cuanto a
los intereses de Espaiia, creo
que nuestros recursos atumne-
ros son muy valiosos para su

¢io, lo que convertird a la co-
munidad ¢n una de las ma-
yores potencias pesqueras
del mundo.

En todas las intervencio-
nes, sin embargo, se aprecié
un fondo comun de preccu-
pacion por el comercio inter-
nacional de productos pes-

Fermnando
Castro y
Castro,
subsecretario
de pesca de
México.

flota. Estamos interesados
también en sus centros de pro-
cesamiento para el trafamien-
to de los recursos y en insta-
laciones de redes de fifo. En
fin, mi pais espera que Espa-
fia sea un puente para intro-

A LA
PESCA

El presidente del
gobierno espafiol, Felipe
Gonzélez, acudib al
acto de clausura de la
Conferencia de La Toja:
fue un gesto destinado
a subrayar su apoyo al
sector pesquero.

queros y por las nuevas mo-
dalidades de cooperacion en-
tre los distintos paises. En lo
primero, los paises con re-
Cursos pesqueros quieren
méas facilidades y mejores
precios para su produccién
en los mercados de los Esta-
dos mas desarrollados. 'Y

ducirnos en la Comunidad
Econémica Europea.

Luis Enrique Jaimes,
subsecretario de Pesca de
Argentina

—Su discurso en la Confe-
rencia de Ministros ha side ca-
lificado como uno de los mds
duros, al advertir que los pai-
ses desarrollados colocan su
tecnologia en los que estin en
vias de desarrolle, pero luego
no dan facilidades para que és-
fos puedan exportar sus pro-
ductos pesqueros. ;Representa
esto la denuncia de un cierto
colonialismo tecnoldgico?

—Yo més que duro diria
que ha tratado de ser un dis-
curso sincero. Este marco de
la Conferencia nos ha pareci-
do el adecuado para decirles a
los sefiores representantes de
los distintos paises cudles son
nuestros puntos de vista.
Creemos que la cooperacién
debe ser la forma idénea de
encontrar equilibrios entre los
intereses de los distintos pai-

por lo que respecta a la co-
laboracidén, no estdn dis-
puestos a mantener las con-
diciones del pasado relativas
a la explotacién de sus recur-
sos. Desean que los paises
desarrollados sigan colabo-
rando en esa explotacidn,
pero exigen, cada vezr con
mayor insistencia, que las
contrapartidas reviertan en
forma de transferencias tec-
nolégicas. El objetivo ultimo
de esta nueva exigencia, uno
de cuyos pasos iniciales pue-
de considerarse la constitu-
cion de empresas mixtas, €s
ir adquiriendo los conoci-
mientos, medios tecnologi-
cos y capacitacion humana
precisos para poder aprove-
char al méximo los recusos
naturales propics, en una
perspectiva. de plena inde-
pendencia econdmica.

Estas aspiraciones fueron
efectivamente recogidas al fi-
nal en un decumento que fue
suscrito por los representan-
tes de los Estados, documen-

ses. Pero creemos también que
toda cooperacién debe nece-
sariamente partir de princi-
pios de sinceridad y de realis-
mo. A esto han apuntado mis
palabras.

—En cuanto 2 las relaciones
Espaiia-Argentina, ;se han pro-
ducido contactos oficiales en el
marco de la Conferencia?

—Hemos tenido conversa-
ciones con autoridades espa-
fiolas y creemtos que vamos a
seguir conversando a corto
plazo. Nuestro pais estd abier-
to a encontrar medidas de en-
tendimiento que representen
una verdadera complementa-
cién, Es logico que Espafia fi-
gure entre los paises con los
que gueremos cooperar. No-
sotros tenemos una enorme
capacidad en cuanto a recur-
$08, ya que cOntamos ¢con mas
de un millén de kilémetros de
costas, de manera que la gama
de productos que podemos
ofrecer es muy amplia, al mis-
mo tiempo que necesitamos
tecnologia para modernizar
nuestra flota y ampliarla.

to que aboga por una pro-
mocion acrecentada de la co-
mercializacién de los pro-
ductos del mar y exhorta a
todos los paises para que re-
doblen sus esfuerzos y asegu-
ren salidas estables y remu-
neradoras para la produc-
¢ion pesquera de las nacio-
nes en vias de desarrollo. No
faltaron tampoce referen-
cias a la Importancia de la
capacitacion profesional y la
formacion de cuadros espe-
cialistas en el sector pesque-
ro, 2 la oportunidad de acen-
tuar la transferencia de tec-
nologia, a la urgencia de me-
jorar las infraestructuras
portuarias de recogida y de
frio v, en fin, a la exigencia
de atender a la promocién
social v la proteccidon de las
gentes de la mar, que siguen
siendo el ¢lemento determi-
nante en ¢l desarrollo de las
pesquerias,
Vidal MATE y
Concha H, CARAZO
Fotos: Luis ALONSO
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R GUARDIA CIVIL DEL MAR




Teniente-general Saez de Sanjamaria, director general de la
Guar Civil.

«Seran ejercidos por la Guardia
Civil: la vigilancia del cumplimiento
de las disposiciones administrativas
y el ejercicio de las funciones de
policia en el mar territorial». Asi
reza el articulo décimo del
Proyecto de Ley Organica de
Cuerpos y Fuerzas de Seguridad
del Estado que el Gobierno ha
remitido a las Cortes para su
tramitacién Parlamentaria. En otras
palabras: ya esta aqui la Guardia
Civil del Mar. Dada la importancia
del proyecto, HOJA DEL MAR ha
guerido recoger las diversas
opiniones del sector
maritimo-pesquero. De todas las
organizaciones consultadas por
esta revista, s6lo ANAVE y las
consejerias de Pesca de las
Comunidades Auténomas de
Canarias y el Pais Vasco declinaron
la invitacion.




CARLOS VERDERA

de ia UGT de la Marina
Mercante)

b=

(represen tante

La creacién de la Guardia Civil del Mar por parte del
Ministerto del Interior supone una mayor dispersién en la
confusa situacicn en la que se encuentra el sector.

Este sindicato ha venido reivindicando desde siempre la
necesidad de unificar criterios y reconducir las distintas
competencias del sector, que se encuentran repartidas entre
practicamente todos los ministerios, creando de una vez por
todas un Ministerio o Secretaria que unifique la Adminis-
tracion maritima.

Es evidente que este Proyecto de Ley viene a contradecir
nuestro propoésito. De ahi que estemos en desacuerdo total
con €l. Pero no solamente por los motivos anteriormente
expuestos: la creacidn de este servicio incrementa de forma
innecesaria y ostensible el gasto publico vy duplica las com-
petencias propias del servicio de vigilancia aduanera, cuya
experiencia vy eficacia en el 4mbito maritimo ha sido cum-
plidamente probadas,

Por otra parte, la Guardia Civil no posee la cualificacion
técnica necesaria para desarrollar actividades en ¢l &mbito
maritimo, por lo que, o bien tendria que crear escuelas es-
peciales {fo que seria absurdo, pues ya existen), ¢ bien de-
beria contratar personal civil capacitado, que quedaria su-
bordinade a la autoridad militar, lo que tampoco tiene
sentido.

Nos sorprende también la falta de coordinacidn entre los
diversos ministerics. Comprobamos que ¢l del Interior ha
ignorado y descalificado a la Comision Interministerial crea-
da por el Consejo de Ministros para el estudio y reforma
de Ios érganos de la Administracién y {a unificacion de
competencias. Los trabajos de la comisién han finalizado
y sus resultados han sido elevados al Ministerio de la Pre-
sidencia que, al parecer, ha hecho caso omiso de ellos.

JOSE ENRIQUE
FERNANDEZ PEREZ

{secretario nacional del Sindicato Tﬁ;ﬂego
de Traballadores do Mar, SGTM,
integrado en la INTG)

El SGTM-INTG, respecto a ia posible ¢reacidon de un
Cuerpo de la Guardia Civil del Mar, no puede estar de
acuerdo, por ser un cuerpo militarizado, que entendemos
debe ser suprimido, por su carjcter antipopular y sus con-
notaciones represivas. Como central sindical nacionalista
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galicga, nosotros estamos por la creacién de un Cuerpo ci-
vil, por supuesto armado, que se dedique a la vigilancia en
el mar y dependa totalmente del goblerno gallego. Ademas
de estas consideraciones de principio, de cardcter politico,
es importante también tener en cuenta que de poco vale un
sistema policial si no cuenta con la instruccion y el apoyo
popular debidos. Por tanto, creemos que debe estar com-
puesto por gentes con arraigo local y con una actuacién cer-
cana al pucblo. Esto es imposible en un Cuerpo como la
Guardia Civil, que no goza de estas caracteristicas, sino més
bien de todo lo contrario.

ANDONI LERCETUA

general del Sindicato Libre de
fa Marina Mercante)

‘ (secretario

Qué debemos decir, si hablamos idicmas distintos. Si
‘ cuando la patronal habla de libertad esta pensando en «la
zorra libre en ¢l gallinero libre», mientras que para noso-
iros la libertad tiene una traduccidn diferente. Hablar en es-




tas condiciones de la Guardia Civil del Mar, siendo un cuer-
po militarizade con muy poco de civil, nos lleva a una con-
fusién de términos similar 2 la que haciamos referencia al
principio.

No estaria mal que los Cuerpos de Seguridad del Estado
cambiaran sus funcicnes. Que se dedicaran, por eiemplo, a
inspeccionar navieras, buques, etcétera (ya que se dice que
s6lo hay 58 inspectores para toda Espafia), de cara a ga-
rantizar la seguridad y evitar tantos accidentes marinos de
tan tragicos resultados. Con ello el Estado ahorraria ma-
yores gastos que los que comporta la creacién de nuevos
cuerpos y no despilfarraria lo que tiene ¢ infrautiliza. Pero
aqui de nuevo volvemos a hablar en diferentes idiomas.

;Hasta dénde sabemos de esa Guardia Civil del Mar in-
cluida en el nuevo proyecto de Fuerzas de Seguridad del Es-
tado, si no tenemos copia del proyecto de Ley, si no se nos
consulta a la hora de su elaboracion, si ademas supone un
aumento de los 6rganos de la Administracion con compe-
tencias en el sector maritimo, causa de muchos de los ma-
les de los marinos? Estando como estamos por la desmili-
tarizacién de las Comandancias de Marina y por la trans-
ferencia de sus funciones a un cuerpe civil, jeémo vamos
a aplaudir esta nueva militarizacién que presuponemos fa-
tal, inftil y regresiva?

FERNANDO
MUNOZ PEREZ

e . r - s
i la Asociacion de ngltane
(pn;s'ﬂ;::ed‘:eMc:iquinas del Servicio de

P : e
by . Advanera del Ministerio
V'g',anas‘:onoml’a y Hacien da)

La creacién de la Guardia Civil del Mar forma parte de
una amplia estrategia destinada a consolidar el monopolio
militar en el ambito maritimo, ya que el nuevo Cuerpo y
la Armada se repartirian el conjunto de las competencias
propias de los Ministerios de Transportes, Turismo y Co-
municaciones, y Agricultura, Pesca y Alimentacion. Estos,
inexplicablemente, han renunciado hasta ahora a ejercerlas
directamente, y han cedido las embarcaciones con cargo a
sus respectivos presupuestos (Marina Mercante y Pesca) a
la Armada.

De igual modo se estd tratando de eliminar el Servicio
de Vigilancia Aduanera, dependiente del Ministerio de Eco-
nomia y Hacienda (mas concretamene de la Direccion Ge-
neral de Aduanas), que es el inico con competencias del
Resguardo Fiscal del Estado en el mar territorial y que dis-
pone de embarcaciones manejadas por tripulaciones total-
mente civiles, con caracter de «agentes de la autoridad», con
plenos poderes para perseguir, capturar, detener y poner a
disposicion de los tribunales correspondientes a los respon-
sables de todas aquellas infracciones administrativas o de-
litos que se cometan en la mar territorial. Estamos ademas

policial, sin necesidad de recurrir a innovaciones arriesga-

‘das y necesariamente costosas.

Percatados del significado y alcance de tal maniobra, los
marinos civiles hacemos un llamamiento a los pederes pi-
blicos de este pais para que no se cometa el error historico
de aprobar, en pleno «cambio», un proyectc regresive im-
propic de un pais comprometido con Europa, en la que no
existe nada semejante,

OCIACION ESPANOLA
DE TITULADOS
NAUTICO-PESQUEROS

(AETINAPE)

AS

AETINAPE entiende que la creaciéon de la Guardia Ci-
vil del Mar es contraproducente y anacrénica. Creemos que
es muestra de la descoordinacién de la Administracion, st
tenemos en cuenta que una de las viejas aspiraciones de

' todo el sector maritimo espafiol es la de recuperar para los

en condiciones de dar, con la oportuna informacién de los | marinos civiles todo lo concerniente a las competencias pu-
distintos Cuerpos de Seguridad, plena cobertura al servicio ' ramente civiles. Por ello, es todavia mas sorprendente que
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se haya creado ung Comision Interministerial encargada de
estudiar alternativas validas y operativas acordes con nues-
fra identidad maritima, que eviten la dispersion de compe-
tencias y creen un modelo adaptado a los paises pertene-
cientes a la CEE.

AETINAPE rechaza la creacién de un Cuerpo de la
Guardia Civil del Mar encargada de tareas que, incuestio-
nablemente, deben estar en manos de los profesionales ¢+
viles del sector. Entendemos que esta medida no es sélo re-
gresiva, sino que, ademds, va a anquilosar el deseado de-
sarrolle del sector. Ello sin contar con los conflictos de com-
petencias que podrian producirse con otros organismos de
tipo muy diverso: policias autdénomas, Cofradias, servicios
de vigilancia aduanera, Marina de Guerra, etc. Por ello, los
que luchamos por la justa recuperacién de un auténtico sec-
tor maritimo civil totalmente desmilitarizado y por la rapi-
da ordenacion del sector, contando inexorablemente con la
incorporacién de los titulados a este ambicioso proyecto,
nos movilizaremos para que esta grave medida del Minis-
teric del Interior se corrija antes de que la apruebe el
Parlamento.

E ANTONIO MADIEDO

de Oficiales de la Marina
te Esparfiola, COMME)

JOS

(Colegio
Mercan

La solucidn que se pretende dar al problema de la vi-
gilancia de nuestras aguas territoriales nos parece, en prin-
cipio, producto de una inercia que hubiésemos deseado su-
perada. El Proyecto de Ley enviado al Parlamento altera
sustancialmente los planteamientos formulados desde el ad-
venimiento de la democracia, tanto por su contenido como
por lo sorpresive del procedimiento utilizado.

Se trata de una decision unilateral, no compartida por
las representaciones realmente maritimas que forman parte
de la Comisién Interministerial ocupada del estudio de la
reforma de la Administracion Maritima. Los trabajos de
ésta no han concluido. Por tanto, no se dispone de las pro-
puestas administrativas que deberian servir de base a la de-
cisidn que adopte el Gobierno sobre este asunto.

Es de suponer que la reflexién y ¢l buen saber y enten-
der impulsen a los poderes puablicos a la recuperacién de
la cordura necesaria para alumbrar un modelo maritimo
que se homologable con los de la Europa Comunitaria.

L
DIRECCION GENERA
DE LA GUARDIA CIVIL

Segln fuentes de la Direccidn General de la Guardia Ci-
vil, la creacién de este Cuerpo responde a una necesidad
real de incrementar la vigilancia en el irea de las tres miltas
costeras. Se trata de dar continuidad a lo que se realiza en
tierra en materias tales como la lucha contra el trafico de
droga vy el contrabando. Se considera que el actual sistema
no era para la Guarcia Civil lo suficientemente operativo
en cuanto sus funciones se ¢centraban en perseguir ¢l con-
trabando o la droga en la costa, pero sin posibilidad de ac-
tuar sobre la organizacidn que operz en el mar, Para ello
se hace indispensable poseer medios superiores a los que
existen en la actualidad.

La Guarcia Civil de Mar, cuya creacidén se prevé en el
proyecto, segin esta Direccion General, sera de gran utili-
dad para los pescadores, pudiendo acometer los servicios
de vigilancia que les confiera la normativa, ast como las ac-
tuaciones de apoyo que sean sugeridas desde las Cofradias
de pescadores.

La Direccién General de la Guardia Civil rechaza cate-
goricamente las acusaciones sobre lo que supondria este
nuevo Cuerpo para la militarizacién del mar. «Hay Guar-
dia Civil —sefialan— en los pueblos, en las carreteras, en
labores de vigilancia policial, ¥ no por ello, esos émbitos es-
tan militarizados...

MIGUEL MANAUTE

i de la
:oro de Agricultura y'Pesca
(conse’erc.'lunfa de Andalucia)

La situacién de la vigilancia maritima est4 absolutamen-
te en precario y, por tanto, cualquier medida que se tome
para reforzarla y mejorarla es para nosotros positiva. No



| olvidemos que el 40 por 100 de la recuperacion de nuestros
recursos maritimos depende de la vigilancia. Por tanto, para
nuestra comunidad es de vital importancia que se controle
la seguridad de nuestras aguas territoriales. No importa el
hecho de que la vigilancia sea civil o militar, sino de que

‘ esté a cargo de cuerpos dotados de los suficientes medios
para controlar el contrabando y vigilar por la seguridad del
sector pesquero.

JULIAN GARCIA

= inadora
' i » general de la Co?rdlna
| (coordm;t: ;sf?badores Portuarios)

Por lo que conocemos de este Proyecto, todavia no estd
definido si el cuerpo encargado de esa vigilancia hasta las
tres millas va a ser militar o civil. Entendemos que la de-
fensa exterior corresponde al Ejército. Con respecto a la
zona costera a la que se refiere ¢l Proyecto, no aceptamos
que sea competencia militar. Entendemos que deberia ha-
cerse cargo de esa vigilancia una fuerza profesional desmi-
litarizada. Si reuniera estas caracteristicas la Guardia Civil
del Mar, no tendriamos ninguna objecidén a su creacion.

Y fPlaza de las Cortes, 3 - MADRID S
Tels. 42926 76 y 4294769 o  Télex: 46483 o  Apartado 249
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ce i Federacion de
tario general de la
(secr;uerfos y Advanas de la UGT)

Sobre ¢l proyecto tenemos una informacién muy escasa.
En principio parece que se quiere diversificar aiin mas la
vigilancia en el mar con responsabilidades y competencias
separadas en materias como fiscalidad, pesca y contamina-
cion. Las justificaciones oficiales se basan principalmente en
la necesidad de luchar de forma coordinada contra la dro-
ga y el contrabando en general. Pero nos parece muy ex-
trafio que se tomen decisiones como ésta antes de que haya
finalizado sus trabajos y realizado sus propuestas la Comi-
sién interministerial creada hace més de medio afio para lo-
grar una mayor coordinacion. Las razones relativas a la
droga y ¢l contrabando no nos parecen suficientes. Cual-
quier salida deberia partir de una unificacién de com-
petencias.

24 HOJA DEL MAR

. a’ de la Fede’a
(secretario gMezf:,e cC. 00.}

La Federacion del Mar de CC. OQ., ha venido plan-
teando de una forma constante la necesidad de que el mar-
co juridico que regule la actividad del sector pesquero y ma-
ritimo esté arropada con instrumentos que garanticen su
cumplimiento, mediante una Ley de sanciones que fuerce
a los posibles infractores a no transgredir las normas de
una vigilancia eficiente y eficaz. Este dltimo aspecto ¢s ¢l
mas importante de cara a poner fin a la situacion de caos,
que persiste en algunos sectores maritimos y conseguir que
Ia realidad del Estado de Derecho alcance también a nues-
{ras aguas jurisdiccionales,

Esta Federacidén considera imprescindible que el nueve
cuerpe de vigilancia esté compuesto por profesionales de la



mar que conozcan y dominen el medio; que sea un orga-
nismo de caracter civil, desmilitarizando de forma absoluta
un sector-como el maritimo-pesquero, cuya evolucion y de-
sarrollo se ha visto condicionado por estar bajo la tutela de
instituciones de caracter militar. Por ello, y aun reconocien-
do que la profesionalidad de la Guarcia Civil del Mar pue-
de ser la adecuada, nos pronunciamos en contra del pro-
yecto del gobierno, debido al caracter militar que tiene ese
Instituto.

JOSE SANTOS

= ‘ jas Juntas
tante de CC. 00. en
(fepreses de Puertos)

Para CC. OO. estuvo siempre muy claro que la Marina
de Guerra no debia tener misiones de vigilancia en cuestio-
nes relacionadas con la actividad costera. En el caso de este
proyecto, serfamos favorables a la creacidn de la Guardia
Civil del Mar siempre que no estuviera militarizada, que tu-
viera simplemente competencias de Policia civil.

El problema principal radica en la urgencia de una es-
tructura que ponga fin a la anarquia actual.

Talleres Mecanicos

OSA

| TRARS N AL D
\ P ANGRE CERCO Fh, ERGRE

—

@ CARRETES HIDRAULICOS DE CACEA
e HALADORES DE CERCO

@ HALADORES DE TRASMALLOS

® HALADORES DE PALANGRE C/ Santiago, 3-B
e MAQUINILLAS HIDRAULICAS Y ELECTRICAS Tif. {943) 64 23 01
¢ TIMONES HIDRAULICOS HONDARRIBIA
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MARITIMA DEL NORTIH.S. A,

EMPRESAS ASOCIADAS:

AUXILIAR MARITIMA, S.A,

BUQUES DE APOYQ, S.A.

NAVIERA DE PRODUCTOS LICUADOS, S.A.
TERMINALES QUIMICOS, S.A.

CONANSA, S.L.

Mifio, 4. MADRID - 2

Teléfona’ 162 93 60 {seis iineas)
Télex: 27718 y 27295

Telegramas: MARINORTE, MADRID

VLOTA PROPIA
SIERAA GRANERA FRIGO 3.370 M3
SIEARA GRANA FRIGO 3.330 Mz
SIERRA GUADARRAMA FRIGE 3.370 M3
SIERRA GUADALLUPE FRIGO 3370 M3
SIERAA GREDOS FRIGD 3.370 M3
SIERRA LUNA FRIGD 2.470 M3
SIERRA LUCENA FRIGS 2410 M3

FLOTA GERENCIADA

LINEAS REGULARES ¥ TRAMP LAIETA GNL 40.000 M3
DE MERCANCIAS FRIGORIFICAS SANT JORTI Etilano-GLRGNL 5000 M3

AMAPOLA Buque de Apoye 5,004 BHP
TRANSFDRTE DE GASES LICUADOS AMATISTA Bugua de Apoyo 5,000 BHP

GALANTE Bugus de Apoya 7.200 BHP
BUQUES DE APOYO GALLARDO Bugue ge Apoye 7. 200 BHP
Ppfa scrvicio a plataformaes de perforacion SALLY ANN Friga 2750 W3

26 HOJA DEL MAR

CLEMENTE
MURNIZ GUARDADO

nte de la Federacion Nacional de
Cofradias)

(preside

En principio, y solamente tomando como referencia lo
publicado en la prensa, debo decir que es una novedad. He
recogido la opinién de varias Cofradias y la impresion ge-
neralizada es que han recibido la noticia con satisfaccién:
se confia en la Guardia Civil. Ello no quiere decir que es-
temos descontentos con el sistema actual en esta materia;
pero la verdad es que en ocasiones han faltado medios. La
creacion de la Guardia Civil del Mar es una experiencia que
no sabemos como va a resultar. En las Cofradias se confia
que se intensifique la vigilancia. Hay muchos robos en los
barcos y el aumento de la vigilancia puede ser positivo.

Entiendo que la actuacién de este Cuerpo hasta las tres
millas de {a costa no supone una militarizacion del mar.
Creo que puede ser més eficaz para el sector pesquero. Las
Cofradias tienen confianza en que sea asi.
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FERNANDO GONZALEZ LAXE

«GALICIA NO PUEDE

Después de tres afios al frente

Por Concha H. CARAZQO

de la Direccion General de
Ordenacién Pesquera, cargo que

UE se siente al
ono ara ser can:dafo a
gl A M

abandonar la Di-
reccion General de
Ordenacién Pes-
quera después de
estos tres afos de
intenso trabajo?
—La verdad es
| que me voy con clerta nostal-
| gia. No mc resulta facil dejar
~ | un scctor en el que he traba-
jdd{) casi quince afios de mi
vida. Fs dificil, sobre todo, de-
jar atras estos tres ultimos
afios, en los que he podido
| transformar en rcaiidades
| aquclias ilusiones y utopias de
mis aitos de estudiante, De jo-
ven, uno piensa ¢n ¢Omo se
podrian arrcglar los probie-
| mas de un secior, Yo tuve la
| suerte de contar con esa opor-
tunidad cl seis de diciembre de
1982, cuando el Gobierno so-
| cialista me encargd la divec-
cidn del sector pesquero.
Pero, aunque me voy con
nostalgia, también lo hago
con la tranquihdad dc haber
cumplido satisfactoriamente
con mi deber, en la medida
que los presupucstos que, tan-
to ¢l Gobicrno come yo, nos
habiamos marcado, se han
realizado en su totalidad, El
sector pesquero cspafiol goza
actuaimente de una vitalidad
como nunca ha tenido v, ade-
mas, esta perfectamente coor-
dinado con la Administra-
cién. Fn consecuencia, ¥ a pe-
sar de esa nostalgia, digo lo
mismo gue aquel famoso ge-
ncral de la Segunda Guerra

.
of

Mundial: «Algin dia volve-
ré». Y este volver ¢ por el ca-
rifto, por la compenetracion,
por ¢l propio impulso que da
la gente del mar, Uno s¢ Que-
da prendado, enamorade y
drogado por la vida marinera.
Creo que no he defraudado a
las gentcs del mar, ni cllas a
mi. Por cso, pienso en la vuel-
ta. Una vuelia gue no sé cuan-
do serd, pero que yaesta en la
mente.

—Da [a sensacién de que us-
ted ha puesic en marcha mu-
chas cosas, pero que ha termi-
nado muy pocas. ;No hubiera
sido mejor haber continuado su
labor hasta el final?

—No hay aingin proble-
ma. Las bases del trabajo ya
estan crcadas. Estd perfecta-
mente enfocado el programa
de ordenacidn, organizacion
de barcos y de la flota; ¢l pro-
blema de los mercados; los
cullivos marinos; las empresas
pesqueras conjuntas; la cam-
pafis de relaciones internacio-
nales y la adhesion a la CEE.

Es probabic que, cuando
me vaya, solo se me recuerde
como ¢l hombre que negociod
con ¢l Mercade Comun. No
puedo estar de acuerde con
es0. Mi gestidn s¢ pucde recor-
dar peor cosas mucho més im-
portantes. A mi me parece
mas relevante la ordenacion
de los caladeros y el haber
propiciado que se creara un
grupo de jovenes universita-
rios dedicados a la pesca. Por
gjemplo, ya estdn presentados

UEDARSE ATRAS>




«Me voy con mucha
nostalgia, pero creo que
algun dia volveré»

en el Ministerio del Interior
los estatutos de la Asociacion
Espaifiola de Ciencias del Mar.
La pesca tiene que estar a ni-
vel universitaric y conectada
con el munde de la investiga-
cién aplicada.

—;Como valora el hecho de
que importantes grupos del sec-
tor, habitualmente enfrentados
4 la Administracion, hayan asu-
mido los recientes cambios con
tan escasas tensiones?

—Esto sucede asi porque
los cambios se han hecho sin
crispacion. En el sector pes-
quero existia una clerta acra-
cia. La gente del mar necesi-
taba conflanza en si misma
para poder arrancar. La gente
del mar se sentia aislada, mar-
ginada, y demandaba apoyo
para salir adelante. Ahora nos
encontramos con que €s ei
propic sector €l que defiende
sus propios postulados. Antes,
en el sector s¢ pensaba indivi-
dualmente; ahora, en cambio,
se tiene la suficiente confianza
y libertad como para analizar
le que se hace bien o mal. No
se me oculta que quedan unos
pocos que prefieren ir por li-
bre, con la creencia de que asi
ganardn méas, pero el gran
cauce del rio va por otro lado,

—Qué ha cambiado en us-
ted mismo v en el sector estos
fres afios de trabajo?

—El sector ha cambiado
mucho. Los que antes tenian
miedo a la Administracion,
porque pensaban que habia
que halagarla para conseguir
beneficios, han perdido ese te-
mor. Actualmente, existe un
trato igualitario y respetuoso
para todos. Yo entro en las
cofradias como st fuera un
pescador mas y a mi se me
recibe con el reconocimiento
del cargo que ostento, pero sin
¢l boato gue existia anterior-
mente.

En cuanto a mi persona,
creo que no he cambiado.
Tengo ¢l lema de ser fiel a mi
mismo, aungue, como es 1ogi-
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co, he adquirido mayor res-
ponsabilidad, porque de mi
dependen 110.000 personas.
También tengo un mayor dis-
tanciamiento mental en algu-
nas cuestiones porque cuando
se decide hay que analizar
bicn y enfocar correctamente
los problemas.

—Pero, esa transformacion
en el sector ;se debe al cambio
de personas o de estructuras?

—Es un cambio de toda la
Administracion. Esta es una
Administracion abierta. No
hay ningiin tipo de secretos.
Todo es practicamente pibli-
co ¥ a la gente se le explica el
porqué de las cosas, y cuil es
gl camino a seguir. Desde ¢l
primer momento, claboramos
la documentacién con el dise-
fic de un calendaric de la po-
litica pesquera. Todo ese pro-
grama se ha cumpiido de for-
ma escrupulosa. Esto ha ori-
ginado que et sector, tradicio-
nalmente escaldade por las
promesas que no se cumplian,
haya empezado a confiar, por-
que todas nuestras propuestas
estan ya en el Boletin Oficial
del Estado.

—El colective pesquero se
ha quejado siempre de su mala
situacion y, de hecho, su ima-
gen piblica es habitualmente
conflictiva. ;Cémo estd en rea-
lidad?

—Efectivamente, las gentes
del mar han padecido unos
aftos de profunda crisis, Han
estado incluso al borde de 1a
quiebra. Pero va en el afio
1983 comenzaron a mejorar
los resultados en términos ge-
nerales. En 1984, el sector ha
obtenido beneficios, El valor
de la pesca desembarcada du-
rante ios ltimos dos afios y
medio s¢ ha incrementado en

un 22 por 100, io que, en tér- .

minos econdmicos, significa,
descontado el IPC y deduci-
das las amortizaciones, que
todavia queda una franja de
beneficio, Y la mejor prueba
de que existe beneficio es que

durante este primer semestre
del afio se ha abordado la
construccidén de 80 barcos de
pesca por un valor de 22,000
millones de pesetas, que ¢stan
siendo financiados por el cré-
dito oficial.

En consecuencia: si un sec-
tor invicric en un semestre
22.000 millones de pesetas, es
decir, ¢l 10 por 100 del valor
de toda la pesca desembarca-
da, cso significa que algo va
bien. Yo no conozco a nadie,
a no ser que esté Joco, que in-
vierta mil millones de pesetas
en barcos si sabe que a [os seis,
siete o diez afios no podra
amortizarios. Esa es la mejor
garantia que puedo dar de gue
el sector goza de bucna salud,

Ciertamente, habra algunas
empresas a las que les vaya
mal, pero eso es un problema
de planteamiento empresarial,
no es un problema de la Ad-
ministracion. La Administra-
¢idn no tiene por gué ampa-
rar a las 10.000 empresas gue
hay en Espafia. Tendrd que
amparar al sector pesquero en
general y darie las condiciones

FERNANDO
GONZALEZ
LAXE

Nacid en La
Corufia. 33 afios,
casado, con dos
hijos. Doctor en
Ciencias
Econdmicas.
Miembro de las
Ejecutivas de la
UGT vy del PSOE en
Galicia. Ex director
general de
Ordenacion
Pesquera.




objetivas para que pueda tra-
bajar, fagnar y tener un precio
garantizado, generando unos
ingresos suficientes. En ese
sentido, las cosas van bien.

—Sin embargo, sigue siendo
un sector fuertemente subven-
cionado.

—No, lo que sucede es gue
antes estaba subvencionado
de forma discriminada. Los ri-
cos tenian subvenciones, ios
mienos ricos tenfan algunas y
los que no eran ricos, es decir,
la pesca de bajura, no tenia
ninguna subvencion, En estos
moementos, fa pesca de bajura
dispone de ayudas, los que es-
tan en el medic cuentan con
algunas y los gue tiencn mas
autonomia —las empresas
mas fuertes—, apenas cuentan
con apoyo oficial. Es decir, se
ha aplicado un criterio dis-
tributivo.

La pesca de bajura necesita
subvenciones porque tienc in-
gresos menores y vive exclusi-
vamente de la pesca. Por ello,
tiene unas ayudas de hasta el
30 por 100 a fondo perdido,
que pueden utilizar para tode
tipo de reparaciones, mejora
de artes, adquisicidn de per-
trechos y modernizacién en
buques... Al mismo tiempo, se
han establecido mecanismos
para que las siete especics pro-
tegidas tengan un precio mini-
mo garantizado, lo cual signi-
fica que los costes de embar-
cacidn estén mas o menos sub-
vencionados de entrada, tam-
bién cuenta con respaldo el
gasbleo: 11,65 pesetas, que es
el tope que se puede conceder,

—A pesar de ese panorama,
algin problema heredara su
SUCESOL...

—Dentro de los compromi-
sos adquiridos y de las tusto-
nes que yo me habia marca-
do, es cierto que quedan algu-
nas cosas por hacer. Por gjem-
plo, el deecreto que regule la
pesca de arrastre en ¢l Medi-
terraneo, También queda la
acomodacion, en el transcur-
50 de los préximos tres meses,
de Jas estructuras pesqueras
cspafiolas a las normas comu-
mitarias. Es decir, que hay que
claborar ¢l programa para qQue
nuestra flota de pesca esté en
condiciones de recibir la pri-
ma pre-adhesicn de la Comu-
nidad, que estd cifrada en 28,5
millones de ECUS, o lo que
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es lo mismo, en 3.500 millones
de pesetas. Este programa tie-
ne que estar presentado en
Bruselas antes de que termine
el afio.

-—Entre los problemas que
ha tenido que afrontar a lo lar-
go de estos casi tres aiios, jeudl
ha side el de mas dificil resolu-
cién y cudl el mas importante?

—Yo creo que el mas im-
portante era el que tenia la flo-
ta de bajura con los preciocs.
Al final, lo que busca ¢l pes-
cador es garantizarse unoes in-
gresos suficientes y dignos
para mantener a su familia. La
vieja reivindicacion de la ba-
jura de fijar unos precios mi-
nimos de garantia se ha satis-
fecho ya con siete especies.

El problema mas dificil de
afrontar quiza haya sido cl de
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la ordenacién de todo el cala-

derc nacional y del ¢enso de
los barcos. Se han informati-
zado los datos, a fin de que
las subvencicnes no fueran a
parar a barcos parades, o in-
cluso hundides que, sin em-
bargo, figuraban como censa-
dos. Otros resultados positi-
vos han sido la Ley de Culti-
vos Marinos, la participacion
espaficla ¢n la FAQ, en la
Conferencia del pasado afio,
y, como no, la reunidn de la
Toja, efectuada a instancias
del gobierno espafiol, tras la
propuesta hecha por el Rey
Juan Carlos en Roma.

—A pesar de que su gestion
sea positivamente valorada, y
usted esta orgulloso de ella, no
se le ocultard que en Galicia
existe un fuerte descontento con
respecto a la forma en que la

pesca gallepa va a quedar fras
el ingreso en la CEE.

—Cada uno es libre de opi-
nar lo que quicre, perc me
gustarfa que la gente que se
pronuncia en contra sepa de
qué esta hablande. S6lo pido
que se lea, por lo menos, ¢l
Tratado de Adhesion y que se
comprenda. No es facil encon-
trar personas que lean y en-
tiendan el complicado lengua-
je comunitario. Si se quiere
hacer demagogia, se puede ha-
cer; pero st hablamos con ri-
gor y seriedad, es un hecho
cierte que Espafia ha ganado
con el Mercado Comiin y que
los acuerdos sobre pesca han
quedado muy equilibrados.

Cuando encuentras un tra-
tado que lleva funcionando
varios afios, y cuando se lleva
un cierto retraso en determi-

nados sectores, ¢s 10gico que
se quicra salir beneficiado cn
todo. En algunas cosas se pue-
de, y en otras no. Por eso pien-
so que hemos conseguido un
buen ecquiitbrio. El gran es-
fuerzo que tenemos que hacer
ahora todos, y los gallegos en
especial, es no quedarnos re-
zagados. Si Galicia se queda
parada e inmovilizada y ¢l res-
to avanza, entonces serd muy
dificil integrarse en el proceso
general. El Tratado es razona-
ble ¥ no perjudica a nadie. De-
berd suponer un estimulo glo-
bal, Galicia incluida,

—Pero para aquellos que, se-
gin usted, no han entendido el
Tratado, ;podria explicar como
queda el sector pesquero gaile-
go tras el ingreso en la Comu-
nidad Econdémica Europea.

—Para la pesca de bajura,




la gran preocupacién era que
los bugues comunitarios pu-
dieran faenar cn Galicia. Bue-
no, pues ningin barco comu-
nitaric entrard a pescar en la
plataforma gallega dentro de
las 12 millas. Para la flota es-
pafiola que trabaja en aguas
comunitarias, el porcentaie de
licencias aumentard en un 60
por 100, con lo cual se incre-
mentaran considcrablemente
las posibilidades de pesca en
los caladeros comunitarios.

A partir de ahora, los
acuerdos pesgueros con otros
paises seran gestionados por
las autoridades europeas, con
io cual no se rompe el equili-
brio. En precios, ¢l méximo
de cxportaciones comunita-
rias hacia Espafia, durante el
periodo transitorio, nunca po-
dr4 sobrepasar lz media de los

«No me gustaria que me
recordaran solo por
la negociacion europea»

altimos tres afios. Hay un
efecto-tope que funciona
como una sefial de alarma en
¢l momento que se superen los
limites fijados y que actia
como mecanismo de control.

Finalmente, en cuanto a las
empresas pesqueras conjun-
tas, ¢l Tratado de Adhesion
cstablece un plazo de siele
aftos para claborar una nueva
legisiacion adaptada a nuestro
pais, porque es el que més em-
presas conjuntas tiene: congre-
tamente 118, con 200 barcos,
en tanto que la CEE sélo tie-
ne tres.

—Independientemente del
resultado de las préximas elec-
ciones gallegas, ;seguird usted
vinculado a las cuestiones rela-
cionadas con ¢l mar?

— Efectivamente, mi vincu-
lacién con el sector pesquero
serd permanente, porque,
aunque un gobernante trate
todos los temas, siempre tiene
ano favorite. El mio es la pes-
ca. [t problema més impor-
tante en Galicia, que €5 com-
petencia exclusiva del gobier-
no auténomo, es el del maris-
queoc. No lo ha resuelto. Ni
siquiera lo ha abordado, para

evitar su costo politico, ya que
gsun tema que genera conflic-
tos. Sin embargo, esta Comu-
nidad necesita la reordenacion
del marisqueo. Sera la prime-
ra cuestion que yo aborde, sea
cual sea ¢l puesto que ocupe
en ¢l futuro dentro de las ins-
tituciones autondmicas galle-
gas.

—Dentro de los resultados
de la Conferencia de Ministros
de Pesca celebrada en La Toja,
parece que se han suavizade
tensiones con Marruecos ¥
Mauritania, de cara a las futu-
ras relaciones pesqueras, y que
se han sentado bases de coope-
racidn mas estrecha con Amé-
rica Latina. ;Cudles han sido
fos resultados reales de esta
Conferencia?

—Para los préximos meses
tenemos pendientes conversa-
ciones con Argentina, Brasil y
Uruguay, de las que pueden
salir acuerdos encaminados,
fundamentalmente, a la insta-
lacion de redes de frio. Tam-
bién hay conversaciones con
México, porque los mexicanos
estan muy interesados en la
experiencia mejillonera de
Vigo y en las campaiflas del
FROM, asi como en la indus-
trializacion y comercializacion
interna de los productos del
mar, Con estos paises, la coo-
peracidn va encaminada hacia
las redes industriales, ya que
los acuerdos de pesca intere-
san menos, dadas las dificul-
tades de nuestros barcos para
pescar en zonas tan lejanas,

Las relaciones con Marrue-
cos y Mauritania han mejora-
do en estos dias. Yo, en ese
asunte, lo dnico que puedo
hacer es recordar la frase que
pronuncid el ministro marro-
quf de Pesca, en la fitima reu-
nion privada con nuestro mi-
nistro de Agricultura, Pesca y
Alimentacion: «A partir de
ahora no hablaremos como
negociadores ni como politi-
ces, SINO COmOo amigos»,
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Pontevedra es, sin
duda, la vieja villa
del mar de Galicia,
que un dia optéd
por olvidar sus
muelles y
embarcaderos. Es la
antigua nobleza
del mar que, sin
saber ella misma quiza como, volvié la
cara a tierra, dejando los fieros galeones
varados en la arena para siempre.
Queda en la memoria del mar
pontevedrés la afieja y noble voz de

Pai Gémez Charifto, sefior de Rianxo,
marino de espada y cantor de flores.




.
EL SENOR
DE RIANXO

Pai Gomez Chariiio, cuyo
enterramiento en piedra es
pieza admirable de arte, fue a
la vez hombre de letras y
armas, amores y batallas, en
la mejor tradicion feudal. Su
sepulcro lo recuerda como
ganador de Sevilla «en

siendo de moros».




Pontevedra

LARGA
NOCHE
DE PIEDRA

la que Pontevedra vive
sinn mirar al mar,

entre la memaoria de
viejos almirantes y

la afioranza de miticos
paraisos, venidos de

ja mano de descubridores,
QUETTeros y

mareantes. Desde el atrio
de la colegiata de

Santa Maria podrian
alcanzarse las aguas

de la ria con la vista:
nuevas

construcciones, bancos
de arena y

chimeneas de fabrica lo
impiden.

R R

OCAS ciuda-
des o villas
pueden presu-
mir de ser pa-
Eria ¥y nacion
de nn trovador
del mar. Tro-
vador del mar antiguo, ¢l
wimat madors de los cancio-
neros medievales, En lagle-
sia de San Francisco de Pon-
tevedra puede admucar el
VIRCro —selecientos afios
despuds-— la tumba del vigjo
seior de Rianxo, gumto Al-
miurante de la Mar Océany,
*u Gomez Chartfo, pocia
v caballero teudal gue «gand
Sevilla en siendo de moros».
segun atestigua v oproclama
la inseripeion del sepulero. v
guie canto con hermosus pi-
labrus amores ¥ navios. As
fraves do mew amiva 7 brio-
sas van wo pavie.., dice la
ducia enamorada en una de
sus composiciones, Eran las
cineo Hores de lis que ondea-
ban cn el mastil de la nave
capitana de los Charifio, na-
vegantes v sciores ponte-
vedreses.,

El enterramiento cn pie-
dra del sefior de Rianxo en
la 1ziestn pontevedresa cs
une de los mas hermosos
monumentos funeranos nie-
dievales de Galicia, junto
con ¢l del sefior de Andrade.
Fernan Pérez. O Bo, en ¢l
convento de Sun Francisco
de Betanzos, yue reposa so-
bre las figuras del loboe negro
v ¢l jubali, heraldos familia-
res de la nobleza betanceira.
El Andrade mundo tradoar
al gallege la Cronica Trofunu




‘mlll'lm

de Benvist de Saint More. en
cl sigle XIV. Ei pontevedros
fuc pocta del mar, wovador
v guerrero, cantor de las on-
das v saudades del aavegan-
1e. Gentes de letras v armas.,
amores v batallas, en la me-
jor tradicton feudal que.
afnos mas tarde, wWdealizaria v
magnificaria ¢l primer Re-
pacinuento.

Pai Gomez Charifio nacto
en las rias bajas de Gabwa,
quizd cn Pontevedra, donde
residio, quizd en Rianxo, de
donde también fue sedor, 3
su nombre de caballero me-
dieval figura con letras de
aro en la mejor tradicion de
los poctas v almirantes galle-
gos: Scutomaior, Mariio,
Matos, Jofre de Tenorio,
Sarmicnto de Gamboa..., to-
dos ellos pontevedreses.
Cucnia la tradicion que Cha-
rific mandaba las veintsicte
naves de ¢sta ria que rompie-
ron las cadenas del puente
de Triana. en ta toma de Se-
vilta, que se gand a los mo-
ros para ¢l rey Fernando 111
Muchos gallegos participa-
ron activamente ¢n aguells
campaia, soldados v poetas,
nobles, eclesiisticos v ugla-
res. Charnifio navegaba al
lado del Almirante Bonifaz
de la Armada de Castilla.
Trajo honra y beneficios
para su tierra, cartas v privi-
legios del rey, v es de enton-
ces de donde procede la vie-
ja costumbre de pascar en
procesion ¢l dia de Corpus
Christi la nave capitana por
lus calles v las plazas de la
ciudad, segiin algunas inter-
pretaciones, honra que los
pontevedreses de ahora aun
FCCONOCEN Para con quicn
fue su almirantc y sefor.

O mar did mui!'e creede que
non / se podo mudo sen of
governar, canta ¢l pocta en
una de sus cantigas de amor.
El mar es riqueza, tortuni.,
aventura v fuente de mspira-
cign. El mar ofrece horzon-
tes abiertos, vientos de liber-
tad, camifios nuevos que no
suben de puertas, ficlatos ni
fronteras. Fn o mar cabe
quant't quer caber. Mandaban
ent Leon y Castilla el rey Fer-
nando. ¢l rey Alfonso. el rey
Sancho..., y en los muelles v
ataravanas pontevedresas
—aguelios que cantd ¢l hi-




Pontevedra

CANTAR
AL AMOR

MARINO

Y sofnar con doblar el
horizonte. El verso

de Pai Goémez Charino
tiene la elegancia

del gallego antiguo de los
trovadores: culto,
enamorado, con el suave
perfume de las

flores de una ofrenda:
«Sobre do mar ven

quen frores de amor |

ten...». Son

canciones de amor |

medieval. Cantigas
de amante-amigo.

cenaado Molina como los |
nuis grandes de este reino—
se construnn las mids hermo-
sis naves vogalerns, unis ve-
CUS PRITE COMUICIAT v Otrds
parit lucer la goerra contru
el moro andulus o ks gentes
normandas del norte. Asi
cmpieza Lo radicion de los
MUFCIRIes V NRVeRanies pon-
tevedreses, sefiores de fis rias
desde ¢l Misio a Funsterre,
corsarios del Atlantice para
It corona de Espaa. descu-
hridares de fis Nuevas 1n-
dias v de Oveania: Xoan de
Novi, Sormiento de Gam-
boi, Bartolomé v Gonzulo
Garcia de Nodal, Xohan
Nunez, Ciomes Catoirn, ber-
nandez Gallego. ronibres se-
nalados por Lo hustona, s
gentes apanimas tambidn,
INUFIICTON, srumetes, contra-
maesires v pilotos de las tr-
pulactones atlinticas. ma-
reanites del corso v de la sar-
dma gue ain hoy conservan
Ly antigua memor de o gue
fucron, aforanza de los vie-
Jon paraisos, vosalen cadi
NG SN PIOCCSINN €Oon sus
centros v jerarguias en la
onomastica del Corpus, que
es la procesion de as anu-
suas colradias, gremios s
oficios.

Pontevedra es, sin dada. s
vicle villa del mar de Gali-
i, gue un dia abandond sts
muclles ¥ embuarcideros,
Pontevedra —oon sus pasos.
plazas v devocones marine-
rias— sl antigua nobles
del mar. que ey un diz
ung extrafa retrada de osus
muelles v guedaron fos vies
Jos galeones varados e o
arcr para sieimpre: hucelia- |

Pai Gomes
C

As frares do meu amige
briosas van no navie.
E vanse as frores
d'agui hen con mens amares!
ldas son as frores
d"agui ben con meus amores.
As frores do meu amado
hriosas van en o barco!
E vanse as frores
d'agui ben conm meus amores!
Idas son as frores
d'aqui ben con meus amores.
Briosas van no navio
para chegar ae ferido.
E vanse as frores
d’agui ben con meus amores!
Idas son as frores
d'aqui ben con meus amores.
Briosas van en o barco
para chegar as fossado.

nos. extraviados, cegos, Asi
ios dibujd Castelao, Son dos
altnmos restos de une ang-
sua v guerida memori.
comuo L ceremoniosa Colra-
dia de Mareantes o la gran
coleaita plateresca de Santa
Muarii. canstruida con
quiiones v dimeros del ma,
vbri de Corneho de Holan-
dJa en o XVI ornentada ha-
el sol de Ocadente, Des-
de o atrio de Ly colegiata se
divisa o ancho horzonie de
L raie, oy senacuito tras las
nuevas construeeiones, fos
bancos de arena v las alias

lovs

[ chimenens de una Gibnca de

papel. Son los bempos, gque
na perdoman.

ntiga de amigo. si

E vanse as frores
d'aqui ben con meus amores!
ldas son as frores
d’aqui ben con meus amotes.
Para chegar ao ferido
servir mi, corpe velido,
E vanse as frores
d'aqui hen con meus amores!
Idas son as frores
d'agui ben con meus amores.
Para chegar ao fossads,
servir mi, corpe leade,
E vanse as frores
d'aqui hen con meus amores!
Idas son as frores
d"aqui ben con meus amores.

Atexandre Pinheiro Torres. Anfologfs
da possia trovadoresca galego-porty-
gussa. Lello/Irmas. Porto, 1977,

Pai Gomer Charino, poe-

[ 1oy guinto Almirante dJel

Mur, Adelaniado Mavor del
retne de Galici, seor pon-
tevedres, muridy de muerte
violenta en la dehesa de Ciu-
dad Radrigo, lejos de su pa-
i, en ¢l otono de 1295, Asi
lo dicen lus cronmeuas. Lo
ARG WD PATCnte & rIcon,
Rui Pérer de Tenorno, por
mitrtgas de la politica. Nos
du)dh las hermosas canciones
del mar medieval: cintigas
de amor v de amigo en los
Cancieneros gallego-portu-
ateses, amores <n el gallego
antiguo de fos trovadoies,
culto, clepgunte, enamorida,
perfumado de flores como
un viento calido de travesia
Sobre do mar ven guen froves
e amor fen.. . Su viuda, Ma-
rie Xiralder, emiparentada
drase con fos vicos Manfo
{agucllos cuvo mitco origen
se remonts nada menos yue
al pl"llint‘i' !llll(l'iﬂ]('ll'li(? ehitie
Wi erstinno v ouna hermosy
sirena ). nrando libyar el se-
pulcio en los primeros afios
ded siglo XTIV, v hoy descan-
sun los dos. uno al lado Jde
otro, cn la piedra antigua Jdel
convento franciscano. Larga
¥ perenne meimorid i los vie-
jas abmirantes, sciores
poctas del mar,

Victor o FREIXANES
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Si Blas de Otero hubiera

llegado al extremo

de Finisterre, conocido su
historia y sus gentes,
contemplado sus
acantilados y su mar

en dia de tormenta, si
hubiera asistido al
sobrecogedor espectéculo
del sol de destellos

rojos hundiéndose en
Occidente (;occidere

no quiere decir «morirn?),
habria encontrade

vna dimensién ain mds
profunda para sus
propios versos: «Aquella
fiesta brava del vivir

y el morir. Lo demas
sobra». Recorremos a

ras de svelo una tierra que

_ es extremo del

‘mundo. Hablamos de un
pueblo que, a fuerza de

: propio, es también
simbolo de toda la Galicia
; marinera.

, "-’--
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"OS romanos esta-
ban convencidos de
haberse topado con
gl fin del mundo:
Finis terrae, dije-
ron. Pero, en reali-
dad, ni siquiera ha-

*bian legado al pun-
to mas occidental de Euro-
pa: tanto e] portugués cabo
de Roca como ¢l propio ga-
llego de Tourifiana, una piz-
ca por encima de Finisterre,
se adentran mas en las aguas
del Atldntico. En algo tenfan
perfecta razon: estaban pi-
sando, sin duda alguna, el lu-
gar més sobrecogedor de
toda la costa europea. Alli
donde la tierra se asoma SO-
bre la mar infinita. Alli don-
de el océano muestra més
abiertamente su furia irrefre-
nable. Alli donde la costa
sabe cortarse a pico, encres-
parse, frenarse en seco. Alli

‘donde el humano no puede
sino parar su marcha, estre-
mecerse, reparar en su pro-

ia pequefiez. Y sumirse en
ainevitable reflexion tltima:
el mas alli, Ia razdn de ser,
el destino. La muerte. La del
sol que se suicida en ¢l hori-
zonte. La propia.

Mirad Finisterre y acorda-
réis que nada hay de extra-
fio en la reaccion amilanad
de las tropas romanas. Tal
parece que ni siquiera fueron
los primeros forasteros en
sentirla: versos hay de Ho-
mero {«La brillante lumbre-
ra del sol, arrastrando tras
de si Ia noche negra sobre la
tierra de los fecundos se-
nos»} en los que mas de uno
ha creido hallar referencia al
crepasculo finisterrano ya la
peculiar figura de los pro-




montorios de su cabo, 1dén-
tica sensacidn recibieron in-
numeros visitantes posterio-
res, asi que afrontaron el im-
presionante paraje. Nada en
exceso aleiado tampoco de
las propias tradiciones de la
poblacién local, en perma-
nente refcrencia a la mar
brava, al sol —no por esqui-
vo menos orgulloso—, al si-
lencio, a la vida fugitiva.

Quierc la leyenda gue el
apostol Santiago, flanquea-
do por San Pedro y San
Juan, busco asiento en las
piedras de Fiusterre para re-
memorar la transfiguracion
de Jesucristo. Poco importa
a estos efectos que los erudi-
tos pongan en duda la pre-
sencia real del apéstol: no
sera menos cierto por ello
que las peregrinaciones san-
tiaguerias, retomando tradi-
CIONES Peregrings anteriores,
¢creyeron en muchos casos
obligado continuar su ruta
hasta este borde del mundo
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para asombrarse ante &l y
participar de las meditacio-
nes fundamentales a las que
¢l paisaje invita.

Sol, mar y tierra agresic
se entrelazan en Finisterre
—Fisterra le dicen en Gali-
cia— para asentar un csce-
nano propicio a rites, ma-
gias y fantastas incontables.
Las tradiciones cristianas,
con frecuencia edificadas so-
bre las paganas anteriores,
adquieren aqui tintes pro-
plos. Asi la del ara sofis, so-
bre la que los antiguos po-
bladores finisterranos ren-
dian culto al Dios Sol, y que
la cristiandad transformo en
altar de su propia ceremontia.
Asi la mucho mas reciente
del Cristo de Finisterre, «el
de la barba dorada», extra-
fia figura de cuerpo blando
¥ pelo humano que se vene-
ra en la iglesia parroquial, la
cual —la hipdtesis nos la re-
fiere don Luciano Moreira
Caracedo, cura parroco de

Finisterre— cuéntase que
aparecio sobre la mar, aban-
donada por un barco norte-
fio, que no pudo despegarse
de la costa finisterrana hasta
que se desprendio de la ima-
gen, prodigio que daria fe de
ia voluntad del Cristo de
asentarse en esta tierra. Asi
también la de la roca en la
que en lejana época se ten-
dian las parejas para conse-
guir del Santo Guillermo et
don de la fecundidad {eran
otros tiempos), ¢ngendrando
ante él, costumbre con la que
acabé —dicen— una orden
episcopal, tilddndola de in-
decorosa... :

Finisterre es, en realidad,
una peninsula estrecha, con
el cabo en su extremo sur, A
ese cardcter de entrante en el
mar le debe no poco de su
misterio: la mar abraza la
angosta tierra firme, confi-
riendole un aire de crispada
fragilidad, muitiplicada por
la amenaza de las rocas y ba-

© Juan Carrosa
. Fernéndez,

farero y teniente de

- alcalde de
. Finisterre, envia al

mar sefiales
destinadas a
impedir la
muerte. El faro de

| Finisterre es,

sin duda, uno de los
principales de

la peninsula ibérica.
Bajo su

proteccion, el

i puertc duerme

en el atardecer del

: fin del mundo.

FINISTERBE ES, SIN DUDA, EL LUGAR
MAS SOBRECOGEDOR
DE TODA LA COSTA EUROPEA



jos que escoltan su borde. En
¢l mar de dentro aparece el
puerto de la villa de Fisterra,
protegido por su darsena.
Desde alli y hacia el interior,
una larga ensenada que cul-
mina en la Punta de Sardi-
fieiro y va a parar a Corcu-
bi6én y el cabo Cée. En me-
dio, la playa de Llagosteira
{cuyo nombre habla de lago,
no de langostas). Y prosi-
guiendo camino hacia el sur,
islas, bajos v ensenadas. En
fin, cerca ya de la boca del
rio Xallas, los breves pueblos
de Ezaro y Pindo. El muni-
cipio de Finisterre retine,
junto al niicleo de poblacion
del mismo nombre, los agru-
pamientos humanos de Sar-
difieiro y las dos parroquias
de Duio, que nos devuelven
en el tiempo otra vez hacia

la vieja Roma. En efecto, las
dos parroguias en cuestion
—San Martifio de Duio y
San Vicente de Duio— evo-
can en su propio nombre la
desaparecida Dugium, ciu-
dad castreia que hubo de ser
importante en sus dias y que
desaparecid por razones os-
curas bajo las aguas. La tra-
dici6n popular ha conserva-
do durante siglos la memo-
ria de la ciudad hundida,
George Borrow, el famoso y
enigmdtico viajero inglés
propagador de la Biblia pro-
testante, escribe lo que le
ocurrio en esta zona cuando
la visit6 en 1837:
«—;Cémo se llama este
pueblo? —pregunté a una
mujer, al pasar por ¢inco o
seis casas ruinosas en el re-
codo de la bahia, antes de

penetrar en la peninsula de
Finisterre.

—Esto no es un pueblo
—dijo la gallega. Esto no es
un pueblo, sefior caballero;
es una ciudad, es Duyo.»

No es esta vez leyenda: los
hallazgos arqueologicos con-
firman que, en efecto, hubo
alli otrora una urbe lacustre,
asentada sobre la brana de
Llagosteira.

Finisterre es hoy una po-
blacién de unos 5.400 habi-
tantes —unos pocos menos
de derecho; algunos mas de
hecho— dedicada casi por
entero a las labores pesque-
ras. Sélo cuenta con una de-
cena de barcos grandes; el
resto son pequenas embarca-
ciones que explotan los cala-
deros proximos a la costa
De ellos obtienen sardina,

mugel, congrio, algo de mer-
luza, abadejo... y, por su-
puesto, marisco: centollas,
langostas, nécoras y perce-
bes.

—Dinamita. La dinamita
es nuestro problema pringi-
pal —asegura Antonio Vilar
Ramos, patron mayor de la
Cofradia de Finisterre. La
pesca con dinamita estd
arruinando nuestros calade-
ros.

A Antonio Vilar le viene
una sonrisa a los labios
cuando nuestra conyersa-
cién deriva hacia la lejania
historica. El abogado Benja-
min Trillo Trillo, autor de un
minucioso trabajo sobre el
pasado finisterrano, habla
con entusiasmo de la llama-
da «silla de los Apostoles»,
de las «piedras santas», de
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las insculturas de San Gui-
llermo, de las piedras colo-
readas —con el vino del ana-
coreta, segtn dice la leven-
da... Antonio Vilar, por su
parte, vuelve una vy otra vez
a lo gque le preocupa: {o que
la mar da y deja de dar aho-
ta {«Piedras de esas hay por
aqui a montones»), las leyes,
las rivalidades... Abajo, en el
bar, se juega al truco con se-
fias y se bebe mate, jArgen-
tina en Finisterre? Mas bien
al contrario —explica Ernes-
to Insua Olveira, nuestro
permancnte cicerone por
tierra de Finisterre. Y emer-
ge el fantasma de la Galicia
emigrante: en Argenting ha-
bra por io menos fantos fi-
nisterranos como en la pro-
pia Finisterre.

Finisterre, elta misma cru-
ce de culturas, vive hoy mo-
mentos de opcion funda-
mental, que marcaran sin
duda su futuro.

—Ya no hay ese senti-
miento de pescador que ha-
bia hace veinte, treinta, cua-
renta afos. Entonces abun-
daba la pesqueria, el futuro
¢staba en el mar, se pescaba
bien. Hoy, en bastantes
terrenos, las cosas han mejo-
rado mucho: en materia de
servicios, en la Ensefianza...
Pero, tal y como estamos
funcionando, hemos ido a

parar a un callejon sin sali-

da. El censo de marineros
estd saturado, ta plataforma
esta mas que saturada, cada
afio hay doscientos marine-
ros mas... En Cée hay una
Escuela Profesional, pero
nadie ha presionade para
que alli pueda estudiarse la
especializacién pesquera.
(Qué serdn entonces nues-
tros hijos? ;Secretarios, clec-
tricistas, mecanicos?

Hablan de la necesidad de
contar con barcos mas gran-
des, de buscar nuevoes hoti-
zontes, de dejar reposar la
escasa plataforma, de cortar
—aungue duela—— con la de-
predacion abusiva de la cos-
ta. Buscan ¢l modo de que
el Finisterre marinero sobre-
viva. Y no dudan en cargar
con las propias culpas:
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—Hemos sido impreviso-
res... Y ¢s que el marinero es
muy suyo. El campesino, por
la propia naturaleza de su
trabajo, csta obligado a tener
otra vision de futuro. Debe
mimar la tierra, cultivar,
sembrar... Solo asi puede re-
coger su fruto afio tras aio,
El marinero, en cambio, no
culttva, no siembra; todo su
esfuerzo se centra en recoger,
en recoger el méximo. La
mar se encarga del resto.
Solo que a veces la mar dice
basta. Ahora debemos hacer
un esfuerzo por superar
mentalidades individualistas
y tomar conciencia de lo que
estamos haciende. Solo asila
mar podra ofrecer un futuro
4 nuestros hijos.

Pero no olvidan tampoco
la dureza extrema del oficio
—de sobra la conocen— ni
ignoran ¢l peso de las trabas

y los abusos de los que han
sido victimas historicas: sa-
ben de pobreza v saben de
muerte. Saben que sus pro-
blemas se han ido engen-
drando en la grave lucha por
ia simple subsistencia, por lo
mas elemental.

Citan Ia mucrte, la gran
palabra. Sus casas se asien-
tan precisamente en un tro-
zo de la Costa da Morte, 1a
Costa de la Muerte, que tan-
tas vidas marineras se ha co-
brado. Fue también la visién
de la muerte —de la supues-
ta muerte del sol ¢n ¢l hori-
zonte— lo que hizo huir des-
pavoridas a las legiones ro-
manas enel afio 138a. J. C.,
seguin el relato de Valerio Pa-
térculo. Es la idea de la
muerte la gue sacude al via-
jero que se asoma a los acan-
tilados que baten las olas de
fa mar artabra.
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Finisterre: el
ayer, € hoy,

el manana. «Ya
no hay ese
sentimiento de
pescador gue
habia hace 20,
30, 40 afios.
Entonces
abundaba la

£ pesqueria», dice

Antonio Vilar,
patrén mayor de
la Cofradia.
«iQuié seran
mafnana

nuestros hijos?s,
Pero Jos nifios
no dan la espalda
a la mar.

Enia ligera planicie en que
termina el cabo, Juan Carro-
sa Dominguez, farero y te-
niente de alcalde de Finis-
terre, trabaja para impedir [a
mucrie. El fare de Finisterre
es, sin duda, uno de los mas
importantes de la peninsula
ibérica, Esta va alejado ¢n su
técnica del simple haz de luz
de los viejos tiempos. Com-
plejas maquinas aseguran
hoy la emision de sefiales Ju-
minosas de largo alcance, se-
fales de radio de diverso tipo
v sefales acilsticas, necesa-
rias en los dias de niebla.
Juan Carrosa tiene, 1o obs-
tante, ¢l alma del farcro de
antafio, apta para responder
con la mayor celendad cuan-
do la situacién lo requiere
—la mar brava es aqui fre-
cuente— y capaz de reposar
sinn hartura en las largas ho-
ras de paz.

—Se aburre el que guiere
—dice. La calma permite
iecr, estudiar, pensar... Yo
no me aburro nunca.

El impresionarnte silencio
del atardecer finisterrano,
con el sol dec tintes 1ojizos,
levemente cmpadado por la
nicbla, presto a hundirse en
¢l horizonte, parcee condir-
mar sus palabras: ningun
otro sitio pucde invitar me-
jor que éste a la reflexion in-
tima, al recogimiento, a la
fusion espiritual con mar y
tierra entrelazadas.

Las gentes de Finisterre,
pesc a lu mencionada reivin-
dicacion del paso del apostol
Santiago, no llevan sus afa-
nes religiosos hacia el santo

" de la leyenda dorada. Es la

Virgen del Carmen la que
los recoge: Finisterre es cien
por cien marinera. locluso,
a la hora de la Semana San-
ta, dan la espalda a la comun
costumbre de concentrar la
atencion devota en los dias
que conmemoran la muerte
de Cristo: ellos sc vuglean en
el dia de la Resurreccion. Es,
en ultimo Crminoe, un nDUCYvo
testimonio de profunda ma-

P A
S

rineria: la pasion y muerte de
Jesueristo comnciden con vie-
jos ritos paganos ligados a
la ferulidad y proximos al
equinoccio de primavera
—tipicos ritos agrarios—;
cllos prefieren la wdea de la
Resurreccion, porque es ésta
fa que, a la vez que conjura
la temida imagen de la muer-
te, simboliza la renovacion
de la Naturaleza —misterio-
sa, cast magica cn el caso del
mar. Y Finisterre celebra la
Resurreccion hasta la ma-
drugada, no va del domingo,
sino del lunes de Pascua.

Luego vuclven los hom-
bres a luchar con —contra—
la mar. Det lado del Mar de
Fora, en el litoral abrupto de
lz orilla onental de la penin-
sula, las gaviotas cantan per-
manentemente su grito de
despedida. A Finisterre no se
va de paseo: nunca se fue. Ni
fisica —por su aislamiento—
ni espiritualmente —por su
hondura, Quien por allf dis-
curre s¢ queda de algin
modo para siempre. Con la
conciencia de haber pisado
la tierra que s extremo de
la vida,

Texto: Javier ORTIZ
¥otos: Antonio GIRBES

HOJA DEL MAR 45



Son las cuatro de lo madrugada en El Berbés. La  muelle. Como si respondieran a las 6rdenes de
lonjo de Vigo no estd solitarig, sin una invisible computadora, todos
embargo; tan sélo silenciosa. En algunos burcos ~ marchan rdpida y precisamente a cubrir su
llegados de vispera, los marineros ain puesto en el complejo engranaje de la
descargan y ordenan el producto de su pesca. lonja. Cada cual conoce su cometido exacto.
Lentamente, el puerto se despereza. Poco a poco, Aguardan la seiial de salida. Son las

ocho en punto. la subosta empieza.

= .
’ 2 =
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UANDO cae

la noche,

unas breves

luces sobre el

horizonte ma-

rinc anuncian
que ya esta préximo el re-
greso de los primeros pes-
quercs. Para las 11, las
operaciones de descarga
han emprendido la mar-
cha, Llegarin a su término
sobre las cuatro de la ma-
drugada.

Es El Berbés, la lonja de
Vigo, puerto de vanguar-
dia de la pesqueria espa-
ficla. Un puerto cuya im-
portancia puede ser revela-
da con unas cuantas cifras
elementales: 9.000 perso-
nas; 640 barcos repartidos
en las correspondientes
flotas de altura, litoral y
bajura; 165.000 toneladas
anuales de pescado.

Son las ¢inco de la ma-
drugada y las grias de los
barcos siguen elevando y
transportando a tierra
grandes tiburones azules
—marrajos— envueltos en
plastico. Se trata de prote-
ger el brillo y ¢l color de
los imponentes escualos,
algunos de los cuales han
sido sacados de la mar
hasta quince dias antes de
su llegada a puerto. Reti-
rado el plastico, son some-
tidos a un lavado intenso
con agua a presion, lo que
contribuye a mejorar su
presencia de cara a la in-
mediata venta. Convenien-
temente aseados, los
marrajos quedan tendidos
panza arriba sobre el mue-
lle, exhibiendo una denta-
dura que fue temible. Su
carne, de bajo precio, en-
cuentra su mejor cotiza-
cion en el mercado extran-
jero,

Semejante tratamiento
reciben otras capturas de
grandes dimensiones,
como los peces-espada. El

La lonja de El Berhés,
rebosante de vida. Es [a
puserta de salida para la

actividad pesquera de

Vigo, pujante como pocas:
9.000 personas, 6§40
barcos, 165.000 toneladas
anuales de pescado.
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EL BERBE.

S e Ty

«Velascor, recién amarra-
do, ha traido a Vigo un
buen cargamento de ellos.
En sb6lo 16 dias, el «Velas-
co» ha conseguide acumu-
lar 9.000 kilogramos de
pescado.

—Hemos tenide mucha
suerte en esta salida
—afirma el patrén. Por lo

eneral, necesitamos gue-
arnos en la mar veinte o
veintidos dias.

Con once tripulantes a
bordo, el «Velasco» ha es-
tado faenando fuera de las

200 millas jurisdiccionales
portuguesas. Regresa a
Vigo con marrajec y pez
espada. Los hocicos delga-
dos y puntiagudos de estos
dltimos han perdido parte
de su prestancia en el bar-
co: para no dafiar las ne-
veras del buque; los mari-
neros les han privado de
su espectacular arma de-
fensiva.

«Con suerte —-continiia
el patrén del “Velasco’—,
conseguiremos vender la
carga a 400 pesetas por
kilo.» Eso hace 3.600.000
gsetas. No es gran cosa.

e esa cantidad, las
600.000 irdn a parar a los
gastos de mantenimiento
del barce y a la manuten-
ci6n y Seguridad Social de
los tripulantes. Ei resto, al
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50 por 100 entre ¢l arma-
dor v los pescadores.

De modo que los dieci-
séis dias de pesca excep-
cional tampoco haran 1i-
cos a los pescadores: seran
80.000 pesetas de soldada
las que pretenderdn com-
pensar la quincena larga
de trabajo extenuante.

Ahora, hasta €l propio
buque habra de reposar:
como cada seis meses,
marchara al varadero para
ser reparado, revisado y
puesto en condiciones de
velver a hacerse a la mar.

Los futuros comprado-
Tes inspeccicnan con aten-
cidn la descarga de las
mercancias que tal vez

pronto sean suyas. Sobre
¢l terreno, un representan-
te de la multinacional M.
M. M. critica el sistema de
manipulacién del pescado.
Segun é€l, el puerto plantea
problemas de higiene.

—La gente gallega lleva
toda la vida pescando, y
sabe lo que hace —asegu-
ra. De todos modos, el gé-
nero no recibe un trato
adecuado. Hay que tener
en cuenta que la prepara-
ci6n del pescado de cara a
las exportaciones debe su-
Jetarse a criterios extrema-
damente estrictos.

La Junta del Puerto y
Ria de Vi%o es consciente
de los problemas que tiene
planteados. Un estudio re-
ciente, elaborado por ini-
ciativa de ia Junta, prevé

la construceidn de un nuevo
edificio para la lonja de
subastas. Serfan 10.000 m?
de superficie: un local do-
tado de los medios mas
modernos, destinados a
facilitar la correcta mani-
pulacién del pescado y la
rapidez, eficacia y preci-
sion de las transacciones
implicadas en la comercia-
lizacion de la pesca fresca.
La Direcctéon General de
Puertos ya ha dado el vis-
to bueno al proyecto. De
cumplirse las previsiones,
el proceso de descarga pa-
sard a estar mecanizado,
cada empresa pesquera in-
teresada contard con su
propia parcela especifica y,

(90.437 Tm; 30,7 por 100
de aumento), el valor de
las descargas (32.335 mi-
llones de pesetas; 18543
{JOI’ 100 de crecimiento), o
a variacion positiva del
precio medio del kilogra-
mo de pescado (de 151,04
pesetas a 185,43; un 2276
por 100 de subida).

Son las seis de la mafia-
na. Comienzan a llegar al
muelle de bajura los bar-
COS que acarrean sardinas,
xoubas v xurelos. El «Chi-
quita» lleva una tripula-
c1én de diez muchachos:
por su aspecto, se diria
guc ninguno ha atravesa-

o la frontera de los 16
afios. Han permanecido

Rapes,
congrios,
rodaballos,
rapantes,
cazones,
sardinas,
xoubas,
xurelos...
Sonlas 6 de la
manana y

los barcos
descargan

| sin parar su
mercancia,
destino dé la
lonja. A las

B sonara la
sefial de
partida para el
rito ruidoso
de la subasta.

NO PASA NI UNA HORA
Y YA TODO EL
PESCADO ESTA VENDIDO

gracias a la informatiza-
cién del sistema de venta,
el cobro de la pesca podra
efectuarse de modo mme-
diato. Son mejoras petfec-
tamente en consonancia
con la realidad de un
puerto con una vida eco-
nomica 1pujante: ya st con-
sidere el volumen de des-
cargas de pesca fresca
(64.955 toneladas anuales;
un 15 por 100 de incre-
mento en 1984 con respec-
to al afio anterior), el de
productos congelados

ocho horas faenando: les
toca ahora descargar la
pesca en las pequefias ba-
telas (cestas), de 10 a 12
kilogramos cada una. Ba-
fan del barca con las bate-
las repletas, y marchan a
vender su contenido: ha-
bran logrado, cuando re-
gresen con ellas vacias,
unas 1.300 pesetas. Altn
deberan lavar el barco,
aprestar las cajas de pesca-
do y recoger las redes.

No es inferior la activi-
dad en el tercer muelle, al



que se dirige con preferen-
cia la flota de altura, pro-
cedente en su mayorta del
Gran Sol. Alli la labor de
clasificacion y limpieza se
realiza con sorprendente
precision: las 25 toneladas
que acarrea por término
medio cada barco pasan
rapidamente por la fase de
lavado para ser a conti-
nuacién distribuidas en ca-
jas de 40 kilogramos, se-
gin su especie y tamaiio.
La mayor parte de los bu-
ques que atracan en este
muelle se dedican a la pes-
ca de una sola especie. El
tamaiio también suele ser
fijo. Sclamente los de
arrastre aportan capturas
que deban ser objeto de
osterior clasificacion, la-
or que se realiza en los
propios muelles. Rapes,
congrios, rodaballos, ra-
pantes, cazones, zapatas,
sollas de pintas, cigalas...
Pronto las cajas estan pre-
paradas. Los megéafonos
esperan impacientes la se-
fial de las ocho. Cierto, sin
embarge, que una parte
de las capturas no pasaran
por la subasta: ese sera el
caso de las bacaladillas
que se transformarin en
harina.

Faltan escasos minutos
para que suene la sefial de
partida de la frenética ven-
ta. Todo estd preparado.
La zona de aparcamiento,
repleta. Cada vez es mas
dificil transitar por el mue-
lle. Las mujeres —grandes
delantales, «cauchos» de
goma por calzado— van
eligiendo el pescado de su
preferencia.

—Manuelifio, me apar-
tas alli esta caja.

Y Manuelifio que dice
entre dientes que la subas-
ta empieza a las ocho. Y
Manuelifio que separa la
caja y dibuja en ella el
nombre de la demandante.
Para esas alturas, cada
comprador ha tdo aproxi-
mando ya sus carros a las
cajas a las que ha echado
el ojo. Muchas aparecen
marcadas con los nombres
de importantes firmas co-
merciales ¢ de conocidos
restaurantes, que tienen
apalabrado el precio de la

mercancia: a las ocho en
punto estard en sus ma-
nos.

Y, al fin, la sirena, con
su estridente canto. Es ia
sefial. A ella, se desborda
la marea de gritos: «;Ven-
do rapante,' vendo rapan-
tel», «jVendo ciga&!»,
«iScllas de pintas!»,
«;Vendo congriol». En
torno al vendedor, las mu-
Jeres, atentas al precio.

La subasta es a la baja:
hay un precic de salida,
precio que el propio ven-
dedor va recortande hasta
que un comprador detiene
la catda. Solo estas muje-
res, a fuerza de diario ha-
bito, pueden comprender
la retahila de cifras. El
hombretén inicia su venta
frente 2 una caja de pesca-
dillas: «390, 385, 380,
375...». Una mujer frena la
carrerilla cuando el precio
ha descendide hasta las
340 pesetas por kilogramo.
Saca un fajo de billetes de
banco, trasiega, afana la
caja, corre a la venta de
rapante, Entre tanto, otros
compradores cargan en los
carros las mercanctas pre-
viamente apalabradas y se
dirigen a los puestos de los
mayoristas, En medio del
trasiego, los vigilantes del
puertc otean scbre las ca-
bezas de los compradores
y deambulan anctando las
cantidades vendidas. El
2,08 por 100 de las ventas
ird a las arcas de la Junta
del Puerto.

No pasa ni una hora y
ya todo el pescado esta
vendido, en marcha hacia
sus diferentes destinos. La
lonja queda en aparente
calma. Aparente, si: los
barcos han de ser prepara-
dos para la nueva salida.
Habrian de ser lavados,
abastecidas sus despensas,
repletos sus depdsitos de
gas-oil, rgpara as las re-
des, cargados del hielo que
fabrica la factoria del
muelle —hielo que man-
tendrd el pescado en con-
diciones mientras ¢l barco
prosiga su faena marinera.

Es decir: otro dia co-
menzara su marcha.

Fotos: Luis ALONSO
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URANTE
los cinco me-
ses que dura
la camparfia,
20.000 muje-
res gallegas
recorren las
playas de las zonas mas
proximas a sus hogares. Son
amas de casa que contribu-
yen a la economia familiar
- realizando el marisquec a
pie. También unos 10,000
hombres se harén todos los
dias a la mar para efectuarlo
a flote, préactica que requiere
una mayor experiencia y
profesionalidad.

Este afio las Federaciones
de las distintas rias se pusie-
ron de acuerdo, por primeta
vez, para presentar a la Ad-

ministracion una propuesta
de topes de captura. Asi,
para el marisqueo a flote, los
topes acordados fueron de
35 kilos de almeja rubia o 20
de almeja blanca por maris-
cador y dia, Para el maris-
queo a pie, la propuesta fija-
ba un limite de 30 kilos de
berberechos ¢ & de babosa
blanca y 3 de fina, por ma-
riscador y dia,

El afic pasado se recogie-
ron mas de dos millones y
medio de kilos de moluscos
(almejas, berberechos, reloji-
tos, vieiras y zamburifias), lo
que, traducido a pesetas, re-
presenta 864 millenes. La
captura de crustéceos {néco-
ras, centollas, percebes, ca-
marones, langosta} alcanzé
les 97.000 kilos, y supusc
unos 189 millenes de pesetas.
En cuanto a volumen de
capturas, la Cofradia de
Noya se sitda a la cabeza,
con 547.000 kilos, seguida de
la isla de Arosa, con 464.000,

y de Ribeira, con 333.000.

Se espera que en febrero,
cuando finalice la campafia,
las cifras de recogida den por
lo menos un resultado simi-
lar al del afio anterior. Sin
embargo, los mariscadores
han expresado su preocupa-
cidn ante la falta de respeto
a la veda, calculada en un-50
por 100. Para Jos¢ Luis Du-
ran, representante de Comi-
siones Mariiieiras, el proble-
ma del furtivismo sobrepasa
la division de competencias
y es objeto de manipulacio-
nes politicas, «El furtivismo
—dice— continua como
siempre, sin que nadic haga
nada por erradicarlo. La
Xunta de Galicia, aunque ha
asumido las competencias
relativas al control de las
aguas interiores, se evade del
problema, afirmando que no
tiene estructuras ni para or-
denar ni para vigiar, y que
esta mision depende de la
Administracion Central, a

través de las Comandancias
de Marina. De este medo, la
pelota rebota de una Admi-
nistracion a otra».

Pero el problema no se
agota en el furtivismo, Se
prolonga en la estructura de
la red de comercializacion:
depuradoras, cultivo priva-
do, transporte... «Si no se to-
man medidas estrictas de
control —aitade Durdn—, la
produccién de las rias va a
afrontar problemas gravisi-
maos. De hecho, la centolla ¥
la ostra ya estdn en vias de
extincidn».

La Consellerta de Agri-
cultura y Pesca de la Xun-
ta, ha firmado, recientemen-
te, un convenio relativo a
la Ria de Arosa con el obje-
tive de crear un cuerpo de
vigilancia pesquera integra-
do por 27 hombres. Con el
presupuesto de 1986 se espe-
ra ampliar el nimero de pla-
zas a 45, «Tal vez no sean




suficientes —sefiala Lino
Lema, jefe de Servicios de
Marisqueo de la Xunta. He-
mos creado un servicio de
inspeccion con ¢l 4nimo de
controlar la actividad maris-
quera dentro de las posibili-
dades econdémicas y de com-
petencias que esta Conselie-
ria tiene. Nuestra pretension
es cubrir la zona comprendi-
da entre los cabos Finisterre
y Silleiro, para controlar las
cuatro rias bajas, que reco-
gen ¢l 90 por 100 de la pro-
duccién gallega. Si se consi-
gue, el grado de vigilancia se-
ria aceptable, pero el furtivis-
mo nunca se podra erradicar
del todo. Es muy difici, ya
que intervienten problemas
de caracter socio-economi-
co: si los furtivos no bajan a
mariscar, no comen. Por eso
_no se puede pensar en una
solucion completa a corto
plazo».
En la ria de Vigo el respe-
to 2 la veda ha sido muy su-

!}

perior {el 80 por 100) al que
se ha registrado en ¢l resto
de las rias gallegas, donde se
puede mariscar todos los
dias laborables, excepto los
sabados y visperas de festi-
vos, de ocho de la mafiana a
dos de la tarde.

Otro de los objetivos que
se propone la Conselleria ¢s
el control de la captura de
crustaceos, mediante una re-
gulacién de los aparejos y del
niimero de nasas que pueden
utilizarse por embarcacion.

Todos tos sectores impli-
cados coinciden en la necesi-
dad de elaberar una nueva
legislacion que sustituya a la
de 1969 ahora vigente ¥ qug
permita acabar con la im-
portacién de algunas espe-
cies de peor calidad, como
son los berberechos de Ho-
landa v las almejas de Tiinez,
gue luego son vendidas
como productos gallegos y a
precio de tales. Para hacer
frente a este problema, que

Marls Jueo -

ya estd alcanzando propor-
ciones alarmantes, la Xunta
tiene en estudio la adopcion
de una garantia de origen,
aplicable a gran parte de la
produccién mansquera de
Galicia. Afiadase a esto la
gravedad de los enfrenta-
mientos existentes entre ma-
riscadorss legales y furtivos,
que en més de una ocasion
han degenerado en peleas en
las que se ha llegado al em-
plec de armas de fuego.

Tal vez porque constituye
uno de los elementos basicos
de la economia de Galicia,
donde s¢ obtiene el 30 por

g '
s

100 de la produccién espa-
fiola, el mejilldon se conside-
ra independientemente del
resto de los moluscos.

Los primeros parques flo-
tantes de cultivo de mejillén
COmMENzaron a aparecer en
1945, Fue un cultivo de ini-
ciativa propia, del que se ig-
noraba todo y del que poco
2 poco el mejillonero, a fuer-
za de experimentos e innova-
ciones, ha llegadg a desarro-
llar ¥ dominar la técnica.
Con el paso del tiempo cre-
ci6 de tal manera —en la ac-
tualidad hay 3.312 bateas en
todo Galicia— que, si no se
realiza con rapidez una ade-
cuada y precisa ordenacion
del sector, las rias podrian
sufrir una serie de perjuicios
bioldgicos irreparables. La
produccién mejilionera pue-
de cifrarse en estos momen-
tos en unas 300.000 tonela-
das, cont un valor aproxima-
do de 8.000 millones de pe-
setas. @
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Con la bajamar, las playas parecian estar de fiesta.
Por fin se levantaba la veda, y mas de 30.000
mariscadores de toda Galicia se lanzaban el pasado
dia 1 de octubre a la captura de almejas rubias y
blancas, berberechos y vieiras. Cinco meses durara
la campana y la esperanza de una buena recogida se
refleja en los rostros, aunque el furtivismo haya
levantado ya mas del 50 por 100. También el
mejilléon, el hermano pobre {en precio, aunque no en
produccién) aguarda el desdoble de las cuerdas y la
recogida. Por su parte, los trabajadores que
atienden las bateas esperan que no esté lejano el dia
en que se regule adecuadamente el sector, hoy sin
duda problematico.
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En el mar, el trabajo De un aceite que deben C.S. ofrece, gustosamen-
siempre ha sido duro. Muy  encontrar vayan donde te, la mejor, alli donde se
duro. Tanto para el hombre vayan. encuentren. No importa don-
como para la maquina. Un aceite que seael de de ni cuando.

"Pero los tiempos cam- mejor calidad y a un buen Llamenaos y compruébelo.
bian. Los hombres y los  precio (Disola y Aurelia en-
barcos, también. tre otros).

Barcos cada vez ma- C.S. asegura su suminis- ACEITES MARINOS,C.S.
yores. GCon motores cada troy unaeficaz asistencia  (LUB MARINE)

A T Ari ' i ' Cf José Abascal, 4 MADRID-3
vez mas sofisticados y de  tecnicaen cuaquler_ pante L e 446 52 00
mayores rendimientos. del mundo. Télex: EMP E 46029 - 27325-

E@ Barcos y O — -~
{;,ﬁ motores que (i‘ & &

siguen depen-
diendo del
aceite.
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GALICI

Galicia tiene cinco grandes puertos, regidos por Juntas

dependientes del MOPU, y 63 puertos

menores que, junto con mas de 20.000 instalaciones

portuarias de todo tipo, estan bajo la
autoridad de la Xunta de Galicia.

Por Galicia circula una leyenda:
el séptimo dia de la Creacion, el
Todopoderoso descansé apoyan-
do su mano en el mundo: sus de-
dos formaron las hermosas rias

gallegas. Con unas
condiciones natura-
les unicas en la
geografia espafiola,
sus mas de 1.500
kilometros convier-
