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A crisis

que ac-
tualmente afecta a la Marina
Mercante ha sido objeto de di-
versos debates y reflexiones
durante las tltimas semanas.
Primero fue el COMME, que ce-
lebré su IV Pleno en Bilbao;
después, ANAVE, en las jorna-
das de El Escorial; y, cuando
esta revista llegue a manos de
los lectores, seran los afiliados
al Sindicato Libre de la Marina
Mercante quienes, bajo el lema
«Salvar la flo-

ficil situacién de la Marina
Mercante espafiola esté inscri-
ta en una crisis internacional
del sector, también lo es que la
estructura mercante de nuestro
pals, levantada sobre bases fic-
ticias, no estaba capacitada
para hacer frente a unas adver-
sas condiciones del mercado
mundial. Tampoco conviene ol-
vidar que maés de las tres cuar-
tas partes del comercio inter-
nacional se realizan mediante
el transporte maritimo —o lo
que es igual: que esa misma
proporcién de las exportacio-
nes e importaciones espafiolas

s [ bien es cierto que la di-

tan, leven 2

cabo su V
Congreso. El
resultado de
estos en-
cuentros,
plasmado en
Sus corres-
pondientes
conclusiones,
ha estado de-
terminado

cdiforial

BA.JO EL PESO
DE LA CRISIS

por el interés

de cada colectivo en defender
sus propias y legitimas aspi-
raciones.

DE esta manera, los arma-
¥ dores solicitan a la Admi-
nistracién un nuevo marco le-
gal y financiero que les permi-
ta un mayor nivel de competi-
tividad en un mercado depri-
mido. Los profesionales tam-
bién se dirigen al Gobierno
para demandar una Adminis-
tracién maritima, de caracter
plenamente civil, capaz de ge-
nerar empleo y garantizar unas
mejores condiciones de opera-
cién. Y los sindicatos, légica-
mente, se aprestan a la defensa
de sus afiliados, para que el
precio de la crisis no recaiga,
una vez mas, sobre el colecti-
vo de trabajadores.

- desarrollada sobre una estruc-

dependen de esta actividad—,
por lo que otros sectores de la
economfa espafiola también se
sienten involucrados en el futu-
ro de nuestra Marina Mercante.
Futuro para el que habra que
tener muy en cuenta los actua-
les resultados de précticas an-
teriores. Una flota inadecuada,

tura financiera insostenible,
puede ser rentable a corto pla-
zo para la especulacién, pero
es garantia de desastre en
poco tiempo. Y en tiempo de
desastre es cuando el «salvese
quien pueda» revela el verda-
dero caracter de los auténticos
protagonistas de una crisis que,
como en la obra de Garcia Mar-
quez, estaba mas que ‘anuncia-
dam

HOJA DEL MAR 3



rias delos
LECTORES

(MENOS POLITICA?

Sr. Director:

Me ha interesado mucho
el nimero del pasado mes de
octubre. Lo he encontrado
espléndido de presentacion,
con muy bellas fotografias y
con textos de gran altura li-
teraria. En ese sentido, me
llamo6 mucho la atencién el
trabajo de Manuel Rivas «A
Coruiia: Un saxo de jazz na
cidade das luces», que es un
retrato a la vez personal y
social de la ciudad gallega,
amoroso y critico. Me pare-
cié6 también un detalle deli-
cado que el articulo fuera en
gallego. El sefior Rivas escri-
be un gallego hermoso y rit-
mico, del que hubiera sido
una pena privarnos con la
traducciéon. Tratdndose de
un numero dedicado prefe-
rentemente a Galicia, ade-
mas, el detalle cobra una di-
mension de respeto cultural
y humano hacia la comuni-
dad gallega que ennoblece a
HOJA DEL MAR y da sefia
de su talante.

Hay muchos otros articu-
los de ese numero que se
leen con interés, y no faltan
tampoco los que, aunque
sean de mas 4rida lectura,
aportan informacién y com-
pendian datos de gran utili-
dad. Es el caso del informe
sobre la pesca gallega pre-
sentado en forma de sepa-
rata.

Pero... (siempre hay un
pero), ;no creen ustedes ha-
berse excedido en la prime-
ra parte del niimero, en la
parte mas —digdmoslo
asi— «politica»? Incluyen
una entrevista con el minis-
tro Abel Caballero, un re-
portaje sobre la Conferencia
de Ministros de Pesca de La
Toja, un largo recorrido de
opiniones sobre la creaciéon
de la Guardia Civil del Mar
y, en fin, una amplia entre-
vista con Fernando Gonza-
lez-Laxe, ex-director general
de Ordenaciéon Pesquera.
No me parece mal ninguno
de los articulos en particular;
lo que me parece peor es la

CARTA DEL MES

(POR QUE?

Sr. Director:

Me resultaron del mayor interés las opiniones
recogidas en el nimero 236 de HOJA DEL MAR
sobre la préxima creacion de la Guardia Civil del
Mar, asi como el articulo de Alfonso Alonso-Bar-
con, «Aniversario de un naufragio», dedicado, en
realidad, a este mismo asunto.

Mi pregunta, al margen de toda otra conside-
racién, es: ;Por qué? ;Por qué ese empeiio en
que sea la Guardia Civil, precisamente la Guar-
dia Civil, la encargada de la vigilancia en el mar
territorial? ¢ Qué caracteristicas de la Guardia Ci-
vil hacen que este cuerpo policial sea conside-
rado idoneo para la realizacién de una tarea
como esa?

La Guardia Civil es un organismo con expe-
riencia de policia rural. Nunca ha desarrollado
actividades maritimas. No tiene personal exper-
to en ellas. Carece de los medios adecuados
para realizarlas. Es decir, que, al margen de su
nombre, la Guardia Civil del Mar habra de ser
una creacion ex nihilo. Empezar todo a partir de
cero. Entretanto, personas preparadas y duchas
en las peculiaridades de la navegaciéon costera
seguiran sin trabajo.

Quiero decir con ello que la opcién guberna-
mental, mas alla de sus implicaciones politicas,
es claramente anti-econémica. Absurda, desde
el punto de vista de la utilizacién racional de los
recursos materiales y humanos disponibles.

Vuelvo a preguntar entonces: {Por qué? Me
gustaria que alguien me contestara a esta pre-
gunta.

Luis Maria BARRIOS
Gijon

acumulacién de este tipo de
articulos. Es casi un tercio
del total de las paginas de la
revista, excluida la separata,
el que dedicaron ustedes a
cuestiones de politica ins-
titucional.

Aunque lo afirme un tan-
to «a ojo», tengo para mi
que ese tipo de asuntos no
representan un tercio de los
centros de interés de las gen-
tes del mar. Entiendo que
HOJA DEL MAR no pue-
de dejar de dar cuenta de la
actualidad politica del mes,
pero quizé, cuando esa ac-
tualidad sea particularmen-
te amplia, podia intentar
abarcarla de manera mas
sintética, en lugar de dedicar

amplios espacios a cada una
de las cuestiones.

Me gustaria que tuvieran
en consideracion esta opi-
nioén, en aras a una mayor
amenidad de la revista que
es, con todo, lo reitero, muy
interesante.

F. M. URRUTIKOETXEA
Pasai (Guiptzcoa)

CIUDADANOS DE
PRIMERA

Sr. Director:

Llegé a mis manos el ni-
mero especial que dedicaron
ustedes a la descripcion de la
situaciéon de la Espafia ma-
ritima el pasado mes de sep-

tiembre bajo el titulo de
«Espafia, de costa a costa».
Dentro de ese niimero, que
contenia articulos de consi-
derable interés, reparé parti-
cularmente en el titulado
«Mar, prensa, sociedad: His-
toria de una marginacién».
Me parecié directo, sincero
y ajustado.

Tras muchos afios de tra-
bajar en la mar, hoy me en-
cuentro viviendo tierra
adentro, pasando el dltimo y
ya mds apamhle tramo de mi
vida. Aunque alejado de lo
que fue mi ambiente duran-
te decenios, sigo con el «gu-
sanillo» de la mar dentro:
ese es de los que te cogen y
no te sueltan jamas. Me gus-
taria, por eso, encontrar en
los perlodlcos noticias de
aquello que durante tanto
tiempo fue lo mio. ;Qué me
ocurre? Que no encuentro,
aqui en Madrid, ni un solo
diario que siga la actualidad
de la mar con un minimo de
atencion. Fijese que digo
«con un minimo»; tampoco
soy muy ambicioso. Casi to-
dos los periddicos hablan
solo de los asuntos de la mar
cuando se produce un suce-
so escandaloso: apresamien-
tos en masa, hundimientos,
etcétera.

Entiendo que son muchas
las razones por las cuales los
medios de informacion vi-
ven de espaldas al mar. En
el articulo se habla precisa-
mente de eso. Pero creo que
€s una enorme injusticia.
Una doble injusticia tratan-
dose de los periddicos de
Madrid, que tienen la ambi-
cién de no limitarse a ser pu-
ramente de la capital, sino
de difusién por toda la geo-
grafia espafiola. Somos cien-
tos de miles, millones las
personas que, de una mane-
ra directa o indirecta, vivi-
mos de la mar, y tenemos
derecho a que se nos trate
como ciudadanos iguales a
los demas, y no de segunda
clase. Creo que nos lo mere-
cemos de sobra, aunque sélo
sea por la riqueza que apor-
tamos al pais.

Francisco RODRIGUEZ
Madrid
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EN PORTADA

La actualidad
informativa del mes
de noviembre ha
venido configurada
por la preocupacion
generalizada ante la
crisis que sufre la
Marina Mercante
espafiola. HOJA
DEL MAR ha
recogido los andlisis
y opiniones de
distintos colectivos
que dependen de
esta actividad.

(Foto portada:
Luis Alonso Ocafia)

N.° 231




FERNANDO SALVADOR, DIRECTOR GENERGE

AY QUE AFRON Tll
LA GRISIS
GON REALISMO»



El mes de noviembre ha sido
pradigo en reuniones y debates
sobre los problemas que
aquefan a la Marina Mercante
espaiola. Primero fueron los
profesionales agrupados en el
COMME, que realizaron su IV
Pleno en Bilbao. Después, los
empresarios, que celebraron
unas importantes jornadas
organizadas por ANAVE en El
Escorial. Tanto unos como
otros expusieron sus puntos de
vista en las conclusiones
elaboradas tras sus
respectives encuentros.
Ademas de estas conclusiones,
HOJA DEL MAR ha querido
recoger también los criterios

del director general de la
Marina Mercante.

NA de las conclusiones a las
que han llegado los armadores
en las reuniones celebradas en
El Escorial es que resulta im-
prescindible reconsiderar con
el Banco de Crédito Industrial
el pago de sus deudas.

—La situaciéon de los ar-
madores con el BCI ha mejo-
rado mucho durante el Gltimo
afio. Y no lo digo yo, sino el
propio presidente del Banco.
La mayoria de los armadores
espafioles han elaborado pla-
nes de trabajo y han llegado
a acuerdos para ir pagando
los sucesivos vencimientos de
sus deudas. También se han
negociado muchas deudas
vencidas e impagadas. Sin
embargo, hay que tener en
cuenta que el sector se mueve
en medio de una importante
crisis. A la vista de los indi-
ces de fletes y con la situacion
internacional estancada, los
armadores no pueden permi-
tirse muchas alegrias.

HOJA DEL MAR 7




Una accion comin:

«E
|

L SECTOR, ANTES
NDIVIDUALISTA,

8 HOJA DEL MAR

ACTUA YA DE FORMA
MAS UNIFICADA. ESTO
ES MUY IMPORTANTE»

—¢Qué medidas piensa de-
sarrollar la Administracién
para colaborar en la solucién
de esa crisis?

—Desde este Ministerio, la
Direccion General ha llevado
adelante una politica de ayu-
da al sector, para que el ar-
mador pueda recibir el coste
de los servicios que realiza.
La intenci6n es evitar que una
situacién de competencias de-
sordenadas puedan producir,
en momentos dificiles, reac-
ciones de pdnico que provo-
quen actuaciones desaconse-
jables de algunas empresas.
La politica del departamento
ha dado ya algunos resulta-
dos positivos, como la orga-
nizacién de las Conferen-
cias Peninsula-Canarias y
Peninsula-Baleares; no se ha
conseguido, en cambio, hacer
lo mismo en el sector de bar-
cos TRAMP. De todas for-
mas, lo mds importante es
que un sector que funcionaba
de forma muy individualiza-
da —lo que dificultaba su
propia defensa—, estd ac-
tuando ahora con criterios
comunes. Esta nueva sensibi-
lidad puede permitir que, a lo
largo del proximo afio, se
pongan en marcha una serie
de medidas para la defensa
del sector.

—Sin embargo, los armado-
res siguen quejandose de que el
actual marco normativo les
impide ser auténticamente
competitivos.

—Hay que ser realistas y
enfrentarse a las situaciones
COMO sOMn y NO como quisié-
ramos que fueran. El merca-
do internacional de fletes estd
totalmente deprimido, de ma-
nera que las ventajas se de-
cantan del lado de los que tie-
nen menos costes O menos
responsabilidades. Vemos en
algunas ocasiones c6mo, en
buques con bandera de con-
veniencia, se llevan a cabo
operaciones de flete con el
unico propdsito de obtener
unos ingresos y desaparecer
después como empresa. Los
armadores espafioles no tie-
nen unos costes mayores que
otros armadores de la CEE,
por ejemplo. Con los que no
se puede competir es con los
barcos marginales. No es va-
lida la comparacién de los
costes de un flete espafiol con




«No hay que ‘desmilitarizar’
el mar. Lo que hace falta es
profesionalizarlo»

el mas barato de los extranje-
ros. Lo que hay que conse-
guir es que los ingresos de las
compaiiias espafiolas les per-
mitan cubrir tanto sus costes
fijos como sus costes varia-
bles.

—También argumentan los
armadores que es necesario
adaptar las tripulaciones.

—S4i, los armadores repiten

que las tripulaciones son en-

exceso numerosas. En mi opi-
ni6n, no lo son para el tipo
de barcos que tienen. Pueden
Ser NUMErosas en compara-
ciébn con barcos extranjeros
mas modernos y tecnificados.
Hay que tener en cuenta que
la flota espafiola es joven,
pero no ¢s moderna.

—Finalmente, existen cons-
tantes quejas sobre la falta de
proteccion a los fletes espaiio-
les en materias como los cerea-
les y el petréleo.

—Lo que sucede es que, en
épocas de crisis, las normati-
vas de proteccion pueden dis-
torsionarse. Es obligado que
el transporte de cereales se

haga en buques de pabellon
espafiol. Esto se ha hecho
siempre y, en condiciones
normales, los importadores
de cereales operaban con los
barcos espafioles con los fle-
tes maximos que existian para
estos transportes. Ahora, en
cambio, sobran barcos y el
transporte disminuye, de ma-
nera que muchos buques pue-
den quedarse fuera de esas
medidas de proteccion. En-
tonces, los fletadores juegan
comercialmente para negociar
esos fletes a la baja, obligan-
do a aceptarlos por debajo de
los oficiales estipulados, que
no son minimos.

—Y el petroleo?

—En el petroleo estamos
teniendo dificultades porque
las refinerias necesitan impor-
tar en el mercado «spot», en
condiciones mas baratas. Lo
cierto es que nosotros tene-
mos una flota de petroleros
que 0 usamos o paramos. Si
tenemos dificultades con los
cereales, con el petroleo, y si,
ademas, no cuidamos que las

g1

exportaciones vayan en bar-
cos espafioles... ;Como va-
mos a mantener una flota en
plena crisis? Hay que pensar
que si nos abrimos a las flo-
tas mdas baratas y a las espa-
fiolas no las ponemos en con-
diciones de que sus «imputs»
también puedan proceder de
la manera mas barata, se pro-
ducird una distorsion total-
mente contraria para la mari-
na mercante espafiola y muy
negativa para cualquier pro-
yecto de construccion naval.

—:Qué papel ha jugado en
todo este conflicto la Comision
Interministerial de Trafico
Maritimo?

—La Comisién fue creada
en un momento muy oportu-
no y con un campo de accion
concreto. Ha tenido éxitos
notables, como las normas de
liberalizacién, la propuesta de
establecimientos de fletes al
carbon, y la correcién de ano-
malias en el transporte de al-
gunas cargas bajo pabellon
extranjero. Sin embargo, la
Comisién no es un Organo

Fernando
Salvador y
Sanchez-Caro

Nacié en Jaca
(Huesca).

43 aios.

Casado. Con tres
hijos. Economista
y capitan de la
Marina Mercante.
Catedratico de
Economia
Maritima de la
Escuela Superior
Nautica de
Tenerife (en
excedencia).

con rango suficiente para
atender al conjunto de los
problemas que afectan al sec-
tor naval. Las soluciones tie-
nen que venir del Plan de
Flota.

—¢Qué cambios ha experi-
mentado el proyecto del Plan
de Flota con el relevo del tito-
lar del Ministerio?

—El Plan de Flota es un
proyecto de contenido emi-
nentemente técnico. Lo que si
es cierto es que el nuevo mi-
nistro ha querido que esas
medidas que estaban pro-
puestas fueran cuantificadas,
y que se presentara un pro-
yecto mAs preciso en sus as-
pectos econdmicos.

—En el IV Pleno del
COMME, celebrado en Bilbao
hace poco, los profesionales de
la Marina Mercante se queja-
ban del divorcio administrativo
entre Pesca y Mercante. ;Cree
usted que existe realmente ese
divorcio?

—Piense que este edificio
en el que estamos hablando
albergd primero la Subsecre-

HOJA DEL MAR 9




taria de la Marina Mercante.
Luego, se llam6 Subsecretaria
de la Marina Mercante y Pes-
ca; después, pasd a ser Sub-
secretaria de Pesca y Marina
Mercante. Finalmente, se
produjo el divorcio adminis-
trativo, que mds que un di-
vorcio fue un desgarro. Se
cred la Secretaria General de
Pesca Maritima, y la Subse-
cretaria qued6 con rango de
Direccién General. Actual-
mente, todas las competen-
cias pesqueras que no se re-
fieren al barco en si mismo
estdn en el Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimen-
tacion. La solucién a estas si-
tuaciones depende de los tra-
bajos de la Comision Intermi-
nisterial que se ha creado
para la reforma de la Admi-
nistracién Maritima, la
COMINMAR, que esta reali-
zando un trabajo importanti-
simo para sentar las bases de
una administracion eficaz.

—Cree que los resultados
de la COMINMAR pueden
orientarse hacia algin tipo de
estructura administrativa con-
creta, como reclaman algunos
colectivos del sector?

—Yo no sé si, a la vista de
los resultados de estos grupos
de trabajo, lo mds convenien-
te pueda ser la creacion de un
Ministerio del Mar, o de una
Secretaria de Estado, o dejar
las cosas como estan. Lo que
si parece coherente es que, si
se pretende una reunificacién
de competencias, habra que ir
pensando en una estructura
que las pueda desarrollar.

—Uno de los grandes asun-
tos pendientes del sector es el
deslinde de competencias entre
la Armada y la Administracion
civil.

—Este es un asunto que ni
siquiera se cuestiona. El tras-
paso de las competencias ac-
tualmente delegadas en la Ar-
mada no plantea ninguna
duda. Otra cosa es que no se
haya llevado a cabo todavia
la creaci6n de unas Capitanias
de Puerto en las que sea per-
sonal civil el que realice esas
funciones. Ahora bien, se ha-
bla mucho de desmilitarizar el
mar, y a mi me gustaria que
se sutituyera ese término por
otro mas preciso. Desmilitari-
zar tiene ciertas connotacio-
nes de enfrentamiento, lo cual

10 HOJA DEL MAR
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es absolutamente inexacto. El
término exacto seria profesio-
nalizar. En la costa hacen fal-
ta verdaderos profesionales,
que tengan experiencia, y que
puedan aumentarla con el
tiempo. Las Comandancias
de Marina han hecho todo lo
que han podido. Pero las per-
sonas de la Armada perma-
necen un tiempo determinado
en sus destinos, tienen que en-
frentarse a muchas cuestiones
nuevas para ellos y, ademas,
no tienen la formacién espe-
cifica propia de la Marina
Mercante.

—A juicio de los profesiona-
les, la creacién de la Guardia
Civil del Mar esta en contra-
diccion con esos principios que
usted ha expuesto y que ellos
comparten.

—Desde luego, una vision
apresurada del proyecto po-
dria hacerlo aparecer como
fuera del contexto de lo dis-
cutido en la COMINMAR.
Sin embargo, el espiritu de la
proxima Ley podria ser que
la Guardia Civil ejerciera en
el mar las mismas competen-
cias que hoy tiene en tierra y,
en ese sentido, no habria
nada que objetar. Atribuir a
la Guardia Civil competen-
cias maritimas que hoy no
tiene en tierra pareceria poco
coherente con otros princi-
pios hechos publicos por la
Administracion.

—Ademas del deslinde de
competencias civiles y milita-
res, una de las grandes cues-
tiones pendientes de su Direc-
cion General es la que se re-
fiere a la seguridad.

—Aqui luchamos en varios
frentes. Y hay que hacer dos
precisiones: una, que la Ad-
ministracién, historicamente,
ha venido siendo muy preca-
ria en medios humanos, ma-
teriales y presupuestarios en
materia de seguridad; y dos,
que no todas las responsabi-
lidades son achacables a la
Administracion. Existen res-
ponsabilidades que los pro-
pios encargados de la seguri-
dad a bordo no asumen de-
bidamente. Y soy muy cons-
ciente de lo que estoy dicien-
do, aunque sin animo de he-
rir a ninguno de mis compa-
fieros, porque he navegado y
sé lo que sucede en muchos
buques. La Administraciéon

«La labor de la
COMINMAR es
importantisima»

no necesita obligar al capitan
a que su tripulacién sepa usar
los elementos de salvamento.
El error de la Administracion
es no haber creado un nivel
de conciencia suficiente du-
rante la formacion de los pro-
fesionales.

—Pero, ;tiene la Adminis-
tracion medios suficientes
como para hacer frente a sus
responsabilidades?

—Nunca los ha tenido, y
todavia no tiene los que se-
rian deseables. Un asunto
como éste no lo arregla un
gobierno de la noche a la ma-
fiana. Pero ahi estan los avan-
ces conseguidos: se ha incre-
mentado el numero de ins-
pectores de buques; en esta
Direccién General se ha tri-

plicado el numero de perso-
nas dedicadas a la seguridad;
se estd construyendo el pri-
mer remolcador de salvamen-
to. Ya esta entregada la torre
de control de Tarifa, cuya
puesta en funcionamiento ha
costado mucho trabajo y es-
fuerzo. Se van a construir
torres de control en los puer-
tos de Las Palmas, Tenerife v,
probablemente, también en el
de Algeciras. Esta en estudio
una red de control en Gali-
cia... Lo minimo, para llegar
a equipararnos con los paises
avanzados, es tener suficiente
personal especializado. Mien-
tras no se disponga de esos
minimos, y dada la escasez de
medios de las Comandancias
de Marina, sera dificil llegar a
los niveles de esos paises.

—Tanto en Pesca como en
Marina Mercante hay criticas
porque la distancia que nos se-
para, por ejemplo, de Francia
o Inglaterra es excesiva.

—Desde fuera, los caminos
de la Administracion parecen
més rectos y cortos. Desde
dentro, se comprueba que son
mas largos y sinuosos. Las
cosas estin en marcha para
acortar esas distancias. Estd
funcionando ya el Centro
«Diana» de Comunicaciones,
con todas las estaciones ra-
diocosteras centralizadas.
También esta funcionando la
red cerrada de télex para se-
guridad. Se estdn poniendo
en marcha las comunicacio-
nes via satélite. Se cuenta con
la ayuda, criticada por mu-
chos, de la Cruz Roja del
Mar. Hay que considerar
también que la idiosincrasia
espafiola en lo que se refiere
a cuestiones maritimas no es
igual a la inglesa. En la costa
inglesa hay personas volunta-
rias, con todo tipo de titula-
ciones, preparadas para salir
a la primera sefial de alarma,
perfectamente pertrechadas, y
en lanchas bien equipadas.
Poner en funcionamiento un
sistema asi requiere mucho
tiempo y tiene que basarse en
la estructura periférica que es,
precisamente, la que nosotros
tenemos menos profesionali-
zada. Unas Capitanias de
Puerto bien dotadas de per-
sonal especializado podrian
poner en marcha todo un
proceso de organizacién de
recursos humanos y técnicos
al servicio del salvamento.

—Finalmente, queda en el
aire una de las reivindicaciones
mas sentidas por los profesio-
nales del mar: la integracién de
sus estudios en el terreno uni-
versitario.

—Efectivamente, y a pesar
del acuerdo parlamentario
que existe sobre-este particu-
lar, tenemos muchas dificul-
tades para que los responsa-
bles de Educacion entiendan
el asunto tal como es. Lo que
nadie puede discutir es que
las escuelas, profesores y
alumnos tienen rango y cate-
goria de estudios superiores.
Es indudable que el desarro-
llo de la profesion maritima
representa un camino que
pasa por la Universidad. B
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La historia del Crédito gocial
ha a\canzado su
ido 65 anos

do de créditos al




L Crédito
Social Pes-
quero pasd
a la historia.
Con la re-
ciente for-
malizacién
> de la corres-
pondiente escritura publica, el
CSP ha quedado suprimido a
todos los efectos. La mayor
parte de sus lineas de crédito,
asi como su patrimonio, pa-
san al Banco de Crédito In-
dustrial, en tanto que otras
vias de préstamo se integran
en el Banco de Crédito Agri-
cola. Cambia la organizacion
del CSP y se abren nuevas
oficinas para los pescadores y
las empresas relacionadas con
el sector. Frente a los temo-
res manifestados por los
hombres del mar ante la de-
saparicién del CSP, la Admi-
nistracién afirma haber dado
garantias, plasmadas
—dice— en algunos ejemplos
ya en marcha. No sélo no de-
saparece o se perjudica al cré-
dito pesquero —afiade la Ad-
ministraciéon—, sino que ha-
bra una clara politica de po-
tenciacion.

La supresion del Crédito
Social Pesquero era uno de
los capitulos previstos en la
Ley de Presupuestos Genera-
les del Estado para 1985. Se
enmarcaba dentro de la poli-
tica relativa al funcionamien-
to de los organismos autono-
mos. El CSP actuaba como
entidad delegada de! Banco
de Crédito Industrial para la
concesién de préstamos en
materia pesquera, con una es-
tructura organica diferente
del resto de las entidades de
crédito oficial, clasificadas
como sociedades estatales.
Aunque en un primer mo-
mento su supresion provoco
una clerta inquietud en me-
dios pesqueros, e incluso se
hicieron algunos intentos de
oposicion parlamentaria, la
actitud de la Administracién
fue tajante: no habia lugar a
modificaciones de una politi-
ca que ella entiende como
esencial de cara a lograr una
mayor coordinacion y racio-
nalizaciéon de las estructuras
de crédito.

Por un Real Decreto publi-
cado en el Boletin Oficial del
Estado el pasado 11 de sep-
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tiembre, se disponia la supre-
sién del «organismo auténo-
mo Crédito Social Pesquero»,
asumiendo sus funciones el
Banco de Crédito Industrial.
Se daba de plazo hasta fina-
les de 1985 para ultimar el
proceso de liquidacion, hasta
la formalizacion de la escritu-
ra publica. En este periodo, se
han realizado auditorias fi-
nancieras y contables en el
seno del CSP, sin que hayan
aparecido irregularidades.
Hasta este momento, aunque
fisicamente el CSP estaba ya
integrado en el BCI, bajo la
direccién y responsabilidad
de su Comité Ejecutivo, con-
tinu6 desarrollando sus com-
petencias y funciones. El per-
sonal laboral ha quedado in-
tegrado en el BCI, conservan-
do su antigiiedad, categoria y
retribuciones.

Uno de los recelos expresa-
dos por el sector pesquero al
conocer el proyecto guberna-
mental relativo a la supresion
del CSP como organismo au-
ténomo, se basaba en la po-
sibilidad de que desde un

gran banco no se atendiera al
mar de forma tan especifica
como lo estaba haciendo el
Crédito Social. Estas posturas
han sido radicalmente recha-
zadas por el presidente del
BCI, Rafael Su-

Crédito en el sector agrario,
ligadas a menudo solamente
a la suerte de monocultivos,
los responsables del CSP se
veian en la obligacién de exi-
gir el maximo de garantias,

fiol, y por el res-
ponsable de la
Direccion Gene-
ral del Crédito
Pesquero, Jerd-
nimo Sénchez
Blanco, para
quienes el mar
ha sido el princi-

Los créditos pesqueros de-
penden ahora de un gran or-
ganismo, mucho mds capaz
de atender las demandas del
sector, sin techo tedrico.

pal beneficiario
de esta transformacion. Son
varias las razones que esgri-
men para justificar su posi-
cién. En primer lugar, entien-
den que es positivo para el
sector que se pierda la espe-
cializacién y concentracion de
créditos solamente en una
actividad, lo que obliga-
ba a una mayor prudencia,
dado que no existia una gran
diversificacién de los présta-
mos. Para evitar situaciones
como las que se han produci-
do en algunas cooperativas de

tanto hipotecarias como con
avales. La filosofia del Banco
de Crédito Industrial apunta
a una mayor flexibilidad en
este punto.

En segundo término, el
paso del CSP al BCI, dentro
del cual ha pasado a consti-
tuir una Direccién General,
supone su inclusion en una
gran entidad bancaria, con
unos 700.000 millones de re-
Cursos, en cuyo seno existen
muchas mayores posibilida-
des de atender todas las peti-

ciones del sector. El volumen
de operaciones no es compa-
rable a los 10.000 millones de
créditos que podia conceder
anualmente el CSP, cuyas dis-
ponibilidades podian agotar-
se con unas pocas grandes
operaciones. Esta transforma-
cidén se ha puesto ya de ma-
nifiesto en los créditos conce-
didos este afio, en el que se
espera llegar a los 25.000 mi-
llones de pesetas en créditos,
especialmente para reconver-
sion de flota, frente a los
10.000 de todo 1984,

Finalmente, un tercer as-
pecto que los responsables del
BCI ven como positivo, es
que ahora se logra una ma-
yor descentralizacién del cré-
dito, sirviéndose de toda la
estructura de la entidad.

En 1984, los créditos con-
cedidos por el CSP ascendie-
ron a 10.326 millones de pe-
setas, correspondiendo los
mismos a nueve lineas di-
ferentes.

Por la llamada Ley de Ca-
narias, basada en un Real De-
creto fechado el 11 de octu-

A RED DE OFICI
L0S POSIBLES C

Jer6nimo Sanchez Blanco, director
general del Crédito Pesquero.




bre de 1979 relativo al de-
sarrollo de la pesca en las is-
las, se concedieron 513 millo-
nes de pesetas. Por el Real
Decreto de 1 de octubre de
1982 para la compra de bu-
ques en Canarias excedentes
de otros caladeros, se conce-
dieron solo 30 millones. De
acuerdo con una Orden del

CREDITO

BANCO DE CREDITO
AGRICOLA

Cultivos marinos

Frio industrial

Industrializacion y otros

Campanas y licencias

SOCIAL

PESQUERO

Ministerio de Hacienda, fe-
chada el 6 de noviembre de
1964, se concedieron 801 mi-
llones de pesetas para la
transformacién y el cambio
de motor en los buques, nor-

José Barea, presidente del Banco de Crédito Agricola.

mativa complementada por
otras disposiciones (como la
Orden del 10 de octubre de
1984 para el cambio de mo-
tores propulsores semi-diesel
por diesel en los buques de
arrastre del Mediterraneo).
Para artes y pertrechos las
concesiones fueron de 1.349
millones de pesetas.

Para la construcciéon de
barcos o su modernizacion, el
sector ha utilizado fundamen-
talmente dos leyes: el Real
Decreto del 21 de diciembre
de 1983, por el que se conce-
dieron 617 millones de pese-
tas y, sobre todo, el Real De-
creto, de 30 de octubre de
1984, por el que se supri-
mian las limitaciones del to-
nelaje. Este decreto supuso la
concesién de 3.542 millones
de pesetas.

En total, por este conjunto
de disposiciones, el CSP con-
cedi6 en 1984 6.852 millones
de pesetas, lo que supuso casi
el 70 por 100 del conjunto de
los créditos otorgados en ese
periodo. Todas estas lineas
son las que pasan a partir de
este momento a ser gestiona-
das por ¢l Banco de Crédito
Industrial.

Tomando también como
punto de referencia el pasado
afio, nos encontramos con
que el CSP concedi6é 646 mi-
llones de pesetas para la po-

|

Industria conservera

tenciacion de los cultivos ma-
rinos; 379 millones de pesetas
para los procesos de indus-
trializacion; 127 millones para
el frio industrial, y 2.322 mi-
llones de pesetas para las
campafias y licencias, si bien
los préstamos por campafias,
al ser rotativos, en realidad
suponen una cifra inferior. En
total, son 3.474 millones de
pesetas. Este conjunto de li-
neas pasaran a ser concedidas
por el Banco de Crédito Agri-
cola. Ademds de estas finali-
dades, esta Ultima entidad
continuara con la tramitacion
de los préstamos destinados a
piscifactorias, como ya lo ha
hecho en los afios preceden-
tes. En 1984, los créditos en
esta linea fueron de unos
2.000 millones de pesetas.
Igualmente se ha producido
una clarificacién respecto a la
industria alimentaria relacio-
nada con el mar: antes solici-
taban financiacion tanto del
BCA como del BCI. Ahora es
el BCA el tnico responsable
de estas actividades, para las
que ya en 1984 concedi6 unos
8.000 millones de pesetas.

Sobre el papel, el Crédito
Social Pesquero tenia anual-
mente para la concesiéon de
préstamos unas disponibilida-
des de unos 10.000 millones
de pesetas. Por el desglose de
lineas hecho con la supresién
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del CSP, aproximadamente el
70 por 100 de esos recursos
deberia pasar a ser adminis-
trado por el Banco de Crédi-
to Industrial; el resto (unos
3.000 millones de pesetas),
por el Banco de Crédito Agri-
cola. La realidad, sin embar-
go, puede ser muy diferente,
en beneficio del propio sector.

Seglin manifestaciones de
los responsables del BCI, su
Banco no tiene en principio
limite para la concesién de

por 100 en 1984—, la verdad
es que los pescadores pagan
bien, y que no es significativo
el nimero de fallidos (en ese
mismo periodo fue solamente
de 24 millones de pesetas).
Por este motivo, el BCI no
piensa adoptar ninguna medi-
da especial en relacién a este
punto.

Para la concesién de los
créditos, van a mantenerse las
condiciones establecidas en el
CSP, que tenian una banda

media de entre el

Los créditos se otorgardn en
condiciones semejantes a las
que ofrecia antes el CSP.

11 y el 14 por
<100, a expensas
también de las
modificaciones
que se puedan
introducir en un
futuro en el cré-

créditos dentro de las lineas
abiertas de acuerdo con la
normativa vigente, con un di-
nero puesto por el Instituto
de Crédito Oficial al 9,50 por
100, al que se suma otro 0,50
por 100 de gastos de transfor-
macién. Esta voluntad de dar
respuesta a las elevadas peti-
ciones del sector, en un mo-
mento clave como el actual,
se ha puesto ya de manifiesto
con el salto experimentado a
lo largo de este afio por las
concesiones de créditos, que
pueden llegar a los 25.000 mi-
llones de pesetas.

El mismo criterio general
es defendido por los respon-
sables del Banco de Crédito
Agricola, en el que existen re-
cursos suficientes, tanto por
las aportaciones oficiales
como a través de los fondos
procedentes del grupo BCA-
Cajas Rurales.

A la hora de justificar la
supresién del CSP, algunos
medios ampararon la medida
en la existencia de un elevado
porcentaje de morosos, lo que
en realidad tiene mas bien re-
lacién con las condiciones es-
pecificas de la actividad pes-
quera, sometida a los avata-
res de las capturas.

Esta situaciéon es bien co-
nocida por los que de aqui en
adelante van a gestionar los
créditos destinados al sector
pesquero. Saben que, aunque
ciertamente es alto el porcen-
taje de morosidad —el 17,2
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dito oficial y de
acuerdo con la normativa fi-
jada para cada una de las li-
neas. En el caso del BCA, la
banda de intereses es algo in-
ferior. La tendencia apunta
hacia la equiparacién.

Uno de los principales
puntos polémicos esgrimidos
por el sector, y que ha sido
también motivo de algunas
discrepancias en las propias
esferas oficiales, fue el de la
division de las lineas del CSP
en dos ventanillas. Argumen-
tando que este sistema crea-
ba una mayor confusién en el
sector a la hora de solicitar
créditos, se defendia el paso
de todas las lineas a una sola
entidad, que deberia haber
sido el Banco de Crédito In-
dustrial. El Banco de Crédito
Agricola acepta la situacién
tal y como ha quedado, en
cuanto que, segiin su criterio,
ésta no supone en realidad
grandes modificaciones res-
pecto al pasado. Todos los
asuntos relacionados con la
reestructuracion de flota y la
construccién pasan al BCI,
mientras que el capitulo de la
produccién queda integro en
el BCA, que ya gestionaba las
lineas relativas a la piscicultu-
ra. Igualmente quedan inte-
gramente en ¢l BCA las lineas
destinadas a toda la industria
agroalimentaria y a la conser-
vera que trabaja con produc-
tos marinos o de agua dulce.

En ambos casos, el BCI y
el BCA entienden que, lejos

La red de oficinas
que ahora se
ofrecen al cliente
alcanza una
densidad
desconocida hasta
hoy: a las del ISM,
las Cofradias, las
del BCI y las del
BCA, se suman las
mas de 2.000 de
las Cajas Rurales.

de crear confusion en el mar,
han dado un paso importan-
te en el camino necesario de
la descentralizacién, aproxi-
mando sus servicios al cliente.

En el seno del Banco de
Crédito Industrial se ha dis-
puesto una nueva estructura de
funcionamiento, con la cons-
titucién de un consejo Asesor
de Pesca. En él estarian repre-
sentados el Instituto Social de
la Marina, la Direccién Ge-
neral de Ordenacién Pesque-
ra, el FROM vy diversos por-
tavoces de los productores,
designados de modo ain por
determinar.

| N

La organizacién del CSP se
basaba en la amplia red de
delegaciones del ISM, com-
puesta de 111 direcciones lo-
cales, las cuales canalizaban
las peticiones de créditos.
Igualmente contaba con cer-
ca de 60 Cofradias de Pesca-
dores, cada una con su pro-
pio limite de riesgo, que ac-
tuaban también como instru-
mentos de contacto entre el
CSP y las gentes del mar.
Toda esta estructura se va a
mantener, ¢ incluso a poten-
ciar, a través de los directores
locales del ISM. No se renun-
cia a ninguna posibilidad que



pueda servir para dar a cono-
cer las posibilidades de crédi-
tos para el mar. La misma fi-
losofia se aplicara en el futu-
ro a las Organizaciones de
Productores.

Esta red de servicios a pie
de puerto se complementard
con el conjunto de oficinas
que tiene el BCI en cada una
de las capitales de las comu-
nidades autonomas, ademaés
de las existentes en Granada
y Santa Cruz. En el caso de
Galicia, la oficina del BCI se
encuentra en Santiago, pero
se estudia la posibilidad de
abrir otra oficina en Vigo.

La red del Banco de Cré-
dito Agricola es todavia mas
amplia. El BCA mantiene su
voluntad de actuar conjunta-
mente con la anterior estruc-
tura del CSP, a través de las
Cofradias y las Direcciones
del ISM. Pero pone también
a disposicion del hombre del
mar la red de mas de 2.000
oficinas que tiene el grupo
Asociado BCA-Cajas Rura-
les, a las que podrad acudir
igualmente el futuro cliente.
El Banco cuenta asimismo
con delegaciones en Santiago,
Sevilla, Las Palmas y Santa
Cruz de Tenerife, por lo que
se entiende que queda perfec-
tamente cubierta cualquier
posible demanda de crédito.

Con el paso de las lineas
del CSP a las dos grandes en-
tidades que constituyen el
BCA y el BCI, la Adminis-
traciébn aspira complementa-
riamente a agilizar mas los
procesos de concesion de las
ayudas.

Una de las criticas que en
ocasiones recibia el CSP
apuntaba contra la lentitud
con que se daban las ayudas,
lo que forzaba a que muchos
pequefios créditos fueran so-
licitados a entidades privadas.
En este caso, y si se cumplen
las previsiones, el sector se
vera favorecido por la nueva
dindmica imprimida al crédi-
to oficial. En los dltimos afios
—este fue uno de los objeti-
vos que s¢ marcO su actual
presidente, José Barea—, el
BCA ha reducido el periodo
de tramitacion de las solicitu-
des a poco més de un mes. El
BCI se ha propuesto como
objetivo llegar a unas actua-
ciones no superiores a los 45
dias, plazo que se ha logrado
en relacion a las ayudas con-
cedidas a las PYMES.

Han llegado a su fin los 65
afios de historia del CSP.
De alcanzarse las metas
propuestas, ello redundara en
un considerable reforzamien-
to del apoyo al sector pesque-
ro, necesario para afrontar
los retos que suponen la re-
conversion y reestructuracion
de flota y la potenciacion de
los cultivos marinos y de la
industria alimentaria. B

Vidal MATE

AVISO

Para los pensionistas
del Régimen Especial
de los trabajadores del mar

Todos los pensionistas, para poder continuar per-
cibiendo su pension, deben demostrar que se hallan
vivos mediante su personacién en las Oficinas de la
Direccion Local o Provincial del Instituto Social de
la Marina o, si resulta imposible su desplazamiento,
mediante remision de documento suficientemente
acreditativo de encontrarse en vida, expedido por la
Autoridad Gubernativa, Judicial o Administrativa,
dentro de los siguientes plazos, segin la letra inicial
de su primer apellido:

Ay B: del 1 de enero al 28 de febrero de 1986.

C a F: del 1 de marzo al 30 de abril de 1986.

G a K: del 1 de mayo al 30 de junio de 1986.

L a N: del 1 de julio al 31 de agosto de 1986.

0 a R: del 1 de septiembre al 31 de octubre de
1986.

S a Z: del 1 de noviembre al 31 de diciembre de
1986.
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ORGANIZACIONES
DE PRODUCTORES

LA VIA
EUROPEA

A partir del proximo
primero de enero, las
Organizaciones de
Productores
constituiran el
entramado de toda la
actividad pesquera.
A falta de una
normativa que regule
el ejercicio de estas
organizaciones en
nuestro pais,

HOJA DEL MAR ha
elaborado el siguiente
informe sobre su
funcionamiento en
Europa vy las
repercusiones del
sistema en Espana.

Dentro de la Comunidad
Econdmica Europea, las
Organizaciones de Productores
son un instrumento esencial para
promover el desarrollo racional de
la pesca, asegurar un nivel de
vida equitativo para los
trabajadores, estabilizar los
mercados y garantizar los
suministros a precios razonables.




NTE el
proximo in-
greso en la
Comunidad

’ Econémica
Europea, las

autoridades espafiolas han tra-
bajado durante el ultimo ano
en la elaboracion de una nor-
mativa sobre las Organizacio-
nes de Productores en nuestro
pais. Sin embargo, la publica-
cion y el alcance de esa nor-
mativa sigue siendo una in-
cognita para las principa-
% les organizaciones de
pescadores que actdan
en el sector. Segan el
secretario general
de la Federacion
de Armadores,
Paulino San

Emeterio,

su organi-

‘ zacion esta a
la espera de co-

nocer el conteni-

do definitivo del
Decreto Ley que dic-

ite: el Ministerio de
"‘Agricultura para, de

" acurdo con lo que diga,
'deislarrnllar una posible orga-
@eion. «Mientras tanto, nos
10s que limitar a estudiar
el'fincionamiento de la OPES
Weomunitarias para que, en el
momento de la publicacion del
decreto, podamos tener una
respuesta rdpida». Una situa-
cion similar se produce en el
seno de la Federacion de Co-
fradias de Pescadores, en las
que se detecta una cierta in-
tranquilidad ante una ley que,
en su criterio, ha sido escasa-
mente negociada. Para el pre-
sidente de esta organizacion,

las Cofradias pueden y deben
jugar un papel protagonista en
todo el sector artesanal y de
bajura.

En los iltimos meses, diri-
gentes de las Cofradias han
realizado diferentes visitas a
varios paises comunitarios
para conocer el funcionamien-
to de las OPES en cada uno
de ellos. Sus impresiones han
sido unianimes: Espaiia, y con-
cretamente las Cofradias, tie-
nen ya la suficiente organiza-
cion como para responder ade-
cuadamente en la mayor parte
de nuestras costas a los requi-
sitos que exige la actual regla-
mentacion comunitaria sobre
OPES. Para Clemente Muiiiz
Guardado, la adaptacion po-
dria ser inmediata, si se tienen
en cuenta los niveles de captu-
ras y la organizacion que exis-
te en el litoral esparfiol. Los
responsables de las Cofradias
van aun mas lejos y no dudan
en afirmar que muchos de los
aspectos recogidos en las nor-
mativas comunitarias sobre las
OPES podrian tener su origen
en los criterios con que han
funcionado sus organizaciones
en Espafa desde el siglo XI.
«Las Cofradias, sehala Cle-
mente Muiiiz, han actuado en
ordenacion de caladeros, utili-
Zacion de redes, planes de cap-
turas, vedas y ordenacion de
mercados, aunque en muchos
puntos estas acciones deban
ser potenciadas».

La Federacion de Cofradias
considera posible el funciona-
miento en Espana de 21 OPES
para la pesca de bajura y ar-
tesanal: una por cada provin-
cia maritima. En virtud del
principio de territorialidad, a
esta cifra se le podrian sumar
otras tres OPES mas para
pescado en fresco, una para
congeladores y otra para atu-
neros. Los dirigentes de las
Cofradias creen que estas
OPES no tendrian problemas
en coexistir con otras organi-
zaciones de productores, ya
que todas ellas podrian tener
una estructura de coordinacion
a escala estatal para velar por
el buen funcionamiento de los
mercados.

La Politica Comiin de Pes-
ca, en la que se integran las
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organizaciones de producto-
res, dio sus primeros pasos en
1970, pero no alcanzo su ma-
yoria de edad hasta el 25 de
enero de 1983, fecha en que
nacié la llamada Europa
Azul. A lo largo de esos doce
aflos de largas y dificiles ne-
gociaciones, se fueron fijando
las condiciones para el esta-
blecimiento de una PPC que
regulase todo el sector, desde
la actividad extractora hasta
la comercializaciéon. La Orga-
nizacién Comun de los Mer-
cados de los productos pes-
queros, introducida en 1970 y
reformada en 1981, constitu-
ye el eje de esta politica, en la
que se plantean los siguientes
objetivos: permitir el desarro-
llo racional de la pesca, ase-
gurar un nivel de vida equi-
tativo para los productores,
estabilizar los mercados y ga-
rantizar los suministros a pre-
cios razonables para los con-
sumidores. Para el cumpli-
miento de estos fines, los
principales instrumentos de la
CEE son, por un lado, las
normas para la comercializa-
cién de diferentes especies y
sus correspondientes contro-
les. Y, por otro lado, las Or-
ganizaciones de Productores
como estructuras comprome-
tidas en la aplicacién de las
normas comunes, que se re-
fieren tanto a las capturas
(planes de pesca, vedas, redes)
como a la comercializacién.
La CEE dispone de una serie
de ayudas para constitucion
de OPES, asi como de otros
apoyos finangieros para la re-
gulacion de las cotizaciones
dentro de un sistema de pre-
cios minimos por mercancia
retirada del mercado. Este
conjunto de ayudas es admi-
nistrado por las Organizacio-
nes de Productores que, de
esta forma, st convierten en
una pieza clave para el fun-
cionamiento dé la politica
pesquera en la Comunidad.

Fuera de las OPES, por
tanto, no es posible recibir
ningun tipo de ayudas ni par-
ticipar en toda la organiza-
cion comun a este sector.

De esta manera, el naci-
miento de las OPES viene de-
terminado por el inicio de la
organizaciéon comun de mer-
cados, que data de 1970, ba-
sandose en el reglamento
2142/70. Posteriormente, ha
sido modificado en 1975 y
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1976. Actualmente, el marco
juridico de las Organizaciones
de Productores es el regla-
mento 3796/81. Seglin se dis-
pone en el articulo 5 de esta
normativa «se entiende por or-
ganizacion de productores
toda organizacion o asociacion
de organizaciones constituida
por iniciativa de los producto-
res con el objetivo de adoptar
las medidas apropiadas para
asegurar el ejercicio racional
de la pesca y la mejora de las
condiciones de venta de la pro-
duccion», Una condicién in-
dispensable de las OPES es su

DISTRITOS

creacion por la iniciativa pri-
vada y con total libertad de
sus miembros, descartandose,
en consecuencia, toda posibi-
lidad de crear una OP desde
organizaciones profesionales
estatales u organizaciones de
derecho publico. Esas medi-
das se concretan en la misma
normativa, sefialando como
principales objetivos «promo-
ver la puesta en marcha de los
planes de pesca, la concentra-
cion de la oferta y la regulari-
zacion de los precios». Las
obligaciones de los asociados
son dos. Por un lado, dar sa-

DESEMBARCOS TOTALES POR DISTRITOS MAR

Afio 1982

PESO VALOR
San Sebastian-Pasajes ..................... 21.669 6.437.529
Zumaya 10.708 1.473.469
Lequitio 2.392 551.223
Bermeo 13.915 2.534.906
Bilbao 243 45196
Ondérroa 24.191 4.237.434
Castro Urdiales ............oocvcveniiiienneee. 921 57.787
Laredo 4.394 496.354
Santoiia 6.521 529.644
Santander 6.859 1.426.949
Requejada 415 29.953
San Vicente Barquera .............ccccoenns 2.077 424.939
Llanes 604 100.480
Ribadesella 293 172.548
Lastres 574 194.007
Gijén 3.987 533.622
Luanco 257 25.182
Avilés 18.687 2.197.992
San Esteban de Pravia .............c.ccceons 1.278 582.475
Luarca 855 237.815
Ribadeo 3.858 215.049
Vivero 10.056 2.736.958
Santa Marta Ortigueira ... 3.798 1.055.020
El Ferrol del Caudillo ...........ccoccees 1.437 112.602
Sada 14.315 291.949
La Coruiia 97.314 17.513.921
Corme 7.345 664.099
Camarifias 3.375 433.085
Corcubidn 1.132 197.624
Muros 5.997 540.421
Noya ) 11.612 465.745
Santa Eugenia Riveira ...............c.. 78.953 5.112.484
Puebla de Caramiiial ...........cc..ccc...... 17.850 343.652
Villagarcia 36.873 2.284.308
El Grove 18.157 794.085
Cambados 50.244 1.390.179
Sanjenjo 17.148 465.135
Marin 19.128 3.625.360
Bueu 4.083 223.369
Cangas 10.241 481.109
Vigo 147.409 18.838.194
Bayona 96 8.978
Tuy 220 128.077
Redondela 3.483 269.890
Ayamonte 532 88.493
Isla Cristina 7.130 2 965.377
Huelva 24.768 10.990.875
Sanlicar de Barrameda ..................... 3.939 838.483
Sevilla 1.432 335.797
Rota 125 38.205
Puerto de Santa Maria ... 11.459 2.925.395
Cédiz 27.030 3.495.504
San Fernando ............ccoooneervremsiaerinns 113 18.581
Barbate de Franco 10.540 966.913

lida a través de la organiza-
cion al conjunto de los pro-
ductos que son objeto de su
actividad. La OP puede libe-
rar en algunos casos a sus
miembros de estos compro-
misos. Por otra parte, debe
aplicar, en lo que se refiere a
produccién y comercializa-
cion, las reglas adoptadas por
las OPES, con el objetivo pri-
mordial de mejorar la calidad
de los productos y adaptar el
volumen de la oferta a las exi-
gencias del mercado.

De acuerdo con las condi-
ciones de este reglamento, no

ANO 1983

19.106
12.104

6.543.252
1.600.342
3.364 688.057
13.418 2.321.175
339 64.296
28.083 5.520.228
1.697 144.299
6.454 681.934
10.077 936.378
7.454 1.384.278
69 24.722
2.304 454.191
1.236 144.949
374 183.413
1.012 379.228
2.369 504.507
487 48.260
13.813 2.370.399
1.586 802.084
981 323.227
4.055 193.666
14.311 4132423
5.040 1.277.122
881 124.542
15.229 369.791
87.392 18.385.934
8.375 844.537
4143 484.800
4148 743.068
6.752 643.813
13.055 570.792
83.736 6.739.077
18.628 431.009
33.060 2.131.180
13.611 660.285
34.408 1.262.47N1
13.520 539.574
40.380 6.753.029
5.948 326.233
12.481 602.199
132.465 18.832.252
164 1.837
198 103.731
5.789 466.819
280 56.387
4,938 1.054.808
18.222 7.084.262
6.367 1.170.897

262 73.930

12.090 3.294.785
29.196 5.969.020
100 22.420
8.076 1.139.246
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se plantean problemas para la | debido a su actual condicién  disposicion a modificar los | los propietarios como a los
constitucién de OPES. Se tra- | de Corporaciones de Derecho ~ aspectos que sean necesarios | pescadores cuyos salarios es-
ta de un proceso sencillo en | Publico. Responsables de las  para adaptarse a la normati- | tdn también afectados por el
el caso de organizaciones | Cofradias creen, sin embargo, va comunitaria. volumen de las facturas con
nuevas creadas por pescado- Quién puede | el pago «a la parte».
res y armadores que desean pertenecer a la Teniendo en cuenta la im-
seguir este proceso. Enelcaso | Las OPES apuntan también a  OP es un asunto | portancia de las OPES en la
de creacion de OPES sobre la Ut todavia en discu- | organizacién y funcionamien-
base de asociaciones ya exis- | 10 ordenacion de los merca-  sion en el seno | to de la Politica Pesquera Co-
tentes, es preciso, primero, la de las propias or- | mun, la CEE tiene estableci-
elaboracié% de ung} estatutos | dOSs concentrando la oferta. ganizaciones de | dos sistemas de ayudas que
adecuados a la normativa co- la CEE. El regla- | van desde las necesarias para
munitaria. Para las Cofradias mento 3796/81 | su constitucién hasta las que
de Pescadores, una primera | que sus asociaciones tienen habla de «iniciativa de produc- | se precisan para actuar sobre
interpretacién seflalaria su | caracteristicas de entidades tores» y, en Espafia, como en | la ordenacion de los merca-
imposibilidad de convertirse | privadas. En todo caso, exis-  algunos paises de la CEE, se | dos. Sin embargo, tras un pri-
automaticamente en OPES, | te, por parte de las Cofradias, entiende como tales tanto a | mer periodo de apoyos, cada
OP debe tener una estructura
TIMOS (Peso en toneladas, valor en miles de pesetas) suficiente para actuar por sus
propios medios.
Afi0 1982 Segun el reglamento
DISTRITOS 3796/81, los Estados miem-
PESO VALOR m LA bros pueden conceder ayudas
con caracter general para la
Tarifa 862 193.162 170.319 constitucion y funcionamien-
Mgeciras ... 48.988 alaides to de las OPES durante los
La Linea de la Concepcién ... 1.187 106.130 200.516 t = J—— la fech
Estepona 3.221 268.180 341.336 A L o
Marhella .......covcoisininmneereccnsisinscscrs 799 115.756 178.665 de su reconocimiento. Estas
Fuengirola 1.880 147.239 187.283 ayudas ascenderian, durante
Mélﬂu:n ’| 1}:3; 2-%;3-325 1;33;3? el primer afio, al 3 por 100
Mot e 4.392 435901 1.068.384 d.ell."afjor cEgla: gescabcomeri
T 16542 T 1279.902 cializada, sin poder rebasar ¢
Almeria 14.028 1.599.347 1.751.600 60 por 100 de los gastos de
Ceuta 1.875 205.446 229.374 gestiéon. Durante el segundo
Melilla tzlggg 256.787 ig?-ggg aflo esos apoyos alcanzarian
Garrucha ... . 408.438 L
Aguilas 1.927 341.477 407.688 610% f’gg 100;:; 21 tt?;ge;ic:ﬁio
Mazarrén 1.966 189.331 220.578 f’ Y P o NI
Cariagene 1910 266 100 342827 as ayudas solamente serian el
San Pedro del Pinatar ............cc..... 228 104.134 145.704 1 por 100, con el techo en el
Torrevieja 4.816 341.839 493.716 20 por 100. El FEOGA com-
Santa Pola .......cccoooorreviiiniiis 6.166 1.145.356 1.410.160 pensara a cada estado miem-
e s G BE N | bro con <1 50 por 100 o o
A“e; """" 2751 617055 823.170 ‘ayudas concedidas, reinte-
Denia 3.366 608617 751.993 grandoselas en los cinco afios
Gandia 1.394 350.632 479.485 siguientes a la constitucion de
Valencia 3.149 353.951 433516 las OPES.
gagl!nto 92 27.119 ad 02 Con el fin de potenciar la
urriana 1.259 287.554 3711.123
Castellén 12.168 1.367.312 1.236.588 figura de la OPE, el regla-
Vinaroz ............. 6.293 1.149.291 1.357.802 mento de 1981 prevé también
San Carlos de la R 5.762 1.067.428 1.361.396 ayudas excepcionales para to-
Tortosa 5.110 824.317 950.354 das las organizaciones de pro-
TATTAGONA ... 11.283 1.572.400 1.197.213 ductores que se tit
Villanueva y Gelri —.crverressenee 6.159 £95.466 774.294 q constituyan
Barcel 12.404 1.129.889 1.218.752 antes de 1987. Las diferencias
Mataré 7.219 838.338 1.030.618 respecto a la normativa ante-
San Felii de GuiXols ... 5.364 669.748 ;gz-;gg rior son sustanciales. En este
Palamés 3.568 610.162 - caso, las ayudas se prolongan
R::::m a1 !113 823;22 ?gé:ig; durante un perfodo de 5 afios.
Palma de Mallorca ..................... 3274 916.083 1.109.829 El primero, por una cuantia
Alcudia 134 49.960 49.820 equivalente al 5 por 100 del
Ihiza 747 241.150 214.058 valor de la pesca comerciali-
Ciudadela 2; g 72.996 ‘;gggl‘] zada, con tope del 80 por 100
Mahén 1 125.470 » R u
Santa Cruz de Tenerife ................ 1.622 1.153.173 1.458.880 de kgls gastos df %CSHOH.IEI se
La Palma 588 94.963 TG | sundo afio, el 4 por 100, y
Gomera 95.400 15.342. 945 18.772.925 hasta el 70 por 100. El tercer
Las Palmas .. 95.400 15.342.945 18.772.925 afio, el 3 por 100 y el 60 por
Fuenteventura ............... 11.882 319.665 232.3179 100; el cuarto afio el 2 por
Lanzarote 122.232 1.145.821 173.458 100y el 40 por 100; y el quin-
to afio, el 1 por 100 y el 20
1[1] 1112 JE— 1.242.830 151.200.438 167541547 por 100. A efectos de calcu-
lar la pesca media comercia-
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PRODUCTOS DE LA ORGANIZACION COMUN DE MERCADOS PESQUEROS

Ndmero de
Arancel Comin

Designacién de las mercancias

a) 03.01 ... Pescado fresco (vivo o muerto), refrigerado y congelado.

b) 03.02 ... Pescados secos, salados o en salmuera; pescados ahumados, cocidos tanto an-
tes como durante el ahumado.

c) 03.03 ............. Crustaceos y moluscos, comprendidos los que tienen concha (también los se-
parados de dicha concha), frescos (vivos o muertos), refrigerados, congelados,
secos, salados o en salmuera; crustaceos no decorticados, simplemente coci-
dos en agua.

d) 05.15 ... Productos de origen animal, no nombrados ni comprendidos en capitulos an-
teriores; animales muertos de los capitulos 1 6 3, impropios para consumo
humano.

A. Peces, crustaceos y moluscos.

e) 16.04 . . ... . Preparaciones y conservas de pescado, comprendido el caviar y sus su-
cedaneos.

f) 16.05 ............. Crustaceos y moluscos (comprendidos los que tienen concha), preparados o

eén conserva.

gl 23.01 ............. Harinas y polvo de carnes y despojos de pescados, crustaceos y moluscos, im-
propios para consumo humano.
B. Harinas y polvo de pescado, crustaceos o moluscos.

Déjese echar el anzuelo.

El 24 Salén Nautico celebra este afio, del | al 9 de febrero, el 3 Sector Pesca.
Para que los profesionales del sector se pongan en contacto con la oferta mas
representativa, tengan conocimiento de las actuales tendencias del mercado,
puedan asistir a las jornadas técnicas sobre «Pescay C.E.E.», y comprueben
«insitu» las Ultimas novedades en técnicas pesqueras: en especial, dentro de
las modalidades de arrastre y palangre, la demostracion de nuevos equipos
sobre dos barcos pesqueros (15-18 m de eslora) instalados en el recinto
ferial. Ha llegado la hora de ponerse al dia.

Déjese echar el anzuelo y nofalte a

P h
3'SECTORPESCA  [Yssistitiaiieinais
DEL 24 SALON NAUTICO el
INTERNACIONAL “', ¢VF;2|§e|3nlaO|~?aria Cristina Eslegamc‘m enMadnd
Télex 50458 FOIMB-E T}el,dze7|3 ?3533}'393' s

28046 Madrid

08004 Barcelona
Barcelona, del | al 9 de Febrero de 1986 Feria de Barcelona Esan: Espana




lizada, la reglamentacién co-
munitaria tomard los datos
referidos a las tres campaiias
precedentes. Esta mercancia
se evaluard con los precios
medios a la produccién obte-
nidos en el mismo periodo. El
pago de las ayudas se realiza-
ra durante los siete afios si-
guientes a la constitucién. Por
gastos de gestion se entienden
los referidos a la formaliza-
cién de escrituras, personal,
control para cumplir normas,
transporte de personal, alqui-
ler o compra de local, segu-
ros, material de oficina y
correspondencia, entre otros.

Junto a estos recursos para
formalizacion y funciona-
miento, las Organizaciones de
Productores, de acuerdo con
el articulo noveno del regla-
mento de 1981, deberan cons-
tituir Fondos de Intervencion,
que se nutrirdn de cuotas es-
tablecidas sobre las ventas.
Las OPES pueden fijar pre-
cios de retirada para todos los
productos incluidos en la or-
ganizaciéon comun de este
mercado, por debajo del cual
no venderan los productos

aportados por sus asociados.
Los Estados miembros apro-
baran compensaciones finan-
cieras también para las OPES
que, en ¢l marco de esta prac-
tica y de acuerdo con las con-
diciones sefialadas por la nor-
mativa, efectiien

las autoridades de cada pais.
Posteriormente, las autorida-
des remitiran la peticién a la
Comisién de la CEE para que
proceda a su ratificacion.
Dado el papel que juegan las
OPES en la politica Comun de

intervenciones,
retirando mer-
cancia del mer-
cado. En estas
ayudas participa
también el FEO-
GA.
Finalmente,
durante los cinco
afios siguientes a
la constitucidon
de una OP, cada
Estado miembro
puede aportar

El reconocimiento de una OP
parte de las autoridades de
cada pais, en conformidad
con la legislacion comunita-
ria y con la que él mismo
elabore. Luego, es la Comi-
sion de la CEE la encargada
de ratificarlo.

créditos en con-
diciones ventajosas para la
formacion de los Fondos de
Intervencion, siempre con el
conocimiento de la Comisidén
de la CEE.

De acuerdo con la norma-
tiva comunitaria y con la que
elabore cada Estado miem-
bro, el proceso de reconoci-
miento de una OP parte de

Pesca, las respectivas admi-
nistraciones exigen una serie
de garantias, que se concretan
en estos aspectos:

a) Estabilidad: El regla-
mento 105/76 requiere que
los productores asociados a
una OP permanezcan un mi-
nimo de tres afios en la mis-

ma, debiendo anunciar su sa-
lida con un afio de antelacion.
De esta forma, se trata de evi-
tar el nacimiento de OPES
orientadas solamente a recibir
fuertes ayudas en los prime-
ros afios.

b) Concentracion de oferta:
Para una correcta ordenacion
de los mercados, se pretende
evitar la dispersion, el mini-
fundismo. La normativa co-
munitaria prevé la posibilidad
de constituir OPES tanto por
especies como por 4ambitos
territoriales. En ambos casos,
los pescadores que quieran
constituir una Organizacion
de Productores deben justifi-
car una actividad suficiente
de acuerdo con la normativa
del reglamento 2.062 del 30 de
julio de 1980. Estos volume-
nes minimos, que se recogen
en los cuadros adjuntos, pue-
den ser modificados al alza
por los Estados miembros.
Para Espafia, las cifras mini-
mas se situarian en niveles ba-
JOs sl se comparan con nues-
tro volumen de capturas. Se-
gun estos baremos, las OPES
podrian proliferar, aunque no
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SE ADELANTA AL FUTURO

SE ADELANTA AL FUTURO

La nueva serie 3600 de RAYTHEON és
un nuevo concepto tecnoldgico de radares
y su uso supone una realidad préactica para
aventajados patrones de pesca.

ALTO BRILLO (no necesita visor)

ANILLO VARIABLE

DEMORA VARIABLE

ALARMA ANTICOLISION

PANTALLA DE 12 PULGADAS

4Y10KW. Y 36/64 MILLAS y otras

importantes ventajas

INFORMESE: Se sorprendera de sus cualidades
y mas de su precio.

Magistrat Catald, 48 - Tel. 96/2874249-2873052
Télex: 62263-VDO E-GANDIA-VALENCIA
(Espafia)

Red de Distribuidores y servicio técnico en todo
el litoral

e Apartado 249

Ry
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es ésta la intencion de los res-

ponsables de la PPC, que pre- LOS MINIMOS DE LAS OPES EN LA CEE

tenden la creacion de estruc-

turas lo més potentes y esta- VOLUMEN MINIMO DE LA PRODUCCION ANUAL

bles posible. EN PESO DESEMBARCADO
Es preciso aclarar que,

cuando se especifica un tone-

laje en el cuadro adjunto,

no s¢ esta refiriendo nece- 2

sariamente a la concen-

tracion fisica del producto en

una misma 10‘.‘jaﬁ aunque_g;:a 3. Pesca de altura (duracién | Tanidos frescos: 1.500 Tm.
N BRI EA [eilel Lo, de la salida: de 10 a 23 | Otros productos frescos: 15.000 Tm.

unificar la oferta en un pun- . ;
toAungelen la CEE[o S dias). Pescados salados: 10.000 Tm.

Irllina.n las %PES basa_d;g (5l 4. Gran Pesca (duraci6n de | Sardinas congeladas: 5.000 Tm.
el principio de territorialidad, la salida: 24 o més dias). | Tanidos congelados: 5.000 Tm.
es probable que ¢l modelo es- Otros productos congelados: 15.000 Tm.

pafiol surja de un equilibrio L
tnire ol Gaterio de l4 territo- Pescados salados: 10.000 Tm.

rialidad y el de las especies. 5. Otras pescas.

En Francia, por.ejemplo,
de 23 OPES, unas fueron
creadas en virtud de la Ley de
Asociaciones de 1901, otras
por la Ley de Cooperativas y,
finalmente, unas terceras se
acogieron a la normativa so-
bre organizacion de la Pesca | Hay una OP en Dinamarca; | En Italia tienen una organi- | nizan en la Asociacién Euro-
Maritima. En Irlanda funcio- | otra en Bélgica, que funciona zacion muy escasa y en Gre- | pea de Organizaciones de
nan tres como sociedad limi- | en Ostende y que agrupa a to- | cia no existen. A escala co- | Productores (EAPO), cuyos
tada; en Gran Bretafia, ocho. | dos los productores del pais. munitaria, las OPES se orga- | estatutos datan de 1982. Las

TIPO DE PESCA

1. Pesca costera local (dura- | Sardinas y anchoas: 1.000 Tm.
cion de 2 dias). Otros productos frescos: 1.000 Tm.

. Pesca litoral {duracién de
la sa"dla:o:’ae (zua 9 dias). Productos frescos: 2.500 TM.

Quisquillas del género Crang6én: 800 Tm.
Ostras: 500 Tm.

Mejillones: 500 Tm.

Otros crustaceos y moluscos: 200 Tm.
Pescados de agua dulce: 250 Tm.

* Capturas minimas exigidas por la CEE de acuerdo con el reglamento 1995/84.

Tanto si la Administracion espaiiola opta por aplicar a las OPES el principio de territorialidad como el de especies, los volimenes de
capturas espaiiolas, atendiendo a los minimos exigidos por la CEE, podrian dar lugar a un nimero muy elevado de organizaciones. Estos
cuadros dan una idea de los desembarcos en nuestras costas atendiendo a los diferentes conceptos.

2 DISTRIBUCION POR REGIONES MARITIMAS DEL PESO Y VALOR DE LA PESCA DESEMBARCADA EN 1982-1983

(No se incluyen los trasbordos en alta mar).

ANO 1982 ANO 1983
REGIONES i ;
Peso en Tm setok o ol .Peso en Tm i
Cantébrica ........cccoceevven 120.843 9,7 125.330 11,0
NOroeste .......cocccvvvieeenn. 564.111 45,4 557.792 48,8
Suratldntica ......c.ceevvees 138,119 11,1 110.880 9,7
Surmediterrdnea ......... 60.520 4,9 52.812 4,6
Levante ......cccccccccevieeeens 31.410 2,5 32.565 2,8
Tramontana ................. 85.333 6,9 81.033 7.1
Balear ......ccccoeeveviverinanes 4593 04 5.1561 04
Canaria .........ccoeevevenninnn 237.901 19,1 178.427 15,6
TOTAL i 1.242.830 100 1.143.990 100
Valor &n miles Porcentaje Valor en miles Porcentaje
de pesetas sobre el total de pesetas sobre el total
Cantébrica .......ccoccvveennn, 22.289.402 14,7 25.110.218 15,0
NOroeste .......cocceveveeennns 58.191.293 38,6 66.621.191 39,8
Suratldntica .........cecves 27.489.534 18,2 25.384.912 15,1
Surmediterranea 6.673.359 4,4 7.315.857 4.4
Levante ........cccccccvveerenns 5.203.778 3.4 6.575.291 39
Tramontana ................. 11.826.772 7.8 13.452.818 8.0
Balear .....cc.ccccoveveveeeenn, 1.455.404 1,0 1.708.932 1,0
Canaria .........cooeeviiveannn 18.070.896 12,0 21.372.328 12,8
TOTAL oovevivivivinen 151.200.438 100 167.541.547 100
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fl. DESEMBARCOS DE LAS PRINCIPALES ESPECIES

1. PESO DESEMBARCADO DE ALGUNAS ESPECIES DURANTE EL QUINQUENIO 1979-1983 (Toneladas)

ANCHOA ...,
ATUN ...
ATUN BLANCO .
BACALADILLA ..
BACALAO
BESUGO ...
BOGA ......
BONITO ...
BROTOLA ...
CABALLA ...
CACHUCHO ...
CONGRIO ..........
EGLEFINO ...
FANECA
GALLO ...
JUREL
LISTADO ...
MERLUZA
PALOMETA NEGRA
PESCADILLA ...,
PEZ ESPADA .........ccccvnee.
RABIL ...,
RAPE

1980 1981 1983
65 053,3 68.919,2 65.718,1 78 897,3 64.586,4
25 262.3 28.166,5 33.630,0 36 5710 35.988,2
28 665,0 23.982,2 20.825,1 24 4947 27.252,1
162,9 32.791.,5 20.301,3 22 701,5 16.423,4
460,4 27.686,3 8.296,6 22 7229 14.214,3
91993 8.083,8 6.123,2 8.138,1 6.723,8
287.5 8.604,7 5.609,4 6 003,5 4.803,8
680,6 1.191,0 3.239,5 3 320.6 2.3569,8
312,8 1.150,3 1.338,2 1444 3 1.338,4
3 893.8 25.808,6 21.881,7 26 273.,3 20.053,5
634,6 992,9 840,8 876,3 1.013,4
34486 3.673,0 3.759,8 39862 3.783,9
653,77 913,0 844,0 26,1 1.5607.0
5418.7 7.715,8 5.019,2 4 606,9 4.125,9
2701 18.007,0 20.228,4 19 391,5 17.621,1
35 850,3 58.122,7 54.588,3 43 738.8 53.653,4
027.4 16.121.,6 20.907,2 23077,7 17.268,6
54 141,3 50.296,3 65.982,8 67 985,1 71.397.1
6 562.8 4.894,1 8.779,7 2741,0 3.815,6
78 772,7 71.122,5 80.562,2 804971 77.262,5
4.658,5 4.844.8 4 996.,9 7.523,5
49,5 135,9 408,3 748.,5
19.660,6 20.215,2 21 538,9 19.477,2
3.181,9 3.222,1 4 295,0 3.824,7
226.527,8 329.263,5 315 529,2 241.718,7

(Las cantidades consignadas para 1983 representan el 83,1 por 100 del total de peces desembarcados).

funciones de la EAPO se
orientan fundamentalmente
al asesoramiento para la re-
glamentacién comunitaria so-
bre la pesca, cobrando una
creciente importancia en el
2 10 de la Comision, en la
que existe un gran interés por
sus proposiciones.

¢) Capacidad y personalidad
juridica: Se requiere que la
OP ofrezca garantias plenas
sobre la capacidad juridica de
sus miembros responsables en
todas sus actuaciones comer-
ciales.

d) Transparencia: Antes del
reconocimiento de una OP, el
Estado miembro debe tener
certeza sobre la posibilidad de
garantizar siempre la transpa-
rencia en sus actuaciones, y
que sea posible inspeccionar
las mismas en cualquier mo-
mento.

Para su reconocimiento, la
OP debe presentar sus estatu-
tos y los requisitos necesarios.
A partir de ese momento, el
Estado dispone de 4 meses
para aceptar o rechazar el re-
conocimiento. Si ésta es re-
chazada, existe un nuevo pla-
zo de dos meses para comu-
nicar a la Comision los mo-
tivos que ocasionaron la de-
cision.

Uno de los fines mas im-
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portantes que se pretende con
la constitucion de las OPES
es la ordenacion de los mer-
cados pesqueros, tratando de
concentrar la oferta a través
de estructuras solventes. Sin
embargo, el hecho de que una
OP sea producto de una aso-
ciacién voluntaria supone
también la posibilidad de que
muchas personas, por dife-
rentes razones, se queden fue-
ra de la organizacién pudien-
do adoptar practicas que en-
torpezcan el trabajo realizado
por las OPES. Este ha sido

o en varios puntos de desem-
barque situados en dicha parte
del litoral, el Estado miembro
interesado puede obligar a los
no asociados a dicha organiza-
cién que comercialicen en di-
cha parte del litoral... a some-
terse a las reglas de comercia-
lizacion marcadas por las or-
ganizaciones de productores».
Esto es lo que se conoce
como el principio de extension,
regulado por el reglamento
base 3976/81 y complementa-
do en los reglamentos
1772/82 y 3190/82.

Esta disposi-

En la practica, la afiliacién a
las OPES resulta obligatoria
para los pescadores de la Eu-

ropa Comunitaria.

cion trata de evi-
tar posibles dis-
torsiones en la
organizacion co-
mun de un mer-
cado cuando los
pescadores que
actiian «por li-
bre» pueda ori-

uno de los aspectos mas po-
lémicos de la normativa co-
munitaria, y que, finalmente,
ha sido recogido en el articu-
lo siete del reglamento de
1981. Segun esta disposicion
«en el caso de que una orga-
nizacion de productores sea
considerada representativa de
la produccién y la comerciali-
zacién en una parte del litoral

= )
ginar guerras de

precios a la baja para salvar
sus ingresos. Francia parece
haber sido el Gnico pais don-
de s¢ ha puesto en practica
esta norma. El principio de
extensiéon seria aplicado por
decision de cada Estado
miembro y, generalmente, a
peticion de la OP afectada
por el problema. Este princi-
pio solamente podra ser apli-

cado cuando existan unas
condiciones homogéneas de
produccién y comercializa-
cion en una parte del litoral.
Afecta a todos los productos
sometidos a la organizacién
comun de los mercados, con
una vigencia minima de 90
dias naturales y maxima de
12 meses.

Para que una OP sea con-
siderada como representativa
y, en consecuencia, pueda so-
licitar la aplicacién del prin-
cipio de extensién, la CEE re-
quiere que la comercializa-
ciéon realizada en las especies
para las que solicita el princi-
pio de extension suponga el
75 por 100 de las cantidades
comercializadas en la zona.
También puede ser considera-
da como representativa, si los
tripulantes y pescadores de la
OP suponen el 50 por 100 del
total de la zona referida.

El efecto mas inmediato
del principio de extensién es
que la afiliaciéon voluntaria a
la OP se convierte practica-
mente en obligatoria para los
miembros de una zona. En
consecuencia, esta norma es,
en definitiva, una forma de
presion para que todo pesca-
dor entre por la via de las

OPES. m
Vidal MATE
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Afuneros
congeladores

A partir de los afios 60, la pesca
espaiola fue abriendo sus puertas a
una nueva flota: la atunera _
congeladora. En sélo dos décadas,
esta flota ha pasado a situarse en el
primer lugar europeo y en el segundo
mundial del sector, sélo superada por
su equivalente norteamericana. Son
un millar de hombres tripulando una
cuarentena de buques preparados
para acudir a lejanos mares.
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También en este
sector, la fiota
atunera congeladors
norteamericana se
ha wisto obligada a
paralizar buena
parte de sus
unidades. La
espanola sobrelieva
como puede el
efecto de varios
factores adwersos

el alto costo de la
inversion necesaria,
el descenso de ios
precios de wenta
atun congelad
elevados preci
explotacion y
mantenimients

]
0]

UE a partir de la
década de los 60
cuando, en para-
lelo al surgimiento
de las flotas con-
geladoras arras-
trera y marisquera, tomo
cuerpo la flota atunera con-
geladora espafiola. Su evolu-
cién posterior ha sido vigoro-
sa, hasta el punto que hoy se
sitGa en el primer puesto eu-
ropeo —por delante de la flo-
ta francesa— y en el segundo
mundial, s6lo superada por la
flota atunera congeladora
norteamericana.

No obstante su importan-
cia, esta flota es escasamente
conocida. ;A qué puede de-
berse esto? Tal vez a la con-
fluencia de dos factores carac-
teristicos: su escasa presencia
en los puertos peninsulares y
su minima conflictividad en
relacién a los Estados ribere-
flos proximos. Pronto vere-
mos el porqué de ambos he-
chos.

La flota atunera congela-
dora espafiola cuenta con 41
unidades, el 70 por 100 de las
cuales se agrupan en ANA-
BAC, Asociacion Nacional
de Armadores de Buques
Atuneros Congeladores, con
sede en Bermeo (Vizcaya). Se
trata de buques cuyo tonelaje
ha ido haciéndose mas y mas
importante: de las 362
T. R. B. del veterano «Albo-
niga» a las 1.536 del reciente-
mente botado «Juan Ramén
Egafia». Cada barco lleva una
tripulacion de entre 22 y 24
hombres, lo que representa
un total de personal embar-
cado proximo al millar. En
razén del convenio hispano-
senegalés de pesca, una pe-
quefia parte de este personal
es de nacionalidad senegalesa.

Desde sus origenes, la flota
atunera congeladora espafiola
ha venido operando en el At-
lantico africano, en la zona
comprendida entre las costas
de Senegal y Angola, efec-
tuando con frecuencia sus
capturas fuera del sector eco-
némico de las 200 millas. En
la actualidad, una cuarta par-
te de la flota est faenando en
el Océano Indico, en las
proximidades de las islas Sey-
chelles. En razon de ello, los
puertos que sirven de base
para las operaciones de des-
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carga, transbordo y aprovi-
sionamiento de esta flota se
sitllan en su area de accion in-
mediata; son los de Dakar y
Abidjan —ocasionalmente
también el de Port Gentil—
en el Atlantico africano, y el
de Mahé, en Victoria (islas
Seychelles). Las empresas
pesqueras disponen de sus
propios buques mercantes fri-
gorificos, que se encargan de
recoger las capturas en los
puertos citados y de trasladar
los tinidos congelados a los
respectivos mercados. En la
zona africana hay un servicio
de buques mercantes frigori-
ficos de caracter practicamen-
te regular.

La flota atunera congela-
dora espanola se dedica fun-
damentalmente a la captura
de los denominados tinidos
tropicales: ¢l atun de aleta
amarilla o yellowfin y el atin
listado o skipjack. Los rendi-
mientos anuales por buque,
segun datos de ANABAC,
oscilan entre las dos mil vy las
dos mil quinientas toneladas,
lo que representaria una cap-
tura total anual de entre
ochenta y cien mil toneladas
para el conjunto de la flota.

La practica totalidad de las
capturas se destina a la ela-
boracién de conservas, en sus
diversas formas: atin en acei-
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La modernizacion de la flota atunera congeladora espano-
la ha seguido un proceso vertiginoso. En la actualidad,
pese a la situacion problematica, los armadores de esta
flota consideran que las dificultades econdmicas son co-
yunturales y confian en que su superacion puede no estar
lejana.

te, en escabeche, con tomate,
etcétera. En la actualidad em-
pieza a introducirse, aunque
aun a pequefia escala, el con-
sumo directo, bajo la forma
de rodaja congelada. La pro-
duccién conservera espafiola
absorbe la mitad de la pro-
duccion. El resto se destina a
la exportacidn: hacia los Es-
tados Unidos e Italia y, mdis
recientemente, también hacia
Senegal y Costa de Marfil. En
primera venta, el valor total
de la produccion de las em-
presas asociadas en ANA-
BAC es, segin asegura esta
Asociacion, de unos 15.000
millones de pesetas.

Los tinidos son especies,
como es sabido, altamente
moéviles y migratorias. En
consonancia con ello, las uni-
dades de la flota atunera han
de estar preparadas para lar-
gos desplazamientos y gozar
de considerable autonomia,
de modo que puedan pasar
prolongados periodos de
tiempo sin tocar puerto. La
versatilidad del atin vuelve su
pesca, de por si complicada,
también azarosa y poco re-
ductible a las reglas generales
que rigen la pesca de arrastre.
Tan es asi que hay ocasiones
en que para llenar las bode-
gas han de invertirse varios
meses, mientras que en otras

—desgraciadamente mas ra-
ras— la carga se completa en
una semana.

La modernizacién de la
flota ha seguido un proceso
vertiginoso. En la actualidad,
hay unidades que cuentan
con los medios mas avanza-
dos. Algunas estan provistas
incluso de helicopteros, cuya
utilizacion facilita considera-
blemente la deteccién y selec-
cion de los cardumenes de tu-
nidos. Una idea de la magni-
tud del aparejo de pesca nos
la da las dimensiones de su
red de cerco, cuya longitud
oscila entre los 1.500 y los
1.800 metros, y cuya caida al-
canza una profundidad de en-
tre 150 y 200 metros.

Los continuos desplaza-
mientos del atin hacen que la
flota destinada a su captura
deba depender menos de los
paises costeros que otras flo-
tas (caso, por ejemplo, de la
arrastrera, cuyos caladeros y
rendimientos tienen una deli-
mitacién cast fija). Asi, la flo-
ta atunera que labora en el
Atlantico africano lo hace
bajo la cobertura de conve-
nios, en su mayor parte esta-
cionales, con Senegal, Gabén
y Angola. Los Estados ribe-
refios son conscientes de que
la captura del atun depende
muy escasamente de la zona

econdmica de las 200 millas,
lo que no es obsticulo para
que algunos de ellos se ven-
gan proponiendo en los lti-
mos tiempos el control de
esta pesqueria en beneficio
propio.

No obstante su moderniza-
cion y desarrollo, la flota atu-
nera congeladora espafiola
sufre actualmente los efectos
de la crisis mundial por la que
atraviesa el mercado del atln,
crisis que ha conducido ya a
la paralizaciéon de una parte
considerable de la flota nor-
teamericana. Los problemas
econdmicos estructurales se
ven agravados por la parali-
zacién de los indices de con-
sumo de conservas atuneras.

Son diversos los factores
que configuran la situacion
critica de la flota sectorial es-
pafiola. Entre ecllos, parece
necesario hacer alusion, en
primer lugar, al alto costo de
la inversion necesaria: una
unidad atunera congeladora
de 1.000 T. R. B. puede cos-
tar actualmente unos 1.200
millones de pesetas. Afiadase
a ello el descenso de los pre-
cios de venta del atun conge-
lado, descenso que, a lo largo
de 1985 y en lo que respecta
al atun de aleta amarilla, ha
alcanzado niveles que los ar-
madores del sector no dudan
en calificar de alarmantes.
Debe considerarse también el
elevado costo de explotacién,
multiplicado por la distancia
de los puntos en los que se
realizan las capturas. A titulo
de ejemplo, sefialemos el ca-
pitulo del combustible, que
representa un 30 por 100 del
total de los gastos de explo-
tacion. Estos buques se ven
obligados a repostar gas-oil
en puertos extranjeros, a pre-
cios considerablemente supe-
riores a los que alcanza el ga-
soil subvencionado espafiol.
En fin, otro factor que influ-
ye en las dificultades econé-
micas del sector es el configu-
rado por los altos costos de
mantenimiento y reparacio-
nes de los buques de su flota.

Empero, los armadores de
la flota atunera congeladora
espafiola creen que las dificul-
tades econdmicas actuales
son coyunturales y confian en
su no lejana superacién. B

L.S.M.



LA GUERRA

SUBMARINA T
DE 1898

Antonio Sanjurjo, empresario corunés afincado en

Vigo, supo del peligro que podria representar la flota
norteamericana si ésta se decidia a atacar la costa

espafola y decidié aportar su ingenio de autodidacta
y los medios de su factoria al empefio defensista.

Construyé un submarino de guerra. En 1898. Es una

historia tal vez absurda, pero no por ello menos
cierta.

Esta es la visién que ofrece el artefacto de Antonio Sanjurjo
observado desde su acceso. Es asombroso que, con los medios
técnicos existentes en Vigo a fines del pasado siglo, pudiera
construirse esta joya del bricolaje.
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A curiosa historia sucedid en
el verano de aquel histérico
98 con el que nos castigo el
pasado siglo. La Armada es-
pafiola acaba de sufrir un se-
verisimo varapalo en Santia-

go de Cuba y Cavite. Su enemigo:

unos Estados Unidos de América que
empiezan a aplicar con contundencia
la llamada «doctrina Monroe». El go-
bierno de Madrid ordena al almirante
Cémara que se dirija hacia Oriente y
vengue la afrenta. A comienzos de ju-
lio, llega a Espaiia la noticia de que la
flota del almirante Dawson se ha he-
cho a la mar con rumbo desconocido.

Aqui ya no se teme por Cuba; se
empieza a temblar directamente por
Espaiia. ;Y si los norteamericanos de-
ciden poner rumbo directo a la penin-
sula y atacar sus costas? La gente no
se engafia: la capacidad de defensa del
Estado espafiol es minima. La pobla-
cion de Cadiz cree ver un dia en el ho-
rizonte el perfil de la flota norteame-
ricana y abandona precipitadamente la
ciudad. Otros piensan que el ataque
puede venir por el noroeste, tal vez por
La Corufia o Vigo. Entretanto, nada
se sabe de la expedicion del almirante
Dawson.

A la vista de la situacion, no son po-
cos los paisanos que estudian la ma-
nera de contribuir a la defensa por la
via del ingenio. En pocas semanas, ci-
viles de diferentes puntos ponen a dis-
posicién del Ejército el fruto de sus in-
ventivas. De Yecla sale un hombre que
ha ideado un nuevo tipo de obis. De
Cadiz, otro que aporta un extrafio su-
mergible, de utilidad incierta. Alguien
aflade el proyecto de un torpedo au-
topropulsado.

Antonio Sanjurjo Badia, al que sus
paisanos llaman «el Habilidades», ha-
bia hecho su primera fortuna precisa-
mente en Cuba, antes de instalar en
Vigo sus talleres de fundicién y nava-
les. Hombre ingenioso y audaz como
pocos, no podia quedar al margen del
impulso defensista general. Decide en-
tonces invertir dinero en un proyecto
al que lleva tiempé dandole vueltas. En
dos meses lo tiene listo. El lo llama
«boya lanzatorpedos». Es, en realidad,
un submarino de guerra.

El artefacto, convenientemente pin-
tado y pulcramente conservado, acaba
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La reproduccién de los

planos originales
—ciertamente deficiente—
permite apreciar, no obstan-
te, el caracter artesanal del
proyecto. Lo admirable es
que, como submarino —ya
que no como lanzatorpe-
dos—, funcioné.

@ Era una labor que no re-
queria tan sélo audacia:
eran necesarias, ademas,
considerables dotes de con-
torsionista, como cabe apre-
ciar por el dibujo —él también
un tanto tosco y naif— del
proyecto.

Interior del ingenio de

Antonio Sanjurjo. Ha
de tenerse en cuenta, en
cualquier caso, que su finali-
dad era dar un golpe rapido y
dnico de ataque: ya compren-
dia que ahi no cabia estar du-
rante mucho tiempo.

Caracteristicas: es-

lora méxima, 5,20
m; puntal, 3,75 m; desplaza-
miento, 4,25 T:; didmetro del
cilindro vertical, 1,12 m; velo-
cidad maxima, 2 nudos; arma-
mento, 2 minas de contacto;
cota maxima, 20 m.

de exhibirse en la reciente Feria Mun-
dial de la Pesca, en el propio Vigo. Su
aspecto tal vez no resulta hoy dema-
siado imponente, comparado con los
modernos submarinos. Es en todo
caso asombroso que, con los medios
existentes en Vigo en las postrimerias
del siglo pasado, pudiera llegarse a
construir esa auténtica joya del brico-
laje. Con una tripulacién de tres per-
sonas, el pequefio ingenio —el cilindro
vertical en el que debian alojarse los
tres tripulantes tenia apenas 1,12 m de
didmetro— se desplazaba por medio
de pedales. Las minas las portaba en
un par de perchas situadas una a proa
y otra a popa. El adjetivo «lanzator-
pedos» es del género optimista: su cosa
era mas bien acercarse al objetivo, de-
jar las minas y dar a los pedales con
el maximo entusiasmo posible. Diga-
mos entonces que era mas bien un sub-
marino «dejatorpedos».

Antonio Sanjurjo crefa en su inven-
to. Tanto que, a la hora de probarlo,
él mismo asumié las funciones de ca-
pitdn. Fue eso el 12 de agosto, en
aguas viguesas, ante las autoridades
militares y numeroso publico. El sub-
marino funcioné. Hizo dos inmersio-
nes, de hora y media y tres cuartos de
hora, respectivamente. El pedalista
—un empleado de la fabrica del inven-
tor— se mostrd enérgico y logré im-
pulsar el sumergible a una velocidad
cercana a los dos nudos de marcha.

Cosas de la vida: ese mismo 12 de
agosto de 1898, el gobierno espafiol,
admitiendo su derrota, firmo6 en Paris
la paz con los EE.UU. La «boya lan-
zatorpedos» de Sanjurjo no fue ne-
cesaria.

Tuvo suerte Antonio Sanjurjo. Sen-
tado al pie del submarino, con una
sonrisa en los labios, su nieto es con-
tundente:

—De haber usado las minas, el bar-
co habria saltado también por los ai-
res, sin duda alguna.

Sanjurjo abuelo, probablemente des-
conocia el modo en que se propaga
una onda expansiva en el agua.

Sanjurjo nieto no tiene inconvenien-
te en calificar la historia de «absurda,
grotesca». Pero se apresura a afiadir:

—Mi abuelo fue un autodidacta ge-
nial. ®

HOJA DEL MAR 35



DE INTERES PARA LOS FUTUROS PENSIONISTAS DEL

(B. O. de 1 de agosto), de me-

didas urgentes para la raciona-

lizacidn de la estructura y de la
accién protectora de la Seguridad
Social ha introducido importantes
modificaciones en la normativa ante-
rior, especialmente respecto de las
pensiones de Jubilacién ¢ Invalidez
Permanente, como son:

L A Ley 26/1985, de 31 de julio,

— Supresion del requisito de estar en
alta o situacién asimilada para te-
ner derecho a la pension

Se puede obtener pension de Jubi-
lacion o de Invalidez Permanente
Absoluta, aun sin existir alta o situa-
cién asimilada a la de alta, siempre
que los asegurados acrediten 15 afios,
al menos, de cotizacién.

En tal caso, para la pension de ju-
bilacién, el interesado debe tener
cumplidos 65 afios de edad.

Si la situacién es la de alta o asi-
milada, se sigue el procedimiento ha-
bitual, que no ha experimentado mo-
dificacion en cuanto a la edad.

— Modificacion del periodo minimo
de cotizacion

Para Jubilacion:

— 15 afios, de los que 2 deben es-
tar comprendidos en los ulti-
mos 8.

Para Invalidez Absoluta o Gran
Invalidez:

a) Si el trabajador tuviera menos
de 26 aflos de edad en la fecha
del hecho causante: la mitad
del tiempo transcurrido entre
la fecha en que cumpli6 los 16
afios y la fecha del hecho cau-
sante.

b) Si tiene cumplidos 26 afios de
edad: la cuarta parte del tiem-
po trafscurrido entre la fecha
en que haya cumplido 20 afios
y la fecha del con un minimo,
en todo caso, de 5 afos.

En este supuesto, la quinta
parte, al menos, del periodo
de cotizacién exigible debera
estar comprendido dentro de
los 10 afos inmediatamente
anteriores al hecho causante.

— Modificacion del calculo de la base
reguladora de las pensiones de Ju-
bie validez Permanente

La base es igual al resultado de di-
vidir las bases de cotizacion de los 96

meses inmediatamente anteriores al
hecho causante, entre 112.

Sin embargo, durante el periodo 1
de agosto de 1985 a 31 de julio de
1986 seré: 60 meses dividido entre 70.
En el periodo 1 de agosto de 1986 a
31 de julio de 1987: 72 dividido entre
84.Y del 1 de agosto de 1987 a 31 de
julio de 1988: 84 entre 98.

Si el periodo minimo de cotizacion
exigible para las pensiones de Inva-

lidez Permanente derivadas de enfer-
medad comun es inferior a 8 afios,
la base reguladora se obtendra divi-
diendo la suma de las bases de coti-
zacion correspondientes a ese perio-
do minimo entre el nimero de meses
a que dichas bases se refieren, sin te-
ner en cuenta las fracciones de mes,
y multiplicando el cociente por el
coeficiente 1.1666.

En todo caso se actualizan las ba-
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EGIMEN ESPECIAL DE LOS

TRABAJADORES DEL MAR

ses de cotizacidén segun el indice de
precios al consumo (IPC), excepto
las 24 primeras.

La Ley establece especialidades
respecto de la Invalidez derivada de
accidente no laboral.

—- Cobertura de lagunas en la co-
tizacion
Para los trabajadores por cuenta
ajena, si en ¢l computo de tiempo de

cotizacidon apareciesen meses en los
que no hubiera habido obligacion de
cotizar (por ejemplo, por haber esta-
do el trabajador con permiso sin
sueldo), se completaran dichas lagu-
nas con la base minima vigente en
cada momento para trabajadores
mayores de 18 afios.

— Periodo transitorio
El nuevo periodo de carencia (mi-

nimo de cotizacién) que la Ley
26/1985 establece para la pensién de
jubilacién no es exigible de modo in-
mediato, sino que se implanta de
modo gradual.

Para los trabajadores por cuenta
ajena se suma al minimo exigido an-
tes (diez afios), la mitad del tiempo
transcurrido desde la entrada en vi-
gor de la Ley (1 de agosto de 1985)
y la del hecho causante de la ju-
bilacién.

Para los trabajadores por cuenta
propia, si en dicha fecha tenian cum-
plidos los 60 afios de edad, al perio-
do anterior de 10 afios se le suma el
tiempo que falta para cumplir los 65
afos.

A los que soliciten la pension de
jubilacién sin encontrarse en alta o
situacién asimilada, se les exigira
desde el inicio el periodo minimo de
cotizacion de 15 afios.

— Garantia de revalorizacion anual

Las pensiones reconocidas con
arreglo a la Ley 26/1985 se revalori-
zardn al comienzo de cada afio, de
acuerdo con el Indice de Precios al
Consumo previsto.

— Posibilidad de optar entre la legis-
lacién anterior y la actual para la
pensién de Jubilacion

Los trabajadores que, reuniendo
todos los requisitos para obtener el
reconocimiento del derecho a pen-
sion de Jubilacidn (edad, periodo de
cotizacion, etc.), no lo hubieran ejer-
citado en 1.° de agosto de 1985, po-
dran acogerse a la legislacion ante-
rior a la Ley 26/1985 para obtener la
pension en las condiciones y cuantia
a que hubieran tenido derecho.

Aquellos trabajadores que tuvie-
ran reconocidas antes de 1.° de agos-
to de 1985 ayudas equivalentes a ju-
bilacién anticipada, al amparo de
planes de reconversion y programas
de la extinguida Unidad Administra-
dora del Fondo Nacional de Protec-
cién al Trabajo o de determinados
programas de apoyo al empleo, tam-
bién pueden optar entre la legislacion
anterior y la Ley 26/85.

La misma garantia de opcidn tie-
nen los trabajadores comprendidos
en planes de reconversion aprobados
antes de la entrada en vigor de dicha
Ley 26/85 aunque en 1.° de agosto
de 1985 no hubieran solicitado aln
la ayuda equivalente a jubilacién an-
ticipada. H
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Prestaciones derivadas de muerte y
supervivencia
Quiénes pueden gbtenerlas y
requisitos

CAUSANTES:

— Trabajadores en alta o asimilada
con 500 dias de cotizacion dentro de los
cinco ultimos afios, excepto en caso de
accidente o enfermedad profesional.

— Pensionistas por jubilacién, invali-
dez o perceptores de prestaciones pe-
riodicas,

BENEFICIARIOS Y REQUISITOS:

— Auxilio por defuncién: Cualquier
persona que haya soportado los gastos de
sepelio. Presuncién a favor de los fa-
miliares.

— Pension de viudedad: Vinculo matri-
monial, separacidn o divorcio.

— Pensién de orfandad: Hijos menores
de dieciocho afios o incapacitados.

— Pension en favor de familiares: Nie-
tos, hermanos, madre y abuelos.

Hijas o hermanas de pensionistas de ju-
bilacién o invalidez, mayores de cuaren-
ta y cinco afios, que sean solteras o viu-
das y que hayan convivido a cargo del
causante.

— Subsidios temporales favor familia-
res: Hijos o hermanos de dieciocho afios
solteros- o viudos.

CONTENIDO:
— Auxilio por defuncién: hasta 5.000
pesetas como maximo.

— Pensiones de viudedad, orfandad,
favor familiares.

— Subsidio temporal en favor de fa-
miliares.
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— La cuantia de las pensiones y sub-
sidios depende de:

a) Base reguladora: Cociente de di-
vidir por 28 la suma de las ba-
ses de cotizacion del causante de
veinticuatro meses consecutivos
elegidos dentro de los siete ulti-
mos afios.

b) Porcentaje:

— Viudedad: 45 por 100 de la
base reguladora.

— Orfandad y favor familiares:
20 por 100 por cada benefi-
ciario con el tope del 100 por
100 de la base reguladora.

— Orfandad absoluta: La pen-
sién de viudedad se reparte
a prorrateo entre los huérfa-
nos o entre los beneficiarios
de «favor familiares» si no
quedase viuda ni huérfanos.
— Subsidio temporal: 20 por

100 durante doce meses
COmo maximo.

EFECTIVIDAD:

— El dia siguiente al del hecho cau-
sante. Si procede de pasivo, el dia prime-
ro del mes siguiente al hecho causante.

EXTINCION:

— Cuando se dejen de reunir los re-
quisitos exigidos para ser beneficiarios.

— Adquirir estado matrimonial o re-
ligioso.

— Declaracion en sentencia de culpa-
bilidad en la muerte del causante.

LEY 26/85:

No ha modificado la normativa ante-
rior sobre estas prestaciones. Solamente
de forma indirecta puede influir en la
cuantia cuando el causante fuera pensio-
nista de Jubilacién o Invalidez Perma-
nente, dada la nueva forma de calculo de
la base reguladora. W
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La «Costa de la Muerte»,

El aire muestra
su gama, plena
de matices: es el
otofio que cae
sobre la Costa de
la Muerte, sobre
la barca de la ria,
sobre los
hombres que
preparan su

nave para la
nueva jornada...

N el verano de
1974, un grupo de
estudiantes de
EGB, dirigido por
un entusiasta
maestro apellidado Bafia,
realiz6 un puiiado de ex-
cursiones investigatorias
por la parte del litoral ga-
llego que se conoce con el
nombre de Costa da Morte,
o Costa de la Muerte. La
investigacion dio por resul-
tado el registro de 148 nau-
fragios durante poco mas
de un siglo: 533 personas
muertas. Por lo demas,
nada de extrafiar tendria
que esta relacion estudian-
til hubiera resultado in-
completa.

ALMA DE GALICIA

MARINERA.:

PARADOJAS,

RESERVAS E IRONIAS
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En todo caso, algo si pa-
rece que cabe deducir con
escaso margen de error: no
hay en el nombre de Costa
da Morte ¢l menor asomo
de exageracion: por el con-
trario, tiene la fuerza de
una definicién fria y desa-
pasionada. Tanto maés
cuanto que la estadistica de
referencia alude a una épo-
ca en la que la seguridad
de la navegacién habia au-
mentado ya considerable-
mente.

(Qué es, qué limites tie-
ne la Costa de la Muerte?
No hay facil acuerdo a la
hora de amojonarla. Algu-
nos, con criterio laxo, la ha-
cen partir desde La Coru-
fia para concluir en las
puertas de la ria de Arosa.
Otros, mds estrictos, prefie-
ren tomar como limite sep-
tentrional la punta del
Roncudo y de término me-
ridional el cabo de Corru-
bedo. Un inconveniente
funcional de este ultimo cri-
terio: Malpica quedaria
fuera de nuestro recorrido.

Seremos, pues, permisivos
en este punto, ya que el
puerto de aquella villa fue
uno de los que méas impre-
sién nos causé en nuestro
recorrido. Tomaremos en-
tonces a Malpica —o a la
punta Cuada, si se prefie-
re— por frontera, para lle-
gar a la punta del Rancu-
do, hasta Corme; atravesa-
remos la ria en que desem-
boca el rio Allones para al-
canzar Laxe; seguiremos
playas y acantilados hasta
toparnos con el cabo Vilan
—alli cay6é sobre nosotros
la més espesa niebla—; de-
jaremos atras Camarifias y
su ria para saltar hasta
Muxia; desde alli descende-
remos hasta el cabo Touri-
flana; serd entonces el tur-
no del cabo de Finisterre;
vendra a continuacion el
entrante de Corcubidn,
nuevas playas y breves pun-
tas hasta toparnos con Mu-
ros, Noia y su ria; en fin,
dejaremos atrds un amplio
recorrido de playas de fini-
sima arena para cerrar




nuestro particular mapa en
el cabo de Corrubedo. Ha-
bremos dibujado asi el per-
fil de una costa que, resulte
su titulo cuanto de espanto
se quiera, ha sido durante
siglos paso obligado para la
navegacion, y ain seguird
siéndolo mientras la mar
continte sirviendo de cami-
no y sustento. Y, por cier-
to, que no es ajena la inten-
sidad del transito a la fre-
cuencia de los siniestros: no
todo ha de ser culpa de la
furia de las mareas y la trai-
cion de los bajios e islotes.

Tiene la Costa de la
Muerte su leyenda negra. Se
refiere ésta a lejanas €pocas
y afirma —sin aportar de-
masiados datos que apoyen
la acusacién, todo sea di-
cho— que las gentes de esta
zona practicaban la pirate-
ria conforme a un singular
sistema: colgando faroles
de la cornamenta de las va-
cas, daban a entender a los
navios que marchaban pa-
ralelos a la costa que otros
barcos seguian su curso

aun méas pegados a tierra,

incitdndoles asi a aproxi-
marse a ésta. La estratage-
ma terminaba con frecuen-
cia en naufragio, y el nau-
fragio en pillaje. Metidos en
gastos truculentos, los hay
que no dudan en imputar a
estos piratas de tierra la co-
mision de actos de caniba-
lismo. La leyenda se rebaja
en otros casos para referir-
se a la accién de los llama-
dos playeros: gentes espe-
cializadas en apropiarse
visto y no visto de los res-
tos de los naufragios. Tal
vez algo de esto ultimo re-
trate mas exactamente la
Historia real.

Sean cuales sean las som-
bras gue se agazapan en el
pasado, tales comporta-
mientos resultan dificil-
mente encuadrables en el
caracter que hoy en dia ex-
hiben quienes se asientan
en esta Costa de la Muerte.
La audacia y la valentia,
aquellas que el general
Soult transmitié a José Bo-
naparte («Los gallegos aca-

barian por aniquilar al
Ejército mas poderoso»), se
dan la mano con una dul-
zura que no teme mostrar-
se abiertamente. Es como
si el paisaje hubiera sabido
marcar las almas con sus
propios contrastes paradé-
jicos: acantilados sobreco-
gedores y dulcisimas pla-
yas; impresionante sol a la
hora del poniente y bruma,
orvallo, niebla; sed de leja-
nias y apego a la tierra...

La gente de la Galicia
marinera marcha por la
vida con el corazén repleto
de paradojas, reservas € iro-
nias, sobradamente recogi-
das por tépicos miles. El to-
pico choca, empero, con
ese sentimiento existencial
de dificil definicion que Ga-
licia lama saudade. La sau-
dade es sefia de .soledad
consciente, de nostalgia im-
precisa y anhelante; una
marafia emocional tefiida
de ansias de huir del de-
samparo de la vida. Garcia-
Sabell la llama «morrifia de
si mismo». Ante ese estado

A la Costa de la
Muerte aun no
han llegado ni la
industrializacién
salvaje ni el
turismo
desaprensivo.
Tiene Galicia ahi
la oportunidad de
proceder a una
industrializacion
equilibrada y un
desarrollo
sensato. Ojalé la
aproveche.
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La «Costa de la Muerte»

de animo sideral y errante,
el lugar comin se queda
inerme. Tanto mas cuando
la mirada es exterior a su
sentir.

«En suma, no tengo para
expresar mi vida sino mi
muerte», escribié el poeta
peruano César Vallejo. Un
tanto asi parecen vivir las
poblaciones de esta costa,
en permanente lucha con-
tra la hostilidad del medio.
De esta lucha ha surgido
una filosofia de la vida para
1a cual, como en los versos
del peruano forjador de
lengua, es la muerte el con-
trapunto permanente:
muerte-mar, muerte-ocaso,
muerte-lejania; pero, a la
vez, la vida como centro:
porque del mar se regresa;
porque el sol vuelve a
arrancar su andadura des-
de el fondo de los montes;
porque se come, se ama, se
convive, se suefia.

Tuvimos la fortuna de
recorrer la Costa de la
Muerte en un septiembre
que todos han dado por ex-
cepcional. El aire nos mos-
tro su gama, plena de ma-
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Pasaron ya las
épocas en

que naufragar
era aqui

cosa frecuente.
Hoy en dia,

la Costa de la
Muerte es ya
Costa de la
Vida. De una
vida, eso si,
dificil y
laboriosa, en la
que no
escasean las
dificultades.

«VIVIR

las nasas amontonadas,
torres de cajas apiladas
frente a la lonja. Una luz
placida destacaba los perfi-
les de cada objeto, como
para subrayarlos. El lugar
parecia compuesto para la
evocacién y hasta moverse
daba miedo: era un instan-
te fragil de belleza infinita
temblando entre los dedos:
la vida y la muerte una vez
mas en armonia. La marea,
bajisima, dejaba al aire la
desnudez de las rocas, de
un verde intenso y puro.

Vicente Tofifio describi6
minuciosamente esta costa
en 1789. Es sorprendente lo
poco que ha envejecido su
testimonio. Y es que a la
Costa de la Muerte aun no
ha llegado —y quiera el cie-
lo que nunca lo haga— ni

NO TIENE

IMPORTANCIA,;

NAVEGAR SIy

tices. Y asi vimos el faro de
Vilan —antes lo comenta-
ba— rodeado de espesa
niebla; y en Tourifidn nos
topamos con caballos sal-
vajes envueltos en la luz al-
godonosa del amanecer; y
asistimos al duro, durisimo
oficio de la recogida del
berberecho en largas y sua-

.ves playas, el mar envol-

viéndolas en tenue bruma;
y encontramos arenas de-
siertas, en las que sélo las
gaviotas ponian contra-
punto sonoro a diminutas
olas de espuma plateadas;
y vagamos por la costa
puerto a puerto, detenién-
donos ante las maquinas
que elevaban nuevos mue-
lles, y frente a las vacias
lonjas del mediodia, som-
breadas por un sol otofial
y solidario; y vimos pesca-
dores que bregaban para
dejar la nave a punto, y
mujeres reparando redes
con experta mano...

Me impresiond particu-
larmente la melancolia del
puerto de Malpica, solitario
a la hora de la comida, con-
vertido en nido de gaviotas:

la industrializacién salvaje
ni el turismo desaprensivo.
Fébricas hay, desde luego,
pero ni su nimero ni sus
condiciones han alterado
en demasia el entorno. Tie-
ne Galicia ahi una oportu-
nidad —ojald la aprove-
che— de proceder a la in-
dustrializacién equilibrada
y al desarrollo sensato,
consciente del tesoro me-
dioambiental que la Huma-
nidad le ha confiado: sin la
menor aficién por el atra-
so, del que nada obtiene el
pueblo; sin el menor culto
tampoco al productivismo
manchesteriano, cuyas se-
cuelas de degradacion son
ya de sobra conocidas.
Pero hablabamos de los
naufragios en que fue en
tiempos prodiga esta costa
de perfiles submarinos trai-
cioneros y mar con frecuen-
cia dificil. Con distancia
dan cuenta de sus detalles
los naturales, en cuya filo-
sofia histérica la muerte
pasa por detras de la nave-
gacion («Vivir no tiene im-
portancia; navegar si»). No
por ello los relatos resultan

menos estremecedores para
el foraneo.

De entre los muchos a
los que he tenido acceso
durante mi visita a la Cos-
ta de la Muerte, uno hubo
que me impresiond de ma-
nera muy particular, y no
por el nimero de sus victi-
mas. Ocurri6 en Laxe en di-
ciembre de 1830. Fue la go-
leta «Adelaida», de Bristol,
que navegaba rumbo a las
Antillas, la que vino a hun-
dirse en Laxe por culpa del
viento y la baja del mar. El
capitin, William Dovell,
resulté superviviente tnico.
Perecio el resto de la tripu-
lacién y, con ella, la esposa
y el hijo del capitén, cuyos
cuerpos aparecieron, fuer-
temente abrazados, en la
playa. Frances y William
Dovell Jr. fueron enterra-
dor por el capitin descon-
solado junto al atrio de la
Iglesia de la Atalaya de
Laxe. Alli colocd una lapi-
da con un largo y sentido
texto en castellano que
daba cuenta del Iuctuoso
suceso. Mr. Dovell perma-
neci¢ durante largo tiempo
en Laxe, yendo diariamen-
te a orar ante la tumba de
su perdida familia. Y cuen-
ta la tradicién oral que Don
Guillermo —como él mis-
mo se hizo llamar— acudia
luego todos los afios hasta
el lugar en que.reposaban
los restos de los suyos para
dejarles el testimonio de
una oracién. William Do-
vell era, qué duda cabe, un
marino.

La que durante siglos ali-
mentd su mortal titulo es
hoy ya, para la mayoria,
Costa de la Vida. La mar
sigue siendo peligroso tajo
para la labor de marinos y
pescadores. La ciencia ha
1do dotando a la costa, sin
embargo, de sefiales sufi-
cientes, y las cartas de na-
vegar aportan cuanto deta-
lle hace falta para eludir es-
collos y tenerse a salvo. Lo

ue la ciencia no ha borra-

0, por fortuna, es la sober-
bia belleza del sitio. Quede
incélume por los siglos y
los siglos. ;

Texto: Javier ORTIZ
Fotos: Antonio GIRBES
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En el mar, el trabajo
siempre ha sido duro. Muy
duro. Tanto para el hombre
como para la maquina.

Pero los tiempos cam-
bian. Los hombres y los
barcos, también.

Barcos cada vez ma-
yores. Con motores cada

vez mas sofisticados y de
mayores rendimientos.
m Barcos y s
motores que |
r}a‘siguen depen- i
diendo del » »
g aceite. -

Es unproducto
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De un aceite que deben C.S. ofrece, gustosamen-
encontrar vayan donde te, la mejor, alli donde se
vayan. encuentren. No importa dén-

Un aceite que seael de de ni cuando.
mejor calidad y a un buen Llamenos y compruébelo.
precio (Disola y Aurelia en-
tre otros).

C.S. asegura su suminis- ACEITES MARINOS,C.S.
tro y una eficaz asistencia ~ (LUB MARINE)

scni i C/ José Abascal, 4 MADRID-3
técnica en cualquier parte 525 191, %46 52 00

e Télex: EMP E 46029 - 27325-

del mundo.




L Sindicato Libre
viene estudiando
desde hace tiem-
po la posibilidad

de culminar su proceso de
unidad con CCOO. Este
proceso adquirié cierta ur-
gencia a partir de agosto de
1985, fecha en que fue pu-
blicada la nueva Ley Orga-
nica de Libertad Sindical.
En esta ley se establece que
«tendran la consideracién
de sindicatos més represen-
tativos a nivel estatal, los
que acrediten una especial
audiencia, expresada en la
obtencién en dicho ambito
del 10 por 100 o més del to-
tal de delegados de personal,
de los miembros de los co-
mités de empresa y de los
correspondientes 6rganos de
las Administraciones Publi-
cas». «La mayor representa-
tividad sindical reconocida a
determinados sindicatos
—afiade la ley— les confie-
re una singular posicién ju-
ridica a efectos tanto de par-
ticipacion institucional
como de accidon sindical».

En opiniéon de un porta-
voz del SLMM, la nueva ley
«nos convierte en la practi-
ca en un sindicato ilegal o
meramente testimonial. Con
esta ley, el gobierno preten-
de anular las posibilidades
de actuacion de los sindica-
tos de sector, dando toda la
representacion a las grandes
centrales, CCOO y UGT. Es
evidente, por tanto, que sélo
es posible continuar con el

Alrededor de cien
delegados del
Sindicato Libre de la
Marina Mercante
(SLMM), en
representacién de
vnos 25.000
trabajadores de la
flota espaiiola,
asistirén los dias 12,
13y 14 de
diciembre, en la
Escuela Nautica de
Bilbao, al V
Congreso del
Sindicato. Bajo el
lema «Salvar la
Flotan, los delegados
debatiran tres
ponencias que
constituyen el eje
central del Congreso.
Otro punto clave se
referirg a la posible
integracién del
SIMM en la
Confederacién de
CCOO.

Sindicato Libre
de la Marina Mercante

CONGRESO
EN BILBAO

sindicato si realizamos una
operacion de reforzamiento
y llegamos a un acuerdo con
una central mayoritaria.
Pensamos que la unidad con
CCOO es mas adecuada,
por tener un mayor nivel de
coincidencia politica y sindi-
cal pero, sobre todo, porque
ésta es la Unica via que per-
mitird al SLMM seguir re-
presentando los intereses de
los trabajadores de la mari-
na mercante».

Por otra parte, represen-
tantes de la Confederaciéon
del Mar de CCOO han ma-
nifestado a HOJA DEL
MAR que prefieren «no
aventurar posibles conclu-
siones sobre el Congreso»,
porque «cualquier opinién
al respecto podria parecer
una ingerencia en asuntos
exclusivos del Sindicato Li-
bre. En principio, claro esta,
toda iniciativa que refuerce
la unidad del movimiento
obrero nos parece positiva».

Después de un largo pe-
riodo de encuentros entre
los dos sindicatos, parece
que las reticencias a la inte-
gracion han desaparecido o,
por lo menos, son minorita-
rias. No obstante, en caso de
aprobarse la unidad, el Sin-
dicato Libre mantendra su
propia personalidad y sus si-
glas, puesto que no se trata
de una fusidn, sino de una
integracion. En cualquier
caso, todo ello queda pen-
diente de lo que determine el
Congreso.

La Ejecutiva saliente,
compuesta por dos secreta-
rios generales (Andoni Le-
certiia y Jon Murueta) y por
un Comité estatal integrado
por representantes de trece
puertos y de la estructura de
tierra de Madrid, propondra
una ampliacién de la misma.
Si el Congreso lo acepta, la
nueva Ejecutiva estaria for-
mada por una secretaria ge-
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neral colegiada compuesta
por seis miembros, es decir,
seis secretarios generales,
ademas del Comité estatal,
equivalente al que existe en
la actualidad.

Tres ponencias bdasicas
centrardn los debates del
Congreso. La primera, «Ca-
racteristicas de la Marina
Mercante espafiola dentro del
marco internacional y sus

pautas de funcionamiento»,
serd presentada por dos
miembros del Comité esta-
tal, Santiago Pons y Fran-
cisco Pozo. En ella se desta-
ca que la situacion de crisis
y estancamiento de la Mari-
na Mercante se debe princi-
palmente a la existencia y
desarrollo espectacular de
las banderas de convenien-
cia, «verdadero cancer de la

mar, que favorece a las mul-
tinacionales del sector, impi-
diendo la evolucion de las
flotas nacionales y tirando
abajo los salarios y el em-
pleo». En segundo lugar re-
salta «la falta de una politi-
ca legislativa en lo socio-eco-
noémico a medio, y sobre
todo, largo plazo que, con-
cretada en un plan de flota,
ordene el actual caos de la
Marina Mercante, poniendo
fin a las especulaciones (fi-
nanciacién privada, protec-
cionismo, etcétera) de los ar-
madores».

La segunda ponencia serd
defendida por varios miem-
bros del Comité estatal. Su
titulo general es «Politica
sindical y accion reivindica-
tiva». Esta ponencia analiza
la situacion actual del sector
y la posicion de la Adminis-
tracion en sus diferentes 4m-
bitos de competencia. Tam-
bién se pasara revista a la
posicion de la patronal y de
otros sindicatos. En el apar-
tado Accion Reivindicativa
sefiala que «el SLMM se en-
cuentra con el problema de

presente y futuro del sindi-
calismo en la Marina Mer-
cante», correrd a cargo de
los dos secretarios generales
salientes. En esta ponencia
plantean la propia existencia
y la consolidacién del
SLMM como un sindicato
participativo, y resaltan la
importancia de contar con
formas organizativas que lo
hagan posible. «No basta
con decir que el SLMM es el
modelo sindical mas ade-
cuado a una situacion de cri-
sis como la actual. Es tam-
bién necesario probar que el
SLMM e¢s un sindicato posi-
ble, con garantias de futuro,
capaz de hacer frente con
¢€xito a todos los peligros y
limitaciones que se oponen a
su propia existencia. Seria
lamentable que por analisis
incorrectos de la realidad
sindical de nuestre pais o
por razones partidistas,
echasemos por la borda
todo ¢l patrimonio de lucha,
de experiencia y de organi-
zacién unitaria que los ma-
rinos mercantes hemos acu-
mulado en el SLMM duran-

te estos ultimos

«las ‘banderas de conve-
niencia’ son un verdadero

cdncer para el sector.

recen a las grandes multina-
cionales, boicotean las flotas
nacionales y echan por tierra
los salarios y el empleo.»

diez anos.»

En el trans-
curso del Con-
greso se debati-
ran también al-
gunas otras re-
soluciones de in-
terés, relativas a
seguridad en el
trabajo, ecolo-
gia en la mar, la
OTAN y los ma-
rineros, el Poli-

Favo-

tener que combinar la lucha
por la mejora de las condi-
ciones de trabajo, hasta
equipararlas, como minimo,
a las de tierra y desarrollar
una politica de defensa y
creacion de empleo en el sec-
tor. Incrementar las vaca-
ciones, luchar contra la Ley
Penal y Disciplinaria, lograr
un acuerdo sustancial de los
salarios y obtener unos de-
rechos sindicales basicos son
los principios hacia los que
esta dirigida nuestra Accién
Social».
La presentacion de 1a ter-™

cera ponencia, «Pasado,

sario y Centroa-
mérica.

Asistiran al Congreso, en
calidad de invitados, repre-
sentantes de los sindicatos
CCOO, LAB, INTG y SU.
Ademas se espera la asisten-
cia de dirigentes sindicales
de Francia, Italia, Grecia,
Portugal y de algunos paises
del Este europeo.

Al acto de clausura, que
tendrd lugar el sdbado 14,
estd invitado' el secretario
general de CCOO, Marceli-
no Camacho. Posteriormen-
te se celebrara una fiesta en
un local publico de la capi-
tal vizcaina. ®
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A Asociacion de
Navieros Espafioles
(ANAVE) ha solici-
tado al Gobierno la
adopcion de medi-
das urgentes para
asegurar la supervi-
vencia y continui-
dad de la flota mer-
cante, dada la fuerte crisis que
ésta viene atravesando duran-
te los ultimos afios, y que se
ha traducido en la quiebra de
numerosas compafiias y en la
atomizacion progresiva de la
propiedad.

Segun ha puesto de mani-
fiesto el director general de
ANAVE, Fernando Casas, en
el ultimo afio han desapareci-
do 20 empresas y se ha per-
dido un millén de toneladas
en bruto, lo que situara la ca-
pacidad total de la flota mer-
cante espafiola a finales de
afio en nueve millones de to-
neladas, cuando en 1978 era
de trece millones.

La crisis del sector viene
determinada, en parte, por el
escaso porcentaje que la flota
acapara (actualmente, un 42
por 100) del total de impor-
taciones transportadas por
via maritima. La Asociaciéon
de Navieros Espafioles calcu-
la que serd necesario subven-
cionar los fletes en un 20 por
100, para poder compensar la
desventaja que representa la
obligacion de comprar, ase-
gurar y reparar los buques en
Espafia, condiciones que re-
ducen su competitividad a es-
cala internacional.

A esta crisis hay que afia-
dir las repercusiones del in-
greso del Estado espafiol en
la Comunidad Econoémica
Europea. Aunque Espafia no
se vera obligada a modificar
a corto plazo su politica de
transporte maritimo dentro
de la CEE y se mantendran,
en consecuencia, los transpor-
tes de crudo, cereales y car-
boén en buques espafioles, las

EL DIAGNOSTICO
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SIS DE LA MARINA MERCANTE

A finales del pasado mes de octubre, y con el patrocinio de la
Asociacion de Navieros Espaiioles (ANAVE), se celebraron en
El Escorial (Madrid) las 1l Jornadas de Marina Mercante y
Transporte Maritimo. A lo largo de estas jornadas, los
navieros espafioles hicieron un detenido repaso de los
problemas del sector y presentaron sus reivindicaciones mas
urgentes. El objetivo es, en todos los casos, el mismo:
mejorar el nivel de competitividad de las diferentes flotas. Un
objetivo que consideran imposible sin la proteccion de la

Juan Maria Gémez de Mariaca,

presidente de la Asociacion de
Navieros Espafioles (ANAVE).

Fernando Casas, director general

/B

de ANAVE.

empresas navieras saben que
su supervivencia pasa por el
logro de un buen nivel de
competitividad. Las dificulta-

. des en este terreno vienen de-

terminadas por la existencia

. de diversos constrefiimientos

legales que obligan a utilizar
recursos locales en la cons-
truccién € imponen Seguros,
pertrechos, etc., a precios su-
periores a los internacionales.

Segtin los armadores, la ne-
gociacién que el Estado espa-
fiol ha realizado con la CEE,
sobre desarme de contingen-
tes y aranceles para buques y
equipos, ha conseguido man-
tener unos contingentes muy
pequefios para las importa-
ciones de fuera de la Comu-
nidad. Por otra parte, se ha
negociado una adaptacion en
el campo de los seguros me-

diante un periodo transitorio
de seis afios. Todo e¢llo, segiin
ANAVE, supondra en la
practica el mantenimiento de
las dificultades existentes para
el acceso al mercado interna-
cional e, incluso, al comuni-
tario, hasta el comienzo de-la
década de los noventa, en lo
que se refiere a la adquisicién
de recursos para la flota. Por
ello —dicen—, el proceso de

consecucién de esa competiti-
vidad sera lento.

Apoyandose en este andli-
sis, el presidente de la Asocia-
cién de Navieros Espafioles,
Juan Maria Gémez de Ma-
riaca, ha propuesto en el
transcurso de las III Jornadas
de Marina Mercante y Trans-
porte Maritimo, que se cele-
braron a finales de octubre en
El Escorial (Madrid), una se-
rie de medidas urgentes, con-
siderando que las que ha to-
mado hasta ahora el Gobier-
no (como la Creacién de la
Comision Interministerial de
Trafico Maritimo y el co-
mienzo del estudio del Plan
de Flota) son insuficientes.
Seglin él, se necesitan otras a
mas corto plazo.

Entre las medidas propues-
tas, algunas recibieron espe-
cial realce: el apoyo oficial de
cara a mejorar la participa-
cion del pabellon espafiol en
los traficos de importacién y
exportacién, y entre terceros
paises; la consecucién de un
acuerdo entre las empresas
navieras y las entidades finan-
cieras, en particular el Banco
de Crédito Industrial (BCI),
que permita encontrar una
via aceptable de solucion a las
obligaciones correspondientes
a 1986 y la consolidacion fi-
nanciera de las empresas, me-
diante un reescalonamiento
de la deuda, a largo plazo,
que permita la continuidad
estable de las mismas.

Aparte de estas medidas re-
clamadas como urgentes, el
sector naviero considera que,
a mas largo plazo, la politica
maritima deberd tener en
cuenta dos vertientes mas: la
adaptacioén de la oferta dispo-
nible de flota a las necesida-
des de transporte a medio y
largo plazo, y el logro de cos-

tes competitivos, para hacer

frente a la rivalidad de las na-
vieras de otros paises. Sobre
el primer aspecto, los navie-
ros han solicitado el estable-

DE LOS NAVIEROS
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cimiento de medidas de esti-
mulo al desguace, que se es-
tima que va a llegar en el pre-
sente afio al 7 por 100 de la
flota en servicio; la flexibili-
dad en la exportacién de uni-
dades sin interés en nuestro
mercado, dado que no seran
competitivas en el futuro en
un marco de explotacién exi-
gente y costoso como el espa-
fiol, pero pueden ser ttiles en
los que se denominan «puer-
tos de conveniencia», y un
mayor rigor en la incorpora-
cién a la flota de nuevas uni-
dades, para evitar una cons-
truccion especulativa que
pueda desequilibrar la estabi-
lizacion del mercado.

También de cara a mejorar
su situacién, los armadores
han solicitado obtener los
combustibles a precios inter-
nacionales en los puertos es-
pafloles, y que ello se haga ex-
tensivo al trafico de cabotaje.
En la actualidad, estos pre-
cios son hasta un 35 por 100
superiores a los que rigen en
el mercado internacional.

En respuesta a estas peti-
ciones, el ministro de Trans-

La Asociacion de Navieros
Espaiioles (ANAVE)
reclama de la
Administracién puablica
medidas urgentes para
favorecer el despegue de
una situacioén critica que ha
atenazado al sector durante
los Gltimos afios.

portes, Turismo y Comunica-
ciones, Abel Caballero, que
clausuré estas Jornadas, afir-
mé que su Ministerio estd
adoptando desde el principio
de la legislatura una serie de
medidas que han coadyuvado
notablemente a la pervivencia
del sector —al que reconocid
estar dando muestras de gran
profesionalidad y seriedad

para afrontar la crisis— y a
mejorar la situacién, dentro
de un mercado en declive. Re-
cordd el ministro que las li-
neas de actuacion ministerial
apuntan, por un lado, al apo-
yo a la Marina Mercante y,
por otro, a la elaboracién del
Plan de Flota, que serd pre-
sentado oficialmente a media-
dos del préximo mes de di-
ciembre.

En cuanto a las medidas de
apoyo, el ministro afirmé que
van a seguir aplicandose, por-
que el objetivo es que la flota
mercante se mantenga e, in-
cluso, que recupere su posi-
cion en los diferentes traficos.
Tras resaltar las caracteristi-
cas del transporte maritimo,
con un nivel de fletes muy in-
ternacionalizado, muy libera-
lizado y que funciona en ré-
gimen de libre mercado, el
ministro Abel Caballero dijo
que «nuestra pretension, a la
hora del establecimiento de
una politica econémica para
la Marina Mercante, es la de
favorecer su desenvolvimien-
to en ese mercado, lo que im-
plica continuar la politica que
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se estd desarrollando desde la
Direccién General de la Ma-
rina Mercante y desde el Mi-
nisterio. Apoyaremos que el
sector se oriente hacia aque-
llos traficos vy aquellos tipos
de lineas que parecen mos-
trarse mas rentables y en los
que tenemos mas capacidad
cormapetitiva».

Al margen del capitulo rei-
vindicativo, las III Jornadas
de Marina Mercante y Trans-
porte Maritimo alcanzaron
una serie de conclusiones es-
pecificas sobre los distintos
traficos, que ayudan a cono-
cer el estado real en que se
encuentra el sector. La Comi-
sibn de buques-tanque para
transporte de crudo, determi-
né que la situacion de crisis
sostenida del mercado inter-
nacional hace que el ritmo de
desguace vaya a mantenerse
en niveles muy elevados, por
lo que estima conveniente es-
tablecer un esquema de incen-
tivos al desguace de las uni-
dades inadecuadas y obsole-
tas, para favorecer la renova-
cion de la flota petrolera.

Actualmente, esta flota estd
compuesta por 27 buques,
con un total de 4,7 millones
de TPM. A pesar de la reduc-
ciéon sufrida por esta flota,
que en 1978 disponia de 9,7
millones de TPM, se calcula
que sigue habiendo un exce-
dente respecto de la demanda
actual de 350.000 TPM.

Por su parte, la Comisién
de buques TRAMP de carga
seca mayores de 16.000 tone-
ladas destaco la falta de ocu-
pacion estable de esta flota en
los traficos de importacion,
motivada por la abundancia
de las cosechas domésticas de
cereales en los ultimos afios.
Por ello —sefalaron— se
hace preciso instrumentar
planes de transporte, hasta
ahora inexistentes, que permi-
tan una participacion equili-
brada y estable de la flota en
la importacion de estos pro-
ductos. Actualmente esta flo-
ta estd integrada por 41 bu-
ques, con un total de 1,9 mi-
llones de TPM.

Las cifras de la flota de car-
ga seca de buques menores de
16.000 TPM son mucho ma-
yores, ya que existen 177 uni-
dades, con un total de
837.000 TPM, agrupadas en
77 empresas. Su principal ac-
tividad se desarrolla en los

traficos exteriores. La activi-
dad de cabotaje representa
solamente un 15 por 100 del
total. La depresion del mer-
cado internacional de fletes
afecta de modo especial a los
niveles de ingresos de esta flo-
ta y a sus posibilidades de
atender las obligaciones fi-
nancieras contraidas en razén
de créditos. A ello se une
—dice ANAVE— la falta de
apoyo para el transporte de
las mercancias espafiolas des-
tinadas al comercio exterior.

Para paliar esto, los arma-
dores han propuesto, entre
otras soluciones, fomentar la
utilizacion del pabellén espa-
fiol en las importaciones y ex-
portaciones, y principalmente
en aquellas controladas por el
Estado. En lo que se refiere a
los costes, este sector de la
flota es especialmente sensible
a los generados por el capitu-
lo dedicado a tripulacion.
ANAVE reclama la urgente
adaptacion de los niveles de
cuadros minimos a lo que es
norma en los paises del entor-
no econdmico en el que se de-
senvuelve la flota.

Finalmente, la Comision
que se ocupd de las lineas re-
gulares, integradas por 60
empresas, con casi 200 bu-
ques y un total de 735.000
TPM, denuncid la a su juicio
competencia desleal de algu-
nos pabellones que, bien por
razones politicas, bien para la
captacién de nuevos merca-
dos, presentan tarifas por de-
bajo de los costes reales, ha-
ciendo imposible la participa-
¢ion de los servicios genuina-
mente nacionales. También
en este sector de la flota las
quejas van a parar a los ele-
vados costes, especialmente
portuarios y de manipulacion
de cargas y de combustibles,
que dificultan la competitivi-
dad de la flota.

Paralelamente a la denun-
cia de estos problemas, la Co-
mision correspondiente pre-
sentdé algunas propuestas de
solucién, como la reduccidén
de las cargas sociales de las
empresas, la supresion de la
obligatoriedad de emplear a
ciudadanos espafioles, la ade-
cuacion de tripulaciones mi-
nimas a los niveles internacio-
nales y el freno a las subidas
extraordinarias en las tarifas
portuarias previstas para los
puertos del Estado.®
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Delta del Ebro

R A LA PESQUE

La Encaifizada es uno de los trece

antiguos lagos que configuraban las
albuferas del Delta del Ebro. Alli,
como en La Tancada, la Platjola, La
Goleta, El Canal Vell y La Alfacada,
se viene realizando desde hace siglos
un tipo de pesca tradicional que
parece caminar hoy hacia su
desaparicion, de no mediar
resoluciones eficaces que atajen los
problemas planteados.

52 HOJA DEL MAR

O se puede hablar de
la pesca en La Enca-
fiizada, o en cualquie-

ra de los restantes lagos del
Pelta del Ebro, sin hacer an-
tes una breve referencia a la
Sociedad de Pescadores de
Tortosa y Sant Carles de la
Rapita —«San Pedro»—
puesto que son los miembros
de esta sociedad los unicos
que tienen derecho sobre la
pesca de los lagos citados.

El reconocimiento de los
derechos de pesca se estable-
cid mediante la Carta Puebla
de Tortosa, de 1149. Siete si-

glos mas tarde, en 1879, un
Real Decreto concedié a «la
Sociedad de Pescadores de
Tortosa y Sant Carles de la
Rapita el establecimiento y ex-
plotacion de un gran parque
de pesca y piscicultura en las
albuferas del Delta del
Ebro».

Los estatutos de la Socie-
dad «San Pedro» se aproba-
ron en 1882, y desde entonces
se mantienen integramente vi-
gentes. Los miembros de esta
sociedad de pescadores son los
que estdn inscritos en los re-
gistros de pesca de las provin-




RA»

cias maritimas de Tortosa y
Sant Carles de la Rapita.

Aun asi, no todos los miem-
bros de la sociedad van anual-
mente a pescar a los lagos, una
vez llegado el periodo de cap-
tura. Se lleva a cabo un sor-
teo entre los socios. Cada lago
cuenta con su «pesquera» y
con un numero determinado
de asociados para llevarla a
cabo. En el caso de La Enca-
fiizada, se desplazan alli una
treintena de personas que, di-
vididas en dos «camadas»,
trabajan alternativamente
quince dias cada una.

'V-'rn.' TG . !
SR

Durante los anos 20, 30, 40 e incluso 50, «ir a la pesquera- era algo codiciado en el
plano laboral, puesto que se obtenian ingresos elevados. El pescado era abundante y
estaba bien cotizado. Con cinco meses de trabajo se obtenian ingresos como para vi-

vir bien durante todo el ano
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Durante los afios 20, 30 e
incluso 40 y 50, «ir a la pes-
quera» era algo codiciado en
el plano laboral, puesto que
se ganaba un buen dinero. El
pescado resultaba abundante
‘y se cotizaba. Laborar los cin-
co meses en los lagos signifi-
caba ganar el suficiente dine-
ro como para poder vivir tran-
quilamente los siete restantes
meses del afio.

El trabajo en el lago era
duro y muy exigente, pero va-
lia la pena. Casi nadie recha-
zaba la oportunidad de des-
plazarse a los lagos a pescar.
Una vez conseguida la plaza
en la «pesquera», sdlo queda-
ba encontrar un sustituto para
ocupar eventualmente el pues-
to que se dejaba vacante, ge-
neralmente en una barca de
pesca o en un taller.

No obstante, el paisaje hu-
mano de «las pesqueras» ha
sufrido profundas transfor-
maciones con €l tiempo. Jun-

DESDE ANTANO,
EL PESCADO DE SANT
CARLES TIENE FAMA
POR SU CALIDAD

Gracias al abundante plancton, los lagos del Delta
del Ebro constituyen una zona ideal de pasturaje. La
hasta hace unos afios escasa o nula contaminacién
representaba un factor decisivo para la atraccion de

las mas diversas especies piscicolas. Alimentadas

con elementos de alta calidad nutritiva, éstas
adquirian un desarrollo y una calidad destacables.

to a los pescadores «de toda
la vida» —cada vez maés es-
casos— han ido apareciendo
otros nuevos, empujados ha-
cia esta actividad por sus di-
ficiles situaciones laborales o
economicas.

Los lagos del Delta del
Ebro se caracterizan por su es-
casa profundidad y por estar
rodeados de juncos y arroza-
les, principalmente.

Los pescadores emplean en
su trabajo las llamadas «pun-
tonas»: embarcaciones de qui-
lla plana, idéneas para este
tipo de medio. Para desplazar-
se, se valen de la fuerza de los
remos y de la ayuda que des-
de proa presta un marino pro-
visto de una percha. La per-
cha es una especie de pértiga
que ¢l marinero hunde en el
fondo del lago y con la que

empuja y en parte dirige la
embarcacion.

La propia Sociedad encar-
ga a los carpinteros de ribera
de la zona la fabricaciéon de
las «puntonas», que se conser-
van de su propiedad.

Varios son los tipos de pes-
ca que se practican en estos
lagos: de cerco, de palangre,
con nasas y con buitrones.

Los lagos tienen un canal
que comunica con el mar, por
el que los peces entran en bus-
ca del rico plancton de sus
aguas. Llegada la época de
captura, los marinos cubren
con redes las empalizadas, le-
vantadas hace afios. Las em-
palizadas tienen forma de em-
budo. Cuando los peces tratan
de salir del lago, se topan con
las paredes del embudo que les
conducen a la boca del mis-
mo, y alli son atrapados. Los
peces son encerrados, aunque
no muertos, en el mismo lago.
Los compradores se acercan y
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adquieren las cantidades de
peces deseadas, que son ex-
traidos entonces de las aguas
—nunca mejor dicho— «vivi-
tos y coleando». De este
modo, el pescado se conserva
auténticamente fresco hasta el
momento mismo de su venta.

Las capturas principales
que se llevan a cabo son las
de angula, de anguila, de «llo-
barro», de «llisal», de tenca y
de «muixarra». Todas estas
variedades maritimas encuen-
tran en las aguas del Delta del
Ebro y sus alrededores abun-
dante plancton. De ahi que las
albuferas del Delta sean luga-
res privilegiados para la crian-
za y desarrollo de no pocas
especies marinas.

Desde antafio, el pescado
de Sant Carles de la Rapita
esta considerado como de ex-
quisita calidad y gusto. Gra-
cias al abundante plancton, es
una zona ideal de pasturaje.
La hasta hace unos afios esca-

sa o nula contaminacién con-
llevaba la afluencia de espe-
cies. Estas se alimentaban con
elementos no contaminados y
adquirian un desarrollo y ca-
lidad nada desdefiables.
Durante los cinco meses de
pesca (en los que, como indi-
cabamos, trabajan quince dias
una «camada», y luego otra

otros quince, en el caso de La

Encaifiizada), los marinos vi-
ven en lo que se ha dado en
llamar «la casa», Cada lago
cuenta con una de estas casas
comunitarias. La casa es una
dependencia grande, mas lar-
ga que ancha, donde los pes-
cadores tienen vida en comin.
Duermen sobre colchones de
goma-espuma instalados so-
bre una hilera continua de li-
teras. Comen de la misma
fuente: los tradicionalmente
denominados «peroles». Y to-
dos trabajan por el bien co-
mun; para sacarle el mayor
fruto a la «pesquera».

«A veces es una relacion di-
ficil. Somos quince hombres,
con nuestras cosas y nuestras
puiietas. Pero siempre se trata
de que la convivencia sea re-
lajada y lo mas distraida po-
sible», comenta uno de los
marineros, de aspecto fuerte,
curtido por el sol, el sudor y
el viento.

Un patron de «camada» da
las 6rdenes pertinentes y dis-
tribuye las «faenas» entre los
hombres: Un cocinero perma-
nente se encarga de lo referen-
te a la alimentacion: éste, al
acercarse la hora de comer, re-
quiere generalmente la ayuda
de dos o tres compaiieros, ya
sea para pelar patatas o lim-
piar el pescado. Las faenas
que se llevan a cabo son diver-
sas: pescar desde las puntonas,
con red de cerco o con palan-
gre, limpiar las orillas de los
lagos de cafias y juncos o las
redes de las empalizadas, et-
cétera.

Anualmente, antes de ini-
ciar la «pesquera» propiamen-
te dicha, los pescadores se cal-
zan las botas de agua y se de-
dican a limpiar los bordes del
lago. Constantemente las ca-
fias y juncos ganan terreno al
lago, se van extendiendo y de-
secAndolo. Para evitar lo que
a la postre seria la total desa-
paricion de 1os lagos, a los ma-
rinos no les queda otra solu-
cion que limpiar sus margenes
constantemente. El trabajo es
arduo, puesto que general-
mente se trabaja sobre un
terreno fangoso.

Y es duro. Cuando sopla
Norte, el rio baja revuelto y
cargado de matojos, con lo
que se embozan las redes de
la empalizada. «Es muy c¢an-
sado estar a las tres de la ma-
fiana, con fango hasta las ro-
dillas y con agua hasta el pe-
cho, limpiando las redes», co-
menta un pescador, con una
gruesa gorra de lana calada
hasta las orejas. «Entre el agua
y el viento, el frio que pasas te
cala hasta los mismisimos
huesos.» Otro, con una am-
plia sonrisa, refiriéndose a la
vida que mantienen en la casa
y en la «pesquera», dice:
«Esto es como volver a la
‘mili’. Aqui tienes que hacér-
telo td todo, desde cocinar,
hasta limpiar: todo.» La ca-
maraderia entre ellos es paten-
te ¢ impregna el ambiente.

Gracias a ella, es posible la
convivencia durante los labo-
riosos quince dias que dura la
«camada»: el grupo se trans-
forma en un equipo com-
penetrado.

La pesca en La Encafiizada
y en los lagos vecinos se en-
frenta con una problematica
que exige soluciones eficaces.
La contaminacién que arras-
tra el Ebro deteriora el medio
acuatico en el que se alimen-
tan las especies marinas. Ello
se ve agravado por el empleo
de pesticidas y fumigantes en
los campos de cultivo que cir-
cundan los lagos. De la alte-
racion del medio solamente se
desprende una consecuencia
l6gica: en La Encaiiizada y en
los restantes lagos se pesca
menos Yy las capturas registran
un peso inferior al de épocas
anteriores.

La progresiva extension de
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«Esto es como
volver a la ‘mili’.
Aqui tienes que
hacértelo todo
ta. Desde
cocinar hasta
limpiar: todo.»
Tanto en la
barraca que sirve
de vivienda como
en la pesquera, la
camaraderia
entre los
trabajadores es
patente e
impregna todos
sus actos.
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los arrozales, con la inevitable
desecacion de los lagos, es
otro factor influyente. Los
pleitos entre la Sociedad «San
Pedro» y los agricultores estan
a la orden del dia.

En la actualidad, unica-
mente se pesca en tres lagos:
La Encafiizada, Canal Vell y
La Tancada. La desaparicién
de estos lagos supondria un
crimen ecoldgico de dimensio-
nes irreparables. En las albu-
feras del Delta del Ebro se dan
cita anual diversas especies de
dnades, flamencos y otras es-
pecies que ya no volverian.
Quedarian sin trabajo bastan-
tes pescadores de la zona. (En
la escasa afluencia actual a las
«pesqueras» influye notable-
mente la circunstancia de que
muchos prefieren conservar su
empleo, aunque no esté tan
bien remunerado, antes que
dejarlo temporalmente y
arriesgarse a no recuperarlo
mas tarde).

Quiza el problema maés gra-
ve estribe en el mismo plan-
teamiento que se hace de la
situacién: No se dan planes
tendentes a potenciar la crian-
za y desarrollo de las especies
marinas de los lagos. Algunos
pescadores se suman a la in-
diferencia: «Siempre hubo
pescado en La Encaifiizada vy,
si un buen dia se acaba, pues
se acabd.» Pocos son, aparen-
temente, los que tienen con-
ciencia de lo que puede signi-
ficar la desaparicion del pes-
cado de los lagos y de la mis-
ma actividad pesquera.

Frente al desinterés de los
agricultores y de no pocos pes-
cadores (a los unos porque les
interesa la tierra para cultivar
y a los otros porque «cuando
no haya pescado dejaremos de
pescar»), valdria la pena bus-
car soluciones. Soluciones
como la posibilidad de que sea
el Estado el que asuma la ta-
rea de mantener la riqueza de
los lagos y de organizar for-
mas alternativas de explota-
cién, tendentes a la conserva-
cién y mejora de las especies
del Delta del Ebro.

Texto:

Juan Carlos VAZQUEZ

y Carles TARGA

Fotos: Lluis Maria Castella




L 58 por 100 de los hombres y el 77 por 100
de las mujeres de las familias pescadoras de-
searian que sus hijos no fueran continuadores
de la tradicién laboral familiar. Pero el 74 por
100 de los pescadores espera y aspira a con-
tinuar trabajando en el mar. Estos y otros mu-
chos datos sobre la realidad material y espiri-
tual de las comunidades pescadoras se despren-
den de una amplia encuesta, realizada a finales del pasado afio
bajo la direccion de dos expertos socidlogos de la Universidad
Complutense de Madrid: Manuel Garcia Ferrando y José Manuel
Montero Llerandi.

EN CIFRAS |
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SI como los estudios econdémi-

cos y técnicos sobre el mundo

de la pesca han comenzado a

proliferar en los ultimos tiem-
pos, son en cambio todavia muy escasas
las investigaciones referidas a los proble-
mas sociales del entorno pesquero, to-
mados en su especificidad. De ahi el do-
ble interés que presenta el trabajo reali-
zado por Manuel Garcia Ferrando y
José Manuel Montero Llerandi, catedra-
tico de Sociologia y profesor titular de
la misma disciplina, respectivamente, de
la Facultad de Ciencias Politicas y So-
ciologia de la Universidad Complutense
de Madrid. Se trata de un valioso estu-
dio sobre la situacion social de los pes-
cadores espafioles, cuya presentacion, a
cargo de los propios autores, ka sido pu-
blicada recientemente en la Revista de
Estudios Agro-Sociales (1).

Efectuado por encargo del Ministerio
de Agricultura, Pesca y Alimentacion a
través del Instituto de Estudios Agrarios,
Pesqueros y Alimentarios, el estudio se
basa en una encuesta realizada a finales
de 1984 entre diversas comunidades pes-
queras de Pontevedra y Huelva y apun-
ta a una definicién tanto de los proble-
mas sociales realmente existentes como
del modo en que esos problemas son vi-
vidos pdr las comunidades pescadoras.

El objetivo era ambicioso y dificil.
Garcia Ferrando y Montero debieron
empezar por hacer una amplia diseccion
de la realidad pesquera espafiola, como
{inica via para poder escoger una mues-
tra que no por limitada perdiera el valor
imprescindible de la representatividad.

Al encarar esa primera labor, los so-
cidlogos, apoyandose en los estudios téc-
nicos y socio-econ6émicos disponibles,
realizaron diversas clasificaciones ele-
mentales. Estudiaron la actividad pes-
quera, conviniendo en la definicion de
dos sistemas econémicos basicos: el in-
dustrial, propio de una estructura eco-
némica urbana, que engloba a las flotas
de altura y gran altura, y el pre-indus-
trial, rural-artesano, en el que se encua-
dran las flotas artesanal y de litoral. Ello
les llevd a establecer la necesidad de que
la muestra de poblacién escogida abar-
cara de modo representativo a los colec-
tivos humanos dedicados al trabajo en
estos dos campos econoémicos basicos,

La palabra mas
repetida: crisis

pues cada uno de ellos genera relaciones
sociales con perfiles propios.
Estudiaron asimismo los diversos ti-
pos de hébitat de las comunidades pes-
queras espafiolas. De ello obtuvieron
también importantes conclusiones, deter-
minantes a la hora de la eleccion de la
muestra. Dedujeron, en primer lugar, la
conveniencia de fijar la atencion en zo-
nas geograficas en las que hubiera nu-
cleos humanos dedicados casi exclusiva-
mente a la actividad pesquera y con poca
interferencia de condicionantes exdgenos
al mundo de la pesca. Esto les hizo to-
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mar, como zonas idoneas, la suratlanti-
ca (costa onubense) y la noroeste (desde
la ria de Ribadeo hasta la frontera por-
tuguesa, en la provincia de Pontevedra),
zonas que acaparan por si solas el 50 por
100 de las capturas llevadas a cabo
anualmente por el conjunto de la flota
pesquera espafiola. Estas zonas presen-
tan la importante ventaja de tener tras
de si una larga y profunda tradicion ma-
rinera, fundamentalisima en la configu-
racion de sus habitos y del conjunto de
su cultura, entendida ésta en su sentido
mas amplio. Dentro de estas grandes zo-
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nas, hubo que seleccionar poblaciones en
las que estuvieran presentes simultanea-
mente los diferentes tipos de pesquerias,
de modo que entraran en ¢l estudio los
diversos ambitos laborales y contextos
sociales registrables en el mundo pesque-
ro, considerado globalmente. Las pobla-
ciones asi designadas fueron Isla Cristi-
na, Punta Umbria, Ayamonte y Lepe, en
Huelva, y Portonovo, Sanjenjo, La
Guardia, Bayona, Marin, Redondela,
Aldan y Cangas, en Pontevedra.

Se llegd entonces al momento de la se-
leccién de la muestra. Las limitaciones
materiales y de tiempo forzaron a esco-
ger una muestra relativamente reducida:
600 personas. La cifra es limitada pero,
a juicio de los socidlogos autores del tra-
bajo, suficiente para los fines pretendi-
dos. Se entrevisté a 400 hombres y 200
mujeres, éstas para lograr una informa-
cién adecuada de los problemas existen-
tes en el terreno familiar, extremo este
sobre el que los hombres suelen mostrar-
se peor informados y, en todo caso, me-
nos comunicativos. El nimero total de
encuestas se dividio por igual entre las
dos zonas englobadas en el estudio de
campo y, dentro de éstas, segun la im-
portancia cuantitativa de cada nicleo de
poblacién. Los tipos industrial y pre-in-
dustrial de pesca fueron abarcados tam-
bién al 50 por 100. En fin, se distinguie-
ron, dentro de la poblacién pesquera,
tres niveles sociales basicos: marineros;
mecanicos y técnicos; patrones. Se pla-
nificaron las cosas de tal modo que por
cada entrevista realizada a un patron y
a un mecanico o técnico hubiera dos a
marineros. En fin, se dio prioridad a los
hombres casados o viudos, para lograr
una mayor versatibilidad operativa del
trabajo de encuesta.

Segnin los socidlogos responsables del
estudio, esta conformacién de la mues-
tra «ha permitido obtener resultados con
un buen grado de representatividad de la
situacién social de las comunidades pes-
queras».

Hagamos, pues, un repaso de esos
resultados.

(Como viven las gentes dedicadas a la
pesca los problemas del sector? A juzgar
por sus respuestas, de un modo conside-
rablemente angustiado, que Garcia
Ferrando y Montero Llerandi no dudan
en calificar de «percepcion catastrofista».
En efecto, el 68,7 por 100 de los entre-
vistados se identificd con una respuesta
que definia en estos términos la situa-
cion: «Los problemas actuales son los mas
graves que ha tenido la pesca y, de no re-

solverse, nadie sabe como vamos a aca-
bar.» Sélo una cuarta parte de los en-
cuestados optd por la respuesta que ten-
dia a relativizar el peso de los proble-
mas, refiriéndose a que «siempre ha ha-
bido problemas en la pesca y se ha termi-
nado por salir adelante, al igual que
ocurrird con los problemas actuales». Par-
ticularizando las contestaciones, nos en-
contramos con que los gallegos son lige-
ramente mas pesimistas que los andalu-
ces; que las mujeres de los marineros ven
las cosas mas problematicas que sus ma-
ridos, v que los patrones cargan mas las
tintas que los marineros, en tanto los téc-
nicos y mecanicos representan el sector
menos pesimista.

La encuesta solicitaba de los entrevis-
tados que clasificaran una serie de die-
ciséis problemas por orden de importan-
cia, sefialando simultaneamente cudles
les parecian que vienen de antiguo y cué-
les consideran recientes. El resultado es
significativo. Para empezar, los porcen-
tajes mas altos los reciben los problemas
considerados mas recientes: el limite de
las 200 millas (76 por 100), las escasas
ganancias (76 por 100), la contaminacién
de las aguas (75 por 100), la disminucién
de las capturas (73 por 100), el alza de
los costes de mantenimiento (73 por
1009, el exceso de unidades de la flota
(62 por 100), las demasiadas importacio-
nes (59 por 100), la carencia o insuficien-
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cia del subsidio de paro (49 por 100) y
la longevidad de la flota (41 por 100).
En cuanto a la jerarquia de gravedad,
los dos problemas mas subrayados son:
la escasa preocupaciéon de la Adminis-
tracién por las dificultades de la pesca
(49 por 100) y el limite de las 200 millas
(47 por 100). Los otros problemas refle-
jan porcentajes muy inferiores, nunca
por encima del 24 por 100.

La conciencia de crisis pa-

de la pesca quieren expresar al hablar de
crisis: no niegan que los problemas ten-
gan una solucién tedrica y que sea fac-
tible recorrer el camino de su solucién
en el plano de las ideas; ponen en duda,
es0 si, que se vaya a efectuar ese recorri-
do y alcanzar alglin dia ese «punto de
llegada», en la practica. Y es que la ex-
periencia les autoriza a afirmar que no

rece generalizada en el sector,

CUADRO 1

T;'adicionalismo:
una clave del sector

todo lo racional se transforma con el
tiempo en real.

Retornemos a los resultados de la en-
cuesta para referirnos a las respuestas re-
lativas al grado de satisfaccion o insatis-
faccion con las condiciones de trabajo en
el mar. Los autores, tras un estudio pre-
vio, habian seleccionado los siguientes
aspectos: sistema de retribucion, salario,

criterio éste que los autores
del trabajo discuten. Para
ellos, el término «crisis» debe-

Grado de satisfaccion

ria aplicarse en exclusiva a pnecsiee Lenal Muy Ni poco Nada

aq}?llas SR pﬁoble- satisfecho ni mucho satisfecho
maticas que emergen a la su-

perficie de lo perceptible tras

lglgnljsﬁ);ejgtgfiegsis:l?s]{eSrfc; — Sistema de retribucién ... 25 9 4
es el caso de la pesca. «Sien | ﬁ?’llr:g?o R 23 17 3
una situacion concreta conoce- haio diari 20 20 3

mos —citan los autores— el T'f"o dano s g 24 " 5
unto de partida, el de llegada =L LML LR LT

P o o ,camino e — Relaciones con los mandos 28 6 4

Zorrelg entonces se puede ha- — I}elaciones con los compa- “ : .

blar de problema, pero no de Efms d 26 3 5

crisis» (2). El matiz tiene in- s pe=a MACOY 26 13 A

terés, pero no quita para que — Estabilidad en el empleo .

se entienda lo que las gentes

h

60 HOJA DEL MAR



numero de horas trabajadas por dia, tipo
de trabajo realizado, relaciones con los
mandos, relaciones con los compaiieros
y con el armador, grado de estabilidad
en el empleo. El cuadro 1 muestra los
resultados de la encuesta.

Un simple vistazo a los datos revela
que ~l grado mayor de satisfaccion lo
producen las relaciones con los compa-
fieros y el armador, en tanto que el ho-
rario y la paga se llevan la peor parte.
Era de esperar, doblemente en una acti-
vidad en la que las propias condiciones
de trabajo contribuyen a fomentar la so-
lidaridad y el apoyo mutuo entre los ma-
rineros, cuya amistad alcanza planos
afectivos y emocionales de considerable
profundidad.

La encuesta dedico no pocos de sus es-
fuerzos al estudio de la vida familiar de
los pescadores. Los autores del estudio
parecen conscientes de que clio no ofre-
ce un panorama completo de la vida sen-
timental de este grupo social, lo que qui-
za se agrave por el hecho de que el es-
tudio no entra en los problemas de la
sexualidad de los pescadores, cosa que
hubiera sido de desear de cara a un co-
nocimiento realmente multilateral de sus
condiciones de existencia. Cabe suponer
que esto es fruto de la dificultad, proxi-
ma a la imposibilidad, de obtener res-
puestas fiables a las preguntas corres-
pondientes. Ello no obstante, la investi-
gacion ofrece datos de indudable interés.

Por lo que respecta al tamaifio de la fa-
milia, nos encontramos con que su me-
dia es superior a la media espafiola ge-
neral: un 4,9 de miembros, frente al 3,8
de la media espaiiola global. Las fami-
lias pescadoras onubenses alcanzan un
5,4 (frente a los 4,3 de las pescadoras ga-
llegas), pero ambas son superiores a la
media de su nacionalidades respectivas
(4,1 en Andalucia, 3,8 en Galicia). Esto
se debe no sélo a que los matrimonios
pescadores tienen mds hijos (un 40 por
100 de las parejas cuentan con 3 o0 mas
hijos), sino también a que sus nucleos fa-
miliares engloban con frecuencia a otros
parientes: padres, hermanos, yernos y
nueras, nietos, tios, primos, etc.

Todos los hijos menores de 15 afios es-
tan escolarizados. Pero, asi que acaban
el ciclo de EGB, la mayoria cesan
los estudios. De entre éstos, casi todos
pasan a trabajar en la pesca. Ello choca
con el dato segun el cual el 58 por 100
de los padres y el 77 por 100 de las ma-
dres preferirian que sus hijos no fueran

~ pescadores.

La familia de ambiente pescador, for-

CUADRO 2

Factores de desavenencia en la pareja

No es un
problema

—el tiempo que pasa con sus amigas
el aspecto o cuidado de la casa
los gastos de la casa

rido

los parientes

el estar fuera de casa demasiado tiempo el ma-

el educar a 10S NIOS ..ot

95
94
84

72

80
90

el no demostrar cariio

83

el trabajo
el dinero que se queda el marido
la infidelidad
los celos ........cc.ccoocornnns
cuestiones de religion ..........................
costumbren personales que molestan
la bebida ..o,
el nimero de hijos que desean tener
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ma, por lo general, parte de una comu-
nidad cerrada sobre si misma. Hay da-
tos muy reveladores de ello: asi, que el
76 por 100 de los encuestados no haya
realizado nunca ningin trabajo fuera de
la pesca, o que el 71 por 100 de las mu-
jeres sean ellas mismas hijas de pescado-
res. Estamos ante una comunidad plena-
mente endogamica. Tal cosa facilita la
transmision del oficio, pero a la vez
cierra las puertas a las innovaciones y los
cambios de todo género, incluyendo los
de costumbres y pautas culturales.

En este terreno, resultaban de particu-
lar interés los datos sobre las relaciones
afectivas de las parejas y del pescador
con sus hijos. La encuesta traté de
aproximarse a su conocimiento a través
de diversas preguntas. Una primera se
referia a las fuentes posibles de desacuer-
dos entre marido y mujer. Se presenta-
ron a las mujeres quince factores de hi-
potética desavenencia con sus €sposos.
Sus respuestas pueden verse en el cua-
dro 2.

Dando por descontado un cierto gra-
do de insinceridad, inevitable en este gé-
nero de cuestionarios, hay que otorgar
particular importancia a dos datos: el
que se refiere a las prolongadas ausen-
cias del hogar y el que afecta a la bebi-
da. Parece obvio que ahi se estd ponien-
do el dedo en dos llagas dolorosas del
sector.

Las relaciones padre-hijos también pa-
recen ser motivo de problemas, aunque

no resulte facil precisar su exacta enti-
dad. De creer la respuesta de las muje-
res, s6lo un 49 por 100 de los maridos
ayuda a sus hijos en los deberes escola-
res, y cerca de un 40 por 100 no tiene
unas relaciones «normales» con ellos (ni
sale a pasear, ni juega, ni habla con
ellos). Pero quiza el dato mis preocu-
pante es el que sefiala que, para un 14
por 100 de las mujeres, su marido resul-
ta extrafio a sus hijos, que lo conocen
poco. Tal vez sea con cifras como esas
con las que se entreabra una fisura re-
veladora de algunos de los graves pro-
blemas de fondo del entorno familiar de
las comunidades pescadoras.

Son realidades en las que es preciso
profundizar atn mas. El trabajo de Ma-
nuel Garcia Ferrando y José Manuel
Montero Llerandi viene a representar el
inevitable tiro de salida para un recorri-
do que ha de hacerse mas amplio y més
fecundo. Porque so6lo del conocimiento
de los hechos (del conocimiento positivo
y desprejuiciado: cientifico) pueden sur-
gir los diagnosticos fieles y las respues-
tas acertadas.

J. O.

(1) Revista de Estudios Agro-Sociales, nu-
mero 131, abril-junio de 1985, paginas 103 a
143. Instituto de Estudios Agrarios, Pesque-
ros y Alimentarios.

(2) Lorca, Garcia Ferrando y Buitrago,
Energia y Sociedad, C. 1. S., Madrid, 1982.
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IRy,

La investigacion
realizada por los
sociologos José Manuel
Montero Llerandi y
Manuel Garcia Ferrando
en las costas de Huelva
y Pontevedra es, si nos
referimos a los tiempos
actuales, el intento mas
ambicioso de analisis de
las condiciones de vida
y los problemas sociales
de las comunidades
pesqueras. Por primera
vez, un estudio
socioldgico amplia su
punto de mira para
abarcar no solo a los
pescadores, sino
también a sus familias.
El retrato que resulta es
duro, sin duda. Pero
hora va siendo de
afrontar las realidades
directamente y sin veles
enganosos. Se trata, en
todo caso, de una
primera investigacion,
gue reclama ser
continuada hasta
alcanzar una
perspectiva que abarque
la totalidad de nuestras
poblaciones pesqueras.

SOCIOLOGIA DEL MAR

HISTORIA DE UN.




1 INVESTIGACION

A pasion de José Ma-
nuel Montero Lleran-
di por los problemas
de las gentes del mar
no es precisamente de
hoy: mecanico naval
¢l mismo, trabajador de la
pesca y de la mercante, cuan-
do acabé sus estudios de so-
ciologia no dudé en dedicar
buena parte de sus esfuerzos
al analisis cientifico de las con-
diciones de existencia de las
poblaciones pescadoras. A
fuerza de teson y sin apenas
ningin apoyo, elaboré un pri-
mer trabajo sociolégico sobre
la vida en las comunidades de
pescadores onubenses. A ese
siguié otro centrado en Mur-
cia. Y otro sobre los trabaja-
dores de la Marina mercante.
Nada tiene de extrafio enton-
ces que, cuando Manuel Gar-
cia Ferrando recibi6 del Insti-
tuto de Estudios Agrarios,
Pesqueros y Alimentarios el
encargo de realizar un estudio
sobre las comunidades de pes-
cadores y sus problemas so-
ciales, pidiera a Montero Lle-
randi su colaboracién.

Las encuestas que sirvieron
de fundamento al estudio se
realizaron en el mes de no-
viembre del pasado afio. Para
febrero de 1985 el manuscrito
ya estaba dispuesto: mas de
doscientas paginas densas de
datos, de las que hasta ahora
s6lo ha visto la luz un resu-
men de 40 paginas.
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HOJA DEL MAR.-Ustedes
realizaron 600 encuestas.
(Consideran que una muestra
de esas dimensiones permite
obtener datos fiables?

MANUEL GARCIA FE-
RRANDO.- La muestra es re-
presentativa, porque ha sido
elegida en conformidad con
los criterios més estrictos y ri-
gurosos de la teoria de las
muestras. A veces sorprende,
porque parece ir contra el sen-
tido comiin que con una pe-
quefia muestra se puedan ob-
tener resultados mas precisos
que con un colectivo mas am-

plio. La escogida por nosotros
ha sido, dentro de los recursos
econdmicos que estaban a
nuestra disposicion, la mejor
que cabia establecer. La teoria
de las muestras es un campo
de la estadistica perfectamen-
te delimitado. De esta mane-
ra, con seiscientas personas, si
no se logra reflejar al conjun-
to del colectivo de pescadores
de toda Espafia —eso desde
luego que no—, si quedan en
todo caso adecuadamente re-
presentadas las comunidades
de pescadores de Huelva y las
Rias Bajas, que han sido las
zonas abarcadas en nuestro
estudio.

HOJA DEL MAR-El hecho
de que se diera prioridad, a la
S
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hora de las encuestas, a los pes-
cadores casados y a las esposas
de los pescadores, no incluyen-
do pricticamente a solteros y
excluyendo ignalmente a las hi-
jas de pescadores, ;jno deja fue-
ra del campo observado a la po-
blacién mas joven? ;No habra
conducido esto a excluir crite-
rios y pautas de comportamien-
to mas modernas, menos con-
servadoras? :

JOSE MANUEL MONTERO
LLERANDI.-Es obvio que, de
haber contado con medios
materiales superiores, podria-
mos haber realizado un traba-
jo mas diversificado. Pero, de

todos modos, no creo que ello
hubiera alterado los resulta-
dos de la encuesta en este pun-
to. Las distintas investigacio-
nes realizadas anteriormente
por mi (en Huelva en los afios
1980 y 1981, en Murcia en el
afio 1981) dieron como resul-
tado que las poblaciones pes-
cadoras tienen tendencias

marcadamente conservado-
ras, y no se observaba diferen-
cia al respecto entre las perso-
nas mas jovenes y las de edad
mas avanzada. Es algo que
tiene su origen en condiciones
sociales muy determinadas.
Los resultados obtenidos aho-
ra son perfectamente coinci-
dentes con los que se despren-
dieron de aquellas investiga-
ciones.

Es mas: en 1970, el Apos-
tolado del Mar hizo una en-
cuesta (que no hay que olvi-
dar, por lo que tuvo de pione-
ra, aunque quiza fuera en ex-
ceso ambiciosa); pues bien, los
datos de aquella encuesta, en

«Toda la
sociedad
espaiiola tiene
una
considerable
tendencia al
fatalismo y
esta
acostumbrada
a reclamar de
la Administra-
cién que
resuelva sus
problemas.
Fuera de eso,
debe
reconocerse
que los
colectivos de
pescadores
integran una
comunidad
que se
encuentra
francamente
marginada.»

lo que a este particular se re-
fieren, también coinciden con
los nuestros.

Las comunidades pesque-
ras han ido modificando sus
pautas, pero de una forma
muy lenta, casi inapreciable en
una primera observacion. Y,
en aspectos formales, el con-
servadurismo es muy patente.
Las comunidades de pescado-
res son un reducto de lo que




pudiéramos llamar «la familia
tradicional», con comporta-
mientos proéximos a los cons-
tatables en las familias campe-
sinas. No son comunidades
urbanas todavia. No les han
llegado aun las pautas de
comportamiento caracteristi-
cas de la vida urbana. Y ello
aunque muchos pescadores
vivan dentro de nucleos urba-
nos, como en el caso de Huel-
va-capital: las familias pesca-
doras tienen alli el mismo
comportamiento que si estu-
vieran afincadas en un peque-
fio pueblo costero.

M. G. F-Conviene decir,
ademads, que entre las perso-
nas entrevistadas en nuestra
investigacion hay hombres y
mujeres jovenes, de poco mas
de 20 afios. Los matrimonios
en las comunidades de pesca-
dores se realizan con frecuen-
cia a edades tempranas: no lo
olvidemos.

Por otro lado, es bueno
preguntarse por el contenido
del término «conservaduris-
mo». Porque, si empleamos el
término en su sentido politico,
estariamos equivocandonos.
Mis bien deberiamos hablar
de tendencias tradicionales, de
sujeccién a un conjunto de va-
lores tradicionales. Y en este
sentido es toda la comunidad,
incluyendo a los jovenes, la
que funciona en conformidad
con esos valores.

HOJA DEL MAR.-Ha-
blennos de los condicionantes
sociales que se vinculan con
esos valores tradicionales.

J. M. M. L1-Ya hemos alu-
dido antes al aislamiento en
que viven las comunidades de
pescadores, aislamiento que se
mantiene incluso cuando es-
tan fisicamente insertas en nd-
cleos urbanos amplios. Ha-
bria que citar el caricter en-
dégeno del matrimonio (los
pescadores jovenes se casan
casi siempre con hijas de pes-
cadores) y la reproduccién de
la vida familiar en los hijos.
Esta es una caracteristica tipi-
ca de las comunidades tra-
dicionales.

HOJA DEL MAR=-;Cabe de-
ducir de ello que las comunida-

des de pescadores han quedado
al margen de la evolucién se-
guida en materia de costumbres
por nuestra sociedad en los dl-
timos 20 aiios?

J. M. M. LI Es dificil com-
parar la situacidén actual con
la de hace 20 afios, en la me-
dida en que no contamos con
estudios rigurosos realizados
entonces. El primer trabajo
fiable es el que ya he mencio-
nado antes, de 1970. Toman-
do éste como punto de refe-
rencia, nos encontramos con
que, de entonces aqui, la es-
tructura familiar, por ejemplo,
se ha mantenido inalterada.
Los «roles» que cumplen el
marido y la mujer son hoy
idénticos a los que cumplian
entonces. jPor qué no ha va-
riado nada de eso? Sencilla-
mente, porque la forma de
vida no ha variado: el hombre
sigue saliendo a la mar, sigue
estando distanciado del nu-
cleo familiar, y la mujer ha de
seguir cumpliendo con los pa-
peles de educadora, adminis-
tradora, etc. El hombre, cuan-
do estd en el hogar, aparece
COmoO una persona en cierto
modo ajena a la estructura fa-
miliar, lo que produce un tipo
de relacion muy peculiar.

Se mantiene también la im-
portancia de las relaciones ve-
cinales. En la vida urbana, los
vecinos tienen por lo general
un trato relativamente distan-
ciado. A uno se le muere un
vecino y acude a dar el pésa-
me; nada mas. En cambio, en
estas comunidades la relacion
vecinal es mucho mas fuerte e
implica todo un ritual que
debe respetarse. Cuando en
un nicleo pequefio de pobla-
cién marinera muere un hom-
bre, pongamos que por acci-
dente en la mar, es todo el co-
lectivo el que se siente concer-
nido. Es lo que tradicional-
mente se ha llamado relacio-
nes vecinales; algo que en la
vida urbana se ha ido per-
diendo.

Estas condiciones determi-
nan igualmente, en no poca
medida, la vida de las muje-
res. Porque hay algo que esta
perfectamente establecido e
interiorizado en estas comuni-
dades: la mujer no debe traba-
jar. Para el hombre, que la
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mujer trabaje es un deshonor.
Es algo vejatorio, humillante.
En el ultimo trabajo que he
hecho yo, estudio la situacion
de los hombre que, por causa
de accidente laboral, no pue-
den volver a trabajar. Bueno,
pues estos hombres, por lo
que mas sufren es porque sus
mujeres deban ir a trabajar.
Representa, para ellos, la pér-
dida de su papel en el nicleo
familiar —ya no son ellos los
que llevan el dinero a casa—
y dentro del conjunto social.
(Ha variado esto en los jove-

nes? Lo dnico que puedo de-
cir, aun sin haber realizado un
estudio especifico sobre la
cuestion, es que en el estudio
que hice en 1981 aparecian
reacciones asi también en
hombres jovenes. Y es que el
papel que se juega en una co-
munidad no es un problema
individual, sino social: uno re-
presenta un papel, pero en el
colectivo del que forma parte;
si a uno le quitan ese papel,
no se lo quitan frente a si mis-
mo, sino ante la colectividad.

Otro dato que caracteriza
lo tradicional de estas comu-
nidades es el sentimiento fata-
lista. Por ejemplo, en el terre-
no que investigué yo, en rela-
cion con los accidentes de tra-
bajo. Para cllos, el accidente
es una fatalidad; cosa del des-
tino. El obrero industrial tie-
ne una reaccién mas virulen-
ta. Considera que un cambio
en las condiciones de trabajo
y de vida conlleva una reduc-

cion cierta de los riesgos de
accidente laboral.El marinero
asume el accidente como algo
que depende de la mar, de sus
leyes. Esto esta igualmente
vinculado a los elevados indi-
ces de analfabetismo y, mas
en general, de incultura, pues-
tos de manifiesto por las en-
cuestas. La «secularizacion»
de lo urbano, la racionaliza-




cion, la tendencia a buscar res-
puestas practicas a lo que
ocurre sin recurrir a factores
sobrenaturales, no la encon-
tramos en las pequefias comu-
nidades de pescadores anali-
zadas en nuestra investiga-
cion.

HOJA DEL MAR~;Hay al-
gin factor que permita prever
cambios en este terreno a corto
plazo?

J. M. M. L1-Yo creo que si.
En los préximos afios, con el
ingreso en la CEEy la readap-

tacién de la flota, se van a pro-
ducir cambios importantes.
Estos pueden exigir que gen-
tes que hoy se dedican a la
mar tengan que ir a la busque-
da de empleo en otros secto-
res de la produccién. Pero el
trabajador de la mar tiene im-
portantes problemas de adap-
tacién a la vida de tierra. Es
algo que he observado en mi
mismo y en otros marinos
mercantes y en pescadores:
pasan afios antes de conseguir
readaptarse al tipo de vida de
la ciudad. Afiadamos a eso
que hay muchisimos que nun-
ca han hecho otra cosa que
pescar y que eso es todo lo
que saben hacer. Dentro de su
entorno, la tnica actividad a
la que podrian teéricamente
dedicarse es la agricultura, que
también estd en crisis... Asi
que lo mas probable es que,
durante toda una serie de
afios, esta gente sea inasimila-
ble al sistema econémico: que
se vea abocada a la mar-
ginalidad.

Esto por un lado. Hay tam-
bién perspectivas de cambio
provocadas por el proceso de
industrializacion de la flota.
Hasta ahora, ésta se ha reali-
zado lentamente y a salto de
mata. Ahora, con la entrada
en la CEE, va a tenerse que
realizar a marchas forzadas.
Esto supondr4 la aparicién de
relaciones econdémicas propias
de un sistema avanzado de
economia capitalista. Y ahi va
a surgir la existencia de un
nuevo tipo de marinero. Lo
que entrafiara la aparicién de
unas nuevas pautas: una nue-
va forma de entender el traba-
jo y una nueva forma de en-
tender la vida en general. La
industrializaci6én empujara a
la aparicién de un nuevo tipo
de relaciones sociales. Lenta-
mente, eso si, porque estos
procesos siempre son lentos.

HOJA DEL MAR-En su in-
vestigacion no aparecen datos
sobre algunas materias cuyo
conocimiento, sin embargo, se-
ria positivo para una mejor
comprension de los problemas
sociales de las comunidades de
pescadores. Hablan ustedes la-
teralmente del alcoholismo,
pero no han investigado sobre
la irrupcion en estas comunida-

des de drogas, mas, digamos,
modernas. Tampoco se refieren
a problemas vinculados con la
sexualidad. ;A qué se deben es-
tas ausencias?

J. M. M. LI-Hay varios fac-
tores que lo explican. En algu-
nos casos, influyen problemas
de conocimiento previo. Para
preguntar sobre un asunto
hace falta tener un conoci-
miento previo de él. Nosotros
no podiamos preguntar sobre
todo, porque no sabiamos de
todo. Pero hay otro factor atin
mas importante. Una investi-
gacién se hace por encargo de
una determinada entidad, que
persigue unos objetivos con-
cretos y quiere obtener infor-
macién sobre lo que se rela-
ciona con sus objetivos.

Ahora bien, nada excluye
que se realicen posteriormen-
te otras investigaciones, en las
que esos elementos sean teni-
dos en cuenta. Efectivamente,
son interesantes. Es necesario,
claro est, que entidades inte-
resadas en la investigacion de
esas cuestiones se decidan a
promover su investigacion.

HOJA DEL MAR-En rela-
cién a esto, jen qué punto se
encuentra la investigacion so-
cioldgica sobre las gentes del
mar?

M. G. F. Nuestra experien-
cia nos lleva a la conclusién
de que en Espafia no hay ain
verdadera conciencia de la uti-
lidad de la investigacion socio-
logica. José Manuel Montero
Llerandi ha realizado varias
investigaciones en condiciones
econémicas de franca preca-
riedad. Esta misma que es ob-
jeto de esta entrevista fue aco-
gida por los poderes publicos
con muy buenas palabras,
pero no hemos tenido la mas
minima noticia de que haya
tenido repercusiones; estamos
esperando a que se cumpla
una sola de las promesas que
hemos recibido. Este no es un
problema que nos afecte en
exclusiva a nosotros, ni mu-
cho menos: es una situacién
generalizada con respecto a la
investigaciéon sociolégica en
Espaiia. No hay casi estudios
porque apenas hay financia-
cién, y los trabajos que pese a
todo se realizan no tienen las

repercusiones que serian de ri-
gor. Es lamentable, pero es
asi. Sobre todo en los estudios
que se refieren a sectores afec-
tados por factores de margi-
nalidad, como en este caso.

HOJA DEL MAR-De su es-
tudio se desprende que las co-
munidades de pescadores tienen
un punto de vista ciertamente
pesimista sobre los poderes pu-
blicos y la Administracién, sea
central o auténoma. ;Podrian
comentar este aspecto?

M. G. F. Eso hay que encua-
drarlo en su contexto. Toda
la sociedad espafiola, para
empezar, tiene una tendencia
considerabe al fatalismo y est4
acostumbrada a reclamar de
la Administracién que resuel-
va sus problemas. No es una
sociedad del estilo de las an-
glo-sajonas, acostumbradas a
asociarse espontdneamente
para hacer frente a sus proble-
mas. En EE. UU,, que es la
sociedad en la que las asocia-
ciones voluntarias tienen un
florecimiento mayor, la gente
no espera, cuando afronta un
problema, a que vengan de
Washington a resolvérselo: se
reunen, s¢ organizan, propo-
nen las soluciones que consi-
deran 6ptimas. En ese sentido,
en Espafia, los colectivos de
pescadores no son una excep-
cién. Fuera de eso, estd ade-
mas la realidad de que se tra-
ta de una comunidad cierta-
mente marginada. Cuando
sus protagonistas afirman
considerarse en el punto infe-
rior de la escala social —peor
que los obreros industriales,
peor que los campesinos, peor
incluso que los emigrantes—
es porque ven su realidad en
términos de franco pesimis-
mo. Esto unas veces tiene que
ver con la inestabilidad econé-
mica, otras con el riesgo que
su trabajo entrafia: téngase en
cuenta que la pesca tiene los
indices de accidentabilidad
maés altos, superiores incluso
a los de la mineria. De todos
modos, tampoco juzgan a la
Administracién como un
todo. Segiin los datos obteni-
dos por nosotros, el Instituto
Social de la Marina, por ejem-
plo, estd mejor visto que otros
organismos: es, de hecho, el
que goza de mayor prestigio.l
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COLEGIO DE OFICIALES L

Durante tres dias
de intensivo
trabajo, los

profesionales
agrupados en el
COMME
debatieron los
problemas que
aquejan a la
Marina
Mercante. Sus
conclusiones y
resoluciones
recogen las
principales
inquietudes de
los marinos
espafioles.

UN PLENO

i
\

\' I."' .

La caracteristica principal del IV Pleno del COMME fue, sin duda alguna, su prolifica
fecundidad: 16 ponencias, 11 resoluciones, 54 conclusiones. En tres dias.
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LA MARINA MERCANTE

NDUDABLEMEN-

TE, la caracteristica

que defini6 el IV Ple-

no del COMME, cele-

brado en Bilbao, fue

su insdlita fecundidad.
Nada menos que 16 ponen-
cias, 11 resoluciones y 54 con-
clusiones en sélo tres dias de
intenso trabajo por parte de
los casi trescientos delegados
asistentes.

Prueba de ello es que, es-
casas horas después de que el
alcalde de Bilbao, capitan
José Luis Robles, diese una
sentida y calurosa bienvenida
a sus colegas navegantes, ya
subia al estrado el primero de
los oradores para disertar so-
bre el grave problema que,
para empresarios y trabajado-
res, supone la existencia de las
Hamadas «banderas de conve-
niencia». La desleal compe-
tencia comercial, asi como las
inseguras condiciones de vida
y trabajo a bordo que gene-
ran estos pabellones, se erigie-
ron en eje de las reflexiones
del ponente, capitdn Avila
Murcia, quien termind pi-
diendo la defensa de la ban-
dera espafiola frente a las de
conveniencia.

No se habian apagado los
ecos del coloquio, en el que
algunos participantes glosa-
ron sus dispares experiencias
personales, cuando el capitan
Enrique Yturriaga Campos
comenzaba su intervencion
diciendo: «Se ha afirmado
que todas las ponencias han
sido elaboradas por auténti-
cos expertos en las diversas
materias. No es mi caso. Yo
voy a hablarles del fraude
maritimo». Escoltado en la
mesa de oradores por el tam-
bién capitdn y catedratico
Manuel Gonzalez —sin duda,
el marino méas eclegante de
cuantos asistieron al Pleno—,
Enrique Yturriaga realizé un
minucioso y ameno recorrido
por ¢l mundo del fraude ma-
ritimo, recomendando a los
capitanes que estudien cuida-
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RESOLUCIONES DEL PLENO

1. Pedir al Gobierno que defina
con claridad los objetivos y medios
necesarios del plan de salvacién de la
Marina Mercante.

2. Pedir al Gobierno que formule
en los foros internacionales una pro-
puesta de adecuacién de la normati-
va internacional en relacion con el po-
lizonaje, con objeto de facilitar a los
capitanes la entrega de polizones a
las Autoridades de cualquier pais ri-
berefio.

3. Pedir al Gobierno Vasco que el
acceso a las becas y especialidades
de la Escuela de Administraciéon Ma-
ritima, dependiente del Departamen-
to de Politica Territorial, se oriente a
la potenciacién de los Capitanes y Ofi-
ciales de la Marina Mercante que han
demostrado, con su participacién y re-
sultados, su vocacién y méxima com-

petencia para acceder a todas las
dreas de formacion.

4. Pedir al Gobierno un mayor
control sobre las empresas publicas
de la Marina Mercante, Cia. Trasme-
diterrdnea y Empresa Nacional Elca-
no, con objeto de ajustar su actuacion
empresarial a una mejor prestacion
de servicios rentables, seguros y efi-
caces, en el transporte de pasajeros y
mercancias, respetando la dignidad
profesional de los Capitanes, Oficia-
les y tripulantes de sus flotas.

5. En el mismo orden de cosas, es
deseable reorientar las directrices de
la Sociedad de Gestién de Buques,
contemplando con mayor amplitud la
problemética del sector maritimo es-
pafiol, de tal modo que se conjugue
el saneamiento de activos con los in-
tereses empresariales y profesionales
involucrados en este sector.

6. Que las actuaciones del Banco
de Crédito Industrial contemplen, en
la medida de lo posible, la convenien-
cia de establecer planes de viabiliza-
cién de aquellas empresas cuyos re-
sultados previsibles en funcion de los

dosamente los documentos
que firman y que se nieguen
a hacerlo en blanco. Ademas
de pedir a la Administracion
que participe en un acuerdo
internacional para la creacion
de un «Registro Mundial de
Buques» y que firme los ade-
cuados convenios de extradi-
cion, el ponente requiri6 a las
navieras para queé informen
con prontitud, y siempre an-
tes de iniciar un cargamento,
de las condiciones y términos
en que ha sido fletado.
Sobre los espacios habita-
bles y condiciones de vida y
trabajo a bordo, efectud el
doctor Fernando Alvarez una
densa exposicioén, en la que
adelant6 los planes que, en
esta materia, tiene previstos el
Instituto Social de la Marina.
Los capitanes Ignacio Es-
pel y Jesus Moreno, director
y profesor del Instituto. Poli-
técnico Nautico-Pesquero de
Pasajes, al hablar sobre la ac-
tividad pesquera desde la
perspectiva profesional, valo-
raron negativamente ¢l divor-
cio existente entre la Admi-
nistracion Pesquera y el resto
de la Administracién mariti-
ma. Después de criticar a los
responsables de la politica
pesquera por Su «eXcesivo
economicismo», lo que va en
detrimento de las cuestiones
sociales, los ponentes mostra-
ron su oposicion a «la proli-

70 HOJA DEL MAR

feracion de las ensefianzas
pesqueras en sus diferentes ni-
veles», considerando necesa-
ria la implantacién de las en-
seflanzas superiores de Pesca
en las ESMC.

La segunda jornada del
Pleno se abrié con la inter-
vencion del capitan José An-
tonio Flores sobre el trans-
porte de mercancias peligro-
sas y su manipulacion. El co-
municante se refirié al recien-
te accidente de la Bahia de
Algeciras, y reclamé la crea-
ci6én de una Comision Técni-
ca estable que investigue los
accidentes maritimos, asi
como de un Reglamento so-
bre manipulacién, almacena-
miento y transporte de mer-
cancias peligrosas en las areas
portuarias, donde, en opinién
del capitan Flores, debia exis-
tir un Jefe de Seguridad del
Puerto, cargo que habria de
ser ocupado por un profesio-
nal de la Marina Civil.

Tras esta ponencia, los
asistentes se dispusieron a
participar en uno de los de-
bates mas esperados del Ple-
no: el que, sobre Vicisitudes
del Empleo en la Marina Ci-
vil, iba a propiciar ¢l ponente
Rafael Lobeto. Pese a la ex-
pectacion despertada, Rafael
Lobeto consiguié ceilirse al
tema previsto, resaltando la
necesidad de actualizar y con-
trolar la normativa laboral

maritima, reformar los coefi-
cientes reductores de la edad
de jubilacién y proteger de
una manera mas efectiva a los
marinos emigrantes.

Finalizada la intervencién
de Rafael Lobeto, el vicepre-
sidente segundo del COM-
ME, Fermin Belmonte Basti-
da, se vio en la inexcusable
necesidad de recriminar seve-
ramente a sus colegas. El se-
fior Belmonte Bastida habia
dado inequivocas muestras de
generosidad al aceptar que su
ponencia sobre los derechos
de los jubilados en el seno del
COMME fuera relegada a la
incémoda hora del mediodia.
Sin embargo, su generosidad
no fue correspondida por los
asistentes que, en compactos
grupos, tomaron resuelta-
mente rumbo hacia los res-
taurantes mas proximos a la
sede del Banco de Bilbao, en
cuyo aula central se apresta-
ba Belmonte Bastida a defen-
der los legitimos derechos de
las clases pasivas.

Mas suerte tuvieron los po-
nentes Eduardo Puértolas y
José Luis Bilbao que, ante
una audiencia con mejor dis-
posicién, se pronunciaron en
contra de la reduccién de tri-
pulaciones y de las guardias
del capitan y jefe de maqui-
nas, pidiendo el estableci-
miento de un cuadro indica-
dor de tripulaciones mas

acorde con los convenios y
normas vigentes.

Dos representantes de la
Administracién, Leopoldo
Cal Fernandez y Jorge Cano-
vas —del ISM vy del Instituto
Espafiol de Emigracion, res-
pectivamente—, explicaron, a
continuacién, aspectos con-
cretos de las politicas seguidas
por ambos organismos. El
primero lo hizo sobre politica
social y Ley de Pensiones,
mientras que la intervenci6n
del segundo verso sobre la ac-
ciéon del Estado en relacion
con los marinos emigrantes.

Se cerrd la segunda jorna-
da del Pleno con la participa-
ciébn de Manuel Rodriguez
Gonzélez, quien analizd el
significado y alcance del Real
Decreto sobre relaciones la-
borales del personal de alta



oportunos compromisos y objetivos
alcanzables, les permitan superar la
crisis con la oportuna flexibilidad del
Banco.

7. Que el disefio del barco contem-
ple la funcionalidad del mismo, como

centro de trabajo y vivienda, de tal
modo que la actividad comercial y la-
boral no interfiera en la vida privada
del capitén y tripulacién.

8. Establecer un premio de
100.000 pesetas al mejor trabajo fin

.M

de carrera presentado por un Licen-
ciado de la Marina Civil, tanto de Nu-
tica y Mdquinas como Radioelectrs-
nica.

9. Celebrar el préximo Pleno en
Madrid, coincidiendo con la organiza-
cién por el COMME del Il Congreso
de la Marina Civil.

10. Colaborar estrechamente en la
campafa dirigida por las organizacio-
nes profesionales y sindicales de la
Marina Mercante a preparar acciones
legales en contra de la falta de solu-
ciones y proliferacién de irregularida-
des, que son bien patentes en la Ma-
rina Civil.

11. A los efectos de la estructura
periférica, las inspecciones radioma-
ritimas, tanto a bordo como en tierra,
correran a cargo de Oficiales Radioe-
lectrénicos de la Marina Civil, que for-
maran parte del Cuerpo General de

direccion en lo concerniente a
los capitanes de buques espa-
fioles. Manuel Gonzalez con-
sider6 aplicable el Real De-
creto a los mandos espafioles,
por lo que inst6 a la elabora-
cién de un contrato tipo, en
el que se incluyan las normas
de caracter general que deben
ser defendidas por los capi-
tanes.

Los organizadores del Ple-
no habian dejado para la ter-
cera y ultima jornada las in-
tervenciones y debates mas
relevantes. De esta manera,
fueron pasando por el estra-
do: el capitan Juan Trigo del
Rio, inspector general de En-
sefianzas Superiores de la
Marina Civil, en cuya inter-
vencion analizd el presente y
futuro de los estudios de esta
materia; después lo hicieron
los capitanes José Félix Cu-

bero y Santiago Bilbao, para
hablar de la organizacién de
los puertos en relacién con el
proyecto de reforma de la
Administracién Maritima; se-
guidamente intervinieron
José Antonio Madiedo y Ra-
fael Lobeto acerca de las Ca-
pitanias de Puerto, Servicio
de Guardacostas y Cuerpo
General de Servicios Mariti-
mos. La tltima ponencia fue
por cuenta del director gene-
ral de la Marina Mercante,
Fernando Salvador, quien
hizo un breve y esquemadtico
repaso a la situacion actual
del sector.

Como era de prever, gran
parte de las conclusiones y re-
soluciones del IV Pleno del
COMME tuvieron su origen
en las cuestiones debatidas
durante el ultimo dia. Por
ejemplo, y en lo que se refie-

los Servicios Maritimos.

El capitdn José
Antonio Flores
reclamoé en su
ponencia la
creaciéon de una
comision
técnica estable
que investigue
los accidentes
maritimos.

re a los estudios académicos
de la Marina Civil, los profe-
sionales agrupados en el
COMME reiteraron al Go-
bierno su exigencia de que se
cumpla el acuerdo parlamen-
tario relativo a la integracion
de las ensefianzas superiores
de la Marina Civil en la Uni-
versidad. También pidieron la
reforma de los planes de es-
tudio para adecuarlos a las
actuales exigencias del sector
y expresaron la necesidad de
una mejor dotacioén de recur-

sos técnicos y humanos para

las Escuelas Superiores, las
cuales, segin las conclusio-
nes, «<han de ser embrién de
una verdadera formacién de
los profesionales de cara a la
Administracion Maritima».
Mas lejos fueron todavia
las conclusiones en lo que a
Administracién Maritima

atafie: creacion de un Minis-
terio del Mar, desmilitariza-
cién de la Marina Civil, recu-
peraciéon del Cuerpo General
de Servicios Maritimos y
puesta en marcha de un Ser-
vicio de Guardacostas de ca-
racter civil.

También el practicaje fue
motivo de conclusiones, con
la solicitud de reforma del
Reglamento General de Prac-
ticajes, de manera que el ser-
vicio pase a depender directa-
mente de la Direccién Gene-
ral de la Marina Mercante.

Tras la clausura del Pleno
por parte del subsecretario
del Ministerio de Transporte,
Turismo y Comunicaciones,
el secretario general del
COMME, José Antonio Ma-
diedo, declar6 a HOJA DEL
MAR: «Creo que los actos
han constituido un éxito. El
Pleno se ha pronunciado una-
nimemente contra la presen-
cia de la Guardia Civil en el
mar territorial, y ha condena-
do la actuaci6n antidemocra-
tica y clasista del Ministerio
de Educacion y Ciencia por
su aetitud de no integrar en
la Universidad las Ensefian-
zas superiores de la Marina
Civil. Aunque todas las con-
clusiones y resoluciones son
importantes, tal vez sean las
dos anteriores las mis rele-
vantes por las circunstancias
en que se producen.» M

HOJA DEL MAR 71



L sistema norteame-

ricano de salvamen-

to presenta notables

peculiaridades en

relacion a los exis-
tentes en las potencias mariti-
mas europeas. Mientras que
en estas ultimas el salvamen-
to resulta de la integracion de
funciones atribuidas a diver-
sos organismos, en los Esta-
dos Unidos de América es
una sola entidad la que se en-
carga del conjunto de las ta-
reas relativas al salvamento.
Se trata del Coast Guard, or-
ganismo que asume las com-
petencias en materia de segu-
ridad y otras funciones mari-
timas. Tampoco el volunta-
riado responde a las pautas
del sistema europeo a la hora
de su integracion en las tareas
globales relativas al salva-
mento.

El Coast Guard Corp es un
organismo auténomo, depen-
diente del Estado, que forma
parte del sistema general de
Defensa. Se encarga de las
misiones de ayuda, rescate y
salvamento maritimo, entre
otras. El Coast Guard coordi-
na la participacion en el de-
sarrollo de estas misiones de
todo un abanico de organiza-
ciones civiles, aglutinadoras
de ciudadanos voluntarios.
Cabe citar, entre esas organi-
zaciones, a las siguientes:

e El Coast Guard Auxi-
liary, agrupacion de personas
que poseen una embarcacion,
avioneta o aparato de radioa-
ficionado. Realiza funciones
subsidiarias y complementa-
rias del Coast Guard en aguas
interiores y proximas a la cos-
ta.

o Los United States Power
Squadroms, asociacion de vo-
luntarios dedicada a mejorar
las ensefianzas y la seguridad
en materia de navegacion de-

UNA TUPID

El Coast Guard norteamericano
Y Sus

servicios auxiliares

Toda la costa de los Estados Unidos esté bajo la perma-
nente vigilancia y proteccion del Coast Guard: una po-
derosisima organizacidn que investiga, capacita, vigila,
supervisa y, llegado el caso, acude en labor de salva-
mento. Su criterio-guia es: «<Mejor prevenir que curar».
Cuenta con el auxilio de todo un entramado de organi-
zaciones civiles de voluntarios, que completan su labor.
Gracias a los datos recogidos en un excelente trabajo
publicado por la Direccion de Puertos y Transportes Ma- .
ritimos del Gobierno Vasco, contamos a nuestros
lectores como es y funcio-
na el salvamento maritimo
en los Estados Unidos de
América. i s

RED DE SEGURIDA
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portiva. Tiene mas de 75.000
miembros, organizados en
445 escuadrones locales.

e La American National
Red Cross, que realiza pro-
gramas educativos de seguri-
dad en el agua, a escala fe-
deral.

o El American Boar &
Yacht Council, Inc., orientado
a la mejora de las condicio-
nes de seguridad en las em-
barcaciones de recreo.

e El Yacht Safety Bureau,
Inc. que controla y homologa
los elementos integrantes de
las embarcaciones.

Puede mencionarse tam-
bién la National Fire Protec-
tion Association, encargada
del control de los sistemas y
equipos de extincién de in-
cendios, incluyendo los afec-
tos a buques comerciales y de
recreo.

De todos estos organismos,
los dos principales son el
Coast Guard (CG) y el Coast
Guard Auxiliary (CGA).

El CG es un servicio de ca-
racter militar, constituido
como una rama de la Arma-
da norteamericana (US
Navy). Ello no obstante, en
tiempo de paz esta adscrito al
Ministerio de Transportes. A
su frente se halla un almiran-
te, cuyo cuartel general estd
en el estado de Washington,
en la costa oeste de los
EE. UU.

Estructuralmente, el CG
aparece dividido en distritos,
cada uno de los cuales esta
comandado por un vice-almi-
rante. Opera sobre tres gran-
des zonas de actuacion: costa
atlantica, Golfo de México y
costa del Pacifico. El personal
del .CG esta integrado por
mujeres y hombres jerarqui-
zados segun el modelo militar
de la Armada. Reciben pre-
paracién especifica en una
academia propia de la CG.
Mandos y tripulantes son
profesionales.

Las funciones del Coast
Guard Corp desbordan en
bastante los limites de lo que
se entiende convencionalmen-
te por salvamento. En concre-
to, y amén de las tareas de es-
tricto salvamento, el CG vigi-
la y hace cumplir todas las
disposiciones legales relativas

a seguridad, seguin el princi-
pio de que un buen servicio
de salvamento es aquel que, a
fuerza de asegurar el respeto
de las normas de seguridad,
se ve obligado a intervenir en
el menor niimero de ocasio-
nes que cabe. «Prevention bet-
ter than cure», dice el sabio
adagio: mas vale prevenir que
curar.

De cara a esto, el CG de-
sarrolla y controla el sistema
AMVER (automated Mutual-
Assitence Vessel Rescue),
que es un programa de asis-
tencia mutua para facilitar la
coordinacién y puesta en
préctica de acciones SAR en
todo el mundo. Los buques
transoceanicos, sean de la na-
cionalidad que sean, pueden
enviar al centro AMVER de
Nueva York su posicién,
rumbo y velocidad. Toda la
informacion recogida va a pa-
rar a un grupo de computa-
doras que, en caso de emer-
gencia, pueden ofrecer un
mapa aproximado del trafico
maritimo de cada zona. El
CG estima que aproximada-
mente el 30 por 100 de los bu-
ques en transito participan en
el sistema AMVER, con el
que comunican de forma gra-
tuita. También sus eventuales
servicios son gratuitos.

El CG es también el prin-
cipal responsable de la finan-
ciacion y el funcionamiento
de la estacion NIK. Esta, de
gran popularidad entre los ra-
diotelegrafistas de todo el
mundo, emite una sefial po-
tentisima y clara dando infor-
macién, dos o tres veces por
dia, del estado de los hielos
flotantes en el Atlantico Nor-
te. Este servicio cuenta con la
colaboracion subsidiaria de
servicios pertenecientes a
otros paises.

El CG es igualmente res-
ponsable de la inspeccién de
buques y de la supervisiéon de
los mas diversos elementos de
ayuda a la navegacion, desde
la simple boya a los comple-
jos elementos de las estacio-
nes LORAN, de cobertura
mundial, pasando por todos
los sistemas de sefiales acisti-
cas, radiofonicas, faros, etc.

Al centralizar la practica
totalidad de las competencias
legales y operativas concer-
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Un barco del
«Coast Guard»
norteame-
ricano
flanquea a un
buque ruso en
aguas del rio
Mississipi
realizando
funciones de
vigilancia.

nientes a la seguridad en el
mar, el CG estd en disposi-
cién de ofrecer un servicio ex-
tremadamente eficaz, ripido
y completo.

No acaban aqui los campos
de actividad del CG. A todo
lo hasta aqui mencionado hay
que aifiadir la realizaciéon de
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una amplia labor de investi-
gacién oceanografica, el con-
trol y vigilancia de la activi-
dad pesquera dentro de las
200 millas jurisdiccionales
norteamericanas, la actuacién
de sus buques rompehielos
para mantener los puertos
abiertos al trafico, la edicién
de un ingente nimero de pu-
blicaciones y revistas de temd-
tica maritima, entre las que
destaca General Proceedings,
dedicada a informar de la ac-
tividad del CG y a dar publi-
cidad a cuestiones relativas a
salvamento y seguridad...

A la vista de lo anterior, no
es dificil deducir que el Coast
Guard es un organismo poli-
facético, en el que los servi-
cios destinados al salvamento
no constituyen sino una par-
cela, coherentemente integra-
da en el todo. En esas condi-
ciones, seria imposible hacer
una relacion de los medios es-
pecificos de salvamento con
los que cuenta. Baste con de-

cir que el CG es, sin ninguna
duda, la organizacién que
dispone por si misma de los
medios mas completos y
avanzados de salvamento ma-
ritimo, dentro del ambito de
lo que convencionalmente se
denomina «mundo occiden-
tal».

El Coast Guard Auxiliary,
por su parte, se constituye
como organizacion civil com-
plementaria y dirigida por el
CG. Sus miembros son per-
sonas voluntarias cuyos servi-
cios no son retribuidos. Pue-
de formar parte de los auxi-
liares cualquier persona de
nacionalidad norteamericana,
mayor de 17 afios, que tenga
relaciébn con no importa qué
campo de actividad que pue-
da resultar 1itil en un momen-
to dado para las tareas de sal-
vamento: navegacion, avia-
cion, transmision radiofénica,
etcétera.

Al entrar en el CGA se
pasa por un periodo inicial de
prueba, durante el cual se re-
ciben enseflanzas y entrena-
mientos adecuados. Asi se ad-
quiere la categoria de «miem-
bro basicamente cualificado».
De esta categoria se pasa, en
fin, a la de «miembro opera-
tivo». El barco, lancha, esta-
cién de radio o embarcacion
aérea que sirve de base a la
colaboracion recibe el nom-
bre de «facility» (ayuda). Las
embarcaciones son identifica-
bles por una ensefia especial
que estan autorizadas a lle-
var,

El CGA es, en la practica,
un organismo de amplifica-
cion de los servicios del CG.
Tiene funciones educativas,
de inspeccién y examen y, por
ultimo, operativas.

En el campo de la educa-
cién, los auxiliares se encar-
gan de impartir cursillos a fu-
turos patrones y navegantes.
El CG estimula a los propios
miembros del CGA a la rea-
lizacion de cursos de especia-
lizacién: de reconocimiento
de embarcaciones, de comu-
nicaciones, de investigacion,
de rescate, de organizacion,
etc. De este modo se mejora
la capacitacion y eficacia de
los componentes del CGA.

Muchos integrantes del
CGA participan en tareas de

reconocimiento de embarca-
ciones. Son frecuentes las re-
visiones mutuas entre los
miembros del CGA, realiza-
das con objeto de constatar
que todo estd en orden de
cara a poder actuar en cual-
quier momento.

Cuando los recursos de que
dispone el CG no son sufi-
cientes —cosa que puede pro-
ducirse en determinados mo-
mentos: la celebracién de
unas regatas, un fin de sema-
na, periodo de vacaciones, et-
cétera—, se recurre al CGA,
que colabora bajo la direc-
cion de un oficial del CG.
Fuera de esto, y sin necesidad
de orden expresa, puede rea-
lizar patrullas de seguridad.
El apoyo operativo del CGA
suele ser frecuente también en
las operaciones SAR.

El CGA se organiza por
Distritos. Estos se componen
de Divisiones. La unidad ba-
sica es la Flotilla, que puede
agrupar a centenares de per-
sonas, dotadas de sus corres-
pondientes «ayudas». Las
unidades del CGA estan diri-
gidas por oficiales propios,
elegidos de entre sus miem-
bros. Tratandose de un cuer-
po exterior al Estado, los
miembros del CGA no tienen
autoridad ante personas aje-
nas a su organizacion. En el
caso de observar infracciones
de la Ley, lo ponen en cono-
cimiento del Coast Guard,
por si fuera necesaria su in-
tervencion.

El entramado conjunto
constituido por el CG y el
CGA, con el soporte que pro-
porcionan las otras organiza-
ciones mencionadas con ante-
rioridad, forma una tupida
red que abarca la cuasi-tota-
lidad de las actividades mari-
timo-costeras de los Estados
Unidos de América. Obvia-
mente, no representa un mo-
delo que deba ser imitado en
todos sus extremos: algunas
de sus caracteristicas respon-
den a las peculiaridades de la
historia y del cuerpo social es-
tadounidense. No obstante,
bien merece ser estudiado con
atencion; el grado de eficacia
alcanzado en la seguridad
costera norteamericana pare-
ce recomendarlo sobrada-
mente. W
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Reconocimiento

previo al embarque

En un anterior nimero de HOJA
DEL MAR se publicé un articulo

~ sobre la importancia de la
medicina preventiva aplicada al
trabajo en la mar. Los
reconocimientos médicos previos
al embarque son la piedra angular
de esta actividad sanitaria. La
deteccion de procesos patolégicos
en el hombre de la mar antes de
que embarque, el aprendizaje de
hébitos higiénicos, las campaiias de
prevenciéon de accidentes, etc.,
tienen aqui un marco ideal para su
desarrollo.
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ESDE el aiio 1962,
en que la Direc-
cion General de

Prevision (Ministe-

rio de Trabajo) en-
comendé el reconocimiento
médico previo al embarque
de los pescadores de bajura
al Instituto Social de la Ma-
rina, a través de sus servi-
cios sanitarios, y tras diver-
sas vicisitudes que pasan por
la ratificaciéon por Espafia
del Convenio 113 de la
O. L. T. (relativo al examen
médico de los pescadores,
adoptado por dicha Organi-
zacion en su 43.2 reunién) y
la definicion de competen-
cias y funciones del 1-S. M.
(Real Decreto de 3 de julio
de 1981), esta actividad ha
ido conformandose en el
tiempo y adquiriendo un
contenido cada vez mas am-
plio hasta llegar a la puesta
en marcha del Programa de
Sanidad Maritima del

L. S. M., que pretende dotar
a todas las Direcciones Pro-
vinciales de este organismo
de un equipo humano espe-
cializado en actividades pre-
ventivas, al tiempo que crea
una red informatizada que
permite conocer los antece-
dentes sanitarios de cual-
quier trabajador embarcado
ante la eventual necesidad
de su consulta a través del
Centro Radio-Médico, del
buque «Esperanza del Mar»
y de Centros Asistenciales
en el Extranjero.

En la actualidad, el
1. S. M. dispone de instala-
ciones y personal en las Di-
recciones Provinciales de
Vigo, Villagarcia, La Coru-
fia, Gijén, Santander, Bil-
bao, San Sebastidn, Valen-
cia, Alicante, Malaga, Huel-
va, Cadiz y Las Palmas. An-
tes de que finalice el afio se
ampliara la red, duplicando

el personal en aquellas Di-
recciones Provinciales que lo
precisen y creando otros
nuevos Centros cn Burela
(Lugo), Tarragona, Baleares
y Tenerife.

Un buen reconocimiento
médico pondri de manifies-
to, sin duda alguna, la exis-
tencia de enfermedades (her-
nias, diabetes, alcoholismo,
etc.) que podran ser tratadas
convenientemente antes del
embarque ¢ incluso durante
la navegacion. Es por tanto
muy importante la mentali-
zacion del hombre del mar
a fin de que colabore de
cara a la menor realizacién
del reconocimiento médico,
evitando conductas de ocul-
tacion de sintomas y de an-
tecedentes, que en nada le
benefician. En una encuesta
realizada a un total de 700
marineros en las Direccio-
nes Provinciales de Vigo,
Villargarcia y La Coruiia,
para conocer el estado de
opinién de los trabajadores
del mar en relacién con los
reconocimientos médicos,
nos hemos encontrado con
que un 96 por 100 cree que
es muy importante hacerse
un reconocimiento médico
antes de embarcarse, un 2
por 100 dice que es una pér-
dida de tiempo y el 2 por




La exploracién radiolégica del torax
es fundamental. En la radiografia se
muestra un ejemplo de alteraciones
encontradas.

100 restante no sabe o no
contesta.

Preguntados por si creen
que es suficiente ¢l recono-
cimiento médico que se les
ha practicado, las respuestas
fueron las siguientes:

1. Si, pero fue
demasiado
minucioso y

pesado ......... 3,67 %
2. Si, creo que

fue correcto .. 80,00 %
3. No, creo que

habria que

mejorarlo ...... 14,00 %

4. No sirvib6 para

nada ............ 0,10 %
5. No sabe/no
contesta ........ 2,23 9%

Los datos recogidos refle-
jan un claro interés del
hombre del mar por algo
que le toca directamente y
que puede representar el
fundamento de su salud.

La importancia, desde el
punto de vista clinico, de los
reconocimientos médicos
queda reflejada en los 2.300
marineros reconocidos en
cuatro meses en las Direc-
ciones Provinciales de Vigo,
Villagarcia y La Corufia. Es

CUADRO |

Distribucion de los hallazgos patol6gicos eviden-
ciados en el reconocimiento médico previo al em-
barque, sobre un total de 2.300 reconocimientos:

Dependencias del Servicio de Medicina Maritima en

La Coruiia.

importante sefialar la gran
frecuencia de patologias di-
gestivas, encontradas en un
7,25 % (en su mayoria por
problemas de higado y tlce-
ras). Si tenemos en cuenta la
intima relacién de la patolo-
gia digestiva con los proble-
mas psicosomaticos por un
lado, y con los hébitos de
vida, higiene de la alimenta-
cién y del trabajo, etc., por
otro, comprenderemos la
importancia de una accién
directa de medicina preven-
tiva en este campo. Del mis-
mo modo que de los proce-
sos digestivos, podriamos

hablar del aparato respira-
torio (broncopatias créni-
cas, tuberculosis, etc.), os-
teoarticular, urinario, etc.
Dejaremos eso para otros
articulos, a fin de poder
analizarlos con la profundi-
dad que requieren. W

José Manuel Fernandez Fi-
gueiras (médico de Medicina
Maritima de Vigo).

M.2 Luisa Canals Pol-Lina
(médico de Medicina Maritima
de Villagarcia).

Jaime Aguilar Gonzélez-Ba-
be {médico de Medicina Mari-
tima de La Corufa).

M.2 José Cerdeiras Jaure-
guizar {médico de Medicina
Maritima de La Coruia).

CUADRO I

El 5,1 % de los estudiados habian sido repatria-
dos en alguna ocasioén, por padecer procesos pa-

toldgicos:

25 % a causa de problemas digestivos.

30% a causa de accidentes de trabajo.

5% a causa de problemas cardiocirculatorios.

4.5% a causa de problemas circulatorios.

3,2% a causa de problemas oftalmolégicos.

2 % a causa de problemas genitourinarios.

30,3 % a causa de otros procesos.
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LOS IBNOS

Cultura

Por Rafael CHIRBES

N algiin lugar del glo-

bo situado al sur de

Terranova, un grupo
de investigadores ha descu-
bierto el cadaver gigantesco
del Titanic sepultado bajo
cuatro mil metros de gélidas
aguas. Poco debe quedar de
las bellezas de antaflo en
aquel laberinto de galerias,
escotillas y algas de gelatina.
Los peces abisales deben na-
vegar entre las costillas de
acero del cadaver y habran
lamido con sus lenguas fos-
forescentes las aguamarinas
engastadas en oro de damas
que se han perdido por los
caminos de Ronsard: damas
que no volveran.

El fondo del mar deja de
ser un secreto para el hom-
bre y las murallas de agua se
convierten en limpidos espe-
jos detras de los cuales los
técnicos ven cadaveres de ti-
tanics fracasados sobre los
que escalan yedras de agua
salada; viejos castillos en
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Sobre el decorado de un mar
crepuscular, Alvaro Cunqueiro pintd su
corazén a lo largo de decenas de
articulos, muchos de ellos aparecidos
en las paginas de HOJA DEL MAR.

FABULAS Y
DE LA

ruinas de los que han huido
los fantasmas perseguidos a
golpes de sonar. Ha llegado
la edad en que los mons-
truos se escapan, pierden
terreno, acaban por esfu-
marse y dejan en algin lu-
gar del hombre un silencio y
un vacio inquietantes.
Como en aquellos resume-
nes que cerraban cada capi-
tulo de los viejos libros de
texto, el universo parece re-
ducirsenos a una sinopsis
que ha perdido en el cami-
no lo méas fascinante.
Alvaro Cunqueiro escri-
bié mucho acerca de esos re-
pliegues del cerebro humano
que se apoyaban en un pai-
saje para levantar una meta-
fora de si mismos, vistiéndo-
la con puntillas de espuma.
Sobre el decorado de un mar
crepuscular —del atardecer
de Galicia y del siglo XX—,
Alvaro Cunqueiro pintd su
corazén a lo largo de dece-
nas de articulos, muchos de
ellos aparecidos en esta re-
vista, HOJA DEL MAR.
Eran otros tiempos. Por en-
tonces, periodismo y meta-
fora atin no se sentian obli-

De ellos ha salido Fdbulas

y Leyendas de la Mar. Un libro que
habla de los tiempos en que periodismo
y metafora aun no se sentian obligados

a pelear.

LEYENDAS

MAR

gados a pelear y, ademas,
bajo las olas languidecian
los 0ltimos envolventes mis-
terios que luego fueron re-
ducidos a féormulas matema-
ticas y quimicas.

Néstor Lujan, amigo de
Cunqueiro y erudito, reunid
hace algunos afios buena
parte de esos articulos del
gallego bajo el titulo Fabu-
las y Leyendas de la Mar.De
ese libro —publicado por la
editorial Tusquets— veni-
mos desde hace un rato ha-
blandoles, con la melancolia
de quien habla de una obra
de otro tiempo. Es un libro
de los tiempos en que el pe-
riodista tenia vocacidén de
escritor, porque sabia que
toda palabra escrita es, al
cabo, literatura, aunque no
alcance a ser mas que mala
literatura. Ese tiempo se
correspondié con los ulti-
mos segundos de resaca del
mar.

Por entonces, cantaron
los Ultimos peces-mujer sus
canciones irresistibles y los
santos buceaban impavidos
con el halo que circundaba
su frente empapado, y los
diablos se mojaron, también
por ultima vez antes de de-
saparecer, su cola rematada
por una flecha. Las corrien-
tes arrastraron de aca para
alld islas maravillosas que
navegaban como balsas sel-
vaticas y, en algun viejo ca-
serén de las riberas, tal vez
cerca de Vigo, el Holandés
Errante sedujo a la hija me-
nor y mas bella de un mari-
nero no demasiado rico.

Fue como un espejismo,
antes de que Moby Dick se
perdiera en un recodo del
horizonte azul, y se hiciese
un silencio pegajoso, inter-
minable. A Cunqueiro le
cupo la gran suerte de hacer-
les a sus lectores una bufan-
da tejida de mentiras y en-
sofiaciones para el largo in-
vierno que se avecinaba.



e

Abrio una autopista del mar
entre la lgjana Thule y la
melancolica Galicia y la po-
bl de vikingos, normandos,
fenicios y fantasmas. Cun-
queiro hizo una montafia de
un ratdén, un mar hirviente
de un vaso de orujo, un re-
trato de su corazoén disfraza-
do de mentira.

Puso la medida exacta de
la perfeccién en una modes-
ta y gallega dorna, con el
empecinamiento del menti-
roso que muere antes que
enmendarla.

Los articulos repiten te-

caras, el patetismo de un
farsante, la grandeza de un
investigador; y la frontera
entre cada cosa esta borrada,
tergiversada, distraida. La'
erudicién, la socarroneria y
esa mala uva que consiste en
cotidianizar el milagro
como haria un ignorante,
forman las aguas mezcladas
de un torrente que lleva al
lector a la sonrisa, a la in-
quietud, a la melancolia, a la
carcajada o al desprecio, sin
transiciéon. Quiza vale la
pena citar aqui la frase de
Yeats que Cunqueiro reco-

una escritura que ha confun-
dido la profesion periodisti-
ca con los informes de la
Banca, o, con lo que es peor,
los deberes que un director
hosco y mandén impone a
colegiales que miran cudn-
tos minutos quedan para el
recreo de las diez.

Con Cunqueiro, se apren-
de a leer el mar: ya se sabe
que leer algo es saber leerse
a si mismo. Y, como todo li-
bro bueno, el mar, una vez
bien leido, una vez puesto
sobre el tamiz de la vida y
las ideas, se deja amar. «Va

abre el libro; y sur desazén se
esfuma llevada por salmo-
nes que conocen los viejos
caminos submarinos de la
creacion, mecida por ese
océano de los otofios que
tiene el cansancio de Ulises
en busca de un hogar y que
s¢ empena en navegar para
poder perseguir para siem-
pre ese crepusculo de la casa
bien labrada sobre la tierra
firme. o o

Fdbulas y Leyendas de la
Mar tiene la belleza y los vi-
cios del crepisculo de Ia
vida. Esta lleno de hermosas

. REPLIEGUES

DEL

HUMANO

Paisajes que sirven
de apoyo para
transformarse en
metaforas de si
mismos. En aquellos
tiempos, periodismo
y metafora adin no se
sentian obligados a
pelear. Frente al mar,
poco a poco,
languidecian los
ultimos misterios,
prestos a convertirse
en féormulas
matematicas y
quimicas.

mas, los retoman, los falsifi-
can, los investigan. Hay en
el ir-y-venir de los escritos
del gallego un baile de mds-

ge: «Inocencia asesina del
mar», decia Yeats, y hay
algo de asesino en la sospe-
chosa benevolencia superfi-
cial con que, a veces, Cun-
queiro divaga y se pierde en-
tre el chiste vulgar y la ob-
servacién admirable.

En cualquier caso, todo
estd aqui, menos la muerte:
todo, menos la sequedad de

para ocho meses que no veo -

el mar, y esto me tienc un
poco desazonado», escribid
Cunqueiro en el articulo que

mentiras y de triquifiuelas
de viejo maravilloso. Vale la
pena leerlo, para poder
mentir luego sobre él. Na-
cid, en buena parte, entre las
pdginas de esta HOJA DEL
MAR, como una metafora
espléndida que crecia -por
encima de los despachos. B
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GREMIO

Alfonso

Alonso-Barcdn

EN UN KIOSKO
COMPRAMOS LA
PRENSA: AUN
VIVIA FRANCO.
ERAN DIAS MUY
GRISES Y MUY
FRIOS. PERO
EN GENOVA EL
SOL LUCIA...

N el salon de pasaje sonaba
una musica cualquiera. Ha-
bia gente, voces, risas.
Todo a nuestro alrededor

parecia tefiido de rutinaria naturali-
dad, pero nosotros nos manteniamos
pendientes de una escena muy sencilla
que tenia lugar tres mesas mas a proa.
Dos hombres uniformados escuchaban
atentamente lo que un tercero les leia,
asintiendo a los aspavientos con que el
lector remataba cada parrafo. Hubo
varias relecturas. Cuando comenzaron
a observarnos, concluimos sin ningiin
género de duda que las cosas se nos ha-
bian torcido peligrosamente, y salimos
de alli.

No es preciso hacer un gran esfuer-
zo para recordar. Juan Zamora y yo
viajAbamos a Génova a bordo del
Cabo San Sebastidn, en busca de apo-
yo italiano para el Sindicato Libre de
la Marina Mercante. El Sindicato era
todavia poco mas que una ilusion clan-
destina creciendo mansamente, expan-
diéndose sin grandes problemas a la
sombra de otras conspiraciones de ma-
yor enjundia y, desde hacia pocos dias,
al socaire de unos acontecimientos
providenciales, gracias a los cuales el
mar aparentaba languidecer, més igno-
rado por el Poder que nunca antes.
Pese a ello, s6lo un desmemoriado po-
dria llegar a olvidar nuestros alardes
precautorios de entonces. Nos cuida-
bamos muy bien, ciertamente, y era na-
tural. Estaba muy avanzado el mes de
noviembre de 1975 y Franco agoniza-
ba. La intuicion menos brillante hubie-
ra sugerido obrar con cautela, pero en
el Cabo San Sebastidn nos perdieron
tres cosas: el hombre que lo capitanea-
ba, nuestra excesiva confianza —en el
medio y en la fuerza de nuestra ra-
z6n— y la ambicién desleal de un co-
cinero deseoso de ascender a mayor-
domo.

La noche era desapacible y nuestra
suerte incierta, pero en cubierta nos
sentimos mas libres y el viento rachea-
do del Sudeste no llegd a comportarse
con nosotros como lo hubiera hecho
un enemigo. Solo por un momento pa-
recid que iba a sembrar el barco de pa-
peles, contratiempo que habriamos vi-
vido como una auténtica catastrofe,
pero se extendieron a popa de la chi-

Viaje a

menea abriendo en el aire una sombri-
lla blanca, gigante, cuajada de aguje-
ros negros, y luego, al primer aviso,
una rafaga enérgica los reagrupd y se
los llevo lejos de nosotros, aleteando,
sin que ni uno solo se perdiera en el
agua antes de que la oscuridad nos los
arrebatara definitivamente. Hacia
tiempo que Barcelona habia desapare-
cido por debajo del horizonte del Oes-
te, y quedaban horas de mar suficien-
tes para propiciarle a cada cual el de-
leite de sus nostalgias favoritas. Lasti-
ma de viaje. Porque la noche, aunque
arisca, solicitaba atencién, y era en cu-
bierta donde aquel barco parecia mas
un barco. Pero adentro, aciaga, intimi-
dante, estaba la realidad. Y volvimos
a ella.

Un adolescente irlandés con el que
compartiamos el camarote habia sido
el inico y asombrado testigo de la can-
tidad de papel impreso que contenian
nuestros equipajes. Pretendiamos sacar
el mayor partido posible de aquella
travesia tan esperanzadora, de modo
que cuando llegd el momento embar-
camos bien pertrechado$. Contabamos
con la ayuda de dos de los oficiales
para darnos a conocer entre la tripula-
¢ién, pero procedieron a sembrar de-
masiado alegremente, y nuestra propa-
ganda, esparcida con generosidad so-
bre las mesas del comedor de marine-
ria, contiguo a la cocina, fue a caer en
manos del capitdn con mayor celeridad
que un parte metereologico adverso.
Conservo una nota referente a aquella
noche. Est4 escrita sobre una servilleta
de papel con sefiales de haber sido do-
blada en muchos pliegues, y ha sobre-
vivido sin apenas quebranto a un buen
ntmero de operaciones de limpieza y
a dos cambios de domicilio. De cuan-
do en cuando me tropiezo con ella al
repasar mis cuadernos: «Es nuestro
panfleto lo que el viejo les estd le-
yendo.»

Al regresar de cubierta volvimos al
salén y elegimos otra vez la misma
mesa. El capitan se nos acercé apenas
diez minutos después. Lo estdbamos
esperando. Hizo una extensa declara-
cion ilustrativa de sus princpios poli-
ticos, nos acusé de alontur la sedicidon
de sus tripulantes y anunci6é su deci-
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Genova

«Habiamos
salido del
puerto de
Barcelona
camino de
Génova, en
busca de
apoyos para el
Sindicato Libre
de la Marina
Mercante, a
bordo de ‘El
Cabo de San
Sebastian’, un
buque de
pasajeros...»

sion de requisar nuestra documenta-
cién y devolvernos a Barcelona, al ob-
jeto de entregarnos alii a la jurisdiccidén
militar de Marina. Se despidi6 cortés-
mente, llevindose los pasaportes y de-
jandonos a solas con nuestra primera
sensacién de cobardia. Acto seguido,
se apagaron las luces del salén y dio
comienzo una sesion de cine.

Lo mads aniquilador era cavilar una
y otra vez que habiamos caido en las
manos de nuestra propia gente. Pero
algin tiempo después, ya de madruga-
da, reunida en la cAmara del capitan la
junta de oficiales y sentados nosotros
frente a ellos en calidad de acusados,
nos vimos respondiendo a sus pregun-
tas con la tranquilidad de pensar que
aquel solemne esperpento no decidia
unicamente la suerte de un par de pa-
sajeros, sino también la de gente del
rol, ausente de la representacion sélo
porque sus obligaciones de guardia lo

imponian. Dificilmente un capitdn
arruina asi como asi a sus propios
hombres. Nunca supimos lo que de
verdad se hablé alli dentro durante los
minutos que ocupd la deliberacion,
pero siempre he supuesto que la cor-
dura del sobrecargo condujo a todos a
valorar ese y otros inconveniente. Fue-
ra como fuese, cuando abrieron la
puerta y nos hicieron pasar, compren-
dimos que la terrible pesadilla comen-
zaba a diluirse.

La singladura prosiguié sin posterio-
res sobresaltos y, horas después, pre-
senciando la maniobra de atraque, ya
ddbamos por hecho que, sin papeles,
tendriamos dificultades para identifi-
carnos ante los organismos cuya ayu-
da tratdbamos de conseguir. Génova
esperaba sonriente, pero nos hicieron
aguardar hasta que desembarcd todo
el mundo y luego, en el mismo porta-
16n, nos devolvieron los pasaportes, ya

sellados, y nos dejaron en libertad de
descender al muelle. El capitin creyo
oportuno advertir que no queria vol-
ver a vernos jamas en su barco, y lo
hizo con toda la natural autoridad que
estaba acostumbrado a ejercer desde su
puesto de mando. No sabia que, a no
tardar, veria al Cabo San Sebastidn
convertido en nuestro buque-correo,
funcién que cumplié a despecho de
todo, mientras el Sindicato mantuvo
en funcionamiento su oficina exterior.
En aquellos momentos, ni él ni no-
sotros aventurdbamos semejante de-
senlace. Nos acercamos a un quiosco y
compramos la prensa. Franco no ha-
bia muerto todavia. Recuerdo que es-
taban muy plagados de amenazas
aquellos dias de noviembre. Muy gri-
ses y muy frios. Pero en Génova no.
En Génova nos acompafié durante
todo el tiempo un sol despreocupado,
inesperadamente luminoso. |
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CRUCIGRAMA

HORIZONTALES

1. (Seguido del 14 Vertical) Se
celebr6 en La Toja a media-
dos del pasado septiembre
(cinco palabras). 2. El Atlan-
tico y el Pacifico lo son. Al re-
vés, pieza metdlica que se
aplica exteriormente a la qui-
lla de los balandros para me-
jorar su estabilidad. Uno. 3.
Villa y ria de Galicia. Hogue-
ra en la que arden los difun-
tos. Trabajo vasco. 4. Impor-
tante agencia informativa.
Onda de agua en el mar. Vela
de popa propia de embarca-
ciones latinas. Otro romano.
5. Viaja en una nave. Especie
de cuchillo de hoja serpentea-
da. 6. Marchad. Parte de la
cubierta principal del buque,
entre el trinquete y la proa.
Consonante repetida. 7. Los
de sangre son muy utiles a la
sociedad. Piedra para el sacri-
ficio. 8. La primera. Simbolo
del actinio. Vigésimo primera
letra del abecedario castella-
no. Vieja tierra biblica. Al re-
vés, aceite. 9. Entrego6. Al re-
vés, poblacién cercana a Fi-
nistegre. Al revés también,
nombre que se da —posible-
mente por influencia ingle-
sa— al cabo que s¢ emplea
sencillo. 10. Utensilio, mue-
ble, instrumento (suele - utili-
zarse en plural). Invierte la
palabra y te topards con un
rio o un tren. Cubo utilizado
en juegos de azar (una vez
mas, al revés). 11. jPara! Mu-
rallon para contener las aguas
(por ejemplo, en los puertos).
Dos veces la misma vocal. 12.
Es fiel, pero no de balanza.
Parte casi plana del casco de
un barco, que forma el fondo
junto a la quilla (al revés). 13.
Lista de la marineria. Este
conde fue inmortalizado por
una cancidén popular catala-
na. Mineral terroso amari-
llento que se usa en pintura.
14. Intratable, desabrido.
Apartas una cosa de su cami-
no. 15. Uniendo con hilo. Es-
tas tres vocales juntas hacen
un efecto horrible. Consonan-
te. 16. Asidero. Consonante.
Roturar. Mar inglés.

—r

10

12

13

14

15

16

VERTICALES

1. En las europeas entramos
a partir del 1 de enero de
1986. Anillo que se ensarta en
un palo de arboladura o cabo
y que puede correr a su lar-
go. 2. Atareado. No se puede
decir que los rios Oria y Llo-
bregat lo sean. 3. Al revés,
den vueltas al cabrestante
para levar anclas. Naves. Si
Beethoven no hubiera cono-
cido a esa sefiorita, jqué to-
carian los aprendices de pia-
no? 4. Organismo de las Na-
ciones Unidas para la agricul-
tura y la alimentacion. Al re-

vés, dé captura. También al
revés, quiera. Afirmacion. 5.
Lian con sogas. Llegare el bu-
que a la vista de un punto de
la costa (al revés). 6. Letra
griega. Material que se pone
al fondo de la embarcacion
para que ésta se hunda en la
medida adecuada. Letra. Li-
cor muy marinero. 7. Cause
gran susto. Consideran. Re-
gala. 8. Numero romano.
Cierta tela de seda. Circulo
maximo de la esfera terrestre.
9. Puede ser, por cjemplo,
una forma de anunciar, pero
es también una red para la
pesca de la sardina. Toque
que se da para suprimir im-
perfecciones. La primera. 10.

Alzar una cosa tirando de la
cuerda de la que cuelga.
Nota. Consonante. Negacion.
A sus orillas escribié Rosalia
de Castro no pocos poemas.
11. Voz de mando. Estudioso
del medio ambiente. Cierta
alondra. 12. Dafio. Inclina-
ciones. 13. Vocal. Otra vocal.
Este pals nos mira desde el
otro lado del mar. Altar. Vo-
cal. 14. (Ver 1 Horizontal). B

NOTA: Entre los acertantes del
crucigrama de HOJA DEL
MAR se sorteara trimestralmen-
te un premio que se anunciard en
su momento. Enviad la solucién,
indicando nomhre y domicilio, a:
HOJA DEL MAR, Génova, 24.
28004, MADRID.
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