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Avisos

COLABORACIONES
ESPONTANEAS

“"Hoja del Mar'’ no manten-
dra correspondencia de nin-
gun tipo acerca de las colabo-
raciones que se reciban en la
Redaccién, que no hayan sido
solicitadas.

Esta norma —habitual, por
otra parte, en todas las publi-
caciones— se refiere también a

las colaboraciones graficas, sea
cual fuere la naturaleza de las
mismas.

Sélo cuando la direcciéon de
“"Hoja del Mar'’ decida la pu-
blicacién de alguna de estas
colaboraciones, se establecera
contacto con el autor.

En cualquier caso serén re-
chazadas las colaboraciones
anénimas o firmadas con seu-
dénimo. El autor debera incluir

Los armadores confian |

en los lubricantes EL

y los servicios
de Texaco
para mantener
sus huques

Confian en Texaco porque sus_investigadum' ponan a punto

su nombre y apellidos, domici-
lio y nimero de teléfono, para
su completa identificacién. =

CARTAS
AL DIRECTOR

La seccién "'Cartas al direc-
tor'’ acoge todas las opiniones,
no importa que sean divergen-
tes y criticas, sin otras limitacio-
nes que el obligado respeto a

S g

productos que cumplen las fuertes exigencias operativas de hoy

dia,
Praductos talas como:

o DORO AR 30, lubricante de cérter de reserva

alcalina,

plen los exigentss requisitos de los actuales equipos.

Conflan én Texaco porgque su rdpido programa de anélisis de

® TARO Special, nuestro tubricante de cilindros
de formulacion especial.

® TARO XD y TARO DP, productos multipropt-
sito para lubricacibn de motores diesel de velocidad media. sab

MARINE FUELS AND
LUBNICANYS

aceites proporcions un servicio de anélisis y detec-
cién que permite descubrir posibles problemas an-
tes de que se produzcan, ayudando a raducir los
costosos tismpos de parada impravista,

Todo ello se resume en una sola cosa. Experiencia
en maguinaria naval. Los armadores y magquinistas
BN que [exaco posee esta experiencia y saben gue estamos ,

® REGAL SERIE R&D, lubricantes para turbinas que cum- trabajando duro para mantener esa confianza.

Para informaci6n sobre nuestra linea completa de lubricantes marinos,

dirija su consulta a:
TEXACO CANARIAS, S.A.
Capitén Haya, 38 - MADRID-20
Tels.: 279 15 15/279 22 57 - Télex: 43543

las personas y a las institucio-
nes.

Se rechazara toda carta que
no llegue firmada, con nom-
bres y apellidos, domicilio y te-
léfono del aqutor, para su com-
pleta identificacién o corres-
pondencia en caso necesario.

La extensién de las cartas al
director es libre, aunque es de-
seable que no rebasen los dos
folios mecanografiados a doble
espacio. |

Deberan dirigirse a “‘Hoja
del Mar'’. Director. Géno-
va, 24. Madrid-4. m

CAMBIOS
DE DOMICILIO

Los suscriptores que cam-
bien de domicilio y deseen se-
guir recibiendo ''Hoja del
Mar", deberan comunicarlo «
la secretaria de Redaccién, por
carta. En la misma, ademas del
nuevo domicilio, debera figu-
rar el antiguo, con las sefias
completas que figuran en las
fajas con que se remite la revis-
ta.

Asimismo, cualquier cambio
en el domicilio (por ejemplo,
nueva numeracion de la calle)
debera comunicarse.

Toda la correspondencia so-
bre estos asuntos debe dirigirse
a "Hoja del Mar"”. Secretaria

de Redaccién. Génova, 24.
Madrid-4. =

SUSCRIPCIONES

La suscripcién a “'Hoja del
Mar” (gratuita) esta abierta
para todos los trabajadores del
mar que deseen recibirla en su
domicilio, y para los restantes
profesionales cuya actividad
esté ligada con cualquiera de
los sectores maritimos.

Para solicitar la suscripcién
deben dirigirse los interesados,
por escrito, a "Hoja del Mar"
Secretariac de Redaccién. Gé-
nova, 24. Madrid-4.

Deben hacer constar, a ma-
quina o con caracteres de im-
prenta, su nombre y dos apelli-
dos, domicilio completo y pro-
fesién.

Sin estos requisitos, no sera
formulada ninguna solicitud
de suscripcién a ‘‘Hoja del
Mar”. ®
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Los planteamientos portugueses respecto a pesca pueden significar el desguace, pre-
vio amarre, de la mitad de la flota de arrastre de Marin. Senén Touza, presidente de
la Asociacién de Armadores de Marin.

Un barco limpio, como las personas, cambia completamente de as-
pecto. José Maria Pelaez, gerente de Astur Jel, S. A.

La condensacion de la caracterologia valenciana —y estoy hablando ahora del “cap
y casal”— no esta en el area del viejo "oppidum” de los romanos, sino en el distrito
maritimo de Valencia. Carlos Senti, "Hoja del Lunes'’.

- En'el Crédito Social ‘Pésquefo (CSP) tenemos bien claro que se esta
haciendo todo lo posible para flexibilizar y fomentar la concesién de

créditos y ayudas en base a la ley de pesca para Canarias. Portavoz
del CSP. :

El indice de accidentalidad del puerto de Huelva es uno de los mas bajos de Espana.
Alberto Casas, jefe de Seguridad del puerto de Huelva.

Que los puertos espanoles dejen de ser puertos de “conveniencia’
para las flotas de otros paises. Anave.

El Instituto Social de la Marina habria terminado recientemente la elaboracion de
la Guia de Servicios del organismo. Este documento, que podra ser distribuido en

fecha proxima, pretende dar informacién exhaustiva de las instalaciones y servicios
del ISM.

El programa de Medicina maritima elaborado por la administracion
del ISM ha sido presentado recientemente. Se trata de un programa
de accién ambicioso y su ejecucién estd prevista para 1984.

En ambos palos del atunero de Concarneau se largan, por encima del pico, velas al
tercio, con su entena muy embicada, cuyo pufio de amura queda ligeramente por de-
bajo de la quijada del pico. Javier Pastor.

Mil novecientos ochenta y cuatro seré el aiio de la revolucién en la

pesca. Fernando Gonzalez Laxe.




L]

ATENCION ARMADORES
QUE PESCAN
EN AFRICA OCCIDENTAL

UNA GRUA MARINA [ HiAB-vALMAN

EN LUGAR DE CINCO PUNTALES
Como parte de la modemizacion del bugue Sjdvik
—un arrastreroffactoria de 62 metros—, una sola Gria
Marina sustituyd a cinco puntales de carga. Puesto que
fa gria puede girar un clrcul'n mmulem ¥ su lugar de
puede el pude cubrir-
s& una zonp total de lrabn;o mayor que la que podian
atender Ioa}pumales

[

SERVICIO

e

LA GRUA MARINA &Y ins-vALHAN TAMBIEN IDEAL
EN PEQUENOS ARRASTREROS

Una grda HIAB deja la cubigria despejada y puede trabajer sin limite en 1odos los sectoras.

FURUNO

AUTORIZADO

LA GRUA MARINA [ wiasymmax AHORRA COMBUSTIBLE

EN ARRASTREROS POR EL COSTADO TRANSFORMADOS
Con la Gris Marina HIAB 3 bordo, un arrasirero por el costado puede convertirse en un amastrero por popa.
Puesto que la gria, instalada en ol saltilio dé popa, tira del arte a lo largo del costada del buque, queda resualio
ak gmblmn de izar la captura, Las roldsnas para los cables do arrastre van situadas en popa, Los ahorros de
del 30 por 100, puesto qua la mmmn:ln en r.lmmcm» ale:ua 0 crujis gue te-

Port de Péche, Abidjan

nia lugar en las i queria una ¢ el timon.
Teléfono 35 50 31 - VHF Canal 10 Y, POR SUPUESTO, NO SOLO EN BUQUES PESQUEROS
COSTA DE MARFIL Eante: e e S N AR e e i e e e bt e

le meda ocurrir, TODO ELLO, CON UNA SOLA GRUA.
Avda. de la Constilucién, 195. TORREJON DE ARDOZ (Madrid)

HIRB-VALMAN P60 5o taapen, G e 50 - Tot 3535 06 ( tneas

Aparntado 3020 - Zaragoza-16

X

MARITIMA DEL NORTE.S.A.
N

EMPRESAS ASOCIADAS:

AUXILIAR MARITIMA, S.A.

BUQUES DE'APOYO, S.A.

‘ ~ NAVIERA DE PRODUCTOS LICUADOS, S.A.
TERMINALES QUIMICOS, S.A.

CONANSA, S.L.

Mifio, 4, MADRID - 2
Teléfono: 262 93 00 (seis Iineas)
Télex: 27718 y 27295
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OFICINA TECNICA NAVAL

HEs oy — Proyectos de bugues

SIERRA GRANERA FRIGO 3.370 M3 Mercantes
SIERRA GRANA FRIGO 3.370 M3 Pesqueros
SIERRA GUADARRAMA FRIGO 3.370 M3 Embarcaciones de puerto
SIERRA GUADALUPE  FRIGO 3.370 M3 Off-Shore
SIERRA GREDOS FRIGO 3.370 M3 Ausili
SIERRA LUNA FRIGO 2.470 M3 UXiares
SIERRA LUCENA FRIGO 2.410 M3 — Estudios
Astilleros
FLOTA GERENCIADA Transformaciones
LINEAS REGULARES Y TRAMP LAIETA GNL 40.000 M3 lnspggciones
DE MERCANCIAS FRIGORIFICAS ~ SANTJORD!  Etileno-GLP-GNL  5.000 M3 . .
AMAPOLA Buque de Apoyo 5.000 BHP Estudios DEBROMICES
TRANSPORTE DE GASES LICUADOS 2’::‘:"‘3: E“ :u“""' :: ::"“ :m ::: CINTRANAVAL, S: A. Avda. Zugazarte, 20.
que oyo g
BUQUES DE APOYO GALLARDO Buque de Apoyo 7.200 BHP Tel. (94) 463 16 00. Telex 32632 CINT

para servicio a plataformas de perforacion SALLY ANN Frigo 2.750 M3 LAS AREN AS (V|ZCAYA)




N.c 220 X
Afo XX ® Enero 1984

Revista mensuat ilustrada de divul-
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HOJA DEL MAR no se hace res-
ponsable de las opiniones vertidas
en articulos y entrevistas que pue-
dan publicarse. Sélo se considerardn
como opinionas propias de HOJA
DEL MAR aguellas que vayan firma-
das por su director o en forma edito-
rial.

Nueve jovenes espaiioles, de distin-
tas actividades y procedencias, se han
reunido en Lekeitio (Vizcaya) y han
ocupado unos astilleros abandonados
para construir una goleta, con la que
pretenden dar la vuelta al mundo. Lle-
van ya invertidos mas de trece millo-
nes de pesetas en la construccion de la
enbarcacion, y.su problema mayor es
conseguir mas dinero. Otro problema,
no menor, es que les dejen trabajar,
pues continuamente reciben visitas de
curiosos. Pagina 26.

Un cruento espectaculo, un sacrifi-
cio que tiene en el epilogo sus momen-
tos mas dramaticos: asi ven la captu-
ra de atin en almadraba quienes la
contemplan por primera vez. Pero es-
ta es una actividad que en muchos lu-
gares se extingue. En Sicilia y Cerde-
fia ya han cerrado todas las factorias.
La dltima “tonnara”, con su habitual
belleza y violencia. Pagina 34.

El puerto de La Luz y Las Palmas
ha cumplido sus cien afios de historia,
de lo que dimos testimonio en el ante-
rior nimero de Hoja del Mar, con un
amplio reportaje. Ahora, nuestros co-
laboradores en aquellas islas hacen un
amplio estudio de la evolucion y re-
percusiones en el mismo puerto de la
crisis del pgtroleo, de la que se cum-
plen ahora diez afios. Pagina 47.

Puede revolucionar el transporte maritimo. El buque noruego
“Dyvi Swan” tiene capacidad para sumergirse hasta siete metros y
medio bajo el mar, y de esta forma recibir la carga, que le acercan

-remolcadores. Su-capacidad-de-carga-alcanza-las 25:000 toneladas,
y es un método que facilitara el trabajo y abarata los costes. Pa-

gina 29.
Opinién 6 Asamblea de Cofra- Los pésitos de pesca-
Py = = dias de Pescadores 15 dores (II) 43
tosp A e sot?re Zne— Diperaiibn - teortar Muestra nautica flo-
S 8. - eoar Y = tante de Baleares 45
El puerto de La Luz, a
Ayudas para la mo- Crénica internacional 21 diez afos de la crisis
dernizacién de la flota del petr6leo a7
pesquera 11 Crénica de la costa 39 Protagonista: la mar 50




Opinion

Manuel Coriabitarte
muere en el
accidente de Barajas

Cuantos conocian a Manuel Cortabi-
tarte saben de su hombria de bien, de su
honradez y de su entrega a la causa pes-
quera: embarcado desde pequeno, doce
anos de patron mayor de la Cofradia de
Pescadores de San Vicente de la Barque-
ra (Santander) y un montoén de logros
en favor de su puerto, entre los que des-
tacan la fabrica de hielo y la camara
frigorifica.

Era Manuel Cortabitarte miembro del
comité ejecutivo de la Federacion Nacio-
nal de Cofradias de Pescadores, en repre-
sentacion de los marineros cantabros, y
aunque no destacase en su oratoria,- si
convencia por la claridad con que veia los
problemas del sector y la forma clara,
valiente y tajante con que los presentaba
y defendia.

En su cofradia era un simbolo: arma-
dores, pescadores y cualquier persona re-
lacionada con la pesca, desde la autoridad
de Marina al mas humilde comprador, le
respetaban, le admiraban, le querian.

Los organismos de la administracion
pesquera, el Instituto Social de la Marina,
el Crédito Social Pesquero, y tantos otros,
saben del tenaz bienhacer de Manuel Cor-
tabitarte. Seguro que en muchos de estos

departamentos disentian de sus opiniones,
pero en todos tenia las puertas abiertas, y
sus razones eran escuchadas y atendidas.

La vispera de su muerte acudio a la
Federacion Nacional de Cofradias de Pes-

-cadores convocado para asistir a un co-

mité ejecutivo extraordinario que trataba,
entre otros temas, del proximo pleno de la
junta general. Fue de los primeros en
llegar a la cita, pues era puntual como las

estrellas; saludaba con alegria del tardio

reencuentro.

A la hora de la problgmatica del sector
discutia con aplomo y fuerza, aunque no
hacia florituras oratorias.

La sesion del comité ejecutivo se pro-
longaba ,y hubo que hacer un descanso
para comer. Durante una de esas conver-
saciones, al parecer intrascendentes, que
llenan un descanso cualquiera, en un pasi-
llo, mientras se ofrece o se acepta un
cigarrillo, Manolo hablaba con pasion de
su fabrica de hielo, de su camara frigorifi-
ca, de las lonjas y el derecho de retorno,
del problema del 2,08 que sostienen con-
tra viento y marea “algunos extraviados”
—decia él, con sorna—; pero, sobre todo,
defendia a la cofradia de pescadores co-
mo institucion milenaria. “Las cofradias

son eternas porque su estructura es per-
fecta. Mientras haya pescadores, habra
cofradias. No se os olvide...”.

Aeabo la reunion bastante tarde y em-
pezaron las despedidas. Para Santander
tenian billetes de avion Mario Brigido Gu-
tiérrez, Estanislao Herrero y Manuel Cor-
tabitarte, patrones mayores de Colindres,
Llanes y San Vicente de la Barquera,
respectivamente. Se fueron juntos, pues al
dia siguiente tendrian que tomar el mismo
vuelo.

Hubo despedidas y, como siempre, Ma-
nuel Cortabitarte repartio amables apreto-
nes de mano, y palmed abrazos, unos
abrazos que comprimian como golpes de
remo.

—Qué contento te vas —le dijo al-
guien.

—Claro, como que mi sitio es mi casa,
mi familia, mi cofradia y la mar. A mi,
Madrid, me ahoga; mi sitio es aquél..

{Fue una premonicion?

Al dia siguiente la radio se encargo de
dar la triste nueva: el avion Madrid-San-
tander habia chocado con otro en el aero-
puerto de Barajas.

En la Federacion Nacional de Cofra-
dias de Pescadores creilamos que los tres
patrones mayores del Cantabrico habian
muerto. Tratamos de que Aviaco nos
aclarara mas noticias que las que daba la
radio. A poco llego Mario Brigido, que
habia aplazado el viaje a ultima hora; un
rato despu¢s, Estanislao nos diria, por
teléfono, que por viajar con su mujer por
problemas meédicos, habia perdido el
avion. jBendito sea!

Escuela de Carpinteros de
Ribera en Palma

He agui una noticia que fue divulgada
no por si misma, sino por lo que represen-
ta al recoger, récordar y renovar aquellas
profesiones que en la Historia tuvieran
gran estima y que de sus resultados posi-
tivos se logro la mas agil comunicacion
entre poblaciones cercanas y. lejanas y
aun grandes descubrimientos. Se trata de
la construccion naval en madera, ya que
desde la mas remota antigiiedad siempre
se ha usado, y continiia, el empleo de esta
materia noble para un sinfin de embarca-

ciones de cualquier uso, aunque a media-
dos del siglo XVIII surgiese el hierro y
mas tarde el acero, y ya en este siglo XX
el cemento, aluminio y materiales plasti-
cos de diverso tipo.

No solamente es la construccion del
casco, sino también aplicaciones de made-
ra con su propia estructura -fisica o en
conjunto de fibras tratadas o prensadas,
que se emplean en los buques construidos
por los otros resefiados materiales.

Para todas estas aplicaciones es necesa-

ria mano de obra especializada, y por
tanto el llamado carpintero -de ribera.

La noticia es la creacion en la capital
de la isla de Mallorca, de una escuela de
este oficio, para subsanar la escasez de
personas dedicadas a este arte tan antiguo
como la civilizacion, y una de las varias
causas es el promedio altisimo de edad de
los actuales carpinteros de ribera, con una
media de sesenta y dos afios, y el entu-
siasmo de personal extranjero que, apro-
vechando. las circunstancias, invade los
clubs nauticos de las Baleares, con la gran
cantidad de embarcaciones de deporte
tanto nacionales como extranjeras.

Esta idea, y su plasmacion, ha sido
efectuada por Liga Naval, Instituto Na-
cional de Empleo, Gremio Patronal de Em-



En la federacion todo era preocupacion
y dramatismo. Se temia lo peor en la
persona de Manuel Cortabitarte, pero no
se acababa de confirmar; el cadaver de
Manuel Cortabitarte, como el de otros
muchos, era por el momento inidentifica-
ble, pero Manuel Cortabitarte habia to-
mado el avion: le dejo practicamente al
pie del avion un sobrino, que le llevo al
aeropuerto en su propio automovil.

La tinta negra de la desgracia corre en
toda la prensa, radio y television, descri-
biendo dantescas escenas y males irrepa-
rables, mientras una familia pescadora de
San Vicente de la Barquera, con parientes
en todos los puertos espaiioles, esta de
luto. :

Manolo ya no volvera a su casa, ni
vera a su familia, ni patroneara su cofra-
dia, ni tripulara el “Nicolas Ochoa”, ni
sera sotapatron de ningin merlucero. Su
viuda queda con cuatro hijos varones: dos
pescadores, un marino mercante y un es-
tudiante. jBuena estela en la saga de los
Cortabitarte!

Manuel Cortabitarte fue un hombre ca-
bal, que todo lo hizo bien, menos morir.
El me dijo un dia: “Los pescadores solo
deseamos morir en un naufragio o en
nuestra humilde cama, llenos de acha-
dues, pero con una ventana que mire a la
mar”.

Descanse. en paz Manuel Cortabitarte,
marinero y pescador, que vino a morir
por la pesca y los pescadores en una
tierra sin mar y apenas sin agua. B

ANTONIO ARAGONES

presarios de la Madera, el constructor
naval Antonio Pérez Torregrosa, todos
ellos de Palma, y la colaboracion del
Consell Insular y del Instituto Social de la
Marina. o

Un curso de perfeccionamiento de seis
meses de duracion desde octubre 1983 a
mayo 1984, permitira disponer de quince
alumnos, futuros operarios con prepara-
cion técnica y practica, ampliable segun
los resultados de este periodo considerado
como de investigacion. El nivel de aplica-
cion, de asistencia y absorcion en los
primeros dos meses, es casi perfecto, y
con grandes esperanzas, lo que hace su-
poner seguiran otros cursos a la finaliza-
cion del presente. M

NARCISO CARDONA

La seniencia
del "Urquiola”

Vivimos en un mundo en que las catastrofes
son noticias habituales y cotidianas en los titu-
lares de los medios informativos. Las hay de
todo tipo, pero siempre son espantosos aconte-
cimientos, que nos conmocionan y nos dejan
perplejos durante algin tiempo, quiza poco,
porque, desgraciadamente, nos vamos acos-
tumbrando.

Estas desgracias rutinarias que forman par-
te de nuestro entorno, que sentimos y que, en
mayor o en menor grado, nos inquietan, nunca
tienen compensacion posible. Cuando habla-
mos de un accidente o de un desastre es dificil
creer que no hay mal que por bien no venga,
no se puede después de tal desastre contentarse
con cualquier compensacion.

Quienes vivimos la tragedia del “Urquiola™

ya no podremos nunca alegrarnos por una
simple sentencia que nos devuelve desgracia-
damente poco.

Alli perdimos un amigo, compaiiero y capi-
tan nuestro. También algunas otras cosas, un
buque, un cargamento, pusimos en peligro
nuestras vidas y fuimos los protagonistas for-
zosos de un gran desastre ecologico. No, por
mucho que nos den, por muy justas que sean
las sentencias, nunca quedaremos satisfechos.

Se me ha pedido que escribiera unas lineas
para “celebrar” la sentencia favorable del Tri-
bunal Supremo. Acepto con reparos, porque a
mi me parece un precio excesivo ¢l que se ha
pagado por descubrir una aguja, cerrar un ca-
nal de entrada, reconocer la conducta ejemplar
de un capitan o la profesionalidad de un colec-
tivo.

Me gustaria simplemente terminar diciendo
que los 36 tripulantes anonimos supervivientes
de aquel “Urquiola” roto y hundido, disemina-
dos por los mares y tierras del mundo, espera-
bamos este resultado.

No obstante, a quienes con su esfuerzo lo
hicieron posible, a pesar de todo, nuestro mas
sincero agradecimiento. B

EUGENIO TESOURO

Cartas
al director

“Cruz da Costa
da Morte”

Seiior director: -

La propuesta es erigir una gran cruz
en lo mas elevado del islote Ocentolo,
frente al faro Finisterre, que podia lla-
marse “A cruz da costa da morte”.

Solicito ante quien corresponda que el
edificio en desuso al lado del mismo faro
ex semaforo, sea convertido en el santua-
rio de los naufragos. Lei de José Curt
que el cabo Finisterre acabo convirtién-
dose en una meca religiosa. jAsi es!

En “Hoja del Mar™ que usted tan dig-
namente dirige, el sefior Curt muestra al
mundo el Finisterre magico dentro del
promontorio Artabro, donde Brigo, con-
siderado el primer poblador de Galicia,
vino a instalarse, segiin Vicetto, hace
mas de cuarenta siglos. )

Cuando estaba en uso el Codigo inter-
nacional por banderas, este ex semaforo
posiblemente recibié demandas de auxilio
de buques mercantes que cruzaban el
cabo de Norte al Sur, y muchos no lo
lograron. Escritores como Bafia y Balles-
teros contabilizaron 544 y 894 muertos
en la mar en estas costas (sin pensar en
la ultima guerra).

De nuestros pesqueros podemos citar
algunos, como los “Bonito”, “Islefio”,
“Begoiia”, “Cirzurquil”, sin olvidarnos
del cincuentenario del malogrado buque
de la Marina espaiiola hundido al lado
del islote mencionado, el dia 11 de junio
de 1932: el “Blas de Lezo™.

El mar de Finisterre es vida y también
muerte. &

MANUEL D’ANTONIA
DOMINGUEZ
La Coruiia
La mar

en la prensa

Vuelven de vacio

Si el otoiio ha venido resultando propi-
cio a la pesca tanto por parte de las
flotas atunera como por la artesanal mer-
lucera, destaca esta en aguas asturianas,
no se presentan buenas perspectivas para
el periodo navidefio.

En efecto, es acuciante la escasez de
pesca en todas las especies y por ello Ia
flotilla artesanal que viene faenando en
los caladeros tradicionales det litoral viz-
caino desde punta Santa Catalina-en Le-
queitio basta el cabo de Llano, esta re-
tornando de vacio en todas sus salidas.

Por todo ello, no extraiia que los pre-
cios en lonja se coticen fuertes y en alza
constante. Asi la merluza pequefia a 715
pesetas/kilo; l1a mediana, a 925 pesetas;
la grande, a 1.225 pesetas; el besugo
mediano, a 750 pesetas, el de tamano
normal, a 1.050 pesetas; y el chicharro, a
170 pesetas/kilo; promediado de pre-
cios. M-

J.UGALDE
“La Gaceta del Norte™.
Bilbao, 13 diciembre

Ateneo Maritimo

de Valencia

"Al cumplirse este afio el XXV aniver-
sario de la fundacion del Ateneo Mariti-

(Pasa q la pdg. 8)
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mo, esta entidad, que ha desarrollado
una amplia labor cultural en el distrito

que representa, proyecta su futuro en -

tres frentes concretos: recuperar la tradi-
cién atencistica y, por ende, las tertulias
literarias; fomentar diversas publicacio-
nes e integrar a la juventud, aspecto éste
que va a suponer el mayor reto.

La tradicion cultural del distrito mari-
timo se vio reflejada, de manera especial,
a finale8 del siglo pasado y principios del
XX con la creacion de centros de en-
cuentros literarios y musicales. Ejemplo
fiel de ello fueron los ateneos cientifico y
republicano y la banda del Patronato
Musical, de la cual surgirian la rondalla
Escalante —hoy desaparecida— y la
Union Musical de Pescadores.

Durante el largo paréntesis de la con-
tienda civil y la posguerra solo quedaron
huellas de aquel pasado y tnicamente,
los bares recreativos suplieron aquel in-
tercambio grupal sobre temas concretos.
Mas tarde, la necesidad de un centro
cultural que, al mismo tiempo, sirviera de
apoyo a las inquietudes del distrito, reu-
nid a un nucleo de personas —proceden-
tes de profesiones liberales y que no su-
peraria el centenar—, en torno a ese
objetivo, y en mayo de 1958 fundarian el
Ateneo Maritimo.

Durante estos veinticinco afios se han
realizado toda suerte de actividades cul-
Jfurales y recreativas bajo el mandato de
tres juntas directivas, organizandose ci-
clos de conferencias, exposiciones, pro-
yecciones cinematograficas, trofeos de
ajedrez y unas semanas culturales de
exaltacion de relevantes figuras valencia-
nas, como Blasco Ibafez, Benlliure o
Sorolla.

Actualmente, los mil socios con. que
cuenta el Ateneo disponen casi exclusiva-
mente de la segunda planta del edificio
de la calle de la Reina, habida cuenta de
que en la primera se halla ubicado un
bingo, desde hace algunos afios. Como
en otras muchas asociaciones de tipo
cultural y recreativo, las necesidades eco-
nomicas primaron sobre otros condicio-
nantes, dandose “luz verde” para la ins-
talacion de la referida sala de juegos.
- Cuando este intento serio por renovar
la labor cultural —un tanto adormecida
Gltimamente— parece ir por buen cami-
no, lo que mas le preocupa al secretario
del Ateneo es la integracion de la juven-
tud -en la entidad. Hoy en dia las salas
del centro estan ocupadas de forma ma-
yoritaria por personas de la tercera edad,
un amplio sector que, desde el principio,
fue objeto de proteccién por parte de los
directivos, hasta el punto de que la Agru-
pacion de Jubilados y Pensionistas de la
provincia se gesto en el Ateneo. B

F. ESCRICHE
“Las Pru‘ﬂ'n :'!s|,‘
Valencia, 4 diciembre

Ano de transicion
en el Pais Vasco

El ejercicio econémico 1983 tiene la
caracteristica de afio de transicion para
el eonjunto de las flotas que configuran
el sector pesquero vasco. El caracter de
transicion viene dado por el hecho de
que ha transcurrido sin incidencias de
especial relevancia dentro de los graves y
complejos problemas que arrastra el sec-
tor desde hace diez afios y por la cir-
cunstancia de que hay dos acontecimien-
tos que van a afectar a la estructura del

HM ‘8

mismo. Estos acontecimientos son la pre-
visible entrada de Espafia en la CEE, la
renovacion de la flota de bajura y la
reestructuracion de la de arrastre y baca-
ladera, segiin informé Vasco Press.

La incorporacién a la CEE influira
decisivamenté en el disefio de la flota que
ha de faenar en las aguas a las que se
acceda en la nueva situacién. Este acceso
no se limita a las aguas comunitarias
propiamente dichas, sino también a las
de terceros paises con acuerdos estableci-
dos con la CEE.

Por otra parte, hay mas aspectos que
afectaran al desarrollo del sector pesque-
ro vasco como son los programas de
desarrollo regional financiados por la
CEE y la apertura de nuevas expectati-
vas de conversion de Euskadi en zona de
privilegiado emplazamiento para canali-
zar los intercambios comerciales de pes-
ca entre Espafia y la Comunidad, dentro
de la unidad de mercado.

El analisis sectorial refleja, en el capi-
tulo de pesca de bajura, una campaia de
anchoa cuyos resultados no han sido del
todo satisfactorios. Las cantidades captu-
radas se incrementan un 128 por 100,
pero simultaneamente los precios han su-
frido un fuerte descenso (—38,6 por
ciento). A pesar de ello, los ingresos supe-
ran el 39 por 100 de los logrados el
pasado’ afio. En cuanto a la campaiia de
tanidos en conjunto, ni las capturas ni
los precios superaran a los del pasado
ejercicio, por lo que es de esperar una
disminucion de los ingresos brutos prove-
nientes de esta campaiia.

Para la flota de arrastre, las limitacio-
nes en licencias y en las cuotas, afio tras
afo, por parte de la CEE, disminuye la
capacidad de la misma si se la compara
con las posibilidades de extraccién que
tiene.. W

“La VOZ”,
Bilbao, 20 noviembre

Apresados
en Tanger

A primeras horas de la tarde del saba-
do, nos presentabamos a las “puertas del
puerto” de Tanger y, en vista de que nos
prohibian el paso con nuestro vehiculo de
nuevo lo intentamos a pie. Bandeja de
pasteles en mano, y bolso con los titiles de
trabajo a las espaldas, caminar pausado
de “turista”, expresion de despiste..., tene-
mos més suerte y 1nos colamos en el inte-
rior. A mano derecha, el despoblado mue-
lle de pescadores; a doscientos metros, in-
comunicado, el “Jaime Manuel”; mas
alla, frente a él, la patrullera “205” de Ia
Real Marina Marroqui. Sin dudarlo; nos
plantamos junto al pesquero espafiol.

El “Jaime Manuel”, barco pesquero
matriculado en el Puerto de Santa Maria,
propiedad del armador portuense Rasteu,
de cincuenta y nueve toneladas, lleva a
bordo once tripulantes, dos de Sanlicar
de Barrameda y los nueve restantes del
Puerto. .

Con todos ellos estuvimos conversan-
do, aunque era el patron quien mas deta-
lles nos daba al respecto. De cémo suce-
di6 el apresamiento, Diego Rasten nos
decia: “Salimos el viernes a la una de Ia
del Puerto de Santa Maria,

para ‘pesquero’, hacia
aqui, la costa marroqui, bien sea una
playa u ofra, hay tantas playas de pesca.
Nosotros nos dedicamos preferentemente
al marisco. A las diez de Ia mafiana del
viernes fue cuando nos cogieron”,

—(;Como se desarrolld el apresamien-

to?
—Ibamos navegando y al ver Ia patru-
llera, 1a “205”, que iba para el Sar,

emdomedicpenuvlqneviré,puqq.

proa a nosofros y entonces desembragué
para que no me “pusiera por fuga”, ya se
han dado cs?:deasns. Me quedepzr;jfi&
me cogieron la documentacion y nos

ron que estabamos en aguas prohibidas,
que ni navegando podiamos ir por aguas
prohibidas.

—¢A cuantas millas de tierra marroqui
se encontraban ustedes?’

—A siete y media.

—, Logico y razonable apresamiento?

—Si, si, para ellos si, claro...; para no-
sotros no. Para nosotros no ¢s legal, pues-
to que ibamos navegando, y ¢s0 consta en
el convenio, segin el cancillér. Hay una
zona limite de doce millas para pescar,
pero para navegar no hay limite,

Del comportamiento de los marinos
marroquies en el momento del apresa-
miento, el patron espafiol hacia constar el
buen trato del que habian sido objeto:
“Saltaron a bordo, registraron el barco y
yo les dije que ibamos navegando para
‘pesquero’. El oficial me contestd que eso
era cosa del capitan de la patrullera. Me
ordenaron que pusiera rumbo al puerto de
Tanger. Nos dieron escolta hasta cabo
Espartel, desde ahi se dieron la vuelta y
gan estado toda Ia noche haciendo la ron-

a”,

De las visitas recibidas, por parte de
las autoridades espafiolas ubicadas en
la ciudad tangerina, nos contaban: “El re-
presentante del consul, el canciller, ha es-
tado esta mafiana aqui y nos ha dicho que
hasta dentro de una semana y pico no nos
daran Ia libertad, que el lunes mandarin
el acta para Rabat, pero como el jucves es
fiesta marroqui, los tramites tardaran al-
g0. Segin nos ha contado, Ia sancién ha
sido por estar en aguas prohibidas, 2.400
dirhan; el canciller nos lo ha comunicado,
pero en Espafia aiin no saben nada”.

—¢Es la primera vez que le sucede este
percance?

—No, con esta ya van cinco. Tres de
ellas fueron normales, pero otra vez tam-
bién me cogieron navegando a veintisiete
millas de Ia costa. Las cuatro ocasiones
anteriores nos condujeron a Casablanca.
Precisamente la vez que me cogieron na-
vegando me pusieron por fuga. Yo no ha-
bia visto ningiin patrullero y me echaron
setecientas mil pesetas de multa, las de-
mas han sido ciento setenta mil y el resto,
lo minimo, cuarenta y ocho mil pesetas.

Incomunicados y sin poder ponerse en
contacto con sus familiares, estos marine-
ros mostraban su preocupacion al respec-
to: “Suponemos que el canciller le habra
dado noticias nuestras a las ‘parientas’,
Nosotros no hemos podido llamar porque
nos quitaron el micro de la radio. Ade-
mais yo no sé por qué lo hicieron. La pa-
trullera vino escoltandonos hasta el cabo
Espartel, pero desde alli, hasta el puerto,
nos pudo ocurrir una una via
de agusa, etcétera, y sin tener telefonia...
qué hace uno”.

Diego, ;quienes son los culpables de
estas situaciones en las que os veis meti-
dos los pescadores espanoles?

—Para mi es que el convenio desde el
primer momento esta mal hecho, lo firme
quien lo firme..., estd mal hecho. Nosotros
0o vamos a ningun sitio malo, a lo que
vamos es a trabajar. De acuerdo de que
han convenido ese limite de doce millas,
pero es que en las estadisticas, desde que
esta hecho el convenio, se han cometido
mas apresamientos por fuera que por tie-
rra. Si yo voy con el barco a pescar y me
cogen por fuera, como les he dicho antes.

JOR DE BYS
“El Faro”
Ceuta, 15 diciembre

La Cofradia
de Pescadores
de Calpe

Una de las entidades mas relevantes
de la vida socioeconomica de Calpe es la
Cofracia de Pescadores. Recientemente
ba sufrido una reestructuracién en sus
directivos y nuevos aires campean entre
sus paredes. José Sau Ivars es su fla-
mante secretario y con €] mantenemos la
entrevista.

“Alrededor de 220 cofrades activos
tiene la Cofradia de Pescadores de Cal-
pe, aunque también pertenecen a ella las
vindas y huérfanos de los que en su dia
pertenecieron como . cofrades activos a la
misma”. Todos los cofrades pertenecen
al sector industrial pesquero de la pobla-
cion y ellos controlan las 27 embarcacio-
nes que tienen su base en el puerto de
Calpe, mas cinco embarcaciones de me-
nor tonelaje.

Entre sus miultiples servicios, todos
ellos destinados a potenciar el beneficio
economico de los marineros, cabe desta-
car los servicios sociales y de ellos los
socorros mutuos, destinados a sus pro-
pios afiliados. Aparte de ellos, los que se
presta a la flota de Calpe, como es el
importante servicio de lonja que cuenta
con fabricacion propia de hielo. Servicio
de alquiler de envases a las embarcacio-
nes y comerciantes, con lo que se ha
conseguido, después de una inversion de
mis de cuatro millones de pesetas, en
una mejor presentacion del pescado,
erradicando los antiguos envases de ma-
dera. Asimismo Se cuenta com un ca-
midn, en parte financiado por el FROM,
con el que se consigue el mantener esta-
bles los precios del pescado, ya que
cuando éste no alcanza unas cotas mini-
mas, es la propia cofradia la que compra
para venderlo posteriormente en Merca-
valencia. Cuenta, igualmente, con tienda
de efectos navales para sus afiliados en
la que se puede encontrar todo lo necesa-
rio para pertrechar una embarcacién e
incluso material personal de uso del ma-
rinero, La cultura de sus afiliados tampo-
co se descuida en esta entidad. Se orga-
nizan cursillos de formacién profesional,
tanto de patron de embarcaciones, como
de mecanicos. Charlas y exposiciones,
tanto de pintura como de fotografia. Re-
cordemos que la Cofradia de Pescadores
de Calpe ha instaurado un importante
premio fotografico sobre el tema “El
mar”. Cuenta entre sus instalaciones un
hogar del pescador, con servicio de bar y
biblioteca, en el que se desarrollan perid-
dicamente charlas para la tercera edad y
¥ precisamente para sus jubilados se or-
ganizan viajes de vacaciones.

Y como meta social, asimisma impues-
ta para desarrollar en este proximo cua-
trienio, figura: aumentar las pensiones a
viudas de asociados, crear becas de ayu-
da al transporte para estudiantes hijos de
cofrades que tenga que realizar sus estu-
dios fuera de la localidad, becas para
todos los jovenes que deseen realizar es-
tudios de pautica en la escuela de Alican-
te y ayudas especiales para Navidad y la
festividad de la Patrona de los marineros,
la Virgen del Carmen. Ademis de, preci-
samente en estos dias, colaborar con el
Ayuntamiento’' de Madrid en sus viajes
de la tercera edad, agasajando a éstos. B

V.ZARAGOZA
“Informacién”.
Alicante, diciembre
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Medidas laborales presentadas por el ministro de Trabajo y Seguridad Social

Aprobados los proyecios de Ley sobre Empleo,
Libertad Sindical y Reforma del Estatuto
de los Trabajadores

El Consejo de Ministros aprobd, en una de sus sesiones celebradas el pasado mes de diciembre,
un importante paquete de medidas laborales, propuesto por el ministro de Trabajo

y Seguridad Social, Joaquin Almunia, entre los que destacan el proyecto de Ley para la Reforma

del Estatuto de los Trabajadores, proyecto de Ley

de Proteccion a los Desempleados y proyecto de Ley Organica de Libertad Sindical.

Proteccion a
los desempieados

La modificacion y mejora del siste-
ma de prestaciones de desempleo es
consecuencia de la situacion que se
ha provocado en los lltimos meses y
por la cual se encuentran sin ningin
tipo de prestacion economica mas del
70 por 100 de los desempleados re-
gistrados en las oficinas del INEM y,
aproximadamente, el 60 por 100 de
los procedentes de los sectores secun-
darios y terciarios que, en principio,
por su condicion de asalariados, estan
dentro del campo de aplicacion de la
— prestacion por desempleo.

El proyecto de Ley sobre protec-
cion a los desempleados nace, pues,
de la necesidad de atender con medi-
das urgentes esta situacion, aprove-
chando el desfase que en este sentido
mostraba el titulo II de la Ley Basica
de Empleo -para convertirlo en un
proyecto de Ley nuevo, que es el
aprobado por el Consejo de Minis-
tros.

Incluyendo colectivos que hasta
ahora se encontraban en esa situacion
de desproteccion, el proyecto de Ley
afectara a un total de 235.018 de los
desempleados aun no protegidos en
1984, 230.657 en 1985 y 197.695 en
1986. Amplia la duracion de la pres-
tacion basica a veintiuno y veinticua-
tro meses de forma que los desem-
pleados que hayan cotizado entre cua-
renta y dos y cuarenta y ocho meses
tendran derecho a veintiuno de per-
cepcion de la prestacion basica y los
que hayan cotizado cuarenta y ocho
meses, a veinticuatro de prestacion.
Esta ampliacion afectara tanto a las
altas iniciales que se produzcan a
partir de la entrada en vigor de la
nueva Ley, como a los desempleados
que fueran titulares del derecho a
prestacion basica el 1 de enero de 1984.

Joaquin Almunia, ministro de Trabajo y Seguridad Social.

Diterenclas esenclales en Ias medidas de
“fomento de empieo

En el cuadro que figura a continuacién, se resumen las diferencias
esenciales que existen entre la normativa vigente y las nuevas medidas de
fomento de empleo propuestas por el ministro de Trabajo.

Programa o medida

Normativa vigente

Modificacién propuesta

Contratos en précticas

Los trabajadores contratados han
tenido que finalizar sus estudios
dos aiios antes coma maximo.

Se podré contratar a aquellos jove-
nes que cumpliendo el requisito
anterior hayan finalizado sus es-
tudios-dentio-de-los cuatro-aias
inmediatamente anteriores.

Contratos para la for-
macidn

Dedicado a los mayores de dieciséis
y menores de dieciocho aiios.

La duracién méxima es de dos aiios.

Actualmente no existe duracién mi-
nima.

Podrén ser contratados para la for-
macién los jovenes en edad
comprendida entre los dieciséis y
los veinte afios.

La duracitn podrd alcanzar los tras
afos.

La duracibn minima serd de tres
meses.

Fomento dst emplso de
duracitn indefinida

Actualmente tiene cardcter general,
al poderse subvencionar el em-
plea de cualquier colectivo de
trabajadores y a empresas loca-
lizadas en cualquier zona del
pals.

El fomento del empleo de determi-
nados colectivos, con la excep-
cidn de los de capacidad dismi-
nuida, se hace mediantt medidas
de carécter temporal y no indefi-
nida. -

Las subvenciones para contratacio-
nes indefinidas se efectuaran a:

— .Zonas declaradas de emergen-
cia contra el paro.

— Empresas que contraten a de-
sempleados procedentes de
sectores en crisis y mayores
de cuarenta y cinco aiios y
larga duracién en el dessmpleo.

De otra parte, el solicitante que a
partir de entrar en vigor la Ley se ins-
criba como demandante, aunque se
haya pasado el plazo establecido para
hacerlo, tendra derecho al reconoci-
miento de la prestacion a partir de
que presente su solicitud.

Entre las novedades que presenta,
el proyecto de Ley establece un tope
minimo para la cuantia de la presta-
cion. Asi, el tope minimo del salario
minimo interprofesional, existente ac-
tualmente para los trabajadores con
cargas familiares, se generaliza a to-
dos los titulares de la prestacion por
desempleo, modificandose también el
tope maximo de la cuantia, que si era
el 220 por 100 del salario minimo in-
terprofesional, ahora queda sustituido
por una escala variable en funcion del
namero de hijos.

170 por 100 del SMI: 0 hijos.

195 por 100 del SMI: 1 hijo.

220 por 100 del SMI: 2 o mas

hijos.

Se reconoce asimismo el derecho a
la prestacion por desempleo, tras un
periodo de espera de tres meses, a
aquellos trabajadores que se encuen-
tren en situacion de desempleo como
consecuencia de un despido declara-
do procedente; se establece un subsi-
dio para nuevos colectivos, que ten-

—dra -coensideracién -de prestacion
complementaria, equivaleate a la co-
tizacion efectuada a aquellos desem-
pleados que no hubiesen cotizado el
minimo exigido de seis meses, tengan
cargas familiares y carezcan de ren-
tas iguales o superiores al SMI, siem-
pre que hayan cotizado al menos tres
meses. También se incluye en la nue-
va Ley un subsidio para mayores de
cincuenta y cinco afios por el que se
reconoce la prestacion complementa-
ria a los trabajadores mayores de di-
cha edad, aun cuando no tengan res-
ponsabilidades familiares, cuando elio
les sirva para alcanzar algun tipo de
jubilacion a'la edad de sesenta afos;
se amplia la prestacion complementa-

(Pasa a la pdgina siguiente)
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ria actual de nueve hasta dieciocho
meses y se establece, finalmente, una
repesca complementaria. Por medio
de esta dltima se aplicara la nueva
duracion de la prestacion comple-
mentaria a aquellos desempleados
que la hayan agotado y estén deman-
dando empleo el 1 de noviembre de
1984, siempre que la soliciten, lo que
se convierte de hecho en una amplia-
cion de dicha prestacion en nueve
meses.

Reforma del
Estatuto de los
Trabajadores

“La agilizacion de la contratacion
temporal ira dirigida exclusivamente
para los nuevos empleos y no para los
existentes anteriormente”. La frase,
extraida del documento con el que se
abria la concertacion en materia la-
boral en ¢l Ministerio de Trabajo y
Seguridad Social, define el objetivo
ultimo de la reforma del Estatuto de
los Trabajadores que pretende uno de
los proyectos de Ley aprobados por
el Consejo de Ministros, en sesion ce-
lebrada el pasado mes de diciembre.

El proyecto de Ley, como en su
momento el citado documento, sub-
raya la necesidad de disefiar con cla-
ridad el marco institucional en mate-
ria de contratacion desde una pers-
pectiva de expansion futura de la acti-
vidad economica, para que la genera-
cion de puestos de trabajo no se vea
entorpecida por un marco institucio-
nal que, fundado en presupuestos y
bases economico-sociales que ya no
estan vigentes, pueda conducir a re-
sultados no deseables.

Basicamente, las modificaciones de
la normativa legal de contratacion se
dirigen a remover las trabas existen-
tes para la contratacion temporal de
trabajadores desempleados. Se pre-
tende con ello eliminar restricciones
para la contratacion temporal, de ma-
nera que las empresas puedan satisfa-
cer sus necesidades temporales de
mano de obra y hacer frente a nuevas
actividades empresariales sin asumir
riesgos adicionales. Los contratos
efectuados segin esta modalidad ten-
dran una duracion minima de seis
meses 'y maxima de tres afos.

Se incluyen, ademas, en el proyec-
to de Ley dos posibles vias de contra-

tacion temporal, que enfrentan las
posibilidades de contratar bajo esta
modalidad con amplias posibilidades.

Por una parte, el articulo 15 del ci-
tado Estatuto de los Trabajadores es-
tablece con caracter permanente la
posibilidad de que los empresarios
puedan efectuar contrataciones de es-
te caracter para aquellas nuevas acti-
vidades que precisen mano de obra
nueva, de acuerdo con las directrices
de la CEE. Se entiende por nueva ac-
tividad 1a creacion de una empresa, el
lanzamiento de una nueva linea de
produccion, de un nuevo producto o
servicio, segun la regulacion por De-
creto ya acordada.

De otra parte, incluye la reforma
del articulo 17 del Estatuto, articulo
al que pueden acogerse “mientras
permanezcan las actuales condiciones
economicas y del mercado de traba-
jo” todos los empresarios que lo de-
seen, efectuando contrataciones tam-
bién con un maximo de tres afios y
minimas de seis meses, estableciéndo-
se una serie de garantias a fin de que
no pueda realizarse la sustitucion de
un trabajador fijo por otro eventual o
de que un contratado temporal no
pueda verse obligado a esta modali-
dad de relacion laboral por un perio-
do superior al citado de tres afios. La
regulacion de este articulo 17 se hara
por Decreto.

En relacion a las cautelas de este
ultimo mecanismo, no podran recu-
rrir a dicha formula las empresas que
durante el afio inmediatamente ante-
rior a la fecha de contratacion hayan
reducido su plantilla como conse-
cuencia de despido declarado impro-
cedente o a través de expediente de
regulacion de empleo o despido obje-
tivo. Asimismo, se exigira al empresa-
rio un plazo de preaviso a la termina-
cién del contrato, reconociéndose
ademas para esta modalidad del ar-
ticulo 17 el derecho de que a la termi-
nacion de los contratos los trabajado-
res tendran derecho a una compensa-
cion economica de doce dias por afio
trabajado. S

Respecto a la contratacion a-tiem-

. po parcial, se amplia el colectivo de

trabajadores que pueden beneficiarse
de ella, eliminandose los obstaculos
existentes. Asi, se suprime la limita-
cion anterior, que dejaba esta modali-
dad de contratos Unicamente para
trabajadores perceptores de presta-
cion de desempleo, trabajadores
agrarios desempleados y jovenes me-
nores de veinticinco afios. A partir del
proyecto de Reforma del Estatuto
aprobado hoy, los contratos a tiempo
parcial pueden realizarse para cual-
quier trabajador o trabajadores que
lo deseen. E incluye una formula, en

este sentido nueva, dentro del merca-
do de trabajo espaiol: el contrato de
relevo. A través suyo, trabajadores
cercanos a la edad de jubilacion po-
dran ir cediendo parte de sus jorna-
das de trabajo a jovenes acogidos a

alguna de las modalidades de contra-

tacion a tiempo parcial.

Los contratos de relevo, incluidos
en las medidas de fomento del émpleo
que también recoge el proyecto de
Ley y al igual que éstas, buscan fo-
mentar de manera especial el empleo
para trabajadores mas desfavorecidos
por la situacion de paro y peor situa-
dos en cuanto a su posible reinsercion

-en el mercado de trabajo. Entre éstos

se encuentran principalmente los de-
sempleados jovenes y mayores de
cuarenta y cinco afios y aquellos que
habitan en zonas geograficas afecta-
das por planes de reconversion secto-
rial o con tasas de desempleo espe-
cialmente intensas.

Libertad sindical

La Constitucion espafiola reconoce
el derecho a la libertad sindical como
un derecho fundamental de “todos a
sindicarse libremente”. Ademas, la
Constitucion establece que “corres-
ponde a los poderes publicos promo-
ver las condiciones para que la liber-
tad y la igualdad del individuo y de
los grupos en que se integra, sea real
y efectiva”, También corresponde a
los poderes publicos “remover los
obstaculos que impidan o dificulten
su plenitud y facilitar la participacion
de todos los ciudadanos en la vida
politica, economica, cultural y so-
cial”,

En base a este mandato constitu-
cional, el Ministerio de Trabajo y Se-
guridad Social ha elaborado un
proyecto de Ley Organica de Liber-
tad Sindical, que una vez aprobado
por el Consejo de Ministros sera re-
mitido al Congreso de Diputados pa-
ra su discusion.

El proyecto de Ley Organica de
Libertad Sindical ha sido abordado
en el curso de los contactos y entre-
vistas que ha mantenido el ministro
Joaquin Almunia y el equipo directi-
vo del Departamento con las fuerzas
sociales, en el marco de la denomina-
da *““concertacion social”.

El mencionado proyecto de Ley
consta de 15 articulos, ordenados en
cinco titulos, dos disposiciones adi-
cionales, una final y una transitoria.

El ambito de la Ley alcanzara a to-
dos los trabajadores por cuenta aje-
pa, incluidos los de las administracio-
nes piiblicas. Unicamente quedan’ ex-
ceptuados del ejercicio de este dere-
cho de acuerdo con la Constitucion,
aunque no excluidos de su titularidad,
los funcionarios de las Fuerzas e ins-
titutos armados de caracter militar,
asi como los jueces, magistrados y
fiscales mientras se hallen en activo.
Es destacable la posibilidad de sindi-
cacion de miembros de institutos y
fuerzas de seguridad de caracter no
militar, que se regiran por normativa
propia.

En torno a los procedimientos que
deben llevarse a cabo para la adquisi-
cion de personalidad juridica de las
organizaciones cabe subrayar que
son minimos y aceptados internacio-
nalmente. Se limitan al depdsito de
estatutos, a efectos de publicidad, en
el IMAC o en los 6rganos de gobier-
no de las comunidaees auténomas
que tengan atribuida esta competen-
cia.

Asimismo, el proyecto regula el ré-
gimen de responsabilidades de los sin-
dicatos, declarandose la inembargabi-
lidad de las cuotas sindicales.

El articulo sexto delimita el con-
cepto de sindicato mas representativo
en base al criterio de 12 audiencia del
sindicato, medida por los resultados
electorales en los organos de repre-
sentacion unitaria en los centroe de
trabajo.

En torno al tan debatido “canon de
negociacion”, el proyecto de Ley re-
conoce que su objetivo es fortalecer el
‘movimiento sindical, si bien, en todo
caso, exige la voluntariedad de los
trabajadores para satisfacer el mis-
mo. Esta es una medida no imperati-
va que debera ser negociada libre y
voluntariamente.

Por otra parte, queda fijado en tres
meses el periodo de computo de los
resultados electorales que deban ser
considerados a efectos de precisar los
minimos de representatividad y au-
diencia sindical. Para la fijacion del
periodo de computo se ha tenido en
cuenta que, en la practica, el 90 por
100 de los procesos electorales se
concentran en un periodo de tres me-
ses.
Finalmente, en una de las disposi-
ciones transitorias del proyecto de
Ley Organica se sefiala que, a fin de
adecuar el mandato de los actuales
delegados sindicales y miembros del
comité de empresa a la nueva norma-
tiva sobre elecciones sindicales, se
prorroga el citado actual mandato
hasta 1986, respetando de esta mane-
ra el periodo de cuatro afios que el
proyecto establece. B



El director general de Ordenacién Pesquera presenta
el importante Real Decreto aprobado en Consejo de Ministros

Ayudas para la construccion,
modernizacion
y reconversion de la flota pesquera

J. VICENTE DE LUCAS, Madrid

El Consejo de Ministros celebrado el pasado 21 de diciembre
aprobd un Real Decreto sobre construccion, modernizacion y
reconversion. de la flota pesquera, en el que se establecen una
serie de ayudas a armadores, de caracter economico o financie-
ro, que permiten afrontar, desde 1984, el proceso de adecuacion

Con esta nueva ayuda a la flota
pesquera se pretende, fundamental-
mente, su modernizacion y aprove-
chamiento de los caladeros nacio-
nales.

“Llevamos siete anos de retraso
en la politica pesquera espafola
—dijo Gonzalez Laxe— y pretende-
mos definir esta politica para su
puesta en funcionamiento inmedia-
to”. “Estas ayudas —comento— se
encuadran dentro de los Presupues-
tos Generales del Estado para
el afio 1984”,

“Actualmente existen en Espaiia
17.499 buques, y distribuyéndolos
por la costa espafiola donde faenan
tendriamos a tres barcos por cada
kildbmetro de costa, es decir, cada
barco podria faenar en 333 metros™.

Otro de los problemas con que se
enfrenta actualmente Ja Administra-
cion y que ha llevado a la elabora-
cion de este Real Decreto es la anti-
giiedad que poseen nuestros barcos.
Dijo Fernandez Laxe que el 45 por
100 de la flota tiene mas de veinte
afios, lo que significa que 8.000 em-
barcaciones estan anticuadas.

Otro de los factores apuntados pa-
ra esta reestructuracion del sector es
el gran gasto de combustible que se
realiza, al ser una flota'de manteni-
miento muy caro, ya que los siste-
mas de carburacion se encuentran
desfasados con los tiempos actuales
en muchos casos.

El cuarto motivo ha sido el esquil-
mamiento que durante los ultimos
afios se ha producido en el litoral
espaniol y que ha afectado en primer
lugar a las especies madres y, en
segundo, a las especies juveniles.

ZONAS APTAS PARA
LA PESCA

En el capitulo de recursos pesque-
ros se pretende, a través de la publi-
cacion de siete Ordenes ministeriales,
que se logre la delimitacion de zonas
aptas para la pesca y fundamental-
mente el empleo de artes reglamenta-
rias. Se van a establecer tres tipos de
veda: las espaciales, las temporales y
las especificas, es decir, las que se
refieren a las especies a respetar o
capturar.

“En dos afios o dos afios y medio

de la flota pesquera espaiiola a las exigencias actuales y futuras,
tanto en su numero de unidades como en su potencia y tonelaje
de registro bruto (TRB). Con tal motivo, el director de Ordena-
cion Pesquera, Fernando Gonzalez Laxe, mantuvo una reunioén
con la prensa madrilefia para dar cuenta del citado Real Decreto
y exponer a los informadores el alcance del mismo.

—dijo el director general de Ordena-
cion Pesquera— va a haber una re-
cuperacion de los caladeros con la
adopcion de estas medidas®.

Con ello se instituye una nueva
figura administrativa que es el dere-
cho a la pesca, que lo disfrutaran
todas aquellas embarcaciones . que
quieran aceptar las normas.

También se va a establecer una
serie de controles relativos a la sub-
vencion del combustible, al que ten-
dran derecho unas 12.000 embarca-
ciones aproximadamente, y se evita-
ran abusos. Esta cifra obedece a las
embarcaciones que han cumplimen-
tado el censo. Se otorgaran permisos
de pesca y se reactivara la vigilancia
pesquera. Cabe decir que durante el
afio 1982 se sancioné a cincuenta
embarcaciones y que el presente afio
la cifra ha crecido considerablemen-
te, situandose en quinientos los bar-
cos que han infringido la normativa.

Este Real Decreto viene avalado
por 1.700 millones de pesetas, inde-

. pendientemente -de los fondos del

Crédito Social Pesquero, y se encua-
dran en los Presupuestos Generales

del Estado. Su distribucion sera la
siguiente: 1.100 millones para la
construccion de nuevos barcos; 160,
dedicados a la modernizacion de
otros buques; 354, exclusivos para la
reconversion en el sector, y 150, pa-
ra el ajuste de las zonas.

En cuanto a las flotas, la mas
afectada es la andaluza, que es, en
definitiva, la que presenta mayor ta-
sa de vejez, seguida de la gallega y la
correspondiente al Pais Valenciano.

DOMINARA
EL PALANGRE
El palangre sera el arte selectiva a la
que se tendera a implantar y se inten-
taran eliminar otras artes como el
arrastre, el cerco y la volanta. “El pa-
langre es el arte que menos perjudica
a los recursos”, dijo Gonzalez Laxe.

Otro de los factores que hemos te-
nido en cuenta a la hora de elaborar
esta nueva politica pesquera ha sido
el de los buques que durante 1983
han permanecido parados, sin salir de
puerto; es decir, que no han despa-
chado. En 1983 fueron 1.800.

(Pasa a la pag. sigulente)

El Real Decreto sobre construccién, modernizacién

De esta forma, segin las previsiones contempla-

y reconversion de la flota pesquera, establece una
serie de ayudas:

Para la construccion de nuevos buques pesqueros,
el Crédito Social Pesquero, al margen de las lineas
de ayuda que viene otorgando habitualmente, conce-
deré créditos para la construccién de buques entre
20 y 50 TRB, por un importe que cubrira hasta el 80
por 100 del valor de la construcci6n, con un plazo de
amortizacion méximo de doce afios y un interés
minimo anual del 10 por 100. Ademas, todos los
buques que se acojan a estas medidas de reestruc-
turacion de la flota recibir&n de la Administracién
30.000 pesetas por cada TRB del nuevo buque.

En el caso de la modernizacibn de l1a flota, el
Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion fo-
mentard, mediante ayudas econémicas, todas aque-
llas obras de reforma de los buques que supongan
mejoras tecnoldgicas y de ahorro energético, asl
como la adquisicién de equipos de pesca que racio-
nalicen la actividad de los buques. El importe de
estas ayudas, no reembolsables, tendrd un limite

Medidas que eslablece
el Real Decreto

méaximo del 30 por 100 del coste de las obras, sin
que puedan exceder de cinco millones de pesetas.

Por dltimo, para la reconversion de la flota, cuan-
do la Administracién se vea obligada a exigir a un
buque el cambio de caladero o de modalidad de
pesca, podrd conceder ayudas econdmicas de hasta
tres millones de pesetas en el primer caso y del 30
por 100 del coste necesario en el segundo caso,
cuando el proceso de reconversion exija a un bugue
variar su modalidad de pesca habitual.

Este programa de reconversion de la flota pesque-
ra, en el que el Real Decreto aprobado supone un
primer paso dentro de un plan a cuatro afios, permi-
tird reducir, a finales de 1984, el numero de bugues
en activo, asi como el total de tonelaje de registro
bruto, adecuando las dimensiones de la flota a la
realidad pesquera actual y futura, consiguiendo un
rejuvenecimiento importante de la flota.

das en el programa de reconversi6n, frente a un total
de 2.970 buques en la actualidad, la cifra quedaria
reducida a 2.770 a finales de 1984. La divisién por
edades pasar4, segin estas estimaciones, de los 722"
bugues mayores de veinticinco afios que faenan aho-
ra —24 por 100 del total— y 2.248 menores de
veinticinco afios —un 76 por 100— a 422 buques
en el primer grupo, s6lo un 15 por 100, aumentan-
do, en cambio, el nimero de bugues menores de
veinticinco afios, hasta un total de 2.348, que repre-
sentard un 85 por 100 del total.

En cuanto al tonelaje de registro bruto, al estimar-
se que gracias a este programa de ayudas durante
1984 se construirin 100 nuevos barcos, con un
total de 10.000 toneladas de TRB, y se dardn de
baja otras 300 con unas 15.000 TRB, el tonelaje de
registro bruto del conjunto de la flota pasard de
203.759 en la actualidad a 198.759, reduciéndose
igualmente el porcentaje de TRB, en buques mayores
de veinticinco aiios, que pasaré de representar el 18
por 100 del total a sélo un 11 por 100. B



AYUDAS PARA LA RENOVACION DE LA FLOTA

(Viene de la padg. siguiente)

También destaco el director gene-
ral de Ordenacion Pesquera la buena
disposicion existente entre las Cofra-

Al término de la rueda de prensa,
Gonzalez Laxe se refirio a dos puer-
tos auténticamente . necesitados:
“Barbate y Muros van a recibir toda

Disiribucidn por reglones pesqueras

de los buques de 25 a 150 TRB

dias de Pescadores para este cambio  npuestra ayuda. Son pueblos realmente .
tan deseado y necesitado para la pes- necesitados a los que hace falta un
ca espafiola. “Se han renovado —di-  gran apoyo de la Administracion pa-
jo— muchos cargos en Jas Cofradias ra esta reconversion. La pesca es su
de Pescadores y en la actualidad los 1nico modo de vida y los barcos que
responsables de las mismas son gente  tienen no aguantan mas; estan que se -
joven y con muy buenas intenciones”.  caen”. B %
Conceptos Nim. buques " TRB ; :
Total Nacional ...........coeee.... 2.970 (17) 203.759 (28) i
Regiones pesqueras
Cantabrico ........cvivenininnians 514 (17) 42.844 (21)
N OTOEs e e 1h ke Teracaca s aTae 563 (19) 41.519 (20)
Suratlantico. ', ... i hhiearaa et 535 (18) 40.715 (20)
Surmediterraneo, s it s s aan s 258 (09) 14.576 (07) =
[eyarite WSl MEl b 351 (12) 20.487 (10) e i
TrAMONLANAT, S ). S hxwsse e e e e (o e 550 (19) 30.892 (15)
Balean " oo =0, ok ol v e e 64 (02) 3.069 (1.5)
Canama® .4.1' . 8 s e e 135 (04) 9.657 (05)
Autonomias
PAISIVASCO | e e et scae e H[o ol aaes s s 302 (10) 27.104 (13)
Cantabrias . i et s e fae 116 (04) 8.999 (04)
Asturias  ..... Ve TSy a T uya e e e A TR 96 (03) 6.741 (03)
(CHEITTEL ] S84k ol oo e A R . 563 (19) 41.519 (20)
Andalucia . .3 g e waisisisieie s s siae s 793 (27) 55.291 27)
MUrCIa™ L. . . -\ ie e ianie s e aulaslalmis 105 (03) 5.186 (2.,5)
Pais Valenciano =inmimsidewvibiasics 460 (15) 26.506 (13)
Catalunal .. . . amareas sieiauin S i 336 (11) 19.687 (10)
Baleases = I e it 64 (02) 3.069 (1,5)
Canarias ¥ S s e ssaals 135 (04) 9.657 (05)
Clases de pesca
Arrastre fresco . .......reeennenean 1.608 (54) 116.413 (57)
CercolTescol s o e e Lt 1.095 (37) 73.553 (36)
Superficie fresco . ....viveviiiiiiin.. 256 (09) 12.315 (06)
Armrastre congelador ................ 11 (0,3) 1.478 (01)
Grupos de TRB
De,25ay50 TRB S s s b e e 1.210 (41) 46.086 (23)
De50a I00TRB ..vouvvviiinnnnsn, 1.171 (39) 84.729 (41) BUQUES PESQUEROS DE 25 A 150 T. R. B. El presente gréfico situa a An-
De100aI50TRB ......ceivvennnn. 589 (20) 72.944 (36) dalucla como una de las flotas més afectadas y con mayor nimero de barcos
que necesitan la reconversién.
Grupos de edades
Menores de 25 afi0s w.uvvievanzan, .. 2.248 (76) 167.701 (82)
Mayoresde 258008 ....cviuuaninias 722 (24) 36.058 (18)

Buques pesqueros de 20 a 25 TRB

NOTA: Los nimeros entre paréntesis (xx) representan los porcentajes del Total Nacional del

grupo de 25 a 150 TRB.
Los porcentajes del Total Nacional estan referidos al TOTAL NACIONAL de toda la flota Conceptos Niim. bugues TRB
uera.
o Total Nacional ........ccvvevnnnins 254 5.765
VALE DE COMBUSTIBLE. Este es el nuevo vale de combustible subvencio- Regiones Pesqueras
nado para la pesca; un eslabén mas para controlar el fraude. X
Cantabrica | .. !, . Jamsoairees st 55 1.279
Noroeste . [\ . . . amiiinmirm e it 42 945
- SUTAtANtCE ... ossaensiesseannns 31 715
. cuenTA-CORR. | T [ Surmediterranea ................ 10 225
(e = ‘ Levante .. ...... asssemamanmsias 21 487
o ! e A Tramontana ............cceivisans 17 1.706
E==——==rrrs = ._.__JE—"----- et { Balcarg g e draraalatal avate, 12 272
T i o i - Canarialf o s N i S i S 6 136
: d eeo| 3c.0cd ;
= St N Clases de pesca
vou, |2 Liy cascicompoastiunines ATTRSLTE |- - inoesaia s ekl 75 1.685
(BT O e e (e e r e e a e DR 96 2.166
Otros de superficie ......ovuveuuns. 83 1.914
Coanisl P Gatis, Putgs 4G 03 0 Edades
Menores de 258N08 v .vvvennarnnnns 139 (55 %) 3.175 (55 %)
Mayores de 25 afl0S «.vunevrinnnnann 115 (45 %) 2.590 (45 %)




DISTRIBUCION

DE

LA FLOTA PESQUERA EN 1982

POR GRUPOS DET.R.B. POR TIPOS DE PESCA POR GRUPOS DE EDADES (ANOS)
Coracterisi 020 | 2026 | 2560 | s0-100 | 100-160 | 150260 | 260500 |Goosop | E00 | 1800 Toel | am Amrestrs | Bacaln- swper- | G0 | Faco | Smor Ds De De Demis
3 1800 | omés eatre | conge- | gergs | O | oy | conge | ras | g | MBE| sat0 | 10at6 | 15020 | gez0
lador lador * Il
ares

Total general
Ndmero de bugues | 12.800 254 1210 1171 589 721 511 80 76 7 17.499 2.748 501 102 2117 | -11.553 60 49 389 1319 2.202 2.898 3.102 | --7.878
TR8 ........|e09481 5765 | 480868 | 84.728 | 72944 | 142838 | 171582 | 40143 | 98.932 | 16.701 738468 | 268.202 | 198.175] ~.53.944 | 96239 | 59475| 533082| 65467 | 3604 | 44814 204.151 | 141.704 | 164.204 | 183.695
Potencia HP ... .1471.297 | 34511 |2689.620 | 390.247 | 254.519 | 444,814 | 529.967 | 93.905 |216.409 | 30.440 | 2.735.729 |1.016.028 | 539.077 | 113.740 | 454.791 | 421.097 | 158.125 | 15.888 | 16.983 | 235.023 | 789.490 521.989 | 525,556 | 683.871
Tripulentes .. ... 39.812| 2325 | 14118 | 18.121 8.864 | 10.949 9.592 1.500 2.834 489 106.584 29.851 | 10.455 26811 | 26.754 | 34.189 1.306 319 1.099 5961| 17140 | 18911 | 22103 mnbm@
REGIONES
Centébrica .
Nimero de buques | 1.738 55 154 150 210 189 102 28 14 2 2.820 281 ‘16 47 429 1.829 27 - 1" 238 352 505 594 933
Ui Mogooiatn 8.571 1.279 5588 | 11.218| 26.038| 34.280 | 34.883 | 18.848 | 16.520 | 3.920 161.143 54,876 8.792| '26.158 | 36,951 | 12370 | 22.076 - 120 7437| 42008 | 36015 | 38.548 | 38.135
Potencie HP ....| 62.076| 7.849 | 28,553 | 43,886 | 90.007 | 112.237 | 110.992 | 46.490 | 36.500 | B.000 546.590 | 187.054 | 24.190| 50.205 | 141.111 | 81585 | 61.720 - 715 | 31.842| 159.137 | 125.480 | 122.883 | 107.488
Tripulantes .....| 4915 ass 1.838 2,342 3.388 24N 1.886 642 457 118 18.241 3.863 380 1.209 6.481 5.672 581 - 55 824 2.931 3.664 5.118 5.708
Noroesta . ;
Nimero de buques | 4.436 42 n 206 148 304 150 23 34 4 5.558 443 134 47 624 | " 39N 2 44 291 392 126 826 1.144 2.468
TRB ........J| 22818 945 7.843| 15.197| 18.479| 59.495| 51.827 | 14.304 | 45577 | 10.433 246.718 83970 | 78.956| 24.870 | 2B.340 | 23.681 2948 | 3208 | 2745 | 10.258| 77.204 | 53.440 | 54.820 | 51.190
Potencis HP .. ..|161.759| 6.138 | 49.850| 59.784 | 60.375| 183.591 | 158.953 | 31.795 | 87.430 | 17.100 B16.575 | 253.231 | 193.030| 55.630 | 129.831 | 152.188 8.000| 11.598 | 13.287 | 58.408| 255.488 | 171.973 | 167.194 | 163.512
Tripulantes .....| 14.656 490 2915 n 2.106 4496 2.883 813 1.494 293 33.223 6.339 | '3.542 1.223 7891 ] 13.139 45 221 823 1.858 6.022 6.379 7.701 | 11.285
Suratlintice ]
Niimero de buques 984 31 151 257 127 114 137 3 7 1 1.792 578 142 8 216 832 8 - 1 86 258 295 364 91
TRB .........| 86.803 715 5728 | 19538 | 15449| 21.848| 45764 | 2292 8.673 | 2348 126.958 55945 | 49.066 2916 9.262 6.493 5.046 - 230 5132 | 35185 | 23.358 | 34.132| 31.141
Potencia HP . ...| 62.538| > 5.188 | 31.183 | 78.951| 48.909| 65.045| 142582 | 4.2B0 | 19.650 | 5.340 461.646 | 191.428 | 142.597 7805 | 48.019 | 55441 | 15510 = 748 | 20,556 127.483 | 81.288 | 108.517 | 119.802
Tripulantes .....| 4.027 341 1956| 4028| 1818 1751 2532 95 231 60 16.835 6976 | 2651 179 3348 | 3488 146 — 49 590| 2851 | 2803 | a791| 6800
Surmediterranes .
Nimera de bugues 627 10 130 118 12 5 - — 1 — 901 248 2 - 226 417 1 — 7 98 "7 180 123 405
TRB .........)| 3290 225 5.239 7.091 1.446 928 - - 1.499 - 20.518 13.205 415 - 4.010 1.328 1.499 - 81 3.285 2.229 3.914 2.628 8.462
Potencia HP ....| 30.370 1.013 | 26.274| 34.521 5.100 3.130 - - 4.400 - 104.808 55.008 1.530 — 31.417 | 12.196 4.400 - 259 | 18.168| 13424 | 19.485 | 12299 | 41.454
Tripulantes .....| 2.87C 103 1.718 1.588 185 kX - - 26 - 8.822 2.805 a5 - 2393 1.344 26 - 18- 684 892 1.050 862 3344
Lsvants
Nimero de bugues 516 21 188 157 26 14 - — - - 902 353 9 - 95 441 - - 4 A 101 138 123 489
TRB .........| 2.004 487 6.653] 10.724 3.110 2435 - - - - 25413 20.025 1614 - 2.198 1.568 - — 8 2.225 2174 4,013 4783 | 11818
Potencie HP ....] 17.918| 2.085 | 35.888| 52.450| 11.840 1.983 - - - - 128.142 94.706 5.130 - 14745 | 13.439 - - 122 | 149268 17.537 | 21.122 | 19.359 | 55.198
Tripulantes .....| 1827 190 1.865 1.857 343 21 - - - — 5.993 3.550 142 - 1,027 | '1.284 - - 10 346 573 847 841 3.388
Tramontana N _ .
Namero da bugues 2021 n 299 215 38 2 1 - 1 - 2.852 731 1 — I ua.m 1.578 - 2 38 192 287 408 310 1.476
TRB .........| 8720 1.076 | 11.449| 15112 4331 320 286 — 1.113 - 43.037 30128 1.113 - 1.255 4463 - 5 13 4931 8.724 8.183 8.1268 | 17.073
Potencia HP .. ..| 67.820] 10.238 | 82.218] 102.417| 25.138 1.300 1.180 - 1.850 — 291.941 | 197477 1.850 - . 54.038 | 38.221 - 77 578 | 40.782| 67.748 | 46.139 | 35.103 |102.171
Tripulantes .....| 5813 680 2.928 2,075 425 33 12 - 37 —_ 11.801 4.958 37 — 3.354 3.375 - 3 14 B44 1.467 1.974 1.349 8.167
Balear
Niimero de buques 970 12 42 22 = — 1 = - - 1.047 92 = = 28 927 = = = 85 80 187 114 801
T™B .........] 3.033 272 1.608 1481 - - 367 - - - 8.741 3.462 — - 705 2574 - —_ - 594 883 848 570 | 3.846
Patencia HP .. ..| 34.446 1.365 B.432 7920 - - 750 - - - 52913 18.877 — - 3.052 | 31184 - - — 3.587 6.734 7.861 4,644 | 30.297
Tripulentes .....| 1811 92 378 208 - - 18 - - - 2.603 134 - - 187 1.882 - - - 130 202 392 219 1.800
Canaria
Nimero de buquas 1.830 8 55 48 32 113 120 8 19 - 2,029 44 197 — 198 1.558 22 3 ? 181 303 379 330 838
TB .........] 5.809 136 1.978 3.588 4,081| 23.332| 38855| 4.701| 23.550 - 105.940 6.791 | 58.219 - 9518 6.998 | 21.793 2.254 367 | 10.952| 35.134 | 14933 | 22.791 | 22.130
Potencia HP ... ,| 34572 875 7.422| 12318| 13.150| 71.528| 115530 | 11.340| 66.579 - 333.114 18.749 | 170.750 — 32778 | 36853 | 68.495| 4213 1278 | 40.756 | 121.941 | 48,881 | 57.757 | 83.779
Tripulantes .....| 4.293 44 867 750 800 1910 2.263 150 589 — 11.268 626 3.668 — 2.072 4227 509 g5 89 887 2402 1,802 2174 | 4.201




Interés mauriiano
en Iniclar
conversaciones
pesqueras

Madrid.—Los responsables econd-
micos mauritanos han expresado su
interés a la Administracion pesquera
espaiiola de iniciar este mismo mes
las conversaciones pesqueras, infor-
maron a Efe fuentes oficiales.

Estas relaciones estaban bloquea-
das al no haberse aplicado el acuerdo
marco de cooperacion del afio 1979
que contenia un entendimiento pes-
quero basico.

La presencia de una delegacion
mauritana en Madrid el pasado mes,
presidida por el ministro de Asuntos
Exteriores de aquel pais, comandante
Mohamed Ould Minnih, posibilitd
que responsables de la Secretaria Ge-
neral de Pesca Maritima expusieran el
interés espafiol en iniciar conversa-
ciones que hicieran posible un acuer-
do de pesca.

Estos mismos responsables ofrecie-
ron la posibilidad de que estas con-
versaciones tuvieran como escenario
Madrid o Nouhachott en los meses de
diciembre o enero del proximo afio.

El Gobierno mauritano ha contes-
tado afirmativamente a la oferta es-
paiiola, sefialando los dias 18 al 22 de

este mismo mes para el comienzo de’

aquéllas. B
EFE

Espaiia maniiene
el cupo de merluza
en el Atiantico
meridional

Madrid.—La cuota de merluza para la
flota espafiola que faena en aguas del
Atlantico meridional no disminuira en
1984, al quedar fijada en 107.000 tonela-
das, semejantes a la autorizada este afio,
informaron a Efe fuentes oficiales.

Esta decision ha sido adoptada al tér-
mino de la reunion que la Comision Inter-
nacional de Pesquerias del Atlantico Me-
ridional (ICSEAF) bha cclebrado en Ali-
cante.

Las aguas principales sobre las que tie-
ne competencia este organismo son las de
Namibia, Sudafrica y Mozambique.

El TAC o volumen de captura total de
estas aguas se lo repartiran en 1984 Espa-
fia (107.000 toneladas), Union Soviética
(132.000), Sudafrica (27.000), Polonia
(24.000) y Cuba (20.400).

Los paises miembros de la Comision
han acordado, por unanimidad, nombrar

. vicepresidente de la misma a Miguel An-
gel Fernandez-Mazarambroz, subdirector
general de Relaciones Pesqueras Interna-
cionales (Zona Sur). B

HM /14

EFE

TRIBALDOS

Loe familiares de los patrones retenidos por Mauritanla.—Los familia-
res de los patrones retenidos por Mauritania desde el mes de agosto del pre-
sente aino, por faenar, segun las autoridades de aquel pals, en aguas prohibi-
das, reunieron a la prensa para dar cuenta del curso de las gestiones que tanto
ellos como la Asociacién Espafiola de Titulados de Néutico Pesquera hablan
emprendido para conseguir la pronta liberacién de ambos.

Liberado uno de los
pairones de pesca
reienidos por Mauritania

Madrid.—Benito Fazanes, patron del
pesquero “Isla Montaiia Clara”, detenido
por las autoridades mauritanas desde el
pasado 6 de agosto, fue puesto en libertad
en los primeros dias de diciembre.

Sobre la suerte del otro patrén deteni-
do, Guillermo Gonzalez, diversas fuentes
apuntaban a que la liberacion podria pro-
ducirse durante las fechas de Navidad,
aunque este extremo queda ain por de-
terminar.

Durante estos cinco meses que ha du-
rado el cautiverio de Fazanes, las autori-
dades espafiolas han intentado por todos
los medios su puesta en libertad, ya con-
seguida. La familia y la Asociacion Espa-
fiola de Titulados de Néutico Pesquera
(AETINAPE), a la que pertenecen ambos
patronos, mantuvieron contactos con las
autoridades espafiolas y mauritanas para
lograr un desenlace feliz para ambos cau-
tivos. ® i

126 miliones pagaron

i0S armadores
en muitas

Madrid.—Los armadores espaiioles
han pagado 126.876.253 pesetas por in-
fracciones cometidas por sus barcos du-
rante 1983, segiin datos oficiales a los que
EFE ha tenigo acceso.

Estados Unidos es el pais al que mayor
cantidad se le ha satisfecho por este con-
cepto, con algo mas de 48 millones de pe-
setas.

Segin datos oficiales, la distribucion es

la que se indica en el cuadro adjunto.

Por este mismo concepto, los armado-
res espaiioles pagaron el afio 1982 un to-
tal de 130.087.978 pesetas. En esa oca-
sion, Estados Unidos también fue el pais
al que mayor cantidad se le entregd, con
algo mas de 35 millones de pesetas.

Fuentes oficiales indicaron a EFE que
a la cantidad resefiada para este afio hay

que afiadir otras de menor cuantia entre-
gadas directamente por los armadores
cuyos barcos han sido sancionados a las
autoridades de los paises que han impues-
to las multas. ®

EFE
3 Cuantia
Estados Unidos ....... . 48.639.584
Irlanda .............. 40.083.129
Francia .............. 20.954.582
Marroecos ........... 17.198.958
Total .vis cuimiians 126.876.253

El Gongreso
ratifica

el acuerdo

de pesca

con Marruecos

Madrid.—E! Pleno del Congreso
ratificé el pasado dia 20 de diciem-
bre el acuerdo de pesca entre Espaiia
y Marruecos con el tnico apoyo de
los votos del Grupo Socialista.

Tanto el Grupo Popular como el
centrista y Minoria Catalana mani-
festaron su discrepancia con este
acuerdo de pesca, que, en su opi-
nion, significa un retroceso respecto
al anteriormente vigente y que fue
firmado en febrero de 1977.

Mientras Minoria Catalana y los
diputados comunistas votaron en
contra de la ratificacién del acuerdo,
los centristas y el Grupo Popular
optaron por la abstencion por enten-
der que con esta postura significaban
su desacuerdo con la politica exterior
del Gobierno y, sin embargo, estar a
favor de que nuestra flota no quede
paralizada en los puertos.

El diputado del Grupo Popular
Antonio Navarro califico el acuerdo
pesquero como malo y caro y resul-
tado de la falta de capacidad de
imaginacion negociadora del Gobier-
no socialista, fruto de las contradic-
ciones de su politica exterior.

El centrista canario Luis Mardo-
nes destaco como aspectos positivos
que el acuerdo dure cuatro afios y
que permita pescar a la flota, aunque,
consideré negativa la indefinicion ju-
ridica que establece grave costo para
la economia espafiola.

El también diputado canario Ma-
nuel Medina intervino por el Grupo
Socialista para destacar los aspectos
positivos de este acuerdo pesquero y
califico de llevaderas las légicas con-
trapartidas.

El ministro de Asuntos Exteriores,
Fernando Moran, subrayé que el
acuerdo permitira la reconversion de
la flota y aseguré que la disminucion
del tonelaje de capturas no sera del
40 por 100, como dijo la oposicion,
sino de un porcentaje que oscila en-
tre el 28 y el 30 por 100.

Manifesté también que ha sido el
acuerdo de pesca con Marruecos
uno de los mas beneficiosos de los

hechos hasta ahora. B
EFE

Gomision mixta
hispano-portuguesa

Madrid.—Espana y Portugal no
firmaran ningin acuerdo de pesca al
margen de los trabajos que lleva a
cabo la comision mixta hispano-lusa,
confirmaron a EFE fuentes del sec-
tor. =

La confirmacion de tal posibilidad
invalida las impresiones de autorida-



des de ambas Administraciones en el
sentido de que podria lograrse algan
tipo de acuerdo minimo que posibili-
tase la presencia-de ambas flotas en
las aguas de los dos paises.

Estas impresiones habian sido he-
chas publicas por representantes de
la Administracion pesquera espaiio-
la, tras la reciente estancia en Ma-
drid del secretario de Estado de Pes-
ca portugués, Faria do Santos.

La comision mixta hispano-lusa
tiene previsto reunirse en Madrid a
partir del proximo dia 21 de este

mes. B
EFE

Sl 90 ballenas
en 1984

Madrid.—El proximo afio Espaiia
solo podra cazar 90 ballenas, segin
las previsiones de la Comision Inter-
nacional de la Ballena a las que Es-
pafia se adhirio, informaron a EFE
fuentes oficiales.

En la reunion que este organismo
celebrd en la localidad britanica de
Brighton, en el afio 1982, se acordo
una moratoria, a la que Espafia se
adhirio, segun la cual a partir del
mes de octubre de 1985 y hasta
enero de 1991 quedaba prohibida la
caza de la ballena. .

Hasta tanto, quedo autorizado pa-
ra Espaia un cupo de esta especie
en numero de 120 unidades para
1983, 90 para 1984 y 60 para 1985,
afio en el que se interrumpe su caza.

Esta moratoria no fue firmada por
Islandia, Noruega, Japon y Rusia,
paises que cuentan con los mayores
buques-factoria. W

EFE

Asamblea de la
Organizacion
Marilima
Internaclonal

Madrid.—La XIII Asamblea de la
Organizacion Maritima Internacional
(OMI), celebrada en Londres del 7 al
18 de diciembre pasado, adopto, en-
tre otras resoluciones, una relativa a
la seguridad maritima y proteccion
del medio marino, asi como varias
referentes a la pirateria en el mar y
robo de buques. .

La OMI, organizacion de las Na-
ciones Unidas especializada en mate-
ria de seguridad de la vida en el mar,
estd formada por representantes de
125 paises.

Durante las sesiones se procedio a
la eleccion de los veinticuatro miem-
bros del consejo de la OMI, siendo
elegidos entre ellos Espafia, que fue
votada por 60 paises, de los 106
participantes.

La delegacion espafiola estuvo
presidida por el subdirector general
de Seguridad Maritima y Contami-
nacion, Angel Mato, segin informo
la Asociacion de Navieros Espafio-
les. B -

Gonzdlez Laxe: 1964 sera el aio
(de la revolucion en la pesca

Clemente Jesus Muniz, reelegido
presidente de la Federacion de Gofradias

Con la reeleccion de su presidente, Clemente Jesis Muiiiz
Guardado, y demas cargos de su candidatura, se clausuro el
pasado dia 21 de diciembre, en Madrid, el pleno de la Junta
General de la Federacion Nacional de Cofradias de Pescadores.
Un pleno que, a diferencia de otras ocasiones, se desarroll6 en
un ambiente de polémica y viva discusion, y en el que se puso
en tela de juicio desde la legalidad de su convocatoria hasta la
composicion de la mesa electoral. Razones por las que fueron
presentadas numerosas impugnaciones —fundamentalmente de
los representantes santanderinos y canarios— que ahora habran
de dirimirse. Por otra parte, en su intervencion en el pleno, el
director general de Ordenacion Pesquera, Fernando Gonzalez
Laxe, anuncié 1984 como el ano de la revolucion en la pesca.

En lo que si hubo unanimidad fue
en reconocer que, por la negativa de
la Administracion a conceder un
aplazamiento —hasta junio— para
la celebracion del pleno y obligar al
comité ejecutivo de la Federacion
Nacional a que se celebrase antes de
final de afio (cumpliéndose asi la Or-
den Ministerial de abril, sobre regu-
lacion de elecciones en las cofradias
de pescadores), esta convocatoria se
ha tenido que hacer de prisa y
corriendo, y por tanto de forma po-
co satisfactoria para todos; e inclu-
so, para algunos, al margen de las
normas estatutarias de la propia Fe-
deracion.

En el orden del dia de la Asam-
blea solo figur6 un punto para la
discusion: “Rectificacion de estatu-
tos, para adaptarlos a la normativa
vigente”. A ello se dedicaron todas
las representaciones, alli presentes,
de federaciones regionales y cofra-
dias, y tras arduas y a veces duras
discusiones, se aceptaron modifica-
ciones en ocho articulos de los esta-
tutos en vigor.

La mayoria de los articulos modi-
ficados hacen referencia, fundamen-
talmente, a la composicion del pleno
de la Junta General, ampliandolo
con las federaciones interprovinciales
y los vicepresidentes primeros de las
federaciones; a normas de convoca-
torias y reuniones, para hacerlas mas
eficaces y democraticas; a obligacio-
nes de los miembros de los organos
de gobierno, en cuanto a la asisten-
cia a las reuniones convocadas y a
su deber de informar, en tiempo y
forma, a todos los integrantes de la
Federacion, del trabajo realizado vy,
finalmente, también a las normas
que concretan las funciones del se-
cretarid general y 12 estructura admi-
nistrativa de la Federacion.

EL CAMBIO,
EN LA PESCA

Como el de apertura, el acto de
clausura estuvo presidido por el di-
rector general de Ordenacion Pes-
quera, Fernando Gonzalez Laxe, a
quien acompafiaban en la presiden-
cia el director general del -Instituto
Social de la Marina, Constantino
Méndez; el presidente del Crédito
Social Pesquero, Luis Chancho, y el
del FROM, Javier Varona.

Tras felicitar a todos por la cele-
bracion del pleno y a los nuevos
cargos elegidos, Gonzalez Laxe qui-
so cerrar el acto recalcando lo que
ya habia dicho en su apertura: que
“también al sector pesquero hay que
llevar el cambio que en todos los
ordenes de la vida nacional se estaba
llevando a efecto”. “Desde 1977
—dijo—, la pesca tiene pendiente su
revolucion™. Sefialo después el direc-
tor general que la nueva politica pes-
quera de la Administracion tiene co-
mo tres pilares basicos la optimiza-
cion racional de los recursos: pescar
solo lo que se pueda y deba, la ren-
tabilidad permanente y garantizada
(sueldo digno y concreto) y la profe-
sionalizacion del hombre de la mar,
como punto fundamental sin el cual
los anteriores serian imposibles de
alcanzar. Para Fernando Gonzalez
Laxe el ano 1984 tiene que ser el
afio del sector pesquero en nuestro
pais. “La revolucion que el sector
pesquero necesita estd en marcha
—segun sus palabras— y la Admi-
nistracion tiene ya todo preparado
para que este objetivo que se habia
fijado para dos afios, se cumpla se-
gun lo previsto”. “Para ello estamos
dispuestos a asumir —senalo— el
coste social, economico y politico
que otros no quisieron...”. En este

orden de cosas informé de que ya
hay un Decreto para la reconversion
de la flota de bajura (se primaran los
desguaces), y que se van a reglamen-
tar definitivamente las pesquerias y
sus artes de forma racional y justa,
aunque a algunos les lleguen a pare-
cer medidas duras y drasticas. “El
pesquero es un sector de futuro, ba-
sico, primordial y estratégico”, afia-
dio.

Precedieron en el uso de la pala-
bra al director general de Ordena-
cion Pesquera el presidente del Cré-
dito Social Pesquero, que puso a dis-
posicion de las federaciones y cofra-
dias gus nuevas y ventajosas lineas
de crédito (“si se pesca, se paga; si
no, no”, dijo); el presidente del
FROM, que pidi6 a las mas de 100
cofradias que no han entrado toda-
via en relacion con el mismo para
que lo hagan y asi puedan benefi-
ciarse de su plan de comercializacion
para 1984, y el director general del
Instituto Social de la Marina, quien
subray6 que el ISM es un organismo
del sector y a €l se debe y que, por
tanto, su infraestructura y realiza-
ciones y sus profesionales estan a su
servicio. “Para el ISM, la Federacion
Nacional 'de Cofradias de Pescado-
res es un interlocutor muy valido”,
dijo el director general.

También hizo uso de la palabra el
reelegido presidente, Clemente Jesus
Muiiiz, y al dirigirse al director gene-
ral de Ordenacion Pesquera le pidio,
en nombre de todo el sector, que se
facilite la representatividad de los ar-
madores y pescadores en todos los
organismos que tienen relacion con
la pesca, y que si bien todos estan de
acuerdo ¢n que “el cambio es nece-
sario, que éste se realice sin brusque-
dades, las cuales dejarian a muchos
sin poder comer, y si progresiva-
mente”.

Con el abrazo del reelegido presi-
dente de la Federacion Nacional de
Cofradias de Pescadores y su con-
trincante en las urnas, Eduardo Ga-
Hart (Almeria), se olvidaban las
disputas de los dos dias del pleno, y
todos hacian votos por trabajar jun-
tos para fortalecer un sector que la
actividad econdmica nacional y la
Administracion han de tener mas en
cuenta. @

MAURO RODRIGUEZ
’ Madrid
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COLEGIADO DE HONOR. Marfa Isabel Rodriguez Morsno, viuda de Francisco Rodriguez Bustelo, que fue capitén d

el

“Urquiola” y fallecié en el siniestro de este buque, recibe el titulo de colegiado de honor, del Colegio de 0ficialles de la
Marina Mercante. Le fue entregado por el subsecretario de Transpoftes, en presencia del presidente del Gobferno del

Principado de Asturias y del director general del Instituto Social de la Marina.

Sentencia del Tribunal Supremo

El capitdn del "Urgulola”
cumplio heroicamente con su debepr

Madrid.—La Sala IV del Tri-

bunal Supremo ha dictado sen-
tencia favorable a la demanda de
Maria Isabel Rodriguez Moreno,
viuda de Francisco Rodriguez
Castelo, que fue capitan del “Ur-
quiola” y fallecié en el naufragio
de este buque.
- La sentencia reconoce que el
capitan cumplié con los deberes
de su cargo de manera irrepro-
chable, “y con tal dedicacion y
heroismo —arfiade— que perdi6
Su vida por su fidelidad a las
- tradicionales virtudes de los hom-
bres de la mar y de su profesion
de capitan de la Marina Mer-
cante”.

El parrafo mas sustantivo de la
sentencia dice asi: Considerando:
Que los hechos que se dejan pro-
bados acreditan que el falleci-
miento del capitan del “Urquiola”
se produjo a consecuencia de una
sucesion temporal de aconteci-
mientos que se inicio con el pri-
mer choque de la quilla de dicho
barco ocasionado por el anormal
funcionamiento del servicio publi-

co de cartografia marina y de
informacion sobre el mar y litoral
y culmind con dicho fallecimien-
to, que pudo haber sido evitado
con el funcionamiento normal del
servicio publico de ordenacion,
seguridad y salvamento mariti-
mos, sin que en esa serie encade-
nada de acontecimientos intervi-
niera culpa o negligencia del cita-
do capitan, que cumpli6 en todo
momento con los deberes de su
cargo de manera irreprochable y
con tal dedicacion y heroismo

MATILLA PERISE

que perdid su vida por su fideli-
dad a las tradicionales virtudes
de los hombres de la mar y de su
profesion de capitan de la Marina
Mercante, a la cual honro su con-
ducta ejemplar compartida con el
practico del puerto, y en razén a
todo ello procede declarar con-
currentes los presupuestos dé he-
cho que determinan la responsa-
bilidad patrimonial objetiva y di-
recta del Estado a tenor de lo
establecido en el articulo 40 de la
Ley de Régimen Juridico de su
Administracion. ®

San Sebastian.—Casiano Ma-
yo Alvarez, de treinta afios, natu-
ral de Noya (La Coruiia), contra-
maestre del carguero espafiol “In-
dianapolis”, ha resultado muerto
a consecuencia de las heridas su-
fridas en un incendio declarado a
bordo del buque.

Segiin informa Onda Pesquera,
en el momento de producirse el

incendio el barco se encontraba
navegando en aguas del Canta-
brico, a 20 millas del cabo Ma-
chichaco; por el momento se des-
conocen las causas del siniestro.
El buque se dirige al puerto
guipuzcoano de Pasajes, donde
tiene prevista la llegada a dltimas
horas de la tarde. ® .
EFE

La energia
es el gran
recurso

de los mares

GINES DE GEA

‘El agua cubre el 70 por 100 de la
tierra. En nuestro planeta hay 1.500
millones de Kkildometros cuadrados
de agua. De esta ingente cantidad de
agua, tan solo un 3 por 100 de ella
es dulce.

Con una crisis mundial de agua
dulce, crisis muy por encima de la
que hoy se plantea en el campo de la
energia, asombra contemplar que las
tres cuartas partes de todos los re-
cursos de agua dulce se encuentran
en forma de hielo en los casquetes
polares, que las aguas subterraneas
suponen otro 22 por 100 de dichos
recursos, quedando el modestisimo
resto, un 3 por 100, para los rios y
lagos de toda la tierra firme.

Cuando una gran parte de la Hu-
manidad padece sed y hambre, es un
contrasentido contemplar estos in-
mensos hielos de agua duice, capa-
ces de apagar la sed y estimular la
produccion de alimentos en wunas
tierras puestas en su totalidad de
regadio. .

El mar se contempla actualmente
con unas posibilidades muy superio-
res a las que tuvo hasta muy recien-
temente. De una parte estan los pro-
ductos de la pesca, estimulando su
aportacién mediante las granjas ma-
rinas. De otra, investigando el apro-
vechamiento de algas, tanto desde el
punto de vista alimenticio como des-
de su utilizacién como materia prima
para gran variedad de elaborados in-
dustriales. Pero el gran recurso de
los mares se encuentra en las gigan-
tescas cantidades de energia que
pueden obtenerse de él.

El viento, energia primaria que el
hombre aproveché para impulsar las
velas de sus embarcaciones, tiene
mucha mayor intensidad y persisten-
cia en los mares que en tierra firme.
Los mapas edlicos elaborados en los
distintos paises coinciden en sefialar
las zonas costeras como las mas
propicias para el montaje de estas
centrales energéticas. Las mareas y
el oleaje van siendo dominados para
convertir estos movimientos marinos
en energia. Con solo aprovechar una
pequefiisima parte de estas fuerzas
naturales pueden conseguir billones
de kilovatios de energia eléctrica y,
por supuesto, en cantidad muy supe-
rior a la suma de todas las demas
energias que hasta ahora se han ve-
nido considerando como tradiciona-
les.

Oftros curiosos estudios realizados
en torno a la energia del mar son los
relacionados con la diferencia de sa-
linidad, que no sélo se presenta entre
mares o partes de ellos, sino muy
especialmente en las zonas costeras




en que desembocan los rios. El mar,
a su vez, cubre determinados espa-
cios de nuestro planeta que albergan
zonas volcanicas, capaces de sumi-
nistrar una energia para convertir en
potables las aguas saladas.

Como es sabido, todas las fuentes
de energia tienen su origen en el sol.
Tras los ingentes y perdurables bene-
ficios de este astro, la segunda fuente
de energia de nuestro planeta cabe
fijarla en el hidrogeno, como compo-
nente del mayor elemento disponible:
el agua.

Conseguir que el hidrogeno se
convierta en energia abundante y ba-
rata, para lo que es necesario el des-
doblamiento del agua, requiere, natu-
ralmente, otra fuente de energia. En
la actualidad, y con este fin, se plan-
tea la posibilidad de emplear la nu-
clear para el tratamiento de las
. aguas marinas, montando gigantes-
cas instalaciones en los océanos. H

Santa Cruz de Tenerife.—La
creacion de una red de vigilancia de
la contaminacion del mar fue debati-
da en la reunion de trabajo que rea-
liz6 la Comisién Oceanografica In-
tergubernamental de la Unesco.

La comision se reunio en el centro
costero de Canarias, de Santa Cruz
de Tenerife, bajo la presidencia de
Julidan Gomez Gallego, en represen-
tacion de la Secretaria General de
Pesca Maritima.

Marie Anie Martin Sane, vicepre-
sidenta de la Comision Oceanografi-
ca intergubernamental, COI, abrio la
sesion inaugural, en la que estuvie-
ron presentes también Rafael Moli-
na, jefe de departamento del Centro
Costero Canario; Francisco Matos,
comandante de Marina de Tenerife;
Julio Delgado, vicerrector de La La-
guna, y Ray Griffiths, secretario ad-
junto del COL

En la reunién sobre cooperacion
regional en ciencias del mar en el
Atlantico centro oriental (Africa Oc-
cidental) participan delegaciones de
Espaiia, Marruecos, Mauritania, Se-
negambia, Cabo Verde, Guinea Bis-
sau, Guinea Conakry, Sierra Leona,
Liberia, Costa de Marfil, Ghana, To-
g0, Benin, Camerun, Gabon, Santo
Tomé y Principe, Zaire y Angola. B
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Proyecto “Damero”, operacién ‘‘cortar y pegar’

Buques hibridos, con proa

de bulkarriers y popa de petroleros

Madrid.—A  mediados - de
1980, Bazan recibio el encargo
de efectuar el proyecto, desarro-
llo y construccion, para la obten-
cion de dos petroleros a motor de
159.000 TPM y dos bulkcarriers
a carbon de 154.000 TPM a par-
tir de los petroleros a turbinas de
172.000 TPM, actualmente en
servicio, “Castillo de Lorca” y
“Castillo de Montearag6n”, cons-
truidos también por Bazan y per-
tenecientes a la Empresa Nacio-
nal Elcano. Esta obra, por su
magnitud y singularidad, ha cau-
sado impacto en los medios mari-
timos internacionales y constituye
un auténtico reto, dentro del
campo de la constrccion naval.
La obra se efectlia en los astille-
ros que Bazan posee en El
Ferrol.

Su resultado sera la construc-
cion de dos bulkcarriers propul-
sados a carbon, que en la actuali-
dad son los mayores del mundo
en cartera y los primeros en uso
oceanico no limitado, asi como la
motorizacion y conversién, me-
diante la operacion poco comun

de “cut and glue (cortar y pe-
gar). .

En grada seran construidos
dos buques llamados “hibridos”,
que teniendo un cuerpo a proa de
bulkcarriers incorporan una popa
de petrolero con propulsion a
motor. Estos buques “hibridos”
seran botados totalmente arma-
dos e introducidos, posteriormen-
te, en dique seco, donde seran
cortados a proa del mamparo de
camara de maquinas. Los buques
petroleros, actualmente en servi-
cio, entraran en el astillero y se-
ran introducidos también en di-
que seco, cortandose a continua-
cion, igualmente, a proa del
mamparo de camara de maqui-
nas.

A cada popa individualizada
del petrolero existente le sera
extraida una de las dos calderas
principales de mecheros que in-
corporan, sustituyéndola por una
caldera a carbon. Estas popas se-
ran unidas a los cuerpos de proa
individualizados de los buques
“hibridos”, obteniéndose los bulk-
carriers a carbon. Con las popas

de los buques “hibridos” unidos a
las proas de los petroleros exis-
tentes se obtendran los petroleros
a motor.

La solucion de construir los
buques “hibridos™ ha sido conce-
bida por Bazan con el fin de:

a) Poder efectuar adecuada-
mente y con. el menor coste la
botadura de las nuevas popas a
motor de-los petroleros y cuerpos
de proa de los bulkarriers.

b) Efectuar en grada y a flote
el armamento completo de las
popas, e incluso pruebas sobre
amarras, sin necesidad de otros
dispositivos de apoyo para bota-
dura y adecuada flotabilidad de
dichas popas.

¢) Acortar, al poder comple-
tarse independientemente el ar-
mamento y pruebas de las nuevas
popas, el tiempo de inmoviliza-
cion necesario del petrolero exis-
tente, que sera llamado a entrar
en el astillero solo en la fase final
de “cut and glue” (cortar y pe-
gar). _

Otra singularidad de la opera-

(Sigue en la pagina siguiente)

carbonizar es la larea

RAMON BOUZA

Cuando la crisis energética se establecio entre noso-
tros, cundio el desaliento en los sectores mas directamen-
te afectados. El transporte de crudos en enormes bu-
ques-tanque, necesidad esta derivada del cierre durante
afios del canal de Suez, entrd en baja sin recuperacion
previsible.

En los afios precedentcs, el estallido de la construccion
naval, el facil negocio dgl transporte entre origen y refino
de los crudos petroliferos, el mismo coste aceptable de
los combustibles derivados del petroleo, llevo a las navie-
ras y a los astilleros a exigir e instalar, respectivamente,
plantas de propulsion movidas por fuel, que se revelan
ahora en plena crisis como un castigo insoportable.

El mercado de fletes cayd en barrena, se amarraron
muchos barcos, disminuy6é el consumo de productos
petroliferos, se ensayaron energias alternativas y se vol-
vio al carbon casi desterrado. Aqui es cuando la “carbo-
nizacion” pasd a ser viable, apoyada en la automatiza-
cion -de calderas y en el procesamiento de carbon a
bordo, con un manejo sin la practica intervencion huma-
na, conocida la desaparicion y el coste que seria gravoso
de los clasicos fogoneros.

En esta situacion y con una flota muy moderna y de
las mas importantes de la Marina Mercante espaiiola, la
Empresa Nacional Elcano se planted la necesidad de
reestructurar algunos de'sus buques, construidos precisa-
mente en la década de los 70, en la propia factoria
ferrolana de Bazan.

Y asi, en dialogo con Bazan, se decidi6 utilizar dos

de los petroleros construidos, con 172.000 toneladas d¢’
peso muerto, los “Castillo de Lorca” y “Castillo de
Montearagon”; que nacieron de las gradas ferrolanas en
1975 y 1977, respectivamente. Con sus cascos y otros
dos denominados “hibridos™, que se construirian ahora,
se darfa lugar a cuatro buques, dos de ellos petroleros
con los mismos nombres de origen y con 159.000 tonela-
das, y otros dos bulkcarries de 154.000 toneladas, deno-
minados “Castillo de Lopera” y “Castillo de la Luz”.
Los petroleros a motor y los bulkcarriers a .carbon, con
una alta reduccion de consumo los primeros.

El actual “Castillo de Montearagon™ esta en dique
seco para el corte y se troceara en la primera quincena
de diciembre. El primer “hibrido”, botado el 28 de enero
de 1983, se cortara a partir de esa segunda quincena de
diciembre y ya se cruzan proas, popas y bodegas segin
previsiones.

El segundo “hibrido” estaba previsto para el 20 de
diciembre y se efectuara una operacion semejante entre €l
y el “Castillo de Lorca™. Se calcula que la entrega de los
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