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Las velas da Joan Mird,
en el Salén Naulico de Barcelona

(Foio: Liuls Maria Casielld)



Avisos

COLABORACIONES
ESPONTANEAS

Hoja del Mar no manten-
drd correspondencia de nin-
gun tipo acerca de las cola-
boraciones que se reciban
en la Redaccién que no ha-
yan sido solicitadas.

Esta norma —habitudl,
por otra parte, en todas las
publicaciones— se refiere
también a las colaboracio-
nes graficas, sea cual fuere
la naturaleza de las mismas.

Sélo cuando la direccién
de Hoja del Mar decida la
publicacién de alguna de
estas colaboraciones, se es-
tablecerd contacto con el
autor.

En cualquier caso seran
rechazadas las colaboracio-
nes andénimas o firmadas
con seudénimo. El autor de-
bera incluir su nombre ¥y
apellidos, domicilio y ntime-

ro de teléfono, para su com-
pleta identificacién.

CARTAS
AL DIRECTOR

La seccién "‘Cartas al di-
rector’’ acoge todas las opi-
niones, no importa que sean
divergentes y criticas, sin
otras limitaciones que el
obligado respeto a las perso-
nas y a las instituciones.

Se rechazard toda carta
que no llegue firmada, con
nombre y apellidos, domici-
lio y teléfono del autor, para
su completa identificacién o
correspondencia en caso ne-
cesario.

La extensién de las cartas
al director es libre, aunque
es deseable que no rebasen
los dos folios mecanogratia-
dos a doble espacio.

Deberan dirigirse a Hoja

bio en el domicilio

del Mar. Director.
va, 24. Madrid-4.

CAMBIOS
DE DOMICILIO

Los suscriptores que cam-

Géno-

bien de domicilio y deseen

seguir recibiendo Hoja del
Mar deberédn comunicarlo a
la secretaria de Redaccién,
por carta. En la misma, ade-
més del nuevo domicilio, de-
beré figurar el antiguo, con
las sefias completas que fi-
guran en las fajas con que
se remite la revista.

Asimismo, cualquier cam-
(por
ejemplo, nueva numeraciéon
de la calle) debera comu-
nicarse.

Toda la correspondencia
sobre estos asuntos debe di-
rigirse a Hoja del Mar. Se-
cretaria de Redaccion. Gé-

nova, 24. Madrid-4.

SUSCRIPCIONES

La suscripcion a Hoja del
Mar (gratuita) estd abierta
para todos los trabajadores
del mar que deseen recibir-
la en su domicilio, y para los
restantes profesionales cuya
actividad esté ligada con
cualquiera de los sectores
maritimos.

Para solicitar la suscrip-
cién deben dirigirse los inte-
resados, por escrito, a Hoja
del Mar. Secretaria de Re-
daccién. Génova, 24. Ma-
drid-4.

Deben hacer constar, a
madaquina o con caracteres
de imprenta, su nombre y
dos apellidos, domicilio
completo y profesion.

Sin estos requisitos no se-
rd formulada ninguna solici-
tud de suscripcién a Hoja

del Mar.



ECO/SONDA

Ecos, rumores, fraves brillantes, frases lapidarias, y algin que otro bulo, detectados por el equipe de sondeo de Hoja del Mar.

Las Coiradias de Pescadores no pueden desaparecer ni por Decreto-Ley. Jestas Cle-
mente Muniz.

Si se hiciese un estudio de la predacién de la vida marina por el
hombre, probablemente resultaria que la predacién aumenta en la
medida en que disminuye el nivel cultural del pescador. Domingo
Quiroga.

Las Cofradias se entienden en la actualidad bastante mejor con la Administracion
central que con la Administracién gallega. Carlos Marquez, secretario de la Federa-
cion de Cofradias de Pontevedra.

De no haberse inventado el ecosonda, hoy conoceriamos menos el
fondo ocedmico que la superficie de la Luna. Fiodor Kriazhey, direc-
tor del Instituto de Aciustica de la URSS.

Hay que tener cuidado cuando los pescadores se salen de sus casillas. José Luis Ro-
driguez, secretario de la Federacion de Cofradias de Pescadores.

Nos produce horror y nos parece lamentable que de ser ancestral-
mente un pais productor de pesca, vayamos a pasar a ser una nacion
importadora de pescado. Mario Brigido, presidente de la Federacion
de Cofradias de Cantabria.

Hoy por hoy, la arqueologia submarina es carisima. Manuel Martin, subdirector ge-
neral de Arqueologia.

No se puede volver atras despreciando, sin mas, la formacién profe-
sional especializada. Emilio Balboa, profesor de FP.

No hay contencioso alguno entre pescadores marroquies y espaiioles, aunque siem-
pre haya algunos que no cumplen los reglamentos y han de ser sancionados. Ben Sa-
lem Smili, ministro marroqui de Pesco
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ANTE LA PERSISTENCIA
DE LOS FALSOS RUMORES QUE CIRCULAN EN RELACION

CON NUESTRA SOCIEDAD Y CON NUESTROS PRODUCTOS,
BAUDOUIN LAMENTA PROFUNDAMENTE LA POLITICA SEGUIDA
POR CIERTA COMPETENCIA EN EL MERCADO ESPANOL,

Y EN ESPECIAL EN EL SECTOR PESQUERO.

DICHOS RUMORES DESVIRTUAN TOTALMENTE LA REALIDAD Y TIENEN
COMO FINALIDAD DESPRESTIGIAR NUESTRA MARCA,

ANTE LA IMPOSIBILIDAD DE FRENAR,

POR LOS CAUCES NORMALES DE UNA COMPETENCIA LEAL,
SU PROGRESIVA PENETRACION

E IMPLANTACION EN EL MERCADO ESPANOL.
DICHA PROGRESION ES EL FRUTO DE LA RECONOCIDA CALIDAD
DE NUESTROS PRODUCTOS
Y DEL ESFUERZO Y PROFESIONALIDAD DE NUESTRA RED,
QUE HAN CONSEGUIDO GANAR LA CREDIBILIDAD Y CONFIANZA DE SUS CLIENTES.

POR TODO ELLO BAUDOUIN SE VE EN LA OBLIGACION
DE COMUNICAR PUBLICAMENTE QUE :

e BAUDOUIN, COMO SIEMPRE DESDE
1900, SIGUE EXISTIENDO Y DESARROL-
LANDO UNA FABRICACION PROPIA EN
MARSELLA, HABIENDO SUMINISTRADO
HASTA LA ACTUALIDAD 6,1 MILLONES
DE CV TOTALMENTE FABRICADOS POR
BAUDOUIN.

¢ BAUDOUIN -SIGUE TENIENDO UN
DEPARTAMENTO DE INVESTIGACION
PROPIO, EN EL QUE TRABAJAN 17 INGE-
NIEROS Y QUE CUENTA CON 8 BANCOS
DE PRUEBAS EXCLUSIVAMENTE DEDI-
CADAS A INVESTIGACION.

e COMO FRUTO DE SU INVESTIGACION,
BAUDOUIN TIENE UNA TECNOLOGIA DE
SU PROPIEDAD Y TOTALMENTE DESAR-
ROLLADA POR BAUDOUIN.

e BAUDOUIN, FIEL A SU TRADICION,
SIGUE MANTENIENDO UNA CONTRIBU-

Tél. (91) 79.90.91 - Télex : MOBOD A 410.944 F

CION PROPRIA AL DESARROLLO DE LA
PESCA Y, EN ESPECIAL, AL DESAR-
S%LE\II_O DE LOS SISTEMAS DE PROPUL-
e BAUDOUIN SIGUE MANTENIENDO SU
PRESENCIA EN EL MERCADO INTERNA-
CIONAL, AL QUE HAN EXPORTADO
HASTA HOY 2,8 MILLONES DE CV TOTAL-
MENTE DE SU FABRICACION.

¢ BAUDOUINTIENE UNA ESTRUCTURA
PROPIA DE ASISTENCIA A CLIENTES
(REPUESTOS, SERVICIO POST- VENTA
Y GARANTIAS).

¢ BAUDOUIN TIENE SU PROPIA RED
MUNDIAL EN EXCLUSIVA.

¢ COMO SIEMPRE, BAUDOUIN ESTA
PRESENTE EN ESPANA CON SU PROPIA
RED DE DISTRIBUCION EN EXCLUSIVA,
SIEMPRE A SU SERVICIO.

MOTEURS BAUDQUIN
165, Bd de Pont-de-Vivaux
13010 MARSEILLE - FRANCE

OTEURS
BRUDOUIN
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HOJA DEL MAR no se hace res-
ponsable de las opmlones vertidas
en articulos y entrevistas que pue-
dan publicarse. Séio se considerarén
como opiniones propias de HOJA
DEL MAR aquelias que vayan firma-
das por su director o en forma edito-
rief.

El Salon Nautico de Barcelona, en su XXl edicion,
celebrada en la tltima decena de enero, ha presentado
como importante novedad expesiciones sobre pesca
artesanal e industrial. Estrella de la muestra fue la exhi-
bicion de las velas disefiadas por Joan Miré (que ofre-
cemos en portada), dentro de un interesante ferial en el
que se ha podido apreciar el aumento del nmero de
embarcaciones, pese a la crisis economica que afecta a

la industria nautica. Pagina 24.

Las palabras escritas por Colén en su
diario al finalizar la singladura del 24 de
octubre de 1492 vienen guiando a los in-
vestigadores que tratan de reconstruir el
aspecto que debio tener la “Santa Maria",
mucho mejor que cualquier ofro dato co-
nocido. La nao tiene una Gltima réplica
exacta, realizada por unos calafates de la
Malvarrosa, en Valencia. Pégina 40.

Las nuevas técnicas permiten que la
fotografia submarina informe a los terres-
tres sobre cuéles son las especies que
viven cerca de su entorno, pero profunda-
mente lejanas de su medio. El club de
actividades subacuéticas Tritbn ha pre-
sentado en Palma de Mallorca una su-
ggstiva coleccién de imégenes del mar

lear, algunas de ellas obtenidas por pri-
mera vez. Péagina 30

Can Feliu reivindica la propiedad del archipiélago de
Cabrera, el cual fue expropiado por el Ministerio de la
Guerra a principios de la segunda guerra mundial. El
castillo, que data del siglo XIV y cuyo entorno consiguio
plasmar muy acertadamente el pintor Ricardo Anker-
man, con la Cova Blava, son dos de los principales
atractivos de la isla principal, que da nombre al archi-
piélago. Péagina 38.
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Opinion

Nuestro viejo
editerraneo

JOSE MARIA R. TEJERINA

Nuestro mar, el vicjo mar Mediterraneo, dicen
los ecologistas que se muere de suciedad y de
nostalgia. ‘

El Mare Nostrum era, en el principio de los
tiempos, el Tetis. Un océano inmenso que se
fue secando poco a poco, y cuando sobrevino
la era terciaria y la orogénesis alpina, quedo
reducido a un lago grande en el que pronto
iban a reflejarse estatuas y cipreses. El Mare
Nostrum llegd a tener menos de 3.000 kilo-
metros cuadrados de superficie y quedo en-
cerrado entre las costas de Europa, Africa y
Asia, con la unica ventana abierta al océano
Atlantico de Gibraltar.

Seguia haciendo calor, no llovia, los rios
tributarios de sus riberas no tenian ya sufi-
ciente caudal para llenar las sedientas cuencas
de sus pequefios mares propios; el Tirreno, el
Adriatico, el Jonico, el Egeo, el golfo de Sirte.

Milagrosamente, las dulces aguas del At-
lantico penetraron, ruidosas, como una casca-
da, por las. columnas de Hércules, en el mar
moribundo de aguas cada vez mas salobres, y
les transfundieron su vigor y una fauna
nueva.

La cultura humana, también. torrencial,
apasionada,’iba a surgir, lentamente, en las
suaves costas, en las cimas y laderas de los
umbrosos alcores, verdes de olivos paganos,
de palmeras, de encinas de pinos de los versos
de Rubén, buenos, graves, pensativos, “mima-
dos de auroras, poetas y aves”.

Tras la esotérica Mesopotamia y la turba-
multa de tartesos, iberos, celtas, celtiberos,
fenicios, judios, cartagineses, arribaria el feno-
meno metafisico de Egipto, la tenaz aventura
social y filosofica de Grecia y el legalista Im-
perio romano, ebrio de ambiciones guerreras.

Mas se agostarian estas civilizaciones, co-
mo antaiio se evaporaron las extensas aguas
.del Tetis y, luego de la ilusion de! hermoso
siglo X VI, con su espectacular auge demogra-
fico y economico, fruto de unas excepcionales
circunstacias fisiocraticas, llegaria la decaden-
cia del Mare Nostrum, un hecho, al parecer,
irremediable.

Otro océano, sin embargo, lo salvaria nue-
vamente, superando, ademas, la crisis latente
que habia supuesto para sus comercio el des-
cubrimiento de América. Un estrecho, creado
ahora por el hombre, el canal de Suez, unio el
Mediterraneo al mar Rojo y a los mares de
Oriente.

Vinieron aiios de sosegado bienestar. Hasta
que la contaminacion industrial, el vertido de
detritus de las ciudades, los desechos turisti-
cos, ensuciaron el azul del mar latino y roba-
ron el coral de sus profundidades.

Y uno siente, egoistamente, el temor de que
el viejo mar se pueda morir. Porque es el mar
de nuestra Historia patria, el que fuera surca-
do por las naves victoriosas de Andrea Doria,
de don Juan de Austria, del almirante Barce-
16; y es también el mar de nuestra propia
existencia.

Las millas recorridas en otros mares fueron
solo camino. Las singladuras por el mar de
Ulises son siempre recuerdo. Acuden a mi
memoria unas imagenes imborrables. Estam-

La Formacion Profesional
Nautico-Pesquera

EMILIO

Dentro del complejo mundo de la pesca, la Formacion
Nautico-Pesquera tiene como finalidad la de formar hu-
mana y técnicamente a las tripulaciones de las embarca-
ciones pesqueras, desde las que faenan en bajura hasta
las que han de gobernar los grandes buques de pesca. En
la legislacion vigente se contempla como competencia del
capitan de pesca el poder mandar buques pesqueros sin
limite de tonelaje. En cualquier caso, ha de conseguir ase-
gurar la vida del hombre en el mar y hacer rentables las
embarcaciones.

La estructura legal que soporta actualmente esta For-
macion esta anticuada: Ley 144/61, donde se establecen
las lineas maestras. Con posterioridad se ha pretendido
actualizarla con la publicacién del Decreto 2.596/74 y,
amparado en éste, la Orden ministerial de 26 de septiem-
bre de 1975. El dltimo intento fue enmarcarlas sin mas y
por Decreto (2.564/75) en la Formacion Profesional. Es-
te soporte, con el afiadido de incorporarlas al sistema
macro del Ministerio de Educacion y Ciencia dentro de la
Formacion Profesional Especializada, hacen muy dificil
el que se pueda obtener un rendimiento aceptable en la
formacion técnica, que, sin lugar a duda, debiera solicitar

el sector de acuerdo con las nuevas tendencias tecnolGgi-

BALBOA

cas. Nueve afios, desde 1975, son muchos para una in-
dustria como la pesca que constantemente se renueva.

La incorporacion de estas ensenanzas a la Formacion
Profesional en su rama Maritimo-Pesquera, manteniendo
a un mismo tiempo la mal llamada Formacion de Adul-
tos, con el objetivo de elevar el nivel acedémico de los
alumnos que cursan estos estudios, ha incidido negativa-
mente. Es evidente que habia que lograr un nivel acadé-
mico para estos titulados, que dia a dia se les exigia mas
conocimientos, pero no era este el camino.

La Formacion Profesional fue pensada para que el ac-
ceso al mundo del trabajo se realizara desde el sistema
educativo, dejando bien claro que el segundo cielo habili-
taba a ocupar puestos de trabajo intermedios, y nosotros
hemos de formar unos profesionales sobre los cuales re-
cae la responsabilidad de unas vidas humanas y de un ca-
pital que puede llegar a cifrarse en cientos de millopes.
Bastante mas serio, pues, que ocupar un puesto inter-
megio.

Orden ministerial de 13 de septiembre de 1975, por su-
puesto del Ministerio de Educacion y Ciencia, que es a
quien compete, sobre la regulacion de horarios para la

~ Formacion Profesional, establece:

AREA DE FORMACION BASICA

Primer Segundo Tereer
CUfs0 CUrso Ccurso
Lengua espafiola ............. 2 2 1
Idioma moderno ............. 2 2 2
Formacion numanistica ....... — 2 2
Religion y moral catblicas o
Eticaymoral ............ . 2 — —
Matematicas ................ 3 2 2
Fisicay Quimica ............. 3 2 M
Ciencias de la Naturaleza ...... - — 3

AREA DE AMPLIACION DE CONOCIMIENTOS

Primer Segumdo Tercer

cursd curso Cuw'so
Tecnologia ................. 4 4 3
Practicasmmn e s 9 9 8
Expresion grafica ............ 3 3 3
Organizacion Empresarial ... .. — 1 1
Seguridad e Higiene .......... 1 — 1
Legislacion ................. — — 1

De este cuadro horario-semana destaca el que se asig-
ne tres horas para la Tecnologia y tres para la Expresion
grafica en el tercer curso, por poner un ejemplo, cuando
para formar a un patréon de altura o mecamico naval
mayor se consideran, al menos, seis asignaturas basicas
tecnologicas. Unas simples operaciones matematicas nos
darian, para un patron de altura, las horas de pesca mari-
tima que debe dar durante un curso escolar:

Cada dos semanas: Una hora.

Cada mes: dos horas.

Curso: 11,5 horas.

Para un mecanico naval mayor se tendria el mismo re-
sultado.



bul, a la hora del ocaso, cuando la ultima luz
del dia herida por los minaretes de las mezqui-
tas se derrumba, vencida, roja, en las negras
aguas del mar de Marmara. Beirut, sus noches
galantes, aquel teatro de languidas danzarinas
exoticas. Egipto, Port Said, Alejandria; el si-
lencio audible del desierto, con el fondo solem-
ne de las piramides y el caminar, cansino, de
unos camellos. Grecia, la Acropolis, la perfec-
cion dsimétrica de sus templos. Las mucha-
chas de El Pireo. Napoles. Capri. Capri, la isla
que nunca desilusiona. Capri, delirante suefio
erotico del Emperador Tiberio. Capri, paraiso
terrenal de Axel Munthe, el médico sueco ru-
bio, descreido, casi ciego, “buono como il ma-
re”, ejemplo de perennes anhelos juveniles, in-
ventor de San Michéle y Materita. Cadaqués,
las chimeneas de la casa de Dali. Barcelona,
Valencia, Alicante. Palma de Mallorca; el ba-
rrio antiguo, la catedral, el Terreno, la carabela
del castillo de Bellver; Camilo José Cela en la
Bonanova.

El mar Mediterraneo no es inicamente un
silencio enamorado, mitologico y gentil. “Luz
antigua, de velas rojas/velas blancas. Bruma.
Sol”. También se torna, en muchas ocasiones,
piélago sanguinario e inmisericorde.

Crueles piratas sarracenos tifieron sus on-
das de sangre. Borrachos soldados mercena-
rios contagiaron terribles enfermedades a las
mujeres napolitanas. Poderosas flotas extran-
Jjeras lucharon entre si, frecuentan, todavia, los

burdeles de sus puertos y ensucian la transpa-
rencia de su calas.

-Los marineros levantinos recortan, en es-
corzo, su duro perfil moreno contra el aiiil de
las olas rizadas pintadas por Sorolla. Y burlan,
noche tras noche, a los ocho vientos provenza-
les: el xaloc, el migjorn, el Llevant, el Ponent,
el mestral, el Llebeig, el gregal, la tramuntana.

La mar latina, celosa, muchas veces, del
amor de sus hijos, los abraza y ahoga y los
hunde, para siempre, en su seno ardiente. La
mar —canta el refran— fa forat i tape.

Palma de Mallorca, una vez mas, inevitable
y aiiorada. La tarde quieta, pastora de nubes
altas. La Isla de Oro es un barco varado. Ciu-
tat, Palma, tal vez sea el mas calido camarote
que pueda desearse después de una asenderea-
da travesia. El sol del ensuefio luliano cada
mafiana y derrama su fulgor sobre las agrestes
montafias de Miramar. El Mare Nostrum ofre-
ce un bautismo cotidiano a los que gustan de
banarse en sus aguas milenarias.

“Aqui, junto al mar latino,
digo la verdad.

Siento en roca, aceite y vino
vo mi antigiiedad”.

Elnar, nuestro viejo mar Mediterraneo. Re-
cuerdo, presencia, esperanza entrafiable, no
puede perecer jamas.

José Maria R. Tejerina. Médico cirujano y traumatologo, escri-
tor e historiador.

Es evidente que este horario establecido no se puede
cumplir en los Institutos Politécnicos de Formacion Pro-
fesional Maritimo-Pesquera. La falta de horas para la
tecnologia se suple con soluciones salomonicas: 1) Co-
menzar a las ocho de la manana hasta la una y de cuatro
a siete de la tarde. 2) Utilizar las horas de practicas para
teoria, cuando se puede, como el caso de los patrones. 3)
Utilizar los sabados. ;Se imaginan compaginar 13 asig-
naturas por término medio para cada titulacion de las lia-
madas mayores?

Cuando he afirmado que los rendimientos académicos
no pueden ser los que el sector espera, he querido poner
de manifiesto el contenido antiguo de los programas. Un
solo tema de frio para los mecanicos mayores, en todo un
extenso temario de la asignatura de maquinas de vapor,
donde se pide hasta los cambios de marcha de estas ma-
quinas de museo, es un boton de muestra. Y no me vale el
argumento de la base cultural de un mecanico, cuando
solamente se dispone de un curso de nueve meses escasos
para formarlo tedrica y practicamente. Es evidente que
los programas que hoy en dia se vienen utilizando estan
exentos de realismo.

Y no digamos de las dificultades que se han planteado
para coordinar en los centros a dos tipos de alumnado
totalmente diferenciados, unos con la basica cursada y
otros con solo una gran fuerza de voluntad. Es cierto que
este problema es solamente coyuntural y que con la obli-
gatoriedad de cursar estudios hasta los dieciséis afios de-
saparecera, pero se han hecho malabarismos y se segui-
ran haciendo durante unos aiios.

escribir muchas mas lineas. A buen seguro
que todo aquel que se sienta interesado por este tema po-
dria afiadir algo mas. Lo cierto es que estas ensefianzas
requieren con urgencia un nuevo planteamiento. Es nece-
sario que los sectores afectados tomen conciencia de que
la formacion de los hombres del mar es fundamental para
sus intereses o, lo que es lo mismo, para los del Estado
espaiiol.

No se puede volver atras despreciando, sin mas, la

Formacion Profesional Especializada. Tampoco se debe
caer en la tentacion de discutir cual de los dos sistemas,
vigentes en la actualidad, es el mas idéneo. Hay que co-
nocer la realidad o lo que es lo mismo, determinar el per-
fil profesional, y de acuerdo con esto, elaborar una nueva
estructura.

E! mencionado perfil profesional, que ha de determinar
cuales son las funciones que ha de realizar un profesional
tanto en el mar como en tierra, se ha de obtener en ¢l me-
dio, entendiéndose por tal el barco, el astillero, la oficina
del armador, la factoria; en definitiva, donde la actuacion
de un marino tenga incidencia. Y una vez obtenido este
perfil y con todos los afectados reunidos en una mesa,
disenar la nueva politica a seguir en esta ensefianza.

Mas de una vez se me ha criticado el que propugne la
realizacion del perfil profesional fuera de los centros de
formacion, y asi es, porque, como profesor que soy, me
doy perfecta cuenta de lo que es el egoismo del ensefian-
te. Normalmente se piensa que la asignatura que uno im-
parte es la mas trascendente, y ello nos hace ser reiterati-
vos y densos en la programacion. Los centros han de ser
el ultimo eslabon, por otro lado el mas importante. En
ellos se han de establecer los conocimientos tedricos y
practicos previos que nos llevan a obtener ese profesio-
nal disefiado de acuerdo con la realidad.

ZAambién se me ha argumentado que este disefio ya
existe en otros paises y que se podria adoptar con las mo-
dificaciones oportunas. Esta solucion me seria valida si
en ¢l pais madre de tal estudio se dieran las mismas con-
notaciones que en nuestro Estado y no hubiera que adap-
tarlas. En ningln pais europeo se aplican las normas de
la Organizacion Maritima Internacional (IMO) a los pes-
queros, y, por el contrario, en Espafia si, dadas las carac-
teristicas de nuestra flota pesquera y la lejania de los ca-
laderos a los que hay que recurrir.

Emilio Balboa. Profesor numerario de Motores de Combustion
Interna.

Métodos
acislicos para
el conocimiento
de los mares

FIODOR KRIAZHEV

Segun la leyenda, ya los antiguos fenicios, al escu-
char el mar, podian determinar el desplazamiento
de los bancos de peces. Pero, como orientacion
cientifica, la acustica marina es disciplina del si-
glo XX.

La catastrofe del “Titanic”, que en 1912, de
noche, chacd con un iceberg en el Atlantico, fue
un movil para los estudios conjuntos de Konstan-
tin Shilovski, inventor ruso de la ciudad de Ria-
zan, y el estudioso francés Paul Lahgevin, en la
esfera de la hidroacustica. En 1916, estos investi-
gadores recibieron la patente “Descripcion de los
aparatos y métodos de su aplicacidn para emitir
sefiales submarinas orientadas a localizar obstacu-
los submarinos”.

Sin embaigo, las investigaciones acusticas del
océano se ll'llClal'Ol'l, de hecho, con el descubri-
rmento del canal acistico submarino y la propaga-
cion extrarremota del sonido por este canal, des-
cubrimiento hecho en la segunda mitad de los
afios 40 por los cientificos soviéticos Leonid Bre-
jouskij y Lazar Rozenberg, y por los norteameri-
canos M. Young y J. Worzel (al mismo tiempo e
independientemente).

En las profundidades marinas, la persosa no
equipada con aparatos especiales no ve, no oye y
no habla. Bajo el agua, las ondas de radio y la luz
practicamente se extinguen instantaneamente, v no
pueden servir para la comunicacion, la observacion
y la direccion remota de los trabajos. Por esto, el
océano, en comparacion con la ticrra, habia sido
poco estudiado y poco habilitado econémicamente
hasta hace poco tiempo. Sdlo en los diez-quince
uitimos afios, con el desarrollo de la hidroacistica
y la creacion de un vasto espectro de aparatos
acusticos, se empezo a penetrar enérgicamente en
los ‘secretos del reino marino.

Sirva como ejemplo el hecho de que de no
haberse inventado la ecosonda, hoy conoceriamos
el fondo oceanico mucho menos que la superficie
de la Luna. Por los métodos aclsticos, en las
profundidades oceanicas se descubrieron mas de
diez mil volcanes, mientras que en la superficie se
conocen cerca de seiscientos.

Los oidos electronicos de los aparatos moder--
nos muestran que el océano bulle constantemente:
las erupciones volcanicas submarinas, las olas, los
tifones, los bancos de peces, los' motores de los
barcos, el desplazamiento de los hielos, las lluvias,
etcétera, producen ruidos constantes y diversos.
Dado que el sonido (en especial de bajas frecuen-
cias) se amorugua debilmente en el agua —basta
con una potenma acistica de 10-15 vatios para
establecer comunicacion segurd en una extension
de varios miles de kilometros—, se ofrece la posi-
bilidad de no sélo registrar el estado de la hidros-
fera en un momento determinado, sino pronosticar
su comportamiento con anticipacién. Asi, el sutil
analisis realizado por investigadores soviéticos de
las propiedades de frecuencia, de espacio y de
tiempo que caracterizan el campo acistico del
océano, permite registrar el desplazamiento de
ciclones a una distancia de muchos miles de kil6-
metros, determinar ia velocidad del viento, 1a altu-
ra de las olas, en la superficie estudiar un fenéme-
no tan interesante como las olas internas, cuando

(Pasa a la pag. 8)
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Métrodos acusticos

(Viene de la pdg. 7)
en las profundidades del océano, con piena bonan-
za en las capas superiores, se desencadenan tem-
pestades.

Al estudiar las voces del océano, los especialis-
tas en hidroacustica han establecido que, en la
mayoria de las regiones del mismo, el nivel de los
ruidos en las profundidades en que se halla el
canal aciistico es mucho mas bajo que por térmi-
no medio en el océano: la cadena acustica, debida-
mente orientada, practicamente deja de oir las
capas superiores saturadas de ruido. El descubri-
miento y el estudio de este efecte permite ya hoy
crear dispositivos a prueba de interferencias para
la comunicacion submarina remota, asi como dis-
tintos medios de direccion remota de aparatos
cientificos submarinos, a saber, de los robots.

En los ultimos afios se han efectuado importan-
tes labores encaminadas a estudiar el fondo del
océano. Como resultado se ha establecido la ley
de variabilidad del campo acustico reflejado del
fondo. El conocimiento de esta regularidad facilita
la creacion de nuevos aparatos para determinar
con gran precision la velocidad y la orientacion de
los barcos, para resolver los problemas de navega-
cion (por ejemplo, durante la perforacién del fon-
do) y ofrece la llave para los nuevos métodos de
prospeccion de minerales, en particular, de concre-
ciones de hierro y manganeso que cubren el fondo
del océano en algunas regiones profundas.

La acustica del océano se halla ain en estado
de formacion. Pero estamos seguros de que en un
futuro no lejano su importancia para la economia
y su valor aplicado aumentaran con rapidez.
Guiandose por el ruido de los hielos se podran
trazar rutas seguras de navegacion en las regiones
polares y por el ruido de la emision acustica en las
fallas de la corteza terrestre se podra pronosticar
los terremotos. Los campos de rnido, producidos
por los peces, gambas, cangrejos y otros represen-
tantes de la fauna marina revelaran los lugares de
su acumulacion y permitiran evaluar sus reservas
(es curioso que la técnica moderna registra la
vibracion de las valvulas del corazén de las balle-
nas a una distancia de 100-200 km.).

En la URSS, por medio de la bioacustica, se ha
hallado el método de imitar el ruido que produce
la corriente del agua en un banco de rio, lo que
permite atraer a los estuarios de los rios limpios
peces que van a desovar. Al mismo tiempo se ha
logrado crear generadores de sefiales que espantan
a los moradores del mar cuando ellos se acercan
a los embalses contaminados. La elaboracion de
métodos hidroacusticos en el futuro permitira pa-
sar de la “caza y pesca” de hoy a la maricultura
planificada. Los experimentos muestran que el “la
brantio” acuatico es mucho mas fértil que el
continental.

Constantemente se perfeccionan los métodos de
la emision de sefiales acusticas y su recepcion.
Para el estudio de los elementos aclisticos ofrece
buenas perspectivas la solucion de los denomina-
dos problemas reversibles, cuando por la sefial
emitida y captada se determinan las propiedades
de la capa acuatica atravesada por esa seiial. El
futuro en el desarrollo de estos métodos sera la
tomografia acustica, que en la regidn oceanica
dada permitira, como en un roentgenograma, ver
un cuadro detallado: olas superficiales e internas,
corrientes, torbellinos, registran las diferencias de
temperatura, la salida, densidad de la “poblacion”,
el relieve y la estructura del fondo, etcétera.

Dentro de no mucho tiempo, gracias a las
“omnividentes” ondas sonicas, ante {a Humanidad
se abriran con claridad tres cuartas partes del
planeta que antaiio se asociaban con el mundo del
inaccesible misterio y hasta de la hostilidad.—Fio-
dor Kriazhev. Director det Instituto de Acustica, de la Acade-
mia de Ciencias de la URSS.

Faceta desconocida
del practicaje

Conviene entender que la normativa maritima
internacional, al incidir con fuerza en las estructu-
ras nacionales del sector, reserve exclusiva compe-
tencia a las autoridades del pabellon del buque
civl o a las distintas representaciones que de
forma competente y responsable estan obligadas a
regular e intervenir en las diferentes zonas de la
mar en que se produjo el accidente o siniestro
maritimo.

La confusion o duda, no infrecuente en la nave-
gacion mercantil maritima, puede agravarse con
una mala interpretacion del contexto profesional
marino y el significado limitado que representa el
negocio comercial unilateralmente concebido pen-
diente del beneficio.

Y esto es asi. Carentes de modernidad, segui-
mos recurriendo a la Ordenanza de Trabajo de la
Marina Mercante de 20 de mayo de 1969, que en
su articulo 15, ignorando catorce afios de evolu:
cion técnica, profesional y el acento social que
envuelve a los tripulantes de los buques mercantes,
toda via dispone que “correspondera a la persona
de nacionalidad espafiola que, designada por el
armador y en posesion... ejerce el mando del
buque...”.

Justo es reconocer, en razon del tiempo, el
desconocido y actualmente incomprensible Real
Decreto 3.327/1977, de 9 de diciembre, desconsi-
derando al profesional marino, no reflejado en la
Ordenanza.

La distincion entre la actuacion profesional no
puede oscurecerse con la inclusion en otro tipo de
gestiones impropias de su neto comportamiento,
propiciando una union atipica dentro del clasico
negocio maritimo.

PERSPECTIVA ANTERIOR

La adhesion de Espaiia en el Convenio de Bru-
selas para la unificacion de ciertas reglas en mate-
ria de abordajes de 23 de septiembre de 1910 es
del afio 1923, y en el articulo sexto se establece
que “la accion en resarcimiento de dafios sufridos
por consecuencia de un abordaje no esta subordi-
nada a que se haya extendido una protesta ni a
ninguna otra formalidad especial. No existen pre-
sunciones legales de culpa en cuanto a la respon-
sabilidad del abordaje”.

Durante el afio 1963 se publico un interesante
libro en materia de seguros maritimos, que en
relacion con los casos de salvamento decia: “...y
entre “tanto, causara la correspondiente protesta
haciendo relacion de los servicios prestados, y
aqui si que es él el que debe hacerlos resaltar, ya
que lo mas probable sera que el capitan del otro
buque trate de restarle importancia”.

Es abundante el nimero de sorpresas que depa-
ra el ejercicio comercial-maritimo, a veces obstru-
yendo o malinformando el punto principal de es-
clarecimiento exigente del accidente que, a la lar-
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ga, desprestigian al profesional mas pendiente de
injusto privilegio que de idoneidad precisa en el
funesto momento de realizarse con proyeccion
ulterior negativa sobre el colectivo responsable-
mente cualificado, no adaptable al moderno mun-
do de la mar.

SERVICIO DE PRACTICAJE

Nuestro vigente Codigo de Comercio de 1885,
en el que se transcriben preceptos de 1829 relacio-
nados con el Codigo napolednico de 1807 y de las
Ordenanzas de Bilbao de 1737, se presta en sus
disposiciones de caracter maritimo y marino al
establecimiento inoportuno y regresivo del concep-
to multiforme del actual transporte maritimo civil.

En el articulo 834 del Codigo se expresa: “Si
los buques que se abordan tuvieren a bordo prac-
tico ejerciendo sus funciones al tiempo del aborda-
je, no eximira su presencia a los capitanes de las
responsabilidades en que incurran; pero tendran
éstos derecho a ser indemnizados por los practi-
cos, sin perjuicio de la responsabilidad criminal en
que éstos pudieran incurrir”.

Aparece el Decreto de 4 de julio de 1958 sobre
¢l Reglamento General de Practicajes, seguido
mas tarde por un complemento legislativo redun-
dando en el asunto, subrayando el Decreto
1.018/1968, de 1t de mayo, por el que se regulan
los servicios de practicaje en puertos y atracade-
ros particulares, lo siguiente: “El practicaje en
atracaderos particulares situados dentro de los
limites fijados para cada puerto, en lo que, segin
el articulo 45 del Reglamento General de Practica-
Jes, es obligatorio este servicio, estara a cargo de
la respectiva Corporacion de Practicos y sé suje-
tard a lo dispuesto en el referido Reglamento”.

Después de la segunda guerra mundial, los pre-
cios de la chatarra adquirieron considerable au-
mento, determinando la instalacion de numerosos
establecimientos genuinos para este tipo de indus-
tria y comercio en sitios claves de la costa.

En el competente “Vocabulario maritimo” de
José Maria Ruiz Rodriguez, ediciéon de 1958, se
entiende por desguazar: “Deshacer completamente
una embarcacion inservible, de forma que se pue-
dan aprovechar los materiales para otros me-
nesteres”.

Se comprueba, pues, no sélo el proceso de
refundicion de planchas de “buques inservibles™,
sino también el diferente destino de los “tipicales”
instrumentos y equipos nauticos: cartas de nave-
gacion, botes y balsas salvavidas, chalecos para el
mismo fin, extintores, y dejamos a un lado las
anclas de servicio y respeto, por ser muy pesadas
y no encajar en la intencion de los aficionados a
la mar y a sus cosas.

Espana esta fielmente integrada en el Convenio
Internacional para la Seguridad de la Vida Huma-
na en la Mar.



PROCESO REAL

Tratindose del desguace de buques, el proceso
aparentemente mortuorio (los buques y embarca-
ciones tienen personalidad administrativa), co-
nexionado con el relativo tiempo de explotacion
del buque en base a su antigiiedad o el condicio-
nado del mercado de fletes; la unidad de transpor-
te maritimo llega al muelle del establecimiento, en
general,” precedida de un contrato de fletamiento
por un solo viaje al puerto “ad hoc”, que servira
las aspiraciones de gestion de la empresa maritima
sin mayor consideracion.

El azar, la incapacidad profesional u otro tipo
de circunstancias, pueden originar el choque con-
tra boyas, muelles, abordajes, etcétera, por parte
del buque que enarbola pabellon propio y exhibe
en el coronamiento de popa su puerto de matricu-
la y solicito el servicio de practicaje.

Con el buque navegando por sus propios me-
dios, tripulacion reglamentaria (de acuerdo con su
pais), el problema se reduce a aplicar la disposi-
cion del articulo 9.° del Reglamento: “El practico,
como asesor técnico del capitan, sefialara la derro-
ta de la nave desde que la aborda a la entrada de
los puertos hasta su fondeo o amarraje en el lugar
seguro o hasta dejarla en franquia a la salida de
aquéllos, asi como los movimientos dentro del
mismo, indicando al capitan los rumbos o manio-
bras precisas a tales fines... En el desempefio de
los anteriores cometidos y cuando por inexactitud
o error de las indicaciones por él formuladas para
la determinacion de los rumbos 0 maniobras acon-
sejadas se causen dafios al propio buque o a
terceros, el practico sera responsable de los mis-
mos, sin perjuicio de las responsabilidades que
para el capitan y naviero se establece en el articu-
lo 618 del vigente Codigo de Comercio”.

Queda clara la calificacion de servicio obligado,
ademas razonable, en la doble subordinacion al
capitan del buque mercante al abocar al puerto y
la accion de atraque, previa designacion de la
autoridad correspondiente, que decide segiin posi-
bilidad y estimacion del servicio y demas caracte-
risticas de maniobra.

Otras veces, los buques destinados a desguaces,
ligados a un contrato de remolque-transporte inde-
pendiente del contrato remolque en el interior del
puerto, llegan a la habia sin tripulacion propia en
el remolcado, incluso sin bandera; pues, efectuada
la compraventa internacional, dado el condiciona-
do que envuelve el negocio maritimo, que en gran
parte soporta el imprescindible seguro maritimo, el
éxito de la operacion queda cefiido al comporta-
miento de la empresa remolcadora hasta la bahia
del puerto de destino, ya que detras el resultado
depende del segundo funcionamiento: atraque al
muelle de desguace.

En estas condiciones quedo el buque fondeado
a la espera definitiva de amarre para parcial y
nueva aplicacion del conjunto unitario. La estan-
cia en el fondeadero, su seguridad, depende del
personal que la empresa de tierra coloca a bordo,
terminado el contrato de transporte del “objeto
barco™; personal, por cierto, con su debida libreta
de inscripcion maritima, y algunos de sus trabaja-
dores, con embarques y desembarques en buques
civiles, desempefiando las respetables plazas de
cocinero de barco, camarero y marmiton, pero
alejados con exceso de la capacidad necesaria del
mantenimiento y seguridad del buque exigente no
como dotacion, sino como tripulante cualificado

Cartas al di'redor_'

LOS PESCADORES SANTURZANOS
COLABORAN CON EL I.E. O.

Senor director:
En el nimero de Hoja del Mar
del pasado mes de diciembre se
publica una noticia en la que se
alude a supuestas dificultades que
los bidlogos de este Instituto encuen-
tran en la lonja de Santurce (Vizca-
ya) para recoger los datos necesarios
para los estudios que estan realizan-
do sobre las poblaciones de peces
explotadas por las flotas del Canta-
brico. Debe, sin duda, tratarse de un
malentendido, puesto que nunca he-,
mos tenido el menor problema con

la lonja ni los pescadores santurza-
nos; al contrario, esta lonja, co-
mo practicamente en la totalidad del
litoral, la colaboracion que hemos
encontrado normalmente ha sido
franca, abierta, cordial y en extremo
util.

Me es grato hacerlo constar asi y
te quedaria muy reconocido si pudie-
ses publicar estas lineas en la revista
que tan acertadamente diriges para
enderezar este involuntario entuerto.

Orestes Cendrero, director del 1nstituto Espartiol de
Oceanografia (1EO).

para definir de “quilla a perilla® la funcion de
cualquier buque mercante, una vez que forma
parte de su dotacion en que el individual ejercicio
es anterior y contractualmente sefalado.

En las condiciones referidas respecto a nimero
y calidad, embarca el practico para cumplir su
servicio. Aqui si que cabe preguntarse si realmente
el practico va a efectuar un servicio a instancia de
un agente maritimo, no requerido por el capitan
del buque predestinado carente de mando y tripu-
lacion propia, o por el contrario, una interpreta-
cion interesada del Reglamento de 1958 y demas
intereses sin rigor juridico le impelen a una asun-
cion de mando dejando el puro consejo técnico
por la decision ejecutiva real legalmente sujeta a lo
establecido en el cuadro indicador de tripulaciones
y seguridad maritima interior, con menosprecio de
la estructuracién legal maritima, sin subrayar la
profesionalidad, hoy justamente de requisito uni-
versitario.

Se evidencia en tales circunstancias una respon-
sabilidad de la corporacion de practicos, que prac-
ticamente anula y ho reconoce la legal exigencid
de mando de un buque mercante a través de su
capitan, jefe de maquinas y demas personas cuali-
ficadas operantes en un buque en alta mar o en el
interior de un puerto que puede resultar negativo
al considerar la estructura actual de la Marina
Mercante, reclamando absoluta ausencia minifun-
dista para su justo desarrollo; es decir, el de
Espaiia y sus marinos.

NUEVO CONDICIONADO

Puede pecar de ingenuidad o de ignorancia la
responsabilidad economica de un servicio obliga-
do, de escasas millas navegadas, con maguina en
atencion, supeditado al consejo técnico del practi-
co en base a un conocimiento exhaustivo y actual
de entrada al puerto de destino y exacto descono-
cimiento del buque a maniobrar, no obstante la
inmediata informacion del capitan sobre la capaci-
dad maniobrera del mismo, que de inmediato obli-
ga al mando real del buque a soportar, toda o
parte, la responsabilidad concurrente ante un
evento desgraciado; que en razon del servicio obli-

gado no puede eludirse la responsabilidad, sino
Justificar el correcto comportamiento. No puede
confundirse la necesitada promocion y desarrollo
del servicio de practicaje, reclamada antes del afio
1958, alcanzando tras veinticinco afios una com-
pleta revision del ejercicio y de su Reglamento,
que esta fuera del servicio moderno del transporte
maritimo civil, con las derivadas de una entrada,
fondeo o atraque que, tratandose de “particulari-
dad”, alcanza cotas altas de resolucion legal
acertada.

En buena logica, un servicio debiera 'excluir
responsabilidad alguna al mismo, en tanto en
cuanto careciera de obligatoriedad. Si, como seiia-
la el articulo 835 del Cédigo de Comercio, es
requisito formal la presentacion de una protesta
para ulteriores comparaciones y resultados econo-
micos de exclusiva competencia del capitan del
buque mercante, habra que preguntarse, seriamen-
te, si la realidad del que “ejerce el mando de la
nave” (grave error conceptual de la ordenanza en
vigor), en esos buques sin tripulacion (inexistencia’
del rol), moviéndose dentro del puerto, goza del
grado de atribuciones de pura identidad maritima
que le facultan para legalmente protestar o, sin
querer, se encuentra inmerso en las intrinsecas
actividades del comercio terrestre, no correcta-
mente representadas por un marino en activo.

La futura adaptacion del practico como profe-
sional controlador sirviéndose de los distintos sis-
temas de deteccion maritima en estrechos y derro-
tas, proximas a puntos de la costa concurridos y
objeto de zona de ‘recalada constituye una inme-
diata aspiracion marinera digna del mayor elogio
respecto a la gran seguridad maritima que en-
cierra. La verdad, y esto, se desprende observando
los accidentes y siniestros del “Urquiola”, “Cami-
no Moncloa” y “Garcia Lorca-Perfecto Capi”,
que antes hay que regular la navegacion proxima
a la entrada de los puertos en funcion de factores
diferentes a la maniobra y responsabilidad profe-
sional ejercitada en el interior de los puertos,
como punto de arranque de un perfecto plan de
servicio maritimo que nos lleve a ese perfecciona-
miento profesional nautico, no de mesa, sino de
realidades justificadas por la ausencia de acciden-
tes'y grado profesional idoneo.
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La mar en la prensa -

Una lonja
de pelicula

*“Va a quedar una lonja de pelicula™,
nos dice el patron mayor de la Co-
fradia de Pescadores de Cartagena,
Pedro Lopez Lorente.

“El pasado dia 19 firmamos el
contrato de la construccion de la
fabrica de hielo, y el jueves, con la
Junta del Puerto, la concesion admi-
nistrativa de la parcela que vamos a
ocupar. Si todo sale bien, esperamos
tener en servicio la fabrica antes de
seis meses. Y también hay un proyec-
to de remedelacion de la lonja que
pretendemos ultimarlo antes de que
termine 1984. La totalidad de nues-
tras realizaciones esta presupuestada
en setenta y cinco millones de pe-
setas”.

Pedro Lopez, hombre que va a lo
practico, nos sigue diciendo que, con
respecto a la fabrica de hielo, “la
parte de frio correrd a cargo de la
Casa Ramon Vizcaino, y la obra
Civil 1a efectuara una empresa carta-
genera, aun sin decidir, pero espera-
mos que la obra se inicie antes de
que llegue el mes de febrero. El
total a invertir en este capitulo se
acerca a los cincuenta millones de
pesetas”.

Al preguntarle por la utilidad de
esta mejora, nos manifiesta que “con
la fabrica de hielo se elimina de uwna
vez para siempre |3 penosidad de la
carga a mano del hielo, aparte de
que el precio de coste del mismo sera
bastante inferior. Al afio se suelen
gastar de 4.000 a 5.000 toneladas,
aunque -eso es bastante relativo.
¢ Qué como se va a pagar? el FROM
nos ha prometido una gran subven-
cion, y el resto, con el patrimonio de
la Cofradia”. Al decir de nuestro
entrevistado, “se beneficiaran, aparte
de las embarcaciones cartageneras,
las -que siendo del sector pesquero
hagan escala aqui, con lo cual se
potenciara la Cofradia de Pescado-
res cartagenera. No quiero dar nom-
bres, pero si agradecer a las perso-
nas y organismos que desde el mes
de septiembre vienen trabajando pa-
ra que esto sea realidad, yendo in-
cluida una gran dama, cuyo nombre
desea que permanezca en el incog-
nito”. .

En su conjunto, el proyecto de re-
modelacion de la lonja, que asciende
a 74.900.000 pesetas, comprende:
adquisicion y montaje de fabrica de
hielo en escama automatica, con dos
generadores de diez toneladas cada
uno de Produccion y un silo de al-
macenamiento de 40 toneladas; ca-
mara de conservacion de pesca con
una superficie de 150 metros cuadra-
dos; adquisicion de basculas auto-
maticas, carretillas de transportes de
cajas, cajas envase y contenedores pa-
ra almacenamiento; modificacion y
ampliacion de naves de subasta en
Lonja, servicio de Lonja y equipa-
miento de oficinas, y adquisicion de.

dos microordenadores con enlace di-
recto con la Secretaria General de
Pesca.

La superficie actual de la lonja es
de 720 metros cuadrados, pero con-
tara con 393 metros mas —que su-
ponen el 54 por 100 de incremen-
to—, asi como otros 549 en superfi-
cie reformada y ampliada en ofici-
nas, camara frigorifica, sala de reu-
niones y archivo. en dos plantas.

Finalmente. el patron mayor de la
Cofradia de Pescadores de Cartape-
na nos dice que “la Cofradia tam-
bién estd realizando gestiones para
habilitar un puerto pesquero en Ca-
bo de Palos capaz de albergar a toda
nuestra flota, que la integran unas
cuarenta embarcaciones, buscando
la proximidad a los caladeros y el
ahorrro de combustible, que con el
aumento de 4,50 pesetas el litro nos
pone todavia mas dificil nuestra su-
pervivencia”.—Monerri. “La Ver-
dad”, Cartagena, 8 de enero.

Las Cofradias
no pueden
desaparecer

El presidente de la Federacion Na-
cional de Cofradias de Pescadores
declaré a este periodico, en relacion
con la posible desaparicion de estos
organismos y una hipotética desvia-
cion de fondos publicos para fines
politicos, que “no son ciertas esas
acusaciones, al menos en cuanto a
Cofradias reales y operativas”. So-
bre la posible desaparicion de las
Cofradias, afiadio Muiiiz Guardado
que “ni con un Decreto-Ley podrian
desaparecer las Cofradias. Podrian
quiza cambiar de nombre, por agru-
paciones, por ejemplo, pero no desa-
parecer. Son organismos muy anti-
guos y cumplen una funcion. Lo que
se esta haciendo es un estudio de
adecuacion de los estatutos a la so-
ciedad moderna...”.

Continuando con sus manifesta-
ciones al respecto, expuso Muiiiz
Guardado que en el estudio actual-
mente en marcha, acerca de la forma
de llevar a cabo la actividad por las
Cofradias “se esta contemplando,
entre otros puntos, la forma en que
funcionan los sectores pesqueros en
otros paises”,

En este punto, senaldo Muiiz
Guardado como ejemplo las agrupa-
ciones de productores y las asocia-
ciones de empresarios, relacionando
tales denominaciones como hipotéti-
cos cambios que podrian introducir-
se en cuanto a la estructura de las
Cofradias, sobre las que recalco
igualmente su antigiiedad y, a su jui-
cio, eficaz e indispensable labor que
cumplen, para lo que podrian “cam-
biar de nombre quiza para no desa-
parecer, y es mas, pienso que ni con
n Decreto-Ley podrian desapare-
cer..”.—“La Voz de Asturias”. Avi-
lés, 24 de diciembre.

viudedad, orfandad, etc.

Incremento de
con efecios de

Todos los que ya eran pensio-
nistas de invalidez permanente,
jubilacion, viudedad, orfandad. en
favor de familiares o subsidiarios
de invalidez provisional en el mes
de diciembre de 1983, habran vis-
to incrementadas sus percepcio-
nes desde enero de 1984, si su
importe era inferior o igual a
187.950 pesetas.

Los incrementos han sido los
siguientes:

— EI 8 por 100 si la pension no
superaba 70.000 pesetas, exclui-
das la parte de SOVI comun, el
complemento al minimo, si lo te-
nia, y la proteccion familiar.
— 5.600 pesetas para las com-
prendidas entre 70.005 y 187.950
pesetas mensuales.

Las pensiones de SOVI no co-
mun han experimentado las si-
guientes subidas:

— Vejez e invalidez: 1.415 pe-
setas.

— Viudedad, cuyos titulares
sean mayores de sesenta y cinco
afios: 1.210 pesetas.

— Viudedad de menores de se-
senta y cinco afios: 1.030 pese-
tas.

A estas ultimas se les incre-
mentara su pension en otras 180
pesetas a partir del dia 1 del mes
siguiente a aquel en que cumplan
dicha edad.

CLASE DE PENSION

Jubilacion:

Titular con sesenta y cinco aitos
Titular menor de sesenta y cinco afios . . . .
Invalidez permanente:

Gran invalidez, con incremento ded 50 por 100
Absoluta ;
Total: Titular con sesenta y cinca aiies . . .

Viudedad:

Titular con sesenta y cinco afios

Titular menor de sesenta y cinco afios . . . .

Orfandad:

Por beneficiario

En la orfandad absoluta, el minimo se incre-

mentara en 16.705 pesetas, distribuidas, en

su caso, entre fos beneficiarios.

En fovor de familiares:

Por beneficiario

Si no existe viuda ni huérfano pensionista:

— Un solo beneficiario, con sesenta y cinco
anos

— Un solo beneficiario, menor de sesenta y
cinco aiios

— Varios beneficiarios: el minimo asignado
a cada uno se incrementara en el importe
que resufte de prorratear 9.170 pesetas
entre el nimero de beneficiarios.

k Subsidios de invalidez provisional

(lnvalidez permanente, jubilacion,

pensiones,
enero 1984

Aquellos que perciban mas de
una pension han tenido una reva-
lorizacion igual a la indicada,
excepto las de SOVI, pero aplica-
da a la suma de todas ellas.

Si, una vez revalorizada, las
pensiones siguientes no alcanza-
ran las cantidades que a conti-
nuacion se detallan, pasan a és-
tas, excepto si el titular ha perci-
bido por rentas de capital o de
trabajo o por otros ingresos mas
de 450.000 pesetas en 1983.

DECLARACION
DE LOS PENSIONISTAS

Todos los pensionistas deberan
devolver uno de los ejemplares de
la notificacion de mejora que se
les remitira, especificando clara-
mente su domicilio actual y el
numero correcto de su Documen-
to Nacional de Identidad. Solo asi
podra el Instituto Social de la
Marina remitirles individualmente
informaciones que les interesen.

Los que perciban otras pensio-
nes u obtuvieron en 1983 rentas
o ingresos superiores a 450.000
pesetas, deberan, ademas, hacerlo
constar. De no hacerlo, no tendra
efectos retroactivos la diferencia
en mas que pudiera resultar en el
caso de haberse efectuado una
revalorizacion inferior a la que
corresponda.

Cuantias minimas

Titalares
Con cényugs Sin cmyugs
a cargo a carge
Ptas./mes Ptas./mes
26.160 25450
22.875- 22.255
39.240 38.175
26.160 25:450
26.160 25.450
— 19.360
- 16.705
— 1.635
— 1.535
— 19.360
- 16.705
- 18.925




Crénica Nacional

PESCA. UN SECTOR DE VIVA ACTUALIDAD

“Hay que tener cuidado cuando los pescadores se
salen de sus casillas™, decia una representacion del
sector, segun recogemos en otro lugar de la pre-
sente edicion. No es para tanto, ni ese es el talante
que caracteriza a los trabajadores del mar. Pero si
hay que considerar, en cambio, que mientras el
trabajo en la mar siempre fue una aventura per-
manente, por cuanto comporta de riesgo y de

Paro parie de Ia fiola
de bajura a causa

Madrid

A la hora de escribir estas lineas, la
Federacion Nacional de Cofradias
de Pescadores habia aplazado su de-
cision de un nuevo amarre de la flota
para el dia 23 de enero, como prue-
ba de buena voluntad, y a la espera
de que en los proximos quince dias
la Administracion propiciase medi-
das tendentes a solucionar la dificul-
tad econdémica en que se encuentra
cl sector y las posibles compensacio-
nes a la flota de bajura por la recien-
te. e irreversible (segin la Adminis-
tracion), subida del gasoleo B.

El primer amarre se efectud el
dia 16, y tanto fuentes oficiales como
de la Federacion coincidieron en se-
nalar que la incidencia de la convo-
catoria fue superior en el Norte que
en el Sur de la Peninsula. De todas
formas, y aunque la desigualdad de
estos datps [acilitados por ambas
fuentes fueron evidentes, buena parte
de los 12.000 barcos de la flota de
bajura espanola permanecieron en
sus puertos base.

Dentro de las actuales dificulta-
des. de toda indole (falta de calade-
ros, sobreexplotacion, acuerdos con
terceros paises. costes, etcétera), del
sector, la subida del gasoleo B ha
sido la gota que ha colmado el vaso.

La subida fue aprobada por el
Consejo de Ministros del pasado
dia 4 de enero, y fue fijada en 42 pe-
setas litro, lo que ha supuesto un
aumento del 12 por 100 con arreglo
al precio que venia rigiendo y que
estaba fijado en 37,50 pesetas litro.
Permaneciendo la misma cantidad de
7,65 pesetas por litro en la subven-
cion. .

Segun la informacion que facilito
el presidente de la Federacion Nacio-
nal de Cofradias de Pescadores, Cle-
mente J. Muiiiz, paro el 100 por 100
de la flota pesquera espafola de ba-
Jjura, a excepcion de los puertos de
Adra (Almeria) y alguno de Huelva.

Las mismas fuentes aseguraron
que la flota pesquera gallega estuvo
totalmente paralizada, al igunal que la

de Santander y el Pais Vasco, y en
Asturias lo estuvieron 800 cmbar-
caciones.

Sin embargo, otras noticias indica- =
ban que en la flota del Sur la res- =

puesta a la convocatoria de amarre

fue muy desigual. Decidieron traba-

Jar normalmente las Cofradias de las
provincias de Almeria, Granada y
Malaga. En Huelva hubo paro en
solo parte de su flota, y en Cadiz, el
paro fue practicamente total.

También tuvo amplia respuesta
afirmativa el amarre en las flotas
catalana y alicantina, secundandola
practicamente la totalidad.

Sin embargo, en las islas Canarias
—cuyos problemas son muy especi-
ficos— la convocatoria no tuvo eco
en Gran Canaria y fue relativo en
Tenerife, en donde solo la secund6 la
flota atunera de bajura.

En la region valenciana, y segin
noticia de nuestro corresponsal, la
huelga fue total y, como en el resto
del pais en donde tuvo éxito, fue
cerrada también la lonja.

RAZONES DE
LA ADMINISTRACION

Para el director general de Orde-
nacion Pesquera, Fernando Gonza-
lez Laxe, la razon que ha motivado
el aumento del gasoleo B es la verti-
ginosa subida del dolar en los ulti-
mos tiempos. “El Gobierno —di-
ce— tomo la decision, impuesta por
la evolucion de la economia interna-
cional, de fijar el precio de ese com-
bustible en 42 pesetas el litro; pero
me atreveria a decir que el coste del
refino de los crudos esta por encima
de esa cantidad™. Segun el director
general, hay que considerar también
la evolucion que el gasoleo para pes-
ca experimento en los dltimos afios.

Segiin Gonzalez Laxe, en 1979 el
gasoleo subio dos veces, con un au-
mento total del 69 por 100. En 1980,
tres veces, con un total del
1429 por 100. En 1981, otras dos
veces, con el 33,6 por 100. En 1982,
una vez, con el 18,9 por 100. Y en

incertidumbre, su realidad social, con cuantos pro-
blemas conlleva, permanecia soterrada. Y es aho-
ra, en cambio, al hacer valer sus derechos los
hombres de la mar, mediante un paro que, al decir
de un patron mayor alicantino, no tiene preceden-
te, cuando se abre paso en la actualidad mas viva,
y con esa andadura da un aldabonazo, que se ha
dejado sentir en toda la opinion pablica. La Admi-

nistracion ha manifestado que la subida del precio
del gasoleo B era inevitable, porque la carrera del
dolar asi lo impone, si bien este incremento por-
centual es el mas bajo de los ultimos cinco afios.

Exponemos las razones del sector y de la Admi-
nistracion ante el paro de la flota (no unanime) del
16 de enero y una cronica de como se produjo en
Alicante, donde el amarre fue total.

Represgntantes de las Cofradias de Pescadores y armadores de pesca se reu-
nieron con el director general de Ordenacién Pesquera (primer término en la fo-
to) para tratar sobre el posible amarre de la flota. A la izquierda det director ge-
neral, el presidente de la Federacién Nacional de Cofradias de Pescadores

1983 no se registro aumento alguno.

Estas cifras demuestran, segin el
director general de Ordenacion Pes-
quera, que el incremento de este afio
ya esta por debajo del aumento ante-
rior; es decir, que va disminuyendo
este impacto. “Y hay que tener en
cuenta —afirmo— que el sector pes-
quero solo paga 32,85 pesetas de las
42 del precio oficial, ya que tiene
una desgravacion de 1,50 y 7,65 pe-
setas por litro, por lo que quiza sea
el sector que menos tenga que abo-
nar en el coste del combustible, fac-
tor importante en los gastos de
explotacion. Ademas, en los Presu-
puestos Generales del Estado se con-
sidera- una subvencion de cerca de
7.000 millones de pesetas, destinada
a cubrir parte de los gastos del gaso-
leo pesquero”.

Por otro lado, conviene senalar
que la flota pesquera en los puertos
espafioles consume cerca de
1.000 millones de litros anuales de
gasoleo, y que de esta actividad vi-
ven cerca de 105.000 trabajadores
que inducen, a su vez, unos nueve
puestos de trabajo por cada uno.

MUNIZ: “LA ACTIVIDAD
YA NO ES RENTABLE”

Segun el presidente de la Federa-
cion de Cofradias, Musiz Guardado,

“esta subida del combustible prohibe:

a los barcos que puedan salir a fae-
nar. La actividad ya no es rentable”.
“Y ademas —declaro— hay una se-
gunda cuestion, y es que los barcos
trabajan por el sistema ‘a la parte’,
es decir, que toda incidencia repercu-
te en el trabajador vy, al ser ello asi,
éste prefiere ir al paro, sabiendo que
va a ganar unas 35.000 pesetas, en

vez de salir a la mar, en donde no va
a ganar un duro™.

No menos inquietud ha producido
la subida del gasoleo entre los arma-
dores. Para el secretario general de
la Confederacion Espanola de Aso-
ciaciones Pesqueras, Antonio Garcia
Espinosa, “el momento de la subida
no ha podido ser mas inoportuno.
Tenemos ahora el problema de la
reduccion de la flota que faena frente
a Marruecos. La CEE no ha firmado
acuerdo ni plan alguno de pesca pa-
ra el presente afio, y las dificultades
para llegar a un acuerdo con Portu-
gal parecen cada vez mas grandes”.

Segiin Garcia Espinosa, aunque el
aumento del precio del gasdleo ha
sido del 12 por 100, para el armador
ha representado el 15,87 por 100,
porque “el precio oficial antes de la
subida era de 37,50 pesetas y noso-
tros pagabamos 28,35 pesetas, tras
la desgravacion de 1,50 pesetas por
manguera y la subvencion de 7,65
pesetas litro. Pero como al aumentar
4,50 pesetas en el precio oficial no se
han aumentado, correlativamente, la
desgravacion y la subvencion, resulta
que no ¢s el 12 por 100 como dice el
Gobierno, sino el 15,87 por 100 lo
que nos han subido a nosotros”.

En resumen, que por lo menos
hasta el cierre de este numero de
Hoja del Mar, el sector pesquero
de bajura espaiiol esta muy revuelto,
pero esperanzado, y pendiente de
que por la Administracion, y ésta a
su vez por quiza, la via de un
precio de garantia y de una serie de
ayudas, pudiese solucionarse el con-
flicto y no acudir a la decision
—ahora en suspenso— del amarre
total e indefinido de la flota, con las
serias consecuencias que ello tendria

para todo el pais.
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Aumento

de aranceles
de Importacion
de Ia pesca

Madrid
El aumento en los derechos compen-
satorios de importacion de pescado
al mercado espanol ha producido
malestar a las autoridades europeas
del sector, informaron a Efe interme-
diarios europeos.

Las mismas fuentes han agregado
que estas subidas decididas por la
Administracion esparnola, y publica-
das en el “BOE”, estan provocando
que operaciones contratadas en fir-
me no se estén realizando.

El “Boletin Oficial del Estado™ del
dia 14 de enero publicaba una Orden
del Ministerio de Economia y Ha-
cienda en la que se fijaban las nue-
vas cuantias del derecho compensa-
torio variables para las importacio-
nes de pescado en la Peninsula e
islas Baleares.

En la serie de productos enumera-
dos en esta disposicion destaca la
cuantia de 500.000 pesetas por tone-
lada métrica neta para la importa-
cion de anguila viva y las 250.000
pesetas para la de merluza y pesca-
dillas frescas.

Estos inlermediarios, que tienen
sede c¢n Espana y que operan en
todos los paises europeos, agregaron
que ¢l momento para cualquier nego-
ciacion internacional en la que inter-
venga Espana es “muy delicado”
porque. en su opinion, la Adminis-
Lracion pesquera espanola esta adop-
tando medidas de proteccion de sus
armadores. muy duras para el resto
de los paises.

Representantes de la Federacion
Nacional de Armadores de Buques
de Pesca juslifican estas medidas en
la necesidad de que Espana “repli-
que” de alguna manera a los plan-
tcamientos restrictivos de las autori-
dades europeas para la flota espafio-
la velando asi por los intereses del
mercado espanol de consumo.—Efe.

Gontrol de pescado
de Importacion

Iran
Los servicios de control de las im-
portaciones de pescados a través de
la frontera de Irin se reforzaron el
pasado 23 de enero.

Los funcionarios del servicio fiscal
llevan a cabo la manipulacion, pesaje
y despacho de los mismos para el
cobro del canon de derechos re-
guladores.

Los pasos Ironterizos iruneses, los
"mas importantes de Espana por su
volumen de comercio tanto de im-
portacion como de exportacion, ha-
bian registrado en las dos semanas
anteriores un considerable descenso
en el paso de pescados importados.

El descenso se debe a la entrada
en vigor, ¢l 9 de enero, de las nuevas
medidas arancelarias.—Efe.

Madrid

Las autoridades de pesca de Espaia
y Canada han fijado los dias 7, 8 y
9 de febrero para iniciar en Otawa
conversaciones para la elaboracion
de un nuevo acuerdo pesquero. infor-
maron fuentes del sector.

La relaciones pesqueras entre los
Gobiernos de Madrid y Otawa han
sufrido durante dos afnios una pausa
al no haber podido llegar a un acuer-
do minimo, a pesar de las miltiples
conversaciones llevadas a cabo entre
ambas Administraciones con sus res-
pectivos sectores.

Durante este paréntesis las Cortes
espanolas ratificaron la incorpora-
cion de Espana, como miembro de
pleno derecho, al maximo organismo
internacional de pesca del Atlantico
Norte (NAFO).

Las fuentes canadienses consulta-
das por Efe manifestaron que el mo-
mento de esta relacion bilateral se
caracteriza por el deseo del sector
pesquero de ambos paises en facilitar
las posibilidades de pesca a la flota
espanola, bien por la captura o por
la venta, y en la firmeza del Gobier-
no canadiense en los planteamientos

Negociaciones
pesqueras
con Canada

reiteradamente expuestos sobre las
cuotas de captura de bacalao que
conceden a las flotas extranjeras, en-
tre las que se encuentra la espanola.

Los argumentos de la actitud ca-
nadiense, que se derivan del informe
Kyrbi, elaborado por técnicos de es-
te pais, expresan taxativamente que
la cuota de bacalao que conceder a
las flotas extranjeras que faenan en
sus aguas debera ser “equilibrada™ y
siempre condicionado a las facilida-
des que los mercados de estos paises
concedan a los productos que desde
Canada se exporten.

Canada ha fijado para Espana
una cuota de 5.000 toneladas de ba-
calao para la flota espaiola para el
ano 1984. Esta cuota es indepen-
diente a la que corresponda a Espa-
fia como miembro de NAFO. Pre-
viamente a las reuniones que se cele-
braran a primeros’ de febrero. el
proximo dia 30 de este mes la Admi-
nistracion espanola convocara al
sector que faena en aguas canadien-
ses para conocer su opinion y elabo-
rar los planteamientos basicos que
sirven de inicio en dicha negociacion
con las autoridades de Canada.—
Efe.

Arrecife de Lanzarote

Manuel Mann, secretario de Estado
para las Relaciones con la Comuni-
dad Economica Europea, considera
que en este ano debe firmarse el
tltimo acuerdo anual sobre pesca en-
tre Espana y la CEE.

*“Para la primavera proxima deben
abrirse negociaciones en el capitulo
de pesca, que finalicen antes de 1985
y evitar de este modo mayores regre-
siones en las condiciones impuestas
por la Comunidad”, aiiadid Marin,
quien se encuentra en Arrecife de
Lanzarote. X

Para el secretario de Estado es
prioritario que Espana cierre durante
este ano el capitulo pesquero, aun-
que eso provoque dificiles soluciones,
pero siempre mas positivas que los
acuerdos que podrian conseguirse
anualmente en 1985 y 1986™, dijo.

Segin Marin, en el mes de marzo
deben comenzar los viajes a las dis-

tintas capitales europeas, “para rom-

El secretario de Estado, Manuel Marin, en Lanzarote:

Este aio debe firmarse
el dltimo acuerdo con la CEE

per la inercia y que el elefante de la
Comunidad empiece a andar™, es-
timo.

Respecto de Canarias, el secreta-
rio de Estado dijo que el tema sera
presentado en Bruselas los dias 26 y
27 de febrero proximo y espera que
no difiera fundamentalmente de la
postura presentada por el presidente
del Gobierno canario, Jeronimo Saa-
vedra, hace unos meses a Felipe
Gonzalez.

Saavedra entrego en su dia al pre-
sidente del Gobierno espanol un
acuerdo alcanzado por amplia ma-
yoria en el Parlamento regional ca-
nario, en el que se solicita la integra-
cion de Canarias en la CEE, pero no
en la union aduanera.

Manuel Marin explico que las ne-
gociaciones sobre las cuestiones es-
pecificas de Canarias son técnica-
mente muy complicadas y duraran
por lo menos dos o tres meses de
trabajo.—Efe.

Mauriiania
libera

a 27 pescadores
espanoles

: Madrid
El Gobierno mauritano ha liberado,
el 18 de enero, a 27 pescadores espa-
noles que estaban retenidos en aquel
pais desde noviembre del pasado
afio, acusados de faenar ilegalmente.

La confirmacion de este hecho ha
sido transmitida por el embajador de
este pais en Madrid al secretario ge-
neral de Pesca Maritima, Miguel Oli-
ver.

Las razones de esta liberacion res-
ponden a un acto de “buena vo-
luntad” del Gobierno de Nouhak-
chot hacia el de Madrid, segin ha
expresado el embajador mauritano a
las autoridades espafiolas.

Los pescadores espanoles libera-
dos son miembros de las tripulacio-
nes de los barcos “Vazquez Pelayo™
y “Lolita Gomez” y regresaran a
Espaiia proximamente.—Efe.

Dipuilado

del Grupo
Popular viaja
a Mauritania

Arrecife de Lanzarote

Manuel Fernandez Escandon, dipu-
tado por el Grupo Popular, ha infor-
mado a Efe que viajo a Mauritania
para entrevistarse con las autorida-
des de este pais con el objeto de
facilitar un acuerdo pesquero.

Escandon sefald que, dentro de
una politica de Estado, pretende co-
laborar con el Gobierno espafiol pa-
ra que se alcance un acuerdo pes-
quero satisfactorio entre ambos pai-
ses.

El diputado del Grupo Popular
agregd que ‘“‘en esto estamos todos
de acuerdo”, y recalco que la flora
artesanal es la que esta mas afectada
por la ventana Norte cerrada por
Marruecos, que se beneficiaria de un
acuerdo con Mauritania. ;

Sobre las condiciones solicitadas
por Mauritania para llegar a un
acuerdo con Espaiia, Escandon re-
saltd que seria importante acceder a
la linea de transporte maritimo sub-
vencionada que traeria consigo un
mayor comercio entre Canarias y
ese pais africano.—Efe.



El ministro de Pesca marroqui, en Espafa:

"Pescamos junios ahora
y continuaremos haciéndolo”

Madrid

El pasado dia 9 de enero llego a
Esparia en visita oficial el ministro
de Pesca Maritima y Marina Mer-
cante marroqui, Ben Salem Smili.
Esta visita respondio a lo establecido
por las autoridades de ambos paises
con el fin de evaluar el grado de
cooperacion bilateral, especialmente
en el ambito maritimo. Por esta ra-
z6n llegd acompanado de un grupo
de hombres de negocios de su pais,
que establecieron contactos con sus
colegas espafioles para estudiar la
posibilidad de colaboracion en mate-
ria de construccion, reparacion naval
y conservacion de especies. En Vigo
afirmo que Espaiia y Marruecos pes-
can juntos ahora y seguiran hacién-
dolo.

A su llegada a Madrid, Ben Salem
Smili declaré que la colaboracion de
Espana hacia el paso de trabajadores
marroquies por su territorio es ejem-
plar. Afirmé que actuaimente no hay
contencioso alguno entre pescadores
marroquies y espafoles, aunque
siempre haya algunos que no cum-
plen los reglamentos y han de ser
sancionados. También agregd que
Marruecos y Espana desarrollan sus
relaciones segun acuerdos de diciem-
bre de 1979 y agosto de 1983, en
materia de pesca maritima y Marina
Mercante, y que los convenios firma-
dos estos anos constituyen un primer
paso para una mejor colaboracion
en otros sectores. .

Posteriormente, el ministro marro-
qui se desplazo a Vigo, en donde
visito sus astilleros, almacenes frigo-
rificos, industrias relacionadas con el
sector pesquero y la Escuela de For-
macion Profesional Nautico-Pesque-
ra, en donde presidio un acto de
hermanamiento entre ésta y 'su ho-
monima de Agadir.

En dicho acto el sefior Smili dijo
que le resultaba especialmente agra-
dable “participar en un aconteci-
miento que consagra nuestra fruc-
tuosa cooperacion en materia de for-
macion maritima”. “Estoy convenci-
do —continuo diciendo— que am-
bas Escuelas sacaran de este herma-
namiento el mejor provecho del sa-
ber de los hombres, estimuladas por
la misma idea hacia la cual conver-
gen nuestros objetivos para conse-
guir una mejor explotacion del mar”.
Anadio que de esta manera se sella-
ba la amistad entre Espafia y

Marruecos. “Estad tranquilos, pesca-
remos juntos ahora y continuaremos
haciéndolo”, finalizo diciendo.

Anteriormente habia tomado la
palabra el secretario general de Pes-
ca Maritima espafiol, Miguel Oliver,
para sefalar, entre otras cosas, que
dos paises como son Espaia y
Marruecos han iniciado una andadu-
ra que esta basada en un acuerdo
“que nos va a llevar a una colabora-
cion durante un periodo de cuatro
anos”; resaltando a continuacion
que, en este camino, “es un paso
muy importante el hermanamiento
de la Escuela Nautico-Pesquera de
Vigo con la de Agadir. Seguidamente
recordo que desde hace cuatro afios
alumnos marroquies se forman en
escuelas espariolas, y por tanto este
acto de hermanamiento significa “se-
guir profundizando en la colabora-
cion entre los dos pueblos™.

En su recorrido por el sector ma-

ritimo-pesquero  vigués, el ministro
de Pesca y Marina Mercante marro-
qui resalto que la mejor colaboracion
se viene ya efectuando a través de
las sociedades mixtas, y que en este
terreno Han trabajado durante su vi-
sita los empresarios marroquies que
le acompaiiaban. También indicod
que se ha firmado un contrato de
fabricacion de redes de pesca, que
se podran constituir industrias de
conserva, de transformacion, cons-
truccion de frigorificos y fabricacion
de material de pesca. Por otro lado
existe un mutuo interés en instalar en
Marruecos asociaciones varias entre
empresarios de ambos paises.

Por ultimo, Ben Salem Smili mani-
festo que, de los 25 barcos encarga-
dos a Astilleros Santo Domingo y
Freire, ya se han entregado 14, y
que Marruecos prevé asociarse con
ambas firmas para la constitucion de
empresas mixtas.

Efe
Carlos Romero, ministro espafol de Agricultura y Pesca (derecha), con su co-
lega marroqui, Ben Salem Smili.

Golaboracion hispano-marroqui

en irafico maritimo

Madrid

Espana y Marruecos han llegado a varios acuerdos sobre seguridad e indices
de contaminacion en el paso del estrecho de Gibraltar, informa el Ministerio de

Transportes.

La situacion del trafico maritimo en el Estrecho fue analizada en una reu-
nion que han mantenido los directores generales de Marina Mercante de Espa-
na y Marruecos, Fernando Salvador y Rhanmi Tijaniy, respectivamente.

También han analizado la situacion de los transportes maritimos entre los
dos paises, asi como el grado de colaboracion en la formacion de oficiales de la
Marina Mercante y del transporte de pasajeros y mercancias.

Han acordado también, dentro del clima de cooperacion entre ambos pai-
ses, hermanar el Instituto Superieur des Etudes Maritimes (ISEM) de Casa-
blanca con la Escuela Superior de la Marina Civil de Santa Cruz de Teneri-

fe.—Efe.

LoS barcos que
tienen solicitada
licencia pueden
seguir pescando

en Marruecos .

Las autoridades marroquies per-
miten faenar a los barcos incluidos
en la lista de peticion de licencias
para el primer trimestre de 1984
mientras éstas se tramitan, segun in-
formaron fuentes diplomaticas es-
panolas.

Las patrulleras marroquies tienen
las citadas listas con la orden de
permitir las capturas ‘a los barcos
incluidos en ellas.

El régimen de licencias acordado
se elabora trimestralmente, previo
pago de la licencia y canon. La tra-
mitacion de los desembolsos la hace
la Secretaria General de Pesca, aun-
que el dinero procede de los ar-
madores.

Los armadores, por dificultades
economicas, intentaron hacer una
entrega parcial con un cheque que
comprendiera parte del pago total
(para el dia 20 de enero), pero las
autoridades de Marruecos manifesta-
ron su preferencia por que el total
del pago se realizase de una vez y no
expedir las licencias hasta que no se
estuviese al corriente en los desem-
bolsos.

La Secretaria General de Pesca
espanola fue la que recomendo a los
barcos la conveniencia de que se re-
tirasen (antes del | de febrero) de la
zona en tanto no se efectuasen (os
pagos.

UNA SORPRESA

La recomendacion efectuada por
la Secretaria General de Pesca fue
una verdadera sorpresa para la flota
afectada, la cual durante unas horas
y hasta que se produjo la buena
noticia con que hemos comenzado
esta informacion, se vio obligada a
paralizar sus barcos por miedo a los
apresamientos. La conmocion en el
sector fue total, y la diversidad de
opiniones sobre si se debia abando-
nar o no las aguas marroquies pusie-
ron un tanto de desconcierto en las
flotas mas directamente afectadas, es
decir, la andaluza y la canaria, lo
que se vio reflejado en las numerosas
noticias producidas durante ese tiem-
po, las cuales, en muchos casos, fue-
ron contradictorias.

Por otra parte, el desconcierto de
los armadores fue mayor por cuanto,
segun el presidente de la Interfedera-
tiva Andaluza de Cofradias de Pes-
cadores, Nicolas Linares, el pasado
dia 26 de enero concluyo una opera-
cion a través del Credito Social Pes-
quero, con aval del Banco Exterior
de Espaia, para pagar el correspon-
diente canon determinado en el
acuerdo pesquero firmado con
Marruecos.

Asi pues, en el momento de rea-
lizar esta informacion las aguas ha-
bian vuelto a su cauce y la tranquili-
dad a la flota espanola que faena.
legalmente, en aguas marroquies.
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Cronica Nacional

El ministro de Agricultura
y Pesca anuncia

mejor comercia

El Gobierno pondra en marcha un
conjunto de mecanismos que mejo-
ren la comercializacion del sector
pesquero, segin dijo el ministro de
Agricultura, Pesca y Alimentacion
en la reunidon que celebro con la
Federacién Nacional de Cofradias
de Pescadores el dia 10 de enero
pasado.

En la reunion, que dur6 dos horas,
¢l ministro explico que estos meca-
nismos se refieren a la normalizacion
de productos, organizaciones de pro-
ductores y un sistema de precios que
aseguren al sector unos niveles de
renta adecuados.

Carlos Romero informo también a
los representantes de las Cofradias

de Pescadores que la subida del ga-
soleo B es Unica para todo el afio
1984 y que, en cualquier caso, es la
mejor de cuantas se han producido
en los altimos cinco anos.

Fuentes del Departamento han se-
nalado que teniendo en cuenta que el
sector pesquero deduce la subven-
cion del carburante en el poste de
suministro, la evolucion del incre-
mento de los precios en los dltimos
afios va desde el 69 por 100 de
subida en 1979, 142,9 en 1980, 33,6
en 1981, 18,9 en 1982, ninguna subi-
da en 1983, y la reciente del 15,87
por 100 para todo este afio, quedan-
do fijado el precio que paga el sector
pesquero en 32,85 pesetas/litro.—
Efe.

EFE

Consejo Hispano-Portugués. La reunion anual del Consejo Hispano-Portu-
gués celebro sesiones de trabajo en el palacio de Santa Cruz, en Madrid,

presididas por los ministros de Asuntos Exteriores de ambos paises, Fernando
Moran (tercero por la derecha) y Jaime Gama (tercero por la izquierda). En
esta reunion fueron analizadas las relaciones bilaterales en materia de pesca.

Semana
de
Estudios
Pesqueros

Madrid
Los dias 23, 24 y 25 de febrero, el
Crédito Social Pesquero celebrara en
Madrid la Semana de Estudios Pes-
queros en su quinta edicion, que en
esta ocasion coincide con el 65 ani-
versario de la creacion de dicho
organismo.

Las Jornadas se celebraran en el
salon de actos del Ministerio de Eco-
nomia y Hacienda, con arreglo al
siguiente programa:

Dia 23 febrero. 18.00 horas: Se-
siton de apertura, presidida por el
ministro de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion. Conferencia por el senor
Bocar Diallo, ministro de Pesca de la
Repiiblica de Senegal: “Las relacio-
nes pesqueras hispano-senegalesas.
Coloquio.

Dia 24 de febrero. 11.30 horas:
Conlerencia de Tomas Masso Bo-
livar. presidente de la Union de Fa-
bricantes de Conservas de Galicia:
*La industria de conservas de pesca-
do en Espana”. Coloquio.

18.00 horas: Conferencia de Ja-
vier Varona, presidente del FROM:
“Futuro de los productos pesqueros
de bajura™. Coloquio.

Dia 25 de febrero. 18.00 horas:
Sesion de clausura presidida por el
ministro de Economia y Hacienda.
Conferencia de Jeronimo Sanchez
Blanco, director gerente del Crédito
Social Pesquero: “El Crédito Social
Pesquero y la problematica de la
pesca”. Coloquio.

Piden
reorganizacion

de Ias ensenanzas
nauticas

Madrid
El Grupo Popular presento en el
Congreso una proposicion no de-Ley
en la que insta al Gobierno a reorga-
nizar las ensefianzas de nautica.

A este respecto propone que el
Gobierno integre en el Ministerio de
Educacion y Ciencia las ensefianzas
de nautica y de las actuales Escuelas
de Oficiales de Nautica.

Otros aspectos que, segun este
Grupe parlamentario, deben abor-
darse son la clasificacion y denom-
nacion de los centros de ensefnanza,
el establecimiento de una normativa
general que complete la ordenacion
de la carrera de Nautica y la crea-
cion y reglamentacion de medios pa-
ra que los alumnos puedan efectuar
Ias practicas académicas.—Efe.

GC. 00. propone
una.ley baslca
para el sector
pesquero

Madrid

Comisiones Obreras es partidaria de
que el sector pesquero cuente con una
ley basica que regule toda su activi-
dad, informaron a Efe fuentes de esta
central sindical.

Para CC. OO. seria necesario la
concentracion en un solo Departa-
mento de todas las competencias de
este sector, una politica interior que
erradique el furtivismo y las artes
prohibidas y un cambio total en la
politica comercial.

También considera CC. OO. que el
sector pesquero debe ser tratado co-
mo cualquier otro sector en crisis y,
por lo tanto, juzga imprescindible que
Ias centrales sindicales participen jun-
to a la Administracion y los armado-
res en todo tipo de negociaciones que
afecten a este colectivo.—Efe.

Disconformes
con Ia uniticacién
administrativa

de Pesca y
Marina Mercante

Bilbao
La Confederacion Espaiola de Aso-
ciaciones Pesqueras (CEAPE) se ha
dirigido al presidente Felipe Gonza-
lez para mostrar su disconformidad
con la intencion del Gobierno de rea-
grupar en un Ministerio la Pesca y la

Marina Mercante, segun publica
“Deia”.

El presidente de CEAPE, Julio
Vieira, sefiala en la carta que la Ma-
rina Mercante y la pesca no tienen
mas problema en comun que ¢l mero
uso de los buques.

De confirmarse la reestructuracion
ministerial apuntada dias atras, los
armadores consideran que el Unico
camino que debe seguir la pesca, en
el caso de desligarse del actual Mi-
nisterio de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion, pasaria por la creacion
de un Ministerio propio, dada la im-
portancia de este sector en Espana y
especialmente en el Pais Vasco, Ga-
licia y Andalucia.

Puerios-plioto
en el Plan

de reconversion
Pesquera

Barbate (Cadiz)
Fuentes de la Administracion pes-
quera central, que tienen ultimado un
plan cuatrienal de rejuvenecimiento y
modernizacion de la flota pesquera
espaiola, han indicado ‘que estas ac-
tuaciones tendran como puertos-pilo-
to, donde comprobaremos la inciden-
cia de las mismas, los de Muros, en
La Corufia, y Barbate.

“Son dos puertos —indicaron di-
chas fuentes— en los que cualquier
ordenacion pesquera incidira fuerte-
mente, incluida la poblacion, porque
la flota es muy antigua, poco adap-
tada a la situacion actual. Ademas,
Barbate tienen problemas por el te-
ma de Marruecos y la imposibilidad
de faenar en caladeros andaluces, y
la de Muros porque no puede doblar
Finisterre”.—OTR-Press.



Declaraciones del director general
del ISM al “Boletin de Aetinape”

decididamente hacia
un proyecto de red

sanitaria unica”

“Caminamos decididamente hacia un proyecto de red asistencial
sanitaria unica —ha declarado Constantino Méndez, director ge-
neral del Instituto Social de la Marina, al ‘Boletin de Aetinape’—,
con independencia de previsiones sanitarias especificas para co-
lectivos que precisan una sistencia diferenciada™.

El director general del ISM aborda en esta entrevista una am-
plia gama de cuestiones relacionadas con el organismo y con el
sector maritimo-pesquero, tales como la propia naturaleza y fun-
ciones del Instituto, las prestaciones del Régimen Especial de la
Seguridad Social de los Trabajadores del Mar, las bolsas de em-
barque, la politica educativa, etc. Dado el interés de estos temas,
reproducimos el texto de la entrevista.

Pregunta.—;Qué le motivo a en-
trar a formar parte de la plantilla
del ISM?

Respuesta.—Inicialmente, la exis-

tencia de una vocacion por el trabajo’

social plenamente comprometido, asi
como el haber estado en contacto en
Galicia con toda la problematica que
encierra en aquella tierra el sector
maritimo-pesquero. Sin duda, habia
en aquella vinculacion profesional el
anhelo de contribuir a la transforma-
cion social de este sector. Posterior-
mente, tuve la fortuna de poder de-
sarrollar un trabajo intenso en las
materias que mas me gustaban y,
muy especialmente, en las de exten-
sion cultural, animacion de la activi-
dad social a través de la creacion o
potenciacion de asociaciones, aulas
de cultura, etcétera, y todo ello con-
tribuyo a dar forma a la vocacion de
trabajo en el sector.

”Creo poder afirmar que aquel
animo hoy perdura y es la invitacion
diaria para seguir realizando una la-
bor mas intensa y profunda.

P.—;A qué se debe que las fun-
ciones del ISM estén poco delimita-
das siendo su cometido un tanto
ambiguo?

R.—Yo no me atreveria a afirmar
que exista ambigiiedad en el conteni-
do de las funciones del Instituto So-
cial de la Marina, creo mas bien que
la extension de sus competencias y
actividades, que aparentemente pu-
dieran corresponder a otros sectores
de la administracion publica, hacen
dificil una imagen muy concreta y
perfectamente delimitada del Orga-
nismo.

”Para entender esa diversidad de
funciones o, como usted dice, esa
escasa delimitacion de las mismas,
no puede olvidarse el proceso histori-
co de integracion de los cometidos y
competencias del Instituto Social de
la Marina, proceso historico que te-
niendo un vertice importante en el
area de la gestion de la Seguridad
Social de los trabajadores del mar, le
ha proporcionado al Organismo un
campo de actividades que excede
con mucho las que serian propias de
una entidad gestora de la Seguridad
Social. En este sentido, yo hablaria
mas bien de multiplicidad de co-
metidos.

”Si, creo que a veces por razones
de reforzamiento del Organismo, se
haya podido ir a la consecuciéon de
competencias no plenamente justifi-
cadas desde el punto de vista de la
actividad social que el Instituto debe
de mantener. En la actualidad esta-
mos reconsiderando dichas compe-
tencias, y, en la medida en que las
mismas no respondan a contenidos
necesarios para llevar a cabo el tra-
bajo social que deseamos desarrollar
en el sector, procederemos a la revi-
sion de las mismas.

P.—;Por qué las plantillas del
ISM estan formadas por personal
que en la mayoria de los casos no
tienen ninguna vinculacion con el
sector maritimo? ;No le parece que
dadas las caracteristicas de nuestra
profesion se debe potenciar la entra-
da de profesionales de la mar en
tales plantillas?

R.—Antes aludia al proceso histo-
rico que ha conformado no solo al

Constantino Méndez.

propio Instituto Social de la Marina,
sino también a toda la Administra-
cion Publica; en dicho proceso pue-
den encontrarse diversas explicacio-
nes a su pregunta. De todas formas
desearia romper una lanza en favor
de los profesionales de este Instituto,
los cuales, sea cual fuere el origen
laboral previo a su vinculacion a este
Organismo, estan en su mayoria
comprometidos con la realidad de
este sector.

”Muchas veces debemos de con-
cluir que ha sido la propia estructura
del Organismo y de la Administra-
cion Publica (con independencia de
que determinadas personas no hayan
sentido jamas su compromiso con la
administracion como un compromiso
de servicio y de comprension de la
realidad sobre la que trabajan) la
que ha impedido dar esas respuestas
que el administrado desea encontrar
en la Administracion. En la actuali-
dad, estamos inmersos en un proceso
de modificacion de nuestras estructu-
ras, asi como de nuestros modos de
relacion y actuacion con los adminjs-
trados. Tengo la certeza de que a lo
largo de las proximas etapas la gente
de mar va a asistir a una modifica-
cion de nuestras formas de trabajo y
contacto.

“Existe_en_la actualidad una vo-

luntad politica clara de creacion de
una_Administracion Maritima: dicha

voluntad ha de entenderse en una
doble dimension, de un lado la pece-
sidad de crear estructuras oficiales

estables que permitan un acerca-
miento de parcelas de la Administra-

cion Publica hoy dispersas, y de otro
lado. Ta voluntad de reforzar las uni-
dades de trabajo de esa administra-
cion con profesionales cuyo_conoci-
miento de la realidad del sector apor-
te los elementos necesarios para que

se_acierte_en las acciones que se
pretende desarrollar. Existen puestos

especificos para los que resultan mas
idoneos profesionales de la mar e
intentaremos decididamente contar
con ellos para los mismos.

Red asistencial sanitaria

P.—La prestacion de Asj ia
Sanitaria por parte del INSALUD
en los centros del ISM ;no crea
complicaciones a la actuacion de es-
te ultimo?

R.—Es posible que en determina-
das instalaciones, realizadas con
arréglo a previsiones de afluencia de
publico limitadas a nuestro colectivo
se hayan producido desajustes por
ampii cenuro a los colecti-
vos del Reégimen General. De todas
formas, no hay que perder de vista
que el esfuerzo inversor del Estado
en la red de instalaciones de Casas
del Mar exige un intento profundo de
rentabilizar el uso de las instalacio-
nes propias del Instituto Social de la
Marina y su puesta a disposicion a
favor de otros colectivos carentes de
las mismas.

”Por otra parte caminamos decidi-
damente hacia un proyecto de red
asistencial sanitaria Gnica, con inde-
pendencia de previsiones sanitarias
especificas para colectivos que preci-
san una asistencia diferenciada. En
este sentido, si puedo anunciar publi-
camente que se ha presentado un
Programa de Medicina Maritima que
desarrolla un modelo de asistencia
sanitario para los trabajadores del
mar. Su puesta en marcha se hara de
modo diferenciado a la asistencia ge-
neral prestada en la actualidad.

”Por ultimo, creo que el principio
de la solidaridad, imperante en toda
comunidad bien articulada, nos
obliga a intentar mantener en la medi-
da de lo posible el régimen de cola-
boraciéon y puesta a disposicion del
INSALUD de nuestras instalaciones.

P.—sLos centros sanitarios, en al-
gunas Casas del Mar de pueblos pe-
queiios, ;tienen una adecuada in-
fraestructura?

R.—El aislamiento y la lejania de
determinados pueblos respecto de los
grandes centros sanitarios y de los
grandes centros de poblacion cierta-
mente requiere un trato generoso que
ayude a paliar las dificultades que
para los mismos implica la atencion
sanitaria correcta. La planificacion
sanitaria del Instituto Social de la
Marina ha respondido siempre a un
enfoque a comunidades reducidas.
En la actualidad creemos que el nivel
de asistencia primaria desarrollada
por ¢l ISM es muy satisfactorio y
que en este mismo nivel la dotacion
y la infraestructura, asi como la dis-
ponibilidad de medios y personas, es

(Pasa a (a pdag. 16.)




Declaraciones del direcior
general del ISM

(Viene de la pag. anterior.)

correcta. Lo cual no significa que
esta parcela asistencial no sea per-
feccionable.

P.—;Existe alguna diferencia sus-
tancial entre las prestaciones de los
Trabajadores del Mar y el Régimen
General?

R.—Si, existen marcadas diferen-
cias entre las prestaciones a Trabaja-
dores del Mar y Trabajadores del
Régimen General. Sin animo de ha-
cer una relacion pormenorizada cree-
mos que las distinciones fundamen-
tales pueden cifrarse en las caracte-
risticas diferenciales de la jubilacion
anticipada, la prestacion de desem-
pleo en el sector de bajura, la muy
especial cobertura de asistencia so-
cial, etcétera. En todo caso, la pro-
teccion dispensada es cuando menos
igual a la del Régimen General, es-
tando dispuesto un tratamiento mas
generoso en algunas medidas que
vienen perfectamente justificadas por
las muy especiales caracteristicas la-
borales del sector.

P.—;Por qué existe tan poca in-
formacion en cuanto a las ayudas o
cotizaciones que le puede proporcio-
nar el ISM a los trabajadores que
navegan en buques extranjeros, pla-
taformas, etcétera?

R.—Con independencia de acep-
tar un cierto nivel de autocritica res-
pecto a la labor que en el pasado
pudo haberse desarrollado en este
sentido, creo que existen otras razo-
nes para explicar esta carencia de
informacion del trabajador emigran-
te, destacando sobremanera el modo
en que se produce su contratacion
para una empresa que normalmente
llevara bandera de conveniencia. El
Instituto Social de la Marina no con-
trola muchas veces el canal de con-
tratacion de dichos trabajadores y
por tanto no puede poner a disposi-
cion de los mismos el nivel de infor-
macion deseable.

”A corto plazo esta previsto llevar
a cabo un plan de informacion que
se concretara en actuaciones especi-
ficas mediante separatas de la HOJA
DEL MAR, folletos explicativos,
prensa y una publicacion que se edi-
tara en enero de mil novecientos
ochenta y cuatro y que llevara por
titulo “Guia de Servicios del Institu-
to Social de la Marina” que estara a
disposicion de todo profesional del
mar.

”Ademas se ha previsto, de modo
coordinado con la actividad que en
este mismo sentido desarrolla el Ins-
tituto Espaiiol de Emigracion, el in-

fluir en los canales de control de esa
contratacion y poder insertar en dos
puntos de Centroeuropa sendos ase-
sores del Instituto Social de la Mari-
na volcados en la tarea de atencion
al trabajador desplazado emigrante.

P.—En cuanto a las empresas
mixtas, ¢se estan tomando medidas
para paliar el abandono a que algu-
nas de éstas someten a sus trabaja-
dores en lo que respecta a las cotiza-
ciones de la Seguridad Social?

R.—Se mantienen abundantes
contactos con la Secretaria General
de Pesca Maritima para el control de
estas situaciones, y existe una espe-
cial tutela de dichas empresas por
parte del Instituto Social de la Ma-
rina.

P.—; A qué se debe el mal funcio-
namiento de las bolsas de embarque?
:De qué manera se deberia solucio-
nar esto?

R.—Consideramos imprescindible
el disponer de un programa de em-
pleo y desempleo en el sector. En los
proximos dias se presentara el pro-
grama de actuacion previsto en esta
materia y esperamos poder incidir
objetivamente en el buen funciona-
miento de las oficinas de empleo y,
consecuentemente, en la eficacia de
las mismas. Para la puesta en mar-
cha de este programa sera necesario
contar con todas aquellas entidades
que, como Aetinape, agrupan co-
lectivos del sector y estan dispuestos
a colaborar en esta tarea.

Edad de jubilacion

P.—;No cree que se deberia de
anticipar la edad de jubilacion de los
Trabajadores del Mar dado el medio
en que se desenvuelve su trabajo?

R.—La jubilacion anticipada ha
sido objeto de reciente revision por
medio de la Orden ministerial de die-
cisiete de noviembre de mil novecien-
tos ochenta y tres intentando efec-
tuar las correcciones que entendia-
mos eran nhecesarias para adecuar a
la actual estructura de flota y activi-
dad, la buena y correcta aplicacior
de la jubilacion anticipada.

P.—;No le parece que algunas
Casas del Mar se construyen o se
han construido sin una necesidad
real de hacerlo? ;No es esto tirar el
dinero?

R.—A lo largo de las visitas reali-
zadas a distintas Casas del Mar es
posible constatar que a veces se han
efectuado inversiones con criterio de

actuacion politica sin tener en cuenta
la valoracion del programa de nece-
sidades que ha de justificar la Casa
del Mar objeto de construccion. En
tanto en cuanto esa inversion no se
haya rentabilizado a través de un
grado de utilizacion elevado de la
instalacion, comparto el criterio de

Aectinape acerca de que podria-

mos estar ante un dispendio del Era-
rio Plblico. La inversion ha de res-
ponder siempre a un programa de
necesidades y ese ha de estar ajusta-
do a las necesidades reales de cada
comunidad, no adecuar la inversion
de las mismas es una politica in-
correcta.

P.—;Por qué ese empeiio en se-
guir creando Escuelas Nautico-Pes-
queras cuando existen demasiadas y
algunas de las pertenecientes at ISM
ni cuentan con los medios necesarios
para impartir una docencia adecua-
da? ;No seria mejor transferirla a
Educacion y Ciencia?

R.—Con la intencion de llevar a
cabo una politica educativa para
adultos que permitiera “acercar el
aula al puesto de trabajo”, el Institu-
to Social de la Marina intento en su
dia disponer de una red amplia en la
costa que cumpliera la tarea del me-
joramiento profesional de los traba-
jadores. Una cierta perspectiva histo-
rica nos indica que existe una oferta
de puestos educativos que no siem-
pre se corresponden con la demanda
existente. Y ello puede resultar mas
notable en razon de la buena o mala
ubicacion del centro educativo
correspondiente.

“En fecha proxima presentaremos
un programa de Centros de En-
senianza del Instituto Social de la
Marina que intentara concretar nues-
tra voluntad de actuacion en dicho
tema asi como las pautas de trabajo
a lo largo del proximo periodo, ra-
cionalizando la actividad escolar, ha-
ciendo una correcta planificacion y
mejorando el nivel docente por in-
corporacion de los medios que sean
necesarios.

P.—;Por qué se destinan impor-
tantes cantidades de dinero para be-
cas, si no se hace un control y estu-
dio de las mismas, por lo que en
numerosos casos a ese dinero no se
le saca ningun provecho?

R.—No es cierto que las cantida-
des asignadas para becas de estu-
diantes sean relevantes cuantitativa-
mente, ni que de las mismas no se
haga un efectivo control. De todas
formas, el Instituto Social de la Ma-
rina piensa que la politica de igual-
dad de oportunidades para el acceso
al estudio debe de corresponder a un
sélo organo de la administracion y,
consecuentemente, en el futuro deja-
ra de atenderse este capitulo. En la
actualidad se ha comenzado a con-
gelar las partidas presupuestarias
asignadas a este concepto.

”Distinto tema es el apoyo econd-
mico necesario para que los profesio-

nales de la mar puedan acceder a la
titulacion que les sea necesaria en
cada momento, en dicha linea de
trabajo pensamos mantener nuestra
actividad.

P.—Como director general ;jque
es lo mas urgente que va a aco-
meter?

R.—A lo largo del afio mil nove-
cientos ochenta y tres se ha ido a un
proceso de redefinicion del Instituto
Social de la Marina, asi como a la
racionalizacion interna de su estruc-
tura, métodos de trabajo, régimen de
competencias, etcétera. Durante el
ano mil novecientos ochenta y cua-
tro y sucesivos, la tarea ha sido defi-
nida a través de programas de actua-
cion y programas de seguimiento,
destacando esencialmente la puesta
en marcha de los 6rganos superiores
de control y participando en el Orga-
nismo (como consecuencia de la Or-
den ministerial de once de mayo de
mil novecientos ochenta y tres publi-
cada en el “Boletin Oficial del Esta-
do™ de catorce de junio), el perfec-
cionamiento de la accion protectora
en Seguridad Social (iniciada con la
publicacion de la Orden ministerial
de diecisicte de noviembre de mil
novecientos ochenta y tres sobre
coeficientes reductores para la jubila-
cion), revision del programa de in-
versiones y desarrollo del conjunto
de los programas de accion social
especifica para el sector, que en el
ano mil novecientos ochenta y cua-
tro seran los siguientes: Medicina
maritima, centros educativos, empleo
y desempleo, asistencia social y poli-
tica informativa al administrado.

P.—; Por qué los coeficientes re-
ductores no se aplican a todos los
sectores maritimos.

R.—Como ya se decia en la ante-
rior respuesta, se ha conseguido la
publicacion de una Orden ministerial
que modifica el contexto anterior de
los coeficientes reductores de la edad
minima para la jubilacion. En la mis-
ma se efectia una regulacion especi-
fica para determinado nucleo de ac-
tividades maritimas y creemos que
con ello se han resuelto una plurali-
dad de supuestos que la anterior nor-
ma no contemplaba de un modo
explicito.

P.—Consejos Provinciales: su
funcion y qué pueden aportar nues-
tros titulados.

R.—Los ©Consejos Provinciales
realizaran la funcion de control insti-
tucional del ISM y en la Orden mi-
nisterial que los regula se desarrolla
con total nitidez su funcion y come-
tido. En este sentido, quiero afiadir
simplemente que dicho organo es el
nuvxo de union imprescindible entre la
Administracion y la representacion
de los administrados y, por tanto, la
aportacion de estos altimos es un
factor enormemente relevante para
conseguir el mejor éxito posible en la
eficacia de la gestion del organismo
que dirijo.



El Fondo de
Investigacion

del INI prepara
proyecios

sobre acuicultura

Madrid

La empresa publica Endiasa iniciara
proximamente varios proyectos de
cultivos marinos de especies comer-
ciales para compensar las crecientes
dificultades de nuestros pesqueros en
los caladeros internacionales, ha sa-
bido Efe.

Los proyectos, encaminados a ob-
tener tecnologias econdémicamente
rentables que permitan la produccion
de pescado de calidad, precisaran
unas inversiones cercanas a los 200
millones de pesetas, que seran finan-
ciadas por el Fondo de Investigacion
del Instituto Nacional de Industria.

La ubicacion de las instalaciones
de acuicultura esta pendiente de
aprobacion, aunque los técnicos ya
han seleccionado el litoral de Alme-
ria para la cria de pescado y la ria
de San Vicente de la Barquera, en
Santander, para la cria de almeja
fina.

La capacidad de las instalaciones
proyectadas es de 600.000 alevines y
60 toneladas de pescado de talla co-
mercial. Respecto a la cria de almeja
fina, el proyecto tratara de determi-
nar la viabilidad de varios sistemas
de preengorde y engorde para poner
en explotacion un parque de cultivo
de seis hectareas de extension.

También existe un proyecto de
acuicultura continental para instalar
una piscifactoria dedicada a producir
huevos trucha arcoiris, con una ca-
pacidad de produccion de unos 60
millones de huevos/afio, para inten-
tar disminuir la dependencia del mer-
cado exterior.—Efe.

provinciales

GUMERSINDA MARTINEZ,
Madrid

Los dias 16 a 18 del pasado
mes de enero se celebraron en
Madrid unas Jornadas de tra-
bajo convocadas por la Secre-
taria General para la Seguri-
dad Social, a las que asistieron
altos cargos de la misma y los
directores provinciales del Ins-
tituto Nacional de la Seguri-
dad Social, Instituto Nacional
de Servicios Sociales e Institu-
to Social de la Marina (ISM).

En el transcurso de un
apretado programa se trata-
ron lemas importantes relacio-
nados con la Seguridad Social,
como la Intervencion, el Insti-
tuto Nacional de la Salud, pre-
sente y futuro de la Informati-
ca, politica de personal, refor-
ma de la Seguridad Social y
su presupuesto para 1984.

Con independencia de los
temas comunes antes citados,
se desarrollaron otros especifi-
cos de cada entidad.

El director general del ISM
expuso el programa de accion
del mencionado organismo pa-
ra 1984, y el secretario gene-
ral y subdirectores, temas rela-
cionados con su funcion, co-
mo son, respectivamente, el
area de Secretaria, accion so-

Jornadas de direciores

de la Seguridad Social

TRIBALDOS
Luis Garcia de Blas, secretario ge-
neral para la Seguridad Social.

cial y Seguridad Social del
Mar. El interventor general del
ISM explico las lineas genera-
les de la Contabilidad de la
Seguridad Social. Al finalizar
cada intervencion hubo colo-
quio, en el que participaron
los jefes de servicio del I1SM.

Consecuencia de estas Jor-
nadas ha sido la manifestacion
de un mejor espiritu de cono-
cimiento, colaboracion y coo-
peracion entre todos los res-
ponsables de la gestion de la
Seguridad Social.

Las Jornadas fueron clausu-
radas por el secretario general
para la Seguridad Social, Luis
Garcia de Blas.

Los navieros
auguran
mal ano

Madrid

Los navieros espafioles auguran que
1984 sera un mal afio para la flota
mercante espanola debido a los pro-
blemas por los que atraviesa el sec-
tor, agravados por [a reciente subida
del carburante. informaron a Efe
luentes de ANAVE.

Agregan los navieros que la dife-
rencia del nuevo precio del gasoleo B
con los precios internacionales de es-
te mismo producto es de 7.000 pese-
tas mas por tonelada.

Critican también que la subida del
25 por 100 del Impuesto del Trafico
de Empresas (ITE) afecta a todos los
traficos espanoles, en flagrante opo-
sicion con la practica internacional
que exime de fiscalidad indirecta a la
explotacion de las flotas.

Los navieros agrupados en ANA-
VE se quejan ademas de la falta
total de estimulos a la utilizacion de
buques espanioles en el comercio
exterior y en los traficos extranacio-
nales en que participan buques na-
cionales.

Echan de menos el que no se ha-
yan logrado soluciones a los proble-
mas de financiacion de la flota que
con mayores gastos operacionales
derivados de las elevaciones sitas en
costos € impuestos y la demora en la
actualizacion de ingresos que, en su
opinion, empuja a una crisis ﬁgan-
ciera insostenible y a una posicion
extremadamente dificil, particular-
mente frente al Banco de Crédito
Industrial.

Concluye ANAVE manifestando
que es preciso estudiar un plan de
medidas urgentes y energéticas para
evitar la aniquilacion de la Marina
Mercante espafiola.—Efe.

El SEOMM denuncia irregularidades

en trafico maritimo

Madrid
El Sindicato Espafiol de Oficiales
de Marina Mercante (SEOMM) ha
denunciado ante la Administracion
maritima deficiencias detectadas en
los sistemas de seguridad del trafico
maritimo, informaron a Efe fuentes
del mismo.

En opinion de este sindicato, las
deficiencias de balizamiento en las
costas y en los puertos espanoles son
tan “graves” como las que, segin
ellos, se han apreciado en algunos
aeropuertos espaiioles.

Estiman los marinos mercantes
que la cobertura de las estaciones de

Servicio Movil Maritimo, encargadas
de las comunicaciones radiomariti-
mas, es ‘“insuficiente”, habiéndose
producido ‘“abundantes faltas de
atencion al usuario™.

Para el SEOMM los puertos espa-
fioles, incluso aquellos de mayor tra-
fico, carecen de torres de control y
ayudas a la navegacion. Agrega que
también son detectables graves irre-
gularidades en la composicion de
cuadros de tripulaciones minimas y
en el cumplimiento de normas sobre
habitabilidad, seguridad y construc-
cion de los buques civiles espafio-
les.—Efe.

Proponen Ia reesiructuracion

de poriuarios

Comisiones Obreras, en una entre-
vista mantenida con el director eje-
cutivo de la Organizacion de Traba-
jos Portuarios (OTP), Angel Delga-
do, ha propuesto una serie de medi-
das encaminadas a la reestructura-
cion de la Organizacion de Estibado-
res Portuarios.

Esta reestructuracion debe consis-
tir, segun informa este sindicato, en
que los estibadores portuarios for-
men un unico colectivo, junto con
los trabajadores de Juntas de Puer-
tos, integrados en un ente publico de

gestion y explotacion de los puertos.

CC. OO. propone también ia ela-
boracion de una nueva Ley de Cos-
tas y Puertos que trate, entre otros
aspectos, de la reclamacion y control
de los puertos en cuestiones de cabo-
taje, pesca. graneles, mercancia ge-
neral y concesiones.

En cuanto a medidas laboraies,
CC. OO. plantea la garantia de la
permanencia de los actuales puestos
de trabajo, la ordenacion del salario
regulador, promocion de la forma-
cion profesional y la representacion
de los trabajadores en el nuevo orga-

nismo publico.—Efe.




Cronica infernacional

EFE

Reunion para la reconversion naval. Se celebraron en la sede del Ministerio
de Industria y Energia reuniones para la reconversion del sector naval.
Asistieron representantes de la Administracion, empresas afectadas y centra-
les sindicales. Por parte de la Administracion presidio las sesiones de trabajo
el director general de Industrias Siderometalirgicas, Eduardo Santos (segun-

do por la derecha).

La intersindical
Gallega

pariicinara

enla

negociacion

para

la reconversion
de asiilieros R

La Intersindical Gallega (INTG)
negociara, junto a UGT, Comisiones
Obreras y el sindicato vasco ELA-
STV, el Plan de Reconversion de
Grandegs Astilleros.

La Intersindical Gallega presento
€l pasado dia 9 de enero, ante el
Instituto de Mediacion, Arbitraje y
Conciliacion (IMAC) la documenta-
ciGh que le acredita contar con el
15,13 por 100 de los representantes
del sector en Galicia.

INTG ha pasado de contar con el
13,82 por 100 de los representantes
de grandes astilleros de la comuni-
dad autonoma de Galicia al 15,13, al
haberse afiliado al sindicato gallego
dos delegados del comité de empresa
de astilleros Barrera, que se presen-
taron como independientes.

Consecuentemente, el Ministerio
de Industria, que en un principio no

admitio a la INTG en la mesa que
negocia €l Plan de Reconversion de

Grandes Astilleros, al no alcanzar el
15 por 100 de representatividad esta-
blecido en el Estatuto de los Traba-
jadores, ha convocado al sindicato
gallego a asisitir a la reunidon que
celebrara la comision negociadora
del Plan.—EFfe.

Vigo

Pesquero
ametrallado
por pairullera
portuguesa

FEl pesquero vigués “Orinoco” fue
ametrallado a diez millas de las cos-
ta gallega por una patrullera portu-
guesa, cuando se encontraba en
aguas espanolas.

Segun el patron del pesquero, Ar-
turo Mallo, los tripulantes de la lan-
cha patrullera portuguesa pidieron
posteriormente disculpas, al compro-
bar la situacion del barco espanol,
que continuo realizando sus faenas.

Aunque el buque, del armador
Fernando Pérez Rodriguez, recibio
10 impactos de bala, los disparos no
causaron dafio alguno a los 15
miembros de la tripulacion.—Efe.

Hia muerio
Juan Lopez Miiiano

Gijon
El pasado dia 27 de diciembre ha
fallecido en Gijon Juan Lopez Mifia-
no, que fue delegado provincial del
Instituto Social de la Marina en As-
turias desde 1960 a 1975, afio de su
jubilacion. Habia nacido en Alcazar
de San Juan (Ciudad Real) hace se-
senta y ocho afios. Ingresod por opo-
sicion en el cuerpo técnico dél Insti-
tuto Social de la Marina en el ano
1945, y con anterioridad a su nom-
bramiento de delegado en -Asturias
habia ejercido igual cargo en Barce-
lona y Melilla, habiendo prestado
también servicios en la delegacion de
Alicante y en los servicios centrales
del Instituto Social de la Marina.
Desde estas paginas, nuestra mas
sincera condolencia a su esposa, hi-
jos y familiares.

$e celebrara en sepliembre, en La Habana

Vill Simposio sobre

el Transporte
de Mercancias
Peligrosas por Mar

La Habana

Del 24 al 27 de septiembre del
presente afio de 1984, se va a cele-
brar en La Habana el VIII Simposio
Internacional sobre la Transporta-
cion y Manipulacion de Mercancia
Peligrosa por via Maritima y Medios
Afines.

El Simposio es un acontecimiento
que se realiza regularmente y pro-
porciona un forum en el cual los
expertos en mercancias peligrosas de
todo el mundo pueden discutir y eva-
luar los ultimos avances técnicos y
cientificos en el transporte de estos
productos por via maritima. En este
Simposio de 1984 se presentaran al-
rededor de 27 ponencias, y los idio-
mas oficiales del mismo seran et es-
panol y el inglés.

Solicitud de ponencias,
procedimientos
y programa

1. Los autores deberan remitir
un sumario de 500 palabras en inglés
o espafol antes del 30 de noviembre
de 1983, conjuntamente con una
corta autobiografia y una fotografia
en blanco y negro, a: Capt. Karsten
Briinings, c/o International Maritime
Organization, 4 Albert Embankment,
London SEl1 7SR, United Kingdom.

2. Los resumenes seran evalua-
dos por los asesores técnicos del Co-
mité Organizador y remitidos a di-
cho Comité para su evaluacion final.
El Comité Organizador se reserva el
derecho a decidir si el tema es com-
patible con el programa del Sim-
posio.

3. Los autores de los resimenes
aprobados seran notificados de la
aceptacion de sus ponencias antes
del 31 de enero de 1984. Las ponen-
cias completas deberan remitirse an-
tes del 30 de junio de 1984. Las
presentaciones ante el Simposio no
deberan exceder de treinta minutos.

4. Los autores de ponencias es-
taran exentos del pago de la cuota
de inscripcion, aunque conservaran
todos los derechos y privilegios de
ésta. Los gastos de viaje, alojamiento
y personales correran por cuenta del
ponente, asi como los relativos a la
preparacion y envio de la ponencia.

5. Derechos de autor: K.O.
Storck Verlag, Hamburgo, e ICHCA
se reservan el derecho de publicar

todas las ponencias presentadas al
Simposio.

Temas

Sesion 1: Regulacienes nacionales
¢ internacionales. Panoramica, Apli-
cacion de las regulaciones nacionales
¢ internacionales vigentes sobre mer-
cancias peligrosas y futuras tenden-
cias reguladoras.

Sesion 2: Intermodalidad de mer-
cancias peligrosas. El reto constante.
El reto constante de la transporta-
cion completa de mercancias peligro-
sas por contenedores y ro-ro, inclu-
yendo los problemas del procesa-
miento de la documentacion y la
informacion.

Sesion 3: Mercancias peligrosas a
granel. Problemas actuales y solucio-
nes. Problemas en el acarreo de car-
gas peligrosas a granel, con particu-
lar énfasis en los peligros vinculados
a los solidos a granel.

Sesion 4: Entrenamiento y reac-
cion de emergencia. Recomendacio-
nes y aplicacion. Aplicacion de los
requerimientos y recomendaciones
internacionales, y control de la reac-
cion de emergencia en el barco y en
el puerto.

Sesion 5: Mercancias peligrosas
en puerto. Situacion actual. Aspectos
logisticos y operativos de la manipu-
lacion de mercancias peligrosas en
areas portuarias.

Sesion 6: Control de la contami-
nacion y riesgos. Actualizacion. Ulti-
mas tendencias reguladoras referen-
tes a la amenaza de contaminacion
de mercancias peligrosas y riesgos.

Mas de 150
viclimas
en un naufragio

Manila
Cincuenta y cuatro personas se
ahogaron y mas de cincuenta han
desaparecido al paufragar un ferry
en el archipiélago Tawi-Tawi, en el
Sur de Filipinas, informé la Policia
maritima.

Segun la Policia,-las personas fue-
ron rescatadas de las aguas. El bar-
co, en el que viajaban 250 pasajeros,
se hundio entre las islas de Bongro y
de Sibutu.—Efe.




Portugal comprara
d Canada 27.000
toneladas

de bacalao

) Aveiro (Portugal)
Portugal y Canada han concerta-
do un plan pesquero para 1984
mediante el cual Canada aumen-
ta las cuotas de captura portu-
guesas en sus aguas a cambio de
un incremento en las compras de
bacalao canadiense.

El acuerdo fue firmado en
Queiro, base de la flota bacalade-
ra portuguesa, durante una visita
realizada por el ministro cana-
diense de los Océanos, Pierre du
Bane.

A cambio de aumentar sus
compras de bacalao canadiense
hasta 27.000 toneladas, Canada
amplia las cuotas de captura de
los pesqueros portugueses de
9.000 a 15.000 toneladas.

El consumo anual portugués
de bacalao, alimento tipico de la
cocina local, es de unas 65.000
toneladas, de las que se importan
unas 55.000.—Efe.

Marino mercante
devorado
por un tiburdn

Santo Domingo
Brigido Matos Pena, primer ofi-
cial del carguero de matricula co-
lombiana “Patersio II”, fue devo-
rado por un tiburon de unos ocho
metros de largo, al caerse de la
embarcacion en el canal de la
Mona, aguas que separan a la
Republica Dominicana de Puerto
Rico. s

La tragedia fue narrada por el
capitan. de la nave, el también
dominicano Jorge Green Marte,
quien dijo que en sus treinta y
cinco afios navegando por los
mares nunca habia presenciado
una escena tan dramatica*de esa
naturaleza.

Otro de los que vio impotente’
la escena fue el propio padre de
la victima, que tampoco pudo ha-
cer nada por salvar la vida de su
hijo, quien aparentemente se cayé
al agua en estado de embria-
guez.—FEfe.

Politica comercial
ge 10s puerios

franceses

El Servicio de Informacion y Prensa de la Embajada de Francia
en Espafia, nos ha remitido la siguiente informacion sobre la politica
comercial de los puertos franceses y ‘planteamiento general sobre la

actividad a desarrollar.

Paris
Los puertos franceses aseguran el
transito de mas de la mitad del
comercio exterior de Francia.
Con los traficos internacionales
que reciben, el valor afadido de
las actividades estrictamente por-
tuarias representa cerca de
15.000 millones de francos. El
desarrollo de estas actividades
pasa por una valorizacion de los
equipamientos existentes, unido a
una politica comercial dinamica.
Las orientaciones de esta politica
son las siguientes:

I. La gestion activa de la
prospeccion de los nuevos trafi-
cos, en Francia y en los paises
vecinos. Sera favorecida la puesta
en funcionamiento de estructuras
conjuntas entre los establecimien-
tos portuarios y los usuarios para
facilitar la implantacién de nue-
vos traficos.

2. El estrechamiento de las
relaciones entre los puertos y su
interior. Se estimulara a los puer-
tos para que estudien y propon-
gan a los transportistas y carga-
dores condiciones de reparto que
mejoren su competencia.

3. Una solidaridad acrecenta-
da entre los cargadores. Las em-
presas nacionales y las comuni-
dades portuarias desarrollaran
una mejor informacion reciproca
sobre las necesidades de los car-
gadores y las posibilidades de los
puertos para responder a ello.

4. Especificacion de las con-
diciones de transito en los puer-
tos y Ia mejora en la informacion
a los usuarios. Se llevara a cabo
la implantacion de una cartilla de
cargador, el recurso a los sitemas
informatizados y la puesta en
marcha de tarifas para las presta-
ciones ofrecidas.

5. La intensificacion de Ila
promocion de los puertos france-
ses en el extranjero. Los vinculos
con los interlocutores extranjeros
de los puertos seran intensifica-
dos mediante consejeros comer-
ciales; los puertos ampliaran su
participacion en las acciones de
formacion y en las manifestacio-
nes comerciales internacionales.

6. El estimulo para la utiliza-
cion de las capacidades de acogi-
da y de almacenamiento de los
puertos franceses por los opera-
dores extranjeros.

Se experimentara a este efecto
un procedimiento arancelario.

Para poner en marcha esta po-
litica es necesaria una accion so-
lidaria de todos los que contribu-
yen al progreso de nuestros puer-
tos (trabajadores portuarios, ar-
madores, manipuladores, agentes
de transito, transportistas). Las
modalidades seran definidas a ni-
vel local. Su actividad incumbira
a los establecimientos publicos
portuarios.

Ballenas vara-
das. 121 ballenas
aparecieron sobre la
arena de playa austra-
liana de Birdport. Na-
da mas tener noticias
del suceso, grupos
ecologistas de rescate
intentaron devolverlas
al agua, pero solamen-
te se logré hacer regre-
sar a treinta cetaceos.
El resto muri6 a lo lar-
go del dia. y

EFE-AP

Dinamarca

en

el mercante
espanol
“Mopal™

Aalborg (Dinamarca)

La tripulacion del mercante espa-
fiol “Mapal” continda su huelga en
el puerto danés de Aalborg.

Desde hace veintiséis dias, los
veintitrés hombres del “Mopal” man-
tienen su reivindicacion ante la na-
viera santanderina Tramara, que
“ademas del sueldo de tres meses les
debe una bonificacion mesual” del
10,5 por 100 durante todo 1983.

El barco, de 14 toneladas, llegd a
Aalborg en diciembre con un lastre
de granos argentinos, que los mari-
neros “se niegan a descargar” hasta
que “‘se les paguen las cantidades”
adeudadas, segin declar6 a Efe el
capitan Pelaez.

De comun acuerdo, la tripulacion
decidio “rechazar los 60.000 dola-
res” de oferta global que la naviera
ofrecio para que “iniciaran la descar-
ga”, porque “la cantidad no alcan-
za” los haberes devengados.

Al riesgo de deterioro del carga-
mento se afiade ahora “la falta de
combustible”, que “‘dejara sin cale-
faccion y luz” al “Mapal”, explicé el
viceconsul espaiiol en Aalborg, Si-
gurd Mueller, quien “sigue de cerca
la lamentable” situacion, pero “sin
intervenir” directamente.—Efe.
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Cantabrico y Golfo de Vizcaya

Campana de marcaje de atunes,
organizada por el IEC

Santander

Las campanas de marcaje de atunes
en el Cantabrico y golfo de Vizcaya or-
ganizadas por el Instituto Espafiol de
Oceanografia (IEO) se iniciaron en 1976.
Desde entonces se han venido desarro-
llando sin interrupcion utilizando para
ellas barcos comerciales arrendados du-
rante el tiempo que duraron las cam-
panas.

Durante el verano de 1983 se han
efectuado dos de estas campaiias, una en
Galicia, dirigida al marcaje de atin blan-
co (Thunnus alalunga) en la embarcacion
“Nueva Engracia”, con base en el puerto
de Burela (Lugo), y la segunda en el
golfo de Vizcaya, dirigida a la pesca del
atiin rojo (Thunnus thynnus), a bordo de
la embarcacion de Fuenterrabia (Guipiiz-
coa) “Txingudi”.

Por otra parte, en el mes de noviembre
se efectud la primera campariia de marca-
je de atun rojo juvenil en las costas
‘mediterraneas, también utilizando una
embarcacion alquilada del puerto de
Garrucha (Almeria).

El trabajo realizado por los cientificos
durante estas campanas consiste en mar-
car todos los peces que van pescandose y
que se encuentran en perfectas condicio-
nes después de su captura. Las marcas,
que son unos pequefios tubos de plastico
de 15 centimetros (normalmente de color
amarillo), se insertan en el lomo del atin
a la altura de la segunda aleta dorsal, en
una rapida operacion que dura pocos
segundos. *

Durante estos afos se han logrado
marcar 1.970 atunes rojos y 940 atunes

blancos; de los primeros, 330 lo han sido
recientemente (noviembre de 1983) en el
Mediterraneo espanol. De todos estos pe-
ces se han recapturado 150 (119 atunes
rojos, 6 por 100, y 31 atunes blancos,
3,2 por 100).

Cuando los pescadores recuperan
marcas, deben de dar la sityacion, fecha
y tamano o peso del pez. Estos datos,
conjuntamente con los de marcado, se
emplean para llegar a unas conclusiones
sobre la pesqueria, asi como para ampliar
él conocimiento biologico de la especie y
su dinamica poblacional. Entre los aspec-
tos biologicos podriamos mencionar ef
crecimiento y las migraciones, de los cua-
les se obtienen gran informacion con la
experiencia de marcado.

Es muy importante que los pescadores
colaboren con los cientificos, enviando
las marcas encontradas a los centros
costeros, ya que sin este uitimo paso

seria inutil todo el trabajo realizado.

La recompensa economica que efectia
la administracion de TEQ (1.000 pesetas
por cada marca enviada y la participa-
cion en un sorteo anual) tiene como fin
agradecer la colaboracion de los pesca-
dores y estimularles a que sigan coope-
rando con los cientificos en el avance de
la ciencia.

Entre los pescadores que enviaron
marcas recuperadas se efectuo el sorteo
anual, en los laboratorios de Santander y
La Coruna, del IEO. Este ano se han
otorgado 100.000 pesetas, de las cuales
la mitad se repartieron entre los pescado-
res que recapturaron atunes rojos (todos
ellos del puerto de Fuenterrabia) y el
resto entre los que encontraron las mar-
cas en atunes blancos, que al contrario
de la anterior especie, su captura en la
costa cantabrica esta mucho mas exten-
dida.

PREMIOS DEL SORTEO SOBRE MARCAS RECUPERADAS

Marca Prombe
Notificador Embarcacién Pusrto némero Especis (Ptas.)

Bautista Sistiaga ...... “Madre de Lourdes”| Fuenterrahfa | R 6804 | Atin rojo  |20.000
Agustin Oronoz . ...... “Aita Domingo” | Fuenterrabla | R 8645 | Atinrojo |10.000
Xenén Larzabal . ...... “Gure Ama Lur” | Fuenterrabfa | S 5587 Atin rojo [ 10.000
Rufino Emazabal ...... *J. Antonio Beria” | Fuenterrabia | S 5859 Atin rojo | 10.000
Julian Sanchez . ...... “Maitasuna” Bermeo | KA 8038 | Atin blanco |10.000
Patrdn embarcacién “Santa Maiie” Bermeo VR 9171 | Atin blanco |10.000
Patrén embarcacion “Nvo. Sollube” Santoiia VR 9136 | Atin blanco | 10.000
Pitar Gallot .......... “Gure Naia” Orio VR 8322 | Atin blanco |10.060
Jusé M2 Goikoetxea . ... “Villa de Ondérroa”| Ondarroa | VR 8330 | Atin blanco | 10.000

Santiago de Compaostela
El nuevo conselleiro de Agricultura,
Pesca y Alimentacion de la Xunta
de Galicia, Fernando Garrido, ha
afirmado, tras su toma de posesion,
que *“el problema de la pesca es
complicadisimo y para Galicia tiene
solucion actuando en tres planos bien
diferenciados”.

“Hay que buscar nuevos calade-
ros; con la presion de la Xunta, debe
ordenarse el caladero nacional y de-
sarrollarse los cultivos marinos, con
el protagonismo del Gobierno Auto-
nomo Gallego™.

El conselleiro tiene treinta y cua-
tro afios y es diputado de Alianza
Popular por la provincia de Ponteve-
dra en las Cortes Generales.—Efe.

Lonja de Vigo

procedente

de Portugal y la GEE

Vigo
Durante los dias 4, 5 y 6 de enero, la
lonja de Vigo boicoteo la entrada de
productos pesqueros procedentes de
Portugal y la Comunidad Economi-
ca Europea (CEE), a peticion del
presidente de la Asociacion Provin-
cial de Armadores de Buques de
Pesca del Gran Sol (ARPOSOL),
Julio Veira.

Esta medida, aceptada por el pre-
sidente de la Junta del Puerto y Ria
de Vigo, José Martinez Torea, fue
tomada por los armadores para pro-
testar por la tolerancia existente has-
ta ahora sobre la venta del pescado
de aguas comunitarias y portugue-
sas, al detall, en la lonja viguesa.

Por su parte, el presidente de la
Junta del Puerto y Ria de Vigo hizo

publica una nota en la que decia que
dicha medida, para pescado y maris-
co que no proceda de descargas rea-
lizadas en otros puertos nacionales
por pesqueros espafioles, se establece
“con el objeto de garantizar el buen
orden de las operaciones y trafico
portuario”, segan publicaba el diario
“La Voz de Galicia” en su edicién
del pasado 4 de enero.

Habitualmente —continaa el cita-
do diario—, estos camiones trans-
portan rape, rodaballo, [ubina, gallos
y marisco y, segin declar6 Martinez
Torea, “‘si nosotros estamos preocu-
pados por el destino de la flota espa-
fiola, ante la postura tan radicalizada
de la CEE y Portugal, debemos no
seguir ofreciendo tantas facilidades
como hasta ahora”.

Ambiente

de frusiracion
enire

armadores
vigueses i

Los armadores del puerto de Vigo
han calificado el ambiente del sector
como de ““frustracion total” y de “in-
defension frente al Gobierno, que no
aporta ningun calor al problema de
la pesca”.

Los armadores vigueses conside-
ran “inconcebible” que Ja Adminis-
tracion no se haya pronunciado ante
la conclusion de permisos para pes-
car en aguas de la CEE y estan
convencidos de que las conversacio-
nes pesqueras con la Comunidad no
se reanudaran hasta el mes de febre-
ro, por lo que el problema no estara
resuelto antes de marzo.

El gerente de la cooperativa de
armadores de Vigo, Enrique Lopez
Veiga, ha manifestado a Efe que “es
grave que el Ministerio de Comercio
no adopte ninguna medida y las que
ha tomado sobre derechos compen-
satorios son claramente insuficientes,
porque ni siquiera afectan a especies
de la importancia de la palometa,
lubina, besugo, abadejo, rodaballo o
calamar fresco”.

Los armadores piensan que, si se
adoptan medidas muy timidas y no
se prohiben expresamente las impor-
taciones de la CEE, “es evidente que
se favorece a la CEE y es intolerable
que el Ministerio de Comercio le
allane asi el camino”.

Lopez Veiga senald que el mi-
nistro de Agricultura y Pesca, Carlos
Romero, “no ha visitado hasta. el
momento ningun puerto espatiiol, lo
que demuestra su interés por la si-
tuacion”, y explico que la situacion
grave se ha deteriorado mas por el
incremento del precio del gas-oil.

“La repercusion puede ser mucho
mas preocupante para Galicia
—anadio—, ya que estima que la
comunidad autonoma sera la que pa-
gue la factura del ingreso de Espaiia
en la CEE. Y si el Gobierno no
defiende la pesca, que no lo hace, el

_panorama de los gallegos es franca-
mente desolador”.

El gerente de los armadores vigue-
ses comento que las expectativas se
centran ahora en la Xunta de Gali-
cia. “Hemos puesto toda nuestra fe
en el organismo auténomo como
inica institucién que nos puede de-
fender, erigiéndose el presidente Fer-
nandez Albor como portavoz legiti-
mo de nuestros intereses ante Felipe
Gonzalez”.—Efe.




EFE

El ministro marroqui, en Vigo. El ministro de Pesca Maritima y Marina
Mercante de Marruecos, Besalem Slimi, se traslado de Madrid a Vigo, donde
visitd diversas factorias pesqueras. Durante su recorrido manifestd a los
informadores de prensa que hara todo lo posible para animar a la empresa
Ascon para que construya los dieciocho buques que le ha encargado el

Gobierno marroqui.

Armadores de La Coruna

El canon sobre pescado
Importado es insuficiente

J. F., Santiago

El nuevo canon impuesto reciente-
mente por el Gobierno espafiol al
pescado de importacion no es sufi-
ciente, han informado a Efe fuentes
de la Asociacion de Armadores de
Buques de Pesca de La Coruia.

Segin esta’ Asociacion, que esta
de acuerdo con las asignaciones de
500 pesetas para el kilo de la angula
y las 250 para el de merluza y pes-
cadilla fresca, los aranceles de 70
pesetas por el kilo de gallo y 150
pesetas por el rape son del todo insu-
ficientes, al ser especies que escasean
en el mercado gallego y, en conse-
cuencia, se pagan a unos precios
iguales o superiores a la merluza y
pescadilla.

Por esta razon, la Asociacion de
Armadores de Buques de Pesca de
La Corufia estima que el canon del

gallo y del rape debiera ser igual al

de la mertuza y pescadilla, es decir,
250 pesetas por kilo.

Los armadores también piden que
se extremen las medidas de vigilancia
en los diferentes puertos gallegos, pa-
ra controlar el tipo de pescado que,
procedente de] extranjero, entra dia-
riamente y que en numerosas ocasio-

nes es declarado de forma frau-

dulenta.
Entra merluza o pescadilla y se
declara como otro tipo de pescado

de inferior calidad y, en consecuen-
cia, libre de canon o con un arancel
muy bajo.

En el puerto de La Corufia ya se
estd llevando a cabo esta vigilancia.
Hace dias, fuerzas de la Guardia
Civil impidieron la descarga del pes-
cado procedente de dos “palangre-
ros” ingleses hasta que no fuera ins-
peccionado el cargamento por un de-
legado de Aduanas.

Por otra parte, el aumento de los
aranceles al pescado de procedencia
extranjera esta produciendo —segiin
los intermediarios— malestar entre
algunas autoridades europeas del
sector pesquero.

Estas afirman que la Administra-
cion pesquera espafola esta aplican-
do unas medidas muy rigurosas a las
importaciones de pescado, que favo-
recen de una manera discriminatoria
a los armadores y pescadores espa-
foles, en detrimento de los exporta-
dores europeos.

Los intermediarios europeos que
tienen su sede en Espafia han mani-
festado recientemente que la Orden
sobre nuevos aranceles al pescado
importado, publicada en el “Boletin
Oficial del Estado” el pasado dia 14,
hace que las negociaciones de com-
praventa de pescados y mariscos en
las que intervenga Espana sean espe-
cialmente dificiles de llevar a ca-
bo.—Efe.

El percebe
angoleio
suplania
al galiego

JESUS FREITAS,
Santiago de Compostela

Los percebes gallegos necesitan
también una denominacion de
origen, pues les acaban de surgir
unos imitadores mucho mas ase-
quibles en tiempos de hacer gran-
des economias.

Los entendidos siempre pueden
decir “‘como el percebe gallego,
ninguno”, pero el ama de casa se
llevo la pasada Navidad a su me-
sa una pina de percebes congole-
nios, angolefios o marroquies, y se
sentiria feliz cuando anunci6 in-
genuamente: “Aqui, Galicia”.

Senora, le han dado a usted lo
que vulgarmente se llama “gato
por liebre”. Del percebe gallego se
ha pasado al procedente del Con-
go, Angola y Marruecos.

El percebe llega a Galicia pro-
cedente del Congo, también de
Angola y Marruecos, principal-
mente semicongelado y con una
presentacion exterior muy acep-
table.

El modo de descubrir si efecti-
vamente el marisco que se com-
pra es o no de procedencia galle-
ga tiene dos trucos. El primero,
muy sencillo: el dinero.

Los percebes de procedencia
africana se cotizan alrededor de
las 4.000 pesetas el kilo, aun con
el incremento que siempre se pro-
duce en las fechas navidefias. Los
auténticos, que andan muy esca-
sos, se llegan a cotizar en las
lonjas gallegas hasta las 15.000
pesetas el kilogramo.

Esta diferencia economica, que
es notable, hace que gran parte
de los consumidores espafioles se
inclinen por el sabor africano y
dejen a un lado el delicioso perce-
be de la zona de Corcubion y
Malpica.

Hay otro truco, mas detallista,
y consiste en observar el musgo
que habitualmente traen los per-
cebes. Los africanos, al ser semi-
congelados, ya no lo tienen o su
aspecto es seco; los auténticos
gallegos todavia lo conservan.

Para los entendidos, la cues-
tion radica en el sabor y el aro-

ma, que son inconfundibles en los
auténticos percebes gallegos,
quizd un poco mas pequefios y
con no tan buena presencia exte-
rior.

Galicia es el reino del marisco,
aunque este ano, debido al fuerte
temporal que azota sus costas,
las exportaciones se han hecho
mas dificiles.—FEfe.

Subvenciones
a 108 puerios
de Ribadeo y Rinlo

Ribadeo

La Conselleria de Pesca de la Xunta
de Galicia acordd la concesion de
dos subvenciones para los puertos de
Ribadeo y Rinlo, que vendran a re-
portar solucion a dos viejas aspira-
ciones ribadenses. Una de las sub-
venciones, del orden de 1.400.000
pesetas, permitira la adquisicion de
una gria para el puerto de pescado-
res de Rinlo, y otra, de un millén de
pesetas aproximadamente, permitira
mejorar las instalaciones de la Co-
fradia de Pescadores de Ribadeo.
Ambas subvenciones fueron gestio-
nadas por el alcalde de Ribadeo, Jo-
s¢ Ramon Cociria, ante el Parlamen-
to autonomo.

La Coruna

El Grédito Soclal
Pesquero
promovera los
cultives marinos

La Coruiia
La colaboracion con las Cofradias
de Pescadores, la potenciacion de los
cultivos marinos y la modernizacion
de los viejos pesqueros son las tres
lineas maestras de la politica que el
Crédito Social Pesquero va a de-
sarrollar en el futuro en Galicia, se-
gun explicaron sus representantes
tras la reunion del Comité Ejecutivo
que se celebré en La Corufia. En esa
reuniéon se aprobo la concesion de
252 millones de pesetas en 38 présta-
mos para empresas pesqueras de to-
da Galicia.

El Crédito Social Pesquero tiene
inerés en promover especialmente en
Galicia el desarrollo de los parques
de cultivo tan pronto como sea apro-
bada la Ley de Cultivos Marinos,
ahora en las Cortes, y de ayudar a la
reconversion de los pesqueros entre
20 y 150 toneladas para adecuarlos
a las futuras exigencias del sector.
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Premio Principado de Asturias
sobre Derecho Marilimo

El Comité Regional de Derecho Maritimo de Asturias, con el patrocinio del
Gobierno del Principado y la Universidad de Oviedo y en colaboracion con
la Asociacion Espanola de Derecho Maritimo, ha convocado un premio
dotado con 50.000 pesetas para recompensar un trabajo sobre Derecho

Maritimo.

Oviedo

Podran tomar parte en el mismo las personas que estén cursando estudios
en el territorio nacional en el afio académico 1983-1984 del altimo de Escuela
Técnica Superior de Ingenieros Navales, Facultades de Derecho, Facultades
de Ciencias Economicas y Comerciales, Escuelas Universitarias de Estudios
Empresariales, Escuelas Superiores de la Marina Civil o estén realizando el
doctorado en alguno de los centros citados anteriormente.

El tema sera de libre eleccion. siempre que verse sobre Derecho Maritimo.
El plazo de admision de trabajos finaliza el proximo 30 de marzo.

Prospecciones
petroliferas
en costas
aslurianas

Gijon
Desde finales del mes de diciembre.
la compania petrolifera Shell comen-
z0 en las costas asturianas una cam-
pafa -sismica, mediante la cual se
estudiara de forma concienzuda las
posibilidades que ofrece el terreno
submarino en la plataforma litoral
para encontrar ese petroleo que des-
de hace ocho afios se busca sin éxito
en el Cantabrico, segiin informo “La
Voz de Asturias™. -

Los trabajos se realizan mediante
toberas de aire comprimido, cuyo
eco es recogido y controlado dentro
del buque que realiza estas labores.

En base a esos ecos, su potencia o
tiempo que tardan en reproducirse,
se elabora un mapa que da a los
técnicos especializados suficientes
elementos de juicio para conocer si
determinada zona es o no propicia
para la creacion y posterior extrac-
cion de productos petroliferos.

El buque .encargado de estas ta-
reas fue, en este caso, el “Prospek-
ta”, de pabellon aleman. Su mision
es recorrer ciertas distancias a velo-
cidades muy reducidas. En determi-
nados momentos se proyectan en el
mar fuertes sacudidas, a través de
toberas de aire comprimido, para
que de esta forma no perjudique la
fauna marina.

Posteriormente, el barco recoge, a
traves de un largo cable equipado
con audifonos, el eco en perpendicu-
lar, traduciéndose estos resultados en
un mapa que viene a representar la
orografia del terreno con los purtos
estratégicos emitidos por las ondas
SOnoras.
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Gompeiencias
del

Gobierno
Vasco

en pesca

Madrid

El Tribunal Constitucional ha reco-
nocido la competencia del Gobierno
vasco en materia de ordenacion del
servicio de inspeccion pesquera, ma-
risquera y de plantas de acuicultura.

La sentencia, que ha sido publica-
da el 11 de enero en el “Boletin
Oficial del Estado”, resuelve a favor
det Gobierno vasco el conflicto de
competencias planteado por el Go-
bierno de la nacion el 29 de julio de
1982 en relacion con el Decreto del
Gobierno vasco de ordenacion del
servicio de inspeccion pesquera, ma-
risquera y de plantas de acuicultura,
cuya vigencia quedo suspendida des-
de esa fecha.

El Tribunal Constitucional declara
que la comunidad autéonoma vasca
asumio por medio del Estatuto la
competencia de desarrollo legistativo
y ejecucion de la legislacion del Esta-
do en lo relativo a la ordenacion del
sector pesquero del Pais Vasco y la
competencia exclusiva sobre pesca
en aguas interiores, marisqueo y
acuicultura.

Anade la sentencia que los pos-
teriores Decretos “traspasan servi-
cios, no transfieren competencia” y
afirma que el Decreto vasco delimi-
ta correctamente la competencia co-
munitaria.

Se remite a la legislacion del Esta-
do como supletoria y se mantiene en
su breve articulado dentro de los li-
mites reguladores de la competencia
de inspeccion y sancion de las cita-
das actividades pesqueras, de mane-
ra que no se perciben en él extralimi-
tacion de competencias.—Efe.

Interpelacion
nacionalisia
sobre el secior
pesquero

Bilbao

“Las aspiraciones del subsector (vas-
co) de bajura coinciden con la acti-
tud de fa comision comunitaria antes
de la firma del acuerdo marco, es
decir: no limitacion del numero de
licencias, validez para todo el ano y
establecimiento de acuerdos sobre la
utlizacion conjunta por franceses y
esparioles del caladero de la fosa de
Capbreton, no limitacion del volu-
men de capturas ni establecimiento
de by-catch”. Segim publica el diaro
“Deia”, la cita corresponde a una
transformacion parcial de la exposi-
cion de motivos contenida en una
reciente interpelacion urgente presen-
tada al Gobierno por el grupo na-
cionalista en el Congreso de los
Diputados.

Se 1nsiste al Gobierno en que
“desde la firma del acuerdo con la
CEE, el subsector de bajura ha re-
clamado hasta el agotamiento que
sus planteamientos sean tratados ab-
solutamente separados de los del
grupo de arrastre al fresco™.

La interpelacion de los nacionalis-
tas vascos al Gobierno del Estado se
circunscribe a las siguientes cues-
tiones:

12 ;Qué razones han movido
al Gobierno para negociar, hasta el
momento, conjuntamente los dos
subsectores?

2 ;Tiene pensado el Gobierno,
en el futuro, defender las reivin-
dicaciones del subsector, citadas en
la exposicion de motivos?”.

Guiplzcoa

Presiaciones
de desempleo
a pescadores
de bajura

San Sebastian
Como consecuencia de la extension
de las prestaciones de desempleo al
sector de bajura, la casi totalidad de
los armadores de embarcaciones de
mas de 20 toneladas de la provincia
de Guiplizcoa ha presentado expe-
diente de suspension temporal de re-
laciones laborales para los meses de
diciembre de 1983 y enero y febrero
de 1984.

Dichos expedientes han sido re-
sueltos favorablemente por la Direc-
cion Provincial de Trabajo, declaran-
do a los trabajadores afectados en
situacion legal de desempleo y exi-
miendo a las empresas de cotizar por
el periodo de suspension aprobado.

Encallé en Santurce. Los siete tripula
haber encallado el navio en El Caler
fondeado en el puerto-exterior, rompio ;
en aquellos momentos alcanzaban una
tierra, por equipos de socorro.
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tes del buque aleman “Birgit Sabban” fueron rescatados con vida, después de

a la altura de la central térmica de Santurce. El buque, que se encontraba
marras y fue a encallar contra un acantilado, quedando a merced de las olas, que
altura de mas de cinco metros. El salvamento de los tripulantes se hi.zo desde

Golfo de Vizcaya

La meriuza,
especie
que resisie bien

Bilbao

“Teniendo en cuenta el mal que se le
hace, la merluza es una especie que
resiste bien”. Esta manifestacion ha
sido hecha por el bidlogo francés
Roger Guichet, responsable del labo-
ratorio de pesca de La Rochelle, una
vez concluida la campafia prospec-
tora que, a bordo de la embarcacion
“Pelagia”, acaba de dirigir en nom-
bre del ISTPM francés a lo largo de
una amplia zona del golfo de Gascu-
fia o'de Vizcaya, al objeto de evaluar
el indice de reclutamiento que las
especies merlicidas tienen por las
mencionadas - latitudes. Esta noticia
fue recogida por J. L. Alafia en el
diario “Deia”, con la informacion
que, por su interés, reproducimos.

Esta campaiia del ISTPM, que ha
sido dirigida fundamentalmente a lle-
var a cabo una cuantificacion actua-
tizada de la merluza de afio (de 10 a
15 cm. de longitud) en aguas del
golfo de Vizcaya, ha permitido cons-
tatar que dicha zona esta dividida en
dos parcelas facilmente diferenciadas
por lo que a rendimientos en capturas
se refiere: una, al Norte del paralelo
46 (frente a La Rochelle), en la que
durante la prospeccion se obtuvieron
acopios que alcanzaron la cifra de
300 merluzas a la hora; la otra, al Sur
de dicho paralelo, en la que las piezas
merlicidas alijadas apenas superaron
el nimero de 30 en el mismo espacio
de tiempo.

Tras la realizacion de un analisis
comparativo de estos resultados con
los obtenidos en una campafia pros-
pectora anterior, los cientificos fran-
ceses han coincidido en la aprecia-
cion de que los rendimientos han
descendido sensiblemente, ya que los
indices del estudio anterior rondaban
por las 400 y 100 piezas capturadas,
respectivamente, en cada una de las
dos zonas citadas.

No obstante, los bidlogos galos
manifiestan en su informe que, para
un renacimiento —base de 100 pie-
zas en el ano 1977—, el indice me-
dio que presenta este afio el golfo de
Gascuiia alcanza un nivel medio
de 119.

Por otra parte, a la luz de las
observaciones llevadas a cabo, Ro-
ger Guichet no ha tenido ningin in-
conveniente en apostillar su optimis-
ta impresion en los siguientes térmi-
nos: “El nivel de poblacion de la
merluza en el golfo de Vizcaya se
mantiene estable, circunstancia esta
que hemos podido constatar a través
de un complejo programa de pros-
peccipnes llevadas a cabo en un dila-
tado espacio de tiempo”, y ha anadi-
do: “Estimo que los ‘stocks’ de mer-
luzas adultas no presentan una ten-

dencia a cambios importantes”.

Las Gofradias
regulan
la "pledra-bola”

Bilbao

Representantes de las ocho- Cofra-
dias de Pescadores de la provincia
de Vizcaya acordaron adecuar ia
normativa para algunas artes de pes-
ca de la flota artesanal. Dicha regu-
lacion va dirigida a dejar normaliza-
da la utilizacion de la denominada
“piedra-bola”, que es un arte de pes-
ca utilizada en la modalidad del
palangre.

A tales efectos establecieron lo si-
guiente:

1.° Acortar tedricamente en un
mes, el de noviembre, la veda que
hasta ahora venia rigiendo para la
utilizacion de la “piedra-bola”, cuyo
uso solo estaba autorizado desde el
dia 1 de abril hasta el 30 de octubre,
con una veda de dicho arte que com-
prendia desde el 1 de noviembre al
31 de marzo (fechas de aparicion del
verdel).

2° Con el acuerdo adoptado, el
uso de la “piedra-bola” queda autori-
zado durante el mes de noviembre,
en tanto los alcaldes de mar no
anuncien la entrada de besugo, mo-
mento en que quedara prohibida la
modalidad del palangre.

3. No obstante la medida adop-
tada, y para que tal acuerdo no pue-
da perjudicar a los interesados en la
pesca de la merluza, se acordo en el
periodo de veda anteriormente citado
se permita la utilizacion del palangre
desde la cala de Kalafalso (a la altu-
ra de Ea y Elantxobe) para el Este, y
no desde dicho punto para el Oeste.

4.° En Arkakala queda prohibi-
do durante todo el aiio el uso del
“piedra-bola”.

5. Por lo que respecta al arte
del “tresmallos”, exigir la obligatorie-
dad de pintar las mallas de color
marron para su identificacion del ar-
te de volanta y se solicitara de las
autoridades de Marina que sancione-
ne a los infractores de esta medida
con hasta 100.000 pesetas.

Boniio
para
Puerio Rico

Bilbao

Alrededor de 700 toneladas de boni-
to congelado, producto de las captu-
ras realizadas por la flota vasca du-
rante la ultima camparia, salieron del
puerto de Bermeo, informa José Luis
Alafia, en “Deia”, tras su desembar-
co y posterior transformacion en dos
industrias conserveras de este pais,
destinadas al mercado norteameri-

cano.



Cronicas de la Costa

Santurce

Barco a Ia deriva

enira en puerto
auxiliado
por helicopieros

Santurce
El barco de bandera britanica “Jer-
vis Bay™, que ha permanecido a la
deriva en aguas proximas a las cos-
las cantabra y vizcaina, ha entrado,
con la ayuda de varios helicopteros.
en el puerto exterior de Bilbao.

Este buque, procedente de Ambe-
res y con destino a la isla de Formo-
sa para su desguace, rompio
amarras frente a la costa santanderi-
na, cuando era remolcado por los
barcos alemanes “Hanseaty™ vy
“*Hansezt™.

Poco después de la rotura de
amarras, la tripulacion de los re-
molcadores citados consiguid esta-
blecer un amarre provisional con el
buque britanico, lo que no fue sufi-
ciente para continuar la ruta pre-
vista.

Ante esta situacion, se opto por
llevar el barco, que iba sin tripula-
cion, al puerto de Bilbao, cuyas ins-
talaciones ofrecian las mejores con-
diciones para la puesta a punto del
navio.

Tres técnicos extranjeros, requeri-
dos por la consignataria del buque
inglés, se trasladaron a Bilbao para
llevar a cabo las tareas de atraque en
¢l puerto de Santurce.

A causa del temporal, estos tres
técnicos tuvieron que ser introduci-
dos en el barco mediante cables tira-
dos desde varios helicopteros, perte-
necientes a la Guardia Civil y al
SAR. La operacion resulto dificulto-
sa, debido a que el barco oscilaba a
merced de las fuertes olas, que rom-
plan contra su casco.

Finalmente, los tres técnicos, dos
ingleses y un aleman, lograron entrar
en el buque y poner a punto las
maquinas auxiliares para facilitar las
labores de atraque del “Jervis Bay™,
lo que se consiguio.

El barco permanecera amarrado
en el puerto exterior de Bilbao hasta
que sea reparado y pueda proseguir
su marcha hasta la isla de Formosa,
donde sera desguazado.—Efe.

Hundimiento
del “Angel”
. Santurce

El temporal que azotd en los titimos
dias el puerto de Bilbao originé el
hundimiento de un pequeno barco
pesquero. el “Angel”, que se estrello

contra las rocas después de romper
amarras.

El “Angel”, de 10,50 metros de
eslora y 5,56 toneladas de registro
bruto, es propiedad de Pedro Maria
Bustillo. quien es también patron del
pesquero.

Durante una bajamar, el barco fue
localizado a la altura de Portugalete
y ha podido ser rescatado con ayuda
de una grua flotante. Se estima que
el coste de la reparacion supera las
600.000 pesetas.—Efe.

Ondarroa

Guantiosas
perdidas

"
r

Ondarroa

A quince millones de pesetas se ele-
van los danos materiales causados
por el incendio que destruyo dos lon-
jas en el puerto de Ondarroa. el pasa-
do dia 8 de enero, segun informa el
diario “Deia”, de Bilbao.

El siniestro se inicido a media tar-
de, después de que el pesquero “Ton-
torramendi” llegara a puerto y fue
cerrada sobre las cuatro y media,
como habitualmente ocurre. Hacia
las seis y media, un grupo de perso-
nas detecto la presencia de fuego e
inmediatamente se dio aviso a los
bomberos del parque provincial de
Durango, cuya presencia no pudo
materializarse antes de una hora.

Mientas tanto, los “arrantzales”
que se encontraban en otras depen-
dencias o a bordo de embarcaciones
intentaron sofocar las llamas con la
ayuda de las mangueras que se utili-
zan generalmente para limpieza de
los barcos. Pese a los estuerzos rea-
lizados, quedaron totalmente destrui-
dos los aparejos del ““Tontorramen-
di”, tres redes, mas de 200.000 pun-
teros para el palangre. bolos y otros
utensilios. También hay que lamen-
tar la destruccion de los diversos
documentos, entre ellos las cartillas
para tramitar el paro de la tripula-
cion de la embarcacion “Sensermen-
di”, que por falta de icencia se ve
obligada a amarrar.

ksta es la primera vez que se pro-
duce en el puerto de Ondarroa un
siniestro de esta envergadura, el cual
ha puesto de manifiesto la falta de

medios para la extincion de incen-

dios en instalaciones portua-
rias.—De “Deia”, Bilbao.

Para |los pequenos; la ndutica empieza en |os juguetes. Las tablas a vela—ic
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to de la derecha— han adquirido gran auge en los (ltimos afos, con el consiguiente aumento de produccion.

XXIl Salén Nautico
de Barcelona

La pesca
ariesanal

e € INAUSIFIAI,

> Imporiante
novedad

El pasado dia 21 de enero se
inauguro en Barcelona la XXII
edicion del Salon Nautico
Internacional. En este
certamen se presentan
anualmente 1as ultimas
novedades de los diversos
sectores maritimos de tipo
deportivo. En la presente
edicion, y dedicandoles especial
atencion, se incluyen,
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