


Si quieres:

Transformar o reparar tu barco.

Modernizar sus instalaciones y cambiar el motor.
Adquirir pertrechos y equipamientos.

Construir varaderos, fabricas de hielo, plantas
frigorificas y piscifactorias.

Puedes conseguir créditos en las mejores condiciones.

Cuenta con nosotros,
el Crédito Social Pesquero, esta para ayudarte.

Créditos Inmediatos.

Cualquiera que sea tu necesidad sclicita
informacion a las delegaciones del Instituto Social
de la Marina en la costa o al

Credito Social Pesquero,
Velazquez, 64-66. Telef. 255 06 04.




ECO/SONDA

Ecos, rumores, frases brillantes, frases lapidarias, y algin que otro bulo, detectados por el equipo de sondeo de Hoja del Mar.

Soy partidario de que se aplique el Coran, con todo su peso, a los malhechores que
pescan ilegalmente en nuestras aguas. Ahmed Miske Ould Maye, consul de Mauri-
tania en Las Palmas.

El PSOE va a celebrar en préximas fechas unas Jornadas de Pesca

en Galicia. E/S.

El Gobierno espaiol estd dispuesto a presentar causa ante tribunales internaciona-
les, para determinar que Francia se ha excedido en lo que permiten los reglamentos
de la CEE, con el ametrallamiento de los pesqueros. Fernando Moran. .

La reivindicaciéon de los caladeros histéricos tiene que enmarcarse
dentro de las negociaciones de entrada de nuestro pais en la CEE.
Luis Maria Tellaeche.

Itsasoa bai, Gerrarik ez (mar si, guerra no). Pescadores ondarreses.

Ciento cuarenta y cinco especies marinas (el 47 por 100 de todas las
especies animales que hay en Europa) corren peligro de extincion.
Jean Pierre Ribaut, del Consejo de Europa.

En la fosa atlantica, a unos 700 km. de Galicia, se llevan depositadas 94.603 toneladas
de residuos radiactivos. Tasio Camifias.

Francia es un pais que no explota la pesca. Han desarrollado el
arrastre, pero su flota no tiene competencia ni extensién. Juan Maria

Urbieta.

El antiguo Pésito Maritimo Infantil, de San Carlos de la Rapita, fue una de las accio-
nes vanguardistas en la formacién civica de los alumnos. Luis Millan Roca.

Sabiamos que de Atenas no iban a salir soluciones para combatir las
invasiones de medusas, y por tanto era un gasto inatil desplazarse a
la capital griega. Miguel Duran, director del Instituto Oceanogratfi-
co de Baleares.
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HOJA DEL MAR no se hace res-
ponsable de las opiniones vertidas
en articulos y entrevistas que pue-
dan publicarse. S6lo se considerarén
como opiniones propias de HOJA
DEL MAR aquellas que vayan firma-
das por su director o en forma edito-
rial.

La utilizacién del pabelién espa-
nol, tanto en importaciones como
en exportaciones, ha sido una de
las recomendaciones efectuadas
por la Direcciéon Generat de la Ma-
rina Mercante espaiola para la
mejora del sector. El plan de flota
durante 1983 y para 1984 y la dis-
tribucion de nuestros buques se
analizan en un informe realizado
por dicha direccién general. Pagi-
na 25.

Glacier Bay, un paraje
maravilloso donde los hie-
los componen un escenario
majestuoso. Pero, al propio
tiempo, la navegacion es di-
ficil y peligrosa, por la pre-
sencia de icebergs. Alli ha-
bitan focas y ballenas,
cuyas imagenes han podido
captar los reporteros grafi-

Una patrullera francesa cafione6 a
los pesqueros vascos “Valle de Atxon-
do” y “Burgoa Mendi”. Hubo heridos, y
a uno de los tripulantes tuvieron que
amputarie una pierna. La justificacion
para tan barbara agresion fue que los
pesqueros se encontraban en aguas
jurisdiccionales. La desproporcion de
esta reaccion francesa ante la “falta”
cometida produjo enérgicas protestas
en Espaia, que fueron mas acentua-
das en Ondarroa, donde tienen sus
bases-los buques agredidos y su ho-
gar los pescadores. El suceso se pro-
dujo, exactamente, el dia en que em-
pezaba a distribuirse la anterior edi-
clén de “Hoja del Mar”, pero dada su
importancia lo hemos recogido am-
pliamente en el presente ndmero.
Pégina 18.

Los cultivos marinos se iniciaron en
Espafia a gran escala hace varias dé-
cadas y desde entonces se han desa-
rrollado de tal manera, que hacia falta
una normativa adecuada. La comision
de Agricultura, Ganaderia y Pesca del
Congresa de los Diputados ha aproba-
do un proyecto de Ley —ya publicado
en el “Boletin Oficidl de las Cortes Ge-
nerales”, que reproducimos en el pre-
sente namero—, el cual tiene por obje-
to la regulacion y ordenacién de los
cultivos marinos, o maricultura, en to-
do el territorio nacional, sin menosca-
bo de las competencias asumidas por
las comunidades aut6nomas. Pé&gi-

cos. Péagina 32. na 13.
Opinion 6 La flota de la Marina Desaparecio el 'Sonia
Mercante espariola 25 G. Masiques” 50
Cartas al director 10 3 3
: Estaciébn maritima de
Crénica nacional 13 El puerto de Agaete 39 Valencia 53
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Opinion

Los caladeros
de Namibia

CARLOS BAS

ESDE 1961, la flota arras-

trera espanola faena inten-

samente en aguas del Atlan-
tico Sudoriental. Los inicios coinci-
dieron con un fuerte periodo expan-
sivo de nuestras actividades pesque-
ras. Al espiritu emprendedor de
aquellos tiempos que parecen ya
muy lejanos —veintitrés afios— su-
cedieron periodos de gran esplendor
y desarrollo, alcanz6 su maxima
fuerza a finales de la década de los
60 y principios de los 70, para expe-
rimentar fuertes oscilaciones en los
afios siguientes. Namibia ha sido, sin
embargo, el gran eslabon que ha de-
sencadenado el moderno e importan-
te desarrollo de la flota pesquera
espaiiola.

La flota congeladora, los arrastre-
ros por popa, la técnica de los bar-
cos factoria con sus flotillas, pode-
mos decir que por lo que hace refe-
rencia a Espafia se desarrollaron en
los importantes y ricos caladeros de
Sudafrica primero y de Namibia des-
pués. La aventura iniciada es estimu-
lada por el éxito conseguido y ello
da lugar a una flota cada vez mas
potente que es capaz de desarrollar
un poderoso esfuerzo pesquero. A
diferencia de lo que ocurre en otras
flotas de otros paises, especialmente
por lo que atafie a Sudafrica como
pais riberefio, Japon y Rusia, nuestra
flota pesquera de arrastre se especia-
liza en una sola especie, la merluza.
Seguramente podria considerarse que
una mayor diversificacion hubiera si-
do mas util. Sin embargo, las exigen-
cias del mercado son muy importan-
tes en la definicion de los objetivos
pesqueros, y seguramente estos han
sido los elementos decisivos para
centrar todo o gran parte del esfuer-
z0 pesquero dirigido a la pesca de la
merluza. -

Las primeras flotas tuvieron como
punto de referencia el puerto de Cin-
dad del Cabo, pero de manera pro-
gresiva los barcos pesqueros fueron
retirandose hacia el Norte buscando
su principal base de operacion en el
puerto de Walvis Bay, en Namibia.
En la actualidad, los caladeros de
Namibia son los Gnicos frecuentados
por nuestras flotas. Entre 1970 y
1973 se alcanzan las mas altas cap-
turas, tanto,por lo que se refiere a la
flota espafiola como para el conjunto
de las flotas que faenan en aquellas
aguas. La creacion de la Comision
Internacional para las Pesquerias del
Atlantico Sudoriental (ICSEAF en
las siglas inglesas) controla de mane-
ra muy clara la actividad de las flo-
tas que alli operan, y para Espaiia
contribuye, a través de la implanta-
¢ion de un sistema de cupos, a limi-
tar ostensiblemente sus capturas. Es-

tas capturas mostraban ya una ten-
dencia muy clara a la progresiva dis-
minucioén por agotamiento de los ca-
laderos, disminucion que se eviden-
cia no solo en el tonelaje total captu-
rado normalmente, sino en particular
en los dos aspectos siguientes: dismi-
nucion de la captura por unidad de
pesca y disminucion del tamafio me-
dio de la merluza capturada. Ha lle-
gado el momento de que la flota
espanola, principalmente dirigida a la
captura de esta especie, reflexione
con seriedad sobre la situacion de
una de las mas importantes areas de
pesca todavia asequibles a la pesca
espaiiola.

Necesidad de estudio
y de control

Ya en 1966 Espaiia inicia una se-
rie de investigaciones que tienen co-

- mo objetivo un mejor conocimiento

de aquellos caladeros. Durante los
primeros afios, las experiencias se
Hevaron a cabo a bordo de buques
pesqueros que trabajan en la zona;
pero es a partir de 1978 cuando se
inicia una serie de campaiias oceano-
graficas, cientificamente programa-
das, con el fin de conocer mejor las
caracteristicas bioecologicas de la
merluza, asi como ir perfeccionando
el adecuado y complementario cono-
cimiento de la estrategia pesquera
alli existente. Por otra parte, durante
todo el periodo, pero con una espe-
cial intensidad en estos ultimos afios,
se han Hevado a cabo campaias de
muestreo intensivo, al principio por
iniciativa propia y mas adelante en
relacion con acciones semejantes de-
sarrolladas por otros paises pesque-
ros, segun las indicaciones del Comi-
té Cientifico de ICSEAF. El nimero
de campaiias oceanografico-pesque-
ras realizadas ha sido de ocho, es-
tandose en preparacion de otras en
un futuro inmediato. Por otra parte,
y con el fin de conseguir una mayor
fiabilidad en las obtenidas, algunas
de estas campafias se han llevado a
término en relacion y coordinacion
con experiencias semejantes de otros
paises —Sudafrica y Rusia— y tam-
bién invitando a compartir con nues-
tros cientificos a expertos extranje-
ros, especialmente de la Republica
de Sudafrica y de la Republica Fede-
ral Alemana.

Informe de los trabajos

Toda la informacion conseguida
va siendo publicada de la siguiente
forma: cada afio se edita un informe
completo que relata no solo toda la
labor realizada, sino muy especial-
mente la evolucion de los cardume-

nes explotados y las variaciones que
los mismos experimentan. Paralela-
mente se van enviando las informa-
ciones pertinentes a las reuniones de
los comités especializados que cada
ano organiza ICSEAF. Finalmente
van apareciendo gran nimero de tra-
bajos cientificos muy apreciados a
nivel internacional. Gracias a estos
trabajos, la situacion de nuestro pais
y en particular la Secretaria General
de Pesca, que ha venido financiando
estas investigaciones, mantiene un al-
to nivel y prestigio en las reuniones
politico cientificas de ICSEAC, lo
que favorece las discusiones en el
momento del reparto de los cupos de
merluza que pueden pescarse nor-
malmente. Ha sido, sin duda, una
excelente politica que ha permitido el
desarrollo racional de una pesqueria,
asi como el mantenimiento por parte
de Espana de una postura sumamen-
te respetada.

Es evidente que el futuro deberia
plantearse con sumo cuidado, pues
con seguridad la futura independen-
cia de Namibia daria lugar a nuevas
perspectivas y planteamientos. Es in-
dudable que el esfuerzo cientifico de-
bera incrementarse en el amplio mar-
co de una mas estrecha colaboracion
con los paises riberefios y especial-
mente con Namibia, que deben llegar
al convencimiento de que somos no
sOlo una potencia explotadora de sus
recursos marinos, sino también per-
fectamente capacitada para prestarle
un fuerte apoyo cientifico y técnico
alternativo al que pueden prestarle
otros paises. Por otra parte, este cre-
ciente esfuerzo debe estar perfecta-
mente enmarcado en el contexto de
ICSEAF, donde debemos afianzar
cada vez mas nuestra posicion de
liderazgo. Para el feliz desarrollo de
estas sugerencias no solo es impor-
tantisimo el decidido apoyo moral y
economico de la Secretaria General
de Pesca y de los cientificos —Insti-
tuto de Investigaciones Pesqueras de
Barcelona— que vienen trabajando
en esta zona, sino que sera absoluta-
mente indispensable una decidida,
abierta y generosa aportacion del
sector pesquero, convencido de que
es el primer beneficiado de los resul-
tados que, patrocinados por la Secre-
taria General de Pesca, llevan a cabo
los equipos cientificos.

Para afianzar las bases-de las in-
vestigaciones realizadas durante
1984 y 1985 va a desarrollarse un
programa de caracter ecologico pa-
trocinado por la Comision Asesora
para la Investigacion Cientifica y
Técnica, que servira para apoyar y
consolidar las investigaciones biol6-
gico-pesqueras que se desarrollan ha-
bitualmente. Hay que considerar en
toda su importancia el esfuerzo de la
Administracion espaiiola en apoyo de
nuestro trabajo. Es necesario repetir
una vez mas, y a titulo de epilogo,
que a ello ha de sumarse, necesaria-
mente, el apoyo decidido y eficaz del
sector, principal beneficiario practico
de todas estas acciones.

Carlos Bas. Director del Instituto de Investigacio-
nes Pesqueras de Barcelona.

La reforma
en la Formq
S Bhme-E

partir de la Ley
144/1961, la Forma-
cion Profesional con-
cerniente a las actividades mariti-
mas y pesqueras ha sufrido unas
cuantas reformas, unas parciales
y otras de caracter mas profun-
do. Tomando como punto de
partida la citada disposicion, titu-
lada “Reorganizacion de las En-
sefianzas Nauticas y de Pesca”, a
través de una seriec de cambios
legales de menor importancia, se
llega a la tardia pero importante
adaptacion de estos estudios a las
estructuras educativas que esta-
blecio la Ley General de Educa-
cion de 1970.

Tal adaptacion, evidentemente
tardia para una actividad profe-
sional de enorme raigambre en
nuestro pais, pues se realiza con
el Decreto 2.564/1975, establece
un obligado paralelismo entre los
estudios nautico-pesqueros y los
de similar nivel en tierra.

Alguien ha querido calificar es-
te reajuste como una accion “sin
mas” de la Administracion edu-
cativa (principal) del régimen an-
terior. Sin embargo, quien com-
pare fechas y esté exento de pre-
juicios generados por intereses de
“taifas”, comprobara que el rea-
juste de 1975 llegd con un retra-
s0 de casi cinco afios y con unos
componentes diferenciadores muy
significativos, casi siempre discri-
minatorios, pero que al mismo
tiempo, y pese a todo, barrid con
flagrantes injusticias. Como
muestra, bastaria constatar que
la medida legislativa debio ser to-
mada con rango de Decreto. Se-
gun unos, porque era obligado,
dada la mdltiple jurisdiccion de
Ministerios en el tema; pero se-
gun otros, para poder soslayar
los mil obstaculos que algunos
“reinos” oponian a la reforma.
Obstaculos inspirados mas en in-
tereses de grupo o de departa-
mento que en los de la comuni-
dad estudiantil.




edueafiva

cion Profesional

H. LOPEZ HERNANDEZ-CHAVEZ

Por otra parte, no debe extra-
nar demasiado la relativa animo-
sidad hacia un marco legal inspi-
rado en el texto y en el espiritu
de la Ley General de Educacion
de 1970 y con animo de desarro-
llarla. En primer lugar, porque la
filosofia educativa de la reforma,
en muchos aspectos revoluciona-
ria aun dentro del nuevo escena-
rio politico, no fue ni ha sido
entendida por muchos de los obli-
gados a ello. En parte, por una
simple falta de lectura de su con-
tenido y de su antecedente, el Li-
bro Blanco, donde se especifica-
ban mas claramente sus objeti-
vos. Por no entender, muchos no
han entendido lo de “general”.
En segundo lugar, la reforma in-
cidio sobre demasiados intereses
creados. Y como en tantas oca-
siones, también ahora Jacinto Be-
navente tuvo razon.

Sin embargo, el texto legal que
el ministro Villar Palasi, el subse-
cretario Hochleitner y su equipo
propugnaron ¢ intentaron llevar a
efecto ha sido para muchos una
de las obras legislativas mas re-
volucionarias y grandiosas lleva-
das a cabo en este pais en un
siglo. A esta conclusion llegara,
por supuesto, el que la juzgue sin
el prejuicio de que se trata de una
disposicion elaborada en el mar-
co de las Cortes de la dictadura
franquista. Al margen de su valor
por el casi nulo contenido politi-
co, su poderosa estructuracion
técnica y su profunda y coheren-
te filosofia pedagogica son sufi-
cientes razones para expresar el
anterior juicio. A lo qué debe
afiadirse que corrigi0 muchos in-
justos privilegios, agravios com-
parativos tales como la califica-
cion académica de las titulaciones
nautico-pesqueras, tuvo en cuenta
la existencia de muchos campos
educativos ignorados o “intoca-
bles”, y cred un entramado de
“vasos comunicantes” ajustados
a la dinamica ocupacional de

nuestro tiempo, que por si solo
seria suficiente para dar a la ley
la calificacion que le hemos dado.
Apenas dejOo en su arcaica paz
algunos fortines que no pudieron
ser violados por aquello de la
“majestad” a que aludi® Una-
muno.

En lo que se refiere concreta-
mente a la Formacion Profesio-
nal Maritimo-Pesquera (FPMP),
hay razonables criticas sobre de-
talles tales como la regulacion de
horarios y materias, pensando en
una noble elevacion del nivel tec-
nologico y formativo de los estu-
diantes. Pero hay aspectos mas
fundamentales en los que la refor-
ma apenas pudo incidir. Antes de
hacer alusion a ellos, permitase-
nos referirnos antes a las mate-
rias establecidas por la Orden
Ministerial de septiembre de
1975, del Ministerio de Educa-
cion y Ciencia, y que constituye
en “pensum” en los estudios de la
FPMP. Un tipico error ministe-
rial, que no extrafié a los profeso-
res provenientes de las ramas
técnicas de la carrera nautica o
los que simplemente veian con in-
terés las ensefianzas maritimo-
pesqueras.

Sabian que en la Corte siempre
fue, y apenas empieza a dejar de
ser regla que, cuando "haya que
asesorarse de algo referente a es-
tas materias de la FPMP, los in-
formantes han de ser, invariable-
mente, personas de una profesion
cuyo parecido con la Marina
Mercante es sélo circunstancial,
y su conocimiento de la misma
dudoso. Nunca un marino civil.
Aunque la critica no sea por
aquello de que el asesor deba
provenir del mundo laboral preci-
samente. En ésta, como en todas
las profesiones, existe una ense-
flanza. Y ensehar implica realizar
una labor muy especifica, tanto si
lo que se enseiia es literatura grie-
ga como si es navegacion coste-
ra. Es una labor donde el uso

intuitivo o adquirido de unos mé-
todos de la ciencia pedagogica es
obligado. Métodos y técnicas que
son tan imprescindibles en un
centro de Formacion Profesional
como ¢n un Instituto de BUP, y

tanto como un adecuado nivel

cientifico actualizado del profe-
sional de la ensenanza.

Por. todo ellp, no parece razo-
nable que alguien pretenda que el
asesoramiento del Ministerio de
Educacion y Ciencia (MEC) u
otro organismo, sobre las ense-
nanzas de FPMP deba partir de
personas vinculadas directamente
al mundo del trabajo maritimo-
pesquero o maritimo-militar, pero
sin experiencia actual en el mun-
do académico. Esta actitud men-
tal, muy vinculada a determina-
dos sectores de la Administracion
con alguna arcaica e incompren-
sible jurisdiccion en el mundo de
la ensenanza de la FPMP, no se
compagina en absoluto con la
realidad académica de cada dia.

A la vista de lo anterior, no
deben sorprender demasiado los
disparatados horarios impuestos
por los expertos del MEC ni tam-
poco la- patente discriminacion
que se aprecia en el “pensum”
establecido para los estudios de
FPMP. No es extrafio que tales
expertos sepan distinguir bien en-
tre Matematicas, Fisica o Cien-
cias, pero que demuestren tipico
despiste a la hora.de programar
materias como Teoria del Buque,
Termodinamica o Navegacion.
Tipico despiste que genera un no
menos usual menosprecio, que les
ha llevado- a-la solucion de englo-
bar varias materias en una. -Solu-
cién que por supuesto no se les
ha ocurrido aplicar en el caso de
las materias humanisticas o cien-
tificas puras. Hay quien achaca
tal despiste a un desconocimiento
de las materias tecnologicas;
otros lo atribuyen a un sentido
“de clase”, dada la pertenencia a
determinadas licenciaturas de los
elaboradores del texto legal.
(Cuantos profesionales de la téc-
nica trabajan en los departamen-
tos del MEC relacionados con la
Formacion Profesional?

Pero aun siendo muy impor-
tantes estos temas del horario y
del “pensum”, en la FPMP hay
aspectos mas fundamentales des-
de el punto de vista de la accion
formativa. Se habla de las nuevas
tendencias tecnologicas en la in-

dustria pesquera; del retraso bu-
rocratico; de la necesidad de un
mas elevado nivel técnico en la
actual Formacion Profesional de
adultos, antes Formacion Profe-
sional Nautico-Pesquera. Las ob-
servaciones provienen casi siem-
pre de personas vinculadas a or-
ganismos con jurisdiccion mas o
menos parcial sobre la FPMP. Y
esto si que sorprende. Pues en los
ambitos de la micro-administra-
cion madrilena o local parecen
ver la viga en el ojo ajeno, pero
mantienen secular miopia para la
paja en el propio ojo. Por citar
solamente algunos ejemplos, po-
driamos referirnos a:

1. La Administracion ““igno-
ra”, reiteradamente, la existencia-
de determinadas “profesiones™ en
el mundo real de la economia y
va siempre a la zaga en sy forma-
lizacion académica; véase, si no,
el retraso enorme en reconocer la
necesidad de crear estudios a ni-
vel de Formacion Profesional (no
de Universidad) para el mundo
de la piscicultura, cuando hace
mas de quince afos que los estu-
dios éxistén en otros paises.

2. Véase el vacio habido en
la creacion de estudios técnico-
pesqueros de nivel superior, en
equiparacion con los de capitan
de la Marina Civil 0 maquinista
naval jefe en la Marina Mercante
o con los de otros similares en
centros extranjeros, como los de
las Universidades pesqueras japo-
nesas. Dejando claro que un titu-
lo mas o menos rimbombante no
llena tal vacio. Hablamos de estu-
dios, no de titulos.

3. - Tanto por exigencia de la
Ley 144/1961 como por el De-
creto 2.564/75 que aplicaba la
Ley General de Educacion a la
EPMP, el Estado estaba obliga-
do, legal o moralmente (segun se
interprete), a la creacion de unos
medios que faciliten la realizacion,
de las ineludibles practicas que se
exigen para la obtencion de los
titulos profesionales de la Marina
Mercante y de Pesca. Por la pri-
mera disposicion, porque ademas
de ser exigidas ineludiblemente,
establecen peculiares “condicio-
nes” (sin buque de practicas),
crean unas desigualdades en. las
oportunidades de cada uno, vio-
lande descaradamente el famoso
principio, si no agraviando pro-
fundamente por comparacion.

(Pasa a la pig. 8)
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Y en lo que se refiere al Decre-
to de 1975, porque la Formacion
Profesional tenia la “finalidad de
capacitar a los alumnos para el
ejercicio de la profesion elegida™.
Y los Unicos “talleres o fabricas”
en la mar -son los buques. .El
extraiio dispositivé “"llamado por
ahi fuera “buque escuela” ha sido
ignorado por todos los organis-
mos responsables en el tema, in-
cluyendo al MEC. Organismos
de un Estado que por supuesto
no lo ha olvidado para la Arma-
da, que si dispuso siempre no
solo de uno, sino de varios bu-
ques de instruccion.

4. Fl mismo Estado, que ha
ignorado, a través de sus organis-
mos competentes, que un estu-
diante para patron de cabotaje,
por poner un ejemplo, puede ver-
se obligado a hacer sus “practi-
cas” pelando patatas en la cocina
de una vieja cafetera a flote. Por-
que ésa es la unica oportunidad
que esta sociedad le ofrece.

5. Como estos mismos de-
partamentos del Estado han “ol-
vidado” o “ignorado” durante
mas de veintidos afos cuan facil
era poner ante el ministro o el
subsecretario de turno una Orden
Ministerial que dignificara las exi-
gidas “practicas” del estudiante
de FPMP. Es de suponer que,
dado el enorme retraso, era muy
dificil disponer unas condiciones
para las susodichas practicas,
mas logicas, mas reales y menos
discriminatorias (como la estipi-
da exigencia de que los dias sean
“todos” de “mar”, pensando qui-
za que, en puerto, el técnico ma-
ritimo esta diciendo Misa). Y sin
pensar (jo pensandolo quiza?)
que para cumplir los cuatrocien-
tos dias exigidos, un chico con
palanca puede tardar afio y me-
dio, pero otro sin ella, dos, tres o
cuatro afios, lo cual es absoluta-
mente injusto. Y mas logicas por
ser mas formativas, con unos tra-
bajos concretos registrables y exi-
gibles, unas horas reservadas pa-
ra el estudio, la obligatoriedad de
la ayuda de los mandos al alum-
no, etc. Sorprende que expertos
preocupados por el “perfil profe-
sional” no hayan pensado en el
“perfil del estudiante en practi-
cas”, para darle mas dignidad.

6. Que se habla mucho de la
exigencia de una determinada ri-
gurosidad en los requisitos de ap-
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titud para los titulos de la FPMP,
debido, sobre todo —se dice en
los famosos preambulos—, a los
compromisos nacionales con la
Organizacion Internacional del
Trabajo (OIT), con la Organi-
zacion Internacional Maritima
(IMO), organismos supraestatales
con los que se han firmado con-
venios.

Pero nada se comenta y todo
el mundo parece “ignorar” cuan-
tos barcos salen a la mar por
periplos de mas de cuarenta y
ocho horas o dias, con un solo
titulado a bordo. Y muchas veces,
cumpliendo estrictamente-la tabla
de tripulaciones minimas legal. Es
decir, que, para el mas profano,
es facil concluir que tales barcos
navegan durante muchas horas
“técnicamente ciegos”, o los su-
sodichos patrones de puente son
verdaderos robots que han supe-
rado las mas elementales necesi-
dades vitales. Y lo mas curioso
de esto es que parecen ignorarlo
hasta los exigentes sindicatos.

7. Que en los organismos
competentes, pese a las elevacio-
nes de nivel académico y multi-
ples reconocimientos para “los
sufridos hombres de la mar”, se
ha ignorado siempre la valiosa
posibilidad de utilizar a los pro-
pios mandos de la Formacion
Profesional y de la Marina Mer-
cante (o Civil), superior en el
mar, para la formacion de los
adultos aspirantes a las titulacio-
nes, dentro de determinadas con-
diciones que no solamente den
rigor, sino dignidad, a una posi-
ble “preparacion previa” a la es-
cuela. A fin de cuentas, una vieja
tradicion en el mar. Y que de
paso signifique un reconocimien-
to oficial para el profesor o tutor
“a distancia™.

En una palabra, dejar de lado
de una vez por todas el viejo
prejuicio de que las practicas ma-
rineras no son estudio, pero si lo
son las universitarias superiores.
De esta forma, ademas de la dig-
nificacion que implicaria este re-
conocimiento para unos y otros,
muchos buques con personal de
mando preparado podrian servir
como verdaderos centros asocia-
dos a distancia de los institutos
de FPMP, mientras llega el ideal
del buque de instruccion en opti-
mas condiciones.

H. Lopez Hernandez-Chévez. Profesor del Institu-
to de FPMP del ISM, en Las Paimas.

La “averia gruesa’’
en los buques de pesca

MARINO GALAN

Quiza desde un primer punto de
vista, algin lector se sorprenda
del titulo de este articulo y se
pregunte: ;Como va a ser posible
la averia gruesa en los buques de
pesca?

. La pregunta tendria normal-
mente su origen en la idea, equi-
vocada creo yo, de suponer que
para que se dé un acto de averia
gruesa es necesaria la previa exis-
tencia de un transporte.

Sin embargo, no es asi. Pense-
mos que la razon inspiradora de
la institucion es aquella comuni-
dad de riesgos, que ya se hallaba
en embrion en el Derecho heléni-
co, y que recogida por el Dere-
cho romano, pasé por los Dere-
chos de la Edad Media, hasta
nuestros dias.

Aunque la influencia del Dere-
cho romano fue enorme en todas
las ramas, no lo fue tanto en la
rama maritima, a pesar de que a
través del Digesto nos dio a co-
nocer la institucion de la que ha-
blamos, en la famosa “Lex Rho-
dia de jactu”. Pero Roma, un
pueblo sin vocacion marinera, no
se recatd de admirar el Derecho
maritimo de otros pueblos. Asi,
aparecen escritos en Ciceron, ad-
mirandose del Derecho maritimo
de Rhodas, e incluso en un res-
cripto del Emperador Antonino, se
dice: “Yo soy el sefior del orbe
de las tierras, pero del mar lo es
la ley. Que el proceso se tramite
con arreglo a la ley maritima
Rhodia”.

Los enormes riesgos a que es-
taba sometida toda expedicion
maritima motivd prontamente, en
la Historia, la aparicion de la aso-
ciacion de intereses. Es la época
de 1a hegemonia de Rhodas en el
Mediterraneo.

Pero aun antes de que la hege-
monica Rhodas dictara sus leyes,
incluso antes del Codigo de
Hammurabi, la idea de asocia-
cion de intereses se encontraba
ya en los trueques comerciales en
tierra. Asi, quienes tomaban par-
te en una caravana se€ comprome-
tian a repartirse las pérdidas que,
por robo o asalto, pudieran sufrir
uno o todos durante el trayecto.
Y de aqui a insertar la misma
idea de hermanamiento en la na-
vegacion no hay mas que un
paso.

Pues bien, pienso que, por todo
esto, desde el instante en que a
bordo de un buque, y en nuestro

tema concreto un buque de pes-
ca, se encuentren intereses distin-
tos sometidos al riesgo de una
misma aventura maritima, y en
este caso doble —navegacion en
si y faenas de pesca—, no hay
razéon para que no pueda tener
lugar la existencia de una regla-
mentacion sobre averia gruesa.

A bordo de un buque de pesca
hay muy diferentes bienes, distin-
tos del buque en si.

Por un lado estan o pueden
estar los mas costosos y sofistica-
dos aparejos de pesca o materia-
les cuyo coste, en conjunto, se
acerca al del propio buque, como
son gonios, radios, sondas, sonar,
elementos auxiliares de la navega-
cion por satélite o por estaciones
fijas en tierra, etc., y que a menu-
do no pertenecen en propiedad, ni
tienen por qué pertenecer, a los
armadores. Por otro lado, pense-
mos en los gastos adelantados en
los distintos tipos de aprovisiona-
miento, dadas las especiales con-
diciones de explotacion de estos
buques, y cuyo valor se va-reem-
plazando a bordo por las sucesi-
vas capturas.

Y por ultimo, y sobre todo,
esta otro bien, que es el pescado.

Bienes asegurados
separadamente.

Todo este conjunto de bienes
no tiene por qué pertenecer nece-
sariamente a la misma persona y,
naturalmente, pueden ser asegu-
rados separadamente.

Si existen a bordo bienes dis-
tintos, intereses distintos, no debe
sorprendernos que hablemos de
la posibilidad de la existencia de
un acto de averia gruesa en un
buque de pesca.

A este respecto, no conozco
ninguna poliza de seguros espa-
nola de buques de pesca que con-
tenga en sus condiciones genera-
les referencia alguna a la averia
gruesa, ni tampoco en la mas co-
nocida en el ambito pesquero es-
pafiol, la poliza de la Mutua Na-
cional de Prevision de Riesgo
Maritimo. Aunque en esta altima
es de especial interés, para su
estudio, el articulo 29, cuando
habla de la ampliacion del seguro
a los riesgos de fletes, desembol-
sOs, etc.

Ante este conjunto de intere-
ses, es necesario preguntarse:
{Cual es el interés de los tripu-




lantes? Sin duda, y sobre todo, la
pesca. Pues cualquiera que sea la
modalidad de-trabajo, tienen co-
mo norma generalizada el dere-
cho a un interés sefialado por una
parte variable del producto neto
de esa pesca. Pero también esa
pesca es, naturalmente, un interés
para el buque. Y podemos decir
que esa pesca es, para el buque,
su rendimiento, e incluso sin for-
zar la situacion y sin duda alguna
su flete.

Para los buques que pudiéra-
mos denominar de pesca en fres-
co, ¢l problema en un caso de
averia gruesa estaria en determi-
nar si el pescado es una carga o
una representacion de un flete.
La practica nos ensefia que en
cada puerto o zonas de puertos
vienen consuetudinariamente es-
tablecidos los diferentes gastos a

deducir del producto de la venta
de cada marea, para obtener el
beneficio neto sobre el cual ten-
dran los tripulantes su derecho.

Pesca y flete

Ese beneficio neto sera el flete
a riesgo de armadores y tripulan-
tes, en proporcion al interés de
cada uno, y como consecuencia a
un solo paso de valor contributi-
vo en un caso de averia gruesa.

Seria interesante a este respec-
to el estudio de la pesca a
“union” en el arte de cerco, en
los distintos puertos espafioles.

Si al hablar de la pesca en
fresco o de pequeios buques de
pesca no dudamos en equiparar,
en cierto modo, la pesca al flete,
cuando se habla de los grandes
buques de pesca de gran altura
no parece facil adoptar sin mas la

misma teoria. En este caso con-
creto, congeladores, bacaladeros,
etcétera, donde la larga duracién
de las mareas y donde el valor
del pescado supera en mucho los
gastos realizados para obtenerlos
e incluso en la mayoria de los
casos otro buque distinto trans-
porta la pesca a tierra, parece
que nos encontramos ante un ca-
so0 en el que bien podriamos decir
que la pesca es un verdadero car-
gamento, y que incluso podria ser
asegurado separadamente.

Pero, sinceramente, creemos,
al tratar de los grandes buques de
pesca, que todos los gastos efec-
tuados para conseguirla y que no
encuentran su compensacion sino
en el valor de esa pesca, realiza-
do en destino, deben de conside-
rarse como desembolsos, necesa-
rios al fin y al cabo, para ganar

un flete. Flete que estaria general-
mente a riesgo del armador, pero
que podria, en otro supuesto, es-
tar a riesgo de armador y tripu-
lantes, proporcionalmente.

Todo lo hasta agqui escrito no
tiene otro proposito que pensar
que, desde el mismo momento en
que a bordo de un buque de pes-
ca se encuentren intereses distin-
tos, sometidos a los riesgos de
una misma aventura maritima, es
posible la existencia de una ave-
ria gruesa.

Y para terminar, diremos que
estamos convencidos de que aun
hoy en dia, en la mar, esta pre-
sente aquel espiritu que reflejaba
el Codigo de los Costumbres de
Tortosa, cuando decia: “Quel
leym els avers sien germans”.

Marino Galan. Profesor de Derecho Maritimo de la
Escuela Nautico-Pesquera de Gijon.

Cuando Cristobal Colon llega por
primera vez al monasterio de La Ra-
,bida, en 1485, encuentra, aunque
probablemente él ya lo sabia muy
bien, que la actualidad maritima es-
pafiola, en sus aspectos militar y
mercantil, estaba en pleno auge, dan-
do testimonio de su poderio y pre-
_sencia en todos los mares.

En aquellos momentos, ademas, la
flota comercial, los antiguos Sarcina-
rios y Onerarios, resurgia de sus ce-
nizas después de un largo periodo de
decadencia que habia sido sutilmente
aprovechado por las naves de Géno-
va, Venecia y Amarfi para, a través
de sus habiles agentes y banqueros,
monopolizar el trafico maritimo, tan-
to de cabotaje como de altura.

Ciertamente, esta cuestion no ha-
bia preocupado demasiado a los mo-
narcas castellanos y aragoneses, mas
interesados en el mantenimiento de
una poderosa armada, capaz de en-
frentarse con éxito a la musulmana,
asi como defender sus costas y puer-
tos de las incursiones de los piratas
berberiscos.

Estas fueron las razones que mo-
vieron a Diego Gelmirez, obispo de
Compostela, a encargar al genovés
Ogerio, y mas tarde al pisano
Fuxon, la construccion de unas gale-
ras armadas con las que organizd
expediciones contra los arabes, de
las que, segun cuentan las cronicas,
destacan las de 1115 y 1120, por las
resonantes victorias logradas y el
cuantioso botin obtenido.

Con esta feliz iniciativa, Gelmirez,
“Prelado de Ballesta y Baculo”, es
considerado el creador de nuestra
Marina de guerra y el iniciador de
una politica naval que, dada su pro-
bada eficacia, fue seguida y alentada
por los Reyes castellanos, especial-
mente Fernando IfI, que bajo el
mando de Ramoén Bonifaz lleva a
cabo la primera campafa de la Ma-
rina de Castilla, culminandola con la
conquista de Sevilla en 1248.

Poco antes, Jaime I, con una bien

La Marina
del Descubrimiento
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armada flota de mas de 150 buques,
habia conquistado Mallorca, y a par-
tir de entonces fue tal el impulso y
proteccion que los aragoneses pres-
taron a la construccion de navios de
guerra, que el conde de Foix exclamo:
“Y no solamente galera, ni nave, ni
otro baxel; pero ni los peces osaran
levantar la cabeza en ella sin llevar un
escudo de las armas de Aragon”.
Durante el reinado de Alifonso X,
las Marinas de guerra y comercial
alcanzaron un gran desarrollo, aun-
que ante la amenaza que representa-
ba el poderio naval de Abu Yacub,
¢l monarca se vio obligado a prestar
mayor atencion y conceder prioridad
a los asuntos militares. De esta voca-
cion del Rey Sabio por las cosas de
la mar encontramos abundantes
muestras en su amplia creacion lite-
raria, juridica y cientifica; asi, en la
Cantiga CLXXII nos relata el mila-
gro que hizo la Virgen a un merca-
der que en su navio transportaba
mercancias a Acre, o en la Ley VII,
Titulo XXIV, 2.2 Partida, que dice:

“De quales son fos mejores para
guerrear ¢ de como deuen ser
aparejados”.

“Nauios para andar sobre mar,
son de muchas guisas. E porende
pusieron a cada su nome, segund
la facion en que es fecho. Ca los
maiores, que van a viento, llaman
Naues. E destas, hay de dos mas-
teles é de uno, é de otros meno-
res, que son desta manera, é di-
zenles nomes porque sean Conos-
cidas, assi como Carraca, Nao,
Galea, Fusta, Balener, Lefio, Pi-
naca, Carauela, é otros Barcos”.
Y mas adelante afiade:

“Ca estos llaman Galeas grandes
€ menores, a que dizen Galeotes,

¢ Tardentes, é Saetyas, € Sarran-
tes. E otros pequefios que hay,
que son destas facciones, por se-
ruicio de las maiores, é de que se
ayudan a las vegadas los que
quieren guerrear de furto, porque
puedan con ellos estar mas encu-
biertamente, é mouerlos ayna de
un lugar a otro”.

Esta politica naval, indudablemen-
te necesaria, fue continuada por San-
choIV y Alfonso XI, dedicando
practicamente todos los astilleros a
la construccion de galeras, alcanza-
do justa fama en este menester las
Atarazanas de Barcelona, Valencia y
Sevilla, pero con evidente perjuicio
de la flota mercante, si exceptuamos
la actividad de catalanes y mallor-
quines, asi como la de los pescadores
vascos y andaluces. De esta forma
se iba produciendo un vacio que,
como ya hemos dicho, iba siendo
llenado por los sagaces mercaderes
italianos, quienes, apenas sin compe-
tencia, imponian sus naves en la con-
clusion de los contratos maritimos.

Pero en el siglo XIV se va gestan-
do en Europa un profundo cambio
que afecta sus estructuras, ya en el
campo de las artes, de las ciencias,
de la técnica, del pensamiento y de
las instituciones. Se trata de una au-
téntica revolucion que alcanza de lle-
no a Espafia, en un momento en el
que Barcelona s¢ ha erigido en el
centro maritimo, financiero y mer-
cantil mas importante del Mediterra-
neo, a la vez que en este mar se
consolida la expansion aragonesa.

Por otra parte, el Atlantico africa-
no comienza a entrar de lleno en los
planes estratégicos y econémicos de
la Corona de Castilla, encontrando
en Enrique IIT el monarca que, con
mano firme y clara vision de futuro,

emprende una nueva politica destina-
da a convertir 2 Espaiia en una de
las principales potencias maritimas
de Europa, dictando y haciendo
cumplir las leyes que con esta finali-
dad promulga, entre las que, por su
importancia y excelentes resultados
que de inmediato se dejan sentir, ha
de mencionarse el Privilegio del 7 de
febrero de 1398:

“Dado a los mareantes del reino

para que las mercaderias que de

¢l salgan, se carguen en los na-
vios naturales y no de extran-
geros”.

“Que cuando cualesquier merca-

deres asi ginoveses é placentinos é

catalanes, como franceses o ingle-

ses, 0 cualquier otras personas de
cualesquier otros Regnos é Sefio-
rios que sean, hobieren de cargar
de aqui adelante sus mercade-
rias... en cualquier de las otras
cibdades é villas é lugares de los
dichos mis Regnos, que los cos-
tringades é apremiedes... que

afrenten antes para levar las di-

chas mercaderias, los navios de

los mis naturales de los mis Reg-
nos que los navios extrangeros™.

Representa un duro golpe al mo-
nopolio que hasta entonces habian
ejercido las Republicas italianas vy,
por el contrario, el renacer y poste-
rior florecimiento de una actividad y
una industria que, con abundancia y
calidad, empieza .a dotar de barcos
propios al Reino para el transporte
de sus mercancias.

Estas y otras medidas, acompaiia-
das de una inteligente politica de
alianzas con Francia, Inglaterra,
Bretafia y Flandes, son pasos tras-
cendentales que muy pronto han de
conducir a la hegemonia del comer-
cio maritimo en el Atlantico y canal
de la Mancha, y la aparicion de co-
lonias de mercaderes castellanos en
Londres, Brujas, Burdeos, etcétera.
Carracas, naos, bergantines y urcas
del Cantabrico cargan lanas, hierro,
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frutos secos, vinos y aceites, consi-
guiendo los vascos el monopolio de
la exportacion a Inglaterra de la sal
de Bourgneuf y los vinos de Bur-
deos.

Las aguas del Mediterraneo son
surcadas por las cocas catalanas que
ensefiorean su pabellon y su solven-
cia, mientras que en el Sur, los asti-
lleros de Lepe, Huelva, Palos y Mo-
guer, en noble pero reiiida rivalidad
con los del Algarve portugués, per-
feccionan, dandole formas definidas,
un tipo de buque, la carabela, que
por sus extraordinarias dotes de na-
vegabilidad y maniobrabilidad, en
cualesquiera condiciones de mar y
viento, lo hacen el navio agil, gracil
y rapido, llamado a protagonizar la
mayor gesta de la Historia de la
Humanidad.

Con las carabelas, los audaces
marineros andaluces recorren las
costas africanas, aunque los tratados
y pactos entre Portugal y Castilla
establecen limitaciones a sus singla-
duras, que mas estan dispuestos a
vulnerar que a respetar.

De la tradicion y antigiiedad de
estos viajes da una idea la Real Car-
ta expedida en Sevilla el 4 de marzo
de 1478 por la Reina Isabel la
Catolica:

“Sobre el derecho que concede a

los marineros de Palos para con-

tratar libremente por mar y tierra
con las mercaderias que llevaren

y trajeren en su viaje a la Mina

de Oro”.

“Sepades que yo he mandado é

mandé a ciertos vecinos de la vi-

lla de Palos é de otras villas é

logares de la costa de la mar é de

las ciudades € villas é logares de
la dicha costa de la mar é de la

Andalucia, é de ofras partes de

mis Reinos é Sefiorios, que vayan

con sus navios a la Mina del Oro,
los cuales mares é puertos € abras
de los dichos mis Reinos é Sefio-
rios, € eso mesmo con sus facien-
das é mercaderias € tratar é ven-

der, € trocar é comprar pafios é

joyas € fierro é acero é ferrabe é

lanas € otras mercaderias”.

Asimismo, en Toledo, el 3 de fe-
brero de 1480, la Reina dicta una
Real Provision sobre “El quinto y
demas derechos de todo lo que se
trajere de la Mina del Oro”. Dicha
Real Provision ordena:

“Se haga cumplir a los Concejos,
Corregidores, Justicias, Regido-
res, Caballeros é Escaderos, Ofi-
ciales ¢ Homes Buenos de las Vi-
tlas del Puerto de Santa Maria é
de Palos é de Moguer™.

Con las preciosas noticias y docu-
mentos que le habia dado el marino
de Huelva Alonso Sanchez, Cristo-
bal Colén llega un dia de 1485 al
monasterio de La Rabida, a la bus-
queda de la materia prima esencial e
imprescindible para realizar el Des-
cubrimiento: las cgrabelas y los
expertos marinos : del estuario del
Tinto y del Odiel.

Albeto Casas Rodriguez.
Capitan de la Marina Mercante.

Carias al director

Pesca en el
parque natural
de /as

islas Medas

Senor director:

En el caso de que las islas Medas
sean declaradas parque natural, 1
Cofradia de Pescadores de L’Estartit
seria sin duda la entidad mas afecta-
da por esta medida; por tanto, nos
permitimos hacer las siguientes con-
sideraciones:

1. Si se aprueba este parque y se
prohibe la pesca, los pescadores de
L’Estartit se quedaran sin caladeros
por los siguientes motivos:
® En el tramo de costa, la profundi-
dad de 50 metros se encuentra al pie

del litoral, por lo que no se disponen; .

practicamente, de caladeros.

@® No existen otros caladeros ni de
tierra ni de fuera de las islas.

@® El mal tiempo que se sufre fre-
cuentemente en esta zona no permite
ir a pescar mas lejos.

2. Toda la vida se ha pescado en
esta zona y siempre ha habido abun-
dancia de pesca. No obstante, las
capturas han ido decreciendo desde
la aparicion de pescadores y subma-
rinistas incontrolados.

3. En otro parque natural pare-
cido al que podria ser el de las islas
Medas, en Port Cros (Francia), a
cofradias de "pescadores similares a
la de L’Estartit se les ha permitido
continuar pescando, manteniendo
una relacion muy directa con las au-
toridades que controlan el parque.

No obstante, en caso de que se
aprobara la creacion de este parque,
la Cofradia de Pescadores de L’Es-
tartit estaria dispuesta a renunciar a
los siguientes tipos de pesca:
® Limitar la red de cada embarca-
cion a 300 metros, o a 200 anzuelos,
0 a un maximo de cuatro nasas.
® Renunciar a las modalidades de
pesca siguientes: bolero, mero, lan-
gosta con nasa, palangre con corcho,
pesca con luz artificial, pesca a ma-
no (volantin, etcétera) y pesca de
trafina.
® Renunciar a todo tipo de pesca
durante los meses de julio y agosto.

Debido a la importancia de estas
renuncias, la Cofradia de Pescadores
de L’Estartit estaria dispuesta a
cumplirlas siempre que se diesen las
siguientes condiciones:

@ Prohibicion total de la pesca de-
portiva de toda clase.

® Limitar la pesca de arrastre a los
100 metros de profundidad en la zo-
na comprendida entre el cabo de Ba-
gur y el cabo de Montgo. Estos limi-
tes son los que tiene actualmente la
Cofradia de Pescadores de L’Es-
tartit.

Ademas, si al cabo de tres afios de
haberse prohibido la pesca de arras-
tre se comprueba que dentro de los
limites de la Cofradia de L’Estartit
se ha repoblado suficientemente la
pesca, estariamos dispuestos a re-
considerar la situacion, aceptando la

prohibicion de pesca dentro de los
limites del futuro Parque Natural de
las islas Medas.—Cofraria de Pesca-
dors de Estartil.

El mayor
petrolero
espanol

Sefior director:

Releyendo el nimero 215 de esa
publicacion, relativo al suceso del
“Castillo de Bellver”, en la pagina 20
y en el recuadro titulado “Datos téc-
nicos” se cita lo siguiente: “El ‘Cas-
tillo de Bellver’, que es uno de los
petroleros mas importantes de Euro-
pa y el primero de Espafa..”. Tal
afirmacion no es correcta. No dudo
que en el animo de resaltar la impor-

_tancia del tragico acontecimiento se

catalogara al desaparecido petrolero
como el primero de Espafa, pero,
repito, dicha afirmacion no es cierta.
Y me explico.

El mayor petrolero esparol, hasta
hoy, es el supertanque “Santa Ma-
ria”, de Petronor, que entrd en servi-
cio en diciembre de 1975. Se trata de
la construccion nimero 232 de los
asfilleros ferrolanos de Astano y son
sus principales caracteristicas las si-
guientes: 181.259 toneladas de ar-
queo bruto, 142.507 de arqueo neto
y 362.942 de peso muerto. Mide
362,54 metros de eslora total —344
entre perpendiculares— por 53,37 de
manga, 33,48 de puntal y 26 de ca-
lado. Dos turbinas Kawasaki, cons-
truidas en Kobe (Japon), le propor-
cionan una potencia de 37.400 shp.,
con una velocidad media de 14,75
nudos.

En relacion con el desaparecido
“Castillo de Bellver”, las diferencias
en cuanto a tonelaje, como lo mas
representativo, son las siguientes:
138.822 de arqueo bruto, 104.436 de
arqueo neto y 271.465 de peso
muerto: o lo que viene a ser lo mis-
mo: 42.437 toneladas de arqueo bru-
to mas en, el “Santa Maria”, 38.071
de arqueo neto y 91.477 de peso
muerto. Las diferencias son, sin du-
da, clarisimas. Ademas, el “Santa
Maria” le aventajaba en 28,52 me-
tros de eslora maxima, 28,98 entre
perpendiculares; el “Castillo de Bell-
ver” tenia, eso si, 1,68 metros mas
de manga; pero el “Santa Maria” le
supera en puntal: 6,47 metros mas y
5,58 metros mas en calado. En cuan-
to al equipo propulsor, estaba com-
puesto por turbinas General Electric
de 36.000 shp., que le imprimian
15,75 nudos de marcha, uno mas
que el “Santa Maria”.

Asimismo, en el nimero 220, del
pasado mes de enero, y en la pagina
20, he advertido el siguiente titular,
en base, creo, a un despacho de Ia
agencia Efe: “Primer petrolero mexi-
cano construido en Espafia”. Vuelvo
a lo mismo. No es correcto.

El 22 de febrero de 1945 arbol6 la
quilla sobre gradas de los astilleros
valencianos de la Unién Naval de
Levante, lo que en su dia habria de

ser un nuevo petrolero, bautizado
inicialmente con el nombre de “Aru-

-ba”, por la Empresa Nacional Elca-

no de la Marina Mercante, para cu-
ya flota iba destinado en principio.

El 2 de junio de 1949 tuvo lugar
la botadura, y el 1 de diciembre de
1950 realiz6 a plena satisfaccion las
pruebas de mar, siendo recibido por
la empresa Elcano diez dias mas tar-
de. Sin embargo, tal recepcion fue un
tanto ficticia, pues el buque se llama-
ba entonces “Pemex XIX”, dado
que habia sido “cedido” por un pre-
cio politico a la naviera mexicana
Petroleos de México, para asi suavi-
zar las tensas relaciones hispano-
mexicanas. Con tal nombre inicié el
nuevo petrolero su viaje a Meéxico,
previas escalas- en Santa Cruz de
Tenerife y La Habana. Mas tarde
fue rebautizado “Presidente Miguel
Aleman”, y con ese nombre navego
mucho y bien hasta que le llego la
hora postrera del desguace prosaico.

La historia de este buque, durante
su brevisima etapa espafiola, resulto
curiosa. Pertenecia al programa de
nuevas construcciones de la E. N.
Elcano e inicialmente hubo conversa-
ciones con Cepsa para su adjudica-
cion, conversaciones que resultaron
trocadas a causa de lo dilatado del
tiempo para su entrega; incluso al-
guien en Cepsa se lo imagin6 con el
nombre de “Arapiles”. Pero no llegd
a convertirse en realidad.

También se interesd por él Campsa
y, de hecho, el consejo del monopo-
lio, previos informes del asesor naval
y de la ponencia maritima, propuso
—y asi se aprobo por Orden minis-
terial de Hacienda de 27 de noviem-
bre de 1947— lo siguiente: Aprobar
se realizaran urgentemente las gestio-
nes necesarias para la adquisicion a
la E. N. Elcano del buque-tanque
“Aruba”, en construccion. Pero tam-
poco llegd a cuajar debido a su
exportacion.

El buque de referencia pertenecia
a los denominados del grupo “J”, el
primero de los cuales fue el “José
Calvo Sotelo™, y la serie la comple-
taron ocho: seis para Campsa, uno
para Cepsa y uno para México.

Eran sus principales caracteristi-
cas las siguientes: construcciéon nu-
mero 44 de los mencionados astille-
ros; 148,48 metros de eslora maxima
—140,20 entre ndiculares—
por 18,91 de manga, 10,44 de puntal
y 8,23 de calado. Registraba 8.392
toneladas brutas, 6.184 netas,
10.790 de peso muerto y 16.240 de
desplazamiento maximo. Dos moto-
res Diesel Burmeister and Wain, del
tipo 663-TF-130, de 1.950 caballos
cada .uno, le imprimian una marcha
de 14 nudos.—Juan Carlos Diaz Lo-
renzo. Santa Cruz de Tenerife.

La Cruz Roja
del Mar salvo a
los tripulantes
Senor director:

Soy asiduo lector de Hoja del
Mar, que se publica bajo su direc-




cion, pues la encuentro muy bien
editada y muy interesante, por lo que
me permito felicitarle.

En el namero 221, correspondien-
te al mes de febrero ultimo, publica
dos fotografias del salvamento del
buque aleman “Birgit Sabban”, enca-
llado en Santurce, y en el que la
Cruz Roja del Mar tuvo una desta-
cadisima actuacion, como se informo
al Instituto Social de la Marina con
nuestra nota informativa numero
1/84.

El salvamento por andarivel es te-
ma que nos preocupa mucho, dada
su importancia, y por ello nuestra
insistencia con todas nuestras seccio-
nes navales para que se encuentren
bien dotadas y adiestradas. Precisa-
mente en octubre pasado visité la
Seccion Naval de Guecho (Vizcaya),
donde inspeccioné, con detalle, todos
los medios de rescate tierra-costa.
Los ejercicios que realizan les ha
permitido alcanzar una buena prepa-
racion, como demostraron en el sal-
vamento de los tripulantes de este
buque aleman, que se hizo de noche
y en circunstancias muy adversas.
Gracias a ellos pudo rescatarse con
vida a los siete tripulantes, aun cuan-
do en el salvamento, afortunadamen-
te por el sentimiento de solidaridad
que supone, intervinieron muchas
mas personas.

Por ello siento que, en el pie de las
fotografias, no se haya hecho men-
cion a la actuacion de nuestros vo-
luntarios de la Cruz Roja del Mar,
pues se lo merecen.

El pasado mes de enero, en San-
tander, como se comunicd en nota
informativa namero 8/84, se celebrg,
una reunion con asistencia de las
secciones navales de Guiptzcoa y
Vizcaya, para continuar con el estu-
dio que nos permita perfeccionar es-
te tipo de salvamento, y en el que se
alcanzaron conclusiones muy intere-
santes, tanto sobre nuestros materia-
les a emplear como sobre técnicas de
manejo. Todo ello con vistas a que
todas las secciones navales adquie-
ran, de forma actualizada, esta capa-
cidad. Un programa que nos supon-
dra mucho esfuerzo, y que iremos
consiguiendo al ritmo que nos permi-
tan nuestras disponibiﬁdades econo-
micas.

En el pasado afio, deseo informar-
le también, hemos salvado 2.049 vi-
das —muchas en circunstancias
muy dificiles—, lo que nos llena de
orgullo, pues a pesar de nuestros
defectos y escasos medios hemos
prestado un importantisimo servicio
a la sociedad.—Angel L. Diaz del
II\{/Ijo’ presidente de la Cruz Roja del

ar.

Los titulados
de Formacion
Profesional no
somos intrusos

Sefior director: -

En el boletin nimero 17, editado
por el COMME en ¢l mes de febrero
del presente afio, leo una carta con el
epigrafe “Cartas de Colegiados”,

que, como de costumbre, se mani-
fiesta haciéndonos responsables a los
titulados de formacion profesional
Nautico-Pesquera del paro en las fi-
las de los oficiales de la Marina Ci-
vil. A ella remito la presente, con el
ruego de su publicacion en la seccion
de Cartas al Director de Hoja del
Mar, de su acertada direccion.

La carta a que me refiero es con-
tradictoria, incoherente y no resiste
un examen Serio.

Para empezar le diré que la plaza
de auxiliar de puente y maquinas
solo existic en el Decreto numero
2.596/1974, de 9 de agosto, que
nunca se llevo a la practica. En la
Marina espafiola, los titulados de
formacion profesional eran y son en-
rolados de oficiales de puente y ma-
quinas.

No es cierto que los armadores
puedan elegir sus oficiales indepen-
dientemente de su nivel académico.
Si fuera cierto, ;por qué se refiere a
la autorizacion de la Direccion Ge-
neral de la Marina Mercante para
embarcar a patrones en vez de ofi-
ciales?

Es incorrecto que las oficinas de
empleo solo sirven para los que es-
tan_empleados en ellas, y que su
ineficacia esta mas que demostrada,
porgue ¢l firmante de la referida car-
ta, siendo capitan, lleva dieciséis me-
ses solicitando plaza de 1.°, 2.° 0 3.°
oficial, sin conseguirlo. Si dicho capi-
tan no hubiese esperado tanto el re-
levo de los coreanos o filipinos que
menciona en su carta, quiza tendria
ahora un buen destino.

El desmadre empieza cuando dice
que de todo lo que ocurre no tienen
la culpa ni los empresarios ni los
capitalistas y se decide por cargarles
el muerto a los comparferos.

Yo, consecuente con la carta cau-
sante, voy a hacer un planteamien-
to de los hechos, que siempre fueron
manejados calificandonos en general
de intrusos en la Marina.

En los afios del auge econdmico
europeo, la ilusion de casi todos los
oficiales jovenes de la Marina era
coger el titulo y largarse a navegar
bajo pabellon extranjero. Esta forma
de proceder durante varios afios dejo
sin oficiales a la Marina espafola.
No critico esta actitud, generalizada
en todo el pais, dados los sueldos de
hambre y la diferencia salarial tan
considerable. En el caso particular
de los marinos, sobre manera, puesto
que, como muchas veces les escuché
decir, de estar fuera de casa, donde
mejor paguen.

Para frenar este éxodo, la Admi-
nistracion decretd que los dias de
mar para el acceso a titulaciones
superiores habia que realizarlos en
buques nacionales. Tal disposicion
no tuvo gran éxito.

Para paliar en parte esta falta de
oficiales, la Administracion, a pro-
puesta de los armadores, cred, den-
tro de la Formacion Profesional, la
categoria de mayor, en las especiali-
dades de cubierta y maquinas, y fo-
mento la formacion profesional.

Iniciada la repatriacion, nos en-
contramos con que muchas plazas
de oficiales estan cubiertas por estos
titulados de Formacion Profesional.
Téngase muy en cuenta que esta sus-
titucion no fue en competencia, sino
en defecto de los titulados supe-
riores.

El COMME pretende ahora que
la Administracion nos diga: “Seno-
res, su mision ha terminado; quedan
despedidos™. Pero tal pretension cho-
ca con dos imponderables: Primero,
que no se pueden lesionar derechos
adquiridos durante afios en un desti-
no; segundo, que después de varios
anos desempefando el cargo a plena
satisfaccion de los armadores y de
sus superiores, tiene tanto peso como
el titulo mismo. En definitiva, el titu-
lo tiene, como fin, demostrar, en la
practica, si lo aprendido en la escue-
la fue con aprovechamiento. —Mari-

no de Arriba, mecanico naval mayor.

Gijon.

La Liga Naval
construyo antes
un biotopo
submarino

Seiior director:

En Hoja del Mar del mes-de enero
ultimo, en su pagina 40, viene un
articulo que alude a un biotopo sub-
marino que se ha construido a cinco
millas al Oeste de la isla de Ons, en
la ria de Pontevedra. Para este bioto-
po se han hundido tres balleneros de
diferentes caracteristicas y arqueos,
en una profundidad de 100 metros y
se afirma que durara 250 afios, en
los cuales producira 1.000 toneladas
anuales de pesca. Finaliza el articulo
diciendo que en la isla de Buda, en la
desembocadura del Ebro, se instala-
ra al proximo arrecife submarino,
hundiendo para ello 300 carrocerias
de coches. Hasta aqui la noticia co-
municada por la revista. A continua-
cion quiero dar una serie de aclara-
ciones a multiples errores cometidos,
tanto en la informacion, como en la
creacion del antedicho biotopo sub-
marino.

En primer lugar, este no es el pri-
mer arrecife que se construye en Es-
pafia. Hace aproximadamente cinco
afos instalo uno la Liga Naval Espa-
nola, con la colaboracion del CRIS
en aguas de La Maresma, en las
proximidades de Canet de Mar, y
desde entonces vengo (venimos los
delegados provinciales de la Liga
Naval) informando, gestionando, re-
clamando ayudas de las autoridades,
solicitando ayuda econOmica, para
conseguir la instalacion en nuestras
costas de los antedichos arrecifes ar-
tificiales submarinos, que resolverian
de una vez, y por todas, todos, abso-
lutamente todos, los problemas pes-
queros de Espana.

De mis gestiones puede informar
el antiguo comandante de Marina de
Malaga, Joaquin Lopez-Cortijo; el
antiguo gobernador Civil de esta
provincia, José Estévez; el anterior
delegado provincial del Instituto So-
cial de la Marina; Felipe Pefia, desti-
nado hoy en Ceuta; el ministro de
Agricultura y Pesca cuando nos re-
gia UCD, José Luis Alvarez, de
quien solicité ayuda ante Lazaro Ro-
sa, v, en fin, una larga serie de per-
sonalidades vinculadas a la pesca,
que seria prolijo enumerar. El bioto-
po de I3 Liga Naval se hizo con fines

experimentales, en una zona estéril,
pero al no existir concesionario y no
estar al alcance de la LNE su vigi-
lancia, esta siendo invadido por gen-
tes que, sin haberse gastado una pe-
seta, se benefician de un trabajo, de
unas instalaciones, que costaron mas
de veinte millones de pesetas.

La funcion del arrecife submarino
es bien simple: se fondean carroce-
rias viejas, barcos averiados, neuma-
ticos usados, escombros, etcétera, en
fondos de 20 a 50 metros. La expli-
cacion de estas profundidades es
sencilla: los 20 metros de minima
son precisos porque la lamina de
agua sobre el biotopo ha de tener un
grosor minimo de 12 metros (para
no entorpecer la navegacion); y los
50 metros de maxima estan justifica-
dos porque a mas profundidad no
llega la luz solar, y el fundamento
del arrecife artificial es incrementar
la fotosintesis, con lo que aumenta la
produccion de algas, que solo se ad-
hieren a los fondos rocosos, y no a
los arenosos. A los pocos meses del
fondeo de los materiales, estos estan
cubiertos de algas, produciéndose, al
mismo tiempo, una superabundancia
de microscopicas algas errantes (fito-
plancton), que son el natural alimen-
to del zooplancton, alimento de estas
dos formas elementales de vida, de
las especies inferiores de peces, que a
su vez son alimento de las larvas de
las superiores. Diariamente se forma,
desde la salida del sol, una corriente
ascendente de zooplancton, en busca
de fitoplancton para alimentarse,
corriente que se invierte hacia el fon-
do durante la noche; por la fotosinte-
sis, tanto las algas fijas a los solidos
fondeados, como las errantes, con-
vierten los residuos organicos y de-
tritus en hidratos de carbono y pro-
teinas, al mismo tiempo que se van
sedimentando en el fondo las sustan-
cias minerales y liberando el oxige-
no, con lo que contribuyen a la lim-
pieza de las aguas litorales.

El rendimiento de un arrecife arti-
ficial controlado es fabuloso. Como
via de ejemplo les puedo decir que el
primer biotopo instalado en Italia, en
aguas de Ancona, en el Adriatico,
tiene solo tres hectareas (un cuadra-

(Pasa a la pdgina siguiente)

Empeque de senalizacién de la con-
cesién.




Carigs al director

La mar en la prensa

(Viene de la pagina anterior)

do de 173 metros de lado) y produce
mas de 20 millones de pesetas al afio
de pesca controlada; al mismo tiem-
po, ha incrementado la pesca de los
caladeros proximos a el. Diganme
ustedes, jqué cultivo, de los agrico-
las, produce siete mlllones de pesetas
por hectarea?

Una vez aclarado el error infor-
mativo, respecto a la numeracion del
arrecife de la isla de Ons, que no es
el primero instalado en Espafa, ni
quiza el segundo, porque en Cana-
rias se iba a instalar hace dos aiios
uno. De ello me informé José Esté-
vez, que me dio un recorte de prensa
anunciandolo. También se iba a ins-
talar otro en Asturias, al que asimis-
mo le perdi la pista. Por todo ello es
muy posible que el arrecife de la isla
de Ons sea el cuarto, con el defecto
(lamento decirlo) de ser totalmente
ineficaz, va que al fondear los barcos
a 100 metros de profundidad, no les
llega la luz solar y por lo tanto no
puede iniciar la escala trofica ?m
empieza por la fotosintesis de
algas, tanto de las adheridas como
de las errantes, al no existir las
primeras.

De la efectividad de los arrecifes
artificiales en Malaga, puede dar am-
plia informacion, ¢l patron mayor de
la Cofradia de Pescadores, Francis-
co Fernandez, que ha comprobado
personalmente en esta capital que en
la zona entre la desembocadura del
Guadalmedina y el espigon de la
Térmica, de La Misericordia, zona
en la que hay hundidos cerca de dos
docenas de barcos de diferentes me-
didas, hay una gran abundancia de
cefalopodos de gran tamario, pesca a
la que él es un gran aficionado, y
que la practica, con sus tablillas de
anzuelos, en sus escasos ratos libres,
en los que ha comprobado que hay
bastantes pescadores que viven de

esta ?es

0 me resta pedir a quien tenga
la responsabilidad de los futuros bio-
topos que pida informacion a la Liga
Naval Espanola, sita en calle Mayor,
16, Madrid-13, con la seguridad de
que, sin el menor animo de lucro (ya
que se lo impiden sus estatutos), le
daran la maxima informacion, y no
solo esto, sino que nos ordenaran a
los delegados provinciales de las zo-
nas donde.se vayan a crear, que
colaboremos, informemos e investi-
guemos, para lograr, entre todos,
que sea una feliz realidad la total
soluciéon de todos nuestros proble-
mas pesqueros.—Manuel Campos,
delegado provincial de la Liga Na-
val. Malaga.

En memoria
de Seba_stién
Juan Arbé

Sefior director:

Con profundo pesar, me entero
por Hoja del Mar del fallecimiento
del escritor Sebastian Juan Arbo, a
quien he llegado a admirar por el
gran conocimiento que poseia de los
temas marings de su tierra, que, para
mi, se asemejan a los temas referen-
tes a los de las demas provincias del
litoral espanol.

Tengo en mi presencia uno de sus
libros titulado “La tierra y el mar”,
con ¢} que he pasado unos gratos
espacios absorbido con los hechos
narrados, y en su memoria, volveré a
leer de nuevo.

Por este libro he llegado a profe-
sarle una gran admiracion, cosa que
jamas me habia ocurrido después de
haber leido a otros escritores que
narraban obras relacionadas con la
mar, aunque si es cierto que mi debi-
lidad esti en la lectura en la cual se
narren episodios marinos.

A mi modo de ver las cosas, y
tras haber leido las obras de otros
escritores, comparo a Sebastian Juan
Arbo con ofro gran novelista valen-
ciano, por su forma de expresion;
ambos tienen en sus libros un algo
gue me atrae y tal me parece, cuan-

o leo a Arbo, que creo estar leyen-
do a Vicente Blasco Ibafiez, o vi-
ceversa.

“La tierra y el mar” la he leido ya
va por los cuatro o cinco anos. Ha
sido tan grande el impacto que me
causo, que una vez leido el libro, me
apresuré en hacerme rapidamente
con los otros titulos de dicho escri-
tor, tales como “Los hombres de la
tierra y el mar”, “La tempestad” y
“La masia”; mas a pesar de haberlas
buscado en librerias de Gijon, Barce-
lona, Murcia, Mallorca, en varias
poblaciones de Gerona y ultimamen-
te en Benidorm, este pasado verano,
no logré encontra.rlas, no obstante,
segulre buscando ain con mas ahin-
co, si cabe, durante estas proximas
vacaciones veraniegas, para hacerme
con ellas y tener un fiel recuerdo del
gran escritor que se nos fue. '

Por todo ello, le estaria profunda-
mente agradecido, si tuviera a bien
hacer legar, a traves de Hoja del
Mar, mi mas sentido pésame 2 los
familiares y rp;:usa.nos de ese gran
escritor que Sebastian Juan Ar-
bo, a quien este servidor leyo y ad-
mir6.—Pedro Marino Tamargo, ex
patron mayor de la Cofradia de Pes-
cadores de Gijon.

Normas para
esta seccién

Cartas al Director es una seccion
de Hoja del Mar abierta, en la que
pueden colaborar los lectores.

Todas las opiniones seran ad-
mitidas, con la tinica limitacion de
que sean expresadas con el maxi-
mo respeto a las personas y a las
instituciones.

Las cartas estaran firmadas por
su autor, quien consignara su
nombre y dos apellidos, domicilio
completo y teléfono.

Rogamos que las cartas sean
breves, con ¢l fin de que pueda in-
cluirse el mayor numero de ellas
en esta seccion. En cualquier caso,
es aconsejable que no rebasen los
dos folios mecanografiados a do-
ble espacio. La Redaccion se re-
serva el derecho de suprimir pa-
rrafos en los textos de excesiva ex-
tension, naturalmente respetando
siempre las opiniones esenciales
que figuren en los mismos.

Revolucion
industrial err las
rias gallegas

Actualmente se esta aprovechando
tan solo una veinteava parte de lo que
pueden llegar a producir las rias ga-
llegas, y falta por hacer la “revolu-
cion industrial” de nuestras rias, se-
gun manifest6 el economista especia-
lista en temas marisqueros Xulio Par-
dellas en una conferencia que pro-
nuncié en Escarabote-Boiro.

Segun Pardellas, las rias tienen
una gran importancia econémica po-
tencial, y la Xunta de Galicia debe-
ria propiciar las condiciones politicas
para sacar un mayor producto de
ellas, ya que hoy tiene todas las
competencias transferidas.

Xulio Pardellas considera que el
marisqueo y los cultivos marinos en
general como pueden ser las bateas y
mejillon, deben estructurarse en for-
ma de empresas, adaptandolas a la
economia de mercado en la que hoy
deben competir, y dejar de ser asi un
sector artesanal. Para este economis-
ta, la traba fundamental de este sec-
tor de la pesca de bajura es la co-
mercializacion de los productos, y
afirmo que deberian abrirse nuevos
mercados, prestando una mayor
atencion a las zonas del interior de
Galicia, que hoy carecen de mejilion
y productos marisqueros en general.
Hoy, los principales mercados del
marisco gallego, debido principal-
mente a intereses de las depuradoras
y de los asentadores, siguen siendo
todavia Madrid y Barcelona.

Para Pardellas, que trabaj6 para
la Xunta cuando era conselleiro de
Pesca Fernandez Calvifio y que hoy
pertenece al Plan Marisquero, hay
que intentar racionalizar la comer-
cializacion del marisco, e invertir en
nuevas formas de elaboracion del
mismo desde industrias gallegas, con
el fin de crear mas puestos de traba-
jo en Galicia y de darle una mejor
salida. Una industria de este econo-
mista cree que puede temer un gran
futuro en Galicia es la de congelados
de marisco, mas incluso que la con-
serva, y que hoy apenas esta de-
sarrollada.—Barbanza, correspon-
sal. “La Voz de Galicia”. Febrero
1984.

No pescaran
chanquetes

La pesca, transporte y comerciali-
zacion de chanquetes ha sido prohi-
bida en todo Andalucia y puede ser
penada con multas de hasta un mi-
ll6n de pesetas. Esta afirmacion, sin
embargo, debe matizarse, ya que el
chanquete como especie es practica-
mente inexistente en la actualidad y
lo que se consume como tal son

alevines de boqueron y sardina que
estan esquilmando los caladeros.

La prohhcnolrde .pesca de inma-
duros, segiin precisaba el director ge-
neral de Pesca, Enrique Gonzalez
Vila, esta vigente pero se habia pro-
porcionado a los pescadores una
prorroga verbal hasta primeros de
marzo para hacerla efectiva, funda-
mentalmente en lo que se viene ha-
ciendo pasar por chanquete mala-
gueio.

El control sobre la pesca de inma-
duros se hace en dos frentes. En lo
que respecta a las Comandancias de
Marina, el control de utilizacion de
mallas reglamentarias y en lo que se
llama primera venta y desembarco.

En lo que en argot pesquero se
llama “de por tierra” entran a con-
trolar el cumplimiento de la prohibi-
cion la Delegacion del Gobierno y
gobernadores civiles, la Consejeria
de Salud y Consumo y la Direccion
General de Consumo, y la Conseje-
ria de Agricultura y Pesca y la Di-
reccion General de Pesca. Estas ins-
tancias se reuniran a partir de la
proxima semana para coordinar sus
actuaciones que tendran, como resul-
tado concreto, la aplicacion de la ley
que prevé multas de hasta un millén
de pesetas.

La ley no solo se refiere a chan-
quetes, sino a todo aquel pescado de
talla inferior a la legal o al capturado
en épocas de veda. En este sentido,
Gonzalez Vila aplicaba el mismo cri-
terio a otros pescados utilizados pa-
ra fritos o a las almejas de inferior
tamaiio al permitido.

El chanquete como especie es ac-
tualmente inexistente. ‘“‘Aparece de
vez en cuando —dice el director ge-
neral de Pesca—, de tres en tres
afios, frente a Malaga, y se pescaba
en los meses de noviembre, diciem-
bre, enero, febrero y marzo”. Lo que
actualmente se pesca son alevines de
boqueron y sardina con el corres-
pondiente perjuicio para los calade-
ros. Un kilo de chanquetes se con-
vierte en un afio en 200 kilos de
pescado maduro.

Para la Consejeria y para los pro-
pios pescadores, implicados en los
planes pesqueros concertados con la
Junta, la meta es la recuperacion de
los caladeros. Segun Gonzalez Vila,
las condiciones objetivas de éstos
proporcionan esperanzas de recupe-
racion si efectivamente se hace caso
de la prohibicion.

A los argumentos de caracter pes-
quero que justifican esta actitud se
suma el Hecho de los conservantes,
concretamente de la utilizacion ilegal
de formol en la conservacion de las
pequefias especies. En este terreno,
como en el del consumo en restau-
rantes y bares, trabajara la Direc-
cion General de Consumo. —Nekane
Goiii. “El Correo de Andalucia”.
Marzo 84.



Cronica nacional

Publicado en el “‘Boletin Oficial de las Cortes

Generales’”’

Proyecto de Ley
de Cultives Marinos

El proyecto de Ley de Cultivos Marinos, cuyo texto in-
tegro reproducimos a continuacion, ha sido aprobado
por la comision de Agricultura, Ganaderia y Pesca del
Congreso de los Diputados, y publicado en el “Boletin
Oficial de las Cortes Generales”.

Los cultivos marinos o maricultura se
iniciaron en Espafia a gran escala hace
varias décadas con los cultivos de molus-
cos en bateas que nos han situado entre
los paises mas destacados del mundo,
especialmente en el cultivo del mejillon
en el que ocupamos actualmente el pri-
mer puesto. Esta actividad se orden6 por
medio de un Reglamento para la explota-
cion de viveros de cultivo, aprobado por
Decreto 2.559/1961, de 30 de noviembre.
Posteriormente, al extenderse los cultivos
de bivalvos a la zona maritimo-terrestre
y hacerse simultaneamente patente la ne-
cesidad de un ordenamiento de las pla-
yas, en cuanto a la extraccion de maris-
co, se promulgd la Ley 59/1969 de junio,
de ordenacion marisquera.

Tales disposiciones cumplieron su fina-
lidad en encauzar la maricultura dentro
de los conocimientos y usos de su época.
Sin embargo, los grandes avances cienti-
ficos en el desarrollo de los cultivos ma-
rinos han roto los antiguos moldes y hoy
en dia se pueden cultivar numerosas es-
pecies de la fauna y flora marinas resul-
tando insuficiente la legislacion resefiada
para ordenar estas nuevas ramas de la
maricultura.

A la misma conclusion se llega, al
considerar que los cultivos marinos, por
las condiciones excepcionales de nuestras
costas gracias a su salinidad, temperatu-
ra y riqueza planctonica, ademas de su
configuracion y extension, representan
para Espafia un fuerte potencial de pro-
duccion que puede ayudar en buena me-
dida a cubrir nuestra demanda de pesca-
do y mariscos y, consecuentemente, a
disminuir nuestros gastos de divisas, asi
como a crear nuevas empresas de tipo
mediano y pequeiio, con el consiguiente
incremento de puestos de trabajo.

Debe tenerse ademas en cuenta que el
desarrollo de la maricultura representa la
creacion de nuevas riquezas en zonas
inadecuadas para otros aprovechamien-
tos y sin dafiar otros intereses. Concreta-
mente se puede asegurar que los cultivos
marinos no representan en Espafia una
competencia para la pesca extractiva, si-
no un simple complemento de gran valor
en una época en que empieza a escasear
a escala mundial la disponibilidad de
proteinas.

A los razonamientos expuestos hay
que aiiadir que la falta de una normativa
actualizada que regule directamente esta
materia es una de las causas que viene
frenando el desarrollo de esta rama de la
pesca que, no obstante, ha despertado
creciente interés en Espafia.

Resulta, pues, imperativo colmar Ia la-
guna que en este sentido existe em la

legislacion, promulgando una Ley de am-
bito nacional.

La presente Ley respeta totalmente las
competencias asumidas en la materia por
las Comunidades Auténomas. Como la
normativa y la organizacion administrati-
va de estos entes no son siempre coinci-
dentes entre si, ni con las de la Adminis-
tracion del Estado, se hace referencia en
¢l texto de la Ley al Organismo compe-
tente en la materia que se alude, para
senalar con un s6lo concepto al que se
asuma legalmente la mision de informa-
€ion o tramitacion o el poder resolutorio.
De esta forma se puede asimismo realizar
una ordenacion competencial de los dis-
tintos organismos con intereses en la cos-
ta. sin vulnerar las atribuciones de los
entes autonomicos.

Debido a las fuentes heterogéneas de
informacion, esta surgiendo en el ambito
de la maricultura una creciente confusion
respecto a los principales conceptos de la
actividad y de los establecimientos de
cultivos. Con objeto de subsanar este
inconveniente se extiende la Ley amplia-
mente sobre tales conceptos, previa con-
sulta al sector y a los ‘cientificos es-
pecializados.

Cabe senialar por dltimo que la Ley al
desarrollar una ordenacion .econdémica
general se mantiene dentro del marco
legal del articulo 131 de la Constitucion
Espaifiola.

TITULO 1

Ambito de aplicacion

ARTICULO UNO

La presente Ley tiene por objeto la
regulacion y ordenacion de los cultivos
marinos en el territorio nacional, zona
maritimo-terrestre, rias, estuarios, lagu-
nas y albuferas en comunicacion perma-
nente o temporal con el mar, mar territo-
rial, y zona econémica exclusiva, tanto
en bienes de dominio publico como de
propiedad privada, todo ello sin menos-
cabo de las competencias y facultades
asumidas por las Comunidades Autd-
nomas.

Definiciones

ARTICULO DOS

A los efectos de esta Ley y con el fin
de establecer una nomenclatura unificada,
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se definen los principales conceptos de
cultivos marinos.

UNO. SE ENTIENDE POR:

a) Cultivos marinos: La realizacion
de las acciones y labores apropiadas pa-
ra la reproduccion o crecimiento de algu-
nas o varias especies de la fauna y flora
marinas o asociadas a ellas.

b) Puesta o desove: La accion de
liberar las especies marinas al agua sus
huevos, larvas o esporas.

c) Preengorde: El cultivo de especies
de la fauna marina en sus primeras fases
vitales, previo el engorde.

d) Engorde: El cultivo de juveniles y
adultos de la fauna marina para lograr
tallas comerciales.

e) Repoblacion marina: La libera-
cion de especies animales o vegetales en
cualquier fase de su ciclo vital en el
medio natural para que incrementen su
poblacién.

f) Especies marinas: Las pertene-
cientes a la fauna y flora que de forma
permanente o temporal vive en el mar o
que puede ser cultivada en aguas mari-
nas o salobres.

DOS. Se entienden por estableci-
miento de cultivos marinos cualquier ar-
tefacto flotante, fijo de fondo, las exten-
siones de agua de mar o salobre y sus
fondos, sumergidos ‘e intermarcales, aco-
tadas o cerradas parcial o totalmente por
accidentes naturales o procedimiento ar-
tificial, asi como las instalaciones en
tierra firme cuyo fin sean los cultivos
marinos o su estudio, investigacion o
experimentacion.

Dentro de tal concepto se definen los
siguientes, a efectos de unificacion de
denominacion, sin caracter de exclusi-
vidad:

a) Banco cultivado: La zona mariti-
mo-terrestre a los fondos de los espacios

maritimos contemplados en el articulo
1.° sometidos a recoleccion regulada y a
cultivo extensivo en fondo de moluscos o
especies vegetales que por tal actividad
pierde su caracteristica de yacimiento
espontaneo.

b) Parque de cultivo: Parcela de zo-
na maritimo-terrestre de los fondos de
los espacios maritimos contemplados en
el articulo 1.° o de tierra firme inundada
por agua de mar o salobre, dedicada al
cultivo intensivo en fondo de mariscos o
especies vegetales o de otras especies se-
siles 0 muy ligadas al mismo.

¢) Vivero: Artefacto flotante, a me-
dias aguas o de fondo, o armazén fijo al
fondo, en que se efectia cultivo de cual-
quier especie marina por medio de cuer-
das, cajas o similares, sujetas a dicho
artefacto.

d) Jaula: Artefacto flotante, a medias
aguas o de fondo, en ¢l que, por medio
de red, rejilla, barras o sistemas de cual-
quier clase, se retienen especies de la
fauna marina para su cultivo.

e) Criadero: Estacion de estimula-
cion de freza, induccion a la puesta o
cualquier otro sistema destinado a favore-
cer la reproduccion y a obtener cualquier
especie marina en sus primeros ciclos
vitales, que se designara como cria.

f) Semillero: Establecimiento para
preengorde y adaptacion al medio natural
de juveniles obtenidos en criaderos, que
al destinarse al engorde se designaran co-
mo semilla.

g) Granja marina: Establecimiento
basado primordialmente en tierra, en el
que pueda coincidir el cultivo de varias
especies. de la fauna y flora marina, por
medio de zonas inundadas, piscinas, tan-
ques o similares.

h) Centro de investigacion de culti-
vos marinos: Establecimiento destinado
exclusivamente al desarrollo de la investi-
gacion pudiendo versar ésta total o par-
cialmente sobre las actividades propias

de la acuicultura marina.




TITULO I .

Del otorgamiento de las concesiones
y autorizaciones

ARTICULO TRES

La instalacion, explotacion y funciona-
miento de cualquier establecimiento de
cultivos de fauna y flora marinas, y sus
correspondientes tomas de agua y eva-
cuaciones al mar, requeriran la concesion
o autorizacion, segin corresponda en ca-
da caso, del Organismo competente en
materia de Pesca, previos los informes
que procedan, tanto en zonas de*dominio
publico como en terrenos de dominio
privado.

Cuando tales otorgamientos impliquen
obras fijas dentro del mar, precisaran,
ademas, una concesion del Organismo
competente de Puertos y Costas, confor-
me al articulo 11.3 de la Ley 28/1969,
sobre costas.

ARTICULO CUATRO

A los efectos de esta Ley se entiende
por:

a) Concesién: Otorgamiento del de-
recho al uso y disfrute exclusivo y con
caracter temporal por personas naturales
o juridicas de nacionalidad espafiola en
terrenos de dominio publico, para insta-
lacion de establecimientos destinados a la
investigacion o explotacion de cultivos
marinos.

b) Autorizacion: Permiso que se
otorga a personas naturales o juridicas de
nacionalidad espafiola, a titulo de preca-
rio para establecimiento de investigacion
o explotacion de cultivos marinos.

ARTICULO CINCO

Las concesiones o autorizaciones en
bienes de dominio publico que se.otor-
guen a partir de la entrada en vigor de la
presente Ley, se concederan discrecional-
mente por un periodo de diez afios, que
se contaran desde la iniciacion de la
explotacion, pudiendo ser prorrogadas, a
peticion del interesado, por plazos de
igual duracién hasta un méaximo de cin-
cuenta anos.

Las concesiones se otorgaran, sin per-
juicio de tercero y cuando no afecten a
los intereses generales y especialmente a
los de Defensa, Navegacion y Pesca, y
podran ser expropiados por causa de uti-
lidad puablica o de interés social con la
indemnizacion que corresponda, con
arreglo a lo dispuesto en la Ley de
Expropiacion Forzosa.

Las autorizaciones seran otorgadas en
precario’'y podran revocarse, en caso de
fuerza mayor, de utilidad piblica o de
interés social.

En los terrenos de propiedad privada
solo sera preciso el otorgamiento de una
autorizacion, que tendra vigencia mien-
tras no se paralice la actividad autoriza-
da.

Las concesiones O autorizaciones se
extinguiran ademas por las siguientes
causas:

a) El abandono de la concesion o
autorizacion. A efectos de esta Ley se
entiende por abandono el cese de la acti-
vidad durante un periodo superior a un
ano.

b) La renuncia del interesado.

¢) El vencimiento del plazo de otor-
gamiento, sin haberse solicitado una
prorroga o sin haber abonado la multa
que se impusiera por tal causa.

d) El vencimiento del plazo de pues-
ta en explotacion y de las prorrogas que,
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a tal fin, se pudieran otorgar, con o sin
sancion de multa.

¢) El incumplimiento de una o varias
normas que regulan el titulo de la conce-
sién o autorizacion, o de normas de la
legislacion vigente que afecten a éstas.

f) Los dafios ecologicos evidentes,
peligro para la salud piblica o de nave-
gacion u otros riesgos de analoga tras-
cendencia debidos a las instalaciones o su
funcionamiento.

g) Cualesquiera otras causas que se
determinen en las disposiciones regla-
mentarias que desarrollen la presente
Ley.

ARTICULO SEIS

En el otorgamiento de la concesion o
autorizacion se especificara la especie o
conjunto de especies de cultivos marinos
para las que se otorga.

En el caso de concesion o autorizacion
para el cultivo de moluscos, el cultivo de
las especies asociadas no podra superar
el de la principal.

ARTICULO SIETE

Las concesiones y autorizaciones para
instalacién, explotacion y funcionamiento
de cualquier establecimiento de cultivos
marinos en zonas de dominio publico o
privado, solo podran ser solicitadas por
los ciudadanos espafioles y personas juri-
dicas nacionales legalmente constitiidas,
salvo lo dispuesto en los convenios y
tratados internacionales suscritos por Es-
paiia.

"ARTICULO OCHO

Las Cofradias de Pescadores y Coo-
perativas de cultivos marinos tendran
preferencia en su ambito de actuacion en
¢l otorgamiento de concesiones y utoriza-
ciones para la instalacion, explotacion y
funcionamiento de coalquier estableci-
miento de cultivos marinos en zonas de
dominio puablico, cuando sus proyectos
se presenten en los plazos establecidos
por el Organismo competente en materia
de Pesca y reinan iguales garantias téc-
niicas, economicas y financieras que otras
peticiones que coincidan en la misma
zona.

ARTICULO NUEVE

El Organismo competente en materia
de Pesca determinara para cada conce-
sion las limitaciones que procedan en el
uso y disfrute exclusivo, teniendo en
cuenta el posible perjuicio que tal exclu-
sividad pueda causar a la comunidad o a
los intereses pesqueros, especialmente en
caso de zonas extensas, estableciendo
asimismo las limitaciones de uso y dis-
frute publico que sean precisas para la
explotacion de los establecimientos de
cultivos solicitados, a la vista del Proyec-
to presentado y previos los informes
oportunos.

ARTICULO DIEZ

En zona de dominio publico la modifi-
cacion de la vegetacion natural de los
establecimientos de cultivos si la hubiere,
precisara la autorizacion del Organismo
competente en materia de Pesca; cual-
quier modificacion de catados, desviacion
de cursos naturales de las aguas y cana-
les de navegacion, tanto por medio de

obras fijas como por grados u otros
procedimientos, precisara, ademas, infor-
me favorable de los Organismos compe-
tentes en materia de Defensa, Seguridad
de la Navegacion y Puertos y Costas.

ARTICULO ONCE

En los expedientes de concesiones y
autorizaciones en bienes de dominio pd-
blico que no hayan sido declarados de
interés para cuitivos marinos, se realizara
informacién pablica y sera preceptivo el
informe de los Organismos competentes
en materia de Defensa, Seguridad de la
Navegacion, Turismo y Puertos y Cos-
tas, asi como de los Ayuntamientos afec-
tados.

Seran vinculantes los informes de los
Organismos correspondientes cuando se
trate de expedientes relativos a accesos a
los puertos, pasos navegables, zonas de
interés para la Defensa Nacional, Cen-
tros-o zonas declaradas de interés turisti-
co y a los previstos en el articulo 11.6 de
la Ley 28/1969, de 26 de abril, sobre
costas.

ARTICULO DOCE

Los informes a que se refiere la presente
Ley, cuando sean varios, setan recaba-
dos simultineamente por el organo que
ostente la competencia resolutoria y se-
ran emitidos en el plazo de un mes,
pasado el cual se entenderan evacuados
en sentido favorable.

ARTICULO TRECE

En zonas declaradas de interés para
cultivos marinos, o en propiedad privada,
inicamente sera preceptivo el informe del

Organismo competente en materia de

Pesca.

ARTICULO CATORCE

Los replanteos por el Organismo com-
petente en materia de Obras Publicas que
se deriven de los expedientes de concesio-
nes y autorizaciones para cultivos mari-
nos se realizaran en el plazo de un mes.

De no cumplirse tal plazo podra el Or-
ganismo competente en materia de Pesca
dictar resolucion favorable, condicionada
al acta de replanteo que en su dia se
realice, previa conformidad expresada del
interesado.

ARTICULO QUINCE

Las solicitudes de concesiones para
tomar o evacuar agua de mar, a través
de zonas de dominio publico, que prect-
sen los establecimientos de cultivos mari-
nos, se haran al mismo tiempo que se
hace la peticion para obtener la conce-
sibn o autorizacion del establecimiento.

Cuando se trate de tomas de agua de
mar para establecimientos ya autoriza-
dos; para ampliacion de los existentes o
cuando se trate de establecimiento de cul-
tivos ubicados en terrenos de propiedad
privada, se hara nueva peticion y el Orga-
nismo competente en materia de Pesca
tramitara y resolvera la peticion, previa
solicitud de los informes previstos en el
articulo 12 de esta Ley.

ARTICULO DIECISEIS

Por ¢l Organismo competente en ma-
teria de Pesca se establecera un plazo
para la terminacion de obras e iniciacion
de la explotacion.

ARTICULO DIECISIETE

Una vez terminado un establecimiento
de cultivos, total o parcialmente ubicado
en zona de dominio piblico, habran de




ser revisadas las obras en tal zona, si las
hubiere, de conformidad con la Ley de
Costas, por el Organismo competente en
materia de Puertos y Costas.

Si tal revision no se efectuara en el
plazo de un mes, podra el Organismo
competente en materia de Pesca, previa
conformidad expresa del interesado, auto-
rizar la iniciacion de la explotacion condi-
cionando la autorizacion definitiva al dic-
tamen posterior de los citados servicios.

ARTICULO DIECIOCHO

La transmision, cesion o gravamen de
concesiones y autorizaciones requerira la
previa autorizacion del organismo que
otorgod aquéllas. Cuando sean varios los
adquirentes, cesionarios o herederos, la
transmision se hara siempre proindiviso.

TITULO I

Inspecciones y experiencias

ARTICULO DIECINUEVE

La inspeccion y reconocimiento de los
establecimientos de cultivo respecto a sus
métodos, instalaciones y produccion,
corresponderan exclusivamente al Orga-
nismo competente en materia de Pesca.
Esta inspeccion no excluye las que, con-
forme a la legislacion vigente, ordenen
los Organismos competentes en materia
de Sanidad.

ARTICULO VEINTE

Con el fin de estimular la iniciativa en
cultivos marinos, se podran conceder au-
torizaciones temporales para efectuar
experiencias sobre nuevos cultivos mari-
nos o mejora de los existentes. Los que
realicen tales experiencias tendran prefe-

rencia en el otorgamiento de concesiones
y autorizaciones en el lugar en que las
hubieran realizado, si los resultados obte-
nidos asi lo aconsejaran, a juicio del
Organismo competente en materia de
Pesca.

TITULO IV

Comercializacion

ARTICULO VEINTIUNO

El traslado de huevos, esporas o indi-
viduos de talla no comercial, en cualquier
fase vital, solo se autorizara con fines de
cultivo, investigacion o experimentacion.

ARTICULO VEINTIDOS

Las exportaciones de huevos, esporas
o individuos de talla no comercial, en
cualquier fase vital, cualquiera que sea su
destino, precisaran autorizacion del Mg
nisterio de Agricultura, Pesca y Alimen-
tacion, previo informe del Organismo
competente en materia de Pesca de la
Comunidad Auténoma de donde proceda
y que tenga competencia exclusiva en
dicha materia.

ARTICULO VEINTITRES

La importacion de especies de cual-
quier talla y ciclo vital con destino a
cultivos o simple inmersidén precisara in-
forme favorable del Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacidn.

Para evitar posibles desequilibrios eco-
logicos, si se pretendiera importar espe-
cies foraneas que no se den naturalmente

en nuestras aguas, no se podra otorgar la’

autorizacion que contempla el parrafo
precedente sin previo informe favorable
del Instituto Espafiol de Oceanografia.

Las importaciones precisaran ademas
de un certificado de Salubridad, expedido
en el pais de origen por ¢l Organismo v
con las especificaciones que en cada caso
determine el citado Instituto, a peticion
de parte.

En todo caso la inmersion de las espe-
cies importadas sera autorizada, supervi-
sada ¢ inspeccionada por el Organismo
competente en materia de Pesca.

TITULO V

Contaminacion y defensa ecologica

ARTICULO VEINTICUATRO

En las zonas declaradas de interés pa-
ra cultivos marinos los nacleos de pobla-
cion, los cultivos agrarios y las industrias
que evacten o hayan de evacuar al mar,
directa o indirectamente, agua o residuos
que puedan producir contaminacién o
enturbiamiento de las aguas, perjudiciales
a las especies marinas, deberan estar do-
tados de los sistemas adecuados para que
dicho perjuicio no pueda darse. Se consi-
deraran como perjuicio tanto la pérdida
de actividad o reproduccion de las espe-
cies, directamente o por acumulacion de
materiales nocivos, como la posible afec-
tacion a otras especies y a la poblacién
humana consumidora.

Estas industrias o servicios deberan
cumplir, como minimo, con la legislacion
vigente sobre tratamiento de aguas y de-
puracion de vertidos residuales, precisan-
do, para su autorizacion por los Organis-
mos competentes “para otorgarlas, ade-

mas de los informes que exige la legisla-
cion vigente, un informe del Organismo
competente en materia de Pesca.

En dichas zonas, todos los sistemas
existentes actualmente de evacuacion al
mar a que se refiere el articulo anterior,
deberan adaptarse en el plazo y en las
condiciones que se establezcan en las
normas de desarrollo de esta Ley, de tal
forma que la evacuacion no perturbe o
contamine las aguas en perjuicio de la
fauna o flora marina. Las condiciones de
construccion y funcionamiento de los sis-
temas de eliminacion y depuracion de los
residuos y excretas, con independencia
de las competcnmas que correspondan a
otros organismos, podran ser mspecc:o—
nadas por los competentes en materia de
pesca al objeto de denunciarlas en caso
de funcionamiento defectuoso.

ARTICULO VEINTICINCO

En la elaboracion de los anteproyectos
y disposiciones de caracter general de
ambito nacional, cualquiera que fuera su
rango, que puedan incidir en los cultivos
marinos sera preceptivo el informe del
Ministerio de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion, oidas las Comunidades Auto-
nomas afectadas. Dicho informe tendra
caracter vinculante cuando se trate de
zonas de interés para cultivos marinos.

TITULO VI

Coordinacién y Junta Asesora

ARTICULO VEINTISEIS

Con objeto de que no se produzcan
acciones contrapuestas, no se desperdi-
cien o dupliquen esfuerzos y se mantenga
una estadistica y un inventario a nivel
nacional sobre cultivos marinos, se man-
tendra una coordinacion entre el Ministe-
rio de Agricultura, Pesca y Alimentacion
(Secretaria General de Pesca Maritima) y
los organos de las Comunidades Autono-
mas encargadas de velar por los intereses
de la pesca maritima.

El Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacion podra proponer planes na-
cionales de cultivos marinos, los cuales
se elaboraran de comin acuerdo con las
Comunidades Auténomas afectadas. Di-
chos planes contemplaran necesariamen-
te los recursos financieros para su rea-
lizacién. -

Las Comunidades Auténomas ejecuta-
ran dichos planes en el ambito de sus
competencias estatutarias.

La Administracion del Estado podra
recabar de éstas cuanta informacion esti-
me necesaria para valorar el cumplimien-
to de los planes.

ARTICULO VEINTISIETE

Las distintas Comunidades Autono-
mas podran declarar zonas de interés
para cultivos marinos, que se considera-
ran zonas de interés pesquero, a aquellas
que por sus condiciones Optimas para tal
actividad aconsejen proteccion oficial.
Tal declaracion habra de contar con la
conformidad de los demas Organismos
de la Administracion, estatal o autonomi-
ca, que tengan competencias en la costa.

En tales zonas se podran delimitar es-
pacios aptos para’ fondeo de viveros y
jaulas flotantes en poligonos de cultivo,
debiéndose especificar la situacion de és-
tos y el namero de artefactos que puedan
coger.

Dichos poligonos seran revisados al

menos cada cinco anos por el Organismo
competente en materia de Pesca.

ARTICULO VEINTIOCHO

Con objeto de facilitar la coordinacion

. de las actividades de las distintas Comu-
_nidades Autonomas, y efectuar un segui-

miento de los planes nacionales, se cons-
tituira en la Secretaria Géneral de Pesca
Maritima una Junta Nacional Asesora de
Cultivos Marinos, de la que formaran
parte todas las Consejerias de Pesca, y
en la que sera oido el Sector de Cultivos
Marinos. Los objetivos concretos, la
composicion y funcionamiento de dicha
Junta, seran desarrollados en un Regla-
mento- que, previa conformidad de las
Comunidades Autoénomas, sera sancio-
nado y publicado por el Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimentacion.

ARTICULO VEINTINUEVE

El Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacion, oidas las Comunidades
Autonomas, podra proponer al Gobierno
la declaracion de industrias de interés
preferente, conforme a la Ley 152/63, de
2 de diciembre, a las actividades que se
consideren oportunas entre las dedicadas
a cultivos marinos, asi como la de zonas
de preferente localizacion para las mis-
mas. Tal declaracion no implicara la ca-
lificacion de industria del establecimiento
beneficiario.

ARTICULO TREINTA

A los efectos de coordinar la investiga-
cion en materia de cultivos marinos, la
Junta Nacional Asesora de Cultivos Ma-
rinos, creada por el articulo veintiocho
de esta Ley, prepa.rara un plan de investi-
gacion a cinco afios, que establecera un
orden de prioridades, de acuerdo con las
necesidades del sector.

A tal efecto, el Ministerio de Agncul-
tura, Pesca y Alimentacion destinara de
sus presupuestos las cantidades precisas
para el desarrollo y fomento de dicha
investigacion.

Los organismos cientificos piiblicos o
privados que realicen investigaciones en
acuicultura marina o en materias de pro-
teccion, conservacion y regeneracion de
fondos, y que no lleven a cabo activida-
des comerciales, tendran preferencia en
los términos establecidos en el articulo
ocho de esta Ley.

DISPOSICION ADICIONAL

Lo dispuesto en la presente Ley sera
de aplicacion supletoria respecto de las
normas que puedan dictar las Comunida-
des Auténomas que ostenten competen-
cias en la materia. Estas normas habran
de respetar en todo caso, el ejercicio de
las facultades atribuidas por el Titulo IT
de la presente Ley a los organos corres-
pondientes de la Administracion de! Es-
tado.

DISPOSICION TRANSITORIA

La ordenacion de los cultivos marinos
se regira por esta Ley desde su entrada
en vigor y por las Disposiciones deriva-
das de la Ley 59/1969, de 30 de junio,
en todo lo que no se oponga a la’ presen-
te Ley, y en tanto el Estado y las Co-
munidades Auténomas no dicten las
correspondientes normas de desarrollo en
el ambito de sus respectivas compe-

tencias.
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Propuesia
de acverdo
luso-espaiol
en la zona
del Mino

Lisboa

Autoridades locales de Caminha,
Norte de Portugal y del Gobierno
autonomico de Galicia han aprobado
una propuesta de acuerdo para la
pesca en las aguas riberefias del rio
Mifio, informo la emisora portuguesa
Radio Renascenza.

E! acuerdo posibilita la pesca en
aguas territoriales de Espafia y Por-
tugal hasta treinta kilometros de la
frontera fluvial del Miiio.

Esta distancia es muy superior al
limite tradicional, establecido en 4,5
millas, equivalentes a unos ocho ki-
lometros.

El acuerdo, que debera ser sancio-
nado por las respectivas Adminis-
tracciones centrales, se refiere tan
solo a las embarciones centrales y no
a los arrastreros. !

La iniciativa, segin ha explicado
el alcalde de Caminha, poblacion
portuguesa situada en la desemboca-
dura del Mifio, tiene por-objeto po-
sibilitar 1a continuidad del ejercicio
de unas pesquerias historicas.

Desde finales de 1982 no hay en
vigor ningun acuerdo pesquero luso-
espafiol, circunstancia que perjudica
a pescadores de ambos paises que
tradicionalmente faenaban en aguas
vecinas.—Efe.

-
Negociaciones
r
con Canada

Madrid

Las negociaciones pesqueras hispa-
no-canadienses seran objeto de anali-
sis en un nuevo encuentro que dele-
gaciones de ambos paises iniciaran
en la localidad canadiense de Saint
Johns.

Por este motivo, viajaron técnicos
de la Secretaria General de Pesca
Maritima para participar en estas
reuniones, que deberian haberse cele-
brado el pasado dia 28 de febrero.

Previamente a este viaje, que coin-
cidia con la estancia en Canada de
los Reyes de Espafa, técnicos espa-
fioles y canadienses celebraron en
Madrid varias reuniones con el fin de
evaluar las compensaciones que Ca-
nada va a recibir por las licencias de
pesca a Espana.—Efe.

J.F.F.

Reunién de las delegaciones de Espaia y Mauritania &n Las Palmas de Gran
Canaria, para hegociar un posible acuerdo pesquero entre ambos paises. Las
presidian, repectivamente, Miguel Oliver, secretario general de Pesca Maritima,

y Mohamed Lamine.

La préoxima reunion serd en Novadchott

Conversaciones
pesqueras con

JUAN F. FONTE,
Las Palmas de Gran Canaria

La isla de Gran Canaria ha sido sede
para las conversaciones pesqueras entre
Mauritania y Espafa en busca de un
posible acuerdo, ya que desde 1980 no
hay ninguno en vigor. Con tal motivo se
desplazd a esta isla, desde Mauvritania,
una delegacion, encabezada por el minis-
tro mauritano de Pesca y Economia Ma-
ritima, Mohamed Lamine, y por parte
espafiola nuestra delegacion estuvo enca-
bezada por Miguel Oliver, secretario ge-
neral de Pesca Maritima.

En medios pesqueros de esta ciudad se
suponia que las conversaciones iban a
ser dificiles, ya que hay intereses encon-
trados, especialmente entre las flotas ar-
tesanales y las industriales, y los puntos
de vista que mantienen los mauritanos al
respecto son muy duros.

Las conversaciones tuvieron una dura-
cion de tres dias, en marzo pasado, y en
el desarrollo de las mismas hubo cierto
acercamiento, pero sin llegar a un acuer-
‘do definitivo, ya que ambas posturas es-
tan todavia algo alejadas. Al finalizar
estas conversaciones hubo la firma de un
documento por el cual ambas delegacio-
nes se comprometen a reunirse de nuevo
en Mauritania, posiblemente en el mes de
junio, para llegar a un protocolo de
aplicacion.

La delegacion espafiola que llevo el
peso de las conversaciones, expreso su
deseo de que los barcos artesanales pu-
dieran faenar en aguas mauritanas de la
siguiente forma:

‘Los barcos ueros, unas veinte uni-
dades, dejarian sus capturas en Nouadhi-
bou para la elaboracion de harina de
pescado cuando las instalaciones de
tierra estuvieran preparadas. Mientras
tanto dejarian sus capturas en los puer-

tos canarios. Los barcos arrastreros,
ocho unidades, efectuarian las descargas
en Nouadhibou, mientras que las de artes
selectivos, 32 unidades, serian autoriza-
dos a hacerlo en los puertos canarios,
dado que las especies que capturan solo
resultan rentables si se venden en fresco
en las islas Canarias.

Por su parte, la delegacion mauritana
propuso que los barcos cerqueros podian
ser autorizados a faenar en sus aguas sin
obligacion del desembarco de las captu-
ras, mediante el pago de un canon, hasta
que las instalaciones transformadoras de
harina lo permitieran.

En cuanto a los barcos de artes selec-
tivas, deberian desembarcar la totalidad
de sus capturas en Nouadhibou, en el
marco de contratos comerciales estable-
cidos con las fabricas interesadas.

Flota de congeladores

La cuestion de la flota de congeladores
fue la mas espinosa de las conversacio-
nes, y practicamente no se avanzd en
ella, ya que ambas posturas estaban bas-
tantes contrapuestas.

Asi, la delegacion espaiiola, para que
faene una flota de 40 pesqueros congela-
dores dedicados a la captura del cefalo-
podo, principalmente, propuso la consti-
tucion de una sociedad mixta con un
patrimonio de dos barcos, que se incre-
mentaria con la adquisicion de otros,
adscribiendo a este fin el importe de las
licencias a pagar por esos cuarenta bar-
cos acogidos a este sistema.

La concesion de cada licencia abonan-
do una suma anual de 22 millones de
pesetas y los barcos, no estarian obliga-
dos a descargar sus capturas en Mau-
ritania.

La concesion de licencias a barcos
espaiioles iria acompanada de una coo-
peracion espafiola en el desarrollo de las

industrias pesqueras y de reparacion na-
val en Mauritania.

Por lo que respecta a la delegacion
mauritana, en el tema de la flota de
congeladores matizO que hay una nueva
politica de pesca en su pais, cuyo fin es
la creacion de una industria pesquera.
Ante ello suprime las licencias de pesca y
en su lugar se constituyen empresas
mixtas, como unico medio de alcanzar
los objetivos fijados. Con tal motivo su
propuesta de invitacion a faenar en
aguas mauritanas se concreta al desem-
barco de las capturas en Nouadhibou y
un 35 por 100 de tripulantes de naciona-
lidad mauritana. Ademas, el valor de las
capturas se distribuiria asi: 69 -por 100
para la empresa armadora del buque fle-
tado y 31 por 100 para el fletador mau-
ritano, quien asumiria lo esencial de los
gastos derivados de las disposiciones le-
gales mauritanas.

A esta propuesta, la delegacion espa-
fiola contestd que por motivos de rendi-
miento economico no podia aceptar los
porcentajes propuestos, sugiriendo, como
alternativa, un 78 por 100 y un 22 por
100, con un maximo de tres tripulantes
mauritanos por buque, a la vez que puso
de relieve las dificultades que comporta-
ria también la obligacion de desembarcar
la totalidad de las capturas en Nouad-
hibou.

A la vista de la situacion, distante en
esta modalidad, la delegacion mauritana
propuso la explotacion comun entre ar-
madores de los dos paises de un buque
durante dos o tres mareas para definir
los gastos de explotacion, proposicion
que la parte espafnola acogio con interés
y expresé su deseo de contribuir a su
puesta en practica.

Periodo de reflexion

Al finalizar las conversaciones, que se
llevaron a cabo en la sede del gobierno
de Canarias, los delegados de ambas co-
misiones se expresaron asi. Para el mau-
ritano: “Las conversaciones no han sido
inutiles y confio que en las proximas
negociaciones que se celebraran en Mau-
ritania tengan como resultado la firma
del acuerdo”.

Migue! Oliver, responsable de la parte
espaiola, dijo: “Lamento que no se haya
podido firmar el acuerdo, pero ahora te-
nernos un periodo corto de tiempo para
reflexionar y poder llegar dentro de unos
meses al acuerdo definitivo™.

De todos modos, los convenios a nivel
particular prosiguen, y cada dia son mas
los armadores espafioles que entran en
negociaciones con los mauritanos, for-
mando empresas mixtas al margen de los
acuerdos oficiales entre ambos paises.

I 4 ]
El consul pide
-
que se aplique
I 4
el Coran

Las Palmas

El consul de Mauritania en Las Palmas
de Gran Canaria, Ahmed Miske Ould
Haye, ha afirmado que “a los que pescan
ilegalmente en aguas mauritanas o trans-
bordan pescado sin autorizacion habria
que cortarles las manos, la derecha si
roba por primera vez, y la otra si rein-
cide”.

“Soy partidario, y asi lo he propuesto
a mi Gobierno, de que se aplique estric-
tamente el Coran, con todo su peso, a
los malhechores que pescan ilegalmente
en nuestras aguas”, declaro el consul al
diario “Canarias 7. Miske Ould justifica
esa afirmacion en—que “la maxima preo-
cupacion de la Administracion pesquera
mauritana es el control de sus caladeros,
tema en el que somos muy celosos. La




pesca es para nosotros una cuestion de
vida o muerte”.

“No disponemos de medios suficientes
para controlar las infracciones gque se
producen en nuestro caladero”, anade el
cOnsul, quien ha anunciado que su Go-
bierno estudia aplicar medidas radicales
para frenar la escalada de irregularida-
des: “Por el momento, los militares mau-
ritanos tienen orden de disparar a cual-
quier pesquero infractor que no haga ca-
50 de las seiiales de aviso”.—Efe.

Armadores
discrepan
de la CEE

Los armadores espanoles de sociedades
conjuntas de pesca discrepan totalmente
de los planteamientos esgrimidos por las
autoridades comunitarias al enjuiciar la
situacion de estas empresas tras la adhe-
sion espafola a la CEE.

Asi lo ha expresado el presidente de la
Asociacion Nacional de Armadores de
Sociedades Conjuntas, Miguel Maiza,
quien, ademas, juzga excesivamente cor-
to el periodo de tiempo que la CEE va a
dedicar al _estudio de las consecuencias
que sobre esta clase de sociedades va a
tener tal adhesion.

Agregé Maiza que los armadores es-
paiioles con intereses econémicos en es-
tas sociedades no renunciaran a los dere-
chos contraidos al amparo de Ia ley de
creacion de las mismas, cuyas operacio-
nes no suponen ningun tipo de ventaja,
salvo la importacion libre de aranceles
del cupo que la Administracion fija se-
mestralmente.

También critico Maiza la pretension
comunitaria de que cuando se consume
la adhesion espafiola no tengan efectivi-
dad aquellos acuerdos bilaterales contrai-
dos con terceros paises en los que primen
ayudas financieras de diverso tipo.

En su opinion, resulta cuando menos
ilicito que la CEE exponga esta preten-
sion cuando la propia Comunidad tiene
acuerdos reciprocos de pesca con Norue-
ga, Suecia e Islas Feroe.

A través de canones y licencias, la
CEE también tiene acuerdos con: Guinea
Bissau y Senegal (por canones), Canada
(acuerdo mutuo y contingente tarifario) y
con Turquia, Marruecos y Tinez (exen-
ciones de derechos de aduanas).

Dijo Miguel Maiza que si la CEE
mantiene la exigencia de no aceptar esta
clase de acuerdos y paralelamente sigue
imprimiendo el principio de regresion al
esfuerzo pesquero espanol, la unica sali-
da que le queda al sector espaniol es la
constitucion de sociedades conjuntas.

La produccion pesquera espaiiola en
1983 ascendié a 1.144.000 toneladas: el
volumen de importacion se situé en
249.000 toneladas y el consumo total en
1.393.000 toneladas.

Del volumen de importaciones, el pes-
cado proveniente de paises de la CEE
ascendid a 94.400 toneladas, de otros
paises a 86.989 y los canalizados a tra-
vés de sociedades conjuntas a 57.611.

Estas cifras revelan, segin Maiza, que
la produccion a través de sociedades
conjuntas representa el 6 por 100 de la
produccion nacional total y el 27 por
100 del total de las importaciones.

Actualmente Espafia participa en 125
sociedades conjuntas, con un total de
183 buques que pescan en 16 paises, esta
clase de sociedades dan empleo a casi
2.000 trabajadores espanoles y otros tan-
tos extranjeros. -

Los finicos paises comunitarios con
los que Espafia participa en esta clase de
sociedades son Gran Bretafia e Irlanda.
Con ambos paises existen un total de 40
sociedades con unos 50 barcos.—Efe.

Madrid

con palangre de superficie
Madrid

Por una Orden del Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion de 18 de enero de 1984, y
publicada el 29 de febrero en el “BOE”, queda regulada la pesca con el arte de palangre de su-
perficie. El texto de dicha Orden es el siguiente:

Articulo 1.° Se entiende por “palangre de superficie”
un arte o aparejo de pesca formado por un cabo
de fibra denominado madre, de longitud variable, del
que penden a intervalos otros llamados brazoladas, a
los que se empatan anzuelos de distinto tamafio, segtin
el recurso pesquero al que se apliquen. En los extremos
y a lo largo del cabo madre se disponen los necesarios
elementos de fondeo y flotacion para mantener el apa-
rejo en superficie o a media agua, sin apoyar o tener
contacto alguno con el fondo marino.

Art. 2° Cuando las embarcaciones sean despa-
chadas para el ejercicio de la pesca de “palangre de su-
perficie” se hara constar en el rol de forma expresa esta
circunstancia y se especificara en el mismo la especie o
especies a capturar en ningln caso se podra simulta-
near esta actividad con ninguna otra distinta a la de di-
cho aparejo.

Are. 3°  La pescacon arte de “palangre de superfi-
cie” podra ser ejercida durante todo el afio. No obstan-
te, la Direccion General de Ordenacion Pesquera po-
dra establecer para cada afio o para periodos de tiem-
po superiores, si lo creyese necesario, limitaciones en el
ejercicio de esta actividad pesquera mediante la fija-
cion del nimero de embarcaciones que podran ser des-
pachadas en cada provincia maritima por la Autoridad
delegada en el litoral del Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacion.

Art. 4° Puede ejercer la pesca al “palangre de su-
perficie” todo buque de pesca incluido en la tercera lis-
ta de la “Lista Oficial de Buques de Espaiia® y en el
“Censo de la Flota Pesquera”, creado por Resolucion
de la Secretaria General de Pesca Maritima de 5 de ju-
lio de 1983 (“Boletin Oficial del Estado” del 11), sin
mas limitaciones que las que se’determinan en la pre-
sente disposicion y en los vigentes Reglamentos de Na-
vegacion.

Art. 52  Las longitudes de los “palangres de super-
ficie” y el niimero de anzuelos se ajustaran segiin la es-
pecie pelagica a capturar, no pudiendo en ningiin caso
ser superiores a los limites que a continuacion se esta-
blecen para cada especie.

Longitud  Niamero Niamero
Especie maxima maximo del
en metros  anzuelos  anzuelos
Palometa ............... 25.000 10.000  2/0y3/0
Pez espada y marrajo ...., 60.000 2.000 16/0y 18/0

Las distancias entre las brazoladas no seran inferio-
res a 2,5 metros (braza y media) para la captura de la
palometa y de 28-30 metros (16-17 brazas) cuando se
trate de pez espada y marrajo.

Art. 6.° Los tamafios de los anzuelos no podran
ser inferiores a las dimensiones que a continuacion se
recogen, segun especies pesqueras:

Largo del Largo del
; anzuelo seno
Especie =2 o
cm. cm. |
Palometa ............... 4,1+09 1,85 + 0,65
Pez espada y marrajo ..... 11,25 + 4,25 48+ 1,2

El largo del anzuelo viene medido por la distancia
entre el extremo superior de la patilla y la tangente ho-
rizontal a la base del anzuelo. El seno del anzuelo viene
medido por la abertura horizontal comprendida entre
el extremo superior de la agalla y la cafia del anzuelo.

Art. 7° Cada embarcacion autorizada para esta
clase de pesca tan s6lo podra llevar a bordo el arte de
“palangre de superficie”, para cuya modalidad ha sido

despachada, y no podra llevar a bordo cualquier otro
tipo de arte o aparejo, asi como especies tipicas de fon-
do o bentonicas.

Art. 8.° Todo buque despachado para la pesca de
“palangre de superficie” que ocasionalmente pueda
faenar en aguas del caladero nacional debera atenerse
a lo que se dispone en los articulos 9.2, 12, 13 y 14 de
la Orden de 30 de julio de 1983, que regula la pesque-
ria con el arte de “palangre de fondo™.

Art. 92 El balizamiento de los “palangres de su-
perficie” se efectuara mediante boyas de color provis-
tas de reflector radar o bandera de 50 por 40 centime-
tros, con mastil de dos metros de altura, como minimo,
durante el dia o con luz blanca visible 2 una distancia

_minima de dos millas de noche, situadas a intervalos de

una milla a partir de cualquiera de sus cabeceros.

Las indicadas boyas recogeran en su parte visible la

matricula y el folio del bugue palangrero.
* El cabecero situado mas al Norte o mas al Oeste lle-
vara, segun sea de dia o de noche, dos banderas super-
puestas verticalmente o dos luces blancas de las medi-
das o caracteristicas indicadas anteriormente.

Art. 10. El derecho a la pesca con arte de “palan-
gre de superficie” queda reconocido a aquellas embar-
caciones que en la fecha de entrada en vigor de esta
Orden acrediten ante la Autoridad delegada en el lito-
ral del Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion
del puerto en el que tenga establecida oficialmente su
base, en el plazo de quince dias, haber ejercido esta ac-
tividad pesquera con posterioridad a la entrada en vi-
gor de la Orden de 15 de octubre de 1981, sobre con-
tingentacion de caladeros, por un periodo no inferior 2
un afio, previos los informes de las Cofradias de Pesca-
dores o las Asociaciones y Cooperativas de palangre-
ros de superficie, en su caso.

No seran tenidas en cuenta las acreditaciones ex-
puestas en ¢l parrafo anterior cuando los buques de
“palangre de superficie” se encuentren incluidos en el
censo correspondiente a otro caladero dentro de una
modalidad distinta a la de “palangre de superficie”,
salvo que concurran para cada caso particularmente
analizado circunstancias especiales a juicio de la Di-
reccion General de Ordenacion Pesquera. La Secreta-
ria General de Pesca Maritima del Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacion publicara en el “Boletin
Oficial del Estado”, en el plazo maximo de cuatro me-
ses, contados desde la fecha de entrada en vigor de la
presente disposicion, el Censo Oficial de embarcacio-
nes a las que se les reconoce el expresado derecho.

Los cambios de modalidad de pesca de “palangre de
superficie” a otros artes.solo podran ser autorizados
por la Direccion General de Ordenacion Pesquera.
Cuando estos cambios de modalidad pesquera tengan
caracter voluntario la suspension o cese en la actividad
de “palangre de superficie” por un periodo de tiempo
superior a seis meses continuados llevara consigo auto-
maticamente la baja en el Censo Oficial de Buques de
“Palangre de Superficie”.

Los derechos a la pesca con el arte de “palangre de
superficie” de aquellas embarcaciones que sean baja en
el Censo Oficial no podran ser transferidos a ninguna
otra embarcacion, salvo en los casos de pérdida por
accidente o para su aportacion como desguace o baja
para un bugue de la misma modalidad de pesca, en
cuyo caso se podran aplicar estos derechos a otra em-
barcacion.

Art. TI. "Ninguna embarcacion de “palangre de
superficie” podra ejercer su actividad mas de viente
dias como promedio al mes dentro del computo anual

de dias trabajados.




Ametrallamionto de dos pesqueros vascos por uvna patrullera francesa

El dia 7 de marzo pasado, los pesqueros vascos “Valle de
Atxondo” y “Burgoa-Mendi” eran ametrallados por una patru-
llera francesa en el golfo de Vizcaya, supuestamente dentro de

aguas jurisdiccionales francesas.

Ese mismo dia comenzaba a distribuirse el nimero corres-
pondiente a marzo de “Hoja del Mar”, por lo cual no pudo
entrar en sus paginas esta noticia, cuya gravedlad la hace ser una
de las mas importantes que se hayan producido en el sector en

los ultimos afnos.

Cuando se distribuya el presente numero de la revista, el
suceso sera recuerdo —desde luego, triste recuerdo—, si bien la
pesca en aguas de la Comunidad Economica Europea continua-
ran constituyendo el problema permanente de la flota espaiiola
con base en puertos del Cantabrico. La lejania, en el tiempo, de
la agresion, no ha de impedir, sin embargo, que la abordemos en
este numero, pues “Hoja del Mar” tiene un contenido tanto
informativo como testimonial. No obstante, suprimimos porme-
nores que ya han sido tratados por toda la prensa nacional.

Los patrones, condenados a pagar cinco millones de pesetas

11No hubo voluntad de abordar
: al navio frances’’,
segun el Tribunal de Lorient

Lorient
El Tribunal de Lorient condené a los
patrones de los pesqueros “Valle de
Atxondo” y “Burgoa-Mendi”, con mul-
tas de 120.000 y 1.200 francos, respecti-
vamente. Estas cuantias parecen un reco-
nocimiento de que el ametrallamiento y
posterior cafioneo fue una accion desme-
surada. La sentencia sefala: “La manio-
bra que realizo el ‘Valle de Atxondo’ de
acercarse a la banda de estribor de la
corbeta francesa.puede ser considerada
peligrosa, pero no ha quedado demostra-
da, a juicio del Tribunal, la voluntad de
abordar el navio francés”. B

La audiencia, que se inicio a las 8.00
horas del 15 de marzo, dur6 aproxima-
damente cuatro horas y la sentencia fue
hecha publica poco después de las 14.00
horas del mismo dia.

Seglin sus términos, ambos patrones
deberan abonar, cada uno, multas de
120.000 y 1.200 francos, respectivamen-
te, por los delitos de pesca ilegal y la
infraccion que supone la negativa a parar
sus motores.

Ante un auditorio de unas ciento cin-
cuenta personas, el presidente del Tribu-
nal dio lectura a los hechos imputados a
los patrones de los pesqueros, que res-
pondieron a las preguntas que les formu-
16 el presidente de la sala con la ayuda
de una intérprete que, segun algunos ob-
servadores, no lo hizo con demasiada
brillantez. ]

Atravesado de banda a banda

A continuacion declararon ante el Tri-
bunal los testigos, entre los que figuraba
una mujer perteneciente al servicio adua-
nero vy de la Marina francesa. La unifor-
midad en las respuestas fue la constante
de todos los testigos interrogados, a
excepcion de dicha oficial francesa, quien
se mostr0 dubitativa en algunas oca-
siones. '

Segin lo declarado en el juicio, .los
pesqueros vascos se encontraban en
zona prohibida, se negaron a parar

pese que les hicieron seriales, mensajes y
digparos de advertencia, ciento cuarenta
en total, con ametralladoras y cafiones
de 20 milimetros.

Finalmente, con el de 100 milimetros
se efectuaron tres disparos: uno, delante
de la proa; otro, metro mas atras de la
popa, y, por fin, el que atraveso al pes-
quero de banda a banda, con boquete de
entrada a estribor y de salida a babor, de
40 centimetros de diametro.

El capitan de la fragata autora de los
disparos, Pierre de Chogue de la Mettrie,
no pudo responder cuando se le preguntd
a qué distancia fueron disparados los
obuses de 20 milimetros, pero no dudd
un momento al afirmar que el vliimo, de
100 milimetros, que dio en el blanco, se
habia disparado a las 15.47 horas y a
una distancia de unos 1.800 metros, con
una mar con olas de dos a tres metros.

El fiscal, en su intervencion, califico
los hechos como de “historia sombria y
consternante”, afiadiendo mas adelante
que la Marina francesa habia disparado
en el ultimo momento y después de una
persecucion de mas de cuatro horas.
Tras referirse a los pescadores y califi-
carlos de “piratas de la pesca”, ademas
de reincidentes, el fiscal matizdo que hu-
biese sido. inconcebible permitir que los
pesqueros se dieran a la fuga.

La impuesta tentativa de abordaje fue
calificada por el fiscal como una tentati-
va de destruccion, poniendo en peligro
vidas humanas.

Diario de navegacion

Marcel Sabas, abogado defensor de
los pescadores espaiioles, bas6 su defen-
sa en dos puntos principales: la supuesta
tentativa de abordaje no se recoge en el
diario de navegacion de la fragata fran-
cesa y en la circunstancia de que si el
intento de abordaje presuntamente lo lle-
varon a cabo los dos pesqueros, por qué
unicamente se persigue a uno de ellos.

El defensor expuso, también, el hecho
—contenido en el diario de navegacion

de la fragata francesa— de que los tres
navios navegaban en paralelo y a la mis-
ma velocidad y que el tiempo que hubie-
se necesitado el “Valle de Atxondo™ para
alcanzar la banda de babor del buque
francés era mas que suficiente para que
éste se hubiera desplazado unos centena-
res de metros.

Seguidamente se refirio a los derechos
ancestrales de los pescadores vascos a
pescar en una mar que para ellos no es
“el golfo de Gascuna, sino de Vizcaya”.

Marcel Sabas se refirio al hecho de

ey =——

que no se hubiese pensado, cuando se
disparo, en el estado de la mar, que
provocaba el constante vaivén de las
embarcaciones.

Antes de finalizar, el letrado afirmo
que “la vida de dieciséis hombres vale
méas que un cesto de pescado”. Termino
su intervencion recordando el consejo
gue don Quijote de la Mancha dio a
Sancho Panza, gobernador de Barataria,
cuando le dijo: “Sancho, si la justicia
debe plegarse, que lo sea a la mise-
ricordia”.

Ondarroa,
un mes de tensién

J.V.L.

Esta es la narracion cronologica de los
hechos ocurridos desde que la patrullera
francesa “Teniente de Navio Lavallé”
ametralld a los pesqueros vascos “Bur-
goa-Mendi” y “Valle de Atxondo” con el
resultado de nueve heridos, dos de ellos
de pravedad.

El ametrallamiento tuvo también con-
secuencias graves para las relaciones his-
pano-francesas, al menos en los primeros
dias después del suceso. Estos datos son
sintesis de unas intensas y candentes se-
manas en donde la noticia del suceso
sigui¢ en las primeras paginas de todos
los diarios nacionales.

Miércoles 7 de marzo. Una patrullera
francesa ametralla a los pesqueros vas-
cos “Valle de Atxondo” y “Burgoa-Men-
di”. Nueve pescadores heridos, dos de
ellos muy graves. El Ministerio de Asun-
tos Exteriores pide explicaciones al em-
bajador francés en Madrid. La flota que
estaba faenando, perteneciente a On-
darroa, regresa a puerto. Los desperfec-

tos en el “Valle de Atxondo” son cuan-
tiosos; resultan dafiadas la sala de ma-
quinas, el instrumental de navegacion y
comunicaciones. Francia dice que los
pesqueros eran reincidentes.

Jueves 8 de marzo. Le es amputada la
pierna, por estar gangrenada, al marinero
portugués Manuel Fernando, herido en el
ametrallamiento. El presidente del Go-
bierno espanol, Felipe Gonzalez, mani-
fiesta: “Es un duro golpe para las rela-
ciones hispano-francesas”. Paris se rea-
firma en su postura de seguir atacando a
los pesqueros que infrinjan la ley. Los
“arrantzales” de Ondarroa deciden, en
asamblea, emprender duras acciones
contra camiones fraceses que atraviesen
nuestra frontera con pescado importado
procedente de la CEE. El presidente del
Gobierno vasco, Carlos Garaicoechea,
telegrafia a Felipe Gonzalez solicitando
que el Gobierno adopte rapidas y efica-
ces medidas. Todos los partidos politicos
califican de “brutalidad” el atentado con-
tra los barcos.

Viernes 9 de marzo. Comienzan las




manifestaciones multitudinarias en On-
darroa. Pescadores forman piquetes en
todos los pasos fronterizos. Aumenta la
tension. Hay quema de camiones france-
ses con cargamento de pescado en distin-
tos puntos fronterizos. Familiares y veci-
nos de Ondarroa se dirigen a la cindad
francesa de Lorient.

Alfonso Guerra condena en Luxem-
burgo la agresion. En medios politicos
espanoles y en ambientes pesqueros, las
palabras de Guerra son acogidas con
satisfaccion. El Gobierno de Marruecos
sefiala en un comunicado “que nunca ha
ametrallado barcos esparioles”. Los co-
municados de repulsa se suceden en to-
dos los medios politicos y econdomicos
esparfioles. .

Sabado 10 de marzo. Las Fuerzas de
Seguridad del Estado mantienen vigilan-
cia permanente en los pasos fronterizos y
lugares estratégicos para evitar la quema
de camiones franceses. Un piquete de
pescadores es detenido en La Junquera.
En la noche llega al puerto de Lorient el
“Valle de Atxondo”. El padre de Manuel
Fernando esta con su hijo en el hospital
de la Marina de Brest.

Domingo 11 de marzo. Contintian las
acciones contra camiones franceses;
mientras, Felipe Gonzalez dialoga con el
primer ministro francés, Pierre Mauroy.

i o

Una Comision de la Asociacion de Ara-
madores de Ondarroa se dirige a Madrid
para mantener entrevistas al mas alto
pivel con los responsables de la Adminis-
tracion. En Irdn se quema otro camion
de matricula francesa.

Lunes 12 de marzo. Las manifestacio-
nes continian en Ondarroa. “No, no, no,
a las 200 millas”, “Franceses, asesinos”,
son los gritos mas escuchados. En Bilbao
no se vende pescado de importacion. El
Gobierno promete ayuda economica a
los heridos en el ametrallamiento. Pedro
Uribe Echeberria, Jesus Martin de la
Concepcion y Francisco Da Silva Ferrei-
ra, tripulantes del “Valle de Atxondo”,
declararian: “Nos han tratado como a
perros”. A Manuel Fernando no le sumi-
nistraban calmantes y paso varias horas
con unos dolores intensisimos”. “La co-
mida era escasa y mala”. “Hemos pasa-
do hambre™.

Martes 13 de marzo. Pescadores de
Ondarroa, que formaban piquetes, son
detenidos en diversos puntos fronterizos.
La Asociacion de Armadores pide cola-
boracion ciudadana para ayudar econo-
micamente a los pescadores. Se crea una
“caja de resistencia”. El ministro de
Asuntos Exteriores se entrevista con una
representacion de los pescadores y arma-
dores de Ondarroa. Son quemados 12

(Pasa a la pag. 20)
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Ametrallamiento de dos pesqueros vascos por vna patrullera francesa

camiones en Guipizcoa, Navarra y Bar--
celona.

Miércoles 14 de marzo. En el muelle
de Ondarroa no hay ninguna actividad.
Por la tarde llega el primer barco de la
campana de la anchoa. Las capturas no
han sido muy buenas. Los camioneros
franceses, ante la quema de sus vehicu-
los, piden a su Gobierno que exija al
espanol garantias para transitar por las
carreteras espanolas. Mujeres de camio-
neros franceses declaran: “Si nos siguen
atacando los pescadores, iremos nosotras
mismas a Ondarroa y quemaremos sus
barcos”. Es la vispera del juicio contra
los patrones y existe en el ambiente cier-
ta tension ante la posibilidad de que pue-
dan ser condenados a carcel.

La CEE aprueba el documento pes-
quero para el sector espafol que se pre-
sentara en Madrid el dia 14 de abril

Jueves 15 de marzo. A las 6.30 horas
parten desde Ondarroa a Bilbao diez au-
tocares repletos de ondarreses para ma-
nifestarse ante el Consulado frances, du-
rante la celebracion del juicio en Lorient.
Una comision entrega una carta al con-
sul firmada por el pueblo de Ondarroa.
A mediodia, en la ciudad marinera se
celebra una multitudinaria manifestacion.
Durante toda Ja maniana ha habido huel-
ga general. No han abierto comercios, ni
entidades bancarias, ni escuelas, y ni si-
quiera los bares. Continian saliendo pi-
quetes hacia los pasos fronterizos. Finali-
za el juicio en Lorient. La sentencia es el
pago de 120.000 y 1.200 francos de mul-
ta cada uno de los patrones. El Banco
Exterior de Espaiia prestara 260.000
francos, unos cinco millones de pesetas.
La noticia de la sentencia se recibe en
Ondarroa con fria satisfaccion y con ca-
lificativos de “‘economicamente excesi-
va”. Los camiones extranjeros continitan
bajo la proteccion de la Policia autono-
ma vasca en su transito por Guipizcoa.
El juez de Figueras (Gerona) pone en
libertad a los integrantes de un piquete
de “arantzales” detenidos en la madruga-
da del 14 al 15 por la Guardia Civil.

Viernes 16 de marzo. Isidor Etxe-
barria, secretario de la Asociacion de
Armadores de Ondarroa, es recibido por
el ministro de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion, Carlos Romero. El ministro
se comprometié con los representantes
de pescadores y armadores a que las
tripulaciones del “Burgoa-Mendi” y “Va-
lle de Atxondo™ puedan percibir el subsi-
dio de desempleo durante un mes y pidio
a los pescadores que no salieran a la mar
en un plazo de quince dias.

Sabado 17 de marzo. Miguel Oliver,
secretario general de Pesca, se entrevista
en Paris con su homologo francés Jean-
Paul Proust. La reunion, “que confirma
el mismo deseo de apaciguamiento”, fue
acordada durante la visita del primer mi-
nistro a francés a Espana.

Ondarroa entera recibio a sus pesca-
dores con entranable solidaridad. Las
dos tripulaciones mantienen la firme de-
cision de volver a sus caladeros tra-
dicionales.

Domingo 18 de marzo. Se celebraba
una nueva manifestacion multitudinaria
en Ondarroa. La Policia autonoma vasca
continia protegiendo los camiones fran-
ceses en transito por Guiptzcoa.

Lunes 19 de marzo. Manuel Fernan-
dez y Eusebio Goimendi continuan hos-
pitalizados en Brest. Su estado de animo

parece mejor que en dias anteriores. En
Guipizcoa son incendiados cuatro ca-
miones y uno en Navarra. Continua blo-
queada la frontera de Iran por camiones
franceses. La Policia autonoma vasca no
les garantiza la suficiente seguridad a los
camioneros franceses. Un centenar de
barcos de bajura bloquean por unas ho-
ras el puerto de Ondarroa. Protestaban
contra la captura de anchoa con malla
ilegal por arrastreros ondarreses.

Martes 20 de marzo. Se celebra una
reunion tripartita en la que participan
Administracion central, representantes de
los armadores y patrones de pesca on-
darreses. La flota de altura de Ondarroa
permanecera en el puerto. Mil quinientos
camiones paralizados en Irin y Vera de
Bidasoa. :

Miércoles 21 de marzo. “Por cada ca-
mion destruido, quemaremos dos™, dicen
los transportistas galos. El alcalde de
Ondarroa se entrevistd con Garaicoe-
chea. Hoy no salieron los piquetes. El
pescado sube de precio en San Sebastian.
La merluza de mejor calidad se pagd a
1.500 pesetas el kilo. Puede que los ca-
mioneros franceses puedan levantar hoy
el bloqueo.

Moran, en el Congreso

El ministro de Asuntos Exteriores,
Fernando Moran, relato en el Congreso
el incidente ocurrido entre la patrullera
francesa “‘Lieatenant de Vaisseau Lava-
lle” y los pesqueros espaiioles “Burgoa-
Mendi” y “Valle de Atxondo”, exponien-
do cual era la situacion actual en lo
diplomatico y en o juridico.

El ministro expuso los pormenores del
incidente. ‘“‘Ante estos hechos —dijo—
se inicio una serie de acciones diplomati-
cas que aln estan en curso. La via diplo-
matica va a concretarse en una nueva
accion que va a ejercer el Ministerio, en
la que se pedira y exigira_ a Francia una
satisfaccion, en cuanto a los principios y
en cuanto a las indemnizaciones por los
dafios causados a personas y cosas”. Si
esta peticion no obtuviera satisfaccion,
queda abierta la via jurisdiccional inter-
nacional y el Gobierno no excluye acudir
a ella”.

“La via juridica se abre con el juicio
en La Rochelle. El Estado espafiol defen-
dera a sus ciudadanos. Defendera a los
armadores el ‘batonier’ decano del Tribu-
nal de Lorient Maitre Savage, y contrato
los servicios de un eminente tratadista de
Derecho del mar, Maitre Boulois”. Los
cargos presentados son idénticos para
ambos barcos; es decir, violacion de re-
glamentos comunitarios, resistencia al
acceso a bordo de una patrulla enviada
en un “zodiac”, y en lo que se refiere al
“Valle de Atxondo”, dos cargos de ma-
yor gravedad: el haber puesto en peligro
vidas humanas y el haber puesto en peli-
gro con sus maniobras a un navio de
guerra francés.

Posteriormente, Fernando Moran dijo
que “aparte de esta participacion en el
juicio que se hace en defensa de los
pescadores, el Gobierno espaiiol esta dis-
puesto a presentar causa ante Tribunales
internacionales, primero ante el Tribunal
de la CEE, con sede en Luxemburgo,
para determinar si Francia se ha excedi-
do en lo que permiten-los reglamentos de
la Comunidad”.

La opinidbn de UGT

Un conflicto que se
resolvera
en el marco de la CEE

LUIS MARIA TELLAECHE

El grave accidente ocurrido en el
pasado mes de marzo, en el que la
Armada francesa ametrallo a dos
pesqueros vascos del puerto de On-
darroa, ha dejado claro, y ha sido
a la vez una llamada de atencion,
la situacion problematica en la que
se encuentra nuestra flota pesquera.

Cualquier opinion que se vierta
sobre este tema debe, sin duda, pre-
cederse de una clara y tajante con-
dena de la violenta y brutal actua-
cion de Francia. Una respuesta des-
mesurada, de una agresividad inusi-
tada y que quiza logica y compren-
siblemente ha desencadenado una
reaccion también violenta por parte
de los pescadores de Ondarroa. Sin
embargo, esta espiral de violencia
no puede ser solucion para ninguno

de los dos lados. Si de hecho se
continia quemando camiones, per-
judicando por otra parte a quienes
no tienen ninguna culpa ni respon-
sabilidad, entra en la misma logica
el que en el futuro veamos arder
nuestros barcos, tal como se ha
amenazado.

El conflicto se cifie a las dificul-
tades de nuestros pesqueros para
faenar después de la ampliacion a
200 millas de las aguas territoriales
francesas. Esto, unido a la continua
reduccion de licencias para nuestra
flota en aguas comunitarias, esta
llevando a que los pescadores de
los puertos guipuzcoanos se vean
abocados a pescar en las zonas
prohibidas como medio de sub-
sistencia.




Ameirallamiento de dos pesqueros vascos por una patrullera

QUEREMOS PESCAR

La reivindicacion de los pescado-
res vascos se concreta en el dere-
cho historico que sobre los caladeros
del golfo de Vizcaya tienen. Mien-
tras que los franceses tratan de de-
finir un codigo de buena conducta
para poner fin al conflicto.

Sea como sea, la reivindicacion
de los caladeros historicos en estos
momentos, y si realmente queremos
dar una salida de futuro a nuestra
flota, tiene que enmarcarse dentro
de las negociaciones de entrada de
nuestro pis en la Comunidad Eco-
nomica Europea.

A Espaia le interesa, politica y
economicamente, la entrada como
miembro de pleno derecho en el
Mercado Comun. En el sector de la
pesca, es cierto que el documento
de la CEE pretende imponer unas
condiciones “leoninas”, con una es-
pera de seis ailos para ser miembro
de pleno derecho, plazo en el cual
se supone debemos reestructurar
nuestra flota. Una reestructuracion
que, por otra parte, significa reduc-
cion de la misma. El defender los
intereses de este sector punta es
una obligacion ineludible de nues-
tro Gobierno.

La entrada en el Mercado Co-
min, por otra parte, significara la
admision de nuestra flota en todas
las aguas comunitarias, ademas de
la posibilidad de que nuestros pes-
cadores puedan beneficiarse del li-
bre intercambio de trabajadores, ya
que los pescadores espafioles dis-
frutan de mejor preparacién pro-
fesional.

Por otra parte, mientras nuestra
inclusion en la CEE no cristaliza,
UGT piensa que se deberian iniciar
negociaciones con animo de llegar
a soluciones concretas, tanto a ni-
vel de Administraciones como de
sindicatos.

En este sentido, UGT hace un
especial esfuerzo de dialogo, que se
inicia con la invitacion, el proximo
dia 10, a nuestro pais, del respon-
sable del sector internacional mari-
timo, L. Coppin, de la central ma-
yoritaria francesa, CFDT.

En las conversaciones que se
mantendran, nuestro primer objeti-
vo sera llegar a un acuerdo para la
actuacion unitaria de cara a presio-
nar a las Administraciones de am-
bos paises para lograr una solucioén
satisfactoria, cosa bastante proba-
ble, teniendo en cuenta que el sindi-
cato francés CFDT defiende nues-
tra entrada en el Mercado Comun.

Luis Maria Tellaeche. Responsable de Pesca. Fe-
deracion Estatal de Transportes UGT.

EFE

Escenas de emocion y alegria
en el muelle, al regreso
de los pescadores.
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Francia vigila cupos, capturas y artes

EFE
El patron del “Valle de Atxondo”, Domeka Solabarrieta, descansa en una cama del hospital de la Marina fran-
cesa. Junto al herido, el jefe del citado centro médico.

Veintitrés licencias para 101 barcos

JOSE V. DE LUCAS, Ondirroa. Enviado especial
Mientras Javier Aldazabal, patron del “Burgoa-Mendi”, y
Domeka Solabarrieta, patron del “Valle de Atxondo”,
esperaban ser juzgados en Francia, quisimos conocer mas
exactamente la situacion real de los pesqueros con base en
Ondarrea. Para ello, nos entrevistamos con algunos
representantes de los armadores en los locales de su
asociacion, justamente en el muelle y muy cerca de la fabrica de
hielo. Alli estuvieron, José Valentin Mariero Muiioz, José
Aguirre Gomezcorta y José Ramén Aranzamendi.

El ambiente es tenso. Ellos no quie-
ren decir mas de la cuenta, estan
pedientes de las conversaciones que
en Madrid mantienen el presidente y

¢l secretario de la Asociacion, pero:

no dudan en facilitarnos todo tipo de
detalles sobre la actual situacion de
sus barcos, licencias, cupos de cap-
tura y un sinfin de datos de sumo
interés, a la hora de tener un acerta-
do criterio, de enjuiciar el problema
y de ver cuail es su auténtico proble-
ma con nuestros vecinos franceses vy,
como no, con los del resto de los
miembros de la CEE.

*

Los pesqueros de Ondarroa pue-
den faenar en tres zonas claramente
diferenciales. La VI, situada al Norte
del paralelo 54, en donde se totalizan
cuatro licencias. La VII, entre el pa-
ralelo 48 y el 54, con dos licencias, y
la VIII, que es la comprendida en la
cornisa cantabrica y en la que pueden
faenar un total de 17 barcos. Suma-
das todas ellas, totalizamos 23 licen-
cias para toda la flota de Ondarroa,
que se compone de 101 barcos ‘de
altura; es decir, hay que tener mas
de sctenta barcos parados en puerto,
porque carecen de licencia.

Para’” que los 23 barcos puedan
faenar, han de cumplir ademas otros
requisitos impuestos por las autori-
dades de la CEE, atendiendo a la
potencia de sus motores. Y asi, un
barco con coeficiente 1 —es decir, con
una potencia de motor de 1.200
CV.—, podra salir cincuenta y nueve
dias a la zona VIII, seis a la VI y
trece a la VL

Con coeficiente 1,11 podra estar
cincuenta y tres dias en la zona VIII,
cinco en la zona VII y once en la VI.

Ya en los de menor potencia —es
decir, los que poseen el coeficiente
comprendido entre 1,76 y 0,85,
aproximadamente—, lo haran seten-
ta y tres dias en la zona VIII, ocho
o nueve en la VII y dieciséis en la
zona VL
- Estos coeficientes se acumulan
dos meses al afio, que con cinco
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