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La faena pesquera, a bordo del “’Albacora siete”, de Bermeo. (Foto Cover. Reportaje en péaginas interiores.)

UNA JORNADA EN LA GOSTERA DE LA ANGHOA




DATOS TECNICOS

Potencia efectiva:  2.350 CVE a 375 r.p.m.
(Servicio continuo) 2.500 CVE a 400 r.p.m.
2.650 CVE a 428 r.p.m.
2.800 CVE a 450 r.p.m.
Cilindrada unitaria: 44,25 litros.
Cilindrada total: 354 litros.
~ Potencia por cilindro: 350 CVE a 450 r.p.m.
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e Servicio immediato donde usted lo necesite
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El segundo oficial del petrolero “Tiburdn", Luis Clarc Beltrdn, explica a los medios informativos los pormenores del ataque syfrida

por parte del Ejército iraqui. “El misil nos acerté de lleno, destrozando la sala de miquinas”.

Madrid

Los supervivientes esparioles del petrolero de bandera liberiana “Tibu-
“ x ron”. de 260.000 toneladas, que el pasado miércoles 27 de junio fue
atacado por el Ejército iraqui al Sur de la isla de Jarg, en el golfo

Pérsico. se encuentran ya felizmente instalados en sus casas. "
El oficial

~ de puente,
Alfredo Sua-
rez; el radio-

telegrafista,
Jesus Cerra-

e L 4 das; el engra-
nE sador, Julio
B Carmeiro; el

bombero,
Antonio San-

tamaria; los
camareros
. Manuel Mar-

tis, Manuel

Loureiro y

" Urbano Vi-

dal; los mari-

neros Ma-

nuel Viturro,

- Jose Carlos

Conde, Juan José Muiiiz, Benito Bermudez, José Carlos Gomez, José Luis Lopez Gonzalez, Manuel Mur; el cuarto

maquinista, Rosendo Querol; el contramaestre, Benedicto Boubeta, y el segundo oficial, el tinico con residencia en

Madrid, Luis Clarc Beltran, han podido contar su desagradable experiencia a la familia, a los amigos y a la prensa.

Menos suerte tuvieron el mecanico reparador Salvador Ruibal Rodriguez, el engrasador Carlos Samuelle do Campo

y los marineros Etelvino Duarte, Luis Olegario Cordeiro, José Roberto Lopez Troitifio, Antonio Paz Nerga y el tinico
vasco, Ramon Sainz Escurza. que fallecieron todos.

Todo empezo para estos hombres el pasado miércoles 27 de junio sobre las 13.30 del mediodia. a 33 millas nauticas

de la costa de Iran y 55 millas de la costa de la isla de Jarg, un importante cargadero de petroleo donde el barril sale

Unas cien mil pesetas era el sueldo medio de los marineros




en aguas del golfo Pérsico

entre dos y tres dolares mas barato
que en otras zonas, aunque ésta
apeste a guerra. Un misil “Exocet™,
de fabricacion francesa, penetro a
poco mas de un metro y medio por
encima de la superficie del agua. da-
nando la aleta de estribor, por popa,
y abriendo un enorme boquete. Atra-
veso un tanque de fuel y se metio en
la sala de maquinas. Alli no se salvo
nadie. Habia ocho hombres, siete de
los cuales eran espafioles, y uno ale-
man. Tan solo el espaniol Etelvino
Duarte Araujo logro llegar a cubier-
ta con vida. Alli fue evacuado a un
hospital, donde murio. Otro espaiiol,
José Roberto Lopez Troitifio, de
treinta anos, pudo ser rescatado
completamente calcinado de entre el
amasijo de hierros en que se habia
convertido la sala de maquinas. Los
demas permanecen alli abrasados.

La tripulacion espariola habia em-
barcado el 21 de junio en Al-Fujai-
rah, en los Emiratos Arabes Unidos,
frente al mar de Oman. Todos lleva-
ban un contrato por seis meses, sus-
crito con la Compaiiia Suisse Outre-
mer, y aunque las cantidades a co-
brar varian segun los puestos, el pro-
medio de ganancias era de unos
1.500 francos suizos mensuales (el
franco suizo esta a unas 67 pesetas),
mas un 11 por 100 de antigiiedad en
la compania. La media estaba entre

Los supervivientes, a su llegada a Madrid

nyolveremos si es necesario’’

CONCHA H. CARAZO, Madrid

Los diecisiete supervivientes espaiioles del ataque iraqui al petrolero “Tibu-
ron”, una vez que fueron rescatados de las aguas del Golfo a las que se
habian arrojado en varias lanchas salvavidas, fueron trasladados desde el
puerto de Busher hasta la ciudad de Shiraz por carretera, para después volar
hasta Teheran, donde el embajador espariol, Javier Oya.rzum se haria cargo
de los tramites para su pronto regreso a Espana.

Mientras, les habia preparado,
ayudado por el primer secretario de
Embajada, Javier Vallaure, y la con-
sul, Govita Manucheri, alojamiento
en el Gran Hotel, que segln los su-
pervivientes era una ‘“‘maravilla”, ya
que en el transcurso del viaje hasta
Teheran habian sido alojados en “lu-
gares miserables llenos de bichos y
donde solo nos daban de comer bo-
las de arroz”. Una vez en Madrid,
casi todos manifestaron que no les
importaria volver al golfo Pérsico.

Los marineros regresaron a Espa-
na en dos turnos; uno lo hizo el
domingo dia 1 por la noche, via
Francfort, y el otro, el lunes, tam-
bién por la noche, via Londres. Los
tramites para lograr la repatriacion
del cadaver de Etelvino Duarte
corrieron a cargo de la Embajada,
bajo la responsabilidad de la empre-
sa Sea Wave, filial en Teheran de la
compaifiia Suisse Outremer, propieta-
ria del buque “Tiburén”. Mientras se
efectuaron los tramites, el cadaver
permanecio en el deposito del hospi-
tal Fatimiyeh Zorah, del puerto irani
Busher, desde donde fue enviado a
Teheran y posteriormente repatriado
a Galicia.

Hablan los supervivientes

La tripulacion fue recibida en el
aeropuerto de Madrid-Barajas por el
director general de Asuntos de Affi-

ca del Ministerio de Asuntos Exte-
riores, Enrique Sassot; director gene-
ral de Marina Mercante, Fernando
Salvador; subdirector de Accion So-
cial Maritima del Instituto Social de
la Marina, Fernando Pastor; subdi-
rector general de Asuntos Consula-
res, Vicente Ramirez Montesinos. asi
como por las asistentes sociales del
ISM, quienes se encargaron de aco-
modar. a los supervivientes en los
hoteles proximos al aeropuerto. Asi-
mismo habia numerosos periodistas,
pero ningun familiar, a excepcion de
la esposa de Luis Clarc, ya que son
residentes en Madrid. Precisamente
fue Luis Clarc el primero en hacer
declaraciones y explic6 como habian
ocurrido los hechos: “Estabamos a 33
millas de tierra cuando se produjo la
explosion. Tras el impacto, el barco
quedo a la deriva. Por orden del
capitan cogi el gobierno del timon,
pero el barco navegaba ya por la
inercia. Hacia solo un momento que
habia definido la posicion de nuestro
buque: 25/18 Norte y 50/45 Este.
Mi marinero de estribor percibio al-
go por encima del agua, y en seguida
escuchamos como un zumbido, Iue-
g0 un estruendo muy fuerte y a con-
tinuacion empezo el incendio. La tri-
pulacion en ningun momento fue
presa del panico; aguantO casi tres
horas en cubierta hasta conseguir
poner los botes en el mar y abando-
no el buque cuando existié la certeza

de que no se podia ya hacer nada ni

or el barco ni por los otros compa-
feros”. “Media hora mas tarde
—continua el oficial Clarc— se pre-
sentd un helicoptero del Ejército ira-
ni, que evacuo al herido Etelvino
Duarte y lo llevo al hospital de Bus-
her. Nosotros fuimos recogidos en el
mar por una patrullera de la Marina
de guerra™.

De acuerdo con los testimonios de
los supervivientes, ninguno de ellos
vio avion alguno que bombardeara
al “Tiburon”. Sin embargo, casi to-
dos oyeron el silbido del cohete
cuando se acercaba a gran velocidad
al casco del petrolero. “De pronto
senti un impacto, pero inmediata-
mente se hizo un silencio”, declaré
Juan Antonio Carneiro, operario de
maquinas; “en el momento de la
explosion estaba acostado en el sofa.
cuando de pronto apareci en la puer-
ta de la cabina y v1 que todo estaba
lieno de humo. Sali al pasillo, se oian
gritos por todas partes, intentamos
abrir las puertas a patadas y coger
los botes. En aquelios momentos no
senti miedo porque todo fue muy
rapido, pero si puedo decir que nun-
ca habia vivido algo parecido en mi
vida™.

Antonio Santamaria Torrado si vi-
vio una experiencia distinta a la de
sus companeros: acompaiio a Etelvi-
no Duarte Araujo en el helicoptero
que le condujo al hospital. “Aunque
iba muy mal —dice—, estaba com-
pletamente consciente y me hablo
hasta cinco minutos antes de que me
dijeran que habia muerto™.

El marinero Julio Antonio Carnei-
ro, que pudo salir de la sala de ma-
quinas, relataba con lagrimas en los

(Pasa a la pagina 66)

uno y tres anos y estaban afiliados al
sindicato suizo VTL, afiliado al ITF
(Internacional de Trabajadores del
Mar), al que pagaban mensualmente
19 francos suizos.

Tanto el segundo oficial, Francis-
co Luis Clarc. como el contramaes-
tre, Benedicto Boubeta, coinciden en
afirmar que, cuando fueron a embar-
car, el petrolero no estaba aun car-
gado, sino en lastre, y se estaba pro-
cediendo al cambio de nombres,
“Mar de Escocia”, por “Tiburon™, y
al de bandera, ya que hasta que fue
comprado por la Suisse Qutremer la
tenia panamefia. En esta ocasion se
le puso pabelion liberiano. Cuando
fueron atacados —no conocia casi
ninguno la peligrosidad de la zona—
navegaban ya con los tanques reple-
tos, recién cargados en la madruga-
da del miércoles en la terminal de la
isla de Jarq y con 32 tripulantes, 24
de los cuales eran espafoles y el
resto alemanes.

Danos cuantiosos

Segun todas las informaciones, se
trata del mayor desastre maritimo
ocurrido en aguas del Golfo desde el
inicio de la guerra entre Iran e Irak.
Los dafios materiales han sido cuan-

tiosos. Un remolcador se traslado .

junto al petrolero para tratar de con-

trolar el incendio originado por el
ataque y evitar que el fuego atacara
la carga, 250.000 toneladas de petro-
leo, valorada en 45 millones de dola-
res (unos 1.110 millones de pesetas).
El impacto del misil origino varias
explosiones, destruyendo por com-
pleto la sala de maquinas, que esta
anegada en agua. La gran chimenea
se vino abajo y también resultaron
dafiados por los incendios los cama-
rotes. Algunos de los supervivientes
han relatado que sus contratos y sus
libretas de navegacion se han que-
mado al cerrarse automaticamente
los camarotes.

Actualmente el “Tiburon” se en-
cuentra anclado en Bandar-Jomeini,
puerto no petrolero, para proceder a
la operacion de traslado de su carga.
Esta zona es conocida como “ce-
menterio petrolifero”, ya que desde
finales de abril gran parte de los
navios atacados en la guerra Iran-
Irak han sido remolcados hasta alli.
Solo en las ultimas semanas cuatro
petroleros han sufrido colosales in-
cendios después de ser atacados por
misiles.

Acto bélico muy grave

El ataque iraqui al superpetrolero
“Tiburon™ ha sido calificado por las
autondades diplomaticas esparnolas
como un “acto bélico muy grave

contra un buque pacifico en aguas
que no son de Irak”. El embajador
iraqui en Espafa fue convocado ur-
gentemente por el Ministerio de
Asuntos Exteriores espafiol nada
mas conocerse los hechos para “pe-
dirle explicaciones™, ya que Espana
ha mantenido desde el comienzo de
la guerra del Golfo una posicion de
estricta neutralidad, recomendando
siempre la busqueda de una solucion
pacifica y advirtiendo a los marine-
ros espanoles de que todos aquellos
que no quieran embarcarse para na-
vegar en aquellas aguas, pueden exi-
gir que no los lieven.

Por su parte, el director general
para Africa y Asia Continental, Ma-
nuel Sassot, manifestd que las autori-
dades espanolas iban a esperar unos
dias para tener mas datos de como
sucedieron los hechos antes de plan-
tear una queja formal al Gobierno
iraqui, y ha aftadido que se podriz
incluso estudiar una moratoria para
barcos espafoles que se dirijan a esa
Zona.

El subdirector general de Accion
Social del Instituto Social de ia Ma-
rina, Fernando Pastor, que acudio a
recibir a los supervivientes, ha afir-
mado que los marineros espanoles
contaran con las ayudas normales en
estos casos, aunque la Direccion Ge-
neral del ISM podria arbitrar otras
ayudas dada la especificidad del ca-
S0.
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Opinion

nvestigacion y ordenacion

Seguramente no resultara ocioso tra-
tar de exponer con sencillez y al
mismo tiempo con la mayor claridad
posible las diferencias existentes en-
tre la necesaria investigacion del pro-
ceso de la pesca y el de ordenacion,
management, en la literatura al uso
en el ambito internacional, pues con
mucha frecuencia ambos conceptos
se confunden y ello siempre redunda
en perjuicio de ambos conceptos, asi
como de las personas e instituciones
que las realizan. En realidad, la se-
csunda no puede existir sin la prime-
ra. y aunque no sea tan evidente, la
primera precisa en cierta manera de
ia segunda como su expansion natu-
ral en la practica. Precisamente son
¢stas connotaciones las que dan co-
mo resultado el confusionismo ac-
tual, que no solo se manifiesta, cosa
que hasta cierto punto seria natural,
entre los no cientificos y encargados
del control de las pesquerias. sino
que con harta frecuencia entre el per-
sonal que lleva a cabo estas ac-
tividades.

La investigacion pesquera es nece-
sario considerarla como una rama de
la ecologia en la que interviene un
oroceso humano: se trata del ele-
mento perturbador del equilibrio na-
tural del recurso que se explota. La
particularidad mas notable hace refe-
rencia precisamente a este compo-
nente del proceso pesquero: la ac-
cion humana esta fundamentalmente
regida por las leyes de la economia.
Y en este sentido hay que senalar
que st los estudios de caracter bioe-
cologicos estan solamente desarrolla-
dos en parte, quedan muchos aspec-
tos por esclarecer; en el campo de la
economia pesquera el terreno es ab-
solutamente virgen: practicamente
todo esta por hacer. No existe una
autentica teorta economica de la pes-
ca.

£l control y la ordenacion de la
vesca son. qué duda cabe. facetas
sumamente importantes en la pro-
gramacion y desarrollo de una pes-
gueria. Desde cierto punto de vista,
la estructura de la ordenacion es mas
importante que la misma investiga-
cion. ya que sin ella determinada
pesqueria dificilmente podria funcio-
nar. Esto se ve claro en uno de los
aspectos fundamentales de toda or-
Jenacion: la evolucion de los recur-
sos explotables. Sin la valoracion,
por grosera que sea, de los recursos
hiologicos que deseamos explotar,
sera totalmente imposible programar
1 ordenar una pesqueria con un mi-
'umo de sentido, sin una valoracion
previa. Precisamente aqui es donde
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esquera
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se encuentra una de las fuentes entre
ambas posiciones en lo que afecta al
conocimiento de una pesqueria.

Investigacion y ordenacioén

En principio podria decirse que
una vertiente afecta directamente a
las bases del conocimiento cientifico
y el segundo es en alguna medida la
aplicacion a la practica de aquellos
conocimientos, contribuyendo ast a
sentar las bases para una explota-
cion pesquera afianzada y protegida
por una regiamentacion adecuada.
Aunque parezca que estas disquisi-
ciones son solo teodricas y sin impor-
tancia en la practica, creo que en
realidad ocurre todo lo contrario:
muchos mmvestigadores de los aspec-
tos basicos para el conocimiento no
acaban de percatarse que sus investi-
gaciones, con ser de suma importan-
cia, no coadyuvan de forma inmedia-
ta a una ordenacion pesquera que se
precisa en un momento y en un lu-
2ar concretos. Por otro lado, los tra-
bajos de evaluacion de “‘stocks” son
la mayor parte de las veces auténti-
cos trabajos de investigacion, que-
dando relegados a aplicacion de mo-
delos y técnicas de evaluacion ya
conocidos. Sin embargo, hay que re-
conocer que son especialmente utiles
cuando se trata de establecer urgen-
temente una cierta reglamentacion
pesquera. Una de las facetas que
mas contribuyen al confusionismo es
el hecho que las técnicas y modeios
para evaluar la situacion de una pes-
queria ofrecen multiples dificultades
en la correcta utilizacion de los para-
metros utilizados, aun si solo se pre-
tende obtener estimaciones aproxi-
madas. En buena parte la separacion
entre la investigacion pesquera y la
ordenacion de los recursos podria
compararse a la investigacion en me-
dicina y el diagnostico y cura de
enfermedades. Aunque ta diferencia
pueda parecer clara, la cura de en-
fermos no avanza si no utiliza los
avances que la investigacion le va
ofreciendo, y ésta se beneficia y es
estimulada por los problemas que:el
medico encuentra en su consuita dia-
ria. Aunque la diferencia es clara,
especialmente a mivel de objetivos, la
comunicacion entre ambos grupos
debe mantenerse viva y estimulante.
La misma deberia darse entre los
cultivadores de la investigacion pes-
quera y los que dedican prioritaria-
mente sus esfuerzos a las tareas de
evaluacion. Esta coordinacion es es-
pecialmente importante en Espana,
donde el numero total de especialis-
tas en ambas facetas es especialmen-

49te reducido v donde la importan-
cia de los problemas pesqueros no
dudamos en calificar de enorme.

Liegados a este punto, seria util
llamar la atencion sobre dos cuestio-
nes de gran importancia. La primera
se refiere a la necesidad de definir y
apoyar por parte de la Administra-
cion ambos tipos de objetivos: inves-
tigacion y evaluacion. La segunda se
refiere a la conveniencia de senalar
una serie de puntos prioritarios en la
investigacion fundamental de las pes-
querias. No se indican las priorida-
des en evaluacion, porque en si mis-
ma la evaluacion aplica por igual los
conocimientos existentes a diversas
situaciones puntuales y se supone
que estos conocimientos mejoran
progresivamente en Ja misma medida
que avance la investigacion basica.
Por otra parte, hay que senalar que
estos criterios no son nuevos y han
sido expuestos anteriormente con to-
da autoridad.

Ast, por tanto, cuando la Admi-
mistracion, cualquiera que ésta sea,
desee ayudar al avance del conoci-
miento y resolucion de la problemati-
ca pesquera, debera al menos inten-
tar definir si el programa que apoya
es fundamentalmente un programa
de investigacion o una ordenacion,
sin que ello signifique menoscabo pa-
ra ninguno de ellos. Asi podriamos
evitar malos entendidos que, arran-
cando del confusionismo existente,
originan estupidas competencias y
un mal uso del apoyo invertido. Fi-
nalmente es importante senalar que
los avances en el conocimiento basi-
co contribuyen decididamente a la
expansion y generalizacion de las
técnicas de aplicacion, y en segundo
lugar que éstas, aun siendo deficien-
tes, son imprescindibles para la re-
glamentacion de pesquerias concre-
tas.

Entre los temas que deberian me-
recer una atencion prioritaria tanto
por parte de la Administracion en el
momento de seleccionar los proyec-
tos de investigacion que deben ser
apoyados como por parte de los
cientificos en el momento de progra-
mar sus investigaciones fundamenta-
les. destacan los siguientes: profundi-
zar el comportamiento bio-ecologico
de las especies importantes; el proce-
so del reclutamiento; la mortalidad
natural; la accion del ambiente; las
interrelaciones troficas; un mejor co-
nocimiento de lo que se debe enten-
dér por poder de pesca y esfuerzo
pesquero, y muy importante aunque
incipiente, desarrollar la teoria de la
economia en la pesca.

Bordadas

:
|
<
|

.Por opinar de modo contrario al de
aquel marinero del Romance del
conde Arnaldos, a quien éste, des-
pues de oirle cantar la cancion que
hacia las maravillas de calmar la
mar, amainar los vientos, subir los
peces y posar las aves en el mastil, le
dijo:

“Por dios te ruego marinero,
digasme ora ese cantar”.

Y el marinero, hurano, respon-
diole:
“Yo no digo esta cancion,
sino a quien conmigo va”.

Mi cancion es mas modesta, es
incapaz de las maravillas que se
ofrecieran al conde Arnaldos la ma-
nana de San Juan, cuando “con un
falcon en la mano la caza iba a
cazar”, pero es mas generosa y la
ofrezco humildemente, sefioras y se-
nores. a todos cuantos me honren
queriéndola escuchar.

El repertorio de lexicografia mari-
tima que ahora se ofrece nacio del
deseo de una contribucion al conoci-
miento de la misma y de la imperio-
sa necesidad de disponer de una
herramienta de trabajo en la tarea de
rotulacion del Museo, tan importante
para la mejor comprension de los
objetos expuestos, y que por ello en
las instituciones museologicas mo-
dernas se cuida con especial aten-
cion.

Sin antecedentes en la materia, se
partio de la lista de voces de mi
“Diccionario nautico” y de otro fi-
chero acumulado desde hace muchos
anos, al calor de unas primeras in-
quietudes por recoger y clasificar la
terminologia maritima catalana en
astilleros, muelles y cubiertas de bar-
cos, temerosos de que se perdiera en
buena parte a medida que fueran
desapareciendo quienes navegaron
en buques de vela y quienes constru-
yeron y aparejaron aquella gallarda
flota velera de la carrera de América
y Filipinas.

Mas como no existia un vocabula-
rio maritimo catalan-castellano vy
castellanocatalan, con mi colega
Laureano Carbonell nos propusimos
cubrir ese vacio y ofrecer algo que
pudiera contribuir al enriquecimiento
de las dos lenguas empleadas en Ca-
taluna, y en ello resultaron de gran
provecho ciertos deseos que me ha-
bian llevado a recorrer todo el litoral
de Cataluna, desde Port de la Selva
a Sant Carles de La Rapita, asi co-
mo muchas andanzas por los astille-
ros Cardona, Viudes, Garcia, Esco-
la, Palau y otros de Barcelona, don-
de tambien habia una mina en el
maestro velero Eusebio Marsal, que
en su juventud se habia enrolado en
veleros transatlanticos.

De las sentadas en norais de mue-
lles con marineros de veleros, moto-
veleros y yates, tengo por mas remo-



gde un voltejeo por las aguas del
maritimo catalan y casteliano

JOSE MARIA MARTINEZ-HIDALGO

El autor realiza una interesantisima disertacion sobre el lexico marinero, que
resumimos ampliamente con motivo de la presentacion de su libro “Vocabu-
lario maritimo castellano-catalan y catalan-castellano”, celebrada reciente-

mente en Barcelona.

ta la de una barca de mitjana. un
falucho que venia paseando la gracia
de los abanicos de sus velas latinas,
cargado de algarrobas de San Car-
los, cuando aun estudiaba el bachi-
llerato y las escapadas al puerto eran
mi mejor diversion, y alli en el mue-
lle, junto a los depositos comerciales,
donde descargaba ¢él, como otros lo
hacian de alfareria y naranjas, me
acogieron en una ocasion jamas olvi-
dada, a la sencilla pero ceremoniosa
tarea de despachar con buen apetito
una suculenta paella. provistos de
cucharas de palo adecuadas para el
arroz caldoso; la cazuela estaba en
medio del circulo formado por la
tripulacion y el invitado; el patron el
primero, naturalmente —“en donde
hay patrén no manda marinero”, es
ley universal de la mar—, el patron,
repito, el primero en introducir la
cuchara en la cazuela, y luego por
orden jerarquico, digamos mas o me-
nos por edad, comtinuaba la opera-
cion en ese estilo que evita los platos
y conocido por “cucharada y paso
atras”, aunque la verdad es . que alli
era “cucharada y brazo atras”.

Xaloc, Llevant, Garbi

Toda esta entranable gente era
muy dada a los refranes. Si soplaba
el antipatico viento de travesia, el
Sudeste, siempre lo apuntaba alguno.
diciendo:

—;Xaloc!

Y el otro contestaba en seguida:

—¢Xaloc? jNi molt. ni poc!

Para el caso de la referencia al
viento del Oeste que precede a la
borrasca que, luego de entablada, en-
via vientos del Este metidos en agua.
hay estos deliciosos versos que supe-
ran los prosaicos partes del tiempo.
al decir poéticamente asi:

Ponent té una filla casada a Lle-
vant.

La va a veure rient i se’n torna
plorant.

Continuando con los vientos, si
alguno decia:

—iLlevant!

La contestacion era:

—Sardines de pam.

Y si refiriéndose al viento del Su-
doeste, decia:

—;Garbi!

La respuesta era:

—Sardines cap aqui,

Y ya que estamos entre pescado-
res, es obligado decir que su frase
mas corriente era ésa de:

—~Qui vulgui peix, que es mulli el
cul.

Por cierto que por esa época a la

comarca de Mataro la llamabamos
La Maresma, y de repente hace al-
gunos afios generalizose, por el énfa-
sis puesto en la cuestion por determi-
nados escritores, el decir E/ Mares-
me. Maresme 0 maresma e€s, en todo
caso, marisma, tierra baja, pantano-
sa, facilmente accesible por las aguas
del mar.

Me preguntaba a menudo las ra-
zones para el cambio en el uso gene-
ral y hasta oficial: “Avinguda del
Maresme™ es el nombre que leemos
en Mataro al pasar por la carretera.
Creo haber encontrado la explica-
cion.

Mar, en catalan, como en castella-
no, es voz del género epiceno, aplica-
ble gramaticalmente de modo correc-
to bajo forma masculina o femenina,
pero que el marino suele emplear
con preferencia bajo la forma fe-
menina: .

—*“Anem a la mar”, “sortim a la
mar”, “tornem de ia mar...”. Y para

-.complicar la cosa, los marineros de

Vilanova, si hay mucha mar, mar
gruesa, dicen que hay tabaco; pero
volvamos a La Maresma.

Como antes este litoral —Mataro
era toda una provincia maritima—
estaba lleno de astilleros. embarca-
ciones, capitanes, pilotos, marineros.
pescadores y armadores, imperaba e}
espiritu marinero y se solia decir
siempre la mar y de ahi La Mares-
ma. Ahora ha desaparecido su acu-
sada condicion maritima y lo que
predomina es el espiritu del de seca-
no que dice e/ mar y con ello El
Maresme. Tras la semantica se es-
conde el caracter y condicion de un
pueblo.

En el puerto de Barcelona se oia
hablar catalan en las cubiertas de los
buques de vela locales y de las bar-
cas de pesca de altura y de bajura.
En cuanto a los vapores —pocas
motonaves habia entonces—, po-
driamos considerar catalanes a los
de la Sociedad Anonima Cros, los de
Ramos, los de Morey, Mallol y tal
vez Mumbru,

Tampoco faltaban catalanes en los
puentes y en las camaras de maqui-
nas de la Comparia Trasatlantica y
Compania Trasmediterranea. Cito a
titilo de ejemplo a Maristany, Font,
Bruguera. Sastre, Espinas, Estradé.
Mallol, Masriera, Espina, Bayona,
Dexeus... Mariano Sastre, solteron y
el hombre elegante del grupo, mitiga-
ba sus anoranzas de la vela que lle-
vaba en el alma y que a menudo
evocaba construyendo modelos. La
coleccion que llego a formar la legd
al Museo con su sextante de la épo-

ca del bergantin “Soberano” y de los
viajes a Tampa en busca de fosfatos.
y hoy se encuentra expuesta en la
vitrina de su nombre en la Sala
Campmany.

La gente de mar tiene un lenguaje
propio. muy extenso, eufonico y de
ricos matices. No es el repertorio de
una de tantas técnicas, ni simple vo-
cabulario profesional, es toda la
expresion verbal de una forma de ser
y de vivir. El marino permanece dias
y dias enteros a bordo de su buque o
embarcacion, en un ambiente parti-
cularisimo y sin contactos exteriores.
Cuando trabaja y cuando descansa.
cuando come y cuando duerme, se
encuentra en el laboratorio de un
habla que su genio, ¢l genio popular,
verdadero genio del idioma, extende-
ra mucho mas alla del oficio y
profesion.

El léxico marinero es claro y pre-
ciso para una mejor expresion de las
ideas y hacerse comprender siempre
en situaciones dificiles y en trances
urgentes que no admiten dilaciones,
dudas o confusiones.

Tampoco puede emplearse a ton-
tas y a locas porque suene bien al
oido, como hacen algunos marinos
improvisados y cronistas faltos de
base marinera. El buen profesional
va con mucho tiento. sobre todo en
ordenes de maniobra. Decir arria por
lasca o lasca por arria puede produ-
cir una catastrofe.

La formula magica

Los ingleses, en su afan de ironi-
zar sobre las trampas y riesgos de ia
parla marinera. cuentan que habia
un capitan de transatlantico famoso
por sus rapidos viajes. recaladas
puntuales, maniobras exactas y au-
sencia de averias. Su prestigio era
inmenso y llegd a considerarsele un
simbolo de las mejores tradiciones de
la Marina Mercante. Entre los mas
firmes admiradores figuraba su pri-
mer ofical, quien sonaba en emularlo
y llego a creerlo poseedor de una
formula magica, y mas desde que
advirtiera como cada manana abria
un cajon del escritorio, leia atenta-
mente un papelito desdoblado antes
con parsimonia v lo volvia a doblar
de igual modo para terminar por
guardarlo en un ambiente de miste-
rio. Pero un dia este capitan murio
en la mar, sucediéndole en ¢l mando
el primer oficial. a quien le falto
tiempo para abrir con incontenible
curiosidad el escritorio y con gran
emocion, traducida en sorpresa. leyo
el papelito que contenia la solucion
del enigma con estas palabras:

“Babor, la izquierda. Estribor, la
derecha™.

Si hubiera tomado parecidas pre-
cauciones aquel politico aficionado a
introducir la metafora maritima en

su oratoria, se habria librado de ue-
cir esta barbaridad que hasta hizo
temblar a los leones del Congreso:

“No permitire que la nave del Es-
tado se vaya hacia la izquierda por-
que pondre la cana del timon a la
derecha™.

El infeliz no sabia que. con la
cafia del timon a la derecha o estri-
bor. un barco vira hacia la izquierda
0 babor.

Claro que aun no liego al despro-
posito del periodista que. deseandc
ponderar la tragica situacion de un
barco, llego a decir nada menos que
esto:

“El buque estaba tan maltrecho
en tan peligrosa situacion, que quedo
escorado a las dos bandas™.

La riqueza y amplitud de la parla
marinera, con antecedentes €n aque-
Wa fingua franca, mezcla de todas
las que se hablaban en el Mediterra
neo. no siempre ha sido comprendi-
da y hay que ir con pies de plomo
para formular juicios, porque mcluso
Miguel de Cervantes. combatiente en
Lepanto, hecho luego prisionero en
la galera ““Sol” y llevado alos banos
de Argel. donde daria tantas mues-
tras de su valor, calidades humanas
y espiritu de renunciacion, dijo por
boca del Licenciado Vidriera:

“Los marineros son gente gentil.
inurbana, que no sabe otro lenguajc
que el que se usa en los navios..

Algunos. como el ilustre marino }
academico Martin Fernandez Na-
varrete, ya entendieron que Cervan-
tes se referia al horrible e infeliz
mundo de esclavos, delincuentes v
picaros que pululaba en las camaras
de boga de las galeras. y no al de los
hombres libres, generosos y honestos
de la gente marinera de los veleros v
después de la propulsion mecanica.
asi como del ancho mundo de ia
pesca, probablemente el mas antiguo
oficio en la mar, si no lo fue el de
pirats.

Cervantes hace un puntuai uso dei
léxico marinero v a traves de ¢l ha
enriguecido sus obras con muchos
vocablos propios de la gente de mar.
Ahora quiza pueda dar a conocer
mis anotaciones de vocablos y expre
siones contenidas en El Quijote co-
mentando lo que en algun tiempo
tuve la paciencia de recoger.

Anticipo unos cuantos de la extern-
sa serie:

—"Acerto don Quijote a tomar la
misma derrota v camino...”. Distin-
gue “general”. mando superior. ac

“almirante”, en galeras mando su-
bordinado (el lenguaje de galeras o
Mediterraneo era diferente del de las
naos de vela o Atlantico, con gran-
des influencias del Norte de Europa.
En galeras deciase diestra y no estri-
bor, y siniestra en vez de babor}.

— “Dar al través™ (hundirse).

— “Dar el alma o almadiar”, por
marearse.

— “La galera... les iba entrando™. o
sea, se les iba acercando.

— “Fragatas ligeras” (galeras me-
nores}.

— “Sardinas en lercha’.

— “Si yo tuviera aqui un astrolabio
con que tomarla altura del polo™
(determinar la altitud geografica).
— “Saltaembarca” (ropaje corto
usado por los marineros).

— “Paveses” (escudos|
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Bordadas de un voltejeo

(Viene de lu pugina anterior.)

— “Abatir tiendas” (abatir los tol-
‘dos de resguardo de la intemperie).
— *Carones de crujia” (los del eje
longitudinal de la galera).

— “Cuatralbo de las galeras” (jefe
de cuatro galeras).

— “Corbacho™ (latigo con que se
castigaba a la gente).

Ningun profesional de hoy ni de
aver puede considerarse incluido en-
tre esa “‘gente gentil” de Cervantes,
ni tampoco en la retratada soberbia-
mente por fray Antonio de Guevara,
obispe de Mondoriedo y antes predi-
cador y cronista del Emperador Car-
los 1. al que acompaiio en viajes, uno
de los primeros prosistas de su tiem-
po, que en el “Libro de los invento-
res del arte de marear™ nos lega un
¢xcelente repertorio de ese “barbaro
ienguaje que hablan en las galeras”,
Jerigonza dice, que de ponerla en
todos sus vocablos seria cosa de
nunca acabar y por ello pone una
vez mas punto con su lema “La vida
de la galera déla Dios a quien la
quiera”.

Tan solo con lo que es dable en-
contrar en El Quijote, fue Cervantes
un continuador de lo que ya nos
aparece en “El victorial”, de Gu-
tierrez Diez de Games, narracion de
las hazanas de don Pedro Nifo, en
la que el autor hace gala de las mas
numerosas y mejores expresiones
marineras de la época:

— “Reposar al garete”.

— “Poner la vela a la relinga”.
— “Singlar en popa”.

— *“Venir las olas tan altas como
sierras”.

Y no voy a cansar con mas citas
y st a decir que, entre Diez de Ga-
mes y Miguel de Cervantes, encon-
tramos a fines del sigio XVI a Euge-
nio de Salazar con las famosas
“Cartas de Eugenio de Salazar escri-
tas a muy particulares amigos su-
yos”, narracion exagerada pero de
un gran valor documental, de la vida
a bordo de una nao en viaje a Indias
que constituye ya un clasico de men-
cion obligada en la lingiiistica mariti-
ma de la época de los grandes descu-
brimientos geograficos y coloniza-
cion americana.

En cambio, Lope de Vega, que
estuvo con Alvaro de Bazan en la
Jornada de las Terceras y de quien,
Monstruo de las Letras y Fénmix de
los Ingenios. podia esperarse una
contribucién colosal, su primer poe-
ma ¢pico “La Dragontea” (1598),
sobre la muerte de Drake, y que
pudo haber sido la gran obra de
tema naval de la literatura castella-
na, resulto de lo mas flojo de su
produccion. Lope escribid mas de
quinientas comedias. Mimado del
pueblo de Madrid, en las tabernas y
figones no le cobraban, pero a bor-
do. en las soledades océanas, se
mantenia ajeno al acontecer marine-
ro. al mundo de la maniobra y a los
azares del marino, azares de mar y
guerra, al bronco ulular del viento en
la jarcia y al son marcial de los
Clarines, y solo suspiraba por la vida
de la Corte y la sonada Dorotea, la
mujer adiltera y sabrosa.

Nuevas voces

El léxico maritimo actual es de
una complejidad extraordinaria. Hay
vocablos que han caido en desuso
mientras otros son aprovechados en
nuevas aplicaciones. Asi. por ejem-
plo, la voz fragata en la antigiiedad
daba nombre a una embarcacion sin
cubierta, y de ahi le vino el nombre
griego de afracta, abierta; luego la
misma voz pasO a calificar a una
galera menor; mas adelante a un na-
vio de menos de 60 cafiones en la
Marina de Guerra y a un velero de
tres palos cruzados en la Marina
Mercante, y ahora. desde la segunda
guerra mundial, a un buque de escol-
ta para la Armada, y a aquel de
aparejo de tres palos cruzados para

" la Armada y la Marina Mercante.

Con caracter general a la lexico-
grafia maritima. se han incorporado
multitud de voces —y muchas espe-
ran la incorporacion o adaptacion—.
como resultado de la Marina Nu-
clear, los misiles, la electronica na-
val, la navegacion por inercia y por
satélites, y muchos avances tecnolo-
gicos. En la Marina de Guerra cuen-
ta mucho el actual concepto de lo
aeronaval.

En la Marina Mercante nuevas
voces llegan con la aparicion de los
contenedores y los cambios que ellos
han introducido en el tratamiento del
transporte maritimo, asi como por
los supertanques y buques especiali-
zados como frigorificos. graneleros,
fruteros, metaneros y otros tangues
para gases liquidos, rolones, hidroa-
las, aerodeslizadores, etc.

En la pesca hay que considerar las
nuevas artes y tecnicas como la de
arrastre por popa, los buques facto-
rias, congeladores y la localizacion
por ultrasonidos de bancos de peces,
sin olvidar las amplias perspectivas
de los cultivos marinos.

Y la marina deportiva y de recreo
no se queda atras en sus aportacio-
nes revolucionarias con la construc-
cion en plastico, aluminio y acero,
gue ha dejado a las embarcaciones

e madera casi como objetos de mu-
seo. En los yates de vela, los herrajes
de aluminio y acero inoxidable hacen
su aparejado algo totalmente distinto
de la época de las encapilladuras y
las gazas. Y aqui los cambios v las
innovaciones son incesantes desde la
introduccion del aparejo Marconi y
la publicacion de la “Aerodinamica
de la Vela y Tactica de regatas”, de
Manfred Curry, cuya obra traduje y
que durante mucho tiempo fue la
biblia del yatista, trabajo que me
obligo a proponer nuevas voces y
expresiones.

Vinieron las velas de dacron y
nylon que relegaron a las del sedoso
Jjumel que de Egipto procedia en la
mejor calidad, y ahora ya estamos
en los tiempos de los tejidos lamina-
dos y que se estan popularizando a
traves de las imagenes de la Copa
America, ganada por el “Australia
I1” y las velas empleadas en tablas
de “surf”.

Es este todo un mundo a la espera
de ir perfeccionando la integracion
lingiiistica en los dos idiomas y que
podria ser objeto del interés particu-

lar de la Academia o Instituto de
Altos Estudios Maritimos que figura
en el programa de idéas de futuras
actividades del Museo Maritimo.

Si todavia no- hay unanimidad en
decir fuera bordo o fuera borda, cal-
culese la larga lista de voces que
aguardan la incorporacion a nuestras
lenguas y procedentes principalmente
de la dominante orbita anglosajona.
Y ya que estamos con estos motores,
declaro mi preferencia por el vocablo
fuera bordo que destaca la caracte-
ristica principal de no ocupar espa-
cio en el interior de la embarcacion,
en el bordo, y no, el estar fuera de la
borda, que tampoco lo esta, sino que
va montado precisamente sobre ella.

Y ya voy a poner punto a lo que
estoy alargando en exceso, porque
caracteristica del hombre de mar es
la parquedad en palabras, sobre todo
en los tiempos de la vela. Aun llegué
a conocer como herencia de los vele-
ros a los capitanes ermitafios que
vivian a bordo en un casi absoluto
aislamiento, manteniendo las distan-
cias para la mejor disciplina y no
dar pie a confianzas, hasta el punto
de convertir a El Viejo en un verda-
dero mito.

A proposito de esto y para demos- |

trar cuan puntuales eran los capita-
NES €N No permitir que por excesos
verbales se traspasara la raya que
marcara las distancias. esta el caso

del alumno de nautica o agregado |
recien embarcado y que en la mana- |

na del siguiente dia a emprender via- |

Je subid a cubierta y, al toparse de
buenas a primeras con el capitan, le
dijo timida y educadamente,

—Bon dia.

Y el capitan, tras mirarlo de arri- |

ba abajo, lo atajo diciéndole:
—Noi, em sembla que t’has aixe-
cat molt xerraire.
Con esto acaba mi honroso come-

tido de presentar este “Vocabulario |

maritimo™ que con Laureano Carbo-
nell hicimos con el deseo de que

tenga utilidad para hablar y escribir |
atinadamente en catalan y castellano |

el lenguaje maritimo, y al mejorar en
las expresiones que lo sea también en
el espiritu marinero, de palabra y
obra, recordando a la mar, para algo
distinto de esa vulgar chabacaneria
tan extendida de hacerla receptaculo
de un inoportuno descomer que algu-
nos, para que no haya duda, recal-

can el destino de la mar salada, |

cuando quisiéramos verla evocada
con la noble finalidad del verso so-
noro de Maragall, aquel en que
exclama en fraternal y sugerente
mensaje: .

—Parleu-li de la mar, germans.

De la mar, permanente incitacion
a la aventura y a la contemplacion
de aspectos jamas repetidos, desde la
dulce y virginal serenidad de la cal-
ma en absoluto silencio, a los fieros
bramidos del temporal avasallador,
inhumano y cruel, aunque siempre
admirable en la luz, en el color, en el
sonido y en las formas.

Hablemos de la mar, vivamos Ia
mar, esa inmensidad sobrecogedora,
el espacio prodigo en emocién y be-
lleza, el origen de nuestro mundo y
de la vida que en €l naciera y se
desarrollara.

Jose Maria Martinez-Hidalgo. Ex director
del Museo Maritimo de Barcelona. Coautor
del “Vocabulario maritimo castellano-catalan
y catalan-castellano”.

Pio Baroja

Produce verdadera perplejidad y
asombro el extraordinario conoci-
miento que tenia don Pio Baroja so-
bre la vida en la mar. Se diria que
estuvo anos y aros navegando por
todos los confines del globo. Pero no
solo por capricho o en viajes de pa-
sajero. Conoce a fondo la peculiar y
especifica existencia del marino. Do-
mina la técnica y hasta el “argot” de
la profesién nautica. Y los mas re-
conditos lugares de los buques.

Se tiene la impresion que el hom-
bre que ha escrito -estos relatos es un
veterano navegante desde los lejanos
tiempos de la navegacion a vela.
/.Como es posible que alguien que no
sea un profesional avezado sepa dis-
tinguir la diferencia entre los bergan-
tines y las polacras?

Es evidente que Baroja sintio, qui-
za como nadie de su generacion, lo
que significa y representa la vida y el
caracter de los hombres de la mar.

Bien es cierto que todos los perso-
najes de estas novelas, cuyo marco
es el mar, tienen mucho de Baroja,
0, mejor dicho, de lo que Baroja
hubiera querido ser.

Y asi es mucho mejor, ;quién lo
duda? Indica mas individualizacion;
pero para el que todavia conserva en
la retina el recuerdo del mar antiguo,
para ése, la confusion moderna es un
espectaculo lamentable.

Por ello, el capitan Shanti Andia,
un perfecto ente barojiano, exclama
al final de su aventura: “;Oh, gallar-
das arbotaduras, velas blancas, fra-
gatas airosas con su proa levantada
y su mascaron en ef tajamar! jRe-
dondas urcas, veleros bergantines!
iQué pena me da el pensar que vais
a desaparecer! j Amable sirena que te
levantas sobre las olas azules para
mirarnos con tus ojos verdes, ya no
te veran mas!”.

Realmente el mar nos aniquila y
nos consume, agota'nuestra fantasia
y nuestra voluntad. Su infinita mo-
notonia, sus infinitos cambios, su so-
ledad inmensa nos arrastra a la con-
templacion.

Esas olas verdes, mansas; esas es-
pumas blanquecinas donde se mece
nuestra pupila van como rozando
nuestra alma, desgastando nuestra
personalidad, hasta hacerla pura-
mente contemplativa, hasta identifi-
carla con la Naturaleza.

El capitan Shanti Andia. en sus
Memorias, se autodefine: ~Soy tam-
bién patriota a mi modo. El recuerdo
de la patria, y sobre todo de Luzaro,




Cartas al director

Yy 10S marinos vascos

BERNARDO VILLARRAZO

de este rincon de la costa vasca.
donde he nacido y donde vivo. ha
estado siempre presente en mi espiri-
tu. No conozco la historia de Espa-
na,y realmente no me preocupa gran
cosa. Si me preguntaran quién fue
Wamba o Atanagildo, me veria en
un gran aprieto; pero a pesar de no
conocer nada o casi nada la historia
de mi pais, cuando después de un
largo viaje he visto desde lejos la
costa de Espana, he sentido siempre
una gran impresion”.

Shanti Andia piensa. reacciona y
habla como Baroja. Pero no solo el
protagonista, sino también los perso-
najes secundarios. Por ejemplo, el
doctor Recalde. Para el antropologo,
en la raza blanca solo hay dos tipos:
el cabeza redonda y el cabeza larga:
Cain y Abel. El cabeza redonda,
Cain, es violento, orgulloso, inquieto,
sombrio, minero, aficionado a la mo-
sica: el cabeza larga, Abel, es tran-
quilo. placido, inteligente, agricultor,
matematico, hombre de ciencia. Cain
es salvaje; Abel, civilizado; Cain es
religioso, fanatico, reaccionario, ado-
rador de dioses; Abel es observador,
progresivo., no le gusta adorar y es-
tudia y contempla.

/No son estas ideas puramente
barojianas? Las encontraremos mas
desarrolladas en “El arbol de la cien-
cia” y en las “Memorias de un hom-
bre la accion™, en las que expone la
vida azarosa y trepidante de su tio el
conspirador Eugenio de Aviraneta.

En nuestro vasco se da a la intem-
perie y brutalmente ese resto insocial
e insociable que todos llevamos den-
tro, pero’ cuidadosamente guardado.

Las cuatro novelas que Pio Baroja
dedica al mar, “Las inquietudes de
Shanti Andia”, “El laberinto de las
sirenas”, “Los pilotos de altura™ y
“La estrella del capitan Chimista”,
constituyen un ciclo que abarca en
sus aventuras todos los mares de
nuestro planeta surcados por los ma-
rinos vascos.

Se palpa y se siente el paisaje:
“Desde cerca de la Maestranza con-
templabamos la bahia de Cadiz, tan
azul; alla lejos, Rota y Chipiona bri-
ltando al sol con sus caserios blan-
cos; luego la costa baja formando
una serie de arenales rojizos hasta el
Puerto de Santa Maria, y en el fon-
do. los montes de Jerez vy de Graza-
lema, violaceos al anochecer, con
una linea recortada y extrana en el
horizonte™.

Mas no se crea que Baroja descri-
be tan solo con exactitud y belleza a
Cadiz, a ese Cadiz pequeno y melan-
colico, que tiene algo de Luzaro; nos
pinta también con un realismo belli-
simo todos los puertos de todas las
latitudes. Desde la placida y sensual
Habana a la exotica Manila. Desde
Valparaiso a Napoles. De Marsella a
Singapur. Aqui aparecen todas las
costas de todos los continentes.

En estas novelas se retrata, con
una fecunda imaginacion, la realidad
historica y humana de un siglo, cuyo
escenario principal es la vida ma-
ritima.

Se alude a personajes reales, como
Lope de Apguirre, el traidor, y otros
cuya existencia cae en la leyenda o
el mito.

No olvida don Pio sus raices vas- |

|

Luchar contra
los furtivos
en la ria de Arousa

Senor director:

La ‘“cuestion marisquera”, otra
vez. (Tendra arreglo esta algida
cuestion? En el nimero de marzo del
ano en curso, la prestigiosa revista
Hoja del mar inserta un articulo fir-
mado por Marcelino Abuin, en rela-
cion a la lucha tenaz (aunque casi
estéril) que las Cofradias de Pesca-
dores y la autoridad de Marina de la
ria de Arousa (no Arosa) llevan a
cabo contra la mafia bien organiza-
da que, ano tras afo y sin respetar
las vedas entran a saco en los place-
res marisqueros, que van mermando
con el consiguiente empobrecimiento
de la otrora millonaria ria y ponien-
do en peligro el pan para cientos de
familias.

La lucha desencadenada entre los
furtivos (bien arropados de medios
de todas clases) y las Cofradias y la
autoridad de Marina es desigual, por
carecer de medios econdomicos. Pero
por tratarse de una riqueza de la que
viven miles de personas, también los
municipios de la ria, la Xunta de
Galicia y el mismo Gobierno de la
nacion (y lo mismo la prensa regio-
nal) deben de llevar a cabo un plan
bien organizado para atacar a los

| contraventores de la ley, persiguién-

cas en ningin momento, y asi. en el |

relato del marino Juan Galardi. repi-
te, en cada capitulo y como cantile-
na: “Galardi era un vasco decidido y
valiente”.

En otra ocasion nos dice con iro-
nia: “A un vasco es casi imposible
convencerle de nada, pero si es un
marino vasco, el inténto es totalmen-
te vano™.

‘En la trama argumental guedan
reflejadas todas las pasiones de la

doles como si fuesen alimainias dani-
nas: sin compasion.

Hace anos que he dejado esa ma-
ravillosa ria, la mas grande, la mas
rica y la mas hermosa, sin desmere-
cer a las demas rias gallegas, y ya he
notado como desaparecen las clases

| mas finas, vieiras, zamburifas, alme-

vida. Todo lo bueno y lo malo que |

existe en hombres y mujeres de car-
ne y hueso, independientemente de
su clase, raza y religion.

Ya en su vejez y contemplando las
casas desparramadas de Izarte, el
capitan Shanti Andia, cuando cam-
bia el tiempo experimenta la nostal-
gia de sentir la paz profunda del' mar
y se dice a si mismo: “Si, yo me
alegro de que mis hijos no quieran
ser marinos... y, sin embargo...”.

Si caminais por los encrucijados
caminos de la vida del brazo de Pio
Baroja y notais que os azotan los
furiosos vientos de la incertidumbre,
no os dejéis ganar por el escalofrio
de la vacilacion; pensad que ademas
del pajarraco del individualismo, ro-
mantico aventurero y vagabundo so-
fiador, este vasco lombardo, este Pio

Baroja, es a veces bastante travieso. '

jas (la babosa y la gallega), asi como
la riquisima ostra del “Bao de Vila-
nova” y la de Rianxo, zona com-
prendida entre la villa y la parte
opuesta, Bodion, etcétera. Algo se
hizo luego al colocar unos colecto-
res, mas la riqueza se empobrecio.
Yo he probado las ostras de Archa-
chon y digo que las de la ria de
Arousa son superiores, mas deli-
cadas. ]

Hace afios, un grupo de maestros
nacionales de la ria, a invitacion de
Manuel Trigo Diaz, maestro y secre-
tario, en aquel momento, del Con-
sorcio Mejillonero Espariol, llevamos
a cabo una campana de prensa (yo
era en aquel entonces corresponsal
de “Faro de Vigo™, pero mas tarde
colaboré en “El Pueblo Gallego”,
también de Vigo, y lo mismo en “La
Noche”, de Santiago, y en “El Ideal
Gallego”, de La Corua). El resulta-
do fue optimo. El mismo Trigo Diaz
fue a Rianxo a dar una charla res-
pecto a este problema a la Cofradia
de Pescadores. Desde Rianxo se or-
ganizo un centro de control para

. fijar precios y tamaifo del marisco.

Hoy no sé como funciona la cosa.

En fin: que toda la ria debe de
estar concienzada respecto de este
gravisimo problema para ver que de-

saparezca esa lacra de furtivos sin
conciencia. Dificil es la cosa, ya que
el marisco adquiere su mayor precio
en la époa de estio, cuando nuestra
costa o costas se llenan de turistas
que pagan “bien” el marisco.—Ma-
nuel Fernandez. Valencia.

AETINAPE:
“No somos
intrusos”

Senor director:

En Hoja del Mar nimero 223, de
abril pasado, leemos las manifesta-
ciones del secretario general del Co-
legio de Oficiales de la Marina Mer-
cante (COMME) hechas en Cadiz,
en rueda de prensa y difundidas por
la agencia Efe.

En dichas manifestaciones, el
COMME solicita un Ministerio del
Mar, y se extiende en senalar condi-
cionantes que no discutimos, hasta
llegar al apartado séptimo del escri-
to, que dice asi: “Denuncio asimis-
mo el hecho de que en numerosos
barcos figuran contratados como ofi-
ciales quienes no lo son. lo que hace
incrementar mas aun las importantes
cifras de desempleo que se registran
actualmente entre los profesionales
de la mar”.

Manifiesta también el secretario
general que la situacion ha cambiado
y nadie sabe qué hacer (excepto él
naturalmente); que se necesita, en
consecuencia, cambiar la mentalidad
de los armadores espafioles. Noso-
tros consideramos que si el futuro
Ministerio del Mar cae en manos de
quienes hicieron estas declaraciones
manifiestamente discriminatorias vy
elitistas, entonces si que estariamos
perdidos. En primer lugar, no sabe-
mos de ningin Ministerio que trate
de solucionar el paro desplazando el
problema de unos a otros, guitarles
el puesto de trabajo a los que ya lo
tienen para darselo a la casta de
privilegiados que el COMME re-
presenta.

Considerando el control que esta
llevando a cao el COMME por ios
barcos, para conocer el nimero de
intrusos (por utilizar el idioma de la
oligarquia) que hay en la flota. Cree-
mos que debe extenderse también
por los artefactos flotantes de obras
del puerto, trafico interior, lanchas
de vigilancia fiscal, y en general por
todo tipo de embarcaciones menores.
Llegariamos a la conclusion que hay
mas intrusos en la categoria de ofi-
ciales que en la de formacion profe-
sional nautico-pesquera.

Pedimos que si nos ponen un te-
cho, por encima del cual nos consi-
deran intrusos en la Marina Mercan-
te, es de justicia que los oficiales que
ejerzan por debajo de él reciban el
mismo calificativo. Porque de conti-
nuar este sindrome, o nos dais de
comer 0 nos quitais el plato. Quiero
decir que es mas justo cerrar las
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Cartas al director

(Viene de la paina anterior.)

escuelas de formacion profesional
nautico-pesquera.

Y puestos a denunciar, yo también
denuncio el hecho de capitanes que
entran en una desleal competencia
con los profesionales de formacion
nautico-pesquera. ofreciendo sus ser-
vicios a los armadores de trafico in-
terior por el mismo salario que el de
un patron mayor.

Para mayor conocimiento de los
hipotéticos ministrables del mar. y
como término de comparacion, deci-
mos que en una central eléctrica con
una potencia de 500.000 CV., las
personas encargadas de las guardias
v control son titulados medios. inge-
nieros tecnicos. A la vista de esto,
(no le parece desproporcionado pe-
dir para los jefes de maquinas y
primeros maquinistas asimilacion a
ingenieros superiores para hacer
guardias de mar en departamentos
de maquinas de 4.000 CV.? ;No le
produce humillacion sustituir tanta
categoria por una caja eléctri-
ca=Manuel Lopez Diaz. Delegado
cn Asturias de AETINAPE.

El paro
y los “nautico-
pesqueros’”’

Senor director:

Con referencia a la carta al direc-
tor publicada en el numero 223 de
Hoja del Mar, correspondiente al
mes de abril, por un grupo de miem-
bros de naitica pesquera, debo de-
cirle que parte del paro que afecta
hoy al Colegio Oficial de Marina
Mercante se debe precisamente a los
nautico-pesqueros, ya que las orde-
nanzas de Marina Mercante no reco-
nocen como oficiales a los miembros
de ese cuerpo y ni tan siquiera les
permiten navegar como alumnos. El
hecho de que hasta ahora se les esté
permitiendo navegar no quiere decir
que sean oficiales, sino ““intrusos”, y
es un fallo de la Administracion
permitirselo.

Creo que todo profesional que de-
sempena un cargo sin estar docu-
mentado para ello es un intruso, y
para ser oficial de Marina Mercante
hay que pasar por las Escuelas Nau-
ticas, y Que yo sepa €so no se esta
haciendo. Si, por ejemplo, los médi-
cos emigraran en busca de mejores
salarios, 12 Administracion no permi-
tiria a los ayudantes técnicos sanita-
rios pasar consulta y operar. Por
tanto, puedo decir que los oficiales
de Marina Mercante estan margina-
dos por el intrusismo, que solo con-
tribuye al detrimento de los auténti-
cos oficiales.

Los miembros de nautica-pesque-
ra deberian embarcar en buques de
Maestranza, que los convertina en
los esperados auxiliares de puente y
maquina, y si no que reclamen las
plazas de aquellos pesqueros que sa-
len a la mar sin titulados.

Esperando que publique esta car-

1a. de la que me hago responsable en
su totalidad. le saluda atentamen-
te.—Jos¢ Gonzalez Fernandez. Ma-
quinista naval. La Coruria.

No contratan
mecanicos
navales de segunda

Senor director:

Me llamo Tomas F. Michinina
Quintero y soy mecanico naval de
segunda clase —titulacion que obtu-
ve en Almeria en 1983—, v el moti-
vo de dirigirme a suted es para de-
nunciar lo siguiente:

Desde que saqué el titulo hasta la
fecha me ha sido imposible lograr
embarcarme (en el Puerto de Santa
Maria y en Huelva) en el puesto que
la titulacion me acredita, ante el im-
cumplimiento de la reglamentacion
laboral en el campo que nos ocupa.

Esto es asi porque, aun cuando lo
obligatorio es que cada barco ha de
llevar un mecanico de primera y otro
de segunda, las embarcaciones salen
a la mar con un mecanico de prime-
ra y un motorista de 50 CV. en
sustitucion, este ultimo, del mecanico
de segunda clase.

La razon de que esto se haga la
desconozco —aunque es imagina-
ble—. por lo que deseo hacer esta
denuncia, a traves de usted, para que
quien deba velar para que se cumpla
la ley tenga conocimiento de esta
situacion.

Tengo treinta y dos afos y he
estado embarcado durante dieciséis,
y ahora, y tras lo que me ha costado
de estudios y sufrimientos obtener mi
titulo, me veo en paro porque no se
cumple lo que marca la reglamenta-
cion, ya que algunos serores se la
saltan a la torera.—Tomas Michini-
na Quintero. Cadiz.

Agradecimiento al
centro Diana
y costeras de VHF

Senor director:

Con el ruego de publicacion en
Hoja del Mar y con caracter de
agradecimiento y general conoci-
miento, le expongo lo siguiente.

Soy el oficial radiotelegrafista del
buque espafiol “Ponteceso/Ehtx”,
que en la noche del 23 de febrero de
1984. en viaje de Cagliari (Cerdenia)
a Tarragona, con un cargamento de
concentrado de plomo, y a la altura
de la isla de Menorca, aproximada-
mente, sufri0 un corrimiento de la
carga debido al mal tiempo reinante,
cogiendo una escora en algunos mo-
mentos de hasta 30 y 35 grados, con
el consiguiente peligro y alarma de
dar la vuelta al barco.

Puestos en contacto. tanto telega-
fico como telefonico, con las coste-
ras de Bagur Radio, Barcelona Ra-
dio y las de VHF de Bagur, Barcelo-
na y Marbella Radio, fuimos atendi-
dos maravillosamente, enviandonos
ayuda y estando en continuo contac-

to hasta que, después de treinta y
seis horas de angustia'y miedo. vi-
mos finalizada la odisea con la ayu-
da moral. aunque no material, del
remoicador “Salou”., que nos acom-
pan¢ hasta Tarragona por si necesi-
tabamos abandonar el buque en al-
gun mormento.

Desde esta revista, y en nombre
de la tripulacion y en el mio propio,
nuestro profundo agradecimiento por
la estimada ayuda prestada y celo
profesional demostrado en todo mo-
mento por el personal del Centro
Diana de Comunicaciones Maritimas
de la Telefénica en Madrid y perso-
nal de las costeras de VHF del Cen-
tro Regional de Barcelona, sin cuya
ayuda de todo tipo hubiera sido im-
posible llegar a buen término en tan
comprometida situacion.

También quiero hacer resaltar el
espléndido comportamiento de la tri-
pulacion de este buque, sin excep-
cion de ningiin tipo.—Humberto
Martinez Sanchez. New Orleans.

El recuerdo
de Luis Vegas

Senor director:

Metiendo en el sobre mi colabora-
cion para este numero de Hoja del
Mar, me llega, como el rayo, la mar-
cha para siempre de nuestro compa-
fero y sobre todo amigo José Luis
Vegas; rompo el sobre y lloro, como
lloran llamadas de toda Espana.
jQué gran personal, jqué personaje!,
jque humor tan serio! Bromeaba con
la muerte, amando la vida; existia
con responsabilidad y conocimiento.
Nos ha dejado un vacio que duele.

Horas antes hablaba con él sobre
su travesia atlantica; lo encontré no
mas cansado que otras veces y con
su vitalidad ironica. Y ahora. como
el rayo, se nos va en una noche de
insomnio.

El trabajo por aqui y estoy con-
vencido de que le gustara escuchar a
sus amigos recitando aquellas cuer-
das de Miguel Hernandez:

“Ya no hablaras de vivos y de
!muertos.

va disfrutas la muerte del héroe,
lya ia vida

no te vera en las calles ni en los
! puertos

pasar como una rafaga garnda.

Quise despedirme mas

y solo vi tu panuelo

lejano irse.

Imposible.

Y un golpe de polvo vino

a cegarme, ahogarme, herirme.
Polvo desde entonces traigo.
Imposible.

Que me aconseje el mar

lo que tengo que hacer:

si matar, si querer.

Tu mirada magnifica y caliente
{de tan caliente parece que me

'quema)

desciende sobre un libro. Espe-
- {samente

suena tu voz recitando un poe-
ima’.

Jose Luis. parte de nosotros se ha
ido contigo: pero ti. imposible, ti no
te has ido.—J. M. Masip Segarra.

120 ballenas
van a morir

Senor director:

En el nimero 220 de la Hoja del
Mar correspondiente al mes de enero
del presente. ano observo que se
anuncian para este arno 90 ballenas
(Rorcuales comunes) como cuota de
captura de la unica empresa ballene-
ra existente en Espana. Esto que en
principio es verdad, lo es tan solo a
medias.

Efectivamente, la Comision Balle-
nera Internacional (CBI) ha dado un
cupo de 90 ballenas para 1984 y de
60 para 1985, antes de decretar por
cinco anos la tan anhelada morato-
ria, pero lo que no se dio a conocer
¢s que la representacion esparola
claudico ante la presion de la com-
pania ballenera Industrial Ballenera,
S. A. (IBSA), que argumentando que
las 60 ballenas de 1985 no le son
rentables, presioné para que se le
pasaran 30 (de la cuota de 60 de
1985), al 1984. aumentando enton-
ces de 90 a 120 y abandonando las
30 restantes. Los ecologistas que re-
presentaban a todos los grupos espa-
noles, elegidos a dedo por la directo-
ra general del Medio Ambiente, ac-
cedieron a esta burda maniobra., que
permite la muerte de 30 ballenas mas
durante el presente afo.

Por todo ello, sefior director, este
ano no se mataran 90 ballenas, sino
120. Posiblemente, el ano que viene
ya no se capturaran las 30 restantes.
Con toda probabilidad, 1984 sera el
ultimo ano en que se maten ballenas
en Espana y esto alegra a una gran
mayoria de espafioles.—Estanislao
Fernandez de la Cigoia. Delegado
de la Sociedade Galega de Historia
Natural. Vigo.

El/ “Cuatro Vientos’

Senor director:

En Hoja del Mar correspondiente
al mes de abril ultimo se vierte un
error en la seccion de filatelia.

Se hace mencion al avion espanol
“Cuatro Vientos”. diciendo que sus
iripulantes eran los capitanes Jimé-
nez e lglesias, y que el aparato se
conserva en nuestro Museo del’ Aire.

Pues bien, nuestro buen amigo
Luis Maria Lorente ha cometido el
error de confundir el “Cuatro Vien-
tos™ con el “Jesis det Gran Poder”.

El “Jesus del Gran Poder” fue el
que tripularon los capitanes Jiménez
= Iglesias, y actualmente se conserva
en el Museo del Aire. Pero no pudo
ser el “Cuatro Vientos™. por la senci-
lla razon de que este aparato se per-
di6 para siempre en la travesia Sevi-
lla-Cuba con el capitan Barberan y
el teniente Collar a sus mandos.—
Eduardo Aparicio. Madrid.




Organizadas en Lourizan por el Partido
Socialista de Galicia-PSOE

Jornadas de estudio
del sector pesquero

MAURQO RODRIGUEZ.
Enviado especial

Lourizin (Pontevedra)

La creacion de un grupo de trabajo
de pesca para desarrollar en profun-
didad el programa para el sector fue
quiza la mas importante de las con-
clusiones alcanzadas en las Jornadas
de Pesca que la Secretaria de Accion
Social del Partido Socialista de Gali-
cia-PSOE organizé durante los dias
27 y 28 del pasado mes de abril, en
el bello marco del Pazo de Lourizan,
junto a Marin y muy cerca de Pon-
tevedra.

En estas Jornadas actuaron como
ponentes €l secretario general de Pes-
ca Maritima, Miguel Oliver; los di-
rectores generales de Ordenacion
Pesquera, Fernando Gonzalez; de
Relaciones Pesqueras Internaciona-
les, Jaime Casanova; del Instituto
Social de la Marina, Constantino
Méndez, v el presidente del FROM,
Javier Varona. Todas las ponencias
presentadas fueron sometidas a dis-
cusion por los participantes que, en
alto numero, representaban a los
cuadros del Partido Socialista de
Galicia relacionados con el sector
pesquero.

Singularmente las ponencias se
concretaron en “La evolucion de la
pesca en los caladeros internaciona-
les”; “La ordenacion pesquera en los
caladeros nacionales y los cultivos
marinos™; “Cobertura social de los
trabajadores del mar”, y “La accion
del Estado en el desembarco y co-
mercializacion de la pesca”. Se com-
pletaron estas sesiones de trabajo
con una mesa redonda sobre “Pano-
rama y perspectivas de la pesca ac-
tual y los cultivos marinos”, en las
gue intervinieron un empresario, un
cientifico, un productor, un represen-
tante del partido en el sector de la
produccion y un profesor universita-
rio. Esta mesa redonda y los colo-
quios, tras las ponencias, estuvieron
escrupulosamente moderados por Jo-
s¢ Vazquez Fouz, secretario de Pes-
ca del Partido Socialista de Ga-
licia-PSOE.

Grupo de trabajo

La creacion del grupo de trabajo
que mencionabamos al comenzar es-
tas lineas se vio como una necesidad
para analizar el programa socialista
cara al sector y plasmarlo en una
oferta concreta en las proximas elec-
ciones autonomicas.

La base del grupo de trabajo la
conformaran los directores generales
de la actual administracion socialis-
ta, a los que se uniran otros técnicos,
y.se contara con las aportaciones de
sindicatos, empresarios y cientificos.

Repercusiones concretas

La conveniencia de estas Jornadas
la justificaron los responsables por
considerarlas un acertado método de
trabajo, basado en la formacion e
informacion de los asistentes, para
temas tan importantes, para Espana
en general y para Galicia en particu-
lar, como la actividad pesquera.
Ademas fue convencimiento general
de los asistentes el que las Jornadas

. tendran repercusiones concretas po-

sitivas, y muchas de sus conclusio-
nes seran de aplicacion casi inme-
diata.

Fundamental, entre esas conclu-
siones, esta la necesidad de “empe-
zar cuanto antes con la potenciacion
de los recursos propios”, realizando
los estudios precisos para determinar
el adecuado esfuerzo del sector
extractivo, controlando la sobrepesca
y logrando con ello la estabilizacion.
En este sentido se considerd urgente
la adaptacion de la flota a la realidad
actual. Dicha adaptacion ha de con-
scguirse, también, desde la perspecti-
va de nuestras pesquerias en aguas

proximas, pero no propias, y en
aguas lejanas.
Conclusion importante también

fue el considerar necesario dedicar
mayor esfuerzo al desarrolio de los
cultivos marinos, puesto que de ello
se derivara un importante comple-
mento de puestos de trabajo y de
riqueza. En esta posibilidad se valord
muy positivamente el cambio de
mentalidad en el sector en el sentido

TRIBALDOS

de considerarse cada vez “mas como
piscicultor que como depredador”.

Regulacion de la pesca
En el analisis de la regulacion de

1a pesca se trataron tres puntos de

vista: biologico, economico y politi-
co, que han de conjugarse con una
ordenacmn hecha con sentido co-
mun: “Es evidente —se sefialo—
que en cada momento particular pre-
valecera alguno de éstos puntos de
vista, pero conviene recordar que la
pesca es una actividad economica y
que probablemente el prestar mas
atencion al aspecto economico puede
ser lo mas indicado en el momento
de la regulacion”.

El hombre como fundamento

En el trasfondo de todas las po-
nencias e intervenciones de los parti-
cipantes se detectaba lo que poste-
riormente se especificaria como una
conclusion fundamental: que todas
las acciones dirigidas hacia el sector
habrian de tener, como base, la preo-
cupacion por el trabajador del mar,
la humanizacion del trabajo pesque-
ro v la mejora de la prestacion social

Constantino Méndez,
director general

del Instituto Social
de la Marina.

del Estado para los que lo realizan y
sus familias.

Este hecho explica- el significativo
interés que despertd la ponencia
“Cobertura social de los trabajado-
res del mar”, presentada por el di-
rector general del Ilnstituto Social de
la Marina. En su intervencion, el di-
rector del ISM, Constantino Mén-
dez, resalto que “la reflexion profun-
da. cuidadosa y cientifica acerca de
las condiciones sociales del trabaja-
dor del mar y del trabajo en la mar
debe de ser la primera de las tareas
de quien ha asumido la obligacion de
diseniar y ejecutar un programa so-
cial especifico para ese colectivo”.
“Resulta paradojico —dijo— con-
trastar la realidad del dia a dia, del
puerto a puerto, tremendamente mu-
tante, inmersa en una fuerte dinami-
ca productiva que hace variar cons-
tantemente los modos de produccion,
los sistemas de pesca, los caladeros,
las fuentes de ingresos, etc., con la
permanencia en el colectivo de for-
mulas sociales arcaicas, con la pervi-
vencia de formulas asociativas gre-
miales e interclasistas y con la exis-
tencia de estructuras precapitalistas”.

Posteriormente el director del
ISM, tras resenar los servicios actua-
les del organismo que dirige, sefialo
sus seis grupos basicos de progra-
mas de accion, que son los siguien-
tes: medicina maritima, empleo, ac-
cion formatwa accion social, infor-
macion y dlfusnon y reforma norma-
tiva. En palabras de Constantino
Meéndez, en esta direccion y en la de
revisar el aparato interno para dispo-
ner de una gestion transparente, ho-
nesta y eficaz camina el Instituto
Social de la Marina en estos Gitimos
meses de Administracion socialista.

Al final de estas Jornadas la sen-
sacion de que habian resultado muy
positivas era general y se esperaba
que en muy poco tiempo se verian
resultados concretos de las mismas.
Para bien del sector en toda Espana,
y muy especialmente en Galicia.

Resumen de las ponencias presentadas en Lourizan

Principales problemas de
la empresa pesquera

Resumen de los temas y conclu-
siones tratados en las ponencias de
las Jornadas Pesqueras celebradas
en Lourizan.

Es evidente que la pesca es una im-
portante fuente fuente de empleo en
lugares o regiones de Espafia, como
pueden ser' Galicia, Andalucia y el
Pais Vasco. También es importante
dentro del contexto nacional, pero ya
no solo por el empleo directo que
genera, o sea, el empleo a bordo de
los mismos barcos, sino también por
lo que supone de inductora a otras
actividades auxiliares que giran en
torno a la misma.

La actividad pesquera precisa dis-
poner de unos barcos que deben de
estar en perfecto estado de funciona-
miento, 0 sea, deben de haber pasa-
do por unos talleres de reparacion y
mantenimiento que son de una exce-
lente calidad en Espafia comparados
con los de otros paises del mundo.

Los buques suben al varadero dos
veces al afio al menos, lo cual impli-
ca unos altos costos de manteni-
miento, ya que hay que pintar y
reparar todo el .barco para ponerlo
en disposicion de salir a la mar, en
disposicion de rendir plenamente.
Las reparaciones estan consideradas
como un negocio importante en cual-

quier parte del mundo. Una vez que
los barcos han llegado al caladero
deben asimismo utilizar una amplia
variedad de instrumentos y deben de
procesar perfectamente las capturas,
para lo cual se requieren unos deter-
minados envases y una determinada
maquinaria a bordo para presentar el
producto en buenas condiciones al
mercado.

Una vez terminada la marea, la
pesca se desembarca y habra luego
que almacenarla en frigorificos si es
congelada, o bien habra que clasifi-
carla, empacarla y exportarla en el

Y
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Principaies problemas de
la empresa pesquera

(Viene de la pagina 11)

caso de la pesca fresca. En los frigo-
rificos, una parte de esta pesca pasa
a su distribucion nacional a través de
una extensa red de frio, que en una
parte importante ha sido propiciada
por la existencia misma de la activi-
dad pesquera nacional.

Ademas existen numerosas empre-
sas de procesamiento que utilizan los
productos pesqueros como materia
prima. No hay que olvidar el eleva-
do nimero de salas de manipulacion
que existen e el territorio nacional
para la elaboracion de los productos
de la pesca, que en buena medida
utilizan materia prima procedente de
la flota nacional.

Otro aspecto importante es el mo-
vimiento portuario que esta pesca
genera. El namero de jornales em-
pleados en las descargas es elevado
y son una parte importante de los
costos de produccion.

La salida de las unidades en cada
campafia requiere el arranchamiento
y el aprovisionamiento de los bu-
ques. Ello implica un flujo de dinero
que favorece el comercio y que con-
tinia moviendo la inmensa rueda de
trabajo en torno a la misma.

Esta actividad tan importante tie-
ne una serie de problemas que pasa-
remos a analizar de una manera glo-
bal y general a continuacion.

La crisis de las
200 millas

y la crisis

de la incertidumbre

Es evidente que el factor desenca-
denante de la crisis del sector pes-
quero ha sido la extension generali-
zada por los paises riberenos de las
aguas jurisdiccionales a 200 millas.
Interesa analizar los efectos que esta
extension ha producido hasta el mo-
mento presente en el sector pesquero
y las repercusiones que tiene en
cuanto a la inversion.

En contra de lo que muchas per-
sonas pueden pensar, la situacion no
se ha estabilizado en los Estados ri-
berefios después de la extension. La
actitud adoptada por los distintos
paises después de la extension ha
sido muy variada, desde los que han
adoptado una posicion nacionalista a
ultranza, no permitiendo la inversion
* extranjera y ejerciendo unas presio-
nes intensas, con objeto de ocupar-el
sitio en el mercado de las flotas que
antes faenaban en sus costas, llegan-
do a tratar incluso de manipular la
oferta, hasta otros paises que han
adoptado una postura mas .liberal
tratando de atraer el capital extranje-
ro y los conocimientos extranjeros
para ser aprovechados en el desarro-
Ho de la pesca en aquel pais.

El mundo de la pesca s¢ complica
extraordinariamente por no existir
una norma general en todos los pai-
ses, sino que cada pais es un proble-
ma y cada problema es independien-
te en si y merece un tratamiento
aparte.

Esto ha creado una crisis de incer-
tidumbre, que se concreta en que
hay que vivir dia a dia, no sabiendo
con certeza lo que pueda acontecer
en un futuro cercano. Es dificil con-
cluir acuerdos pesqueros que con-
templen un periodo superior al afio,
si bien pueden existir acuerdos-mar-
co que duren mas tiempo, pero su
contenido suele variar de afio en afio
y sus condiciones también.

Esto muchas veces induce a pen-
sar que hay un exceso de flota, lo
cual no es exactamente cierto. Bien
es verdad que existen algunos paises
donde realmente, como es el caso de
la Comunidad, nuestras posibilidades
ya estan claras. Con razon o sin ella,
no se va a permitir el acceso mas
que @ un numero determinado de
unidades y es en estos casos donde
habra que buscar una adecuacion del
tamafio de la flota que faena en esta
zona.

Sin embargo, la flota congeladora
ha estado en funcionamiento pleno
¥, por tanto, hasta la fecha no ha
habido problema de paro provocado
por falta de licencias. Esto no quiere
decir que no exista este problema de
incertidumbre. Podemos, pues, decir
que no hay exceso de flota congela-
dora al dia de hoy, pero no podemos
saber lo que puede ocurrir en un
plazo mas o menos corto de tiempo.

Esta incertidumbre es causa de
que las empresas_pesqueras, cuando
acuden a las fuentes de financiacion,
se encuentran con que existen reti-
cencias, toda vez que esta misma
crisis de incertidumbre hace que los
Bancos o las fuentes de crédito, so-
bre todo las privadas, cuestionen
préstamos a las industrias pesqueras.
Por tanto, esta crisis de incertidum-
bre tiene un efecto también tangible
desde el punto de vista econdmico.

No obstante, y a pesar de lo inco-
modo que es la defensa de la pesca,
vale la pena, porque la experiencia
ha demostrado que esta defensa y
esta lucha casi diaria ha permitido
desde 1977 siete afios de funciona-
miento de la flota. La pesca, gracias
a ello, es un sector que no ha gene-
rado desempleo y que ha continuado
invirtiendo en si mismo, cuando no
parecia probable que esto fuera asi.
Esto da pie a que no se pierda la
esperanza y se continie esta lucha
dificil, constante y agotadora por
conseguir que nuestros buques fae-
nen en su totalidad.
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Ejemplo grifico de las consecuencias de la manipulaciéon de la oferta.

La ordenacion
de los mercados

Otro de los grandes problemas
que tiene la pesca es la necesidad de
ordenacion de los mercados. La
competencia en la pesca se puede
clasificar como una competencia casi
perfecta. Se ha dicho muchas veces
que el sector esta atomizado, y es
verdad. Lo que habra que analizar es
si esto es bueno o malo. Muy proba-
blemente el secreto de la superviven-
cia del sector espabol ha sido esta
atomizacion, que es probable que sea
la respuesta de las empresas a una
situacion que exige un control muy
cercano de cada una de las unidades
pesqueras.

Sin embargo, esto provoca que
baya una multitud de productores
ofertando al marcado, un producto
que es perecedero o si no lo es,
como es el caso del congelado, exige
su venta rapida, puesto que se han
hecho unas elevadisimas inversiones
para preparar los buques y las em-
presas tienen una necesidad de circu-
lante evidente. Por todo ello existe
una presion de venta importante, que
es aprovechada por los comprado-
res, y las oscilaciones en los precios
de los productos de la pesca son bien
conocidos por todos.

Por ello se hace imperativo el or-
denar al marcado para evitar fluc-

tuaciones excesivas de los precios
que puedan causar dafios serios des-
de el punto-de vista economico a las
empresas.

La propia CEE lo ha reconocido
asi y ha creado unos operadores eco-
nomicos como son las QOrganizacio-
nes de Productores, que tienen como
mision el evitar que l0s precios cai-
gan por debajo de los minimos con-
siderados como minimos remunerati-
vOs para las empresas.

En definitiva, y recordando un po-
co los medelos anteriores, se trata de
evitar caer en estos senos que hemos
visto en los modelos economicos de
las pesquerias, evitando que la curva
de los ingresos totales pueda caer en
algin momento por debajo de la de
los costos.

Asimismo, la pesca es un mundo
atractivo para los importadores,
puesto que en un momento dado en
que los precios estan elevados y
cuando las unidades han salido con
unas ciertas expectativas, es tentador
el realizar importaciones masivas pa-
ra obtener un beneficio importante.
El daiio que se causa a las empresas
pesqueras es evidente.

El efecto de las importaciones ma-
sivas se puede ver de una manera
muy clara en la aplicacion del mode-
lo sencillo de Gordon. Vemos que se
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produce un desplome de la curva
hacia abajo que puede hacer que los
costos superen de una manera im-
prevista a los ingresos totales. Por
todo ello la ordenacion de los merca-
dos es esencial.

Ademas, el determinar la capaci-
dad de absorcion en el tiempo de los
productos de la pesca en el mercado
es también una baza negociadora. Si
se establecen unos cupos de acceso
al mercado espaiiol, existen numero-
$OS paises con recursos costeros que
desearian competir para introducirse
en nuestro mercado. Esta competen-
cia hara que estos paises oferten a
Espana las mejores condiciones a
cambio del acceso al mercado y es
muy posible que, dando una rigurosa
ordenacion de los mercados, pudiera
reforzar la politica de bilateralizacion
del comercio de los productos de la
pesca, pues si bien existe ésta, no es
todo lo rigurosa y estricta que fuera
deseable para el bien del sector.y
para evitar que Espafia se viera en
los foros internacionales en una mala
situacion, acusada quiza de discrimi-
nar a favor de determinados paies.
Podemos citar casos patentes como
son los casos de Faroes e Islandia en
oposicion a Canada.

Para la recuperacion de los cala-

deros nacionales, algo indispensable
es contar con la ordenacion de los
mercados. La recuperacion de los
caladeros nacionales va a implicar la
aplicacion de una politica restrictiva
en la que se cuente con un efecto
compensador a la reduccion del vo-
lumen de pesca en el aumento
correspondiente de precios que se
produciria al haber menos oferta de
producto al mercado.

Si esto no se prevé en la ordena-
cion del comercio de los productos
pesqueros, es muy probable que mu-
chos paises se sientan atraidos por el
aumento de precios y traten de intro-
ducir cantidades masivas de pescado
en el mercado nacional, neutralizan-
do asi este efecto corrector a la dis-
minucion en las capturas que se pre-
vé al aplicar estas politicas restricti-
vas. No conviene perder de vista este
aspecto, pues, a la hora de estudiar
la recuperacion de los caladeros na-
cionales.

Innovacion tecnologica

El otro gran factor que constituira
un problema a plazo muy corto es la
renovacién tecnologica en la pesca.
Esta innovacion tecnologica eviden-
temente lleva consigo una reduccion
de los costos de prodiccion que es
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tan deseable en estos tiempos, y la
pesca no es una excepcion.

La pesca es una actividad indus-
trial como otra cualquiera y, por
tanto, debe renovar sus métodos de
produccion y bienes de equipo con
periodicidad. La estructura de edad
de los buques deberia de presentar
una composicion ldgica, con una
mayoria de elementos nuevos dismi-
nuyendo progresivamente a medida
que se aumentaba la edad de las
unidades.

La estructura de edad de la flota
espafiola no es logica y muestra que
no ha habido renovacion de las uni-
dades, ya que la construccion naval
de pesqueros ha estado practicamen-
te paralizada desde 1976, salvo esca-
sas nuevas construcciones que se
han realizado.

El siguiente cuadro nos muestra
la estructura de la flota espafio-
la y un modelo tedrico deseable
para la estructura de edad de la
flota.

GRUPOS DE EDAD DE LOS BUQUES (TANTOS POR CIENTO)

0-5 afios 6-10 anos 11-15 afios 15-20 aiios Mas de 20

Estructura deseable de edad

de la flota 42
Estructura real de la flota
espanola 8

31 19 8 9
13 16 18 46

Como se puede apreciar, la estruc-
tura de la flota espafiola es al revés
de lo que tendria que ser, con una
importantisima acumulacién de flota
de mas de veinte afios y un grave
peligro de envejecimiento repentino
de la misma. Hay que corregir inme-
diatamente esta situacion y hay que
proceder a renovar la flota, ya que
podemos correr graves riesgos a la
hora de entrar en la CEE, al encon-
trarnos con otros paises que pueden
competir con nosotros en este cam-
po. De hecho, los paises comunita-
rios ya estan compitiendo, como es
sabido de todos, en el mercado na-
cional y ello sera mucho mas facil
una vez que se hayan abierto las
puertas y se haya procedido a la
liberalizacion del mercado ante la
CEE.

Hay que recordar ademas que, a
pesar de que en la pesca no se ha
dejado de remozar en lo posible la
flota existente, llega un momento en
que las unidades viejas tienen unas
limitaciones imposibles de superar.
Hay unas determinadas innovaciones
que no se pueden aplicar, como por
ejemplo el disefio especial de casco
para el ahorro de combustible para
que las toberas sean mas eficaces.
Esto quiere decir que hay que cons-
truir nuevos barcos, pero, sin embar-
go, habiamos hablado de una crisis
de incertidumbre y esta incertidum-
bre se tiene que tener en cuenta a la
hora de establecer una politica credi-
ticia para las nuevas construcciones,
ya que es posible que con caracter
temporal (o definitivo en el peor de
los casos), puedan producirse parali-
zaciones, como ha sucedido en algu-
nas flotas en el pasado (caso del
bacalao), que pueden impedir la ge-
neracion de recursos para hacer
frente a la amortizacion.

Por todo ello, los términos de con-
cesion de los créditos deberan de
atender a esta particularidad del
mundo de la pesca siempre que se
trate de paralizaciones por causas de

fuerza mayor, que no por otras cau-
sas de tipo puramente de explotacion
poco rentable de las unidades.

Debe, pues, orientarse una politica
crediticia adecuada para la renova-
cién de la flota. No olvidemos que
esto tendria un gran efecto inductor
en las industrias dependientes de la
pesca. Por ello deberian al menos de
equiparse las facilidades que se le
dan a la flota pesquera con las que
se le dan a la Marina Mercante.

Hay que tener en cuenta que a la
Marina Mercante se le conceden cré-
ditos para nuevas construcciones a
doce anos con dos de franquicia. El
crédito cubre el 85 por 100 del valor
del buque, comparado con el 80 por.
100 en la pesca. El interés en la
Marina Mercante es el 8 por 100,
mientras que en la pesca es del 11
por 100. También la prima adicional
concedida a la Marina Mercante es
del 9 por 100, mientras que en la
pesca, si bien es potestativo, se esta
concediendo el 7 por 100. No parece
que existan razones para mantener
estas diferencias.

Aparte de la renovacion de la flo-
ta existe la necesidad de llevar a
cabo el desarrollo de la tecnologia de
descargas e infraestructura portua-
ria. En materia de descargas e in-
fraestructura portuaria se puede afir-
mar que estamos en la edad de pie~
dra. No podemos olvidar que la acti-
vidad de descargas es una parte inte-
grante de los costos de explotacion
de las unidades pesqueras y, por tan-
to, hay que hacer todo lo posible

para que esta actividad de descargas

se tecnifique al maximo.

Uno de los principales problemas
que se oponen a la modernizacion de
los puertos es la persistencia de or-
ganismos como la Organizacion de
Trabajos Portuarios, que mantiene
con su hieratismo vy con la absurda
legislacion laboral que la rodea unos
costos artificialmente elevados y que
desaniman a las empresas a tomar la




iniciativa en cuanto a renovacion
portuaria.

No solo interesa tener a Espana
unas buenas unidades pesqueras, si-
no que interesa tener unas buenas
terminales de descarga que hagan
de los puertos espanoles centros de
distribucion europea de los produc-
tos de la pesca, que, aunque ya lo
son en gran medida, hay que mante-
ner esta situacion.

El otro gran reto es el desarrollo
de la tecnologia de comercializacion.
Es necesario hacer que el producto
llegue en las mejores condiciones al
consumidor, para que éste se sienta
atraido a consumir pescado y, por
tanto, que tire de todo el engranaje
econdmico pesquero.

Pero aparte de todo ello, el des-
arrollo de la tecnologia de la comer-
cializacion es importante, porque el
proceso pesquero también es expor-
table a paises en vias de desarrollo.
La pesca también hay que contem-
plarla, aparte de la actividad en si,
como una actividad y unos conoci-
mientos que se pueden exportar al
extranjero. El proceso pesquero es
exportable a 'paises principalmente
en vias de desarrollo y hay que tener
en cuenta que no basta con tener
una buena industria pesquera, sino
que hay que saber exportar el pro-
ceso que acompafia a la pesca en si.

Por ejemplo, los paises africanos
no pueden desarrollar la pesca pues-
to que en muchos de ellos faltan los
canales de comercializacion y la red
de frio adecuada, cuyo montaje es
indispensable si se pretende el apro-
vechamiento de los recursos propios
en estos paises.

Por ello hay que prestar atencnon
a este tema, porque Espaiia puede
ser un promotor del desarrollo pes-
quero de los paises del Tercer Mun-
do que ahora esta siendo llevado a
cabo por otros paises que no tienen
tanta tradicion pesquera, ni tienen
tanta importancia en el campo de la
pesca como tiene Esparia.

El desarrollo de la
administracion pesquera

La administracion pesquera va a
jugar un papel importante para el
sector pesquero esparol, sobre todo
cuando se contempla el ingreso es-
panol en la CEE.

Por una parte habra que aportar
funcionarios cualificados a Bruselas,
que van a ser en gran medida pro-
motores de la politica comun de pes-
querias. No hay que olvidar que las
propuestas de la Comision suelen ser
punto de partida para el desarrollo
de esta politica coman. Es, por tan-
to, indispensable que las personas
que se envien a Bruselas sean perso-
nas muy ligadas a los problemas de
la pesca y con un gran interés en
estas actividades.

Uno de los grandes temores del
ingreso en la CEE es la pérdida de
contacto que se va a producir, sin
duda, entre un organismo rector de
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El influjo del dinero en la pesca: un ejemplo gréfico simple.

la pesca que va a ser una administra-
cion de administraciones, que va a
estar en Bruselas, que es un organis-
mo frio y que muchas veces esta
compuesto por una burocracia total-
mente insensible a los problemas
pesqueros. Es por esto que el envio
de personal con una formacion cla-
ramente pesquera es basico, una vez
que se produzca el ingreso de Espa-
na en la CEE.

También se hace necesario reali-
zar un plan para estar mas presente
en organismos internacionales, como
en la FAO. El nimero de funciona-
rios espafioles en 1a FAO es nulo en
el campo de la pesca y esto es real-
mente preocupante. No hay que olvi-
dar que muchas veces estos agentes
de la FAO actian de alguna manera
como agentes de venta de los pro-
ductos de sus paises de origen y son
una importante via de penetracion en
los paises del Tercer Mundo. Ade-
mas, su incorporacion a estos orga-
nismos- proporciona una formacion
auxiliar muy importante una vez que
se reintegran de nuevo a la maquina-
ria administrativa espanola. El de-
sarrollo de la administracion pesque-
ra espanola y su adecuado encuadre
y penetracion en los diversos orga-
nismos internacionales es basico pa-
ra los intereses de la pesca espafiola
vy puede influir decisivamente en su
modernizacion.

Busqueda de caladeros
alternativos

y comercializacion

de nuevas especies

Existen afortunadamente calade-
ros susceptibles de explotacion para

nuestras unidades y que pueden dar
unos rendimientos interesantes.

El problema general que se plan-
tea en estos caladeros nuevos es que
contienen una serie de especies que,
si bien son conocidas en €l mercado
espaniol y perfectamente comerciali-
zables, el mercado no esta todavia
preparado para su absorcion inme-
diata. Por ello en muchos casos ha-
ria falta incentivar la introduccion de
estas especies, de tal manera que el
consumo de las mismas se fuera de-
sarrollando y estos caladeros pudie-
ran atraer a un numero determinado
de nuestras unidades pesqueras.

Esto se hace ain mas necesario
cuando se contempla el ingreso de
Espafia en la CEE. La Comunidad
es deficitaria en pescado y precisa-
mente en algunas de estas especies
que no tienen un buen mercado en
nuestro pais. Es indispensable, pues,
el plantearse un plan de accion a
corto plazo con objeto de desarrollar
nuevas pesquerias y estimular el con-
sumo de estas nuevas especies. Un
ejemplo patente de ello es la gallineta
nordica, que existe en grandes canti-
dades en caladeros situados fuera de
las 200 millas y de la que Alemania
es deficitaria. Este pescado ya se
comercializa en pequefias cantidades
en Espafia con el nombre de “cabra-
cho”, lo unico que hace falta es un
impulso para introducir esta especie
en el mercado espanol.

Conclusiones

La pesca, es sin duda un tema
problematico, complejo y dificil, es-
pecialmente cuando se contempla
dentro del panorama de las rela-

ciones - internacionales . espafiolas.

A nadie se le oculta que desde
1977 el esfuerzo negociador hecho
por Espaiia para mantener la activi-
dad pesquera ha sido grande. Esto
hace que muchas veces se diga que
la pesca es una hipoteca para Espa-
fia. Nada mas incierto; la pesca, co-
mo hemos visto, genera una elevada
cantidad de empleo, tanto directa-
mente como por su efecto inductor,
pero, lo que es mas importante,
practicamente no ha generado de-
sempleo en los ultimos afios.

Otro aspecto importantisimo es la
disposicion de la empresa pesquera.
En el pais se esta pidiendo constan-
temente al sector empresarial que in-
vierta. La pesca no ha parado de
invertir en si misma, a pesar de las
tremendas limitaciones que ha habi-
do en los ultimos afios para la cons-
truccion de los nuevos buques. La
actividad de la reforma y alarga-
miento de los buques ha sido cons-
tante, y no existe hoy por hoy una
moral de derrota en las empresas
pesqueras. Existe todavia la disposi-
cion para invertir y existe el interés
de numerosas empresas en remozar
la flota.

No se puede, pues, pasar por alto
esta disposicion de las empresas. Por
otro lado, instituciones como el Ins-
tituto Social de la Marina conocen la
puntualidad con que las empresas
pesqueras realizan sus pagos, cosa

que no es del todo corriente en el

conjunto empresarial del pais. Un
sector asi merece la pena una defen-
sa a ultranza, ya que sin duda y a
pesar de la complejidad y de la difi-
cultad que esta defensa supone, es
tremendamente rentable para el pais.




Cuando puede
soliciiarse
Ia pension
de jubliacion

Se recuerda que los afiliados a la
Seguridad Social no han de espe-
rar a su cese en el trabajo para so-
licitar la pension de jubilacion, si-
no que pueden pedirla tres meses
antes. con lo que no se ven obliga-
dos a permanecer sin obtener in-
gresos durante el tiempo preciso
para la tramitacion del expediente.

Con ello, y si a la solicitud
acompanan toda la documenta-
cion necesaria, en el mes siguiente
a aquel en que cesen en su trabajo
pasaran a percibir la pension.

Prepare la documentacion con
tiempo y haga uso de este dere-
cho. ;Se beneficiara!

Aquellos a quienes puedan apli-
carse coeficientes reductores de la
edad normal de jubilacion deberan
procurarse la prueba de las activi-
dades ejercidas durante toda su
vida laboral, sirviendo para ello
los historiales de navegacion, las
libretas de inscripcion maritima,
rol de la embarcacion o certifica-
ciones de la autoridad de Marina
competente.

Los que hubiesen realizado ac-
tividades en embarcaciones ex-
tranjeras abanderadas en paises
con los que Espana tenga concer-
tado Convenio de Seguridad So-
cial o, en otro caso, hubiesen sus-
crito Convenio Especial con el
Instituto Social de la Marina, de-
beran proveerse de las correspon-
dientes certificaciones de las auto-
ridades consulares espafiolas o de
las competentes de los paises res-
pectivos con las oportunas tra-
ducciones oficiales y legitimacion
de firmas.

Normas de cotizacion 1984

— El “B.0.E.” de 11-1-1984 pu-
blico el Real Decreto 46/1984, de 4
de enero, sobre cotizaciones a la
Seguridad Social.

— La Orden de 3-11-1984 ha de-
sarrollado  posteriormente dicho
Real Decreto.

Vigencia: Estas normas son de
aplicacion para todas las cotizacio-
nes que se produzcan a partir del
1-1-1984.

Los aspectos mas significativos
de dichas normas son los siguien-
tes:

— Se reduce el tipo de cotizacion
para las contingencias comunes
con el fin de disminuir la aporta-
cion de las cotizaciones empresa-
riales a la Seguridad Social y redu-
cir los costes salariales.

— Se revisan las bases de cotiza-
cion, incrementando las bases mini-
mas en la misma proporcion del
salario minimo interprofesional,
ademas de considerar incluidas en
dicha base dos pagas extras de
treinta dias. Las bases maximas se
incrementan en el 14 por 100.

Esta revision esta encaminada a
acercar las bases de cotizacion a
los salarios reales, asi como lograr
una distribucion mas equitativa de
las cargas de la Seguridad Social.
— De especial importancia para
este Régimen Especial es la reduc-
cion de las bases de cotizacion pa-
ra desempleo a trabajadores y em-
presas de embarcaciones pesqueras

de mas de 20 toneladas, con el

objeto de aliviar las cargas de este
colectivo de pesca.

CLASIFICACION DE EMPRE-
SAS Y TRABAJADORES EN ES-
TE REGIMEN ESPECIAL A
EFECTOS DE COTIZACION

De acuerdo con el articulo 33
def Reglamento que desarrolla la
Ley 116/1969, de 30 de diciembre,
de este Régimen Especial del Mar,
existen tres grupos de cotizacion:

1. grupo:

— Trabajadores por cuenta ajena,
retribuidos @ salario, cualquiera
que sea la actividad que realicen.
— Trabajadores por cuenta ajena,
retribuidos a la parte, que presten
servicio en embarcaciones dedica-
das a transporte maritimo.

— Trabajadores por cuenta ajena,
retribuidos a la parte, que presten
Servicio en embarcaciones pesqgue-
ras de mas de 150 toneladas de
registro bruto. :

2.° grupo:

a) Trabajadores retribuidos a
la parte, que presten servicio en
embarcaciones pesqueras de mas
de 50 toneladas de registro bruto,
hasta 150 toneladas inclusive.

b) Trabajadores retribuidos a
la parte, que presten servicio en
embarcaciones pesqueras de mas
de 10 toneladas de registro bruto,
hasta 50 toneladas inclusive.

3. grupo:

— Trabajadores retribuidos a la
parte, que presten Servicio en em-
barcaciones de hasta 10 toneladas
R.B.

— Trabajadores por cuenta propia
o autonomos.

BASE DE COTIZACION

Contingencias comunes.— La
base de cotizacion estara constitui-
da por la remuneracion real que
percibe el trabajador con caracter
mensual incrementada, en su caso,
con el prorrateo de las percepcio-
nes de vencimiento superior al
mensual y siempre comprendida
entre el limite minimo, 40.530 pese-
tas, y el maximo, 214.260 pesetas.

— Para los trabajadores incluidos
en los grupos 2.° g) y b) 3.° de
cotizacion, las bases quedaran re-
ducidas en la siguiente proporcion:
Brupo 2.° a): 2/3 - 20 dias.
Grupo 2.° b) 1/2- 15 dias.
Grupo 3.° 1/3 - 10 dias.

— Para los trabajadores de pesca
a la parte, cuyos salarios, a efectos
de cotizacion para accidentes de
trabajo, se determinen por resolu-
cion de las Direcciones Provincia-
les de Trabajo, podrén tomarse di-
chos salarios como bases de cotiza-
cion para contingencias comunes,
con las bases reducidas en la forma
citada anteriormente.

Accidentes de trabajo y enferme-

dades profesiomales.— Para esta
contingencia, la base de cotizacion
estara determinada por la retribu-
cion real del trabajador, al igual
que se ha indicado para las contin-
gencias comunes, anadiendo el im-
porte y horas extraordinarias, en su
caso, y con aplicacion de los mis-
mos topes maximos y minimos pre-
viamente sefialados.
- Es necesario recordar para aque-
Hos trabajadores de pesca, retribui-
dos a la parte, cuyos salarios que-
dan determinados anualmente por
las Direcciones Provinciales de
Trabajo, que la base de cotizacion
para esta contingencia se tomara
integra sin reduccion alguna.

Desempleo.—La base de cotiza-
cion sera la misma que correspon-
da a accidentes de trabajo y enfer-
medad profesional.

Para los trabajadores del grupo
2.° a) y b), que presten servicio en
embarcaciones mayores de 20 to-
neladas, las bases quedaran reduci-
das en la proporcion de dichos gru-
pos, e€s decir:

Embarcaciones de 20 a 50 tone-
ladas: 1/2.

Embarcaciones de 50 a 150 to-
neladas: 2/3.

Fondo de Garantia Salarial.—Se
tomara la misma base que para Ac-
cidentes de trabajo.

Es preciso recordar que los tra-
bajadores por cuenta propia o au-
ténomos no cotizan por este con-
cepto.

Formacion profesional.—Se apli-
cara la misma base que para Acci-
dentes de trabajo.

— Ha de entenderse que la reduc-
cion de las bases de cotizacion solo
procede en contingencias comunes
y desempleo para los trabajadores
que se han sefalado.

TIPOS DE COTIZACION
Empress | Traba- Total
AN iomelll )
(%)
Contingencias comunes .
Gropo=Hl% 2.0y Ll Sl Ll 24,30 4380 | 29,10
Grupo 2.°y 3.° con dto. s/pesca:
En modelo TC-1/18 ......... APt A (5] 2,40 14,55
En modelo TC-1/17 ...ocoivnn.... 12,15 2,40 14,55

Otras cotizaciones

Desempleo grupo 1.° y 2.° (mas de 20 T.) 5,20 1,10 6,30
Fondo de Garantia Salarial (solo traba-

Jjadores por cucniia ajena) ... ..
Formacion profesional (todos los grupos) 0,40 010 0.50

..... 08 | —

0,30




TABLA DE BASES DE COTIZACION

Grupos Bases Bases
de Categorias profesionales minimas méximas
|eotizacion (ptas/mes) | (ptas/mes)
1 Capitanes y titulados superiores .... | 63.150 | 214.260
2 Piloto, radiotelegrafista, maquinista y
asimilados .................. 52.380 177.600
3 Patron de pesca, mecanico naval, ca-
pataces generales ............. 45.540 154.530
4 Patron de cabotaje, técnico de pesca,
g capataces de operaciones y demas
CNCAT S A0S a7 b o beie o7 CoTels 40.530 136.560
2 5 |Oficiales administrativos .......... 40.530 | 126.390
6 Subalternos y aguadores .......... 40.530 115.710
7 Aucxiliares administrativos ........ 40.530 115.710
T [P
% Ptas/dia Ptas/dia
<,
E 8 Contramaestre, personal de maes-
tranza, 1 engrasador calderetero, .
8 maestroredero ............... 1.351 4,127
9 Tripulantes de Marina Mercante y
pesca, cocinero, profesionales por-
tuarios ...... eara L IR s 1.351 4.026
10 Peones, mozos, marmitones, guardas,
i chaboleros, ayudantes rederos, et- | .
T e e S ot alh waratla o Y3 = s 1.351 3.857
11 Trabajadores de diecisiete afios . ... 828 2.354
12 Trabajadores menores de diecisiete
ANOS 2= i 5 8 T et e 523 1.483
Accidentes de trabajo SALARIOS
Desempleo: REALES
Pesca de 20 a 50 1/2 de A
Pesca de 50 a 150 2/3 de SiempEyQuUeTHo
superen el tope
Fondo ‘de Garantia Salarial maximo de
= : 214.260 pesetas
Formacion Profesional

DE ESPECIAL INTERES
PARA TRABAJADORES-
DEL GRUPO 3.°

DE COTIZACION A ESTE
REGIMEN ESPECIAL

Cabe seiialar que en virtud de
derogacion expresa, contenida en el
Real Decreto 46/1984, de 4 de ene-
ro, que ahora comentamos, el tipo
unico de cotizacion para contin-
gencias comunes del grupo 3.° es el
establecido con caracter general
para los restantes grupos de cotiza-
cion, por lo que no procede la re-
duccion correspondiente a Protec-
cién familiar para ninguno de los
trabajadores de este grupo.

Ademas, a los trabajadores auto-
nomos tampoco se les aplicara la
reduccion correspondiente a la con-
tingencia de Incapacidad laboral
transitoria, extendiéndose, en con-
secuencia, a todo. el colectivo de

trabajadores de este Régimen Espe-
cial la prestacion de ILT, tanto por
enfermedad como por accidente de
trabajo.

OBLIGACION DE COTIZAR

— E! empresario o armador es el
responsable del cumplimiento de Ia
obligacion de cotizar e ingresara
sus cotizaciones propias y las de
sus trabajadores, en su totalidad.
— Como norma general, se debera
efectuar el ingreso durante el mes
siguiente al de devengo, y por men-
sualidades vencidas. Este es el lla-
mado periodo voluntario de co-
tizacion.

— Las cuotas ingresadas fuera de
plazo experimentaran los oportunos
recargos, que variaran segin que el
empresario haya presentado o no
los documentos de cotizacion den-
tro del plazo reglamentario:

a) Presentados
tos:

los documen-

— 5 por 100 si se abonan las cuo-
tas antes de su reclamacion me-
diante notificacion.

— 100 por 100 si se abonan las

- cuotas después de su reclamacion

mediante notificacion.

b) No presentacion de los do-
cumentos:

— 10 por 100 si se abonan las
cuotas antes de su reclamacion me-
diante requerimiento.

— 15 por 100 si se abonan las
cuotas después de su reclamacion
mediante requerimiento.

- — La diferencia sustancial entre

ambas situaciones es que la presen-
tacion de los documentos por parte
del empresario le permite compen-
sar las cantidades abonadas como
consecuencia de su colaboracion
obligatoria con la Seguridad Social
—los pagos delegados—, estiman-
dose como ingresos a cuenta del to-
tal de las cuotas debidas.

— Las cuotas de desempleo, Fon-
do de Garantia Salarial y Forma-
cion profesional también podran
aplazarse o fraccionar su pago en
la misma forma, condiciones y re-
quisitos que las cuotas de la Segu-
ridad Social, mientras se recauden
conjuntamente con éstas.

PRINCIPALES NORMAS
DE APLICACION

— Ley 116/1969, de 30 de di-
ciembre, reguladora del Régimen
Especial de los Trabajadores del
Mar.

— Decreto 1867/1970, de 9 de ju-
lio, por el que se aprueba el Regla-
mento General de la Ley 116/1969.

— Decreto 2864/1974, de 30 de
agosto, por el que se aprueba el

texto refundido de las Leyes
116/1969 y 24/1972.

— Ley 44/1983, de 28 de diciem-

bre, de Presupuestos Generales del
Estado para 1984.

— Real Decreto 46/1984, de 4 de
enero, sobre cotizacion a la Seguri-
dad Social, desempleo, Fondo de
Garantia Salarial y Formacion pro-
fesional en 1984.

— Orden del Ministerio de Traba-
jo y Seguridad Social de 3 de febre-
ro de 1984 por la que se desarrolla
el R.D. 46/1984.

- que finalizara el 31 de agosto, los

Pensiones por
ingreso

en cuenta
corriente

0 libreta

El 1 de junio st inicio la cuarta fa-
se de comprobacion de vivencia
de pensionistas de la Seguridad
Social que cobran mediante ingre-
so directo en cuenta corriente o li-
breta: Durante el plazo marcado,

pensionistas con inicial de primer
apellido comprendida entre las le-
tras L a la N deberan personarse.
una sola vez, en su Banco o caja
solicitando se tome nota de su
presencia. El unico requisito a
cumplir consistira en mostrar el
Documento Nacional de Identi-
dad. Tan solo en el caso de que el
titular de la pension no pueda lle-
var a cabo este acto de presencia,
podra enviar un certificado de fe
de vida o cualquier otro. guberna-
tivo, judicial o administrativo, que
acredite tal situacion.

Los controles realizados bhasta
el momento estan permitiendo a la
Seguridad Social poner fin a de-
terminadas situaciones en las que
algunas pensiones, tras el falleci-
miento de su titular, estaban o es-
tan siendo cobradas ilegalmente
por familiares del mismo.

También se estan recuperando
aquellas cantidades que la Seguri-
dad Social continud ingresando
tras el fallecimiento de algunos
pensionistas que carecian de fami-
liares y nadie habia comunicado el
hecho.




Trabajo y Se_guridad Social/Sanidad y Consumo

EFE

Fondo de pensiones. El ministro de Trabajo y Seguridad Social, Joaguin Almunia, pronuncia unas palabras en la
clausura del Congreso Internacional del Fondo de Pensiones, celebrado en el Palacio de Congresos de Madrid.

Gonvocados los premios INSERSO 1984

El Instituto Nacional de Servicios
Sociales (INSERSQO) ha convoca-
do los premios que llevan su
nombre en las especialidades de
Investigacion, Radio, Television,
Fotografia, Cuentos, Prensa, Ar-
quitectura, Ayudas Técnicas y
Proyectos de mejora de los Servi-
cios Sociales. Las bases estable-
cen que sera tema obligado, en
todas y cada una de las especiali-
dades, bien la prevencion e inte-
gracion social de los colectivos
sociales afectados por la margi-
nacion, bien la promocion de Ser-
vicios Sociales en las siguientes
areas: Animacion y desarrollo

comunitario, Mujer, Infancia, Ju-

ventud, Tercera Edad, Minusvali-
dos, Refugiados y apatridas,
Toxicomanias; Prevencion de la
delincuencia y Reinsercion social
de ex reclusos.

Los trabajos podran entregarse
personalmente o remitirse por
correo certificado al INSERSO,
calle Agustin de Foxa, 31, Ma-
drid-16. Se debe indicar en el so-
bre “Premios Inserso”.

Los premiados en anteriores
convocatorias no podran partici-
par en la especialidad en la que
ya fueron galardonados, quedan-
do excluidos los participantes en
el premio de Fotografia. Tampo-
co podran participar el personal

HM/18

'y colaboradores de la entidad
organizadora.

Los premios seran indivisibles
y podran declararse desiertos.

Los trabajos deberan remitirse
antes del dia 1 de octubre de
1984.

El premio de Investigacion
cuenta con una relacion de temas
sobre los que pueden versar los
trabajos y la dotacion economica
es de 300.000 pesetas y un accé-
sit de 100.000.

En las especialidades de Radio
y Television podran presentarse
los profesionales de estos medios
que hubiesen realizado algun pro-
grama o serie sobre la problema-
tica de grupos o sectores afecta-
dos por la marginacion. Los pre-
mios oscilan entre las 200.000 a
las 50.000 pesetas.

Al premio de Fotografia po-
dran presentarse todos los foto-
grafos, sean-o no profesionales,
con el Unico requisito de ser espa-
noles. El premio es de 50.000 pe-
setas y el accésit de 20.000.

En una especialidad en la que
pueden participar espainoles e his-
panoamericanos es la de Cuen-
tos. Los trabajos han de ser ine-
ditos y los premios que se otorga-
ran seran de 200.000, 100.000 6
50.000 pesetas, respectivamente,

Madrid
para el primero, segundo y tercer
galardonados.

En la convocatoria para Pren-
sa podran remitir sus trabajos los
autores de articulos, reportajes
que hayan sido publicados en
cualquier revista o diario esparo-
les, de informacion general, en
el periodo comprendido entre el
1-1-84 al 1-X-84. Los premios, se-
gun las materias, son de 100.000
pesetas, otorgandose también ac-
césit de 50.000 pesetas.

La parte técnica tiene también

- cabida en esta convocatoria, y asi

podran participar arquitectos, in-
genieros, disenadores, proyectis-
tas, asi como los alumnos del
ultimo curso de estas ensefianzas
en la Universidad. Los trabajos
deberan ser inéditos y se podran
adjuntar graficos, disenos, ma-
quetas. La dotacion economica
para este premio es de 300.000
pesetas.

Por ultimo y con 100.000 pe-
setas se premiara al mejor traba-
Jo que se presente a la especiali-
dad de Ayudas Técnicas, que
destaque por su utilidad, creativi-
dad, imaginacion y finalidad inte-
gradora. Los trabajos podran ser
acompanados de fotografias, cro-
quis e historial técnico que permi-
tan a los jurados una mejor toma
de decision.

Mutuas
Patronales

de Accidentes
de Trabajo

Barcelona

La Direccion General de Régimen
Economico y Juridico de la Seguri-
dad Social, a través de la Direccion
Provincial de Trabajo y Seguridad
Social, ha realizado un coloquio so-
bre Mutuas Patronales de Acciden-
tes de Trabajo. A tal efecto se des-
plazo a Barcelona el director general,
Adolfo Jiménez Fernandez, acompa-
fado de tres subdirectores generales.

Las sesiones de trabajo, que fue-
ron presididas por el director gene-
ral, acompafado por el director pro-
vincial de Trabajo y los citados sub-
directores generales, tuvieron lugar
en el salon de actos del Centro de
Investigacion y Asistencia Técnica
del Instituto Nacional de Seguridad e
Higiene en el Trabajo, desarrollando-
se de acuerdo con el siguiente pro-
grama:

La Seguridad Social en 1984. El
sector de las Mutuas Patronales de
Accidentes de Trabajo, por Adolfo Ji-
ménez Fernandez, director general
de Régimen Economico y Juridico de
la Seguridad Social. La colaboracion
de las Mutuas Patronales de Acci-
dentes de Trabajo. Estados patrimo-
niales y de gestion, por Antonio
Parrenio, subdirector general de Re-
laciones con los Entes Territoriales,
Entidades Colaboradoras y de Previ-
sion Social. Aspectos basicos sobre
el presupuesto de las Mutuas Patro-
nales. Normas de elaboracion, eva-
luacion de créditos y confeccion de
Memoria explicativa, por José Galle-
go, subdirector general de Presu-
puestos de la Seguridad Social. Eje-
¢ucion presupuestaria y liquidacion
del ejercicio de 1983, por Juan Pe-
dro Serrano, subdirector general de
Seguimiento Presupuestario de la Se-
guridad Social.

Asistieron como invitados los di-
rectores provinciales de las entidades
gestoras: Instituto Nacional de la Se-
guridad Social, sefior Larana; Teso-
reria Territorial, sefior Farré, y direc-
tor provincial del Instituto Social de
la Marina, sefior LOpez-Perea, y el
jefe del Centro de Investigacion y
Asistencia Técnica, senior Valls. To-
dos ellos tuvieron ocasion de cam-
biar impresiones y departir con el
director general y sus colaboradores.
La jornada fue un éxito de audiencia
y de participacion de los represen-
tantes de las distintas Mutuas Pa-
tronales.




Libro de Honorio Carlos Bando

“Planieamientos basicos sobre

la defensa del consumidor™

Madrid
El Instituto Nacional del Consu-
mo, del Ministerio de Sanidad y
Consumo, ha publicado el libro
“Planteamientos basicos sobre la de-
fensa del consumidor™, cuyo autor es
Honorio Carlos Bando Casado, que
es una indudable aportacion en el
ambito de la defensa de los consumi-
dores y usuarios.

Su autor es *‘buen conocedor del
problema del consumo, tanto por su
especializacion profesional como su
experiencia en la Administracion Pu-
blica”, como lo califica el presidente
del Instituto Nacional del Consumo,
José Meéndez Espino, en el prologo
del libro.

Este trabajo se orienta desde el
prisma juridico del Derecho Admi-
nistrativo, y en él se abordan los
problemas del consumo, en donde se
conjugan el analisis de normativas y
doctrinas representativas de nuestro
Derecho Mercantil.

El autor ha concebido el libro de
una forma sencilla, redactandolo con
un prosa agil, con el objetivo de
acercarse al mayor nimero de lecto-
res, sin perder en ningiin momento el
rigor académico y la construccion
técnico-juridica adecuada.

Consta de tres capitulos. El prime-
ro, Dimension juridicocomparada
del articulo 51 de la Constitucion
espanola; el segundo, La defensa de
los consumidores: Planteamientos
generales, y el tercero, Algunas ma-
nifestaciones de la proteccion de los
consumidores y usuarios.

Dada la escasez bibliografica so-
bre el consumo, la obra y su enfoque
son argumentos concluyentes para
recomendar su lectura.

Honorio Carlos Bando.

HONORIO
CARLOS BANDO

Honorio Carlos Bando nacid en
Sevilla el 27 de octubre de 1949.
Doctor en Derecho, licenciado en
Ciencias de la Informacion, técnico
de publicidad, diplomado en relacio-
nes pablicas. Ha sido adjunto al
Consejo Delegado de una empresa
de publicidad espafiola. Pertenece al
Cuerpo Teécnico de la Administra-
cion de la Seguridad Social. habien-
do desempefiado diversos cargos
dentro del ambito de los Ministerios
de Trabajo y Seguridad Social y de
Sanidad y Consumo.

Fallecio Jose Luls Vegas

Madrid

Ha fallecido en Madrid José Luis
Vegas Vegas, jefe de los Servicios
Generales de Seguridad Social, del
Instituto Social de la Marina, puesto
que ocupaba desde el primero de
febrero del presente afio.

Su muerte repentina lieno de dolor
a todos los que le conociamos y que
habiamos mantenido con €él una gran
amistad y muchas horas de trabajo.

José Luis Vegas habia nacido el 3
de agosto de 1937 en la localidad
cacereiia de Caraveral. Se licencio
en Derecho por la Universidad de
Madrid. Ingreso en el Instituto Social
de’la Marina, como técnico contrata-
do de la Escala General, €l 5 de abril

del 1972, designandosele con esta
misma fecha jefe de la unidad admi-
nistrativa de la Seguridad Social.

Paso a la plantilla del ISM, por
oposicion, el afio 1979 y fue nom-
brado secretario de actas del Conse-
jo Provincial y Comisién Permanen-
te de la Direccion Provincial de Ali-
cante, el 19 de octubre de 1973.
Ascendio a técnico de segunda de la
Escala General el 1 de marzo de
1975.

E! 1 de julio de 1977 es nombrado
inspector de los Servicios Adminis-
trativos, y en 1984, Jefe de los Servi-
cios Generales de Seguridad Social.

Estaba casado con Maria Santos
del Pilar Garcia Abad y tenia dos
hijas, Belén y Amaya.

“La sociologia
en los
servicios
soclales”

Organizado por el Colegio Na-
cional de Doctores y Licenciados
en Ciencias Politicas y Sociolo-
gia, se ha celebrado en Madrid
un curso sobre “La sociologia en
la planificacion de los servicios
sociales™.

Este curso se dirigia a socidlo-
gos, psicologos, profesionales y
funcionarios de la Administracion
de Servicios Sociales, y tuvo co-
mo objetivo impartir formacion
basica sobre la aplicacion de las
ciencias sociales en el plantea-
miento de la politica de bienestar,
y especialmente en la organiza-
cion de estos servicios en un am-
bito regional.

Colaboraron en la organiza-
cion el Ministerio de Trabajo y
Seguridad Social, la Direccion
General de Accion Social y la
Asamblea Suprema de la Cruz
Roja Espafiola.
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Cronica Nacional

Saludo del Rey
d los hombres
de la mar

San Sebastidn

El Rey Juan Carlos saludé el pasado
dia 1 de junio a todos los hombres
de la mar, al abrir la primera emi-
sion de alcance nacional del progra-
ma radiofonico “Onda Pesquera”, de
la cadena SER.

En un mensaje grabado y emitido
desde radio San Sebastian, don Juan
Carlos deseo suerte a los pescadores
“en esa lucha constante con la mar
que conozco muy bien y que nos
proporciona emociones, trabajo, peli-
gro y alegrias”.

El Rey finalizo su breve interven-
cion con un abrazo para todos los
marineros y su esperanza de que se
superen los problemas que ahora les
afectan.

Tras las palabras del Rey intervi-
no el presidente de la Telefonica,
Luis Solana, quien destaco la partici-
pacion de esta empresa nacional en
las comunicaciones que los marinos
mantienen con sus casas y compare-
ros en tierra.

El programa “Onda pesquera”, de
Radio San Sebastian, se emite en
Guipuzcoa desde hace cuatro afios
bajo la direccion de. Jesus Ferrei-
ro.—Efe.

Sede del Tribunal
internacional del Mar

Lisboa

El primer ministro portugués, Mario
Soares, ha propuesto la capital de su
pais, Lisboa, como sede del futuro
Tribunal Internacional del Mar, du-
rante su discurso en la- sesion inau-
gural de la cuarta Conferencia de
Ciencias del Mar, promovida por la
Organizacion de las Naciones Uni-
das para la Educacion, Ciencia y
Cultura (UNESCO).

Soares sostuvo que “el Gobierno
portugués apoya todas las acciones
que contribuyan a la transferencia de
conocnmlentos y tecnologsas mariti-
mas” y subrayd que el interés de
Portugal en los océanos se justifica
por “las amplias zonas maritimas de
Jurisdiccion nacional, ricas en recur-
sos vivos, y en la importante posi-
cion geoestratégica que ocupa”.

Muila a 19 pairones
espaiioles

Madrid
Una multa de 10.000 francos, unas
184.000 pesetas, y varias de 1.000
(18.400 pesetas) fueron impuestas el
pasado 17 de mayo por el Tribunal
de Apelacion de Pau a 19 patrones
de pesca espanoles. acusados hace
tres afios de diversas infracciones
de pesca en las aguas territoriales
francesas o en la zona exclusiva de la
CEE.

Los patrones multados fueron ab-
sueltos anteriormente por un Tribu-
nal de Bayona, pero el fiscal interpu-
50 un recurso, lo que ha motivado la
mencionada sentencia.
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Se celebra en Roma

Don Juan Carlos inaugura Ia
Conferencia Mundial
de Ia FAO sobre Pesca

El Rey de Espana, don Juan Car-
los de Borbon, inaugurara oficial-
mente en Roma la Conferencia Mun-
dial sobre Ordenacion y Desarrollo
Pesqueros, segun anuncié la Organi-
zacion de las Naciones Unidas para
la Alimentacion y la Agricultura
(FAO).

Don Juan Carlos pronunciara un
discurso el 27 de junio, fecha en que
daran comienzo los ocho dias de
trabajos de la Conferencia convoca-
da por la FAO.

La reunion tiene tres objetivos
fundamentales: lograr un acuerdo
sobre estrategias y programas para
aumentar la contribucion del sector
pesquero al abastecimiento mundial
de los alimentos; promover la auto-
suficiencia de los paises en desarrollo
para administrar y desarrollar sus
recursos pesqueros, intentar aumen-
tar la cooperacion internacional en la
ordenacion y recursos pesqueros en-
tre paises desarrollados y en vias de
desarrollo y entre estos ultimos en-
tre si.

En la reunion participaran mas de
mil delegados y observadores en re-
presentacion de 150 paises, lo cual
sera, segun Eduard Saouma, director
general de la FAO, “el primer es-
fuerzo internacional para examinar
la realidad concreta de los recursos
pesqueros, en el contexto del nuevo
régimen legal que rige el derecho del
mar”.

La Conferencia, prevista en Roma
del 27 de junio al 6 de julio, consta
de dos fases: Una reunion previa, de
caracter técnico, que se celebro du-
rante el pasado octubre, y la fase
politica, la principal, que es ésta que
hoy nos ocupa.

El momento actual es decisivo pa-
ra la industria pesquera mundial por
cuanto en los afos setenta experi-
mento tres conmociones sucesivas: el
repentino estancamiento mundial de
las capturas icticas, en coincidencia
con un aumento de la capacidad de
explotacion de la industnia, los au-
mentos pronunciados de los precios
del petroleo, que elevaron los gastos
de explotacion y redujeron los bene-
ficios, y el establecimiento de las zo-
nas exclusivas en las aguas costeras,
donde se hallan casi todos los recur-
sos pesqueros del mundo.

En la actualidad, las capturas
mundiales de pescado se cifran,
aproximadamente, en 75 millones de
toneladas al ano, y se prevé que la
demanda para el consumo humano,
que ahora se sitla en 55 millones de
toneladas, alcance los 110 en el aio
2000, impulsada, principalmente, por
el crecimiento demografico del Ter-
cer Mundo.

Con motivo de la reunion del Co-
mité de Pesca (COFI) de la FAO, el
director general de este organismo
sefial0 que “habra que duplicar los
suministros disponibles de pescado

destinados a la alimentacion, tan so-

lo para mantener el consumo ‘per
capita’ a los niveles mundiales actua-
les”.

Roma

“Este objetivo —anadio— sera
dificil de alcanzar, ya que la produc-
cion mundial de pescado aumenta,
aproximadamente, en un 1 por 100
Yy, de seguir las tendencias actuales,
la produccnon anual no sera de mu-
cho mas de 90 millones de toneladas
en el ano 20007,

Para encontrar otros 20 millones
de toneladas que cubran el déficit
existente y facilitarlo a precios de
mercado, Saouma propuso, junto a
las mejoras de las actuales practicas
pesqueras, hallar el modo de exten-
der la base de recursos pesqueros y
utilizar mejor el pescado capturado.

El director general de 1a FAO pre-
cis0 que “cabria obtener cerca de
100 millones de toneladas al afio me-
diante una ordenacion adecuada a
las poblaciones marinas”. Si a ello
anadimos el potencial de especies ac-
tualmente subexplotadas o no explo-
tadas por la industria quera, co-
mo las mesopelagicas (peces ue-
fnos de mediana profundidad) y
“knll” del Antartico, la cifra podna
ser bastante mayor.

Para lograr una utilizacion mas
eficaz de las capturas propuso “una
guerra sin cuartel a las pérdidas”,
observando que “un 10 por 100 de
aquéllas se pierden debido a la putre-
faccion y que este porcentaje llega al
40 por 100 en algunos paises en
desarrollo”.

Refiriéndose al valor nutritivo pa-
ra el hombre, Saouma solicitd que se
encontraran caminos para restituir al
consumo humano ‘“una gran parte
de los 20 millones de toneladas de
pescado que se transforma en pienso
cada afo”.

La propuesta espanola

La delegacion espanola presentara
para su estudio y debate el trabajo
“Proyecto de Estrategia para la Or-
denacion y el Desarrollo de la Pesca
y programas de accion afines”, en el
que se hace especial mencion "de la
planificacion, ordenacion y desarro-
llo de las pesquerias a pequefia esca-
la y de la acuicultura.

Sobre este ultimo aspecto, en el
proyecto de estrategia, la administra-
cion pesquera espariola propugna un
aumento de la ayuda de la FAO a
sus estados miembros para el sector
acuicola, incluyendo la maricultura.

El proyecto espaiiol alude a la
necesidad de diversificar la produc-
cion rural, proporcionar empleo al-
ternativo a la poblacion rural, espe-
cialmente a las mujeres, y prpducnr
mas pescado para el consumo local,
ademas de incrementar Ias oportuni-
dades de obtener divisas.

Otros aspectos de interés que se
plasman en este trabajo que presen-
tara la delegacion espaiiola se refie-
ren al comercio internacional de pes-
cado y productos pesqueros y a la
produccion de la funcion de la pesca
para mitigar la subnutricion.—Efe.

El trafico marilimo
del Estrecho

Las compaiiias navieras espafiolas se
han opuesto al establecimiento de
una nueva linea de pasajeros marro-
qui entre Malaga y Tanger por parte
de la compafia Comarit, segun se
puso de manifiesto en la reunion
mantenida recientemente por las de-
legaciones de Espaia y Marruecos,
presididas por los directores genera-
les de Marina Mercante de ambos
paises. Fernando Salvador y Rhanmi
Tijani, respectivamente, con el fin de
estudiar el reparto del trafico mariti- |
mo a través del estrecho de Gi-
braltar.

Las compaiiias de ambos paises
avanzaron en bastantes puntos pen-
dientes y aseguraron su colaboracion
para evitar que se produjeran duran-
te el proximo verano aglomeraciones
de pasajeros, especialmente en las
lineas Tanger-Algeciras y Tarifa-
Tanger.

También se mantuvo el acuerdo
de que el trafico del Estrecho debe
repartirse a partes iguales entre las
compaiiias de los dos paises, pero las
navieras espanolas —que son las
que realizan mayor trafico— recha-
zaron la solucion de entregar una
parte de sus beneficios a sus colegas
marroquies.

En estas sesiones se acordo tam-
bién preparar un plan para luchar
contra la contaminacion en el Estre-
cho en caso de accidente y realizar
el proximo seminario sobre la indus-
tria naval espafola. Finalmente se
concretd la participacion de una de-
cena de estudiantes marroquies en
cursillos de practicas en buques de la
Marina Mercante espafiola durante
los proximos meses.

Madrid

La flota espanola ha conseguido
aumentar su cuota inicial de 91.158
toneladas de merluza en la zona ju-
risdiccional del ICSEAF (Aguas
Economicas de Sudafrica y Nami-
i)ia), informaron a Efe fuentes oficia-
es

A la reunion anual de esta corpo-
racion internacional que vigila, deci-
de y distribuye la cuota global de
captura en dichas aguas asistio el di-
rector general de Relaciones Pesque-
ras Internacionales, Luis Javier Ca-
sanova.

Fuentes oficiales comentaron a
Efe que la cuota inicial espafiola
(91.158 toneladas), igual a la del res-
to de paises que integran esta corpo-
racion, se ha debido a la cesion “se-
gura” de unas 4.000 toneladas de las
7.200 correspondientes a la flota de
Corea del Sur.

Afadieron que es probable que,
ademas de esta cifra, la asngnac:on
espafiola aumente con otra cesion,
practicamente segura, a cargo de
Irak, y otras menos confirmadas por
parte de las autoridades de la Repu-
blica Federal de Alemania, Italia,
Francia y de la misma Sudafrica.

Fuentes técnicas explicaron que de
los paises que integran esta corpora-
cion internacional de pesca. tan solo



La pesca en aguas comunitarias

cuatro. ademas de Espana (Japon.
Polonia. Rusia y Sudafrica). faenan en
dichas aguas, mientras que el resto
les venden a estos paises sus cuotas
de pesca.—Efe.

Francia quiere
monopolizar
el mercado ...........

El objetivo comunitario es mono-
polizar el mercado espanol, en opi-
nion expresada por los armadores de
la localidad vizcaina de Ondarroa a
la revista economica del Pais Vasco.
“Informacion™.

“Los franceses —dicen— no
quieren dejarnos pescar porque se
han hecho los duerios del 70 por 100
del pescado blanco de la CEE y nos
lo exportan a nosotros. Ellos no van a
parar hasta monopolizar el mercado
espanol: almacenes, industria trans-
formadora... Lo quieren todo y han
urdido una estrategia para aduenarse,
incluso, de los puestos de pescateros,
en el plazo de cinco anos™.

Segun datos de los armadores, en
los ultimos cinco afios la importa-
cion de pescado de la CEE se ha
multiplicado por diez, mientras las
licencias y las cuotas se han reduci-
do alarmantemente.

En 1978, el numero de licencias
para la flota de altura del litoral
Norte era de 240, numero que ha ido
evolucionando de la siguiente mane-
ra: 202 (1979), 168 (1980), 142
(1981). 130 (1982) y 123 (1983).

- En cuanto a las toneladas de cap-
turas, su evolucion ha ido desde las
46.500 de 1979 hasta las 24.900 del
83, pasando por las 35.610 de 1980,
31.500 del 81 y 25.500 en el 82.

José Aguirregomezcorta, directivo
de la Asociacion de Armadores de
Ondarroa, afirma que intentaran que
las zonas de pesca en las que han
venido trabajando sigan siendo sus
caladeros naturales.

*Alli han pescado —dice— varias
generaciones de arrantzales de On-
darroa y nosotros no vamos a resig-
narnos a perder esa tradicion. Hay
tratados que estan vigentes y recono-
cen nuestros derechos historicos”.

Las licencias que tiene asignadas
la flota de altura de Ondarroa son
las siguientes: cuatro en la zona 6
(costa de Irlanda), de un total de 18
para toda la flota de altura del litoral
Norte; dos para la zona 7 (Gran y
Pequeiio Sol), de un total de 47 para
toda la flota, y 18 para la zona 8
(costa francesa), de un total de 43.

Segin otro directivo de la Asocia-
cion de Armadores, son los propios
arrantzales los que les empujan a
seguir adelante para que salgan a
pescar sin esperar a las licencias: “Y
es que la gente no puede esperar a
una orden dada desde un despacho
para poder seguir comiendo™.

El nimero de barcos en el puerto
de Ondarroa ha aumentado en los
altimos afios de 68 a 92: “Esa es la
prueba —seguin el vicepresidente de
la Asociacion de Armadores— de la
confianza depositada en nosotros
por armadores de otros puertos que
han decidido establecer su base en el
nuestro”.—Efe.

Caros Romero, en el diario ‘“Le Monde"”

“No lodas las embarcaciones de
pesca espaiiolas son operacionales”

El ministro de Agricultura, Pesca y
Alimentacion, Carlos Romero, con-
cedio al diario francés “Le Monde” la
entrevista cuya traduccion resumi-
mos ampliamente a continuacion.

“Nosotros pescamos en las aguas de
cuatro continentes y en las de 25 pai-
ses, pero esta es la primera vez en la
historia de la pesca espaiiola que uno
de nuestros pesqueros es cafioneado
por una Marina extranjera. Que se
nos inflija una multa en caso de in-
fracion, que se nos confisque un car-
gamento o igualmente que se nos
aprese una tripulacion. hasta ahi se
puede llegar, pero que se recurra a
un acto de violencia no tiene prece-
dentes”. :

Como todos los esparioles, el mi-
nistro de Agricultura y Pesca, Carlos
Romero, no oculta su indignacion

cuando evoca el incidente que prota- -

gonizo, el 7 de marzo, un guardacos-
tas francés y dos pesqueros espano-
les, en las aguas del golfo de Gascog-
ne. Pero, mas que nada, el ministro
Romero es consciente de que, detras
de este tropiezo, se perfila un proble-
ma dificil: el del porvenir de la pesca
esparnola, cuando al fin se adhiera a la
CEE, uno de los “dossiers™ mas deli-
cados, con el de la agricultura, en las
negociaciones en curso.

Visto desde la Comunidad Euro-
pea, el sector de altura espariol apare-
ce como un verdadero monstruo.

.. No representa por si solo el 60 por
100 de la flota pesquera de todos los
paises de la CEE, juntos?

“Cuando se toma una foto aérea
de nuestros barcos de pesca, efectiva-
mente se puede tener la impresion de
que es la Armada Invencible —reco-
noce.Carlos Romero—. Pero la reali-
dad es mas compleja. Si bien es ver-
dad que nosotros tenemos actualmen-
te doce o trece mil embarcaciones ofi-
cialmente destinadas a la pesca, va-
rios miles, de hecho. no son operacio-
nales. Asi, en 1983, en un censo del

- sector hemos dejado de contabilizar

2.300 embarcaciones, simplemente
porque no estaban en condiciones de
hacerse a la mar”.

“Ademas —prosigue nuestro inter-
locutor—, los paises de la CEE olvi-
dan que la proporcion de nuestra flo-
ta que pesca en sus aguas es mas dé-
bil. Ast, nosotros recibimos de la Co-
munidad en 1984 licencias por 106
barcos, cuando tenemos mas de mil
embarcaciones que operan en las
aguas marroquies. Los lugares de
pesca que frecuenta nuestra flota son
particularmente conocidos y nuestra
politica consiste, precisamente, en di-
versificarlos todavia mas”.

Merluza extranjera

Carlos Romero es ciertamente
consciente de que la negociacion de
cuotas de pesca que seran atribuidas

Nicole Pery. “Habra un probiema

de reestruciuracion de la fiola”

Nicole Pery, diputada socialista fran-
cesa ante al Parlamento Europeo, en
declaraciones a la agencia Efe, anali-
zaba hace algunas fechas la entrada
de Espaiia en la Comunidad Econo-
mica Europea, mostrandose optimis-
ta al respecto: “El Gobierno francés
dijo si a la entrada de Espana en la
Comunidad, pero con una serie de
condiciones previas, lo que es muy
l6gico para proteger a nuestros agri-
cultores”. “El Gobierno socialista es-
pafiol —anadio— entendié perfecta-
mente que el Gobierno francés quie-
re avanzar rapido en el terreno que
conduzca a la entrada de Espania”.

Nicole Pery fue la ncargada por el
Parlamento Europeo de presentar un
informe sobre los problemas de la
pesca en las zonas comunitarias du-
rante el pasado mes de diciembre
de 1983.

“En aquella ocasion —manifiesta
Nicole Pery— dije claramente que
si seguia la misma situacion, nos
expondriamos a un problema grave.
lo que ocurrio poco tiempo después
con el incidente entre pesqueros es-
panoles y la Marina francesa”.

“Los hechos afectaron mucho a la
opinion puablica internacional. Se

Paris

condeno la ilegalidad de los pescado-
res espanoles, pero también surgie-
ron interrogantes en cuanto a los
medios utilizados por Francia”.

'La diputada francesa comento que
si bien sentia mucho lo ocurrido, el
€aso es que existen reglamentaciones
que hay que respetar porque son las
bases mismas de la convivencia.

“Lo que pasa con los pescadores
espanoles —ainadio Pery— es que
desde siempre estuvieron acostum-
brados a pescar en aquellas zonas,
pero es que antes la pesca era ‘libre’.
Desde el ano 1976 se establecio un
derecho de la mar y todos los pesca-
dores deben respetarlo”.

Habra un problema de reestructu-
racion —dijo la diputada francesa—
en la flota espanola. La flota pesque-
ra comunitaria conocioé los mismos
problemas. Tuvo que aceptar una re-
duccion, una disminucion de su flota
para enfrentarse con la realidad”.

“No estoy segura de que el mundo
pesquero espanol se de cuenta de
ello. Creo que los pescadores acepta-
ran esta realidad cuando estén en la
Comunidad, al lado de los demas
pescadores, los ingleses, los irlande-
ses”, concluyo Nicole Pery.

a Espana en el marco de la CEE sera
muy dificil. A su entender, hay que
tomar en consideracion un elemento
capital: el de los mercados respecti-
vos. “Los esparioles consumen 48 ki-
los de pescado por habitante y ario,
que el promedio de los paises de la
CEE es de 14 a 15 kilos. Cada afio
nosotros estamos autorizados a pes-
car menos en las aguas comunitarias,
mientras que continuamos consu-
miendo lo mismo, lo que significa que
tenemos que importar mas’.

“En 1983 —senala el ministro—,
nuestra balanza comercial con los
paises de la CEE era deficitaria para
los productos de la pesca en 15.000
millones de pesetas. Por poner el
ejemplo de la merluza, que ha provo-
cado el conflicto del golfo de Gascog-
ne, estamos autorizados a pescar
7900 tonecladas para 1984 en las
aguas comunitarias, mientras que en
el ano anterior hemos importado
22000 toneladas, de las que 5.800
corresponden a los paises de la CEE.
Esto quiere decir que la Comunidad
nos ha vendido casi la misma merluza
que nos autoriza a pescar en Sus
aguas.

Mas de veinticinco aios

El problema comienza ahora a ser
abordado: el dltimo 21 de diciembre
se aprueba un Decreto-Ley que fija
las grandes lineas de la reconversion
del sector. “Es preciso de una vez re-
ducir y modernizar nuestra flota
—precisa Carlos Romero—, porque
el 60 por 100 de nuestros barcos tie-
nen mas de veinticinco afios”. Los
objetivos fijados por el Decreto-Ley,
a primera vista, son modestos, puesto
que se trata de reducir en 1984 el to-
nelaje global de la flota, que actual-
mente es de 203.000 toneladas, a
198.000, con una disminucion del 2,8
por 100 solamente. La reduccién de-
bera ser cada vez mas rapida en el fu-
turo plan, que se contempla, en prin-
cipio, para un periodo de cuatro afios.

i.Estas medidas son suficientes pa-
ra adaptar un sector hipertrofiado a
las nuevas reglamentaciones. cada
vez mas restrictivas en cuanto a los
recursos ictiologicos? ;El Gobierno
no esta dispuesto, de hecho, a cortar
por lo sano la actividad de un sector
que da empleo a cientos de miles de
personas y que condiciona el futuro
de regiones politicamente muy sensi-
bles, como el Pais Vasco? “Se puede

" razonar (nicamente en términos de

reduccion de la flota —precisa Car-
los Romero—. Esto supone diversifi-
car las actividades y ampliar las [i-
cencias de pesca, reorientando nues-
tra flota hacia caladeros que ofrezcan
la ventaja de una legislacion menos
restrictiva. Esto implica modernizar
nuestros barcos, y hacerlos mas poli-
valentes a fin de que se adapten para
operar en otras latitudes. La reduc-
cion de la flota se hara de igual modo
por la desaparicion de embarcaciones
que no se adaptan a las nue-
vas condiciones.—Thierry Maliniak.
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El sector se encuentra en buena situacién, segin Gonzélez Laxe

Credito Social Pesquero: Mas de
49 miliones de beneficlos

CONCHA H. CARAZO

““El sector pesquero esta francamente
bien, ya que se piden créditos, se
invierte, se mantiene el empleo y se
cierran cuentas con beneficios”, ha
declarado el presidente del Credito
Social Pesquero, José Luis Chancho
Neve, en una reunion con los medios
informativos, en el transcurso de la
cual presentd la Memoria del afo
1983. A juicio del presidente del
Crédito. Social Pesquero, el sector
vive tradicionalmente en un ambiente
de dificultad y de riesgo, lo que no
implica que esté mal, sino que las
sanciones, las malas campanas y
hasta las dificultades climatologicas
SOn riesgos que se asumen COmo
propios en la actividad pesquera.

Por su parte, el director general de
Ordenacion Pesquera, Fernando
Gonzalez Laxe, hablo también de la
buena situacion en que se encontra-
ba el sector pesquero, indicando que,
aunque en la prensa siempre parece

un sector conflictivo por el tema de
las multas y los apresamientos, lo
cierto es que se han conseguido bue-
nos resultados este afio gracias a la
ordenacion de los caladeros naciona-
les, la consecucion de acuerdos con
paises nuevos y la nueva via de los
cultivos marinos, y aunque la pesca
desembarcada en 1983 disminuyo en
un 7,7 por 100, su valor aumento en
un 12,4 por 100.

En cuanto a las actividades del
Crédito Social Pesquero, hay que re-
sefiar que durante 1983 se ha produ-
cido una importante expansion de la
demanda, especialmente hacia finales
de afio, incrementandose el volumen
de concesiones de crédito, por una
parte, y por otra, se ha continuado el
proceso de mejoria de la gestion y
del saneamiento de la cartera de cré-
ditos. El beneficio ha experimentado
también un importante aumento.

El total de créditos concedidos ha
sido de 730 préstamos. por un im-

porte de 6.863 millones de pesetas,
con un 6 por 100 de anmento con
respecto del afio anterior. El importe
total de las cuentas de crédito ascen-
dio a 15.219.663.700 pesetas, con un
aumento del 19 por 100 con respec-
to al ano anterior. Los productos
financieros del ejercicio ascendieron
a 1.032 millones de pesetas, lo que
origind un beneficio bruto de 350
millones de pesetas. Por otra parte,
después de realizadas las maximas
amortizaciones legales y de dotar
ampliamente el Fondo de Regulari-
zacion de Crédito, se ha obtenido un
beneficio de 49.676.861 pesetas, lo
que representa un sensible aumento
respecto del afio anterior, si bien hay
que indicar que dicho beneficio re-
presenta un porcentaje muy reduci-
do, el 0,32 por 100, si se compa-
ra con el total de cuentas de cré-
dito.

Finalmente, en cuanto al balance
econdmico, hay que senalar que con
la finalidad de dar un mejor servicio
a la clientela se ha incrementado sen-

siblemente el numero de oficinas del
Crédito Social Pesquero en la costa,
aumentando el nimero de delegados
a 32 y ampliando también el nimero
de cofradias de pescadores asociadas
a 40, con lo que se obtiene una casi
total cobertura del litoral.

En cuanto a las cantidades globa-
les correspondientes a intereses, co-
misiones y amortizaciones vencidas
y no pagadas, ascendieron a 3.327
millones de pesetas, lo que represen-
ta un 28 por 100 sobre el total de
créditos dispuestos. Esta cantidad
destaca sobre la de 1982, que repre-
sentaba un 18 por 100 de los crédi-
tos dispuestos, y ello se debe a que
en diciembre de 1983 vencid una
operacion de crédito por licencias
con Marruecos, por 825 millones.
Con Marruecos, la financiacion del
canon en 1983 ha supuesto un de-
sembolso de 2.500 millones de pe-
setas.

Finalmente hay que resefar que la
produccion pesquera en 1983 fue de
1.206.000 toneladas, un 7,7 por 100
menos que en 1982, y un valor en
millones de 184,251 pesetas, un 12,4
por 100 mas que en 1982,

El empleo se mantuvo, como ya
viene siendo tradicional desde 1976,
en 106.584 personas, a las que hay
que anadir los marineros embarca-
dos en las 116 empresas mixtas ac-
tualmente constituidas con otros pai-
ses.
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223 hajas en la
fiota pesquera

Madrid
Durante 1983 causaron baja 223
barcos de la flota pesquera, segun
datos oficiales que la administracion
pesquera espanola va a presentar a
la OCDE. De estos 223 barcos, 44
se exportaron, 73 se hundieron y
106 fueron desguazados, alcanzando
entre todos una potencia de 128.477
CV. y un total de 49.175 TRB.

Segun el documento senalado, du-
rante el ano 1983 se construyeron en
Espaiia 46 nuevos buques, con un
total de 6.631 TRB y una potencia
de 25.697 CV. En cuanto al comer-
cio exterior, es destacable el hecho
de que las importaciones totales al-
canzaron las 269.188 toneladas, con
un valor de 56.546 millones de pese-
tas, lo que supone un 18 por 100 en
peso respecto al ano precedente, si
bien el valor en pesetas se mantuvo
practicamente al mismo nivel del afo
anterior.

En cuanto a exportaciones, el total
de 199.841 toneladas, con un valor
de 40.980 millones de pesetas, es
igualmente inferior al del pasado afio
en un 14 por 100 en peso, a pesar de
haberse incrementado el valor, en pe-
setas corrientes, en un 28 por 100.

Normas arancelarias
de pesca

Madrid
El Ministerio de Economia y Hacien-
da, a través de un Real Decreto-Ley,
ha modificado dos disposiciones
arancelarias en materia de pesca. La
primera modificacion sefiala que es
necesario adaptar a las circunstan-
cias actuales las normas arancelarias
que regulan el tratamiento aplicable
a los productos de la pesca obteni-
dos por la flota pesquera nacional.
En la segunda se ha eliminado la
exigencia de que las capturas realiza-
das por la flota nacional pesquera lo
sean en mares libres, ya que los ac-
tuales convenios internacionales, re-
conociendo la extension de los limi-
tes maritimos hasta 200 millas, han
tenido como consecuencia la practi-
ca desaparicion de caladeros de pes-
ca en mares libres, que han pasado a
depender de los paises que ostentan
la soberania maritima hasta dichos
limites.

Buques oceanograficos
dlemanes,
en la fosa atiantica

Vigo

Los buques oceanograficos alemanes
“Meteor” y “Walter Herwing™ atra-
caron en el puerto de Vigo, partici-
pando en el examen de las aguas de
la fosa atlantica, para estudiar el
grado de contaminacion marina por
los vertidos de residuos radiactivos.
Los dos buques han sido encarga-
dos por la Convencion de Londres
de realizar distintas ‘inspecciones y
conseguir muestras biologicas y ra-
diologicas, asi como geologicas, qui-
micas, hidrograficas y sedimentologi-
cas entre los paralelos 18-20 grados
Sur y 46-48 pgrados Norte.—Efe.

EFE

El secretario general de Pesca Maritima, Miguel Oliver, inauguré en Tenerife las sesiones de trabajos sobre estadl(sticas
y recursos del Comité de Pesca del Atldntico Centro-Oriental, a las que asisten representantes de 30 palses con intere-

ses en la zona

El Gomiie de Pesca del Atlantico Gentro-
Orienial se reune en Tenerife

Se estudiaron los “stocks’ de merluza, gamba y otras especies

JUAN F. FONTE.,
Las Palmas de Gran Canaria

Se celebraron en la isla de Tenerife
la reunion del Comité de Pesca del
Atlantico Centro-Oriental y las se-
siones sobre estadisticas de pesca y
evaluacion de recursos. Las reunio-
nes tuvieron lugar en la sede del
Instituto Espariol de Oceanografia y
estuvieron presididas por el secreta-
rio general de Pesca Maritima de
Espana, Miguel Oliver, quien destaco
en la jornada inaugural que “sin un
conocimiento real del valor cuantita-
tivo y cualitativo de los recursos pes-
queros no es posible planificar una
explotacion racional en la zona del
Atlantico Centro-Oriental”.

A estas reuniones asistieron repre-
sentantes de 30 paises, figurando en-
tre ellos Estados Unidos, Cuba,
Francia, Grecia, Italia, Japon, No-
ruega, Polonia, URSS, Marruecos,
Mauritania y Senegal.

También destacd, en la jornada
inaugural, el sefior Oliver “que estas
reuniones periodicas del CECAP
han ido creando un acervo de infor-
macion enriquecido cada afio, y sus
conclusiones han marcado las direc-
trices del desarrollo eficaz y racional
de la explotacion de las pesquerias
en esta importante zona del At-
lantico”. -

Igualmente asistio a estas reunio-
nes el secretario del CECAP, Mike
Ansa-Emnin, natural de Ghana,
quien destaco “que no es posible pla-
nificar una explotacion racional de
los recursos pesqueros sin una esta-
distica y evaluacion, que son los pi-
lares basicos para valorar una pes-
queria y ordenar su explotacion”.

Mas adelante sefialo la encomiable
labor realizada por el personal que
profesional y vocacionalmente dedi-
ca su esfuerzo y su probada compe-
tencia a trabajar infatigablemente en

el marco de la FAQ, y termino sus
palabras agradeciendo al Instituto
Espariol de Oceanografia la gentileza
que tuvo al poner tan espléndidas
instalaciones a disposicion del Co-
mité.

Las sesiones de trabajo se prolon-
garan hasta el dia 15 de mayo, te-
niendo una destacada participacion
nuestro pais en el grupo de trabajo
que se encargd sobre la evaluacion
de los recursos de merluzas y gam-
bas, grupo en el que figuraban tam-
bién Marruecos, Mauritania. Sene-
gal, Portugal, Union Soviética y Po-
lonia.

Por otra parte, hay que destacar
que los trabajos sobre estadisticas
ocuparon los tres primeros dias de la

jornada y trataron la revision de las
estadisticas nacionales, sus avances
y problemas, y de la prospeccién que
se llevo a cabo sobre la flota pesque-
ra internacional que tiene su base en
el puerto de la Luz y Las Palmas,
por donde se han descargado en al-
gunas ocasiones hasta 300.000 tone-
ladas de pesca con caracter anual,
de la que un 9 por 100 ha sido
congelada.

Por ultimo, hay que destacar que
el grupo de trabajo que abordd el
tema de la evaluacion de las pesque-
rias y sus recursos conocio distintos
informes nacionales con investigacio-
nes desarrolladas y principales cam-
bios observados y, sobre todo, los
“stocks” de distintas especies.

43 barcos espanoles faenaran
en Guinea-Gonakry

Madrid

El pasado 2 de mayo entro en vigor
el nuevo acuerdo pesquero entre Es-
pafia y Guinea-Conakry, firmado
unos dias antes en la capital guinea-
na por técnicos de la Secretaria Ge-
neral de Pesca Maritima espariola y
las autoridades pesqueras de aquel
pais. °

El citado acuerdo permite faenar
en aguas de aquella nacion a 47
barcos espanoles, de los cuales siete
son marisqueros, diez pertenecen a
la flota canaria dedicada a la captu-
ra de cefalopodos, quince de Algeci-
ras, que iran al “palangre”, y quince
atuneros de “cerco”, del puerto viz-
caino de Bermeo.

Como contrapartida a la conce-
sion de las licencias por parte de
Guinea Conakry, Espana hara entre-
ga de una serie de pequeiias embar-

caciones construidas en astilleros es-
parioles con destino a la pesca arte-
sanal de aquel pais. -

La modalidad de las licencias sera
trimestral y cada barco tendra un
coeficiente de puntos para valorar
las contraprestaciones espariolas.

PROSPECCIONES
EN GUINEA-BISSAU

En otro orden de cosas hay que
afadir que dos barcos espafioles van
a faenar en aguas de Guinea-Bissau
durante un periodo de tres meses
para realizar una seric de prospec-
ciones y evaluar las posibilidades
pesqueras que presenta la zona con
vista a un futuro acuerdo que podria
firmarse con aquel pais, de caracte-
risticas analogas al anteriormente ci-

tado.
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El capitdn de un
mercante griego lanza
por la borda

4 11 pelizones kenlatas

Atenas
Una estremecedora noticia daba
cuenta de la gravisima e incalificable
actuacion del capitan del carguero
griego “Garufalia”, quien despues de
haber zarpado del puerto de Momba-
sa habia descubierto la presencia de
once polizones en las bodegas de su
barco y opto por deshacerse de ellos
lanzandolos por la borda, en un mar

" atestado de tiburones.

E! capitain Antonis Polytzanopu-
los, de cuarenta y tres afos de edad,
lleg6 al puerto de El Pireo el pasado
14 de mayo, y a través de la denuncia
presenitada por algunos miembros de
la tripulacion, pudo conocerse con
detalle lo ocurrido en aguas cercanas
de Somalia, el 17 de marzo anterior.
Segan las acusaciones de cuatro
miembros de la tripulacion que esta-
ban a las ordnes de Polytzanopulos,
los polizones habian sido descubier-
tos un dia después de que zarparan de
Mombasa.

Los once polizones se habian es-
condido en una bodega de la nave y
parece ser que fueron obligados a sa-
lir a base de insecticida. El capitan,
por su parte, negd en rotundo que se
utilizasen esos métodos para el desa-
lojo y también que ninguno de los po-
lizones fuera menor de veinte ‘afios.

Segun el capitan, el hecho de arro-
jarlos por la borda obedeci6 a que ha-
bian llegado a amenazar la vida de los
miembros de la tripulacion, compues-
ta por griegos y paquistanies.

Ante el Tribunal que juzga el caso,
Polytzanopulos alegd en su defensa
que a los polizones se les entregaron
chalecos salvavidas, con lo que se su-
gone podrian alcanzar la costa a na-

o.

El capitan y tres miembros de su
tripulacion fueron encarcelados, acu-
sados de haber lanzado al mar a once
keniatas.

Turistas
en barcos soviéticos

Madrid
Un total de 30.000 turistas viajaron a
Espaiia durante el pasado afio en los
442 barcos de bandera soviética que
recalaron en los puertos esparioles en
dicho periodo. Estos barcos tienen
capacidad para transportar entre
200 y 700 personas y durante los ulti-
mos cinco anos se estima que nunca
ha bajado de 400 el numero de bu-
ques soviéticos que entran en puertos
espanoles anualmente.

Los turistas que usan estos buques
proceden fundamentalmente de Fin-
landia, Suecia, Francia, Gran Breta-
fia, Alemania Federal y Alemania
Democratica, Austria y Holanda,
siendo solo un 15 por 100 ciudadanos
de la Union Sovietica.

Por su parte, los buques cuentan
con tripulaciones totalmente soviéti-
cas, asi como el personal auxiliar de
restaurantes, bares y otros servicios.
Los puertos mas visitados son Valen-
cia, Barcelona, Vigo, Baleares y Ca-
narias.

La flota alunera vasca,
en busca del bonito
en ias Isias Seychelles

JESUS MARIA EGANA, Efe
Las islas Seychelles son el nuevo pa-
raiso del atin, por lo que algunos bu-
ques atuneros congeladores de la flo-
ta de Bermeo (Vizcaya) se encuentran
faenando ya en sus aguas.

Segiin José Angel Angulo, gerente
de la Asociacion Nacional de Buques
Atuneros Congeladores —ANA-
BAC—, se estara en el océano Indico
entre los afios 1983 y 1988 y “en esos
cinco afios no dudamos que sera para
nosotros una experiencia positiva”.

Seis barcos atuneros congeladores
se encuentran en estos momentos en
aguas de las Seychelles realizando
considerables capturas de atun.

Se trata de los buques “Playa de
Noja”, “Euskadi Alai”, “Nardnco”,
“Alcaran”, “Aladeiro” y “Txori Zu-
ri”. Este Gltimo accedid al Indico por
el canal de Suez; los demas lo hicie-
ron bordeando el cabo de Buena Es-
peranza.

La cuantia del tonelaje capturado
por algunos de aquéllos es importan-
te, unas 2.000 toneladas a primeros
de mayo, si se compara con lo ante-
riormente capturado en las costas
africanas.

Mientras tanto, el resto de la flota
atunera de Espaiia continua faenando

.en las costas africanas, a la espera de

poder acceder al Indico.

Esta espera es l0gica, ya que es pri-
mordial saber si los primeros en fae-
nar en las Seychelles realizaban bue-
nas capturas. En caso afirmativo, es
logico pensar que proximamente un.
40 por 100 de la flota se desplace
hasta dichas aguas.

Dentro del océano Indico, las Sey-
chelles han sido el caladero mas re-
clamado, debido a la experiencia
francesa en dichas aguas, que ha sido
muy positiva.

Prueba de ello es que la flota fran-
cesa de atuneros en la costa africana
del Atlantico era de 34 buques y ha

quedado reducida ahora a ocho, ya
que el resto se encuentra ahora en
aguas del Indico.

Un importante elemento a tener en
cuenta es que en los primeros meses
de julio y agosto se da la temporada
de los monzones. Por ello, los buques
que se encuentren faenando en el ar-
chipiélago por esas fechas tienen dos
alternativas. La primera es salirse de
las coordenadas de los monzones e
intentar pescar mas al Norte o al Sur.
La segunda, aprovechar el mal tiem-
po para efectuar reparaciones o las
necesarias revisiones periodicas de los
buques.

El hecho de que las Seychelles se
vieran en el punto de mira de la
ANABAC vino dado porque el
Atlantico, habitual caladero de los
atuneros, esta virtualmente arrasado
y congestionado con flotas pesqueras
de otros paises.

Por ello, en octubre de 1983 se fir-
mo en Mahe, capital de las islas Sey-
chelles, el convenio de pesca por el
que se concedian licencias a 15 atu-
neros congeladores.

Como contrapartida, los atuneros
con licencia deberan abonar un 5 por
100 de las capturas, entendiéndose
que un 50 por 100 de la captura total
del buque se realiza en aguas de las
Seychelles.

Se da ademas la posibilidad de
crear una sociedad mixta de pesca,
con un 20 por 100 de capital espafiol
y el resto del Gobierno de las islas. La
duracion del contrato de pesca entre
los dos paises es de cinco afios.

Segin fuentes de ANABAC, la
campana de 1983 se cerrd con un ba-
lance de 54.878 toneladas de atiin pa-
ra la exportacion, lo que supuso unos
ingresos de 8.266 millones de pesetas.

Este tonelaje se dirigio fundamen-
talmente a los mercados de Italia,
Puerto Rico, Senegal y Costa de
Marfil.—Efe.

Descienden las capturas,
aumenta el valor de la pesca

Madrid
Las capturas de pescado fresco y la
produccion de los parques y viveros
descendieron durante el pasado afio
en 97.823 y 4.168 toneladas, respecti-
vamente, segun datos del Ministerio
de Agricultura, Pesca y Alimenta-
cion.

El valor total de la pesca aumentd
en 18.497 millones y, por capitulos, el
mayor aumento se produjo en el de
pescado fresco, con una diferencia
absoluta de 14.925 millones, seguido
del congelado, con 3.107,4 millones.

El cuadro que recoge el detalle de
la pesca desembarcada durante dicho
afo es el siguiente:

PESCA MARITIMA

DESEMBARCADA
(Millones de pesetas)
1983 Aumento
Pescado fresco ..... 114.908,5  14.925,0
Pescado congelado 43.174,5 31074
Parques y viveros .. 4.094,5 464,9
Total ....... 162.177,5  18.497,3
Efe

Rentabilidad de les
puerios espaiioles

Madrid
El puerto de Algeciras ha tenido unos
ingresos de 1.498 millones de pesetas
y unos gastos de 613, lo que supone
una rentabilidad del 17,5 por 100 su-
perior a la del pasado afio, segin
fuentes de ANAVE. El segundo puer-
to menos rentable de Esparia ha sido
el de Sevilla, con un — 2,4 por 100
de rentabilidad. El puerto de la bahia
de Cadiz se halla situado por encima
de la mitad, con una ligera mejoria
con respecto a 1982.

El segundo puerto mas rentable fue
el de Tarragona, con ingresos de
1.911 millones y gastos de 881 millo-
nes. Melilla obtuvo un balance bas-
tante malo, ya que su rentabilidad ne-
gativa alcanz0 4,5 por 100. La factu-
racion total de los puertos fue durante
el pasado ejercicio de 30.531 millones
de pesetas y tuvieron unos gastos
de 18.809.

Fondo de garantia
bancaria
entre navieras

Madrid
La Asociacion de Navieros Espafio-
les (ANAVE) estudia una aportacion
solidaria de fondos que facilite econo-
micamente un mecanismo de garantia
y saneamiento de los préstamos del
sector.

Esta aportacion solidaria consisti-
ria basicamente en contribuir con el
Banco de Crédito Industrial a dotar
un fondo por parte de las empresas
navieras en un régimen voluntario de
adhesion semejante al existente en el
sector bancario.

Esta atencion por parte de las au-
toridades econdémicas ha podido de-
berse al potencial maritimo espafiol o
a la importancia que ha adquirido la
cartera de préstamos en el sector del
Banco de Crédito Industrial.

Inmerso en los planes de reconver-
sion, el presidente de ANAVE juzga
inseparable la reconversion del sector
naval con el relanzamiento de la acti-
vidad de la Marina Mercante. En su
opinion, “siempre sera mejor que la
mano de obra resultante tras los pla-
nes de reconversion en este sector
cuente con horizonte despejado de
empleo”.

Mas a largo plazo, Fernandez-Ta-
pias, para el que muy posiblemente
este afio sea el Gltimo al frente de los
navieros espafioles, “a menos que no
se cambien los estatutos de la Asocia-
cion”, considera de vital importancia
acometer soluciones para luchar con-
tra otros “agravios”, como normas
para adquisicion y reparacion de bu-
ques, seguros y tripulaciones.—Efe.



Del dia 10 al 15 de mayo se ha
celebrado, en las dependencias

del Instituto Espaiiol de Oceanografia
en Canarias (IEO), la primera
reunion del grupo de trabgjo especial
sobre los “stocks” de merluzas

y gambas de la zona Norte

del Comité para las Pesquerias

del Atlantico Centro-Oriental
(CPACO-COPACE-CECAF). La
reunion estuvo presidida por el
oceanografo director del Centro

Costero de Canarias, don Jerénimo Bravo
" de Laguna Cabrera, y en la misma
participaron cientificos de Marruecos,
Mauritania, Senegal, Portugal, Unién
Soviética, Francia y de la Organizacion
de las Naciones Unidas para la
Alimentacion y la Agricultura (FAO).

Evaluacion

de los recursos pesqueros

Meriuzas y gambas del

Atlantico Gentro-0ri

OS “stocks™ de merluzas de
la zona Norte del CPACO
han sido estudiados previa-
mente por dos grupos de tra-
bajo (Tenerife, 5-9 junio
1979; Dakar, 15-17 octubre
1981), pero esta informacion
era necesaria actualizarla, tomando
ademas en consideracion las gam-
bas, especies que se capturan con las
merluzas. Este aspecto es fundamen-
tal, ya que las medidas de regulacion
aplicables a la merluza podrian difi-
cultar la pesca de la gamba. Por este
motivo, el CPACO ha suprimido el
grupo de trabajo de merluzas y lo ha
sustituido por el de merluzas-gam-
bas, cuya primera reunion es a la
que estamos haciendo referencia.

En la zona considerada se encuen-
tran tres especies de merluzas: mer-
luza blanca (Merluccius merluccius),
merluza senegalesa (Merluccius se-
negalensis) y merluza negra (Mer-
luccius cadenati = Merluccius polli).
La primera de ellas se encuentra a lo
largo de las costas europeas y
marroquies hasta la latitud de cabo
Blanco —frontera del antiguo Saha-
ra espanol y Mauritania—. La se-
gunda se comienza a capturar a la
altura de Sidi Ifni y se distribuye por
la plataforma y el talud continental
africano hasta la frontera entre Sene-
gal y Guinea Bissau (12° N.). La
tercera especie la mas meridional.
Aparece a la altura de cabo Blanco y se
encuentra hasta en el golfo de Guinea.

JERONIMO BRAVO DE LA LAGUNA

La distribucion en relacion con la
profundidad esta muy ligada con el
ciclo de la especie. Estas merluzas se
pueden encontrar hasta 1.000 metros
de profundidad. Los ejemplares adul-
tos se concentran durante la época
de puesta en los bordes de la plata-
forma continental en profundidades
comprendidas entre los 100 y los
200 metros. Después de la reproduc-
cion, éstos se desplazan hacia mayo-
res profundidades, mientras que los

JjOvenes.emigran a aguas mas someras.

Se ha observado que dependiendo
de Ia latitud geografica hay diferen-
cias de abundancia en relacion con
la profundidad. En el caso de la mer-
luza senegalesa, las maximas con-
centraciones se encuentran entre 250
y 320 metros entre cabo Bojador y
cabo Blanco, entre 130 y 200 metros
de cabo Barbas a Cabo Timiris, de
150 a 250 metros de cabo Timiris a
cabo Verde, y de 200 y 250 metros
de cabo Verde a la desembocadura
del rio Casamance. Este fenomeno
ha sido observado en diversas oca-
siones en esta region y aparentemen-
te esta relacionado con los fenome-
nos de sugerencia de aguas profun-
das. Cuando las aguas frias invaden
la plataforma continental se encuen-
tran las merluzas a menos profundi-
dad. A la inversa, en la época de
recalentamiento de las aguas, . las
merluzas descienden hacia zonas
mas profundas.

Por otra parte, existe una clara

estratificacion de los ejemplares de
las distintas edades. Con caracter ge-
neral se observa como los ejemplares
mas viejos estan en aguas mas pro-
fundas. No obstante, en el caso de la
merluza europea se han detectado
lugares donde se concentran juveni-
les de unos 10 centimetros de talla y
donde la profundidad es mayor de lo

que cabria esperar (100 a 200 metros).

En relacion con las migraciones,
se ha podido comprobar que éstas
tienen lugar a lo largo de la costa.
En los meses de -verano, cuando se
calientan las aguas, se produce un
desplazamiento hacia el Norte de la
merluza negra y la senegalesa. Al
énfriarse aquéllas, e! movimiento se
hace en sentido contrario. Esto ha
sido constatado por numerosas pro-
pecciones realizadas en la zona y
por la misma actividad pésquera.

Las especies de gambas de interés
econdmico que se encuentran en esta
zona son: la gamba blanca (Parape-
naeus longirostris), el carabinero
(Plesiopenaeus edwarsianus), los
alistados (Aristeus antennatus y Aris-
teus varidens) y el camardn (Ple-
sionika martia). De todas estas, la
gamba blanca es la mas importante
por su abundancia, dando lugar a
pesquerias mixtas con la merluza. Se
encuentra en profundidades com-
prendidas entre los 50 y 500 metros,
a lo largo de toda la costa de Africa
Occidental, siendo especialmente
abundante entre los 200 y 300 me-

tros, y observandose también el au-
mento de las tallas en relacion con la
profundidad.

Los principales paises pesqueros
de merluza y gambas en el Atlantico
Centro-Oriental han sido Espana,
Marruecos, Portugal, Polonia, Union
Soviética y Senegal, si bien, a excep-
cion de los dos primeros, los demas
han éstado mas especializados en la
captura de merluzas. Las pesquerias
espanolas son las mas diversificadas.
A lo largo de las costas marroquies
han faenado tradicionalmente arras-
treros, en las modalidades del trio y
la baka, palangreros y volanteros.
Mas al Sur, en los caladeros saharia-
nos, mauritanos y senegaleses, la
mayor parte de los pesqueros espa-
foles son arrastreros, congeladores o
no, que pescan preferentemente las
gambas y las merluzas negras y se-
negalesas, respectivamente.

Las pesquerias soviéticas y pola-
cas se han desarrollado preferente-
mente a lo largo de las costas saha-
rianas, mauritanas y senegalesas. Es-
tas se basan en la modalidad de pes-
ca al arrastre y no han estado espe-
cializadas en la captura de merhuzas,
formando parte estas especies de la
pesca acompanante. En la actualidad
ha disminuido la actividad de la flota
polaca, nunca fue muy importante, y
los soviéticos se han especializado
mas en la captura de especies pelagi-
cas costeras como, por ejemplo, los
chicharros.




La pesqueria portuguesa de merlu-
za negra y senegalesa fue muy im-
portante hasta el afio 1980. A partir
del mismo ha sufrido una importante
reduccion porque la flota ha modifi-
cado sus especies objetivo, dedican-
dose en la actualidad mas a la captu-
ra de esparidos (samas, brecas, cha-
caronas, sargos, etc.). Los barcos
portugueses son principalmente
arrastreros, aunque también hay al-
gunos volanteros y palangreros.

Marruecos es el otro gran pais
pesquero de merluzas y gambas en
esta zona. Desde 1972, su flota ha
doblado el tonelaje y la potencia que
tenia aquel ano. La misma esta com-
puesta de arrastreros y pequenos
barcos artesanales que emplean palan-
gres y artes de enmalle. A diferencia
de la flota espafiola, la flota marro-
qui faena preferentemente cerca de la
costa, en profundidades inferiores a
los 150 metros, por lo que la mayor
parte de sus capturas estin com-
puestas de juveniles.

La importancia pesquera de Mau-
ritania y Senegal en estas pesquerias
es pequena. Los unicos barcos que
las practican son los que los hacen
en el marco de las empresas mixtas.

Los principales paises que pescan
la merluza europea son Marruecos y
Espafia. Las capturas marroquies
son del orden de las 2.000 a 2.500
toneladas por afio. Las espaifiolas
han oscilado en los ultimos afios en-
tre 3.000 y 5.500 toneladas. Por lo

que se refiere a las merluzas negra y
senegalesa, las capturas espaiiolas
disminuyeron regularmente hasta
1978 de 28.000 a 11.000 toneladas.
A partir de este afio han vuelto a
aumentar hasta las 20.000 toneladas
de 1982. Desde 1979 constituyen del
60 al 85 por 100 de la captura total
de merluzas negra y senegalesa. Las
capturas soviéticas aumentaron pro-
gresivamente de 200 toneladas en
1964 a 79.000 toneladas e 1974. A
partir de ese anio han vuelto a des-
cender hasta las 8.600 toneladas de
1982. Como indicamos anteriormen-
te, ello se ha debido a una modifica-
cion de las especies objetivo. Por
ultimo, Portugal llegd a pescar
15.000 toneladas en la década de los
sesenta. Ultimamente también ha
cambiado las especies objetivo, por
lo que sus capturas de merluzas ha
descendido a 172 toneladas en 1983.

Por lo que se refiere a las gambas,
las capturas marroquies ascendieron
de unas 800 toneladas en 1977 a
1.200 toneladas en 1982, alcanzando
el record de 1.600 toneladas en
1983. Las capturas espanolas de
1981 y 1982 han sido 5.600 y 6.500
toneladas, respectivamente, en aguas
marroquies y de unas 6.000 tonela-
das en las senegalesas.

El grupo de trabajo intentd eva-
luar estos “stocks™ aplicando mode-
los de produccion y analiticos. En el
primer caso, éstos se basan en los
datos de actividad de la flota (captu-

ra, esfuerzo pesquero, zonas de pes-
ca). Desgraciadamente, los datos dis-
ponibles no permitieron, por diversas
razones, obtener conclusiones por
medio de este tipo de modelos, por
lo que la labor del grupo se centrd
en el estudio con los modelos analiti-
cos, que se basan en parametros de-
terminados a partir de los muestreos
bioldgicos de las especies considera-
das, ademas de los datos de pro-
duccion.

En primer lugar, el grupo estudio
las distribuciones de frecuencia de
tallas capturadas por los arrastreros
marroquies y las distintas modalida-
des de pesca espafiolas. En éstas se
observa cOmo hay una gran diferen-
cia en los esquemas de explotacion
de uno u otro arte, entre la malla de
40 y 60 mm. en el arrastre y entre
los arrastreros marroquies y los es-
pafioles que faenan con malla de
40 mm. Se aprecia como el recluta-
miento se produce con 14 centime-
tros, que equivale tedricamente a 1,2
afos, para la malla de 40 mm. En el
caso de la pesqueria que usa malla
de 60 mm., el reclutamiento se pro-
duce hacia los cinco a seis afios de
edad, que es muy superior a la que
teoéricamente corresponderia a dicha
malla. Ello indica que como los bar-
cos que la utilizan faenan en aguas
mas profundas, el aspecto zona de
pesca es mas importante que el de la
malla. Por esta razonm, en esas pro-
fundidades un cambio de malla ten-

dria poco efecto y no seria rentable.

El analisis conjunto de todas las
curvas de capturas esparfiolas y la
marroqui indic6 que se produce un
maximo a los 1,25 afios de edad. En
el caso de la segunda, se observo
como la captura esta basada sobre
ejemplares muy pequefios, y que la
captura de los medianos practica-
mente no se produce porque posible-
mente han emigrado a zonas mas
profundas, donde son pescados por
la flota espafiola.

Otra aproximacion a la determina-
cion del estado de explotacion se
realizd por medio de lo que técnica-
mente se denomina un analisis de
cohortes. Este mostrd como de los
dos componentes de mortalidad que
afectan a un “stock™ de peces —la
mortalidad natural y la mortalidad
por pesca—, el segundo varia
extraordinariamente con la edad. Es
decir, se aprecié como la mortalidad
por pesca crece en los ejemplares
comprendidos entre 45 y 70 centime-
tros —debido posiblemente a la ac-
cibn conjunta del arrastre de
60 mm., la volanta y el palangre—,
y muy especialemnte entre 12 y 18
centimetros. Dependiendo el valor de
mortalidad natural que se elija, el
resultado muestra una sobreEesca de
mayor o menor magnitud. En cual-
quier caso, la captura de ejemplares
excesivamente jovenes de merluza
blanca produce una situacion de so-

(Sigue en la pig. 28)




(Viene de la pdg. 27)

brepesca en la zona y cualquier au-
mento de la edad de primera captura
produciria aumentos sensibles en los
rendimientos. Esto seria valido inclu-
so para la flota marrogui, que captu-
ra una parte del “stock™ que poste-
riormente emigra hacia aguas mas
profundas.

El grupo de trabajo realiz6 el mis-
mo tipo de analisis con los datos
disponibles sobre la meriuza negra y
la senegalesa. Estos corresponden
exclusivamente a las flotas espanolas
y portuguesa. En este caso se ha
observado como la edad de recluta-
miento (tres afios) es inferior a la de
la merluza europea (cuatro-cinco
afios) en el arrastre. Este desfase
también tiene lugar en las volantas,
donde la edad de pleno reclutamien-
to es de seis afos para las merluzas
negras y senegalesas y ocho anos
para la europea. Dado que ambas
pesquerias de arrastre usan mallas
similares y que las de volanta em-
plean la misma, estas diferencia se
deben a los distintos crecimientos de
estas especies.

El analisis de cohortes mostro co-
mo la mortalidad debida a la pesca
es pequenia para los ejemplares mas
jovenes (uno-dos anos), grande para
los de cuatro afios y excesiva para
los de ocho anos. Este analisis debe
ser considerado con mucha precau-
cidon, ya que faltan datos sobre la
estructura de tallas de la flota sovié-
tica que, aunque nunca ha tenido a
la merluza negra como especie obje-
tivo, si la ha capturado en grandes
cantidades como especie acompa-
nante. En cualquier caso, el grupo de
trabajo llegd a la conclusion de que
este “stock™ no sufre una situacién
de sobrepesca debido a que el reclu-
tamiento ha crecido estos tltimos
afos y la mortalidad por pesca ha
disminuido extraordinariamente en
relacion con el periodo 1973-1976.

- Durante la reunion se presentaron
datos marroquies v esparnoles sobre
las mejores medidas de gestion del
recurso de merluza europea. La in-
formacidbn marroqui confirma que
las mailas que se han utilizado son
demasiado pequenas y que el esfuer-
zo pesquero aplicado ha sido excesi-
vo. Los analisis espanoles contem-
plan conjuntamente los dos recursos
de merluzas y gambas, tanto desde
el punto de vista de la captura en
peso como de su valor en pesetas.
Estos analisis consistieron en deter-
minar los efectos de eventuales cam-
bios de malla, llegando a la ¢onclu-
sion de que las perdidas econdémicas
que se producirian al pasar de
40 mm: a 50, 60 y 70 mm. oscilarian
entre un 25 y un 60 por 100 del
valor de estas especies en 1983.

El grupo examind esta informa-
cion y llegd a la conclusion de que lo
fundamental es proteger a los juveni-
les de merluza. Esta proteccion no
tiene por qué ser a través de aumen-
tos de malla, sino que también se
puede alcanzar limitando el exceso a
la zona costera y a aquellas de con-
centracion de juveniles.

Finalmente, se determiné la labor
a desarrollar antes de la proxima
reunion, emitiendo diversas recomen-
daciones sobre la metodologia a se-
guir.

La temporada de pesca de la
anchoa esta en pleno apogeo.

A pesar de tener esta buena excusa,
también queriamos comprobar
como es la vida de esos anonimos
pescadores que de vez en

cuando se enfrentan a los disparos
de las canoneras francesas.

Con estas intenciones nos
embarcamos en el

Albacora-siete, uno de los barcos
que forma parte de la flotilla
bilbaina con base en Bermeo.

Embarcam con la flota bilbain

ASI SON LOS

PESQUEROS QUE
FAENAN GERGA

DE FRANGIA

JUAN MANUEL BARBERA/COVER

“Los ciclos piscicolas marcan la vida de los
pescadores de bajura. La anchoa se
acerca a las costas espanolas y francesa
durante los meses de febrero y junio”.
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L principal problema con el
que se enfrentan los pescado-
res es el de los ciclos de la
pesca. Debido a su caracter
estacional, el periodo com-
prendido entre finales de fe-
A brero hasta ultimos de junio es el
\ ideal para este tipo de capturas.
Ahora bien, todo esto depende del
ciclo piscicola con el que nos enfren-
temos. Se ha observado, por ejem-
plo, que la anchoa tiene unas etapas
definidas de épocas altas y bajas os-
cilantes alrededor de veinte anos, pe-
ro no se sabe por qué. Dentro de
ellos se registran, asimismo, otros
menores, que revelan sus caracteres
maximos y minimos. De tal forma
que al unirse los niveles minimos de
ambas variables se producen épocas
de escasez muy importantes como el
ocurrido en el bienio 1977-78. Desde
el ano 82 se observo un alza impo-
tante y este ano esta previsto que las
capturas sean muy importantes.
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La propia idiosincrasia de esta es-
pecie marina marca el ritmo de las
capturas. La anchoa es una variedad
migratoria que en esta época del afio
viene hasta las costas espafolas y
francesas para reproducirse. Al prin-
cipio de la temporada, los barcos
han de llegar muy cerca de las cos-
tas francesas para realizar su trabajo
y la marcha puede durar veinticuatro
horas seguidas. A finales de mayo o
primeros de junio, los bancos pes-
gueros se encuentran mucho mas
cerca de las costas espafolas y la
anchoa puede localizarse en apenas
cuatro o cinco horas de viaje.

En nuestra travesia la suerte nos
acompaid vy el buen tiempo reinante
facilito el trabajo de los pescadores
que no necesitaron, a lo largo de la
aventura, trabajar de noche. Hay
que sefnalar aqui que una de las ca-
racteristicas principales de esta espe-
cie es que se suele capturar de no-
che.

Los barcos empleados por esta
flota de bajura alcanzan unos !1
nudos de velocidad maxima y una
autonomia de unas 200 millas. Vie-
nen a medir unos 25/30 metros de
eslora total y sus cascos son de ma-
dera. Pueden acoger en sus bodegas
hasta 20.toneladas de pescado, aun-
que lo normal, y debido a un acuer-
do tacito entre los diferentes patro-
nes, las capturas tienen el tope maxi-
mo de 6.000 kilos por embarcacion
y dia. Dos motivos fundaméentales
han impulsado a tomar estas medi-
das: por un lado, proteger los pre-
cios, y, por otro, evitar un arrasa-
miento de la especie.

Las embarcaciones de altura sue-
len diferenciarse por llevar unos bar-
cos de mayor eslora, motores mas
potentes, mayor capacidad de carga,
casco de hierro y realizar el tipo de
pesca de arrastre.

Todo estaba tranquilo en los bar-
cos. Los pescadores fumaban algun
pitillo, remendaban alguna red y pre-
paraban los aparejos. Pero toda esa
aparente actividad se rompio a las
quince horas de navegacion. El so-
nar empezo a dispararse y esa fue la
sefial que puso a todos en movimien-
to. Nos hallabamos ante un gran
banco de anchoas y habia que ac-
tuar rapidamente. “Si hubiera sido
de noche —nos dijo uno de los pes-
cadores— hubiéramos tenido que
enfocar el lugar con los reflectores
para que los peces se concentrasen
en la superficie y nuestras redes en-
traran en accion”.

Antes de relatar el movimiento
que se registra cuando aparece una
cantidad de anchoas asi, hay que
sefialar que ¢l sonar de barrido late-
ral —sustituto de los antiguos eco-
sondadores— tiene la ventaja sobre
sus antecesores de contar con un
radio de accion superior y controlar
los alrededores del barco en forma
circular, al contrario de lo que suce-
dia con el ecosondador, que solo lo-
calizaba los peces cuando se estaba
encima de ellos.




Arte de cerco

El arte de cerco es el sistema de
pesca empleado por las embarcacio-
nes de bajura y consiste en dejar caer
la red por el lado de babor. Una vez
en el agua, el barco emprende la
marcha a toda maquina para evitar
que la red se enrolle. Hecho esto, se
emprende un viraje circular hasta lo-
grar que la red forme una circunfe-
rencia completa, tras lo cual, y me-
diante un dispositivo manual, se
cierra el fondo, con lo que queda de
forma similar a una bolsa.

Tras esto se va recogiendo la red
mediante el halador o torno eléctrico
hasta que se sube al barco. Si la
captura es importante la “bolsa” se
queda en suspenso y con unos embu-
dos metalicos que se llaman “‘sala-
bardos™ se van recogiendo los peces
en pequenas cantidades. Las an-
choas —en este caso— se depositan
en unos cajones que hay en cubierta
y que tienen la finalidad de impedir
que el pescado se amontone y se
corra la carga, con el consiguiente
peligro para la estabilidad del barco.
Una vez hecho esto, se bajan a la
bodega, donde se almacenan en ca-
jas con hielo para su perfecta con-
servacion. La mayoria de las captu-
ras realizadas van a parar a la indus-
tria conservera.

En esta primera “andanada” no
llegamos al limite de esos 6.000 kilos
permitidos y sigui6 la busqueda. Pe-
ro la momentanea tranquilidad se
rompio de nuevo. Esta vez la manio-
bra se realizo en conjunto (recorde-

mos que itbamos un grupo de cinco
barcos), y fue mucho mas impresio-
nante y peligroso. De pronto localiza-
ron otro gran banco de anchoas. Las
maquinas del Albacora se pusieron a
toda marcha. Detras de nosotros, y
lanzando redes, otras embarcaciones
hacian las mismas maniobras circu-
lares a muy pocos metros de separa-
cion. Creilamos que aquel laberinto
de redes y barcos iba a acabar mal,
pero no fue asi. Al contrario, la pes-
ca fue abundante, y como unos bar-
cos cogieron mas cantidad que otros,
nos la repartimos para equilibrar la
carga a los 6.000 kilos preceptivos
por nave.

En todo el litoral cantabrico hay
del orden de 350 barcos con licencia
para faenar y la mayoria de ellos
pertenecen 4 los puertos de la Comu-
nidad Auténoma Vasca. Estas flotas
de bajura rotan sus actividades.
Cuando a finales de junio se acaba
la pesca de la anchoa, se dedican a
la captura de bonito con cebo vivo o
artificial y, desde luego, con caiia.
Para ello hay unos dias en los que se
cambian los aparejos y se adaptan a
la nueva situacién. El bonito dura
hasta octubre y el resto del tiempo se
dedican a la pesca de otras especies
de fondo, pero siempre con anzuelo.

La calma y 1a felicidad se registra-
ban claramente en los rostros de los
pescadores a nuestra vuelta a Ber-
meo. La pesca habia sido muy bue-
na, el tiempo acompané la faena y
no tuvimos ningin problema digno
de resenarse. Atardecia y el salitre
impregnaba el aire. Bermeo estaba
radiante.




LA LUCHA HOLANDESA €O

Holanda es una nacion
que desde sus primeros
tiempos ha tenido un
problema constante: su
falta de espacio fisico y
tierra firme. Su afan

por ir ganandole tierra al
frio y tempestuoso mar
del Norte ha sido lucha
durante anos.

Los holandeses, desde
tiempos ancestrales, han
ido construyendo diques y
recuperando tierra. Si

no fuera por su esfuerzo
podria asegurarse que
dos veces al dia al menos,
la mitad de este pais se
veria inundada por agua
salada. Su costa
actualmente se encuentra
protegida por mas de
1.000 kilometros de
diques maritimos.

“EL PLAN

DELTA"’

ACABARA CON

LAS CATASTROFES
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NTRA EL MAR DEL NORTE

agua dulce Estas son las fortificaciones
% construidas en el siglo X1V, que
agua salada protegen [a entrada del puerto

holandés de Zierikee.

L dia 1 de febrero de 1953,
Holanda sufrio uno de los
mas duros golpes de su his-
toria. Una tempestad, con
mareas hasta aquel dia des-
conocidas, atacé amplias zo-
nas del Sudoeste, quedando inunda-
do el 8 por 100 de la extension del
pais y con un balance sobrecogedor
de victimas: aproximadamente unas
2.000 personas murieron. Los daiios
materiales, de incalculable valor, de-
jaron a esta nacion sumergida en la
TEMPESTADES economia europea. Los diques de

; que hasta el momento disponian no
pudieron contener la furia del mar
del Norte.

o El Azori El Gobierno, ante tamana catas-
trofe, concibio un drastico e inteli-

gente plan para acabar de una vez
por todas con estos desastres. La

DE u" PuEBLO idea consistia en construir poderosas
; barreras que abarcaran las desembo-

caduras de los rios y los brazos de
mar al Sudoeste, con excepcion de
aquellos por los que se daba acceso
a los puertos de Rotterdam y Ambe-
res. Lo que se traduciria en un aisla-
miento de los diques a lo largo de las
costas internas de las diversas islas,
Mapa de la costa y asi las margenes del estuario que-

Sudoeste de Holanda, con indicacién darian fuera del alcance del mar del
de las obras del “Plan Delta” Norte, acortando la costa maritima
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Esta es una vista
de la denominada Isla del Trabajo,
en donde se estan construyendo
los pilares para la formacion

de la barrera de contencidn y que
es una atraccién turistica.




EL PLAN DELTA

de Europa, cinco kitbmetros.

holandesa en unos 700 kilometros.

Ademas, todas las defensas coste-
ras del resto del pais serian fuerte-
mente reforzadas, ya que el nivel del
océano sube lentamente y las tierras
van hundiéndose paulatinamente. El
proyecto estaba en la mente de to-
dos, ;pero de qué manera podria ser
llevado a cabo?

“EL PLAN DELTA”

Los expertos en la materia y los
técnicos estudiaron diversos planes.
hasta que por fin se decidio empren-
der la mayor obra de ingenieria hi-
draulica acometida hasta el momen-
to; el proyecto se denomind “Plan
Delta”. Nombre que tuvo su princi-
pio en que en esa region holandesa
formaban dos grandes deltas los
rios europeos Rhin y Mosa, trazan-
do en el mar una auténtica red de
desembocaduras.

En 1961 fue cerrado el brazo de
mar mas angosto, cuya longitud era
de dos kilometros y medio y que
unia las islas de Walcheren y Beve-

Puente de Zelandia, uno de los mas largos

land Meridional. En una década, tres
de los cuatro brazos de mar fueron
provistos de diques de contencion.

Ya hace diez anos, un sofisticado
sistema de control hidrologico fue
puesto en funcionamiento. En 1971,
el brazo de mar mas septentrional
fue cerrado por una barrera de cua-
tro kilometros y medio de largo, con
un conjunto de esclusas con un kilo-
metro de extension.

Para los aficionados a los datos
podemos anadir que durante los ca-
torce anos que duraron estas obras
se instalaron un total de 22.000 esta-
cas de hormigon, clavadas en el le-
cho marino. Que el conjunto de es-
clusas posee 17 aberturas, cada una
de las cuales esta provista de dos
portones de acero que se abren uni-
camente cuando el flujo excesivo de
los rios Rhin y Mosa exige que las
aguas sean descargadas en el mar
del Norte.

Generalmente las compuertas
corredizas estan cerradas atajando el
mar, y los rios desaguan a través de
la nueva via navegable, que une el
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Modelo CRAME-800, especialmente disefiada para la deteccion de
peces pelagicos y de fondo, de 1 kw. 800 brazas de alcance y
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Vista general

del “Plan Delta”..

puertc mayor del mundo, Rotter-
dam, con el mar.

UNA BARRERA
ANTITEMPESTADES

El final de la gran obra de la
ingenieria hidraulica era sin duda la
construccion del dique en el escalda
oriental. Su estuario alcanza profun-
didades de hasta 40 metros en algu-
nos lugares. Su ancho es de nueve
kilébmetros, con zonas de corrientes
realmente traicioneras. Primero se
construyeron tres islas artificiales en
lugares de escasa profundidad, dos
de las cuales estaban unidas a través
de un dique de unos cuatro kilome-
tros de extension. Este cerramiento
al mar del Norte desato ciertas
corrientes adversas, debido funda-
mentalmente a la opinion de los pes-
cadores, cuya forma de vida depen-
dian al cien por cien del cultivo de la
ostra y el mejillon, asi como de la
captura de diversas especies en el
estuario.

Finalmente se acordd construir
una barrera que’seria cerrada unica-
mente €n el caso de que hubiera una
pleamar altamente peligrosa, ponién-
dose a salvo asi la poblacion y salva-
guardando el medio ambiente y la
industria pesquera.

Asi, y con multiples polémicas, se
empezo a construir, sin que las gran-
des compuertas quedaran cerradas, a
excepcion de la existencia de un peli-
gro inminente. La region estaba a
salvo.

La barrera protectora, la gran
barrera, consistira en 66 pilares de
hormigon. cada uno de los cuales
estara apoyado sobre una base de 20
“por 50 metros. con alturas que varia-
ran entre los 32 hasta los 40 metros.
Entre los pilares iran 63 compuertas
corredizas de acero, cada una de las
cuales con un ancho de 42 metros.

Los pilares de unos 40 metros de
altura a los que antes haciamos men-
cion pesan 18.000 toneladas cada
uno y su altura puede compararse
con las torres de las iglesias de la
region.

En la madrugada del dia 11 de
agosto del pasado afio 1983 se colo-
co el primer pilar de la barrera rom-
peolas en el canal Hammen. La gran
obra entraba ya en su fase final,
calculandose que para mediados o
finales de la actual década de los
ochenta estaran tocando a su fin y
que representaran para Holanda uno
de sus logros mas importantes - de
cara a la defensa del terrible mar del
Norte. Sus tierras agricolas ya no
correran mas peligros y quedaran
por siempre libres de la salinizacion.

EL PLAN DELTA

“EL CARDIUM"”.— €&l cardium” es un pontén que mide 82 por 86 metros. Lleva en proa una viga con doble fila de
bocas de succion, mientras que en popa porta el equipo para desarrollar la carpeta de fundacién. En una hora y media es
capaz de sacar 12.000 metros cubicos de arena y grava, colocando al mismo tiempo la carpeta en el fondo marino.

“EL OSTREA”
COLOCA LOS PILARES.

Este buque, “El Ostrea’”, de 80
metros de eslora, 47 de manga
y altura de cubierta de 125
metros, puede colocar los pilares
de los muros de contenciéon

en el lugar y posicion exacta.
Cuenta la ayuda de un pontén,
el "Macoma", que permite ser
anclado en la posicién correcta,
mientras que el buque izador
puede amarrar a su proa.




ARISTEUS 84

Nuevo caladero de pesca en el talud
continental del canal Alicante-Ibiza

Muy amplias son las posibilidades que se plantean en una campana de prospeccion
pesquera, cuando se dispone de los elementos adecuados de trabajo, aplicados a esta rama
de la investigacion biologico-pesquera:

Estudios de distribucion de los recursos marinos.
— Estudios de partes de los recursos totales.

— Pescas exploratorias.

— Limites de distribucion de especies de interés.
— Estudios batimétricos relacionados con la pesca.
— Experiencias de optimizacion y aprovechamiento integral de las capturas.

Y asi, muchos mas.

Aunque la exploracion y la pesca de prospeccion se efectiian siempre con una finalidad,
sus objetivos pueden ser de caracter general, e incluso muy general. Hemos visto como en
la historia de la investigacion biologica de la mar se presentaba, como uno de los fines
fundamentales de las primeras expediciones oceanograficas, determinar los limites de la

vida misma.

MIGUEL MASSUTI OLIVER

N lo que a la pesca se refie-
re, se pueden hacer estudios
exploratorios generales para
determinar los limites de dis-
tribucion de las especies de
interés economico potencial.
Estas actividades pueden, y a veces
deben, ser combinadas con otras,
principalmente estudios batimétricos,
cop la finalidad de obtener informa-
ciones previas que faciliten el aprove-
chamiento integral de una determina-
da zona para las flotas pesqueras lo-
cales.

ORIGENES DE LA PESCA
EN EL TALUD
MEDITERRANEO

Se han planteado en el Mediterra-
neo, en general, situaciones criticas en
relacion a la pesca demersal, de fon-
do. Las pesquerias demersales, anos
atras base de una floreciente indus-
tria, que se incremento coincidiendo
con los primeros sintomas de sobre-
pesca en la plataforma continental,
con el descubrimiento, para la pesca,
de los fondos del talud continental
(entre 200 y 1.000 metros de profun-
didad) que se creian improductivos.
Coincidiendo, y como consecuencia
de la edicion de las CARTAS DE
PESCA del [Instituto espariol de
Oceanografia, para el Mediterraneo,
se alcanzaron las mas altas cotas de
rendimiento, con la iniciacion de la
quiza mas importante pesca del Me-
diterraneo, la de la Gamba rosada de
profundidad (Aristeus antennatus
Risso).

Al poco tiempo, este hecho condi-
ciond un aumento extraordinario, asi
como una renovacion de las flotas
pesqueras de arrastre, afiadiendo nue-

FIGHA TEGNICA
DE LA CAMPANA

Buque

B/O “Odon de Buen”,
del Instituto Espanol de
Oceanografia, con base en
Palma de Mallorca. Eslo-
ra, 22,5 metros; TRB, 85;
CV., 450. El arte de pesca
utilizado y su aparejo son
los usuales en la pesca in-
dustrial en el talud.

Equipo cientifico

Miguel Massuti. Ocea-’
nografo y jefe del Depar-
tamento de Biologia Pes-
quera. IEO.

Miguel Duran. Oceano-
grafo. Director del Centro
Oceanografico de Balea-
res. IEO.

Juan Miquel. Ingeniero
electronico. Centro Ocea-
nografico de Baleares.
[EO.

Isabel Roca. Biologa del
Departamento de Zoolo-
gia. UB.

Javier Gilabert. Biologo
del Departamento de Zoo-
logia. UB.

José Martorell. Bidlogo.
Comunidad Autonoma de
Baleares.

Enrique Daroca. Prepa-
rador del Centro Oceano-
grafico de Baleares. 1EO.

Tripulacién del buque

Mariano Serra. Patron.
Francisco Cap06. Moto-

rista 1.°.

Antonio Jaume. Moto-
rista 2.°

~Alejandro Tarrega. Ma-
rinero.

Manuel Calafat. Marinero.

vas unidades mas modernas y mejor
pertrechadas, pero sobre todo mas
potentes. Todo ello, si se hubiera uni-
do al desguace de las unidades mas
viejas que existian en la pesca litoral
por aquel entonces, y sustituidas por
los nuevos barcos construidos para
acceder a estos fondos de talud, hu-

biera descongestionado la sobreex- |

plotada plataforma continental. No
ocurrié asi. Se creo una nueva flota
pesquera: las “Gamberas”, pero sub-
sistio la antigua flota en su totalidad.

En aquellas fechas —1958— fal-
taba, hasta cierto punto, la experien-
cia, que hoy si tenemos, de que ni si-
quiera los fondos de pesca mas pro-
metedores y de mejor rendimiento no
son inagotables sin un control estricto
yva desde el momento de iniciarse la
explotacion.

Las pesquerias demersales estan,
hoy por hoy, sometidas a un esfuerzo
que solo es rentable por la excepcio-
nal calidad y cotizacion de las captu-
ras en los mercados, nunca por los
volimenes de captura, que son cada
vez mas bajos.

El aumento de las potencias de los
barcos, asi como de sus posibilidades
de pesca, favorecen la exploracion,
con vistas a su aprovechamiento in-
mediato, de nuevas zonas de pesca
en aguas profundas, en el propio ca-
ladero nacional, para asi incorporar
nuevas posibilidades de trabajo a las
flotas pesqueras locales.

LA CAMPANA DE PROSPECCION
PESQUERA “ARISTEUS 84”

Era el objetivo preferente de esta
campaiia (“Aristeus 84”) tratar de
ampliar las areas de pesca en la zona
del Canal Alicante-Ibiza, en cuyos
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puertos existe una potente y bien per-
trechada flota.

50 Para lograr este objetivo, trazamos
en primer lugar el esquema de la Car-
ta de Pesca, basandonos en datos
propios y de una antigua campana
del viejo B/O “Xauen” que habiamos
realizado tiempo atrds y que nos
mostraba la existencia de una zona
10 millas aplacerada en mitad del Canal.

100
200

Batimetria de la zona

Las caracteristicas del talud conti-
nental en esta region son las siguien-
tes:

Pendiente poco acusada y con ve-
riles amplios orientados N-S, no so-
brepasando los 800 metros de pro-
fundidad en la zona Norte y Oeste, en
sus enlaces con el talud de Alicante y
de Formentera. Se presenta como una

El canal Alicante-ibiza, amplia zona aplacerada en mitad del

donde se efectud canal, con un maximo de 850 metros
la prospeccidn pesquera. de profundidad.

Situaciones de los arrastres
exploratorios

-~ o F .
L ; lorad d =
e la cCaMmpanae de Prospeccion Pesquerd ... .. ... oods ndo

Copos de una pesca Muestra de gamba rosada
experimental capturada en el canal
a bordo. Alicante-Ibiza.




Buen ejemplar de rape.
caracteristico de los fondos
no explotados del talud continental

metro presenta las siguientes caracte-
risticas:

Zona de arrastre en el sector Nor-
te, con las siguientes situactones:

Situacion de calada: 38°47.0 N.
0°48.0 E.

Situacion de virada: 38° 31.89 N.
0°42.83 E.

Situacion de calada: 38°47.0 N.
0°46.0 E.

Situacion de virada: 38°34.40 N.
0°41.45 E.

Zona de arrastre en el sector Sur,
con las siguientes situaciones:

Situacion de calada: 38°29.65 N.
0° 38.73 E.

Situacion de virada: 38° 12.0 N.
0° 245 E.

Situacion de calada: 38° 28.59 N.
) 0°40.17 E.

Situacion de virada: 38° 11.08 N.
0°31.96 E.

Las viradas de la zona Norte se
pueden continuar con las caladas de
la zona Sur, ininterrumpidamente, sin
necesidad de levar el arte, ya que los
limites N-S son perfectamente ras-
treables.

Como hemos indicado, existen dos
zonas de posibles arrastres que se
continuan y cuyos limites son:

38° 47.0 N.
0° 48.0 E,,
como extremo Norte de la zona.

38° 28.59 N.
0° 40.17 E..

como extremo final de la zona Sur.

Entre ambos puntos, y con fondos
de fango fino y pendiente suave, Opti-
mos para la pesca de arrastre, se pre-
senta este nuevo posible caladero con
41 millas de longitud y una anchura
maxima de 10 millas y minima de 7
millas. Sus profundidades varian en-
tre una minima de 650 metros y una
maxima de 850 metros.

Primeros resultados,
evaluaciones estimadas

Los primeros resultados estimados
a partir de la elaboracion de la infor-
macion recogida durante la campana
y de los analisis de las muestras de los
arrastres exploratarios, son los si-
guientes:

Para una superficie total estimada
del caladero potencial de 863 .km?,
obtenemos los siguientes resultados
para pescas de una duracion no co-
mercial:

Zona Norte:

Biomasa total de 12 toneladas de
gamba rosada.

Ecogramas correspondientes a las
operaciones de pesca efectuadas en
el canal Alicante-1biza. Se pueden
observar los perfiles practicamente
rectos que muestrart un posible

caladero sin ef menor

obstaculo de fondo
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Un “muestreo’” de
gamba a bordo
del "Odoén de Buen”,

Miguel Massuti, jefe de

la campana, ante la mesa de derrota
del B/O “Odo6n de Buen”.

Canabota ("Hexanchus griseus”, Gmelin 1788}
capturado como especie acompanante a 800 metros

de profundidad. Midi6é 3.1 metros

Ejemplar de congrio ("Conger conger”, Linneo 1758),

Biomasa total de 17 toneladas de
crustaceos varios.

Biomasa total de 42 toneladas de
peces comerciales.

Biomasa total de 138 toneladas pa-
ra todas las especies.

Zona Sur:

Biommasa total de 14 toneladas de
gamba rosada.

Biomasa total de 18 toneladas de
crustaceos varios.

Biomasa total de 17 toneladas de
peces comerciales.

Biomasa total de 156 toneladas pa-
ra todas las especies.

Toda esta informacion es indicati-
va de un buen caladero en su estado
virgen y aun sin explotar, reflejando
el analisis cualitativo de las capturas
la composicion de un ecosistema de
talud continental mediterraneo en su
situacion de competencia natural en-

Proa a ia isla
de Formentera.

de 35 kilos, caracteristico acompafante
de los fondos de gamba no explotados.

tre especies, antes de interferir el
hombre con la actividad pesquera y
rompiendo este equilibrio en favor del
potencial de gamba rosada.

En el momento actual existe una
cantidad muy representativa de gam-
ba de buena calidad y buen tamaio,
acompanada de un buen namero de
especies de peces comericales de gran
tamano, generalmente, llegando in-
cluso a ejemplares de tallas poco
usuales (rape, merluza, mollera, etc.).
Existe, asimismo, una gran propor-
cion de especies no comerciales, de
indudable interés para ampliar el co-
nocimiento de la distribucion de las
especies del talud continental medite-
rraneo. Estas especies, comerciales o
no, reduciran su potencial al iniciarse
la explotacion y son, por otra parte,
depredadores de la gamba.

Miguel Massuti Olivar, jefe del Departamenio de

Biologia Pesquera del Instituto Esparniol de Oceano-
gralia.




Tenerife-Nueva York
200 millas menos.

No, CEPSA no puede quitarle agua al mar, no puede reducir las distancias entre los continentes,
pero si puede, en cambio, descargar a un barco de muchas millas de duro y dificil trabajo. ; COmo?
Sencillamente proporcionandole los mejores combustibles y la rigurosa proteccién que ofrece
cualquiera de nuestros eficaces lubricantes marinos.

COMBUSTIBLES (gas-oil, diesel-oil, fuel-oil en todos sus grados), para toda clase de barcos:

— A buques de todas las nacionalidades en sus factorias de Tenerife, Las Palmas y Ceuta,
con utilizacion opcional de gabarras.
— A buques no espanoles en los principales puertos de la Peninsula, Baleares, Canarias y Ceuta.

LUBRICANTES paratodosiosusosdeabordoenlos pmrenmmmmmm

principales puertos nacionales y en mas de 480 puertos
de todo el mundo.

ASISTENCIATECNICA parainvestigacion y analisis
de muestras y lubricantes usados, en laboratorios

propios.

Es Superservicio.

Sede Social
Avda. de América, 32. Madrid-2
Teléfs.: 246 44 00 - 256 56 00

Deleg. Comercial Noreste
Aribau, 185, 6.° Barcelona-21
Teléfs.: 200 39 11 - 200 32 11
Deleg. Comercial Centro
Princesa, 3, 6.° Madrid-8
Teléfs.: 479 22 11 - 479 22 99

Deleg. Comercial Canarias
Avda. de Anaga, 21, 2.°
Santa Cruz de Tenerife
Teléfs.: 27 3009 - 28 14 14

Albareda, 3, 1.°
Las Palmas
Teléfs.: 27 56 99 - 27 53 00

DIRECCIONES CEPSA:

Deleg. Comercial Norte

Edificio Granada

Gran Via, 38, 2.° Dpto..4. Bilbao-1
Teléfs.: 424 59 91 - 424 60 30

Deleg. Comercial Sur

Edificio Torre de los Remedios

Avda. Rep. Argentina, 24, 15.° Sevilla-1
Teléfs.: 27 30 01 - 27 30 02

Deleg. Comercial Este \
Fista de Silla, Km. 5,400
Masanasa (Valencia)
Teléf.: 156 01 50

Deleg. Comercial Noroeste
Avda. Linares Rivas, 12y 14, 1.°
La Corufa

Teléfs.: 24 52 21 - 24 53 32




Crénica de la costa/Atlantico-Cantabrico

Los palangreros
soliciian ayuda

Representantes de la Asociacion de
Palangre de Litoral de los distintos
puertos gallegos dedicados -a este ti-
po de pesca han pedido al Gobierno
que tome medidas como las que ya
se estan aplicando en otras Comuni-
dades Autonomas conducentes a la
mejora de las pesquerias y que estan
dando resultados muy positivos.

En el transcurso de una reunion
en la que estuvieron representados
palangreros de los puertos de Ribei-
ra, Aguifio, Sada, Malpica, Camari-
no, Muxia, Finisterre, Carifio y Es-
pasante se solicitd también que se
tomasen medidas para regular cier-
tos aparejos como el trasmallo, la
beta y la betilla, y controlar la cario-
ca para recuperar los caladeros de
merluza. Asimismo se estuvo de
acuerdo en que es necesario reivindi-
car zonas exclusivas para la pesca
del palangre en el canto de Villagar-
cia, cantil de Villano y cantil de
Finisterre.

Finalmente, en la reunion se insis-
tio en la posibilidad de que los do-
mingos puedan ser dia habiles para
el palangre del litoral, atendiendo
que en invierno hay otros muchos
dias que se pierden por el mal tiem-
po.
CONTROL SANITARIO DEL

PESCADO.—La Conselleria de
Agricultura, Pesca y Alimentacion
de la Xunta de Galicia esta elabo-
rando un Decreto para regular las
importaciones de marisco procedente
de fuera de Galicia, tanto de otras
zonas de Espana como del extranje-
ro, con el fin de proceder a su con-
trol sanitario.

MAS CAPTURAS Y PRE:
C10.—Un total de 14.280.673 kilos
de pescado fresco y salado fue des-
cargado en los puertos gallegos du-
rante el pasado mes de febrero, con
un valor de 2.335.041.377 pesetas,
lo que supone un incremento de mas
de 1.100 kilos y 500 millones de
pesetas, en relacion con el pescado
desembarcado en el mismo periodo
del afio anterior, segun fuentes del
Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacion. Por lo que se refiere al
pescado congelado, el total desem-
barcado en los puertos gallegos en
enero de 1984 ha sido de 12.336.557
kilos, por un importe de
1.952.593.519 pesetas, lo que supone
un incremento de 5.395.822 kilos y

. 639 millones de pesetas mas que
en 1983.

DEPOSITO FRANCO DE EL
MUSEL.—E! consejero de Industria y
Comercio del Principado de Asturias,
Jesus Fernandez Valdés, ha inaugu-
rado recientemente las instalaciones
del Deposito Franco de El Musel, una
vez concluidas las obras de adecenta-
miento del mismo. Esta inauguracion
se produjo dentro de los actos que se
celebraron en la capital del Principa-
do con motivo de las jornadas sobre
“Zonas y Depositos Francos ante la
CEE”. Asimismo se ha puesto en
marcha un ordenador en el citado
Deposito, con ¢l fin de agilizar la ges-
tion del mismo. Parece ser que los
planes de la Consejeria consisten en
potenciar el Deposito Franco, hasta
ahora subutilizado.

Vigo y La Coruria, designadas sedes de las reuniones

Gonferencias internacionales de puerios
y de barcos de salvamenio

Vigo y La Corunia seran sedes en
los proximos anos 1985 y 1987 de
importantes reuniones internaciona-
les. En 1985 se celebrara en Vigo la
Conferencia internacional de exper-
tos para el estudio de los problemas
planteados por los puertos, segiun se
decidio en la Conferencia Permanen-
te de los poderes locales y regionales
del Consejo de Europa (OLPRE),
celebrada recientemente en Fonta
Delgada (Azores).

El anuncio fue hecho por el presi-
dente de la OLPRE, Alian Chenard,
y el alcalde de Vigo, Manuel Soto,
quienes afirmaron que la fecha exac-
ta de la reunion sera determinada en
la Conferencia que sobre Regiones
Insulares Furopeas tendra lugar en
Estrasburgo (Francia), el proximo
mes de junio.

Los puertos plantean problemas de
tipo territorial y urbanistico, con in-
cidencia en las regiones y ciudades
donde se enclavan, y también proble-
mas de orden economico y social.
Por eso, el Consejo de Europa, a
través del OLPRE, desea abordar
esta problematica con una perspecti-
va continental que no olvide las in-
terrelaciones portuarias, no solo a
nivel nacional, sino también inter-
nacional.

Por su parte, 1a ciudad de La Co-
runa albergara en 1987 1a Conferen-
cia Internacional sobre Barcos de
Salvamento, segin informé en Gine-
bra a la Agencia Efe Hans Hansson,
presidente de la anterior conferencia
celebrada en 1983, en Gotemburgo
(Suecia). En esta primera conferencia
se elaboraron unas recomendaciones
dirigidas fundamentalmente a exigir
el estricto cumplimiento de la Con-
vencion de Ginebra de 1945 y asegu-
rar una mayor proteccion a nuestros
barcos, principalmente en los conflic-
tos armados.

La superacion del término “coste-
ro” que describe la Convencion de
Ginebra para la actuacion de barcos
de salvamento ha sido otra de las
reivindicaciones sobre las que se vie-
ne trabajando de cara a la Conferen-
cia de La Coruna. Asimismo, se ha
elaborado un manual muy, simple
que confirma, entre otras cosas, la
necesidad de ir pintados de blanco
con cruces rojas y la importancia de

utilizar las frecuencias de radio en .

operaciones de rescate.

En la elaboracién de estas nor-
mas, asi como en la preparacion de
la Conferencia de La Corufia, esta
participando activamente el almiran-
te espanol Diez del Rio, presidente
de la Cruz Roja del Mar, quien ha
viajado a Ginebra en varias ocasio-
nes para asistir a la preparacion de
la Conferencia, que tiene una perio-
dicidad de cuatro arnos.

El “Castillo de 1a Luz”

_rompié amarras en Vigo

El buque hibrido “Castillo de la
Luz”, de unas 160.000 toneladas de
peso muerto, rompid amarras cuan-

do era remolcado a Cadiz, a varias
millas de las costas de Vigo, estando
a punto de zozobrar al haber tenido
que soportar un oleaje que alcanzd
una altura de nueve metros.

El “Castillo de la Luz”, que no
lleva tripulacion a bordo, fue cons-
truido por Bazan para la naviera
Elcano y cuando finalice su armado
en la factoria de Cartagena retornara
a Ferrol, en donde sera partido en
dos, de forma gue su popa se unira a
la de otro barco, el “Castillo de
Lorca™.

En Avilés no habra
marea negra

Segin fuentes de la Ayudantia de
Marina de Avilés, parece descartada
la posibilidad de que el encallamiento
y posterior rotura del carguero gha-
nés “Sakumo Lagoom” provoque
una marea negra frente a las costas
de esta localidad, tal y como se ha-
bia temido en un principio.

No obstante, contingentes de los
servicios de costas permanecen en
situacion de alerta en prevision a
algun incidente, ya que cuando el
“Sakumo Lagoom” se partid en dos
no transportaba en sus bodegas mas
qgue residuos de combustible y otros
materiales, puesto que iba a ser des-
guazado. No obstante, la gran canti-
dad de estos materiales hizo temer
en un principio que se produjese la
temida marea negra.

Suspendidos los vertidos
britanicos frente a Galicia

La suspension, por parte de Gran
Bretana, del vertido de residuos ra-
diactivos en el mar hasta conocer la
opinion de una comision investigado-
ra ha sido valorada muy positiva-
mente en Espafa, aunque con algu-
nas reservas. Segun declaraciones del

director general de Cooperacion In-
ternacional, José Luis Pardos, a
Amalia Varela, de la agencia Efe.
“no bastara la evidencia que presen:
te Gran Bretana, sino que sera nece-
sario el veredicto de un equipo cien-
tifico internacional, aunque con la
decision britanica se pone fin, mo-
mentaneamente, a una gran lucha
del Gobierno espariol, del pueblo ga-
llego v de varias asociaciones ecolo-
gistas como Green Peace, que siem-
pre trataron de impedir los vertidos
frente a las costas gallegas en la fosa
atlantica”.

También ha sido muy importante
la colaboracion de los sindicatos bri-
tanicos, que durante todo el verano
pasado protagonizaron una serie de
incidentes, bloqueando los transpor-
tes de los residuos. Otros grupos de
ecologistas se manifestaban, también
el pasado verano, en distintas ciuda-
des europeas.

Precisamente para tratar este tema
de los residuos radiactivos se celebro
el pasado mes de febrero la Conven-
cion Internacional sobre Vertidos en
el Mar, durante la que se debatio si
ésta tenia 0 no competencias sobre
los vertidos y los enterramientos.
Tanto Estados Unidos como Japon
y Gran Bretafia eran partidarios del
no, mientras que Espana, los paises
escandinavos y el Tercer Mundo opi-
naban que si.

Como es sabido, los residuos ra-
diactivos son de actividad baja, me-
dia y alta, de acuerdo con su conte-
nido en radionucleidos, la tasa de
calor y los métodos de tratamiento.
Los dos primeros se depositan en
excavaciones superficiales en suelos
apropiados y rocas, mientras que los
de alta actividad se corre el riesgo de
que al no conocerse demasiado sobre
ellos, no se saben sus efectos a largo
plazo, como es el caso de los deposi-
tos en el mar.

Los mariscadores piden a la Xunta
una ley reguiadora

La Coruna

La Federacion de Mariscadores de
Galicia ha acusado a la Xunta de
incapacidad total por no haber sido
capaz, en dos anos, de promulgar
una ley de ordenacion marisquera,
segun publicaba el diario “La Voz de
Galicia” el pasado 13 de mayo. Al
mismo tiempo, lps mariscadores ga-
llegos pedian que se destinen al sec-
tor parte de los doce mil millones de
transferencia, para vigilar las rias
creando un cuerpo especifico propio.

Desde que esta asociacion nacio.
ahora hace mas de tres meses, han
venido reuniéndose para estudiar la
problematica de su sector, denun-
ciando que desde el pasado 29 de

febrero, fecha en que se cerro la
veda, hubo quien continud capturan-
do y vendiendo especies de moluscos
vedados ‘ante la tolerancia de los po-
deres publicos. .
También denunciaron los compo-
nentes de la Federacion la escasez de
recursos economicos para el sector
marisquero. El afio anterior —di-
cen— se inviertieron en las playas
35 millones de pesetas y por falta de
programacion fueron devueltos a
Madrid otros 35. Actualmente, a
excepcion del denominado “Plan
Bao” —Arosa—, para Galicia se
destinan 20 millones. Pero estan sin
programar los trabajos de limpieza,

rastreo y siembra.
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Crénicas de la costa/Cantabrico

Gorresponsal
de Ia
primera hora

JOAQUIN VIDAL

Raimundo Rodriguez Moran es correspon-
sal de “Hoja del Mar” desde la primera hora.
Con Luis Millan Roca, de San Carlos de la
Rapita, forma el dio de corresponsales pione-
ros de esta publicacion, ya veterana. Cono-
cian a fondo el sector, al que han dedicado
toda su vida, y pues el Instituto Social de la
Marina lo sentian también como cosa propia,
aceptaron, de inmediato y sin reservas, apor-
tar a la revista lo mejor de sus conocimientos.

Han pasado veinte anos. Desde esa prime-
ra hora, Raimundo ha remitido siempre con
puntualidad sus cronicas e informaciones, to-
das de un apretado contenido y escritas con
un cierto deje bable, que aun las hacia mas
entranables y vividas.

El padre de Raimundo Rodriguez Moran
también fue personalidad importante en el
sector, de manera que su vocacion le viene de
casta. Algo similar le ocurre al director de
“Hoja del Mar”, el que lo ha sido. surante los
veinte anos y seis meses que, hasta hoy, ha
cumplido la revista. Por eso, entre Raimundo
y quien esto escribe siempre hubo unas afini-
dades de profesionalidad y amistad que nunca
necesitaron de la ratificacion de las grandes
palabras.

Ha sido Raimundo Rodriguez Moran, en la
provincia asturiana, un hombre de la mar
mas, perfectamente identificado con el mundo
laboral maritimo, al cual ha servido inin-
terrumpidamente durante mas de cuarenta
anos, con dedicacion y esfuerzo. Totlo traba-
jador del sector que tuviera algin problema
laboral o profesional acudia a él, en la con-
fianza de gue encontraria apoyo. Otro tanto,
y en otro orden de cosas, nos ocurria a los
funcionarios del Instituto Social de la Marina.
El organismo tuvo en Raimundo a su mejor
representante en Asturias; era el hombre que
negociaba, que abria brechas, que ideaba so-
luciones, siempre desde la discrecion de un
segundo término.

. Le pedi a Raimundo que continuara siendo
corresponsal de “Hoja del Mar” en Asturias,
porque su jubilacion sera administrativa, pero
no afectiva, mi practica. Esta en forma, el
sector es, para é€l, lo que siempre fue, también
esta publicacion. Sin Raimundo, los lectores
perderian a un informador de primera linea, y
éste es un lujo que no podemos consentir. De
manera que nos unimos al emotivo homenaje
que le han dedicado sus compaiieros y ami-
gos, pero no para despedirnos. Raimundo
Rodriguez Moran continia en el “staff” de la
pagina cinco, como corresponsal en Gijon de
“Hoja del Mar”.

MATILDE PERISE

Raimundo Rodriguez Mordn, acompanado de su esposa, del director provincial del Instituto Social de
la Marina en Gij6n y de otros funcionarios de este organismo, recibié el homenaje de companeros. ami-
gos y representaciones del sector. con motivo de su jubilacién.

Asturias

Homenaje a Raimundo Rodriguez
Moran, con motivo de su jubilacion

Gijon
En la Casa del Mar de Gijon se ha celebrado
un homenaje a Raimundo Rodriguez Moran
con motivo de su jubilacion. Al acto con-
currieron gran numero de companeros, fami-
liares y amigos, algunos de ellos desplazados
expresamente para la ocasion, recibiéndose
testimonios de adhesion de otros que no pu-
dieron hacerlo.

Raimundo Rodriguez Moran ha prestado
sus servicios al Instituto Social de la Marina,
del que era funcionario, durante mas de cua-
renta anos en la Direccion Provincial de Gi-
jon, de la que fue iniciador, y en la que
desempenaba el cargo de secretario provin-
cial. Participo con gran entusiasmo y eficacia
en la fundacion y puesta en funcionamiento
de las Escuelas de Nautica y Nautico-Pesque-
ra del Instituto Social de la Marina en Gijon,
siendo secretario de las mismas durante una
dilatada etapa.

Experto conocedor de todos los temas rela-
cionados con la pesca, que domina como

pocos, y persona de pluma agil, Raimundo
Rodriguez Moran colabora en distintas publi-
caciones especializadas y es corresponsal en
Asturias de “Hoja del Mar”. Es graduado
social y se encuentra en posesion de las me-
dallas al Merito Civil y de la Prevision.

Al ser el homenajeado persona muy respeta-
da y querida por sus jefes actuales y antiguos,
algunos de los cuales acudieron desde Madrid
para testimoniar su reconocimiento y gratitud
a quien fue fiel colaborador y trabajador
cjemplar, companeros y componentes del sec-
tor maritimo-pesquero, ya que goza de gran
popularidad en todos los puertos del litoral
asturiano, el acto resultd6 muy emotivo, reci-
biendo Raimundo Rodriguez Moran numero-
sos recuerdos y vivas muestras de afecto por
parte de los asistentes, pronunciandose senti-
dos discursos que culminaron en emociona-
das palabras de agradecimiento por parte del
protagonista de la jornada que compartia la
presidencia del acto con su distinguida es-

posa.
[ HM a5 |
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Recipientes para la produccién de pescados y moluscos.

Centro de acuicultura de Tina Menor.

Dotado de avanzada tecnologia, se encuentra en Pesués, en la marisma de Tina Menor

Gentro de produccion de peces y moluscos en Gant

JULIO POO SAN ROMAN

En plena marisma de Tina Menor, en Pesués (Santander), muy proxi-
mo al limite con la region de Asturias, se encuentra enclavado el
laboratorio de acuicultura mas importante no sélo de Espana, sino
incluso de Europa, y de primera magnitud, asimismo, a nivel mundial.

Aqui, en este centro de produccion de peces y moluscos de Pesués,
con una tecnologia de las mas avanzadas a nivel mundial, se reprodu-
cen, desde su primera y microscopica manifestacion de vida, almejas
y ostras, entre los moluscos, y lubina, rodaballo, dorada y besugo, de
momento, entre los peces. Y todo ello en cantidades ingentes, por
millones, que después van a parar a los correspondientes centros de
recria, desde donde salen todas estas especies listas para el consumo.

Visitar este centro de acuicultura
de Pesués, en plena ria de Tina
Menor, es abrirse al pasmo en
cada una de las dependencias que
se recorren. Alli, con la tecnolo-
gia mas moderna que se conoce
en el mundo, tras diez anos de
constante estudio y superacion,

los teécnicos, en colaboracion -

constante con el Instituto Ocea-
nografico de Santander y con la
Consejeria de Pesca y Ganaderia
de la Diputacion regional, se de-
dican al estudio constante no solo
para ampliar la produccion de las
especies mencionadas, sino tam-
bién de otras que en un proximo
futuro demande el consumo mun-
dial, como muy bien puede ser,
entre otras, la merluza.

No hay- que olvidar que en la
actualidad, y por ejemplo en el
capitulo concreto de las ostras, la
demanda so6lo en lo que respecta
a Europa es del orden de las
150.000 toneladas anuales, y el

mercado americano absorbe
otras tantas. Es decir, que en
conjunto, y sin contar con el
mercado espariol, la produccion
practicamente colocada puede ser
va de las 300.000 toneladas al
ano de este tipo de ostras, “ca-
sostrea jigas”, de crecimiento ra-
pido y muy popular por su pre-
cio.

El centro de Tina Menor esta
en condiciones de abordar ‘esta
produccion por la sencilla razon
de que estas instalaciones se en-
cuentran en una situacion ideal
de enclave: terrenos de marisma,
con agua salada batida por el
mar en los cantiles proximos y
agua dulce carenta casi en su to-
talidad de contaminacion alguna.
Ademas, la temperatura ambiente
y del agua favorecen la produc-
cion, razon por la cual la repro-
duccion de todas las especies es
mucho mas rapida que en Fran-
cia, por ejemplo, y, sobre todo,

que en Japon, la nacion mas ade-
lantada en acuicultura en la ac-
tualidad, con numerosos centros
de recria y enormes cantidades
de exportacion a todo el mundo.

Pues bien, si este centro de
Pesués —el uanico en Espana,
excepcion hecha de otro situado

en Finisterre, pero menos impor-

tante— logra hallar esos centros
de recria complementarios, esa
especie de granjas para engorde y
comercializacion de las especies,
las 300.000 toneladas de ostras
significarian la creacion de
10.000 bateas, con 20.000 perso-
nas directamente trabajando y
casi 200.000 personas, en con-
junto, con trabajo indirecto. Co-
mo se comprendera, el tema es
importantisimo, y el porvenir re-
viste caracteres realmente infini-
tos.

Los “mares” del futuro

Porque hay que partir de la
base de que estos centros, hacia
los cuales miran ahora todas las
naciones para combatir el proble-
ma de la pesca, son, sin duda, los
auténticos “mares” del futuro. Y
en este aspecto nos cabe el orgu-
lo de decir que Cantabria ha si-
do pionera mediante este centro,
creado hace diez anos en Tina
Menor. Para Espana es singular-
mente importante, por la sencilla
razon de que tanto la CEE como

Portugal v Marruecos obstaculi-
zan cada vez con mayor dureza
las faenas pesqueras de nuestra
flota. En este aspecto, los centros
de acuicultura constituyen una
revolucion como en su dia lo
constituyo pasar de la flecha al
rifle, o de la cana al barco.

Decimos esto, porque en estos
centros se pueden producir todas .
las especies marinas, tanto de
moluscos como de pescados,
siempre que se cuente con una
tecnologia idonea a cada caso, y
siempre que se simultanee esa la-
bor productora con la otra no
menos importante de la recria, de
esas granjas de engorde para la
posterior expedicion de los pro-
ductos a los mercados respec-
tivos.

He aqui, pues, una labor que
ahora, por cierto, se puede de-
sarrollar con urgencia, puesto
que es tan importante como fruc-
tifera, y que se puede llevar a
cabo perfectamente en babhias,
rias y puertos o zonas proximas,
por medio de las Cofradias de
Pescadores, por los propios pes-
cadores constituidos €n coopera-
tiva, o por personas particulares.
Porque no hay que olvidar que es
la industria del futuro, un futuro
que vemos ya muy proximo, en el
momento en que se amarren mas
barcos, y practicamente desapa-
rezca o quede reducido a los mii-




abria

nimos la pesca. Este es el gran
reto, un reto mucho mas como-
do, mas fructifero y de mucho
mas alto rendimiento economico
para el pescador y sus familias.

Produccion de este centro

Centrandonos ahora en la pro-
duccion de este centro de Pesués,
sefialemos que en él se ofrecen
tres procesos evolutivos: en -pri-
mer lugar, la produccion de algas
unicelulares, microscopicas, de
once especies, por medio de un
cultivo continuo, y que constituye
una auténtica revolucion tecnolo-
gica de este centro, a nivel mun-
dial, ya que constantemente entra
el agua del mar, a través de fil-
tros de arena y estaciones de
bombeo adecuadas para no sufrir
alteracion alguna. La planta de
produccion de este fito-plancton
es impresionante, con iluminacion
adecuada y continua, asi’ como
ambiente ideal, produciendo
1.000 litros diarios de este planc-
ton a razon de 10.000 células por
microlitro.

Tenemos después la linea de
produccion, que abarca la de mo-
luscos, con cinco especies distin-
tas, de momento —entre ostras y
almejas—, ¥ una produccion de
12 millones en conjunto al mes
en tamafio de dos a tres milime-
‘tros cada una, pero que se esta
trabajando ahora para alcanzar

JULIO POO

El fito-plancton se produce aqul por medio de un cultivo continuo.”

en los proximos afios nada menos
que 400 millones de unidades al
afio también, con vistas a esa
exportacion que se avecina y que
hasta ahora ejercen en su mayo-
ria los japoneses y los franceses.

En la linea de pescados, previo
al desove y fecundacion de hue-

vos procedentes de aquellos ejem-
plares considerados como mas
fuertes genéticamente, - éstos se
transforman, después, en millones
y millones de peces microscopi-
cos que se van nutriendo del fi-
to-plancton, al igual que los mo-
luscos, en los grandes recipientes

instalados en el centro para cada
momento minusculo de ese nacer
a la vida, hasta que alcanzan el
minimo de ese tamafio para tras-
ladarlos después a los centros de
recria. Los parques de reproduc-
cion comprenden, de momento,
las especies de lubina, rodaballo,
dorada y besugo.

Y en cuanto a la capacidad
actual, sefialemos que alcanza
mas de 450 millones de huevos
de rodaballo (con puestas a lo
largo de todo el afio, sin interrup-
cion), lo que supone unas 100
toncladas anuales, tanto de este
pez como de la lubina y de la
dorada.

El centro de Tina Menor tam-
bién dispone de un parque repro-
ductor de fotoperiodo para los
peces, y de una sola y espléndida
pareja de lubinas se han logrado
nada menos que 600.000 ejem-
plares.

400 toneladas
de rodaballo

En cuanto al mas inmediato
futuro, y dadas las impresionan-
tes posibilidades cada vez mas
notorias de estos centros, se va-a
establecer ahora una. nueva sec-
cion en la que se pretenden crear
nada menos que 400 toneladas
anuales solo de una especie, la
del rodaballo.

Otro tanto se puede decir del
resto de las especies, asi como su
ampliacion a otras —merluza,
quiza, ya que parece que esta en
peligro de extincion en el mar—,
para lo cual se estableceran nue-
vas instalaciones de bombeo, de
filtros de arenas, de tanques, etc.,
en la misma marisma donde se
ubica el centro. -

- Y como noticia que rubrica esa
coordinacion con el Instituto
Oceanografico de Santander y la
Consejeria de Pesca y Agricultu-
ra, sefialemos que la Diputacion
va a crear alli mismo también
una Escuela de Acuicultura, en la
que se formaran investigadores y
técnicos en esta apasionante y es-
pléndida labor, de tanto futuro.

El momento es el ideal, el mas
adecuado y propicio. Las pers-
pectivas, inmejorables y practica-
mente ilimitadas para crear y
producir estos pescados y molus-
cos que, ademas, y gracias a ese
tratamiento que se les da, conser-
van un sabor tan grato como los
que estan capturados cerca de los
mismos cantiles de la costa del

Cantabrico.
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Caémara de Comercio

Derechos
histéricos
de la flota
pesquera vasca

Bilbao
La Camara de Comercio de
Bilbao considera fundamentados
los derechos historicos de la flota
pesquera vasca para faenar en
determinadas zonas de aguas co-
munitarias, de acuerdo con varios
tratados internacionales en mate-
ria de pesca.

Tras el cafioneo a dos pesque-
ros vascos por la Armada frgnce-
sa en aguas del golfo de Vizcaya,
la Camara de Comercio bilbaina
inici0 una investigacion para co-
nocer los posibles derechos histo-
ricos de la flota vasca de faenar
en dichas aguas, dentro de las
200 millas jurisdiccionales fran-
cesas.

Segun la Camara de Comer-
cio, Industria y Navegacion de
Bilbao, pese a las restricciones
impuestas a la flota pesquera es-
paiola tras el establecimiento del
régimen de las 200 millas el 1 de
enero de 1977, existen diversos
acuerdos anteriores que recono-
cen los derechos historicos de los
pescadores vascos.

Para la citada institucion, el
Convenio Multilateral de Londres
de 1964 y el Tratado Bilateral
Espaiia-Francia de 1967 recono-
cen explicitamente el derecho de
la flota pesquera vasca para fae-
nar en sus caladeros tradicio-
nales.

Sin embargo, la Camara afiade
que el acuerdo de pesca Espana-
CEE del 15 de abril de 1980,
donde se establece el régimen que
regulara la pesca entre ambas
partes, ha tirado por tierra la
capacidad negociadora para utili-
zar el régimen previsto en los
convenios de 1964 y 1967.

No se entiende aiun —preci-
sa— como Espana firm6 dicho
acuerdo, sin presentar oposicion
para que se incluyeran en la nor-
mativa o se hiciera referencia a
los anteriores convenios, con lo
que los derechos historicos y libre
acceso a las aguas de la CEE que-
darian garantizados.—Efe.

MARIBEL ALTUNA.

Madrid

La costera de la anchoa, tanto en
Cantabria como en los puertos vas-
cos, ha sido muy superior a la del
afio pasado, segan ha informado la
Cofradia de pescadores de Santona.
Eos datos facilitados por dicha co-
fradia indican que durante la campa-
na actual que dio comienzo a finales
de marzo se han subastado
1.219.745 kilos, por un importe total
de 188.621.520 pesetas, siendo el
precio medio de 154,63 pesetas el
kilo. En estas mismas fechas del ano
pasado se subastaron 59.741 kilos,
por un importe total de 10.750.752,
con un precio medio mas elevado; ya

kilo.

Estos datos hacen ver con opti-
mlsmo la actual costera, sobre todo
si se tiene en cuenta que todavia
falta casi un mes para que finalice.
Segilin todas las previsiones referidas
tanto a los puertos vascos como can-
tabros, se espera que el total de las
capturas ascienda a unos 13 millones
de kilos frente a los nueve que se
consiguieron en la costera del pasa-
do ano.

Multas francesas

El Tribunal de Apelacion de la
localidad francesa de Pau ha impues-
to a 19 patrones espaiioles una mul-
ta de 184.000 pesetas y varias de
18.400 por infracciones de pesca en
las aguas territoriales francesas y co-
munitarias, cometidas hace tres
anos.

Los patrones multados habian si-
do absueltos por un Tribunal de Ba-
yona, pero el fiscal interpuso recur-
so, lo que ha motivado la actual
sentencia. Para el abogado defensor
de los pescadores espanoles, Jacques
Touraine, del colegio de Bayona, la
decision del Tribunal de Pau puede

que alcanzo las 179, 96 pesetas el

ser definida como una “nueva acti-
tud del Tribunal de Apelacion™.

Aparte de este caso, aun estan
pendientes de sentencia del Tribunal
de Apelacion de Burdeos el caso de
otros 80 patrones espaiioles que fue-
ron también declarados inocentes
por un Tribunal de Bayona.

En el fondo de todos estos casos
subyace la discusion juridica de sa-
ber si la Justicia francesa debe dar
primacia a los Reglamentos comuni-
tarios europeos de 1976, o al acuer-
do bilateral franco-espanol de 1967,
que todavia no ha sido abolido y
reglamenta los derechos historicos de
los pescadores espaiioles en el golfo
de Gascuna.

EMO fusiforme

Un objeto extrano, fusiforme, de
considerables dimensiones, que en un
principio se confundio con la televi-
sion submarina de un barco de pros-
pecciones de la Empresa Nacional
de Investigaciones Petroliferas

A) no tripulado y que habia
roto amarras hacia -unos dias, fue
encontrado el pasado dia 9 por la
tripulacion del “Nuevo Rosario de
Santa Fe” frente a las costas de
Bermeo.

En un principio, fuentes de la cita-
da empresa manifestaron que el ob-
jeto-era una television submarina, no
tripulada, dedicada a la prospeccion
de fondos marinos que, efectivamen-
te, habia desaparecido al remper
amarras, pero posteriormente las
mismas fuentes desmintieron que se
tratase de la television pertlida y que
desconocuan por completo qué podia
ser el ingenio encontrado por los
pescadores.

Por ahora, lo inico que se conoce
del objeto es que tiene una franja
negra en la que lleva inscrito “Vid-
E-503”.

CIase de glmnaaa. Pensionistas de la Seguridad Social del Mar acuden a las clases de gimnasia que organiza la
Direccion Provincial del Instituto Social de la Marina en Guiplzcoa. El grupo de deportistas se ha fotografiado ante el
poblado de pescadores de Pasaia.

La costera de la anchoa superd a la de 1983

Explotacion de gas en Bermeo

La explotacion de gas en el yaci-
miento Gaviota, situado frente a las
costas de Bermeo, se iniciara en el
iltimo cuatrimestre de 1986, segiin
ha declarado José Ignacio Arrieta,
director general del Ente Vasco de
Energia a la agencia EFE.

Las reservas probadas de gas exis-
tentes en el golfo de Bermeo estan
estimadas en doce mil millones de
metros cubicos, lo que le convierte
en el yacimiento mas importante de
los descubiertos hasta ahora en Es-
pafia.

La explotacion del yacimiento du-
rara entre diez y doce afios y el
ritmo de produccion inicial se ha
fijado en los diez millones de metros
cublcos diarios. Actualmente, las in-
versiones previstas en el proyecto
Gaviota estan situadas entre los 400
y los 500 millones de dolares, lo que
le convierte en el proyecto de inver-
sion mas ambicioso de la Comuni-
dad Autonoma Vasca.

La propiedad del yacimiento
corresponde en un 70 por 100 a la
Empresa Nacional de- Investigacio-
nes y. Explotaciones Petroliferas
(ENIEPSA); un 12 por 100 correspon-
de a la compaiiia francesa Elf-Aqui-
tane v el 16 por 100 restante se lo
reparten las americanas Ocean y
Murphy.

El Ente Vasco de Energia no par-
ticipa en este yacimiento porque el
acuerdo por el que debe ser titular
del 5 por 100 de todos los permisos
concedidos para la bisqueda de hi-
drocarburos se firmo con posteriori-
dad al descubrimiento del Gaviota.

Ademas de los puestos de trabajo
que generara este yacimiento, tanto
en tierra como en mar, existen otras
posibilidades de explotacion de esta
plataforma, ya que hay indicios de
que existen otros elementos conden-
sados, como gasolinas y naftas.
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Presentacion
del "Yocabulario
maritimo catalan”

En el Museo Maritimo de Bar-
celona, que se encuentra en las
Reales Atarazanas, tuvo lugar la
presentacion del libro “Vocabula-
rio maritimo castellano-catalan y
catalan-castellano”, escrito por
José Maria Martinez Hidalgo y
Laureano Carbonell. El acto es-
tuvo presidido por Antonio Dal-
mau, presidente de la Diputacion
de Barcelona, que ha editado la
obra e hizo la presentacion. Tam-
bién pronuncié unas palabras el
almirante del Sector Naval de
Cataluiia, Ignacio Cela. Un arti-
culo de Martinez Hidalgo sobre
vocabulario maritimo se publica
en la pagina siete del presente
nimero de Hoja del Mar. En la
foto, de izquierda a derecha,
Martinez Hidalgo, almirante Ce-
la, presidentes de la Diputacion y
de la Comision de Cultura de
esta entidad, jefe de Museos de la
Diputacion y director del Museo
Maritimo.

Tarragona

Tarragona

La flota de pescadores tarraconenses esta-obte-
niendo esta temporada una buena captura de atunes,
ya que las capturas diarias alcanzan las cincuenta
piezas diarias con pesos que oscilan entre los 351
y los 249 kilos. Actualmente el kilo de atin estx
cotizado en la lonja de pescadores de Tarragona
a 800 pesetas y debido al gran tamafio de las
piezas, algunas se han comercializado fragmen-
tadas.

Las peiroliferas
Indemnizan
a los pescadores

Tarragona

El gobernador civil de Tarragona, Vicente Valero
Costa, ha creado una Junta de Valoracion —que
sustituye a la anterior— con la finalidad de resol-
ver los posibles conflictos entre los representantes
de las plataformas petroliferas y los pescadores.
Al parecer, desde estas plataformas se arrojan
materiales inservibles que en ocasiones dafan las
artes de pesca. En estos casos los pescadores
envian a la Comandancia de Marina unos partes
para que la empresa causante del desperfecto les
indemnice. Desde que la Junta de Valoracion fue

El Réy y la ahijada. La pequefia Ana Guasch, ahijada de la tripulacién del “Bribon V", se fotografia senta- ’ f:reada,_en diciembre de 1983, las petroliferas han
da sobre las rodillas del Rey don Juan Carlos poco antes de comenzar la segunda regata del trofeo Con- indemnizado a unos 15 pescadores por un valor
de de Godo6, que se celebré a finales de mayo en Barcelona. total de 1.500.000 pesetas, aproximadamente.

|
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Nuevos radiofaros
YOR para Mallorca

EMILIO MORANCHO,
Palma de Mallorca

Actualmente, -Baleares cuenta con
dos radiofaros VOR, uno instalado
en Cabo Blanco (Mallorca) y otro
junto al aeropuerto de Menorca.
Proximamente se van a instalar tres
mas en Mallorca, lo que completara
una red de radiofaros VOR, el siste-
ma mas preciso que existe en radio-
navegacion en estos momentos. Asi
y todo, la decision del lugar de ubi-
cacion de estos aparatos ha conlleva-
do discrepancias entre los Ayunta-
mientos y la Administracion, cuyo
desenlace, tras conversaciones y re-
cursos, ha sido el acuerdo total entre
las instituciones implicadas.

El plan consistia en la instalacion
en Mallorca de tres radiofaros VOR,
uno en Porto Colom, otro en Arta, y
un tercero en Pollensa, lugar este
que ha planteado dificultades para su
instalacion. Todo comienza cuando
en el verano de 1983 un Consejo de
Ministros aprueba la instalacion de
una red de radiofaros en Baleares,
concretamente en Mallorca, sin espe-
cificar los lugares de ubicacion de
los mismos. Unos técnicos buscaron,
sobre mapa, lugares idoneos, y vie-
ron que en Pollensa, donde esta em-
plazada la Talaia d’Albercutx, es el
lugar mas elevado de aquella zona.

Las gestiones siguen y empiezan
los tramites para una posible expro-
piacion de los terrenos de la atalaya,
alrededores y la carretera. Entonces,
el Ayuntamiento de Pollensa se da
cuenta de lo que quieren hacer, de-
moler la torre, y emprénde acciones
para evitarlo, pues considera que la
Talaia es parte de la historia de Ma-
llorca y posee un valor sentimental y
cultural para el municipio, y situada
en una zona paisajistica legalmente
protegida. Esta atalaya es una cons-
truccion del afio 1590, bien conser-
vada, y es una de las 32 torres de
defensa que la Universidad de- Ma-
llorca construye para delatar la pre-
sencia de piratas en las costas, que a
finales del siglo XVI acosan la isla.
Estas torres se comunicaban entre si
con humo de dia y con fuego de

noche, dando la vuelta a la isla.’

Después de muitiples conversacio-
nes y recursos, la Direccion General
de Infraestructura del Transporte
queda de acuerdo en no derribar la
atalaya, y manda técnicos para con-
cretar con el Ayuntamiento el lugar
de ubicacion del radiofaro, decidien-
do emplazario en la misma montafia,
a 300 metros de la torre, en una
pequena vaguada formada por dos
cotas, una de 350 metros y otra de
380 metros, aunque observan que
habra unos puntos oscuros y que la
misma torre produciria un espacio
de sombra.

Técnicamente, un radiofaro VOR
constituye el sistema mas preciso
que existe en radionavegacion.

Notas para una historia de la mar del Ebro

Naufragio de la polacra “Nuesira Sefora
del Mar”, transporte de prisioneros

LUIS MILLAN
La referencia al naufragio de la pola-
cra “Nuestra Sefiora del Mar”,
transporte de prisioneros, ocurrido
en Vinaroz en 1838, se conoce por
tradicion oral como el “Barco de los
Carlistas”.

La polacra “Nuestra Sefiora del
Mar”, procedente de Cartagena,
conducia a Barcelona prisioneros
carlistas. Fue sorprendida por un
temporal en estas costas. Al llegar a
la altura de Vinaroz consiguio varar
en la playa, frente a la ciudad, que-
dando destrozada. Los vinarocenses,
tras denodados y heroicos esfuerzos,
lograron salvar a los 147 prisioneros,
de los que se conocia su condicion, a
su escolta y a la tripulacion.

Anos antes (1835), Vinaroz habia
perdido a sesenta y cuatro de sus
hijos en la flor de la juventud, cuan-
do su Batallon de la Milicia Nacio-
nal acudio en defensa de Alcanar,
asediado por los carlistas mandados
por Cabrera, y fue deshecho.

El salvamento, realizado con al-
truismo y generosidad, fue un acto
de nobleza en aquellos tiempos de
luchas fratricidas.

Las guerras civiles del pasado si-
glo afectaron particularmente a la
zona del Ebro. El activo lider carlista
Ramon Cabrera Grino, de Tortosa,
hijo de un patron de cabotaje, que
dejo el seminario para unirse a los
partidarios de Carlos Maria Isidro,
se movid con soltura por estas co-
marcas, en las que hubo cruentisi-
mas acciones de guerra.

Vinaroz y Alcanar

Un hecho particularmente aciago
tuvo lugar el domingo dia 18 de octu-
bre de 1835, en que Cabrera apare-
cio frente a Alcanar para apoderarse
del fuerte y armar a los suyos con
los fusiles de, la guarnicion.

La iglesia, fortificada y con un
muro que la protegia, estaba defendi-

da por setenta nacionales. Cabrera
intimé a los sitiados para que se
rindieran. Ante su negativa dispuso
lo que podria llamarse un comando
suicida: un carro con toldo, protegi-
do con colchones se acercaria a la
puerta de la iglesia para hacerla sal-
tar y facilitar la entrada a los sitiado-
res. Cabrera formo parte del grupo.
Una lluvia de gruesas piedras frustrod
el intento y destrozo el ingenio. Ca-
brera resulto ileso, no asi sus acom-
pariantes.

Lleg6 la noticia a Vinaroz. El Ba-
tallon de la Milicia Nacional, termi-
nados los ejercicios de cada domin-
go, asistia a Misa. Rapidamente se
dio orden de que cambiaran el uni-
forme y acudieran con las armas a la
plaza de la iglesia. Salio el Batallon
hacia Alcanar y al llegar al puente
sobre el Cenia, limite entre Valencia
y Catalufa, la compaiiia de cazado-
res se situo a la otra parte del rio.
Cabrera, que tenia emboscada la ca-
balleria, les acometid con impetu y
les disperso, causando muchos muer-
tos.

Los que lograron huir se refu-
giaron unos en la Torre de Sol de
Riu y otros, agotados, llegaron a
Vinaroz. Fue un dia de duelo para la
ciudad. No habia familia que no llo-
rara por sus muertos. Uno de eflos
fue el comandante de Marina, que se
batio con Cabrera.

La lucha fue, se dijo, entre ami-
gos, entre parientes, como resultado
de la fratricida pugna que azotaba
Espana. El campo quedd sembrado
de cadaveres y 500 fusiles aban-
donados.

En esta desgraciada accion su-
cumbi6 la flor de la juventud de
Vinaroz. Sus nombres figuraron du-
rante afos en la sala de sesiones de
la Casa Capitular y se establecio un
funeral en el dia del aniversario.

Alcanar se rindi6 al dia siguiente-
Cabrera respeto la vida de loy defen-

sores, que fueron acompafniadéds has-
ta Vinaroz, y castigdb a algunos de
sus soldados por haber incendiado
unas casas, actitud que se atribuyo6 a
los deseos de congraciarse con el
vecindario con la mirada puesta en
el puerto de los Alfaques y las Sali-
nas (Punta de la Baia) para poder
introducir viveres y pertrechos de
guerra por mar.

“Nuestra Senora del Mar”

El comandante de Marina del Can-
ton de Vinaroz dio cuenta al capitan
general, en extenso parte, del naufra-
gio de la polacra “Nuestra Senora del
Mar™, ocurrido el 11 de noviembre
de 1838.

A la vista de Vinaroz, y en direc-
cion a la costa, venia un barco que
pedia auxilio. Habia fuerte temporal
que impedia tirar ninguna lancha al
agua. Se le hicieron senales para que
aproara a la playa de la Magdalena.
Se trataba de la polacra “Nuestra
Senora del Mar”, al mando del capi-
tan Estanislao Pérez y procedia de
Cartagena. Se supo que conducia
prisioneros carlistas. Acudio toda la
marina y tropa con armas. Se consi-
guid varar el barco, que quedo des-
trozado. ]

El naufragio y salvamento tuvie-
ron mucha resonancia en toda Espa-
fia. En las Cortes fue explicado con
detalle tan loable acto, resaltando el
comportamiento de la ciudad de Vi-
naroz, que olvidando resentimientos
salvd, con peligro de las vidas pro-
pias, la vida de prisioneros enemigos.

NOTA BIBLIOGRAFICA

Juan Bover Puig, director del Archivo Municipal
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Aumento Ia

A un total de 6.884.687 toneladas ascen-
di6 la mercancia cargada y descargada en
el puerto de Castellon, lo que ha supuesto
un incremento del 4,80 por 100 en el trafi-
co portuario con respecto al afio anterior,
segun los datos contenidos en la Memoria
anual del citado puerto.

Teniendo en cuenta que en esta cifra
global se cuenta tanto el movimiento de
mercancias general como el de crudos pe-
troliferos con destino.a la refineria de Pe-
tromed, hay que distinguir entre ambos
conceptos y senalar que para los muelles
y atraques se movieron a lo largo del ano
pasado 1.550.439 toneladas, lo que repre-
senta un aumento del 15.70 por 100 sobre

Castellén

actividad portuaria duranie 1983

el pasado ejercicio, mientras que €l trafico
de productos petroliferos solo subi6é un 16
por 100. En cuanto a las inversiones, su-
peraron los 192 millones de pesetas para
las nuevas instalaciones y los 35 para
mantenimiento.

En cuanto al nimero de buques entra-
dos en el puerto, hay que resefiar que fue-
ron 969, pertenecientes a 37 paises distin-
tos. La mayoria de ellos, 469, correspon-
dieron a bandera espaiiola. 34 a la Repa-
blica Federal Alemana, 68 a Panama, 57
a Grecia, 45 a Egipto, 34 a Chipre, 15 a
Arabia Saudita, 17 a Dinamarca, otros
tantos a Polonia, 14 a Hungria, 39 a Ita-
lia, 10 a Liberia. 11 al Reino Unido, 10 a

Turquia, 18 a la Unién Soviética y el res-
to a naciones con mMenor NUmero.

Las mercancias con mas trafico fueron
los productos petroliferos, los azulejos,
abonos, fosfatos, productos siderurgicos,
frutas, verduras y pescados congelados.
Solamente el movimiento de crudos gene-
ré un trafico de 5.369.248 toneladas.

Finalmente, hay que sefialar que los
paises arabes son con los que se mantie-
nen mas intensas relaciones comerciales.
Encabeza la lista Iran, con 1.506.020 to-
neladas; seguida de Arabia Saudita, con
697.639; Libia, con 395.468, y Argelia,
con 327.350 toneladas.




Las Columbretes,
islas virgenes
del Medilerraneo espaiiol

JOSE V. DE LUCAS, Madrid
Al Este de Castellon de la Plana, a
24 millas de esta capital y a 70 de
Valencia, emergen de las limpias aguas
mediterraneas las islas Columbretes,
cuatro grupes de pefiones, islotes de
origen volcanico, nacidos segura-
mente de una o varias erupciones
submarinas.

Son este conjunto de islas en la
actualidad foco permanente de aten-
cién por parte de numerosisimas
asociaciones ecologistas, que debido
al deterioro y abandono que se cier-
nen sobre ellas estan tratando de
conservar el archipiélago y lograr la
creacion de un espacio natural prote-
gido, un lugar que daria lugar a un
ecosistema de caracteristicas cerra-
das en donde confluyen perfectamen-
te el medio marino, los animales
terrestres, peces y plantas. Pero des-
graciadamente y desde mas de un
siglo, fecha en que se iniciaron las
obras para la construccion de -un
faro, el paulatino deterioro del entor-
no ha sido el fenémeno mas comin.

Desde aficionados a la pesca de
las distintas especies de la rica fauna
piscicola con que cuenta las Colum-
bretes, que furtivamente y con la
utilizacion de técnicas prohibidas
han esquilmado en gran medida las
familias de las distintas y apreciadisi-
mas especies que alli obtienen su ha-
bitat perfecto, hasta la utilizacion del
archipiélago con fines militares, sir-
viendo de blanco para los ejercicios
de tiro que ya en la actualidad que-
daron suprimidos desde octubre
de 1982.

" Desde 1970, las Columbretes fue-
ron victima de los bombardeos de
las fuerzas aéreas y navales, segin
un estudio llevado a cabo por la
Asociacion Ecologista ITACA. En
el mismo se resefia que, tras numero-
sas interpelaciones y protestas, se
consiguio la paralizacion de los ejer-
cicios, pero los dias 21 y 22 de abril
de 1982, se reanudaron en la zona
del Bergantin. En mayo de 1982,
Antonio Sotillo, diputado del Partido
Socialista, preguntd al Gobierno so-
bre el particular, a lo que el entonces
ministro de Defensa, Alberto Oliart,
contesto que la isla de Bergantin era
de total necesidad para la Armada y
la Aviacion.

Posteriormente, los parlamentarios
centristas quisieron presentar ante el
Congreso una proposicion de Ley
para declarar a las islas Columbretes
como Parque Natural de Interés Na-
cional. P

La Diputacion Provincial de Cas-
tellon ofreci6 al Ministerio de Defen-

sa otra zona para la realizacion de
los ejercicios aeronavales y, tras un
periodo, el Ministerio acepto esta so-
licitud de la Diputacion, cambiando
la sitnacion de los blancos a una
zona denominada Placer de la Barca
Alta, en la latitud 39° 50’ Norte y
longituad 0° 32° Este, a unas ocho
millas de las islas Columbretes y a
unas veinte de la costa, segin el
informe referido elaborado por la
Asociacion Ecologista IFACA.

Si mencionabamos los bombar-
deos sobre el archipiélago como da-
finos, no debemos pasar por alto
otra serie de fenomenos que ha per-
judicado enormemente el ecosistema
marino, como lo fue o lo sigue sien-
do la pesca abusiva de aficionados
del Levante. espafiol y de las Balea-
res,~que se desplazaban hasta este
resquicio de Naturaleza salvaje para
expoliar la riqueza piscicola y maris-
quera de las Columbretes, ademas de
la extraccion indiscriminada de coral
de los fondos marinos.

Las islas virgenes

Este pequefio archipiélago, con
una extension de aproximadamente
642 hectareas, esta formado por una
veintena de islotes, entre las que ca-
be destacar los siguientes: Columbre-
te Grande, La Ferrera, La Foradada y
el Bergantin. La vegetacion se limita
a unos pequefios matorrales propios
de la flora mediterranea, pero no asi
su riqueza en la fauna, en la que
destacan especies de especial interés
ecologico, como son la gaviota de
Andouin, una espetie en claro retro-
ceso, una colonia de halcones de la
Reina, ademas de numerosas espe-
cies de aves migratorias que tempo-
ralmente “hacen escala” en -estos
parajes.

Respecto a la fauna propia de las
islas, puede decirse que debido a las
inmejorables condiciones del terreno
subacuatico, formado en su mayor
parte por restos volcanicos, con mul-
titud de cavidades horadadas, permi-
ten que tanto crustaceos como mo-
luscos hayan encontrado en estas is-
las el lugar idoneo para su reproduc-
cién y han conseguido la formacion

- de estimadisimas colonias. La morfo-

logia del terreno les permite un buen
refugio y evitan de esta manera ser
el objetivo prioritario de embarcacio-
nes dedicadas a la pesca por el siste-
ma de arrastre, practicada como es
sabido en otros lugares de la plata-
forma en donde el terreno presenta
una morfologia mas suave. Entre las
especies predominantes figura la co-
diciada y apreciada langosta, ade-

Una imagen de la Columbretes Grande, en donde se encuentra Puerto Tofino,
un lugar ideal para poder fondear.

mas de la sardina, caballa, aladroc,
etcétera.

Estas especies y otras que coexis-
ten en este habitat podrian verse pro-
tegidas si se respetaran las técnicas
de pesca artesanal y se delimitase el
espacio comprendido dentro de las
medidas de especial proteccion de
forma integral. Respecto a las partes
de las islas que se encuentran sumer-
gidas, iuteresaria la proteccion de la
plataforma rocosa que compone la
cordillera submarina de la que emer-
gen las islas y su fauna, evitando asi
el deterioro de los suelos marinos,
por medio de la prohibicion de la
pesca de arrastre, conocida en la
zona como pesca de “bou”, en los
canales que separan las islas y en
general en las zonas del archipiélago
a 39 brazas de profundidad.

Cerdos contra
las serpientes

El informe a que nos referiamos al
principio de este reportaje habla
igualmente del deterioro sufrido en la
fauna de la isla, debido a que con
motivo de la construccion del faro,
iniciada en 1956, se procedio a la
suelta de cerdos para librar a la isla
Gruesa de las serpientes que des-
de la época antigua le habian dado
nombre (Columbreria, Mont-colo-
brer, Columbretes, etc...). A este fe-
noémeno hay que anadir la “crema”
de grandes franjas de terreno para
ahuyentar a estos reptiles.

Pero transcurfidos los afos, la
fauna marina de roca se ha visto
atacada de forma indiscriminada, ya
que la sobreexplotacion de estas es-
pecies, debido a su altisimo rendi-
miento econémico, ha motivado la
utilizacion de técnicas tan ilegales
como implacables.

Para ITACA, otros aspectos que
hay que tener en cuenta a la hora de

efectuar una valoracion adecuada
son, sin duda, los intereses que se
barajan alrededor del archipiélago.
De un lado citan los ejercicios de
tiro y de otro la actitud de ciertos
navegantes desaprensivos, normal-
mente ligados a la actividad de la
pesca furtiva, que al desembarcar en
las islas causan destrozos irrepara-
bles en la vegetacion, tan caracteri-
zada por algunos de sus “endemis-
mes”. El caso mas sangrante de to-
dos, para ITACA, lo encuentran en
isla Gruesa, en donde la vegetacion
nemyosa ha desparecido victima de
las hogueras.

Otro de los aspectos que recoge €l
informe elaborado por la asociacion
ecologista ITACA gira en torno al
proyecto de urbanizacion de las islas
Columbretes, hecho que se proyecto
en el afio 1965 en isla Gruesa, que
no llegd a culminarse. .

El calificativo de “paraiso natu-
ral” viene siendo utilizado ultima-
mente, con tal de potenciar el turis-
mo de la Costa de Azahar y que ha
dado lugar a multiples controversias.

El colectivo ITACA establece las
lineas fundamentales que enmarca-
rian el entorno del futuro Parque
Natural de las islas Columbretes,
manteniendo un gran interés por la
Naturaleza. Y asi proponen la res-
tauracion en lo posible del medio
original, el establecimiento de una
pequena estacion cientifica que pue-
da permitir la realizacion de observa-
ciones y estudios. Un maximo respe-
to a las técnicas de pesca artesanal,
con una vigilancia apropiada para
evitar abusos, y una serie de contro-
les que garanticen de una manera
eficaz la conservacion de todas las
propiedades naturales de las islas, de
su entorno y principalmente una de-
fensa de los reducidos espacios en
donde se asientan la fauna marina y

terrestre.




Crénica de la costa/Mediterrédneo

Tres buceadores profesionales,
Unicos autorizados en Baleares

Pesca del coral rojo,
a 600.000 pesetas/kilo

EMILIO MORANCHO, Palma de Mallorca.

La pesca del coral rojo es una de
las ocupaciones marinas que mas se
presta a la pirateria. Su elevada coti-
zacion en el mercado, la falta de una
legislacion adecuada y la escasisima
vigilancia permiten a los pescadores
furtivos realizar capturas indiscrimi-
nadas, que luego “sacan” en el mer-
cado negro, generalmente a grupos
mafiosos italianos. Su pesca, por mé-
todos legales, representa un gran
riesgo para el buceador, ya que el
coral rojo se encuentra en profundi-
dades de hasta cien metros, invirtien-
do mas de dos horas en salir a la
superficie, para lograr una descom-
presion en optimas condiciones. Has-
ta tanto no se promulgue una legisla-
cion “al dia” que controle la pesca
en condiciones adecuadas y asegure
la persistencia del coral rojo, la Con-
selleria de Agricultura y Pesca de
Baleares ha limitado las capturas por
pescador y aiio, ademas de otros
requisitos para su extraccion; para
este ano, tres han sido los buceado-
res profesionales, uno mallorquin y
tres peninsulares, los unicos autori-
zados para la pesca del coral rojo en
aguas de Baleares.

Entre otros requisitos, se exige a
los solicitantes de licencias el especi-
ficar la zona prevista para la extrac-
cion y los medios con que se cuenta,
tanto de embarcaciones como de
equipos disponibles. Asimismo, los
pescadores autorizados deben pre-
sentar a la Secretaria de Pesca de la
Conselleria un informe con el nime-
ro de capturas realizadas y su valo-
racion, de acuerdo con las categorias
establecidas. Dicha Secretaria ha li-
mitado las capturas maximas a dos-
cientos kilos por pescador y ano.
Asi, y para obtener una evaluacion
mas concreta, la Secretaria de Pesca,
en colaboracion con el Instituto
Oceanografico, estan llevando a ca-
bo trabajos conjuntos que proporcio-
nen una valoracion mas exacta de
los recursos én los bancos de coral
existentes en nuestro litoral.

Estos celentéreos madreporicos se
desarrollan normalmente en aguas
calidas, especialmente sobre la plata-
forma litoral, donde existen algas
calcareas y colonias de madréporas,
formando arrecifes de coral. Pero la
masa coralina son seres vivos, cuya
vida organica requiere unas condi-
ciones ambientales muy determina-
das. La temperatura del agna debe
estar entre los 18 y los 36 grados
centigrados y sus aguas han de ser
ricas en oxigeno y materias nutriti-
vas; han de tener una iluminacion
adecuada y no admiten una emer-
sion prolongada, siendo la bajamar
su limite, y la salinidad ha de tener
un indice entre el 27 y el 40 por
1.000.

Las formas de los arrecifes corali-
nos son muy variadas, aunque ‘cua-
tro son las fundamentales. Los atolo-
nes, que son islotes circulares que
rodean una laguna. Los arrecifes li-
neales de barrera, situados a cierta
distancia del litoral y los lineales
marginales, pegados al literal no co-
ralino. Los anulares, que son pe-
quefios atolones cuya largura no pa-
sa de ser una charca, y los faros, que
son atolones con lagunas bastante
profundas, y se disponen en cadena,
cuyo conjunto forma un atolon o
una barrera. Los arrecifes de baja
profundidad pueden ser un peligro
para los navegantes, pero su proxi-
midad se delata por la blancura del
agua del mar, lo que se llama leche
de coral. Esto es debido a las parti-
culas calcareas, muy finas, que se
mantienen en suspension.

" De los celentéreos antozoos, los
mas conocidos son los octocorala-
rios, que tienen simetria octogonal y
tiene ocho tentaculos; poseen esque-
leto y son de formas muy distintas.
El mas apreciado de todos los octo-
coralarios es el coral noble o rojo,
cuyo esqueleto calcareo esta muy ra-
mificado y coloreado en varias tona-
lidades de rojo laca, debido precisa-
mente a la presencia de’ sales de
hierro, siendo el Mediterraneo y el
Adriatico los unicos mares donde se
encuentra. Cuando el coral se asien-
ta sobre fondos fangosos, pierde el
color rojo, conociéndose entonces

Promocién social de la mujer.—clausura en Cala Ratjada, Ma-
llorca, de un curso de cocina al que asistieron diecinueve mujeres de la
localidad, las cuales se fotografiaron con los profesores al finalizar el ac-
to. En Porto Cristo, Mallorca, se realizé también con éxito un curso de
corte y confeccion en el que participaron veintidés mujeres del Puerto.

con el nombre de coral negro, de
escaso valor en el mercado. En Ja-
pon se extraen unos corales pareci-
dos al rojo, pero que no tienen la
belleza de éste, siendo los principales
productores del coral rojo Tanez y
Argelia.

Estos bellos corales rojos, que se
asientan sobre fondos rocosos y que
alcanzan grandes profundidades, ha-
cen muy dificil y arriesgada su
extraccion, por lo que estan altamen-
te cotizados en el mercado. Un kilo
de coral rojo trabajado puede valer
600.000 pesetas, lo que acrecienta la

Gran mero

Ricardo
Urestarazu,
pescador
sumarinista de
San Sebastian,
muestra el gran
mero de 28 kilos
y 130 gramos
que capturd

en aguas

de Baleares

y le valié

el trofeo

a la pieza mayor
en el primer
torneo isla

de Mallorca de
pesca
submarina,
celebrado

en Palma.

codicia de los pescadores clandesti-
nos, que venden en el mercado negro
y comercializan grupos mafiosos, ge-
neralmente italianos. Los buceadores
piratas emplean medios de extrac-
cion ilegales, produciendo grandes
destrozos en el banco donde actiian
para una pequefia cantidad util
extraida; arrancan indiscriminada-
mente cualquier cantidad de masa
coralina no aprovechada, que luego
quedara como sedimento muerto,
que evitara la formacion de nuevos
corales. Los instrumentos usados por
los pescadores incontrolados son va-
rios, pero los mas conocidos son la
“barra italiana” y el “ingenio”, que
es una pesada cruz de madera o
chapa, de cuyos brazos cuelgan tro-
zos de viejas redes, que se enredan
en el coral y son arrancados.

Por el contrario, los buceadores
profesionales y autorizados utilizan
equipos muy complejos. Como
herramienta de arranque emplean
exclusivamente la piqueta, y para ba-
jar a los.noventa o cien metros de
profundidad, en que se encuentran
los corales, van equipados con un
chaleco salvavidas con un botellin
que lo infla, dos reguladores, una
doble botella de aire comprimido y
una tercera botella de reserva, en pre-
vision de algun fallo. Claro esta que
llevan una bolsa en la que recogen el
coral. Una vez en el banco, y antes
de empezar a picar, el coralero com-
prueba el grosor y la dureza del co-
ral. Las ramificaciones blandas no se
arrancan, y se dejan para ulteriores
inmersiones, cuando esté mas hecho
y, por_tanto, tenga mas valor.

Una vez en tierra, el coral extrai-
do sera evaluado, pesado y remitido
a las industrias para transformarlo
en objetos de adorno. La parte grue-
sa del tronco se utiliza para joyeria y
las partes de menor calidad, como
las extremidades, iran destinadas pa-
ra fabricar objetos de bisuteria.



Los pescadores piden
puerto en Albordn

Madrid

Los pescadores almerienses han soli-
citado al senador del Grupo Popular,
Carlos Blesa Rodriguez, que trans-
mita al Gobierno la necesidad de
crear un puerto-refugio en la isla de
Alboran, para evitar, cuando estan
faenando, los riesgos que corren al
producirse unas condiciones meteo-
rologicas adversas que, ademas, se
ven agravadas por la considerable
distancia que existe entre Almeria y
Melilla.

Durante estos temporales los pes-
cadores que se encuentran faenando
en aguas de Alboran retornman a los
puertos antes citados segun la direc-
cion del viento para llevar el empuje
de las olas en la popa y no como
freno de proa. Cuando el viento les
empuja de lleno por alguna de las
bandas corren el peligro de volcar.

La Policia interviene
en un barco panameio

Funclonarios de la Policia de Car-
tagena penetraron, el pasado dia 12
por la noche, en un barco de bande-
ra panamena y a peticion de las
autoridades consulares de aquel pats,
para mediar entre la tripulacion de-
clarada en huelga y la empresa ar-
madora.

Los quince tripulantes, de nacio-
nalidad griega, del barco “Chio
Frost”, tras cargar una partida de
limones valorada en 350 millones de
pesetas, manifestaron al Consulado
que se declaraban en huelga hasta
tanto no cobraran unas cantidades
adeudadas por la empresa armadora.

Tras la mediacion de las autorida-
des espaiiolas, al filo de la madruga-
da se llegd a un acuerdo con nueve
tripulantes y el barco se hizo a la
mar. El resto de la marineria opto
por abandonar el buque tras haberles
facilitado el Consulado los corres-
pondientes billetes de avion para re-
gresar a Grecia.

Atraca en Palma una
flotilla de Ja OTAN

Una flotilla de 1a OTAN, compuesia
por las fragatas “Helli”, griega; “Al-
pino”, italiana; “Galatea”, britanica;
“Aylwin”, norteamericana y el des-
tructor turco “Yucetepe” atracaron
durante upos dias en el puerto de
Palma de Mallorca, después de hacer
unas maniobras antisubmarinas.

Esta flotilla, que tiene su base ha-
bitualmente en Napoles, realiza ope-
raciones bianuales, en las que inter-
vienen con caracter rotatorio los pai-
ses miembros de la OTAN y sus
diferentes unidades.

En conjunto, la flotilla dispone de
varios misiles “Harpon”, Exocet”,
asi como de cuatro helicopteros y un
sofisticado sistema de morteros anti-
submarino® y. de combate antiaéreo.

José Mayor Molina y Miguel Esquerdo reciben la medalla al Mérito Social Maritimo.

Medallas al Mérito Social Maritimo en Pinatar y Aguilas

Gondecorados Miguel Esquerdo y Jose Molina

El subdirector general de Seguridad
Social del Instituto Social de la Ma-
rina, José Ramon Pavia Martin-Am-
brosio, en representacion del director
general de este organismo, ha im-
puesto las medallas al Mérito Social
Maritimo, en su categoria de plata,
a Miguel Esquerdo Galiana y a José
Mayor Molina en sendos actos cele-
brados en San Pedro del Pinatar y
Aguilas, que contaron con la presen-
cia del director de la Mutua Nacio-
nal de Prevision del Riesgo Mariti-

mo, director provincial del ISM de
Cartagena, presidente de la Federa-
cion de Cofradias de Pescadores y
otras autoridades locales, asi como
un numerosos grupo de pescadores,
pensionistas y gentes del mar que
quisieron estar presentes para home-
najear a sus companeros.

Después del acto de imposicion de
las medallas, el subdirector general
se refirio a los méritos contraidos
por los dos galardonados para ha-
cerse acreedores al premio, haciendo

hincapi¢ en la labor docente de Mi-
2uel Esquerdo y en su trabajo en la
Mutualidad de Accidentes de Mar, y
en la dedicacion que tuvo José Moli-
na a la pesca a la traina, sin abando-
nar por ello otros tipos de pesca en
las cuales es un innovador. A él se de-
ben algunas técnicas de pesca practi-
cadas en el litoral murciano y que ain
hoy conservan vigencia, como el pro-
cedimiento para capturar lechas, ba-
sado en simil de mamparra de hilo
grueso.

a0 miliones para los “bolicheros” malagueinos

Madrid
La administracion pesquera espaiola
destinara 50 millones de pesetas para
paliar la inactividad de las tripulacio-
nes dedicadas a la pesca del chan-
guete en la region malagueia.

La resolucion de la Secretaria Ge-
neral de Pesca Maritima, de inmi-
nente aparicion en el “BOE” y a la
que Efe ha tenido acceso, sefiala que
esta cantidad esta destinada a paliar
el cese de actividades de las tripula-
ciones y armadores de las embarca-
ciones de los distritos maritimos de
Malaga y Vélez-Malaga.

Estas ayudas se traduciran en la
entrega de un minimo de 20.000 pe-
setas mensuales por persona durante
ocho meses prorrogables. Los arma-
dores y pescadores que se acojan a
las mismas no podran dedicarse a
esta actividad durante el tiempo que
las reciban.

Especifica la resolucion que esta
ayuda se dedicara a aquellos que de
forma habitual, y al menos durante
el ultimo afio, se hayan dedicado a la
pesca del mal denominado chanque-
te, utilizando las artes de boliche y
jabega.

También senala esta norma que
las embarcaciones afectadas deberan
estar inscritas en las Comandancia
de Marina o Ayudantias correspon-
dientes.

~ Aon esta resolucion, la adminis-
tracion pesquera esparnola intenta su-
fragar los perjuicios que han podido
derivarse de otra norma anterior por
la que se prohibia la pesca del chan-
quete para salvaguardar a otras es-
pecies inmaduras que se encuentran
en la misma zona.—Efe.

Naufraga el “Virgen
de la Merced”
El pesquero malagueno “Virgen de

la Merced”, propiedad del armador
Emilio Lopez Trujillo, ha nanfragado

a unas 32 millas al Norte de! Cabo.

Sin, cerca de la ciudad marroqui de
Agadir, al abrirsele una via de agua
en el casco que no pudo ser achica-
da por los doce tripulantes que en
total componian la dotacion de la
embarcacion.

La tripulacion fue recogida, poste-
riormente, por el pesquero “Nuevo
San Antonio”, que faenaba cerca, y
trasladada a la localidad de Safi, si-
tuada entre Agadir y Casablanca.
Desde alli los pescadores se traslada-
ron hasta Casablanca, ciudad de la
que salieron hacia Malaga en avion.
En el aeropuerto les esperaban, ade-
mas de sus familiares y el armador,
el jefe de Promocion Social de la
Direccion Provincial del Instituto So-

cial de la Marina y la asistente
social.

Todos los tripulantes llegaron en
perfecto estado, por lo que después
de ser informados de las posibles
prestaciones que podrian recibir por
parte del Instituto Social de la Mari-
na, se dirigieron a sus respectivos
domicilios.

Hay que recordar que en los ulti-
mos meses han sido varios los pes-
queros malaguenos naufragados:
“Virgen de la Merced”, “Jaimag”,
“Paco el Primo” y “Rio Torres™.

Atunes muertos
en Zahara

Mas de trescientos atunes han apare-
cido muertos y en avanzado estado
de descomposicion en la playa de
Zahara de los Atunes, de Barbate.

Los peces al parecer proceden de
las almadrabas instaladas en esta zo-
na durante estas fechas, en las que
se esta llevando a cabo capturas de
los atunes. Los peces aparecidos en
las playas habrian muerto de asfixia
en las almadrabas al concentrarse en
ellas gran cantidad de tumidos. Los
pescadores, al descubririos los ha-
bian lanzado al mar y éste los habria

devuelto a las playas.
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Siembra de almejas
en Ias costas
onubenses

Medio millon de semillas de almejas
finas han sido depositados en Cano
de El Pinillo, localidad proxima al
pueblo onubense de Ayamonte. Las
semillas, procedentes del centro de
reproduccion de Cantabria, tienen
entre cuatro y cinco milimetros las
mas pequeiias y entre 15 y 18 las
mas grandes.

La siembra ha sido posible gracias
a la colaboracion entre la Direccion
General de Pesca de la Junta de
Andalucia y la Secretaria General de
Pesca Maritima de la Administra-
cion central, asi como el apoyo cien-
tifico y asesoramiento del Plan de
Explotacion Marisquera y Cultivos
Marinos. :

De continuarse los planes fijados,
5.000 hectareas de las marismas
onubenses ahora improductivas po-
drian convertirse en area de cultivo.

Residuos quimicos
en Isla Cristina

Los buques cargueros espanoles
“Niebla” y “Nerva” han sido de-
nunciados por la Asociacion de Ar-
madores Pesqueros del puerto onu-
bense de Isla Cristina por verter resi-
duos quimicos en esta zona de pes-
ca, conocida como “El Laberinto”.

El secretario de dicha Asociacion,
Manuel Rodriguez, ha senialado que
el vertido de residuos efectuados por
estos buques reviste doble gravedad,
ya que ésta es una de las pocas
zonas de pesca donde pueden faenar
los barcos onubenses.

Treinta paises estuvieron representados en

Tenerife

Reunion del Comite
_ (e Pesca
del Atianiico Ceniro-Oriental

JUAN F. FONTE, Las Palmas
Tuvo lugar, en la isla de Tenerife, la
reunion del Comité de Pesca del At-
lantico Centro-Oriental y las sesio-

nes sobre Estadisticas de Pesca y

Evaluacion de Recursos. Se celebra-
ron en la sede del Instituto Espaiiol
de Oceanografia y estuvieron presidi-
das por el secretario general de Pes-
ca Maritima de Espana, Miguel Oli-
ver, quien destacé en la jornada
inaugural que “sin un conocimienio
real del valor cuantitativo y cualita-
tivo de los recursos pesqueros, no es
posible planificar una explotacion
racional en la zona del Atlantico
Centro-Oriental”. A estas reuniones
asistieron representantes de 30 pai-
ses, figurando entre ellos Estados
Unidos, Cuba, Francia, Grecia, 1ta-
lia. Japon. Noruega, Polonia, URSS,
Marruecos, Mauritarig v Senegal.
También destaco en la jornada
inaugural el sefior Oliver “gue estas
reuniones periédicas del CECAP
han ido creando un acervo de infor-
macion enriguecido cada ano, y sus
conclusiones han marcado las direc-
trices del desarrollo eficaz y racional
de la explotacion de las pesquerias
en esta importante zona del At-
lantico”. :
Igualmente asisti6 a estas reunio-
nes el secretario del CECAP, Mike
Ansa-Emnin, natural de Ghana,
quien destaco “que no es posible pla-
nificar una explotacion racional de
los recursos pesqueros sin una esta-
distica y evaluacion que son los pila-
res basicos para valorar una pesque-
ria y ordenar su explotacién”.
Mas adelante destacd la encomia-

ble labor realizada por el personal
que profesionalmente y vocacional-
mente dedica su esfuerzo y su proba-
da competencia a trabajar infatiga-
blemente en el marco de la FAO. Y
termino sus palabras agradeciendo al
Instituto Espafiol de Oceanografia la
gentileza que tuvo al poner tan es-
pléndidas instalaciones a disposicion
del Comité.

Las sesiones de trabajo se prolon-
garon hasta el dia 15 de mayo, te-
niendo una destacada participacion
nuestro pais en el grupo de trabajo
que se encargd sobre la evaluacion
de los recursos de merluzas y gam-
bas, grupo en el que figuraban tam-
bién Marruecos, Mauritania, Sene-
gal, Portugal, Union Soviética y Po-
lonia.

Por otra parte, hay que destacar
que los trabajos sobre estadisticas
ocuparon los tres primeros dias de
las jornadas y trataron de la revision
de las estadisticas nacionales, sus
avances y problemas, y de la pros-
peccion que se llevo a cabo sobre la
flota pesquera internacional que tiene
su base en el puerto de La Luz y
Las Palmas, por donde se han des-
cargado en algunas ocasiones hasta
300.000 toneladas de pesca con ca-
racter anual, de la que un 90 por
100 ha sido congelada.

Por iltimo, hay que destacar que
el grupo de trabajo que abordo el
tema de la evaluacion de las pesque-
rias y sus recursos conocid distintos
informes nacionales con investigacio-
nes desarrolladas y principales cam-
bios observados y, sobre todo, los
“stocks” de distintas especies.

Curso de arfesania
canaria

Ha sido clausurado en la sede de la
Cofradia de Pescadores Nuestra Se-
fiora de las Nieves, de Santa Cruz de
la Palma, el curso de artesania y
cesteria canarias, que ha sido organi-
zado por el Instituto Social de la
Marina. En el acto estuvieron pre-
sentes el director provincial del ISM,
Antonio Betancourt; el delegado del
Gobierno, José Lopez Mederos, y el
ayudante militar de Marina, Carlos
Lorente. En el curso participaron 24

mujeres del
quero.

sector maritimo-pes-

DIEGO ROBLES

Acto de clausura del curso de cesterla canaria celebrado en Santa Cruz de la
Palma.

Pargue Marino
Nacional
en Hierro

CARMEN VECINO

De prosperar una mocion reciente-
mente presentada ante la Mesa del
Senado por el senador Federico Pa-
dron Padron, la isla de El Hierro
podria ser la destinataria del primer
parque marino de Espana, que abri-
ria sus puertas bajo el nombre de
Parque Marino Nacional Roque de
la Bonanza. '

Segun el reglamento vigente en la
Camara Alta, esta mocion tendra
que ser defendida ante el Pleno de la
misma y, en el caso de resultar acep-
tada por mayoria, se remitiria al Go-
bierno para que éste tomara las me-
didas necesarias para su puesta en
marcha. Sin embargo, y dado que el
firmante de la mocion es un inte-
grante del Grupo Mixto (como anti-
guo representante de UCD), sera ne-
cesario que el sefior Padron realice
negociaciones previas con el Grupo
Socialista del Senado, a fin de garan-
tizarse su apoyo y, por tanto, el final
feliz de su iniciativa.

El Parque Marino Roque de la
Bonanza abarcaria la zona de litoral
al Este de la isla de El Hierro, que
va desde la Punta de las Tijeretas,
proxima a Puerto Estaca, hasta la
playa de Icota, que se encuentra al
Sur del Parador Nacional de Turis-
mo, pudiendo tener una penetracion
desde la orilla hacia mar adentro de
entre seiscientos y ochecientos me-
tros.

Como fundamentos de esta mo-
cion, y a la espera de una defensa
mas en profundidad durante el deba-
te en Pleno, el sefior Padron conside-
ra que esta iniciativa no va a supo-
ner un incremento del gasto publico
“y si va a suponer ingresos para la
isla, como demuestran las experien-
cias internacionales realizadas en es-
te campo”.

Existen parques marinos en Esta-
dos Unidos (Yellowstone), en Fran-
cia (Isla de Port Cros), en Italia (en
las islas de Montecristo y Ustica), en
Yugoslavia (isla de Incoronadas y de
Mljet), en Perii, Japon (donde existen
veintitrés), etc.

Internacionalmente, los parques
marinos tienen la finalidad de preser-
var y potenciar el patrimonio natural
marino: ecologicas, culturales, so-
cioeconomicas, etc. Todos los par-
ques cuentan con su reglamento pro-
pio, permitiéndose en algunos la pes-
ca con cana, estudios de la flota y
fauna, escafandrismo, fotografia sub-
marina, etc.

Si la Administracion, el Gobierno,
da e] visto bueno a la iniciativa del
parlamentario herrefio, Canarias s¢
adelantaria a los planes, aun sin de-
sarrollar, planteados en torno a las
gallegas islas Cies y a las levantinas
Columbretes (frente a Castellon).

En el organismo de las Naciones
Unidas Union Internacional para la
Conservacion de la Naturaleza
(UICN), Espana figura con el 1 por
100 de parques y zonas protegidas,
respecto de su superficie total, pero
siempre parques naturales terrestres.




El puerto de La Luz y Las Palmas, cita de grandes veleros

El portugués “Sagres” y el
noruego “Christian Radich”,
Pumbo a Canada

JUAN F. FONTE, Las Palmas

El puerto de La Luz y Las Palmas
ha sido, durante los pasados meses
de abril y mayo, el paso obligado
para los principales veleros del mun-
do que participan en la regata inter-
nacional Cutty Sark, organizada por
la prestigiosa institucion britanica
The Sail Training Association.

La citada regata tuvo su comienzo
en el puerto francés de Saint-Malo y
la primera etapa de su recorrido en
el puerto de La Luz, en la isla de
Gran Canaria.

En esta primera etapa participa-
ron un total de 27 veleros, destacan-
do sobre todos el polaco “Dar Mlod-
ziezy”, de tres palos, buque-escuela
de la Marina Mercante de su pais y
que entro en servicio hace dos afios,
reemplazando al legendario “Dar
Pomorza”. La citada unidad tenia
112 metros de eslora y tenia una
dotacion de 175 personas. Esta im-
portante regata se ha organizado con
motivo del CDL aniversario de la
fundacion de la ciudad de Quebec en
Canada, en cuyas aguas esta previs-
ta una importante demostracion ve-
listica internacional el mes de julio.
Con tal motivo, los veleros que par-
ticipan en esta regata haran el re-
corrido desde Saint-Malo, en Fran-
cia, pasando por las islas Canarias,
islas Bermudas y visita a los puertos
de Portsmouth, Halifax, Gaspé, Que-
bec, Sydney y regreso a Liverpool,
donde finalizara la dltima regata el
mes de agesto.

Los polacos, los mas
nUMeErosos

Hay que destacar que en la prime-
ra etapa de la regata los yates pola-
cos han sido los mas numerosos,
encabezados por el “Dar Mlod-
ziezy”, con un total de diez unida-
des. Le han seguido en importancia

los ingleses, con seis unidades, entre -

las que figuraban dos de la Armada

Fragata noruega “Christian Radich’,
buque escusla de la Marina
Mercante de aquel pals, vista de
estribor en su atraque en el muelle
Santa Catalina, de Las Palmas.

britanica. Luego ha estado Alema-
nia Oriental, con cinco unidades; la
URSS, con dos veleros, y Holanda;
con un yate, estos paises: Canada y
Francia.

Pero aparte de estas unidades que
participan de forma activa en la re-
gata, también otros grandes veleros
tienen por meta este ano las aguas
de Canada, con el fin de participar
en la demostracion velistica que ten-

dra lugar en la cindad de Quebec al -

cumplirse los cuatrocientos cincuen-
ta afios de su fundacion.

Asi, por el puerto de Santa Cruz
de Tenerife paso el buque escuela de
la Marina de guerra de la Repiblica
Federal de Alemania “Gorch Fock”,
y por el puerto de La Luz y Las
Palmas lo hicieron, el 20 de mayo,
los buques escuela “Sagres”, de ban-
dera portuguesa, y el noruego
“Christian Radich”, el primero perte-
neciente a la Marina de guerra lusa y
el segundo a la Marina Mercante del
citado pais escandinavo.

Casi medio siglo
de vida

Hay que destacar que estos dos
buques escuelas llevan sobre sus
cuadernas casi medio siglo de vida,
ya que fueron construidos entre los
afios 1937 y 1938.

Asi, el portugués “Sagres” en un
principio fue aleman y llevo su pri-
mer nombre como “Albert Leo
Schlageter”. Al producirse la Gltima
guerra mundial fue utilizado en el
Baltico como nodriza para dar alber-
gue a las tripulaciones de submari-
nos y mas tarde como hospital flo-
tante.

Cuando se produjo el reparto de
barcos tras terminar la segunda
guerra mundial, la bricbarca alema-
na fue a pasar a los Estados Unidos
y mas tarde fue adquirida por Brasil,
que la rebautizé con el nombre de
“Guanabara”. Pero este ultimo pais
nunca llegd a utilizarla como buque
escuela al contar con el “Almirante
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Crénica de la costa/Canarias

La bricbarca
Sagres’’,
vista por proa.

Saldanha”. De ahi que Portugal en-
trara en tratos para adquirirla y en
1962 paso definittivamente a este ul-
timo pais, que le volvi6 a dar el
nombre de “Sagres”, ya que venia a
sustituir a otro buque escuela del
mismo nombre al que se le iba a dar
de baja.

La actual “Sagres” ha dado ya la
vuelta al mundo en dos ocasiones,
siendo la ultima de ellas en el presen-
te afo. Llama poderosamente la
atencion porque en sus velas lleva
unas grandes cruces que representan
la. vocacion descubridora del pais
lusitano.

La “Christian Radich”

Tanto la “Sagres” como la
“Christian Radich” estuvieron atra-
cadas simultaneamente en el muelle
Santa Catalina de esta ciudad del 20
al 22 de mayo, constituyendo todo
un espectaculo, ya que pocos puer-
tos del mundo tienen ocasion de
amarrar a dos grandes veleros en las
‘mismas fecha. A

Ambas unidades tienen por meta

La bricbarca portuguesa “Sagres"
abandona las aguas del puerto
de La Luz,

con destino a Halifax (Canada).

JOSE MARTINEZ

Participaran en la demostracion
velistica en aguas de Quebec con motivo
del CDL aniversario de su fundacion.

el Canada para participar én la de-
mostracion velistica de la ciudad de
Quebec.

La “Christian Radich”, desde su
construccion, esta dedicada a formar
futuros oficiales para la Marina Mer-
cante de Noruega. En esta ocasion
lleva a bordo 64 cadetes, de los cua-
les diez son mujeres. Estos jovenes
estan comprendidos entre los dieci-
séis y veinte afos y se enrolan en
este buque escuela al terminar sus
estudios de Bachillerato. No es obli-
gatorio pasar por esta unidad para
ser marino mercante en Noruega, pe-
ro supone unos méritos muy impor-
tantes a la hora de ser seleccionados
para formar parte de la oficialidad
de buques mercantes, ya que se con-
sidera de gran valor el pasar por un
buque escuela a vela.

La “Christian Radich” también
paso por las vicisitudes de la Gltima
contienda mundial, ya que en 1938,
al regresar de un viaje a los Estados
Unidos, fue apresada por los alema-
nes, que la convirtieron en un buque
nodriza para dar albergue a las tri-

pulaciones de submarinos. Mas tar-
de, estando en los varaderos, fue
hundida por los aliados y al terminar
la guerra mundial Noruega procedio
a recuperarla para su Marina Mer-
cante. Hace dos aiios fue sometida a
importantes obras de reparacion, por
un importe de 200 millones de pese-
tas, sustituyéndole sus tres palos y el
bauprés, asi como los alojamientos.

La fragata de la Marina Mercante
noruega también fue protagonista de
la famosa pelicula americana “Wind-
Jjammer”, rodada entre 1957-58 por
aguas del Caribe y costa Este de los
Estados Unidos, sobre guion del ca-
pitan Alan Villiers. Ademas tiene fa-
ma de ser una de las fragatas mas
rapidas del mundo, ya que tiene el
record, en la travesia entre Boston y
la ciudad noruega de Christiansand,
en 17 nudos, realizado en 1980. Y
ha participado en las mas importan-
tes regatas del mundo. Precisamente’
la Gltima vez que estuvo en el puerto
de La Luz fue con ocasién de la
regata Brest-Las Palmas de Gran
Canaria, en 1958.

El “Sagres” (izquierda) y el
“Christian Radich”, vistos
por estribor en el

muelle de Santa Catalina.

JOSE MARTINEZ

e Ly

(i 5 |



Parece que el mar da suerte a
Antonio Ferrandis. Primero, su
persongje de Chanquete en la serie
de television “Verano azul”, y
después, la pelicula “Volver a
empezar”, unico film espanol
ganador de un Oscar, le han dado
el éxito definitivo. Porque si en

la serie televisiva el mar estaba
presente permanentemente, en la
pelicula de Garci forma parte del
texto en un alto porcentqgje, sin
que ello signifique un pretexto para
una bella fotografia. El mar es,

en “Volver a empezar”, el elemento
que subraya momentos de
reflexion, de soledad, de libertad,
de alegria y tristeza,

de huida y muerte.

Un actor como la copa de un Oscar

A Anionio Ferrandis
el mar le da suerie

Las V Jornadas de Estudios Pesque-
ros motivaron mi presencia en Ma-
drid y me proporcionaron la oportu-
nidad de conocer personalmente a
“Chanquete” Ferrandis, gracias a
Miguel Torres (presidente de la Fe-
deracion Provincial de Cofradias de
Valencia y patréon mayor de Gandia)
y Ricardo Martinez (director local
del ISM).

La cena en su casa, que mira des-
de lo alto al Retiro madrilenio, acom-
panados por -Antonio Martin (funda-
dor y consejero delegado de Blau
Films, S. A.) (1), resulto un inolvida-
ble coloquio entre gente de la mar y
del cine. Solo el decorado ya merecia
la pena: un apartamento amplio, con
enorme cantidad de motivos marine-
ros, fruto de desguaces.-de antiguas
embarcaciones, y lleno de sabor a su
origen valenciano, a través , funda-
mentalmente, de ceramica de Ma-
nises.

(1) Productora creada en Gandia en 1978. Peli-
culas: “Tobi” (1978), “Miedo a salir de noche™
(1979), “Dos y dos. cinco” (1980). “Corazon de
papel” (1982), “Piernas cruzadas” (1982), “Insemi-
nacion artificial” (1983) y “Sangre en el Cari-
be” (1983).

J. M. MASIP SEGARRA

Nacido en Paterna en el afio
1921, Ferrandis debuta teatralmente
con la compaiiia de Antonio Vico en
1950; mas tarde paso a la de Ampe-
ro Rivelles y hasta 1972 en las na-
cionales del teatro Espanol y Maria
Guerrero. Su dedicacion al cine, por
estos motivos, resulta esporadica
hasta que, en 1973, consigue en
Checoslovaquia el premio de inter-
pretacion del Festival de Karlovy
Vary con la pelicula “;Y el proji-
mo?...”. Desde entonces invierte la
dedicacion en beneficio del cine y la
television. Todavia son muchos los
que le recuerdan por las populares
series de Jaime de Arminan.

En cuanto al cine, hay que desta-
car especialmente “Mi querida sefio-
rita” (1971), “Los nuevos esparioles”
(1974), ““;Jo, papa!” (1975),
“Parranda” (1977), “La escopeta na-
cional” (1978) y “Corazén de pa-
pel” (1982).

El capitulo de reconocimientos,
siempre dificil; no ha sido cicatero
para con él. Cuenta entre otros, con
el Premio Nacional de Teatro, del
Circulo de Escritores Cinematografi-
cos, Antena de Oro, “Fotogramas™

y es comendador de la Orden del
Meérito Civil (Ministerio de Asuntos
Exteriores) por su labor cinemato-
grafica.

Pero, indudablemente, Antonio
Ferrandis no aparece en esta seccion
en razon a su origen mediterraneo ni
a su gran trayectoria artistica rese-
fiada hasta aqui. Su actual fama se
la debe, como todo el mundo sabe, a
la serie de TVE “Verano azul”, con
su genial interpretacion del marinero
Chanquete, y a la pelicula “Volver a
empezar’ (1982) (2), Oscar de
Hollywood 1983 al mejor film de
habla no inglesa. Curiosamente, “Ve-
rano azul” es una serie pensada para

los nifios, mientras que José Luis:

Garci, director de “Volver a empe-
zar”, ha realizado la pelicula como
un homenaje al Afo Internacional de
la Tercera Edad y, de entre ésta, a la
generacion truncada por nuestra
guerra civil.

(2) Espanola. 1982. Produccion: Nickel Odeon.
Guion: Garet y Llorente. Direccion: Garci. Fotogra-
fia: M. Rojas (eastmancolor). Musica: J. Pachel-
bel/Cole Porter. Montaje: M. Gz. Sinde. Intérpretes:
A. Ferrandis, E. Paso, J. Bodalo, A. Gonzalez. Du-
racion: Cien minutos. Distrbucion: J. E. Alenda.
Estreno en Madrid: Coliscum, 29-111-82.

Ferrandis,
en ““Verano azul’.

De “Verano azul” no quisiera
anadir mas, dado que la serie ha sido
repuesta en TVE, la historia se repi-
tira, la han visto todos los publicos y
la mar practicamente no se ausenta.

El mar como texto

En cambio, las connotaciones ma-
rineras de “Volver a empezar” son
mucho mas sutiles. Se trata de un
guion de J. L. Garci y Angel Lloren-
te cuyo argumento consiste, sucinta-
mente, en los ultimos meses de un
exiliado espanol que al tiempo en
que es galardonado con el Nobel de
Literatura conoce su mortal enferme-
dad y decide, camino de su residen-
cia en Estados Unidos, recalar en su
tierra asturiana, para recordar, en el
lugar, su época de juventud. Antonio
Miguel Albajara, nombre de este
personaje interpretado con una abso-
luta madurez por Antonio Ferrandis,
volvera al final del film —y ésta es
la concesion de Garci— a la Univer-
sidad de Berkeley para morir ense-
fiando literatura espanola, y esa
vuelta, que realiza en avion, es la
réplica a una primera huida en barco
de miles de espaiioles republicanos;
nuestra costa esta llena de ejemplos.

Pero la inquietud marinera de la
pelicula no queda ahi; de las 59 se-
cuencias que la conforman, 15 tienen
la mar como texto o contexto; en
“Volver a empezar” nunca la mar
sirve de pretexto.

Ya en la secuencia primera: la
pantalla en negro. Dos, tres segun-
dos. Se escucha ahora, lejano, el ru-
mor del mar. Van surgiendo los TI-
TULOS fundamentales de la pelicu-
la. Antes de terminar los créditos, el
ruido del oleaje va desapareciendo y,
sobre él, comienza a escucharse una
vieja composicion de Cole Porter:
“Begin the Begine”. (...) Una ola gi-
gantesca rebasa el muro de la playa
de San Lorenzo..., la playa de vera-
no, los pescadores en la Rula...

Posteriormente, Albajara recorre
en taxi la ciudad de Gijon, la playa,
el muelle, los jardines de la Reina... y
le pregunta al taxista por locales que
no existen ya; Albajara insiste en sus
preguntas y se produce el siguiente
dialogo:

ALBAJARA.—Ya. Ahi antes ha-
bia un café. El Mercantil.

TAXISTA.—Pues tampoco le
puedo decir. Lo siento. Es que esto,
ademas, ha cambiado mucho, ;sabe?

ALBAJARA.—El mar supongo
que seguira en el mismo sitio.

TAXISTA.—El mar, si...

Finalizado el paseo, Albajara se
instala en un moderno hotel frente al
mar. solicitando expresamente que
su habitacion tenga vistas al mar, y
su primera accion en soledad es des-
correr la cortina, abrir el balcon y
salir a contemplar el oleaje; ha rehu-




Protagonisia la mar
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Dedicatoria a HOJA DEL MAR.

sado la hospitalidad de su mejor
amigo porque prefiere estar solo, en
el hotel, junto a la playa...

Después, almorzando con su anti-
gua novia, Elena (Encarna Paso), re-
cuerdan sus andanzas de pandilla, su
apuesta por la libertad al atreverse,
entonces, a banarse desnudos en la
playa. recordando una pelicula de
csas de los mares del Sur.

En la impresionante secuencia 24,
en la que Roxiu (José Bodalo), ami-
£0 ya citado y médico de profesion.
le confirma el caracter fatal de su
enfermedad y, después de una corta
conversacion sobre el equipo del
Sporting, se produce este final de
secuencia:

ROXIU.—Antonio...
lo siento mucho...

Antonio Miguel Albajara le mira.
Le sonrie. Muy serenamente le res-
ponde.

ALBAJARA.—Esta bien... Todo
csta bien. Esta bien...

Se miran en silencio. Solo se escu-
cha el crepitar de los troncos de
madera al arder en la chimenea vy,
algo mas lejano, el mar.

n “Volver a empezar” este es-
pectador, por tanto, encuentra un
claro ejemplo de cine simbolico/mar:
libertad, soledad, reflexion, muerte,
descanso. huida... Cuando entremos
en ¢l mundo de los géneros recorda-
remos esta pelicula, pero no quisiera
finalizar su analisis sin transcribir
parte de un borrador, que, de madru-
gada, Albajara realiza sobre la esca-
pada del puerto del Musel a conse-
cuencia de la guerra entre espanoles:

Lo siento....

Antonlo Ferrandis, con nuestro colaborador y Miguel Torres.

“Mas de quince mil personas su- g

bian desde la Estacion del Norte ha-
cia el Musel. Hombres. mujeres, an-
cianos, nifos, enfermos.. Antonio
Miguel Albajara habia sido recogido
por Braulio Rendueles, que marcha-
ba con su madre con la camioneta
de la fabrica. El aspecto que ofrecia
la explanada del- Musel era dantesco.
La mayor parte de los barcos ya se
habian hecho a la mar. Busco a Ele-
na.. Alli estaba, con el abrigo gris
totalmente abotonado y el cuello su-
bido. El ‘Montseny de don Abelino,
el' pesquero mas hermoso de Astu-

rias, ya estaba desatracando. "Crei

que no llegabas’. dijo ella. ‘;Hola!
iVamos!’, contestd Antonio casi al

mismo tiempo. Salté del barco, cuya
cubierta se hallaba repleta. Los her-
manos Miranda y don Abelino, a
punta de pistola, habian impedido
que subieran mas. Antonio alargo
los brazos y tomo la mano extendida
de Elena. El ‘Montseny’ esta ya a casi
un metro del muelle. ‘jSaltal’. dijo
Antonio. Fue entonces cuando se
abri6 fuego. Nadie habia visto llegar
al puerto seis camiones del diezmado
batallon de los Martires de Carba-
yin. Ni, menos ain, como emplaza-
ron las ametralladoras. La rafaga de
fuego parecio extenderse por todo el
Musel. Elena, de forma inconsciente,
se agacho y se solto de Antonio. que
también tuvo que agacharse. En los

barcos cercanos, el ‘Maria de las
Flores’ y el *Kursal’. las descargas
continuas empezaron a hacer claros
en las cubiertas. Los muertos caian
al mar como cerezas. ‘jHermanos,
por Dios, no disparéis mas! jPero,
hermanos, ;qué hacéis? Si somos
nosotros!...’. Por fin, se hizo una
pausa. Y los soldados que habian
estado disparando subieron a los
barcos y ocuparon el lugar de los
hermanos muertos... Cuando Anto-
nio levanto la cabeza. Elena no esta-
ba. El ‘Montseny’, centimetro a cen-
timetro, se habia ido alejando tres,
cuatro metros del muro. ‘;Elena, Ele-
nal’, gritd Antonio... Nada... De re-
pente, Elena dijo: ‘;Aqui, Antonio,
estoy aquil...". La oleada humana la
habia aplastado, pisoteado, alejado
hacia el ‘Kursal’. ‘{No te muevas!’,
gritd  Antonio. ‘Espera... jVoy por
ti. Pero no le dejaron tirarse. por-
que empezo otra rafaga. Los solda-
dos del batallon qué no pudieron
subir abrieron fuego contra sus com-
paineros que lo habian logrado... An-
tonio, a rastras, fue llevado tras la
chimenea por un minero de Sama. El
‘Montseny'. suavemente, se alejo del
puerto. Oliendo su mano derecha,
yue habia sujetado la de Elena, An-
tonio se puso a llorar como un ni-
fio... ‘jEstamos salvados!’, dijo el
minero...”.

Antonio Ferrandis Monrabal reali-
za, bien dirigido por Garci, una ac-
tuacion, como ya he sefalado,
excepcional, que hace posible la no-
minacion y la consecucion del pri-
mer Oscar absolutamente espariol.
La cotizacion del actor sube; tam-
bién, logicamente, su criterio selecti-
vo y el bache que normalmente pro-
ducen los grandes triunfos. Ferrandis
lo deja transcurrir actuando en una
coproduccion  hispano-mexicana:
“Sangre en el Caribe” (1983), estu-
diando propuestas y con publicidad
(FROM, industrias conserveras.
etcétera).

Los que conocen a Ferrandis sa-
ben lo importante que son para ét las
consideraciones y reconocimientos
en su comunidad valenciana y espe-
ran que la Mostra Cinema Medi-
terrani guarde un hueco especial pa-
ra este actor valenciano como la co-
pa de un pino llamado Oscar, que
vuelve a empezar cada dia.

Quedamos en deuda con J. L.
Garcl.
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La amura y el costado de estribor del navio “Wasa", luego de retirada por primera vez, desde 1961,

la estructura desde la que se trabajo en su restauracion. Ano 1983. (Las fotograflas que ilustran el |

trabajo sobre el “Wasa", facilitadas por Pastor Quijada, han sido cedidas por el Museo Wasa, Na-
tional Maritime Museum, Estocolmo.)

EL “"WASA" Y SVU

Hace unos meses pude realizar el
proposito. tantas veces dejado . por
imposible antes, de conocer “de vi-
su” la realidad del navio sueco “Wa-
sa”, en Estocolmo, en el curso de un
rapido pero ilustrativo recorrido por
Escandinavia, que me permitio tam-
bién contemplar las esbeltas lineas
de los barcos de Oseberg y Gokstad.
en Oslo, v los del fiordo de Roskilde
€N Ssu Museo.

He dedicado mucho tiempo a re-
coger informacion acerca de la trai-
da a flote del *“Wasa”, luego de tres-
cientos treinta y tres afnos hundido, y
escribi en distintos medios acerca del
tema, con mayor detalle, que no es
facil compendiar en este espacio. He

querido, Unicamente, informar acer-
ca del proyecto de su nueva instala-
cion. en‘la que en unos anos podra
admirarse, haciendo de paso unas
breves referencias a su pasado y pre-
sente. Mi reconocimiento al sefior
Orelius y a la sefiorita Garell, del
equipo del Wasavarvet, que me faci-
litaron informacion en la primera
época de mis trabajos, y al conserva-
dor, sefior Helmerson, que lo hizo
ultimamente.

El barco

El primer indicio fisico que se tu-
vo de la existencia del “Wasa” en el
fondo de la bahia de Estocolmo fue-
ron las muestras de madera de roble,

procedentes de su maderamen,
extraidas por Anders Franzen, que
investigaba su presencia alli, en el
afio 1956. El hallazgo correspondia
entonces al del navio de guerra mas
antiguo del mundo. Ahora, la recien-
te recaperacion del “Mary Rose”, de
Enrique VIII, en Portsmouth, le ha
desplazado al segundo lugar, en
cuanto a antigliedad se refiere.

E! “Wasa” formaba parte de un
programa de construccion de cuatro
unidades, ordenado por el Rey Gus-
tavo Adolfo II, decidido impulsor de
ja Armada sueca. El domingo 16 de
agosto de 1628, luego del toque de
visperas, se hundio cuando, recién
armado, abandonaba el muelle de

JAVIER PASTOR QUUJADA

Lodgarden, al pie del castillo real,
ante los asombrados ojos de las gen-
tes que se habian reunido en las
riberas para presenciar su primer
viaje.

El barco, de algo mas de 1.300
toneladas de desplazamiento, mediz
63 metros de eslora. Sus tres palos.
desaparecidos, podian largar diez ve:
las, con una superficie total de 1.200
metros cuadrados.

Su propa y popa estaban orna-
mentadas con 700 esculturas y ta
llas. doradas con laminas de oro ¢
policromadas, obras de importantes
artistas Suecos y extranjeros. espe
cialmente contratados para realizar
tan suntuosa como simbolica decora-
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cion. Cuando se hundid tenia cuatro
de sus velas largadas, trinquete, vela-
cho, gavia y cangreja y ondeaban al
viento sus banderas y gallardetes. De
pronto, se escord con una racha de
viento inesperada, para enderezarse
a continuacion, volver a tumbarse
sobre el costado de babor y desapa-
recer luego, en el seno de las aguas,
hasta los 32 metros” de profundidad
llevando consigo a tripulacion € invi-
tados en unos instantes. El naufragio
fue atribuido al agua que penetré por
tas portas de la bateria baja, que
estaban abiertas, y al escaso lastre
estibado en la cala, en relacion con
el inusitado peso de la nave.
Detallar aqui, aun de forma resu-

mida, el largo proceso de la recupe-
racion del barco no es posible. Diré
sucintamente que el casco, en muy
buen estado de conservacion, fue
traido a la superficie suspendido de
seis eslingas de acero, pasadas bajo
la quilla, a través de taneles excava-
dos en el fondo por equipos de buzos
clasicos. Estos cables fueron tensa-
dos por medio de elevadores hidrau-
licos instalados en dos pontones lle-
nos de agua en la superficie. Su pro-
gresivo aumento de flotabilidad, a
medida que se achicaba el contenido,
.produjo la separacion del casco del
lecho de légamo en que estaba apre-
sado. Luego, en I8 operaciones su-
cesivas, fue siendo elevado algo me-

nos de dos metros en cada una de
las ascensiones, llevandolo progresi-
vamente a un fondo de 16 metros,
desde donde fue traido a superficie
para, luego de haber estancado el
casco, bombear el agua contenida y
dejar en seco su interior.

La importancia de los hallazgos
ha sido considerable, tanto en lo que
se refiere a la confirmacion de proce-
dimientos de maniobra, gobierno o
achique de sentinas, de los que solo
se tenia conocimiento documental,
como por la recuperacion de efectos
de vestuario, utensilios, herramientas™
y hasta alimentos utilizados por los
tripulantes, testimonios todos de la
cultura de la época.

Una perspectiva parcial

del proyecto aprobado para

el nuevo Museo Wasa.
Arquitectos Hidemark Y Manson.

El museo actual

En 1962, el “Wasa” fue instalado
en lo que ahora es su museo de
forma provisional, cubierto por una
estructura metalica montada sobre
un porton flotante, donde, al tiempo
que se reconstituian las partes dafia-
das, se llevaba a cabo el tratamiento
de conservacion del casco con solu-
cion de poliglicol, procedimiento que
se utilizaba por primera vez en una
pieza de tan considerables dimensio-
nes. Un sistema de pulverizaciones
que nebulizaban la solucion quimica
estuvo en funcionamiento hasta
1979. Luego se empezaron a restituir
en sus lugares las esculturas y tallas
que, mientras tanto, habian sido so-
metidas a tratamiento y restaura-

.cion. De los 24.000 hallazgos en el

entorno del buque sumergido, 14.000
piezas debieron encontrar su preciso
emplazamiento en aquel rompecabe-
zas para conseguir la mayor exacti-
tud en el resultados.

Junto a la nave que protege al
barco se instalaron exposiciones de
material ya restaurado, réplicas de la
camara del almirante y de la popa,
asi como maniquies con prendas de
vestir encontradas a bordo y propie-
dades de los tripulantes. En una sala
de proyecciones aneja puede verse,
en exhibiciones casi continuas, la pe-
licula del proceso de salvamento, cu-
yo pase en Palma de Mallorca ges-
tioné v consegui del museo a traves
del consul de Suecia, sefior Valdes-
trom. Una tienda de recuerdos para tu-
ristas ofrece también bibliografia acer-
ca del barco y de la época, plamos
del navio y un equipo para la cons-
truccion de su réplica, asi como gra-
bados de temas maritimos; una im-
portante fuente de ingresos, a juzgar
por la ocupacion de sus mostrado-
res. El niimero de visitantes que ha
registrado el museo en los ultimos
anos asciende al medio millon de
promedio, con record de 6.778
personas en un dia en el verano
de 1983.

El nuevo museo

Completada la parte del programa
que podia realizarse en su primer
emplazamiento, en 1981 se decidiod
la construccion de un nuevo museo,
que ha de permitir realizar los traba-
jos de arboladura y se constituira en
instalacion definitiva del barco y de
los servicios precisos. El lugar elegi-
do ha sido la isla de Djurgarden, en
los terrenos de un antiguo astillero,
afectos al area de Estocolmo, en un
espacio de 8.000 metros cuadrados;
de ellos, 3.425 destinados a instala-
ciones museisticas.

Al “concurso convocado se. pre-
sentaron 384 proyectos, que fueron
expuestos en su totalidad al publico.
Los trabajos finalistas fueron dos.




Uno de ellos elaborado por dos ar-
quitectos daneses, con el lema:
“Dentro de cien afos se habra olvi-
dado el premio”. El otro, titulado
“Caja”, de los suecos Hidemark y
Manson. Sometidos a nuevo juicio
del Jurado, resulto vencedor el de
origen sueco. El costo de la obra,
que incluye la ubicacion del “Wasa”
en el nuevo emplazamiento, es de
121 millones de coronas, alrededor
de 17 millones de dolares, y debe
estar finalizado en el afio 1988.

El provecto ha sido calificado por
sus autores como una manifestacion
de barroquismo. La fachada es de
apariencia alegre y desenfadada, co-
mo avance de la impresion que el
visitante va a recibir en el interior,
muy diferente del concepto solemne
y formalista del museo tradicional.
Se ha concebido como lugar de re-
crea y la arquitectura del edificio es
nada convencional, imaginativa, su-
gerente del goce de la visita. Tiene
caracter organico. derivado tanto de
las necesidades que impone el conte-
nido cuanto del atractivo que ha de
jugar el entorno. Los palos del bar-
cos surgiran de una inmensa cubierta
de cobre, en funcion de piel protecto-
ra, y alrededor del edificio se sitian
terrazas. jardines, galerias mirando
al mar: todo relacionado entre si, en
un intento de hacer del conjunto un
paisaje arquitectonico. El “Wasa”
quedara en el centro de una espacio-
sa superficie, descansando en el fon-
do de un seno, con la linea de flota-
cion a nivel del suelo, en una pers-
pectiva ideal, contemplada desde
arriba. en primera vision, desde
25 metros de distancia. Se sitilan
otras galerias de observacion a dis-
tintos niveles, adecuados para domi-
nar visualmente la cubierta del barco
o para observar su obra viva y hasta
el asentamiento de la quilla.

Reflexion

No es necesario sehalar que la
exhibicion de un sujeto arqueologico
de tal rango tiene una singularidad
excepcional por razones obvias, aun-
que es verdad que el creciente incre-
mento de la investigacion submarina
sigue aportando sorprendentes ha-
llazgos. Pero quiza fuera conveniente
resaltar la forma en que aun testimo-
nios tan importantes se exponen a la
consideracion de las gentes, consi-
guiendo que su cometido cultural es-
té apoyado por un entorno deleito-
so. Se impone la necesidad de ir
dejando atras, por obsoletas, las ins-
talaciones de ciertos museos, mariti-
mos o no, que no despiertan el inte-
rés que debieran, pese a sus valiosos
patrimonios. Habria que preguntarse
si es a causa de lo inadecuado de las
instalaciones, a veces exiguas en re-
lacion con sus contenidos, encerra-
dos en espacios estancos, agobiantes,
con mala iluminacion, que mas bien
incentivan el regreso al exterior. Es
un tema a considerar por los respon-
sables de futuros proyectos.
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La parte alta de la galeria de la aleta de estribor, con las esculturas originales restituidas en sus emplazamientos. 1 984
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El 8 de mayo
celebré su Dia Mundial

LA GRUZ
ROJA: UNA

va Cruz Roja
na dedicado este ano
A ia paz:
asi lo han visto
Zhumy Chamez,
Maximo, Forges
v José Ramén.

INSTITUGION PARA LA ACCION HUMANITARIA Y SOCIAL

Madrid

Con motivo de la celebracion de su
Dia Mundial v de la Semana de la
Cruz Roja en Espana —entre el 8 y
el 15 de mayo—. dicha institucion se
ha dirigido a la opinion puablica para
informar de las actividades que viene
desarrollando en todo el mundo. Pu-
blicamos- a continuaciéon un amplio
resumen de las actividades , razon de
ser vy iilosofia de dicha organizacion.
Por otro lado, queremos destacar
aqui la importante labor que la Cruz
Roja del Mar lleva a cabo en el
sector maritimo-pesquero.

Nacida en Ginebra en 1863, cua-
ro anes después de que el suizo
Henri Dunant asistiera impotente al
sufrimiento de miles de heridos en la
batalla de Solferino, la Cruz Roja
—integrada por 132 Sociedades Na-
cionales de la Cruz Roja vy de la
Media Luna Roja a nivel nacional—
tiene como objetivo inspirar, animar.
facilitar y hacer progresar en cual-
quier momento y bajo cualquier for-
ma la accion humanitaria, a fin de
prevenir y aliviar los sufrimientos
humanos y la promocion de la paz
en el mundo. La Cruz Roja actia
bajo los principios de humanidad,
imparcialidad, neutralidad. indepen-
dencia, caracter voluntario y umdad
v ha obtenido cuatro veces el Premio
Nobel de la Paz. “La Cruz Roja no
sabe de buenos y malos prisioneros,
de buenos o matos heridos. de bue-
nas o malas victimas. Aliviar los su-
frimientos fisicos y morales es su
anica preocupacion”.

Su actividad, en 132 paises, se
orienta a la prestacion de servicios
asistenciales, desde los socorros de
urgencia hasta los preventivos, pa-
sando por ta formacion de personal,
voluntario en su inmensa mayoria.
En tiempo de guerra. las Sociedades
Nacionales actuan como auxiliares
de los Servicios de Sanidad Militares,
prestando asistencia tanto a los heri-
dos como a los prisioneros y refugia-
dos.

Acciones mas importantes

Mil novecientos ochenta y tres tue
un ano de graves sequias. inundacio-

nes, movimientos de refugiados,
guerra y terremotos. En consecuen-
cia, un ano de especial actividad pa-
ra toda la Cruz Roja. Se enviaron
delegados. viveres, medicamentos...
Asi, por ejemplo, cada dos sema-
nas se produce, por término medio, a
nivel internacional un [llamamiento
mundial de socorro. La Liga de So-
ciedades ha actuado en 1983 en 68
grandes operaciones de socorro en
diferentes areas del globo. otorgando
ayudas por un valor aproximado a
los 10.000 millones de pesetas y en
las que han participado 146 delega-
dos especiales junto a los miembros

de la Cruz Roja Nacional. En estas
acciones se han cubierto las necesi-
dades de los refugiados, de los afec-
tados por las sequias, por los terre-
motos, por las inundaciones, por los
incendios y hasta en algin caso por
la polucién. Nada queda fuera de su
accion v 32 paises se vieron ayuda-
dos en operaciones de cooperacion
multiple por la solidaridad interna-
cional.

De igual forma es posible destacar
entre las acciones las llamadas ope-
raciones especiales de urgencia. Son
acciones rapidas sobre el terreno que

'Pasa a la pag. 64)

LAS CIFRAS DE LA CRUZ ROJA ESPANOLA

La Cruz Roja Espanola cuenta con 746 Aszmbleas en todo el pais.

En 1983. su presupuesto sobrepaso los 12.000 millones de pesetas. Con este
dinero. los 152.198 voluntarios. los 501.583 socios v los 259.459 donantes de
sangre ban llevado a cabo. entre otras. cstas acciones:

Horas de trabajo voluntano graimto ... ..
Socorristas litulados e S
Litros de sangre colectada ., .. ..

Personas atendidas en puestos de prlmcr()s auxmos

Personas evacuadas . . ...

Salvamentos v atenciones en el mar. De cllos 2049 en pehgro

Je muerte inminente
Refugiados atendidos . . .

Programas de ancianos. margmados \2 dlsmmundos
Publicaciones para formacion y divulgacion .. ..
Peniodico mensual para los Y13.240 socios. donanlc< v volunta-

108 ...
Revisla blmcnsual

Diversos programas de cooperacion internacional v ayudas pa-

a pahar efectos dec desastres v guerras . ...

\demas. mantienen en funcionamiento:

Iusplldl\.s .
Camas nospuales RTain-

33

NInos ambliopes.

{entros samitarios ., .

SCTVICIOS en carceles,
’revencion de la mendicidad.

Puestos ljos y cventuales dc carvetera . . .. o 04
Centros de convivencia para jovenes .. .. i Y06
Ambulancias que recorricron 1 7.6 millones dc Lm < -+ 349

] ©:mbarcaciones 33
*l).()()(ﬂ).(})(j)({) Centros de ancianos 5
i; 330 (uudrderlas infaniiles . .. : . i
182,525 Centros de Ensenanza de l:nlercna - <6
,,,,, 382525
R EQUIPOS HUMANOS: 913.240 (1980: 725.546)
\,(: ii:g Soctos cooperadores 01383
1 Dunantes de sangre . ... s 139459
Y “Yoluntarios acuvistas de dll'i:remes Umdades y Scrwcms 152,198

ULTIMOS PROGRAMAS INICIADOS

Recuperacion iannguectomizados.
Lucna contra la mpertension.
T Lucha paryg fa salud bucodental.
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llevaron a la Cruz Roja a los puntos
mas conflictivos del planeta. En 90
territorios. del globo se esta actuando
en 1983 a nivel de cooperacion inter-
nacional en socorros y desarrollo
por Cruz Roja.

En materia de terremotos, por
ejemplo, se registran al afio 300.000
temblores de tierra, que producen
15.000 muertos, y 70 millones de
habitantes estan amenazados de des-
truccion en razon a la zona donde
habitan. Cinco millones de nifios, es
otro ejemplo, son victimas de la
diarrea cada ano también; es decir,
un muerto cada seis minutos.

Guerras y conflictos

En otro ambito, la Cruz Roja no
descanso en los ultimos meses, es-
tando presente alli donde las guerras
v sus secuelas amenazan a poblacio-
nes enteras. En 1983, mas de 300
delegados en 32 paises prestaron

proteccion y asistencia a las victimas
'de guerra, a prisioneros, a refugiados
y a detenidos politicos.

Las prestaciones de la Cruz Roja
a los 10 millones de refugiados, a las
personas que abandonan su patria
por razones politicas, religiosas, tri-
bales o, simplemente, huyendo del
hambre, se extienden desde el Sudes-
te asiatico a Ameérica Latina y Afri-
ca, donde actualmente se encuentran
la mitad de los refugiados que exis-
ten en el mundo. En colaboracion
con otros organismos internaciona-
les, como el Alto Comisariado de las
Naciones Unidas para los Refugia-
dos, Ja Cruz Roja ha participado en
la repatriacion de muchos ciudada-
nos y en la ayuda a las decenas de
miles de refugiados en Africa, Asia y
América Latina. En toda Africa, la
guerra, junto a la sequia, ha produci-
do devastadores efectos, que llevaron
a que un tercio del total de la activi-
dad de Cruz Roja se concentrara en
este continente.

En el Medio Oriente, el conflicto
fratricida del Libano y la guerra
Irak Iran ha sido una pesadilla para
la Cruz Roja, que se vio obhgada a
hacer un llamamiento a la comuni-
dad internacional para que sean res-
petados los principios humanitarios.

En América Central, los esfuerzos
se han concentrado en El Salvador y
Nicaragua, prosiguiendo las activida-
des en favor de los detenidos politi-
cos en el Sur durante todo 1983 en
base a acuerdos negociados de asis-
tencia.

En Asia, la actividad se concentro
en los refugiados. En resumen, en
1983 se visitaron en el ambito bélico
a 41.637 detenidos, de los cuales
28.063 eran prisioneros de guerra. en
30 paises, y casi 4.000 visitas a dete-
nidos se produjeron también en 672
carceles.

La Agencia de Busquedas, por su
parte, envio mas de dos millones de
mensajes familiares, los que supusie-
ron un 50 por 100 mas que en 1982.

Calidad
Servicio

abrir nuevos caminos.

MORRIS E. CURIE

Claudio Coello. 50. Madrid. 1/ Telf4359520/Telex. 22884 MOCUR-E

A BUEN ENTENDEDOR
POCAS PALABRAS BASTAN

La que Vd. conoce, ia que tan buenos resultados le ha dado siempre

En toda la costa espaiiola, con hombres, que como Vd., conocen €l negocto y
saben lo importante que es salir del apuro, sin perder un minuto

Experiencia

Experiencia innovadora, porque FURUNO siempre aprovecha su enorme experiencia para

L

L IBERICA, S.A.

'S y

siempre

Fiel a la calidad de

1625

Pesca con
jabega

archipielagos
de Finlandia

Nauvo (Finlandia)

La tradicional pesca con jabega es
muy popular en el archipiélago fin-
landés. Grupos de pescadores consi-
| guen los permisos necesarios para lle-
var a cabo este tipo de pesca en la
que se utiliza una malla extremada-
mente larga y estrecha y con un tupi-
do especial. Normalmente, cada vez
que lanzan la red llegan a capturar
entre 1.500 y 10.000 kilos de aren-
ques, las cuales son luego vendidas en
todo el pais. La captura total en un
ano se eleva a los 100.000 kilos. Un
estilo de pesca similar se utiliza en el
interior, donde se captura pescado
| blanco en las aguas corrientes del
! pais.—Efe Lehtikuva.




HISTORIA

DEL GONOGIMIENTO
= DE EMBARQUE

MANUEL J. PELAEZ

De todas las instituciones del Derecho maritimo hay una —sin duda, importante— cuyos
origenes no aparecen perfilados con claridad y en la que los autores no se han detenido como
pudiera ocurrir con otras materias iusmaritimas. Nos estamos refiriendo al conocimiento de
embarque, cuya historia el llorado Joaquin Garrigues en su genial sintesis resume en muy pocas
lineas que apenas llenan media pagina (“Curso”, 11/1974, pag. 667). Si nuestro C. de c. de 1885
no lo define, es el maestro quien, con trazo certero, lo delimita como el “documento en el que el
capitan reconoce haber recibido a bordo determinadas cosas para su transporte, las cuales, una
vez terminado éste, promete entregar al legitimo tenedor del titulo” (II/XLIX, B, pag. 667).

La primera dificultad en relacion al
institituto nautico que ahora estudiamos
surge, historicamente, en torno a la mis-
ma denominacion del conocimiento de
embarque propia del area maritima cas-
tellana, mientras que en el ambito mer-
cantil catalano-valenciano-balear adopta
el nombre de pélica de cdarrega; en Fran-
cia, connaissement; polizza di carico, en
Italia; bill of landing, en Inglaterra, y
polisa de bordo, en el Adriatico. El juris-
ta practico Arcadio Garcia Sanz, en su
conocido articulo sobre los contratos de
fletamento medievales catalanes (a. 1978)
dice que la institucion que nos ocupa es
historicamente posterior al “Llibre del
Consolat de Mar”, y que aparece recogi-
da en el capitulo XX de las Ordenanzas
mercantiles del Consulado de Burgos de
1537. Levin Goldschmidt ha estudiado el
conocimiento de embarque brevisima-
mente en sus origenes, citando las orde-
nanzas burgalesas y las de Bilbao de
1560 (capitulos 35 y 54). Ha sido Hans
Moers quien, en su tesis doctoral (“Der
Seefrachtvertrag nach dem Consolat de
Mar und dem modernen spanischen
Handelsrecht™), defendida en la Facultad
de Derecho de Heidelberg y editada en
Bonn (1916), al analizar el, contrato de
fletamento, se detiene en ambos Codigos
de comercio espanoles de 1829 y 1885,
pero sin remontarse a sus origenes en
nuestro pais, siendo, pues, Derecho es-
trictamente codificado el que contempla
este autor aleman. E.Bruck, en “Das

Privatversicherungrecht” (Berlin, 1930),

da una vision generalizada del conoci-
miento. También se puede constatar el
problema de la falta de solidaridad entre
los portadores de diversos conocimientos
de embarque en la doctrina y en la juris-
prudencia italiana del XIX, a través de la
obra “Il contratto di noleggio e la navi-
gazione a vapore” (Genova 1897, pagi-
nas 68-70).

Llegados a este punto, es de rigor que
nos preguntemos: ;cual ha sido la res-
puesta que el conocimiento de embarque
ha encontrado dentro de la bibliografia
general y, en especial, en la italiana? Una
investigacion global del instituto la ha
llevado a cabo el que fuera profesor de la
Universidad de Catania' Antonio Pavone
La Rosa (1958). Sin interés ni preocupa-
cion historica alguna son las obras de
Giacinto Auriti (1957), Balestra (1968),
Andrés Arena (1951), Russo (1968) o
Gustavo Romanelli, quien no nos ilumina

la polizza di carico en su desarrollo a
través de los siglos, ya que solo la con-
templa en el Derecho positivo (1979,
pags. 28, 46, 78-80, 130, 155-156, 160,
169 y 184).

Pappenheim, en su articulo sobre el
fletamento (1931), no hace comentarios
sobre el conocimiento, aparte de que
—como hemos precisado en un trabajo
precedente— se trata de una visidn en
extremo reducida del contrato de fleta-
mento. Nuestro amigo, el doctor Gian-
nantonio Tassinari ha escrito unas bellas
paginas sobre los antecedentes de los
delivery orders, para el libro homenaje al
profesor Font i Rius, que demuestran en
sus origenes la conexion con la-institu-
cion juridica del conocimiento de embar-
que. No podemos dejar en el tintero las
investigaciones del genial Scorza (1936),
que estudia algunos puntos que se refie-
ren a la historia de la poliza y a sus
posibles origenes, no sélo .en torno a la
polémica sobre el término “cheirembo-
lon”, sino también con referencia al “Lli-
bre del Consolat de Mar” y al “Guidon
de la mer”.

Los inicios del precedente del conoci-
miento de embarque hay que buscarlos
en las costas orientales del Mediterraneo.
La contraposicion entre el receptum co-
mo verdadero acto de entrega de las
mercancias al armador y el “cheirembo-
lon”, que se configura como un docu-
mento de entrega semejante al anterior,
pero en este caso se trata de una atesta-
cion llevadas a cabo por el “magister navis”
al cargador —que goza de finalidades
probatorias—, se mantiene en el proceso
secular de nitida diferenciacion entre dos
realidades, cuya posterior convergencia
dara origen al conocimiento de embar-
que: 1.° Documento suscrito por el capi-
tan de la nave, y 2.° Documento que
sefialaba la existencia de un contrato en-
tre cargador y armador (cfr. E.Bensa,
1925, pag. 325).

No podemos perder de vista que en
relacion al conocimiento de embarque no
ha debido haber una influencia del Dere-
cho de Partidas, en Cataluiia, ya que este
texto juridico no habla para nada del
mismo, ni en Part. V, 8, 13, al referenciar
que el armador de la nave debe pagar el
dafio de las mercancias que se perdieran
por su culpa, como tampoco al regla-
mentar la figura del escribano de la nave,
pues se dice que éste hara el inventario
de bordo que forma parte del diario de

navegacion de las naves actuales, y de
cuya escritura habia de dar fe (Part. V,
9. 1), pero no se sefiala que haya de
extender recibos a los cargadores de las
mercancias, ni €l ni el capitan de la nave,
sino que tomara nota de todo lo que se

. embarque en el buque en un cartulario o

cuaderno, de parecida forma a como se
establecera en el “Llibre del Consolat de
Mar”, dichas anotaciones tienen caracter

_ publicistico como si de un notario se

tratara.

En el momento presente de las investi-
gaciones insmaritimas, no se puede argu-
mentar en favor de que el origen del
conocimiento de embarque esté exclusi-
vamente en el supuesto recibo que entre-
gaba el escribano de la nave a quien
cargaba las mercancias en la misma, es-
pecialmente si se trataba de un fletamen-
to a quintarades, aunque en esta linea
haya una disposicion que no han tenido
en cuenta los que defienden dicha tesis.
Se trata del capitulo 5 del titulo IV del
“Consolato di Mare”, de Malta, de 1697,
donde se prescribe que el escribano reali-
ce los conocimientos de embarque: “Di
tutte le mercanzie che si anderanno carri-
cando nella nave facci lo scrivano le
solite e consuete polize di carrico, sotto
la pena di pagare la prima volta once
quattro da applicarsi in servizio della
corte del consolato e la seconda d’ésser
privato dell’officio e della speranza di
riaverlo per dieci anni”. Tampoco tiene
mucho sentido afirmar que en la evolu-
cion historica de los conocimientos en
Cataluna y en la Liguria se pasa de un
recibo de las mercancias a bordo —ya
que no esta probado documentalmente
que los mismos se llevaran a cabo— a la
poliza como titulo que viene a incorporar
un credito al final-de los tiempos medios,
No esta demostrado este caracter de titu-
lo de crédito en el siglo XV, mas bien
parece lo contrario. La venta, la prenda
y otros actos juridicos de tradicidn son
ajenos respecto a la polica de cdrrega en
Cataluna y Génova, en el cuatrocientos,
y hasta el siglo XVII no se encuentran
polizas nominativas, a la orden o al por-
tador. No hemos hallado péliges de
carrega emitidas para el comercio y
transporte fluvial de Tortosa o Pisa. Esta
forma especifica de conocimiento en el
trafico de los rios ha sido estudiada en
términos generales por Scorza (a. 1936).

Siguiendo a Dalmartelio y Romanelli,
parece prudente afirmar que la presun-

cion relativa a la poliza encuentra su
fundamentacién juridica en la garantia
otorgada por el capitan de la nave, que
aparece como el verdadero responsable
de Ia veracidad del documento otorgado
al cargador. La entrega de las mercan-
cias viene a considerarse y valorarse co-
mo el acto por el que se pasa de un
sujeto a otro el poder de disponibilidad
de la cosa 0. si se prefiere decir de otra
manera, el paso de lo que pudiéramos
calificar como poder de disposicion po-
sesoria.

El preludio que se ha querido ver en
algunos capitulos del “Llibre del Conso-
lat de Mar”, de los “Statuta civitatis
Massilie” (1253-1255), titulo IV, capitulo
260 o del Estatuto Maritimo de Ancona
de 1397, de la polizza di carico, que
apareceria en los tres casos de forma
embrionaria, no individualizada como
tal, es una mera hipétesis de trabajo, que
habra que demostrar con el tiempo. Es
claro a todas luces que Casaregis ofrece
una serie de menciones importantes so-
bre la declaracion de embarque de gran
relevancia para el Derecho genovés, pero
ya las ha comentado Pavone La Rosa
con-gran lucidez.

Respecto a los documentos que repor-
ta Levin Goldschmidt, que extrac de
Blancard, referentes al —entre otros—
particular comercio marseliés en €] Medi-
terraneo Occidental, son muy discutibles.
Veamos dos ejemplos, que a nuestro en-
tender no pueden considerarse todavia
como auténticos conocimientos de em-
barque. E] primero de ellos es de 1248 y
reza como sigue: “Ego Aubertus Piola
confiteor et recognosco tibi Bonavia Ca-
lafato me habuisse et recepisse a te II
timonos, causa portandi apud Januam,
precio seu loquerio XXXI 1. monete mis-
cue modo curribilis in Massilia, quas
XXXI1. confiteor me a te habuisse et
recepisse, etc.”. El segundo que vamos a
mencionar también corresponde a 1248
y el contenido de su texto resulta ser el
que a continuacién copiamos: “Ego Ar-
naudus Andreas de Sancta Maria de ma-
ri, confiteor et recognosco tibi Jacobo
Bernardo de Elna, quod tu tradidisti mi-
chi apud Elnam LXIII saccos plenos fru-
menti, in singulis quorum saccorum erant
VIIII mensure de¢ Elna, causa portandi
dictum frumentum apud Massiliam in lig-
no meo et sociorum meorum, confitens et
recognoscens michi quod tu solvisti mi-
chi naulum seu loquerium pro dicto fru-
mento portando apud Massiliam, renun-
cians, etc.” (“Storia”, 1913, pag. 266).
Enrico Bensa lo que viene a reproducir
son dos “lettere di avviso” intimamente
ligadas al trafico entre Mallorca y Pisa;
no obstante, si parece que se trata de un
posible conocimiento de embarque el do-
cumento suscrito en Brujas el primero de
agosto de 1397, referente a un cargamen-
to de hierro para llevar a Mallorca, sobre
¢l que se detienen los autores afirmando
que en esencia no se trata de un recibo
suscrito por el escribano, en razon de la
obligacion que respecto al mercader pa-
rece contraer el firmante del documento,
ya que del mismo se sustrae —exami-
nando su contenido— la conclusion de
que aquél asume bajo su responsabilidad
la obligacién que comporta dicha pres-
tacion.

Manuel J. Pelaez es doctor en Derecho de la
Navegacion por la Universidad de Bolonia. Catedra-
tico de Historia del Derecho de la Facultad de

Derecho de Malaga.




VICTIMAS DE UNA
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No todo han sido alegrias en este
regreso de los marineros espaioles
del “Tiburon”. En la mente de todos
estaba, al volver, el recuerdo de sicte
comparieros, cada uno con su propia
historia y que, a excepcion de uno,
quedaran para siempre en las aguas
del golfo Pérsico, victimas de una
guerra que a lo mejor algunos ni
sabian que existia.

Casi todos procedian de la peque-
na localidad costera. proxima a Can-
gas, Aldan, ¢n la peninsula de
Morrazo, que estos dias esta de luto.
Esta es la pequenia historia de los
siete hombres que no volveran:

Jos¢ Roberto Rodriguez Roitifio,
treinta afos. Marinero, pero con vo-
cacion de chapista. Casado, dos hi-
jos, uno de ellos de once meses. a los
que pensaba volver a ver en Navi-
dad. Después de trabajar como lim-
piador quedo en el paro, y tras va-
rios meses sin encontrar trabajo de-
cidio enrolarse. Su mujer, Carmen,
esta también en el paro, aunque a
veces encuentra trabajo eventual en
alguna fabrica de conservas.

Antonio Paz Nerga. veintiséis
anos. De profesion engrasador. Pen-

saba casarse a la vuelta de este viaje,
con lo que hubiera podido ahorrar.
Segin su madre y sus hermanas, el
padre alin no sabe nada. pues esta
faenando en el Gran Sol, se marcho
muy contento, ya que iba con sus
mejores amigos, Lopez Roitifio y
Luis Olegario Cordeiro. Habia estu-
diado hasta segundo de maquina en
la Escuela Nautica de Vigo.

Luis Olegario Cordeiro encontro
la muerte en la sala de maquinas,
donde le habia tocado. servicio ese
dia. Tenia cuarenta y nueve anos,
era pafiolero y habia pasado casi
toda su vida en el mar. Su vocacion
nacio, como la de tantos otros, cuan
do era pequeno viendo los barcos en
Aldan, que tiene la mayor flota de
Galicia. Deja viuda y dos hijos, uno
de ellos también marino.

Salvador Ruibal Rodriguez hubie-
ra cumplido el 9 de julio veintisiete
afos. Mecanico reparador. Vivia con
su mujer en casa de sus padres. Se
habia embarcado por primera vez a
los diecisiete afios, ya que al ser de
Marin era la salida profesional mas
rapida. No habia escrito a su familia
desde que marcho al “Tiburon”. La
primera noticia que tuvieron de él es
que habia muerto.

Fotografia de archivo del petrolero “Tiburéon” EFE

Carlos Samuelie do Campo. Lle-
vaba varios anos prestando servicios
en la Suisse Outremer, compafia
propietaria del buque siniestrado.
Era engrasador y vivia en Bayona
con su madre, de setenta y tres anos,
v una hermana subnormal. Quiza
fueran estas responsabilidades las
gue le habian impedido casarse a sus
treinta v seis anos. Murio el dia de

_su cumpleanios y su familia no sabia

que estaba en el Golfo.

Etelvino Duarte. Tenia treinta ¥
cuatro afos. Es el tunico de los que
no ha vuelto vivo que al menos po-

dra descansar en su tierra gallega. Se
enrolo porque habia fallado el que
iba delante de €l en la lista de embar
que. Habia sido promotor del Parti-
do Comunista de su villa de Gondo-
mar, en las primeras elecciones de
mocraticas, pero pronto abandono
estas actividades politicas para vol-
ver al mar. Estaba soltero.

Ramon Sainz Escurza. segundo
ingeniero. cuarenta y siele anos. ca
sado y con cinco hijos. Era el tnico
que no era gallego. Nacido en San
Salvador del Valle (Vizcaya). residia
en Bilbao.

A B

UNA GRUA MARINA 0¥ igs-vaLMaN
EN LUGAR DE CINCO PUNTALES

Como parte de la modernizacion del bugue Sjovik
—un arrastrero/factorla de 62 metros—, una sola Grua
Marina sustituyd a cinco puntales de carga. Puesto que
la grua puede girar un circulo completo y su lugar de
emplazamiento puede elegirse libremente, puda cubrir-
se una zona total de trabajo mayor que la que podian
atender fog puntales

LA GRUA MARINA [ ;a8 vaLrax

TAMBIEN IDEAL

EN PEQUENOS ARRASTREROS

Una gria HIAB deja la cubi?na despeiada y puede trabajar sin limite en todos los sectores.

LA GRUA MARINA 8 yire-vaLnae AHORRA COMBUSTIBLE
EN ARRASTREROS POR EL COSTADO TRANSFORMADOS

Con la Graa Marina HIAB a bordo, un arrastrero por el costado puede convertirse en un arrastrero por popa
Puesto que |3 gria, instatada on el saitilio de popa, tira del arte a lo largo del costado del buque, queda resueito
el problema de irar 13 captura. Las roldanas para los cables de arrastre von situadas on popa. Los ahorrod de

del 30 por 100, puesto que Ia resistencia an mrm»én ah’htua 2 crujin que te-

fia lugar an las al una

el timan

Y, POR SUPUESTO, NO SOLO EN BUQUES PESQUEROS
La Graa Marina HIAB cumple a {a perfeccion todas las tareas auxihares de elevaciun en cuaiquier buque mer
cante: carga de provisiones y respetos C. M., maniobra de balsas, manejo de mangueras... y todo lo que a Vd. se
le pueda ocurrir, TODO ELLO. CON UNA SOLA GRUA

Avda. de la Constitucion, 195, TORREJON DE ARDOZ (Madrid}

[0 HIRB-YALMAK

Tel. 675 18 50 (5 lineas)
FABRICA: Pol. Ind. Malpica, C/E, n® 86 - Tel. 39 15 00 (5 lineas)
Apartado 3020 - Zaragoza-16

Télex: 42019 - Apartado 8

“Volveremos Si

(Viene de la pagina 5)

ojos, medio en castellano, medio en
gallego, como casi todos sus compa-
neros (“el acento gallego no se pier-
de nunca por mas que se viaje’):
“En la sala de maquinas no pudo
entrar nadie. Aquello fue horroroso.
No vi a nadie tras el disparo. Habia
un silencio mortal”. Por su parte. €l
contramaestre Benedicto Boubeta
Santomé. el mas veterano de los su-
pervivientes, cincuenta y siete anos;
comenta: “A la una en punto fui con
cuatro marineros al trabajo. cuando
el timonel de guardia, Benito Bermu-
dez, vino a avisarme para que fuera
junto al primer oficial, que estaba en
su camarote, para darle las noveda-
des. Informé de que la cubierta esta-
ba lista. Fue en ese momento cuando
senti el fogonazo, me asomé a la
ventana del camarote y empeceé a ver
saltar objetos por el aire. Intenté
abrir la puerta para salir al exterior,
pero ya no pude, el humo lo cerraba
todo. A base de martillazos rompi-
mos los cristales y conseguimos salir
al exterior. A partir de ahi solo in-
tenté ayudar a quienes podia’.

El mas joven de la tripulacion,
José Carlos Gomez Vidal, casado y
padre de un nifio, comenta como vio
a algunos de sus compareros apa-
garse las ropas y el pelo con las
manos. “A mi solo se me ocurrio
coger la foto de mi mujer y mi hijo
y salir corriendo”.

Asi, uno tras otro, van contando
cada uno su experiencia. Todos coin-
ciden en lo mismo: ahora, a arreglar

es necesario”

el paro, la indemnizacion (segun el
contrato, ésta se cuantificara por las
normas del pais bajo cuya bandera
se encontrase el barco. en este caso
Liberia) y a conseguir un nuevo contra-
to, y si es en la zona del Golfo no les
importa, porque “todos tenemos [z-
milia y hay que darles de comer. En ¢!
fondo somos unos mercenarios del
mar

Cuando abandonan el aeropuerto.
finalizadas las declaraciones a la
prensa, despues de hablar con las
familias para avisar que llegaran al
dia siguiente, repuestas las fuerzas
con una ligera cena, con sobresaltos
cada vez que oyen un ruido, bro-
mean sobre quién tiene mas anos de
todos. sobre las tasas de aeropuerio
que los iranies les hicieron pagar
—750 rials—, sobre aventuras vivi-
das en otros mares. Se comentan las
ganas de comer unos callos, pero no
como los de Madrid, sino con gar-
banzos como en la tierra gallega, v
se recuerda que ha sido una pena
que el barco haya sido destrozado.
porque era de los mejores que cono-
cian. Amplios camarotes con sofa.
nevera, television, piscinas. gimpa-
sios, ascensores. Si no fuera por los
companeros que faltan, pareceria
que estos hombres no han regresado
de la muerte, sino de un viaje un
poco mas accidentado que los de-
mas. Y es que ellos mismos lo di-
cen: “Hemos nacido en el mar. vivi-
do en el mar y algun dia tendremos
que morir en el mar’.
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CAJAS DE PLASTICO PARA PESCA

PARA QUE SUS CAPTURAS VAYAN DE PRIMERA

Me Vo7 MuY LEJos
PVERO LLEGARE FrESCO
PORQUE \iATaRE =R

A Vi ki
o LIGERAS, HIGIENICAS, 4§ “ P
RESISTENTES, LIMPIAS,
DURADERAS. APILABLES-ENCAJABLES.

CON DEPOSITO PARA HIELO (SISTEMA PATENTADO)

EN NUESTRA GAMA DE MODELOS, LA MAS COMPLETA DEL MERCADO,
ENCONTRARA LA SOLUCION A SU PROBLEMATICA DE ENVASE.CONSULTENOS

INDUSTRIAS PLASTICAS TRILLA,S.A.
APDO.CORREOS,37. RIPOLLET . BARCELONA. TEL.(93)69212 50. TELEX 51381
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Propietario del pesquero
“Divino San Antonio”
Luarca (Asturias)
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“Con mi nuevo 3208T Caterplllar abtenga
mas de un 50% de ahorro de combustible’

“Tengo un pesquero de 1923 Tm.
de registro bruto, con 1420 m. de
eslora, 420 m. de manga y

1,60 m. de puntal de bodega.
Hace un afo que instalamos el
propulsor 3208T CAT de 200 HF a
2400 rp.m. y el resultado es
excelente.

Con anterioridad, tenia un motor
de 125 HP y, es tan grande la
diferencia con Catefp///ar que hay

que verlo para creerlo.

Fijese: Salimos todos los dias a
pescar en jornadas de 17 a 14
horas.

Aparte de su perfecto
comportamiento, hemos notado
muchisimo el bajo consumo

de combustible; lo hemos reducido
en mas de un 50% con respecto
al anterior motor y sin embargo
disponemos de un 60% mas

de potencia. Tanto es asi, que, solo
con gl dinero que ahorramaos en
gasoil, el motor quedara
amortizado en menos de b anos.
Somos muy meticulosos respecto
a los cambios de aceite, pues
creemos que puede influir en el

FINANZAUTO [{ 5]

[B caTerPiLLAR

Central: Arturo Soria, 125
Tels. (91) 413 00 13 - 413 90 12
28043 Madrid

Caterpillar, Cat y [H son marcas de Caterpillar Tractor Co

funcionamiento y vida del motor.
Con el motor Caterpillar no

tenemos problemas su

mantenimiento es muy sencillo y
facil de realizar el cambio de

aceite cada 250 horas. Por cierto,
que es importante destacar que
entre cambio y cambio de aceite

el motor consume solamente /2 litro,
que practicamente no s nada.
Respecto al servicio de
HNANZAUTO, S.A. es de primera.

A tono con la calidad del motor.”

F13-84

Motores marinos CAT.
Desde 85 HP.






