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STE nu-
mero de
HOJA DEL MAR, el 226, que el
lector ya tiene en sus manos, ha
experimentado substanciales
cambios con respecto a la ante-
rior etapa de la publicacién, Con
la nueva concepcion grafica y de
contenidos, el Instituto Social de
la Marina ha pretendido adecuar
su politica informativa a la nueva

realidad del sector maritimo. El-

compromiso del ISM con los
hombres y mujeres del mar exi-
gla también un esfuerzo en mate-
ria de comunicacién: sin dialogo
no puede haber una Administra-
cién eficaz. Este es el motivo del
cambio vy de la obligada ausen-
cia de la revista a su ha-
bitual cita con los lecto-
res. Ahora, HOJA DEL
MAR abre nuevamente
sus paginas al colecti-
vo maritimo con la in-
tencién de que la vida
del sector llegue a
todo el conjunto de la
sociedad.

URANTE el tiempo

—
cdIforio
VOIVER A
EMPEZAR

del colectivo maritimo tiene que
asumir su propia parcela de res-
ponsabilidad. Y la Administra-
cién lo estd haciendo, aun con la
conciencia de que el proceso de
transformacién de los aspectos
negativos de un sector no es ra-
pido ni facil

menos aun cuando se pro-

ducen situaciones como la
del Cigala Il o el Izarra, en los
que la conducta antisocial de un
armador, abandonando a la tri-
pulacién, obliga a la Administra-
cién a realizar tareas que le co-
rresponden a la empresa. Tareas
que la Administracién asume sin
vacilacién en defensa de la se-
guridad vy legitimos intereses de
los ciudadanos espanoles, aun
cuando, en casos como el del
Izarra, las serias dudas sobre la

que ha durado la
preparacion de esta re-
vista, el mar se ha cobrado un
doloroso saldo de vidas. Vidas
de trabajadores que supieron
arriesgarla por el bienestar de
los suyos. Todos ellos han estado
presentes en nuestro trabajo. En
su nombre, y en su recuerdo, he-
mos puesto el mejor de nuestros
esfuerzos a la hora de titular, ma-
quetar o escribir estas paginas.
Muchas veces, lo mas intimo de
la solidaridad se nutre de dolo-
rosas ausencias. Sin embargo, no
basta con lamentar las pérdidas.
La seguridad es tarea de todos.
Cargar todas las responsabilida-
des sobre la Administracion, elu-
diendo las propias, constituye un
ejercicio de cinismo insoporta-
ble cuando estd por medio la vi-
da humana.
En la seguridad, cada parte

actividad del buque hagan toda-
via més delicada la labor de ayu-
da a sus tripulantes.

N todo Estado de Derecho,
y Espafa lo es, la Adminis-
tracién debe cumplir la legali-
dad, y propiciar su transforma-
cién cuando ésta sea inoperante.
Hay quien pretende escamotear
sus responsabilidades por los in-
trincados vericuetos de una le-
gislacién que tiene desfases. Sin
embargo, se recorrerd el camino
legal necesario, hasta conseguir
que cada implicado afronte sus
responsabilidades. Y ese camino
no es tan largo como algunos
creen.
La seguridad v la dignidad del
sector exigen el compromiso de
todos los que lo integran.
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nirtas de los

LECTORES

INFORMACION
PARA LA MUJER
Sr. director:

Somos un grupo de muje-
res de pescadores, que lee-
mos con frecuencia la publi-
cacién que usted dirige.
Nos gustaria, si fuese posi-
ble, que en ella se hiciesen
mas reportajes de la vida en
el mar, de cémo trabajan
nuestros maridos, cémo vi-
ven, ete., no sélo para que
las personas ajenas al sector
lo conociesen, sino también
por nosotras. Para poder
conocer mejor su trabajo,
ya que cllos nos cuentan las
cosas buenas, pero para no
preocuparnos no hablan de
los peligros o los malos tra-
£0s que pasan y, a veces, el
no saber es mas angustioso.

También nos gustaria que
se publicasen reportajes so-
bre las mujeres trabajado-
ras del mar. En muchas fa-
milias, los ingresos del
hombre se complementan
con los de la mujer, que
trabaja en fdbricas de con-
servas o, como en la zona
gallega, saliendo al mejillon
o al percebe.

Esperamos que la suge-
rencia no le parezca inopor-
tuna.

Luisa ORTIGUEIRA
Vigo (Pontevedra)

CRUZ ROJA
DEL MAR

Sr. director de la HOJA
DEL MAR:

Me gustaria aclarar algu-
nos datos contenidos en el
trabajo «Protagonista: la
Mar», aparecido en el alti-
mo ejemplar de su revista,
correspondiente a mayo-
junio, en el que se recogen
los datos estadisticos de
Cruz Roja del Mar del afio
1983.

En la citada informacion,
que se ha hecho publica en
algunos medios como publi-
cidad contratada, se dice
que la Cruz Roja del Mar

ha realizado en dicho ano
90.440 salvamentos y aten-
ciones en la mar, de los que
en 2.049 habia peligro de
muerte inminente. Esta ci-
fra me parece sorprenden-
te, dado que, en ese mismo
periodo la Royal National
Lifeboat Institution —or-
ganizacion de vanguardia en
el salvamento maritimo—
solamente realizé 3.654 ser-
vicios, rescatando a 1.324
personas, en aguas britini-
cas, y ese ano fue calificado
como récord por las autori-
dades inglesas. De ahi que
me parezca desorbitada la
cifra dada por la Cruz Roja
del Mar espaiola.
José Maria MORENO SANZ'
San Sebastiin (Guiptzcoa)

ECOLOGIA

Sr. director:

Ahora que tan de moda
estd la ecologia, creo en su
revista se podrian incluir al-
gunos trabajos sobre esta
materia, al menos en lo que

cho peor. Reconozco

menos, muy poco arr

CARTA DEL MES
LAS MUJERES Y EL MAR

Con el mar parece suceder lo mismo que con el
resto de las cosas cotidianas: que la iniciativa
debe ser siempre cosa de hombres. Y a las mujeres
s6lo nos corresponderia guardar silencio, esperar
a c’ue nos digan lo que tenemos
palabra, ser las bobas de la historia, o algo mu-
ue, a veces, y para mu-
resulta comodo o, por lo

chas mujeres, ese pare
esgado. Sin embargo, sabe-

se refiere al tema marino.
Ademids de la extincion de
los grandes cetdceos o de
los exterminios de focas, te-
mas bastante divulgados en
otros medios informativos,
existen otras especies vy,
mds concretamente plantas,
que estdn siendo esquilma-
das de los fondos marinos
por el hombre.

Uno de los casos menos
defendidos en la prensa es
el de las algas, que estan
siendo utilizadas en grandes
cantidades para fabricacion
de cosméticos y, sobre to-
do, en lo que se ha llamado
la «nueva cocina». Es cierto
el alto valor nutritivo de es-
te producto, pero también
es cierto que, como tantas
otras especies, ha comenza-
do a correr peligro de extin-
cién. Ya en algunos paises
de la Comunidad Econémi-
ca Europea se la ha decla-
rado planta protegida:

Defender ¢l medio y los
seres que lo habitan es de-
fender al hombre que for-
ma parte de ese medio. Su

ue hacer. En una

mos que no conduce a nada, que los resultados
estan a la vista. Detras de los hombres de. mar
hay una legion de mujeres de las que sélo s\ ha-
bla cuando sucede una desgracia. El resto del
tiempo sélo hablan los hombres. Ellos son los

ue opinan, los que escriben y los que deciden.

O creo que esta carta sirva para mucho, pero
pienso que HOJA DEL MAR podria ser un buen
sitio para que todas las mujeres que estamos re-
lacionadas con el mar, de una forma o de otra,
pudiéramos expresarnos, tomar iniciativas y salir
de este silencio que no vale Para nada. De otra
manera, nos pasaremos la vida esperando una
llamada, una carta, que llegue un barco o que sal-
ga un tren. Ya he dicho antes que no creo mucho
en la eficacia de las cartas, pero me parece mu-
cho peor estar callada.

E. Fernandez (Pontevedra)

revista puede ser un buen
instrumento.

Rafacl PEREZ CAMPOS
Santa Cruz de Tenerife

SUGER_ENCIAS_

Queria dirigirme a
HOJA DEL MAR por ser
la dnica revista que nos lle-
ga, con poca regularidad,
por cierto, a los hombres de
la mar. Creo que es una
buena revista, con fotos
muy bonitas, pero me pare-
ce que le falta algo mas de
vida. Yo soy engrasador en
un buque mercante y cuan-
do leo la revista tengo la
sensacién de que todas las
noticias y las opiniones que
da serdn muy interesantes,
pero que son, muchas ve-
ces, opiniones de gente que
estd en tierra. Se habla mu-
cho de convenios pesque-
ros, de lo que hacen los ar-
madores, de las reuniones
de gente importante, pero
muy poco de las cosas que a
nosotros nos afectan todos
los dias. A mi me gustaria
que hubiera mas temas de
las cosas que pasan de ver-
dad aqui en la mar. Ya sé
que la mayoria de nosotros
tenemos mucha menos cul-
tura y ciencia que los eco-
nomistas y los jefes de las
oficinas, pero no quiere de-
¢ir que nos dejen de lado.
Yo creo que los armadores
y los politicos ya tienen sus
revistas, mientras que mu-
chos de nosotros no tene-
mos mdas que la HOJA
DEL MAR, y que debia ser
para todos los que embar-
camos.

También queria decirles
que deberian hacer un re-
portaje sobre las condicio-
nes de algunos barcos de
empresas de mucho postin,
que se anuncian en muchos
sitios, y que venden muy
caro lo que hacemos, pero
que nos tratan como si no
fuéramos hombres.

Celestino GONZALEZ
Vigo
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EN PORTADA

La insdlita imagen
de este barco,
tomada en una

playa de Isla
Cristina, debe
quedar solamente
en eso: en una
imagen insdlita.
Cuando esta en
juego la vida
humana, nadie
puede eludir sus
responsabilidades
en materia de
seguridad. Isla
Cristina es algo
mas que un
amargo recuerdo.

N.° 226
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| fm en casa

ABANDONG

RANQUILOS, que
son los senegaleses»

dijo uno de los tripu-
lantes del pesquero con-
gelador Cigala II, cuando
vio que se les acercaba
una patrullera militar, por
el costado derecho, a eso
de las nueve de la noche
del pasado 15 de julio.
Fue el marinero Laureano
Acuna el primero en adver-
tir que la patrullera era
mauritana, pero no se preo-
cupé demasiado: «Yo ya he
sufrido otros cuatro apresa-
mientos en zonas cercanas a
ésta y, en dos ocasiones,
también por patrulleras
mauritanas. Por eso pensé
que nos llevarian a puerto,
multarian al armador y nos
liberarian como sucedié
otras veces. Nosotros estd-
bamos faenando en aguas
senegalesas. Llevabamos
seis anios en esa zona, desde
que fallé el pulpo. Cuando
nos apresaron teniamos una
posicion correcta.»

Desde la carcel
mauritana de
Nouadhibou hasta
Marin hay un
largo camino. Un
camino que los
hombres del
Cigala I,
abandonados por
su armador, han
recorrido a lo
largo de varias
semanas de
penosa
incertidumbre.
Sin embargo, al
fin, estan en
casa.

Concha H. CARAZO

Pero esta vez las cosas no
fueron asi. Cuatro soldados
de la patrullera subieron al
Cigala, y, tras advertir que
el barco estaba facnando en
aguas ilegales, pusieron
rumbo hacia Nuakchott pa-
ra seguir después hasta
Nouadhibou, que estaba a
una hora de navegacidn.
Una vez atracado el barco,
empez6 una odisea que los
16 marineros, 12 espafioles
y 4 senegaleses, nunca olvi-
daran.

Desde el 16 de julio has-
ta el 9 de agosto, la tripula-
cion, privada de pasapor-
tes, estuvo retenida en el
barco, aunque se le permi-
tia pasear por la pequena
ciudad, cuyo edificio estre-
lla es el hotel Sabah, de
construccion prefabricada.
La vida transcurrié tranqui-
la durante estos 26 dias.
Cuatro soldados mauritanos
permanecian con los prisio-
neros. «Lo que menos me
gustaba —dice el cocinero

6 HOJA DEL MAR




*
_ ——1 José Pazos— es que también
! ; tenia que cocinar para ellos,
cuando nos habian quitado
nuestras provisiones y la te-
levision».
El 9 de agosto, los mari-
neros fueron obligados a
abandonar el buque. «Nos
llevaron enganados —cuen-
ta el engrasador Alvaro
Loira—, pensdbamos que
tbamos a recoger nuestros
pasaportes y que nos libera-
rian. Si hubiéramos sabido
que ibamos a la cdrcel, nos
hubiéramos negado a aban-
donar el barco». Después
de un corto trayecto en ca-
mién y sin mediar adverten-
cia alguna, los 16 marineros
ingresaron en el centro pe-
nitenciario, «si es que a
aquello se le puede llamar
asi —relatan Gaspar Para-
da y Emilio Costas casi al
unisono— pues dormiamos
al aire libre, resguardados
solamente por una especie
de tejadillo. El espacio —20
metros por 15— era tan pe-
queno que no podiamos dor-
mir los 16 boca arriba,
siempre teniamos que estar
de costado. No disponiamos
de colchonetas, sélo de las

En Las Palmas, recién liberados, el armador les mantas facilitadas por el
diio que «durmieran en el aeropuerton. consulado. Para una col-
Veinticuatro horas mas tarde estaban en choneta que conseguimos
Barajas. Y al dia siguiente, en casa. fue peor, porque estaba lle-

na de bichos. La comida no
nos gustaba y la rechazaba-
mos. Gracias a la ayuda del
Instituto Social de la Mari-
na conseguimos que nos la
trajeran del hotel Sabah,
aunque siempre era lo mis-
mo: repollo, arroz y pota.
También conseguimos una
cocina pequena, que luego
nos robaron en el hotel. En
ella calentdbamos el agua
mineral —300 pesetas la bo-
tella— con la que nos lava-
bamos la cara seis hombres.
Para la ducha, utilizibamos
tres botellas por persona.
Nos alumbrdbamos con una
bombilla, y para que fun-
cionase habiamos arreglado
nosotros la instalacion. La
verdad es que el trato era
bueno por parte de los vigi-
lantes, pero lo peor eran las
moscas y las tormentas de
arena. En total, estdbamos
unas cien personas en el re-

cinto, entre las que habia la-

HOJA DEL MAR 7



\
«Dormiamos al

drones, asesinos y contra-
bandistas. Habia también
dos mujeres, pero las te-
nian aparte.»

A partir del ingreso en
prisién, comenzaron a sen-
tir el abandono. y también
el miedo a no salir nunca de
alli. Les faltaban noticias
del exterior: «Solamente sa-
biamos de nuestras familias
—dice Enrique Davila, en-
grasador, el mas veterano
de todos— por el consul; el
médico del ISM, Santiago
Yanez, que se porté muy
bien con nosotros; hasta el
punto de que propuso a los

vigilantes que nos dejasen
ser atendidos en el dispensa-
rio médico, para que pudié-
ramos llamar por teléfono,
pero los guardias se nega-
ron. También escuchdba-
mos Radio Pontevedra-
Onda Pesquera. Asi fue co-
mo supimos que el ermador
nos habia abandonado, que
el Cigala I, con sus 180
TRB y sus 10 toneladas de
gambas, habia sido vendi-
do, a los quince dias del
apresamiento, por las auto-

raso, todos juntos,
como podiamos»

ridades mauritanas a una
empresa, CIPECO, por
5.700 ouguillas, que ahora
se llama CIPECO Il y que
estd listo para salir a faenar
con una tripulacion com-
puesta por canarios y mau-
ritanos. »

Lo que desconoce la tri-
pulacién es que, en Mauri-
tania, es una préctica habi-
tual que el barco apresado
sea vendido a un «hombre
de paja». Luego, a través
de un intermediario, que

al anorado hogar.

De vuelta a casa

Todo estaba preparado para el recibimiento en
el aeropuerto de Vigo. Fue el momento de los
abrazos, de la emocién y también el de volver

cobra cerca de dos millones
de pesetas, el barco vuclve
a las manos de su anterior
propietario. También des-
conocen que la empresa CI-
PESCA, S. A., de Arturo
Poussada Rivas y Antonio
Parada Gonzilez, con base
en Huelva, ha intentado
realizar esta operacién, a
pesar de que, ante el reque-
rimiento hecho por la Ad-
ministracion espafiola para
que afrontara sus responsa-
bilidades con respecto a la
situacion de sus empleados,
argumenté sistematicamen-
te que no disponian de me-
dios economicos. (La em-
presa tiene otro barco, que
acaba de ganar en setenta
dias de marea 50 millones
de pesetas.)

Dos dias antes del primer
juicio, que se celebrd el 20
de agosto, la tripulacién
prestd declaracién sin nin-
gun tipo de asistencia legal.
Fueron interrogados sobre
su filiacién personal, y sélo
se les formul6 una pregun-
ta: «iPor qué estaba usted
trabajando en Mauritania?»
Tras firmar la declaracién,
que estaba en el idioma del
pais, los tripulantes volvie-
ron a prision hasta la cele-
bracion del juicio.

Ante el tribunal, sin mas
intérprete que el secretario
del cénsul espafiol, fueron
declarando de uno en uno a
las preguntas del fiscal,
quien pidié penas muy se-
veras: un mes de prisién pa-
ra cada uno y una multa in-
dividualizada, que en total
suponia 210 millones de pe-
setas. Por primera vez, la
reciente reforma del Codi-
go Penal mauritano, que
endurece las sanciones para
este tipo de delitos, y que
ya no implica sélo al arma-
dor, iba a caer implacable-
mente sobre 16 marineros
espanoles. El juez emitié la
sentencia al dia siguiente.
Cuando les comunicé el ve-
redicto, advirtié «ustedes

8 HOJA DEL MAR
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El primer salud

Habian sido dias y semanas de intensas gestiones desde
el ISM y desde el Ministeriores de Exteriores. Al
principio, eran sélo una lista de nombres en una carcel.
Al final, unos comparieros, casi amigos, a los que ir a
buscar al aeropuerto. Este fue el primer saludo.

son culpables, pero pueden
demostrarme que Sson Ino-
centes». Era una esperanza.
Al menos quedaba la posi-
bilidad de recurrir.

Pero el abandono por
parte del armador continua-
ba, y la tripulacion seguia
sin ningin tipo de asistencia
juridica. Mientras tanto los
familiares, en Marin, empe-
zaron una campafia de mo-
vilizaciones y de repetidas
visitas a las autoridades en
busca de solucion. Final-
mente, el Instituto Social de
la Marina decidié, a finales
de agosto, hacerse cargo,
ante la pasividad de la em-
presa armadora, de los gas-
tos de la defensa de la tri-
pulacién. La apelacion fue
presentada a primeros de
septiembre ante el Tribunal
de Primera Instancia de
Nouadhibou por el decano
del Colegio de Abogados
de Mauritania, Hanndi Old
Mhajouh. El 20 de septiem-
bre se celebr6 la vista «a la
que Rnosotros ya no asisti-
mos».

El dictamen declaré ino-
centes a ocho marineros es-

panoles y a los cuatro sene-
galeses. La responsabilidad
del delito pesquero quedod
limitada al patrén, José En-
teza, al segundo patrén, José
Emiliano Pastoriza, y a los
dos jefes de maquinas, Eva-

El dia 26 de septiembre,
mas de dos meses después
del apresamiento, Laurea-
no Acuia pudo abrazar a su
mujer en el aeropuerto de
Vigo y llegar a tiempo del
nacimiento de su primer
hijo. No le pasd

«NOS SENTIMOS

TRANQUILOS CUANDO
SUPIMOS QUE VENIA UN

lo mismo a Enri-
que Davila, cuya
familia habia
aumentado: una

ABOGADO A DEFENDERNOS» s *us hifas se ha-

risto Pastoriza y José Loira,
quienes deberan pagar 12
millones de pesetas cada
uno. Aunque fue declarado
inocente, quedd retenido
en Nouadhibou ¢l contra-
maestre, Fernando Acuna;
al parecer y segin cuenta su
propio hermano Laureano,
«el error se debe a que ese
mismo dia fueron juzgados
otros cinco pescadores co-
reanos y ha debido haber
una confusién en los pape-
les». Actualmente, estos
marineros estin en siatua-
cién de libertad provisional,
a la espera del fallo de una
segunda apelacion.

te su ausencia. A
Alvaro Loira, en cambio, le
estaban esperando su her-
mana, casada con el sobri-
no de uno de los armadores
que le habian abandonado
en Mauritania; a Emilio le
esperaban Violeta y su hijo
recién nacido; y a José Pazos
y Gaspar Parada, «Gaspi»
para los amigos, el mds juer-
guista, sus padres y herma-
nos. José Portela abrazaria
a los suyos un dia después,
en Huelva, donde reside.

Después del largo viaje
desde Las Palmas de Gran
Canaria, donde una vez
mas fueron abandonados a
su suerte por el armador, y

tras la emocién de los pri-
meros abrazos, los hombres
llegaron, al fin, a su habi-
tual tertulia de la cafeteria
«Xeitosa», .en pleno centro
de Marin. Alli, rodeados de
sus amigos, y de los curio-
$OS que se acercan a escu-
char, comienzan, de nuevo,
como ante los periodistas, a
contar su historia y a plani-
ficar el futuro. De momen-
to, la empresa no ha dado
cartas de despido para que
ellos puedan acogerse al de-
sempleo. Ademas, les debe
el sueldo del mes de sep-
tiembre y una marea. Y les
ha escamoteado a la Seguri-
dad Social seis meses de co-
tizaciones.

Y también alli, en la ca-
feteria «Xeitosa», prosigue
una historia mas del mar.
Naufragos, naufragios,
apresados, liberados, hun-
didos, desaparecidos, pue-
blan el hemisferio de las co-
sas desconocidas y misterio-
sas. Pero, como dijo €l no-
velista Conrad, «el signifi-
cado del relato de los mari-
neros cabe en la ciscara de
una nuez».
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ARMADORES, PROFESIONALES
Y ADMINISTRACION,
DE ACUERDO

ETIV
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Por una vez, todos de acuerdo.
La seguridad maritima es un

problema que afecta al colecti-

vo del mar sin distinciones. Y
es ese colectivo el que tiene

que afrontar en comun la tarea

de conseguir que ni un solo ac-
cidente evitable vuelva a llenar

de dolor el panorama de la mar.

Constantino

Meéndez,
director general
del ISM: «Hay

que sensibilizar
a la opinion
publica sobre
la necesidad de
aumentar, entre
todos, los
niveles de
seguridad en el
mar.»

Fernando
Salvador,
director general
de la Marina
Mercante: «Lo
importante no
es si se
hunden muchos
0 pocos
barcos; lo
importante es
intentar que no
se hunda
ninguno.»

Fernando
Gonzalez Laxe,
director general
de Ordenacion
Pesquera:
«Tenemos una
flota numerosa,
antigua y
obsoleta. En
los siniestros
tenemos la
culpa todos.»
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rmadores,
centrales sindicales, organi-
zaciones profesionales y re-
presentantes de la Adminis-
tracion llegaron, por prime-
ra vez, a importantes con-
clusiones sobre seguridad
maritima, en el transcurso
de una mesa redonda con-
vocada por la revista HOJA
DEL MAR. Segtin los parti-
cipantes en el citado deba-
te, es necesario que la pa-
tronal y los profesionales
del mar, como representan-
tes de las fuerzas sociales y
econdmicas del sector, lle-
guen a un compromiso de
seguridad maritima del que
la Administracién sea arbi-
tro y garante. En el marco
de este compromiso po-
drian desarrollarse activida-
des imprescindibles para re-
bajar los actuales indices de
siniestralidad, tales como el
respeto de los derechos la-
borales y la mejor forma-
cién de las tripulaciones,
mayores inversiones e in-
vestigacion en sistemas de
seguridad, adecuacién de la
legislacion actual, mejoras
en las dotaciones humanas
y materiales de la Adminis-
tracion y un sistema de ins-
pecciones més eficaz que el
presente.

Abrié el turno de inter-
venciones el propio director
general del Instituto Social
de la Marina (ISM), Cons-
tantino Méndez, para acla-
rar que el objetivo del de-
bate era sensibilizar a la
opinién piblica sobre los
problemas del mar y contri-
buir a que la seguridad ma-
ritima sea un hecho racio-
nal y que no obedezca a
factores inexplicables.

GUERRA DE CIFRAS

Abierto el coloquio con
la cuestién de si los niveles
de siniestralidad de la flota

Andoni Lecertua: «Se incumplen las normas.»

espanola cran alarmante-
mente elevados, el jefe de
Relaciones Exteriores de
ANAVE, Alberto Delgado,
precisd que aunque todos
los accidentes son lamenta-
bles y dolorosos, y mads si
pbroducen victimas huma-
nas, es preciso diferenciar
las estadisticas de siniestra-
lidad de la Marina Mercan-
te y de la flota pesquera, y
anadié que, en contra de
los datos que se estdn ma-
nejando, Espana no esti a
la cabeza de los paises con
mayor siniestralidad, ya
que, segun los datos de la
Lloyd’s Register Shipping,
estamos muy por debajo de
la media mundial. Asi, en
1982 nuestro pais tuvo un
porcentaje de accidentes
del 0,08 por 100 para redu-
cirse en 1983 al 0,03 por
100, media solamente
mejorada por Suecia y No-
ruega.

Segin la citada fuente, el
promedio de accidentes de
la flota nacional se ha man-
tenido desde el ano 1976 en

niveles manifiestamente in- -

feriores a la media mundial.
Sélo en los afos 1976 y
1980, debido a los acciden-
tes de los petroleros «Ur-
quiola» y «Maria Alejan-
dra», estos niveles llegaron
a aproximarse a los niveles
superiores. En ambos casos
ocuparon el cuarto lugar.
Asi, en el ano 1980, de 17
buques hundidos con
138.186 toneladas de regis-
tro bruto (TRB), 122.599
pertenecieron al «Maria
Alejandra». Al igual que
sucedié en 1983, en que de
22 naufragios, con 146.193
TRB, el «Castillo de Bell-
ver» contaba con 138.823
TRB.

Al jefe de Relaciones Ex-
teriores de ANAVE le con-
testo José Antonio Madie-
do, representante del
COMME (Colegio Oficial
de Marina Mercante espa-
fiola), quien no se mostré
de acuerdo con las cifras
manejadas por Alberto
Delgado, ya que, segin su
organizacion, faltan en las

estadisticas los datos de las
compaiias aseguradoras, y
afirmé que, de acuerdo con
las cifras que obran en su
poder, Espafa estd muy
por encima de la media
mundial en siniestralidad.
«Lo que pasa —dijo— es
que nunca se aclara si ha-
blamos de Toneladas de Re-
gistro Bruto (TRB) o de pe-
SO muerto, y siempre se uti-
lizan estos términos a con-
veniencia, pero insisto en
que, en materia de seguri-
dad, estamos en una situa-
cion desastrosa porque fa-
lan los barcos, fallan los
hombres y falla la Adminis-
tracion. El hombre falla
porque muchos tripulantes
acaban de dejar la azada y
no estan preparados para
trabajar en un barco sofisti-
cado, ya que sélo cuentan
con una libreta que les acre-
dita su profesion y que han
conseguido por una ridicula
cantidad de dinero. El ori-
gen de ese fallo estd en que
se carece de centros de for-
macion y no se exige la re-
novacion de conocimientos.
Ademads, estd la prdctica se-
guida ultimamente por algu-
nos armadores, que consiste
en reducir las tripulaciones
y dejar al hombre solo fren-
te a las dificultades. Por
otra parte —continué Ma-
diedo— no se permite que
los profesionales participe-
mos en el diseno de los bar-
cos; el mar se organiza en
519 competencias, distribui-
das en una docena de Minis-
terios, que ademds tienen
sus problemas con las admi-
nistraciones periféricas y
municipales, con lo cual no
funciona nada. Y, finalmen-
te, tengo que decir que los
niveles de corrupcion siguen
siendo altos y asi no se pue-
de avanzar ni arreglar los
problemas de seguridad ma-
ritima. »
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Ademas de estos fallos
seialados por el represen-
tante del COMME, tam-
bién han sido denunciados
como causa de accidentes,
tanto por parte de Marina
Mercante como por otras
organizaciones sindicales, el
abordaje, el corrimiento de
carga, incendio, mal tiem-
po, varada y via de agua.
Otra causa es la sobrecarga
de las embarcaciones, tanto
a su partida del puerto, con
un exceso de combustible
para conseguir mayor auto-
nomia, como a su regreso
con capturas de pesca supe-
riores a las que puede
transportar el barco.

Andoni Lecertaa, del Sin-
dicato Libre de Marina
Mercante (SLMM), insisitio
en el tema de las estadisti-
cas, disintiendo de las ma-
nejadas por ANAVE, ya
que, segin sus propios da-
tos, desde primeros de ene-
ro hasta la fecha se ha pro-

«Los armadores tienen que
invertir mas en seguridad. SoOlo

ducido un total de 70 victi-
mas mortales. Desde 1976 a
1979, el numero de sinies-
tros de Marina Mercante ha
sido superior al registrado
en los pesqueros, «si fene-
mos en cuenta el nimero de
unidades que existen en am-
bas flotas. Durante este pe-
riodo, en la Marina Mer-
cante hubo 186 casos, frente
a 191 en la flota pesquera».

TRIPULACIONES
MINIMAS

Fue AETINAPE la si-
guiente organizaciéon que
intervino, para decir que
«la seguridad es un campo
comin a todos. Muchos de
nuestros companeros estan
dejando su vida en el mar, y
lo que debemos plantearnos
es cudles son los mecanis-
mos para corregir esta situa-
cién, cuyas causas, podrian
concretarse, a nuestro jui-
cio, en los siguientes puntos:

la reduccion de tripulacio-
nes, con el consiguiente ago-
tamiento de los trabajado-
res; el incumplimiento de las
normas internacionales de
seguridad a bordo; falta de
capacidad ejecutiva en quie-
nes tienen que reducir los
niveles de siniestralidad. Si
se hiciera una inspeccion ri-
gurosa —dijo José Luis Mu-
fiz— descubririamos que el
90 por 100 de la flota pes-
quera esta con tripulaciones
minimas». Conviene recor-
dar que, tanto sindicatos
como organizaciones profe-
sionales, han denunciado
en muchas ocasiones que
los elementos de seguridad
a bordo, como radiobalizas,
botes salvavidas, balas ¢ in-
cluso extintores de fuego,
son cambiados de un barco
a otro con objeto de pasar
los controles anuales ante
las autoridades de marina.
Segun estas organizaciones,
«se pueden contar con los

CIC LA L L
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cumplen lo minimo legislado» (UGT)

dedos de la mano los barcos
que realizan los simulacros
de salvamento que deben
hacerse periodicamente».

El primer representante
de la Administracion que
intervino fue el director ge-
neral de Marina Mercante,
Fernando Salvador, para
decir que lo grave no es so-
lo el ndmero de barcos que
se hunden. «Lo que hay
que conseguir es que no se
hunda ningun barco y que
no muera un solo marinero.
Por ejemplo, existen casos
incomprensibles como el del
“Islamar [II”. Habria que
preguntarse por qué el mis-
mo barco, con parecida car-
ga de sardinas, una vez se
da la vuelta y otra vez no.
Con esto no quiero culpar al
patrén. Lo que quiero decir
es que la conciencia y la
sensibilidad que existe en
materia de seguridad es muy
baja en todos los sectores
del pais, y no solo en el ma-
ritimo. Adolecemos de una
situacion precaria en mate-
ria de seguridad, en medios
para mejorarla 'y, ademds,
nos falta conciencia social
sobre el tema.»

El director general de
Marina Mercante finalizo
su intervencién rechazando
las acusaciones de corrup-
cién que se habian vertido,
y sugirio que ese tipo de de-
nuncias no se hagan en los
coloquios, sino ante los tri-
bunales, con las correspon-
dientes pruebas.

FALTAN MEDIOS

Sobre la escasez de me-
dios a que hace referencia
Fernando Salvador, da una
idea el dato de que el nd-
mero de inspectores, para
17.000 pesqueros y 600 bu-
ques mercantes que hay en
Espana, se reduce a 68 per-
sonas, cuando el colectivo
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HOUA DEL

Mar

«Falla el hombre, fallan los ™ —
barcos y falla también la
AdmIHIStraCIOn» (José Antonio Madiedo, COMME)

que trabaja en el sector es
de 114.000.

Balcazar, uno de los re-
presentantes de UGT, se
mostré a favor de una ins-
peccion y control civil del
mar: «Los militares ya tie-
nen bastante con ser milita-
res. Ls competencia de la
Administracion el que se
cumplan las normas de se-
guridad.» Mantuvo la afir-
macion de que existia co-
rrupcion y puso el ejemplo
del desaparecido «Montro-
ve» del que —dijo— «no se
sabe si lleva a bordo a al-
guien cualificado para ma-
nejar una radio», ¢ insistio
en el tema de la reduccion
de plantillas, ya que hay
barcos que han.pasado de
tener una tripulacion de 40
hombres a 17.

El director general de
Ordenacion Pesquera, Fer-
nando Gonzalez Laxe, enfo-
¢6 el tema de las causas de
siniestro haciendo -.un poco
de historia: «La actividad
pesquera —dijo— es muy
antigua en Espaia, pero
muy nueva en cuanto a inte-
rés y legislacion. La gente
que va al mar procede de re-
giones ribereias de,m imi-
das. La penuria econémica
lanza a esta gente a la mar
como unica via de solucion
y todo ello determina que,
al menos en pesca, nos en-
contremos con una flota ob-
soleta, anticuada y numero-
sa. En los siniestros tenemos
la culpa todos. Casi siempre
se producen por fallos hu-
manos. Hay campanas muy
largm, se sufre un aisla-
miento de las familias y el
hombre se siente psicolégi-
camente atrapado. Ademds,
en Esparia hemos pecado de
no estudiar bien los prototi-
DOs pesqueros necesarios
para ir a cada caladero.»

El representante del
SLMM, Lecertia, plante6

el tema de las jornadas la-
borales de las tripulaciones,
ya que «Se estdn haciendo
seis horas de trabajo y seis
de descanso, cuando la nor-
mativa marca que este ulti-
mo periodo sea de ocho ho-
ras». UGT apoyo el tema
de los horarios, reclamando
la implantacién de las cua-
renta horas semanales, asi
COmMO una mayor inversion
por parte de los empresa-
rios en materia de seguri-
dad.

Respondié el represen-
tante de ANAVE, Luis
Ruiz, quien dijo que «nin-
gtin armador se atreve a in-
cumplir las normativas la-
borales y de seguridad y
que, por lo tanto, es falso
que los horarios no se respe-
ten y que las tripulaciones
estén por debajo de lo que
marca el IMO, ya que este
organismo no marca ningin
numero de tripulantes, dan-
do unicamente unas reco-
mendaciones generales para
que las administraciones es-

tablezcan unos cuadros de
tripulaciones. Los cuadros
establecidos en Espaia se
cumplen».

HAY QUE INVERTIR

Antes de llegar al capitu-
lo de conclusiones, se pro-
dujeron dos ultimas inter-
venciones: la de Carlos
Verdera, de UGT, y la de
Manuel Avila, del COM-
ME. El primero afirmé que
le preocupaba que en el
sector maritimo se produje-
ran mas accidentes que en
la construccién (segun da-
tos del Instituto Social de la
Marina, uno de cada seis
trabajadores del mar sufre
anualmente algin acciden-
te, hasta el punto de que en
este sector se producen 3,5
veces mas accidentes mor-
tales que en la construccién
y seis veces mas que en la
industria. La media anual
de muertes, segin el estu-

dio referido, supera la cifra
de 150). Y también adviri-

tié Verdera de los altos gra-
dos de alcoholismo que
existe entre las tripulacio-
nes. «Para nosotros —di-
jo— los armadores tendrian
que inverfir mds en seguri-
dad. La mayoria cumple los
minimos legislados y debe-
rla gastar mds y mejor sus
presupuestos de seguridad. »

Por su parte, Manuel
Avila afirmé que la cues-
tién de seguridad se plantea
en tres frentes: Administra-
cién, armadores y profesio-
nales. «Nosotros podemos
denunciar las deficiencias,
pero no podemos resolver-
las. Los armadores van a
rentabilizar sus flotas redu-
ciendo gastos, reduciendo
tripulaciones, y eso lo paga-
mos nosotros. Los proble-
mas son de formacion de
personal, de construccion de
barcos y de inspecciones y
eso lo tienen que solucionar
la Administracion, pero si
ésta dice por boca del direc-
tor de Marina Mercante que
no tiene medios, estd claro
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que hay que ser pesimista en
cuanto a las soluciones.»
El director general del
ISM, Constantino Méndez,
hizo unas consideraciones
finales en las que advirtio
que «en el reto de mejorar
la seguridad maritima hay
tres partes: Administracion,
patronal y fuerzas de tra-
bajo. Despreciar el esfuerzo
que cada una de ellas tiene
que hacer para llegar a un
grado satisfactorio de segu-
ridad maritima, seria un
grave error. No hay que
cargar todas las culpas a la
Administracion, pues si ésta
carece de medios, el resto de
las fuerzas tampoco han al-
canzado los techos idéneos
que se les exigen. Por tanto,
solo hay dos sectores impli-
cados en la solucion: el sec-
tor que se presta como fuer-
za de trabajo y el que utiliza
esa fuerza para recibir unos
beneficios determinados. La
aportacion que tienen que
hacer esos colectivos es im-
portante, y la Administra-
cion es la que ha de velar
por ello y porque se utilicen
todos los medios para mejo-
rar la seguridad, pero antes
es fundamental que se llegue
a un compromiso entre las
dos fuerzas de trabajo».

CONCLUSIONES

Ya en el capitulo de pe-
ticiones concretas para lle-
gar a un acuerdo sobre la
mejora de la seguridad ma-
ritima, todos los participan-
tes hicieron su exposicion
de lo que les parecia mas
acertado para llegar a una
conclusién final: el repre-
sentante de ANAVE, Luis
Ruiz, concret6 que apoyaba
cualquier férmula que con-
siguiese disminuir los acci-
dentes maritimos, y preciso
que un camino podria ser el
propiciar una mejor forma-

-

Sindicatos profesionales: ante todo, seguridad.

cion profesional; en este
sentido, su organizacion ha
empezado a editar un bole-
tin informativo que les pa-
rece muy uatil. Balcazar, de
UGT, sugiri6 la creacion de
una comision de seguridad,
no sélo para estudiar los ac-
cidentes a gran escala, sino
también los accidentes la-
borales cotidianos, preci-
sando que las decisiones de
la comisién fuesen vincu-
lantes para las partes repre-
sentadas.

El representante de la
Federacidn

trar y tomar medidas de se-
guridad, y después controlar
que se cumplan».

Andoni Lecertia
(SLMM) apoyé la idea del
director general del ISM en
el sentido de llegar a un
acuerdo entre la parte so-
cial y la patronal para que
la Administracién gestione
este acuerdo, e insistié en
que hace falta agilizar el
tramite de los expedientes
para no tardar tanto tiempo
en averiguar las causas de
los accidentes.

Espanola de
Armadores de
Buques de
Pesca, Paulino
San Emeterio,
en su primera

«NINGUN ARMADOR SE ATRE-
VE A INCUMPLIR LAS NORMA-
TIVAS LABORALES Y DE SEGU-
RIDAD» (LUIS RUIZ, ANAVE).

y unica intet-
vencién, precisé que €l era
bastante escéptico respecto
a la posible aplicacion de
medidas, pero que para evi-
tar los accidentes no veia
otra férmula que sugerirle a
la Administracién solucio-
nes y, si bien no apunté
ninguna, dijo que cualquier
medida que tomase la Di-
reccion General de Marina
Mercante le «vendria al pe-
lo a la pesca».

Bonilla, representante de
CC.00., afirmé que «la
Administracién no es un dr-
bitro, sino parte responsable
en este tema; debe adminis-

Jose Luis Muihiz, de AE-
TINAPE, precisé que, aun-
que existen pocos medios
econdmicos, si se puede in-
tentar con ellos un minimo
control de las tripulaciones,
hacer inspecciones un poco
maés rigurosas y, sobre to-
do, que las tripulaciones
puedan denunciar las irre-
gularidades. Muniz apoyo
la idea de UGT sobre la
creaciéon de una comision
de seguridad, lo que tam-
bién hizo el representante
del COMME, Manuel Avi-
la, quien ademds dijo que
con los medios existentes se

| ——— . L ! .I b b
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podrian hacer mas cosas de
las que se estaban hacien-
do, sobre todo en materia
de formacién. «Todo 1o que
sea ensefianza del hombre
del mar no es caro; sélo tie-
ne que existir la voluntad de
educarlo.»

Finalmente y a modo de
resumen, Constantino Mén-
dez sintetizé como aspectos
claves para que el colectivo
maritimo comenzara a tra-
bajar eficaz y solidariamen-
te en materia de seguridad
los siguientes:

— Formacién inicial y
permanente de las tripula-
ciones.

— Respeto de los dere-
chos laborales de los mari-
neros.

— Mayores presupuestos
para investigaciéon ¢ inver-
sién en sistemas de seguri-
dad maritima.

— Mejora y adecuacion
de la legislacion.

— Mejora de los medios
materiales y humanos en
manos de la Administra-
cién maritima.

— Efectivo sistema de
inspecciones de las condi-
ciones de seguridad de los
barcos.

— Creacién de alguna
estructura participativa es-
pecifica.

— Instalacion de correc-
tos sistemas de alarma y au-
xilio.
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ENRIQUE BARON,

MINISTRO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

ASEGURIDAD SIGNIFICA"

Enrique Baron ha pasado
dos de sus cuarenta anos
cumplidos al frente de un

polémico y conflictivo

Ministerio: el de
Transportes y
Comunicaciones. Cada vez
que un avion se cae o un
barco se hunde, la opinion
publica mira hacia su
departamento y pregunta:
«;Qué hace la
Administracion?» A lo largo
de esta entrevista, Enrique
Baron aborda sin rodeos
todos los temas de
seguridad, y responde que
«los problemas no se
resuelven con
enfrentamientos, sino con
trabajo en comin. La
Administracion no es
responsable de los errores
que cometen ofros
colectivos».
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Concha M. CARAZO

Enrique Barén huye de
cualquier alarmismo a la
hora de hablar sobre seguri-
dad maritima:

—Los indices de sinies-
tralidad son siempre preo-
cupantes. Evidentemente,
cualquier estadistica que
nos hable de vidas perdidas
es motivo de preocupacion,
pero nuestro pais mantiene
unos niveles equiparables a
los de otras naciones con si-
milares niveles de desarro-
Ho.

—Sin embargo, la actual
dispersién de competencias
que padece el sector no fa-
vorece, precisamente, la se-
guridad.

—La dispersiéon de com-
petencias obedece a razo-
nes histdricas, aunque tam-

bién es cierto que ha falta-
do voluntad politica para
llegar a una concepcién uni-
taria del sector. Concreta-
mente, en el Ministerio de
Transportes y Comunica-
ciones tenemos las compe-
tencias de trafico y seguri-
dad, mientras que otras de-
penden de Interior, Econo-
mia y Hacienda, Obras Pu-
blicas, Trabajo..., ademais
de las que han sido transfe-
ridas a las comunidades au-
tonomas.

—(Tiene el Gobierno al-
gin proyecto para acabar
con esa dispersion?

—Actualmente existe un
trabajo, coordinado por el
Ministerio de la Presiden-
cia, con vistas a la reorgani-
zacién de la administracién
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No es solo inversidon

Enrique Baron.
Cuarenta anos.

acto on <LAS VIDAS HUMANAS
SON ALGO MAS QUE

Especisizado en || | INA  SIMPLE CUESTION
fo emprosas DE FINANZAS»
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maritima. De momento, €n
nuestro Ministerio estamos
haciendo un esfuerzo im-
portante para lograr esa
reestructuracion y para con-
solidar la Direcciéon Gene-
ral de la Marina Mercante.

—Una Direccién General
que, segin todas las criti-
cas, cuenta con muy pocos
medios.

—Bueno, hasta hace po-
co, la inspeccién tenia un
nivel de complejidad bas-
tante bajo, y el cumpli-
miento de las normas no
era demasiado riguroso. Es

«Esta decidido;
la Administracion
del mar sera

civil»

decir, que ha existido lo
que podriamos llamar incu-
ria administrativa. Ahora
bien, yo creo que la seguri-
dad en el transporte es una
preocupacién relativamente
reciente en Espana. Lo ver-
daderamente importante,
ademés de las labores de
inspeccién y prevencion, es
aumentar el nivel de sensi-
bilidad sobre el tema, lo-
grar la colaboracion de to-
dos.

—Pero las criticas a la Di-
reccion General de la Mari-
na Mercante se han centra-
do en su bajo nivel de ins-
peccién.

—Los problemas no se
resuelven con acusaciones
sisteméticas. En transportes
como el ferrocarril, en el
que hay pocas empresas, las
cosas son mds faciles, y se
pueden comprobar los nive-
les de seguridad con mas
precision. El sector mariti-
mo es mas complejo. Existe
una gran flota, muy hetero-
génea. Las dos funciones
basicas de la Administra-
cion son: legislar y procurar
que se cumpla esa legisla-
ci6n. Para que se cumplan
las normas hace falta la ins-
peccion, pero esa investiga-
cién se basa en todas partes
en un sistema’de muestreo.
La Administracién no pue-
de tener un cuerpo de ins-
peccién que actde todas las
horas en todos los sitios.

—En cuoalquier caso, el
niumero de inspectores pare-
ce francamente bajo.

—Claro, y somos plena-
mente conscientes del pro-
blema. Estamos formando
inspectores, y lo estamos
haciendo en todos los fren-
tes del Ministerio, pero €sto
no produce resultados mila-
grosos de inmediato.

Enrique Bar6n se lamen-

ta de que «cuando llegué al
Ministerio, préacticamente
no habia inspectores de
transporte. Ahora estamos
intentando mejorar, recu-
rriendo, incluso, a férmulas
de contratacién administra-
tiva. Evidentemente, nos
hemos encontrado con re-
sistencias. La dotacion de
las plantillas y la prepara-
ci6on cualificada no es un
proceso fécil. Lo que con-
viene valorar es la auténtica
preocupacion que suponen
estos proyectos».

Insiste el ministro en que
lo importante es la colabo-
racién de todos: Adminis-
tracién, organizaciones pro-
fesionales, sindicatos y em-
presas.

—Sin embargo, (no es
muy diferente el grado de
sensibilidad con que cada
colectivo afronta el tema de
la seguridad?

—Creo que los reces que
hayan podido producirse
con las organizaciones em-
presariales estd més en el
problema de costes que €n
el de sensibilidad. De todas
formas, no creo que nadie
pueda ser tan cinico como
para plantearse las vidas
humanas como un proble-
ma dnicamente financiero.

—Pero la tensién existe.
Los sindicatos acusan a las
organizaciones empresaria-
les de despreocuparse, ya
que tienen los riesgos cu-
biertos con las companias
aseguradoras.

—Esa tension existe, en
efecto, pero insisto en que
no puede haber el cinismo
tan exagerado de pensar
que nada se pierde porque
todo esta asegurado. Claro,
seguridad significa inver-
sién, pero también significa
un respeto escrupuloso de
las normas. Existen muchos

|

transportistas con verdade-
ra conciencia.

—Uno de los temas mas
polémicos es que siga exis-
tiendo una administracién
militar en el mar.

—Este es uno de los te-
mas que estamos tratando.
En cualquier caso, es un te-
ma que ya estd decidido: la
administraciéon maritima
debe ser civil. No es un
asunto que esté a debate.
La cuestién se centra, sim-
plemente, en cémo hacer el
traspaso. Y €se es un pro-
blema de reestructuracion,
reglamentacién y dotacion
presupuestaria.

—¢:No existen obstaculos
de otra indole?

—En absoluto. Estd la
decisiéon de configurar una
administracion civil. El te-
ma no es negociable. El
problema estd en organizar-
lo. Hay que tener en cuenta
la complejidad de la rela-
¢ién con otros departamen-
tos, como Interior, Hacien-
da, etc. Lo primero es deli-
mitar la administracion civil
y, luego, integrar todas las
competencias.

—¢Esta reestructuracion
estaria englobada en todo el
proceso de reordenacion ad-
ministrativa?

—Indudablemente, estd
estrechamente ligada. De
todas formas, me parece in-
teresante lograr un nivel de
participacién mayor, en vez
de esperar a que la reorga-
nizacién del sector resuelva
los problemas de forma mi-
lagrosa. Nosotros estamos
intentando actualizar todos
los medios de transporte y
dar un maximo de coheren-
cia a toda la legislacion.
Pienso que para la Marina
Mercante es mas importan-
te la creacion de la Comi-
siéon Interministerial de
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«En la inspeccion
hubo incuria
administrativa »

Trafico Maritimo que la
nueva Ley del Transporte.

Cuando se le pregunta si
los planes de su departa-
mento no han sido demasia-
do ambiciosos para una le-
gislatura, el ministro dice
que si, «pero ahora lo im-
portante es culminar las co-
sas empezadas. Soy cons-
ciente de que va a ser dificil
terminarlas en esta legisla-
tura, porque todo tiene un
periodo histérico de madu-
racién. Para mi, la mayor
satisfaccion es haber dejado
sentadas las bases en el te-
rreno administrativo y defi-
nidas las grandes lineas de
futuro. En el terreno del
mar, lo importante es dejar
una administraciéon civil y
que los problemas del sec-
tor no se resuelvan con en-
frentamientos entre colecti-
vos, sino con trabajo
conjunto».

Reconoce que lo mas di-
ficil de estos dos afios ha si-
do organizar el propio Mi-
nisterio. Y los momentos
mas duros, aquéllos en que
se producian accidentes
graves: «Cuando se produ-
ce un desastre que implica
vidas humanas, uno se en-
frenta a una situacién muy
tragica. A veces, parece co-
mo si la Administracién tu-
viera la culpa de que se cai-
ga un avién o se hunda un
barco. Sin embargo, no se
aplica la misma valoracién
a los accidentes de carrete-
ra, que, en definitiva, es el
medio de transporte mis
peligroso.»

—Pero el mar ha sufrido
fuertes conmociones este ve-
rano: el «Islamar III», el
«Montroves...

—Vivimos en una socie-
dad que considera ya el
transporte como un dere-
cho constitucional, pero el
papel de la Administracién
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no es omnicomprensivo. Lo
que pasa es que hemos vivi-
do muchos afios en una so-
ciedad dominada por la re-
ligién y cierto paternalismo,
donde el tnico sujeto histo-
rico era el Estado. No con-
siste en echarle a la Admi-
nistracién la culpa de todo
lo que pasa. En el caso del
«Islamar», la Administra-
cién estaba bastante desar-
mada. En el caso del «<Mon-
trove» no esta escrita la 1l-
tima pégina, y yo deseo fer-
vientemente que aparezca.
También hay que recordar
casos como el del «Castillo
de Bellver», donde las con-
clusiones del informe reali-
zado por la Direccion Ge-
neral de la Marina Mercan-
te son bastante serias y tie-
nen que invitar a la refle-
xién no sélo desde el punto
de vista de inversiones en
seguridad, sino también, y
muy principalmente, sobre
los hombres que operan las
cosas.

Sobre el asunto del pre-
trolero «lIzarra», retenido
por las autoridades nigeria-
nas, Enrique Barén se
muestra mas contundente:
«La gente del mar sabe que
se han metido en estos lios.
Si resulta que unos sefiores
se han dedicado a hacer
contrabando en un pais de-
terminado, pues tendrdn
que afrontar las consecuen-
cias. Lo que sucede es que
la Administracién de un Es-
tado de derecho sélo puede
actuar ante las irregularida-
des administrativas que se
cometen en su territorio.»

—Pero luego es el contri-
buyente el que tiene que pa-
gar, a través de la Adminis-
tracién, esas irregularida-
des, como en el caso del
«Cigala II», cuando el ar-
mador abandoné a la tripu-
laci6n en Mauritania.

—La Administracién tie-
ne, y asume, la responsabi-
lidad de proteger a sus ciu-
dadaros en el extranjero.
Ahora bien, la Administra-
cidén actuara contra con los
que produzcan esos daiios.

—Sin embargo, la capaci-
dad sancionadora de la Ad-
ministracién no es demasia-
do severa.

—S8i, la capacidad sancio-
nadora es muy reducida y
estd desfasada. El problema
para reformarla es que, una
vez més, en un Estado de-
mocritico, hay que hacerlo
por ley. Son normas que
necesitan una actualizacién,
ya que muchas veces es mds
barato cometer la infrac-
cién y pagar la multa que
aceptar la modificacién.

—Situacién que se produ-
ce también en los casos de
contaminacion.

—Ese es un tema muy
grave, especialmente en dos
puntos clave: el Estrecho
de Gibraltar y toda la zona
de Galicia. Las dotaciones
presupuestarias que existian
eran minimas. Hace dos
afios habia un presupuesto
de un millén de pesetas,
cuando sélo en detergentes
habia que gastarse cien mi-
llones. Ahora estamos in-
tensificando la lucha contra
la contaminacién, desarro-
llando una politica més efi-
caz. Por ejemplo, con la
compra de remolcadores.
Se esta preparando un pro-
grama especial con la Es-
cuela Nacional de Aerondu-
tica para ir fortaleciendo la
coordinacién de los diver-
sos medios que tenemos pa-
ra controlar a los barcos
que lavan o hacen vertidos
cerca de las costas. Desde
el punto de vista de las san-
ciones, vamos a empezar a
ser mucho maros.

Recientemente, el depar-

tamento de Enrique Barén
ha sufrido severas criticas
por parte de algin sector de
la prensa, que llegaba a
preguntarse si existia un
Ministerio de Transportes y
Comunicaciones. El minis-
tro no oculta cierta amargu-
ra: «Me parece legitimo el
analisis de una gestién, pe-
ro creo que este andlisis no
se hace semana a semana.
Sobre todo me sorprende la
existencia en alguna prensa
de constantes que pertene-
cian al pasado no democra-
tico: confundir la valora-
cién de una gestién con una
descalificacion personal, lo
cual no dice mucho a favor
de quienes lo hacen.»

—Y, ;aparte de la desca-
lificacién personal?

—En lo que se refiere a




Caso «lzarra»:

«INCUMPLIR LA
LEY IMPLICA
AFRONTAR LAS
CONSECUENCIAS»

la seguridad del transporte,
me parece que se estan tra-
tando las cuestiones como
juicios sumarios, sin apela-
cién, en donde se condena
a las partes. Una de las co-
sas que se puede aprender
de otros paises es la serie-
dad con que se siguen estos
temas, como en Estados
Unidos, donde existe el
Consejo de Transportes.
Nosotros estamos estudian-
do la creaci6n de un 6rgano
parecido, para que sean los
expertos quienes estudien
no sélo los accidentes, sino
su prevencion. Hay veces
que los expertos estan me-
ses estudiando un acciden-
te. Por ejemplo, en el caso
del «Castillo de Bellver», el
informe que ha hecho la
Direccién General de la

Marina Mercante, y que se
ha entregado al Juzgado, es
enormemente positivo des-
de el punto de vista técnico.
Este me parece un camino
a seguir. Emitir sentencias
sin recurso ni conocimien-
tos suficientes me parece
muy peligroso.

Y, finalmente, Enrique
Barén quiere reiterar que,
«para el Gobierno actual y
la Administracién, la preo-
cupacién por la seguridad
es constante. Eso implica
inversiones, formacién vy
una actividad de colabora-
cidn activa.y sistemdtica por
parte de todos los implica-
dos. Esa actitud es la que se
estd fomentando, porque,
en definitiva, es la mejor
manera que tenemos de au-
mentar la seguridad».
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AS familias de la tripulacién,

ellas sobre todo, se niegan a
plegarse a la tragedia. «Estdn vivos»,
se aferra a la esperanza Elsa, esposa
de Manuel Seoane, cocinero del bu-
que, y madre de Manuel, tripulante
del barco. «Estoy segura. Estan pri-
sioneros o han sido secuestrados. Pero
viven. Viven en algiin lugar del Saha-
ra, de Mauritania, de Marruecos...»

La historia se inici6 el pasado 19 de
julio en el puerto de Las Palmas de
Gran Canaria. El Montrove, tras
descargar unas 70 toneladas de pesca-
do obtenidas en el banco sahariano,
abandond con sus 16 tripulantes —me-
nos de los que estaban previstos y
distintos a los que estaban oficialmen-
te registrados— el puerto de la isla
para iniciar una marea mds, una ope-
racion rutinaria de faenado que no
debia durar mas de 60 dias...

En un principio, las actividades del
Montrove no fueron controladas por
nadie; ni siquiera por Luis Paz Casal,
su armador. Al fin y al cabo, el barco
poseia una autonomia de dos meses.
Tenia agua, gaséleo, viveres, radioba-
liza...

El Montrove llegé6 al banco saharia-
no, una zona en la que abundan los
barcos pesqueros, después de una na-
vegacion realizada a ritmo lento, pro-
bablemente para ahorrar combusti-
ble. «No es extrafio que al principio
no hubiera comunicacién alguna
—opina Benito
Gestido, antiguo

tripulante del
barco—; el patrén
tenia la costumbre
de pasarse quince

o veinte dias sin
comunicarse con
nadie.» Una préc-
tica habitual en
muchos hombres
del mar cuando
tropiezan con un
rico banco de pes-
ca, para evitar la
competencia de
otros compaifie-
ros. El silencio,
hasta entonces,
parecia sintoma
de buen augurio.

Buque congelador
gallego de 243 toneladas
de registro bruto y 33,06
metros de eslora. Velocidad

maxima: 11,7 nudos.

Actividad: pesca de

cefalépodo. Tripulacion:
16 hombres... El mar es
ancho, largo y profundo.

Pero resulta dificil
aceptar que una mole y
una poblacion semejante
puedan haberse perdido
sin dejar rastro. No seria
la primera vez —buques
que desaparecen en su

travesia inaugural,

buques que se pierden
muy lejos de las costas,
bugques que aparecen
bajo otras
denominaciones—; sin
embargo, en esta
ocasion, la tragedia
aparece sellada por el
misterio. Un barco asi,
se dice, no puede
desaparecer sin mas ni
mas...

‘MONTROVE
P

ENEL

BANCO
SAHARIANO

e — " s s

La tragedia del «Islamar I11» preci-
pito los hechos. De la tranquilidad se
paso a la preocupacién. Habian pasa-
do ya mds de veinticinco dias y la Ad-
ministracion comenzaba a mostrar
signos de inquietud por la suerte del
barco.

Sin embargo, por aquellas fechas,
¢l armador envié mensajes de sereni-
dad. Luis Paz tenia confianza plena
en su buque. No era la primera vez
que ¢€ste hacia la marea en semejantes
condiciones y en medio de un silencio
absoluto. Todo lo mas, cabria supo-
ner que los aparatos de transmision
podrian haber sufrido alguna averia
que, en cualquier caso, no podia po-
ner en peligro la vida de los tripulan-
tes en una zona de faenaje tan concu-
rrida.

Unidades de la Marina y helic6pte-
ros del Servicio Aéreo de Rescate co-
mienzan la busqueda. Las autorida-
des de Canarias y de las zonas aéreas
y maritima dan érdenes para que se
intensifiquen las operaciones. Heli-
copteros del Ejército del Aire, las pa-
trulleras «Villa de Bilbao» y «Ferrol»
y la corbeta «Atrevida» rastrear
50.000 millas cuadradas en pocas jor-
nadas. Nada. En Bueu y Marin, loca-
lidades en las que habitan la mayor
parte de los triplantes, cunde el ner-
viosismo.

Se lanzan avisos a todos los barcos
que operan en la zona. Contactos
efectuados con los
paises riberefios
—Marruecos, Se-
negal, Maurita-
nia...—no dan re-
sultado positivo.
Se efectdan ope-
raciones a través
de las emisoras de
radio. Un total de
180 barcos que
operan en el ban-
co sahariano se
ofrecen para cola-
borar en las accio-
nes de busqueda.
El «Punta Um-
bria» y el «Corin-
to» dicen haberle
avistado el 10 de
agosto. Otros afir-
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man haber detectado su presencia en
aguas cercanas a las aguas maurita-
nas... AETINAPE toma contacto con
la Embajada de Marruecos y con el
Frente Polisario. Los familiares de la
tripulacién solicitan al Rey la intensifi-
cacién al méaximo de las operaciones de
rastreo. Se nombra en Canarias a un
juez instructor para el esclarecimiento
de los hechos. Sin embargo...

EN TIERRA,
MAS MISTERIO

De los 16 tripulantes del barco, 14
son ciudadanos espafioles; dos, de

«Estan vivos,
seguro que
estan vivos»:
Elsa Seoane.

Se han

acuerdo con el convenio firmado con rasﬂeado 50'000

Marruecos, proceden de este ultimo
pais. No obstante, la tripulacién re-
gistrada en un principio no es exacta-
mente la que realmente zarpé con el
barco. El armador, Luis Paz, y su
hijo, por ejemplo, se quedaron en tie-
rra a pesar de figurar en la lista ofi-
cial: el primero, por razones ain no

millas
cuadradas en
pocos dias.

explicadas oficialmente; el segundo,
por una enfermedad contraida en la
vispera de la salida del barco. Un en-
grasador de la tripulacién, Juan Ma-
ria Carregal, era la primera vez que
embarcaba y fue dado de alta en la
Seguridad Social mas de treinta dias
después de que el barco zarpara. La
empresa consignataria del buque,
Consignaciones Canarias Africanas,
S. A. (CONCASA), asegura que la
confusién se debe a un error adminis-
trativo que provocé que se entregara
una lista de tripulacién correspon-
diente a una marea anterior. Entre-
tanto, los familiares insisten. Elsa,
desconsolada, se niega a aceptar la
tragedia: «Somos trabajadores. Esta-
mos en el mar por necesidad. Mi mari-
do y mi hijo llevan aios y afos fae-
nando. No pueden haber desaparecido
sin dejar rastro. Un barco de 200 tone-
ladas no se evapora en medio del mar.
Estdan vivos, estdn vivos...»
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AS mujeres no dudan en acusar; «El anmador es un sinvergiienzan. Se reficren a
José Maria Lépez Tapia, un vicjo conocido en los tribunales cspanoles. Segtin
los expertos, ¢l negocio era muy ficil: comprar ilegalmente derivados petro-
lifcros en Nigeria y venderlos, tres veces més caros, en Las Palmas, El resul-
tado cstd ahi: 28 tripulantes retenidos en ¢l puerto de Calabar, a los que la
Administracién trata de rescatar. Y un armador que se lava las manos. La
historia del Izarra bien pudicra ser la que a continuacion se relata.

Las mujeres del lzarra

dacusan:

«EL ARMADOR ES
UN SINVERGUENZA»

Todos los dedos senalan
hacia José Maria Lépez Ta-
pia. «El es el unico respon-
sable de lo que estq suce-
diendo», dicen los familia-
res de los tripulantes reteni-
dos en Nigeria. Sin embar-
go, y de momento, el cono-
cido armador sigue sentado
tranquilamente en su des-
pacho. Y es que al dedo de
la Justicia no le basta con
senalar.

La turbia historia del pe-
trolero Izarra bien pudiera
haber comenzado el dia 3
de enero de 1984 en el
puerto de Burdeos. Por
aquellas fechas, el buque
todavia se llamaba Cirdn.
Tres dias mas tarde, un bar-
co bautizado con el nombre
de Auma zarpa del puerto
francés con rumbo a Las
Palmas. Izarra, Auma, Ci-
rén... Tres nombres distin-
tos para un mismo engafio.

Segin los datos corrobo-
rados por la prensa que si-
guié el caso, el Auma viaja
desde Las Palmas hasta el
puerto nigeriano de Har-
court, donde el capitin or-
dena cargar 8.500 toneladas

de gas-oil, cuando para el.
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viaje de ida y vuelta sélo le
hacen falta 600 toneladas.
El preciado liquido va inun-
dando los tanques de carga,
servido por las motobom-
bas de las gabarras nigeria-
nas. Gas-oil subvencionado
para el consumo interior
por el propio Gobierno de
Nigeria. Gas-oil a un precio
tres veces mas bajo que en
los mercados internaciona-
les. Varios personajes, teé-
ricamente «desconocidos»,
han debido apaiar la ope-
raciondesde va-

las armas para cerrar el tra-
to. Se cargan 12.000 tonela-
das de gas-oil y 160 de fuel-
oil.

En el tercer viaje. el bu-
que lleva pintado un nuevo
y hermoso nombre: el de
Izarra.

Siempre de acuerdo con
las informaciones de pren-
sa, el Izarra habia sido ad-
quirido a la compania fran-
cesa Petromer por 240 mi-
llones de pesetas mediante
el sistema de leasing. El

rios dias antes.
Sin embargo,
las cosas no sa-
lendel todobien.
Hay problemas

«Cuando vamos a verle a su
empresa, Lopez Tapia nos echa

depacho insultdndonos»

del
con el dinero, y
dicen que falté poco para
que el asunto acabara en
reyerta de piratas.

EL SEGUNDO VIAJE

Los «misteriosos» perso-
najes arreglan mejor el se-
gundo viaje. Tres oficiales
de la Navy nigeriana super-
visan la operacién, y esta
vez no hace falta recurrir a

apresamiento se produjo
cuando atin faltaban por
pagar las dos tltimas letras.
La tripulacién habia sido
contratada en Paris por la
compainia panamefa Do-
maco Holding, cuya filial
en Espana es la Maritima
Spain Africa Lines, S. A.,
con sede en Guecho. Mas
nombres para la misma his-
toria. Mas empresas para
eludir la legislacion. Y, de-

trds, la misma persona,
siempre la misma. José Ma-
ria Lopez Tapia, el hombre
que protagoniz6 en 1980 la
quiebra de la naviera Leta-
sa, dejando 1.230 millones
de deuda con el Banku-
nion, 970 con el Banco de
Crédito Industrial y 873 con
el Banco de Bilbao.

Todo debia funcionar a
las mil maravillas, gracias a
las banderas de convenien-
cia y gracias también a una
legislacién habilmente apli-
cada por el armador. Los
intermediarios hacian su
agosto y Nigeria se conver-
tia asi en un paraiso para
los «negocios». Sin embar-
go, algo iba a fallar. Las
leyes del mercado son im-
placables. El negocio del
contrabando con Nigeria,
descubierto por los armado-
res griegos hace algunos
afos, iba tomando demasia-
do auge. Ya no consistia s6-
lo en abastecer a los buques
de la flota japonesa o co-
reana en alta mar. En nue-
ve meses, el trafico de pe-
tréleo entre Nigeria y Las
Palmas se multiplicé por
36. Durante el segundo tri-



Dentro de las légicas limitaciones, la vida a bordo es aceptable. Y la camaraderia se ha
mantenido, incluso con el policia de color que les custodia.

mestre de 1983, entraron en
el puerto canario 2.652 to-
neladas, mientras que en el
segundo trimestre de 1984
se alcanzd la cifra récord de
95.874 toneladas. El tingla-
do movia mas de 500 millo-
nes de ddlares anuales. Y

eso alterd profundamente
las reglas del juego.

EL GOLPE DE ESTADO

Los traficantes no conta-
ban con otro acontecimien-

to: en diciembre de 1983 el
general Mohamed Buhari
da un golpe de Estado con-
tra el presidente Sehu Sag-
hari. Un total de 475 altos
cargos de la anterior admi-
nistracion son detenidos y
procesados por corrupcion.

El general Buhari conoce
bien el tema, ya que fue mi-
nistro del Petréleo desde
1976 hasta 1979, con el ré-
gimen militar de Obasanjo.
Nigeria espera negociar un
crédito de 3.000 millones de
dolares con el Fondo Mo-
netario Internacional para
hacer frente al vencimiento
de su deuda exterior, y el
nuevo gobierno tiene que
ponerse a la cabeza de la
lucha anti-corrupcion.

Por tanto, la situacion ha
cambiado mucho cuando, a
mediados de abril, el Izarra
permanece fondeado a 18
millas de las costas nigeria-
nas esperando instrucciones
de su armador. Los dias y
las semanas pasan sin que
se concrete la nueva «ope-
racién». Ante la irregulari-
dad de su situacion, el Co-
legio de Oficiales de la Ma-
rina Mercante da instruccio-
nes para que el buque re-
grese a puerto, pero Lopez
Tapia se niega.

Todo llegaria demasiado
tarde: el 19 de junio, una
patrullera nigeriana apresa
el barco con toda su tripula-
cién. El Izarra acaba en el
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puerto militar de Calabar.
Por esta vez, el negocio ha
terminado, pero a Ldpez
Tapia parece darle igual.
El sigue veraneando en
Bermeo mientras sobre la
tripulacién comienzan a
pesar, como verdaderas
losas, las severas penas de
la nueva legislacién nige-
riana.

«SEGUIMOS SIN
COBRAR»

Varios meses mas tarde,
los familiares de los tripu-
lantes siguen sin cobrar sus
salarios. «Cuando vamos a
la empresa, para ver a Lé-
pez Tapia, nos echa del des-
pacho insulténdonos», se
quejan los familiares. «Sélo
hemos recibido las ayudas
del ISM, que, légicamente,
son insuficientes para man-
tener a nuestras familias en
esta situacion». El abogado
del COMME inicié, sema-
nas atrés, los tramites para
llevar a cabo una accién ju-
dicial contra Lopez Tapia
por los delitos de extorsién
y coaccidn.

Desde el Ministerio de
Asuntos Exteriores y desde
el propio Instituto Social de
la Marina se han hecho las
gestiones necesarias para
que la tripulacién no pague
aquellos delitos de los que
no son responsables. Pero
las cosas son dificiles: Lo6-
pez Tapia acusa al capitan

ESTAN BIEN

Pese a que las noticias re-
cibidas iban siendo mas 6p-
timistas, no se tuvo un rela-
tivo sosiego hasta la vuelta
de Nigeria de Juan Bartolo-
mé. Juan Bartolomé, jefe
de la seccién de Radio-
Consulta del ISM habia

del Izarra. «Si
existe algun de-
lito de contra-
bando serd
cuestion del ca-

«Nuestros maridos son
totalmente inocentes»

pitan. Yo no tenga nada que
ver». La negociacién es
complicada, dificil, pese a
la buena disposicién de am-
bas partes por llegar a una
solucién aceptable. Lo mas
importante es que los 28 tri-
pulantes vuelvan cuanto an-
tes a sus hogares.

A lo largo de este tiem-
po, muchas informaciones,
a veces irresponsables y
otras interesadas han veni-
do a enturbiar mas la situa-
cion. Se llegé a decir, inclu-
s0, que un fiscal nigeriano
habia pedido la pena de
muerte para el capitin del
Izarra.

viajado hasta el mismo
puerto de Calabar para
atender médica y moral-
muente a los tripulantes. Su
testimonio, ha significado
una gran tranquilidad. «Se
encuentran bien, aunque
afectados por el clima y, 16-
gicamente, preocupados por
la situacion. Tuve una larga
consulta con cada uno de
ellos y su estado es satisfac-
torio», confirmé Juan Bar-
tolomé a su regreso.

En cuanto a su estado
moral «se sienten apoyados
por todos, menos por el ar-
mador, y creen que el asun-
to esta en vias de solucion.

El trato de las autoridades
nigerianas estd siendo abso-
lutamente correcto».

Otra cosa es el estado de
los familiares, cuya ansie-
dad crece por momentos,
pese a la tranquilizadora
reunién que mantuvieron
con el presidente Felipe
Gonzdlez. «Sabemos que el
asunto es delicado —dicen—
Y que se estan haciendo ges-
tiones a muy alto nivel, pero
es ya demasiado tiempo de
incertidumbre. Sabemos
también que nuestros mari-
dos son inocentes. Ellos no
hacian mas que obedecer las
Ordenes del armador. Son
profesionales del mar, no'
contrabandistas. Tuvieron
que aceptar las condiciones
de contratacion que se les
ofrecieron porque el paro
no permite andar con exi-
gencias. »

Pese a que los datos
apuntan hacia una rapida
via de solucién, Ia tranquili-
dad no llegara hasta que los
hombres del [zarra aterricen
sobre suelo espaniol. Y ese
momento no esta tan lejos.
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Apartasdo 3020 - Zaragors-16

MARITIMA DEL NORTE. . S.A.

EMPRESAS ASOCIADAS:
AUXILIAR MARITIMA, S.A.

BUQUES DE APOYO, S.A.

NAVIERA DE PRODUCTOS LICUADOS, S.A.
! TERMINALES QUIMICOS, S.A.

CONANSA, S.L.

LINEAS REGULARES Y TRAMP LAIETA GNL 40.000 M3
DE MERCANCIAS FRIGORIFICAS SANT JORDI Etileno-GLP-GNL 5.000 M3

AMAPOLA Buque de Apoyo 5.000 BHP
TRANSPORTE DE GASES LICUADOS AMATISTA Buque de Apoyo 5.000 BHP

GALANTE Buque de Apoyo 7.200 BHP
BUQUES DE APOYO GALLARDO Buque de Apoyo 7.200 BHP
para servicio a plataformasde perforacion SALLY ANN Frigo 2.750 M3

Mifio, 4, MADRID - 2

Teléfono: 262 93 00 (seis lineas)
Télex: 27718 y 27295

Telegramas: MARINORTE, MADRID

FLOTA PROPIA

SIERRA GRANERA FRIGO 3.370 M3
SIERRA GRANA FRIGO 3.370 M3
SIERRA GUADARRAMA FRIGO 3.370 M3
SIERRA GUADALUPE FRIGO 3.370 M3
SIERRA GREDOS FRIGO 3.370 M3
SIERRA LUNA FRIGO 2.470 M3
SIEARA LUCENA FRIGO 2.410 M3

FLOTA GERENCIADA
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e / \ : Este hombre se llama
e " Nazario Hernindez
iy Hernandez. Es
canario y trabaja en
el Izarra como
limpiador. Al igual
que todos sus
comparneros, pasé por
momentos de angustia
e incertidumbre
cuando su buque fue
retenido por las
autoridades
nigerianas.

Un mensaje
de optimismo

Al principio,
se sintié solo y
abandonado. Escucho
por la radio que el
armador se
desatendia de sus
problemas, de sus
familiares y de su
futuro. Pero, muy
pronto comprobd que
estaba lejos, pero no
solo. La solidaridad
de los suyos, y el
esfuerzo de las
autoridades espafiolas
por solucionar la
situacion, le
devolvieron la
confianza. Ahi esti la
foto, que es un
auténtico mensaje de
optimismo. Entre
todos, lo
conseguiremos; y esta
foto se repetirda muy
pronto, pero no en la
cubierta de un buque
sino en suelo
esparnol.
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Tra edia del Islamar 111

DESPUE§
DE LA MUERTE,
A AMARGURA

“‘3' Primero fue la angustia de la
desaparicion; luego, el dolor de la
b muerte. Y, ahora, dos meses mas
E tarde, s6lo queda la amarga certeza
- de saber guej también en la mar,
Y - los sue%os de ambicion o
generosidad terminan pagandose
= muy caro. Tan caro que, muchas

o veces, cuestan la vida.




Concha H. CARAZO,
José Maria SULLEIRO

L viento sopla

de forma distin-

ta en los dos ex-
tremos de la

Gran Via, la amplia aveni-
da que cruza Isla Cristina
desde su corazén urbano
hasta el borde de la playa.
En el centro de la villa,
donde se levanta orgullosa
la iglesia de los Dolores,
con sus tres virgenes presi-
diendo la fachada, corre un
airecillo fresco, lleno de
ecos turisticos, que se cuela
entre los veladores de las
cafeterias, agitando leve-
mente los toldos chillones,
las hojas de los parterres y
los cuatro farolitos que ha-
ran guardia por la noche,
compitiendo inutilmente
con los neones de las sucur-
sales bancarias y el esplen-
dor de los escaparates.

En el otro extremo de la
Gran Via, el viento sopla
con fuerza, formando re-
molinos de arena sobre el
asfalto que ya empieza a ar-
der bajo el calor del medio-
dia. A un lado, estan el
Ayuntamiento y la Casa del
Mar. Al otro, las blancas
fachadas de la Punta del
Caiméan, barriada marinera
construida al borde mismo
del Atlantico sobre la arena
que el océano se lleva todos
los dias.

En los bares, la hora del
aperitivo llena las barras de
canas, vermuts y vinos
blancos, que los parroquia-
nos acompafan con sus co-
rrespondientes raciones de
huevas, choquitos o cala-
mar. Corren algunos chava-
les por la calle, y las Gltimas
mujeres que vuelven reza-
gadas de la compra atravie-

ES PEOR

san rapidamente la Gran
Via, para perderse en el la-
berinto de callejuelas enca-
ladas sobre las que ya des-
carga el sol toda su fuerza.

Poco a poco, de una en
una, de dos en dos, a veces
con un chiquillo silencioso
cogido de la mano, van
apareciendo las mujeres
vestidas de negro. Avanzan
por la Gran Via hasta for-
mar una columna enlutada
que se dirige hacia la Casa
del Mar. Zapatos, toquillas,
blusas, medias, faldas, todo
es negro excepto las caras,
que parecen manchas de cal
bajo el oscuro panuelo que
tapa sus cabezas.

Son unas treinta de muje-
res: esposas, madres, her-
manas o hijas de los hom-
bres del «Islamar III» que
murieron aquella aciaga
madrugada del 19 de agos-
to, cuando un golpe de mar
corrid la carga del buque
frente a las costas saharia-
nas y 26 tripulantes fueron
tragados por el océano para
siempre. Son ellas el dltimo
vestigio del naufragio.
Cuando entran en la Casa
del Mar parece como si la
Gran Via respirara aliviada
y los parroquianos de los
bares disfrutaran otra vez
de sus aperitivos en una
avenida limpia de lutos vy
malos recuerdos.

«QUEREMOS SABER»

La semipenumbra del sa-
16n de actos de la Casa del
Mar se va llenando de sus-

piros, lamentos y algin que’
otro sollozo. Gemir por los:

muertos puede ser una for-
ma de no olvidarlos.

una mujer de Lepe, locali-
dad préxima a Isla Cristina.
«Me llamo Maria Britos de
los Reyes, y quiero pedir
que por nada del mundo se
repita esta tragedia. Tengo

La:
més dispuesta a hablar es:

dos hijas y un varén, que
ira a la mar. No podria so-
portar que volviera un dolor
tan grande como el que he
pasado». Su marido, Ma-
nuel Gonzilez, era ¢l con-
tramaestre del «Islamar III»
y luché durante més de
veinte horas sujeto a las ar-
tes hasta que dijo a su com-
pafiero: «Pedro, no puedo
mas... me voy», y se entre-
g6 a la mar.

Todas las mujeres quie-
ren saber el cédmo y el por-
qué de la tragedia. «Sélo te-
nemos el mar, y la pena que
hemos pasado. Alguien tiene
que explicarnos por qué no
estuvo el barco parado los
cinco dias necesarios para
colocar la nueva carpinteria
en la bodega. ;Por qué no
iba la radiobaliza instalada?

EL SILENCIO

Las madres, las
viudas de los
desaparecidos del
«Islamar III» van de

un sitio para otro,
preguntan, quieren
saber a toda costa.
Como si el saber,
el indagar pudiese
poner sordina al
dolor. La verdad es
que en Isla Cristina
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;Por qué se inicio la bis-
queda tan tarde?» En me-
dio de los sollozos arrecian
las preguntas crispadas. Mi-
caela Lozano Hernado, cin-
cuenta y un afos, la madre
del jovencisimo patrén de
altura, levanta la voz entre
todas las demds: «No sabe-
mos nada. No sabemos lo
que pasé. Lo tinico que sé es
que mi hijo ha muerto.
Ellos no nos contaban nada
de su trabajo. Ahora es
cuando nos estamos ente-
rando de cémo eran las co-
sas.»

Pero en realidad si sabian
muchas cosas. Sabian, por
ejemplo, que el «Islamar
I1» era el barco que mas
dinero ganaba de toda Isla
Cristina; sabian que estar
cinco dias parados en puer-

se sabian muchas
cosas. Todo el
mundo sabia las
condiciones en que
zarpaba aquel
barco —el mejor de
la zona— y aquella
tripulacién, la mas

to era perder parte de ese
dinero, tan necesario para
pasar el invierno. Sabian
que para ir a pescar la sar-
dina a granel, en vez de en
cajas, era necesario acondi-
cionar primero la bodega
para evitar que un golpe de
mar desplace la carga y el
barco se vaya a pique como
un juguete roto; sabian
también que la licencia para
la pesca a granel dura muy
poco. Lo que de verdad ig-
noraban era que esta vez
iban a ser sus maridos los
que no volvieran a casa.

«NADIE
QUIERE HABLAR»

Manuel Fragoso Carras-
co, el «Patitas», es un hom-
bre de apariencia combati-
va: «Ahora se dicen dema-
siadas cosas. En este pueblo
hay muchas lenguas que de-
bian pasar por el confesio-
nario. La gente ha sido bue-
na, muy buena; pero algu-
nas lenguas han hecho de-
masiado dano.» Para «El
Patitas» hay tres responsa-
bilidades concretas: «Pri-
mero, ;por qué no se inicié
la bisqueda desde la prime-
ra sospecha de naufragio?;
segundo, ;como salieron a
pescar sin preparar el bar-
co?, y, finalmente, ;qué su-
cedié a bordo en aquellos
tragicos momentos?» Ma-
nuel Fragoso se pregunta si
la ruta escogida no era de-
masiado peligrosa con tanta
mar y tan poca carga, si los
hombres fueron alertados a
tiempo, si no se perdieron
unos minutos preciosos en
abandonar el barco. Para
unos, hubo tiempo; para
otros, no dio tiempo a na-
da. Para unos, los sistemas
de salvamento funcionaron;
para otros, las lanchas esta-
ban inutilizables. Los que
pueden hablar, guardan un
silencio hermético. «Aqui,

apreciada. Muchas
veces se habia
puesto arrojo en vez
de seguridad para
sortear el peligro.
En aquella ocasién,
el arrojo no fue
suficiente.

HOJA DEL MAR 31



«MIS HIJOS NO

VERAN EL MAR»

el que habla sale perdien-
do», sentencia «EIl Patitas».

Un coro de voces exige la
presencia de los supervi-
vientes: «Que hablen, que
cuenten lo que pasé. Han
dicho muchas cosas en los
periodicos y en la television,
pero no han querido hablar
con nosotras, no nos quie-
ren responder a nuestras
preguntas.»

Entre las acusaciones, las
mujeres hablan del «Elibel»
y de su patrén, Victoriano
Cores. «Victoriano venia
con el otro barco de la em-
presa y dice el armador que
se le ordend tirar la pesca
para ir en auxilio del Isla-
mar. El caso es que el “Eli-
bel” llegé a puerto y no vol-
vio a salir hasta que descar-
g6 la pesca. Victoriano tam-
poco quiere hablar. No ha
tenido el corazon de venir a
nosotras y decirnos: esto fue
lo que pasé». Victoriano
Cores y Juan Alonso Acos-
ta, «El Pescaito», patrén de
pesca del «Islamar III», ha-
bian navegado juntos du-
rante veintidés afos. Des-
pués, la empresa compro
un barco mejor y el mando
le correspondié a Victoria-
no. Un patrén puede ganar
24.000 pesetas por cada mi-
116n de pesca vendido. Un
marinero debe conformarse
con 9.000 pesetas por cada
millén. Dicen que el «Pes-
caito» tranquilizaba a sus
hombres, aferrados con de-
sesperacién a los corchos,
«jtranquilos!, ;tranquilos!,
que detras viene Victoria-
no». Pero Victoriano sélo
llegé a tiempo de reconocer
los caddveres de sus anti-
guos companeros en el
puerto de Las Palmas.

«DICEN ...»

Pepi Rodriguez Viegas,
de veinticuatro anos, es la

Pepi Rodriguez
Viegas, veinticuatro
afos y viuda del

viuda del cocinero Manuel
Félix Correa. Tiene un par
de chiquillos de dos y tres
afios cada uno. Habla con
una dulzura especial: «Yo
no sé si podré expresarlo,
pero éste es mi sentimiento:
que la desgracia se podria
haber evitado si no fuera
por el abandono que hay en
la mar. Abandono de salir
sin estar en condiciones y
abandono de dejar que los
hombres mueran solos sobre
el agua. No quiero acusar a
nadie, pero mucha culpa la
tuvo la empresa. Y mucha
culpa también los que no sa-
lieron a buscarles inmedia-
tamente.»

Micaela rompe a llorar
abiertamente: «Nos tuvie-
ron enganadas diciendo que
era un secuestro...

Mi hijo tenia sélamente

veinticuatro anos y todas las
noches me pregunté cémo
moriria.»
Las preguntas se repiten
una y otra vez en una leta-
nia dolorosa ¢ intermina-
ble. Mari Carmen Garcia,
la asistente social del ISM,
vuelve a desgranar las res-
puestas posibles: existe una
investigacién en marcha,
aparte del sumario instrui-
do por el Juzgado nimero 1
de Las Palmas.

Desde que se consumé la
tragedia Mari Carmen no se
ha separado.un momento de
los familiares, gestionando
las prestaciones, agilizando
tramites, orientando a cada
uno segun su caso. Al prin-
cipio, la solidaridad y el
apoyo de todos fue unéni-
me. Pero el tiempo va bo-
rrando hasta los perfiles del
dolor. Las cinco discotecas
de Isla Cristina funcionan
desde hace tiempo, los tres
cines han vuelto a su pro-
gramacioén habitual. La vida
de los demés ha retornado

cocinero Manuel
Félix Correa, tiene
dos hijos de dos y
tres anos. Cuando
mira hacia la
sdbana azul del
agua sus ojos se
humedecen. «Ahi»,
sefiala con el dedo,

a la normalidad y no falta la
voz de los que dicen que las
viudas han recibido un trato
privilegiado. Al fin y al ca-
bo, Isla Cristina tiene fama
de ser una villa bulliciosa,
alegre y gastadora. «El
apoyo y solidaridad que han
recibido estas familias ha si-
do muy grande —admite
Mari Carmen—, pero no re-
ciben privilegios porque eso
no es factible. Otra cosa es
la tristeza que producen
esas desgracias aisladas, de
las que nadie habla, donde
las familias sufren en una
soledad mas dolorosa.»

A pesar de todo las
mujeres van de un lado a
otro, intentando averiguar,
saber, preguntar a todos,
como si el silencio fuera
ain peor que la muerte.
Hurgan con sana en su pro-
pio dolor, en su desespera-
cion: «Dicen que mi marido
murié cantando», «dicen
que el mio se quedé dentro
buscando un cuchillo», «di-
cen que...».

Ya en la intimidad de
una casa, Pepi intenta ex-
plicarlo: «Ya sé que no de-
beriamos pensar en todo
€so, pero yo, personalmen-
te, me estoy volviendo loca.
Sé que la muerte de mi ma-
rido tuvo que ser horroro-
sa.» Aqui, en la avenida de
Espaia, 76, vive Crsitobali-
na Pérez Rodriguez. Su ma-
rido, Manuel Gonzalez, y
su hijo Domingo estuvieron
por ultima vez en esta casa
el siabado 11 de agosto.
«Decian que el dia 9 habian
pasado un temporal muy
malo, pero estaban muy
tranquilos.» El mar sélo de-
volvié el cuerpo del hijo. El
del padre, toda la vida en la
mar, se fue junto al «Isla-
mar III», cuya maqueta ha-
bia ido realizando con ma-
gica paciencia hace ahora

E'N B USCA
DE UN
CEMENTERIO
ANONIMO

Era la mejor
tripulacién de la
costa. Hoy solo queda
su foto, y una lista
de nombres que
circula por despachos
de companias de
seguros; es und zarpa
de dolor clavada en
el corazén de mujeres
destrozadas, de
companeros doloridos.
Son caddveres en
busca de un
cementerio anoénimo.

[E————— =
diez afos. Y es que, como
dice Cristobalina, «el cora-
zon no falla. Desde el pri-
mer momento supe que el
barco se habia hundido, que
se habia perdido para siem-
pre. Es verdad: la esperan-
za no se pierde nunca.
Cuando decian que queda-
ban otros supervivientes,
dentro de una el corazén
gritaba: ;puede ser el mio,
puede ser el mio!»
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Cristobalina es una mujer
mayor, que conoce las des-
gracias de la mar: «Yo sé
como son estas cosas. Y
comprendo cémo deben es-
tar los supervivientes, pero
ellos deben comprender que
también nosotras necesita-
mos algin consuelo. Yo ya
sé que uno de ellos amarré
el cuerpo de mi hijo a los
corchos y que gracias a eso
recuperamos su caddver.
Con eso me basta. Pero lue-
go dicen que le ordenaron al
“Elibel” tirar la carga al

mar, y eso no puede ser ver-
dad porque ni siquiera lle-
vaban chupona en ese barco
para poder vaciar la bode-
ga. Sin embargo, el patrén
del “Elibel” no quiere ha-
blar. Aqui las cosas son asi.
Fijese: veintidos anos juntos
y ahora todo estd dividido.
Es demasiada pena.»

En el puerto, Antonio
Alonso Martin mueve la ca-
beza y dice que no se lo ex-
plica todavia: «Era el mejor
barco de Isla Cristina y te-
nia la mejor tripulacién. Es

«hay mucho
abandono. Los
hombres mueren
solos sobre el
agua». A Pepi le
duele el mar. Si
pudiese se pondria
para siempre de
espaldas a esa

verdad que “El Pescaito”
era un hombre arriesgado,
pero ;quién quiere perder
la propia vida?» Antonio ha
navegado casi diez anos en
el «Islamar III». Su herma-
no Juan y dos primos suyos
murieron en el naufragio.
«Durante todos esos anos
pasamos momentos muy
malos, pero nunca nos vi-
mos en peligro de hundi-
miento. No lo comprendo.
No comprendo cémo salie-
ron a faenar sin haber pre-
parado primero la bodega.»

Para Enrique Nardiz Gi-
rén, el alcalde de Isla Cris-
tina, «lo malo es el senti-
miento de resignacion ante
las desgracias, como si fue-
ran inevitables, cuando to-
dos somos responsables de
la seguridad. Isla Cristina
esta atravesando una situa-
cién muy dificil. Y su futuro
depende de que podamos sa-
car adelante una serie de
proyectos. En caso contra-
rio, la situacion puede llegar
a ser verdaderamente explo-
siva.»

MAS ALLA
DEL LLANO

Isla Cristina no recuerda
una tragedia parecida desde
que, en 1939, naufrago el
«Purita Pérez» en la misma
barra del puerto. En aque-

lla ocasiéon también hubo.

dos supervivientes, pero el
mar se llevé 58 vidas. Des-
de el muelle, todo el pueblo
asistié, impotente y sobre-
cogido, al drama que se de-
sarrollaba a pocos metros
en la costa en medio de un
furioso temporal.

Desde entonces, el goteo
de vidas que se pierden en
la mar parece incesante. Y
es que esta estrecha franja
de vida, comprendida entre
la Tierra Llana y el Atlan-
tico, parece fatalmente tri-

tumba gigantesca,
que ayer era g
esperanza de vid
para su familia.
«Aunque les falten
vitaminas, mis hijos
no pisardn nunca la

playa», afirma con

amargurd.

#

butaria del egedano. Lo son
muchas de sus gefites, veni-
das, hace un siglo, desde
muy lejos para poblar la
punta méas occidental de
Andalucia. Y lo es también
la tierra, venida de mas
lejos todavia, formada por
los aportes fluviales que los
rios arrancan de otras miles
de tierras. Tierras de Sierra
Morena, de la Sierra Ara-
cena, o lomas de Sevilla,
que terminan siendo maris-
mas, O arena para turistas.
Los hombres buscan la vida
en los bancos saharianos o
en aguas portuguesas. Las
mujeres parecen esperar ¢l
luto. Mas al norte han que-
dado los chopos y los al-
mendros, las suaves colinas
de la Huelva interior.

Tal vez por eso sea esta
tierra gastadora y bullicio-
sa, a la vez que solemne y
enlutada. Tierra de aluvion
sobre la que se construyen
suenos de generosidad o
ambicion. Hasta este extre-
mo de Andalucia —e! mas
extremo— no llega el olor
de los almendros en prima-
vera ni el rumor de los pi-
nos en otono. Aqui solo se
escucha el crujido de los al-
cornoques batidos por un
viento que trae olor a brea
y a marisma.

El pequeno cementerio
de Isla Cristina esta instala-
do lejos del centro urbano,
lejos de la iglesia y de las
sucursales bancarias que
guardan celosamente los
fondos de cualquier solida-
ridad. Algunos cipreses so-
bresalen por encima de las
blancas tapias, y de noche
el viajero sélo escucha el
solitario eco del océano,
mientras recuerda la tltima
frase de Pepi: «A veces ha-
blar del dolor ayuda a supe-
rarlo.» El viento sopla de
formas muy distintas en ca-
da corazén de una ciudad.
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Precios d;g'aran_tia hara cuatro especies

Alrededor de
cuatrocientos
millones de
pesetas seran
destinados por el
FROM en forma
de subvenciones
para evitar el
hundimiento de las
cotizaciones de la
sardina, el
boquerdn, la
bacaladilla y el
bonito del Norte.
Objetivo: asegurar
unas rentas
minimas a los
pescadores.
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El procedimiento que se
va a poner en marcha re-
cuerda poderosamente al
que lleva a cabo el FORP-
PA en relacién con los pro-
ductos agrarios. Consiste,
basicamente, en la fijacion
de unos precios de retirada
del mercado. No se trata de

establecer unos precios mi-
nimos, ni de que el Estado
adquiera el producto exce-
dentario —subraya la Me-
moria elaborada por el
Fondo de Regulacién y Or-
denacién del Mercado de
Productos de la Pesca y
Cultivos Marinos (FROM),

HACIA UN «FORPPA»
DEL MAR

para justificar este proyecto
de Real Decreto—, sino de
fijar unos precios testigo
que eviten el hundimiento
de las cotizaciones en lonja
de cuatro especies de baju-
ra, consideradas tradicio-
nalmente como no suntua-
rias. Por otro lado, con este
Real Decreto, aprobado re-
cientemente en Consejo de
Ministros, se consigue ade-
més, que el sistema de re-
gulacion del mercado de es-
tos productos sea homogé-
neo con los reglamentos
que sobre esta cuestién
existen actualmente en la
Comunidad Econémica Eu-
ropea (CEE).

Asegurar las rentas

De acuerdo con esta nue-
va reglamentacidén, el
FROM concedera subven-
ciones a las organizaciones
de productores pesqueros
cuando las cotizaciones en
lonja de las cuatro especies
mencionadas desciendan
por debajo del nivel fijado,




y obliguen a retirar produc-
tos del mercado para evitar
un exceso de oferta. Para
cada uno de los cuatro pro-
ductos afectados por esta
normativa, la Administra-
cién fijara anualmente un
precio de orientacion, que
estarda muy cerca de la me-
dia de las cotizaciones obte-
nidas por dichas especies a
lo largo de las tres dltimas
campanas. El precio de reti-
rada quedara fijado en tor-
no a un 80 6 90 por 100 del
precio de orientacion, si
bien, a la hora de conceder
las ayudas definitivas, se
tendrdn también en cuenta
el porcentaje de pescado
retirado de la lonja, las esti-
maciones de la demanda o
las perspectivas de produc-
cién. Las contrapartidas
econdmicas concedidas por
la Administracién a través
del FROM serén liquidadas
al término de cada campa-
fia, por periodos vencidos y
por medio de las organiza-
ciones de productores pes-
queros.

Las Cofradias ‘de Pesca-
dores han mostrado su sa-
tisfaccién ante el anuncio
de la préoxima puesta en
marcha de esta normativa.
Su presidente, Clemente
Muniz, ha recordado que el
establecimiento de dicha re-
glamentacion era una vieja
aspiracion de las organiza-
ciones de productores y que
su aplicacion, en un sector
en el que las oscilaciones de
precios han sido tradicio-
nalmente muy acusadas, re-
sultaba urgente. Por otro
lado, cabe recordar que
operaciones de retirada de
un producto del mercado ya
habian sido realizadas oca-
sionalmente con resultados
positivos por iniciativa de
algunas Cofradias

‘Reordenacién

Segln estimaciones reali-
zadas por el FROM para el
ultimo trimestre del afo
1989, puramente orientati-
vas, las previsiones de sub-
vencion para el mercado
del boquerén ascienden a
unos 67 millones de pese-
tas; para el de sardina, 39
millones; para el de bacala-
dilla, cerca de 19 millo-

nes... Para 1985, las previ-
siones son las siguientes:
boquerdn, 200 millones de
pesetas; sardina, 117 millo-
nes; bacaladilla, 37 millo-
nes... Cabe subrayar, no
obstante, que estas previ-
siones pueden

retirada seria de 20,70 pese-
tas y 41,50 pesetas, respec-
tivamente. Por 1ltimo, en
el caso de la bacaladilla, €l
precio de orientacion se fija-
ria en 70 pesetas y el de re-
tirada, en 56 pesetas.

quedar sujetas a
significativas fluc-
tuaciones.

En cuanto a los
precios de orienta-
cion, el FROM asig-
na al boquerén 150
pesetas en Canta-
bria y Noroeste, y

UN REAL DECRETO PARA
ASEGURAR LAS RENTAS DE
LOS PESCADORES EN
CUATRO PRODUCTOS DE
BAJURA

96,2 pesetas en el
resto de las zonas; ¢l precio
de retirada seria de 120 pe-

La pretension de la Ad-
ministracion es no sélo con-

tos mecanismos de retirada,
los barcos que se ocupen de
este tipo de productos de-
beran estar correctamente
censados.

Por otro lado, el Real
Decreto contempla también
la posibilidad de realizar
apoyos financieros al sector
a través de contratos inter-
sectoriales. Estas actuacio-
nes afectarian, por un lado,
a las actividades de conge-
lacién, almacenaje y depo-
sito de estas cuatro especies
y, por otro, a la financia-
cién de costeras, mediante
una reduccién de los intere-
ses de los créditos concerta-
dos tanto por el sector de
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setas y 77 pesetas, respecti-
vamente. Para la sardina,
23 pesetas en Cantabria y el
Noroeste, y 53 pesetas en el
resto de la costa, por lo que
se refiere al precio de orien-
tacion, mientras que el de

seguir la garantia de las
rentas de los pescadores, si-
no aportar también un ins-
trumento adicional para im-
pulsar la reordenacion de la
flota de bajura. En efecto,
para poder participar en es-
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extraccion como por el de
transformacion. El FROM
calcula que la cantidad que
se destinara a este dltimo ti-
po de intervenciones ascen-
dera a unos 85 millones de
pesetas.
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NUEVAS NORMAS
SOBRE DESEMIPLEO

MAR

EN EL

El pasado mes de agosto se publicd en el Boletin Ofi-
cial del Estado la Ley de Proteccion por Desempleo. Es-
ta Ley contempla una serie de modificaciones, a partir
de la Ley Basica de Empleo, orientadas a patentar los
niveles de prestaciones para los trabajadores,

En el caso de la prestacion por desempleo se aumen-
ta el periodo de dieciocho a veinticuatro meses, mien-
tras que en los casos de subsidio el periodo maximo
también pasa de nueve a dieciocho meses.

A grandes rasgos, estos son los diferentes niveles de
ayuda contemplados en la nueva normativa v las condi-
ciones para tener acceso a las mismas.

PRESTACIONES POR DESEMPLEO

¢ Quiénes tienen derecho?

De acuerdo con la nueva normativa, tienen derecho a
las prestaciones por desempleo los trabajadores por
cuenta ajena, incluidos en el Régimen Especial de la Se-
guridad Social de los Trabajadores del Mar (excepto los
que faenan en embarcaciones menores de 20 TRB),
siempre que se encuentren dados de alta y hayan coti-
zado un periodo minimo de seis meses en los cuatro
anos precedentes y estén en situacion legal de desem-
pleo.

Se consideran situaciones asimiladas al alta: la exce-
dencia forzosa, el cumplimiento del servicio militar, el
traslado temporal por la empresa fuera del pais, la emi-
gracion, la invalidez provisional, la prision preventiva y la
inactividad de los trabajadores fijos discontinuos que no
son llamados al reiniciarse la temporada.

Se esta en situacion legal de desempleo tanto cuando
se suspende la relacion laboral como cuando se extin-
gue.

La duracion y cuantia de las prestaciones esta en fun-
cion del periodo cotizado por el trabajador. Se requiere
un minimo de ciento ochenta dias para tener derecho a
una prestacion de tres meses. El techo méaximo de las
prestaciones es de veinticuatro meses.

Las condiciones fijadas por la actual normativa son las
siguiente:

Periodo de cotizacion

Desde 180 hasta 359 dias

Desde 360 hasta 539 dias

Desde 540 hasta 719 dias 270 dias
Desde 720 hasta 899 dias . ....vvvvvvonnn .. ;360 dias
Desde 900 hasta 1.079 dias 450 dias
Desde 1.080 hasta 1.259 dias 540 dias
Desde 1.260 hasta 1.439 dias 630 dias
Desde 1.440 dias 720 dias

Periodo de prestacion

180 dias
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La cuantia de las prestaciones sera el 80 por 100 de
la base reguladora durante los ciento ochenta primeros
dias; del 70 por 100, del dia ciento setenta y uno al tres-
cientos sesenta, y del 60 por 100 a partir del dia tres-
cientos sesenta y uno.

La base reguladora de la prestacion es el promedio
de las cotizaciones correspondientes a los Ultimos ciento
ochenta dias cotizados, no pudiendo ser inferior al Sala-
rio Minimo Interprofesional (incrementado en la parte
proporcional de las pagas extras) ni superior al 170 por
100 del mismo cuando el trabajador no tenga ningun hijo
a su cargo. En el caso de tener un hijo se elevaria al 195
por 100 y al 220 por 100 si tiene dos o mas hijos meno-
res de veinticinco anos o incapacitados.

Aungue con carécter generalizado, el periodo de
prestaciones es de dieciocho meses; la ley prevé su am-
pliacion a veintiuno o veinticuatro meses si se tienen las
condiciones necesarias para ello, siempre que se estu-
viera percibiendo el 1 de enero de 1984 o que se hubie-
ra reconocido después de esa fecha.

@ EL SuBSIDIO DE DESEMPLEO

¢, Quién tiene derecho?

Son beneficiarios del subsidio de desempleo los para-
dos que, figurando inscritos como demandantes de em-
pleo sin haber rechazado oferta adecuada durante un
mes, y careciendo de rentas superiores al Salario Minimo
Interprofesional, se encuentren en alguna de las siguien-
tes condiciones:

a) Haber agotado la prestacién por desempleo y te-
ner responsabilidades familiares.

b) Ser trabajador retornado del extranjero.

c) Estar en situacion legal de desempleo y no tener
derecho a la prestacion por carecer de perfodo suficien-
te, pero siempre que se haya cotizado durante tres me-
ses, teniendo cargas familiares.

d) Haber sido liberado por cumplimiento de conde-
na.

e) Ser mayor de cincuenta y cinco afos, aunque ca-
rezca de cargas familiares, si estando en alguno de los
supuestos anteriores, acreditan cumplir todos los requi-
sitos, salvo la edad, para acceder a la jubilacion.

¢, Como se tramita?

El derecho del subsidio nace a partir de estar a la es-
pera de empleo sin que en ese periodo se haya recha-
zado una oferta adecuada. La peticion de subsidio de-
bera hacerse en los quince dias siguientes. Si se solicita




Aunque con caracter
generalizado, el
periodo de

prestaciones es de
dieciocho meses, la
ley prevé su
ampliacion a
veintiuno o
veinticuatro meses si
se tienen las
condiciones
necesarias para ello.

con posterioridad a ese plazo, se descontaran los dias
transcurridos en exceso. S e a—

En los casos de despido procedente el derecho al
subsidio nace a los tres meses desde la inscripcion co-
mo demandante de empleo.

Los trabajadores retornados del extranjero, excarcela-
dos, y los que accedan al subsidio al no haber cotizado
un periodo suficiente para tener derecho a la prestacion,
deberan inscribirse en las oficinas de empleo como de-
mandantes de trabajo antes de que pase un mes desde
el hecho causante.

Para acceder a este conjunto de ayudas, los trabaja-
dores estan obligados a presentar en su correspondien-
te oficina de empleo, en el plazo de quince dias a partir
de la situacion legal de desempleo, o a partir de un mes
de espera, toda la documentacion que se les exija para
proceder al reconocimiento del derecho a las prestacio-
nes.

Cuando se produzca una causa de suspension o ex-
tincion del derecho, el trabajador deberé presentar en la
oficina de empleo la documentacion acreditativa. Si hu-
biera colocacion debera ser comunicada también en el
momento que se produzca. Igualmente estan obligados
a presentar documentacion sobre Incapacidad Laboral
Transitoria y comunicar los cambios de domicilio o resi-
dencia.

Duracion

Los beneficios del subsidio por desempleo se conce-
den por un periodo de seis meses prorrogables, por pe-
riodos semestrales, hasta los dieciocho meses. Para los
trabajadores mayores de cincuenta y cinco anos, el de-
recho al subsidio se mantiene hasta la jubilacion. Cuan-
do el trabajador no tenga derecho a la prestacion, por
no haber cubierto el periodo minimo de cotizacion, la
duracion del subsidio sera de tantos meses como haya
cotizado.

La cuantia del subsidio sera igual al 75 por 100 del
Salario Minimo Interprofesional vigente en cada momen-
to.

Incompatibilidades

Las prestaciones por desempleo son incompatibles
con el trabajo por cuenta propia o ajena, salvo que sea
un trabajo a tiempo parcial. También son incompatibles
con la obtencion de pensiones o prestaciones de tipo
economico de la Seguridad Social, salvo que hubieran
sido compatibles con el trabajo que origino la prestacion
por desempleo. .

@ PRESTACIONES DE ASISTENCIA SANITARIA

. Quién tiene derecho?

Para acceder a la prestaciéon por asistencia sanitaria,
el trabajador tendré que permanecer inscrito en su ofici-
na de empleo y no haber rechazado oferta adecuada
desde que agotase la prestacién o el subsidio de paro.
Igualmente, debera carecer de rentas superiores al Sala-
rio Minimo Interprofesional y no tener derecho a asisten-
cia sanitaria por cualquier otra causa.

La aplicacion se extiende a los trabajadores que.
hayan agotado las prestaciones por desempleo y del
subsidio, asi como a los familiares que se encuentren a
su cargo. '

,Cuando se suspenden los derechos?

Las prestaciones previstas en la Ley de Proteccion por
Desempleo se suspenderan en los siguientes casos:

a) Por un mes, cuando previo requerimiento y sin
causa justificada el titular no aparezca ante la Entidad
Gestora.

b) Por seis meses cuando rechace una oferta de tra-
bajo o se niegue a participar en tareas de colaboracion
social.

c) Mientras se curnpla el Servicio Militar, o ingreso en
prision, si no existen responsabilidades familiares.

d) Mientras realice un trabajo inferior a seis meses.

Las prestaciones se extinguiran por las causas Si-
guientes:

a) Agotamiento de plazo.

b) Reiteracion en el rechazo de la oferta.

c) Traslado al extranjero por un periodo superior a
seis meses.

d) Realizacion de un trabajo con duracion superior a
seis meses.

Duracion

El derecho a esta prestacion es indefinido mientras el
trabajador se encuentre en la situacion de paro. Su en-
trada en vigor se produce al dia siguiente de presentar
la solicitud. En el caso de agotamiento de la prestacion
por desempleo o de subsidio, el derecho nace al dia
siguiente, siempre que la solicitud se haga en los quince
dias posteriores.
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AETINAPE,

pleno de la consolidacion

Con asistencia de
120 delegados
representando a toda
Espana, el pasado
21 de julio tuvo lugar
en La Coruna el
segundo Pleno
Nacional de
AETINAPE, que,
segun el presndente
José Manuel Muniz,
ha supuesto a
consolidacion de la
organizacion.

un ano de la celebra-
cion del primer Pleno,
los profesionales nau-

tico-pesqueros han dado
pasos importantes para el
establecimiento de un solo
Organo de representacion,
objetivo logrado plenamen-
te, a pesar de la reticencia
de algunos sectores.

La reforma de las ense-
nanzas pesqueras, su inte-
gracion en el Ministerio de
Educacién y Ciencia, la
modificaciéon de la Admi-

nistracion maritima y la se-
guridad en el mar consti-
tuyeron los principales te-
mas de debate en este se-
gundo Pleno y fueron obje-
to de la mayor parte de las
resoluciones y conclusiones
aprobadas por los delega-
dos.

En materia de escuelas y
ensenanza, el Pleno se ma-
nifesté favorable a una ne-
gociacion urgente con el
MEC para la transferencia
a este Ministerio de todas
las ensenanzas, presionan-
do a la vez a la Inspeccion
General de Ensenanzas
Nautico-Pesqueras para que
inicie lo antes posible su re-
forma. AETINAPE defien-
de la creacion de la figura
del alumno de Formacion
Profesional Nautico-
Pesquera, la puesta en mar-
cha de escuelas e institutos
de la especialidad, y la ex-
pedicion de tarjetas de
Identidad Maritima segin
la normativa internacional
vigente. El Pleno se opuso
a la situaciéon actual, que
cierra el acceso a toda For-

macion Profesiona Nautico-
Pesquera a ensenanzas su-
periores.

En lo que afecta a la se-
guridad en el mar, AETI-
NAPE urge la negociacion
del Cuadro Indicador de
Tripulaciones Minimas, jor-
nada de cuarenta horas,
prohibiciéon de guardias de
doce horas, inspecciones
eficaces y el inicio de nego-
ciaciones con el ISM sobre
equiparacion de escalas de
la Seguridad Social del Mar
con puestos similares en tie-
rra.

En materia de Adminis-
tracion maritima, AETI-
NAPE pretende la creacion
de una Secretaria de Estado
para la Mar, rechaza la pre-
sencia de la Guardia Civil
en la costa y propugna la
constitucion de un cuerpo
de salvamento en todo el li-
toral con remolcadores de
altura.

Entre otras cuestiones, el
Pleno de la Asociacién Es-
panola de Titulados Nauti-
co-Pesqueros pretende un
mayor acercamiento entre

las estructuras de ensefian-
za espanolas y las existentes
en la Comunidad Econdémi-
ca Europea, intercambio de
profesores y alumnos, e in-
cluye la demanda una ele-
vacion de los niveles de es-
pecializacién pesquera a
través de cursos o jornadas
de reciclaje.

En linea con el proyecto
de consolidacién de la orga-
nizacién, que actualmente
tiene unos 2.000 afiliados
cotizantes, el Pleno acordo
el compromiso de que cada
$ocio consiga un nuevo afi-
liado para la potenciacién
de la Asociacion.

Este segundo Pleno de
AETINAPE conté con la
presencia de diferentes per-
sonalidades relacionadas
con la Administracién pes-
quera, entre las que se en-,
contraban el director pro-
vincial del ISM,Leopoldo
Cal; el director general de
Ordenacién Pesquera, Fer-
nando Gonzilez Laxe, y el
inspector general de Ense-
fianzas Néutico-Pesqueras,
Modesto Rivera.
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Propietario del pesquero
“Divino San Antonio”
Luarca (Asturias/

“Con mi nuevo 3208T Caterplllar obtenga
mas de un 50% de ahorro de combustible”

“Tengo un pesquero de 1923 Tm.
de registro bruto, con 1420 m. de
eslora, 4,20 m. de manga y

1.60 m. de puntal de badega.
Hace un ano que instalamos e/
propulsor 32087 CAT de 200 HP a
2400 rp.m. y el resultado es
excelente.

Con anterioridad, tenia un motor
de 125 HP y, es tan grande la
diferencia con Caterpillar, que hay

que verlo para creerlp.

Fijese: Salimos todos los dias a
pescar en fjornadas de 12 a 14
horas.

Aparte de su perfecto
comportamiento, hemos notado
muchisimo el bajp consuma

de combustible; lo hemos reducido
en més de un 50% con respecto
al anterfor motor y sin embargo
disponemos de un 60% mas

de potencia. Tanto es asi, que, solo
con el dinero que ahorramos en
gasoll, el motor quedara
amortizado en menos de b anos.
Somos muy meticulosos respecto
a los cambios de aceite, pues
creemos que puede influir en el

m CATERPILLAR

Central; Arturo Soria, 125
Tels. (91) 41300 13 - 41390 12
28043 Madrid

Caterpiltar, Cal y (B son marcas ge Caterpillar Tractor Lo

funcionamiento y vida del motor.
Con el motor Caterpillar no
tenemas problemas su
mantenimiento es muy sencillo y
facil de realizar el cambio de
aceite cada 250 horas. Por cierto,
que es importante destacar que
entre cambio y cambio de aceite
el motor consume solamente 1/2 litro,
que practicamente no es nade.
Respecto 8l servicio de
FINANZAUTO, S.A. es de primera.
A tono con la calidad del motor.”

F-13-84

Motores marinos CAT.
Desde 85 HP.
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Han sido necesarios
muchos anos para que
este pais tuviera un
Rey que lo fuera, al
fin, de todos los
espanoles. Y entre esos
espanoles estan los
hombres y las mujeres

del mar. Don Juan
Carlos de Borbon, dv
ahora el Principe de
Asturias, conocen bien
la vida del océano.
Tener un Rey que sabe
navegar es garantia de
un futuro esperanzado
para una nacion que
bien lo merece.

Antonio CUBERO
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QUEL dia 1
de julio, el
Sirius II ha-
bia logrado
imponerse a 39 embarcacio-
nes, entre las que encontra-
ba una de las maximas fa-
voritas al titulo final como
asi fue, el Bribén IV. Era,
sin duda, el dfa mas feliz de
un joven debutante en una
competicion de regatas de
la categoria de la Il Copa
del Rey, dentro de la Sema-
na Internacional de Palma
de Mallorca.

«A mi hijo hagale tra-
bajar mds que a nadie; quie-
ro que aprenda bien.» Pa-
dre e hijo se fundieron en
un abrazo y se despidieron.
Una larga travesia de 153
millas iba a servir para que
un joven deportista pasara
la revélida del mar a bordo
del velero «Sirius II», pro-
piedad de la Armada Espa-
nola.

Después, en el embarca-
dero, el padre, el Rey de
Espana, don Juan Carlos I,
dio una carifiosa palmada
en la espalda de su hijo, el
Principe don Felipe, sellan-
do asi la tradicién marinera
de la Familia Real Espaiio-
la. Era la primera victoria
del Principe de Asturias y
su debut como tripulante
entre grandes campeones
en el mundo de las regatas.

La bahia de Palma habia
sido escenario de una larga
y dura prucba de cuatro
tridngulos olimpicos de 20
millas cada uno, con un di-
ficil recorrido: Palma-
Tagomago (Ibiza)-Palma,
de dos dias de duracién, y
los ojos de miles de aficio-
nados puestos en una em-
barcacion que suponia el
futuro, el Sirius II y otra el
presente, el Bribén IV, del
deporte ndutico espanol.

Varias semanas después,
la noticia saltaba a las pagi-
nas deportivas de los peri6-
dicos espafioles: el «Bri-
bén I'V» ha sido vendido por
su armador José Cusi al ar-
mador italiano Giorgio
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«Quiero que mi
hijo_trabaje

mas que nadie»,
exigio el Rey.

Falk, por mas de 46 millo-
nes de pesetas. El centro de
atencion de todos los aficio-
nados tomdé rumbo hacia
quien habia sido su timonel
durante muchas regatas: el
Rey de Espana.

Dicen quienes conocen a
la perfeccién al «Bri-
bon IV» «que se trata de
una embarcacion de gran
experiencia, marinera com-
puesta por una tripulacion
de amigos y capitaneados
por un magnifico conocedor
del deporte ndutico.» Y ya
se sabe que el mar no suele
mentir, sino que curte a sus
hombres en la verdad.

El Rey don Juan Carlos
era uno mas a bordo del
«Bribén 1V». El «hdgale
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trabajar a mi hijo...», con el
que advirtié al patron del
«Sirius II» cuando le enco-
mend6 al Principe también
es un ejemplo que don
Juan Carlos sigue cuando
se encuentra a bordo y con
el timon entre las manos.

Quince hombres, quince
deportistas, con muchas ho-
ras de convivencia, entre
triunfos y derrotas, se han
despedido del «Bribén IV»
tras su ultima regata en
aguas de Cerdefia. Estos
hombres forman toda una
tripulacién de deportistas y
amigos. Son:

José Cusi: 50 anos, indus-
trial cataldan, armador y tri-
pulante. Maniobra de vela.
Olimpico en tiro al plato en
México.

Pedro Luis Millet: 32
afos, quimico de Sarria.
Triming.

Alejandro Guasch: 35
afios, industrial textil, cata-
lan. Skipper.

José Manuel Abel: 30
afios, cataldn. Proel.

Daniel Farrés: 29 afios,
arquitecto y cataldn. Encar-
gado de hidrdulicos.

Augusto Vallvé: 29 anos,
abogado, cataldn. Triming
de velas.

Carlos Pujol: 31 aios, in-
geniero agrénomo, catalan.
Triming.

Don Juan Carlos I, Rey
de Espana: 44 anos. Skip-
per y Timonel.

Luis Marrigé: 31 anos,
técnico de mecanica y elec-
tricidad, catalan. Tripulante
y mantencion técnica.

Ricardo Gallardo: 17
anos, estudiante de Forma-
cién Profesional, catalan.
Cuidado del barco.

Alfonso Bacqueleine: 29
anos, ingenicro, cataldn.
Navegante.

Francisco Bacqueleine: 22
anos, estudiante de ingenie-
ria, catalan. Proel.

Emilio Lledé: 34 anos.
Experto en nautica.

Antonio Gorostégui: 32
anos, monitor de vela.
Skipper.

José Luis Doreste: cana-
rio.
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CAJAS DE PLASTICO PARA PESCA

PARA QUE SUS CAPTURAS VAYAN DE PRIMERA

M
s

Me voy Muy LEJos
PERO LLEGARE FrRESCO
PORQUE \IATARE =N

PRIMERA, //

T LIGERAS, HIGIENICAS,
! RESISTENTES, LIMPIAS,
DURADERAS, APILABLES-ENCAJABLES.

CON DEPOSITO PARA HIELO (SISTEMA PATENTADO)
EN NUESTRA GAMA DE MODELOS, LA MAS COMPLETA DEL MERCADO,
ENCONTRARA LA SOLUCION A SU PROBLEMATICA DE ENVASE. CONSULTENOS

INDUSTRIAS PLASTICAS TRILLA, S.A.
APDO.CORREOS,37. RIPOLLET . BARCELONA . TEL.(93)69212 50. TELEX 51381




Esta es la Casa del
Mar numero 117 de
las que dispone el
Instituto Social de
la Marina.
Corresponde a
Rosas (Gerona) y su
construccion se
realizd en terrenos
cedidos por el
Ayuntamiento de la
localidad. La
inauguracién fue
toda una fiesta.

NUEVA CASA
DEL MAR

® Una nueva Casa del
Mar, la que hace el nimero
117, ha sido inaugurada re-
ciertamente en Rosas (Ge-
rona). La construccién se
ha efectuado en unos sola-
res cedidos por el Ayunta-
miento. Por un acuerdo en-
tre este organismo y el Ins-

tituto Social de la Marina,
tanto el Hogar del Jubilado
como la Clinica atenderan a
toda la poblacién de Rosas,
por carecer esta localidad
de instalaciones sanitarias y
sociales de este tipo. Asi-
mismo, atenderd adminis-
trativa, social y sanitaria-
mente al colectivo de los
trabajadores del mar, como
es ya tradicional en este ti-
po de instalaciones.

Al acto de inauguracion
asistieron el gobernador
civil de Gerona, Miguel
Solans Soteras; el presiden-
te de la Diputacion; el al-
calde de Rosas, el director
Provincial del ISM, en Bar-
celona, Fernando L. Perea,

asi como representantes de
las Cofradias de Pescadores
de la zona.

Iles y Miguel Albadalejo
Campoy, antiguos directo-
res generales del Instituto
Social de la Marina, han si-
do galardonados con la me-
dalla de oro de este orga-
nismo. Al primero de ellos
se le concedid a titulo pos-
tumo, por lo que fue reco-
gida por su hijo.

presidido por el actual di-

it P

MEDALLAS
DE ORO

Alfredo Saralegui Case-

El acto de entrega estuvo
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El ISM condecor6 a sus
antiguos directores

e

Desde 1984, un nuevo
subdirector general

rector general, Constantino
Méndez, a quien acompa-
naban el Secretario Gene-
ral, José Antonio Sinchez
Riera; el jefe de personal,
Heraclio Corrales, y los sub-
directores generales de Se-
guridad Social y de Accién
Social Maritima, José Ra-
moén Pavia y Fernando Pas-
tor Alfaro, respectivamen-
te.

El director general del
ISM glosé lo que habia si-
do los sesenta y cinco afnos
que habian pasado entre la
gestion de los dos premia-
dos, que «son la propia his-
toria del Instituto, una histo-
ria que se ha ido haciendo
con cada dia de mar y con
cada hora de trabajo».

REESTRUCTU-

RACION DEL
INSTITUTO

SOCIAL DE LA
MARINA

e La estructura Orgénica
del Instituto Social de la
Marina ha sido modificada
por una orden aparecida en
el Boletin Oficial del Esta-
do el pasado 7 de agosto.
Las caracteristicas del cam-
bio radican en una limita-
cién del aparato burocrati-
co actualmente existente, y
en la racionalizacién funcio-
nal de los servicios median-
te la creacién, como ya es-
tan haciendo otras institu-
ciones puiblicas, de drganos
unipersonales de asesora-
miento, que se acomodan
mejor a lo que deben ser
los cometidos de unos servi-
cios centrales, lo cual per-
mite, ademds, el aprove-
chamiento en comun de las
unidades administrativas de
apoyo, evitando Ja innece-
saria multiplicacion de estas
ultimas.
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Con este cambio se ha re-
forzado también la estruc-
tura orgéanica de determina-
das competencias, que has-
ta ahora estaban escasa-
mente desarrolladas, tales
como medicina maritima y
las relaciones con otras ins-
tituciones.

CARNE MARINA

e Cientificos japoneses
han creado un alimento,
parecido en aspecto a la
carne picada, muy rico en
proteinas, que se fabrica a
partir de sardinas, anchoas
y otros pescados, y que han

denominado «carne mari-
na». Una fédbrica de este
alimento comenzé a funcio-
nar el mes pasado en Peru,
mediante un acuerdo del
Gobierno de este pais con
el japonés, con el objetivo
de proporcionar una fuente
de proteinas de bajo precio
a las clases mas desasisti-
das.

Segin informaba recien-
temente la revista Dinero,
la nueva planta se encuen-
tra ubicada en el puerto de
la Puntilla y produce 900 ki-
los diarios de esta carne a
partir de 15 toneladas de
pescado fresco. Este ali-

ISM: NUEVO
SUBDIRECTOR GENERAL

Ha sido nombrado subdirector general de Ad-
ministracion y Analisis Presupuestario del Insti-
tuto Social de la Marina, Félix Gonzéalez Bruno,
funcionario del cuerpo técnico de este organis-
mo. El nombramiento se ha producido en el
marco de la normativa establecida en el Real De-
creto de mayo pasado sobre seguimiento presu-
puestario en el sistema de la Seguridad Social.

La misién de la nueva Subdireccion es la de
formular, en términos de objetivos y programas
de gasto, los planes de actuacion del Organis-
mo, tramitar los expedientes de modificaciones
presupuestarias y confeccionar el anteproyecto
de presupuestos del Instituto.

Felix Gonzalez Bruno, de 39 anos, es licencia-
do en Ciencias Politicas, Econémicas y Comer-
ciales en la Universidad Central de Madrid. Des-
pués de trabajar en la empresa privada dos
anos, fue contratado por el Gabinete de Estudios
del Plan de Desarrollo para evaluar los resulta-
dos econdmicos de los Polos de Burgos, Valla-
dolid, Zaragoza, el Plan Badajoz, Jaén y Tierra
de Campos.

En abril de 1972, fue contratado por el Institu-
to Social de la Marina, como jefe de administra-
cion en la Delegacion del Instituto en Barcelona.
Un ano mas tarde, al conseguir la plaza en pro-
piedad, ingres6 en el Cuerpo Técnico —escala
de Contabilidad— y desde entonces ha sido jefe
de Unidad Administrativa en Villagarcia de Aro-
sa; inspector de los Servicios Administrativos;
jefe de los Servicios Generales de Seguridad So-
cial y jefe del Servicio de Gestion Presupuesta-
ria, que es el cargo que desempenaba al ser
nombrado subdirector general.

[

mento no tiene olor ni sa-
bor, y se puede utilizar co-
mo aditivo proteico en
otros alimentos, ya que re-
sulta mdas barata que las
proteinas animales, los gui-
santes o el harina de patata.

FORMACION DE
PESCADORES

e El grupo mixto de tra-
bajo formado por la FAO
(Organizacion de las Nacio-
nes Unidad para la Alimen-
tacion), la OIT (Organiza-
cién Internacional de Tra-
bajo) y la OMI (Organiza-
cion Maritima Internacio-
nal) ha estudiado el borra-
dor de un Documento-Guia
para la formacion y expedi-
cion .de certificados de ca-
pacidad profesional de los
pescadores.

Entre las lineas maestras
del documento figura el
que para evitar los gastos
de ensenanza, ésta debera
impartirse en los puertos
pesqueros. El contenido de
las mismas debera tener en
cuenta, sobre todo, la parte
préctica de la actividad pes-
quera, mdas que la simple
teoria.

El grupo mixto se ha
comprometido a tener listo
el documento, tal y como se
lo ha exigido el Comité de
Seguridad Maritima, en
1986.

CONJUNTO
DE TIMONES

e. Con este conjunto de ti-
mones es imposible perder




La reestructuracion

dara mas

agilidad

Con la de Rosas, son
117 las casas del mar

el rumbo, los hay de todos
los tamanos y precios, ojala
pudieran contarnos las ru-
tas y aventuras que vivieron
antes de ser rescatados de
los veleros en que estuvie-
ron instalados. Se pueden
conseguir en Mar. Maldo-
nado, 55. Madrid.

FONDOS
MARINOS

e La explotacion de las ri-
quezas de los fondos mari-
nos cuenta ya con normas
legales de caracter interna-
cional. Un permiso de ex-
plotacion limitado y un pro-
cedimiento especial de con-
ciliacién en el caso de con-
flicto fueron las normas
adoptadas por el Tribunal
Internacional del Derecho
del Mar y por la Autoridad
Internacional de los Fondos
Marinos.

Para la concesién de per-
misos de explotacion, se
creard una administracién
internacional, a la que cada
pais o entidad so6lo podra
solicitar permiso para ser-
virse de dos parcelas de
300.000 kilometros cuadra-
dos, cada una como méxi-
mo. La administracién dara
una al interesado y distri-
buira los frutos de la segun-
da seglin sus propios crite-
rios.

LOS LIBROS DEL
MAR

e La libreria técnico-
nautica, Robinsén, acaba
de editar un catdlogo profe-
sional en el que se detallan
todas las obras existentes
en la libreria relacionados
con el mar.

Los capitulos en los que
se divide el citado catalogo
son: arquitectura naval, in-
genieria de puertos, diccio-
narios, métodos de inglés

nautico, directorios de bu-
ques, empresas, puertos, et-
cétera; estiva, transporte,
seguridad, medicina, meteo-
rologia, motores, navega-
cién, oceanografia, pesca
industrial, radar, electrdni-
ca, telecomunicacién y re-
vistas.

Aunque en el catdlogo se
recoge solamente una selec-
cién de los titulos existentes
en el fondo de la libreria, se
pueden encargar otros titu-
los, tanto espafioles como
extranjeros. Ademaés, de
los ya mencionados en Ro-
binsén, hay secciones de
Historia Naval, Marina Mi-
litar, y material de derrota,

como identificadores de es-
trellas, «mapas mundis»,
especiales para navieras,
con las distancias entre to-
dos los puertos.

Se puede solicitar mas in-
formacién a la libreria en

Fernando el Catélico, 63.

Madrid, 28015.

SEGURIDAD EN
LOS PUENTES

e La supervision del esta-
do de los cables que sopor-
tan los esfuerzos en los
puentes colgantes de todo
el mundo sera, en adelante,
mas facil y segura con la in-

con una periodicidad de

treinta

Frecuencia Khz Banda Hora

15.5625 19 m. 16,05
17.650 16 m. 16,056
17.660 16 m. 16,05
9.620 31 m. 16,05
11.790 25 m. 16,05

cha en estas frecuencias:

7.105 41 m. 16,40
9.570 31 m.
11.920 25 m,
15.395 19 m.

LAS RADIOS DEL MAR |

Una de las emisoras mas escuchadas actual-
mente por los hombres de la mar es Onda Pes-
quera, que se emite a diario a través de la Cade-
na Ser, por la frecuencia de cada emisora local,

duracion de veinte minutos: desde las
diez de la noche hasta las diez y media.

También Radio Nacional de Espana a través
de su emisora Exterior cuenta con un programa
diario Larosade los vientos, de informacion ex-
clusivamente meteoroldgica, realizado en cola-
boracién con el Instituto Nacional de Meteorolo-
gia y el Estado Mayor de la Armada.

A primeros de noviembre esta emisora lanzara
a las ondas un nuevo programa, llamado Los
Hombres del Mar, que se emitira de lunes a vier-
nes desde San Sebastian con una duracion de
cinco minutos. Los sabados se realizara
desde Tenerife y tendré una estructura de maga-
zine, con participacién de los marineros y sus fa-
milias. Contara con cincuenta minutos de dura-
cion. Estas seran sus frecuencias:

Por su parte, el programa Larosa de los vientos se escu-

una

lunes a viernes&/.
iez y

Area de Escucha

Oriente Medio

Oriente Medio

Africa

Atlantico Europeo y Norte
Atlantico Norte y Canada

Europa, Oriente Medio,
Mediterrdneo e Indico
La misma zona
La misma zona
La misma zona

v

troduccion del monitor para
la inspeccién de cables que
acaba de lanzar al mercado
una empresa britdnica.

El objetivo del equipo

consiste en la identificacién
de la presencia de corro-
sion, grietas y fallos de
cualquier género, asi como
la eliminacion de la necesi-
dad de llevar a cabo inspec-
ciones manuales peligrosas.
Otra ventaja adicional del
equipo es que puede ser
utilizado bajo cualquier fti-
po de condiciones meteoro-
16gicas.

PRIMER SISTEMA
COMBINADO DE
REGISTRO
SONADOR Y
CORREDERA

e Este instrumento triple,
que ha sido ya lanzado por
Gran Bretana a los merca-
dos europeos, se llama
Hunter y pone a disposicién
de los propietarios de yates
de recreo, tanto a vela co-
mo a motor, informacién
de registro, velocidad vy
profundidad en una sola
unidad, por vez primera.
Para usarse en la mesa de
marear 0 en el puesto de
mando, puede ser conecta-
do a repetidores analdgicos
o digitales, instalados en
cualquier punto de una em-
barcacidn.

e — ——— —————— .- ... —— ——— ——— ——— "~}
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La Administracion proce era prékirpament
una medificacion de la Ley de Infragciones Pds-
queras| con el fin de aumerjtar la cya tia de las
mismas en relacion con la normatival aprobagia
en 198R. Este proyecto de odificdcipn se pro-
duce jlistamente tras el in¢idente dell pesquefo
Santa Jeresa de Jesus con las autgrigiades ma-
rroquids. Por sancion muy
la.multh se encuentra entre
millongs de pesetas, seguni|
no pudiendo superar en ningu

por 10D del valor de la embarcacipn
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NI MAS NI MENOS

Justo disefiados para las necesidades de los barcos de 500 a 1.600 TRB.
También utilizables en barcos existentes de superior tonelaje.

SERIE 500

Por esto los radares de 1a Serie 500 incorporan: — 9 escalas hasta 48 millas y 72 millas con
descentrado.

— Estabilizacién del azimut. — Banda X.

— Comprobadores de rendimiento.

— Anillo variable de distancia. Pueden seleccionarse dentro de la gama de la

— Clutter manual/automatico y supresor de Serie 500 en:
interferencias.

— Descentrado de imagen. — Versién de tres unidades.

— Pantalla de 10 pulgadas, con visién perfecta ala — Versi6n de dos unidades mas econémica.
luz del dia.

Todo esto no es mas que un resumen de los puntos principales de la Serie 500

Mas detalles y datos técnicos estan disponibles en el
Departamento de Marketing de

CRAME

Santa Engracia, 31- MADRID-10

KELVIN HUGHES Tel.: 448 78 00 - Télex: 23686




El encarecimiento del
petroleo ha convertido al
mar en un inmenso
campo de extraccion de
crudo. Hace una década
la explotacion de los
recursos petroliferos del
subsuelo marino no
resultaba rentable por
problemas técnicos y
economicos. La escalada
de los precios del
petréleo, que se han
multiplicado casi por
veinte en apenas diez
anos, han terminado por
hacer atractiva y
ventajosa la explotacién
off-shore (mas alla de la
costa). La mayor parte de
los paises desarrollados
que poseen costa se
aprestan a intensificar la
investigacion de sus
recursos. Y las
plataformas petroliferas
forman ya parte del
paisaje marino.

Plaaformas perroliferas

Rascacielc
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E noche, pare-
cen rascacielos
a la deriva. Son
gigantescas to-
- rres de acero,
profusamente iluminadas.
A su lado, una larga chime-
nea emite sin cesar una lla-
marada de un vivo color
amarillo —a veces casi
blanco de puro brillante—
que termina en un retorcido
y negruzco penacho de hu-
mo. Se apoyan en platafor-
mas geométricas, firme-
mente enraizadas en el fon-
do marino. Dia y noche
permiten extraer del sub-
suelo una materia viscosa
que se destinard posterior-
mente a mover vehiculos,
alimentar calderas, produ-
cir energia eléctrica, fabri-
car productos quimicos...
Dentro, sus habitantes
intentan simular una vida
normal: despachos importa-
dos de los edificios conven-
cionales que pueblan los
centros de negocios, habita-
ciones de motel, salas de
billar, aparatos de musica,
helipuertos... Estan pobla-
das por trabajadores alta-
mente cualificados, que
consiguen un alto salario a
cambio de aceptar una
constante reclusion a mu-
chas millas de distancia de
la costa.
Para los paises europeos,
estos ingenios constituyen
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UN BALON DE OXIGENO

-

PARA LA ECONOMIA

EUROPEA

Los yacimientos petroliferos del Mar
del Norte han proporcionado a la Co-
munidad Econémica Europea (CEE), y
muy especialmente a Gran Bretana, un
importante recurso estratégico para ha-
cer frente a la crisis energética. La eco-
nomia britdnica, que anteriormente de-
pendia de manera muy acusada del pe-
tréleo importado para cubrir sus nece-
sidades energéticas, se ha convertido
en vendedora de crudo. Desde 1975, su
balance energético ha cambiado de
signo, proporcionando al pais una jugo-
sa fuente de ingresos que le ha permiti-
do apuntalar su maltrecha estructura
econémica.

En la actualidad, Gran Bretana es el
quinto productor mundial de petréleo:
produce mas de dos millones de barri-
les de crudo diarios que proceden, en
su mayor parte, de las plataformas pe-
troliferas situadas en el Mar del Norte,
principalmente a lo largo de la costa
escocesa. Gracias a los yacimientos, el
pais posee en estos mormentos un sec-
tor industrial petrolifero que da empleo
a mas de 21.000 personas y cuya pro-
duccién representa alrededor del 5 por
100 del Producto Nacional Bruto brita-
nico.

Pero la importancia de estas reser-
vas petroliferas no se mide sélo en li-
bras. Es tanto o mas decisiva su impor-
tancia estratégica. Desde 1973, afio del

inicio de la crisis del petrdleo, los pai-

ses desarrollados han puesto en mar-
cha una intensa actividad para eludir el
cerco impuesto desde la Organizacion
de Paises Exportadores de Petrdleo
(OPEP). Por un lado, el desarrollo de
politicas que pretenden sustituir €l pe-
tréleo por otras fuentes energéticas en
el abastecimiento de cada pais. Por
otro, una febril actividad para alentar
todo acontecimiento que pueda reducir
la omnipotencia de la OPEP.

La estrategia parece haber dado re-
sultado, al menos momentaneamente.
Hoy, muchos paises que no pertene-
cen a la OPEP, y son productores de
petréleo, absorben una parte importan-
te el mercado internacional de crudo.
Las politicas de sustitucién de petréleo
por otras fuentes ha provocado una re-
duccién de la demanda mundial que se
ha traducido en serios problemas fi-
nancieros para los paises de la OPEP.
Las disensiones en el seno de esta or-
ganizacién, por ultimo, han hecho posi-
ble que, por primera vez desde 1973, el
precio oficial del crudo se haya reduci-
do levemente. En este panorama, la
produccién procedente del Mar del
Norte pone en manos de la Europa Oc-
cidental una nueva arma con la que ha-
cer frente a las presiones de la OPEP.
Diez afios después del inicio de la crisis
del petroleo Europa empieza a respirar.
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una bendicién. En medio
de un mundo constante-
mente amenazado por la es-
casez relativa de petrdleo,
sujeto a los vaivenes econo-
micos y politicos que sufren
los principales paises pro-
ductores de crudo, el descu-
brimiento de los yacimien-
tos petroliferos del Mar del
Norte ha puesto en manos
de Gran Bretafia y Noruega
un balén de oxigeno para
hacer frente a la crisis ener-
gético-econémica. Desde
1975 sus aguas se han ido
poblando de estas gigantes-
cas construcciones, en las
que una auténtica ciudad a
escala, con habitantes situa-
dos a medio camino entre
la plantilla de una gigantes-
ca empresa y la poblacion
de un moderno centro ur-
bano artificial, trabajadores
manuales, ejecutivos, secre-
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tarias, vigilantes... tratan
de convertir su aislamiento
forzoso en una convivencia
normal, calcada de la que
llevaban hasta hace unos
meses O unos afnos en su
ciudad de origen.

El mar se ha ido convir-
tiendo en la despensa eco-
némica de la humanidad.
La escasez relativa de re-
cursos energéticos y mine-
rales que empieza a hacerse
manifiesta a escala interna-
cional ha provocado que la
mayor parte de los paises
que poseen una extensa
costa —y los medios técni-
cos, humanos y financieros
para llevarlo a cabo— se
hayan lanzado a investigar
la posibilidad de extraer del
subsuelo marino las enor-
mes riquezas minerales que

encierra. Se estudia incluso
la posibilidad de aprove-
char la energia de las olas y
de las mareas para producir
energia eléctrica. Y, en mu-
chos casos, se ha hecho del
aprovechamiento de sus re-
cursos alimenticios la tra-
duccién marina de una ex-
plotacién agricola.

Las enormes plataformas
petroliferas que pueblan la
costa de Escocia son un re-
flejo —uno mas— del es-
fuerzo realizado por buscar
en el mar los recursos que
en tierra firme son cada dia
mas dificiles de encontrar.
Y una buena prueba de que
ese esfuerzo no sélo va a
transformar la economia in-
ternacional, sino también la
vida cotidiana de los hom-
bres y mujeres que lo reali-
zan y la propia faz del pla-
neta.
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cas 400 moces. DIE UINIPESQUERQO

después de que

el Santa Teresa

de Jesus llegara
al puerto de Arrecife,
de Lanzarote, con el
insdélito pasaje de
dos militares
marroquies, la
polémica sigue viva.
Lo que para unos
fue una gesta de su
patrén, Juan Bautista
Sanz, para otros ha
sido el motivo del
endurecimiento de las
autoridades
marroquies con los
pesqueros espanoles.

“SANTA TERESA DE JESUS”

LA POLEMICA EVASION

UAN Bautista Sanz, patrén del

arrastrero Santa Teresa de Je-
sis, con base en Campello (Alicante),
detectdé en el radar un punto extrano
que se acercaba peligrosamente,
mientras faenaban frente a las costas
de Tarfaya, el pasado 2 de septiem-
bre. La fuerte calima le impidié des-
cubrir, hasta que estuvo a menos de
una milla, que se trataba de un buque
de transporte militar marroqui. Cuan-
do ambos barcos estuvieron cerca,
desde el alauita se acercé una lancha
«Zodiac» y dos oficiales y seis solda-
dos subieron rapidamente al barco es-
panol. El patron no se sorprendio
cuando pidieron pescado, ya que es
una practica habitual la «recogida de
fondos», pero pidieron también la do-
cumentacion que, segin Juan Bautis-
ta Sanz, «no estaba en regla, ya que
me habia caducado la licencia y por

diversas circunstancias no habia podi-
do pagar la nueva».

Ante esta irregularidad, dos de los
militares, el teniente Rhanemi Aba-
llack y el soldado Lahbili Abdekrin,
se quedaron a bordo del buque espa-
fiol y les ordenaron poner rumbo hacia
Agadir. Sin embargo, el patron, adu-
ciendo que no tenian combustible
suficiente, y mientras los soldados
dormian —aidn no se ha aclarado el
extremo de si habian bebido mucho
alcohol o no—, se dirigio al puerto
de Naos, en Arrecife (Lanzarote).

A su llegada al puerto canario in-
tent6 repostar 3.000 litros de combus-
tible y, segiin Juan Bautista Sanz, se-
guir hasta Agadir, pero las autorida-
des de Marina se lo impidieron, ha-
ciéndose cargo de los dos militares
marroquies y de sus metralletas. «No
hubo mala fe en mi cambio de rumbo




—afirma el patrén— si la hubiéramos
tenido podiamos haberles arrebatado
las armas e, incluso, haberles arrojado
por la borda. Solo me hizo cambiar de
rumbo la falta de combustible. » Cuan-
do el Santa Teresa de Jesis arribo al
puerto de Arrecife tenia 1.500 litros
de combustible. De haber seguido las
indicaciones de los militares marro-
quies hubiera necesitado 2.200 litros
para llegar a Agadir.

Segiin el consignatario del arrastre-
ro, Matias Garcia Elias, cuando el bu-
que llegd a puerto se midié el com-
bustible: «y quedo claro que el patron
obré bien, porque con el gaséleo que
poseia no hubiera llegado a puerto
africano». Asegura que su cliente te-
nia intencién de repostar y seguir has-
ta Agadir. «Yo mismo levé 3.000 li-
tros de gasoleo al puerto, pero las au-
toridades de Marina impidieron que
el buque partiera a las 8,30 de lunes,
dia 3, cuando tenia los motores en
marcha. »

Sin embargo, algo debié suceder,

El tripulante lee su propia aventura.

Con escasas comodidades, a la espera de tomar la decision.

ya que después de que los ministerios
de Defensa y de Asuntos Exteriores
cursaron sendos telegramas a la Co-
mandancia Militar de Marina de Las
Palmas para que el buque partiese ha-
cia Agadir, con el fin de entregarse a
las autoridades y devolver a los dos
militares «secuestrados», el patrén y
toda la tripulacion del Santa Teresa
de Jesiis se negaron a hacerlo.
Entonces empezé la polémica.
Abogados como el catedratico de De-
recho Internacional, Eloy Ruiloba, o

- «Yo obré de
buena fe: no
informé a los

militares porque

estaban dormidos.»

Juan Bautista Sanz cargé con todo
el peso.

el presidente de la Comisién de Exte-
riores del Congreso de los Diputados,
Manuel Medina, apoyaban la postura
de los marineros espafnoles, aducien-
do que «el regreso a Marruecos seria
muy arriesgado, ya que podrian ser
acusados de delito de pirateria, que es
castigado con penas graves, mientras
que la infraccién pesquera cometida
tenia un maximo de penalizacién de
cuatro millones de pesetas. Ademads, el
Gobierno espanol no puede obligar al
barco a dirigirse a Agadir».

Por su parte, el sector pesquero, ar-
madores, cofradias de pescadores y la
Asociacion de Buques Congeladores
de Cefalépodos (ANACEF) no acep-
taron de buen grado la actitud de
Juan Bautista Sanz y su tripulacién,
ya que temian las futuras represalias
marroquies. Solo en el tdltimo mes,
después del incidente, han sido
aprehendidos 17 buques, que han su-
frido multas de un millén de pesetas
de promedio.

Tras delicadas gestiones diplomati-
cas, se llegd a un compromiso final
para que las relaciones hispano-
marroquies en materia pesquera no se
enturbiasen: los dos militares volve-
rian a su pais en un avién espanol
puesto a su disposiciéon. Finalmente
lo hicieron en uno de la Casa Real
alauita, el pasado dia 1 de octubre, y
las autoridades espafiolas se encarga-
rian de sancionar al patron por las in-
fracciones cometidas en aguas marro-
quies, ademds de abrirle un expedien-
te por «conculcar gravemente el trata-
do bilateral de pesca».




M R

I NFORME

FAO: POR UN NUEVO
ORDEN INTERNACIONAL

=
o
=
3

LT o .

0S problemas planteados por el establecimiento de
las aguas territoriales hasta las 200 millas han consti-
tuido el centro de las cuestiones abordadas en la ulti-
ma Conferencia Mundial de la FAQ. En ella, 1a dele-
gacion espafola consiguié la aprobacion de varias

propuestas de gran importancia para nuestra flota.
Pese a las serias diferencias que se pusieron de ma-
nifiesto entre los distintos paises miembros, la impre-

sion general es que se ha logrado un positivo acuerdo internacional,

En poco mas de diez afios, el régi-
men juridico internacional del mar ha
sufrido un cambio radical. Alld por
1969, los Estados poseedores de costa
maritima reclamaban su soberania so-
bre la zona situada hasta 12 millas de
tierra firme. A lo largo de la década
de los setenta, mas de cien paises ex-
tendieron sus aguas territoriales hasta
las 200 millas. La situacién creada por
la existencia de estas nuevas zonas
econdnicas de exclusién, que recibié
un respaldo definitivo a raiz de la
Convencidén sobre Derecho en el Mar

de las Naciones Unidas, celebrada en
1982, ha provocado un vuelco en la
estructura tradicional de la actividad
pesquera. Paises como Espana, Japén
o la URSS, auténticas potencias en el
sector pesquero mundial hace unos
afios, han visto limitadas seriamente
las posibilidades de faenar en calade-
ros hasta entonces habituales. Por el
contrario, otros paises, como Estados
Unidos, Canadi o Francia, se han en-
contrado con la oportunidad de ex-
plotar unos recursos pesqueros que
hasta ese momento no habian utiliza-
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Los Reyes de Espafia asistieron a la inauguracion de la Conferencia.

El director general de la FAO, junto al secretario de Pesca de México.

U =S00e Ns TS " ' gy

Perspectiva aérea del edificio central de la FAO en la ciudad de Roma.

do a fondo. Una reivindicacién que
aparentemente podia servir de defen-
sa para los paises menos desarrolla-
dos frente a las potencias econémicas
mundiales, se ha convertido en una
contundente arma juridica en manos
de buena parte de estas dltimas.

La cuestién fundamental abordada
en la Conferencia Mundial de la FAQ
sobre Ordenacién y Desarrollo Pes-
queros, que tuvo lugar en Roma entre
los dias 27 de junio y 6 de julio, fue
precisamente esta nueva situacion ju-
ridica y econémica creada por la am-
pliacion de las aguas territoriales has-
ta el limite de las 200 millas. El obje-
tivo de la Conferencia, que fue inau-
gurada por el Rey Don Juan Carlos, y
a la que asistié como presidente de la
delegacién espanola el ministro de
Agricultura, Pesca y Alimentacion,
Carlos Romero, era que los 150 paises
asistentes a la misma llegaran a com-
promisos concretos, desde posiciones
de colaboracién, para mantener y po-
tenciar unos recursos alimenticios de
primera necesidad para el conjunto
de la poblacién mundial.

La relevancia de las conclusiones a
las que, en un marco de relativo «con-
senso», llegaron los asistentes a la
Conferencia se deriva en buena medi-
da de la propia importancia de la enti-
dad que la organizaba. L.a Organiza-
cion de las Naciones Unidas para la
Agricultura y la Alimentacién (FAO)
es, en efecto, el principal organismo
internacional para el desarrollo de la
agricultura, la pesca y los montes. In-
tegrada en la actualidad por 154 pai-
ses, el objetivo principal de su activi-
dad es aumentar la produccién y
mejorar la distribucién de los recur-
sos alimenticios de los paises miem-
bros, para lo cual realiza anualmente
unas inversiones superiores a los
3.000 millones de dodlares (mas de
500.000 millones de pesetas). José
Luis Messeguer, jefe del Servicio de
Derecho Internacional Pesquero,
considera que la Conferencia de Ro-
ma «ha supuesto un importante avan-
ce sobre la Convencion de la ONU de
1982 sobre Derecho del Mar, ya que
ha afianzado aquellos aspectos que en
dicha Convencion habian sido abor-
dados con mayor ambigiiedad y ha
permitido unificar, en cierta medida,
los criterios legislativos que afectan a
temas esenciales del sector pesquero
mundial».

Mayor demanda, menos capturas
La Conferencia de la FAO ha teni-
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Mar

La FAO propone una

politica para el mar

do lugar en un momento especial-
mente delicado para dicho sector. El
propio director general del organis-
mo, Edouard Saouma, reconocié que
el trasfondo de la reunién venia de-
terminado por los cambios produci-
dos en la estructura del mismo: paises
poco desarrollados, pero con abun-
dantes recursos pesqueros y grandes
superficies marinas, carecen de los
medios tecnolégicos para aprovechar-
las convenientemente; antiguas po-

significativamente reflejada en ¢l es-
caso crecimiento que ha experimenta-
do en los tltimos afios. Entre el final
de la Segunda Guerra Mundial y
1970, la tasa de crecimiento medio
anual acumulativo fue de un 5 por
100, pasando de 20 millones de tone-
ladas a 70 millones en ese periodo.
Entre 1971 y 1983, dicha tasa anual
ha sido inferior al 1 por 100. En 1983
las capturas supusieron 76,4 millones
de toneladas, cifra ligeramente infe-
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El Rey Don Juan Carlos durante su intervencion ante la asamblea.

tencias de la pesca mundial tienen
que hacer ahora esfuerzos considera-
bles para poder mantener sus flotas;
estados poderosos se han aprovecha-
do, por su parte, de la ampliacién de
las aguas territoriales para incremen-
tar su ya aplastante poderio econémi-
co. La trastienda de la Conferencia,
en definitiva, mas alla del «consenso»
que revelan las conclusiones finales,
ha sido el tradicional conflicto «Nor-
te-Sur» que enfrenta a los paises sub-
desarrollados con los paises industria-
lizados y, muy especialmente en este
caso, con las politicas proteccionistas
de naciones como Estados Unidos y
Canada.

La grave situacién a la que ha llega-
do el sector pesquero mundial queda

rior a la de 1982, que fue de 76,8 mi-
llones. Por el contrario, la demanda
mundial de pesca sigue creciendo a un
buen ritmo. De la importancia estra-
tégica que supone la ampliacién de las
aguas territoriales hasta las 200 millas
puede dar idea de que, en la actuali-
dad, el 95 por 100 de las capturas a
nivel mundial se efectia dentro de di-
cho limite. Y de la desigual distribu-
cién que muestra la estructura inter-
nacional del sector pesquero, el he-
cho de que, en 1983, el 40 por 100 de
las capturas mundiales fue absorbido
por tan sélo cinco paises, con Japén
(11,3 millones de toneladas) y la
URSS (10,1 millones de toneladas) a
la cabeza.

Este estancamiento, e incluso rece-

sion, de las capturas ha afectado sen-
siblemente a Espafa. Especies como
la pescadilla han pasado de 107.000
toneladas anuales de capturas a tan
s6lo unas 80.000 en los dltimos anos.
A lo largo de los dltimos cuatro afos,
el valor de la pesca espafiola descar-
gada ha experimentado un crecimien-
to inferior al del nivel nacional de
precios. En gran medida esta situa-
cién viene provocada por los proble-
mas planteados en las aguas jurisdic-
cionales de la Comunidad Econémica
Europea. De ahi que Fernando Gon-
zalez Laxe, director general de Orde-
nacién Pesquera, destaque que uno
de los aspectos mas positivos para Es-
pana de la Conferencia de Roma ha
sido la favorable acogida que los re-
presentantes comunitarios dispensa-
ron a algunas de las propuestas espa-
nolas: «Probablemente la CEE entien-
de que la mejor bandera en los foros
internacionales de pesca es la que
enarbola Esparia, por la capacidad in-
novadora que estd mostrando en estos
MOMentos. »

Para hacer frente a la delicada si-
tuacién que sufre en la actualidad el
sector pesquero mundial, la FAO
propone que el mar sea tratado como
si constituyera una explotacién. Téc-
nicos de la FAO estiman que el po-
tencial tedrico de capturas anuales se
encuentra en torno a los 455 millones
de toneladas a nivel mundial.

Una explotacion
mas racional

Por todo ello las conclusiones fun-
damentales de la Conferencia de Ro-
ma han girado en torno a la necesidad
de proceder a una reordenacién del
sector a escala internacional que per-
mita una mejor explotacion en el fu-
turo de los recursos pesqueros.

Para conseguir tal objetivo, una re-
solucién presentada por Gran Breta-
fia, India y Kenya proponia una estra-
tegia basada en un aprovechamiento
mas racional de los recursos explota-
dos actualmente, el incremento del
consumo de las especies marinas has-
ta ahora menos utilizadas y el fomen-
to de la acuicultura para aumentar la
aportacién de la pesca a la nutricién
humana. En esta misma linea, Ma-
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La delegacion espanola

negocio muy duramente

—

Carlos Romero, ministro espafol de Agricultura, Pesca y Alimentacion.

rruecos propuso alentar un mayor
empleo del pescado en las campaiias
contra la malnutricién, dada la gran
cantidad de capturas infrautilizadas
en los paises ricos que podrian apro-
vecharse para el consumo humano.

La propia delegacién marroqui
planteé una propuesta, aprobada por
la Conferencia, relativa a la financia-
ciéon de las inversiones en materia de
pesca. Como consecuencia de la mis-
ma, la FAQO instara a los distintos go-
bierno para que den prioridad a los
programas pesqueros y solicitard del
Banco Mundial que éste aporte los
fondos necesarios. Por otro lado, el
papel de los organismos internaciona-
les como asesores de los gobiernos
nacionales fue subrayado en una pro-
puesta presentada por Noruega, Thai-
landia y otros paises.

Otras resoluciones aprobadas en la
Conferencia se referian a la protec-
cion contra la contaminacién de los
recursos pesqueros en los paises sub-
desarrollados, el desarrollo de pro-
gramas especiales de pesca para pai-
ses que carecen de litoral y la coope-
racién técnica en materia de pesca en-
tre los paises subdesarrollados. Por
ultimo, se decidié que el 27 de junio
fuera declarado Dia Mundial de la
Pesca y se consideré también la posi-
bilidad de proclamar el Ano Interna-
cional del Pescador.

Las propuestas
espanolas

La delegacion espafiola, que jugd
un activo papel en la celebracion de la
Conferencia, consiguid, tras duras ne-
gociaciones, que ésta asumiera diver-
sas propuestas estrechamente relacio-
nadas con los problemas que ha plan-
teado a nuestra flota pesquera el esta-
blecimiento de las 200 millas como li-
mite de las aguas jurisdiccionales. Ya
en la jornada de inauguracion, el Rey
Don Juan Carlos —como lo harfa asi-
mismo en su intervencion el ministro
de Agricultura, Pesca y Alimenta-
cion, Carlos Romero— centrd sus pa-
labras en la existencia de un nuevo ré-
gimen del mar y en la necesidad de
una colaboracién internacional que
dé lugar a un mejor aprovechamiento
de los recursos pesqueros. Posterior-
mente, la delegacién espanola logro
que en las conclusiones finales consta-
sen, en algunos casos, con la reserva
de ciertas delegaciones, tres cuestio-
nes muy importantes para nuestra flo-
ta pesquera: la vinculacion de los
mercados internos a las facilidades
que concedan a la pesca terceros pai-
ses, una referencia al derecho inter-
nacional en la vigilancia de las aguas y
el apoyo a las empresas pesqueras
conjuntas.

La primera de las propuestas men-

cionadas consiste, lisa y llanamente,
en que se acepte que nuestras fronte-
ras estén abiertas al pescado importa-
do de otros paises s6lo.en la medida
en que sus gobiernos dejen faenar a la
flota pesquera espanola dentro de las
aguas jurisdiccionales delimitadas por
las 200 millas. Esta propuesta fue la
que encontré mas dificultades para
ser aprobada. Estados Unidos y Ca-
nada, reflejando claramente sus pos-
turas proteccionistas, mostraron reti-
cencias ante la misma. Asimismo, la
URSS vy los representantes de las na-
ciones del Este europeo manifestaron
sus reservas. Sin embargo, los paises
de la CEE —en un principio contrarios
a la postura espafiola— terminaron
por apoyarla.

También la referencia al derecho
internacional conté con una fuerte
oposicion. Cabe recordar que, en la
fecha de la celebracion de la Confe-
rencia, era aun reciente el ametralla-
miento que sufrié un pesquero espa-
fiol por parte de un buque de la Ar-
mada francesa. Al final de las discu-
siones sobre este punto se logré que,
a pie de pagina de las conclusiones, se
hiciera constar que «una delegacion
afirmo la necesidad de asegurar que
las medidas que se tomen para veri-
ficar las “zonas economicas exclusi-
vas” estén en conformidad con el dere-
cho internacional».

Por dltimo, la propuesta espaiola
para potenciar empresas pesqueras
mixtas contd fundamentalmente con
el apoyo de todo el bloque afroasiti-
co y, muy especialmente, de Japon y
la URSS.

Por todo ello Fernando Gonzalez
Laxe considera que el resultado de la
Conferencia de la FAO ha sido «muy
positivo» para los intereses espanoles.

«Nuestro objetivo era que fueran reco-
gidos los componentes bdsicos de una
politica pesquera acorde con el nuevo
orden ocednico internacional, que re-
flejara el punto de vista de un pais co-
mo el nuestro, de enorme peso y tradi-
cién pesquera, poseedor de un impor-
tante mercado y con una amplia expe-
riencia en el campo de la negociacién
internacional. 'Y, en mi opinidn, lo
CONnseguimos. »
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a todo motor BAUDOUIN para

que usted tenga su motor al dia,

como si saliese hoy de nuestra

fabrica de Marsella,

para que le duren mas

sus repuestos.

BAUDOUIN ESPANOLA :

Paseo de la Habana 17 Quinto A - MADRID 16

Tel 411.50.66 - 411.51.17

Telex : 46062 DNP (U EUE
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ENTREVISTA

CARLOS ROMERO,

Por Vidal MATE

MINISTRO DE AGRICULTURA,
PESCA Y ALIMENTACION

La adecuacién de la flota pesquera a los problemas plan-
teados por el establecimiento de las zonas econdmicas
exclusivas, la modernizacién de los barcos existentes, la
reordenacién del mercado pesquero, las negociaciones
con terceros pafses para ampliar las zonas en las que fae-
nan nuestros buques, la mejora en la gestién de los re-
cursos disponibles... Estas son algunas de las preocupa-
ciones fundamentales del Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacion en relacién con el sector pesquero.
El titular de dicha cartera, Carlos Romero, expone en esta
entrevista qué va a hacer la Administracién para solucio-
nar algunos de los problemas esenciales que afectan a los
hombres del mar.

«HAY QUE REORDENAR

LL

LA FLOTA»

EVA ya casi dos anos al
frente de un Ministerio
«monstruo»: el de Agricul-
tura, Pesca y Alimentacion.
Se enfrenta, entre otros, a
un sector que se encuentra
de permanente actualidad:
apresamientos, sucesos dra-
maticos, restricciones a las
capturas por el estableci-
miento de las zonas econo-
micas exclusivas (ZEE),
inadecuacién de la flota
pesquera a las posibilidades
reales del sector, arduas ne-
gociaciones con terceros
paises... A pesar de todo
ello, Carlos Romero sc¢
muestra optimista.

—A lo largo de estos dos
ultimos afios, hemos logra-
do ir ampliando los calade-
ros. Gracias a las conversa-
ciones mantenidas con una

serie de paises se han firma-
do casi una decena de nue-
vos acuerdos o preacuerdos
y otros han sido renovados.
A las zonas en las que tra-
dicionalmente faenaba
nuestra flota, como las afri-
canas, las americanas o las
de la Europa comunitaria,
hemos sumado nuevas posi-
bilidades en varias areas de
Asia, como India, Pakistan,
las Seychelles... Y las nego-
ciaciones con otros paises,
como Portugal o Maurita-
nia, siguen su curso.

CONFIANZA
EN LA CEE

—La pesca es una de las
cuestiones que mds proble-
mas estan planteando en las
conversaciones con la Co-

munidad Econémica Euro-
pea...

—3S1, es yno de los capi-
tulos mas dificiles de las ne-
gociaciones. Yo creo que,
en parte, esto se debe a que
en materia de pesca la CEE
tiene una politica muy es-
tructurada, con normas bas-
tante mas claras que las que
afectan a otros sectores. Es-
to hace que la negociacién
sea dificil, pero al mismo
tiempo, convierte los acuer-
dos a los que se llega en
avances muy firmes. Por
ello, pienso que se puede de-
cir que la adhesién es ya un
hecho. Es cierto que a los
paises comunitarios les
cuesta modificar sus postu-
ras frente a la capacidad de
nuestra flota. Muchos de
ellos creen que la adhesién
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se traducird en una auténti-
ca invasion de sus aguas por
parte de nuestros barcos.
Por ello, hemos desarrolla-
do un amplio esfuerzo des-
de la Administracién para
informar a la opinién publi-
ca comunitaria, por ejem-
plo, de que una parte im-
portante de nuestras captu-
ras procede de caladeros
que no pertenecen a la
CEE. En mi opinién, el in-
greso espaiol en la CEE va
a ser beneficioso para el
sector, ya que va a dar
mayor seguridad a nuestras
capturas y va a provocar
una positiva reordenacion
del mercado.

—Otro pais constante-
mente presente en los pro-
blemas del sector pesquero
espanol es Marruecos...

—El 1 de agosto de 1983
se firmé un convenio, Vi-
gente por cuatro anos, para

te primer afo no consti-
tuyen una cifra elevada, ni
reflejan la existencia de
problemas graves.

El ministro no ¢s partida-
rio de que la politica de
sanciones se convierta en el
instrumento fundamental
para poner orden en los ca-
laderos nacionales ni para
ajustar correctamente las
actividades que nuestros
barcos realizan en aguas te-
rritoriales de terceros pai-
ses. Existe una legislacion
sobre infracciones. Y se
aplica. Pero Carlos Romero
cree que resultaria mas efi-
caz que el propio colectivo
de pescadores tomara con-
ciencia de lo que supone ac-
tuar al margen de la Ley y
presionara sobre los pesca-
dores que la incumplen de
manera reiterada.

—Tras el establecimiento
de las zonas econémicas ex-

«EL INGRESO DE ESPANA EN
LA CEE DARA SEGURIDAD A
NUESTRAS CAPTURAS Y REOR-
DENARA EL MERCADO.»

clusivas, las
dos terceras
partes de nues-
tras capturas
pertenecen a
aguas terriro-

riales de otros

que 800 barcos espafioles
faenaran en la zona econd-
mica de exclusion de Ma-
rruecos. Ya he afirmado en
mas de una ocasién que,
para los intereses espano-
les, se trata de un acuerdo
caro, pero muy convenien-
te, tanto por las capturas
que posibilita como por su
positiva incidencia sobre el
empleo del sector. En este
primer afio de vigencia, el
acuerdo ha arrojado un re-
sultado positivo. Cierto que
hay una cruz en la moneda:
los apresamientos. No obs-
tante, considero que las 50
sanciones impuestas por
Marruecos a lo largo de es-

paises. Esto,

entre otros problemas, ha

provocado una reduccion de,

las capturas en algunos ca-
sos. ;Qué ocurre? (Somos
un pais que cada dia pesca
menos y, sin embargo, con-
sume mas pescado?
—Consumimos mucho,
en efecto. Pero también
pescabamos y seguimos
pescando mucho. A pesar
de las oscilaciones de los al-

timos anos puede decirse

que seguimos manteniendo
unos niveles altos de captu-
ras. De hecho, 1984 esta
siendo un ano de buenas
capturas y de buenos pre-
cios.

En 1983, la produccién

CARLOS ROMERO

pesquera espaiola ascendié
a 1.145.272 toneladas. Esta
cifra supone un descenso en
los desembarcos del 8,3 por
100 sobre 1982, si bien en
valor alcanzé la suma de
167.500 millones de pesetas,
lo que representa un au-
mento del 10 por 100 con
respecto al afo anterior,
como consecuencia, entre
otras causas, de un incre-
mento de las cotizaciones
del 20 por 100. Las dismi-
nuciones fundamentales en
las capturas fueron en sar-
dina en un 23,4 por 100,
crustdceos en un 27 por
100, o anchoas en un 18 por
100, mientras que las captu-
ras de jurel se incrementa-
ban en un 18 por 100. En lo
que se refiere al mercado
exterior, tanto las exporta-
ciones como las importacio-
nes experimentaron un des-
censo en 1983 con respecto
al ano anterior. Las ventas
al exterior alcanzaron las
200.000 toneladas, valora-
das en 41.000 millones de
pesetas. En cantidad, fue-
ron inferiores en un 14 por
100 a las de 1982. Las com-
pras supusieron 269.000 to-
neladas —un 18 por 100
menores que las de 1982—,
representando un valor de
56.546 millones de pesetas.

POTENCIAR LA
ACUICULTURA

—:Qué politica ha segui-
do el Ministerio en lo que
afecta a la explotacion, tan-
to maritima como pesquera,
de los recursos espanoles?

—Este ha sido, precisa-
mente, uno de los objetivos
principales de nuestro tra-
bajo. Fruto de ello, ha sido
elaborada una Ley de Culti-
vos Marinos, que fija un
nuevo marco para la explo-
tacion del mar y de las ma-
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«Tenemos que ser conscientes de que
el numero de buques existente en la
‘actualidad resulta excesivo en
‘comparacién con las posibilidades
reales que tienen nuestros barcos de
faenar en caladeros extranjeros. La

flota espafnola es vieja. Pero més
grave gue su obsolescencia es su
falta de adecuacién al nuevo orden
pesquero internacional creado por el
establecimiento del limite de 200
millas a las aguas territoriales.»

sas de aguas ligadas al lito-
ral. Diversas 6rdenes minis-
teriales han regulado ejerci-
cios de pesca, tales como
arte de «rasco», de «volan-
ta», de «arrastre», de «fon-
do», de «palangre de fon-
do», en «claro», etc. La ca-
pacidad de regeneracién y
conservacion que tienen de-
terminadas especies ha que-
dado suficientemente de-
mostrada. Por otro lado se
han efectuado estudios so-
bre las capturas realizadas
en aguas marroquies, el co-
ral rojo mediterrdneo, la
cazd de ballenas en aguas
espafiolas, etc. Ahora trata-
mos, ademads de potenciar
las pesquerias de futuro en
base a politicas de investi-
gacién coordinadas, las re-
poblaciones, la acuicultu-
ra...

Los objetivos de produc-
cion para 1985 en acuicultu-
ra se cifran en 255.000 to-
neladas, de las cuales
227.000 corresponderian a
actividades en aguas mari-
nas, repartidas entre
217.000 toneladas de mo-
luscos y 10.000 toneladas de
peces; las 28.000 toneladas
restantes corresponderian a
aguas continentales, canti-
dad en la que mas del 90
por 100 serian salmoénidos.

Para 1990 los objetivos
planteados por la Adminis-
tracion alcanzan una cifra
de 340.000 toneladas, de las
cuales 234.000 toneladas se-
rian moluscos, 60.000 tone-
ladas peces en aguas mari-
nas y 46.000 toneladas pe-
ces en aguas continentales.
Las previsiones para cinco
anos mas tarde representan
una producciéon de 600.000
toneladas en instalaciones
acuicolas, lo que supondria
cubrir alrededor de la cuar-
ta parte de la demanda na-
cional de pescado estimada
para 1995, con un valor de
80.000 millones de pesetas
constantes de 1980 (es de-
cir, sin incluir los efectos
causados por la inflan-
cién)... Son cifras, sin du-
da, importantes, pero adn
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lejanas de las de paises co-
mo Japén, que ya en 1976
produjo en instalaciones
acuicolas 800.000 tonela-
das, es decir, una cifra bas-
tante superior a la que es-
pera alcanzar Espana dieci-
nueve anos mas tarde.

—A veces se acusa a los
consumidores espanoles de
concentrar la demanda en
un solo tipo de pescado —ge-
neralmente, caro y proce-
dente de caladeros extranje-
ros—, mientras que las es-
pecies que mas abundan en
nuestras aguas son consumi-
das en un segundo lugar de
prioridad...

—Es cierto. Se ha produ-
cido una sobreestimacidn
del pescado blanco, que ha
provocado que en muchas
ocasiones se estableciesen
precios altos para el mismo,
mientras que especies pro-
cedentes de nuestra plata-
forma no han sido valora-
das justamente. Es preciso,
en consecuencia, modificar
los habitos de consumo,
que la gente conozca qué
importancia real tiene cada
especie en la alimentacion
humana. Esta labor ha sido
emprendida por ¢l FROM
y, en mi opinidn, se han al-
canzado importantes €xitos.
Dicho organismo ha llevado
a cabo campaifias de orien-
taciéon del consumidor en
prensa, radio y TV, promo-
viendo la demanda de espe-
cies como el calamar, las
sardinas, el bonito del Nor-
te, etc. Asimismo se han
efectuado en ferias, se han
organizado exposiciones en
diversas provincias, etc. En
definitiva, se ha mejorado
la imagen de muchas espe-
cies. )

—Una labor que tiene su
continuacion con el reciente
real decreto sobre comercia-
lizacién de algunas impor-
tantes especies de bajura...

—Bueno, este decreto es

una vieja aspiracién del sec-
tor. En principio va a ser
puesto en marcha sélo en lo
que se refiere a la sardina,
el boqueron, la bacaladilla
y el bonito del Norte. La
intencién del Ministerio es
proceder a una ampliacion
en el futuro, pero por ahora
resulta preferible ir perfec-
cionando los mecanismos
de regulacién en base a la
actuacién sobre estas cuatro
especies. La regulacion, por
otro lado, es muy simple: se
fija un precio de orienta-
cién, que sea testigo medio
de los mercados, se scnala
en base al mismo un precio
de retirada y el FROM sub-
venciona a las organizacio-
nes de productores en los
casos en los que éstos reti-
ren mercancias en las lonjas
por estar las cotizaciones
reales por encima del pre-
cio de retirada. Es un me-
canismo que ya existe en la
Comunidad Econémica Eu-
ropea y que, en definitiva,
garantiza sus ingresos a los
pescadores.

—¢:Qué prevision ha he-
cho el Ministerio sobre los
gastos que estas medidas
pueden suponer para la Ad-
ministracion?

—Aun no puede hablarse
de la existencia de estima-
ciones en tal sentido. Por
otro lado, lo importante no
son tanto las cantidades que
haya que gastar como la fi-
losofia que subyace en estas
medidas y su importancia
de cara a un sector de baju-
ra.

Ademads de la regulacion
de las especies de bajura, el
fomento de inversiones pa-
ra mejorar la infraestructu-
ra comercial de las cofra-
dias de pescadores y de
otras asociaciones del sec-
tor constituye una de las li-
neas fundamentales de tra-
bajo del FROM. Es impor-
tante producir mas y mejor.

CARLOS ROMERO

Pero no lo es menos que los
productores organizados
sean capaces de acceder al
mercado en condiciones
adecuadas. En 1983, la Se-
cretaria General de Pesca
Maritima concedié 7.000
millones de pesetas para
subvencionar el gaséleo que
consume la flota pesquera,
750 millones para la rees-
tructuracion de la misma,

otros tantos en compensa-
ciones para hacer frente al
desempleo provocado por
la falta de licencias, 75 mi-
llones en subvenciones a las
cofradias de pescadores,
414 millones con destino al
Instituto Oceanografico y
160 millones para cultivos
marinos. Ademaés, fueron
dedicados 2.000 millones de
pesetas a inversiones publi-
cas destinadas a la promo-
cion profesional del sector,
fundamentalmente a la
prospeccion de caladeros
nacionales e internaciona-
les. Por su lado, el Crédito
Social Pesquero destind
cerca de 7.000 millones de
pesetas para los mismos fi-
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nes. A lo que hay que ana-
dir la actividad desplegada
por el FROM para apoyar
la infragstructura comercial
de las cofradias, asociacio-
nes o cooperativas, la co-
mercializacién de los pro-
ductos, el desarrollo del
equipamiento, ctc.

ADECUAR LA
FLOTA PESQUERA

—Las ayudas a la flota
representan una importante
partida dentro de las medi-
das financieras adoptadas.
. Tenemos una flota pesque-
ra realmente adecuada a la
nueva situacion creada por
el establecimiento de las zo-
nas econdmicas exclusivas?

—Tenemos que ser cons-
cientes de que el nimero de
buques existente en la ac-
tualidad resulta excesivo en
comparacion con las posibi-
lidades reales de faenar en

caladeros extranjeros.
Nuestra flota es vieja, pero
mds grave adn que este pro-
blema lo es su falta de ade-
cuacién al nuevo orden pes-
quero internacional creado
por el establecimiento del
limite de 200 millas a las
aguas territoriales. La tnica
solucién es construir unida-
des nuevas que sean com-
petitivas con las de otros
paises, dotadas de mejores
sistemas de seguridad y me-
nos consumidoras de ener-

POR UNA
ACCION
GLOBAL

«El Gobierno pretende
llevar a cabo una
reordenacion del sector
que vaya desde el
proceso de produccion
hasta la racionalizacién
de la flota, pasando por
la reforma de las
estructuras comerciales.
Para conseguir este
complejo objetivo, y
aunque esto no es
asunto exclusivo de mi
departamento, sino del
conjunto del Gobierno, no
seria inconveniente
proceder a una
reordenacion de las
competencias de los
organismos de la
Administracién que en la
actualidad llevan a cabo
actividades que afectan al
sector pesquero, de cara
a obtener una mayor
eficacia en la accion
global que queremos
ejercer sobre él.»

Reconversion global

«Aln podemos evitar

el riesgo de aplicarla
a todo el sector»

gia; modernizar los barcos
para que puedan lograr una
mayor autonomia; apoyar a
los armadores mas modes-
tos... De esta forma, po-
driamos conseguir una
mayor presencia en los ca-
laderos internacionales, so-
lucionar el problema del
envejecimiento de la flota,
incrementar los niveles de
seguridad y evitar el riesgo
de tener que aplicar una re-
conversiéon global del sec-
tor. Cierto es que cuando
hablamos de la existencia
de una flota de 17.000 bar-
cos estamos jugando un po-
co con las cifras: muchos
estdn inactivos y lo tnico
que hacen es percibir unas
primas por consumo de ga-
s0leo que no llegan a em-
plear, otros son de caracter
familiar y tienen una activi-
dad escasa o no muy inten-
sa y, por dltimo, hay una
flota realmente en activo
que emplea a un alto name-
ro de trabajadores. Es esta
dltima la que debe ser objeto
de adecuacion al nuevo or-
den pesquero internacional.

Segan cifras oficiales, en
1983 la flota pesquera esta-
ba compuesta por 17.332
barcos, con 695.924 tonela-
das de registro bruto, lo
que suponia un descenso
del 1 por 100 y del 5,7 por
100, respectivamente, sobre
los datos de 1982. Un total
de 46 barcos eran nuevos y
se habian efectuado refor-
mas en otros 300 para su
adecuacién a congeladores,
cambio de artes de pesca,
cambios de motores para
obtener una mayor seguri-
dad... «La seguridad en el
mar —afirma el ministro—
es un problema que se deri-
va sobre todo de las condi-
ciones del barco, de las
condiciones del mar en al-
gunas ocasiones, de la exis-

tencia de plantillas mini-
mas... mas que de la forma-
cién de los tripulantes. En
este pais casi nunca se ha
dado la suficiente importan-
cia a la formacién profesio-
nal, pero la verdad es que,
en el caso del mar, la red
de escuelas existente cum-
plié importantes objetivos
en materia de formacién.»

—¢Cuales son las ofertas
de la Administraciéon sobre
la reconversion y reordena-
cién de la flota?

—ZEn la actualidad, las
directrices fundamentales
proceden del real decreto
730/83 y del real decreto de
diciembre de 1983 sobre
barcos de hasta 125 tonela-
das de registro bruto. En
estos momentos el Gobier-
no estd estudiando una nue-
va disposicion sobre barcos
de mayor registro. La res-
puesta del sector a estas
medidas esta siendo positi-
va. So6lo en base al primero
de los decretos que he cita-
do se ha procedido al des-
guace de 53 unidades, a la
inmovilizacién de otras 85 y
a la tramitacién de refor-
mas para 148 barcos maés.
En definitiva, lo que pre-
tendemos es una reordena-
cién del sector que vaya
desde el proceso de produc-
cion hasta la racionalizacién
de la flota, pasando por la
reforma de las estructuras
comerciales. Se trata de un
objetivo complejo, para el
cual no seria inconveniente
—aunque ¢sto no es asunto
exclusivo de este Ministe-
rio— proceder a una cierta
reordenacion de las compe-
tencias de los distintos 6r-
ganos de la Administraciéon
actualmente implicados en
€l; pero un objetivo irrenun-
ciable de cara a adecuar nues-
tro sector pesquero a la nue-
va situacién internacional.
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Los turistas llegados a Vigo y a La Coruna en cruceros
dejaron unos beneficios de mil millones. En la foto, el «Taras

Schevengo» en La Coruna.

Vizcaya
Nuevo
Instituto

La Junta de Gobierno de la Diputa-
cién Foral de Vizcaya ha aprobado el
proyecto de ejecucién de las obras del
Instituto para la Ciencia y la Tecnolo-
gia Pesquera que sc ubicara en la isla
de Txatxarramendi en el término mu-
nicipal de Pedernales. Las instalacio-
nes se espera estén finalizadas para la
proxima primavera y su importe serd
de 122 millones de pesetas.

Segin manifestaciones del diputado
de Agricultura, Pesca y Alimenta-
cién, José Miguel Zabala, este centro
no interfiere en las funciones y com-
petencias del Instituto Oceanogrdfico,
siendo mas bien un complemento al
mismo. Con el fin de conocer las ex-
petencias del Instituto Oceanografico,
campo, técnicos del Pais Vasco han
mantenido contactos con instalacio-
nes similares de otros paises como Es-
cocia, Holanda, Alemania, Dinamar-
ca y Noruega. El Instituto aportard a
los arrantzales un mejor conocimien-
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to sobre la situacion de las especies de
pesca preferidas, y también servird
para que el sector conservero pueda
competir en mejores condiciones que
las actuales. Entre otros trabajos con-
cretos, el Instituto realizard investiga-
ciones para la conservacion ecoldgica
de la ria de Mundaka.

Puerto
de Santa Marla

Ahora,
«Puerto
Sherry»

Con una inversién prevista inicial-
mente en 5.000 millones de pesetas,
el préximo mes de noviembre comen-
zaréan en el Puerto de Santa Maria las
obras para la construccion del Puerto
Sherry, que serd el primer puerto de-
portivo del litoral sudatlantico. Esta

actuacion va a suponer la creacion de
800 a 1.200 puestos de trabajo.

La luz verde a estas inversiones se
ha logrado tras una serie de dificulta-
des administrativas, asi como tras la
oposicién de grupos ecologistas. Los
problemas fueron superados al haber
sido dadas por parte de la empresa
constructora, Puerto Marina, una se-
ric de garantias sobre contaminacion.
El alcalde de Puerto de Santa Maria
ha sido incluido en el Consejo de Ad-
ministracion de la sociedad.

El capital actual de la empresa
constructora es de 900 millones de pe-
setas, suscritos al 50 por 100 por in-
versores espafioles y arabes, si bien
esta prevista una ampliacion para dar
entrada a las empresas publicas So-
dian, con mayoria del INI, y Soprea,
ligada a la Junta de Andalucia. El
presidente del Consejo de Adminis-
tracion es el jeque saudita Abdallah
M. Baroom.

El puerto Sherry tendra una capaci-
dad de puntos de atraque en agua pa-
ra 1.300 barcos de esloras entre 10 y
50 m., convirtiéndose en el primer
puerto deportivo de Espana. La no-
vedad mds importante es la existencia
de un lugar acondicionado en tierra
para aparcar cerca de 5.000 embarca-
ciones menores de 8 m. de eslora.




La preocupacion por los vertidos
nucleares partio de Galicia.
Ahora inquieta en Canarias.
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El Cantéb;ico contara con un Instituto para la Ciencia y Tecnologia Pesquera.

Canarias
«No a los
vertidos»

La posibilidad de que algun lugar
en las inmediaciones de las islas Ca-
narias pueda ser utilizado como fosa
para vertedero de residuos radiactivos
sigue constituyendo un motivo de
preocupacion para las organizaciones
ciudadanas, sindicales y politicas del
archipiélago.

Las ultimas acciones de protesta se
produjeron en la primera quincena
del pasado mes de septiembre, con
motivo de la visita al puerto de Las
Palmas del buque holandés Tydeman.
Coincidiendo con la llegada de este
barco, y con el fin de movilizar a la
opinién publica, fueron encontrados
en la playa de Las Canteras tres bido-
nes con la inscripcion: «Peligro, alta
radiactividad». Los bidones resulta-
ron ser falsos, pero dieron motivo a
que, en un primer momento, cundie-
ra ¢l panico.

Segin la organizacion ecologista
Green Peace, ¢l buque Tydeman es
una de las unidades utilizadas por la

Asociacion de Energia Nuclear de la
OCDE y se dedica a buscar fosas ma-
rinas en el Atlantico para el vertido
de residuos radiactivos. En opinién
de los ecologistas, el barco habria en-
contrado un punto para la ubicacién
de un nuevo cementerio marino, en
este caso a s6lo 30 km. de la isla de
Hierro.

[=———]
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Cadiz
industrial

Cerca de 3.000 toneladas de pesca-
do, especialmente lisa, dorada, réba-
lo, lenguado y anguila se consiguieron
durante el dltimo afio en las salinas de
Cadiz, Puerto Real y San Fernando
en una actuacion que se considera so-
lamente como el inicio del aprovecha-
miento industrial de esta zona.

Las salinas de la bahia tienen una
superficie no inferior a las 7.000 hec-

tareas, y durante los dltimos afios ha-
bian caido practicamente en desuso.
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En Cartagena se estudiara, del 29 de octubre al 4 de noviembre, el transporte maritimo
de recursos, la contaminacién, y la pesca en el Mediterraneo.

Su aprovechamiento para la obten-
cién de pescado industrial constituye
hoy una importante alternativa, en la
que estdn trabajando ya organismos
como el Instituto de Investigacién Pes-
quera y el Instituto Espanol Oceano-
grafico.

La primera experiencia se ha limi-

tado a la apertura de las compuertas

en las salinas, dando entrada, con la
subida de la marea, a las diferentes
especies. Los peces encuentran buen
alimento en la zona, alcanzando réapi-
damente la edad adulta. La recogida
del pescado suele hacerse en otono,
cuando los peces logran un peso me-
dio de 250 gramos.

Tras los primeros resultados obte-
nidos, y antes de entrar en mayores
proyectos, se hace indispensable una
transformaciéon de las salinas, hasta
lograr una profundidad aproximada
de un metro, lo que favorecera la en-
trada y la produccién de mayores can-
tidades de pescado.

Vigo y La Coruna

Mil

millones en
Cruceros

Unos mil millones de pesetas deja-
ron el pasado verano en Vigo y La
Coruna los 70.000 turistas llegados a
estas ciudades a través de 50 barcos.
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Segin medios relacionados con el
sector comercial, se estima que cada
pasajero gasta un promedio de unas
10.000 pesetas en «souvenirs», lico-
res, cestas, zapatos, etc..., al ser estos
los productos que tienen precios mas
bajos respecto a paises de proceden-
cia. Los turistas mas gastadores son
los ingleses, que optan casi siempre
por quedarse en la ciudad, realizando
compras en vez de excursiones. Por el
contrario, los alemanes prefieren los
viajes organizados para visitar monu-
mentos, siendo l6gicamente Santiago
la ciudad elegida.

En base a este trifico, que se espe-
ra incrementar en los proximos afnos,
los responsables del turismo en la zo-
na consideran necesario el estableci-
miento de diferentes rutas de interés
gastronémico, cultural, etc., con el
fin de ofrecer mas alternativas a los
visitantes de la costa gallega. Una de
las rutas que tienen un disefo maés
adelantado es la del vino.

Cartagena
Semana
de estudios

Entre el 29 de octubre y el 4 de no-
viembre se celebrara en Cartagena la
II Semana de Estudios de los Recursos
del Mar. La pesca en el Mediterra-
neo, los recursos del Mar, la platafor-
ma continental, el transporte mariti-
mo de recursos y la contaminacion,

asi como los salvamentos en la mar
son algunos de los temas de las once
ponencias de esta Semana de Estu-
dios, cuya presidencia serd ostentada
por S. M. El Rey. Entre los objetivos
de la misma figura el de ser embrion y
arranque de la Universidad del Mar
de Cartagena.

]
Marin

Bodas de
plata

Su Majestad el Rey don Juan Car-
los presidi6 el pasado 22 de septiem-
bre, en la Escuela Naval Militar de
Marin, los actos conmemorativos de
las bodas de plata de la promocion
1954-59, a la que también pertenece
el Monarca. Esta promocion esta for-
mada por 80 jefes de la Armada que
en la actualidad ostentan empleos de
capitanes de fragata y tenientes coro-
neles de los diferentes cuerpos. Entre
los actos conmemorativos se celebrd
una Misa en recuerdo de seis compa-
fieros fallecidos. Igualmente, se hizo
una ofrenda floral como homenaje a
los caidos. Junto con S. M. el Rey,
estuvieron también presentes el almi-
rante jefe del Estado Mayor de la Ar-
mada, Sala Cardenal, el almirante ca-
pitan general de la Zona Maritima del
Cantéabrico, Contreras Franco,y ¢l al-
mirante jefe del Cuarto Militar del
Rey, Manso Quijano.
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Cultura

tes.

Uno se siente obligado, al escribir acerca de
novelas del mar, a dar comienzo con alguno de los
libros de Joseph Conrad. Parece 16gico. Nadie co-
mo él ha descrito la vida a bordo de un barco, o el
destello del sol sobre el agua. Y, sin embargo, uno
sabe bien lo injustos que fueron con Conrad los
criticos contemporineos, que vieron en €l precisa-
mente eso, un escritor de novelas del mar: un es-
pléndido cantor del paisaje, un minucioso analista
de los caracteres de los marinos. Hoy, la critica ha
hécho examen de conciencia. Ha descubierto que,
por debajo del exotismo de las remotas playas y de
la fascinacién de la madera y la lona, hay mucho
mas que una autobiografia, que una topogratia de
recuerdos mas o menos melancélicos o fascinan-

LOS IB~Os DeL man

Por Rafael CHIRBES

S cierto que Joseph
== Conrad —polaco de
| origen y clasico de la
narrativa inglesa— utilizd
sus experiencias en alta mar
—fue atormentado marino
y escritor tardio—— para
construir su obra; pero es
evidente que si, hoy, sus
novelas siguen creciendo
como una ola en el panora-
ma de la literatura contem-
porédnea, se debe ante todo
a que fue un gran novelista.
Y la gran novela —perdon
por la pedanteria de las pa-
labras superlativas— lo es,
no porque pinte el brillo de
la espuma contra la proa,
sino porque sabe convertir-
se en metafora del hombre
y del mundo que le rodea.
Entre los cabestrantes y la
silueta fragil de las palme-
ras, Conrad ha sabido to-

— e —— s ————— —  —
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marle el pulso a nuestro
tiempo, a un tiempo que
fue el suyo y que sigue sien-
do el nuestro, a pesar de
que las velas hayan sido
arriadas y Malasia se haya
quedado a unas horas de
trayecto en avion.

Conrad —como Shakes-
peare, o Cervantes— cons-
truy$ un universo que, bajo
su luminosidad, encerraba
los sombrios espacios del
alma humana. Esa fue su
grandeza, una inmensidad
de océano capaz de ser en-
cerrado en muy pocas pagi-
nas. Conrad tiene obras
maestras que pueden ser
leidas en una tarde de abu-
rrimiento. Tal es el caso de
El corazon de las tinieblas,
El negro del Narcissus o La
linea de sombras.

Para empezar a escribir
acerca de la obra de Con-
rad, uno podria haber elegi-
do Nostromo, o Tifén,
Victoria. Podria, tal vez,
haberse dejado llevar por la
arbitrariedad de un dedo
ciego marcando cualquiera
de sus titulos. Uno ha que-

LA LINE4 DE SOMBRA,
De Josepn Conad

rido, sin embargo, empezar
por esta joya fragil que es
La linea de sombras, tal vez
porque, en su brevedad,
posee toda la tersura de un
estilo, de un pensamiento:
la nitidez de una obra
maestra.

La linea de sombras es
ese espacio ambiguo —y asi
lo afirma el propio autor en
su prologo—, que separa la
inconsciente etapa de la ju-
ventud, de esa otra pesada
y dura, que es la madurez.
En las escasas paginas de la
novela, el lector asiste a la
transformacion de un hom-
bre en el escenario del mar:
un escenario bello y perver-
so como algunas flores ve-
nenosas. Un «hombre sin
barco», un «pasajero even-
tual» se ve convertido en
capitan de una nave que en-
cierra en su cascarén la pul-
pa de las frustraciones y
ambiciones del mundo. Un
joven se convierte en hom-
bre, atravesando un labe-
rinto de pasiones humanas
y de elementos encontrados
que le disputan su papel de

«ultimo representante de lo
que, en suma, formaba una
dinastia, perpetuada, no por
la sangre, ciertamente, sino
por la experiencia, por la
educacion...»

El gozo del ejercicio del
poder, cristalizado en un
barco que, con su tripula-
cion, deberia moverse si-
guiendo las directrices de la
mera voluntad de una men-
te; la desazén del poder,
que choca contra otras aspi-
rantes al poder, contra la
propia naturaleza —que a
veces parece expresar una
maldicion— y descubre el
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Joseph Conrad (1857-1924)

Sus obras mas conocidas son: La locura
de Almayer (1895), El vagabundo de las
islas (1896), El negro del Narcissus (1891),
El corazdn de las tinieblas (1902), Lord
Jim (1900), Tifén (1903), Nostromo (1904),
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peso de la inercia enfrenta-
da a la voluntad.

La frontera es difusa. El
protagonista no siente el es-
perado placer, cuando el
barco comienza a moverse
sobre un agua paralizada;
siente sélo la necesidad de
sentir; y se aterra cuando
descubre que el poder no es
una linea de luz, sino que
surge de las mas turbias ti-
nieblas de la ambicién. El
joven e inconsciente prota-
gonista ha accedido al man-
do de una nave que se diri-
ge a un puerto en el que el
segundo esperaba ser con-

firmado en el mando, pues-
to que se suponia la inexis-
tencia de titulado alguno
que pudiese hacerse cargo
de la nave. El anterior capi-
tan habia dejado vagar la
nave como un buque fan-
tasma, mientras —en la de-
sesperacion de una pasion
frustrada— tocaba el violin;
mientras en el botiquin dor-
mia el polvo blanco de la
droga, en vez de la salvado-
ra quinina. El anterior capi-
tan habia gozado del poder
arbitrario.

El adolescente, el joven
capitdn sélo llegard a ser

hombre cuando acepte que
la perfeccion no existe, y
que vida y muerte convi-
ven, como conviven salud y
enfermedad en un proyecto
ambiguo. Ni el poder es
perfecto, ni la salud, ni la
maquinaria de un barco es
puramente fisica: todo es
turbio, envuelto en una nie-
bla simbélica. El espacio de
la madurez es el que acepta
el relativismo moral, anadi-
do al «eppur se muove», el
acto imperfecto cubierto
con el manto de la legali-
dad. Cuando uno se mira
€n un espejo, solo se parece

vagamente a quien es capi-
tdn y se mira en un espejo:
la palabra inviste de una
realidad superior, que tiene
el tamafo de la fe y el po-
der del verbo.

Conrad revela las cosas
dejando caer sobre ellas un
velo, y habla de la vida, co-
nociendo que la muerte es
su otra cara inseparable,
como escribe sobre la sa-
lud, sin olvidar que no es
més que la forma de la en-
fermedad esencial. Lo di-
cho: la perfeccion estd he-
cha de la materia de los sue-
Ros.

p————————————— | Saam =L e ————————— — — —— —  —— ————— —— = —_—]
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Deportes

COrcio se CONFieso

mitable.
netrar en el
riasgarcia»,
les llama «tribuletes S\
Porque José Marfa
es Gnico, al menos ¢l lo di-
el dificil arte de juntar letras o 8
primera linea del periodismo deportwo

bre».

Garcia,

e odian y le ado-

ran. Le temen y le

adulan. 'Y unos y

otros le culpan o le
alaban porque es el perio-
dista que «canta las cuaren-
ta» a los directivos y levan-
ta él solito a todo el depor-
te espafiol en un «fodos a
una». Es José Maria Gar-
cia.

A la gente no la puedes
enganiar. La gente sabe lo
que quiere y lo ha demostra-
do en muchas ocasiones. No
es tan tonta ni tan manejable
como algunos pretenden.
Yo no soy un manejador de
masas. José Maria Garcia es
simple y llanamente un in-
formador que lucha deses-
peradamente por entretener
e informar a sus oyentes. La
gente, insisto, no es tonta.

Presume de que su filoso-
fia «de andar por la vida» se
la dio un viejo amigo suyo,
«usr hombre de mar que vi-
ve en Luarca (Asturias),
donde veraneo todos los
anos». En su despacho hay
una foto suya con un hom-
bre de barba blanca, gorra
de capitan, vieja y arrugada
por la humedad del Canté-
brico: es Ernesto, su queri-
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fra

es encarnizada.

cuantos intentan invadir o pe-
\ circo como
gasan; y él, encima,

Su escuela es ini-
«josema-

42y, de pese-
Garcia
ce, «en
_ estar en
s José Maria

la voz de deportes de «Antena-3».

do amigo «lobo de mar».

—~Con Ernesto doy largos
paseos; hablamos de todo,
menos de futbol. El me
cuenta aventuras de cuando
cogia su pequena embarca-
cion y... Es sencillo, pero
no hay tio listo que se la dé.
Pero, sobre todo, es tan sin-
cero como ese Cantdbrico
que no engana a nadie. Si,
me gustan estos tipos. Los
hombres del mar son no-
bles, sinceros y valientes.
Seria justo que algin dia
fuesen tratados con la equi-
dad y justicia que se mere-
cen.

Aunque nacié en Madrid
hace cuarenta anos, «yo me
considero asturiano por to-
da la sangre que corre por
mis pocos centimetros de
cuerpo». De Luarca habla y
no para, y asi se lo digo:

—¢Sabes que José Maria
Garcia es conocido ante to-
do por su profesion perio-
distica-deportiva y no por
técnico de turismo?

—Bueno, déjame que te
cuente lo ultimo de mi vida
por tierras asturianas. Luar-
ca es la «Villa Blanca de la
Costa Verde», ;jno te parece
precioso? Al tipo que se in-

Antonio CUBERO

venté ese «slogan», ;jcrees til
que se le puede enganar? El
pueblo espanol es mucho
pueblo como para ser man-
goneado.

El maestro Boby Degla-
né, recientemente fallecido,
fue su maestro ante un mi-
cré6fono de Radio Espana.
Después pasé al diario
«Pueblo» y a Television Es-
panola, «de donde me fui
cinco minutos antes de que
me echaran». La Cadena
SER le atrapa en sus redes
«y me da un espacio de diez
minutos para que me desfo-
gara. No podia soportar
mas el silencio, mdxime
cuando veia cémo estaba
nuestro deporte. No podia
estar callado, en la som-
bra».

—Has hablado del depor-
te espanol y todavia no te
has metido con Porta.

—Prefiero no hablar de
él. Se va de la Federacion
Espariola dentro de poco y
nada mds. Es conveniente
tomarse un respiro de vez
en cuando. Aqui lo que fa-
llan son los dirigentes y, por
lo tanto, los medios. No se

«Los hombres del mar
son nobles, sinceros y
valientes. Seria justo
que algun dia fueran
tratados con la equidad
y justicia que merecen.»



QUE SEAN, EXISTEN PARA TODO EL
MUNDO. EL QUE VALE, TRIUNFA.

rTK 3
LA INDOLE

cuida a los deportistas de
base, no hay deporte para la
juventud ni deporte para los
deportistas. Aqui, los de-
portistas nacen como una
flor en plena Gran Via.

—¢No crees que el depor-
te, como las casas, hay que
hacerlo poco a poco? .

Llega Tere, su secretaria,
y le dice: «José Maria te lla-
man del Circulo de Jovenes
de..., ;qué les digo?» José
Maria repasa de memoria
su calendario de charlas,
coloquios y conferencias, y
responde: «Bueno, pues
que el proximo lunes estaré
alli a las siete de la tarde.»

—Te decia que las ca-
sas...

——jAh, si! Hombre...
pues no sé. Yo tenia todas
mis esperanzas puestas en
estos hombres jovenes que

llevan actualmente las rien-
das del deporte espariol. So-
Aaba con ellos, pero las co-
sas siguen igual de mal.
Confio y lo deseo con todo
mi corazén que dentro de
poco pueda decirme: pues,
oye, me equivoqué.

Sus hijos, Pepe y Luis, de
ocho y cinco anos, respecti-
vamente, son los primeros
«fans» de su padre. «Ellos
me acompanan muchas ve-
ces a ¢orrer o a jugar al fiit-
bol-sala. Si, les gusta que su
padre sea asi, ;y por qué
no? De Montse, su mujer,
dice que ha tenido mucha
suerte con ella «porque sa-
be entender mi trabajo y va-
lorarlo, por supuesto. Ella
tiene que estar mucho tiem-
po sola, y los nifios... Me
conoci6 asi y lo entiende».

Habla de una forma sose-

gada, corta las palabras y a
cada frase se atreve a «re-
frescarse» la memoria con
un «oye, que no se olviden
de colocar los cables de for-
ma que no se vean, oye, no
quiero ninguna interferen-
cia...». José Maria Garcia
es distinto. Después, «cuan-
do ya estoy en antena siento
algo especial, algo que me
dice que debo ser fiel a mis
principios», €s COMo un mi-
sil que bombardea noche
tras noche a los espafioles
desde el nimero 23 de la
calle Oquendo, de Madrid,
desde «Antena-3».

—En esta emisora estoy
trabajando como cuando
era el joven al que Boby
Deglané tenia que cortar las
alas para que no se saliera
del gallinero. Trabajo a gus-
to con mi equipo, con una

serie de profesionales que
estan a todas. Son formida-
bles, pero..., oye, ;no te es-
taba hablando de mi mujer?
Perdona... Montse es en-
cantadora, la mejor del
mundo. Yo soy de los que
piensan que el matrimonio
es una loteria, y yo, natural-
mente, he tenido mucha
suerte al tocarme el mejor
premio.

—Entre Asturias y tu fa-
milia, José Maria, nos he-
mos olvidado de hablar de
tu éxito como profesional.
(Crees en lo que dijo Voltai-
re que «el éxito fue siempre
un hijo de la audacia»?

Tere, su secretaria, quie-
re ganarse una paga extra
de su jefe y dice por lo
«bajini»: «audacia, talento y
sentido comun».

José Maria Garcia prefie-
re hacerse el sordo y da 6r-
denes de nuevo a la telefo-
nista para que le ponga con
el corresponsal de Las Pal-
mas. Es un sordo listo; es
un pugil escurridizo que in-
tenta, y lo consigue, esca-
par de las cuerdas sin nece-
sidad de decir: «oye, ahi te
quedas...».

—José Maria, ;sabes que
hay muchos periodistas que
te odian, que dicen que al-
gun dia caeras de tu pedes-
tal?

Es igual. Los obstacu-
los, sean de la indole que
sean, existen para todo el
mundo y el que vale triunfa.
Normalmente, a mi no me
gustan las entrevistas esas
que te hacen algunos cole-
gas y no se produce una co-
municacién y una conversa-
cidn espontdnea. Insisto, me
da igual..., ;pero sabes
cudntos imitadores hay de
José Maria Gareia? Lamen-
tablemente, pues muchos, y
esto me da pena.

—De no haber sido perio-
dista dicen que te habria
gustado ser...

No me deja terminar la
pregunta. Clava su mirada
en la foto de su viejo amigo
Ernesto, «el viejo lobo de
mar», y contesta casi con
una desconocida timidez:

—Me da la sensacion de
que Dios estd conmigo y de
que lo que hubiera sido
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también habria triunfado.
No sé, quizd vivir en una
casita en la playa, en Luar-
ca, pescando y pensando en
los consejos de mi amigo
Ernesto. Pero, bueno, soy
periodista y mejor que
mejor, jno?

—EIl periodista mas odia-
do por los directivos del de-
porte espaiiol.

—S8i hablo mal de los di-
rectivos es porque me lo po-
nen en bandeja. Todavia no
me han metido en la cdrcel
ni en serio ni en broma. Los
directivos, la gran mayoria,
no tienen ni idea de lo que
es, por ejemplo, el fitbol. Y
me da pena que por culpa
de ellos se hunda un club.
Esto es lo que yo denuncio
noche tras noche. Quiero
trabajo, honestidad y res-
ponsabilidad.

—Pero también habra al-
ghin directivo que hara bien
las cosas, (no?

—Los hay, pero no tantos
como se necesitan en estos
momentos. Y algunos de
ellos cuando se ven en Ma-
drid, al lado del poder, con
coche para arriba y para
abajo, en buenos restauran-
tes, se malean y... Es una
pena, pero lo de la «escuela
para directivos» no seria
ninguna tonteria. No estdn

78 HOJA DEL MAR

preparados para llevar los
destinos de un club y asi nos
luce el pelo. Si la historia
sale mal, pues se lavan las
manos y que desaparezca la
entidad.

—Porta, naturalmente,
habrd tenido mucha culpa
de ello.

—;Ya estamos otra vez!
Si, pero vamos a dejarle en
paz. No quiero hablar de él.
Es el deporte, el deporte es-
paiol lo que estd mal y de-
bemos intentar avanzar no
retroceder con viejas histo-
rias. Yo ya dije de Porta to-
do lo que tenia que decir.
Es mejor olvidarle.

En estos momentos el si-
lencio lo hago yo. Enmu-

dezco y creo que me he

equivocado de entrevista-
do.

—;Es que sois unos pesa-
dos con tanto Porta!, me di-
ce.

Los esquemas no me cua-
dran. José Maria Garcia
rehiiye hablar de quien fue
su principal enemigo. Pero
es listo y sé que alguna car-
ta guarda en su manga pe-
riodistica. Puede ser una
tregua; puede ser...

—No lo pienses mds. Los
hay mucho peores que él y
ahi estdn. Porta era mi ami-
go y cuando denuncié mala

gestion al frente del futbol
espanol dejo de serlo. El de-
porte estd como ese lema del
Corte Inglés de «hoy mds
que ayer y menos que ma-
Aana». Si el equipo de Sola-
na no lo soluciona, esto se
ird a pique.

—¢Qué soluciones darias
ta?
Tere le advierte que le
quedan un par de minutos
para entrar en su «Super-
garcia», como todas las no-
ches a las doce. Se va y le
oigo que exclama: ;Todavia
no ha llamado el de Barce-
lona! Viene después de una
hora de hilo directo con sus
oyentes y me dice: «;Has
escuchado el programa?
Los chicos se han portado
fenomenalmente. »

—¢Seguimos? Ibas a solu-
cionar el deporte espanol
cuando te fuiste y...

—Yo creo que todo es
bien sencillo. Potenciar mds
la base, la infancia, y dotar
al pais con mds instalacio-
nes deportivas. Es normal
que un campeon, un super-
campedén como Severiano
Ballesteros, se pase la vida
quejéndose de que precisa-
mente en Espana es donde
menos caso se le hace. Yo
me pregunto: jpor qué no
se aprovecha su populari-

dad para que los nifios se
miren en él? Pues no, los di-
rectivos solo hacen sacar pe-
cho cuando Seve consigue
algun titulo, y nada mads.
Con Santana pasaba lo mis-
mo; con Angel Nieto, igual.

—Aparte del deporte,
,qué otros aspectos de nues-
tra sociedad cambiarias?
(Es verdad que te gustaria
dedicarte a la informacion

- politica?

—Lo que siempre he de-
seado es ser contador de co-
sas. ;jHacer informacion po-
litica? Lo he pensado mu-
chas veces y no sé si algiin
dia lo intentaré. Para triun-
far en esa parcela de la in-
formacién sélo me bastaria
trabajar una hora mds que
los demds, como hago aho-
ra en el drea de deportes.

—Has cambiado a Pablo
Porta, perdén, por Manuel
Vega Arango, presidente de
la recién creada Liga Nacio-
nal de Fitbol Profesional.
No hay noche que no te
acuerdes de él.

—Es que lamentablemen-
te es una de mis grandes de-
cepciones, y viene a confir-
mar que tengo bondad infi-
nita con todos. Fijate los
anos que yo he estado ha-
blando bien de Manuel Ve-
ga Arango, un hombre en el
que yo creia. Ha sido él
quien ha cambiado todo, in-
cluido su propio Sporting de
Gijon. Es una pena, pero la
poltrona centralista le ha he-
cho cambiar. Yo no tengo la
culpa de que él no lo quiera
hacer bien. O quizd es que
no sabe..., yo que sé.

—Es cierto que eres el
«nimero uno» en las listas
de Hacienda?

—Yo soy el «niumero
uno» en muchas cosas. Soy
el primero en pagar religio-
samente los impuestos. Mu-
chos espatioles deberian se-
guir mi ejemplo. Lo que ga-
no creo que lo consigo a
pulso; desde que me levanto
hasta que me acuesto siem-
pre estoy pensando en el tra-
bajo y en mis oyentes que
son, en definitiva, quienes
me dan el sueldo.

No habla como Castelar,
pero es un genio de la co-
municacién social. Se llama
José Maria Garcia.
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30 unidades D 2566 MTE de 250 CV
instaladas en las Lanchas de Salvamento
de la Cruz Roja del Mar.

Propulsores ideales para boniteras,
merluceras, yates, policia del mar,
practicos, etc.

Talleres homologados de servicio a lo largo
de la costa espariola y en todo el mundo.
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CONSTANTINO
VENDEZ

Muchas y buenas

ERA PRECISO
CONVOCAR A
LAS GENTES DEL
MAR ALREDE-
DOR DE UN LU-
GAR DE EN-
CUENTRO

Habia muchas y buenas razones
para hacer un nuevo esfuerzo de
transformacion en los contenidos in-
formativos y en la linea de trabajo de
HOJA DEL MAR. Habia muchas y
buenas razones para asumir un deci-
dido compromiso de redefinicion de
los objetivos que justifican y dan ra-
z6n de ser a esta revista. Adecuar
unas y otras tan sélo era cuestion de
voluntad y oportunidad, y ambas es-
tdn presentes en esta ocasion.

El Instituto Social de la Marina viene
desarrollando en esta nueva etapa
un considerable esfuerzo de modifi-
cacion de sus acciones y de adecua-
cion a las nuevas necesidades del
sector maritimo, y, en esa etapa de
definicion de toda su filosofia de tra-
bajo, era imprescindible reflexionar
profundamente acerca de la politica
informativa de la institucién y del
sentido que a la misma debiamos
darle.

Anteriores etapas en la actividad
del Organismo y, consiguientemente,
en la informaciéon suministrada por
el mismo, se caracterizaron por una
cierta incapacidad para rebasar los
menguados limites y contornos de la
propia institucién, por la inexisten-
cia de un minimo debate y por el es-
caso compromiso con la realidad so-
cial del mundo maritimo. Era preci-
s0 no soélo incorporarse a las deman-
das de los colectivos de este sector,
sino, incluso, convertirse en su pun-
ta de lanza, en la avanzada del mis-
mo. Era preciso poder convocar a las
gentes de mar alrededor de un lugar
de encuentro, como esta revista, pa-
ra hablar profunda e intensamente
acerca de sus problemas. Contribuir
a iniciar el debate social que este
sector aun tiene pendiente y contri-
buir a una correcta toma de concien-
cia sobre las condiciones del trabajo
en la mar y las condiciones de la vi-
da en las comunidades marineras.

Consciente de todo ello, HOJA
DEL MAR ha de saber interesar a
otros sectores de la sociedad en la
problemitica del mundo de la mar,
porque el esfuerzo de transforma-
cién de este sector ha de ser necesa-

razones

riamente entendido y asumido por
toda la sociedad, o el conjunto de
sus problemas se perpetuard, bajo
otras formas y con otros modos posi-
blemente, pero siempre con las ca-
racteristicas de un sector marginal,
periférico respecto de los intereses
centrales de la sociedad.

En estos momentos en que la in-
formacién maritima ocupa a diario
abundantes espacios en los medios de
informacion de todo el pafs, en que
entre todos estamos consiguiendo
interesar a la sociedad espafola
por el mundo de la mar, sensibili-
zandola con alguno de sus aspectos
mas significativos, es cuando mas
necesario se hace, precisamente,
producir un giro total en el sentido
de la informacién que sobre el sector
debe de existir y que el sector debe
de generar. Es ahora cuando debe-
mos de intentar familiarizar a nues-
tra sociedad con los grandes temas
de la actividad maritima, que no
guardan necesariamente relacién
con los temas que ocupan la actuali-
dad informativa desde una perspec-
tiva mas tremendista. Quien se esté
acercando por primera vez en estos
momentos a la realidad maritima
puede llegar a tener una vision de-
formada del sector, una vision sesga-
da por la truculencia y el desgarro. Y
no es que esa realidad no esté triste-
mente plagada de incidentes y si-
niestros como los que desgraciada-
mente han llenado las paginas de los
periddicos en los ultimos tiempos,
pero percibir ese aspecto de la reali-
dad total del sector seria tener una
vision simplista y siniestra del mun-
do de la mar. La mar ha sido historia
y es futuro, ha sido comunicacién y
es comercio, es riqueza, es alimenta-
cion, es esperanza.

Era esta una buena oportunidad
para manifestar en estas paginas
nuestra voluntad de trabajo en ese
proyecto de todos que tiene que ser
la actividad maritima.

Habia muchas y buenas razones
para abrir esta ventana a la informa-
cién maritima pesquera. Habia mu-
chas y buenas razones.
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El cierre de HOJA DEL
MAR ha coincidido con nu-
merosas e importantes noti-
cias: la firma del Acuerdo
Econdémico Social, el Plan
de Reconversion Naval
aprobado por el Gobierno y
la presentacién en el Con-
greso de los Presupuestos
Generales del Estado para
el préximo ejercicio. De la
repercusion de estos temas
en el sector maritimo ten-
dran los lectores cumplida
cuenta en los préximos nu-
meros de la revista.

Montrove:
Sigue la
espera

En todos los circulos del
colectivo maritimo se alber-
gan escasas esperanzas de
que ¢l Montrove permanez-
ca a flote. Segun las Gltimas
noticias facilitadas por las
agencias, en base a los da-
tos suministrados por el Al-
mirantazgo de la Zona Ma-
ritima de Canarias, y por las
impresiones recogidas de
patrones de barcos que ha-
bitualmente facnan en cala-
dero marroqui, el Montro-
ve no lleg6 a traspasar los
limites del banco sahariano.

Seglin esta hipoétesis, la
posible colisién que le impi-
di6 llegar a aguas marro-
quies, se produjo nada mas
salir del punto mas al sur de
Las Palmas, aproximada-
mente sobre la perpendicu-
lar de punta Maspalomas.
La razén por la que el bu-
que con el que colisioné no
socorriese al Montrove es,
de acuerdo con los patrones
que faenan por la zona, que
dicho barco estuviese in-
merso en algin tipo de irre-
gularidad.

No obstante, sigue sin

descartarse la posibilidad de
que el barco llevase algin
tipo de carga ilegal. Navie-
ros expertos en rutas poco
comunes aseguran que, téc-
nicamente, es posible que,
tras el cambio de estructura
de un barco, éste pase to-
talmente inadvertido, maxi-
me si se adentra en aguas
de Africa Occidental (Na-
mibia), Guinea Conakry,
Senegal, Cabo Verde, etc.

puede imponer al pesquero
Santa Teresa de Jesis, que
se encuentra detenido en el
puerto de Arrecife de Lan-
zarote, es de 1.225.000 pe-
setas. Este importe se deri-
va del peritaje realizado
por los técicos del Estado,
quienes han estimado que
el pesquero y todos sus apa-
ratos tienen un valor de
3.500.000 pesetas. Segln
marca la actual legislacién,
en ningin caso s¢ podré im-
poner una sancién mayor

Tras arduas y dificiles negociaciones, se firmé, en el
Ministerio de Trabajo y Seguridad Social, el Acuerdo
Econdmico y Social.

Sancién
ara el
anta Teresa

La sancién maxima que
la Administracién espafnola

que el 35 por 100 del valor
en que sea tasadodo oficial-
mente el barco infractor.
Para mayor seguridad, se
estd procediendo a una se-
gunda revisién del buque,
aunque, por el momento no
se conoce el resultado de
esta nueva valoracion.

Los presu-
puestos,
al Congreso

El ministro de Economia
y Hacienda, Miguel Boyer,
ha entregado en el Congre-
so de los Diputados el
Proyecto de Ley de Presu-
puestos Generales del Esta-
do para 1985, que seran de-
batidos por el pleno de la
Céamara durante los proxi-
mos dias.

El retraso sufrido en la
entrega con arreglo a las fe-
chas que marca la Constitu-
cioén, ha sido debido, segin
el ministro Boyer, a que se
ha esperado a la firma del
Acuerdo Econdmico y So-
cial, que se llevo a cabo el
pasado dia ocho de octu-
bre. Boyer afirmé que «es-
tos presupuestos van a con-
tribuir sustancialmente a la
salida de la crisis, sin que el
espaiol vea aumentados sus
impuestos».

Se firmé el
acuerdo

Después de asperas y di-
ficiles negociaciones, €l Ple-
nario del Acuerdo Econé-
mico Social (AES) sanciond
el pasado dia ocho el
proyecto redactado por el
Gobierno, la UGT vy la
CEQE, con la oposicién de
Comisiones Obreras.

Mientras que Comisiones
anuncia una campaia de
movilizaciones contra el
acuerdo, el sindicato socia-
lista iniciard otra para ex-
plicar a sus bases el conte-
nido del proyecto.

Lo dilatado de las nego-
ciaciones ha entorpecido la
redaccién definitiva de los
Presupuestos Generales
del Estado para 1985, que
fueron entregados en el
Congreso con diez dias de
retraso.
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127%

DE MEJOR ECONOMIA
DE COMBUSTIBLE

El nuevo 16V-149TI, turboalimentado y con enfria-
miento intermedio. Ahora, la avanzada tecnologia de Detroit
Diesel Allison lo ha hecho atin mejor que el motor 16V-149
de aspiracién natural, tan popular,

Parte de dicha tecnologia es un sistema avanzado de
induccion de aire que aumenta el flujc de aire del motor, Este
sistema funciona en combinacion con turbocompresores de
gran eficiencia, inter-refrigeracion, e inyectores unitarios

mejorados para aumentar el rendimiento de combustible en
un impresionante 12%.

iPero eso no es todo! Este motor diesel marino tecno-
logicamente avanzado, también entrega un 37% mas de

potencia y, a st vez, establece una nueva norma de reridi-
miento troit Diesel. Ain mas, su distribuidor Detroit
Diesel Allison puede ensefiarle la manera en que se pueden
modificar los motores existentes de aspiracion natural,
16V-149, cuando se haga una revision, para conseguir esta
misma eficiencia de combustible y potencia,

El potente 16V-149T, de gran eficiencia en el consumo

[f' #{ # (3

17

MAS POTENCIA

100%

DETROIT DIESEL

de combustible y un Detroit Diesel en su totalidad. Se puede
obten una amplia gama de operaciones marinas con
potencias de régimen continuo que alcanzan 955KW

(1280 hp). Todo ello respaldado por la red de Detroit Diesel
Allison de casi 5000 distribuidores y agentes de servicio por
todo el mundo.

Vea hoy mismo a su constructor de barcos o represen-
tante autorizado de Detroit Diesel Allison y ponga a trabajar
para usted la economia mejorada del 149 y su rendimiento.

Para informacion adicional, dirijanse a: Distribuidor
regional, Miguel Ortega SA, Avenida de Burgos 87,
Madrid 34. Tel: 766 1111. Telex: 22456 MOSA-E.

Oficina de zona: Detroit Diesel Allison,

General Motors France SA, 56-68, \

avenue Louis Roche, 92231-Gennevilliers,

Francia. Tel: 790 70-00, llal:::ltsl'l,lnual

Detroit Diesel




