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SONDAS

Modelo CRAME-800, espacialmente diseftada para la deteccion de
peces pelagicos y de fondo, de 1 kw. 800 brazas de alcance y
trabajo simultaneo en 28 y 200 KHz,

Otros medelos para cualquier clase de pesca, incluidas sondas de
red y de presentaciéon TRC en color.

RADIOTELEFONOS DE VHF

De 25 watios, con 55 canales internacionales y
posibilidad de canales privados.
Versiones para comunicaciones simplex,
semidiplex, diplex.

RADARES

Modelo Kyoritsu ME-315X para 72 millas de 10 kw. y
pantalla de 10",
Otros modelos disponibles para cubrir cualquier
necesidad.

RADIOGONIOMETROS

Automaticos en la banda de 27 MHz.,
modelo CRAME-27.
Elemento casi imprescindible en |la
pesca del palangre, ademas de los
usos normales.
Disponibles equipos para BLU y VHF,

- M b,

NAVEGACION POR SATELITE

Modelo automéatico Navimate 308.
También receptores para coberturas Omega, Lorany
Decca Navigator.

Santa Engracia, 31 - MADRID-10
Tel.: 448 78 00 - Télex: 23686

TSI




dad. La Administracion ha asu-
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defensa de los legitimos derechos
de los ciudadanos esparicles,
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afic ha
traido consigo importantes noti-
cias para el colectivo maritimo:
la condena de muerte, dictada
en primera instancia, contra el
capitan del petrolero «Izarray, la
puesta en libertad de su tripula-
cién y la vuelta a casa de los cin-
co marineros del pesquero «Ciga-
la 1I» que auin permanecian rete-
nidos en Mauritania, El retorno
a sus casas de estos hombres ha
sido posible gracias al esfuerzo
de todos: Administracion, profe-
sionales, sindicatos y familiares.
Cada cual, desde su area de res-
ponsabilidad, ha hecho todo lo
posible para que esta historia
tuviera un desenlace
feliz. Ha sido un largo
camino en el que no ha
faltado ni la solidaridad
ni algiin que otro malen-
tendido. Desgraciada-
mente, la inicial condena
a muerte del capitan del
«Izarra» ha eliminado
toda celebraciéon de la
vuelta a Espafia de los
tripulantes liberados. La
Administracién ha inten-

pero no dejaré de recorrer el
camine legal necesario para que
cada implicado se enfrente a sus
responsabilidades.

juridica, econdmica y moral
y familiares y, por otra parte,
glercitar contra los armadores
del «Izarra» y «Cigala II» aquellas
duzcan a una sancién moral,
sino que impliquen, ademas, la

satisfaccién econémica por los
dafios causados.

el

DELA ANGUSTIA,
A LA ESPE

A 81, la actitud del Instituto
Social de la Marina ha
sido clara: prestar toda la ayuda

posible al conjunto de tripulantes

acciones legales que no sblo con-

giel

RANZA

sificado al limite sus ges-

tiones para evitar el cumplimien-
to de una condena gque debe
repugnar a todo Estadc respe-
tuoso con los derechos humanos.

L A satisfacciéon de tener
entre nosotros a los hom-
bres del «Izarrax» v del «Cigala I1»
no debe hacer olvidar la expe-
riencia de estos dificiles meses,
en los que la Administracién se
ha visto obligada a asumir res-
ponsabilidades propias de dos
armadores, cuya conducta anti-
social ha culminado con €l aban-
dono de sus tripulaciones. Esta
actitud pusoc a las autoridades
espafiolas en la delicada situa-
cién de afrontar la defensa de
unos tripulantes cuyo barco, en
el caso del «Izarran, se dedicaba
a actividades de dudosa legali-

lo largo de las paginas que

siguen, HOJA DEL MAR
recoge las opinicnes de diversos
representantes del colectivo
maritimo. En ellas se plasma el
acuerdo generalizado de que es
necesario un esfuerzo comin
para reordensar el sector, racio-
nalizar la produccién y dinami-
zar las Cofradias de Pescadores
hasta convertirlas en eficaces
organizaciones de productores.
En este ambito de trabajo
comun, no pueden caber ni ética
ni juridicamente conductas
como las exhibidas por los arma-
dores del «Izarra» y del «Cigala
II». La odisea de sus tripulantes
ha terminado, pero ahora
comienza la segunda etapa del
vigje: evitar que vuelva a repe-
tirse.
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*irtas de los—

{LECTORES.

SEGURIDAD EN
EL MAR

Sr. director:

En el nimero 226 de su
revista, correspondiente al
mes de octubre, se habla
sobre un tema muy impor-
tante como es el de seguridad
de los trabajadores del mar y
s triste ver con que descono-
cimiento del tema y superficia-
lidad se hace, incluso en una
revista profesional, En el
titular de la pagina nmimero
13 se leen las acusaciones de
una central sindical sobre
gque «los armadores tienen
que invertir mas en seguridad,
pues solo cumplen con lo
minimo legislado». De aqui
se deduce que, segun dicho
sefior, lo minimo legislado es
insuficiente, pero, entonces,
lo que seria mas inteligente
es culpar de esto a la Admi-
nistracion por ne poner unos
minimos mas altos, y no a los
armadores, que se limitan a
cumplir con lo estipulado,
i{No habra connotaciones
politicas en esa acusacion tan
ndiculamente efectuada? Yo
asi lo veo, desde luego.

Crec como profesional,
que solo el representante del
COMME acierta bastante al
inculpar del alto nivel de
accidentes a la tremenda falta
de profecsionalidad que esta-
mos viendo y viviendo en los
barcos, asi como ala dejadez
de las propias tripulaciones
en el mantenimiento del mate-
rial de seguridad que esta a
nuestra digsposicion, y al alt-
simo nivel de alcoholismo
que padecemas, pues no debe-
mos olvidar que el alcohol es
muy barato, las distraccio-
nes navegando pocas, v cl
nivel cultural, por desgracia,
bastante bajo.

Seamos sinceros, y si tal
como en la referida pagina
nimero se indica, los ejerci-
cios periodicos no se suelen
realizar, si nosolros cambia-
mos los extintores de un barco
a otro cuando pasamos una
revision, v si nosotros tene-

€ HOJA DEL MAR

mos los pescantes de los
botes salvavidas agarrotados
por falta de mantenimiento,
no queramos culpar de la
falta de seguridad en los bar-
cos a la Administracion ¢ a
los armadores, o por, lo menos,
no lo hagamos de una forma
total v absoluta, y recenoz-
camos tambiénnuestraculpa
en tales hechos.

Mientras no haya un pro-
fundo cambio de mentalidad
por parte de todos, mientras
un tripulante acuda a una
maniobra en un estado de
modorra alcohodlica o claro
estado de ebriedad y encima
sea defendido incondicional-
mente por sus propios com-
pafieros {y ¢n algunos casos
por los sindicatos), ¢ mien-
tras acudamos a los ejerci-
cios pericdicos (cuando se
realizan) de broma o para
reirnos los unos de los otros

de lo ridiculo que nos vemos
con el chaleco salvavidas
puesto, los accidentes en la
marina mercante espanola
estaran a laorden del dia y en
nuestros barcos, en los moli-
netes, las estachas seguiran
comiéndose las manos de los
que acaban de dejar la azada
{(COMME), las bozas nos
parliran las narices, seguire-
mos quedando tuertos por
una esquirla de chapa en €l
ojo al picar sin gafas, o que-
mandonos en la cocina por
no poner las balanceras a la
olla del cocido; v esto seguira
sucediendo por muchas reu-
niones Que unas personas
con bucnas intenciones y con
no tantos conocimientos del
tema hagan para solucionar
las cosas.

Podria hablar mucho mas
sobre esto, al igual que cual-
quier otro profesional que

CARTA DEL MES

PESCA Y MERCADO COMUN

La gente que trabaja embarcada permanece
en muchas ocasiones ajena a los temas que
preccupan en tierra firme, va sea porque llega
poca informacién o porque lo hace con mucho
retraso. El casoesque hay unasunto delque se
habla mucho estos dias ysobreelqueamiya
muchos de mis compaferos nos gustariatener
mas elementos de juicio. Me refiero a como
nosva a afectar la entrada de Espanaen el Mer-
cado Comun. Yo siempre he entendido que se
trata de un pasc positivo, que contribuira a
mejorar la situacién econdmica del pais y nos
acercara a Europa en todos los terrencs. Por
otro lado, todo el mundo da por hecho gque
entraremosenlaCEE a primerosde 19886. Pero
también se oye que el sector pesquero s uno
de losque mayores problemas esta planteando
en la negociacion y que tendremos que hacer
grandes cambios de cara a |a firma del acuerdo.
Ademas hay alguna gente gque sostiene que lo
del Mercado Cominnonosinteresaalostraba-
jadores del martanto como se dice, que habréa
que desguazar una parte importante de los bar-
cOs pequenos yque puede aumentarel parpen
el sector.

Quiza sea falta de informacion, pero el caso
es que existe bastante desconcierto sobre el
particularentre muchos pescadores. Teniende
en cuenta que su revista es una de las que mas
lee la gente del mar, no seria malaidea que tra-
tara este tema, explicando con claridad los
pros y los contras de dicha entrada en la CEE.

Agustin Cobo. Vigo

alguna vez se hava dedicado
a observar la situacion, pero
crec que va me he extendida
bastante para lo reducido del
espacio CARTAS DE LOS
LECTORES. Dudande de
que la carta sea publicada,
debido unicamente a su exten-
sion y no a otro motivo, se
despide atentamente:

E. L. BENITO
Alicante
SUGERENCIAS

Queridos amigos de HOJA
DEL MAR:

Solo unas lineas para ani-
marles a continuar mejo-
rando la revista dia a dia,
Creo que titimamente es
mas facil y agradable de leer,
y ademas le encuentro ia vir-
tud de que se tratan los temas
desde un punto de vista mas
humano. Sobre esto quera
sugerirles que dediquen mas
reporigjes a contar coOmo son
y como viven de verdad los
hombres del mar. Esunmundo
muy diverso, muy intere-
sante ¥ poco conocido, no
solo para los de tierra aden-
tro, sing también para quienes
vivimos en el mar encerrados
en la pequeha parcela de
nuestro trabajo diario. Se
podria hablar de las distintas
artes de pesca, de otras pro-
fesiones relacionadas con el
mar, de la vida en los buques
mercantes, de los puertos y
las ciudades marineras.., En
fin, multitud de temas de este
tipo que pueden tratarse sin
que haya que dejar de lado
otros mas técnicos o especia-
lizados. Otra sugerencia para
terminar: aunque del mar lle-
gan ultimamente muchas ma-

«las noticias, también ocurren

cosas buenas y positivas que
pienso deberian reflejarse en
la revista. Las alegrias tam-
bién pueden ser noticia.

Belén ROCA
Tarragona




DATOS TECNICOS

Potencia efectiva:  2.350 CVE a 375 r.p.m.
{Servicio continuo)} 2.500 CVE a 400 r. p m.
2.650 CVE a 428 r.p.m.
2.800 CVE a 450 r.p.m.

Cilindrada unitaria: 44,25 ljtros.
Cilindrada total: 354 litros.

Potencia por cil_i_r_tgfqz 350 CVE a 450 r.p.m.

LA MAQUIN ISTA TERRESTRE Y MARITIMA S A.

C. Fernande Junoy, 2, Teléfono 345 57 OO Barcelona 30, Apartado de Correos 94, Telegr. MAQUINISTA, Telex: 54539
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UNAI

Tras seis meses de
cautiverio,
incertidumbres
sobresaltos, al fin
estaban aterrizando
en Madrid los 26
tripulantes espaiioles
del petrolero =
“Izarra”. El jubilo,
la emocion
contenida durante
tanto tiempo, se
desbordo por el
aeropuerto como
una ola imparable
de solidaridad y
afecto. La manana
el 14 dediciembre
no va a ser
Jacilmente olvidada
por ninguno de los
marinos y sus
Jamiliares,
verdaderos
protagonistas de
una kafkiana
historia de
contrabando en la
Zue un_negociante
a traficado con
algo mas que el
gasoleo: ha traficado
con la vida 2}) la
libertad de 28
trabajadores del mar.

MADRID

TERMINAL NACIONAL

O se puede decir que Ba-
N rajas fuera una fiesta,

porque las lagrimas y los
abrazos eran fruto de muchas
horas de angustia, de muchos
dias de incertidumbre y leja-
nia. Pero, al fin, alli estaban
todos, menos ¢l capitan, sanos
y en libertad. También esta-
ban los que, al otro lado de la
historia, habian gestionade la

8 HOJA DEL MAR



os tripulantes del «lzarrap —————

:XPLOSION DE JUBILO

repatriacion: los funcionarios
del Ministerio de Asuntos Ex-
teriores v los del Instituto
Social de la Marina. Y no fal-
taban varios miembros del
Sindicato Libre de la Marina
Mercante que acudieron a
Barajas para recibir a sus

companeros liberados. Una
nube de fotografos y periodis-
tas dejaban constancia de los
primeros abrazos, de las pri-
meras narraciones: los miedos
pasados, los intentos de fuga,
el apresamiento, la zozobra de
los dias que pasaban sin que se

vislumbrara una solucion, cu-
yos relatos lenarian al dia
siguiente las paginas de los
periodicos,

No faltd tampoco la critica
de alguna esposa que hubiera
descado obtener algo mas a
cambio del cautiverio de su

marido. Sin embargo, la acti-
tud de la Administracion fue
inflexible en ese aspecto: to-
das las familias recibirian el
mismo trato y el maximo de
las ayudas legales que, en
cada caso, fueran posibles,
Solo enloque se refiere apres-
taciones, defensa juridica, es-
tancia, asistencia meédica y
repatriacion, ¢l Estado ha sa-
tisfecho mas de treinta millo-
nes de pesetas.

Tal vez sea Nazaric Her-
nandez Hemandez, el entra-
nable canario que con su afecte
y sentido del humor animé las
dificiles jornadas de Calabar,
el que mejor haya definido la
historia del «lzarra»: «Solo
nosotros sabemos, de verdad,
lo dificil que ha sido todo, v lo
mal que lo hemos pasado,
Sabemos lo que han hecho por
nosotros nuestros familiares,
el Gobiemo vy los compafe-
ros. Y, sobre tode, lo que ha
hecho el cancilier Partearro-
yo, at que no vamos a olvidar
nunca, »

«La noche que ¢condenaron
a muerte al capitan me 1z pasé
llorando. Ya no podia sopor-
tar mas —recuerda Nazario—.
Han sucedido muchas cosas,
gue ya se¢ iran contando, pero
hubo mas de una noche que no
quedaba mas remedio que llo-
rar. Ahora se han terminado
las lagrimas; lo importante es
volver a casa, abrazar a la
familia, salvar al capitén, y
meter en la carcel a un sinver-
ghenza que anda suelto por
ahf.»

Parece como si todos los
relatos necesitaran para ser
reales una amarga injusticia
en su final. Es el case de Na-
zario. El hombre que més son-
risas habia puesto en los demas
volvié a llorar en el aeropuerto
de Las Palmas cuando supo
que la persona para la que
reservaba el mejor de sus
abrazos ya no podria recibirlo,

5.C
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Caso «lzarra»

La alegria por el regreso a casa de los veintiséis marineros del
«lzarra» retenidos en Nigeria se ha visto empafiada por /a
dramética noticia de la condena a muerte del capitan del barco,
José Luis Pecifa. a sentencia ha suscitado acciones legales
y diplomdticas al méximo nivel que podrian conducir a un feliz
desenlace en los proximos dias. Atrés quedan seis meses
de angustia y una turbia historia de la que alguien debera

responder

ENLARECTA
FINAL

(( EMOS venido

a trabajar pa-
ra ganar honradamente el
pan de nuestros hijos, como
lo hemos hecho tantas veces
en tantos barcos. Nos apresa-
ron en aguas internacionales
y ahora quieren cargarnos
las culpa de otros.

taculos a la «historia negra»
de la navegacion espaficla. En
veinticuatro horas, el buque

«Montrove» inicié una tra-’

vesia cuyo final atin se desco-
noce y la marina nigeriana
apreso al barco espaio] «Iza-

Culpas que no co-
nociamos y que no
noS corresponden. »
Este dramatico mern-
saje, llegado desde
la ciudad nigeriana
de Calabar, fue en-

Un «dia negro» para la nave-
gacion espafiola E119 de junio
fue apresado el «lzarra» y
zarpd el «Montrove»

viado por diez tripu-
lantes de «Izarra» cuando se
cumplian casi cuatro meses de
su retencidn sin cargos en
dicho pais. «Nosotros no
hemos cometido ningin de-
lito», afirmaban con insisten-
cialos 28 marineros del barco.
Sin embargo, durante cast
venticuatro semanas han sido
victimas inocentes de un pro-
cesc en el que contrabando,
cornipeion y argucias legales
se han unido para dejar indem-
nes, por ahora, a los verdade-
ros culpables.

AQUEL DIA
DE JUNIO

El dia 19 de junic de 1984
puede pasar sin excesivos obs-

rra». Este llevaba dos meses
fondeadc frente a las costas de
Nigeria, esperando realizar,
por fercera vez, una operacion
jugosa,.. para su armador.
En teoria, la cosa no podia
ser mas sencilla, Nigeria esun
pafs productor de petrolec.
Como casi todas las naciones
a las que le sobra crudo, los
precios interiores de los deri-
vados del petrolec estan sub-
vencionados, es decir, se
encuentran muy por debajode
su cotizacion real en el mer-
cado intemacional. Asi, resulta
francamente lucrativo com-
prar combustible nigeriano a
precio de salde, para venderlo
posteriormente en otro puerto
asu precio de cotizacion inter-

nacicnal. Claro gue, para ello,
hace falta gente dispuesta a
hacerle v la connivencia de
funcionarios nigerianos, extre-
mos ambos que, al parecer, se
han dado cita generosamente
en el «affaire» del «lzarra».
Con el nombre de «Aumas»,
este bugue hizo un primer
viaje de Nigeria a Las Pal-
mas con 8.500 toneladas de
gadleo comprado a baje pre-
cio y vendido a precic de mer-
cado, Unsegundo vigje, también
con el apelativo de «Auma»,
permitié transportar a Las
Palmas otras 12.000 tonela-
das de barato nigeriano, que
fue vendido tres veces por
encima de su precio de com-
pra. A la tercera, clarg, fue
la vencida.

Desde diciembre de 1983,
a raiz de un golpe de Estado,
las autoridades nigerianas han
emprendido, con mayor e menor
éxito, una campaha contra la
corrupcion, deporte éste al
parecer muy extendido ante-
riormente en ¢l pals. Y nego-
cios con los que llevaba a cabo
el «Izarra» entran amplia-
mente en la categoria. El pro-
blema es que el blanco real
que debiera haber sufrido las
consecuencias de la accion de
las autoridades nigerianas ha
quedado por el momento sano
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FALLO
LA HUIDA

Arriba, las esposas
de los tripuiantes
durante los tensos
dias que precedieron
a la liberacion.
Aizquierda y derecha,
varios marineros

en la cubieria del
bugue que tes sirvid
de prisidn

durante seis meses.
A su llegada a Barajas
confirmaron haber
llevado a cabo

tres intentos de fuga:
«intentamos huir
porgue no estabamos
dispuestos a penar
por algo de lo que
no éramos
responsables, perc
ninguna de las
tentativas tuvo éxiton,
explicé Arturo Salas,
tercer maguinista

del petrolero «fzarran.

n, 4T g
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y salvo, Ni esta en Port Har-
courrt, ni esta retenido en
Calabar,

ANTECEDENTES EN
ABUNDANCIA

En torno al «Izarray hay
tcjida una habil red juridica
que ha permitido que, hasta
ahora, José Maria Léopez
Tapia haya escurrido el hulto
de sus responsabilidades. Tras
protagonizar la quiebra de la
naviera Letasa —que dejd un
«agujero» de 3.000 millones
de pesetas— y diluir en humo
la compahia Zabat, Lopez
Tapia puso en marcha una
empresa nominada Maritima
Spain Africa Lines, filial de
la panamecha Domaco Hol-
ding Co. El armador procedio
acomprar a la empresa Petro-
mar, de Burdeos, en régimen
de «leasing», un barco lla
mado «Cirén» que, con el
tiempo, pasaria a llamarse
«Auma» y, despues, «lza-
rra». El barco navegaba con
whbandera de circunstancias»
y la tripulacion fue contratada
directamente por la Domaco



Fueron dias de incertidumbre, tensidn... y también compaftierismo. Todos
temieron en algiin momento por su suerte, pero ninguno dejd de
mostrarse optimista ante sus compaitercs, A su llegada a Madrid, todos
reconocieron haber estado perfectamente atendidos por las autoridades
espahnolas y coincidieron en acusar a Ldper Tapia a quien calificaron
de «mafioso» y «sinvergiienza»

Holding a través de la Emba-
Jjada de Panama en Paris.

En definitiva, una enredada
madeja legal interpuesta para
que el responsable real de las
operaciones del «lzarra»
pueda ahora afirmar que élno
tiene nada que ver conlatripu-
lacién del barco ni con las
empresas citadas y que, si ha
habido contrabando, «habrg
sido cosa del capitan del
buguen. Pero no suficiente
como pars impedir que el Ins-
tituto Social de la Marina
presentara en su dia una de-
manda judicial contra él, en
representacion de los trabaja-
dores, por diversos conceptos
laborales, y que la tripulacion
pensara ejercer a traves del
Colegio de Oficiales de la
Marina Mercante, una accion
accion legal contra el mismo
armador por presunto delito
de coacién, fraude v extor-
sion.

DEL TEMOR, A LA
ESPERANZA

La incertidumbre presidio
desde el principio el desarrollo
de los acontecimientos; la poli-
cla nigeriana no termind sus
investigaciones sobre las acti-
vidades del «lIzarra» hasta
finales del mes de agosto, casi
cincuenta dias después del
apresamiento del barco. El
endurecimiento, desde diciem-
bre de 1983, de las [eyes nige-
rianas contra la corrupcion
hizo temer, en un principio,
que los tripulantes y el capitan
del barco pudiera ser procesa-
dos v condenados a penas gra-
visimas. Eltemor se acrecentd
enelsenode las familiasdelos
marineros, que se engontra-
ban ademas en una situacién
econémica particularmente
delicada: los fripulantes no
habian percibido su sueldo
desde el mes de febrero. Para
hacer frente a las necesidades
de los familiares, el Instituto
Social de la Marina conce-
dio6, en un principio, dos ayu-
das graciables a todas las
familias afectadas por valorde
60.000 pesetas. Posterior
mente, ¢l Instituto decidio
conceder ademas a dichas
familias una ayuda por Im-
porte de 70.000 pesetas men-
suales que se hara efectiva
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desde el pasado mes de octu-
bre hasta el final del con-
flicto.

El silencio de los jueces
nigerianos se prologod por espa-
cic de otros cuarenta dias.
Volvieron a reproducirse los
temores ante la posibilidad de
que los tribunales de aquel
pafs pudieran condenar a todos
los marineros del «Izarra» a
penas altisimas, rumores des-
mentidos por distintas aufo-
ridades. Fue el tiempo del
inicic de las actividades diplo-
maticas del Gobierno espafiol
ante Nigeria. El tiempo de las
demandas judiciales presenta-
das contra José Maria Lopez
Tapia, Y el tiempo, sobre todo,
del nerviosismo, Las familias
de los tripulantes llevaron a
cabo cuantas iniciativas podian
colaborar, a sujuicio, a la libe-
racion de los marineros, en un
despliegue en el que la tension
y los nervies impusieron logi-
camente su sello. Una tensidon
acrecentada por la falta de

noticias procedentes de Cala-
bar sobre el estado de sus
hijos, esposos y hermanos.
Para paliar la angustiosa
ausencia de informacion, y
atender convenientemente a

«No hemos
cometido
ninguin delito.
Vinimos a
trabajar»

sacion de contrabandoe de pro-
ductos petroliferos, quedando
el resto de los tiripulantes
—veintisiete espaficles y un
francés— libres de acusa
cion..., pero no en libertad. En
una accibn sor-

Diversas argucias legales se
han unido para mantener a
cubierto, hasta el momento,
a los verdaderos culpables.

prendente, desde el
punto de vista juri-
dico, logjueces nige-
rianos  decidieron
que la tripulacion
deberia permanecer
en Calabar —con
libertad de movi-

los marineres, el Instituto
Social de la Marina desplazé
en dos ocaciones a personal
sanitaric a Nigeria. Se pudo
confirmar asi que, dentro de la
logica tension psiquica a la
que éstos estaban sometidos,
su salud no daba lugar a se-
rias preocupaciones.

Por fin, a primeros de no-
viembre, las autoridades nigeria-
nas decidieron procesar tni-
camente al capitan del barco,
José Lais Pecifia, bajo la acu-

mientos, aunque sometidos a
una leve vigilancia —durante
la celebracion del juicio «por
si fuera necesariq su compa-
recencia en el mismo»,

Un juicio que, como fodo
cuanto ha rodeado ¢l caso del
«Izarra», ha estado marcado
por la espera y el tiempo en
Africa. Fijado en un principio
para el | de noviembre, sufric
dos suspensiones a peticionde
los abogados defensores. Rea-
nudado el dia 19 del mismo

mes se convirtid en escenario
de unos interrogatorios exhaus-
tivos y minuciosos, por medio
de los cuales el abogado de-
fensor nigeriano intentd de-
mostrar que las respensabilidad
del contrabando de productos
petroliferos corresponde exclu-
sivamente al armador Lopez
Tapia y no a su defendido. El
inicio de la celebracién del jui-
cio, en cualquier caso, no
SUpuso un compas de espera
en gl despliegue de iniciativas
para solucionar el caso de Ios
marineros espanoles: ¢l Insti-
tutoe Social de la Marina
envié asesores juridicos para
que estuvieran presentes a lo
large de la vista, prosiguieron
las negociaciones a nivel diplo-
matico, continuaron las inicia-
tivas de los familiares...

Entretanto, José Luis Pe-
cifia, Emilio Portela, primer
oficial del barco, y un mari-
nero de nacionalidad francesa
—el primerc como acusado,
los otros dos como testigos—
siguieron en Port Harcourt el
desarrollo del juicio, Sus vein-
ticinco compaferes espaholes
aguardaron en Calabar el
resultado del mismo. Y, en
Espatia, el colective del mar
en su conjunto mostrd su soli-
daridad dia a dia, en una
espera en la que estuvo mez-
clada la logica angustia por ¢l
estado de los tripulantes del
«Izarra» con la confianza de
que —en pleno siglo XX— un
suceso semejante solo podia
saldarse con la libertad inme-
diata de los retenidos.

El desarrollo posterior de
los acontecimientos ha venido
marcado por dos sucesos de
signo contrapuesto: la con-
dena a muerte dictada en pri-
mera instancia por la Corte de
Port Harcourt contra el capi-
tan del «Izarra» vy la repatria-
cion de sus ventiséis compa-
Heros.

Al cierre de la presente edi-
cién, la poblacidn maritima
espafola aguarda, esperan-
zada, elresultadode las infensas
gestiones legales y diplomati-
cas desplegadas por las autori-
dades de nuestro pais favor de
un pronto regreso a casa de
José Luis Peciiia. B

T. S
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La reconversién

de nuestra flota
pesquera

es una necesidad
indiscutible. La
préoxima entrada

de Espafia

en la CEE v el nuevo
orden pesquero
intemacional imponen
urgentes medidas de
modernizacién.

Por tajante

que parezcq, scbran
pequefios barcos de
alcance limitado

y baja rentabilidad
y faltan modernos
buques capaces de
adaptarse a distintos
caladeros, segin las
necesidades de cada
momento

f‘a‘. !

FLOTA

LA reconversion de la

flota pesquera espanola ha
entrado en una fase deci-
siva. Respondiendo a las de-
mandas y preocupaciones
del sector, y con la mira-
da puesta en la Comunidad
Economica Europea, el Go-
bierno ha aprobado una
nueva normativa para la
construccion, moderniza-
cién y reconversion de la
flota actual, ampliando las
condiciones contenidas en el
Real Decreto de 21 de di-
ciembre de 1983,

Las previsiones de la Ad-
ministracion para los proxi-
mos dos afios contemplan la
posibilidad de retirar un to-
tal de 230 barcos con 29,880
toneladas de registro bruto y
construir 72 nuevas unida-
des con 24.900 TRB, lo que
supendria un descenso de
158 buques en el parque
pesquero espaitol.

Segun estadisticas oficia-
les, 8.065 barcos —de los
17.000 existentes—, con un

registro bruto de 209.000
toneladas v una manc de
obra empleada de 46,000
tripulantes, cumpliran en
1987 veinticinco 0 mas afos.
Ademas, 6.818 de estos bu-
ques, mas del 80 por 100,
tienen menos de 20 TRB.

RENOVARSE

D
[
b

De otro lado, estudios de
la FAQG indican que entre ¢l
13 y el 16 por 100 de los
recursos pesqueros del At
lantico, et 3 o el 4 por 100
de los del Indico y entre el 8
y el 18 por 100 de los del
Pacifico estan aun sin ex-

REPRESENTACION EN NUMERO
DE BUQUES DE LAS «BAJAS» APORTADAS
(Estimaciones)

' L -
Marmecos, c.ooiiei i i 80 buques  3.000
CBE o oniominiaiminoinie v wwmsinnipeinio meis ve.. 103 buques  20.600
Coludero macional. .. oouvvvvnniuuaene.. 47 buques 1175
Margen da ojuste. .. ... i 105
TOTAL Ay e e g - a0 800000 BNE0060 29.380

NUEVAS UNIDADES

3 hugues de gran porta, con un fomelofe de. . ........... 3.500
9 buques congeladores, con un tonelaje de. . ............  %.000
60 bugues de menor arqueq, <on un fonelgje de........... 12000
TOTAL. .ttt s iveisenieeeneae. 24900
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De los 17.000 buques de nuestra flota pesquera, 8065

—con un registro bruto total de 208.000 toneladas y

una mano de obra empleada de 47.000 trabajadores—
cumpliran en 1987 mas de veinticinco afios.

plotar, lo cual supone que
solamente se utiliza el 70
por 100 de la produccion
marina. Para acceder 3 esos
bancos mas lejanos, la Ad-
ministracion considera in-
dispensable adaptar nuestra
flota a las posibilidades ac-
tuales que ofrece el mar, dis-
poniendo de barcos poliva-
lentes, capaces de faenar en
diferentes tipos de caladeros.

A la vista de ésta situa-
¢ién, la Administracién ha
aprobado, en el plaze de un
afic, dos Decretos que res-
ponden & la necesidad de
avanzar por unas lineas muy
concretas: construccion de
nuevos barcos, Con una re-
duccion del tonelaje bruto, v
modernizacion de los bu-
ques que actualmente inte-
gran la flota.

Ya en diciembre de 1983,
el Real Decreto para la Re-
novacion de la Flota es-
tablecia la concesidon de
préstamos para la construc-
cidn de bugues y también

para su modernizacion, con
la unica limitacién de estar
dirigido a barcos de entre 20
y 150 TRB.

A un afo vista de aquella
disposicién, los resultados,
segiin medios de la Admi-
nistracioén, han sido alta-
mente positivos, en la me-
dida en gue se han refor-
mado unos 380 buques con
un coste total de 2.420 mi-
llones de pesetas, de los
cuales la Administracion
aporté 320, También se han
consiruido 44 nuevos bu-
ques con 6.600 TRB, ven-
diéndose al extranjerc otros
44 con mas de {1.000 TRB.
Se calcula que 12 moderni-
zacion realizada en la flota,
gracias a este Decreto, ha
supuesto va un ahorro ener-
gétice de unos 300 millones
de pesetas para el sector.
Este ahorro constituye un
factor importante, ya que
dos tercios de nuestras cap-
turas se realizan en aguas
situadas fuera de la jurisdic-

cidn espafiola, donde faenan
3.000 barcos.

La renovacion de la flota
pretendida por la Adminis-
tracion no sélo supone be-
neficios directos para el sec-
tor pesquero, aumentando
sz competitividad, sino que
también tiene un importante
efecto indirecto, ya que pue-
de paliar en parte la crisis
que atraviesan nuestros as-
tilleros.

DECRETO
PARA TODOS

La aplicacion del Real
Decreto de 1983 puso de
manifiesto la gran demanda
de créditos existente y la
insuficiencia de aquella nor-
mativa para atenderla. Por
esta razon, el Ministerio de
Agricultura, Pesca y Ali-
mentacidén dio luz verde a
una nueva reglamentacion
en la que ya no se contem-
pla la limitacion por arriba
de las 150 TRB.

Para acogerse a las ayu-
das a la construccion de bu-
ques pesqueros que estable-
ce la nueva normativa sera
necesario reunir diversos re-
quisitos, De un lado, por
cada nueva tonelada cons-
truida en buques inferiores a
150 TRB debera darse de
baja 1,5 TRB de barcos an-

tiguos que operen en calade-
ros macionales o foraneos.
En el caso de que el nue-
vo barco tenga entre 150 y
500 TRB, por tonelada
construida deberan retirarse
1,30 TRB. Finalmente habran
de darse de baja 1,10 TRB por
cada TRB de nueva construc-
cién en buques superiores a
las 500 TRB.

Todas las bajas deberan
corresponder a barcos con
veinte o mas afos, pudién-
dose aceptar también bu-
ques de menor edad, siem-
pre que tengan problemas
graves de seguridad, caren-
cia de rentabilidad, etc. A
efectos de baja, también se
admitiran los barcos hundi-
dos en lugar de ser desgua-
zados, asf como los perdidos
en accidente,

Para estas nuevas cons-
trucciones, la Administra-
cion contempla varias lineas
de ayuda. Por un lado, cré-
ditos de hasta el 85 por 100
del valor de la ¢onstruccién
del buque, con un plazo de
amortizacion de doce afios y
dos de carencia, yun 11 por
100 de interés minimo, mas
las garantias que la entidad
de crédito estime opertunas,
Ademas se establecen sub-
vencienes de 30.000 pese
tas por cada nueva TRB en
barcos de menos de 150
TRB. de 26.000 pesetas/
TRB en nuevos buques de
entre 150 y 500 TRB, vy de
22.000 pesetas/TRB para
barcos de mas de 500 TRE,

En el caso de moderniza-
cion y reconversién de bar-
cos pesqueros, las ayudas
no reembolsables tendran
como limite el 30 por 100
del coste de la obra y en nin-
gun caso podran rebasar la
cifra de cince millones de
pesetas.

Cuando la Administra-
cidn se vea en la necesidad
de exigir a un barco el cam-
bic de caladero o variar su
modalidad de pesca, las
ayudas podran ser de tres
millenes de pesetas o del 30
por 100 del coste de las
obras de adaptacion, respec-
tivamente. Este nuevo Real
Decreto tendra vigencia
hasta el 31 de diciembre
de [986. V. M.
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Hay sitic para todes. Los sindicatos deben
desempefiar un importante papel en la defensa
de los trabajadores del mar. Las cofradias,

por su parte, deben caminar hacia su conversidén
en organizaciones de productores y ordenar

el mercado ante el ingreso en la CEE. Estas fueron
las principales conclusiones de la mesa redonda

Xosé Enrique Fernandez, INTG. e

COFRADIAS Y SINDICATOS
FRENTE A FRENTE

HAY SITIOF
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organizada por HOJA DEL MAR,

en la que tomaron parte sindicatos, cotradias
de pescadores y armadores.

En el fondo del debate estuvo la vieja polémica
sindicatos-cofradias en el sector de pesca

de bajurg, un colectivo en el que las relaciones
laborales nunca han estado claras.

', FRT 10
|

Josent Unanue, ELA-STV.

ARATODOS
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«LLas cofradias tienen su espacio y
los sindicatos han de ser potenciados

en el suyo»

(José Luis Paz)

L término de varias
horas de coloquio,
la nota mas desta-
cada fue la volun-

tad general de entablar un
didlogo para mejorar las con-
diciones de trabajo de los
pescadores de bajura, al
margen de las diferencias de
criterio sobre lo que son —o
han sido— las cofradias de
pescadores v el papel que
deben desempenar enel futuro
las diferentes organizaciones
del mar,

Las partes presentes en la
mesa, organizaciones sindi-
cales del sector, armadores y
cofradias, intercambiaron pun-
tos de vista y algunas acusa-
ciones mutuas. Los sindicatos
denunciaron a las Corpora-
ciones de Derecho Publico
por haber invadido el terrenc
sindical v, aunque sin renun-
ciar a los logros obtenidos en
los ultimos ahos, reconocieron
su dificil crecimiento en el
secter. Las cofradias, por su
parte, atribuyeron la falta de
implantacién de los sindicatos
alas circunstancias especiales
que concurren en la pesca de
bajura y manifestaron su vo-
luntad de transformarse en

organizacionesde productores.

UN SECTOR
DIFERENTE

El primer tema puesto sobre
la mesa fue precisamente el de
las dificultades para encontrar
un marco de actuacion sindical
en un sector en el que las
relaciones empresario-traba-
jador estan a medio camino
entre lo familiar y lo laboral,
con un sistema de salarios en
el que los ingresos del pescador
dependen en buena medida de
la produccion obtenida, Abrid
el tumo de intervenciones Tito
Ucha, secretario general de la
Federacién del Mar de
CC.00., para quien es evi-
dente que existen diferencias

entre la pesca de alfuray lade
bajura. «Perc el hecho de
estar ante unas relaciones
economicas muy especificas
—sefalo— no debe impedir
actuar sobre problemas que
afectan a todo el colectivo de
trabajadores, como los as-
pectos  asistenciales, donde
persisten grandes diferencias
entre la realidad y lo previsto
en la ley; seguridad en el
trabajo; deficiencias laborales;

N sl )
. ’ ¥
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Los sindicatos no lo han tenido facil en bajura.

salarios, y vacaciones, enire
o108 »

Xose Enrique Fernandez,
secretario general del Sindi-
cato Gallego de Trabajadores
del Mardela INTG, hizo uso
de la palabra a continuacion
para expresar su acuerdo con
Ucha en que la pesca de
bajura no se rige por la relacion
tradicional entre empresario y
trabajador, En su opinién, se
produce unasituacionde inde-

fensién del pescador, al pre-
dominar unas relaciones casi
familiares, agravadas por la
permisividad de las autoridades
laborales. «Como no existe
una linea clara de demar
Cacion entre empresas y pesca-
dores el trabajo de los sindica-
tos resulta muy problematico,
va que muy a menudo lienen
que desarrollar sus alternativas
dinamizando al mismo tiempo
las cofradias. »

Unsistemadepredador

El Sector de Pesca de la Federacién de
Transportes de UGT, gue no pudo asistir al colo-
quio, opina que 1a pesca de bajura es, a efectos
sindicales, un sector claramente diferenciado de
otras actividades. Luis Mara Tellaeche. su
secretaric general, califica el sistema de «a la
parten como un modelo depredador, donde lo
que importa es lograr el maximo de capturas
para obtener mayores beneficios. «Nuestra
propuesta —sefiala Tellaeche— es gque se
camine hacia un sueldo garantizado, redu-
ciéndose la importancia de jos ingresos “a
la parte’s,

El representante de UGT —quien reconoce

que ha sido dificil el desarrollo del sindica-
lismo en bajura— estima que es indispensable
modificar el sistema de elecciones, gue debe-
rian realizarse por artes ¢ puertos, en vez de
por barcos, Pars evitar la actual discriminacion
entre los trabajadores de altura y bajura, UGT
considera que las cuestiones més urgentes a
resolver son las relativas a salarios minimos y
Seguridad sociat. Con respecto a las cofradfas,
que en su opinidon han suplantado frecuente-
mente a los sindicatos, Tallaeche abhaga porsu
conversidn en organizaciones de productores,
de cara a la incorporacién en la CEE.
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Esta situacion se ve agra-
vada, segun Josemi Unanue,
secretario general de la Fede-
racién de Transportes de
ELA-STV, por las enomes
diferencias existentes entre
unos trabajadores y otros
dentro del mismo sector. «En
Euskadi —setalo— tenemos
dos tipos de trabgjadores: los
que estdn en la pesca arte-
senal donde la relacion fami-
Hardifumina la laboral; y los
que trabajan en la costera,
como la anchoa ¢ el bonito,
con tripulaciones de IS hom-
bres, donde la relacion laboral
es bastante confusa, Es cierto
que el sistema de ingresos “a
la parte” dificulta enorme
mente la negociacion colectiva,
pero coincido con lo dicho en
el sentido de que hay temas
como la Segpuridad Secial
cotizaciones, actuaciones frau
dulentas, desempleo, etc., que
deben ser abordadas por los
sindicatos.»

UN CALVARIO PARA
LOS SINDICATOS

Unode los puntos de acuer-
do de todos los representantes
sindicales fue que la particular
estructura del sector no es
razo6n para que se consoliden
unas condiciones de explota-
cién. Tito Uchareconocid que

elsistemade «ala parte» esun
obstaculo a la hora de negociar
un convenio. «Pero se puede y
se debe discutir sobre qué
porcion del salario es fija y
gué parte debe depender del
valor de la pesca capturada»,
agrego.,

Desde el punto de vista de

CC.QQO, hay tres campos de,

confrontacion en la pesca de
bajura: la distribucién del
resultado colectivo del trabajo,
la ordenacion del sector y las

colaborar en su ordenacion y
offecer nuestras alternativas. »

Siguiendo con las dificul-
tades que encuentra la accion

sindical en el sector de pesca

de bajura, los representantes
de las centrales reconocieron
la lentitud de su implantacién
en el sector, pero coincidieron
en subrayar que su actuacion
habia obtenido importantes
logros para los trabajadores en
los 1ltimos aitos, tales como ¢l
establecimiento del desempleo
en los buques de 20

«La relacion laboral en baju-
ra es singular, pero no justi-

fica la explotacion»
(Tito Ucha, €COO0.)

TRB en adelante.
«Otro efemplo de
los avances logra-
dos —sefiald Una-
nue— lo tenemos
en Guiprizeoa, donde
graciasala laborde
los sindicatos se ha

actuaciones referidas al campo
comercial. «Los sindicatos
—prosiguié Ucha— podemos
llegar a coincidir en algunos
puntos con los empresarios,
va gue los salarios dependen
en buena medida del precio
del pescado y del volumen de
capturas. En consecuencia, a
todos nos interesa el mante-
nimiento y conservacién de
los recursos frente a su exter
minio. También queremos
que la actividad del sector no
sea exclusivamente extractiva,
por lo que tendremos gque

conseguido que la base de
cotizacion de 19.820 pesetas
existente en 1977 pasara a
69.000 pesetas en 1983, Estas
cifras suporen un Qumento
del 246 por 100, mientras que
en otros sectores dicho aumen-
to ha sido del 187 por cien de
media. En cuanto a las jubi-
laciones, se ha pasado de
18.046 a 66.460 pesetas en el
mismo periodo. Lamentable
mente, estos avances no se
han producido en otras zonas

" de pesca y asi, sin ir muy lejos,

resulta gque un jubilado de

Los sindicatos
56 Quejaron
de no haber
contado con
suficientes
apoyos de la
Administracién
an bajura.
INTG planted,
ademas, un
tema delicado:
«No estd claro
que la entrada
en la CEE
beneficie a la
pesca en
Galician.

Vizeava cobra anuaimente
202.132 pesetas menos que
uno de Guipuzcoa, y en el
caso de las pensiones por
invalidez, la diferencia subea
239,448 pesetas. Esto iltimo,
en el caso de puertos muy
broximos, como los de estas
dos provincias vascas, puede
ser, ademds, una fuente de
picaresca patronal »

Para Tito Ucha, las razones
de esta relativa debilidad sin-
dical hay que buscarlas en la
anarquia existente en la pesca
de bajura, perc también en la
falta de apoyo de la Adminis-
tracion. «La prueba —dijo—
estd en Galicia, donde Ia
Xunta no cuenta para nada
con los sindicatos del mar,
mientras que las cofradias de
pescadores estdn representa-
das en el Consejo Asesor,»

Los argumentos aportados
por la parte sindical fueron
contestados por Paulino San
Emeterio, presidente de la
Federacién de Armadores y
«hombre de cofradias de toda
la vida», como é] mismo se
defini¢, Para él, las criticas
formuladas por las organiza-
clones sindicales no tienen
suficientemente en cuenta las
especiales circunstancias que
configuran las relaciones labo-
rales en la pesca de bajura, En
su opinion, el aumento del
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Desde que se fundd 1a primera cofradia
de pescadores en Laredo, en el siglo X,
estas corporaciones han desempefado un
papel protagonista en el sector, acomo-
dandose a diferentes situaciones legaies.
Actuaimente estdn reguladas por el Real
Decreto de 11 de marzo de 1978 y confi-
guradas como Corporaciones de Derecho
Pablico, actuando como érganos de con-
sulta y colaboradores de |a Administra-
cién. En la actualidad hay en Espafa
un total de 225, agrupadas en 21 cofradias
provinciales, y una Federacién Nacio-
nal que las representa a todas. Se calcu-
la gue cuentan con BC.000 afiliados.
Entre sus funciones estan representar a sus
asociados en cuestiongs socio-econdmicas,
velar por el cumplimientc de las normas
pesqueras, ordenar la produccion vy la
comercializacion, garantizar el pago del

 LAS SIGLAS DEL MAR

importe de las subastas, prestar asistenciaa
sus asociados y fomentar el movimientc
cooperativo,

Por su parte, los movimientos sindica-
les organizados en el sector pesquero se
remontan a principios de los setenta
Estas son las siglas mas representativas:
Sindicato del Mar de UGT, integrado en
la Federacion de Transportes y de implan-
tacion estatal; Sindicato Gallego de Tra-
bajadores del Mar, creado & principios de
la década de los setenta, integrade en
1977 en la INTG y con implantacién en
Galicia; Sindicato de Pesca de ELA-STV,
con arraigo en Vizcaya y Guiptdzcoag, ¥
Federacidén del Mar de CC.00., agrupa &
Comisiones Marifigiras, una de sus crgani-
zaciones mas fuertes, v actia en todo el
Estado.

Habla la Federacion de Armadores.

paro en el sector responde a

INTG escucha.

EL FUTURO DE LAS

que muchos trabgjadores se
refugian en la pesca de bajura
ante las dificultades que actual-
mente encuentran para encor-
trar un empleo en tierra,
Tampoco cree que pueda
hablarse de una misma pro-
blematica sindical en todas
partes, debido a que el sistema
de cobro —ya sea en metéalico
O en especie— marca grandes
diferencias entre unos trabaja-
dores y otros. «incluso fre-
cuenfemente —agregd— son
los propios pescadores los
que rechazan unos salarios
minimos, porque negociando

el reparto en el seno de las
cofradias resulta que obtie-
nen compensaciones mayo-
res. De ahi que las centrales
sedesinflarar en el sector iras
un primer momento de arran-
que. »

En el turno de réplica, los
representantes sindicales pre-
cisaron que si existe un inferés
por el sindicalismo entre las
gentes del mar, perc que las
cofradias han impedide a las
centrales ocupar su espacio.
«Y lo que es mds grave —dijo
Ucha—, en base al dinero que
reciben de la Administra-
cion»

COFRADIAS

Conrespecto al papel de las
cofradias en el futuro, las opi-
niones coincidieron en que
deben iniciar un proceso de
reestructuracion y acomo-
darse a las nuevas necesidades
del sector pesquerc espafiol.
Seguin los hombres de CC.0Q0.,
las cofradias poseen una gran
estructura, pero no han avu-
dado a clarificar el sector, ¥y
seria deseable que fueran asu-
miendo plenamente su papel
de entidades ordenadoras del
mercado. Romualdo Irixoa,

representante de esta central,
calificd a las cofradias de
weren en marcha que hay que
detener y transformar, impul-
sando al mismo tiempo un
cambio sustancial en el sector
de bajura». Acerca del papel
de las cofradias, se mostro
partidario de que se conviertan
en organizaciones de produc-
tores,

El turno de palabra llego a
José Luis Paz, asesor de la
Federacién Nacional de
Cofradias, quien se mostréde
acuerdo con que las cofradias
habfan sido un freno para el
desarrollo del sindicalismo y
dijoqueellosedebiaen partea
que estas corporaciones siguen
viviendo en el espiritu del siglo
XI1. «Las cofradias —explico
su representante— deberian
Suncionar con criterios mas
empresariales, y es inconcebi-
ble que algunos armadores se
nieguen a estas alturas a le-
var una simple contabilidad
Hasta ahora, los sindicatos
han planteado sobre todo
cuestiones econémicas y han
tropezado con el famoso sis-
tema de “qlaparie”, en el que
ha sido muy dificil enirar.
Pero existen muchos campos
en los gue es perfectamente
posible su participacién: hay
que discutir medidas para
que el sistema “a la parte” no
suponga arrasar los calade-
ros; tienen que interveniren la
reconversion de las cofradias
en auténticas empresas; hay
que modificar la paternalista
legisiacién actual..»

Centrado ya el debate en el
futuro de las cofradias, Pau-
lino San Emeterio reconocid,
por su parte, la necesidad de
una labor gerencial mas pro-
funda, aunque mostré dudas
sobre que aquéllas pudieran
seguir cumpliendo su labor
asistencial —imprescindible,
segln preciso— si se convir-
tieran en empresas puras. «De
acuerdo en que hay que modi-
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«Las cofradias han sido un tapén
para el sindicalismo en la pesca de
bajura» (Josemi Unanue)

Jicar los estatutos para no
interferir en la labor de los
sindicatos —concluyd—, pero
diferenciar la parte econé-
mica de la social nunca debe
suponer renunciar a este
&ltimo aspecto.»

Tanto Ucha como Unanue
fueron tajantes a la hora de
asignar una funcidon a Ias
cofradias: deben limifar su
actuacitn al ambito de comer-
cializacion y regulacién de
mercados. «Tengo serias du-
das —aitadio el representante
de CC.00Q. del Mar— sobre
gue las cofradias, a menudo
consideradas como patrimo-
nio de unas pocas personas y
con sus arraigados plantea-
mientos paternalistas, debar
seguir teniendo funciones
asistenciales.»

Retomando el tema, el re-
presentante de las cofradias

dijo que éstas ya han iniciado
un progeso de adecuacion al
futuro, aunque no han encon-
trade todavia una formula
definitiva. En cuanto al come-
tido de estas cor-

mas de estructura v represen-
tatividad, el tema del ingreso
de Espafia en el Mercado
Comiin parece ser que preo-
cupa, aungue con matices

poraciones, coinci-
de en que debe cen-
trarse en la orde-
nacién del sector y
en la comercializa-
cion, «La salida

«las cofradias no deben
renunciar a su papel asisten-
cial» (P. San Emeterio)

de las cofradias
—dijo exactamente— estd en
convertirse en auténticas
empresas capaces de pla-
nificar su produccion, extraer
lo justo para mantener vivos
los caladeros y poder vender
al mejor precio posible en
cada momento. Su futuro
pasa también por asumir el
protagonismo en el proceso
de comercializacion. »
Dejando atras los proble-

diferenciados, a cofradias,
armadores y sindicatos. Para
la central gallega INTG, la
entrada en la CEE llega enun
momento de absoluta anar-
quia, tanto desde el punto de
vista de las estructuras de la
pesca de bajura como desde
el de la normativa legal. «En
cualquier caso —senalo— no
podemos permitirnos el lujo
de perder ni un sblo puesto de

«Las cofradias son un tren a detener y reconvertir» (CC.00.}.

trabgjo ni capacidad extrac-
tiva, y mds en un momento en
el que nadie hace nada por
aliviar el paro del sector apli-
cando el cuadro de tripula-
ciones minimas. Empecemos
por akli y luego hablaremos. »

Parece ser que el tema
inquieta algo menos a la Fede-
racibn de Armadores, cuyo
presidente estimé que en
materia de normativas no
habra que introducir grandes
modificaciones en las que
actualmente se aplican en
Espana. «De todas maneras
—concluydé—, los armadores
estamos siguiendo muy de
cerca el proceso de integra-
ciér en lu CEE.»

Albor, dela INTG, cerrdel
turno de intervenciones sobre
la cuestion comunitaria plan-
teando un tema espinosc: «4
nuestro juicio, la entrada en
la CEE es perjudicial para
Gualicia. Somos contrarios a
la adhesién y no aceptaremos
una politica de desguaces
para nuestra flota si ello lleva
consigo peérdida de capaci-
dad productiva y de puestos
de trabajo.»

FUTURO
DE DIALOGO

A la hora de las conclusio-
nes, sindicatos y cofradias se
definferon por el didlogo, el
entendimiento y, sobre todo,
por ¢l futuro. Hubo acuerdo
en que la labor de los sindica-
tos habia significado mejoras
importantes para el sector.
También, en que era necesa-
rio remover las viejas estruc-
turas para que los sindicatos
tengan su papel y las cofradias
el suyo, Lamayoriade los pre-
sentes coincidio, asimismo, en
que el reto de 1a CEE hay que
afrontarlo de inmediato, con
todas sus consecuencias, Fi-
nalmente, alguien sentencio:
«Estamos condenados a en-
tendernos. »
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reforma de la Segundad Social y e/ desarrollo del AES | son
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: habla a lo largo de

a en trevista. Sobre los hombros de este  mucho mas de Io que ingresa.
amable bilbaino de 36 afos, Gasta méas porque cada vez
licenciadoen Derechoy Cien-  son mayoeres las prestaciones;
cias Econémicas, ha caido, e ingresa mucho menos de lo
entre otras, la ingente tareade  que debiera porque cada vez
transformar la Seguridad So-  cotizan menos  espafioles.
cialen un sistema viableycon  Ademas de los problemas deri-
garantias de future. Un sis-  vados de la crisis econdmica,
tema que, en la actualidad, la propia Seguridad Social
padece una enfermedad tan llevaen suseno el germen que
comun como grave: gasta pudiera destruirla, v que con-
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«Los derechos
de ios pensionistas
estan a sailvo»

siste, sencillamente, en estar
disefiada para gastar indefini-
damente dentro de un Estado
atenazado por el déficit, que
no puede acudir en su socorTo
de forma permanente. Y una
de las claves esta en la politica
de pensiones, cuya reforma
esta en estudic por parte del
Gobierno.

Entre las causas que han
conducido a esta situacion,
Joaquin Almunia distingue
las estructurales —propias del
sistema— y lasderivadasdela
crisis econdmica.

—Hay que tener en cuenta,
como una de las causas estruc-
turales, la aproximacion suce-
siva entre las bases de cotiza-
cion y los salarios reales. Esto
ha llevado a que las bases que
setienenencuentaalahorade
las prestaciones econdmicas,
légicamente, son mucho mas
importantes en relacion con
los salarios.

—Pero, al aumentar lo
que la Seguridad Social
paga, también aumenta lo
que cobra.

—Eso es clerto, pero solo
en parte. Lo que cucede es que
las prestaciones de los pensio-
nistas se calculaban segiin fos
dos ultimos afos cotizados, lo
cual hace que las pensiones no
fueran proporcionales con lo
gue el receptor habia cotizado
durante toda su etapa de
actividad.

— Segin los expertos, este
desajuste es ain mas grave
en los Regimenes Especia-
les.

— Efectivamente, el dese-
quilibric mas fuerte se pro-
duce, precisamente, en los
Regimenes Especiales, que
hasta el alimo momento no
han iniciado ese procesc de
aproximacion de cotizacio-
nes, pero que & lo han hecho
en cuanto al proceso de apro-
ximacion de prestaciones.
Ademas, las propias pensio-
nes minimas, siendo pensio-
nes bajas, han aumentado en
los ultimos diez afios mucho
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mas que los precios o que
cualquier otro indicador,

Y, ADEMAS,
LA CRISIS

Cuando se le pregunta por
las consecuencias derivadas
de la crisis, el ministro afirma
que ha empecrado el mimero
de cotizanies en relacion con
el de perceptores.

En 1977 habia tres cotizan-
tes por cada perceptor. Ahora
solo hay dos. Intentar subir las
cotizaciones seria lo mismo
que crear un impuesto contra
el empleo, lo gue generaria,
ademas, un circulo vicioso;
bajaria el empleo y, por tanto,
disminuiria el nimero de co-
tizantes.

A esto hay que sumar el
gasto que soporta el Estado
por las prestaciones a los
desempleados.

—-Se trata dc un gasto se-
parado de la Seguridad So-
cial desde 1978. Un gasto
que ha aumentado en propor-
ciones muy grandes al haber
aumentado el nimerc de para-
dos y al haber crecido también
las prestaciones por desem-
pleo. Estas prestaciones de-
fraen una cantidad muy impor-
tante del dinero del Estado,
que 1o se puede derivar hacia
las pensiones porque hay que
atender a la situacion de los
desempleados.

—iQué importancia tiene
el fraude en la situacién
actual de la Seguridad So-
cial?

—FEl fraude es un factor
intermedio entre las dos cau-
sas que seftalaba antes. Se ha
producido, sobre todo, en las
pensiones de invalidez, que
habian crecido a un ritmo del
10 por ciento anual y que, gra-
cias a las medidas de inspec-
¢idn, se ha reducido al 8 por
ciento durante el primer se-
mestre de este afo. Evidente-
mente, se trata de un factor
adicional de gasto muy im-
portante,

UNA REFORMA
INEVITABLE

El ministro plantea la re-
forma con sencillez: mejorar
el sistema de ingresos, racio-
nalizarla gestidn v recortar los
gastos.

—-Ahorabien, hay que tener
en cuenta que ¢l coste de esos
ajustes no deben recaer scbre
quienes padecen una peor
situacién, es decir, scbre los
actuales pensionistas, la mayo-
riade los cuales ya tienen unas
pensiones muy bajas. Tam-
peco se puede hacer recaer

sobre los desempleados. El
coste tiene que ser sufragado
por los que tienen capacidad
para soportar ese sacrificio,
—Suponiendo que la si-
tuacion econdmica del pais
mejorara en ¢l plazo de un
par de aiios, {seria necesario
abordar la referma de la
Seguridad Social con los
mismos criterios que ahora?
—En ese caso, tampoco se
podrian ignorar los problemas
estructurales. Aunque confia-
ramos en la extraordinaria
capacidad del Estado para
suplir el desequilibrio, seria




Sin tiempo que perder

«Cuanto mas tarde llegue
la reforma, mas duras
tendran que ser
las medidas»

JOAQUIN ALMUNIA

Joaquin Almunia.
Treinta y seis afios.
Bilbaino.
Licenciado en
Derecho y
Economicas.
Especialista en
temas sindicales
y laborales.
Diputado por
Madrid.
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«El fraude es
un factor adicional de gasto
muy importante»

una grave irresponsabilidad
mantener un sistema que tu-
viese como condicién propia
el gastar de forma creciente
mucho mas de lo que ingresa.
Si se quiere salvar el sistema
de Seguridad Social hay que
ser realista.

A juicio del ministro, las
medidas de contencidn no
serian suficientes:

—-Se han adeptado impor-
tantes medidas para la mejora
de la gestién, como las que se
encaminan a evitar el fraude.
En el presupuesto de 1983
hay mas de 150.000 millones
de pesetas estimados como
ahorro, gracias a las mejoras
de gestion, lo que constituye
un objetivo ambicioso, En el
caso de que lo consiguiéra-
mos, esoreducinia, logicamente,
el margen para conseguir nue-
vas mejoras en ese mismo
terreno. Ahora bien, cuanto
mas importantes sean esas
mejoras, menor sacrificio exi-
girtan las reformas. Hay que
fener en cuenta gue no se
puede dejar de hacer las dos
cosas a la vez.

Joaquin Almunia rechaza
de plano la posibilidad de que
la reforma pudiera aplazarse:

—Cuanto mas tiempo se
tarde en realizar la reforma,
mas duras tendran que ser las
medidas, va que esas medidas
para reducir el desequilibrio
tienen efecto acumulative, Si
la reforma se hubiera hecho
hace tres anos, habria sido
mucho mas suave que la que
tenemos que abordar actual-
mente. Sinosctros la aplazamos
hasta 1988, las disposiciones
tendran que ser extraordina-
riamente mas severas, salvo
que el Gobierno correspon-
diente asista de brazos cruza-
dos a la crisis de un sistema
que se declara inviable.

— Las informaciones sobre
reformas en la Seguridad
Social han preocupado pro-
fundamente a los pensionis-
tas,
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—Los derechos de los pen-
sionistas estan perfectamente
asegurados. Al igual que esta
aseguradalarevalorizacion de
las actuales pensicnes,

La firma del Acuerdo Eco-
némico v Social (AES) por

parte del Gobiemo, la UGTy
la CEQE, ha sido, segin el
ministerio de Trabajo, «un
paso muy importante para la
creacion de empleo en nuestro
pais»,

—S8in embargo, portavo-

ces de la CEQE han mos-
trado francas reticencias a
que la situacién vaya a mejo-
rar, pese a la firma del
AES.

—Bueno, lo que plantean
los empresarios es que ellos,
con la firma del AES, no han
asumido la politica econd-
mica del Gobierno, Ni tampoco
han adquirido un compromiso
numérico de creacion de em-
pleo. Para empezar, no es la
CEOQE la que crea los empleos,
sino los empresarios,

—Pere la CEOE afirma
que no se van a crear las con-
diciones para un relanza-
miento de la inversion.

—-Se trata de una valora-
cién muy subjetiva, Indudable-
mente, ellos hubieran querido
mucho mas. Lo gque nadie
puede negar es que el AES
crea unas buenas condiciones

‘parala inversion. Loquese ha

producido entre algunos repre-
sentantes de los empresarios
es una cierta sensacion de res-
ponsabilidad. El modelo eco-
némico que defiende la CEQE
es precisamente ¢l de libre
empresa. El PSOE no ¢s tan
optimista en cuanto alas exce-
lencias de un sistema exclusi-
vamente basado en lainiciativa
privada. Sin embargo, lo que
se desprende del AES es la
conciencia clara del Gobierno,
¥ su orientacion econdmica
para los proximos dos afnos,
en el sentido de saber que el
mayor volumen de inversiony
de creacion de emplec debe
ser aportado por la iniciativa
privada. El sector publico esta
atravesando una etapa de
reconversion  y  reorganiza-
cion, y no puede suplir ese
papel creador de empleo que'
tiene la iniciativa privada.
Ahora, parece como si el
empresario sintiera un cierto
miedo al asumir [a funcién que
le corresponde en el mismo
sistema que defiende, y que
quisiera quitarse la pelota del
tejado.




—También desde la iz-
quierda se han producido
severas criticas al AES.

—-Se ha hablado macho de
ta reforma de la contratacion.
Y hay que decir que esa re-
forma de la contratacion esta
basada en el hecho de que lle-
vamos varios afos con un
nivel de contratacidon baji-
simo, La reforma tiende a
favorecer la creacion de nue-
vos contratos. Se ha produ-
cido un importante reajuste de
plantillas, con casi dos milio-
ncs de despidos en los uitimos
ocho afos. Por lo tanto, ¢l
ajuste de plantillas practica-
mente estd hecho, No habia
que facilitar la via del despido,
sino de la contratacion, Por
€50 se prohibe a las empresas
que han practicado despidos
acogerse a las medidas espe-
ciales que favorecen nuevas
contrataciones. La legislacion
sobre el despidc no se ha
tocado para nada. .

—iQue diferencias esen-
ciales hay entre ¢l AES y
otros acuerdos anteriores?

—-El Pacto de la Moncloa

fue un acuerdo muy especial
entr¢ Gobilerno y partidos poli-
ticos. Tenia una faceta poli-
tica v otra econdmica. La
parte economica preveia me-
didas de saneamiento y ajuste,
&la vez que proponia una poli-
tica monetaria rigurosa, Natu-
ralmente, se cumplio la parte
«dura» de los ajustes, pero no
la de reformas. En el 81 se
llegod al ANE, que era el mas
parecido al AES, aungue su
ambito de aplicacién, el ni-
mero de temas v la profundi-
dad de los mismos era muy
inferior al AES. En aquel
acuerdo no se hablaba de
aumentar la inversion pablica.
El fondo de solidaridad era de
15.000 millones, por los 62.000
actuales, No habia medidas
de tipo fiscal. La banda sala-
rial del ANE estaba dos pun-
tos por debajo de la prevision
de inflacion, lo que no sucede
con el AES. Y el ANE pre-
veia una pérdida de un punto
en el poder adquisitivo de
las pensiones, Pero —concluye
el ministro— lo mas impor-
tante del AES es que marca
toda una linea de trabajo y un
marco de relaciones que van &
ser decisivos en los dos proxi-
mos ahos, Entonces veremos
los resultados.

R
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«Green Peace! frente alos balleneros

Davip

Un barco ecologista, el ““Sirius”, f
intento parar a la flota ballenera |

sovietica en aguas del estrecho

de Gibraltar. '
. Por Cesar Diaz
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las siete de la tarde del
30 de octubre de 1984,
una singular batalla dic
comienzo en aguas
mediterraneas del estrecho de
Gibraltar, El barco Sirius, de
la organizacion ecologista
Greenpeace, se encontrd por
fin con ¢l objetivo que le
habia hecho zarpar semanas
antes del puerto holandés de
Amsterdam: el buque-facto-
ria soviético Sovietskaya
Ukrania, un ballenero de
46.000 toneladas de peso y
218 metros de eslora. El
mayor bugque-factoria del
mundo, con 400 tripulantes,
encabezaba una flota que
tenia previsto matar mas de
3.000 rocuales aliblancos.

Once horas de persecucion
siguieron al encuentro. El
Sovietskaya Ukrania cam-
biaba continuamente de
rumbo intentando esquivar al
pequeno pero incomodo S
rius. Era un encuentro anun-
ciado desde que la organi-
zacién ecologista desvelo el
secreto de su mision: detencr
a la flota ballenera rusa.

La Unién Soviética no
aceptd la decision tomada
por la Comisién Ballenera
Internacional de reducir en

S AT,

un tercio los cupos de captura
de rocuales aliblancos en ¢l
Hemisferic Sur, después de
que una comision cientifica
determinase que en los ealcy-
los anteriores el namero de
ejemplares de esta especie
habia sido sobreestimado en
un 40 por 100.

Asimismo, este pais, junto
con Japén y Noruega, ha
manifestado su oposicion a la
moratoria en la caza de balle-
nas adoptada por 40 paises
en 1982, A partir de 1985-
86, y durante cinco afios,
deberd cesar la captura de
estos mamiferos, en peligro
de extincidn,

Por eso estaba alli, en la
scledad del mar, el Sirius El
Sovietskaya Ukrania escapd
al fin, como era de esperar,
Pero Greempeace habia conse-
guido su objetivo: levantar la
conciencia de la opinidn
publica. El bugue soviético,
en palabras de los tripulantes
del barco ecologista, «escapé
como si fueran ladrones en
la noche, como si tuvieran
vergilenza de ir a cazar
ballenas».

Para esta mision, el Sirius
contd con una tripulacion de
25 personas de nueve nacio-
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nalidades distintas, toda una
«Babel verde». Este barco se
hizo muy popular en Espana
durante los veranos de 1981
y 1982, cuando se opuso a
navios de Gran Bretaha y
Holanda que vertian residuos
radiactivos en ta fosa atlan-
tica, a unas 500 millas de las
costas de Galicia.

Esta vez, ¢l Sirius contaba
con un nuevo capitan, Alain
Connan, que sustifuia a
John Castoud, reclamado
por la justicia espaiola desde
que en 1980 otro barco de la
organizacion, el Rainbow
Warrior {guerrero del arcol-
ris), se cscapase de la buse
naval de El Ferrol donde se
encontraba detenido.

Connan tienc una larga
experiencia como capitan de
barco, por lo que confiesa
sentirse responsable de parte

de la contaminacién que
sufren Jos mares. Ello le
indujo a unirse a la tripula-
cion de un barco donde, segin
escribi en un diario Xavier
Pastor, presidente de Green-
peace-Espaia 'y tripulante
del Sirius en esta ocasion,
«se muestra sorprendido ¥
muy satisfecho del buen
humaor y ertusiasmo con que
toda la tripulacion, com-
puesta de voluntarios, tra-
baja lodo el dia para man-
tener ef bugue en perfeclas
condiciones y listos para
entrar en aceion en cualguier
momento, ¥ todo ello sin
tener que dar una sola orden,
dentro de un compahnerismo
v una coincidencia de objeti-
vos que hace que navegar a
bordo del Sirius sea una
experiencia digna de vivir»,

Cuatro mujeres completa-

Una vez concluida la ma-
niobra de aproximacién al
wobjetivo» —un transporte
de residuos radiactivos, un
cazador arponero, etcéte-
ra—, llega el momento de
m&xima tensién y riesgo
para los activistas del Greern-
peace. Del barco ecolo-
gista descienden cuatro lan-
chas neumaticas: una Del-

Ceid
- :..\s.'.'cr

UN RIESGO CALCULADO

phius P-28, con dos moto-
res de 150 caballos, y tres
Zodiac, de menor porte. La
primera mantiene perma-
nente comunicacion por radio
con el Sirius y lleva a borde
a los enviados de los medios
informativos. Las tres Zodiac
son las encargadas de abor-
dar el barco en cuestién,
accion gue reguiere su téc-

nica y buenas dosis de en-
trenamiento. El primer pasc
es detener el barco «con-
trarion. Para ello se sitlan
delante, obligando a su ca-
pitan a virar en redondc 0 a
parar maguinas. Cada Zo-
diac !leva a bordo un timo-
nel, un miembro de apoyo
vy un escalador. Este (ltimo
es el encargado de trepar
por el casco dei barco «ene-
migo», aprovechandc un
golpe de mar favorable.
Una vez en [a cubierta, des-
plegard una pancarta, se
encadenard o se entrevis-
tard con el capitan, segdn
de qué accidon se trate.

El peligro para !a integri-
dad ffsica acechs en cada
fase de la operacién. Un
golpe de mar, la turbulen-
cta producida por un barco
en marcha, las posibles
hostilidades de la tripula-
cidbn abordada. Cualqguier
imprevisto puede conducir
a un desenlace fatal.

Los escologistas del
Greenpeace saben a lo
que se exponen, pero, se-
gin declaré unc de sus
representantes en Espafia
poco antes de salir al en-
cuentro de [a flota balle-
nera rusa, «es mMas arries-
gado alin permanecer im-
pasibles ante quienes es-
tan hipotecando la vida en
el planetan,

AL
ABORDAJE

Las tres Zodiac

son las encargadas

de abordar

el barco en cuestion,
accion que requiere
su técnica

y buenas dosis

de entrenamiento.

ban una tripulacion que tenia
una edad media de 32 aitos.

La reserva sobre el obje-
tivo de la misién acompand
las primeras informaciones
que varios periodistas trans-
mitian a bordo del Sirius
Greenpeace sabia que la flota
de ballenercs soviéticos habia
partido de Odessa (en el Mar
Negro) y que tenia que cruzar
el estrecho antes de llegar al
mar Antartico,

Antes de llegar a las aguas
de la «batalla», el Sirus se
detuvo en Ostende {Bélgica),
donde se habia hundido re-
clentemente el carguero fran-
cés Aont Louis con una

carga de hexafluoruro de ura-
nio. Alll mismo, Greenpeace
organizé una manifestacion
de barcos apoyada por gru-
pos ecologistas belgas. El
transportie de materiales alia-
mente radiactivos por el mar
es fuente de constantes peli-
gros.

En todas las ciudades en
las que recald antes de cruzar
el estrecho, el Sirius recibio
grandes muestras de afecto.
Los barcos de la organiza-
cion, popularizados por las
imagenes de television, son
como arcas que quieren pre-
venir el diluvio.

Especialmente catlida fue
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la estancia de los ecologistas
én los puertos de La Coruna
¥ Vigo. Cerca de 15.000 per-
sonas visitaron el barco vy
pudieron ver una exposicion
de fotografias sobre el acch
dente del Momr Louis v una
proyeceion de videos sobre las
actividades de Greenpeace,

Cuando ain se mantenia el
secreto sobre ¢l objetivo de la
mision, el Sirvius empezd a
navegar pegado a la costa
portuguesa... En medio de la
niebla gue les acompand
algunas noches, fucron visita-
dos por un barco. Aunque cn
principia creyeron que sc tra-
taba de contrabandistas que
les habian confundido con un
bugue suministrador, se tra-
taba de un navio de guerra
luso, que les desed buen
viaje, pero que sc encargo de
desplazarles gradualmente de
tas aguas jurisdiccionales
portuguesas.

El Sirius continuamente
fue saludado por las radios de
barcos que se cruzaban en
el camino,

AL ABORDAJE

El momento de la verdad
se acercaba. Turnos de guar-
dia frentc al radar permitian
detectar cada navio que se
acercaba al estrecho. Prisma-
ticos especiales, capaces de
hacer visibles los bugques
durante la noche, completa-
ban ¢l arsenal de bisqueda.
Una lancha, la Delphius 28,
la mas grande y veloz de los
inflables con que contaban
los ecologistas, inspeccio-
naba los barcos que pasaban
demasiado lejos.

Llegaban noticias que afir-
maban que el Sovietskava
Dkrania habia pasado va el
Bosforo. Sabian que podia
haber cambiado de ruta. Pero
seguirian esperando. El canal
67 transmitia un mensajc a
todos los barcos: «Decidinos
sf habéis visto a la flota
soviética. »

En la mahana del 29 de
octubre, los tripulantes del
Sirfus avistaron e identifica-
ron a un buque sovietico: el
Derzhky {audaz). Un equipo
de wvoluntarios, distribuidos
en tres lanchas, se dispuso al
abordaje. Aunque el Derzhky
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llevaba el arpon desmon-
tado, podia ser el explorador
de la flota. Xavier Pastor
logré subir a la cofa del barco
ruse y desplegar una pan-
carta en la que se podia leex
«Parad la caza de balle-
nas.»

Tras un dialogo, en el que
sirvic de intérprete Artemio
Precioso, un hombre de 67
afios, decano de los ecologis-
tas espanoles, el capitan del
navio ruso afirmd que sus
autoridades siempre les ha-
bian dicho que trabajaban de
acuerdo a las normas de la
Comisién Ballenera Interna-
cional,

Por fin, a las siete de la
tarde del 30 de cctubre, el
wmatadero» flotante, Soviets-
kaya Ukrania, una ciudad
marina que puede permane-
cer seis meses sin repostar,
aparecic No quise comuni-
carse por radio. Incluso llegd
A apagar todas sus luces,
violando los reglamentos,
aunque mas tarde encendid

PARAD
LA CAZA
DE BALLENAS

En la mafhana

del 29 de octubre,

los tripulantes

del «Sirius» avistarcn
a un buque

de la flota ballenera.
Tras abordarlo con
una lancha neumatica,
un ecoclogista espafiol
logrd subir

a la cofa vy desplegar
una pancaria

con el siguiente texto:
«Parad la caza

de ballenas.»

las tres preceptivas luces de
posicion. Con dos radios de
VHEF diferentes, los ecclogis-
tas hicieron creer a los rusos
que otro barce de la organi-
zacién esperaba al otro lado
del estrecho, en el Atlantico.
Ayudado por un barco es-
colta, v a base de peligrosas

ensayos nucleares atmosfé-
ricos.

Desde entonces, Green-
peace ha extendido sus obje-
tivos hacia la oposicion a la
caza de ballenas y focas, al
vertido de residuos radiacti-
vos en los mares, a cualquier
tipo de agresion ecoldgica.
La sede de la or-

El arponero sovietico

en la oscridad «Como si fue-
ran ladrones, tomo si tuvieran
vergienza de ir a cazar halle-

nas»

ganizacion esta ac-
tualmente en Lon-
dres, y cuenta con
15 oficinas en
otros fantos paises
de Europa, ade-
mas de Canada y
Estados Unidos.

escapo

maniobras, el ballenero so-
vigtico logré escapar.

En todo caso, lo impor
tante de estas acciones es,
segun palabras de Xavier
Pastor, «movilizar la opi-
nion publica, la anica fuerza
capaz de parar la barbarie
ecologica que cometen todas
las naciones del mundo.
Aunque el desastre ecologico
evoluciona mas rapidamente
que la conciencia de los ciu-
dadancs. Hard falta que el
Sirfus navegue en nuestras
mentes. »

TRIPULANTES
DE LA
ESPERANZA

Greenpeace nacid en 1971
por una de esas casualidades
del destino. La oposicion a la
guerra de Vietnam hizo que
un grupo de norteamericanos
refugiados en Canada por su
negativa a incorporarse al
efército, junto con otro grupo
de canadienses sensibles al
deterioro medioambiental, se
uniesen en un tipo de oposi-
cién directa v no violenta a
las pruebas nucleares atmos-
fericas en la isla de Amchit-
ka, en Alaska.

Decidieron enviar un barco
a la zona donde el Gobierno
de los Estados Unidos expe-
rimentaba la guerra nuclear,
Pese a que era Invierno y a
que la Marina norteameri-
cana intenté interceptarlos, el
barco logro llegar a la zona
de pruebas atomicas. Tras
recibir un gran apoyo de la
opinién publica, el Gobierno
de Washington suspendid los

No han logrado,
pese a intentarlo, abrir dele-
gaciones en paises del Este
por la oposicion de sus Go-
biemos.

Creenpeace se autofinan-
cia con la venta de material
relacionado con sus activida-
des y las aportaciones de los
socios. No aceptan subven-
ciones para poder mante-
nerse independientes. Todos
los afios se celebra una reu-
nion entre delegados de todos
los paises para elaborar el
programa de actuaciones.

En mayo de este afo se
inauguré la rama espafola de
Greenpeace. Nuestro pais
serd una base fundamental
para futuras acciones, ya que
el Mediterraneo, quiza el mar
mas contaminado del mundo,
va 4 ser de los mas defendi-
dos en un futuro cercanc por
los ecologistas. Cuando el
Sirius cruzé el estrecho de
Gibraltar con el fin de blo-
quear ¢l paso del ballenero
soviético era la primera vez
—pero no la uliima— que un
barco de Greenpeace entraba
en el Mare Nostrum.

Tal vez no haya sido un
éxito completo la Gltima ba-
1alla del «Sirius», pero, como
todas las luchas desiguales,
vale mas el testimonio deja-
do sobre el mar que la simple
arrogancia de la fuerza. Y, a
veces, un testimonic certero
es capaz de derrbar a todo
un Goliat del océano.

Pese a las buenas intencio-
nes, los hechos han demos-
trado ser tan tozudos como
los propios los balleneros. m

César DIAZ
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‘ Solicitar la
creacidn de un
Ministerio del
Mar y potenciar
los medios
necesarios para

garantizar la
seguridad de
nuestra flota
fueron dos de
las conclusiones
mas destacadas
de la reunién
de Santander

64 dd

[l PLENO DEL COMMLE.

«CONTRA
LA MENTALIDAD

DE SECANO”

El III Plenc del Colegio de
Oficiales de la Marina Mer-
cante Espafiola (COMME),
al que asistieron 150 delega-
dos en representacion de los
casi 9.000 miembros que com-
ponen el colectivo, acordd
solicitar del Gobierno la crea-
cién de un Ministerio de la
Mar, potenciar todos los me-
dios necesarios para garanti-
zar la seguridad de la vida
humana en el mar y protestar
por los ametrallamientos, acci-

De izquierda a derecha: Angel Garcia Villoslada, Angel Diaz de Entresotos, Francisco Garcia

Sueros, Arturo Gémez Pardo y Juan Guimerans Albo

dentes, apresamientos y aban-
donos que ha sufride en los
altimos meses el sector pes-
gquero. El presidente del
COMME, Francisco Garcia
Suero, ¢ritico durante su inter-
vencion a los sucesivos go-
biernos del pais «por reflejar
siempre, desgraciadamente,
una mentalidad de secano»,

El Pleno, celebradoen San-
tander, también acordd recha-
zar el proyecto de creacion de
la Guardia Civil del Mar por

congiderarla una institucion
atipica en el marco en que
actuard Espafa tras la pré-
xima integracion en la CEE.
Asimismo, urgi6 la incorpora-
cion de marinos civiles al Ins-
titute Social de la Marina para
que ésta actiie con un mayor
conocimiento del sector de
Maring Civil,

En materia de reivindica-
ciones laborales, el encuentro
decidid exigir la adecuacion
del marco laboral maritimo al
actual ordenamiento constitu-
cional para mejorar las condi-
ciones de vida y trabajo de los
marinos;, que el ISM realice
un estudio sobre la fatiga en la
navegacion producida por el
régimen de trabajo actual, y
que se establezca el salaric
minimo para todas las catego-
rias profesionales.

Sobre el impulsc y desarro-
llo de la flota, se establecié 1a
necesidad de actualizar las
normas que regulen el practi-
caje con obieto de democrati-
zar sus estructuras y funcio-
namiento, adecuandose a los
principios de la Constitucion y
peniendo fin a la promocion
del militarismo frente a la pro-
fesionalidad. Ademas se acor-
dé instrumentalizar las medi-
das necesarias para potenciar
el cooperativismo en la Mari-
na Civil, como forma mas efi-
caz de facilitar el accesode los
profesionales del mar al cré-
dito a la construccion v a la
explotacion de buques mer
cantes. Con estas medidas se
persigue la profesionalizacion
paulatina del negocio naviero
¥ su mayor competitividad en
los mercados intemacionales.

Finalmente, tras determi-
nar que el préximo Pleno se
celebrara en Bilbao y San
Sebastian, los representantes
del COMME mostraron su
apoyo al capitan vy la tripula-
¢i6n del buque «lzarra» e ins-
taron al Gobierno a que actie
con la maxima firmeza en la
erradicacion del fraude navie-
r0. Asimismo, vy en sehal de
protesta por la situacién de
deterioro en que se encuentra
el sector, se decidio apoyar las
movilizacicnes que se produz-
can en la Marina Civilm
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Sigue

L pasado dia 20 de
noviembre se difundia
la noticia de que el

«Montrove» habia sido avis-
tade cerca de las costas de
Marruecos y que estaba efec-
tuando operaciones de cola-
boracion con el
Frente Polisario.
Era un eslabdn
mas en la cadena
de rumores, noti-
cias no confirma-
das, informaciones
ambiguas que se
han ido desarro-
llando dia a dia desde que el
19 de julic el barco saliera
del puerto de Las Palmas. El
supueste avistamiento, una
vez mas, fue inmediatamente
desmentido: la Oficina de In-
formacién Diplomatica preci-
saba que lo unico que se
habia recibido era una comu-
nicacién de las auteridades
marroquies en la que ésias
aseguraban que el «Montro-
ver habia sido avistado el I
de agosto colaborando con el
Frente Polisario, Este, por su
parte, procedid a desmentir
por enésima vez cualquier
tipo de vinculacion con la
desaparicion del buque, al
tiempo que acusaba a Ma-
rruecos de aprovechar la si-
tuacion para lanzar al aire
informaciones destinadas a
desprestigiar a la organiza-
cién saharaul.

Un eslabon mas; poco
antes se dijo que un barco
aleman, que hace la ruta
Las Palmas-Rotterdam, ha-
bia avistado al «Moniroven;
que también un barco portu-
gués lo habia hecho; que un
barco marroqui...

LO UNICO CIERTO

Sin embarge, todo lo que
se sabe, de forma realmente
probada v segura, es que el
«Montrove» zarpéd de Las
Palmas un 19 de julio ¥ que,
desde entonges, ninguna noti-
cia relacionada con la situa-
cion del barco ha podide ser
confirmada. Los primeros
sintomas de alarma se regis-
traron a mediados del mes de
agosto, alentados por el hun-

Desde hace casi seis meses, la his-
toria del «Montrove» es sélo una suce-
sién de rumores y especulaciones, de
supuestos avistamientos y rotundos
desmentidos. Hasta la fecha sélo hay
dos verdades sobre el pesquero. La pri-
merq, que salié del puerto de Las Pal-
mas el 19 de julio, sin que ninguna noti-
cia sobre su paradero haya podido ser
confirmada. La segunda, el dolor v la
incertidumbre de los familiares de la

tripulacidn.

dimiento del «Islamar IID».
Eldia 21 de ese mismo mes,
y ante la ausencia de noticias
sobre el paradero del barco,
la Armada puso en marcha la
«Operacion Diana»: 300 bar-
cos rastrearon el banco en el
gque el «Montrove» deberia
estar faenando. Una superfi-
cie de 137.000 kildbmetros
cuadrados fue paciente y mi-
nuciosamente peinada sin re-
sultado...

Fue entonces cuando se

detectaron numerosas irregu-
laridades en la lista de em-
barque del bugue. El arma-
dor del «Montrove» ¥ su hijo
—Luis Paz Casal y Luis
Paz Fernandez—, que figu-
raban en ella como primer y
segunde patron, respectiva-
mente, no zarparon con el
barco. El dia 23 de agosto, la
consignataria del «Montro-
ven, CONCASA, presento
en Las Palmas una nueva
lista de embarque que conte-

el misterio del «Montrove»

nfa ocho cambios en relacion
con la primitiva ¥ en la que
Luis Paz Fernandez volvia
a estar inscrito.

Despues se produjeron las
peticiones de ayuda de los
familiares desaparecidos al
Rey y al defensor
del pueblo; las
gestiones con los
paises riberenos
de la zona de fae-
naje del barco en
busca de noticias;
la puesta en mar-
cha de una comi-
sién investigadora, bajo la
direccion de la Comandancia
de Marina de Las Palmas...
Y rumores, rumores, rumo-
res. El 16 de octubre, la Di-
raccion General de la Marina
Mercante realizd un infor-
me oficial sobre la desapa-
ricién del barco. Una semana
mas tarde, los familiares de
los trabajadores desapareci-
dos, profundamente descon-
tentos por el contenido del
informe, anunciaron su vo-
luntad de iniciar acciones le-
gales contra la Direccién
General de la Marina Mer-
cante y el prepie Gobierno,

Por su parte, el Instituto
Social de 1a Maring ha cen-
trado toda su actividad en el
apoyo a los familiares de los
desaparecidos y en la aten-
cién a las peticiones de
informacién que le fueron
sclicitadas. Particular-
mente, a mediados del mes
de octubre, procedio a ges-
tionar la concesion a los
familiares de las prestacio-
nes sociales y econémicas
maximas que la interpreta-
cion mas favorable de la
Ley pedia permitir: las pen-
siones por viudedad v orfan-
dad.

ESPECULACIONES

A lo large de estos casi
cinco meses han sido bara-
jadas todas las hipdtesis
posibles para explicar la
desaparicion del barco, sin
que ningun hecho consis-
tente haya permitido susten-
tar suficientemente ninguna
de ellas. En un primer mo-
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mento, las esperanzas estu-
vieron puestas en que ¢l
«Montrove» hubiera sufrido
un apresamiento. Paradoii-
camente, la retencién del
barco se convertia poco
menos que en un deseo. Sin
embargo, los paises costeros
de la zona ne han tenido
noticia alguna de las activi-
dades del bugue. Y los ru-
mores sobre su supuesta
presencia en puertos de
Marruecos o Mauritania se
vieron desmentidos unc a
unc. Quedaba, como ultima
posibilidad, que hubiera sido
apresado por fuerzas del
Frente Polisario. Pero esta
organizacién ha negado sis-
tematicamente vinculacién
alguna con la desaparicion
del «Montroven. Cierto es
que, en repetidas ocasiones,
se ha dicho que el barco
podria estar realizando ope-
raciones de transporte de

armas para el Frente. Pero
no parece que sea un conge-
lador el medio idéneo para
semejantes tareas, ni esta
claro para qué iba el Frente
Polisario a transporiar su
armamento por delante de
toda la costa marroqui,
cuando puede hacerlo con
muy escaso riesgo a través
de tierra, merced al apoyo
argelino.

También se ha especu-
lado sobre la posibilidad de
que el «Montrove» esté de-
dicado a realizar labores
diferentes a las de pesca, Un
comunicado de la Direccion
General de la Marina Mer-
cante precisaba, sin embar-
go, el 8 de octubre que
wtodas las noticias publica-
das sobre actividades atipi-
cas —voluntarias ¢ inve-
luntarias— del mencionado
bugue carecen de funda-
menton. Por otro lado, un

examen de la trayectoria
laberal de la mayor parte de
sus tripulantes —casi todos
ellos con experiencia en mas
de una docena de empresas
a sus espaldas— parece
aconsejar el abandenc de
las hipdtesis que apuntan
hacia la posibilidad de que
el «Montrove» se estuviera
dedicando a otra actividad
que no fuera la pesquera.
Queda, por ultimo, la
posibilidad mas tragica:
que el buque haya naufraga-
do. Las declaraciones de
los patrones de los barcos
«Moeche», «Corisco» y
«Punta Umbria», que afir-
man haber visto al «Mon-
trove» faenando en aguas
del bance sahariano, van en
contra de la suposicion de
que el barcoe haya naufra-
gado en su viaje hacia el
citado banco, aunque nin-
guna de ellas ha podido ser

verificada. Por otro lado, el
correcto estado de las ma-
quinas y el casco del «Mon-
trove» hace que resulte muy
poco probable que el barco
se hundiera por falta de
estabilidad o por un des-
prendimiento de planchas,
La hipodtesis de que haya
podide ser abordado acci-
dentalmente por otre barco
tampoco cuenta con datos a
su favor...

UNA HERIDA
ABIERTA

Hay otra cosa cierta en
relacion con la desaparicion
del «Montrove»: el dolor de
los familiares. Y el dolor
solidario de todos los hom-
bres v mujeres del mar.
Frente a este dolor, la ca-
dena de rumores desgranada
a lo largo de estos cinco
meses ha ide hurgando aun
mas en la herida abierta por
la falta de noticias. Voces
que llegan a los hombres del
mar, con neticias no funda-
das, informaciones inmedia-
tamente desmentidas, hacen
vivir a los familiares en un
permanente estade de in-
quietud y nerviosismo, tan
comprensible como dolo-
roso, tan merecedor de apoyo
como importante, lanzando-
les a un frenético peregrinar
en busca de ayuda. Sucesos
como el del «Montrove»
abonan el terrenc para que
noticias, especulaciones,
afirmaciones contradicto-
rias y, en definitiva, el sen-
sacionalismo, surjan por
doquier. Pero, si las noticias
no son ciertas, el dolor si lo
es. Y la situacion de los
familiares, pasando dia tras
dia de la esperanza a la desi-
lusion, comienza a rondar
los limites de la tortura.

Lo tnico cierto es que el
«Montrove» ha desapare-
cido. Y lo unico que se
puede hacer es ofrecer a los
familiares de los marineros
todo el apoyo econdmico y
humano del colective del
mar, respeonder a todos y
cada uno de sus derechos y
continuar trabajande sin
descanso hasta desvelar
definitivamente este miste-
rio. Lo demas scobra.

C.H.C.
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Los (itimos liberados del «Cigala Iy, los
patrones de costa y pesca, el jefe de
maquinas, el contramaestre y un

oficial, fueron recibidos por el director
genetal del [SM,

« Cigala IlI»

UNA <A
L jueves 22 de no-
viembre, después de
130 dias de cautive-
rio, llegaban al aeropuerto de
Madrid los cinco tripulantes
tel pesquerc «Cigala Il»,
que habian permanecido rete-
nidos en Mauritania hasta esa
fecha. Terminaba asi la ex-
trafa peripecia de dieciséis
marineros, doce espanoles y
cuatro sencgaleses, capfura-
dos por las autoridades maurt-
tanas el 15 de julio bajo la
acusacion de faenar ilegal-
mente en dicho pais.

Desde aquel dia 15 de julio
han sucedide muchas cosas.
Gracias a las gestiones dc la
Administracion, se consiguio
liberar a la mayor parte de la
tripulacion, que regreso a sus
casas en el mes de octubre. El
resto no pudo hacerlo por
razones que solo el armador
pedria explicar convincente
mente, El barco fue subastado
en Mauritania y, con el nuevo
nombre de «Cipeco II», ya
ha conocido dos tripulaciones
distintas, que han terminado
por darse de baja al no haber
cobrado los salarios prometi-
dos por los nuevos armadores
del bugque.

Los dltimos liberados fue-
ron, precisamente, el patron
de costa, ¢l patron de pesca, el
jefe de maquinas, el contra-
maestre y un oficial. Todos
ellos guardaron un prudente
silencio al llegar a Madrid
Ninguno sabia nada del barco,
nada de su situacion legal,
nada de los salarios, nada del
armadeor, nada de sus compa-
fieros. Bajo el lema de «todo el
mundo es bueno», los libera-
dos aseguraban que su reten-
cién en Mauritania se habia
debido a «un errorn. A dife-




A pesar de todo, estén en casa. Gracias
a la intercesién del Secretario General
de Pesca Maritima, Miguel Oliver,
ante el Jefe del Estado de Mauritania,
se pudo conseguir la repatriacidén de

los cinco tripulantes del pesquerc

«Cigala lI» que aln estaban retenidos

ENTURA QUE PAGAMOS

YA ESTAN T
O FALTAN COSA

rencia de sus companeros,
liberados en octubre, los ofi-
ciales pensaban volver a em-
barcar en la misma empresa, a
pesar de que ¢€sta no les ha
abonado los salarios ni la
seguridad social, y que, gra-
cias a un expediente de regula-
cion de empleo, les ha enviado
directarmente al parc, Claro
que, también a diferencia de
sus compafieros, un represen-
tante de la empresa les habia
recibido en Las Palmas, v no
para decirles que «durmie-
ran en ¢l aeropuerto si no

tenian otro sitio» (ver Hoja
del Mar ne 226), sino para
prometeries algo a cambio de
su silencio y cooperacion. Una
cooperacion que tal vez estu-
viera relacionada con la recu-
peracion del buque, que por
los inciertos vericuetos de la
legislacion, bien pudiera vol-
ver a las mismas manos de las
que salio, Al fin y al cabo, €l
«Cigala ID» fue subastado en
solo 16 millones de pesetas,
menos de lo que cuesta su
motor principal.

Aunque la empresa ne tuvo

en aquel pais. Lo mas importante de
esta turbia historia de apresamientos

‘es que cinco ciudadanos espaficles

han podido volver a sus hogares
después de muchas semanas de
cautiverio. Sin embargo, aiin quedan
muchas cosas por explicar.

—_—

S POR ACLARAR

dinero para pagar los honora-
rios del abogado que sacd de
la carcel a la tripulacion, aun-
que tampoco lo tuve para abo-
nar los gastos de sus emplea-
dos ni sus billetes de avidon ni
siquiera una noche de hotel en
Las Palmas, si parece dispo-
ner de los suficientes fondos
para recuperar el barco y reink-
ciar, tal vez, otra aventura
similar a costa del dinerc del
contribuyente.

En la actualidad, la tripula-
cion del «Cigala IT» hatenido
que acogerse a las prestacio-

TODOS

nes por desempleo, al haber
ltevado a cabo la empresa una
regulacion de empleo en la
que, ademas, se incluia a si
mismo el propio Pousada
Rivas, unc de los accionistas
y gerente de CIPESCA, con
la pretension de cobrar el paro,
Coincidiendo con la libera-
cion del «Cigala I1», la Fe-
deracion Provincial de Cofra-
dias de Pescadores de Ponte-
vedra requiric a patrones, ar-
madores y tripulantes para
que «eviten por todos los medios
realizar faenas de pesca en
aguas mauritanasy», Segin to-
das las informaciones, inten-
tar pescar en dichas aguas
podria significar, a partir de
ahora, problemas mucho mas
graves de los que ha sufrido el
propio «Cigala I1». La accién
de las autoridades mauritanas
no se [imitara a la incautacion
del buque, sino que se exten-
dera con acciones penales
contra las respectivas tripula-
ciones. Y la Administracién
espanola no se hara respon-
sable de esos incidentes,
Mientras no exista acuerdo
pesquerc con Mauritania, y
hay muchos intereses creados
por ambas partes que intentan
dificultar el acuerdo, faenaren
esdas aguas es una aventura
que no va a financiar la Admi-
nistracion espafola. Baste co-
mo ejemplo que los gastos ya
desembolsados por el Insti-
tuto Social de 1a Marina en el
caso del «Cigala IT» ascien-
den a mas de cuatro millones
de pesetas. Menos mal que,
segun el patrén de pesca del
Cigala II, «el armador se ha
portado bien y, con un poce
de suerte, vuelve a Maurita-
nia a primeros de afto».
LM S
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MEJILLONEROS GALLEGOS

UN MINIFUNDIO EN EL




Cuatro nisticas bateas
situadas en la Ria de Arosa
J inquguraban hace treinta
a y ocho afios la tradicién
mejillonera de Galicia.
| De entonces acd, el nimerc

de estas plataformas

se ha multiplicado

hasta llegar a

tres mil trescientas,
ocupando muchos millones
de metros cuadrados

del Atlantico.

Vistas desde los montes
vecinos, se asemejan
a una flota inmévil
y destartalada.
¥ Perc bajo sus
B¢ emparriliados,
' - gracias
V al esfuerzo
de casi
dos mil
familias
gallegas, crece
silenciosamente
uno de los frutos
ILUTINOS IS
nutritivos y baratos
del mercado.

J. M. Sulleiro

ICEN que el primer
gallego que se fijo en
una batea fue Alfon-
s0 Ozores Saavedra,
marqués de Aranda y
sefor de Rubianes, to-
do un prohombre de
Villagarcia. Alfonso Ozo-
res era dado a vigjar, y en
1946, durante una estancia
en Tarragona, tuve ocasion
de contemplar unos extra-
nos artefactos meciéndose
en el mar. Se trataba de un
invento japonés, importado
por los franceses y adoptado




por los catalanes. Un empa-
reillade de canas sostenia
unas largas cuerdas en las
gue se cripban los mejillo-
nes, La sencillex del sistema
cautivo al emprendedor ga-
llego: bastaba con colocar
las ecrias del mejillon sobre
uitas cuerdas y esperar a
que el propio mar las ali-
meniara., Cuando el molos-
co llegaba a 1a edad adulta
gra suficiente con levantar
las cuerdas y vender el meji-
llon en el mercado, Pocos
meses mas larde, cuatro mis-
ticas bateas situadas en la
ria de Arosa inauguraban lg
tradicion mejillonera de Ga-
licia.

Desde aguellas cuatro pri-
mitivas bateas de hace {(rein-
ta y ocho anos hasta las mas
de tres mil que existen ac-
tualmente han pasado mu-
chas cosas. Il incremento
de la actividad obligo, en
1961, a una recrdenacion
del cultivo del meiillon con
la promulgacion del primer
Reglamento de Viveros Flo-
tantes, en el que se regulaba
la explotacion de una par-
cela de dominio publico en
el mar. IJe esta manera se
ordenaron y distribuyeron
los poligonos de mejillon en
las distintas zonas aptas
para el cultivo del molusco.
El vesultado fueren 42 poli-
gonos, en los que se podia
autorizar la instalacion de
5.000 bateas. Vistos sobre
el mapa, cada poligono apa-
rece como un pancl lleno de
cuadriculas, cada de las
cuales corresponde a una
hectarea, La batca s¢ sitla
en el centro de esa hectarea,
con una superficic maxima
autorizada de 500 metros
cuadrados.

Segun datos de la Xunta,
existen unas 3.300 bateas
instaladas ¢n aguas gallegas,
lo que swma treinta y tres
millones de metros cuadra-
dos del Atlantico dedicados
al cultivo del mejillon,

TANTAS BATEAS
COMO GALLEGOS

La batea es, en realidad,
un sencillo artefacto for-
mado por unos quinientos
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metros cuadrados de empa-
rrillado construido con lar-
gas v robustas vigas de eu-
calipto. Varios tanques. de
hierro ¢ poliéster, garant-
zan la flotacion de la batea,
gque se cncucntra sujeta al
fondo de la tla por una larga
cadena. La longitud de csta
cadena, aproximadamcenic
cuatro veees mayor que la
distancia al fondo, permite
que la batea sc adapte a los
cambios de marea y a los
golpes del mar. El movi-
miento de las mareas impri-
me a las bateas un melan-
colico movimiento de giro al
que los mejilloneros laman
el wborneo»,

-~

Del emparrillado de ma-
dera cuelgan unas robustas
cuerdas de plastico, con lon-
gitudes comprendidas cntre
los cuatro y los 18 metros, a
razén de una cuerda por
cada metro cuadrado de ba-
tea. Asi, de una batea con el
maximo de superficic auto-
rizada colgaran 500 cuer-
das, sobre las que se fijaran
1as crias del molusco para su
desarrollo.

Aligual que sucede conla
ticrra, en Galicia no hay dos
bateas iguales. Pueden ser
mas cuadradas o mas rec-
tangulares, con flotadores
de distintos tipos, con varia-
das longitudes... Cada meji-
illonero cree sacar alguna




. Labor

artesanal

dieciocho metros, a razén de una cuerda por metro
cuadrado de batea. Sobre ellas hay que tijar las crias
del molusce para su desarrollo,

Del emparrillade de
madera cuelgan robustas
cuerdas de pldstico, de
longitud comprendida
enire los cuatro y

ventaja sobre los demas con
la introduccién de alguna
novedad en su artefacto. La
variacidén en el disefio crea
la ilusién de una astuta ga-
nanctia sobre el vecino. Sélo
en una ¢osa estan todos de
acuerdo: la madera del em-
parrillado ha de ser de euca-
lipto, tanto por su precio
como por la resistencia y
lengitud de sus troncos. Las
bateas, con una vida media
de unos quince anos, vienen
a costar entre tres y cuatro
millones de pesetas,

VIDA Y MILAGROS
DE UN MEJILLON

Las crias del mejillon se
obtienen de las rocas del
litoral, y también de las
cuerdas especiales que se
colocan para recoger los
desoves de los molusces
adultos, Los futuros mejillo-
nes se envuelven en una ma-
lla, a mano o ¢eon una ma-
quina, en la que el molusco
queda preso durante tres o
cuatro dias. Al cabo de ese
tiempo, la malla se pudre,
pero el mejillon ya ha fabri-
cado los filamentos con los
que queda sujeto a la cuerda
bajo el agua. Desde ese mo-
mento hasta que se amon-
tone en el camion que le
conducird al mercado o al
cocedero, el mejillon se li-
mitara a engordar gracias al
nutriente que la ria le brinde
CON Mayor 0 menoer genero-
sidad.

Tras el wencordado de ia
cria» hay que esperar de
cuatro a seis meses hasta
que el mejillon haya alcan-
zado un diametro lo su-
ficientemente grande como
para que la presencia de sus
congéneres en la misma
cuerda comience a incomo-
darle. El apifiamiento del
molusco dificulta el con-
sumo de oxigenc y el abas-
tecimiento de nutrientes. Se
sacan entonces las cuerdas
y se vuelve a repetir el «en-
cordado», s6lo que, en esta
ocasion, cada cuerda dara
lugar a otras tres abarrota-
das de mejillones,

Tras esta maniobra de
«desdoblen, el animal se de-
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dica a engordar placida-
mente durante otros ocho o
diez meses, hasta alcanzar
un tamafic comprendido en-
tre siete y diez centimetres,
En ese momento, su suerte
estd echada. Bizarros galle-
gos izan las cuerdas del em-
parrillado y el mejillon
abandona para siempre el
paralso nutritive de la ria.
La cuerda se levanta sobre
una cesta y unos 100 kilos
de sorprendidos mejillones
se precipitan sobre la cu-
bierta del barco que se uti-
liza para esta operacién.
Alli mismo, el mejillén es
acicalado, separandosele del
barro, .y distribuide por ta-
maefios. Las crias volveran al
mar. Los adultos comenza-
ran su proceso de comercia-
lizacion,

Naturalmente, no todos
los mejillones son iguales.
Los de El Grove, por ejem-
plo, son moluscos de «éli-
te», Gracias a la riqueza en
nmutrientes de la zona, los
mejillones de El Grove lle-
gan a zlcanzar tamafios de
14 centimetros, Para lograr
estas plezas es necesario
que los pacientes mejillone-
ros hayan dejado al molusco
seis meses mas de engorde,
procediendo a un segundo
wdesdoble».

EL MEJILLON,
EN LA PISCINA

La primera experiencia
del mejillén fuera del agua
no es precisamente grata,
Después de afio y medio de
abundante comida, el mo-
lusco es introducido en una
piscina de la estacion depu-
radora, Alli, el agua es rica
en oxigenc, pero, al estar
depurada, carece de cual-
quier elemento nutritive, El
mejillén permanece a rigu-
rosa «dietq» durante cua-
renta ¥ ocho horas, con lo
que su flora microbiana des-
aparece por filtracidén, de-
jéndole apto para el consu-
mo con tedas las garantias,
En cada depuradora hay un
interventor sanitario que
vela por la salubridad del
producto,

Los mejillones destinados
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a los ¢ocederos o a las in-
dustrias conserveras se aho-
rran el mal trago de la pis-
cina, pero a cambio salen
del barco directamente a los
camiones que, desde el mis-
mo muelle, les transportaran
hasta el agua hirviendo de
las factorias.

Sus hermanos destinados
al consumo en mercado sa-
len de la piscina en vistosos
sacos de malla roja o amari-
lla. Dependiendo de las con-
diciones en que se haga el
transporte, el mejillon puede
vivir todavia entre cinco y
siete dias. Hermético como
los gallegos que le criaron y
tenaz como un sentimiento,
el mejillén no abrira las val-
vas hasta que esté definiti-
vamente muerto. Y en ese
momentc va no sera apto
para €l consutno.

e -]
Los mejillones de

El Grove son de
élite. Gracius a la
riqueza en nutrien-
tes de la zona lle-
gan a alcanzar

14 ¢m.
B = i i wE

No se puede decir que la
vida sexual del mejillén esté
llang de pasién y sobresal-
tos. Las hembras son de lla-
mative color anaranjado,
mientras que los machos ex-
hiben una simbdlica palidez.
La primavera y el otofio son
las épocas de «puesta». El
desove dejs al molusco en
tal estado de languidez y
falta de peso, que no resulta
conveniente llevarle a los
mercados debido a la escua-
lidez de sus carnes, Sin em-
bargo, se rehacen pronto del
trajin sexual, y en noviem-
bre ya han recuperado tode
su esplendor. Por ello, el 80
por 100 de la produccion se
retira de las cuerdas entre
ese mes y el de febrero,

Los expertos creen haber
distinguido entre el mejillén
del Mediterraneo y el del
Atléntico, El meditertaneo,

criado ‘bajo los azules mas
transparentes, es el clenti-
ficamente conocido como

«Mytilus Galloprovincia- §

lis». Su tamaitc es mas re-
cortade y su piel se inclina
hacia los fonos mates, mien-
tras que las valvas presentan

una marcada concavidad. E] '[l4

mejillén del Atlantice, cre-
cido en gguas frias, entre la
bruma v la [luvia, resulta, en
cambio, de tonalidades mu-
cho mas brillantes, aungque
con las valvas mds aplana-
das. Sin embargo, el profe-
sor Figueras Monforte in-
siste en asegurar que ambas
especies son la misma, aun-
que el medic ambiente las
haga parecer distintas,

UNA INDUSTRIA
GALLEGA

Para dedicarse a la cria
del mejillon sélo es necesa-
rio poseer una batea y soli-
citar el permiso correspon-
diente para instalarla en un
poligono. En general, la ac-
tividad mejillonera se cir-
cunscribe al Ambito familiar,
Mujer, marido e hijos explo-
tan una, dos o tres bateas.
El 90 por 100 de los mejillo-
neros gallegos se agrupan en
asociaciones, algunas de las
cuales han llegado a conse-
guir un notable nivel de des-
arrollc v eficacia, La fun-
cidn de las asociaciones se
centra en la canalizacién y
comercializacién del pro-
ducte, revisando y organi-
zando los pedidos y distri-
buyendo los beneficios entre
los asociados. En total exis-
ten 22 ascciaciones en el
litoral gallego.

La habitual aficién del [l

noroeste peninsular a no fa-
cilitar informacidén concreta,
hace diffeil cuantificar la
preduceién anual de mejillo-
nes. Sin embargo, estima-
clones de la Xunta cifran
Ia produccién de 1983 en
215.000-230.000 tonela-
das, lo que supone unos
6,000 millones de pesetas,
que, repartidos por batea, se
concretarian en dos millo-
nes anuales por cada una
de ellas.

En el sector mejillonerc

CAMINO
DE LOS
MERCADOS



Cuando el mejillén sale rumbo

al mercado, envuelto en una vistosa
malla roja, le guedan de cinco

a siete dias de vida. Hermético
como los gallegos que lo criaron

vy fenaz como un sentimiento,

el mejillén no abrird las valvas
hasta que esté definitivamente
muerto. Y, en ese momento,

ya no serd apio para el consumo.

trabajan 7.000 personas,
aproximadamente, entre pro-
pietarios y familiares, ade-
mas de unas 300 en las de-
puradoras, 350 en los coce-
deros ¥ 200 en los almace-
nes frigorificos. El 21 por
100 de las horas destinadas
por las industrias conserve-
ras al tratamiento del meji-
llén hace pensar que 3,780
empleados, de los 18.000
totales del sector, tengan su
puesto de trabajo relacio-
nado directamente con la
actividad mejillonera.

En el sector
mejillonero frabajun
aproximadamente

7.000 personus
entre propietarios

y familiares.
Ademas estan los

empleados de
depuradoras y
cocederos

Segun Felipe Porta, ase-
sor de la Xunta y uno de los
hombres que més sabe sobre
el mejillon en todo el Es-
tado, es wnecesario el con-
trel de la produccién. Pero
lo mas importante es el
peso de la carne vy no el
nuntero de mejillones con-
seguidos. Es mejor obtener
menos piezas por kilo, siem-
pre que sean mayores. Con
ello se conseguiria una me-
jor calidad, mds rentable
comercializacién v, ade-
mdas, mantener equilibrada
la rigueza bioldgica de las
Has». Actualmente, la Xun-
ta tiene un programa de ac-
tuacidon mediante el cual se
seguira el crecimiento del
mejillon en una de las ras,
en cada poligono y batea
representativa,

Vistas desde la alturz de
los montes vecinos, las ba-
teas parecen una mansa flo-
ta inmovil sobre las aguas
de la ria. Bajo sus emparri-
llados crece silencicsamente
unc de les moluscos més
nutritivos y baratos del mer-
cado; el meijillén, m
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AHORA,
MAS QUE NUNCA

Hispano Radioc.Maritima le
ofrece la mejor y mas amplia
gama de equipos electrénicos
de pesca y navegacién,
respaldados por el mds extenso
servicio post-venta.
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Segun el SLMM, el nuevo
convenio no podrd ser de
eficacia general al carecer
UGT del 60 por ciento de la
representatividad del sector.
Segln gsta ultima central,
su aplicacién se iré
genaralizando,

Firmado
por UGT
y ANAVE
_y rechazado
_por el SLMM

NUEVO CONVENIO
PARA MARINA MERCANTE

En medio de un
clima polémico, el
Sindicato de Marina
Mercante de UGT
y la Asociacién de
Navieros Espanoles
han firmado el
V Convenio general
para la Marina
Mercante. El SLMM
se retird de [a mesa
de negociaciones.

L Sindicato de Marina
Mercante de UGT y la
Asociacion de Navieros

Espancles firmaron ¢l V Con-
venio General para la Marina
Mercante, El Sindicato Libre
de la Marina Mercante se
retird de la mesa de negocia-
ciones por estimar que el acuer-
do constitiia un paso atras en
materia de jomada laboral.

El nuevo convenio estara
en vigor hasta el 31 de diciem-
bre de 1985, v afecta a un
colective de 15.000 trabaja-
dores, aunque, segun portavo-
ces del SLMM, no podra ser
de eficacia general en la medi-
da en que sdlo ha sido firmado
por UGT, sindicato que carece
del 60 por ciento de la repre-
sentatividad en el sector. No
obstante, fuentes de esta tltima
central y de ANAVE esperan
que la aplicacion del acuerdo
se vaya plasmando progresi-
vamente hasta llegar a su total
aceptacién por las empresas
de la Marina Mercante.

El texto del convenic con-
templa una subida salarial del
5,5 por ciento paraeste afioy

una jomada semanal de 40

horas con computo anual, Se-.

gin UGT, también abre la
puerta a la creacion de un
clerto numero de puestos de
trabajo. Conforme a lo dis-
puesto en el acuerdo, la reduc-
cién de jornada no se logra por
un descenso en las horas tra-
bajadas por dia, sino abase de
aumentar los dias de vacacio-
nes, rebajando las 2. 100 horas
anuales contenidas en la nor-
mativa anterior hasta alcanzar
las 1.826 dispuestas en la
presente.

El sistema de implantacion
de la nueva jornada seria el
siguiente; Los barcos que hasta
la fecha disfrutaban de 120
dias de vacaciones pasaran a
tener 137, con aplicacion es-
calonada de 10 dias mas en
1984 y 7 en 1985. Los buques
con 103,26 diaslibrestendran
ahora 121, con descenso pro-
gresivo de 9, 5 y 4 dias de
trabajo en los afios 1984,
1985 y 1986, respectivamen-
te. Por ultimo, las embarca-
ciones con 97 dias de vaca-
ciones contaran con 19 dias

més, distribuidos en 8 jornadas
en 1984, 6 en 1985 y S en
1986.

En cuanto a los periodos de
embarque, que hasta 1984
eran de cinco meses, quedarin
reducidos a cuatro meses para
todas las navegaciones, excep-
to para los buques que operen
en la Zona B {Atlantico Sur,
Pacifico, Indico, Golfo Pérsico
v Mar Roje}, en los que se
establecera también una dismi-
nucion progresiva a razon de
10 dias anuales hasta 1986,

El convenio incluye otras
novedades, como el pago de
6,000 pesetas por la reduccion
de jornada llevada a cabo en
1983. La compensacion por
prolongacion de jornada con-
tard con 22.000 pesetas anua-
les mas, y las dietas en territorio
nacional se veran aumentadas
en un 20 por ciento,

La firma de este nuevo
Convenio para la Marina Mer-
cante, pese al rechazo del
SLMM, transforma el acuerdo
en el nuevo marco que regu-
lara las relaciones laborales
en el sector.
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Santa Eugenia de Ribeira

UNA COFRMDIA
QUE MIRA
ALFUTURO

El patréon de la Cofradia de Pescadores de
Santa Eugenia de Ribeira, Juun Pérez Martinez,
tiene dedicada mas de media vida al mar. Es

un hombre de ojos
abiertos al futuro,
pero no quiere que
su cofradia sea un
instrumento de
nadie: «No somos
ni patronal

ni sindicato; cada
cual tiene su sitio».

UAN Pérez Marti-

nez ofrece todavia

el aspecto de un

hombre joven. Sin
embargo, ostenta el cargo de
patrén mayor de la Cofra-
dia de Pescadores de Santa
Eugenia de Ribeira. Fue
elegido entre los 960 pesca-
dores y 58 armadores que
componen la cofradia, en la
que estan integrados 37 bar-
cos de arrastre, 39 palangre-
ros, 40 barcos pequehos y
unas 400 dornas. A pesarde
su juventud, disimulada por
las arrugas prematuras y
una espesa barba, ha dedi-
cado mas de media vida al
mar. No quiere que su
cofradia sea un instrumento
de los armadores, ni que sea
un sindicato. «Cada cual
tiene su sitio, y nosotros no

somos ni lo uno ni lo ofro,
Las cofradias tienen gue
cumplir un papel impor
tante, casi decisivo, en la
pesca, pere para lograrlo
tenemos gue olvidarnos de
muchas cosas y mirar al
Juturo. »

La Cofradia de Santa
Eugenia de Ribeira tiene
diversos servicios: el de ven-
deduria en lonja, el servicio
de carnadas, el de cajas, el
de petrechos para barcos y
marineros, el servicio de
vigilancia en las 3.586 milias
de zona marisquera gue tie-
nen asignadas y el servicio
administrativo. Para todos
estos cometidos no hay mas
que 18 personas con trabajo
fijo en la cofradia, que tie-
nen que suplir con voluntad
la precariedad de medios, a
pesar de ser Ribeira la
poblacion gallega mias im-
portante en lo que se refiere
a la flota de arrastre y de
cerco. Y la mas importante
en palangre de toda la Co-




munidad Economica Euro-
pea. Ello sin contar la mul-
titud de embarcaciones de-
dicadas a la neca, el pulpo y
la faneca. En su lonja,
dependiente del Ayunta-
miento, se vende pescado
por valor de 2.000 millones
de pesetas anuales,

Sin embargo, la cofradia
ne recibe mas ingresos que
los regulados per la Ley.
Cada marinero afiliado paga
100 pesetas al mes, 200 los
armadoeres, 400 cada barco
pequefio, 500 los buques de
10 toneladas, 1.200 los
dedicados al palangre vy
1.600 los arrastreros. El
presupuesto fotal de la co-
fradia asciende a 19 millo-
nes de pesetas anuales,

A pesar de ello, la cofra-
dia rinde amplios servicios a
la poblacion, «7al vez —de-
clara el patrén mayor— es-
ta cofradia no sea dema-
siada representativa, ya
que muchas de las que hay
en Galicia son, sobre todo,

organizaciones de armado-
res. Pero aqui, los armado-
res tienen su organizacion
especifica y hemos legado
a tener conflictos porgue
desde mi cargo no he que-
rido ponerme de un lado o
de otro. Lo que pasa es que
la legislacion que regula el
Juncionamiernto de las cofra-
dias es anterior a la demo-
cracia y hoy no se sabe a
ciencia cierta gué son esias
corporaciones ni a gqueé sec-
tor estan sirviendo. »

Juan Pérez Martinez
sostiene que las funciones
basicas de una cofradia son
wracionalizar la explota-
cién de caladeros y canali-
zar la comercializacion del
producto. Lo que ocurre es
que los marineros estan
habituados a estar repre-
sentados en las cofradias, a
las gue consideran como
algo muy suyo. Quizd esto
tenga gue ver con el hecho
de gue en este sector el
armador acompaiia a bordo

al pescador. Y responde
también a razones histori-
cas en el desarrollo del sec-
tor pesquero. Siempre ha
sido asi. »

Uno de los pilares sobre
los gue se asienta la pesca
de bajura es el polémico sis-
tema de ingresos «a la
parte», mediante el cual la
ganancia del marinero de-
pende mucho del beneficio
obtenido en la venta del pro-
ducto, El patrén mayor opina
que, aungue el sistema de
«a la parte» no tiene alter-
nativa en este momento,
«los armadores y los pesca-
dores deberian estar bien
organizados para conseguir
una distribucion mas jusia».
También piensa que entre
las dos partes han de llegar a
un acuerdo para racionali-
zar la produccion y la co-
mercializacion. «Aqui, en
Galicia —prosigue—, el
que domina es el patron, y
debido a la atomizacion del
capital y de la propia flota,

no se puede garantizar un
salario minimo.»

La prensa local ha reco-
gido ampliamente las reti-
cencias mostradas por las
cofradias gallegas anfe las
medidas del FROM por las
que se¢ establecen wprecios
de garantia» para cuatro
especies. «lLas medidas del
FROM estan bien planteq-
das —estima Pérez Mar-
tinez—, lo que pasa es que
se discrepa con el volumen
de presupuesto dedicade a
este capitulo, y esa cuestion
depende de Boyer ¥ no del
FROM. »

La mayor preocupacion
del patrén mayor de Ribeira
es la pérdida de caladeros.
«Perdemos licencias en
todos lados. En Marruecos
hemos pasado de tener
veinte a s6le dos. En Porti
gal, de treinta a ninguna
Estamos produciendo muy
por debajo de las posibili-
dades de la flota y, por oiro
lado, como sigamos arra-
sando nuestra plataforma,
al final no sacaremos mds
que arena del fondo. » Todo
esto repercute dramatica-
mente en el paro de la loca-
lidad, cuyos treinta y cuatro
mil habitantes viven practi-
camente de la pesca. «E/
desempleo empieza a ser
muy preocupante, ya gue,
ademds, se estd agravando
por los emigrantes gue vuel
ven, por las nuevas incorpo-
raciones al sector y por los
que retornan del bacalao en
el Gran Sol»

Para Jeshs Pérez Marti-
nez no hay mas gque una
solucion: «O reconvertimos
la flota, 0 en pocos arfios
Galicia dejaré de ser un
pueblo pesquerc. Y una
cosa mdas: si todas las par
tes implicadas en el sector
temamos conciencia de
nuestros verdaderos proble-
mas y los afrontamos cada
cual desde su responsabili-
dad, le aseguro gue el futwro
de nuestra tierra en el mar
serd muy importanie. Mas
de lo que muchos creemn. »
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[l Cuatro especies tienen ya lo que cominmente se
conoce como precios de garantia. A partir de

|
a4

| E—
m— ahora, este nuevo mecanismo regulard, a través
del FROM, la comercializacion de esos productos
y garantizara a los pescadores unos niveles mini-
mos de ingresos.
OR un Real Decreto Guetaria, Castellon de la Pla-
aprobado  reciente- na vy Tarragona. Para la cam-
mente, el Ministerio pafia de 1984, los precios de
de Agricultura, Pes- orientacion serande [ 50 pese-

ca y Alimentacion

regulaba, a través del

FROM, la comercia-
lizacion de cuatro especies
pesqueras tradicionalmente
consideradas como no suntua-
rias, y de las que depende una
parte importante de los ingre-
sos de muchos pequeiios pes-
cadores. De acuerdo con esta
normativa, la Administracion
ha publicado ya las 6rdenes
correspondientes por las que
se fijan 1as condiciones con-
cretas de actuacion en cada
mercado. El FROM interven-
draen estos mercados a través
de subvenciones directas vy
créditos subvencionados por
una cuantia a determinar en
cada caso concreto, teniendo
en cuenta unos mecanismos
especificos establecidos para
cada producto.

LA ANCHOA

Al ignal que en el resto de
las especies sometidas a esta
regulacion, las disposiciones
oficiales sobre la anchoa par-
ten de unas definiciones sobre
la clasificacion comercial del
producto, en linea con la poli-

tica de normalizacion que quiere
implantar la Administracién.
Enotras palabras, se pretende
crear en el sector la costumbre
de presentar la mercancia con
un maximo de tipificacion,
separidndola por calidades,
tamatfio, frescura, etc. La Or-
den Ministerial ¢itada distin-
gue entre clase «extra», clase
«A» yclase «B»enloquese

refiere afrescura. Encuanto al

tamafo, solo contempla dos
tallas: talla 1, con menos de
40 piezas por kilo, y talla 2,
con mas de 40 y menos de 80
piezas por kile,

Los mercados testigo para
la formacion del precio de la
anchoa seran los de Adra,
Algeciras, Arenys de Mar,
Barbate, Barcelona, Bermeo,

tas en el Cantabrico y 97 pese-
tas en el resto de las costas.
Los precios de retirada seran
de 120 pesetas en el Canta-
brico y de 77 en las restantes
zonas, lo que supone €l 80 por
ciento del precio de orienta-
cion.

La normativa contempla,
prevé igualmente, un precio
tipo para cada especie, tenien-
do en cuenta su talla y clasifi-
cacion por frescura, El precio
tipooscilaraentre el 80 y el 45
por ciento del precio de reti-
rada y sera el que considere [a
Administracién a la horz de
establecer las subvenciones
por retirada, Hasta el 31 de
diciembre del 84, la subven-
cién que podran recibir las
organizaciones de producto-
res sera del 85 por ciento del
precio tipo, slempre que no
retiren mas del 5 por ciento de
un producto, respecte del total
comercializado por la organi-
zacion. Si la cantidad de pro-
ducto retirada esta entreel S y
el 10 por ciento, la subvencion
sera del 75 por ciento del pre-
¢io tipo; del 55 por ciento sise
retira entre el 13 y el 15 por
ciento del pescado, v del 40

ANCHOA, BACALADILLA, SARDINA Y BONITO DEL

YA FUNGIONAN LOS
<PREGIOS DE GARANTIA>
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por ciento si el total retirado
esta entre el 15 y el 20 por
ciento,

Cuando el precio de una
lonja sea inferior al de reti-
rada, el FROM acudira con
subvenciones a determinar, en
funcion de la cantidad reti-
rada, tanto si el producto se
destina a consume institucio-
nal como st es reducido a
harina. Ademas de las sub-
venciones, también se estable-
cen ayudas por almacenaje de
hasta el 50 por ciento de los
gastos técnicos, asi como €l
pago de hasta siete puntos de
los intereses correspondientes a
los préstamos pedidos por las
entidades extractoras a enti-
dades privadas de crédito,

LA SARDINA

Para la sardina se aplicaran
criterios similares a los de la
anchoa. Es decir, se estable-
ceran diferentes calidades por
su grado de frescura y diferen-
tes categorias en funcion de su
tamaho. Asi, se consideraran
de talla 1 las capturas que no
pasende 10 piezas por kilo; de
talla 2, las que se encuentren
entre 10y 16 piezas porkilo, y
de talla 3, cuando estén entre
16 y 30 piezas. Estas condi-
ciones seran tenidas en cuenta
a la hora de fijar el precio tipo
que sirve de base para el calcu-
lode las subvenciones porreti-
rada del producto.

Enelcasodelasardina, los
mercados que serviran de base
para calcular el precio testigo
seran los de Santa Eugenia,
Sada, Portosin, Careira, Por-
tonovo, Vige, Castellon, Bar-
celona v Tarragona. El Can-
tabrico y Noroeste tendran un
precic de orientacion de 23
pesetas, mientras que en el
resto de las zonas serd de 52.
Los precios maximos de reti-
rada seran de 21 pesetas para
Noroeste y Cantgbrico y de
47 para el resto, lo que supone
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un 90 por ciento sobre los pre-
cios de orientacion.

LA BACALADILLA

Los mercados de origen
para la formacion de precios
en ¢l caso de la bacaladilla
seran los de Avilés, Gijon,
Santa Eugenia de Ribeira,
Marin, Santa Pola, Tarra-
gona, Blanes, Palamos y Rosas.
El precio de orientacion para
la campafia 1984 se establece
en 70 pesetas para tode el lito-
ral, y el de retirada, en 56
pesetas (un 80 por ciento del
primero). Segun la frescura
del producto, se establece la
misma clasificacion que para
los casos anteriores, y encuan-
to a tamafo, se considera de
talla 1.2 cuando las piezas por
kilo van de 4 a 10, de 2.#
cuandoentrande 10 220 y de
3.2 cuando el nimero de pie-
zas oscila entre 20 v 26, Las
condiciones para ayudas y
subvenciones son similares a
las ya seftaladas en el caso de
la anchoa.

ATUN BLANCO
O BONITO DEL NORTE

Finalmente, los mercados
que se tenidran en cuenta para
la formacion del precio testigo
del bonito del norte seran los
de Bermeo, Guetaria, Ondé-
rmoa, Fuenterrabia, Motrico,
Santofia, Avilés, Burela y Vi-
go. El precio de orientacion
para la campafia 84 queda
fijado en 250 pesetas y el de
retirada en 225, Laregulacion
de este mercade presenta al-
gunas diferencias con res-
pecto a las especies anteriores,
ya que las ayudas se concre-
tan en dos aspectos. Por un
lado estan las subvenciones de
hasta el 50 por ciento de los
gastos técnicos de almace-
naje, congelacion o deposito.
Y por otro, se establece una
subvencion indirecta ala finan-
clacién de la costera, con el
pago de 7 puntos de los intere-
ses de los créditos concedidos
por entidades oficiales o pri-
vadas. El periode minimo de
almacenamiento es de dos
meses vy el méximo de seis.
Las liquidaciones de la Admi-
nistracion se haran al final de
cada campaiia.

Segin la Federacion de

GUIA DE
PRECIOS

Precio testigo: Es el precio medio de
un producte. Se obtiene de acuerdo con las
elegidas para su cdlculo.

las lonjas

Precio de retirada: Precio a portir
del cuc! se puede retirar la mercancic del
mercado con derecho a las ayudas oficiales.

cotizaciones gue alcunce ese producto en

Precio de orientaciéon: Es el precio
deseable del producto en el mercade.

Precio tipo: Es un porcentaje, entre el
45 y el 80 por 100 de precio de retirada, es-
tablecido en base a la calidad del produc-
o ¥ sequin el cual se calculan las subven-
ciones a conceder por el FROM.

Cofradias de Pescadores, la
acogida que esta teniendo en
las lonjas espanolas este nuevo
sistema de precios de retirada
es excelente, siendo cada dia
mas contados los casos de
caida espectacular del precio
de estas especies. Los precios
de parantia, indican las cita-
das fuentes, se van a generali-
zar muy prento en todo el
litoral, si bien habrd que ir
resolviendo algunos proble-
mas pendientes, como el cen-

sado de todas las embarcacio-
nes que se acojan al sistema y
la existencia de canales para-
lelos de distribucion,

Por su parte, el Ministerio
de Agricultura y Pesca y Ali-
mentacion esta arbitrando di-
versas medidas conducentes a
que los productores y cofra-
dias tomen conciencia de la
necesidad de mantener una
colaboracion estrecha con el
FROM, facilitando al maximo
las inspecciones y cumpliendo

todos los compromisos con-
traidos,

Lo que esta en juego son los
ingresos minimos de los pes-
cadores de bajura, un colec-
tivo muy importante dentro
del sector pesquero espaficl,
El objetivo esta claro: impedir
que el fruto del trabajo de
muchos hombres y mujeres
del mar quede tirade por los
suelos.

Vidal MATE
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& Marruecos inicia una ‘olal
coincidiendo zon la finalizac
de licencias.

de apresamientos
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® Tras duras negociacio-
nes, Espafa firma elacuerdo
Pesquero con la CE
Comprende 106
Para la captura de
neladas de merly
de rape y gallo y1
especies asociada

E que
licencias
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a la medida.

® Por fallos en la tra
sos en el pago del canon, M
de apresamientos que su's
cuando Espafia abona |a

® La Comisién de Econo

greso aprueba |3 concesié
pesetas i

mitacién de licencias y atra-

arruecos inicia una ola
pem;ie apartirdel dfa 15
cantidad estipulada,

® Representantes de la Administracién mantienen conversa-

ciones sobre pesca con el viceministro de Mauritania, Ould

N'Diavane.

LMM ] vs

® Eldfa7, unbuquedelaarmadafrancesaametrallaalospes- | 5 ¢ 7 ; é 13 1‘1‘
queres de Ondérroa, «<Burgoamendi» y «Valle de Atxondon, con

12 13 14 15 16 17 138

un balance de nueve heridos. Los pesqueros son trasladados al | 5/ gg %; g g g: .
puerto de L'Orient. Fechas més tarde son condenados a2 multas

de cinco millones de pesetas.

® Como medidade protesta porla agresionfrancesa, se produce un amarre oficial de
ia fiota con base en Ondérrca. En diferentes zonas del pais, especialmente en Eus-
kadi, Navarra y algunos puntos de Castilla-Ledn, se producen numerosas agresiones
contra camiones franceses con destruccidn de pescado, incendio de vehiculos, etc.

® Enprovincias del sur, especialmente en Malaga, tienen lugar protestas de los boli-
cheros en contra de las medidas iniciadas por la Administracién sobre el control de

las capturas de escasa dimensién.

® |z Asociacién Espafiola de Navieros Espaioles lanza un 8.0.S. al Gobierno para
gue se proceda a una reestructuracion del sector naval, cuyo volumen de deudas con
el Banco de Crédito Industrial supera los 250.000 millones de pesetas.

® Representanies de las administraciones espahola y francesa celebran una «cum-
bre» en Burdeos para analizar los problemas pesqueros entre ambos paises.




sucedio
en 1984

® Después de duras protestas contra la actuacién de las auto- ABRIL
ridades francesas, ia flota de Ondarroa se hace nuevamente a la
mar. El Parlamento Europeo estudia el contencioso entre pes- E O TV ST
queros de Espafia y Francia y se manifiesta por el reconoci-
miento de los derechos histéricos. El acuerdo, como se sabe,
no es vinculante. Porsu parte, Francia anunciaque seguird con-
trolando a los barcos espaholes que se adeniren en sus
aguas francesas.

® | Frente Polisario se compromete a no atacar ni apresar
barcos espaholes en el banco sahariano.

i
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® |mportante redada de apresamientos en aguas portuguesas, con ametrallamiento
del pesquero «San Antonio» por patrulleras del pais vecino. Aumentan ias tensiones
en el Iimite de las aguas de ambos pafses.

® Elsecretario general de Pesca Marftima, Miguel Oliver, anuncia que con Portugal
no habra acuerdo pesguero hasta que se produzca el ingreso en la Comunidad Econé-
mica Eurcpea.

® Ante los problemas, casi permanentes, entre Franciay los pesquercs de Ondérroa,
las autoridades francesas solicitan ayuda a la Armada espafola para el control de los
pesquUeros vascos.
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CALENDARIO

® Clausura, enlos primeros dias del mes, de la conferencia de
la FAQ, donde Espana ha defendido v conseguido apoyo para
sus posiciones sobre ia necesidad de relacionar el acceso a LMmgvs .
aguas jurisdiccionales con la apertura de mercados pesqueros. :

23456 7 8
® £l dia 6 se produce en las costas gallegas el hundimiento | 2 1 11 12 13 14 15

5 B 16 17 16 19 20 21 22
del mercante «Dauka» al colisionar con el frigorifico polaco Bry ey 25 26 27 28 U9
«Harmattamp.

JULIO

® Espahay Marruecos firman el protocolo para la instrumen-
talizacién de las ayudas previstas en el acuerdo pesquerc.

® El buque congelador <Montroven, con 16 tripulantes a borde, sale del puerto de

Las Palmas el dfa 19 para efectuaruna marea mas en el banco sahariano. Acaba el mes
sin gue el buque dé senales de vida.

® Trasserametrallado, el«Cigalall», con 16 tripulantes, es conducido al puerto mau-
ritano de Nuadhibou. Los marineros son acusados de faenarilegalmente y retenidos a
la espera de un pronunciamiento de las autoridadss de este pals.

® Se desatan las primeras protesias contra lareconversién en los grandes astilleros.
Los principales focos de tensién son El Ferrel, Vigo, Gijdén v Bilbao.
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® Espahayla Comunidad Econémica Europea deciden prorro- IFSIEMBRE
gar durante todo 1985 el acuerdo pesquero que estuvoen vigor L MMV
durante 1984, Dicho acuerdo comprende 106 licencias para
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® Eldia 10, los medios informatives transmiten la noticia de

My 25 26 27 28 29 30
que el capitan del barco «lzarra», José Luis Pecifia, ha sido con-
denade a muerte por el tribunal que le juzgd en Port Harcount.
En todo ef pafs se produce una oleada de sclidaridad con el capitany las autoridades

espaholas inician gestiones al méaximo nivel para obtener la conmutacion de la
pena.

® Golipe de estado en Mauritania y constitucién de un nuevo Comité Militar de Salva-
¢ién Nacional, encabszado por el coronel Mauya Sidi Ahmed Taya. Miguel Cliver,
secretario general de Pesca, declara que la inestabilidad en este pals puede poneren
peligro las negociaciones en marcha para obtener un acuerdo pesquero. Ultimas noti-
cias informan de que la flota espafiola en el banco mauritano faena con normalidad.

® [Eldia 14 llegan a Madrid, procedentes de Lages, los 26 marineros espaholes det

«lzarran retenidos durante seis meses por et Gobierno de Nigeria. Prosiguen las ges-
tiones para obtener el indulte de José Luis Pecifia.




La sociedad y el
colectivo maritimo no
terminan de
encontrarse. Pese a que
1984 ha sido un afio
prédigo en noticias del
mar, la mayorfa de ellas
han terminado por
reflejar un sector
crispado, agobiado por
los apresamientos,
dolorido por los
naufragios y atemorizado
por los
ametrallamientos.
Ciertamente, el mar es
€so, y muchas cosas
mas. HOJA DEL MAR
reunid a un
representativo grupo de
periodistas
especializados para
conocer su opinién al
respecto.

AN cerca y, a la vez, tan
aparentemente lejanos. Di-
riase quelamary lasociedad
espafiola no aciertan a darse
la mano. Ambas se necesi-
tan. Ambas forman parte de
una realidad y un proyecto
comun. Y, sin embargo, hay
ocasiones en las que €l colec-
tivo maritimo tiene la sensa-
cion de estar viviendo en la
periferia de su propia socie-

dad. Y hay ocasiones, tam-
bién, en las que la sociedad
solo conoce de la mar los
apresamientos, los naufra-
gios, las tragedias que Henan
deiray dolorlas costas espa-
nolas. Pero el mar, como ¢l
resto de la sociedad, es mu-
cho méas que eso. Es un
colectivo vivo, lleno de inte-
reses distintos, profunda-
mente enraizado en la vida

delpais, que lucha por sobre-
vivir y progresar al igual que
¢1todos los sectores que inte-
gran la economia nacional.

Pablo Congjo, jefe del
Gabinete de Prensa del Mi-
nisterio de Agricultura, Pes-
cay Alimentacién, ha diag-
nosticado la enfermedad con
toda precision: «E!l mar lu-
cha por defenderse, por so-
brevivir y por modemizarse.
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TAN CERCA

Pero los medios de comuni-
cacién solo hablan de los
incidentes que, al fin y al
cabo, constituyen la noti-
cia.» Y es cierto, el perio-
dista tiene que cenirse a la
actualidad y al ambito afec-
tado por la informacion. De
esta manera, Jos medios in-
formativos mas influentes
centran su atencion en el
caso «Izarra», en la desapa-

ALGO
EN COMUN

Todos los presentes
coincidieron en una cosa’
es necesario desterrar

Iz imagen del mundo
mantimo que lo refleja
como un colectivo

aisfado, enfrentado a
Europa y atacado por otros
paises.

ricion del « Montrove», enla
desgarradora tragedia del
«Islamar H1I». Pero, hay que
decirlo una vez mas, esas
sélo son las noticias mas
espectaculares, mas llenas
de dramatisme. Noticias que,
por una parte, descubren
realidades como la falta de
seguridad, la existencia de
armadores irresponsables, €l
mantenimiento de algunas

estructuras  medievales...
Perg, por otra parte, esas
mismas neticias ocultan la
verdadera faz de uno de los
sectores que méas deprisa, y
mas consecueniemente, se
esta adaptando a las realida-
des actuales.

Los medios de informa-
cién vinculados a poeblacio-
nes costeras constituyen un
suministro inagotable de pe-
quehas informaciones que,
en su conjunto, perfilan los
verdaderos entornos de la
actividad maritima. Mien-
tras tanto, los grandes medios
de comunicacion con alcance
nacional s¢le pueden ofrecer
las noticias que, por su carga
dramatica, o su espectacula-
ridad, consigan interesar a
un ambito de audiencia habi-
tualmente desvinculado de
los avatares del mar.

Constantino Méndez, di-
rector general del ISM, resu-
mi6 el conflicto al decir que:
«Tanto en la sociedad como
en las gentes del mar existe
una voluntad de asumir el
hecho maritimo en toda su
amplitud. La sociedad man-
tiene un divorcio con el mar,
Y la unién entre ambas, ne-
cesaria y deseable, comien-
za por nuestra propia capa-
cidad de comunicacion,»

Sin embargo, esa capaci-
dad de comunicacion se abre
en dos areas, como precisa-
ron José Antonic Nevado,
jefe de Prensa del Ministerio
de Transportes y Comunica-
ciones, v el propio Pablo
Conejo: «Existe la informa-
cion que genera ¢l mar para
el propio sector y la que
viene del sector para toda la
sociedad. El colectivo mari-
timo esta habituaimente bien
informado de aquellas cues-
tiones que afectan & su par-
cela. Pero, tanto esos colcij
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tivos como el resto del pais
carecen de una vision giobal,
més integradora de la activi-
dad en su conjunto.»

En esa materia resulta
especialmente significativa
la experiencia de Jesu$§ Fe-
rreire en su popular espacio
radiofonico «Onda Pes-
quera», de la Cadena SER.
«Nosotros comenzamos emi-
tiendo informacion de la tie-
rra hacia los hombres del
mar. Con ¢l paso del tiempo,
el proceso se ha invertido,
Ahora, son los hombres del
mar los que nos informan a
los que estamos en tierra.
Toda la credibilidad del pro-
grama se basa, precisa-
mente, en que las fuentes
informativas son los propios
pescadores. Y también a que
¢l programa no sirve mas que

"HAY QUE ASUMIR EL HECHO
MARITIMO”

a sus intereses, Ferreiro, un
hombre polémico, no ahorra
criticas a la Administracion,
a la que acusa de cbstruir la
informacién y de ser incapaz
de transformar la situacion
de los pescadores.»

De estas criticas se hizo
eco Alfredo Aza, de la Agen-
cia EFE, aunque con ciertas
matizaciones: «La situacicn
ha mejorado notablemente,
pero es preocupante ver como
nos acosturmbramos a no
considerar noticias los ame-
trallamientos, los apresa-
mientos, ya que se producen
todos los dias, Sin embargo,
se publican noticias positi-
vas en el sector, que se estan
canalizando mejor que antes
hacia la opinion publica.»

Una postura mas interme-
dia es la de Carlos Castro

Constantino Meéndez
resumic el confiicto af
decir que: «Tanto en Ia
sociedad como en las
gentes del mar existe una
voluntad de asumir ef
hecho mantimo en toda su
amplitud. La sociedad
mantiene un cierto
divorcio con el mar. Y la
union entre ambos, tan
necesaria coimo

deseabls, comienza por
nuestra propia capacidad
de comunicacién »

Quifionero, de «Cinco Dias»:
«No se ha conseguido avan-
zar demasiado ni en la infor-
macion ni en la propia trans-
formacién del sector; pero,
por primera vez, estan al
frente de la Administracion
pesquera personas que sa-
ben de pesca. Y eso se va
notando. »

Una preocupacion coman
eslaimagen que el mundode
lapesca todavia transmite en
la opinién publica, En pala-
bras de José Nevado: «Tiene
que desaparecer la imagen
de marginacion, de pobreza,
de la Espana aislada y ata-
cada por el resto de Euro-
pa, que no es mas que una
forma de chauvinismo y
paternalismo.»

Otra preocupacién comin
de Administracion y medios
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informativos es el verdadero
usuario de los canales de
comunicacion. Tradicional-
mente han sido los armado-
res quienes generaban parte
importante de la informa-
cion y, a la vez, se beneficia-
ban de su repercusion en la
clase politica y la opinion
publica. Joaquin Vidal, jefe
del Gabinete de Prensa del
ISM —y durante muchos
anos direcctor de HOJA
DEL MAR— recuerda ios
tiempos en que «jo mas avan-
zado que se podia, en una
publicacion como ladel ISM,
era informar de sus derechos
a los pescadores, para evitar
que, aprovechando el baji-
simo nivel de informacion
existente, los armadores les
despojaran de esos dere-
chos.»

Alfredo Aza

Los periodistas de la
Administracién lamentan
que la informacion deif sector
no refleje su realidad con
amplitud. Y los periodistas
de los medios de
comunicacion insisten en
gue sélo recogen hechos
concretos. Protagonista
indiscutible, la radio,
representada por Jesus
Ferreiro, de “Onda
Pesquera”, que arremete
contra todo y contra todos.
Ferreiro critica a /a
Administracion por su
incapacidad para
comunicarse, y a atros
medios por servir a fos
arrmadaores.

Carios Castro

Jestis Ferreiro

Eneste contexto noresulta
facil establecer un balance
co mun de lo que ha signifi-
cado 1984 en las relaciones
Mar, Prensa y Sociedad.
Para Ferreiro, el creciente
éxito de su programa indica
la capacidad comunicadora
delos pescadores y la corres-
pondiente incapacidad de la
Administracion para infor-
mar. José Nevado y Pablo
Conejo, en cambio, creen
que tanto la Administracion
como los medios informati-
vos han tenido fallos a ia
hora de transmitir un men-
saje global sobre un aho que,
¢n lineas generales, conside-
ran positivo para la actividad
maritima. Y resaltan que
esos fallos se han producide,
precisamente, en unn momento
de muy buenas relaciones
entre ef «lobby» pesquero y
la Administracion.

Alfredo Azay Carlos Cas-
tro vuelven a ocupar una
posicion intermedia. «Las
noticias que se publican ¢o-
rresponden a los hechos que
suceden, Nadie inventa nada;
loque sucede esqueni el sec-
tor ni Ja Administracion pro-
ducen una informacion gio-
bal. Es natural que los medios
de alcance nacional ofrezcan
una informacién crispada
_—naufragios e incidentes—
porque son los hechos noti-
ciables para todo el pais.
Como también es natural
que los medios de la costa
publiquen noticias fragmen-
tadas que afectan solo a
partes reducidas del colec-
tivo.»

Fruto de su larga expe-
riencia ¢n la informacion
sobre el mar, Joaquin Vidal
se incliné por «unapaciencia
franciscana a la hora de tra-
bajar los temas, para irlos
dominando. Es muy dificil
editorializar sobre el mar
desde Madrid, dado el des-
conocimiento que existe so-
bre el sector, Quiza sea €sa
la labor mas importante que
puedan hacer los gabinetes
de prensa». O.V. S

|
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I ser portavoz de un
s ministerio es una labor
ingrata, convertirse, de
la noche a la mahana, en por-
tavoz de todo un Gobierno
debe ser un ejemplo paradig-
matico de voluntad politica €
informativa. Este es ¢l caso
de Eduardo Sotillos, un pe-
riodista que ha logrado el difi-
cil récord de permanccer dos
anos al frente de la informa-
cion gubernamental.
Después de esos dos aspe-
ros anos, Setillos reconoce
sentir la nostalgia de aquellos
ticmpos en los que buscaba
una exclusiva. Ahora, que
tiene todas las exclusivas que
un periodista pudiera desear,

debe permanccer callado mu-
chas veces. Cuando se le re-
cuerda la malévola frase «a
mision de un portavoz es
mentir y desmentir», Eduar-
do Sotillos niega rotunda-
mente que la mentira sea una
herramienta necesaria de su
trabajo.

—Es absurdo. Un porta-
voz no debe mentir. En pri-
mer lugar, por una cuestion
de etica. Y en segundo lugar,
porque las mentiras se descu-
bren siempre. A veces hay
que callar, pero nunca men-
tir,

En cuanto a lo de desmen-
tir, Sotillos también se mues-
tra reacio

EDUARDO SOTILLOS, PORTAVOZ DEL GOBIERNO

«LA INFORMACION
ES PATRIMONIO

DE TODOS»
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= EDUARDO SOTILLOS, PORTAVOZ DEL GOBIERNO

—8i tuviéramos que des-
mentir todas las noticias in-
correctas, la informacion se-
ria un caos. La gente no quie-
re darse cuenta de que la
misién de un portavoz de Go-
bierno es tan sencilla, que
parece de Perogrullo; con-
siste, simplemente, en infor
mar en nombre del Gobiemno,

Las dos noticias que mas
indignaron al portavoz fuercn
las que hacian referencia al
espionaje sobre determinados
politicos por parte de] CESID
y la que acusaba a Alfonso
Guerra de estar implicado en
escuchas telefonicas ilegales.

—Eran dos noticias que
rayaban en lo delirante. En
cualquier pais del mundo, la
verosimilitud de esas infor-
maclones habrian provocado
una gravisima crisis de

«Montrove» hemos pasado
dias de gran incertidumbre,
pasande de la esperanza al
pesimismo... Es una simple
anécdota, pero recuerdo una
noche que estuvimos aqui
despiertos hasta la madru-
gada a la espera de confirmar
una informacion sobre el
«Montrove» que, lamenta-
blemente, no era cierta. Vos-
ofros sabéis que el Presidente
ha seguido muy de cerca los
temas del mar,

—Sin embargo, {no exis-
te un cierto fatalismo en lo
que concierne al mar? Sélo
en caso de tragedias apa-
rece el sector en los medios
de informacion.

—Lo que existe es una
sensibilidad distinta. En las

lacion a las nuevas necesida-
des de seguridad de una so-
ciedad tecnclégicamente mu-
cho mas avanzada.

—¢{Ha medido el Gobier-
no la influencia que tiene en
el sector la actnal disper-
sibn de competencias ad-
ministrativas?

—&i, y la prueba es que ya
se ha constituido, en el Mi-
nisterio de la Presidencia,
ung comisioén sobre activida-
des maritimas, en la que par-
ticipan Departamentos como
Interior, Exteriores, Obras
Publicas, Hacienda, Trabajo
¥ Seguridad Social, Trans-
portes, Educacion, Agricul-
tura, Defensa y Administra-
cion Territorial. Hay que en-
contrar un interlocutor valido
para los temas relacionados

con el mar.

Gobierno. Ahi esta el
caso de Nixon. Un dia-
ric investigé v demostro

el propio Presidente de

que dimitir, Aqui, en
cambio, un medio de

informacion de esa gra-
vedad y no pasa nada.

hasta dar con la verdad
del asunto. El Gobierno
ha querido llegar siem-
pre hasta el final de esas
nvestigaciones, pero al-

«Si tuviéramos que desmen
el asunto Watergate v | i todo lo que se dice, la
Estados Unidos twvo | informacion seria un caos. Lo
mision de un portavoz
comunicacionlanzauna | e gobierno es tan sencilla
que parece de Perogrullo;
No siguen investigando | - eqngjste, simplemente, en
informar en nombre del
Gobierno.»

Sotillos estima que
la reordenacion del sec-
tor es necesaria. «Hay
que renovar la flota y
adaptarla a las nuevas
realidades internaciona-
les.»

—Es necesario irse
acostumbrando a mu-
chas cosas. Por ejem-

sanciones administrati-
vas de ofros paises, que
son algo habitual, Yano
existe el conceptoe de
aguas libres. Los Esta-
dos protegen sus rique-

gunos periodistas se-hi-_
mitan a lanzar el tema y olvi-
darlo tranquilamente, desen
tendiéndose de él. Es propd-
sito del Gobierno llegar hasta
el final de cualquier asunto
que ponga en entredicho las
instituciones,

Sotillos coincide con los
miembros del Gabinete en
que la peor noticia, la que
deja sin capacidad de res-
puesta inmediata, es la que se
reflere a atentados o catis-
trofes.

—Este afio ha sido, des-
gracidamente, prédigo en
noticias tragicas referentes
al mar. (No se reciben, a
veces, como si el mar fuera
un sector aparte del pais?

—Creo que no. La trage-
dia del «Islamar III», en ju-
lio, se vivid con un gran dra-
matismo, Y en el ¢aso del

carreteras mueren decenas de
personas sin que la opinidén
publica llegue a concien-
ciarse de la gravedad del
tema. En cambio, cuando se
produce una catastrofe aérea
o un naufragio, todos nos
sentimos muy impresiona-
dos. El mar tiene una carga
de dramatismoe muy impor
tante, y cualquier siniestro
NoS ¢ausa una impresion mu-
che mas viva. Y en cuanto a
la siniestralidad, creo que ya
se ha dicho, la seguridad es
un problema de todos. Es
problema de la Administra-
cion, de los empresarios, de
los profesionales v de los
usuarios. No basta con legis-
lar y sancionar, también hace
falta concienciar. De todas
formas, el Gobierno tiene la
intencidn de adecuar la legis-

zas del mar. Es como si
aun campesino de Badajoz se
le ocurriera irse al Alentejo a
recoger la cosecha de los por-
tugueses. Para pescar en ca-
laderos de otros paises es
necesario haber llegado a un
acuerdo con ellos. Y es ne-
cesario también reconvertir
nuesira flota para llegar de
una forma eficaz a otros cala-
deros, més lejanos de les que
hemos utilizado tradicional-
mente. Ahf estan las medidas
del Gobierno en ese sentido:
una politica crediticia orien-
tada a mejorar la operativi-
dad ¥ la seguridad de Ia flota.

—Hablando de Portugal,
la inexistencia de un acuer
do pesquero con este pais
ha puesto en una dificil si-
tuacién a un sector impor
tante de la pesca de bajura
espaiiola. {Qué perspecti-

plo, a desdramatizar las |

—
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vas de solucion ve el Go-
bierno?

—La solucidn de nuestras
relaciones pesqueras con Por
tugal pasa por la negociacion
de nuestra entrada cn el Mer-
cado Comun. D¢ todas for-
mas, tampoco conviene mag-
aificar el tema de la Comuni-
dad Economica Europea en
relacion con la pesca, En la
actualidad, de esa zona solo
proviene el diez por ciento de
nuestras capturas. Mias im-
poriante es proteger y revita-
lizar nuestra propia plata-
forma, impulsar las grandes
posibilidades de nuestos cul-
tivos marinos y evitar que
prosiga el procesc de degra-
dacion del Mediterraneo.

— ¢ Cree, entonces, que
pese a las dificiles sitnacio-
nes vividas, el balance de
1984 ha sido positive?

«El mar tiene una
carga de dramatis-
mo muy grande, y
cualquier siniestro
1os causa una im-
presion mucho
mas viva y dolo-
rosa»

—En lo que se refiere al
futuro, si. Ha sido un aho
positivo. La politica del Go-
bierno se ha orientado hacia
el futuro, y el sector ha res-
pondido positivamente. Ahi
estan las nuevas medidas
economicas para la reconver-
sibn de 1a flota v la legisia-
¢ion sobre cultivos marinos.
Se ha avanzado muche en
temas como el de la comer
cializacion, con las campanas
del FROM y los nuevos pre-
cios de garantia para algunas
especies. Se han logrado
acuerdos pesqueros con algu-
nes paises que no eran habi-
tuales para nuestros barcos.
Se han mantenido otros,
como el de Marruecos, que,
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pese a ser carp, ha demos-
trado ser muy itil. Existe una
conciencia generalizada de
que es necesario dinamizar
toda la estructura de produc-
¢iébn y comercializacion,

—iY para 1985?

—Para 19835, la preccupa-
cion del Gobierno, en todos
los aspectos, es el paro. Du-
rante estos dos afos, el Gabt-
nete ha establecido las con-
diciones necesarias para ¢l
relanzamiento de la inversion
y la generacidn de empleo.
Ahora es cuando tenemos
que comenzar a ver los re-
sultados.

—S8in embargo, resulta
dificil de entender que en
sectores como el naval se
comience por destruir em-
pleo.

—Le que ocurre es que no
hemos sido capaces de expli-

car bien el verdadero alcance
de la reconversion naval, o
no hemos encontrado los ca-
nales que hagan llegar el
mensaje sin interferencias. El
sector naval es un sector en
crisis por falta de demanda.
Muchos paises han sido ya
gonscientes de que lo nico
que pueden hacer es construir
sus propios barcos para satis-
facer el mercado interior. En
nuesiro caso, el sector naval
supone una carga de cien mil
millones de pesetas para el
Estado, que es el total de las
pérdidas producidas por el
mantenimiento de la actual
situacidén, Con esos cien mil
millones de pesetas, el Esta-
do podria generar cincuenta
mil nuevos puestos de tra-
bajo. Pero ese dinero, apli-
cado a la subvencion de pér-
didas, no genera empleo. En

este momento hay un barco
en unos astilleros cspancles
cuya construccion ha supues-
to 4.500 millones de pesetas.
Para terminarlo hara falta
una inversion total de mas de
R.000 millones. Y para ven-
derlo, si sc vende, no se po-
dra cobrar por el bugue mas
de 4.000 millones. Una eco-
nomig asi sdlo conduce a la
ruina,

DERECHOS
ASEGURADOS

—Pero, los culpables de
¢sa situacién no son los tra-
bajadores del sector naval.

—En efecto; por es0 mismo
la reconversion ha tenido en
cuemta los problemas sociales
y laborales de los trabajado-
res. Los trabajadores tienen
unos derechos laborales irre-

nunciables y, naturaimente,
el derecho a mantener a sus
familias. Lo cierto es que un
trabajador afectado por la re-
conversidn tiene asegurado
cobrar durante tres afios el 80
por ciento de sus ingresos,
ademas de las subidas que
establezcan los convenios. Y,
ademas, recibe una indemni-
zacion que puede incorporar
un fondo de promocién de
empieo, con lo que se estan
nutriendo las ZUR, Zonas de
Urgente Reindustrializacion.
Por lo tanto, las condiciones
en las que se¢ encuenira un
trabajador que deja su empleo
afectado por un plan de recon-
version naval son de verdad
mucho mejores, infinitamente
mejores, que las que, lamen-
tablemente, fiene que sopor-
tar otro parado de un sector
distinto.
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Crisis naval

«QUIZA NO
HAYAMOS SIDO
CAPACES DE
EXPLICAR BIEN EL
VERDADERO
ALCANCE DE LA
RECONVERSION
NAVAL»

—¢Piensa el Gobierno
que las ZUR son una solu-
cion, aunque sea a medio
plazo, de los problemas del
monocultivo industrial en
algunas zonas del Estado?

—Bueno, las ZUR supo-
nen un paso adelante en la
politica industrial del Gobier-
no. Desde luego, ¢l aspecto
negativo de la lucha contra la
crisis es que habia zonas en
las que existia un monopolio
de la actividad industrial. Si
el sector entraba en crisis, se
corria ¢l riesgo de que esa cri-
sis provocara una verdadera
hecatombe en el empleo. Lo
que se pretende es diversift-
car, dar oportunidedes para
que haya mas empresas de
distintos tipos, evitando el
monocultivo industrial, y asi
se¢ haga mas solido el entra-
made economico de la zona.

En las areas mas afectadas
por la reconversion se van a
crear, 0 esa ¢s la perspectiva
del Gobierno, 33.000 empleos
alternatives. Hay que fijarse
en Sagunte, una de las zonas
mas duras de la reconversidn
de la siderurgia integral. En
estos momentos ya estan ad-
judicadas subvenciones y cré-

| ditos a empresas para generar

el doble de puestos de trabajo
que fos que desaparecieron
con el cierre de la siderurgia,
El plazo previsto para el fun-
cionamicnto de las ZUR es,
precisamente, de tres anos.

LAS COSAS
HAN CAMBIADO

En todo el tiempo que ha
durado la enirevista, el tele
fono no ha dejado de sonar,
ni el teletipo, situado a un
metro escaso de la nariz del
Portavoz, ha parado un mo-
mento de transmitir informa-
cion. «La verdad es que hecho
de menos la redaccion de un
periadico, pero esta situacion
también tiene su encanto. En
realidad, es ahora cuando es
tas muy cerca de la informa-
cion. Lo que pasa es que han
cambiado muchas cosas. A
mi se me ha criticado mucho,
pero es que algunos periodis-
tas, algunos santones del pe-
riodismo, echan en falta la
vieja Secretaria de Estado
para la Informacion, o, inclu-
so, el Ministerio de Informa-
cion y Turismeo, La verdad es
que la prensa espaiola tiecne
un elevado nivel de responsa-
bilidad v, precisamente por
es0, tas excepciones resultan
muy espectaculares.»

En la despedida ya, Soti-
llos afirma no haber perdido
amigos en estos ahos: «iQué
va! Los amigos no se pierden
porque son muy pocos, pero
para siempre. He ganado amis-
tades, sobre todo entre los
periodistas *de a pie” porque,
mira.... la exclusiva no ecs
para los amiguetes, la exclu-
siva es para el que se ia tra-
baja. La informacion nacional
es una riqueza coman, y no
un monopolio para los enchu-
fados, »

J.M. S
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MUCHOS
PROBLEMAS

Por

Luis Ma Tellache,
secretario de Pesca
de UGT

L afio 84 ha supuesto para el sector pesquerc un impor-

tante empuje a nivel legislativo encaminado a la orde-
nacién del sector. Sin embargo, este mismo esfuerzo no se
havisto teflejado en la mejora de las condicicnes laborales
¥ sociales de los trabajadores del mar.

Tenemos que cerrar &l afo, una vez mas, conscientes de
que queda mucho camino por recorrer en el propdsito por el
que UGT se ha comprometido a luchar, que es asegurar a
los pescadores los mismos derechos que al resto de los tra-
bajadores. En este sentido si quiero sehalar el importante
avance gue supone para los pescadores la obligatoriedad
del descanso semanal recientemente reconocido y del que
hasta ahora no disfrutaban.

Pero, con ser importante este reconocimiento, no cabe
duda de que guedan muchos problemas a resolver vy que
nos planteamos como objetivos imprescindibles a cumplir
en el préximo afo.

Agqui cabe hablar de terminar con las discriminaciones
que se dan dentrc del propio sector. En este sentido hay
que incidir de nuevo en la necesidad de extender el seguro
de desemplec también para los pescadores que trabajan en
barcos de tonelaje menor de las 20 Tm.

Igualmente se requiere de la regulacién del salario, de
manera que |as cotizaciones a la Seguridad Social se hagan
no sohre el minimo, sino sobre lo gue realmente se percibe,
evitando de esta manera los problemas en las jubilaciones
gue son insuficientes.

Quiero también mostrarme optimista en lo gue se refiere
a mejorar las condiciones de trabajo en las repercusiones
que nuestra entrada en el Mercado Comdn va a tener. Ade-
cuar nuestra legislacién a la de la Comunidad Europea,
poniendo ademés en practica los acuerdos de la OIT, va a
suponer la regulacién en mejores condiciones de temas
como horaric laboral, vacaciones y descansos y seguridad
e higiene en el trabajo.

A otro nivel se van a plantear, sin embargo, problemas a
los que desde ahora mismo tenemos que dar una solucién.
Asi, la reduccién de nuestro esfuerzo pesquere en Marrue-
cos puede suponer el paro de una parte importante de
nuestra flota en la zona sur. Los convenios internacionales
con los paises en ios gue tradicionalmente Espaha liega a
acuerdos se deben solucionar por parte de la Administra-
¢ién con la busgueda de nuevos caladeros. Pero, sin duda,
mientras no se cristalizan nuevos acuerdos hay que buscar
alternativas para los trabajadores que queden en paro. UGT
esté ya en este momento negociandeo con el Ministerio de
Trabajo v con el Ministerio de Agricultura la posibilidad de
prever jubilaciones anticipadas y asegurar un desempleo
digno, como de hecho se estd haciende en sectores en
reconversion,

En definitiva, quiero insistir en la necesidad de que el afo
85 debe ser més fructifero en el logro de soluciones a los
problemas de la parte social. Sera una verglienza que se
repitieran problemas como el de los pescadores de las bar-
cas de cerco de Barcelona, donde se han dado situaciones
de verdadera miseria, UGT luchara para que no sea asl,

IGUIENDO la ten-
dencia de otros secto-
res productivos, du-
rante 1984 se produjo un
aumento de las cifras de paro
en ¢l mar, aungue muy por
debajo de la media nacional.
De acuerdo con las cotiza-
clones a la Seguridad Social
(trabajadores dados de alta},
la poblacién activa en la acti-
vidad maritima ascenderia a
136.658 personas, cifra que
incluye a los trabajadores del
sector pesquero, a los de la
marina mercante y a los por-
tuarios, Algo menos de la
mitad pertenecerian a tripula-
ciones de buques pesqueros,
alrededer de un 4 por 100
serian trabajadores autdno-
mos, un 8,5 por 100 emplea-
dos portuarios v el resto, algo
mas de 60.000, estarian en-
cuadrados en la marina mer-
cante y las actividades pes-
queras en general. En medios
de la Administracion se con-
sidera que estas cifras estan
por encima del colectivo real
de trabajadores maritimos, ya
gue éstos se encuentran aco-
gidos a un régimen especial,
como el agraric, donde se
refugian muchas personas,
debido a que las cotizaciones
son mas bajas.

LAS CIFRAS
DEL PARO

N
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En cuanto al paroc en el
sector, v siempre de acuerdo
con las cifras de alta en la
Seguridad Sccial, el 31 de
diciembre de 1982 habia en
el mar 9.404 desempleados,
aproximadamente un 6,79
por 100. Un aho mas tarde,
al cierre de 1983, el paro se
elevaba va a 13.288 perso-
nas {6.212 de las cuales
correspendian a ia marina
mercante v 7.076 al sector
pesquereg), cantidad que re-
presentaba el 9,59 por 100
de ia poblacidn activa, y a la
que habia que sumar otros

MAYOR PARO

2,943 trabajadores en regula-
cion de empleo.

En 1984, segin datos
correspondientes a los diez
primeros meses del aho, y sin
computar la situacion exis-
tente en algunos puertos
importantes como Ondarroa
o la provincia de Cadiz, el
numero de parados se eleva a
15,370, lo que significa el
11,25 por 100 de la pobla-
cibn activa sefialada. Hay
que resehar, sin embargo,
que la estimacion de 136.658
trabajadores en cl sector pes-
quero se queda muy por




MAYORES PRESTACIONES

EMPLEO EN EL MAR (*)

N de cofizantes

Subsectar

afa§ S

Barcos entre bO Y TE0NTRE L al . L i Saie e <iaia et 4ol e s 20.200
Barens entre 10 A ORTRBEGIE 0 arivara s vena) cyah ol Ltate i <A Ve ] 20.141
Bareos menores de 10 TRB . . . . .. e 18E75
Trabajadores aWBROMBS . . . . . . .00 it e e e e 5.041
Marina meicante y actividad pesguera general . . . .. ... Ll 60.408
TOTADS R N oz o AU O CTUSDRS. . f 136 658

{*) Fuente: Instituto Social de la Marina.

encima de la que habitual-
mente maneja el Instituto
Nacional de Estadistica, ci-
frada en unos 100.000 traba-
Jadores. Por otro lado, hay
que tener en cuenta la inci-
dencia, en ¢l nomero de pa-
rados registrados, de algunos
factores, como la reconver
5idn —en ocasiones, salva-
je— de la flota mercante vy las
dificultades para conseguir
acuerdos pesqueros en nume-
rosos caladeros.

AUMENTA
LA TASA
DE COBERTURA

Frente a esta situacion de
paro en aumento, la tasa de
cobertura para los trabajado-
res desempleados se ha man-
tenido en unos niveles muy
por encima de los existentes
en otros sectores productivos.
Los porcentajes de trabajado-
res parados con cobertura
durante los seis primeros
meses de 1984 fueron los
siguientes: enero, 65,83 por
100; febrero, 73,53; marzo,
65,33, abril, 56,39, mayo,
59,69, v junio, 60,64.

Asimismo, el niimero de
trabajadores acogidos al
desempleo se ha incremen-
tado en los ultimos meses,
aungue todavia no se dispone
de cifras cerradas de 1984,
En este incremento ha tenido
influencia decisiva la norma-
tiva publicada el pasado mes
de agosto, por la que se
aumentaba el desempieo de
18 a 24 meses y el subsidio
de 9 a 18 meses,

Mientras que en 1983 la
media de trabajadores acogh-
dos al desempleo fue de
8.132 personas, en el primer
semestre del presente aho
ésta se ha visto clevada a
10.144 y se estima que en el
conjunte del ano podra llegar
a mas de 12.000.

V. M.

—— R
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RAFAEL JAEN VERGARA
Secretario general del FROM

El FROM ante el futuro

CTUALMENTE, el

Fondo de Regulacion y
Organizacion del Mercado
de Productos de la Pesca y
Cultives Marinos {FROM)
tiene ante si el reto que su-
pone la implantacion de los
reglamentos para los merca-
dos pesquercs que exige la
integracion de Espaita en la
C.E.E. en un futurc proximo.
Por ello, nos encontramos
ante un area de planificacion
de especiales caracteristicas:
no existe precedente algunoc
en Espaha de reglamentacion
de los mercados pesqueros.
Este es un hecho derivado en
gran parte de la tradicional
independencia del sector pes-
quero en todos sus aspectos:
extractivo, transformador y
comercial.

Los hechos recientes acae-
cidos en la decada de los 70
han supuesto el inicio de un
intervencionismo por parte
de la Administracion, cen-
trade casi exclusivamente en
el aspecto extractive de la
actividad pesquera.

Este factor supone un
clertc agravio comparativo
con otros sectores economi-
cos, especialmente en el sec-
tor agrario, en el cual no solo
existe una politica de produc-
ciones, sino también de sos-
tén de rentas mediante una
conceriacion entre la. Adnui-
nistracion y el sector privado
en el disefio y gestion de un
panel de reglamentos para los
mercades.

Los efectos de esta falta de
control en los mercados pes-
queros son bien conocidos.
Por un lado, se manifiesia en
una rentabilidad baja en las
remuneraciones percibidas
en primera venta por el pro-
ductor pesquero. En segundo
lugar, las fuertes oscilaciones
en las cotizaciones en origen
y la escasa transparencia
comercial se manifiestan en
unos comportamientos de los
precios de consumo cierta-
mente no favorables para las
necesidades del consumidor,

En una contemplacion a
medio plazo, si no se ataca el
problema de la inexistencia
de los reglamentos de los
mercados pesquercs, se va a
producir un preocupante cue-
llo de botella; todo pais que
se adhiere al Tratado de
Roma adquiere la obligacion
de asumir la legislacion co-
munitaria,

La C.E.E. ha instrumen-

tado ya la reglamentacion
comin de mercados pesque-
res. Esto quiere decir que,
desde el momento de la firma
del Tratade de Adhesion,
dicha reglamentacion adquie-
re vigencia en Espaia, arbi-
trandose un periodo transi-
torio para la adaptacidén en
cuestiones de nivel,
Teniendo en cuenta que la

[implantacion y puesta en fun-

cionamiento de Ia estructura
que comportan estas regla-

‘mentaciones es un procesoe

largo v complicado, queda,
Jpues, de manifiesto la impe-
riosa necesidad de comenzar

dicho proceso y aprovechar
la oportunidad y la disciplina
gue conlleva un esquema de
planificacion como el que se
esta poniendo en marcha,
Ast, pues, el ohjetivo gene-
ral de este area de planifica-
cién es implantar los regla-
mentos pesqueros en Espana,
procurando tener en funcio-
namiento todas las estructu-
ras para la fecha de firma por

parte de Espana del Tratado
de Roma,

Para ello es necesario que
¢l FROM instrumente una
serie de acciones de caricter
legal, normativo v organiza-
tivo, que puedan propiciar el
desarrollo del plan estable-
cido, Asi, las principales k-
neas deben orientarse a:

[. Crear los organo cole-
giados que permitan una con-
certacion vertical de todo
proceso, desde la produccion
hasta el consumo.

2. Dotar al FROM del
panel de funciones apropiado
para desarrollar y ejecutar
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todas las facetas de la regla-
mentacién de mercados pes-
queros.

3. La normalizacion co-
mercial de los productos pes-
QqQUETOS.

4. Laorganizacion de los
productos pesqueros como
agentes de la disciplina del
mercado en origen,

5. El sistema de precios
y su defensa.

6. Los mecanismos de
comerclo exterior.

7. La organizacion cen-
tral del proceso, lo cual su-
pondré dotar al FROM de la
estructura administrativa
adecuada,

8. La organizacion peri-
férica necesaria, lo que im-
plica no solo contemplar los
temas institucionales referen-
tes a las organizaciones de
productores, sino también
olros aspectos muy importan-
tes referidos a aspectos muy
distintos, como son los puer
tos representativos, los mer-
cados testigo, etc.




9. El esquema necesario
de control. Este es un aspecto
importantisimo en cuanio
constituye ¢l contrafuerte del
esfuerzo financiero del Esta-
do. Desde el punto de vista
operativo, implica una red de
informacion extensa con
datos fiables de caracter con-
table, de movimientos de
mercado, de retiradas de pro-
ductos, de precios interiores y
en frontera, etc,

10.  Por tltimo, los regla-
mentos de mercados pesque-

NUEVA ESTRUCTURA

PARA LOS MERCADOS

O N un presupucsto de

2.217 millones de pese-
tas para 1985, frente a los
1.907 asignados para 1984,
el FROM es uno de los
pocos organismos del Minis-
terio de Agriculivra, Pesca y
Alimentacion que ve aumen-
tadas sus disponibilidades
para invertir en los proximos
meses, El balance de 1984,
€On una cjecucion que ya

desarrollado los procesos de
regulacion de estos mercados
de manera cxperimental con
el fin de que tengan un desa-
molle completo durante las
campanas de 1985. Scbre
esta actuacion hay que des-
tacar el hecho de que es la
primera vez. que se regulan es-
tas operaciones en Espana.
Las ayudas previstas por la
Administracion scran inver-

ros conlicvan unas dotacio-
nes presupuestarias orienta-
das a financiar los siguientes
aspectos:

a} El fomento y desarro-
lio de las organizaciones de
productores pesqueros.

b) Las compensaciones
financicras a las retiradas de
preductlos.

¢} Las primas orientati-
vas a la produccion.

d) Las restituciones a la
exportacion.

Por ello, habra de contemn-
plarse la adecuada dotacion
presupuestaria para su efec-
tiva realizacion.

supera el 90 por 100, viene
marcado por una seric de
actuaciones positivas que han
de continuar en el futuro,

En linea con la normativa
existente en la Comunidad
Fconémica Europea, la nota
mas destacada en las actlivi-
dades de este organismo
durante 1984 vienc determi-
nada por la puesta en marcha
de los mecanismos y la nor-
mativa sobre la fijacion de
unos precios minimos de retk
rada para cuatro ¢species no
suntuarias: bonifo, anchoa,
bacaladilla y sardina.

La Administracion ha

sameste proporcionales a las
cantidades de retirada, con el
fin de incentivar también la
organizacion de los producto-
res, y para que éstos no lo
fien todo a la politica del
FROM. Los nucvos meca-
nismos suponen también la
existencia de ayudas al sector
transformador, con el fin de
potenciar las operaciones de
estas industrias a la hora de
regular el mercado.

El FROM ha iniciado,
también en 1984, una poli-
tica de acuerdos intersecto-
riales que, en principio, se
han aplicado al mejillon, pero

que en un futuro -inmediato
afectaran fambién a la sar-
dina v al bonito. El FROM
saco adelante un plan finan-
cicro, con la participacion de
productores ¢ industrias, por
una cuantia total de 2.500
millones de pesetas. En este
plan participaron la Caixa de
Galicia vy los bancos de Gali-
cia, de Bilbao y de Vizcava,
Estas entidades prestaron re-
cursos a un interés del 16 por
100, subvencionando la Ad-
ministracion cuatro puntos,
con lo que el crédito resul-
taba a un interés del 12 por
100,

Con un presupuesto total
de 300 millones de pesetas,
desde ¢l FROM se han
puesto en marcha, a lo largo
de 1984, numercsas campa-
fias para la promocion de
pescados excedentarios, u
otros conocidos como azules,
de poca aceptacion por los
consumidores cspaholes.
Abonande el FROM el 100
por 100 de la campana en
unos casos v solo el 50 en
otros, se desarrollaron accio-
nes de promocion sostenidas
para potenciar el consumo de
la trucha, el benito del norte,
la sardina, el calamar, la
bacaladilla, el megjillon, etcé-
tera. Segin datos que obran
en manos de la Administra-
cion, los resultados no pudie-
ron ser mas positives. En
algunos casos, como en el de
la bacaladilla, se logrdé
aumentar ¢l consumo, mien-
tras se mantenian ¢ incluso
subian las cotizaciones,

Dentro del conjunto de
actuaciones acometidas por
el FROM, destaca, final-
mente, su actuacion para
poner fin a las capturas de
peces por debajo de unos
determinados tamahnos. La
Administracién ha impuesto
mas de 40 sanciones, sobre
todo en Andalucia v Cata-
lufia, v se piecnsa seguir en
esta linca con una nueva
estrategia disenada para
1985. M

s ——————— 1|
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A flota pesquera espa-

ficla presenta una serie

de caracteristicas es-
tructurales que son causa
fundamental de muchos de
los problemas gue padece
actuglmente el sector,

En primer lugar, es una
flota sobredimensionada.
Ello es consecuencia de tres
factores. La politica de cons-
trucciones de barcos en la
década de los 60, propiciada
por las altas expectativas de
rentabilidad y la generosa
politica crediticia de la
Administracién, aparece
como ¢l primero de estos
factores. Se ha dado, por
otra parte, ¢l agotamiento de
los caladeros nacionales.
Por aitimo, hay que adadir
las dificultades de acceso a

El afio 1984 puede decirse
que, en general, ha sido positivo para
el sector pesquero espafiol,
inmerso ya de lleno en los preparativos
para la entrada de nuestro pafs
en la CEE. El presente informe aporta
los datos esenciales sobre
la situacién de la pesca de cara
a dicha integracion.

Censo, composicidn y caracteristicas
de nuestra flota, sector productivo,
redes de comercializacién,
politica pesquera de la Administracién,
relaciones internacionales

y empresa privada son algunos de los temas

abordados a continuacién.

los caladeros internaciona-
les, por las restricciones de
licencias de la Comunidad
Economica Eurepea v la
ampliacion, a 200 millas, de
las aguas jurisdiccionales de
muchos paises propictarios
de caladercs, que habian
sido tradicional acceso para
la flota espanola. Como
consecuencia, la flota se ha
quedado demasiado grande
para las actuales posibilida-
des extractivas, en todos
los terrenos.

Ademas de excesiva, y
ésta scria la segunda parti-
cularidad, se da un alto grado
de envejecimiento de la flota:
una gran parte de los barcos
tiene mas de veinte ahos, con
las secuelas de bajo rendi-
miento, tecnologia obsoleta y
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altos costos de mantenimiento
que ello conlleva

Otra cuestion que incide
es que el cense de la flota es
absolutamente cadtico. En
el actual intento de la Admi-
nistracion para racionalizar
el censo, como base impres-
cindible para elaborar una
politica pesquera a medio
plazo sobre criterios mini-
mamente cientificos, apare-
cen diversas anomalias: un
25 por 100 de la flota que
figura en el registro no rea-
lizo el censo; dentro de este
indice, un 92 por 100, a su
vez, se refierc a barcos de
menos de 20 TRB., Un 38
por 100 de la flota que
consta en el registro de
buques esta inactiva, com-
prendiendo ¢l 34 por 100
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del total también a barcos
menores de 20 TRB. Un 17
por 100 de la flota censada
estd inactiva, siendo un 90
por 100 de dicho porcentaje
referido a barcos de menos
de 20 TRB. Y, ademas, el
namere de bugues menores
de 20 TRB constituye la
mayor parte de nuestra flofa:
respectivamente, el 75 por
100 de la registrada, el 70
por 100 de la censada y el
65 por 100 de la activa,
Pero se calcula que hay
errores de, al menos, el 10
por 100 en estos calculos.
En 1982, el registro de
buques pesqueros compren-
dia [7.499 unidades, con
738.468 TRB y una poten-
cia en HP de 2.735.729 (la
distribucidén por tipos de
embarcaciones se especifica
en ¢l cuadro numero 1), El
aho pasado hubo disminu-
¢ion general de la flota, que-
dando en 17.322 unidades
(1,01 por 100 menos), con

695.924 TRB (5,76 por 100
menos) y una potencia de
2.632.94% HP (3,75 por
100 menos).

A la hora de estudiar los
datos sobre poblacion labo
ral aparcce uno de los pro-
blemas mas preccupantes,
va que el trabajador del mar
es de dificil reinsercion en
otros sectores de la produc-
¢ién, debide a su bajo nivel
cultural ¥ a su carencia de
formacion profesional en
otros terrenos. El pasado
aho habia 101.402 trabaja-
dores en el sector, segun
fuentes del INE, de los cua-
les 63.545 eran ocupados
asalariadoes; 29.195, ocupa-
dos no asalariados, y 8.662
estaban en paro. Se puede
afirmar que la poblacion
activa permancce cstable en
general, con un aumento de
5.562 parados registrados
respecto a 1977. No obs-
tante, la cifra de activos
sigue en torno a las cien mil

' TIPOS DE BARCOS DE

LA FLOTA PESQUERA

Clasificacion Unidad Total
(por TRB) maaces. yrpp
0- 249 13.144 66.463
25- 489 152,12 45 936
50- 99,9 1.178 85.029
100- 149.,9 588 72.894
160- 249,9 722 142.788
250- 498,98 511 171.582
500- 999,8 73 52.693
1.000-1.999,9 65 88.302
2.000 en adelante 5 12.781
Datos referidos a 1982.
Fuente: OCDE, abril de 1984,
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personas desde hace varios
anos.

BAJA LA
PRODUCCION

Dentro de la panoramica
global, la produccion de
pascado estd condicionada
por los factores antes cita-
dos: agotamiento progresivo
de los caladeros nacionales
y dificultades para acceder a
los internacionales.

Durante 1983, la produc-
cién alcanzo las 1.145.272
tonetadas, por un valor de
167.541 millones dc pese-
tas. Elio supuso un des-
censo en el peso del 8,3 por
100, v un aumento en el
valor del 10 por 100, debido
a un incremento global de
los precios del 20 por 100.
{El desglose de estos pro-
ducios ¥y su porcentaje se
detailan en el cuadro nu-
mero 2.)

Por otra parte, del pes-

cado fresco se obtuvieron,
como derivados, 28.332
toneladas de harina de pes-
cado, 5.205 de aceites de
pescado y 100.784 de con-
servas, La tendencia res-
pecto del aho anterior es de
un descenso del 8 por 100
en pesc de peces, incre-
mento del 10 por 100 en
crustaceos y moluscos y dis-
minucién de un 25,8 por
100 cn harinas y algas.

En el apartado peces, la
sardina ¢s la especie predo-
minante, gunque sus desem-
barcos fueron un 23,4 por
100 inferiores sobre el afio
anterior, junte con Ia anchoa,
que bajé un 18 por 100,
Aumento, por el contrario,
el jurel, un 22,7 por 100, y
otros peces, un 5,4 por 100.
La merluza v la pescadilla
subieron ligeramente; los
crustadceos bajaron un 27
por 100 en peso, incremen-
tandose el de los moluscos
en un 9,6 por 100,

En los derivados, la fen-
dencia general fue su dismi-
nucion de peso en relacion
con el ano precedente: la
harina de pescado, un 24,16
por 100; los aceites, un
56,16 por 100, y las conser-
vas, un 61,9 por 100, Todos
ellos mantuvicron, sin em-
bargo, su valor unitario,

EL TENDON
DE

AQUILES

La comercializacion del
pescado es el «lendon de
Agquiles» del sector pes-
quero. El sistema es pecu-
liar v determina que tam-
bién secan especiales las
caracteristicas del mercado.
Dentro de este procedi-
miento hay diversas situa-
ciones, cada una de c¢llas
con su correspondiente con-
secuencia, Entre estas situa-
ciones pueden citarse subasta
a la baja de las capturas;

distancia, en muchos casos,
enire los centros de produc-
cion y los de consumo;
situacion crénica de oferta
elastica por las condiciones
inherentes del sistema {tem-
poradas de varias especies,
condiciones de extraccion,
ausencia de capturas por el
mal ticmpo vy otras}., Hay
que anadir una demanda
menos clastica que en el
pasado, pcro también afcc-
tada por los precios, ademas
de relacion carne-pescadao.
En la practica, el asenta-
dor de los grandes mercados
centrales ejerce una verda-
dera dictadura de precios,
sin ningQn riesgo por su
parte, que afecta tanto al
armador como al consumi-
dor. Los intentos de comer-
cializacién directa, salvo
ejemplos aislados, han tenido
muy poco éxito hasta el pre-
sente, No obstante, [a com-
plejidad de esta faceta re-
querina un estudio aparie.
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Otra circunstancia a tener
en cuenta es que, en la
balanza de pagos pesquera,
las importaciones alcanza-

LAS EMPRESAS

Entre las empresas dedica-
das al sector pesquero, clasifi-

cadas por su volumen de ven-
tas, las hay que se dedican a
tres grandes apartados: pro-
duccién, industrias conserve-

ras v comercializadoras de
pescado. En algunos casos
comprenden dos o las tres
actividades.

ron durante el afo pasado la
cifra de 269.188 toneladas,
con un valor de 56.546
millones de pesetas; estos
datos suponen una disminu-

PESCA DESEMBARCADA

cion del 18 por 100 en peso, )
mientras que la baja quede ] . e .. Cantidad 2
compensada por la subida Tipo de comercializacion (en Tm) Porcentaje
de los precios. .

Las exportaciones tamblgn
fueron inferiores a las de
1982: 199.841 toneladas, Pescado fresco ...oovvvvviiinnnn. 752.818 65,73
por 40.980 millores de pe- | pegcado congelado ............. 234.250 20,46
setas, con un descenso del 9
14 por 100 en peso y un Salazones Y ahumados .......... 10.766 0, 4
aumleggo en valor del 18 | Harina y aceites de pescado .... 143.304 12,51
por : _

Como consecuencia de Ia OtiPE mr.. >xmre..0m. 5. . k.= - - - 4134 0,36
politica pesquera reciente, los
resultados en el primer semes- |- Totales sy easwass s sawy s o 1.145.272 100100
tre de este afio arrojan un -
superavit de [23 millones de -
fesk asdion denciawueles muy Datos referidos a 1_983.
probable que contintle en ade- Fuente: OCDE, abril de 1984.
lante.

s —

78 HOJA DEL MAR



Dentro de las productoras,
la méas importante es, con
mucho, Pescanova. Tiene su
sede en Vigo y una historia un
tanto rocambolesca, por las
diversas vicisitudes financieras
por las que ha pasado. Actual-
mente funciona como un «hol-
dingn, al participar en diversas
industrias situadas, general-
mente, en los paises propieta-
rios de sus caladercs de acce-
so, como Namibia, Mozam-
bique, Szhara o Australia
Estas firmas son: Sea Harvest
Co. (posee el 40 por 100},
Pescanova Group of South
Africa (87,5), Pescanova Ca-
narias {100}, Pesquerias Bel-
nova(82,65), Afipesca(100),
Boapesca {50) y Harinas y
Sémolas del Noroeste (50).
Estan en fase de constitucion
Mahanova y Newfishing Aus-
tratia. En Galicia, la sociedad
cuenta con tres factorias con-
geladoras, ubicadas en Riba-
deo, Ribadavia y Betanzos.

Alvarez Entrenatiene como

actividad fundamental la ex-
portacion e importacion, pero
también cuenta con centros de
manipulacion en Madrid (don-
de tiene su sede central} y en
Huelva. Posee amplios depo-
sitos en Las Palmas de Gran
Canaria, donde actia como
armadora de buques.
También de Las Palmas
hay otras dos empresas. Hijos
de Angel Ojeda se dedicaala
actividad extractora como ar-
mador y a la comercializacion;
tiene centros de trabajo en
Arrecife v Las Palmas y en-
cabeza un grupo empresarial
que cuenta con diversas firmas
asociadas. La segunda es Ro-
car, poseedora de una industria
pesquera en Arrecife y es,
ademas, armador de buques
congeladores y tradicionales.
Fabricante de conservas y
salazones, tiene una fabricade
hielo y camaras frigorificas.
Es también concesicnaria en
la provincia de Las Palmas de
varias firmas de automoviles,

como Seat, Fiat, General Mo-
tors, Opel, Cadillac, Pontiacy
QOldsmobile.

Volviendo a Galicia, nos
encontramos con Pebsa, con
sede en La Coruna, que tienc
el bacalac como actividad
fundamental, del que produjo
2.170 toneladas en 1983. Do-
miciliada en Vige, Mar cuenta
con una flota pesquera de
nueve barcos, donde produce
pescado fresco y congelado.
Igualmente de Vigo es Pes-
quera Industrial Gallega, per-
teneciente al grupo Pleamar;
tiene sociedades participadas,
principalmente en Chile y en
Méjice.

Por lo que se refiere a las
empresas conserveras, es urn
subsector de larga tradicidn
exportadora, aunque en los
altimos anos ha pasado por
diversas vicisitudes. Conser-
vas Garavilig, de Bermeo(Viz-
caya), es la principal industria
de conservas de pescado de
Espafa. Fabricaconservas de

diversas clases de tinidos, sar-
dinas, moluscos, v cefalopo-
dos, y tiene factorias en An-
dalucia, Galicia y Canarias.

Masso Hermanos, ubicada
en Vigo, fabrica conservas de
tinidos, sardinas, almejas, ber-
berechos v otros pescados.
También es viguesa la firma
Hijos de Carlos Albo, produc-
tora de diversas conservas de
pescado, asi como platos pre-
cocinados v paté de foie; tiene
centros fabriles en Vigo, Can-
das ( Asturias), Cillero { Lugo},-
Tapia de Casariego {Astu-
rias}, Santofia {Cantabria) y
Bemmec.

Igualmente se dedican a la
aclividad conservera las em-
presas Luis Calvo Sanz, de
Carballo (La Coruha); Bernar-
do Alfageme, de Vigo, v Lloret
y Linares, de Las Palmas.

El resto de las empresas
citadas en el «ranking», once
en total, se ocupan, fundamen-
talmente, de actividades co-
merciales, tanto en el mercado
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interior como asentadoras, y
también a exportacion e impor-
tacion, Una sola de ellas,
Taiyo Espaia, tiene partici-
pacion exiranjera, japonesa
concretamente,

UNA POLITICA CON
CUATRO PUNTOS

La actividad de la Adminis-
tracion en la politica pesquera
durante los dos ultimos afos
ha comprendido diversos as-
pectos que, en sintesis, pueden
serenglobados en cuatro gran-
des capitulos: reconversion de
la flota, gestion de los recursos,
ayudas financieras y actividad
internacional.

La reconversion de la flota
es condicion indispensable
para su adecuacion a la situa-
cién actual. En aras de ello se
publicoun Real Decreto, el 21
de dicicmbre de 1983, sobre
construceion, modernizacion
y reconversion de la flota
pesquera,

Hasta septicmbre de ese
mismo aho se habian otorgado
266 millones de pesetas con
destino a ta mejora de buques,
generalmente de pequeno to-
nelaje, con vistas a conseguir
mayor rendimiento, mas scgu-
ridad y ahono cnergético.
Igualmente s¢ han promovido
nuevas construcciones: cua-
renta y seis cxpedientes para
buques de mas de 20 TRB,
adecuados a las exigencias de
la tecnologia de hoy. Se expor-
taron cuarenia y cuabo barcos,
con un total de 11.703 TRB,
y, ademas, se dio una norma
encarminada a regular las ayu-
das econdmicas para cambiar
los motores, a fin de lograr un
importante ahorro de cnergia,

Por 1o que se refiere a la
gestion de recursos, fueron
publicadas ordenanzas sobre
la regulacion de varias artes
pesqueras; de «claror, cn el
caladero nacional; de cerco,
en ¢l Mediterranco, y de «ras-
con, volanta, arrastre de fondo,

palangre de fondo y superficie,
enlos caladeros del Cantabrico
y Noroeste. Fue prohibido el
uso del acido bdrico como
conservante, y se dieron noi-
mas sobrelatallaminimadela
cigala capturable. Ademas, se
promulgd una norma sobre
cultivos marinos, regulacion
de la pesca de coral en el
Mediterraneo y bancos natu-
rales de moluscos.

En el terreno de las nvesti-
gaciones pesqueras se han
realizado estudios en el area
del ICES y Africa Occiden-
tal, Y sobre diversas cspecies
del Mediterraneo, coral rojo,
caza de la ballena en aguas
espafiolas, muestreos biologi-
cos en la zona de Marruecos.
Ademas, se han elaborado
cartas de pesca en Canarias.

AYUDAS
MILLONARIAS

El capitulo de ayudas finan-
cieras es unc de los mas im-

portantes en la actividad de la
Administracion. Las partidas
de mayor interés fucron una
subvencion de 7.000 millones
de pesctas para carburantes,
750 millones para reestructu-
racion de la flota pesquera v
Ofros 1antos Como Compensa-
cidn del paro producido por
carecer de licencias. A las
cofradias de pescadores se
entregaron 70 millones; 414
fueron al Instituto Espanol de
Oceanografia y 160 se desti-
naron ¢l FROM.

En cuanto a las inversiones
publicas, por muy distintas
partidas, hubo un total de
2.117 millones de peselas. Y
el Crédito Social Pesquero
movilizo un total de 6.863
milloncs.

Finalmenie, en la actividad
internacional hay que diferen-
ciar dos grandes blogues: ¢l de
operaciones encaminadas a
ratificar, prorrogar o consoli-
dar acuerdos diversos ya exis-
tentes, v ¢l tendenie a estable-

78 HOJA DEL MAR




= J;'ES“-&““{%; %

—

. < ‘ /
H
-‘" a

s A ? dﬁ- —:

RANKING DE VENTAS EN 1983
3 ; Ventas (en
S Nombre de la empresa  millones Plantilla
= de ptas.)
1. Pescanova .....cevvvivenonns 17.743 2.000
2. Conservas Garavilla ......... 8.207 841
3. Massd Hermanos ........... 6.500 1.000
- 4. Alvarez Entrena ............. 4.900 145 |y
5. Freiremar ........ccccevvinnn 4.250 . 60
6. Luis Calvo Sanz ............. 4.100 520
Cerg‘}e‘@sot"f?ig;g? thcéﬁef 7. Trueba y Pardo ............. 3.600 115
S i i, naia B |8, Frigorificos Fandifio ........ 3.364 37
En el primero de los casos 9, Pebsa .. suesses s samanas i v 3.300 221
S o e ey | 10. Hijos de Angel Ojeda ....... 3.100 390
Angola, Mozambique, Sey: 11. J. M. Pascual Ortega ....... 3.000 25
‘é‘fﬁjiﬁ?@ﬁﬁéﬁﬁ%ﬂi 12. Hijos de Carlos Atbo ........ 2.716 450
dor, Per, Uruguay, Noruega, | 13- Bernardo Alfageme ......... 2.600 464
ganadi EEstelidos I.(Jinidos y 14, Pescabrava ............c0ous 2.583 18
riugal, Enelse O aspec-
r e e gg:;:ionespcon 15. ROCAr . .omesii sesewes i vonass 2.510 500
Mauritania, Argelia, Gabon, 16. Mar ....sxee ie seibetees ol s 2.460 250
Santo Tomé, Madagascar, | 17, Vascomar .......coeveveninn. 2.169 11
nKai?xgé:rgi(i)lH;b%agﬁi P | 18. Lloret y Linares wewws sommaes s 2.023 447
Con la Comunidad Econo- | 18, Pasapesca .................. 2.000 35
e o e o an | 20 Taiyo Espafia ............... 1.753 16
reduccion de capn,lr_as, ¥ se 21. Frigorificos Santa Pola ...... 1.720 i 42
prosiguieron las difimlfs con- | 22, Alimentos del Atlantico ..... 1.680 50
versaciones o este wreno | 23. Pesquera Industrial Gallega . 1.634 150
la Europa comunitaria. 24. Pescafina ........... . ... 1.625 50
Maria Antonia F. Sainz | Fuente: Fomento de la Produccion, 1984,
Carlos Gonzalez del Pie

i = =
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Nuevos
horizontes

lo largo de 1984, la

politica pesquera espa-
fola, en su proyeccion inter-
nacional, ha perseguido
como objetivo basico el de
mantener la red de acuerdos
bilaterales existentes y cor
servar ¢ incrementar la par-
ticipacion de Espaiia en
organismos pesqueros inter
nacionales que atribuyen
cuotas a sus miembros,

En esta linea se han obte-
nido logros importantes que
han permitido proseguir su
actividad esencial a la flota
espanola que faena en cala-
deros no propios; es decir,
mas de 3.500 barcos, que
consiguen cerca de los dos
tercios del total de capturas
de nuestros buques.

El acuerdo con Guinea
Conakry y los también nue-
vos acuerdos-marce con
Guinea Bissac y Sao Tomé

y Principe han sido puntos
notables en esta tarea, sélo
posible gracias al trabajo
conjunto de la Administra-
cion pesquera con armado-
res y tripulaciones, elemern
tos decisives del dinamismo
de un sector gue esta ha-
ciendo frente a la crisis eco-
nomica actual con una
extraordinaria capacidad de
superacién de todas las
dificultades.

Hay que senalar, asi-
mismo, que, por el contra-
rio, las conversaciones con
Mauritania, Portugal v Ca-
nada para definir planes de
pesca para 1984 no han
dado resultados positivos y
esta mision inacabada de-
bera continuar en 1985.

La destacada participa-
cion en la Conferencia
Mundial sobre Ordenacion
y Desarrollo Pesqueros

LUIS CASANOQVA,
Director de Relacio-
nes Pesqueras Inter-
nacionales.

organizada por F.A.O. y el
complejo desenvolvimiento
de las negociaciones para la
adhesién a la C.E.E. han
sido igualmente en 1984
dos hechos de gran impor-
tancia para el futuro de la
politica pesquera interna-
cional de Espafa, que el
ano proximo tendrd que
seguir procurando, en un
entorno* mundial siempre
cambiante, la consecucidn
de su finalidad primordial

. de asegurar a la flota espa-

fiola el acceso a los catade-
ros de terceros paises, nece-
saria para el normal ejerct-
cio de su actividad. W

ON un total de 3,983

barcos faenando en 23
caladeros de otros paises, las
relaciones internacionales
constituyen uno de los esla-
bones méas importantes de la
politica de la Administracién
para el sector pesquero.

Junto con la renovacién
del acuerdo con la Comuni-
dad Econdmica Europea el
pasado mes de febrero, du-
rante 1984 se establecieron
los siguientes nuevos com-
promisos: acuerdo con Gui-
nea Conakry, firmado en Ma-
drid el mes de octubre, EI 2
de noviembre se firmo el nue-
vo acuerdo con Angola. En
este mismo mes se procedio
también a la firma de un
acuerde marco con Sao
Tomé y Prncipe. La Admi-
nistracion pusoc en marcha
una ofensiva negociadora con
diferentes paises africanos,
que dio lugar, entre otros, g
estos resultados: firma con
Tanzania de una declaracién
de intenciones, y mibrica de
un progeso verbal con Mada-
gascar durante una visita he-
cha a dicho pais por una de-
legacion espaficla.

De acuerdo con el conte-
nido de diferentes convenios
en Vigor COn varias naciores,
la Administracion procedio a
desarrollar algunos compro-
misos en base a reuniones
mixtas, entre las que desta
can los encuentros con auto-
ridades pesqueras de Senegal
en Dakar, con Cabo Verde
en Praia, con Mozambigue
en Mapute y en Madrid con
representantes de las islas
Seychelles.

Durante el aho que fina-
liza, junto con estos compro-
misos cerrados y con los nue-
vos acuerdos, que suponen
un paso adelante para la am-
pliacion de nuestros calade-
ros, se han producido tam-
bién frustrados intentos para
llegar a nuevos compromisos
pesqueros con paises como
Mauritania, Canada o Portu-
gal. Los intentos negociado-
res no dieron los resultados
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RELACI®NES PESQUERAS INTERNACI LES EN 1984

-

UN ANO DE ACUERDOS
Y DESACUERDOS

deseados v, en el caso de
Mauritania, las conversacio-
nes han seguido hasta las 0iti-
rnas semanas con vistas a la
conclusion de un nuevo acuer-
do pesquero.

Por otro lado, la actividad
internacional de las autorida-
des cspafnolas ha sido intensa
en el seno de los principates
organismos mundiales rela-
cionados con el sector. Espa-
ha ha contado con represen-
taciones en las reuniones de
la Comision Internacional
para la Conservacion del Atun

Atlantico en Parls y, poste-
riormente, en Las Palmas,
También se asistid en Fran-
cia a la 54 Sesion del Comité
de Pesquerias de la OCDE.
Capitule aparte merece la
asistencia de las autoridades
espaholas a la Conferencia
de la FAQ sobre ordenacidn
pesquera, donde nuestra re-
presentacion logré introducir
puntos importantes de su filo-
sofia, como el nucvo orden
en el mar, relacionando las
capturas con la apertura de
los mercados. Espafia asistio

igualmente a las reuniones de
organismos como la Comi-
sion Internacional de Pesque-
rias del Atlantico Sudorien-
tal, en la Organizacion de
Pesquerias del Noroeste del
Atlantico y, en los tltimos
dias de noviembre, al 11 Con-
greso Latinoamericano de
Pesca

A estas negociaciones y
reuniones internacionales, que
ya podran considerarse como
habituales €n un pais como el
nuestro, que vive en gran
medida en funcion de otros

caladeros, se suman las con
versaciones mantenidas con
la Comunidad Economica
Europea para nuestra inte-
gracion, Hasta el momento,
Espahna ha rechazado de pla-
no las propuestas de los 10,
que contemplan unas condi-
ciones inaceptables para nues-
tra flota, con un periodo de
transicion que, inicialmente,
seria de diez anos, con la posi-
bilidad de que sea prorrogado
al finalizar ese periodo de
ticmpo. Il '
V. M.
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A PESAR DE LAS DIFICULTADES

SE MANTIENEN
LAS CAPTURAS

N contra de la impresion

que pudiera dar la exis-
tencia de considerables difi-
cultades a la hora de facnar en
log diferentes caladeros infer-
nacionales, ademas de los
problemas que tradicional-
mente soporia nuestra flota,
tos resultados en materia de
capturas suponen unas cifras
positivas respecto a campafias
anteriores. Aungue no hay
datos finales de 1984, la ten-
dencia v el comportamiento
de los primeros nueve meses
del afioc hacen suponer un
buen balance del afc para
el sector,

Segun datos referidos al
periodo de enerc a septiembre
de 1984, la cantidad total de
pesca desembarcada se clevd
a 796.216 toncladas. Esta
¢ifra supone un aumentc de
2.953 toneladas sobre los
desembargues realizados en
el mismo periodo en 1983,

En un desglose por espe-
cies, tenemos que ¢l pescado
fresco capturado ha experi-
mentado en estos meses un
descenso de 12,504 toneladas
sobre 1983; habiéndose
alcanzado solamente las
518.000 toneladas. Los de-
sembarcos de la anchoa
aumentaron en 2.800 tonela-
das. Ensardina, los resultados
también fueron positivos, al
incrementarse en 4.600 tone-
ladas. Por el contrario, hubo
caida generalizada en el resto
delas especies, destacandolas
5.900 toneladas en jurel, 760
en merluza y pescaditla, etc,

En pescados congelados, el
balance de esos primerocs
nueve meses arrgja un saldo
de 29.500 toneladas por
encima del mismo periodo en
1983, destacando 15.800
toneladas en pulpo, 7.600 en
calamar y jibia, casi 2.000 en
merluza y pescadilla y mas de
4.000 en otras especies.

La produccionde parques y

viveros descendio en el mismo
periodo en 14.000 toneladas,
destacando sobre todo el meji-
[lon, con una caida de 10.000
toneladas, aunque aqui no se
contabiliza el destinado a con-
servar. En cuanto al valor de
la produccion desembarcada
de enero a septiembre, ésta se
elevd a 134,919 millones de
pesetas, lo que significa
18,500 miilones por encims
de las cifras de 1983, para
esos nueve meses, En este
resultado influyo sobre todo el
valor del pescado fresco, que,
a pesar de haber fenido la
mayor reduccion en capturas,
aportd 7.500 millones més de
pesetas.

La pesca desembarcada en
1983 ascendié a un total de
1.143.000 toneladas, con un
valor de 167.541 millones
de pesetas.

En comercic exterior, y
segun datos relativos a enero-
septiembre, las exportaciones
ascendieron a 130.000 tone-
ladas, destacando 20.000 to-
neladas en tunidos, 45.000
toneladas en pulpos, 15.000 de
conservas de sardina y 7.200
de sardinas y arenques. El
valor de esas exportaciones fue
de 31.600 millines de ptas.

Las ¢xportaciones en 1983,
por otra parte, ascendieron a
199.000 toneladas, con un
valor de 40,980 miilones de
pesetas, Las importaciones ¢n
los nueve primeros meses del
afio se elevaron a 98.000
toneladas, con un valor de
26.000 millones de pesctas,
Las especies con mas peso
fueron el bacalao (18.700
toneladas), calamares y potas
(22.000 toneladas) y merluza
y pescadilla {17.000 tonela-
das). Scgin datos del Ministe-
rio de Agricultura, Pesca y
Alimeuntacion, mieniras las
importaciones crecieron enun
36 por ciento, las exportacic-
nes solo lo hicieron en un 17

por ciento respecto al mismo
periodoen [ 983, La Adminis-
tracion ha hecho esfuerzos
para frenar las compras en el
exterior, aungue siguen siendo
importantes. Tanto atravésde
una politica de ordenacion de
nuestras plataformas, como
promoviendo algunos merca-
dos y potenciando el consumo
en determinadas especices, se
considera que es posible lograr
mayores niveles de avioabas-
tecimiento, B

L afc a punte de con

cluir ofrece al sector de
la pesca un saldo en el que los
resultados positivos quedan
ensombrecidos por los nega-
tivos,

En el ambito de la produc-
¢idn, 1984 ha significado la
ruptura con un periodo de
tiempo, iniciado en 1977, en

, 'ﬁ; _:F rd WA ,'u‘_:ﬂ_'

el que nuestra balanza comer-
cial pesquera habia sido repe-
tidamente deficitaria —en
1982 se alcanzé un saldo
negativo de treinta mil millones
de pesetas {30.000.000.000
pesetas). En los seis primeros
meses de este aho se ha obte-
nido un superavit de ciento
veintitrés mil trescientos mille-
nes de pesetas (123.300.000
pesetas}, tonica que no parece
vaya a cambiar en lo que
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“Unreto ante el futuro

CLEMENTE J. MUNIZ
GUARDADC

Presidente de la Federacién
Nacional de Cofradias de
Pescadores

de la nueva Ordenacion Pes-
quera inaugurada en 1983.
La necesaria bisqueda de
nuevos caladeros para dar
salida a nuestra flota, aprisic-

nada tras la extension a 200
millas de las aguas territoria-
les, ha llevado a nuestros bar-
cos a faenar en las costas de
13 paises y a mantener en la
actualidad contactos con otros
14, que ala vistade los buenos
resultados obtenidos tras la
visita del sccretario de Pesca,
sefior Oliver a Mauritania,
parecen abrir nuevos horizon-
tes a la pesca espafiola,
Frente a estas perspectivas
optimistas, otros aspectos pare-

cen menos halagiiehos, Elalto
coste del acuerde pesquero
con Marruecos, el reducido
numero de licencias y cupos
concedidos por la Comunidad

-l Vomalk . e
-
e

e

Europea v la no ratificacion
del convenio existente con
Portugal, han tenido como
consecuencia que un buen
nimmerc de embarcaciones se
enfrenten a la disyuntiva de
permanecer amarradas o
arriesgarse a pescar ilegal-
mente vy ser capturadas.
Los apresamientos en 1984
es posible que superen las
cifras de afos anteriores, dan-
dese casos en que, en las ope-
racicnes de detencion de los

2 oy J"' -
- _4: _S:"

buques, se hizo uso de una vio-
lencia inusitada, recuérdese ¢l
reciente ametrallamiento por
parte de una patrullera irlan-
desa del pesquero «Sonia» v

oa—
v

-

el del «Valle del Atxondo» en
aguas francesas.

El paro, secuela de la situa-
cion descrita, existe en la pesca
artesanal v de bajura; lo que
ocurre es que dade el caracter
de explotacién familiar de
muchas de las embarcaciones,
éste es absorbido en parte a
través de un aumento de las
tripulaciones, provocando el
consiguiente descenso de la
rentabilidad de la produccion.

La CEE, a la que parece

estar vinculado nuestro futuro,
encuentira en las propuestas
sobre pesca del Gobiemo
espafol, junto con las vitivini-
colas, unos de los principales
escollos a salvar para la firma
del tratado de adhesion pre-
visto para 1986. La postura
comunifaria de no aumentar el
nimero de licencias para nues-
tros pesqueros y de someter-
nos a un periode fransitorio
—sehabradellevaracaboun
proceso de reconversion me-
diante el cual, y atin contando
con las ayudas comunitarias,
de los 11.073 barcos que se
dice estan en activo en 1984,
sepasariaal(.915en1986—
se enfrenta a la decisidn de
nuestros representantes de no
aceptar sifuacicnes discrimi-
natorias para nuestros pesca-
dores, lo que mantiene las
negociaciones de ingreso en
punto practicamente muerto.

Por ultimo, la seguridad en
el mar fue un tema de perma-
nente atencion a lo largo de
1984. Si Espaiia fue en 1983
el pafs con mas accidentes
maritimos, a la vista de lo
acontecido este afio es posible
que volvamos a encabezar tan
tragica lista. Es necesario
pener en marcha todos aque-
llos mecanismo —Legislacién,
vigilaneia de aplicacion de la
normativa, etc.— que dismi-
nuyan el riesgo de los trabaja-
dores del mar,

Las Cofradias de Pescado-
res han seguido todos estos
acontecimientos con  pro-
fundo interés y dejado oir su
voz en todas aquellas ocasio-
nes en que lo ha considerado
necesario para defender los
intereses de sus miembros
—encuadrados en Federacio-
nes Provinciales, Interfedera-
les y Federacion Nacional—,
manteniéndose alerta ante todo
hecho, presente y futuro, que
incida sobre el sector de la
pesca artesanal o de bajura,
cuya situacion actual presenta
unreto al que habra que enfren-
tarse con inteligencia, pruden-
cia e imaginacién, y cuyo
primer dia es hoy.m

==
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La politica pesquera, enmarc

) cabe duda de que

la pesca en Espafia
representa y significa una
actividad de enorme trascen-
dencia ¢ importancia, a la
que el Goblerno presta toda
clase de atenciones, al igual
que trata de conseguir por
medic de una politica pes-
quera coherente y racional;
a) un mejor aprovechamiento
de los recursos icticos; b} una
gestion equilibrada tendente
al gjuste del binomioc flota
recursos, y c) alcanzar un
rendimiento econdmico esta-
ble ¥ permanente.

Lograr estos objetivos no
resulta tarea facil, toda vez
que la tardanza en adoptar
medidas de ordenacién y
regulacion empeord la coyun-
tura del sector. De esta for-
ma, a comienzos del afo
1983, la situacién pesquera
presentaba los siguientes ras-
gos:

a}) Una sobrepesca, que
se caracteriza por un evidente
alto esfuerzo que redunda en
un agotamiento de los recur
sos icticos.

by Una flota anticuada y
obsoleta, al igual que nume-
rosa, dadas las actuales con-
diciones de los caladeros, lo
que implica una tendencia
hacia un mayor esfuerzo pes-
guero y alto nivel de los cos-
tes de explotacion,

¢) Una legislacion ca-
duca e incompleta, que no
reflejaba la situacion actual;

o sea, existia un divorcio

entre 1a realidad y lo legal.

d) Una falta de compren-
sion hacia tos mercados pes-
queros, no existiende una
apoyatura por medic de com-
pensaciones financieras a las
retiradas de los producios
que ne superaran €l precio de
orlentacion.

En la actualidad, la aplica-
¢ion de una politica pesquera
realista, v hemos de afirmar
gue no han existido criticas a
la misma, esta llevandonos a
una mejora de los cuatro pun-
tos citados anteriormente.

Y lo que es mas impor-
tante, existe publicada en el
«Boletin Oficial del Estado»
legislacion suficiente y nece-
saria que demuestra que la
puesta en practica en dicha
politica esta resultando posi-
tiva con unas evidentes mejo-
ras, que dia a dia se aprecian.

Asi, a las numerosas dis-
posiciones sobre regulacion y
ordenacion de los caladeros,
tales como las érdenes minis-
teriales del arrastre de fondo,
palangre de fondo y de super-
ficie, volantas, rascos, arte
claro y cerco, hay que unir
las diferentes limitaciones al
incremento del esfuerzo pes-
quero y la existencia de los
censos correspondientes que
garantizaran la permanencia
y estabilidad de las embarca-
ciones en el caladero nacio-
nal.

En cuanto a la flota, la
legislacion sobre la construc-

¢idn, modemizacion y recorr
version de la flota pesquera
ha supuesto una reduccion de
barcos, una mejora tecnold-
gica y un ghorro del consumo
energético, un conjunto de
factores que redunda en una
disminucién de los costes de
explotacion de los barcos.

El cumplimiento de lo
legislado ha significado que el
incremento de la inspeccion y
vigilancia trata de hacer cun
plir lo legal v, por lo tanto,
evitar que aquellos infracto-
res no queden exentos d¢ la
aplicacion de la Ley de san-
ciones.

Asimismo, la publicacion
de la Ley de Cultivos abre
nuevos horizontes hacia otro
campo de actividades hasta
ghora no reglamentado ni
potenciado.

Y para finalizar scbre lo
fundamental, el Real Decreto
sobre la fijacion de los pre-

cios de orientacion y retirada
para determinadas especies
pesqueras ha supuesto uno de
los mayores avances en el
sentido de fortalecer las ren-
tas de los trabajadores del
mar, de cara a evitar las brus-
cas oscilaciones de precios
gue el anferior sistema de
subasta generaba.

En suma: las pautas y prin-
¢ipios que el Gobiemo habia
dictado a comienzos de 1983
se han ido cumpliendo sin
dilacion y se han abordado
con decision las medidas
necesarias y urgentes para
alcanzar los objetivos previs-
tos.

De esta forma se puede
decir, sin temor a equivocar-
nos, que el sector pesquerc

‘ha alcanzado este aho unc de

los mejores ejercicios econd-
micos de los ultimos afios,
prueba evidente de que, arbi-
trando decisiones correctas,
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FERNANDC
GONZALEZ LAXE

Birector general de
Srdenacidn Pesquera

contando con la colaboracion
del sector y ajustando los
problemas con soluciones
rapidas y firmes, se puf_-den
alcanzar y mantener mejores
cuotas de pesca v resultados,

Conflemos, pues, en el
buen saber de los pescadores
a la hora de defender sus
principios acordes con la
regulacion y ordenacion,
puesto que poetas como Cu-
rros Enriquez va habian
dicho: «Grande pesca vos
agarda, si sabedes ben pes-
car» M

POR PRIMERA VEZ

- UNAORDENACION
'GLOBAL DE LA PESCA

QR primera vez du-
rante muchos anos, la
[ Administracién de Pesca ha
| abordado de una forma seria
y efectiva, de acuerdo con las
lineas del Plan Cuatrienal, el
conjunte de los problemas
que afectan a nuestra plata-
| forma maritima. La Direc
cién General de Ordenacion
Pesquera ha tratado, como
primer objetivo, de poner
orden en un sector donde la
descoordinacion habia sido
una de las notas dominantes
en ¢l pasado. Estas actuacio-
| nes se iniciaron en 1983 y
siguieron en 1984,
En base a diferentes orde-
nes ministeriales, se han fi-
| jado las condiciones para la
i practica de diferentes artes

pesqueras, como el rasco, la
volanta, arrastre de fondo,
palangre de fondo, arte de
claro, palangre de superficie,
orden sobre tallas minimas
para la cigala, etc.

La regulacion de estas
actividades ha dado lugar

también a una clarificacion,

de los censos de barcos que
se dedican a estas artes en el
Cantabrico y en el Noroeste,
y que serian 24 embarcacio-
nes en rasco, 186 en volanta,

, 183 en arrastre de fondo, 190
en palangre de fondo, 25 en
arte claro y 100 en palangre.
Esta ordenacion de la pesca
se pretende ampliar con un
real decreto para regular las
artes de cerco en el caladero
nacional, por el que se conr
templarian aspectos tfales
como las capturas por dia y
barco, vedas y temporadas,
mallas, etc.

Durante los Oitimos meses
ha sido aprobada la Ley de
Cultivos Marinos, a través de
la cual se pretende encauzar
nuestra maricultura y aprove-
char la salinidad de nuestras
costas. Esta ley se ha com-
plementado con acuerdos
suscritos con el Ministerio de
Educacion v Ciencia para la
formacion de téenicos.

Entre otras acciones con
cretas en materia de ordena
cidn de nuestra plataforma,
destaca la normativa para
regulacion de la pesca del
coral y las ayudas de 60
millones de pesetas aporta-
des por la Administracion
para compensar a los pesca
dores del chanquete en pro-
vincias como Malaga.

A través del Instituto Es-
pahol Oceanografico se ha
prestado especial atencion a

las prospecciones de nuestros
caladeros, junto con campa-
has de investigacion. Estos
trabajos han de desembocar

en la elaboracion de un mapa
sobre los recursos pesqueros
de nuestras costas. Paralela
mente se han desarrollado
planes de repoblaciones en
regiones pesqueras como An-
dalucia, Catalufta, Cantabria
y Baleares, con un presu-
puesto de 80 millones de
pesetas para especies como
la almeja, lubina, rodaballo
v dorada.

Esta politica de ordena-
cién de recursos se ha com-
pletado con la aplicacien de
la Ley de Infracciones Pes-
queras de julio de 1983, En
el primer semestre de 1984
hube 219 sanciones a barcos
espafioles y a cuatro extran
jeros.

En 1983, las sanciones se
elevaron a 553 embarcacio-
nes nacionales y a 14 extran-
jeras. Las causas mas habi-
tuales son por uso de artes
prohibidas, pescar en fondos
prohibidos, tripulaciones mi-
nimas y tamanos inferiores a
los fijados,

La politica de ordenacion
del sector se ha enfocade
también para conseguir una
clarificacion de nuestro censo
de barcos. Ello ha dado lugar
a que la flota activa se estime
solamente en 11,073 embar-
caciones. Este ajuste supone
el ahorro de unos 300 millo-
nes de pesetas en las subven-
ciones por gasbleo, que se
elevan a 7.000 millones de
pesetas/aho.

Finalmente, en materia
institucional, destaca la con
tinuacion de la politica de
transferencias a las comuni-
dades auténomas, Cataluha
accedio a las competencias
sobre ordenacion pesquera.
De cara a la representativi-
dad en el sector, el pasado
mes de abril se publicd la
orden sobre elecciones en las
cofradias de pescadores. B
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A Direccion General de

la Marina Mercante ha
desarrollade durante 1984
una linea de actuacion ba-
sada en el mantenimiento de
una flota suficiente y eficaz,
para limitar los efectos de la
crisis por la que atraviesa el
sector.

Con respecto a las lineas
de transporte regular, destaca
la aparicién del Real Decre-
to, de 28 de marzo, sobre la
Ordenacion del Transporte
Maritimo, en el que se fo-
menta la creacidén y perma-
nencia de asociaciones de
empresas, A escala nacional,
la promulgacion de esta nor
mativa favorecid la constitu-
cien del consorcic BAL-
CON, encargado de servir
los traficos entre la Peninsula
y Baleares.

Oftro de los acuerdos im-
portantes alcanzados a lo
largo del afo es la firma de
un «pool» entre compafias
espanolas y marroquies para
la prestacion de servicios en
el estrecho de Gibraltar.
También se ha firmado un
acuerdo relativo al trafico
enire Canarias vy la Penin-
sula, en el gue colaboran
empresas que absorben un 80
por 100 del transporte. Ade-
mas, estd en vias de creaciéon
la CANCON (Canarias-
Conferencia), que agrupara a
las empresas que prestan ser-
vicios interinsulares canarios.

En el plano internacional
se ha mantenido una politica
de acuerdos bilaterales de
reparto de carga y de apoyc a
los derechos espafioles a la
participacion en dichos fletes,
Asimismo, se han tomado
una serie de medidas para
evitar la competencia de los
«Cross Trade», que se apro-
vechan de la situacion geo-

grafica de la Peninsula Ibé-.

rica.

En cuanto a las lineas no
regulares se ha procurado un
estricto cumplimiento de la
legislacién en materia de
reserva de pabellon, realizan-

DE ACUERDOS
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dose contactos con la Aso-
ciacion de Importadores y
Exportadores para que utili-
cen, dentro de lo posible,
buques de bandera espafola
Estas medidas, entre otras,
han llevado a un incremento
del porcentaje de buques con
bandera espafiola en muchos
traficos.

Por otra parte, la Direc-
cién General de la Marina
Mercante y la Asociacion de
Navieros Espanocles estan
estudiando formas de actua-
cion conjunta de empresas
nacionales homogéncas que
permiten una mayor creativi-
dad comercial. En este pa-
quete se incluye, por un lado,
la elaboracion del primer
Plan de Flota que se ha
hecho para la Marina Mer-
cante, y, por otro, la creacion
por el Gobierno de la Comi-
sion Interministerial de Tra-
fico Maritimo, encargada de
estudiar las formulas precisas
para el mantenimiento y
desarrollo de la flota, ®

LaMarinal\

N los ultlimos tiempos, ¢l

sector Marina Mercante
se esta poniendo de moda por
su continua presencia en los
medios de informacion.

Los problemas que nos ha
traido la ltima crisis econé-
mica, y que han afectado gra-
vemente a este sector, pro-
vienen de las siguientes cir-
cunstancias:

1. La Marina Mercante

espahola fue siempre un sec-,

tor de servicios y, como tal,
minusvaltorado dentro del
contexto general de la poli-
tica econdmica espafola.

2. Lacreacion de nuestra
Marina Mercante actual no
respondi6 a unas necesidades
de fransporie, sino a unos
deseos de potenciar e incre-
mentar ¢l sector de construc-
cion naval, sin importar Ia
estructura empresarial y ma-
terial que iba creandose en
la flota.

3. Comeo consecuencia
de lo anterior, las empresas
navieras espafolas no esta-

ban, por lo general, dimensic-
nadas ni estructuradas para
afrontar las dificiles situacio-
nes del mercado actual,

4, La crisis del ano 1973
provoca un descenso de los
intercambios comerciales
mundiales y, por tanto, una
menor demanda de buques v
baja de fletes. Esta situacion
repercute directamente de
una forma muy grave en la
Maring Mercante espahola,
llevandola a la situacion
actual de grandes dificultades
para la supervivencia de sus
eMpresas,

Ante las medidas que hay
que tomar para seguir conser-
vando nuestra Marina Mer-
cante, en algunos medios
surge la pregunta de por qué
mantener una Marina Mer-
cante espafnola en la que el
transporte nos cueste mas
caro que si se realiza en bar-
cos liberianos, panamefios,
etcétera. Se podria llegar a la
conclusion, facil y desde
luego errdnea, de que no se
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lercante espaiiola

necesita mantener una flota
espafola, con barcos espaho-
les y con tripulaciones espa-
nolas, que no pueden com-
petir con barcos de otras ban-
deras, con tripulacion de
cualquier nacionalidad y
construidos en cualquier pars.

Pero, ademas de otras ra-
ZONes que posteriormente
expondremos, esfe argu-
mento respondera a la misma
logica que permitir que en
nuestros caladeros de pesca
faenaran barcos de oira ban-
dera porque nos ofrecieran el
pescado a precio mas bajo
que los buques cspafnoles,
Seria también, por ejemplo,
como si el Ayuntamiento de
cualquier capital espafola
contratara barrenderos del
Tercer Mundo porque le
salieran més baratos gue con-
tratar a espanoles, o que se
permitiera importar libre-
mente y sin aranceles auto-
mébviles extranjeros porgue
son mas baratos que los de
fabricacion nacional. Estos

argumentos son, desde luego,
imposibles de mantener y ni
siquiera de exponer.

Pues bien, tradicional-
mente hemos venido dejando
que en nuestro propio pafs
tomen cargas barcos extran-
jeros, no solo sin obstaculo
alguno, sino, en ocasiones,
con ventaja sobre los propios
barcos nacionales. Esta si-
fuacién, desde luego, esta
siendo combatida por Ia
actual Administracion, con
resultados francamente posi-
tivos en algunos tipos de
transporte,

Si los argumentos expresa-
dos anteriormente no avalan
suficientemente la necesidad
de una Marina Mercante
espafola, tomese Ia posibili-
dad de una crisis mundial,
como puede ser un conflicto
bélico importante fuera de
nuestras fronteras o un cierre
del Canal de Suez por moti-
vos politicos o téecnicos.
Ambas circunstancias impli-
carfian un encarecimiento y

’

FERNANDO
SALVADOR Y
SANCHEZ CARO

Chrector genaral

de la Maiina Mercante,

retirada de los barcos extran-
jeros a otros mercados. De
no tener una Maring Mer-
cante propia suficiente, se
originara un gran colapso en
nuestras importaciones y
exportaciones, que en un 90
por 100 aproximadamente se
realizan por mar, asl como un
desabastecimiento de mate
rias energéticas, que en ¢l
caso del petroleo afectaria a
un 100 por 100 de los sumi-
nistros.

Ademas del namero de tri-
pulantes y personas vincula-
das a nuestro transporte ma-
ritimo, asi como organizacio-

nes empresariales, es impor-
tante destacar en este mo-
mento que nuestra politica de
reconversion naval depende
en gran parte de la respuesta
que pueda ofrecer nuestra
Marina Mercante.

La brevedad impuesta en
este articulo no permite en-
trar en muchos mas detalles,
pero concluimos afirmando
rotundamente que es impres-
cindible que Espana, nacién
eminentemente maritima,
tenga una Marina Mercante
suficiente, eficaz y compet-
tiva, y en esa tarea estamos
compremetidos. m
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Ll_espaﬁoles en los trafi-

- Unapuerta abierta

ala esperanza

L afic que ahora termina

no ha despejado el som-
brio horizonte de la Marina
Mercante espanola. Pero la
propuesta formulada ante el
ministro de Transportes por
ANAVE en las II Jornadas
de Marina Mercante y Trans-
porte Maritimo, de elabora-
¢ion de un Plan Conjunto de
Saneamiento, Ordenacion y
Retanzamiento de la Flota
Mercante espafola, abre un
resquicio de esperanza para
un proximo future.

1984 ha sido un afio de
continuacion de la crisis
internacional del transporte
maritimo, con sus logicas
repercusiones en nuestro pais.
Los armadores espa-

cos de importancion y expor-
tacion, para a largo plazo
llegar al objetivo final de una
liberalizacion que permitiera
a los armadores operar en pie
de igualdad con sus competi-
dores extranjeros, durante
1984 se ha dado algin paso
positivo, come la creacion de
una Comision Interministe-
rial de Trafico Maritimo que
inigia ahora sus tareas, ¥y que
puede representar un factor
coadyudante en el aumento
de participacion de buques de
bandera espafiola en nuestros
traficos. Pero es muche el
camino que recorrer, y son
precisas medidas para sanear,
primero, y relanzar, después,

la Marina Mercante espa-
hola .

Los armadores son cons-
cientes de gue, para superar
la crisis actual, son precisos
unos compromisos coordina-
dos en el marco de una poli-
tica maritima que clarifique
el horizonte en que puedan
desarrollar su actividad y rea-
lizar sus inversiones. Para
ello han propuesto un plan
que comprende el comple-
mento de las normas en vigor
para ¢l desarrollo de la flota
mercante espanola, particu-
larmente anie la posible in-
corporacién de Espana a la
Comunidad Economica Eu-
ropea, y el establecimiento de

FERNANDG
FERNANDEZ-TAPIAS
Presidente de la Asociacion
de Mavieros Espafioles
{ANAVE].

un acuerde marco urgente en
el que puedan conjugarse efi-
cazmente los planes empre-
sariales y los de politica
maritima, Este plan prevé
una mejora de la capacidad
de servicio de las empresas
navieras, una consolidacion
para el empleo directo —y el
de las industrias suministra-
doras de la flota—, una

mejora en la situacion

fioles no han visto
compensado el dese-
quilibric que para sus
gastos de explotacion
supeone la «cautivi-
dad» en la adquisi-
cion de sus instru-
mentos de trabajo ¥y
costes de explota-
cidn, mientras en sec-
tores afines, como el
de la construccion
naval, se produce una
reconversién tan do-
lorosa como necesa-
ria, en busca de una
solucion a sus graves
problemas.

Si en 1983, en las
conclusiones de las
1 Jornadas de Marina
Mercante y Trans-
porte Maritimo, se
pusieron medidas a
corte plazo para ga-
rantizar la supervi-
vencia del sector,
como la reordenacion
de los vencimientos
de crédito, para dar
vighilidad a las em-
presas en la explota-
cion de sus traficos, y
se pedia la amplia-
cion de la participa-
cion de los buques

de las empresas ante
el B.C.I. y un ofre-
cimiento ante el sec-
tor usuario del trans-
porte y la Adminis-
tracién publica para
contar con una flota
eficaz v a los nive
les de servicio ade- |F
cuados.

Se trata, a través
del dialogo, y con
ofrecimientos por
ambas partes, de le-
gar a un acuerdo
marco con la Admi-
nistracién que per-
mita a los navieros
salir de la crisis, en
armonia con astille-
ros v fletadores, que
son los restantes vér-
tices del tridngulo de
la actividad de la flota
mercante. Es ¢l mo-
mento para que, sin
dilaciones, se em-
prenda un nuevo ca-
mino que £Speramos
pueda conducirnos a
la solucién de unos
problemas tan graves
como perentorios, ¥
que, a través de la
Marina Mercante,
repercuten en la eco-

nomia del pais. W
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INSTITUTO
SOCIAL

DE LA MARINA

els programas para el mar

saew "y
saRaRERE R

La gestién del Instituto Social de la
Marina durante el afio 1984 se ha enfo-
cado en dos direcciones: por un lado,
revisar la estructura a fin de lograr una
mayor transparencia y eficacia, y, por
otro, definir los programas sociales que
precisa el sector.

Dentro del primer bloque, se estin
poniendo en préctica los perfiles de nue-
vas estructuras orgénicas, tanto en los
servicios centrales como en los periféri-
cos, racionalizando el esfuerzo y redu-
ciendo el gasto pablico. Para ello se
estin utilizando diferentes mecanismos,

(TR R R R A Rt WM

T R E Y L

como puesta en marcha de los 6rganos
de participacién y control, programas de
seguimiento presupuestario, estadfstica,
informatica de inversiones, plan conta-
ble, etc.

En cuanto a los Programas del sector,
se han disefiado seis grupos bisicos:
Medicina Maritima, Empleo, Accién Fos-
mativa, Accidn Social, Informacién y
Difusién y Reforma Normativa.

El Programa de Medicina Maritima, el
mas ambicioso de todos, se centra en la
patologia laboral, tratando de prevenir
dafios en la salud originados por el
medio y las condiciones de trabajo. Su
accién se proyecta en puertos espafoles
y en el extranjero, a bordo y en las comu-
nidades sociales. Contard con un sistema

de informética, cuya base de datos
incluird la informacién sanitaria del
trabajador.

El Programa de Empleo pretende ade-
cuar el marco de actuacién previsto en la
Ley Béasica de Empleo al campo especi-
fico del sector maritimo.

Por lo que se refiere al de Accién For-
mativa, comprende dos grandes bloques
de actuacién: por un lado, los cuatro
centros de ensefianza con internado para
beneficiarios de trabajadores del mar, v,
por otro, las diez Escuelas de Formacién
Profesional Niutico-Pesquera.

Conocer la situacién sociologica del
sector para planificar la solucién de los
conflictos es el objetivo del Programa de
Accibn Social, que incluye la realizacién
de una encuesta que revelard datos con-
cretos sobre los problemas del colectivo
martimo,

El Programa de Informacién y Difu-
sibn pretende establecer un canal de
comunicacién entre el organismo y los
trabajadores, a través, basicamente, de la
HOJA DEL MAR y de otras publicacio-
nes, como Guias vy Boletines,

Finalmente, la Reforma Normativa
esti modificando el actual cuerpo legal,
adecuindolo a las nuevas estructuras
sociales v de flota.

En otro orden de cosas, el ISM ha cola-
borado en todos los procesos de actua-
cibn emprendidos para la reforma del
sistema de la Seguridad Social y ha esta-
blecido el marco de nuevos fundamentos
de actuacién conjunta con el INSALUD,
con chjeto de determinar la utilizacién
racional y coordinada de las instalaciones
y medios personales de ambos Institutos,

Del mismo modo, el ISM ha partici-
pado activamente en todos aquellos foros
donde se han planteado alternativas que
han tenido por objeto el tratamiento de
la problematica del sector y, en general,
el mundo y la Administracién maritima.

Hay que senalar, por Gltimo, el apoyo
sanitario, econémico y juridico que ha
prestado el Instituto a los tripulantes y
familiares del «Izarra» y «Cigala II», asi
como a los de otros buques que sufrieron
naufragios y apresamientos. M
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MENDEZ

Director General
del Instituto Social
de la Marina

CONSTANTINO‘

El Instituto Social de la Marina ha pretendido
a lo largo de estos meses desarrollar esfuerzos
en dos direcciones: la mejora de sus dispositi-
\ vos de gestién y la redefinicion de sus progra-
mas asistenciales para el sector marftimo pes-
querp. Elio, desde la consciencia de que las cir-
cunstancias que rodean la actividad en la mar
son de ta!l magnitud diferenciadora respecto de
otros sectores productivos, que obligan a la
Administracion a establecer un auténtico com-
promtso social en latranformacionde lamismay
en la gestion especializada de una politica asis-
tencial para la gente de mar.
Desde esa perspectiva, este Organismo pre-
tende ser instrumento eficaz que aglutine y
desarroile, en sus aspectos soclales, las dect

siones que sobre las caracteristicas del sector

maritimo adopte la Administracion pesquera y
la maritima. Las distintas perspectivas que,
desde las diferentes parcelas de la Administra-
ci6n se tienen acerca de las necesidades de!
sector, pueden beneficiarse del efecto integra-

dor que en las mismas produce la existencia

de un instrumento especializado en el desarro-
llo de las acciones que, sobre el mismo, de-
ban ejecutarse.

Consiguientemente, la tarea de depuracion
de los mecanismos internos de gestion, en aras
a conseguir uncs servicios administrativos ra-
cionales, eficaces, transparentes y participati-
vos, ha sido tarea a la que se ha dedicado un
gran éntasis.

Perc, no era menos urgente efectuar las
correcciones necesarias que permitieran reedi
ficar el modelo de accién social que el Instituto
Social de la Marina debia de poner en marcha
para proporcionar, a los colectivos que atien-
de, las respuestas adecuadas a sus actuales
demandas asistenciales. De este modo, el diag-
noéstico acerca de cuales eran los auténticos
padecimientos sociales de la gente de mar fue

objetivo prioritariode la Institucion. Establecido

éste, se han disehado diferentes programas
sociales perfectamente perfilados, y que en la

actualidad se vienen eiecutando, cuyos efectos

podran ser percibidos nitidamente a lo iargo de
los préximos meses,

Sin 4nime de profundizar en contenidos que,
o bien ya han sido expuestos en anteriores oca-

Por Ia integracion
deun colectivo

siones, o que van a constituir en el futuro inme-
diato argumento para las paginas de «Hoja del
Mar», el Instituto Social de 1a Marina se siente
dia a dia més vinculado y enraizado en et sector
maritimo, comprometido en la transformacion
social del mismo y esperanzado en la mejorade
todos sus problemas, muchos de los cuales han
empezado a alcanzar soluciones definitivas. En
gran medida, los drganos de participacionen el
control de Iz institucién, puestos en marcha en
este afio, van a acentuar adn mas los rasgos
caracteristicos de la Institucion y van a mejorar
su va buen nive! de relacién con los colectivos a
los que dirige sus acciones.

En los Gltimos tiempos, 1a opinién pablica en
general ha venido a interesarse mAas gque nunca
con las circunstancias en ias que hoy se mueve
el mundo maritimo. Quiza, a veces, ese interés
se ha suscitado a través de hechos puntualesy
anecdéticos. En todo caso, ello es un extraordi
naric sintoma de la vitalidad del sector v, sin
duda, también es una gran opertunidad para
intentar que dicha opinién trascienda la pura
anécdota y profundice en el conccimiente de l&
mary delas gentes de mar. El Instituto Social de
la Marina ha establecido nuevos mecanismos
de contacto del sector con la sociedad, que
deben de contribuir a la mejora de la calidad de
la informacion v del conocimiento de este sec
tor. La ponderacién acerca de cudles son los
vinculos gue al Organismo Je permitan estre-
char a0n mas el contacto con sus colectivos,
aspecificamente y con ia sociedad en general,
ha permitido disefiar para el afio 1985 nuevos
sisternas de comunicacion que deben redundar
en un mejor conocimiento mutuo.

Ei Organismo debe de ir al encuentro de la
realidad social de la poblacidn a Ja que atiende
allil donde ésta se encuenira. Debe contribuir
a dinamizaria y a transformarla, comprometién
dose en la meiora de las condiciones de vida, a
través de acciones que tengan por objetivo una
éptima integracion del sector en el conjuntode
Ia acitvidad de la sociedad y a través de meca
nismos especificos gue incidan sobre sus pro-
blemas endémicos.

A ello nos hemos dedicado alo large de estes
meses y desde esa perspectiva afrontamos el
futuro con esperanza.
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I NFORME

EL SECTOR PESQUERO
DEBE 60.000 MILLONES

L endeudamiento del sector pesquerc ascendia al cierre del
afio pasado a 60.000 milicnes de pesetas, cifra que equi-
vale a un tercio del valor de [a pesca desembarcada en
Espafia en un afio. De esta cantidad, 36.000 millones pro-
ceden de [a Banca Privada, mientras que cerca de 20.000
han salido de las arcas del Crédito Oficial. Segun las enti-
dades crediticias consultadas, la situacion financiera del
sector es tranquilizadora y el hombre del mar es buen pa-
gador. «A veces se retrasa, perg siempre paga»

El sector pesquero adeudaba cerca de
60.000 millones de pesetas a 31 de
diciembre de 1983, segin datos propor-
clonados por las diferentes entidades
financieras, De esta cantidad, la parte
mas importante, 36.000 millones, pro-
viene de la Banca Privada, mientras que
el Crédito Oficial mantiene cuentas por

valor de 19.000 millones, de los cuales
15.200 corresponden al Crédito Social
Pesquerc. La deuda total del sector
supone un tercic del valor de la pesca
desembarcada en un aho, cifrado entre
los 180.000 y 200000 millones de pe-
setas,

Banca Privada, Entidades Oficiales de

La deuda pesquera
con las Cajas de
Ahorros
Confederadas
tiende a disminuir,
De 4.400 millones
en diciembre de
1983 se ha
pasado a 3.977
millones an el
primer semestre
de 1984. Ello se
debe 2 los altos
tipos de interés.
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La renovacion de Ia flota

exige ayuda oficial

Crédito y Cajas de Ahorros Confederadas
son las tres fuentes mas importantes de
recursos financieros para las empresas
del sector pesquero, un amplio colectivo
que en los ultimos afios ha visto crecer sus
necesidades economicas para hacer frente
a las nuevas circuntancias que concurren
en el mar.

La excesiva dispersion de nuestra flota
pesquera, el pequeiio tonelaje de Ia in-
mensa mayoria de las embarcaciones y su
envejecimiento general imponen un es-

fuerzo de renovacion para el que se nece-
sitar4n grandes inversiones y que debera
ser acometido por el propio sector con el
apoyo de la Administracion.

PRIMERO,
LA BANCA PRIVADA

Alcierre de 1978, las deudas del sector
pesquero con la Banca Privada ascendian
a21.979 millones de pesetas, Cinco afios
después, esta cantidad se habia incre-
mentado en un 70 por ciento, alcanzando

la cifra de 36.000 millones, Estos crédi-
tos responden a los tipos de interés que
imperan en el mercado; es decir, a por-
centajes no inferiores al 18 por ciento.
Generalmente, son créditos de una cuan-
tia media-baja, inferiores a cinco millones
de pesetas, y solicitados para operaciones
a corto plazo.

La deuda pesquera con las Cajas de
Ahorros Confederadas ascendia a finales
de 1983 a cerca de 4.400 millones de
pesetas, cifra que se ha reducide sensible-

mente en el primer semestre de 1984,
quedandose en 3.977 millones, lo que
supone un descenso del 9,07 por ciento.
Esta tendencia a la baja en los créditos
solicitados a este tipo de entidades va a
mantenerse en el futuro, segun fuentes del
sector, debido fundamentalmente a los
altos tipos de interés con que se opera.

Paralelamente, la participacion del
Creédito Oficial en la financiacion de las
inversiones pesqueras ha ido en aumento
a lo largo de las witimas campaiias, terr
dencia que se espera se mantenga en el

futuro ante las ventajosas condiciones
contempladas en las lineas de crédito que
trata de potenciar la Administracion. De
este modo, entre el 31 de diciembre de
1978 v el 31 de diciembre de 1983, las
deudas del sector con el Crédito Oficial
han pasado de 10.757 a 18.768 millones
de pesetas, de los que 15.200 correspon-
den al Crédito Social Pesqueroy 3.568 al
Banco de Crédito Industrial.

Segun fuentes de esta ultima entidad,
los 3.568 millones se destinaron a la
construccion de sie-
te buques para la
captura del atin, en
base a las disposi-
ciones del Real De-
creté y Orden Mi-
nisterial de 1981,
Las firmas recepto-
ras de estos créditos
han sido Atuneros
Congeladores ¥y
Transportes Frigo-
rficos (382 millo-
nes para la cons-
truccion de los bar-
cos «Egalabur» ¥
«Egadur»), Compa-
fita Pesquera Vasco-
Montafiesa, S. A.
{750 millones desti-
nados a su nueva
nave «Juan Ramén
Egurie»); Albaco-
ra, S. A, (1.532
millones para sus
buques «Albaco-
ra 14», «Albacora
15» y «Albacora
16»}, v Tunidos y
Cengelados, S. AL
(900 millones para
la construceion del
aMar del Sergion).

LAS LINEAS
DE CREDITO OFICIAL

Como se ha dicho, el mayor paquete
crediticio de la Administracién destinado
al mar corresponde al Crédito Social Pes-
quero, con cuentas que sumaban 15.219
millones de pesetas en diciembre de
1983. Una cantidad que, previsihle
mente, se incrementara en los proxuanos
afios para hacer frente a la operacion en
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marcha de rencvacion de la flota pes-
quera,

Las principales lineas de erédito abier-
tas por el CSP son las reguiadas por las
siguientes disposiciones:

— Orden de Economia de 30 de
noviembre de 1979 para el desarrollo de
la pesca en Canarias.

— Real Decreto de octubre de 1982
sobre adquisicion de flota excedente en
otros caladeros para su empleo en la
Zona Econémica Exclusivade Canarias.

— Orden de Haclenda de noviembre
de 1964 sobre diferentes inversiones para
la modernizacion de buques, asi como
paranuevas actuaciones en el sector pes-
quero, como cultivos marinoes, conservas,
frigorificos, etc.

— Acuerdo del Consejo de Ministros
de octubre de 1981 sobre créditos al sec-
tor mejillonero.

— Orden de Presidencia del Gobierno
de diciembre de 1981 sobre renovacion y
modernizacién de fa flota de arrastre de
fresco en la CEE.

— Real Decreto de marzo de 1982
sobre transformacion y reparacion de
buques de casco de acero y mas de 100
TRB.

— Acuerdo de Consegjo de Ministros
de enerc de 1979 sobre créditos rotativos
para financiar a los armadores de buques
pesqueros, obtencion de licencias en el
extranjero, ete,

— Real Decretode 1983 paralareno-
vacion de Ja flota, afectando a la construe-
cion de buques de entre 20 v 150 toneladas.

— Real Decreto; aprobado en reciente
Consejo de Ministros, para moderniza-
cion y reconversion de la flota, afectando
también a los buques con mas de 500
TRB.

COBERTURA, PLAZOS
Y TIPOS

En cuanto al indice de cobertura de los
créditos oficiales al sector pesquero,
resulta que, para la construccion de
buques, puede llegar a ser de hasta el 85
por ciento del presupuesto total. Para
otras actuaciones, como la transforma-
cion de los barcos, cultivos marinos o
industrias derivadas de l1a pesca, el valor
del crédito nunca podra sobrepasar el 70
por ciento de la inversion prevista. Y enel
caso de financiacion de campanas, pago
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anca Privada:
principal acreedor

de licencias, etc., la partida mas impor-
tante en cuanto a nimero de personas que
acceden a estos créditos, los préstamos
pueden Hegar a cubrir hasta el 80 por
ciento de los costes, con un techo de 4
millones por barco y 15 por empresa,
siendo el vencimiento a seis meses.

La mayor parte del dinero prestado por
el CSP tiene un plazo de amortizacion
inferior a los 10 afios. Asi, 2160 por ciento
de los 5.068 millones formalizados en
1983; es decir, unos 3.029 millones, se
encuentran comprendidos en el tramo de
1 a 5 afnos. El 39 por ciento, unos 1.984
millones, estaban otorgados & plazos de
entre 5 y 10 afios. Y solamente el 1 por
ciento, alge mas de 50 millones de pese-
tas, tenfa un plazo de vencimiento supe-
rior & los 10 afios. Este ultimo apartado

= {0 w— -' ;
f S\ FVE g, ! ;

La mayor parte del
dinero prestado por
el Crédito Social
Pesquero tiene
un plazo de
amortizacion
inferior a diez ahos.

incluia cast exclusivamente créditos para
la construccion de barcos.

En lo que se refiere a los tipos de inte-
rés, y tomando igualmente como referen-
cia todos los créditos concedidos en
1983, alrededor de las tres cuartas partes
se formalizaron al 11 por ciento, 0 por
encima de esta cota, siendo cada dia
menor el nitmero de concesiones a por-
centajes casi simbélicos del 6 ¢ 7 por
ciento. Este encarecimiento del dinero
destinado al sector pesquero se observa
también en el caso del CSP. De los
15.200 millones de deuda contraida con
este organismo, 9.152 (un 60 por ciento)
corresponden a créditos al 11 por ciento
de interés, 1.494 (un 10 por ciento) estan
entre el 11 y el 14,5 por ciento; algo mas
de 1.000, entre el 6 y el 6,24 por ciento;
otros 1.000, entre el 7 y el 7,24, y 1.900,
entre el 8 y el 8,5 por ciento.
| Conrespecto al tamafo de los créditos,
- de los 3.160 que se consideraban vivos a
31 de diciembre del 83, 2.882 erande una
cuantia inferior a los 10 millones de pese-
tas {con un importe total de 4.499 millo-
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nes), 255 se situaban entre 10 y 50
millones {5.118 millones en total), v sélo
13 préstamos eran de cuantia superior &
los 100 millones.

AUMENTA LA DEMANDA

Finalmente, queda por analizar de
forma resumida la distribucién por zonas
y actividades de los créditos del CSP. La
mayor parte de los mismos, exactamente
13.886 millones de pesetas, correspon-
den a actuaciones englobadas en la par-
tida denominada «Pesqueros en General»,
que abarca desde la modernizacién y
equipamiento de los buques {excluida la
construccion) hasta los cultivos marinos
y las industrias derivadas. El segundo
paquete importante es el referido a crédi-
tos de campafa y licencias de pesca, con
un total de 1.124 millones.

En cuanto a los préstamos otorgados
en 1983 porel CSP, casi la mitad iba des-
tinada al citado apartado «Pesqueros en

General», v dentro de esta partida, 555
millones correspondleron acultivos mari-
nos; 661, a industrializacién; 288, a frio
industrial; 993, g artes y pertrechos, ¥
272, a transformaciones y cambios de
motor,

Tiene interés detenerse brevemente en
el analisis de las solicitudes de créditos
formuladas a lo largo de 1983, porque
muestra cuales son las necesidades y
preocupaciones inversoras del sector pes-
quero en este momento. En total, el CSP
recibié demandas de dinero por un valor
total de 15.689 millones de pesetas, de
los que 7.815 se pedian para la construe-
cionde buques; 3.434, para Pesquerosen
General, y 1.896, para campaitas y licen-
cias. Frente a este ascenso en la demanda
crediticia en el sector pesquero, se observa
un fuerte descenso en las peticiones regu-
ladas por la Ley de Canarias y destinadas
a obras de gran transformacion,

Estas cifras ponen de manifiesto una
voluntad creciente por mejorar y adecuar

la flota a las nuevas necesidades, preocu-
pacion que ha sido correspondida por la
Administracion con la reciente aproba-
¢ién de una nueva normativa de crédito
oficial.

En resumen, puede afirmarse que la
situacion financiera del sector es bastante
saneada si se tiene en cuenta que, por un
lado, 60.000 millones de deuda no s una
cifra excesiva para el tamano de nuestra
flota, y que, por otro, los hombres del mar
suelen cumplir sus compromisos finan-
cieros. A este respecto no ha sido posible
cbtener dates de las instituciones priva-
das de crédito, pero s del Crédito Social
Pesquero, cuyos responsables actuales
afirman que el sector siempre paga v que
la prueba esta en solo 11,5 millones de
fallidos en los ultimos cinco afios. Otra
cosa, precisaron estas fuentes, es que los
pagos se realicen fuera de plazo, debido a
que ne siempre la fecha de vencimiento
coincide con el final de las campanas.

Vidal MATE
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W SAL:Imcor es una corredera de dlseno moderno
basado-un microprocesador gue utiliza técnicas de
correlacion acustica con reflexion.en el agua, para
proporcionar una informacion rapida y precisa sobre la
velocidad reiatwa y la distancia recorrida.

B El sistema es barato, facil de 1nstalar y puede :nciuso
montarse aprovechando las piezas de'fondo «
de la corredera SAL-24, evitando asi los
elevados costos de una varada. La gran
precision y rapidez de respuesta facilita su
conexion a los radares anticolision,
pudiendo utilizarse junto con una corredera
de medida respecto al fondo.

=

B Esta corredera ha sido extensamente
probada y aceptada en diferentes bugues
de distintos tamanos en todas las condiciones de navegacion y
mar. Cumple con todas las normas actuales de IMO y esta
respaldada por la organizacion mundial de servicio SAL
Jungner Marine.

B Si desean mas informacion sobre la Corredera de
Correlacuén Acustica SAL-Imcor, contacten por favor con la
direccién que sigue o con el representante de SAL Jungner
Marine mas cercano.

JUNGNER . Accompany within the

MARINE &) SALEN & WICANDER.GROUP
Vretenvédgen 10, Box 1102, S-17122 SOLNA, Vretenvdgen 4, Box 1122, S:17122 SOLNA,
Sweden. Telephone 0898 01 20. Telex 17300 jungmar s Sweden. Telephone 08 98 06 80

Representante Nife Espafia SA, Hermosilla, 117-Madrid-9 Tel401 7743/50 Telex23018
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BAUDOUIN le OFRECE :

CONCEPCION
FABRICACION
GARANTIA
DE TODO EL CONJUNTO PROPULS OR

“INEA DE
EJE

¢ PARA QUE ?

PARA INCREMENTAR LA VELOCIDAD
PARA ECONOMIZAR COMBUSTIBLE
PARA AUMENTAR LA TRACCION

¢ COMo ?

POR [a CONCEPCION :

- Motor @ inyeccion directa. optimizacion

de la sobreaiimentacion. efc..

- Reductor-inversor | gran relacion de

reduccion {7,341 y 91}, dispositive de marcha lenta .
- Helice de paso variable.

- Tobera.

PORIla ADAPTACION de elementos homogeneos

para cada casco | molor. reductor. linga de ejes,
helice, tobera

POR el MONTAJE vy el
ENTRETENIMIENTO de los elementos :

normas precisas de montaje {accesibilidad, ventitacion,
diametrg del escape, juego de la linea de ejes)
verificacion por ansayos sistematicos.

seguimiento a traves de la Hed

MOTEURS BAUDOUIN

165, Bd de Pont-de-Vivaux

13010 MARSEILLE - FRANCE

Tl (91) 79.90.91 - Télex : MOBOD A 410944 F

Paseo de la Habana 17 Quinto A - MADRID 16

UNA RED DE POST-VENTA DE
VERDADERCS PROFESIONALES
QUE CUBRE TODA LA
GEOGRAFIA ESPANCLA

¢ PARA QUE ?

PARA ACONSEJARLE EFICAZMENTE
PARA UN ENTRETENIMIENTO MINUCIOSO
PARA INTERVENIR RAPIDAMENTE

PARA PONER AL DIA SU MOTOR

¢ Como ?

POR su COMPETENCIA TECNICA :
Regularmente formados en Marsella. periodicamente
informados ‘por el Centra Mivil de Formacion.
cotidianamente en contacto con los Inspeclores Tecnicos
de los Distribuidores y los Agentes que conocen su
conjunic de propulsion coma ia palma de su mano

POR su DISPONIBILIDAD : disponibitidad de
fos hombres, disponibilidad de las plezas de repuesto en
sus talleres, garaniizandole ta disponibilidad de su barco.

POR su OMNIPRESENCIA : ani donde este,
siempre habra cerca de usted un servicio BAUDDUIN
dispuesto a intervenir,

POR la UTILIZACION de REPUESTOS
ORIGINALES : que incorporan a su motor todas ias

modificaciones, todas las mejoras, que constanlemente
estudia nuestro Departamento de

Investigacion, mejoras adaptables

a todo motor BAUDOUIN para

que usted tenga su motor ai dia.

comgo si saltese hoy de nuestra

fabrica de Marsela,

para que e duren mas

SUS repuestos.

BAUDOUIN ESPANCLA

coomopy e oy Sy

Tel 411.5066 - 4115117
Telex ; 46062 ONP [ﬂ[]

W&
BRUDOUIN
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Han sido semanas y semanas de reuniones, debates, ne-
gociaciones interminables. Al final, el Acuerdo Econémico y
Social ha sido firmado. En palabras de Nicoldas Redondo,
“ahora empieza la carrera”. El secretario general de la UGT

explica cémo va a afectar a los trabajadores, y en particular ENTREV'STA

a los del mar. Y no oculta sus diferencias con el Gobierno

sobre el tema de la Seguridad Social y las pensiones: “Hay
que explicar de manera clara a la opinién publica qué se
quiere hacer con la reforma en marcha”.

NMICOLAS REDONDO

«HAY QUE EXPLICAR
LAS COSAS A LA GENTE»

ICOLAS Redondo,
secretario general de
la UGT, esta satisfecho

con el Acuerdo Econdémico vy
Social {AES) que reciente-
mente han firmado el Gobierno,
la CEOE ¥y su propio sindi-
cato. No quiere magnificar el
alcance del acuerdo. Y hay
una sombra desencantada de
critica ent su tono de voz cuando
recuerda gue el otro gran sin-
dicato del pais —Comisiones
Obreras— no ha suscrito el
pacto, Pero, para €1, el saldo
del balance esta claro.

«8in exagerar, puede decirse
que es un acuerdo altamente
positivo, Es muy superior a
otros que han sidoe firmados en
afios antetiores, Por gjemplo,
es incomparablemente mas
beneficioso para los trabaja-
dores que el Acuerdo Marco
Interconfederal que fue sus-
erito por la patronal, CC.00.
y UGT. Y mucho mas ambi-
cioso que el Acuerdo Nacio-
nal sobre el Empleo, porque
abarca una mayor cantidad de
materias. Creo, ademas, que
va a provocar una relaccion
psicelégica positiva, porgue
despeja una serie de incogni-
tas. Crea las condiciones obje-
tivas necesarias para fomentar
la creacion de puestos de tra-
bajo. No dige que el acuerdo

vaya a solucionar el problema
del paro, pero si que, sin este
acuerdo, no habria posibilidad
de luchar eficazmente contra
el desempleo.»

Un aspecto que el secreta-
ric general de la UGT valora
positivamente es el hecho de
que, a sujuicio, el acuerdovaa
permitir el mantenimiento del
poder adquisitivo de los sala-
1ios.

«El acuerdo recoge incre-
mentes salariales que estan
medio punto por encima del
incremento previsto del coste
de la vida. Ademas, va acom-
paitade de una clausula de
revisién de la masa salarial, la
cual constituye una conquista
del movimiento obrero, que
fue lamentablemente perdida
alo largo del pasado afioen la
negociacion de muchos con-
venios, precisamente por la
inexistencia de un acuerdo
general. Por 1ltimo, las pen-
siones gozaran de una revision
que hasta ahora nunca habian
obtenido.»

MAS PROTECCION AL
DESEMPLEO

Nicolas Redondo vuelve a
insistir en una cuestion espe-
cialmente espinosa: el desem-
pleo, «Hasta ahora, sélo el 26
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ENTREVISTA

por ciento de los parados
cobraba el seguro de desem-
plec; en el primer afio de apli-
cacién del Acuerdo, lo cobrara
va el 43 por ciento, y esta pre-
visto que, en el segundo, lo
haga un 48 por ciento, Habra
gente que piense, y con razon,
que esto no soluciona el pro-
blema del paroc, pero no es
menos cierto que pasar de un
26 por ciento a un 48 por
ciento es un avance impor-
tante. Ademas, con respecto a
los contrates de formacion, se
ha obtenido una amplicacion
de tres a seis meses y el derecho
apercibir el subsidic de desem-
pleo. Por tiltimo, las inversio-
nes para el fondo de solidaridad
se han incrementado

NICOLAS
REDONDO

ne lo hubiera firmado; de la
misma forma, nosotros ne lo
hubiéramos suscritc si no
beneficiara a los trabajado-
res... Hay que aceptar de una
vez que lo que beneficia a la
empresa no tiene por qué per-
judicar inevitablemente a los
trabajadores. Estos acuerdos
son siempre una sintesis de
intereses, Solo asi pueden ser
aceptados por ambas partes.»
El secretario de UGT, de
todas formas, subraya que la
firma del acuerdo no es mas
que el «pistoletazo de salidan»,
‘Ahora empieza la wcarrera»,
es decir, el desarrollo de las
comisiones previstas en el
acuerdo, «en lo cual habri

hasta alcanzar los
142,000 millones de
pesetas, tres veces mas
de la cifra conseguida
en anteriores acuer-
dos.»

El secretario gene-

que

«Con el AES, las pensiones
gozardn de una revision

hasta ahora nunca

habian tenido»

ral de UGT hace hin-
capié enlaimportancia de que
el acuerdo afecte a aspectos
sociales y economicos que
van mas alla de las relaciones
laborales clasicas, «Esti la
cuestion fiscal, por ejemplo»,
subraya. «Se han conseguido
una serie de deducciones fis-
cales por matrimonio que eleva
el tope a 73.000 millones de
pesetas, También, que en los
matrimonios cuyos dos codn-
yuges trabajan se puedan efec-
tuar declaraciones independien-
tes, lo que supone otros 10.000
millones de deduccién posi-
bles... En definitiva, se va a
potenciar una mejor distribu-
cion de la renta.»

No obstante, Nicolas Re-
dondo no ignora las criticas
que se hacen al acuerdo. «Se
ha dicho que este acuerde
beneficia mas a la CEOE que
z los sindicatos. Hombre, yo
creo que beneficia a ambos:
como es légico, si ne benefi-
ciase a la CEOE, la patronal

dificultades y no pocas reti-
cencias por algunas partes».

Para el dirigente socialista,
el acuerdo supone una especie
de frontera, «El AES va aser
protagonista del desarrollo de
las relaciones laborales en
este pais durante los proximos
dos afios, La organizacion que
se quede al margen de éllova
apasar mal. Y, cuanto més se
aleje de &l, peor lova apasar.»
En este sentido, Nicolas
Redondo censura abierta-
mente la actitud de CC.00.
«Porun lado, atacan el acuerdo.
Por otro, quieren estar presen-
tes en todas las Cotnisiones
que se van a crear en el marco
del mismo y para ello han
recurrido hasta al Tribunal
Supremo. Hombre, yo creo
que esto es contradicterio: si
quieren estar en las comisio-
nes del AES, que firmen el
acuerdo. Si no, en cualquier
caso estaran presentes —-de
acuerde con un dictamen que

hemos elaborado— en las
relativas al Fondo de Garan-
tias Salarial, a la formacién, al
patrimonio sindical y al lla-
made “fondo de los 2.000
millones”. Pensames que no
resulta légica su presencia en
ofras comisiones puesto que
éstos se van a ocupar de la
aplicacion del acuerde. Ade-
mas, habra otras dedicadas a
1a elaboracion de dictdmenes;
y en ellas estaremos abiertos a
su colaboracion...» A juicio
de Nicolas Redondo, 1a posi-

cién de CC.0OQ0. ha colocado
a este sindicato ante una
«trampa endemoniadan.

HACIA EL CONTROL
DE LAS
PRESTACIONES
SOCIALES

Para el secretaric general
de la UGT, la participacion
hasta ahora de los sindicatos
en organismos institucionales
encargados de la gestidon de
prestaciones sociales «ha sido
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Seguridad Social:

«ES NECESARIO REALIZAR
UNA REFORMA PERO NO DE
MANERA SUBREPTICIA»

limitada, aunque no nega
tiva», Nicolas Redondo subra-
ya que en algunos organismos
existen auténticos Consejos,
mientras que en otros ne hay
mas que simples comisiones
de seguimiento. «Esperamos
que ¢l AES nos permita con-
trolar realmente aquellos orga-
nismos que mas afectan a la
clase trabajadora. Por ejem-
plo, los que controlan las pres-
taciones por desempleo.»

Se muestra tajante al abor-
dar la cuestion de la Seguridad
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ENTREVISTA

Social y de las pensiones,
Sobre todo, cuando se le men-
cionan ciertas declaraciones
formuladas en alguncs medios
oficiales. «Nuestra disconfor-
midad con el Gobierno, en el
tema de la reforma de la Segu-
ridad Social, y muy especial-
mente en lo que afecta a las
pensiones, es total, La reforma
debe ser realizada con ampli-
tud, pero con periodos transi-
torios, sin que las pensiones se
vean negativamente afecta-
das, sin que nadie pierda sus
derechos. Hay que hacer una
reforma, pero no de manera
subrepticia. Hay que explicar
de manera clara a la opinion
publica qué se quiere hacer
con la Seguridad Social.»

Y Nicolas Redondo argu-
menta las razones de su dis-
conformidad. «Se habla de
que hay que cortar gastos en el
régimen general de la Seguri-
dad Social, cuando resulta
que éste tiene superavit. Hay

NICOLAS REDONDO

algunos ministros que van por
ahi diciendo tonterias, come
que la Seguridad Social esta
en quiebra. Eso es tanto como
decir que el Estado esta en
quiebra.» Y no duda en recor-
dar las promesas efectuadas
por el PSOE. «El programa
del partido socialista dice que
el Estado aumentara en un 25

culentas sobre la hipotética
quiebra de |a Seguridad Social,
sobre herencias del régimen
anterior y sobre lo insostent-
ble que es la situacion. Con
ellas no se consigue mas que
haya cinco millones de pen-
sionistas a los que no les llega
la camisa al cuerpo, porque
creen que se van a quedar sin

«También vamos a mejorar las condi-
ciones de los marinos en barcos de ban-
dera de conveniencia»

por ciento su participacién de
los gastos de la Seguridad
Social y, cuando se hace una
promesa, hay que cumplirla,
0, como mucho, hay que
explicar por qué no se va a
poder cumplirla. Todo, antes
que hacer declaraciones tru-

sus ingresos. Y no es ver
dad.»

«ME VOY A HARTAR
DE HABLAR»

Las preocupaciones de los
pensionistas obsesionan al

secretario general del sindi-
cato socialista. Nicolas Re
dondo estd de acuerdo con
que hay que reformar la
Seguridad Social. Pero quiere
que la opinidn pitblica esté al
tanto de los puntos de vista
de cada una de las partes que
estan negociando. «Con la
Comision de Seguridad So-
cial pretendemos precisa-
mente que todo el mundo se
entere de lo que se discute. Y,
desde luego, me voy a hartar
de hablar para que queden
muy claras cuiles son las
posturas de cada cual y para
que cada una de las partes
asuma st responsabilidad.»

En ¢l fonde, lo que el sindi-
calista de UGT teme es que,
detras de la intencion del
Gobiemo de recortar gastos,
se esconda una reforma «tec-
nocratica» de la Seguridad
Social que beneficiaria a los
pensionistas que ya perciben
ingresos, pero hara que los
futuros pensionistas potencia-
les jamas consiguieran una
pension. «Como serd la cosa,
que a nuestro sindicato se han
acercado ya cientos de perso-
nas para enterarse de cuando
¥ en qué condiciones van a
peder jubilarse, porque pien-
san que, silohacenantesdela
reforma de la Seguridad Social,
lo haran cobrando el 100 por
ciento de la pension a la que
tienen dereche, mientras que,
si lo hacen dentro de cuatro o
cinco meses, perderanel 15 por
ciento de sus ingresos.» Tam-
poco esta de acuerdo.con el
Fondo de Pensiones. Recuerda
Nicolas Redondo que en Es-
tados Unidos, donde se ha lle-
vadc a cabo esa experiencia
durante muchos afos, la ope-
racién se ha saldado con un
fracaso. Y que tampoco en
Espailalosintentos realizados
han tenido éxito.

«En mi opinion, la reforma
de la Seguridad Sccial tenia
que haberse visto reflejada en
los Presupuestos Generales
del proximo afio. Y no ha sido
asf, Dicen que hay descon-
tento. Pero la verdad es que
las cosas buenas que se han
hecho en este terreno —y han
sido muchas— se han visto
difuminadas por cantidad de
promesas que atn no han
sido cumplidas.»
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AUMENTAR LA
PARTICIPACION EN
EL ISM

El secretario general de
UGT subraya que el Acuerdo
Eccenomicoy Social va atener
efectos positivos para los tra-

bajadores del mar. «Ademas
de que una parte del Fondo de
Solidaridad estara destinada a
ellos, se va a conseguir que los
trabajadores que se encuen-
tren en compafiias que operan
fuera de Espana o en barcos
con bandera de conveniencia,

CC.OO0. y el AES:

«LOS QUE QUEDEN
AL MARGEN LO
VAN A PASAR MAL»

tengan las mismas condicio-
nes laborales que fienen los
trabajadores del pais en el que
estén o al que corresponda la
bandera bajo la que trabajen.»

Asimismo, se pretende con-
seguir que aumenten las presta-
ciones del subsidio de desem-
plec a los trabajadores del
subsector de bajura. «No ha
sido posible que esto figurara
en ¢l reglamento de prestacio-
nes del AES, perosi vaaestar
integrade en la clausula de
ampliacion de cobertura al
desemplec, Y vamos a gjercer
un estricto control para que
se cumpla,»

Una cuestién que preocupa
seriamente a Nicolas Redon-
do es la baja participacién sine
dical que registra ¢l sector de
la pesca. «Hay que tener en
cuenta que las elecciones sine
dicales se celebran en este sec-
tor en condiciones un tanto
atipicas. En cualquier caso,
estamos intentando aumentar
la participacion sindical. No
nos loplanteamos en las Cofra-
dias de Pescadores, que son
instituciones de Derecho Pu-
blico, pero sf en ofros organis-
mos especificos, tales como el
Instituto Social de la Mari-
na.» m

A A Ly

El sector que reune
alos que saben lo que se pesca.

En el 23 Salén Ndutico Internacionai
de.Barcelena, se ha organizado por se-
gunda vez una exposicién dedicada ex-
clusivamente a la industria y el comercio
de los equipamientos para la pesca.

El citado sector se convierle, una vez
m4s, en la tnica manifestacidn espaficla
en su genere con una oferta que interesa

a los profesionaies por su represeniativi-
dad: Embarcaciones, molores, equipos
de transmisién y propulsién, combusti-
bles y aceites, aparatos de pesca, nave-
gacidn, accesories, instalacionss y elec-
frénica, almacenamients, manutencién,
proteccién y pintura, equipos y procedi-
mientos para el frio, aireacidn, climatiza-

23 Salon Nautico Internacional
del 19 al 27 de Enero de 1985

¢ién y aislamiento, organismos, efc.

La experiencia y profesionalidad del
Saldn Nautico y de la Institucidn Ferial
Barceloness, avalan el éxito de este
acontecimiento que afecta a todo el sec-
tor.

Wz
Feria de Barcelona
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Lieva a bordo seis mil hombres y casi cien aviones de combate.

Es el bastion de la flota norteamericana en el Pacifico. Su nombre es
«Carl Vinson», el mayor portaaviones del mundo. Muy pocos paises

podrian defenderse de un artefacto como éste. Es casi invulnerable.

Cierto y seguro, como la muerte.




OTADO el 13 de

marzo de 1982, el

portaaviones «Carl

Vinson» supera en

potencia y tamaifio a

sus dos hermanos
de serie «Nimitz» y
«Dwight D. Eisenhower»,
Actualmente patrulla las
aguas del Indico, en mision
de vigilancia de la «ruta
del petroleo». Lleva 6.300
hombres a bordo, 87 aviones
de combate ¥ un sistema
electrénico de defensa que,
segin sus constructores, lo
hace practicamente invulne-
rable a las bombas y misiles
del enemigo.

Se desplaza a velocidades
de hasta 30 nudos, impul-
sado por dos reactores nu-
cleares que mueven cuatro
grandes hélices. El sistema
de propulsién le otorga una
autonomia equivalente a 13
anos de combustible; es
decir, unos 11.000 millones
de barriles de fuel.

Este abrumador ejército
flotante lleva el nombre de
un americano a quien toda-
via se recuerda por una
intervencién que realizd en
el Congreso en mayo de
1916. Europa estaba ya en
guerra v se hablaba de la
entrada inminente de los
Estados Unidos en el con-
flicto. El diputado Vinson,
sin sospechar que setenta
afios mas tarde daria nom-
bre a la maquina de destruc-
cion mas poderosa del
mundo, grité a la Camara
«Hago voios para gque la
salida de cada canén y cada
barco de nuestras factorias
vava acompaiada de una
oracidn por la paz.»

Sobre sus 333 metros de




EL PRECIO DE LA DISUASION\'

Es una verdadera amenaza flo-
tantie, La dotacidn aérea del «Carl
Vinson» e€std compuesta de 24
cazas F-14 A, 24 cazas A-7, 14
A-6 y KA-6D, 10 aviones de lu-
cha antisubmarina SH-3H, cuatro
aviones de reconocimiento E-2C,
cuatro aparatos EA-6B y un avidn
de apoyo tactico. £n to-
tal, 87 aviones de com-
bate. Para equiparar esta
fuerza aérea, un pais
como Espaha necesita-
rfa emplear mas de la
mitad de sus aviones
de guerra,

El precio del porta-

eslora —equivalentes a la
altura del Empire State Buil-
ding o casi cuatro campos
de futbol colocados longitu-
dinalmente—, el «Carl Vin-
son» porta una pista de
aterrizaje de 77 metros, cua-
tro catapuitas de despegue,
cuatro ascensores para avio-
nes, 3.360 cabinas y estan-
cias de todo tipo, mas de
2.000 puestos de telefonia y
un puente de mando que,
con antenas incluidas, al-
canza la altura de un edifi-
¢io de 11 pisos. Para inmo-
vilizar esta mole se precisan
dos anclas de 30 toneladas
cada una.

La dotacion humana de
un barco de esta naturaleza
no es facil de relevar, debido
a su alto grado de especiali-
zacion. Embarcarse en el
«Carl Vinson» pucde supo-

aviones asciende a 1.300 millo-
nes de ddlares, aproximadamente
220.000 millones de pesetas,
cifra mayor que el Producto Na-
cional Bruto de 110 paises y
territorios del mundo. O, dicho
de otro modo, superior al valor
total de la riqueza producida du-

rante un aho en cada uno de
esos palses.

Si Espafa se planteara adquirir
ung unidad naval como ei «Carl
Vinson®» —en &l supuesto de que
fuera posible—, deberia invertir
en elia aproximadamente la mitad
del presupuesto de Defensa en
todo un afe, o bien la
totalidad del presupues-
to de Agricultura, Pesca
y Alimentacion, sumado
al de Cultura. La cifra
equivale también al valor
total de la pesca espaiola
desembarcada durante
un aho y medio.

ner muchos meses sin regre-
sar a su base en territorio
estadounidense, situada en
el puerto californiano de
Alameda. Para poner en
contacto a los marinos con
sus familiares, la Coman-
dancia de la Armada de los
Estados Unidos ha encon-
trado un sistema que fun-
ciona: de cuando en cuando,
el barco fondea frente a las
costas de alguna ciudad
dotada de infraestructura
turistica. La tripulacién es
desembarcada por un periodo
de 15 dias para reunirse con
sus familiares, a quienes el
Gobierno norteamericanc
ha dado facilidades para
trasladarse por avion hasta
el punto escogido.

Hoy dia es frecuente ver a
grandes barcos de la «U.S.
Navy» frente a las playas




de grandes centros veraniegos
espafioles, como Benidorm
o Torremolinos, en plena
temporada turistica. Un
alcalde costero espafiol
comentaba no hace mucho,
con cierta ironig, que la Ar-
mada americana se habla
convertido en uno de los
mayores «turoperadores»
extranjeros en nuestro pais.
No iba muy desencaminado,
si se tiene en cuenta que un
marino americano de permiso
deja diariamente muchos d6-
lares, que, multiplicados por
5.000 marinos y 15 dias —sin
contar lo que gastan sus fami-
liares desplazados al lugar—,
se convierten en una inters-
sante cifra de ingresos, capaz
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de enderezar ung mala tempo-
rada, «Yo creo que compensa
el susto de los baristas», ana-
did el alcalde.

Pero al margen de estas
auténticas vacaciones en la
costa, son muchas las horas
de ocio durante las travesfas
en alta mar, Para hacerlas
més llevaderas, el barco dis-
pone de bares y salas de
juego en numero mas que
suficiente. ]

Por su parte, los mas
inclinados al deporte suelen
utilizar la cubierta del por-
taaviones, enire despegue v
despegue, para organizar
partidos de «baseboll» o
carreras de relevos,

Por lo demas, el «Carl
Vinson» dispone de instale-
ciones y comodidades que
para sl quisieran la mayoria
de las pequeftas ciudades;
dreas de descanso, grandes
comedores, emisora musi-
cal, tiendas variadas, oficina
de correos, imprenta para
libros y periddicos, sistema
de potabilizacién de agua
salada, fabrica de oxigeno,
servicio de incendios, hospi-
tal con clinica dentista,
modernos quiréfanos, lavan-
deria, etc.

Casi un crucero de lujo, st
no fuera por las casi mil
toneladas de bombas y muer-
te que duermen ensu bodega,
a la espera de una fat{dica
orden de combate emitida a
muchos miles de kilome-
tros,




La verdad o8 gue lucia
tanto frio dentro del recinto
como fuera, al borde de [a
ria. Bl escase publico visi-
tante se frotaba las manos
entumecidas, y In mavor
parte del persomnal que aten-
dia los «stands» habia
abandanado sua inicial aire
cjecutivo para transligu-
FATSC €0 UN ANUoso gjior
cito alpine. Rafagas de To-
via ¥ vienfo arremetian con
furia por ¢l parking semide-
sierto, haciendo sonar los
mastiles donde algin dia de
verano debicron ondear
placidamente [as banderas
Micntras tanto. la ciudad
perdia definitivamente su
aspecto de simpalica cuna
para guardis-marinas que

VI FERIA
NACIONAL
DE LA INDUSTRIA
NAVAL
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EXPOSICION
PARA UNA CRISIS

tantas peliculas inspiro
ciando aan se [lamaba El
Ferrol det Caudillo. Hoy., ¢l
imperio montado gracias al
esfucerzo de unos gallegos
que nunca aparecian en el
cine s¢ vicne abajo. Y los
vieatos de la regonversion
han traido 2 la ciudad una
marcjada de protestas.
&Quién quicre perder su
trabato, aungue su trabajo
v no construya barcos sino
deudas?

La edicion de este ano de a Feria
Naval de El Ferrol fue un espejo de los
males que aquejan a ta industria
nautica espanola. Alll no faltaba nada:
estaban los pabellones, los «stands»,
los expositores, las azafatas
y hasta hubo visitantes. Pero contra
los vientos de la crisis poco pudo
el entusiasmo de los organmizadores.

Verdaderamente, organi
war la IV Feria Nacional de
fa Industria Naval en unas
cireunstaneias tan idversas
requeria unas enormes dosis
de fe. Sin embargo. ¢l Con-
sorcia pro Ferias v FExposi-
ciones, Tormado por la Ca-
mara de Comercio y ¢l
Avuntamicento de la cindad,
nutntave o todo trance la
«Naval Bd»n, que perma-
necio abiceta del 14 al 19 de
noviembre, Ya cn la inau-




i

= f":-'l
E o - o
PCAnT=FRAN]
.
il 1R

guracion, el presidente del
Consorcio, Miguel Muaris-
tany, dijo que. precisa-
mente, es en tiempos de eri-
sis cuando hay que hacer
mayores esfuerzos de ima-
ginacion. La misma opinidn
compartian Juan Manuel
Blance Traba v Francisco
Rodriguez Blandino, presi-
dente del Comité Ejecutivo
y director general. respecti-
vamenlie.

Un total de veinte firmas
comerciales ocupaban los
10.000 metros cuadrados
de pabellones cubiertos que
tiene el recinto de Pumta

Arnela. Construccion de
buques e ingenios oceani-
cos, equipos, materiales,
industria naval auxiliar y
dispositivos de seguridad
configuraban los

ral para llegar hasta [as ins-
talaciones de la feria.
Aunque no faltaron las
lenguas malévolas que cali-
ficaron la Naval84 como

aspectos mas inte-
resantes de una
exposicion (levada
a cabo contra vien-
to v marca. Desde
una modesta soga

Desde una modesta soga hasta
un arrancador de helicopteros,
todo fue mostrade a los visi-
tantes con entusiasmo.

hasta un sofisti-
cado arrancador de heli-
copteros, todo era mostrado
con ¢l mismo entusiasmo a
los decididos visitantes que
habian desafiado el tempo-

una «exposicion de ferrete-
ria local». los organizado-

res se mostraron satisfechos:

del resultado. aun admi-
tiendo que todas [as cir-

cunstancias parecian ha-
berse conjurade para perju-
dicar una feria que ha go-
zado siempre de un elevado
prestigio. Prestigio que los
responsables confian en re-
cuperar cuando, dentro de
dos anos, vuelva la feria a
abrir sus puertas.
Como se sabe, laFeria de
la Industria Naval se cele-
bra cada ano. correspon-
diéndole los pares a Ferrol
v los impares a Bilbao. Por
o tante. la proxima oca
ston tendra como escenario
el Pais Vasco.
J. M. S,
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ABRA EL GRIFO

le ofrecemos agua potable
a bordo, sin limite
y al mejor precio

El sistema de osmosis inversa Sus principales ventajas son:

produce directamente, agua independiente del motor.
g?;i?fs igs?jﬁif;djd de vata- | o Facif instatacion.

Por sus reducidas dimensiones * Ma.y or au!onom.'a: )
puede instalarse en cualquier | © Bajo consumo eléctrico.
tipo de pesqueroa. ® Reducido mantenimiento.
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finales de octubre,

Victor Uribe, pa-

trén del «Soniar,
pesquero  santanderino con
base en Ondarroa, vivio junto
a su tripulacion una experien-
cia de las que no se borran
jamas. El buque se hundio
junto a las costas de Irlanda,
tras ser ametrallado por una
patrullera de este pais. Sus
ocupantes fueron milagrosa-
mente rescatades por el barco
aleman «Achat».

Come es habitual, las ver-
siones sobre los hechos fueron
contradictorias, Segin las
autoridades dublinesas, ¢l
capitan del barco hundido
incurrio en un comportamiento
peligroso e irrespensable al
negarse 2 obedecer las ins-
trucciones de alto que le dio la
patrullera, asi como por sus
repetidos intentos de abordaje
a la «Aishling» en la consi-
guiente persecucion.

El capitan del «Sonia»,
por su parte, sostuvo desde un
primer momento que el bugue
no estaba faenando en aguas
prohibidas, sino que intentaba
resguardarse del temporal
cerca de la costa. Cuando
divisaron a la patrullera, em-
prendieron la huida por temor
a las represalias y porque
comenzaron los disparoes.
«Todos nos acordamos en ese
momentc —relata— de lo
ocurrido al “Valle de Atxoundo”
en aguas francesas.» En
cuanto a los intentos de abor-
daje, Vietor Uribe refleié en
su diario de a bordo que en

A Ilos viejos
nubarrones
que acechan
a la flota pesquera
espanola ha venido
a sumarse
la nueva tormenta
de los
amefrallamientos.
Todos Ilos sectores
consultados rechazan
esta medida punitiva,
perc coinciden
en la necesidad
de respetar
los acuerdos
internacionales
y ganar credibilidad
de puertas afuera

ningliin momento su embar-
cacion intentd acometer a la
patrullera, sino que navegaba
g la deriva porque el tiroteo
impedia que nadie estuviera
en el puente manicbrando.

«HERMOSA
PRIMAVERA», PERO
MENOS

Diez dias después del inci-
dente del «Somia», el pesquero
santandering «Hermosa Pri-
mavera» era ametrallado por
una lancha de la Armada
Espafiola cuando faenaba fren-
te a las costas de Vizcaya.

Esta vez no hubo victimas,
aunque se repitié la guerra de
declaraciones, Fuentes oficiales
afinman que la patrullera ordent
detenerse al barco y abandonar
su faenado, Los pescadores
sostienen, sin embargo, que
no pudieron parar por encon-
trarse arrastrando, «Y el co-
mandante de la lancha
— anade— debe suber que un
bugue con las redes en arrastre
no puede detenerse inmedia-
famente y mucho mencs es-
capar. » Sino contestaron por
radic a los avisos recibidos,
fue, segun su declaracion, por
tener el equipo averiado. «De
cualquier modo, lo uitimo
qite podiamos esperar es gue
nos disparara wn barco es-
paitel »

Hasta la fecha, este tipo de
sucesos habfa encontrado la
repulsa unanime de los sectores
implicados en la pesca, pero
esta vez no ha sido asi. La
Cofradia de Pescadores de
Bermeo manifestd su apoyo a
la Comandancia de Marina
por ¢l apresamiento del «Her-
mosa Primavera» ylaexhortd
a seguir impidiendo el faenado
de arrastreros en los caladeros
artesanales.

La mayor parte de las fuentes
consultadas por esta revista
coinciden en sefialar gue abrir
fuego contra un pesquero es
una medida desproporeionada,
peroque el casedel «Hermosa
Primavera» desborda los li-
mites, porque se podia haber
tomado los datos del barco y
después detenerlo y sancio-

AMETRALLAMIENTOS PESQUEROS
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Barcos de guerra contra pesqueros: la batalla comenzé
con el ametrallamiento del «Valle de Atxuondo» por
una patrullera francesa. La histotia se repitid con

los buques «Sonia» vy «Hermosa Primavera» en

aguas irlandesas y espanolas, respectivamente.



natlo en su puerto de origen,
En contraste, portavoces de la
Armada sehalan que lamedida
es totalmente legal en casos de
desobediencia,

José Luis Goiil, especialista
en Derecho Maritimo, opina
que nadie debe salirse de ia
ley: «Asi como digo un no
categérico a las medidas exce-
sivas de represion —y abriv
Juego contra un pesquero lo
es—, también creo que es
aconsefable v exigible a los
posibles infractores gue obser-
ven el mayorrespeto hacia las
leves del mar. »

Ante este tipo de hechos, el
Gobierno siempre ha reaccio-
nado con firmeza en defensa
de los pesqueros espaiioles.
Cuando fue ametrallado el
«Valle de Atxuondo» por
una patrullera francesa, el

Ministerio de Asuntos Exte- «El usc de las armas s0lo débe hacerse en defensa propia y no contra buques
riores llegd a presentar una desarmados.» {Luis Mana Tellaeche, UGT.)

protesta formal ante las auto-

ridades galas y a punto estuvo «I7t Gobierno —afirma
de producirse un serioincidente  Miguel Oliver, Secretario
diplomatico. Percellonodebe  General de Pesca— sancio-
interpretarse como una carta  nara con la maxima dureza
blanca otorgada a los barcos @ fos pescadores que violen
espanoles. los acuerdos, porque Espafia

necesiia tener credibilidad
internacional »

En este mismo sentido se
han expresado los sindicatos
del sector. Asi, Andoni La-
certua, del Sindicate Libre de

la Marina Mercante, declara:
«No nos parece una manera
de actuqr porgue no consi-
deramos logico el ametralla-
miento de un bugue de guerra
a un pesquero. Ahora bien,
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me gustaria diferenciar, en el
caso de [os tltimos ametralla-
mientos, los que se han pro-
ducido dentro y fuera de
nuestras aguas, ya que en el
primere de los casos se podia
haber detenido al barco en
puerto. En cuanto a los ata-
ques en el extranjero, existe
un codigo internacional de
senales gue se debe respetar.
Si la patrullera irlandesa
pasé por delante del “Sonia”
¥ sus tripulantes no hicieron
caso ni pararon, no nos sirven
las explicaciones del patron.»

José Unanue, del sindicato
vasco ELA-STV, mantiene
sobre el «Hermosa Prima-
vera» [a misma postura que
cuando ametrallaron a los dos
primercs barcos. Su Central
ha solicitado del Sindicato
Internacional de Transportes
para que denurncie la despro-
porcién de la medida ante la
infraccién cometida, Unanue
se lamento también de la poli-
tica que llevan los armadores,
quienes al desobedecer todo
tipo de instrucciones ponen en
peligro la vida de los pesca-
dores. « Yo pediria —dijo—

uHay que
diferenciar
entre el caso
del "“Sonia” vy
el del
“"Hermosa
Primavera”. En
el segundo, se
podia haber
detenido al
pesquero en
puerto sin
necesidad de
abrir fuego.»
Andoni
Lacert(ia
{SLMM}.

“La politica que
llevan los armado-
res, al desobedecer
todo tipo de instruc-
ciones, pone en pe-
ligro la vida de los
pescadores”. (Una-

nue, de ELA-STV).

un poco de sensatez a los
empresarios y que mediten
bien lo que estan haciendo. »

Los representantes de
CC.00. y UGT, Benilla y
Luis Maria Tellaeche, también
se manifestaron opuestos alos
ametrallamientos, «ya gque ef
uso de las armas soélo debe
hacerse en defensa propia y
no contra buques desarma-
dos». Ambos coincidieron en
que ¢l verdaderc problema de
estos iIncidentes estd en la

mala estructura del sector.
«La Administracion espaiiola
—dice Bonilla— ha fenido
falta de prevision v no ha
tomado medidas para ade
cuar la flota pesguera al
momento actual y buscar
nuevos caladergs. Esto hace
que los pescadores salgan a
la desesperada. »

Tellaeche, por su parte,
confia en que el problema se
solucionara cuando ingrese-
mos en el Mercade Comun,
porque si bien habra que redu-
cir la flota, la entrada signifi-
cara la admision de la misma
en las aguas comunitarias,
ademas de que nuestres pes-
cadores podran beneficiarse
del libre intercambio de traba-
jadores, de cara a su mayor
profesionalizacion.

Finalmente, Jos¢ Maria
Alcantara, otro experto en
Derecho Maritimo, opina que
«las infracciones de las nor
mas llevan consigo unas
Denas, pero en ningun case un
ametrallamierntto.  Solo  se
pueden utilizar medios de
defensa ante un barco beli-
gerante, »

FALENOAL

Talleres Mecéanicos

OSA

CERCD

IRANSMALLO
PALANGSRE

¢ CARRETES HIDRAULICOS DE CACEA
e HALADORES DE CERCO

o HALADORES DE TRASMALLOS

® HALADORES DE PALANGRE

® MAQUINILLAS HIDRAULICAS Y ELECTRICAS
® TIMONES HIDRAULICOS

C/ Santiago, 3-B
TIf. {(943) 64 23 01
HONDARRIBIA
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Trece millones de kilémetros cuadrados en silencio.
Una espesa capa de dos mil metros de hielo cubre
su suelo. Debajo, enormes riquezas minerales.
Alrededor, pesca en abundancia. Y en medio, varios
paises luchan por esta helada porcién de soledad.

LA ANTARTIDA




llencio




L dltimo vestigio

urbano en el via

je hacia la Antar-
tida esta aqui, en Usu-
hala, la ciudad mas meri-
dional del mundo. A mas
de mil kilometros se en-
cuentra la peninsula de
Palmer, comienzo del
territorio antartico. En
medio, aisladas estacio-
nes de investigacion, pe-
quefios asentamientos de
pobladores, huellas casi
ridiculas del recorrido tra-
zado por los hombres
hacia unos territorios des-
cubiertos hace mas de
150 anos, conguistados
hace stle 70 y objetivo
econdmice y politico de
una docena de naciones
del globo.

Sobre un territorio he-
lado, cuya temperatura
mas céalida se sitta por
debajo de los cinco gra-
dos bajo cero, que cubre
una superficie que viene a
ser algo asi como veinti-
séis veces el territorio
espafiol, apenas unas de-
cenas de seres humanos
disputan la soledad a cien-
tos de miles de pingiiinos,
que observan con esti-
pida suficiencia las tor-
pes evoluciones de hombres barbudos, cubier-
fos por varias capas de pieles y lanas, que
manejan apuradamente -—con las manos hela-
das, pese a los gruesos guantes— extrafios
aparatos de prospeccién, correas de trineos,
herramientas de calculo. Vientos superiores a
varios centenares de kildmetros por hora lle-
gan a multiplicar por cuatro la sensacién de
frio de las gélidas temperaturas del territorio
antartico, que ¢n momentos extremos alcan-
zan los sesenta grados bajo cero y obligan alos
solitarios seres humanos que deambulan len-
tamente sobre ¢l hielo a refugiarse apresurada-
mente en [as estaciones en cuanto acaban sus
tareas al aire libre.

Por doquier, ¢l sibilante gullido del viento
que, a los pocos dias de estancia, es percibido
como un helado silencio por los pobladores, de
forma que solo su ausencia permite la detec-
cion de ruidos aislados: el ronquido de las
focas, el estridente chillido de los pingiiinos, el
inopinado ladrido de los perros de ojos rasga-
dos que arrastran un solitario trineo de vez en

cuando... Y otra vez el
viento, el silencio, se apo-
dera de una blanca pista
de patinaje cuyo hori-
zonte se pierde contra la
frontera del hielo, se difu-
mina entre la ventisca, se
insinda en acumulacio-
nes gélidas cuando el sol
de los dias claros hace
brillar el suelo de ma-
nera insoportable...

SOLO ICEBERGS

Cuando el vigjero no-
vato abandona Usuhala,
al sur de Cabo de Hor-
nos, y sufre las turbulen-
cias habituales del Paso
de Drake, piensa que ha
errado el camino. Hace
frio, si, pero el termome-
tro esta por encima de los
cero grados. Un sol pali-
do v enfermizo ilumina
de manera exangiie la
estructura metalica del
barco. De repente, el pa-
ralelo 60 impone brusca-
mente la ley de su Invisi-
ble frontera: la tempera-
tura se sitda de pronto por
debajo de los cinco gra-
dos bajo cero, grandes
bancos de una bruma
espesa y cortante borran
cualquier rastro de sol y escupen de sus entra-
fias enormes blogues de hielo que cercan al
buque de manera amenazante. Los fripulantes
ponen los cinco sentidos sobre los instrumen-
tos de navegacion, El radar detecta la presen-
cia de los mayores icebergs, pero no la de los
mas pequeinos...

—¢Son peligrosos?, inquiere el novato.

—E! mas chico podria partir en dos el
casco, masculla un marinero argentino, sin
ganas de sonreir.

En estos viajes no hay lugar para el turismo.
Barcos pesqueros, buques de avituallamiento
para las mintsculas poblaciones que habitan
apenas el suelo de este desierte helado, arries-
gan en cada viaje las vidas de sus tripulantes.
El Bahia Aguirre, un buque argentino que
aprovecha la estacion veraniega para enviar
alimentos y enseres a los hombres y mujeres
que ¢l Gobierno de Buenos Aires ha instalado
entre Usuhala y el hielo del corazdn antartico,
sortea perezosamente los repentinos bloques
de hielo que surgen del puré neblino que rodea

LOS RUIDOS
DEL
SILENCIO
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La Antartida es esto, un crujiente desierto congelado,
un gigantesco refrigerador que guarda celosamente un fiidén
de riquezas. La soledad de este callado continente es indtilmente

turbada por algunas docenas de técnicos y cientificos. Sélo
cuando cesa de aullar el viento polar es posible detectar algunos
ruidos aislados: el ronquido de [as focas, el chillido de los
pingtiinos o el ladrido de [os perros que arrastran un solitario
trineo.







PUEBLO EN
MINIATURA

En la actualidad,

un Tratado Antartico
adn vigente asegura
fa desmilitarizacidn
total del continente
y el desarrolle de
un plan de
colaboracién
internacional a nivel
cientifico. Pero

la disputa del
territorio esta adn
lejos de quedar
zanjada. Por

de pronto, Argentina
ha creado
artificialmente un
pueblo en miniatura
en la peninsula de
Palmer para apoyar
sus reivindicaciones
territoriales,

el casco, como bur-
landose de la in-
quieta mirada del
vigjero primerizo.

La primera tie-
rra, que merezca el
nombre de tal, avis-
tada por el barcoes
Isla Decepcién,
en las islas Shet-
land del Sur. Ape-
nas es la parte su-
perior de un volcan
va apagado, cuyo
crater fue invadido
por el mar, Cuatro
personas que habi-
tan su anillo rocoso
reciben con exas-
perante normalidad la llegada del barco,

—Pero para ustedes, tiene que ser una
novedad la llegada del barce..., insiste el
novato.

—8i... Habitualmente, nos avitualla un
helictptero,

Después, millas y millas de un mar acerada-
mente azulado. Y un silencio de presagio.., De
pronto, la manana despierta al viajero con un
desafinado e insoportable concierto de grazni-
dos irritados. Encaramada sobre un farallon,
una multitud de individuos bajitos y blanqui-
negros chillan al aire la presencia del Bahia
Aguirre.

—LSon pingiiinos?

—Si fueran osos blancos, estariamos en
el polo norte, bromea ya el argentino.

Entierra, media docena de hombres trasva-
san los alimentos del Bahia Aguirre hacia
unas dependencias, con febril actividad, en
medio de una disciplinada sucesién de movi-
mientos calculados,

—Y... son militares. Miralos bien. No
veras gente hasta «Bahia Paraiso». Des
pués, mas nada hasta base «Esperanza».

—Eso ya es la Antartida.

—{laro, la Antartida,

UN POLVORIN HELADO

El vigjante novato no observa nada. Nada
gue nc sea un manto blanco, levemente
rugoso, refulgente...

—Ponéte las gafas, ché,

Un sol delicuescente hace brillar montones
helados que comienzan a dibujarse poco a
poco. Al fin, alaizquierda de la enorme super-
ficie monotona y de apariencia circular, un
montén de focas balancean al palido sol su

corpachén, De
cuando en cuando,
un ronquido satis-
feche llega de muy
lejos, amortiguado
por un silencio es-
peso y blanco. Mas
al fondo, puntitos
negros.

— Pingiiinos, in-
forma  escueta-
mente ¢l marinero,

—¢Son comes-
tibles?

—Deben serlo.
Un sueco..., Nor-
denskols o algo
asi, naufragd aqui
a principios de si-
glo. Dos compaiieros y &l se alimentaron
durante dos afios de pingiiinos antes de
ser rescatados.

La Antartida es esto, un crujiente desierto
congelado, un gigantesco refrigerador que
guarda celosamente bajo dos mil metros de
hielo perpetuo, un fil: nde riquezas cuyo valor
es aun dificil de calcular, La soledad perenne
de este callado continente, imitilmente tur
bada por algunas decenas de técnicos y cienti-
ficos, es por ello objetivo codiciado de una
docena de paises,

Yaen 1934 fue motive de un acuerdo inter-
nacional entre cinco naciones que procedieron
asureparto. Desde entonces, apelaciones, liti-
gios, reuniones internacionales. En [z actuali-
dad, un Tratade Antartico atn vigente
asegura la desmilitarizacion total del conti-
nente y el desarrollo de un plan de colabora-
cidn internacional a nivel cientifico. Pero el
asunto estd lejos de quedar zanjado. Por de
pronto, Argentina ha creado artificialmente un
forzado pueblo en miniatura en la peninsula de
Palmer para apoyar sus reivindicaciones terri-
toriales. La Antartida —es decir, sus teso-
ros— esta en el telon de fondo de ia pasada
guerra de las Malvinas, del conflicto chileno-
argentino sobre el canal del Beagle, de las dis-
cusiones internacionales entre organizaciones
ecologistas y representantes gubernamentales
{partidarios los primeros de la conversion del
continente en parque nacional; favorables los
segundos al reparto de sus riguezas minerales
y piscicolas...).

Ajeno al debate, el suelo antartico mantiene
su suefio helado y esconde, bajo una blanca y
resistente coraza, un polvorin econdémico,

A.F B
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SABROE

PLANTAS DE REFRIGERACION
MARINA PARA:

CONFORT Y
SEGURIDAD A BORDO.

BUQUES CARGUEROS
BUQUES PESQUERGS

iLA EXPERIENCIA CUENTA!

Besde 1902, SABRQOE ha suministrado
plantas de refrigeracién a mas de

4.000 bugues de todas las nacionalidades
y cumpliendo las mas exigentes normas
de clasificacién,

Hoy, SABROE es simbolo de Ia
mas alta CALIDAD, TECNOLOGIA v
GARANTIA. '

SABROE DE ESPANA, S.A.

Direcciéon Postal

Apartado n,° 30269

Barcelona ® Espafia
Télex: 5438[-SDES-E

¢/. Virgen de Nuria, 4 Nave A
Poligeno Salas
Sant Boi (Barcelona)

SABROE Tel. 661 6204 # 661 6004

Delegaciones y servicio en Madrid, Las Palmas, Sevilla, Valencia, Vigo
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Barcelona:

_' La pesca en
el Salén

Nautico

La pesca sera protagonista en la pro-
xima edicion del Salon Nautico de Barce-
lona, que abrira sus puertas ¢l proximo
mes de enero. Ya en 1983 se inicio, aun-
que timidamente, la introduccion del sec-
tor pesquero en el Salon, pero este ano se
ha profundizado su presencia hasta el
punto de que, como ha explicado su Pre-
sidente, Jorge Salvat, se ha invitado a la
Xunta de Galicia, a empresas del sector
pesquero gallego, a la Secretaria General
de Pesca Maritima, a la Generalidad de
Catalufia v al FROM para que cuenten
con stands propios.

Segiin el presidente del certamen, se
espera que este ano los niveles de ocupa-
cion sean superiores a los de ocasiones
anteriores, ya que se cuenta con la partici-
pacion de 350 expositores en una superfi-
cie de 33.000 metros cuadrados, en los
que hay que incluir los 7.000 dedicados al
sector caravanning.

Andalucia:

Galicia;

Buque para
ensenanza

La Consejeria de Agricultura y Pesca
de la Junta de Andalucia ha publicado un
concurso para la contratacion del sumi-
nistro de un buque de pesca para ense-
fanza, fijando el precio maximo de
licitacion en 19,5 millones de pesetas.

Dentro de la politica de ensefanza que
se ha marcado la Direccion General de
Pesca de la Junta de Andalucia para el
presente ano, una de las cuestiones pen-
dientes era la de aportar un buque escuela
para que los alumnos pudieran realizar no
sélo estudios tedricos, sino también
practicos.

Se espera que este barco escuela entre
en funcionamiento en un periodo de
tiempo muy corto, realizandose en el
practicas de pesca y muy especialmente
de salvamento a bordo.

Asimismo, y con el fin de introducir el
poliéster en la pesca artesanal, una vez
que se han comprobado los resultados
dados en otros paises, la misma Direc-
cion General de Pesca va a comprar siete
buques de este material con el objetivo de
potenciar la flota artesanal que actual-
mente es de madera.

124 HOJA DFEL MAR

Ya hay
Ley de PeSca

El pleno del Parlamento Gallego aprobd
finalmente la Ley de Ordenacion de
Pesca Maritima en aguas de la Comuni-
dad Autonoma. La regulacion de la acti-
vidad pesquera procurara, segun el texto
de la ley, la conservacion, fomento y
aprovechamiento de los productos ma-
rinos.

En el articulado se incluyen medidas
de fomento, como la prestacion de servi-
cios y asesoramiento, y el estableci-
miento de la denominacion de origen.
También se incluyen normas limitativas
para evitar la sobrepesca y lograr una
mayor racionalidad que favorezca la con-
servacion de las especies.

Canarias:

Mil navios
soviéticos

Mas de 1.200 barcos con bandera
soviética, con un registro bruto superior a




Xunta de Galicia,
varias empresas
pesgueras
gallegas y
Secretara
Genseralde Pesca
Maritima
tendrén astand»
propio en el
préximo Salén
Nautico de
Barcelona.
Abajo, una planta
de cultivo de
langostinos: la
acuicultura
empieza a dejar
de ser una
actividad
incipiente en
nuestro pals

La flota soviética se ha convertido
en cliente asiduo de los
puertos canarios

10 millones de toneladas, han pasado por
puertos canarios en lo que va de afio, de
los cuales 500 son pesqueros, atendidos
por la empresa bilateral Sovhispan,

Solo en avituallamiento, los pesqueros
soviéticos se gastaron mas de 400 millo-
nes de pesetas. Un capitulo destacado del
movimiento de buques soviético en el
archipi¢lago canario lo constituye el
incremento de los cruceros con turistas
europeos, en su mayora alemanes fede-
rales y britanicos. En los primeros nueve
meses del presente afo han visitadoe las
Islas Canarias 15 buques de pasajeros.

En cuanto a actividades portuarias,
han sido atendidos mas de 100 navios
soviéticos, con un gasto de mas de 175
millones de pesetas.

Murcia:

Primera
planta de
cultivos
marinos

Conunpresupuestode [ 50 millones de
pesetas, s¢ va a empezar & construir pro-
ximamente la primera planta de cultivos
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marinos de la Comunidad Autonoma de
Murcia, Sobre un terreno de 10,000
metros cuadrados, cedidos por el Ayun-
tamiento de Mazarron, en la zona com-
prendida entre el Mojon y PlayaNegra, la
planta, que entrara en funcionamiento el
proximo noviembre, tendra una produc-
cién anual de dos millones de larvas de
dorada y de lubina que, posteriormente,
seran engordadas por las empresas y coo-
perativas de acuicultura que se constitu-
van en la region

Paralelamente a la construccion de la
planta, ha comenzado a estudiarse la
capacitacion del personal que participara
en estas labores. Para ello, se estan lle-
vando a cabo conversaciones entre la
Direccion General de Pesca de esta
Comunidad Autonoma y la Direccidn
Provincial del Instituto Social de la
Marina. Es posible que €] marco que se
eiija para desarrollar estos estudios de
preparacion sea la escuela profesional
Nautico-Pesquera.

Cataluna:

Nueva linea
Barcelona-
Marsella

Una nueva linea de «ferry-boat» ha
comenzado a funcionar recientemente
entre Marsella y Barcelona. Los «ferrys»
que la realizan son de fabricacion bul-
gara. Bulgaria est4 incrementando sus
relaciones comerciales con varios paises
mediterraneos, estableciendo nuevas rutas:
come la de Livorno-Marsella. Estos
«ferry-boat» estian especialmente cons-
truidos para reducir gastos de combusti-
bles v lubrificantes, y en ellos se podran
embarcar semirremolques, automéviles y
todo tipe de maquinaria de ruedas. Se
espera también que contribuyan al aumento
del turismo, ya que esta dotade de cama-
rotes para unos 175 viajeros, restaurante,
tienda libre de impuestos, asi como salas
de deportes, video, efc.

Ribadesella:

Los habitantes de la localidad asturiana de
Ribadeseila van a ver cumplida una vieja aspiracién: el
puerto pesquero contara con almacenes

Almacenes
para
pescadores

La Consejeria de Obras Publicas,
Turismo, Transportes y Comunicacicnes
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del Gobierno Auténomo de Asturiasvaa
construir almacenes para pescadores en
el puerto de Ribadesella. El presupuesto
se acerca a los 26 millones de pesetas y el
plazo de ejecucion de los trabajos sera de
un zho. Estos almacenes son una viefa
aspiracion de las Cofradias de Pescado-
res de esta ciudad desde hace afios.

La cruz de la informacion asturiana la
pone esta vez el hecho de que el puerto de

la Arena sigue inutilizado, con lo que la
campafa de la angula empieza otra vez

-sin que los pescadores tengan instalacio-

nes adecudas. Al puertode SanJuandela
Arena llegan todo el afic cientos de tone-
ladas de lodos, basuras, maderas y toda
clase de inmundicias que hacen que las

‘condiciones de navegaciéon sean im-

posibles aun para embarcaciones pe-
quenas.




Todo en la mano

Un radar para barcos de hasta
10.000 T.R.B. no debe
necesitar extras, debe de
incorporarlos. Este fue el
pensamiento al diseftar los
radares de la

SERIE 1600

Por todo ello los radares de la
Serie 1.600 incorporan:

— Estabilizacidn del azimut.

— Comprohadores de rendimien-

to.

— Descentrado de imagen.

— Tres modos de eperacion:
Norte-arriba, Rumbo-arriba y
Proa-arriba.

— Anillo variable hasta 96
millas.

PONGALO A FUNCIONAR

— Clutter manual/automaético
¥ supresor de interferencias.

— Plotter slectrénico (E-Plot)
para obtencidn de datos de
hasta 10 blancos.

— Pantalla de 12 pulgadas.

— 10 escalas hasta 98 millas.

Pueden seleccionarse dentro de
la gama de la Serle 1.600:

— Banda “X” con potencias de
25410 kw.

— Banda “S” con potencia de 25
kW,

— Movimiento relativo o
movimiento relativo y verda-
dero.

— Versiones de tres unidades o
la més econémica de 2
unidades en 10 kW.
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LOS IBrOS

Cultura

Cualquier persona medianamente leida conoce, en
nuestro pafs, a Manuel Vizquez Montalbin, uno de esos
escritores cuya presencia ptblica va més alld de los sim-
plemente literario. Tras una amplia etapa en la que fue
mentor de cierto periodismo politico, con buenas dosis
satiricas, se ha decantado hacia la novela policfaca, consi-
guiendo convertirasu personaje— Pepe Carvalbo— enalgo
asf como el modelo del detective ensu version mas cutrey

DeL maor

DA VOZQUEZ MONTaIBON

Por Rafael CHIRBES
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espafiola: en versién de un pafs donde debajo de cada
manta de la que se tira, si no hay un muerto, si, por lo
menos, un chorizo, y con frecuencia un chorizo alevosa-
mente perfumado con colza, que es el nembutal que
hubiesen embutido a Marilyn si hubiera nacido en Valen-

cia del Cid, de Alcantara, de don Juan, o —peor alin— en
Valencia del Mifto, irredenta tierra de gallegos siempre al
borde del llanto verbal, como el propio Pepe Carvalho.

LA ROSA DE ALEJANDRU,

ATUAJE —con ine-
quivocas resonancias
de Quintero, Leon y
Quiroga— fue la primera en-
trega de la serie novelesca,
que se prolongd con La sole-
dad del minager —la mas
redonda, para quien escribe
estas lineas—, Los mares del
sur —probablemente la mas
floja y, a pesar de, o precisa-
mente por eso, convertida en
millonaria por azares del Pre-
mic Planeta—, Asesinato en
el Comité Central —de lectu-
ra indudablemente optativa—,
Los pajaros de Bangkok v,
hace unos meses, la gue nos
ha sentado en esta ocasién
ante la maquina de escribin
La rosa de Alejandria, que
como dice la cancidn es «colo-
rada de noche y blanca de
dia», enunjuego de adivinan-
zas v dobles vidas, que el lec-
tor descubrird unicamente
cuando concluye la lectura de
este libro, amargo & irdnico co-
mo el corazon de su aufor,
Si en la anterior narrativa
policiaca de Vazquez Montal-
ban siempre estaba presente el
perfume del puerto, en la baja
Barcelona, la de las Ramblas,
los desarraigados y la gente

que pasa por la vida como silo
hiciesen por el filo de una
navaja, en La rosa de Alejan-
dria, ha entrado de lleno en el
esquema de «novela del mar».

En efecto, por vez primera,
el mar —o ¢l puerto— dejan
de ser un decorado ante el que
se mueven los protagonistas, o
cuyo perfume inundala accion,
para convertirse en elemento
catalizador. Vazquez Montal-
ban recoge los topicos roman-
ticos de las novelas de mar y

e |

«El capitan del
barco
persigue un
objetivo que la
tripulacion
desconoce. El
barco va a un
sitio diferente
del que
confiesa. Es la
gran paranoia
del mar,
desvelada por
la literatura»

=———— |

los pone en juego, mas abajo
atin si cabe que la propia diné-
mica del thriller policiaco. El
mar ¢s, en primer lugar, refu-
gio contra el pasado: Un lugar
sin tiempo, sin geografia pre-
cisa, donde uno puede borrar
las manchas de una vida ante-
rior. El protagonista se oculta
en ese no estar en ninguna
parte, que ¢s el barco, con un
concepto que resulta, alavez,
Lord Jim, de Conrad, pero
también —no conviene olvi-
darlo— Tatuaje, de Quintero,
Leén y Quiroga. Ahora bien,
mientras que en las novelas
del inglés-polace hay conno-
taciones de un mundo colo-
nizal, en la del espafiol, que es
nada més que espafiol v del
ultimo tercio del siglo del capi-
tal monopolista, las unicas
connotaciones son folletines-
cas; las unicas colonias, las
que utilice el protagonista para
su higiene, ¢ las que guarde en
el corazom, si es suficiente-
mente vasto.

Una mujer en el puerto y
una mujer que empuja al puerto,
El mar —voz amarga de acor-
dedn— es algo asf como la
legion extranjera del heridode
amor. Parcdiande a Lorenzo



Manuel

Vézquez Montalban

Un viaje imposuble en lucha con el destin®
ung Nueva.aventura de Carvalho.

TODO UN JUEGO

Gonzalez {«en el forndo de
unga copa, siempre exisie una
traicién»), habria que decir
queenlaobravivadeunbarco
siempre estd el impulso del
fuego del amor y que en el
corazén deunmarino hay gar-
denias que alguien pisoted.
Algo asi.

Por otra parte, La rosa de
Alejandria enptronca con un
mito atin mas poderoso en la
literatura del mar. El capitan

DE ACERTIJOS

Y DOBLES VIDAS

del barco persigue un gbjetivo
que la tripulacion desconoce,
Elbarco va aun sitio diferente
del que confiesa. Es la gran
paranocia del mar, que la litera-
tura ha desvelado. El capitan
Acab persigue, desde el in-
fiemo, un inflerno aun peor,
disfrazado de Moby Dick,
ballena blanca. El capitan de
«El locbo de mar», Ia narra-
cion de London, insélita y
bellisimamente llevada al cine,

finge navegar, mientras per-
manece entre las llamas de la
literatura en su camarote. El
viento en las velas, y el fuego
de Baudelaire en el corazén.
Es la paranoia —ya se ha
dicho— del marino, frente ala
que se alza la del capitan. En
la incertidumbre del agua, dos
poderes se observan —de abajo
arriba y de arriba abgjo— y
crecen dos mitos, que son el
espejo de esa incertidumbre.

En La rosa de Alejandria,
como novela ibérica, el mito
del capitan en el inflerno se
resuelve —de unmodo no sé st
forzado— con una esperpén-
tica Concha Piquer, lo cual
no quiere decir que dofta Con-
cha fuera un esperpento. Mas
bien, toda una sefiora.

Manuel Vazquez Mon-
talban; «Larosade Alejan-
dria.» Barcelona Editorial
Planeta. 1984. 249 paginas.
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A estas alturas del guidn, ni siquiera ios
mas supersticiosos piensan que, con el afio,
empiece ¢ acabe algo mas que una frontera
tan artificial como las saharianas. Sin
embargo, también es evidente que las con-
venciones abren zanjas, incluso profundas,
en donde pueden, que es precisamente en
el lugar mas indefinido, que algunos deno-
minan alma. Asi, los estudiantes deciden

LA NOVELA
ANTE 7985

N literatura —y mas

exactamente en no-
vela, que de eso vamos a
hablar—, los organizadores
tienen poco que hacer en
1985, casi tan poco como
tuvieron en 1984, Obvio es
que ese hacer se entiende
como a favor. 1984 no se
distinguic de sus inmediatos
predecesores en gran cosa.
La literatura es un hilo
secreto, que dificilmente
enredan con un golpe de
mano —a no ser que la
mano sea armada— QGo-
biernos v partides, Cada
cosa tiene su ritmo y, para
escribir ¢l Doktor Faus-
tus, de Thomas Mann, por
ejemplo, hace falta algin
siglo que otro de manantial
no interrumpido: ése, como
el lector puede suponer, no
es el caso de Espana, aun-
que el caso de Mann, en lo
que se refiere a voluntad
—qgjo, sélo a voluntad ¥
vocacion— puede emparen
tar con ¢l de alguna excep-
cion nacional: desde ese
punto de vista, serian noti-
cias literarias que Luis
Goytisolo siga con vida y

que un infarto nos haya
hecho temblar por Juan
Marsé, Carmen Martin
Galite sigue bien, escri-
biendo, a.d.g

Es decir, que 1984 tam-
poco fue un buen afio, ni
consiguié distinguirse de sus
predecesores. No nacio
Ana Karenina, ni Alonso
Quijano, ni se suicidd la
sefiora Bovary, ni arribd
Moby Dick a las costas de
Denia, ni un grupo de
aqueos enfurecides se
acercO a las murallas de
Troya con aviesas intencio-
nes, En cualquier caso,
tampoco fuc un aflo espe-
cialmente malo ni importa
demasiado que no se produ-
jese ninguna de esas admi-
radas efemérides. Cada vez
mas, ante la literatura, se
genuflexiona por si acaso,
tal y como mandaba la
Santa Madre Iglesia ante el
Santisimo, ante las dudas.
Importa mas lo que se dice
de las novelas que las nove-
las, ¥y no estamos hablando
del bostezo nacional ante el
premic a la tediosa «Ma-
zurca...», de Camilo José
Cela, escritor a quien Dios
impida leer esta linea que

acabo, pues es, al parecer,
rencoroso. En 1984 prosi-
guio el ya largo combate de
la vida contra la novela,
cada vez acorralada con ma-
yor denuedo. No en vano su
profunda y radical inutili-
dad en una sociedad de
«negotiumy», sus pernicio-
sos efectos sobre jovenes y
adultos, a quicnes vuelve
ocioscs, crticos, desconfia-
dos y viciosos, consiguen
ponerla eternamente en el
punto de mira del recelo de
padres, educadores y gober-
nantes, quienes ven en ella,
con toda la razon del mun-
do, una manera de inutil
desestabilizacion. La pér-
dida de tiempo que la litera-
tura exige esta abiertamente
refiida con las horas extras
y c¢on el concepto de pro-
ductividad contemporaneo.

Para proceder a la neu-
tralizacion de sus estragos
se ha emprendido una cam-
pahia que, por caminos di-
versos y tacticas variadas,
que no son sino expresion
de una estrategia idéntica,
esta a punto de alcanzar sus
objetivos. Porque imagine-

mos que se hublese deci-
dide combatir ¢l mal con la
prohibicion, como se deci-
dié con la cocaina. Sin
duda, los hijos de las mejo-
res familias conseguirian los
mas preciados, voluminosos
y envenenados ejemplares;
aquellos en que la reflexion
y el desnudamiento de la
vida fueran mas radicales,
se estaria en el camino de
conseguir convertir en mito
aquello que hoy carece
absolutamente de importan-
cia. En mas de un hogar de
dudosas costumbres se apa-
garia la luz del televisor,
desvaneciéndose la imagen
de Mayra Gomez Kemp
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ser buenos todos ios septiembres de su
vida y distinguen, cada junio, el filo del fra-
caso o, al menos, el filo de un éxito tan rela-
tivo que no es nunca el que deberia ser. No
hay optimismo que salve la melancolia de
serpentinas muertas en el amanecer del pri-
mer dia del nuevo afic. Hace falta mucho
champan para pasar el trago amargoe de que
van a cambiar los digitos en el calendario.

Recuérdese gque ningun barco se limita a ir
de un sitio a otro: abandona un puerto para
buscar otro. De todo ello puede llegar a
deducirse que, quiza, no sea del todo incon-
veniente la pertinaz costumbre de ios
recuentos en diciembre. La fiesta dura
exactamente lo que decidieron sus organi-
zadores.

ante los ojos enrojecidos de
familias entregadas al cor-
sumo de excitantes novelas.
Ojala los gobernantes co-
metieran ese error: la no-
vela empezaria a vivir una
edad de oro, como la que
viven el hachis, la heroina o
los coches de lujo, prohibi-
dos por su propio precio.
No, la sociedad occidental
ha engrasado demasiado
SUS mecanismos Como para
caer en tan estupido error,
por ello ha optado precisa-
mente por lo contrario, que
es precisamente la venera-
cion ante lo desconocido,
La novela ocupa en el
mundo de hoy un papel

semejante al de la Virgen de
Lourdes, a quien todos
veneran y nadie —excep-
cion honrosa de Bernardette
Scubirous— ha visto, Co-
mo vendedores de velas ala
puerta de la Gruta Santa,
los editores fomentan lucra-
tivamente la veneracion de
¢se altar de virgenes intoca-
das v, por ende, incompren-
didas gue son los novelistas.
Sc venera a los novelistas
gue han conseguido desta-
car por encima de los demés
—Fatima, Lourdes, el Pilar
de Zaragoza—, se les rinde
reverencia en la primera
parte de verbenas popula-
res, en la primera parte de

saraos de medio pelo (antes
de los canapés), en la eterna
primera parte de elegantes
cocteles, v se desconoce
rotundamente su obra, inu-
til, sin ninguna duda, a la
hora de pisar el acelerador
del Volvo, de recoger el
billete del Metro que se des-
liza por la hendidura de la
maquing automética, o de
conseguir tres puntos por
encima del rival de la ofr-
cina. Nunca se editaron tan-
tos suplementos culturales
en los periodicos y, proba-
blemente, nunca rozarcn
menos los asuntos del mun-
do las obras literarias.

E! ocio —y ahora el per-

don hay que pedirselo a los
millones de parados, que
miran con esperanza hacia
la fascinante novela de los
14 aciertos— esta prohi-
bido, sobre todo s1, ademas,
es ocio reflexivo que pone

- sobre el mantel ¢l negocio.

El camino desde el puesto
de trabajo al televisor no
deja espacioc en la mochila
para los ocho volumenes de
tiempo perdido de Proust,
Sin embargo, no se ha
podido evitar que la «cul-
tura» siga siendo un signo
para ciertas capas sociales,
del mismo modo que la
arruga de Adolfo Domin-
guez es bella v que, en su
dia, lo fue Ilgvar barba v
fumar en pipa mientras se
tarareaba a Brassens. Para
ello, los americanos han
inventado la novela para €l
fin de semana, que tiene sus
reglas rigurosas y permite,
llegado el lunes, decir que
se ha leido un libro. En las
nevadas cumbres del poder
se cita frecuentemente a los
grandes, como si de cso se
tratara, Como puede el lec-
tor suponer, todo este tin-
glade no cambid en el 84, ni
va acambiarenel 85. Y eso
que nos ha dado por escribir
de novela. (Se imaginan
que nos hubiésemos deci-
dido a escribir acerca de la
poesia? ;Alguien sabe para
que diablos puede servir
eso? (Tendria alguna im-
portancia que 1985 nos
deparase una repentina re-
volucidn poética? El resto
va lo desconocen ustedes.

R. CH.
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JosSeCHU BNUKOV

Su nombre ya es coreado con
regocijo por la hinchada blanca.
Sus canastas ya suben a los ta-
bleros electronicos de todos los
pabellones espafioles. Los topi-

BIENVENIDO

MISTER MARSHALL

cos ya se han cebado con este
muchacho timido. Lo facil de
siempre, ya se sabe: «e/ hombre
que llego del frio», «el ruso del

Madrz’ ..

A Josechu Biriukov

lguirregaviriaya le han hecho
iles de entrevistas «porque s5é
qae son en parte el pan de los periodis-

tas, y no me niego a ellas».

Antonio CUBERQO

H A llegado al baloncesto

espafiel como un auténtico
«Mister Marshall». Por de-
seado y por temido, sus més
directos rivales esgrimieron
todas las argucias legales para
que no pudiera jugar. Sin em-
bargo, la intervencion del Mi-
nisterio de Justicia permitié
gue Biriukov s¢ incorporase a
las canchas vistiendo los colo-
res del equipo madridista,

Se siente como el joven que
recibe su carnet de identidad
para entrar «al cine de ma-
yores», Josechu lo acaba de
recibir sin todavia haber en-
tendido el por qué «de tanto
tiempo sin que me lo dierarn».
Su padre, Alexandre, es rso;
su madre, Carolina, de San-
turce, «de las nifias que se
Jueron alli cuando la guerra
civil espafiola». De zhi lo
de Josechn,
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—Todo ha pasado ya. Fue
como una larga pesadilia que
no se me olvidard en mucho
tiempo. No podia entender
como algunas personas ho
me daban su aprobacién pa-
ra jugar como espaiol, Aho-
ra, después de un ano, todo
ha cambiado y, poco a poco,
con estos comparieros tan
magnificos que tengo en el

Real Mudrid, intentaré darlc
todu por el baloncesto espa-
Rold,

Josechu cuenta que su casa
de Mosci werg como una

embajada de Fspafa, pues
cuando mi madre hacia torti-
lia de patatas o cocido venian
muchisimos esparioles». Tam-
bién se encoge de hombros




para explicar ¢cOmo es posible
que en este nuestro pais haya,
por ejemplo, personas que no
hanleido «E{ Quijote» masde
una vez. Es algo que no en-
tiende.

—En la Unién Soviética es
obligatoria la lectura de <El
Quijoten en todas las escue-
las. Es el fondo-oro de la
vida, del mundo. Por eso me
resulta muy raro que haya
personas que no lo hayan
leido. Yo casi me lo sé de
memoria.

—Y con quién se identi-
fica mas, con Don Quijote o
con Sancho Panza?

Se queda pensativo un ins-
tante y me pregunta por qué a
Sancho Panzanole hedadoel
«donn» como a Don Quijote.

— No veo al uno sin el otro.
Me gustan los dos persona-
jes. Son parte de la vida El
dia que pueda recorveré La
Mancha para comprender
mejor esta obra.

LA POLITICA,
SU ILUSION

Habla de nuevo de su ma-
dre, cuando le recuerdan que
tienc una comida con unos
companeros del Real Madrid.
«Ella nos hacia garbanzos
con choriza; si, esq gque aqui
se llama cocido madrilefio y
que esta muy bueno. Pero en
casa nadie hablaba de poli-

tica. Ni de Franco tampoco.
Alli Hegaban muy pocas noti-
cias de Esparia. »
—iLeinteresa la politica?
—Lievo poco tiempo en
este pals y ya voy conociendo
como piensan los lideres poli-
ticos. Si, me interesa la poli-
tica; aungue todavia no estay
preparado ni concienciado
para poder definirme.
—Usted ya puede votar...
—Y también tendré gue
hacer la milicia. Todavia me
falta compene-

nismo hay ricos y pobres
como en el capitalismo, y eso
no me gusia. Ahora mismo
e encuentro Inmerse en un
mar de dudas. Me considero
espafiol y sé que todavia soy
algo asi como un nifio que
tiene gue comenzarporla pri-
mera leccion de la historia de
su pais.

Aquel dia, el de la entre-
vista, jugaba conira el Estu-
diantes, club madrileiio famo-
so por su hinchada, méas cono-

traime con lo espa-
fiol. En un par de
anos estaré en con-
diciones de poder
sentirme cOmo un
hombre politico pa-
ra poder volar se-

«Por lo que he visto, en Es-
paiia se vive el baloncesto con
mucho mas ardor que en la
Union Soviétican

gan mis propios
pensamientos,

Pregunta por titulos de libros
«en los que pueda estudiar a
Jondo la historia de nuestro
pais». Pregunta como se vivia
antes en Espafia «porgue he
oido iantas cosas que no
5é..». Josechu Biriukov quiere
aprender lo mas rapidamente
posible «durante el tiempo
fibre que me gueda después
de los entrenamientos».

—iDonde se encuentra
encasillado politicamen-
te?

—Yo no soy comunista.
Quiero lo mejor para todas
las personas. En el comu-

cida por «la demencia». Jose-
chu estaba preocupado. Jose-
chu sabia que se iban a ensa-
far con él, como asi fue, Jose-
chu fue el blanco de los canti-
cos de los fieles estudiantiles;
«Josechu / renegado / vete
a Moscii.»

—Son cosas del deporte
que a un deportisia no deben
asombrar. Es mas, creo que
el baloncesio necesita un am-
biente usi, acalorado. La me-
dalla de plata de Ig seleccion
espafiola en la Olimpiada de
Los Angeles debe servir como
catapulta de esie deporte.
Agui se vive el baloncesto con

mas ardor que en la Union
Soviérica,

GALLA, SU AMOR

Josechu dice que se acuerda
mucho de Galla, «con la gue
me voy a casar cuando fina-
lice la temporada». Ella vive
en Moscl «y nos escribimos
un par de veces por semana.
Yo le cuento todo lo que hago
en Madrid, y ella me pone al
corriente de cémo van lodas
las cosas por alli».

—¢Coémo la conociste?

—Fue en un cumpleaiios
de un amigo comun. Fue la
mejor flesta de mi vida, Mi
amigo Vitali nos presents y
empezamos a sallr todos los
dtas. Nos casaremos este ve-
rano st no surgen problemas.

—¢Qué clase de proble-
mas?

—No io sé. Yo espero y
deseo que no tenga ningiin
problema para poder salir de
la Unién Soviética. Ya estoy
deseando formar mi hogar
en Madrid.

—{Como es Galla?

—£Es una persona edu
cada, Amante de la poesia.
Inteligente. Con ella se puede
hablar de cualquier tema. Es
guapa, rubia y casi tan alta
como yo. Pero su virtud mds
importante es que conoce muy
bien a las personas. Y, ade-
mds, estd muy bhuena, como
dicen aqui en FEspaia.

—4Es partidario del di-
voreio?

—(¢Eso significa que se
rompen los lazos de unicn de
una pareja?

—8i.

—Pues no.

—LY del aborto?

— Entiendo que en Espana
se necesita «un poco de abor-
ton. Cuando llegué a Madrid,
lel que muchas chicas espa-
fiolas se marchaban a Lown-
dres para abortar y eso es
triste. De todas formas, creo
que es un tema del que los
hombres no debemos opinar;
son las myjeres las que deben
decidir si debe o no haber
aborto.

—¢Cree en Dios?

—No creo en Dios comop se
cree en Espana. Yo creo que
existe ahi arriba algo pare-
cido, algo superior, pero nada
mas. St hay algo en la vida
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que np entiendo ni permito es
el fariseismo.

—¢{Como debe ser para
usted [a familia?

—Me gusta mucho la fo-
milia espadola. (Por qué?
Pues porque tiene muchos
nifios. Son las flores de una
casa. En Rusia es lo que
siempre se dice.

—¢ Se siente feliz?

—Yo necesitc muy poco

Deportes

para serlo. Estoy acostum-
brado a pocas cosas. Lo mejor
es dejar que sea el destino
quien te solucione tus proble-
mas. ¢ Para qué dar vueltas a
la cabeza con los obstdculos
gue te encuentras en la vida?
En mi casa siempre hemos
pensado asi.

GALICIA, SU VERANEO

Josechn Biriukov sc consi-
dera un enamoradode Espana,
«aungue todavia soy algo asi
coma un turista, Noes que me
quede impresionado ni abra
la boca, pues yo he vigjado
bastante por el munde gra-
cias a la seleccion soviética;
pero quiero conocer todos los
rincones de este pais del que
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tanto me ha hablado mi
madre»,

—S8u madre es de San-
turce, ,no?

—Si. Alli tenemos bastante
Jamilia. Porcierto, tengo una
prima que también trabajaen
prensa, Mi madre siempre
nos hablaba del Pais Vasco
como una tierra fuera de lo
normal Algunas veces hasta
Horaba recordando su tierra,
También nos hablaba de Ga-
licia, de su gente, de su mar,
de su comida...

Al hablar de Galicia, Jose-
chu recuerda aquel viaje que
realize hace unos afios para
jugar unos partidos amistosos
con la seleccion soviética,
wentonces de mi pais». Desde
entonces se considera un ena-
morado de «esa genter. «Cuan-
do me case con Gualla la
Hevaré a conocer aguellas tie-
rras. Sé que le gustard, San-
tinge de Compostela es im-
presignanie. »

EL BALONCESTO,
SU PORVENIR

Fue en un campeonato de
verano donde Josechu apren-
di¢ a saber distanciarse de
otros futuros ases del balon-
cesto. «Tenia 10 ados cuando
mi profesor se fijé en mi y me
lleve a un campeonato donde,
al mismo tiempo gque estu-
diaba, aprendia a jugar al
baloncesto. Al también habia
chicas. Si, todos éramos muy
alios para nuestra edad.»

— Es decir, un profesiona-
lismo llevado a las escuelas,
ino es asi?

—Alli el profesionalismo
es diferente al del resto de
Europa. La ensefianza no te
cuesta un rublo. Para el ruso
el deporte es fundamental
desde que se va a la escuela.
Aqui solo se es deportista
cuando se es prafesional

—¢ Es verdad que el selec-
cionador nacional de la
URSS, Gomelski, dijo que
era ¢l mejor jugador del
futuro del pais?

—Eso me han dicho, pe
ro...
Josechu Bitiukov, 21 ahos
y 1,94 de estatura, ha sido 25
veces internaciconal con la
Unién Soviética. Procede del
Dinamo de Mosci y del
TSKA.

nE

A S T S A BT AT P WO .



—Dijo que Gomelski le
consideraba como uno de
sus jugadores favoritos, pe-
ro..,

— 81, porque me extrana
mucho que un hombre de su
categoria pueda decir eso de

—¢8abes algo de esto?

—También se ha dicho
algo, pero yo no lo puedo
asegurar,

—EI Real Madrid confia
mucho en Biriukov,

—Esnormal gue me cueste
coger el sitio enire

mIis HUEVOS COM-

«Si, me interesa la politica, . te on.
aunque i’odﬂ\!iﬂ no creo estar o un ano sin ju-

gar, y esto se debe

preparado ni concienciado para iorar en mi rendi

poder definirme»

nmitento. De 1odas
Jformas, mi entre-

[V e | nador Lolo Sairzz,

mi cuando enla Union Sovié-
tica hay milesy miles de hom-
bres donde escoger para formar
una seleccion.

Cuentan las malas lenguas
que Gomelski no queria que
las autoridades de la URSS
concedieran permisc a Jose-
chu para abandonar el pais.
Lo cuentan, digo, las malas
lenguas.

me ha pedido paciencia v
que no me desmoralice, Mis
compaferes se estdn por
tando fenomenalmente con-
migo, sobre todo Rafii Ru-
ltan.

Josechu Biriukov, dicenen
el Real Madrid, ha marcado
una «Supercanastar: por su
sencillez come humane y su
calidad como baloncestista. ll

Creemos
en la gente

Creemos en la gente que cree.

En la que crea. En la que crece.

Eso es lo que importa, lo que cuenta.
Mas que el importe de la cuenta.

Saber encajar sus problemas.
Atenderlos con interés,
Ahorrandoles pregcupaciones.
Sin ahorrarnos esfuerzos ni atenciones.

CAJAS DE AHORROS
CONFEDERADAS

Creemos en la gente que cree.







JBRELAS OLAS

Cada verano invaden
silenciosamente las
playas de toda ta vida.
Los mas arriesgados
trazan extraiias piruetas
Yy se acercan a las
rompientes. Los novatos
se aburren clavados a
pocos metros de la
arena mientras libran
una in(til batalla contra
la gravedad. Son los
«windsurfers».




Por un momento, todo pa-
rece detencrse. El fragil arte-
facto, apenas una estrecha
tabla con una vela multico-
lor, se ha aupado hasta la
cresta espumosa de la ola
—cuatro, cinco, seis me-
tros,..—, y ¢l individuo que
la dirige le ha dade un brusco
empellon hacia lo alte. El
artefacto se eleva, sube un
metro por encima de la ola,
se situa con la vela en para-
lelo al agua y, durante unos
segundes, construye una
absurda imagen congelada,
en la que hombre, vela ¥
tabla quedan como impresos
en el aire, mientras la ola
rompe, el mar ronca sin des-
canso, las gaviotas inician
otro vuelo rastante y los
bafistas que abarrotan la
playa suspenden unos ins-
tantes su inactividad para
admirar el fenémeno, Inme-

Tedio o diversion:
segun el viento

diatamente, hombre, tabla y
vela —sujetos a un inespe-
rado mandato de movicla—
se ven impelidos hacia atrés
por el viento y el artefacto
recupera abruptamente la
horizontal, chocando contra
el agua entre una metralla
de gotas.

DOS LATITUDES,
DOS MODALIDADES

Poco tienc que ver el
«windsurfing» que se prac-
tica en su Jugar de origen
con el que uno puede con-
templar en las playas medi-
terraneas espanolas. En las
playas de Levante, en las de
la Costa Brava, las tablas
—coronadas por una vela
triangular, cercada lateral-
mente por un asidero leve-
mente curvo, al que se aferra
su conducter para situar la
vela de manera que pueda
aprovechar el viento— alk-
canzan velocidad, pero no
altura, Cuando hay viento,
cuando la tramontana hace

acto de presencia, las tablas
se deslizan con rapidez,
sobre un mar levemente
picado, hasta estrellarse vio-
lentamente contra la super-
ficie cuasiplana del agua. La
mas de las veces, la tabla
resbala perezosamente sobre
un mar llano e inofensivo.
Uno mirg al «windsurfer»,
vuelve la vista hacia ¢l dia-
riQ, pasa una pagina y olra y
otra, vy vuelve a mirar..., v e
«windsurfer» sigue en el
mismo sitio, como si la tabla
estuviera anclada cn el fondo
arenoso, el cuerpo apenas
arqueado, las plernas flexio-
nadas, la cara de perfil...
En otras latitudes es otra
cosa, Ni mejor ni peor. Mas
arriesgado, eso si, y mas
cercano al tipo de deporte
del cual ha nacido. Hay
quien subraya que el «wind-
surfing» nacié, al fin y al




Dicen que practicando este deporte se aprende a
navegar. El artefacto se comporta como un pequeno
velero. El objetivo es el mismo: deslizarse sobre ef
agua a la mayor velocidad posible. La técnica, muy
parecida: sacar el maximo partido del viento,
dominarlo a voluntad.




Los aficionados
al ewindsurfings
afirman gque éste
no es un deporte
elitista. Hay
tablas vy equipos
de todos los
tamafios,
calidades vy
precios. El
principiante
podra hacerse a
la mar por unas
cien mil pesetas.
Luego, la
experiencia dira
cual es la

tabla que mejor
se adapta a cada

cabo, para que los «surfers»
pudicran practicar sobre su
tabla incluso en los dias en
los que hay poco viento y
las olas apenas impresio-
nan, Puede que hasta sea
verdad. Pero lo cierto es que
el «windsurfing» parece jus-
tificarse, como hazana, sdlo
cuando las olas, aun sin afe-

morizar, yerguen su pena-
¢ho cuatro o cinco melros
por encima del nivel de la
arena,

UNA PELEA CONTRA
LA OLA

Si el «surf» es una alo-
cada carrera lateral contra

la ola, cobiiandose en la
larga y estrecha cueva de
aspecto metalico que dibuja
ésta antes de despanzu-
rrarse contra la playa, el
«windsurfing» con mar re
vuelto es una pelea, un desa-
fio. La tabla se enfrenta
bruscamente a la propia
cresta de [a ola. No se apro-
vecha de ella, como en el
asurf», para abalanzarse en
diagonal, como un estilete,
contra el borde de la tierra
firme, sino que s¢ lucha, se
intenta superarla, ir a contra
mano de agua y viento...
Después, si, correr contra la
ola, con el aire de aliado,
vencerla, permanecer por
unos momentos sobre su
precipicio movil y efectuar
un seco regate en el instante
preciso, abandonandola...

Para nosotros, huérfancs
en general de olas semejan-
tes, el «windsurfing» es una
alocada carrera contra no-
sotros mismos, un desafio a
nuestro equilibro, un simn-
lacro de suicidio, con el
viento a nuestra espalda y la
inevitable frontera de arena
al frente...

Los aficionados al «wind-
surfing» afirman que éste no
es un deporte elitista. Hay
tablas y equipos de todos los
tamanos, calidades y pre-
cios.

El principiante podra
hacerse a la mar por unas
cien mil pesetas, Luego, la
experiencia dira cual es ia
tabla que mejor se adapta a
cada uno, W

A F. B

Cuando
el mar

permanece en
calma, el
«windsurfing»
pierde toda
espectaculari-
dad. Hombre,
tabla y vela.
deben luchar
entonces por
mantener un
dificil
equilibrio,
deben
aprovechar el
menor sople
de viento para
ganar metros
a un agua que
parece que

se empena en
retenerles
anclados a

un fondo
arenaso.



Regata transatlantica

Una treintena de modernas
embarccionesavela ha par-
tido del puerto de Benal-
madena para seguir la ruta
que llevo a Crist6bal Co-
16n hasta el Nuevo Con-
tinente. Se trata de la
primera edicién de la

Treinta y tres veleros, en

regata  lIansoced- representacion de nueve
nica «La Rt_ltﬂ del paises, partieron el pasado
Descubrimiento». dia 2 de diciembre de Benal-

madena (Malaga) con una
meta comun: recorrer la ruta
que realizara Colon hace
casi medio milenio. Las
embarcaciones mas sofisti-
cadas del mundo, dirigidas
por los maximos expertos en
vela, desafiaron al océano
Atlantico durante trece dias.

La organizacion de esta
regata, denominaca «Ruta

El objetivo: batir el
récord de veloci-
dad establecido
por el nave-
gante espaol
hace quinien-
tos anos.

'PORLA RUTA DEL
DESCUBRIMIENTO

del Descubrimiento» y en-
marcada dentro de los actos
conmemorativos del V Cen-
tenario, corrio a cargo de la
Asociacion de Navegantes
Oceanicos (ADENOC).
Catorce veleros france-
ses, once espanoles, dos
canadienses, dos italianos,
mas representaciones de Es-
tados Unidos, Finlandia, Ho-
landa. Gran Bretana y Polonia
formaron la totalidad de la
flota, con destino a Santo
Domingo. Se ha hecho un




La regata ha reunido a los mejores veleros del momento. Todo en
ellos esta supeditado a obtener la mayor velocidad posible,
que en algunos casos podra llegar a los 80 kilémetros por otra.
Pronto navegaran al limite de sus posibilidades con un Gnico
objetivo: llegar el primero.

considerable esfuerzo para
que la representacion espa-
nola contara con buques
equiparables a los mejores
veleros oceanicos del mundo.

La embarcacion que entre
en primer lugar obtendra el
récord del mundo de la tra-
vesia del Atlantico Este-
Oeste «Ruta del Almirante
Cristébal Colon» y el reco-
rrido contara simbolica-
mente desde el paralelo de
Palos hasta el de San Salva-
dor. La calificacion de los
premios se realizo en base a
las distintas categorias de
las naves, y la cuantia se fijo
en un maximo de cinco
millones de pesetas y un
minimo de setecientas cin-
cuenta mil.

La regata, con un reco-
rrido de ocho mil kilome-
tros, ha sido incluida en el
Campeonato del Mundo de
Patrones Oceanicos.

Como demuestran los diez
primeros dias de navega-
cion, esta lucha por la rapi-
dez esta siendo también un
combate contra la adversi-
dad del océano, que en los
primeros lances ha obligado
a abandonar al veinticinco
por ciento de los participan-
tes. A las dificultades de
toda travesia oceanica —fu-
riosos temporales y largas
encalmadas—, los tripulan-
tes deben sumar las deriva-
das del propio disefio de
unas embarcaciones conce-
bidas exclusivamente para
batir el récord,




Motores Cummins
Diesel Marinos

GAMA DE POTENCIAS DE 42 KW = (56 BHP) A 1,194 KW = (1.600 BHP)

KTA-38-M -y
1045 B.H.P. 1€ qf
779 KW.

e 36 Puntos de Servicio en Espafta.

e 3.000 Puntos de Servicio en el Mundo,

e Disponibilidad de recambios, 94% en
24 horas.

« Ahorro de combustible demostrado.

e Avanzadatecnologia, senciliez de
construcciény robustez,

DISTRIBUIDORES GENERALES PARA ESPANA:

Cummins Venta y Servicio, S.A.

C! Torrelaguna, 56 Teis.: 267 2000 {5 lineas)
28027 MADRID Télex: 22668 metore Direccion telegrafica: Cumspa




ALFONSO
ALONSO
BARCON

Veinticuatro
barcos

El dato ha trascendido de un
modo excesivamente escueto:
veinticuatro barcos de bandera
gspaficla han side abandonados
por sus armadores en puertos de
todo el mundo. Pais habrd cuya
flota de comercic no pase de las
veinticuatro unidades. Veinticua-
tro barcos que serdn més bien
pequerios y se mostraran, algunas
veces, con ese orgullo reluciente
tan propio de los que salen a la
mar recién pintados. ;Cudntos de
ellos habremos vistoe? Porque hay
muchos barcos asi. Sus banderas
nos resultan extrafias, pero solo
son nuevas, Recién inventadas
por pueblos riberefios de Ios
mares mas grandes del mundo,

«LOS ABANDONOS SON
LA OBLIGADA REFEREN-
CIA DE UNA FRUSTRA-
CION COLECTIVA MUY
DIFICIL DE VENCER»

que apenas habian podido surcar
por si mismos hasta ahora. Pue-
blos cuya condicidn de navegan-
tes de altura estd también recién
estrenada, aungue €l mar es en su
vida una presencia tan querida y
tan vigja como la propia tierra fir-
| me.

A la primera oportunidad han
aprendido a combinar la magia
del cielo con la electrénica, para
poder cruzar hasta la orilla mas
lejana, y han adquirido barcos. ¥
saben va, hasta en su mas leve
matiz, lo que significan un nom-
bre y un puerto de matricula indi-
vidualizados enn una nave bien
cuidada, limpia y veloz, por los

mares adelante. Una nave que les
parecia inconcebible abandonar.

Y es que tiene que ser terrible
la verglienza del abandono en
puerto extrarnio, porque en su sig-
nificade se encierra la negacién
del mar: un armador insclvente,
con muy corta ¢ nula trayectoria
en el negocio maritimo; un presu-
puesto de construccién inflado vy
de tercera categoria; un bugque de
calidad consecuentementa baja,
relegado casi siempre a fletes resi-
duales y problematicos, precario
navegante desde el principic y
cuyo final es el repudio por el
naviero en un puerto lejano, que
con frecuencia resulta ser exético.
Y una tripulacidn abandonada a
su suerte, burlada, privada inva-
riablemente de lo més elemental y
obligada por la fuerza de la felo-
nia a permanecer durante sema-
nas o meses en el mismo lugar,
con el ritmo de los dias y las
noches vuelto del revés, a bordo
de un bugue que se deteriora,
donde todo acaba por paralizarse
cuando los motores auxiliares se
tragan la Gltima gota de gas-oil y
la gente se desperdiga por el puer-
to, al que a esas alturas ya se
odia, mendigando en nuestre idio-
ma viveres y agua dulce.

Eso no es tremendismo, sino
solo la sosegada descripcion de
hasta qué vergonzosos extremos
nos esta llevando nuestro secular
olvido del mar. ;Es realmente
necesaria una advertencia a los
profanos scbre lo improbable que
resulta que esa misma suerte
amenace a un barco de cualquie-
ra de nuestros vecinos? Ni a los
unos, que conocen de antiguo el
mar, ni a los otros, que apenas
acaban de adentrarse en é! y va
saben lo que vale, pues bien lo
hacen wvaler.
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Mimar el universo de los bar-
cos no tiene, sin embargo, nada de
meritorio. Sélo es producto de esa
simple v natural atencién al mar
propia de los pueblos bafiados por
él. Pues bien, ;cabe imaginar dis-
parate mayor que el abandono del
mar por parte de una tierra cuyas
gentes de mar contribuyeron deci-
sivamente a medir el mundo v a
encerrarlo en los mapas? Mas que
un contrasentido parsce una mal-
dicién, pero ése es nuestro caso.
Desde antes de Trafalgar. Y lo es
hasta el extremo de que nadie se
sonroja cuando trasciende a la
opinién publica que, en el periodo
de afio y medio, toda una flota de
bandera vy tripulacién espafiola ha
sido abandonada a una dolorosa
suerte, en puertos extranjercs, por
armadores sobre cuya solvencia
parece que ng existia duda alguna
cuando les fue concedido el crédi-
to oficial para la construccién de
es0s harcos.

Aqui, como siempre en esto, se
han hecho una vez ma4s las cosas

al revés que en todas partes, v 1o
peor es que ni siquiera a costa de
sacrificar la credibilidad de la flo-
ta ha sido posible salvar a los asti-
lleros. ;El resuitado? Estd bien a
la vista: por un lado, sobran gra-
das, mientras que, por ¢l otro, a
muchos marings les va parecien-
do lo de menos llegar a puerto,
pues bastante mas dificil es salir
de €l. Y ése es otro aspecto de la
negacion del mar que también nos
est4 contaminando.

A veces es dificil hurtarle el
bulto a las conclusiones pesimis-
tas. Veinticuatre barcos abando-
nados constituyen la obligada
referencia de una frustracién
colectiva muy dificil de vencer. Y,
sin embargo, es altamente proba-
ble que el viento entre y nuestra
pequeria palabra sobre el aconte-
cer maritimo se alimente de otro
tipc de hechos, Porque el mar es
un mundo tozudo que acaba siem-
pre por abrirse paso, a despecho
de los pueblos que no se ocupan
de 8L

El resultado de hacer las
cosas al revés estd a la
vista: por un lado, sobran
gradas; por otro, a muchos
marinos les va pareciendo
lo de menos Ilegar a
puerfo, porque
ultimamente parece mucho
mas dificil salir de él.
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El cierre de HOJA DEL
MAR ha coincidido con im-
portantes noticias relaciona-
das con el sector maritimo,
que seran tratadas en profun-
didad en los proximos niime-
ros de a revista,

Golpe en
Mauritania

Las negociaciones pes-
queras con Mauritania que
podian haber desembocado
en un nuevo acuerdo durante
las proximas semanas, han
quedado temporalmente para-
lizadas tras el golpe de Estado
producido en ese pais afri-
¢ano,

Durante Jas Gltimas fechas,
una representacion espanola
presidida por el secretario de
Pesca Maritima, Miguel Oli-
ver llevd a cabo con las auto-
ridades mauritanas una nueva
ronda de negociaciones con
el fin de poner fin a lafalta de
entendimiento que ha domi-
nado las relaciones pesque-
ras de ambos paises durante
los dos ultimos afios, Estas
conversaciones dieron como
primer resultado, la libera-
cién de los cinco tripulantes
del Cigala I que aun perma-
necian detenidos desde el
pasado mes de agosto. Segiin
manifestaciones de Miguel
Oliver tras su estancia en
Nouhakchott, las negocia-
ciones estaban en el buen
caming.

El derrocamiento del te-
niente coronel Juna Uld Hai-
dalla como presidente de
Mauritania el pasado 11 de
diciembre por el coronel
Macuya Sid'Ahmed, anti-
guo primer ministro, ha dado
lugar a un clima de inestabili-
dad en este Estado africano
que imposibilita, por el mo-
mento, una rapida conclu-
sion de las negociaciones
pesqueras.

Plan de
pesca para
1.985

Espafa y la Comunidad
Econdémica Eurcpea (CEE)
decidieron el pasado dia 10

Segun las autoridades pes-
queras espanolas, parte de
las dificultades de la negocia-
cién conla CEE se producen
porque Espafia aporta un
marcade, una flota y unas
cifras que casi doblan a las
comunitarias. Asi, mientras
que los paises miembros de
la Comunidad apenas tienen
sociedades mixtas, Espana
aporta 162 y 23 acuerdos
con otros tantos paises. Por
su parte los “diez” solo reu-
nen entre todos 8 acuerdos.

Carlos Romero,

ministro de Agriculturs,
Alimentacidén, presentd a los medios de prensa el
Plan de Pesca para 198D en aguas comupitarias.

Pesca v

de diciembre reconducir para
1.985 el Plan de Pesca en
vigor este aho. El acuerdo,
prorrogado hasta que con-
cluyan las negociaciones,
supone gue |z flota espafiola
que faenaba en aguas comu-
nitarias dispondra de nuevo
de 7.900 toneladas de mer-
luza y un total de 106 licen-
cias.

El ministro de Agricul-
tura, Pesca vy Alimentacidn,
Carlos Romero, ha schalado
en unas declaraciones que ia
prorrogaes beneficiosa y que
propiciara el clima adecuado
para que la negociacion de
este capitulo concluya sin
crispaciones en el sector
espahol.

Una
comision
para el mar

Ei Consejo de Ministros
del pasade dia 12 de di-
ciembre acords la creacion
de una Comision Intermi-
nisterial para el estudio y
reforma de los organos de la
Administracion del Estado
en materia de actividades
maritimas. La creacion de
esta Comisién, permitira
abordar la problemética es-
pecifica del sector maritimo

y lograra una mayor eficacia
y coordinacion de los medios
materiales, personales y finan-
cieros con gue cuenta la
Administracion en materia
maritima.

La Comision, presidida
por el secretario de Estado
para la Administracion Poble
¢a, tendra ademas un secre-
tario cuyas funciones las de-
sempefiara un representante
del Ministerio de 1a Presiden-
cia. Asimismo, estara integra-
da por varios vocales de los
Ministerios de la Presidencia;
Asuntos Exteriores; Defensa;
Economia y Hacienda; Inte-
rior; Obras Pablicas y Urba-

Jhismo; Educacion y Ciencia;
Trabgjo v Seguridad Social;
Industria y Energia; Agricul-
tura, Pesca y Alimentacion;
Transporte, Turismo y Comu-
nicacion;  Administracion
Territorial y Sanidad y Con-
sumo.

Ametrallado
un pesquero
Marroqui

Dos tripulantes muertos v
varios heridos de bala fue el
balance de un ataque al pes-
quero marroqui “ Algargar”,
¢l pasado dia 10 de diciem-
bre. El ametrallamiento se
realizo desde otro pesquero
camuflado en el banco cana-
rio sahariano, segun informé
Onda Pesquera, Las autori-
dades marroquies ordenaron
inmediatamente el abandonc
de lazona atoda la flota pes-
quera espaiola que faneaba
en aquel caladero, hasta un
limite de veinte millas de la
costa. Fuentes del programa
radiofonico seguraron que el
ametrallamiento se habia pro-
ducido a unas siete millas de
la costa marroqui, muy cerca
de la base militar de Dajla.

El buque-Hospital espa-
nol “Esperanza del Mar”,
del Instituto Social de la
Marina, ofrecid su ayuda =z
los heridos del “¥Algargar”,
pero fue rechazada desde el
interior del barco.
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DE MEJOR ECONGOMIA MAS POTENCIA DETROIT DIESEL
DE COMBUSTIBLE

El nuevo 16V-149T), turboalimentado y con enfria-  de combustible y un Detroit Diese! en su totalidad. Se puede
miento intermedio. Ahora, la avanzada tecnologia de Detroit  obtener para una amplia gama de operaciones marinas con
Diesel Allison lo ha hecho atn mejor que el motor 16V-149 potencias de régimen continuo que alcanzan 955KW
de aspiracion natural, tan popular. {1280 hp). Todo elle respaldado por la red de Detroit Diesel

Parte de dicha tecnologia es un sisterna avanzado de Allison de casi 5000 distribuidores y agentes de servicio por
induccion de aire gue aumenta &l flujc de aire del motor. Este  iodo &l mundo.
sisterna funciona en combinacion can turbocompresores de Yea hoy mismo a su constructor de barcos o represen-
gran eficiencia, inter-refrigeracion, e inyectores unitarios tante autorizado de Detroit Diesel Allison v ponga a trabajar
mejorados para aumentar el rendimientc de combustible en para usied la economia mejorada del 149 y su rendimiento,
un impresignante 12%. Para informacion adicional, dirfjanse a: Distribuidor

iPero eso no es tode! Este motor diesel marino tecno- regional, Miguel Ortega SA, Avenida de Burgos 87,
logicamente avanzado, también entrega un 37% mas de Madrid 34. Tel: 766 1111. Télex: 22456 MOSA-E.
potenciay, a su vez, establece una nueva nerma de refdi- Oficina de zona: Detroit Diesel Allison,
miento de Detroit Diesel. AUn mas, su distribuidor Detsoit General Motors France SA, 5668, \

Diesel Alison puede ensefiarle la manera en que se pueden avenue Louis Roche, 92231 -Gennevilliers,
madificar los motores existenies de aspiracion natural, Frangia. Tel: 790 70-00. Detralt Nissel
16V-149, cuando se haga una revision, para conseguir esta Allison

misma eficiencia de combustible y potencia. D - H I
El potente 16Y-149T), de gran eficiencia en el consumo Etl' O|t Dlese
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