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Prepara la campana en el Caribe con investigadores y television

|l ““Idus de Marzo’’
rescatara galeones

La- golets “ldus de Marzo®. pri-
mer  harco . espanol que lego a la
Antartida en expedicion cientifica, v
precisamente al hacer s primer Via-
je.es probable que haga una larga
singladura ol Caribe, esta vez para
Hevar o borde a investigadores de los
galeones  espafoles hundidos  ¢n
apuas de Cuba v Santo Domingo
a equipos de television. Los armado
res de la goleta estin en conyersa
cion con' lns televisiongs de Cuba.
ltalin' ¥ Espana con el fin de llegara
un acoerdo.

La “idus de Marzo™. con sus 32
metros de - eslora. siele de manga.
120 toneladas de  desplazamiento,
537 metros cuadrados de velas ¥ dos
motores. ha hecho ya 22.000 millas
vova & cumplic sus primeros diez
mieses. de vida, Construida v botada
en Asturias. hize su primera expedi
cion @ o Antartida, v ahora se-dedi
ca a4 vigjes turislicos. por las aguas
mediterrineas. entre o Peninsula y
lus islas Baleares. pero muy pranto
tomari hacia ¢l Adantico,'y con pro
bable base en Las Palmas de Gran
Canaria, Hara  cruceros  lursticos
por esd zond. gque tienen lambién
mucho de aprendizaje. v ejercicios
deportivos ¥ aventura nautica y cul
tural. mientras no se llegue a un
acuerdo para esa expedicion al Cari:
he o surja otra tares fautico-cientili
ca o cultural

Aungue este barco se diseno para
crucerns tunsticos. por sus condicio,
nes v equipamiento estd adaptado
para hacer muchos tipos de vigjes y
dventuras. siempre gue no entrane la
necesidad de equiparlo: con grandes
y costosos equipos electrdnicos. Por
ciemplo, nd se adaplaria para estu
dios de geologia o fisica vuleanologi
ca, por carencia de volumen, lo que
no quiere decir gue no lenga. con
superabundancia lo que se exige pa-
ra hacer expediciones de diverso fi-
po, pues ademas de todos 10§ instra-
mentps v equipos de navegacion gue

La gedera Ndus de Mareo

en la Amartide (COLPISA]

exigen los leves intermaciopales: esto
dotado de aparatos que & permiten
nuveRir por Cunlygr mar del mun
do. con dos radares, sistemas de co
municacion por satélite. radios, facs
mil. ete. Puede hacerse presénte en
lugares para hacer estudios de binlo
pia, zoologin, malacologia. fitoplane
Lo

IDEAS Y PROYECTOS

Javier Babeé v Santiago Marlinez
Caneda. dos capitanes de la: Maring
Mercante. asturianos. son los arma
dores ¥ propietarios de esia goleta.
onf euya construecion v explolacion
metieron Lodo ¢l patrimonia, de las
respectivas familias: Li idea deb viaje
a la Antartida Toe de vn amigo, siyo,
belga. empresario. v hasta el momen
Wy o han pedido ni han tenido una
pesetn de subvencion estatal, Niose
han puesto en contacto con |a Admi
nistracion publica parn ver si ‘intere
s algan tipo de expedicion, desde i
cientifica hasta o lestimonial de Bs
pafn en aguhs AMEncanas, precisa
imente ahora que se acerca el ¥ Cen
tenario del descubrimiento de Ameri
¢y se preparan diversos actos. En
{odiv gsle han pensada mas de una
vez. pero no lieten marcada [ hora
de acercarse. o |la Administracion,
ofrecer sus servicios y esperar | res
puesta, part renovar el interés por la
vela v hacer. singladuras a vela en
este siglo tecnificado, St se hace al
guna regata transoceanica; “ldus de
Maoreo™ podrin servir para llevar pe
riodistas o acompannnies, ser como
una embajada Notanle en ese viaje:
Eso- e lo gue piensan sus arma
dlores,

IMPORTANCIA POLITICA
DE LA ANTARTIDA

En palabras. de Javier Babé, el
tribafy cienlifico, sus resuliados no
{Paze ' fa piging 750



ECO/SONDA -

Ecox, rumores, frases brillantes, frases lapidarias, y algin que otro bulo, detectados por el equipo de sondeo de “Hojo del Mar®.

El correillo "'La Palma' podria ser museo flotante, si el Ayuntamiento de Las Palmas,
que lo adquirié para este fin, se decide a poner en marcha el proyecto. Daute
Press.

No es posible que haya navegante en Espana que no conozca
Berlengas. E. Ferndndez de la Cigonia.

Un equipo de filatelistas sobre sellos de tematica maritima y pesquera se esta consti-
tuyendo en Madrid, y admite socios. E/S.

La direccién de Ipescasa expedienta a sus trabajadores si no
fichan cuando van a los servicios, y éstos contestan la actitud
de la empresa. Daute Press.

Mezclar el campo con la mar, dada la gran importancia que ambos sectores tienen
en Galicia, no reportara mejores resultados ni mejor gestion. José Freire, presi-
dente de los axmadores de La Coruna.

El Acuerdo Pesquero con Marruecos fue lo menos malo que
pudo pasar. Miguel Oliver.

No podemos hacer ninguna declaracion, ni siquiera decir que estabamos en nuesiras
aguas, ya que luego es utilizado en el juicio en conira nuestra. Antonio Faneca,
patrén del “'Onza de Oro”’.

Si no hay carnada, no hay atin, y si no hay atan, ;qué caram-
ba hacen los atuneros? Pintarse de negro y dejarse morir en
un rincon. P. M., ““'Diario de Avisos’’.

Cuando se aproximaba hacia nosotros, toda la tripulacion, desde cubierta, le gritaba-
mos para que giraran a babor, pero seguian. En el momento del choque tuvimos el
tiempo justo para escapar de alli. Argimiro G. Nodal, patrén del “*"Massé 35”’.

Un puerto sin club es un puerto sin alma. Francisco Ota-
mendi, director del Club Internacional del Marino,
de Santurce.

Si en el hundimiento de ciertos pesqueros el armador, ademas de cobrar el seguro,
recibe una prima por desguace, el naufragio puede convertirse en negocio tentador

para los desaprensivos. E/S.




AGUA POTABLE

- abordo, sin limite.

e Independiente
del motor
¢ Facil instalacion
e Mayor autonomia
e Bajo consumo eléctrico
¢ Reducido mantenimiento-

El sistema de osmosis inversa produce,
directamente, agua potable

sin necesidad de tratamientos posteriores.
Por sus reducidas dimensiones

puede instalarse

en cualquier tipo de pesquero.
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Desplegadas,
cuadrados ocupan las velas del
*Gorch Fock”, que ha hecho es-
cala en el Puerto de la Luz, cami-
no de Filadelfia, donde participa-
ra en los actos conmemorativos
de la emigracion alemana a Esta-

2.000 metros

dos Unidos, hace trescientos
anos. Precisamente ahora, el bu-
que-escuela  alemén celebra sus
bodas de plata. “Nacié” en Ham-
burgo en 1958 y desde entomces
ya ha hecho mas de medio millon
de millas nauticas. Pagien 56.

Un afo mas, los remeros
dé Orio se llevaron para su
puerto. la codiciada bandera
blanca con cuadro azul de
San Sebastian, maximo tro-
feo al que aspiran los partici-
pantes en las regatas de trai-
neras, Desde que Bermeo ga-
no la isla de lzaro en una
regata, la aficion v la pasion
por este. deporte ha ido a
mas, vy todo el Cantabrico
vive pendiente cada afio de
la gran competicion, que se
dirime en la bahia de Ia Con-
cha, “catedral” de la traine-

| ra. Pagina 32.

La ballenera es un modelo
naval caracteristico, de inte-
resante tecmica ¥ curiosa his-
toria, gue estudia el especia-
lista Javier Pastor Quijada,
réplica de aquella actividad
llena de riesgos, ®en la que,
tras penosa persecucion;, el
arponero, en erguida posi-
cior, de inestable equilibrio,
conseguia lanzar so hisrro y
hacer blanco en aguel enor-

me objetivo...”. Pigina 69.

La crisis energética desa-
tada a mitad de la década de
los 70 obligd a muchas casas
armadoras a prescindir de
Sus vetustas naves, que anta-
no eran utilizadas para el
transporte de emigrantes, y a
constritir oiras ¢on disenio
adecuado para los transpor-
tes turisticos, de menor tripu-
lacion y propulsidn mas refi-
nada, con el fin de incremen-
tar los servicios v a la vez
abaratar sus costes., Hay un
aupe de los cruceros turisti-
cos, sobre cuyo panorama
actual Paco Diaz hace am-
plio recorrido. Pagina 15.

Con degustacion de champan

(para el brindis) v buenos vegue-
ros celebraron los tripulantes del
“Australia 1I" y sus compafieras
y amigos el triunfo sensacional en
la Copa de Ameérica. Sus compe-
tidores del "'Liberty”™ —los gran-
des derrotados-— piensan que esa
victoria se debid al casco revolu-
cionario (y secreto, hasta que fi-
nalizd la prueba) del yate austra-

liano. Pagina 50.
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Opinién

La ofra cara
de los ¢cruceros

JOSE LUIS GOMEZ ARANGUREN

UANDO hablamos de viajes de crucero, to-

do el mondo lo ‘asocia con grandes fiestas a
bordo de un bonito buque, felices llegadas a puer-
to, excursiones y, por qué no, con algin amorio
de Ta misma duracion del viaje; sin embargo, es
rara la persona gue se detiene a pensar en todos
los que a bordo colaboran de una manera u otra
para que estas felices singladuras puedan: tener
lugar.

Voy -a permitirme, con la experiencia que me
han dado mis afos de navegacidn como oficial ¢
incluso como director de cruceros a bordo de los
“Cabo San Vicente” y “Cabo San Roque”, desve-
lar en breves lineas la oculta labor que se hace bajo
y sobre las cubiertas de estos ya inexistentes bugues
o en otros de igual o mayor porte.

Como norma general, me atrevo & decir que
para que un crucero esté bien atendido en todos
sus servicios debe llevar una tripulacion experta en
¢l cometido que tenga asignado y su ndmero, en
relacion con ¢l del pasaje a atender, no debe de
ser inferior @ tres pasajeros por firipolante, es
decir, que si el bugue tiene capacidad para mil
pasajeros, ¢l numero de tripulantes no debe ser
menor de 333. De no ser asi, o se reducen servi-
cios © mo se dan con la calidad debida. Veamos
las atenciones que debe de recibir un crucerista
cuando embarca y durante su estancia a bordo. Al
embarcar es recibido en ¢l vestibulo por el equipo
de informacion, compuesto por sobrecargos y aza-
fatas. que después de darle la bienvenida cuida del
control de su documentacion. Seguidamente el
camarero, llamado de banda, le conduce a la
cabina que ticne asignada y quedara a su disposi-
cion para atender el servicio de camarote. Otros
camareros le atenderan en el comedor o comedo-
res sirviendole el desayuno, almuerzo y comida.
Siguiendo con los camareros, otros atienden los
bares abiertos desde primeras horas de la mariana
hasts la madrugada siguiente.

Después estan los mozos de limpieza y los que
hacen la funcion de servicios por la moche.

En la cocina, una serie de cocineros de diversas
especialidades, mandados por un jefe de cocina,
cuidan de que nada falte en las comidas ni en el
“huffet’. Completando este grupo los panaderos,
los reposteros o pasteleros, los carniceros, los
gambuceros o despenseros v los pinches de cocina
o marmitones.

Las cubiertas deben de estar atendidas por ma-
rineros que cuiden de montar y retirar sillas y
umbonas v de mantener limpias las piscinas y las
cubiertas, Luego se ocuparén de la maniobra de
atracar y desatracar e bugue. Mo deben de faltar
las orquestas que amenicen ¢l baile de noche y el
concierto de tarde, y el cine tarde y noche.

La prensa tomada por los servicios de telegrafia
debe de estar lista v repartida puntualmente por la

HM &

manana. Mo debemos olvidarnos de las pelugue
rias, tanto de sefioras como de caballeros, ni tam-
poco de 1a lavanderia, gue se ocupa del lavado de
ropa, tanto del bugue como de los erucerisias,
Otro atractivo son las tiendns, “duty free shop”,
atendidas por el personml gue ha de ser es
pecializado. p

Nuestros bugues siempre han llevado capellan,
médico, practicanie, enfermera vy enfermerc. Su
equipo de oficiales tiene ¢l cometido de velar por
la seguridad del bugue ¥ de la navegacion.

Otro equipo de oficiales atiende a la méaguina,
con tode lo que esto comporta, ¥ estan auxiliados
por mecanicos navales, caldereteros, clectricistas
navales, engrasadores, torneros, tuberos ¥ MOZOs
de limpieza.

La tolegrafia esta atendida permanentemente
por otros oficiales, pudiendose cursar radios ¥
conferencins telefonicas en cualquier momento.
Todos estos tripulantes y alguno que tal vez me
haya olvidado, mandados por el capitin, colabo-
ran, cada cual en su puesto y en la medida de sus
conocimientos, & conseguir que ese viaje de cruce-
ro sea inolvidable.

Capiidn Jose Luts Gowez Arangure.
Oficial e inspecior. de lfos bigues

"Cabe San Vicente”, "Cabe San Rogue”,
“Cabo [zarra™, “Cubs San Sebastidn™,
“Cabo San Jorge™.

Jefe Deparwamento Técnice de Ibarra.

Oficiales
y titulados

de Formaciéon
Profesional

JOSE ANTONIO SANCHEZ RIERA

A grave crisis por la que esta pasando la
LM&ﬁna Mercante espafiola, dentro de una
generalizada crisis maritima mundial, tiene su re-
flejo en una progresiva paralizacion de la flota
—que da lugar en muchos casos a dramaticas
situaciones de desamparo de tripulaciones en puer-
tos lejanos—, produciéndose, como consecuencia
fatal de ello, el desempleo de un elevado ndmero
de marinos mercantes espafioles.

Es logico que en estas dificiles circunstancias,
en las que el puesto de trabajo escases, se agram
den las naturales tensiones que existen 0 se produ-
cen entre los profesionales del mar y menudeen las
acusaciones y reproches mutuos que se dirigen los
dos colectivos mas importantes de aquéllos. Nos
referimos, por una parte, a los titulados superiores
de Iz Marina Civil (oficiales) ¥, por ofra, & log
titulados de Formacion Profesional Mautico-Pes-
GUETE.

Pero, aun siendo logico gue en la actual situa-
cion- de crisis ¢l didlogo y el entendimiento se
hagan mas dificiles. no por ello debe pensarse que
las diferencias nacen exclusivamente de aquélla: su
razén de ser es otra. Por ello, con e mejor animo
conciliador, basado en ¢l firme convencimiento de
que solo de forma circunstancial y aparente cxis-

Ante el

RAFAEL LOBETO

URANTE los proximos dias 29, 30 y 31 de

octubre, el Colegio de Oficiales de la Marina
Mercante celebrara su 1l Pleno en la Casa del
Mar de Gijon. En el anterior, celcbrado en La
Corufia, a pesar de que las circunstancias fueron
adversas, se formularon una serie de propuesias
sobre los aspectos legales, organizativos, academi-
cos, de empleo o de recuperacion de la Adminis-
tracion Maritima Civil, lo qgue ha representado un
considerable avance en la bisqueda de soluciones
a todos esos problemas. El Pleno a celebrar en
Gijon se desarrolla en un marco mucho mas favo-
rable gue el anterior, debido fundamentalmente 8
la actuacidn del Ministerio de Transpories, que ha



ten intereses contrapuestos en los colectivos cita-
dos, queremos exponer una serie de reflexiones
sobre el papel que a oficiales y titulados de For-
macion Profesional corrésponde asumir en la Ma-
rina Mercante espafiola, cuyo futuro esperamos y
deseamos venturoso,

I. Es un hecho innegable que ha asumentado
considerablemente el nivel formativo de los titula-
dps de Formacion Profesional. Los planes de estu-
dio de la Formacion Profesional de Segundo Gra-
do en su rama maritimo-pesquera representan un
evidente progreso en relacién con la situacion
anterior. Esto hace del todo legitima la aspiracion
de tales titulados a que s¢ reconozca su prepara-
cion y # que este reconocimiento se traduzea en
un aumento de sus atribuciones y en una mayor
presencia suya a bordo de los bugues mercantes,

2. Legitima en alto grado es también la preten-
sion de los titulados superiores de la Marina Civil
de extender su ejercicio profesional a todo el am-
. bito. maritime, manteniendo unz presencia activa,
tanto en la Administracion piblica que a dicho
ambito s¢ reficre como en la empresa privada que
en el campo maritimo actiia. Fs por esto por lo
que entienden muy importante la integracion de
los estudios de la carrera nautica en la Universi-
dad, poniendo fin 8 la ambigua situacion actual,
la medida en que dicha integracion se considera
necesaria en orden a adguirir la formacion ade:
cuada a los objetivos que se pretenden alcanzar y
por lo gue tiene de rupturs de compartimientos
estancos y acercamiento a un mundo, el “terres-
tre"”, en el que se quiere estar presente con decidi-
da vocacion de servicio.

3. Es indudable que unos vy otros, oficiales y
titulados de Formacion Profesional, estin deman-
dando un fevantamiento de sus respectivos techos
profesionales, un desplazamiento hacia arriba de
sus ambitos de sctuacion profesional, Estas justas
aspiraciones de ambos colectivos no deben levar-
les en modo alguno al enfrentamiento, que es

preciso evilar, 4ino . a un entendimiento fecundo,

Es a los oficiales de la Marina Mercante u los
que cabe pedir la generosidad v vision de futuro
precisas para comprender que en modo alguno
pueden constituirse en un dique que impida la
promocion de otros profesionales del mar, Lamen-
table seria que después de haber sufrido los oficia-
les de la Maring Mercante la resistencia que & su
promocion oponian grupos con intereses contra-
puestos, fueran estos oficiales los que rcpmeran
ahora desde una posicion dominante, ¢l mismo
papel de digue que contra ellos se ejercio en el
pasado. Compete a los oficiales de la Marina
Mercante, como colectivo mas coalificado, la res-
ponsabilidad historica de actuar como grupo que
arrastre hacia cotas de mayor promocion al resto
de los trabajadores del mar.

4. En el terreno de las reslizaciones practicas
procede elaborar un nuevo cuadro indicador de
tripalaciones minimas, en el que, teniendo en cuen-
ta las comsideraciones anteriores, se establezcan
las distintas titulaciones a exigir segun la clase de
navegacion y tonelaje de los buques. Fijada la
titulacion adecuada, no debe, salvo casos excep-
cionales v tasados, existir la posibilidad de cubrir
un puesto al.que corresponds una determinada
titulacion con personal provisto de tifulacion infe-
rior, puesto que esta situacion, ademas de encerrar
una contradiccion (o bien al titulado superior se le
exige mas competencia de la necesaria, lo que no
parece logico, o se tolera la falta de competencia
de su sustituto, supuesto igualmente rechazable),
es perjudicial para el propio sustituto gue es colo-
cado en una posicion inestable con todo lo negati-
vo que ello comporta. En este sentido, cabe decir
gue las situaciones de esta clase existentes en la
actualidad deben contemplarse con criterios de
generosidad v justicia, considerando las circuns-
tancias de muchos titulados de Forma-
cion Profesional que han llevado a cabo una ines:
timable actuacion, aunque hayan podido ser wtili-
zados involuntariamente a veces como mstrumen-
tos al servicio de otros intereses.

5. Somos también de Ia opinién de que los
titulos y certificados profesionales maritimo-pes-
queros de capitin a marinero deben formar una
escala armonica o piramide, sin soluciones de
continuidad, sin fracturas.

La existencia de esta escala o pirdmide no debe
ser obsticulo, ni mucho menos, a que ¢ peldano
superior o vértice de la piramide tenga el mas alto
nivel académico del pais, pero debe evitarse cual-
quier forma de clasismo derivado de la proceden-
cia 0 no de la Universidad del personal de los
bugues. En este sentido, resulta conveniente gue,
al margen de las posibilidades gque el sistema
educativo. ofrece 2 los titulados de Formacion
Profesional Nautico-Pesquera para acceder a los
estudios de la carrera nautica, se establezcan titu-
los profesionales de piloto de tercera clase y oficial
de maquinas de lercera clase, titulos a los que
tendrian acceso los titulados de Formacion Profe-
sional que reunieran determinadas requisitos aca-
démicos v de experiencia ¥ que constituirian unos
beneficiosos titalos-bisagra entre ambas clases de
titulaciones (carrera néutica y Formacion Profe-
sional Nautico-Pesquera).

6. No podemos terminar estas reflexiones sin
dejar de mencionar al tercer gran colectivo de los
profesionales del mar, el personal subalterno, cuya
formacion y promocidn profesionales estan de-
mandando imperiosamente una decidida y eficaz
actuscion.

Los barcos necesitan de un personal subalterno
capacitado, junto a unos ttulados de Formacion
Profesional que constituyan la estructura solida y
competente que los buques del futuro demandan,
y con una oficialidad con los conocimientos preci-
505 para estar con autoridad, en el sentido mas
genuino de esta palabra, al frente de aguéllos y
con una vision y formacion que les itan
actuar y estar presentes también mas alla de la
borda de sus bugues.

Jozd Antorio Sanches Riera.
Capitdn de lo' Marina Mercanie.
Secretario geneval del ISM,

establecido de¢ forma nitida la competencia exclu-
giva del Colegio de Oficiales de la Marina Mer-
cante espanala. Resueltos estos problemas, la pre-
sencia ¥ la participacion de capitanes y oficiales
de la Marina Mercante consolidara definitivamen-
te la organizacion colegial de los marinos civiles,

un instrumento de equilibrio imprescin-
dible para el funcionamiento democratico del
Becior.

La prolongada crisis que atraviesa la Marina
Civil, los problemas de empleo, la falta de seguri-
dad maritima, la inexistencia de un servicio de
salvamento, la carencia de sistemas de lucha con-
ira la contaminacion en nuestros puertos y CcosStas;
la falta de aplicacion de los Convenios Internacic-
nales, tanto de la won Maritima Interna-
cional (OMI) como de la Organizacion Internacio-
nal de Trabajo (OIT), esp los de Sevi-
mar, Memorandum de Paris, IMO/78 sobre for-
macion, lltulmun:sygmrdmspamhgmude
mar, el Convenio nimero 147 de la OIT, etcetera,

marinos emigrantes y el constante abandono de
bugues en puertos extranjeros y, en definitive, la
ausencia de una politica maritima y de una Admi-
nistracion Maritima Civil capaz de poner fin a

nuestro constante declive, son algunos de los pro-
blemas que deben encontrar razonable respuesta
de nuestro colectivo profesional.

Por esa razon, son muchos los marinos civiles y
los cindadanos sensibles a los problemas del sec
tor maritimo que confian en que los resultados de
los trabajos del Pleno alcancen la debida atencion
por parte de la Administracion.

Es evidente que las soluciones de tantos proble-
mas scumulados por un pasado de abandono
maritimo requicren una accion solidaria, no tan
solo por parte de los profesionales de la mar
agrupados en tormo al COMME, sino por parte de
los sindicatos representativos y la propia Adminis-
tracién y, en suma, por todos aquellos que de
alguna forma representan la Unica garantia de
continuidad para la supeérvivencia del sector.

Solo de una accion concertada que atne esfuer-
zos en torno 4 la idea de nuestra regeneracion
maritima podran surgir-las fuerzas necesarias para
ian ingente tarea. En ese sentido, mantener el
rumbo gue nos conduce hasta Europa y redoblar
el esfuerzo para modernizar nuestra Marina Civil
y competir con eficacia es una auténtica larea
nacional que debe ser asumida por el conjunto de
los cindadanos.

Los grandes objetivos que representan:
— La elaboracion de una politica maritima.
— La creacion de una Administracién Maritima
E.;W“) {Secretaria de Estado o Ministerio de la
ar).
— La integracion en la Universidad de las cnse-
nanzas - naoticas, incluyendo los estudios superio-
res ¢n materia de pesca.
— La utilizacion racional de los recursos del mar
como fuente de vida y progreso de los puehlios.

Son tareas que requieren el esfuerzo del con
toe de la sociedad ¥ que conducen a'la mndemljd“:d
v al futuro,

Desde aqui solo cabe convocar & todos & esta
tarea vy confiar en la eficacia del esfuerzo so-
lidario.

Los marinos civiles espaiioles y en definitiva el
propio pueblo, que tantas veces ha remontado los
més duros temporales, sabran encontrar y mante-
ner el rumbo necesario para alcanzar definitiva-
mente el futuro maritimo que a esta nacion le
corresponde.

Rafuel Lobeto Lobo.
Jefe de In Aresorfa Jurfdica del COMME,




Opinion

La flota de Indias

MARIA DOLORES SANCHEZ
NARVAEZ

ORREN los tiempos de 1560 y €l mito de El
Dorado y Ia Sierra de Plata, situados solo en 11
imaginacion de los aventureros de unos anos anles,
son ya realidad; sc han descubierto los ricos placeres
auriferos de Nueva Granada v las minas argentiferas
del Cerro del Potosi (Perd), verdaderos cerros de oro
y plata que nutrichn durante largos ufios |8 economis
de In Buropa Occidental a traves de Espana.
'IHmu,dqudﬁu.mmmmvﬂlma!Qimh
pomc:sdneﬁnd:lodnhqucdwqa.Cun:lumhaﬁa
piieden llevarse atmas al Paraiso” (carta desde Jamgi-
ca fechada en 1503,

Y por los caminos del mar se habrian de transpor-
tar csas riquezas de fas que dice Quevedo:

Nace en las Indias honrado
donde el mundo fe ceompana
viene a morir en Expafia

v ex en Génova enterrado.

Y pues que le irae al lado
o5 hermose, aungue sea fiero,
caballirs

o= don Dimere.

Pero mguelias rutas maritimas estan cuajadas de
toda suertc de peligros que, unidos & los propios de la
navegacion, hacen que solo s aventuren marinos de
mucho temple, dispuestos a disputar su vida tanto al
dios Meptuno coanto al dios Marte.

En efecto, corsarios de toda laya pululan en el
triangulo formado por las Canarias, la costa africana

v el cabo de 5. Vicents, al acecho de log navios que
regresaban ‘de América.

Estas primerns acciones corfen @ cargo de piratas
franceses, a log que promto se unen los ingleses, quie-
nes com-Hawkins v Drake llevan la lucha ol mar
Caribe, ¢ inclusa a la costa def Pacifico,

Haciz 1605 se les vienen o unir los corsarios holan-
deses. que logran instalarse en Bahia, desde donde
amenazan ¢ trafico espaniol en las Antillas.

En 1628 se produce ¢l mayor desastre naval hispa-
no en ¢ Caribe: @ combate de Matanzas, en el que
los piratas holandeses aniquilan (oda fa Mota espaniola
(mas de 40 pavios),

A partir de entonces, el Ambilo antillano, espacio
estratégico por ¢ que deambularon las flotas. de In-
dias, estuvo @ merced de los alagues.

A lo largo del sighy XVII, holandeses, franceses &
ingleses sc fueron instalando en las Pequeiias Antillas,
desde donde fomentaron ef ataque de Jos filibusteros o
blucancros. Primero en la Tortuga {pequeia isla cntre
Cuba y Santo Domingo); los ingleses en Jamaica
(1654) v en las Bahamas, los holandeses en Curagao
v los franceses en Guadalupe y Martinica.

Ante esta pesadilla para los ricos emporios hispa-
nis, veamos comdo se organizd la denominada floda de
Indins.

Todos Ios bercos despachados para Indies debian
navegar en convoy, salvo unos pocos que Lenian sufi-
ciente armamento, los barcos negreros que lransporta-
ban esclavos africanos que zarpaban de Angola, ¥
algunos otros llamados “Avisos™, porque se despacha-
ban con toeda urgencin.

Reunidos 10s barcos en Sanlucar de Barrameda,
Cadiz o Sevilla, s¢ hacian # li navegacion en dos
tandas, En marzo o abril zarpaba la Mota con desting
& Veracruz (Méjico) o Mueva Espafia, y en julio

éalian los galeones que iban a Mombre de Dios (istmo
de Panamak

De regreso, la fota y los galeones se reunian en La
Habana, desde donde rendian viaje n Espana a media-
dos-de - jimio.

A pesar de que hasta los pavios de escolta llevaban
mercancias en la boca de los caflones, fue en raras
ocasiones (como la de Matanzas) donde s¢ perdiese la
flota entera; lo normal era la perdida de algunos
buques o causa de accidenies de la navegacion o ¢l
ma! estado de su casco,

Hasta 1620, el galedn de alio bordn, apdrejo redon-
do. con grandes castillos de proa psra cobije de la
artilleria. aungue un poco lento, fue el ducfio indiscy-
tible del océano.

A partir de aquella fecha, la politica antiespafiola de
Holandu hiro que no se pudieran importar jarcias y
maderas. de alta calidad. Lo que unido a la crisis de
mirinos experimentados v la ampliacion del tonelaje
— porte mis baralo—, imprinto un cambio técnico e
el bugue (reduccion de la mangi. supresion de partes
imitibes), al que los espanoles no se adnptaron con
facilidad.

En 1624, a rafz de una incursion de los holandeses.
por el Pagifico, se pensd en la creacion de una Arma-
da det Mar del Sor.

Fefipe IV recibi de 1Ta Casa de Comratacion de
Sevilla 400,000 ducados para este fin, que, sin enk
bargo. acabaron en el featro de puerta europeo.

La Armada del Mar del Sur quedd en la region de
los suefios imposibles, demostrando la incapacidad de
la politica de ln Corona de los Austrias al olvider que
lns rutns del mar eran la unibn con el Imperio ameri-
cano y que éste, o la larga, no se podria. mantener Sin
una flota poderosa.
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Ayudas del
FROM

al sector
pesqguero vasco

Fue magnifica la acogida dispensada por
el FROM a la desesperada solicitud de ayu-
das por parie de nuesiro seclor pesquero, ¥
su alto prado de sensibilizacion ante la de-
sastrosa desgracia a las riadas quedo refleja-
da en las siguientes medidas a adoptar por
el organismo que actualmente preside P. M.
Yarona.

1.* Una mayor agilizacion en la tramita-
cion de los créditos concedidos a las indus-
trias conserveras para la adquisicion de
pescado.

2" Ampliar en otros cincuenta millones
de pesetas la subvencion concedida anterior-
mente a las Cofradias de Pescadores como
ayuda a la financiacion de la campafa pu-
blicitaria en Favor del “bonito del Norte”,
amén de subvencionar la propagacion de
dicha campana a través de un medio radio-
difusor de gran audiencia dentro del Estado
(dicz minutos diarios a una hora vespertina
de mayor audiencia). Para ello, se confeccio-
nara un “spot” diferente al que se esti’lan-
zando ‘actualmente, en el gue, sin mingin
tipo de andlisis comparativo con especies
semejantes, quedaran plasmadas todas las
excelencias alimentarias y gastronomicas de
tan codiciado y suculento pescado como el
“ega-luxe”, albacora o “bonito del Norte™:

En este sentido, parece que nuestros
“arrantzales” y conserveros han conseguido
hacer valer sus derechos en un tema tan
conflictivo como el que hasta ahora creaban
las diferentes denominaciones.

Segiin nuestras informaciones, la Admi-
nistracion ha prometido apoyar la solicitud
de nuestro sector pesquero —“arrantzales™
y conserveros— para gque se elimine de los
envases con contenido de “bonito del Nor-
t¢” la confusionista denominacién comple-
mentaria de “atin claro™

JOSELUIS ALANA
“Dein”, Bilbag, 20 septiembre §3

Club
internacional

International Seafarers Centre, Ceniro In-
ternacional del Marino, ubicado en el muelle

Reina Victoria, de Sanlurce, es un centro
ecuménico que presta sus servicios, unica y
exclusivamente, a los marinos de todos los
paises del mundo; desde el 1 de septiembre
de 1981 es promovido por la Asociacion de
Patronato del Apostolado del Mar de Bil-
bao.

Francisco Otamendi, director del Club In-
ternacional del Marino de Santurce, expresa-
ba el sentido del Centro con estas palabras:
“Consideramos al que llega como un amigo,
un hermano. Mo existe la perspectiva de
negocio, ni de que el que llega es un extra-
fio. Los marinos tienen conciencia de que
nosotros estamos a su servicio”, v anadia;
“Somos una presencia, un signo, en el puer-
to. Un puerto sin Club es un puerto sin
alma™.

“Hay marinos pobres y marinos ricos.
Los ricos son los europeos y los pobres los
asiaticos -como- filipinos, chinos, coreanos.
De cara a comprar cosas se nota mucho.
Predominan mucho los marinos orientales,
porque son mano de obra mas barata™, nos
decia el director del Centro.

“Los nordicos y los europeos tienen mas
sentido de club, son mas estaticos™. Por otro
lado, continuaba, “cada uno trae su dios, su
cultura, so lengua, su raza y sus costum-
bres. Esto es un muestrario humanista y
donde se dan las mas dispares reacciones y
posturas. Hay una convivencia humana
muy grande; no es que se mezclen, pero
todos saben que son marinos y si se comu-
nican algo entre ellos es en inglés, que es la
lengua mas hablada pero la peor pronun-
ciada™.

“Aqui la identidad es ser marino vy eso es
lo' importante y lo Gnico™ Y Francisco Ota-
mendi sigue: *Cada barco es una fabrica,
Normalmente s0lo se hablan los de su bar-
co, aungpe sean de la misma nacionalidad y
se encuentren ach. Pero el barco les marca.
Muchos barcos de oficialidad, por ejemplo,
alemana, tienen tripulacion internacional™.

Los marinos europeos suelen sentarse en
¢l Club y tomar varias consumiciones en el
bar, cosa que no suelen hacer los orientales,
que por lo general acuden a la sala de
television o estan en la biblioteca, que no les
cuesta nada de dinero. '

Pero generalmente, todos van a solventar
sus cuestiones como son utilizar el teléfono,
cosa en la que destacan los griegos, o hacer
ugo del servicio de correos,.ya que en el
Club se pueden comprar sellos y se dispone
de un buzon para enviar la correspondencia.
Por otro lado, el director del Centro de
Santurce nos indicaba que “ha mejorado el
aspecto fisico de la vida, pero la soledad es
la gran tragedia de la vida del mar™, y hace

mencion & una frase que dice: *La vida del
mar cuesta la familia™.

ESTHER. FERNANDEZ
“El Corren Espanol-El Pochlo Vasco™,
Bilbao, 19 septiembre

Supresion
de la
Conselleria
de Pesca

La Coruna (Redaccion).—En relacion con
la supresion de fa Conselleria de Pesca y su
adscripcion a la de Agriculiura y ante los
comentarios deplorables que sobre el tema
se han suscitado en medios pesqueros coru-
neses, el presidente de la Asociacion de Ar-
madores de Buques de Pesca de La Coruna,
José Freire Vazquez, ha calificado la medida
de “desafortunada, inoportuna ¢ inconse-
cuente™,

Freire' Vazquez sefialé asimismo lo si-
guiente:

“Considero que, efectivamente, la medida
no se corresponde con el sentir historico del
pueblo gallego ni con la valoracion socio-
gconomica que representa el sector pes-
guEro.

Y si con ello se desea configurar la es-
tructura de la pesca con la del Gobierno
central. es de suponer que no se habri ana-
lizado debidamente que la importancia del
sector a nivel nacional tiene una incidencia
muy inferior que la que supone dentro del
contexto autondmico de Galicia,

De otra parte v de aducirse razones de
gasto; éstas deben siempre ponderarse con
la mayor o menor eficacia a lograr lo que
dudo se consiga de forma mas opiima, va
gque mezclar el campo con el mar, dada la
importancia y la gran problematica que am-
bos sectores tienen por separado aqui, en
Galicia, presumo que esto no reportard nin-
gin mejor resultado ni una mejor gestion.

Finalmente; José Freire sefiald que “en el
mejor de los casos, la medida se debia haber
meditado desde un principio, ya que esie
cambio de conducta es indudable, que, a
estas alturas, disminuye la valoracion gue le
damos a la pesca los propios gallegos. Sobre
esto, por cierto, es de destacar que siempre
y a todos los niveles se recabo para ella el
mayor rango dentro de la Administracion®.

“1 .y Vor de Galicia”;
La Covuiia, 17-1X-83
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Madrid, lejos
de Andaluda

Mo nos hemos cublerto de gloria, precisamente,
al suscribir ¢l Tratado de Pesca con Marruecos
contra ¢l que claman cofradias de pescadores,
empresas del sector, trabajadores. Peor hubiera
sido. sin duda, la no suscripcion del misma. Pero
la contrapartida del Estado espaiiol ha sido genero-
%a. Amen de-aplazarse la deuda exterior del reino
saudi con nuestro Estado.

Ello nos mueve a consideraciones sobre la Jun-
ta de Andalucia, cuyas competencias estan limita-
das a la pesca en aguas interiores, al marisqueo, a
Ia acuicultura v & la pesea fuvial y lacusire. Los
grandes problemas de la pesca como la ordena-
cion del sector pesquerc ¥ los puUErtos pesqueros
quedan sujetos a la regulacion general del Estado,
limitandose 12 comunidad autonoma a su desarro-
llo legislativo y ejecucion.

Mo parece practica esa diversificacion, que obs-
ta al planieamiento de Andalucia por su riqueza
pesquera. La descentralizacion de un sector tan
impartante cae por su propia peso. Precisamente
la razon de ser de las comunidades no estriba
{anto en su filiacion histdrica, en su contextura
socio-cultural, cuanto en la posibilidad de hacer
viable gue los problemas se acerquen al pueblo.
Madrid estq muy lejos de Andalucia. Se acorta el
circuito para los ministros de turno, en cuanto se
aposentan los veranos en las zonas residenciales
de la region. sin que regatecn los generosos alqui-
leres de sus residenciales habitats. En ese extre-
mo, es posible que se acorte la distancia. Pero
para problemas reales, para la diaria cotidianeidad
de nuestros temas vitales, Madrid sigue siendo
Madrid. Nuestra pesca estd esquilmada. Ha sido
una plaga biblica la “utilizacion de artes de arrastre
destructores™, la “captura de especies inmaduras™.
Otro tercer factor para la depredacion de nuestra
pesca es la “contaminacion del litoral”, Ello nos
lleva a reflexionar, empezando por el ultimo pun-
to, gue hay que “regenerar nuestro litoral”. Ob-
viando por insalubres, incomodas y molestas to-
das las vertidas de restos industriales, todos los
vertidos urbanos, que por si —desde ¢l 17 de julio
de 1983— son actividades que tipifican el “delito
ecologico™. Andalucia, ademas, requiere un Cen-
tro de Investigacion Pesquerd, para restituir, en lo
posible, las especies esquilmadas y depredadas por
artes del hombre, no siempre armomzadoras con
la pervivencia de las especies. Se deben “planifi-
car” las capturas posibles. Se deben evaluar los
recursos pesqueros. Se debe determinar el rendi-
miento maximo anual que permitan nuestros ca-
laderos.

Ly Créniica™. Almeria, 3 septismbie 1983;

El acuverdo con
Marrvecos,
lo menos malo

La Corufia.—"El acuerdo pesquero  con
Marruecos fue lo menos malo que pudo pasar, ¥
lo considero en el limite de lo aceptable”, sefialo
ayer en La Corufia Miguel Oliver, secretario gene-
ral de Pesca. Argumentd que las prorrogas por
tres o seis meses gue se estaban realizando hasla
la firma del acuerdo no permitian desarrollar un

trabajo con miras &l futuro ni con tranquilidad, y
“nor ello es bueno el periodo de cuatro afios
acordado, lo que ademas supone practicamente
los mismos cosies que antes’.

Anadio- Miguel Oliver que lo mas duro de este
convenio es el canon establecido durante el primer
afio, pero que sobre ello ya se habian mantenido
contactos con el sector, asi como de cara a la
transformacion gue en &l mismo debe plantearse.
“El acuerdo —dijo— era fundamental, porque no
teniamos otra opeidn. §i no qUEriaMos AMAITAr
1.200 barcos”., anadiendo que si se analiza en
profundidad el acuerdo hay més factores positivos
gue negativos.

También informd que en noviembre se revisara
¢l acuerdo con la Comunidad Econdmica Euro-
pea, “y habra que hacerlo ya de cara a la incor-
poracion en la misma”, y anuncid que tras los
contactos mantenidos a nivel de Ministerios de
Asuntos Exteriores, en breve plazo se iniciaran las
negociaciones con Portugal.

Miguel Oliver, que durante su estancia en La
Corufia visitd las mstalaciones portuarias, sefalo
que en el puerto se esth haciendo una gran labor,
y considerd que tenia un gran porvenir. Incluso
maniuvo una conversacion con el presidente de la
Junta del Puerto de cara a la labor en el desarrolio
pesquers, ¥ la proyeccion del puerto COrunes. en
rgm:ral y en concreto cuando Espafia entre en la
EE.

“La Vor de Galicia™. 1.a Coruna. 17-1X-83:

Apresamiento del
“Onza de Oro”’

Francisco Rodriguez, patron de “MNuestra Seno-
ra de la Asuncion”, informd a “Odiel” sobre el
contacto que mantuvo con el “Onza de Oro": “Le
avisamos gue por Poniente habia malos rumores;
ante esta circunstancia, dieron la vuelta, quedando
una milla por la proa del ‘Asuncion’. A las 11 de
la manana, el ‘Onza’ nos avisd gque tenidn una
lancha portuguesa al costado; para dar la situa-
cign exacta, nosotros conectamos el radar, esta
fue 37 millas con la Punta de Chipiona, 43 millas
de través de Norte-Sur de El Rompido, a una
distancia en zona espanola de 7 millas. Lo que no
entiendo —senala— €5 gue NOSOLIOS, Aun encon-
trandonos en aguas espanolas, estibamos mas cer-
ca de Portugal que el “Onza de Oro’, y en cambio ¢l
fue apresado y nosotros no”. Finalmente senald
que la posicion que ¢l ha dado es correcta: " llevo
veinte afos trabajando en esta zona y la conozco
como la palma de mi mi mano, estoy completamen-
te seguro de no haberme equivocado”™

E COSGATA
“Oufic!”, Huelvn. 18-1X-83.

Ambulatorio en
Cillero-Yivereo

“Nosotros decimos, y lo vamos o repetir. para
que alguien o deletree s tiens dificultades en
enterarse, que preferimos que el Ambulatorio esté
en la Casa del Mar, en Cillero, que metido en ¢l
cuchitril que le sirve ahora de asentamiento. Y
decimos —curiose que algunos no lo entiendan
asi— qgue Cillero es ya Yivero, con la misma
distancia para venir desde la Atalaya a tomar los
vinos en la Zapateria, que para ir desde Verxeles
a |la Casa del Mar, por simple ejiemplo. Y decimos
tambitn que a mochas personas que ahora les
gueda al pie de la puerta el actual Ambulatono,
para ir a buscar el cargamento de medicinas ¥
valver a casa, les ocasionard molestias ¢se trasla-
do, pero el Ambulatorio no puede seguir ahi, pese
a quien pese, y aungue cualquier traslado —a la
Casa del Mar, por ejemplo— les cause molestias,
a los seiores profesionales de la Medicing, por
ejemplo, también.

Pero, dicho va esto para que algunos descan-
sen. el tema de la Sanidad no queda resuello en
Vivero porque pongan ¢ Ambulatorio en medio
de la plaza o en los mismos jardines de Moriega
Varela; el problema ¢s mucho mas grave y, por
lo visto, lo dnico qgue & algunos se les ocurre para
solucionarlo es pedir la dimision de quien sea o
decir que en la prensa local se dice o se deja de
decir.

El problema sanitario de Vivero €5 mucho mas
grave, y mieniras no lengamos oira solucidn que
ir al Ambulatorio —al actual o & uno que le
monten & cada beneficiario en la esquina de su
calle para que le quede cerca— o salir facturados
para la Residencia de Lugo, en paguete EXpres,
de puerta a puerta, estamos aviados™.

“Heraldo de Vivero™, 16-1X-83,

La diligencia
del Crédito
Social

Pesquere

Hay que agradecer a don Jeronimo Sénchez
Blanco, nuevo director-gerente del Crédito Social
Pesguero, su diligencia, su rapidez y su sentido
personal de la eficacia al ponerse en contacto con
los medios pesgueros de las islas para explicarles
todo o concerniente a la obtencion de créditos.
Hasta ahora. nadie de aqui o de alli, ni en los
tiempos viejos de | antigua Junta de Canarias mi
en los tiempos nuevos del Gobierno auténomo, s&
habia tomado estas molestias.

Los responsables del Crédito Social Pesquero
han estado en las islas, S¢ han reunido en coope:
rativas pesqueras, con cofradias de pescadores,
con armadores y otras entidades y personas rela-
cionadas con la pesca en las islas y les han
explicado Ia filosofin de este crédito, la forma de
obtenerlo y los plazos para pagarlo, incluido, na-
um!:pcnte,cltlpodahﬂﬁéamnpumu.ﬂhquﬁﬂ
lo mismo: ya la gentc de la mar sabe 8 gqué
atenerse para conseguir un crédito destinado, nor-
malmente a la renovacion de la flota pesquera de
las islas.

ERNESTO SALCEDO

“EL Din®, Tenerife, 17-1X-83
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Jaime Goama, ministro de Asuntos Extariores de Portugsi (izgulerda). v Fermando Maordn, ministro de Asuntos Exterio-
res de Espafia

Jaime Gama, ministro portugués de Asuntos Exteriores

“portugal reservara en exclusiva
para sus barcos
la zona de doce millas’’

Madrid, 14.—Habla pausadamen-
le. en voz muy baja, comp si medita-
ra cada palabra. Jaime Gama, trein-
ta y seis pfios, ministro de Exteriores
portugués, es el mas joven de los
integrantes del Gabinete que preside
el socialista Mario Soares. No pocos
le tienen por su delfin, cuando en las
proximas elecciones presidenciales el
parlido tenga que presentar como
candidato. al- actual jefe del Guobier-
no. Ya a los treinta y dos afios,
Jaime Gama fue ministro de Admi-
nistracion Interna. Estd ahora empe-
fado en modernizar y activar la di-
plomacia portuguesa. Tiene progra-
mado, para las proximas semangs; el
relevo de una veintenn de Embaja-
das. Desde que inicio su actividad
politica, Gama ha pertenccido al
Partido Socialista, del que es miem-
bro de su Comision Ejecutiva. Con-
siderado como uno de los mas inteli-
gentes politicos de la nuoeva ola lis-
boeta, no se ha alineado con ninguna
de las tendencizs que han polemiza-
do dltimamente dentro del partido.
Ha mantenido, en cambio, posicio-
nes auldnomas, aungue proximas a

las de Mario Soares. Todo ello le ha
conformado como ¢l dirigente socia-
lista mas influyente en el partido,
despues de Soares. Como jefe de la
diplomacia porfuguess, mantieng po-
siciones de autonomia e independen-
cia ¢n la defensa de los intereses de
Portugal. Con Jaime Gama he podido
charlar largamente, poco antes de que
abandonara Espana, después de asis-
tir a la clausura de la CSCE.

HACIA LA CUMBRE
HISPANO-PORTUGUESA

De Madrid se ha marchado Jaime
Gama con el objetivo de preparar la
proxima cumbre hispano-portuguess.
A Lisboa acudird el presidente del
Gobierno espaiiol, Felipe Gonzalez,
con seis de sus ministros. Aqui se
entrevistd e¢n (res ocasiones con su
coléga Fernando Moran v tuvieron
ocasion de dar un primer repaso a
fondo de las relaciones Espaiia-Por-
tugal.

—Creo —me dice— gue por pri-
mera vez las autoridades espanolas
han tenido ocasion de escuchar cla-

ramente la posicion portuguesa de
que esas relaciones no se reducen a
una ecuicion entre pesca & intercam-
bios comerciales. He explicado como
&l tema de la pesca se debe ajustar al
nueve Derecho internacional del mar
y he apuntado claramente la reserva
exclusiva de los derechos de pesca
en las doce millas para los barcos
nacionales de mi pais. En cuanto a
las 200 millas, se podran dar algunos
pasos hacia adelante, basados en la
defensa de reciprocos intereseés, a
traves, por eiemplo, de empresas
mixtas, gue indudablemente pueden
fomentar las relaciones pesqueras en-
tre los dos paises. Pensamos que ef
relanzamicnio de drea econdmica tan
sensible como es la de la pesca no es
posible si. mantenemos criterios ob-
soletos de cooperacion.

Explica el sefior Gama que por
primera vez han encontrado los mi-
nistros  portugueses comprensidn y
aperfura en relacion con sus “posi-
ciones globales™, v cree que a partir
de ahora, unos y otros estarin méis
interesados en encontrar “soluciones
equitativas™ en el drea de las 200

COLPISA

millas, que en buscar sistematica-
mente la aprobacion de planes provi-
sionales de pesca para la zona de las
doce millas,

PARTIDOS NUCLEARES

Me explica el sefior Gama gue su
Gobierno no ha tomado ain una
posicion definida sobre la industria
eléctrica nuclear, que el tema na ha
sido debatido en Consejo de Mi-
mistros.

—Sobre los vertidos de residuos
nucleares, el Gobierno: portugués, y
en concreto mi Departamento de
Exteriores, han sido enérgicos y han
presentado ona nota diplomatica al
Gaobierno inglés pidiendale la suspen-
sion de los vertidos. Y hace dos se-
manas han sido llamados los encar-
gados de MNegocios de Beélgica y de
Suiza, a quienes se ha hecho notar la
oposicion del Gobierno portugués a
los vertidos en la fosa atlantica, Y
hemos seguido con vivo interés la
posicion - adoptada por el Gobierno
espaiiol, lo mismo que hemos hecho
con el seguimiento de la posicion
sobre este tema por parte de las au-
toridades regionales de las Azores.
Consideramos' que no se compatibili-
za, en una buena relacion internacio-
nal, el lanzamiento al mar de resi
duos que a corto plazo pueden supo-
nér un. riesgo para la salud, y aun
para las vidas, de las poblaciones
cercanas 4 la zona de lanzamiento,

Uno de los puntos estudiados por
los ministros Gama y Moran, y que
sera llevado a la cumbre de Lishoa,
es-el desarrollo de una eficaz red de
transportes y comunicaciones. “Es
urgente mejorar profundamente  |a
frontera lerrestre, de modo que no
obstaculice, sino gue fomente nues-
tras relaciones, que sea un factor de
integracion como lo ha sido en los
paises europens”,

Le pregunto sobre el eterno ason-
10 de la construccion de un puente
sobre el Guadiana, entre Ayamonie
¥ Vila Real de Santo: Antonio, en lo
que actualmente s la unica frontera
fluvial de toda la Europa Occidental:

—Desde nuestro punio de vista,
la construccion del puente sobre el
Guadiana es un imperativa, y lamen-
tamos los impedimentos burocraticos
gue 8¢ oponen, que no S0n OlTA cosa
que la justificacion de una falta de
voluntad politica por desbloquear el
tema. La creacion de un amplio es-
pacio turistico en la zona Sur de
nuestros dos paises no serd perjudi-
cial para nadie.

EL HISTORICO PAPEL
DEL REY

Para el ministro portugués de
Asuntos Exteriores, el Rey don Juan
Carlos ha desempeniado un papel
historico en la transicion hacia la
democracia en Espafa. Y boy es
“una-figura de la reconciliacion entre

{Paza alo pdg. siguiente)
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Portugal se
reservarda la zona
de doce millas

{Viene de la pag. anferior)
la idea monarquica y la idea demo-
critica en el mundao™.

Me explica que, en la conversa-
gion gué mantuvo con el monarca,
constatd su preocupacion por el re-
lanzamiento efective de las relacio-
nes entre Espafia ¥ Portugal. “Com-
probé su particular carifo por mi
pais, sU comprension pormenorizada
de las propias posiciones portugue-
sa5 en las cuestiones bilaterales”

Se reunio también Jaime Gama
con ¢l presidente del Gobierno, Feli-
pe Gonzalez, v con el vicepresidente,
Alfonso Guerra, ¥ en ambos observo
gue consideran una normalizacion
completa de las relaciones bilaterales
hispano-portuguesas como “‘priorita-
riga en las relaciones exieriores de
Espana”,

—Seria faltar a nuestras responsa-
hilidades como gobernantes no apro-
vechar la amistad y simpatia recipro-
cas que existen enire los jefes de los
Giobiernos de Espaia y Portugal,
Debemos encontrar formulas, debe-

mos avanzar en la construccion de

plataformas  constructivas, con pa-
{rones europeos; nos urge moderni-
zar v concienciar el dialogo entre
portugueses y espanoles.

ZONAS FRONTERIZAS

Uno de los problemas que se lle-
varan a la cumbre es el del desarro-
llo interregional en las zonas fronte-
rizas. Existen ya programas comu-
nes respecto & la defensa del medio
ambiente, pero se pueden desarroliar
programas sobre recuperaciin de zo-
nas degradadas, que desgraciada-
mente las hay a uno y otro lado de
I frontera. Y que deben ser encara-
dos de forma conjunta. Por ejemplo,
estima el ministro portugués que una
nueva dimension de la tradicion’ del
veraneo puede llevar a cindadanos
espafioles hacia determinados puntos
de Portugal vy crear asi unas condi-
ciones para un intercambio turistico
mas ventajoso para los dos paises.

Enlaza tambien con este tema ¢l
aspecto. cultural:

—Tenemos gue intensificar urgen-
temente el intercambio cultural, Por
nuestra parte pretendemos abri
cuanio antes un centro-cultural espa-
fiol en Lisboa y otro. portugues en
Madrid. Porque es verdaderamenie
lamentable que las principales obras
de la fiteratura porfuguesa no sean
conocidas por los espafioles ¥ que la
literatura espafiola no esté mas pre-
senie en Portugal. ¥ esa relacion
cultural hay que comenzarla por las
poblaciones mfs cercanas y exten-
derla hacia ¢l interior de los dos
paises.

FERMIN CERDLLA/COLPISA
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Eccenas tipicas da la primitive forma de realizar las fasnas pesqueras en Nazars (Ponugall

Apresados el “Lineiros”’
y el “Onza de Oro’

Lisboa, 22.—Un navio de la mari-
na portuguesa aprehendio durante la
madrugada del pasado 21 de sep-
tiembre al arrastrero espaiiol “Linei-
ros” cuando faenaba en aguas portu-
guesas, segun informd el Comando
de la Zona Maritima del Norte
(CZMMN), con sede en Oporto.

El “Lineiros”, con matricula de
Vigo v quince tripulantes a bordo,
fue obligado a entrar en el pusrto de
Leixoes por ¢l barco que le sorpren-
dio, “El Save".

Segim fuentes portuguesas, el es-
panol estaba faenando en el momen-
to de su aprehension en agoas de
dicho pais, “a nueve millas de la
costa, frente a Viana do Castelo v en
clara contravencion de las disposi-
ciones legales vigentes”.

A bordo del pesguero, segin nota
de la. Comandancia portuguesa, fue-
ron: halladas dos cajas de marisco
que, al igual que las aries de pesca,
fueron incautadas.

El suceso fue comunicado al Con:
sulado General de Espaiia en Oporto
y a la Capitania del puerto de
Leixoes, encargada de elaborar el
correspondiente infarme para el Tri-
bunal de la Jurisdiccion de Ma-
tosinhos.

Al din siguiente, las autoridades
portuguesas decretaban la puesta en
libertad del pesquero v su tripalacion

tras ¢l pago de una sancion que as
cendio a 1.6 millones de escudos
(unos dos millones de pesetas, aprox-
madamente),

EL “ONZA DE ORO™

Isla Cristina (Huelva, 16).—Un
barco  pesguero con base en Isla
Cristina fue apresado por una lancha
patrullera portuguesa y conducido al
puerio’ de Faro,

Segin las noticias llegadas a esta
localidad, el apresamiento se produ-
jo, al parecer, cuando el pesquero
faenaba en el limite de las aguas
jurisdiccionales de ambos paises, por
lo que armadores y marineros van a
insistir ante las aulondades corres-
pondientes para que las patrulleras
espanolas intensifiquen su presencia
y vigilancia con objeto de evitar que
se vuelvan a producir incidentes de
este. tipo.

El pesquero apresado, el “Onza de
Oro”, es propiedad de Antonio Fa-
neca Reyes y tiene una tripulacion
de ocho hombres,

EFE

Negociacién,

pere no anviacién
del acverdo,
postura espaiola

Madrid, 26.—Por primera vez un
alto funcionario espaiol ha reconoct-
do que ¢l acuerdo pesquero en Vigor
entre Espana y Portugal, firmado en
1969, y que, deberia estar en vigor
hasta (989, y en singular lo gue de
ese acuerdo hace referencia a las
doce millas, es considerado por Por-
tugal como “muy negativo para sus
mtereses”, hasta el punto de que de
sea abolirio.

Pero por su parte, Espana no
acepta la anulacion del acuerdo “co-
mo condicion previa”, aunque consi-
dera que es un tema de posible nego-
ciacion. La exigencia, por parie pof:
tuguesa, en los meses pasados, de
que s anolara el acuerdo en vigor ¥
SC MEQOCIAra ung nuevo, impuesty
como condicion para empezar a dia-
logar con Espana. ha sido uno’ de
los motivos gue han prolongado en
exceso el contenciose pesgquero entré
los dos paises, y serd, proximamente,
tema fundamental ¥ dificil en las ne-
gociaciones que se abriran ¢l mes de
colubre.

Carlos Blasco, diréctor general de
Relaciones Economicas Internacio-
nales del Ministerio de  Asunios
Exteriores, se expresaba de esa for-
ma en ond reunién mantenida con
informadores en fa sede del De
partamento,

COLPISA



Mo incrementaréan
las licencias
a Espaila

Lisboa, 21.—E! Ministerio de
Asuntos Exteériores portugués des-
mintid un eventual incremento de las
licencias de pesca a conceder a Es-
pafia en la zona de fas 12 a las 200
millas durante las proximas negocia-
ciones de un acuerdo pesquero bi-
lateral

La precision fue hecha a la agen-
cia informativa portuguesa Anop por
un portavoz del Departamento, v sa-
le al paso de |z preocupacion mos-
trada piblicamente por la Asocia-
cion de fas Empresas Pesaueras del
Algarve (ADEPA).

ADEPA divulgo dias -atras una
nota en la que mostraba su preocu-
pacion por unas declaraciones he-
chas por el ministro portugués de
Exteriones, Jaime Gama, en relacion
a un eventual ofrecimiento de mas
licencias a la parte espafocla en la
zona econdmica exclusiva portuguesa
a cambio de su total retirada en la
franja de las 12 millas,

El portavoz citado por Anop insis-
te- en gue la posicion neégociadora
portugliesa no es esa ¥y que sobre el
asunto de la comcesiom de nuevas
licencias no fue divelgada ninguna
informacton de tipo oficial.

Los sindicatos
porfugueses
exigen la
reestructuracién
de las empresas
pesgueras

Lisbos, 6.—La Federacion portu-
guesa de los sindicatos de las pescas
exigio al Gobierno la reestructura-
cion de las empresas plblicas del
sector, la reduceion de las importa-
ciones. v la aplicacion de medidas
drasticas contra el contrabando de
pescado.

La Federacion considera esencial
para ¢l relanzamiento del sector la
reactivacion de la Compania Portu-
guesa de Pescas, una de las principa-
les empresas esiateles de pescas en
alta mar que se encuentra practica-
mente paralizada.

Propone la integracion de dicha
Companian con otras empresas de
pescas nacionalizadas ligadas a la
produccion, transformacion  comer-
cializacién y frio.

Ademas, propone gue se garanti-
cen los precios del pescado para cu-
brir los gastos de produccion, que s
disminuyan las importaciones de
pescado v que se adopten medidas
para recuperar las deudas de ls
Compaiiia Portuguesa de Pescas.

EFE

El ISM les atiende sanitariamente

Dos patrones de pesca,
encarcelados en Mavuritaenia

Las Palmas de Gran Cana-
ria, 17.—Dos pesgueros con base en
Las Palmas se encuentran apresados
en Mauritania desde hace varios me-
ses v sus pairones encarcelados por
faenar ilegalmente en sus aguas, ha
sabido Efe de luentes solventes.

Se trata del *Isla Montafa Clara”
y “Andina", consignados por Freide-
mar y propiedad de Centro Pesca y
Pescanorte, respeclivamente.

El patron de “lsla Montaha Cla-
a’, Benito Fasanes Cobas, s¢ en-
cuentra encarcelado en Nouadhibou
desde hace setenta dias, “en condi-
citmes indignas, sin luz, sin comida,
en una celda de ocho por ocho”,
declara el consignataric Manolo
Freire.

El atro patrin, José¢ Gonzalez del
Rio, también se encuentra encar-
celado en este pais africano, aungue,
al parecer, segin Manolo Freire, en
mejores condiciones:

*Mosotros estamos dispuestos a
lodo, pero las autoridades maurita-
nas no han fijado fanza, anunciaron
el juicio del ‘Isla Montafa Clara’
para principios de este mes, pero no
lo han celebrado, y tampoco han
aceptado nuestra oferta de llevar a
su patron & un hotel y correr con sus
gastos v los del guardian™, agrega ¢l
consignatario de Freidemar. En el dia
de hoy, ¢ medico del Instituto Social
de la Marina, destacado en Mooadhi-

bou, Salvador Yanez, hs visitado &
Benita Fasanes en la celda y su diag-
niostico, segun mformao a Efe ¢l Insti-

tuto, es “aceptable™ en su condicion
fisica, y “depresivo” en su estado
pSIquics.

Fuentes pesqueras dignas de todo
crédito sobre este punto informaron
que este: patrdn; en el periodo desu
cautiverio, ha recibido al menos cin-
co- “palizas”.

El “Isla Montana Clara™ fue apre-
sado por patrullerss maurizanas en
el mes de agosto. mientras que el
“Andino™ hace menos de un mes; las
tripulaciones: de los dos barcos han
sido repatriadas por los consignata-
rios & Las Palmas.

*Opino —dice el consignatario—
que deberian estar faenando en
aguas mauritanas, aunque la tripula-
cion dice que en el mar es dificil
determinar cudl es la linea divisoria,
pero lo mas importante‘en este mo-
mento es conseguir-ung solucion dig-
na para el patron del ‘Isla Montafia
Clara™.

Cuando fue apresado este pesque-
ro espaiol [levaba 110 toneladas de
pescado variado v cefaldpodos.

El inico sistema posible para de-
sembarcar este pescado sena decla-
rarlo como mauritano ¥ pagar, por
tante, el canon establecido por Es-
paiia.

EFE

denvncian esclavismo

Cadiz, 17.—Un caso de esclavis-
mo en e mar ha sido denunciado
hoy en Cadiz por 14 tripulantes del
bugue de bandera libanesa “China™,
que desde el pasado 26 de agosto esta
reparandose en los astilleros gadita-
nos.

Los denunciantes son de naciona-
lidad chilens y profesionalmente per-
tenecen a las categorias de marineros

v engrasadores. Embarcaron en el
“Cha‘nn“ en abril de 1982 con un
contralo por un afo en el que no
figura ‘fechn de registro.

Los emolumentos estipulados son
de 200 délares —300.000
mensuales por doce horas de trabajo
diarias, cantidad que¢ no alcanza los
minimos exigidos por la Organiza-
cion Internacional del Trabajo, que
cstipula 276 ddlares por ocho horas
de trabajo.

La motonave ““China”, de 9.000
toncladas de registro, que fue cons-
truida hace quince afos (primitiva-
mente era un bugue de nacionalidad
espanola denominado “Marcosa 1),
no reune las condiciones minimas de
seguridad para la navegacion, segin
el mspector de la Federacion Inter-
nacional de Transportes, Eduardo
Lopez, quien ha trasladado la denun-
cia a las autoridades maritimas es-
paiiolas,

Los 14 marineros chilenos quigren
obtener la liquidacion de los salarios
que les adeuda la empresa armadora
—cuyo representante legal, el inglés
H. B. Dumm, estd en Cadiz—, asi
como el regreso a su pais de origen,
La cantidad que se les adeuda, ase-
guran, asciende a 65.000 ddlares,
unos 9.750.000 pesetas,

EFE

Pescador herido
en incidente

con patrulieras
canadienses

San Sebastian, 19.—FE] marino es-
patiol Félix Blanco resultd herido en
un incidente ocurrido entre dos bar-
cos bacaladeros esparioles y dos pa-
lru]lera.s canadienses, en circunstan-
cias desconocidas, informd & pro-
grama radiofomico “Onda Pesque-

I~_l incidente tuvo lugar a 202 mi-
llas de las costas de Canadd, en
aguas internacionales, cuando las pa:
l,rullara.s “Cabo Race” v “Terrano

va" intentaron detener-a la pareja de
bacaladeros de. Pasajes’ “Terra” ¥
“Nova™.

Inspectores pesqueros canadienses
subieron & los barcos espanoles, que
s¢ negaron a recibir instrucciones de
los canadienses, aduciendo que csta-
ban en aguas internacionales.

Los comandantes de los patrulle:
T0s acusaron a los pescadores espa-
finles de intentar secuestrar a los ins-
pectores ¥ éstos volvieron a las pa
trulleras tras varos incidentes.

El herido fue recogido por el pes
quero espanol “Pescafria™, gue lo He-

4 gl puerto de Saint Pierre, en Ca
nm:ia. mientras el “Terra”™ v “Mova™
regresan @ Pasajes

Irlanda

incumplieron
mormas sobre
tripulacién

San Sebastian, 22.—Las autorida
des irlandesas impusieron multas por
un total de 80 millones de chelus a
los pesqueros espanoles “Navepante
Magallanes” ¢ “lixite™, que faenan
bajo pabellén britanico en aguas de
la CEE, informd “Onda Pesqoera™.
_ El motivo de |as sanciones es el
incumplimiento de la norma comuni
taria que exige que ¢l 75 por 100 de
las tripulaciones de los barcos con
pabellon de paises del Mercado Co-
miun que faenen en sos aguas deben
u:n:r naniuuulid.ud de estos mismos

queros espanoles, que te-
nen su ﬁu en el pﬁm Co-
rufia, fueron detenidos a 50 millas de
la costa irlandesa y conducidos a los
puertos de Galway y Castletown,
respectivamente.

DOS PESQUEROS
DETENIDOS

San Scbastian, 21.—Los
espanoles “Martimuno” 'y “Monte
Varganza™, que se encuentran deteni-
dos en el puerto irandés de Galway
acusados de faenar sin licencia, ten-
dran que depositar un total de 44 mi-
llones de pesetas de fianza para ser
g;::ms en libertad, informd “Onda

uers’;
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El Consejo de Ministros lo ha remitido a las Cortes

Aprobado el proyecto de Ley de Cultivos Marinos

Madrid, 14.—El Consejo de Ministros celebrado el dia 13 de
octubre acordd remitir a las Cortes Generales el proyecto de Ley de
Cultivos Marinos. Su contenido viene a cubrir una importante area de
este sector, que venia siendo regulada por la Ley de Ordenacion
Marisquera de 1969, pensada para unos momenios en los que el
cultivo de moluscos, como el mejillon, habia alcanzado imporiantes
cotas, consignicndo Espafia situarse a la cabeza de Ia produccion

mundial.

El fin primordial de la Ley se diri-
ge hacia varios frentes, Se trata, en
primer término, de cubrir en las cos-
tas espanolas una produccion de pes-
cados que venga a paliar en parte las
importaciones que 5e realizan en la
actualidad para satisfacer las necesi-
dades del mercado espafiol ¥ que en
definitiva no va a hacer oira cosa
que beneficiar nuestra balanza co-
mercial

Con esta Ley seria posible alcan-
zar una produccion equivalente a
unas 600, toneladas, cifra impor-
tante ya que viene 8 representar la
cuarta parte del consumo nacional
par afo.

MNuesira costas alcanzan una
extension territorial de 7.900 kilome-
tros. lo que puede permitic a las dis-
tintas comunidades autonomas la re-
comendacion para la instalacién de
plantas productoras en aquellas zo-
nas por ellos delimitadas y que se
dedicaran en exclusiva a los cultivos
marinos. Debido a las excelentes
condiciones de sahnidad l.‘ielo nu:smg
\guas, & sy riqueza por lo que
;ﬁlnmn se refiers, asﬁ:omu par la
temperaturas medias que se registran
en nuestras zonas del litoral, los col-
tivos. marinos presentan’ un futuro
realmente Optimo.

La potenciacion de los cultivos
marinos traera consigo ¢l incremento
del nomere de puestos de trabajo en

Armadores piden una

Loy de Pesca
5.—El

idente de la Cooperativa de Armado-

¢l sector y en el que tendra cabida
todo el sonal excedente y gque
procesa de los futuros planes en la
reestructuracion del sector pesquero.
En la actualidad, mas de 60.000 per-
sonas estan dedicadas ‘a los cultivos
marinos. La nueva Ley permitira %uc
esta cifra de empleos pueda du-
plicarse.

En ¢l caso de los moluscos, Espa-
fia ocupa un lugar dominante con
respecto a los demis paises. Galicia
es el claro ejemplo en la cria y repro-
duccion de los moluscos.

En la actualidad, Espafia cuenta
con varias plantas de produccion de
alevines, que s& encueniran aun en
fase de experimentacion, como gu::—
den ser, por ejemplo, la que &l Cen-
tro Superior de Investigaciones Cien-
tificas ticne instalada en Castellon, o
la del Instituto Espanol de Oceano-
grafia en €l Mar Menor, sin olvidar-
nos de las de Canarias y, por su-
puesto, Vigo, que se halla en cons
truccion, en el mismo edificia gue
alberga el Instituto Espaiiol de Ocea-
nn%rﬂ.ﬁa.

tro de los factores que hay que
tener en cuenta en csta industria es

la no competitividad con la a
tra.diciunal.ﬁ podemos dejar d?dc::-
cir, por supuesto, que estas indus
trias pesqueras 0o son en absoluto
contaminanies vy que tanto su estruc-
tura como ubicacion no podran llegar

jamis a perjudicar a logares turist:

Cos,

La Ley regula todas las condigio-
nes v caracteristicas de esta activi-
dad.”‘comenzando por defimr los
conceptos  propios del sector, tras
haber consultado a cientificos v téc-
nicos: Estos conceptos van desde el
término “cultivo marino” hasta cual-
quier fase del proceso de comerciali-
zacion ¢ industria como, por cjem:
plo, “puesta, preengorde, repoblacion
miarina, cteétera, asi como los posi-
bles & de instalaciones: banco
cultivado, pargue de cultivo, vivero,
criadero, granja marina”.

La Ley senala la necesidad de au-
torizacion del organismo competente
de la Administracion a instalar
cualguier tipo de establecimiento de
cullivos marinos. Esta concesion, si
se hace en bienes de dominio pibli-
co, sera por un periodo no i0T 8
diez - afos, con prorrogas  similares
hasta un maximo de noventa y nue
y& anos.

Las Cofradias de Pescadores y
Cooperativas tendrin prioridad para
la concesion de este tipo de instala-
ciones. Por otra parle, se sefiala que
las comunidades autdnomas po-
dran declarar de interés para los cul-
tivos marinos franjas de su litoral,
mientras que e Ministerio de Agri-
cultura, Pesca v Alimentacion podra
proponer al Gobierno la declaracion
de indusirias de interés preferente.

De cara a posibles planes nacions-
les de cultivos marinos y de repobla-
cion, mnl.en:cﬁiadqs_, en la Ley, se pre-
vé una coordinacion permanente on-
tre el Ministerig de Agricultura, Pes-
ca y Alimentacion y las distinlas co-
munidades autonomas, para lo cual
se crearia.en la Secretaria General de
Pesca Marilima una junta: pacional
asesorn decullivos: manmnos. W

No podréan faenar
on Malvinas

Vigo, 5—F| Gobierno argentino mullara y tomara

res de Pesca del puerto de Vigo, Agapito Prado Lopez,
ha manifestado que es urgente la necesidad de gue la
Adﬁmﬁamm central a;emgt una Ezd dchﬁq. .
. a Ley. en opinion 24| o, debera permi-
tir el acceso al mercado cspaﬁﬁummmlc de aquellos
paises que dejan faenar a nuestra flota en sus aguas, y
gue proteja, con los consiguientes aranceles, las campa-
nias de los armadores espaiioles.

itica comercial, no hay politica uera”, y anadio:
‘E.simmsﬂ:hmnimhryﬂwuﬁ it
pesquera si no se controla también la politica comercial™.
La cooperativa que preside Apgapito Prado agrupa a
varias msociaciones de armadores de ambito nacional,
E'arléﬁgu y provincial. “Los armadores - aseguran —dij
rado Lopez— que a partir de la ampliacion de las
millas en 1271. E;pu.ﬁa pasd de una situacion equilibrada
a otra en la que el deficit entre nngortamunm exporta-
ciones ronda en la actualidad las 150.000 toneladas v los
31.000 millones de pesetas”™. B
EFE -
SEGURIDAD EN EL MAR
30.—Una Orden del Ministerio de Transpor-
tes, Turismo y Comunicaciones, sobre normas comple-
mentarias de aplicacion al Convenio Internacional para
la Seguridad de Ia Vida Humana en el mar de 1974 y su
protocolo sera solo publicada por el “B. O. B

EFF

drésticas medidas contra los barcos espafioles que faenen
en agoas de las islas Malvinas y que sean sorprendidos
por las autoridades de aguel pais, segin ha podido saber
“E] Faro de Vigo” en fuentes cercanas a ln Embajada
espanola.

Un telex cursado por las autoridades argentinas a la
Delegacion espafiola ponia de manifiesio las medidas que
podria adoptar su Gobierno contra los barcos espanoles
que habituaimente facnan en aquellas aguas, sanciones de
indole econdmica ¥ que podrian llegar hasta la confisca-
cion de artes y del propio bugue.

Segan fuentes fidelignas de la capital de Espana —se-

fialaba el rotativo gallego—, la Direccion General de.

Relaciones Pesqueras Internacionales remitio el conteni-
do de dicho telex a las asociaciones de armadores, con el
ruego de que éstos lo difundieran entre sus asotiados.

Portavoces de los armadores sefinlaron al mismo dia-
rio que la actitud del Gobierno argentino cabe interpre-
tarla como una orden de retirada de las aguas proximas
a las islas ocupadas por Inglaterra, en las que en la
actualidad efectian sus capturas, sobre todo merinza,
unos 20 pesqueros, Ia mayoria de ellos con base ea Vi-

2

Espaiia e India
firmardn vn
acverdo de pesca

Madrid, 10.—Espaia ¢ India fr-
maran un acucrdo de pesca antes de
que acabe el afio, segin un compro-
miso adquirido por ambos paises en
acta suscrita recientemente ¥ gue
EFE ha conocido.

Con este compromiso concluye el
periodo de consultas reciprocas entre
responsables de pesca y representan-
tes del sector pesquero de ambos
paises que se han desarroflado a lo
largo del ultimo afio.

El acta firmada durante ln estan-
cia en la India del subdirector gene
ral de Relaciones Pesqueras (zona
Sur). Miguel Angel Femandez-Ma
rarambroz, prevé para la flota espa-
fiola un plan especial de pesca en la
modalidad de “caharteo™ o licencias
de pesca en nimero abierto,

El acuerdo, primera que se firma-
¢ entre ambos paises, ampliara las
posibilidades de captura de los arras-
trerog v atuneros espanoles.®

EFE

Cooperacién
pesguera
Espana-
Madagascar

Madrid, 4.—Responsables de pes-
ca de Espaiia y Madagascar firma-
ron un documento de cooperacion
pesquera previo a un acuerdo que
ambos Gobiernos suscribiran en bre-
ve, informaron a EFE fuentes de
Agricultura, Pesca y Alimentacion.

Como consecuencia de este docu-
mento, firmado por el secretario ge
neral de Pesca, Miguel Oliver, ¥ el
ministro malgache  de  Ganaderia,
Pescas v Bosques, Joseph Randria-
nasolo, se imiciardn de inmediato
unas campanas de prospeccion co-
mercial realizadas por pequencs pes-
gueros espanoles en el campo de los
crustaceos de fondo y de los fimidos,
a fin de conocer las posibilidades
economicas de Ia pesqueria en aquel

is.

El Centro Macional de Investiga-
ciones Oceanogrificas de Madagas-
car vy el Instiluto Espafiol de Ocea-
nografia eniraran en contaclo pars
estudiar conjuntamente los recursos
marinos de las costas malgaches.

El ministro Randrianasolo, que ha
permanecido en Espafia cinco digs,
ha realizado visitas a los puertos de
Huelya y Bermeo y ha mantenido
conversaciones con representantes de
}9«5 marisqueres Y aluneros cspa-

acuerdo con Madagascar estriba en
gue cstas aguas, junto con las de
India y las de las islas Seychelles. for-
man un *pasillo”™ gue cubre totalmen-
te el ciclo migratorio por el que se ca-
racleriza ln pesca de los tinidos, B
EFE

(Sizne CRONICA NACTONAL en pag. 33)



Los fiordos noruegos a
Bordo deal I|.|j{'|5.i:i.l| T
“Vistafjord', un
dutantico “cinco
gatrallag” sobea el mar
de 24202 TRB y

BA0 pasajeros de
capacidad, Otro
antigua

“galgo del Alldntico’
qua, aungus botado 8o
1973, abandand al
PO termpo de su
puesia an saricio e
Ifres requiar enirs
Nur,l-_l.__].u v Nuava Yark,
para sor dedicado
exclusisarnenia o viaes

LSt res

N Espana, debido al bajo
promedio del poder adgui-
sitivo del ciudadano espa-
fiol con respecto al de los
demas paises europeos; todavia
no proliferan los operadores de

Algo mas que un viaje de placer

CRUCEROS TURISTICOS:
NUEVOS BARCOS, NUEVAS FORMULAS

Todos hemos sonado alguna vez hacer un crucero. La idea de vernos aislados de nuestro
habitat para sumergirnos en el mundo de confort, bienestar y relax que nos ofrece un buque de
cruceros y visitar lejanos puertos de exoticos paises son argumentos suficientemente tentadores
como para tener la esperanza de vivir alguna vez en la vida tal situacion.

WORVWEGIAN AMERICAN CRUISES

PACO DIAZ

este interesante mercado turistico.
Sin embargo, existen armadoras
extranjeras que programan anual-
mente cruceros, la mayoria de
corta duracion y normalmente
con salida desde el puerto de Bar-

celona para visitar distintos puer-
tos del Mediterraneo, a unos pre-
cios verdaderamente populares, si
tenemos en cuenta la creencia
queé a primera vista nos invade al
pensar lo caro que puede resultar

un viaje de este tipo. Asi, por
unas S0.000 pesetas, uno puede
pasarse una semana a bordo de
un transatlantico. debidamente
acondicionado para esta clase de

(Signe en la paping I7)
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CRUCEROS
TURISTICOS

g A 51
: do cuatro o cinco
pucrtos del Mediterraneo ocei
dental como pueden ser Palma de
Mallorca, Tunez, Palermo, Napo
les vy Geénova.

En este sentido, quien se lleva
la palma en cuanto a precios
pulares es la compania holandesa
Vacation Liners, que con su bu
que “Yacationer”, un' antiguo
portacontencdores de 3.
ladas de registro 'y 170 plazas
capacidad para pasaje, ofrece la
posibilidad  para, desde Malaga,
visitar Gibraltar, Portimao (Sur
de Portugal), Sevilla y Tanger du
rante una semana, con tan solo
sesenta horas de nave :
da la proximidad geografica entre
los distintos puertos ¢ CTLCEro
se-esta vendiendo en an Breta-
fa a algo menos de 50.000 pese:
tas: realmente barato, maxime si
lenemos ¢n cuénta gue en este
precio esta incluido el traslado en
avion tanto hacia Malaga para
iniciar el crucero, como de regre
s0 a4 Inglaterra. En Espana tene
mos la posibilidad de g
mismo crucera por 41.900 pe-
setas.

Igualmente existe un amplio
abanico de opciones para realizar
cruceros desde nuestro pais a los
lejanos y exoticos lugares los
gue hablabamos al principio, en
grandes y lujosas naves disena-
das exclusivamente para cruce-
ros, con toda clase de lujos y
detalles a bordo. gue proporc
nan al turista mas e

o bienestar. Carib

: suelen ser los lugares de
p MINSULA ORIENTS =
Otras bugues crucans llevan ademas Un balcon extanor FRIRHRRES R GBI estos p:j_flﬂ s flotantes

cios? Desde unas 210

PENINSULAR & ORIENTAL - _ tas visitando paradisiacas is
A la darscha. cubisrta ‘ iy WY caribenas durante siete ;
superior del "Canberra”, [ e uld cluyendo traslados en avion des-
donda se pueden apracias : e de Espana. hasta los tres millones
e que puede costar un viaje alrede-
188 cubiertas de jusgos dor del mundo por espacio de
tres meses, visitando 22 puertos
de los cinco continentes en lujoso
camarote con balcon particular.
En cuanto a alicientes turisti-
€os, vivimos en un pais cuyo lito-
ral es punto de visita obligada de
los “cruise-operators” europeos.
Espana sigue siendo uno de los
paises mas visitados por el turista
europeo. v esto es tenido muy en
cuenta por las armadoras a la
hora de programar las escalas de
sus buques. Las islas Canarias
reciben anualmente a decenas de
miles de visitantes por via mariti-
ma, en cruceros, ¥y lo mismo po-
demos decir de los puertos medi-
terraneos de Palma, Barcelona,

(Signr e o paging sgutenne)
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Alicante y Malaga; Vigo y La
Corufna en el litoral Atlantico, ¥
Santander en el Cantabrico, solo

con disefio apropiado para los
viajes turisticos, de menor tripu-
lacion y motores mas refinados v
modernos, que a velocidades nor-
males consiguieran un ahorro im-
portante de combustible con res-
pecto a sus antecesores. Esto,
unido a la creciente demanda de
pasajes para hacer cruceros, esta
obligando a distintas armadoras
a realizar pedidos de nuevos y
lujosos transatlanticos, como en

por citar los mas importantes. e} caso de la Peninsular and
Alemanes, franceses, italianos, QOriental Steam Company, de
norteamericanos v sobre  todo 5

britanicos suclen ser los que en
mayor numero nos visitan. Ac-
tualmente hay algo mas de 60
armadoras con bugques crucero,
que mantienen en este servicio a
167 naves repartidas por todo el
mundo.

Es tal la competencia que exis-
te en paises con elevados porcen-
tajes de personas gque pasan sus
vacaciones haciendo cruceros,
que se desatan auténticas batallas
publicitarias como la que se esta
produciendo en Gran Bretaiia, en
donde operan distintas armado-
ras nacionales y extranjeras, alen-
tando & los futures cruceristas a
que utilicen *barcos nacionales™
para sus vacaciones. En este sen-
tido, los competidores principales
son los bareos rusos, que con su
flota de modernos y funcionales
bugues de entre 5.000 y 20.000
toneladas con tripulacion entera-
mente sovietica, logran precios
hasta un 25 por 100 mas baratos
que un barco britanico para un
mismo Crucero.

Londres, que en 1982 curso la
orden de construccion a los asti-
lleros finlandeses Wartsild, de un
gran buque para Cruceros, de
40.000 toneladas de registro, 250
metros de eslora v 1.200 pasaje-
ros de capacidad. Este encargo
va a suponer a la Peninsular and
Oriental el desembolso de unos
23.000 millones de pesetas, lo
que ha levantado una serie de
polémicas a nivel de Parlamento.
dado el gran desembolso que se
va a realizar a un pais extranjero.
Este bugue enirarda en servicio a
finales de 1984 y operara, prefe-
rentemente, en la costa Oeste de
Estados Unidos, Canada y Alas-
ka, formando parte de la flota
que la P. and O. mantiene en
servicio de cara al mercado turis-
tico UUSA. Entre cstos bugues se
encuentra el “Pacific Princess™,
popularmente conocido gracias a
la seric de TV “Vacaciones en el
mar’’, Y ya que hablamos de este
telefilm, digamos que gracias a ¢l,
en EE.UU. se ha duplicado el
pumero de cruceristas en los ulti-
mos afios, siendo esta serie televi-

—_—
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Ferrys de la serie "Tiburdn', "J.J. Siater” y
“"Manuel Soto’, de la companla
Traamediterrdnea. Sus caractaristicas
tecnices son las siguientes: eslora;

140,82 metros] manga. 22,51 ; puntal,
13.21; desplazamiento, 10200 toneladas;
polgncia motores, 26 800 HP, velocidad,
23 nudos: pasaje camara;, 743 plazas;
pasaje butacas, 232 plazas; garaje,

260 vehiculos, Dica al folleto publicitario de
la companial “Las bugues serie 'Tiburdn'
son unos aspléndidos hotales flotantes..,
qus parmiten a sus 743 pasajercs ampezar
a-disfrutar antas da sus vOCHckres, ya gua
las inicien desde su liegada al bugue, quees
eatd dotado da piscine. restauranta ala
carta, cafetars, autoservicio para comidas
ripidas, bares, salones de jusgo 'y lectura,
pista de baile, cing, 1elevision (directa yen
circuito cerrado), tiendas, salas de juago,
aira acondiclonado an todas Sus
dependencias, ascansores.. v la posibilidad
de viajar con su coche perfectamarnts
transportido en un garaje capaz para

250 vahiculos™
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Escanas como dsta son repatidas en los
principales puartas turisticos dal
litoral espanol. Da lkguierda a derecha,
ol aleman “Astor”, de 18:200 TREB!
#| griego “Jason”. de 3.718,

y ol singapurefo "Regina Maris",
de 5.813, coincidiando an &l puerto
de Vigo con cientos de turistas
de diversos palsas auropedos

e
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PACO DIAZ

de Iujo con balcon particular.

Asimismo, del citado astillero
finlandés, que es el nimero uno a
mivel mundial en la construccion
de bugques crucero, han salido en
los Gltimos afos buques como. el
“Song of America”, de 37.000
TRB vy 1.300 pasajeros de capa-
cidad, perteneciente a la Royal
Caribbean Cruise Lines, de No-
ruega, que fue botado en 1982,
Este buque: por su disefio, esta
considerado como uno de los mas
bellos del mundo.

RECORD
DE ENCARGOS

La presente década contempla
una gran revitalizacion de encar-
gos para la construccion de este
tipo de bugues. Mientras que en-
tre 1970 v 1975 se construyeron
25 nuevos bugues, la crisis ener-
gética motivo que entre 1975 v
1979 ‘'solamente se construyeran
nugve. Sin embargo, desde 1980
se viene desarrollando una *dra-
matica™ revitalizacion del sector,
con un auténtico record de encar-
gos. Solo los astilleros franceses
tignen en construccion 0, en su
caso, acaban de entregar, cinco
nuevos bugues crucero, entre los
gue estan el “Atlantic” y el
*Scandinavia”. Este dltime es ti-
po ferry, de manera que ofrece la
posibilidad de que los turistas lle-
ven sus propios vehiculos a bor-
do y los utilicen para visitar los
puertos de escala. Tiene 20.000
TREB v el costo de su construc-
cion rondd los 15.000 millones de
pesetas. Igualmente, de astilleros
franceses saldran los holandeses
“Nieuw Amsterdam” (este, entre-
gado en julio ultimo) y “Noor-
dam™, de 32.000 TRB, L.360
pasajeros de capacidad y 21.000
millones de pesetas de costo cada
uno. ’

Otro pais gue esta tomando las

(Sigue e lo pdging 21)
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Itineraro que. a partir del 10 de enerc de 1984, recommerd haste el 10 de abril del rmismo afocel transatldntico inglés “Sea Pr
antre Suecia v Muava York, hasta que fus retirado de la misma, adguirigndolo la Peninsular v Onental en 1873, que invirto

Mientras que an una dea las
forografias vemos al
aensamblaje de (8 seccidn
prefabricada de 27.72
metros que se lleva a cabo
an &l nomnuego “Royal
WViking Sky”, an la otra
podemos-ver al barco ya
slargado con su nuavo
registro bruto de 29.000
tonaladas, 2065 48 matros
de eslora y B20 pasajeros
de capacidad. Un briliante
“sky" |cielo) para la Royal
Viking Line.

5" (derecha). de 27.670 TRA »
a de 2.000 millones de pesetas
ga, Cludadala. Barcelona, Vigo. Alicante, Cadiz

Tenerite & |biza Aol s

El mlagante "Eugenio C
{foto da la derecha), da
bandera nallans, 30.567
TRAEB v 21 7.4 1 ros oo
aslora; fue botado en 1964
para cubrir la rnuta
transatldntica antre
LGénowva v Buenos Aires,

via Cannes: Barcelona;

Lisbhoa, Rio de Janairo,
Santos y Montevideo. Sin
gmbargo, [O% cruceros
turlsticos son actualmene
aU Tazon da Apajo, ol
vatarana “Columbus C"

fax "Kungsholm™ vy ax

"Europa') fua botado an
19563, Tiene 21.6514 TRB
v 1829 m. oo oslora. Es
una - da | barcos mas
valeranos que todavia sa
dedica al turismo, Ires

surcado su glullla
iodos los maras del
GO
bugue da linea regular anla
reita-dal Atlantico Norte v
lusgo coma bugue-crucenn

mundo, Errmar
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(Viene de o paglna 19)

riendas en este tipo de construc:
cion naval es Alemania, de cuyos
-astilleros de Bremen v Hamburgo
han salido en 1981 los elegantes
“Astor” y “Europa”, de 18.861 v
33.800 TRB. Este nltimo, a pe-
sar de sus grandes dimensiones,
solo puede acoger 600 pasajeros,
mativado por la amplitud de la
mayoria de sus camarotes, algu-
no de los cuoales son auténticos
apartamentos, y a los amplios v
confortables salones pablicos,

En Espafia, dentro de las logi-
cas limitaciones que ¢n este cam-
po tiene nuestro pais, se llevo a
cabo la construccion de dos mo-
dernos v polivalentes ferrys de

PACO DIAZ ik e =
201 metros de eslora. Botado en 1985 con ol nombre de “Kungsholm™, de la Swadish-America Line serviala linea regular 9.120 T RBE, botados en 19:{4 d
reconvartirio como bugue de crucaros, Duranta 1983 visitd en distintas crucercs los pueros aspafioles de Palma, Mbla- |5'75-“C01'_l los m‘-"‘ﬂhfﬁ‘-ﬁ‘ de L. J.
amos. durante una de las escalas efectuadas on el pusro de Vigo, Sister” y “Manue| Soto”, pertene-

cientes a la Cia. Trasmediterra-
neda, que alternan sus viajes de
linea regular entre las islas Cana-
rias y puertos del Sur y Levante
peninsular, con pequefios cruce-
Iros, cuyos puertos de escala, ade-
mis de los anteriormente indica-
dos, suelen ser los del Norte de
Africa e Italia.

LAS “VIEJAS
GLORIAS”

De todas formas, a pesar de
este alarde de construccion de
buques crucero de los ditimos
anos y del presente, todavia que-
dan en servicio muchos *vetera-
nos” que fueron rescatados del
soplete del desguace para ser de-
dicados al turismo, no sin antes
haber sufrido profundas transfor-
maciones al ser acondicionados
para tal fin. El mayor exponente
en este sentido lo marea el otrora
famoso “France”, orgullo de la
Francia del general De Gaulle,
que, botado en 1960, cuando co-
menzaba a languidecer la era de
los “galgos del Atlantico™, fue re-

paco Dz tirado de servicio en 1974 al no
poder escapar de la criba a que
fueron sometidos los ya legenda-
rios transatlanticos de linea regu-
lar. El bugue, de 66.348 tonela-
das de registro bruto v 313,5 me-
tros de eslora, fue adquirido en
Junio de 1979 por la Norwegian
Caribbean Cruises en algo menos
de 3.000 millones de pesetas. To-
do un saldo. Fue sometido a una
profunda reconversion, interior
sobre todo, en astilleros de Bre-
merhaven (Alemania Federal) por
espacio de treinta y seis semanas,
(Sigue en fa péring sigulente)
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durante las cuales se invirtieron
un millén de horas de trabajo y
unos 6,800 millones de pesetas.
El bugue fue rebautizado con el
nombre de “MNorway™ y esta des-
tinado en el Caribe, con Miami
como puerto base, para su explo-
taciom de cara al mercado turisti-
¢co norteamericano. Como nove-
dad, digamos que lleva a bordo
dos transbordadores de 35 TRB
con capacidad para 400 personas
cada uno. acomodadas en un
considerable espacio lleno de
confort, Se [laman “Little Nor-
way 1" v “Little Norway 2" (Pe
guena Noruega 1y 2) v son utili-
zados para transportar a los tu-
ristas a pequefas y paradisiacas
islas del Caribe, a donde el “Nor-
way” no puede acceder por sus
grandes proporciones. Tieng el
“Norway” 70.000 TRB v es en
la actualidad el mayor bugue de
pasaje del mundo, pudienda lle-
var hasia 2.200 (uristas y 3500
tripulantes,

La lista de ‘estos veteranes
transatlanticos acondicionados
para el turismo seria muy larga
de enumerar, por lo que por citar
los mas conocidos en el litoral
espanol. recordaremos a los ita:
lianos “Enrico C” (ex “Proven-
ce”), de 13.607 TRB, botado en
1950, v “Auvsonia™, de 11L.B79
TRB y botado en 1956. El pa-
nameno *““The Victoria' (ex
“Dunnottar Castle™ v ex “Victo-
ria”), de 14,917 TRB, del grupo
Chandris, de Grecia, fue botado
en 1936 v en su dilatada historia
por todos los mares del mundo
participd como transporte de tro-
pas en la segunda guerra mun-
dial, cuando por entonces enar-
bolaba pabellén britanico. al ser
requisado por el Gobierno de su
pais. El también. panameno “Co-
lumbus C” (ex “Kungsholm™ ¥
ex “Europa™), de 21.514 TRB
perteneciente al grupo italiano Li-
nea C. fue botado en 1952 y to-
davia conserva su aspecto exte-
rior original, con sus mastiles,
que le confieren la personalidad
de los transatlanticos de su épo-
ca. Asimismo, los elegantes “En-
rico”™ ¥y “Federico C”, también
italianos.

Los ingleses “Canberra™ y
“Queen Elizabeth 27, de 44.807 v
65.863 TRB, son mucho mas
modernos, pere tampoco fueron
ideados netamente para el fin tu-
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PACD HAZ
El auge tomado por los eruceros turisticos enAlemania se deba en gran parte a
este modarnisimbo bugua. Se trata dal "Europa®
nales de 1881, Para impulsarla dermanda do pasajes-crucero, su armadora, |a
Hapag-Liowd, reprodujo un lujoso camarote sobra un chasls oon ruedas gue
fue exhibido en 41 ciudades de Alemania Federal y paises vecinos. siendo visi-
tacko por 35,000 personas. Se habla previsto que durante 1982 s capacidad
por térming medioen los 25 cruceros a realizer fuese del 76 por 100, Esta pre-
visidn fus ampliamente rebasada, llegando al 90 por 100, De los 13700 turis-
las que viajaron a bordo del “Europa” en 1982 (lo cusl supuso a la Hapag-
Lioyd una fecturacidn de 80 millones de marcos, unos 500 millones de pase-
taz], el B0 por 100 hacis un crucero por primera vez en su vida. En los 26
cruceros realirados en dicho afio cubrid 85 000 millas o 158,000 km.. equiva-
lentas-a cuatro vecos el permetro de le Tierra, consumiends 18.000 wnelades
de combustibie tipo fual-oil, Durante aste tempo, 8n sus lUjJOS0S restaurnntes
v bares fueron sarvidos, por poner un elemplo, 19,800 kg. da salchichas,

F20.000 hueves vy 170000 botellas de cerveza,

ARCHING
Este 28 8l impresioname “Norway'" (ex "France®), de 70202 TAB, 3135
matros de eslora; 33,7 de manga y 2. 400 pasajeros de capecidad. Es an la ac-
tualidad el mayvor bugue de pasaje del mundo y su desting como buque de cru-
ceros as o) Carbe, teniendo a8 Miami como puarto base, Partenece ala Nonwve-
gian Caribbean Lina, de Noruega, que lo adguirio en 1373 por el Irrisorio pra-
cioy de 3.000 millonas de pasatas ala Cie. General Trasatlantigue francesa gue
lo habla botado en 1980 ¥ tuvo gue amarrarlo en el puerto de El Havre an
1874 ante las cuantiosas pardidas que ariginaba su mantenimiento, con plan-
te de-su tripulacidn incluldo, cuando se disponia a tomar atrague en-su dlinmo
vinje de regresoa Francia. La tripulacidn, viendo el riesgo que corran sus puas-
tos de trebajo. sa encerrd an el bugue, no pudiando éste atracar v teniendo qua
sar retirados los cientos de pasajeros gue tenla a bordoe en los botes salvavi
das. Dias después, cuando al dnimo de los huelguistas habla decaldo, & " Fran-
pa”’ fus atracado vy posterlorments amarrado hasta gua casl ginco afRos des-

puds fue comprado por la naviera nomiega antas citada,

de 33.818 TRB. botado g fi- |

ristice, v si, en cambio, para los
largos viajes de linga regular (so-
bre todo el primero) hacia Aus:
tralia ¥ Mueva York, respectiva-
mente. El “QE-2", como popular
mente se le conoce, ain viene
alternando en la actualidad los
cruceros con la linea regular, 1uni
ca solucion para sacarle a este
gran barco la maxima rentabili-
dad, dados los enormes costos de
mantenimiento ¥ pagos a sus 800
tripulantes gque origina:. Tanto el
“Canberra” como el “QE-2" par
ticiparon en un “crucera” muy
singular en la primavera de 1982,
transportando una tropa de va-
rios miles de militares hacia las
islas Malvinas, cuando fueron re-
quisados por el Almirantazgo bri-
tanico con motivo del famoso
conflicto beélico que enfrentd a
Argentina con el Reino Unido.

OTRAS
RECONVERSIONES

Pero lo gue riza el rizo en
cuanio "a reconversiones de bu-
ques crucero, marcando un eleva
do exponente dentro de la cons-
truccion naval, es el alargamiento
de los tres lujosisimos transatlan-
ticos noruegos de la Royal Vi
king Line, “Royal Viking Sky™,
“Roval Viking Star™ vy “Royal
Viking Sea™. Para ello, los bu-
ques fueron. cortados por la mi-
tad, como si se tratase de partir

And, Manzana en dos, para en

samblarles una seccion prefabri-
cada de 27,72 metros de largo,
con lo gue pasaron de las 21.891
TRB a las 29.000 y de los 580
turistas de capacidad a los 800.
Estas espectaculares operaciones
se realizaron en astilleros de Bre-
merhaven, en un verdadero alar-
de de ingenieria naval, en el corto
espacio de once semanas inverti-
das para cada bugue, con un cos-
lo de 25 millones de dolares
{unos 3800 millones de pesetas).

Todo esto evidencia que la de-
manda de pasajes turisticos sigue
creciendo, lo cual permite abrigar
grandes esperanzas de [uturo a
las distintas armadoras intérna-
cionales. En Espana, con el tem
po, es muy posible que tambien
llegue el “boom™ de los cruceros,
que se esta iniciando de una for-
ma timida desde hace unos pocos
arios, Cada dia se esta poniendo
mas al alcance del ciudadano me-
dio, por lo que tambien en nues-
tro pais el futuro en este sentido
es bastante halagiicfio.

Ponga un crucero en su vida
Solo se vive una vez v a todos
nos gustaria disfrutar de unas
“vacaciones en el mar”. W
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Madrid, 4.—Representantes de
la Administracion pesquera espa-
fiola estan entregando a los arma-
dores cuyos - barcos  faenan en
aguas marroquies las licencias co-
rrespondientes al altimo trimestre
de ‘este afio, informaron a Efe
fuentes oficiales.

Hasta el dia | de enero de 1984,
la flota espanola, en sus distin-
las modalidades, estara autoriza-
da a capturar un total de 129,772
toneladas, cuya distribucion que-
da reflejada en el cuadro,

En este cuadro ya esta reflejada
la disminucion del 5 por 100 res-
pecto al volumen autorizado hasta

Autorizade Efectivo

Norte Cabo Noum Tm. Tm.
BB = et LA R Bt s 2P S 30.875 29.617
Cercoanchoa ....... R el 3 e R T 3.325 3.325
Sur Cabo Noum
CarcoBandimales: . cocis i e 771 6.479
ot T T e I R . T I T 6175 6.175
Cefalop Hresco) i o S dR e s 8.299 6.566
Cafalop. (congelado) . oo criiesiina o 58.201 46.016
by e e B el B o SR N 8.550 7.021
e e e e 129.772 112345

el 31 de julio. segin consta en el
acuerdo de pesca que se ha firma-
do durante ¢l mes de agosto por

las -autoridades marroquics y es-
panolas.
EFE

Armadores y pescadores alicantinos

No es rentable pescar en Marruvecos

Alicanie, 26 (Especial para “Hojn ded Mar").— A |5 modérada satis.
faccion que fotaba én e sector pesquerd aficanting han de unirse, rans:
currido un breve periodo de rellexidn, una seric de dudns que coma e to-
do tralade intermacional surgen ol intentar aplicar el contenido del mis-
ma. Exti inteanguilidid se centra fundamentalmente en lo referente al pa-
o e los canonss v leencias.

Armadores ¥ pescidores manifisstan, con pesar. In imposibilidsd de
irabajar en |ns keoninas condiciones que extablece ¢ vigenie acuerdo pes:
guen con, Marmeecos. Se dice que of aumento escalonado del 70 por 100
1 oudrn @S noes tal, pues 52 exige su pago por edelaniado para poder
Fenur:

Low nuevos canones que deberan ser pagados para estos cinco meses
{agoste, septiembre v cumrto trimestre) son bos sigufentes:

Modafidad de Arrasireros mayores de (00 (onelndas de resiciro brto:
agosioaeplembics, 83552 pesetas foncleda,

El resio de fas comdicionss para. cjercer ba pesca en Marruecos siguen
siendo idénticas a (a8 anteriones, debiendo levar o bordo uno o dos mari
neros de nacionalidad marrogqui.

Los armadores y pescadores manifiesian que con estas nuevas tarilas
de'pagas ya no es casi rentable (wcnar en of banco sahariino, puesto gue
s gasios de uh pesquero que faene duranie solamente nucve diss, que os
Io que dira una marea, == clevan a’ unas £30.000 peselas.

Parn flustrar mejor estos datos, veamos un caloule aproximativo de i
liquidacion de un pesquéro menor de 100 TRB y de una potencia de
430 HP en ung marea de tres meses. {Ver cuadro 1)

El armador afiade @ los datos expresidos en el cusdro | negvos gas-
tos, dado que del 50 por 100 gue ke queda después de abonar los anerio
res tiene que sifragar las siguientes cantidades:

Cuarlo trimestre; A 5.327 pesetas tonetadn, Toasias
Arrastreros menores de 100 TRE, Agosto-septiembre, 12076 pessing. &l thenico de tie ok i s benelioko
Las cantidades quo deberan scr abonadas en concepto de licencias por et il e T 0sam
aquellos armadores gue no lo hayvan hecho en trimestres anieriofes 806
[as sigudeiites: Al mecanico 1Y, 0,30 parte. por ser d! mf’am en el
: mantenimiento del motar e B1.080
Po a0 TRE .. il 21000 peseing por embarcicion, T
De 1004200 TRE ... % .0o.. 40,000 peseias por caibaroasion.  -maoo: 025 parte por arregio de redes. ... g £0-4
Be l0a SO0 TRB .o .. TOLOOKE pesetan por embarcacion, Al metmiee 20 IS pra e e e e e e 40,540
Seguro casco del Barco n (MMeste ..o uieiiasie 145.000
CUADRO | Subida v bajeda varadero Empseza casco y barco y pm
tarke para ol omnatenimento L. ... eae s 205000
VENTAS EN BRUTO DE LONJA: 12.000.000 PESETAS Al bersonat 1itiledo. camd me?m.“m}kb:m
DISTRIBUCION DEDUCCIONES narles por mes Iy suma de 2,000 pesetas poe titulacion, 27.000
DE PARTES Gasioll G 28.35(98 Tm) ... 277.300 A tode Ip tnpulacion, incluidos fos tecnicos, les pogs
A PERSONAL Beguros SoCiales ... ... 500,000 000 prsetas mensuales en conceplo de vacaciones . . 90,000
Aceltes lubricantes motor .. 200,000 Lus artes y pertréchos como son redes, malletas, cables v
Téc. pesca 31507 Cicncin Manmiates. o “20.000 PUCs ienpcset S st e o ointa ::.d", o
R e e e L " 1§ I MARDS MAFINEr0s ue Bo Li
Fatrén 200 16 [ 100, retoncion  veriss 250,000 te el arrastre pingan wrie, puesto qoc todo incluido, co.
Mac. 1.5 20, jonia 'r'é}.iél'siﬁ'&é'r'ii - mo malletas, cables, puerias v arte suma 1.080.000 pe
Mac, 2.4 R b L ey setas. El armador tiene que acer obligntoriumente una
Contram, ... 150 Vivres para tripulecion .. E5E.000 revision cada viaje sl motor principal ¥ auxiliar, asi co-
Cocingrg . 1.75  Hislos y produgios para &l mo a toda |a luminaciin del barco, cambio de baterias,
e pescado A00.000 Ilamparns, laves, correas, filtros, tnrbos, sicétera .. ., TO0.000
Nevers _.... 175 ! f;;:,;mm“ para co- yag.000  Total desembolsos del beneficio del armador ... ... . 1.824.560
Marineros (2) 200 Costera, radio, Teiaﬁrﬂ-na 3
aparatas ... 275000
o estos gastos no e ha incluldo los impuestos que s¢ pagan a Ha:
16,75 Tﬂl.lm ...... B.243.300 i
Armador red 1,00 12.000.000 Lés armadores de Santa Pola, vistas Ins graves dificultndes que conlbe-
6,243,300 va el pago de los cancnes de pesca a Marmuecos, pareoe 'scr que hin con-
2.878.350 seguido por medio de 1 Secretaria General de Pesca Maritima una mo-
Total parte .. 17,75 ceee ZBTBASO0  dalidad parn su que consistitia on un descuento de un 3 par 100 de
Fﬂ gD

2.878.350 pasetas: 17,75 = 162160 pesslas parte

ESto o3 |o qua ganara aproximadamente un mtdm_lp 1 vinja. da ires
migses din hisber tanido ningan dia'de pérdids de prsca por mal tlempo o averla
el motor:

cada venta bruta qoe realicen en los puertos habituales.

Pese o todo lo anterior, ¢l acocrdo pesquero hispano-marmogqul repre-
senti un foerte golpe pari el sector v ya 52 habla de que slgunos anmado-
res Van a renunciar a pescar en dichas agoas,

Francisco Javier CAMARASA
Gaspar BONMATI

Apresado el
“"Migueel Andrés’’

Isla Cristina (Huelva), 8.—El pes-
quero “Miguel Andrés™, con base en
Isla Cristina, fue apresado por lan-
chas. patrulleras marroguies cuando
faenaba en caladeros de aguel pais.

El apresamiento a unas 30 millas
de la costa marroqui, se produjo por
no llevar la licencia la embarcacion.

El pesquero, del armador Real So-
sa y con una tripulacion de siete hom-
bres, fue conducido al puerto militar
de Casablanca.

ARRECIFE DE LANZAROTE,
23.—Dos barcos sardinales, uno con
base en Arrecife ¥ otro én Las Pal-
mas, han sido dados de baja, como
consecuencia del programa de reduc-
cion del esfuerzo pesquero previsto
en el nuevo tratado hispano-marro-
qui,

La baja de las dos. unidades, el
“Playa de Baquo” y ¢l “Arosisa”, se
decidid en conversaciones manteni-
das entre la Administracion y los
armadores interesados.

La reduccién del esfuerzo, por la
baja de los dos pesqueros, es del §
por 100 de la totalidad de Ia flota
sardinera espafiola.

El tanto por ciento se ird incre-
mentando progresivamente, hasta [le-
gar al 40 por 100, en ¢l transcurso
de los cuatro afios en gue el tratado
permanezca en Vigor.

EFE

LAS PALMAS DE GRAN CA-
NARIA, 24.—El 90 por 100 de ce-
falépodos que importa Japon tienen
origen espafiol ¥ la gran mayoria
procede de Las Palmas de Gran
Canaria.

Asi se han expresado directivos de
ln' Asociacion de Exportadores de
Pescado y Cefalopodos Congelados
(AEPYCC), con motivo dé la inau-
guraciom en esta capital de sus ‘ofici-
nas principales, hasta ahora situadas
en Madrid.

AEPYCC agrupa a mas de
ochenta exportadores, que represen-
tan casi el 100 por 100 del sector, y
en los (ltimos siete afios ha exporta-
do un total de 431.256 toneladas de
cefalopodos, con ungs ingresos de
56.763.000.000 de pesetas.
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Préstamos del Crédito Social
Pesquero para pagar el canon

Madrid, 23 (Redaccion).—El
Credito Social Pesquero ha' concedi-
do un total de 825 millones de pese-
tas en creditos a armadores cuyos
barcos [aenan habitualmente en
aguas de Marruecos, para poder ha-
cer frente al pago de los canones
marcados por el cilado pais. Los
pescadores espanoles se encontraron
trag la Nrma del Acuerdo pesguero
con- Marruecos con el grave probile-
ma de solvencia economica, ¥y tras
ung- serie de negociaciones, el Cridi-
to Social Pesquern, 8 reguerimiento
de la Secretaria General de Pesca,
pudo - arbitrar |os cauces necesarios
para que ¢l problema  socio-laboral
que se avecinaba en zonas como An-
dalucia y Canarias pudiera solocio-
narse §in Eraves perjuicios.

El reciente acuerdo hispano-
MAarrogui stpuso un aumento de los
CANONEs 3 pagar @ ese pais, antes del
dia | de octubre, Ante esta situacion,
la. Administracién pesquera espafio-
18, temiendo en cuenta las graves re-
percusiones socialés economicas gue
para las zonas espanolas de pesca de
Andalucia v Canarias podria tener el
impago de las warifas establecidas, la
Admunistracion y representantes del
sector interesaron del Crédito Social
Pesquero la posibilidad de Iz conce-
sion de créditos. Esle organismo

Madrid, 29.—Las normas que ri-
gen la copstitucion de sociedades
conjuntas de pesca en las que partici-
p& Espafia seran modificadas proxi-
mamente, seglin ha sabido Efe de
fuentes oficiales;

Estas modificaciones inlentan re-
solver los problemas laborales gue
padecen la mayoria de las tripulacio-
nes espanolas que trabajan en barcos
de este tipo de sociedades.

Conecretamente, uno de los proble-
mas que piensa atajar |a nueva Ley
de Sociedades Conjuntas es comba-
tir la' ausencia de todo lipo de pres-
taciones de la Sepuridad Social a
aquellos marineros que con estos bar-
cos  faenan  en - aguas  intcInacio-
nales. W

analizo ¢l problema v su Comite Eje-
cutivo. concedio la cantidad de 825
millones de pesetas para que se bene-
ficiaran de esta medida los mas de
mil pesqueros espanolés que habi-
tualmiente facnan en esas aguas.

Para cerrar esta operacion se ha
ntilizado la linea de crédito autoriza-
da por el acuerdo del Consejo de
Ministros del 11 de enero de 1979,
creada para financiar las: campanas
pesgueras .y obtencion de licencias
de pesca en el extranjero.

Las condiciones financieras: de la
citada operacion son amortizacion a
tres meses e interés del 12 por 100,
si bien la Secretaria General de Pes-
ca concedera una subvencion para
cubrir parte de los gastos fmancieros
emanados de esta operacton.

Del crédito se han beneficiado to-
dos aquelios armadores espanioles
gque faenan habitualmente en aguas
marroguies vy que solicitaron el credi-
1o, v que, segin el Comité Ejecutive
del Crédito Social Pesguero, cum-
plian los requisitos establecidos.

MAS DE MIL BARCOS
BENEFICIADOS

La. linea de creditto abierta para
paliar en gran medida los efectos de
un desembolso tan apremiante por
parte de log armadores debia de te-
ner una. operatividad & muy corlo
plazo, puesto gue de no ser asi, antes
del | de octubre las repercusiones en
el sector pesquero espanol podrian
ser imprevisibles. Por ello y con toda
urgencia se instrumenid una opera-
cion para que los préstamos llepgasen
a los interesados lo mas rapidamente
posible, v s¢ conto con la colabora-
cion de las Cofradias de Pescadores,
Asociaciones de' Armadores v demas
sgrupaciones representativas ded sec-
tor, gioe aglutinan -a mas de mil
embarcaciones.

La firma de cstos créditos tuvo
lugar el pasado 23 de septiembre en
los locales del Crédito Social Pesque-
ro en Madrid y estuvieron presentes
el presidente de la mencionada enti-
dad, José Luis Chancho Neve; sécre-
tario general de Pesca, Miguel Oliver
Massuti; director general del Institu-
o Social de Marina. Constantino
Méndez; director general de Ordena-
ciin Pesguera, Fernando Gonzalez
Laxe, y otras personalidades relacio-
nidas com el sector pesquero en

general. @

El secretano general de Pasca Martima, Migual Oliver, informa al Senado de la
politica pesquera aspanola

Miguel Oliver, en la Camara Alta

En los préximos aies se

ordenara

el caladere nacional

Madrid, 29.—Los responsables de la Administracion pesquera espaiiola
expusicron en ¢l Congreso y en el Senado las lineas fundamentales de la
politica pesquera espafola a corlo ¥ medio plazo. En la Caimara Alta, ol
secretario general de Pesca Maritima, Miguel Oliver, dijo en la Comision de
Agricultura y Pesca que esta politica, enmarcada en ¢l programa econdmico
del Gobierno, inientard, en los proximos anos, entre otras cosas, ordenar ¢l
caladero nacional e internacional, fortalecer las empresas conjuntas, ordenar
la flota espaiiola, reglamentar los mercados y dotar a las Administraciones
ceniral y periférica de una estructura idonea.

Dentro de los caladeros naciona-
les, el objetivo de este plan consiste
en adecuar la capacidad extractiva
de la flota a los recursos renovables
existentes, para lo cual es necesaria
una legislacion adaptada a la realidad
y unos medios de vigilancia y sancion
que permitan su aplicacitn,

Entre los medios para llevar a ca-
bo estas actudciones, Oliver cito el
apoyo al desguace de modalidades

de arrastre de fresco, cerco, volania
y clare,; fomento a la transformacion
de artes de pesca y programas de
investigacion.

En cuanto s apoyos al desguace,
los minimos a conseguir se fijan en
un 40 por 100 de Iz Nota de arrastre
de fresco de barcos menores de 25
toneladas de registro bruto (TRB),
un 20 por 100 de la misma flota
entre 25 ¥ 50 TRB un 10 por 100 de

Adhesién al Convenio

de Pesquerias

del Atlantico Noroeste

Maidrid, 27.—El instrumento de
adiwesion de Espana =l convenio so-
bre la futura cooperacion multilateral
en las Pesguerias del Atlantico No-
roeste, de 13 de agosto de 1983, se
publicd ¢l pasado 27 de septiembre en
el **Boletin Oficial del Estado”.

_ Este convenio, cuyo texto figura
en el diario oficial, fue hechio en Ot
tawa (Canada) el 24 de octubre de
1978. Por &, las partes contratantes
acuerdan establecer v mantener una
organizacion mnternacional cuyo ob-
jeto’ es contribuir, & través de consul-



la_fota de volanta entre 10 y 50
TREB y ¢l 40 por 100 para la fota de
volanta superior a las 50 TRE.

AGUAS
INTERNACIONALES

En cuanto a aguas internaciona-
les, Oliver recordd que mas de las
dos terceras- partes del total de cap-
turas de barcos espanoles se consi-
guen en esas aguas, donde faenan
unos 4.000 buques entre las distintas
modalidades de pesca.

Esta flota facna en un total de 23
caladeros, en su mayor parte me-
diante convenios bilaterales, como
sucede con la CEE; Portugal,
Marruecos, etcétera.

Los objetivos a corto plazo en
esta clase de aguas se basan, segin
Oliver, en mantener |a actividad de
la flota en los caladeros tradiciona-
les; a la vex que se inicia la actividad
en nuevos caladeros v se favorece la
constitucion de empresas pesqueras
conjuntas.

Por lo que respecta a esta clase de
empresas, el secrétario general de
Pesca dijo que en la actualidad exis-
ten 108, con un total de 199 buques
puestos por Espafa y su objetivo
sigue siendo triple: abastecer ¢l mer-
cado inlerior, ofrecer la posibilidad
de faenar a los barcos nacionales y
conservar el nivel de empleo en el
sector,

Por su parte, & director general de
Ordenacion Pesquers, Fernando
Gonzaler Laxe, dijo en la Comisién
correspondiente del Congreso de los
Diputados que antes de 1984 el sis-
tema de control de la subvencion al
combustible de la flota pesquera se
realizara para su distribucién me-
diante cheques nominativos,

En su exposicion, cefida a la or-
denacion del caladero nacional, Gon-
zalez Laxe afadio que la politica
pesquera espafiola se apovara proxi-
mamenle en la informacion y recopi-
lacion de estadisticas, en base a las
cuales podran elaborarse planes futu-
ros de pesca y que dentro del Instito:
to Espaniol de Oceanografia se cons-
truirdn instalaciones piloto de acui-
cillturd, a las que podra acceder la
iniciativa privada, W

EFE

tas y cooperacion, a la utilizacion
optime, ordenacion racional vy con-
servacion de log recursos. pesqueros
de ln “zona del convenia™, que esta
delimitada en el mismo,

Esa organizacion se denomina Or-
ganizacion de Pesquerias del Atlanti-
co Noroeste. El convenio fijo su sede
en Darmouth (Nueva Escocia) o en
o lugar que decida ¢l Consejo Gene-
ral, drgano superior de la orpaniza-
cion, que cuenta, también, con un
Consejo  Cientifico, una Comision
Pesquera 'y una Secrétaria, W

Subcomité

Quinta Sesién del

Santa Cruz de Tenerife, 28.—Fl
secretario general de Pesca Maritima,
Miguel Oliver, inauguro la ¥V Sesion
del Subcomité 'de Recursos Marinos,
celebrada en esta capital tinerfefia, en
el Centro Costero de Canarias, Dicha
sesion se encuadra en el Comité de
Pescas para Atlantico Centro-Orien-
tal, entre Tanger y la desembocadura
del rio Congo.

Estan representados, ademas de
Espans. Marruecos, Mauritania, Se-
negal, Gambia, Cabo Verde, Guinea
Bissau, Guinea Conakry, Sierra Leo-
na, Liberia, Costa de Marfil, Ghana,
Togo, Benin, Camerin, Gabon, San-
to Tomé y Principe, Congo y Zaire.

En declaraciones a la agencia Efe,
el secretario genéral de Pesca Mariti-
ma indico que se va a pofenciar el
desarrollo de la investigacion ocea-
nografica y agregd que existe una
gran colaboracion vy coordinacion,
que ya se ha iniciado, por el acuerdo
con Marruecos, a traves del Crédito
Social Pesquero v el Instituto Social
de {a Marina.

El secretario general de Pesca re-
cordd que Espana, con 37 kilos por
habitante al afo, es ¢l tercer pais
consumidor de pescado y destacd el
futuro. que pueden tener los cultivos
marings, *“aprovechando las condi-
clones climatologicas y oceanografi-
cas de nuestras aguns para sacar

mis rendimiento al potencial del [i-
toral™,

Para tratar de evaluar la capaci-
dad real de los recursos pesgueros
del archipiéglago canario, Miguel Oli-
ver anuncio que durante este mes de
octubre el Centro Costéro de Cana-
rias va a realizar “un barrido acisti-
0 maring”,

Este estudio ird orientado & estu-
diar los recursos pelagicos, sobre to-
do-la especie de caballa, v sus resul-
tados “permiticdn absorber parte de
la flota que se reduzea como conse-
cuencia del tratado con Marruecos™,

*“El Credito Social Pesquero
—anadio— piensa fexibilizar sus -
ncas crediticias a fin de ayudar en el
programa de transformacion de la
flota, en el desarrollo de cultivos ma-
rinos y en el proceso de estabilizacion
pesquera™,

En la inauguracion de esta quinta
sesion del Subcomité de Ordenacion
Pesquern estuve presente también el
director general de Relaciones Pes:
gueras Internacionales, Luis Casano-
va: presidente del FROM, José Javier
Varona; el director de Pesca del Go-
bierno, representantes de los Cabildos
insulares de Gran Canarin y Tenerife,
los comandantes de Marina de las
dos provincias canarias y ¢l delegado
del Instituto Social de la Marina en
Santa Cruz de Tenerife. @ gpg

Trescientos

millones en prospecciones

Madrid, 6.—La Administracion
pesquera espaniola gastd alrededor
de 300 millones de pesetas en el
pasado afo en prospecciones pes-
gueras ¢n aguas internacionales, in-
formaron a Efe fuentes oficiales.

Hasta el momento, estas prospec-
ciones han tenido un carfcter predo-
minantemente cientifico en detrimen-
to del estrictamente comercial.

El plan cuatrienal de pesca elabo-
rado por técnmicos de la Secretaria
General de Pesca Maritima preve in-
tensificar las inversiones en nuevas
prospeccionecs, si bien, indicaron a
Efe, se dara mayor preponderancia a
la: vertiente técnico-comercial.

No obstante, agregaron que, mas
que prospecciones en sentido estric-

o, las nuevas experiencias @ desarro-
llar en el proximo cuatrienio tendran
earacter de acciones de investigacion
pesquera subvencionadas por el Es-
tado.

Con la nica condicion de que
estas prospecciones no se realicen en
caladeros tradicionales, la Adminis-
tracion podria subvencionar en un
30 por 100 la diferencia entre la
liquidacion de capturas hechas en el
caladero “explorado” y la venta cal-
culada previamente.

Los paises en los que ya se han
iniciado los preparativos para su rea-
lizacion o estan a punto de iniciarse
las conyersaciones son India, Brasil,
Madagascar, Venezucla, Tslas Maldi-
vas, Ecuador v Pero. W

Seguiran
las importaciones
de pota y calamar

Madrid, 5.—E| Gobierno no esti
dispuesto a asumir por ¢l momento
¢l cierre de fronteras para las impor-
taciones de pota y calamar, que ha
sido solicitado por las asociaciones
de armadores de buques congels-
daores.

De la misma maners, tampoco
acepta el establecimiento de unos de-
rechos compensatorios que supriman
en parte la descarga de cefaldpodos
€0 nuesiros puertos por parte de pai
55 como Polonia y Alemania Orien-
tal, segin “Cinco [Has”,

Segin los armadores —continga
el periodico—, se desoven asi las
reiteradas peticiones de que se hagan
publicos unos derechos. compensato-
rios para |as importaciones de estas
especies. En este momento —y se-
gin dicho rotativo—, los derechos
compensatorios existentes son de 10
pesetas por tonelada v los armadores
quieren que ‘se eleven a 70 pesetas
por kilo para la pota y 80 para el
calamar.

Por otra parte, se corre el riesgo
de una sobresaturacion de “stocks™,
ya que hasta Ia fecha se han captu-
rado 10.000 toneladas de calamar
que se encuentran en las bodegas de
los barcos que faenan en aguas del
Atlantico Sudoeste.

Enrique Lopezr Veiga, gerente de
la Cooperativa de Armadores de Vi-
B0, manifestd gue no entendia la
postura del Mmnisterio de Comércio
permitiendo las exportaciones de es-
tas especies. Deberian de actuar co-
mo lo han hecho los paises comuni-
tarios con la merluza por razones
similares. “Creo —manifestd Lopez
Veiga— que se esta atendiendo mas
a criterios de indole ‘comercial ¥ 1o
se ve la trascendencia que el proble-
ma ftiene para los armadores: ga-
liegos", =

Cidiz, 30.—El pesquero “Roce”,
con base en el Puerto de Santa Ma-
ria (Cadiz), apresado por una patru-
llera marroqui ¢l pasado dia 12 de
cste mes, ha sido sancionado con
180.000 pesetas.  El barco pesque-
0, propiedad del armador Manuel
Rosa Gallardo, ha sido el Gnico bar-
co apresado tras el dltimo acuerdo
pesquero firmado recientemente en-
tre Espafia y Marruecos,

Las autoridades marroguies le han
impuesto [a citada sancion por fae-
nar en aguas prohibidas y hacerlo
con mallas distintas a las reglamen-

- tarias. W



Plan de reconversién
del sector naval

Madrid.—FEl Plan de Reconversion de la Construccion Naval, elaborado
por la division naval del Instituto Nacional de Industria, estard concluido en
breves fechas, ha sabido EFE en fuentes del sector.

El Plan de Reconversion de la In-
dustria Maval s¢ ha disefiado sobre la
base de estudios y planes realizados
hace unos meses por téenicos de la
division naval del Instituto Nacional
de [Industria, con modificaciones
cuyo alcance se desconocse por el mo-
mento.

El equipo tecnico responsable de la
reconversion. que dirige el presidente
de Ia division naval del INL Pedro
Sancho, esta trabajando intensamente
en el proyecto definitivo gue sera en:
tregado a directivos del Instituto Na-
cional de Industria, quienes, a su vez,
lo remitiran al Ministerio de Industna
y. Energia,

SEIS MIL TRABAJADORES
PARARON EN VIGO

Durante cuatro horas, seis mil tra-
bajadores del sector naval de la ra de
Vigo pararon el pasado dia 17 de oc-
tubre, en apoyo para el logro de solu-
ciones viables para puestos alternati-
vos ante el Plan de Reconversion
Maval.

Esta accion fue convocada por las
centrales UGT, CC. 00, ¢ Intersindi-
cal Gallega. Lina vez que los trabaja-
dores abandonaron sus puestos de
trabajo en las diferentes empresas,
partieron hacia el centro de la ciudad
para concentrarse en Vig del Norie,

EFE

Aprobada la propuesta

vertidos radiactivos

Vigo, 30.—Una propuesta sobre ¢l
peligro de los vertidos radiactivos en
el mar, presentada por los Ayunta-
mientos de La Coruna v Vigo, ha si-
do aprobada por la Conferencia In-
ternacional sobre Conlaminacion ce-
lebrada en Rotterdam, ;

En la Conferencia, organizada por
el Consejo Europeo de Municipios,
ha participado una delegacion espa-
nola integrada por representantes de
los municipios de Barcelona, Puerio
de Santa Maria, Arteixo, La Coruna
y Vigo. que defendicron un acuerdo
firmado previamente por los cance-
jales-delegados del Medio Ambijente
de los dos ‘filtimos Ayuntamientos.

En este acuerdo se recogen las
conclusiones de la Conferencia Inter-
nacional celebrada recieniemente en
Vigo por el Centro Internacional de
Formacion y Ciencias Ambientales
RCIFCA‘,I, en la que se denuncia el pe-
ligro de los vertidos atomicos al mar.

El concejal vigues de Medio Am-
biente, Carlos Principe, declaro en
rueda de prensa que este acuerdo de
los dos Avuntamientos gallegos con-
siguit. ¢l apoyo de la Conferencia de
Rotterdam, a pesar de la oposicion
que presentd la- delegacion inglesa,
que llegd a pedir gue en las resolucio-
nes finales no apareciera  ninguna
mencion referente a los vertidos en ¢l
mar. =

Ante esta actitud, Ia delegacion es-
panola expresé que de no producirse
tal mencion, no firmarian las resolu-
ciones finales. Pero posteniormente sc
apoyo el conienido de la propuesta
por las delegaciones presentes, mclui-
da la inglesa.

El documento final de la Conferen-
cia serd enviado a los distintos Go-
biernos nacionales, Consejo de Mi-
nistros de la CEE, OCDE y Parla
mento Europeo. B

EFH

Mo hay presvpweosto

Madrid, 22.—Los planes de acce-
sor de personal civil a puestos de res-

msabilidad v control dentro de la
Eiﬂ'bcciﬁn General de la Marina Mer-
cante se veran frenados por no contar
con las dotaciones presupuestarias
adecuadas; segin pudo saber la agen-
cia EFE de fuentes oficiales,

En la actualidad el pérsonal técnico
con que se nutren los servicios cen-
trales de dicha Direccion General es
de caracter militar, cuya cifra ronda
las doscienlas personas, @ excepeion
de su director general, el inspector de
Ensenanzas Nauticas y el inspector

HM /26

de Bugues, los cuales son civiles.

Todo el personal destinado en los
servicios penfericos ubicados en las
distintas localidades portuarias es de
caracter militar vy 3e encuentra distri-
buido en 28 Comandancias de Mari-
nia, mas 83 Ayudantias,

Tantoen los servicios centrales oo
mo ¢n los periféricos se trabaja en el
control de multiples aspectos relacio-
nados con ia Marina Mercante, entre
los que destacan fijacion de tarifas,
contaminacion, companias publicas,
lineas maritimas, construccion y pri-
mas. @

—_—

Todo sirve p

Todo sirve para navegar y todo el que quiere,
navega. Naturalmente, lo que hace falta es que sepa.
Hasta un invidente, y en solitario, surca los mares,
guiado por sus conecimientos nauticos y por su

Un ciego, navegante solitario. Hank Dekker recibe un beso de
bienvenida de su novia, Eve Mitchell, a si llegada a Honolulu. Esla primera
persona ciega que realiza la travesia en solitario, en un yate, entre San

Francisco v Hawai.

viaje por mar Londres-Leningrado, que realiza a bordo de una bafiera, pro-
pulsada por un motor fuera borda.

=




ara navegar

enorme vocacion. Es un caso ejemplar. Pero hay
otros que a falta de barco encuentran los mas extra-
nos sustitutivos, como una bafiera. una paella o no
se sabe qué: por ejemplo, “La Cosa”.

“La Cosa™. El alemin federal Gunter Miesef. de treinta ¥ CINCo afios
de edad, saluda desde su balsa, 1a “Das Ding” (“La Cosa”), camino de su
viaje de vacaciones desde Alemania a Portugal. El ingenioso Gunter tardd
tres anos en construirla. a base de bidones y planchas de madera,

als "

La paella. g navegante solitario en una paella Alfonso Gonzaler, co-
cinero de profesion, que con su artilugio a motor recorria la Costa Brava,
llegd a Palamos. Por una apuesta salio a navegar en una auténtica paella de
hierro, de 800 kilos de peso, y pretende llegar a Francia, remontar ¢l canal
del Medi, salir al Cantabrico en el golfo de Vizcaya y finalmente llegar a
Bilbao. El periplo, embarcado en su insolito barco, lo empezd en Miranda
de Ebro.

israel compraria a Astane
vn gemelo del ‘"Hadera’’

Jerusalén, 28.—La compania na
viera isracli ZIM estudia la posibili
dad de comprar otro barco a ls
constructora espanola Astano, geme
lo del * Hadera™, que legd a Israel es-
la semana por vez primera.

"Estamos considerando las ofer-
tas", dijo.a la prensa hebrea, el vice
presidente de ZIM, Mordejni Hovers.
para comprar ¢l otro barco que estara
terminadoe en el proximo mes de gbril.

El “Hadera” llego procedente de
Sudafrica cargado de carbon ¥, tras
descargar su mercancis de forma

completamente automatica en el
putrto de Haifa, zarpo de nuevo.

Es un barco de 166.000 toneladas
¥ 290 metros de eslora, que- ¢osto
cinco millones de dolares v csta equi-
pado con los mas modernos equipos
electronicos y técnicas de navega
cion, con-ayuda de satélite,

Li Compania Nacional de Car-
bon ha alquilado durante afios el
barco & la naviera ZIM y dedicara el
"Hadera”, uno de los mayores del
mundo para carga seca. al transpor-

te. de carbon, B
EFE

Clavsura
F

del Dia

del Mar

Yigo, 9.—El almirante jefe del Es-
lado Mayor de la Armada, Saturni-
no Suanzes de la Hidalga, ha presidi-
do los actos de clausura del Dia del
Mar, que se han desarrollado duran-
te la primera semana de octubre en
las localidades de Orense. Villagarcia
y Vigo.

Estuvieron presentes el goberna:
dor militar de Pontevedra, én repre-
sentacion del capitin general de la
VIl Region Militar; presidente del
Parlamento gallego, director general
de la Marina Mercante. inspector ge-
neral de Ensenanzas Niuticas Supe-
riores, gobernador civil de In provin.
cia, alcalde accidental de Vigo ¥
otras autoridades civiles. y militares;

El acto tuvo lugar al pie de la
estatua del marmo vigues Casto
Méndez Nuiez y consistio en el ver-
tido de agua de los cinco continentes
en . un estangue al pie del monu-
mento,

El almirante Suanzes de la Hidal-
a. en lag palabras de clausura, sefia-
0 que todo el sector del mar atravie
54 un grave momento y anadio gue,
no ohstante, para ¢ marino no es lo
importante el momento de la embes-
tida de la ola, sino la moral con que
se acometen los momentos dificiles.

EFE

Encventro de
fundaciones
sobre ol
centenario del
Descubrimiente

Santander, 9.—Un encueniro de
fundaciones latinoamericanas y espa-
fiolas para colaborar en los actos del
V Centenario del Descubrimiento- de
América se celebro en la sede de la
Fundacion Santillana, en Santillana
del Mar.

El debate es el papel que pueden
Jugar en este acontecimiento las fun-
dacipnes privadas, Coarenta son los
participantes y entre los asistentes
destacan el ex Presidente de Colom-
bia ‘Carlos Lleras Restrepo v el

presidente de Centros de Fundacio-
nes, Antonio Saez de Miera.

En las sesiones de trabajo partici-
pan representantes de la comision
arganizadora del 'V Centenario del
Descubrimiento v observadores  del
Club de Fundaciones de La Haya

Entre los provectos figuran los re-
feridos a la lengua, la Historia, el
patrimonio  cultural, métodos v
oportunidades en la ensehanza, asi
como el fomento de 15 ciencia v
tecnologia, W

El 43 por 100
de los marinos
so consideran
catélicos

Madrid, 5.—El 43 por 100 de los
marinos se autocalifican como catd-
licos practicantes, segin el resultado
de una encuesta realizada entre 411
trabajadores del mar, en Vigo, por la
asociacion Apostolado del Mar:

Esta encuesta, que consta de 64
preguntas sobre aspectos profésiona-
les, Familiares v religiosos, ha sido
analizada en la Gltma reunion del
Apostolado del Mar, organismo de
pendiente de la Comision Episcopal
de Mipraciones, que bajo la presi-
dencia del obispo auxiliar de Oviedo.
José Sanchez, director de este Apos:
tolado, se ha celebrado recientemente
en Madnid.

Entre los principales problemas
que los marinos encuentran en sy
profesion, segin esta misma encues-
L4, estan el paro (35 por 100) v la
falta de union para mejorar el traba-
jo (21 por 1000

De la vida a bordo, los problemas
mis graves son: la ausencia de Ia
familia (47,6 por 100} v la rudeza
del trabajo {296 por EGEH.

En el aspecto religioso, el 88 por
100 considera importante bautizar a
sus hijos y el 73 por 100 confiesan
que llevan algin objeto religioso a
bardeo.

Entre las decisiones tomadas en
esta reunion de los miembros del
Apostolado del Mar destacan el ace-
lerar la elaboracion del catecismo
adaptado a los marinos, que se esti
preparando ya en el Pais Vasco, v la
urgente necesidad de. suscitar entre
ellos grupos v personas de catalicos
militantes, W

EFE



Alicante, Cartagena, Palma de Mallorca y Sevilla

Nombramiento de directores
provinciales del ISM

MADRID, 19.—El director genéral
del Instituto Social de 14 Marina ha efec
twado los: siguientes nombramientos de
directores provinciales del organismo:

En Sevilla, Generozo Martin Bonilla.
Sustituye en el cargo a Mario Diaz Cap-
many, que cess por jubiacidn, después
de haber desempefiado ¢l cargo durants
dicciséis anos.

Cartagena, Gonzalo Varela Meras,
gue sustituye & José Manuel Fuemtes
Murcia.

Alicante, José Maria Gordon Boza

de El Picacho, en Sanhicar de Barra-
meda.

Gonzalo Varela Meras nacid ¢l 14 de
agosto de 1941 en Apones, Pravia (Asto
riash esth casado y fiene dos hijos. Es
licenciado en Derecho, Profesor én la
Escuela de Mautica v Formacion Profe-
sional Mautico-Pesquera de Gijon desde
¢l afo 1969 a 1972. Ingresndo en el
Cuerpo Técnico del ISM, fue nombrado
jefe de Fomenlo Social de la Direccion
Provincial en Tenerife. Posteriormente
paso destinado a Cartagena, en donde su-

Sustituye u José Luis Camarasa Monge,
que cesa por jubilacion, despucs de haber
desempenado ¢ cargo de director provin-
cial de Alicante, ininterrumpidamente,
durante treinta v siete anos, Era e deca-
no de fos direciores provinciales del or-
RANISIA.

Palma de Mallorca, Bernardo Zulaica
y Beltrdn de Lubiano, en sustitucion| de
Liugs Ventura Rodrigpez, goe asimismo
cesa por jubiacion.

Los cuatro nuevos directores: provin-
ciales pertenccen gl cuerpo técnico del
[nstitue Social de Ia Marina.

cesivamente ocupd lns jefaturas de Fo-
mento Social, Seguridad Social, secrétanio
provincial v, desde 1981, subdirecior pro
vincinl. Ha sido concejal por el PSOE del
Avuntamiento de Cartagens.

José - Maria Gordon Boza nacio en
Cordoba ¢ 3 de mayo de 1942, pertene
ce ol Cuerpo Técnico del Instituto Social
de la Marina v ha desempenado én el
organismo los cargos de jefe de Fomento
Social en las Direcciones Provinciales de
Cartagena v Bilbao, jefe de Seguridad
Socinl en lo Direccion Provincial de Ali-
cunte, jefe de ln Seccion de Informes de

Las tomas de posesion se celebraron
en la zede de los servicios centrales del
ISM, en sctos presididos por el director
general v ocon asistencia del secretario
general, subdiréctores de Seguridad So-
cigl v Promocion Social del Mar, jefes de
servicio y jefes de seccion.

DATOS BIOGRAFICOS

Generoso Martin nacio en Sevilla el 17
de septiembre de 1946, esth casado ¥ es
patre de tres hijos. Pertenece al Cuerpo
Técnmico del ISM v ha desempeniado en
dicho organismo los siguientes cargos:
Jefe de Fomento Social en las Direccio
neés Provinciales de Barcelona, Villagar-
cin de Arosa y Milaga y en la Direccion
Provingial de Seville, a la-que fue desii-
nado en 1980, sucesivamente jefe de Seguridad Social
del Mar v subdirector provincial.

Ha participado como profesor en los cursos de Pro-
mogion Social para los trabajadores del Mar, que orga-
mizsdo por ¢l ISM han venido celebrandose en ¢l colegio

De arriba  abajo.
José Marfa Gordon,
Gonzalo Varela vy
Bamardo Zulaica

Cotizacion en los Servicios Centrales. El
pazado | de julio fue designedo subdirec
tor provincial v jefe de Seguridad Social
en la Direccion Provincial de Alicante.

Berndrdo Zulaica y Beltran de Lubia-
no nacio en Vitoria el 20 de agosto de
1928, csta casado y Gene cuatro hijos.
Pertenece al Cuerpo Técnico, escals ge
neral. En 1964 fue nombrado director
provincial en Malagn, cargo que desem-
peno dorante ocho anos. Jefe de Promo-
citm: Social en lg misma Delegacion pos-
teriormente e le nombro. jefe de Promo-
ciom Social en lps servicios centrales del
organismo. Es doctor ‘én Derecho por la
Universidad de Oviedo, profesor ayudan-
te, adjunto y encargado de ln Catedrs de
Derecho Politico. Licenciado -y profesor
de | Bscuela Social, director del Colegia
Mayor Universitario San Gregorio, director de la Escue
la de Turismo de Malega, entre ofras actividsdes en
marcadas en el munda de la docencia. Tiene publicados
dos libros sobre técmicas politicas v ha participado en
diversas conferencins de- distintos centros pniversitarits.

GALEON ALEMAN PARA
AYUDA A LOS NINOS.—El
“Everin”, reconstruccion de un
galeon aleman de 1680, atracod en
el puerto de Santander el 10 de
octubre, para iniciar desde alliuna
vuclta al mundo con fines
benéficos. Realiza el viaje en
colaboracion con aldeas infantiles
808, organizacion surgida en
Yienn con representacion en la
Unesco, que tiene como mision la
acogida de nifos sin familia. El
movimiento funciona en Espana
desde hace guince a&fios y recoge
nifios & través del Tribunal de
Menores, La vuelta al mundo del
“Everin” durara diez anos ¥
visitara todos los paises que benen
salida al mar.. En noventa
de ellos estan implantadas
las aldeas infantiles.
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Rodriguexz Andia,
presidente
de Elcano

Madrid, 6—El Consejo de Administracion del
IMI, & propugsta de su presidente, Enrigue Moya,
ha nombrade a Antonio Rodriguez Andia presi-
denie de la Division de Transporte Maritimo y pre-
sidente de la Empresa Nacional Elcano,

Rodriguez Andia, cordobés de treinta v cualro
anos, &5 ingeniero de Caminos y ha ocupado, entre
otros, ¢l cargo de director de Servicios Generales de
AUCONA,

En 1980 se imncorpord al grupo del Instituto Ma-
ciongl de Industria como consejero delegado de
Trasatlantica, y en enero de este ano fue nombrado
presidente de la citada compania.

Director de la
Naval del INI

Madrid, 21.—Pedro Sancho Llerandi ha sido
nombrado director de la Division de Construceion
Maval del INI y presidente de las empresas Astille-
ros Espafioles y Astilleros del Noroeste, ha sabido
Efe.

El acuerdo fuc adoptado en el Consejo de Admi-
nistracion del Instituto Nacional de Indusioia.

Pedro Sancho sustituira en la presidencia de am-
bas empresas pihlicas de construccion naval a Ju-
lian Massa, gue ha sido encargado por el Instituio
de la creacion de un ente dedicado a la reindustria-
lizacion para la reconversion del sector naval.

Sancho Llerandi tiene treinta y ocho afios v es li-
cenciado en Ciencias Economicas y capitan de la
Marina Mercante. Entre 1972 v 1977 fue director
de exportacion de la naviera Aznar v hasta 1980
inspector genernl de ls Compaia Trasmediterra-
ned,

EN EL DIA DE LA HISPANIDAD.—E| cantante
Julio Iglesias empunia ¢l timon de un galeon espanol
sorto en el puerto estadounidense de Miami, duran
te los actos del Dia de la Hispanidad que se cele-
braron en dicha cindad. Unas fechas mas tarde, Ju-
lip lglesias canto en el estadio Orange Bowl, de
Miami. T
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Jamaica, sede de la
avioridad del mar

dependiente

de la ONU

Kingston, 13.—Delegados de 130 paises realizaron en Jamaica con éxito
la ronda de reuniones sobre el furo de la Ley Internacional del Mar,

auspiciada por la ONLU.,

Joseph Warioba, presidente de la
comision preparatoria para organi
zar la awtoridad del fondo del mar,
que pondra en vigor la ley, alirmo al
termino de las rfeuniones que esias
foeron un éxito,

Senalo que con la eleccion de los
directores de varios comites impor
tantes, la comision preparatoria pue
de encaminarse en su labor de esta
blécer la autoridad del mar. agencia
especializada de la ONU que tendra
sede en Jamaica,

Lennox Ballah, de Trinidad-Toba
£0, presidicd una comision para estu
diar el establecimiento de la empresa
para explotar ¢l fondo del mar. el
brazo ccondomico de la agencia.

Hasjim Djalal, de Indonesia, presi
dird la comision que estudiard los
posibles efectos. de la_explotacion. del
lecho marino en los productores de
tierra,

Por su parte; el holandés Hans
Sondaal dirigicd la comision que de:
terminard la localizacion de los dere
chos. mineros, el codigo para la
explotacion.

Giinter Goener, de la Republica
Democriitica de Alemania, estard a
carga de la comision de los Tri-
bunales, que adjudicara: lus disputas
entre los firmantes de la. Ley del
Mar

Los delegados en las reumones in
formaron de que-ia cleceion de Jos
presidentes de las comisiones. que
dure cuatro meses, fue dificll porque
habia problemas de politica regional
que l[ueron resueltos por consenso.

Estados Unidos es el dnico. pais
que ha dicho categoricamente que no
lirmari ¢l tratado. La Administracion
del Presidente Ronald Reagan guiere
que haya mis opriunidades de explo
Lacion minera ¢n manas de compa
fias privadnas.

Otros paises. como Gran Bretans
y la Repiblica Federal de Alemania,
indican que estan preocupados por
algunos términos de la Ley, por o
que han pospuesto su adhesion.

Hasta ahora fa Ley ha sido frma
da por 130 paises. siendo fos Gltinios
en hacerlo Zaire v Benin,

Otros paises no han firmado ‘por
que no se definen a su satisfaccion
derechos y [ronleras comunes ma
ritimas.,

La Ley del Mar pretende conver-
ur en patrimonio mundial los bienes
de los océanos v del lecho marine,
que deberan ser explotados por la
autoridad del mar, de cuya organiza:
cion se ocupa actualmente esta co-
mision preparatoria, W
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LA “SIRENITA"” CUMPLE SETENTA ANOS.

Loz habitantes
de Copenhague han colgado alrededor del cuello de su “sirenita™ una corons
de flores v una tarjeta de felicitacion para conmemorar su selenta aniversario.

Roma, junio de 1984

Conferencia Mundial de la FAO sobre ordenacién
y desarrolio pesqueros

Roma, 10.—Cientificos v experios
en pesca de todo el mundo se reunie
ron en la sede de la Organizacion de
las MNaciones Unidas para la Agricul-
tura y la Alimentacion (FAD) con el
fin de elaborar una estrategia mun
dial para |a ordenacion ¢ desarrollo
PeSQuUETos.

Esta reunion del Comite de Pesca
LCOFI) de la FAD constituye la fase
técnica de lanzamiento de la Confe-
rencis. Mundial de la FAO sohre or
denacion v desarrollo pesqueros, que
tendrd lugar en' Roma en junio de
1984,

El Comité centrard sus estudios en
el analisis de los problemas cruciales
de la ordenacion v el desarrollo pes-
queros ocasionados por los grandes
cambios registrados en el régimen
juridieo de los mares, a resultas de la
proclamacion, casi umiversal, de las
Zonas economicas exclusivas de 200
millas.

Los costos crecientes de la pesca
comercial, junto con la plena explo-
tacion, e incluso la sobreexplotacion

de muchas especies tradicionales Jde
peces. han contribuido al descenso
del crecimienlo pesguero mundial

Los principios. ¥ las Wenigas de
ardenacion pesquerd. las condiciones
y el control de acceso.a los récursos
pesqueros en las zonas economicas
exclusivas, y la colaboracion interna
cional en materia de investigacion.
ordenacion y desarrollo, asi como la
funcion que desempena la FAO, son
algunos de los principales temas gue
examinara el Comité.

5S¢ prestard especial atencion a la
pesea en peguena escaln, la pesca
continental v la acuicultura, los pro
blemas de los pequenos Estados in-
sulares.

Drurante nueve dias; del 10 al 9.
el Comité examinari ¥ analizard Ia
labor de la FAQ en materia de pesca
¥ el programa de labores v presu:
puestos’ para 1984-B5, presentado
por ¢l director general de este sector.

También serd objeto de examen el
programa de asistencia de la FAQ
para gl desarroflo v la ordenacion de

la explotacion. pesquers en la CEE,
para hacer rente a fos problemas de
los: paises en desarrollo.

El Comité de Pesca de Ia FAQ
claborara los elementos de una estra
tegia para la ordenacion y ¢l de
sarrollo pesqueros v de programas
concretos de accion, gue se ocupa
ran de la asistencia (écnica, Ia capa
citacion, el comercio: las inversiones
y.oel papel del pescado en la nu
triciomn.

DELEGACION ESPANOLA

Madrid, 10.—Represeniantes de
la Administracion pesquera espanola
viajaran a Roma para asistic a la
Conferencia del Comité de Pesca de
la: FAO, informaron a- Efe.

Los directores generales de Rela-
ciones Pesqueras Internncionales y de
Ordenacion Pesquera, Luis Javier Ca:
sanovia v Fernando Gonzalez-Laxe,
forman parte del comité de prepara-
cion de Ja Conferencia Mundial que
sobre pesca se celebrard en junio de
1984, m

Habra que duplicar
los suministros

de pescado

en el ano 2000

Roma, 10.—Los suministros de
pescado destinados a la alimentacion
deberan casi duplicarse para ¢l afio
2000, al objeto de hacer frente a las
necesidades actuales de consumo.

Asi o declard el director general
de la FAO, Eduard Saouma. en Ia
sesion inaugural del Comite de Pesca
de la’ FAQ,

El Comité se redne en Roma has
ta el 19 de octubre para examinar
los problemas pesqueros del mundo,
v comenzar los preparativos tecnicos
de la Conferencia Mundial de Ia
FAO-sobre ordenacion v desarrollo
pesqueros, que se celebrara en Roma
en junioy julio de 1984,

Saouma declard que las capturas
mundiales. de pescado se  cifran.
aproximadamente, en 75 millones de
toneladas al afo y que'se preve que
la demanda de pescado gue actual
menle se sitda en 55 millones de
toneladas, alcance los 110 millones
en el afo 2000, impulsada; principal
mente, por el crecimiento. demogri-
fco:

o
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Discrepancias
en el
“reparto'’
del arenque

Luxemburgo, 4.—Los ministros
del Mercado Comun Europeo [raca-
saron en las negocinciones para re-
partir las-cuotas de pesca del aren-
que en el mar del Norte.

Tras dos dias de mfructuosas dis-
custones, los fitulares de agricultura
o pesca solicilaron un nueve com-
promiso a las autoridades de Ia Co-
munidad Europea para otro asalto
de esta negociacidn qué se eterniza
desde hace tres meses,

El iltimo proyecto de compromiso
preveia 110.000 toneladas dé aren-
que en 1983 en el mar del Norte
para repartirlos entre la flota comu-
nitaria (84.000 toneladas), la de No-
ruega (25.000) y la de Suecia (700).

Los ohservadores esperan que los
minmstros puedan llegar a un acuerdo
antes de final de afo v antes de que
termine esla campafa de pesca. W
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Acuverdo
pesquero CEE-
Groenlandia

Braoselas, 5.—La comision de las
Comunidades Europeas presentd al
Consejo de Ministros, drgano ejecu-
tivo de la CEE, las bases de un
acuerdo pesquerc con Groenlandia
con vistas a la salida de este territo-
rio del Mercado Comiin Europeo.

La propuesta contempla un repar-
to anual de capturas en las aguas
groenfandesas fijado en 13.000 tone-
ladas para los pescadores comunita-
rios v 62,000 para los de Groen-
landia.

La Comunidad Europea pretende.
4 través de este acuerdo vy de otras
ayudas, asegurar unas relaciones [a-
vorables con Groenlandia, gue aban-
donara oficialmente Iz Comunidad el
| de enerc:.de 1983, en virtud del
resultado: del referéndum celebrado
en la isla bajo soberania danesa.

Asimismo, el Banco Europeo de
Inversiones anuncio la concesion de
un credito de 6.4 millones de dolares
para la construccion y extension de
infracstructuras pesqueras en Groen-
landia. W
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TERRANOVA

Cuatro siglos de historia

Terranova celebra este ano su cuarto
centenario. Pioneros de la pesca en las
aguas de esta gran isla canadiense fueron
marinos vascos, de cuya presencia ofrecen
testimonio antiquisimos codices. Entre la
miusica
por tradicion oral, hay varias composicio-
nes cuya letra narra aventuras y nostalgias
de marinos vascos. Existen otras numero-
sas pruebas de la presencia espanola en
aquellos mares. Tiempo adelante, Terrano-
va, con las islas a ella acodadas de Saint-

“folk” terranovense, transmitida

Pierre et Miguelon (que son de dependencia francesa), han sido base de
nuestras flotas bacaladeras. Hoy hacemos abstraccion de esta actividad
espafiola, que ha tenido y tendra en el futuro pormenorizada presencia en
Hoja del Mar, para referirnos exclusivamente —dada la conmemoracion

del centenario

a la historia y datos socioeconomicos de Terranova, los

cuales estan basados en informacion facilitada por la Embajada del
Canada en Madrid v material del servicio de documentacion de la revista.

Terranova, primera colonia britinica de Amérni-
ca del Morte, celebra este ano su cuarto centena-
rio. Los festejos durariin cuatro meses y tendran
lugar principalmente en San Juan, capital de la
provincia y lugar donde desembarco el navegante
inglés sir Humphrey Gilbert el 3 de agosto de
Ifﬁil El pmgramaegn los festejos comprende ade-
mas una reconstitocion de la legada de sir
Humphrey y de la toma de posesion de Terranova
por proclama, dos dias mas tarde. Esta ceremonia
dara lugar al descubrimiento de una: placa conme-
morativa. Desde festivales folkloricos hasta expo-
siciones internacionales, el programa de las actvi-
dades es muy variado,

Resaltan, ?anicula:mmte. las regatas de San
Juan en el lago Quidi Vidi; se trata del mas
antigua encuentro deportivo de América del Nor-
te. El puerto de San Juan am?e navios de varios

aises de la OTAN. Misicos llegados de Estados

nidos, Moruega, Suecia, Ttaha, Alemania y olros
paises se reunicron en San Juan y otras plazas en
el marco del festival de musica tradicional. El
festival del patrimonio canadiense, aportacion de
Canada al cuarto cenlenario de Terranova, debutd
también en San Juan, antes de emprender una gira

r la provincia. Continuando en el marco de los
estejos. 20 veleros de 9.5 m. y mayores se dirigie-
ron de Hamilton (Omtario) & San Juan, lo que
representd una excursion ida-vuelta de 4.800 km.

La provincia de Terranova esta, en efecto, for-
mada por dos entidades geograficas. La isla de
Terranova ga,mmmu dicha es una extensa isla
triangular 12,000 km® aproximadamente, se-

da de la parte continental el estrecho de
lle-Tsle, al Norte, ¥ por el de Cabot, al Sur.
Goza de un clima templado con inviernos relativa-
mente suaves (si lo comparamos al conjunto de
Canada) v las precipitaciones son abundantes. El
Labrador, parfe continenial de la provincia, ocupa
aproximadamente dos veces ¥ media la superficie
de 1a isla. Alli, los inviernos son frios v los vera-
nos cortos ¥y calurosos.

La larga historia de Terranova esta unida estre-
chamente al mar que ha orientado su desarrollo ¥
formado el caracter de los lerranovenses, Terrano-
va ha sacado su subsistencia del mar y ha basado
en éste su economia, ¥ es también del mar de
donde espera ahora su prosperidad gracias a la
revalorzacion de los hidrocarburos que contienen
los fondos marinos mar adentro.

DE SIR HUMPHREY A JOEY SMALLWOOD

La isla de Terranova, de relicve accidentado,
con densos bosgues que se extienden a lo largo de
los nios, de aguas tumultuosas y en lorno a lagos
abundantes en peces, es el punto de Ameérica del
Norte mas proximo a Europa (exceptuando
Groenlandia). Esta situacion geogrifica v la confi-
ﬁurm::!iln de sus recortadas costas con bahias pro-
uncdas y ensenadas acogedoras han hecho que
fuera visitada desde los tempos mas’ lejanos. A
pmb-?:d del siglo X1, los vikingos fundaron alli un
poblado.

Mas tarde, en 1947, fue descubierto de nuevo
por Jean Cabot, navegante genovés al servicio del
Rey Enrigue VI ‘de Inglaterra. Se convirtio, a
continuacion, en una base lemporal para las nu-
merosas flotillas de barcos de pesca europeos
atraidos por fa abundante pesca de sus costas.
Hng%un pais, sin embargo, reivindico la isla hasta
1583, cuando sir Humphrey Gilbert tomo pose-
sion de ella- en nombre de la Reina Isabel 1 de
Inglaterra. En 1832, la colonia fue dotada de un
Gobierno responsable y veintitrés afios mas tarde
obtuvo Ia responsabilidad ministerial.

En los afnos 30, la crisis economica mundial
luvo' consecuencias desastrosas para Terranova,
gue no encontrd ya salidas para sus exportacio-
nes. Ante |a necesidad de aypdar a unn gran parte
de su poblacion v con un acentuado descenso del
ingreso piblico, el Goblerno acepto que se pusiese
fin al estatuto de-dominio de Terranova ¥ que una
comision soberand, compuesia por funcionarios.
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terranovenses v britanicos, dirigiese al pais; Des
pues de la segunda puerra mundial, Terranova
conocio una era de prosperidad v el 31 de marzo
de 1949, los terranovenses votaron por referén-
dum a favor de la entrada de su pais en la
Confederacion canadiense, Terranova se convirtio
asi en la décima provincia de Canada. Joey Smal-
wood, liberal, fue elegido primer ministro de la
provincia y gobernd durante veintitrés anos. El
Liobierno de’ Terranova se compone del teniente-
gobernador, representante de la Reina nombrado
por el Gobierno federal, del Consejo de Ministros
v de la Asamblea legislativa, cuyos 42 miembros
son elegidos para cinco anos como maximo. Tras
de las ultimas elecciones en 1982, Ia poblacion ha
reclegido ‘al Gobierno progresista conservador de
M. Brian Packford, amado Familisrmente “Our
Brian™ (“Nuestro Brian™) por los terranovenses.

Los habitantes de Terranova son en su mayor
parte de origen inglés, irlandés, escocés y frances.
su distribucion geoprafica se deriva de la econo
iz, gue hasta el siglo XIX se basaba principal-
mente en la pesca. La colonizacion se ha hecho,
pues, o o largo de las costas en las que se
encuentran cientos de pueblos y -aldeas- aislados,
algunos tan pequefios que sus nombres no apare-
cen siquiera en los mapas. Incluso hoy dia, las
regiones mas pobladas son las de la peninsula de
Avdlon v del Mordeste de Terranova, donde la
pesca ha sido siempre mas activa, El movimiento
de poblacion hacia el interior de las (ierras no se
llevo o cabo hasta finales del siglo XIX, época en
la que, una vez ultimada la construccion del ferro-
earril (en 1898) que atraviesa la isla, se multipli-
can los aserraderos. Es tambien en esta época
cuande comenzd la cxplotacion minera a gran
escala en la isla Bell y en la region de la bahia
Notre-Dame.

UNA ECONOMIA EN PLENA EXPANSION

En el prologo del libro de Frederick W, Rowe,
Education and Culture in Newfoundland, se puede
leer que los recursos mineros inexplotados v los
recursos hidroeléctricos permiten prever un futuro
extraordinario para la economia de Terranova.

El desarrollo econamico de esta provincia se
debe, en gran parte, a la explotacion minera, Des-
de 1949, fa provincia produce cobre, plomo, zing,
plata, oro, cadmio, mineral de hierro, espatoflior,
pirofilita, amianto, silicio. veso v piedras calca-

reas. La aplicacion en los aros: 50 de nuevos
procedimientos que permiten utilizar minerales de
debil contenido en hierro permite la explotacion de
inmensos yacimientos del Centro Oeste de Fl La
brador, en Wabush y en Labrador City. El Ocste
de El Labrador abastece desde los afios 70 mas de
la: mitad de la produccion canadiense de mineral
de higrre.

Ademas, el potencial en hidrocarburos de |la
mesela continental que bordea las costas de El
Labrador v de Terranova, al Sur y al Este, v que
se extiende a lo largo de 932000 km?® suscita
desde hace algunos afos un gran interés. Se han
emprendido trabajos de explotacion en 1965 y la
esperanza de una produccién a gran escala ha
sido reforzada d;;ar el descubrimiento, en 1979, de
un yacimiento de petroleo bruto de alta calidad en
la parte Sur-Este de los grandes bancos.

Numerosos depdsitos naturales y rios producen
la mayor parie de la energia hidroelécirica de a
provincia gracias a las numerosas instalaciones
hidraulicas acondicionadas durante los afos 60 ¥
70. Siendo una de las mas importantes, la central
hidraulica construida en el ro Churchill, en el
centro de El Labrador, que funciona desde 1972,
Lz abundancia de esta hulla blanea, con un coste
de produccion poco elevado, ha estimulado el

crecimiento. de industrias de fuerte consumo de
energia, las de Iadpnslu ¥ el papel, refinade del
petroleo y de la reduccion eléctrica del mineral de
fosfate, en particular. Las fabricas de papel de pe-
riodico de Grand Falls y Corner Brook, construi-
das. respectivamente, en 1909 y 1925, no han cesa-
do de modernizarse, La produccion anual es ac-
tualmente de 280.000 toneladas en Corner Brook v
de 260.000 toneladas en Grand Falls,

La pesca continga siendo el sector clave de la
economia. Antiguamente, Térranova vendia prin-
cipalmente bacalao salado; hoy exporta, sobre
todo, productos congelados. Estos productos han
creado una industria de transformacion alimenti
cia importante. Ademas, la necesidad de asegurar
a las hElbrin:as de transformacion un abastecimien-
to regular en malerias primas ha estimulado la
explotacion de especies antes poco utilizadas que
no se encuentran mas que mar adentro: la escorpi-
na, el abadejo, por ejemplo. :

Terranova ha conocido desde siempre una agri-
cultura de subsistencia. cultivando verduras los
pescadores y criando aves de corral para sus
rmpias necesidades. (S¢ cultiva con éxito el nabo,
a4 col, la patata, el heno, los pastizales y varias
especies de bayas) Pero las tiercas cultivables son
raras y no existen mas que 878 explotaciones
agricolas. Sin embargo, desde los anos 50 Terra-
nova produce una gran parte de la Jeche que
COnsUMme.

La bien conocida hospitalidad de los habitantes
de Terranova. anadida a los variados v espectacu
lares paisajes de la provincia, a la tranguilidad de
sus pequenos puertos: aislados, explica cll creciente
exito del wurismo en Terranova. El aficionado al
aire fibre puede hacer cam;:ing en los numerosos
parques provinciales y en los dos parques nacio-
nales (Terra-Nova, en el Este, v Gros Morne, en
el Oeste). Se puede practicar ¢l remo v los depor-
tes acuiticos en los miles de Isgos v bahias,
E:scar l& trucha o el salmén en agua’ dulee, el

acalao o el atiin rojo gigante en el mar v también
cazar el caribi (especie de reno) v el oso negro.
Terranova posee también numerosos lugares y
monumentos historices interesantes. Signal Hill,
por ejemplo, que domina San Juan, es un parque
nacional. Desde esta coling, ¢l ingeniero italiano
Marconi capto el primer mensaje en codigo morse
enviado desde el otrg lado del Atlantco. Cap
Spear, situada a algunos kilometros de San Juan,
5 el punto mas al Este del continente (2.639 km.
le separan de Irlanda). Alli se encuentra el faro
mas antiguo de América del Norte,

TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Con una poblacion costera numerosa, la via de
agua se ha convertido, namralmente, en el medio
tradicional de transporte. Adn en la actualidad, el
transporte del correa y de los viajeros, a lo largo
de |a costa y entre Terranova y El Labrador, se
hace en pequerias barcas de motor. El avién apa-
rece también como un medio prictico de transpor-
te para Terranova, cuyas principales ciudades es-
tan unidas a otras ciudades canadienses por fre-
cuentes vuelos, Ademas, el avion toto-terreno y el
helicoptero se adaptan perfectamente al transporte
de los pasajeros y de las mercancias en las regic
nes mas alejadas de la pronvia. Algunos terrano
venses de pueblos aislados encuentran natural, por
ejemplo, ver llegar al médico por vin aérea,

El acropurto internacional de Gander, ¢l mayor
aeropuerto de Terranova, es conocido en el mun
do entero por el importante papel que representd
en los comienzos de los vuelos transatlanticos y
durante la segunda guerra mundial: todos los
aviones llegados de Europa o dirigiéndose alli
debian detenerse en Gander para abastecerse. Un
museo, instalado en el mismo acropuerto, recuerda
la historia de los primeros vuelos transatlanticos.
Cabe sefialar también que el primer vuelo transa-
tlantico sin escala salic de Lester (cerca de San
Juan) el 14 de junio de 1919,

Desde 1949, Terranova ha mejorado considera-
blemente su red de carreteras, la cual cuenta con
10.156 km. (1980). La provincia posee también
1.773 km, de via férrea (1980),

Si el barco, ¢l auto, el tren, el avion permiten a
los viajeros descubrir los rincones mas aislados ¥

(Cantinga "Cronfca Infernacions!™ en pag. 46)
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Tarmind |a regata, una vez més gand Oro. Los remeros elevan sus remos an senal de victoria, el patrdn ondea la bandera conquistada. El puarto d

La gran regata en la bahia de la Concha

Orio, campeon

Las competiciones de remo -
jo, cuyo maximo exponente son
las tegatas de traineras, pozan
desde hace media docena de afios
de una especie de “edad de oro™.
Se vivio durante varias décadas
una profunda crisis, desaparecian
los clubs de remo, faltaban com-

peticiones... Todo hacia pensar
que el remo, en la modalidad de
banco fijo, no iba a poder salir
del trance agonico en ¢l que se
encontraba.

Mo fue asi. El banco movil, el
remo olimpico fue el detonante
salvador. Los remeros vascos

—Ila trainera, en donde se “vive”
de verdad es en Guipiizcoa v
Vizcaya, con menor proyeceion
en Cantabria e inferior en Asiu-
rias y Galicia— se encuadraron
en agrupaciones olimpicas. Unos
destacaban en el skiff. Otros, en
el cuatro con o sin timonel. Mu-




LA

Ban Sebastidn bulle de expectacion v entusiasmo,

chos, en el ocho con timonel, que
es la reina del banco movil. De
esta forma consiguieron entrenar
a diario, invierno y verano. El
remo olimpico exige una prepara-
cion exhaustiva, integral. Ya no
vale ¢l remero con una unica ar-
ma: la fuerza bruta. Al remero

hay que exigirle técnica, estilo,
dosificacion de esfuerzo... Y si
con el entreno a diario se lograba
una continuidad de preparacion,
las pruebas de banco fijo signifi-
caban, para los remeros; la posi-
bilidad de una mas fuerte com-
pensacion econdmica, gracias a

1 e |

la cuantia de los premios existen-
tes en las regatas de traineras
Asi, al llegar al verano, los reme-
ros olimpicos abandonan el ban-
co movil, sus fragiles y rapidas
embarcaciones, para pasar a las
pesadas traineras. Se habia con-
fPaxa @ lo pdgina siguienre)

Texin:
JOSE MARIA DE JUANA
Fotos:
LOLA HERAS
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La gran regafa
de traineras

seguido, gracias al remo olimpi-
co, revitalizar el remo en banco
fijo. Habia clubs, habia remeros,
habia pasion deportiva.

Aho recientemente, se cele-
braron en aguas alemanas de
Duisburgo los Campeonatos del
Mundo de Remo en Banco Mo
vil. Espana tuvo una desticada
participacion, logrando incluso
varios titulos mundiales. Pues
bien, remeros de Fuenterrabia,
Santurce, Kaiku (Sestan), Orio,
Pasajes de San Juan y San Se
bastiian, junto con deportistas de
olras regiones, formaban parte de
las tripulaciones campeonas del
mundo. Todo un dato. Luego

s remeros olimpicos han des-
tacado también en el banco fijo,
en la trainera.

LA REINA DE LAS REGATAS

blar de manera especial de las de
la Concha. Todo remero sabe
que tiene cita en San Sebastifn,
en los dos primeros domingos de
septiembre. Es una tradicion que

arranca nada menos que en
1890. Ademas del premio en me-
talico —el mas importante de to-
do el calendario— esta en juego
la bandera de San Sebastian,
blanca con un pequeno cuadrado
azul en el angulo superior izquier-
do. No hay trofeo mas importan-
te y anhelado, Conseguirlo signi-
fica pasearlo en triunfo hasta el
pueblo de la trainera vencedora:
significa, también, ser ibidos
en su propio Ayuntamiento v sig-
nifica, por altimo, que el patron,
con todos sus hombres alrededor,
exhibira orgulloso la bandera do-
nostiarra desde el balcon princi-
pal de la Casa Consistorial, ante

(Pasc o fn pieing siguwleniz)

punts de
que les alcanza
rafia de arrits,

al rmuaiia
AT i apueastas
, paro majoras son
las individual

gque una: trainers
: bra otra. En al centro,
o5 ultimos preparativos o
trainera "Eugenia ta
de Pasajes de San Juan
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La gran regata de fraineras

(Viene d¢ la paglna anterior)
gl entusiasmo, los aplausos y los
vitoreés de todo un pueblo reunido
para festejar a sus remeros.

Orio es quien mas veces se ha
llevado a su pueblo la bandera de
San Sebastiin. Veinticuatro tie-
nen en su poder. Un record.
Otros triunfadores han sido Kai-
ku, Pedrena, Fuenterrabia, Pasa-
jes de San Juan, Aguinaga...

Hay algo que conviene recor-
dar. Kaiku, de Sestao, ha sido la
trainera triunfadora, la gran cam-
peona de los dltimos tres anos.
Con la ayuda de un oriotarra,
José Luis Korta, los vizcainos lo-
graron imponerse dentro del ban-
co fijo, bien en aguas tranquilas,
como las de la ria del Nervion, o
bien en aguas a veces peligrosas,
las de la Concha donostiarra,

La regata. Orio sa dispone & efectuar su ciaboga, 8 milla y media de la costa.

Este afio las regatas donos-
tiarras s¢ han disputado con pro-
blemas, con tensiones. Hubo fa-
llos de cronometraje en la prueba
de clasificacion, de seleccion de
embarcaciones, ya que eran mu-
chas las gque querian competir,
para unas regatas que no admiten
mas que a ocho embarcaciones,
divididas en dos tandas. Los cua-
tro mejores tiempos de la primera
jornada lucharan en la segunda,
en una misma tanda, para la con-
secucion de la bandera, mientras
que los cuatro peores tiempos lo
haran por su cuenta, en la regata
de consolacion, pero sumando
siempre los tiempos de ambas
jornadas, cara a la clasificacion
final.

Pues bien, en la regata previa
de seleccion de embarcaciones,
prueba también disputada en la
Concha, los cronometradores se
equivocaron y dieron clasificados
a unos, y luego, a otros. Que si
Orio tenia que estar eliminada,
que si Pedrena, que si Castro Ur-
diales... Dimes vy diretes. Enfren-
tamientos de todo tipo y al final,
el boicot de Kaiku, Castro-Urdia-
les y Zumaya, negindm a com-

petir —=estando ya clasificadas—
en protesta por la inclusion de
Orio,

Pero en la presente temporada,
Orio volvio por sus fueros. Han
ganado con autoridad. Kaiku ha
perdido la supn:mac:n ¥ no solo
ante Orio, sino también ante los
guipuzcoanos de Zumaya. Orio ¥
Zumaya han sido los grandes
campeones del ano. Ante las re-
gatas de San Sebastian, la no pre-
sencia de los oriotarras significa-
ba para Zumaya la consecucion
del primer puesto. |Y como habia
serias dudas en torno a su precla-
sificacion!... Pero al final se deci-
dio que Orio podia regatear, que
estaba entre las mejores, que te-
nia derecho a participar en la
Concha en pos de la bandera de
la cindad, Zumaya se nego. No
acepto el fallo oficial,

Y Orio gano de calle. Tras él
se clasificaron los denostiarras de
Ur-Kirolak, Pasajes de San Juan,
Fuenterrabia y Donostia.

Pero eso es historia. Lo bonito,
la fiesta del remo, el ambiente de
los bogadores, la preparacion de
las traineras, el mundo del banco
mavil.

UNA ISLA EN JUEGO

Antes de finalizar, unos datos
sobre la trainera, sus origenes,
sus caracteristicas.

La trainera, de mayor tamano
y peso gue la que conocemos
hoy, era la embarcacion de los
pescadorés nortefios. En ellas, en
cuadrillas, salian a la mar. Boga-
ban duro: luchaban contra los
temporales y regresaban a puerto
con la pesca obtenida tras una
agotadora jornada de trabajo.

Poco a poco fueron naciendo
compeliciones deportivas con
aquellas mismas traineras. Prime-
ro, el reto de pueblo a pueblo, la
honrilla de ser los mejores, con
apuestas de por medio. Se juga-
ban hasta los caserios, los bue-
yes, los campos en propiedad.
Hay una regata memorable en
este sentido. La fecha es la del 22
de julio de 1719, Ha lovido mu-
cho desde entonces. En aquella
jornada, Bermeo y Mundaca se
jugaron la isla de Izaro. Ambas
villas vizcainas se disputaban la
propiedad de la isla. No llegaban
a acuerdo valido. Al final, el todo
por ¢l todo: quien venciera en la
regata de (raineras se quedaria
con lzaro para los restos. Gand
Bermeo. Hoy, dos siglos después,
Izaro sigue siendo propiedad
—sgin reclamacion  alguna— del
Ayuntamiento bermeano.

Ahora la trainera pesa doscien-
tos kilos como minimo y tiene
doce metros de eslora. A bordo
van trece remeros y el patron. Al
patron corresponde marcar el rit-
mo de paladas de sus hombres,
asi como Hevar la trainera a fa-
vor de corrientes. Las regatas de
la Concha se disputan a la dis-
tancia de tres millas, en mar
abierto, con una Gnica ciaboga.
En el Mervion, en Santander, en
La Corufiz, en muchos otros lu-
gares, las regatas se disputan rea-
lizando dos veces el mismo re-
corrido; es decir, con tres ciabo-
gas. Ni que decir tiene que el
patron tiene un papel fundamen-
tal en la ciaboga. al igual que el
proel, el aurreko, una especie de
“contrapatron”, quien se encar-
gara de frenar la trainera. El res-
to de los hombres estaran bogan-
do unos, y ciando los otros para
lograr una ciaboga lo mas perfec-
ta posible.

Si bogan en mar abierto, el
patrén serd quien deba sacar par-
tido a la ola, aprovechando el
empuje de la misma, aumentando
si es necesarig, en los momentos
precisos, las paladas de su cua-
drilla marinera. Es la grandeza de
la Concha. Hay veces que da la
impresion de que las traineras
van a ser tragadas por la mar. Y

no es la primera vez que tal cosa
sucede. El patron provoca la
txampa, la boga a favor dela ola
para avanzar con mayor rapidez.
Y en el buen aprovechamiento de
las olas es en donde se pueden
obtener esos segundos necesarios
para alzarse con el triunfo final,

A todo esto, millares y millares
de personas se congregaran en la
isla de Santa Clara, en el monte
Urgull, sobre el Acuarium o so-
bre el vivero de langostas, para
animar, aplaudir y presenciar la
prueba. Habra gente que con
prismiticos y desde ¢l monte
Igueldo observe perfectamente la
ciaboga, cronometrando los tiem-
pos parciales y comentando la
pericia de los remeros y patrones
en tan importante momento, Lue-
go, la bahia de la Concha estara
repleta de embarcaciones, perfec-
tamente alineadas fuera del cam-
po de regatas. Y tras las traine-
ras, en la segunda tanda y de
regreso a la bahia, otras muchas
embarcaciones, canocas, yates,
pesqueros, iran haciendo sonar
las sirenas en apoyo de sus reme-
ros preferidos.

A lo largo del paseo de la
Concha, millares y millares de
personas observarin las txampas
finales, los ltimos . trescientos
metros de recorrido, la emocion
del [inal.

Es, sin duda, un especticulo
tnice. Vale la pena ir a San Se-
bastian, hacer turismo en los dos
primeros fines de semana de sep-
tiembre para ver las regatas, el
increible espectaculo de todo un
litoral cantabro pendiente-de los
mejores remeros del afio, de las
ocho mejores embarcaciones del
Norte. Es un espectiaculo muy su-
perior, por supuesio, a la prueba
del Campeonato de Espania, en la
que hay que dar entrada a traine-
ras gallegas y asturianas, hoy por
hoy muy inferiores a las mejores
de Cantabria, Vizeaya vy Guipiz-
coa. Todo hace indicar —y ojala
pronto sea realidad— que el re-
mo gallegd estd renaciendo, que
comienza a despertar el interés
por la competicion deportiva den-
tro del banco fijo. Si Galicia res-
ponde, Asturias —emparedada
entre unos y otros— también po-
dra figurar entre los grandes, de
aqui a unos afos. En la actoali-
dad, el remo asturiano, dentro del
campo de la trainera, esta en
franca desvalorizacion. Pero esa
seria otra historia.

LM del.



Por la proa...

ESTANISLAO FERMANDEZ DE LA CIGORA,
tExin y lotos

No es posible que haya navegante en Espafia que no conozca
Berlengas. Era yo todavia “agregado”, ahora prefieren llamarse
“alumnos”, cuando pasé mi primer temporal a la capa, en la ruta de
Vigo a Canarias, y alli, donde la Peninsula tiene su nariz, no hacia la
punta, sino hacia el puente, se erguian y se yerguen fantasticas unas
islas que en aquellos momentos representaban un serio peligro, pues
el fuerte mar y viento del Sudoeste nos aconchaban sobre ellas. Era
mi primer encuentro. Después, a lo largo del tiempo, muchisimas
veces mas pasaria a su vera, subiendo hacia el Norte, viajando hacia
Ameérica o camino de Africa. A dondequiera que fueras, ellas estaban
y seguiran estando siempre en la ruta.
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Hubo un momento en que su fiso-
nomia se me hizo familiar de tanto
verlas, pero lo hacia a prudente dis-
tancia, para evitar los bajos de roca
viva de que estan sembradas sus cer-
canias. Con los prismaticos, divisaba
perfectamente la parte alta donde se
asienta el faro y ¢n ¢l costado una
construceion antigua: ¢ fuerte de
San Jodo Baptista.

—Es un penal —me dijo un din el
capitan,

Y vo lo crei. Pues estaba de mo-
da, tanto en Espana como en Portu-
gal, rectuir a los disidentes en isloles
reconditos: Alboran, Alhucemas, Vé-
lez de la Gomera o Annobon. Pense
yue asi deberia ser para evitar las
fugas, persuadir a los discolas y
erradicar. por las bravas, la comuni-
cacion, ya que ¢n una dictadura de
corte militar e¢s iremendo pecado
pensar diferente.

Tomé los prisméticos y sobre las
escarpaduras de unos acanfilados a
pique pude observar una larga esca-
lera que bajaba serpenteando desde
¢l farg hasta la prision y, hasta si me
apuran, en el allo del fuerte, una
bandera deslucida por el viento del
océano v la lluvia del invierno prego-
naba claramente el cardcter militar
de la vieja construccion. No habia
arboles que disimulasen los enormes
desniveles que los siglos fueron pro-
duciendo en el relieve isleno, por lo
gue, vista & distancia, no era sino
una pared vertical, horadada en su
base cien veces por la accidn conti-
nuada deun mar siempre .bra-.rn.

VEINTE ANOS
DESPUES

El “alumno™ de entonces, cansado
de cruzar el océano, busco en berra
el “modus vivendi” que le permitid
liberarse de seguir navegando. Atras
quedaron millas y millas en derrotas
interminables, horas v horas de guar-
dia, examenes, titulog, cabreos y re-
compensas, paises lejanos, aventuras
v-sobre todo recuerdos. La lejania en
¢l tiempo hace ahora el milagro de
que todo se vea por el lado bueno y
uno se olvidd para siempre del tedio
de seis horas contimuas de guardia,
de las malas comidas de a bordo, y
husta casi diria de las discusiones
interminables con capitanes primiti-
vos ¢ intransigentes gue miraban el
barco como el bien méas preciado y
no perdonaban jamas que la juven-
tud prefiricra, cuando la ocasion se
terciaba, el amor al deber.

Pero las islas fueron a todo o
largo del tiempo el pensamiento
constanie de algo realmente existente
v como la promesa incumplida que
deja siempre una inguietud desvelan-
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te. volvi para verlas, pero no de pa-
sada y con prismaticos, $ino para
descubirlas un poco y matar asi el
gusanillo de que algo bonita y cerca-
no era asequible,

BERLEMNGA
LA VELHA

A una hora de Peniche, dando
tumbas én Un mar que €5 Océano
abierto, el pequerio transbordador
“Cabo Alvear Pessoa”, con ¢l radar
en marcha permanente, va horadan-
do la niebla de la manana. El patron,
en el puente, atento a los ecos que el
nutrido trafico proveca, pues el car
nal entre Berlengas v Peniche, ancho
¥ seguro, &3 aprovechado por todos
los barcos que se dirigen hacia el
Morte o que del Norte van al Sur,
me dice que hoy el tiempo es bueno.
Mo me asestan o mi cuatro olas de
varios metros, pues ya la salitre de
furias y tempestades me habia empa-
pado en rociones continuos multitud
de ocasiones.

Acercandonos a Berlengas, intenté
ir mas alla de la piebla. Limpié el
cristal buscando las islas por la proa,
pero ¢l patron me dijo:

—La niebla es muy densa; no po-
dra verlas.

Escuche 1a sirena de un barco por
estribor, pero el patron permanecio
tranquilo, aungue en el radar temia
localizados casi una veintena de
eeos, a los gue no les prestaba
atencion.

—Son pesqueros. Este es un cala-
dero muy concurrido.

Surgiendo entre la bruma fantas-
magoricamente, altas como una ca-
tedral gotica, aparecieron a la vista.
Se diria, ante la espectacularidad que
mostraban: escarpadas, lenas de
cuevas, con hovedas y arcos, entran-
tes y saliente= y por su color, rosa
fuerte, que nos habiamos desplazado
cientos de millas vy gque. estabamos
ante las islas volcanicas de la Ma-
caronesia,

Entrando en una angostisima ba-
hia, protegida por un islote, se en-
cuentra ¢l muelle, v en la ladera de

la montana, encima mismo, ¢l peque-

no poblado de casitas iguales y mo-
dernas de los pescadores. Sobre una
pequeda terraza, adornada de alme-
nas de piedra, simulando un fortin,
ondes la bandera portuguesa. A la
izquicrda, un restaurante moderno
destaca por sus ventanales enormes,

Desembarco enfre varios cientos
de turistas que con el buen tiempo se
acercan a las islas, hoy convertidas
en Parque Natoral, por los valores
ecolégicos e historicos que encierran,
en busca de paifajes agrestes, playas
reconditas, pero sobre todo de peces,

Vegetacidn rala v pobre domina la isla

Pdllos de cormoranas mofiudos.,



Fatas safalas, a o largo de los caominos, recuaerdan
=1 valor ecolégico de las |slas.

Conjunto de archipielagos de la mar Caronesia:

I. Cabo Verde. ® 1. Azores.

L Madeira. ® I. Canarias, ® 1. Salvajes, ® 1. Berlengas.

La isla Berlenga, a 10,3 kilometros de cabo Carboeiro (Portugal), tiene tna longitud
de 1,500 metros de largo por una anchurs maxima de 400 metros. Forma, junto con las
islas Estelas y Farilhoes, un pequedio archipilago muy utilizado por los pesqueros por
la abundancia de especies que Io habitan. Convertidas hoy en Parque Matural, son cuna
de numerosas aves marinas. Situadas en la ruta habitual del trafico maritimo peninsular,
no hay marino mercante, de peésca o deportive, que no haya pasado pOT Sus AguAs.

MACARONESIA.—Se conoce: por Macaronesia el conjunto ‘de los archipiéla-
gos. de Azores, Madeira, Canarias, Salbagen y Cabo Verde. Todos elios de origen vol-

cAnico.

enormes ¥ sabrosos. peces, que los
pescadores de cafa capturan sin
grandes: dificultades.

ASCENDIENDO HACIA
EL FARO

Cargado con la mochila, inicio un
camino empinado por una especie de
estrecha carretera encementada que
me va a permitir, al poco tiempo,
contemplar el paisaje desde una muy
diferente perspectiva. La vegetacion
en este primer tramo es colonial y
esta compuesta por la flor de cuchi-
lio (“Carpobrotus edulis™), preceden-
te del Africa Meridional, v por la
pita (*Agave americans”), que, co-
mo su nombre cientifico indica, pro-
cede del Nuevo Continente. Multitud
de lagartijas de Bocage (“Podarcis
bocagei™), de verdes lomos; toman el
sol sobre el cemento. Algunas, des-
coladas, senalan que no goran de
todo el respeto que debieran en una
zona que, como reza el cartel, ‘esta
considerada Reserva Integral. El ca-
mino. asciende en cuesta cada wvez
mis pronunciada hasta llegar a una
especie de mirador donde aparece la
isla dividida en casi dos partes por
dos increibles y estrechisimas bahias,
pasando la carretera sobre el istmo.
La parie del Norte, donde se asienta
el puchlo, es Berlenga la Velha; la
parie del Sur, simplemente Berlenga.

Baja una mujer con un borro gue
lleva sobre laz alforjas un par de
bidones; es el gasoleo que el faro
consume y gue es transportado. por
medios tan primitivos como ecologi-
cos. A la zquierda, y a la orilla del
mar, sobre un pequeio islote, queda
el fuerte de San Jodo Baptista. Ahora
lo puedo ver a vista de pajaro. Unas
escaleras con mas de 300 altisimos
peldanos me llevan hasta él.

—iEs ¢l penal! —recordé.

Mis: largas piernas me dolian por
el esfuerzo de unos escalones cons-
truidos para gigantes. A la entrada,
despues de haber superado por me-
dio de warios puentes tendidos de
islote en islote, una pequedia plaza
donde la bandera portuguesa ondea.
Atravieso la puerta de una construc-
cion antigua, robusta, hecha con el
granito rojo de la isla, que le da el
asombroso aspecto de un castillo ro-
sa, y me encucntro con el albergue
que los Amigos de Berlenga, asocia-
cion cultural que tomo a su cargo la
explotacion del parador sin fines lu-
crativos, tiene durante la temporada
de verano en funcionamiento.

No hay penal. Acabada la dicta-
dura, que sometio la peninsula a la
marcha militar de trompetas, tambo-
res ¥ gaitas, ya cada cual marca su
paso, el .que mas le agrada, ¥y los
penales se abrieron para dar libertad
4 unps presos que jamis debieron
serlo. Hoy, San Jodo Baptista alber-
ga los hugspedes voluntarios que
desde su propia  habitacion, con




iBerlengas!

habiti

uno ten
que

el pegueno
para refre
e tanto t
, € mcio la

lerreno. M
do en el

val que n
fundament

una
. cuadr
adema
sica la linterr
nado;
. Pero di
nmaculada pre
la torre v la
diz. unas cortinas coidan
en el interior de
que agiganta los: ravos

nen gue
no quieran

LAS AVES
MARINAS

ado primitiv
fe gue diferentes ave
sobre todo paviotas 05, pardelas
¥ COMMOranes, pu Sepuir re-

Cueva dal Suafos v ia Gran Fura-
da ) 05, dig-




Primarg fue fortaleza, despuds
W BlErgun

Prisicm, et Ol

producicendose. sin la interferencia
humana.

Escapar de la tentacion, para un
naturalista como yvo. de no escribir
sobre las aves marinas me es imposi-
ble, porque pienso, ¥ no sin razon,
gque mi ida a Berlenga se debe. sin
duda alguna, al fascinante: atractivo
gue las aves ejercen sobre mi. Me
seducia, sobre lodo, la posibilidad de
encontrarme a las pardelas cenicien
tas (“Calonectris diomedea”™), aves
gue no lenemos en Galicia y gque yvo
tantas veces habia visto volanda so
bre la superficie del mar, en plena
nidificacion. Y recorri las islas de
arriba abajo, buscando en todos los
agujeros, sobre todo en las huras de
los: congjos, hasta que di con ellas,

Las gaviotas argénteas (*Larus ar
gentatus™), en un NOMEro compren
dido entre 4.000 ¥y 5.000 parejas,
llenaban practicamente la isla entera.
Cormoranes monudos (“Phalocroca
rax aristotelis™) v araos (“Ura aal
ge') parecian relegados a los acanti
lados: verticales de la parte MNorte,
cercanos a8l islote Maldito, donde en
pequenas repisas. podian verse agru
pados. Escasisimas parejas de gavio
ta sombna (“Larus [oscus”) —dos
solamente- ocupaban terrénos lla-
nos proximos al faro y a los deposi
tos de captacion de agoas, demos-
trando asi la gran expansiom experi
mentada por esta especic hacia el
Sur de Europa,

UN BUEN RESTAURANTE
Y UN MEJOR COCINERO

Valvi al puerto vy encontré en el
Pavilhao Mar e Sol una habitacion
con bafio que encantd & mi mujer y
nos fuimos a comer. Entonces. jah.
entonces! —y no lo digo por hacer
propaganda, porque no hay compe-
tencia en la isla, va que es el inico
existente—, pudimos saborear la cal-
deirada a la Berlenga o el arroz con
marisco que las manos de Manuel
Jorddao preparaban con sumo cui-
dado.

Cuando dos dias mas. tarde em
prendimos el regreso, prometimos
volver nuevamente, pues aquella so-
ledad de soledades que son las islas
Berlengas te' llenan pero no te empa
chan. v es solo cuando las dejas que
te das cuenta que si hay en la Tierra
un higar hermoso, tranguilo, donde el
liempo no cuenta, es alli, en mitad del
oceano, teniendo como Onicos ruidos
el estruendo del mar rompiendo so-
bre el cantil ¥ ¢l grito continuado de
las aves marinas que escogieron Ber
lengas para cumplir el mandamiento
divino de ¢f®er v multiplicarse.




Doce familias de pescadores quedan en Benidorm

“’Boliche’”’ y “agulla’’, dos
tradiciones pesqueras

Hoy Benidorm es una de las ciudades turisticas mas importantes del Mediterraneo.
Han bastado apenas treinta afos para que este pueblo eminentemente marinero se
convirtiera en una ciudad de trescientos mil habitantes durante los meses de verano. En
la actualidad quedan apenas doce familias de pescadores en activo; el resto de antiguos
pescadores o estan jubilados o han tenido que bajar a tierra en busca de un sueldo mas
seguro. Sin embargo, se siguen conservando dos hermosas tradiciones pesqueras como

son la del “boliche™ y la de la “agulla™.

ASTA los primeros anos de la déca-
da de los cincuenta existia una al-
madraba en Benidorm. Su origen
podia remontarse varios milenios ¢n
la historia del Mediterraneo y era lugar de
pase obligado para los atunes. Los romanos,
al llegar a estas tierras, se asombraban de la
capacidad de preparar y conservar salazones
¥ una pasta riguisima, elaborada con an-
choas, que tenian los marineros iberos.
Todavia puede contemplarse en ¢l Ayunta-
miento y el museo local enormes maquetas de
las famosas almadrabas en las que se captu-
raban varios miles de toneladas de atin.
Aquellos experimentados pescadores que en-
tablaban verdaderas batallas desde sus fragi-
les embarcaciones (“llaguts™), tifendo de rojo
las aguas de la bahia, hasta vencer a los
enorimes atunes, siguen conservando con or-
gullo estos tipos de pesca, que aunque anti-
guos son todavia desconocidos en otras aguas
y otras tierras.

“BOLICHES"” PARA
PESCAR “"GERRETS”

La cita es a las cuatro de la madrugada.
Antes de salir se impone tomar un café para
despejarse v la escena es de lo mas curiosa.
Suecos, daneses, franceses, alemanes... van
hacia sus respectivos hoteles vy seé paran un
momento a ohservar ese grupo de veinte ma-
rineros que preparan sus barcas. La noche es
Oscura y mientras nosotros somos incapaces
de ver un metro por delante de nuestra nariz,
los acostumbrados ojos de los pescadores di-
visan perfectamente la silueta de la conocida
isla de Benidorm. Este es el lugar ideal para
la practica del “boliche”, desde el mes de
febrero hasta finales de abril.

Una vez en tierra, ya desembarcados y
pisando la isla, las tres barcas comienzan a
trazar un circulo con la red o “xarxa” en
pleno corazon de la noche, y tan solo se
escuchan de vez en cuando las drdenes del
patron mayor y el roido acompasado de los
motores, Por fin, desde las barcas se lanzan
los cabos de la red a tierra y se inicia la
recogida del boliche desde dos rocas proxi-

mas. Diez sombras en cada lado de la red se
esfuerzan ritmicamente para ir extrayendo la
“xarxa”, y cuando el dolor en las manos

empieza a ser intenso, empiczan a verse los.

pequenios reflejos plateados de los “gerrets”.

Esta pesca terresire debe concluirse antes de
que apunten las primeras luces del alba, pues
esta especie se interna mar adentro al amane-
cer, salvo en los dias de fuerte temporal de
Levante, en los que permanecen alrededor de
la isla. Los “gerrets” son unos pequeiios y
sabrosos peces, no mayores de 20 centime-
tros, ¥ que ¢l profano puede catalogar como
morralla; sin embargo, aquel gque los prueba
no los olvidara jamas.

LA “AGULLA", UN “BOLICHE"”
DESDE LA MAR

Las gaviotas se han despertado y las espe-
cies de gallindceas y pavos reales que se
conservan en {a isla saludan la llegada del dia
con escandalo. El Yayo, Vicente Ors, Raman
¥ otros cuatro pescadores no estin satisfe-
chos todavia y deciden “ir a la agulla” (agu-
ja). Con este fin esperan las senales adecua-
das, y cuando en las tranquilas aguas apare-
cen numerosas y pequenas ondulaciones que
indican la presencia de un banco de peces
apguja, trazan con habilidad un nuevo circulo.
En esta ocasion se tira de la red desde la proa
y la popa del bote, estrechandolo poco a poco
hasta que aparece el copo o “chorra”, en el
que se debaten varios kilos de esbeltas y
azuladas agujas. En la isla todo es alegria al
desembarcarlas... Se dice que todo buen mari-
nero tiene que saber cocinar y en pocos ins-
tantes el fuego esta listo.

Junto a las agujas, pan, habas, limones, sal,
aceite, cebollas y buen vino sirven para rendir
homenaje a generaciones y generaciones de
pescadores que mantuvieron estos pequenios
ritos pesqueros y gastronomicos. Al fondo,
Benidorm, rodeada de rascacielos, comienza
a despertar. ®

CARLOS LLORCA
Fotos: INMA ARRILLAGA
COLPISA

El-arte suba por proa v el cerco se& estracha. Arriba, und’
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agulla” v un “gerret” se asan en la "sosa
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TERRANOVA

(Viene de la pdging 31)

mas pintorescos de Terranova, la tecnologia mo:
derna permite igualmente unir a los lerranovenses
con el resto del mundo. La provincia tiene alrede
dor de 45 telefonos por cada 100 habitantes. La
radio v la television llegan mas o menos a todas
partes. Pero los terranovenses pueden sostener sin
mentic que, mucho antés de la tntroduccidn de
estas “ventajas de la civilizacion™, vivian lejos del
mundo, pero no se habian aislado: los relatos de
los viajeros cuyos barcos hacian escali en Terra-
nova, los de los marineros terranovenses de regre-
s0 0 su pais; les ponian al corriente de lo que
ocurria en el mundo. Existian (ambién pocas fami-
lias en las cuales no hubiesen emigrado uno o
varios de sus miembros durante los periodos de
depresion economica y constitulan. un - lazo mas
con *el ‘continente”. La acogida que se reservaba
al viajero, las veladas en el curso de las cuales se
leia a los parientes v amigos las cartas de'los seres
queridos que estaban lejos de s.u_lpalria 500, quiza,
el origen de la vida social de Terranova, f!londe
cualguier acontecimiento sirve de motivo para reu-
nirse, 5S¢ aprovecha entonces para cantar, bailar,
comer 'y divertirse. No es, pues, extrafio que los
terranoveneses hayan adquierido una gran reputa:
cion como narradores, comicos ¥ musicos.

ARTE Y CULTURA

El arte antiguo de contar historias no ha desa-
parecido eompletamente e inspira quiza las repre-
sentaciones llenas de ingenio, de grupos tales co-
mo los Mummers 3{ Codeo, cuyos espectaculos
satiricos alegran al publico en Canada ¥ el
extranjerao.

Aungue los terranovenses han amado siempre
la musica y las artes en general, se nota desde
1949 un nuévo renacer de esc interés, que ha
conducido # la creacion de varias asociaciones
artisticas importantes, tales como la Music Festi-
val Association (fundada en 1951) vy el Art Ga-
llery Association of Newfoundland (1960, asi co-
mo @ la apertura de centros artisticos y culturales
en todas las grandes ciudades. El edificio de la
Confederacion Canadiense e5 otro ejemplo de este
interés. Una galeria, abierta en 1961, en el nuevo
campus de la ' Memorial University, en San Juan,
permite también dar a conocer los artistas terrano-
Venscs olros,

CGiraciias a cstas asociacionss y centros, numero-
505 artistas han podido darse a conocer en su
provincia, en ¢l resto de Canada v, en algunos
casos, incluso en el extranjero: los pianistas Ted
Levalliant v Karen Quinton, la soprano Roma
Butler Riddell, 1a coral de mujer¢s The Cantabury
Singers, por misica; Christhoper y Mary Pratl,
David Blackwood, CGiary Saunder. por la pintura.

Varios dramalurgos, por su parté, han adguirido
un gran renombre nacional o internacional por la
originalidad de sus obras mspiradas en la wvida
terranovense: Ted Russell, Grace Butt, Al Pitt-
man, Helen Porter, Cassie Brown, Tom Cahill,
Escritores tales como Harold Horwood, Perry Ja-
nes ¥ Gordon Pinsent (que es también un come-
diante de gran fama nacional) han participado en
el desarrolio de la vida de tas letras de Terranova.
Senalemos finalmente 4 los poetas Paul O'Meill,
Tom Dawe, Al Pittman, R. A. Parsons v, sobre
todo, E. J. Pratt, une de los mejores poetas
canadienses,

UN FUTURO PROMETEDOR

La gran niqueza de Terranova reside probable:
mente en el caracter de¢ sus habitantes. Bruce
Hutchison, periodista y eseritor canadiense muy-
conocido, escribin Hace algunos anos: “Sus caras
demacradas ¥ sus miradas astutas, su suave habla
v s risa infalible, ¢l amor ingenuo que sienten
hacia las rocas, los bosgues. los pueblos y las
aguas solitarias de su region natdl son el reflejo de
una historia cruel y poco conocida, Mo hay otro
lugar ‘en America del Norte donde los blancos
havan sufrido tanto & causa de la geografia, el
clima, la pobreza. las plagas v la necedad huma-
na.. Todo obstaculo que la avaricia puede gene
rar, toda desgracia que la guerra y el clima pue
den ocasionar. s¢ han alindo para someter esta
raza de hombres. Pero nada ha podido do
blegaria™. _

La risa de log terranoyenses, ¢l amor que tenen
n su provincia y su tenacidad son las mejores
garantias del foturo de Terranova.

Superficie: Isla de Terranova, 112.299
km®. El Labrador, 292.218 km®.

Poblacion: 575.900 habitantes (enero
1983).

Capital: San Juan,

Principales ciudades: Corner Brook,

Grand Ealls,
Punto mas elevado: Los Montes Torn-

gat (L.652 m.).

Rio principal: El Churchill (1.609 km.)
(El Labrador),

El lago mayor: El lago Melville (3.06Y9
km?).

Universidad: Memorial University, San
Juan.

Bacalao, Ia mas Imporianie
especie de las pesquerias
allanlicas canadienses

En 1867, el bacalo era el producto mas impor:
tante de las pcsqg!erias de las provincias maritimas
y de Quebec, si bien el arenque y la caballa tenian
importancia considerable en la region Gaspe de
Quebec y en las islas de la Magdalen. Los produc-
tos alimenticios para los mercados de exportacion
estaban compuestos de pescado salado, seco ¥ en
salmuera, A principios de la década de 1880 se
aleanzd la cifra maxima de produccion de bacalao
seco vy salado, pero la desaparicion gradual de los
barcos de madera y ﬂgen:ias constantes del mer-
cado causaron una reduccion constante gue, con
pocas excepciones, lia continuado hasta el presen-
Le. Para 1900, ia historica pesca del bacalao, gue
habia contribuido tan directa y grandemente al
primitivo establecimiento v desarrollo econdmico
de las provincias atlanticas, comenzd a dar paso a
la pesca de ln langosta,

A ‘comienzos del siglo comenzaron 8 aparecer
nievos métodos. procedimientos y técnicas gue
conseguirian efectos de largo alcance, & su tiempo.

en las pesquerias de alwra o eosteras del litoral de
las provincias atlanticas. Los velamenes dieron
paso a los motores de gasolina que permitian unx
mayor movilidad y un mayor alcance de operacio-
nes. En 1908 se introdujo la pesca de arrastre,
pero la utilizacion de este sistema eficacisimo,
de pesca fue obstaculizado muy pronto por las res-
tricciones impuestas por el Gobierno, presionado
grandemente por los pescadores de pequenos botes
v sedal, temerosos de la estabilidad de sus merca-
dos v de la seguridad de sus ingresos. Si bien el pro-
posito de la legislacion restrictiva pudo haber sido
¢l asegurar empleo en la pesca a un Mayor numero
de pescadores, ¢l verdadero efecto fue el limitar los
ingresos individuales, al retardar el crecimienio de
la productividad.

El crecimiento de la poblacion urbana de Cana-
dis v las mejoras de los medios de transporie e
instalaciones: de relrnigeéracion crearen nuevos e
importantes mercados para el pescado: fresco ¥
congelado y dieron como resultado un cambic en
el patron de produccion; particularmente die pesea
do salado. Uno de los mas importantes incentivos
para gque la industria prestase mas atencion al
mercado canadiense fue un subsidio federal a los
cargamentos de pescado en vagones Mmigorficos
desde las costas del Atantico vy Pacifico a los
centros del interior. Este subsidio fue pagado du-
rante dicz anos. desde 1909 a 1919,

En la historia del comerciol del pescado conge-
lado en &l siglo XX hubo dos importantes de-
senvolvimienios técnicos que revolucionaron la in-
dustria en su ¢poca ¥ ‘mantuvieron el pescado a
niveles competitivos con otros productos: aliment-
cios, El primero de ellos, ocurrido en 1923, fue la
teenica de hacer: tiras de carne de pescado que se
congelaban rapidamente, Treinta anos mas tarde
vinieron las tiritas de pescado y olras partes del
pez. de pesa uniforme, que se conseguian median-
le el aserrado de pequenios trozos reclangulares de
carne de pez de blogues helados en tiras, rebozan
dolos con migas de pan v [riéndplos antes de con-
gelarlos: y empacarlos.

Las tiras v la congelacion rapida del pescado
abrio nuevos mercados competitivos a la industria
pesquera del Atlantico. pero no se aprovecho esta
oportunidad completamente  hasta muchas -anos
después: La prudencin y moderacion gue caracle-
rizo |a industria durante ¢l periodo entre las dos
guerras v li aposicion politica a la introduccion de
métodos mas eficaces de pesca actuaron de freno
a I rapida reorientacion y expansion. A pesar de
estos obstaculos, se hicieron progresos en el de
sarrollo del mercado diméstica y, en la década de
1930, en el establecimiento de un nuevo y valioso
mercado en ¢l centro ‘de los Estados Unidos,
particularmente con la venta de tiras congeladas
de bacalao v lenguado (frésco. Al mismo lempo
comenzo la tendencia hacia la amalgamacion de

uenos. conserveros v la centralizacion de la
mdustria ¢n los: puerlos mayores, principaimente
en Halifax y Lunenburg.

Debido a la gran demanda de productos pes
quercs originada por la sepunda guerra mundial,
la moribunda industria pesquera de altura recibic
nuevas energias ¥ los elaboradores de [igicadn
congelado expandieron sus instalaciones. ido @
las exigencias de la guerra, se liberalizaron las
restricciones sobre la pesca de arrastre y se co-
menzo la modemizacion de las flotas ueras.
En tinos pocos afios, ¢l gracioso caballo de batalla
de las pesca en el Atldntico, inmortalizado por el
Bluenose. se convirlid en un recuerdo nostalgico.
ol dar paso la goleta cargada de chinchorros a los
elicaces ¥ poco romantico bous y ofros barcos de
arrastre.

En el siglo pasado, ¢ considerable aumento de
capital vy los rapidos progresos técnicos de la
indusiria. elaboradora de alimentos han dado co-
mo resultado un importanie incremento de la pes-
ca v la capacidad elaboradora de las provineias
del Atlantico, acompanado de un incremento es-
pectacular en la produccion. En 1876, los produc-
los de pesca de las provincias del Atlantico, exclu-
vendo Terranova, alcanzaron un valor de
10.500.000 dolares vy daban empleo a cerca de.
48000 pescadores. Cerca de poventa afios mis
tarde, en 1964, el numero de pescadores habii
digminuideo a 26.000, el valor de los produc-
tos: elaborados se habia clevado'a un valor de
1420000000 de dolares. B
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_ Canberra, 13,—El ‘ministro_austra:
“liano de Asuntos Exteriores, Bill Hay-
den; rechazd los deseos de algunos pai-
sei del Tercer Mundo de gue ln ONU
examine de nuevo el Tratido Antartico
¥ ha negado las scusaciones de que sea
exclusivista,

Espana, Peri'y Urugusy participan

- primera yez como obsérvadores en
a reunion  consultiva, In duodécima,
que hin comenzado en Canberra ¥ en
cuyn inauguracion Hayden declard quoe
g¢ trata de un acverdo inlernacional
ciemplar que garantiza la paz en la
Zonn aptartica

El mimistro dio Iz bienvenida = los
nuevos paises participantes v affrmo
que dicha participacion esté al alcance
de todos fos miembros de Ia ONU.

“Todos consideramos un gran honor
gue Espana, China v la India havan
decidido  convertirse en miembros del
Tratado Antértico. Y es un gran placer
el gue Brasil ¥ ln India ocupen hoy su
Pusilo enife DOSOLIOS COMO PArtes con-
sultivas”, manifestd Hayden,

Jeronimo Corral, subdirector del Ins-
tituto Espaniol de Oceanografia ¥ presi-
dente de la delegacién espanola, mani-
fest a EFE o interés de la Administra-
¢ion espanola:- en el Tratado v afirmo

Brasilin, 24.—Hrasil realiza gestiones
dipiomiticas para que le admitan o
antes posible en el Congejo Consultivo
del Tratado Anthrtico vy desea ampliar

ANTARTIDA

Observaderes em el Tratado Antartico

que la perucipacion de su delegacion es
principalmente  de  orientacion ¥  de
aprender todo o que se pueda antes de
dar el proximo. paso.

El miniktro australizno de Asuntos
Exigriores  destacd que los 16 miem-
bros del Tratado Antirtico, v los 12
que participan como adheridos (o ob-
servadares, como Espana, Peri y Uru-
guny), representan todas las ideologias
politicas.

“Lo mas importante de lodo es que
(el Tratndo} ha garantizado la paz en la
Antartida. La prohibicidn de explosio-
nes atdmicas y vertidos de residuos
nucleares, asi como de‘actividades mili-
lares, verificables todas por la inspec-
cion mutua, han hecho de la Antartida
sin duda la zona mas efectiva de paz
en el mundo’’, afirmt; Hayden.

Se ha tratado tambien de bos diferentes
procedimientos, incluida I participa-
cion que se les permitira a los adhen-
dos u observadores, v el nivel de acce-
50 a ln informacion: que éstos tendran.

Fernando Zegers, jefe de la delega-
cion chilena, sefialé que “cl Tratado
Antirtico consagre la primern zona de
paz, ¢l primer laboratorio cientifico v |a
primera reserva ecologica del mundo™;

EFE

Brasil desea mayor presencia

%U presencin en ese continente, segun ¢

canciller Bamiro Saravia Guerreiro,
En la ura de un simposio sobre

“Brasil en la. Antartida", Guerreiro dijo

que, durante el XImo verano en el
hemisferio Sur, Brasil instalard el no-
cleo de su fufurn estacion permanente
en la Antirtida, continente de 14 millo-
nes de kilometros coadrados.

“El esteblecimiento de una estacion
cientifica en [& region no reclamada no
fundamentard una eventual declaracion
de soberania sobre la misma®, preciso
Saraiva.

El canciller considerc s entradn de
Brasil en el “Club Antartico™, formado

Bugwe cientifico aleman,
rembo al Polo Ser

Bonn, 27.—El barco cientifico de
Alemania Federal “Polarstern™ (Y Estre-
lla: Polar™} s& encucntra  navegando
rumbo al puerto chileno de Punta Are-
nas, region ausiral del pais; desde don-
de iniciara sus labores de investigacion
en ¢l Polo Sur, y

El “Estrells Polar”™, el bugue cientifi-
co mis moderno del mundo, realizara
durante su travesia cinco investigacio-
nes diferentes con la participacion: de

Chile incromenta la explotacién

Santi; de Chile, 22.—La Fuerza
Acrea chilena tnicio hoy un programa
de explorncion del Polo Sor, dentro del
programa de penetraciin ¥ aséntamien-
to en el casquete polar antartico, que
cste ano llegarh hasta la fatitud 75 gra-
dog Sur.

Se incorporarin o esla operacion.
que durara ochenta dias; dos mviones
“Twin Otter”, que trabajarin en: la
reactivacion de bases y subbases, po-
menzande por la base “Gabriel Gonea-
lez Videla™. situads a8 200 miflas &l Sur

por los 14 pases que integran ¢ Con-
sejo Consultivo, un asonto prioritario.

Al Tratado Antartico se adhirieron,
hasta ahora, 27 naciones, pero solo 14
de éllas —Ilas 12 que o firmaron origi-
nalmenie, mas«Polonia y Alemania Fe-
deral— estan abiertas las reuniones del
Consejo Consultivo.

Saraiva senalé que “Brasil no puede
renunciar a 1os . beneficios del aprove-
chamiento de los recursos antarticos™.

EFE

150 cientificos de todo ¢l mundo.

Vanos metcorologos realizaran in-
vestigaciones climatologicas, 25 bidlo-
gos estudinran la flors v faune maring
del Cono Sur de America v, en el
centro de la expedicion, diversos profe-
sores llevaran a cabo anilisic de |a
gealogia marina de 1o zona. El buque
de investigacion. aleman esta valorado
en 200 millones de marcos.

EFE

de la “Tenienle Marsch™, para seguir o
la " Adelaida™, 400 millas al Sur ya 8
kildmetros de In britanica rotera, y lue-
g0 @ ln “Teniente Carvajal”, en In isla
Charcot, a 200 millas al Sur de Ia base
“Adelaida™.

A partic de este wlumo punto, se
iniciard una etapa de exploracion hacia
ls zona de “Chile Blanco”™, donde se
instalarii una nueva subbase de opera-
ciones, asi como una plataforma me-
teorologica automatica que funcionara
durante todo el ano. EFE

Sviza suspende el vertido
de residuvos nucleares

Berna, 26.—Suiza suspendid tem-
poralmente; durante el resto de 1983,
¢l vertido de sus residuos nucleares
en el octano. Atlantico debido a la
huelga del Sindicato Britinico de
Transpories, segun lo anuncio el Ins-
tituto Federal de Investigacion sobre
los Reactores (EIR).

Las  sutoridades suizas  habian
concertado con las: belgas el trans-
porte conjunto, en ¢l bugue britnico
“Atlantic Fisher™, de un total de
1.000 bidones de acero con capaci-
dad de 200 litros cada uno y 270
contenedores de cemento armado
para verter en el fondo marino cerca
de un kilo de sustancia radiactiva:

A pesar de la imposibilidad de
climinar por ese procedimiento los
residuos débil y medianamenie ra-
diactivos, e EIR explico que la ca-
pacidad de almacenamiento de las
centrales nucleares sdizas permite
hacer frente a la situacion durante
varios aios,

La Sociedad Cooperativa Nacio
nal’ para el Deposito de Residuos
Radiactivos (CEDRA) desarrolla ac:

tualmente un proyecto para disponer
en 1995 de un depdsito subterrineo
en territorio helvético con capacidad
para 60.000' metros cubicos de rest-
duos débil o medianaments radiac-
tivos,

Suiza votd contra la resolucion fi-
nal de la Conferencia de Londres
sobre vertidos de restos: radiactivos
en el mar (febrero de 1983) y tiene la
intencion de continuar depositando
sus residuos en el océano Atlintico
por considerar que no constituyen
peligro para el medio ambiente.

EFE

Prohibidas las armas nucleares
en el fondo del mar

Ginebra, 12.—Por segunds vez en
diez anos, los 88 Estados signatarips
examinaran la situacion del tratado
sobre la prohibicion de colocar en el
fondo: de los mares y oceanos armas
nucleares v otras armas de destruc-
ciﬁE] mﬂsiv;. i

tratado, que entro en vigor e
18 de mayo u:‘lqe 1972, estipula gue
una conferencia internacional se reu-
nird en_principio cada cinco  anos
para “examinar su foncionamienio™
¥y “asegurar gupe secumplen ‘sus
objetivos”. y

La primera de estas conferencias
se reunio en Ginebra en 1977, Tras
comprobar ¢l buen [uncionamiento
del tratado, subrayd la necesidad de
su aceptacion universal para mejorar
las perspectivas de paz y seguridac
internacionales.

La Azamblea General de la ONU
reilero el deseo de conseguir las
maximas: adhesioncs al tratado al
convocar la-segunda- conferencia.

Un total de 88 paises firmaron
hasta ahora el tratado, pero solo 70
lo han ratificado, entre ellos Estados
Unidos y la Union Sovidtica, |

Espana no firmé todavia el trata-
do, ‘segin Ia lista de paises signata-
rios facilitada oficialmente por las
Naciones Unidas.

Panama v la Repiblica Dominica-

na son los paises iberoamericanos
que lo ratificaron, Lo habia firmado
también Argentina, Bolivia, Brasil,
Colombia, Costa Rica, Guoatemals,
Honduras, Nicaragua y Paragpay..

ARGENTINA DENUNCIA
HUNDIMIENTO
ARTEFACTOS NUCLEARES

Ginebra, 13.—Argentina denuncid
ante la conferencia del tratado que
prohibe ¢l deposito de armas nuclea-
res en el fondo de los mares que, con
motivo del conflicto del Atlantico
Sur, “artefactos nucleares se hundie-
ron junto con las naves que lo lle-
vaban",

El jefe de la delegacion argentina
en esta reunion internacional, emba-
jador Julio Carasales, pidio con este
motivo que el ratado antes citado
contemple esa posibilidad v la regule
de manera apropiada para evitar que

hechos se repitan,

“El creciente despliegue de armas
nucleares en los océanos ha subverti-
do el principio de la libertad de los
mares, atenta contra log inlereses de
los- Estados ribersfios y plantea el
peligro de un confliclo nuclear en ese
ambito vy, consecuentemente, en los
fondos marinos”™, argumentd el em-

bﬂi&dﬂr. EFE



Crénica infernacienal

F
Habra residuos

radiactivos
Hyivos'’

durante diez mil aihos

Madrid, 27.—Dentro de guince
anos la Humanidad se encontrara
con una montana de 200.000 tonela-
das de residuos radiactivos que per-
maneceran “vivos” durante diez mil
A0S,

Ciento cincuenta especialistas de
26 paises de todo el mundo v de 54
organismos internacionales  debaten
en Madrid este problema gue herede-
ran las fuluras generaciones.

La cnergia nuclear, que en 1982
aportd el 10.5 por 100 de toda la
electricidad producida en ¢l mundo,
generd también mas de 5.000 tonela:
das de desechos radiactivos de dificil
eliminacion.

El presidente del- seminano de Ma-
drid organizado - por la QIEA (Orga-
nismo  Internacional de Energia
Atomica), el hindi Sved Fareedud-
din, asepuroe que, a pesar de la sus-
pension de algunos programas de
construccion de centrales nuclesdres,
la energia atomica aportard el 15 por
100 del total de electricidad en 1985
y el 18 por 100 en 1990.

“Pero la produccion de residuos
radiactivos crecera al mismo ritmo
—anadid el experto—, y en ¢l ano
2000 las centrales de 34 paises en
los cinco continentes habran genera-
do un voelumen de 200,000 toneladas
de basura nuclear™,

Los especialistas que intervinicron
en el Congreso explicaron los distin-
105 sistemas  para climinar, o mas
bien controlar, los desechos radiac-
fvos,

El vertido en alta mar, abandona-
do ya por Estados Unidos y varios

paises  europeos. fue  desestimado
H,.f_
Asamblea )

de la AISS

Ginebra.—La AlISS (Aso-
ctacion Internacional de la Se-
guridad Social) celebrd en Gi-
nebra su asamblea general,
gue se reane cada ires anos.
En esta sesion estuvo presente
el Instituto Social de la Mari-
na, representado por su direc-
tor general, Constanting Men-
dez, a quien acompanaba el
subdirector de Seguridad So-
cial del organismo, José Ra-

min Pavia.

/

fambien por 108 expertos de la reu-
nion, que le juzgaron “inviable” co-
mo sistema permanente. Bl pasado
mes de julio, la oposicion del Gobier-
no espanol 'y de organizaciones eco-
logistas internacionales impidio el
vertido en el “cementerio” atémico™
del Atantico, a 700 kilometros de
las. costas de Galicia, de 4.000 tone-
ladas de residuos nucleares de Gran
Bretana, Suiza, Belgica y Holanda.

Segun los informes estadouniden-
ses, los bidones que se arrojan al
mar —donde gquedan ya fuera de
cualquier control peribdico— pre-
sentan despues de venticinco  anos
griclas v fisuras a causa de las pre-
siones gue deben soportar.

Los experios nucleares, particular-
menle de Francia y Gran Bretana,
apovaron la generalizacion del siste-
ma de “reprocesado”, que permite la
recuperacion vy nueva utilizacion del
20 por 100 del uranio presente en los
desechos de las centrales.

Aun después de ese “reciclado™
nuclear, permaneceé ¢l probléma de
dar salida a tondéladas de basura ra-
diactiva. gue en la actualidad se al-
mMACenan en su mayor parie, para
que se “enfrien”, cérca dé la propia
central que las produje.

El sistema gue apoyen ahora los
cientificos e8 el de almacenamiento
de los residuos, debidamente inventa-
riados, en galerias excavadas en
tierra, para “no perder de vista™ los
materiales radiactivos y controlarlos
en caso de emergencia.

El Gobierno espafiol, gue ticne
“entre¢ manos” actualmente 50,000
kilos de basura de alta radiactividad,
anuncid el mes pasado que invertira
43 millones de dolares en un progra-
ma de construccion de “cementerios
nucleares en tierra”, gue’ probable-
mente st instalarin. en minas gban-
donadas.

Los bidones de acero llenos con
los desechos mezclados con hormi-
gon v los’ contenedores miltiples re-
forzados se almacenaran en las gale-
rias de minas situadas lejos de nu-
cleos de poblacidn, '

El mayor inconveniente de este
sistema —expusieron los  cientifi-
cos— es precisamente el de la posi-
ble: oposicion de los habitantes de las
zonas elegidas, lo coal agudiza el
problema para los paises, casa de
Europa Occidental, con mayor den-
sidad demografica.

JUAN ANTONIO DE LUCAS/EFE
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Bugueas rompehiaios intantan liberar a los barcos rusos atrapados por los hie-

los an al.estrachp de Longa, que une &l mar de-Chukotka con el mar de Sibena

Oriantal, El cargusero "Nina Sagaidak’ sa hundid al chocar con varios blogues

de higlo, En los cincuanta dltimos afos no sa habla producido una situacion
samajanta

Cuvatrocientos cincventa
buques rusos,
cercados por el hielo

Moscn, 13.—La situacién de
los 450 buques sovieticos, cercados
Eor los hielos en el mar de Chukot-

a, proximo al Artico, sigue siendo
“muy dificil”’, informaron fuentes ofi-
ciales sovieticas.

Segun dichas fuentes, 26 buques
se encuentran “directamente atrapa-
dos por los hielos™.

Los 26 bugues pueden ser dividi-
dos en tres prupos: ¢ primero lo
integran aguellos que se encuentran
al Este de la isla de Shalaurov; el
wﬂndu. los que estan en la zona del
cabo de Billings, v el tercero, los
ubicados detras de la franja de “los
dos pilotos™.

Las causas del desastre fueron las
desfavorables condiciones atmosféri-
cas, luertes vientos del MNorte y del
Morpeste que ocasionaron el despla-
ramiento ﬂc los hielos hacia el golfo
de Long, lo gue ha hecho que el
espesor de los mismos supere en mu-
cho lo habitual en esta época del
ano.

Hasta ¢l momento —anaden las
fuentes—, ninguno de las barcos su-
fri deterioros serios, pero la situa-
cion puede empeorar si veelven a
soplar vientos fueries.

Las tripulaciones de los buques se
encueniran “bien” vy, por ahora, dis-




nen de comestibles, agua y com-
ustible, pero el Pmbltma SETE grave
en “breve plazo®.

EFE
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Petrolero
encalla
oen ol Baltico

Copenhague, 7.—Un pétrolero
sovietico deg4d.ﬂﬂf}l tuneiia:jas en-
callo en aguas del canal interna-
cional de Agersoe, que atraviesa
las aguas territoriales danesas en
los estrechos del Baltico, informa
un portavoz de la Marina danesa.

El capitan del barco, que se
dirigia del mar Baltico al mar del
Morte, rehuso la ayuda de heli-
copteros y navios de la Marina
danesa,

Sin embargo, bugues de la
Apencia Danesa de Medio Am-
biente vigilan al petrolero, en pre-
vision de un posible desastre eco-
logico.

EFE
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Carguero
chino a pigue

El carguero chino “Da Quing™, de
4.700 toneladas, se hundio tras coli-
sionar con el congelador indonesio
“Gunung Kablat™, de 3.500 toncla-
das, & unas 1.500 millas de la costa
de Hong-Kong, De los 59 tripulanics
del bugoe chino, 35 Mueron recogidos
por el indonesio, mientras los restan-
tes han desaparecido. En la foto, ¢l
momento en qug el cargoero, voltea-
da por el fuerte oleaje, se va a pigue.

Primer viaje del ‘"Nieow Amsterdam’’

El transatiantico “MNieuw Amsterdam™ hace su entrada en ¢l puerto de Nueva York, al término de su viaje inaugu-
ral, que se inicid en Le Havre (Francia). El lujoso transatlantico pesa 33.000 toneladas y mide aproximadamente 213

metros de eslora.

Transbor-
dador
en llamas

Londres, [12,—Unis
cien personas, incluidos 49
tripulantes, fueron rescata-
das sin dafic de un trans-
bordador en llamas que
navegaba en el mar del
Morte,

El barco se dirigia al
puerto belga de Zeebrugge
desde Hull (Inglaterra), y
tuvo que ser remolcado
hasta el de Immingham
poco despues de zarpar, a
causa de un mcendio en la
sala de maguinas.

Los bomberos tardaron
ocho horas vy media en
extinguir el fuego, origina-
do por un escape de comr-
bustible.

Colisién
en aguas

japonesas

Asi quedd el cargoero
panameno “Basiley™ tras
haber colisionado con el
también cargouere “Ming
Spring”, con bandera de
T?iwan. en aguas del Ja-
pon. cerca de Shimoda
No hubo gue lamentar
desgracias personales.




Auatrahe 117 {guerdal v &l nomeameancans

Litzaety'” s baten an ranids eodo 8 codo
durante los ditimos tramts da la Copa da

Armdrica. Gand el “Australia 11"

Estructura dal casca dal “Australia (1
COn aus caracioristicas alatas adosadas
d la parte inferiar de 16

El"“Awstealia ||

cuilia

Avstralia
gana la Copa
de Ameérica

Eentra gn

Mewport

EWPORT.—Los australianos

llegaron, navegaron V. vencie-
ron. Bl *Australia 117, un yate de
quilla revolucionaria, arrebatd la Co-
pa América, por cuarénta ¥ un se-
gundos de ventaja, al anterior posee-
dor del trofeo, el norteamericano
“Liberty™, el 26 de septiembre pasa-
do en Newport.

Las 'dos embarcaciones iban em
patadas a tres triunfos en la compe-
ticion, que incluia siete regatas, John
Bertrand condujo al yate —propie-
dad de Alan Bond— a la victoria,
derrotando al representante del Club
Mautico de Nueva York, ganador del

trofeo desde hace ciento treinta ¥
dos anos.

Terminada la carrera, el *Ansira-
lia TI™ fue izado para que todo el
mundo pudiera ver el arma secreta
de los australianos: las 'dos alas
azules, en [orma de delta, de 1,80
melros, colocadas en |a guilla,

Ambos eguipes s¢ han acusado
mutuamente de infringir las reglas al
redlizar modificaciones técnicas en
las embarcaciones, pero la verdad e¢s
gue una diférencia de cuarenta y un
segundos indica gue las posibilidades
de los yates son muy parecidas,

EFE/SIPA






Investigacién y téenica

L hombre es consciente del con-

tinup desgaste de energia, cons-
ciente de gue todo lo que la Natura-
leza ha tardado tiempo incalculable
en producir, él lo destruye alegre-
mente sin pensar en su final. Ante
estos hechos hay que buscar nuevas
fuentes energéticas que surtan la
gran demanda de consumo del géne-
ro humano ante e creciente nivel de
vida.

Los cicntificos s¢ han propuesto
crear complejos energeticos que pue-
dan volver rentable la construccion
de grandes centrales mareomotrices
en Buropa occidental, América del
Norte v la URSS, tratando de domi-
nar las mareas de los oceanos.

TRES BILLONES DE KWH
POR ARO

Se tiene calculado que el potencial
de la energin de las mareas del océa-
no es de mil millones de kilovatios y
equivale a la produccion de 2.5-3
billones de KWH por afio. Las in-
vestigaciones: han demostrado gue se
puede utilizar alrededor de la mtad
de esta potencia. Esto, por una par-
te, no es-mucho, si tenemos en cuen-
ta que hoy se consumen ocho
biliones de KWH anugrles y en el
afo 2000 esta cifra llegard a los 30
billones, pero tampoco resulta una
cantidad como para menospreciar.

El tema fundamental es como dis-
poner mejor de la energin de las
mareas, de este fendmeno natural
que no cambia con los anos ni con
las estaciones, pero que, por desgra-
cia, Muctia en el transcurso del dia y
del 'mes funar, segin las fases de la
Luna.

Los cientificos dicen que no se
debe Incorporar los flujos de energia
garantizados, pero intermitentes;, a
“complejos” que incluyen centrales
marcomotrices e hidraulicas con
grandes embalses ¥y potentes centra-
les térmicas (atdmicas ¥ de carbon).
Esto permitira absorber en los equi-
pos. reversibles de las centrales ma-
reomotrices |a energia nocturna so-
brarite de las termoeléctricas v devol-
verla al sistema durante el dia, coan-
do aumenta el consumo de energia.
Los grandes embalses de las centra-
les hidroeléctricas, ‘a su vez, contri-
buirfin a compensar las oscilaciones
de cnergia de las mareas en el trans-
curso del mes.

Ademas, va no son necesarios los
costosos sistemas de embalses milti-
ples (punto débil de los proyectos
anteriores) que debian garantizar el
funcionamiento constante de la cen-
tral mareomotriz, conectando a su
turbina, por turno, embalse tras em-
balse. A la central mareomotriz que
envia su energia a la “olla comin™

Las mareas, fuente energética continua

del complejo le es suficiente un es-
tanque formado por un golfo de mar
runco.

UTILIZACION
NACIONAL

Debido a que pocas regiones del
planeta ofrecen la posibilidad de
crear estos  complejos, ha surgido
también la idea de la utilizacion in-
ternacional de las centrales mareo-
muotrices.

La primera central industrial de
este tipo, construida en 1967 en el
estuario de Rance (Francia), no re-
sistio la competencia: al finalizar su
construccion, el costo de un KW era
dos veces v media mayor que el de
las centrales hidraulicas.

En la planta del Rance resultaron
muy costosos el digue y el desagiie
del foso. Los técnicos se han pro-
puesto construir centrales mareomo-
trices sin digues, en forma flotante.
Asi surgio la posibilidad de trasladar
los trabajos de la costa poco accesi-
bles u las condiciones favorables de
un -centro industrial maritimo cer-
Cann,

El método flotante 0o es nuevo, se
utiliza en la construccion de tineles
submarinos, ‘atracaderos, digues flo-
tantes vy, en log dltimos tiempos, en
la instalacion de plantas petroleras.
Pero hasta ahora no se habia oliliza-
do en la construccidn de centrales
electricas.

Para probar el nuevo método se
escogio la bahia Kislaya en la costa
del mar de Barents, no lejos de Mur-

mansk. Este estanque profundo se
une con ¢l mar por medio de una
garganta de poco caudal, donde la
altura de la marea es de 3,8 metros,

El cuerpo del edificio, de
36 x 18 x |5 metros ciubicos, se hizo
de hormigdn armado delgado en el
digue de construccion, se le hermeti-
z0 y se le montd el equipo, Despues
se ancgo ‘¢l digue, v el edificio de la
central subio a la superficie. Remol-
cadores de alta mar lo llevaren al
lugar correspondiente y una vez alli
se¢ abrieron las wvalvulas Kingston v
se lo fiio a la base.

Esta central mareomotriz funciona
ya casi quince anos, demostrando la
justeza ¥ In seguridad del método.
La pequena planta de la bahia Kisla-
ya, construida en 1968, se ha con-
vertido en la base de proyectos para
potentes centrales mareomoltrices en
todo ¢l mundo. Esta misma estructu-
ra se ha proyectado para la cons-
truccion de grandes centrales en la
bahia de Fundy (Canadd) en los
proximos anos y de la del Severn
(Inglaterra).

Al metodo flotante para construir
centrales mareomotrices se le ha da-
do en estos paises el nombre de
soviético.

Tambien. ha merecido reconoci-
miento la idea de las centrales ma-
reomotrices de un solo embalse, co-
nectadas a redes de energia unifica-
das. Sobre esta base se han proyec-
tado las centrales canadienses de
Kumberland (un millén  doscientos
mil KW) v de Debequid (cuatro mi-
flones de KW), lo que permitio fun-
damentalmente desde el punto de
vista econdmico su construccion.

Hacia la creacién de centrales mareomotrices

ACUMULAR LA ENERGIA
SOLAR

En la URSS se realizan investiga-
clones: para proyectar una serie de
mareomotrices en el litoral del mar
Blanco, donde fa altura de'la marea
llega a los 10 metros, y del mar de
Qjotsk. donde llega a los 13,5 me-
tros. En la bahia de Mezen (mar
Blanco), que permite crear un embal:
se de 2.215 kilometros cuadrados de
superficie, las mareas altas pueden
dar una potencia de dicz millones de
KEW. La planta de Mezon podra de-
sempenar el papel de acumulador de
la: energin sobrante de las poderosas
centrales térmicas v atomicas de las
regiones centrales del pais en los pe
ricdlos de poco consumo, para luego
devolverla en las horas de gasto
maximo.

En ¢l mar de OQotsk se puede
truncar la bahia de Penchina y crear
upa podercsa central mareomotriz
de cien millones de KW. La gran
profundidad permite establecer agu
los blogues flotantes de varios pisos
del edificio de la central. Las dimen-
siones  extraordinariamente  grandes
de la central en el mar de Ojotsk y el
pequeio consumo actual de energia
en esta region sugieren que se podria
crear alli una produccion que consu
ma gran cantidad de enpergia, por
ejemplo, para producir  hidrogeno,
tan neccsario en la actualidad.

El proyecto es, sin duda, grandio-
50 y podria hacerse internacional, ya
qué de esta manera se ahorrarian
cien millones de toneladas de com-
bustible convencional ¥ la produc-

Cantral
MBrsarmotne
de Rance
{Francia),
construida an
1887, EFE




cidn podria enviarse inmediatamente
a diferentes paises.

DIFICULTADES TECNICAS

Come . siempre, junto cen las di:
mensiones aumentan las dificultades
técnicas. Por ejemplo, ¢l aumento de
la potencia de los equipos reversibles
de pistones que se instalan en este
tipo de centrales. Para dejar pasar
una gran cantidad de agua & baja
presion se necesitarian cientos e in-
cluso miles de tales equipos. Se pue-
de reducir su nliimero, aumentando e
diametro del rotor, tarea nada senci:
lla, En la URSS se ha creado un
enquipo: grandisimo con un rotor de
7.5 m. de diametro v las investigacio
fnes muestran que este no es el li-
mite.

Empleando el método de explosio-
ne¢s concentradas, que levantan la
parte necesaria del fondo marino, se
puede reducir en diez veces el costo
de los diques que forman el embalse
de la ceniral mareomotriz.

Para probar estas nuevas solucio-
nes técnicas, se piensa construir ung
pequena planta en la peninsula: de
Kola.

Los complejisimos trabajos para
instalar centrales mareomotrices su-
perpotentes estan dentro de las posi-
bilidades de Jos paises que ya tienen
experiencia en la construccion en se-
ric de estructuras flotantes v que dis-
ponen de una flota poderosa para su
remolgue, La produccion del equipo
hidrotécnico necesario es tambien
accesible para-las naciones que cuen-
tan con una construccion de magqui-
naria energética desarrollada. Con-
fiemos en que se logrard someter la
cnergia de las mareas creada por el
“juepo de las fuerzas cosmicas™ en
las extensiones del oceano,

PROTEGER EL MEDIO
AMBIENTE

Cabe preguntarse qué deterioro
sufrira la fauna y flora marina en
medio de las centrales mareomo-
trices: el funcionamiento de estas
centrales, segin los expertos, no in-
fluye perniciosamente en i Matura-
leza. Esto ha sido demostrado por
las plantas del Rance (Francia) y de
la' bahia Kislaya (URSS), asi como
por las investigaciones realizadas pa-
ta la del Severn gue se proyecta en
Inglaterra.

La regulacion de las mareas en'ln
cognca del Rance incluso mejoro las
condiciones para_la navegacion y el
embaise se trnrt:l'urmé en un lago.

Los estudios hechos en la bahia
Kislaya mostraron que el intenso
cambio de aguas en ¢l embalse para
aumentar al maximo la energia
extraida, lejos de causar dano a la
Naturaleza, contribuye al desarrollo
de la erin artificial de peces. Esto lo
han confirmado también las investi-
gaciones realizadas para el proyecto
de |a central mareomotriz en la ba-
hia de Fundy (Canada).

ANGEL PASERQ/EFE

PROPULSADO POR ENERGIA EOLICA

El “Moling de
Viento®™, nuevo barco
del comandante
Jacques Cousteau, ha
partido de

Tanger rumbo a Nueva
York, en la

defimitiva prueba del
revolucionario

bugue, que esta
propulsado por

eniergia eolica. Se trata
de un catamarin

de 2Z metros de eslora,
equipado con un
cilindro. de 13,5 metros
de longitud, gue

posee obturados
giratorios, los

cuales modifican las
aperturas de las

tomas de aire. (EFEfAP))

El MOPU emprende la mejora del trafico
maritimo y obras costeras

Una red de boyas transmitira
datos meteorolégicos

Madrid 26.—La Direccion Gene-
ral de Puertos y Costas ha puesto en
marcha varios proyectos para con-
trolar vy estudiar los datos meteorold-
gicos a través de la informética y
poder estudiar su influencia en el
litoral, ha manifestado, a EFE el di-
rector general, Fernando Palao Ta-
boada,

Se¢ trata de la creacion de una red
de boyas (con soporte a 150 metros
de profundidad marina), gue trans-
mitiran datos meteorologicos via sa-
télite (viento, temperatura, elc.) si-
multineamente al Instituto MNacional
de Meteorologia (INM) y al MOPL,
donde el analisis matematico permiti-
ra conocer los cambios en las costas,

Esta informacion servira, ha indi-
cado el director general, para pro-
yectar con mayor afinamiento téeni-
co las obras maritimas portuarias y
de costas y regular mejor e trafico
MArinG.

Estos datos, junto con los proce-
dentes de la red actual de boyas
existente, seran manejados por un
equipo creado al efecto en la Direc-
cion General que los' estudiara y
pondré & disposicion de los espe-
cialistas.

Este cquipo se ocupara también
de unificar la informacion que ac-
tualmente se recibe a través de la
creacion “sofiware”  especifico y
creard una base de datos afadiendo
los trabajos concretos de investiga-

cidn hechos hasta la fecha por algu-
nas empresas en funcion de trabajos
determinados.

Por ofra parte, el equipo recibirh
también informacion meleorologica
numérica de vientos procedente de la
red europea de datos meteorologicos
(datos de viento convertidos en datos
de oleaje en tiempo real}, al mismo
tempo que el TNM,

Esios datos, hasta ahora no cono-
cidos en Espana, permitiran realizar
previsiones de: viento para cinco o
seis dias, tal como se vienen reali-
zando en Europa.

La Direccion de Puertos v Costas
tiene previsto también aplicar estos
modelos de prevision a las cartas
meteorologicas para crear una base
de datos historicos de oleaje.

Estos tres proveclos forman parie
del convenio sobre clima maritimo
suserito entre ¢l MOPU y el Instituto
Macional de Meteorologia.

Por ultimo, ¢l director general de
Puertos y Costas explicd a EFE que
en 1984 su departamento proyecta
realizar una campafa para la medi-
da. durante un temporal de alta in-
tensidad, de fenomenos que intervie-
nen en la generacion del oleaje a
partir del viento y la aplicacion de
los resultados & la elaboracidn vy
comprobacion de métodos de previ-
sitn (satélites. geo-estacionarios),

EEE

Simuiadeor
de
inmersién

La planta de simulacion subma-
ring de Geesthacht GUSI (Gees-
thachter Unterwasser-Simulation-
sanlage), para cuya construccion se
invirtieran 30 millones de marcos,
contribuird a que la técnica marina
alemana pase a Ocupar un puesto
de primera linea a nivel internacio-
nal. En esta planta pueden simular-
se condiciones que corresponden a
una profundidad de’ inmersion de
1,200 metros. GUSI posee una ca-
mara principal de experimentacion
de doce metros de largo en la que
es posible realizar experimentos
con. equipos de inmersion y mini-
submarinos, a la vez que someter a
prueba & “pipelines” submarinas en
condiciones “reales”. Para posibili-
tar simulaciones de inmersion de
hasta 600 metros, GUSI dispone
también de equipos de inmersion ¥
de una camara de descompresion
en la que cabe un maxime de doce
buzos. Teniendo én cuenta la cre-
ciente exploracion de yacimientos
petroliferos y de gas natural “Off-
shore” y el rapido desarrollo de fa
tecnologia submaring, GUSI pro-
mete ser también un éxito finan-
CHro.




Cronicas de la Costa

Ita Sosa,

guardamuelles del
Puerio de la Luz

La actividad portuaria se ha identificado tradicionalmente
con el trabajo de los hombres, quienes hasta ahora han
venido desempenando las actividades mas o menos duras que
se desarrollan en torno al trafico de las embarcaciones. Sin
embargo, esta concepeion arcaica, ya superada o en trance de
serlo en otras parcelas de la sociedad, se va rompiendo poco
a poco en nuestros puertos. Las mujeres han dejado de ser
espectadores pasivos para convertirse en actores de los proce-
sos laborales que se desarrollan en torno a los recintos

portuarios.

MO de los casos mas repre-

sentativos guizd sea el de lta
Sosa, canaria de veinticuatro anos,
que se ha convertido en una de las
primeras guardamuelles de Espa-
fia. Ita desempefia su trabajo en el
Puerto de la Luz de Las Palmas de
Gran Canaria, como un guardamue-
lles mds, sin que su sexo haya sido
en ningdn momento un problema
en esta profesion,

"MNunca, en los meses que llevo
en &l puerto como guardamuelles,
me he encontrado con obsticulos
para realizar mi labor, pese a ser la
primera mujer que tiene esta ocu-
pacidn junto a otra companera de
Lag Palmas, Toni Carrefio. El trato
con los compafneros es completa-
mente normal, ¥ en nuestro caso
no, hay ninglin tipo de discrimi-
naciin".

El trebajo da |ta es el mismo
que &l del resto del personal: vigi-
lancia de los muelles, control del
atraque y partida de los barcos y
cuidado da log intereses de la Jun-
ta del Puerto. Su horario es de
ocho horas diarias, un mes por las
mananas de 5 &8 1 vy otro por las
tardes de 1 a 9. "Por las noches
no trabajamos ni yo ni ningin
guardamuelies, ya que hay un vigi-
lante: fijo. En esto tampoco hay
ningin tipe de discriminacion’.

VOCACION DE POLICIA

Ita Sosa encontrd su actual tra-
bajo un poco por casualidad. “Tra-
bajaba en la Cooperativa de la
Junta del Puarto —recuarda—. Mi
ilusién siempre fue ser policla mu-
nicipal, pero como nunca me enta-
raba de cudndo sallan convocadas
las plezas, no me pude presentar.
Yo vefa que en otras ciudades ha-
bia mujeres policla y me hublera
gustado ser una de ellas”.

"SI me presenté, en camhbio
—continda—, a las oposiciones
para el puesto gue ocupo ahora.

Saqué el namero disz y dejé mi
anterior trabajo en la Cooperativa
de la Junta porque debia incorpo-
rarme a mi nuevo puesto gl prime-
ro de julio del afo pasado. Sin
embargo, al poco tiempo me dije-
ron ‘que solo habia plazas para los
nueve primeros de las oposiciones.
Me llevé un susto tremendo cuan-
do supa ésto, pero-afortunadamen-
te unos meses después, en octu-
bre, pude ocupar mi lugar”,

Ita no usa pistola como el resto
de los guardamuelles, paro esto no
se debe a su condicion femenina,
sino a que los nuevos no estian au-
torizados ain a llevarla. “A mi no
me importa gue me la den —co-
menta—, porgue infunde respeto a
la gente, aunque yo hasta ahora no
haya tenido pingin incidents. Lo
tnico gue me ha ocurrido s algln
gue ofro pequefo altercado con el

Guardamuelles lta. Su sonnsa & distingue

barrachin de turno, pero nada
mas’. i

MNi sus padres ni su marido han
tenido nunca inconvenienta alguno
en que ejerza esta profesion, en la
gue hasta hace poco tiempo no
habia ninguna mujer. Ella, por otra
parte, esta satisfecha de su tra-
bajo. "No es aburrido en absoluto,
porque siempre hay algo que ha-

car o algin conocido con ‘quien
charlar”.

Ita es, como ella misma dice, un
guardamuelles més, que ni siguie-
ra se pinta cuando va a trabajar,
aunque, eso si, nadie puede negar
que la diferencia con el resto de
gus companeros esta en sU sonri-
|
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Fuerteventura

Expedientados por no fichar
antes de ir al servicio

AS Palmas, 26.—La direc-
cion de la empresa de Fuer-
teventura Inpescasa han sancio-
nado con sesenta dias de empleo
y sueldo a 80 trabajadores, segin
fuentes de ia direccion, y 100 se-
gin el Comité de Empresa y el
Sindicato Obrero Canario (SOC),
cuando los empleados se negaron
a fichar en el momento de {ener
que abandonar su puesto de tra-
bajo para dirigirse inmediatamen-
te a los servicios.
La direccion de Inpescasa to-

mo la postura de los trabajadores
como una reaccion contra las
normas de control del horario de
trabajo, por lo que se estimo que
se habia infringido el articulo 39
de la Ordenanza Laboral de In-
dustrias de Conserva y Salazones
de: Pescado:

La empresa adoptd ademas las
medidas de cerrar el economato y
expedientar a los miembros del
Comité de Empresa. Debido a
esta situacion, se¢ produjo un re-
chazo generalizado a fichar por

parte de los trabajadores en el
momento de incorporarse al tra-
bajo. El Comité de Empresa ad-
virlio por su parte a la direccion
de Inpescasa que se formarian
piquetes si se intentaba sustituir a
los trabajadores sancionados por
otros procedentes del paro. Asi-
mismo. se adopto la resolucion de
iniciar una huelga legal para pro-
testar por la situacion creada en
la empresa. @
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El corrallio "La Palma®™ parmarecs amarrado an al FPusrto dela Loz, pandignte e gua la mumicipalidad e Les Falmas decida su futuro

Pioneros del transporte maritimo en Canarias

08 primeros pasos en la historia

de las comunicaciones ino-
terinsulares canarias organizadas se
remontan a principios del siglo XIX.
En esta época en la que quiza ni se
sofiaba aun con la aplicacion de las
maquinas de vapor a los ingenios ma-
rmos; |a navegacion se realizaba me-
diante viejas polacras que cubrian el
trayecto entre Santa Cruz de Tenerife
y Las Palmas de Gran Canaria. Pos-
teriormente, mediado el siglo, el
mayor desarrollo de la actividad eco-
némica v del comercio obliga al in-
cremento del transporte, entrando ya
en-servicio veleros mas modernos, los
pailebots.

Sin embargo, las comunicaciones
interinsulares no adquiririn su verda-
dera dimension hesta ¢l estableci-
miento de una linea regular mediante

la sustitucion de los barcos de vela
por otros equipados ya con magquinas
de vapor. Este importante avance se
debio en buena parte a’la actividad
del grancanario Fernando ae Leon y
Castillo, que ocupaba ¢l cargo de mi-
nistro de la Gobernacion. Uno de los
dos barcos gue realizaron la travesia
entre las islas llevo el nombre del poli-
tico islefio, mieniras que el segundo
adoptd el de otro canario ilustre, el
historiador Viera y Clavijo.

LA COMPARNIA
DE VAPORES
INTERINSULARES

Es entonces, hacia el afo 1886,
cuando se crea la Compaiia de Va-
pores Interinsulares Canarios, que

Los correillos

ahrird el paso a lg navegacion me-
diante vapor por las aguas del archi-
pitlago. Los dos primeros barcos ya
citados seran reemplazados en 1912
por los célebres correillos, construi-
dos en astilleros ingleses. Desde ese
momento s¢ dotari a las islas de una
pequenia flota que permitira un incre-
mento notable en las comunicaciones
maritimas.

Los mavores de estos barcos fue-
ron el “Leon y Castillo”, “Viera y
Clavijo™ v “La Palma”, que llegaban
a las 1100 toneladas de desplaza-
mienio. Los correillos tenian todos
unas dimensiones parecidas. Por
ejemplo, ¢l “La Palma™ contaba con
una eslora de 64,01 metros, 9.05 de
manga, 5,19 de puntal y un calado
maximo de 3,61, Juntos a ellos se in-
gorporaron los denominados playe-

ros, mas peguedios, de 550 toneladas,
cuyos nombres fueron “Lanzarote”,

“Gromera™ y “Fuerteventura”. Suca-

racteristica mas curiosa, de la cual to-
maban el nombre, era gue ante la au-
sencia de puertos bien dotados se
veian obligados a desembarcar. en las
plavas el pasaje ¥ las mercancias
transportados.

Estos barcos vivieron la oltima eta-
pa romantica de la navegacion, cuan-
do las magquinas fueron arrinconando
a los grandes veleros que habian rei-
nado hasta entonces en el mar.

En el ano 193] la Compania de
Vapores Interinsulares es absorbida
por la Trasmediterrinea, pasando a
ser de su propiedad los correillos, los
coales seguirin prestando sus servi-
¢ios practicamente hasta hoy.

(Pazg a la pag. 34}

HM '55




Los correillos

Puenin de mando del histonoo “comellio

(Viene de la pag. 53)

HISTORIA VIVA

El unico superviviente de agquelia
generacion de correillos que queda en
nuestro pais es el “La Palma”, el cual
aun sigue amarrado en el muelle de-
portivo:del Puerto de la Luz. El barco
conserva aun su magnifico puente de
mamdo de maderas bien cuidadas y
brillantes metales, su comedor de ai-
res distinguidos ¥ un poco romanticos

incipios de siglo ¥y su maquina de
triple expansion.

Sus hermanos han corrido diferen-
tes suertes, El “Viera y Clavijo™ se
conserva atn en un pucrto holandés,
migntras gue el “Ledn v Castillo” es-
tuvo a punio de ser convertido en un
hotel fiotante de superlujo destinado a
ser fondeado en uno de los centros tu-
risticos mas importantes del Sur de la
isla de Gran Canaria. En los anos 70
fue vendido por la Trasmediterriinea
a8 una empresa privada, Arrovo y
Mares, que pensaba en un principio
realizar una inversion de 40 millones
de pesetas en la remodelacion del
barco.

El yate de lujo que deberia resultar
segin los calculos de los nuevos pro
pietarios, estaria dotado con 50 ca-
marotes rodeados de todo tipo de co-
modidades, aire refrigerado, piscina,
salas de juego v de ficstas, circuilo de
television y todos los accesorios que
uno pueda imaginarse. Sin embargo,
la empresa no obtuvo la cantidad exi-
gida para realizar las obras y todo se
guedo en papel mojado. El final del
velerano correillo no pudo. ser mas
miserable, Fue vendido para chata-
rra; pero antes de que pudiera ser
desguazado se hundio junto con el
congelador “Vigo”, incendiado pocos
dias antes, al cual estaba abarloado.
Con ¢l se iba al fondo del mar toda
una ¢étapa de la navegacion, hoy su-
perada, pero que hubiera merecido la
pena conservar.

UN FUTURO INCIERTOD

Los proyectos para & otro vapor, el
“La Palma®, fueron parecidos en un
inecipio. La  Trasmediterranea lo
al empresano Juergen Flick,
pagd por &l tres millones de pe-
setas. Bl correillo fue amarrado en su
actual emplazamiento el 24 de marzo
de 1977. Su dueno penso en darle di-
ferentes usos, restaurante, sala de jue-
g0, museo, coalguier cosa con tal de
salvarle del desguace. Sin embargo,
las trabas legales impidieron Hevar
adelante cualquiera de estos proyec-
tos, “El problema radicaba basica
mente —comenta el sefior Flick— en
gue no existia ninguna figura juridica
que permitiese gque al barco, como
elemento flotante, como bién semo:
viente, se le aplicase una concesion
administrativa. Por esta razon no pu-
de realizar ninguna inversion particu-
lar en el barco, perc tampoco se po-
din hacer ninguna de caracter pibli-
¢o, va gue era imposible al no existic
dicha concesion®.

Lo cierta es que va el afo pasado
los gastos de mantenimiento del co-
rrcillo sobrepasaban los 19 millones
de pesetas desde gue fue adguirido
por su propictario. En diciembre de
1982, Juergen Flick, incapaz de man
tener por mas tiempo una pieza de
museo que le resultaba tan poco ren-
table, estaba dispuesto a hacer de @l
carne de chatarra. Afortunadamente,
en ¢l ultimo momento, el Ayunta-
miento de Las Palmas se decidid a
adquirir ¢l vapor para transformarlo
en un museo flotante vy enriquecer el
patrimonio cultural de la ciudad.

De eso hace nugve meses, en los
que ha habido de por medio una con-
sulta electoral. La-suerte del viejo co-
rreillo sigue en el aire, a la espera de
las  disposiciones municipales. Adn
queda la esperanza de que este ultimo
superviviente de la edad del vapor
pueda ser contemplado todavia por
algunas gencraciones mas. W
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DL bugueescuela de la Marina
alernana “Gorch Fock”, que este
dnd Conmemaora sus vénbcinco anos
de vida nautica, acaba de tocar puer-
to en Las Palmas, en la primera guin
cena de aposto, rumbo a Estados
Unidos, donde s¢ unira a la celebra-
cion del tricentenario del primer viaje
cde los emigrantes alemanes a lo que
actualmente es Norteameérica.

El bugue de instruccion de subafi-
ciales y puardias marinas alemanes.
construido en 1958 en los astilleros
Blohm und Voss, de Hamburgo, tiene
una estora de 89.4 metros, manga de
I2 v calado de 5.25 metros. Su des
plazamiento es de 1.870 toneladas v
la altura del palo mayor es de 45 me-
tros por encima de la linea de flota
cion, La superficie de sus velas, una
vez gue éstas han sido desplegadas.
sobrepasa los dos mil metros cuadra
dos. Los componentes de la tripula-
cion total en este recorrido es de 202,
de los gque 104 son suboficiales en
aprendizage.

Ademas del “*Gorch Fock”, los as
tilleros alemanes RBlohm und Voss
construyeron antes de la segunda
guerra mundial los también gemelos
“Eagle”, bugue-escuela de la guardia

(Pasg 4 ha pag. 58]

MNickala Paers Hinrichsan, cuaranta v
CURLrD anos, captan dael “Garch
Fock™. Es el aéptimo comandante del

ugun &n S0Us viinticinco anos
de-axistencia

El buque-escuela aleman, en el Puerto de la Luz

| Bodas de plata
del ““Gorch Fock'’




Bodas de plata del ““Gorch Fock'”’

Wit el pa !
costera -americana; el “Tovarich”
bandera rusa: d l‘u'-rl:l.!}_.l.!t-‘\
¢ el rumano
avia en buena !mrn
El “Gorch Fock™ inic f
rutz el 20 de julio en el puerto de Ki
-puerto matriz del bugue-
i n por la isla de H
endo el Poerto de La Lu
raque, Segun las palabras
capitin —que es el sépiimo co-
mandante en la historia del bugue—,
‘\ilu. t|b Peter HII.'!ITII..I'I‘-UH *en vein-
g ! 1 Ju.m di

m::::a expresa
para-embarcar en el *Gorch
Morfolk segpwira el viaje a
londe acudiran a celebrar
el trescientos aniversario de la emi
gracion alemana a Estados Unidos eén
compania del Presidente de la Repu
blica F de-Alemania. De alli el
“Croreh uird rutd a Ports-
mouth (MNueva Inglaterra), regresan
ontinuacion por Punta Delgada
res) a Hamburgo, previsiblemen
¢ ¢l 24 de noviembre, ¥ conmemorar
el veinticineo aniversario de su larga
ﬂ:{ustu'u:in pncrr Ini MEres dL! murdn

¥ Cuenta con unas

madamente 350000 millas

icas récorridas en este cuarto de
siglo de existencia.

En el Puerto de La Luz, de Las
Palmas, tanto las awtoridades de la
hase naval espanola como los mismos
componentes del “Gorech Fock™ han
ponfraternizado unas veces en ¢l mi
mo bugue y otras en ¢l club dela b
naval, en la isla de Gran Canaria. De

tos ofrecidos por las auto-
i aca el ofrecido

tima de Canarias, Antomo Malda. B
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Cronicas de la €Costa

Vigo tendra
Museo del Mar

Vigo, 6.—Vigo contara con un Museo
del Mar. que:se ubicara en el edificio que
plbgreo la sucursal del Banco de Espana
en esta cindad, el coal fee cedido al
Avuntamiento.

El acuerdo foe adoptado en sesion ple-
parie municipal, o propucsta del alcalde
Manuel Soto. que presento la mocion en
lal zentddo coincidiendo con la celebra-
cion en esta ciudad el domingo proximao
del Din del Mar, o sugerencia del almi:
rante- de- la Armada Saturning Susnzes.,

El alcalde explict que ¢l museo de
Vigo serd similar al' que existe, en las
proximidades de Pars v giee Servira para
SEMINAri e mvestigacion. |

incendio en un
carguero danés

Vigo, 9.—El carguero danés *Marisn
ne Pancoart™, de 400 toncladas, que
transportaba en dus bodegas 10 tone
ladas de cable eléctrico v, aceite lubrican
{1, sufrio un incendio a bardo el pasado
sabado din 8 de octubre a 44 mitlas del
Swdoeste de Vigo, A uno-de sus siete
ripulantes. el jefe de maguinas se le da
como- desaparecido.

Mada mas tener conocimento del-in-
pendio se dirigio hacia ¢l lugar en donde
se hallaba el citado carguero; & *Remol-
canosi 37, que fo avisto hacia las nueve
de i noche: Al saberse de la desapari
cion de ung de los tripulantes. zarpo
tambien del puerto de Vigo el patrullero
e la-Armada “Tabarca™, que rastred la
gona proxima al barco cn prevision de
gue el desaparecido hubiera abandonado
¢l barco junto con sus companeros, aun-
fue B Preveid que se enconirara aun. o
bordo. Otro’ barco el “Serfan™ récogio a
Io marineros, gue abandonaron-el barco
en llamas,

El carguero danes fue remolcado - a
puerte v durante ¢l traslado se eleciua-
ron labores de extincion del incendio, de
maneri que al llegar a la costa se hibia
logrado. selocarlo. Durante toda la tarde
del domimgo comlinusaron los trabajos,
logrando extinguirse fas lamas de la bo-
dega numero 2 v de la sala de miguinas,
El jefe de magquinas atn no ha sido loca-
[reado v posiblemente pudiera encontrar-
s gn el interior del buque, W

Ria de Arosa

Ametrallamiento
de una lancha de vigilancia

El contrabando, & fTurtivismo v el uso
de otras artes: clandestinas han hecho su
aparicion en la ria de Arosa. Los medios
empléados: para Teprimir estag actuscio-
nes han sido, hasta e momento, insufi-
cientes. o pesar de la lamada de socorro
gue ha sido angnda por las Cofradias de
Pescadores.

Hasta shora, los furtivos se habian
contentado con ejercer clandestinamente
sus “oficios™, pero sin Alentar contra per-
sonas 0 bienes. Pero han pazado a In
agresion. Una lancha de vigilancia de In
Colradia de Pescadores de Rianxo fue
salvajemente ametrallada, sin goe por fior-
tuna los ocupanies de 1o misma sufricran
dane, Milagrosamente pudicron ponerse a
cubierto dél plomo que disparaban contra
ellos

Los dos ccupantes de la lancha, ¢l pa-
tron mayor de la Cofradin de Pescadores
de Rianxo, Fernando Alcalde, y el puar-
dapesca jurado José Ramon Mosquera
Tubig, en declaraciones a la “Voz de Ga-
licia™ en su edicion déel domingo 10 de oc-
tubre relataban de la siguiente manera los
pormenores del atentado,

A la una de la madrugada del domin-
go —senala el patron mayor de la Cofra-

dia— ful lemado & mi domicilio por el
guardapesca maritimo José Ramon Mos-
quera, que-presta sus servicios en la Co:
fradia, indicindome que habis detectado.
al parecer, una embarcacion que se estaba
dedicando al marisqueo en la zona veda-
da, entre. Punta Meixon y Punta Salto de
Ladron, zona que estd dentro de las auto-
rizaciones administrativas de la entidad,
Decidi salic a In mar en compania del
mencionado guardapesca jurado, Lo hici-
mos en In embarcacion de vigilancia de-
nominada “Segunda Angma’, propiedad
de la Cofradia, con la cual partimos para
Ia zona desde el puerto de Rianxe, con la
intencion de jdentificar 4 la supucsta em-
barcacion furliva ¥ sos ocupantes”,

“A mitad de ruta —continia el patron
MAYOr— SC 05 CIUZO POr proa Und em-
barcacion de color oscuro v gran cabaila-
je de potencia, Cambiamos 'de rumbo y
fuimos en su persecucion, pero fue impo-
sible darle alcance; va que cada vezr au-
mentaba mas 13 distancia entre ambas
embarcaciones, debido a la mayor poten-
cia de la que huia™

Mis adelante afiade ¢l patron mayor de
la Colradia de Pescadores de Rianxo gue
decidieron regresar a la zona de la ense-

nadn de Beluso, efectunndo. varios reco-
rridos por la zona vedada. Al regresar
del segundo de ellos —dice— nos queda-
mos con el motor parado, o |8 deriva, tri-
tando’ de esouchar si.se acercaban em-
barcaciones’.

“Estando con ¢l motor parado y arras
trados por el viento a la altura de la mis-
ma Punis de MNeixon, de repente aparecio
desde detras de la Ponta una embarcacion
a gran velocidad, deslumbrandonos con
un gran reflector ¥ llegando inmedinta-
mente @ Lo proximidad de nuestro costa-
do, disparando sobre nosolros. Al primer
disparo nos tumbamos en el plano de Ja
lancha, e inmediatamente le Siguieron una
ralaga de diez 0 quince disparos. Acto se-
guido se dieron a la foga™.

Poco después eran alertudas tanto In
Guardia' Civil como las autoridades de
Marina,

Sobre la intencionalidad del hecho pue-
de dedocirse gue los disparos no fueron
hechos para amedrentar a ambos ocupan-
tes de la Janchas sino pera berirlos.

CONTUNDENTES
REACCIONES

El Cabildo: de la Cofradia, reunido-en
sesion extraordinaria, condend el atenta-
do ¥ reinvindico una Vezr mis una mayor
vigilancia del furtivismo en & ria, a la vez
gue anunciaba, con durisimas palabras,
e “ingrementarian sus propios recorsos
de vigilancia 'y que responderian con la
misma contundencia a los gue les agre-
dan”.

En opinion del patron mayor, el atenta-
do sufrido por la lancha fue originado por
una embarcacién furtiva, con el propdsito
de desestabilizar el sector pesquerc Grga-
nizado. En sus declaraciones se afirma en
la urgente necesidad de contar con uns
Policia auténoma del mar, en Galicia.
“Este hecho no puede contarse como un
hecho aistado, sino que hay gue tener en
cuenta Jo ocurrido anos atras en Puebla v
en la Jilia de Aroosa”™,

Hace dos anos, en la zona de Porto-
mourn, la lancha “Primeira Anguia”,
también de la Cofradia de Rianxo, yo ha-
hia tenido serios problemas con los furti-
Y5,

DIECIOCHO PESQUEROS
SORPRENDIDOS
EN EL AGUIRO

Dieciocho pesqueras que estaban cap-
turando furtivamente almeja con el ende-
iy rcmotcadn {an: conocido mas comin-
mente como “can’) fueron sorprendidos
por dos lanchas de vigilancia de la Cofra-
din de Pescadores de Riveira en el lugar
conocido como “Entre el castillo v la
playa de Zafra”, en la isla de Salvora, se-
gun informao el “Flrn de Vigo", en su edi-
citn del & de octubre.

La mayor parte de las embarcaciones
furtivas, al verse sorprendidas por la pre-
sencia de las patrulleras, huyeron en va-
rizs direcciones v solamente una de ellas
logrd ser identificads. Se trata, al parecer,
del “Clielo Azul™, que intento abordar o
una de las patrolleras cuando trataba do
identificarla y, tras reiteradas adverten:
cias, los guardas de la lancha de Riveira
tuvieron que efectuar un disparo intimida-
torio al aire, a pesar de lo cual ésta se dio

a o fuga. W



Los tripulantes fueron atendidos en el “"Esperanza del Mar”

Hundimiento del pesquero
""Massé 35"
en el banco sahariano

CARLOS RIESTRA ¥ SALVADOR CASANOVA
Reportaje grafico

La flota congeladora espanola que se dedica a la captura de cefalopodos en las aguas del banco
sahariano tiene una baja mas desde ¢l pasado 25 de septiembre: se trata del pesquero “Masso 357, unidad
que realizaba su primera “marea” con los nuevos propietarios, una cooperativa que lleva el nombre de
Nosa Cantigas, v cuyos miembros iban a bordo como tripulantes, todos ellos residentes en Pontevedra,
a excepcion de un marinero canario y los dos marineros marroquies de contratacion obligatoria, segun el
convenio en vigor con Marruecos para las faenas pesqueras.

Los veintidos naufragos, tripulantes del
“Masso 35", llegaron al puerto de La Luz
en la noche del pasado dia 26 de septiem-
bre a bordo del buque-hospital “Esperan-
za del Mar”, del Instituto Social de la
Marina, que manda el capitan Juan Pérez
Ortega, v desembarcaron en el muelle del
Arsenal de esta zona maritima.

Todos ellos resultaron ilesos, siendo re-
cuperados sanos vy sin novedad por la
tripulacion del pesquero marroqui “Leila”,
gue fue el que colisiond de forma impre-
vista con el “Massd 35", produciéndole su
hundimiento a unas 20 millas al Sur de
Villa Cisneros.

Con el patron de. pesca de esta unidad,

Argimiro Gonzalez Rodal, uno de los
propietarios del barco y que estaba de
guardia en el puente ¢n el momento de
producirse la colision, tuvimos ocasion de
dialogar todavia a bordo del “‘Esperanza
del Mar" para que nos relatara como se
produjo el accidente:

—Nosotros habiamos estado al costa-



do del buque-hospital, va que dos de
nuestros tripulantes necesitaban asistencia
meédica en la madrugada del domingo dia
veinticineo de septiembre, Luego volvimos
a la pesca y sobre las cinco y media
habiamos virado echando el arte y hacien-
do firme el arrastre, Navegabamos hacia
cl Sur. Desde el puente observe, ya que
iba de guardia. que se nos acercaba otro
barco por la banda de estribor y de acuer-
do con su rumbo debia pasarnos por la
popa. Pero cual no seria mi sorpresa que,
cuando faltaban unos cien metros, reviro
hacia estribor y vino con su proa a dar-
nos a la altura del puente, entre la sala de

maquinas 'y la bodega. Al ver que nos iba
a dar, inmediatamente ordené atras y ello
evito que la colision [uera mucho mas
grave. Nos hizo una via de agua de unos
tres metros de largo v figure usted que
impacto seria, que las chapas que traspa-
50 la proa del “Leila™ eran de un grosor
de veinte milimetros.

El “Masso 35" habia sido adquirido
por este grupo de marineros a la casa
Mar, por un valor de 50 millones de
pesetas, v antes de bajar a las aguas del
banco sahariano habia pasado por unos
astilleros de Vigo, donde se le habia insta-
lado una potabilizadora ¥ un nuevo gene-

El patrdn del “Massd 36"
no puada ocultar su
disguisto, Junt a él, el
armador del bunue
Armbos: con otms
tnpulantes, a bordo dal
‘Esparanza cdeael Mar",
mientras se consuma el
hundimiento del pesquero,
Abajo, al capitdn deal
pasgquarn contampla la
péardids definitiva, dal
barco

rador, asi como ofras reparacionés que
importaron unos ocho millones de pese-
tas. El barco tenia unos veinte afos, pero
estaba bien conservado, seglin nos mani-
festaron sus tripulantes. Solo dos horas
tardo en hundirse definitivamente.

LA PESCA, VALORADA
EN 20 MILLONES

Proseguimos el dialogo con el patron
de pesca del “Masso 35" v nos fuimos
enterando de otros detalles.

— Llevabamos treinta y cinco dias tra-




El hundimiento del ““Massé 35"

Los tripulantes dal "' Massd 35", gua recogit o “Lela”, son trasladados en zodiac desds aste barco hasta 2l

bajando en la mar, ya que habiamos sali-
do del puerto de La Luz el pasado veinte
de agosto. Calculo que en la bodega iban
estibadas unas noventa y cuatro toneladas
de capturas, especialmente pulpo, choco y
calamar, que debian tener un valor de
unos veinte o veintidos millones de pese-
tas. Yo espero que se nos haga justicia y
al menos se nos dé otro barco para volver
a trabajar, ya que consideramos que no
somos culpables, y también gue se nos
abone el valor de la pesca que hemos
perdido para repartic entre todos los ma
rineros.

"También quisiera, a través de HOJA
DEL MAR —sigue diciendo el patron—,
que expresara nuestra gratitud a toda la
tripulacion del “Esperanza del Mar”, que
se ha desvivido para atendernos en todo
desde que nos recogieron en la manana
del domingo, cuando estabamos a bordo
del pesquero marroqui **Leila™.

La totalidad de los 22 naufragos del
“Masso 35" que llegaron a bordo del bu-
que-hospital “Esperanza del Mar™ son los
siguientes;

Salvador Rodal Acunia, Argimiro Gon-

Esparanzas dal Mar'

zalez Rodal, Manuel Garcia Garcia,
Amador Couzo Gonzalez, Jose Quiroga
Crespo, José Fonseca Ferpandez, Roman
Laijo Rojo, José Maria Cano Rios, Jose
Ming Lojo, Sixto Rodriguez de Lucas,
Jose Ramon Patino Gonzalez, Julio Mal
vido Patifno, Modesto Buceta Torres, José
Lopez Barreiros, Manuel Otero Martin,
Juan Padron Costa, Manuel Bentosinos
Martinez, Argimino Gonzalez Blanco, Jo-
s¢ Garrido Davila v Jose Laino Pose:
Todos ellos espanoles, mas los sibditos
marroquies Manel Mohamed y Birial
Artahin,



Cronica Nacional

La Coruna

Repatriacién
del
HSoneira”

Lz Coruna, 6.—FEl armador del
arrastrero “Sofieira”, apresado por
patrulleras irlandesas el pasado mar-
tes. manifesto su intencion de repa-
triar a la tripulacion, compucsta por
14 hombres, pero no pagar la fianza
necesaria para la liberacion del bu-
fue.

La decision del propietario de este
barco se atribuye a la grave descapi
talizacion que sufren los armadores
como consecucncia de los frecuentes
apresamienios.

Tras la aprehension del bugue en
agpas del Gran Sol, se celebrara o
llamado juicio preliminar, en el que
se fijan fianzas de 18 a 20 millones
de pesetas por regla general ¥ gue el
armador debe depositar para la libe
racion de la embarcacion.

Este dinero es retenido: hasta la
celebracion, varios meses mas tarde,
del juicio definitivo, gue establece las
multas, que sueélen situarse enire el
medio millon ¥ los cinco millones de
pesclas. W

EFE

Santiago
de Compostela

Santiage de Compostela, 10.—
Los marineros Manuel Santama-
ria Olbeira, de sesenta v un afos, de
Aguifio, ¥ Undino Rodriguez Pérez.
e cuarenta y coatro anos, de
Muzia, casado v con un hijo, han
desaparecido coando se encontraban
capturando percebes,

Manugl Santamaria  desaparecio
en las inmediaciones de la isla de
Salvora, mientras gue Undino Rodri-
guez fue arrastrado por la mar en el
lugar de Naxas de Monte Gordo, al
Morie ‘de la playa de Nemina, en
Muxia.

Micnatras gue una.lancha de la
Cruz Roja del Mar esta buscando &
Manuel Saptamaria en la zona en
que desaparecio, un equipo de hom:
hres rana de Muxia esta en espera de
que cese el mal tiempo para poder
iniciar ln busqueda de Undine Ro-
drigucz, |

Burela

incendio
em un

aGrrasfrero

_Burela (Lugo), 26.—A sesenta mi-
llones de pesetas ascienden los dafos

producidos: por un incendio & bordo
del arrastrero “'San Jaime”, con base
e Burela, que no ha causado vic
limas,

El “San Jaime™ tenia prévisto zar
par el lunes para la mar, después de
mes ¥ medio somelido a importantes
trabajos de modernizacion en los as-
iilleros de Figueras (Astorias).

El fuego ‘se inicio por causas que
s¢- desconocen ¥ en las lareas de
extinciom ha tenido una muy positiva
setuacion ‘el servicic de  bomberos
del Consggo Industrial Alamina-Alg
minio, de San Ciprian.

El bugue smiestrado es propiedad
de jos hermanos Balbino v Jose Lo
pez MNeirn ¥ Francisco Otero Blanco.
armadores gue aun no han evaluado
uficialmente las pérdidas.

A pesar de la importancia del in
cendio ¥ los danos producidos. el
fuego no ha afectado & las 40 wonela-
das de gasoleo que el buque habia
suminisirado horas antes. m

FFE

Cedeira

Mero de
40 kilos

Cedeira (La Coruma), 30.—Un
mera, gque dio en la bascula un peso
de 40 kilogramos, fue capturado des-
de un barco pesquero: con base en
este puerto del litoral corunés.

Esla pigza, gue es la mayor que se
ha vendido en la historia de la lonja
de Cedeira, se ha pagado a un précio
de 750 pesetas. el kilo, gue propor-
ciong un total de 30,000 pesetas.

Rianxao

Subvencién
para
vna Escuela
MNautico-
Pesquera

Barbanza, 4.—La Direccion Ge-
neral de Ordenacion Pescquera, a tra-

vés-de la Inspeccion General de En-
senanzas, concedio. una subvencion

de siete millones de pesetas, ampha- |

bles a nueve, al Ayunlamiento de
Rianxo para impartir ensefanzas
nautico-pesqueras. El edificio a pre-
parar serd ¢ del cuartel viejo de la
villa, segun informo el diario
“El Faro de Vigo”. en su edicion del
pasado 23 de sephiembre. Tanto el
Ayuntamiento como las demas enti-
dades han imciado las gestiones para
que se dote al centro del correspon-
diente profesorado para que pucda
comenzar a funcionar a primeros de
afo. m

Gijon

Critica situvaciéon del

sector naval

Gijon, 21.—La situacion que s
registra en el sector de la construc-
cion naval de Gijon podria ser causa
de movilizaciones en fecha proxima.

Los trabajadores del astillero po
hlico 5. A. Juliana Construclora Gi:
jonesa, que tigne una plantilla de
1. 460 personas, decidicron celebrar
el dia 23 una asamblea para estudiar
la eritica situacion del astillero. cuya
actividad se encuentra practicamente
paralizada.

A los L4600 trabajadores se les
adeuda ¢l salario del mes de agosto,
y de las oltimas pagas gue lenian
pendientes de cobrar solamente han
recibido el 50 por 100 de la paga
extraordinaria. En la asamblea. én [a
gue podria decidirse iniciar manifes-

taciones ¥ movilizaciones para poner
de relieve el grave problema, se estu-
dit la situacion de la empresa y las
medidas que se adoptaran para lo
grar el cobro de los:salarios:

La empresa esta tramitando la
cancesion de un crédito por parte del
Banco de Credito Industrial de 1. 400
millones de pesétas. gque dé conceder
se-podria hacer frente al pago de los
salarios pendientes y a la reanuda-
citm -de la actividad Taboral,

Por otra parte. ha entrado en wi-
gor el expedicnte de suspension tem
poaral de contratos en otros dos. asti
lleros de Gijon. Cantabrico y Riera.
Ambos expedientes alectan & un ni
mero total de 457 irabajadores. B

EFFE

La plataforma petrolifera
abandona los sondeos

Gijon, 6—La plataforma petroli-
fera de la compania Shell “Ocean
VYoyager” partio con direccion a Ti
nex, ung ver alcanzados los 4.900
metros de profundidad en el permiso
“Mar Cantabrico B-4”, sin resultado
positive alguno;

Tras ciento veinbcineo dias de iro
bajo en el punio situado a 20 Kild
metros en la perpendicular del puerto
pesquere de Tazones -y 40 kilome
tros en la diagonal de Gijon. logran
do Ja mayor profundidad obtenida
hasta ahora en Esparia por una pros

peccion marmna. los sondeos gqueda
ran momentaneamente suspendidos.

Fuentes de la companin declara-
ron-a EFE que en principio se volve
riv 2 sondear en el mar Cantabrico,
=i bien Jo condicionaron & los esto
dios: que realizaran a traves de fas
prucbas obtenidas en esta Gliima
prospeccion.

Anteriormente, la compatia Shell
habia realizado otro sondeo en el
permiso  “Mar Cantabrico D-17,
igpalmente sin resultados - positivos,

EFE

Los astilleros cantabros

se refundiran

Santander, 5.—La reconversion
industrial bene previsto refundic en
uno solo los dos astilleros cantabros,
Astilleros del Adantice (privado) ¥
Astander (publico), dada la dificil si
tuacion gue afecta al sector paval en
esta comunidad,

Esta planificacién pretende la
creacion de un astillero unificado pa-
ra Santander, no especificandose si
sera poblico, privado o mixto.

Los dos astilleros cuentan actual-
mente con 1200 puestos de irabajo,
excepluando las jubilaciones antici-
padas. Ambos siguen los planes de
la sociedad para reconversion indus-
trial Sorena. gue suponen una dismi-
nucion de 400 puestos Inborales.

Micnlras lanto, |a situacion es de
licada en ambas factorias. En Asti-
lieros del Atlhntico, segim fuentes de

CC. 00, sera entregado dentro de
una semana el ulimo barco contra
tade. A continuacion, los trabajado
res de plantilla, excepto e aparato
directivo, pasaran a engrosar las lis-
tas de parados.

En Astander, dedicado a la repa-
racion ‘- de bugues, esta cubicrta la
confratacion para los dos dltimos
meses: del ‘ano.

Una vez aprobado el Decreto-Ley
de reconversion industrial del sector
naval, correspondera a las comuni-
dades autonomas su desarrollo me-
diante |la constitucion de comisiones
territoriales parciales gque negocien

* los oportunos acuerdos con las ca-

racieristicas propias de cada sitaa-
cion. |

EFE



Cronica Nacional

Buenos Aires, 4.—La participa
cion vasca en la conguista v coloni-
zacion de Ameérica es fundamental,
segun el historiador Telechea de In
dagoras, quien se refirio al tema
“Los vascos de América™ en una
conferencia organizada por la Fun
dacion Vasco-Argenting,

El padre Telechea analizd a2 in-
fluencia de la cultura vasca en la
canguista y colonizacion de Améri-
ca, sus aportaciones en practica-
mente todos los terrenos de la acti
vidad y su insercion en la nueva
sociedad iberoamericana.

Entre otros puntos, el disertante
recordé el origen vasco de la cara-
bela “Santa Maria”, nave capitana
de la flota descubridora de Améri
ca y de varios integrantes de la
tripulacion, como Juan de la Cosa,
Pedro: de Bilbao, Diego de Arana,
Martin de Fuentevarria ¥ Juan Ber-
nardo de Ibarra, quien fuc secreta-
tio dé Colon.

También hablo Telechea de un
personaje casi desconocido de la
etapa colonial: Pedro. de Renteria,
responsable de la conversion de
Bartolomé de las Casas —entonces
encomendero— & la vida religiosa

Los vascos en América

¥ su acendrada defensa de los dere
chos de los indigenas.

“El mismo Renteria —senalo el
disertante— fue quien financio €l
primer viaje a8 Espana de Bartolo-
me de las Casas para abogar por
los naturales”.

También se refirid Telechea a
Pedro de Uzin, quien fuera el pri
mer comandante de una expedicion
eén busca de la mitica ciudad El
dorado, ¥ de Aguirre, el empecin-
do navegante del Orinoco que inspi-
ro la pelicula del director alemin
Herzog “Aguirre o la colera de
Dins™.

El conferenciante reseno las su-
cesivas etapas que llevaron ¢l apor-
le vasco & las tierras americanas
desde los rudos conquistadores i
ciales hasta los comerciantes de ese
origen que ahririan un fecundo co-
mercio en las: Antillas.

Entre otros puntos de su exiensa
conferencia, José Ignacio Telechea
de Indagoras menciond la posibili-
dad de gue navegantes vascos hu-
bieran llegado 8 América antes de
Coldn, recalando en Terranova. W

EFE

Los
poescadores
bermeanocs
volvieron

a la mar

Bermeo, 15.—Los pesqueros ber-
meanos volvieron @ hacerse a la mar
despues de haber permanecido du-
rante veinte dias en tierra, @ causa de
las imundacionecs gue afectaron de
forma especialmente grave a la cita-
da willa.

Los 1.500 hombres gue componen
la flota se hallaban en alta mar guan-
do recibieron las escalofriantes noti-
cias de las inundaciones & inmediata-
mente pusicron proa 8l puerto. Se-
gun comunico la Cofradis de Pesca-
dores, el bonito capturado hasta ese
momente tuvo gue ser vendido en
diversos puertos def Cantabrico a
bajo precio, algunas veces hasta 200
pesetas el kilo, a pesar del acuerdo
existente entre la Administracion v
las empresas conserveras en ¢l que
s¢ establecian unos precios minimos
para venta de este pescado v gue se
fijd en 225 pesetas/kilo.

Una vez gue la normalidad volvio
a las calles de Bérmeo, los pescado-
res; a la espera de fa total potabiliza-
ciom del agua, efectuaron diversas
reuniones para fijar ¢l dia de partida
haciz los caladeros, Asi se decidio
que el sabado 17 de septiembre. po-
dria ser el adecuado para la veelta a

la normalidad en su actividad pes:
quera,

“Las perspectivas no pueden ser
mis pesimistas —declard Antém Pe-
rez, secretario de ls Cofradia— y la
campana finalizara a finales de octu-
bre y primeros de noviembre”,

Debido a la riada v por ¢l vertido
de todo tipo de restos arrastrados
por las aguas, el Cantabrico no req-
ne las mejores condiciones, v por
ello los pescadores bermeanos ten-

dran gue acudir a otros caladeros en.

busca de los bancos de bonito, W

Un bareo
averio
ol pueonte

de Vizcaya

Bilbao, 22.—El carro transbordi
dor del puente de Vizeaya. en Biibao.
permanecers inactivo vanos dias.a la
espera de su reparacion ras ser dana
do por un harco gue navegaba por la
ria del Nervion,

Una de las grias del bugue “Ocean
Wind"” entrd en colizion ayer con la
pasarela del puente y provoco datios
en fa estructura que tardaran entre
ires v seis dias en ser reperados, El
barco, recién construido en los astille-
ros de la factoria Euskalduna de Bil-
bao, tiene un registro bruto de 19.548
longladns ¥y TUU metros de eslora, B

EFE

AL SOL DONOSTIARRA DE OCTUBRE.—La estampa es casi
insolitad una muchedumbre s¢ agolpa én la playa de San Sebastian, bajo ¢l
fuerte sol donostiarra que ha calentado con especial fuerza durante el mes de
octubre. Hace muchos anos que la poblacion-de San Sebastian no disfrutaba de
ianto sol, una vez concluida la temporada veraniegsa, a mediados de septiem-
bre:.

Las playas
vizeainas

ya estéan limpias

Bilbao, 24.—Lua mayoria de las
playas vizrcainas en las que e depo-
sitaron los residuos y maleriales de
todo tipo arrastrados por las uvias
del pasado mes de agosto yva estan
limpias v en condiciones de ser utili-
zadas normalmente.

Los oltimos analisis efectuados de:
muestran que ya no existe peligro de
contaminacion en las aguas de Ia
costa vizcaina, por lo que pueden ser
utilizadas para el bafo y la pesca.

Solamente tres playas, las de
Ereaga, Arrigunaga y Las Arenas,
las mas proximas 2 la desembocadu
ra de la nia del Mervion, guedan sin
poder ser usadas, ya que los trabajos
oe fimpeza so0 mAas minuciosos, al
haber acogido mavor cantidad de
desperdicios gue el mesto, B

La URSS
intoresada en

astilleros vascos

Bilbao, 4,—Una delegacion de la
entidad de comercio exterior de la
Unién Sovigtica, Sudoimport, espe-
cializada en la importacion y expor-
tacion de buques y equipos navales,
s¢ encuentra en Bilbao & fin de con-

tactar con empresas espanolas del
sECLOT,

Sudimport, que agrupa & 12 em
presas rusas de distintas ramas. de la
produccion de navios; ocupa  un
“stand” en la. Feria Internacional de
Muestras de Bilbao.

Segun informaron miembros de la
citada delegacion, la Unidn Soviética
esta interesada en establecer relacio-
nes. comerciales . con laz industrias
navales espanolas y de forma par-
ticular con log axstilleros del Pais Vas-
co,

EFI

Pasajes

Biblioteca flotante

Pasajes (Guipuzcoa), 28.—EIl bu-
que-biblioteca “Doulos™ (“Siervo™),
perteneciente a la lglesia evangélica,
airaco en la tarde del martes dia 27
de septiembre en ¢l puerto de Pasajes;
donde permaneceria hasta el dia 17
de octubre. El barco, la mayor biblio-
teca flotante del mundo, lleva & bordo
cuatro mil volumenes, que versan so-
bre temas tan diversos como la coci-
na, iécnica, ciencia, Medicina, temas
infantiles y religiosos, y esta atendido
por 200 voluntarios evangelistas de
30 paises.

El “Doulos” lleva bandera de Mal-
ta v fue construido come carguero en
1914, para ser reconstruido, para sy
uso como fransatlantico, en 1952. B

EFE




Valencia

Marinero
muerto al
caer al mar

Vilenein, 6.—Un maninero resilio
muerto al ‘caer al mar cuando trata:
ha de-subir por la escala de un barco
surto en ¢ puerto 'de Valéncia.

La wvictima. Federico Poerta Fa:
brepay, de treinta ¥ siBle anos, era
miembro - de la tripulacion del mer-
cante espanol “Mavicon™, én el gue
trabajaba como engrasador.

Al parecer, a primeras horas de la
pusada noche regresaba al bugue,
tras haber pasado ln tarde en la ciu
dad, cuando sulrio una caida desde
i escala v fue a parar ol mar Lras
recibir algunos golpes contra la pro-
pit escala vy el casco del bugue

El marinerp fue reseatado y leva-
dio-al Hospital Clinico, donde ingreso
cadaver, B

EFE

isla Tabarca
sera reserva
maring

Alicante, 4.—Lu isla de Tabarca,
situada a muy pocas milles del puerto
de Alicante, serd en breve el enclave
de una de las mayores reservas mari-
nas de la costa mediterranes espano-
la, que permitira la proteccion de és:
pecies: ¢n peligro de extingion en la
EOnA,

El presupuestn de este proyecto
asciende a tres millones de pesetas
sert llevado a cabo por el profesor
de Biologia Marina de ln Escuela
Nautico-Pesquera, ‘Alfonso Ramos.

Esta reservi marina permilira el
desarrollo v proteccion de especies

Barcelona, 4—En la sepunda
guincena de septiembre se ha ob-
servado en las costas proximas al
délta del: Ebro cierta cantidad de
peces muerlos arrojados a las pla-
yas, especialments en su parte Nor-
te. Como es natural, ha cundido 1a
alarma ante la posibilidad de gue se
tratara de mfecciones masivas que
pudieran afectar a fa fauna ictica y
o la riqueza pesquern de la zona, El
Instituto de Investigaciones Pesgue-
ras de Barcelona fue rapidamente
alertado ante el fenémeno y rapida
mente personal del mismo s¢ trasla-
do alas zonas donde se sabia ha-
hign  aparecido muestras de tal
proceso destructivo. Algunos ejem:
plares foeron remitidos al mencio-
nado centro, aungue por el grave
estado de descompaosicion nada pu-
do averiguarse #l respecto.

Por el contrario. la simple iny
peccion. ocular indica, o al menos
hace suponer, que se trita de una
posible ‘crisis distrofica que ocasio-
naria la muerte de los. peces. siem-
pre-de rio. En este sentido, es im-
portante sefalar gue se (rala de
causd mortales que se originan en
la parte del rio seguramente ante:
riores o los puntos donde aparecen
los primeros ‘sintomas  de peces
muertos, En realidad, la situacion
actusl de nuestros niveles: de infor-
macion no nos permile de ninguna
forma senalar alguna de las posi
bles causis,

Por lo que hace referencia al he-
cho de encontrarse peccs mucrios
en las costas del Norte del delta
—¥ concretamente nuesira muestra
chcdm de Hospitalet de I'ln-
ant—-, seguramente es debido al
hecho de que los peces que son
arrastrados por 1a cormiente Muvial,
al legar a la desembocadurn son a
su ver arrastrados por corrientes
cosleras que los conducen hasta la
costa catalana,

Hasta agu los hechos, coma los
miembros  centificos del Instituto
han podido detectar, Por otra parie
cuiste bhibliografin de situaciones
parecidas en otras costas del Medi-
terranen, debidas a cavsas pareci-
das, ¥ mas. concretamente en el
Mediterranco Irances. Aungue. po-
siblementte sea pura comncidencia.

Mortandad de peces
en el delta del Ebro

g5 interesante constatar hechos pa-
recidos en circunstancias analogas,

Es interesante aprovechar esta
ocasion para reiterar la excelente
disposicion del Instituto de Investi
gaciones: Pesqueras para el esiudio
de las posibles causas de contami
nacion o de crisis ambientales de
diversas indeles; que puedan afec
tar 4-la poblacion marina de dife
rentes Lipds, peces, crusticeos v es
pecialmente moluscos, ‘tan impor
tantes en los. aguas del delta, tanto
en las propiamente fluviales v la
custres. como en las marinas situa
das en sus cercanias, Parg cllo, no
obstante, ¢s preciso gue exisla und
cierta coordinacion entre el perso
nal del delta, los posibles afectados
y ‘el personal del Instituto; a fin de
gue en cualquier asomo de peligro
s¢ puedan: tomar las muesiras
correctamente, segun las directrices
del personal del mencionade cen-
tro. Hay que senalar. al respecto.
que sin esta coordinacion es tolal-
menie imposible poder realizar al-
#iin-analisis o prospeccion suficien-
temente finble para deducir las posi
bles causas en cada caso.

Es evidente que, ¢n csta colabo-
racion, las autoridades de los dis-
tintos niveles deben tener un papel
preponderante, pues en definitiva
cllas, como celadoras de la conser-
vacion del patrimonio publico, son
las primeras interesadas ¢n prote-
ger y tomar las medidas eficaces a
fin de estudiar, controlar ¥ prevenir
toda posible - alteracion del medio
natural, que si directamente alaca a
la Maturaleza, no podemos olvidar
que, en Ultimo, easo, ¢l hombre es el
mas. gravemente perjudicado.

Reiteramos, desde nuestra post-
hilidad de estudio. el mas sincero
ofrecimiento para colaborar al dis
cernimignto deé las' posibles: causas
¥ a la déterminacion o consejo res-
pecto de los controles que seria
necesario esiablecer. La coordina-
cion de esfuerzos no puede ser mas
que en beneficio del propip delta 'y
de sus recursos naturales. W

Doetor Carlos Bas.
Director del Instituio de Investi-
gaciones Pesgueras de Barcelona

en vias de extincion en la zona, co-
mao-fo son las langostas, el mero v el
COngrio.

El Ayuntamiento de Alicante se
reserva el derecho opcional de adju-
dicar la explotacion de dicha reserva
durante los primeéros cinco anos al
citado profesor.

El equipo que se hara cargo de los

‘estudios’ estard compuesto por hiolo-

gos, quimicos, ecologos, especialistas
en Derecho mantimo ¥y un polenie
eguipo auxiliar de buceo. W

Cartagena

Cesado el
presidente de la
Junta de

Obras del Puerte

Madrid. 6.—Diversas anomalias
en el proceso de adindicacion de

obras del muelle: de grancles: monva-
ron el cese del presidente de la junta
de Obras del Puerto de Cartagena,
acordado en Consejo de Ministros.a
propuesta del Mimsterio  dé Obras
Piblicas v Urbanismo.

El Ministerio informd gue este e
se, Junto con ¢l ‘del director del
puerto, ambeos cargos de confianza v
libre designacion del Gobierno, res-
ponden al proposite del Gobierno de
exigir transparencia, en la actuscion
pubhica. asi como el eumplimiento de
la- normativa de contratacion y la
proteceion de los derechos privados,

Las anomalias de procedimiento
registradas en |n/ adjudicacion de Jas
obras fueron puestas piblicamente
de manifiesto por las empresas elimi-
nisdas del coneurso, o gue motive la
advertencia: del director general de
Pueripg vy Costas a ambos - cargos
cesidos sobre-las praves consecuen-
cias parn. la Administraciom s no
eran subsanadas de [orma rigurosa,

La Junty volvid 2 confirmar la
adjudicacion provisional en un se
gundo: acto adwiinistrativo igualmen-
¢ recurrido por las empresas recha-
zidas, y ¢l Ministerio, una vez reci-
bidos: los recursos de alzada. comu-
nicd por escrito al presidente de la
Junta la necesidad de aplazar la ad-
judicacion defnitivi del cencurso su-
basta hasta que estos fugran re-
sueltos.

Sin embarpo, el presidente de la
Junta incluyd la adjudicacion defini-
tiva antes de los veinte dias disponi-
bies v ésta lue aprobada por el comi-
¢ ejecutivo, W

EFE

Almeria

Pescador
desaparecide
al hundirse ¢l

“"Nuveva Rabita’

Almeria, 3.—Un pescador desa-
parecic y el pesguero “MNuoeva Rabi-
ta” se hundio al entrar en colision
dos pesqueros que se enconiraban
faenando (renle a las costas de Ba-
lerma. en Almeria.

Bl sueeso ovurr en i madruga
da del 2 de octubre cuando las em
barcaciones “El Chumbo”, con base
en Adra, ¥ la "Nueva Réabita”, con
base en Motrl, chocaron violenta-
mente cuando se dedicaban a las
pesca de Ta melva.

A consecuencia del chogue, el se-
gundo pesquero citado se hundio v
un pescador cde su trpulacion ha
desaparecido. Al parecer, la colision
se produjo por estar ambas embar-
caciones demasindo cerca y sin sufi-
ciente oz,

Sepin fuentes de la Cofradia de
Pescadores de Adra, el pescador de-
saparecido podria ser Manuel Her-
nandez  Heras, de veintisicte anos,
casado v con dos hijos, @

EFE
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Cronicas de 1a Costa

Ceuta

Mas de nueve
mil bugues
enfraron

en el puverto

Madrid, 27.—El puerto de Ceuta
registro un total de 9.253 bugues en
el afio 1982, con 35.262.594 TRB,
segin publico el boletin de Anave en
st namero 137,

El trafico exterior, comparado con
1981, ha supuesto un aumento del
44,33 por 100, habiendo descendido
el de cabotaje.

Entre ‘salidas y entradas se han
registrado  2.569.392 pasajeros ¥
290.551 wehiculos.

Las mercancias, respecto al ejerci-
cio anierior (1981), han aumentado
un 204 por 100, v el de agua, en un
10,19 por 100, segin Memoria anual
del Puerto de Ceuta de 1982. m

MLULLDR
lnaugurachin dal monumanto al pescadar, ergido an Adoa

A_Igeciras Adra
El puerto Monumento al pescador
d‘ IIIYOI' Almeria, 26.—5e inauguro en Adra el monumento gue el Ayuntamiento de

trafico

Algeciras, 30.—Algeciras fue du-
rante el pasado afo el puerio espa-
nol ‘que mas frafico registro por lo
que se refiere a pasajeros, aulomovi-
les, graneles, liquidos y en movimien-
to de conteredores de 20 pies o de
mayor envergadura, asi como en to-
nelaje transportado por ellos: mis-
mos.

Durante 1982 el trafico fue de
19,3 millones de toneladas métricas,
y el nimero de pasajeros embarca-
dos y -desembarcados ascendio a
3.215.193. Por lo que respecta a los
vehiculos, se registraron, tanto en en-
tradas a puerto como salidas, la cifra
de 374.234.

Unicamente en < periodo com-
prendido entre &l 15 de junio v el 15
de septiembre cruzaroo el Estrecho
por este punto un total de 1.463.078
personas v 206.417 vehiculos.

Por lo que se refiere a trafico de
bugues, Alpeciras registra la enirada
de 8.111 barcos, con un, registro de
44.039.668 toneladas.

La pesca descargada (resca alcan-
20 la cifra de 34.623 toneladas con
una valoracion en la lonja de 5.059
millones de: pesctas, que viene a su-
poner el 26,6 de aumento en el peso
y el 28,6 de su valor real con respec-
to a las' cifras del afo anterior.

La pesca congelada llego a 16.092

toneladas, con una disminucion lige-
ramente inferior a 1981, B

agquella ciudad almeriense ha erigido al pescador, La obra, de buena factura, en
bronce, se debe al escultor granadino José Castro Vilchez, director. de la Escue.

la de Artes y Oficios de Almeria.

Con la Corporacion municipal, presidida por su alealde, Pedro Sarmiento
Posada, asistio ¢l presidente de la Junta de Obras del Puerto de Almeriz, Pedro
Lozano; comandante de la Guardia Civil, cura pirroco de la cindad y director
provincial del Instituto. Social de la Marina, quien presento el monumento.

El director provincial hizo un elogio historico de la: vieja -Abdera mediterra
ned a lravés de las colonizaciones plnicas v romanas, v el auge de su puerto
durante ¢l siglo. X1X, como consecuencia del resurgimiento de la metalurgia y
I exportacion del plomo de las minas de Gador. Finalmente recordo a las siete
victimas del naufragio, en 1979, de la embarcacion “El Colorao™, cuyos nom
bres citd. v 4 cuantos vivos o muertos han dedicado su vida a lag duras faenas
de la mar, a quienss simboliza este monumento.

Intervinieron también en ¢l acto ¢l parroco de Adra, Alfonso Arcas, v el
propio-alcalde, que dio las gracias a cuantos habian hecho posible este home:
naje, a la anterior Corporacion municipal, al pueblo de Adra v también al Insti-

tuto Social de la Marina. B

Prorregado
el plan
marisguero

Madrid, 30.—El plan de explota
cion marisquera ¥ de cultivos mari-
nos de la region sudatlantica ha gue-
dado prorrogado, hasta su transtor-
macién en organismo de caracter
perdurable, por medio de disposicion
de rango adecuado, segin una Or-
den ‘que publica ef “BOE" del dia 30
de septiembre,

Segiin la citada Orden del Ministe-
rio de Agricultura, Pesca y Alimen-

tacion, la decision de prommogar la
vigencia del plan se ha tomado en
visia de los resultados obtenidos y de
la labor que viene realizando dicho
plan. W

Piden
subvenciéon

para los barcos
inactivos

Huelva, 10.—La Direccion Gene
ral de Pesca del Gobierno. andaluz
ha pedido a la Administracion Cen-
tral subvenciones para los barcos

amarrados en los puertos del litoral
de Huelva,

Las subvenciones se solicitan pary
los armadores de los barcos onuben
ses que tenian licencia para pescar cn
AgUAS POrlUBUEsHES ¥ S¢ encueniran
mactivos por-el bloguéo de Ias nego-
ciaciones del convenio de pesca his
pano-luso. W

Huelva

Visita

del ministro
de Pesquerias
de Madagasear

Huelva, 30.—El munistro de Pes
querias de Madagascar, Joseph Rau-
drianasolo, ha legado a Huelva para
estudiar las posibilidades existentes
de que barcos del litoral onubense
puedan faenar en aguas de su pais.

Durante su estancia, Raudrianaso
lo se entrevistdo en Madrid con el
secretario general de Pesca Mantbi-
ma, Miguel Oliver. Mantendra reu-
niones con répresentantes de la Aso
ciacion Macional de Bugues Conge-
ladores de Marisco.

El interés de poder pescar en Ma-
dagascar sc cenira en quc estas
aguas, junto con las de India y las
de las izlas Seychelles, cubren total
mente el ciclo migratorio del ation.
haciendo mas facil su captura. m

Isla Cristina

Pesquero
hundido en
“El Laberinto’

Isla Cristina (Huelva), 28.—E|
martés 27 llegaron al puerto de Jsla
Cristina los nueve tripulantes del
barco pesquero “Muestra Senora de
la Asuncion”, que se hundid cuandi
entraba en la zona conocida como
“El Laberinto™.

El pesquero, con base en lsla
Cristina, .s¢ ¢ncontraba a unas 25
millas de la costa islena, en direccion
al levante, cuando uno de los tripu-
lantes descubrio que se hiabia abierto
una via de agua en la sala de magqui-
nas, que guedd rapidamente inum-
dada.

Ante la imposibilidad de cerrar la
via, la tripulacion opto por dejar el
barco y saltar a las balsas neumati-
cas, en las gque ‘permanecieron por
espacio de una hora v media.

Antes de abandonar la embarca-
cion habian lanzado un SOS, que fue
captado por la radio costera y otras
embarcaciones, El “Rafsel v Dos.
Marias™ recogid a todos los mipu-
lantes. a los que ha trasladado hasta
Isla Crnstina.

El barco “MNuestra Sefiora de la
Asuncion™ tenia un registro bruio de.
101,63 toneladas y habia sido cons-
truido en el ano 1967, B




Banco sahariano: tres muertos v dos heridos en el atentado

Ametrailan un pesquero de bandera marrogqul

Tres tripulantes muerios y dos he-
ndos graves fue el balance de un
ataque contra un barco pesquero
portugués perpetrado por varios indi-
viduos sin identificar que dispararon
rafagas de ametralladora contra la
gmbarcacion “Driss”, de bandera
marroqul, cuando se hallaba fagnan:
do en ¢l banco sahariano. '

Los hechos comenzaron sobre las
npeve de la noche del dia 12 de
octubre, cuando el barco: se hallaba
€N BEuUas marroquies  aproximada-
mente en la situacion de 21 grados
48 minutos Norte, ¥ 17 de longitud
Deste,

Parece ser gue cuatro lanchas ra-
pidas: siguieron los movimientos del
barco, ¥ en un momento determina-
do doz de ellas ze colocaron & babor
y otras dos a estribor. Al rebasar la
cabina efectuaron disparos en forma
de rafagas que acabaron con la vida
de uno de los patrones del barco, el
jefe de méaquinas v un sargenio del
Ejercito. marroqui. Otras dos perso-
nas mas, ¢ segundo jefe de magqui-

nas, Hermenegildo de Sosa, y un
marinero marroqui, Mohamed Bou-
chad, resultaron heridos de distinta
gravedad.

Ante el inesperado ataque, los dos
mililares marroquies que iban a bor-
do del “Driss” intentaron repeler la
agresion, muriendo uno de ellos. el
sargento.

El escenario del atentado, en alta
mar, fue punto de atencibn para
multitud de barcos que se enconira-
ban faenando en las proximidades.
La radic del “Driss™ lanzd un SOS
gue fue captado por el pesquero es-
panol “Mar de Altea”, cuyo patron
alertd a traves de la radio al capitan
del bugue hospital del Instituto So-
cial de la Marina. “Fsperanza del
Mar™. El capitan de este barco, ini-
cid inmediatamente los inlentes, de
establecer ‘contacto con el “Driss”
para localizarlo y aproximarse lo
mis. riapidamente posible, pero-dehi-
do a los desperfectos que sufrio el
pesquera en ¢l ataque y al haber
muerio su capitan, la tripulacion no

acerth a situarse ¥ no se pudo esta-
blecer contacto en las primeras: ho-
ras.

Segun el capitan del “Esperanza
® Mar”, todos los pesqueros espa-
fioles gue faenaban en la zona cola-
boraron activamente durante toda Ia
noche en los intentos de localizar al
pesquero objeto de agresion armada.

“El primer contacto se establecia
& las once de la mafiana del dia 13,
—dijo ¢l capitan— y exactamente
media hora después recibimos un
mensaje del pesguero espaiol "Saba-
do Santo’, informandonos gue habia
localizado al ‘Driss’ y que estaba
navegando cerca de él”,

A las doce y media se produjo el
contacto entre ¢l “Esperanza del
Mar™ y ¢l pesquerc atacado. Los
heridos fueron rapidamente asistidos
y operados en el quiréfano del barco
hospital por el doctor Carlos Riestra.

Alrededor de las cinco de la tarde,
vna patrullera marrogqui que habia
zarpado de Villa Cisneros al tener
noticias de la agresion por la comu-
nicacion que habian recibido del ca-

pitan del “Esperanza del Mar”, llego
al costado de éste y trasladd a los
heridos a un centro asistencial.

Gracias a la intervencion guirargi-
ca que, a bordo del bugue hospital
espanol, el doctor titular de dicho
barco realizd a los dos heridos, estos
pudieron salvarse. El cuadro clinico
gue presentaban habia hecho temer
por sus vidas, ya que sufrian mul-
titud de impactos de metralla en sus
cuerpos, Sobre la autoria del atenta-
do sufrido por el “Driss™, varias hi-
potesis se han barajado, pero hasta
la fecha ningin grupo ni organiza.
cion se ha adjudicade ¢l hecho. El
Frente Polisario, afirmo a traves de
un comunicado emitido desde su se-
de en Argel, “que no habia atacado
a ningun barco portugues”. Segin
comunicaba la agencia Efe desde su
Redaccién en Las Palmas de Gran
Canaria, el portavoz del Polisario
afirmo: “MNosotros no hemos ataca-
do & ningun barco’ portugués”. ¢ ingEs-
tid varias veces en ello cuando se le
pidic su opinion sobre el ametralla-
miento, Dicha fuente del Frente Poli-
sario sé negod & dar su opinion sobre
el suceso ¥ a hacer més comentarios
al respecto.

El ““Esperanza del Mar”’
evacua un marinero muy grave

Las Palmas, 20.—El dia 19 de oc-
tubre, cuando el barco pesquers *La-
hera™, con base en la isla de la Gra-
ciosa, en Lanzarote, se hallaba [ae-
nando en aguas del Atlantico. lanzo
una llamada de socorro al “Esperan-
zi del Mar™ comunicandole que tenia
# bordo un enfermo. Desde el barco,
¢l medico trato a través de la radio al
marinero Sixto Béez Toledo, pero de-
hido a su gravedad se decidio que
fuera transbordado al bugque hospital
del Instituto Social de 1a Marina. Una

Malaga

Curso de vela
para hijos

de marinos

Malaga (De nuesiro commespon-
sal).—Con gran satisfaccion de todos
los. participantes ha terminado un
cursillo de “optimist™ en el gue han in-
tervenido un importante nimero de
hijos de beneficiarios del Régimen Es-
pecial del Mar de Malaga.

El Instituto Social de la Maring, en
colaboracion con el Club Nautico El
Candado: que aportd el profesorado,
material ¥ embarcaciones, ha contri-
buido de esta manera eficazmentes a
que estos nifos entren en contacto di-
recto con el medio en el Gué sus pa-
dres se desenvuelven cada dia. Los
pequenos, todos comprendidos en
edades entre oche y trece anos, se
mostraron felices en todo momento,
aprendiendo el mangjo de la vela.

BAVID LEON HERRERD

vez reconocido por el médico de a
bordo, se diagnosticd una posible
apendicitis v posible degeneracion en
peritonitis.

Debido a la gravisima situacion
que presentaba, se acordo, en coordi-
nacion con' la Direccion Provincial
def IS en Las Palmas, la urgente eva-
cuacion del enfermo, lo cual se hizo
en colaboracion con los Servicios Ad-
réos de Rescate (SAR) dependientes
de la Comandancia General de la Zo-

-na de Canarias.

El “Esperanza del Mar” [ijo sus
coordenadas en 26 grados 20 minu-
tos: MNorte v 15 grados 48 minutos
QOeste en aguas del Atlantico. A las
6.30 horas del dia 20, el helicoptero
del SAR despegaba de la base aérea
de Gando junto con una avioneta de
reconocimiento de laz Fuerzas Ae-
reas para la mas facil localizacion del
bogue “Esperanza del Mar"”,

A las 7.10 horas, el helichptero so-

brevolaba el barco. Once minutos

después, el marinero Sixto Baez era

Ltis hijos de marinos y pescadores estén especialmante dotados para el depor-
té nautico, sagin se pudo apreciar an el curso de vela “optimist”.

zado en una camilla con las medidas
de seguridad scguidas en estos casos.
A lag 7.55, el helicoptero tocaba
tierra en Las Palmas. Una ambulan-
cia enviada por la Cruz Roja Espano-
Ia al lugar indicado para el aterrizaje
del helicoptero recogio al marinero y
ko traslado urgeniemente a la Resi-
denicia Sanitaria Nuestra Seflora del
Pino, a donde llegd a las 8.25 horas.
El enféermo quedo hospitalizado y so-
meetido a analisis, para una posible in-
tervencion guirGrgica, si bién empezd
a remitir la gravedad de su dolencia.

Isla Cristina

Portugal
multa al
“"Miguel y Ana’’

Isla Crisfina (Huelva, 21).—La
embarcacion “Miguel ¥ Ana”, con
base en el puerto de 1sla Cristina, que
&2 encuentra apresada en el puerio
portugués de Faro, ha sido sanciona-
da con T50.000 escudos (cerca de un
millén de pesetas).

La multa ha sido impuesta en un
juicio instado por las autoridades mi-
itares lusitanas,

En los primeros dias de septiembre,
el pesgquero ya fue somelido a juicio
por las autoridades civiles portugue-
sas, que decidieron la absolucion de
los responsables de la embarcacion
por no encontrar delito ninguno. Pos-
teriormente, las autoridades militares
apelaron para la celebracion de un
nuevo. juicio.

El bugue “Miguel v Ana”, pro-
piedad del armador Manuel Santos
Tambrano, fue apresado el pasado 31
de agosto por lanchas patrulleras
portuguesas cuando se encontraba
facnando en aguas espafiolas.

EFE
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En los afos 1928 ¥ 1929, Canada
pone en servicio una nugva serie ge-
neral, la cual tiene una particularidad
importantisima y es quée cada sello
lleva un dibujo distinto. Este precio-
s0 sistema muy pocos paises lo si-
guen, siendo precisamente éste el que
mantiene esta trayectoria. Ademas,
esta serie gencral tiene la categoria
de que estd realizada en calcografia,
e5 decir, en grabado en acero, con lo
cual cada uno de los sellos tiene
calidad, elegancia v prestancia.

Pues bien, de esta seric de once
unidades, la que es la nimero diez,
que lieva el valor de 50 centavos,
muestra, con todas sus velas al vien-
to, una goleta de las que por aguel
entonces iba a la pesca del bacalao.
Se Hamaba “Bluenose” y este sello
estd estimado hoy como uno de los
mas bonitos que se han hecho en
lodo’ el mundo. Lamentamos no po-
der reproducir este sello, pero no o
tenemos en nuestra coleccion, pues
es un sello de valor en el mercado,
que el cailogo Michel dltimo lo co-
tiza en 900 marcos alemanes en nug-
vo % 150 marcos en osado. Para
cotnpletar esta referencia filatélica de
este signo del cormeo, digamos gue sa
primer dia de emision es el 6 de
encro de 1929, que del mismo =e
emiticron  1.044.900 ejemplares y
que l2 empresa que realizo esta seric
es ta Canedisn Bank Note Com-

pauy.

Equipo de irabajo de iema mariti-
mo-pesquero. Un gropo de coleccio-
nistas estemos considerando la posi-
bilidad de crear un equipo de trabajo
sobre sellos de tema maritimo y pes-
quero. Por ello, cuantos estén mters-
sados en ¢l mismo pueden escribir al
redactor de estas cronicas de infor-
macion [Hatélica, cuyvas sefias son:
Avenida del Mediterraneo, 48. Ma-

drid-30. En cuanto a los quc estamos
en Madrid, los lunes nos reunimos a
partir de las 19 horas en la cafeteria
Chocala, sita en la calle de Alca-
la, 87, a donde acuden también colec-
cionistas de otras tematicas o hacen
paises. Es, pues, una tertulia que ha
sido creada por, para y con el sello,
desde el punto de vista del colec-
clonmismao.

Sellos temiticos de la comunidad
francesa. Las antiguas colonias fran-
cesas, hoy Estados: sobersnos, son
muy dadas a producir seflos temiti-
cos. Sus faunas, flores, pesca, bu-
gues, medios de transporie, clcélers,
son con frecuencia levados a los

sellos, v asi resulta que hoy podemos”

dar esta amplia- relacion:

Repiblica de Dpbuti: Serie dedi-
cada a conchas marinas, formada
por los valores de 10, 15, 25, 30, 70
y 150 francos/CFA. Dentro de la
tematica fauna marina hay un capi-
tulo interesanie, cual es este de lag
conchas; y hoy dia se puede hacer
una amplia ‘coleccion, aunque no
muy extensa, y-sobre la misma he-

mos de decir que si bien Espana no
ticne ningun sello especifico sobre
una concha, sin' embargo, hay mu-
chos sellos que entran dentro de esta
coleccion, como son numerosos los
emitidos con ocasion de Anos San-
tos Compostelanos, pues en ellos fi-
gura la “concha de peregrine”, dis-
tintive de los gue than o van & la
tumba del Apésiol, la cual es una
concha de Vieira.

Polinesia francesa; Este deparia-
mento frances ultramarino, pero que
a efectos constitucionales ¢z como
un trozo de¢ la Francia continental,
tieng por una parte una serie de 8.
10 ¥ 12 francos referidos a las espe-
cies de peces mas tipicos en aguas
del océano Pacifico. También hay
otra serie de 20, 33 y 35 francos, en
donde figuran unas panoramicas de
los atolones de Motu, Tupai y Gam
bier. Finalmente, el reciente Cam
peonato: del Mundo de esa embarca:
cion deportiva quoe se llama Hobie-
Cat 16, significa un sello de 90
francos.

Wallis ¥ Futuna: Fstas islas, tam-
bién territorio metropolitano frances,
tignen & su. vez una serie de caraco-
las marinas, figurando el nombre de
cada una en el respectivo sello, La
serie tene los nominales de 10, 15,
25, 27, 40 v 50 francos.

Tierras antarticas francesas: Con
ocasion del centenario del Primer
Ano Polar, hay un triptico de 1.50,
3.30 v 5.20 francos; mas un sello
suelto de 65 céntimos; y para la
Semana del Mar hay un sello de 5
francos donde figura uno de los bu-
ques més famosos que ha habido
dedicado a las investigaciones y
exploraciones antarticas. Su nombre
es el de “Comandante Charcot”,

Por dltimo, ha de hacerse la ad-
vertencia gue los sellos de la Poline-
sia francesa, de Wallis v Futuna v de
las tierras antirticas francesas, sus
nominales son en francos franceses.

Modelismo nava

Ballenera da hueso del catdooo,
construida por L. Duz én Horta
Propiadad Yolanda LliinAs

La

Junto al repertorio representa-
tivo de las modesias embarcacio-
nes de pesca artesanal o del trafi-
co de cabotaje de la extinguida
marina de vela, estaban, como he
dicho, esos testimonios de una
actividad llena de riesgos, cual
fue la caza de la ballena, realiza-
da desde su bordo, cuando luego
de una persecucion fatigosa y a
veces agotadora, €l arponero, en
erguida posicion de inestable
equilibrio, conseguia lanzar su
hierro y hacer blanco en aguel
enorme objetivo cuyas proporcio-
nes v constitucion eran casi so0-
brecogedoras vistas desde la fra-
gilidad de la ballenera.

La embarcacion parece que
tiene sus origenes entre los cazado-
res de ballenas ingleses v holan-

LUIS MARIA LORENTE ™ deses. Habian aprendido de los
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Dos réplicas de balleneras, de entre los numerosos modelos
de embarcaciones que estuvieron expuestos en la II Muestra de
Artes de la Mar, en la Lonja de Palma de Mallorca, a finales de
1982, llamaron mi atencion. Con poca frecuencia los modelistas
s¢ muestran interesados en reproducir embarcaciones menores
de otros ambitos geograficos, quiza por falta de informacion
adecuada. Cuando, como entonces, algunas estan presentes,
suelen pasar bastante inadvertidas para quienes se sienten mas
atraidos por ¢l exuberante aparejo de un clipper de la carrera del
t¢ o por la simétrica alineacion de los ordenes de remos de una

esbelta galera.

vascos la técnica de caza y apro-
vechamiento del cetaceo, pero no
conservaron la embarcacion que
utilizaban sus maestros, que era
un antecendente de la traine ac-
tual y construyeron el tipo que
llevaron los barcos balleneros,
unas suspendidas en sus pescan-
les y otras como reserva para

atender las siempre posibles bajas
por quebrantos o naufragio, pro-
ducidas en los encuentros con el
animal. Chapmann en su obra
“Architectura Navalis Mercato-
ria”, publicada en 1786 en Esto-
colmo, incluye las lineas de una
embarcacion ballenera, de origen
groenlandés, alguna de cuyas ca-

JIAVIER PASTOR CHILIADA

racteristicas pueden considerarse
como precursoras del modelo que
fue de uso general.

La circunstancia de haber
construido, en 1978, una de estas
embarcaciones, partiendo de la
informacion oblenida en ceniros
dedicados a la historia ballenera,
me hizo poner especial atencion
en ambas réplicas, en busca de
alglin 'dato nuevo que afadir a mi
documentacion. Los dos modelos
tenian su origen en Horta, en la
isla de Fayal, del archipiélago de
las Azores y correspondian al ti-
po que se viene utilizando alli,
desde el siglo pasado, de lineas
casi idénticas a las que utilizaban
los barcos balleneros, antes de
que ¢l lanzamiento del arpon se
realizara desde el castillo de bar-
cos: de vapor que utilizaron toda

suerte de ingenios, cada ver mas
mortiferos. como el ‘arpon de
grandes dimensiones o portando
una carga explosiva que detona-
ba en el cuerpo del animal v hasta
artefactos para producir su elec-
trocucion.

La caza de la ballena desde la
costa ha sido siempre un orgullo
en las islas Azores, donde los
pescadores dedicados a dicha ac-
tividad Se retinen en cofradias.
Sus embarcaciones estan siempre
perirechadas en lugares de la cos-
ta, desde donde las lanzan al
agua por rosticas gradas. Impul-
sadas primero por una vela auri-
ca y un foque, cuando llegan a
las proximidades del ceticeo son
desarboladas en un santiamén y a
remo se le acercan hasta distan-
cias aplas para el arponeo. Tanto
la ballenera como el sistema de
aproximacion y caza son idénti-
cos a los que se utilizaban desde
principios del siglo XIX por los
barcos balleneros, algunos tan
conocidos como ¢l “Charles W.
Morgan”, hoy conservado con
toda devocion en Mystic Seaport
en el Estado de Conneticut en los
Estados Unidos de América, don-
de se ha reconsiruido un puerio
pesquero que alberga muchos in-
teresantes aspectos’ del patrimo-
nio maritimo de su costa oriental,

De los modelos citados, el de
mejor realizacion técnica es de
madera y mide algo mas de 50
cm. de eslora. Esta construido a
rigurosa escala, sobre cuadernas,
con detenida y fiel ejecucion, tra-
ducida- en-su -solidez pese a la
ligereza de sus estructuras. Fue
construida en la década de los
cincuenta. Desde sus remos de
distintas longitudes, con marcas
caracteristicas en cada uno, que
determinan el lugar donde se ar-
man, hasta la larga espadilla de
gobierno, sin olvidar los canaletes
que se utilizaban para acercarse
al cetaceo, todo esta representado
con precisa exactitud. En el plan
estan las tinas, construidas con
duelas, donde se adujan los cabos
que van unidos al arpon. Me des-
cubricron. su presencia en und
concesion comercial del Real
Club Nautico de Palma y luego
de examinarlo senti la necesidad
de solicitar de su duefio, ¢l sefior
Dominguez, que lo inscribiera en
la Muestra, sin pararme a pensar
en que seria preciso Wacer una
limpieza detenida de sus interio-

{Pasa a ln pég. sigufemie)
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Modelismo naval

(Fiene de ta pag. anterior]
rés ¥ una reparacion, aungue
provisional, de su jarcia y velas.
La otra ballenera era, en cierto
modo, mas sugestiva. Esta firma-
da por su autor, L. A. Duz (o
Luz). La expuso, amablemente,

| Yolanda Llinas, directora de la

revista “Skipper”, quien la habia
adquiride en Horta. Tiene alrede-
dor de 30 cm. de eslora y esta
construida totalmente con hueso
de ballena. Pese a las dificultades
gue comporia el trabajo de este
material, de distinta textura segin
la parte del animal de donde pro-
cede y cuyos niveles de acabado
no alcanzan a los que puede lo-
grarse con la madera, significa
una buena representacion de la
embarcacion original, con sus li-
neas perfectamente definidas,
aungue puedan apreciarse, por un
observador exigente, ciertas faltas
de rigor en la aplicacion de la
escala. Tiene también el reperto-
rioc de pertrechos habitual en el
que no faltan las hachas para
picar el cabo del arpon, en caso
de riesgo, ni los cuchillos y herra-
mientas de corte, estibados todos
en sus sitios, con los filos debida-
mente protegidos. Las velas, co-
mo suele suceder en lg mayor
parte de modelos, no contribu-
yen a realzar la belleza del perfil
del casco, que su autor ha conse-
guido pese a lo bizarro de su
construccion,

LOS BOTES BALLENEROS
DE NEW BEDFORD

Los barcos dedicados a la caza
de la ballena, pertrechados para
llevar a cabo campanas que a
veces eran de tres a mas afos de
duracion. eran solidos veleros
preparados para realizar a bor-
do las labores de despiece y
transformacion de la anatomia
del cetaceo. En grandes cocinas,
instaladas en el combés, se fundia
la grasa para transformarla en el
aceite que quedaba almacenado
en barriles, en la bodega. La caza
se realizaba desde las embarca-
ciones ligeras que el barco trans-
portaba, suspendidas en pescan-
tes de madera. Dos o res en la
banda de babor y otras dos en la
de estribor.

El capitin Nelson Cole Haley,
que fue remero proel y arponero
en la campana gue entre 1849 y
1853 desarrolld el “Charles W.
Morgan”, asegura en sus relatos
de este viaje que nunca ha existi-

do una embarcacion menor que
haya superado a la ballenera en
velocidad, estabilidad y flotabili
dad,-a aun con mar picada.

La eslora de la ballenera tradi
cional en New Bedford, uno de
los mas importantes centros ba
lleneros, es superior a los siete
metros, con una manga de 1,85
metros. La madera empleada en

§U construccion era el cedro ame |

ricano v resultaban muy ligeras
de peso. Podian levantarlas entre
dos hombres. Eran de dos proas,
casi sin diferencia de lineas entre
si, con roda y codaste convexos y
con lanzamiento. Su pantoque
era de suave curva, e Sus rega-
las se manifiesta el sefalado arru-
fo de la embarcacion. Abierta,
con cinco bancadas para bogar.
tripuladas por seis hombres, uno
de los cuales era el oficial al man-
do. Los marineros bogaban en
punta, en cada bancade y los re-
mos de distintas longitudes; que-
daban alternados, tres a estribor
v dos a babor. El tripulanie proel
erg a la vez arponero (boat-stee-
rer) v utilizaba el remo mas cor-
to, con una marca en la pala
consistente en una linea transver-
sal, armado en la banda de estri-
bor. El remo que segoia en longi-
tud era el del marinero popel, que
marcaba el ritmo de la bopa en el
guinto banco, en la banda de es-
tribor, su pala diferenciada con
cinco lineas. Los remos dos y
guatro eran iguales y sucedian a
los anteriores en longitud, marca-
dos con dos y cuatro lineas, res-
pectivamente, vy s¢ armaban por
babor. En la bancada de la me-
diania se bogaba con el remo
mas larga, por estribor, que esta-
ba sefialado con tres rayas en la
pala. El oficial gobernaba de pie
en la camara con una larga espa-
dilla armada en el luchadero de
una servioleta, muy a popa en la
banda de estribor. También podia
armarse ¢n ¢l codaste un timon
de larga cana, que cuando se uti-
lizaba la espadilla jba trincado en
la parte alta de la aleta de babor
en posicion vertical.

Las balleneras tentan una orza |

de caja central que se arriaba
navegando a wela, cuando los
bordos eran largos, arbolandose
un palo en la fogonadura existen-
te en la primera bancada, en la
que se izaba foque y vela aurica
con botavara.

Con los remos se bogaba a
ritmo rapido, para acercarse al
ohjetivo en el menor tiempo posi-
ble. Si el mar estaba encalmado,

Ballanara da New
Beadford, 1840
Construida  por

Javier Pastaor
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Balienara “San José”. clasica de |a isla do Fayal, dal archipidlago de las Azores. Coleccitn Lioming Uz

s¢ hacia la aproximacion hasta la
distancia conveniente para arpo-
near silenciosamente, utilizando
cuatro canaletes, con objeto de
no alertar el agudo oido del ce-
taneo,

En el plan del bote, entre las
bancadas media y cuarta y entre
ésta v la guinta habian dos tinas
circulares, de duelas de madera,
en cada una de las cuales iban
adujados alrededor de 400 me-
tros de cabo de manila de la me-
jor calidad, de 18 mm. de diame-
iro, cuyo chicote exterior se unia
a la gaza que lleva el arpon, an-
tes de su lanzamiento. El chicote
bajo quedaba apoyado en el bor-
de de la tina, colgando fuera, dis-
puesto para ser cosido a la se-
gunda tira, en el caso que resulta-
ra insuficiente su longitud por in-
mersion de la ballena. El chicote
que habia de unirse al arpon, al
salir de la tina donde estaba adu-
jado, se dirigia hacia popa, por
encima de la bancada popel, ro-
deaba una bita cilindrica situada
verticalmente en una pieza nom-
brada “lengua de ledn™, que exis-
tia en la tilla de popa y desde alli
sobre los bancos, se volvia hacia
proa, para ser unida al arpon.
Cuando el arponero estaba listo
para lanzar, tenia preparadas a
su pies, en el plan del bote 10
|5 brazas del cabo, a partir del
arpon. que en el momento- del
impacto se largaban al agua para
dar tiempo a que el bote pudiera

maniobrar. Esta parte del cabo se
llama zaga.

La ballenera solia estar equipa-
da con cinco arpones, tres lanzas
O azagayas, una hoja de corte, un
hacha, dos cuchillos, dos: astas
con banderolas para senalizar la
presa, bichero, dos baldes de ma-
dera, achicadores y un barrilete
de agua. Bajo la bancada popel,
a babor, se deslizaba por unos
carriles, un cajon conteniendo
una aguja de gobierno,

EL TERCER MODELO

Una de las ilustraciones corres-
ponde a un modelo construido
por mi. Es de madera y tiene una
eslora de 220 mm. Lo hice a
partir del casco de una pequeria
ballenera de la firma Dikar. Lue-
go de afinar sus lineas exteriores
fue dividido en dos partes por
crujia v vaciadas cada una de
ellas, con gubia, hasta conseguir
un grueso de costados y fondo
uniforme, de alrededor de 1.5
mm. Luego fueron intercaladas
roda, quilla y codaste v se colo-
caron interiormente las cuader-
nas, moldeadas segin la forma de
sus secciones respectivas. Toda la
madera utilizada fue la cacba de
Honduras, # excepcion de las
coadernas gue son de sicomoro.
Todos los herrajes y partes meta-
licas se hicieron de laton. El mo-
delo se presenta suspendido en

los pescantes de madera caracte-
risticos de los balleneros america-
nos. Esta protegido por una vitri-
na cuyo fondo posterior es de
espejo, para que pueda verse la
parte interna de la amurada y la
tablazon de la cubierta del barco,
en la proximidad de los pes-
cantes.
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Si quieres:

Transformar o reparar tu barco.
Modernizar sus instalaciones y cambiar el motor.
Adquirir pertrechos y equipamientos.
Construir varaderos, fabricas de hielo, plantas
frigorificas y piscifactorias.

— Puedes conseguir créditos en las mejores condiciones.

Cuenta con nosotros,
el Credito Social Pesquero, esta para ayudarte.

Créditos Inmediatos.

Cualquiera que sea tu necesidad solicita
Informacion a las delegaciones del Instituto Social
de la Marina en la costa o al

Crédito Social Pesquero,
Velazquez, 64-66. Teléf. 255 06 04.
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Antologia del mar y su aventura

De la obra “Méndez Nunez”, del marqués de Mulhacén (Editorial Gran Capitan; Madrid, 1946),
hemos elegido un fragmento del capitulo VIII, que se refiere al bombardeo por nuestra escuadra del
puerto del Callao, hecho que tuvo lugar en abril de 1867, precedido de un manifiesto
del almirante don Casto Meéndez Nunez, en el que justificaba las razones del ataque,
que no eran otras que restablecer el prestigio y el honor de Espana, vejado constantemente por la
politica del dictador peruano Presidente Pecet. Don Carlos Ibanez de Ibero,
marqueés de Mulhacén, autor de esta interesante biografia del ilustre
marino gallego, escribio numerosas obras de caracter social, politico, econémico, historico y técnico.

Portico y seleccion: JOSE ASENIO SEDANO

[as once ¥ media hizo senales la Numancia® dé ponerse en
movimiento v de tocar a zafarrancho de combate, ¥ a las once
y cinguenta 'principio ¢ bombardeo,
L Numancia, la Blanca v la: Resofucion componizn la prime-
ra division, cuys mision ers atacar Jas baterias del Sur. La
segunda divizion, con lo Berenguela v la Villa de Madrid, debian batir las
defengas del Morte, De los monitores Loa v Victorio v del bombardeo de la
plaza estaban encargados la Almansa v la Vencedora, formando |8 tercern
divigion.

El Margués de fa Fictoria v los transportes Consing, Uncle San, Maraura,
Maria v Lotiy-Maria, con los prisioneros v enfermos, habian de permanceer
en el fondeadera de San Lorenzo. Fl transporte Maule seguina a la escuadea
gn sux opersciones pard poder prestar ok auxilios de remolque ol bugue gue o
necesitara, situandose a- conveniente distancia,

“La Blonca —dice la relacion oficial del combate—, proxima. & nosotros,
pero mis proxima a tierra cuanio se lo:permitiz su caladol sostenia un certero
¥ nutridisimio feego sobre la bateria 'mas al O

Mo ern menos sostenido ¥ certero el que sobre la misma baterta dirigia lo
Resalucion, colocada bizarramente casi en la cabezn del bajo,

La Berenguels v -Villa de Madrid, -perffectnmeme—situadas en los- sitios
prefijados de anlemano. Hactan reventar sus granadas, causindole, a no dudar,
grandes bajas al enemigo dentro de las baterias del Morte,

La tercera division entrd a pcupar su puesto con la bizarrin v acierto- que
caracleriza a sus comandantes™,

Filla de Madrid recibid una granada de 300 libras ¥ rovh daverias de
consideracion; guedd sin gobierno, pidio remolgue: la Pencedora acudio presto
¥ la saco fuera. -

En el ala Sur, la Numanciz pasd moy cerca de los ariificios gee jos
defensores del Callao hebian dispuesto para inutifizar las hélices; la fragata
toco en el fondo y fuwo que dar atrds con la mayor precipifacion.

Desde el puenie de In Numancia, sin acogerse al redecio blindado,
Méndez MNunez dirigia’ ¢l combate. Animoso siempre, iracundo a veces.
pero impasible ante el peligro v |a muerie, mandaba con precision ¥ ponia en
lodo su vista de lince. En ese puesto de honor fue herido de gravedad, v con
sencillez lo expuso en el parte oficial: “En los momentos en que una granada
de nuestra esouadra hacia volar la parte superior de la torre del Sur —decia
Méndez Nofiez—, un proyectil enemigo, rompiendo |z baranda del puente,
llevandose la bithcora alll situada, me hirid directamente, pasando entre mi
costado y brazo' derecho y causandome los astillazos varins heridas en las
piernag ¥ caja del cuerpo. Por el pronto, abrigué la esperamza de poder
COTNNUAY n i puesto: pero ranscurridos algunos minutos, cad en brazos del
comandante de este bugue, capitin de Navio don Juan Baulista Anlequera-
Cuando me conducian al hospital de sangre, el sefior mayor gpicral (1)
acercandose pard averiguar cuales fiesen mis heridas, le dije consideraba no
eran de coidado, que se pusiese de acuerdo con el comandante de o Numarn

(1) . Miguel Lobo y Mabigamba. (Nota del sistor.)

el v ogue conlinuase Ia sccion sin dar parte del spceso o los demas bugues.
Hasta agui 16 que puedo por mi mismo informar a V. E. De este instante hasta
In feliy terminacion de este glorozso hecho de dnmas, trastado 2 V. E lo que e
senor mavor general me dice”

E llas ocho heridas que recibio el almirinte, dos eran graves. v
fueron curadas por el primer médico de la Numancio, don Antonio
Censio. ¥y Romero,

“El combate érn general n toda la lmex —sepuin exponiendo
don Miguel Lobo—, v en toda ella nuestros bugues, fjos én los
puestos de aniemano marcados, recibian el abundante Tuego de la artilleria
enemiga. mucha de ella de los mayores calibres, ¥ le respondian ‘con otro tan
ECtivo como certéro, tan cerlerg y activo como era de esperarse de la pericia
de nuestros: cabos de canon y del indecible entusinsmo de nuestras dotacioncs,

V. 5. recordara (porque la serenidad con gue me hablé en aquel momento,
u pesar de los dolores que debian aquejarle, no me dejan duda de ello) que al
it @ poner los ples en la escala de la escotilla las personas que le conducian en
brazos, bajé de mi puesto en la toldilia para saber la mas o menos. gravedad
de sug heridas y recibir 508 ordenes, ¥ que me dio tn de continuar dirigiendo el
atague, distante como.se hallaba en el extremo de la linea el comandante da la
Berengiels, que era el jefe mas antigun.

En aquellos momenios, 51 bien come llevo expresado, era general la pélea,
yi habin, como Y. S. recordara, habido una explosion en la torre blindada del
Sur, que montaba dos cafones de los del monstruoso calibre Blakely; explo-
sion causads indudablemente por una’ granada de ung de nuestras fragatas: v
gue hizo callar ambas pezas para el resto del atague.

Tambien era menor el fuego de la artilleria del Sur de la misma torme,
gracias a lo cericro de los liros de la Numancia, Blanca y Resolucion y la
decision y precision con que log trés buogues se situaron para combatir,

Al separarme de ¥, 5., mi primer coidado fue subir al puente para ver la
gituacion del combate. Todos los capitanes se hallaban en su puesto, batiendo-
se de o manera mas cumplida goe desear puede un pais para dejar en buen
lugar su honra. Nada dije al de la Nymancia, porgue no es posible adventir
nadn al que, como el capitan de Navio don Juan Antequera, despliegs una
serenidad imponderable delante ‘'del enemigo.

En aquecllos momentos recibia y contestiba la Numancia un fuego nutridi-
simo. El que recibia ers, enire of gran nimero de los que artillaban, de la
bateria de Santa Rosa, indudablemente |o mis respetable de toda la linea, de
canones del mayor calibre de los moderos, uno de- cuyos proyectiles, aun
después de rebotar en of mar y de cubrimos de agua a8 los gue nos hallibamos
en el alcazar, penctro a flor de sgea, hasta perforar del todo’ una de las
planchas de |a cornza, entre el traveés y la alets, produciendo, como despues se
vio, gran conmocion en ol macizo de teca que sirve de descanso a fa corazd, ¥
asimismo gran estremecimiento en (odo el ue nl chocar en su costado...”,

Hace aqui referencia don Miguel Lobo g los torpedos dispuestos por los
defensores del Callao v 8l cuidado para no tropezar con ellos; sobre todo para
que no sc enredesen en la hélice de In Numancla, Progigue su relacion’ del




El bombardeo del Callao

siguiente: modo: “La Blanca y la Resolucidn contmuaban también de una
manera admirable, ¥ en sus sitios respectivos, por la popa de la Numancia, el
fuego contra fas haterias enemigas.

Mo quedaba duds de gue los capitanes don Juan: Topete ¥ don Carlos
Valecarcel, nobles nivales de su mm£aﬁwn de division capitan  Antequern,
coadyuvaron con la Numancia para dejar bien pronto calladas {as numerosas

iezas de ln Santa Rosa; sobre lodo el primero de ellos, que por el sitio que le
ﬁ.ah'm tecado ocupar tuvo la suerte de poder acercarse mag a los canones
enemigos, circunstancia de gue se aprovecho con asquells decision que le cs
proverbial, poniéndose otra vez o menos de cuntro ¥ medio cables, gque ef
cuanto permitia el agus, mientras que e valiente capitin Valcarcel, aungue
peercindose cuanio era humanamente posible, hasia ef punto, como después
sipe, de tocar con el timon, dirgia sus fuegos, verdaderamente terribles, como
disparados por una dotacion veterana, como s la de In Reselucidn (y en la que
I pericia 5 tan cumplida como el valor), a las expresadas dos baterias. No fue
ésia Ia sola ver que ¢l deseo de acercarse mas v mas ol enemigo fe hiro al
capitan Valcarcel rascar el fondo,

OR este lado todo tba bien; era seguro apager enteramente, o casi
del todo, los fuegos de aguella parte de la linea; cuestion de tiempo,
serenidad v pericia, cuya solucidn era mfalible para los tripulantes
de los tres bugues, aun cuando antes de consepuido cualguicra de
ambos uhijeloe “lograse -2l enemigo introducir bajo la linea de
flotacion: de las dos fragales de madera uno de sus proyectiles monstrucs y
echarlos o pique u obligarios a retirarse...”, : ;

Pasa el refato a hacer mencion, con merecidos elogios, del iento
de la Almansa, al mando de don Victoriano Sanchez. A r de su bisona
dotacion, dicha fragata, al propio tiempo de hostilizar al gllll , respondia &
todos con fuego sumamente nutrido y también certero. Mo menos digna de
elogio era la conducta del joven capitin de [a Fencedora, teniente de Navio
don Francizco Patero; dirigia sus proyectiles sobre la poblacion y aguantaba
con screnidad los disparos’ que Je hacian desde tierra y alguna vez oy
maniores.

*Al Morie de la linea —seguia diciendo don Miguel Lobo— combatian s
Berengnela v o Filla de Madrid con la torre blindada v artillada con dos
pitzas Blakely, de monstruoso calibre, y con las baterias de toda aquella parte,
montadas con numerosas piezas. Sus capitanes, don Manuel de Pezuela v don
Claudio Alvargonzaler, habian, al parecer, logrado ambos situarse perfecta-
mente para batir dichas fortificaciones, colocandoss {an cerca de ellas como lo
permitio el braceaje, ¥ sus activisimos y certeros fuegos hacian gran estrago en
el enemigo, como debia. esperarse de Ja decision, arrojo y. pericia de ambos
capitanes para acercarse al enemigo, y también de a decision, arrejo y pericis
de las dotaciones de ambas fragalas para dirigirle sus fuegos con la mayor
actividad y certeza...”.

Sufrio la Ville de Madrid una averis en la magquing ¥ Vo que retirarse
remplcada por la Fencedora,

Poco despucs lanzaba la Berenguela sefial del “buque se va a pique”, ¥
tumbada sobre babor, navegaba en: dirccciin del fondeadero de la sl

“Fra —sigue diciendo el relato— gue una bala de monstruoso calibre
habia sravesado de & parte su costado, saliendo al mar por debajo de la
linea de Motacion minutos antes de gue una granade de muy grueso calibre,
Armstrong, reventars dentro de su sollado, produciendo el incendio de una
carbonera y de una gran parte de fas maletas de Ia genie y de otros efectos,
aventando ademas hasta catorce tablones de cubleria de la baterin principal y
partiendo un bao.,

No impunemente habia causado ¢l enemigo ¢sas averias en ambos barcos.
Las baterias de éstos habian hecho ya disminuir muchisimo los fuegos contra-
rios y la torre blindada habia sufrido grandes estragos: estragos que la dejaron
en silencio para ¢l resto del combate. Ellos tenian que relirarse, perg sus
enemigos quedaban muy maliratados...”.

A lus tres y media slzaba la Almansa la sefal de “incendio a bordo™ y se
retiraba de la linca, siempre enviando proyectiles sobre of cnemigo.

La Almansa remedio a averia por sus propios medios y volvio & situarse
en posicidn de combate; su capitin se comporto heroicamente, pues habiéndo
se declarado ol fuego en el antepafiol de pélvora de proa, sc negd por tres
veces a ancgar ol panol. contestando que antes eria volar la fragata.

"Pocos momentos antes de as dos y ia. —sigue la relacion—, habia
puesto la Blance la sefial de ‘escaser de municiones’. Casi consumidas éstas,
z¢ dirigio a lo B wela, que (odavia iba en demanda de ln isla de San
Lorenro, para auxiliaria en lo gue pudicse.

Convencido el valiente capitin Topete de que la Berenguela sc bastaba 2
si misma, volvio al [uego con igual denuedo que anteriormente, disparando al
enemigo hasta 130 & 140 de los 200 proyectiles que le restaban; y entonces,
lnnzando la sefial de haber agotado sus municiones, se retird definitivamente
del combate al ser Ins tres ¥ media, dejando dignemente representada a la
esciadra con In Resolucidn, Numancia, Almansa v Fencedora,

Continud disminuyendo ¢l fuego enemigo, hasta ¢l gue a las cuatro
de la tarde solo tres piezas en md:iulimdclasfung:cui;ﬁa respondian &
noestros: disparos, :

Entonces dispuse que ln Numanecia, con ln Resolucidn y la Almansa,
hiciuallmnmgspurm sobre [a poblacion; con Io que ¢l daiio causado en ella
por los anteriores de la ultima de dichas fragatas, s habis conseguido el
olyjeto”.
A las cuatro y cuarents mandé don Miguel Lobo largar In sedal de
“retirarse del combate™, al propio tiempo que, por orden de Mendex Nufez.

hizo cubrir las jarcias de la Numaneig con su gente, dendo su comandante tres

vivas 4 Ia Reina, que fucron calurosamente contestndos por todos,

ERMINADA la acciin, paso e almirante la siguiente proclama o
las (uerzas de su mando: “Soldados vy marineros: Una provecacion
micun nos rajo a las aguas del Callao; |a habeéis castigado apagan
do los fuegos de Iz numerosa artilleria de grueso calibre, presentada
por ¢l encmigo. hasta el punto que silo tres cafiones respondian a
los nuestros: cuando la caida del dia os oblgd a volver al fondeadero
Habéis humillado a log que, arrogantes, s¢ creian invulnerables al abrigo de
sus muros de piedra, detras de sus monstruosos caiones. |Como i [ns piedras
de los muros y el calibre de la artilleria éngendraran lo que ha menester &l que
pelea: corazon y disciplinal
Impulzados por ambas condicicnes, gue tan sobradas conourmen cn ¥ioso:
iros. ¥ movidos por o més vivo patriotismo, habeis vengado ayer largos meses
de inmundos insultos, de procaces denuestos: )
¥ asi, despucs del castigo que vuestro valor ha impuesto al Gobierno del
Peril, apaganﬁl los fuegos de sus cafiones, ¥y primero gue todos, los de agquellos
cuyos proyectiles creia gue sepultarian nuestros buques en estas aguas, y de
ha{a:rlic destruido una parte de Su. mas importante: poblacion mantima, osa
presentar ante nosotros las naves blindadas, gue con tanta arrogancia anuncia
ese mismo Gobierno, como infalibles destructoras de fas nuestras; dejadles
ACEFCArse, V¥ entonces deis @ sus canones monstruos, saltando sobre sus
bordas ¥ haciéndoles bajar su pabellon, )
Tripilzntes todos de ln Escuadra del Pacifico: Habeis afiadido una gloch a
laz infinitas que registra nuestra Patria: {a del Callao, |
0Oz doy las gracias en nombre de |2 Reing y de la Pairia. Ambas os
probarin en todos tiempos, en todas circunstancias, su comun agradecimicnio;
Ambas y el mundo entero proclamaran siempre, y asi lo dira la Historia,
gue los tripulantes todos de esta escuadra no dejaron por un solo momento de
ser modelo de ja mas extremada uhmggg.iénr del mas cumplido valor. Yuestro
comandante general, Casto Méndez Miifiez".

Las averias de los bugues fueron bastantes, aungue menos de lo que se
pudiese colegir de los antecedentes que preceden: la Numancla recibio 52
proyeciiles, sin conmoverse; solo uno, Armstrong, penetro 25 centimetros en el
almohadillado de teca, ¥ fue de consideracion; pero no puso al bugue on
peligro, protegido que estaba por su coraza. A la Almonsa alcanzaronle 60
proyectiles, sin causarle dafos. La Bereagwels, como se ha dicho, tuvo que
retirarse del combate 3 consecucncia de las ayveriay impoctantes hechas por los
cafiones encmigos de gran calibre. La Filla de Madrid recibio cinco granadas,
que le inutilizaron la maquine, un hote v parte del aparejo. La Resolucion wvo
30 balazos, y la Blanca, también vanos; pero tanto la una como la oira,
sufrieron pocos desperfectos. . ;

El que lns averias no fueran de tania monta como se creia, se explica del
sigulente modo: los peruanos dejaron avanzar a nuestros bugues, y, por de
pronto, no dispararon sus piezas de mayor calibre; cuando nuestros barcos se
colocaron {an cerca como se b dicho, easi todos los grandes proyectiles de ia
plaza les pasaron por alto. En cuanto a los torpedos dispuestos por el
pdversario, tuvimos la suere de que las hélices de nuestros barcos: cortaran
algunos cables de fuego de squellos artefactos. ]

La escuadra tuvo 43 muertos, entre ¢llos dos guardias marinas (1), asi
como 151 heridos y conlusos. ”

En cuanio #l enemigo, cuyo comportamicnio fuc también valeroso, perdio
en el combate 2,000 hombres, entre ellos varios jefes distinguidos, el propio
ministro de Guerra y Maring, don Jose Gélvez, v el coronel Zavala, hermano
de don Juan Zavala, 8 la sazon ministro de Marina en Espafia.

La ermonea disposicion de colocar en las trincheras fuerzas de Gerra para

er un hipotético desembarco de los eiﬂ:f:lu no fue ajena o las grandes

idas sufridas por los defensores del Callao, ademis del fuego mortifero de
muestra escundra

UMDANDOSE en que nos habiamos retirado, sunque ?le:spués de
apagar los fuegos de la plaza, los peruanos apuntaronse la victoria:
indebidamente, claro esta, pues no hay duds de que la escuadra
cspanola castigh duramente sl enemigo, siendo esto lo propucsto.

L S

Con gran celeridad remedigronse las averias de [a Beremguels, que éran
las de mayor cuidado; afortunadamente hallaron los marinos, en la isia de San
Lorenzo, por completo desi una casa abandonada, cuyos tablones de pino
utilizaronse pars la reparacion,

El 5 de mayo, ya enirada |s noche, produjo viva alarma la aparicion en
lontansnza de un remolcedor conduciendo una barcaza. Se le dispard un
canionaro, sin detener su marcha, ¥ después, otros virios; pero siguid SVANZAD-
do, hasta que pard a distancia de la Herenguela. Inmedialamente arroji-
ronse a el varios o ¥ marineros; era un torpedo, afortunadamente
inutilizado par uno de los disparos que se le hizo,

El 9 de mayo, después de reparar todis sus averias, la escundra estaba en
disposicion de darse a In veln.

(1) Don Enrique Godinex v don Ramdn Rull




El “Idus de Marzo"’

{Wiee e fo pogine 2)

cran el objets. primerdul de la expe-
dician a ln Antariida. gue Wuve como
fin principal popularizar ¢l conoch
miento de la Antartida en Espana.
Para ello se fundo ln Asociacion Es.
panole de lu Antartida, que tiene su
gede en Madrid, calle ©'Donnell, 47,
Vo la que se ha entregado las vemte
mil fotografias v dinpositivas gue se
figieron durante ¢l vimje ¥ oiros tr
Bitjos mias., Ahora estin haciendo la
mvestigaeion para tratar de homolo
garsu lravesin, en el sentido de que
“Idus de Marzo™ es el barco espanol
que mas al Sury mis adentro de' T
Antarnda ha legado. La imporiancia
politica de la presencia en o Antarti-
da' es vital en este momento.. Es un
conlinente inmenso v abierto, ferra
de todos v de padic por el Tratado
de 1957, que asio jo regula hasta
1991; quedan pocos afies para que
s¢ reparta la soberania de esas
tierras. Un continente con impresio-
nantes riquezas de uranio y carbon.
ademas del krill, que puede ser una
de las grandes despensis alimenticias:

de o Humamdad para ¢l futuro. Mo
se permiten bases militares, las que
hay son oficialmenie cientificas, de
trece paises. como Estados Unidos,
LIRSS, Gran Bretafa. Polonia: Belgi:
ca. Chile. Argentina: El' “Idus de
Marzo™ iba con bandera espanoli.
llewdy una presencia fisica espanola
durante unos dias, cosa que jamas se
habin hecho, v a su vueha. ni el
Gobierno de entonces ni el de ahora
se han interesado Jo mis minimo por
aguel sestd. que @ los armadores de
la goleta les costo doce millones: de
peselas, mas los que puso a su dis-
posicion | Asociacion Espanols de
fo Antartida, hasta los 40 millones,

EL LE.O. Y EN GUON
CONTINUAN
LAS INVESTIGACIONES
CIENTIFICAS

Los propietarios de In goleta, con
su travesia 4 1a Antartida. quisieron
despertar el interés por ese continen:
e, que su aceion sirviera de revulsi:
vo para que el Gobierno tome con-

cienciz de |4 miportanei gque biene
poder sentarse dentro de poguisimes
anos en la mesa de negociaciones
para participar en ¢l reparto de o
soberanin o por Lo tanto, organizat
expediciones cientificas, oficiales con
més medios. La dnica persona que
ha demosirado interes por el viaje ha
sido el Rey don Juan Carlos, gue
recibic: @ la tripulacion antes v des

pués de la travesia, Por parte de ln

Admimatracion. silencio.

Espania s¢ adhiric al Tratado de la
Antartida: precisamente. el afio pasa:
de. Pero hay .que hacer mas para,
por lo menos, ser miembros consulti-
vos, como, por ejemplo, una expedi-
gion. cientifica controlada por el Co-
mite Cientifico.

El teabajo: cientifico realizado, sin
ningun confrapartida hasta ¢l mo-
mento v aungque no haya sido muy

rillante, s& pusa a disposicion de |a

Administracion del Estado, ya que
un oficial de la Armada espaniola fue
en el barco ¢ hizo un amplisimo
Informe, v log trabajos de malicolo:
gia —muluscos—, biologia ¥ zoolo-

git se entregaron al Instituto Espa
ol de Oceanografia v 'al CRINAS
(Centro de Investigaciones Acuaticas
de Asturias), de ln Consejeria de Co-
mercio. Turismo v Pesca del Princi-
pado de Asturias, que sigue lraba-
jando-en todo el material traido de la
Antartida, ya gue fueron bastantes
lns especies aportadas, Los dos re
presentantes del Instituto de Oceang-
grafia, un bidlogo v un hisico. estan a
punto de determinar sus estudios; de
los cuales los mas interesantes son
sobre el plancton. La ayvuda de los
Institutos Antarticos de Argeiitina y
Chile 'es necesario anotarla. En la
Anlartida. la goleta espafiola estuvo
desde el 26 de [ebrero al 19 de mar-
2o, con mal lempo,

La Asociacion Espariola de la An-
tartida estd preparando un libro con
el refato:del wiaje v el resumen: de su
labor investigadora, incluyendo los
contactos  mantenidos con  algunas
de las bases extranjeras alli exis-
tentes, Rusia, Chile, Argentina, Polo-
nig, W

PERROFASCUAL
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