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CAMBIOS DE
DOMICILIO

)
@ Pese a los reiterados avisos que M
hemos venido publicando en estds
péginas acerca de la necesidad de
que todo suscriptor que cambie de

domicilio y desee continuar reci-
biendo la revista debe indicarnos
con toda claridad tanto las senas
nuevas como las antiguas (comple-
tas en ambos casos|, a la adminis-
tracién de HOJA DEL MAR llegan

todavia numerosas cartas sin estos MOTOR ES DI ESEL MARI NOS

requisitos.

Lamentandolo mucho, hemos de
advertir que no se formulard nin-
gin cambio de domicilio i no con-
tamos con los datos dichos, ni po-

demos mantener correspondencia
sobre este tema. W

COLABORACIONES
ESPONTANEAS

® Laamabilidad denuestros
lectores hace que continua-
mente recibamos colabora-
ciones, espontaneas de todo
tipo, incluso fotograficas y°
dibujos. Cualquier informa-
ci6n es bien recibida en esta
casa, pero deben compren-
der estos colaboradores que
razones de espacio, estruc-
tura de la publicacién, etcé-
tera, impiden que, en la ma-
yor parte de los casos, poda-
mos dar acogida a sus valio-
sas aportaciones.

Creemos un deber por
nuestra parte advertir que
en linea con las normas que
se siguen en todas las publi-
caciones del mundo, no po-
demos garantizar la publi-
cacion de las colaboraciones
espontdneas ni mantener so-
bre las mismas correspon-
dencia. Declinamos tam-
bién, a su vez, cualquier res-
ponsabilidad sobre la con-
servacion o devoluciéon de
estos originales no solicita-
dos, sean de la clase que
fueren. M
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a 375/450 r.p.-m
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ACUERDO PESQUERO ESPANA-MERCADO COMUN PARA 1979

MADRID.—Las consultas técnicas en-
tre la comisién europea y la Administra-
cifn espanola terminaron el pasado 9 de
marzo con un entendimiento para regu-
lar, durante el afio 1979, la pesca de los
barcos espafioles dentre de las 200 millas
de la CEE (Comunidad Econ6mica Eu-
ropea).

El acuerdo de los expertos, en el marco
del acuerdo-marco rubricado por ambas
partes el pasado mes de octubre, debera
ser aprobado por los Consejos de Minis-
tros de la Comunidad y Espaiia para ser
operativo.

Los derechos de pesca de altura y ba-
jura concedidos por la Comisién Ejecuti-
va comunitaria resultan inferiores a las
peticiones de partida de la delegaci6n es-
painola.

El presidente de la delegacién comuni-
taria, Raymond Simonnet, declar6, al fi-
nal de los dos dias de discusiones técni-
cas, que “la Comunidad ha pedido a Es-
pafia un sacrificio razonable y, sin duda,
menos importante gque el que vienen ha-
ciendo los propios pescadores comunita-
rios’’.

El embajador Raimundo Bassols, que
presidia la representacién espafola, puso
de manifiesta la importancia de haber
negociado por primera vez un régimen

anual de pesca con la CEE, “'porque se in-
troduce asi un factor de seguridad en los
pescadores espanoles’.

El régimen de licencias y cupos de cap-
turas establecido por la comisién europea
es el siguiente, en lineas generales;

PESCA DE ALTURA

Licencias: 200 (reducci6n del 16,6 por
ciento sobre las 240 disponibles en el ré-
gimen provisional vigente del 1 de febre-
ro al 31 de marzo. La media anual de li-
cencias durante el afo 1978 fue de 170,
aproximadamente).

Capturas: Merluza, 14.000 toneladas
més 1,500 toneladas, que no fueron cap-
turadas en 1978. (Durante el afio 1978
solo se permitid capturar hasta un total
de 13.850 toneladas.)

Pesca asociada, 31.000 toneladas.

(Se introduce un sistema de distribu-
cion de licencias para los barcos que fae-
nan en parejas o trios, que permite pes-
car & 13 embarcaciones més con el na-
mero disponible de licencias.)

PESCA DE BAJURA

ANCHOA.—160 licencias para captu-
rar 29.000 toneladas (120%e esas licen-

cias pueden emplearse también para
cebo vivo). Las licencias no son nomina-
les, como hasta ahora, sino numeradas.

ATUN.—No gqueda sometida a cupo y
recibirdn una licencia especial todos los
barcos que la soliciten, con la condicién
de llevar a bordo s6lo aparejos para esta
especie.

SARDINA.—40 licencias para una lista
de 71 barcos. No se hja cupo.

JUREL,—S6lo podréan pescarlo los bar-
cos sardineros y en un volumen no supe-
rior al 10 por 100 de las capturas de sar-
dinas.

CABALLA ESPANOLA.—Queda prohi-
bida su pesca,

PALANGRES.—10 licencias para una
lista de 17 barcos que se dedican a esta
modalidad de pesca.

FOSA DE CAP BRETON.—Se conceden
50 licencias para los barcos que se dedi-
quen en esta zona a la pesca exclusiva-
mente con cana.

CALADERO DE SKOTE.—Se prohibe la
pesca a los barcos que, sin autorizacién
comunitaria, venfan utilizando esta zona
para la pesca con caina de la merluza o &l
besugo. W

Se conceden 205 licencias, con un limite de

126 embarcaciones

AGUERDO PESQUERO CON PORTUGAL

MADRID (Redaccién).—FEl pasado dfa 13 de marzo fue firmado en Lisboa, por los
ministros encargados de la pesca de Portugal y Espania, el esperado acuerdo para este

sector entre ambos paises. Por la especial importancia del mismo para nuestro lecto-
res, lo publicamos a continuacién integramente.

1. "Conocida la postura del Gobierno
portugués sobre las negociaciones pes-
queras entabladas con el Gobierno espa-
fiol, pablicamente difundida el 8 de mar-
zp ultimo, el sefior ministro de Transpor-
tes de Espana manifestd su interés en
renovar los contactos con el sefior minis-
tro de Agricultura y Pesca de Portugal en
una tentativa final de alcanzar un acuer-
do sobre la materia en cuestién, dentro
del espiritu ya manifestado en los contac-
tos habidos en Ciudad Rodrigo, dado el
interés que representa para ambos pafses
el establecer una estrecha cooperaci6n en
materia de pesca, ya que los recursos
pesqueros del litoral atldntico deben con-
servarse y explotarse racionalmente.

2. El Gobierno portugiés estimé ser
su obligacién desarrollar todos sus es-
fuerzos para gue un entendimiento fuese
posible dentro de los limites impuestos
por la salvaguardia de los recursos pes-
queros disponibles.

3. Dentro de un espiritu de mutua
colaboracién se realizaron, en el Ministe-
rio de Agricultura y Pesca, hoy dia 13 de
marzo, negociaciones entre delegaciones
de ambos paises, que llevaron a un
acuerdo final sobre la mutua concesién
de licencias de pesca.

4. Este resultado final s6lo fue posi-
ble gracias a la mutua comprension de
las consecuencias que de €l derivardn
para los dos paises cuyos infereses inme-
diatos son, bajo el punto de vista econé-
mico, divergentes, pero que, considera-
dos a largo plazo, tienden a coincidir.

En realidad, el objetivo fundamental
viene & ser la conservacion de las poten-
cialidades de pesca para los dos pafses.

5. Es de destacar, en el transcurso
de las negociaciones, el empefio de las de-

legaciones de los dos paises en superar
las divergencias de sus posiciones para

CUADRO:

alcanzar un acuerdo aceptable para am-
bas partes.

6. Este acuerdo seréd, en el fondo, la
primera fase de un proceso de aproxima-
cién en el sector de la pesca, principal-
mente en los campos de la cooperacién

(Pasa a la pag. 4/

Cuadro del namero de licencias concedidas a embarcaciones espaiiolas durante el
resto de 1979 en la subarea del continente portugués y la relacién del nivmero limite
de embarcaciones de la misma nacionalidad que Espafia se compromete a no ultrapa-
sar en aguas territoriales del continente portugués.

- Nimero limite
de embarcaciones
Arte Zona Licancias cuyo nombre serd indicado
para la pesca
de las seis y 12 millas

Arrastre Al N. del cabo de Roca 41 9
Al S. del cabo de Roca 25 25
Enmallar Al N. del cabo de Roca 40 0
“Volanta" Al S, del cabo de Roca 24 0

Enmallar AlN. del cabo de Roca 0 19 (1)
Trasmallo Al S. del cabo de Roca - (] 3
Sedal Al N, del cabo de Roca 01(2) 0
Palangre puro | Al 5. del cabo de Roca 19/(2) 0
Japuta AL N, del cabo de Roca 156 (3) 0
Al S, del cabo de Roca 0 0
Cerco Al N, del cabo de Roca 0 (4) 65
Al S. del cabo de Roca 0(4) 5

NOTAS

(1) Una licencia especial en ls zona Norte vélida por un méAximo de ocho meses especificados para funcio-
nar en la ZEE hasta dieciséis millas de s costa al Sur de Figueira da Foz.

(2) Sin pagar licencia y pudisndo pescar especies como mero, pez espads, hesuge y tiburén. Se concedan
ademds, en la ZEE en las subéreas de las Azores y de Madeira, respectivamente, cuarenta y tres licencias, con-
tra el pago o crédito de, en un principio, mitad de lo que se acuerde para los tinidos. Estas licencias en las Azo-
res y Madeira sdlo son para pescar especies altamente migratorias con una captura incidental (by-catch) del 3
por ciento como maximo; y con la prohibicién de faenar en los bancos de las Azores, cuyas coordenadas debe-
rén ser indicadas antes de la concesidn de licencias y con la mayor urgencia posible.

(3] Estas embarcaciones sélo pueden pescar tinidos si tisnen ademds la respectiva licencia. La misma em-
barcacién stlo puede faenar en el Norte y en el Sur desde que posea dos licencias, una pera la parte Norte y

otre para la parte Sur,

(4) Se concederdn facilidades a embarcaciones de cerco portuguesas, en los puertos de Vigo y Huelva, en

todo 3j alas

didas a los cercos espafioles; con la excepcién de que el suministro de carburante no

podr# exceder un total de 1.000 toneladas en Vigo y de 200 en Huslva. Este carburante se pagaré el mismo pre-
¢in con'(jue es suminisirado a las embarcaciones espafiolas, en escudos, en el momento de su suministro y al

cambio oficial.

HM /3



AGUERDO PESQUERO
CON PORTUGAL

(Viene de la pdg. 3)

cientifica, tecnolégica y econbmica entre
Espafia y Portugal,

7. La cooperacidn econémica es con-
siderada por ambas partes con el mayor
interés y podrd concretizarse bajo las
m#s diversas formas.

B. El cuadro adjunto a este comuni-
cado muestra el nimero de licencias que
seréan concedidas,

Lisboa, 13 de marzo de 1979'",

El ministro de Transportes
y Comunicaciones
(Espaiia)

El ministro de Agricultura
y Pesca
(Portugal)

CONDICIONES GENERALES
DE LA CONCESION
DE LICENCIAS

1. Estas licencias se darén contra la
concesion de un esquema idéntico a las
embarcaciones portuguesas en la ZEE es-
pafiola y en la zona de las seis a las 12
millas, considerando zona Norte la que
va de la frontera portuguesa al cabo de
Finisterre y zona Sur la que va de la fron-
tera portuguesa al estrecho de Gibraltar
en la ZEE y al cabo de Tarifa en aguas te-
rritoriales, excepto en lo que se refiere al
cerco, donde se recibirdn cuarenta y
ocho de las seis a las 12 millas'en la zona
Norte y once en la zona Sur, ademads de
otras once en la ZEE en la zona Sur,

2. En la ZEE portuguesa estd prohi-
bida a les extranjeros ia pesca de molus-
cos, sardina, trompetero, boquerén y ca-

balla,

3. Esté prohibida a cualquier embar-
caci6én extranjera utilizar en la ZEE cual-
quier sistema de pesca para la cual no po-
sea la correspondiente licencia. Asf las
que posean licencia para redes de enma-
llar (“volantas’' y trasmallos) no pueden
arrastrar ni pescar con sedal (palangre),
e igualmente para otras artes.

4, En todas estas pescas se cumpli-
rén los reglamentos portugueses, entre
los cuales se destaca la obligatoriedad de
comunicar la entrada y salida de la sub-
4rea, y la obligacién estricta de obedien-
cia a las autoridades de fiscalizacién y de
pesca.

5. En lo que se refiere a la pesca de
crustdceos, las autoridades portuguesas
reviserdn con urgencia la legislacién na-
cional aplicable, as{ que hayan recibido
de las autoridades espafolas una exposi-
cién que incluya los datos necesarios a
esd revisién. Caso sea necesario se solici-
taré la colaboracion de las propias auto-
ridades espafiolas y la de los cientificos
que éstas indiquen.

CONGCESION DE LICENCIAS
PARA LA PESCA DE TUNIDOS

En el casa de que las embarcaciones
espafiolas utilicen esta pesca dentro de la
ZEE nacional, habré que determinar pre-
viamente, hasta mediados de abril, la
concesién de estas licencias, que serd
parte integrante del esquema global de
concesion de licencias.

La parte portuguesa reiterd la necesi-
dad de pagar una licencia por tonelada
de arqueo bruto y por dia de sstancia.
Por parte de Espafia se ofreci6 el pago o
crédito de US 0,20 délares, oferta que se-
14 estudiada urgentemente por la parte
portuguesa. @l

Gonzalo Véazquez, director general de Pesca

“ES EQUILIBRADO Y LO MEJOR QUE SE HA PODIDO

MADRID.—El acuerdo pesquerc hispano-comunitario, logrado tras dos
dias de intensas negociaciones en la capital belga, ha sido valorado positiva-
mente por las autoridades del Ministerio de Transportes y Comunicaciones.
En su opinioén, “mejora la postura de la pesca espafiola para 18979 en relacion

con el pasado afo, tanto en altura como en bajura’.

"— Dentro de las dificultades y con-
dicionantes de los temas pesqueros
en la Comunidad, el acuerdo es el
mas razonable y posible para las dos
partes. Las ofertas comunitarias es-
taban muy por debajo.

— En la pesca de bajura se han obte-
nido mejoras importantes en la an-
choa. En la de altura, si bien ha habi-
do una reduccién en las licencias del
Gltimo trimestre, la media de 1973,
que fue de 170, se ha aumentado a
210 en 1979, con un incremento de
hecho de 13 licencias més por el nue-
vo coeficientg técnico aplicado a las
parejas,

— La coordinacitn ha sido constante
y eficaz entre los Ministerios implica-
dos, y el acuerdo elimina la incerti-
dumbre de afos pasados’’.

ES EQUILIBRADO
La propuesta comunitaria reduce,

como se sabe, el nimero de licencias
de pesca para altura en cuarenta

frente a las conseguidas el pasado
afo. Y aunque la delegacién espafiola
pretendia aumentar el nimero, se ha
tenido que conformar, dado que las

-diferencias en este tema entre la pro-

puesta comunitaria y la espafola
eran notorias.

El director general de Pesca, Gon-
zalo Vazquez, que presidio la delega-
ci6n espafiola; se ha mostrado satis-
fecho a su llegada de Bruselas por el
acuerdo conseguido.

—Es equilibrado —manifest6—, y lo
mejor que se ha podide conseguir.

—Con este acuerdo —afiadié—, vali-
do para un ano, se sale de la incerti-
dumbre de acuerdos transitorios y se
puede planificar durante ese tiempo
la actividad pesquera.

Precis6 que es la primera vez que
se consigue un acuerdo estable pes-
quero con la Comunidad.

Respecto alas dificultades para lo-
grar el acuerdo, Gonzalo Vézguez
puntualiz6 que los obstdculos més
importantes han sido la falta de una
politica pesguera comunitaria y la

reduccion, por parte de la CEE, de
sus esfuerzos pesqueros, “Todo ello
ha provocado el blogueo de acuerdos
con otros paises, tales como Canada4,
Estados Unidos, Mauritania, etcé-
tera’

Al realizar una valoraci6n de los
acuerdos, el sefor Vézquez senald
que en el sector de bajura mejora la
situacién respecto al afio anterior.
“Finalmente —indica—, en la modali-
dad de cerco, y concretamente en la
pesca de anchoa, de 140 licencias no-
minativas concedidas el pasado aiio,
hemos conseguido, para 1979, 160 Li-
cencias innominadas. Esto permitird
una rotacién continua de los bugues
v las actividades pesgueras no decas-
rén’,

Sobre la pesca de altura, subraya
que “‘en términos ponderados y en
valor ‘ano’ se han conseguide cin-
cuenta licencias mas. Alrededor de
100 buques més podrédn faenar de
acuerdo con la media ponderada de
1978,

““Se ha consolidado la teoria
—agrego el sefior Vazquez— expuesta
por la delegaci6n espariola de atribu-
cién del coeficiente de potencia para
las parejas y trios. Esto supone un
aumento de licencia para este tipo de
actividad. Con una licencia podrén
faenar dos buques”. M

La emocién del retorno. Una escena que
se ha reproducido demasiadas veces:
pescadores que llegan a Huslva después
de su apresamisnto y posterior libera-
cién por Marruecos. (Foto: EUROPA.)

EL MINISTERIO DE TRANSPORTES AYUDARA
A LOS AFECTADOS POR LOS APRESAMIENTOS
DE PESQUEROS EN AGUAS MARROQUIES

MADRID (Efe),—El subsecretario de Transportes y Comunicaciones, Alejan-
dro Rebollo, recibié a una representacién de armadores del Sur, a los que afir-
mb que el Ministerio aportard toda la ayuda para hacer frente a los apresa-
mientos de barcos en aguas de Marruecos y a los problemas que afectan al

sector pesquero.

El sefior Rebollo informé a los armadores de las noticias recibidas de Rabat
—contintia la nota—, segin las cuales el Gobierno marroquf tiene previsto tra-
tar en su préximo Consejo de Ministres el tema de la autorizacién transitoria
a la flota espafiola que faena frente a las costas marroquies.

El comunicado del Ministerio de Transportes y Comunicaciones sefiala que
estas garantfas son necesarias, ya que el Gobierno de Marruecos, a raiz de los
apresarnientos anteriores, estudia la posibilidad de aplicar el régimen de tole-
rancia que regia hasta ahora, y mientras se registra este hecho —afiade el Mi-
nisterio— se ha reiterado a los armadores la conveniencia de que no faenen en
las aguas marrogufes para evitar nuevos apresamientos.

La acci6én del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, en coordina-
ci6n con el de Asuntos Exteriores, se encamina a que Marruecos dé las garan-
tias necesarias para que no se produzcan més incidentes, en tanto no sea rati-
ficado el acuerdo.

Asimismo, la nota recuerda que a este propésito el Ministerio de Transpor-
tes y Comunicaciones ya entreg6, por via diplomética, e incluso la ratifict es-
tos tltimos dfas, la petici6n de este régimen transitorio, acompanada de la lis-
ta con las embarcaciones que habitualmente faenan en aguas marroquies,
trensmitida por las asociaciones de armadores, y que todavia se estd a la es-
pera de una respuesta del Gobierno marroqui, concediendo la autorizacién
oportuna para gué esos pesgueros sigan faenando provisionalmente. l






nuevas sondas

FURUNO

UN NUEVO PASO ADELANTE

Un paso adelante en
la consecucion de nue-
VOS Yy mejores equipos
de pesca, que le per-
mitan obtener mayo-
res capturas, en arras-
tre, volanta, cerco, pin-
cho y demas oficios.

Algunas de las prin-
cipales caracteristi-
cas de estas nuevas
sondas, son:

= Alto contraste, para

una mejor deteccion.

4

= Velocidad de papel
ajustable.

= Alta potencia.

= Variedad de fre-
cuencias.

Solicite informacion al Representante
para Espana
MORRIS E. CURIEL IBERICA, S.A.
Claudio Coello, 50 MADRID-1
Telef. 225 74 83 / Telex 22884

0 a nuestros Distribuidores en los
principales puertos espanoles

.

avalan nuestros resultados.

- 30 anos ayudando a la pesca,
FURUNO ELECTRIC CO., LTD.




“L’Abellle-Provence”, al rescale de 10s superpeiroleros

TRATARA DE EVITAR MAS MAREAS NEGRAS




Varias escenas a bordo del remolcador “L’Abeille-Provence”.

PARA EVITAR MAS MAREAS NEGRAS

La marea negra provocada por el “Amoco-Cédiz", la primavera pasada,
cerca de las costas bretonas, ha sensibilizado
la opinién pdblica e incitado a los responsables gubernamentales
a desarrollar las posibilidades de la ayuda en la mar.
El Estado francés acaba de alquilar a la compafiia Les Abeilles
Internationale, filial del grupo Proguemar,
un remolcador de alta-mar, ""L'Abeille-Provence”.
Este remolcador, cuya base de operaciones esta fijada en Brest,
tiene como mision la de socorrer a los barcos
en dificultad en las costas de Bretana. "L'Abeille-Provence”,
que depende directamente del prefecto maritimo de Brest,
debe estar listo para zarpar en los cuarenta minutos siguientes
a una llamada. El Estado paga a |la compaiila el coste de explotacion
del barco, inversiones incluidas. Las intervenciones
del remolcador seran indemnizadas, segdn el contrato habitualmente
en uso en los medios marltimos.
“L'Abeille-Provence” tiene una tripulacion de 16 personas,
a las 6rdenes del capitdn Jean-Pierre Roger,
y ha sido construido segdn las férmulas més avanzadas en materia
de construccion naval. Es completamente automaético
y puede ser teledirigido desde |a sala de control o desde el puesto de pilotaje.
Todos los sistemas de alarma y de seguridad estdn agrupados
en la sala de méaguinas. Estd equipado con cables hidraulicos,
capaces de remolcar los petroleros mayores gue existen,
y de eguipos submarinos que permiten bajar a 80 metros por debajo
del nivel del mar. La tripulacién tiene a su disposicién
los equipos de confort mas modemnos: cada marino tiene un camarote individual
v un aparato de television a su disposicion.
“|'Abeille-Provence” es hermano gemelo del “L'Abeille-Normandie”,
otro remolcador que tendra las mismas funciones.
Fotos: ARMEL BRUCELLE. Copyright: SYGMA-CONTIFOTO.






CAZADORES
DE
DELFINES

Pescadores japoneses
cazando delfines

en la bahia

de Kawana,
peninsula de Izu,

a 1.010 kilometros
de Tokio,

tras haberlos
conducido hasta

la zona. Los delfines
son cazados dentro
de unas normas

y se venden

como alimento

en el mercado japoneés.
(Foto: EUROPA
PRESS AP.)







CIENTIFICOS EUROPEOS TRABAJAN

EN LAS POSIBILIDADES DEL CULTIVO DEL

MEJILLON

Organizado por el doctor M, Crowley del Centro de Investigaciones Pesqueras de
Dublin (Departamento Forestal y de Pesquerias), se celebré en Leenane, los dias 4, 5,
6y 7 de diciembre pasado un seminario sobre “Cultivo de Mejillon™, al que fueron in-
vitados representantes del Instituto de Investigaciones Pesqueras de Vigo.

Leenane es un pueblecito de veraneo a
orillas de Killary Harbour, la bahia donde
la “Gaeltarra Eirean” tiene fondeadas sus
balsas experimentales de cultivo de meji-
lion.

Los participantes era profesores extran-
jeros, biologos y profesores de las Univer-
sidades de Dublin y de Galway, asi como
un nimero bastante importante de perso-
nas interesadas en el cultivo, pescadores y
poseedores de licencias para el marisqueo
del mejillon en los fondos donde se produ-
ce espontaneamente en la actualidad. No
faltaron periodistas de los principales pe-
riodicos del pais. El total de asistentes osci-
16 alrededor de las ciento cincuenta per-
sonas.

El primer dia los participantes pudieron
visitar las balsas de cultivo de mejillon fon-
deadas en el Killary Harbour. Invitados
por el profesor P. O’K eady, de la Universi-
dad de Galway, visitaron el laboratorio de
cultivos marinos que dicha Universidad
tiene en Carna. Dedicado principalmente
al desarrollo de cultivos de moluscos y
crustaceos, tiene unas buenas instalaciones
y una veintena de personas trabajando per-
manentemente entre cientificos v auxilia-
res, La situacion del centro es muy apro-
piada, ademas, para que los estudiantes
universitarios de biologia marina realicen
sus practicas, por cuanto aquella costa
ofrece un amplio surtido de especies litora-
les y de ambitos ecoldgicos diversos.

El segundo dia hablo el doctor Guido
Persoone, de la Universidad de Gante
{Bruselas), sobre el cultivo controlado de
bivalvos, sus problemas y posibilidades. La
conferencia del doctor Drinkwaard, de Te-
xel (Holanda), especialista en cultivo de
mejillon, verso sobre una retrospeccion,
una introspeccion y una prospeccion de la
mitilicultura holandesa. En las diapositivas
y graficas se aportaron datos interesantisi-
mos sobre produccion y valor de la mitili-
cultura en Holanda y otros paises.

CULTIVO Y PROCESAMIENTO
EN ESPANA

El doctor Figueras, del Instituto de In-
vestigaciones Pesqueras de Vigo, habla so-

bre algunas especificaciones biotécnicas
del cultivo del mejillon en Espana, proyec-
tando una pelicula sobre el cultivo y proce-
samiento del mismo en Galicia (depura-
cion, congelacion y conserva), que tuvo
que ser repuesta los dos dias siguientes a
peticion de los participantes,

El capitan D. M. Bussani. de Italia, ilus-
tré con diapositivas el cultivo del mejillon
en el golfo de Trieste, mediante el sistema
de palangres (“long-lines™) hechos con ba-
rriles gue mantienen horizontal una cuerda
de la gue penden las redes tubulares de net-
lon llenas de mejillon; con dicho sistema
obtienen un mejillon de crecimiento y pre-
sentacion muy aceptables.

El sefor Guy Bouyé cultivador frances
de La Rochelle, ilustro con un film el culti-
vo al estilo del Atlantico francés sobre em-
palizadas y postes (“bouchots” y *pi-
quets™), y el doctor M. Crowley, del Cen-
tro de Investigaciones Pesqueras de Du-
blin, hizo una exposicion de la fase inicial
del cultivo del mejillon en Irlanda acompa-
nado de una pelicula en la que no figura-
ban auin las recientes experiencias hechas
en la bahia de Killary y que han dado pro-
metedores resultados. aunque a reducida
escala.

Gwion Davies, del Laboratorio de
Conwy (Gales del Norte), en Gran Breta-
fia, dio cuenta de sus experiencias en el cul-
tivo del mejillon, tanto sobre el fondo

como en balsas, en el estrecho de Menai y

alrededores de Conwy, todo ilustrado con
magnificas diapositivas.

El tercer dia se dedico a Ia exposicion,
por parte de los biologos irlandeses, de los
estudios realizados en aquella zona acerca
de las condiciones ambientales v de las res-
puestas biologicas del mejillon en cultivo.
Asi, por ejemplo, Nial Herriott, que dirige
técnicamente el programa de cultivo desde
el principio, explico las razones que habian
inducido a la eleccion del sitio y tipo de
balsa que emplean, asi como los resultados
obtenidos y las diversas fases del proceso
de cultivo.

J. Carrol. de la Universidad de Galway,
hablo sobre los resultados obtenidos en las
experiencias sobre fijacion, supervivencia y
crecimiento del mejillon, y K. O'Toole, de

la misma Universidad, de los estudios de
hidrografia realizados en la zona donde es-
tan instaladas las balsas mejilloneras.

Resultaron también muy interesantes las
conferencias de la doctora Elizabeth Gos-
ling, sobre la genetica aplicada al cultivo
de los moluscos, y la de P. Smith, sobre la
depuracion de los mismos, asi como la de
D. King, del Instituto de Ciencia y Tecno-
logia de Dublin, sobre seleccion de empla-
zamientos idoneos para el cultivo, y la de
A. Berry, de la Gaeltarra Eirean, sobre ti-
pos de balsas para el cultivo. P. O’Callag-
han hablo sobre el papel de las cooperati-
vas en el desarrollo de los cultivos.

El {ltimo dia se establecieron fres gru-
pos de trabajo: uno sobre los aspectos re-
ferentes a la produccion, otro sobre ventas
y el tercero sobre creditos, los cuales pre-
sentaron al final sus conclusiones al pleno
del seminario.

POSIBILIDADES
CULINARIAS

Un detalle simpatice lo constituyo el
ofrecimiento por algunos de los asistentes
de varias cajas de vino para los comensa-
les, asi como las diversas preparaciones de
mejillon que bajo la direccion de la sefiora
Bouye se hicieron en la cocina del hotel, y
constituyeron el ment de la comida princi-
pal del cuarto dia a base de “moules mari-
nieres” como entremes; un consome y me-
jillones tres estilos (“provencales”, “a la
parrilla” y “moucleade”). que junto con
guarniciones variadas y un postre demos-
traron a los asistentes la posibilidad de pre-
sentar una buena comida a base de la sa-
brosa y relativamente barata proteina del
mejillon. Las veladas fueron amenizadas
con exhibiciones de canto 'y danza folklori-
cos irlandeses.

El doctor Figueras, del Instituto de In-
vestigaciones Pesqueras de Vigo, presento
asimismo un recetario de 25 preparaciones
culinarias de mejillon para su difusion en-
tre los asistentes. La traduccion al inglés
habia sido previamente supervisada por el
doctor P. Ayres, del Laboratorio de
Burnham-on-Crouch, que recientemente
paso una femporada en Galicia interesan-
dose por la industria mejillonera.

Finalizado el seminario, se celebro en
Dublin una rueda de prensa con el ministro
de Pesquerias y el organizador del mismo,
a la que asistieron también los conferen-
ciantes extranjeros. En el “Irish Time”
aparecieron algunos articulos sobre el te-
ma, citando la participacion espanola de
manera especial. 7

Posteriormente. los sefiores de Gotto de
Carrigaline (Cork) invitaron a realizar una
gira por la bahia de Kinsale y alrededores
para estudiar las posibilidades de cultivo
en la zona.

Visitaron también los participantes el
rudimentario y curioso criadero de ostras
planas (“hatchery™) de David Hugh-Jones,
quien, ademas de engordar la ostra proce-
dente de la costa Oeste de Irlanda, obtiene
buenas fijaciones simplemente colocando

€n la buena estacion ostras madres en un

estanque exterior con colectores apropia-
dos (cilindros de red llenos de concha de
mejillon provenientes de Wexford), La fija-
cion no siempre esta asegurada, pero las
semillas de ostras obtenidas compensan
economicamente, puesto que no existen
mas gastos que los de construceion y bom-
beo de agua, que no es coptinuo. Animado
por los resultados obtenidos, ha construido
mas tanques en una autorizacion en tierra;
consisten en una excavacion recubierta
con una tela plastica y un suministro de
agua de mar. El desagiie de cada tanque es
un tube en forma de “L” que se puede aba-
tir del todo para el vaciado del tanque o se
puede inclinar mas o menos para mantener
el nivel constante que se desee. Dichas 0s-
tras irlandesas llegan hasta algunos restau-
rantes de la capital de Espana.

Todo hace pensar gue se esta iniciando
el despegue de la maricultura en Trlanda.

A. FIGUERAS.



Io De nuestros corresponsales
en la costa y servicios especiales

LA CORUNA.
Numerosas
embarcaciones pequenas
fueron arrojadas

por el temporal

varios metros dentro

del interior de la costa
llegando hasta

los primeros edificios.
En la playa de Mera
los digues de contencién
fueron danados

en gran parte

de numerosas localidades
costeras coruriesas.
TELEFOTO

EUROPA PRESS

VILLA DE ARES.
Destrozos causados
por ¢l fuerte

temporal que ha azotado
a la Villa de Ares,

el cual ha destrozado
300 metros del muelle,
inundando

las casas situadas

en el paseo maritimo.
TELEFOTO
EUROPA PRESS




MEJORA
DEL PUERTO
DE GIJON

El ministro de Obras Pdblicas
y Urbanismo, don Joaquin
Garrigues Walker,

firmé en su despacho oficial
el convenio conjunto

con el Ayuntamisnto

y la Junta

del Puerto de Gijén,

por el que se acondicionaré
este Gitimo. También asistié
al acto el ministro

de Trabajo,

don Rafael Calvo Ortega.

BILBAO
CONSTITUIDO EL CONSEJO DEL PUERTO

BILBAO.ZE Consejo de Administracion del puerto auto-
nomo de Bilbac ha quedado constituido este mediodia, ds
acuerdo con la normativa aprobada hace ya varios meses en
Consejo de Ministros sobre autonomias portuarias para los
puertos de Barcelona y Valencia, ademés del de la capital
vizcalna.

El Consejo de Administraci6n de este puerto es el méximo
organismo de gobierno de la instalacién portuaria en asuntos
civiles. A su constitucién asisti6 el director general de Puer-

tos. Il

VALENCIA

CONSTRUCCION DE CUATRO
BUQUES DE RECRED

VALENCIA.—En este momento no hay més que conversa-
ciones, muy detalladas, con miras a los créditos para cons-
truccién de cuatro bugues de recreo en Valencia”, declar el
presidente del Banco de Crédito a la Construccién, Emilio

 Rodriguez Romén, en una reunién con los periodistas.

El seftor Rodriguez Romén, que presidié en Valencia una
reunién del Consejo de Administracién de dicho Banco, fue
preguntado en torno a las declaraciones del presidente de
Fletamentos Maritimos, Javier Cremades de Adaro, sobre su

proyecto de contratar con Unién Naval de Levante unas i

construcciones que podrian llegar a los dieciséis mil millones =

de pesetas. Condecorados con la medalla al Mérito Social Marftimo.
El presidente del Banco de Crédito a la Construccitn sefia-

16 que, efectivamente, el sefior Cremades se habla dirigido

formalmente a la entidad de crédito oficial, en tal sentido, CASTEL I"ON

pero que los estudios son lentos, minuciosos, y exigen una
detallada consulta, por lo que no se ha resuelto nada todavia. “Enlllns Al “Enl'n suclll “Anlrlmn
“Se estudiarad —dijo— las posibilidades de financiacion, la de-

manda en ese momento, la situacion del mercado, la nueva
legislacién del crédito naval.. Las dificultades que puede
atravesar la Unidn Naval de Levante —termind diciendo el se-
fior Rodriguez Romédn— no serén el criterio Gnico para la de-
cision a adoptar, pero sl serd uno de los criterios que se ten-
dréin en cuenta, ya que |a ayuda en los sectores donde pueda
haber o producirse un paro de manoc de obra es tarea muy
considerable para este Banco, lo mismo en el ambito naval
como en el de la vivienda". [l

CASTELLON.—Tuvo lugar en la Delegacién provincial quien estuvo acompaiado por el comandante militar de
del ISM el acto de imposicién de medallas al Mérito So-  Marina, delegado provincial del ISM, patrén mayor de Ia
cial Maritimo, concedidas en su categoria de plata a don  Cofradia de Pescadores y el presidente de la Asociacién
Rafael Drago Oms y don Jaime Gallén Térregay en suca- de Armadores de Pesca de Costera y Litoral.
tegorfa de bronce a don Antonio Pol Gallén. El sefior Gallén Tarrega cerré el acto con su interven-

La imposicitn fue hecha por el delegado territorial de  cion, en nombre de los homenajeados, agradeciendo la
Sanidad y Seguridad Social, don Vicente Sampedro, concesién.
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Préxima construccién de dos nuevas Casas del Mar

EL PRESIDENTE DEL 1. S. M.
VISITA TARRAGONA

TARRAGONA.—Visito nuestra provincia recientemente el presidente del
Instituto Social de la Marina, don Julio Cienfuegos Linares, acompariade del
jefe del Servicio de Delegaciones e Inspeccidn, don José Maria Garcia Casi-
ltas, recorriendo la totalidad de los puertos pesqueros de nuestra provincia.
Fue recibido en Villanueva y Geltrd por el delegado provincial, don Antonio
Escudero, y el jefe de Seguridad Social, don José Maria Pomares, trasladén-
dose desde alli al puerto de Calafell, en cuya delegacién local fue cumpli-
mentado por el alcalde, patrén mayor y autoridades de la localidad. Visité
distintas instalaciones del Instituto y de la Cofradia, deteniéndose especial-
mente en el Llar del Pescador, donde departié con un numeroso grupo de

pensionistas.

A su llegada a la capital saludé al
gobernador civil, sefior Robert Grau-
pera, con quien mantuvo un cambio
de impresiones sobre proyectos en
marcha, centrados muy particular-
mente sobre las inmediatas cons-
trucciones de las Casas del Mar de
Tarragona y de Cambrils.

Después de haber visitado la De-
legacion provincial y saludado a los
funcionarios, continud su recorrido
por los puertos de Cambrils, Ametlla
de Mar, Ampolla, San Carlos de la

DOS PESQUEROS
MELILLENSES

RETENIDOS POR MARRUECOS
DURANTE SIETE DIAS

MADRID.—Del 24 de febrero al 2 de mar-
zo permanecieron retenidos en el puerto ma-
rroqui de Alhucemas los pesqueros melillen-
ses “Cuarto Mandamiento™ y “"Gutyago”. El
apresamiento se produjo cuando el “"Cuarto
Mandamiento” regresaba de faenar y se dis-
ponia a embocar el puerto, momento en el
que una lancha patrullera marroqui le obligd
a parar, subleron varios hombres a bordo e
inmediatamente puso rumbo a Alhucemas.

Todo fue observado por la tripulacion del
pesquero “Gutyago’, que, al frente de varios
otros, salia entonces para dirigirse a faenar,
lo que le permitié avisar a los demas, que
dieron la media vuelta y se refugiaron en el
puerto. Sin embargo, el “Gutyago” fue per-
seguido por la patrullera hasta la entrada del
puerto, donde le alcanzd y le obligé a dirigir-
se al mismo puerto marrogui que el “Cuarto
Mandamiento™.

Muchas personas gue paseaban por la es-
collera presenciaron la accion indignadas; las
protestas de las autoridades espanolas ante
las marroquies no se hicieron esperar, el
cansul de Espana en Nador se trasladé rapi-
damente a Alhucemas, y el ministro espanol
de Transportes y Comunicaciones pidid ex-
plicaciones del hecho ante el organismo ma-
rroqui encargado de la pesca, donde mani-
festaron no saber nada del hecho.

Después de unos dias de incertidumbre,
los pesqueros fueron liberados. M

Répita y Casas de Alcanar, en los
que, acompanado por las autorida-
des y representaciones de los me-
dios pesqueros, se estudiaron pro-
yectos, se visitaron instalaciones en
funcionamiento, pudiendo destacar
el de localizacion de la Casa del Mar
de Cambrils, el recorrido de la de
Ametlla de Mar, que desde hace
mas de dos anos se encuentra en
pleno funcionamiento, el cambio de

El presidente del ISM, don Julio Cisnfuegos, con represantantes de los trabajadores del
mar de Calafell.

impresiones mantenido en Ampolla
con el ofrecimiento de cooperacion
en cualquier proyecto para dotacién
de un Hogar del Pensionista, y, por
ultimo, la visita al nuevo edificio de
la Casa del Mar de San Carlos de la
Répita, donde recibido por las repre-
sentaciones de la localidad y acom-
panado de gran nimero de vecinos
recorrieron sus amplios y bien dota-

dos servicios y dependencias que
proximamente comenzaran a funcio-
nar.

Al caer la tarde continué su viaje
hacia Vinaroz, no sin visitar antes |la
playa de Casas de Alcanar, en la que
se considerd la posibilidad de estu-
diar la instalacionn de una pequena
clinica para prestacion de asistencia
sanitaria. B

SAN CARLOS DE LA RAPITA (Tarrago-
na).—En la amplia explanada de |a zona pes-
quera del puerto se levanta la Casa del Mar.
recién terminada, que ha sido visitada ofi-
cialmente por:don Julio Cienfuegos Linares,
presidente del Instituto Social de la Marina,
acompanado de don José Maria Garcia-
Casillas Diaz, jefe del Servicio de Delegacio-
nes e Inspeccion; don Antonio Escudero
Martin, delegade provincial; don José Maria
Pomares Martin, subdelegado provincial, a
los que se unieron en San Carlos de |la Répita
el alcalde, don Tomds Zaragoza Elias; patron
mayor de la Cofradia de Pescadores, don Mi-
guel Sancho Fibla, y el delegado local del
Institute, don Enrique Puigeerver Gombau,

EN LA CASA DEL MAR DEL PUERTO DE LOS ALFAQUES

Esperaban en la Casa del Mar autoridades
locales, médicos y personal sanitario,
pescadores-pensionistas y ptblico; en espe-
cial las esposas de pescadores pertenecien-
tes al grupo de viviendas del Instituto, Santa
Maria de la Répita, junto al cual estd ubica-
da.

Fueron recorridas detenidamente todas
las dependencias, entre las que destacan los
consultorios médicos y salas de espera, sala
de radioscopia, servicios sanitarios genera-
les; direccion de clinica, biblioteca, aulas de
formacién profesional, bar y sala de esparci-
miento para pensionistas y oficinas de la De-
legacion local.

Al sefor Cienfugos y acompafantes les

fueron formuladas varias consultas sobre los
servicios de la Casa del Mar, que suponen
una innovacién y mejora no s6lo cara al
hombre de mar, sino para toda la poblacion
asegurada. Después se dirigieron a la lonja,
pues era la hora en la que estaban entrando
las embarcaciones de arrastre y presenciaron
las operaciones de atraque, descarga y su-
basta de la pesca, departiendo con los pes-
cadores.

Terminada la visita, siguieron viaje hacia
la vecina playa de Casas de Alcanar, donde
se plante6 el problema de la asistencia sani-
taria, estudiandose la instalacion de una pe-
queiia clinica. l MILLAN. (Fotos: DAS-

sS0Y.)



Accidente del petrolero "Grey Hunter”

PEQUENA "MAREA NEGRA™” EN LA PLAYA DE GIBRALTAR

ALGECI|RAS (Cadiz).—A pesar de los trabajos reali-
zados por cuatro remolcadores, continda embarranca-
do a media milla de punta Europa el petrolero inglés
“Grey Hunter”.

Se estudia la posibilidad de trasladar las 20.000 to-
neladas de crudo almacenadas en los tangues del
“Grey Hunter” a los de otro petrolero.

La perforacién que sufre uno de los tangues a causa
del encallamiento ha provocado la formacion de una
pequena ‘marea negra’’ que afectd solo a la playa de
Gibraltar, y ha sido combatida por los bomberos de |la
colonia.

Seglin se informé en la Comandancia Militar de Ma-
rina de Algeciras, dicha "'marea negra’’' no afecto a las
costas espafolas, pese a lo cual un buque patrullero de
la Armada vigila de cerca.

AGUAS DE TARRAGONA,
CONTAMINADAS DE PETROLEO

Por otro lado, grandes cantidades de sardinas tuvie-
ron que ser arrojadas al mar por hallarse contaminadas
de petréleo, segun han precisado los propios pescado-
res de Tarragona. A unos siete kilometros mar adentro,
a la altura del puerto tarraconense, se ha observado
una mancha de petréleo de cinco a seis millas de longi-
tud, sin que, por el momento, se haya podido determi-
nar su procedencia, aungue no se descarta la posibili-
dad de que sea consecuencia de la limpieza de fondos
de algin bugue-tangue o un posible escape de alguno
de los pozos petroliferos que se encuentran en la zona.
UNA EVENTUAL “MAREA NEGRA"
EXTERMINARA EL MEDITERRANEO

“Se ests viendo venir una gran ‘'marea negra’ sobre
nuestras costas’’, ha declarado el director espaiiol de
Oceanografia, José Maria Tournay, al ser preguntado
sobre las consecuencias de un accidente petrolero en
el estrecho de Gibraltar.

El reciente accidente del petrolero inglés “Grey
Hunter”, a media milla de punta Europa, ha puesto de
relieve, nuevamente, el peligro que corren nuestras
costas en la ruta de los grandes petroleros.

“Una catéastrofe en el estrecho de Gibraltar serfa
una catastrofe sin precedentes —anadio—, y afectarla
no sélo a nuestras costas y las del Norte de Marruecos,
sino que pondrfa en serias dificultades la propia exis-

tencia del mar Mediterréneo. Si ese dia ocurre, la Hu-
manidad se va a acordar’”.

Para el sefior Tournay es preciso una legisiacién in-
ternacional muy severa gue limite el trafico de los
grandes petroleros. “No hay razén alguna para que los
grandes petroleros —continuta diciendo— se acerquen a
menos de 200 millas de la costa".

El sefior Tournay afade como esta preocupacion no
es soOlo espanola. "Existen ya otros Gobiernos interesa-
dos —anade—, como el francés. Los riesgos del trafico
de los grandes petroleros deben ser objeto de un rigido
control internacional si no queremos acabar con el
mar. Espero que en Ia proxima reunion de la Conferen-
cia del Mar, gue se iniciara dentro de unos dias, se es-
tudie este problema’’.
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Marrveceos

FERNANDO QUINONES, GANADOR
DEL V CONCURSO
JUAN SEBASTIAN ELCANO

CADIZ—A las 12,00 horas del dia 31 de enero de
1979 se reuni6 en la sala de Juntas de |la Casa del Mar
de Céadiz el Jurado calificador del concurso literario
Juan Sebastian Elcano para otorgar el premio, en su
quinta edicion, correspondiente al afio 1878,

Presidio el Jurado el ilustre escritor y poeta don
Eduardo Gener Cuadrado, almirante de la Armada y
presidente del Consejo Provineial del ISM en Cadiz, y
fueron vocales del mismo don José Asenjo Sedano, es-
critor; don Eugenio Sanchez Guzman, delegado provin-
cial del ISM, y don Enrique Garcia Palau, licenciado en
Filosofia y Letras, quien actud como secretario del Ju-
rado.

“NOS HAN DEJADO SOLOS™

Resultd ganador, por mayoria de votos, el cuento ti-
tulado “Nos han dejado solos™. Al relato que lleva por
titulo “No pudo bajar” se le otorgaron los dos accésit
acumulados en uno. Tal decisién se adopté ante la
gran calidad de este segundo trabajo, que a lo largo de
la amplia deliberacion previa a la votacion se mostré
como un serio rival del trabajo premiado.

Abiertas las plicas correspondientes resulto ser au-
tor del cuento ganador del premio don Fernando Qui-
nones, residente en Madrid, y el accésit, don Enrique
Montiel Sanchez, domiciliado en San Fernando. B

MUERE POR EL ESCAPE
DE AMONIACO DE UN PESQUERO

CADIZ—Vicente Crespo Pérez, uno de los heridos a
consecuencia del escape de amoniaco registrado en el
barco congelador “Almadraba 1", en el puerto de C4-
diz, ha fallecido.

De los 16 heridos, Vicente Crespo’era el inico cuyo
estado se habia calificado como muy grave, quedando
internado en el hospital de San Juan de Dios. Pese a
que en principio los facultativos apreciaron una cierta
mejoria en su estado general, parece ser que posterior-
mente han surgido algunas complicaciones que han
sido causa del fallecimiento del sefior Crespo Pérez, de
treinta y siete anos y casado. El resto de los heridos se
encuentran totalmente fuera de peligro, esperdndose
que muy pronto puedan recibir el alta los que atin con-

tindan hospitalizados. l
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EL GUADALQUIVIR PODRIA SER
MAVEGABLE HASTA CORDOBA

MADRID.—La pesibilidad de gue el Guadalquivir se
hiciera navegable hasta Cordoba ser4 el tema de unas
jornadas de promocion maritimo-fluvial organizadas
por la Liga Naval Espanola, segin declaraciones del
presidente de esta entidad, Ignacio Martel Viniegra.

En una rueda de prensa celebrada en la Camara de
Comercio de Madrid dio cuenta también de la inicia-
cion de un cursillo de treinta dias sobre transporte ma-
ritima, en colaboracion con la propia Cadmara de Co-
mercio y el ICADE (Instituto Catélico de Administra-
cion de Empresas).

“Este curso —dijo— forma parte de una serie de cur-
sOs para posgraduados que iniciara la Liga Naval con el
proposito de lograr una especializacion maritima de las
distintas profesiones, dada su importancia”. Il

HUELVA

SE INVIRTIERON EN 1978 MIL
SEISCIENTOS MILLONES EN EL PUERTO

HUELVA.—A 1.600 millones de pesetas ascendie-
ron |as inversiones realizadas durante 1978 en el puer-
to auténomo de Huelva; segun datos facilitados por su
presidente, Jaime Madruga.

Las partidas mas importantes corresponden a las
obras en el muelle comercial (618 millones de pese-
tas), el digue de contencién de arenas (520) y la carre-
tera de acceso al nuevo puerto (145).

Las toneladas registradas en el movimiento portua-
rio ascendieron a 11.261.432, lo que supone un 3,38
por 100 menos gue en el afio anterior. Entraron asi-
mismo 1.974 bugues. B

PATRONATO PARA SALVAR
EL "MUELLE DE LOS INGLESES™

HUELVA.—E| gobernador civil de Huelva ha propi-
ciado |a ereacion de un patronato que vele por la eon-
servacion del muelle metélico del viejo puerto onuben-
se; conocido como el “muelle de los ingleses”, uno de
los simbolos de la ciudad, en progresiva deterioracion y
en riesgo de ser desmantelado para chatarra.

La constitucion del patronato tendria lugar el proxi-
ma dia 5 de marzo. Este organismo estaria dotado de
un estatuto propio, asumiria la titularidad provisional
de muelle y se encargaria de su conservacion y, a ser
posible, de su puesia en uso y peticion de declaracion
de monumento historico-artistico.

El patronato estaria formado por representantes del
Ayuntamiento, Diputacion, Delegacion Provincial del
Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo, Educacion y
Ciencia y Turismo, Puerto Auténomo, Colegio Oficial
de Arquitectos y de Ingenieros, Comandancia de Mari-
na, Instituta de Estudios Onubenses y empresa propie-
taria. W n

HOMENAJE A LOS PESCADORES
Enirega de los premios del
IV Goncurso de [a Pesca del Galamar

SALOU (Tarragona).—Se celebrd con gran brillantez
el homenaje "als pescadors” y la entrega de los pre-
mios del IV Concurso de la Pesca del Calamar. El emo-
tivo acto estuvo presidide por el alcalde de Vilaseca-
Salou, don Josep Malapeira; acompanado por el presi-
dente de la Comunidad Turistica Costa Dorada, don
Jordi Cartanyé4; presidente de la Asociacion de Vecinos
Salarius, don Esteban Ferran, y otras personalidades
locales.

El presidente de la Comisién de Fiestas, don Enrique
Marrasé, hizo la presentacion del acto remarcando el
significado gue el mismo tenia para todos los vecinos
de Salou. A continuacién tomé el microfono don Fer-
nando Val, que resalté la tradicion del homenaje de
sincera gratitud a todos |os "pescadors”, “a todos es-
tos sencillos y humildes hombres del mar gue han sido
los verdaderos forjadores del Salou de nuestros dias, y
si bien es cierto que hoy muy pocos pescadores que-

dan en la villa, también es cierto gue muchas familias
de pescadores siguen agui’.

“CAP DE SUCRE",
EL VIEJO PESCADOR
DE LA VILLA

En esta ocasidn, el homenajeado fue Joan Bautista
Brull, mas conocido dentro del mundo de los pescado-
res como “Cap de Sucre”. Se da la circunstancia que
actualmente “Cap de Sucre” es el tinico pescador viejo
gue queda en Salou. El sefior Malapeira hizo entrega al
homenajeado de un precioso velero en miniatura, con
la inscripcion de una placa adosada al mismo con la
dedicatoria “'Per la vostra dedicacio al mar”. El home-
najeado, con lagrimas en los ojos; recibié el trofeo,
mientras la emotividad y la sinceridad explotaron en el
ambiente, y un aplauso de todos los presentes puso
brache de oro a este célido homenaje.

Seguidamente, varias esposas de pescadores difun-
tos recibieron su homenaje por una vida de dedicacion
al mar.

SE INSTITUYE ELHOMENAJE A LAS PERSONAS
QUE HAN DEDICADO SU PROFESION AL MAR

En esta edicion se ha instaurade un nuevo tipo de
homenaje, éste seré tributado a aguellas personas que,
sin ser profesionales del mar, han dedicado su profe-
sion al mar. Fue objeto de tal distincion don Florencio,
recogiendo el premio su nieto Antonio Toma4s.

IV CONCURSO DE LA PESCA DEL CALAMAR

Después vino la entrega de los trofeos del IV Con-
curso de la Pesca del Calamar, celebrado en la playa de
Levante.

Participaron en el concurso diecisiete barcas, con
unos treinta y cinco participanies, todos los cuales fue-
ren premiados. Los muchos trofeos y obsequios fueron
ofrecidos por el Ayuntamiento y diferentes entidades
locales. W

El Terrén-Lepe

NUEVO CRIADERO DE PUESTA
INDUGIDA DE MOLUSCOS

HUELVA (De nuestro corresponsal).—El Plan de Ex-
plotacién Marisquera y Cultivos Marinos de |la Regi6n
Suratlantica (PEMARES), en la dltima reunion de la
Comisién de Direccién celebrada en Cadiz, en primera
sesion el dia 30 de noviembre del pasado ano y en se-
gunda sesion el 19 de enero, acordé la ubicacion y pré-
xima puesta en funcionamientc de un criadero de
puesta inducida de moluscos (experimental) en las in-
mediaciones del puerto de El Terron-Lepe.

El presupuesto de gastos que supone esta instala-
cion asciende a 19.626.803 pesetas, desglosadas en
dos partidas: una, para infraestructura y obras, de
14.691.803 pesetas, y otra, para material de laborato-
rio. y cientifico, de 4.935.000 pesetas.

Se espera que en los proximaos meses esta instala-
cién entre en funcionamiento y se experimenten nue-
vas tecnicas para la produccion, por induccion, de se-
millas de almejas finas.

|gualmente se aprobd invertir para investigacién en
playas la cantidad de 1.000,000 de pesetas para conti-
nuar los estudios de bancos naturales, zonas de recu-
peracién y conocimientos de la biologia de los molus-
cos;

Estas acciones suponen colmar las mas acuciantes
aspiraciones del sector de mariscadores, ya que son un
primer paso para establecer unas bases sélidas en las
que consolidar la futura produccion marisquera del lito-
ral sudatlantico. La determinacién del lugar de ubica-
ci6n se ha realizado teniendo en cuenta una exhaustiva
informacion técnica y ecolégica realizada por los de-
partamentos cientificos. de PEMARES vy del Instituto
Espariol de Oceanografia, y que serviran para la insta-
lacion definitiva del criadero de puesta inducida, a ubi-
car en el futuro en la zona litoral onubense. W SERA-
FIN GOMEZ ROJAS. .

ARDE UN CONGELADOR EN AGUAS
DE AGADIR

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA.—Un incendio,

que no produjo danos personales, se registro en el bu=

que congelador espaiiol "Esturion’” cuando faenaba a
la altura de la localidad marroqui de Agadir.

En auxilio del bugue siniestrado acudié “El Estorni-
no', que recogid a los catorce tripulantes del “Estu-
rion”. B

EL PRESIDENTE SUAREZ CIERRA
LA SUSCRIPCION DE UN
MONUMENTO AL MARINERO-PESCADOR

MADRID.—El presidente del Gobierno, Adolfo Sua-
rez, ha donado las 575.000 pesetas que faltaban para
cerrar |a suscripcion destinada a construir un menu-
mento en homenaje al marinero-pescador en Isla Cris-
tina (Huelva),

Segtn un comunicado entregado por Los Amigos de
Isla Cristina, el monumento, obra del escultor Carlos
Silva y del arquitecto Gonzalo Cano, consta de tres fi-
guras humanas y sera emplazado en la ptincipal aveni-
da de Isla Cristina. Su inauguracion, anade el comuni-
cado, esta prevista para el proximo verano,

La creacion del monumento es una vieja idea que
existfa en Isla Cristina para hacer patente el reconoci-
miento popular al hombre de mar, y gue fue recogida
por Los Amigos de Isla Cristina en Madrid.

NORMAS DE SEGURIDAD PARA LOS
BARCOS QUE FAENAN
EN AGUAS SAHARIANAS

ARRECIFE DE LANZAROTE.—La Ayudantia de Ma-
rina de Lanzarote difundid una nota informativa en la
que se dan instrucciones precisas con el fin de reforzar
la defensa y seguridad de los barcos que faenan en el
litoral sahariano, especiaimente los de tipo artesanal.

Las normas en cuestion se consideran de obligado
cumplimiento v, segln indica la nota, las embarcacio-
nes que las quebranten seran severamente sanciona-
das. ]

Con el fin ya descrito se han establecido |as siguien-
tes zonas de vigilancia: De Boca Barlovento a cabo Bo-
jador, de cabo Bojador a Punta del Morrito, v de Punta
Leven a Punta Elbone,

Los barcos que faenen en dichas zonas deberan per-
manecer durante las noches a cinco millas, por lo me-
ngs, de la costa sahariana.

‘La Ayudantia de Marina recomienda permanecer
fuera de dichas zonas, en especial en aguas compren-
didas entre cabo Pena Grande y Punta Leven, por tra-
tarse de un area muy conflictiva.

Si por cualquier circunstancia, agrega la Ayudantia
de Marina de Lanzarote, un barco se viera obligado a
permanecer fuera de |as zonas de vigilancia, deber te-
ner la precaucion de navegar a méas de cinco millas de
la costa durante el dia, y a mas de diez millas durante
la noche. @

EFECTOS NAVALES

PAULINO FREIRE, S.L.

Lubricantes, cables cabulleria, pin-
turas, ferreteria naval, etcétera.

Suministros a la Marina en general

Santo Domingo, 1.
Teléfonos 27 40 00 y 27 44 04

CADIZ
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TALLERES TAHER, S. A.

REPARACIONES DE BUQUES A FLOTE
ESTACION DE SERVICIOS “METALOCK"

Motores Diesel y eléctricos - Caldereria -

Soldadura - Instalaciones - Carpinteria y

ajustaje - Servicio oficial DEUTZ - OTTO
LEGITIMO, para Valencia y provincia

Vicente Brull, 22y 24
Francisco Cubells, 38
Teléfono 67 01 27
VALENCIA (Grao)

DESTE

Gentro de reparaciones al Sur de Tenerife

EL 72 POR 100 DE LA FLOTA MUNDIAL

PASA POR GANARIAS

SANTA CRUZ DE TENERIFE.—EI emplazamiento del
centro de reparaciones navales en el Sur de Tenerife es
el més favorable de cuantos pudieran considerarse en
todas las rutas maritimas, segin un estudio de |la em-
presa Optima, S. A., encargado por el Cabildo Insular
de Tenerife.

El informe sefala que todos los anos pasa por las
rutas de las islas Canarias el 72 por 100 de la flota na-
val mundial existente en la actualidad, y ello debido a
gue el archipiélago se encuentra en |a ruta que une el
Proximo Oriente con Europa a través del cabo de Bue-
na Esperanza.

Por otra parte, se hace constar que, debido a la gran
cantidad de entregas de buques tanques y graneleros
nuevos en los dltimos anos, y a la subsiguiente crisis
de energia y amarre de 52 millones de toneladas de
peso muerto de petroleros en la actualidad, se produci-
ra en la década de los ochenta un notable aumento de
la proporcion de buques de mayor edad. Esto harad au-
mentar, de forma considerable, las necesidades de re-
paracion, constituyendo los bugues que podrian ser re-
parados en el astillero de Tenerife el 89 por 100 del
total.

SE NECESITAN DIEZ DIQUES MAS

El estudio precisa que al establecer un balance de
oferta y demanda entre los diques existentes actual-
mente, los proyectados y la flota a reparar, se encuen-
tra que para el rango de bugues entre 50.000 vy
350.000 toneladas de peso muerto, que seria la clien-
tela idonea del astillero de Tenerife, existird en la déca-
da de los ochenta una necesidad adicional de diez di-
gues de reparaciones en |as rutas proximas a Canarias.
En este sentido, el estudio indica que es muy probable
que sea rentable una ampliacion del astillero de Teneri-
fe a dos o més digues, segun se fueran corroborando
en los afios futuros las necesidades de reparacion adi-
cionales comprobadas por el informe.

Por lo gue respecta a la coordinacion del astillero de
Tenerife con los de la Peninsula, el estudio la considera
de gran conveniencia por la aportacion de experiencia
de éstos a las nuevas instalaciones, lo gue permitiria,
ademds, una reduccion de |los gastos generales y una
flexibilidad operacional, al poder realizarse reparacio-

nes en viaje desde Canarias a la Peninsula y viceversa.

“Dificilmente —dice el informe— podrian encontrar-
se condiciones mas favorables para la puesta en mar-
cha inmediata de las instalaciones proyectadas. Desde
los puntos de vista analizados, |a conveniencia y renta-
bilidad futura de esta inversion son evidentes”.

Los criterios seguidos por la empresa citada para la
elaboracion del estudio han sido, seglin consta en un
preambulo, probados por la misma con excelentes re-
sultados en los diez Gltimos afos a nivel nacional e in-
ternacional, en informes realizados para empresas pri-
vadas y multiples organismos oficiales, entre ellos los
Departamentos espanioles de Industria y Energia y de
Comercio.

Precisamente, el titular del primero de los Ministe-
rios citados, en una visita efectuada a Santa Cruz de
Tenerife a mediados del pasado mes de octubre; desta-
co que, si bien el proyecto del centro de reparaciones
navales del Sur de la isla no estaba desechado, si nece-
sitaba de una revision a fondo debido a los muchos
problemas existentes en el sector a nivel nacional, que
determinaria la viabilidad o no del proyecto. Il EFE.

LINEA MARITIMA FRUTERA
CANARIAS-PENINSULA

Ha guedado establecida la nueva linea maritima, de-
dicada principalmente al transporte de fruta, platanos
preferentemente, entre Canarias y la Peninsula. La
compania concesionaria de la nueva linea es la naviera
Rolones Canarios, S. A., y serd servida por los buques
“"Roll-On-Roll-Of, “Rolon Norte" y “Rolon Sur”, bu-
ques practicamente nuevos de 1.800 toneladas brutas
y 112,10 metros de eslora total, que pueden dar una
media de 14 nudos, disponiendo de rampas a popa y a
las bandas y pudiendo llevar en |a cubierta aitas cargas
pesadas de gran longitud. Dispone de los mas moder-
nos aparatos de control de temperaturas en la bodega.

La nueva linea viene a cubrir una perentoria necesi-
dad para la exportacion del platano ala Peninsula, ade-
mas de hacerlo en buenas condiciones, por tratarse de
modernas unidades. Il PEDRAZA,

MADRID (Redaccion).—Unos mil cincuenta mi-
llones de pesetas es la cantidad global que exige
Mauritania a los armadores espanoles en concepto
de canon para gue sus barcos puedan seguir fae-
nando en los caladeros de |as aguas jurisdiccionales
mauritanas. Dicha cantidad supone un incremento
superior al 50 por 100 respecto al canon global
abonado el pasado ano por los armadores espafio-
les y que se cifraba en unos seiscientos millones de
pesetas, aproximadamente.

Un 80 por 100 del canon exigido por las autori-
dades de Mauritania deberad ser desembolsado por
los armadores de los arrastreros congeladores, y el
resto por los artesanales y arrastreros merluceros.

Esta y otras condiciones fueron negociadas por
el ministro de Pesca mauritano, Ahmed Ould Bou-
ceif, en el transcurso de las conversaciones mante-
nidas con una delegacion espanola encabezada por
el director general de Pesca, Gonzalo Vézquez. Las
conversaciones se desarrollaron en Nouadhibou.

MAURITANIA SUBE LAS TARIFAS

@ Flia un canon global de 1.050 millones de peselas.

El incremento del canon parte de la estimacién
mauritana de que cada unidad pesquera captura un
promedio de 2,5 toneladas anuales por una tonela-
da de registro bruto, estimacion gue no comparti
la representacion espanola. Seglin la estadistica de
los armadores de nuestro pais, el promedio de cap-
turas en los caladeros mauritanos se calcula en 1,1
tonelada anual, por una tonelada de registro bruto.

El conjunto del acuerdo hispano-mauritano rubri-
cado en Madrid hace unos meses por los ministros
de los respectivos paises y culminado con estas
conversaciones sostenidas en Nouadhibou entré en
vigor el primero de febrero, con validez hasta el 31
de enero del proximo afio. En consecuencia, gran
parte de la flota congeladora que faenaba en el Sa-
hara marroqui se traslad6 a los caladeros maurita-
nos, donde lo hacia habitualmente el pasado afo. El
canon global que deberan pagar los armadores sera
liguidado a lo largo del afio en tres fechas distintas
y con intervalos de cuatro meses. ll




El tralado que rige la cooperacion
clenlifica acaba en 1982

LA ANTARTIDA,
'GONTINENTE
INTERNACIONAL

Quiza la més incongruente mezcla geografica de paises
existe sobre Ia capa de hielo de Ia Antsrtida,

entre el meridiano 0° y el 90° Oeste, donde Inglaterra,
Chile y Argentina tienen impuestos sus derechos.

Aqui estan concentradas numerosas especles animales,
UNA ZOnA costera muy rica en minerales

y posiblemente bolsas de petréleo, con lo que se convierte
cada dia en algo més preciado.




Muy rica en fauna y peirdieo

LA ANTARTIDA,
GADA DIA
MAS AMBICIONADA

La peninsula de la Antéartida, cubierta permanentemente
de hielo en su lado Este, posee una enorme variedad
de fauna en la opuesta costa Oeste.

El particular clima permite la coexistencia
en las heladas aguas de veinte diferentes clases
de focas, elefantes marinos y ballenas.

Una aventura dentro de las intensamente azules aguas
permite una apreciacién mayor aun de la riqueza
y variedad de la vida subacuética.

El cotejo ecol6gico es estudiado en esta region
por cientificos de Estados Unidos,
la Unién Soviética, Argentina, Chile y Gran Bretana,
que han distribuido sus bases en todos los puntos
de la peninsula, cercandola literalmente.

Debido a las bajas temperaturas,
los equipos cientificos viven en condiciones
mucho peores de las que uno pueda imaginarse,
viviendo en los inviernos de Moscu,

Oslo u Ontario. Bajando hacia la parte més al Sur,
la vida humana constituye un verdadero esfuerzo,
ya sea en la base Rotera (britanica),

San Martin, isla Adelaida (argentina),

Halley Bay (britanica), Belgrano (argentina)

y la base polar estadounidense de Admunsen Scott,
en el Polo Sur geografico. Los cientlficos
internacionales conviven bien, intercambiando
todo tipo de infermacién cientifica
y colaborando en las barcas que pasan a través
de la zona durante los inviernos helados
de octubre a marzo. El intercambio en las diversas
disciplinas esta organizado por el SCAR
(Comité Cientifico para la Investigacion
en la Antartida), al que pertenecen
todos los paises agrupados en el Tratado
de la Antértida, gue son: Argentina,

Australia, Bélgica, Chile, Francia, Estados Unidos, Jap6n,
Nueva Zelanda, Africa del Sur y la Unién Soviética.

El Comité propone se haga un esfuerzo para la conservacion
de los recursos naturales y la no proliferacion
de armas, reglas rigidas para evitar la contaminacién
y dejar a la region en la “paz” en que ahora vive.

El Tratado se acaba en 1982, a causa
de lo cual suceden numerosas polémicas.

La caza de ballenas proporciona una de las més candentes
discusiones, ya que las patrullas cazadoras
recorren la region matando todo lo que pueden,
aunque, eso si, siempre dentro de los limites
que les permite el Tratado. La realidad es que hoy,
en esta microscopica region situada en el olvidado Sudeste
de la Tierra, existe una increible y riguisima fauna
qgue vive soportando temperaturas que llegan a alcanzar

el grado en que se congelan las aguas.
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LA ANTARTIDA

Luces y sombras dibujan los hielos
flotantes que sobrevuela el cormoran.







LA ANTARTIDA

Un balén atmosférico es en-
viado desde la base britdnica para
tomar medidas meteorolbdgicas.
Colonia de cormoranes en la isla
Galindxz (péagina contigua, arri-
ba). Un “husky”, de los que se
usan como gufa (junto a estas li-
neas). Un pequerio petrel (abajo).
Focas cerca del archipiélago de
las islas Argentinas (pagina conti-
gua, abajo).






AGUA POTABLE DE LA ANTARTIDA

Al separarse de los glaciares
madres, con un sonido semejante
al trueno, los icebergs se deslizan
en el agua hacia las rutas mariti-
mas, en donde constituyen un
grave peligro para la navegacion.
Tradicionalmente asi se los ha
considerado. Sin embargo, desde
hace varios afnos, a algunos plani-
ficadores de las tierras daridas del
Medio Oriente y Sudamérica —sin
mencionar otros de California, en
los EE. UU.— se les ocurrié que,
después de todo, los icebergs
pueden tener alguna utilidad.
Piensan que si se les remolca
desde el Antartico hacia las re-
giones aridas, podrian fundirse y
proporcionar asi para éstas agua
pura y fresca. La idea encontro
eco: a principios de este ano,
cientificos de 18 naciones se reu-
nieron en los Estados Unidos, en
la Universidad del Estado de lo-
wa, para celebrar una Conferen-
cia Mundial Sobre la Utilizacion
de los lcebergs. Sobra decir que
su proposito era discutir la viabili-

dad de dar un uso practico a esas
grandes masas de hielo.
Durante la Conferencia —que,
por cierto, auspicio el principe
Mohammed al Faisal, sobrino del
Rey Khaled de Arabia Saudita—
se constatd que ciertamente no
faltan ideas para apagar la cre-
ciente sed mundial, mediante el
aprovechamiento de los icebergs.
Por ejemplo, la compafifa del pro-
pio principe Faisal, Iceberg Trans-
portation International, tiene en
andlisis un proyecto para trans-
portar, desde la Antéartida, algtn
témpano de 100 millones de to-
neladas. De acuerdo con el pro-
yecta, se envolveria en lona y
plastico para evitar que se derri-
tiera con celeridad, y luego se uti-

‘lizarian poderosos remolcadores

para transportarlo hasta la Penin-
sula Arabiga, a la que se propor-
cionaria entonces enormes canti-
dades de agua potable. Segin los
célculos de tiempo y costo que se
hicieron, se requeririan alrededor
de ocho meses y aproximada-

mente 100 millones de ddlares.

Sin duda, la cantidad no es
nada despreciable. Sin embargo,
quienes promueven la idea afir-
man que vale la pena. Si el tém-
pano en cuestion —dicen—, con
un largo de 1.700 metros, perdie-
ra el 20 por 100 de su masa en el
viaje, el remanente se podria de-
rretir y vender el metro ctbico de
agua a razén de 50 6 60 centa-
vos de ddélar. Resultaria entonces
mucho més econémico en com-
paracion con el precio actual de
80 centavos de dolar que tiene el
metro cibico que se obtiene me-
diante la desalinizacion de los
mares.

John Hutt, un cientifico que
antes trabajaba en la Rand Cor-
poration y que ahora dirige una
compania de su propiedad, sos-
tiene una idea parecida. Piensa
que es factible remolcar hasta
California del Sur un iceberg si se
le recubre al estilo de las momias
egipcias, pero con plastico muy
grueso. Afirma que es posible ha-

cerlo y que ademas su costo seria
de s6lo 30 millones de délares.
Segln sus calculos, el témpano
apenas perderia durante el viaje
—que duraria un ano— el 5 por
ciento de su masa. Ademads, la
inversién podria recuperarse si se
vendiera como souvenirs peque-
nas cantidades de agua en bote-
llas. Seguramente —sefala—, el
piiblico americano quedaria en-
cantado, ademas de que se satis-
farian |las necesidades de agua de
los residentes del area de Los An-
geles. Estos podrian aprovechar,
de un iceberg de 100 millones de
toneladas, alrededor de 75 billo-
nes de litros de agua, que vienen
a representar el 10 por 100 de su
consumao anual.

Otros cientificos que asistieron
a la Conferencia se mostraron
menos optimistas. Por ejemplo,
Wilford Weeks, del Laboratorio
de Investigaciones e Ingenieria
para las Regiones Polares, de la
Armada de los Estados Unidos,
advirtié a los entusiastas gue pro-



Segin los entusiastas encabezados por el principe Faisal, esta seria la mejor manera de trasladar un témpano de 100 millones de toueladas, o sea, de una milla de largo, unos 300 metros de ancho
y casi lo mismo de grosor. El emprendedor érabe, desde luego, prevé grandes ganancias.

mueven el remolgue de los tém-
panos que “una vez que lleguen
al Norte del Ecuador, seguramen-
te no arrastrardan mas que una
cuerda vacia”. Algunos otros ex-
pertos coincidieron con su opi-
nién: jcomo preservar la enorme
masa de hielo para evitar que se
funda cuando se encuentre en
aguas templadas o calidas? Y,
Jqué efectos inesperados podria
producir en el ambiente la pre-
sencia de uni gran mole de hielo
frente a una costa arida?

Un inmenso témpano desprendido

de su glaciar antartico

inicia su largo recorrido de anos

por los mares del Suor,

casi siempre en direccion Noroeste.
Gradualmente, su masa se ird reduclendo,
hasta que la prolongada deriva

lo lleve a los 50° de latitud Sur,

donde estas gigantescas moles de hielo
terminan por fundirse totalmente.
Trasladarlas hasta las costas de pueblos
sedientos para convertirlas en agua

—y en délares— parece muy buena idea,

Sin embargo, éstas y otras opi-
niones no fueron capaces de en-
friar el ardor del principe Faisal,
quien, conocedor del éxito que
tuvo el primer intento de trans-
portar un témpano —se llevé a lo-
wa, EE. UU., en donde jamas se
habla contemplado espectéculo

semejante desde que hace doce
mil afios se retiraron los glacia-
res— predijo que en un lapso de
tres afnos el traslado de icebergs
a Arabia seria un acontecimiento
familiar. Incluso en aras de su
plan, dio un toque teatral a la
Conferencia: gasté cinco mil dé-

_lares en transportar, por avion,

helicoptero y autobis, un mini-
téempano de hielo azul claro, des-
de el glaciar Portage, de Alaska,
hasta el sitio de la reunion. Ahi se
cortdé en trocitos que sirvieron
para enfriar las bebidas de los de-
legados. B
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Hace tan solo unas décadas aparecia en el mundo

yn nuevo tipo de buque-tanque. Monstruos metalicos flotantes
destinados a rendir el inapreciable servicio de transportar

¢l oro megros tan indispensable para la industria

mundial. Pero al poco tiempo, también se convirtieron

en poderosas causas de contaminacion y destruccion

de la vida en los océanos mundiales. Los superpetroleros
surcan los mares, llenas sus bodegas de rica

energia vital... Y de muerte latente.

Paises y organizaciones internacionales se afanan

por encontrar soluciones que eviten las catastrofes

producidas por el hundimiento y contaminacion de estos buques
gigantes. Un ejemplo de ello lo constituye la URSS,

que ha disefiado un nuevo petrolero que no contaminara

el mar. Informa el Equipo de Informacion

Cientifica sobre este proyecto.

T

A Ao LATERAL
BUAE PETROLE=RO.

Un apunte de como podria ser el disafio del pe-
trolero que los rusos han creado para evitar la
contaminacién de los mares. El doble casco y
doble fondo harfan que el petréleo guedass ais-

lado en caso de accidente. (Dibujo: J. M. BA-

RRERA.)

RB.SE<ldn
TRANSUERSAL .

i M TRARRERA

UN SUPERPETROLERO QUE NO GONTAM

Anualmente se derraman
en el mar millones de tonela-
das de petrdleo que mana de
las tuberias de las empresas
industriales y de los oleoduc-
tos. Soélo entre los anos 1973
y 1974 cayeron al mar seis
millones de toneladas de pe-
troleo. Casi el 35 por 100 de
esta cantidad (mas de dos
millones) fue arrojado por

bugues-tanque. Las causas

de la contaminacion del mar
por el petroleo son las ope-
raciones de carga y descar-
ga, de limpieza de los bu-
qgues petroleros y finalmente
los accidentes. Desde el afio
1968 hasta 1975 se produje-
ron 575 accidentes de estos
barcos.

Del enorme espacio mari-
timo y de los océanos se ex-
traen anualmente mas de 70
millones de toneladas de al-
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gas, crustaceos, moluscos y
peces, por un valor total su-
perior a 80.000 millones de
dolares. Segun datos espe-
culativos, si el oceano se lim-
piara, su productividad au-
mentaria en 20 millones de
toneladas anuales. Esta
apreciacion es aproximada,
pero ilustra con suficiente
claridad el precio de la con-
taminacién y muestra cuan
importantes y grandes son
las consecuencias —todavia
poco estudiadas— de la alte-
racion global de la composi-
cion del medio marino.

NORMAS
INTERNACIONALES

PARA LA CONSTRUCCION
DE PETROLEROS

El “Manhattan”, de 285
metros de longitud; el “lde-

mitsu Maru”, con 342 metros
de eslora y un desplazamien-
to de 240.000 toneladas; el
tristemente famoso “Amaoco
Cadiz", supertanque que
verti6 220.000 toneladas de
petréleo al quebrarse en
unos escollos, son algunos
de estos monstruos del mar
que el hombre ha creado
para el transporte del precia-
do liquido.

Ante los accidentes, que
cada vez con mayor frecuen-
cia y mayores danos se pro-
ducen en este tipo de super-
buques, la Organizacion In-
tergubernamental sobre la
Navegacién Maritima (OC-
Ml) ha estipulado unos requi-
sitos exigibles en la cons-
truccion de petroleros. Se-
gun las normas creadas por
esta organizacion, este tipo
de barcos ha de tener el 41

por 100 de los tanques pro-
tegidos, y el 100 por 100 de
los mismos aislados del con-
tacto directo con el agua.
Hasta ahora, el lastre em-
pleado por los petroleros
gue regresan de vacio es
agua de mar cargada en los
tanques. Al arrojar este las-
tre, junto con el agua, cae al
mar cerca del 1 por 100 de la
carga de petrdleo que quedo
en los tanques, con la consi-
guiente contaminacion de las
aguas marinas. Segun la ci-
tada organizacion, estos son
los parametros de los futuros
buques: eslora, 242,8 me-
tros; manga, 32,2 metros;
desplazamiento, 84.600 to-
neladas; porte, 68.000 tone-
ladas; velocidad, 16 nudos.
En vista de que el barco ha
de responder a todos los re-
quisitos que presentan las
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INARA EL MAR

convenciones internaciona-
les, para ello no sélo es obli-
gatorio tener aislado el lastre
y protegidos los tanques,
sino también las instalacio-
nes que han de llenar de ga-
ses inertes los tanques (a
medida que se va descar-
gando), gases que han de re-
ducir el peligro de detona-
cién, asi como los monitores
para el lavado de los tan-
ques.

UN PETROLERO RUSO
PARA EL FUTURO

Segin la agencia rusa
APN, el centro oficial de di-
sefios Baltsudoproekt, de
Leningrado, uno de los mas
antiguos organismos soviéti-
cos, creador de barcos pe-
troleros —desde el primer
“Kazbek™ de posguerra has-

ta el buque “Krim” de gran
tonelaje—, ha recogido el reto
de crear un buque-tanque
limpio, que no contamine el
mar. Vladimir Vanurin, dise-
nador principal del proyecto
para el buque-tanque, dice:
“El primer problema seria
aislar el lastre; esto se podria
conseguir, por ejemplo, des-
tinande a lastre parte de los
tanques ubicados en el es-
quema acostumbrado, en los
cuales nunca se echaria pe-
tréleo, y asi continuar utili-
zando los cascos tradiciona-
les de fondo y cubierta sim-
ples. Pero las lamentables
lecciones que constituyen los
accidentes sufridos por bu-
gues-tanque extranjeros han
mostrado cuan peligrosos
son las simples bordas y fon-
dos delgados”.

“Se ha decidido que el
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Bugues petroleros: una constante amenaza para la vida en el mer. (Dibujo:
J. M. BARRERA.)

nuevo petrolero poseera no
solo fondo doble (como, por
ejemplo, el ‘Krim’), sino tam-
bién bordas dobles, ubican-
dose la borda interna a dos
metros de la externa. La si-
guiente decision caia por su

propio peso: el espacio entre.

ambas bordas en las trave-
sias de vacio deberia llenar-
se de agua, constituyendo
asi un lastre completamente
aislado, pues de ninguna
manera entrara en contacto
con el contenido de los tan-
gues. Todos los tanques de
carga estaran protegidos por
bordas y fondos dobles”.
Se han encontrado los pa-
rametros Optimos para el
barco. El fondo y las bordas
dobles deberian, al parecer,
implicar un gasto doble de
metal, pero esto no es asi. Si
el peso del buque-tanque de

construccion tradicional se
compara con el del nuevo
buque, siendo iguales en to-
nelaje, resulta que en este Ul-
timo se empleara solamente
un 5 por 100 mas de metal.
Este encarecimiento del bu-
gue se compensa con creces
en la explotacion del mismo.
Las bordas dobles desempe-
naran el papel de originales
termos, con lo que se conse-
guira disminuir considera-
blemente el gasto de com-
bustible para calentar la car-
ga, gasto que comuinmente
comienza dias antes de lle-
gar al puerto de destino. Se
ha calculado que los bugues
de este nuevo tipo daran una
ganancia de un 8 por 100
mayor que la obtenida en bu-
ques de un solo casco.m

Equipo de informacién cien-

tifica.
/20



GRONICAS INTERNAGIONALES

BRASIL

MERCADD DE PEGES
OCEANIGOS

SAO PAULO, Brasil (Especial para HOJA
DEL MAR).—En enero de este afio se inicio un
programa de mercado de peces oceanograficos
en el Sur-Sureste de Brasil. El mismo esta sien-
do desarrollado por los inveslig_‘adnrm cientifi-
cos Alberto Ferreira de Amorim y Carlos Al-
berto Arfelli, del Instituto de Pesca de Santos-
Sao Paulo (Brasil), en un programa conjunto
con los laboratorios norteamericanos Servicio
de Pesquerias del Sureste. de Miami; Institucion
Oceanografica MA y la Comision Internacio-
nal para Conservacion del Atin Atlantico, con-
tando ademas con la colaboracion de la Fede-
racion Guanabarina de Pesca Oceanica
(FEGAPO).

El mercado de los ochenta primeros peces s¢
hizo durante el Campeonato de Pesca Deporti-
va del Yate Club de Rio de Janeiro, afiliado ala
FEGAPO. En esta primera etapa fue marcado
solamente un pez vela, porque el torneo iba diri-
gido a esta especie. El programa, sin embargo,
incluye atunes, bonitos, marlines y peces espa-
da, que deberan ser marcados durante las pes-
cas deportivas y viajes de investigacion con el
barco “Orion” del Intituto de Pesca.

Después de este marcado inicial se pretende
marcar cerca de 2.000 pescados (rabil, listado,
pez vela, aguja blanca, aguja azul y pez espa-
da), durante Ia temporada de pesca de 1979-80.
Los cientificos piensan que este marcado les lle-
vara al conocimiento de tipos de migracion, in-
dice de exploracion, tamafio de la poblacion, ta-
lla de reclutamiento, indice de mortalidad natu-
ral y de pesca, indice de crecimiento y de movi-
miento. ll FERREIRA DE AMORIM.

OCHENTA Y SEIS BUQUES
CLASIFICADOS EN ENERO

NUEVA YORK.—Durante el pasado mes de
enero,; la ABS (Compania Norteamericana de
Navegacion) clasifico un total de 86 buques del
mundo entero, que totalizaron 289,523 tonela-
das brutas y 474.953 toneladas de peso muerto.

Entre los navios clasificados destacan dos
cargueros autodescargables, construidos en los
Estados Unidos, una plataforma perforadora
semisumergible, construida en la Republica Fe-
deral de Alemania, y un transportador de auto-
moviles giratorio construido en Japon. Ademas
estan cargueros en general, remolcadores, pe-
troleros, buques de abastecimiento, cisternas y
lanchones. I

MADRID (Redaceién).—Don: Abiu Zamu-
dio Luviano ha sido designado coordinador de
la Direccion General de Ciencia y Tecnologia
del Mar de México, dependiente de la Subsecre-
taria de Educacion e Investigacion Tecnologica
de dicho pais:

‘Este nombramiento se ha efectuado al regre-
so del sefior Zamudio a su pais, tras su asisten-
cia en Japon a un curso de economia pesquera
de ocho meses de duracion. -

Don Abiu Zamudio es desde hace varios
afios corresponsal de HOJA DEL MAR en
Meéxico y durante su estancia en Japon tambien
envio interesantes cronicas sobre temas pesque-
ros de aquel pais, que fueron publicadas en la
revista. ll
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LA CONTAMINACION DE LAS AGUAS
Y LA SEGURIDAD DE LOS BARGOS
PREOGUPAN AL PARLAMENTO EUROPEO

BRUSELAS,—Recientemente, la Comision Eu-
ropea tratd de centralizar la gestion y [ interconexion
de las redes de vigilancia, asi como de la coordinacion
de planes de urgencia y de estudios en todos los pai-
ses alectados por la contaminacion maritima én Eu-
ropd.

Esta centralizacion podria llevarse a cabo por una
agencia internacional con medios de accion y que tu-
viese como.objetivo el asegurar las zonas maritimas ¥
costeras de Europa.

La Comision Europea indico gue va tenia el expe-
diente sobre el asunto y las conclusiones que habian
tomado en la Asamblea nacional francesa relacions-
das con la creacion de una agencia internacional do-
tada con todos los medios necesarios para la seguri-
dad y proteccion de las zonas maritimas de Europa y
sus costas, asi como tomaba en consideracion las re-
comendaciones hechas por el Consejo de Europa.

La Comision indico asimismo que examinara con
toda la atencion neeesaria la oportunidad de |a parti-
cipacion de la Comunidad Europea en la realizacion
de una agencia, si fuera indispensable la creacion de
la misma: Ademas, la Comision remarco los esfuer-
zos realizados a nivel europeo en relacion a la seguri-
dad, viglancia y las coordinaciones internacionales
realizadas. Referente al control de la contaminacion
de los mares de la Comunidad, la Comision enumerd
las diferentes conyenciones internacionales existentes:

— La Convencion de Oslo. de prevencion de la con-
taminacion maritima para las operaciones de inmer
sion por los buques y aeronaves.

— La Convencion de Paris, para la prevencion dela
polucién maritima de origen telurico, a la cual la Co-
munidad pertenece.

— Fl Acuerdo de Bonn. referente a la cooperacion en
materia de lucha contra la contaminacion de las
aguas' del mar del Narte por los hidrocarbures.

— Para ¢l mar Mediterraneo, la Convencion de Bar-
celona, para la proteccion del mismo y del que la Co-
munidad forma parte.

— Para el mar Baltico. la Convencion de Helsinki,
para la proteccion del medio ambiente maritimo.

A estas diferentes convenciones hay que anadir
ademas una convencion de caracter mundial para la
prevencion de la contaminacién de los mares de los
residuos y basuras. la Convencion de Londres, as
como ofras convenciones internacionales gue tienen
por objeto controlar [a contaminacion maritima cag-
sada por los hidrocarburos.

La necesidad de acciones comunitarias ha sido
acentuada por especialistas del Mercado Comun res-
pecto a la contaminacion por hidrocarburos, donde,
segin dichos especialistas, los medios actuales son in-
suficientes para la recogida del citado combustible y
las acciones comunitarias deben sustituir las acciones
nacionales individuales.

Par otra parte, existe la posibilidad de prohibir la
entrada en los puertos del Mercado Comiin a los bu-
ques gque no cumplan los requesitos de la Organiza-
cion Maritima Consultiva Intergubernamental.

En ¢l curso de la tiltima reunion, ol Parlamento Eu-
ropeo trato el informe del diputado inglés lord Bruce.
teferente a los accidentes maritimos y a sus conse-
cuencias en el agua. Causas principales son 1a vetusti-
dad de los barcos, ya que son retirados del servicio de
navegacion muy tarde, que no responden a las nor-
mas internacionales de seguridad y la inspeccion en
ks citados buques es casi inexistente. La solucion
consiste én 1a aplicacion rigurosa de las convenciones
anteriores en ¢l seno de la Organizacion Maritima
Consultiva Intergubernamental. Muchas de las con-
vencionss esperan su ratificacion, y es deplorable que
tengan que pasar cuatro anos para la citada ratifica-
cion.

Segin ¢l diputado laborista, se daria un paso ade-
lante si la Comunidad hiciera obligatorio, por los Es-
tados miembros, la ratificacion y aplicacion de dichas
convenciones.

Si no, las consecuencias ecologicas pueden ser ca-
tastroficas e incalculables. Y sobre este punto cito
una declaracion del 'director del Instituto de Biologia
Maritima de la Universidad de Paris, en la que afirmi
que los mares se encuentran envenenados por los na-
vios naufragados hace mucho tempd y a consecuen-
cia del propio accidente;

Después de un dabate donde todos apoyaron al ci-
tado diputado. s insiste para tomar medidas lo mas
rapidamente posible. Se ha hecho observar que un
barco que nio responda a las normas obligatorias de
seguridad debera prohibirse su entrada en los puertos.
de la Comunidad.

Otro diputado ingles cito que los buques con ban-
dera de complacencia aumenta de una forma inquis-
tante. En 1956 correspondia al 10 por 100 del tonela-
je total. mientras que en 1978 este porcentaje ha pa
sado ya el 28 por 100. El diputado solicito la prohibi-
cion del ransporte de pasajeros en estos barcos, que
ademas va se aplica en los Estados Unidos, Il

LA G. E. E. AUTORIZA A
NORUEGA LA PESCA

EN SUS

AGUAS DEL MAR

DEL NORTE

OSLO.—Noruega ha sido autorizada a pes-
car 109.000 toneladas de caballa en aguas dela
Comunidad Economica Europea, como resulta-
do de las negociaciones mantenidas con la CEE
con miras a la formalizacion de un convenio
pesquero. Esta cifra es inferior en solo 1,000 to-
neladas a la cuota de 1978.

A Noruega se le permitira pescar, asimismo,
30.000 toneladas de bacalao, es decir, la misma
cantidad que el afio pasado, a pesar de que la
cuota total para el afo en curso ha quedado
reducida a 183.000 toneladas. frente a las
236.000 del pasado ano.

La pesca del camardn ha sido uno de los as-
pectos mas polémicos de las negociaciones: no
obstante, se cree que la CEE ofrecera a Norue
ga un cupo de 5.000 toneladas, que representa,
aproximadamente. la mitad de la cuota del afio
anterior.

BUENAS PERSPECTIVAS NORUEGAS PARA EL BAGALAO

OSLO (Noruega).—El afio pasado, las exportaciones noruegas de bacalao aleanzaron Ia exce-
lente cifra de 50.000 toneladas, con un valor aproximado de 600 millones de coronas, y parece que
este afio serd superado también el promedio. La cifra de 1978 fue, no obstante, inferior a la de
1977, afio en que se recibieron de modo imprevisto importantes pedidos de Angola, por un total de

casi 13.000 toneladas. B

IRLANDA INICIA UNA INVESTIGACION
OFIGIAL SOBRE EL DESASTRE

DEL “BATELGEUSE™

@ La refineria de la Gull Ol ocasiona

muches problemas

DUBLIN (De nuestro corresponsal).—Se habla sin cesar del desastre de Bantry Bay, en el que
fue destrozado por una explosion el gran petrolero francés “Batelgeuse”, perdiendo la vida 44 mari-
neros franceses y siete obreros irlandeses de la refineria petrolifera de la compania estadounidense
Gulf Oil en la bahia de Bantry. No se sabe hasta ahora el porqué del desastre. Hay varias teorias
contrapuestas y el Gobierno irlandés ha introducido en el Parlamento en Dublin la legislacion preci-
sa para que se inicie una investigacion oficial completa. La compariia francesa Total, a la que perte-
necia el “Batelgeuse”, va a realizar también su propia investigacion. Desde el comienzo de la opera-
cion Gulf en Bantry, operacion de almacenar petroleo, llegado en superpetroleros, para ser distri-
buido en varias regiones de Europa del Norte en petroleros mas pequenos, no cesan las eriticas. La
compania no paga impuestos de puerto por los buques que vienen a su terminal —hasta hace algu-
nos meses no habia todavia una autoridad portuaria en Bantry, y la que existe ahora es en efecto di-
rigida por Gulf—, Varios escapes de petroleo causaron grave contaminacion y mucho dano a la pes-
ca local. Y ahora se preguntan si las precauciones para proteger la vida de marineros y obreros de

puerto han sido suficientes.

El desastre ha suscitado ofras cuestiones:
{Por qué navegan todavia petroleros a los que
les faltan los métodos mas recientes de protec-
cion contra el peligro de explosiones en el mo-
mento de descargar el petrdleo (sistema “gas
inerte”)? (Por qué cuando se necesita la firma
de 25 Gobiernos que controlan el 50 por 100
del tonelaje mundial de bugues mercantes para
que entre en vigor la Convencion de 1974 para
la Proteccion de la Vida en el Mar no habian
firmado a fines del afio pasado nada mds que
15 Gobiernos, aunque s6lo estos 15 controlan
mas del 50 por 100 del tonelaje mundial, encon-
trandose entre ellos la mayoria de las grandes
naciones de tradicion maritima, como Francia,
Noruega. Gran Bretana, pero no Irlanda? jPor
quée. cuando en un plazo de dos meses se produ-
jeron tres catastrofes similares, con la pérdida

de 108 marineros en las Filipinas, en el mar Ca-
ribe y en Baniry, no tiene el piblico internacio-
nal una idea mas clara de lo peligrosa que es la
vida del marinero mercante y lo que a el se le
debe?

LA SEGURIDAD
DE LOS MARINEROS
ES PRIMORDIAL

El Instituto Maritimo de Irlanda ha declara-
do su firme conviccion de que la seguridad de la
vida de marineros y de obreros portuarios es
una cuestion primordial; puesto que toda la ma-
quinaria de la civilizacion de hoy depende en
verdad de la eficacia de los oficiales y marine-
ros de los buques que posibilitan el comercio y
la industria mundiales.



De nuestros corresponsales
en el extranjero y servicios especiales
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Después de las violentas tormentas que se desencadenaron sobre Polonia, sus pescado-

res se encontraron con capturas excelentes, en tamafio y cantidad de las especies. La
escena se ha recogido en el puerto de Ustka. (EFE/CAF.)

BELGICA CONCEDE CREDITOS
PARA LA CONSTRUCCION NAVAL

BRUSELAS (De nuestro corresponsal).—La
Comision encargada de estudiar la problemati-
ca de la Marina Mercante belga y los astilleros
confirmo que el Gobierno ha decidido facilitar
créditos para la construccion de barcos. Los as-
tilleros recibiran un crédito del 80 por 100 del
valor de la inversion. con el interes del 1 por
ciento, a devolver en quince anos, con una mo-
ratoria de los pagos para los dos primeros anos.
Los interesados podran solicitarlo a un servicio
de crédito estatal de la industria.

Varias son las formulas: En el momento en
que se pida la construccion de un buque a los
astilleros belgas, un segundo buque de segunda
mano puede ser comprado en el extranjero.
Para tal fin los armadores pueden obtener cre-
ditos del 70 por 100 del valor de la inversion a
un interés del 4 por 100. Las cantidades deben
ser devueltas en un plazo de diez arios. con una
moratoria para el primer afo.

A la Marina Mercante se le ha asignado un
subsidio para el ano de 1979 de 14 millones de
francos belgas (2.4 pts. = | fb.), a partir del 1
de julio, por navio y por ano. Este subsidio esta
limitado a 200.000 francos belgas por obrero.
En una primera fase. el subsidio sera sacado de
la liquidacion de la Asociacion de la Seguridad
Maritima contra los riesgos de guerra, cuyas re-
servas son aproximadamente de 800 millones

El “"Batelgeuss”,
después de su explosién
en la bahfa de Bantry.

EL DURO INVIERNO
Y LAS LANCHAS

El duro invierno que sufrimos en Irlanda ha
hecho mas pesado el deber de las lanchas de so-
comro del pais. varias de las cuales, por ejemplo,
la de Donaghadee, en el condado de Down, sa-
lieron en condiciones del todo adversas para
salvar la vida de pescadores v otros que esta-
ban en peligro. Cada lancha de socorro sale, no
importa como este ¢l tiempo, cada seis semanas
en plan de entrenamiento. Todos los anos, el sa-
bado antes de la Navidad, sale la lancha de so-
corro de Dun' Laoghaire, condado de Dublin,
para transportar regalos a los guardianes del
gran faro de Kish, situado a ocho millas de la
costa, a la entrada de la bahia de Dublin. Este
ano este viaje se cumplié con un mar muy mo-
vido, y el camara de la television nacional que
iba a bordo, para mostrar al piblico irlandes la
entrega por parte de las tripulaciones de las lan-
chas de socorro, no pudo hacer una sola toma.

NUEVAS
COMUNICACIONES
MARITIMAS

El nuevo ferry “Connacht”, de la comparnia
estatal B + 1. ha entrado recientemente en servi-
cio entre Cork y Gales, con gran exito. Esta
tompania va a introdueir el ano que viene un
“Jetfoil " para la travesia Dublin-Liverpool, em-
pleando de centro de ciudad a centro de ciudad
tres horas y media, en vez de ocho horas de di-
que a dique.

Y con Belfast, en el Norte de Irlanda, entro
en servicio el “Divis 11", buque transportador
de restos de albanal, que sucede al “Divis I',
construido hace cincuenta anos en el famoso
astillero de Belfast Workman Clark y que fue el
ultimo buque que construyo antes de cerrarse a
causa de la crisis financiera de 1929. l J. DE
COURCY IRELAND.

de francos belgas. Posteriormente, estos subsi-
dios seran subvencionados por el Estado, aun-
que como' adelantos recuperables sin interes,
como lo preve la Ley de Credito de este sector,
El Gaobierno tiene que tomar todavia una deci-
sion para la construccion de navios de pequerio
tonelaje.

Pero el programa de construccion naval, que
garantizara las actividades en los astilleros a un
nivel satisfactorio, no dejara, sin embargo, al
Gobierno el serio estudio de una reestructura-
cion en dicho sector.

Se esperaba. en lugar de 14 millones por bar-
co. 20 millones. los armadores al parecer solici-
taban que el subsidio previsto para tres anos
pudiera ser prorrogable. en el caso que la situa-
cion economica actual subsistiera, pero la deci-
ston de considerar los subsidios como avances
recuperables sin interés les quitaba de hecho la
categoria de subsidio. Nadie puede prever cual
sera la situacion de Ja Marina Mercante belga
para finales de 1981 y cual sera el clima politico
en esa epoca. Para el armador belga hay el ries-
go de grandes consecuencias, a menos que el
Estado exprese claramente su posicion sobre
ese punto,

En la Repiblica Federal Alemana, por ejem-
plo, la dltima propuesta que debera ser exami-
nada en enero, consistiria en acordar ayudas
para la explotacion a los armadores, recupera-
bles durante los tres primeros anos o no recupe-
rables si los armadores solicitan un pedido a los
astilleros de la RFA. Aqui por lo menos uno
sabe a qué atenerse. por lo que ha hecho que
varios armadores que iban a hacer varios pedr
dos a los astilleros belgas hayan tomado una
decision de espera. Al parecer, ya habia un pe-
dido de doce nuevos buques por el valor de
once mil millones de francos belgas v la adqui-
sicion de nueve de segunda mano en el extranje-
ro. Mientras tanto. las tripulaciones de las que,
no hay gue olvidar, una quinta parte es de na-
cionalidad esparniola, se encuentran en su mayor
parte en tierra: otros deciden el retorno definiti-
vo a Espana. y estas medidas proteccionistas
suponemos seran también una desventaja para
nuestros astilleros que deberan superar. [l MI-
GUEL ANGEL PENA DE LA TORRE.

ORGANIZACION DE PESCADORES IRLANDESES

DUBLIN (De nuestro corresponsal).—El pa-
sado 18 de noviembre se celebrd una reunion en
el puerto pesquero del Oeste de Irlanda, Gal-
way. con la asistencia de 5.000 pescadores cos-
lerps, que se encontraban desde hacia tiempo
en desacuerdo con varios puntos de la organi-
zacion de los pescadores irlandeses, The Irish
Fishermen's Organization, que, segun ellos, no
veia con demasiado interés sus problemas par-
ticulares,

El resultado de la reunion fue la creacion de
un comité de ocho personas, dos de cada una
de las provincias irlandesas, para elaborar la
constitucion de una nueva organizacion de pes-
cadores costeros y clarificar sus objetivos, entre
los cuales esta la peticion de que se inicie sin re-
traso una politica coherente de conversacion de
las diversas especies que se pescan proximas a
nuestras costas, incluyendo probablemente la
sugerencia de que en ¢l futuro nadie pueda pes-
car sino: bajo licencia especial.

Otras cuestiones discutidas en la reunion de
Galway fueron la falta de facilidades para la
venta de las capturas en los pequenos puertos
del pais. la posibilidad de que la nueva organi-
zacion crease Su propio sistema de venta y las
dificultades experimentadas en los pequefos
puertos para encontrar hielo. Para el Instituto
Maritimo y la revista de la industria “The Irish
Skipper™, el establecimiento de esta nueva orga-
nizacion parece muy importante, ya que una
gran parte de nuestras riquezas de pesca se ha-
llan en las zonas costeras, donde las condicio-
nies eran siempre anarquicas.

El Gobierno sipue construyendo patrulleros
segun el modelo del “Deirdre”, aunque mejora-
dos en varios puntos. Es evidente que la tarea
prevista para estos buques es, sobre todo, la de
guardacosta y que su utilidad para la defensa
de la neutralidad irlandesa en caso de necesidad
(politica declarada del Gobierno) seria estricta-
mente limitada; lo gue causa cierto nerviosismo

en el Comité de] Instituto Maritimo que se inte-
resa en los asuntos de nuestra Marina de De-
fensa. Lo que parece cierto es que las nuevas
unidades llevaran a bordo un helicoptero.
Una vez mas, la tripulacion de la lancha de
socorro de Losslare en la punta Sureste del
pais, la lancha que sale mas veces al afio que
cualquier otra, se ha cubierto de honor, El 7 de
diciembre, debido al temporal, con fuerza diez
del viento, se averio la maquina de un pequeiio
bugue de pesca de Venzance al Suroeste de In-
glaterra. con tres personas a bordo. Estaba en
peligro de hundirse, con el cuarto de maquinas
inundado, cuando por suerte lo observo un bu-
que de carga sueco, que dio la sefial de alerta.
Salié de Rosslare la lancha y de Gales un heli-
coptero de la Marina britanica, éste salvd a uno
de los ingleses, pera tuvo averias y debid aterri-
zar en Irlanda. La lancha salve con mucha difi-
cultad a los otros dos. @ J. DE COURCY

IRELAND.



El bugue supsrfactorfa “Atlantik’, construido en los astilleros de Stralsund, en el
Baéltico. Escala, 1 : 1000.

PRONTO, GIEN “ATLANTIK-SUPERTRAWLER"
ESTARAN PESCANDO EN EL ATLANTICO

@ El barco-facioria mas construido por los aslilieros
alemanes de Stralsund, Repiblica Democralica Alemana

HAMBURGO (De nuestro correspon-
sal).—El tipo de buque factoria para pesca
de altura mas construido en la actualidad
es el “Atlantik-Supertrawler”, del que a
primeros de 1979 se encontraran navegan-
do exactamente cien unidades en las diver-
sas zonas pesqueras del Atlantico Norte.

En Stralsund, puerto del Baltico, la in-
dustria mas importante es la de la cons-
truccion de barcos, contando con los asti-
lleros denominados VEB-Volkswerft (Asti-
lleros Propiedad del Pueblo), en los que,
desde 1972. se viene construyendo el
buque-factoria que en la actualidad en-
cuentra mayor aceptacion en el mundo, y
del que en enero proximo se encontraran
navegando cien unidades.

BARCOS PARA LOS RUSOS

De esa cifra, 72 unidades fueron cons-
truidas en Stralsund con destino a la flota
pesquera de la URSS y navegan en la ac-
tualidad bajo pabellon soviético.

Las caracteristicas técnicas del “Super-
factoria” construido en los astilleros de
Stralsund son las siguientes: motores de
dos tiempos, 3.880 HP.: velocidad de na-
vegacion. 14,7 nudos; radio de accion, se-
tenta dias de trabajo en condiciones nor-
males. Las instalaciones de abordo traba-
jan, casi todas, automaticamente. La pesca

es elaborada a bordo en filetes, y de los
restos pueden obtenerse harina de pescado
para forraje y aceites de pescado. El rendi-
miento anual de pesca y elaboracion es de
algo mas de 10.000 toneladas.

CAMAROTES PARA MUJERES

Para el alojamiento de la tripulacion.
cada barco cuenta con 50 camarotes. De
ellos, 39 provistos de dos camas y once de
una sola cama. Ademas hay dos camaro-
tes especiales, uno para el capitan y otro
para el jefe de maquinas. Los camarotes
para mujeres. ademas de las instalaciones
de duchas y banos colectivos, disponen de
cuarto de bano. Lo de los camarotes para
mujeres es una necesidad especial de los
barcos rusos, en los que. como se sabe,
forman parte de la tripulacion —como ma-
rineros o como oficiales— un determinado
numero de miembros femeninos. Los refri-
geradores para almacenaje de pescado
congelado tienen una capacidad de 1.825
metros. cubicos, y las bodegas para guar-
dar la harina sacada de los desperdicios
pueden albergar hasta 380 metfos cibicos.

El puente de mando va equipado con
brijula circular automatica. dos aparatos
detectores, transmisor climatologico con
teletipos y una potente estacion radiotele-
grafica. ll MANUEL NOALES.

Exhibicién pesquera hispanoamericana

EXPO PESGA 80 QUIERE LOGRAR LA
COMERCIALIZAGION DEL PESGADO
EN AMERICA LATINA

MIAMI-BEACH (Estados Uni-
dos).—Esta ciudad sera la sede de la segun-
da exposicion pesquera-comercial, Expo
Pesca, de América Latina, que se celebrara
del 30 de abril al 3 de mayo de 1980. La
exposicion continuard el desarrollo de nue-
vos mercados para la comercializacion de
la pesca, lo que comenzo a hacerse con
motivo de la primera Expo Pesca 78, que
tuvo lugar en San Juan de Puerto Rico.

Aunaue Panama habia solicitado tam-
bien la organizacion de esta segunda exhi-
bicion, se ha considerado que por esta vez
Miami Beach reunia mejores condiciones,
principalmente en cuanto a comunicacio-
nes, teniendo en cuenta que recibe sema-
nalmente alrededor de mil vuelos proce-
dentes del Caribe, Ameérica Central v
Ameérica del Sur. También se considero la
poblacion que aqui habla espafiol'y que es
la base de muchos negocios y de operacio-
nes bancarias con la America hispana.

Expo Pesca 80 sera una exhibicion de
doscientos expositores con equipo para
capturas, procesamiento y empagquetado
de pescado y productos extraidos del mar,
A ella acudiran tanto fabricantes como su-
ministradores de magquinaria, instrumentos
de navegacion, redes, cubierta, ropas, equi-
po de seguridad y salvamento, maquinaria
de procesamiento de pescado y represen-
tantes de prandes flotas pesqueras, astille-
ros, agencias gubernamentales, Bancos e
inversores.

El presidente de la Compafiia Nacional
de Exposiciones Pesqueras, serior Jackson,
manifestd recientemente que es enorme la
demanda potencial que hace necesaria la
comercializacion pesquera en America La-
tina, “pero el problema ha sido —anadio—
establecer la conexion entre la demanda y
las fuentes suministradoras. Reunir ambos
factores es la idea principal de Expo Pes-
ca 80”.

La exposicién se celebraré del 7 al 12 de mayo

NOR-SHIPPING 79, CON AMPLIA
PARTICIPACION INTERNACIONAL

OSLO (Noruega).—Los organizadores
de Nor-Shipping 79, del 7 al 12 de mayo y
que se celebra anualmente en el Centro
Sjolyst, como una de las mas importantes
exposiciones de navegacion a nivel mun-
dial, consideran gue en esta ocasion la ex-
hibicion puede considerarse realmente in-
ternacional. debido al gran interés desper-
tado en muchos paises, cuya participacion
se espera.

Seran ciento setenta exhibidores de vein-
te naciones v se confia en que los visitantes
procedan de cuarenta a cincuenta paises.
Entre los que exponen se encuentran paises
como Suecia, Dinamarca, Finlandia. Re-
pliblica Federal de Alemania, Gran Breta-

fia, Polonia, Canada, Brasil, Corea del Sur
y Japon.

Asimismo, y en conexion con la exhibi-
cion, se celebrara durante los dias 8 y 9 de
mayo un seminario que cubrira fundamen-
talmente dos campos;: “Como controlar la
produccién en un mercado en crisis” y
“Coémo utilizar las posibilidades de merca-
do en un futuro mas brillante”.

El secretario general de Nor-Ship-
ping 79. Skuggedal, manifesto reciente-
mente que aunque la-exhibicion no puede
compararse & ofras internacionales a nivel
de metros cuadrados ocupados, si lo puede
hacer, sin embargo, en cuanto a calidad, en
lo que es altamente competitiva. [l

OFICINA DE
PESCA EN
BARRANQUILLA
(GOLOMBIA)

BARRANQUILLA (Colombia).

En el edificio municipal

de esta localidad ha sido

inaugurada una nueva oficina

de la Junta Municipal de Pesca.

Al acto, presidido por el alcalde,
asistieron tres representantes

del Concejo, un representante

de la Asociacion de Marinos
Profesionales de Colombia,
ASOMAR: uno del Instituto Nacional
de Mercado Agropecuario,

IDEMA: uio del Instituto Nacional
de los Recursos Naturales
Renovables. INDERENA, y otro

por la Cooperativa Pesquera y de
Profesionales Navales, COPRONAV.




POTAJE DE BACALAO CON GARBANZOS

OMO imagino que este articulo aparecerd en plena
Cuaresma, he de evocar un plato de abstinencia que ha
sido célebre y popular en toda Espafa durante siglos:
me refiero al potaje de bacalao, garbanzos y huevos du-
ros, al cual algunas veces se afiadian espinacas. Del ba-
calao hemos hablado bastante en esta seccién como
alimento bésico para las abstinencias cuaresmales. Ha
sido el bacalao siempre una primera materia de cocina
fundamental en todas las regiones espafiolas, como lo
son también los garbanzos.

La nota comin de casi todos los cocidos de la nacién
es el garbanzo. Como es bien sabido, el garbanzo, “la
cebada nacional”, como lo llamé el padre Stephanus
Rodericus en su inhallable libro “'De Potu”, as de ori-
gen cartaginés, y fueron los cartagineses quienes lo tra-
jeron a la Peninsula. A los romanos, el garbanzo les ins-
piraba el mismo menosprecio en que hoy lo tienen los
franceses y. en general, todos los palses europsos. En
los suburbios de la Roma imperial se exhibfa a un escla-
vo cartagings, con la cara de tonto, comiendo garban-
zos, y la gente se morla de risa con sélo verle. No olvi-
demos tampoco que uno de los personajes més comi-
cos del teatro de Plauto es el célebre Pultafag6nides,
que significa exactamente el comedor de garbanzos. La
leyenda quiere que el garbanzo lo introdujera en Espa-
fia el general ptinico Asdribal. Como no toleraba gue
en tiempo de paz sus tropas corrieran los peligros que
engendra el ocio, les hizo practicar la agricultura, y cer-
ca de Cartagena empezd a cultivarse al garbanzo. Allf
trabajaron los duros guerreros la tierra contigua a la po-
blacién que los romanos llamaron Cartago Nova y no-
sotros Cartagena. Cercano a Cartagena hubo un pueblo
que hasta el siglo pasado se llamé Garbanzal: se uni6
luego con otro llamado Neverias, para formar lo que
hoy es La Unién, significativo de su doble origen. Lo cu-
rioso @s que el mejor garbanzo no sea murciano, sino
castellano. El més afamado es el de Fuentesaiico. Sélo
por envidia declan los pueblos limftrofes: “El garbanzo

'y el buen ladrén, de Fuentesatico son”. Desde enton-
ces, esta legumbre ha sido alimento de la gente humil-
de, v en época no lejana se afadié al cocido.

Martinez Montifio no se atrevié, quizéd por estar in-
vestido de la pedanterfia de cocinero real, a ponerlo en
su receta del cocido, pero Lope de Vega, que interpre-

taba al pueblo, sf lo hizo, y desde entonces forma parte
de casi todas las formas de nuestros cocidos ibéricos,
amén de una serie de potajes y guisados. Nuestra pala-
bra garbanzo viene del mozérabe arbango y adquirié la
“g" por influjo de varias legumbres como garroba —al-
garroba—, gélvana, que es una especie de guisante. La
palabra arbanco es de origen incierto, Bunque es proba-
ble que venga de una lengua indosuropea, quizé prerro-
mana.

Digamos, aunque sea de paso, que la voz “cigr6”,
catalana, viene directamente del latin cicer. Bien sabi-
do es que Cicerén llevaba ests sobrenombre porque te-
nia en la nariz una gran verruga agarbanzada. De “ci-
cer” procede el italiano ‘‘cece’’, y de esta palabra italia-
na, la francesa “pois chicha”, por la atraccién fonética
de este “cece’’ que, como es natural, se pronunciaba
cheche, ya que asi se pronuncia la “c” en la lengua ita-
liana.

Afiado que en Madrid, a los garbanzos, que es al ele-
mento principalisimo de su cocina, se les ha llamado
“‘gabrieles”. Y aparece en numerosos autores de saine-
tes madrilefios. En Carlos Arniches: “Me gano los
gabrieles con el sudor de mi cuerpecito serrano’. En
Antonio Casero, “El puseblo de los majos”: “Dende ma-
fiana te pongo los gabrieles engarzaos con oro y el cho-
colate en porrén”. Y el propio Pio Baroja, en “Las no-
ches del Buen Retiro”, afirma: “Llamaba a los garban-
zos gabrieles”. El motivo parece ser que la palabra ga-
brieles deriva de “‘gabis”, que en gitano quiere decir
garbanzo o por extensién rancho. Asf se lea en &l “Dic-
cionario del argot espariol”, de Luis Besses, y en sl libro
de Manuel Seco, “Arniches y el habla de Madrid”.
Como |a palabra “gabi’’, en el lenguaje familiar, es una
forma abreviada del hombre propio de Gabrisl, se pudo
llamar irbnicamente a los “gabis”, garbanzos, en la jer-
ga gitana “gabrieles”.

Volviendo al potaje cuaresmal, digamos que se en-
cuentran en casi todas las regiones de Espaia, con las
debidas variantes, y asl aparece en el libro de Ignacio
Doménech, “La mejor cocina de Cuarssma’, con el
afadido significativo de “a la espaficla’’. Un plato nutri-
tivo, sustancioso, que no odls faltar en estos apuntas
mensuales sobre la cocina del pescado, a pesar de su

modestia. B N. L.



MAS IMAGENES DEL FRIO

El reportaje “Hielo en la mar”, publi-
cado en el nimero anterior, les parecié
impresionante y sorprendente a algunos
de nuestros lectores. Ahora que se aca-
ba uno de los inviernos més crudos gue
ha padecido Europa, recogemos las ulti-
mas imégenes que han llegado a nues-
tra Redaccién: El trineo en Holsteins-
borg y el puerto de Godthaab, ambos en
la costa de Groenlandia (fotos sobre es-
tas lineas); arriba, izquierda, un marinero
del ferry “Finnjet”, en el Béltico; a la iz-
~ quierda, el bugue-tanque “Sotka“, en el
golfo de Botnia. Y en color, pesqueros
amarrados en el puerto helado de Bre-
menhaven, y la playa de Cuxhaven, al
Norte de Alemania. (Fotos: LEHTIKUVA
OY y EUROPA.)
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Casa del Mar de Villajoyosa, construida

REALIZACIONES DEL
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PROTAGONISTA: LA MAR

LIBROS

“EL DISCURSO

TREMENS ",

de J. L. Oriz

de Lanzagoria

En 1974, la Casa del Mar de Cadiz con-
cedia su primer Juan Sebastian Elcano a
un relato que, abierta la plica, firmaba José
Luis Ortiz de Lanzagorta,

Ortiz de Lanzagorta, sevillano, es autor
de varios libros de poesia, novela y ensayo.
Ha hecho critica literaria durante muchos
anos en “El Correo de Andalucia” y tiene
en su haber premios tan importantes como
¢l Cindad de San Fernando y el de poesia
de la Real Academia Sevillana de Buenas
Letras.

Ese anio sorprendia al Jurado del premio
con su “Discurso tremens del navegante
llamado El Diablo, ajustado en la plaza
fuerte de Gibraltar”. Al cabo del tiempo,
conocedor de su obra publicada, me atre-
veria a asegurar que en este cuento se en-
cuentra el mejor Lanzagorta. La figura de
Perico El Diablo (que corresponde a una
figura historica vinculada a Jerez de la
Fontera) aparece en el relato felmente re-
tratada. Este sujeto lucho en la batalla de
Trafalgar y después aparece en la defensa
del Trocadero, en Cadiz, cuando la inva-
sion francesa del duque de Angulema.
Como tantos de aquellos liberales, perse-
guidos, a Perico no le cupo mas solucion
que escapar de Espafia. Y es a partir de en-
tonces cuando surge El Diablo, como uno
de los piratas mas terribles y mas despia-
dados del Mediterraneo. Su fiereza, a pe-
sar, no era lo bastante como para borrarle
1a nostalgia que sentia por sus tierras gadi-
tanas. “Aquella bahia —recordara— per-
fecta y redonda como anfora griega o ca-
deras de mujer; donde vienen a morir risas,
zumbas y llamadas y gritos de marineros,
estibadores, pescadores y picaros de tres al
cuarto que un dia sonaron desde La Carra-
ca con las aventuras de Ulises”.

Finalmente, la fatalidad llevara a Perico
El Diablo hasta la plaza de Gibraltar, don-
de sera ajusticiado por los ingleses, no s6lo
por pirata y por bandido del mar, sino por
las ofensas de obra y de palabra contra la
Catolica Majestad del Rey de Espana. Y
alli, en la conjuncion de dos mares ibéri-
cos, bajo el mismo cielo gue en tiempos de-
fendiera, Perico sena ahorcado ante un
coro de damas y caballeros de la Roca,
como en un casi teatro guinol de la risa.

Como decimos, se trata de un gran rela-
to, bellamente escrito, y perfectamente es-
fructurado, que avala sobradamente la ca-
tegoria de este premio literario. ll JOSE
ASENJO SEDANO.

LOS PREMIOS DE
CARTAGENA 78

E] pasado mes de noviembre se celebro
por séptima vez el festival cinematografico

Foe

“El 1iltimo deber”, de Hal Ashby, varios
premios en Cartagena 78.

de Cartagena, muesira especializada que
acoge la modalidad de cine maritimo bajo
la denominacion completa de Semana In-
ternacional de Cine Naval y del Mar. Un
afo mas, un Jurado internacional se vio
presidido por un vetarano director espafiol,
en el caso presente José Luis Saenz de He-
redia, de tan dilatada y conocida carrera
en el cine nacional.

A la vista del palmarés otorgado, muy
numeroso: y repartido, se destaca como
clara triunfadora de esta séptima edicion la
cinta norteamericana “El ultimo deber”
(“Ethe last detail””), que acaparo el premio
al mejor largometraje, a la mejor direccion
de Hal Ashby y a la mejor interpretacion
de Randy Quaid. El premio especial Ciu-
dad de Cartagena fue para la cinta britani-
ca “The Brendan Voyage”, que asimismo
obtenia el de mejor fotografia por la labor
de Tim Severin y Paul Bernff.

Los cortometrajes galardonados fueron
el checoslovaco “Romance Heldgolands-
ka"”, en 35 milimetros, y el estadounidense
“Whales: can they be saved?”, en 16 mili-
metros, este ultimo sobre el actualisimo
tema del exterminio de ballenas. Finalmen-
te el Jurado también concedio dos mencio-
nes especiales a “Kapitan Lodochowski”,
por su gjemplaridad narrativa. y a la cinta
argentina “A los rios de hielo”, por su gran
hallazgo espectacular.

Si volvemos a la cinta triunfadora, “El
tultimo deber”, sorprende en parte esta aca-
paracion por fratarse de una cinta que data
de 1974, con una tematica que roza muy
ligeramente el tema maritimo, ya que nos
narra una aventura en tierra, eso si, prota-
gonizada por tres marinos yanquis. De su
propio director, Hal Ashby, se conocen ya
dos cintas posteriores, una estrenada en
Esparia, “Esta tierra es mi tierra’™, y la si-
guiente, presentada en Cannes y de inmi-
nente estreno, “La vuelta”, con Jane Fon-
da y John Voigh. Por lo demas, “El iltimo
deber” es cinta practicamente conocida en
todas las capitales espanolas y en su labor
interpretativa el actor que claramente des-
taca, mas que Randy Quaid, es el famoso
Jack Nicholson. precisamente galardonado
en Cannes del 74 por esta misma cinta,
meses antes de ganar el preciado Oscar de
Hollywood.

En definitiva, una nueva y exitosa edi-
cion de la Semana de Cartagena, gue ya
anuncia para este aflo 79 su quinto concur-
so de cuentos sobre el mar, asi como el se-
gundo concurso del cartel anunciador del
certamen, un certamen ya veterano que
afio tras afo nos pone en contacto el me-
dio einematografico y el medio maritimo.
Bl JUAN-FABIAN DELGADO.
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LA CONSTITUCION

El mismo dia en gue fue refrendada la
Constitucion se ponia a la venta y circula-
cion un sello de 5 pesetas, con amplia tira-
da desde el momento en que es de
15.000.000 de ejemplares, figurando en su
dibujo varios motivos, tales como la ban-
dera espariola, el Palacio de los Diputados
y un ramo de olivo. También y como final
del programa de emisiones de 1978, hay
otro 5 pesetas sobre el milenario de la con-
sagracion de la tercera basilica del monas-
terio de Santa Maria de Ripoll, en cuyo di-
bujo se muestra un codice y una biblia,
siendo su tirada de 8.000.000.

Por otra parte, el dia 5 de diciembre sa-
lieron los dos sellos de la Navidad para
despacho del correo espariol en el Princi-
pado de Andorra, de 5 y 25 pesetas, figu-
rando en ellos el nacimiento y la adora-
cion, tomados del retablo de la iglesia de
Santa Maria de Encamp. Sus tiradas son
de 600.000 y 400.000 unidades.

SELLOS DE MOTIVOS NAVALES

Por parte de Argentina y con ocasion
del vigesimo aniversario de la creacion de
la flota fluvial del Estado argentino, enti-
dad totalmente de capital estatal, se ha he-
cho una serie de nominales: 100, 200, 300
y 400 pesos; en donde figuran, respectiva-
mente, la balsa 24, el remolcador de tiro
*Legador”, el remolcador de empuje “Rio
Parana Mini” y el buque de pasajeros “Rio
Parana”. De cada uno de estos sellos se
han hecho 500.000 unidades.

En cuanto a Grecia, hay una amplia
emision dedicada a la Marina actual y an-
tigua. Se forma con los precios de 0,50, 1,

2,50, 4, 5, 7 y 50 dracmas, figurando en

cada uno de ellos estos buques: fragata
lanzamisiles, lancha torpedera, submarino
“Papanicolis™, crucero “Psara™, la galera
“Senora de Hydra”, una corbeta bizantina
y una trirreme. Las tiradas de cada efecto
varian, pero hacen un millon de series
completas, Con ocasion de la aparicion de
esta serie, los Correos de Atenas han pu-

blicado un precioso folleto en donde figu-
ran los datos téecnicos de esta emision y al
mismo tiempo se hace por el Estado Ma-
yor de la Marina de guerra un informe en
relacion con la significacion para Grecia
de su Armada, el cual comienza con esta
frase: “La mar ha constituido la cuna de
nuestra raza’.

La isla de Tristan de Acuna ha hecho
una emision formada por cuatro sellos de
tasas 5, 10, 20 y 25 peniques, en donde fi-
guran los buques auxiliares de la Armada
britanica: “RFA Orangeleal™, “RFA Tra-
batness”, “RFA Tide Reach” y “RFA Re-
liant™, siendo el primero un buque tanque,
el segundo un buque de carga general, el
tercero es también un petrolero y el cuarto
un buque de repuestos para la aviacion na-
val. Fueron construides, respectivamente,
en 1955, 1967. 1954 y 1954,

A su vez, la administracion postal de la
Samoa Occidental dedica dos signos pos-
tales de 12 y 24 sene al 200 aniversario del
nacimiento del capitan de Navio James
Cook.

Y en ultimo lugar, la isla de Pitcairn,
bajo el nombre de desarrolle portuario, tie-
ne también otra serie de 18, 20, 30 y 35
centavos, en donde hay varias vistas del
puerto y en uno de ellos figura el bugue
“Sir Geraint”. l LUIS MARIA LOREN-
TE.
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TERRES AUSTRALES ET ANTARGTI&UES FRANBAISES

UNA SERIE FILATELICA EN EL MES DE ENERO

La primera serie de la programacion
para el afio 1979 es la que lleva el titulo de
“Ahorro de energia”, y en sus tres unida-
desde 5, 8 y 10 pesetas se refieren al aho-
rro de combustible en los automoviles, en
la calefaccion y en el fluido eléctrico. Son
sellos cuyos dibujos son como un pequenio
cartel. Van impresos en huecograbado
multicolor y la tirada de cada uno de ellos
es de 20.000.000 de ejemplares, cantidad
un tanto superior a la normal en series es-
peciales, ya que se pretende tengan la ma-
xima difusion estos sellos dentro de la co-
rrespondencia.

SELLOS Y MATASELLOS
DE TEMA NAVAL

Por parte de Suecia se ha hecho un sello
de 10 coronas, en donde figura una flecha
indicadora del Norte, tal como figura en
una carta marina hecha enel afio 1769 por
el Departamento de Cartografia sueco,
fundado en 1628. El Rey Gustavo II Adol-
fo encargd al cartografo Ander Bure el le-
yantamiento de mapas de todo el pais, la-
bor que realizo con todo detenimiento, y
de ahi las magnificas cartas marinas y ma-
pas que se hicieron a todo lo largo del si-
glo XVIIIL.

A su vez, la administracion postal de las
Tierras Australes y Antarticas Francesas
ha hecho un sello de 2,70 francos relativo
a la expedicion en los afios 1872-76 del bu-
que “Challenger” a las islas Crozet y Ker-
guelen, que visito en el afio 1874, También
ha hecho otro sello de un franco, dedicado
8 varios navegantes franceses cuyos nom-
bres figuran relacionados en dicho sello,

En cuanto a matasellos britanicos, tene-
mos conocimiento de los que llevan estos
textos: 150th anniversary RNLI Bar-
mount, 1828; Royal national Life-boat

Institution; 250 aniversary of Captain
Cook’s birth; The Royal Marines carry
out London duties.

Respecto a matasellos espafioles ha de
hacerse mencion al usado del 20 al 28 de

‘enero en el Salon Nautico v del Deporte de

Barcelona y al empleado en Almeria del
1 al 15 de diciembre con el titulo de Pri-
mer centenario de la Junta del Puerto de
Almeria;

Finalmente, Paraguay ha hecho una
hoja blogue de 25 guaranies dedicada al
250 aniversario del nacimiento del capitan
de Navio James Cook, al 200 aniversario
de su fallecimiento, al 200 aniversario del
descubrimiento de las islas Hawai y al 20
aniversario de su ingreso en La Union nor-
teamericana. @ LUIS MARIA LO-
RENTE
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Coleccién de planos

BARCOS DE LA ARMADA

Ha aparecido en el mercado una serie de
carpetas con planos a tres vistas de barcos
de la Armada espafiola. La primera carpe-
ta, con texto y planos de F. C. Albert, con-
tiene el acorazado “Jaime 1", el crucero
auxiliar “Galerna”; el transporte de hi-
droaviones “Dedalo” y el bugue de salva-
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mento de submarinos “Kanghro”. La edi-
cion se ha hecho en Barcelona por la casa
Borras Ediciones, y la serie, de precio eco-
nomico, se compondra de nueve carpetas.
La serie aporta datos historicos y. técnicos
bastante completos, y de los pianos ofrece-
mos una muestra en estas paginas. B
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PALANGRERA

Barca palangrera catalana, sin forro, para demostrar su estructura.
Cortesia Museo Maritimo Barcelona. Fotografia del autor.

Modelismo naval

COMO OBTENER DOCUMENTACION

Atendiendo a una carta recibida de don Eliseo Lloréns Banén, de Valencia, quien se intere-
saba por & conocimiento de libros donde documentarse acerca de sistemas y técnicas para ¢l
desarrollo de su aficion al modelismo naval, he redactado este trabajo, que debera continuar en
niimeros sucesivos, con la esperanza de que su contenido le sea itil a &l mismo y a otros aman-

tes del arte naval en miniatura.

El logro de una buena documentacion es pre-
misa importante en todo trabajo de modelismo
naval que se pretenda emprender de manera
formal. Las fuentes donde puede adquirirse esta
informacion son muchas y pueden ir desde la
busqueda de documentos en archivos hasta el
estudio de determinados modelos' de museo,
cuando se trata de inquirir datos que no han
sido investigados anteriormente. Dejando para
otra oportunidad estos casos muy especiales,
voy a referirme a las que pueden proporcionar

ensefianzas, tanto a quienes se inician en este

arte como a aquellos que, teniendo experiencia,
quisieran aumentar su caudal de conocimien-
tos. Son, concretando, los libros y los planos.

La bibliografia de ambito internacional de
que se dispone hoy es considerable. Yo diria
que casi imposible de reunir sin un importante
respaldo economico, ya que son bastantes los
titulos dificiles de conseguir y muchos los que
se vienen editando, tanto sobre la construccion
de modelos, de forma especifica, como acerca
de barcos reales; que contienen documentacion
muy valiosa para los amantes del tema:

Los libros escritos en espafiol no son mu-
chos, en contraste con el gran numero disponi-
ble en otros idiomas. Buena parte de ellos estan
oficialmente agotados, aunque creo gue convie-
ne buscarlos en buenas librerias y en las casas
de libros vigjos, porgue aiin es posible que que-
de en sus estantes algin ejemplar despreciado
como- pieza de menor interes.

Entre los dedicados a tratar acerca de la
construccion de modelos, el titulo mas antiguo
escrito en castellano que conezco es “La barca
palangrera®, publicado por editorial Pedagogi-
ca, de Barcelona. en 1942. Es un sencillo librito
que posee la dificil cualidad de hacer en unas
pocas paginas la elocuente descripcion de la
barca, arboladura y terminologia incluidas,
acompanandolas de claros dibujos que permi-
ten llevar a cabo un ejemplar sin pretensiones,
pero sumamente interesante, de esta embarca-
cion catalana.

La Biblioteca de Camarote de la “Revista
General de Marina” publico en 1953 “El arte
de construir modelos de barcos y principales
materiales que deben emplearse”, de R. G. Vei-
ga: Pese a su reducido tamafio y austera pre-
sentacion, es, 2 mi modo de ver, una obra im-
portante. Sin detenerse en detalles, el autor
muestra ser un gran profesional, que describe
los: procedimientos clasicos de construccion del
casco solido v sobre cuadernas. Cuando habla
de este ultimo sistema lo hace como si de la
construceion de un barco real se tratara. De lo
que resulta un importante conocimiento en
cuanto a la estructura del bugue. Su aparejo y
arboladura estan referidos a la fragata como
barco tipo, con nomenclatura y descripcion de
sus elementos:

Otra obrita pequena, pero muy dificil para
documentar la construccion de una goleta, es la
que, escrita por Julian Amich, aparecié en la

coleccion “Manuales Practicos Molino”, en la
Republica Argentina, en 1949, Su autor es un
escritor espafiol a quien no es necesario presen-
tar, ya que su obra es sobradamente conocida.
Recordemos, por citar alguna de las mas im-
portantes, “Naves de antafio” y “Diccionario
maritimo”. Pese a su tamano, reine texto y
buenas ilustraciones para llevar a cabo la obra
con éxito, aunque sera preciso estar dispuesto a:
hacer una ampliacion de los planos de linea en
razon de lo reducido de la ilustracion corres-
pondiente.

Tambien editado en Argentina por la revista
“Hobby™ en 1955. aparecio “Modelismo na-
val”; de Luis Segal. un habil constructor profe-
sional de aguel pais. Construye sus cascos por
el procedimiento de talla de tacos o de tablas
superpuestas, cuyo acabado finaliza con el fo-
rro adecuado. El libro aporta mucha informa-
cion grafica, con perfectos dibujos de elementos

‘de maniobra como bitas, cabilleros, cabrestan-

tes, molinetes. anclas, etcétera, asi como de arti-
lleria naval de los tipos mas adecuados a deter-
minados modelos. Aporta a nuestra lengua al-

‘gunos conocimientos procedentes de la biblio-

grafia inglesa, por entonces ya abundante.
Julio O. Guillén, hijo del prestigioso almiran-
te que fue académico de la Historia, investiga-
dor de rango internacional y autor del proyecto
de la “Santa Maria”, de Colon, para la Feria
Internacional de Sevilla de 1929, es ¢l autor de
otro “Modelismo naval”, muy util para entrar
en las peculiaridades de los navios de los siglos
XVIII y XIX. En sus capitulos se tratan los as-
pectos del acabado y la ornamentacion, para
cumplir luego las etapas de arbolado, guarnido
y aparejado, puestas de manifiesto a traves de



Barcos en batella. Obra y fotografia del autor.

MODELISMO NAVAL

multitud de sencillos dibujos en los que se por-
menorizan los detalles para facilitar su com-
prension. En uno de los capitulos se incluye un
plano de amarre de los cabos en cubierta, as-
pecto que olvidan con frecuencia ciertos auto-
res y que ayuda a aclarar nuestras dudas al lle-
gar a la fase de aparejado. El mismo autor es-
cribio “Barcos en botella”, verdadero tratado
que describe las distintas técnicas de tan apa-
sionante aspecto del modelismo y que acompa-
fia de sugerencias para conformar los distintos
escenarios que constituyen los entarnos de es-
tos barquitos, incluidos con todo su ambiente
en su continente de cristal. Ambas obras fueron
publicadas por editorial Doncel en 1963 y
1967, respectivamente,

La editorial Santillana, en su coleccion Afi-
ciones, cuenta con el titulo *Iniciacion al mode-
lismo naval”, cuya intencion es la que el titulo
expresa. Pese a lo breve, es de importante meéri-
to, ya que su autor es un habil, preciso y exigen-
te modelista a guien tuve el gusto de conocer en
una época de coincidencia en el “Elcano” y del
gue recuerdo con admiracion las diminutas ta-
llas que hacia para representar a cada uno de
los miembros de la dotacion, que colocaba en
las cubiertas de su modelo.

Editorial Del Vecchi ha publicado también
otra obra ntulada “Modelismo naval”, traduc-
cion de un libro italiano de Pagani, que trata el
tema del modelismo estatico ¢ incluye otros as-
pectos como los modelos navegables y que al
parecer esta agotada.

Las obras dedicadas al estudio de la arqui-
tectura naval y al arte de aparejar resultan de
gran valor para aguellos que guieran tener un
conocimiento mas profundo de la nave y de su

nomenclatura. Al hablar de elfas me referiré a

los titulos que guardo entre mis libros’ preferi-
dos, que cumplen la condicion de brindar unas
excelentes ilustraciones, muy utiles para el co-
nocimiento de aquellos sistemas que han ido
quedando relegados al olvido.

El “Curso metddico de arquitectura naval”,
de Monjo y Pons (1856), tiene dos partes: Un
gran atlas que incluye planos de cascos de de-
terminadas embarcaciones de la época y lami-
nas con numerosos detalles caracteristicos de la
construccion naval en madera, como popas de

diversas clases, jardines, curvabandas talladas,
tambuchos, pescantes de gata y de bote, siste-
mas-de gobierno, etc., asi como representacio-
nes de los diversos tipos de aparejo. El tomo de-
dicado al texto, ademas de describir las image-
nes del atlas, contiene interesantes datos acerca
de proporciones de aparejo.

Un libro que he viste consultar como la bi-
blia del aparejo y la arboladura a los mas vigjos
v calificados contramaestres en mis anos jove-
nes era “El ancla de leva® (1868), raducido de
una obra inglesa de Darcy Lever por el teniente
general Vallarino. Tiene también dos tomos:
uno de ilustraciones, el otro de apretado texto,
descubre los' procedimientos adecuados para
lleyar a cabo correctamente cada uno de los
trabajos de arboladura. Las normas clasicas
que regian longitudes y diametros de las piezas
de la arboladura, las medidas de la motoneria v
las menas de la cabulleria resultan ser muy inte-
resantes.

Para aquellos que piensen emplear textos ex-
tranjeros, les resultara de gran valor una obra
publicada en muchos paises y cuyo titulo en
castellano es “De quilla a perilla® (Pastch,
1905). Se trata de un diccionario en cinco idio-
mas, cuya parte correspondiente al castellano
estuyo realizada por el almirante Montojo. Su
parte grafica es extensa y comprende la arqui-
tectura de los barcos de la época en que el va-
por imponia Su supremacia sobre la vela y, por
tanto, conserva aun una parte dedicada al viejo
sistema de propulsion.

Hay una serie de libros, presentados con
gran esmero, en general traducciones de obras
extranjeras, que contienen recopilaciones de da-
tos del barco en sus detalles a traves de maravi-
llosas ilustraciones. Los mas conocidos son
“Las artes de la mar”, de Tryckare, y “El bu-
que”, de Landstrom.

Hemos acabado con el espacio'que senos re-
serva sin haber conseguido mas que hacer un
precipitado repaso de la bibliografia en castella-
no. Dejamos para otra ocasion la extranjera y

‘quiza precisemos de una tercera oportunidad

para hablar de otras fuentes de informacion ab-
solutamente necesarias, cuales son los planos y
las visitas a los museos. ll JAVIER PASTOR
QUIJADA.,
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Por FERNANDO MEDINA

CLIMATOLOGIA MARITIMA
PARA EL MES DE MARZO

Mes muy movido, desde el punto de vis-
ta maritimo-meteorologico, el que acaba
de finalizar. Fue un febrero con tan fre-
cuentes temporales que solamente los dos
nltimos dias dejaron de registrarse.

Se inici6 con una depresion de 984 mb,
que, centrada en 40 N. 10 W., levantaba
rachas atemporaladas del 5. al SW. entre
log paralelos 43 y 50 N., el meridiano
15 W. y las costas occidentales europeas.
Sin embargo. al dia siguiente quedaban re-
ducidas a la embocadura del estrecho y a
las zonas de Alboran y Palos. El dia 3 una
fuerte depresion —de 952 mb— aparecia en
47 N. 42 W. y provocaba temporal del
SW. en un radio de unas doscientas millas
alrededor del punto 43 N, 28 W. El 4 se re-
gistra temporal del SE. en un radio de cien
millas a partir de 49 N. 11 W., el cual esta
provocado por una depresion de 976 mb.,
que se sitiia en 52 N. 24 W. Al dia siguien-
te son dos —por falta de una— las presio-
nes que afectan a nuestras zonas, las cua-
les levantan intervalos de temporal de Po-
niente entre los paralelos 44 y 48 N., el me-
ridiano 45 W. v las costas europeas. Ade-
mas aparecen rachas atemporaladas de
Poniente en Alboran, Palos. Argelia, Ba-
leares, Leon y Cantabrico. En cuanto a
aquéllas, se centran: una, de 992 mb., en
Brest, y la otra: de 968 mb., en 48 N. 40
W. El 6 se registra temporal de componen-
te W. entre los paralelos 38 y 48 N. v los
meridianos 10 y 50 W. y rachas atempora-
ladas del NW. en las costas valencianas y
en el golfo de Leon. La depresion respon-
sable estd en 51 N. 47 W, El dia 7 hay
temparal del SW. al N. de las Azores, pro-
vocado por otra depresion de 988 mb. cen-
trada en 49 N. 22 W. Ademas se registran
rachas atemporaladas del SW. en las pro-
ximidades de la estacion oceanica “R” y
en Finisterre. Esta dltima depresion —pero
va al dia siguiente— se situa en 48 N.
33 W. y levanta temporal del W. entre los
paralelos 38 y 45 N. y los meridianos 14 y
45 W. El 9 se profundiza la mencionada
depresion hasta 964 mb., se centra en 47
N. 27 W. y provoca temporal del W. entre
los paralelos 35 y 44 N. y los meridianos
13 y 45 W. El 10, la misma depresion apa-
recia en 46 N, 23 W., registrandose tempo-
ral del SW. en un radio de unas doscientas

- millas alrededor de 41 N. 21 W. Por otro

lado, surgen rachas atemporaladas de Po-
niente en Alboran y en la embocadura del
estrecho. El dia 11 continuaba la depresion
—ya de 976 mb. y eentrada‘ en 48 N. 17
W.—, provocando intervalos de temporal

del N'W. entre los paralelos 37 y 45 N. y
los meridianos 10 y 30 W. Tambien —del
W.— en el estrecho. Al dia siguiente vuelve
a profundizarse la depresién —964 mb. en
50 N. 27 W.— v levanta temporal de Po-
niente entre los paralelos 38 y 48 N. y los
meridianos 09 y 40 W., continuando ade-
mas en el estrecho, aunque ya con cierta
intermitencia. El 13, la misma depresion,
se aproxima a la Peninsula Ibérica. apare-
ciendo —en las primeras horas— en 49 N.
10 W. v provocando temporal én las zonas
atlanticas situadas al N. del paralelo 35 N.,
aunque desplazandose lentamente hacia el
NE. Otra depresion —de 972 mb.— se loca-
liza en 53 N. 35 W,, v el anticiclon al W,
de las Canarias. A mediodia aparece con
dos centros-de 976 mb.: uno en 49 N. 05
W. y otro'en 54 N. 34 W, Entre ambos le-
vantan temporal de Poniente entre los pa-
ralelos 40 y 50 N.. el meridiano 30 W, y
las costas europeas. Las altas presiones se
localizan al 8. del paralelo 30 N. A este dia
—precisamente— corresponde el mapa de
olas de la figura namero | adjunta, que es-
ta analizado 4 las 0600Z. La mar monta-
fosa (oleaje de 9 a 14 metros) se extiende.
como apreciaran, por la mayor parte del
cuadrante NE. de Azores, tercio NW. de
Finisterre, mitad W. de Vizcaya y extremo
SW. de Gran Sol. La mar arbolada (seis a
nueve metros) por el resto de las mencio-
nadas zonas y por la del Cantabrico. En
las demas atlanticas, mar gruesa a muy
gruesa y en las mediterraneas, marejada a
fuerte marejada. El dia siguiente, la depre-
sion aparece en 45 N. 15 W. y provoca ra-
chas atemporaladas del W. en el golfo de
Vizcaya y en ¢l estrecho, del NW. en Ba-
leares y en el golfo de Leon y temporal de
Poniente entre los paralelos 37 y 44 N., el
meridiano 30 W. y las costas hispano-
portuguesas. El 15 pasa ya al Mediterra-
neo la depresion, centrandose en 44 N, 07
E., pero siendo subsidiaria de otra situada
sobre el N. de Francia. Levanta temporal
en el Atlantico, al N. del paralelo 30 N. ¥
al E. del meridiano 20 W. Y en el Medite-
rraneo, al S. del paralelo 39 N. También se
registran intervalos de temporal de Ponien-
te en Alboran. El dia 16 disminuye la mar
y amaina el viento por la mayor parte de
nuestras zonas, quedando tan solo tempo-
ral del NW. al N. de las Azores; rachas
atemporaladas de Poniente en Alboran y
en la embocadura del estrecho e interyalos
de temporal del N, en Finisterre y del NE.
en Sahara. El 17 hay temporal de compo-
(Pasa a la' pde. 43)
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ANTOLOGIA DEL MAR Y SU AVENTURA

NAUFRAGIO EN LA GALEA

En 1880 obtenla quirn Pinilla el Premio
Eugenio Nadal por su novela “Las ciegas
hormigas”, que podemos sncuadrar en la
corriente social de la narrativa entonces an
boga. Un barco inglés de los que transpor-
tan el carb6n desde Inglaterra a los altos
hornos naufraga en la playa de La Galea, de-
jando desparramado sobre las rocas, “como
el pus negro de una herida reventada’, su

cargamento de mineral. En la nochs horri-
ble; casi de forma inmediata, se pone en
marcha toda esa poblacién heterogénea, en
su mayoria emigrante, que habita en los ba-
rrios pobres de Algorta, Guecho, Barango,
Sopelana y Negurf y que, como ciegas hor-
migas, bajan a la playa para llevarse sl car-
bdn.

“La noche es dura, si —dird uno de los

protagonistas—, pero llena de vida". Perso-
najes como Pedro, Cosme, Sabas, Fermin,..
quedarén fijos, fuertemente grabados an sl
recuerdo alucinante de este gran relato.

Ofrecemos en esta “Antclogia” las pri-
meras paginas de esta novela publicada por
Ediciones Destino, S. L., Barcelona, con el
numero 197 de su coleccién “Ancora y Dal-
fin™.

Estaba junto al padre, mirando el barco de cinco mil toneladas
que sablamos se hundirfa irremediablemente. La pertinaz lluvia
habfa formado, sobre las alas del viajo sombrero del padre —traido
de América por al abuelo hacla més de veinticinco aflos— una es-
pecie de foso circular que rodeaba la ctpula central, y asi, el som-
brero de lona semajaba un castillo antiguo. A cada movimiento de
la cabeza, un chorro de agua cafa, bien por el rostro o por las proxi-
midades de las orejas, y luego se introducia por el cuello de la gas-
tada trinchera, atada a la cintura con un cinturén rojo de cuero,
para que el furioso viento no la ahuacara. No hablabamos, ni po-
dlamos hacerio. Pareclfa como si todas las tormentas anteriores,
desde que el mar fue creado, no consistieran més que en ensayos
pravios para ofrecernos ahora aquella apoteosis de ruido, poder y
espuma. A duras penas nos manteniamos en aquel borde de la
costa de La Galea, a cien metros sobre las pefias. El agua habfa
hecho que la trinchera del padre pareciese casi negra, de empapa-
da gue estaba. Cuando se la puso en casa, nada més venir el tio
Pedro con la noticia del barco, era blanca, de un falso y lsve blan-

co, un blanco enfarmizo, de tan lavada que estaba. Faltaba una

hora escasa para que anocheciera completamenta.

Los ojos del padre, casi ocultos, ahora, entre los pliegues de la
carne, en su asfuarzo por defenderlos lo mejor posible del venda-
val, miraban fijamente en la direccién del barco, alla sbajo, muy
cerca ya de las rocas. Olamos los gritos en lengua extranjera del
capitén y los oficiales, y hasta sablamos cuéndo blasfemaban.
Toda la tripulacién se encontraba sn cubierta, luchando con deses-
peracién contra la muerte gue cada vez se hallaba més cercana,
encaramada en los agudos e inamovibles picos de las pefias coste-
ras, contra los que rompfan las olas furiosamente y la espuma era
larizada por los aires, poniendo, aqul y all4, toques blanguecinos
an aguel cuadro de fondo.

—Es inglés —dijo el tio Pedro, sacando su media botella de vi-
no—. Adn recuerdo algunas banderas, ,

Quité a la media botella el corcho, limpié el morro con la cho-
rreante manga de su abrigo y bebié un trago largo. Después se la
pasé al padre, sin mirarle. El padre no se movi6 siquiera, aunque
yo sabia que habia tenido que ver sl movimiento, y el tio Pedro la
tapé y la guardé de nuevo con cuidado en el bolsillo de su abrigo.

Luego sparecieron los remolcadores. Hasta que salieron de los
morros del puerto no los pudimos ver. Una cortina cerrada y hi-
‘meda, de color cambiante entra sl gris y el blanco, ss extendia a
nuestro alrededor. Los tripulantes dsl barco también los vieron,
porque en seguida formaron, del lado de los remolcadores, un gru-
po més nutrido que los otros.

—S6lo podrén salvar a los hombres —dijo el padre.

Uno junto al otro pareclian dos caballitos de tiovivo, elevéandose
el primero cuando descendfa al segundo, idénticos en aspecto y
movimientos, como un par de gemslos de un parto del mar gue
continuasen con el corddn umbilical, que era lo que les unia por
debajo del agua y los hacfa navegar a indéntica velocidad. Sus mé-
quinas trabajaban a la maxima presién, pero apenas avanzaban.
Habfa momentos en que los dos desaparscian de nuestra vista,
tragados por las enormes olas, que en seguida parscian vomitar-
los. Se ola, a vecses, al redoblar furioso de los poderosos motores,
cuando las hélices salfan del agua y giraban enloquecidas y desbo-
cadas. Pasaron varios minutos y entonces fue necesario aguzar la
vista para distinguir. algo de lo que sucedia.

Los gritos de los tripulantes arreciaron. Uno de los remolcado-
res habla conseguido acercarse al navio y parecia que iba a arrojar
un cable sobre su cubierta. Por eso gritaban maés los oficiales in-
gleses. Me adelanté un paso y estiré la cabeza, pero el padre, de
un empujén firme, me retiré, no solamente hasta donde antes es-
taba, a su costado, sino hasta colocarme detrés suyo, de forma
que, entonces, el viento apenas me molestaba, pues el padre hacia
de muro.

—No debiste traer al chico en un dia como éste —ol decir al tio
Pedro.

—Debe acostumbrarse a todo —dijo el padre—. Es busno que
sepa bandearse solo. Luego también pienso llevarle con noso-
1208...

—sLuego? yQuieres decir qua...?

—SI. ¢Acaso no dijiste que el barco carga carbén?

Miré al padre, que en aguel momento tenla su sempiterna pajita -
en |la boca y su punta se movia a impulso de los movimientos que
la lengua imprimia al otro extreamo oculto en la boca. Hasta enton-
ces, no le habfa visto sus labios; aquella vez, no 8é cuéndo se la
puso, ni de dénde la cogié, Simplements, aparecié alli. La movia
sin cesar, lentamente, como en una rumia incompleta, sin masti-
carla ni sacarla de su boca, haciéndola bailar con su lengua y el
vaivén suave de su mandibula inferior, sin separar los labios. Ocul-
to tras su cuerpo, yo asomaba la cabsza por junto & su codo iz-

‘guierdo, y asl vela el rostro de costado. No pude apreciar su mira-

da, pero sabia que sus ojos refulglan vivamente, pues |a expresién
del resto de su rostro lo decia. Conocia aquella expresién muy
bien: momentos antes de lanzarse a salvar al chiquillo qus, en su
descenso por el acantilado de La Galea, habia quedado a mitad del

(Pasa a Ia pagina siguiente)
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(Viene de la pégina anterior)

camino, en plena ladera, sin atreverse a subir ni a bajar, y las muje-
ras gritando en la playa, también la tenla.

—La abuela se ha puesto tan pesada rezando —dijo el padre—,
que hasta Dios le ha tenido que hacer caso esta vez.

El estruendo que vino da abajo dio la impresién de que el mar sa
habfa roto en mil pedazos.

—;Qué dices? —pregunts el tio Pedro, acercando a él la cabeza.

Por toda respuesta, el padre sefialé con un simple gesto de su
barbilia el lugar donde se haliaba el barco.

—Roto —casi gritd, para hacerse oir.

El barco, al varse libre del cable, ss alejé del remolcador que lo
habfa estado sostaniendo. La inercia acumulada después de tantos
intantos baldios por separarse apareci6 irresistible, y ella fue la
que ayudé a la tormenta & arrastrar el barco a las peiias.

Entonces estuvimos seguros de que lo que nos anuncié el tio
Pedro era verdad. El extrafio ruido no parecié algo nuevo, un soni-
do al que nuestros oldos no estaban acostumbrados, sino gue re-
sulté hasta familiar, como el chirrido de los goznes de una puarte
que hemos de abrir varias veces al dia. Fua un desgarramiento de
entranas. No resulté un verdadero choque, sino una superposicién
majestuosa; el barco se remontd y se posd sobre las rocas, como
si quisiera, por fin, descansar en ellas. Podfa pensarse que la sola
fuerza del viento lo habia levantado. Saltaron varias planchas y el
carbén se desparramé como sl pus negro de una herida reventada.

Recuardo que recorrf todo al camino de vueita al caserfo entre
el padre y el tio Pedro, con |a cabeza inclinada, como ellos, como
queriendo abrir brecha en el tamporal. Retrocedimos, ya de noche,
por toda La Gales, paraielaments & la costa, rebasande el viejo

" molino abandonado, hasta llegar al camino que desciende a ia pia-

ya y conduce a nuestra casa. El ventarrén no nos abandoné un solo
instants, ni la lluvia, azotdndonos implacables. Creo que el padre
me situé entra los dos para evitar que el viento me derribara, como
lo hizo con el tlo Pedro. Fue una racha de vendaval que le cogié
desprevenido, quiero dscir, que se estaba acordando entonces de
aigo ajeno a lo que estAbamos: cayé hacia adelante, quedando con
las rodillas y las paimas apoyadas en el barro blando, en el que se
hundieron. Su rostro reflejé la mayor de las sorpresas. Pero como
el padre no se detuvo, yo continué a su costado, y el tio Pedro se
levanté al punto y dio unas largas zancadas hacia nosotros, hasta
alcanzarnos. Tuvisron que pasar varios dies, al llegar el fin de
‘ aquello que acababa de empezar, cuando me puds reir al recordar-
le caldo sobre el barro, resoplando y miréndonos con sus ojos en-
rojecidos y adormllados. sobre aquelln nariz grande y colorada,
mientras el viento luchaba por hacer volar del barro la boina que ya
habfa conseguido deaprandor de su cabeza. Después, los flacos de
|a trinchera no flotaron en el aire, como antes de caer, pues el ba-
rro mojado. adherido a ellos los convirtié en excesivamente pesa-
dos. Tampoco se puso la boina. sino que la llevé en la mano, sin
preocuparse de Itmpiarla ni de lumpiam las manos ni las perneras
de! pantalén.

Nusstro caserfo era viejo, de més de cien afios. Eso decla el pa-
dre, por lo menos. Sus abuelos io habfan tomado en arriendo por
una miserable cantidad, y con él las tierras que lo circundaban, al-
radedor de diez mil metros cuadrados —s6lo el padre sabia exacts-
mente el niimero— de huertas y campos de hierba para el ganado,
La mitad de su planta estaba ocupada por la viviends, y la otra mi-
tad por la cuadra. El desvén tenl(a, bajo la cumbre del tejado, altura
suficiente para qua un hombrs se desenvolviera sin tener que incli-
narse. Sus paredes eran de un metro de espesor, da piadra cogida
de la playa y subida en carretas de bueyes, para lo que no tuvieron
que recorrer mucho trayacto, pues la nusstra era la vivienda més
préxima a la playa de todo Algorta.

Liegamos al amplio portalén y nos despojamos de las pesadas
botas. El padra abri6 la puerta de la casa, y un agradable ambiente
tibio y un delicioso olor a patatas cocidas nos racibieron. La madre
abandoné el fogdn y vino presurosa hacia mi, no pudiando avitar
que su boca dibujara un rictus de desagrado sl ver mi agpecto. Me
despojé en un santiamén de la capa de hule con choto, la calgt de
una percha detrds de la puarts y ssalié de la cocina para regresar
con un par de secos y remendados calcetines de |ana, que me en-
tregé. Entonces fue cuando me fijé en la mirada de la abuela.

Estaba clavada en el padre, pero la mano saguia moviéndose an
la aguja, aunque no para coser el saco, sino para gastar sn el movi-
miento la energlfa que habrfa empleado en habiar, en ordenar algo,
y que no podfa retener dentro de su cuerpo. Toda ella tembiaba.

El padre y el tio Pedro se quitaron la trinchera y el abrigo, v la
madre se adalanté a recogerios. El tio Pedro ss aprasurd a sacar
del bolsillo del abrigo la media botslla da vino y 2 guardaria en el
de la chaqueta, quedando vigibla todo ql largo del morro. Las pren-
das fueron colocadas por la madre extendidas sobre los respaldoa
de dos sillas, y pronto se formaron sendos charcos bajo ellss,
como ya se habfa formado otro, més pequenio, al pie de mi capa.

—No debistais salir an un dia como éste —dijo la madre—. Segu-
ro que fuisteis los Gnicos en asomer la nariz por La Gaiea.

Iba yo a responder, pero el padra se me adalanté.

—Habia mas gente —dijo, pagéndase la mano por la cabeza, ya
despojada del sombrero de lona, que descansaba sobre su trinche-
ra, en la silla—. Y todos allos van a volver én saguida a por carbén.

Of a la abuela cémo hacla chocar su lengua contra (as encias va-
clas de dientes. La madrs me miré, y luego al padre.

—Y &l también vendré —agregb éste—. Iremos los cuatro. Si que-

remos recoger el carbén suficients para no tener que pasar frio

este invierno, no podomas faltar ninguno. Quisiera qua Bruno no
estuviese cumpliendo el servicio militar.

Del lugar que ocupaba Cosme nos lleg6 un roce; todos volvimos
la cabeza hacis &l y vimos c6mo se levantaba y salia de |8 cocina
en silencio. Instantes después volvié con su escapeta de caza en la

‘mano. Se sentd nuevamente, puso el arma sobrs sus rodillas y mi-
6 al padre de un modo que no era ni duro, ni retador, gino apaci-

ble, casi dirfa risuefio. Por unos momentes, él y el padre se mira-
ron en silencio y, de pronto, of |a voz de la madre:
—Ya esté |a cena en la mesa, M Seleccion y pértico: JOSE ASEN-

JG SEDANO
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