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En'un’ tiampo en que los mis sofisticados sistemas mecdnicos y
electronicos se emplean pard la #xtracaion masiva de las especies ma-
rinas, aun perduran sistomas casi ancestrales, como el que practican
ustos pescadores de las costas sudamericanas. Ese “eldorado” que
asepuran son los oceanos (reportaje en piaginas de color) podria verse:
‘esquilmado por esos procedimientos de pesci que lo absorben todo
‘y que incluso impiden la normal reproduccion de los seres marimos.
. r
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“jUna pipa...! Es la gran apaciguadora,
y constituye el confortante mas grato de todos

cuantos existen. Ante sus bocanadas llenas

de noble sinceridad, huyen los diablos de la melancolia.
Sazona el cerebro y levanta el corazén.

El hombre que la fume piensa como un filésofo

y obra como un samaritano”.

BULWER LYTTON
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HISTORIA, TECNICA Y DELEITE DEL ARTE DE FUMAR EN PIPA

lA cita del novelista romantico inglés,

autor de “Los uGitimos dias de Pompe-
ya" y embajador de su pafs en Madrid en
afos inseguros y azarosos, puede iniciar de
una manera adecuada estas lineas sobre lo
que nosotros consideramos la méxima per-
feccién en el arte de fumar. Es decir, sobre
el placer contemplativo y siempre renova-
do de fumar en pipa.

Agradezco mucho, por lo tanto, que la
direcci6n de esta revista me haya sugerido
una serie de articulos sobre la pipa y los fu-
madores. Siempre las gentes de mar han
sido aficionadas a estos pequefios goces y
ellos fueron quienes los popularizaron en
Europa. Por otra parte, me creo autorizado,
aunque s6lo sea minimamente, para hablar
de la historia, de la técnica y el deleite del
fumador de pipa, por cuanto yo soy fuma-
dor de pipa desde mis inicios y coleccionis-
ta de pipas y boquillas de espuma de mar
desde hace muchos afios. Igualmente es-
cribir sobre las cosas que nos dan placer,
sobre nuestros pequeiios gustos y nuestras
confesadas obsesiones es algo muy agra-
dable. Enciendo, por lo tanto, una vieja
pipa con cabeza de turco y comienzo, con
Su permiso.

La historia de la pipa podra parecer ba-
ladi, pero me permito jurarles que es, asi-
mismo, la historia de un capitulo importan-
te de la etnografia. Apenas ha habido pue-
blo que entre sus vestigios arqueolégicos
no se haya encontrado un rudimento de pi-
pa. Visitando cualquier museo etnografico
africano nos podemos dar cuenta de la fa-
bulosa variedad de las pipas de ese conti-
nente. En las viejas culturas de China y Ja-
po6n aparece la pipa con todo su empaque y
su importancia. Y también entre los esqui-
males, y no digamos en |la América preco-
lombina, aunque esta ancestral costumbre
ya se habia olvidado a la llegada de los es-
pafoles.

No es de extrafar, por tanto, que las
gentes que fumaban las cosas m4s diver-

sas dentro de los recipientes més variados,
al producirse el descubrimiento de que se
podia fumar tabaco, feliz hallazgo hecho
por espafioles y propagado por espaiioles,
franceses y portugueses, se lanzaran a fu-
mar en pipa.

En China y en Japén aparece simulté-
neamente la pipa de tabaco en el siglo XVI,
llevada por los marinos portugueses, y en
Europa la conocen bien pronto los ingleses
y los holandeses.

CLASES DE PIPAS

La pipa se ha fabricado con los materia-
les més variados: desde el cobre de las pi-
pas javanesas hasta las de porcelana de
Baviera. Actualmente existen en Europa y
América, para uso de los fumadores, las pi-
pas de brezo o de otra madera, |as pipas de
espuma de mar, las de arcilla y, finalmente,
las de porcelana. Dejemos aparte las pipas
orientales, como la pipa de agua. La cos-
tumbre de enfriar, purificar o perfumar el
humo haciéndolo pasar a través de una va-
sija de agua jamas se hizo en América ni ha
tenido aceptaciéon en Europa. En cambio,
en Oriente y en Africa ha sido una costum-
bre. Todo ello abona la teoria de que el ori-
gen de fumar no es s6lo americano. La ab-
sorcién de humo de céfamo en Africa es
anterior al descubrimiento de América y las
pipas de dakka —dakka es cdfiamo—, cuyo
humo se enfriaba a través del agua, son, a
buen seguro, milenarias. Lo es también el
narguilé indostanico. Narguilé quiere decir
coco y ello proviene del coco, en el cual se
colocaba el agua que perfumaba el humo
del tabaco.

La vida moderna exige practicamente
—salvo desafio constante a la Providencia—
que la pipa portétil, la buena pipa que el fu-
mador lleva en su bolsillo o fuma en su ofi-
cina, sea una pipa de brezo y no de espuma
de mar o porcelana. Existen pipas de raiz
de brezo, de una calidad extraordinaria, y

que valen verdaderas fortunas. Sin embar-
go, para nuestro gusto, no son las mejores
pipas. La pipa en la cual se fuma con ma-
yor aprovechamiento de las calidades del
tabaco es la pipa de espuma de mar, la
cual, sin embargo, es poco adecuada para
llevarla en el bolsillo por su fragilidad, ya
que se rompe al menor golpe violento. Las
pipas de arcilla quedan para los amateurs
muy selectos y para los curiosos coleccio-
nistas. Y en cuanto a la pipa de porcelana,
la pipa alemana y holandesa por excelen-
cia, ha quedado relegada al folklore deco-
rativo, y nos atrevemos a decir que es la
pipa en la cual el tabaco quema con menor
aprovechamiento.

ETIMOLOGIA DE LA PALABRA PIPA

Segun el Diccionario de la Lengua Espa-
fiola (1970), pipa es “tonel o candiota que
sirve para transportar o guardar vino u
otros licores. También, utensilio de uso co-
man para fumar tabaco de hoja. Consiste
en un cafién terminado en un recipiente, en
el que se coloca el tabaco picado, encendi-
do, del cual se aspira el humo por una bo-
quilla que hay en el extremo opuesto. Las
hay de varias materias y tamafios”. Otra
acepcion de la palabra pipa es: “flautilla de
alcécer o pipiritana”. Este diccionario aha-
de que la palabra pipa viene de una ono-
matopeya “pip’”.

Digamos, sin embargo, que la onomato-
peya va es la pipa. Efectivamente, en el
latin vulgar, pipa queria decir flautilla y de-
rivaba de pipare, que significaba piar. La
primera acepcién de la palabra pipa como
cubeta para el vino es de origen extranjero.
Efectivamente, Sebastian de Covarrubias,
en su “Tesoro de la Lengua Casteilana”
(1611), afirma taxativamente: “Pipa, la cu-
beta para vino, es vocablo extranjero”. El
primer texto que conocemos en el que apa-
rezca el vocablo pipa como flautilla es de
Juan del Encina, hacia 1500. Efectivamen-
te, dice una canci6n de este poema:

“E luego la mariposa
comenzo de vender tripas,
e el cuervo tafiendo pipas,
pasose mucho de rosa”.

Para Juan del Encina, pipa era una flau-
tilla que los nifios hacian de cafas verdes,
que tenia un sonido ronco y desapacible.

En castellano se usa por primera vez el

vocablo pipa, en el sentido de pipa para fu-
mador, Estebanillo Gonzéilez, en su obra
“La vida y hechos de Estebanillo Gonzélez,
hombre de buen humor”, compuesta por él
mismo (1646). Estebanillo Gonzalez fue un
tipo desgarrado y estupendo que pasé por
los escenarios europeos de la guerra de los
Treinta Afos explicando lo que era la vida a
salto de mata, con una visi6n picaresca y
sarcéstica de la realidad. En el capitulo XI
de su libro habla de un desafio baquico de
aguardiente con un estudiante polaco, y di-
ce: "Pusiéronos una mesa, y encima de
ella, dos vasos pequefios para que empeza-
semos nuestra batalla, y dos pipas, y un
papeldn de tabaco y un candelero con una
vela encendida para que entretuviéramos
los padrinos”. Es el primer personaje histo-
rico espafol que sabemos que fumara en
pipa, deleite que, por aquellas décadas, era
més conocido en Europa que en Espania,
donde siempre se prefirié el cigarro. Por
cierto que en este mismo libro, y en el capi-
tulo Il, Estebanillo Gonzélez usa también la
palabra pipa en su acepcién de tonel o can-
diota que sirve para transportar o guardar
vino. Asi, refiriéndose a su condicion de
eterno bebedor, que “'si después de engu-
llido en la fosa, con un canuto o embudo
me echasen los licores por su acostumbra-
do conducto, me tornarén el alma al cuer-
po y se levantard mi cadaver a ser esponja
de pipas y mosquito de tinajas’.
Ya conocemos, por tanto, de dénde viene
el nombre de la pipa y algo de su historia.
En un proximo articulo trataremos de las
clases de pipas y de sus cualidades.
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Consejo General del ISM

BUQUE SANITARIO Y HELICOPTERQS,
PARA ASISTENCIA A LA FLOTA QUE OPERA
EN EL BANGO CANARIO-SAHARIANO

MADRID.—El Consejo General
del Instituto Social de la Marina,
en su sesion del pasado 21 de di-
ciembre, acordé emprender una
accion especifica para solucionar
el problema asistencial en el ban-
co canario-sahariano, inclindndo-
se por la construccién o adquisi-
cién de un buque sanitario y dos
helicépteros, que se destinardn a
aquellos fines.

En el banco canario-sahariano
y costa de Mauritania operan
unos ochocientos pesqueros espa-
fioles, con un colectivo de 8.000
tripulantes, aproximadamente,
que precisan asistencia sanitaria,
la cual, desde la descolonizacién
del Sahara, no ha podido facili-
tarse satisfactoriamente, pese a
las activas gestiones que el Insti-

ADJUDICADAS
LAS OBRAS ©

LA CASA DEL MAR
DE LAS PALMAS

tuto Social de la Marina ha lleva-
do a cabo.

El buque sanitario, con el com-
plemento de los helicépteros, es
adecuada solucion al problema,
con la ventaja marginal de que la
movilidad propia de estos medios
supone mayor radio de accién
que los establecimientos perma-
nentes, aunque estén ubicados en
puntos cruciales de la costa..

Estara dotado el barco de con-

LAS 200 MILLAS, A FINALES DE ENERO

MADRID.—La Comisién de la Presidencia
del Congreso ha decidido dar caracter de ur-
gencia de tramite de declaracion de zona econé-
mica de doscientas millas, que se espera pueda
entrar en vigor a finales del proximo mes de
enero.

Esta decision es consecuencia de las reunio-
nes que estos ultimos dias han mantenido la
Subsecretaria de la Marina Mercante con repre-
sentantes de las Cofradias de Pescadores de
Guipuzcoa, Vizcaya y Santander. El acuerdo,
ahora adoptado por la Comision de Presidencia
del Congreso, se aprobo en Consejo de Minis-
tros el pasado mes de agosto.

Por otra parte, se tendran en cuenta las peti-
ciones del sector a la hora de conceder las nue-
vas licencias de importacion de pescado fresco,
crustaceos, moluscos y angulas. Igualmente se
estudia la posibilidad de otorgar ayudas a los
afectados por la situacion actual en proporcion
a las pérdidas que sufran por no poder hacerse
a la mar.

Por su parte, el diputado de Guipuzcoa Ja-
vier Arzallus, que asistio a la reunion que presi-
dio el director general de Pesca con los repre-
sentantes de las citadas Cofradias, informo de
los tramites para la ampliacion de las aguas es-
pafiolas a doscientas millas en los siguientes ter-
minos.

“Conocido el interés de los pescadores de ba-

jura de Guipuzcoa, Vizcaya y Cantabria, en la

urgente tramitacion del proyecto de Ley de
zona economica exclusiva de doscientas millas,
como porzavoz de la ponencia de la Comision
Permanente de la presidencia encargada del te-
ma, tengo la satisfaccion de comunicar:

1.° Que la Junta de Portavoces del Congre-
so del pasado lunes recomendé unanimemente
a la Mesa del Congreso la declaracion de ur-

.

gencia de dicho proyecto de Ley, habiendo
aceptado la Mesa tal recomendacion.

2.° Que la ponencia ha emitido mforme ald
Comision.

3.° Que el proyecto de Ley citado se inclui-
ra en el orden del dia del Congreso.

4.° Que también en el Senado se le dara ca-
racter de urgencia por lo que se preve la pro-
mulgacion de dicha Ley en el ‘BOE’ a mediados
de enero, y su entrada en vigor a finales del mis-
mo mes,

La ponencia, en su informe, ha recomendado
la supresion de la disposicion final primera del
citado proyecto de Ley, que preveia su entrada
en vigor a los sesenta dias de su publicacion en
el ‘BOE’, con lo que, por disposicion del Codigo
Civil, se producira su vigencia a los veinte
dias”. l ;

LA PESCA, EN LA COMISION
DE ASUNTOS ENTERIORES
DEL SENADO

MADRID.—En el transcurso de la reunion
que mantuvo ¢l ministro sefior Oreja Aguirre
con la Comision de Asuntos Exteriores del Se-
nado, manifestd, segiin communicé posterior-
mente a los periodistas el presidente de dicha
Comisién senatorial, don Mariano Aguilar Na-
varro, que poe su isapectancia, dado que afecta
a la economia espaiiola, ¢l ministro volverd a
comparecer ante dicha Comisién para explicar
¢l tema de la pesca en los aspectos que se refie-
ren a la descolonizacion del Sabara y todo lo
que supone para Espaiia acertar en la orienta-
cion del tema de los asuntos pesqueros.

sultorio, sala de curas, pequeiio
quiréfano de urgencia y unas
quince camas. La asistencia mé-
dica correra a cargo de un facul-
tativo, auxiliado por un ATS. Los
helicopteros, de los cuales uno
permanecerd a bordo y otro en
entretenimiento en Las Palmas,
se utilizaran en aquellos casos de
enfermedad o accidente que re-
quieran rescates y traslados ur-
gentes a Las Palmas.

Las finalidades del buque no se
agotan con esta asistencia sanita-
ria —aunque, por si sola, lo justifi-
caria—, sino que se amplian al sal-
vamento de vidas humanas (en un
area maritima donde la siniestra-
lidad es muy alta) y al salvamento
de barces y remolques.

Relacionada con esta accion
estd la adjudicacion en concurso-
subasta, el pasado 20 de diciem-
bre, de las obras de las Casas del
Mar de Las Palmas por un impor-
te de 128.258.959 pesetas.®

LA ADHESION DE
ESPANA A LA C.E.E.
PARA 1982

La adhesion de Espafia a la Comunidad Eco-
nomica Europea puede ser una realidad para
principios de 1982. Antes habra que esperar a
que se produzca un dictamen comunitario
—quiza para dentro de ocho meses—, al que
previsiblemente debera seguir un mandato de
negociacion. Asi lo manifestd el- ministro de
Asuntos Exteriores, don Marcelino Oreja, a los
miembros de la Agrupacion de Periodistas de
Informacion Econdmica en una reunion infor-
mativa.

El tema pesquero supone una gran preocupa-
cion para el Ministerio de Asuntos Exteriores.
Sdlo con la adhesion a la Comunidad podria
solucionarse el contencioso pesquero entre Es-
pana y los paises de aquella area. En cuanto
a la posibilidad de aumentar la presencia en
aguas americanas, fundamentalmente en el Ar-
tico, la dificultad estriba en que la flota espaiio-
la tendria que someterse a una transformacion
—aumento de buques congeladores— para la
que no esta preparada. Nuestra flota sélo redne
condiciones para faenar en aguas comunitarias
y en las del Africa Occidental. El problema de
la pesca habria de resolverse también a nivel
burocratico aqui, en Espaiia, mediante la crea-
cion de un organismo, quizé una Secretaria de
Estado, que busque una mayor coordinacion de
competencias. [l
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Cupos pesqueros de
Estados Unidos, para 1978

ESPANA PODRA PESCAR
MAS POTA Y GALAMAR, Y
MENOS DE OTRAS ESPECIES

MADRID. (Redaccién).—Los Estados Uni-
dos han decidido en principio sumentar en un
15 por 100 la cuota de pesca de pota y calamar
para los pescadores espaiioles que operan en la
costa atiéntica norteamericans.

Para la temporada de 1978, los cupos inicis-
les otorgados a Espaiia estin alrededor de las
7.000 toncladas para el calamar y 5.000 tonela-
das para Ia pots, segin fuentes comereiales.

La Embajada espaiiola en Washington ha
solicitado ya los permisos de pesca para Ias em-
barcaciones naclonsles que operarén en aguas
atifnticas norteamericanas, aungue ¢ nimero
de las mismas todavia no esté cerrado.

El Departamento de Comercio de los Esta-
dos Unidos ha avisado, sin embargo, que en In
temporada pesquera del presente afio seréin re-
ducidas las cuotas globales de todas las espe-
cles para los paises extranjeros debido al deseo
de conservar algunas especies y, al mismo tiem-
po, de favorecer a Ia Industria pesquera nortea-
mericana.

En total, los pesqueros extranjeros podrén
obtener 1.900.000 toneladas métricas de espe-
cies, lo que supone uns reduccién de més de
200.000 toneladas métricas respecto a 1977,

También se exigird este afio un nuevo tipo de
redes a los pescadores extranjeros, con un mini-
mo de 60 milimetros en las maflas, con ef fin de
que puedan escapar de las capturas algunas es-
pecies de crusticeos que estén slendo perjudica-
dos por Ias redes actuales de vnos 35 milime-
tros. W'

EL ACUERDO CON MAURITANIA
ENTRA EN VIGOR EL 1 DE ENERO

MADRID (Redaccion).—El tratado de pesca
hispano-mauritano entrara en vigor el proximo
dia 1 de enero de 1978..

Con este motivo, y & fin de que quedase re-
suelto el problema del canon que debe pagar
Espainia por faenar en aguas mauritanas, ha vi-
sitado aquel pais el director general de Pesca,
don Félix Bragado. -

Arreglado el asunto del canon solo quedan
pequefias cuestiones pendientes, como las bol-
sas de estudio para estudiantes mauritanos y el

“numero de marineros de dicha nacionalidad que
deberan embarcarse en pesqueros espaiiolesill

MISION ESPANOLA
VISITO MOZAMBIQUE

® Seria conveniente un

acuerdo pesquero

MADRID.—-Una misién diplomatica espa-
fiola visitd recientemente Mozambique para es-
tablecer, entre otros objetivos, los contactos
preliminares a la instalacion de la Embajada de
Espaiia en aquel pais., Espaiia inicio 1as relacio-
nes diplomaticas con Mozambique en mayo pa-
sado. 3

Durante sus conversaciones con los respon-
sables mozambiqueiios, los delegados espaiioles
establecieron el acuerdo de enviar a Mozambi-
que una mision economiica para intensificar este
tipo de relaciones.

Por otra parte, se estima conveniente el esta-
blecimiento de un acuerdo de pesca que oficiali-
ce la situacion existente segun la cual los pes-
queros espaiioles faenan, generalmente sin pro-
blemas, en aquella zona gracias a acuerdos pri-
vados entre el Gobiermo y los diferentes arma-
dores.

Espaiia tiene la cuota més alta de capturas

VI REUNION INTERNACIONAL DE PESQUERIAS
DEL ATLANTICO SUDORIENTAL

MADRID (Redaccion).—En los primeros
dias del mes de diciembre se celebro en Santa
Cruz de Tenerife la VI Reunion Internacional
de Pesquerias del Atlantico Sudoriental. La
inauguracién de la misma fue presidida por el
subsecretario de 1a Marina Mercante, don Car-
los Barreda, acompariado del gobernador civil
de la provincia y del director general de Pesca.

A esta VI Reunion asistieron cerca de cien
representantes de Angola, Bélgica, Bulgaria,
Cuba, Francia, Alemania, Israel, Italia, Japon,
Polonia, Rumania, Africa del Sur, URSS y Es-
paiia. Como observadores estuvieron presentes
representaciones de Corea, Mozambique, Esta-
dos Unidos y la FAO.

Al final se hizo publica la recomendacion de
la distribucién de cuotas para 1978, que debe
ser ratificada por todos los paises miembros.
Dichas cuotas de capturas son las siguientes en
toneladas:

Angola, 18.500; Bulgaria, 12.200; Cuba,
25.400; Francia, 5.000; Repiblica Democrati-
ca Alemana, 5.000; Republica Federal Alema-
na, 8.600; Israel, 7.000; Italia, 7.800; Japon,
10.000; Polonia, 30.000; Portugal, 14.400; Ru-

mania, 5.000; Africa del Sur, 33.500; Espaiia,
133.300; URSS, 164.600; total: 480.300.

De cada distribucion de cuotas, hay que des-
tacar la posicion espaiiola, segunda después de
la Union Soviética. Aunque se traté de todas
las especies a pescar, a nuestro pais lo que le in-
teresa de la zona, aguas de Namibia, es la mer-
luza.

Este afio la reparticion se llevd a cabo en
base a la disminucion del 14 por 100 para todos
por la sobrepesca que existe. Se establecio que
el minimo rentable para enviar a pescar a la
zona es de 5.000 toneladas, por lo que se dio
una pequeiia cuota de compensacion a los pai-
$€s que tenian cse minimo y que se unieron para
pedirlo. Asimismo se tratd como caso especial
el de Japon, que tradicionalmente pescaba en
aguas de Africa del Sur, pero que ya no lo pue-
de hacer por haber extendido este pais sus
aguas jurisdiccionales a 200 millas. Se conce-
dieron a Japon 10.000 toneladas, 5.000 por el
minimo establecido y otras 5.000 como com-
pensacion. Finalmente se acord6 que la proxi-
ma reunion, a celebrar en el presente afio, seria
en Barcelona. lPALOMA,

Secretario de la Asociacién de Buques Congeladores

“GOMEMOS CIEN MIL TONELADAS
DE MERLUZA CONGELADA”

MADRID (Redaccion).—En unas declara-
ciones hechas al diario “Ya”, don Antonio Gar-
cia Espinosa, secretario general de la Asocia-
cion Nacional de Armadores de Buques Conge-
ladores, afirma que en Espaifia nos comemos al
aiio unas 100.000 toneladas de merluza conge-
lada (mertuza, merlucilla y pescadilla), que 100
buques congeladores, con una tripulacion de
unos 4.000 hombres, pescan y elaboran en los
mares de Africa del Sur. )

Respecto a los sacrificios del sector por los
nuevos precios fijados por la Administracion, el
sefior Garcia Espinosa manifiesta que el coste
medio de produccion es de 100 pesetas el kilo y
la merluza de menos de medio kilo se vende a
88,50 pesetas kilo. Con los nuevos precios ni se
defienden, aunque se compense con fos filetes
troceados y con el variado (conjunto de pesca-
dos variados como rosada y pota).

Durante 1977 el volumen de merluza para
congelar fue de 112.000 toneladas, 3.000 me-
nos que el afio anterior. Eso supone mayores

De ar-
PRODUCTO mador

Merluza de menos de 500 gra-
mos(M.1) .............. 88,50
De 500a 800(M.2)...... 110,00
De 800al1.500(M.3)...... 130,00
De 1.5002 2.400 (M. 4)...... 145,00
De mas de 2.400(M.5) . ..... 180,00

costes, ya que en el 77 emplearon 100 barcos,
mientras que en el 76 fueron 66, lo que es muy
significativo —afirma— para ver el hundimiento
del caladero y el alza de los costes, aunque el
hundimiento del caladero haya que atribuirlo al
efecto mundial del paso de la pesca artesanal a
la industrial.

El secretario general manifiesta en sus decla-
raciones asimismo que el consumo de pescado
congelado esta estabilizado y su incremento o
recesion esta en estrecha relacion con los mar-
genes comerciales que se le apliquen o con los
cauces de comercializacién. Sin embargo, se es-
pera que la demanda aumente en 1978 debido
al elevado precio del pescado fresco. Actual-
mente el consumo es pequefio: 3,5 kilos “per
capita” anuales.

Los nuevos precios del pescado congelado
en cuestion de merluza, que se vende en los
mercados y algunas pescaderias por kilos,
como el fresco, no en cajas y en bolsas, son los
siguientes:

De ma- Al

Margen yorista Margen piiblico
(10,50) 99 (19) 118
(12) 122 (19) 141
(12) 142 (26) 168
(15) 160 (35) 195
(15) 195 (48) 243

GONCURSO PARA CONSTRUIR
DIEZ EMBARCACIONES DE SALVAMENTO

MADRID.—La Subsecretaria de la Marina
Mercante ha convocado concurso para contra-
tar el suministro de diez embarcaciones de sal-
vamento de tipo todo-tiempo, a construir en as-
tilleros nacionales y para cubrir las necesidades
derivadas del vigente convenio internacional so-

bre la seguridad de las vidas humanas en el
mar,

El concurso ha sido declarado de urgencia y-
¢l tope maximo de licitacion para la totalidad
del suministro se ha fijado en “80 millones de
pesetas”. [l

DECRETO
SOBRE BANDERAS
DE LOS BUQUES

MADRID.—En el Consejo de Ministros cele-
brado el pasado dia 9 de diciembre, y a pro-
puesta de los ministros de Comercio y de
Transportes y Comunicaciones, s¢ aprobo un
Real Decreto sobre el uso provisional de bande-
ra extranjera por buques mercantes y de pesca
matriculados en Espafia y de bandera espaiiola
por buques extranjeros. Este Decreto, acomo-
dado al vigente Decreto Internacional y al De-
recho del Mar, viene a resolver los problemas
de desarrollo del transporte de mercancias y el
ejercicio de la pesca en aguas no espafiolas por
parte de buques espafioles que en adelante po-
dran arbolar pabellon extranjero cuando se en-
cuentren en aguas no espaiolas. En definitiva,
se trata de favorecer los fletamentos de buques
espaiioles que concurran en el mercado interna-
cinal con el consiguiente reflejo en el ingreso de
divisas, asi como las faenas de pesca en aguas
extranjeras de los pesqueros espaiioles. [

DESCONTENTO
EN EL SECTOR
DE LA CONSTRUCCION

MADRID.—En medios del sector de la cons-
truccion naval ha causado malestar la aproba-
cion en el pasado Consejo de Ministros de un
Decreto sobre uso provisional de bandera ex-
tranjera para buques espafioles y de bandera es-
paiiola para buques extranjeros.

Segin los citados medios, el abanderamiento
provisional en Espafia de barcos extranjeros su-
pone la posibilidad de absorber aquellos buques
excedentes en €l mercado mundial en traficos
espaiioles, limitando asi la construccion de los
mismos en Espaiia y la inversion en el sector.

La preocupacion surge porque consideran
que la importacion limitada se pueda transfor-
mar en definitiva.

Dado el gran excedente que existe actual-
mente en los mercados internacionales, esta
puerta abierta que se deja a la importacion de
barcos terminara por hundir el mercado de
los fletes a nivel nacional, asi como las nuevas
inversiones, afirmaron los astilleros consulta-
dos. @

YENDEMOS
TECNOLOGIA NAVAL
A JAPON -

MADRID.—Una empresa espaiiola de inge-
nieria ha vendido tecnologia para la construc-
cion de buques de transportes de gas natural li-
cuado al tercer constructor naval japonés, Nip-
pon Kokan, por un contrato que representara
unos ingresos de un millon de dolares por cada
barco que se construya con esta licencia.

La empresa espafiola- Senermar tiene inten-
cion de conceder esta tecnologia solamente a
dos constructores japoneses y a un americano,
De los cinco sistemas que existen en el mundo
para la construccion de este tipo de buques, dos
pertenecen a Francia, uno a Noruega, otro a un
consorcio anglo-americano y el tltimo a Es-
pana.

Senermar es la unica empresa del mundo que
posee un sistema para disefio de buques por or-
denador sin intervencion de ninguna clase de
personal, como pueden ser dibujgntes o ingenie-
ros. Este sistema lo utilizan en Espana la Em-
presa Nacional Bazan y se esta negociando con
Astilleros Espaiioles. También lo utilizan los as-
tilleros de Francia, Italia, Polonia, Inglaterra,
Rumania, Bulgaria, Brasil y Corea del Sur. |



En espera de que el Gobierno adopte medidas frente a Francia

PARALIZADA LA
FLOTA GUIPUZGOANA

© SE HAN SOLIDARIZADO LAS DE VIZCAYA,
SANTANDER Y YARIAS GALLEGAS

o LA INTERFEDERATIVA DEL CANTABRICO URGE
LA AMPLIACION A 200 MILLAS

MADRID (Redaccion).—Unos 200 barcos de la flota pesquera de bajura de Gui

dia 15 de diciembre, un total

uzoonmmargﬁ icil ¢l pasado
otmparlaya_nmmsdunqumﬁﬁgdm.dc' ale am-

como
liacion de las aguas jurisdiccionales de ia CEE y los consiguientes apresamientos de pesqueros espafioles
autoridades francesas. Posteriormente, y en w!lr.idaridad con ellos, se unicron también al paro parte de las K

tas vizcaina, santanderina y la de Santa

En el momento de redactar esta informacion, la re-
solucion del conflicto estaba iente de las reunio-
nes que celebraban en Madrid una comision de la In-
terfederativa de Cofradias de Guipizcoa, Vizcaya y
Santander sobre la implantacion de las 200 millas’en
las costas espafiolas y las medidas que debian tomar-
se por parte del Gobierno espafiol ante la actitud
francesa.

APRESAMIENTOS

El problema se acentud por el recurso levantado
por el Sindicato de Marinos Franceses, que deja sin
efecto la aplicacion de la sentencia del Juzgado de Ba-
ﬁ:n&m[sqmumnociaddmho?nenfemam

rcos espanoles entre las 6 y las 200 millas france-
ﬁ‘l L n establece el Tratado -hispano-francés

Los pasados dias 12 y 13 de diciembre fueron
apresados cinco ueros cuando faenaban en el in-
terior de las as comunitarias. Tres de ellos
(“Lequeitio 11", “Bernaras” y “Francisco de Bcﬁ
ia”) fueron detenidos y obligados a dirigirse los
E'!‘;ismcros a Bayona y el otro alhp;ram de La Pallice.

teriormente, y a las Bogas as, las eras
francesas detuvieron al “Peiia Verde”, que fue condu-
cido al puerto de L'Orient, v al “Ategorri”, que fue
conducido al puerto de La Pallice.

La indignacion de los pescac_.es espafioles crecié
aldarsthmmmugueumdelos ueros
apresados —corncretamente el “Lequeitio IT"— dispo-
nia de la licencia reglamentaria para fagnar en aguas
del Mercado Comin.

Ademas, el dia 15 de diciembre las patrulleras fran-
cesas continuaron su trabajo apresando al pesquero,

genia de Ribeira (La Coruiia).

también de Pasajes, “Atxaspi” y dirigiéndole al puer-
to de La Rochelle. .

Se dio la circunstancia de que precisamente ese
mismo dia 15 los pesqueros “Bernaras” y “Francisco
de Begonia” fueron moseatibmadmdmode
una multa de 15.000 francos cada uno (unas 120.000
pesetas), confiscacion de parte de la pesca y retirada
de un saco de red reglamentario.

LA FRAGATA DEL TERROR

En las operaciones de apresamiento hay una “pro-
m.g'onina” destacada: la ta francesa “Accance-
lle”, verdadero “terror” de los pescadores de Guipliz-
coa, Vizcaya, Santander, Asturias y Galicia. Ha con-
trolado, o apresado, 327 pesqueros espafioles en el es-
pacio de ocho afios. Sk ] i
Ademas de su efectiva mision de vigilancia, esta
fragata interviene en plan asistencial a todo navio en
dificultades. Su velocidad es doble a la de los barcos
normales y esta dotada de ametralladora y armas in-
dividuales. En 1969 sustituyo a la “Aec Thomas™
vigilar la costa vasco-francesa, desde la desem-
mdura del rio Bidasoa hasta Cap Ferret. Tiene
base en Bayona.

BILBAO: ROMPER RELACIONES

Por otro lado, el pasado dia 1 de diciembre, el Ple-
no del Ayuntamiento de Bilbao acordd por mayoria
solicitar del Gobierno espafiol que rompa las relacio-
nes diplomaticas con Francia, .

La propuesta partio del concejal sefior Gorricho,
que baso su peticion en las dificultades que Francia
pone & las faenas de nuéstra flota pesquera del Norte

PREOCUPACION DE LOS ANGULEROS FRANGESES

IRUN (Guipuzcoa).—Ante la no concesién de 1i-
cencias de importacién de angulas por parte el Mi-
nisterio de Comerclo espaiiol, las autoridades france-
sas van a tratar de cxportarias a Estados Unidos.

Los representantes de los anguleros vasco-
franceses se han trasladado a Paris para exponer en el
Ministerio de Marina su preocupacién al no poder ex-
portar anguias a Espaiia, que era su principal cHente.

Se ha encomendado a la FIOM (Fondo Internacio-
nal de Organizaciéon de Mercados) la exportacién de
estas angulas a Estados Unidos, empresa que en prin-
cipio no se considera nada facil.

Pesc a ello, los anguleros franceses han insistido
ante las autoridades de Paris para que trate de nego-
ciar con ct Ministario de Comercio espaiiol a fin de
que conceda las oportunas Heencias. [l

CONVENIO HISPANO-VENEZOLANO SOBRE INGENIERIA NAVAL

MADRID.—El pasado 13 de diciembre tuvo lugar
en la Escuela Técnica Superior de Ingenieria Naval Iz
firma del convenio de cooperacion entre la Universi-
dad Politécnica de Madrid y el Instituto Universitario
Politécnico de las Fuerzas Armadas de Venezuela,
para la asistencia técnica y docente a aquel_pais, por
parte de ingenieros navales esparioles.

El convenio consiste en el envio de técnicos espa-
fioles que actuaran como profesores del Instituto Po-
litécnico de Venezuela y reciprocamente en la venida
a Espaiia de personal venezolano para realizar cursos
de posgraduados, con practicas en los astilleros espa-
fioles que gozan de prestigio en aquel pais sudameri-
cano.

Espafa ha venido colaborando, desde hace dos
afios, con Venezuela mediante el envio de ingenieros
navales y textos técnicos en la creacion de su Escuela
Naval, y ahora esta colaboracion ha sido rubricada
oficialmente con la firma de este acuerdo, que se ins-
tale dentro del marco del convenio de coopera-

cion técnica firmado en 1973 entre ambos paises.

El acuerdo que tendri una vigencia de dos aiios,
prorrogables tacitamente por periodos de un afio, fue
firmado por ef rector de la Universidad Politécnica de
Madrid, profesor Ramos Figueras, y por ¢l contraal-
mirante venezolano Augusto Brito Ascanio, director
del Insituto Politécnico de las Fuerzas Armadas,
quien puso de relieve durante el acto la valia de los
técnicos esparioles en materia de construccion naval.

Por su parte, el rector de la Universidad Politécni-
ca de Madrid manifesto que la Escuela de Ingenieros
Navales, que cuenta con una experiencia de mas de
dos siglos, esta por completo a disposicion de los tec-
nicos venezolanos. \

Ademas de la asistencia técnica en la construccion
naval, decisiva para Venezuela en estos momentos, el
acuerdo supone una amplia salida profesional para
muchos ingenieros navales espafioles, ya que en la ac-
tualidad nuestro pais cuenta con una oferta de inge-
nieros muy superior a la demanda. [l

latomlidaddchsembamcmnudepesudebqimdeGnipnmuhlchmnunpm,d

dia 15 de diciembre, ante los continuos apresamientos de que son victimas por los franceses.

en aguas en las que tradicionalmente han venido tra-
bajando.

CONTRA LAS IMPORTACIONES

La tensa situacion creada ha originado también
que mientras que la flota estd en paro, piquetes de
pescadores vigilan los puentes internacio sobre
el Bidasoa impedir la importacion rgggs:ndo de
Francia o de cualquier otro pais del Me Comiin.

Medio centenar de camiones frigorificos estan pa-
ralizados en territorio francés para evitar posibles en-
frentamientos con los pescadores vascos. Un camién
que consiguid atravesar la frontera ¢ intentaba des-

su mercancia en la lonja del puerto de Pasajes
fue interceptado por los pescadores, que a continua-
cion arrojaron todo su cargamento al agua.

EN BUSCA DE SOLUCION

El dia 19 de diciembre la Comision Permanente In-
terfederativa de Cofradias de Pescadores del Canta-
brico se entrevistd con el subsecretario de la Marina
Mercante, don Carlos Barreda, para tratar de encon-
trar una solucion al gmb!ema.

El secretario de la Comision menciopada, don Pau-
lino San Emeterio, i ue se trata de urgir a

esto
las Cortes que apruebe el anteproyecto de Ley

531(-) el que a extienda sus aguas territoriales a
mil‘]ss,aipcmpgquehaqsolmmdoalsubsmm-
rio la supresion de importaciones de pescado fresco,
tanto el procedente de aguas maritimas como conti-

nentales,

También se ha pedido —segin el sefior. San Emete-
ﬁo—quescsupfimanlaslic!ﬁcz}sqq«qsedl;allmgfrﬁ
gor para extranjeros, ya que la situacion de paro afec-
ta a 400 barcos dedicados al cerco y al benito y a 200
quttrabq;anaiﬁnchn.

La Comisién Cofrsdinsser?tmirgcoglpspaﬂa-
mentarios para que se proceda, lo mas rapidamente
posﬂ)le.alaapmﬁ:&ﬁén&lnlzyparddxm -
uerﬂdelmpoﬂacionparaqmsewnﬁgnla-mn&s-
cion de las compras de pescado fresco a Francia, ya
ue temen que los pescadores franceses comiencen &
?amarenlosﬁmiwsdelu&alssumﬂla.spmvml
der a Espana el pescado que antes capturaban los
pescadores espanoles. |l

FRANCIA PROHIBE
LA IMPORTACION
DE PESCADO ESPAROL

IRUN (Guipizcoa).—El Gobierno francés ha pro-
hibido la importacién de pescado procedente de Es-
paiia, incluido el mejifién, que tene en los mercados
galos una interesante cotizacién. :

La medida se interpreta como una respuesta del
Gobierno de Paris por la no concesién de licencias,
por parte del Ministerio de Comerclo espaiiol, para
importar angulas francesas, asi como por las grandes
dificultades con que se tropieza a la hora de introdu-
cir pescado en Espaiia, debido, sobre todo, a las ac-
ciones de piquetes formados por “arrantzales” (pes-
cadores) vascos.

La actuacién de los piquetes se ha intensificado y
se ha hecho mis virulenta. Una noche un grupo de
unas veinte personas —al parecer todos ellos pescado-
res vascos— penetraron en un vivero de Fueaterrabia
y destrozaron varias cajas de ostras y cemtollos de
origen francés, mercancia valorada en unas 250.000
pesetas. El vivero es propicdad de Manuel Sarasola
Ugarte, quicn ha manifestado que la importacién de
dichos productos se Hev a cabo los dias 9 y 15 de di-
clembre y que los pescadores vascos la habian permi-
tido.

Este piquete actud, segiin sec comenta, ante Ia notl-
cia de que en dicho vivero se habia realizado una re-
ciente adquisicién de pescado procedente de Francia,
por ferrocarril.

En Irim otro piquete destruyd, de madrugada, las
Iunas de la pescaderia La Pecera, dedicads a la im-
portacién de angulas. [l

ENTREVISTA DE DON CARLOS BARREDA CON
EL MINISTRO FRANCES DE TRANSPORTES

MADRID.—E! subsecretario de la Marina Mer-
cante se entrevisto el dia 17 de diciembre con el secre-
tario de Estado francés de Transportes y el director
general de Pesca de ese pais, a los que presentd for-
malmente una nota de protesta por la actitud francesa
contra los pescadores espaiioles de bajura en el golfo
de Vizcaya. El consul espaiiol en Bayona presentd
también ayer una protesta por ¢l hecho de que las au-
toridades francesas han conducido al tltimo pesquero

espaiiol apresado al puerto de Arcachon, y no a Ba-

yona, con objeto de que el juicio se desarrolle en un
Juzgado calificado de “duro”. Esto se produce des-
pués de que un Juzgado de Bayona diera la razén a
los pescadores espaiioles.

La postura espaiola es de defensa de cumplimiento
de los acuerdos entre Espafia y Francia en materia de
pesca de bajura, firmados en 1967. Los franceses pre-
tenden aplicar los reglamentos de la CEE a esta pes-
ca, lo que supone condenar a la inactividad a los
pescadores espafioles de bajura del Norte de Espaiia.




Presidencia del Congreso sobre Trafico Maritimo y Construccién Naval, que se celebré en Madrid.

CONGRESO DE TRAFICO MARITIMO Y CONSTRUCCION NAVAL

URGE LA LEY DE ORDENACION DE LA MARINA MERGANTE

MADRID.—“El sector de construccién naval se ha comportado como uno de los més dindmicos en el proceso de in-
dustrializacién de Espafia”, manifestt el ingeniero naval Miguel Cuyel de la Huerga Mendoza en el Congreso de Tréfico Mariti-
mo y Construccién Naval, clausurado en Madrid el pasado dia 2 de diciembre.

Dentro del tema “La construcci6n naval, Jproblema nacional o fuente de rigueza y progreso?”, el sefior Cuyel hizo una
axposicién sobre el empleo y la produccién del sector.

El también ingeniero naval Manuel Garcia Gil de Bernabé, dedicé su ponencia al anélisis y reflexiones sobre la estruc-

tura empresarial de la construccién naval espaiola.

Para poner fin a las exposiciones, Luis de Mazarredo Beutel hablé de la tecnologia e investigacién y su incidencia en la
demanda. Seitalé que aunque la falta de tecnologia no es la causa de la crisis actual, hay que fomentar el desarrollo de ésta a
todos los niveles.

Por dltimo, y en la sesién de la tarde, cada uno de los ponentes que han participado en las dos jomadas del Congreso,
celebradas en la Escuela de Ingenisros Navales de Madrid, dieron lectura a las conclusiones, después de lo cual se dio por
clausurado el Congreso.

CONCLUSIONES

Tras finalizar el Congreso se hicieron pablicas las conclusiones elaboradas por las pon\encias.
Estas conclusiones se refieren a la cooperacién con los sectores de Pesca, Marina Mercante y fabricantes de equiqos-

-__qara la celebracion en fechas préximas de unas sesiones que consideren los temas de pesca, cabotaje e industria textil.

También existe el acuerdo de constituir una comisi6n de trabajo para que refunda las ponencias que habia que elevar
a la Administracién como conclusiones del Congreso.

Asimismo se ha acordado la constitucién de una comisiébn permanente que dirija y coordine las acciones a seguir.

Una de las condiciones destaca la urgencia de que se implante una politica maritima a largo plazo, con los objetivos
de que la flota mercante nacional cubra la demanda interior y a su vez logre el maximo avance positivo en el mercado de fle-
tes; todo ello, contenido en la Ley de Ordenacién de |la Marina Mercante.

Ofrecomos en ostas pdginas las condiciones a las seis ponencias que se abordaron en el Congreso.

Oferta y demanda da por EE. UU. relativa a la imposicién con carécter retroactivo del
: s _ |astre segregado en petroleros mayores de 20.000 TPM por conside-
1. Estd comprobado que la demanda nacional ha sido siempre  ar que dicha propuesta es, en las actuales circunstancias, conve-
muy superior a los créditos habilitados para tal fin, y en concreto  pjgnte a los intereses generales y en concreto a los de Espaiia.
esto ha sucedido para el concurso convocado por Real Decreto de 4. Instar a las empresas de construccién naval a la diversifica-
21 de mayo de 1976. Se considera que se deben tomar las medidas  cj¢n hacia actividades propias del sector, pero que en lo posible no
precisas para que dicha demanda no se vea I:mlzjada por las consig- incidan en los campos de actuaci6n de otros sectores, todo dentro
naciones crediticias y que con cardcter de urgencia se debe proceder  dg un plan nacional coordinado. Y también a no desguazar, desman-
por parte del Gobierno a cumplimentar lo dispuesto en el citado Real  gjar o cerrar en modo alguno las instalaciones existentes y s6lo en la
Decreto del 21 de mayo del 76 sin modificaci6n alguna y agilizando  medida que fuera preciso para la diversificacién recomendada. Asi-
las tramitaciones preceptivas'para compansar las consecuencias del  mismo se insta a las empresas a la accién comercial intensa y debi-
retraso habido en su cumplimentacion. . 1 ~ damente coordinada a fin de proceder a la consecucitn de trabajo
2. Que se dé a la publicidad con carécter inmediato el estudio  op el objetivo de mantener en lo posible en empleo al sector, objeti-
de demanda de flota nacional que obra en poder de la Comisién In- v que se considera primordial.
terministerial creada en virtud del acuerdo de Consejo de Ministros
del 7 de noviembre del 75 y realizar con carécter urgente un estudio . A q
de cobertura de los diversos tréficos, repercusién y necesidades del Financiacién, seguros o incentlvos
nuevo c6digo de UNCTAD y posibilidades de reserva de interés pre- Seilor Alcéntara:
ferente de traficos y estudios que deberén actualizarse periddica- 1. Créditos de urgencia a las empresas del sector. Los créditos
mente. Estudiar con detenimiento el proceso para una real efectivi-  se concederian por las Cajas de Ahorro de su comarca con el tipo vi-
dad de las medidas y disposiciones que se adopten. gente. Las diferencias se abonarian por un fondo de subvencién de
3. Siando un hecho sl que en el préximo mes de febrero se cele-  intereses (sustitutivo o altemativo del desempleo y abonado por la
braré una Asamblea General de IMCO de la que puede derivarse un  misma Caja). Se apuntarian como garantfas las primas a la construc-

cambio sustancial no sélo de las perspectivas de demanda de nuevas  cién naval.

construcciones, sino ds las de trabajos en los subsectores en que se 2. Las primas se adecuaran para igualar las ayudas del extranje-
puede diversificar la capacidad de nuevas construcciones, tener en ro a la competencia, esto es, a los astilleros.

cuenta el resultado de dicha Asamblea antes de tomar resoluciones 3. La desgravaci6n fiscal se otorgarfa a los navieros nacionales

irreversibles e instar al Gobierno a que apoye la propuesta presenta-

en lugar de a los astilleros como hasta ahora.

| PARA CUBRIR LA DEMANDA

DEBE MARCAR LA POLITICA
~ MARITIMA A LARGO PLAZO,

INTERIOR Y OBTENER SALDOS
POSITIVOS EN EL MERCADO
DE FLETES.

4. Las condiciones de financiamiento serian, para todos los ar-
madores, similares al extranjero.

5. Las primas del CESCE serfan la media de las aplicadas en
el MCE.

6. Favorecer a las navieras en trificos de exportacion.

7. Encargo por la Empresa Nacional Elcano de buques auxilia-
res, cabrias, remolcadores y “supply-vessels”, etcétera. También bu-
ques de facil mercado en nueva coyuntura. Estos se ofrecerian en al-
quiler con tipos muy bajos en los primeros afios para compensar los
menores ingresos del establecimiento de una nueva linea. Después,
en “Bare-Boat Charter” con opci6én de compra. Financiacién Cajas
de Ahorro con tipos de intereses vigentes. Diferencia por el fondo
anterior. Garantia del Estado por ser la Empresa Nacional Elcano de
su propiedad.

8. La financiacién comunitaria del sector podria llegar a realizar-
se por medio del ahorro interno del mismo y a través de la Cooperati-
va de Crédito Naval ya establecida.

9. nstar al Gobierno a la répida concrecién de las negociacio-
nes con Libia, dando 6rdenes pertinentes a los Ministerios implica-
dos.

10. Gravar con el 2,5 por 100 los “royalties” del sector naval
para ser destinados 8 Is investigacién aplicada en buques, “shipping”
y técnicas de construccion. Se considera que las cantidades que ya
hubieran sido programadas por el Banco para la subvencién estatal
serian cumplidas por los mismos.

Sefores Lopez-Sors y Nifez:

1. Solicitar de los poderes publicos que ‘establezcan los instru-
mentos necesarios para que, a través de ellos, se ofrezcan las ga-
rantias necesarias que faciliten la financiacién del sector.

2. Pedir que, por la Administracién, se concedan subsidios al
tipo de interés y una cobertura minima en los créditos concedidos al
sector, tal como hacen otros palses. i

3. Hacer las gestiones oportunas para que las Cajas de Ahorro
intervengan en el circuito de financiacién del sector naval, en base a
la aplicacién regional de sus recursos. -
(Pasa a la pég. 42.)




Pesca artesanal en aguas canarias
de Playa Blanca, y abajo:
especies mas comunes

que se capturan en el litoral

del archipiélago.

EN BUSCA DE LA MULTIPLICAGION
DE LOS PEGES... DE LITORAL

A pesca en Canarias atraviesa por

un verdadero trance: la pérdida de
nuestra soberania sobre las aguas del
Sahara ha incidido muy desfavorable-
mente sobre la flota canaria y la peninsu-
lar que tiene su base en las bellas islas.

Hasta ahora, la gran riqueza de los
bancos pesqueros saharianos hacia po-
sible un trabajo continuo y una renta-
bilidad segura —eran los tiempos de
las vacas gordas—; pero hoy eso ya se
acabd y ahora, para pescar alli {lo que
parece imprescindible para la flota
grancanaria), se ha tenido que conse-
guir un acuerdo “contra corriente”.

Este hecho ha motivado que el sec-
tor pesquero de Canarias haya vuelto
sus ojos sobre su entorno, y ver la
posibilidad de explotacién de sus pro-
pias aguas. Y ¢qué han visto?... Pues
segun ‘el cristal”; de una parte, los
armadores: que opinan que, a corto
plazo, eso no es posible, y por tanto
no es solucion para sus problemas acu-
ciantes, y de otra, los cientificos: que
opinan que el haber estado las pesque-
rias canarias, en su modalidad de arras-
tre, supeditadas a la plataforma conti-
nental sahariana, hizo que se abando-
nase el estudio y la explotaciéon de sus
propias aguas; ricas —segun ellos— en
pesca de alto valor economico y ali-
menticio.

En 1976 se capturaron, por la flota
canaria, 248.150 toneladas de pesca-
do, de las que s6lo 32.742 toneladas
se consiguieron en su litoral.

Es evidente, por tanto, que, sin re-
nunciar a los derechos historicos y tra-
dicionales que los pescadores canarios
tienen sobre los caladeros de los pai-
ses continentales africanos —y muy es-
pecialmente sobre el Sahara—, se hace
preciso averiguar si de verdad la pesca
de litoral pudiera significar una solucion
para el sector pesquero de Canarias.

Los cientificos tinerfefios, en su In-
forme para el Plan General Pesquero
para Canarias, indican que en la actua-
lidad se conocen la casi totalidad de
las especies zoologicas de las aguas
marinas, su abundancia y su valor eco-
noémico, pero que se desconocen mu-
chos aspectos de las relaciones interes-
pecificas de las poblaciones, su ecolo-
gia, migraciones, puestas y sobre todo
el estado actual de los ‘'stocks’” explo-
tados frente al esfuerzo de pesca sos-
tenido intensamente por el hombre.

Canarias, en fin, precisa con urgen-
cia el anunciado Plan Pesquero, en el
que la pesca de litoral se investigue a
fondo, y muy concretamente en los
siguientes puntos:

1.2 Hidrografia pesquera. 2.° Biolo-
gia y comportamiento de especies. 3.°
Estudio de capturas maximas. 4.° In-
vestigacion de nuevas zonas de pesca.
5° Estudio de los fondos. Cartas de
pesca. 6.° Barcos y métodos de cap-
turas. 7.° Puertos y embarcaderos de
pesca. 8.° Cultivos y repoblaciones.

De lo que ya se conoce y con lo
que se cuenta (especies, puertos, bar-
cos) es la informacion grafica que
acompafia a estas lineas. E MAURO
RODRIGUEZ.

En paginas siguientes, reportaje grafico
“LA PESCA LITORAL EN CANARIAS".
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Viejo barco canario de
lina y nasa para costa
africana.

Barcos bermeanos que
tienen su base en Cana-
rias.

Lo artesanal y lo moder-
nizado se alterna en los

barcos que faenan en el li-
toral canario y en las
aguas saharianas.

El camaron es una espe
cie abundante en las
aguas canarias.

Pcz espada (de las aguas
canarias).

8.

Aguja blanca (aguas ca-
narias).

Aguja azul.

ABISAL
DE MADEIRA

Especie tipica en Cana-
rias y en el mar Caribe.
“Beryx Esplendem™.
También se conoce por
panchito y alfonsino. 16.

Sargo briag.

“Viejas™ coloradas
pardas.

Tuna (280 kg.): aguas
canarias.

Pez escolar: se captura z
grandes profundidades.
Sus huesos sirven de
purgante.

Subsuelo maring.




LA PESGA LITORAL
EN CANARIAS
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en aguas profundas del dernos medios en

litoral canario. la pesca canaria.

| 20. La Restinga: flota de El El velero de la fo-
Hierro. . . tografia superior

| 23. La variedad de especies estuvo en servicio
| . en las aguas canarias es durante todo un si-
21. La infraestructura por- muy grande. glo y cumplié per-

tuaria pesquera se hace fectamente su fun-
precisa en las islas Ca- cion. “Murio” de
narias. 24 y 25. Técnicas artesana- viejo: hace muy
les primitivas se al- poco naufragé em

22. Pescas experimentales ternan con los mo- estas aguas.




NOMBRAMIENTOS EN
EL INSTITUTO SOGIAL
DE LA MARINA

MADRID.—Por el presidente del Instituto Social
de la Marina se han efectuado los siguientes nom-
bramientos: Don José Manuel Alvarez Gonzélez,
jefe del servicio de Prestaciones Inmediatas y de
Empleo; don Eugenio Sanchez Guzmén, delegado
provincial en C&diz, y don José Luis Villaplana
Montes, delegado provincial en Ceuta. Todos ellos
son funcionarios del cuerpo técnico del organismo,
y hasta la fecha de estos nombramientos ocupa-
ban los siguientes destinos: el sefior Alvarez, dele-
gado provincial en Cadiz; el sefior Sénchez Guz-
mén, en el Gabinete de Estudios, y el sefior Villa-
plana, en la Delegacién Provincial de Huelva.lll

SUBDIREGTORES DE LA
DIREGCION GENERAL
DE PUERTOS

MADRID (Redaccién).—Por sendas Ordenes
ministeriales aparecidas en el “Boletin Oficial del
Estado’ del pasado dia 19 de diciembre, han sido
nombrados subdirector general de Puertos, don
Manuel Marla Santos Sabras, y subdirector gene-
ral de Costas y Seiales Marltimas, don Juan Mu-
floz Mitchell. Los sefiores Santos y Mufioz sustitu-
yen en el cargo a don José Antonio Barthelemy y
don Francisco Enriques Agos, respectivamente.ll

. MADRID.—Se nombr6 presidentes de fas Jun-
tas de los Puertos de Almeria a Luis Feméndez Re-
vuelta; de Santander, a Félix Hinojal Garcia, y de
Tarragona, a Antonio Sanromé Jansa.

Asl se dispone por tres Reales Decretos del Mi-
nisterio de Obras Pablicas y Urbanismo, de fecha
1 de diciembre, publicados en el “Boletin Oficial
del Estado” del pasado 7 de diciembre.ll

MADRID.—La Comisién Internacional para la
Coniservacion del Atan Atldntico se reunié en
Madrid el pasado mes de noviembre, y de lo tra-
tado dimos informacién en “Hoja del Mar” co-
rrespondiente a diciembre. Ampliamos ahora
aquélla —y las noticias que sobre el mismo orga-
nismo hemos venido publicando durante afios—
con la exposici6n de la naturaleza y finalidades
del organismo.

MADRID.~El Convenio Intemacional para la
Conservacién del Atin Atléntico fue aprobado
en una Conferencia de plenipotenciarios cele-
brada en Rio de Janeiro, Brasil, del 2 al 14 de
mayo de 1966, a la que asistieron representan-
tes de 17 palses. En el predmbulo del convenio
queda definido su objetivo, al decir:

“Los Gobiernos, cuyos representantes debi-
damente autorizados fitnan el presente conve-
nio, considerando su mutuo interés en las pobla-
ciones de atunes y especies afines que se en-
cuentran en el océano Atldntico, y deseando
cooperar para mantener tales poblaciones a ni-
veles que permitan capturas méximas continuas,
para la alimentacién y otros propésitos, resuel-
ven concertar un convenio para conservar los re-
cursos de atunes y sus afines del océano Atlanti-
co”. Para que este convenio entrara en vigor era
necesaria la ratificacién o adhesién de siete pai-
ses. De acuerdo con este principio y cumplido el
mismo, entré en vigor en 21 de marzo de 1969.

De acuerdo con el texto del convenio fue
creada la Comision Internacional para la Conser-
vacion del Atiin Atléntico (CICAA) que se encar-

" 4 | .

En Ia despedida del turno de vacaciones, ¢l presidente del ISM, don Julio Cienfucgos, y el secretario

general, don Juan de Dios Cortés, se reunicron en un almuerzo con los matrimonios asistentes al
mismo.

U.C.D. Y P.S.0.E. PIDEN LA NACIONALIZAGION DE
PROVINGIAS

LAS COMUNIGACIONES GON LAS

MADRID.—Dos proposiciones no de Ley referi-
das a la nacionalizacién de los servicios regulares
de comunicaciones marftimas entre la Penfnsula y
los archipiélagos canario y balear, aparecieron pu-
blicadas en el “Boletin Oficial de las Cortes”, el
pasado 5 de diciembre.

La primera de ellas, de Uni6n de Centro Demo-

cratico, es doble en el sentido de que la Adminis-
tracién Puablica estudie la conveniencia de dicha
nacionalizacién y para efectuar las normas bési-
cas de constitucion de la Empresa Nacional Mari-
tima de Espaiia. En este mismo sentido se produ-
ce la proposicién del grupo socialista del Con-
greso. [l

PROYEGTO DE DECRETO SOBRE ELECCIONES SINDICALES EN EL MAR

SANTIAGO DE COMPOSTELA.—Un proyecto
de Decreto Ley sobre las elecciones sindicales en
el mar, para los trabajadores de pesca artesanal,
bajura y marisqueo, fue elaborado por Comisiones
Marineiras de Galicia.

El proyecto recoge como aspectos fundamenta-
les la necesidad de interpretacién de las eleccio-

ga de alcanzar los objetivos del mismo. El drea
de actividad de esta comisién se extiende a io
largo y a lo ancho del océano Atldntico, incluido
el Mediterraneo y mares adyacentes. Los palses

incorporados a la Comisi6n, un total de 17 en el .

momento presents, representan a cuatro conti-
nentes: Europa (Espaiia, Francia, Portugal y
URSS). Africa (Angola, Costa de Marfil, Gabon,
Ghana, Marruecos, Senegal y Sudéfrica). Améri-
ca (Brasil, Canadé4, Cuba y Estados Unidos). Asia
{Corea y Jap6n).

Existe un Comité Permanente de Investiga-
ciones y Estadisticas, en el cual cada Estado
miembro estd representado. Dicho Comité pre-
para, recomendéndolas a la Comisi6n, las politi-
cas y procedimientos sobre la recogida, recopila-
cién, anélisis y divulgacién de estad(sticas pes-
queras que son necesarias para que la Comisién
disponga en todo momento de estadlsticas com-
pletas, actuales y equivalentes sobre las activi-
dades pesqueras de la zona del convenio. El
mencionado Comité mantiene en examen cons-
tante los programas de investigacién que estén
realizdndose en {a zona del convenio, y formula y
recomienda a la Comisién los cambios en los
programas existentes, o los nuevos programas
que considera convenientes. El Comité propor-
ciona a la Comision los demds asesoramientos
de orden cientifico que le son solicitados.

En su primera reunién ordinaria fueron crea- -

das por fa Comisién las cuatro Subcomisiones
siguientes:

Subcomisién 1.° Atunes tropicales: Rabil
(Thunnus albacares). Listado (Euthynnus pelamis).

nes, 6rgano que han de elegir los trabajadores,
funciones de dicho érgano y estructura, y como
criterios de eleccién: electores, elegidos y circuns-
cripcién electoral.

Este proyecto serad presentado a todas las cen-
trales sindicales para su discusi6n antes de ser
présentado al Gobierno. ll

LA COMISION PARA LA CONSERVACION DEL ATUN ATLANTICGO

Subcomisién 2.°. Atunes de la zona templada
{Norte): Atdn (Thunnus thynnus). Albacora
{Thunnus [= Germa] alalunga).

Subcomisi6n 3.%. Atunes de la zona templada
(Sur). Atin. Albacora.

Cuarenta y siete trabajado-
res del mar y sus esposas

VAGAGIONES
EN EL ESGORIAL

MADRID.—Durante los dias 1 al 15 de diciem-
bre se ha celebrado un turno de vacaciones para
trabajadores del mar en activo en la Residencia
Manuel Mateo de Sen Lorenzo del Escorial. Asis-
tieron al mismo 47 matrimonios procedentes de
las provincias maritimas de Alicante, Almer{a, Bar-
celona, Baleares, Bilbao, Castell6n, Huelva, Tene-
rife, Tarragona, Valencia y Villagarcia.

Se realizaron excursiones a Aranjuez, Toledo,
La Granja y fabrica de Whisky Dyc, Riofrio, Sego-
via y Madrid. En Madrid visitaron los palacios de
Oriente y El Pardo. Se celebré un almuerzo en un
restaurante de El Pardo con asistencia del presi-
dente, secretario general y jefe del Servicio de Fo-
mento Social del ISM, durante la cual, el presiden-
te, don Julio Cienfuegos, dirigi6 unas palabras a
los participantes. Igualmente uno de los asistentes
al turno dio las gracias al Instituto por todas las
atenciones recibidas y en especial a la asistente
social de El Ferrol, doila Marfa Victoria Vérez Pé-
rez, que estuvo al frents del turno. Bl

MAS DE GIEN PENSIONISTAS
EN PUNTA UMBRIA

HUELVA.—Del 1 al 15 de diciembre tuvo lugar
en Punta Umbria un turno de vacaciones para
pensionistas de la Seguridad Sacial del Mar orga-
nizado por el Instituto Social de la Marina. Al mis-
mo asistieron un total de 108 personas provenien-
tes de todas las provincias marltimas espanolas.

Como en casos anteriores, dichos dfas han ser-
vido —ademas de descanso— para ejercitar la con-
vivencia de los trabajadores del mar —y sus espo-
sas— de las distintas regiones del pais.

Por otro lado, los asistentes al curso tuvieron la
oportunidad durante esos dias de visitar Huelva,
Palos de la Frontera, Moguer, La R4bida, Ayamon-
te, Vila Real de Santo Antonio (Portugal), isla Cris-
tina, la sierra de Huelva, Almonte, El Rocio vy Se-
villa.

Subcomisién 4., Otras especies: Patudo

(Thunnus obesus). Bonito (Sarda sarda). Marlin
y otros.
El cuadro siguiente presenta la situacién ac-

tual de la composicién de estas Subcomisiones:

Paises Subcomisién  Subcomisién  Subcomisién  Subcomisién Total

1. 218 3. 4.
Angola.............. X - - X 2
Brasil ..........cvun X - X - 2
Canadd ............. X X — X 3
Cuba ............... X - - X 2
Francia ........swses X X - - 2
Gabon (1) ....... ... — - - — (o]
Ghana .............. X - - — |
Costade Marfil ....... X — - - |
Japobn ....oiiiaanan X X X X 4
Corea..........aeeme X X x X 4
Marruecos . .......... X X - - 2
Portugal ............ X X - X 3
Senegal ............. X - — - 1
Africa del'Sur ........ — — X - 1
Espadal......;. cesivie X X - X 3
Estados Unidos ...... X X X X 4
VSR, SUSI L oL it X X X X 4

15 9 6 9 39

(1) Este pais acaba de adherirse a la Comisi6én y ain no ha solicitado su incorporacién a las Sub-

comisiones.

Sa han establecido ya medidas de proteccién
de los individuos jovenes de ciertas especies en
beneficio de la conservacién de fos “stocks™: ra-

bil: peso minimo, 3,2 kgs, y atan: peso minimo,
6,4, ademas de mantener las capturas a los re-
cfentes niveles.




CRONIGAS NAGIONALES

LA G. E. E. PRORROGA EL REGIMEN
DE LICENCIAS DE PESCA

BILBAO.—Las licencias de pesca de alture, valederas hasta el
altimo trimestre de este afio, han sido prorrogadas haste el 31 de
enero de 1978, seguin inform6 la Comunidad Econémica Europea
a la Direccion General de Pesca.

La medida ha sido considerada como arbitraria en los medios
pesqueros del Cantébrico, dado que perjudica a muchos armado-
res, que esperaban la caducidad del actual sistema para que
pudieran entrar en posesién de nuevas licencias otros pesqueros.

En el régimen actual hay concedidas 195 licencias, con las que
faenan arrastreros —algunos de ellos portan mas de una licencia

por. su mayor potencia—, de los 400 pesqueros del Norte de
Espania.
Este es el segundo régimen de licencias en vigor desde las

normas establacidas en el nuevo sistema de la CEE, en junio del
afio en curso.

VIGO
OBJETOS FLOTANTES A LA DERIVA

VIGO.—Contenedores y troncos de madera siguen observéndo-

se en una gran zona del litoral gailego, que proceden de barcos
afectados por el fuerte temporal que azota la costa.

Segun diversas fuentes, la madera y los contenedores puaden
pertenecer a los bugues “Goann Lumenthal* y “Scol Rover’, el
primero de los cuales se refugi6 en la rfa de Vigo, después de
padecer fuertes destrozos a causa del oleaje y tras haber perdido
doce contenedores. El otro buque, de bandera sueca, también
antr6 escorado en el puerto de Vigo.

La Comandancia de Marina de Vigo hizo publico un aviso a los
navegantes en el que se sefalaba la necesidad de adoptar medi-
das de precaucifn debido a la presencia de estos objetos flotantes
en el mar. _—

Asimismo, en las proximidades de cabo Falcoeiro, en Santa
Eugenia de Ribeira, se advirti6 sobre las aguas la presencia de
gran cantidad de madera y un hecho similar se registr6 también
en la zona costera de El Grove, donde el mar amojé a tierra gran
cantidad de latas de conservas cérnicas procedentes de contene-
dores, asf como troncos de madera, buana parte de los cuales
fueron recogidos por el vecindario que llegé a las proximidades
del litorsl utilizando incluso carros del pais para transportar los
insdlitos objetos traidos por el mar.

LAS COFRADIAS VIGUESAS,
EN CONTRA DEL CAN

VIGO.—La Agrupacién de Cofradias de Pescadores de la ria de
Vigo para la explotacién marisquera han hecho publica una nota
de protesta en la que sefialan que embarcaciones que utilizan el
arte prohibido denominado can siguen faenando en la ria.

Sefalan que fueron vistos arrastreros faenando en la captura
de almeja a pesar de que continuaba en la ria estableciendo un
sarvicio de vigilancia el buque de la Armada “Navia".

' TAMBIEN PROTESTA LA DE VILAXOAN

VILLAGARCIA.—Celebré junta general la Cofradia de Pescado-
res de Vilexoan.

Presidia dicha junta el patrén mayor de la Cofradia, don Alffedo
Rodriguez Padin, a quien acompafaban miembros de! Cabildo.

Durante el transcurso de la reuni6én el sefior Rodriguez Padin
inform6 sobre el resultado de las reuniones celebradas en Santia-
go y Madrid en torno al candente tema del can.

En otro momento de su intervencién dej6 bien clara su postura
en torno al conflictivo asunto, y dijo: “El can es perjudicial en la
ria porque ha esquilmado los bancos naturales de fondo™”. Postura
que fue reforzada por la mayoria de los asistentes, quienas tam-
bién ratificaban las palabras del sefior Rodriguez Padin.

NO AL CAN

El patr6bn mayor prosiguié diciendo que ante el escaso resulta- -

do obtenido de las reuniones mencionadas, que se habia instado
que fuesen las juntas generales las que una vez reunidas diesen
su opinién sobre si puede bajar el can en alturas comprendidas
entre los 25 y 30 metros.

Entonces es cuando se producen intervenciones por parte de
los asistentes, quienes de manera rotunda dicen “no” al can. "Es
més —prosegula uno de los asistentes—, al propio tiempo que
elevamos la resolucién de esta junta en el sentido de que decidi-
mos ‘no’ al can, acompaiar a ese escrito otro en el sentido de
que las autoridades no permitan tampoco durante los ciclos de
veda la presencia de gente en la playa, es decir —prosiguié—,
vigilancia y control de extraccién, controlando asimismo los esta-
blecimientos donde se vende ese marisco obtenido en las playas”.

Prosiguié informando el patrén mayor, sefior Rodriguez Padin,
de que el director general de Pesca ha prometido su desplazamisn-
to a Galicia con objeto de celebrar una mesa redonda conjunta
entre representantes de vara, can y sacho. [l

Villagarcia de Arosa

MAS DE 76.000 LICENCIAS
DE MARISQUEO

VILLAGARCIA.—EI personal del Plan Marisquero de Galicia
acaba de ultimar un exhaustivo informe sobre la “Pesca de baju-
ra”, que seré presentado a los partidos pollticos y centrales
sindicales con incidencia en el mar.

El informe consta de tres partes: a) Introduccién y anélisis del
sector. b) Alternativa del Plan sobre la intervencién del Estada en
la explotacién colectiva. c) Abierta a las ponencias que se presen-
ten, reivindicaciones del sector, y proyecto de legislacién ajustada
a la realidad actual de la pesca de bajura.

REALISMO

En este Ultimo apartado se esgrimen unos datos interesantes
elaborados por la Subsecretaria de la Marina Mercante: Las cap-~
turas marisqueras de Galicia representan el 30 por 100 del
aprovechamiento global y el 80 por 100 de todo el rendimiento
marisquero del Estado espaiiol. También se contempla la estima-
cibn de que estos datos se hallen por debajo de la realidad
—furtivismo y canales de comercializacién no controlados—.

Més de 78.000 personas poseen licencia para marisquear,
ntmero que se desglosa en tres grupos: a) Pescadores de bajura
propiamente dichos. b) Mariscadores profesionales. ¢/ Mariscado-
res ocasionales; obreros, agricultores, etcétera. Los dos primeros
grupos se dedican a trabajar el mar durante todo el afio, el otro
solamente durante la apertura de la veda.

LAS RIAS

Se hace también un anélisis exhaustivo de la pesca dentro de
las rias, a los que se les integra en una unidad estable que se
enfrenta a unos mismos problemas: Artes, sobre todo (can). La
legislacion pesquera actual se presenta totalmente inadecuada a
la realidad. Para el Plan no serd posible ordenar racionalmente el
sector mientras no se modifique y adapte toda la legislaci6n. La
composicién de los érganos directivos actuales estima que deben
desaparecer: Consejo y permanente.

Propone la altemativa de la colectivizacién de los ‘recursos,
corriendo de cuenta del Estado el proveer los medios necesarios
para la rentabilizacién y se hace una propuesta de ordenamiento.

NO HAY RESERVAS DE MEJILLON

VILLAGARCIA.—Nueva crisis en el sector mejillonerooo. Esta vez
viene originada por la escasez del producto. Y es que, préctica-
mente, no queda ya mejillén industrial en toda Galicia, y el fresco
también escasea. De resultas de esta situaci6n, las industrias
cocederas se encuentran en paro forzoso, por falta de materia
prima. Mientras tanto, las conserveras malviven manufacturando
almeja y mejillén fresco, que se destina tanto al mercado nacional
como al extranjero.

Las causas de esta situaci6n vienen arrastrdndose desde hace
aflos, pero las més inmediatas, segin los mejilloneros, son las
siguientes: nula productividad de la cosecha del afio pasado debi-
do al "affaire” de las famosas toxinas, la produccién descendié
desde entonces hasta el casi 50 por 100 —cada “bates” aiberga-
ba antes 600 cuerdas, mientras que ahora se restringieron 8
400—. Como consecuencia directa del “affaire” del mejilién, cerca
de un tercio de productores abandonaron por completo esta indus-
tria, ante el desastre econémico que significé la campaiia anterior.
Por ditimo, hay que enumerar la fuerte demanda de mejillén
fresco que se registra en la actualidad, tanto con destino al
mercado nacional como al extranjero.

Actualmente sélo se comercializa el mejilion fresco, que se
manufactura en bolsas de 17 kilos, las cuales se venden a 175
pesetas, lo que arroja un promedio de 14 pesetas kilo.

,Los medios maeijilloneros consultados han insistido en la urgente
necesidad de una reestructuracién del sector. En este sentido se
insisti6 en la urgente necesidad de unas reuniones con miras a
llegar a una solucién del sector mejillonero. [l

MUROS
PLATAFORMA PETROLIFERA A LA DERIVA

MUROS (La Coruiia).—Una plataforma de prospecciones petro-
liferas fue hallada a la deriva por tres embarcaciones pesqueras en
las cercanias de le playa de Tal, en el distrito maritimo de Muros.

El hailazgo fue realizado por los pesqueros ““Astur’, “Cristina” y
“Volver” de base en puerto del Son, que trataron de remolcar la
plataforma, pero debido al mal estado de la mar soltaron las
amarras por correr peligro de irse contra las rocas y finalmente la
plataforma fue varada en posicién invertida en la.playa.

La plataforma tiene unos diez metros de base y dos y medio de
altura. Posee dos chaflanes en dos caras laterales, asl como
ramales de tuberfa de unos noventa centimetros de didmetro.
Esté4 doteda de bitas para operaciones de remolque y se cree que
esta plataforma ha podido soltarse de algiun remolque, ya que en
sus bitas aparecan trozos de cadenas.

BIDONES DE PRODUCTO QUIMICO MUY
PELIGROSO, EN LA MAR

LA CORUNA.—Los cincuenta bidones de producto quimico muy
peligroso, perdidos por el bugue inglés “Somerset Brook” a unas
doscientas millas de cabo Villano, no constituyen ningin peligro
para las costas espafolas ni para la navegacién, manifestaron
fuentes autorizadas.

Agregaron éstas, que resulta practicamente imposible que algu-
nos de los bidones se aproximen a las costas gallegas o a otras
del Norte espaiiol, debido a la considerable distancia que existe
entre éstas y la zona donde se produjo la desaparici6n de los
bidones que iban a bordo Yel “Somerset Brook”.

Los bidones cayeron al mar debido al fuerte temporal y el
hecho fue notificado en la Comandancia de Marina de La Corufia,
navegantes y Ayudantias de Marina por motivos de mera precau-
cion. [

Santa Eugenia de Ribeira

NAUFRAGR, SIN VICTIMAS,
EL GARGUERO "ARIES”

SANTA EUGENIA DE RIBEIRA {La Corufa).—El carguero
“Aries” se hundi6 en las inmediaciones de la isla de Ria, a unas
dos millas de Santa Eugenia de Ribeira. Los siete tripulantes
fueron rescatados con vida.

El “Aries” se dirigia desde Garrucha a La Puebla del Caramifial
con quinientas toneladas de mérmol triturado y al sufrir una averia
en el timén el barco qued6 sin gobierno y se fue contra los bajos
de la isla de Rua. Ante el inminente peligro, la tripulacién lanzé
un SOS usando bengelas y utilizando una baisa sslvavidas los
siete miembros se lanzaron al agua.

Durante unos quince minutos los siete tripulantes del “Aries”
permanecieron en la balsa, en las inmediaciones del lugar, obser-
vando cémo el barco se hundia a una profundidad de unos veinte
metros.

El SOS de los tripulantes fue atendido por diversos barcos
pesqueros de Ribeira, pero sé6lo uno, el “San Ramén”, lleg6 a la
zona y logré el rescate de los naufragos, en una accibn muy
peligrosa debido al fuerte temporal que hoy azota la costa. La
tripulacién del “San Ramén”, pequeila embarcacién pesquera que
patronea Joaquin Oujo, recogi6 a los siete tripulantes del “Aries”
y los trasladé al puerto de Ribeira, donde recibieron atenciones
por parte de las autoridades de Marina, Cofradia de Pescadores e
incluso’ un restaurante de la villa que los invit6 a almorzar
gratuitamente.

La tripulacién del “Aries” la componian el patrén, Manuel
Castineiras Centeno; los mecénicos Constantino Pasandin Moure-
lle y Bautista Vidal Canosa; el cocinero Nasilicio Ponte Dourado y
los. marineros Luciano Tedin Castro, Manuel Varela Ferreiro y Juan
Antonio Punal Varela, todos vecinos de Corme (La Coruiia), con
excepcién de Manuel Varela, que es vecino de Lage, y Luciano
Tedin, avecindado en Camelle, también de la provincia corufiesa.

El “Aries” es un carguero de 47 metros de eslora y 392
toneladas de peso bruto. Su valor es de treinta millones de
pesetas y el seguro es por un importe inferior.

El patr6n del buque siniestrado declaré su agradecimiento a la
Cofradia de- Pescadores de Ribeira, que proporcioné ropas a los
néufragos y a la cafeterfa que invitd a almorzar gratuitamente a la
tripulacién, ya que con el barco se perdieron todos los enseres y
objetos personales de los marineros. =]

LA CORUNA
TORRE GONTROL PARA EL PUERTO

LA CORUNA.—Una torre de control seré instalada en el puerto
de La Coruiia, anuncié en rueda de prensa el subsecretario de la
Marina Mercante, Carlos Barreda Aldam Echevarrla, con objeto de
que la seguridad del trafico sea absoluta.

El sefior Barreda explica que los actuales problemas de la
pesca, derivados de las doscientas millas, hay que negociarlos con
los diferentes paises: “'Los palses que nos niegan la posibilidad de
pescar en sus aguas —dijo— deben saber que estamos dispuestos
a respetar el equilibrio biolégico y, al mismo tiempo, tienen que
comprender nuestros derechos histéricos, ya que muchos calade-
ros que ahora disfrutan ellos han sido descubiertos por espafioles”.

El subsecretario anuncié que se trabaja en la descentralizacién
de la pesca, con la creacibn de delegaciones regionales con
personalidad propia, que contarian con los sindicatos, Cofradias y
las personas relacionadas con el asunto.

Otros temas tratados por el subsecretario en esta reunién se
refieren a la problemética de ta Marina Mercante, a la crisis de la
construccion naval y a la ensefianza especializada, asi como la Ley
Disciplinaria para los Trabajadores del Mar.

Durante su estancia en La Corufia, el subsecretario de la
Marina Mercante presidi6 el acto inaugural del laboratorio de La
Corufia del Instituto Oceanogréfico; visitd {a base de la Cruz Roja
del Mar; recorrié la bahia corufiesa y estuvo en el lugar en donde
ocurrié la catastrofe del “Urquiola”, interesédndose por la contami-
naciéon de las aguas del puerto.
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EL FERROL

REUNION DE UN GENTENAR
DE MARINOS MERCANTES

® Estudiaron la problemaética

de su profesién

EL FERROL DEL CAUDILLO.—La probleméatica que afecta a los
marinos mercantes espafoles ha sido objeto de estudio en una
reunién celebrada en El Ferrol, con participacién de més de un
centenar de profesionales y representaciones de Cataluia, Pafs
Vasco, Asturias, Canarias y Galicia.

En esta reunién se puso de manifiesto la necesidad de que los
marinos mercantes puedan disponer de trabajo en tierra al haber
pasado cierto perfodo de tiempo en la mar, al igual que ocurre en
otras Marinas Mercantes de paises extranjeros. 3

También se hablé de los requisitos que regirén las elecciones
de la Junta de Gobierno, del Colegio de Oficiales de la Marina
Mercante Espaifiola (COMME) y de la titulacién académica uni-
versitaria.

NUEVOS PETROLEROS

Arriba, un momento de la botadura del petrolero”Puertollano”
en los astilleros de la Bazdn. Abajo, botadura del petrolero “Maria
José” en los astilieros de Astano.

CARINO

SE AHOGA UN MARINERO CHILENO

CARINO.—José Alejandro Villacura Cereceda, de treinta y seis
afos, soltero, natural de Valparalso (Chile) y tripulante del mercan-
te espafiol “Picomar”, perecié ahogado al caer al mar cuando

intentaba pasar a bordo del expresado buque, que se encontraba

atracado al muelle del puerto.

Segun parece, el infortunado marinero, sobre las once de la
noche, intentaba cruzar la pasarela que comunicaba el muelle con
el “Picomar”, instante en que se produjo un apagén de luz y cay6
al agua, pereciendo ahogado. Poco después de su caida puso ser
localizado y recuperado por un compafero, también tripulante del
buque, que realiz6 la operacién de rescate amarrado a un cabo,
pero José Alejandro era ya cadéver, pese a que el capitdn del
barco y el médico de la localidad trataron de salvarle la vida.

MULTAS A PESQUEROS BILBAINOS

BILBAQ.—Dieciocho mil d6lares (1.512.000 pesetas) pagaron
los armadores de cada uno de los dos pesqueros bilbainos captu-
rados el 20 de noviembre cuando faenaban sin licencia en aguas
jurisdiccionales inglesas. i

En la vista contra los patrones de ambos pesqueros, el “Andrés
Max” y el “Aralurke Mikel Dezna”, fueron atendidos por las
autoridades consulares espainolas en Southampton.

Las autoridades inglesas ordenaron también la incautacién de
la pesca, que los armadores podran recomprar pagando, en cada
caso, 5.400 délares adicionales (unas 453.600 pesetas).

Los dos pesqueros fueron detenidos y conducidos por una
patrullera inglesa al puerto de Milford Haven (Gales), por estar
pescando sin licencia a 51 grados Norte y seis Qeste.

Ambos pesqueros son gemelos, construidos en 1972, tienen
286 toneladas de peso bruto y 1.000 caballos de potencia.

LUGO (Corresponsal).—Dos tristes sucesos han llevado el
pesar, cercanas las fiestas navidefias, a la costa lucense. -Se
trata del naufragio, el 21 de diciembre, del pesquero de
Figueras “Suérez Iriarte” —a unas millas de la costa de Riba-
deo— y de la desaparicién, desde el dia 20 de diciembre, de
la lancha de Cillero “Lolita”, con tres pescadores a bordo.

En el naufragio perecié un hombre, dos resultaron grave-
mente heridos y seis desaparecidos. Los supervivientes (seis)
fueron rescatados por el mercante liberiano “Giant”, que los
trasladé al puerto de Burela.

Al parecer, ol siniestro se produjo al introducir a bordo el
“copo” del aparejo y perder la vertical por exceso de peso.

LAS VICTIMAS

El fallecido es el marinero José Manuel Lomban Lépez,
casado y con dos hijos, y los desaparecidos son los siguientes:

El "Suérez Iriarte” y una pequeiia lancha naufragan
en la costa lucense

UN MUERTO Y NUEVE
DESAPAREGIDOS EN LA MAR

Angel Sanles Gonzélez, casado, natural de Ribadeo; Antonio
Martinez Rodriguez, casado, con seis hijos, y de Ribadeo;
Jaime Insia Lorenzo, casado, cuatro hijos, de Foz; José Licinio
Folgusira Suérez, soltero, de Santirso de Abres (Oviedo); Jaime
Enrique Diaz Jonte, casado, tres hijos, de Figueras-Castropol
(Oviedo), y Carlos Iglesias Ventura, soltero, de Santiago de
Reinante-Barreiros {Lugo).

LA LANCHA “LOLITA”

En cuanto a Ja lancha “Lolita”, sélo puede decirse que
desde las dieciocho horas del dla 20 de diciembre, en que fue
vista en las proximidades de San Cipridn, no se ha vuelto a
tener noticia de ella. Su tripulacion estd compuesta por tres
hombres, que son los siguientes: Jesds Dovale Fernandez,
casado y con dos hijos; Manuel Bujan Prieto, casado y con
tres hijos, y José Luis Prieto Riveira, soltero. Los tres son
vecinos de Cillero-Vivero.

ARRASTRERO CAPTURADO

EL FERROL.—Este es el buque arrastrero “Cudillero”, con matricula de San Sebastin, que fue apresado por el guardapesca espaiiol
“Sé4lvora” por faenar en aguas donde estaban pescando los palangres de Carifio, causando grandes destrozos en los aparejos de la pesca

artesana. il

GEITEIIII“ DE LA JUNTA DEL PUERTO Y RIA DE BILBAO

BILBAO.—El ministro de Obras Publicas y Urbanismo, don
Joaquin Garrigues Walker, presidié el pasado dia 19 de diciembre
los actos conmemorativos del centenario de la Junta de Obras del
Puerto y Rla de Bilbao.

En una breve rueda de prensa, el ministro explic6 que el motivo
de su viaje habia sido exclusivamente asistir a esta celebraci6n,
pero que, para abordar globalmente los problemas de la infraes-
tructura de Vizcaya tenfa proyectado volver con gente de su
Departamento en ta segunda quincena de enero.

Dijo que en el Ministerio de Obras Pdblicas y Urbanismo se
esta trabajando en la elaboracién de un inventario con los proble-
mas que deberén ser abordados en todo el Estado. Anuncid que,

probablemente en los proximos dos meses, se establecera la
autonomia de los puertos de Bilbao y Barcelona, que ahora estén
en trdmite obligado del Consejo de Estado. [l

MOVIMIENTO DEL PUERTO EN NMOVIEMBRE

BILBAO.—Un total de 355 buques de carga general, 195
espafoles y 160 extranjeros, liegaron al puerto de Bilbao durante
el pasado mes de noviembre, informé el boletin “Bilbao Marftimo".

Entre los extranjeros, la mayoria procedian de la Republica
Federal de Alemania, 40 buques, seguida de Dinamarca, 21, y de
Holanda, 16.H
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EL AFLORAMIENTO COSTERO, CAUSA DE LA RIQUEZA DE LAS
RIAS ESTUDIADO POR EL "GALICIA IV”

VIGO.—Del dia 7 al 28 del mes de octubre del pasado aiio se llevé a cabo la cuarta cam-
pafa oceanografica “Galicia”, por el Instituto de Investigaciones Pesqueras, cuya misi6n es-
taba encabezada por don Fernando Fraga como jefe de la misma. El recorrido.por la costa ga-
llega se hizo a bordo del buque “Cornide de Saavedra”, cuya tripulacién colaboré en todo mo-

mento con el personal cientifico en su labor.

Con el nombre de “Galicia” se han reali-
zado hasta la fecha cuatro campaitas desde
la desembocadura del rio MifAo hasta un
poco més al Este de Vivero, abarcando en al-
guna de ellas una zona hasta 90 millas de la
costa. La “Galicia |”, del 2 al 28 de septiem-
bre de 1974, fue oceanografico-pesquera, y
el campo oceanografico cubri6 linicamente
la parte de oceanograffa quimica. Las ‘‘Gali-
cia Il"” y “Galicia lI”, del 14 de agosto al 9
de septiembre de 1975 y del 3 al 25 de junio
de 1976, fueron eminentemente pesqueras,
aunque también se obtuvieron los datos bé-
sicos en oceanografia; temperatura, salini-
dad, oxigeno disuelto y' PH.

La presente campaiia fue de enfoque
oceanolégico y muy amplio, abarcando
oceanografia fisica, quimica, contaminantes,
fitoplancton, zooplancton, ictioplancton, bac-
teriologia y seston. A
Aparte de los objetivos generales, que sol
conocer con mayor profundidad el medio
marino que rodea esta regién en todos sus
aspectos, asi como las relaciones entre las
condiciones ambientales y las poblaciones
de seres vivos y sus influencias mutuas, se
tenfan también algunos objetivos més con-
cretos. Entre ellos el estudio de la evolucion
final del afloramiento costero, causa de la
gran riqueza de las rias, que, segun los datos
de las campaiias anteriores, es mas comple-
jo que los esquemas dados para otros aflora-
mientos de este tipo. Otro de los objetivos
era conocer el avance de los niveles de con-
taminacién en el espacio marino con el tiem-
po y también se dedic6 atenci6n al desplaza-
miento estacional de los limites entre el
cuerpo de agua del golfo de Vizcaya y agua
noratidntica y su influencia en la distribucion
del placton, en espscial del zooplancton.

OCHENTA ESTACIONES RECORRIDAS

Aungue el comienzo de la camparia esta-
ba previsto para el dia 1 de octubre, por pro-
blemas administrativos no se tuvo la confir-
macién de su realizaci6n hasta ese mismo
dia, lo que originé un retraso en la salida.

Ei dia 7 se parti6 del puerto de Vigo hacia
la estacion 1, situada frente a La Guardia. A
causa de la fuerte marejada, una vez termi-
nada la primera estacién, hubo que refugiar-
se en la ria de Vigo, fondeando frente a la
playa de Baira con un fondo de 19 metros.
En este punto se tomaron muestras desde la
superficie hasta el fondo, haciendo andlisis
cada tres horas diez minutos durante un dia
hasta cubrir un ciclo entero de mareas.

Al dfa siguiente se fue hasta la ria de Pon-
tevedra y se regres6 al puerto de Vigo en es-
pera de mejoria de tiempo y para subir a bor-
do un cable hidrogréfico de 2.000 metros.

El dia 10 se sali6é de nuevo de Vigo hacia
la estacién 5 y todas las estaciones se reali-
zaron con normalidad hasta la 30, es decir,
24 estaciones, siguiendo el itinerario de la
fig. 1. A consecuencia del mal tiempo hubo
que regresar al puerto més préximo, entran-
do en Muros el dia 15 por la noche.

Se parti6 de Muros el dla 17 a mediodia
hacia la estacién 27, situada en la ensenada
de Corcubién. A partir de aqui hubo que re-
ducir el nimero de pescas verticales de zoo-
plancton a causa del retraso acumulado en la
realizacién del programa. Se cubrieron 21
estaciones hasta llegar a la 48, donde a cau-

sa del mal tiempo se decidié adelantar en un -

dia la entrada prevista en el puerto de La Co-
ruiia para el dfa 22, .
Se sali6é de La Coruiia el dia 23 y después
de realizar durante unas horas pruebas con
los ecosondadores por personal del Instituto
Espafiol de Oceanografia, se continu6 con el
trabajo en las estaciones oceanogréficas. En
esta parte del recorrido, el buen tiempo per-
mitié recuperar el retraso que se tenfa en la
realizacién del programa, de forma que el dia
28 se llegb a la estacion 80, dltima del reco-
mrido, quedando completado el programa.
El regreso a Vigo se hizo registrando en
continuo ia salinidad y temperatura del agua
superficial, siguiendo un itinerario que pasa-
ba por las estaciones ya realizadas anterior-
mente (linea de puntos en la fig. 1), con obje-
to de conaocer las variaciones durante el in-
tervalo de tiempo que dur6 la campaiia. Se
llegé a Vigo el mismo dia a medianoche.

TRABAJOS REALIZADOS A BORDO
Meteorologia

Se tomaron datos a las cero horas, seis,
doce y diecisiete (horas correspondientes al
huso cero).

Se tom6 direccibén y velocidad del viento
en ms~', corregida la velocidad del barco,
presién atmosférica en milibares, temperatu-
ra y humedad del aire, intensidad de luz y es-
tado del mar.

Hidrografia

En todas las estaciones se tomaron mues-
tras a las profundidades estandar hasta los
1.400 metros en las estaciones profundas y
en las otras hasta el fondo. Los niveles
muestreados fueron cero, 10, 20, 30. 40,

50, 75, 100, 125, 150, 200, 250, 300, 400,
500, 600, 700, 800, 1.000, 1.200 y 1.400
metros. Se utilizaron botellas Niskin de clo-
ruro de polivinilo de cinco litros provistas de
termémetros basculantes Richter and Wiese,
dos protegidos y uno sin protager.

Se hizo también, en cada estaci6n, un
perfil vertical continuo de temperatura, con
batitermé6grafo, hasta 275 metros.

En las muestras tomadas se determiné:
salinidad con salinémetro de induccién Ples-
sey 6230 N. El oxigeno se determiné por el
método de Winkler; |a valoracién se hizo con
un titulador automético “Metrohn” con elec-
trodo de platino. En algunas estaciones se
hizo también la valoracién del iodo del Win-
kler por espectrofotometria en cubeta de un
milfmetro. Se midi6 el PH con un PH-metro
“Metrohn 510",

Las sales nutrientes se_determinaron en
autoanalizadores “Technicon” por los méto-
dos usuales, excepto en el nitrato, que se
sustituy6 el reactivo cloruro aménico por un
tampén de citrato para hacer compatible
esta determinacion con el anélisis de
amonlaco en el agua de mar. Los nutrientes
determinados fueron: amoniaco, nitritos, ni-
tratos, fosfatos y silicatos.

En los niveles de cero, 10, 20, 30 y 50
metros se tomaron muestras adicionales de
nueve litros que se filtraron por filtro de vi-
drio Whatman GF/C para anélisis posterior
de carbono, nitrégeno, aminoécidos e hidra-
tos de carbono.

PRIMEROS RESULTADOS

Con objeto de situar esta campana dentro
del afo “climéatico”, se hicieron observacio-
nes oceanogréificas quincenalmente en la
boca Sur de la rfa de Vigo durante todo el
afo, encontrdndose que las condiciones “cli-
miticas del medio marino” se encontraban
en esta fecha con un retraso de cerca de mes
y medio respecto a un afio normal. Por este
motivo, la estructura que se encontré en el
agua subsuperficial, en la parte Sur, era to-
davia la de una zona de afloramiento con una
fuerte pendiente de las isopicnas, pero, a
consecuencia de las fuertes lluvias caldas en
los primeros dias de la camparia, una capa
de agua costera de baja salinidad cubria todo
el sistema; no obstante, en las estaciones
costeras, ya a 20 metros de profundidad, se
encontraban valores todavia muy altos de
nutrientes, hasta 7,7 4t.ug N de nitratos. Al
Norte de Finisterre, la estructura cambia to-
taimente, la zona costera presenta una grue-
sa capa de fuerte mezcla y ligero hundimien-
to con valores muy bajos de nutrientes, tanto
como 0,7 4t. ug N de nitratos. Esto establece
una clara difé:encia entre los dos cuerpos de
agua costera. Aguas afuera se observé un
agua superficial de caracteristicas ocednicas
con una temperatura y salinidad ligeramente

superior, muy pobre en nutrientes y una ter-
moclina muy neta. En la parte Norte se inter-
penetra con el agua cantdbrica. La isoterma
superficial de 16° puede tomarse como limi-
te (fig. 2).

Biol6gicamente también es diferente a la
costera, en la parte Sur limita la expansién
de los doliblidos y en la Norte la de las
salpas.

La diferencia mas notable se encontr6 en
la masa de agua-central. Asi como en la par-
te Sur la masa de agua central coincide con
los esquemas establecidos para el agua
noratléntica, por el contrario, en la zona Nor-
te falta la parte superior de esta masa de
agua, que es sustituida por agua de origen
més profundo de la misma masa.

Contaminantes organoclorados

Se realizaron pescas de zooplancton su-
perficial mediante arrastres horizontales con
una manga WP-2 de 200 micras, en nimero
de 36. Las muestras fueron congeladas en
viales de vidrio, al objeto de conservarlas en
condiciones adecuadas para las siguientes
manipulaciones y posteriores anélisis.

Las muestras son liofilizadas, efectuando
posteriormente dos tipos de extracciones:
1.%} con cloroformo : metanol (2 : 1) para de-
terminar porcentajes de grasas, fésforo lipi-
dico, dcidos grasos v, si es posible, esteroles
de la fracci6n insaponificable, esta Gltima de-
terminacioén depende del tamafio de muestra
que es el factor limitante. 2.%) extraccién con
éter de petréleo : acetona (1 : 1) para deter-
minar PCBs, DDT y derivados, asi como ver
la posibilidad de seguimiento y distribucién
de un pico con gran afinidad electrénica que
parece tener su origen en la ria de Vigo y que
no estd determinado.

La importancia de estas determinaciones
viene dada por las posibles correlaciones en-
tre las concentraciones de compuestos orga-
noclorados presentes en las muestras, los li-
pidos y las abundancias de determinados
grupos de zooplanctontes.

Fitoplancton

Se realizaron las siguientes operaciones:

En cada estaci6n (80 del trazado propues-
to en el proyecto y ocho durante la estacién
de veinticuatro horas efectuada en la entrada
de la ria de Vigo) se tomaron muestras de
agua para recuento de fitoplancton de las
botellas hidrograficas procedentes de las
orofundidades entre cero y 75 metros. Para-
lelamente se llevaron a cabo determinacio-
nes fluorimétricas de la concentracién de
clorofila para las profundidades, de cero, 10,
20, 30, 40, 50, 75, 100, 150, 200, 300,
400, 600 y 1.000 metros {desde superficie
hasta donde permitia la profundidad de la
estacion). EI método fluorimétrico tiene la
ventaja de que permite obtener estimaciones




DE LA COSTA.

© L0S VALORES DE BIOMASA FITOPLANCTONICA SON
MAYORES EN LA COSTA QUE EN EL OCEANO.

© DOMINIO DE ELEMENTOS GELATINOSOS EM EL Z00-
PLANGTON Y POGOS GRUSTACEOQS.

o SE ESPERAN RESULTADOS SOBRE LA PUESTA DE AlL-
GUNAS ESPEGIES PESQUERAS.
© LAS BAGTERIAS SON MAS ABUNDANTES AL ALEJARSE

de la concentracién de clorofila con cantida-
des muy pequeiias de agua, por lo que es Gtil
para el estudio de la distribucién de los pig-
mentos fotosintéticos o sus derivados en ca-
pas profundas, en que las concentraciones
son muy pequerias.

En la mayor parte de las estaciones se to-
maron muestras de cada uno de los cinco ni-
veles (cero, 10, 20, 30 y 50 metros) de los
que se extraia un volumen de agua mas ele-
vado para los programas especiales, para re-
cuento de células y andlisis espectrofotomé-
trico de la concentracién de clorofila. En par-
te, la informacién sobre pigmentos fotosinté-
ticos asf obtenida es redundante con la deri-
vada de las determinaciones fluorimétricas,
pero permite estudiar de modo adecuado las
relaciones entre biomasa fitoplancténica y
los demés parédmetros (carbono y nitrégeno
orgénicos, aminoécidos, polisacéridos) de-
terminados a partir de muestras paralelas.
Por otra parte, cuando su utilizacién es posi-
ble, es preferible el método espectrofotomé-
trico, ya que es mds preciso. .

Se realizaron experimentos de asimilacion
de '“C en las estaciones diurnas de la serie
de veinticuatro horas realizada a la entrada
de la rfa de Vigo y en las estaciones 11, 13 y
49. En las estaciones 18 y 22 se determin6
{a actividad de las reductasas de nitrato. De
estos experimentos aislados se espera obte-
ner informacién preliminar que pueda ser uti-
lizada a la hora de planear futuras campaiias.

No pueden hacerse aln evaluaciones de
los resultados, aunque -puede adelantarse
que, como era de esperar, hay un fuerte gra-
diente de biomasa fitoplancténica en direc-
cién perpendicular aa costa, con valores
muy elevados en las zonas mds préximas a
tierra (especialmente cerca de la desembo-
cadura de las rias Bajas) y mucho més bajos
en las estaciones oceénicas.

Zooplancton

Se llevaron a cabo pescas horizontales y
verticales para el estudio del zooplancton. A
tal efecto se utilizaron la red internacional
WP-2, cilindrocénica, con boca de 57 centi-
metros de didmetro y cono filtrante con ma-
llas de 250 micras para las pescas verticales
y de 200 micras para las horizontales y los
estudios de biomasa. En total se hicieron 85
pescas cuya distribucién es la siguiente: 38
pescas horizontales, en superficie; 57 pescas
verticales, que se desglosan en: 19 entre ni-
veles de 50-cero metros, siete entre niveles
de 100-cero metros, ocho entre niveles de
200-50 metros, seis entre nivales de 500-
200 metros, seis entre niveles de 1.000-500
metros, y para las estimaciones de la bioma-
sa se efectuaron las siguientes: tres entre ni-
veles de 100-cero metros y ocho entre nive-
les de 200-cero metros.

PRIMEROS RESULTADOS

Aungue no se dispone de datos anteriores-

con los que comparar estos primeros resulta-
dos, se puede indicar que, en un sentido am-
plio, las poblaciones de zooplancton obser-
vadas durante el mes de octubre se caracte-
rizaban por una gran dominacién de elemen-
tos gelatinosos (medusas, ctenéforos, salpas
y doliélidos) dentro de una poblacién de
crustdceos més bien pobre y entre los que,
como era de esperar, el grupo de los copépo-
dos domina sobre el resto de planctontes.
En un aspecto general se distinguen dos
poblaciones principales: las correspondien-
tes a las zonas pelégicas, alejadas de la cos-
ta, y las neriticas, tipicamente costeras de
plataforma y situadas frente a las rfas.

Zooplancton pelagico

Debido al mal tiempo habido durante la
campaiia, las pescas realizadas entre los ni-
veles de 500 y 1.000 metros no han dado

“los resultados esperados {las redes no pes-

caron).

Entre los 200 y 500 metros las pescas
fueron notablemente pobres.

Cualitativamente hablando, sobre un fon-
do de copépodos de tallas medias (dos a tres
milimetros) (pertenecientes a los géneros
Metridia, Pleuromamma, Undeuchaeta vy
Chirundina, tipicos de aguas intermedias) se
hallaron algunos radiolarios (en especial Au-
losphaera trigonopa), unos pocos sergésti-
dos (decdpodos macruros) e individuos aisla-
dos de eufasidceos y ostrécodos.

Esta es precisamente la composicién de
las poblaciones del NO. de La Coruria (esta-
ciones 49, 58, 60), pues en aguas més al Sur
(a la altura de Finisterre) se observaron nota-
bles poblaciones de grandes eufausidceos
{Meganyctiphanes norvegica), y en las dreas
més meridionales (frente a las rias de Vigo y
Pontevedra), a estas profundidades (200-
500 metros), se encuentran ya medusas y
ctenéforos.

Los estratos situados entre 50 y 200 me-
tros muestran una mayor proporcién de co-
pépodos pequeiios, con presencia de algu-
nas formas medianas (Pleuromamma, Metri-
dia, Rhincalanus, etc.), propios de aguas mas
profundas. En las dreas del NO. aparecen en
estos estratos individuos aislados de Salpa
fusiformis (forma oozoide), continuando asi-
mismo los radiolarios en pequeiio nimero.

En las aguas centrales se observa algiin
eufausisceo de gran talla Meganyctiphanes)
y en la zona Sur se hallan, aunque en peque-
fia cantidad, individuos de Dolioletta gegen-
bauri.

Finalmente, entre los 50 metros y la su-
perficie se encontraron copépodos de peque-
fias tallas (uno a dos milimetros) pertene-
cientes a los géneros Paracalanus, Clausoca-
lanus, Acartia, Centropages, Temora, etc,,
entremezclados con individuos aislados de
Celanoides carinatus y Calanus helgolandi-
cus. En la zona del NO. de La Corufia no se
encontraron salpas al O. del meridiano 9°
(estacién 60), pero ya al Este del mismo (es-
tacion 58) aparecen en cantidades importan-
tes. Esta poblacién forma una gran mancha
en las aguas situadas al N. de la provincia de
La Coruria, en cambio, a medida que se
avanza hacia el 0. y SO. se halla dominacién
de medusas (géneros Liriope y Phialidium)
acompanadas por ctenéforos, mucho menos
abundantes. También en la estacién 49 algu-
nos doli6lidos (género Dolioletta), que practi-
camente desaparecen en las aguas situadas
frente a Finisterre para mostrar poblaciones
muy concentradas en las aguas de la zona
Sur, frente a las rias de Arosa, Pontevedra y
Vigo. En estas 4reas también hay notables
concentraciones de medusas (géneros Lirio-
pe y Obelia).

Asl, pues, las aguas superficiales (50-cero
metros) son las que presentan una mayor
praporcién de elementos gelatinosos o
plancton no productivo (correspondiente a
los grupos de medusas, ctendforos, salpas y
doli6lidos), en detrimento del plancton pro-
ductivo (formado principalmente por crusta-
ceos), que aparece con abundancias relativa-
mente bajas.

Zooplancton neritico

Corresponde al hallado frente a las bocas
de las rias y en aguas tipicamente costeras,
en profundidades que no sobrepasan los 200
matros.

Caracteristica de estas poblaciones es la
presencia de meroplancton, especialmente
de larvas de lamelibranquios y gasterépodos.

Las cantidades de zooplancton son, en
conjunto, relativamente més ricas en planc-
ton productivo que las halladas en la zona
peldgica.

Los copépodos pequeiios (géneros Para-
calanus, Clausocalanus, Temora, Acartia On-
caea, atc.) constituyen un elevado tanto por

ciento de la totalidad de la muestra. Entre-
mezclados y en pequeiias cantidades se ha-
llan algunas formas de tamafios medios,
como son Calanus helgolandicus y Calanoi-
des carinatus.

Las poblaciones de doliélidos observadas
en la zona meridional se extienden por la pla-
taforma costera hasta la altura de la ria de
Muros y Noya, donde son poco abundantes.
Estas poblaciones van acompafadas de pe-
quefias medusas (Obelia y Phialidium), que a
veces son abundantisimas, como frente a la
boca de la ria de Pontevedra. .

Aparecen pequeias poblaciones de cladé-
ceros (géneros Evadne y Podon), especial-
mente en superficie, acompanadas por gran-
des concentraciones de sifonéforos (Mug-
giaea). Entre los grupos restantes podemos
citar como relativamente abundantes a los
eufasidceos, representados por larvas e indi-
viduos jévenes, y las Sagitta, a veces muy
abundantes. Entre el meroplancton, las lar-
vas de crustaceos decapodos y las de lameli-
branquios y gasterépodos constituyen los
elementos mas caracteristicos del zooplanc-
ton costero. Los grupos mas raros y pobre-
mente representados son los misiddceos y
anfipodos.

En superficie {uno a dos metros), y si la
muestra es diurna, se halla un plancton muy
uniforme, poco diversificado; tal sucede, por
sjemplo, en la rfa de Muros y Noya, en que
una pesca realizada a las 14,35 estéd consti-
tuida practicamente por sélo dos especies de
copépodos, Acartia clausi y Paracalanus par-
vus; si por el contrario, y como era de espe-
rar, ésta se efectla de noche o a las primeras
horas de la mafiana, se observa una mayor
heterogeneidad especifica, abundando los si-
fon6foros, sagittas y estando bien represen-
tados otros grupos tales como los eufasié-
ceos (formas j6venes y larvas), los cladéce-
ros y larvas correspondientes a diversos gru-
pos zooldgicos.

ictioplancton

Se llevd a cabo por primera vez un mues-
treo encaminado a estudiar el ictioplancton
de esta zona, basicamente en lo que hace re-
ferencia a las especies de interés pesquero.

Se utilizaron indistintamente dos modelos
de {a red Bongo, la més adecuada a este tipo
de estudios: el primero, de polivinilo, con un
didmetro de las bocas de 40 centimetros y
provisto de sendas redes de 505 fim de
abertura de malla; el segundo, de acero ino-
xidable, de 60 centimetros de didmetro y
provisto de una red de 333 y otra de 505

m. En ambos casos se colocd un medidor
de flujo TSK en la entrada de las redes y se
siguieron procedimientos de pesca idénticos.

Las pescas se efectuaban oblicuamente,
desde cerca del fondo hasta la superficie, o
desde los 200 metros hasta la superficie en
las estaciones que superaban esta profun-
didad.

En conjunto, se hicieron 41 pescas que se
desglosan en: 16 pescas con el Bongo de 40
centimetros en la zona Sur; 25 pescas con el
Bongo de 60 centimetros en la zona Norte.

Aunque esta campafa es principalmente
de carécter prospectivo, por los conocimien-
tos que se tienen sobre las especies de inte-
rés pesquero que se encuentran en esta zona
cabe esperar que, teniendo en cuenta la épo-
ca en que se ha llevado a cabo la campana,
pueda obtenerse informacién sobre la puesta
de las siguientes especies, principalmente:
clupeidos (espadin y sardina), boquerén,
merluza, gadidos (faneca, bertorella), caballa
y peces planos, ademds de otros grupos de
menor importancia econémica, algunos de
ellos muy interesantes en otros aspectos
{mictéfidos, gonostomatidos).

Bacteriologia

Se llevéd a cabo el recuento de colonias
bacterianas crecidas sobre distintos medios
de cuitivo (medio muy rico en materia orga-
nica, medios minerales con fuente Gnica de
carbono y distintas fuentes de nitrégeno-
amonio, nitratos y i=— y también medio or-
génico con menor concentracién de materia
orgéanica) en aproximadamente cuarenta es-
taciones (primera parte de la campaiia, hasta
la llegada a La Corufia) y hasta 12 niveles en
las estaciones profundas. En la Gltima fase
de la campafia se procedié a seleccionar
unas 2.000 cepas procedentes de niveles
que a priori cabe conceptuar como pertene-
cientes a masas distintas de agua. Se inicié
asimismo la resiembra de estas cepas en 30
medios con fuentes distintas de carbono en
vistas a determinar su distinta capacidad
metabdlica frente a los sustratos ensayados.
La premura con la que se anuncié e inici6 la
campana impidié disponer de mas:material
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para completar el recuento de colonias en
todas las estaciones. Un defecto en la botella
de helio impidi6 realizar una serie de expe-
riencias para el estudio de la actividad bacte-
riana mediante técnicas cromatogréficas,
método que ya se habfa puesto a punto en
anteriores camparnas.

En el laboratorio se procede a completar
el trabajo con respecto a la distinta capaci-
dad de metabolizaci6én de las cepas aisladas,
con lo que se espera completar con un nd-
mero mayor de cepas otros trabajos anterio-
res, pero pueden ya consignarse una serie de
resultados a través de los trabajos realizados
en el buque:

Con respecto al nimero de colonias, se
observan marcadas diferencias de acuerdo
con los niveles de procedencia de la mues-
tra, encontrandose numeros muy bajos entre
100 y 200 metros, y en cambio a niveles
profundos los valores son altos. Estas dife-
rencias deben relacionarse con los distintos
tipos de agua y se hara tan pronto como se
disponga de los datos hidrogréficos.

Los valores mas abundantes de bacterias,
en las radiales que ya se han calculado, se
apartan de las proximidades de la costa, -
como ya sucedia en Africa.

Se han aislado unas 30 cepas agaroliti-
cas, cuyo estudio se emprenderd de inme-
diato debido al interés que presentan estas
bacterias. Curiosamente, su aparicién es
siempre a niveles profundos (1.000 metros).

Practicamente no se han localizado cepas
capaces de utilizar los NOa como fuente Gni-
ca de nitrégeno. Son mucho més abundan-
tes las cepas que utilizan el NHa (represen-
tan aproximadamente el 10 por 100 de las
cepas que crecen en un medio muy rico en
materia orgdnica).

En las cepas que pudieron ensayarse a
bordo (unas 200), la media de fuentes tinicas
de carbono utilizadas es més elevado en las
cepas procedentes de niveles profundos que
en las aisladas en zonas superficiales.

Seston

1. En la zona de las rias Bajas (entre las
estaciones 1 y 30) se analizaron muestras de
todos los niveles en una de cada tres esta-
ciones (por término medio), con vistas al po-
sible uso de los espectros de particulas en la
identificacién de masas de agua de distinta
procedencia.

2. En todas las estaciones donde fue
posible (en casi todas) se analizaron las
muestras de cero, 10, 20, 30 y 50 metros
obtenidas con la botella Niskin de 30 litros.
Dichos datos permitirdn completar ain més
los estudios iniciados ya en la campana
Atlor V y continuados en la Mediterréneo |,
sobre la relacién del volumen y composicién
por tamarios del seston con los demds paré-
metros biologicos y quimicos (clorofila, pro-
ductividad, carbono y nitrégeno particulados,
aminoécidos).

3. En varias estaciones se tomaron
muestras paralelas de las distintas botellas
usadas en el muestreo (Niskin de cinco litros
y de 30 litros) en botellas de pléstico y de vi-
drio, de distintas profundidades, con vistas a
realizar un anélisis de la variacién para ver el
efecto del muestreo sobre los espectros de
particulas medidos con el contador Coulter.

4, Se realizaron también algunos expe-
rimentos exploratorios con el fin de determi-
nar si la agitacién mecénica (con posterior
reposo) de las muestras de agua tenfa efec-
tos importantes sobre el espectro de las

particulas, [l




Comisién Permanente de Pesca del MediterrGneo

PARTICIPAGION DE LOS PESCADORES

PARA CONSEGUIR UNA
DISCIPLINA DE PESGA

TARRAGONA.—En la sesi6n de clausura de la IX Reuni6n de la
Comisién Permanente de Pesca del Mediterrdneo, que presidié el
subsecretario de la Marina Msercante, don Carlos Barrera Alddmiz,
en representacin de los asistentes, el sefior Marzoa, de Barcelo-
na, destacé los puntos de las conclusiones que se estimaban
esenciales, interesando de la presidencia su consideracién y estu-
dio, ya que detrés de esta inquietud estén los pescadores que dia
a dia viven las consecuencias de una normativa que va quedando
desfasada.

El subsecretario de la
Marina Mercante, al cerrar
el acto, destacé la compro-

ALGECIRAS.—La pro-
puesta de ingreso de la pro-
vincia marftima de Algeci-

metida situacién pasquera
por la que Espafla atravie-
sa, el deseo de contar, co-
mo en esta ocasién, con la
participaciébn de los pesca-
dores en programar una dis-
ciplina de pesca y conseguir
un equilibrio biolbgico, a cu-
yo efecto estas ¢tonclusio-
nes que fe eran presentadas
serfan estudiadas como me-
recen, y los propésitos de
una préxima reestructura-
cién de la pesca a nivel de
Administracién doténdola
de la categoria y medios
adecuados.

A este respecto cabe re-
cordar, por lo que a esta
Comisiébn Permanente se
refiere, que ya en Alicante,
con motivo de la Il Reuni6n,
en noviembre de 1971, los
entonces presidentes de los
Sindicatos Provinciales de
la Pesca presentaron una
mocién en la que se propo-
nia la creacién de un Minis-
terio de Pesquerias o, en el
caso que ello no fuera posi-
ble, que se elevara al rango
de Subsecretarfa la Direc-
ci6bn General de Pesca Ma-
ritima y se solicitaba su
adscripcién al Ministerio de
Agricultura, caso de que hu-
biera de salir del Ministerio
de Comercio.

ESTADISTICA.—La con-
clusién segunda adoptada
propone que se elabore un
informe completo sobre la
posibilidad de crear un or-
ganismo de recogida de da-
tos acorde con las exigen-
cias bioeconémicas y las
posibilidades reales de con-
seguirlas.

La recogida de datos es
cuestiébn complsja. En unas
playas se vende la pesca
sin ser pesada; en otras, pe-
sandola. Hay puntos en los
que las cajas puestas a su-
basta contienen diversas
especies més por su analo-
gia en el precio que por
sus caracteristicas biologi-
cas. La rapidez con que se
han de subastar las caladas
obliga por costumbre, por
falta de personal, a pasar
por alto una serie de cir-
cunstancias que pueden ser
factores importantes. El ti-
po ideal de barco-empresa
en funcién de unos condi-
cionantes, los precios a pes-
cador y consumidor, los ca-
nales de distribucion, la co-
mercializacién en si, presen-
tan una serie de sugestivas
cuestiones de estudio. La
realidad vivida obliga a un
replanteamiento de este
apartado.

ras fue aprobada por unani-
midad. Hubo que conside-
rar que la pesca en la pla-
taforma y talud continenta-
les mediterrdneos presenta

-una situacién de agota-

miento. Aparte de una pe-
queria flota dedicada a la
pesca de arrastre en la pla-
taforma espaniola, de carac-
teristicas similares a las del
resto del Mediterraneo,
existe otra, concebida y
construida para pescar en
aguas atldnticas o medite-
rréneas méas alejadas,no
espafiolas, y mds o menos
conflictivas en la actualidad.
Los uUnicos elementos co-
munes son la nacionalidad
espaiola de los tripulantes
y de las flotas: Y esta con-
sideracién fue la que deter-
miné la unénime decision
de los reunidos.

PROYECTO DE REGLA-
MENTO DE PESCA CON
ARTES DE CERCO.—Esta
propuesta se efectué en ba-
se a que si bien se estima
no puede hablarse en cerco
de una sobrepesca, la baja
en el interés comercial de
algunas especies orienta el
esfuerzo de pesca hacia
otras més solicitadas y de
mejores precios, en un gra-
do que se estima despro-
porcionado y que no com-
pensa la inversién que su-
pone la flota dedicada a su
captura, dando lugar a un
bajo rendimiento medio. Se
cree conveniente disminuir
el esfuerzo de pesca y pro-
teger. fas criazones. El plan-
teamiento de las cuestiones
suscitadas por la movilidad
de los barcos dedicados a

esta pesquera dieron lugar’

en anteriores reuniones a
amplios debates. No se

presenté ninguna objecién

a la totalidad del proyecto
y si tlnicamente modifica-
ciones que suponen un méas
amplio consenso de las de-
legaciones.

DESCANSO DEL PER-
SONAL EMBARCADO EN
CERCO.—La Federacién
Provincial de Cofradlas de
Pescadores de Almerfa se
ha manifestado favorable,
cuando la ocasién se ha
planteado, al descanso de
los cuatro dias del pleni-
lunio, en razén a que mu-
chos de los pescadores de
su provincia pescan al cer-
Co en otras zonas, y con
los dos dias semanales de
descanso, que se observan,
no cabe pensar en un des-
plazamiento a sus hogares.

Como la Reglamentacién
Nacional del Trabajo en la
pesca de cerco prevé un mi-
nimo de quince dias com-
pletos de asueto dentro de
cada trimestre natural y los
actuales descansos estable-
cidos en la mayorfa de las
provincias del litoral de si-
bados y domingos, o vier-
nes y sabados, segin la dis-
tancia de los mercados tra-
dicionales, cumplen con
creces la normativa vigente,
los representantes de las
otras provincias manifesta-
ron su decisibn de seguir
como hasta ahora y asi se
tomé6 el acuerdo de propo-
ner a la Direccibn General
de Pesca Maritima que in-
formara al Ministerio de

Trabajo del estado de esta

cuestion.

PESCA EN AGUAS DE
BALEARES DE LOS BAR-
COS CON BASE EN LA PE-
NINSULA.—EIl control de la
jornada de pesca de las em-
barcaciones peninsulares
que se desplazan a faenar
en Baleares se ha propues-
to en razén a que la norma-
tiva vigente para la pesca
de arrastre en el Mediterrd-
neo (0. M. de 30 de julio
de 1975) anulé las dispoci-
siones anteriores que regu-
laban, ademds, el ejercicio
de la pesca de arrastre en
las islas por barcos con ba-
ses peninsulares (0. M. de
5 de marzo de 1973, punto
cuarto del apartado segun-
do).

La conclusi6bn adoptada
podria resumirse en que los
barcos peninsulares debe-
rfan ajustarse en un todo a
los horarios, vedas y usos
en aquellas aguas y evitar
que las idas y regresos su-
pongan una jornada del ar-
te en la mar superior a la
reglamentada.

PROYECTO DE REGLA-
MENTACION DE LA PESCA
CON ARTES MENO-
RES.—Se estudi6 en ante-
riores reuniones la posibili-
dad de reglamentar esta im-
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pueden ser importantes para a necesaria recogida de datos, a efectos estadisticos. (Descarga
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portante faceta de la pesca
en el Mediterrdneo, la que
ha venido en llamarse pes-
ca de artesania, de capturas
al trasmallo, beta, bolero.
Sobre esta cuestién se pro-
puso a los reunidos un
borrador con una. normativa
generalizada para todo este
litoral. La realidad es que
en cada playa suelen se-
guirse unos usos y costum-
bres, que en unos casos son
semejantes entre distritos y
en otros, muy diferentes,
especialmente en lo que ha-
ce referencia a unidades de
pesca por barco o tripulan-
tes, medidas, épocas y es-
pecies objeto de captura,
que suelen regirse por nor-
mas locales o acuerdos pro-
vinciales, con dnimo de ob-
tener los mejores rendi-
mientos y racionalizar hora-
rios. Las dificultades con
que podria tropezar en prin-
cipio una norma unificada
aconsejaron a los reunidos
proponer se estudie un nue-
vo borrador que recoja las
diversas modalidades de los
distritos marftimos.

En ruegos y preguntas
fueron varias las provincias
que propusieron se elevara
un ruego a la Administra-
cién para la modificacién o
supresién de la veda tem-
poral vigente (veda de fon-
dos inferiores a 130 m.,
desde el 15 de abril al 15
de junio, desde la frontera
hasta cabo Cullera y anélo-
gos fondos, desde el 1 de

El subsecretario
de la Marina
Mercante, que

dad de contar

con Ia participa-
cién de los pes-

y el equilibrio
biolégico de las
especies. En la
foto, pescador al
trasmallo en la
zona del Ebro.

mayo al 31 de agosto, des-
de cabo Cullera hasta Pun-
ta Europa, incluidas las Ba-
leares), asi como una limi-
tacién en las potencias de
los barcos de nueva cons-
truccion.

Se insisti6 en la necesi-
dad de una pronta regla-
mentacién de la pesca de-

siva, especialmente en las
zonas de densa afluencia
turistica, vy que ya se ha
tratado en reuniones ante-
riores. La representacion de
Algeciras se ofrecié como
sede de la X Reunion, defe-
rencia que agradecieron las
demés representaciones y

que asf se propuso. [l LUIS
N

portiva, que se estima abu- MILLA

BLANES
PESEBRE EN EL FONDO DEL MAR

BLANES (Gerona).—Un pesebre construido en Vich fue deposi-
tado por hombres-rana en esta parte de la Costa Brava, a diez
metros de profundidad bajo el agua.

El belén, una artistica obra del Grupo de Arte del Orfe6 Vigata,
rindi6 homenaje a monsefior Miquel Rovira, fundador del mencio-
nado orfedn, hace setenta y cinco afos.

El grupo de-figuras del nacimiento que cubren las aguas del
Mediterrdneo es obra de monsefior Costa, quien se inspir6 para su
construccién en la inmortal obra de Verdaguer “La Atldntida”. El
peso del nacimiento es de unos diez kilos y fue moldeado en
terracota.

La localizacién del pesebre se sitia a cincuenta metros de la
costa, al Norte de la Punta de Santa Ana, junto a unos acantila-
dos en los que existe un bello jardin boténico. [l

GARRAF

AMENAZAN CERRAR EL PUERTO
GON SUS BARCOS

VILANOVA | LA GELTRU.—En el transcurso de la reciente asam-
blea de armadores, técnicos y tripulantes de la flota de cerco con
base en el puerto de la capital del Garraf, se puso de manifiesto la
decisi6n, apoyada por todos los pescadores de la playa, de rechazar
las provocaciones y amenazas de que eran objeto por parts de las
embarcaciones barcelonesas, lleg4ndose al acuerdo de que en caso
de que se registre nuevamente la entrada de barcas de Barcelona sin
respetar las normas establecidas en el distrito se verlan obligados a
cerrar con sus embarcaciones la bocana del puerto con todas las
copsecuencias que tal accién pueda representar a la navegacion.

CONFLICTO

Este largo conflicto que dura desde hace diez afios, viene siendo
motivado, esencialmente, por la negativa de los armadores y patro-
nes de la Ciudad Condal de aceptar, cuando pescan en aguas del dis-
trito maritimo de Vilanova, las restricciones voluntarias que se han
impuesto los pescadores del Garraf, al igual que los de la provincia
de Tarragona dedicados a esta especialidad, con objeto de reducir el
esfuerzo pesquero en defensa de la riqueza biolégica del litoral, cu-
yas capturas son dia a dfa mas escasas.

Mientras, los hombres vilanovins del mar utilizan Gnicamente re-
des de una longitud méxima de 260 metros, luz de intensidad nor-
mal y reducci6n de la jornada de trabajo zarpando a las doce de la
noche y dejando de salir a la mar los sdbados, las embarcaciones con
base en Barcelona con niimero superior a las setenta, amparandose
en una desfasada reglamentacion oficial hacen caso omiso de dichas
limitaciones, invadiendo caladeros ubicados en la zona vilanovina
utilizando redes de 350 metros de longitud, potencias luminicas su-
periores, faenando al parecer en fondos prohibidos e iniciando la jor-
nada a las tres de la tarde. Il




BARCELONA

OBRAS EN EL PUERTO POR MAS
DE 2.000 MILLONES DE PESETAS

BARCELONA.—Actualmente se llevan a cabo en el puerto impor-
tantes obras de reforma y ampliacién. El digue del Este o rompeolas
se adelanta en la prolongacién de la escollera que, en una longitud
de 900 metvos, cubrird completemente el abrigo de la zona Sur del
puerto. En la escollera, la anchura a 20 metros de profundided alcan-
za los 100 de base. Hasta ahora, puede decirse que se ha trabajado
en la tarea de completar todas las instalaciones previas para poder
efectuar, de forma continuada, la referida prolongacién del dique.

Esta obra, presupuestada en 730 millones de pesetas, quedars ul-
timada hacia finales de 1979.

EL DIQUE SECO

E! dique seco de carenas, del que puede decirse que, al ritmo ac-
tual de los trabajes, quedara ultimado en febrero del préximo afio,
tiene unas dimensiones de 215 metros de eslora méximo por 36 de
manga interior y 9,60 de calado. Seré capaz, pues, de recibir barcos
de hasta 50.000 TPM. El presupuesto de esta importantisima insta-
lacién estd en el orden de los 1.000 millones de pesetas, aunque es
posible que en su momento llegue a superarlos. El dique seco, vieja
aspiracion barcelonesa, podré carenar a la mayorfa de los buques
que frecuentan nuestro puerto.

MUELLE SUR NUMERO 1

Esta obra cdnsiste en [a constrliccién de un muslle de 1.000 me-
tros de longitud en tres alineaciones, paratelo al muefie del comtradi-
que, pero en forma de diagonal respecto a éste. En esta primera fase
(362,5 millones de pesetas), les tres lineas de atraque tendrén: 350
¥ 200 metros de longitud, con calados de 12 metros, y otra de 450
metros, con 14 de calado.

Conviene sefialar también que dentro de los primeras meses del
presente afo se terminaron las obras de modificado del testero del
muelle de poniente (62 millones de pesetas), un nuevo atraque en la
2ona de inflamables (48,3 millores) y algo tan importanta como es el
dragado del canal de entrada, obra no perceptible a simple vista,
pero de capital |mportanC|a y que cost6 casi 190 millones de pe-
setas.

MUELLE PRINCIPE DE ESPANA

La prolongacién-terminacién del muelle Principe de Espaila, de
colosal envergadura, se espera concluya con el afio 1979 y tras la in-
version de 512,4 millones de pesetas. Para entonces, el muelle Prin-
cipe de Espafa —que actualmente tiene 250 metros de linea de atra-
‘que— alcanzaré la importante longitud, en linea recta, de un kiléme-
tro. Y lo que es més importante aln: tras él existird una explanada
—va préicticamente concluida— pavimentada, cuya superficie supera-
r& las 26 hectéreas. Ser4 la mayor terminat de contenedores del Me-
ditemréneo.

AUTOFINANCIACION

Econémicamente, el puerto de Barcelona es una entidad auténo-
ma. Sus ingresos, del orden de los 1.200 millones de pesetas anua-
les, le permiten cubrir, hasta ahora, los cuantiosos volimenes inver-
sores que representan siempre las magnas obras portuarias. Y en ese
sentido cabe decir que la Junta del Puerto se siente satisfecha de
que en estos momentos Su economia es saneada.

SEISGIENTOS DOGE BUQUES
ENTRARON EN NOVIEMBRE

BARCELONA (De “El Vigla”).—El mes de noviembre no puede de-
cirse que fue demasiado brillante para el puerto, como tampoco lo
fue octubre. Estos meses tradicionalmente son escasos en movi-
miento. Las entregas de mercancias se efectiian siempre a principios
del otaito, ante la inminencia del cierre de la entrada a los Grandes
Lagos de Norteamérica, y ademés, la huelga de estibadores nortea-
mericanos tuvo una duracién de dos meses, lo que ha sido suficients
para colapsar el comercio con América.

Entradas noviembre 1976:

BUQUES NACIONAIES ......cvuuenereteiiiiiiiiiiiiiasaeraasianans 407

Buques extranjeros .. 252
TOTAL ........ 659

Entradas noviembre 1977:

Buques NACcIONAleS .........ccocerurrersarerensrarassrarsraaaanas 368

BUQUBS EXITBNJOIDS +ovuvvrrsiesmssssasasrassssnenssasisnasassasass 244
DifOranCia coeseenacenssassassnarnssnsnsnasasnssusonavesson — 47

Buques entrados por banderas:

Alemania, 17; Argentina, 2; Bulgaria, 3; Bélgica, 2; Brasil, 2; Cu-
ba, 2; Chile, 2; China, 2; Chipre, 11; Dinamarca, 12; Finlandia, 4;
fFrancia, 4; Grecia, 27; Holanda, 3; Inglaterra, 15; israel, 5; italia, 39;
Jap6n, 5; Libano, 2; Liberia, 4; Noruega, 15; Norteamérica, 3; Mala-

sia, 11; Panamé, 11; Rusia, 7; Singapur, 11; Suiza, 5; Suecia, 3; Si-
ria, 2; Yugoslavia, 6; Espaiia, 368. Con una sola entrada registraron:
Coréa, Egipto, Kuwait, Malta, Sudéfrica, Zaire, Polonia, Tanez y Ru-
mania.

PETROLEO EN AGUAS
DE TARRAGONA

TARRAGONA.—Las prusbas de produccién de petrleo que se
realizan a 42 kitbmetros del Sur de Tarragona y @ profundidades
de casi 2.500 metros han sido positivas, ya que se han obtenido has-
ta 8.500 barriles por dia de este crudo de 33 grados “Api”.

Este sondeo denominado “C-1" y comrespondiente al permiso

“Mentanazo C”, queda situado al Noroeste del permiso “Casablan-
oa?, en donde se localizé en 1976 un campo petrolifero.
Iy EI yacimiento descubierto, de confinnarse los resultados de la in-
vestigacién que se realiza, podria constituir el primer campo petroli-
fero en aguas profundas con reservas de alguna importancia.

Este sondeo se realize en aguas de més de 650 metros de profun-
didad con el bugue “Ben Ocean Lancer” que se mantiene estaciona-
do sobre el punto de sondeo por medio de sus hélices. En el pasado
mes de octiibre obtuvo pruebas también positivas en el sondeo
#Montanazo D-1"

. La panicipacién espafiola en el consorcio titular del permiso esta-
r4 en funcion de las eventuales producciones futuras y podra ser de
un 37 a un 46 por 100. Los socios son Pacific Petroleum, Emoco,
Denison Mines y Canadian North Wet Land, por parte extranjers, ¥
Eniepsa y Siepsa, por parte espafiole; Calspain actia de moderador. Il

- POR EL MOMENTO NO PARA
LA FLOTA PESQUERA

TARRAGONA.—E! peligro de 'un paro general de los pescadores
tarraconenses ha sido slejado tras un principio de acuerdo entre las

" partes en litigio.

En lasDelegacién de Trabajo se celebr6 una reunién entre los re-
presentantes de los armadores y el presidente de la Cofradia de Pes-
cadores, como repressntante de los trabajadores, quien contaba con
asesores jurfdicos y sindicates de CC. 00.

El delegado de Trabajo, en el curso de la reunién, urgi6 a los ar-
madores para que entreguen las hojas salariales a todos los trabaja-
dores a fin de proceder a un musestreo sobre la parte proporcional de
la paga de Navidad, ralz det conflicto planteado.

Con los resultados obtenidos se celebrara una nueva reuni6n en
busca de una solucién definitiva. ll

CAMBRILS
HOMENAJE A JOSEP PARDO MORELL

CAMBRILS (Tarragona).—Con motivo de la jubilacién del patr6n
mayor de la Cofradia de Pescadores, don Josep Pardo Morell, s le
rindié un homenaje, en el transcurso del cual fue nombrado patrdn
mayor honorario de dicha Cofradfa, al frente de la cual estuvo duran-
te treinta y ocho afios.

Al acto asistieron los patrones de las Cofradias de toda la costa
tarraconense y diversas autoridades, entre las que se encontraban el

.gobemador, presidente de la Diputaci6én, alcaide de Cambrils, co-
mandante de Marina, delegado provincial del ISM y presidente de la
Federacién provincial de Cofradias. El homenajeado recibi6 telegra-
mas de felicitacién del capit4n general de Cartagena y del dtrector
general de Pesca.ll

San Carlos de la Réapita

Iil TORNEO PROVINCIAL
DE FUTBOL INFANTIL

TARRAGONA.—Organizado por la Delegacién Provincial del insti-
tuto Social de la Marina, estd en marcha el lIl Tomeo Provincial de
Futbol Infantil en el que participan los alumnos de las Escuelas de
Qrientaci6én Maritima de Ametlla de Mar, Ampolla, Calafell, Cam-
Brils, San Carlos de la Répita y Tarragona.

., Las competiciones provinciales anteriores se disputaron por el sis-
tema de copa, quedando campeones |os equipos de San Carlos de la
Répita y Ametila de Mar, respectivamente.

En este tercer torneo se ha adoptado el sistema de liga, que ofre-

ce la éportunidad de confrontacién de todos los participantes, en
campo propio y contrario, y el calendario establecido prevé la dura-
cién de la compsticién desde noviembre a febrero.
* De entre las normas acordadas para la regulacién de este torneo
destacamos el funcionamiento de un Comité, nombrado por (a Dele-
gacién Provincial del Instituto Social de la Marina; presentacién de
las relaciones nominales de los jugadores en la Delegacién Provincial
de Deportes; tope de edad el haber nacido en 1964, screditada con
Iafotocopia de ia hoja correspondients del Libro de Familia; duracién
tle los encuentros setenta minutos, en dos tiempos de treinta y cinco
inutos; catorce jugadores inscritos en el acta arbitral pudiendo ju-
‘gar todos previo cambio; pase gratulto para los acompaiiantes del
equipo visitante, etcétera.

Es de destacar el interés que slgue despertando esta eompetlcién
en las playas de la provincia. ll M. .

VALENCIA
FALLA “LOS PIRATAS DE HOY"

Con el titulo “Los piratas de hoy" ésta sera la falla que, en las pr6-
ximas fiestas valencianas, se instalaré en la plaza del Caudillo. El ar-
tista fallero Vicente Luna posa junto a la magqueta. ll

SUBASTA DE
DOS PESQUEROS

VALENCIA.—Dos barcos pesqueros serén subastados por el Juz-
gado de Primera Instancia namero 3, en juicio ejecutivo por deudas.
'Se trata del “Saeta’, matricula VA-32.018, valorado en
1.400.000 pesetas, y el "Monduber”, matricula VA-32.138, que ha
sido tasado en 1.600.000 pesetas.
Los buques se encuentran depositados en el Grao de Gandla, don-
de podrén verlos aquellas personas interesadas en su adquisicién.

ALTEA
El HIS GIIIIDE EH I'I.ISTIGII

T T

.. Este yate, con sus 20 metros de eslora y 5,50 metros de manga,
8% el mas grande de los contruidos hasta ahora en Espafia en mate-
rial pléstico. Aceba de ser botado en Altea y fueron los padrinos los
principes alemanes de Waldburg-Zell. Il

g e




EL MAR MENOR PODRIA PRODUGIR
6.800 MILLONES DE PESETAS EN PESCA

MURCIA.—En la mesa redonda celebrada en esta capital sobre
“Recursos naturales de la economla”, programada por la Real
Sociedad Econémica de Amigos del Pals en conmemoracién de su
bicentenario, intervino, entre otros y en primer lugar, don Joaqulin
Ros Vicent, del Instituto Oceanografico del Mar Menor, quien
habl6é sobre el potencial pesquero de nuestras costas, potencial
que segun definié es diflcil de evaluar por la deficiencia de las
estadfsticas sobre el tema, pero que se cifrarla en unas 2.500
toneladas de captura anuales, y en el caso concreto del Mar
Menor, 300, cantidad muy poco importante si se compara con la
de otras zonas pesqueras espafiolas. Después de dar a conocer
estos datos, el ponente se centr6 en las que, en su opinion,
podrian ser soluciones que potenciaran la industria pesquera, que
deberia verse complementada con otra de cultivo. El Instituto
Oceanogrifico investiga esta clase de explotacién de la fauna
maritima en el Mar Menor desde hace once afios, y desde 1972
funciona una planta piloto o criadero de peces. Ros Vicent aporté
una serie de datos extraidos de estas investigaciones y que segiin
él harian rentable el cultivo de peces en el Mar Menor si se
dedicara un cuarto de su extensién como criadero por el sistema
de jaulas flotantes, y asegurando una produccién media de un kilo
de pescado por metro cuadrado de jaula, se podrian obtener
anualmente 34.000 toneladas de pescado, que traducidas en
dinero ascenderian a 6.800 millones de pesetas. Por otra parte,
el material de cultivo y los 225 millones de alevines necesarios
para porier en marcha el proyecto alcanzarian los diez mil millones
de pesetas, cantidad tedricamente amortizable a la vuelta de dos
anos. Como problemas que se podrian presentar, el sefior Ros
Vicent considerd los de contaminacién y utilizacién del Mar Menor
como zona turistica, que haria necesaria una delimitacién de las
zonas dedicadas a cultivo y tas utilizadas por los veraneantes.

EL PREGIO DE LA ANGUILA,
A CONVENIR ENTRE PESCADORES
Y MAYORISTAS

SAN PEDRO DEL PINATAR (Murcia).—En la Cofradia de Pes-
cadores se celebré la subasta de la produccién de anguilas de la
temporada 1977-78, meses de diciembre, enero y febrero. Sélo
se presentaron dos opciones de precio, una a 250 pesetas kilo
para la anguila “negra” y otra de 170 pesetas kilo para la anguila
“roja”. No fueron aceptadas por los pescadores por considerarlas
poco rentables para adjudicar toda la produccién en exclusiva.
Por lo tanto, los precios serén a convenir entre pescadores y
mayoristas. Hay que destacar que esta subasta se hizo en segun-
da convocatoria, ya que en la primera, que se notific6 unos dias
antes, no se presentaron pliegos. La Cofradla de Pescadores, con
esta subasta, pretende defender al méximo los intereses de los
pescadores del Mar Menor.lll

SAN PEDRO DEL PINATAR

GURS0S PARA ESPOSAS -
E HIJAS DE PESCADORES

SAN PEDRO DEL PINATAR (Murcia)l.—En el colegio Nuestra
Seiflora del Carmen se realizé un curso de corte y confecci6n

—-——organizado por el Instituto Social de la Marina exclusivamente

para esposas e hijas de pescadores de la zona. Asistieron unas
20 alumnas, con un total de cien horas de clase.

Al mismo tiempo, en la delegacion del ISM en Pinatar se
realizé un curso de mecanografia para hijas de pescadores, dentro
del plan de promocién de la mujer, al que asistieron una veintena
de chicas; una hora diaria en dos turnos.lll '

ALMERIA

EXCURSION DE PENSIONISTAS
A LA SIERRA DE CAZORLA

Dentro de la campaiia cultural del presente afio se ha organi-
zado, por la delegacion del ISM en I\Irneda. una excursibn para
pensionistas del Régimen Espacial del Mar, a la sierra de Cazorla;
en la provincia de Jaén.

En ailos anteriores se habfa hecho a capitales de provincias
limftrofes con las de Almerfa. En este aflo se consultd a los
interesados su preferencia por un sitio u otro y decidieron, practi-
camente por unanimidad, cambiar de paisaje, alejarse de la costa,
de la polucién y el ruido de las grandes ciudades y pasar unos
dias de verdadero descanso en plena Naturaleza.

Indudablemente la sierra de Cazorla, por sus condiciones geo-
légicas, por la gran cantidad de arbolado y animales de distintas
especies (ardillas, ciervos, jaballes, etcétera, etcétera), por su abun-
dancia de agua que corre en pequeiios arroyos o en el gran
Guadalquivir, es uno de los pocos paraisos de la Naturaleza que
quedan al alcance de los seres humanos.

Los veinticinco matrimonios de los treinta y cinco inscritos
{hubo diez que por diversas causas no pudieron incorporarse a la
expedicion) se alojaron en un hote! de Cazorla y desde él hicieron

excursiones a los distintos parajes de la incomparable sierra y a
las ciudades de Ubeda y Baeza. En la primera fueron atendidos
por el director de la residencia para pensionistas y la asistente
social del ISM.

GUARDERIA INFANTIL EN GARRUCHA

El dia 24 de octubre uitimo empez6 a funcionar la guarderla
infantil de Garrucha del Instituto Social de la Marina, con la
entrada de 83 nifios.

Estd construida en un solar cedido por las hermanas de la
Caridad, de unos 1.700 metros cuadrados de extensi6n. El edifi-
cio consta de dos plantas. En la primera est4 la guarderia propia-
mente dicha, compuesta de tres aulas para nifios de dos a cuatro
aios, de cuatro a cinco y de cinco a seis y una habitaci6n para
los menores de dos aiios, aneja a la sala de cunas. Cada aula
tiene una capacidad de 20 alumnos con mesas y sillas del tamario
adecuado a las edades correspondientes y estén dotadas de todos
los elementos educativos necesarios, ademas de juegos instructi-
vos, etcétera.

Hay un jardin con abundantes &rboles que protejen del so!
durante la primavera y el verano, que es muy fuerte en Garrucha
durante la mayor parte del afio, y en el que se han instalado
diversos columpios, escaleras, toboganes, etcétera.

Como servicios importantes debemos destacar el comedor vy la
cocina, asi como el lavadero y cuarto de plancha.

En la planta superior esta la residencia de las hermanas de la
Caridad que retne inmejorables condiciones de habitabilidad y
dotaci6n de mabiliario y enseres.

Toda la obra, asi como los elementos complementarios necesa-
rios, en el més alto nivel, han sido costeados por el Instituto
Social de la Marina.

Aunque parezca triunfalismo, este cronista no tiene mas reme-
dio que hacer constar la admiracién y el entusiasmo que ha
producido en el pueblo de Garrucha, no sé6lo entre los afiliados al
Régimen Especial del Mar, sino en el resto de la poblacién, que
ha visitado detenidamente el edificio y sus instalaciones, la cali:
dad, el cuidado y el carifio con que se ha montado.

CADIZ
FINALIZO EL PARO
EN LOS ASTILLEROS DE PUERTO REAL

CADIZ.—Después de ocho dias de paro han vuelto al trabajo
los obreros de la factorla de Astilleros- Espaiioles, S. A., en
Puerto Real y los de las empresas de contratas especiales.

En total se han reincorporado a sus puestos de trabajo 5.500
trabajadores.

La huelga estaba motivada por la aceptaci6n de la Delegacién
de Trabajo del expediente de regulacién de empleo —que afectaba
a unos cien trabajadores— presentado por varias contratas,

La decision de volver al trabajo fue tomaija por los productores
en asamblea.l

REIVINDICACIONES DE LOS
PESCADORES PORTUENSES

PUERTO DE SANTA MARIA.—En los locales de la AISS, se
celebré recientements una asamblea de marineros estudidndose la
problemética que tienen los trabajadores de la mar y recogiéndose
los puntos fundamentales de sus reivindicaciones.

Tras largo debate se llegaron a las siguientes conclusiones:
reduccién de las partes; existencia de un seguro de desempleo;
salario minimo garantizado de 30.000 pesetas al mes y participa-
cion de la captura del 1 por 100 del monte mayor; creacién de
bolsa de embarque, con la garantia de contratos de trabajo y asf
se evitardn los abusos hoy existentes; exigir a las autoridades
competentes que obliguen a que se complete la tripulacién de las
embarcaciones, amortigudndose asi el paro actual; participacién
de los trabajadores en la Cofradia de Pescadores, que deberd ser
elegida democréticamente en asamblea y que la jubilacién sea a
los sesenta afios. Y

Asimismo se tratdé sobre la problemética de los rederos, para
los que existe el suficiente trabajo, por lo que es absurdo que
haya algunos en paro.

HUELVA
NAUFRAGA EL PESQUERO "MONTCADI"

CHIPIONA (C4diz).—El pesquero “Montcadi” se hundié el pasa-
do dia 3 de diciembre en aguas de Chipiona al chocar con una
gran piedra, denominada “salmedina”, a causa de la niebla exis-
tente, sin que se produjeran desgracias personales.

Los cinco tripulantes fueron encontrados con sintomas de con-
gelacion por dos marineros,

Después del accidente los tripulantes del pesquero lanzaron
bengalas de socorro sin obtener ningan resultado y utilizaron el
bote salvavidas, en el que pasaron varias horas.

Una vez rescatados, los ndufragos fueron trasladados al muelle
de Chipiona, en donde les prestaron los primeros auxilios, para a
continuacién ser atendidos por la Comandancia de Marina de
Sanlicar de Barrameda.

Los tripulantes del “Montcadi” son: Manuel Gémez Roldan,
José Gomez Roldén, Manuel Rodriguez G6mez, Manuel Beltran y
Manuel José Duran.

PARTE DEL SAHARA, DECLARADA
POR MARRUECOS ZONA DE GUERRA

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA.—Marruecos ha declarado
“zona militar” 45 millas de la costa del Sahara, comprendida
entre “Punta Grande” y "“Punta Leve”.

La Comandancia Militar de Marina de Las Paimas ha confirma-
do la noticia, y al parecer estdn elaborando un parte para comu-
nicarlo a las unidades de la flota pesquera espaiola que faena en
aquellas aguas.

En medios pesqueros de Las Palmas se comentan las dificulta-
des.que ista medida tiene para la actividad pesquera espafiola. de
la zona.

230 PESQUEROS CANARIOS FAENARAN
EN AGUAS DE MAURITANIA Y SAHARA

SANTA CRUZ DE TENERIFE.—Se entregb en la Direccién Ge-
neral de Pesca la lista oficial de barcos que crearon el compromi-
so de faenar en aguas mauritanas, mediante el pago del canon
correspondiente y el permiso a trabajar libremente en las aguas
marroquies {banco sahariano—canario). Un total de dieciséis barcos
con base en esta isla y 230 de todo el archipiélago acudirén a
esta zona. Serdn, en total, entre seis y siete mil pescadores.

En los medios pesqueros se ignora cuando sera ratificado por
las Cortes el acuerdo hispano-marroqui y respacto a la posible
proteccién que necesitarian, se afirma que esperan que las autori-
dades espafiolas se pronuncien sobre el tema, aunque se sabe
que una fragata de nuestra Marina de Guerra patrulla por la zona
fronteriza entre el Sahara y Mauritania. i

CUATRO MIL PESCADORES CANARIOS
PASARON LA NAVIDAD EN FAMILIA

LAS PALMAS.—Unos cuatro mil hombres que integran las
tripulaciones de los pesqueros que faenan en los caladeros de la
costa africana, con base en Las Palmas, regresaron a la isla a
bordo de sus buques para pasar la Navidad en famitia.

La casi totalidad de la flota pesquera canaria se encuentra
faenando en aquel litoral, pese a las dificultades con que han
tropezado algunas tripulaciones dltimamente, como los ataques
del Polisario al buque “Saa” y la hostilidad marroqul en aguas del
banco canario-sahariano. ll

LANZAROTE

RESGATADOS LOS NAUFRAGOS DEL
“MONTE BURGOA™ '

ARRECIFE DE LANZAROTE.—Los néufragos del pesquero
“Monte Burgoa”, hundido frente frente a la costa marroquf, a la altura
de Sidi Ifni, llegaron a este puerto a bordo del buque “Dicha del
Mar”, que los recogié en alta mar, cuando navegaban a bordo de
una balsa neuméatica.

El buque siniestrado realizaba faenas dentro de la campana
atunera cuando fue sorprendido por una via de agua, que hizo
practicamente imposible los trabajos de desague por parte de los
tripulantes, que hubieron de abandonar la embarcacién.

Los marineros rescatados son: Damaso Leén, Nicolds Lourona,
Manuel Fuentes, Marcos Leén, Juan Gonzélez, Hipdlito Leén, Juan
Fregel y Pedro Rodriguez, todos ellos residentes en la isla de
Fuerteventura. Il

LLEGAN LOS TRIPULANTES DEL BARCO
CHIPRIOTA HUNDIDO FRENTE A EL AAIUN

LAS PALMAS.—El pasado 11 de diciembre Hegaron a esta
ciudad, a bordo del barco ruso “lznhener Machulsky”, los diez
tripulantes del barco chipriota “Massys”, que se habfa hundido
dos dias antes frente a la costa africana, a la altura de El Aaitin,
cuando navegaba de Dakar a Conakry.

Segin manifestaron a su llegada los marineros chipriotas, la
causa del naufragio fue una explosién que se produjo en la sala
de méquinas cuando la tripulacion se encontraba durmiendo. A
consecuencia de dicha explosion se incendi6 todo el buque y a
sus Namadas de socorro acudi6 el buque ruso “lznhener Ma-
chulsky”, que les recogi6, después de permanecer cuatro horas en
una balsa.

LAS PALMAS
MAREA NEGRA NO GIGANTESCA

LAS PALMAS.—Una marea negra de proporciones no gigantes-
cas afecta a una parte del litoral costero de Las Palmas. concre-
tamente en la denominada playa de la Laka.

Se desconoce de momento la procedencia de estas grandes
masas de crudo que llegan a Las Palmas y sus posibles repercu-
siones futuras.

El litoral de Laka no se encuentra en las zonas de mayor
afiuencia turfstica de Las Palmas y se trata solamente de una
playa transitada por bafistas locales en las jornadas festivas.

En esta zona hay una pequena flota de barquillas dedicadas a
fa pesca de la sardina para el consumo local.




EL "FRANGE"
PASA POR TODO

El “France”, orgulio de la Marina
Mercante francesa, cuya botadura
y puesta en servicio
fue todo un acontecimiento,
es, sin embargo,
mas noticia a partir del momento
en que fue retirado de las grandes
rutas maritimas,

por antieconémico.

En su languido discurrir hacia
su destino final, ha pasado “de todo”;
hasta por esta bucélica estampa
—gue recogemos, por curiosa—,
con un primer término
de vacas normandas,
obtenida mientras se encuentra
fondeado en el puerto de El Havre.

MSA DEL MAR

e-FIENTEDEUME

La Casa del Mar de Puentedeume
entrara en funcionamiento en un fu-
turo inmediato. Cuenta con los si-
guientes servicios: Clinica local, con
consultorios de Medicina general,
gahinete de Radioscopia, sala de cu-
ras e inyectables y otros comple-
mentarios. Oficina de la Delegacion
local del Instituto Social de la Mari-
na. Aula para formacion y extension
cultural. Servicio de bienestar del
marino, con bar-hogar, sala de jue-
gos, sala de estar y club.
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ELDORADO ESTA EN
EL MAR

La gran ciudad en el fondo del
mar sélo suele aparecer en la fan-
tasia de escritores futuristas. Pero el
enorme aspirador que a 5.000 me-
tros de profundidad aspira bulbos de
manganeso es esencial componente
de un plan de los técnicos marinos,
quienes hace tiempo estan conven-
cidos de que Eldorado de los pesca-
dores de materias primas esta en el
mar.

También el Departamento aleman
de Investigacion y Tecnologia esta
convencido de la riqueza que yace
en los fondos marinos. Calcula que
“incluso en el centro de Europa, a
mil o dos mil metros de profundidad,
existen interesantes yacimientos de
materias primas, de los cuales no sa-
bemos nada hasta ahora porque no
aparecen en la superficie”.

Pronto sabremos maéas: Con su
“Programa de investigacion y técni-
ca marina 1976-1979", el Gobierno
de Bonn quiere explorar el fondo del
mar. No se trata ciertamente de la
primera excursién a los mares. Ya
desde 1971 se halla en servicio el
buque “Valdivia”, enviado por el Mi-
nisterio de Investigacion y Tecno-
logia a la busqueda de bulbos de
manganeso en el Pacifico central, de
mineral de hierro en el mar Rojo,y de
otros minerales ante la costa del

Este africano. El éxito ha sido rotun-
do: ya en 1972 descubrié el “Valdi-
via” entre Hawai y California un ya-

cimiento mineral de 500 kilémetros
de largo por 130 de ancho, en el que
por metro cuadrado existen hasta 25
kilos de manganeso. Pero ain no se
dispone de los medios técnicos para
llegar al valioso mineral a 5.000 me-
tros de profundidad, si bien se espe-
ra fundadamente que los aspirado-
res subacudticos empleados darén
resultado.

Un grupo de empresas alemanas
estd ademas trabajando en nuevos
buques de perforacién capaces de
extraer petréleo de profundidades
marinas de hasta 2.000 metros.

La ilustracién grande muestra tres
distintos procedimientos de extrac-
cion. La torre convencional de perfo-
racion estd sujeta al fondo del mar;
la del centro, de semiinmersidn, fiota
en el agua, pero estéd anclada al fon-
do del mar por el tubo de perfora-
cién.

Estas pueden trabajar a mayores
profundidades. Mds se espera alin
de buques especiales equipados de
radar y hélices adicionales. A esto
hay que anadir un “roboter” que re-
coge pruebas de los fondos marinos,
las que seguidamente son subidas a
bordo. Excelentes servicios prestan
helicopteros especiales, los que pue-
den posarse sobre plataformas rela-
tivamente pequefas, asegurando asi
el abastecimiento de las islas meté4li-
cas ante las costas. (Texto y graba-
dos de “Scala”.) B
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Terminal de contenedores
de Hamburgo: los grandes
buques son cargados

y descargados
en instalaciones especiales.

Reportaje gréfico:
IN-BILD/BRACKROCK

Las enormes cajas metalicas
precisan una técnica
portuaria bien organizada
para obtener el maximo
provecho del nuevo
método de despachar
mercancias. Los trabajos
manuales quedan
aqui reducidos al maximo.
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Puerto de Hamburgo: 300.000 “cajas” al aino

EL CONTENEDOR GREA

UNA NUEVA GONGEPGION
DEL TRANSPORTE MARITIMO

HAMBURGO.—"Nuestro  puerto
ha de corresponder a las mas mo-
dernas necesidades’, declaro el pri-
mer alcalde de la ciudad hanseéti-
ca de Hamburgo, Hans-Ulrich Klo-
se, que con sus treinta y ocho afios
de edad es uno de los alcaldes
més jovenes de la Republica Fede-
ral de Alemania. Lo que hace algu-
nos afos hubiera sido inconcebible
se ha convertido en realidad tam-
bién en Hamburgo: el contenedor
ha creado una nueva concepcion

en el transporte maritimo de mer-
cancias. Por el puerto de Hamburgo
pasan todos los afnos mas de
300.000 contenedores.
Contenedores son enormes cajas
para el transito entre tierra y mar.
Pueden ser descargados y cargados
rapidamente en los bugues conte-
nedores. Un barco convencional
precisa todavia varios dias para ser
despachado; un buque contenedor
solamente varias horas. Porque la
vida en el puerto también ha cam-

biado: en vez de tranquilidad reina
la rapidez. Los barcos resultan ca-
da vez mas caros —sus gastos de
mantenimiento ascienden a veces
a 120.000 marcos por dia, segun
el diario “Frankfurter Allgemeine
Zeiutung’'—, por lo que han de reali-
zar un maximo de viajes y permane-
cer en el puerto el menor tiempo po-
sible.

La competitividad de un puerto
es medida internacionalmente en

{Sigue en la pag. siguiente)




EL CONTENEDOR

{Viene de la pég. anterior)

“su rapidez”. Durante siglos ente-
ros se despacharon las mercancias
en los puertos —ya sean cajas, sa-
cos, barriles o balas— con grlas y
carros. Pero desde mediados de
los afos sesenta existe una compli-
cada técnica portuaria, que incluye
estibadores por horquillas, grias de
cargas pesadas y extensos puentes
de contenedores. Todos los puertos
del mundo han de adaptarse a la
creciente racionalizacidén en el trafi-
co si desean conservar su atractivo
para el transporte internacional.

El futuro, aseguran los expertos,
pertenece a barcos ain mayores y
buques especiales en cada vez ma-
yores variaciones con crecientes
cantidades de cargas estandardiza-
das. Existié, empero, la duda de si
los puertos podrian adaptarse tan
rapidamente a las nuevas técnicas.
Para la construcciéon de los nuevos
superpuertos es imprescindible una
estrecha cooperacién entre la eco-
nomia, la planificaciéon urbana y las
autoridades publicas.

Muchas actividades fueron nece-
sarias en los Gitimos afos antes de
que pudiera iniciarse el trafico de
contenedores en gran escala: en
primer lugar fue imprescindible ei
“know-how’* correspondiente en el
interior del pais y naturalmente en
la zona portuaria, y en segundo se
hizo necesaria la construccién de
buques mercantes especiales que
se encargaran del transporte de es-
tas gigantescas cajas. Ni qué decir
tiene que el nuevo método no que-
dé libre de criticas. El trafico de
contenedores se desarrolldé muy in-
tensamente primero entre Europa y
la costa oriental de los Estados Uni-

‘dos. Mientras tanto, han comenza-

do también otros paises a adaptar-
se al nuevo sistema de transportes
por contenedores. Ante todo, Aus-
tralia y Nueva Zelanda, que en
1973 hicieron llegar unos 23.000
contenedores al puerto de Hambur-
go (Gran Bretafa, 25.000). Desde
1972 participa en el trafico de con-
tenedores también el Japdn, una
de las mayores potencias mercanti-

Antes de emprender su transporte
en el barco, o su distribucion
desde el buque al interior del pais,
los contenedores precisan
mayor espacio que el que se
destina en los muelles
a las mercancias tratadas
por el sistema convencional.
Los barcos, naturalmente, también
han de ser adaptados
al nuevo sistema de transporte.

HM /24

les maritimas. Con escasos
120.000 contenedores via Ham-
burgo (1973) ocupé el Japoén el
primer puesto entre todos los pai-
ses con servicio de contenedores
en Hamburgo. En cuanto al tama-
fio, los primeros buques contenedo-
res eran del orden de las 16.000
toneladas de registro bruto; hoy,
sin embargo, ya se construyen de
60.000 toneladas. Antafio se des-
pachaban ocho toneladas por hom-
bre y jornada; hoy, nada menos
que cien toneladas. Una prueba
contundente para el éxito de los
sistemas de racionalizacion en el
trafico maritimo, como afirman los
expertos. La revolucion en los puer-
tos sigue su curso. La costa occi-
dental africana ha sido incluida en
el horario de contenedores con
Hamburgo, en parte también la cos-
ta oriental y Sur. También la Unién
Soviética se esfuerza por adaptarse
a la moderna evolucién en el ambi-
to del transporte por contenedores.
B HELMUT NAGELSCHMITZ (IN
Bild).
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4\ £ contenedor es transportado
rapidamente del camidn

al barco, o de éste al camion,
para lo cual se utilizan

modernas grdas con mordaza.

- La innovacion

del contenedor harda
que el transporte
de mercancias por via
maritima (y su
reexpedicion por tierra
mediante camiones)

aumente en un 80 por 100.

Muchos puertos del mundo,
entre ellos los alemanes
—como en este caso
de Hamburgo—,
han adaptado
su tecnologia al tréafico
de mercancias

en contenedores. v




PATRON DE MOTOVELERO

Junto al tinglado nimero 3 se encuentra amarrado el “’San Antonio y Ani-

mas

, uno de los pocos motoveleros que han sobrevivido al avance de los

tiempos. Viene realizando linea regular diaria entre Valencia e Ibiza y, aun-
que de pequefio tonelgje, su cdmara frigorifica le permite competir airosa-
mente en el transporte de productos perecederos. Esta es la razén que le per-
mite seguir existiendo todavia. Hubo un tiempo glorioso para los motoveleros,
que marcaron la transicién entre los veleros y las motonaves, y que, siendo
genuinamente aquéllos, hubieron de adaptarse a las caracterfsticas de éstas,
especialmente en lo que a equipo propulsor se refiere.

Ahora son los motoveleros una reli-
quia, ultimo vestigio de aquel intenso tra-
fico del cabotaje mediterrdneo que giré
en torno a la exportacion de la naranja y
fruto.

Nos embarcamos en el “‘San Antonio y
Animas’”’ para iniciar una travesfa que
nos har4 conocer la vida y trabajos de es-
tos hombres. Componen la tripulacién
Gasparet, el patréon; Vicente, de contra-
maestre; Pepe el payés’’, de mecénico;
Juanito, de motorista; Jaume, de marine-
ro, y Joan, de cocinero y cubierta.

Ya desde bien antes, Gasparet dirige la
carga, anotando cuidadosamente la mer-
cancfa, atendiendo a esto y aquello, con
la atencion y delicadeza de algo personal.

—;Una servesa, Gasparet? —no se da
cuenta. Sigue la descarga. A la maquini-
lla, ““El payés’”. Los demés trincando la
carga y estibando. Cuando todo ha termi-
nado, en un abrir y cerrar de ajos se cu-
bre bien la cubertada y el motor rompe el
aire con un anturreo entre t{imido y pode-
roso, jaleando su propia excitacién, cada
vez més aprisa.

Antes de darme cuenta, atontado por
la rapidez con que sueltan amarras y de-
satracan, veo el muelle alejarse.

Gasparet lleva el timén mientras se
sale de puerto. Curtido por el sol, de apa-
riencia decidida, ademanes resueltos, pa-
labra corta y mesurada, parece como si
su vista se adelantara cada momento tra-
tando de otear no sé qué obstéculos.

El motor ruge imponente, seguro de s{
mismo, sin vacilaciones, como un gigante
eternamente tartamudo, produciendo en
el barco unos estremecimientos sordos y

“acompasados. Todo el barco es uno, un
golpetear ritmuco y poderoso que le hace
ser seinor de las aguas por un momento y
otro, y otro, y asf hasta el final cuando
llegue a puerto y quede bien amarrado
hecha la operacién dltima.

Quizd su otro final sea su mas alla.
;Cudl serd? ;Cémo terminard? (En la
mar? ;Dentro de las entrafias de la mar,
con cuyas aguas ha jugueteado tantas ve-

ces, abriéndolas entre firme y amoroso
con su quilla? ;O en tierra, desguazado
como un viejo inttil quebrantado por los
aiios o por su propia soledad?

El barco sigue su marcha, imperturba-
ble ante tanta mar, mientras Gaspar echa
un cigarro y empuna la rueda del timén.
Hay un maridaje perfecto entre patrén y
barco. Es todo uno. El barco responde su-
misamente a los giros de la cafia. Todo
esté calculado. Todo esta previsto. La mi-
rada del patron se pasea anchamente por
el horizonte, con la serenidad del propio
horizonte, que presagia buena noche.

—Calma —dice Gaspar—. Esta noche
tendremos buen tiempo. —los demés
asienten, y echan un cigarro también.

Mientras tanto, deja el tim6n en manos
del contramaestre y nos vamos a popa
por si se puede descansar un rato. Alli,
entre chupadas al cigarro, va desgranan-
do el patrén sus recuerdos de entonces,
sus trabajos de ahora, sus ilusiones y es-
peranzas de mafana, quién sabe qué ma-
nana. Sentados sohre una estacha, a po-
pa, el tiempo parece haberse detenido.

Naci6 a la mar en Santa Pola. Después,
la mar seria su vida. Desde pequerfio, ga-
nando un cuartén de parte y fregando los
cacharros; més tarde, un ascenso a mari-
nero —jya era como los otros!—; después,
sus ansias de ser més, de ser un buen
profesional. Esto dice, y en sus ojos hay
un viso de sinceridad que solamente he
encontrado en los hombres de la mar y
del campo, hombres que todavia suelen
mirar a la cara para decir lo que sienten.
Quiz4 el mar y la tierra les ha dado lo que
a muchos nos ha negado el cemento.

Vinieron sus afios de escuela, tiempos
duros de apretarse el cintur6n. jPero ha-
bia que ser mas! Mujer, nifios... y unos li-
bros sobre la mesa. La experiencia se
daba por entendida: entonces todavia se
exigia, para ser patrén, haber entrado en
todos los puertos del Mediterréneo.

Primero vino la patronfa; después, el
mayor. Al fin, més trabajo, m4s respon-
sabilidad. Jornadas agotadoras sin pa-

|

rar: Barcelona, Palma, Ibiza, Santa Pola,
Valencia, Barcelona... y vuelta otra vez,
navegando de noche, descargando de
dia, sin descanso, sin domingos, sin nada,
calor o frio, buen o mal tiempo, el barco
adelante. Y asf un afio, y otro, y muchos,
siempre con la vista al horizonte, llena de
azul del horizonte.

Y... ;del mafiana, qué? Es aqui cuando
el humo de los cigarros se hace més den-
so. La noche se esta cerrando en torno al
barco, que deja una estela blanquecina
sobre las aguas de un mar ya casi negro.
La palabra “jubilarse” estd en el pensa-
miento de todos. Lo adivino. “'Si a mf me
quedara...””. 'Si yo de aqui a tres
afios..”. *'Si las jubilaciones...”. Y el
humo sigue flotando, entre esperanza y
esperanza, sobre el banquillo de popa.

No, amigos. Os queda mucha mar to-
davia.

—Pero es que (saltan todos a una) des-
de los doce, desde los catorce afios vamos
a la mar. ;No esté bien ya? ; No nos mere-
cemos el retiro? —y los ademanes de Gas-
paret cobran relieve y aplomo, como si
fuera una pregunta que tuviera prepara-
da en la recamara del tiempo.

Si, pero es que...

Pasa el tiempo entre preguntas y res-
puestas y el barco sigue su marcha, tem-
bloroso por los meneos de la méquina.
Gaspar se disculpa y baja a su miniisculo
camarote de popa, junto al motor. Los
numeros le esperan. Ha de preparar las
partidas embarcadas para tener todo lis-
to a la hora de arribar, evitando proble-
mas con las mercancias. Son pequerias
partidas, muchas veces, que exigen un
consumado conocimiento de la estiba.

Todo queda en silencio. Sélo la maqui-
na, el motorista y yo consuminos el
turno.

A las tres de la madrugada se levanta
Gaspar, que recobra el timén. A popa di-
visamos las luces del Correo, que nos si-
gue. Son ya escasos los barcos que hacen
esta travesfa —me dice—, aparte de los
Correos y roll-ones. S6lo los pailebotes de
esta misma compaifa, “San Antonio y
Animas’ y "‘Begedoni’’. El resto han de-
saparecido. Queda también el ““Malva-
rrosa’’ y el “Rafael Verdera'', que junto
al “‘Rio Mandeo’’, hacen linea de Ibiza a
Formentera. Y para de contar, me confie-
sa Gasparet con un deje de nostalgia.

""Hubo un tiempo —continda— en que
las islas eran el foco mas importante de
motoveleros de todo el Mediterraneo. De-
jaron de ser rentables estos barcos y s6lo
quedamos los que le digo. Bastante hacen
los armadores que los mantiene y se con-
forman con no perder dinero. La verdad
sea dicha —me dice con un gesto ostento-
so de sinceridad, que Gaspar no necesi-
ta—, nosotros ponemos todo de nuestra
parte. Somos seis de tripulacién, y nos
llevamos maravillosamente. No hace fal-
ta mandar nada porque todos saben su
obligaci6n y, ademads, conocen esta por-
cion de mar como la palma de la mano.
¢ Qué més se puede pedir? —me dice gesti-
culando vivamente—. El sueldo... bien es
verdad que no es mucho, pero nos ayuda-
mos con la descarga de la mercancia y...
vamos tirando. Después de todo, cada
dos semanas se pasa sdbado y domingo
en casa; eso vale mucho’.

Va desgranando Gaspar sus pensa-
mientos en la noche de mar calma. Yo,
mientras, me digo para mis adentros que
como estos hombres no volveremos a te-
ner; otras generaciones vendrin que,
para bien o para mal, no aceptarédn tanto
sacrificio por mucho que se les pague. Y
pienso que Gaspar y todos estos hombres,
v todos los que siguen navegando en tan
duras condiciones, manteniendo el pun-
donor de buen profesional, les toc6 ser
buenos por alguna misteriosa razén, y lo
seran hasta el fin.

Vamos llegando a Ibiza. La rueda del
tim6n es diestramente manejada en ma-
nos de Gasparet. No necesita el compéas
para su rumbo. Se lo sabe de memoria.
Toma las enfilaciones precisas y el puerto
se ofrece a nuestros ojos repleto de em-
barcaciones, como esperandonos. Mien-
tras tanto, el personal ya esté plegando la
cubertada, ya quitan cuarteles y prepa-
ran la maniobra. El patrén la dirige con
una habilidad felina, en una mano, la
rueda del timoén; en la otra, el embrague
y el mando del motor. S6lo quedaba libre
un trozo de muelle, el preciso para meter
la proa. Con un sigilo lleno de perfeccién,
casi matematico, el atraque se realizaba
en pocos minutos. El barco quedé abarlo-
bado al muelle por la banda de babor y
bien amarrado a los norays.

Toda la maifiana fue para la descarga,
realizada integramente por la tripulacién
y dirigida por Gaspar. [Sefor! jEstos
hombres no terminan!

No. No terminan. Por la noche volve-
ran a salir otra vez con el semblante ri-
suenio y la cabeza llena de ilusiones. ’Si
me pudiera jubilar...”.

Les quedan muchas noches a estos
hombres. Y muchos dias de descarga. Y
muchos horizontes que ver a Gaspar. Y
muchas vueltas de timaén.

Yo quisiera decirte, Gasparet, atiy a
todos los hombres del cabotaje, que tanta
noche y tanto dia sobre las tablas de
vuestro humilde barco no serén en vano,
y que vuestro noble trabajo y vuestras
penalidades no pasaran al recuerdo como
piezas de museo, sino que estardn en
nuestro presente dfa a dfa, noche a no-
che, con vosotros. T FRANCISCO AL-
BERT.

NOTA.—E] autor agradece a la Compafifa Armado-
ra Transportes Marftimos, de Ibiza, su amable cola-
boraciép, que ha hecho posible este reportaje.




¥arlos tripulanies resullaron heridos

EL MERGANTE ESPANOL "JOSELIN",
ASALTADO EN EL PUERTO DE LAGOS

enelp

mes de

El barco espaiiol “Joselin”, que fue objeto de un

se encontraba en el puerto de Lagos (Nigeria), ha regresado a su puerto base de Las Palmas el
pasado dia 12 de diciembre. A su llegada la tripulacibn ha relatado a la prensa local los
pormenores del suceso. Por su interés recogemos a continuacién parte de la informacién

aparecida en el diario “La Provincia”.

“En la agresu‘.‘rn al ‘Joselin’, protagonizada por un grupo de
piratas nigerianos, dos mnembros de la tripulacion del barco espa-
fiol resultaron con lesiones de extremada consideracién. Mientras
el capitdn recibla un golpe en la cabeza —fue atendido y se le
dieron seis puntos de sutura—, el engrasador del ‘Joselin’, un
joven de Géldar llamado José Francisco Bolanos Martin, tuvo que
ser ingresado en el hospital San Nicolés de Lagos, afectado. de
hemorragia subconjuntiva en el ojo derecho, fractura de costilla y
lesibn en el peroné. José Francisco, soltero, regresé ya a su
pueblo natal. El pasado dia 22 fue atendido en la wlfnu:a de la
Casa del Marino, del Instituto Social de la Marina. Habia regresa-
do a Gran Canaria en avibn mientras el ‘Joselin’ y el resto de la
tnpulacmn que tuvo la amarga experiencja frente a los piratas
nigerianos permanecian en aquel pafs...

—Aquello fue terrible. Crelamos que nos fban a matar a
todos. A ellos poco les importaba matar, pues lo que les intere-
saba era el dinero, nuestras joyas y todo lo que Nevara el barco.
Nunca las vi tal mal. En el momento en que me dieron los golpes
me quedé ciego, sin conocimiento. Me Henaron de pintwra vy,
pese a que estaba abatido, continuaron golpeéndome. Para mi
aquello era el final.

José Francisco charlé con nosotros ampliamente sobre el su- -

ceso.

—¢Coémo fue todo?

—Ocurrié en la he del de Se acercé al
*Joselin’ un cayuco con once hombres a bordo, todos negros.
Venian dispuestos a mdo, haciéndose con parte de la tripula-
cion gl del ‘Joselin’. Como quiera que
trasian bastantes armas, dispararon al aire, atemorizdndonos.
Salvo a cinco de la tripulacién que lograron esconderse, a los

los , ando a r todos los si de

El “Joselin”, que fue
atracado cuando

se encontraba

en el puerto

de Lagos (Nigeria),
a su llegada al Puerto
de la Luz.

tnpulaclones de Ios barcos espaﬁoles con destino a Nigeria, donde perma-
necian fi varias

LA DECLARACION DE ZONA PELIGROSA

Sin embargo, que nosotros sepamos, nada de esto se ha resuelto.
Durante el atague al “Josalin” —en abril fue atacado otro barco espafiol—
eran cuatro las embarcaciones espaiiolas que estaban fondeadas frente al
puerto de Lagos. Habla otras algo mas alejadas, aunque haclaﬂ la espera
para descargar. Parece ser gue debido a las 1es
cargueras que acuden a Nigeria —dest, el lado de que se
pide insistentemente desde Africa— las autoridades maritimas del puerto de
Lagos no pueden dar entrada desde el momento que llegan. Como ya
dijimos, hasta cuatro semanas permanecen fondeadss slgunas embarcacio-

comunicaciones para wiun que fueran alertados quienes tenian
obligacién de socorrernos.

Al capitan, cuando dijo que en ol barco no habia dinero y
ellos descubrieron una caja de caudales con algo de dinero, la
dieron un fuerte golpe en la cabeza. Rompian por romper,
creyeron que llevdbamos televisores —parece ser que es lo. que
interesa a los piratas nigerianos— y se encontraron con que la
carga era de jabén y azicar. Pese a estar casi sin conocimien-
to, al igual que otros compaieros, tuvo que trabajar en la carga
del ‘cayuco’.

José Francisco Bolafios fue llevado tras la agresv()n al José
Ferrer. ‘Yo no lo recuerdo —nos decia—, estaba sin conocimiento”.
Después, en una lancha motora del Tamames’, y a la vista de que
las autoridades portuarias de Lagos no mandaban una barca-am-
bulancia, fue llevado a tierra, a la Embajada de Espaiia en aquel
pals. ‘Me ingresaron entonces en el Hospital San Nicolés, donde
me hicieron placas del pocho, pomni las costillas. Me miraron
el derame gue tenia en el ojo ho y ingri once
dias”.

—¢Te trataron bien?

—Si, me atendieron muy bien. En este aspecto no me |
quejar. Estuve alli hasta el dia veintiuno, en que regresé a Las
Palmas en avibn. El dia anterior le habian quitado los p

A

JOSELIN
SANTANDE?

fondeadero de Lagos? Ya se pidi6 el pasado ano y, al parecer, se va a pedir
con mucha més insistencia ahora. Pero lo que mds desean las tripulaciones
espaiolas alli es una representacion del Instituto Social de la Marina, pues
al parecer se carece de ella y son cerca de trescientos marineros espafioles
los que estan fondeados frente al puerto nigeriano diariaments.

EL PROBLEMA AQUI EN LAS PALMAS

lo ain més d sobre este preccupanie problema —resurgi-
do a través del ataque al “Joselin”—, tenemos noticias de que agui en Las
Palmas los marineros no quieren arriesgarse a las peligrosas circunstancias
que rodean a aquel sector de la costa africana. Aun no se han pronuncia-
do, sunque lo han hecho ante la representacion de su pals los marinercs
daneses surtos en 8l Puerto de la Luz con destino a Lagos. Aquello de
asesinar al capitén de uno de sus barcos y arrojarlo por la borda ha sido
muy do en la nacién nérdica, con actuaciones diplométicas que
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al capitan, al que habian atacado cuendo se negé e decir
dénde estaba el dinero.

Otra serie de detalles podemos dar del asslto aquella madruga-
da en el ‘Joselin’. No s6lo destrozaron camarotes, emisoras y
muchas piezas més del barco —los marineros atados vivieron gran
parte de la escena en el camarote del mayor—, sino que trataron
al capitén, su mujer y algin otro tripulante con todas las ‘mane-
ras’ de aquellos Ia-gendenus piratas de pasados siglos.

—¢Se entex6 la tripulacién de que habian fusilado a los atacan-
tes de ‘Joselin’

—Emmsdmsnmom.&ommmmmdm
los mismos que nos atacaron. Decian allfi que seis o siete
habi sido &j aunque se cuertan por decenas los
piratas que hay en Nigeria.

Piensan incluso algunos marineros que los ataques de estos
piratas se realizan en complot con miembros oficiosos del puerto
de Lagos. ‘Lo cumsouqulmmhamqmcomadﬂanmn
televisores y electrodomésticos —decia José Francisco—. Parece
que son frecuentes los chivatazos, sunque en esta ocasibn se
llevaron la sorpresa de que no llevabamos televisores, sino azii-
car.]ahﬂnypmmmdufomumumamhlmhmm
no cargaron el °

el

a N:gm hasta que no amglen alli la cuestibn. Estamos
mtahnmdesampamdos,snMpmaqmudlgaon
aquel pais lo contrario”.

UN POCO DE HISTORIA

Durante el verano de 1876, un grupo de oficiales de los buques “Fede-
rico Barreras”, “Plays de Médano” y “Sierra Fria”, poco antes de salir hama
Nmmmmmummodndepmpm Iz grave sif
que se los bug s que amdian a descargar a!
puerto de Lagos. Salié a colacién, en I iva celabrada

en uno de Jos barcos fond en Vigo, ¢l atag al buque “Sierra Andfa”,

que h.rn por dos It heridos de bala dos oficiales.
Las de idad de —al p sigue ocurrisndo lo
rnumo— eran amplnarnanle commadas por rep del Sindi de
fa © , que p tros bl esenciales sufridos
por las tripulack con destino a Nig Falta de viveres, imposibilidad

de bajar al puerto de Lagos para adquirirlos, escasez de agua potable, fallos
del aire acondicionado o falts de éste en unos buquas que no mban
preparados para tan largas de d y otra
serie de d més rep ban las 16gi de las

nes, sin las condlcmnes debldas y a expensas del pillaje que, segin se estéd
viendo se ha ger
Esto motiva, por otra parte, qus las protestas de los tripulantes sean
Se i una serie de medidas y muchas embarcacnones
cantintan sin cump!irias Atacan a un barco ante la presencia de “otros
compaferos” del mismo pais como ocurmid con el Joselin 2 Yy absolurr
mente nadie puede hacer algo por d )58 las
sutoridades maritimas del aguel puerto. jZona peligrosa, entonces, para el

salgo han de aclarar esa situacidn que en la actualidad sobrepasa limites.
¥, en cuanio a nuestros barcos, no hay que olvidar gue son innumerables
los que salen del puerto de Las Palmas, ddndose la circunstancia de que

ya no sino | hasta tres meses frente a Lagos,
sin poder bajar y amiesgando el pellejo en los frecuentes actos de pirateria
que se cometer en el lugar v que desbordan las actuaciones policiales
nigerianas.

¢TAMBIEN BARCOS PIRATAS?

Recordar ahora’ el tréfico de armas con Africa seria reincidir en un

tema que ha sido b en p d Sin
aun haciéndolo de pasada, no puede al la triste lided de
algunas embarcacionss que viajan a Nigeria y dotan, a los “piratas” que
los g de para sus actos de pillaje.

QUEJA DEL GOBIERNO ESPANOL A
LAS AUTORIDADES NIGERIANAS

LAGOS.—La Embajada de Espafia en esta capital ha realizado di-
versas gestiones con las autoridades nigerianas para llamar su aten-
cion sobre la falta de seguridad que existe en el puerto de Lagos, lo
que ha permitido un nuevo ataque de pirateria del que fue objeto el
barco carguero espafiol “Joselin”.

Similares gestiones han sido realizadas por los representantes di-
plométicos de otros paises que realizan tréfico maritimo con Nigeria.
Como consecuencia de ello, las autoridades nigerianas se han com-
prometido a tomar las medidas necesarias para evitar la repeticién
de estos hechos en el futuro.ll

OBRAS PUBLICAS Y URBANISMO

Resolucion de la Direccion General de Puertos y Sediales Mariti-
mghmummhmm
Mediterréineo, S.

me como ampliacion de Ins
E”, mimero 297, de 13-XII-77).
TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

tim de xﬂ'iwrl
ddmlm(“BOE"momal} 77
Resolucion de Ia Subsecretaria de In Marina
ummmmc contratar ¢l suministro de diez embarca-
ciones de salvamento tiempo™ astilleros
nales (BOE", mimere 292, de 7-XII-77).

Ordenes por las que se autoriza Ia pesca de coral en ln
maritima de Barcelona (“BO E"ml”dels-xnﬂ).
_mwma:mﬂdmdcrm&
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municipal Antonio Abad (Ibiza ensenada ovas, si-
tio conocido por el Risco, distrito m..'}im.hﬂanudcmm
y en La Coruna.
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playa de Cicero, distrito maritimo de Laredo.

SANIDAD Y SEGURIDAD SOCIAL

DISPOSICIONES DEL “BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO"

Ordmdenm—ﬂpnrhqumhnlmuﬁnmamm'
Marina convocatoria

ASUNTOS EXTERIORES

Correccion de errores del Convenio entre ¢ Estado espafiol y In
Seguridad Social, protocolo fi-
complementario, firmado en Bonn ¢f 4 de :

{“ end“BOE" mimero 258, de 28 de octubre
I977 OE", n 233.602-?(]]-77).
cuerdo Administrativo para Ia aplica-
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JEFATURA DEL ESTADO
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de la Seccion 23, Ministerio de Comercio, de un ex-
pesctas para abono a la
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niltimos trimestre del afio actual (“BOE”, mimero 285, de 29-X1-77).
HACIENDA

Resolucion de la Inspeccion General del Servicio Especial de Vigi-
lancia Fiscal por Ia que se convocan pruebas selectivas cubrir
49 de marinero vacantes en dicho Servicio (“BOF‘M
283, de 26-X1-77).

Resolucion del Tribunal calificador de las selectivas con-
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GRONICAS INTERNACIONALES

UNO DE LOS AGCIDENTES MAS

COST0SO0S DE LA HISTORIA
DE LA NAVEGAGION

GATASTROFE, AL GOLISIONAR
DOS SUPERPETROLEROS
EN LAS GOSTAS DE SURAFRICA

PORT ELIZABETH (Africa del
Sur).—Dos superpetroleros de 330.000 tone-
ladas cada uno chocaron el pasado 17 de
diciembre, incendiandose después frente a las
costas sudafricanas. Los equipos de rescate
enviados al efecto lbgraron poner a salvo a
82 tripulantes de las naves. Dos marineros
de uno de los barcos no fueron localizados.
Ambos barcos se dieron por perdidos y se
formé una “marea negra” en las-inmediacio-
nes del accidente.

Los barcos, ambos de 330.000 toneladas
de desplazamiento, eran el “Venoil”, que se
dirigia hacia Europa procedente del golfo con
un cargamento completo de petroleo, y su
barco-hermano el “Venpet”, que regresaba de
vacio al golfo. )

Los dos petroleros habian sido construidos
en Japon hace menos de cuatro afios y porta-
ban bandera de Liberia.

Este extrafio accidente puede ser uno de
los mas costosos de la historia de la navega-
cion, porque, aparte el valor del petroleo,
cada buque estaba valorado en 15 millones
de libras esterlinas (2.205 millones de pese-
tas), segin informé el departamento de Inteli-
gencia Naval del Lloyd’s Bank de Londres.

PETROLEO EN EL MAR

Las dos naves se incendiaron tras chocar
en el océano Indico, a unas 20 millas frente
al cabo de San Francisco, pero los funciona-
rios de rescate manifestaron posteriormente
que parecia que se habian declarado nuevos
incendios en el “Venpet”.

Horas después de la colision, el petroleo
seguia extendiéndose por el mar, informaron
los barcos de rescate, amenazando la zona

—costera de Plettenberg Bay y a sus playas de
blanca arena.

El cuartel general de los servicios de resca-
te de Port Elizabeth manifestd que varios
supervivientes rescatados del “Veapet” regre-
saron posteriormente al barco para ayudar en
las labores de extincion del fuego.

VEINTISEIS MIL
BARCOS AL ANO

Por lo menos 10 barcos y un helicoptero
de un cercano pozo petrolifero se unieron a
las operaciones de salvamento. El helicoptero
recogia a tripulantes de las cubiertas de los
barcos y del mar, peligroso en esta zona por
la abundancia de tiburones.

La ruta maritima frente a la costa sudafri-
cana es una de las mas utilizadas en el mun-
do. Los superpetroleros que viajan desde
Oriente Medio hacia Europa y América utili-
zan esta ruta porque son demasiado grandes
como para atravesar el canal de Suez.

Unos 26.000 barcos por ano utilizan las
rutas maritimas del Cabo.

Las aguas costeras al Sur de Durban, en
las que ocurrié el accidente destacan por sus
impredecibles corrientes, que pueden ocasionar
olas gigantes sin previo aviso.

Muchos barcos pequenios han desaparecido
en esta region sin dejar el menor rastro. [l

El “Venpet” arde frente
a 1a costa de Sudifrica,
tras su colision con el
“Venoil”. Mientras tan-
to, numerosos bugues,
slertados por las lla-
mas, se para
- recoger de la mar a los

posibles s::?:r:inncm

PROTEGER LAS AGUAS
PARA LA C.E.E.
EXIGE MEDIOS
QUE LA MARINA IRLANDESA NO TIENE

-DUBLIN (De nuestro corresponsal).—De regreso la capital irlandesa
tras la conferencia de la Federacion Internacional de Ligas Maritimas y
Navales, que tuvo lugar en Madrid, el delegado irlandés recibi6 la invitacion de
Radio Nacional Irlandesa para realizar un informe sobre los acontecimientos de
la conferencia y su importancia para el futuro de Ia vida marftima de este pais

y del mundo entero.

Posteriormente fue invitado a lo mismo el
que asistio en Madrid como delegado del Insti-
tuto Maritimo, también observador de! Instituto
Internacional de Cultura Maritima.

La impresion mas fuerte es que una estrecha
colaboracion entre todos los pueblos maritimos
del mundo, enormemente facilitada de ahora en
adelante por la existencia de una organizacién
coordinadora como es la Federacion, esta ha-
ciéndose cada dia mas necesaria para la con-
servacion del patrimonio maritimo mundial. En
Irlanda se espera que habra actividades comu-
nes y coordinadas para la conservacion de los
mares y de la contaminacion creciente que
estan experimentando en nuestros dias y tam-
bién que se propondra a los Gobiernos de cada
pais maritimo la sugerencia de un cdodigo uni-
versal para la conservacion de restos histdricos
de buques naufragados, los cuales en este mo-
mento se ven saqueados sistematicamente por
ladrones maritimos en muchos paises.

A proposito de esta ultima cuestion, el Insti-
tuto Maritimo de Irlanda se encuentra animado
por la correspondencia recibida del Comité Cul-
tural del Consejo de Europa, situado en Estras-
burgo, porque parece que dicho Comité esta
preparando para ¢l Consejo un programa de
propuestas de legislacion para la proteccion del
patrimonio submarino de los paises de la Euro-
pa occidental.

La reunion de la Sociedad de la Historia
Militar de Irlanda donde dio este corresponsal
una conferencia sobre las relaciones maritimas
entre Espafia e¢ Irlanda ‘en el siglo XVI y las
ideas estratégico-navales de la época, fue un
gran éxito, suscitando una discusion muy inte-
resante en la que participaron militares y pro-
fesores de altisima reputacion y varias cuestio-
nes relativas a los acontecimientos descritos y
su significado.

La cuestion de la pesca permanece en el
pueblo irlandés, siempre obstinado en hacer
conservar por los irlandeses una zona exclusiva
de cincuenta millas maritimas, en la cual, sin
embargo, el Gobierno irlandés pudiese permitir
la entrada de buques de pesca de otras nacio-
nes. Las organizaciones de pescadores irlande-
ses y la campaiia por la conservacion de las
comunidades pesqueras estan presionando para
que el Gobierno irlandés no haga ninguna con-
cesion, y la Federacion de Industrias Maritimas,
en la cual caben asulleros, fabricantes de redes
y de maquinas maritimas, etc., dio su apoyo
importante por la presentacion en una recepcion

a la que vino el ministro de Pesca, mister
Lenihan, con su propio programa para el de-
sarrollo de la industria pesquera.

19 BARCOS ESPANOLES APRESADOS

La proteccion de la zona”irlandesa de pesca,
y de la zona entre cincuenta y doscientas mi-
llas maritimas que pertenece a la Comunidad
Europea, pero que debe ser protegida por la
Marina de guerra irlandesa, exige medios muy
superiores a los que posee en este momento
dicha Marina. La Comunidad nos propone el
pago de 20 millones mas de libras esterlinas
para la adquisicion de buques y de aviones. A
propdsito de esto, las organizaciones que estan
luchando por la zona exclusiva irlandesa pre-
guntan por qué la pequeiia Irlanda tiene que
gastar tanto dinero para proteger contra los
pescadores de otros paises, incluso los pescado-
tes espafioles, millares de kilometros cuadrados
que exigen, no sin amenazas, en Bruselas para
holandeses, alemanes, daneses, franceses y bel-
gas que habiendo vaciado sus propias aguas
estan reclamando ahora el derecho de hacer lo
mismo en aguas consideradas suyas por los
irlandeses.

No se ve una solucion a esta crisis, al menos
hasta después de las elecciones legislativas en
Francia del mes de marzo que viene. Entre
tanto los guardacostas irlandeses siguen dete-
niendo buques de pesca espaiioles —un total de
19 desde el primero de enero de 1970 (contra
18 franceses, cinco holandeses, etc.), de los
cuales 12 en este afio de 1977, detenidos en la
zopa de 50 millas. Segin el ministro se cree en
su Ministerio que pescadores espafioles se es-
fuerzan en establecer un acuerdo para que, a la
esperada entrada espafiola en la Comunidad
Economica Europea, puedan exigir de dicha
Comunidad el derecho a pescar dentro de la
zona irlandesa de 50 millas. Se espera en
circulos maritimos irlandeses que estos aconte-
cimientos y reclamaciones no van a herir a las
tradiciones seculares de amistad entre marine-
ros espaiioles ¢ irlandeses ni a las grandes

posibilidades que existen de una cooperacion
estrecha entre la industria pesquera de Irlanda
y la de Espafia.

El “Viettors”, buque de cabotaje con bande-
ra panamena, salid, lo que no es muy frecuen-
te, en noviembre para Pasajes desde el puerto
de Belfast. [ J. DE COURCY IRELAND.

NUEVA SEDE BRITANICA
PARA EL ORGANISMO
MARITIMO DE LA 0.N.0.

LONDRES.—El Gobierno britanico va a
constituir en las orillas del Tamesis un nuevo
edificio, valorado en 22 millones de libras
esterlinas (unos 3.300 millones de pesetas)
para la sede de la Organizacion Maritima
Intergubernamental (IMCO).

La IMCO, que vela por la seguridad de la
navegacion y la prevencion de la contamina-
cion producida por embarcaciones, fue estable-
cida en 1958. Esta compuesta por cuatro
comisiones principales: .de seguridad marina,
proteccion del ambiente marino, cuestiones
legales y cooperacion técnica. Al iniciar sus
actividades estaba integrada por 30 paises; en
la actualidad se compone de 103 paises miem-
bros y mas de 200 funcionarigs.

La seguridad maritima entiende en cuestio-
nes de seguridad a bordo de los barcos. La
proteccion del medio ambiente se ocupa de
las medidas contra la contaminacion, particu-
larmente contra la descarga de petrileo efec-
tuada por los barcos petroleros.

La comision de cuestiones legales trata de
los aspectos juridicos de los convenios prepa-
rados por los paises miembros e intenta esta-
blecer las interpretaciones internacionales de
leyes y reglamentos. El objetivo de la comi-
sion de cooperacion técnica consiste en ayu-
dar a los paises en vias de desarrollo para
que aumenten sus flotas mercantes al objeto
de expandir el comercio y en verificar que se
mantengan las normas de seguridad al adqui-
rirse barcos baratos e inseguros. il

IMPORTANTES CAMBIOS
EN EL REGLAMENTO
DEL LLOYD'S

LONDRES.—La nueva edicion del “Regla-
mento y Estatuto para la clasificacion de
buques” que se publicara a finales de afio por
el registro maritimo del Lloyd’s, la sociedad
clasificadora internacional de Gran Bretafia,
entrara en vigor el 1 de enero de 1978.

Entre los importantes cambios efectuados
se ha determinado que sera necesario verificar
medidas por el calculo directo en ciertos as-
pectos de una amplia gama de buques y

Sigue CRONICAS INTERNACIONALES
en pagina 39.




Mar levantads por un viento de fuerza 12
’ (més de 64 nudos).
Corresponde 8 una mar enorme

con temporal huracanado.

EL VIENTO SOBRE
LA MAR

En nuestros comentarios mensuales so-
bre “El tiempo en la mar” nos ocupamos
fundamentalmente del oleaje y del viento,
pero por separado. Hoy quisiéramos con-
templar aquél como consecuencia de éste,
al objeto de sacar conclusiones vélidas y
de f4cil aplicaciéon para los hombres de la
mar. Y es que en la formacién y caracte-
risticas del oleaje influyen numerosos facto-
res, tales como la variacién de la presion
atmosférica, su valor, la configuracion y
profundidad del fondo marino, la salinidad
del agua y su temperatura. Pero por enci-
ma de todos, el viento, su velocidad. Es
sabido que la energfa del viento (energia
cinética) es proporcional al cuadrado de su
velocidad, y asf cuando ésta se duplica, su
energia se cuadruplica; y si la velocidad se
triplica, la energfa se multiplica por nueve.
Cuando el viento sopla sobre la superficie
del mar, una buena parte de su energfa se
gasta en crear el oleaje, siendo la altura de
las olas proporcional a Ia energia recibida.
Las olas, por tanto, se inician donde sopla
el viento, manteniéndose y amplificdndose
en su recorrido, siempre y cuando el viento
sople con una velocidad minima de seis

OLEAJE

nudos, pues‘la energia correspondiente a
los cinco primeros se emplea en anular la
oposicién creada por la natural viscosidad
del agua. A partir de los mencionados seis
nudos, la ondulacién crece en altura y lon-
gitud, y cuando se superan los diez, aumen-
ta més rdpidamente la altura que la longi-
tud de las ondas. A las regiones donde
ocurren tales fenébmenos se las denomina
zonas generadoras de oleaje. Son las en-
cuadradas a trazos en el mapa del tiempo
y suelen coincidir con las de influencia de
fuertes depresiones: También son zonas
generadoras las de los bordes de los gran-
des anticiclones tropicales, tales como el

7

popular “de las Azores”, en el Atldntico.

Los pardmetros que caracterizan las olas
son seis: altura, periodo, fongitud, amplitud,
velocidad y pendiente. Los tres primeros
son variables independientes, que se miden
directamente. Los otros pueden obtenerse,
nediante férmulas sencillas, de aquélios.

La altura de las olas es la distancia
vertical entre una cresta y su senc conse-
cutivo. Se expresa por la letra H.

El periodo es el tiempo que transcurre
entre el paso de dos crestas o dos senos
consecutivos. Se- expresa por la letra T.

La longitud de onda es la distancia entre
dos crestas consecutivas. Se expresa por
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la letra L. La clasificaci6n més sencilla del
oleaje se hace de acuerdo con su longitud
de onda. Una ola se dice que es corta si
su longitud es inferior a cien metros. Es
regular si su longitud oscila entre los cien
y los doscientos metros. Y es larga si
supera los doscientos metros.

La amplitud de la ondulacién (A) es la
mitad de la altura:

A=H/2

La velocidad de propagacién (C) es la de
avance de una linea de crestas, resultando
igual a la longitud dividida por el perfodo:

cC=L/T

La pendiente (o escarpadura) es el co-
ciente de_dividir la altura por la longitud de
onda: -

H/L

MAR DE VIENTO
Y MAR DE FONDO

Las olas que levanta el viento constitu-
yen la denominada “‘mar de viento”, o sim-
plemente “la mar”. Este oleaje sﬂ)ropaga
—ean la superficie del mar— con la misma
direccion y- sentido con que sopla el viento,
pero marchando hacia afuera del érea ge-
neradora, si bien —a medida que se aleja
de ella— amortigudndose el oleaje, aunque
llegando a zonas muy alejadas de su lugar
de origen y apareciendo en éreas donde no
hay viento o donde éste nada tiene que ver
con el que le gener6. Surge asf la “mar de
fondo” o “mar de leva”, también llamada
“mar tendida” o “mar sorda”. La propaga-
cibn de la “mar de fondo” no consume

. nada més que la mitad de la energia que

le proporcioné el viento originario, siendo
su velocidad proporcional a tal mitad. Si el
viento amaina o arrecia, la energia corres-
pondiente es distinta y, para cada valor de
ésta, surgen nuevos grupos de olas, inde-
pendientes de los originados antes o des-
pués. Se deduce, pues, que la “mar de
fondo” se propaga en “trenes de ondas” y
que cada variacion del viento crea un dis-

tinto e independiente “tren de ondas” que,
por otro lado, estdn separados (cada dos
consecutivos) por intervalos variables de
tiempo. En cuanto a los efectos de la otra
mitad de la energia transferida por el vien-
to, pueden verse sin més que dejar un
objeto flotante entre -las olas y observar
sus movimientos, evidencia visible de los
ejecutados por las particulas de agua.

LA MAR REAL

La verdad es que coexisten con frecuen-
cia varias 4reas generadoras que, simults-
neamente, emiten sus “trenes de ondas”.
Incluso cada una de tales &reas, si en ella
el viento es racheado, puede emitir varios
“trenes de ondas”, de modo que —fuera de
esas areas— habra otras. a. las que arriben.
varios “trenes” (distintos) de “mar de fon-
do”. Y esas &reas, a su vez, pueden ser
generadoras con una mar de viento alli
originada. Pues bien, todos esos “trenes
de ondas”, con su perfodo propio, su altura
y su longitud de onda, se interfieren y se
superponen, para dar lugar a un oleaje gran-
demente complicado, que es la mar real.
De ahf que no pocos barcos, al enviar sus
partes meteorologicos, suelen dar tres (o
més) “trenes de ondas” simultdneos, casi
siempre con muy distintas caracterfsticas.
Para terminar este apartado afadiremos
que, al propagarse la mar de fondo, va
perdiendo altura, segin una ley que, para
la préactica real, vale diciendo que “la altura
de las olas ‘en la mar de fondo’, disminuye
un tercio cuando ha recorrido una distancia,
en millas héuticas, igual a su longitud de
onda en pies”. Asl, una “mar tendida” con
olas de seis metros y una longitud de onda
de 150 metros (490 pies) provocara olas
de cuatro metros cuando haya recorrido
490 millas nduticas. En las siguientes 490
millas se reducird a: 4—4/3=27m,
etcétera. Esta ley sélo se cumple cuando la
ola no toca fondo ni atraviesa éreas donde
sople viento, pues si toca fondo, la ola rom-
pe, y si encuentra 4reas con viento, éste mo-
difica el oleaje.

(Pasa a la pég. siguiente)



Mar levantada por un viento de fuerza 10 Beaufort (48 a 56 nudos). Corresponde a una mar mon-
taiosa con temporal duro.

Mar levantada por un viento de fuerza 11 Beaufort (57 a 63 nudos). Corresponde a una mar mon-
tafiosa con temporal muy duro.

Fuerza Velocidad media del viento

Término descriptivo

Altura

fort

Nudos m/s. Km/h.

Espaitol Inglés Portugués

' Francés olas (metros)

EFECTOS EN ALTA MAR
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La mar estd como un espejo.

La mar presenta rizos pequefios y cortos con aspecto de conchas 0 gran-
des escamas, pero sin espuma.

La mar se riza con ondas pequeiias, més largas que altas, cuyas crestas,
bien definidas ya, no rompen.

Se pica la mar con olas muy pequefas y cortas, con crestas que empie-
zan a romper, dando la espuma al agua un aspecto jabonoso, pero sin
aparecer borreguillos més que muy aisladamente.

Aumenta la longitud de las iheas de cresta; olas pequeflas y cortas en
{as que menudean los borreguillos.

Los borreguillos abundan y, en ocasiones, hay rociones. Las olas tienen
una moderada altura y las lineas de cresta se alargan visiblements.

Las crestas espumosas se generalizan y los rociones son frecuentes; el
oleaje se formaliza. a

La espuma empieza a ahuecarse, siendo arrastrada por el viento en for-
ma de regueros blancos espumosos. La mar engruesa claramente.

Nubes de espuma se arremolinan por encima de las crestas, sobre unas
olas de larga cresta que rebasan claramente los 5 metros de altura. Los
regueros de espuma arrastrada por el viento son muy numerosos y bien
definidos.

Los regueros blancos, de espuma ahuecada e impuisada por el viento,
son anchos; los rociones dispersan las gotas de agua dificultando la visi-
bilidad; el oleaje es muy alto con crestas que oscilan antes de romper, tu-
multuosamente, enrolldndose.

El aspecto de la mar es blanquecing, con hervideros de espuma ahueca-
da por el viento y desparramada en extensas dreas de las que parten an-
chos regueros impulsados por el temporal; las olas son muy grandes, con
lineas de cresta muy largas y empenachadas de espuma, que rompsen
violenta y tumultuosamente, enrolléndoss.

Olesje excepcionalmente alto que oculta, en ocasiones y en forma transi-
toria, hasta barcos de tonelaje medio; anchos encajes de espuma fasto-
nean totalmente los bordes de las largas crestas; los rociones hacen muy
reducida la visibilidad horizontal; grandes extensiones de espuma blan-
quean casi totalmente la mar, partiendo de ellas anchos regueros a im-
pulsos del viento temporal.

La mar es, en toda su extension, un hervidero de espuma blanca; rocio-
nes y copos de espuma ahuecada lienan el aire haciendo mala la visibili-
dad horizontal; el oleaje s enorme.

OLEAJE

{Viene de la pdgina anterior)

RELACION ENTRE LA MAR
Y EL VIENTO

La altura y el periodo de las olas (que
son las variables més interesantes) depen-
den en cada lugar:

Primero: de la velocidad del viento en
tal punto.

Segundo: de la distancia recorrida por el
viento (antes de llegar a aquél), conservan-
do su direccion y velocidad précticamen-
te .constantes. Internacionalmente, cuando
el viento cumple tales condiciones, se le
llama “fetch”.

Tercero: el numero de horas (persisten-
cia) que lleva soplando ese viento sobre

ese lugar.

Y cuarto: la mar inicial o estado previo

de la mar.

La férmula de Zimmermann y Rossby
expresa la altura méxima que pueden llegar
a alcanzar las olas segin sea la velocidad

del viento o teniendo en cuenta el “fetch”.
A continuaccién se expone tabulada, segah
la popular escala de Beaufort. De entrada
digamos que son férmulas aproximadas que
dan valores aceptables cuando el viento es
fuerte, pero si éste sopla desde tierra, sola-
mente tienen valor para alta mar. [l FER-
NANDO MEDINA.

Altura de olas, segin el “felch” y Ia fuerza del vienio y valores medios para el perjodo y longitud de onda

Fetch Viento en grados Beaufort Fetch Viento en grados Beaufort
km. 5 6 7 9 km. 5 [] 7 8 9
H: 1,1 1,5 21 2,7 3.7 metros H: 2,1 2,7 3.6 5,1 6,6 metros
90 T: 5 55 6 7 7.5 segundos 800 T: 8 9 10 11,56 13,5 segundos
L 36 43 55 72 91 metros L: 99 124 162 212 272 metros
H: 1,3 1,7 2,4 3,2 4,1 metros H: 2,3 3 39 5,7 7.3 matros
<150 T: 6 6,5 7,5 8 9,5 segundos 1200 T: 8 9 105 12 14 segundos
L 52 64 a3 103 133 matros L 102 132 175 230 298 matros
H: 1.6 2 28 3.8 4.9 metros H: 25 3.2 4.2 6.1 7.9 metros
300 T 7 7.5 8,5 9.5 11 segundos 1.500 T: 8 8,5 11 12,5 14,5 segundos
L: 71 89 115 145 185 metros L: 104 138 186 246 321 matros
= !I,!: .1, 'g %’g gg 4.6 g‘s matros Como siempre, H es la altura de olas, T el perlodo y L la iongitud de onda del oleaje.
. d .. I 11 12,5 segundos Ejemplo: para un fetch de 1.200 km. y un viento de fuerza 7 Beaufort, se tendrd una altura de ol
L 86 108 140 182 234 metros de 3,9 m., con un periocdo de 10,5 sagurd‘:m y una longitud de onda de 175 metros. D Sotole




algtn tiempo de la vida humana en unas condiciones adver-
sas, después de un plazo donde, en idénticas circunstancias,
seria imposible la vida. .

Los conceptos tradicionales sobre esta materia han sufrido
modificaciones merced a las observaciones de los médicos nava-
les que tomaron parte en la segunda guerra mundial, y en los
altimos conflictos de Corea y Vietnam, donde los néufragos recu-
perados supusieron una gran experiencia a este respecto, y muy
especialmente por los estudios realizados por néufragos volunta-
rios, observaciones de clentificos supervivientes y los trabajos
sobre supervivencia de las Marinas estadounidense, rusa, briténica
y francesa. b

No obstante, no puede menospreciarse o que sobre esta mate-
ria es fruto de lo asimilado y aprendido en los hallazgos de los
pueblos primitivos. La habilidad desarroliada por los mismos para

s E entiende por supervivencia en la mar la prolongacién por

adaptarse a la Naturaleza, ya sea en la tierra o en la mar, es muy
superior a la conseguida en la actualidad, por mucho entrenamien-
to y aptitud que se tenga. Aun contando con los medios moder-
nos de salvamento, conseguidos merced a los avances de la
tecnologia, hay que afadir a esa-disponibilidad ese sentido espe-
cial para la adaptabilidad en que los antiguos eran auténticos
maestros. 1

SACRIFICIO, LUCHA, GANAS DE VIVIR

No cabe duda de que los primeros supervivientes fueron los
primitivos pobladores de las islas alejadas de los continentes. Las
migraciones de los continentales hacia las islas, aprovechando las
corrientes marinas, supusieron una gran seleccién de los que
alcanzaban éstas. Segun el etnélogo noruego Thor Heyerdal, las
istas de la Polinesia fueron habitadas por los pobladores de
Ecuador y PerG antes del descubrimiento de América, siguiendo
unas navegaciones de m4s de 4.000 millas en balsas toscamente
construidas. Heyerdal, reproduciendo las mismas circunstancias,
realiz6 un viaje con cinco aconpafiantes, en .el afo 1947, y
demostré—que- aquellas- n i ; podrian- haber durado de
cuatro a seis meses (expedicién de la “Kon-Tiki").

Anteriormeste, el testimonio escrito més importante es el del
capitan de la Marina inglesa William Bligh; quien, en un libro que
tuvo gran difusién en la Ghtima década del siglo XV, relata sus
aventuras, hasta entonces increibles. Este marino, que mandaba
el buque inglés “Bounty” en el afo 1789, era hombre de tempe-
ramento exageradamente ordenancista. Debido a la. excesiva se-
veridad con su datacién, provocé la sublevacién de ésta, que se
amotind y lo hizo prisionero. El jefe de los sublevados dispuso
que Bligh, en uni6n de dieciocho tripulantes de los més adictos a
é), abandonara la “Bounty” en un bote, cerca del archipiélago de
Tonga, en el Pacifico, con provisiones para sélo ocho dias. Y ahi
comienza una de las aventuras de supervivencia méas reales de la
Historia de la Humanidad. Bligh, animado por un gran espiritu de
odio y venganza, es capaz de cruzar el Pacifico, navegando para
ello més de 5.000 millas, subsistiendo Unicamente con los recur-
sos que le proporcionaba la mar. Ueg6 a Batavia, actual Yakarta,
a los dos meses del incidente, con la tripulacién diezmada después
de sufrir increfbles penalidades.

En el afio 1943, un chino sobrevivi6 163 dias aislado en una
pequeia balsa; y en el afio 1952, hace su famoso experimento el
doctor Alain Bombard, médico francés, llamado el néufrago volun-
tario, que sobrevivi6 65 dias, demostrando la posibilidad de sub-
sistir con Jos Gnicos recursos gue la mar proporciona si éstos son
convenientemente aprovechados. Mas recientemente, en 1972, el
inglés Douglas Robertson logra sobrevivir, junto con su familia,
compuesta de mujer, hijo mayor, dos gemelos de doce aifios, y un
amigo, durante 38 dias, permaneciendo en las mar solos y aisla-
dos. Esta aventura se recoge en el reciente libro “Vivir o morir en
la mar”. '

Tanto en estos casos citados como en tantos otros donde se

ha conseguido sobrevivir, el denominador comiin es la seguridad
y la confianza, inspiradas en las propias posibilidades de éxito
para superar situacién tan adversa. Nadie que sea incapaz de
afrontar con gran espiritu las necesidades y privaciones que lieva
consigo un naufragio podra contar éste. El espiritu de sacrificio, el
afén de lucha, las ganas de vivir, y, por encima de todo, una fe
inquebrantable en las propias fuerzas, son las condiciones que
propician el éxito.

A veces, esta fe estd representada por otros condicionamientos
humanos, como el odio y la sed de venganza (caso del capitén
Bligh), la fe en sus teorias y experimentos (casos de Heyerdal y
Bombard) y la fuerte vinculacion afectiva (familia Robertson).

EL DESASTRE

Siguiendo la secuencia natural de los hechos, la supervivencia
comienza en el momento de producirse el desastre, cuando por

cualquier circunstancia impreviéta o por accidente hay que aban-
donar la nave nodriza, o naufraga la propia embarcacion, o se
produce el amerizaje o la caida al mar de un avién o helicéptero.

Las posibilidades de supervivencia varian enormemente seg(n
el estado de la mar, proximidades de la costd o de otros buques,
suceder en zona habitual de pesqueros o préxima a rutas frecuen-
tadas, y, sobre todo, si el hundimiento es lento o es répido. Con
independencia de otros factores climatolégicos, como el frio, o
accidentales inmediatos, como asfixias, quemaduras, traumatismos
mecénicos, etcétera, las principales causas de muerte en los
primeros dias son el pénico y la desesperacién en los tres prime;-
ros dias; la sed, del tercero al décimo dia, y el hambre, del
undécimo al trigésimo.

Cuando el hundimiento es lento, el -problema se simplifica por
la posibilidad de haber dado tiempo a emitir las sefales de
socorro por radio, y, como consecuencia, esperar una accion de

salvamento réapido. Por otra parte, da tiempo a proveerse dé .

agua, ropas y provisiones, chaleco salvavidas o flotador. Se cuen-
ta también con la confianza de ser salvado permaneciendo en el
bote o balsa salvavidas en las proximidades—det naufragio;- a
donde se’tiene la esperanza de que, méas tarde o mas temprano,
llegue auxilio.

En el caso de un hundimiento répido, la eficacia depende més
bien del entrenamiento de la dotacién y de la preparacién del o
de los tripulantes, y, sobre todo, de la disponibilidad inmediata de
los equipos de salvamento, como son su estiva y la facilidad de
poder hacer unc de ellos. Siempre que se navegue, se pensard en
esta contingencia, especialmente en épocas de conflictos bélicos,
aunque se pertenezca @ pais neutral. La prevencion también la
reclama la posibilidad de empeoramiento del estado del mar,
averias, nieblas, navegacion en zonas no concurridas, pérdida de
gobiermo, etcétera.

Siempre serd una obligacién del mando programar préticas
peridicas de abandono del buque. El tripulante, por si y porque
en ello le va la vida, debe atender a su preparacion, con informa-
cién y entrenamiento constantes.

Los Gltimos momentos a bordo de la embarcacién sgn de una
importancia vital. Requieren una gran serenidad y ponen a prueba
el temple y el 4nimo de las personas. Hay que recordar ia
distancia y rumbo a la tierra méas préximas, destrincdndose todo lo
de cubierta que pueda flotar.

Si se lleva chaleco salvavidas, comprobar que estd en buenas
condiciones y perfectamente colocado y asegurado. Si se es
tripulante de un helicoptero, comprobar el estado y las condicio-
nes del chaleco autoinsuflable, por la posibilidad de alejamiento al
caer al mar. :

Se procurard una prenda para cubrir la cabeza, Y, si es posible,
se bebera agua. Se evitaran esfuerzos innecesarios.

ABANDONO DE BUQUE

Por la dificultad y emocién del momento, no se pueden dar
normas concretas, pero si una orientacién sobre lo que es conve-
niente realizar, que, a manera de principios fundamentales, van a
significar una valiosa ayuda para la supervivencia.

® Siempre que sea posible, se hara el abandono totalmente
vestido. Si el calzado es muy pesado, como botas altas, se
despojard uno de ellas, pero conservando los calcetines.

@ Abandonar el barco por la banda de sotavento, para caer lo
més lejos posible de los restos del naufragio. Si el buque esta
muy inclinado, hacerlo por la banda més proxima al agua.
@ Evitar saltar desde a bordo. Si no se hace el abandono en los
botes salvavidas o balsas arriables, se procurard descolgarse por
la borda, utilizando cabos, escalas, mangueras o redes que previa-
mente se hayan dispuesto al costado de la embarcacién.

® Si hay que saltar, se elegird el sitio mas bajo y més saliente,
con el fin de caer lo méas abierto posible del buque abandonado.
Arrojarse siempre de pie, con las piernas bien juntas y la nariz y

boca tapadas con una mano. Procurar caer en una zona libre de
objetos flotantes. !
@ Si la altura es escasa y hay suficiente fondo, arrojarse con las
piemas flexionadas, para ofrecer més resistencia al chocar con el
agua.

® Si la altura es mayor y se sospecha poco fondo por la
existencia de rompientes, el salto se hard con fuerza, con las
piernas extendidas hacia adelante, como si se fuese sentado para
conseguir mayor efecto frenador y evitar el hundimiento.

@® Cuando se salta desde el barco con chaleco salvavidas, ase-
gurarse de flevar bien sujetas las tiras inferiores dei tronco y flojas
las correspondientes a las piernas, que se afirmardn una vez en el
agua.

® Si se lleva salvavidas neumético, autoinsuflable, no se inflard
hasta estar en el agua.

® Si hay petréleo ardiendo, se saltard hacia barlovento, bucean-
do en esta direcci6n todo lo posible. Agotado el aire de los
pulmones, se saldra a la superficie verticalmente, dando la espalda
al viento y agitando un brazo circularmente alrededor de la cabe-
za, barriendo el agua con las manos para apagar el fuego. Ya con
la cabeza fuera, efectuar una inspiracion profunda y bucear nueva-
mente para salir de la zona de petréleo.

FLOTABILIDAD

Si se dispone de chaleco de flotabilidad propia, lo inmediato es
alejarse del lugar del desastre hacia los objetos flotantes mas

. visibles. El chaleco autoinsuflable no se accionard hasta encon-
* trarse alejado de la zona unos 100 6 150 metros.

"El problema se acentUa si no se sabe nadar y no hay posibili-
dad de hallar inmediatamente un objeto flotante. Pero aun sabien-
do nadar, se debe buscar en seguida algo que flote, para econo-
mizar energias. En el agua, el agotamiento fisico sobreviene
répidamente.

El cuerpo humano flota de por si, tanto mas si se tiene
paniculo adiposo abundante —individuos obeses— o se posee buen
desarrollo torcico, pues la cantidad mayor de aire que puede
retener los pulmones restan densidad al cuerpo. A mayor cépaci—
dad respiratoria, mayor indice de flotabilidad. Igualmente el con-
tenido aéreo de los 6rganos huecos, como el estémago y el
intestino grueso, aumentan la fuerza ascendente.

La flotabilidad se puede procurar también mediante elementos
que hagan las veces de pulmones accesorios o flotadores impro-
visados. A estos efectos se utilizan camisas ahuecadas y recogi-
das, con una bolsa de aire en su interior, 0 pemeras 0 mangas
atadas por los extremos, quedando interiormente una bolsa de
aire. Estos objetos se pueden sostener entre las manos y accionar
con los pies, o entre las piernas, y avanzar con las manos.

Aunque toda persona debiera saber nadar, completando con
este aspecto su formacién integral, todavia y a pesar del interés
que pone &n ello no s6lo el Estado, sino la propia sociedad, hay
muchos individuos que no saben sostenerse en el agua y avanzar
con unas brazadas. Durante los Gltimos veinticinco afios se ha
perfeccionado un método que permite una fiotabilidad adecuada y
una progresién minima, pero suficiente para poder llegar a una zona
de mayor seguridad. Se denomina flotacién constante, y fue ideado
por Fred Lanque, profesor de Educacitn Fisica e Instructor principal
de Natacién del Instituto Técnico de Georgia. En esencia, el método
consta de dos sistemas de brazadas bien sencillas; una, la de flota-
cién, para sostenimiento o equilibrio dentro del agua; la otra, lamada
de trasldcién, es de progresi6n o avance. En la primera destaca como
novedad la posicién que adopta el cuerpo dentro del agua: la vertical.
Se fundamenta en Ia flotabilidad propia del cuerpo, cuyos pulmones
llenos de aire proporcionan una fiotabilidad total si el individuo se
mantiene completamente sumergido. Lo importante es mantener
este equilibrio de verticalidad, sacando alternativamente la cabeza
del agua para tomar, aire. .

(Pasa a la pég. siguiente)
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BRAZADA DE FLOTACION.—Consiste en procurar la flotabili-
dad sin movimientos bruscos al accionarr los brazos; éstos se
cruzan delante de la cabeza, con los antebrazos juntos. Las
piernas se agitan suave y alternativamente hacia adelante y hacia
atras. El cuerpo permanece como colgando dentro del agua. Para
tomar aire hay que levantar la cabeza, dejando fuera del agua
nariz y boca; por ta primera se expulsa el aire, introduciéndolo por
la boca. No es necesario renovar todo el aire de los pulmones.

LA BRAZADA DE TRASLACION.—Es el cambio de posicion.
Una vez tomado el aire, se inclina la cabeza y se extienden los
brazos al frente, al mismo tiempo que se abren las piernas en
tijeras, levantando los pies todo lo que sea posible. El cuerpo
adopta la posicion horizontal, estirado, con las piernas juntas y la
cabeza entre los brazos, procurando el méaximo avance. Luego se
recoge en si mismo, coma indica el esquema, y se vuelve a la
posicién vertical para respirar. La progresién es, en definitiva,
pasar de una posicion a la otra, tipos de movimientos que reqdie-
ren un entrenamiento adecuado, y, sobre todo, la coordinacién de
los mismos con el ritmo respiratorio.

EQUIPOS DE SALVAMENTO

Todas las embarcaciones van provistas de dispositivos o utillaje
para una emergencia. Ninguna embarcacién, por pequefa gque
sea, deberd hacerse a la mar sin elementos de flotabilidad propia
e independiente. El elemento més importante es el chaleco salva-
vidas, cuyo manejo debe conocerse. En todas las embarcaciones
habré algunos de mé4s, para evitar que, por su deterioro o inutili-
zacién se hagan insuficientes.

CHALECO SALVAVIDAS

Hay dos tipos. El tradicional de flotabilidad propia, moderna-
mente fabricado con material pldstico o caucho esponjoso, forrado
con tela impermeable y provisto de cintas o tiras de lona y
corchetes, para sujetarlo al cuerpo con seguridad e impadir que se
salga por la cabeza. La tira que rodea el chaleco ya provista de
un mosquetén con su anilla, que se engancha a la guirnalda
salvavidas de los botes o balsas o a otros naufragos. Sirve
también para amarrar la guia que lance el barco salvador.

El otro tipo de chaleco, mas empleado en los buques de
reducido espacio y mucha tripulacién, es el autoinsuflable, que
estd construido de tejido de nylon; es totalmente estanco y lleva
adosada una botella de anhidrido carbénico, con un mecanismo
facil de accionar para su vaciado en la cdmara del salvavidas.
También se puede llenar con el aire de la boca, soplando un tubo
dispuesto para este fin.

Ultimamente, un nuevo modelo de chaleco salvavidas ha sido
fabricado por una firma britdnica. Se infla también autométicamen-
te con anhidrido carbdnico en el instante en que el accidentado
cae al agua, pero si por cualquier circunstancia no se desease el
autoinflado, el mecanismo se neutraliza accionando un dispositivo

_manual. Ademds, para el caso de que fallase el llenado, lleva

medios para realizarlo con la boca. Va provisto igualmente de un
sistema de iluminacién que se activa al contacto con el agua; de
un silbato, de una cinta protectora, de un cabo de salvamento y
de una capota protectora transparente.

Pesa en total 1,13 kilos y tiene un empuje de flotabilidad de
17 kilos. Entre las pruebas a que fue sometido merece destacarse
la de la calda desde 9 metros de altura con el salvavidas total-
mente inflado sin que resultasen dafios para el chaleco ni lesiones
para el sujeto experimentador.

Cada tipo tiene sus ventajas e inconvenientes. El hinchable

Si hay petréleo ardiendo: salir a la superficie verticalmente, barrer el agua con las manos para apagar el fuego...

estd expuesto a desgarrones y, aun sin éstos, a escapes de aire,
por lo que hay que rellenarlo con cierta frecuencia.

BOTES Y BALSAS DE SALVAMENTO

Existen en todos los bugues, aun en las embarcaciones depor-
tivas, debidamente contrastados y homologados por las respecti-
vas Marinas, botes y balsas de salvamento.

Prescindiremos de los botes y escribiremos lo relativo a las
balsas, elementos éstos mas completos desde el punto de vista
de la supervivencia, por su flotabilidad, resistencia y mejores
condiciones de aislamiento.

Las balsas, lo mismo que los botes, pueden ser arriables y
automaticas. Las primeras, donde se alojan ancianos, nifios y
enfermos, se arrian desde el buque cuando hay tiempo de ello.
Las autométicas se lanzan al mar por medio de un dispositivo de
Janzamiento muy accesible. Van dispuestas en la cubierta sobre
un varadero, dentro de unos envases de poliester reforzado con
fibras de vidrio. Si no ha dado tiempo a soltarse el dispositivo de
lanzamiento se acciona el mecanismo hidrostético al ponerse en
tensién un cabo que las mantiene unidas a la embarcacion, y se
llenan de aire autométicamente. Si falla este sistema se tracciona
de otro cabo de seguridad, que se maneja desde el agua. Aunque
no se haya producido el hinchamiento, la balsa tiene flotabilidad

propia, por los compartimientos que forman la parte que va a“’

constituir el suelo o plan de la baisa armada.

Hay varios tipos de balsas automaticas, segin el namero de
tripulantes y cualidades de la embarcacién. En Espana se fabrican
de excelente calidad y estdn homologadas. Los modelos més en
uso tienen forma ovalada, que les da mayor flotabilidad, y hacen
de seis a doce plazas. De mayor cabida (de dieciséis a veinticinco
plazas) son las circulares, de mayor resistencia que las ovaladas.

Las cadmaras de flotacion y el fondo de estas embarcaciones
son de color negro, para alejar a los escualos. E! toldo o techo es
anaranjado, para hacerse visible a los equipos de rescate. Por el
interior, blanco, para no causar fatiga a la vista de los tripulantes.

En el caso de gue al lanzar una balsa quedase invertida por la
accion del viento o de la mar, un solo hombre puede volverla a su
posicién normal mediante traccién de las tiras que lleva en su
fondo y haciéndola girar por el lado de fa botella de aire compri-
mido. El que realice la maniobra se situara de pie por el lado de
giro, para hacer mas fuerza, y, una vez adrizada, se alejara, para
evitar que le caiga encima. En la -posicibn normal y llenas las

/A

Brazada de flotacién: Se consigue la flotabilidad sin movimientos bruscos, al accionar los brazos, los cuales se cru-

zan delante de la cabeza con los antebrazos juntos...
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Un chaleco salvavidas que se infla automaticamente con
anhidrido carbdnico en el instante en que cae al agua y
rovisto de un sistema de iluminacién que se activa tam-
ién con el agua; ha sido fabricado por una firma brit4-

mca.

bolsas de estakilizacién, maniobra que se hace antométicamente,
estas balsas son précticamente involcables.

PERTRECHOS Y ABASTECIMIENTOS
DE LAS BALSAS

Todas las balsas de salvamento van provistas de unos pertre-
chos y Gtiles minimos para completar su funcionamiento, asi
como de raciones alimenticias y agua, también en proporciones
minimas pero suficientes para una emergencia, Esta disponibilidad,
que varia segln las distintas Marinas del mundo, viene reglamen-
tada en las “Normas complementarias para la aplicacion del
Convenio Internacional para la Vida Humana en el Mar”, en vigor
en nuestro pals desde 1960, y que se refieren al material y
abastecimientos que deben llevar las balsas en diferentes circuns-
tancias de navegacién, como alejamiento de buques respecto a
las costas. El equipo normal para navegaciones largas con aleja-
miento de mas de ochenta millas consta de lo siguiente: una guia
provista de un pequefo fiotador, un cuchilio con mango de made-
ra o material pldstico poco densa, un-achicador, dos esponjas, dos
anclas flotantes, dos zaguales o canaletes, un estuche con acce-
sorios, una bomba o fuelle de goma para insufiar aire, tres
abrelatas, un botiquin de primeros auxilios, un vaso de acero
inoxidable, una linterna, un espejo de sefales de dia y un silbato,
dos sefiales de socorro, seis’ bengalas, un juego de aparejo de
pesca y raciones alimenticias envasadas en latas o en recipientes
de pléstico.. Estas raciones estdn compuestas de caramelos de
azucar de cebada, galletas enriquecidas con proteinas, tabletas de
chocolate y de leche comprimida, grageas de vitaminas, seis
tabletas de un preparado contra el mareo, un recipiente de 1,5
litros de agua por persona, un manual de instrucciones y una
tabla de senales.

Ademés del siguiente armamento: Una botella de CO? con
cabeza de inflado automético y cabo de accionamiento de nylon,




Balsa neumatica circular (dieciséis a veinticinco plazas).
Una columna central sustenta la estructura superior.
Puede apreciarse la abertura lateral.

Si al lanzar la balsa queda invertida en el agua, un solo hombre puede volverla

a su posicion normal mediante traccién de las tiras que lleva en su fondo.

dos escalas lastradas de acceso, también de material sintético,
una luz de situacién y otra interior que funciona con pilas de
sodio y agua de mar, un recipiente o depésito portaaguas de lona
impermeabilizada o material plastico blando de 10 litros de capa-
cidad y un dispositivo con enganche para remolque y boza.

En la actualidad se experimenta por varios departamentos meé-
dicos de Marina de algunas naciones un tipo de alimento id6neo,
contenido en bolsas de pldstico cerradas al vacio y previamente
liofilizados, de los cuales existen dos tipos: sélidos, en pastillas,
para ser consumidos directamente, y otros que tienen que ser
rehidratados con agua potable o con mezcla de agua potable y de
mar. En estos avances dietéticos ha supuesto un gran adelanto
tecnologico lo experimentado y conseguido para la alimentacién
de los cosmonautas.

EMBARQUE Y PERMANENCIA
EN LA MAR

El embarmue en los medios de salvamento es una operacion
delicada y expuesta al accidente.. Los primeros en alcanzar la
alsa, generalmente los mas fuertes, soltarén la escala o dispon-
dran las ayudas necesarias para facilitar la subida a bordo. Los
que vayan llegando se distribuiran a una y otra banda de la
embarcacion, alternativamente. Es preciso mantener una discipli-
na férrea para evitar el vuelco de la balsa y por la llegada masiva
de supervivientes. Si las balsas van muy sobrecargadas de gente,
no se admitirdn mas a bordo, sino que los excedentes irdn a flote,
amarrados a la guirnalda por medio gel cinturén del chaleco
salvavidas.

Sumergido el buque naufragado, los botes y balsas volveran a
la zona de hundimiento para recoger los materiales flotantes que
puedan ser (tiles, como ropas, lonas, cabulleda, remos, tablas,
recipientes, etcétera. Todas las embarcaciones de salvamento
permaneceran agrupadas en las inmediaciones del hundimiento,
.pues a ese punto acudirdn los medios de auxilio, bugues, aviones
y helicopteros de salvamento. No obstante, si la tierra mas
proxima es ficilmente alcanzable con los medios propios, las
embarcaciones se dirigirdn a ella.

La permanencia y navegacion en las balsas requieren mayores
precauciones que si se tratara de un bote, pues su estructura es
méas vulnerable que la de éstos. Al subir a bordo, se evitaré
rozarlas con correajes, hebillas o armas, y ya en ellas, procusar
igualmente ivitar suelas de zapatos rotos, cuchillos, herramientas
y demas objetos punzantes o cortantes. Los restos del naufragio
que hayan podido aproximarse peligrosamente seran apartados.

Todo el equipo y enseres de la balsa iran bien trincados. Las
provisiones y el agua potable se guardardn en lugar seguro des-

o

pués de haber hecho su recuento, racionandose y distribuyr,ndose
sblo por orden del que tenga el mando, persona que de¢be ser
continuo ejemplo para la tripulacion, infundiendo confianza y ante-
niendo una disciplina familiar, sin dejar de observar actitud de
dominio y decisi6n para intervenir con severidad en el caso de
abandono o relajamiento de la disciplina.

Durante la navegacién habrd una persona de alerta, que se
encargaré de vigilar el hinchado de los flotadores y las provisiones
y hard de serviola para avistar buques o tierra. También cuidara
del achique de la balsa o bote. Ird sujeto a la embarcacién por un
cabo no menor de tres metros.

Para la navegaci6n se armara una vela. De disponer de motor,
éste solo se usard en circunstancias comprometidas. Se seguird
una derrota préxima a zona frecuentable por buques o rumbo a
tierra. Para facilitar la localizacion desde el aire, se procurard
navegar por las inmediaciones de objetos flotantes de los més
grandes y visibles. Para mantener el rumbo y ofrecer la proa a la
mar, se empleard un ancla flotante; de no disponerse de ésta, se
amarrard a la balsa un objeto semisumergido con cabo no menor
de ocho metros, para que la embarcacion vaya frenada y no derive.

Permanentemente habra de estar preparado para hacerse notar,
para prestarse rdpidamente al salvamento. Por elio, se pondra en
marcha la baliza automética, y, si existe, el receptor radiogoniomé-
trico que es el mejor instrumento actual para facilitar la localiza-

cion. Los restantes elementos de sefiales, como bengalas, cohe-

tes, colorantes, etcétera, s6lo se empleardn en los momentos
oportunos. i

SUBSISTENCIA Y RECURSOS d
NATURALES

El agua es elemento primordial, del cual no pueden prescindir
los seres vivos. Sin agua no es posible la vida; es, por tanto, lo
primero que hay que ahorrar. Durante las primeras veinticuatro
horas siguientes al desastre no se consumird agua, pues el orga-
nismo no la retiene, debido principalmente a las anémalas circuns-
tancias atravesadas, con la consiguiente angustia y sobrecarga
emocional.

La cantidad de agua que necesita un aduito inactivo con
reducida alimentacion y escaso gasto de energia, es, aproximada-
mente, medio litro diario, cantidad que se incrementa al producir-
se mayores pérdidas por aumento de la sudoracion, ya sea por
ejercicios fisicos o por calor ambiental. En consecuencia, se
reducirén los movimientos y no se hardn esfuerzos innecesarios,
permaneciéndose a la sombra si hace sol y despojéndose de ropas
si hace calor. También se evitard el escupir y hablar excesivamen-
te. La racién de medio litro diario de agua se tomara espaciada.
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La brazada de traslacién es el cambio de posicién. El cuerpo adopta la posicion horizontal para avanzar, recupera la

vertical para respmar...
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Antes de beber, se mojaran los labios, tomando luego sorbos
lentamente, reteniendo cada sorbo algin tiempo en la boca antes
de tragarlo.

El agua de reserva de que generalmente va provista la baisa
s6lo se consumird cuando se hayan agotado las posibilidades de
obtencion de fuera. A pesar de las circunstancias, son varias
estas posibilidades:

AGUA DE LLUVIA —Se recogerd mediante lonas y encerados,
o con el mismo toldo de la balsa, que antes se habrd procurado
limpiar. Es preciso prever el aguacero y prepararse a aprovechar-
lo. Si es copioso el chaparrén, el agua del primer Henado de la
lona se tirara porque tendrd mal sabor, recogiéndose la siguiente.
Se almacenar4 en los recipientes adecuados en la mayor cantidad
posible. Douglas Robertson, con su gran experiencia, propone un
dispositivo especial para la recogida, dispositivo que deberia for-
mar parte de! equipe del bote o balsa. Consisie en una especie
de paraguas invertido, plegable, que se arma en el momento de
su utilizacion. No sélo recogeria el agua de lluvia, sino que podria
hacer de sombrilla. Su ventaja es la limpieza y la posibilidad de
poderse arranchar bien.

AGUA DE LOS PECES.—Los peces, como todos los seres
vivos, tienen gran cantidad de agua en su composicion tisular y
en los liquidos organicos. El agua constituye, aproximadamente,
las cuatro quintas partes del peso de la mayorfa de los peces,
pudiendo oscilar los valores extremos entre el 50 y el 90 por
ciento. La mayor parte de este agua, es celular, pero un porcentaje,
que varia entre un 2 y un 10 por 100, corresponde a los fluidos cir-
culantes, sangre y linfa.

Para la obtencién de este agua, principalmente de la linfa, se
verificardn cortes o agujeros en el dorso del pescado y, aplicando
la boca, se hardn succiones enérgicas para absorber el jugo.
Pueden también triturarse los peces. La sangre més aprovechable
es la de las tortugas marinas, de facil obtencién. Otro jugo
accesible es el de los globos oculares y espinas gruesas, especial-
mente de los peces cartilaginosos, que se masticaran hasta extraer
todo el liquido que contienan. o

AGUA DE MAR.—Aunque su ingestibn suele acarrear més
perjuicios que beneficios por su gran contenido de sales (alrededor
de 35 gramos por litro), algunos naufragos han sobrevivido bebién-
dola. Los tripulantes de la “Kon-Tiki”, cuando el agua de que
disponian tomaba mal sabor, mezclaban a ésta agua del mar,
justificando posteriormente su ingestién como aporte salino para
compensar las pérdidas causadas por el sudor. El doctor Bombard
refiere haber tomado hasta 800 gramos diarios de agua salada,
de vez en cuando, durante los 65 dias que duré su experimento,
pero sabiendo que contaba con agua dulce para recurrir a ella en
caso de aumento de la sed.

De los 35 gramos de sales gque contiene por litro el agua
salada, 27 aproximadamente son de cloruro de sodio o sal comun

. que, ingerida sola, necesita para su metabolizacion mas agua,

pues el medio interno del hombre es menos concentrado, produ-
ciendo, por tanto, mas sed e incrementando la deshidratacion.
Por otra parte, su ingestién més o menos continuada da lugar a
una inflamacién de la parte noble del rii6n, primer paso de una
insuficiencia renal, y por dltimo su efecto mas inmediato es el de
provocar una diarrea aguda por su enérgica accién laxante. al
obrar como un purgante salino. Los departamentos de Marina de
todo el mundo la proscriben totalmente como agua para ia bebi-
da, aun en casos extremos.

Ahora bien, el agua de mar puede ser tratada para extraerle la
sal y convertirla en potable. En pequefas proporciones se puede
realizar esta transformacién, teniendo en cuenta las disponibilida-
des de medios de una embarcacion de salvamento. El procedi-
miento mas corriente es el empleo de comprimidos desalinizado-
res, sustancia quimica que precipita la sal. Este pequeiio equipo
desalinizante consta de un tubo que aloja siete comprimidos y un
recipiente de material plastico, flexible, con un sistema de cierre
en la parte superior y otro de desagie en la inferior. Al poco
tiempo de la mezcla, se puede extraer el agua para consumir.

{Pasa a la pag. siguiente)
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Otro procedimiento es la destilacién por medio del alambique o
destilador solar, que funciona por. la accion de los rayos solares.
Consiste en un bal6n de material plastico —polistileno— que es
inflado. Las balsas de salvamento de las Marinas militares suelen
llevar varios y, muchas veces, el rosario que forman flotando
sobre el agua, atados unos a otros, ha servido para la localizacién
de la balsa. El fundamento es el siguiente: en la parte superior
del balén (véase el grafico) hay un doble embudo con cierre
obturador, por cuya boca se echa el agua de mar, que se deposita
en la parte inferior, desde donde lentamente el agua va cayendo
sobre una especie de esponja situada en la parte baja del bal6n y
aislada de las paredes del mismo. Aqui, el agua, por efecto del
calor concentrado en la esponja, se evapora y se condensa en las
paredes del balén. Por gravedad, se deposita en el fondo del
mismo por debajo de la plataforma donde estad la esponja. De
aqui se extrae por el mismo tubo que sirve para la insuflacién.
Cada baldn proporciona un litro diario.

ALIMENTOS —Los alimentos de la gran despensa maritima no
son siempre féaciles de conseguir. En algunas zonas y en alta mar
no abundan los peces; s6lo en la plataforma continental, donde la
profundidad no pasa de 200 metros, son mayores las probabilida-
des de captura. .

Corrientemente, las posibilidades de pesca se limitan a peces
pequefios, como voladores y dorados, empledndose como cebo un
objeto metdlico brillante o carnada de la misma pesca que se
haga. El arponeo, que se puede improvisar con una pala de remo,
es mas practico que el anzuelo, pues éste puede facilmente
engancharse y enredarse en el tejido de la balsa.

El pescado se puede tomar crudo o seco, pero el de esta
ultima clase sdlo se comerd cuando se disponga, como minimo,
de 800 gramos de agua por dia. Los elasmobranquios o peces
cartilaginosos, como los seldceos, subclase que comprende los
tiburones, raya, pez martillo y otras variedades pequenas, como la
lija o pintarroja, tienen una carne con acentuado sabor a amonia-
co, debido a que sus branquias son menos permeables a la urea
y compuestos amoniacales, aumentando la concentracion de éstos
en los tejidos corpéreos, por lo que estas especies son menos
estimadas. Para hacer mas comestible su carne, conviene tenerlas
en remojo, en agua del mar, durante veinticuatro horas. Las
tortugas marinas, faciles de capturar cuando se tiene alguna
préctica, proporcionan carne y grasa, que, derretida al sol, se
convierte en un aceite muy rico y digestible.

Otra fuente de nutricion es la constituida por el plancton
marino, formado por diminutos organismos que sobrenadan en la
superficie y pueden ser capturados mediante mangas de tejido
muy tupido. La manga se echa por popa y se lleva a remolque;
asi va recogiendo el plancton. Donde abunda éste, se saca
directamente.

El plancton estd constituido por el zooplancton o conjunto de
arganismos pequefiisimos entre los cuales destacan los copépodos,
minasculos crustdceos del género eufausido, caracoles nadadores,
delicadas medusas, quisquillas, huevos y larvas de peces, etc.,
que, en su mayoria, viven a expensas del segundo componente, el
fotoplancton, compuesto por pequeiias algas y otros vegetales
que constituyen la pradera del mar y que flotan por si mismos.
Estos elementos son fotosintetizadores y sélo viven donde hay luz.

El plancton es rico en proteinas y minerales, asi como en
vitamina C, y muy pobre en hidratos de carbono; los pocos de

éstos que contiene, los polisacaridos de las algas marinas, no son
asimilables. Por ello, un alimento muy completo seria el formado
por una mezcla de plancton y harina o galletas. El plancton
presenta varios colores o irisaciones, y hay que tener cuidado
cuando es de tonalidad rojiza, pues puede ser debido a la presen-
cia de algas téxicas del género peridinio; su ingestién provoca un
cuadro de intoxicacién aguda.

Las aves marinas, por ultimo, constituyen otro alimento. Son
dificiles de capturar y escasas lejos de la plataforma continental.
No obstante, su presencia no siempre estd relacionada con la
proximidad de tierra, pues, en ocasiones, su aparicion sefala
época de corrientes migratorias. Las aves mds corrientes en aita
mar son los petreles, gaviotas, alcatraces, rabihorcados o fragatas
y los picotijeras. Todos ellos son méas aprovechables si se toman
con la piel, rica en grasas y agua.

ENEMIGOS MARINOS

Los animales marinos, grandes peces y mamiferos, muchas
veces mdés peligrosos por su volumen que por su agresividad,
constituyen un factor muy valorable en la supervivencia, ya que en
numerosas ocasiones los ndufragos han sucumbido por el vuelco
de su embarcacién, provocado por uno de esos animales. Desde
luego, la imaginacién y la exageracion han incrementado el temor
relacionado con la fauna marina.

En orden a su tamafio, estudiaremos primeramente a la ballena,
de hasta treinta metros de longitud los ejemplares de la especie
azul. Aunque es un cetdceo muy. pacifico, puede, por su enorme
mole, ocasionar vuelcos al emerger. Los relatos de las ballenas
devoradoras de hombres no pasan de ser mera fantasia, puesto
que, aparte de no poseer dientes, sino barbas o “ballenas” cor-
neas, auténtico filtro de plancton y peces pequefios, su garganta
€s muy angosta.

El segundo en tamafio, el cachalote, de hasta veinte metros de

Alambique solar. Por el doble embudo de la parte supe-
rior se echa el agua de mar que sigue un sencillo proceso
hasta hacerse potable.

lk\ll

Los grandes enemigos marinos: De arriba abajo, el ca-
chalote comin, de 20 metros de longitud; el jaquetén, de
12 metros, y la orca, de 10 metros. En el graz:do pue-
den apreciarse las diferencias morfolégicas fundamen-
tales entre las tres especies. (Dibujos de Miguel Fernén-
dez Ferndndez sobre originales del autor del articulo.)

longitud, es el mamifero que mas se sumerge, pudiendo llegar
hasta una profundidad de mil metros. Puede mantenerse hasta
una hora sin respirar, y después de una inmersion tan prolongada,
su vuelta a la superficie supone un peligro por la gran masa en
movimiento. Tiene una poderosa fuerza en su enorme cabeza, y
su embestida puede causar averias a grandes barcos y hasta
hacerles zozobrar. Otras veces, al saltar por encima de las embar-
caciones menores, su coletazo pude convertirlas en astillas.

La orca es también un mamifero cetiaceo, de hasta diez metros
de longitud, el mayor de la familia de los delfinidos. Por su
extremada voracidad es llamado el “tigre del mar”, y, como tal, es
el mayor predador marino. Se relinen en manadas de entre tres y
cincuenta ejemplares, y con sus grandes dientes, cdnicos y afila-
dos, son capaces de despedazar a una ballena en poco tiempo. El
mayor peligro para los supervivientes en una balsa o bote lo
supone el que este animal, especialmente en época de celo,
puede confundir la embarcacién con una hembra y lanzarse sobre
ella.

Ef tibur6n o marrajo es el mas peligroso de los animales
marinos. Este temible pez cartilaginoso se extiende todavia por
casi todos los mares. Por otra parte, es de las especies marinas
menos diezmadas, ya que, practicamente, no ha sufrido las conse-
cuencias del impacto humano, comao les ha ocurrido a los grandes
predadores terrestres. ¢

Las mayores concentraciones de tiburones estin en las aguas
subtropicales y tropicales, pero por su ubicuidad y abundancia,
raro es no encontrarlo en cualquier mar. Una de las caracteristi-
cas fundamentales de su biologismo es que carece de vejiga
natatoria, por lo que se ve forzado a moverse continuamente para
no hundirse, y otra que su respiracién, branquial, se realiza mer-
ced a su continuo avance, pues no posee misculos especiales en
el sistema branquial para producir la corriente de agua que riegue
sus érganos respiratorios.

No todas las especies son peligrosas. Algunas se alimentan
casi exclusivamente de plancton, como el tibur6n ballena, el ma-
yor de todos los peces existentes, de hasta veinte, metros de
longitud. No obstante, el aspecto méas peligroso de su comporta-
miento puede derivarse de su falta de temor, que hace que llegue
hasta ponerse en contacto con embarcaciones para liberarse de
parésitos, observacién comprobada por Thor Heyerdal en su expe-
dicién en la “Kon-Tiki".

De las especies méas temibles destaca el jaquetdn, llamado
también tiburén blanco, por tener el vientre blanquecino; su longi-
tud alcanza los doce metros, y su aspecto es realmente impresio-
nante, destacando su enorme boca poblada de dientes triangula-
res de hasta siete centimetros de profundidad.

A los tiburones les atrae todo lo que signifique comida: los
restos alimenticios, la sangre de un vendaje, los residuos y desper-
dicios de peces capturados, etc., y es probable que hasta el color
blanco de la espuma sea atractivo para ellos, por lo que el fondo
de las balsas se pinta precisamente de color negro.

Cuando su proximidad a la balsa se hace peligrosa, se ahuyen-
tan golpedndoles fuertemente con la pala del remo o canalete. El
golpe se dirigird a las partes més sensibles de la cabeza, nariz y
branquias. En el caso de caer al agua o durante el naufragio,
mientras que los ndufragos se dirigen a las embarcaciones de
salvamento, es recomendable, segin la mayoria de los autores, el
chapotear y originar ruido, aun a trueque de provocar espuma, Y,
al subir a la embarcacién, patalear fuertemente para agitar el
agua. Para otros autores, como Douglas Robertson, lo més impor-
tante es pasar inadvertido, -es decir, nadar sigilosamente.

Los equipos de salvamento de algunas Armadas van provistos
de una sustancia repelente a los tiburones. Son unos comprimi-
dos contenidos en pequenas bolsas permeables. En presencia de
tiburones, la bolsa se pone en contacto con el agua, disolviendo
ésta la sustancia quimica, que se diluye y expende rapidamente.
Su accion dura hasta tres horas.

Otro pez que puede originar considerables dafios es el llamado
pez espada, de gran tamano, pues puede alcanzar hasta los siete
metros. Su arma es precisamente lo que le da el nombre: una
prolongacion 6sea y celular del hocico, dura y penetrante, capaz
de atravesar una embarcacién. Este temible apéndice, que posee
dos filos cortantes, actia también como un gigantesco cuchillo.

PRECAUCIONES CONTRA
LOS RIGORES CLIMATOLOGICOS

Hemos hablado de la peligrosidad de la frialdad del agua del
mar y de sus efectos rdpidos sobre el organismo humano. Es
preciso siempre procurar el mayor aislamiento. A este respecto,
hay que ir siempre vestido; la ropa protege siempre, aunque esté
humeda. Contra la humedad y la salinidad, es preciso secar la
ropa en los momentos oportunos. Contra el frio, hay que perma-
necer juntos, manteniendo, si existe, la puerta de la balsa cerrada;
si no, taparse bien con mantas. La realizacién de los ejercicios
para desentumecer los miembros se hara en funcién de los alimen-
tos y el agua disponible. No desproveerse del calzado; sdlo
aflojarlo de vez en cuando y quitarlo para secar los calcetines.
Cuidado con no perder los zapatos o botas; pueden representar
una valiosa ayuda en el momento de tomar tierra. Los dedos de
los pies se moveran periédicamente para reactivar la circulacion y
combatir la predisposicion a la congelacion (pie de inmersion).

Contra el sol y el calor, permanecer a la sombra, dejando al
mismo tiempo correr la brisa. Mojar la ropa de vez en cuando, y
tener siempre la cabeza cubierta, asl como el cuello y tobillos,
zonas susceptibles de quemaduras sofares. Para evitar éstas se
aplicardn cremas, pomadas o aceites de tortuga, con objeto de
proteger la piel, manteniéndola hidratada, y activar la pigmenta-
cion. La piel del resto del cuerpo, debido a la humedad y al roce,
puede presentar inflamaciones o infecciones molestas y peligrosas,
como fordnculos y abscesos. Ademéas de secarla bien, es conve-
niente su proteccién con cremas y su desinfeccion con liquidos
antisépticos, como mercuriocromo, etc. Evitar también el contacto
de la piel con tejidos toscos o ésperos.

LLEGADA A TIERRA

En el caso de no ser recogido por embarcacién o helicoptero
de salvamento en la mar, la llegada a tierra puede significar un
riesgo considerable, por la cantidad de obstdculos que hay que
superar. En cuanto se aviste, se tendrd cuidado con las olas,
mayores en razén de la proximidad; para evitarlas, se navegara en
su direcciéon. Siempre serd preferible ser ayudado por los equipos
de salvamento que pretender hacerio todo uno mismo. Aquelios
equipos conocen mejor los escollos y accidentes locales, por lo
que hay que seguir sus instrucciones, mas en el caso de llevar
heridos o enfermos graves. Si no queda més remedio que desem-
barcar por los propios medios, arriar velas y toldos para evitar
enredos y afirmarse bien en la embarcacion, trincando todos los
objetos de a bordo.

Antes de decidirse a tomar tierra se hardn sefiales y se espera-
rdn indicaciones desde la costa. Los movimientos verticales de los
brazos y, durante la noche, de las luces son indicativos del sitio
elegido. No asi los® horizontales, que significan prohibicién o
peligro. Si no hay sefiales ni nadie se ha apercibido de la llegada
de los naufragos, se elegird un sitio lo menos peligroso, como una
playa sin rompientes o un muelle o embarcadero. Al subir, es
necesario tomar precauciones, pues el extenuamiento puede hacer
que fallen las fuerzas al agarrarse. Si la embarcacién volcase, se
alcanzard tierra a nado. Si el borde del muelle o embarcadero
estuviese mas alto que el nivel del agua, habrd que sumergirse, vy,
perneando fuertemente, se saldrd del agua con los brazos exten-
didos, para alcanzar mayor altura gracias a ese impulso, pudiéndo-
se asir al saliente que ofrezca mayor seguridad. Si en los Gltimos
momentos el ansia y la precipitacion hacen fallar algo, se habra
echado a perder muchas horas de sacrificios y penalidades.

Como ya decia el famoso bidlogo Auder, el hombre es un
vigoroso y unico animal capaz de vivir en los sitios mds inho$pitos
e insospechados del mundo, pero nosotros aln afnadiriamos mas:
que, animado de un fuerte espiritu, con una gran voluntad y deseo
de vencer, supera la desesperacion y es capaz de sobrevivir aun
en las circunstancias mas adversas. [l




La paloma es uno
de los animales que
tiene méas remotos
antecedentes en
cuanto a su domesti-
cidad y colaboracién
con el hombre.

No por muy repetida la cita, hemos de
aludir a la paloma del arca de Noé, que fue
capaz de retornar portando un testimonio de
tierra firme. Y el hecho tiene especial signifi-
cdcién, porque la actual paloma mensajera
se la supone descendiente de la que anida en
las zonas rocosas de Asia.

Desde los tiempos més remotos, la palo-
ma mensajera ha prestado al hombre mara-
villosos servicios. Méas tarde, cuando otros
modernos medios de comunicacion se pusie-
ron en servicio, la paloma continué con par-
celas exclusivas e importantes. Baste citar,
por ejemplo, el hecho de que actualmente se
sigan utilizando estas palomas en Austria y
Suiza para la prevencion de aludes, hacién-
dolas sobrevolar sobre las zonas peligrosas
portando una camara fotogréfica.

LOS VUELOS SOBRE EL MAR

Tanto las provincias canarias como Balea-
res cuentan con una dilatada historia de
mensajeristas y de maravillosos vuelos de
sus palomas sobre el mar. En infinidad de
concursos, palomas criadas en todas estas
islas son capaces de retornar desde lejanos
puntos del continente africano y desde
puntos de muy del interior de la propia
Peninsula.

Sin embargo, la paloma mensajera, como
animal de tierra, siente un especial temor al
mar. Es su profunda fidelidad al palomar de
nacimiento lo que la lleva a adentrse en la in-
mensidad del océano, donde sabe que no
hallard seguramente descansadero alguno,
teniendo que hacer en una sola etapa su
vuelo de retorno.

En el aiio 1884, el marqués de Villanueva
del Prado lleva las primeras palomas mensa-
jeras a Canarias. Las empieza a volar en San
Cristobal de La Laguna, abriendo asi las
perspectivas a un deporte que luego habria
de adquirir extraordinario desarrolio. Por su
parte, el entonces comandante de Infanteria
don Santiago Cullen y Verdugo recoge todas
sus experiencias de vuelos maritimos de la
paloma mensajera en la primera obra de este
género que se edita en el mundo y que él ti-
tula “Nociones de colombofilia y estudio de

PALOMAS MENSAJERAS SOBRE EL MAR

LLEGAN A RECORRER 780 KILOMETROS EN UNA
SOLA ETAPA.

LA CAPACIDAD DE ORIENTACION SIGUE SIN TENER UNA
EXPLICACION GIENTIFICA. i

telegrafia alada, aplicada a las islas Cana-
rias".

Mientras que en sus vuelos sobre tierra la
paloma encuentra montes y valles, comida y
agua para una posible reposicion de sus
fuerzas, la mensajera entrenada a volar sobre
el mar ha de sobreponerse al profundo terror
que le produce el agua. Asl, mientras sobre
tierra puede volar a una altura media de dos-
cientos metros, en el mar va practicamente
pegada a la superficie, a s6lo uno o dos me-
tros sobre las olas.

RECORD SOBRE EL MAR:
780 KILOMETROS

Con muy pocos meses de edad, los picho-
nes comienzan a ser entrenados para desa-
rrollar su sentido de orientacion. En los vue-
los insulares, a los que especialmente nos re-
ferimos, las primeras etapas se hacen sobre
tierra firme, para iniciar seguidamente las
sueltas desde barcos. Estos entrenamientos
constituyen la base de una seleccion natural
de la que solamente van quedando los ejem-
plares mejor dotados. Concretamente en fos
palomares canarios, las pérdidas de mensa-
jeras en los entrenamientos llegan a alcanzar
hasta un 80 por 100 de las palomas utiliza-
das.

Como los sistemas de control para las
sueltas son muy rigurosos, asi como los relo-
jes precintados que determinan con la mayor
exactitud la hora de regreso, quedan total-
mente garantizadas las marcas de distancia
y velocidad que en cada ocasién se hacen
publicas. El mayor record de distancia sobre
el mar corresponde a una paloma canaria,
con la cobertura de 780 kilometros de etapa
sobre el mar. Si tenemos en cuenta que la
paloma mensajera vuela a una velocidad me-
dia proxima a los 80 kilébmetros por hora,

puede deducirse la larga duracién de ese via-
je gue citamos, sin tener en cuenta, ademas,
el posible tiempo y recorrido empleado hasta
hallar la ruta directa hacia su palomar.

Por lo que se refiere a las palomas de Ba-
leares, de los muchos viajes que podriamos
citar como referencias, vamos a limitarnos al
efectuado recientemente por una hembra,
que lleva recorridos 2.460 kilbmetros en di-
versas sueltas, y que ha sido la primera en
volver a su palomar de Liuchmayor desde las
localidades peninsulares de Tijola, Castuera
y Almansa.

S| ES DIFICIL EN TIERRA,
({COMO SE ORIENTA LA MENSAJERA
EN EL MAR?

Una serie de hip6tesis que han ido suce-
diéndose a través de los tiempos sobre el
maravilloso sentido de orientacion que tie-
nen las palomas mensajeras, han ido descar-
tandose tras la realizacion de diversas expe-
riencias.

Por lo que al mar se refiere, queda total-
mente inservible el supuesto de que la palo-
ma va reteniendo durante su trayectoria de
ida las particularidades del terreno, de forma
que mdas tarde pueda recorrerio de forma in-
versa.

En el ano 1949, una experiencia realizada
en un instituto de biologia marina de Alema-
nia sefialé que la paloma tomaba como pun-
to de referencia el sol, ya que, encerrada en
una caja circular, provista de una serie de co-
medores, aunque la caja girase siempre iba a
comer en la misma direccién.

Pero ante esta teoria cabe ahora pregun-

Jtar: Qué ocurre, pues, con las palomas que
hacen sus vuelos durante la noche, incluso
con el cielo totalmente cubierto de nubes? Y
precisamente en este sentiido hay que sefia-

lar el hecho de gue
Espafia disfruta del
mayor record mun-
dial de vuelo noctur-
no, con recorrido de
hasta 40 kilébmetros.

El campo magnético que rodea a la Tierra
—tema cientifico sobre el que actualmente
se investiga— puede tener mayores posibili-
dades. Investigadores de Estados Unidos
han anunciado recientemente los primeros
frutos de sus experiencias, gue ponen de ma-
nifiesto que determinadas aves emigrantes
deben su instinto de emigraci6n a una espe-
cie de brijula o sentido que se deja influen-
ciar por las emisiones magnéticas de la Tie-
rra. .
Curiosos son también los casos de palo-
mas que no tuvieron problemas de retorno a
su palomar, desde largas distancias, unas de
ellas que fueron trasladadas anestesiadas
hasta el lugar de su suelta, y otras a las que
se les pusieron unas lentillas que no les per-
mitian ver mas alld de unos pocos metros de
distancia.

MEDIO MILLON )
DE MENSAJERAS EN ESPANA

Deporte extendido por todo el pais, los
mensajeristas alcanzan la cifra larga de los
cinco mil, volando medio millén de palomas
mensajeras, aproximadamente. Cada afio se
crian y anillan cerca de los 180.000 picho-
nes. Y en cuanto a Canarias, ocupa un desta-
cado lugar entre todas las regiones espafio-
las, con su clara especialidad en los vuelos
sobre el mar y sus frecuentes concursos que
tienen como lugares de suelta diversos pun-
tos de la costa africana o barcos que hacen
su viaje a la Peninsula.

Finalicemos este comentario sobre la
mensajera y el mar con una anécdota, de en-
tre las muchas que han tenido a ambas co-
sas como protagonistas.

Cierto aficionado remitié a unos parientes
suyos, residentes en Brasil, unas cuantas pa-~
rejas de palomas mensajeras. Una de ellas,
durante la travesia, logré escapar e intent6 el
retorno. Fue hallada casualmente flotando a
muchisimos cientos de kiltbmetros de distan-
cia, muerta a causa de hambre y sed. Y que
hay que decir a este respecto que la paloma
mensajera estd preparada para resistir sin
comida y bebida un total de algo mas de
treinta horas. ll GINES DE GEA. llustracion:
ANTONIO MOLINS.
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En el afio 1848 nacia Alberto Ho-
norato Carlos [, principe de Monaco,
duque de Valentinois y grande de Es-
pana de primera clase. Su larga vida
de hombre de mar la inici6 en la
Armada espanola, a la que sirvio du-
rante bastantes anos. Luego, cuando
la guerra franco-prusiana, se alisto en
la Marina de guerra francesa. ARos
después iba a iniciar largos periplos a
bordo de sus buques, primero el “Hi-
rondelle” y luego el “Princese Alice”, a
pesar de haber sido nombrado princi-
pe de Ménaco el 10 de septiembre
de 1880.

Sus conocimientos cientificos le co-
locan como una de las grandes perso-
nalidades conocedoras de la oceano-
grafia y la hidrografia, siendo impor-
tantisimos sus trabajos sobre el Gulf
Stream y otras corrientes marinas, asi
como sobre la fauna maritima. Fun-
dé el Museo Oceanografico de Mo-
naco; bajo su direccion se trazd® la
carta batimétrica de los océanos y la
Academia de Ciencias de Paris le
nombré corresponsal en 1891, por el
conjunto de sus trabajos relacionados
con la oceanografia.

.En 1977 se ha cumplido el
LXXV aniversario de la publicacion de
la primera edicion de su obra cumbre
y que lleva el titulo de “La carriére
d’un navigateur”, la cual es una amplia
cronica de sus campanas oceanogra-
ficas desarrolladas desde 1873 hasta
1898, de las cuales las dos mas im-
portantes fueron las efectuadas en
aguas del archipiélago de las Azores y
la de la isla de Spitzberg. Las ilustra-
ciones del libro se deben al artista
Louis Tinayre, que acompané al prin-
cipe Alberto en sus expediciones. v de
cuanto en ellas ocurrio, realizé unas
magnificas ‘‘gouaches” y dibujos al
carbon.

Con ocasion de esta efemérides,
la oficina de emisiones de sellos para
el correo del Principado de Monaco
ha realizado una serie con un total de
dieciocho unidades, divididas en dos
grupos. El primero se emiti6 en 3 de
mayo y se formaba con los nominales
de: 0,10, 0,20, 0,30, 0,80, 1, 1,25,
1.40, 1,90 y 2,50 francos; en tanto
que el segundo, aparecido el 9 de no-
viembre, es de: 0,10, 0,20, 0,30, 0,80,
1, 1,25, 1,40, 1,907y 3 francos. Esta

emision ha sido estampada en calco-
grafia a varios colores por el Atelier
du Timbre de Francia, habiéndose em-
pleado en Madnaco en los dos prime-
ros dias de emision los correspon-
dientes matasellos especiales.

Desde un punto de vista filatélico,
Alberto | de Monaco (1848-1922),
tiene numerosos sellos y muchos de
ellos se refieren a su actividad como
marino e investigador oceanografico.
La primera serie con su efigie es
del 15 de abril de 1891 y la ultima
del 15 de julio de 1922, aunque con
posterioridad, en 5 de agosto de 1924
(ya fallecido), se sobreestamparon con
nuevo valor el resto del “stock” de los
sellos de 1 y b francos de la mencio-
nada emision de 1891.

Precisamente en la serie de 1922,
en los valores de 30 y 50 céntimos
figura el edificio que mand6 construir
para instalar el Museo Oceanografico,
el cual también se muestra en el va-
lor de 3 francos de la serie de 15 de
mayo de 1945. En 5 de marzo de
1949 se puso a la venta una serie de
catorce sellos conmemorativa del cen-
tenario del nacimiento de Alberto |,
y en ella, ademas de su efigie, fi-
guran como motivos los buques “Hi-
rondelle 1”, “Hirondelle I, la expedi-
cion a Spitzberg, etcétera, y el famo-
so bisonte de las cuevas de Altamira,
vya que Alberto ! también intervino en
investigaciones arqueologicas. Otro
nuevo sello en su honor es el de 11
de abril de 1951 emitido con ocasion
de la inauguracion de su monumento,
el cugl consiste en una escultura, ves-
tido con el tipico chubasquero y em-
puiando la cana de un timoén. Otro
sello es el de 29 de junio de 1953
dedicado al cincuentenario del descu-
brimiento por los profesores Charles
Richet y Paul Portier de la anafilaxia,
hecho ocurrido a bordo del buque “Hi-
rondelle H”, por lo cual en el sello
figura este barco, asi como la efigie
de Alberto I.

Mas sellos se podrian mencionar,
pero con éstos hay mas que suficien-
tes para indicar la posibilidad de mon-
tar una coleccion® monografica de
efectos para el correo en honor de
esta gran personalidad e ilustre marino
que es Alberto | de Monaco. @ LUIS
MARIA LORENTE.




DECORACION, ARTE
E HISTORIA POR LA

MINIATURA NAVAL

% L0S BARCOS
ESPANOLES,
GODICIADOS
EN LOS MUSEOS
NAVALES
DEL MUNDO.

ASI SE GONSTRUYEN

LOS PEQUENOS BARGOS

Un reportaje publicado en HOJA DEL MAR
(diciembre de 1976), relativo al tema de las miniaturas navales,
fue seguido durante cierto tiempo de una serie
de cartas de lectores que se interesaban
por una ampliacién sobre su contenido.

Ahora, atendiendo a tales peticiones y dado el gran niumero
de personas que sienten aficién sobre la miniatura naval,
volvemos de nuevo sobre el particular.

Con nuestro personal comentario, figura igualmente
parte de una entrevista mantenida
con un famoso constructor de modelos navales,
aungue hayamos omitido su nombre a peticidn suya.

—Por el barco, a la Historia.

Buena parte de la Historia universal podria
aprenderse de la forma més amena visitando un
museo naval. Al ser la historia de la navegacion
tan remota como el propio hombre, buena parte
del desenvolvimiento de la Humanidad se ha he-
cho utilizando el lecho suave de las aguas.

Por no citar nada mas que un pequefio ejemplo,
la Historia Sagrada puede devanarse como una
madeja cuyo extremo o cabo de partida sea la su-
pervivencia de Moisés. Cuffa era el nombre que re-
cibian unos cestos tejidos con mimbres, que luego
calafateaban asirios y egipcios con asfalto para
conseguir su flotacion. Uno de estos cestos primi-
tivos fue el que salvé a Moisés de las aguas.

Aungue [a inquietud por el tema ha sido siem-
pre muy viva, puede afirmarse que hoy dia se
montan, perfeccionan y completan una serie de
museos navales y colecciones de barcos que si-
tGan en presente el pasado de pueblos y naciones.
Y como aval de elio diremos que sobre ia mesa de
trabajo de este constructor de modelos navales
que nos informa hay uno de los dos barcos en fase
de preparacion, cuyo tema es el de las embarca-
ciones utilizadas por Rodrfguez de Cubillo para el
descubrimiento de la bahia de San Diego {Califor-
nia}, a mediados del siglo XVI. Tales modeios son
de investigacion histdrica e interpretacion, ya que

|

a los recortables sobre este tema. Tuve vocacidn
de marino, y tras de hacer parte de estudios en
Marina civil, por circunstancias que concurrieron
hice Politicas en la Universidad. De ellas cultivé la
parte histdrica, y en la Historia estd la marina.

—¢Cuadles fueron sus primeros barcos y cual el
primero que vendi6?

—Empecé por los barcos en botella. Inicialmen-
te los mé&s sencillos, para ir luego yo mismo com-
plicdndome el trabajo y poner a prueba la busque-
da de soluciones. Vendi mi primer barco en el aio
mil novecientos cuarenta. Estaba construido den-
tro de un matraz y llevaba en {a parte superior una
tulipa de pergamino con un mapa dibujado. Me
pagaron quinientas pesetas por é, que en aquella
fecha era una cantidad respetable. Tuve éxito y
vendi “toneladas” de ellos a las tiendas.

—Libros de consulta. Revistas sobre el tema.

—A través del tiempo he llegado a reunir una bi-
blioteca bastante completa. Creo disponer de unos
tres mil libros relacionados con el mar. Trato de
buscar y hacerme con informaciones dtiles. Por Io

TRES CONDICIONES BASICAS PARA SER
UN BUEN MINIATURISTA NAVAL:
ESTUDIO, INVESTIGACION E INTERES.

los primeros planos de embarcaciones no apare-
cen hasta finales del siglo XVII.

L

—Si una determinada persona siente aficién por
la miniatura naval, jexiste algin centro que impar-
ta estos conocimientos?

Nuestra primera pregunta encuentra un no ro-
tundo. No hay, en efecto, lugar adecuado para
este aprendizaje.

—:iComo entonces —preguntamos— aprendi6
usted? ’

—No vi ni conoci a nadie que hiciera barcos. Sin
embargo, desde nifio, habia tenido enorme aficién

que se refiere a revistas, aqui en Espafia no se edi-
ta ninguna especializada. Puedo citarle, por ejem-
plo, “Neptunia”, del Museo Naval de Paris, y “Ma-
riner Mirror” (“El Espejo del Marino”}, inglesa. Edi-
tados aqui, en Espana, hay tres o cuatro libros.
Como elemento de consulta pueden ser validos.

—A pesar de esas limit imp porla
falta de 1za y la de libros y revis-
tas, creo que son I isimos los aficionados a la

miniatura naval.

—Efectivamente. Yo creo que son no miles, sino
que son decenas de millares. Haria falta, y creo
que tendria éxito, una publicacién especializada.
Una excelente prueba de que son infinidad los afi-
cionados, es la venta por cientos de miles de cajas

para montar barcos. Precisamente en este sentido,
y a falta de otras orientaciones, una buena caja de
éstas puede ser un buen instrumento did4ctico.

—Hablemos de precios. ; Cuanto vale uno de es-
tos barcos?

—Le diré antes que una caja para construir sue-
le costar entre quinientas y cuatro mil pesetas, se-
gin la casa que la fabrica. Un barco, no en serie,
sino (nico, puede tener un precio muy variado.
Depende fundamentalmente de dos cosas; la pri-
mera, la mayor o menor fidelidad puesta en su
construccién, tanto en interpretacion como a es-
cala; en segundd término, la pericia y acabado en
su construccion.

—¢Hay algun tipo de certamen para astimulo de
esta actividad?

—En Espafia, ninguno. El Museo Naval de Lon-
dres si ha organizado recientemente un concurso,
con caracter trienal y con seleccion previa de par-
ticipantes.

—Muchos y muy diversos son los detalles que
llevan estos barcos que vemos en su exposicion.
¢;Pueden adquirirse?

—Antes del barco es el piano. Pues bien, hay ca-
sas comerciales que venden planos a diversa esca-
la, comprendiendo todo tipo de barcos. Las esca-
las suelen ser generalmente al uno por ciento. En
las casas dedicadas a “bricolage” suelen encon-
trarse. En cuanto a detalles, le diré que excepto los
cascos y los palos se puede adquirir absolutamen-
te todo.

—Madera y herramientas.

—Son preferibles las maderas biandas. Yo, per-
sonalmente, utilizo nogal y haya. Herramientas
son vdlidas todas; desde las mds elementales has-
ta las més sofisticadas. Pero el equipo es suficien-
te aunque sea sencillo.

—Hablaba usted antes de planos. ;Y cuando se
trata de barcos primitivos sobre los que no existen
tales planos?

—Hay que iniciar el trabajo con un buen estudio
e investigacion sobre la época. Consultar dibujos.
Interpretar cuantos detalles puedan tener alguna
utilidad. E! estadio siguiente consiste en hacer un
modelo en barro y vaciarlo en escayola. Una vez
tenida ésta, se corta en trozos, de diez a doce, sa-
cando asi el plano de formas.

—¢Cuantos barcos suyos han emulado a Maga-
llanes?

—En muchisimos museos navales del mundo,
asi como en colecciones privadas de buenos afi-
cionados. Mas de un centenar de mis barcos han
ido a otros continentes. Ademés de los paises eu-
ropeos y americanos, he tenido encargos de otros
muchos puntos. Asi, por ejemplo, le puedo citar un
barco que construi para el Museo de Nagasaki,
que reproduce fielmente al que llegé a Japé6n al
mando de Landecho, en el afio mil quinientos.

—Para terminar, por favor, una anécdota del
barco en miniatura.

—Podria citar bastantes. No obstante, voy a re-
ferirme a una, curiosa: con ocasién del envio de
los primeros astronautas a la Luna recibi el curioso
encargo de hacer para cada uno de ellos una cara-
bela del descubrimiento de América. Y en poder
de ellos estdn. M GINES DE GEA.
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EII’IISIGIIII NAUTICA INTERNACIONAL EN LONDRES

LONDRES.—Del 5 al 15 del presente mes de enero se celebra en esta capital la XXIV Exposicién

Internacional de Botes de Recreo de Londres. La muestra incluye lo mejor que existe en botes de

vela y a motor, lanchas de goma, juegos desmontables, ayuda para la navegacion, accesorios, abas-

tecimiento y equipos de deporte acustico. Tanto en el puerto central como en Dinghyland se exhibi-
ran las embarcaciones a flote. |l

GONVERSACIONES PESQUERAS ALEMANIA
DEL ESTE-CANADA

OTTAWA.—Los dias 7, 8 y 9 de
septiembre, representantes de los Gobier-
nos canadiense y de la Repiblica Demo-
cratica Alemana celebraron conversacio-
nes en Ottawa para debatir la coopera-
cion futura sobre asuntos costeros.

Ambas partes presentaron propuestas
de un acuerdo sobre los términos y con-
diciones que regularian la pesca continua-
da de buques de la Republica Democra-
tica Alemana en zonas de jurisdiccion
canadiense. Si ambos Gobiernos lo apro-
basen, este acuerdo permitiria a buques
de la Republica Democratica Alemana
pescar, bajo autoridad y control canadien-
se, los recursos pesqueros excedentes a
las necesidades canadienses en la zona
en cuestion. Al igual que el acuerdo con
Cuba del pasado mes de mayo y con
Rumania del mes de junio, se reconoce el
interés especial de Canada, incluidas las
necesidades de las comunidades costeras
canadienses, en los recursos pesqueros de
la zona exterior y adyacente a la zona

canadiense de 200 millas. Este es el dé-
cimo acuerdo relativo a pesca extranjera
en zonas pesqueras canadienses.

El acuerdo, pendiente de aprobacion
por ambos Gobiernos, constituye el pri-
mer acuerdo firmado con la Republica
Democratica Alemana desde el estableci-
miento de relaciones diplomaticas entre
ambos paises. ll

ARABIA SAUDITA CONSTRUIRA
DOS NUEVOS PUERTOS

e También ampliara algunos de los ya existentes

MADRID.—E! Gobierno de Arabia Saudi-
ta construira dos nuevos puertos, uno en la
costa occidental y otro en la oriental, que esta-
ran capacitados para una mas rapida descarga
de su gran movimiento de mercancias. También
se han firmado los respectivos contratos, por un
coste total de 1.575 millones de riales.

Una compafia surcoreana construira el
puerto de Ras-al-Gar, en la Provincia Orien-
tal, el cual debera tener una capacidad anual
de descarga de hasta un millon de toneladas
y lo formaran seis darsenas o atracaderos,
con un dique que se internara en el mar hasta
cuatro kilémetros, asi como otro amarradero
flotante que permitira descargar dos barcos.
Este proyecto debera realizarse en menos de
dos afios desde la firma del contrato, incluyén-
dose en el mismo Jos trabajos de superestructu—
ra, edificios de aduanas, Policia, servicios y vi-

viendas para todos los obreros del puerto.

El otro puerto se construira en Tuwal, en
el litoral del mar Rojo, 99 kilometros al Nor-
te de Yeddah; su importe sera de unos 600
millones de riales y también se construird en
un breve plazo de un afio aproximadamente.
La empresa constructora es japonesa, y ade-
mas de los muelles y radas de obra firme
contara con dos amarraderos flotantes que
permiten la descarga de dos barcos mas. Se
instalara también una planta para desalinizar
el agua del mar y generar energia eléctrica.
La capacidad de descarga sera de mas de
100.000 toneladas, especialmente cemento.

Por otra parte, y como ampliacion de los
puertos actuales, en Yeddah se construiran 20
nuevos muelles, 12 mas en el puerto de Dam-
mam, tres en el de Yambu y dos en el de
Yizan.

NUEVA POLITICA PESQUERA
COSTARRICENSE

MEXICO (De nuestro corresponsal).—Cos-
ta Rica es un pais rico en especies comercia-
les marinas por ambos litorales, Atlantico y
Pacifico, pero otros paises explotaban sus re-
cursos, como EE. UU., Japon.., quienes
han venido exterminando las toninas, y que
en el area de Costa Rica se pescan los tuni-
cos con tonina. Esto ha preocupado a mu-
chos organismos internacionales que protegen
su vida, para evitar que se sumen a la ya
larga lista de animales en peligro de extincion
o ya desaparecidos.

Al adoptar este pais una nueva politica en
las actividades marinas creemos que tendran
las flotas extranjeras un digno rival al que
deberan tomar en cuenta seriamente. Las
“doscientas millas” seran vigiladas por los
mismos pescadores en sus actividades, a la
vez que los recursos pasaran a sus bodegas
para ser procesados en las plantas del pais y
también continuaran comprando pesca de bar-
cos extranjeros para manipular.

La tenaz insistencia de la Sociedad Coope-
rativa de Produccion Pesquera Cooperativa
de Pescadores del Pacifico de Puntarenas ha
visto coronada con éxito su labor, ya que el
Gobierno les acaba de entregar un barco
atunero, el “Cooperatun”, de 1.200 toneladas
y recién salido de los astilleros en Tacoma,
Washington. Su valor es de quince millones
de dolares y esta equipado con los instrumen-
tos mas modernos para la pesca y la navega-
cion. Es, pues, un gran estimulo para el
grupo de pescadores de Puntarenas, que du-
rante tres afios insistieron ante las autoridades
en la necesidad de tener sus barcos para
aprovechar los propios caladeros.

El capitan Carlos Guevara Fulton y Abel
Guevara Alvarez, miembros destacados de la
Cooperativa de Puntarenas, estan programan-
do la preparacion de la tripulacion para que
cada uno tenga el puesto que mejor les con-
venga y donde la capacidad de cada uno esté
de acuerdo con lo que de ellos se requiera.

También van a ser enviados jovenes y ma-
rinos experimentados a otros paises, donde la
pesca se encuentre mas desarrollada para que
se preparen y regresen a ocupar los puestos a
bordo. Se esta viendo asimismo la posibilidad
de crear otras éooperativas de produccion
pesquera a las que habra de otorgarseles nue-
vos créditos para nuevos barcos pesqueros.

El capitan Guevara, como muchos de los
miembros de la Cooperativa, son marinos
experimentados en la pesca, pues durante mu-
chos afios fueron a los caladeros de México,
Centro y Sudamérica en naves norteame-
ricanas.

Por otra parte hay expectacion en el puer-
to de Puntarenas por recibir el primer carga-
mento del “Cooperatun”, que sera procesado
para el consumo nacional y extranjero. Esto
ademas estd siendo seguido por México y
EE. UU. con gran interés, puesto que sin duda
fortalecera la economia de Costa Rica, ya que
se generaran mas fuentes de trabajo y la “verti-
cal honradez” del pueblo costarricense habra
de atraer otros capitales a la naciente industria
pesquera.

Enhorabuena, costarricenses, por haber
aceptado el reto del mar. Que las armas con
que estan compitiendo les permitan lograr
muchas metas. [l ABIU ZAMUDIO.

IMPORTANTES CAMBIOS EN EL REGLAMENTO DEL LLOYD'S

(Viene de la pag. 28.)

equipo. Por lo tanto se han incluido otros
muchos procedimientos de calculo del registro
del Lloyd’s, que se han referido directamente
a las reglas. Si fuera necesario realizar los
caleulos directos, la nueva publicacion presen-
ta las cargas que se han de aplicar y los
posibles disefios permitidos.

Se ha adoptado un sistema modular de
agrupacion de la informacion sobre las clases

especificas de buques que facilita la introduc-
cion de cambios sin necesidad de una nueva
redaccion o sin afectar a otras secciones del
Reglamento.

La seccion correspondiente a los materiales
para la construccion de buques y maquinaria
ha sido reformada. Se han anadido nuevas
secciones que tratan sobre la seguridad de la
calidad de los materiales, requisitos detallados
para los aceros de baja temperatura, aceros
inoxidables austeniticos y planchas de calidad
especial con espesores especificos.

Los requisitos para los sistemas de tuberia
y bombeo han sido totalmente modificados y
actualizados y las reglas correspondientes a
los ejes de propulsion principal han sido alte-
radas. También hay nuevos requisitos para
los propulsores sin chaveta y se han ampliado
los referentes a la fabricacion de engranajes.

Por uitimo, las reglas concernientes a las
instalaciones para la carga marina refrigerada
han sido completamente revisadas debido a
los avances experimentados en las técnicas de
refrigeracion y en el transporte de carga refri-
gerada. La seccion relativa a la prevencion,
deteccion y extincion de incendios también ha

sido nuevamente redactada. il




EXPEDICION JAPONESA A LA ANTARTIDA

El buque de observacién “Fuji” sale de Tokio para realizar la XIX Expedicién Antartica Japonesa.
Su tripulacién la compenen treinta cientificos que se instalarén en la base permanente que los japoneses

I"Eﬁlclﬂl “A llTl"

En Darwin (Australia) se, celebré en el pasado
mes de junio la primera regata internacional de
latas de cerveza. Aunque la embarcacién que ve-

- mos en la foto no gané ninglin premio, sus diseiia-
dores (canadienses) confian en poder “moderaria”
mejor para la competicién del préximo afio. El

mantienen desde hace tiempo en la Antértida, donde levarin a cabo investigaciones geologicas. y

oceanogrificas. H

ALGAS PREHISTORICAS
PETRIFICADAS

Recientemente se encontraron dos blo-
ques de algas estromatolitas que se re-
montan a unos mil quinientos millones de
afios en. los terrenos de la Great Lakes
Paper Company, cerca de una carretera
destinada al transporte de trozas junto al
lago Disraeli, a unos 100 km. al Nordes-
te de Thunder Bay, Ontario.

Los fosiles, conocidos con el nombre

.dé “Conofiton”, pertenecen al grupo pre-
cambrico Sibley y se expondran perma-
nentemente en la galeria de paleontologia
invertebrada del Real Museo de Ontario,
Toronto, cuando se terminen las renova-
ciones de esta galeria.

El doctor Desmond Collins, conserva-
dor del Departamento de Paleontologia
Invertebrada, dijo que la vida precambri-
ca constituiria el elemento central de la
galeria renovada,-en la que los estroma-
tolitos serian uno de los principales ele-
mentos expuestos. Hl

| TORTUGA GIGANTE
-EN MARBELLA'

Emimprelionamtormgl

galiipago apareci6
mmdelnsplayude
siendo capturada por varios pescadores.

prototipo tenia atadas a sus costados unas 800
,latas de cerveza. B

Diseiiado en Noruega

PESQUERO
GON SECCIONES
DE POPA
INTERCAMBIABLES

OSLO.—Una empresa noruega ha dise-
fiado un nuevo tipo de buque pesquero,
susceptible de adaptarse facilmente a di-
versas modalidades de pesca. Esto se ha
conseguido equipando a la embarcacion
con secciones de popa intercambiables;
una para arrastre, otra para pesca con
canaoredyunaterceraparacerco La
sustitucion ‘de la seccion de popa puede
efectuarse con ayuda de una gria. Este
barco puede considerarse, por lo tanto,
como un navio de multiples aplicaciones
que puede ser utilizado, tanto para la pesca
con redes de arrastre o0 con caiia, como
con redes de cerco.

La finalidad de este proyecto consiste en
construir an barco versatil y eficaz, desti-
nado a la pesca dentro de la zona de las
200 millas. Los barcos pesqueros conven-
cionales suelen estar especialmente disefia-
dos para un solo método de pesca, con las
consiguientes dificultades cuando s¢ desea
emplear otro distinto. Por este motivo, las
cuotas y las fluctuaciones estacionales de
la industria pesquera hacen dificil conse-
guir una utilizacion economica de los bu-
ques.

Principales dimensiones del buque: es-
lora de fuera a fuera, 30,4 metros;
eslora "entre perpendiculares, 26,3 m.;
manga, 8,0 m.; profundidad: cubierta
principal, 4,85 m.; profundidad: cu-
bierta de protecclon, 7,15 m.; ca-
pacidad de la bodega de carga, 295 m?

El buque ha despertado un considerable
interés en Canada, donde se exhibié una
maqueta del mismo en la exposicion sobre
pesca celebrada recientemente en Halifax.




PROTAGONISTA LA MAR

DE GABRIEL
GARCIA MARQUEZ

El 6 de marzo de 1928 nacio en Aracataca
(Colombia) el escritor Gabriel Garcia Mar-
quez, una de las figuras mas importantes del
“boom” hispancamericano y de la actual
narrativa castellana. Realiz0 estudios de Ba-
chillerato en Barranquilla y en Zipaquira y de
Derecho en Cartagena, Periodista en Colom-
bia, Venezuela y Méjico, publicaria su primer
relato en 1947, con el titulo de “La tercera
resignacion”. Veinte afios después apareceria,
casi de forma inadvertida, su novela “Cien
afios de soledad”, uno de los éxitos editoriales
mas grandes en lo que va de siglo.

Dentro de la produccion literaria de este
escritor queremos referirnos aqui a sus relatos
del mar, premonitores de que lo constituiria
su mundo fabuloso de Macondo.

Con este objeto hemos seleccionado los
titulados “El mar del tiempo perdido”, “El
ahogado mas hermoso del mundo” y “El
ultimo viaje del buque fantasma”.

“EL MAR DEL TIEMPO PERDI-
DO”—“Hacia el final de enero —escribe— el
mar se iba volviendo aspero, empezaba a
vaciar sobre el pueblo una basura espesa, y
pocas semanas después todo estaba contami-
nado de un humor insoportable. Desde enton-
ces el mundo no valia la pena, al menos
hasta el otro diciembre, y nadie se quedaba
despierto después de las ocho. Pero el afio en
que vino el sefior Herbert el mar no se altero,
ni siquiera en febrero. Al contrario, se hizo
cada vez mas liso y fosforescente, y en las
primeras noches de marzo exhalé una fragan-
cia de rosas”. ;

Con estas palabras, Gabriel Garcia Mar-
quez nos describe el mundo inhdspito de uno
de esos pueblos malditos del Caribe, en el que
los muertos, impiadosamente, se arrojan al
mar desde una roca. Esta costumbre es ‘la
que hace que la mujer del viejo Jacob, sintien-
do cercana su muerte, le pida infructuosamen-
te a su marido que la entierre viva para asi
asegurarse de que su cuerpo no sera nunca
tirado a la mar. A esta historia bella y
desesperada se une el olor a rosas que, perio-
dicamente, sube desde los fondos del mar y
que hace que los escasos vecinos del pueblo
acudan alarmados a las ventanas de sus ca-
sas para inquirir lo que ocurre. El misterio
quedara aclarado cuando Tobias y el sefior
Herbert bajen al fondo del mar en busca de
tortugas y descubran admirados la existencia
de la ciudad de los muertos en la que, como
dice el titulo del cuento, se encuentra oculto
el tiempo perdido.

“EL AHOGADO MAS HERMOSO DEL
MUNDO”.—“Los primeros nifios que vieron
¢l promontorio oscuro y sigiloso que se acer-
caba por el mar se hicieron la ilusion de que
era un barco ememigo. Después vieron que
no llevaba banderas ni arboladuras, y pensa-
ron que fuera una ballena. Pero cuando que-
do varado en la playa, le quitaron los matorra-
les de sargazos, los filamentos de medusas y
los restos de cardumenes y naufragios que
llevaba encima, sélo entonces descubrieron
que era un shogado”.

La presencia de este ahogado descomunal
produce una conmocion entre las gentes sen-
cillas de este pueblecito del Caribe. Las mu-
jeres, porque nunca jamas verian un muerto
tan grande y tan hermoso. Los hombres,
porque, a la vista de su rostro, quedaron
turbados por la serenidad de aquel ahogado
distinto a los demés. Es cierto que, sin saber

por qué, un muerto asi solo puede llamarse -

Esteban. Y, aunque Esteban no es de ningu-
na parte, ellos lo prohijaran y lo haran suyo
para siempre.

“EL ULTIMO VIAJE DEL BUQUE FAN-
TASMA”,—“Muchos afios después de que
viera por primera vez el trasatlantico inmen-
50, sin luces y sin ruidos, que una noche pas6
frente al pueblo como un gran palacio desha-
bitado, mas largo que todo el pueblo y mucho
mas alto que la torre de la iglesia...”.

Nos contara Garcia Marquez la historia de
aquel marinero al que nadie queria creer que
habia visto el buque fantasma. Por eso que,
herido en su orgullo, decidi6 esperar su vuel-
ta, noche tras noche, hasta que, al fin, como
un milagro, lo vio aparecer con sus luces
apagadas, deslizandose silenciosamente. En-
tonces, en la oscuridad de la mar y con el
reclamo de la dnica luz de su bote, consigue
engafiar al buque al que dirige hacia el pueblo
encayandolo frente a la iglesia, de donde ya
nunca podra moverse. Y se pondra a dar
voces para que todo el mundo se convenza
de que el buque fabuloso no era ningun cuen-
to, sino que era un barco de verdad, mucho
mas grande que el pueblo... ll JOSE ASEN-
JO SEDANO

Se podria decir que son tres los factores
que han contribuido a catapultar la populari-
dad de la serie “Mundo submarino”: la prime-
ra y esencial su propia calidad, en segundo
término la edicion de su texto en una enciclo-
pedia en fasciculos —con abundante lanza-
miento publicitario— y como remate a todo
ello la presencia en nuestro pais del propio
comandante Cousteau.

Jacques Yves Cousteau no es nuevo ni en
¢l mundo cientifico ni en el panorama cinema-
tografico, en el que irrumpi6 en 1956 con su
célebre documental “El mundo del silencio”,
primer acercamiento serio y riguroso al tema
maritimo en el que se aprovechaban como
nunca hasta entonces los avances de la foto-
grafia submarina o las técnicas de filmacion
bajo las aguas.

“El mundo del silencio” tuvo una acogida
y una aceptacion poco frecuentes en un géne-
ro tan arido y para iniciados como es el
documental, acaso por la belleza de sus ima-
genes y por el singular tratamiento que Cous-
teau daba a su cinta, entre cientifico y entre-
tenido. Desde entonces, son figuras populares
Jacques Cousteau y su buque oceanografico
“Calypso”, con la que ha recorrido todos los
mares del mundo y filmado millones de me-
tros de celuloide. ’

Producto incuestionable de esa larga expe-
riencia de veinte aiios tras la camara estudian-
do el mundo del océano ha sido esta serie
televisiva, de gran numero de capitulos y que
RTVE ha ido pasando en distintos dias y
horas de la semana, a veces en mejor o en
peor audiencia, pero siempre con la aceptacion
de sus numerosos incondicionales. Como se-
rie de television “Mundo submarino” tiene la
ventaja de la amplitud de su metraje, cosa
que no pudo hacer antes Cousteau ni en el ya
citado “El mundo del silencio” ni en su segun-
do largo, “Un mundo sin sol”. Pero aqui el
cientifico galo puede permitirse el lujo de
dedicar cada capitulo a un tema concreto y
desarrollarlo con amplitud. 5

Los muchos capitulos que se han podido
contemplar en nuestra television nos han trai-

el Sl d

do el acercamiento divulgativo, ameno y rigu-
roso al paisaje, a la fauna y a la flora del
mar. A veces son las ballenas las protagonis-
tas, otro dia las tortugas y su dolorosa pro-
creacion, en otro telefilm es ¢l aspecto huma-
no de la propia expedicion del “Calypso” la
que nos llena el episodio. Pero en todos ellos
un excelente pulso cinematografico y un tono
de gran altura.

El comandante Cousteau, en su lucha por
la Naturaleza, por el medio y el entorno
maritimos, puede sentirse satisfecho de haber
ganado una importante batalla de divulgacion
y carifio hacia el medio que él difunde a
través de esta serie de television que el publi-
co espaiiol ha podido contemplar a lo largo
de varios meses, en una extensa pero nunca
defraudante programacion. ll JUAN FA-
BIAN DELGADO

M =Tt T

EMISIONES
DEL MES
DE DICIEMBRE 1977

La cronica anterior la abriamos con la
duda si se pondrian a la venta en el mes de
diciembre los seflos-tripticos de Juan de Juni,
Rubens y Tiziano. Exacto, de nuevo se han
retrasado y al parecer hasta el proximo mes
de marzo. Pero, en cambio, ha salido un
sello, no previsto y es un 5 pesetas dedicado
al principe de Asturias, don Felipe de Borbon
y Grecia, el cual va estampado en huecogra-
bado y con amplia tirada, pues es de cuaren-
ta millones de ejemplares.

Asi pues, con este sello, que por cierto es
de gran belleza, se cierra el programa de
emisiones del afio 1977.

SERIES DE TEMA NAVAL

Canada ha realizado un 12 centavos a
Joseph E. Bernier (1852-1934), uno de los
hombres que mas exploré el Artico, figurando
en dicho sello junto al buque de su mando, el
“CGS Arctic”, siendo la tirada del mismo
bien alta: 24.000.000 de unidades.

Luego la Repiblica Argentina ha hecho un
nuevo efecto dedicado al almirante Guillermo
Brown y es de 30 pesos, reproduciendo el
dibujo una miniatura del Museo Historico
Nacional pintada por Henry Hervey. En otro
aspecto, en seric dedicada a los medios de
transporte, el 60 + 30 pesos se refiere a la
Marina Mercante y en el dibujo va un buque
moderno y uno de ruedas de la primera épo-
ca del vapor.

Dentro de los paises de la Comunidad Bri-
tanica, los Estados de Guernsey y en serie
dedicada al centenario de la ambulancia de
San Juan, formada por: 5, 7, 11 y 13 peni-
ques, en el 11 peniques figura la ambulancia
maritima “Flying Christine II”; mientras que
las islas Falkland tienen otra serie de 3, 11 y
40 peniques, estando dedicados los dos prime-

ros valores a temas navales. A su vez las
islas Christmas, en grupo de 2, 3, 4 centavos
y 2 dolares, hace referencia al marino holan-
dés capitan de Navio De Vlamingh, al viceal-
mirante de la Marina britanica F. J. L. P.
Mac Lear, al oceandgrafo y cientifico sir John
Murray y al astronomo sir Harold Spen-
cer-Jones.

OFERTA DE SELLOS

NOTA: Todos los pedidos deben hacerse
al redactor de esta seccion: Luis Maria Loren-
te. Avenida del Mediterraneo, 48. Madrid-30,
enviando por giro postal el importe de lo
solicitado mas 15 pesetas por gastos de envio.

Altataki: Olimpiada de Montreal (172/75 y
HB. 9), 390. Alemanisa Democrética: Briga-
das internacionales (889/94), 90. Esferas
terrestres (1478/83), 130. Pintura (1580/85),
160. Feria Leipzig (1704), 10. Personalidades
cientificas (1875/78), 90. Curiosidades geolo-
gicas (1879/83), 140. Feria de Leipzig
(1884/85), 32. Trajes tipicos (1886/90), 186.
Ciclismo (1892/94), 96. Congreso sindicalos
(1895), 13. Telecomunicaciones (1896), 13.
Sociedades deportivas (1897/99), 69. Juven-
tud (1916/21), 190. Amistad con los soviéti-
cos (HB. 82), 30. Antigua: Sufragio univer-
sal (258/61), 70. Conchas marinas (279/82),
71. Navidad 1972 (282/85), 155. Cricket
(288/90), 110. Iglesias (366/70), 90. “Boy
Scouts™ (375/78), 125. Universidad (318), 14.
Cricket (394/96), 105. Peces (435/38), 76.
Navidad 1976 (439/43), 82. Jubileo real
(450/54), 168. “Boy Scouts” (455/61), 100.

s Centenario (619), 4. Centenario
(621), 13. Centenario (A67), 8. Dia ONU
(A. 81), 60. Ascenclién: Boda princesa Ana
(178/79), 60. Union Postal Universal
(180/81), 37. Astrofilatelia (184/85), 43.
Aves (197/212), 800. Bicentenario Estados
Unidos y Astrofilatelia (216/18), 73. Obra
hidraulica (222/25), 75. Barbados: Oficina
Internacional del Trabajo (297/98), 21. Serie
general (304/19), 575. Investigacion y ense-
fanza (321/24), 52. Independencia (341/44),
75. Telecomunicaciones (345/48), 73. “Boy
Scouts” (349/52), 73. Afio Internacional del
Libro (353/56), 105. Artesania (357/60), 72.
Universidad (365/67), 31. Buques y pesca
(369/72), 105. Flores (374/88), 1.000. Union
Postal Universal (389/92), 101. Visita real y
buque “Brittania” (393/96), 72. Didcesis an-
glicana (397/400), 73. Escudo nacional
(409/10), 15. Cricket (411/12), 37. Indepen-
dencia Estados Unidos (413/16), 97. Cente-
nario servicio de correos (417/20), 97. Inde-
pendencia (421/24), 85. Sellos tasa (10/15),
70. Jubileo real (425/27), 85. Bellezas natu-
rales (428/31), 87. Flores (432/33), 32. Ban-
gia Desh: Independencia Estados Unidos
(71/74 y HB. 1), 240. Honduras Britanica y
Belize: Edificios (259/64), 115. Puentes del
mundo (278/81), 67. Cultura maya (286/90),
98. Arboles (291/95), 75. Boda princesa Ana
(315/16), 53. Cultura maya (330/34), 75.
Winston Churchill (351/52), 85. Cultura ma-
ya (353/57), 55. Lindberg (362/64), 77.
Olimpiada Montreal (365/67), 90. Mariposa
(368), 12. Cricket (369/70), 67. Sellos tasa
(5/9), 23. Jubileo real (371/73), 130. [l LUIS

MARIA LORENTE
[ Am/a




URGE LA LEY DE ORDENACION DE LA MARINA MERCANTE

{Viene de la pég. 6.)

4. Creacidn de una fuente de financiaciéon propia del sector na-
val, como pudiera ser un Banco Cooperativo.

Marina Mercante.
Problemas planteados a la flota nacional

PRIMERA. Es urgente que con la promulgacién de la Ley dé Or-
denacién de la Marina Mercante se implante una politica maritima a
largo plazo que, consciente con el principio de corresponder a un
pafs esencialmente maritimo y en forma progresivamente liberaliza-
dora, tenga por objetivo conseguir que la flota nacional cubra la de-
manda interior de transportes maritimos y logre el méaximo saldo po-
sitivo posible de |a balanza de fletes.

SEGUNDA. Son condiciones inexcusables para elio:

1. Que las empresas navieras puedan conseguir de los astilleros
nacionales, o en su defecto via importacién, los buques a costos in-
ternacionales, y de las entidades oficiales de crédito especializadas
y/o de la Banca privada condiciones de financiacién al menos iguales
a las que disfrutan sus competidores extranjeros.

2. Que desaparezcan cualesquisera limitaciones legales o admi-
nistrativas que impidan a las empresas navieras alcanzar costos de
explotacién competitivos internacionalmente.

3. Que a unos y otros efectos se adopten las medidas de politi-
ca financiera, comercial, fiscal y social que se estimen idéneas.

TERCERA. Que en consideracion a las circunstancias particular-
mente graves por las que atraviesa la industria de construccién na-
val, con cardcter excepcional y para el plazo necesario:

1. Se mantenga el régimen jurldico en que se desenvuelve ac-
tualmente la explotacién de la flota nacional.

2. Se garantice la plena ocupacion de la flota petrolera.

3. Se disponga la reserva en favor del pabelién nacional de los
traficos de mineral, carbén, habas y harina de soja.

4. Se considere la exportacién de fletes comprendida en el con-
cepto legal de exportacién a todos los efectos.

CUARTA. Que en virtud de los mismos motivos e igual finali-
dad, con la méxima urgencia:

1. Se lleve a cabo una reestructuracién total del tréfico de cabo-
taje conforme a las exigencias de nuestra condicién peninsular e in-
sular.

2. Se propicie la potenciacién de las lineas regulares estableci-
das y la implantacién de otras nuevas con paises tradicionalmente
vinculados, arbitrando para ello las medidas de estimulo adecuadas,
promulgando un nuevo reglamento de primas a [a navegacion y con-
silfnando en el presupuesto nacional las cantidades precisas para
elio.

Reparacién naval

1. La reparacion naval es una de las aitemativas de diversifica-
cién del sector, no sé6lo de modo coyuntural, sino a medio y largo
plazo. La reparacién naval es una actividad con un claro futuro en
nuestro pals, amén de una industria en gran parte exportadora.

2. Se debe, en la medida que sea necesario, efectuar las trans-
formaciones de plantilla que se requieran para potenciar la actividad
de reparacién naval.

3. Se debe propiciar el ejercicio de esta actividad con jornadas y
horarios que abran todos los dlas de la semana {incluso festivos), con
los turnos necesarios para que esta dedicacién sea social y laboral-
mente justa.

4., Las empresas que a esta actividad se dedican deben aumen-
tar su capacidad técnica y agresividad comercial para enfrentarse
tanto al mercado tradicional como a las conversiones de buques.

5. Se debe realizar conjuntamente con los armadores de la flota
nacional un estudio técnico y econémico sobre la implantacién de
“reparaciones en viaje" y contratos de mantenimiento, para extender

—fuego esta actividad a flotas extranjeras.

6. Debe estudiarse seriamente la creacién de centros de repara-
cién naval en éreas geogréficas econémicamente deprimidas y de
muy bajo desarrollo industrial, pero con situaciones geograficas fa-
vorables, por el coeficiente multiplicador de desarrollo que esta in-
dustria poses.

DIRECCION POSTAL: MUELLE DE LEVANTE, S/N.
TALLERES: 23 52 00
TELEFONOS /4 ADERO: 23 44 99
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VARADERO PARA BUQUES PESQUEROS
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7. Se debe, de alguna manera, trabajar en comuin por parte de
los empresarios y los trabajadores, para disminuir la tasa de absen-
tismo y aumentar la productividad, condiciones que si bien son nece-
sarias en cualquier industria, en la reparacién naval son condiciones
“sine qua non”. La Administracién, los empresarios, las centrales
sindicales y los trabajadores deben ser conscientes de esta situacién
y posibifitar su mejoramiento.

La construccién naval militar en Espaia

1. El mercado internacional de buques de guerra que puede lle-
gar a originar una actividad altamente remuneradora para la naci6n y
al cual ha accedido y viene accediendo, conviene merezca la debida
atencion de nuestra Administracién en orden a su potenciacién, cu-
briéndose de una forma paulatina, coordinada y arménica las exigen-
cias que ello requiere en las esferas diplomitica, financiera, tecnold-
gica y comercial.

2. Para ampliar las posibilidades de venta al exterior se hace im-
prescindible incrementar la gama de los prototipos proyectados y
construidos en Espafia, asi como acreditar su excelencia por haber
sido experimentados en condiciones realas de operacion. Elio conlle-
va la necesidad de estimular financieramente, a través de los cauces
adecuados, las tareas de investigacion y desarrollo correspondientes
y también producir con las pertinentes seguridades la primera unidad
destinada incluso transitoriamente a nuestras Fuerzas Armadas en
orden a su homologacién por las mismas.

3. La normalizacién por el Ministerio de la Defensa de los com-
ponentes que habitualmente se integran en los buques de guerra y la
estipulacién de los requisitos a cumplir por aquélios dentro de un
“standard” internacional posibilitaria el acceso de nuestra industria
auxiliar de la construccién naval a tan interesante actividad.

4. Para reducir la importante dependencia con el exterior en
materia de sistemas complejos de armas, se sugiere que por la Ad-
ministracién se iniciase el fomento de este sector, aunque ello no
quede plenamente encuadrado en el objeto de esta ponencia.

Construccién de artefactos

1. Instar al Gobierno para que defina un ambicioso plan de ex-
ploraci6n sistemética de hidrocarburos en el litoral espafiol, asi como
las directrices bésicas de la explotacion de los mismos y la definicién
de nuestras aguas territoriales.

2. Revisar el plan de centrales nucleares para examinar las posi-
bilidades que plantean las centrales marinas.

3. Establecer los incentivos necesarios para que se produzca
una efectiva participacién de las empresas espafiolas en todas las
actividades relacionadas con la explotacién y extraccién del petréleo
marino, asi como en el desarrollo de una tecnologia propia.

4. Instar al Ministerio de Comercio para que apoye la actuacién
de las empresas espaiiolas en el exterior, mediante la negociacién de
acuerdos comerciales para la compra de crudos que impliquen la
venta de artefactos, plantas industriales marinas, trabajos de desa-
rrollo petrolifero, etcétera.

Industria de equipos navales

1. Solicitar del Gabiemo los siguientes puntos:

a) Se concedan urgentemente a los astilleros los créditos nece-
sarios que permitan cancelar la deuda que tienen contraida con la in-
dustria de equipos navales.

b} Se facilite el acceso al crédito a aquellas empresas que, afec-
tadas por la crisis del sector naval, necesiten readaptar su estructura
Jproductiva para aprovachar al méximo su posible mano de obra ex-
cedentaria.

c) Se condicione, en las circunstancias actuales, cualquier me-
dida de apoyo oficial que se adopte para paliar la crisis existente en
el sector naval a la méxima utilizacién posible de los recursos nacio-
nales mediante una politica de sustitucion de importaciones, y a no
servir de cauce para el traslado del problema a otros sectores indus-
triales distintos del naval.

2. Establecimiento de una cooperacién més estrecha entre ar-
madores, astilleros e industria de equipos navales, a través de orga-
nismos o comités creados 8l efecto, con los siguientes objetivos:

a) Fomento de la investigacion y desarrollo tecnolégico en el
sector.

b) Impulso de la exportacién industrial y tecnolégica ‘nacional a
los pafses que ahora se inician en la construccién naval.

3 Empleo y renta

1. Que este Congreso sea una llamada para que la sociedad se
sensibilice para vencer la desmoralizacién existente en este campo y
apoye desde su faceta respectiva el proceso de readaptacién de la
mdustria y elio desde los campos:

EFECTOS NAVALES

PAULINO FREIRE, S. L.
Lubricantas, .cahles cabullerfa, pinturas, ferreteria naval,
stcétora.

Suministros a {a Marina en general

Santo Domingo, 1. CADIZ
Teléfonos 27 40 00 y 27 44 04

— Profesional.

— Sindical.

— Polltico.

— Ciudadano.

2. Que se establezca el cauce para que los elementos de la so-
ciedad, sobre todo los interesados en el sector directamente, partici-
pen en la aportacién de soluciones en el proceso de readaptacion in-
dustrial.

3. Que las medidas que se -arbitren permitan un control en su
proceso de aplicacioén posterior:

‘4. Que se haga minimo el coste social del posible desempleo en
el proceso de readaptacion del sector como criterio prioritario.

5. Que las medidas de polltica sectorial que han de establecerse
deben favorecer el equilibrio regional a través de:

a) A corto plazo:

— Estimulo sobre inversiones que tengan un efecto local de em-
pleo y particularmente las que se deriven de planes de interés en la
formaci6n de capital fijo nacional a través de programas preferentes
de construccién de buques y artefactos o su exportacién en forma
que favorezcan a los astilleros de las zonas mas afectadas.

— Dotar unas medidas eficaces de compensacién de rentas en el
posible desajuste de empleo en el proceso de readaptacién estructu-
ral.

b) A medio plazo:

— Reforzar la capacidad técnica, comerciaf, de gestién y la labor
investigadora de las empresas a nivel local, tanto astilleros como su-
ministradores. Debe considerarse en este aspecto el interés en dar
entrada a los profesionales més jévenes, regionalizar en parte la ca-
nalizacién del ahorro hacia la industria local.

c) A largo plazo:

— Promover el desarrollo de industrias locales que flexibilicen y
compensen los ciclos de demanda que experimenta la construcci6n
naval.

CONCLUSIONES DE LA PONENCIA ViI
Tecnologia e investigacion y su incidencia en la

A d

Es esencial impulsar el desarrollo de la tecnologia, tanto en el
campo de la ingenierfa naval propiamente dicha como en las cuestio-
nes relacionadas con ella, tales como son las correspondientes a
otras construcciones maritimas y a la llamada industria auxiliar.
Debe tenerse en cuenta que no se trata solamente de mejorar la ba-
lanza de pagos, sino de la subsistencia de la industria espafiola del
sector para que ésta pueda cubrir necesidades que m4is o menos en-
cubiertas ya se han presentado.

El Estado debe tomar parte esencial en este desarrollo, aseguran-
do la continuidad de los nicleos existentes e incentivando en cuanto
sea posible la creacién de otros nuevos. Sin definir de momento la
estructura que pueda ser deseable, es necesario que impulse la in-
vestigaci6n, tanto directamente, proveyendo los medios materiales
que fueran necesarios, tanto para la Universidad como para el centro
de investigacién, como indirectamente mediante la promulgacién de
las disposiciones adecuadas a este fin, entre las que parece serfa la
politica fiscal posiblemente la desgravacién de las inversiones en
esta clase de estudios una medida sencilla y efectiva. Es, por otra
parte, necesario que patrocine el establecimiento de una politica
cientlfica y las bases que permitan garantizar la calidad de los pro-
ductos del sector, concediendo las ayudas o créditos pertinentes.

La AINE debe responder al reto que supone la actual situacién de
una cuestién que tan profundamente le afecta, proponiendo las solu-
ciones dé detalle que sean pertinentes.

Las empresas deben coadyuvar a este desarrolio tomando todas
las iniciativas que sean precisas. Se estima recomendable que inclu-
yan entre ellas: la potenciacién de sus departamentos técnicos, el fo-
mento de la cooperacion en el exterior y la participacion de los dis-
tintos estamentos dentro de la empresa.

CONCLUSIONES DE LA PONENCIA Viil
1 Analisis y reflexiones sobre la estructura
} empresarial del sector

Conécientes del amplio margen de posibles mejoras a conseguir
en las empresas, instar a las mismas al establecimiento de un plan
de accion para crear o fortalecer “el espiritu de empresa”, la mejora
constahte de la productividad, la calidad, la técnica, la gestidén co-
mercial, econémica y financiera.
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Por FERNANDO MEDINA

GLIMATOLOGIA MARITIMA
PARA EL MES

Como preveiamos en nuestro anterior
comentario, el mes de diciembre —en
conjunto— se ha mostrado con una mar
muy encrespada por la mayor parte de
las zonas de responsabilidad espafiola.
Esto, especialmente, ocurri6 entre los
dias 10 y 13, entre el 22 y el 24 vy, por
fin, pasado el 27. El mapa de olas nime-
ro 1 del grabado adjunto muestra la si-
tuacién a las seis de la maiiana (hora Z)
del dia 10. En los mapas del tiempo, una
depresion de 960 milibares se centraba,
a esa hora, en 55° N-22° W. y levantaba
temporal del SW. en un radio de accién
de trescientas millas alrededor del punto
50° N.-12° W. También se registraba
temporal, pero del NW.,, en un radio de
aecion de doscientas millas alrededor
del punto 43° N.-27° W. Por otro lado
—y como apreciaran en el grabado de
referencia— aparecia mar arbolada en la
mitad NW. de Gran Sol, extremo NW,
de Vizcaya y tercio N. (0 mas) de la zona
maritima de Azores, con vientos —ade-
mas— del W, al SW, de fuerza 7 a 8
Beaufort y rachas de hasta 9. Al W. de
Gran Sol y al N. de la zona de Azores su-
peraba el oleaje los nueve metros, al-
canzando —por tanto— la mar el califica-
tivo internacional de montanosa. En el
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MAPA NUMERO 2.—Dias previstos de temporal para el pre-
sente mes de enero. Las flechas indican la direccién prevista del

viento en dins de temporal.

resto de Gran Sol, Vizcaya, Finisterre y
Azores predominaba la mar gruesa a
muy gruesa. Y en las demas zonas de
responsabilidad espafiola oscilaba entre
marejada y fuerte marejada, procedien-
do —en general— de Poniente. A lo largo
del mes hubo de diez a catorce dias de
temporal en las zonas situadas al N. del
paralelo 38° N.; de siete a diez en el gol-
fo de Ledn y Baleares; de cinco a nueve
en San Vicente y N. de Canarias; de cua-
tro a seis en Palos, Argelia y en el Estre-
cho y de dos a tres en el resto de las zo-
nas. En el Estrecho predominaron los le-
vantes y hubo dias, entre el 19 y el 20,
de superarse los cincuenta nudos con
creces.

En cuanto al capitulo de prondsticos
para este mes de enero, el mapa nime-
ro 2 muestra el de dias de temporal o ra-
fagas atemporaladas. Siguen predomi-
nando los Ponientes, pero no se prevé
un incremento importante de dias de
temporal. Las flechas, como siempre, in-
dican claramente la direccion prevista
del viento en dfas de temporal.

El mapa nimero 3 esquematiza el es-
tado medio previsto del viento y de la
mar para el presente mes de enero.
Como siempre, las flechas que inciden

MAPA NUMERO 3.—Estado previsto del viento y de la mar
para ¢l mes de enero actual.
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MAPA NUMERO 1.—Carta de oleaje més significativa de las analizadas, durante ¢l pasado di-
ciembre, por la Seccién Maritima del Servicio Meteorolégico Nacional. Corresponde a las 06 Z del
dia 10. Como siempre, los nimeros de las isolineas expresan Ia altura en metros de las olas.

sobre cada uno de los lados del rombo
indican —segun el nimero que aparece
junto a ellas— la frecuencia con que se
espera que la mar proceda del corres-
pondiente cuadrante: del N. al E. para el
primero; del E. al S. para el segundo; del
S. al W. para el tercero, y del W. al N.
para el cuarto. Por otro lado, la cifra que
figura en el centro de cada rombo repre-
senta el nimero de dias de mar llana.
Los que, al totalizar, faltan hasta com-
pletar los treinta y un dfas que integran
enero, corresponden a direcciones con-
fusas. Por otro lado, pero ya debajo o a
la derecha de cada rombo, aparece la
media mensual prevista de dias de mar
rizada a marejadilla (olas de hasta un
metro), representada por una “m”; de
marejada a fuerte marejada (olas de dos
a tres metros), simbolizada por una “M”,
y de mar gruesa en adelante (cuatro me-
tros o maés), expresada por una “G”.
También aqui tiene validez cuanto
decfamos antes con respecto a la direc~
cién del viento, pero asimilandolo a las

olas. Es decir, que los dias que, al sumar,
faltan hasta completar los treinta y uno
que forma enero corresponden a oleajes
confusos o intermedios.

Para terminar —y refiriéndonos ya al
mapa nidmero 4— pasamos al reparto de
las temperaturas medias del agua del
mar en superficie (SST), previstas para
este mes de enero. En conjunto descien-
den unos tres grados con respecto a las
registradas realmente durante el pasado
diciembre. La unica excepcién —logica
por otra parte— esté en la zona de Cana-
rias, donde la diferencia es escasamente
de dos. Ademés, todo ello estd de acuer-
do con las previsiones del Centro Mun-
dial de Meteorologia con respecto a las
temperaturas del aire, al menos para la
primera quincena. Pues ya saben uste-
des que la temperatura superficial del
agua del mar suele ser ligeramente su-
perior a la del aire situado inmediata-
mente por encima. Solamente en verano
—y no siempre— puede ocurrir justa-
mente lo contrario. H

MAPA NUMERO 4.—Tem
del mar en superficie (SST) para el mes de enero en curso. Las
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medias previstas del agua

isotermas van expresadas en grados centigrados.
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