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yar’’ va en cabeza, pero todo puede
ocurrir en esta fase, la mas dura
y definitiva de la competicion.

(Sigue en ultima pagina de cublerta )

Naufrago el ““Marbel”

LA MAR SE
COBRO OTRAS
27 VIDAS

De nuevo la mar... En los daltimos dias
de enero, en aguas de Vigo, cl “Marbel™,
con avera en las maquinas, temporal,
vientos de mas de cien kilometros a la ho-
ra, quedaba a la deriva, a merced de los
terribles golpes del oleaje, hasta emba-

rrancar en unos arrecifes de (as isfas Cies,
donde quedo partido en dos. Veintisiete
vidas se ccbro la mar en esta ocasion;
veintisiete ¥idas que se suman a tantas y
tantas como el trabajo en la mar ofrenda
v que configuran el palmarés mas triste
que puede concebirse: se trata de la activi-
dad laboral con mas alta siniestralidad.
En Ia fotografia de Lilanos, los familiares
de los naufragos, durante la dramatica es-
pera en los muelles vigueses, mientras
mar adentro se efectuaban fas aperacio-

nes de rescate.




Hasta 100 millas
de seguridad.

La seguridad de saber siempre lo que ocurre a su alrededor, en cualquier
condicion meteorolégica.
La seguridad para Vd. y su captura, de una navegacion sin sorpresas.

FURUNO 'le ofrece una amplia g'ama de radares, que comprenden desde los equipos mas compactos de 24 millas,
hasta los mas sofisticados de 100 millas de alcance.

Siempre:encontraré un radar FURUNO que se adapte
a su buque.

Y con la garantia de una extensa red de Asistencia
Técnica.

FURUNO

Solicite ampliainformacion al Representante para Espaa:

MORRIS E. CURIEL IBERICA, S. A.

Claudio Coello. 50. Madrid. 1/ Telf 225 74 83/ Telex 22884 MOCUR-E
O a nuestros Distribuidores en los principales puertos espainoles ﬁ
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Incide sobre las més reducidas y equilibra los distintos regimenes

REVALORIZAGION DE TODAS LAS
PENSIONES DE LA SEGURIDAD SOGIAL

MADRID.—Por Real Decreto del
Ministerio de Sanidad y Seguridad
Social, se revalorizan todas las pen-
siones de la Seguridad Social. El es-
fuerzo financiero de la revalorizacién
se dirige fundamentalmente a una
igualaci6n de los minimos de las pen-
siones en los distintos regimenes, la
cual se efectuara en dos etapas, se-
gan consta en el predmbulo del De-
creto: la primera de ellas con efectos
de primero de enero del corriente
ano, y la segunda se produciré el pré-
ximo primero de julio.

Por el interés que tiene el tema
para gran parte de nuestros lectores,
en separata reproducimos los textos
fntegros del Real Decreto 85/1978,
de 24 de enero, sobre revalorizacion
de pensiones, y la Orden de la misma
fecha que desarrolla el Real Decreto

anterior, ambos publicados en el
"“Boletin Oficial del Estado’’ de 25 de
enero.

RESPONDE A LAS ASPIRACIONES
DE LOS PENSIONISTAS

El ministro de Sanidad y Seguri-
dad Social, don Enrique Sanchez de
Le6n, fue entrevistado por Radio Na-
cional de Espaiia a rafz de la publica-
cién de estas importantes disposicio-
nes y declar6, entre otras cosas:

‘Creo que el Decreto recién apro-
bado en el Consejo de Ministros por
el que se revalorizan todas las pen-
siones de la Seguridad Social respon-
de a la aspiraci6n que tenian los dis-
tintos pensionistas, ' instrumenta el
pacto de la Moncloa y distribuye el
monto del 30 por 100 de revaloriza-
cion de pensiones con respecto a la

masa de 1977 y se ajusta a criterios
de progresividad y de distribucién
mejor que los anteriores’’. -

A la pregunta de si con este Decre-
to quedan reguladas de manera defi-
nitiva las pensiones o cabe esperar en
un proximo futuro otras medidas, el
sefior Sanchez de Le6n indic6 de ma-
nera definitiva que no. ‘Lo que ocu-
rre es que este Decreto sigue las li-
neas del anterior, aunque se insiste
en ellos el criterio de igualdad, sobre
todo de minimos. Sin embargo, en el
momento en que demos a conocer to-
das las cifras y se expliquen con todo
detalle se veré exactamente c6mo los
distintos sectores se equilibran y c6-
mo, por otra parte, la necesidad de
un punto de partida comun, que es de
los minimos, se consigue perfecta-
mente’”. B

Por la Comision de Asuntos Exteriores del Congreso

RATIFICADO EL ACUERDO PESQUERO
CON MARRUECOS

MADRID (Redaccién).—Por
19 votos a favor y 14 en con-
tra, el pasado dia 17 de febre-
ro la Comisiéon de Asuntos Ex-
teriores del Congreso ratific6
el Convenio Pesquero de Es-
paifia con Marruecos. Los vo-
tos en contra fueron de los
grupas parlamentarios socia-
lista y comunista.

Previamente se habian vo-
tado las propuestas de no ra-
tificacién; formuladas por los
socialistas y comunistas, y
ambas fueron rechazadas por
idénticos resultados: 14-19.

El debate, que fue intenso y
prolongado, dur6 dos horas y
media, y durante el mismo la
mayor oposicién a la ratifica-
cién la mantuvo el grupo so-
cialista, el cual entendfa que
el Acuerdo no es favorable
para los pescadores espario-
les; beneficia, exclusivamen-
te, a las grandes empresas
pesqueras espafiolas; va
orientado a la marroquiza-
cién de la flota espafiola que
faena en aguas del Norte affi-
cano e involucra al pais en la
conflictividad del preoblema
del Sahara.

Por su parte, el partido gu-
bernamental, UCD, y Alianza
Popular, pusieron de mani-

fiesto en sus intervenciones
que aun cuando el Acuerdo
no fuera todo lo satisfactorio
que se desea, es la Gnica solu-
cién posible para no perjudi-
car el trabajo de los pescado-
res del Sur de Espaiia y de las
islas Canarias; trabajo —se di-
jo— del que dependen unas
trescientas mil personas.
También UCD y AP resaltaron
que dicho Acuerdo no es en
absoluto “‘un reconocimiento
técito de la soberanfa de Ma-
rruecos sobre las aguas saha-
rianas, ya que ello es un pro-
blema aparte y est4 declara-
do en la Comisién de Asuntos
Exteriores del Congreso; y
hasta que no se consulte al
pueblo saharaui, Espafa no
podra tomar una determina-
ci6n en este terreno’’.

Al margen de esta noticia,
que recogemos cuando ya ha-
bia sido cerrada la presente
edicién de ““Hoja del Mar’’, en
otras paginas de este mismo
nimero se da amplia infor-
maci6n sobre las argumenta-
ciones de armadores y del
Partido Socialista Obrero Es-
paiol respecto al Acuerdo y
su inminente propuesta de ra-
tificacién por las Cortes Espa-
fiolas. B

El ministro de Sanidad y Seguridad
Social, en el Pleno del Senado

HABRA BUQUE SANITARIO
PARA LOS PESCADORES
QUE FAENAN EN AGUAS
CANARIO-SAHARIANAS

MADRID (Redaccién).—En la sesién que el Ple-
no del Senado celebré el pasado 18 de enero, el
senador de UCD, don Baldomero Ferndndez Cal-
vifio, formulé una pregunta oral al ministro de
Sanidad y Seguridad Social, don Enrique Sénchez
de Ledn, sobre la conveniencia de que se habhilite
un buque sanitario con destino a la flota pesquera
que faena en el banco canario-sahariano.

El sefior Calvifio sefial6, en el transcurso de su
intervencién, que tras la descolonizacién del Sa-
hara ya no podfan ser utilizados, que estaban si-
tuados en Villacisneros y Giiera, donde habitual-
mente eran asistidos los pescadores espaioles.
Agregb que se han producido muertes de tripulan-
tes y pregunté si, ante estas circunstancias, en el
programa de la Seguridad Social est4 prevista la
adquisicién de un barco que solucione el proble-
ma, asf como la habilitacién de un medio de
transporte eficaz —que podria ser un helicéptero—
para trasladar enfermos.

El ministro de Sanidad y Seguridad Social
abund6 en los argumentos del sefor Fernéndez
Calvifio y seftalé que el problema habfa sido con-
templado por el Instituto Social de la Marina, asf
como las posibilidades de soluci6n y financiacién
de su sostenimiento. En este orden, el Instituto
—dijo el sefior Sanchez de Le6n—, en reunién de su
Consejo General, celebrada el pasado 21 de di-
ciembre, adopts un acuerdo sobre la necesidad de
adquisicién de un buque con capacidad sanitaria.
Agreg6 que el barco es necesario, porque la pobla-
cibn de pescadores espaiioles en la zona se cifra
entre los ocho mil y diez mil tripulantes, sin otra
base de apoyo que las instalaciones sanitarias en
Las Palmas.

También senalé el ministro la necesidad de es-
tablecer un sistema de radiodiagnéstico, centrali-
zado en el Instituto Social de 1a Marina, como pri-
mera atencién a las tripulaciones. Explic6 que el
mwado por el Instituto y pronto
podra entrar en cionamiento el servicio co-

rrespondiente. M




Hasla marzo

ESPERANZAS DE QUE LA
C.E.E. PRORROGUE
LAS AUTORIZACIONES
A LOS BARGOS ESPANOLES

MADRID.—Existe la impresion de que el
Consejo de Ministros de la CEE, que se reunira
el proximo 30 de enero, llegara a un acuerdo
definitivo en politica pesquera de la Comuni-
dad, por el que se prorrogue el régimen transito-
rio para poder faenar los barcos espafioles en
aguas comunitarias durante este trimestre, ha
informado el gerente de la Federacion Espafiola
de Armadores de Buques de Pesca, sefior Alva-
rez Castellanos.

El sefior Alvarez Castellanos explicé que el
dia 19 una delegacion espaiiola habia manteni-
do en Bruselas unas conversaciones con la dele-
gacion para la pesca de la CEE, con el fin de
cambiar impresiones con vistas al nuevo régi-
men para Espaiia, y que la sensacion es de que
se resolvera favorablemente.

Cabe la esperanza —dijo— que cuando los
miembros de la CEE se pongan de acuerdo en
cuanto a politica pesquera resuelvan a favor de
Espaiia la continuacion del régimen establecido
en septiembre del pasado aiio, por el que se
concedieron 202 licencias para poder faenar en
aguas comunitarias. [l

En dos resoluciones
aprobadas por la
Gomisién de Relaclones
Exteriores del Congreso

SE PIDE AL GOBIERNO
LA MEJORA DE LAS
GONDICIONES PESQUERAS

MADRID (Redaccion).—La Comision de
Relaciones Exteriores del Congreso aprobo, el
pasado dia 12 de enero, dos resoluciones sobre
la situacion de la flota pesquera espaiiola en el
Atlantico Norte y en el Cantabrico.

Las resoluciones sobre pesca aprobadas, pre-

~~—Sentadas por la minoria vasca, pasaron sin pro-

blemas por la Comision, y en ausencia de los
expertos de Asuntos Exteriores.

Las resoluciones piden al Gobierno que “exi-
ja alos responsables comunitarios una inmedia-
ta mejora sustancial de las condiciones en que
se desarrollan en la actualidad las actividades
pesqueras espaiiolas”, y que dirija a las autori-
dades francesas la peticion inmediata de “cese
de las arbitrariedades que sufren los pesqueros
espaiioles en aguas vecinas”. [l

PESQUERO ESPANOL
MULTADO EN EL ULSTER

LONDRES.—EI patron del pesquero espaiiol
“Leogorpe” fue sancionado con una multa de
200 libras esterlinas (unas 30.000 pesetas) por
el Tribunal de Letterkenny (Noroeste del Uls-
ter) por pescar en aguas territoriales britanicas.

El Tribunal orden6 también la confiscacion
de las capturas y de los aparejos de pesca, valo-
rados en 22.510 libras esterlinas (unos
3.400.000 pesetas). [l

No esta Incluldo el Medierranee

AMPLIADAS A DOSCIENTAS MILLAS

LAS AGUAS ESPANOLAS

MADRID.—La comisién de presidencia del Congreso de Diputados dictaminé el proyecto de Ley de zona econémica exclusiva,
por la que se amplia la extensién de las aguas jurisdiccionales espaiiolas, salvo las del Mediterraneo, a doscientas millas marinas.

Por el momento, la aplicacion de 1a Ley
se limita a las costas del Atlantico, incluido
el Cantabrico, tanto peninsulares como in-
sulares, pero se faculta al Gobierno a ex-
tender esa declaracion de zona economica
a otras costas, cuando lo estime- conve-
niente.

En esta zona economica exclusiva, se-
gun el titulo de la Ley, se considera inclui-
do desde el limite interno del mar hasta
200 millas nauticas, contadas a partir de
las lineas base desde las que se mide la an-
chura de aquél. Sobre esa zona exclusiva el
Estado “tiene derechos soberanos de ex-
ploracion y explotacion de recursos sub-
marinos y de las aguas suprayacentes”.

En los archipiélagos, el limite exterior de
la zona economica se medira a partir de las
lineas de base rectas que unan los puntos
extremos de las islas o islotes que respecti-
vamente lo componen, de manera que el
perimetro resultante siga la configuracion
general de cada archipiélago.

En aguas espafiolas podran faenar los
barcos espanioles y los de aquellos paises
cuyos buques hayan faenado de forma ha-
bitual en ellas.

VEINTICINCO ANOS
DE LA DOCTRINA
DE LAS

DOSCIENTAS MILLAS

Precisamente el pasado 18 de agosto se
celebro en Santiago de Chile el XXV ani-
versario de la declaracion de Santiago,
punto de partida para la politica de las 200
millas de soberania maritima que actual-
mente practican la mayoria de los paises
costeros.

El germen de esta teoria nacid en Perti
en 1947, siendo Presidente el doctor Busta-
mente. Después, en 1952, Chile, Ecuador y
Peru firmaron la declaracion de Santiago,
en la que se fijaban los derechos exclusivos
sobre las riquezas marinas en una franja
de litoral de 200 millas de anchura. Al
“club de las doscientas millas” se unieron
posteriormente Argentina, Uruguay, El
Salvador, Nicaragua, Panama y Brasil. A
esta teoria se opusieron las grandes poten-
cias pesqueras: URSS, USA y Japon. No
obstante, recientemente, Estados Unidos
decidio aumentar sus aguas a doscientas
millas.

LA FLOTA
PESQUERA
ESPANOLA

Segun los ultimos datos procedentes de
la Subsecretaria de la Marina Mercante, la
situacion de la flota pesquera espafiola, en
cuanto a nimero de buques, tonelaje, etcé-
tera, es la siguiente: existen 16.852 unida-
des con un tonelaje total de 780.900 TRB
distribuidas asi:

Flota artesanal (hasta 20 TRB).............
Flota de fresco ..v.cocvrviiiierininininninnnnn
Flota bacaladera .........c.ccoveemiecnnnnrnnns
Flota congeladora de arrastre ...............
Flota congeladora de cerco..........covvuves
Flota ballenera ...........coccviiviiinnnnnnns
Factorias .....cc.cvceeerenrneercnniennrecannnns
MarineT oS e O, o erea s s

La poblacion empleada directamente en
la flota asciende a 150.000 personae y el
volumen actual de la produccion nacional
es de 1,5 millones de toneladas, siendo el
valor en primera venta de pesca capturada
de 52.000 millones de pesetas.

El valor total estimado de la flota pes-

.......... 12.089 unidades = 57.149 Tm.
........... 4.068 7 =379.540 >

.......... 122 " = 69867 ”

.......... 517 " =222.867 ”

.......... 40 » = 29805 ”

.......... 8 T = 2740 ”

.......... 4 .

.......... 4 i

quera espaiiola es de 125.000 millones de
pesetas. El despegue de la flota pesquera
espafiola surgio al amparo de la Ley de
proteccion y renovacion de la misma
de 1962. Solamente las inversiones estata-
les, desde dicho afio a 1967, ascendieron a
5.067 millones de pesetas. l

Ante la medida del Gobierno de ampliar las aguas jurisdiccionales
espaiiolas a 200 millas, ¢l diario “Ya” del pasado dia 13 de enero publicé
un articulo, firmado por Luis Pintor, que por su interés reproducimos.

Una respuesta psicolégica a los pescadores

La decision espariola de ampliar a doscientas
mhillas la soberania sobre las aguas jurisdiccio-
nales no es el final de un litigio internacional,
sino el principio de una nueva politica sobre la
explotacion de los mares, nunca adoptada en
Espafia hasta ahora. La medida —que séra rati-
ficada proximamente por el Pleno del Consgjo—
no ofrecera ningin beneficio inmediato, y si
problemas.

La proteccion de la pesca nacional es el pri-
mer objetivo inmediato de la ampliacion, pero
su repercusion apenas aliviara la profunda cri-
sis del sector pesquero. Los sistemas tradiciona-
les de capturas han esquilmado ya el litoral es-
pafiol, y la flota no esta preparada para aprove-
char todas las posibilidades de su riqueza natu-
ral. Un plan regional pesquero para Canarias,
por ejemplo, exigia el afio pasado una inversion
de siete mil millones de pesetas; de hecho, la re-
conversion de la flota. La ampliacion de las
aguas no resuelve los problemas inmediatos de
los pescadores: su expulsion de las zonas habi-
tuales de capturas, especialmente en la zona de
la Comunidad Economica Europea, y las difi-
cultades crecientes para faenar en los bancos
africanos tradicionales. La flota espafiola no
puede, de ningin modo, limitarse a faenar en
sus aguas. Las soluciones pasan obligatoria-
mente por una negociacion urgente con los pai-
ses del Mercado Comun y una tregua de los
conflictos en el Sahara, y por ahora no existen
perspectivas de solucion. Y pasa también por
una reconversion profunda de la flota y de los
profesionales del mar; la experiencia ha demos-
trado que el nimero de pescadores y embarca-
ciones es excesivo para las posibilidades de tra-
bajo que se les ofrecen. Pero, en todo caso, la
ampliacion espaiiola tiene un positivo valor psi-
cologico, como reaccion ante las continuadas
agresiones que los hombres del mar han sufrido
por las circunstancias internacionales. Refuerza
el sentido de proteccion del pais a su trabajo.

A nivel politico, la decision exige un delicado
estudio diplomatico para la delimitacion de las
lineas “divisorias” con las aguas de Francia,
Portugal y Marruecos. El escollo mas espec-
tacular al estudiar las delimitaciones consistira
en las negociaciones con Marruecos a proposi-
to del litoral del Sahara. Una “raya” intermedia
entre las Canarias y el Sahara supondria el re-
conocimiento de facto de la soberania marroqui
sobre el antiguo territorio espafiol, aun no des-
colonizado plenamente, segin el ministro de
Asuntos Exteriores.

UN SEGURO PARA EL FUTURO

Por encima de todo, las 200 millas son un se-
guro para el futuro. A nivel inmediato puede en-
tenderse como una exclusiva de la pesca, pero
su alcance es indudablemente mayor y se refie-
re a la explotacion futura de las riquezas mari-
nas. La plataforma continental y los fondos
marinos son los grandes depésitos naturales y
minerales del planeta. Su explotacion dependera
tanto de una tecnologia especialmente adaptada
(ahora solo existe a nivel experimental) como de
la cooperacion internacional en el terreno técni-
co y legislativo. Los problemas de la “propie-
dad” de los mares tienen en concreto una espe-
cial resonancia en el Mediterraneo (petroleo, re-
cursos minerales, defensa...), y ya esta en estu-
dio una convencién internacional como primer
paso para delimitar el derecho de los paises ala
explotacion marina.

Las 200 millas pueden ser, por eso, un segu-
ro para el futuro de Espaiia, mucho masque
una solucion para e presente. Sus posibilidades,
a largo plazo, se centran en la investigacion de
los fondos y el aprovechamiento de sus recur-
sos. Una empresa para la que Espafia no esta
preparada, a pesar de su situacion geografica.
Y una empresa que constituira, durante las pro-
ximas décadas, el reto tecnolégico y social de la
Humanidad. @ LUIS PINTOR.




POSIBILIDADES
DE COOPERAGION
PESQUERA ENTRE
MENICO Y ESPARNA

MADRID.—Recientemente  visitd Espafia
don Licio Lagos, apoderado de numerosas em-
presas mexicanas y ex presidente de la Comi-
si6n de Camaras Industriales de México y de la
““barra” de abogados, que estudia las posibilida-
des de colaboracion hispano-mexicana en mate-
ria de pesca. El sefior Lago mantuvo numero-
s0s contactes con industriales del sector pes-
quero de Vigo fundamentaimente.

“He estudiado —declar¢ el sefior Lagos— lo
que se puede hacer de cara a una planificacion
de la cooperacion pesquera contemplando to-
dos los angulos: la captura, el tipo de embarca-
ciones, el mercado, etcétera”. Asimismo, anun-
cio 1a llegada de un grupo de industriales a Vigo
para estudiar mas detalladamente cada uno de
los aspectos del sector pesquero.

IMPORTANTES POSIBILIDADES
DE COOPERACION

El sefior Lagos consider6 muy importantes
las posibilidades de cooperacion hispano-
mexicana en materia de pesca, ya que México
tiene 10.000 kilometros de costa y caladeros,
pudiendo aportar Espafia mano de obra y em-
barcaciones fundamentalmente. En este sentido
estimo que pudieran constituirse empresas mix-
tas para la explotacion pesquera que serian bien
vistas tanto por el Gobierno espaiiol como por
el mexicano.

Don Licio Lagos informaria detalladamente
al director general de Pesca de su pais, licencia-
do Rafuls, de todos los contactos mantenidos
en -Espaiia, y es posible que en breve regrese a
Espaiia con una comision de expertos para con-
tinuar las conversaciones iniciadas con el sector
pesquero espaiol. También manifestd que los
contactos mantenidos hasta ahora han sido con
el sector privado espafiol y que aunque no re-
gresaba a México con resultados concretos
consideraba muy positivas las perspectivas de
cooperacion entre ambos paises, que en todo
caso no han hecho mas que comenzar. Los fu-
turos acuerdos —puntualizo— tendran que for-
malizarse en el marco del convenio base de co-
operacion firmado entre México y Espafia. Bl

RESPONSABILIDADES POR
GONTAMINAGION DEL MAR
POR HIDROCARBUROS

MADRID (Redaccion).—Por una Orden del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones,
aparecida en el “BOE” el pasado dia 14 de ene-
ro, se dan normas para la aplicacion de la Or-
den de 24 de febrero de 1977 sobre despacho y
navegacion de bugues que transporten como
carga hidrocarburos ‘a granel.

Concretamente se aclara dicha Orden en el
sentido siguiente: .

“En los casos de los buques matriculados en
un Estado que no sea parte en el Convenio In-
ternacional sobre responsabifidad civil por da-
fios debidos a la contaminacion de las aguas del
mar por hidrocarburos, hecho en Bruselas el 29
de noviembre de 1969, el certificado exigido po-
dra ser expedido o visado bajo la responsabili-
dad de cualquier Estado parte en el citado Con-
venio”. l

il Asamblea Suraliantica de la Pesca

APREMIA LA RATIFICACION
DEL TRATADO PESQUERO
GON MARRUECOS

CADIZ.—Con asistencia del representante
de los mds importantes puertos pesqueros del li-
toral, se ha desarrollado en esta ciudad la
IIT Asamblea Suratlantica de la Pesca, con in-
tervencion de todas aqueilas personas vincula-
das con las industrias del mar. Ademas de las
autoridades relacionadas con la pesca, asistie-
ron al acto dos senadores y un diputado del
Partido Comunista. Uno de los primeros pro-
blemas que se han tocado ha sido el relativo al
reciente apresamiento de seis barcos pesqueros
de Huelva y Cadiz por lanchas patrulleras sene-
galesas. Igualmente se comentd el hecho de que
es muy posible que sea Marruecos nuevamente
la nacién que vuelva de nuevo a ejercer esta ac-
cion de apresar barcos pesqueros en esta zona,
lo que agravaria aun mas el problema. En un
informe elaborado por la Cooperativa de Ar-
madores de Pesca se hizo mencion a la historia
de la pesca espafiola en Marruecos diciendo
que hasta el afio 1968 no comenzaron los apre-
samientos de nuestros barcos y que los mismos
alcanzaron su mayor incidencia en los pasados
afios 75 y 76. Aqui pudo haber influido el pro-
blema planteado entre Espaiia y Marruecos
para el control del Sahara.

Estos apresamientos se han efectuado, segtin
un informe, de una manera arbitraria en la ma-
yor parte de los casos. Todo ello tuvo su punto
algido cuando Marruecos decidio ampliar los li-
mites de sus aguas hasta las setenta millas, lo
que empezo a ocasionar graves quebrantos a
nuestra flota pesquera. Ya en 1976 se habian
calculado los dafios ocasionados por estas
aprehensiones por un valor diario de 730.000
pesetas, estimandose la renta anual por algo
mas de los cinco mil doscientos millones de pe-

setas, con mil treinta y dos unidades pesqueras
que dan trabajo a casi quince mil tripulantes y
produciendo trabajo, ademas, para otras seten-
ta y dos mil personas en tierra. Se dijo que, se-
gun el convenio establecido en Rabat en febrero
del pasado afio, los barcos espafioles podrian
faenar durante cinco afios en aguas de Marrue-
cos, pero en espera de la ratificacion del mismo
los problemas contindan.

Buen numero de asambleistas hicieron ver su
inquietud por no haberse cumplido este tramite.
Un patron mayor de Huelva tomo la palabra
para informar que a su embarcacion la habian
apresado ya once veces, lo que le habia costado
mas de treinta millones de pesetas..Otro patron,
éste del Puerto de Santa Maria, dijo la siguiente
frase: “Hay que pescar en Marruecos o ama-
rrar los barcos”.

En la isla de Tenerife, adonde también ha lle-
gado el problema, se dijo que las tres cuartas
partes de su poblacion viven totalmente de la
pesca.

Puesto sobre la mesa el tema de si los presen-
tes deseaban o no la ratificacion del convenio
con Marruecos, la totalidad de los asambleistas
dieron su conformidad para ello.

Entre los acuerdos finales hay que sefialar lo
siguiente: envio de la documentacion a los par-
lamentarios, asi como al Gobierno; cursar tele-
gramas al presidente del Gobierno interesando
la solucion, y formar una comision y solicitar
una urgente entrevista con el presidente del Go-
bierno para informarle de lo tratado.

Posteriormente, una comision de puertos del
litoral Sur se entrevistd con el ministro de
Transportes para pedirle la urgente ratificacion
del tratado de pesca con Marruecos. Il

EL P.S.0.E. PIDE QUE NO SE RATIFIQUE
EL ACUERDO

MADRID.—“Si las Cortes Espafiolas no ra-
tifican el acuerdo de pesca con Marruecos, mas
de 500.000 personas se van a quedar sin co-
mer”, ha manifestado el secretario de la Asocia-
cién Nacional de Armadores de Bugques de Pes-
ca Fresca, José Luis Sanz.

El sefior Sanz desea salir al paso de la noticia
de que el grupo socialista del Congreso (PSOE)
no apoya la ratificacion del citado acuerdo.

“Nosotros queremos hacer llegar a la opi-
nion piblica esta grave accion del PSOE —ex-
plicé el sefior Sanz—, dada la importancia que
tienen para el sector pesquero espafiol los cala-
deros marroquies, donde faenan, aproximada-
mente, unos 1.000 barcos y ocupa a unos
15.000 tripulantes, y supone el unico medio de
vida de muchas personas”.

“Parece mentira que, conociendo la trascen-
dencia y la importancia que esto supone, este
partido no ratifique el acuerdo, dado que puede
acarrear la paralizacion de la flota y de las in-
dustrias afines, ya que las autoridades marro-
quies podrian cerrar el caladero en cualquier
momento”. - '

Por otra parte, el sefior Sanz sefialo que la

negativa del PSOE a la ratificacion del acuerdo
pesquero con Marruecos habia causado gran
sorpresa en el sector, ya que un representante
del Senado perteneciente a dicho partido asis-
tio, como invitado, entre otros representantes
de diversos partidos, a la Tercera Asamblea Sur-
atlantica de la Pesca, que se celebro el pasado
9 de diciembre en el Puerto de Santa Maria, en
la que se informo de la situacion planteada a la
flota de 1.000 barcos, 15.000 tripulantes y
otros 75.000 puestos de trabajo que se generan
en los muelles y en las distintas industrias de
tierra. ’ '

Por otra parte, ¢l sefior Sanz seiial6 que en la
citada Asamblea el unico representante de los
partidos invitados que se manifesto y quedo en-
terado de la situacion habia sido el del PCE.

Asimismo hizo referencia a que han visitado
al ministro de Transportes y Comunicaciones,
senior Llado, y que han encontrado en éf un ver-
dadero interés por este tema; que lo conoce
muy bien y le preocupa profundamente —dijo—,
y ratifico a los armadores el interés que dicho
caladero supone para la industria pesquera es-
pafiola. [l

PLANES REGIONALES
DE PESCA

PALMA DE MALLORCA.—“La Subsecre-
taria de la Marina Mercante planteara proxima-
mente al Gobierno la elaboracion y puesta en
marcha de planes regionales de pesca, a fin de
racionalizar la explotacion de los recursos pes-
queros de nuestro pais”, ha declarado Carlos
Barreda, subsecretario de la Marina Mercante.,

El establecimiento de los planes régionales de
pesca, prosiguio el sefior Barreda, forma parte
de la politica pesquera contemplada en los pac-
tos de 1a Moncloa. Los citados planes, afiadio,
seran elaborados en cada region y coordinados
mas tarde por la Subsecretaria de la Marina
Mercante.

El sefior Barreda recalco que los planes re-
gionales crearan las figuras del delegado regio-
nal de pesca y agregados de pesca en las nacio-
nes donde pudieran surgir problemas pesque-
ros. Los citados planes, continud, estableceran
el nimero de barcos y toneladas que puedan
faenar en cada region. También se aplicaran
medidas concretas contra la contaminacion
maritima y se trabajara por el mantenimiento
de las zonas ecologicamente sanas.

Los planes regionales de pesca contemplan
asimismo a las Cofradias de Pescadores. Tam-
bién se crearan unas flotillas de vigilancia y sal-
vamento encargadas de vigilar la politica pes-
quera. Esta flotilla estara compuesta por cin-
cuenta y cuatro lanchas de vigilancia y setenta
y tres de salvamento. B

Durante 1977

LA BANGCA OFIGIAL SUPLIO
A LA PRIVADA EN LA
FINANCIACION DE BUQUES

MADRID.—Durante 1977 la practicamente
inexistente participacion de la Banca privada en
la financiacion de buques ha sido compensada
en parte por el acceso a la Banca oficial, segun
Construnaves.

Las concesiones previstas para todo el afio
por el Banco de Crédito a la Construccion du-
rante 1977, para la financiacion de nuevas
construcciones de buques a realizar en los asti-
lleros nacionales:

— Astilleros medianos y pequefios: privados
(22.537 millones de pesetas) y con participa-
cion del INI (4.740 millones), lo que arroja un
total de 27.277 millones de pesetas.

— Astilleros grandes: privados (4.948 millones)
y con participacion del INI (15.716 millones),
lo que supone una cifra total de 20.664 millones
de pesetas. l

GREDITO OFICIAL PARA
ASTILLEROS ESPANOLES

MADRID.—EI Banco de Crédito a la Cons-
truccion ha concedido diversos préstamos a la
empresa del INI Astilleros Espafioles por un to-
tal de 5.832 millones de pesetas.

Los préstamos seran destinados a la cons-
truccion de diversos buques cementeros y de
grano en las factorias de Cadiz (Puerto Real) y
Vizcaya (Olaveaga).

Durante los once primeros meses de 1977 el
total de créditos oficiales concedidos fue de
243.654 millones de pesetas, de los cuales fue-
ron para el sector naval y pesquero 37.616 mi-
liones.
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Gonsiruccién naval en 1977

AUMENTO LA CONTRATAGION
DE BUQUES
PARA EXPORTAGION

MADRID.—La contratacién de buques a
construir para exportacion durante 1977 ascen-
dié a 273 millones de délares, cifra superior a la
registrada en los dos ultimos afios, aunque muy
inferior a la obtenida en 1973 y 74, que alcanzo
800 y 300 millones de délares.

Entre las operaciones que Construnaves
mantiene en negociacion, aquellas que aparecen
con posibilidades mas claras de formalizacion
superan un valor global de 600 millones de do-
lares, casi 50.000 millones de pesetas.

En su mayoria, estas operaciones correspon-
den a paises en desarrollo, por lo que aun sien-
do la oferta espafiola en general altamente com-
petitiva en precio y calidad, resulta muy impor-
tante el ofrecimiento de unas adecuadas condi-
ciones de financiacion que igualen los favora-
bles términos présentados por los paises compe-
tidores.

Las cifras provisionales de entregas para los
armadores extranjeros realizadas en 1977 as-
cienden a unas 316.000 toneladas de registro
bruto, inferior a la media obtenida en los tres tlti-
mos afios, de unos 365 millones de délares.l

TECNOLOGIA ESPANOLA
PARA ASTILLEROS
SOVIETICOS

BILBAO.—Los astilleros de la URSS utiliza-
ran tecnologia espaiiola para proyectar y cons-
truir buques, tras el acuerdo a que han llegado

la firma espafiola Sener, Sistemas Marinos, So- -

ciedad Anonima, y la rusa V/O Licensintorg,
entidad de comercio exterior para asuntos de
importacidn y exportacion de tecnologia.

Sener cede a la Union Soviética, por media-
cién de este acterdo, la licencia del sistema
“Foran”, desarrollado por la citada sociedad
espafiola, y que ha supuesto una de las mayores
innovaciones tecnoldgicas de los ultimos afios
en el campo de la ingenieria naval.

La firma del acuerdo de cesion de licencia de
dicho sistema se llevo a cabo recientemente en
Madrid, tras negociaciones desarrolladas en
Mosci y en la capital de Espafia. El acto estuvo
presidido por el primer consejero de la repre-
sentacion comercial de la URSS en Espafia,
Yurii S. Nikulin. Segiin manifesté un portavoz
de Sener en Bilbao, este acuerdo se considera
especialmente importante en los medios navales
espaiioles, dado el alto nivel tecnologico alcan-
zado por la Uni6n Soviética y la marcada selec-
tividad con que lleva a cabo sus importaciones
de tecnologia. En este caso concreto, la selec-
cién fue realizada en competencia con paises
como Suecia y Noruega, de gran tradicion
naval, _ Zopy

El sistema “Foran” es un conjunto de pro-
gramas de ordenador electrénico que permite la
generacion directa de formas de buques, la rea-
lizacion de los calculos de proyecto y la obten-
cién de los datos y dibujos necesarios para la
fabricacion de los cascos de los buques. En la
aplicacion de esta tecnologia se utilizan ordena-
dores elecirdnicos, asi como m#fuinas automa-
ticas de dibujo y oxicorte contrapoladas numé-
ricamente por cintas magnéticas. Il

LA FLOTA ESPANOLA, ENTRE LAS MAS MODERNAS DEL MUNDO

El cuadro de Lloyd’s Register Shipping, que
reproducimos. de “Ibertanques”, muestra la
composicion de la flota espafiola desglosada
por grupos de edad y tonelaje. Podra observar-

se su juventud, ya que, en términos de tonelaje,
el 50 por 100 es menor de cinco afios y el 79
por 100 no alcanza a los diez. Ello le sitiia en el
quinto lugar de las flotas mas modemnas del

mundo, solo superada —por margenes mini-
mos— por Suecia (87 por 100), Noruega (81
por 100), Francia (81 por 100) y Japor (80 por
100).

0/a ANOS 5/9 10/14 16/18 20/24 25/29 30+ TOTAL

™™ N.° TRB N.* TRB N® TRB N* TR8 Ne TRB N° TRB N° TRB N* TRB
100 489 ....... 499 | 130.233 | 311 71.707 | 387 96.672 | 244 59871| 85 22849 | 144 30.338 | 232 44.365(1.912 | 450.025
500- 999....... 52 38.194 | &8 47521 48 | 36011 33 24832 17 12127 4 2405| 6 4542) 227 | 166.732
1.000- 19988 ... . .. 893 | 135842 | 41 60.678( 78 | 110.098| 22 31.875 9 12470 2 2712 § 7.318| 261 | 360.891
2000- 39899 ....... 38 | 102057 | 28 76.706 | 18 45.350 | 20 60.796 | 12 29,603 1 3310 10 30002 123 | 347.722
4000- 5999 ....... 6 30620 | 26| 132801 7 33620 4 19.824 6 30.588 | — - 1 4.718) 50| 252261
6.000- 6088 ....... 3 18.399 4 26.684 4 26408 4 26485 | — - 2 13032 - - 17| 111.008
7.000- 7999 ....... 4 29.326 1 "7536 3 21778 4 28.875 1 1285| - - 2 15.154) 15| 109.904
8000- 9999 ....... 7 66.704 3 28.748 7 84.408 ] 42814 | 2 18227 | — - 1 8.458) 25| 228.359
10.000- 14999 ... .... 2 22.768 4 40410 — - 4 52478 3 33526 | — - 1 10413 14| 168.592
16.000- 19.998 ....... 9 | 184.804 9( 139.203 2 30.666 1 16,608 | — - - - - —| 21| 350070
20.000- 29999 ....... 2 42.546 8| 216.033 1 28.187 5| 106344 | — — - - - - 16 | 392120
30.000- 39.998 ..... .. 1 30,074 k] 91.089 4 | 163.683| — - - - - - - - 8| 274848
40.000- 49.999 ....... - - 3| 131430 1 48.344 | -— - - - — - - - 4| 1797714
50.000- 59.998 ....... 4 | 237875 | 10| 530787 — - - - - - - - - - 14 | 760.862
60.000- 69999 ....... 4 | 255831 | — - - - - - - - - - ~ — 1" a| 25683
70000- 79.998 . ... ... 5 | 351527 | — - - - - - - - - - - - 5| 351527
80.000- 89.999 ....... - - 4| 334563 — - - - - - - - - - 4| 3345683
80.000- 99.999 .......| 4 | 389273 | — - - - - - - - - - - - 4| 3089273

100.000-109.999 . ...... - - - - - - - - - - - - - - — -

110.000-118.898 ....... - - - - - - - - - - - - - - - -
120000-129.999 ....... 4 | 490435 | - - - - - - - - - - - - 4 | 480435
130.000-139.898 ....... 4 | 557.262 | — - - - - - - - - - - - 4 | 567.282
140.000 and abovs ... ... 3 | 496.279 1| 180786 | — - - - - - - - - - 4 | 680.074
TOTAL ....... 742 13.569.847 1520 |2.107.880 | 662 | 686.104 (346 | 486.011 | 145 | 166.684 [153 51.797 | 258 | 124.958(2.726 |7.186.081

-ZARAGOZA GOMIS, PRESIDENTE DEL INSTITUTO
NAGIONAL DE PREVISION

MADRID.—Ha tomado posesion de su car-
go el nuevo presidente del Instituto Nacional de
Prevision, don Francisco Zaragoza Gomis. Al
acto, celebrado el pasado dia 8 de enero, asistie-
ron el ministro de Sanidad y Seguridad Social,
don Enrique Sanchez de Ledn, y los subsecreta-
rios, sefiores Anguera Sansé y Palacios Carva-
jal, asi como el delegado del INP, sefior Lopez
Barranco.

Tras la toma de posesion pronunciaron dis-
cursos el presidente saliente, sefior Martinez Es-
trada, y el entrante, sefior Zaragoza Gomis, asi
como ¢l ministro sefior Sanchez de Leon.

POLITICA ABIERTA

En sus palabras, el nuevo presidente del INP
manifesto que su papel en la institucion sera
“clarificador”, respetando, sin embargo, las
funciones anteriores. Se ofrecio a facilitar una
amplia informacion y anuncié una politica
abierta.

El ministro de Sanidad y Seguridad Social,
don Enrique Sanchez de Le6n, manifestd que
“en esta etapa de transicion el INP quiere en-
contrarse enraizado en lo mas hondo del pueblo
espaiiol, sensibilizado con sus problemas y con
sus deseos”.

El ministro destaco la importante tarea que
acomete el Instituto en la etapa de transicion
democratica, en la que debe prevalecer la pre-
sencia activa del pueblo en las decisiones insti-
tucionales. “La Seguridad Social es del pueblo;
debe conectar con el pueblo en la adecuacion de
todas sus estructuras y competencias, sin trau-
mas ni sobresaltos. Vamos a reformar lo que

sea necesario, pero sin que ello suponga saltar
por encima de los legitimos derechos persona-
les, porque, por encima.de toda adecuacion, es-
ta el hombre”.

El sefior Zaragoza Gomis sustituye en el car-
go a don José Martinez Estrada, vinculado al
mismo desde hace catorce afios. El sefior Zara-
goza Gomis, natural de Altea (Alicante), es
doctor en Medicina, especialista en enfermeda-
des del aparato digestivo. Médico de la Benefi-
cencia provincial desde el afio 1941, Fundador
y director del sanatorlo-maternidad San Fran-
cisco. Director del CEU de Alicante y miembro
del Patronato de la Universidad de Valencia
por la provincia de Alicante. Elegido diputado
de la Unién de Centro Democratico en las pa-
sadas elecciones legislativas, ahora ha renuncia-
do a su escaiio, al tiempo que ha sido elegido
presidente de UCD de Alicante. B

MERCADO DE FLETES
DURANTE 1977

MADRID.—La falta de una demanda clara
y ¢l exceso de tonelaje han sido los condiciona-
mientos fundamentales del mercado internacio-
nal de fletes durante el afio 1977, segun informa
la saciedad Fletamar.

El informe afiade que 1977 ha dejado mas de
45 millones de toneladas de peso muerto en si-
tuacion de amarre y un ritmo de desguace muy
inferior al conocido durante el afio anterior, lo
que ha dado lugar a una fuerte recesion en el
ritmo de nuevas contrataciones, a pesar de las
ayudas estatales en vigor en casi todos los pai-
ses como forma de luchar contra el fantasma
del paro. B

SUBDIRECTOR GENERAL
DE ECONOMIA
Y DESARROLLO PESQUERO

MADRID.—El ministro de Transportes y
Comunicaciones, sefior Llado Fernandez-
Urrutia, nombro recientemente a don José Luis
Garcia-Tapia Bello subdirector general de Eco-
nomia y Desarrollo Pesquero de la Direccién
General de Pesca Maritima. ¢

El nuevo subdirector general es técnico co-
mercial del Estado.

REORDENACION

DEL INSTITUTO DE ESTUDIOS
LABORALES

Y DE LA SEGURIDAD SOCIAL

MADRID.—Por un Real Decreto publicado
en el “Boletin Oficial del Estado” el pasado 29
de diciembre, se reordena el Instituto de Estu-
dios Laborales y de la Seguridad Social, que en
lo sucesivo pasara a denominarse Instituto de
Estudios de Sanidad y Seguridad Social. B

MARTIN A,
SUBDIRECTOR DEL INSTITUTO

DE ESTUDIOS DE SANIDAD
Y SEGURIDAD SOGIAL

MADRID (Redaccion).—Por una Orden del
Ministerio de Sanidad y Seguridad Social
—aparecida en el “B. O. E.” el pasado 13 de
enero— se ha nombrado subdirector del Institu-
to de Estudios de Sanidad y Seguridad Social a
don José Martinez Estrada. [l



El préximo mes de abril,
y como informamos en otro lugar
de esta revista, se celebrard en Barcelona
la VI Asamblea de Coordinacién
entre los Puertos
del Mediterréneo Occidental.
Con tal motivo, publicamos a continuacién
un reportaje sobre estos puertos,
e insertamos algunas
fotografias y gréficos
de los mismos, asi como un pequeiio
texto de cada uno, que explica algunas
de sus caracteristicas principales.
Los datos los hemos obtenido
del informe publicado sobre
los mismos por el Comité
de Coordinacién de los Puertos
del Mediterraneo Noroccidental.

PUERTOS
MEDITER

BARGELONA

" Este puerto puede considerarse como el mas importan- cemento, piritas fundidas, automoviles, maquinaria, hierro

te y el mejor equipado de Espafia. De sus 750 hectareas,
500 corresponden al puerto exterior y 250 al interior. Sus
caracteristicas permiten la entrada de grandes buques.
La manipulacién de la carga estd completamente meca-
nizada y las mercancias descargadas con mayor regulari-
Had son los productos del petréleo, granos, hierro y acero,
piritas, madera, carb6n, pulpa de papel, productos quimi-
cos, frutas, sal... Entre las cargadas, destacan las potasas,

y acero, licores...

Tiene 13.700 metros de muelles de amarre, con un ca-
lado entre los ocho y los 14 metros. En la ampliacion del
puerto exterior, un muelle de 810 metros permite la des-
carga simultadnea de seis petroleros de unas 60.000 tone-
ladas de peso muerto.

El puerto cuenta también con un frigorifico, diferentes
silos para grano y cemento, almacenes para liquidos infla-
mables, aceites y otros productos; aunque no se debe olvi-
dar que el movimiento de pasajeros es una de sus impor-
tantes actividades, para la que cuenta con cinco termina-
les. B




MARSELLA-FOS

_Situado en la desembocadura del Rédano, la via de

comunicacién mds importante de acceso desde el Sur

MARSEI LLES de Europa, esta unido por rapidos ferrocarriles con Es-

paia, Norte y Oeste de Europa. Cada noche, “trenes-

HARBOUR AREAS f | contenedores” llegan, partiendo de él, a las principales
— Rail road ciudades francesas.

— el b b= El puerto tiene dos 4reas principales: Marsella, para

5 pasajeros, carga general y reparacion de buques, y Fos,

<= Roads d
BB industrial area e ke ; a 60 kilometros, con sus satélites Lavera, Caronte y

¢ industria) area : NS Puerto San Luis, para petr6leo, contenedores e indus-
i MEDITERRANEAN SEA B e trializacion. Todasplas 4reas portuarias cuentan con los
servicios necesarios.

El volumen de carga general se encuentra sobre los
cinco millones de toneladas y el de pasajeros en los
800.000 anuales, siendo Cércega y el Norte de Africa
los principales destinos de los mismos.

Por lo que respecta a la reparacién de buques, este
puerto posee el 70 por 100 de toda Francia, con im-
portantes medios, como son nueve astilleros, de los
que uno es flotante.

Dos muelles de 20 metros y 21,50 de profundidad
permiten la descarga de petroleros de 280.000 tonela-
das de peso muerto, y la zona de industrializacién com-
prende mas de 200.000 hectareas. Las autoridades
portuarias, duefias de los terrenos, suministran a cada
seccién industrial agua, electricidad y teléfono, y
arriendan los mismos por largos periodos de tiempo.




Puerto de gran importancia ya
en el pasado, ha sido capaz de
mantener su caracteristica de de-
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pésito y trénsito de las més precia-
das cargas y especializarse en un
cierto tipo de trafico. Asimismo, los

planes existentes ae ampliacion en
aguas de Voltri permitiran el doble
de su actual capacidad.

Es el principal puerto mediterra-
neo para contenedores y ocupa
uno de los lugares més destacados
entre los de toda Europa. Por su fa-
vorable situacién geogréfica, es
muy importante su tréfico de pasa-
jeros, y las estaciones terminales
para los mismos estédn a cinco mi-
nutos de la del ferrocarril y a diez

LA SPEZIA

Est4 aprobado un plan de ampliacién y su trafico se ha visto en
los dltimos tiempos incrementado de una manera destacada debido
al movimiento de contenedores y a las importaciones de gas natu-
ral.

del aeropuerto internacional, cons-
truido y mantenido por las autori-
dades portuarias.

El puerto petrolifero permite la
descarga de 500.000 toneladas
con una red de oleoductos de mas
de 1.800 kilébmetros.

Por lo que respecta a astilleros,
trabajan en ellos mas de 6.000
hombres.

Estd comunicado por una vasta
red de carreteras y ferrocarriles!H

Posee dos grandes silos de 70.000 toneladas de capacidad
para cereales y dispone también de comodidades para el trafico de

alimentos.

En el campo de la construccion y reparacién naval tiene tam-
bién una gran tradicién, ya que esta actividad industrial es una de

las principales de la ciudad. B




TARRAGONA

La importancia de este puerto se ha visto
muy incrementada en los Gltimos afios debi-
do, sobre todo, a la refineria de petréleo. Para
1980 se espera un volumen de 20 millones
de toneladas.

Posee 3.184 metros de muelles y permite
la-descarga de petroleros de 50.000 tonela-
das. Tiene también silos de cemento para gra-
no con 41.000 toneladas de capacidad, y fa-
cilidades para la carga, descarga y almacena-
miento de otros productos, ya sean liquidos o
a granel.

Por su situaciébn y comunicaciones con el
resto de Espafia y Europa, este puerto ofrece
grandes posibilidades. B

(Sigue en la pag. 35)
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En la foto grande de en medio, una vista del puerto de Tarragona, y en las inferiores
(junto a estas lineas), aspectos parciales del puerto de Barcelona.




INFORMAGION
METEOROLOGICA
PARA LA
NAVEGACION
MARITIMA

Ultimamente hemos recibido en nuestra Re-
daccion diversas comunicaciones de patrones
mayores y armadores de todo el litoral espaiiol
preguntandonos si existen posibilidades de ob-
tener una informacion meteorologica mas am-
plia sobre el estado de la mar que la habitual-
mente facilitada en los boletines informativos de
Radio Nacional de Espaiia.

Por el obvio interés que el tema tiene, “Hoja
del Mar” se ocupo del mismo ampliamente en
su numero de diciembre-enero de 1975, con un
trabajo de nuestro colaborador Fernando Me-
dina. Ante las mencionadas solicitudes, a conti-
nuacion volvemos a publicar el contenido fun-
damental de tal informacion, con el cuadro de
estaciones de la Marina que difunden partes
meteorologicos completos.

Por otra parte, también queremos recordar
que el Instituto Social de la Marina retransmite
diariamente desde Madrid, hacia las 14,00 ho-
ras oficial, a sus delegaciones y Casas del Mar,

Indica- Fi !
Localidad tivo en kilociclos Horas T. M. G. Contenido
Madrid ...... EDA-7 3.790y6918,5 8,30y 17,00 Las 14 zonas.
Madrid ...... EBA 6.408,5 9,00y 17,30  Las 14 zonas.
Barcelona.... EAB 441 13,50 Leén y Baleares.
Valencia ..... EAV 447 10,00 Baleares, Palos y Alboran.
Cadiz....... EAC 484 1200y 20,00 Todas las costas espaiiolas.
La Coruiia ... EAR 472 12,30 Finisterre.
Santander ... EAS 441 13,05 Cantébrico.
San Sebastian - 1.757 12,45 y 1845 Gran Sol, Vizcaya y Cantibrico.
Bilbao ...... — 1.684 12,05 Cantébrico.
Vigo ovveen.  — 484 10,00, 14,00, Finisterre.
17,00 y 21,00
Vigo .ocvvnne - 1.698 Repite 33 mi-  Finisterre.
nutos después
Alicante ..... — 1.690 12,03 Alborén, Palos y Baleares.
P. de Mallorca. EAD 450 12,05y 22,05 Balearesy Argelia.
Tenerife ..... — 1.720 12,20 Canarias y Sahara,
Tenerife ..... EAT 472 16,20 Canarias y Sahara.
Las Palmas .. — 1.750 11,15,15,15 Canarias y Sahara.
y 19,15
Las Palmas .. EAL 438 13,35 Canarias y Sahara.
Velocidad Altura de Cifra
Fuerza del viento Ins olsa Estado de del
Beaufort Nomibre oficial en nudos en metros la mar codigo
0 Calma .............. Hastal 0 Calma. 0
L Emlie L da | Mems e :
3 FloJo cvvevenennnnane 7al0 06al  Marejadilla. 2
4 Bonancible ........... 11al6 Lla2 Marejada. 3
5 Fresquito . ........... 17a2l 2,1a3 Fuerte marejada. 4
6 Fresco ..ocvececeese. 22227 3,1a4 Mar gruesa. - 5
7 Frescachén .......... 28a33 41a6  Mar muy gruesa. 6
PAliaiasiwis s siiiele ad ‘
DI A G e
10 Temporal duro ........ 48a56
11 Te:::nl muyduro .... 56 a64 } SLIS42 SR M ar mostaices. B34

12 Temporal huracanado .. Més de 64 Maés de 14
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Zonas maritimas de responsabilidad meteorologica
de Espaiia.

una informacion y prondstico del tiempo y
oleaje para veinticuatro horas, de las catorce
horas maritimas. La relacion de delegaciones y
Casas del Mar en que se reciben estos partes es
la siguiente:

Alicante, Almeria, Barcelona, Cadiz, Carta-
gena, Castellon, Gijon, Huelva, Las Palmas,
Lugo, Malaga, Baleares, Guipuzcoa, Tenerife,
Santander, Tarragona, Valencia, Vigo y Villa-
garcia de Arosa. [l

Mar enorme. 9

REGULACION DEL ABANDERAMIENTO
DE LOS BUQUES

El “’Boletin Oficial del Estado’’ del pasado dia 27 de diciembre publicé el Real Decreto que re-
gula el uso provisional de bandera extranjera por buques mercantes y de pesca matriculados en
Espaiia y de bandera espaiola por buques mercantes y de pesca extranjeros. Su texto es el si-

guiente:

En el vigente Derecho Internacional, € in-
cluso en el que se perfila en la Tercera Confe-
rencia de las Naciones Unidas sobre Derecho
del Mar, se establece que cada Estado deter-
minari los requisitos necesarios para conce-
der su nacionalidad a los buques, as{ como
para que puedan ser inscritos en su territorio
en un registro y tengan el derecho de enarbo-
lar su bandera. Interpretando de manera am-
plia esta disposici6n, la practicarecie te de los
Estados estd consagrando la costumbre del
abanderamiento provisional de buques extran-
jeros como férmula adecuada para resolver
los problemas de desarrollo y la exigencia de
las propias legislaciones en orden a efectuar el
transporte de mercancias o el ejercicio de la
pesca con buques que arbolen su propio pa-
bellén .

Entre esos problemas que a los buques mer-
cantes y de pesca de nuestro pabellén pueden
afectar, destaca el de la responsabilidad de ca-
racter publico que —independientemente de la
civil derivada del contrato— podria alcanzar al
Estado espaiiol y al buen nombre del pais por
razén de posibles infracciones cometidas en el
uso del pabellén espafiol y que resultarian
practicamente imposibles de evitar y controlar
cuando el fletamento en cualquiera de las mo-
dalidades que puede adoptar se concertase a
favor de fletador extranjero y la direccién
néutica y comercial del buque, asi como toda o
parte de su dotacién correspondiere a personal
no esparol.

Tales fletamentos, sin embargo, no sé6lo no
deben ser prohibidos, sino que, frecuentemen-
te, han de ser favorecidos con el fin de estimu-
lar la concurrencia, aunque indirecta, de
nuestros propietarios y armadores al mercado
internacional de fletes con el consiguiente re-
flejo en el ingreso de divisas y en la solucién de
posibles paralizaciones de unidades navales; si
bien parece necesario que exista una interven-
cién administrativa en estos casos.

Se hace, pues, preciso para aunar el indis-
pensable resguardo frente a responsabilidades
derivadas de una actuacién de imposible con-
trol con la evitacién de que el remedio incida
en la posibilidad de disponer en circunstancias
que asf lo exijan de todo el potencial de nues-
tra flota, arbitrar un sistema que obvie uno y
otro extremo.

El Decreto mil cuatrocientos noventa y cua-
tro/mil novecientos sesenta y ocho, de veinte
de junio, sobre abanderamiento, matricula-
cién y registro de buques ("‘Boletin Oficial del
Estado’{ ntimero ciento sesenta y ocho), s6lo
regula los tramites a seguir en caso de baja de-
finitiva de los barcos espaifioles en el Registro
de Matricula de Buques de la provincia mariti-
ma en que estén inscritos; sin que esté previs-
to, como sucede en el caso de las aeronaves, el
uso temporal de bandera extranjera por aban-
deramiento o matriculacién provisional o la
matriculacién, como nacional, de la aeronave
extranjera arrendada a espaiioles.

Por ello, en atencién a las actuales circuns-
tancias de la prictica internacional y a las que
concurren en determinadas unidades de nues-
tras flotas mercantes y de pesca, es preciso es-
tablecer determinados requisitos de orden ad-
ministrativo para la autorizacién de los aludi-
dos contratos de fletamento, que implican el
uso legitimo por el buque fletado de bandera
extranjera con caracter provisional, cuando
expresamente esté permitido en la legislacién
del pais interesado o, sin estarlo, conste su
consgntimiento.

Asimismo resulta conveniente que, en consi-
derdcién a concretas necesidades para la pres-
tacion de servicios especiales pueda realizarse
el abanderamiento provisional en Espafia de
buques extranjeros con sujecién a lo que se
dispone en este Real Decreto. 5

En consecuencia, a propuesta conjunta de
los Ministerios de Transportes y Comunicacio-
nes y de Comercio y Turismo, oido el Consejo
Ordenador de Transportes Maritimos y Pesca
Nautica, de conformidad con el Ministerio de
Hacienda y previa deliberaci6n del Consejo de

Ministros en su reunién del dia nueve de di-
ciembre de mil novecientos setenta y siete,

DISPONGO:

Artfculo primero.—El presente Decreto tiene
por objeto regular el uso provisional de pabe-
116n nacional por buques extranjeros, y de pa-
bellén extranjera por los buques nacionales.

El uso provisional por un buque nacional del
pabellén de pafses extranjeros constituird re-
quisito administrativo preciso de los fletamen-
tos que, bajo cualquier modalidad, se realicen
a favor de fletadores extranjeros y que impli-
quen que la gestién comercial y néutica del
buque queda en manos de persoral no espanol.

El incumplimiento de dicho requisito deter-
minara la prohibicién de salida del bugque con
destino al extranjero, sin perjuicio de las san-
ciones que legalmente pudiesen corresponder.

Los notarios, corredores intérpretes de bu-
ques y cualquier otro funcionario que por ra-
z6n de su cargo intervinieren o tuvieren cono-
cimiento de la celebraci6én de contrato a que se
alude en el parrafo primero de este drticulo,
deber4n ponerlo en conocimiento de la Subse-
cretaria de la Marina Mercante de forma in-
mediata para cumplimiento de lo que en él se
prescribe, incurriendo en responsabilidad en
otro caso.

Artfculo segundo.—La utilizacién provisio-
nal por un buque nacional del pabellén extran-
jero, ajustandose a los requisitos y tramites es-
tablecidos en este Real Decreto, supondra la
pérdida, con el mismo carécter de provisonali-
dad, de la nacionalidad espaiola de aquél, de-
biéndose hacer constar la baja temporal del
buque en el Registro Maritimo donde se en-
cuentre inscrito, por medio de nota marginal,
en la que se indicar4 el periodo de tiempo en
que el buque habra de encontrarse en la nueva
situacién. Esta pérdida de nacionalidad no
afectara a los derechos de los trabajadores es-
pafioles.

Articulo tercero.—La tramitacién a seguir
para el cumplimiento de los requisitos a que se
refieren los articulos anteriores serd la si-
guiente:

Primero. Presentacién de instancia en la
Subsecretarfa de la Marina Mercante por la
empresa naviera o la armadora del buque de
pesca interesada, dirigida, segtn los casos, al
director general de Navegacién o de Pesca
Marftima y acompaiiada de:

a) Copia autorizada del contrato estipu-
lado.

b) Memoria explicativa de las ventajas
que el abanderamiento provisional producira
a la economia nacional y de la empresa.

c) Copia compulsada de la peticién de 1i-
cencia de exportacién del buque ante el orga-
nismo competente.

d) Certificado oficial de la legislacién ex-
tranjera o, en su caso, de la resolucién admi-
nistrativa que autorice el abanderamiento.

e) Copia del asiento del buque, certificada
por la Comandancia o Ayudantia de Marina
correspondiente. .

f) Certificado del Registro Mercantil que
relacione las cargas existentes sobre el buque
o acredite hallarse libre de cargas. En el pri-
mer supuesto, habra de acompaiiarse a la cer-
tificacién el documento auténtico que acredite
el consentimiento de los acreedores hipoteca-
rios o de los titulares de otras cargas reales,
para que se efect@ie el cambio provisional de
pabell6n. En todo caso, el Registrador mercan-
til hara constar por nota marginal, de oficio, el
hecho de haber sido expedida dicha certifica-
cién y su finalidad.

Segundo. Informe de la Direccién General
de Exportacién.
Tercero. Informe de la Direcci6n General

de Navegacion o de Pesca, segfin los casos.

Articulo cuarto.—La autorizacién para utili-
zar provisionalmente la bandera extranjera se
condicionara a que se haga constar de modo
expreso en el contrato de fletamento que que-
dar4 sin efecto el abanderamiento —recobran-
do el buque la nacionalidad espaiola— en los
casos en que Espafia entrare en guerra o en
aquellas otras circunstancias extraordinarias
en que el Gobierno espafiol exija el cese del
abanderamiento provisional.

Pasa a la pdg. siguiente)




REGULACION DEL ABANDERAMIENTO DE LOS BUQUES

(Viene de la pdg. anterior)

Articulo quinto.—Habiéndose seguido la tra-
mitacién y completado el expediente en ia for-
ma y con los documentos determinados en el
articulo tercero, por la Subsecretaria de la
Marina Mercante se propondrad al ministro de
Transportes y Comunicaciones el otorgamien-
to de la autorizacién o razonaré las causas por
las que debe ser densegads.

Transcurridos tres meses desde le entrada
de la instancia en la Subsecretaria de la Mari-
na Mercante si la documentacién fuese com-
pleta o desde que se completasen los documen-
tos, en otro caso, sin haberse recibido contes-
tacién, se entenderé otorgada la autorizacién
por silencio administrativo.

Del acto de otorgamiento de la autorizacién
se tomard nota en la copia del contrato de fle-
tamento, unida al expediente, pudiéndose ha-
cer lo mismo, a través de la autoridad local de
Marina, en otro de los ejemplares, silos intere-

- sados lo solicitaren.

Cuando este ejemplar sea utilizado ante
cualquier funcionario espafol, cesar4 pars &l
la obligacién que le impone el Gltimo pérrafo
del articulo primero.

Artfculo sexto-—Presentada-ante-el Ministe-
rio de Comercio y Turismo la peticién de licen-
cia de exportacién temporal del buque, aquél
suspender4 su tramitacién hasta tanto no se
resuelva positivamente, de forrna expresa o
por silencio administrativo, la autorizacién de
abanderamiento provisioral. Una vez resuelta,
continuaré la tramitacién del expediente.

Artfculo séptimo.—Por el ministro de Trans-
portes y Comunicaciones, a propuesta razona-
da de la Subsecretaria de 1a Marina Mercante,
se podré autorizar el abanderamiento provi-
sional en Espafia de buques extranjeros para
dedicarse a determinadas actividades o trafi-
cos por tiempo determinado, cuando la conve-
niencia y utilidad del interés nacional lo acon-
sejen, oido el Consejo Ordenador de Transpor-
tes Mariftimos y Pesca Maritima y siempre que
el contrato de fletamento, bajo cualquier mo-
dalidad, se realice a favor de fletadores espa-
fioles e implique que la gestibn comercial y
néutica del buque, asf como la totalidad o par-
te de su dotacién queda en manos de personal
espaiol.

Articulo octavo.—La utilizacién provisional
por un buque extranjero del pabellén espaiiol
establecido en este Real Decreto supondrd la
adquisicién, con el mismo caréacter de provi-
sionalidad, de la nacionalidad espariola de
aquél, debiéndose inscribir en el Registro de la
Comandancia de Marina correspondiente en la
lista que proceda y haciéndose constar aquel
carécter por medio de nota marginal, en la que
se indicaré el perfodo de tiempo en el que co-
rrespondera al buque la nueva situacién.

Articulo noveno.—La tramitacién a seguir
para el abanderamiento provisional, en Espa-
nia de buques extranjeros serd la siguiente:

Primero. Presentaci6n de instancia en la
Subsecretarfa de la Marina Mercante de la
empresa naviera o la armadora del buque de

—.pesca interesado, dirigida, segin los casos, al
director general de Navegacién o de Pesca
Marftima y acompaiiada de:

a) Copia autorizada del contrato estipu-
lado.

b) Memoria explicativa de las ventajas
que el abanderamiento provisional producira
a la economia nacional y de la empresa.

c) Copia compulsada de la peticién de li- -

cencia de importacibn temporal del buque
ante el organismo competente.

d) Certificado oficial de autorizaciéon para
su abanderamiento provisional, expedido de
las autoridades del pais a que el buque perte-
nezca, asf como certificacién oficial de las mis-
mas autoridades acreditativa de las caracte-
risticas fisicas y juridicas de dicho buque.

Segundo. Informe de la Direccién General
de Politica Arancelaria e Importacién.

Tercero. Informe de las Direcciones Gene-
rales de Navegacién o de Pesca, segiin los
casos.

Articulo diez.—Habiéndose seguido la trami-
tacion y completado el expediente en la forma
y con los documentos determinados en el ar-
ticulo anterior, por la Subsecretaria de la Ma-
rina Mercante se propondrd al ministro de
Transportes y Comunicaciones el otorgamien-
to de la autorizacién o las causas por las que
debe ser denegada.

Transcurridos tres meses desde la entrada
de la instancia en la Subsecretaria de la Mari-
na Mercante y contuviere todos los documen-
tos precisos para dictar resolucién, o desde
que se completase el mismo en otro caso, sin
haberse resuelto la peticién, se entenderé otor-

.gada por silencio administrativo.

Articulo once.—Presentada ante el Ministe-
rio de Comercio y Turismo la peticién de licen-
cia de importacién temporal de=! buque, aquél
suspenderé su tramitacién hasta tanto no se
resuelva positivamente, de forma expresa o
por silencio administrativo, la autorizacién de
abanderamiento provisional. Una vez resuelta
continuaré la tramitacién del expediente.

Articulo _doce.—Durante todo el tiempo de
utilizacién provisional de la bandera nacional
por buque extranjero o de pabellén extranjero
por bugue espaiiol, reflejado en las notas mar-
ginales de su inscripci6n, se someteréan a la le-
gislacién del Estado al que pertenezca la ban-
dera que enarbole.

Transcurrido dicho periodo, recuperaré au-
toméaticamente la nacionalidad de su pafs de
origen, canceldndose los asientos practicados
en los correspondientes Registros, a menos
que por el organismo competente se autorice
la exportaci6n o importacién definitiva del bu-
que, lo que se haréa constar en el Registro co-
rrespondiente.

Por Resoluci6n ministerial dictada con- an-
teriorided a la finalizacién del perfodo a que se
hace referencia en el parrafo anterior podra
prorrogarse la situacién de los buques autori-
zados al cambio provisional de bandera, lo que
se haré constar por medio de nota marginal en
la inscripci6én correspondiente.

En todo caso, y aunque no haya transcurri-
do el perfodo de tiempo fijado, se procedera
por el ministro de Transportes y Comunicacio-
nes, a propuesta de la Subsecretaria de la Ma-
rina Mercante, a revocar la autorizacién de
utilizacién provisional del pabell6n espafiol a
aquellos buques que se dediquen a trafico o ac-
tividad distinta de la consignada en el acto de
autorizacién, sin perjuicio de las sanciones de
otra indole en que pudieran haber incurrido.

Articulo trece.—La utilizacién del pabellén
espaiiol por huques extranjeros, una vez trans-

‘currido el periodo de tiempo a que se contrae

la autorizaci6n o revocada ésta, se sancionara
con arreglo a lo dispuesto en la legislaci6n vi-
gente. .

Articulo catorce.—En los casos que proceda,
la reimportacién de los buques espaiioles, sean
mercantes o de pesca, estara libre de pago de
derechos arancelarios por inclusién de este su-
puesto en el Caso 17 y demds que sean de apli-
cacién de la Disposicién Preliminar Quinta del
Arancel de Aduanas.

Articulo quince.—Las disposiciones sobre
abanderamiento, matriculaci6bn de buques y
regisiro maritimo, aprobadas por el Decreto
mil cuatrpcientos noventa y cuatro/mil nove-
cientos stsenta y ocho, de veinte de junio, se-
rén de aplicacién subsidiaria a lo establecido
en el presente Real Decreto en todo lo que no
se opongan al mismo.

Articulo dieciséis.—El abanderamiento pro-
visional de buques extranjerocs en Espana y de
espaiioles en el extranjero, asf come su prérro-
ga o extincién, se hara constar en el Registro
Mercantil espafiol, en la forma que reglamen-
tariamente se determine.

NO SE ABANDERARAN LOS QUE COMPITAN
GON LOS YA ENISTENTES

MADRID.—En pingiin caso s¢ abanderarén en Espaiia buques que puedan hacer la competencia a otros ya
existentes o a los que puedan construirse, manifestaron facntes de la Subsecretaria de ln Marina Mercante en re-
Incién con el Decreto sobre uso provisional de banderas.

Las mismas foentes sciialaron que dicho Decreto tiene como objetivos prineipales: descongestionar la flota
en los traficos en los que hay exceso de bugues y fommentar 1a construccién de nuevos bugues para ser fletados al
exterior a largo plazo, como alternativa de ls vents, con el conmsiguiente ingreso de divisas.

- Asimismo se pretende resolver con esta medlda parte de los problemas de la pesca, permitiendo gue nuestros
pesqueros puedan fisenar en otros caladeros con Ias banderas que se exijan y fomentar el desarrollo de trificos
extranacionales para los goe no existe otra posibiided gue la de utilizar buques compettivos. [l

DESVENTAJOSA SITUACION

PARA LA

GONSTRUGCION NAVAL ESPANOLA

MADRID.—Una comision especial, presidi-
da por- el vicepresidentede-INT,don-Manwel-
Azpilicueta, en la que estuvo igualmente pre-
sente el presidente de Astilleros Espafioles, don

Fernando Benzo, estregd recientemente al mi- -

nistro de Industria un documento de base para
estudiar la crisis del sector naval, de cara a la
reestructuracion del sector de industrias nava-
les, en el que se contemplan las repercusiones
sociales, financieras e industriales.

El pasado dia 18 de noviembre se hizo publi-
ca la creacion de una Comision para estudiar la
reestructuracion de la industria de la construc-
cion naval, Comision que esta formada por re-
presentantes de los Ministerios de Industria y
Energia, Hacienda, Transportes y Comunica-
ciones, Trabajo y Economia, que en el plazo de
tres meses ha de formular el plan de reestructu-
racion de dicho sector, contemplando las reper-
cusiones sociales, financieras e industriales.

MEDIDAS LIBERALIZADORAS

El sector fue declarado sujeto al estudio y
formulacion de un plan de reestructuracion, es-
pecialmente en lo que afecta a medidas liberali-

zadoras en materia de instalacion, ampliacion y-

traslado de industrias.

El problema inicial del sector naval estriba en
que, segin manifestd el ministro de Industria,
solamente podra subsistir el 60 por 100 del ac-
tual conjunto de la construccion naval espa-
fola.

El plazo inicialmente fijado para la entrega al
ministro de Industria del plan de reestructura-
cion finaliza el proximo dia 18 de febrero, por
lo que es de esperar que antes de dicha fecha
sea conocido por el Ministerio y preparado
para su presentacion al Consejo de Ministros.

MOMENTO DIFICIL

La construccion naval espafiola esta atrave-
sando un delicadisimo momento, fundamental-
mente por las condiciones de los contratos, ya
que los precios que se ofrecen son calificados de
durisimos y las condiciones de financiacion
poco adecuadas al mercado internacional, se-
gun manifesto el presidente de Astilleros Espa-
fioles.

La mayor competitividad frente a los astille-
ros espaiioles la presentan los astilleros corea-
nos y japoneses, por los bajisimos precios que
ofrecen, asi como por las ventajas de las condi-
ciones financieras.

Este ha sido también el caso reciente de una
licitacion internacional de construccion naval,
en la que la oferta de nuestro pais ha sido prac-
ticamente barrida en el terreno financiero,
cuando en los demas resultaba altamente com-
petitiva. Italia y Holanda consiguieron el pedi-
do de ocho barcos en total, ofreciendo, al pare-
cer, una financiacion proxima al 100 por 100
del valor del contrato. I

FIESTAS LABORALES
PARA 1978

MADRID (Redaccién).—Por una Orden del
Ministerio de Trabajo ha quedado fijado el ca-
lendario de fiestas laborales para 1978 de la si-
guiente manera:

La Epifania (6 enero), Jueves Santo (23 mar-
20); Viernes-Santo(24-marzo); Fiesta-del-Tra—

‘bajo (1 mayo), Corpus Christi (25 mayo), San-

tingo Apéstol (25 julio), Asuncion (15 agosto),
Nuestra Seiiora del Pilar (12 octubre), Todos
los Santos (1 noviembre), Inmaculada Concep-
cion (8 diciembre) y Navidad (25 diciembre).

Asimismo serin inhébiles para el trabajo
—retribuidos y no recuperables— dos dias mas
con el cardcter de fiestas locales, que se estable-
cerhn por Orden del Ministerlo de Trabajo, pu-
diendo ser comunes o no en los diversos térmi-
nos municipales de cada provincia. [}

Ha presentado solicitud de inscripcion en el
Registro de Empresas Periodisticas del Ministe-
rio de Cultura la sociedad Diario y Ediciones
de Informacion Economica, S. A., que se pro-
pone publicar un diario denominado “5 Dias”,
dedicado primordialmente al mundo socio-
economico.

El Consejo de Administracion esta presidido
por José Pérez-Guerra Sanchez; figura como
consejero delegado Javier Belderrain; secretario
del Consejo, Luis Ignacio Parada, y vocales, Ig-
nacio Alonso-Villalobos Solorzano, Manuel
Garcia Lucero, Jaime Sanz Sanz y Francisco
Mora del Rio, que dirigira el periodico.

“Hoja del Mar” saluda la llegada del nuevo
periodico, del que nos consta abordara con am-
plitud temas relacionados con el mundo mariti-
mo y le desea muchos éxitos y larga vida. Il

ESPANA EXPORTA
EL 20 POR 100
DEL AGAR MUNDIAL

MADRID.—Espafa exporta el 20 por 100
del agar mundial y ocupaba en 1973 el segundo
lugar entre los productores de algas; pero los
controles de recogidas —para evitar su desapa-
ricion de nuestras costas— ha llevado el sector
hacia una disminucion de esta materia prima, lo
que ha obligado a la industria transformadora a
abastecerse en los mercados extetiores. Practi-
camente un 25 por 100 del agar espaiiol se ha
fabricado con materia prima extranjera, segun
el informe “Documentos”, del Banco de Bilbao.

En la actualidad, el Gobierno ha liberalizado
la instalacion de nuevas fabricas, hasta hace
poco controladas por los Ministerios de Indus-
tria y Comercio. Esta circunstancia preocupa al
Instituto Nacional de Oceanografia, que tiene la
mision de procurar por unas especies de indu-
dable valor economico, y tal vez a la propia in-
dustria, que trabaja ahora muy por debajo de
su capacidad real.

De cara al futuro ya se trabaja en el cutlivo
artificial de algas. E| Insituto de Oceanografia
lleva a cabo experimentos en las algas rojas de
Santander a través del Laboratorio de Biologia
Aplicada, y se espera que la acuicultura pueda
resolver el problema y abastecer una industria
algologica que se ha abierto camino en muchos
mercados exteriores. [l



Tragedia en las Islas Cies

EN EL NAUFRAGIO DEL PESQUERO “MARBEL"
PERECIERON VEINTISIETE TRIPULANTES

VIGO.—Veintisiete personas desaparecieron en el naufragio
del motopesquero “Marbel”, ocurrido en la madrugada del pasa-
do dia 28 de enero a la altura del lugar denominado El Lago, al

Norte de las islas Cies.

Nueve tripulantes lograron
sobrevivir. Se trata de José Pé-
rez Camba, de Villagarcia de
Arosa; Lino Pastoriza Porte-
la, de Cangas de Morrazo;
Ramoén Gonzalez Crespo, de
Marin; José Manuel Santome
Fervenza, de Cangas de Mo-
rrazo; Antonio Maculla —éste
embarco en lugar de Jesus
Martinez Pifieiro, de Cangas
de Morrazo, quien no se habia
presentado en el momento de
zarpar el barco—; Antonio
Ageitos, de Santa Eugenia de
Ribeira; José Martinez Mén-
dez, de Cangas de Morrazo;
José Manuel Rua Ferradas, de
Marin, y Juan Iglesias Rodri-
guez, de Vigo.

DESAPARECIDOS

La relacion de desapareci-
dos es la siguiente: capitan,
Antonio Souto Villanueva, de
Marin; primer oficial: Manuel
Cidras Entensa, de Marin; se-
gundo oficial: Eusebio Morei-
ra de Santiago, de Marin; jefe
de maquinas: José Oviedo
Moas, de Noya; primer ma-
quinista: Emesto Guimerans
Blanco, de Marin; segundo
maquinista: José Diaz Faza-
nes, de Bueu; electricista: An-
tonio Moreira Garcia, de Ma-
rin; engrasadores: Candido
Valverde Couso, de Cangas
de Morrazo, y Manuel Vila
Ferreiro, de Vigo; primer con-
tramaestre: Ricardo Gonzalez

Davila, de Vigo; segundo con-
tramaestre: José Vilas Came-
selle, de Vigo; cocinero: Anto-
nio Dacuna Peleteiro, de Vi-
go; camarero: Daniel Regadas
Boullosa, de Vigo; marmiton:
Arturo Freaza Lage, de Vigo,
y marineros: José Luis Villa-
mandos Gallegos, de Vigo;
Daniel Pereira Sajanes, de
Marin; Jesus Fervenza Fer-

tido en dos, después de haber
sido arrastrado por fuertes
vientos huracanados, de mas
de 100 kildmetros por hora,
desde Cabo Silleiro, a la altura
de Mougas, hasta la zona
Norte de las islas Cies.

El “Marbel” era un conge-
lador de-1.316 toneladas de
registro bruto, despachado
para la pesca de arrastre en
aguas de Sudafrica. >

Alrededor de las diez y me-
dia de la noche, por la radiote-
legrafia del buque, se lanzo la
primera llamada de socorro,

te por la compania Alvarez
Entrena a un grupo armador,
que controla el Banco de Va-
lladolid, para formar parte de
una empresa pesquera mixta
establecida con la Republica
Argentina.

Los nueve supervivientes de
esta tragedia del mar fueron
conducidos al puerto del Ber-
bés por el pesquero “Carolo”,
con base en Vigo. Siete de
ellos quedaron internados en
la Casa del Mar, mientras otro
fue trasladado a la clinica Po-
visa y el noveno ingreso en la

Con las maquinas averiadas, a la deriva y vientos de mas
de cien kilometros/hora, embarrancé en unos arrecifes y se

venza, de Cangas de Morra-
z0; Lorenzo Cebrian, de Vigo;
José Benito Rosales Arroyos,
de Marin; Figueroa Otero, de
Vigo; Adolfo Gonzalez To-
rres, de Sangenjo; Manuel
Feijoo Torres, de Marin; Ma-
nuel Pérez, de Cangas de Mo-
rrazo; Jaime Vazquez, de Ba-
yona; Emilio Iglesias Cochon,
de Portonovo; José Pereira, de
Vigo; Miguel Castro Castro,
de Vigo, y Carlos Gonzalez
Teira, de Noya.

UN HURACAN

Todos los miembros de la
tripulacion eran naturales de
Galicia. El buque embarranco
en unos arrecifes y quedo par-

Mar de Vigo, del ISM.

partié. en dos.

que fue recogida, después de
intensas comunicaciones, por
la Comandancia de Marina de
Vigo. En el momento de reci-
birse la primera alarma se ha-
bia registrado una averia en
las maquinas del buque.

Avisados varios pesqueros
que se enconiraban en la zona
del naufragio, lanzaron sus ca-
bos sobre el barco averiado,
pero se rompieron a causa del
gran temporal.

Un helicoptero del “SAR”,
que se desplazo desde La Co-
ruiia, sobrevold la zona y no
consiguio divisar el buque si-
niestrado.

E! congelador “Marbel” ha-
bia sido vendido recientemen-

Supervivientes de la tragedia, acompanados de fsmiiares y amigos, poco después de su legada a la Casa del

Cruz Roja. Todos ellos pre-
sentaban lesiones de caricter
leve y conmocion.

RECUPERADOS
TRES CADAVERES

El 30 de enero, dos cadave-
res de tripulantes pudieron ser
rescatados. Correspondian a
Manuel Cidras Entenza, pri-

Cabo Couso

GRAFICO DE LA RUTA SEGUIDA POR EL «MARBEL» DESDE SU SALI-
DA DE VIGO. FRENTE A MOUGAS SE PARO EL MOTOR Y EMPEZO LA
DERIVA

mer oficial, vecino de Marin,
casado y padre de tres hijos, y
a Ernesto Guimerans Blanco,
primer maquinista, vecino de
Marin, casado y padre de cin-
co hijos.

El cadaver del primer ofi-
cial fue encontrado en la zona
de las islas Cies, sobre unas
rocas, y presentaba diversas
lesiones en el craneo, mientras

que el de Ernesto Guimerans
fue localizado en una playa de
Bayona a donde fue arrastra-
do por la corriente desde el lu-
gar del naufragio.

Posteriormente, el 4 de fe-
brero, fue también recuperado
el cuerpo del marmiton, Artu-
ro Freaza Lage, de treinta y
dos afos, e eona donde ocu-
rrio la tragedia. l

HABLAN LOS SUPERVIVIENTES

Las primeras declaraciones sobre el suceso
las hicieron los supervivientes una vez instala-
dos en la Casa del Mar, En una habitacion es-
tan José Martinez Méndez, José Manuel Santo-
mé y Lino Pastoriza, ya mas tranquilos, aunque
con un gran “shock”, todavia metidos en cama
y con ropa de abrigo. .

ROTAS LAS CADENAS

José Manuel Santomé es de Cangas y estuvo
en el barco hasta el ultimo momento. Dificil-
mente se aviene a recordar su tragedia.

—Yo sdlo le digo que si hubiésemos echado
las anclas antes, nos hubiéramos salvado.

—¢Como vivio usted la tragedia?

—Acababamos de cenar y nos habiamos
acostado cuando oimos una explosion y nos le-
vantamos. Estabamos algo mareados porque
habia mucha mar. Entonces nos dimos cuenta

de que algo grave pasaba y salimos a cubierta.

—;Donde estaban?

—A la altura de Mougas, pero el viento habia
cambiado y nos arrastraba hacia las Cies, echa-
bamos las cadenas y se nos partian. El oleaje
era terrible, no sabiamos ya como salvarnos.

—¢Qué les dijo el capitin?

—Nos dijo que pusiéramos los salvavidas,
pero no los veiamos. También empezamos a
echar lanchas al mar, pero tampoco pudimos
realizar esta operacion.

S.0.8.

—¢No veian como les echaban los cabos des-
dé¢ otros barcos?

—Si, pero no los podiamos coger...
—¢Dieron seriales de aviso?
—Echamos una bengala y pedimos socorro

por radio, creo...

—¢Usted vio que habia pesqueros cerca?
—Si, pero no sabiamos como. llegar a ellos.
—¢Usted como se salvo?

—Estabamos uno de mi pueblo y yo; vimos
que ibamos hacia unas rocas, y entonces pensa-
mos en tirarnos, pero no sabiamos si seria mas
arriesgado eso o quedarnos en el barco.

DE PIEDRA EN PIEDRA

—Nos tiramos cuando vimos una posibilidad,
y de piedra en piedra, no sé como, porque creia-
mos llegado el fin, fuimos salvandonos.

—¢Vio que sus compaiieros quedaban en el
barco?

—Habia un gran temporal y no habia luz, asi
que solamente se oian voces. Yo no sé cdmo
pude salvarme.

—Cree que quedo gente a bordo del barco?

—Como al producirse la explosion se cerra-
ron las puertas y algunas quedaron blogueadas,
es muy posible que muchos de mis compafieros
quedaran dentro.

A LA DERIVA

Segun el relato de José Martinez Méndez, de
veintiséis afios, marinero de Cangas, uno de los
mas tranquilos supervivientes y el primero en
lanzarse al agua, sobre las nueve y media de la

(Pasa a la pdg. siguiente)




Un funeral por las victimas del “Marbel” se celebré en la concatedral de Santa Maria, de Vigo, ¢l 4 de febrero, presidido por el ministro de Transportes y Comunicaciones. —

" LA TRAGEDIA DEL "MARBEL"

Los recuerdos son confusos y el cansancio
juega con la memoria reciente de los supervi-
vientes.

Presidido por el ministro de Transporte

FUNERAL POR

(Viene de la pdg. anterior)

tarde del viernes, cuando el buque se encontra-
ba a la altura de cabo Silleiro se produjo una
violenta explosion a bordo, que atribuye a una
averia en los pistones del motor. El buque que-
do sin maquina, por lo tanto a la deriva. Co-
menzaron a solicitar ayuda por radio y consi-

' ———guieron conectar con los buques “Mar 11” y

“Sonia”, que les lanzaron cabos. Esta opera-
cion se hizo en medio de un intenso temporal,
con grave riesgo para las otras dos embarcacio-
nes.

“Todos los cabos se soltaban o rompian una
y otra vez mas cerca de las rocas. Como tltimo
intento desesperado intentamos largar el ancla,
pero la perdimos. Asi que la nave qued6 practi-
camente sin gobierno mientras el mar nos acer-
caba peligrosamente a tierra. Por fin embesti-
mos contra las piedras de la parte exterior de
Cies, entre “O Cabalo” y “O lago”. Al mismo
tiempo teniamos fuego a bordo. Cuando toca-
mos fondo eran, aproximadamente, la una y
media de la madrugada. Yo me tiré al agua y
gané tierra a nado”.

José esta acompafiado de su esposa en una
habitacion de la Casa del Mar. Ella asiste impa-
sible y callada al relato que el marinero de Can-
gas repite una y otra vez con tranquilidad y
aplomo. Hace una pausa para asentir cuando le
ofrecen una taza de caldo y un bistec con pata-
tas fritas. Luego dice que se encuentra bien y
que quiere marcharse cuanto antes a su casa.

En la misma habitacion se hallan Antonio
Dacuiia Peleteiro, cocinero, y José Manuel San-
tomé Fervenza, marinero. En la habitacion en-
tran dos mujeres. Una de ellas, esposa de José
Manuel. Se produce una escena de gran emo-
cion. Ambos lloran. José Manuel esta tranquilo.
Su esposa le insiste en que debe dejar el mar,

El capitin del “Marbel”, don Antonio Souto Viila-
noeva, que fallecié en el siniestro.

pero el marinero sonrie y le dice que tan pronto
como se reponga volvera a la pesca.

“SENTI LA MUERTE”

Envuelto en las mantas, el cocinero Antonio
Dacufia Peleteiro esta callado, no dice nada.
Tiene heridas en manos y brazos y la espalda
hecha una llaga.

“Yo no vuelvo a la mar en la vida —confie-
sa—. No necesito navegar para vivir, gano sufi-
ciente en tierra. Ya pensé que me moria. El caso
€s que no sé como estoy aqui. Me cai o me tiré
al agua y me encontré cubierto por una masa
de agua, extenuado. Pensé en mi hijita. Ya me
estaba despidiendo de ella cuando senti que una
fuerza me impulsaba hacia arriba. No sé de
donde salio. Era una ola, una ola fuerte que me
subié a las rocas”.

TODA LA NOCHE EN EL MONTE

“Yo no sé como fue que ganamos tierrd, pero
llegamos y pasamos la noche en el monte, en
las Cies. Hasta las diez y media de la mafiana
no nos encontraron.

En otra habitacion contigua estin dos mari-
neros que apenas pueden hablar. Cuando les
preguntaron por su estado y sus nombres, sélo
se percibi6 un hilillo de voz. Son Ramoén Juncal
Crespo, engrasador de Marin-Seijo, y Manuel
Ria Ferradas, de la misma localidad. g

PESAR EN LA FLOTA
ESPANOLA QUE FAENA
EN WALVISBAY

WALVISBAY (“Hoja del Mar”).—La
triste noticia del hundimiento del m/p.
“Marbel” corrio entre la flota espaiiola en
este pais con gran rapidez. El ““Marbel era
un barco muy conocido en estos caladeros,
donde faenaba desde 1966, y tanto el capi-
tén como la tripulacion eran conocidos y
apreciados.

En la Casa del Mar de este puerto la
bandera ondeo a media asta y se oficié un
funeral al que acudieron las tripulaciones
de los barcos que se encontraban en puerto
y toda la colonia espafiola.

Desde aqui los pescadores —sus compa-
neros— quieren que las familias de los de-
saparecidos conozcan su profundo pesar.

VIGO.—El ministro de Transportes y
Comunicaciones, José Llado y Fernandez-
Urrutia, presidio el pasado 4 de febrero el
funeral oficial en sufragio del alma de los
27 tripulantes del congelador “Marbel”,
que naufrago a la altura de las islas Cies.

El acto tuvo lugar a las doce, en la igle-
sia concatedral de Santa Maria, y con el
ministro asistieron las primeras autorida-
des provinciales y locales y representacio-
nes de distintos municipios de la ria vigue-
sa y de las cofradias de pescadores y sindi-
catos marineros. Se encontraba también
presente el secretario general del Instituto
Social de la Marina.

El templo se encontraba totalmente aba-
rrotado de fieles, en su mayor parte fami-
liares de las victimas. En el atrio de la igle-
sia se concentraron también numerosas
personas que no pudieron seguir la Misa
desde el interior, dadas sus reducidas di-
mensiones para acoger a todas las perso-
nas asistentes.

El funeral transcurrio sin incidencias,
aunque pudo verse una pancarta, firmada
por distintos partidos de izquierdas, en 1a
que se pedian responsabilidades sobre las
causas del accidente.

Terminado el funeral, el ministro se tras-
lado al aeropuerto vigués, y antes de em-




s y Comunicaciones.

LAS VICTIMAS

prender viaje con destino a Asturias, con-
cedio una breve conferencia de prensa, en
la que manifesto su profundo dolor por las
consecuencias de tan nefasto accidente.

- El ministro dijo que su presencia en
Vigo-obedecia tnica y exclusivamente a
testimoniar su condolencia a los familiares
de las victimas del naufragio y eludio cual-
quier informacion relacionada con su Mi-
nisterio.

Sin embargo, el sefior Llado manifesto
que ya hace varios meses que el Gobierno
habia adoptado acuerdos sobre el destino
de una importante cantidad para créditos y
subvenciones con el fin de acondicionar las
medidas de seguridad necesarias en todo el
litoral espafiol. A este respecto recordo que
para tal fin habian sido concedidos 1.600
millones de pesetas, destinados principal-
mente a la construccion de lanchas patru-
lleras, de salvamento y vigilancia.

Poco después, el sefior Llado subio al
avion “Mistere” que le trasladaria a Astu-
rias, siendo despedido por las primeras au-
toridades provinciales y locales.

Ademas de este funeral oficial se oficia-
ron otros en Seijo-Marin (el 30 de enero) y
en Pontevedra (el 6 de febrero), con asis-
tencia de las autoridades provinciales y lo-
cales y numérosos fieles. H




INFORME PROFESIONAL SOBRE EL AGGIDENTE DEL "MARBEL"

Tras la reunion de representantes del COMME con
¢l subsecretario de la Marina Mercante, fue hecho pu-
blico ayer el siguiente comunicado conjunto, bajo el
epigrafe de “Informe profesional sobre el accidente
del pesquero congelador ‘Marbel”. La Subsecretaria
de la Marina Mercante refrenda el informe, que dice
asi:

“Durante su estancia en Vigo, el subsecretario de
la Marina Mercante, don Carlos Barreda, se reunid
con representantes del Colegio de Oficiales de la Ma-
rina Mercante Espaiiola, examinando de forma con-
junta el informe relativo al accidente maritimo sufrido
por ¢l bugue ‘Marbel’, que ha sido elaborado a la vis-
ta de los informes que un nutrido grupo formado por
practicos del puerto de Vigo, capitanes de la Marina
Mercante, pilotos de la Marina Mercante, capitanes
de pesca, maquinistas navales, oficiales de maquinas
de la Marina Mercante, oficiales radiotelegrafistas de
la Marina Mercante e inspectores de buques pesque-
ros.

Para su realizacion se han recabado informaciones
de las estaciones costeras que han mantenido contac-
tos con el buque, de las tripulaciones de los pesqueros
que han acudido-en su auxilio, informacion-de los su-
pervivientes, de los inspectores y delegados de la casa
armadora y se han contrastado las opiniones mas au-
torizadas en el presente caso, consultando partes me-
teorologicos, cartas de navegacion y todos los ele-
mentos precisos para el total esclarecimiento del caso.

Ante informaciones de diversa procedencia, difun-
didas por los distintos medios de comunicacion, que
pueden desvirtuar la realidad de los hechos acaecidos,
se considera necesario difundir 1a siguiente informa-
cion:

El buque ‘Marbel’, de 1.317 TRB, 66 metros de es-
lora, matricula de Gijon, folio 1.717, con toda su do-
cumentacion en regla, todos los certificados de seguri-
dad en vigor, con sus botes salvavidas, balsas y de-
mas elementos en perfectas condiciones, salio del
puerto de Huelva, después de ser debidamente repara-
do, revisado y probado su motor, habiendo pasado ia
inspeccion del Lloyd’s Register of Siphing y de la Ins-
peccion de buques de la Comandancia de Marina de
Huelva, con destino al puerto de Vigo, a donde llego
sin novedad y en el que se aprovision6 de viveres y
pertrechos de pesca, complet6 su tripulacion, hasta
un total de 36 hombres y sin ninguna opinion de los
practicos del puerto de Vigo, con.cl puerto abierto a
la navegacion y completo de combustible, zarpo con
destino a Canarias a las cinco de la tarde det dia 27
de enero.

A las siete de la tarde, aumentando paco a poco su
velocidad, pasa la salida de la boca Sur de la ria de
Vigo y continda a media maquina.

Aproximadamente a las nueve y media de la noche,
navegando sin novedad, se observa un recalentamien-
to en las tapas del carter de los cilindros 3 y 4, y
como la practica de este tipo de averias nos tienc de-
mostrado, el jefe de maquinas se pone en contacto
con el capitan para comunicarle la averia y quiza la
necesidad de parar el buque y reconocer el motor.

Instantes después sobreviene una explosion en el
carter, haciendo saltar algunas de las tapas del mis-

mo, después de haber saltado, asimismo, las segurida-
des de dichas tapas.

Como consecuencia de esta explosion resulto que-
mado en el brazo ¢l engrasador de guardia supervi-
viente de la catastrofe, por lo cual, el jefe de maqui-
nas, también afectado con quemaduras por la explo-
sion, ordena al mencionado engrasador suba al puen-
te para curarse.

A las diez de la noche se efectia la primera llama-
da de emergencia, que es captada por la Radio Coste-
ra de Vigo (Alcabre), que en ese momento funcionaba
con su instalacion de emergencia; y esta Costera se
pone en comunicacion con la Comandancia Militar
de Marina de Vigo, informando de la situacion del bu-
que (Dv. 290 grados de cabo Silleiro a 4,7 millas de
distancia) y de la clase de auxilio que necesita. A con-
tinuacion Alcabre avisa a la Estacion Radiotelegrafi-
ca de Vigo (Sayanes) para que emita el S. O. S. en te-
legrafia, advirtiendo a los barcos que se encuen-
tren en las inmediaciones que se pongan a la escu-
cha en la frecuencia de socorro de Radiotelefonia
(2.182 Kc-S.), en la cual se dirige € trafico de soco-
rro. A continuacion se avisa a 1a Costera de La Coru-
fia para que se ponga en contacto con el bugue, el
cual acusa recibo a la llamada de La Coruiia.

" Seguidamente, la Comandancia Militar de Marina
de Vigo avisa a la Costera de Vigo que sale un remol-
cador en auxilio del ‘MarbeP’, lo que es transmitido al
buque por mediacion de la Costera de La Corufia, de
lo cual acusa recibo el ‘Marbel’.

A las 10,30 de la noche, Jos buques de pesca ‘So-
nia’ y ‘Navegante Magallanes’ que entraban por la
boca Norte de la ria de Vigo, en comunicacion entre

si, refiben las llamadas del bugue y de 1a Costera y se
dirigen al jugar donde sc encuentra el ‘Marbel’.

La tripulacion de cubierta del “Marbel’ se encuen-
tra al frente de su capitan preparando una pieza de
cable de arrastre nueva de 26 mm. de diimetro y de
500 metros de longitud y 1.250 kilos de peso, para
largar un remolque, cosa que hacen, recogiéndolo el
buque ‘Navegante Magallanes’, largandolo por la
proa con una tira y una boya luminosa.

Este remolque lo hace firme el ‘Navegante Maga-
llanes’ y empieza a templar, en cuya operacion parte
el primer cable de remolque, debido a los fuertes pan-
tocazos del ‘Marbel’, quedando en el bugue ‘Nave-
gante Magallanes’ 400 metros de este cable.

A continuacion, 1a dotacién de cubierta del ‘Mar-
bel’ abandona la proa del buque y pasa a popa con su
capitan al frente, para preparar un nuevo cable, con
objeto de dar un nuevo remolque.

Por las declaraciones de los supervivientes se ha
podido saber que estas operaciones se efectuaban en
condiciones muy penosas, por escora del buque, los
pronunciados balances y-los continuos resbalones, a
causa de los derrames de gas-oil sobre la cubierta, di-
ficultad esta ultima que se traté de paliar extendiendo
pafios de red sobre cubierta.

En este momento, los pesqueros que intentaban au-
xiliar al buque, lanzaban tiradores al castillo de proa,
que no son recogidos por el ‘Marbel’, por estar ocu-
pados en la preparacion de este segundo remolque,
que acaban por dar al buque ‘Mar Once’ y al templar
parte el cabezal de la maquinilla de este pesquero. A
continuacion, el ‘Mar Once’ se retira dando atras a
toda maquina, por encontrarse ya en plena rom-
piente.

Durante estas faenas, el pesquero ‘Navegante Ma-
gallanes’ observa que por lo menos una de las anclas
de] *“Marbel’ se habia perdido, por pender el chicote de
la cadena vacia en el escobén, lo cual prueba que se
habia intentado detener la deriva del barco fondeando
las anclas.

PUNTUALIZACIONES

1. Ellargar las puertas de arrastre, trincadas en
cubierta con pesos de 1.200 a 1.500 kilos cada una,
sin tener preparada la maniobra de pesca (lanteones,
aparejos reales, etcétera), que en estos buques se suele
preparar en la ruta hacia Sudafrica, es totalmente im-
posible y seria una auténtica temeridad el destrincar-
las con mal tiempo y en un buque en las condiciones
en que se encontraba el ‘Marbel’.

2. El largar fardos de red o pertrechos al mar,
.como se dijo en la prensa, demuestra un total desco-
nocimiento del tema,

3. Los botes salvavidas, en las condiciones en
que estaba el buque y con el tiempo reinante, son inu-
tilizables y el solo hecho de llevar a cabo [a maniobra
para largarlos, puede costar muchas vidas humanas y
lo mas probable es que se destrozaran .contra los cos-
tados antes de tocar agua.

4. Referente a las balsas, son tantas las suposi-
ciones, que nos reservamos una opinion concreta has-
ta no contar con una informacion mas completa.

5. El capitan del ‘Marbel’, don Antonio Souto Vi-
llanueva, era un marino experto, con cerca de veinte
afios de navegacion, cinco de los cuales al mando de
este buque. El primer oficial de puente llevaba treinta
afios navegando. El jefe de maquinas conocia perfec-
tamente el motor del buque, en el cual llevaba cuatro
afos.

6. Dato a resaltar es que los hombres con mas
experiencia y mas profesionalidad en el mar, capitan,
primer oficial, jefe de maguinas, primer oficial de ma-
quinas, contramaestre, segundo contramaestre, etcé-
tera; son-los desaparecidos; lo- queprueba-que-hasta—
el iltimo momento estuvieron trabajando en cubierta
y en maquinas, intentando salvar el buque y el resto
de la tripulacion.

CONCLUSIONES

1. El capitan del buque ordené a la tripulacion
ponerse los chalecos salvavidas (declaraciones de un
superviviente y dato observado por las tripulaciones
de los buques auxiliadores), lanzo bengalas- cuando
las circunstancias lo requirieron, comunico con las es-
taciones-costeras-en-los-memeatos en que fue precise--
y dio las érdenes oportunas y necesarias para tratar
de satvar -al bugue y la dotacion y estabe confiadoen—
la llegada de up remolcador que, debido al mal tiem-
po, nunca llegd, confianza ésta que en Su comunica-
cion con el buque “‘Ciudad de Alicante’ hizo patente.

2. Los medios de salvamento empleados fueron
desgraciadamente ineficaces, aunque no por ello deja
de hacerse constar nuestro agradecimiento a los pa-
trones y tripulaciones de los pesqueros ‘Mar Once’,
‘Navegante Magallanes’, ‘Carolo’, “‘Sonia’ y remolca-
dor *J. Elduayen’ que nos consta hicieron todo lo po-
sible por auxiliar al buque, aun a riesgo de sus propias
vidas, y acometieron una tarea muy superior a sus
fuerzas.

3. Todos los reunidos expresan su profundo pe-
sar por las pérdidas de vidas humanas y sus irrepara-
bles == y : : B
dolencia a viudas, huérfanos y familiares de los falle-
cidos.

Vigo, 4 de febrero de 1978”. Il

Declaraciones del subsecrefario

de la Marina Mercante

HABRA COBERTURA COSTERA PARA GALICIA

VIGO.—La cobertura costera para la region galle-
ga fue uno de los temas tratados por el subsecretario
de la Marina Mercante, sefior Barreda, en una rueda
de prensa celebrada con los periodistas.

El subsecretario habia asistido, acompaiiando al
ministro de Transportes y Comunicaciones, al funeral
oficiado en la concatedral de Vigo, en sufragio de las
27 victimas del pesquero-congelador “‘Marbel”.

El sefior Barreda mantuvo, asimismo, una reunion
de trabajo con los capitanes de la Marina Mercante y
explico el proyecto de la_red nacional de seguridad y
salvamento, refiriéndose de forma concreta a los pla-
nes que esta red ha conseguido para Galicia.

-EN ESTUDIO LA SEGURIDAD MARITIMA
DE LAS RIAS BAJAS -

VIGO.—El dia 1 de febrero de 1978, en la Casa
del Mar de Vigo, se reunieron el subdirector general
de Seguridad Maritima, don Angel Mato, el Co-
mandante de Marina de Vigo, el delegado provin-
cial del Instituto Social de la Marina y miembros
del secretariado del Sindicato de Comisiones Mari-
neras, para examinar, de forma conjunta, los pro-
blemas de la seguridad maritima en las Rias Bajas.
El subdirector general explico la normativa nacio-
nal que contemplan las exigencias a cumplir por los
buques pesqueros. Seiialo que si bien hasta el mo-
mento no existe un Convenio Internacional que
obligue a los pesqueros, las normas nacionales se
han anticipado a esta laguna legislativa, exigiendo a
nuestros barcos pesqueros normas similares a las
que deben cumplir los bugues mercantes, segin lo
dispuesto en el Convenio Internacional de Seguri-
dad de la Vida Humana en la Mar de 1960.

EL “MARBEL”

Examiné a continuacion el accidente maritimo
sufrido por el congelador ‘“Marbel”, bugue en pose-
sion de certificados de seguridad en vigor que fue-
ron examinados en la reunion. Certificados demos-
trativos de que el buque cumplia la reglamentacion
vigente, comprensiva de elementos de seguridad,
salvamento, radiotelegrafia y navegacion. Se puso
de manifiesto la necesidad de contar en las Rias Ba-
jas con elementos de salvamento que permitan
atender los posibles accidentes maritimos que se
produzcan en estas costas. En este gentido, el sefior
Mato expuso que la Subsecretaria de la Marina
Mercante habia logredo la financiacion necesaria
para la construccion de 54 lanchas de vigilancia y
72 lanchas de salvamento para iniciar la cobertura

de nuestras costas; esperando las primeras entregas
para el mes de julio aproximadamente. Determina-
das embarcaciones de diversos fipos seran situadas
en el puerto de Vigo. Asimismo, el subdirector ge-
neral informo que estaba previsto que un remolca-
dor de salvamento —de proxima entrega— esté si-
tuado en el puerto de Vigo.

El Sindicato de Comisiones Marifieiras mostro
su preocupacion por las posibles deficiencias en el
funcionamiento de-las estaciones costeras. En este
sentido se considerd la posibilidad de obtener infor-
macion completa y general del funcionamiento de
dichas estaciones. ]

Finalmente, se dio cuenta de que el Instituto So-
cial de la Marina esta realizando el pago de presta-
ciones graciables a los familiares de los fallecidos y
desaparecidos en el naufragio, asi como a los super-
vivientes del mismo.

CON EL SINDICATO GALEGO

Por la tarde de ese mismo dia 1 de febrero, y asi-
mismo en la Casa del Mar, se reunieron el subdirec-
tor general de Seguridad Maritima, el comandante
de Marina, el delegado provincial del Instituto So-
cial de la Marina y miembros representantes del
Sindicato Galego de Traballadores do Mar, proce-
diéndose al examen en conjunto de la problematica
de la vida humana en el mar en las Rias Bajas. Los
representantes de dicho sindicato mostraron su de-
seo de presentar en fecha posterior a la Administra-
cion un estudio sobre distintos problemas de la se-
guridad maritima.

El sefior Mato tomo nota de su ofrecimiento, que
en su momento sera examinado por la Subsecreta-
ria de la Marina Mercante. [

La cobertura para la region gallega estara formada
por 34 embarcaciones: seis unidades de todo tiempo
atlantico, diez unidades rdpidas para patrulla y asis-
tencia inmediata y 18 unidades de salvamento de pla-
yas. Colaboraran en esta cobertura las lanchas que
cubren el servicio de vigilancia: dos de vigilancia exte-
rior. seis de vigilancia.costera y diez de vigilancia in-
terior.

A esta importante dotacion hay que afiadir un bu-
que de salvamento remolcador, con base en Vigo y
que esta considerado como el buque de su tipo mayor
de Espafia.

El plan de mejora para Galicia comprende una
nueva estacion de onda media, radiotelegrafica y ra-
diotelefonica en Finisterre, asi como la mejora de la
estacion radiotelefonica de La Corufia.

Se instaran también nuevas instalaciones de VHF
en Cangas, Finisterre, Santa Eugenia de Ribeira y La
Corufia. Esta previsto que este plan quede terminado
durante el presente afio,

Recalco a continuacion como aspecto fundamental
en la futura cobertura de las costas espafiolas la crea-
cién de centros de coordinacion de salvamento, con el
fin de aglutinar las actuaciones de la Marina Mercan-
te, Marina de Guerra, Cruz Roja y Aviacion.

El organismo INCO, integrado en la ONU y al que

_pertenece Espafia, exigira de inmediato a sus paises

miembros la puesta en marcha de esta red.
Respecto a as singulares circunstancias que rodea-
ron el siniestro del congelador “Marbel”, subrayo el
subsecretario de 1a Marina Mercante que las dificulta-
des climatologicas habian sido realmente excepciona-

les. “Aun en el caso de que el puerto de Vigo dispusie-

se de medios de salvamento necesarios, no podria ga-
rantizarse ¢} salvamento de toda la tripulacion del bu-
que”. afiadio el sefior Barreda.

Como puntos fundamentales de la estructuracion
del citado plan de cobertura maritima costera, indico
que se trata de fortalecer las administraciones perifé-
ricas, desligandoles del poder central y concediéndo-
les una creciente autonomia.

Dentro de la reestructuracion del Ministerio —di-
jo— esta proximo a nombrarse un delegado de Pesca
para Galicia, figura que sera implantada igualmente
en oftras regiones def litoral. Su mision consistira en
enlazar los planes de cada region con las directrices
emanadas de la Administracion central, y deslindar
las funciones de la Marina Mercante y la de Guerra.
A este respecto, se trata de crear asimismo la figura
civil del capitan de puerto, independiente del coman-
dante de Marina.

El ministro de Transportes y Comunicaciones visi-
tara Vigo en fecha proxima, para analizar con detalle
los planes que ha elaborado su Ministerio respecto a
los temas que preocupan en la provincia. [l
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Informe del I0E sobre la pesca de altura en Galicia

CONVIENE DISMINUIR LA FLOTA DE ARRASTRE
Y AMPLIAR LAS MALLAS A 60 MM.

VIGO.—Tras cinco afos largos de trabajos, los
cientificos del equipo de pesca del Instituto Espariol
de Oceanografia elaboraron un informe sobre la pes-
ca de altura en la plataforma gallega. Estos estudios
fueron hechos en el mar, analizados en los laborato-
rios oceanograficos y contrastados con opiniones de
cientificos internacionales, generalmente ingleses, que
son los gque han estudiado mas a fondo el tema.

Sobre la plataforma gallega —dice el estudio—
actlan unos 255 barcos de arrastre y alrededor de
100 volantas, 425 botas y 175 palangres, que se
dedican a la captura de las especies mas abundantes
y accesibles a esos artes y que son, fundamentalmen-
te, la merluza para las volantas y botas; la propia
merluza, el besugo y la palometa para el palangre, y
todas ellas, mas la cigala, la bacaladilla y el jurel,
para el arrastre, que también puede pescar ocasional-
mente palometa y caballa.

Existe una elevada sobrepesca de algunas espe-
cies, particularmente la merluza, debida a dos causas
interrelacionadas: la pequefia malla utilizada por los
arrastreros y la pesca que los arrastreros realizan
sobre las concentraciones de carioca, se dice en el
informe.

Mientras se siga empleando la malla actual de
menos de 40 mm., cualquier incremento en el es-
fuerzo de pesca de los arrastreros darfa lugar a una
disminucién de los rendimientos de merluza; en cam-
bio, variaciones en el esfuerzo de volantas, betas y
pangres, no motivarian alteraciones significativas de
dichos rendimientos.

Un aumento en la malla de los arrastreros a
60 mm. manteniéndose los niveles de esfuerzo ac-
tuales, produccion en la merluza, unas pérdidas inme-
diatas de un 25 por 100 y unas ganancias a largo
plazo (tres afos) de un 150 por 100. -

LAS ESPECIES MAS ABUNDANTES

Ante las crecientes dificultades para poder pescar
en aguas internacionales, hemos de pensar en conse-
guir un total aprovechamiento de los recursos pes-
queros nacionales —arnade el informe.

Las especies mas abundantes en la plataforma
gallega, la bacaladilla y el jurel, son capturadas como
pesca .accesoria, ya que, en general, al tener que
emplearse la mayoria de las veces para la fabricacién
de harinas, su precio es bajo.

Esta situacion tiene que ser cambiada, porque en
cuanto e| déficit de proteinas de pescado se haga
mé&s acuciante no habrd mas remedio que comer de
lo que tengamos en mayor abundancia.

Es por lo que convendria pensar en dirigir a una
parte de la flota arrastrera hacia la pesca intensiva
de estas especies.

Los cientificos gallegos que elaboraron el informe,
dicen que, para la salvaguarda futura de la pesca en
la plataforma gallega serd necesario tener en cuenta
las siguientes conclusiones:

@ Es totalmente imprescindible la ampliacién de la
malla de los arrastreros a 60 mm. de diagonal
estirada, como un primer paso, anulando cualquier
subterfugio de especies protegidas para las que se
permita malla inferior, como sucede en la actualidad.
@ CEvitar al maximo el aumento de la flota de
arrastre en las aguas gallegas.

@ Se deberia reconvertir parte de ella en una flota
que utilizara artes de gran abertura vertical o artes
pelagicos para la captura masiva de las especies
méas abundantes en nuestras aguas (jurel y ba-
caladilla).

@® Convendria disminuir a flota de arrastre conven-
cional y dar paso a un mayor empleo de las artes de
pesca mé&s artesanales y selectivas, como son el

palangre y la volanta, todo ello bajo unas claras
reglamentaciones que deberfan ser cumplidas a ra-
jatabla.

Este punto Hevaria consigo una mayor posibilidad
de socializacion de la pesca, en el sentido de que los
barcos de este tipo son mucho mas aptos para una
explotacion de tipo familiar o cooperativo a nivel de
pequefios puertos, habilitando para ello las lineas de
crédito convenientes.

@® Para poder llevar un control racional de la pesca
y tomar las medidas correctoras oportunas en cada
momento (cosa que no se puede realizar en la actua-
lidad por falta de organizacion) es totalmente impres-
cindible el desarrollo de una red de informadores
estadisticos en todos los puertos pesqueros.

@ El dltimo complemento fundamental debe ser la
coordinacién-potenciacién de la investigacién pesque-
ra, que necesita insoslayablemente barco pesquero
propio, mdas personal cientifico y auxiliar. y, sobre
todo, una colaboracidn y concienciacién por parte de
la Administracion, armadores, patrones y marineros
de lo que la labor del cientifico pesquero es y repre-
senta. B

INVESTIGARAN LA PLATAFORMA
GALLEGA

LA CORUNA.—Dos nuevas embarcaciones del Instituto
Espaiol de Oceanografia establecerdn préximamente su
base en las rias de Muros y Vigo, para llevar a cabo investiga-
ciones pesqueras en la plataforma maritima gallega.

En la actualidad, otra embarcacién, el “Madcrates”, desde
hace varios afios de servicio en Galicia, est4 realizando una
campafa de estudio cientifico sobre la contaminacién que
produce la fabrica de celulosas en Lourizan-Pontevedra, en la
rfa de Marin.

Esta campaiia de investigacion comprende un amplio es-
tudio sobre la influencia de los vertidos de |a citada industria
en la flora y fauna maritimas. B

Por la supresion de la esiaclon
de radio Leran-a

LOS ARMADORES DEL GANTABRIGO Y
GALICIA SE SIENTEN DESASISTIDOS

MADRID.—Los armadores de buques de pesca del
Cantabrico y Galicia han expuesto reiteradas quejas a
la Féderacién Espaiiola de Armadores, al sentirse desa-
sistidos por la Administracidon por no haber prevenido
ésta el normal funcionamiento de la estacion de radio,
de ayuda a la navegacion, Loran-a, en Estaca de Vares,
segin fuentes de la citada Federacién.

La estacién Loran-a, bajo la dependencia de las au-
toridades norteamericanas, prestaba servicio desde
1977 y proporcionaba a la navegacién del Cantéabrico y
Galicia el conocimiento exacto de la posicién de los
buques. El sistema Loran fue implantado en nuestro
pais al mismo tiempo que en Francia y Portugal.

Las quejas de los armadores se centran en el hecho
de gque nuestra Administracién, al parecer, no atendi6
la oferta por parte norteamericana, para que el mante-
nimiento de la citada estacidn, a partir de primeros de
afo, corriese a cargo de la Administracion espariola y
no se cerrase la emisora definitivamente.

El propasito de la Administracién de continuar, o no,
con los servicios de la emisora, hasta el momento, no
ha sido comunicado a los armadores.

Por otra parte,” el- descontento de los armadores
—segun las mismas fuentes— se debe a que las empre-

sas pesqueras tuvieron que hacer fuertes inversiones
en aparatos para acondicionar sus barcos al sistema
Lordn, de inestimable eficacia para la seguridad en la
mar.

Es indudable que la adopcidn de otros sistemas para
ayuda a la navegacion, mediante via satélite, por ejem-
plo, obligaria a las empresas pesqueras a nuevas inver-
siones para adaptar sus barcos, cosa que la flota de li-
toral no podria alcanzar, debido a la crisis que padece.

LOS PALOMETEROS VUELVEN
AL TRABAJO

VIGO.—Los tripulantes de palometeros de la rfa de .

Vigo acordaron finalmente reincorporarse al trabajo.

La huelga, que afecté a los ochocientos tripulantes
de cerca de cuarenta embarcaciones de la ria viguesa
que se dedican a la captura de palometa, se inici6 el
dia 2 de enero en demanda de una serie de reivindica-
ciones que se concretan en: 1.° no lanzar mds de trein-
ta y cinco palangres, 2.° que todo lo que pase de vein-
tiocho sea abonado al doble, 3.° que el trabajo noctur-
no no supere las veintiocho palangres, y 4.° un incre-
mento en los pluses de nocturnidad.

Los armadores no han atendido estas reivindicacio-
nes, pero los tripulantes de palometeros acordaron el 1
de febrero poner fin a la huelga, reanudar las tareas
dos dias después, no largar més que veintiocho palan-
gres y someterse al contenido del laudo que seré dicta-
do por la autoridad de Trabajo respecto a las demés
reivindicaciones planteadas. B

LOS MEJORES PESQUEROS VIGUESES
SE MARCHAN A ARGENTINA

VIGO.—Lo mas escogido de la fota de gran altura de
Vigo, al igual que viene sucediendo con la de Huelva, v
otros puertos de Espana, se estd enajenando para la
constitucion de sociedades mixtas con la Repablica Ar-
gentina. Los buques espafioles experimentan una cu-
riosa metamorfosis en el color de sus cascos, que inva-
riablemente se torna rojo, tono obligatorio para los
pesqueros argentinos, pues las autoridades de aquel
pais obligan a ‘que los pesqueros vayan pintados de
este color, para identificarlos desde el aire.

Este fendmeno obedece a los vientos que soplan
por el seclor extractivo, que anima a los armadores a
deshacerse de sus barcos o, en otros casos, a aportar-
los a las empresas mixtas que se estdn creando. Firmas
como Santodomingo, Pescancva, Berbés y Vieira, en-
tre las mas conocidas de este puerto, entran en el jue-
go de esta reorganizacidn pesquera. Buques famosos e
inmejorables como el “Santodomingo II”, el “Yeyo”,
“Cieisa II”. "Minc” y "Tuy”, por citar algunos, van a
cambidr muy pronto su fisonomia externa. Es més,
para los introducidos en el mundo pesquero local, ver
botes de pintura roja cerca de un barco de nuestra ban-
dera indica que muy pronto se dirigird hacia aguas ar-
gentinas.

Es como si la flota viguesa estuviera de repente en
venta. El presidente del Banco de Valladolid ha adquiri-
do veintidés unidades —de ellas cuatro en.Vigo—, para
constituir una empresa mixta, invirtiendo tres mil millo-
nes de pesetas.

Fuentes autorizadas confirman que para aquellas
sociedades, o simplemente para la vermta se estdn
aportando las mejores unidades, las mas modernas y
las mas recientes.

Ademas, son varias las empresas espafolas intere-
sadas en esStablecer una red de frigorificos en tierra ar-
gentina, que complete el ciclo pesquero, para almace-
nar y distribuir los productos extrafdos del mar.

Por otra parte, don J. Carlos Gago, gerente de la
Cooperativa de Armadores de Vigo, recién llegado de
los Estados Unidos, donde celebr6 reuniones con auto-
ridades pesqueras de aquel pals, comunic6 que las
perspectivas en el drea de Boston, un antiguo caladero
donde tradicionalmente acudian nuestros barcos, eran

muy pesimistas, B
HM/17
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UN NINO MUERTO EN LA COLISION DE
UNA LANCHA DE PASAJE Y UN PESQUERO

VIGO.—El pasado 31 de enero la lancha.de pasaje “Tamen
Vexo Redondela”, que se dirigla de Moaila a Vigo, colision6
con el pesquero “Mar Doce”, que salla de este puerto, que-
dando totalmente destrozada y naufragb como consecuencia
del abordaje.

So6lo hubo que lamentar una victima, el nifio de nueve me-
ses Marcos Santomé Malvido, pues los guince pasajeros res-
tantes fueron puestos a salvo, aunque siete de ellos tuvieron
que ser hospitalizados. [l

PESQUERO SE INGENDIA Y HUNDE
EN GRAN SOL

VIGO.—La barca de arrastre “Monte Celo”, de 104 tonela-
das, y con 18 tripulantes a bordo, se incendi6 en aguas de
Gran Sol el pasado dia 26 de enero.

Aunque el pesquero se hundié tras el incendio, los marine-
ros no sufrieron dafo alguno, al ser recogidos por el “Areo-
sa’. B

ONCE MIL MILLONES DE PESETAS
EN LONJA DURANTE 1977

VIGO.—Mas de once mil millones de pesetas totalizé el
importe de la pesca subastada en la lonja viguesa de El Ber-
bés durante el pasado afo de 1977.

Durante el citado perfodo se vendieron en lonja un total de
174.036.354 kilos de pescado y marisco de diversas espe-
cies, fresco y congelado, con un producto econémico global
de 11.653.889.818 pesetas, lo que representa un record en
el rendimiento econémico del movimiento de dicha lonja
pesquera y casi el doble con relacién al aito anterior 1976.

MARISCADORES INTERRUMPEN OBRAS
‘ DEL MUELLE

VIGO.—Mariscadores de la rfa de Vigo interrumpieron las
obras de relleno que se llevan a cabo en zonas préximas al
muelle de Bouzas.

Segun los mariscadores, estas obras de aterrado han su-
puesto ya la pérdida de una de las zonas marisqueras de al-
meja mas importante de Galicia. En la mafana del 3 de ene-
ro, ante la presencia de varios camiones que se encontraban
realizando dichos trabajos, se concentraron grupos de maris-
cadores que interrumpieron las obras.

Una representacion de agrupaciones de Cofradias de Pes-
cadores de la ria de Vigo y del sindicato de Comisiones mari-
neras visitaron al director de la Junta de Obras del Puerto y a
la autoridad de Marina para manifestarle el grave conflicto
social que podria originarse de continuar dichas obras de re-
lleno. M

El secretario generai le dio
posesion del cargo

D. JOSE MARIA AGUIRRE, DELEGADO
DEL L.S.M. EN VILLAGARCIA DE AROSA

MADRID.—Por el presidente del Instituto Social de la
Marina ha sido designado delegado provincial del orga-
nismo en Villagarcia de Arosa el funcionario del cuerpo
técnico don José Maria Aguirre Lopez. Sustituye a dorn
Manuel Alvarez, quien pasa destinado a los servicios cen-
trales del Instituto.

El acto de toma de posesitn del seflor Aguirre se cele-
bré en el sal6n de sesiones del Ayuntamiento de Villa-
garcia, y fue presidido por et secretario generat det Insti-
tuto Social de la Marina, don Juan de Dios Cortés Galle-
go. Asistieron, entre otras autoridades y representacio-
nes, el delegado provincial de Trabajo, comandante mili-
tar de Marina de Villagarcia, aicelde de la ciudad y patro-
nes mayores de las Cofradias de Pescadores de la provin-
cia maritima.

En el mismo acto, el alcalde impuso al delegado sa-
liente, sefior Alvarez, la medalla de la ciudad de Villa-
garcia, por la destacada labor que ha realizado durante el
tiempo que ha estado al frente de la deiegacion. H

VIGO.—Los mercados detallistas contaron ios primeros
dias del aiio con gran cantidad de sardinas, ya que los barcos
de pesca del puerto vigués de E| Berbés descargaren en un
dia hasta. un total de 224.500 kilogramos de este pescado.

La lonja viguesa vio cémo se subastaban las sardinas, que
habian llegado a bordo de unos quince barcos, & precios que
oscilaron entre 20 y 23,10 pesetas el kilo. Il

TALLERES TAHER, S. A.
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ARMADORES BUQUES FRIGORIFICOS
CONSIGNATARIOS - FLETADORES -
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FLOTA

" Horml’
“Lago Negro”

92.000 pies cubicos
90.000 pies cubicos

Cédiz:

Avda. Generalisimo, 2
Tels.: 27 46 50-27 46 54
Cables: Comatisa

Telex: 76036 OSA

Puerto Santa Marfa:
Muslle comercial, s/n.
Tol. 86 27 93

Cables: Comatisa
Telex: 76036 OSA

La Goruia

EL MUELLE DE SAN DIEGO TENDRA MAS
DE UN KILOMETRO Y SE LLAMARA “'DEL
GENTENARIO”

LA CORUNA.—EI nuevo muelle de San Diego, cuyas obras
han sido definitivamente aprobadas por el Ministerio de
Obras Pablicas, se llamard Muelle del Centenario, segan fue

- comunicado recientemente en una rueda de prensa celebra-

da en Ia Junta del Puerto de La Coruia. Estuvo presidida por
José Antonio Quiroga Pifieiro, vicepresidente de la citada
Junta, y por José Luis Lépez P4ramo, ingeniero-director del
puerto.

La denoniinaci6n del nuevo muelle est4 basada en que la
Junta del Puerto cumple el centenario de vida desde que fue
constituida. Es una conmemoracién de tan singular efeméri-
des de uno de los puertos més antiguos de Espafa.

“Ademds —nos dicen—, existen otras dos razones para que
lleve ese nombre. Una, que tendra una extensién ganada al
mar de 107.000 metros cuadrados, que van a poder atracar
buques con un calado de 16 metros y un tonelaje de 100 a
120.000 toneladas. De esta forma, pasard a ser el primer
puerto comercial de Espafia, no petrolero, que podré recibir a
buques graneleros de ese calado.

CARACTERISTICAS

El nuevo muelle tendrd una longitud de linea de atraque
de 540 metros, una anchura de 175 metros, un calado de
16; la altura serd de 22 metros y la total desde cimientos, 39
(equivalente a un edificio de 13 pisos). El volumen estimado
de rellenos es de 2.100.000 metros cibicos y el de dragados
de 900.000. En el mismo podran atracar a plens carga bu-
ques de 120.000 toneladas de peso muerto.

Por otra parte, ofrece diversas posibilidades de atraque,
como serian: un buque de 120.000 toneladas mé&s otro de
50.000; dos de 70.000; tres de 25.000 6 cuatro de
100.000.

PRESUPUESTO: 800 MILLONES

El presupuesto aproximado de las obras es de 800 millo-
nes de pesetas. Se estima que podrian dar comienzo a me-
diados del préximo afo. El plazo méximo para su finalizacién
serd de cuarenta meses, a no ser que el contratista se com-"
prometa a realizario en un plazo menor. Lo que sf se exigir4
antes es un tramo del muelle para evitar el desvio de barcos
de gran calado.

E! significado en la mejora de los servicios del puerto co-
mercial es muy considerable. En lo que se refiere a la linea de
atraque, se pasa de 2.1 12 metros a 2.652 metros, que es un
aumento de un 26 por 100. El nimero de atraques de tipo
medio se pasa de nueve a trece, es decir, un 44 por 100 de
incremento. El calado maximo crece de diez a dieciséis me-
tros. También representa un gran aumento la superficie de
depésito de mercanclas, que pasa de 71.410 metros cuadra-
dos a 178.640, dos veces y medic mayor.

El tamarfio méximo de un buque admisible a plena carga
'se quintuplica, al pasar desde 25.000 toneladas a 120.000.

En un principio, la Junta tiene previsto que s6lo sean utili-
zados los 540 metros correspondientes a la parte Norte, pero
luego, dependientes del tréfico, se podrfan usar los restantes
lados. Ademés, existen posibilidades de ampllaciones futuras
del nuevo muelle, de forma que en linea de atraque se pudie-
ra alcanzar un méximo de un kilémetro y medio y en una ter-
cera fase, en superficie ganada al mar, llegar hasta un total
de 25 hectéreas, en lugar de las once previstas. Entonces la
linea de atraque disminuiria a 1.130 metros.

UNO DE LOS PRIMEROS PUERTOS ESPANOLES

La Coruiia, en los dltimos cincuenta afos, ha pasado de
ser un puerto modesto de pescadores y de tréfico de emi-
grantes a ser un importante receptor de crudos, el séptimo
de Espaiia, asi como el primero del pals en la captura de pes-
cado fresco. También en graneles esta alcanzando gran rele-
vancia. Es asimismo uno de los mejores en cuanto a equipa-
miento en sf.

Desde el desastre del “Urquiola” han instalado su base
cuatro remolcadores. Dos de ellos con un motor de més de
dos mil caballos. Son unas ayudas importantes. Es posible
que de haber estado entonces, el “Urquiola’” no hubiera teni-
do gue girar nuevamente.

Finalmente, el sefior Quiroga y el ingeniero L6pez Péramo
manifestaron que las posibilidades del nuevo muelle eran ili-
mitadas. El tréfico de petréleo ha ido més all§ de sus posibili-
dades. Se piensa en limitar los tonelajes, porque han tocado
techo. Por el contrario, la realidad actual indica que en grane-
les se camina hacia un crecimiento que no se ve el limite. La
Coruiia serd el unico puerto de toda la fachada atldntica, des-
de Brest a Huelva, que pueda facilitar el atraque a estos
grandes bulkcarriers.(i i

(Sigue CRONICAS NACIONALES en péagina 28)




El Krill, una especie “nueva”, rica en albimina, que se encuen-
tra en los mares polares.

El Krlll, rico en albimina

GRANJAS MARINAS
Y PESCA
ELEGTRICA

Hace ya diez afios que el historiador briténico Arnold
Toynbee previé que un dia se cultivarian algas comesti-
bles y se criarfan peces ‘‘como si fueran rebaiios de ove-
jas”. Este momento ya ha llegado: en un laboratorio en
el mar del Norte, donde se simulan condiciones de vida
del mar, son criados e investigados organismos marinos.
Es ésta una ingente tarea para los investigadores, pues
de los 800.000 organismos vivos del mar, s6lo un 4 por
100 pueden ser criados y, consecuentemente, investiga-
dos. Pero esta investigaci6n es necesaria a fin de propor-
cionar nuevas fuentes de alimentaci6én para el hombre.

Ciento treinta y dos millones de marcos consagra el
Gobierno de Bonn a su programa para la obtencién de
nuevos alimentos, entre los que la albimina, imprescin-
dible para la vida, goza de especial atencién. Se espera
encontrarla en el mar.

Para ello ya no bastan los métodos de pesca conven-
cionales, tanto més cuanto que algunas zonas pesqueras
en la proximidad de las costas se hallan casi agotadas.
L:os.buscadores de albimina tienen hoy que viajar lejos.
Hasta el Antartico, por ejemplo. Al parecer hay alli un
pequefio cangrejo muy rico en albiimina: el Krill (Eupha-
sia superba), que reproducimos en estas paginas. La
captura anual del Xrill antartico se calcula en unos se-
senta millones de toneladas.

El Krill deber4 suministrar la albimina en tres for-
mas: en forma de cangrejo desprovisto de piel, como
pasta o como aditamento al jugo albuminoso de otros
alimentos, y finalmente en forma de harina como ali-
mento para los animales.

Nadie pone hoy en duda la posibilidad de criar, en
grandes acuarios, peces, mejillones y cangrejos, ni la de
que las plantas acuéticas y los bancos de peces se rege-
neren en granjas subacuéaticas. A esto hay que afadir
experimentes en tierra: el calor de las centrales eléctri-
cas, por ejemplo, debera ser encaminado a estanques de
cria, donde peces de agua caliente puedan crecer réapi-
damente.

Paralelamente se perfeccionan cada dia més los mé-
todos de pesca. El ingeniero Jiirgen Detholoff, por ejem-
plo, de los International Electronics Laboratories, de
Hamburgo, invent6 un aparato de pesca eléctrico: gra-
cias a potentes focos es atraido un enjambre de peces,
que seguidamente van a parar al recinto de un gran
electrodo parecido a un cesto al final de una manguera
provista de una bomba. Los peces son atontados con una
corriente eléctrica, aspirados por la manguera y bom-
beados a bordo, donde son inmediatamente elaborados
en modernos barcos-fabrica. M Texto y grabades de
‘“‘Scala”.
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MADRID (Servicio especial).—La pesca de altura,
sobre todo la de tunidos, ha sido alentada durante la
Gltima década por la Republica de Taiwan, con la fi-
nanciacion de grandes barcos especificos —haciendo
uso de créditos internacionales—, los cuales operan en
diversos mares, desde Guam hasta las costas atlanti-

cas de Africa. -
El clima es un obstéculo frecuente para el normal ' )
desarrollo de las pesquerias de bajura en este pais, 3 Ro

pese a lo cual su situacién geografica no carece de LR

" -.——_wventajas, por lo que respecta a las tareas de extraccion
de las especies. La corriente calida de su costa oriental
atrae el pescado migrador, mientras, a Oeste, el estre-
cho de Taiwan es un banco continental de arena de <
poca profundidad, que propicia®n abundante sedimen-
to de peces de gran calidad.

La produccién de estas pesquerias viene a ser unas
setecientas mil toneladas, con preferencia de sardina,
bonito, caballa y roncador. Un cuarto de millén de per-
sonas viven de esta actividad en Taiwan, lo que supone s - S

. . . IR X AITUNG
cerca del 2 por 100 de la poblacién (quince millones Pabellones de Ia Primavera y f Orstio) INDTUNG 6&
de habitantes). Hay, en todo el litoral de la isla, mas de
un centenar de puertos de refugio para la pesca.

La mayor parte de las capturas de tunidos se dedi- L7 |
can a la exportacion, o que supone unos beneficios Pahia deiHaies
que se acercan al centenar de millones de délares (del
orden de los cinco mil millones supone el comercio ex-
terior). o

Taiwan, de 35.916 kilbmetros cuadrados (algo me- ’+- ﬂi“?ﬁ
nos que la Replblica Dominicana), es una isla que se
encuentra entre Japon y Filipinas, a unos 160 kilome- g % %

KAOHSIU \ '\-:::- N Isla Verde

tros de la costa sudeste de China. Su clima es subtro- VIA FERREA Lacyy
pocal. Sus principales ciudades son Taipei (la capital) y =es
. . I\ Eg Oluanpi
Kaohsiung, en la costa Sur. Los taiwaneses hablan, ____ %~
fundamentalmente, el mandarin, y también el amoy y @Akl
el hakka. B




- _ ~ "GORCH FOCK"”
_‘ m“ “Ejercitar las velas” es la denominacién

de este entrenamiento,

= 4 - g durante ¢l cual los cadetes

Fom . deben trepar por las vergas. Se trata
' » - # . - de una imagen habitual

v ‘ t en los buques-escuela de todo el mundo,

e entre ellos ¢l espaiiol

“Juan Sebastian Elcano”,
sobre el que HOJA DEL MAR publicé
un extenso reportaje en pasada edicion.

Traemos ahora a nuestras péginas
una imégenes del buque-escuela alemén
: “Gorch Fock”, otro famoso velero,
3 ganador de la regata Bermudas-Newport,
. - con ocasién del bicentenario
i . o) de los Estados Unidos,
~ # H‘ estampa clésica entre
o los buques de su especie.
- La incuestionable tematica marinera

que reflcjan las imégenes

del reportaje (esta pagina y siguientes),

L confiamos en que lo hard muy
apreciado para los lectores de la revista.

(Fotos: FARBDIA/MARINEAMT.)




Los trabajos de amarre, solo pueden ser realizados en equipo. Es parte de la instruccién, como instruccion es también “baldear la cubierta” y todo cuanto se realiza a bordo. (Fotos: FARBDIA/-

MARINEAMT.)

KIEL (INP).—No fue el romanticismo lo que im-
pulsé a la Marina Federal Alemana, durante su
periodo de constitucién, a reanudar la formacion
en buque de vela para sus oficiales y suboficiales
principiantes. No tan sélo los instructores milita-
res conocen la importancia que tiene para la for-
macion del cardcter la maxima exigencia al indivi-
duo, cuando puede estar orgufloso de haber con-
tribuido al rendimiento comin con el maximo de
su esfuerzo personal. El gran velero crea condicio-
nes ideales para este espiritu de equipo. Tender,
recoger y afianzar las velas so6lo puede hacerse en

comun. Y cuando todo aepe tuncionar de manera
répida y precisa, todos los del “Crew’” deben dar
lo mejor de si mismos. Quien con posterioridad
desea dirigir, debera aprender lo que significa el
trabajo duro y dificil.

El “Gorch Fock” es mas que un buque escuela.
Los diplomaticos alemanes lo califican, sin envi-
dia, como el embajador mas atractivo de la Repu-
blica Federal de Alemania en los puertos del
mundo.

El bugue escuela de vela —denominado con el
seudénimo del poeta de la navegacion, Hans Ki-




nau— fue botado el 23 de agosto de 1958 por el
astillero Blom y Voss. EI “Gorch Fock™ es el se-
gundo bugue de este nombre y el quinto de su
clase. Sus cuatro buques hermanos, que fueron
construidos en el mismo astillero antes de la se-
gunda guerra mundial, se encuentran ain en ser-
vicio activo en diversos paises: “Mircea” (Ruma-
nia), “Towaritsch” (Unién Soviética), “Eagle”
(EE. UU.) y “"Sagres” (Portugal).
Completamente equipado, el “Gorch Fock”
desplaza 1.760 toneladas de agua. Su casco, de
90 metros de largo y 12 de ancho, se sumerge

También es necesario ¢l aprendizaje de habilidades artesanales para verificar reparaciones, fundamentalmente en ¢l aparejo.

cinco metros. En los tres mastiles, de cerca de 45
metros de alto (delantero, palo mayor y palo de
mesana), es posible desplegar hasta 23 velas con
casi 2.000 metros cuadrados de superficie. E| bu-
que alcanza, navegando a vela, una velocidad ma-
xima de 16 nudos, casi 30 kilometros por hora.
Con ocasiébn del bicentenario de EE. UU., el
“Gorch Fock” gané la regata Bermudas-Newport.

El “Gorch Fock” cuenta con una tripulacion
permanente de 72 oficiales, suboficiales, tropa y
seis civiles. Los civiles son camareros, sastres, za-
pateros y cocineros. Como méximo se dispone de

200 plazas de instruccién a bordo. Desde la pues-
ta en servicio (1958) han sido instruidos mas de
7.000 soldados en {a navegacion a la vela.

Es discutible si en la época de desarrollo de
una técnica altamente especializada, son utiliza-
bles los grandes veleros. Sin lugar a dudas, hay
motivos para afirmar que una instrucciéon basada
s6lo en el eficiencia técnica puede llegar a ser
irracional. Por ello, las Marinas de muchos paises,
entre ellos la espafola, con su famoso “Juan Se-
bastian Elcano’, conservan sus grandes veleros
como algo valioso. @ HARRY TALLERT




Reportaje grifico
por INP-
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Dos cadetes al timén
del gran velero
(arriba, izquierda).

. El manejo del sextante.

La instruccién ndutica practica

en cubierta ¢s parte fundamental

de 1a vida diaria de los cadetes a bordo
(junto a estas lineas, izquierda).

i i g

El “Gorch Fock”, en Nueva York, durante la
parada de veleros que se celebr6 en el marco de
los actos conmemorativos del bicentenario de
los Estados Unidos.

Completamente equipado, desplaza 1.760
toneladas de agua. Puntal, 90 metros; manga,

UN VELERO - EMBAJADOR

12 metros; se sumerge cinco metros. En los tres
mastiles, de alrededor de los 45 metros de altu-
ra {delantero, mayor, mesana), puede desplegar
23 velas, con 2.000 metros cuadrados de super-
ficie. Su velocidad méxima alcanza hasta los 16
nudos. B
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M.és de Hescientas embarcaciones particulares (c’on abundancia de veleros), mas de una docena de buques oficiales, y autoridades, dieron la bienvenida en la bahia de San Francisco al “The Golden
Hinde I1”, cuando, procedente de Plymouth, rendia viaje tras 13.000 millas de navegacion, recorridas en un tiempo record. Este barco (arriba y péagina anterior), réplica exacta del que utiliz6 sir Francis
Drake en su periplo alrededor del mundo, queda fondeado en la costa californiana, para servir de museo.

Réplica del barco con que Francis Drake dio la vuelia al mundo

EL GALEON “THE GOLDEN HINDE 11" SE GONVIERTE EN MUSEQ

Era como un suefo, una aparicion:
un galeon, dorado, las velas
hinchadas, entraba en el puerto de San
Francisco. Pero no, no era una
escena del siglo XVI, sino un acontecimiento
de ahora, del siglo XX, abril del
ano 1975, ante una audiencia de mas
de 50.000 personas que esperaban
la llegada del barco con ilusion.
Porque ese galedn elegante,
casi cuadrado, “The Golden Hinde”, es una
réplica del barco del mismo
nombre que mandaba el pirata y explorador
inglés sir Francis Drake en su
histérico viaje alrededor del mundo
entre los anos 1577 y 1580,
iniciando asi una gran era de exploracion
por parte de los ingleses.
Y el barco que entraba en el puerto
de San Francisco acababa de recorrer
el mismo camino que su antecesor, saliendo
del puerto de Plymouth,
en Inglaterra, y llegando a San Francisco,
con la Gnica diferencia de que
pasaba por el canal de Panama en lugar
de rodear el continente sudamericano.
“The Golden Hinde II” fue
disefiada por el arquitecto naval Christian

Norgaard y construido, segun
viejos dibujos y grabados, por Pieter
Breughel. Pero la copia es casi
exacta. El barco ha costado millon y medio
de doélares, y serd usado como museo.
Sus propietarios piensan cobrar dos
délares y medio de entrada.
Art Blum es un hombre de negocios, duefio
de la Golden Hinde Co. Ltd.
y, por lo tanto, también del barco, y dice
que espera 250.000 turistas a bordo
de su galeén en los primeros doce meses.
El barco mide 34 metros, con una anchura
de siete y 100 toneladas de peso.
Hizo el viaje en un tiempo record,
invirtiendo una semana menos
de lo esperado debido al buen tiempo
{léase viento). Sin embargo,
a su llegada a la bahia de San Francisco
se encontré con una tormenta,
asi que esa llegada al puerto
se retrasé veinticuatro horas.
Al pasar por debajo del famoso puente
Golden Gate, el galeén fue
recibido por mas de 300 embarcaciones
perticulares, mas una docena

de barcos oficiales con autoridades a bordo.

Era el final de un viaje que

habia durado cinco meses y medio,
cubriendo 13.000 millas,
desde Plymouth hasta San Francisco.
En contra del barco de sir
Francis, la “Golden Hinde 1I" no se dedicé
a robar a otras embarcaciones.
Lo suyo era simplemente un viaje por placer,
y sus 15 tripulantes dicen
que jamas se han divertido tanto.
El barco, después de salir
de Plymuoth, hizo escala en Lisboa y luego
cruzé el océano Atlantico,
3.337 millas, hasta llegar a Barbados.
De alli hasta puerto Bello, donde,
segun las leyendas, sir Francis Drake
esta enterrado en un ataad
de plomo en el fondo del mar. Después
de cruzar el canal de Panamaj,
el barco paré en Acapulco para reponer
provisiones, antes de emprender
el resto del viaje hasta la costa de California.
Alli se quedara, para siempre,
un museo que hara las delicias
de grandes y pequefnos. La compariia
propietaria lo llenara de objetos
antiguos, los empleados irén vestidos
de piratas, todo sera idéntico
a como fue hace cuatro siglos. B




Vilaxoéan

120 MILLONES PARA EL NUEVO PUERTO

VILLAGARCIA DE AROSA.—Sagun se ha sabido de
fuentes fidedignas, van a invertirse en el puerto de Vi-
laxodn 120 millones de pesetas para puerto de abrigo
y de carga y descarga de pesca y marisco. Después de
una visita efectuada a esta comarca por el entonces
ministro de Obras Publicas, seffor Calvo Sotelo, hoy
uno de los principales de UCD, el puerto de Vilaxoén
prometido por el ex ministro ha sido objeto de interés
de todos los organismos oficiales, especialmente de la
Junta de Obras del Puerto y de su propio director, don
Fidel Durén Crespo, que realiz6 el proyecto, ya finaliza-
do y ahora en gestiones para su financiacién. Segin
declaraciones puablicas del seflor Calvo Sotelo, se
habfan consignado 60 millones de pesetas, preten-
diéndose ahora por las fuerzas vivas de Villagarcia y Vi-
laxodn el conseguir inmediatamente esos 680 millones
con objeto de comenzar la obra cuanto antes, para pro-
ceder posteriormente a ampliar la consignacién hasta
liegar a los 120 millenes. De realizarse el proyecto del
puerto de Vilaxoan, éste se convertird en el mds mo-
derno de la ria de Arosa. l

MARINERO AHOGADO EN EL GRAN SOL

LA CORUNA.—El marinero José Garcia Villanueva,
vecino de Corme, perecid ahogado al ser arrebatado
por un golpe de mar en aguas del Gran Sol.

Garcia Villanueva era contramaestre del pesquero
“Ensenada de Portu Chiqui” y desaparecié entre las
aguas como consecuencia de un golpe de mar cuando
el barco estaba en la zona del Gran Sol.

El “Ensenada de Portu Chiqui” regresé por tal moti-
vo al puerto de La Corufla, donde tiene su base. l

ABORDAJE EN EL PUERTO CORURES

LA CORUNA.—Un abordaje entre dos pesqueros se
ha registrado en el puerto de La Corufia, sin victimas,
pero con importantes dafios materiales.

El abordaje se registré junto a los muelles de Calvo
Sotelo y del Este, entre las “Bakas” del Gran Sol “Ad-
viento” y ““Masso-30", las dos con base en La Corufia.
En el momento del suceso, una de las embarcaciones
entraba en puerto y la otra lo abandonaba. B

Cedeira

CURSO DE PROMOCION SOCIAL PARA
LA MUJER

LA CORUNA .—E| dfa 20 de enero se clausuré en Ce-
“deira; puerto pesquero de la provincia de La Corufa, un
curso de Promocién Social de la Mujer, al que asistie-
ron cuarenta esposas de trabajadores del mar.

En el curso se impartieron conocimientos de Corte y
Confeccién, Decoracién del Hogar y Cocina. Asimismo,
las alumnas asistieron a diversas charlas sobre Medici-
na, Pediatria, temas de actualidad y Seguridad Social. B

A-pesar de dieciséis dias de busqueda

FUE IMPOSIBLE RECUPERAR LOS CADAVERES
DE LOS TRIPULANTES DEL “SUAREZ IRIARTE” DESAPARECIDOS

‘RIBADEOQO (Lugo).—De
infructuosos se pueden
calificar todos los esfuer-
zos realizados para la lo-
calizacién de los seis de-
saparecidos en el hundi-
miento del pesquero
“Sudérez Iriarte”.

Como ya informamos
en las noticias de cierre
de nuestro nimero ante-
rior, el hecho se produjo
el pasado dia 21 de di-
ciembre a unas millas de
la costa de esta localidad,
y fue motivado por el co-
rrimiento de las cajas de
pescado que iban sobre la
cubierta, al introducir a
bordo el “copo” del apa-
rejo.

IMPRESIONANTE
DUELO

El dia 7 de enero se
celebré un solemne fune-
ral por las victimas en la
iglesia parroquial de la
ciudad, que constituyd
una de las mds impresio-
nantes manifestaciones
de duelo que se recuer-
dan en Ribadeo. Centena-
res de personas abarrota-
ron las naves del templo,
hasta el punto de que
fueron muchos los que se
vieron obligados a per-

* mancer ante su puerta de

entrada. La ceremonia li-
targica estuvo presidida
por el delegado provincial
del Instituto Social de la
Marina, ayudante militar
de Marina, patr6n mayor
de la Cofradia, diversas
autoridades locales y re-
presentaciones de las Co-
fradias de Luarca, Tapia
de Casariego, Figueras,
Rinlo, Foz, Burela y otros
puertos de los litorales
asturiano y lucense.

LA BUSQUEDA

Nada mdés conocerse
el hecho del naufragio y
sus tristes consecuencias,
fue inmediatamente dada

orden por el presidente
del Instituto Social de la
Marina, don Julio Cien-
fuegos, de que no se es-
catimasen medios para la
localizacién de los desa-
parecidos y la posible re-
cuperacion del barco.

" Esto se concreté en-
cargindole el trabajo a
don José Marfa Peldez
Prieto, ‘director gerente
de Desguaces Mar, el
cual se desplazé inmedia-
tamente a Ribadeo.

Con el sefior Peladez
Prieto "—mds conocido
por Pelt6, en su época de
practicante de lucha li-
bre— charlamos sobre el
desarrollo de su trabajo:

—El hecho de que yo
recibiese el encargo del
presidente del Instituto
Social de la Marina —co-
mienza diciéndonos— es
consecuencia de ser el di-
rector técnico de todas
las operaciones de salva-
mento que realiza la Mu-
tua Nacional de Riesgo
Marftimo —perteneciente
al organismo— en todo el
pals.

—¢ Cuando comenzé su
trabajo en el caso del
“Sudrez lriarte”?

—Inmediatamente que
se me dio la orden me
desplacé a Ribadeo, y
nada maés llegar sali a la
mar. Era esto el dia vein-
ticuatro de diciembrs.

—¢ De verdad habia es-
peranzas de recuperar los
cadéveres de los desapa-
recidos?

—En principio, natural-
mente; por eso se montd
la operacién sin escati-
mar medios ni gastos. Pe-
ro, realmente, las posibili-
dades eran remotlsimas.
Esto, desde el primer mo-
mento, yo se lo hice saber
a los familiares de los de-
saparecidos y pescadores
de Ribadeo.

—¢ Qué equipo se des-
tiné a este trabajo?

EL "LOLITA”, HALLADO JUNTO AL ACANTILADO DE COVAFRIA
Todavia no se han encontrado dos de sus tres tripulantes, desaparecidos el 19 de diciembre

CILLERO.—Ha sido hallado el bcte “‘Lolita” frente a
los acantilados de la Covafria, inmediatos al espigén
del muelle nuevo de Cillero. Dentro del bote se encon-
traron bastantes de los aparejos y algunas-.pertenen-
cias de los tres hombres que componian su improvisa-
da tripulacion al abandonar el puerto de Cillero la tarde
del pasado dia 19 de diciembre.

El caddver de uno de ellos, José Luis Prieto, soltero,
de diecinueve afnos de edad, fue hallado el dfa 23 en
las inmediaciones de la Insua de Area, asido fuerte-
mente a una boya del aparejo. De los otros dos n4ufra-
gos todavia no ha sido posible hallar rastro alguno.

El dia de Nochebuena, desde primeras horas de la
mafana, los arrastreros de la flota pesquera de Cillero
se dedicaron durante toda la jornada a rastrear la zona,
en donde pudieron hallar los restos de la mayor parte

de los palangres que el “Lolita” llevaba para la pesca
del congrio. En esa zona también tos hombras-rana en-
contraron gran cantidad de sardina muerta, sospe-
chdndose que pudiera ser parte de los sesenta kilos
que en el “Lolita” llevaban como carnada.

En las proximidades de la zona en donde se encon-
tr6 el caddver de José Luis Prieto, el arrastrero “Ermita
de San Roque” encontr6 también una boya fuertemen-
te lastrada, lo que aconsejé a la tripulacién dejarla bali-
zada y no intentar subirla a bordo con la “pluma”, el
pequeiio brazo de gria que usa la maquinilla para le-
vantar los aparejos. Al dia siguiente, en la mafiana del
dia de Nochebuena, la boya fue levantada y en ella so-
lamente se pudo encontrar la boina de uno de los néu-
fragos y un bocadillo envuelto en una bolsa de pléstico,
todo ello prendido entre los aparejos. ll

—Mi equipo lo compo-
nen seis hombres: patrén

de cabotaje, mecanico
naval, maestro industrial,
etcétera. Y en cuanto a
instrumentos contamos
con los més modernos
que existen en el pals
para inmersién a grandes

profundidades. También
contamos con la colabo-
racibn del buque-talier
“Cortegada”.
LOCALIZADO

EL BARCO

Nos dice después Pel-
té que el barco lo locali-
zaron inmediatamente, y
las primeras dificuitades
que eéncontraron fueron
que se encontraba hundi-
do a una profundidad de
117 metros, y a ocho mi-
llas al Norte de la ria de
Ribadeo en donde en
esos dfas los temporales
—la “mala mar”"— eran
constantes. Otra dificul-
tad tremenda fue que el
barco se hundié total-
mente cargado de sardi-
na, lo que atrajo a enor-
mes cantidades de “pate-
chu” (cangrego marino
muy voraz) que ahora
abunda por aquellas
aguas. En estas circuns-
tancias eran cada vez
més remotas las posibili-
dades de encontrar rastro
alguno de los desapareci-
dos.

—¢!Pero siguieron la
bisqueda...?

—8i, efectivamante.
Por una parte se sigui6
rastreando la zona —con
la eficaz colaboracién de
las embarcaciones pes-
queras de aquel litoral— y
se realizaron continuas
inmersiones.

—¢Llegaron al barco?

—No, eso era imposi-
ble, ya que los més mo-
dernos sistemas de in-
mersién que existen en el
pais no aseguran la su-
pervivencia nada mas que
hasta setenta y cinco me-
tros, y como ya hemos di-
cho, el barco se encuen-
tra a ciento diecisiete. De

todas formas, estaba pre-
visto acudir al sistema de
helio y oxigeno si hubiese
sido necesario, aunque
con él dificiimente se
podria también ‘llegar a
esa profundidad.

—Entonces, ¢por qué
siguieron?

—Bueno, aunque las
posibilidades de recupe-
rar los cadaveres de los
dos desaparecidos eran
minimas, el hecho de que
descubriésemos la red del
"“Suérez Iriarte” por enci-
ma del barco nos hizo
pensar en la posibilidad
de que los cuerpos de los
infortunados pescadores
estuviesen enredados en
ella. Desgraciadamente
no era asl, y la imposibili-
dad de profundizar més,
por la nula visibilidad que
ocasionaban las aguas
turbias y el temporal, nos
hizo ver que cualquier
otro intento era una te-
meridad que podria poner
en peligro la vida de los
buceadores. Se trataba
de recuperar los caddve-
res —sin escatimar me-
dios ni esfuerzos—, pero
sin que tuviéramos que
sumar a los ya desgracia-
damente fallecidos algu-
na muerte mas.

DIECISEIS DIAS
DE TRABAJO

Termina Pelté dicién-
donos que, aunque —co-
mo ya habfa dicho desde
un principio— las posibili-
dades de éxito de la ope-
racién eran muy escasas,
los trabajos se llevaron
con la méxima entrega,
esfuerzos y con los me-
dios precisos, durante
dieciséis dias; exacta-
mente desde el 25 de di-
ciembre hasta el 9 de
enero, en que ya la espe-
ranza no era, desgracla-
damente, razonable,

Por otra parte,también
se acudié inmediatamen-
te, con prestaciones gra-
ciables del Instituto So-
cial de la Marina, en ayu-
da de los familiares. B




PARA MEDIADOS DE MARZO
EMPIEZA LA COSTERA DE LA ANCHOA

IRUN (Guiptizcoa).—Para medidados del préximo mes de marzo,
unas quinientas embarcaciones pesgqueras vasces y santanderinas
deberéan enfrentarse a la preacupante incégnita de la campafia de la
anchoa en la costa vasca Norte.

Si San Juan de Luz y las autoridades francesas correspondientes
siguen oponiéndose a que dichos barcos puedan faenar dentro del II-
mite de las 12 millas, en base al Tratado de 1967, resultara inevita-
ble la mayor de las catéstrofés para los pescadores guipuzcoanos,
vizcainos y montaieses.

La ampliacién_a. 200 millas por. pan.a_da Espafia, Gnicamente
como contrapartida, perjudicaré, por su parte, a los franceses en las
capturas del cimarrén, normalmente en los meses de mayo & sep-
tiembre, y que no llegan al millar de toneladas anuales.

Gi |6n

MAS DE DOCE MILLONES
DE TONELADAS DE TRAFICO
DE MERCANCIAS
EN EL PUERTO DURANTE 1977

GIJON.—Durante el pasado afio, el tréfico de mercade-
rias registrado en el puerto exterior ascendi6 a un total de
12.084.327 toneladas, cuyo desglose, en sus principales partidas,
tanto en los embarques como en los desembarques, es el sigulente:

Toneladas
Mercancia general (hierros, maquinaria,
fruta, cementos, cereales, etc.) ............. 975.524
Graneles soélidos (minerales, carb6n, etcé- ,
] B - ) S 9.189.893
Graneles liquidos (productos petrolfferos,
@ASESH - fel Tl L B L e el e e 1.7568.473
Otras mercancias (avituallamientos, pesca,
OICHLera) .........viiiiiiii it 160.437
Total del tréfico ............. SNTIEE 12.084.327

Cifra esta que, con relacién al aflo anterior (1978), supone un des-
. censo del 9,74 por 100. Pero hay que tener en cuenta que este tréafi-
co registrado en el aifo 1977 viene a ser muy similar al conseguldo
en el aiio 1974, que ascendi6 a unos 12.128.000 toneladas, pues a
partir del afio 1966 el puerto fue conslguiendo cada afio un aumento
en su tr&fico hasta 1977, que fue el primer afio de este periodo (des-
de 1966) que conocié un descenso en su actlvidad, que, como ya se
indic6 anteriormente, es de un 9,74 por 100 con relaci6n al afio an-
terior.

Si hubo descenso en el trafico de mercaderfas, éste también que-
dé reflejado en otros apartados de la habitual estadfstica anuel. Asf,
por ejemplo, los barcos entrados durants el pasado afio fueron un to-
tal de 2.343, lo que supone un descenso del 11,04 por 100. Y en
cuanto al registro bruto de estos barcos entrados, éste ascendl6 a un
total de 10.954.924 toneladas, que supone un descenso del 6,31
_por 1 100. Como se indic6 anteriormente, todos estos porcentajes es-

“'tan basados sobre el afio anterior, es decir, sobre 1978.

En cuanto al mes en que més barcos entraron en el puerto, fue el
mes de marzo, con 247 barcos. Y en el que menos, fue el pasado di-
ciembre, con sélo 163 barcos.

Y como dato curioso, cabe decir que el mes en que més barcos
entraron en el puerto {marzo) fue, por ol contrario, el mes en que me-
nos trafico de mercaderias se registré, ya que ascendié a un total de
820.513 tonsladas. Siendo, por el contrario, el mes de mayor tréfico
de mercaderfas mayo, con un total de 1.107.146 toneladas.

Y, por Gltimo, cabe citar que los pasajeros embarcados y desem- -

barcados en el puerto fueron un total de 170. Siendo en el mes de
agosto, con 37 pasajeros, cuando se registré el mayor tréfico de los
mismos. Por el contrario, durante el mes de noviembre no se registré
embarque o desembarque de pasajero alguno. B

Avilés

CURSILLOS DE MAYORDOMOS-
COCINEROS EN LA CASA DEL MAR

AVILES.—En la Casa del Mar de esta localidad asturiana se pre-
tenden realizar este afio numerosas actividades de tipo cultural, edu-
cativo y recreativo para las gentes del mar. Ahora se ha convocado
un cursillo de mayordomos cocineros de a bordo, después del éxito
alcanzado el pasado afio. Los asistentes disfrutaran de una pequefia
beca de ayuda, por lo que en vez de pagar matricula adn recibirdn di-
nero para gastos de asistencia. _

Las personas interesadas pueden solicitar hoja de inscripcién para
ol cursillo en la misma Casa del Mar. ’

Iron

APLAZADO EL JUICIO CONTRA LOS 27 PATRONES DE FUENTERRABIA

IRUN (Guipuzcoa).—Para finales de enero o primera quin-
cena de febrero ha sido aplazado el juicio contra 27 patrones

de pesca de Fuenterrabfa, que iba a celebrarse en la localidad .

francesa de Pau, por haberse presentado recurso ante el Tri-
banal de Casacién a peticién del Sindicato de Marinos de
San Juan de Luz.

El primero de los juicios se celebré el pasado mes de

La Cofradia de Pescadores, cerca del Consulado General
de Espaiia en Bayona, viene gestionando diversos trémites y
ha recibido, a titulo de impresién, la celebracién del juicio a
finales de este mes o primera quincena de febrero.

Mientras tanto, desde el 3 de noviembre, 80 barcos mer-
lucaras de Fuenterrabfa siguen amarrados en la hahfa de Hi-
guer y de Txingudi en completa inactividad, con grandes per-

jucios, sobre todo para-los-armadores;-ya que de-momento-
los pescadores perciben el subsidio de desempleo. B

diciembre y fue ganado por io:
el recurso, se estableci6 la fecha del 17 de enero en Pau.
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MOTORES DIESEL MARINOS
MAQUINISTA

Potencias: 2350 a 2800 CV.
a 375/450 r.p.m.

Roll-on/roll-off

Bugues de Cabotaje Remolcadores Buques Pesqueros

LA MAQUINISTA
TERRESTRE Y MARITIMA. S.A.

¢/ Fernando Junay, 2 [ Apartado 94 / Tel. 345 57 00
Telegramas MAQUINISTA / Telex 5539 MAQUI /| BARCELONA -30 -

en'la tarjeta de informacién y envienosia. Es un servicio gratuito.
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IRUN
TEMOR ANTE EL AUMENTO
DE PATRULLERAS EN LA COSTA
VASCO-FRANGESA

IRUN (Guipazcoa).—Se tiene la impresién de que va
a aumentarse a cuatro el nimero de patrulleras en la
costa vasco-francesa, para evitar por todos los medios
la presencia de pesqueros espaiioles dentro de las 200
millas comunitarias.

Normalmente, la vigilancia en la costa vecina fran-
cesa en el golfo de Vizcaya lo ha venido efectuando
una fragata. A resultas de los incidentes protagoniza-
dos por los barcos guipuzcoanos al faenar tradicional-
mente en las calas de la costa vasca Norte, fue incre-
mentado el control con una patrullera més.

Pero segin las ditimas impresiones, la vigilancia
promete ser mds rigida y se apunta que serd ampliada
con cuatro navios répidos, dispuestos a evitar la incur-
sibn de todos los pesqueros espafioles dentro de
las 200 millas. B

FUENTERRABIA
ALGUNOS PESQUEROS
REANUDAN SU AGTIVIDAD

FUENTERRABIA (Guipuzcoa).—Unos 35 pesqueros
de la flota de Fuenterrabfa se hicieron a la mar a prime-
ras horas del dia 2 de enero para fasnar en la costa
guipuzcoana, dentro de las variedades de chicharro,
anchoa y otras.

De esta forma se dio fin, parcialmente, a un.largo
periodo de inactividad de la flota ondarribitarra, debido
a la negativa francesa de dejar pescar en sus aguas.
Ante tal situacién, los pescadores guipuzcoanos y de
otras provincias del Cantdbrico adoptaron diversas
posturas, entre ellas, la de paro, para presionar al Go-
bierno espaiiol la ampliacién a 200 millas.

Sin embargo, prosiguen amarrados en la bahfa de
Fuenterrabfa los sesenta barcos merluceros que faena-
ban normalmente entre las seis y doce millas de la cos-
ta francesa, de acuerdo con lo estipulado en los acuer-
dos hispano-franceses de 1967.

A raiz del apresamiento de 27 unidades de esta flota
en aguas francesas, hace unos meses estos sesenta
barcos quedaron inactivos, situacién que continda.

Tras el apresamiento de las 27 unidades, el Tribunal
de gran instancia de Bayona absolvi6 por completo a
los pescadores guipuzcoanos, pero el Sindicato de
Pescadores de San Juan de la Luz recurrié al Tribunal
de casacién de Pau. Segun las. ditimas noticias que se
tienen, se espera que el nuevo juicio se celebre en la
segunda quincena del presente mes, existiendo con-
fianza en volver a ganar la causa.

ENTRA EN VIGOR EL CONVENIO PARA PROTEGER EL MEDITERRANEO

MADRID.—Ei embajador de Yugoslavia en Espaia,
Rudolf Cacinovic, entregé los instrumentos de ratifica-
cién de su pais al convenio para la proteccién del mar
Mediterrdneo y sus protocolos anejos sobre la preven-
cién contra la contaminacién por vertidos desde bu-
ques y aeronaves y cooperaciéon en situaciones de
emergencia. Ello supone —dice una nota de la Oficina
de Informacién Diploméatica— gue habiendo ratificado
el convenio y sus protocolos seis Estados —Espafia,
Maita, M6naco, Tanez, Libano y Yugoslavia—, confor-
me a su articulo 27, éste entrara en vigor a los treinta

- dias de la fecha.

Junto a los. mencionados Estados parte del Conve-
nio de Barcelona y sus protocolos, lo han firmado hasta
la fecha y se espera su pronta ratificacién, Chipre,
Egipto, Francia, Grecia, Israel, Italia, Marruecos, Tur-
qufa, la Comunidad Econémica Europea y Libia.

Los Convenios de Barcelona fueron acordados en
esa ciudad en una reunién celebrada en febrero de
1976, bajo los:auspicios de las Naciones Unidas y el
Gobierno de Espafia. =

La convencién propiamente dicha es de dmbito am-
plio, y en ella los Estados se comprometen en términos
generales a “tomar medidas apropiadas... para reducir
y combatir la contaminacién de la zona del mar Medi-

La contaminacion de las aguas del Mediterrdneo estd alcan-
zando unos extremos diflcilmente compatibles con las exigencias
de higiene y sanidad general de una poblacién tan densa como la
que habita sus orillas. Es indispensable proceder a una operacién
decidida de limpieza del “Mare Nostrum”, pero, desgraciada-
mente, para conseguir que los resultados fueran los que se preci-
san, se necesitarfan grandes medios técnicos y financieros, asf
como muchos afos de labor insistente y constante.

Estas son, en lineas generales, las conclusiones de una confe-
rencia sobre la contaminaci6n del Maditerrdneo celebrada en
Ménaco bajo el patrocinio de las Naciones Unidas. A ella han
asistido diecisiete de los dieciocho palses riberefios del mar. La
Gnica excepcién ha sido Albania, pais que, como bien es sabido,
no suele asistir a otras reuniones internaclonales que las de los
organismos centrales de las Naciones Unidas.

La conferencia ha llegado también a la conclusién de que para
obtener resultados adecuados harfa falta invertir cerca de cinco
mil millones de ddlares y trabajar sin descanso durante veinte
anos. Todos los paises riberefios deberian comprometerse a ac-
tuar de forma eficaz.para combatir fa contaminaci6én. De lo con-
trario, todos los esfuerzos resultarfan indtiles.

A este respecto son las naciones mds industrializadas las més
culpables. Las grandes concentraciones industriales que levan-
tan en sus orillas y en los rlos que al Mediterrdneo desembocan,
la densidad de la navegacion, en la que se incluyen los grandes
putroleros, y las concentraciones urbanas son las que méas dafo
causan. De acuerdo con el representante de las Naciones Unidas
en la conferencia, el doctor Tolba, cada aito el Meditarrdneo reci-
be nada menos que 120.000 toneladas de detergentes, 130 to-
neladas de mercurio, 4.280 de plomo, 2.400 de cromo, 21.000
de zinc y 120.000 toneladas de nitr6geno y fésforo procadante
de los fertilizantes agricolas.

UN MAR QUE SE MUERE

. dia salte la chispa y este mar, cuna de tantas y tantas culturas, se

terraneo y para proteger y mejorar el medio marino en
dicha zona” (articulo cuarto).

La convencién enumera las distintas fuentes de con-
taminacién sobre las que se deben establecer contro-
les: contaminacién por operaciones de vertido desde
bugues y aeronaves, causada por la exploracién y ex-
plotacién de la plataforma continental del fondo del
mar y de su subsuelo, y contaminacién de origen te-
rrestre. En ella hay articulos en relacién con la coopera-
cién -internacional para casos de situaciones de emer-
gencia, investigacién cientifica y técnica, vigilancia y
responsabilidad e indemnizacién. ]

El protocolo sobre vertidos anejo a la convencién
prohibe el vertido de sustancias de la lista “negra’ y re-
quiere permiso especial de la autoridad nacional com-
petente para el vertido de sustancias enumeradas en la
lista "gris’’; asimismo dispone la necesidad de un per-
miso para el vertido de cualquier sustancia.

El segundo protocolo aprobado en Barcelona prevé
la colaboracién entre los Estados parte para los casos
de “grave contaminacion de las aguas del mar Medite-
rrdneo por hidrocarburos y otras sustancias.

La entrada en vigor de este convenio coincide con la
segunda reunién en Ménaco, precisamente estos dfas,
de los Estados riberefios del Mediterrdneo. B

Pero si todas estas causas “matan” al Mediterrdneo, no hay
que olvidar que la ambicién de las grandes potencias lo han con-
vertido en uno de los mares més conflictivos del mundo. El pro-
blema del Oriente Medio, {a cuestién de Chipre, el enfrentamlen-
to de Grecia y Turquia y otros focos politicas permiten y provo-
can la presencia de la VI Flota norteamericana, a la que quieren
igualar los soviéticos con sus buques de guerra. Todos estén de
acuerdo, es posible, pero lo que nadie puede impedir es que un

convierta de la noche a la madana en el polvorin de una tercera
guerra mundial. Es bien sabido que los conflictos pueden ser lo-
calizados, seglin sus intereses, por las grandes potenclas, pero si
estalla la guerra en el Mediterraneo afactar4 a la segurldad euro-
pea en su punto més vital y afectarfa también al desarrolio y a las
condiciones de viabilidad de los palsea africanos y mediterrd-
neos. El resultado serfa tragico, pues Se extenderian sus conse-
cuencias como una balsa de aceite por tddo el mundo.

La Gnica salvacién de este mar reside ya en su neutrallzaclén
y en un plan para evitar su contaminacién, que ambas cosas an-
dan unidas. Una vez la . conferencia sea clausurada, se espera
sean tomadas drasticas medidas para salvar el mar. También se
espera sea redactado un tratado general contra la contaminaclén
en el marco del programa de las Naciones Unidas, tratado que, si
todo va bien, se padra firmar a finales del afo actual.

Sin embargo, no parecen todas las naclones riberefas dis-
puestas a abordar con energia los problemas tanto financieros
como de conciencia que serdn necesarios. Cada uno esperaré a
que sean los demds los que resuslvan todos estos problemas.
Las economias occidentales y europeas dirén que no pueden fi-
nanciar los gastos que el tratado impondria y su afdn de desarro-
llo sin limites impedird que se adopten las medidas necesarias
para salvar al mar que se muere.

El temporal obligé a cerrar los puertos asturianos

GINCO BARGOS SE HUNDIERON EN CUDILLERO

GIJON.—Asi como el resto de Espaiia, y por las mis-
mas fechas, se vio sorprendida por una ola de frfo, que
en muchos lugares de nuestra geografia se convirti6 en
un temporal de nieve, el litoral cantdbrico sufrié6 una
marejada muy fuerte, cuyas consecuencias mas graves
se dejaron sentir en Asturias.

Cudillero, Tazones-y Lastres fueron los puertos astu-
rianos mas duramente golpeados por el Cantébrico du-
rante cuarenta y ocho horas ininterrumpidas —las com-
prendidas entre los dfas 12 y 14 de enero—, al cabo de
las cuales el temporal fue perdiendo fuerza. Los pesca-
dores afirmaban que se trataba de una galerna.

Durante esos dos dfas las flotas permanecieron
amarradas en los puertos y el Gnico que permanecié
abierto fue el “El Musel” en Gijén, aunque en un dfa
llegé a entrar solamente un barco, el “Castillo de la
Mota”, un “‘bulkcarrier’ que transportaba un carga-
mento superior a las cincuenta mil toneladas y, por lo
tanto, ofrecfa seria resistencia a los golpes de mar.

EN CUDILLERO’ SE HUNDIERON
CINCO EMBARCACIONES

La flota pesquera de este puerto la cpmponen unas
120 embarcaciones a motor y el temporal sorprendié,
fondeadas en las dos dédrsenas, a una veintena de ellas.
Cinco, del tipo merlucera, que desplazan entre tres y
diez toneladas, se hundieron por averfas en la parte su-
perior, por colisién entre si o con objetos flotantes,
pero una, la “Cinco Hermanos Garcfa”, quedé total-
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mente destrozada en su casco a consecuencia de los
embates contra el muelle.

Otros muchos barcos resultaron también con
averias en careles y costados, por lo que necesitaron
ser reparados y también se perdieron ocho botes auxi-
liares. Las lanchas més pequeiias tuvieron que ser pro-
tegidas del temporal, “botdndolas arriba” en la plaza,
calles préximas al muelle o incluso refugidndolas en
San Esteban de Pravia o Avilés.

" En un célculo de urgencia, las pérdidas de este puer-
to debidas al temporal superaban los doce millones de
pesetas, ademds del tiempo que los patrones de las
embarcaciones afectadas deberdn permanecer inacti-
vos en tierra reparandolas.

GIJON: CON AVERIAS LAS VARADAS

En este puerto fueron cinco embarcaciones de baju-
ra, que se encontraban varadas, las que resultaron
afectadas, con averias en el casco y el motor, por la
marejada. Y

NO SE INTERRUMPIO LA ACTIVIDAD EN LASTRES

Afortunadamente, en esta localidad asturiana los
dafos no fueron de gran importancia, aunque, eso sf,
un gran nimero de barcos fondeados acusaron el efec-
to del temporal: regalas, cintones o tablas de obras
muerta necesitadas de reparacién por el roce de unos
contra otros.

Pero fueron averias comunes, sin impedimento de la
actividad normal, salvo alguna excepcién.

EN TAZONES, LA MAR ROMPIO EL PUERTO

El espigén y la pavimentacién del muelle quedaron
destrozados por la galerna y lleg6 a entrar en la parte
baja del edificio de la Cofradia de Pescadores, dedica-
do a lonja. ‘

La Cofradia hizo un recuento general de los dafos
para enviar un escrito al Ministerio de Obras Publicas:

“La cabeza del muro del muelle cedi6, de costado,
hacia la mar, lo que supone un gran peligro porque
puede terminar de romper en cualquier momento v al-
canzar a alguna persona o embarcacién cuando se diri-
ja al mar. Los bloques del muro donde se encuentran
los cabrestantes fueron levantados por el temporal y
estan en el agua, por lo que las obras de reparacién de
este muro son de suma urgencia, ya que es el lugar
donde los temporales pegan con més fuerza y sirve de
soporte para la explanada del muelle y edificios que lin-
dan con el mismo, como son la rula, la Cofradl(a y otras
instalaciones”’, manifestaron los pescadores mientras

colaboraban, ayudados por los vecinos, para limpiar-

todo lo que la galerna dejé en la explanada.

ACTUACION DEL I.S. M.

Los marineros afectados por los sucesos se acogie-
ron al seguro de desempleo que presta el ISM. Por su
parte, la Mutua Nacional del Riesgo Marftimo sufraga
todos los gastos de los barcos averiados y los de sacar

a flote a los cinco hundidos en Cudillero, entre los que -

se encuentra uno que no estaba asegurado, por lo que
se hizo a titulo graciable. B




BARCELONA

SE REUNIO EL COMITE
DE GOORDINAGION DE PUERTOS
DEL MEDITERRANEO NOROCCIDENTAL

BARCELONA.—Bajo la presidencia de don Ramén Guar-
dans Vallés, presidente de la Junta del Puerto de Barcelona,
se reunieron en esta ciudad el COMM. Pietro de Paolis, se-
cretario general del Comité de Coordinacién de Puertos del
Mediterraneo Noroccidental (CCPMNO); Mr. Roger Caillol,
secretario de la delegacién francesa; Mr. Yazid Allal, secre-
tario general de la Union des Administrations Portuaires du
Nord de I'Afrique, y el sefior Alfredo Molinas, secretario de la
delegacién espafiola del CCPMNO.

Se trataron importantisimos temas, como son la convoca-
toria de una mesa redonda para armadores de buques “roll-
on/rollpoff”’ con servicio en el Mediterrdneo y de las adminis-
traciones portuarias de todo el Mediterrdneo, y para tratar de
la oferta de servicios maritimos, adecuacién de los puertos a
las necesidades de los buques ro-ro y agilizaci6én administra-
tiva.

También se traté de la VI Asamblea del Comité a celebrar
en Barcelona en abril préximo, los dfas 6 y 7, con participa-
cién de todas las representaciones mediterrdneas y especial-
mente del mundo &rabe. [l

COORDINACION DE PUERTOS
DEL MEDITERRANEO OCGIDENTAL

BARCELONA.—En el mes de abril se desarroliardn
en esta capital las sesiones de trabajo, reuniones, con-
ferencias y demas actos de la VI Asamblea de Coordi-
nacién entre los Puertos del Mediterraneo Norocci-
dental.

La colabaracién de los puertos africanos. del Norte
constituird nuevamente un punto fundamental, inicia-
do ya en afos anteriores, y que ha culminado en el re-
ciente convenio de Tinez. Se estudiaran los resultados
concretos de la colaboracién UAPNA-Comité de Puer-
tos, a través de la comisién mixta que se constituy6 en-
tre las dos organizaciones.

La CEE estarad presente y representada por el sefior
Francisco Ventrella, director general del Transporte de
la Comisién de CEE, que desarrollard una ponencia so-
bre los “Puertos del Mediterrdneo y la Comunidad Eu-
ropea’’.

Como va es tradicional, la Asamblea de Barcelona
renovaré la invitaciébn como visitantes a los puertos del
Pireo y comunidad de los puertos del Adristico. @

NAUFRAGO EL PESQUERO
“MARIA ROSA™

BARCELONA.—La embarcacién “Marfa Rosa”, de

‘Barcelona, de 20 TRB y nueve tripulantes, se ha perdi-

do totalmente al naufragar en las costas de Prat del
Liobregat.

Aunque no hay gue lamentar dafios personales, los
trabajadores han quedado en situacién de paro, ha-
biéndoseles reconocido inmediatamente la prestacién
de desempleo y otras complementarias y graciables,
gestionandose su posible colocacién en otras de esta
base. i

El patrén, por otra parte, se propone construir sin
demora un nuevo casco y solicitar ayuda para su equi-
pamiento del Crédito Social Pesquero. [l

GRAN GRUZ DEL MERITO NAVAL
A DON JOSE MARIA CONDEMINAS

BARCELONA.—EI “Boletin Oficial del Estado” publi-
c6 un Real Decreto, el pasado dia 12 de enero, en vir-
tud del cual se concede la Gran Cruz al Mérito Naval
con distintivo blanco al prestigioso naviero, consigna-
tario y hombre de empresa don José Marfa Condemi-
nas Oliveras.

El sefior Condeminas, persona de afeja y clara vin-
culacion a las actividades del mundo maritimo de Bar-
celona, esta recibiendo numerosas felicitaciones por
tal motivo.

La imposicion de las insignias de la preciada conde-
coracion tendré lugar en fecha préxima, en el transcur-
so de un acto que promete revestir la mayor solemni-
dad. B

EL XVI SALON NAUTICO
Y DEL DEPORTE

Un afo mdés, el Salén
Nautico y del Deporte ha te-
nido su cita con esa amplia
multitud que lo visita y lo
admira. Se abria esta ver-
sion de tan atractivo certa-
men de la marina deportiva
con la preocupacion de la si-
tuacion econémica, pero
como bien indicé su presi-
dente, don Jacinto Ballesté,
“la industria del sector ha
realizado un esfuerzo admi-
rable para presentar una ex-
posicién que es el fiel reflejo
del auge que estd experi-
mentando y-que cubre ei do-
ble objetivo de promocionar
el deporte y dar cada vez
mas pujanza a una industria
que proporciona muchos
puestos de trabajo”.

En total, han estado pre-
sentes en esta version de
1978 del Salén Nautico:
320 expositores, represen-
tando a 1.226 firmas, siendo
de ellas 578 nacionales y
648 extranjeras. La superfi-
cie total cubierta por todos
ellos significa 30.310 me-
tros cuadrados, repartidos
entre cuatro palacios y algu-
nas instalaciones al exterior.

Naturalmente en lo que
respecta a embarcaciones,
tanto de vela, como de mo-
tor o mixtas, se ofrecia una
amplisima gama, capaz de
resolver las mas diversas pe-
ticiones. Mas no sélo esta-
ban presentes embarcacio-
nes con caracteristicas de-
portivas al cien por cien,
sino que en el mercado hay
actualmente esas embarca-
ciones que, semejando a las
tipicas de la costa medite-
rranea, se las ha moderniza-
do para convertirse en una,
donde se conjugan las con-
diciones marineras con las
de utilidad practica. Asi,
como mas caracteristica es-
taba una con una eslora de
5,20 m. con vela mayor y fo-
que, acondicionada para lle-
var un motor de 9 HP., que
sigue perfectamente las li-
neas tradicionales de una
dorna empleada para la pes-
ca profesional.

Pero el gran atractivo del
Salén de este aiio ha sido
ese “Pacific-77", construido
en italia, con 23 metros de
eslora y con su arboladura
tipo goleta, que es la embar-
cacion deportiva mas ele-
gante y hermosa que haya
pasado jamas por ningin
Salén Nautico. Su precio:
40.000.000 de pesetas.
Mas si este era el gran
“show”, los constructores
espafoles han presentado
un magnifico conjunto de
novedades, de las cuales
muchas van a ser considera-
das desde ahora con meticu-
losidad por cuantos estan
relacionados con la marina
deportiva y van a tener —si
se sabe comercializarlas
bien— su lugar en los clubs
nauticos europeos. Se trata,
por ejemplo, del “Belliure
50" {construido por unos as-
tilleros alicantinos), del “En-

durance 357, del ""Puma
32", del “Contenciéon 30"
{construido en Vigo), etcéte-
ra.

De siempre, uno de los
“stands” que mayor atracti-
vo ejerce sobre el plblico es
el que monta la Marina de
Guerra. Cada afio, en el mis-
mo se ofrece una faceta dis-
tinta de la Armada espaiiola,
y este afo se mostraba la la-
bor inmensa, pero casi des-
conocida, de tipo cientifico

que llevan haciendo, ya des-

de hace mas de doscientos
anos, el Instituto Hidrografi-
co de Cadiz y el Observato-
rio Astronémico de San Fer-
nando. Los datos expuestos,
los aparatos que se mostra-
ban, eran mas que suficien-
tes para presentar ante los
expectadores la labor desa-
rrollada a lo largo de mas de
dos siglos, por un amplio
conjunto de hombres de la

Marina de Guerra, magnifi-
cos sabios e investigadores,
cuya relacion empieza en
Jorge Juan y no decimos
que termina en el almirante
Benitez Inglot, porque éste
formé escuela y hoy sus
discipulos y continuadores
siguen con su labor.

" Otro aspecto del Salén
era el artistico. Y asf, un pin-
tor, Fernando Cisneros, ma-
rinista nato, que ha llevado a
los lienzos todo el colorido y
la fuerza de la luz mediterré-
nea, mostraba en unos cua-
renta cuadros escenas bien
diversas y lienas de encante.

Una participacion, que
nos parece es la primera vez
que se presenta, es la del
club deportivo de modelis-
mo naval, de Barcelona. Allf,
los mas diversos tipos de
magquetas eran mostradas y
muchas de ellas provistas de
medio de propulsién, incluso
con mandos a distancia. La
labor desarroliada por la
mencionada entidad barce-
lonesa es digna de todo en-
comio, demostrando sus
asociados los ‘perfectos co-
nocimientos que disponen
sobre construccién naval y
su capacidad técnica para la
construccion de los mode-
los. A este respecto hay que
anadir la existencia de varias
firmas nacionales, que ofre-
cen el material suficiente
para la construccion de di-
versos buques, correspon-
dientes a distintas épocas,
con lo cual ya no hay que re-
currir a material extranjero.

Y finalmente, en el aspec-
to deportivo, el “stand” cen-
tral de esta seccion estaba
dedicado a una de las com-
peticiones con mayor solera
en toda Esparia: la vuelta ci-
clista a Cataluna. Alli, nume-
rosos documentos gréficos,
recuerdos, bicicletas de
aquellos que fueron los ido-
los del ciclismo nacional,
etc., se exhibian para asom-
bro de los jévenes y nostal-
gia de los mayores.

El Salén Néutico y del
Deporte de 1978 ha sido un

Los Reyes de Espaiia, durante su visita al XVI Salon Nautico y del
Deporte, celebrado en Barcelona.

completo éxito, a pesar de
los nubarrones que se
cernian y ha servido para de-
mostrar la capacidad .de or-
ganizacién de sus dirigentes

y que en astilleros espafioles
se construye material en
condiciones de competir con
el extranjero. [l LUIS MA-
RIA LORENTE.

“"MARITIMAS",
NUEYO DIARIO DEL PUERTO

BARCELONA.—Un veterano peri6dico barcelonés,
especializado en dar toda la informacién bésica de este
puerto, ha iniciado una segunda época de su publica-
cion, al aparecer el 18 de enero su primer nimero.

Se trata de “Maritimas”, fundado en 1948 por Do-
mingo Sénchez Parra, y que en esta segunda época per-
tenece al grupo Men-Car, dedicado a ediciones sobre
transporte internacional y comercio exterior. En esta
segunda etapa, “Marftimas” estd dirigido por Juan
Cardona Delclés.

Con su reaparicion, serdn dos las publicaciones dia-
rias sobre el tema: “Maritimas” y “El Vigfa”. l

EXCURSION DE PENSIONISTAS

BARCELONA.—Recientemente, los pensionistas de
las localidades de Villanueva y Geltr(i-y Sitges hicieron
una excursion, organizada por el ISM, y visitaron Cam-
brils, San Carlos de la Répita (los campos de arroz del
delta del Ebro), Pefiiscola y Vinaroz:

Los componentes del grupo, en el que reinaba la ca-
maraderfa, presenciaron también, por la tarde, la su-
basta de pescado de Ametlla de Mar. B

GURSO DE PLASTICA PARA HIJOS
DE TRABAJADORES DE LA MAR

BARCELONA.—Contindan desarrolldndose con todo
interés las actividades del Curso de Pléstica para hijos
de trabajadores del mar. Con motivo de las festividades
navidenas se realizé la exposicién de trabajos y poste-
rior venta pdblica, cuya recaudacién integra de 18.000
pesetas, se cedid al colegio de subnormales Els Angels.

Participaron también en el XVIlI Concurso de Christ-
mas, obteniendo varios premios. .

Montaron, por Gltimo, en el vestibulo de la Casa del
Mar, un belén marinero, cuyo detalle recoge la foto-
grafia. ll

REGULADA LA PESCA
EN EL DELTA DEL EBRO

MADRID (Redaccién).—A peticién del Instituto Na-
cional para la Conservacién de la Naturaleza (ICONA),
el Ministerio de Transportes y Comunicaciones ha dic-
tado una Orden por la que en el delta del Ebro queda
prohibida la pesca en las zonas exteriores a las lagunas
Encaiizada, Tancada y Goleta, delimitadas por 300
metros a cada lado del eje del canal proveedor de cada
una de las lagunas y hasta 100 metros de distancia de

la costa. B




Puso término a un conflicto
pesquero que
duré treinta y dos dias

PACTO ARMADORES-TRIPULANTES
DE ALGECIRAS, TARIFA
Y ZAHARA DE LOS ATUNES

CADIZ.—Tras doce horas de negociaciones, el dia 3
de febrero se puso fin a un conflicto pesquero que du-
rante més de un mes afect6 a los puertos de Algeciras,
Tarifa y Zahara de los Atunes. La reunién se celebr6 en
el Gobiemo .Civil de Cadiz, con asistencia de las repre-
sentaciones de armadores y marineros, sscretario ge-
neral del Gobierno Civil, delegado de Trabajo y aseso-
res laborales de las centrales sindicales de CC.00. y
UGT. Presidi6 el gobernador, don José Marla Sanz
Pastor.

El pacto firmado entré en vigor el mismo dla 3, y en
fecha inmediata ser4 elevado a convenio colectivo sin-
dical para su homologacién por la autoridad {aboral.
Afecta a las modalidades de pesca, arrastre al fresco,
cerco y otras artes. La parte mas importante, en opi-
nién de los directamente afectados, es la relativa a las
remuneraciones, que se ajustan al sistema tradicional
"a la parte”. El conflicto afecté a unos 2.000 tripulan-
tes y 145 barcos. '

Se convino también que la morralla (pescado pe-
quefio de escaso valor) y el refi {residuos de la pesca)
se distribuyan haciéndose tres partes iguales, de las
cuales una es para el armador y las otras dos para la
tripulacién. Contempla, asimismo, el articulado del
acuerdo la distribucién de los gastos que deben dedu-
cirse del global de la actividad pesquera y vacaciones y
descansos.

La parte empresarial se compromete —dice la cldu-
sula final del pacto— a no tomar nigin tipo de represa-
lias como consecuencia de la huelga. Esta, que dur6
exactamente treinta y dos dias —y gue en este periodo
de tiempo atravesé6 momentos de notable tensién—, se
produjo por el planteamiento de una serie de reivindi-
caciones por parte de los pescadores, sin que llegaran
a acuerdos con los armadores, hasta la mencionada
reunién que concluyé el 3 de febrero. B

PUERTO DE SANTA MARIA

L0OS REYES MAGOS,
EN LA CASA DEL MAR

CADIZ (Corresponsal).—El pasado 13 de enero, en la
Casa del Mar del Puerto de Santa Marfa, se hizo entre-
ga de los regalos de Reyes a los hijos de los trabajado-
res del mar, que cursan sus estudios costeadas en el
Instituto Social de la Marina, en el colegio de dicha lo-
calidad, para deficientes mentales, conocido por El
Madrugador.

Los tres Reyes Magos, magnificamente vestidos y
* —caracterizados, recibieron en su trono a los nifios que
iban acompaiiados por sus padres, hermanos y de la
sefiorita Marfa Luz Portas y don José Antonio Luna
Riel, asistente social y director del referido centro es-
colar. Los Reyes charlaron y besaron a los nifios, entre-
gandoles magnificos regalos, caramelos y globos. Este
simpdtico acto entusiasmé a los pequenios.

A continuacion, a todos los asistentes, acompafa-
dos por el delegado local, don Felipe Bononato; jefe de
Fomento Social, don Enrique Garclfa Palau; asistente
social, sefiorita Conchita Lazaga; nuevo delegado pro-
vincial, don Eugenio Sénchez, y delegado saliente, don
José Manuel Alvarez, se les ofrecié una comida. El
comportamiento de los niflos durante la misma fue ex-
traordinario y sorprendente.

Se cambiaron impresiones sobre la necesidad de
buscar puestos de trabajo adecuados para que estos
nifios puedan en un futuro integrarse dignamente en la
sociedad y ser (tiles en la medida de sus posibilida-
des. B CRISTINA CHILLIDA.

AGUILAS
EL TROFEO DE NAVIDAD,
PARA EL EQUIPO GASA DEL MAR

CARTAGENA.—El equipo Casa del Mar, de la locali-
dad pesquera de Aguilas, ha conseguido el Trofeo de
Navidad en el torneo disputado entrs todas las empre-
sas de la zona. B

El presidente del ISM visita Cadiz, Ceuta y Mélaga

ESTUDIO EL PROBLEMA DE CONSTRUCCION

MADRID (Redaccién).—
El presidente del Insti-
tuto Social de la Marina,
don Julio Cienfuegos Li-
nares, acompanado del jefe
de la Inspeccién General de
Servicios Administrativos
del organismo, don José
Maria Garcia Casillas, ha vi-
sitado las provincias marfti-
mas de Cadiz, Ceuta y M&-
laga, entre los dias 10y 13
del pasado mes de enero.

Comenzé esta visita ofi-
cial por Sanlucar de Barra-
meda, en donde, vieron la
Casa del Mar y el colegio
de El Picacho, del ISM, pa-
ra hijos de trabajadores de
ta mar, en el cual el sefior
Cienfuegos, departi6 am-
pliamente con el rector,
profesores y alumnos. Pos-
teriormente se dirigi6 al
Puerto de Santa Maria, en
donde giré una visita a las
instalaciones de la Casa del
Mar y mantuvo una entre-
vista con el patrén mayor
de la Cofradia de Pesca-
dores.

TOMA DE POSESION
EN CADIZ

El dia 11, y en la Casa
del Mar de Cadiz, el presi-
dente del ISM dio posesion
de su cargo al nuevo dele-
gado provincial del organis-
mo, don Eugenio Sanchez
Guzmaén. Al acto asistieron,
ademds de las autoridades
provinciales y locales, los
patrones mayores de las
Cofradias de Pescadores de
toda la zona.

Tras el juramento del
cargo por el sefior Sanchez
Guzman, pronuncié unas
palabras sl delegado salien-
te, don José Manuel Alva-
rez, en las que agradecié a
los funcionarios de la Dele-
gacidn la colaboracién que
en todo momento le han
prestado. Y tras un discur-
so del delegado entrante,
cerrd el acto el presidente
del ISM con unas breves
palabras, en las que resalt6d
la importante funciébn que
el Instituto desarrolla en fa-
vor de los trabajadores de
la mar y el propésito de
que la misma se vea perfec-
cionada dia a dia.

Por ia tarde de ese mis-
mo dia 11, el sefior Cien-
fuegos visit6 Barbate de
Franco, manteniendo una
interesante reunién en la
Cofradia de Pescadores; Ta-
rifa, donde visité las obras
de la Casa del Mar, y Alge-
ciras, para inspeccionar la
guarderia infantil, la policli-
nica y las obras de la Casa
del Mar.

EN CEUTA -

Desde Algeciras, el presi-
dente del ISM se desplazé
a Ceuta, en donde, ademas
de visitar las obras de la
Casa dsl Mar y tomar con-
tacto con los trabajadores
del sector maritimo-pesque-
ro de la ‘ciudad, dio pose-

sion de su cargo al nuevo
delegado provincial del or-
ganismo, don José Luis Vi-
laplana.

Al acto de toma de po-
sesion asistieron el coman-

dante general de Ceuta, al-.

calde, comandante de Mari-
na y numerosas representa-
ciones. Tras el juramento
pronunciaron unas palabras
el delegado saliente, don
Mario Otero (actualmente
titular de la Delegacion de
Huelva), y entrante. Por dl-
timo, el presidente del ISM
pronuncié un discurso en el
que se congratulé de en-
contrarse en Ceuta, “ciudad
—dijo— de la que los penin-
sulares guardan gratisimo
recuerdo, al haber vivido o
pasado por ella”. “Gratlsi-
mo y hondo recuerdo —ter-
miné— de esta maravillosa
perla engarzada en el cora-
z6n de todos los espafio-
les”.

EN LA COSTA
MALAGUERA

En su ualtima etapa de
visitas, el dia 13 de enero,
don Julio Cienfuegos visitd
la costa malaguena y la ca-
pital de la provincia.

Concretamente estuvo
en San Luis de Sabinillas,
visitando las obras de la Ca-
sa del Mar; Estepona, en
donde visité la Casa del
Mar; Marbella y Fuengiroia,
en donde inspecciond los
emplazamientos de sus fu-
turas Casas del Mar.

En Estepona se dio la cir-
cunstancia de que el dla an-
terior a la llegada del presi-
dente del ISM, el fuerte
temporal que ha azotado a
Espaia habia dafiado seria-
mente ‘las viviendas de los
pescadores (de reciente
construccion), dejando a
muchas de ellas sin te-
chumbre. Ante este hecho,
el sefor Cienfuegos se inte-
res@ vivamente por solucio-
nar el problema, y orden6
que se procediera a las re-
paraciones necesarias inme-
diatamente; asimismo se
arreglaran los accesos a las
viviendas, que se encuen-
tran en un estado lamenta-
ble. También se le planted
la necesidad de nuevas vi-
viendas y de una guarderia
infantii, solicitudes que se-
rén estudiadas por el Ins-
tituto.

CASA DEL MAR
DE MALAGA

Tras su llegada a la capi-
tal, don Julio Cienfuegos
mantuvo una reunién con
los armadores y pescadores
de Malaga, que le expusie-
ron los problemas por los
que atraviesa el sector. An-
tes de dar -por finalizada su
visita oficial, mantuvo tam-
bién una reunién con el go-
bernador civil, alcalde y co-
mandante de Marina de la
capital, en la que se estudié

DE LA CASA DEL MAR DE MALAGA

Actos de toma de posesion de los delegados provinciales del Institato So-

clal de la Marina en Cidiz y Ceuts, respectivamente, que fueron presidi-
dos por doa Julio Cienfuegos, presidemte del organismo.

el emplazamiento de la fu-
tura Casa del Mar, acordan-
dose se busque urgente-
mente el solar adecuado
dentro del recinto portuario,
para lo que se contactard

En la tarde del dia 13, el
presidente del Instituto So-
cial de la Marina dio por
finalizado su viaje oficial a
las provincias marftimas de
Cadiz, .Ceuta y Malaga, y

con la Junta de Obras del
Puerto.

regreso por via aérea’ a Ma-
drid. l

TENERIFE

GUPOS DE MERLUZA PARA 1978
EN EL ATLANTICO SURORIENTAL

TENERIFE.—Desde el 9 de diciembre y durante va-
rios dias, se celebr6 en Tenarife una reunién anual de ia
Comision Internacional de las Pesquerfas del Atldntico
Suroriental. El tema mé4s importante de la agenda fue
el acuerdo sobre asignacién de cuotas de captura totat
de merluza para 1978, en el drea de la Convencifn,
que comprende los fondos de Africa Suroccidental
{Namibia), pero no los de.la Replblica de Sudéfrica,
que deberén ser objeto de tratamiento distinto:

He aqui ahora el texto del acuerdo adoptado sobre
el tema en la reunién de Tenerife.

Los Gobiernos de los Estados partes de este acuer-
do, que son asimismo partes del convenio sobre la
Conservacién de los Recursos Vivos de! Atldntico Su-
roriental, hecho en Roma el 23 de octubre de 1969 (en
lo sucesivo denominado “El Convenio”).

Considerando su mutuo interés en la conservacion y

~ explotacién racional de los racursos vivos del rea del

convenio.

Deseando elaborar la recomendacién relativa a la
reglamentacién de la captura total de merluza, en
1978 (en lo sucesivo denominada “la Recomenda-
ci6én”) aprobada en el cuarto perfodo de sesiones ordi-
nario de la Comisi6én Internacional de Pesquerfas del
Atlantico Suroriental (en lo sucesivo denominada “La
Comisién”), en Santa Cruz de Tenerife, diciembre
1977.

Han acordado lo siguiente:

ARTICULO 1:

El 4rea a la que se aplicard este acuerdo, seré las
aguas del 4rea del Convenio, que se extienden entre
los 15° 00’'S y 30° OO'S, y entre los 10° QO’E y 20°
OO'E.




ARTICULO 2:

{1) La cuota de captura total de merluza en 1978,
establecida en la recomendaci6n, se asignaré de la si-
guiente manera:

Tm.

Angola........covviininn T e 10.500
BUIQaria . . . caissainiain s ilainaisaiaieas At 12.200
@Y%) s9003000060a00000000068600800000 25.400
Francia ......c.ociieinenenennennans 5.000
Republica- Democrética Alemana—....... 5.000-
Republica Federat Alemana . ........... 8.600
ISTaE T - o o erscarathy ahiete e sl a m A TR0 s 7.000
talia ......... coseaesamie detaliaeve 7.800
Japon .......seeesesasssasie s 10.000
Polonial . wriessaramsois e b s e ms 30.000
Portugal ........covumvrnnniiinnnn S§ 14.000
Rumania ........co0uenn avilEa TS ereRian 5.000
SUAATHICA . . v o vv e e cai i nnrasnaens 33.500
EsSpaiia . sivssucaiascdion ssemisaisisisinteie s eiae 133.300
RS SN s 85 it ol fae e Rl ae o e 164.600

TOTALR v tar o e e e gats TaFice 480.300
ARTICULO 3:

(1) Este acuerdo entrard en vigor cuando todos los
Gobiernos de los Estados a los que se refiere el pérrafo
(1) del articulo 2, hayan depositado su notificacion de
aceptacion ante el secretario ejecutivo de la comisién.

{2) El secretario ejecutivo de la comisién informaré a
todas las partes contratantes de este acuerdo:

(a) del depésito de las notificaciones de aceptacién,
de acuerdo con el pérrafo (1) anterior;

(b} de la facha en que el acuerdo entrd en vigor, de
acuerdo con el péarrafo (1) anterior.

(3) El original de este acuerdo se depositard ante el
secretario ejecutivo de la comisién. g

Hecho en Santa Cruz de Tenerife, diciembre de mil
novecientos setenta y siete, en una sola copia en el
idioma inglés.

Y para que asl conste, el presidente de la comisién,
junto con el secretario ejecutivo de la comisi6n, firman
este acuerdo.’

(1) Pendientes de redaccién oficial.

{2) (a) No obstante las estipulaciones del pérrafo (1)
anterior, las autoridades competentes del Estado invo-
lucrado, dentro de los limites de sus cuotas de captura
asignadas de acuerdo con el pérrafo (1) anterior, pue-
den, mediante los arreglos oportunos, volver a asignar
sus cuotas de captura entre los Estados involucrados.

(b) Los Gobiernos de los Estados involucrados noti-
ficarén los términos de cualquiera de dichos arreglos al
secretario ejecutivo de la comisién, quien puntualmen-
te lo notificara a todas las partes contratantes de este
acuerdo. ll

EN LIBERTAD TRES PESQUEROS
-ESPANOLES DETENIDOS POR SENEGAL

HUELVA.—Tras permanecer cinco dias retenidos en
Dakar, han sido puestos en libertad los dos pesqueros
onubenses detenidos por lanchas patrulleras senegale-
sas.

Los pesqueros “Alvarez Entrena 19" y “Puente
Cambeze’’, ambos con base en el puerto de Huelva,
junto al “Costa Norte”, con base en Cédiz, fueron pues-
tos en libertad tras las gestiones realizadas por la Di-
reccién General de Pesca con sl Gobierno del Senegal,
y tras abonar los respectivos armadores las multas im-
puestas. ,

Al “Puente Cambeze” se le ha sancionado con
1.400.000 pesetas, y al “Alvarez Entrena 19" con
710.000 pesetas. B

DAKAR

EL EMBAJADOR DE ESPANA
VISITA A LOS MARINOS
ESPANOLES ENFERMOS

DAKAR (Corresponsal).—El pasado dia de Navidad,
el embajador de Espafia en Senegal, don José Marfa
Alvarez de Sotomayor, acompaiiado de su esposa, del
representante del ISM, sefior Gonzélez de Rueda; de la
asistente social, sefiorita Betancort, y de varios espa-
fioles residentes en dicha capital, entre los que se en-
contraban varias religiosas y la familia Casahus, cono-

cida por su ayuda a los marinos, visité los centros hos-
pitalarios en que se encuentran marinos espafioles en-
fermos.

Los embajadores entregaron a los marinos varios re-
galos navidefos, que el ISM hace por estas fechas a
los tripulantes espafioles que se encuentran en dichas
circunstancias. ll

TENERIFE

L0S ALUMNOS DE UN COLEGIO
FELICITAN LAS PASCUAS
Y OBSEQUIAN A UNOS MARINEROS

SANTA CRUZ DE TENERIFE.—Por primera vez en
un puerto espaiiol y recogiendo la ilamada de la p4gina
de mar de "“Diario de Avisos”, de esta capital, tuvo lu-
gar en el puerto de Santa Cruz de Tenerife un acto pro-
fundamente emaotivo.

Un grupo de nifios, alumnos del colegio de San José
de Calasanz, acompafiados de su director y algunos
profesores subieron a bordo el buque “Delfin del Atlén-
tico” para felicitar las fiestas navidefas a sus tripulan-
tes. Con este acto, se pretendia cubrir, en lo qgue mo-
destamente era posible, la falta de una felicitacién per-
sonal de los hijos y familiares de estos hombres, que,

permanentemente de guardla en la mar, casi ignoran lo
gue es una Navidad hogarefa. B

EL PUERTO TINERFENO
SIGUE ENTRE
L0S PRIMEROS DE ESPARNA

SANTA CRUZ DE TENERIFE.—E! tréfico de buques
en este puerto, a pesar de la crisis mundial que ha su-
puesto disminuciones de tréfico en otros puertos du-
rante el afio 1977, se ha mantenido en cifras similares
a las del pasado aiio, con 61.300.000 toneladas de re-
gistro bruto, situdndose-al igual que-en afios-anteriores
a la cabeza de los pusrtos nacionales con més de un
30 por 100 de diferencia sobre el siguiente puerto na-
cional. El nimero de barcos que visitaron el puerto fue
de 9.380, con un aumento del 20 por 100 respecto del
afo anterior. El tréfico de pasajeros ha aumentado no-
tablemente, alcanzéndose la cifra de 650.000 con un
incremento respecto al afo anterior del 44 por 100.

En movimiento de mercancfas se superd la cifra del
pasado afio en un 10 por 100, alcanzando un tonelaje
total de 14.344.000, cifra s6lo superada por los puer-
tos de Bilbao, Barcelona y Tarragona.

El nimero de contenedores manipulados en el puer-
to aument6 un 12 por 100, alcanzéndose la cifra de
62.000 unidades. B

EL MERCANTE ESPAROL "ANTONIO DE ARMAS”, SECUESTRADO
POR SEPARATISTAS CANARIOS

PALMA DE MALLORCA.—E! carguero espaiiol, de
26 toneladas, “Antonio de Armas” fue secuestrado el
pasado dia 15 de enero por el MPAJAC (movimiento
independentista canario), a la altura del cabo de Gata,
cuando navegaba desde el puerto de La Cruz hacia Al-
cudia.

Segtin declaraciones del patr6n del buque, Juan L6-
pez Cabrera, los tripulantes se vieron sorprendidos
cuando, después de pasar el estrecho de Gibraltar,
rumbo a Alcudia y Valencia, su propio jefe de méqui-
nas, José Antonio Medina Herndndez, acompaiiado de
un polizén de aspecto rubio, provistos ambos de ame-
tralladoras, amenazaron a la tripulacién para que el
barco abandonara su ruta prevista y se dirigiera hacia
Argelia.

“El secuestro ha sido llevado a cabo poco después
de las doce de la noche —ha dicho al ‘Diario de Las Pal-
mas’ el patrén del ‘Antonio de Armas’'—, cuando nues-
tro barco se encontraba a la altura del cabo de Gata.
inmediatamente reconoc! al jefe de méquinas. El indi-
viduo que le acompaiiaba, que también iba armado
con una metralleta, era rubio, joven, de 1,70 de altura,
y, segn nos dijo el mismo, era natural de Fuerteventu-
ra. Habfa subido a bordo en Puerto del Rosario como
polizén”. :

EL MPAIAC

“Los secuestradores —continia diciendo el sefior
L6pez Cabrera— no se refirieron en ningn momento al
motivo del secuestro, aungue no ocultaron que perte-
necian al Movimiento de Canarias Libre y pudimos
comprobar que llevaban varias direcciones telefénicas
de esta organizacién en Argel. No citaron tampoco al
MPAIAC”.

Parece ser que los secuestradores pidieron al patrén
del barco que avisara a la Policfa argelina a su llegada
a Or&n, con intencién de solicitar asilo politico de
aquellas autoridades.

“La Policla argelina no detuvo a los secuestradores
y'se limité a desarmarlos. Resténdole importancia al
asunto —continta el sefior Lopez Cabrera— nos autori-
zaron a abandonar el puerto, acompafidndonos dos pa-
trulleros en la maniobra”.

UNA CARTA

“Poco después comprobamos que los secuestrado-
res habfan abandonado el buque. Creemos gque lanzén-
dose al agua por la borda. Sin embargo, nos dejaron
una carta para que la entregdramos @& las autoridades
espafiolas, cuyo contenido desconozco”.

Durante las nueve horas del secuestro del buque, el
tiempo de duracién de la travesia hasta atracar en el
puerto de Orén, el patrén del “Antonio de Armas™ per-
maneci6 atado de pies y manos. Pese a ello, la actitud

de los secuestradores no fue violenta con la tripula-
cién, y ninguno de sus miembros, incluyendo el capi-
tén, ha sufrido dano alguno.

Por otra parte, en un principio, Antonio Cubillo, diri-
gente del MPAIAC, negb toda implicacién de su parti-
do en el secuestro, manifestando que “no ha habido
secuestro, eso as solamente un invento de las agencias
informativas espafolas. Es cierto, prosigui6, que noso-
tros tenfamos un grupo de choque que actuaba libre-
mente, pero hemos hablado con ellos y nos han dicho
que no saben nada. Con esto que digo, quiero manifes-
tar que seguimos siendo partidarios de la lucha arma-
da, porque hemos comprobado que no hay otro méto-
do para discutir con el Gobierno espaiiol”.

IDENTIFICADO EL POLIZON

Servando Garcia Rodriguez ha sido identificado por
la Policia como el individuo que, junto al jefe de méqui-
nas, secuestré el “Antonio de Armas”.

Servando tiene diecinueve aiios, era vecino de Tel-
de, localidad a 14 kilémetros de Las Paimas, y formaba
parte de la tripulacién del “Antofio de Armas” como
ayudante de cocina. Conocido por el alias de “Eche-
dey”, fue detenido por la Policfa junto con otros miem-
bros del MPAIAC en febrero dGitimo y puesto en liber-
tad por la Ley de Amnistia.

REIVINDICADO

Antonio Cubillo, dirigente del movimiento indepen-
dentista canario, posteriormente confirmé desde Argel
la identidad de Garcla Rodriguez como miembro del
MPAIAC, y aunque reivindicé la accién para su organi-
zaci6n, rechazé el calificativo de secuestro, alegando
que se trat6 de una operacién de salvamento, ya que
los dos estaban en peligro en la isla.

Aungue no se ha hecho publico el contenido de la
carta dejada por los secuestradores, parece que estd
escrita en perfecto castellano, a8 mano, y en el texto se
hace referencia a una llamada de atencién sobre la de-
tencién de miembros del MPAIAC. B

LAS PALMAS.—EI carguero ‘‘Musel”, con matricula
de Las Palmas, se hundi6 cuando navegaba cerca de
Dakar. Su tripulacién, compuesta por nueve hombres,
no sufrié ningtin dano.

El bugue se hundié cuando habfa abandonado ya el
puerto africano y se dirigia al de Las Palmas, debido a
una via de agua que se produjo en el casco.

Este barco llevaba dos afios cubriendo la travesla

Las Palmas-Dakar. ll } ;




PROTAGONISTA: LA MAR

José Asenjo Sedano, funcionario del ISM, Premio Nadal 1977

“EN 'CONVERSACION SOBRE LA GUERRA’ SOLO GRITICO A LAS
ELITES "APROVECHANTES’ DE AMBOS BANDOS”

Es escritor, desde luego. El primer
gesto que tiene para empezar nuestra con-
versacién es coger una cuartilla y escri-
bir sus datos blogrificos que me tiende
después amablemente: “Naci en Guadix
en 1930...”.

Andaluz de tlerra adentro, siente, sin
embargo, a toda su regién en Ia sangre y
jcémo no! al mar. HOJA DEL MAR
sabe muy bien de los articulos que &l le
ha dedicado y que muy pronto vgrén la
luz bajo el titulo de Penélope y el mar:
“El mar supuso para mi un gran descu-
brimiento; desde entonces, en casi todas
mis obras aparece de alguna mane-
ra..”.

José Asenjo Sedano, ganador del Pre-
mio Nadal 1977, con su libro Conversa-
cion sobre la guerra, es licenciado en
Derecho y pertenece al Cuerpo Técnico
del Instituto Social de ia Marina. Ha
estado diecisicic aiios destinado en Ia de-
legacién provincial de Cédiz y actualmen-
te lleva secis meses en la de Almeria. Es
columnista de la seccién “Libros” de HO-
JA DEL MAR.

“Es la cuarta vez que me presento al
Premio Nadal y he sido seleccionado co-
mo finalista en tres ocasiones anteriores
con ‘Los Guerreros’, ‘Cronica’ y ‘El Ov-
ni’. En esta edicion tenia puestas bastan-
tes esperanzas, pero no lo manifestaba,
ni siquiera a mi familia, para evitar las
mismas desilusiones que otras veces...
Me enteré porque vinicron en mi busca
dos periodistas de ‘La Voz de Alme-
ria’...”.

“No s¢ a qué voy a dedicar las
200.000 pesetas del Premio, aunque la
verdad es que no es una cantidad dema-
siado importante. Quiero seguir escribien-
do y cultivando el género de los articulos
de paisaje y paisanaje que me interesa
mucho”.

Asenjo Sedano es un hombre sencillo

—y--meticuloso en sus obras. Si empieza a
escribir —lo hace siempre que dispone de
algin tiempo— y se da cuenta de que no
tiene clima, de que le cuesta, no fuerza
su imaginacion, espera a mejor ocasion
en que, como muchas veces le sucede,
las ideas le vienen a la cabeza tan rapi-
damente que tiene que apresurarse para
que la pluma no se le quede atris.

“VEINTE ANOS EN MI CABEZA”

Incluso es capaz de romper una obra
ya escrita si no le satisface. Vuelve a
empezarla otra vez hasta que se aproxi-
ma lo mas posible a lo que concibié en
un principio: “Aunque del todo no esta
uno nunca satisfecho”, manifiesta.

—{Como surgi® el tema de la obra
premiada?

—Lleva algo asi como veinte afios en’

mi cabeza. No ha sido escrita ni mucho
menos aprovechando el actual momento
politico, en que realmente se escribe mu-
cho en torno a nuestra guerra. Para mi
ha sido una satisfaccion que el editor me
dijese que no se habia premiado en base
a benefiarse de las actuales circunstancias
politicas espaiiolas.

“Conversacion sobre la guerra” narra

El ganador del Premio Nadal va a recopilar en un Il
" bro sus articulos sobre paissjes de mar.

las reflexiones de un nifio en tierfas de
Granada en los meses anteriores y poste-
riores a la contienda; el autor insiste en
que, ella, no es su tema unico. Lo que
sucede es que el nifio habla de muchas
otras cosas, pero por estar situada en ese
tiempo, es inevitable que el fondo que
mas pese sea el relacionado con la tra-
gedia. '

—{Qué - tiene la novela de autobio-
grafia? :

—Pues las experiencias personales que
vivi. Todas las obras, en cierto modo,
conticnen las experiencias del autor, que
no puede, tan facilmente como pudiera
parecer, desprenderse de ellas cuando es-
cribe.

Lo que si ha procurado el ganador del
Nadal ha sido, segiin nos confiesa, cui-
dar mucho el lenguaje: “El mundo —aiia-
de— esta tomado en sentido poético, in-
cluso cuando desde la mas terrible ino-
cencia, el protagonista —como todos los
nifios—, formula preguntas”.

“NO PERTENEZCO
A NINGUN PARTIDO”

“He tomado muchas notas y he copia-
do literalmente expresiones que he oido
emplear a los nifios —no sélo a los mios,
por supuesto— en sus conversaciones,
pues he querido hacer una obra natural.
También he pasado mucho tiempo obser-
vando reacciones infantiles que me permi-
tiesen adentrarme en su mundo”.

—¢Perteneces a algin partido politico?
¢{De qué lado se inclina tu obra?

—No pertenezco a ningun partido ni a
ninguna central sindical. Mis ideas al
respecto se pueden entresacar del con-
texto del libro ganador. No critico a
ninguno de los dos bandos, pues entiendo
que cada uno fue a la guerra movido por
sus ideales, que son de respetar en ambos
casos. No “pongo mal”, por asi decirlo,
a ningin politico, sélo pongo mal a la
élite aprovechante, sea de derechas o de
izquierdas, y que siempre existe en esas
circunstancias.

—;Crees que el pueblo espafiol ha su-

perado la guerra?

—No. Pero en el treinta y seis tampo-
co habia superado las anteriores. Somos
un pueblo muy marcado por la tradicion
y si es verdad que la Historia se repite,
en nuestro caso no hace falta demostra-
lo. Ganivet hablaba de los regionalismos
como se pueda estar haciendo hoy, y lo
mismo Unamuno; 16 que sucede es que a
veces en la Historia hay paréntesis, como
del que acabamos de salir en que, por
ejemplo, esos temas no se tocan, pero
son solo paréntesis.

—¢Qué consideras que necesitamos los

. esparnioles?

—Unidad, el espiritu de “bloque” que
otros pueblos poseen. No quiero decir
que no sea muy positiva toda nuestra
diversidad, sino que deberiamos también
darnos cuenta de lo bueno que es tener
tantos rasgos comunes, que muchas veces
incluso despreciamos. '

Asenjo Sedano tiene prisa; debe tomar
un avion que le llevara a Barcelona y
solo ha permanecido de:paso unas horas
en Madrid. Antes de despedirnos le for-
mulamos una ultima pregunta:

—¢Cual es, desde tu punto de vista, el
principal problema que tiene Andalucia?

—Tiene varios y principales. Sobre to-
do, las malas comunicaciones, que hacen
que las provincias que en ese aspecto se
encuentran mejor, como son Cadiz, Sevi-
lla, Cordoba y tal vez Malaga, formen
un pequeio conjunto que las distancia de
las demas. Por esa misma razon, un
gaditano desconoce tanto a Almeria co-
mo a Cuenca.

”Otra cuestion es la apatia y el escep-
ticismo del andaluz, como pueblo viejo y
civilizado que es. Hay mucho subde-
sarrollo. Culturalmente, los tunicos nu-
cleos importantes se encuentran en torno
a las Universidades.

Con la Universidad de Sevilla, el gana-
dor del Premio Nadal 77 ha seguido
relacionandose desde que comenzd en ella
sus estudios de Filosofia y Letras, que
luego abandono. Con ella colaboro en el
homenaje 2 Azorin y con la de Granada
lo hizo en el centenario de Antonio Ma-
chado. En ambas ha publicado relatos y
ensayos, y el rector de Granada fue de
las primeras personas en felicitarle por el
premio.

Siempre es motivo de satisfaccion ha-
blar con un autor que ve premiada su
labor. Mas aun si se trata de un asi-
duo colaborador de los mas importan-
tes periodicos andaluces y de las paginas
de esta revista. ll PALOMA CABA-
LLERO.

ALEJO CARPENTIER
Y “EL SIGLO
DE LAS LUCES”

En diciembre de 1977, la Real Acade-
mia Egpaiiola concedia el Premio Miguel
de Cervantes al escritor Alejo Carpentier,
una de las figuras mas relevantes de la
actual narrativa en lengua castellana. El
anterior Miguel de Cervantes habia sido
otorgado al poeta Jorge Guillén.

Alejo Carpentier nacio en La Habana
en 1904, hijo de padre francés y madre
rusa. Realizo estudios de arquitectura,
que abandoné por el periodismo, desem-
peiiando diferentes cargos culturales, co-
mo director de la Editora Nacional Cu-
bana y profesor de Literatura de la Uni-
versidad de La Habana. Actualmente de-
sempeila un importante cargo diplomati-
co en Paris. Ha sido propuesto en varias
ocasiones para el Premio Nobel y para el
Prix International de Literatura.

De su obra literaria, no muy profusa,
destacamos “Ecue-Yamba”, “El reino de
este mundo”, “Los pasos perdidos” vy,
sobre todas, “El siglo de las luces” publi-
cada en 1962, y que es una de las piezas
fundamentales de la vigente novelistica
hispanoamericana.

La historia de Victor Hugues le sirve a
Carpentier para introducirnos e¢n la Amé-
rica de los siglos XVIII y XIX, afios
decisivos para la independencia de aque-
llas provincias de ultramar. De la Cuba
colonial, Carpentier nos ha dejado pagi-
nas verdaderamente antologicas, de un
barroquismo excepcional, de las-que des-
tacamos aquellas que se refieren al mar
del Caribe, a los tifones y a la vida
apasionante del comercio en las Antillas.
“Fue poco después de la medianoche —es-
cribe— cuando entro el grueso del hura-
can en la ciudad. Soné un bramido in-
menso, arrastrando derrumbes y frago-
res. Rodaban cosas por las calles. Vola-
ban otras por encima de los campana-
rios. Del cielo caian pedazos de vigas,
muestras de tiendas, tejas, cristales, rama-
zones rotas, linternas, toneles, arboladu-
ras de buques. Las puertas todas eran
golpeadas por inimaginables aldabas. Ti-
ritaban las ventanas entre embate y em-
bate. Estremecianse las casas de los ba-
samentos a los techos, gimiendo por sus
maderas...”.

Y, en otro lugar, el Caribe dulce.
“Ahora —dice—, el fresco del mar. La
gran sombra de los velamenes. La brisa
nortefia que, después de correr sobre las
tierras, cobraba nuevo impulso en la vas-
tedad, trayendo aquellos olores vegetales
que los vigias sabian husmear desde lo
alto de las cofas, reconociendo lo que
olia a Trinidad, a Sierra Maestra o a
Cabo Cruz” B JOSE ASENIJO SE-
DANO




SETE

Debe ser considerado

en la costa mediterranea

como el complemento al puerto
de Marsella-Fos.

En orden a incrementar

su ‘importancia, se hicieron
importantes trabajos

de modificacion de su siatuacion.
Ademés del petréleo

destinado a la refineria

de Frontignan,

llegan a él frutas,

vegetales, fosfatos,

vinos y maderamen,
procedentes de la costa occidental
de Africa o de Escandinavia.

De él salen

materiales de construccion,
vinos y alimentos.

Es el puerto pesquero frances
mas importante, y acomoda

en sus muelles también

una gran cantidad

de embarcaciones de recreo. B
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PUERTOS DEL MEDITERRANEO NOROGCIDENTAL

Desde su construccién en 1968,
ha mantenido una politica de espe-
cializacién que constituye también
la base de su futura expansion.

Hasta el presente destaca, sobre
la carga, su descarga, entre la que
se encuentra como principales pro-
ductos el petr6leo, el fuel sélido,
cereales, celulosa y pulpa de papel,
minerales y metales.

.5"1

Los productos cargados son, so-
bre todo, cereales, fuel sélido, pro-
ductos metalirgicos y vehiculos,
de los que cabe decir que este
puerto ha asumido el papel de tér-
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mino para todos los coches expor-
tados a Estados Unidos (costas del
Atlantico y del Pacifico) y Australia,
asf como de los procedentes de Ja-
p6on. B

»




PUERTOS DEL MEDITERRANEO
NOROCCIDENTAL

LIVORNO

Su caracteristica fundamental
es que su tréfico
se incrementa siempre
respecto a la carga general,
lo que es debido
a que el puerto
estd situado cerca de pequefias
y medianas industrias,
lo que hace que sus productos
sean los transportables
por contenedores.
Puede ser considerado
el segundo puerto italiano,
después de Génova,
debido a su especializacion,
a lo que contribuye
la exportacién de productos
de artesania tipica
florentina y toscana.
Su gran extensién
permite a las empresas
instalar sus aparcamientos
para contenedores,
y sus buenas comunicaciones
por carretera y ferrocarril
sitGan facilmente
las mercancias

en el centro de Europa.

Vista panoramica
del puerto de Sete.




PULPO EN
GONSERVA

En Espaiia (no asi en el resto del
mundo), el pulpo es un alimento tradi-
cional. Nuestro pulpo corresponde a
‘la especie Octopus vulgaris, L. (preci-
samente su nombre vulgar en inglés
es ‘‘octopus’’), aunque en otros mares

hay otras subespecies.

Como es sabido, la gran popularidad
del pulpo procedia de su facil secado al
aire, aunque ahora practicamente no se
prepara, pues qued6 desplazado por el
congelado y en menor grado por su pre-
paracién en conserva, tema de este es-
tudio. No obstante, en las costas galle-
gas o simplemente en los barcos de ba-
jura adn es frecuente ver pulpos colga-
dos al aire, que después se van a coci-
nar en las tradicionales ferias agricolas,
pues la preparacién de '‘pulpo de feria”,
es decir, pulpo seco, remojado, -cocido
—dice la tradicién que debe ser en cal-
deras de cobre— y con abundante salsa
de pimentén, aceite y mucha sal, serd
{servido en platos de madera) el aperiti-
vo folklérico de muchas fiestas de Gali-
cia. Hoy, la costumbre de prepararlo
asf continda, pero la comodidad que re-
presenta el disponer de pulpo congelado
hace que se utilice éste y no el seco,
cuya revalorizacién no cabe duda que
podria ser interesante renacer, pero ba-
sdndola en todo el planteamiento tecno-
légico de la moderna industria.

Uno de los aspectos que interesa re-
saltar econ6micamente es que la indus-
tria conservera, tomando como base el
prestigio y la preparacién del pulpo se-
co de las ferias, tiene hoy, en el merca-
do, elaboraciones que copian su salsa e
incluso son motivo de exportacién a di-
versos— pafses. Esta venta no tendria
mayor interés si no fuese que Espaiia
est4, desde hace tiempo, importando
cantidades considerables de pulpo con-
gelado (procede de varios pafses, entre
los cuales hay que citar preferentemen-
te los del 4rea socialista de Europa),
que una vez elaborado aqui como con-
serva, se vuelve a exportar, trabajo que
representa un valioso valor anadido pa-
ra nuestro pafs.

Se puede decir que el pulpo s6lo lo
comen los pafses mediterrdneos y el Ja-
pén; en otras regiones no tiene acepta-
cibn y asi es nulo su consumo en
EE. UU., pese a que en sus caladeros,
del llamado mar de Boston, abunda este
cefal6podo (unido a otros similares: ca-
lamares, potas, etcétera). Precisamente
estas costas fueron la despensa y base
del ultimo incremento de las descargas
en Galicia, pero, como es sabido, ahora
existen limitaciones y contingentes que
impiden su libre captura (L6pez Capont,
1975). Si al procedente del mar de Bos-
ton unimos el que llega del Sahara, te-
nemos la totalidad de suministros, pues
el importado a pafses extranjeros y las
capturas locales (vendido a buen precio
fresco y vivo) son de bajo volumen.

No obstante, esta situacién de escaso
eonsumo mundial del pulpo (se utiliza,

En el dltimo mimero de la revista del Instituto Agroqui-
mica y Tecnologia de Alimentos, de Valencia, aparece un
estudio original de nuestro colaborador Francisco Lépez Ca-
pont y su ayudante Elena Lago Canzobre, profesora esta del
GColegio Universitario de La Coruiia (ambos de la Universidad
de Santiago de Compostela), que ante su interés e importan-
cia para nuestros lectores nos complacemos en comentar,
ampliando aquellos puntos de su temdtica tecnolégica que
consideramos de mayor aplicacién préctica.
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por el contrario, como cebo) puede ser
que cambie en el futuro, ya que la FAO,
de Naciones Unidas, as{ como otros paf-
ses, entre los cuales citamos a Rusia,
Polonia, EE. UU., Alemania del Este,
etcétera (es decir, precisamente los que
ahora nos lo venden), estdn haciendo
esfuerzos de caréacter oficial para apoyar
y promocionar el consumo de cefalépo-
dos en sus propios pafses.

PULPO CONGELADO

Son muchas las razones que aconse-
jan esta actitud en pro del consumo del
pulpo y otros cefalépodos. En primer
lugar, tenemos su alto rendimiento, pues
segin determinaciones de los autores,
algunos pulpos frescos tan sélo dan el 7
por 100 de residuos (la media industrial
estd entre 7,5 v 12 por 100), admiten
una facil conservacitn, especialmente en
forma de pulpo congelado, pues como
tiene muy poca grasa, no se oxida; ade-
mas, se puede mecanizar facilmente el
proceso de preparacifn, y como presen-
ta amplia diversidad de tallas, se condi-
cionan bloques —de unos 10 kilogramos
de peso neto— muy asequibles al mane-
jo de congelado, que luego sigue las de-
mas fases de elaboracion industrial. Su
almacenamiento continuado en frigorifi-
co no plantea dificultades, pues sue-
len congelarse a una temperatura de
— 35° C (muchas veces ya a bordo) du-
rante 5 a 7 horas, lo que asegura esos
indispensables — 182 C (en el centro del

bloque) para una buena calidad. Natu-
ralmente, ademas de estos bloques de
unos 10 kilogramos, base del negocio
internacional, suelen prepararse bolsas
de plastico mas pequeiias (hasta un kilo-
gramo de peso neto), lo que tiene el
beneficio de menor tiempo de congelado
y su facil distribucién directa al consu-
midor; se prepara cocido y congelado.

La clasificacién comercial del pulpo
congelado estd practicamente normali-
zada. En el siguiente cuadro se indica
comparativamente el peso de piezas o
pulpos que corresponden a cada nume-
ro, seglin se trate del mercado espariol
o el japonés:

CUADRO1
CLASIFICACION COMERCIAL
DE LOS BLOQUES (10 KG. NETOS)
DE PULPO CONGELADO
Mercado japonés
Mercado
Tipo  espaiiol N.° piezas/
N.° (g/piezas) g/pieza blogue
1 >3.000 > 4.000 2-3
2 1.000-3.000 3.000-4.000 34
3 500-1.000 2.000-3.000 4-6
4 200- 500 1.500-2.000 6-7
5 <500 1.000-1.500  7-1t
6 — 500-1.000 11-25
7 - 300- 500 25-33
8 — <500 >33
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ALGUNOS ASPECTOS TECNOLOGICOS
DE LA BIOLOGIA DE LOS PULPOS

El pulpo es un molusco, desprovisto
de concha; su caracteristica de 8 brazos
—que pueden extenderse hasta 4 veces
la longitud del manto— le da ese aspec-
to repulsivo para muchos consumidores;
su morfologia caracteristica con las pa-
tas cubiertas de ventosas es propio de
animales poco evolucionados.

Tiene gran variedad de tonalidades
de color que dependen de su vitalidad,
detalle tecnolégicamente interesante,
pues permite orientarnos sobre su fres-
cura, pues €l color se apaga cuando no
estan vivos o frescos. Este color cam-
biante se debe a que posee numerosos
cromatéforos, que reaccionan por impul-
sos nerviosos de tal forma que concen-
tran o dispersan los pigmentos y por
tanto hacen més o menos intenso el co-
lor. Este camuflage es una manera de
defenderse, pues adoptan el mismo co-
lor del sitio donde se encuentran y asf
pasan inadvertidos.

El habitat del pulpo suele ser de pro-
fundidad media; en nuestras costas el
optimo est4 hasta los 25 metros, con
temperaturas mas bien templadas. Los
fondos mas apropiados para el arrastre
son de arena y concha, lo que explica la
importancia de algunos caladeros inter-
nacionales (Sahara, mar de Boston, etcé-
tera). En Espafia la mayoria de los de-
sembarcos artesanales corresponden a
capturas casi individuales (‘‘pulpo das
pedras” en Galicia), con un precio me-
dio muy por encima de las 100 pesetas
(1,25 doélares USA) kilogramo.

No podemos entrar en la abrumadora
bibliografia que existe sobre la biologia
de los pulpos y dentro de la cual son
importantes muchos estudios de investi-
gadores espafoles. Recordemos entre
éstos Carlos Bas de Investg. Pesqueras
y colaboradores que desde 1971 publi-
caron interesantes estudios sobre el ban-
co sahariano; el mismo tema lo abordan
anos mas tarde (1973) Cort y Pérez Gan-
daras, que conjuntamente con Garcfa
Cabrera (1968) son la base del antiguo

{Pasa a la pdgina siguiente)




(Viene de la pdgina anterior)

equipo del Instituto Espafiol de Oceano-
grafia de Canarias que estudia este” ce-
falépodo; el pulpo gallego es motivo de
estudio por Labarta y colaboradores.
Como harina de moluscos en general,
fue estudiada en 1970 por los veterina-

rios Melgar Arnaiz y Gomen Séanchez
Pajares. En 1970, P. Suau plantea el
problema de la selectividad de las artes
de arrastre utilizados, etcétera, etcéte-
ra. En fin, por no extendernos en el
tema biolégico resumimos en este cua-
dro las facetas de interés practico més
importantes:

animal.

CUADRO 11
ALGUNAS CARACTERISTICAS TECNOLOGICAS DE PARTES DEL PULPO

Animal entero.—Después del desove se dispersan. Periodo maximo de madurez, de abril a
julio, época en que se concentran en la costa. Son mas activos y faciles de pescar de no-
che, que es cuando los barcos rastrean. Los cromatoforos, debajo de la epidermis, son
responsables de colores y mimetismos, al mismo tiempo que reflejan la frescura del

Visceras.—Incluyen las duras mandibulas (“pico de loro”). Su aparato digestivo (hepatopan-
creas), con largo estomago musculoso, tiene gran proporcion de enzimas proteoliticas:
el pancreas glucogeno. La hemocianina de la sangre es facilmente oxidable a colores
violaceos. Todo esto obliga a una eliminacion y limpieza completas, que conviene ya
hacer a bordo. Proporcion visceras del 7,5 al 12 por 100.

Brazos.—Ocho unidades de tamarfio desigual que en fresco tienen un caracteristico tono rojo
violaceo; sus ventosas —y contra la opinion popular— no succionan. Los sifones pueden
llevar arena, que se elimina con lavados; algunos mercados extranjeros piden el pulpo
sin ventosas (pelado); en Espafia la costumbre es con ‘toda la piel, pero troceado.

LA FABRICACION DE CONSERVAS

La elaboracién de conservas y pro-
ductos afines es muy sencilla; queda
esquematizada en el gréafico adjunto.
La coccién tradicional se hacfa al va-
por directo y dura desde los 20 minutos
para los ejemplares pequeiios a los 30
minutos para los grandes; hoy lo usual
es salmuera. Muchas veces se congela
cocido, con lo que se puede decir que
esta coccién inicial es comin a ambos
procesos de conseva y congelado. Como
quiera que en Espafa se aprecia maés el
pulpo con piel, no se pela, pero en cam-
bio esto es necesario para otros pafses.
Por término medio una empleada despe-
lleja de 100 a 150 kilogramos de pulpo
al dfa, operacién que debe hacerse en
caliente, para que resulte facil.

He aqui algunas cifras que permitirdn
calcular rendimientos en la f}ajlhricacién
de conservas:

— Brazos, totalmente comestibles: 71
por 100 del peso total.

— Parte comestible de la cabeza: 19 por
ciento del peso total.

— Parte no comestible de la cabeza: 10
por 100 del peso total.

— Relaci6n, en peso, de brazos a cabe-

za: 1 a 4.

Este dltimo dato, a pesar de su sim-
plicidad, es sumamente interesante,
pues permite determinar en una mues-
tra representativa de conservas, si éstas
estdn hechas o no con pulpo entero,
pues la conserva tendra que seguir man-
teniendo esta relacion de 1 a 4. A ve-
ces el pulpo se mezcla con otros cefal6-
podos (o a la inversa) que estén en ese
momento a precio inferior.

Los resultados del muestreo efectua-

dos por los autores sobre diversas mar-
cas espafiolas quedan resumidos en los
cuadros que se insertan en esta pagina,
los cuales bien merecen un simple co-
mentario.

En efecto, se nota una clara prepon-
derancia hacia el empaque mecénico;
esta es una curiosa faceta, netamente
espafiola. Como es sabido, aqui nacie-
ron, hace una veintena de afos, varios
modelos de méquinas de empacar atin
y son precisamente estas mismas maqui-
nas las que se estan utilizando con éxito
para preparar-el pulpo en conserva.

Es interesante resaltar que contra la
opinién vulgar la mayoria de las mues-
tras espafolas analizadas tienen més pe-
s0 que el rotulado. Concretamente un
1,35 por 100 de sobrepeso en el neto y
3,2 por 100 si consideramos el peso
escurrido. La explicacion de esto puede
estar precisamente en el empleo de las
citadas empacadoras y la responsabili-
dad que se estd adquiriendo en los con-
troles de pesos durante los procesos de
fabricaci6n.

No obstante, desde el punto de vista
de mercado el problema més importan-
te de esta conserva son los diversos ti-
pos de salsas pero al no haber normas
concretas, aunque la del 3 de octubre
de 1968 aclara algo, el confusionismo
comercial en denominaciones de salsas,
es enorme y con tendencia a aumentar.
Tratando de resolverlo podria hacerse
un primer grupo, constituido por prepa-
raciones al aceite, ajillo, gallega, salsa
encarnada o simplemente salsa, cuyas
proporciones de agua en aceite alcanzan
hasta un 28 por ciento y otras prepara-
ciones (salsas primavera, marinera, et-
cétera) con mayor cantidad de agua (in-

Pulpo cocido estilo Galicla (izquierda) y pulpo limplo sin cabeza.

CUADRO III
RESULTADOS DE LAS DETERMINACIONES EN CONSERVAS DE PULPO
REFERENTES AL CONTENIDO (VIANDAS Y SALSAS)
- Salsas Vianda (pulpo)
Humedad (%)
Diferencia
Contenido reall Aguaen
declarado declarado lasalsa Enel En En Grasas
N.° Preparacién (c.c) (%) (%) total brazos cabeza (%)
1 Aceite 35 -20 29,6 59,7 - — 8,6
2 ki 35 5,7 13,6 67,2 — - 6,4
3 il 35 2,8 7.4 68,1 - — —
4 sy 43 20,9 19,8 62,9 — — 1,3
5 ™ 30 2,8 24,5 68,1 — — 8,1
6 » 40 1,0 233 64,7 — - -
7 - 30 0,5 13,1 56,2 = — —
8 2 30 —25 0 64,6 — — 8,6
9 Ajillo 30 —23,3 8,6 70,9 - = -
10 ” 30 26,6 18,4 86,5 — - —
11 o 30 31,5 11,9 66.3 - - 53
12 ” 30 —23,3 17,3 62,2 — — 1.5
13 Salsa gallega 48 —16,6 15 64,7 - — 8,2
14 ” 45 —33,3 20 56,1 — - 6,8
15 Salsa 40 -31,2 38 60,1 — — 58
16  Salsa encarnada 30 43,3 23,2 73,6 — — 5,9
17 Salsa marinera 35 14,2 43,6 - 69 70,2 7,9
18 ” 30 33 11,2 - 66,6 - 6,4
19 " 30 33,3 25 — 66,1 82,1 6,2
20 4 30 — 1,6 12,4 — 66,3 . — —
21 o 30 13,3 39,7 - 59,1 70,4 7,0
22 » 46 —60,8 27,7 - - - -
23 o 40 —12,5 0 - 52,5 — 8,3
24 4 30 36,7 46,4 — 67,6 - 59
25  Salsa primavera 45 —53,3 8,3 — 61,3 71,4 6,5
CUADRO 1V
CLASIFICACION EN CALIDADES SEGUN PROPORCION DE AGUA EN SALSAS
PREPARACIONES
Baja proporcion de agua Alta proporcién de agua
Calidades (aceite, ajillo, gallega, encarnada, (primavera, marinera, etcétera)
etcétera)
Optima . ..... 0- 4 0-10
Buena....... 4- 17 10-15
Regular ..... 7-23 15-30
Deficiente . ... >de 23 >de 30

cluso hasta el 50 por 100). Pues bien,
con esta base, los autores clasificaron
las calidades espafolas muestreadas se-
gin el cuadro V de la pagina siguiente.

Las cenizas del pulpo en conserva os-
cilan entre 2, 3 y 3,1 por 100.

LA CALIDAD DE LAS CONSERVAS
ESPANOLAS

Los autores muestrearon 25 marcas
de conservas, todas ellas gallegas (esta
especialidad tiene en esa regi6n su mads

alto exponente de fabricacién). Fueron
de muy diversas salsas, comercialmente
se esta llegando a bastante uniformidad
en envases (oscilan entre 100 gramos
de peso neto declarade y 120 gramos,
con preponderancia de esta altima ci-
fra). Como era de esperar, més de la
mitad de los envases ya estan barniza-
dos interiormente (algunos sélo la tapa)
y los que atn utilizan hojalata en blan-
co presentan sintomas de sulfuracién o
indicios de corrosién, segun se detalla
en el trabajo ahora comentado.




PULPO EN CONSERVA

Como cifra media de proporcion de
salsa se indica el 26,6 por 100 del peso
neto, cifra que cae dentro de lo normal
o legal.

Los autores aparecen preocupados del
concepto de calidad y su necesario con-
trol; como sistematica més apropiada,
siguen la norma internacional de ““defec-
tos mayores y menores’” (una vez anula-
dos aquellos factores que por una u otra
causa son “‘excluyentes’’). Dado su inte-
rés, no sdlo para el industrial que pro-
duce estas conservas, sino también para
el comprador o consumidor, resumimos
los defectos mas caracteristicos que de
un modo rapido y practico permiten
orientarse sobre la calidad comercial de
estas conservas.

Los resultados obtenidos permiten cla-
sificar las muestras analizadas en tres
calidades: primera, segunda y popular,
gque se indican en la tabla. De las 25
muestras analizadas, un 16,6 por 100
son de primera calidad, un 75 por 100
de segunda y el resto (8,4 por 100) de
calidad popular, vendida normalmente
a muy bajo precio. La segunda calidad
puede considerarse la normal en el mer-
cado, y tiene buena aceptaciéon, tanto
en Espafia como en la exportacién. Su
porcentaje en el muestreo del mercado
efectuado (75 por 100) puede conside-
rarse bastante elevado, lo que nos per-
mite ver con optimismo esta conserva,
tan netamente espafiola, No cabe duda
que el hecho de que estemos importan-
do pulpo congelado y exporténdolo co-
mo conserva elaborada es sintoma de
alta tecnologia, si bien no debe olvidar-
se la clara simplicidad de esta prepara-
ciébn conservera, que no cabe duda seré
fabricada en el futuro por esos paises
que tienen exceso de pulpo fresco, como
ya sabemos que se esta intentando.
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CINE

LA AVENTURA
EN "ABISMO™

En el cine modermno hay una tendencia
progresiva a la complejidad de los guiones,
procurando dar al espectador cada vez més
sensaciones juntas, en una especie de “maés
dificil todavia’® no siempre logrado ni acon-
sejable. Esto queda ilustrado por numerosos
ejemplos, pero podria servirnos para ello el
caso de “Abismo”, una produccién norte-
americana de 1977, que, a pdsar de ser una
cinta aventurera, acumula numerosos y ml-
tiples factores en su guién.

Asi, asistimos a las aventuras de un joven
matrimonio submarinista que se ve envuslto
en unas peripecias no buscadas, todo ello en
torno a un barco —el “Goliat”"— hundido du-
rante la segunda guerra mundial frente a las
costas antillanas y en el que existe un valioso
y peligroso cargamento de morfina en ampo-
llas y explosivos. “‘Gangsters” e investigado-
res van a competir por elio, con aditamento
no esperado del tesoro de un gale6n espariol
hundido en 1715 y que las corrientes han
arrastrado al mismo lugar del “Goliat™.

El guién acumula, pues, factores diversos
en su nivel argumental, para luego centrarse
en unos pocos personajes entre los que des-
taca el interpretado por Robert Shaw, que
nos hace recordar su propia creacion en “Ti-
burén”, cinta basada en el mismo autor de
ésta, “The.deep”, que comentamos. Las dis-
tintas situaciones nos irdn colocando luego
ante elementos tipicos del cine del mar:
monstruo que acecha en los restos del navio
—una gigantesca morena en este caso—,
exotismo del tesoro perteneciente a lsabel
de Farnesio, secuencia inevitable de tiburo-
nes, amén de numerosas escenas submari-
nas que gozan de una excelente fotografia.

La aventura predomina en “Abismo”, la
aventura del mar, en este correcto producto
comercial que ha dirigido Peter Yates, un
realizador que se dio a conocer ya aios atr4s
con “Bullit”, un interesante film policfaco, y
que luego ha desarrollado una desigual ca-
rrera en Hollywood, hasta desembocar en

““ésta cinta, costosa y de buen reparto, que,
por ejemplo, en nuestro pais, ha tenido una
amplia difusién y lanzamiento publicitario de
altura.

En esta “’Abismo” late el aire nunca perdi-

do del todo de los géneros marltimos més’

representativos, que un tanto desplazados
por nuevas corrientes filmicas parecen ahora
recobrar altura de nuevo. La labor de Peter
Yates ha sido fundamentalmente positiva en
el sentido de acercarse al film y al género
aventurero sin afanes pretendidamente des-
mitificadores, buscando tan sélo dar un rit-
mo narrativo adecuado, saber dosificar las
emociones al espectador y encontrar los
ajustados elementos maritimos que tan ne-
cesarios eran a la cinta.

Asi, entre aventuras y exotismos —no falta
el "vudi” en la cinta—, la pelicula resulta ser
un agradable, correcto y visionable ejemplo
de cine entroncado en una tradicién aventu-
rera que siempre ha tenido en el cinema
americano sus mejores casos, servido en el
film presente por la mano experta de Peter
Yates como realizador e ilustrador de un
guién lieno de emociones. [l JUAN FABIAN
DELGADO.

PINTURA

EL MUSEO MARITIMO
DE GREENWICH

El aficionado a la pintura del mar que de-
see admirar y estudiar con detenimiento la
gigantesca obra pictérica que los artistas bri-
tanicos legaron al mundo en el siglo XIX,
debe sin duda alguna hacer un viaje a Ingla-
terra, y en particular a Londres, donde puede
encontrar en sus museos una increfble canti-
dad y variedad de obras cumbres del genio
pictérico de sus maestros.

El National Maritime Museum de
Greenwich, a unos seis kilbmetros del centro
de Londres, es con toda seguridad el mejor y
més completo museo del mundo en cuanto
se refiere a todo lo concerniente a la historia
naval, no sélo respecto a las obras de arte,
desde la época de los Van der Velde hasta
nuestros dias, sino en lo que se refiere a la
historia del proceso de desarrollo tecnolégi-
co de los buques y sus instrumentos de na-
vegacion, descubrimientos oceanogréficos,
batallas navales, etcétera.

Su galeria de exposicién de pintura del si-
glo XIX es, en mi opinion, la mé4s interesante
a este fin y contiene las obras més destaca-
das de los artistas de aquella época. Presen-
ta a su entrada el cuadro més formidable de
Edward William Cooke, titulado “Beaching a
pink” (“Varando un pingiie”, de 42 x 66 pul-

gadas), en el que se muestra un pequefo
pingtlie pesquero, arrastrado a la playa por un
fuerte temporal. Una densa nube cargada de
agua deja pasar un dorado rayo de luz que
ilumina el foque sueito y desgarrado de la
arrumbada embarcacion. El foque iluminado
destaca su reflejo sobre la mojada arena de
la playa y las olas que baten furiosamente al
pinglie hacen una bellisima combinacién de
movimientos de espuma que se riza sobre
las verdes olas, armonizando sus tonos con
los colores terrosos de la embarcacién de
madera y el vivo colorido del ropaje de los
marineros en accién de salvamento.

Proximo a este cuadro podemos contem-
plar la admirable obra de Samuel Bough, ti-
tulada “Shipyard at Dumbarton”, por su diff-
cil y atrevida composicién y colorido, en la
que intervienen todos los colores de la més
rica y variada paleta de un artista, para com-
poner la accién de un dia cualquiera en un
astillero inglés de aquella época. Los pracio-
sos navios de aquel! siglo, navegando a toda
vela, pintados por John Cleveley y Joseph
Heard, etcétera.

Para admirar, pues, la obra irrepetible de
la pintura del mar en ese siglo, habremos de
pasar una estancia prolongada por los mu-
seos y galerias de Londres, entre los que he-
mos de destacar los siguientes: La National
Gallery, Victoria and Albert Museum, Tate
Gallery, London British Museum, Paul Me-
llon Art Gallery, Wallace Collection, Hull Mu-
seum, Cooling Gallery, Omell Gallery, asf
como algunas otras colecciones privadas de
Cristie’s, Bonham's, etcétera. [ll ESTEBAN
ARRIAGA.

"L0S BUENOS TIEMPOS™ GANADOR DEL IV CONCURSO
JUAN SEBASTIAN ELCANO

@® El accésit fue para "La balandre”

CADIZ.—(Corresponsal). El pasado 28
de diciembre tuvo lugar en la Casa del Mar
el fallo del IV concurso literario Juan Se-
bastian Elcano, convocado, dentro de sus
actividades culturales, por la Delegacion
Provincial del Instituto Social de la Mari-
na.

Dicho concurso ha sido dedicado en
gsta IV edicion al género de cuentos y rela-
tos, estableciéndose un premio consistente
en placa de plata y 25.000 pesetas, con dos
accesits de 5.000 pesetas cada uno.

Las bases establecian una amplia liber-
tad tematica sin mas limitacion que la de
estar relacionados con el mar.

El Jurado fue presidido por el almirante
y escritor don Eduardo Gener Cuadrado e
integrado por don Pedro Valdecantos Gar-
cia, catedratico y delegado provincial de
Educacion; don Jos¢ Manuel Alvarez, de-
legado provincial de¥ ISM; dofia Cristina
Chillida Herrero, periodista y corresponsal
en Cadiz de HOJA DEL MAR, y don En-
rique Garcia Palau, licenciado en Filosofia
y Letras, el cual actud como secretario del
jurado.

Quedaron como finalistas los relatos ti-
tulados: “Canita”, “Los buenos tiempos”,
“Cosas sin nombre”, “La huelga”, “Un
viejo cuento de mar”, “Uno de los mil

cuentos del tio Zapaton”, “La barca del
pescador”, “La balandra”, “Nostalgia de
mar”, “Marea negra” y “Honorata de van
Gould”. Dada la gran calidad literaria de
dos de ellos, finalmente se acordo declarar
desierto uno de los dos accésits, acumulan-
do su importe al otro.

El Premio del 1V concurso literario Juan
Sebastian Elcano fue concedido, por una-
nimidad, al relato “Los buenos tiempos”,
presentado bajo el lema “Sefiuelo”. Y el
accesit al titulado “La balandra”, bajo el
lema “Mar, origen y expansion de la vida”,
de los que resultaron ser sus autores don
José Ramon Gomez Nazabal y don Julio
Serna Castro, respectivamente.

El ganador, don José Ramon Gomez
Nazabal, es licenciado en Derecho y en Fi-
losofia y Letras. Reside en Bilbao y naci6é
en 1938. Ha sido galardonado con diver-
sos premios literarios, entre ellos el Guria,
de relatos breves; Guipuzcoa, de novela
corta, y Puente Colgante, de novela. Asi-
mismo, es autor de diversas publicaciones.

Don Julio Serna es de nacionalidad me-
xicana, tiene treinta y cuatro afios de edad,
es periodista, reside actualmente en Ma-
drid y ha sido corresponsal de diversas re-
vistas y diarios mexicanos en Nueva York
y varios paises europeos. [l

FILATELIA

EMISIONES ESPANOLAS
DE ENERO

La primera serie que se emite en este afo
y Unica que aparece en el mes de enero es la
correspondiente a ja emisién de uniformes
militares, grupo noveno y ultimo. La misma
se forma a base de los siguientes valores y
motivos: 1 peseta, abanderado del Regi-
miento de Infanteria Inmemorial del Ray
(1908); 2 pesetas, teniente coronel de Hisa-
res de Pavia (1909); 3 pesetas, teniente de
Artillerfa rodada (1912); 5 pesetas, capitan
de Ingenieros {1921); y 12 pesetas, capitan
general (1925). La tirada es de 8.000.000
de series en estampacién en huecograbado
multicolor. Con este noveno grupo se cierra
la serie de uniformes militares.
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SERIES DE TEMA NAVAL

Las islas Salomoén, por el hecho de dispo-
ner de su primera serie de monedas, ha dis-
puesto la realizacién de un conjunto de se-
llos, cuyos valores son los de: 6, 6, 45 y 45
centavos y 5§ délares, interesando este Ulti-
mo, ya que en el mismo figuran dos embar-
caciones indigenas.

Otras islas del Pacfifico, las de Fiji, en serie
de: 4, 15, 25 y 40 centavos, muestran cua-
tro modelos de embarcaciones indigenas y
son las que llevan los nombres de: drua, tabi-
lai, takia y camakau.

Por su parte, Brasil muestra en un sello de
1,30 cruzeiros, una lancha patrullera de su
marina de guerra, ya que dicho efecto est4
dedicado a la denominada Flotilla del Ama-
zonas.

Este ano, como se conmemora el bicente-
nario de la presencia del capitdn de Navio
James Cook, con sus dos buques, el “"HMS
Resolution” y el “"HMS Endeavour”, en
aguas de Alaska y Hawai, los Estados Uni-
dos le dedican dos sellos, ambos de 13 cen-
tavos, figurando en uno dicho marino, segin
el cuadro que le pintd Nathaniel Dance y que
se conserva en el National Maritime Mu-
seum de lLondres; mientras que en el otro
reproduce el grabado que figura en el libro
“Voyage to the Pacific Ocean”, editado en
1784, estampa que lleva por titulo el de ““A
view of Karakekooa in Owyhee”. No van a
ser solamente estos dos sellos los que apa-
rezcan este ano en honor del capitdn de
Navio Cook, sino que ya estdn anunciados
varios més, que emitirdn distintos palses de
la Comunidad britanica.

En lo que respecta a matasellos especia-
les, Francia ha usado uno los dfas 3 y 4 de
diciembre en el Ministerio de Marina, con
ocasion del Dfa de las Obras Sociales de la
Armada, y otro, empleado a bordo del porta-
helicépteros “Jeanne d'Arc”, que lleva esta
inscripcion: Campagne 1977-1978. Ecdle
d’'Aplication des Officiers de Marine. PH
“Jeanne d'Arc”. E. E. Forbin, el cual estd en
uso desde el 7 de noviembre de 1977 hasta
el 9 de mayo de 1978.

A su vez, Gran Bretana tiene estos dos:
Lauch of “HMS Invencible”, Barrow in Fur-
ness, Cambria; y, “"HMS Daedalus Lee” on
Solent hants air. [ll LUIS MARIA LORENTE.
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'LAS PIPAS DE ARCILLA

Las pipas de arcilla sufrieron un duro
golpe con la invenci6n de la pipa de brezo,
pero no debemos olvidar que en los siglos
XVIIl y XIX fue para el Norte de Europa la
pipa por excelencia. Era la pipa de la época
victoriana, la pipa que fumaba el viejo Tony
Weller (“Mister Weller ‘el viejo’ llen6 su
pipa con el tabaco de una caja de hojalata
que llevaba en el bolsillo y encendiéndola
con las brasas de la anterior volvié a fumar
con gran placer”, se les en las “Aventuras
de Mr. Pickwick”). En las posadas inglesas
las pipas de arcilla estaban a disposicion de
los viajeros y eran usadas con gran deleite.

. Hoy estas pipas resultan anacrénicas, aun-
que quien esto firma gusta de fumar de vez
en cuando en ellas. El gusto de la pipa de
tierra es muy distinto al de la pipa de ma-
dera, tan Intimo y personal, y no digamos
del nobilisimo gusto de la pipa de espuma.
La pipa de arcilla posee un sabor ligera-
mente acre y si no se fuma con una amoro~
sa complacencia el humo resulta violento,
pero hemos de afirmar que tiene también
una calidad intensa y peculiar. Fumar en
una pipa de arcilla en cuya boquilla se ha-
bré arrollado un hilo para evitar la dentera
es un verdadero placer antiguo y noble. Un
sabor a piedra mojada, un gusto primitivo,
secreto y directo, avaloran esta pipa. En
ningdn pipario que se estime deben faltar
las pipas de arcilla. Fumar en pipa de arcilla
tiene mucho de ensuefio y reflexion y la
pipa de arcilla nos trasladara a otras épo-
cas y a otros mundos olvidados y nostélgi-
cos.

Al lado de esto cuenta, y no poco, el
afén del coleccionista. Existen pipas de ar-
cilla que valen verdaderas fortunas. Una
“flor de lis” del siglo XVI! o una John Legg
se pagan a un precio extraordinario, a lo
que contribuye la fragilidad de la materia.
Son los Stradivarius de las pipas de arcilla,
y si alguna vez toparan ustedes con alguna
de ellas o de las que lleven las iniciales HP,
TS, RN y sean auténticas no dejen de avi-
sar o dejar recado.

LAS PIPAS
DE PORCELANA

Las pipas de porcelana son las pipas
alemanas por excelencia, como las de arcilla
son las holandesas e inglesas. Es una pipa
que no recomendamos en absoluto como
no sea para guardarla como “bibelot” o
para exhibirla como recuerdo de un viaje a
Caviera o el Tirol. La pipa de porcelana esté

ilustrada en la famosa balada de Ulhand,
en la que un hasar muere con la pipa en la
mano y produce al fumar un humo acre y
ardiente. La porcelana es un material triste,
inerte e impenetrable que no comunica
nada al tabaco.

Es hermética, displicente.y no crea la
menor intimidad. Por otra parte, es tan
buena conductora del calor que quema los
dedos del no avisado. Se necesitan unas
vias respiratorias teuténicas para fumar en
estas pipas, que incluso los alemanes han
olvidado. (La condicién mineral de la arci-
lla, lena de generosa porosidad, es, como
hemos dicho, bien distinta.)

LA PIPA DE BREZO

La pipa de brezo estd manufacturada de
la raiz del brezo Erica srborea, segun la
nomenciatura de Linneo. En el si-
glo XIX se descubri6 que esta rafz, de una
madera muy seca, a veces centenaria, po-
sefa una calidad Gnica para el fumador. Ei
brezo crece en palses de la cuenca medite-
rrénea y tiene unas ralces gigantescas, te-
naces y profundas. La madera de su rafz
posee tres condiciones preciosas: su leve-
dad, su extrema dureza y su casi total in-
combustibilidad. Una pipa de brezo que se
estime estara hecha con raices de treinta o
cuarenta afios. Las grandes calidades de la
famosa marca Dunhill estdn hechas con
madera de més de un siglo.

Veamos lo que escribe sobre estas pipas
el propio Alfred H. Dunhill en su libro “El
noble arte de fumar”: “'El proceso final de-
pende mucho de la calidad de la pipa en
cuestion. Cada fabricante adapta en gran
parte sus métodos a las exigencias de sa-
tisfacer a su propio mercado, de forma tal
que a una cazoleta de un grado inferior no
se la prodigan los mismos cuidados que los
que se ponen en otra de calidad superior.

”Las cazoletas con grietas o de tamaiios
variantes forman indudablemente el mayor
namero de las que se venden hoy dia; lo
que no quiere decir que muchas de ellas no
rindan servicios buenos y duraderos. Los
métodos por los que se hacen varian muy
poco de una fébrica a otra. Después de lle-
nadas las resquebrajaduras con méstic, la
cazoleta se pasa por la piedra pémez y en-
tonces se adapta la boquilla de vulcanita.
Estas boquillas son moldeadas (muy distin-
tamente del tipo de artesania que se aco-
moda a pipas de mayor precio), se almace-
nan, confeccionadas ya, en las fébricas con

una variedad de formas que hace que bas-
te ajustar el véstago de la cazoleta. Cuando
la cazoleta ha sido tedida del color requeri-
do y barnizada para darle una apariencia
atractiva, toda la pipa se pulimenta con un
pafio. Si en las clases caras de pipas se re-
quiere una apariencia nudosa o costosa, se
pica la cazoleta en una fresadora adecuada
antes de dar principio al proceso final.

"Empleando métodos méas estudiados y
de mayor coste, que requieren la interven-
cién de un equipo numeroso y especializa-
do, se conserva en esta clase de pipas nu-
dosas el veteado natural con una aparien-
cia tosca, sometiendo, a tal fin, la cazoleta
en una fase inicial a los efectos del calor y
a chorros de arena a gran presi6n. De este
modo desaparece la madera blanda y so-
bresalen las vetas duras con un, acusado
relieve. Después de un tratamiento de esta
clase la cazoleta es, a la vez, ligera y resis-
tente.

“Hemos subrayado ya que en el caso de
la pipa impecable no existe practicamente
limite alguno al cuidado y la paciencia que
hay que desplegar en todas las fases de la
manufactura y que el proceso final varla
considerablemente de una fébrica a otra.
Se trata de métodos celosamente reserva-
dos por cada fabricante, que apunta a me-
jorar las cualidades fumatorias y la apa-
riencia duradera del brezo y que hacen de
una pipa de buena calidad un articulo caro.
Pueden requerirse hasta unas treinta ope-
raciones, realizadas casi todas ellas por ar-
tesanos adiestrados.

"Las cazoletas seleccionadas experi-
mentan, tanto en la parte exterior como en
ia interior, nuevos pulimentos por medio de
pafios de fieltro, quedando entonces listas
para las varias operaciones ideadas para
desarrollar el color. El colorido final de una
pipa es considerablemente més dificil que
el de otros articulos de' madera, debido a la
dureza natural de la raiz de brezo y a los
varios procesos de cura a los que ha sido
sometida esta clase de madera. Ademés, el
objetivo del fabricante consiste en lograr el
méximo pulido que pueda obtenerse de

una madera natural. En cierta fase, sin em-
bargo, puede usarse el tedido para acen-
tuar el veteado y entonces tienen lugar
nuevos pulimentos”.

Otra madera adecuada para las pipas es
el cerezo salvaje, que da muy sabrosas pi-
pas. Pero dura poco. El cerezo se quema
rapidamente, es una madera pasiva, que
no participa ni colabora con la combustién
del tabaco. Lo mejor es escogerlas de gran
calibre aunque sean més pesadas. Tienen
un excelente olor aun cuando se han en-
friado, calidad que disputan con las de es-
puma de mar. Otra pipa de madera exce-
lente es la de palisandro.

Las formas de las pipas de madera son
muy variadas. Rectas, curvadas, cortas y
largas como las inefables churchwarden,
que es nombre gque viene de funcionarios
de las iglesias anglicanas que administra-
ban los bienes eclesidsticos y que eran
gentes de paz, amantes del sosiego de una
bella y aparatosa pipa. La pipa ha permiti-
do todas las licencias de la fantasla artesa-
na, todas las perfecciones de la habilidad
manual.

LAS PIPAS DE ESPUMA DE MAR

Nos encontramos ante la reina de las pi-
pas. Extraida de terrenos de sedimentos
secundarios, la pipa de espuma de mar o
magnesita es la perfecta para el fumador
que pretenda hacer de su vicio no sélo un
placer, sino un arte. La espuma de mar no
es otra cosa que el silicato de magnesio hi-
dratado y se encuentra en yacimientos si-
tuados sobre todo en Asia Menor. La espu-
ma de mar se puede dividir en dos clases:
primera, las pipas talladas directamente
del bloque, que son las mas bellas y las
més raras, y que proceden sobre todo de
Eski-Chérr, en Anatolia; y segunda, las pi-
pas de magnesita artificial, compuestas de
caseina, magnesita calcinada, éxido de
cinc y los restos del tallado de las pipas an-
teriormente citadas. Estas son las pipas lla-

(Pasa a la psgina siguiente)




LAS PIPAS DE ARCILLA

(Viene de la pégina anterior)

madas de Austria, y también las fabricadas
en Francia. Luego existen otras espumas
de mar todavfa més artificiales, imitaciones
de las anteriores. Tengo en mi plpario una
bella docena de pipas turcas, amén de va-
rias austriacas, francesas y de Kenla. Pue-
do afirmar que las diferencias son notorias.
Las turcas, con sus cazoletas, de cabezas
barbadas con enormes turbantes, son per-
fectas.

Para la fabricacién de pipas de este ma-
terial compuesto de magnesia, sllice y
agua, se precisan doctos procedimientos
especiales. En estado mineral es una mate-
ria blanda y seca y forma una espuma se-
mejante a la del jabén, variando mucho en
densidad, ya que algunos terrones flotan y
otros se hunden en el agua, siendo los de
una densidad media los mejores para la
elaboracién de pipas. La blandura, la ligere-
za, la pureza y el poder de absorcién son
sus principales caracteristicas e influyen en
su precio, llegando a valer cifras elevadisi-
mas.

En la fabrica, los bloques, que vienen es-
pecialmente del Asia Mendr, se configuran
“a grosso modo” por medio de sierras de
mano circulares. Luego se tornean para
darles la forma de la cazoleta y tubo y lue-
go se horada este dltimo. Después de puli-
das a mano con piedra p6mez y jaboncillo
de sastre (esteatita blanca), la cazoleta se
halla ya lista para su inmersién en varias
ceras calientes, después de lo cual se la so-
mete a un pulimento final. El efecto de la
cera sobre la espuma de mar es el que més
adelante permite que ésta adquiera su ca-
racteristica tonalidad cuando se calienta
por el guemado del tabaco. Esta pipa acos-
tumbra montarse con boquillas de dmbar.,

Repetimos que las cualidades de las pi-
pas de espuma de mar son inapreciables,
tanto por su ligereza como por el sabor que
dan al tabaco. Luego esté el arte de acula-
tar esta pipa, en la cual se pasa del blanco
mas puro al negro absoluto por gamas de
cidad de color extraordinaria. Lo grave de
esta pipa es su extrema fragilidad. Es algo
exquisito que debe ser tratado con una de-
licadeza increible. Cualquier golpe puede
romperla, cualquier movimiento, violento
puede quebrarla. Si después de haberla fu-
mado, cuando estd muy caliente se la pone
sobre un mérmol, por ejemplo, puede agrie-
tarse y hasta romperse. Bien sabe Dios que
no puedo alabarme de grandes cosas en mi
vida; pero hay una de la que si me jacto, y
es de no haber roto jamés una pipa de es-
puma. A pesar de que soy nervioso, torpe
de movimientos e inhdbil de manos, cuan-
do llega el momento de fumar la plpa de

~ “espuma me convierto en un ser de un tacto
indecible, de una delicadeza de movimien-
tos casi felina. Ojald conserve este don y
queden mis amadas pipas intactas por mu-
chos afos.

El escritor que mejor ha tratado la pipa
de espuma es E. Clerc. Nos permitiremos
copiar aqui un pérrafo concluyents, que
nos evitard més entusiastas divagaciones:
“La pipa de espuma es la reina de las pi-
pas. Es impracticable para el fumador mo-
derno, es frégil, resulta terriblemente cara.
Todo esto lo admito y lo comprendo per-
fectamente, pero no influye en su mérito.
Este mérito es a la vez exterior e interior.
Exteriormente es la tnica pipa que posee la
facultad de adquirir a través del aculata-
miento las méas maravillosas series de colo-
res. Estos colores van sucesivamente dgl
blanco dorado al negro absoluto, pasando
por los siguientes matices: rosa de China
pélido, amarillo de Népoles, pardo rosa cla-
ro, castaflo, pardo célido, pardo rojizo, ca-
puchino profundo y finalmente negro abso-
luto”.

Digamos de paso que estos bloques de
silicato de magnesia que llamamos espu-
ma de mar estén tallados con muy distin-
tas figuras: cabezas de turco, personajes
célebres, cabezas de chino, desnudos de
mujer y otras frivolidades. [l
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ALVARO CUNQUEIRO

LOS PECES FLAUTA DE SKOELINGEN

Dias pasados, en una confe-
rencia que di en una ciudad galle-
ga, haciendo la némina de los
hombres, mujeres, niflos, obispos,
principes habitadores de las pro-
fundidades marinas, cuando, tra-
tando de c6mo veia estas cosas
el P.-Feijoo, el hombre-pez de
Liérganes, sirenas, nereidas, en
las cuales el P. Maestro no crefa,
aunque sospechaba que pudieran
existir los tritones, aunque su bo-
cina no haya “sido ofda moderna-
mente”’, se me quedaron en el
tintero los peces flauta de Skoe-
lingen, que vienen en el apéndice
cuarto de la “Historia General, Ci-
vil, Militar y Politica de las Ciuda-
des del Mar’, es decir, de las ciu-
dades hansedticas, escrita por el
reverendo Amradus Flavius Jage-
llonicus, sefor de Lakanas en Me-
mel, traducida al castellano por
Dom Rebull, de la Orden de San
Benito, y editada en Barcelona en
1796. En la portada vienen las ar-
mas del seifor Amradus, que son
las de los antiguos Jagellones li-
tuanos, gente de parla latina y de
cocina con muchas novedades y
muy especiada.

Los tales peces flauta apare-
cieron en una red, mezclados con
arenques, en un pesquero de la
factorfa hanseética de Skoslin-
gen, en Noruega. Peces nunca
vistos, tenian cara de hombre,
bien barbada, y orejas puntiagu-
das, de las que salian largos hilos
verdes. El cuerpo era, en su pe-
queniez, similar_al humano, salvo
gue del vientre para abajo salfa
un tubo brillante, casi metélico,
lleno de agujeros. Uno de los pe-
ces —que fueron dos los pesca-
dos— mediria dos cuartas y el
otro una. Llevados ante el cénsul
hanseético, éste los interrogd en
forma, intentando averiguar si
eran una degeneraciéon de huma-
nos submarinos, verdaderos pe-
ces o suefio demoniaco. No res-
pondieron nada, pero abrieron la
boca y sonrieron al sefior cénsul.
Este tenia los dos peces en la ba-
Aera en la que su mujer tomaba
los bafios de menta por Pascua
Florida. Y de pronto, el pez pe-
gueio se acerco al grande, meti6
en su boca el tubo en que éste
terminaba su cuerpo y comenzé a
soplar fuerte y seguido. El pez
grande hinché como un montgol-

fier, y el pequefio, dejando de
sostenerlo con las manos, se
puso a-tocar la flauta, poniendo
sus dedos en los agujeros del tu-
bo. Era una muasica aspera, pero
un organista luterano allf presen-
te afirmoé que “sujeta a nimero”.
Terminada la pieza tocada por el
pequeno en el tubo, en la flauta
diremos, del grande, éste fue in-
clindandose y estirdndose hasta al-
canzar con su boca el tubo del pe-
queno, en el que a su vez se puso
a tocar. La masica de esta nueva
flauta era més fina y delicada,
musica de baile casi francesa. Los
flautistas formaban un aro. Y de
pronto, saltando de la bafera, ba-
jaron los escalones de la casa y
rodaron hasta el mar, en el que
desaparecieron. La mujer del cén-
sul, una dama flamenca, que crefa
que ya tenia orquesta de cdmara
y sofiaba con dar fiestas en Skoe-
lingen, se echd a llorar.

El consul hansédtico era un
aleman de nombre Klausner,
quien escribié un informe detalla-
do que envi6 a Lubeca, donde fue
leido en el Senado. Al informe
acompanaba un dibujo de los su-
sodichos peces flauta, y un pes-
cador noruego de buen oido, el
cual recordaba, aunque solamen-
te las habia escuchado una vez,
las tonadas de los peces flauta. El
pescador, con permiso de los se-
nadores de Lubeca, las repiti6 en
la llamade “'sala de refrescos”, y
el maestro de capilla de la cole-
giata de San Miguel las tomd en
papel reglado, y por Carnavales
del afo siguiente, en el baile de
gala al que acudian las hermosas
sefioras con el rostro cubierto con
antifaces que les llegaban direc-
tamente de Venecia, se bail6 la
que llamaron “Pavana de los Pe-
ces Flauta”, compuesta con la
propia musica de los extrafios
concertistas submarinos.

El reverendo Amradus dice que

en los archivos de Lubeca hay
constancia de este extrafio suce-
s0, y que el consul Klausner era
un hombre sensato, que no dirfa
una cosa por otra ni les gastarfa
una broma a los sefores de Lube-
ca, sus mayores, muy puntual en
la oficina, y casado con una her-
mosa flamenca, rubensiana, de la
que tuvo siete hijos, tres de los
cuales asistieron a la pesca prodi-
giosa y escucharon a los flautis-
tas del océano.

Menos hay que confiar en el
historiador, porque ademéas de su
“Historia”, se dedicaba a ascribir
un “'Pronéstico de Tempestades
para Anos Bisiestos”’, lo que su-
ponia que imaginacién no le falta-
ba. Amradus estuvo en Medina
del Campo, en las Ferias, por
cuenta de la Compaiifa Hansed4ti-
ca, y hace un bello elogio de las
lanas castellanas y del trigo de
Arévalo. Menciona vinos de Toro
y de Ribadavia, y en un afo de
buena cosecha de garbanzos
comprd muchos quintales a buen
precio, que fueron vendidos en el
Baltico. La verdad sea dicha que
sin mucho éxito entre letones, es-
tones y lituanos. Y probablemen-
te por deficiencia de los cocine-
ros, que no sabfan guisar pata de
vaca con garbanzos, y ni siquiera
dejar los garbanzos a remojo. Sin
embargo, Kilausner, quien los
habfa comido en un figén en la Fe-
ria de Medina, tenfa los garban-
zos como muy sabrosos. El gar-
banzo se sazonaba con mejorana
en ambas Castillas. Lo que hacla
también la cocinera de don Fran-
cisco de Quevedo. Entre sus car-
tas hay una dirigida al conde de
Fuentesalco, en la que acusa re-
cibo al conde de un regalo de gar-
banzos, afladiendo: “Ya sabe vue-
sa merced que son mi mejor goio-

sina”.

De los peces flauta del mar de
Skoelingen nunca més se supo.B

EFECTOS NAVALES
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CARTAS AL DIRECTOR

IBA ACOMPANADO
EN EL SALVAMENTO

Seior director:

Obra en mi poder HOJA DEL
MAR, correspondiente al pasado mes
de diciembre, y en la pégina 35 apa-
rece un artfculo titulado '‘Medalla
para un marino”’, en el cual se inser-
ta la imposicién de la medalla al Mé-
rito Social Maritimo a don Txomin
Bilbao Renteria y en parte redactado
lo siguiente “logrando él solo salvar a
ocho personas”. Siendo un servidor
la persona referida, quiero hacer la
salvedad para evitar malas interpre-
taciones, que en la lancha que utili-
zamos para intervenir en el salva-
mento de los naufragos, y bajo mis
6rdenes, fui acompanado voluntaria-
mente gor cuatro amarradores del

uerto de Avilés y un tripulante del

uque de mi mando, de quienes me
congratulo manifestar mis mayores
elogios por su abnegada conducta,
habiendo sido recompensados en su
dfa con la medalla de bronce.

Aclarado el error, dejo a su crité-
rio por si tiene a bien insertar alguna
nota para su rectificaciéon.

Le saluda atentamente. @ TXO-
MIN BILBAO RENTERIA (Bermeo).

MAS INFORMACION
SOBRE MODELISMO NAVAL

Sefior director:

He lefdo con gran interés el repor-
taje de Ginés de Gea titulado “Asf se
construyen los pequefios barcos”,
que refiere la entrevista con un indis-
cutible experto modelista naval gue,
en-evidente demostraci6én de modes-
tia —por cierto, nada frecuente en
nuestros dias— nos ha privado del co-
nocimiento de su personalidad, bien
manifiesta, en cuanto a c:Eacidad
artistica se refiere, por la calidad de
su obra, representada por el inacaba-
do casco que aparece en la fotografia
que ilustra el reportaje.

Creo que una mayor frecuencia en
la publicacién de temas de esta natu-
raleza fomentaria el interés en el co-
nocimiento de tantos aspectos de la
cultura naval que los modelos de bar-
cos proporcionan. Con més razfn,
ahora, que como dice el entrevistado,
son muchos millares de personas las
que se inician en el arte naval minia-
turado, con el montaje de los equipos
comerciales, de calidad muy estima-
ble, que se encuentran en el mercado
y que no saben dénde acudir para
ampliar sus conocimientos.

Aunque, desdichadamente, es
cierto que no existe en nuestro pafs
una publicacién dedicada exclusiva-
mente a los que estdn interesadaos en
el modelismo naval, hay que decir
que existe una revista mensual, dedi-
cada al deporte néutico, que le viene
reservando un espacio desde hace
mas de aio y medio, en el que se con-
sideran sus diversos aspectos hist6ri-
co, etnografico, técnico, etc., asf
como el estudio, en ocasiones, de mo-
delos muy caracteristicos y orienta-
ciones constructivas. Se trata de
“Yate y Moton4utica’.

En cuanto a exposiciones, en las
que es posible la participacién de afi-
cionados de todo el territorio nacio-
nal, puedo informarle de que se reali-
zan anualmente en Valencia, organi-
zadas por la Escuela de Artes y Ofi-
cios de aquella ciudad. En esta isla se

han celebrado numerosas muestras,
tanto en el puerto de Pollensa (las
que, por cierto, gozaron del apoyo de
la Delegacién del Instituto Social de
la Marina), como en la ciudad de S6-
ller, fomentada por la Liga Naval, y
en la propia capital, en la que consti-
tuyeron importantes exhibiciones co-
lectivas de meritorios modelos, que
tuvieron lugar en el Real Club N4uti-
co y en el Palacio de la Lonja, la alti-
ma con motivo de las Semanas Inter-
nacionales de Vela. B JAVIER PAS-
TOR QUIJADA (Palma de Mallorca).

ACLARACIONES DE LA COMISION
PARA LA CONSERVACION
DEL ATUN ATLANTICO

Sefior director:

En la entrevista que se me hizo
para HOJA DEL MAR, publicada en
el nimero 147, correspondiente a di-
ciembre de 1977, con motivo de la
quinta reuni6én ordinaria de la Comi-
sién Internacional para la Conserva-
cién del Atan Atlantico, aparecieron
publicados algunos errores que con-
viene aclarar, y por lo tanto me gus-
tarfa que se insertaran en la revista,
en previsién de un posible confusio-
nismo, las siguientes rectificaciones:

Al hablar de las recomendaciones
adoptadas por la comisi6n, se cita in-
debidamente al bonito del Norte, es-
pecie para la que esta comisién no ha
establecido medida alguna por el mo-
mento. La limitaciébn que se mencio-
na, de 6,4 kilos, se refiere al atin
rojo.

En otra parte del trabajo se dice
gue se capturan setenta mil tonela-

as de pesca, cuando en realidad son
unos setenta millones de toneladas
las capturas anuales en el mundo.

Finalmente, se menciona al Insti-
tuto de Investigaciones Pesqueras,
cuando en realidad, en este caso, se
trata del Instituto Espaiiol de Ocea-
nografia.

Aprovecho la oportunidad para
agradecer a esa excelente revista la
colaboracién que nos viene prestan-
do y su interés por las actividades de
esta comision. @ O. RODRIGUEZ-
MARTIN, secretario ejecutivo.

DE INTERES PARA NUESTROS
LECTORES

En los dltimos meses se han produ-
cido numerosas peticiones de sus-
cripcion a HOJA DEL MAR, que no
pueden ser satisfechas con caracter
general, Xa que la suscripcién a la re-
vista esta cerrada.

En diversas ocasiones se abrieron
amplios plazos de suscripcién, que
fueron atendidos en todos los casos,
gor lo que entendemos que se ha cu-

ierto el cupo de lectores a quienes
especificamente va dirigida la revis-
ta. No obstante, podria ocurrir que
algunos trabajadores del mar, de
nueva incorporacién a esta activi-
dad, hayan quedado al margen de los
mencionados plazos de suscripcién y
deseen recibir la publicacién en sus
domicilios. Al efecto, HOJA DEL
MAR atenderd las peticiones de alta
cuyos remitentes acrediten, de algu-
na forma, que son, efectivamente,
trabajadores del mar, y en todo caso
aquellas que vengan tramitadas por
las delegaciones provinciales y loca-
les del ISM vy las Cofradias de Pesca-
dores. B P
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MAPA NUMERO 1.

Carta de oleaje

mas significativa

de las analizadas, durante
el mes de enero pasado,
por la Seccién Maritima
del Servicio Meteorolégico
Nacional. Gorresponde

a las 06 Z del dia 20.

Los nimeros de las isolineas
representan, come es usual,
la altura EN METROS

de las olas.

MAPA NUMERO 2.

Numero de dias de temporal,
segin las zonas,

previstos para el presente
mes de febrero.

Las flechas indican

la direccién prevista

del viento los dias

de temporal.

MAPA NUMERO 3.—Estado previsto del

viento y de la mar, para las distintas zonas,
durante el mes de febrero en curso.
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MAPA NUMERO 4.—Temperaturas me-

dias previstas del agua del mar en superficie

(SST) para el actual mes de febrero. Las iso-

termas, como es norma obligada, van expre-
sadas en grados centigrados.




REGATA MUNDIAL TRANSOGEANICA

Deapués de la primera etapa de ia Regata Mundial Tran-
socehnica (Portsmouth-Cabo de Buena Esperanza) es cuando
ha comenzado la verdadera competicibn. Quince veleros
compiten ahora en las terribles aguas del hemisferio austral.

Durante las ultimas tres semanas, los veleros han inten-
tado superar sus propios records de velocidad en el largo re-
corrido de Auckland a Nueva Zelanda. Es un “paseo” de 6.300
millas, unos 110.000 kilbmetros. La ruta directa pasa cerca de
los icebergs, ya que deben aproximarse al Polo. )

El ganador de la primera etapa es “Flyer”, propiedad de
Cornelius von Rietaschoten, un millonario holandés. Su embar-
cacion le ha costado unos cinco millones y medio de pesetas,
vy ha sido construida toda ella a base de aluminib.

Siguidndole los pasos se encuentra el “Kings Legend”,
con una tripulacibn anglosajona, tejana, australiana y sudafri-
cana.

Las quince embarcaciones se dirigen a Nueva Zelanda,
confiando en que el mar no les juegue una maia pasada. Todo
depende del tiempo, la habilidad de ios navegantes y, por su-
puesto, de la resistencia de las embarcaciones... =] ~EQROPA
PRESS/SIPA. -
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E! motorista de la embarcacion “Joven Mateo”, don Jullan Guzmén Coldn, sostiene ¢l congrio capturado
y ya subastado.

CONGRIOS DE TAMANOS DESUSADOS

SAN CARLOS DE LA RAPITA.—Na es frecuents en
esta mer la captura de ejemplares en sus tallas méxi-
mas. No obstante, uitimamente, en ol periodo de pocos
dias, se han capturado congrios de tamafio y psso poco
corrientes, cuya subasta en lonja ha constituido una
novedad. Las dimensionss alcanzadas por dichos ejem-
pleres en estas aguas se atribuye por algunos pescado-
res a la permanencia de plataformas petroliferas, de
prospeccidn y de explotacion, en tanto en cuanto cons-
tituyen obstéculos para la pesca y dan lugar a su alrs-
dedor @ una zona en la que lss artes no trabajan
generalmente.

La embarcacién “Joven Mateo”, folio 945, patrén

don Julio Matéu Dbiol, desembarcé un congrio de 1,93
metros y un peso de 18,5 kilos. Al dia siguients, la
“Rosa Mari Elorz”, folio 2.662, patrén don José Elorz
Moreso, capturé otro de dos metros y pese de 29 kilos,
en aguas de unas setenta hrazas, y dies antes, la “'Her-
manos Ramonche”, folio 2.585, patrén don Alberto
Castelld Sénchez, en sesenta y cinco brazas capturd
otro de 1,20 metros y peso de 25 kilos, de didmetro
poco corriente.

En los tres casos, al abrir el copo sobre cubierta, los
congrios se mostraron agresivos, teniendo que ser re-
ducidos por los pescadorss. En el momento de la su-
basta seguian vives. [l M.
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Casa del Mar del Instituto Social de la Marina en Arguineguin (Gran Canaria).






