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" MATANZA
DE TORTUGAS

Estados Unidos es uno de los prin-
cipales mercados del mundo para la
explotacion de la tortuga. La gran de-
manda que de este animal hay en
aque| pais produce que las matanzas
se incrementen afo a ano. En paginas
centrales publicamos un reportaje en
color sobre estas capturas en América
del Sur.

u PEscA E" cnllE Un informe sobre ln nctividad pesquern en Chile, con ta relaclon de las especles comercinles mas Importantes 5 of mops de su localizacion. s
1 | s publica en pagine 19 y sigulentes de este mimero. (En ¢l grabado, una vista del puerto de Valparaiso en 1872.)
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de segurldad

La seguridad de saber siempre lo que ocurre a su alrededor, en cualquier
condiciéon meteorolégica.
La seguridad para Vd. y su captura, de una navegacion sin sorpresas.
FURUNO le ofrece una amplia gama de radares, que comprenden desde los equipos mas compactos de 24 millas,
hasta los mas sofisticados de 100 millas de alcance.

Siempre encontrara un radar FURUNO que se adapte
a su buque.

Y con la garantia de una extensa red de Asistencia
Técnica.

FURUNO

Solicite ampliainformacion al Representante para Espadia:

MORRIS E. CURIEL IBERICA, S. A.

Clauaio Coello. 50. Madrid. 1/ Telf. 225 % 83/ Telex. 22884 MOCUR-E
O a nuestros Distribuidores en los principales puertos espanoles ﬁ

1.608
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SEGURIDAD SOCIAL PARA LOS TRABAJADORES
ESPANOLES DE EMPRESAS PESQUERAS CONJUNTAS

Los trabajadores del mar espafioles que presten servicios en empresas pesqueras conjun-
tas tienen, tanto ellos como sus familias, cubierta la Seguridad Social que gestiona sl Institu-

to Social de la Marina.

Esta continuidad en asistencia y prestaciones quedé contemplada en el Real Decreto de
constitucién de las empresas pesqueras conjuntas, de fecha 8 de octubre de 1976, publicado
en el “Boletin Oficial del Estado” de 9 de noviembre del mismo afo. El artfculo 7.° del men-

cionado Real Decreto dice asi:

“Los espafioles que pasen a trabajar en una de las empresas conjuntas a que se refiere
este Real Decrsto, si las mismas tienen nacionalidad extranjera, lo hardn en todo caso, y a los
efectos de su Seguridad Social, como pertenecientes a una de las empresas espaiiolas parti-
cipantes en aquéllas, debiendo figurar, en consecuencia, dados de alta en el Régimen Espe-
cial de Seguridad Social de los Trabajadores del Mar y tener cubierta en forma legal la contin-
gencia de accidentes laborales y enfermedades profesionales, sin perjuicio de lo que pueda
resultar de los tratados internacionales suscritos por fia”. .

Dicho artfculo se desarrolla en una Orden del Ministerio de Transportes y Comunicacio-
nes —de 1 de agosto de 1977— aparecida en el “B. O. dal E.” el 19 de septiembre de 1977,

que en su articulo 14 especifica:

“A fin de la oportuna aprobaci6én de la cobertura de Ia Seguridad Social, a que se refiere
el articulo 7.° del Real Decreto 2.517/1976, los inversores espaiioles participantes en empre-
sas pesqueras conjuntas deberén presentar mensualmente en la Direccién General de Pesca
Maritima copia de la relacién nominal de afiliados (documento RT-1) y de la liquidacién men-
sual de cuotas (documento CM-1), acreditando el ingreso en las mismas en las oficinas recau-
dadoras del Régimen Especial de la Seguridad Social del Mar”.ll

GONGRESO Y SENADO
APRUEBAN EL
AGUERDO DE PESCA
GON MARRUECOS

El Senado, en sesién celebrada el pa-
sado dia 23 de febrero, ratificé el acuer-
do pesquero hispano-marroquf, con lo
cual se pone punto final al procedimien-
to legislativo necesario para la entrada
en vigor del nuevo acuerdo pesquero
entre Espaia y Marruecos.

Dias antes el Pleno del Congreso
habfa aprobado este texto, al cual se le
habfa dado via libre, previamente, por la
Comisi6bn de Asuntos Exteriores de la
Cémara Baja, de lo cual dimos oportuna
informacién en el pasado nimero de
“Hoja del Mar”. Wl

Por el régimen pesquero que impone la CEE

DIFICIL SITUACION DE LA FLOTA DEL CANTABRIGO

El nuevo régimen pesquero de la CEE para
Espaiia, acordado el pasado dia 20 de febre-
ro, puede suponer la “puntilla” para la flota
de bajura del Cantabrico. Con tal conviccién,
y al tenerse noticia del mismo, el dla 22 se
reunfan en asamblea en Bilbao los armado-
res y pescadores afectados, a fin de estudiar
la situacién y solicitar del Gobierno medidas
enérgicas frente a la Comunidad.

Las condiciones que el Mercado Comun
pretende imponer a nuestra flota del Cant4-
brico pueden suponer el desempleo y la pe-
nuria econémica para miles de familias.

REDUCCION DE TODO
El nuevo régimen que ofrece a Espafa la

Comunidad supone una reduccién dréstica
en el nimero de licencias y en el tope de

capturas para las especies que son base de,

la flota cantébrica (anchoa y merluza). Con-
cretamente, las licencias se concentran en
las siguientes: 121 licencias para pescar si-
multdneamente en altura 85 barcos; 140 li-
cencias para la pesca de la anchoa y 60 para
pesca simulténea de 50 barcos de hasta 50
toneladas, con solo cafias (atan).

En cuanto a los topes de capturas se fijan
como sigue: 2.936 toneladas de merluza,
5.884 toneladas de especies asociadas y
17.000 toneladas de anchoa (y 3.000 més a
partir de junio).

Para darnos idea de la gravedad de esta
imposiciébn conviene tener en cuenta que
hasta ahora, en las nuevas aguas comunita-
rias, pescaban 400 barcos esparioles de di-
cha flota y que durante la costera de la an-
choa del pasado afio —sin ir més lejos—
nuestros pescadores superaron las 30.000
toneladas de este pescado.

LA PRESION FRANCESA

Durante la reunién de Bilbao se puso de
manifiesto que, una vez mds, las medidas
comunitarias contrarias a Espaia se produ-
cen por las presiones ejercidas por nuestro

vacino pals, Francia. Hecho que ha quedado
evidentemente demostrado, por ejemplo, por
la decisi6n de Gltima hora del MCE de reba-
jar el tope —fijado dfas antes— de las captu-
ras de anchoa de 20.000 toneladas a
17.000, dejando las tres mil restantes para
el mes de junio (el nuevo régimen pesquero,
transitorio, se concreta del 21 de febrero al
31 de mayo).

Para conseguir estas reducciones, Francia
ha alegado razones biol6gicas para la protec-
cién de los caladeros y las especies, pero sus
teorfas —en este campo— fueron derrotadas
por bi6logos del propio Mercado Comtn y
los estudios cientlficos realizados por los es-
parioles. §Cémo, pues, nuestro vecino pals
se ha salido con la suya...?

MEDIDAS DE GOBIERNO

Ante todos estos datos, la asamblea de
Bilbao, entre indignada y desilusionada,
acord6 presentar ante la Administracién es-
pafiola una postura fuerte frente al Mercado
Comin (y fundamentalmente Francia) y un
apoyo claro al sector, para que mientras du-
ren las dificultades no se produzcan perjui-
cios econémicos y sociales irremediables.

Exactamente se acord6 lo siguiente:

1.° No aceptar el régimen de licencias
para la captura de la anchoa, por cuanto que
las caracter(sticas de la especie, eminente-
mente migratoria, hacen imposible la rota-
cién de 140 licencias para un total de 358
unidades. )

2.° Seialar a la Administracién espafio-
la que en el caso de ser detenidos los barcos
por la vigilancia de la CEE, como consecuen-
cia de la falta de licencia para faenar en el
érea, serd a cargo de aquélla, tanto la defen-
sa ante cualquier Tribunal, como los gastos
que ello comporte, e igualmente el reconoci-
miento, por parte del Gobierno espafiol, a ser
indemnizados en la cuantfa de la sanclén que
por tal causa pudiera imponérseles.

3. Si como resuitado de no poder fae-
nar nuestras embarcaciones en sus habitua-
les caladeros, |las capturas de anchoa fueran
inferiores a las medias obtenidas en los afios

precedentes, el Gobierno espaiiol deberé
conceder subvenciones a fondo perdido al
“Monte Mayor” de aquéllas y en la cuantfa
que resulte. Tales subvenciones, por la sin-
gularidad del sistema de reparto a “’la parte”,
deberén liquidarse en lo posible semanal-
mente.

4.° Que se signifique al Gobiemo la im-
posibilidad de hacer frente al pago de la Se-
guridad Social, asf como las obligaciones
contraldas con entidades de crédito oficial,
en el caso de que no fuera posible faenar en
los caladeros habituales y no le concedieran
las subvenciones sefialadas en el acuerdo
anterior.

5.° Que de no desaparecer el sistema
de licencias que se seilala en la nota verbal
de la CEE, a la que se refieren estos acuer-
dos, se suprima totalmente la importacién de
pescado procedente de los palses que inte-
gran aquella Comisién, no sé6lo de Francia, y
tanto de especies de aguas maritimas como
continentales.

Con estos acuerdos, una representacién
de la asamblea de Bilbao vino a Madrid a
presentarlos a los ministros que debfan en-
tender en el asunto. Y asi, el dla 23 de febre-
ro se reunfa con el ministro de Transportes y
Comunicaciones, seftor Lladé.

Como posteriormente el sefior Llad6 fue
relevado del cargo, los pescadores del Can-
tébrico han enviado un telegrama al nuevo
ministro para que sean asumidos por 6l los
acuerdos a que llegaron con su antecesor.

A LA ESPERA

Tras estas gestiones y las negociaciones
que 8l Gobierno espafiol ha establecido con
el Mercado Comdn sobre =ste asunto, los
pescadores espafioles del Cantébrico estén a
la espera de la decisién que la Comunidad
adopte el préximo dfa 8 de marzo (cuando-
salga “Hoja del Mar", seré ya publica), y ante
la misma, |la qae adopte el Gobierno espafiol.

La inquietud es general. Si no hay solu-
cibn satisfactoria, toda la flota del Norte aca-
barfa amarrando. En Bilbao se qued6 en
elio...H
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aguas espaiiolas. Por su
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Entra en vigor con su publicacién en el "Boletin :I

Oficial del Estado”

ZONA ECONOMICA DE 200 MILLAS
EN LAS AGUAS ESPANOLAS

MADRID (Redacciin).—En el “Boletin Oficial del Estado” del pasado dia 23 de fe-
breroapm-ecﬁpubﬁoadalnm—deZOd’eﬁbrm—wbrelammmnénufmdelas
i interés para nuestros lectores, la publicamos integra-

mente a continuacion:

“Articulo primero.—Uno. En zona maritima
denominada zona econdmica exclusiva, que se
extiende desde el limite exterior del mar territo-
rial espafol hasta una distancia de doscientas
millas nauticas, contadas a partir de las lineas
de base desde las que se mide la anchura de
aquél, el Estado espafiol tiene derechos sobera-
nos a los efectos de la exploracion y explota-
cion de tos recursos naturales del lecho y del
subsuelo marinos y de las aguas suprayacentes.

En el caso de los archipiélagos, el limite exte-
rior de la zona economica se medira a partir de
las lineas de base rectas que unan los puntos ex-
tremos de las islas e islotes que respectivamente
los componen, de manera que el perimetro re-
sultante siga la configuracion general de cada
archipiélago.

Dos. En aplicacion de los dispuesto en el nu-
mero anterior, corresponde al Estado espafiol:

a) El derecho exclusivo sobre los recursos
naturales de la zona.

b) La competencia de reglamentar la con-
servacion, exploracion y explotacion de tales re-
cursos, para lo que se cuidara la preservacion
del medio marino.

¢) La jurisdiccion exclusiva para hacer
cumplir las disposiciones pertinentes.

d) Cualesquiera otras competencias que el
Gobierno establezca, en conformidad con el
Derecho internacional.

Articulo segundo.—Uno. Salvo lo que se dis-
ponga en tratados internacionales con los Esta-
dos cuyas costas se encuentren enfrente de las
espaiiolas o sean adyacentes a ellas, el limite ex-
terior de la zona economica sera la linea media
o equidistante.

Dos. A los efectos del presente articulo, por
linea media equidistante se entiende aquella cu-
yos puntos son equidistantes de los mas proxi-
mos situados en las lineas de base, trazadas de
conformidad con el Derecho internacional, des-
de las que se mide la anchura del mar territorial
de cada Estado. o :

En él caso de los archipiélagos, se calculara
la linea media o equidistante a partir del perime-
tro archipielagico trazado de conformidad con
¢l articulo primero, parrafo uno “in fine”.

Articulo tercero.—Uno. En la zona economi-
ca, el ejercicio de la pesca queda reservado a los
espanoles y, previo acuerdo con los Gobiernos
respectivos, a los nacionales de aquellos paises
cuyos buques de pesca la hayan ejercido de ma-
nera habitual.

Dos. Los pescadores extranjeros no com-
prendidos en el parrafo anterior, no podran de-
dicarse a la pesca en la zona econémica, salvo
que asi se establezca en los tratados internacio-
nales en los que Espafia sea parte.

Articulo cuarto.—En la zona economica sera
de aplicacion lo dispuesto en la Ley numero no-
venta y tres/mil novecientos sesenta y dos, de
veinticuatro de diciembre, sobre sanciones a las
infracciones cometidas por embarcaciones ex-
tranjeras en materia de pesca.

Articulo quinto.—Uno. El establecimiento de
la zona econdmica no afecta a las libertades de
navegacion, sobrevuelo y tendido de cables
submarinos.

Dos. En el ejercicio del derecho de libre na-
vegacion, los buques de pesca extranjeros debe-
ran cumplir las disposiciones espariolas destina-
das a impedir que dichos buques se dediquen a
la pesca en la zona economica, incluidas las re-
lativas al arrumaje de los aparejos de pesca.

DISPOSICIONES
FINALES

Primera.—La aplicacion de las disposiciones
de la presente Ley se limitara a las costas espa-
fiolas del Océano Atlantico, incluido ¢l Mar
Cantabrico, peninsulares e insulares, y se facul-
ta al Gobienro para acordar su extension a
otras costas espafiolas.

Segunda.—Quedan modificadas, en lo que
sea necesario para la aplicacion de la presente
Ley, la Ley nitmero noventa y tres/mil nove-
cientos sesenta y dos, de veinticuatro de diciem-
bre, sobre sanciones a las infracciones cometi-
das por embarcaciones extranjeras en materia
de pesca; la Ley numero veinte/mil novecientos
sesenta y seite, de ocho de abril, sobre extension
de las aguas jurisdiccionales espaifiolas a efectos

e ay sy s saes

de pesca, y cualesquiera otras disposiciones que
se opongan a lo dispuesto en la presente Ley.

Tercera.—El Gobierno y los drganos de la
Administracion competentes dictaran las dispo-
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siciones necesarias para la aplicacion de la pre-

sente Ley.
Dada en Madrid a veinte de febrero de mil
novecientos setenta y ocho”. ll

HASTA AHORA SON 106 LOS PESQUEROS ESPANOLES DESTINADOS
A SOCIEDADES MIXTAS EXTRANJERAS

MADRID.—EI total de buques de pesca de
bandera espafiola que hasta el momento han
sido exportados, o estan en tramites de exporta-
cion a sociedades mixtas constituidas en el ex-
tranjero, se eleva a 106, segun un informe publi-
cado por la revista “Industrias Pesqueras”.

De la cifra sefialada, la mayor parte de los
buques quedaran incorporados a sociedades es-
tablecidas en Argentina (44), y entre ellos se en-
cuentra el “Mifio”, de 2.715 toneladas, que esta
considerado como uno de los mejores buques
de la flota de Pescanova.

También en la lista de buques que iban a ser
exportados a la Argentina, figuraba el “Mar-
bel”, que se hundio frente a las islas Cies, de Vi-
£0, en la madrugada del pasado 28 de enero.

La relacion de los buques a exportar esta en-
cabezada por los mas capaces y sofisticados de
la flota esparnola y la completan buques espe-
ciales para crustaceos finos y cefalopodos, las
dos ramas de mayor demanda en el mercado
mundial.

Tras Argentina, Marruecos es el segundo
pais que mayor nimero de buques espaiioles re-
cibiria en la escala de las. naciones que entran
en participacion pesquera con Espaiia, a través
de sociedades conjuntas: 31 buques de nuestro
pais pasaran a la flota marroqui, aportados por
empresarios espafoles.

Asimismo, Méjico recibira cinco barcos, al
igual que Venezuela; seis, Ecuador; cuatro, Pe-
ru y Uruguay, etcétera.

Como se sabe, por estos acuerdos Espana
proporciona buques pesqueros junto con el per-
sonal, mientras los barcos espanoles faenan en

zonas correspondientes a otros paises. La parti-
cipacion espafiola en estas empresas mixtas
continia siendo mayoritaria. [l

DIFICULTADES PARA GREAR UNA COMUNIDAD
EUROPEA DE LA PESCA

BRUSELAS.—La construccion de la Europa unida de la pesca sigue paralizada por las preten-

siones e intransigencia de Gran Bretana.

Un aiio después de la extension a 200 millas de los limites pesqueros de la Comunidad Econd-
mica Europea, los ministros de los “nueve” se separaron hoy sin acuerdo sobre el régimen interno

de pesca.

La comision europea (6rgano motor de la marcha comunitaria) calificd la situacion como “criti-

ca” y de consecuencias imprevisibles para el futuro de la CEE.

La delegacion britanica mantiene bloqueadas las discusiones sobre los derechos de pesca en la
zona de las 200 millas mediante una especie de “chantaje” para conseguir una devaluacion de la li-

bra “verde”.

La Republica Federal de Alemania, Bélgica y Holanda se oponen a la pretensiones de Gran
Bretaiia. La comision europea propuso, como compromiso, una devaluacion del 5 por 100 de la li-

bra “verde”.

En el caso que se resolviera este obstaculo, las discusiones sobre la politica comunitaria de la
pesca no quedarian totalmente despejadas, porque Gran Bretafia exige una serie de privilegios para
sus pescadores, considerados en la CEE como contrarios al Tratado de Roma (fundacional de la

Comunidad).

La ausencia de un acuerdo de los “nueve” sobre el régimen interno de pesca en la zona de las
200 millas, impide que la CEE pueda negociar acuerdos bilaterales con los paises terceros que utili-

zan esa zona para pescar. (En la actualidad disponen de regimenes transitorios.) ll




LA FLOTA PESQUERA ESPANOLA
PODRIA FAENAR EN EL CARIBE

CARACAS.—La flota pesquera espaiiola,
tercera del mundo, podra extender su campo de
accion hasta el mar Caribe, si se concreta una
propuesta que, en tal sentido, hizo en Caracas
el ministro espafiol de Comercio.

Juan Antonio Garcia Diez encabezo la dele-
gacion espaiiola que asistio en la Cancilleria ve-
nezolana al acto de instalacion de la comision
mixta hispano-venezolana, encargada de super-
visar los acuerdos econdmicos suscritos entre
ambos paises con ocasion de la visita del Rey
Juan Carlos a Venezuela el pasado mes de sep-
tiembre.

El ministro se refirio al interés del Gobierno
espaiiol en que la flota pesquera de su pais pue-
da faenar en otras aguas, ante la pérdida de
areas de explotacion maritima utilizando sus re-
cursos materiales y humanos, manteniendo la

gran industria que la apoya y abasteciendo su
voraz mercado interno de pescado.

ORGANIZACION
DE LA POLITICA PESQUERA

La propuesta espaiiola tuvo una extraordina-
ria acogida entre los representantes del Gobier-
no venezolano, hasta el punto de que el ministro
de la Secretaria de la Presidencia, Carmelo
Lauria, emplazo a los negociadores espaifioles
para que se comprometan a organizar la politi-
ca pesquera de Venezuela, que hasta el momen-
to ha sido un fracaso.

E! ministro venezolano de Fomento, Luis Al-
varez Dominguez, subrayo que el ofrecimiento
de Garcia Diez era nuevo para su pais, al poner
a su disposicion buques y hombres que nadie le
prometio, hasta ahora, y justificO una reunion
aparte para tratar a fondo el tema. Il

HACIA UN MERGADO GOMUN PESQUERO
DE LOS PAISES HISPANOAMERIGANOS

MEJICO.—La creacion de un “Mercado Co-
mun” pesquero iberoamericano, para proteger
precios, sera abordada durante una reunion que
nueve paises sostendran en Lima en marzo pro-
ximo, se anuncid hoy en la capital de Mé-
jico.

El Departamento de Pesca del Gobierno me-
jicano indico, a través de un comunicado, que
al encuentro asistiran representantes de Guate-
mala, El Salvador, Panama, Cuba, Ecuador,
Uruguay, Colombia, Peru y Méjico.

Afiadié que entre los temas a tratar figura-
ran, ademas, el establecimiento de mecanismos
para coordinar mercados iberoamericanos, el

intercambio de tecnologia y de informacion
pesquera y sistemas de importacion y exporta-
cion.

Agrego que el aumento de la poblacion ibe-
roamericana demanda especial atencion al ren-
glon alimenticio, por lo cual sera necesario en el
futuro coordinar las flotas pesqueras de cada

«pais, para que se pueda pescar en las zonas eco-

nomicas exclusivas de 200 millas.

El Departamento de Pesca anuncio finalmen-
te que la delegacion mejicana “estara en condi-
ciones de firmar convenios de intercambio que
interesen directamente a la industria pesquera
de nuestro pais”, ll

MADRID (Redaccion).—En el pasado
mes quedo aceptado, por las partes implica-
das, el Convenio General para el Sector de
la Marina Mercante que sera de aplicacion
a todas las empresas navieras y a su perso-
nal de flota.

En el momento de realizar esta informa-
cion, se estaba a la espera de que fuese ho-
mologado por la autoridad laboral y de su
publicacion en el “Boletin Oficial del Es-
tado”.

DESDE EL 1 DE ENERO
DE 1978

Este Convenio, independientemente de su
aparicion en el “B. O. del E.”, entrara en vi-
gor el 1 de enero de 1978; su vigencia sera
de un aiio, y quedara prorrogado por perio-
dos anuales sucesivos si, con tres meses de
antelacion, al menos, de su vencimiento, ini-
cial o prorrogado, no se hubiera denunciado

A falta de su publicacién en el "BOE"

GONVENIO GENERAL PARA LA
MARINA MERCANTE

por alguna de las partes contratantes.
Por otra parte, se especifica en su ar-
ticulo primero que se mantiene el régimen
de excepcion al Convenio General para las
empresas con convenios homologados (pu-
blicados en el “B. O. del E.”), y para aque-
llas otras con convenios vigentes firmados
con sus tripulaciones, respetandose las con-
diciones aprobadas por dichas empresas.

CONDICIONES

Segun nuestras noticias, en el Convenio
se especifican, entre otros, los siguientes te-
mas: regimen general de vacaciones,
computo del periodo de vacaciones, servicio
a la empresa, navegaciones mixtas, com-
pensacion de vacaciones, relevos de perso-
nal en vacaciones, incrementos salariales;
salario minimo anual, garantizado por to-
dos los conceptos; jornada en el mar,
etcétera. @

GOMISIONES OBRERAS CONSTITUYE UNA
FEDERAGION DEL MAR

MADRID.—Ha quedado constituida en
Madrid 1a Federacion del Mar de Comisio-
nes Obreras, y esta integrada por la Fede-
racion de Pesca de CC. OO., Comisiones
Marineiras de Galicia, el Sindicato de Acti-
vidades Portuarias y numerosos afiliados
del sector de la Marrina Mercante.

El acto de constitucion se celebr en los

locales de la AISS del paseo del Prado y
estuvo presidido por el secretario general
de CC. 00., Marcelino Camaccho, que re-
calco la necesidad de fortalecer las estruc-
turas organizativas de Comisiones para
poder hacer frente a los numerosos proble-
mas que la crisis vierte sobre los trabajado-
res (Efe). W

ABANDERADO EL PRIMER
BARCO HISPANOMEJICANO

MADRID.—E!l primer barco de una serie
que la empresa Industrial Maritima, S. A., tiene
contratada en Espaiia acaba de ser abanderado
en ¢l puerto de Vigo con la ensefia mejicana.

Industrial Maritima es una sociedad mixta,
recientemente constituida entre el Grupo Ba-
rreiros Hermanos y el Grupo Visa de Monte-
rrey. En el acto de entrega estuvo presente el
consul general de Méjico en Espaiia, asi como
autoridades maritimas espafiolas y altos ejecuti-
vos del Grupo Barreiros Hermanos.

El barco —que estara destinado a pesca de
consumo humano, especialmente calamar, pota
y pescado de escama— ya zarpé hacia sus
aguas de operacion con tripulacion espaifiola y
mejicana. [l

BREVE ESTANCIA DEL MINISTRO
CUBANO DE PESCA EN MADRID

MADRID.—EI ministro cubano de Pesca ha
pasado veinticuatro horas en Madrid en transi-
to a Cuba. Durante su breve estancia no ha
* mantenido contacto oficial alguno, segtin han
informado medios de la Embajada cubana.

No obstante, en medios diplomaticos se espe-
cula con la posibilidad de que el ministro hubie-
ra almorzado con algin representante empresa-
rial espafiol del sector pesquero. ll

AMPLIADO EL PLAZO PARA ACOGERSE AL INTERES PREFERENTE
DEL SECTOR DE LA MARINA MERGANTE

Por un Real Decreto de 27 de enero, aparecido en el “B. O. del E.” el pasado dia 14 de febrero,
queda modificado el de 21 de mayo, en el que se declaraba el interés preferente en el sector de la

Marina Mercante.
Dicho Real Decreto es el siguiente:

“El Real Decreto mil doscientos ochenta y
seis/mil novecientos setenta y seis, de veintiuno
de mayo, establecia en su articulo sexto, aparta-
do dos, que el Ministerio de Comercio determi-
naria, mediante Orden, las empresas maritimas
que quedaban comprendidas en el Sector decla-
rado de interés preferente, pudiendo de esta ma-
nera acogerse a los beneficios que determinaba
el articulo quinto del citado Real Decreto.

Con posterioridad a la fecha limite sefialada
para la presentacion de solicitudes para acoger-
se a los beneficios mencionados, se han formu-
lado nuevas peticiones por empresas maritimas
que, cumpliendo los requisitos exigidos por el
Real Decreto antes citado, por determinadas
circunstancias ajenas a la voluntad de las mis-
mas, no fueron incluidas entre las empresas que
figuran en la Orden ministerial de veintidds de
octubre de mil novecientos setenta y seis (‘Bole-
tin Oficial del Estado’ namero doscientos sesen-
ta y seis, de cinco de noviembre de mil nove-
cientos setenta y seis).

Al objeto de que este grupo de empresas pue-
da acogerse a lo dispuesto en el Real Decreto
antes mencionado, se hace necesario modificar
¢l plazo que en el mismo se establecia, y autori-
zar al Ministerio de Transportes y Comunica-
ciones para que pueda ampliar la relacion de

empresas maritimas acogidas a la calificacion
de interés preferente.

En su virtud, a propuesta del Ministro de
Transportes ¥ Comunicaciones, previo informe
de los Ministerios de Hacienda, de Agricultura,
de Industria y Energia, de Trabajo, y previa de-
liberacion del Consejo de Ministros en su reu-
nion del dia veintisiete de enero de mil novecien-
tos setenta y ocho,

DISPONGO:

Articulo primero.—Se abre un nuevo plazo
de dos meses para que las empresas interesadas
presenten en el Ministerio de Transportes y Go-
municaciones solicitud de acogerse a los benefi-
cios establecidos en el Real Decreto mil dos-
cientos ochenta y seis/mil novecientos setenta y
seis, de veintiuno de mayo.

La Orden de resolucion de cada expediente
recogera expresamente los beneficios fiscales
solicitados por las empresas interesadas y se re-
mitira al Ministerio de Hacienda a efectos de la
concesion de dichos beneficios fiscales.

Articulo segundo.—Se autoriza a los Ministe-
rios de Hacienda y de Transportes.y Comuni-
caciones para que, en el ambito de sus respecti-
vas competencias, dicten las disposiciones nece-
sarias para la ejecucion de lo dispuesto en el

presente Real Decreto, que entrara en vigor al
dia siguiente de su publicacion en el ‘Boletin
Oficial del Estado’.

Dado en Madrid a veintisiete de enero de mil
novecientgs setenta y ocho”. l

JUAN CARLOS

SEGUNDA SUBASTA DE UN
BARGO DE P.Y.S.B.E.

MADRID.-El “Boletin Oficial del, Estado”
publico el 15 de febrero un edicto del Juzgado
de Primera Instancia numero 16 de Madrid por
el que se anuncia la venta en publica subasta,
por segunda vez, de un buque bacaladero de
casco de acero, propiedad de Pesquerias y Se-
cadores de Bacalao de Espaiia, S. A. (PYSBE).
El tipo ha sido fijado en 48.750.000 pesetas.

. La subasta se celebrara, en lugarr doble y si-

., multaneamente, a las once de la mafiana del

proximo 21 de marzo, en la Sala de Audiencia
de dicho Juzgado (calle de Maria de Molina,
42, 6.° izquierda) y en la del Juzgado de Prime-
ra Instancia de San Sebastian. El barco se en-
cuentra en el puerto de Pasajes, depositado en
poder de don Julian Aranguren. )
Dicha subasta es consecuencia de un juicio
¢jecutivo promovido por el Banco de Crédito a
la Construccion, S. A., sobre reclamacion de
cantidad. I .




REAJUSTE EN EL EQUIPO

EGONOMICO DEL GOBIERNO

El presidente del Gobieno, don Adolfo Sua-
rez, acepto el pasado dia 24 de febrero l1a dimi-
sion presentada por el vicepresidente segundo
del Gobierno y ministro de Economia, profesor
Fuentes' Quintana, el cual seguira asesorando
directamente a la Presidencia del Gobierno al
frente de un grupo de consejeros. Consecuente-
mente, y tras las consultas que el presidente del
Gobierno realizo a lo largo de todo el dia, desa-
parece una de las vicepresidencias del Gobier-
no, quedando como vicepresidente segundo y
ministro de Economia don Fernando Abril
Martorell. “Al mismo tiempo, y con motivo de
este cambio —dice la nota oficial— y dentro de
una linea de asegurar en el mayor grado de co-
herencia la mas escrupulosa ejecucion y cum-
plimiento de los pactos de la Moncloa y del pro-
grama del Gobierno, se incorporan al Gobierno
los siguientes ministros: don Rafael Calvo Orte-
ga, ministro de Trabajo; don Agustin Rodri-
guez Sahagin, ministro de Industria y Energia;
don Jaime Lamo de Espinosa, ministro de Agri-
cultura, y don Salvador Sanchez Teran, minis-
tro de Transportes y Comunicaciones.

Con esta remodelacion el Gobierno queda

configurado, segin sefialaron fuentes proximas
a la Moncloa, como un Gabinete totalmente de
UCD, de “verdadero centro”. Segin esas mis-
mas fuentes, es la primera crisis que se hace
desde el partido gubernamental, UCD. Se quie-
re dejar claro desde el principio que el reajuste
no va a suponer cambio alguno en la politica
economica del Gobierno para continuar en el
cumplimiento de lo fijado en los pactos de la
Moncloa. Destaca el hecho de que tres de los
nuevos miembros del Gobierno pertenezcan a
UCD, y el cuarto, sefior Rodriguez Sahagun,
puede considerarse proximo al partido del Go-
bierno, con lo que se confirma la total composi-
cion del Gabinete con miembros de UCD. Don
Salvador Sanchez Teran pasa a ministro del
Gobierno desde su posicion de secretario de Or-
ganizacion en UCD.

Los nuevos ministros sustituyen en los res-
pectivos cargos a los sefiores Fuentes Quintana
(vicepresidente segundo y ministro de Econo-
mia); Oliart (Industria y Energia), Martinez de
Genique (Agricultura), Jiménez de Parga (Tra-
bajo) y Lladé (Transportes y Comunicacio-
nes). B

BIOGRAFIAS DE LOS NUEVOS MINISTROS

El cuarto Gobierno

de la Monarquia, que preside
don Adolfo Suérez, posa
para los fotografos junto

a Su Majestad el Rey

don Juan Carlos, tras la ceremonia
de jura de cargos

de los nuevos miembros

del Gabinete, que se celebrd
en ¢l palacio de la Zarzuela.
(Foto: EUROPA PRESS.)

DON SALVADOR

SANCHEZ TERAN
(M‘]:niato.ﬂe Tram)pnrbu
-¥

Don Salvador Sanchez Teran nacid
en Logroiio el 19 de abril de 1934, En
1953 ingreso en la Escuela de Ingenieros
de Caminos de Madrid, obteniendo el ti-
tulo en el afio 1958. Sus primeras activi-
dades profesionales las desarrollo en una
empresa privada de proyectos para, pos-
teriormente, trabajar en las Direcciones
Generales de Arquitectura y Vivienda,
Economia y Técnica de la Construccion.
En 1963 fue destinado a la division de
construccion de la Direccion General de
Carreteras del Ministerio de Obras Pa-
blicas, donde fue jefe de Servicio de Pla-
neamiento de Obras. Fue presidente na-
cional de la Juventud de Accion Catolica
y vicepresidente de la Federacion Inter-
nacional de Accion Catolica. En 1966
ocupd el puesto de director—g;reme del

de empresas de obras publicas de
ambito nacional (Seopan), asi como el de
vocal del Plan de Desarrollo y consejero
de la Asociacion Espafiola de la Carrete-
ra. En 1970 fue nombrado director
ral de Renfe. Durante el desempeno de
este cargo, que ocupd hasta 1973, se
preocuipo especialmente de la moderni-
zacion de la red ferroviaria, a la vez que
participo decisivamente en la elabora-
cion del plan Renfe 72-75 y del plan es-
tratégico de Renfe a largo plazo. En julio
de 1973 fue nombrado sugsecram'o del
Ministerio de Obras Publicas, y en sep-
tiembre del mismo afio, designado vocal
del Consejo de Administracion del Insti-
tuto Nacional de Industria, en represen-
tacion del Ministerio de Obras Publicas.

En enero de 1976 fue nombrado go-
bernador civil de Barcelona, cargo en el
que permaneceria hasta abril del afio si-

guiente, cuando dimitio para presentarse
como candidato a diputado de UCD por
Salamanca a las elecciones, resul
elegido. En la actualidad, era uno de los
siete consejeros del presidente Sudrez, y
como delegado del Gobierno fue encar-
gado de mantener conversaciones con
Tarradelias en Martin-le-Beau, _Perpig—
nan y Paris, hasta el restablecimiento de
la Generalidad.

Miembro del Partido Popular, integra-
do en UCD, es el representante oficial de
UCD en Salamanca. Esta casado con
dona Pilar Sanchez-Arjona y es padre de
seis hijos. En la actualidad era miembro
del Comité¢ Ejecutivo de la Union de
Centro Democritico, donde ocupaba la
secretaria de organizacion.

DON JAIME LAMO DE ESPINOSA

(Ministro de Agricultura)

Don Jaime Lamo de Espinosa nacié
en 1941. Es economista, doctor ingenie-
ro umoyd’:plomﬂoc“ =4 jo. Cate-

0?05‘ n ¥y
Poh'ﬁnp“ de la Escucla Técnica

;on dFEOd(gAl.g_’Dﬁesde&brqo df 1974
asta julio desempeiio el cargo
de director de Industrias Alimen-
tarias v Diversas del Ministerio de In-
dustria. En esta fecha fue nombrado
subsecretario de Agricultura y adj

al vicepresidente tercero del

Estd casado y tiene cuatro hijos.

DON RAFAEL CALVO ORTEGA
(Ministro de Trabajo)

Rafael Calvo Ortega nacio en El Espi-
nar (Segovia) el 26 de o de 1933.
Estudio Bachillerato en el Instituto Car-
denal Cisneros, de Madrid. La carrera
de Derecho la cursé en la Universidad
de Salamanca, obteniendo el premio ex-
traordinario de licenciatura y doctorado.

© Cursé estudios también en Universida-

des francesas e italianas, obteniendo el
premio extraordinario Victor Manuel I1
a la mejor tesis.

Al regresar a Espafia fue nombrado
adjunto de Economia Politica y Hacien-
da Piblica en la Universidad dec Sala-
manca. En 1970, y por oposicion, se
convierte en profesor agregado de Dere-
cho Fiscal en la misma Universidad. En
1973 es nombrado director del Departa-
mento de Disciplina Economica y Fi-
nanciera de la Facultad de Derecho de
San Sebastian y en 1976 gana la catedra
de Derecho Financiero y de la Empresa
de la Universidad Nacional a Distancia.

Autor de numerosas publicaciones, di-
rector habitual de seminarios sobre su
especialidad, es miembro de los consejos
de redaccion de las revistas “Hacienda
Publica Espafiola”, “Crénica Tributa-
ra” y “Civitas™.

En las pasadas elecciones del 15 de ju-
nio se to al Senado por la provin-
cia de Segovia como independiente, den-

tro de la. Union de Centro Democritico,
resultando elegido con el mayor nimero
de votos de toda la provincia. Es porta-
voz dz[ﬁ'ug;par]amtaﬁo de UCD en
el Senado. Esta casado, tiene dos hijos y
reside habitualmente en Madrid.

DON FERNANDO
ABRIL MARTORELL

(Vicepresidente para Asuntos

Don Fernando Abril Martorell nacio

en Valencia en 1936. Doctor i i
agronomo por la Escuela E:geclgf de In-
genieros Agronomos de Madrid, ha
sado estudios en la Facultad de Ciencias
Politicas y Economicas ly Comerciales
de la Universidad Complutense.
. Destinado en Segovia, en 1960, como
ingeniero del Servicio de Concentracion
Parcelaria, primero, y jefe comarcal de
Ordenacion Rural, después, en 1969
ejercio la presidencia de la Diputacion
Provincial, desde la que desarrollo una
amplia actividad (ch[iuca, tanto genérica-
mente, al frente de la Corporacion Pro-
vincial, como en los terrenos especificos
relacionados en el campo y todos los
problemas con él derivados. Fue procu-
rador en Cortes de representacion fami-
liar por la provincia de Segovia.

En 1970 fue nombrado director técni-
co del FORPPA y posteriormente, desde
1971 hasta 1974, direclor general de
Produccion Agrana, puesto que le posi-
bilito una amplia relacion con todos y
cada uno de los problemas de la politica
agraria. Desde 1974 desempefio impor-
tantes responsabilidades en el mundo de
la empresa privada.

En 1976 fue nombrado ministro de

Agricultura del segundo Gobierno de la
Monarquia, puesto que desempedié hasta
el 4 de julio de 1977, fecha en gue fue
nombrado vicepresidente del Gobierno
para Asuntos Politicos.

DON AGUSTIN RODRIGUEZ
SAHAGUN
(Ministro de Industria y Energin)

Don Agustin Rodriguez S | pa-
ci6 en Avila el 27-de abril de 1932, En
1954 terminé Ia licenciatura de Derecho
en Ia Universidad de Valladolid y la de

{Francia).
Fue fundador, esor y director de
los curso! S& de mkm' ) ¥

i empresas para posgradua-
dos de la Universidad de Deusto y profe-
sor de control de costes de Ia Comisién
Nacional de Productividad. Inicié su
vida empresarial en 1956 como econo-
mista en una empresa bilbaina y tres
afios mis tarde foe nombrado or

Srriinistrati

numerosas firmas a raiz
de la creacidn de la ion Espa-
fiola de la Pequeiia y Mediana Empresa

fue nombrado presidente de la misme.

En 1957 contrajo matrimonio en Bil-
bao con doiia Rosa Martinez Guisasola.
El matrimonio tiene seis hijos. El sefior
Rodriguez Sahagiin ha sido colaborador
en las paginas econémicas de “Ya". No
pertenece a ningan partido politico. W
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Almejas de la parcela experimental en rio Carreras (Isla Cristina).

RESULTADOS POSITIVOS EN UNA PARCELA EXPERIMENTAL DEL PEMARES

CULTIVO DE ALMEJA FINA EN ISLA CRISTINA

A tenor del acuerdo adoptado en la primera reunién de la Comision de Direccién
del Pemares, se establece la necesidad de que el plan haga experiencias encamina-

das a facilitar al sector marisquero

niendo.

los resultados que se vayan obte-

Con este motivo se pone en funcionamiento la parcela experimental (M-1), en el
rio Carreras, localidad de Isla Cristina, para cubrir un doble objetivo:
" -a) Comprobar la rentabilidad de los cultivos marinos, la cual, al ser observada

por los mariscadores, lograriamos despertar en ellos el interés por estos cultivos.

b) Hacer experiencias de caricter técnico, cuyos resultados servirian para in-
troducir las mejoras técnicas observadas.

Asi, pues, se encarga a la subgerencia de Huelva la puesta en marcha de la par-
cela experimental (M-1), que se dedicaria, fundamentalmente, al cultivo de la almeja
fina (Tapes decussatus), bajo el control del técnico de Pemares, don Matias Conde
Vazquez, quien ahora, después de veintidos meses de experiencias, redacta el pre-

sente informe.

TRABAJOS EFECTUADOS

El dia 23-X-75, una vez elegido el lu-
gar y estudiadas las condiciones del
mismo, se inician los trabajos.

El principal inconveniente que se en-
cuentra es la naturaleza de los fondos,
que son eminentemente fangosos y que
se encuentran en mal estado debido a
gue no se habian saneado nunca y al de-
terioro sufrido por las sucesivas extrac-
ciones de gusanas.

Por ello, se comienza por retirar los
fangos superficiales, efectuando un mo-
vimiento de los mismos para comenzar
a arenarlos y darles la fortaleza necesa-
ria. Las primeras arenas empleadas eran
muy finas, con objeto de que al mezclar-
se con el fango se creara una capa que
sirviera de base a la arena mas gruesa,
que se anadi6é posteriormente, para que
configurase la superficie del terreno.

Estos trabajos se fortalecieron en la
zona Sur de la parcela, debido a que la
corriente de vaciante es muy fuerte y
efectiia muchos arrastres del terreno en
ese lugar.

También la zona era atravesada de
Norte a Sur por un pequefio reguero que
permanecia con agua, y esta circunstan-
cia hacia que descarnase los fondos
constantemente. Por ello, se desvi6 el
cauce del reguero de forma que corriese
por un lugar que no afectase a las dos
zonas en que se pretendia hacer la expe-
riencia.

Asi, pues, estos trabajos quedaron ul-
timados con fecha 28-XI1-75, quedando
la parcela de la siguiente forma:

a) Zona Norte: dos subparcelas de
90 y 105 m? cada una.

b) Zona Sur: dos subparcelas de 74
y 87 m? cada una.

———

Parcela experimental M-1, del Pemares.




Parcelas de El Rompido.

B

~GULTIVO DE ALMEJA EN ISLA GRISTINA

El objeto de hacer estas subparcelas
era para sembrar semilla de distinto ta-
mafio y sobre dos tipos de fondo: areno-
fangoso y areno-fangoso-conchifero.

La zona total de la parcela quedo en-
marcada por unos palos de madera de
eucalipto y unos alambres transversales,
porque se habia observado gue en la
zona se depositaban muchos limos y era
-.preferible que éstos se depositasen so-
bre los alambres y no sobre el fondo,
para poderlos limpiar con mas facilidad
y evitar que perjudicasen las siembras.
Sobre las estacas de mayor tamafo se
colocan siete tableros de 20 x 40 x 2
centimetros con la inscripcion: PEMA-
RES (M-1).

SIEMBRA

La siembra se efectudé con semilla

que oscilé entre 20 y 30 milimetros,
medidas por sus ejes longitudinales.
_ Se sembraron a razén de dos y tres
kilogramos por metro cuadrado, segin
las zonas que se especifican, y con unas
unidades por kilogramo, segn tamaiio,
promediadas entre 220 y 325, sobre
fondos areno-fangosos y areno-
fangoso-conchiferos.

La diferencia entre la zona Norte y la
zona Sur s6lo esta en que la siembra de
la zona Norte queda al descubierto en
las bajamares, mientras que la zona Sur
so6lo descarna en mareas de mucho coe-
ficiente, permaneciendo, por tanto, la
siembra sumergida en agua mucho mds
tiempo que la siembra de la zona Norte.

La siembra se comenz6 el dia 4 de
enero de 1976, finalizando el 14 de fe-

brero. Todas las siembras efectuadas se

verificaron en bajamar, cuando el agua

comienza a subir y van precedidas de un
movimiento de fondos sobre el que se
deposita la semilla, favoreciéndole los
movimientos de enterramiento el agua
de marea que viene llegando. Por tanto,
no todas las mareas fueron utiles para
sembrar; solamente nos sirvieron aque-
llas en que el agua descarna la zona en
que se va a proceder a depositar la se-
milla.

La totalidad del terreno sembrado
fueron 365 m?, de los cuales, 164 m? se
sembraron a una densidad de 3 kg/m?, y
192 m?, a raz6én de 2 kg., lo que supuso
492 kg. de almejas de las comprendidas
dentro del grupo de 30 mm. y 384 kg.
de las comprendidas en el grupo de 20
milimetros.

COSTOS

Dentro de este capitulo se fueron
anotando todos los gastos efectuados,
tanto por materiales empleados, mano
de obra, semilla y otros, segin el detalle
que se especifica:

a) Material inventariable (carreti-
llas, palas, rastrillos, hachas, machotas,
serruchos, etc.); se considera asi porque
es material que sirve para posteriores
trabajos y tiene una vida a largo plazo:
5.003 pesetas.

‘b) Material de consumo (palos de
eucalipto, tablas, alambre, puntillas, pin-
tura, etc.); no sirve para posteriores
usos: 10.085,65 pesetas.

¢c) Transporte de materiales: 700
pesetas.

d) Mano de obra, gue comprende
jornales concertados por hombre/em-
barcacion para el movimiento de fondos,
arenado de los mismos, transportes de

arena, colocacién de estacas y alambre,
a razon de 750 pesetas hombre/embar-
cacion/dia, totalizaron: 81.000 pesetas.

e) Compra de semilla, adquirida por
pequefias partidas, entre unos precios
que oscilaron entre las 70 y 80 pesetas
el kilogramo: 58.594 pesetas.

f) Gastos documentacion de parce-
la, proyecto, anuncio, etcétera: 10.851
pesetas.

g) Gastos de limpieza y entreteni-
miento: 6.400 pesetas.

h) Recogida y clasificacion para co-
mergcializacion: 38.100 pesetas.

De todo lo expuesto se deduce que
los gastos realizados por Pemares en la
parcela experimental (M-1) han ascendi-
do a 210.139,65 pesetas.

ALMEJAS EXTRAIDAS

Denominadasgordas .................

Denominadas medianas
Denominadas crias

COMERCIALIZACION

Si tenemos en cuenta la fecha en que
se terminé de efectuar la siembra y la
fecha en que se ha procedido a levantar-
la, observaremos que el periodo trans-
currido ha sido de dieciocho meses. Se
ha levantado la cosecha a los dieciocho
meses por dos razones fundamentales:

12 Porque es el periodo de tiempo
que normalmente usa el mariscador.

2.2 Porque habian mariscado frau-
dulentamente varias veces en la parcela,
con lo que la experiencia perdia tal ca-
rdcter, al menos en parte.

Asi, pues, teniendo en cuenta estas
premisas, se detallan las almejas extral-
das y comercializadas:

Denominadas pirulitos (Tapes romboide), almeja de poca calidad

que produce el terreno

Total kilogramos . . ............

ALMEJAS COMERCIALIZADAS

Medianas
Medianas

Pirulitos . srevs e evsesssimiuss: svars asbis sravete i

Kg.
........................ 1.414
........................ 89
........................ 48
........................ 49,5
........................ 1.600,5

Kg.. Ptas/kg. Pesetas

... 1.286 335 430.810
e 108 320 34.560
iz 81 240 19.440
o 8 250 2.000
<an 49,5 90 4.455
........................ 491.265



Como puede observarse, han queda-
do por comercializar 20 kg. de las deno-
minadas gordas y 48 kg. de las denomi-
nadas crias, que se han reservado para
posteriores experiencias.

RENTABILIDAD

Para Pemares, la explotacién de
356 m? de terreno, dedicados al cultivo
de almeja fina, después de hacer una ex-
periencia y haber cubierto una labor so-
cial, ocupando a mano de obra que ha
remunerado, teniendo en cuenta el gas-
to efectuado de 210.139,65 pesetas y
la comercializaciéon hecha, por un impor-
te de 491.265 pesetas, ha supuesto
unos beneficios de 281.125,35 pesetas,
ademas de disponer de crias suficientes
para las nuevas experiencias que se pre-
tenden efectuar.

EXPERIENCIAS OBTENIDAS

A) Moejora y saneamiento
de fondos

Con respecto a los fondos, se ha ob-
servado que en la zona preparada con
arena-fango-conchas las conchas se
convierten en recogedero de natas y li-
mos, por lo que precisa de més cuidados
de limpieza, y este mayor esfuerzo no
estd compensado con mayor crecimien-
to de la especie. Sin embargo, hay algo
que si es positivo, y es que el fondo per-
manece mucho mas tiempo con la dure-
za debida, pues los fondos con sélo are-
na y fango se reblandecen mucho y en
poco tiempo.

Por ello, sacamos en conclusién que
donde los fangos no sean muchos, de-
ben ser corregidos solamente con arena
gruesa, y en aquellos lugares donde
existan mayor cantidad de fangos, afia-
dir cierta cantidad de conchas, pero te-
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niendo muy en cuenta de que estas con-
chas no queden en l|a superficie de los
fondos.

B) Siembras

Las siembras se efectuaron en baja-
mares de mareas cortas y en bajamares
de mareas de mayor coeficiente.

Esta experiencia se hizo para ver si se
confirmaba que las siembras deben ha-
cerse s6lo en bajamares de mareas de
mucho coeficiente.

Hemos observado que tanto en baja-
mares de mareas cortas como de mucho
coeficiente se puede sembrar, siempre y
cuando la zona donde se va a efectuar la
siembra esté al descubierto de agua.

Légicamente, si se van a sembrar
crias pequefias ha de hacerse en baja-
mares de mareas grandes, porque es
cuando més descarna el agua y es la for-
ma de aprovechar al maximo la zona de
bajamar para hacer esta siembra.

Si las almejas a sembrar son de ma-
yor tamafio, por lo que ya no necesitan
ser sembradas en zona baja, cualquier
marea que descarne el lugar de siembra
es buena.

También hemos observado que cuan-
to mayor es la almeja de siembra, es
mas reacia a enterrarse, por lo que se
aconseja que cuando se siembren alme-
jas denominadas cortas o medianas, en
la proxima bajamar se observe el lugar
sembrado, ya que es muy probable que
haya que volver a sembrar nuevamente
a muchas de ellas, cosa que si no se ha-
ce, ird en propio perjuicio, pues si no se
entierran, o se mueven o las arrastra la
corriente a otros lugares.

C) Maermas en el cultivo

Los datos que se van a facilitar no

son del todo representativos, ya que al

Sl |
Labores de cultivo, en Isla Cristina.

haberse mariscado la parcela no se ha
podido hacer un buen muestreo (habfa
muchas zonas donde han extraldo toda
la siembra); se procedié a marcar un
metro cuadrado sobre dos lugares don-
de no habian mariscado v, con los datos
obtenidos, deducimos las siguientes ex-
periencias:

a) De la zona Norte y de las alme-
jas sembradas del grupo de 30 mm. (eje
longitudinal), cuadro ndmero 1, se ha
observado que se sembraron 660 alme-
jas en un metro cuadrado, obteniéndose
en metro cuadrado 506 almejas.

b) De la zona Sur y de las almejas
sembradas del grupo de 20 mm. (eje
longitudinal), cuadro nimero 2, se ha
observado que se sembraron 650 alme-
jas en un metro cuadrado, obteniéndose
en un metro cuadrado 415 almejas.

En el primer caso, el indice de merma
supone el 23,34 por 100, del cual, por
las apreciaciones hechas al comienzo de
la siembra, un 10 por 100 puede consi-
derarse como fndice normal de mortan-
dad de siembra y el 13,34 por 100 es la
merma sufrida con posterioridad, que ha
podido ser producida por mortandad,
como consecuencia de las aguas dulces
del invierno de 1976-77, por el indice
de densidad de siembra, o por desplaza-
miento de la especie a otro lugar, aun-
que esta circunstancia hay que tenerla
en cuenta, pues de hecho puede suce-
der en cualquier momento.

Si este desplazamiento se ha efec-
tuado a otra parte de la parcela, en con-
diciones normales, al efectuar otros
muestreos se observarfa una alteracién
en estos indices que habriamos de pro-
mediar, pero si el desplazamiento es a
otras zonas fuera de la parcela, para el
cultivador es una merma, llamada mor-
tandad o desplazamiento, término muy
dificil de comprobar.

En el segundo caso, el indice de mer-
mas supone el 36,16 por 100, del cual,
por las mismas observaciones anterio-
res, el 10 por 100 puede suponer el in-
dice de mortandad propio de la siembra
y el 26,16 por 100 hay que compartirlo
entre las mismas causas que las ante-
riores. .

De donde se desprende, caso de ser
representativo el muestreo, que hemos
sufrido un 10 por 100 de mortandad en
siembra. Entre un 13 y un 15 por 100
de merma pos-siembra, compartida en-
tre mortandad y otras circunstancias, y
una diferencia de merma entre la zona
de fondos emergentes y fondos sumer-
gidos de aproximadamente un 10 por
ciento superior en la zona en que la
siembra permanece mdés tiempo cubier-
ta por el agua. (Sin embargo, como a
continuacion observaremos, en esta
zona el crecimiento nos paréce ha sido
superior.)

D) Crecimiento

Los datos referidos a este apartado,
como es natural, también estdn someti-
dos a los mismos condicionantes que
los referidos a merma en el cultivo. Por
tanto, en lo que puedan tener de signifi-
cativo, expresamos lo siguiente:

a) Enlazona Norte, en un lugar que
no se habia mariscado, se sefialé un me-
tro cuadrado de la siembra, efectuada
con 3 kg/m? y un total de 660 almejas.

Se obtuvieron 506 almejas, que pe-
saron 5,080 kg.

De aqui se desprende que de 3 kg.
sembrados, se obtuvieron 5,080 kg.
Que de 660 almejas sembradas, se re-
cogieron 506 almejas. Que mientras el
promedio del peso de una almeja de
siembra fue de 4,45 gr., el promedio del
peso de la almeja obtenida es de 12,5
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Este es el “Miiio”, uno de los mejo-
res buques-factoria de Pescanova ad-
quirido recientemente, junto a otras veintids unidades, por el presidente del Banco de Valladolid, a fin de constitulr una sociedad mixta en Argentina.

En algunos medios pesqueros ha extraiiado que Pescanova se haya desprendido det “Miliio”, ya que es uno de sus mejores barcos y que mas servicios le ha rendido. Un barco de sus carac-
teristicas, como los que shora se construyen para Cuba, vale cerca de seteclentos millones de pesetas.

EL "MINO", PARA UNA SOCIEDAD MIXTA HISPANO-ARGENTINA

CULTIVO DE ALMEJA EN ISLA CRISTINA

gramos. De donde se desprende que el E) Obtencién de crias go al PEMARES, uno de los puntos se mite a quien la explota una rentabilidad

incremento de peso efecutado supone,
aproximadamente, el 174 por 100 sobre
el peso de siembra.

b) En la zona Sur, en lugar no ma-
riscado, también sefialamos un metro

—-—cuadrado y efectuamos las mismas ope-
raciones. El lugar elegido fue de la siem-
bra efectuada con 2 kg/m? y un total de
650 almejas.

Se obtuvieron 415 almejas, que pe-
saron 3,080 kg. :

De aqui se desprende que de 2 kg.
sembrados se obtuvieron 3,080 kg. Que
de 650 almejas sembradas, se recogie-
ron 415 almejas. Que mientras el pro-
medio del peso de una almeja sembrada
fue de 3,077 gr., el promedio del peso
de la almeja obtenida es de 9,18 gr. De
donde se desprende que el incremento
del peso efectuado supone el 185 por
ciento sobre el peso de siembra.

Finalmente, hacemos una observa-
cién a todo lo expuesto y es que, como
se observar4, se habla de crecimiento en
cuanto a peso, porque se estima es el
dato que més puede interesar & quien
desee explotar una parcela. Por ello se
han promediado los kilogramos obteni-
dos con las especies contadas. Sin em-
bargo, como puede verse por el capitulo
Comercializacién de este informe, no to-
das las almejas sembradas han tenido el
mismo engorde o crecimiento, por lo
que podemos decir que, aproximada-
mente, el 5,5 por 100 de las almejas re-
cogidas no han tenido el crecimiento
normal de la mayorfa.
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Como se especifica en el capftulo de
Comercializacién, la siembra efectuada
en la parcela ha proporcionado 48 kg.
de almejas crias.

Si tenemos en cuenta que la totalidad
de la siembra supuso 876 kg., podemos
decir que, superados los indices de mer-
mas que se han especificado, se ha ob-
tenido de crias el 5,5 por 100 del equi-
valente de los kilos sembrados.

Nos ha llamado poderosamente la
atencién el hecho de que este mismo
porcentaje es el que se ha obtenido de
almeja mediana, como se especifica en
el punto anterior, lo que nos hace pensar
que las almejas medianas, que decimos
que no han obtenido el crecimiento nor-
mal de la mayoria, puede que se trate de
las primeras crias que se obtuvieron en
el primer desove que efectuaron las al-
mejas sembradas y no de almejas que
se han retrasado en su crecimiento. No
obstante, los datos nos sirven, ya que
cualquier siembra que se haga perma-
necerd sembrada dos veranos y siempre
nos sucedera que al efectuar el levanta-
miento de la parcela hemos de contar
con los tres tamanos reflejados. Tendre-
mos: almejas gordas, medianas y crfas.

F) Controles efectuados

Aprovechando el plan alerta para de-
tectar posible contaminacién de la zona,
llevado a cabo por el Instituto de Inves-
tigaciones Pesqueras de Cédiz, con car-

situ6 a la altura de la parcela experimen-
tal (M-1), al objeto de no s6lo obtener
datos sobre contaminacién, sino otros
como: salinidad, temperatura y pH. Es-
tos controles se iniciaron en el mes de
abril de 1976 y se prolongaron durante
doce meses.

De los datos obtenidos sobre salini-
dad podemos decir que la salinidad me-
dia es de 35,5/36 por 1.000.

En cuanto a la temperatura del agua,
los datos recogidos nos reflejan una
temperatura media de 17° C. El pH, con

muy poca oscilacién, aunque en el mes’

de enero de 1977, por la mucha lluvia
caida, decreci6, se mantiene en 7,6.

También se ha observado que la zona
es muy propicia en la recogida de limos
y algas, sobre todo en el perfodo com-
prendido entre los meses de abril-
agosto y en las mareas de mayores coe-
ficientes. Igualmente, entre los meses
de noviembre a febrero se observa mu-
cha sedimentacion en los fondos, cau-
sas ambas que generan el tener que rea-
lizar trabajos de limpieza con mas fre-
cuencia de lo normal.

RESUMEN

Como resumen de las experiencias
obtenidas, llegamos a las siguientes
conclusiones: .

a) Una parcela de 1.000 m? es sus-
ceptible de ser sembrada con 2.500 kg.
de almejas denominadas crias.

b) La siembra total de esta parcela
puede producir unos beneficios que per-

de su trabajo altamente satisfactorio.

¢c) El trabajo que ha de emplearse
en la explotacién de esta parcela, al
cabo de veintidés meses de funciona-
miento, no excede en tres meses de
ocupacién diaria.

d) Se recomienda que los fondos
sean fangosos con arena gruesa. En
aquellos casos en que los fangos sean
muy abundantes, pueden mezcldrseles
conchas, pero que estas conchas no
queden en la superficie de los fondos.

e} El crecimiento en peso, en con-
diciones normales, podemos promediar-
lo, a los dieciocho meses de efectuada
la siembra, en un 180 por 100 sobre el
peso de siembra.

f)  El indice de mermas, teniendo en
cuenta el que se observa al sembrar y en
posteriores periodos del cultivo, puede
cifrarse en una cantidad media del 30
por 100.

gl Juzgamos como id6nea la densi-
dad de siembra de 2,5 kg/m?.

h) Por la experiencia realizada, pro-
cedente del desove de la siembra puede
obtenerse como crfas el 5 por 100 del
peso de la siembra efectuada.

i) Estas conclusiones se formulan
en base a una parcela de fondos areno-
fangosos, en un lugar de abundante co-
rriente de agua con unos indices de con-
taminacion no apreciables, poseedora
de una salinidad media comprendida en-
tre los 35,5/36 por 1.000; una tempera-
tura media de 17° C y un pH, con pocas
fluctuaciones, de 7.6.- 1



OFICINAS DE EMPLEO DEL INSTITUTO
SOGIAL DE LA MARINA

Con fecha 1 de marzo han comenzado a funcionar lay oficinas de emipleo para trabajadores del mar, de cuya com-
petencia se hizo cargo —como ea su dia informébamos en estss péginas— el Instituto Social de Ia Marina.

Para Infc i6n de los in dos (eaip y teabajadores), a conthuscién ofrecemos ins direcclones de las
Casas del Mar y Delegaciones provinciales del Instituto Soclal de Ia Marina, ea ias caales fanclonan las correspon-
dientes oficinas de empleo, a cuyo través pueden tramitarse Ias ofertas y demandas de trabajo:

LOCALIDAD DIRECCION TELEFONO TELEX
ALICANTE Muelle de Poniente (965) 2204 68 66104 ismal e
Casa del Mar 223453
Santa Pola Paseo José Antonio, 31 1244
Delegacion del ISM
ALMERIA Casa del Mar (951) 23 8222 78838 ismia e
238423
P.MALLORCA Paseo de Mallorca, 61 (971)28 04 53 68679 ismpm e
Delegacion del ISM 2803 50 s
BARCELONA Muelle del Rebaix (93) 319 05 66 52882 ismba e
Casa del Mar 31904 16
Arenys de Mar Zona Puerto-Muelle (93) 39204 90
Delegacion del ISM
Patamés Muelle Comercial (93) 314437
Delegacion del ISM
BILBAO Avenida del Ejército, 9 (94)4354270 32226 ismao e
Delegacion del ISM 4474750
Bermeo S. Eugenia, 1 (prov. 8802 91
General Escoiquiz, 3-5 880108
Delegacion del ISM
Ondarroa Casa del Mar (prov. 8801 54
C. Darrena Juan José Equizazu)
CADIZ Casa del Mar (956) 27-40 50 76008 ismca e
231701
Barbate P. Inmaculada Councepcién (956)43 05 79
Delegacion del ISM
Algeciras Teniente Maroto, 2 (956) 67-17-65
Delegacion del ISM
P. Sta. Maria Paseo Vigen del Carmen (956) 86 31 00
Casa del Mar
CARTAGENA Muelle Alfonso XII (968) 50 20 50 67228 ismce
Casa del Mar 5059 59
CASTELLON P. de Monturiol (964) 22 14 58 65585 ismcs e
Casa del Mar 220008
GIJON Eduardo Castro, s/n. (985)325173 87398 ismgi &
Casa del Mar 5251170
Avilés Muelle Local, | (985) 56 15 70
Casa del Mar
GUIPUZCOA Casa del'Mar (943) 39 86 40 36318 ismpa e
3986 41
HUELVA Paseo Palmeras, s/n. (955)21 6031 75514 ismhu e
213094
L Cristina C. de Vallellano, 62 (955)3316 98
Casa del Mar
Lepe Manuel Vela, 35 (955)3801 25
Delegacion del ISM
LAS PALMAS Casa del Marino (928) 26 43 54 95202 ismgc e
268012
Arrecife Garcia Hita, 22 (928) 81 06 54 95330 isme ¢
Casa del Mar
LUGO Rio Neira, 23 (982) 22 34 50 82251 ismle
Delegacion del ISM 223454
Cillero-Vivero Playa, 1 (982) 50 10 44
Delegacion del ISM
LA CORURA Avda. Ramén y Cajal (981)28 78 93 82168 ismco ¢
Casa del Mar 2871 11
Malpica Casa del Pescador 30
Noya General Franco 50
Delegacion del ISM
~Filiisterre Casa del Pescador 302
Camarifias Casa del Pescador 5
Muros C. Real, 11 162
Delegacion del ISM
EL FERROL Manuel Camellas, 13-15 (981) 35 79 47
Delegacion del ISM 351908
MALAGA Avda, Heredia, 5 (952) 21 61 45 77168 ismmg e
Delegacion del ISM 227276
TENERIFE Avda. Anaga (922) 27'18 60 92240 ismte ¢
Casa def Mar 2711 50
SANTANDER Antonio Lopez, 48-50 (942) 22 69 85 35864 ismsa ¢
Delegacion del ISM 212097
Santofia Gonzalez Ahedo, 12 (942) 66 02 12
Delegacion del ISM
SEVILLA Fernando IV, L (954) 27-80 03 72333 ismse e
Delegacion del ISM 278004
TARRAGONA Dr. Zamenhoff, 3 (977) 21 03 8T 56471 ismta e
Delegacion del ISM
VALENCIA Avda. Puerto, 271 (963) 23 51 97 62838 ismva e
Delegacion del ISM 671512
Gandia Casa del Mar 284 16 18
VIGO Casa del Mar (986) 29 06 30 83012 ismvi e
Avda. Orillamar 290908
Marin Barrio Pescadores (986) 88 15 70
Delegacion del ISM
Cangas M. José Antonio, s/n. (986) 30 01 65
Casa del Mar
Bueu Moantero Rios, s/n. (986) 3200 25
Delegacion det ISM
Bayona C. de la Pinta, 12
Delegacion del ISM
Redondela Alfonse XII, 16 184
Delegacion del ISM
Moaiia Casa del Mar 2
José Antonio, s/n.
Portonovo Casa del Pescador (986) 721009
VILLAGARCIA Arzobispo Lago, 12 (986) 50 1781 88038 ismv e
Delegacion del ISM 5005 71
Riveira José Antonio, 22 (986) 8705 40
Delegacion del ISM

COMPETENCIAS DE LAS DELEGACIONES
TERRITORIALES DEL MINISTERIO DE
SANIDAD Y SEGURIDAD SOCIAL

MADRID (Redaccion).—En el “Boletin Oficial del Estado” del pasado dia 23 de febrero aparecio publicado
un Real Decreto por ¢l que se determina el régimen organico y funcional de delegaciones territoriales del Minis-

terio de Sanidad y Seguridad Social.
Tal Decreto-Ley es el siguiente:

Tal Decreto-Ley es el siguiente:

El Real Decreto mil novecientos dieciocho/mil
novecientos setenta y siete, de veintinueve de julio,
que estructuraba el Ministerio de Sanidad y Seguri-
dad Social, habia previsto en su articulo primero la
creacion de Delegaciones Territoriales del Depar-
tamento.

La necesidad de dar & adecuado desarrolio a
dicha determinacion, requerida por la exigencia de
reestructurar territorialmente los organos de actua-
cion del nuevo Ministerio, justifica la presente dis-
posicion, que viene a articular tales organos y a
expresar las funciones para el adecuado desenvolvi-
miento de los mismos.

En su virtud, a propuesta del ministro de Sani-
dad y Seguridad Social, con aprobacion de la Pre-
sidencia del Gobierno y previa deliberacion del
Consejo de Ministros en su reunion del dia diez de
febrero de mil novecientos setenta y ocho,

DISPONGO:

Articulo primero.—Delegaciones Territoriales,

Uno.Uno. Las Delegaciones Territoriales del
Ministerio de Sanidad y Seguridad Social tendran
ambito provincial.

Uno.Dos. No obstante lo anterior, dichas De-
legaciones podran tener un ambito territorial supe-
rior a la provincia, en funcién de las necesidades
técnico-sanitarias y de la poblacion protegida por la
Seguridad Social.

Uno.Tres. Al frente de cada Delegacion Terri-
torial figurara un delegado, del que dependeran
todos los servicios, organismos, centros y entidades
del Ministerio o por él tutelados que radiquen en el
ambito de su competencia territorial.

Articulo segundo.—FEstructura bésica de las De-
legaciones Territoriales.

La estructura organica basica de las Delegacio-
nes del Ministerio de Sanidad y Seguridad Social se
ajustara a las siguientes normas:

Uno. Las Delegaciones se clasificaran en las
siguientes categorias: Especial, Primera, Segunda y
Tercera. La adscripcion de cada Delegacion a una
de las mencionadas categorias se efectuard por
Orden ministerial, dentro de los términos previstos
en el numero siguiente.

Dos. El numero de las Delegaciones, con res-
pecto a las anteriores categorias, sera el siguiente:
Especiales, dos; Primera, trece; Segunda, diecinue-
ve; Tercera, dieciocho.

Tres. Las unidades administrativas que integran
cada Delegacion, incluidas aquellas a que se refie-
ren los articulos séptimo a noveno de este Real
Decreto, se agruparan en Servicios, Secciones y
Negociados, siendo el numero de Servicios el si-
guiente:

Tres.Uno.
Servicios.

Tres.Dos. En las Delegaciones de Primera, dos
Servicios.

Tres.Tres.
Servicio.

Cuatro. Se integra en las Delegaciones del De-
partamento, y con autonomia funcional, la Inspec-
cion de Sanidad y Salud, para el ejercicio de las
funciones que legalmente tiene atribuidas. Asimis-
mo, y con analoga autonomia funcional, en tales
Delegaciones, y en los términos previstos por el
Decreto-Ley cuatro/mil novecientos setenta y ocho,
de veinticuatro de enero, funcionara la Inspeccion
de Trabajo, para el desempefio de los cometidos
que legalmente le corresponden.

Articulo tercero.—Delegado territorial.

E! delegado de Sanidad y Seguridad Social sera
la superior autoridad en materia de Seguridad So-
cial y de Salud, a todos los efectos, dentro de su
Jjurisdiccion, y en todas las materias cuya competen-
cia esta atribuida al Departamento de Sanidad y
Seguridad Social. Ostentara la representacion del
Ministerio, en relacion con las demas autoridades y
corporaciones oficiales, y podra requerir, en la rea-
lizacion de sus cometidos, el auxilio de las mismas
y de sus agentes.

Articulo cuarto.—Uno. Los delegados de Sani-
dad y Seguridad Social seran nombrados por De-
creto, aprobado en Consejo de Ministros, a propues-
ta del de Sanidad y Seguridad Social, entre funcio-
narios del Estado, destinados en el mismo, con
titulacion supetior.

Dos. El cargo de delegado de Sanidad y Segu-

En las Delegaciones Especiales, tres

En las Delegaciones de Segunda, un

-

ridad Social sera incompatible con el ejercicio de
cualquier profesion o empleo, tanto en el sector
publico como en el privado.

Articulo quinto.—Uno. E! delegado de Samidad
y Seguridad Social depende organica y funcional-
mente del ministro del Departamento y, por su
delegacion, del subsecretario del Departamento, y
técnicamente de éste, del subsecretario de la Salud,
de la Secretaria General Técnica y de las Direccio-
nes Generales.

Dos. La dependencia de los delegados con res-
pecto al subsecretario tendra lugar a través de la
Inspeccion General de Servicios del Departamento.

Articulo sexto.—Son competencia de los delega-
dos territoriales de Sanidad y Seguridad Social, sin
perjuicio de las atribuciones de los restantes Depar-
tamentos ministeriales, en el ambito de su jurisdic-
cion, las siguientes:

Uno. De carhcter general.

Uno.Uno. La aplicacion de la politica elabora-
da por el Ministerio de Sanidad y Seguridad Social.

Uno.Dos. La representacion del Ministerio en
cuantas comisiones y actividades se refieren a ma-
terias de su competencia 0 con ellas relacionadas,
segun las normas vigentes, en el ambito territorial
de la Delegacion.

Uno.Tres. Velar por el cumplimiento de las
disposiciones legales que afecten a la Sanidad y a
la Seguridad Social.

Uno.Cuatro. La vigilancia, fiscalizacion y tute-
la, en su caso, respecto del funcionamiento de
todos los Servicios, Organismos, Centros y Entida-
des dependientes del Departamento.

Uno.Cinco. Presidir los Consejos, Asambleas,
Juntas, Comisiones, Patronatos y demas organos
representativos y asesores, cuando asista a sus reu-
niones y sin perjuicio de las facultades que la
normativa legal reconozca a los miembros represen-
tativos de los mismos. .

Uno.Seis. Disponer que las inspecciones de
Trabajo y de Sanidad y Salud realicen, en el marco
de sus respectivas competencias, servicios concretos
y determinados, de cuyo resultado debe darsele
cuenta.

Uno.Siete. Sahcionar las infracciones a la legis-
lacion de Seguridad Social y de Sanidad y Salud,
conforme a lo establecido en las disposiciones vigen-
tes, pudiendo imponer multas con una cuantia maxi-
ma de cien mil pesetas. En los casos en que exista
riesgo para la salud publica, el delegado territorial
podra proponer la clausura temporal o definitiva de
establecimientos al titular del Departamento, sin
perjuicio de la suspension provisional, que podra
acordar inmediatamente, en caso de riesgo grave e
inminente.

Uno.Ocho. El conocimiento directo de cuantas
ordenes e instrucciones de caracter general hayan
de cumplirse u observarse dentro del ambito de st
jurisdiccion, ya emanen de los Servicios Centrales
del Ministerio o de los Servicios, Organismos, Cen-
tros y Entidades dependientes del mismo.

Uno.Nueve. Mantener las pertinentes relacio-
nes con las corporaciones provinciales o de superior
ambito, cabildos insulares, corporaciones municipa-
les, asi como con los colegios profesionales y demas
entes, cualquiera que sea su naturaleza.

Uno.Diez. La accién protectora, en el ambito
territorial, respecto de la entidad asistencial piblica
Cruz Roja Espaiiola.

Uno.Once. Resolver o tramitar, en su caso,
cuantas cuestiones se planteen en orden a la aplica-
cion de las normativas de Seguridad Social y de
Sanidad, suscitadas por los interesados o por los
organismos sometidos a la competencia territorial
de Ia Delegacion.

Uno.Doce. La recepcion y tramite, en su caso,
de cuantas denuncias, quejas y reclamaciones se
produzcan en el ambito de su competencia.

Dos. En materia de Seguridad Social.

Dos.Uno. Tramitar y, en su caso, resolver las
impugnaciones contra las actas de liquidacion y
requerimientos de pago de cuotas de la Seguridad
Social efectuadas por la Inspeccion de Trabajo.

Dos.Dos. Tramitar y resolver, en su caso, las
propuestas de sancién que formule la Inspeccion de
Trabajo por infracciones en materia de Seguridad
Social.

Dos.Tres. Tramitar y, en su caso, resolver las
propuestas de sancién que formule la Inspeccion de
Trabajo por actos de obstruccion a la labor que

{pasa a la pag. 12)
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tiene encomendada en materia de Seguridad Social.

Dos.Cuatro. Tramitar, con emision del corres-
pondiente informe, los recursos en materia de Segu-
ridad Social que prevé la legislacion vigente.

Dos.Cinco. Resolver, en el ambito de las com-
petencias que legalmente tenga atribuidas, respecto
de los aplazamientos y fraccionamientos de pago
de cuotas, su compensacion, condenacion de los
recargos de mora en la cotizacion de la Seguridad
Social y las excepciones al pago delegado de las
prestaciones derivadas de las distintas contingen-
cias.

Dos.Seis. Conceder, conforme a la legislacion
vigente, autorizaciones en materia de Seguridad
Social.

Dos.Siete. Conocer de las discrepancias que se
susciten acerca del encuadramiento de las empresas
en el ambito de la Seguridad Social.

Dos.Ocho. Conocer de las discrepancias que
se susciten entre las entidades gestoras y las Mu-
tuas Patronales en la aplicacion del articulo doscien-
tos cuatro, dos, de la Ley General de Seguridad
Social de treinta de mayo de mil novecientos seten-
ta y cuatro.

Dos.Nueve. Conceder y renovar los titulos de
beneficiarios de familia numerosa.

Dos.Diez. Conocer, de manera peridédica y de-
tallada, los datos sobre afiliacion, cotizacion y pres-
taciones de la Seguridad Social, referidos al ambito
territorial de la Delegacion.

Dos.Once. Ejercer cuantas otras funciones le
sean atribuidas por norma legal o reglamentaria,
respecto a entidades gestoras y servicios comunes
de la Seguridad Social, Mutuas Patronales de Acci-
dentes de Trabajo y empresas autorizadas para
colaborar en la gestion de aquélla.

Dos.Doce. Ejercer cuantas funciones les sean
atribuidas por las disposiciones legales, respecto a
las entidades de Prevision Social que actien dentro
del ambito territorial de la Delegacion.

Tres. En materia de Sanidad y Salud.

Tres.Uno. Conocer y vigilar las actividades en-
comendadas a las Delegaciones Territoriales en ma-
teria de salud.

Tres.Dos. Estudio, vigilancia y analisis epide-
miologicos de todos los procesos que inciden posi-
tiva o negativamente en la salud humana.

Tres.Tres. Coordinacion de las funciones de
asistencia sanitaria, incluyendo, en forma intégrada,
la Medicina curativa, preventiva y rehabilitadora, y,
en consécuencia, el control de las entidades de
asistencia y centros sanitarios publicos y privados,
hospitalarios y no hospitalarios, y de la Medicina
primaria urbana y rural.

Tres.Cuatro. Inspeccion, vigilancia y control
del medio ambiente, tanto natural como artificial,
como factor condicionante de la salud humana, asi
como del saneamiento de aguas de bebida, aguas
residuales, residuos solidos, contaminacién atmosfé-
rica, vivienda, urbanismo y actividades que sfecten
al bienestar de la comunidad, dentro del ambito de
competencias atribuidas al Ministerio de Sanidad y
Seguridad Social y sin perjuicio de las que corres-

“ponden a otros Departamentos ministeriales.

Tres.Cinco. Desarrollo, ejecucién y evaluacion
de programas sanitarios tendentes a la proteccion y
promocion de la salud, tales como los de higiene
maternal, infantil, escolar, industrial, laboral, depor-
tiva, mental, enfermedades transmisibles y las no
transmisibles de repercusion social, antropozoonosis
y educacién sanitaria.

Tres.Seis. Vigilancia y control de la produc-
cion, almacenamiento, transporte, manipulacién y
venta de alimentos y productos relacionados directa
o indirectamente con la alimentaciéon humana.

Tres.Siete. Vigilancia y control de medicamen-
tos, productos farmacéuticos y otros materiales sa-
nitarios, aai como la produccién, almacenamiento y
dispensacion de los mismos, y control de drogas y
estupefacientes. .

Tres.Ocho. Investigacion analitica de todos los
productos y materias relacionados directa o indirec-
tamente con la salud humana.

Tres.Nueve. Control y vigilancia médica y far-
macéutica respecto de la asistencia sanitaria presta-
da por los servicios, organismos, centros y entida-
des de la Seguridad Social, asi como la coordina-
cion de la actividad inspectora en estas materias
existente actualmente en los mismos.

Tres.Diez. Ejercicio de la Policia sanitaria mor-
tuoria.

Tres.Once. Direccion, vigilancia y control de
la sanidad exterior y de transportes.

Tres.Doce. Coordinacion con las Facultades
universitarias de profesiones sanitarias y partici-
paciéon en cuantas acciones se promuevan, en el
ambito territorial de la Delegacion, sobre formacion
y politica de personal sanitario.

Cusatro. En materia de Serviclos sociafes.

Cuatro. Uno. Fiscalizacion, vigilancia y tutela,
en el ambito de su jurisdiccion, del funcionamiento
de los servicios sociales y asistenciales.

Cuatro.Dos. Ejercer la competencia que vienen
desempefiando los Gobiernos civiles y las Juntas
Provinciales de Asistencia Social en materia de
asistencia social, de acuerdo con lo que se determi-
na en la disposicion transitoria de este Real De-
creto.

Cuatro.Tres. Ejercer la accion protectora, en
su ambito territorial, respecto de la Organizacion
Nacional de Ciegos y Asociacion Nacional de Inva-
lidos Civiles.

Articulo séptimo.—Secretaria General.

Uno. A las Ordenes directas del delegado exis-
tira una Secretaria General, como érgano coordina-
dor de las diferentes unidades administrativas de las
Delegaciones Territoriales. Asimismo integrara ad-
ministrativamente las competencias del delegado en
materia de Seguridad Social no atribuidas expresa-
mente a los demas servicios de la Delegacion.

Dos. El secretario general de la Delegacion
sera nombrado entre funcionarios del Estado, desti-
nados en el mismo, con titulacion superior, en la
forma que se determine en las plantillas organicas.

Tres. En caso de enfermedad, ausencia o va-
cante del delegado ejercera sus funciones el secreta-
rio general.

Cuatro. El secretario general ejercera la jefatu-
ra de Personal sobre todos los funcionarios que
presten servicios en la Delegacion.

Articulo octavo.—Direcciéon de Salud.

Uno. A las drdenes directas del delegado exis-
tira una Direccion de Salud, que integrara adminis-
trativamente las competencias de aquél en materia
de asistencia sanitaria, ordenacion farmacéutica, sa-
lud, piblica y sanidad veterinaria.

Dos. El director de Salud de la Delegacion
sera nombrado entre funcionarios del Estado, desti-
nados en el mismo, con titulaciéon superior, en la
forma que se determine en las plantillas organicas.

Articulo noveno.—Direccion de Servicios Socia-
les y Asistenciales.

Uno. A las dordenes directas del delegado exis-
tira una Direccion de Servicios Sociales y Asisten-
ciales, que integrara administrativamente las compe-
tencias de aquél en mateiia de servicios sociales,
servicios asistenciales y organos tutelados.

Dos. El delegado de Servicios Sociales y Asis-
tenciales de la Delegacion sera nombrado entre
funcionarios del Estado, destinados en el mismo,
con titulacion superior, en la forma que se determi-
ne en las plantillas organicas.

Articulo diez.—Consejo Territorial.

En la Delegacion de cada demarcacion territorial
existira un Consejo de Sanidad y .Seguridad Sdcial,
como organo consultivo del delegado, cuya compo-
sicion y funciones se determinaran reglamentaria-
mente por el Ministerio de Sanidad y Seguridad
Social.

Articulo once.—En materia de procedimiento, las
Delegaciones Territoriales de Sanidad y Seguridad
Social adecuaran su actuacion al procedimiento ad-
ministrativo previsto en la Ley de diecisiete de julio
de mil novecientos cincuenta y ocho y, en su caso,
a los procedimientos especiales a que se refiere el
Decreto de diez de octubre de mil novecientos
cincuenta y ocho y sus disposiciones complementa-
rias, asi como cuantos otros puedan establecerse
con esta naturaleza.

DISPOSICIONES FINALES

Primera.—El Ministerio de Sanidad y Seguridad
Social queda facultado para dictar cuantas normas
exija la aplicacion y desarrollo del presente Decreto.

Segunda.—El Ministerio de Sanidad y Seguridad
Social acomodard las normas por las que se rigen
los organos periféricos de los servicios y organismos
integrados en el Departamento a las del presente
Real Decreto.

DISPOSICION TRANSITORIA

Por los Ministerios del Interior y de Sanidad y
Seguridad Social se estableceran las normas de
desarrollo precisas para la transferencia de compe-
tencias prevista en el apartado cuatro, punto dos,
del nimero cuatro del articulo sexto de este Real
Decreto.

DISPOSICION DEROGATIVA

Quedan derogadas cuantas disposiciones legales
de igual o inferior rango se opongan a lo dispuesto
en el presente Real Decreto.

Dado en Madrid, a diez de febrero de mil nove-

cientos setenta y ocho. [l JUAN CARLOS

El ministro de Sanidad y Seguridad Social,
ENRIQUE SANCHEZ DE LEON PEREZ

REESTRUCTURACION DEL PATROMNATO DEL
FONDO NACIONAL DE PROTECCION AL TRABAJO

MADRID (Redacci6n).—Por un Real.Decreto aparecido en el “BOE. el pasado dfa 15 de
febrero se dictamina la composicién y funcionamiento del Patronato del Fondo Nacional de

Proteccién al Trabajo.

El articulado del Real Decreto es el siguiente:

“Articulo primero.—El Patronato del Fondo
Nacional de Proteccion al Trabajo, instituido
por Ley cuarenta y cinco/mil novecientos se-
senta, de veintiuno de julio, bajo la pfbsidencia
del ministro de Trabajo, estara constituido por
un Pleno y las Comisiones de Trabajo que se
establezcan, de acuerdo con las diferentes mo-
dalidades de ayudas y en razon de su homoge-
neidad.

Seran vicepresidentes del Patronato los sub-
secretarios de Presupuesto y Gasto Publico,
Trabajo y de Sanidad y Seguridad Social, en
quienes podra delegar el presidente sus faculta-
des, sin perjuicio de lo establecido en el articulo
veintidos de la Ley de Régimen Juridico de la
Administracion del Estado.

El secretario del Patronato sera nombrado
por Real Decreto, a propuesta del ministro de
Trabajo, conforme al articulo quince de la Ley
de Fondos Nacionales.

Quedara adscrito al Patronato un in-
terventor-delegado de la Intervencion General
de la Administracion del Estado.

Articulo segundo.—Componen el Pleno del
Patronato:

— El presidente.

— Los vicepresidentes.

— El interventor-delegado.

— El secretario general técnico del Ministe-
rio de Trabajo.

— Los directores generales de Trabajo, Em-
pleo y Promocion Social, Cooperativas y Em-
presas Comunitarias y del Instituto Espafiol de
Emigracion y el jefe de la Inspeccion Central de
Trabajo.

— El director general de Servicios Sociales
del Ministerio de Sanidad y Seguridad Social.
— Un representante de cada uno de los Mi-
nisterios de: Asuntos Exteriores, Hacienda,
Obras Publicas y Urbanismo, Industria y Ener-
gia, Agricultura, Comercio y Turismo, Econo-
mia y Transportes y Comunicaciones.

— El secretario del Patronato.

Articulo tercero.—Seran funciones del Ple-
no: El estudio, elaboracion y preparacion de los
planes anuales de inversion de los recursos del
Fondo y de las normas generales e instruccio-

nes de procedimiento para la aplicacion de las
ayudas que con cargo a los mismos se conce-
den; coordinar la accién de las Comisiones de
Trabajo y, en general, el estudio y redaccion de
cuantas propuestas hayan de ser sometidas al
Gobierno.

Igualmente le corresponde conocer y apro-
bar la Memoria anual y la cuenta del ejercicio
anterior que determina el articulo dieciséis de la
Ley cuarenta y cinco/mil novecientos sesenta,
sugiriendo las previsiones futuras en razon de
resultados anteriores.

Articulo cuarto.—Cada Comision de Trabajo
estara integrada por el titular del organo gestor,
que presidira sus reuniones; los vocales del Ple-
no que a ellas sean adscritos por la presidencia
del Patronato y un asesor del Gabinete Técnico
del mismo. Podran adscribirse también como
asesores a quienes no formando parte del Ple-
no, por sus conocimientos especiales y dedica-
cion a las materias de la competencia de cada
Comision, se consideran mas adecuados.

Articulo quinto.—Seran funciones de las Co-
misiones de Trabajo el estudio y elaboracion de
anteproyectos sobre configuracion de nuevas
ayudas, o modificacion de las existentes, para el
mejor cumplimiento de los fines sefialados en la
Ley, elevando al Pleno del Patronato las corres-
pondientes propuestas, asi como también el co-
nocimiento y propuesta de concesion o denega-
cion de expedientes referentes a aquellas ayudas
que, por su naturaleza o trascendencia social,
determine la presidencia.

Articulo sexto.—Corresponde a la presiden-
cia la concesion individualizada de las corres-
pondientes ayudas, con sujecion a los planes de
inversion y normas generales de aplicacion y
procedimiento, autorizando los gastos para su
efectividad, asi como el ejercicio de aquellas
competencias que no correspondan al Pleno,
para el mejor cumplimiento de sus acuerdos.

Articulo séptimo.—El presidente del Patrona-
to designara los centros directivos que, con el
caracter de Organos gestores, deban intervenir
en la tramitacion de las ayudas otorgadas por el
Fondo, conforme a las instrucciones que a tal
fin imparta la presidencia o sean aprobadas por

ella. B

FRATERNIDAD DE LAS LIGAS NAVALES ESPANOLAS
Y NORTEAMERICANAS

El dia 15 de febrero se celebro una
cena de fraternidad de las Ligas Nava-
les Espariola y Norteamericana, presi-
dida por el embajador de los Estados
Unidos en Espana, sefior Wells Sta-
bler, )%a la que asistieron el presidente
de la Liga Naval Espafiola, almirante
Martel; presidentes de los distintos
Consejos de la Liga Naval Norteame-
ricana en Espafia; secretario general de
la Federacion Internacional de Ligas

Maritimas y Navales, sefior Ordoiiez,
y numerosos miembros de ambas Li-
gas.

Diserto el capitan de Navio de la
Marina de los Estados Unidos, sefior
Charles Roe, sobre las diferentes exi-
gencias navales norteamericanas du-
rante el transcurso de los primeros diez
aiios.

Al final se intercambiaron diversos
obsequios. |




EL I. N. I. REESTRUCTURA
EMPRESAS NAVALES

MADRID.—EI Instituto Nacional de Indus-
tria esta procediendo a una reestructuracion de
sus empresas navales, que répresentan el 90 por
ciento de la construccion naval espafiola, segin
informo la Asociacion de Navieros Espaifioles.

Se trata de coordinar la actividad de las em-
presas de construccion naval de forma que,
manteniendo su autonomia, cuenten con un
ente superior ejecutivo que permita tal coordi-
nacion.

El presidente de la nueva comision gestora
podria ser Roberto Berga, actual presidente de
Astano. l

NUEVOS PRECIOS DEL
PESCADO CONGELADO

MADRID.—EI dia 2 de febrero entraron en
vigor los precios del pescado congelado, en los
distintos niveles de comercializacion, fijados
por el Ministerio de Comercio y Turismo me-
diante una Orden publicada en el “Boletin Ofi-
cial del Estado”.

De conformidad con dicha Orden, los pre-
cios maximos de la merluza, merlucilla y pesca-
dilla congeladas a percibir por el armador osci-
laran entre las 88,50 y las 180 pesetas/kilo, se-
gin los distintos tipos.

Los precios a percibir por el mayorista, entre
99 y 195 pesetas, y los precios de venta al pu-
blico, entre 118 y 243,

Para las preparaciones especiales (una pieza
envuelta en plastico, totalmente separada), los
precios se situan entre las 106 y las 201 pese-
tas/kilo para el armador, entre 118,50 y 218
para el mayorista y entre 141 y 271 para la
venta al pablico, igualmente en cada caso segin
los distintos tipos comerciales. |

FERIA INTERNACIONAL DE LA
PESCA, EN 0SLO EN 1978

OSLO.—Acaba de decirse que la Nor-

Fishing, feria de la pesca reconocida internacio-
nalmente, sea organizada por la Organizacion
Noruega de Ferias (Norges Varenesse) en el
Centro Sjolyst de Oslo, del 20 al 26 de noviem-
bre de 1978. Anteriormente, la Nor-Fishing ha-
bia sido organizada por la Direccion de Pesque-
rias en colaboracion con el Ministerio de Pes-
querias, mientras que la Organizacion Noruega
de Ferias se ocupaba solo de la administracion
técnica y el marketing. [

Acto conmemorativo, presidido
por don Enrique Sénchez de Leén

EL INSTITUTO NAGIONAL DE PREVISION
GUMPLE SETENTA ANOS

MADRID.—“La Seguridad Social debe sufrir una reforma en profundidad que no suponga,
por otra parte, una ruptura con el trabajo realizado en los tiltimos arios”, ha dicho el ministro de
Sanidad y Seguridad Social, Enrique Sdnchez de Ledn, en la clausura de los actos conmemorati-

vos del 70 Aniversario del INP.

El seiior Sanchez de Leon afiadié que el
pais ha manifestado reiteradamente su
postura opuesta tanto al inmovilismo
como a la ruptura.

La reforma de la Seguridad Social —di-
jo— comprendera una diversificacion de
funciones, una especializacion de sus Orga-
nos y una mayor participacion de la socie-
dad, mediante la presencia activa de las
fuerzas politicas y sociales en sus organos
rectores.

El ministro de Sanidad y Seguridad So-
cial, que comenzo sus palabras felicitando
a las personas que habian recibido conde-
coraciones conmemorativas del acto, hizo
especial referencia de Alvaro Rengifo, de
quien dijo que habia tenido una vida dedi-
cada a lo social.

ORGANISMO IDEAL

Respecto al INP, el sefior Sanchez de
Ledn manifestd que, tanto por sus mereci-
mientos como por su elemento humano,
era un organismo ideal para actuar como
soporte de nuevas andaduras, debido a su
capacidad de adaptarse a las nuevas cir-
cunstancias sociales.

Inmediatamente antes que el ministro de
Sanidad, intervino el profesor Juan Velar-
de Fuertes, director del Instituto de Estu-
dios de Sanidad y Seguridad Social, sobre
el tema “Situacion economica espafiola y
Seguridad Social: Analisis del impacto de
la coyuntura en la modificacion estructu-
ral”,

El sefior Velarde se refirio, en primer lu-
gar, a la situacion de Espaiia, dentro del
contexto de la Comunidad Econémica Eu-
ropea, en cuanto a las prestaciones de la
Seguridad Social, de las que dijo que, en su
conjunto, suponian el 10,2 por 100 de la
renta nacional, frente al 33,2 por ciento de
Holanda y al 20,2 por 100 de Irlanda, ci-
fras maxima y minima de la CEE.

En consecuencia, anadio, es necesario

aumentar las prestaciones, pero para ello
nos encontramos con un sistema financie-
ro deficiente, tanto en lo referente a la Se-
guridad Social como en general.

La Seguridad Social —dijo—, que en
nuestro pais es financiada casi exclusiva-
mente por trabajadores y empresarios, tie-
ne un sistema recaudatorio simplista, re-
gresivo y poco agil, ya que carga mas so-
bre los salarios mas bajos, debido a que no
se cotiza sobre salarios reales.

Finalmente, el profesor Velarde dijo que
los pactos de la Moncloa suponen un fre-
nazo al incremento de los gastos de la Se-
guridad Social, por lo que solamente existe
una solucion: que la reforma tributaria re-
percuta en la Seguridad Social, de forma
que canalice hacia ella parte de las rentas
mas elevadas.

CONDECORACIONES

En el mismo acto, en el que estuvieron
presentes los subsecretarios de la Salud y
de la Seguridad Social, sefiores Palacios
Carvajal y Victorino Anguera, asi como el
presidente y el delegado del INP, doctor
Zaragoza Gomis y Fernando Lopez Ba-
rranco, acompainados de altos cargos del
Ministerio, se impusieron las Cruces Azu-
les de la Seguridad Social, en su categoria
de oro, a los sefiores Rengifo Calderon, Is-
turiz de Aguinaga, Salgado Torres, Marti-
nez Estrada, Sendra Ribas, Sainz Trapaga,
Navarro Marcili, Buesa Gainzarain y Biel
Lucea.

Durante el acto se entregaron también
los premios de investigacion, los premios a
inspectores técnicos de Educacion y profe-
sores de Educacion General Basica, asi
como las recompensas a niflos mutualistas
y subvenciones a cotos escolares de previ-
sion, y se dieron los titulos de Empresa
Modelo de la Seguridad Social de 1977 a
la Empresa Nacional de Celulosa, a Ener-
gia e Industrias Aragonesas, S. A., y a Pe-
tronor.

FACTURACION DE VISCOSIDADES DEL FUEL-OIL PARA SUMINISTROS MARINOS

MADRID (Redaccion).—Segin una Orden
del Ministerio de Hacienda publicada en el
“BOE” de fecha 9 de febrero, se autoriza la re-
clasificacion de viscosidades de fuel-oil para su-
ministros marinos, asi como recargos para los
diferentes grados intermedios de viscosidad.

El nuevo sistema de facturacion no represen-
ta la aprobacién de nuevos precios, sino que,
partiendo de los actualmente vigentes para los
componentes de los distintos tipos de mezclas,
establece una escala de recargos sobre el precio
basico del fuel-oil pesado nimero 2 aplicables a
los diferentes grados intermedios de fuel-oil.

El desarrollo de la citada disposicion es el si-
guiente:

Primero.—A partir de la fecha de publicacion
de la presente Orden, la facturacion de los gra-
dos intermedios de fuel-oil suministrados en el

ambito del monopolio a los buques de navega-
“cién, pesca y Marina de Guerra se efectuara de
acuerdo con la escala cinematica de viscosidad,
aplicando los siguientes recargos sobre el precio
del fuel-oil mimero 2, vigente en la actualidad:

Escala
de viscosidad Recargos
en centistokes en pesetas/

as50°C. tonelada

30 883,50

40 788,50

60 676,50

80 563,50

100 488,50

120 326,50

150 280,50

180 210,50

Escala
de viscosidad Recargos
en centistokes en pesetas/
a 50°C. tonelada
240 140,50
280 70,50
320 47,50
380 4,00

Segundo.—Estos recargos estaran vigentes
mientras no se modifiquen los actuales precios
de venta al pablico de los fuel-oil pesados, nu-
meros 1 6 2, o de los gasoleos, clases B o C, es-
tablecidos por Ordenes ministeriales de Hacien-
da de 23 de julio de 1977y 14 de noviembre de
1975, respectivamente, siendo independientes
de los que, en su caso, corresponde aplicar por
forma especial de suministro, asi como de las
tarifas y recargos de las prestaciones en sumi-
nistros marinos por cuenta de convenio. Il

DON LORENZO GONZALEZ,
SUBDIRECTOR DE
RELAGIONES PESQUERAS
INTERNACIONALES

MADRID (Redaccion).—En el “Boletin Ofi-
cial del Estado” del pasado 28 de enero aparece
publicada la Orden, de 1 de diciembre de 1977
—del Ministerio de Transportes y Comunicacio-
nes—, por la que se nombra subdirector geneéral
de Relaciones Pesqueras Internacionales, de la
Direccion General de Pesca Maritima, al conse-
jero de Embajada don Lorenzo Gonzalez Alon-

so. B

REGULACGION
DE LA DESCARGA

EN LA MAR

MADRID (Redaccién).—Por una Orden del Minis-
terio de Transportes y Comunicaciones, aparecida en
el “BOE” el pasado 14 de febrero, se regulan las des-
cargas de hidrocarburos en la mar desde los buques.
Tal disposicion especifica lo siguiente:

“A la vista de las enmiendas al Convenio Interna-
cional para prevenir la contaminacion de las aguas
del mar por hidrocarburos, que fueron adoptadas el
21 de octubre de 1969 y aceptadas por Espaiia el 25
de febrero de 1976.

Teniendo en cuenta que la aplicacion de estas en-
miendas constituira un paso importante hacia la eli-
minacion de la contaminacion, al reducir y condicio-
nar las cantidades de mezclas de hidrocarburos que
pueden ser descargadas al mar por los buques.

Este Ministerio, a propuesta de la Subsecretaria de
la Marina Mercante, ha tenido a bien disponer lo si-
guiente.

Articulo 1. A los efectos de la presente Orden:

a) Por “buque” se entiende toda embarcacion de
mar de cualquier tipo, incluidos los artefactos flotan-
tes, ya sean autopropulsados o remolcados por otro
buque, que efectlien una travesia o viaje por mar.

b) Por “petrolero” se entiende un buque en el que
la mayor parte del espacio de carga se ha construido
o adaptado para el transporte de cargas liquidas a
granel y que por €l momento no transporta mas que
hidrocarburos en esa parte de su espacio de carga.

c) Por “descarga”, cuando se refiere a hidrocar-
buros o mezclas de hidrocarburos, se entiende cual-
quier descarga, expulsion escape, cualquiera que fue-
ra la causa.

d) Por “hidrocarburo” se entiende el petroleo
crudo, combustible liquido (fuel-oil), Diesel-oil pesado
y aceites lubricantes.

e) Por “mezcla de hidrocarburos” se entiende
toda mezcla con contenido de hidrocarburos.

f) Por “Diesel-oil pesado” se entiende el Diesel-
oil usado por los buques cuya destilacion a una tem-
peratura que no sea superior a 340° C al ser sometido
a la prueba normalizada A.S.T.M. D. 86/59 no re-
duzca el volumen en mas del 50 por 100.

g) Por “productos petroliferos no persistentes” se
entiende el Diesel-oil ligero, el gasoil, el keroseno y las
gasolinas.

h) Por “tasa instantanea de descarga de conteni-
do de hidrocarburos” se entiende la tasa de descarga
de hidrocarburos en litros por hora en cualquier ins-
tante dividido por la velocidad del buque en nudos en
ese mismo instante.

Art. 2. Se prohibe a los buques espafioles que no
sean petroleros y cuyo arqueo bruto sea ignal o supe-
rior a 500 foneladas, toda descarga de hidrocarburos
o mezcla de hidrocarburos, salvo cuando se cumplan
las siguientes condiciones:

a) Que el buque se halle en ruta.

b) Que la tasa instanténea de descarga de conte-
nido de hidrocarburos no exceda de 60 litros por
milla.

¢) Que el contenido de hidrocarburo de la descar-

(Pasa a la pég. siguiente)
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Por AUGUSTO NEGREIROS ARAGAO,
DEL MINISTERIO DE AGRICULTURA
—SUDEPE— DEL BRASIL

El presente trabajo, que ha sido traducido por el profesor Albacora, lleva por titulo ori-
ginal “Informaciones preliminares sobre la pesca industrial de atunes en el Nordeste del
Brasil” y fue publicado, con fecha agosto 1977, por el “Programa de Pesquisoe Desenvolve-
mento Pesqueiro do Brasil”, organismo aprobado en marzo de 1967 por acuerdo conjunto
entre el Gobierno brasilefio y las Naciones Unidas, si bien desde 1977 a 1980 serd estricta-
mente brasilerio.

Dentro de su amplia serie de “Documentos ocasionales”, el presente trabajo ocupa el nui-
mero 25; se busca aqui dar a conocer una serie de informaciones sobre pesca industrial de
tunidos, que se estd realizando en la zona del Nordeste del Brasil (precisamente la mds pro-
xima y de mayor interés en estas pesquerias para Espana), por barcos coreanos arrendados
a Atlantum (Compania de Pesca del Atldantico). La informacion reseriada es el resultado
critico y con detalle de una pesca comercial en colaboracion con la tripulacion de dos bar-
cos, el “Oyang 28" y el “Oyang 38", de la citada compaiiia. Son de resaltar las condiciones
y técnicas de trabajo a bordo, pues no cabe duda de que el sistema del palangre japonés, con
halado mecanizado, tiene porvenir en algunas épocas y caladeros hispdnicos, sin olvidar en
ningiin momento que la rentabilidad del mismo estd mds vinculada al factor humano de pe-
ricia, rapidez, conocimientos, etc., del trabajo y procedimientos, que a las caracteristicas del
barco, que serian fdcilmente asequibles a nuestra flota nacional.

Organizado por el Instituto Social de la Marina

TURNO DE VACACIONES PARA TRABAJADORES
DEL MAR EN EL ESGORIAL

MADRID (Redaccion).—Durante los
dias 1 al 15 de febrero se ha celebrado en
la residencia Manuel Mateo, de San Loren-
zo de El Escorial, un turno de vacaciones
para trabajadores en activo, al que asistie-
ron 34 matrimonios de las distintas delega-
ciones del Instituto Social de la Marina.

Como es costumbre en estos turnos se

_realizaron excursiones a Aranjuez, Toledo,
La Granja de San Iidefonso, Riofrio y Ma-
drid, con visitas al palacio real y palacio de
El Pardo. Hubo también una comida de
confraternidad en un restaurante de El

Pardo, con asistencia del jefe del servicio
de Fomento Social de ISM, don Gregorio
Ramos Charro. A los postres, dos de los
asistentes dieron las gracias al Instituto
por todas las atenciones de que habian
sido objeto durante su estancia en El Esco-
rial. Por la tarde asistieron a una funcién
de teatro.

Durante los quince dias que ha durado
el turno, la sefiorita Rosa Valvey Arias,
asistente social del Instituto Social de la
Marina en Barcelona, permanecio al frente
del mismo. B

DESGARGA DE HIDROCARBUROS
EN LA MAR

(Viene de la pfig. anterlor)
ga sea inferior a 100 partes por 1.000.000 de partes
de la mezcla, y

d) Que la descarga se efectie lo mas lejos posible
de tierra.

Art. 3. Se prohibe a los buques petroleros espa-
fioles, cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 150
toneladas, la descarga de hidrocarburos o mezclas de
hidrocarburos, excepto cuando se cumpian las condi-
ciones siguientes:

a) Que el petrolero se halle en ruta.

b) Que la tasa instantagea de descarga de conte-
pido de hidrocarburos no exceda de 60 litros por
milla.

¢) Que la cantidad total de hidrocarburos de des-
carga en un viaje en lastre no sea superior a 1/15,000
de la capacidad total de carga, y

d) Que el petrolero se encuentra a mas de 50 mi-
lias de la tierra mas proxima.

Art. 4. Las disposiciones del articulo 3 no se apli-
caran a:

a) La descarga de lastres de un tanque de carga
que, desde que se transport6 carga en él por dltima
vez, haya sido limpiado, de modo que toda descarga
del mismo si fuese hecha desde un petrolero estacio-
nado en aguas calmas y limpias en un dia claro, no
produzca huellas visibles de hidrocarburos en la su-
perficie del agua. o

b) La descarga de hidrocarburos o mezcla de hi-

drocarburos de las sentinas del espacio de maquinas,’
la cual se regira por las disposiciones del articulo 2.

Art, 5. Se prohibe asimismo a los bugues petrole-
ros mencionados en el articulo 3 la descarga al mar a
menos de 12 millas de la tierra mas proxima, del con-
tenido de sus tafiques de lastre o residuos de limpieza
de los mismos cuando contengan productos petrolife-
ros no persistentes.

Art. 6. Las disposiciones de los articulos 2 a 5 se
aplicaran asimismo a los buques extranjeros que se
hallen en las aguas interiores 0 en el mar territorial de
Espaiia.

Art. 7. Los buques petroleros espafioles cuyo ar-
queo bruto sea igual o superior a 150 toneladas y los
buques no petroleros espaiioles de arqueo bruto igual
o superior a 500 toneladas que usen hidrocarburos
como combustible llevaran un Libro Registro de Hi-
drocarburos en la forma especificada en el anexo a la
presente Orden, en el que se haran los asientos opor-
tunos, tanque por tanque, cada vez que se realicen a
bordo del buque las operaciones que en el citado ane-
x0 se indican.

Art, 8. Quedan derogadas las 6rdenes del Minis-
terio de Comercio de 24 de septiembre de 1963, por
la que se dictaron normas sobre prohibicion de des-
carga al mar de residuos de limpieza de los tanques
de combustible de los buques, y de 30 de diciembre de
1963, por la que se amplio la zona de prohibicion fija-
da en la orden anterior”. [l§

!

Con la esperanza de que este reciente trabajo técnico contribuya a la necesaria divulga-
cion de este sistema entre los pescadores esparioles, HOJA DEL MAR publica integra la
presente traduccion al castellano, con agradecimiento al autor y al Ministerio de

Agricultura-SUDEPE.

2. CARACTERISTICAS
DEL NAVIO “OYANG 28~

El “Oyang 28” es uno de los numero-
sos barcos coreanos en actividad en el
océano Atlantico. Se trata de un barco
tipico, que trabaja al palangre y que
actua segun los sistemas tradicionales de

este tipo de pesca. Es una embarcacion
de eslora media (38,4 m.), cuya capaci-
dad de bodega gira en torno a las 170
toneladas, con una tripulacion compuesta
de 27 pescadores. Esta debidamente equi-
pado para realizar la pesca de tunidos
con palangre o espinel y dispone de su
propio sistema de congelacion.

ESPECIFICACIONES DEL NAVIO “OYANG 28”

Afio de construccion ........... S o GewTelEGTET e 1965
Lugar de construccion .......covvvveeecnnnnsnns Japén
Esloratotal ........... — T . 43,20 m.
Eslora entre perpendiculares .......... S e el R TS 38,43 m. (reg.)
CAlAdO fapreisiatass wias e s blels Eaae Waies o /s bl ale 8 o sre a aa a4 . 3,37 m.(M ld)
Motor principal (AKASAKA,JAPON) ........c0vvvnnn 750 HP.
Dos grupos auxiliares ..........covveneernnnennnnnes 130 HP. c/u.
Capacidad de combustible . .........cvvvuieenn, ASATICT 214.000 litros
AUtONOmMIA . .. ovitiiieiiirrnnrsuenencnssonasnnns Cuatro meses
Capacidaddebodega ................ccuuunn cieewin ote 170 Tm. pescado
Capacidad de congelamiento (pescado) .. ............... 8 Tm/5 horas
Temperaturas de congelado:

— Maxima.........oo0nnnnn Sisidle + o+ 318 wiah e e —50°C.

— Normal ............... W Socolaodnoonn —40° C.
Temperaturas de almacenamiento:

— MAXIMA ... civvennreennrennrranar e iaeaaenn —40°C.

— Normal ...ovvvvnennnnnnnennnas SSIRIaIB[e ool Lo elare —25°C.a—30°C.
Equipamientos y pertrechos de pesca:

— Alcanceradar ....ocevivivassosassiasassoasons 30 millas

— Termometro de superficie.

— Dos haladores (de una a tres toneladas).

— Barometro.

— Piloto automatico.

— Heélice de paso variable.
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Al igual que ocurre con los otros
dos barcos de la citada Compaiiia, el
“Oyang 28" fue construido en el Japon,
en 1968. Cuando se realizo este trabajo
tenia doce afos de funcionamiento; aun
debera permanecer en el Brasil por un
periodo de dos anos.

ANZOL

Espinel utilizado en el “Oyang 28”. Referencias: 1. Bandera, 2. Boya de vidrio, 3. Cabo de boya, 4. Liiia madre
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Disposicién general del buque “Oyang 28™ (disefio esquemético).

DESTORCEDOA

(principal), 5. Lifia secundaria, 6. Sekiyama, 7. Estropo, 8. Anzuelo, 9. Snap.

20l” (anzuelo). Las lifias secundarias es-
tan ligadas a la principal a través de
ganchos, dlamados en inglés “snaps™. Las
dimensiones del rollo estan normalizadas
y en este caso difieren poco de rollo
utilizado en los palangres japoneses tra-
dicionales.

En la palangre del “Oyang 28", la lifia
principal tiene una longitud total de 410
metros y posee siete lifias secundarias.
El espinel o palangre completo esta for-
mado por cerca de 400 rollos, que corres-
ponden a 2.800 anzuelos. En los espine-
les utilizados por los capitanes japoneses,
en el Sudeste-Sur, los rollos miden unos
300 metros de longitud total y poseen
cinco linas secundarias. En la extremidad
de cada rollo se colocan boyas como
flotadores, y para poder localizarlos, bo-
yas senalizadoras. Se emplean tres tipos
de boyas: las de vidrio, como flotadores,
las boyas de luz y, por ultimo, con radio,
que son para facilitar la localizacion.
Normalmente, .un espinel de 400 rollos

“OYANG 28"
[ & 8R .L...IL IL'..IL.-. ll..‘lt". [ 8 UL-H [ 8 lL.-llt Bt e [ 4 80 -] L e
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Distribucién de las boyas de espinel de los navios “Oyang 28” y “Oyang 38".

3. EL PALANGRE JAPONES
DEL “OYANG 28”

El aparejo de pesca comunmente utili-
zado por los japoneses y coreanos en la
captura de atunes del Atlantico Sudocci-
dental es el llamado espinel o palangre.
Consiste en un determinado numero de
unidades tipo, llamadas en brasileiro “ro-.

los” (rollos, aunque en inglés se les llama
“baskets”, pues al igual que en Espaiia
se enrollan sobre cestos) interligadas en-
tre si, que forman el gran palangre japo-
nés, también llamado “long-line”. Cada
rollo esta formado por una lifia principal
o madre y algunas lifias secundarias, a
las cuales se empalman el “destorcedor”,
“sekiyama” (plomos), “estrobo” y el “an-

utiliza doce boyas de luz, dos boyas tipo
radio y varias otras de vidrio. Cuando el
mar esta agitado se usan cuatro o cinco
boyas de radio.

4. OPERACIONES DE PESCA

Las operaciones de pesca pueden con-
siderarse divididas en’ tres etapas. La

primera consiste en la preparacion previa
¢ los rollos; la segunda es el lanzamien-
to del espinel o palangre y, por ultimo, la
tercera operacion su recogida. Las tres
etapas se describen con mas detalle a
continuacion:
4.1. Preparacion de los rollos

Esta fase se realiza normalmente cuan-
do el barco no esta pescando, en los dias
en que va navegando desde el puerto a
las zonas de pesca o bien cuando esta
cambiando de caladero. Consiste en la
preparacion de las secciones y armazon
de los rollos. También presupone los tra-
bajos de recubrir las boyas de vidrio con
un entramado de cuerdas, preparacion de
las varas de bambi con las banderas de
senalizacion, ‘“sekiyamas” y armazon de
los rolios. Ademas de esto, se suelen
reparar las pequefias averias sufridas por
el espinel durante la pesca anterior. Una
vez hecho esto, los rollos se guardan en
el pafiol de almacenamiento y estan ya
listos para su posterior lanzamiento al
mar.

4.2. Lanzamiento del espinel

Esta fase se inicia con la eleccion del:
caladero o lugar de pesca. El capitan
decide donde se va a operar, de acuerdo
con los resultados de pesquerias anterio-
res y las informaciones suministradas por
otros barcos que estén pescando en esas
zonas. Estas informaciones se envian dia-
riamente a través de los contactos que
mantienen los barcos entre si. Durante
este estudio se comprobé que hay un
gran nimero de barcos coreanos pescan-
do en el Atlantico Occidental, muy proxi-
mos a las aguas brasileiras, segun confir-
man las informaciones dadas por ellos
mismos.

Por lo general, el lanzamiento del espi-
nel se hace por la madrugada; dura de
dos a tres horas, mientras el barco nave-
ga a una velocidad de nueve pudos. En
la popa esta localizada la mesa de lanza-
miento, apoyada en la borda del barco,
que sirve de base de operaciones. Exige
un total de unos once hombres, con las
siguientes funciones: el pescador nime-
ro 1 esta encargado de colocar los rollos
al alcance del marinero numero 2, que
separa las armazones y las coloca sobre
la mesa, ligandolas entre si. El pescador
numero 3 recibe los rollos, pasa el cabo
de boya para el nimero 6, mientras que
el nimero 4 comienza a lanzar la lifia
principal y el pescador nimero 5 ceba el
anzuelo, al mismo tiempo que lanza al
mar la lina secundaria. El citado nume-
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ro 6, en cooperacion con el nimero 7,
ata los cabos de boyas al conjunto boya-
bandera, preparada por el nimero 7 o
bien por él mismo. El pescador nime-
ro 8 es el encargado de colocar cerca de
los numeros 6 y 7 las varas de bambu y
boyas de vidrio. El pescador nimero 9
pone los cebos al alcance del namero 5,
mientras el nimero 10 es el encargado
de preparar y lanzar las boyas de luz o
situacion. Por otro lado, las boyas con
radio las preparan y lanzan los pescado-
res numeros 6, 7'y 8. El pescador nime-
ro 11, conjuntamente con el numero 12,
queda para el control de navegacion del
barco.

Naturalmente, esto es una esquematiza-
cion general de las funciones y no signi-
fica que los pescadores tengan trabajos o
posiciones fijas, pues, para evitar agota-
mientos o sobrecarga de funciones peno-
sas, se procura que los pescadores estén
rotando sus puestos.

El lanzamiento del palangre termina
después de las ocho horas de la mafiana
y el barco queda a la espera durante
unas tres a cuatro horas, parado cerca
de la ultima bandera lanzada. Esta es
una bandera de un mayor tamaiio que
las otras y estd constantemente vigilada
por uno de los tripulantes.

4.3. Recogida

A eso de las once de la maiiana se
inicia la operacion de recogida. Se logra
esto con la ayuda de un halador auxiliar,
llamado en inglés “line hauler” y la ope-

. racion exige de nueve a dieciséis pescado-

res. Basicamente la funcion de cada hom-
bre es como sigue: el marinero namero 1
es el encargado de manipular el halador
0 “line hauler”, controlando su velocidad
de acuerdo con la tension de la lifia
rincipal.

A medida que van llegando a cubierta
las lifias secundarias y los cabos o empal-
mes de boyas, este pescador se los entre-
ga al nimero 2, que le ayuda a recoger-
las. Los pescadores numeros 3, 4 y 5

- _van rotando posiciones con el namero 2

y por tanto todos realizan la misma ta-
rea. Cuando, al halar, aparece engancha-
do un pescado, el marinero que esté con
la lifia lo recoge y ayuda su subida a
bordo. Los pescadores numeros 6, 7y 8
son los encargados de ir colocando orde-
nadamente los rollos. De esta forma, a
medida que el pescador con el halador o
“line hauler” va tirando por la lifia prin-
cipal y los hombres colocados en la bor-
daavan entregando las lifias secundarias,
los otros pescadores van preparando y
amarrando los rollos y cuando estan ter-
minados se llevan cerca de la cinta con-
tinua, para conducirlos después al pafiol
de almacenamiento. Los demas hombres
realizan a bordo operaciones auxiliares
tales como: recoger los rollos y colocar-
los en cubierta (nameros 14 y 10); reci-
bir los rollos y ordenarlos en el paiiol de
almacenamiento (pescador numero 15);
desembarazar las lifias enganchadas (ni-
meros 10, 12 y 14); transportar las bo-
yas para el paiiol de almacenamiento (ni-
meros 9, 11 y 15). Naturalmente hay
que resaltar que todas estas operaciones
auxilares son muy flexibles.

Durante todo el proceso de captura
los pescadores van haciendo una rotacion

de sus funciones, para que se recuperen
aquellos que estan mas fatigados. La
recogida del arte termina normalmente a
eso de las veintidos a veintitrés horas de
la noche; incluso algunos dias puede
extenderse hasta la madrugada del dia
siguiente, debido a problemas con el espi-
nel o palangre, averias en el halador o
“line-hauler”, etcétera.
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Dado que el trabajo es duro, hay una
alternancia en el horario de trabajo de la
tripulacion. En efecto, una parte de la
misma hace el lanzamiento y se va a
reposar. Otro grupo inicia la recogida de
los primeros 60 rollos. A eso de las 13
a 14 horas de la tarde el grupo que
lanzo el espinel va para el conves y pasa
a trabajar conjuntamente con los demas,
conforme se detalld anteriormente. Cuan-
do solo faltan unos 60 rollos para finali-
zar la recogida, los pescadores que inicia-
ron el trabajo se van a descansar, y el
otro grupo termina la operacion. En la
madrugada siguiente, los que fueron a
reposar temprano lanzan el nuevo palan-
gre y se vuelve a repetir el proceso de
pesca.

Diariamente se lanzan al mar cerca de
400 rollos. Se utilizan 27 cajas de cebo,
conteniendo cada una unos 140 pescados,
conocidos por el nombre japonés de
“saury” (Colabis saira; una especie que
recuerda a nuestra aguja o paparda); es
—en este caso— pescado importado, pues
no aparece en las aguas brasileiras. Aun-
que en el Sudeste-Sur de Brasil la sardina
dio buenos resultados, no se utiliza, pues
se considera pequefia para este tipo de
captura de tonidos. )

5. ESPECIES
QUE SE CAPTURAN
EN ESTAS PESQUERIAS

Son varias las especies capturadas con
palangre o espinel en esta costa brasilei-
ra. Ademas de las principales especies
de tunidos y tiburones, que como es de
suponer componen la mayor parte de las
capturas, también se consiguen otras es-
pecies, tales como la dorada (Coryphae-
na hipopurus) y, mas ocasionalmente,
otras tales como la raya-manta (Manta
birostris) y la orza (Pseudorca crassi-
dens).

De las especies de tiburones locales,

tan solo el “Anequin” (Isurus oxirhyncus)
se utiliza totalmente, pues es una especie
del maximo valor comercial. Las demas
especies casi no se aprovechan, pues solo
se recuperan las aletas (“barbatanas™) y
algin que otro ejemplar; es decir, la ma-
yor parte de las capturas son devueltas
de nuevo al mar.

Entre las variedades de atunes y espe-
cies afines que vienen en las palangres,
deben citarse las siguientes especies que
se mencionan con su nombre vulgar bra-
sileiro y cientifico: Albacora-de-laje
(Thunnus albacares); albacora-branca
(Thunnus alalunga, que es nuestro apre-
ciado atin blanco o bonito del Norte);
Albacora-bandolim (Thunnus obesus) o
bonito de las Canarias; el espadarte, es
decir, el pez-espada (Xiphias gladius); asi-
mismo hay varios tipos de agujas, sierras
grandes o matlines (tipos cazon, pez-es-
pada), tales como las brasileiras aguthao-
vela (Istiophorus albicans), agulhao-preto
(Makaira nigrican o Makaira indica),
agulhao-branco (Tetrapturus albidus) y la
caballa brasileira: cavala empinge (Acan-
tocybium solandri). Ocasionalmente se
capturan algunos ejemplares del bonito-
listado (nuestro bonito de vientre rayado
o listao: Katsuwonus pelamis). Aunque
en esa zona brasileira aparecen citadas
capturas ocasionales de atun verdadero o
atin rojo del Estrecho (Thunnus
thynnus), durante el periodo en que se
realiz0 esta prospeccion no aparecio en-
tre las capturas, ni tampoco esta citada
en los registros o libros del barco ahora
utilizado.

Con relacion a las capturas de cazones
y marlines, hay que comentar un proble-
ma. En el libro de biticora y demas
registros no aparecen citados los nombres
del “Agulhao-branco” y del “Agulhao-
azul”. Se considera que el primero
corresponde al llamado, en inglés, “strip-
ped marlin” y el segundo se identifica
conjuntamente con el “Agulhao-negro”.
Comoquiera que la captura de este tipo

de especies fue, en este caso, muy espo-
radica, no fue posible confirmar esta su-
posicion.

6. TRATAMIENTO
DEL PESCADO A BORDO

Una vez que el pescado se subio a
bordo, recibe un tratamiento previo a su
almacenamiento en bodega. Este trata-
miento consiste en la evisceracion, corte
de las aletas e incluso —en algunas espe-
cies— corte de parte del morro o de la
cabeza.

Al atin blanco o bonito del Norte, tan
solo se le cortan las aletas. Esto es
curioso y no se encuentra justificacion a
esta costumbre, pero la realidad es que la
industria conservera brasileira prefiere y
valora mas esta especie por tener su car-
ne blanca, y si se hiciese la evisceracion,
que favorece el desangrado, se evitaria en
gran parte el oscurecimiento de la carne.
Sin embargo, a la tripulacion se le indica
que no eviscere este atun tan valioso.

Los llamados en brasileiro “albacora-
de-laje” y “albacora-bandolim”, se evisce-
ran completamente y se presentan con
sus aletas cortadas. A los pez-espada y
marlines, ademas de esto se le da un
corte en el morro o parte de la cabeza.
Con los tiburones el tratamiento es mas
completo; se les corta incluso la cola y
cabeza.

Después de esto, el pescado se lava
muy bien, mediante agua de mar; se
pesan, llevan a las camaras de congela-
cion y en seguida se almacenan en las
bodegas.

7. ZONAS DE PESCA

Tal como se esquematiza en el mapa,
las areas de pesca mas frecuentadas por
esta flota atunera estan situadas entre las
latitudes de 02°/00’S y 09° 00’8 y longi-
tudes de 33°00’W y 40° 00’W, mas con-
cretamente en las proximidades de las
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islas brasileiras Atol das Rocas y Archi-
pi¢lago Fernando de Noronha. Esta re-
gion corresponde a la zona de mayor
- influencia de la corriente Sur-Ecuatorial,
y la plataforma del fondo, bastante acci-
dentada, favorece su productividad biolo-
gica. Por ahora, no es posible dar con-
clusiones sobre la influencia estacional de
esta corriente, pero es probable que a
causa de ella surja una variacion de con-
diciones oceanograficas del area. Ultima-
mente la flota atunera se estd desviando
de forma progresiva hacia el Norte, don-
de —segin las informaciones suministra-
das por otros barcos— se presentan cap-

* _turas con buenos rendimientos.

En efecto, se sabe que la influencia de
las masas de agua provocan variaciones
en la distribucion vertical y comporta-
miento migratorio de los tanidos. Asi,
para el conocimiento de la cuantia y
distribucion de las especies, se necesita
conocer no solo las zonas del mapa don-
de se efectiian las pesquerias, sino tam-
bién las profundidades de trabajo del pa-
langre o espinel, lo cual depende de sus
dimensiones.

Asi se observa que estas pesquerias
siempre se desarrollan preferentemente en
las proximidades de bancos o elevaciones
del fondo: esto se debe a que en esos
caladeros la surgencia favorece la produc-
tividad primaria. No obstante, esto no es
una afirmacion categorica, pues en deter-
minadas ocasiones el espinel fue lanzado
en areas donde la profundidad era de
3.000 a 4.000 metros.

Durante las jornadas en que se midie-
ron las temperaturas de superficie, éstas
variaron entre 26 y 28° C. Se espera que
este margen sea mucho mas amplio, lo
que podra comprobarse cuando se dis-
ponga de un nimero mayor de observa-
ciones, tampoco se utilizo este parametro

deducir conclusiones definitivas, pero ya
hay una clara idea de las condiciones
generales de la pesca.

En el cuadro siguiente se presenta un
resumen de las capturas ordenado por
especies, asi como otras informaciones
interesantes. En el periodo del 9 de ene-
ro de 1977 al 22 de marzo de 1977, la
captura total de los dos barcos coreanos
citados fue de 3.152 atunes y especies
afines, equivalentes a 85.711 kilos de
pescado, incluidas las otras especies. Es-
te peso corresponde a pescados eviscera-
dos, y los dias de pesca efectiva de los
dos barcos fueron 51.

Las capturas medias por dia efectivo
de pesca fueron de 1.680 kilos. No es
posible presentar rendimientos segin el
numero de anzuelos, pues en este caso
no se dispone de datos suficientes para

siendo la Albacora-de-laje, con el 45,3
por 100, la de mayor proporcion, segui-
do del Albacora-branca, 24,7 por 100, y
Albacora-bandolim 13,7 por 100. Esta
distribucion proporcional, asi como los
respectivos pesos medios, también apare-
cen incluidos en el cuadro siguiente.
Naturalmente, no aparece consignado
el peso medio de las especies englobadas
dentro del capitulo de “otros”, pues su
variacion es muy grande dada la diversi-
dad de especies incluidas. El peso medio
del Albacora-de-laje fue de 25,6 kilos, pe-
ro las capturas de esa especie estin com-
puestas por dos grupos de edades distin-
tos. Un grupo de individuos con menos
de 20 kilos, y el otro con mas de 20 ki-
los. Los primeros tenian un peso medio
de 9,5 kilos, mientras que los otros alcan-
zaron los 30,2 kilos de peso medio.

CAPTURA TOTAL POR ESPECIE EN CINCUENTA Y UN DIAS DE PESCA.
PERIODO DEL 9-1 AL 22-3-77. “OYANG 28” Y “OYANG 38”
Participacién
relativa
peso
Peso Peso | de capturas
Especies Nim. ind.| total medio (%)
Albacora-branca (Thunnus alalunga) . . . 939 |21.199 | 22,6 24,7
Albacora-de-laje (Thunnus albacares) ...| 1.655 |38.801 | 23,4 45,3
Albacora-bandolim (Thunnus obesus) . . . 298 (11.695 | 39,2 13,7
Espadarte (Xiphias gladius) ........... 88 | 3.808 | 43,3 4,4
Agulhao-vela (Istiophorus albicans) .. .. 72 | 1.282 | 17,8 1,5
Agulhao-preto (Makaira indica - Makaira
migricans) ....................... 22 | 1.748 | 79,4 2,0
Agulhao-branco (Tetrapturus albidus) . . 78 | 1.326 | 17,0 1,6
Otros (incluye caballa, cazones, etc.) . . . . — 5.852 — 6,8
TOTAL ............ S «.oaa| 3.152 |85.711 — 100,0
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Area de actuacién de los barcos “Oyang 28 y “Oyang 38”, durante ef periodo de 9 de enero a 22 de marzo de
1977. Los puntos negros Indican los lugares de capturas con espinel.

de la temperatura, como condicionante
en la eleccion del caladero de pesca, pe-
to, segun algunos autores, es muy proba-
ble que tenga correlacién con la cantidad
de capturas.

8. DISTRIBUCION
DE LAS CAPTURAS EN PESO
Y ANALISIS
DE RENDIMIENTOS

Segin se menciond anteriormente, por
ahora los datos disponibles no permiten

elio, pero con el fin de tener una idea se
estima que se capturan de dos a tres
atunes por 100 anzuelos y dia, es decir,
cada 100 anzuelos consiguen 63,2 kilos
de pescado/dia, considerando un lanza-
miento de 380 rollos dia. En realidad,
las capturas son un poco mayores, pues
muchos de los ejemplares capturados lle-
gan a bordo cortados por tiburones u
orzas y no se contabilizan.

La mayor parte del peso de las captu-
ras corresponde a los llamados en Brasil
Albacoras (ver cuadro, con nombres),
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'REJILLA PARA [A
COCINA DE LAS
EMBARCACIONES

Con esta rejilla de seguridad
lanzada al mercado por una com-
pania britinica se pueden evitar
ya'los accidentes producidos por
derrames en el limitado espacio de
las cocinas de las embarcaciones.
La Fiddle Rail sujeta las cacerolas
firmemente. Ajustable a todos los
tamaiios de cocinas, esta rejilla es-
ta acabada en cromo-niquel y es
elastica para a adaptar con
sencillez y rapidez a la mayoria de
lns placas de cocina, Hay también
versiones para cocinas de “cam-

ing” y para conjuntos de cocina-
regadero de acero inoxidable, l

TORRYMETER: UN INVENTO QUE DETECTA
LA FRESGURA DEL PESCADO

OSLO.—Las amas de casa del
mundo entero podrin verse satis-
factoriamente ayudadas con un
nuevo dispositivo electronico, del
tamafio de una maquina de afei-
tar, que indica por contacto la fres-
cura del pescado. Dicho apearato,

ue se encuentra ya comercializa-
goy se vende en mas de 30 paises,
esta fabricado por Iz G. R. Inter-
national, compaiiia ampliamente
conocida por sus equipos de alta
fidelidad y platinas para “casset-
tes”.

El nuevo dispositivo, denomina-
do Torrymeter, debido a que los
trabajos ini s¢ llevaron a

cabo en el Instituto de Investigacion de Torry, entidad dependiente del
Departamento de Agricultura y Pesca de Escocia, en Aberdeen, se basa
en ¢l hecho de que las células se descomponen progresivamente tras la
muerte, lo cual produce un cambio en su forma de conducir o rechazar la
electricidad. El aparato mide esta caracteristica e informa con exactitud
del grado de frescura del pescado.

ECONOMICO

El medidor es portatil y resulta muy econdmico al no tener gue recu-
mrir a los métodos tradicionales de olfato y sabor, generalmente
todo ello después de adquirir el pescado y condimentarlo, ni tan complejo.
y lento como las técnicas de evaluacion. guimica.

La operacion es muy sencilla: para medir la frescura se pone el cebe-
zal detector en contacto con la piel del pescado y se oprime un boton,
iluminandose una pantalla donde aparece una cifra. Si el instrumento in-
dica el nimero 14, como por ejemplo en el caso del bacalao comerciali-

zado, significa que este pescado se ha conservado en hielo durante dos
dias solamente, mientras gue si Epm el niimero 4 indicara que se man-
tuvo en hielo durante mas de dieciocho dias. .
Este aparato, accionado por pilas, también ser de gran utilidad
Tris!as u otras e%ecrsnr;las inla - as t.g:la mldu.sh;: pesque-
0 eter evaluar la frescura de un lote de pescado
ohoee g seleccionados al azar y sacando

para los ma
ra, ya que IT,
realizando mediciones en 16 pescados

un promedio. Esta operacion se realiza en pocos segundos. @
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MOTORES DIESEL MARINOS
MAQUINISTA

Rodeado por los buceadores se prepara para la primera inmersion de
pruebas al Sudoeste de Inglaterra el “Boctopus”, un sumergible no tripu-
lado que es fruto de los esfuerzos conjuntos de la British Oxygen Com-
pany y la Universidad Heriot-Watt, de Edimburgo. A lo largo de tres
dias se evaluaron las caracteristicas de funcionamiento de esta nave de
propulsion eléctrica en los trabajos de inspeccion y reconocimiento sub-
marinos necesarios para la explotacion de los yacimientos de hidrocarbu-
ros mar adentro, sobre todo en el mar del Norte. Se sumerge a una pro-
fundidad maxima de 660 metros, con sus potentes reflectores y camaras
de television. Se telecontrola desde la superficie y;envia imagenes televisi-
vas de los oleoductos y gasoductos y otras instalaciones bajo el mar. En
la parte inferior trasera de la nave va el cable umbilical regulador de las
diversas operaciones que realiza, y bajo el cable tiene los mecanismos
propulsores de velocidad regulable, dos en sentido horizontal de 10 HP.,
dos en sentido vertical de 4 HP. y uno lateral de 3 HP. Va equipada con
dos camaras en la parte anterior, una fija de navegacion y la otra con
barrido-inclinacion panoramica para la observacion. El equipo de super-
ficie es auténomo y consta de un generador Diesel, gria y torno hidrauli-
cos, cabina de control, taller de “¢parcamiento”™ de la nave y espacio de
almacenaje. La unidad opera con i .ependencia de buques nodriza y es
transportable en monobloque. B

ORIENTADOR
DE
VELAS

Ha sido lanzado al mercado por una firma britanica un ingdicador digi-
tal de velocidad para yates que mide cambios de velocidad de solo-0,01
nudos, de forma que actila como un sensible medio de ayudz para ajus-
tar la orientacion de las velas. Para simplificar todavia mas la evaluacion
de los cambios de velocidad, la informacion del instrumento se va actua-
lizando cada dos segundos. La lectura en el Hermit, como se denomina a
este aparato, se hace por medio de grandes indicadores numéricos de tipo
filamento que emiten luz blanca, cuyo brillo se refuerza con un filtro po-
larizador reflectante que hace facil la lectura de la presentacién bajo le
luz solar directa de los tropicos y a una distancia de varios metros. No
obstante, se puede disminuir este brillo por 1a noche, o en los casos en
que se desee, con un control reductor de la intensidad de la luz. E] angulo
visual es de 90° para que toda la tripulacion de la cabina pueda leer el in-
dicador. Aunque la lectura digital se actualiza, como se ha dicho, de dos
en dos segundos, cada lectura representa la velocidad media durante un
periodo prefijado de tiempo que se puede variar entre diez y dieciséis se-
gundos por medio de un control de amortiguamiento, gracias al cual se
uniformizan las fluctuaciones motivadas por el movimiento de las olas.
En mar gruesa deben utilizarse largos periodos para la determinacion de
este valor medio, pero en aguas tranquilas hay que reducir el amortigua-
miento en todo lo posible para hacer minimo el retardo de tiempo en la
presentacion de los cambios de velocidad. El maximo valor que puede
leerse es de 9,99 nudos, pero, si la embarcacion excediese esta velocidad,
podria emplearse el instrumento prefijando mentalmente un diez a la lec-
tura. W

Potencias: 2350 a 2800 CV.
= 5 a 375/450 r.p.m.

Bugues de Cabotaje Remoicadores Roll-on/roll-off

Buques Pesqueros

LA MAQUINISTA
TERRESTRE Y MARITIMA, S.A.

¢/ Fernando Junoy, 2 / Apartado 94 / Tel. 345 57 00
Telegramas MAQUINISTA / Telex 5539 MAQUI / BARCELONA -30 -

6 Si dessa ampliar datos sefiale 1a referencia on ia tarjots de informacidn y envlenosia. Es un servicio gratuito.




= Puerto desembarque pesca industrial
e Caleta de pesca artesanal
#» Centro de ensenanza universitaria

A actividad pesquera en Chile, entendida

como el conjunto de actividades ligadas

a la captura, industrializacion y comercializa-

cidn, es realizada por el Sector Industrial y

Artesanal, siendo ambas de gran importan-
cia para la actividad pesquera.

PESCA ARTESANAL

Se reconocen alrededor de 190 comuni-
dades de pescadores artesanales a lo largo
del litoral, con una poblacién activa de
17.000 pescadores, concentrados principai-
mente en las V, VIl y X Regiones.

Los desembarques artesanales represen-
tan alrededor del 10 por 100 del volumen
total, y su destino principal es satisfacer la
demanda de consumo en fresco por los cen-
tros urbanos.

DESTINO DE LAS CAPTURAS

%
— Consumo en fresco ........... 77,4
— Conservas ............ vereae. 192
— Seco-salado y ahumado ....... 3§21
— Productos de congelados ...... 0,2

La comercializacion de la produccién arte-
sanal se realiza en:
— Puestos de venta en caletas.
— Pescaderias.
— Puestos de venta en ferias libres.
— Puestos de venta moéviles.

Segun la capacidad de las embarcaciones
y las especies a capturar, se adoptan diferen-
tes métodos y sistemas de pesca.

EMBARCACIONES

1. Bongo o bote, embarcaciéon de ma-
dera de 3-7 metros de eslora, propulsado a
remo o con motor; tripulacién: 2-4 personas.

2. La chalupa, embarcacién de madera
de 7-11 metros de eslora, propulsada a remo
o con motor interior; tripulacién: 6-10 perso-
nas. En el Sur se denomina chalana y en el
Norte falucho.

3. Lancha, embarcacion de madera de
11-15 metros de eslora, propulsada por mo-
tores interiores y algunos equipos mecénicos
en cubierta: tripulacién: 5-10 personas.

En ia actualidad, la flota artesanal la for-
man 5.300 embarcaciones, de las cuales el
40 por 100 tienen propulsion motorizada.

Los sistemas de pesca empleados son:

1. Llinea de mano (utiles). Consta de
una linea a la cual se empatan (unen) uno o
mé&s anzuelos, cuyas caracteristicas depen-
den de la especie a capturar; esta linea pue-
de ser fija, de vaivén currican y benténicas.

2. Espinel (aparejo). Es una linea madre
a la que se unen cada cierta distancia reina-
les que llevan empatados (unidos) anzuelos.
Existen dos tipos: palangres (pelédgicos) y es-
pineles {benténicos).

3. Redes (artes). Consisten en parnos de
redes rectangulares que forman una pared;
posee una relinga de flotadores y una relinga
de plomos, adem4&s de lastres o anclas para
fondearla. Se distinguen varias categorias,
dependiendo de la especie a capturar; redes
de enmalle o agalleras, “enredo™; “‘trasma-
llo” o de red de tres telas “‘chinchorro” y
“bolinche”.

4. Trampas y arpén (Gtiles). Las trampas
son construidas generalmente en madera y
destinadas principalmente a la langosta.

El arpon se usa en la captura de especies
peldgicas de gran valor, en embarcaciones
con tangoén a proa.

5. Buceo, los equipos empleados son el
“buzo escafandra” y el “buzo semi-
auténomo’’.

EMBARCACIONES

Las embarcaciones industriales se en-
cuentran distribuidas en 18 puertos bases a
lo largo de Chile. El mayor porcentaje de és-
tas se encuentra en lquique, siguiendo Tal-
cahuano, Arica y Valparaiso. Existiendo un
total de 412 embarcaciones (1968).

La eslora varia entre 10-45 metras, sien-

do la més usual de la flota entre 20-22.5
metros, luego siguen las embarcaciones en-
tre 22,5-25 y 15,5-20 metros.

Las actividades en porcentaje de la flota
industrial segan el tipo de pesca son:

%

Pesca de cerco .......... 70

Pesca J Pesca de arrastre ....... . 20
Pesca con enmalle enredo . 3
Recoleccién mariscos . . ... €

SISTEMAS DE PESCA EMPLEADOS

1. Arrastre: Es un arte de pesca dindmi-
ca; consiste en arrastrar una red formada por
varios panos con forma de saco c6nico que
se abre horizontalmente con dos puertas o
portalones y verticalmente mediante flotado-
res y plomos. El disefio y caracteristicas de la
malla dependeréa de la especie a capturar.

Este tipo de arte se usa para meriuza, ca-
marén, langostino.

2. Cerco: Es un arte de pesca dindmico
que consiste en una red de encierro de cala-
miento vertical, cuyo fondo se cierra y frunce
mediante el cable (gareta) que pasa a través
de anillos inferiores. Este arte usa para su
maniobra, ademds de la embarcacién, un
bongo.

Este tipo de arte se usa principalmente
para la anchoveta, sardina y jurel.

GLOSARIO

Currican: Sistema consistente en lineas
de pesca que son remolcadas por medio de
una embarcacién.

Relinga: Cabos estructurales de la red,
ubicados en la parte superior, donde se colo-
can los flotadores, y parte inferior, donde se
colocan las pesas o plomos.

Tangén: Estructura adicional ubicada a
proa, en la que se colocan uno a8 dos hom-
bres para arponear.

Relinga: Es un trozo de hilo mediante el
cual se une 0 empata el anzuelo a la linea de
pesca. Su longitud, distancia entre uno y
otro, depende de la especie a capturar.

INDUSTRIA PESQUERA

En Chile se capturan bisicamente 24 es-
pecies de peces, destacando por el volumen
de capturas la anchoveta, la sardina, el jure!
y la merluza.

Seis especies de crustaceos, destacando,
camaron, langostino, centolla y langosta.

Siete especies de moluscos, vy entre ellos,
cholgas, choritos, almejas y locos.

Estas especies, salvo las excepciones, se
encuentran en todo nuestro litoral y someti-
das a explotacion.

Analizando someramente la estadistica
pesquera del ano 1974, vemos que el
desembarque total de especies fue de
1.128.239 Tm.; de este total, 1.047.808
toneladas corresponde al desembarque de
peces. De este subtotal, practicamente el
80 por 100 esta destinado a las industrias
de reduccion, esto es, elaboracién de harina
de pescado (anchovetas, sardinas y jurel).

Las otras especies, que constituyen la
pesca “fina o blanca”, son capturadas princi-
palmente por la pesca artesanal.

Ademds de las industrias elaboradoras de
harina de pescado, existen otras, que elabo-
ran o preparan la materia prima en forma de
conservas, semiconservas, congelados, ceci-
nas, etc.

En Chile hay actualmente aproximada-
mente 106 industrias que se dedican a ela-
borar productos del mar, de ellas 39 elabo-
ran harina de pescado, las més importantes,
por el volumen de capturas y elaboracién
ubicadas en Arica (4}, Iquique {9) y Talca-
huano (13), 38 plantas conserveras, 8 de se-
miconservas, 16 de congelados, etc.

Resulta claro que todas estas industrias
estdn operando en base a recursos naturales
renovables, organismos vivos, los cuales es
imprescindible proteger y conservar, no sélo }




por lo que a las industrias se refiere, sino que
a fin de mantener el equilibrio biolégico y
ecolégico y que sus poblaciones no se vean
en peligro de disminuir a niveles que pueden
ser criticos, y en muchas oportunidades irre-
versibles.

Esta funcién, cual es conservar y proteger
nuestros recursos renovables pesqueros, a
fin de que sean explotados racionalmente, le
corresponde cumplir.a la Divisién de Protec-
cién Pesquera de! Servicio Agricola y Gana-
dero.

Es en razén de esto que toda industria
pesquera que desee instalarse en el pafls
debe contar con una autorizacién otorgada
por el Ministerio de Agricultura.

Las solicitudes para iniciar actividades
pesqueras deben indicar el lugar preciso en
que se desea instalar, la zona de mar en que
proyecta efectuar labores de pesca, las espe-
cies a capturar y los barcos que se utilizarén,
especificando nombre, tonelaje, metros clbi-
cos de bodega y todas sus caracteristicas
técnicas.

Es el Servicio Agricola y Ganadero, a tra-
vés de su Division de Proteccion Pesquera,
quien informa sobre la existencia de los re-
cursos pesqueros que el interesado desea
explotar y sobre todas las medidas que tien-
dan a proteger y preservar el recurso.

Al determinar la capacidad maxima de
elaboracion de materia prima de una indus-
tria, se hace sin considerar el maximo de la

maquinaria que se desea instalar, sino que
considerando las necesidades de proteccién
del recurso, tomando en cuenta, por ejem-
plo, la producciéon de las demas industrias
pesqueras de |a zona, la existencia del recur-
so, los metros cubicos de bodega de los bar-
cos que operan en la zona y otras considera-
ciones pertinentes.

Al mismo tiempo, la industria que desee
ampliar sus actividades, debe contar con la
aprobacion del Ministerio de Agricultura, de
otro modo estaria transgrediendo las normas
del Decreto que reglamenta estas activida-
des, y que es el Decreto Supremo niimero
524 de 13 de octubre de 1964.

Las pesquerias chilenas deberfan estar
basadas en sélidos conocimientos oceano-
graficos y biolégicos sobre nuestras espe-
cies, a fin de poder determinar, con un cierto
grado de seguridad, los esfuerzos pesqueros
que es posible aplicar sobre determinados
recursos. Es necesario conocer sus ciclos ba-
sicos de vida, comportamiento poblacional,
distribucién, su ecologia, etc.

En relacién a este conocimiento existe en
la actualidad un vacio en la mayoria de las
especies que se explotan en nuestro litoral.
De aqui nace, en consecuencia, la necesidad
de que los mecanismos de control sean lo
mas eficiente posible, sobre todo en aquellos
recursos en que el grado de conocimiento es
bajo. B Informe preparado por el Instituto de
Fomento Pesquero de Santiago. Chile.

ESPECIES CHILENAS DE IMPORTANCIA ECONOMICA

1. MOLUSCOS
Nombre cemdn Nombre cientifico Nombre cosmim Nombre cientifico
Machas. Mesodesms donscium. Merluza. Moerluccis polylepis.
Cholgas. Aulacomya ator. Congrin colorado. Genytsrus chilensis.
Choritos. Mytitus ecutis chilensis. Congrio nagro. Genypteres maculatus.
Choro. Choromytius chorus. Tollo Mustelus mento.
Ostra. Ostrea chilensis. Cazdn. Mustsius maculstus.
Chlamys (sngopecten purpara- Jurel Trachurus murphyi.
Ostivn. ta). Cojinova. Maptomennus crassus.
Loco. Concholepas concholepas. Sardine det Sur. Clupsa fosguensis.
Jibia. Dosidicus giges. Sardina Clupes bentincki bentincki.
Taca, almeja. Ameghinomya antigus. Sardina, Chupes bentinchi cuga.
Calamar. Loligo gahi. Sardina espaiola Serdinops sagax musica.
Lapas. Patolloide sp. Machelo, machete.
Pulpo. Octopus vulgaris. Trite Srevoortis maculsta.
Comes. Pholss chitoensis. Cachurreta, barrilete. Enthymuss athacares.
Navajuslas, quivi, Tagelus dombeii. Alin aleta amarilla Thuemus albacares.
Huepos o navajas. Ensis machs. Cabaila. Pnowmatophorus perusnus,
Taquitlas. Mulinias spp. Pez aguje. Maksira audax.
Chorito maico. Perumytius purpuratus. Bilagay. Cheilodactylus antonii.
Chapes. Fisurella sp. Pejegallo. Callarepnchus calloreynchus.
Caracol negro. Tegula atra. Bacalao de Juan Femdndez Hectorin exygensios.
Puipo chico. Octopus fontainesnus. Cabinza Isacia concsptionis.
Blanquitlo Prolatilus jugularis.
Il. CRUSTACEOS Lisa. Mugil cephahss.
Jaiva mora. Homalespis plana. Lisa del Norte. Mugil curema. 1
Centolla. Lithodes sntarcticus. Pejerrey. Odaotesthes regia.
Camerdn nailon. Heterocarpass roedi. Pejerray. Odonteathes regin ragia.
Langostino amarillo, Corvirmmida jobni. Tollo de cahos. s'l"l."lf Mm‘
Langostino zanahoria o colorado. Plesroncodes monodon. Rollzn. Mugiloides chilensis.
Langosta de Juan Feméndez. Jasuy frontatis. gabri'lla aspaiiola. mﬁu W
d ) 3 acalao. on yaiiezi.
‘I;::::ns't:i": el :::::"': ?Il‘k.ﬂ Pu aguje, agujilla Smnhm_ ﬂul_m
Jaiva talicuna, cangrejo o pan- Rabalo Eleginops meclovinus.
chote. Tatispus dontatus, Palomsta. Cheilodactylus gayi.
Jaiva colorada. Cancer porteri. Besugo. Epigonus crassicauda.
Pico o picoroco. Mepabalanus psittacus.
Gamba, Hymenopenacus diomedeas. VLRI EEDDS
Krill Euphuil superba. Vi. 1. LOBOS MARINOS
Jaiva peluda. e 5 Lobo comiin o lobo de un pelo. Otarin flavescens.
Camardn gigante. Nophropsis occidentalis. Lobo ﬁnnu: ::rb: de dos p::os. Artocephalus sustralis.
Camardn do rfo. Cryphiops casmentarius. Lobo de Juan Fernéndez. Artophoca phillippi.

Camardn de vege.
Langosta de ista de Pascua.
Camardn de playa.

. EQUINODERMOS

Paraatacus chilensis.
Palinwus pascuensis.
Rhynchocinetes typus.

Erizo bianco. Loxechinus atbus.
IV. HIMICORDADOS

Piure, Pyurs chilensis.
V. TELEOSTOMOS

V. 1. DE MAR

Corvina grande. Cilus montti.
Corvina. Stellifor minor.
Anchoa, anchovets. Engraulis ringens.
Atin aleta larga. Thunnus alalunga.
Bonite. Sarda chilensis.
Sierra. Thyrsites atin.
Pez espada, athacora. Kiphins gladius.
Lenguado, ojo grande. Hippoglessins macrops.
Lenguado, ojo chico Paralichthys.

Pescada, merluza.

Moerluccius geyu payi.

Lobo de la convergencia Ant.

Vl. 2. FOCAS
Foca de Wedsll,
Foca de Ross.
Foca cangrejera
Leopardo Marino.
Elefante marino.

V). 3. CETACEOS

Ballena azul.

Ballena jorobada.

Ballena: verdadera austral.

Rolcual de Rudolffi.

Ballena Minke o Rorcual pigue-
[

Cachalote.

Vi. 4. MUSTENIDOS

Nutria de mar, chungungo, gato
de mar

Ocasionalmente. huillin, nutris
de rio, lobito de rio.

Arctocephsius gazeliz.

Laptonychotes wadsil.
Ommstophoca rossi.
Lobodon carcinophagus.
Hydsurga {sptonyx.
Mirounga ‘lsonina.

Balzsnoptere musculus.
Megapters novacanglire.
Eubalasma sustralis.
Bulasnoptera borealia.

Balssnoptora ncutvrostrata,
Physster catodon.

Lutra felina.

Lutra provocax.

1. INTRODUCCION

E! krill ha sido, en los Gitimos aios, motivo
de atraccion frente a la necesidad de incre-
mentar la produccion de alimentos.

Es reconocido el interés nacional e inter-
nacional por desarrollar esta pesquerfa y se
ha avanzado en tal sentido, al concretarse,
por parte de varios paises, extensos progra-
mas de investigaciones y de producciones
experimentales a pequeia escala.

Sin duda, el krill es una alternativa de pro-
greso para ciertos Estados que poseen ven-
tajas comparativas o tienen los medios para
iniciar su explotacién; en esta perspectiva vi-
sionaria, Chile estd en buenas condiciones
para enfrentar la conquista de esta riqueza
marina, en beneficio de su pueblo y de la Hu-
manidad.

De acuerdo con los antecedentes disponi-
bles y con los resultados logrados en las re-
cientes investigaciones del Instituto de Fo-
mento Pesquero, IFOP, es posible delinear
una politica inteligente y realista para en-
frentar con éxito el desarrollo de la pesqueria
del krill, dando no sélo una demostracién de
la capacidad nacional para generar tecno-
logias, sino también un ejemplo para utilizar
un recurso natural que ofrece posibilidades
concretas para el pais. Porque la pesca debe-
ra superar su estado actual, para convertirse
en un sector productivo y fuente ocupacional
de importancia, contribuyendo significativa-
mente al mejoramiento de las bases de inter-
cambio y de la balanza de pagos, por medio
de productos finales perfectamente competi-
tivos en los mercados internacionales mas
exigentes, y, por otra parte, deberéd propor-
cionar alimentos proteinicos a bajo costo y
de buena calidad, como solucién nutricional
en relacién con las limitaciones adquisitivas
de grandes masas de consumidores.

Bajo esta orientacion general, este docu-
mento facilitard la comparacion y la forma-
ciéon de un juicio integral de las alternativas
de explotacion del krill, ante la posibilidad de
llevar a cabo una iniciativa de inversién, ha-
ciendo un anélisis y una revisién de los prin-
cipales resultados de las investigaciones rea-
lizadas a la fecha, con el objeto de establecer
las bases y los principios que deberian sus-
tentar cualquier estudio de proyecto especi-
fico relacionado con el desarrollo de esta
pesqueria potencial.

2. ANTECEDENTES GENERALES

Variadas son las razones que justifican
proyectar investigaciones o la explotacion
del krill, en consideracién a que existen los
elementos suficientes para comprender que
la utilizacién comercial del krill serd una rea-
lidad en corto plazo.

Concretamente, es conveniente tener pre-
sente los siguientes factores principales:

— Abundancia estimada del recurso.

— Situacién pesquera mundial.

— Crisis mundial de alimentos.

— Perspectivas de desarrollo pesquero na-
cional.

— Transferencia de tecnologia.
— Interés internacional frente al krill.

2.1. Abundancia estimada del recurso

El krill antartico lo forman varias especies
de la familia Euphausidae, donde la més
abundante e importante es la Euphausia su-
perba (Dana). Esta especie epipelégica, que
alcanza tallas promedios del orden de 45 y
60 mm. como maximo, mantiene una 4rea
de distribucién limitada al océano Antértico,
b&sicamente en la zona comprendida entre
los 55 y los 75° de latitud Sur.

De acuerdo con los datos e informes bi-
bliogréaficos disponibles sobre evaluacién y
rendimientos de pesca, éstos demuestran
que el krill es un recurso pesquero potencial
de gran magnitud. Al respecto, y aplicando
diferentes metodologias de evaluacién, ex-
pertos pesqueros de renombre internacional
sefialan que el krill podria soportar una ex-
plotaci6n anual sostenida del orden de 100
a 200 millones de toneladas, a partir de una
biomasa total de 1.000 a 5.000 millones de
toneladas.

2.2. Situacién pesquera mundial

Las estimaciones de la disponibilidad y
abundancia del krill adquieren otra dimen-
si6n, al comparar este potencial con la cap-
tura promedio total de la pesca mundial, que
es de 60 a 70 millones de toneladas anuales,
y a que la mayor parte de las pesquerias tra-
dicionales no soportarian un incremento sig-
nificativo del esfuerzo. Célculos especializa-
dos indican que el potencial estimado para la
produccion pesquera del tipo convencional
no sera superior a los 100 6 120 millones de
toneladas anuales.

Esta realidad pesquera mundial muestra
como las principales poblaciones objeto de
explotacion estdn entregando las méximas
capturas permisibles o muestran indices de
sobrepesca. No obstante, estimaciones y
conclusiones del Plan indicativo Mundial de
la FAO sefalan que la demanda de produc-
tos pesqueros prevista para 1985 serd de
mas de 100 millones de toneladas, lo que
significa un incremento del orden del 50
6 60 por 100 de la produccién pesquera ac-
tual. Asumiendo que es posible explotar el
100 por 100 del potencial pesquero teérico
estimado, las capturas podrian aumentar en
unos 50 millones de toneladas; sin embargo,
teniendo en cuenta las contingencias de las
operaciones pequeras, las fluctuaciones am-
bientales y la imposibilidad de explotar las
poblaciones en su nivel maximo, las capturas
mundiales s6lo aumentaran, en condiciones
optimistas, en 30 6 35 millones de tonela-
das, con un incremento anual pramedio no
superior al 1 6 2 por 100, durante el préximo
decenio.

Las prioridades para el futuro, en conse-
cuencia, son la busqueda de alternativas
para un aprovechamiento integral de las ac-
tuales capturas de especies tradicionales y la
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exploracion y explotacién de nuevas pobla-
ciones: krill antartico, cefalépodos y peces
mesopelagicos pequefios de alta mar. En
todo caso, estas alternativas exigen de acti-
vidades de investigacion, desarrollo tecnol6-
gico y la solucién de los problemas de mer-
cados.

2.3. Crisis mundial de alimentos

Aun cuando existen esfuerzos nacionales,
bilaterales, multilaterales y de organizacio-
nes internacionales para estimular la produc-
cién de alimentos, asi como para mejorar los
actuales niveles de nutricién, el problema del
hambre esté sin resolver y amenaza con ad-
quirir mayor gravedad. Sin embargo, a pesar
de las medidas adoptadas, la situacién per-
manece, porque la parte vital del problema
radica en la escasez y disponibilidad de ma-
terias primas y de productos alimenticios.

Esta realidad, dificilmente se podréd solu-

+ cionar con los aportes de la agricultura, la
acuicultura o con la pesca tradicional. Por lo
tanto, deben investigarse nuevas posibilida-
des de produccion de alimentos; en esta
perspectiva, el krill puede ser una solucién
inmediata, aungue posteriormente se adop-
ten otros procesos para la produccién de
proteinas de bajo costo.

Cabe hacer notar que en el mundo existe
un desabastecimiento decreciente de ali-
mentos por individuo, por variadas causas,
creando la impresionante realidad de la des-
nutricién. La explosién demogréfica duplica-
r4 la poblacién mundial actual a fines del si-

" _glo,_lo que implica la necesidad de controlar
este problema o asegurar el abastecimiento
de alimentos, basados en el conocimiento
del hombre y en el aprovechamiento de los
recursos naturales disponibles.

24. Perspectivas de desarrollo
pesquero nacional

Chile mantiene un nivel de desembarque
promedio anual del orden de un millén de to-
neladas, incluyendo peces, mariscos y algas.
Esta realidad proyecta un potencial explota-
ble de recursos del tipo tradicional cercano a
los dos millones de toneladas anuales, sin
considerar los recursos del talud continental
e islas oceénicas, el total de recursos de al-
gas y las perspectivas de desarrollo de la
acuicultura a nivel nacional.

No obstante, Chile, para convertirse en un
pais pesqueramente desarroliado, debe utili-
zar todas las alternativas y todos los recursos
que ofrezca el mar bajo la jurisdiccién nacio-
nal. La pesca en general y el krill en particu-
lar dard empleo y alimentos a una poblacién
creciente, e indiscutiblemente robustecerd
nuestra balanza de pagos.

No debemos olvidar que Chile no escapa
a los problemas derivados de la subalimenta-
cion, especialmente en la poblacién infantil,
que limitan las posibilidades de integracion
del adulto a una sociedad moderna y repre-
senta el principal obsticulo para impulsar
medidas nacionales de desarrollo socio-
econémico.

2.5.

La realidad nacional e internacional sefa-
lan que la investigacién cientifica y tecnol6-
gica mantiene una aceleracién de caracterfs-
ticas crecientes en la bisqueda de solucio-
nes para satisfacer el amplio rango de expec-
tativas de la sociedad. En este sentido, debe-
mos tener presente que los mecanismos de
transferencia de tecnologia plantean dese-
quilibrios graves y aumentan las ventajas
para los paises desarrollados. No obstante,
en algunas 4reas de investigacién cientifica y
tecnolbgica es posible avanzar y competir en
igualdad de condiciones. Es importante, en
consecuencia, identificar estas 4reas y ac-
tuar, para no sustentar estrategias de desa-
rrollo, tanto en el capital como en las tecno-
logias extranjeras.

De acuerdo a estos principios, se puede
afirmar que en materias pesqueras Chile es
capaz de crear y aplicar conocimientos, por-
que existe una especializacién tecnol6gica,
como resuftado de la explotacién y aprove-
chamiento de los recursos pesqueros dis-
ponibles en el mar bajo la jurisdiccién na-
cional.

Transferencia de tecnologia

2.6. Interés internacional

frente al krifl

Finalmente, ademas de los antecedentes
enumerados precedentemente, es preciso
reconocer que existe el interés internacional
por iniciar o participar en la exploracién y ex-
plotacién comercial del krill.

Jap6n y Union Soviética han desarrollado
un amplio programa de investigaciones para
la captura y aprovechamiento regular del
krill. Recientemente, la Republica Federal de
Alemania ha realizado con éxito la primera
expedicioén al krill y proyecta cumplir a lo me-
nos dos expediciones méas. También Gran
Bretafia, Francia, Noruega, Polonia, Italia,
Argentina, Brasil, Africa del Sur, Corea y
Taiwan tienen, igualmente, planes para in-
vestigar el krill.

Este interés, sin duda, se fundamenta en
los rendimientos decrecientes de las opera-
ciones de pesca de las especies tradicionales
en muchas regiones marinas, especialmente
en el océano Atlantico Septentrional. Tam-
bién las negociaciones sobre Derecho inter-
nacional del mar y el reconocimiento de la
zona econémica exclusiva o de las 200 mi-
llas en beneficio de los Estados rivereiios, es
otra razén para que flotas pesqueras transo-
cednicas proyecten operaciones para la ex-
plotacién comercial del krill antértico.

3. INVESTIGACIONES
DEL RECURSO KRILL

Es posible establecer que el desarrollc de
todo el pais depende del patrimonio cientifi-
co y tecnol6égico acumulado. Este patrimo-
nio, no tan sélo permite buscar un comple-
mento positivo entre los conocimientos na-
cionales y extranjeros, sino que es la tnica

NRILL

El Instituto de Fomento Pesquero de Chile publicé el trabajo del biblogo de
aquella nacionalidad Roberto Cabezas Bello, “El desarrollo de la explotacién del krill
antértico; delineamientos estratégicos”, de especial interés para nuestros lectores,
motivo por el que lo reproducimos en estas péginas.

base para impulsar una independencia eco-
némica.

En esta perspectiva visionaria se estructu-
r6 el Programa de Investigaciones del Recur-
so Krill, bajo la responsabilidad del Instituto
de Fomento Pesquero, IFOP, filial de la Cor-
poracion de Fomento de la Produccién,
CORFO, con el objeto de aicanzar el nivel de
conocimientos suficientes para adquirir o de-
sarrollar la tecnologia necesaria para la ex-
plotacién racional de este recurso. Sin duda,
este programa de investigaciones esté abso-
lutamente vinculado con la realidad nacional
y permitird dimensionar o proyectar una in-
dustria con el minimo riesgo y el célculo de
la sensibilidad de los factores que definan la
productividad de esta actividad pesquera.

Las actividades desarrolladas por |FOP,
desde 1974 hasta la fecha, han estado
orientadas hacia las siguientes 4reas y obje-
tivos:

3.1. Factibilidad pesquera

o producciébn primaria

Para determinar la factibilidad pesquera,
base principal para iniciar el desarrollo de
toda pesqueria potencial y a través de tres
expediciones de investigaciones a las zonas
de pesca del krill durante una temporada an-
tartica completa, las actividades se han cen-
tralizado en las dreas que se indican seguida-
mente:

3.1.1. Evaluacién y prospeccién

pesquera

Con el objeto de evaluar, en corto plazo, la
abundancia, distribucién, comportamiento e

. indices de capturas comerciales del re-

curso.

3.1.2. Pescas experimentales
y demostrativas

Con objeto de determinar el sistema de
extraccion de mayor eficiencia en relacién a
la accesibilidad y vulnerabilidad de la espe-
cie, para establecer tacticas de pesca comer-
cial.

3.1.3. Tecnologias de manipuleo
y aprovechamiento a bordo

Con el objeto de conservar y aprovechar
las capturas mediante distintos procesos,
considerando el grado de perecibilidad del
krill como materia prima para la obtencién
de productos, tanto para el consumo huma-
no como animal o industrial.

3.14. Investigaciones

bésicas de apoyo

Con el objeto de estudiar las condiciones
del medio ambiente y del recurso, especial-
mente en las zonas de abundancia y distribu-
ciébn comercial. Basicamente, se han estu-
diado condiciones y pardmetros biol6gicos,

oceanogréaficos, meteorol6gicos, glaceol6gi-
cos y de navegacion y logistica.

3.2. Factibilidad industrial

o produccién secundaria

La factibilidad de industrializacién se ha
demostrado al definirse varios procesos y
productos que permiten aprovechar integral-
mente el krill. Las principales actividades de
investigacién y avances tecnolégicos desa-
rrollados, tanto a bordo como en tierra, a ni-
vel de laboratorio, planta piloto o semi-
industrial, se indican seguidamente:

3.2.1. Produccion de alimentos

de consumo humano

Con el objeto de demostrar la factibilidad
técnico-econémica de produccién de alimen-
tos de consumo humano directo, se han de-
sarrollado los siguientes procesos:

a) Proceso de pelado mecénico, en con-
sideracion al reducido tamaiio y consistencia
del krill. Este proceso permite obtener un
rendimiento del orden de un 12 al 15
por 100 en colas peladas a partir de krill en-
tero congelado.

b) Procesos de obtencién de pastas, a
través de operaciones mecanicas y quimicas
que permiten obtener rendimientos de pro-
ceso superiores al 50 por 100, en pastas a
partir de krill entero.

3.2.2. Formulacion de alimentos

Las colas y pastas de krill representan un
producto intermedio de un alto valor nutriti-
vo, que permiten la formulacion de diversos
alimentos para consumo humano. El IFOP ha
experimentado la elaboracién de diferentes
tipos de productos de consumo tradicional,
tanto en el mercado interno como externo:

a) Productos apanados: porciones pre-
fritas y congeladas.

b) Productos tipo pasta de pescado, re-
frigerados y enlatados.

c) Productos deshidratados: sopas y ali-
mentas estruidos.

d) Productos tipo hamburguesas y cro-

uetas.

e) Productos tipo embutido: vienesas,
salchichas y paté.

f) Productos enriquecidos con proteina
de krill.

3.23. Producci6bn de productos
para consumo animal

e industrial

Con el objeto de aprovechar integralmen-
te el krill, considerando su gran abundancia,
se han desarrollado una serie de estudios
tendentes a obtener distintos productos para
consumo animal o industrial a partir de dese-
chos:

a) Harinas y aceites.

b) Pigmentos.

¢) Quitina y quitosano.

{Pasa a la pag. 28)




IENTRAS Brigitte Bardot lucha

por las focas, la Asociacién
Mundial para la Defensa de los Ani-
males Salvajes por el tigre asiatico y
otras organizaciones lo hacen para
que se acaben las capturas de balle-
nas, una pequena y devastadora in-
dustria de América del Sur esti
amenazando la existencia de uno de
los anfibios menos citados: la tor-
tuga.

A lo largo de todo el Caribe y de
las costas occidentales del continen-
te sudamericano, la blsqueda de
tortugas, ya sea de las gigantes de
400 libras de peso o de las relativa-
mente més pequenas, variedades
del Pacifico Este, se ha incrementa-
do con la gran demanda de los mul-

SUS PRODUCTOS SON MUY
APRECIADOS EN EE. UU.

nueve para que el viaje
resulte rentable.

MATANZA DE TORTUGAS EN AMER

tiples articulos derivados de su capa-
razén, carne de tortuga y, desde lue-
go, de las miles de toneladas de
sopa de tortuga necesarias para
abastecer el mercado norteameri-
cano.

Capturar tortugas en el Caribe (en
las islas Caimén, entre otras) se ha
convertido en algo muy popular, de-
bido, sobre todo, al hecho de que es
relativamente facil hacerlo, y tampo-
co se necesita una planta grande
para su procesamiento a fin de pre-

parar la carne o el caparazén. Una de
las maneras de capturarlas es espe-
rar hasta que vienen a tierra por la
noche y, entonces, armados con una
maza, golpearlas hasta su muerte.
Otra manera de coger las tortu-
gas, mas relacionadas con la pesca,
es el método que usan los pescado-
res peruanos del pueblo de Pisco,
250 kilometros al Sur de Lima. Estos
pescadores lo son de las tortugas de
manera estacional, ya que durante
medio afo se dedican a la anchoa o

al bonito, y cuando se acaba la an-
choa van a las tortugas.

Primero arrojan una red de un ki-
I6bmetro de longitud, de forma per-
pendicular a la abrupta costa perua-
na, y luego esperan pacientemente,
hora tras hora, hasta que consideran
que hay atrapadas un nimero consi-
derable. A veces los pescadores per-
manecen fuera de sus casas hasta
tres dias, esperando que las capturas
les compensen ia salida. Las tripula-
ciones de las embarcaciones a mo-




|IGA DEL SUR

tor las forman dos personas, que son
los que lanzan la red, que queda su-
jeta por unas boyas de corcho.

Como método tradicional pesque-
ro tropical, las redes son arrastradas
y los pescadores sacan paciente-
mente las tortugas fuera del agua,
desembarazandolas de las redes, en
las que, debido a su gran fuerza,
quedan muy aprisionadas. Los pes-
cadores opinan que se necesita cap-
turar nueve tortugas para que la sali-
da a la mar merezca la pena.




Arriba, el
“Thor Scan”,
en el puerto de
Liibeck. Los
puntales de
carga, de gran-
des dimensio-
nes, pueden so-
portar un peso
maximo de
350 toneladas.

Sobre el sopor-
te fijador que
aqui se esth
trabajando (iz-
quierda) se
moveran des-
pués los punta-
les de carga.
Este soporte
fue construido
en Berlin y
trasladado des-
de alli hasta
Liibeck por ca-
rretera.




DE PEQUENO BARCO A POTENTE BUQUE DE LA FLOTA MERCANTE

UN TRAJE A MEDIDA PARA EL "THOR SCAN"

BERLIN (INB).—Records —tam-
bién en la construccién de barcos—
significa: siempre mayor, més réapi-
do, mas potente. Prueba de ello son
ante todo los superpetroleros, cuya
capacidad de carga alcanza varios
cientos de miles de toneladas y cu-
vas cubiertas tienen la superficie de
varios campos de fatbol.

Sin embargo, también barcos
bastante mas pequenos y ya no tan
nuevos presentan a veces superlati-
vos. En el puerto de la vieja ciudad

hanseatica de Liubeck, donde por -

cierto ‘nacié el conocido poeta Tho-
mas Mann, se ha mostrado reciente-
mente como son adaptados estos
barcos a las exigencias mas moder-
nas. Una demostracién que proba-
blemente abra nuevas posibilidades
a aquellos paises para los que los
barcos de enormes dimensiones re-
sultan demasiado costosos y cuya
capacidad no pueda ser aprovecha-
da en toda su extension.

Lo curioso es que no fueron los
armadores a orillas del mar, sino los
expertos de Berlin Oeste, en el inte-

rior del pais, los que hallaron la for-
mula magica para hacer de “peque-
fio” grande y de “viejo” nuevo. Fue
la sucursal de la agrupacién indus-
trial Mannesmann, la Stahiform Ber-
lin. La empresa se vio ante una tarea
completamente nueva: del casco de
la motonave “Thor Scan”, de 72 me-
tros de longitud y con una capacidad
de 1.352 toneladas, debia construir-
se uno de los buques de carga pesa-
da mas potentes de la flota mercan-
te mundial. Ni que decir tiene gue
para ello tuvieron que modificarse

partes esenciales del casco. En los
astilleros de Schlichting, en Liibeck-
Travemiinde, fue ampliado el barco
por dos tanques laterales. Luego se
montaron los gigantescos puntales
de carga sobre el casco del buque.

HISTORIA
DE UN BARCO

Para describir la operacién de car-
ga es preciso dar antes algunas ex-
plicaciones técnicas. Con el fin de

4




TRAJE A
MEDIDA

"PARA EL
“THOR
SGAN™

- Soportes hidraulicos estabilizan el barco durante la operaciéon de carga

evitar que el buque se incline en el
momento de carga hacia el muelle,
ha de llenarse de agua el tanque del
lado del mar. Asi equilibrado el bar-
co, puede iniciarse la operacién de
carga a través de los dos grandes
puntales de carga dispuestos en cu-
bierta.

Primero se hace la prueba de re-
sistencia colgando de los cables del
puntal de carga de popa un contene-
dor de 80 toneladas. Luego se en-
gancha un segundo contenedor, de

HM/26

y descarga.

forma que cuelgan en total 175 to-
neladas de los cables y desaparecen
en la bodega del buque. Ambos pun-
tales de carga, el de proa y el de po-
pa, sostienen canjuntamente una
carga de 350 toneladas, no constitu-
yendo por [o tanto problema alguno
cargar incluso generadores u otra
maquinaria de varios cientos de tone-
ladas de peso.

Los constructores-de Berlin no se

vieron ante una tarea facil. Por razo-
nes de estabilidad, tuvieron que

|

A los ingenieros Gerhard Dahl y Werner Ludwig se debe el éxito de las pruebas con

los nuevos puntales de carga.

construir las partes portadoras de los
puntales de carga de un material re-
sistente pero lo mas ligero posible.
Porque el barco en el que iban a
montarse estos puntales de carga
tenia las dimensiones de un navio
relativamente pequeno.

También la altura total de los
puntales debia ser limitada, dado
que habia que pasar por canales y
por debajo de puentes. A ello vinie-
ron a afadirse soportes adicionales
en proa y en popa para garantizar la

estabilidad del pequefo barco con
los gigantescos puntales de carga.

La carga de prueba con los conte-
nedores ha resultado todo un éxito:
el buque puede ser puesto en servi-
cio. Un experto en materia nautica
comenté como los constructores
alemanes pueden construir puntales
de carga como “trajes a medida”. Y
el traje que le han cortado al “Thor
Scan” e sienta realmente como un
guante. @ KARL-H. SCHWARZ (IN-
Bild).




CRONICAS NAGIONALES

De nuestros corresponsales
en la costa y servicios especiales

CARGUERO ENCALLADO.—E! carguero
“Tercio San Miguel”, de 392 toneladas,
qued6 encallado en la ria del Barquero
cuando efectuabs su recorrido

desde Ribadeo a La Coruila,

con un cargamento de varillas

de hierro. Sus ocho tripulantes

no sufrieron dailo alguno.

VIGO

SANCIONES POR VENTA DE ALMEJA
SIN DEPURAR

PONTEVEDRA.—La Jefatura Provincial de Comercio Inte-
rior de Pontevedra ha impuesto sendas multas, de 50.000 y
285.000 pesstas, respectivamente, a dos exportadores de
pescado y marisco, de Vigo. En ambos casos se comprobé la
venta de almejas sin depurar. El primero se resisti6 ademés a
los funcionarios de la disciplina del mercado, lo que agrava la
falta cometida.

También la mencionada jefatura ha sancionado con
50.000 pesetas cada uno a dos industriales por venta de ce-
falépodos congelados como si fueran frescos. Uno de estos
casos se detecté en Vigo y el otro en Pontevedra. Conviene
sefalar que en los Gltimos tiempos, los inspectores del anti-
guo Indime han descubierto irregularidades parecidas. B

PESQUERO APRESADO POR
CONTRABANDO DE TABACO

VIGO.—Embarcaciones del Servicio de Vigilancia Fiscal de
la delegaci6én de Hacienda apresaron al pesquero “Madre del
Cantébrico”, que llevaba a bordo contrabando de tabaco ru-
bio. Conducido al puerto de Vigo, fue acoderado en la dérse-
na interior del muelle de transatlénticos, contabilizdndose un
alijo de 1.271 cartones de Winston. El pesquero, que conti-
nGa retenido, tiene su base en Burela. Il

EL CLUB NAUTICO, DISPUESTO
A DESTINAR ESPACIO
PARA EMBARCAGIONES DE SALYAMENTO

VIGO.—Recientemente, por acuerdo de su Junta Directiva,
el Real Club Nautico de Vigo se ha dirigido a la Comandancia
de Marina y a la Junta de Obras del Puserto, para informar de
que estén dispuestos a destinar un espacio suficiente para
atraque de embarcaciones de la entidad de salvamento en el
mar, dentro del proyecto definitivo que haya de confeccionar-
se para el puerto deportivo Real Club Néutico de Vigo, cuyos
tramites iniciales de autorizacién de construccién estén en
‘marcha. Y, paralelamente, la dotacién de un lugar de aterriza-
jo y despegue de helicépteros (o helipuerto), que quedarfa in-
corporado al citado puerto deportivo con el mismo fin; es de-
cir, para ayudar a la creaci6n de tan elementales servicios y
medidas de seguridad, necesarios hoy dfa perentoriamente y
mucho més cuando el puerto deportivo sea une realidad que
potencie e impulse el movimiento de yates propios o extran-
jeros.

Estas madidas en evitacién de los luctuosos accidentes a
los que desgraciadamente tan acostumbrados estamos,
como el més reciente del “Marbel” junto a las islas Cles Bl

CAMBADOS
REUNION DE ARMADORES DE CERCO

CAMBADOS.—Los armadores de la flota pesquera de cer-
co de Cambados se han reunido para tratar de los problemas
que los atafien, y estudiar la problemética pesquera de este
arte en el momento actual, llegando a las siguientes conclu-
siones:

Que la escasez de pesca no sélo es debido al aumento que
ha experimentado la flota en los ultimos afios, en todos los
puertos de la rfa y del litoral gallego, sino que en ello han in-
fluido otros hechos, tales como son:

El abuso por parte de todas las flotas de elementos noci-
vos para la fauna pesquera, y que ‘con ello han originado la
depauperacién de la pesca y sus capturas, especialmente de
la sardina, especie que es el verdadero sostén econémico de
la flota.

El abuso de las capturas en épocas de abundancia, obliga-

dos por la inseguridad en los precios de la subasta, siempre
realizadas a la baja. .

La falta de una infraestructura portuaria adecuada y de al-
macenamiento de las capturas, para solucionar este proble-
ma de los precios.

Con otros similares, son los que estén llevando a una de-
pauperacion total de las capturas, en definitiva por la falta de
racionalizacién de nuestra pesquerfa. Los reunidos se afirma-
ron en la lucha para ir en contra de todo lo antes expuesto, al
mismo tiempo que comisionan a dos representantes, al obje-
to de que junto con representantes de otros puertos del lito-
ral gallego, se haga una comisién, para el estudio de solucio-
nes para toda Galicia de estos problemas. ll

PORTONOVO

PUESTO A FLOTE UN BARCO HUNDIDO
HACE CINGO ANOS

PORTONOVO.—Un barco hundido en el muelle de la Can-
tera, en Combarro, desde hacfa més de cinco afios, ha sido
puesto a flote, tras el correspondiente permiso del ayudante
de Marina de Portonovo y en presencia del celador del puerto
de Combarro.

Con objeto de llevar a cabo aesta operacion, se orden fue-
sen retiradas las lanchas deportivas atracadas al muelle y
que impedfan la maniobra. El remolque estuvo a cargo de los
pesqueros de Combarro “Rfo da Sela” e “Ista de Tambo",
efectuéndose la operacién con pleno éxito.

Con ocasién de esta operacién, de nuevo ha vuelto a sur-
gir el tema referente al muelle de la Cantera, sefialdndose
que fue un cargadero de materiales pétreos y que ya desde
su construccién los barcos de Campelo y Combarro tenfan
preferencia para atracar en él, en caso de mal tiempo o
bajamar.

Desde hace més de veinte afios el citado muelle no se usa
para la carga de los materiales pétreos y de ahf que los mari-
neros de la zona estén efectuando gestiones con las autori-
dades, con el objeto de que sea declarado este muelle de
"uso plblico” con las obras de ampliacién necesarias, con el
fin de que pueda dar cabida a los barcos, ya que el actual
muelle de Combarro no redne las condiciones necesarias de
cobijo en caso de bajamar o mal tiempo, con lo que el futuro
muelle de Combarro podrfa ser el de las Cachadas.li

DESAPARECE UN MARINERO EN GRAN SOL

LA CORUNA.—Un marinero coruiés ha desaparecido en
aguas del Gran Sol cuando participaba, con el resto de la tri-

pulacién del arrastrero de altura “Asuncién Rivero”, en las
faenas de la pesca.

El “’Asuncién Rivero” llegé al puerto base de La Coruiia sin
su tripulante Manuel Agrelo Filgueira, segundo mecénico, de
treinta y siete afnos, domiciliado en La Corufia; casado y pa-
dre de dos hijos.

Parece ser que cuando desapareci6é Manuel Agrelo el mar
estaba en calma. Su falta se noté al no comparacer al relevo
en su puesto.l

LA CORUNA-CARIBE EN UN YATE DE VELA

LA CORUNA.—Tres corufeses y una norteamericana in-
tentaran la travesfa La Corufia-Caribe, en un pequeiio yate de
vela.

En esta aventura marinera que se inici6 a finales de febre-
ro, Javier Babe, capitdn de la Marina Mercante; su esposa,
Silvia Prieto Puga; Leopoldo Pérez, patrén de yate, y la joven
norteamericana Jeannie Laidlaw. Recorrerdn nueve mil mi-
llas en seis meses de viaje.

La embarcacién en la que van a realizar la aventura es
un velero tipo Sloop, de la serie “Galea”, denominado “Lu-
kas 11", que tiene diez metros de aeslora y cinco toneladas de
desplazamiento y est4 equipado con un motor auxiliar Diesel,
de 28 caballos.

La primera etapa del viaje la realizardn entre La Coruiia y
Canarias, con escalas en Lisboa y Casablanca. De Canarias
seguirdn a Barbados y desde alli a la isla del Caribe.ll
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KRILL, UNA PUERTA HACIA EL FUTURO

{Viene de la pag. 21)

3.2.4. Investigaciones

béasicas de apoyo

En forma simulténea, se han realizado in-
vestigaciones bésicas sobre conservacion de
materias primas y de productos: proteinas, li-
pidos, microbiologia, enzimas y aspectos
funcionales de productos.

3.3. Factibilidad comercial

o terciaria

La factibilidad comercial sélo se estable-
cera después de evaluar las posibilidades de
mercado, nacional e internacional, de los dis-
tintos productos que se elaboren a partir de
krill.

4. PROYECTOS DE EXPLOTACION
DEL KRILL

Los antecedentes y los resultados de las
investigaciones concluyen que para concre-
tar la explotacion del krill se requiere de la
formulacion, evaluacién y ejecucién de va-
rios tipos de proyectos especificos de inver-
sién. Estos proyectos deberédn considerar los
efectos directos e indirectos de los proble-
mas derivados de las posibles alternativas de
financiamiento, en relacion con las diferen-
tes fuentes y los roles que le correspondan,
tanto al sector privado como publico, en el
desarrollo de esta importante pesqueria.

4.1. Tipos de proyectos

Para lograr un nivel de desarrollo pesque-
ro y cumplir con el objetivo de aprovechar in-
tegralmente el recurso krill, deben elaborarse
planes indicativos de corto, mediano y largo
plazo, que permitan coordinar un proceso
continuo de ejecucién de varios tipos de pro-
yectos pesqueros. Los principales objetivos
de estos proyectos deberdn estar orientados
hacia los niveles productivos y de servicios
del sector, y calculados para la mejor locali-
zacién del puerto base y de las actividades
industriales, en relacion con el area de distri-
bucién del recurso y del mercado:

a) Proyectos de produccién: dimensio-
namiento de flotas y de plantas industriales.

b) Proyectos de servicios: transporte,
almacenamiento y comercializacién.

c) Proyectos de obras comunes: infraes-

* ___fructura portuaria, maestranzas, terminales y

frigorificos.
d) Proyectos de capacitacion de perso-
nal. 0

Estos proyectos admiten cualquier combi-
nacién, especialmente si las iniciativas inclu-
yen varios propdsitos integrados o separa-
dos, desde la actividad pesquera primaria
hasta la terciaria, o si se adoptan diversas
tacticas de pesca o varios procesos indus-
triales para asegurar la productividad de las

inversiones comprometidas, sean éstas pu-
blicas o privadas. Igualmente, los efectos de
localizacion sobre los costos de produccién
deberan analizarse detalladamente; en todo
caso, los puertos chilenos de Puerto
Williams y Punta Arenas ofrecen las mejores
condiciones como base de operaciones para
la explotacién del krill en corto plazo.

4.2. Caracteristicas de los
proyectos pesgqueros

Indiscutiblemente, las caracteristicas de
todos los proyectos para la explotacién del
krill, en mayor o menor grado, estaran afec-
tos a los riesgos y caracteristicas propias de
la actividad pesquera:

a) Estacionalidad de las operaciones de
pesca.

b} Percibilidad de la materia prima.

c) Sobreinversiones industriales y de
servicios de apoyo.

d} Limitaciones de capturas por manejo
de los recursos.

Sin embargo, estas caracteristicas no de-
ben ser ni son un obstaculo para proyectar,
porque los avances cientificos y tecnolégicos
como producto de las investigaciones pes-
queras y de las principales disciplinas que
conforman la ciencia pesquera, permiten ad-
ministrar proyectos e industrias pesqueras,
sin més riesgos que los propios de una acti-
vidad empresarial-industrial; estos principios
deben conciliarse con las politicas de fomen-
to vigentes para impulsar las operaciones y
las actividades pesqueras a nivel nacional.

Con este criterio, es posible desarrollar
proyectos en el recurso krill; no obstante, es
conveniente un analisis cuantitativo de los
siguientes aspectos principales:

a) Calculo de la localizacién 6ptima del
puerto base y de las plantas industriales, en
equilibrio con los factores relacionados con
la distribucién del recurso natural y las areas
de los mercados a satisfacer.

b) Céliculo de sensibilidad de los para-
metros que definen la productividad empre-
sarial, principalmente la incidencia y variabi-
lidad de los costos operacionales de captura
sobre los costos unitarios de la materia pri-
ma. Es importante destacar que los costos
de industrializacién estan en funcion directa
con los costos de la materia prima y con la
estacionalidad de las capturas.

c) Céleculo de los costos y beneficio de
los usos alternativos de los medios de pro-
duccién, con el fin de utilizar la flota de krill
en otras pesquerias suraustrales, basados en
una diversificacion industrial que permita
aprovechar varias especies como materia
prima.

d) Caélculo de la incidencia de aspectos
juridicos, nacionales e internacionales en la
explotacién comercial del recurso krill antar-
tico. El interés de esta pesqueria por parte de
varios Estados exigird, a mediano plazo,
adoptar decisiones nacionales y de coopera-
cién internacional, para definir posibles me-
didas de administrdcién pesquera y de con-
servacién del medio ambiente.

EFECTOS NAVALES

PAULINO FREIRE, S. L.

Lubricantes, cables cabulleria, pinturas, ferreteria naval, etcétera.
Suministros a la Marina en general

Santo Domingo, 1. CADIZ. Teléfonos 27 40 00 y 27 44 04

5. LINEAS DE ACCION

Finalmente, de acuerdo con los elementos
analizados, y consecuentes con la realidad
nacional, sectorial y empresarial, es posible
demostrar que la explotacién del krill es fac-
tible, y es oportuno establecer algunos deli-
neamientos estratégicos para impulsar el de-
sarrollo de esta pesqueria. Estas lineas de
accién pueden estudiarse con plena propie-
dad, porque en el pais existen los conoci-
mientos suficientes y la capacidad ingenieril
destinada a captar, adoptar y producir la tec-
nologia necesaria para el aprovechamiento
integral de los recursos pesqueros tradicio-
nales y no tradicionales.

El reflejo de esta realidad se puede reafir-
mar al indicar las bases que sustentan estos
planteamientos:

— Las bases de célculos para la explotacion
del krill.
— Las base$ de la tecnologia nacional.

5.1. Bases de célculo para la explotacif

del krill

Las investigaciones realizadas en Chile
por el Instituto de Fomento Pesquero, IFOP,
permiten indicar como vélidas las siguientes
bases de célculo para proyectar una explota-
cién del krill:

5.1.1. Tecnologia de extraccién

Los rendimientos de pesca promedios con
redes de arrastre pelagicas de disefo indus-
trial, podrian ser cercanos a las 20 toneladas
por hora de arrastre, con un méximo de 40
toneladas por hora de arrastre (Guzman, O.
IFOP, 1976).

5.1.2. Temporada de pesca

La temporada de pesca de krill podria ex-
tenderse por nueve meses, durante el perio-
do comprendido entre septiembre y junio de
cada afo.

5.1.3. Técnicas de localizacién del recurso

De. acuerdo con la experiencia chilena y
de otros paises, en general la deteccién del
krill por medios acusticos no presenta mayo-
res dificultades.

5.14.

Guzmén y Ruiz (IFOP, 1975) han estima-
do, preliminarmente, que en las dreas de in-
terés nacional existe una biomasa de krill del
orden de 5 millones de tonetadas, lo que per-
mite inferir que las estimaciones informadas
para el krill son vélidas, y se puede concluir
que este recurso potencial es de gran magni-
tud: 100 a 200 millones de toneladas,’ con
una biomasa total de 1.000 a 5.000 millo-
nes de toneladas, y, con seguridad, se
podrian pescar anualmente 50 millones de
toneladas 0 mas como una meta por alcan-
zar a mediano plazo.

Evaluacién del recurso

5.1.5. Aprovechamiento industrial

Las tecnologfas de procesamiento desa-
rrolladas permiten aprovechar integralmente
el krill, a través de varios tipos de productos
alimenticios e industriales.

5.1.6. Mercado de productos de krill

Los productos alimenticios de consumao
humano, por su valor nutritivo y especifica-
ciones de sabor, textura y olor, pueden ser
aceptados con agrado en cualquier mercado,
especialmente si el precio de venta es com-
petitivo. Cabe sefnalar que es particutarmen-
te interesante el contenido de trazas de mi-
nerales, vitaminas y de aminoécidos esencia-
les en la proteina componente del krill, lo
que permite la elaboracién de alimentos bien
compensados. En cuanto a los productos de

consumo animal, como la harina, ésta no
tendria mayores problemas tecnolégicos de
elaboracién ni de aceptacién en los merca-
dos internacionales, siempre que el precio
sea competitivo, y, finaimente, en relacién
con los productos quimicos obtenidos a par-
tir de desechos de krill, carotencides y
quitina-quitosano son compuestos que tie-
nen un amplio mercado internacional con
precios bastante atractivos.

5.2. Bases de la tecnologfia nacional

Frente al interés del Gobierno en incenti-
var las actividades marltimas y pesqueras, en
Chile existe tecnologia disponible y en oferta,
en funcién de los resultados generales y es-
pecificos logrados por el Programa de inves-
tigaciones del krill, desarrollado desde 1974
a la fecha:

5.2.1.

a) Dimensiones de flota.

b) Ingenieria de captura y disefno de ar-
tes de pesca.

c) Célculo del tipo, tamafio y disefio de
buques.

d) Administracion de operaciones pes-
queras.

Area de produccién pesquera

5.2.2. Area de produccién industrial

a) Aplicacién de procesos para el apro-
vechamiento del krill.

b} Obtencién de productos en base a
krill: colas peladas, pastas y harina.

c) Elaboracién de alimentos en base a
colas y pastas: apanados y productos
nutricionales de venta comercial e
institucional.

d) Aprovechamiento de desechos y ob-
tencion de productos quimicos: caro-
tenoides, quitina-quitosano.

5.2.3. Area de mercado

a) Informacién de mercado.
b) Aceptabilidad de productos.

5.3. Planteamientos finales

Considerando que el desarrollo pesquero
debe basarse en la iniciativa y el esfuerzo na-
cional, es conveniente examinar las distintas
alternativas que permitirian establecer in-

dustrias pesqueras dedicadas a la explota-

cién del krill. Una alternativa valida que debe
analizarse, es el fomento de empresas con-
juntas, privadas o pablicas, nacionales o in-
ternacionales, para lograr concretar proyec-
tos gspecificas de inversion relacionados con
el desarrollo de esta pesqueria. En esta pers-
pectiva se facilitara la admisién de capitales
al sector y el aprovechamiento de la tecno-
logia desarrollada, compartiendo los riesgos
y los beneficios de una industria que podri
explotar un recurso natural abundante y go-
zar del acceso en los mercados internaciona-
les de productos del mar.

Esta es una posibilidad que adquiere ma-
yor importancia cuando se dispone de los re-
cursos técnicos necesarios y se ejerce sobe-
rania sobre los recursos naturales, pero se
tiene conciencia de una situacién deficitaria
en los recursos financieros. El poder de ne-
gociacion, en consecuencia, es mucho més
favorable, especialmente cuando existen los
procedimientos estables para incentivar al
inversionista extranjero o se aplican politicas
coherentes para lograr acuerdos bilaterales o
de cooperacién internacional.

Finalmente, es conveniente destacar que
s6lo serd posible aprovechar racionalmente
las grandes reservas de krill, en la medida
que se definan ciertos aspectos juridicos,
técnicos y econémicos, con el objeto que to-
dos comprendamos que la explotacién del
krill es una obligacién del presente, para ga-
rantizar nuestro propio futuro. ll ROBERTO
CABEZAS BELLO.




Villagarcia de Arosa

MODIFICADOS LOS ORGANOS
DIRECTIVOS DEL PLAN DE
EXPLOTACION MARISQUERA DE GALIGIA

VILLAGARCIA.—Segtin una Orden ministerial aprobada
en Consejo de Ministros, se modificaré la composicién de
los 6rganos directivos del Plan de Explotacién Marlsquera
de Galicia, creando una Comisién de Direccién. Esta Comi-
sién, en principio constituyente, serd convocada inmediata-
mente, a fin de que en cada lugar se lleve a cabo la
designacion de un representante, que se integraria en ella.
Estarén incluidos representantes de agrupaciones marisque-
ras, 0 en su defecto, Cofradfas de Pescadores, en nimero
no superior a gquince, debiendo contar, al menos, con
representantes por las siguientes rfas o agrupaciones de
rias: Ribadeo y Foz, Vivero y Ortigueira, Cedeira y El Ferrol,
Ares y La Corufa; Corme, Camarifias y Corcubién; Muros y
Noya, Arosa, Vigo y Pontevedra. Habrd, asimismo, repre-
sentantes de cooperativas del mar, en nimero no superior
a cuatro; del sector de viveros flotantes en nimero no
superior a dos; sector privado de cultivadores en nimero
no superior a tres; Diputaciones de las provincias gallegas
con litoral maritimo; gerencia del Plan Marisquero de Gali-
cia, con un nimero de representantes no superior a tres y
también con representaciones de las delegaciones provin-
ciales o regionales de Obras Publicas y Urbanismo, Hacien-
da, Comercio y Turismo, Industria, Instituto Espafiol de
Oceanograffa e Instituto Social de la Marina.

En dicha Orden ministerial estd previsto que la presiden-
cia de la Comisién de Direccion sea ostentada por el
delegado regional de Pesca Maritima, asistido por dos
funcionarios de la Direcciébn General de Pesca Marltima,
como asesores técnicos. ll

RODRIGUEZ PADIN, PRESIDENTE
DE LA COORDINADORA

DE PESCADORES Y MARISCADORES

VILLAGARCIA.—E| patr6n mayor de la Cofradia de Pes-
cadores de Villajudn, don Alfredo Rodriguez Padin, ha sido
elegido presidente de la Junta Coordinadora de pescadores
y. mariscadores de la ria de Arosa. Asimismo, ha sido
elegido vocal de la Comisién de Direccién del Plan de
Explotacién Marisquera de Galicia.

El Ferrol del Caudillo

INFORME DEL P. S. G. SOBRE
LA CRISIS DEL SEGTOR MAVAL

EL FERROL DEL CAUDILLO.—Un informe sobre la crisis
del- sector naval ha sido elaborado y hecho piblico por el
Partido Socialista Gallego.

En el informe se destaca que es necesario acometer un
anélisis profundo del mercado futuro, para evitar la repeti-
cién de errores y que la industria naval debe orientarse a
la construccién de buques mas sofisticados.

Entre otras propuestas, el informe sefala la realizacién
de un estudio para la reestructuracién de! sector con la
participacién de los trabajadores en su elaboraci6n; la
realizacibn de un amplio Plan de Modernizacién y de
Renovacién de la Flota Mercante, deficitaria en un determi-
nado tipo de buques, en unos cortos periodos de tiempo.

Considera que se estan perdiendo grandes cantidades
de divisas en concepto de fletes y que los buques de carga
cuentan con una edad de quince afios en el 30 por 100, y
otro tanto ocurre con el 60 por 100 de los de pasaje.

El estudio también propugna exigir a los armadores la
reparacién y construccién en astilleros gallegos.

CONSTRUGGION DE DIEZ
PESQUEROS PARA EL SENEGAL

EL FERROL.—En unos astilleros y varaderos de La Gra-
fa ha sido contratada la construccién de diez pequefos
buques de pesca para arrastre por popa para la direcci6n
de Oceanografla y Pesca Marftima del Ministerio de De-
sarrollo Rural e Hidrdulico de la Replblica del Senegal:

Las caracterlsticas principales de estos buques son:

Eslora total, 13,00 metros; manga 4,50 metros; puntal
2,20 metros; TRB 19; volumen de bodega, 20 metros
clbicos; capacidad de combustible, 5.700 litros.

El motor propulsor serd Pegaso Interdiesel de 160 SHP

a 1.800 r.p. m. y llevaré instalada una tobera fija en el
codaste.

Los buques irdn equipados con radar, telefonfa en “BLU"
y ecosonda para ayuda a la navegacion y pesca. También
dispondrén, para las faenas de pesca, una maquinilla de
arrastre accionada hidrdulicamente y el gobierno se efec-
tuaréd hidraulicamente.

La construccién de estos buques se efectuard de acuer-
do con los reglamentos actuales de {a Administracién es-
pafola, Bureau Veritas y Seguridad de la vida humana en
la mar. La inspeccién de !a obra seré llevada a cabo por
técnicos de la SCET-International con sede en Paris. H

San Ciprian

IRLANDA PONE EN LIBERTAD
A DOS PESQUEROS ESPANOLES

BILBAO.—Han sido puestos en libertad por las autorida-
des irlandesas los pesqueros “Sersemendi Barri“ y “Arra-
nondo”, con base en el puerto vizcaino de Ondérroa.

Ambos pesqueros han continuado sus faenas, segun
noticias recibidas en Bilbao. El “Arranondo” pertenece a
Pesquera Artape, de Domingo Azpiri, presidente de la Unién
Sindical de Armadores de Ailtura, y el “Sersemendi Barri”,
a la pesquera del mismo nombre. ll

Pasajes

INQUIETUD DE LOS MARINEROS
POR SUPRESION DE EMISOR

SAN CIPRIAN (Lugo).—Armadores de pesca de bajura
celebraron una reunién en la Cofradia de Pescadores de
esta localidad, para tratar sobre la supresién del emisor
denominado Lora, que les sirve como orientacién para
navegar por la zona del litoral lucense, especialmente en
Estaca de Vares.

De suprimirse este emisor, que les sirve para orientarse
hacia los caladeros de pesca y para regresar a sus puertos,
los barcos de pesca de bajura —que carecen de personal
técnico de néutica— no podrén alejarse de la costa.

En la reunién se acord6 elevar un escrito, haciendo
constar su inquietud e invitar a que se sumen al mismo las
Cofradias de Pescadores y la Asociacién de Armadores, asl
como desplazar una comisién a Madrid para solicitdr la
continuacién del emisor ante la Direccién General de
Pesca. Bl

EL PESCADO DE LLANES SE
SUBASTA EN OTRAS LONJAS

LLANES.—E| colectivo pesquero de Lianes estd integra-
do también por trabajadores de otras dos localidades me-
nores: Niembro, perteneciente al mismo municipio, y Bus-
tio, ya en el limite con Santander, del Ayuntamiento de
Rivadedeva, provincia de Asturias.

El total de barcos y tripulantes atribuidos a Llanes con
el refuerzo de aquellas dos localidades costeras, dan estas
cifras: 36 smbarcaciones de motor, de variado tonelaje, no
superior a 15 la unidad mayor, y 94 tripulantes.

CAPTURAS

Lo méas de las capturas de todos estos barcos pasan por
otras lonjas. Las de Bustio suelen entrar en San Vicente
de la Barquera. El mismo Llanes y Niembro, més pr6ximos
a Ribadesella, optan por este Gltimo. De ahf que la lonja
de Llanes da como subastadas en la misma, por lo que
respecta al pasado aflo 1977, 896 kilogramos de crusté-
ceos exclusivamente, que han tenido un valor en primera
venta de 334.799 pesetas. El resto de sus capturas,
merluza, besugo, rape principalmente, tienen mejor apeten-
cia en Ribadesella. De ahl que éste, por disponer de mejor
puerto y vias de salida rdpidas a grandes mercados, sea
receptor importante de las capturas de barcos de diferen-
tes bases, registrandose por lo que respecta al pasado afio
una entrada de 229.312 kilos de pesca varlada, con
predominio de la merluza y besugo, que alcanzé un valor
de 56.766.080 pesetas. [l

Bilbao

PETROLERO INCENDIADO,
SIN VICTIMAS

BILBAO.—El petrolero “Elanchove”, de 50.000 tonela-
das, sufrié un incendio en alta mar cuando se encontraba
a un dfa de navegacién del puerto de Port Bucanan (Libe-
ria), pero su tripulacion se salvé.

Segin informé Fernando de Azqueta, director gerente
de Naviera Vizcalna, propietaria del petrolero, el fuego se
inici6 en el camarote del cocinero y, a través de los tubos
del aire acondicionado, se propagé por todo el bugue.

La tripulacién del barco, cuarenta personas, entre ellas
tres mujeres, tras intentar dominar el fuego durante tres
horas, se vieron obligadas a abandonar el barco en los
botes salvavidas.

La tripulacién fue recogida por el buque de bandera
liberiana Garden Woon”, hasta que llegé el gemelo del
“Elanchove’’, el “Ea”, a donde fue transbordada.

El “Elanchove” sali6 el pasado dla 11 de febrero del
puerto de Gijén, en lastre, para cargar mineral en Port
Bucanan. Fue construido en 1970 por Astilleros Espafio-
les, desplaza 50.000 toneladas de peso muerto y alcanza
una velocidad de 14,50 nudos.

La compafifa contraté un remolcador especializado en
este tipo de trabajos para que remoique al “Elanchove”

asta el puerto de Cédiz.l

EL PESQUERO "MAR DE IRLANDA",
DETENIDO POR FRANGIA

PASAJES (Guiplzcoa).—Ha llegado al puerto de Pasajes
el pesquero “Mar de Irlanda”, que procedia del puerto
francés de Bayona, donde fue conducido por una patrullera.

El “Mar de Irlanda”, con base en este puerto guipuzcoa-
no, fue detenido-cuando faenaba sin licencia en aguas
comunitarias.

Este barco, que pertenece al armador Juan Urrosolo,
dispuso de licencia hasta el dla 20 del pasado mes de
enero, y habfa solicitado una nueva. B

Y EL "VERACRUZ II”

PASAJES (Guipuzcoa).—A las siste de la maflana del
domingo 5 de febrero fue detenido a unas cien millas de
la costa francesa el pesquero con base en Pasajes “Vera-
cruz II", de Pesquera Veracruz, S. A.

El barco, que faenaba sin licencia, fue conducido por
una patrullera francesa al puerto de la Pallice.

Este pesquero es la tercera vez que es detenido. Ante-
riormente lo fue en el mes de septiembre y, posteriormen-
te, en enero de este afio, ddndose la circunstancia de que
en este intervalo de tiempo no habfa sido detenido ningdn
otro barco pesquero de altura del puerto guipuzcoano de
Pasajes.

Se desconoce por el momento cuidndo se celebrard el
juicio en el puerto galo. B

Mataré
SE CONSTRUIRA UN PUERTO

DEPORTIVO Y PESQUERO

MADRID (Redacci6n).—Por una Orden de la Direccién
General de Puertos y Seflales Marltimas —aparecida en el
“B. O. del E.” el pasado dia 4 de enero— se declara
favorable la construccién de un puerto con dérsenas depor-
tivas y pesqueras en Mataré (Barcelona). B

Barcelona
ENTRARON EN EL PUERTO
8.636 BUQUES DURANTE 1977

BARCELONA.—En el diario maritimo “El Vigla”, del puer-
to de esta ciudad, se public6 el pasado dla 4 de enero el
movimiento portuario durante 1977. Por su interéds lo
reproducimos: i

“Se han cumplido todas las previsionss con respecto al
tonelaje de mercancfas cargadas y descargadas por el
puerto de Barcelona, con un crecimiento del 10 por 100
sobre el afio anterior.

Es interesante observar que a pesar de las crisis agudas
de los puertos del Norte de Europa, la escasez de buques
de bandera americana que nos visitan actualmente, la
crisis de los fletes, el retroceso de la flota mercante rusa,
de la cual en el mes de diciembre solamente nos han
visitado ocho buques, y ademés los considerables retrasos
por congestién que sufren los buques de llneas regulares
en los puertos africanos, el puerto de Barcelona sigue en
su ascendente tréfico.

Es reconfortante, y una vez més tenemos que darle la
razén al viejo proverbio ‘Si se cierra una puerta, se abren
tres’, porque en el puerto de Barcelona asi ha sucedido y
pensamos que asi seguiremos, siempre y cuando no se le
pongan trabas a su desarrollo y al buen servicio que pueda
proporcionar, cosa que hay que tener muy en cuenta.

El mar Mediterraneo vuelve a hacer honor a su pasado
y se est4 convirtiendo en el centro de ebullicién del comer-
cio mundial, y el puerto de Barcelona, por su situacién
geogréfica e hinterland, no debe perder esta magnlifica
ocasion.

Buques espafioles: 350. Buques extranjeros: 240. To-
tal: 590.

(Pasa a la pdg. siguiente.)




(Viene de la pég. anterior.)
BUQUES ENTRADOS POR BANDERAS

Alemania, 15; Brasil, 2; Costa de Marfil, 2; China, 2;
Chipre, 14; Dinamarca, 5; Finlandia, 2; Francia, 13; Gre-
cia, 30; Holanda, 9; Inglaterra, 9; India, 3; Israel, 2; Ita-
lia, 42; Japén, 7; Libano, 6; Liberia, 8; Noruega, 10;
Norteamérica, 2; Malasia, 2; Panam4, 12; URSS, 9; Suiza,
4; Sudéfrica, 2; Yugoslavia, 4; Singapur, 10; Suecia, 6.

Con una sola entrada se registraron: Argentina, Bulgaria,
Chile, Hungrfa, Irak, Siria, Venezusela, Turqulfa, Zaire.

También se registré la entrada de varios buques de
guerra americanos por motivo de la Navidad.

El dfa de mayor movimiento fue el dia 7 de diciembre,
con 27 buques, y el mis sosegado, el dia de la Natividad
del Sefior, con nueve entradas solamente. El promedio
mensual: 19,03.

No se consigna tréfico local o. de bahfa, ni tampoco
embarcaciones de pesca”. ll Del Servicio Estadistico de
“El Vigla”.

Castellén
GCOLISION DE DOS PESQUEROS

CASTELLON.—La embarcacién pesquera “La Pastora”,
con base en el puerto de Burriana, ha naufragado, al
chocar con otro pesquero, el “Gran Angel.de'la Guarda”,
matricula de Castellon. :

El accidente ocurrié a la altura de Nules, cuando estaba
faenando al arrastre la embarcacién siniestrada, en tanto
qua el “Gran Angel de la Guarda”, que se dedica a la
pesca de cerco, regresaba al puerto de Castell6n.

Afortunadaments, no hubo que lamentar desgracias per-
sonales, y la tripulacién fue recogida por la embarcacién
“La Paloma Divina”, que la trasladé al puerto de Castell6n.

1877 FUE BUEN ANO
PARA LA FLOTA
PESQUERA CASTELLONENSE

CASTELLON.—Durante el aflo 1977, la flota pesquera
del puerto de Castellén ha obtenido en pescado 7.170.037
kilos, cuyo valor de subasta en la lonja ascendi6 a
472.827.853 pesetas.

El afo 1977 no ha sido, en realidad, un buen afio de
capturas, aunque si de praecios. La pesca més abundante
correspondi6é a la modalidad de mamparra o cerco (sardina
y boqueré6n), con 5.605.065 kilos, siguiendo en orden de
importancia el arrastre {(pescado selecto de calidad: salmo-
nete, pescadilla, pajel, lenguado, mollera, etcétera), con
1.407.860 kilos, y, posteriormente, a gran distancia, los
151.172 kilos obtenidos por los trasmalleros, de 5.940
kilos de atin.

Estas cifras son sensiblemente inferiores a las capturas
que se lograron a lo largo del afio anterior, 1976, ya que
en dicho perfodo la flota castellonense consigui6 un total
de 8.191.949 kilos de pescado, encontrdndose las diferen-
cias en los capltulos de cerco {con més de un millén de
Kilos menos) y atan (més de 64.000 kilos de diferencia en
menos). Por otra parts, en la modalidad de pesca de
arrastre este ultimo afo se lograron unos 60.000 kilos
més que en el anterior y en la de trasmallo cerca de
5.000 kilos més. Por fortuna para la economfa de las
familias que tienen en el mar su sistema de vida y trabajo.
Paralelamente a esta disminucién de capturas correspondié
un aumento, en algunos casos espectacular, del precio
obtenido en la subasta de la lonja del puerto, de tal forma
que el valor de la pesca subastada en 1977 ascendié a
472.827.853 pesetas, lo que significa un aumento de
casi 69 millones de pesetas sobre el importe obtenido
en 1976.

Resulta paradéjico, pero es cierto. En este ailo altimo el
valor de las capturas de sardina y boguerén (recuérdese
que se pescé un millbn de kilos menos que en el afo
1976), super6 en 23 millones al producto del anterior. Por
otro lado, también son cifras altamente significativas los
cerca de 49 millones de pesetas en que se aumenté el
valor de la pesca de arrastre y los cinco millones de la de
trasmallo. Unicamente en la pesca de atin, con una gran
disminucién de capturas, baj6é también el rendimiento eco-
némico en més de ocho millones de pesstas.

FLOTA

En la actualidad integran la flota pesquera del puerto de
Castell6bn 115 embarcaciones, de las que 25 practican la
modalidad de trasmallo, 45 la de cerco y otras cerca de
45 la de arrastre. La poblacién laboral que trabaja directa-
mente en labores de pesca asciende a 950 productores. B

HM/30

Vinaroz

DESGENDIO LA PESCA
DURANTE EL ANO ULTIMO

VINAROZ (Castell6én).—En el positivo tono general que
ha tenido la actividad pesquera durante 1977 en los puer-
tos de la provincia, el de Vinaroz ha sido la Gnica excep-
cién. Frente a los puertos de Burriana, Castellén, Pefiiscola
y Benicarlé, que superaron el importe de las capturas de
afios anteriores, Vinaroz ofrece un saldo negativo en com-
paracién con 1976, a causa de una apreciable disminuci6n
de las capturas, con diferencias de 1.316.635 kilos y
6.165.684 pesetas menos.

A lo largo de los dltimos doce meses, las 70 embarca-
ciones que integran la flota pesquera de Vinaroz captura-
ron 3.301.310 kilos de pescado, cuyo importe de venta
en subasta de lonja ascendié a 222.104.147 pesetas.
Estas dos cifras son sensiblemente inferiores a las corres-
pondientes al mismo periodo de 1976, con 4.617.945
kilos y 227.269.831 pesetas.

La flota vinarocense practica tres modalidades pesque-
ras: cerco, arrastre y trasmallo. En la de cerco, las captu-
ras de 1977 ascendieron a 718.900 kilos (1.047.100
menos que el afo anterior) y 23.840.347 pesetas
(25.982.003 pesetas menos que en el 76). Ahl est§ el
origen del desfase registrado, en esa actividad de cerco
actualmente en retroceso, porque cada vez resulta mis
diffcil encontrar en nuestro litoral sardinas y boqueronas en
cantidades comerciailmente rentables. En cuanto al arras-
tre, se dieron dos circunstancias contradictorias, aunque
faciles de explicar. Bajaron las cantidades capturadas pero
aumenté el rendimiento econdmico como consecuencia del
alza de los precios de subasta, de forma que los
2.526.594 kilos pescados en el 77 (269.660 kilos menos
que el afo anterior) fueron vendidos en 188.991.580
pesetas (20.455.691 pesetas mas que los resultados de
19786). También se registraron diferencias no muy impor-
tantes en la pasca de trasmallo, con 55.816 kilos captura-
dos, cuyo importe de subasta fue de 8.272.219 pesetas.

Como detalle curioso podemos afiadir que este dltimo
afio se consiguieron més de 13.000 kilos de langostinos.
El precio medio de venta fue de 1.000 pesetas kilo en
lonja.

La flota de Vinaroz est4 formada por 70 embarcaciones,
de las cuales 17 practican la pesca de cerco, 14 de trasmallo
y 39 de arrastre, contando con 319 tripulantes, cifra que au-
menta en unos 80 6 100 m4s durante la campaia de cerco.

VEDA TOTAL

Como es légico, tanto los armadores como los integran-
tes de las tripulaciones de los barcos de pesca coh base
en este puerto estdn preocupados por el signo de retroce-
so que se aprecia en los rendimientos de su actividad. Las
diferencias entre lo que se estimaba pescar y lo pescado
hay que atribuirlas a la baja de diez embarcaciones, veda
de mes y medio en el arrastre y a que las embarcaciones
de cerco cambian al arrastre en agosto en lugar de hacerlo
en octubre, como antes. Por otro lado, insisten en que es
precisa la veda total para el arrastre, a fin de favorecer la
repoblacién de las especies, ya que la veda de fondos

. resulta constantemente incumplida en todo el litoral. A

este respecto recuerdan los “maravillosos resultados obte-
nidos en el Plan Experimental” que estuvo vigente desde
1961 hasta 1966. Ahora las capturas han disminuido, en
algunos casos, hasta un 50 por 100, y los hombres de la
mar en Vinaroz piensan que se est4 tirando por la borda
todo lo que se habla logrado obtener con aquel Plan
Experimental. B

Benicarlé

MAS DE UN MILLON DE KiLOS
CAPTURADOS EN 1977

BENICARLO.—Segln los datos facilitados por la Cofra-
dia de Pescadores San Telmo, la flota pesquera benicarlan-
da, integrada por 31 embarcaciones con un total de 140
tripulantes, capturé durante el afo pasado 1.005.470
kilos de pescado, lo que represent6 unos ingresos brutos
segln valor de subasta en lonja de 124.630.907 pesetas.

Los pescadores de Benicarl6 se dedican casi exclusiva-
mente a la modalidad de pesca de arrastre, es decir, a las
especies de més calidad y valor comercial. También exxs-
ten algunas pequefias embarcaciones, muy pocas por cier-
to, de trasmallo, pero sus capturas casi siempre se venden
directamente a hoteles y restaurantes, .sin pasar por el
trémite de subasta. Este ultimo ha sido un buen afio de
langostinos, puesto que se han duplicado las capturas

LOS REYES DE ESPANA,
GON PESCADORES PINATARENSES

SAN PEDRO DEL PINATAR (Murcia).—Sus Ma-
jestades los Reyes de Espafia, don Juan Carios y
dofia Sofia, saludaron en Sisrra Nevads, uno por
uno, a veinticinco matrimonios de pescadores del
litoral pinatarense, que coincidieron con los Reyes,
en el transcurso de un viaje por tierras de Granada.

Los trabajadores del litoral pinatarense —tanto
jubilados como en activo— se habian trasladado a
Granada en un viaje cultural y recreativo organizado
por el Instituto Social de la Marina. Cuando visita-.
ban las pistas de Sierra Nevada coincidieron con log
Reyes, los cuales efectuaban compras en un comer-
cio. Al salir del mismo, los pescadores manifesta-
ron su deseo de saludarles. Don Juan Carlos y
dofia Sofia accedieron de inmediato y uno por uno
saludaron a todos los pescadores y sus esposas. Wl
EFE.

obtenidas en el anterior, flegando a 6.466 kilos y algo
més de seis millones de pesetas, a una media aproximada
de 1.000 pesetas por kilo.

Todas estas cifras son bastante superiores a las de
1976, con el que puede establecerse una comparacién
muy favorable, ya que en aquel afio la flota pesquera de
Benicarl6 capturé 925.150 kilos de pescado por valor de
90.607.891 pesetas. Las diferencias son apreciables, repre-
sentando un aumento de 80.480 kilos y 34.023.016 pesetas
en 1977. B

Cadiz

LIBERADOS DOS PESQUEROS
ESPANOLES POR SENEGAL

CADIZ—~Han sido puestos en libertad dos pesqueros
gaditanos que fueron apresados en aguas jurisdiccionales
de Senegal.

La liberacién se ha producido tras ser abonadas las
sanciones impuestas por las autoridades de aquel pals: de
cinco millones de pesetas al “San Gregorio” y de catorce
millones al “Antonio Rodriguez”.

Segtin los informes recibidos en C4diz, el “San Grego-
rio"” abandoné Senegal en la tarde del dia 22, y el “Anto-
nio Rodriguez” zarpé en las primeras horas de la noche del
23 de febreroc.l

DIRECTOR DE LA ESGUELA
DE NAUTICA DE CADIZ

MADRID (Redaccién).—Por una Resolucién de la Subse-
cretarfa de la Marina Mercante, se ha nombrado director
de la Escuela Oficial de N&utica de Cédiz al profesor
numerario don Juan Landeta Bilbao. B

EL PRESIDENTE DEL SENADO
VISITO EL PUERTO DE SEVILLA

SEVILLA —E| presidente del Senado, Antonio Fontén,
visitd recientemente las instalaciones portuarias de Sevilla,
reuniéndose con los responsable y técnicos de la Junta de
Obras del puerto.

En la reuniébn, a la que asistieron el presidente de la
Junta, Alfonso Moreno Blézquez, director e ingenieros de
la misma, asf como autoridades sevillanas y los parlamen-
tarios de la provincia, se expusieron al sefior Fontdn las
inquietudes existentes en torno al puerto hispalense.

El sefior Moreno Bldzquez fue el encargado de presentar
el correspondiente informe, haciendo patente al presidente
del Senado la preocupacién de todos ante el hecho de que
el puerto, por falta de medios, tenga que trabajar sé6lo al
50 por 100 de sus posibilidades.

Entre las soluciones que apunt6 el presidente de la
Junta de Obras del puerto destacé la de concesién de una
zona franca en la que se pudiera llegar a un mayor apro-
vechamiento y desenvolvimiento, con la creacién de un
elevado nimero de puestos de trabajo, con lo que se
paliarfa parcialmente otro grave problema que Sevilla tiene
planteado.

Terminada la reunién, el sefior Fontdn, autoridades y
parlamentarios recorrieron la zona de la esclusa, la “Dérse-
na del Centenario”, el muelle de Tablada y el nuevo canal
del Guadaira. ll




Huelva

MARINEROS PIDEN SUBIDA SALARIAL

HUELVA.—Un grupo de marineros de la flota congela-
dora onubense ha dirigido un escrito a los armadores en el
que solicitan negociaciones para revisar las cantidades que
reciben por sus horas extraordinarias.

En principio, los armadores han aceptado la propuesta
de los marineros, nombrando una comisién negociadora de
tres empresarios.

Los marineros estdn celebrando reuniones en distintas
localidades costeras de la provincia: Lepe, Isla Cristina,
Cartaya y Huelva. .

Se espera que las negociaciones terminen en un acuer-
do répido, dado que la reivindicaci6bn de los marineros
consiste Gnicamente en la revisién de la cantidad a tanto
alzado que se abona en concepto de horas extraordinarias,
cantidad que quedé congelada hace méas de dos afios. ll

EL "ALVAREZ ENTRENA 18,
APRESADO POR SEMEGAL

CADIZ—En |la madrugada del pasado dfa 23 de febrero
fue apresado el pesquero “Alvarez Entrena 18", de la
empresa del mismo nombre, por una lancha de la circuns-
cripcién maritima de Dakar.

Segin ha informado el director gerente de-la cltada
empresa, Enrique Valcézar, el barco navegaba con las artes
de pesca recogidas y a toda méquina, en direccién a
Mauritania, adonde debfa llegar para recoger licencia de
pesca, ya pagada. ]

Por estas razones, el sefior Valc4zar ha calificado este
acto como “de piraterfa, ya que —dijo— no se trata de una
violacién de zonas de pesca, sino de un ataque generaliza-
do, que no permite ni que nuestros barcos naveguen cami-
no de otro pals”.

Se da la circunstancia de que hace aproximadamente un
mes, la empresa Alvarez Entrena tuvo otro incidente de
este tipo en las mismas aguas, con el pesquero “Zancolf”,
por cuyo rescate hubo de pagar una multa de siete millo-
nes de pesetas.

La empresa ha tenido conocimiento del nuevo incidente
por-una comunicacién del propio “Alvarez Entrena 18",
pesquero de 300 toneladas, con una dotacién de 18 hom-
bres; que venia de faenar en el paralelo 10 y, por instruc-
ciones del armador, se dirigia a Mauritania. ll

REACTIVACION DEL PUERTO ONUBENSE

HUELVA.—Un notable incremento en el volumen global
de mercancias ha experimentado el puerto de Huelva du-
ante el afo pasado, que alcanz6 por primera vez a
11.656.520 toneladas.

En los afios anteriores no se lleg6é a los once millones,
con lo que el tréfico experimenté em 1977 un aumento de
més del 12 por 100.

Entreos productos de mayor trifico destaca el de los
petroliferos, crudos y refinados, con 5.669.419 toneladas;
seguido de graneles sélidos, con 4.688.731 toneladas;
liquidos no petroliferos, con 800.942 toneladas, y mercan-
cla en general, en la que se incluye la pesca en-fresco y
congelada, con 497.428 toneladas.

Los bugues que realizaron operaciones comerciales en
el puerto de Huelva durante 1977 fueron en total 2.076.
Por otra parte, la Direccién General del Servicio Nacional
de Productos Agrarios del Ministerio de Agricultura tiene
en proyecto la construccién en el puerto de Huelva de un
silo para cereales de 40.000 metros cGbicos de capacidad,
para la carga y descarga de barcos y con accesos para la
recepci6bn y expedicion de granos por ferrocarril y ca-
miones. B

Presentada por los diputados
de UCD

PROPOSICION DE LEY PARA
EL DESARROLLO DE LA PESCA CANARIA

MADRID.—Los diputa-
dos canarios de Unién de
Centro Democrético han
presentado ante el Congre-
so de Dputados una propo-
sicibn de Ley para el de-

sarrolio de la pesca en Ca-
narias, fundada en la crisis
general del sector, como
consecuencia de las medi-
das proteccionistas de los
palses riberefios

El predmbulo de la pro-
posicién de Ley sefiala que
“El Tratado de Pesca con
Marruecos tiene evidente-
mente una trascendencia
especial en el sector de
pesca en Canarias, por la
incidencia que supone en el
desarrollo pesquero la situa-
cién creada por los intere-
ses politicos que concurren
en aquel area geogréfica”.

Sin que las disposiciones
contenidas en la proposi-
ci6n impidan mejoras del
sector, los diputados del
partido en el Gobierno pro-
ponen que se lleven a cabo

« inversiones en el plazo de

cinco afios para el desarro-
llo de la pesca en Canarias,
incluida la flota, industria
derivada, instalaciones por-
tuarias, centros de investi-
gacién y formacién pesque-
ra, asi como recursos au-
téctonos.

MEJORAS

La proposicién contem-
pla especificamente la con-
feccion” de una Carta de
Pesca, medidas para la ac-
tuacién de la flota canaria
en otras éreas, desarrollo de
los cultivos marinos, realiza-
cién de estudios de caréc-
ter comercial y de infraes-
tructura, asf icomo amplia-
cibn de centros de inves-
tigacion.

A estos objetivos se afia-
de la dotacién y ampliacién
de centros de formacion
técnica y profesional, cons-
truccion de unidades pes-
queras, creacién o perfec-
cionamiento de industrias
auxiliares, adecuacién de la
red comercial y dotaciones
para el desarrollo de la in-
fraestructura portuaria y de
las instalaciones para el
mantenimiento y conserva-
cién de los pesqueros.

La praoposicién de Ley es-
tablece que la financiacién
de las inversiones puablicas
se haga con cargo a un pre-
supuesto extraordinario de
3.000 millones de pesetas
con cargo a los fondos del
Estado. Por su parte, las
inversionses privadas se fi-
nanciardn mediante créditos
oficiales por importe de do-
ce mil millones de pesetas.

Las inversiones privadas
se desarrollarfan por el INI,
si no se alcanzan los limites
previstos.

La Junta Econémica In-
terinsular de Canarias infor-
maré de los créditos, asi co-
mo del programa de todas
las actividades econémicas.
La flota matriculada en Ca-
narias que se integre en
empresas mixtas requerird
el informe favorable de es-
ta Junta para traspasar su
dominio a otro Estado.

La proposicién contem-
pla también que la pesca
en aguas de la “zona eco-
némica de Canarias” por
empresas no espanolas, re-
querird la aprobacién de
convenios pesqueros. Por
Gitimo, en el artlculo 8.° se
establecen medidas relati-
vas a la industria conserve-
ra, y en el 9.° se dice que
en la elaboracién y desarro-
llo de los tratados interna-
cionales, cuando afecten a
intereses del archipiélago,
se acompafard de informe
preceptivo de la Junta Eco-
némica.

Una disposicién adicional
establece que las inversio-
nes previstas se distribuyan
gradualmente en los cinco
aflos, y una disposicién
transitoria dispone que las
competencias que se atribu-
yen a la Junta Econbémica
serdn asumidas, en su caso,
por el 6rgano preautonémi-
co de Canarias. B

Las

Garauero espaiiol encallo
en Guinea-Bissau

LOS DIEZ TRIPULANTES, A SALVO

LAS PALMAS.—Los diez n4ufragos del carguero canario
“El Platanero”, que encallé en unos arrecifes cerca de-la
zona de Guinea-Bissau, fueron rescatados por el atunero
“ltxas Eder” y posteriormente conducidos hasta Dakar,
capital de Senegal.

“El Platanero”, matriculado en Las Palmas, hacla la

_linea Las Palmas-Conakry con un cargamento de cemento,

cuando en la madrugada del pasado dia 2 de febrero el
buque sufrié una via de agua en la bodega, causada por
los arrecifes que abundan en la zona, y quedd encallado en
una situacién distante 180 millas de Conakry y 240 milles
de Dakar.

Afortunadamente, ningin miembro de la tripulacién, cu-
ya media de edad es de sesenta y cinco afios, sufri6 dafio
alguno, aunque permanecieron en el agua cerca de veinti-
cuatro horas.

En este sentido, tanto el Ministerio de Asuntos Exterio-
res como la Subsecretarla de Marina Mercante, asl como
la Delegacion del instituto de la Marina en Dakar, iniciaron
las gestiones correspondientes para culminar las operacio-
nes de rescate, en las que participaron dos pesqueros, el
“Entrena 9" y el “Itxas Eder”. ll

LA FLOTA RUSA SEGUIRA
EN EL PUERTO DE LA LUZ

LAS PALMAS.—Los barcos rusos, tanto pesqueros como
mercantes, continuaran utilizando como base de operacio-
nes en esta zona del Atldntico el puerto de La Luz.

Este parece ser el resultado de una reciente visita efec-
tuada a esta capital por una delegacién del Ministerio de
la Marina Mercante de la URSS, que ha estudiado dicha
posibilidad teniendo en cuenta las excelentes disposiciones
e instalaciones del puerto de La Luz.

ARREGIFE,
TERGER PUERTO DE LAS ISLAS CANARIAS

ARRECIFE DE LANZAROTE.—En el transcurso del pasa-
do afto entraron en el puerto de Arrecife 1.270 buques, de
los que 143 eran extranjeros, principalmente transatlanti-
cos de turismo o grandes buques cargueros que transpor-
taban conservas de pescados.

*Estos barcos totalizaron un registro bruto de 3.280.000

" toneladas, 1o que supone un incremento de 20.000, en

relacién al afio 1976, situdndose asi Arrecife en el tercer
lugar entre los puertos canarios. Il

UNA OBRA EDITADA POR EL INSTITUTZ SOC!AL
DE LA MARINA, QUE OFRECE DE MODO SISTEMA-
TICO Y COMPLETO LA EXPOSICION DE LAS NOR-
MAS QUE REGULAN EL CONTENIDO MATERIAL
DEL REGIMEN ESPECIAL DE LA SEGURIDAD SO-
CIAL DE LOS TRABAJADORES DEL MAR

MANUAL DE SEGURIDAD

SOCIAL DEL MAR

Pedidos al Gabinete de !nformacion y Publicaciones
del Instituto Social de la Marina,

Génova, 24. Madrid-4

Envios. contra reembolso
P. V. P.: 175 pesetas

{mas 22 pesetas de gastos de envio).
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Cartas al director

TRADUCGION IMPREGISA
DEL REPORTAJE "GORCH FOCK”

Querido director: Soy asiduo lec-
tor de la revista que d1r;§ie Y dque
amqliamente cubre la finalidad pa-
ra la que ha sido creada, por lo
cual le felicito, asi como por su es-
perada presentacién y ?or los arti-
culos y reportajes complementarios,
que son de indudable interés.

Si me dirijo a usted es con animo
de critica constructiva y espiritu de
colaboracién, rogandole no encuen-
tre la menor intencién de censura
en mis palabras, asegurdndole que
nada puede estar tan lejos de mi
animo.

En el nimero 149 se publica, en
las paginas 21 a 26, un interesante
trabajo sobre el velero ’'‘Gorch
Fock’’, que, indudablemente, es una
traduccién. En dicho articulo se
deslizan algunas imprecisiones de
lenguaje que entiendo podrfan ser
evitadas si la traduccion fuese revi-
sada por un conocedor en materia
nautica, puesto que el traductor pue-
de dominar perfectamente los dos
idiomas, pero ser profano en tecni-
cismo naval.

En la péagina 22, segunda colum-
na, linea dos, creo no es necesario
el empleo del vocablo sajéon “crew”’,
y bien podria ser traducido por “do-
tacion’’,

En la pagina 23, primera colum-
na, dos ultimas lineas, y primera
linea de la segunda columna, se di-
ce: ... desplaza 1.760 toneladas
de agua. Su casco, de 90 metros de

largo v 12 de ancho, se sumerge
cinco metros’’.

Lo correcto seria decir 1.760 to-
neladas de desplazamiento Y, en
cuanto a dimensiones del casco, 90
metros de eslora, 12 de manga y
cinco de calado.

En la pagina 23, segunda colum-
na, inea dos, denominan a los tres
mastiles del buque como: delantero,
mayor y mesana, cuando deben de-
nominarse trinquete, mayor y mesa-
na. También dice que la altura de
los mastiles es de cerca de 45 me-
tros; creo que debe referirse a la
“guinda’’.

En la pagina 25 se repiten estas
incorrectas denominaciones en las
dimensiones; pero, si pudiera ale-
garse un sacrificio del correcto tec-
nicismo en la expresién en aras de
la divulgacion, en esta pagina se
aplica incorrectamente un vocablo
de tecnicismo naval que puede cau-
sar confusién: "Puntal, 90 metros;
manga, 12 metros; se sumerge cin-
co metros’’. Evidentemente, ese
“puntal’’ debe ser ‘‘eslora’.

Sin otro particular, y reiterandole
el aprecio que siento por la HOJA
DEL MAR, que tan dignamente diri-
ge, atentamente le saluda e incondi-
cionalmente se ofrece como amigo.l

MAURICIO HERMIDA. Contral-
mirante profesor principal de la Es-
cuela de Altos Estudios Militares del
CESEDEN.

CARTAGENA TAMBIEN TIENE CASA DEL MAR

Sefior director: He observado en
el nimero 147 de su revista, que
dedican una péagina con ilustracio-
nes en color a la Casa del Mar de
Walvis Bay, como una especie de
“desagravio” por haber sido omiti-
da involuntariamente en el Mapa de
las Casas del Mar, que se publico
en el nimero anterior. Creemos que
el que una Casa del Mar situada a
_esa distancia de Espafia sea olvida-
da, tiene cierta icacién, pero lo
que ya no se explica tanto es que
también dejé de figurar la de una
ciudad tan antigua —con un puerto
nacional tan famoso— como es la de
Cartagena, y que en el mapa penin-
sular que se publicé brilla por su
ausencla.

Precisamente El!:ln:u' aquellos dias,
la prensa regional publicaba artfcu-
los sobre dos cartas que habfan sido
dirigidas a la ciudagu de Cartagena
en donde se manifestaba la incultu-
ra hispénica, puesto que después del
nombre de la poblacién ponia entre

aréntesis en uno de los sobres, Va-
encia, y en el otro, Mélaga, sin du-
da alguna confundiéndola con Car-
cagente y con Cartama. Ademas de
esto, hay que tener en cuenta que a
Cartagena no le agrada que le pon-
gan entre paréntesis Murcia, porque
ella se considera la capital historica
antigua y cantonal de la regién, y,
por tanto, considera carthaginense
todo lo murciano y no murciano lo
cartagenero. Pero si ademés de to-
do esto se la suprime del mapa, la
cosa es peor ain.

Les pido perdén por esta carta
que iba a.enviar a ustedes antes de
marchar de vacaciones a Madrid en

Navidad, y que luego desist{ de ha-
cerlo. Pero cuando he leido lo de
Walvis Bay me he decidido ya a
hacerlo. Leo la revista HOJA DEL
MAR con verdadero gusto y hasta
las envio al extranjero por las fotos
tan bonitas en color que publican,
En la agencia de CAMPSA de Carta-
gena, donde trabajo, recibimos mu-
chas para repartir a los barcos pe-
troleros de la compaiia. B JOSE
A. ANGOSTO GARCIA-VASO. Sa-
gasta, 34. Los Dolores. Cartagena.

Cambios
~de domicilio

 bién las del antiguo. A estos efec-

- tos, HOJA DEL MAR no puede

~ pondencia con los suscriptores,
comunicaciones de cambio si no
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SANIDAD Y SEGURIDAD SOCIAL

Orden de 28 de noviembre sobre part_il:ipacié%de las entidadas §estorss de la Seguridad Social en la
--‘xn; 6n de las becas-salario 1977/78, "BOE” naGmero 304, de 21-X1i-77. E
Qrden de 13 de diciembre de 1977, por la que se fila los coeficientes para la determinacién de las
aportaciones de las entidades obligadas al sostenimiento del coste de las Comigiones Técnicas Calificadoras para
el atto 1976. "BOE" nomero 306, de 23-XII-77,
eal Decrato | 1977, de 1 de diciembre, por el que sa reordena el Instituto de Estudios Laborales y de
Iaarﬁeguraq‘aid mﬁix ue pasard @ denominarse Instituto de Estudios de Sanidad y Seguridad Social. “BOE”
namero . de 4
Real Decreto 3.365/?I 977, de 30 de diciembre, por el gue se dispone el cese de don José Martinez Estrada
gﬂ %I'cgr o de presidente del Consejo de Administracién dal Instituto Nacional de Previsién. “BOE” namero 4,
e 3-1-78. 3
Real Decreto 3.369/1977, de 30 de diciembre, por &l que se nombra a don Frangisco Zara

oza Gomis para
S! ’:? de presidente del Consejo de Administracion de! Instituto Nacional de Previsidn. "BOE" ndmero 4'? de

COrden de 19 de diciembre de 1977, por ue se dispone la unificacién de pensi la mi lasg a
cargo genMutuaf‘lldsges Ea!.mrale‘s gestoras %%I Eé%?mm General de é’sgu?ﬂ:lcs Social. %’8?5 r?(:emem {rré% %-l-‘?s.
Orden de 30 de diciembre de 1977 por la_que se fijan las rtacignes de las entidades gestoras y
colaboradoras de la uridad Social pata [a financiacién del Servicio Comn ccidentes
de Tmba]odveinfcrmedeqlss Profesionales. "BOE" nimero 4, de 5-1-78.
Orden 31 de diciembre de 1977, é(or la que se nombra subdirector del Instituto de Estudios de Sanidad
¥ Sea;lndad_ Social a don José Martinez Estrada. "BOE” nimero 11, de 13-1-78
rreccién de errores de la Orden de 28 de septiembre de 1977, por la
la Salud las comp an t
nimero 12, de 14-[-7. i
d 285&?I78l59crelo 85/1978, de 24 de enero, sobre revalorizacién de pensiones. "BOE” namero 21,
e =1-78.
nLrden de 24 de enero de 1978, por la que se desarrolla el Real Decreto sobre revalorizacién de pensiones.
"BOE” nomero 21, de 25-1-78.
_ . Resolucitn del Instituto Social da la Marina, rcn' la gue se anuncia concurso-subasta para construccién de 14
viviendas de proteccion oficlal en Bustio ({Qviedo]. "BOE" nimero 28, de 2-11-78.
Resolucién del Instituto Social de la Marina, por la ?ua se anuncia concurso-subasta para construccién de la
guarderia infantil de Castellén. "BOE™ nimero 28, da 2-11-78.
Resolucién del Instituto Social de la Marina, por |2 aue se anuncia concurso-subasta para construccién de 64
viviendas de proteccitin oficial en Cillero-Vivero {Lugol. "BOE™ nomero 28, de 2-1i-78.
Resolucidn del Instituto Social de la Marina, la que se anuncia concurso-subasta para construccién de la
Casa del Mar de Ibiza (Baleares). “BOE™ nGmero 9205 daq2—|1-78. 1 : 4
Resolucion dal Instituto Social de la Msrina,Gpor la que se anuncia concurso-subasta para contratar las obras
de reforma_de la planta cuarta de la calle Génova, 20, de esta capital, "BOE” numero 28, de 2-11-78:
Resolucién del instituto Social de la Marina, por la que rectifica el anuncio del concurso-subasta para
conatruccibn de la Casa del Mar de Ibiza (Baleares). "BOE" ndmero 34, de 2-11-78. -
Resolucidn de la Direccién General de Frestaciones, por la que se dictan normas para !a compansacidn de
gastos de asistencia sanitaria recibida por traba]gdcrus trasiadados fuera del territorio nacional al servicio de
empresas espafiolas. “BOE” nimero 38, de 14-1i-78. K
Real Decreto 211/1978, de 10 de febrero, sobre ré%imen,orgémca y _funcional de- las Delegaciones
Territoriales del Ministerio de Sanidad y Seguridad Social. “BOE” namero 46, de 23-11-78.

PRESIDENCIA DEL GOBIERNO
Real Decretg 3.281/1877, de 16 de diciembre, para desarrollo de la disposici6n adicional segunda del Real
Decrato- 43/1977 de 25 de noviembre, sobre polftica salarial y empleo {sobre empleo juvenil). "BOE”
nimerc 308. de 26-X11-77. = .
Real Decrato 3.280/1977, de 9 de diciembre. por el que dictan normas
cuotas a la Seguridad Soclal, "BOE" nimero 308, de 26-X11-77. "
Heal Decreto 3.307/1977, de 1 de diciambre, por al que se establecen normas para la Intervencién de la
Seguridad Social. "BOE” numero 310, de Z_B-XII-')'?, N N
Real Decreto 3.327/1977, de 9 de diclembre, sobre uso provisional de bandera extranjera por bugues
\g’adaas,pesca ma%riic;iahdo%oB&"E;gaﬁa y de bandera espsfiola por bugues mercantes y de pesca
, de .77, .
Correccion de errores del Real Decreto 3.327/1977, de 9 de_diciembre, sobre uso provisional de bandera
extranjera por buques mercantes yﬁ e pesca matricula on Espafia, y de bandera espafiola por bugues
mercantes y de pesca extranjercs, "BOE" nimero 24, de 2-1-78.

JEFATURA DEL ESTAE:; A 2ol 4 itk P Biido | e
Real Decreto-Ley 1977, de 21 de dici A re lizcion plezo de percepcitn de las prestaciones
desempleo de la Seguridad Social en supuestos excepcionales. "BOE” nimero 308, de 28-XII-77.

agd Real Dep]cmto—!.ey 4,’15%%? de 24 dla an:ru. sggre rmudegén & inspeccidn en la Seguridad Social. "BOE

namero 21, da 25-|-78. . .

Ley 15/1978, de 20 de febrero, sabre zona econbémica. "BOE” nimero 46, de 23-1i-78.

TRANSPORTES Y COMUNICACIONES
Orden de 1 de diciembre de 1977, por la que se nombra a don José Luis Garcla-Tapia Bello subdirector
?nﬁﬁl?qfe Economia y Desarrollo Pesquero de la Direccién Gensral de Pesca Marltima. “BOE” ndmero 309, de
7 dOrgnIn;fgc 14 de diciembre de 1977, sobre favorecimiento del ciclo biolégico de las especias. “BOE” nimero

, de 8-1-78.
Orden de 31 de diciembre de 1977, por Ja que se dan normas para la aplicacién de la Orden de 24 de
febiroro de 19?‘.{],23?(9‘ gels%cho y navegacion de buques que transporten como carga hidrocarburos a granel.
namero e 14-1-78.

rden de 1 de diciembre de 1S?T.J)or la que se nombra subdirector general de Relaciones Pegsqueras
Inhemuc-_pnglgg de la D_:lzcciﬂn Geneém @ Pesca Maritima al consejerc de Embajada don Lorenzo Gonzélez
Nonﬁo. B % nc;rnero de 28-1-78,

esolucion de la Subsecretarfa. de 1s Marina Mercante, Jpor |8 que se publica |a adjudicscion de la
canstruccion y suministro de 10 embarcaciones de salvamento “todo tiemgﬂo para_cubrir necesidades derivadas
del Convenio Internacional de la Segurided de la Vida Humana en el Mar, "BOE” nimero 27_de 1-11-78.

Orden de 31 de diciembre de 1877, por la que se aprueba el Reglamento de los Centros Turisticos de
Buceo. "BOE" nimerc 36, de 11-|1-78. ;

Real Decreto 1 1,9‘18. da 27 de enero, por el que s modifica el Real Decreto 1.286/1976, de 21 de
mayo, que declara de interés preferente el sector de la Marina Mercante. “BOE" nimero 38, de 14-11-78.

Orden _de 30 de diciembre de 1877, por la que se regulan las descargas de hidrocarburos al mar desde
buques, “BOE" ndmero 38, de 14-2-78.

Orden de 10 de 78, por |a gque ss convoca concurso-oposicidn, turno restringido, para la
ovisién de plazas de fesores titulares 9ua se hallan vacantes en los Institutos Politécnicos Nacionales
aritimo-Pesqueros. "BOE™ nimero 41, da 17-11-78.

Orden de 12 de enero de 1978, sobre designacién corn?onen!es de la Comisién de Estudios de Utilizacién
de la Flota Mercante creada por el Real Decreto 2.841/1977, de 28 de octubre, sobre medidas relativas a una
reestructuracion de la Industria Construccidn Naval. "BOE” nGmero 42, de 18-11-78.

Resolucién de la Subsecretaria de la Marina Mercante, por la que se nombra director de la Escuela Oficial
de MNautica de Cadiz al profesor numerario don Juan Landeta Bilbso. "BOE" numero 46, de 23-11-78.

TRABAJO
Real Decreto 3.308/1977, de 21 de diclembre, por el que se aprugba el calendario de fiestas laborales para
1978, "BOE" némero 310, dé 28-XH1-77 . 2 "
Aesolucion de la Di
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ndo Compensador de

que se asigns a la Subsecretarla de

sanitarla de ordenscién farmacédutica y salud publica. “BOE

sobre derecho de bonificacién en las

mercantes

ireccién General de Trabajo, por la que se hace extsnsivo al personal de la Marina
Mercante el calendario de fiestas laborales para 1878. “BOE” nimero 20, de 24-1-78.

OBRAS PUBLICAS Y URBANISMO

Orden de 25 de noviembre de 1977, por la que se declera favorable la construceidn de un puerto con
dérsenas deportivas v pesqueras (puerto deportivo de invernada), como ampliacin de las actusles instalaciones
pqrtuanag zn elltgmino municipal de M 4 (B lona), sol o por el Ayunt o de Matarb. "BOE™
namero 3, de 4-1-78.

Resolucitn de la Junta del Puerto de Barcelona, por la que se hace publica ia com&osician del Tribunal 5 la
facha da1 gu?iar{zﬂuldjeslas pruebas selectivas para cubrir una plaza de capitdn de la Marina Mercante. "BOE”
nimero 13, de 16-I-78.

Resclucion de la Junta del Puerto de Cédiz, por la que se anuncia la convocatoria_de oposicién libre para
cubrir una plaza vacante de técnico auxiliar (maquinaria naval). "BOE” nimero 18, de 21-1-78.

Real Decreto 149(1 978, de 10 de febrero po‘rlaségga cesa como presidents de la Junta del Puerto de la Ria

1

n

de Avilés don Juan Eladio de Llaneza Ferndndez. nomero 39, de 15-1-78.
Real Decreto 150/1978_de 10 de febrero, por el que cesa como presidente de la Junta del Puerto de
Gijén-Musel don Secundino Felgueroso Femandez Nespral, "BOE" nGmero 39, de 15-11-78.
Real Decreto 151/1978, de 10 de febrero, por el que cesa como presidente de la Junta del Puerto de La
Corufia don Fernando Salorio Sudrez, "BOE” numero 39, de 15-11-78.
Real Decreta 152/1 BZS. de 10 de febrero, p%r gl que cesa como presidente de la Junta del Puerto y Rfa de
Vigo don Julidn Zarau. ndina. “BOE” numero 39, de 15-11-78.
al Decrato 154/1978, de 10 de febrero. por el qus se nombra Eresid:ante de la Junta del Puerto de
Gijén-Mussl a don Enrique Lépez Gonzélez. "BOE” namero 39, de 15-11-78.
Real Decreto 155}1978, da 10 de febrero, por el que se nombra idente de la Junta del Puerto de La
don Victoriano Reinoso y Reino. “BOE™ namero 39, de 15-11-78, .
uﬁ geanomhrn presidente de la Junta del Pusrto de Melilla

Real Decreto 156/1978, de 10 de febrero, por el
José Ramirez Medina. “BOE” nGmerc 39, de 1 = X

Real Decreto 157/1978, de 10 de febrero, al que se nombra presidente de la Junta del Puerto de Vigo
a don Enrique Gémez Landesa. "BOE” ndmero 39, de 15-11-78. !
ASUNTOS EXTERIORES

Correccién de errores del Instrumento de Adhesién de Espafia al Convenio sobre el Reglamento Imternacional
para prevenir los abordajes, hecho en Londres el 20 de octubre de 1972, "BOE" nimero 14, de 17-I-78,

Instrumento de aceptacion de Espafia de las iandas al Convenio Intemacional pera prevenir la contami-
nacion di?!”dea u;s1 d;ls mar por hidrocarburos, 1954, y sus ansjos, adoptadas =l 21 de octubre de 1869, "BOE"
nGmero 23, -1-78,

Entrada en vigor del Convenio para la proteccion del Mediterrdneo contra la contaminacion
protocolos anejos, hechos en Barcelona el 16 de febrero de 1976. “BOE” ndmero 44, de

COMERCIO Y TURISMO o

Orden de 26 de diciembre de 1977, sobre fig;cién de precio del pescado congelado en los distintos niveles -
de comercializacién. “BOE” nlimerc 27, de 1-1-78.

de los
1-11-78.

HACIENDA

Orden de 31 de enero de 1978, por la que se autoriza la reclasificacién de viscosidades de fuel-oil para
(s,umlnlst;gs marinos, asl como recargos para los diferentes grados intermedios de viscosidad. “BOE” namero 34,
e

. __Resolucién de la Inspeccidn General del Servicio Especial de Vigilancia Fiscal, por la Hue se hace publica la
I,gsét(a) Ep;cv;snonal de aspirantes administrativos y excluidos a pruebas selectivas para cubrir 49 plazas de marinero.

nimero 42, de 18-1I-78.




GRONICAS INTERNACIONALES

Primer Convenio de Maricultura en Toronto

RICOS BANCOS NATURALES
EN LAS COSTAS DEL ADRIATICO

Por A. FIGUERAS
(Instituto de Investigaciones Pesqueras)

Invitado por la Camara de Comercio de Tarento, Espaiia ha participado en ¢l Primer Convenio de
Maricultura. La intervencion fue triple: a) Desarrollo de las técnicas de cultivo de moluscos, en especial
del mejillén; b) Aspectos de la cadena productiva (manejo y transformacion), ambas ilustradas con
diapositivas, y c) Proyeccién de una pelicula sobre ¢l cultivo del meiillén en Galicia.

_Las sesiones, que abarcaban lanto aspectos téc-
nicos como econdmicos-sociales, se distribuyeron
de la siguiente manera:

1. Técnicas de cultivo: moluscos, crustaceos y
peces.

2. Problemas de capacitacion de maricultores a
distintos niveles.

3. Aspeclos higiénico-sanitarios de la produc-
cion y comercializacion del marisco.

4. Produccién y comercializacion en la ma-
ricultura.

La sesion de clausura estuvo presidida por el
ministro de la Marina Mercante y de Transporte,
Vito Lattanzio.

En cllas, ademas de las personas de las entidades
locales y de las Universidades vecinas de Ferrara,
Lecce y Bari, participaron como invitados extranje-
ros ¢l doctor Drinfwaarcl. por Holanda; doctor
Persoone, de Belgica; la doctora Hrs Brenko, de
Yugosiavia; el doctor Raimbauld. de Francia, y
Figueras, de Espana.

En la sesion de apertura, ¢l presidente de la
Camara de Comercio. doctor Paolo Sala, expuso
que la produccion de mejillon en Tarento, que en
1973, antes del colera, era de unas 2.000 tonela-
das, bajo a 200 en 1974, empezando ahora &
recuperarse, abarcandose a las 500.

La causa del descenso de produccion se atribuye,
ademis del colera, a otras causas, como la conta-
minacion y la falta de dragado del mar Piccolo;
existe un proyecio de explotacion del mar Piccolo
del profesor Matta.

UNA EMPRESA

Por ahora, se hace estabulacion de mejillon y
ostra en el mar Grande (ver dibujo).

El doctor Martin Bilio, presidente de la European
Mariculture Society y actualmente en el Centro
Ricerche Ittiologiche di Comacchio, SIVALCO, ha-
ce el discurso inaugural diciendo que la maricultura
esta tan necesitada de investigacion cientifica como
de tecnologia, de dinero y de personas que se
dediquen a la misma como empresarios.

La tecnologia de los cultivos marinos en ltalia ha
estado muy avanzada: hace ya cuatro o cinco
siglos que existe la vallicultura, siendo ltalia el
mejor pais del Mediterréneo en este aspecto, pero
s¢ necesita una buena legislacion por parte la
Administracion para que ¢l empresario se decida a
invertir su dinero en los cultivos marinos,

Italia tiene una posicion geografica que le permi-
te disfrutar de un clima que no obliga a tener que
calentar el agua como en los paises del Norie de
Europa. Modernamente se ha desarrollado la cria
de las anguilas, y de pais importador ha pasado a
ser autosuficiente y aun exportador de esta especie
a los paises del M’l‘:'.‘E.

Se pueden repoblar determinadas zonas con juve-
niles, tal como se hace en el Japon con la dorada.

Existe una gran variedad de especies que se
pueden cultivar intensivamente en ltalia: las ostras,
va dorada, los peces planos, etcétera. El Peneus
kerathurus esta siendo ya objeto de cultivo. En el
laboratorio de Lesina s¢ estan haciendo pruebas de
cultivo de algas marinas, habiéndose encontrado
que en los sitios de gran contaminacion crecen mas,

El cultivo puede hacerse extensivo al estilo de la
“yallicultura”™, pero el cultivo intensivo también pue-
de desarrollarse.

Asi podria pasarse de una produccion de dos a
cinco kilos por metro cuadrado, a una de 100 kilos

por metro cuadrado con el empleo de ali 0

Del mar Piccolo podrian ponerse en explotacion
unas 300 Ha. con una prolundidad media de 13
metros v una longitud de 25 kilometros: la tempe-
ratura del agua superficial va desde 10° C en
invierno (mes de febrero) hasta 28° C en %%sto.
La salinidad oscila alrededor de 36 por 1.000, a
veces baja algo por los manantiales submarinos de
agua dulce que posee; el oxigeno varia entre 6 y 49
me. por litro; predominan Gracillaria y especies de
diatomeas, asi como briozoos y esponjas. Por la
proximidad de la planta siderirgica f’cn la que
trabajan 25.000 obreros) v la entrada de grandes
barcos existe el peligro de derrames de petroleo.

En 1893, Carazzi afirmaba que en el mar Picco-
lo de Tarento se cultivaban unos 30 millones de
ostras al ano, y el profesor Cerruti, mucho mas
recieniemente, da una cifra de 50 millones de ejem-
plares de ostras al afio.

En la actualidad esta cantidad se ha reducido a
cero. Las que se venden en la Puglia provienen en
una pequenisima cantidad de la que se saca de
bencos naturales, pero sobre todo de la importa-
cion. En los cinco meses de invierno del 74-75
llegaron por el puerto de Brindisi unos 8.220 quin-
tales de ostras &00 toneladas). "

Hasta hace pocos aiios, la Pugha era la region
de Italia de mayor produccion de mejillon. Solo el
mar Piccolo contaba con 250 mitilicultores y pro-
ducia unas 7.000 toneladas de mejillon ano.
Hoy en el mar Piccolo no se producen ya mgjillo-
nes; y de los cultivos del mar Grande hoy se
obtienen unas 500 toneladas al ano.

No obstante, en Puglia se consumen cerca de
§0-90 toneladas de mejillon al dia en los meses de
mayo a agosto, de los cuales el 80 por 100 son de
fuera de la Puglia (la mayoria de Espaia o de
Venecia).

El precio al consumidor es de 500 liras el kilo
(50 pesetas). i

CONTAMINACION
Una de Jas causas de esta reduccion en la pro-

duccion de moluscos en la region Puglia es la
contaminacion de las aguas costeras y que las
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condiciones hidrograficas del agua de mar han cam-
biado: pero también contribuye lo antieconomico
de la explotacion por los clevados costos de la
mano de obra solicitadas por otros trabajos mas
remunerativos.

Otra de las causas del retraimiento del cultivo de
moluscos en la region de Puglia es que los cultiva-
dores no tienen ninguna seguridad de continuidad
en su trabajo. ya que las concesiones ““demaniales”
maritimas pueden revocarse €n _cualquier momento.

La Puglia es, después de Sicilia, la region de
ltalia con un indice mas elevado de produccién y
consumo de productos pesqueros. i

Se presento una muestra fotografica de la mitili-
cultura y ostricultura en Tarento ¢n €pocas pasa-
das; también habia algunas demostraciones practi-
cas de cuerdas de cultivo v degustacion de ostras
alinadas en el mar Grande.

DEPURACION

En la ponencia de Depuracion se pone la obje-
cion por parte del doctor Paolo Slavich, de la
Compagniz Triestina di Ostricoltura, que cuando la
ley haga que sea obligatoria la depuracion de los
moluscos en ¢l proximo mes de mayo, que el precio
del molusco tendra que subir mucho, para poder
mantener ¢l especialista que habra que poner al
frente del establecimiento de depuracion, asi como
las dificultades para esperar los cuatro dias que al
menos tardara el laboratorio provincial de Sanidad
en dar los resultados para ‘fodcr dar salida a la
expedicion. La ponencia de depuracion la coordina
el doctor W. Canzonier. del Consorzio Sviluppo
Pesca e Acquacoltura Veneto.

PRODUCCION

En la ponencia de produccion y comercializacion
se informa de que existe una maquina de separacion

Unién de los rios Escalda, Reno

y Danubio con el mar Negro

GRECIA Y YUGOSLAVIA ESTUDIARAN CONJUNTAMENTE
EL POSIBLE MOVIMIENTO DE MERCANCIAS

AMBERES (Bélgica). Corresponsal.—En cronicas anteriores ya se habia hablado del
proyecto para la union del rio Escalda con el Reno, el Danubio y hasta el mar Negro, debido
al cual Grecia y Yugoslavia van proximamente a realizar un estudio sobre el movimiento de
mercancias que pudiera hacerse por la via navegable juntando el Danubio con el mar Egeo.

El grupo de trabajo de transportes por via navegable del Comité de Transportes Interiores
de la Comision Econémica Europea, ha sido avisado en el curso de la XXI Reunion en
Ginebra de que estos paises habian solicitado la financiacion en la primera fase de la union del

Danubio con el mar Egeo.

El movimiento de mercancias susceptibles de interesar a dicha union por via navegable y
com‘prendiendo la Republica Federal Alemana, Austria, Bulgaria, Rumania, Checoslovaquia y
Rusia, serén tomadas en cuenta y en una segunda etapa se trataria con detalle de la

justific econdmica de esta union.

artificial.

También puede hacerse el cultivo semiintensivo,
ambos a la vez (intensivo y extensivo) o alter-
nativamente.

El cultivo intensivo se caracleriza porque exige
grandes inversiones iniciales. pero en cambio exige
juego poca mano de obra para su funcionamiento,
lo contrario que el extensivo. i

POTENCIAR LAS AREAS
COSTERAS

El doctor Michele Pastore, del Isttuto Sperimen-
tale Talassografico, inicia su ponencia explicando el
BJrgui: de la localizacion jonica del Convenio.

ado ¢l conflicto de la comunalidad ¢n ¢l mar, hay
que ir pensando en potenciar al maximo las areas
costeras de cada pais.

Después del Danubio, los barcos comerciales montarian hasta Moravia, que seria unida por
un canal con el Vadar, rio llamado en griego Axios, que desemboca en el mar Egeo, al

Sudoeste de Salonica.

El grupo de trabajo ha aceptado una demanda hecha por Yugoslavia y Grecia con la
promocion de un grupo de personas que participarian en los estudios econémicos de esta futura
via navegable. Esta demanda sera estudiada en el proximo Comité de Transportes Interiores de
la Comision Economica para Europa de l]a ONU, que tendra lugar el proximo 30 de enero al

3 de febrero.

El grupo de trabajo ha examinado igualmente un informe sobre la unién del Danubio con
el Elba. Este grupo se ha reunido dos veces en 1977 y esperan dicha unién para 1979.
Una resolucion con el fin de completar el Codigo Buropeo de Vias Navegables Interiores
(CEVNI) fue adoptada por el grupo de trabajo. Los nuevos reglamentos han sido redactados
por un grupo de expertos, en gran parte sobre la base de reglamentos regularizando la
navegacion_ sobre el lago de Ginebra (lago Leman) y el lago Constanza (Bodensee).

B M. PENA DE LA TORRE.

de carnes de las conchas que van muy bien para
almejas, asi como para los mejillones cocidos; el
principio de [uncionamiento es por aspiracion y
vacio, de modo que separa también los bisos del
mejillon (barbas). Lo tiene patentado el doctor
Gianfranco Baldrat, de la Stazione Sperimentale
per I'Industria delle Conserve Alimentari.

El profesor Febo Lumare expone algunos datos
sobre los experimentos sobre cultivo de algas del
género Gracillaria que estan haciendo en el Labora-
torio per lo Sfruttamento delle Lagune. Via Frac-
cacreta, pero no puede venir el doctor Trotta, que
es el que esta al cargo de las mismas, ni s¢ puede
proveciar una pelicula por dificultades técnicas.

VISITAS

Terminado el Convegno de Maricoltura en Taren-
to se hizo una visita a los parques de cultivo de
mejillon_y ostra de la laguna de Venezia. Nos
acompafio el doctor Canzonier, con la lancha del
laboratorio de Chioggia (Coastal Resources Applied
Research Lab,). Esta estacion costera es de la
Universidad de Padova y la dirige ¢l doctor Sab-
batin.

En la aclualidad, en este laboratorio trabajan el
doctor W. Canzonier con un contrato con el CNR,
especialmente sobre condiciones fisiologicas del me-
jillon aplicados a los procesos de depuracion, y el
doctor Brunetti, de la Universidad de Padova, sobre
fisiologia de las ascidias (tasa de respiracion, et-
célera).

El sistema de cultivo empleado es sobre cuerdas
suspendidas de un marco ﬁ?o sobre el fondo (siste-
ma “rack™). El desnivel de mareas puede llegar a
alcanzar 1,50 metros, pero la profundidad media de
la laguna es de pocos metros, por lo que no
permite ¢l cultivo en balsas flotantes. El impedi-
miento es de caracter econdmico. La longitud de
las cuerdas no es suficiente como para que la
produccion compense el precio de instalacion de
una balsa. Por otro lado, durante todo el invierno
el mejillon esta en baja condicion. Ello les obliga a
imporlar de otros paises, donde desde octubre a
marzo el mejilion esta gordo.

La longitud de las cuerdas varia segun la grcfun-
didad, Egro nunca pasa de los tres metros, El peso
que debe soportar y la resistencia del artefacto no
permiten lampoco mayor longitud de cuerda. Los

alos verticales soportan un marco cuadrado meta-
ico entrecruzado por cuerdas de las que penden las
cuerdas verticales con las redes de mejillon.

La primera instalacion se hace en_el mes de
agosto: la semilla de tamaho peguefio se pone
dentro de una red tubular de material sintético con
una malla que puede ser atravesada por un dedo;
en el invierno siguiente se pasan a otra con una
maila de (res dedos y cn las zonas de mayor
crecimiento se llevan al mercado al verano siguien-
te. Los mejillones que no han alcanzado la talla
comercial se pasan a otra malla de cinco dedos.

Durante ¢l invierno, ¢l mejillon de la laguna esta
vacio; es cuando s¢ importa el de afa y sc
exporta la chirla, compensando asi la_balanza de
pagos y aprovechando mejor el medio de trans-
porte.

De la riqueza de los bancos naturales de las
aguas costeras del Adridtico puede dar una idea ¢l
que la exportacion diaria de Venus gallina durante
la estacion alcanza las 200 toneladas diarias. La
produccion anual de mejillon de la laguna Veneta
puede estimarse aproximadamente ea unas 35-40
toneladas (la produccion espafiola en 1956). Los
parques estan bien dotados de medios mecanicos de
transporte (cintas transportadoras), tuneles de lim-
pieza, etcétera.

El mejilion espanol de Somega y otras marcas
esta presente durante casi todo el ano en los mer-
cados del Norte de Italia (lo hemos visto bastante
gbundante en Chioggia. ¢n Venecia v en Pavia).

Por ltimo, en la Universidad de Pavia, en el
Istitulo de Ecologia Animale ed Etologia que dirige
el profesor doctor C. F. Sacchi, dio una conferen-
cia sobre “Condiciones ecologicas de la ria de

Vigo™. B



IRLANDA:
SIGUE LA LUCHA POR LAS 50 MILLAS

DUBLIN (De nuestro corresponsal).—A pesar

de las presiones de sus partidarios en la Comunidad
Economica Europea, y sobre todo de Alemania,
Francia y los Paises Bajos, Irlanda sigue luchando
para un reconocimiento internacional de la zona
exclusiva de pesca de 50 millas maritimas declara-
da durante el afio pasado por el Gobierno irlandés
de entonces.
El pueblo irlandés no cesa de mostrar su interés en el
asunto, que sigue siendo comentado por los diarios y
la radio nacional, sobre todo en una discusion muy
viva que tuvo lugar el 22 de diciembre pasado en la
radio irlandesa.

-~

PATRULLERO IRLANDES

Entrd en servicio el nuevo patrullero de la Mari-
na de guerra irlandesa, construido por el astillero
Verolme de Rushbrooke, condado de Cork, a pesar
de las diversas criticas y sugerencias propuestas
por, entre, otros, el Instituto Maritimo que quiere
que nuestra Marina adquiera el tipo francés A69.
Este buque irlandés, “Emer™, es una imitacion mas
o menos exacta del “L.E. Deirdre”, hasta ahora el
buque mas moderno de la Marina irlandesa, con
alguna mejora.

Se van a celebrar una serie de conferencias en
Dublin y en Carlow sobre la carrera y las obras
del gran hombre de ciencia de Carlow del siglo
pasado, profesor John Tydall, de la Universidad de
Dublin, quien se interesd mucho en las cuestiones
maritimas discutidas en su época.

Entre otras cosas, permitié mejoras revoluciona-
rias que suponian la sustitucion en los faros, empe-
zando con el de Howth, condado de Dublin, por
parte del ingeniero Wigham, nacido en Blackrock,
de una luz creada por gas en lugar de las lamparas
de aceite hasta entonces utilizadas.

INVESTIGACION

El Instituto Maritimo de Irlanda sigué sus inves-
tigaciones sobre los piratas de Africa del Norte en
el siglo XVIIl y los resultados de sus actividades
contra ¢l comercio maritimo del Atlantico. Es una
preparacion al simposio interuniversitario en el cual
va a participar en la Universidad de Burdeos en el
mes de mayo. Por otra parte se ha empezado la
inmensa tarea de establecimiento de un catalogo
completo de todos los libros y periddicos de dicho
Instituto. .

Habiendo discutido en su reunion publica del
mes de noviembre el desarrollo de la flota mercante
irlandesa en el cabotaje norteuropeo, los miembros
del Instituto Maritimo van ahora a tratar el desarro-
llo de nuestra flota mercante de alta mar.

DESGRACIA NAVIDENA

La vispera de la Navidad, el 24 de diciembre
pasado, muy temprano, por la mafana, tuvo lugar
un desastre maritimo que entristecio a todo el pue-
blo irlandés: la estacion de socorro del pequefio
puerto pesquero de’ Kilmore Quay (condado de

Wexford) recibio noticias de que se habia visto un

cohete de alarma a lo largo de la costa. La lancha
salio, busco en todos los parajes y no encontro
nada, por Jo que se cree pudiera ser una broma.
De regreso a la estacion y debido a una tempestad
violenta, la lancha zozobrd una primera vez y
perdid un miembro de la tripulacion, que con difi-
cultad fue recuperado. Buscando en la oscuridad y
a la entrada del puerto —muy mal iluminado, lo
que viene siendo objeto desde hace tiempo de criti-
cas de los pescadores locales—, la lancha zozobro
una segunda vez, a consecuencia de lo cual perdio
la vida el joven tripulante Vincent Synnatt, miem-
bro de una de lag {amilias marineras mas conocidas
de la localidad. B J. DE COURCY IRELAND.

Terranova

EL ANO ENTRO CON MAL TIEMPO

SAINT PIERRE ET MIQUELON TERRANO-
VA. (De nuestro corresponsal).—El presente afo
empezo aqui con fuertes temporales de nieve, acom-
panados de bajas temperaturas y malos tiempos.
El buque de transporte congelador “Pontevedra”,
de Pescanova, entro el 31 de diciembre por la
tarde, para recoger en transbordo calamar congela-
do de los pesqueros “Noguerosa”, “Vieirasa Dos”,
“Vieirasa Cuatro™ y “Puente de Toralla™, que llega-
ron entre los dias 1 y 5 de enero, y una vez
terminadas las operaciones del transbordo y com-
pletados de combustible v algunos viveres y efectos
salieron para iniciar una nueva campana de pesca
en las aguas de la Zona 5 Z, es decir, en la costa
de los Estados Unidos. El mercante “Pontevedra™
puso rumbo a Vigo para descargar en la factoria
de Pescanova, y el dia 4 de enero entrd también la
parcja venczolana “Pescagel™-“Bacanoba”, con tri-
pulacion compuesta Unicamente por siibditos de na-
cionalidad espanola.

Tanto los cuatro pesqueros congeladores como la
pareja venezolana recibieron por el “Pontevedra”,
ademas de viveres, repuestos de motores y efectos
navales necesarios para la pesca, pues en estos
meses de invierno, debido al mal tiempo, el aprovi-
sionamiento. de viveres es bastante dificil, ya que
las comunicaciones con el Canada, tanto maritimas
como aéreas, son realmente muy deficientes en todos
los Ordenes.

FIN DE ANO CONCURRIDO

El puerto, durante este principio de aio, estuvo
bastante concurrido, pues ademas de los citados
barcos habia un mercante ruso y varios pesqueros
japoneses realizando operaciones de transbordo. El
dia 11 salieron los ultimos buques espadoles y
seguramente hasta mediados de marzo no recibire-
mos la visita de nuestros buques, ya que las circuns-
tancias de pesca para el presente afno de 1978 no
aconsejan el comenzar una campaiia pesquera has-
ta fechas mas avanzadas, con mejores tiempos que
permitan trabajar con continuidad y también con la
posibilidad de mayor abundancia de bacalao en el
gran banco, zona asignada para faenar nuestras
pdrejas bacalad&mas.

Esperemos que este 1978 que empieza no sea
peor que ¢l pasado y nos traiga mas entradas de
buques espafioles a Saint Pierre, ya que las del
pasado afio fueron de treinta y un buques congela-
dores, bien dedicados a la pesca de cefalopodos o
del bacalao y otras especies; cincuenta parejas ba-
caladeras espafiolas y tres entradas de la menciona-
da pareja venezolana, a la que consideramos casi
espanola por serlo todos sus tripulantes, lo que
hace un total de ciento treinta y ocho buques
spaiioles, sin contar los numerosos pesqueros japo-
neses, alemanes, rusos, etc., que vinieron a lo largo

|

‘en los tiempos dificiles a tantos

del afio a realizar transbordos o descargar pescado
congelado en este puerto.

NUEVO FARO

A finales de enero se hicieron las pruebas del
nuevo radio-faro de Galantry, que va a sustituir al
vigjo, situado en la colina de Galantry, y que guio
ueros, no solo
espanioles, sino de todos los paises que enviaban
sus flotillas bacaladeras al gran banco de Terrano-
va. El nuevo fare tiene un alcance de 25 millas y
esta situado en otra pequeda elevacion al SE. de la
anterior. Era muy necesaria la instalacion de un
nuevo faro, ya que el vigjo de Galantry estaba en
un estado bastante ruinoso.

Debido a las ampliaciones que se estan haciendo
en las pistas del nuevo aerodromo de Saint Pierre,
s¢ estan tirando los vicjos almacenes de bacalao de
la Compagnie General de Grande Péche, asi como
otros almacenes proximos a la zona del aeropuerto
y que sirvieron durante los afos de la Ley Seca en
los Estados Unidos como almacén de cajas de
bebidas alcoholicas que los importadores ilegales
venian a comprar a este puerto de Saint Pierre.
Aun quedan algunos almacenes que estan ahora
dedicados a talleres de carpinteria o mecanicos
para las obras del nuevo Liceo o instalaciones del
puerto.ll JOSE LUIS LOURIDO.

GOLABORAGION PESQUERA
ENTRE ALEMANIA Y ARGENTINA

BONN.—Un grupo aleman y japonés de pesca
de’ altura ha ganado una licitacion del Gobierno
argentino para realizar pesca experimental frente a
las costas patagonicas. El grupo de firmas de la
Republica Federal de Alemania tiene el derecho de
pesca, durante un afio, de 100.000 toneladas de
pescado en las aguas territoriales argentinas. Ade-

JORUEGA

AUTORIZACION
PARA CAPTURAR 35.000 FOCAS

OSLO.—EI saiio que viene los buques norue-
gos dedicados a la caza de la foca podrin cap-
turar 35.000 focas en Groenlandia frente a las
costas de Canadé; un cupo idéntico al disfruta-
do por Noruega durante 1977.

Segiin la Embajada canadiense en Oslo, el
cupo total ha aumentado de 160.000 a 170.000
ejemplares. Estc aumento beneficia exclusiva-
mente a la flota canadiense, dedicada a la caza
de 1a foca, que en 1978 dispondré de un cupo
de 135.000 cjemplares en lugar de los 125.000
de 1977,

El Ministerio canadiense*de Pesquerias ha fi-
jado la fecha para el comienzo de ia temporada
de caza de la foca de Groenlandia en el 10 de
marzo, y 1a de cierre, en ¢l 24 de abril, si bien la
primera de estas fechas podria modificarse de
acnerdo con las circunstancias. [l

NUEVO CONSEJO MIXTO
DE PESQUERIAS

OSLO (Noruega).—En una reunion celebra-
da recientemente en csta capital fue creado el
Consejo Mixto de Transformadores y Exporta-
dores de Pescado, nuevo organismo coopersti-
vo que cuenta con el apoyo de varias organiza-
ciones del sector. Para presidir el mismo resul-
té clegido Helge Rost, de Alesuna.

Con la creacién del Consejo Mixto se forma-
liza de modo natural ls cooperaciéon que se
mantenia desde hace varios afios entre dichas
organizaciones, Constituye también una res-
puesta a las criticas contenidas en el plan de
pesca a largo plazo del Gobierno, relativas a la
falta de cooperacitn en la industria. [l

CAPELAN:

21 MILLONES DE HECTOLITROS

OSLO (Noruega).—Los pescadores norue-
gos han establecido una nueva marca al captu-
rar 21 millones de hectolitros de capelan en lo
que va de aiio. Al mismo tiempo se estima que
los soviéticos han batido también uns marca
con 1a captura de unos siete millones de hectoli-
tros, continuando ain las actividades. Hasta
ahora, nunca sc habian hecho capturas tan
grandes de ninguna especic de pescado del At-
tintico, B
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mas de los barcos de pesca, equipados con apara-
tos de captura, redes e instalaciones de elaboracion
de la sardina, caballa y atin, participara en este
experimento un gran barco de investigacion pesque-
ra. A bordo se encontraran cientificos argentinos.
Mas adelante, el Gobierno argentino, con miras a
la mayor promocion de la economia pesquera, se
propone hacer construir un propio barco de inves-
tigacion en astilleros alemanes. De las empresas
alemanas se espera también que construyan en la
costa patagonica una fabrica de redes, un_astillero
para reparaciones y fabricas de pescado.

ACUERDO
ESTADOS UNIDOS- CANADA
 SOBRE
FRONTERAS MARITIMAS

Los Gobiernos de Canada y los Estados Unidos
han aprobado el informe conjunto de sus negocia-
dores sobre el problema de fronteras maritimas y
recursos afines entre ambos paises. El informe,
emitido por el secretario de Estado canadiense para
Asuntos Exteriores, Don Jamieson, el 21 de octu-
bre, recomienda principios para la resolucion de los
problemas de recursos maritimos entre los dos pai-
ses. Los negociadores —embajador Marcel Cadieux,
de Canada, y embajadar Lloyd N. Cutler, de los
Estados Unidos— continuaran sus conversaciones
con objeto de recomendar términos detallados para
un acuerdo global para diciembre de 1977.

COMISION DE PESCA

El informe recomienda el establecimiento de una
comision de pesca para la administracion coopera-
tiva de cardimenes de interés comun. También
propone disposiciones para compartir los recursos
de hidrocarburos de las zonas fronterizas. Los
negociadores expresan la esperanza de que, con la
resolucion satisfactoria de los problemas de recur-
sos, sea posible llegar a alcanzar acuerdos mutua-
mente aceptables sobre las fronteras maritimas de
ambos paises.

Las propuestas de los negociadores para tratar
de los recursos de hidrocarburos piden el estableci-
miento de “zonas de acceso compartido” ea las
zonas fronterizas. Cada pais se encargaria de con-
ceder licencias y del desarrollo de su parte de la
zona, pero seguiria un calendario aprob:fo para la
exploracion y, si fuera apropiado, para su explo-
tacion. -

Cada pais tendra derecho a la mitad de la pro-
duccion de petrdleo y gas dentro de la zona. El
pais productor de la parte mayor venderia al otro
las cantidades necesarias para equilibrag_esta cuen-
ta al precio de mercado internacional.

MEXICO INCREMENTARA
SU FLOTA PETROLERA

MADRID.—La flota mexicana contaba en no-
viembre pasado con-311 buques que totalizaban
890.370 TPM. El desglose de esta flota es, segtn
Lloyd’s Register, el sefalado en el cuadro adjunto.

En lo que respecta a la flora petrolera, en los
medios maritimos se estima resultard notable-
mente incrementada teniendo en cuenta: 1) Que en
1982 se prevé exportar 100 millones de toneladas
de crudo frente a los 56 millones actuales. 2) En
este afio de 1978 se inaugurara un terminai apto
para recibir petroleros de hasta 150.000 TPM,
cuando hasta ahora el maximo posible cra de
60.000 TPM, y 3) Las posibilidades de que crista-
licen las conversaciones para el establecimiento de
empresas conjuntas en Brasil, Italia, Francia, Sue-
cia y Yugoslavia para el refino de crudos mexica-
nos. B

Tipo Numero TRB
Petroleros 27 336.312
Bulkcarriers 2 32.105
Quimicos ... 2 35.627
Gases licuados 2 10.833
Carga general . 49 133.589
Pesqueros ..... 168 37.899
Pasaje/Ferrys 11 45.780
Remolcadores... 28 9.195
Dragas 12 25.037
Varios.coeeearseeierannes 10 7.587
Total vevivurnines 31 673.964




Atardecer en la isla Tiburén.

EN EL "MAR DE
HERNAN GORTES™

E L “Mar de Hernan Cortés” se encuentra a menos de cien ki-

I6metros de la frontera entre México y los Estados Unidos.
Se llama asi, ““Mar de Cortés”, en recuerdo del gran conquistador
de México. Este mar, a pesar de su cercanfa a zonas enorme-
mente pobladas, como son las ciudades de California, es una de
las masas liquidas menos conocidas del planeta.

Un grupo de cinco hombres
—Mike Acebo, Leonard Ossario y
Roy Smith, Rusty Baillie y Bill
Bryant—, animados de espiritu
aventurero y temple de acero, se
decidieron a cruzar en piragua el
mar de Cortés. Era un reto a su
coraje y a su pericia de deportis-
tas. Durezas y peligros serios les
acechaban en su arriesgada em-
presa. Era la primera vez que un
grupo de hombres se atrevia a
cruzar el mar de Cortés a fuerza
de remo, en piraguas kayaks.

La parte del mar de Cortés ele-
gida para la aventura es la de su
seccion media, exactamente de-
bajo del paralelo 29.

Se trata de una regién violen-
ta, atravesada de canales profun-
dos y rapidas corrientes, que dan
lugar a potentes remolinos y
ltrombas de agua, capaces de tra-
igarse embarcaciones.

La belleza de esta region tiene
su reflejo en numerosos peces
exoticos, plantas y conchas de
una rareza extraordinaria.

Los aventureros eran cons-
cientes de los muchos peligros en
que se metian y de lo dificil del
proposito abrigado. Las corrien-
tes rpidas podian desviarlos de

{Pasa a la pag. 37)

Kayak udlizado
en Ia travesia,




Arriba, los piragiiistas frente a la isla de San Lorenzo.
A la derecha, atalaya de vigia de ballenas,

en San Sebastian (Guipizcoa),

en la cota mas alta del monte Ulia. Una expedicion
guipuzcoana ha partido en viaje

de estudio al mar de la Baja California,
denominado “Mar de Cortés”.

(Fotos: ROY SMITH y CARDARELLL)
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EN EL "MAR DE HERNAN GORTES"

* (Viene de la p4g. 35)
su ruta, mientras que los violen-
tos vientos repentinos podian ha-
cer naufragar sus fragiles embar-
caciones.

A esto venian a sumarse los
ingentes torbellinos, que alcan-
zan a veces mMas de cien metros
de altura, y la abundancia de tibu-
rones voraces, especjalmente en
la parte superior del golfo, donde
pululan también las ballenas ho-
micidas (“Killer Whales”).

Acertadamente, los espafioles
bautizaron los cafiones existentes
entre las islas de San Lorenzo,
Esteban y Tiburén con el nombre
de “‘Canal del Infernillo” y “’Canal
de Salsipuedes’. Los explorado-
res piragiistas debian cruzar am-
bos canales.

Aunque impavidos ante los
muchos peligros que les amena-
zaban, los aventureros adoptaron
ciertas precauciones. Para hacer
frente a las grandes tormentas re-
pentinas, llevaban anclas seme-
jantes a paracaidas, que facilita-
ban la salida de los kayaks de la
zona tormentosa. Para defender-
se de los tiburones contaban con
buenos rifles Magnum 57, tam-

bién utilizables contra las balle-
nas feroces. Entre otros medios
defensivos disponian, adema4s, de
un colorante rojo para lanzarlo al
agua en caso de ataque de una
bandada de escualos, bengalas
de sefiales y un aparato de radio
transmisor-receptor para estable-
cer comunicacion con pilotos ex-
ploradores.

Les llev6 seis horas de duro re-
mar alcanzar la Baja California.
Alli los aventureros descubrieron
un suelo montanoso y arido, ape-
nas sin vida, a excepcion de co-
nejos, coyotes y lagartos. Su vi-
sién era la de una tranquila bahfa
resguardada de los vientos hura-
canados. Muy a semejanza de las
islas de San Lorenzo, que son
también montanosas, escasean
de agua vy, fuera de ciertos cac-
tus, la vegetaciébn es muy rara.
Entre los animales salvajes que
tienen alli su habitat estan los ja-
balies, gamos y conejos de mon-
te.

La expedicién se vio coronada
por el éxito gracias a la intrepidez
y la habilidad de esos cinco “chi-
canos’’. B Reportaje: ROY
SMITH-GLOBE.

KPEDIGION GUIPUZ
AR DE LA BAJA GALIFORNIA

Las veinticuatro horas del 13-1-78. Hace tan s6io una hora que he
despedido en la estacién del Norte, en San Sebastién, a un grupo de
buenos amigos que componen la Primera Expedici6n Cientifico-
Submarina para investigar y fotografiar la vida de las ballenas.

Entre los apretones de manos y
los abrazos se hacia sentir la ola de
frio que azota nuestro pais, ademés
de los nervios de mis amigos ante
las dificultades que podrian encon-
trar para llegar a tiempo al vuelo
que, desde Madrid y via Miami, les
trasladaria a México. En el aeropuer-
to de la capital mexicana les aguar-
dan los vehiculos todo-terreno que,
tras dos dias de penosa marcha, les
llevardn a su destino, campamento
base de grupo instalado en una pla-
ya. junto a la reserva de ballenas de
México (Baja California).

En el océano Pacifico, entre San
Diego y la bahia de Magdalena, en el
mar de Cortés, es donde se concen-
tran las ballenas grises para su re-
produccién tras una larga migracion
desde el Artico, pasando por el es-
trecho de Bering, siguen descen-
diendo hacia aguas més célidas a
través de las Aleutianas, abandonan
Alaska, Columbia Britanica y siguen
descendiendo hacia el tropico de

Céancer, formando colonias en dife-
rentes refugios naturales, gracias a
Dios hoy convertidos en santuarios
para su conservacion. La zona es al-
tamente interesante, ademés, por
las colonias de leones marinos, dife-
rentes especies de cetdceos y multi-
tud de especies de aves marinas.
Una vez més, un grupo de guipuz-
coanos, llevados de las inquietudes
conservacionistas e investigadoras
de los promotores de esta expedi-
cién, abandonan las comodidades de
su ciudad para dedicarse a ese duro,
incomprendido pero compensador
quehacer, por lo menos para el espi-
ritu, que supone la investigacién.
Los meses de preparacion han
sido una prueba ya superada y el re-
greso afortunado serd un maravillo-
so recuerdo, un deseo cumplido de
haber vivido intensamente un éxito
que yo, con tristeza por mi inasisten-
cia, aplaudiré deportivamente.
Componen la expedicién Rafael
Trecu y Tenchi, Paco Bernabé, José

GOANA AL

Maria Galdos y Blanca, Juanma Pe-
reiro y Carlota, J. R. Urquizu.

Si el equipo humano es completo,
no lo es menos el materal. Nada
puede faltar. Generador, compresor
para carga de botellas, botellas de
buceo y todos sus componentes y
equipo, maquinas de cine submarino
en 35 mm., focos, maquinas foto-
gréficas de buceo, objetivos espe-
cialisimos, teles, etc., etc. Treinta
dias de trabajo necesitan hombres y
material a toda prueba.

A Gltimos de diciembre comien-
zan las migraciones. Las ballenas
grises han tomado base en México
para su reproduccion y tan sélo du-
rante un mes, aproximadamente, se
puede realizar el trabajo.

Las ballenas, Whale (inglés), es el
cetéaceo, el animal de mayor tamafio
que queda hoy en la Naturaleza, lle-
gando a medir hasta 30 metros y a
pesar varias toneladas. Los cetdceos
son, entre los mamiferos, lo que los
peces entre los vertebrados, es decir,
seres conformados para una vida ex-
clusivamente acudtica, marina.

Su gran tamafio y sus formas ya
indican que tan sélo en ese medio se

{Pasa a Ja paa. 39)
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MIGRACION DE LAS
BALLENAS GRISES
DEL OCEANO ARTICO
ALABAJA CALIFORNIA
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EXPEDICION AL MAR DE LA BAJA CALIFORNIA

{Viene de la p4g. 37/

pueden desenvolver, y s6lo el mar,
con sus grandes recursos, es capaz
de proporcionarles el alimento sufi-
ciente.

Son mamiferos, por lo tanto, con
lactaciéon. Sangre caliente, respira-
ci6én pulmonar, viviparidad y perfecto
desarrollo de su cerebro y de sus
nervios. ;Quién no conoce la balle-
na, hoy tan perseguida?

Entre sus depredadores estan el
delfin y la orca, que atacan a los pe-
quefnios ballenatos para alimentarse,
pero el verdadero depredador de la
especie es el hombre, que la-ataca
para lucrarse.

_Haciendo historia de la nuestra,
es sabido gue se atribuye el honor
{en aquellos tiempos) de haber sido
el primer pueblo pescador de balle-
nas a los vascongados, en los siglos
XIV y XV. Los primeros hombres va-
lerosos que armaron sus barcos para
la pesca de la ballena. Todavia en
nuestra ciudad, y més concretamen-
te en el monte Ulia, se conserva la
“pefia” que servia de observatorio al
vigia de las ballenas. Estos atrevidos
marinos limitdbanse a pescar los ba-
llenatos en el goifo de Vizcaya, pero
ya en 1372, poco después de la in-
vencién de la brdjula, dirigiéronse
hacia el Norte, donde hallaron los
verdaderos caladeros para la pesca
de la ballena. Consta que, a pesar de
los peligros y el terrible clima, llega-
ron a bordo de sus barcos hasta la
desembocadura del rio San Lorenzo
y la costa del Labrador.

Actualmente, los americanos, los
rusos y los japoneses son los maés
duros perseguidores de la ballena.
Los potentes barcos y los modernos
cafones estan acabando con ellas.

La ballena gris, Eschrichtuius Gib-
bosus, se halla confinada a la zona
del Pacifico Septentrional. Existen
dos poblaciones en la actualidad.
Una, y la mds importante, en la zona
de trabajo de nuestros expediciona-
rios, y la otra, ya muy reducida, en la
Republica de Corea, con parideras
situadas frente a sus costas meridio-
nales.

El mayor peligro de las primeras
son las pesquerias de buques sovié-
ticos, que las cazan para sus aborl-

genes siberianos, lo que hace temer
por su futuro.

Esperemos que la estrategia del
Programa Marino de la World Wildli-
fe Fund, elaborado por la UICN para
la Campana Marina 1977-78 de la
WWEF, bajo el titulo “Los mares tie-
nen que vivir’, y la aportacién de
gentes amantes de la Naturaleza,
como nuestros amigos, contribuyan
a la proteccion mundial de la ballena
y al resurgir de nuestros mares. B F.
JAVIER CARDARELLIL.

Arriba, cabezas de antiguos
arpones balleneros,

que se exponen en el Acuarium
de la Sociedad Oceanografica
de San Sebastian.

En el mismo lugar se encuentra
¢l esqueleto de ballena

de la fotografia

de la parte inferior

de la pagina. Arriba,

otra vista de la atalaya

de vigias de ballenas,

en ¢l monte Ulia.

(Reportaje grafico: J. CARDARELLL)
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EL SIGLO XIX:
EDWARD W. COOKE

Edward W. Cooke naci6 en Londres
en 1811 y murié en Groundbridge en

1880. Hijo del célebre grabador George

Cooke, comenzd su carrera artistica a
los. catorce aifios, empleado por una com-
paiifa inglesa para dibujar buques vele-
ros de la época.

La influencia y educacién recibida de
su padre y su tio, quienes fueron los
més famosos grabadores del pals, que
trabajaron para el genial artista Turner,
fue fundamental para que recibiera a la
joven edad de diecisiete afios el impor-
tante encargo que le llevarfa a la fama,
realizar en dibujo y aguafuerte las 65
vistas del Témesis, tituladas "Shiping
and craft views of the Thames''. Obras
que fueron publicadas al afio siguiente
con tal éxito que atin resultan admira-
bles en nuestros dias.

A partir de 1829 se produce en este
artista un paulatino proceso de cambio
de técnica de expresién de sus motivos
de inspiracién para temas del mar. Al-
terna sus grabados con acuarelas y co-
mienza su aprendizaje sobre la técnica
de la pintura al 6leo. En el afio 1835
empieza ya decididamente a exponer sus
obras al 6leo y como es clésico en la
gran mayoria de los pintores ingleses,
no abandona nunca las acuarelas para
e resa.r mqt.wos marineros.

iaja y pinta por las costas y puertos
de Espafa, Francia, Italia, Bélgica, Ho-
landa, Alemania, Suiza e incluso hasta
en Egipto, pero esFecialmente se queda
maravillado por el colorido mediterréd-
neo y el paisaje costero de Venecia, sus
bellos edificios reflejados en el agna en
calma, sus embarcaciones, etc.

Tras su largo %eriplo de aprendizsge
por Europa y de haber hecho obras de
. gran tamafio, representando calmas
temporales, buques navegando entre
mares helados e icebergs, como “H. M.
S. Terror in the of Frozen Strait’’, rea-
liza importantes exhibiciones en Lon-
dres, e ingresa en la Real Academia In-
glesa a los cincuenta y tres afos.

Es muy curioso observar en este ar-
tista el contraste tan grande entre sus
delicados vy armoniosos dibujos y graba-
dos; con e}r vigor y vibrante fortaleza de
coloride de sus cuadros al 6leo, lo que
pueden apreciar los aficionados a las
marinas, contemplando sus obras, que
estdn repartidas en todos los importan-
tes museos de Londres, aunque he de
significar y repetir de mi colaboracién
anterior que, en mi opinin, su obra
més bella y formidable en todos los as-
pectos, tanto en el tema como en el
colorido, composicién y ambientacién ha
de contemplarse en la Sala del Siglo
XIX, del Museo Maritimo Nacional de
Greenwich, con el titulo “Beaching a
Kill‘lk at sheveningen'’. @ ESTEBAN

RIAGA.

Una vision
poética

y simbélica
del mar

en “Los dias
impuros

del
extranjero”.

~ CINE

DOS DISTINTAS
VISIONES DEL MAR

En los momentos actuales se podria
decir que la variedad es el elemento
mé4s sobresaliente del cine mundial, al
fini ya reflejado integramente en las pan-
tallas nacionales que acogen estos tilti-
mos meses todo tipo de muestras filmi-
cas. Entre ellas, estacadas para noso-
tros, por cuanto suponen una referencia
a la tematica marina, se podria estudiar

caso de dos cintas muy diferentes
entre sf, que tienen, sin embargo, ese

unto de unién de acoger la mar como
ondo a sus distintas narraciones.

Una es una cinta britanica, que se
sale, a&nor fortuna, del encasillamiento
normal de todo film en género o corrien-
te, “Los dfas impuros del extranjero”,
una obra sensible dirigida por Lewis
John Carlino, cuyo titulo original —muy
distinto al castellano— se podria tradu-
cir como “El marino que llegb del mar”,
haciendo referencia a su protaéggﬁsta
masc 0, que encarna en el un
cierto sentido de la pureza y la libera-
cién para l::ﬂprotﬂgomsta femenina.

En "Los dias impuros del extranjero”
estamos ante el estudio de una pareja,
en una dimensién erética y emotiva, a
la lpar que resulta fundamental el papel
del hijo adolescente de la joven viuda,
para el que la llegada del marino y del
propio barco supone una bocanada de
exotismo, de libertad y de esperanza.
Encuadrado el mar como potenciador
emocional en una situacién y ante unos
Egrsonajes, el enfoque que el joven rea-
izador Lewis John Carlino hace de él
otorga a su cinta una dimensi6én poética

casi simbo6lica. Un desenlace un tanto

amético e inesperado -romdpe un inicial
final feliz, ?-ue_ parecfa conducir la obra
por unos féaciles caminos comerciales
tras la llegada del joven marino para
casarse con la protagonista, potenciando
un film muy anticonvencional, lleno
originalidad a pesar de una cierta inma-
durez realizadora y que culmina en un
bellisimo y significativo Elano en pano-
ramica de la inmensidad del mar, que
domina el pequefio pueblecito costero
en'que se desarrolla la accién.

Frente a esta vision poética, distancia-
da y simbélica que del mar nos ofrece
“Los dias impuros del extranjero’”, otra
cinta —esta vez norteamericana— nds
trae la visibn mé&s normalizada y acos-
tumbrada de un mar aventurero y peli-
groso, fuente inacabable de lances y pe-
ripecias. “Orca, la ballena asesina’’ es
una cinta dirigida por el veterano direc-
tor norteamericano Michael Anderson,
un excelente profesional que cuenta con
innumerables peliculas en su haber,
aunque su titulo mas famoso sigue sien-
do “La wvuelta al mundo en 80 dfas".

En “Orca, la hallena asesina’, Ander-
son nos trae una aventura, e€n enfrenta-

miento entre hombres y naturaleza, per-
sonificada esta vez en un mar amena-
zante y un animal peligroso, dotado de
singular inteligencia. Cinta entretenida
v de corte espectacular, cae, sin embar-

go, en topicos faciles y no pasa de ser
una incursién més en la acostumbrada
vision del mar como simple fuente de
aventuras para el hombre. .JUAN-
FABIAN DELGADO.

} FILATELIA

CUATRO SELLOS
NACIONALES EN FEBRERO

Con fecha 28 de febrero, se ha puesto
a la venta y circulacién una nueva serie
dedicada a personalidades esparfiolas.
Esta vez, dos de las que figuran es en
razén de Ig‘ut’: en 1978 se cumplen cen-
tenarios de las mismas. Tal serie se
forma asf: 5 pesetas, Miguel Hilari6n
Eslava, fallecido en 1878; 8 pesetas,
José Clard Ayats, nacido en 1878; 25
pesetas, Pio Baroja, g 50 pesetas, Anto-
nio Machado. Para los interesados en
la temética de pintura, diremos que la
efigie de Eslava estd tomada de un cua-
dro que hay en el Real Conservatorio de
Madrid, y la de Clard procede de un
autorretrato que hay en el Museo Clarj,
de Barcelona. Ademas en este sello fi-
gura la escultura denominada “La Dio-
sa’’, sita en la plaza de Cataluiia de la
Ciudad Condal. Finalmente, en el sello
de Machado va la ermita de San Satu-
rio, lugar %ue tanto gustaba al poeta
cuando vivid en Soria.
Son sellos en calcografia con tiradas
gara los dos primeros de diez millones
e unidades, habiéndose hecho par los
otros dos, veinte millones. Al emitirse
esta serie, ademas de los normales ma-
tasellos de primer dia, ha habido otros
especiales en Barcelona, Olot (lugar de
nacimiento de Clard) y Soria.

EMISIONES DE TEMATIVA NAVAL

NORFOLK.—Con ocasion del bicente-
nario del descubrimiento de las islas Ha-
wai por el capitén de navio de la Mari-
na britdnica James Cock, hay tres valo-
res de: 18, 25 y 80 centavos, figurando
en el primero dicho marino segin el
cuadro de Nathaniel Dance.

PITCAIRN.—-El Dia de la Bounty (el
buque en donde llegaron los primeros
habitantes blancos a la isla) merece
otros tres sellos, de 6, 20 y 35 centavos
més una hoja bloque con todos ellos.

CANADA.—Cuatro goletas de distintas
épocas figuran en otros tantos sellos,
todos de valor 12 centavos. Este tipo
de embarcacién ha sido siempre muy
usado por los canadienses e incluso en
esta emision figura una construida cuan-
do la segunda guerra mundial. Todavia
gara la pesca se emplea mucho un tipo

e goleta llamado pinky, la cual figura
en otro de los sellos.

SUIZA.—La unién de sociedades fila-
télicas suizas celebran este afio su expo-
sicién nacional, después de siete arios
de no realizarla. La misma gira bajo el
nombre de Lemanex ‘1978 y se celebra
n Lausana del 26 de mayo al 4 de
unio. Para la misma se ha hecho una

gja bloque, en donde van dos sellos de
20 céntimos, cuatro de 40 cts., uno de
70 cts. y. otro de 80 cts. més cuatro
vifietas. En los sellos figuran buques
que navegan por lagos suizos y que son:
“La Suisse”, que estd en el lago Leman,;
"1l Verbano™, en el laso Mangre: “MS
Gotthard'”, en el lago de los Cuatro Can-
tones; “DS Loetsberg’', en el lago de
Brienz; "Ville de Neuchatel’’, en el lago
del. Jura; “MS Romanshorn”, en el lago
Constanza; “Le Winkelried”’, en el lago
Leman, y “DS Waedenswil”’, en el lago
de Zurich.

OFERTA DE MATERIAL
FILATELICO

En primer lugar, indicamos que todos
los pedidos deben hacerse al redactor

de esta secci6n: Luis Maria Loren-
te, avenida del Mediterrdneo, 48. Ma-
drid-30, enviando por giro postal el im-
porte de los solicitados més 15 pesetas
por gastos de envio.

Alemania Democréatica: 1580/85, Pin-
tura, 160; 1704, Feria Leipzig, 10;
1875/78, Personalidades, 90; 1884/85,
Feria I_..e:pm§. 32; 1879/83, Curiosidades
§eolég1cas, 40; 1886/90, Trajes tipicos,

86; 1895, Congreso de sindicatos, 13;
1896, Electrénica, 13; 1897/99, Socieda-
des deportivas, 69; 1916/21, Deportes,
1905 2 oja blogque 42, Amistad soviéti-
ca, 82.

Antigua: Sufragio electoral, 258/61,
70; Navidad, 283/85, 155; Cricket,
288/90, 110; Iglesias, 366/70, 90; Boy
Scouts, 375/78, 125; Universidad, 318,
14; Cricket, 394/96, 105; Navidad,
439/43, 82; Jubileo real, 450/54, 168;
Boy Scouts, 455/61, 100.

rgentina: 25 de mayo, 619, 4; 25
de mayo, 621, 13; 25 de mayo, aéreo
67, 8; Dia de la ONU, aéreo, 81, 60;
Hoja bloque mundial de fitbol, 49.

Ascension: Boda princesa Ana,
178/79, 60; UPU, 180/81, 37; Astronéu-
tica, 184/85, 43; P4jaros, 197/212, 800;
astrondutica, 216/18, 73; Conducci6n de
agua, 222/25, 75.

Barbados: Oficina Internacional del
Trabajo, 297/98, 21; Serie general,
304/19, 575; Unesco, 321/24, 52; Ani-
versario de la Independencia, 341/44,
75; Telecomunicaciones, 345/48, 73;
Bg}v Scouts, 349/52, 73; Afio Internacio-
nal del Libro, 353/56, 105; Artesania,
357/60, 72; Universidad, 365/67, 31;
Flores, 374/88, 1.000; UPU, 389/92,
101; Didcesis anglicana, 397/400, 73;
Escudo nacional, 409/10, 15: Cricket,
411/12, 37; Independencia USA, 413/186,
97; Aniversario del Correo, 417/20, 97;
Independencia, 421/24, 85; Tasa, 10/15,
70; Mundo submarino, 428/31, 87; Flo-
res, 432/33, 32.

_Belize: Nueva capital, 259/64, 115;
Civilizacién maya, 286/30, 98; Arboles,
291/85, 75; Boda princesa Ana, 315/16,
53; Civilizacién maya, 330/34, 75; Wins-
ton Churchill, 351/562, 85; Civilizacién
maya, 353/57, 55; Independencia USA,
362/64, 77; Olimpiada Montreal,
365/67, 90; Mariposa, 368, 12; Cricket,
369/70, 67; Tasa, 5/9, 23.

Bermuda: Arboles, 286/89, 73; Boda
princesa Ana, 290/91, 36; Tennis,
292/95, 70; Rotary Club, 296/99, 70;
Bridge, 300/03, 77: Visita real, 304/05,
37; Flores, 312/16, 600; Cricket, 331/34,
70; UPU, 338/42, 90; Boda de plata
reinado Isabel 1T, 335/37, 140.

Botswana: Navidad, 206/09, 77; Mi-
nerfa, 210/13, 100; ONU, 218, 30; Inde-
gendenma, 227/31, 70; Estrellas,

36/39, 64; Ruta postal, 240/43, 60;
Navidad, 244/47, 60; Livingstone,
252/53, 35; Universidad, 258/61, 100;
Minerales, 266/79, 650. @ LUIS MA-
RIA LORENTE.
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Sobre el placer de fumar, y de fumar
en pipa, se han escrito numerosos libros.
Joaquin Verdaguer publicé en 1943 un
librito, “El arte de fumar en pipa”, en el
que se mezclaba {a sabidurfa, el fino hu-
mor con la més amena erudicién. Es un
libro que deberfa leerse més, como debe-
rfa recetarse en nuestra inquieta y violen-
ta Espaia el laborioso y apaciguador ejer-
cicio de fumar en pipa, a pesar de que
esto aparentemente NO encaja con nues-
tro esplritu ni con los deseos nerviosos y
morenos del meridional. La pipa exige
una mano sedante, tranquila, sin gestos
irreflexivos. Y, sin embargo, deberfa ser
una prescripcién de los filésofos de nues-
tro pais el placer de fumar en ella. El
fumar en pipa impide movimientos violen-
tos al paciente de ella. Pocos hombres
de mechén en la frente y cuchillada pron-
ta han fumado en pipa. Si alguna vez es
revolucionaria, lo es en lo que tienen las
revoluciones de stbito e incalcuiable. El
cigarrillo se aplasta nerviosamente, se tira
con rabia al suelo. En cambio, pocas
agresiones se pueden realizar con la pipa
en la boca; el tiempo de guardarla invita
a |a reflexion. En cuanto a tirarla al sue-
lo, ningln auténtico fumador, ni en el
mas violento trance, se atreveria a hacer-
lo: la pipa es parte de uno mismo, elabo-
rada por uno mismo; es obra propia casi
quemada en infinitas horas propias, con-
fidente.

—.El fumador de pipa, encarcelado en su
humo abundante y fécil, es propicio a
ensimismarse. En la bocanada de la pipa
hay una cierta densidad de pensamiento
y es su humo meditabundo, que lleva
algo de nuestro subconsciente. Por eso

la usaban antes los artistas y también los
marineros, que son gente de subconscien-
te y nostalgia. Las nuevas generaciones
se compran una pipa a una cierta edad,
al filo de los veinte. Pero no todos perse-
veran; muchos se marean o les cansa las
mandibulas y las olvidan. A veces la {le-
van en fa boca vacia, brillante y limpia,
sin quemar. La llevan por juego. Esto de
la pipa comprada a los veinte afios es
como los gusanos de seda a los diez y
los sellos a los trece. Por eso hoy no se
ve casi a gente madura con la pipa en la
boca y todo el mundo fuma tabaco rubio,
que hasta a las pitilleras han eliminado.
Aquellas pitilleras de plata, que tan fécil-
mente se perdian, y era tan elegante per-
derlas, también estdn condenadas a ser
un ornato “snob” y relamido.

Hasta ahora hemos subrayado lo tras-
cendental que tiene el fumar en pipa, de
quemar lentamente tabaco y tiempo en
su cazoleta. Pero la escenografia y tradi-
ciones de la pipa no son menos importan-
tes. Pocos caballeros existen que ordenen
las siete pipas necesarias y suficientes
para fumar cada dia de la semana en una
distinta como mandan los sabios cdnones,
que asl secan suficientemente y estan en
su punto. Poca gente hay que sepa que-
marla bien.

Las fabricas inglesas mas importantes
daban antiguamente una racién de buen
tabaco a sus obreros, y antes de poner a
la venta una buena pipa se la entregaban
para que la quemasen convenientemsente
y adquiriera buen sabor la madera rica y
madura. ,Luego le cambiaban la boquilla
y la ponian a la venta. Condcida es la
anécdota del gran seiior inglés que daba

a quemar y aculatar la pipa a su cochero
antes de usarla. Los ingleses son maes-
tros en este arte. Viven en su pipa las
mejores horas. Hace algin tiempo se ce-
lebr6 un concurso de fumadores de pipa.
Tratibase de consumir una determinada
raci6bn en el maximo tiempo posible sin
apagarse la lumbre una sola vez. Al ga-
nador le duré su pipa cerca de cuatro
horas. |Qué magnlfica y sabia leccion de
paciencial -

Comprendo que ahora tendrfa que dar
algunos consejos mas practicos. Sobre
eleccion de tabacos, sobre c6émo se carga
y se enciende la pipa, sobre el uso del
encendedor y de los fésforos e incluso
sobre la aleccién de tabacos. Todo ello
se puede encontrar en los grandes trata-
dos de los maestros piperos, algunos de
los cuales estidn traducidos al castellano,
singularmente los de dos grandes fabri-
cantes de pipas: “El arte de fumar”, de
Alfred Dunbhill, y “El arte y el placer de
fumar en pipa”, de Giorgio Salvinelli. En
estos libros se podrdn encontrar los maés
curiosos consejos e igualmente, si se quie-
re acudir a otras lenguas, el magnifico
libro de Pierre Sabbargh: ““Guide de la
pipe” o el monumental “Traité de la pi-
pe”’, de Abel Herment, ambos en francés;
“Il libro dele pipe”, de Dino Buzzati y
Eppe Ramazzotti en italiano, y el célebre
“Pfeifen-Brevier”, de Joachim A. Frank,
en aleman, del cual existe una traduccién
francesa.

Los consejos que podamos dar en esta
pégina son muy elementales: por ejemplo,
para cargar la pipa. Por lo regular cual-
quier fumador ya la carga correctamente
como aquel personaje de Moliére gue ha-

blaba en prosa sin saberlo. La suele car-
gar adecuadamente sin haber lefdo ningin
consejo, es decir, introduciendo el tabaco
poco a poco, comprobando que no esté
ni muy seco ni muy himedo, e intentan-
do que esté menos comprimido en los
estratos mas bajos que en los superiores.
En cuanto al encendido, debe prenderse
de manera uniforme en toda la superficie

de la cazoleta. Para mantener encendida .

HISTORIA. TECNICA Y DELEITE , [
DEL ARTE DE FUMAR EN PIPA

la pipa, un arreglo primordial es fumar
despacio, ya que las aspiraciones fuertes
y el nerviosismo hace que se controie
mal la aireacién. Si se aspira ientamente
el humo llega més fresco a la boca y el
tabaco se consume con mayor regula-
ridad.

Los fésforos de madera fueron siempre
los mejores para encender la pipa. Los
encendedores de gasolina fueron, en cam-
bio, su mayor enemigo e igualmente las
cerillas. Tanto el sabor de tfa gasolina
como el de la cera perjudicaban al taba-
co. Hoy, al lado de los f6sforos de made-
ra, se aconsejan los mecheros de gas
cuyas cualidades de comodidad y econo-
mia los hace predilectos de muchos fuma-
dores. Estos mecheros, como es sabido,
no dan ningin gusto al tabaco. Resu-
miendo estas breves notas se debe encen-
der con sabidurfa, fumar con sosiego y
cargar con una cierta ciencia, que, a mi
modo de ver, se adquiere rdpidamente o
suele ser innata en el fumador.

Ahora tendria que hablar muy somera-
mente de las clases de tabaco de pipa de
las que existen cuatro gustos fundamen-
tales: el francés y espafiol de picadura
negra, las mezclas inglesas, las mezclas
americanas y el tabaco holandés, que sue-
le ser el mas perfumado. Pero ello nos
llevaria a tratar de cosas que normalmen-
te el fumador no puede adquirir. Cierto
es que a menudo aparecen en nNuestros
estancos las latas metélicas de tabaco
inglés que suelen dividirse en dos clases:
las que llegan hasta nosotros: los “mixtu-
re’” compuestos por tabaco de Virginia,
Latakia, Perique y Burley, presentadas en
principio por Balkania Sobraine, Dunhiil,
State-Express, y luego el rubio tabaco
tipo Navy Cut, del cual se suele importar
el Capstan.

En otras ocasiones se encuentran en
nuestros estancos el tabaco de tipo ame-
ricano, obtenido con el tabaco natural
Kentucky o Burley; las “mixtures” ameri-
canas son muy variadas, pero en nuestros
estancos se pueden encontrar a veces el
Prince Albert, o el Half and Half, que es
una mezcla a partes iguales de tabaco
Burley y Bright. En cuanto al tabaco ho-
landés, mucho més perfumado, suelen en-
contrarse en Espafia marcas como el
Aemphora o el Flying Dutchman.

Hasta aqui estas notas sobre la pipa
que se han prolongado por el espacio de
tres nimeros. Mucho més se podria aiia-
dir y serfa placentero hacerlo, porque co-
mo en todos los placeres efimeros, es
muy agradable departir largamente sobre
ellos. El arte de fumar, como tantos otros
pequefos vicios, humanizan al hombre.
Con razén el novelista inglés Robert L.
Stevenson escribla que ninguna mujer de-
beria casarse con un hombre que no fu-
mara o con un ahstemio. l N. L.




ALMERIA, CIUDAD DEL SOL

Que Almeria as la ciudad del sol, lo pregona ya el escudo
herélidico del torre6n de le catedral.
No en balde aqui se estin montando dos plantas para el
aprovechamiento de la energia solar.
El sol es el centro vital de esta ciudad. Es su misma rafz.
Porque siguiendo su camino, llegaron
hasta aqui, subiendo por sus rios Andarax y Almanzora, las
naves orientales que venian, en
tiempos, a las Américas de Espaila.
He visto el sol muchas veces morir,
para siempre en la raya atldntica. “Yace aqui el mar.
Debiera yacer también sobre su tumba
el cielo”, escribi6 Rafael Alberti. Artemidoros, cien afos
antes de J. C., contaba que el sol, en
su ocaso, como yo lo he visto, chiria como un hierro
incandescente al caer en el agua. Pero
eso sol es ya un sol en su cénit, un sol casi de miel, que se
derrama por las olas. “No me -
contagies hoy de esa desgana tan tuya, mar, y menos de esas
olas, mar, de hombros caldos”,
volviendo a Rafael. El océano, por un instante, tiembla
azorado y se agita suave COMo una
virgen. Luego, todo sera silencio y olvido.
En Almeria veo, casi a diarip, como
nace ese mismo sol. Nace de mil maneras diferentes. Este
es un sol joven-y radiente. Ahora,
préximo el inviemo, imumpe como un escudo de bronce.
Parece una nave de fuego, que flote
en seguida por el aire. Y todo lo va transformando en pan de
oro ese sol deificado, que dibuja nubes
y péjaros en el cielo. Primero, todo es negro: la mar reluce
suave con la luz de las estrellas.
Guiian los faros del Cabo y del Morro. Guiilan, intermitentes,
los seméforos de la bocana del puerto
pesquero. Scbra la linea de plata, con.la primera luz, cuando
todavia el cielo es un pafid de niebls,
viene solitaria, la traifia, hiriendo de frio el agua silenciosa.
Se Ia oye sobre el mar con su corazén
de lluvia, monétono y ritmico, asustado y alegre, guiada por
las gaviotas que, a su vista, levantan el
vuelo desde el malecén y se lanzan feroces y bulliciosas
sobre las redes a la captura del
p do-nifio prisi Entonces, casi siempre,

s cuando sale el sol.
Sale rojo y grande, fantdstico, como una flor gigante y
asperanzada. Y con el sol la ciudad se
enciends blancs, recortada en” papel, con sus torres nuevas y
cuadradas, sus pelmeras y sus
apoteosis de sangres: azules, verdes, violetas, amarillos,
albayaldes luminosos y tiernos. S ve
entonces nitido y negro, con su piel de bonito, ese petrolero
que aguarda inmévil, muerto, en mitad
dq ‘la bahia' Puede que, como en las historias fantésticas,
: ese barco sutil sea un buque fantasma
abandonado, perdido en el mar. El sol despiarta y los péjaros
acuéticos hacen en el aire fiestas de
picos y de alas. Salen a la bisqueda de la nueva traifia, que,
poco a poco, a toda méquina, acude -
gallarda desde Cabo de Gata o desde qué sé yo, y hacen,
sobre el palo, una corona de pluma y
de blancos. Al embocar el puerto, al girar a la derecha, los
péjaros, entonces, perdida la batalla,
se rutrrsn y regresan al malecén. El bote de la luz, como un
nific que se Heva de la mano, o como
“un ;uguate en la mano de un nifio, se bandea en ia cola (por
la popa) y tiza en el mar una herida,
que pronto se acaba y se cierra.
Lo otvo, de un lado, son las
carpinterfas de ribera, el pequeiio astillero oloroso
de troncos recios, de cuyo costado
nte, los b de pesca. Se les ve cuando
s6lo son una cruz de madera
iluminada y vital, un estrave dulce y subacuético de donde
surgiré, érbol de came, la humanidad
sefiera de Ia nave. Se ven las barracas, el almacén, la
k magquinaria, las poleas, las sierras, los
andamios, las escaleras de mano, por donde los carpinteros
suben a la cubiertn.
Al otro lado, junto a los verdes, blancos, azules de los barcos
y los botes que aguardan, escorados,
recostados, en la orilla, para ser reparados, la dérsena cubierta
de bakas y traiflas apretadas y
humedas, encrespadas de redes, breas y hombres. Huele
aqui profundamente a mar. A batas
de agua. A cajas de hielo. A p do fr A sud A
subasta. A compraventa. A mala

b

’3

suerte. El “Mosca”, el “Faro de Almeria”, la “Estrella del
Maediterréneo”, el “Gran Amigo”, la
“Joven Pura”, el “Joven Juen”...
Y en tomo a este mundo, el barrio de
la Pescaderia, que es el barrio de los pescadores. La carretera
38 abre entre maquinaria de Obras
Pdablicas, camino de Mélaga. El Club de Mar, con sus yates
fondeados, tomando el sol, lo mismo
que sefioritas. La explanada donde se zurcen las redes. La
tieonda de efectos navales. La
farmacia. El portalillo donde se compra el peri6dico y la
gente de mar, de madrugada, se echa
un trago de aguardiente. Por arriba, las casas cuadradas y
blancas, enmarcadas de azul, de la
Chanca. El camino viejo de Mélaga. El barrio de las
Moellizas. Las cuevas de Callej6n y
las cuevas de las Palomas. El cerrillo ‘del Alambre... La
Almeria genuina y vieja, intacta, asida
a la Alcazaba, que, con sus torres soleadas, es un grito que
clema al cielo. Abajo, la torre de San
Roque, que es la iglesia del barrio. Me dicen que don Marino,
ol cura, es quien mejor se conoce el
barmrio de los pescadores. Y también, Jpor qué no?, de los
gitanos, que algunos, curiosaments,
estén embarcados.
Y es la mar, tan syave, la que se ve
delante. Hoy hay nubes. La c,‘u.udad, lejos, parece sucia. Se
ven las casas nuevas, altas y
desangeladas. Tristes o tontas. El mar es como de calco, con
rayados de lépices y barcos. Las
aguas, mas que verdes, son de aluminio (o, tal vez, de ese
mineral de Alquife, que un carguero se
llava hasta Bilbao). Mée lejos, las nubes hasta parecen
montafias sobre montailas. O ciudades
que brotan del fondo del mar. No hay sol, y el barrio, con las
ultimas palmeras y sus cemmos de saco
roto, o de trapo, pobres y desnudos, se desmorona sobre la
carratera. Pérez Siguier, con la ufia
de su objetivo, ha hecho una cala fotogréfica en el
subdesarrolio oculto de las calles
superpuestas de la Chanca. jQué larga e intensa mirada
tiene ol mar desde aqui! Il
JOSE ASENJO SEDANO
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Por FERNANDO MEDINA

CLIMATOLOGIA MARITIMA
PARA EL MES DE MARZO

La extensién de originales en el anterior rrﬁmero
de HOJA DEL MAR hizo que, en este rincGn
marftimo-meteorolégico de la revista, s6lo pudie-
sen publicarse los grabados, con ausencia total de
|a literatura. Queddbamos, no obstante, en que las
condiciones marftimas se hablan agravado consi-
derablemente a partir del dfa 20 de enero, cuyo
mapa de olas publicbamos no sélo como més
significativo del mes, sino incluso como casl alar-
mante, registréndose un fuerte temporal del NW,
con olas —en Finisterre— que oscilaban entre los 6
y 108 12 metros. Por eso, antes de entrar en el re-
paso de febraro, quaremos dejar constancia de las
adversas condiciones reinantes a finales de enero,
méxime teniendo en cuenta que, en la madrugada
del dia 28, a la altura del lugar denominado “'El La-
go”, al N. dé las islas Cles (exactamente al W. de
la isla N), naufragaba el motopesquero “Marbel”,
pereciendo veintisiete de sus treinta y seis tripu-
fantes. El barco embarrancé en unos arrecifes y
quedé partido por la mitad tras haber sido arras-
trado por los vientos atemporalados de Ponlents,
desde cabo Silleiro {a la altura de Mougés) hasta
el mencionado lugar. Haciendo historia —y meteo-
rolégicamente hablando—, una depresién de
960 mb. se ceéntraba, a las cero horas Z del dfa en
cuastién, en 54° N. 8° W. y ya levantaba temporal
de Poniente en un radio de accién de més de qui-
nlentas millas alrededor del punto 47° N. 10° W,
Ciertamente, desde casi veinticuatro horas antes,
la situacién estaba francaments mala y la Seccién
Marftima del Servicio Meteorol6gico Naclonal ya
daba, en todos sus boletines, “temporal de Po-
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MAPA NUM. 2.—Niimero previsto de DIAS de temporal,enlas MAPA NUM. 3.—Estado previsto del viento y de Ia mar, para
distintas zonas, para este mes de marzo. Las flechas, como slem-

niente, con vientos del W. al NW.; fuerza, 6 a 7
Beaufort, con rachas de 8 a 9; visibilidad reducida
intermitentemente por aguaceros; mar gruesa a
muy gruesa con intervalos de arbolada”, es decir,
con olas de cuatro a seis metros e Intervalos de
siete a nueve. Y lo peor es que, en su conocida
inercia, la mar se mantuvo sin cambios ostensibles
durante todo el dia 28 y el siguiente. Empez6 a
amainar el viento —y por l6gica secuela a dismi-
nuir la mar— el dfa 30 y més claramente a partir
del 31.

El mes de febrero se Inicia, pues, con mar mo-
derada por todas nuestras zonas, aumentando
algo —del dla 2 al 5— en Gran Sol, Vizcaya y Can-
tabrico, extendiéndose el 6 a Finisterre y disminu-
yendo nuevamente el 7 por la mayor parte de las
zonas préximas a Espafa, para mantenerse asl
hasta sl 9 inclusive. El dfa 10 aumenta en Azores,
Finisterre, San Vicents, Estrecho, Le6n y NE. de
Baleares, manteniéndose hasta el 13 con rachas
atemporaladas de Levante en Vizcaya y Catébrico,
de componente N. en Finisterre y de Poniente en
al Estrecho. El dia 14, una depresién de 964 mb.
se centra en 39° N. 40° W,, produciendo vientos
de fuerza 6 & 10 al W.de 13° W. y al N. de 30° N.
Y sin cambios grandemente ostensibles se man-
tiene tal situaclén hasta el dfa 25, aunque con in-
tervalos de relativa calma costera. De todos mo-
dos, el mapa maés significativo del pasado febrero
es al de las doce horas Z del dla 23, en que —como
observarén en el grabado adjunto— se alcanzé mar
arbolada en las Azores y Finisterre y entre Madelra
y las Canarias, y mar gruesa a muy gruesa en alta

pre, indican Ia direccion prevista del viento en los dias de tem-
poral.
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las distintas zonas, durante el mes de marzo en curso.
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MAPA NUM. 1.—Carta de oleaje maés significativa de Ias analizadas, durante ¢l pasado mes de fe-

brero, por Ia Seccion Maritima del Serviclo Meteorolgico Naclonal. Corresponde, como ven a las

doce horas Z del dia 23. Los mimeros de !as isolineas representan, como es ususl, la altura, cn ME-
TROS, de las olas.

mar del resto de las zonas situadas al N. y al W. de
la Peninsula. Ademés hubo temporal del W. al
NW. entre Azores y Canarias, y de componente S.
en San Vicente y Finisterre. Para terminar, afiadi-
remos que hasta finales de mes no hubo cambios
importantes en el estado de la mar.

Pasando ya al capftulo de pronésticos medios
para marzo, los iniciamos (véase mapa 2) con el
ndmero previsto de dlas de temporal o de rachas
atemporaladas {fuerza 7 Beaufort 0 més) en las
zonas préximas a Espafia. Salvo en el golfo de
Le6n (que no hay cambios), desciende el nimero
de temporales con respecto a febrero. Lo que en
cierto modo es 16gico si hacemos caso &l refranero
castellano, cuando (fruto de la sabiduria popular
de muchos afios) afirma aquelio de “en los tiem-
pos cuaresmales, los ponientes vendavales”. Pre-
dominan los vientos del NW., con la l6gica excep-
cién del Estrecho, en que son claramente del W.
De todos modos, las flechas del mapa Indican cla-
ramente la diraccién dominante para los dias de
temporal.

El mapa nimero 3 esquematiza e! estado me-
dio previsto de la mar y del viento para el presente
mes de marzo. Como siempre, las flechas que Inci-
den en cada uno de los {ados del rombo indican
(para cada 4rea donde éste se sita) la frecuencia

L

{segin el nGmero que aparece junto a elias) con
que la mar provendrd del cuadrante correspon-
diente: N.aE.,E.a §.,S.a W, yW. a N. Por otro
lado, la cifra que figura en el centro de cada rombo
representa el namero de dfas de mar llana. Los
que, al totalizar, faltan {en algunos casos) hasta
completar los treinta y uno que integran marzo,
corresponden a dlas de direcciones confusas. De-
bajo —o a la derecha— de cada rombo aparece la
media mensual prevista de dfas de mar rizada a
marejadilla {olas de hasta un metro), representa-
dos por una “m”; de marejada a fuerte marejada
(dos o tres metros), simbolizados por una “M”, y
de mar gruesa en adelante (cuatro metros o més),
expresados por una “G”. También aquf tiene vali-
dez cuanto antes declamos con raspecto a la di-
reccién del viento, es decir, que los dias que —al
sumar— faltan hasta completar los treinta y uno
que forman marzo, corresponden a oleajes confu-
sos o intermedios.

Por fin, el mapa nimero 4 muestra el reparto de
la temperatura media superficial del agua del mar
(S.S.T.) prevista para este mes de marzo. En con-
junto {(como observarén si la comparan con la del
pasado febrero) se muestra muy conservativa, Si
acaso algo més elevada en Alborén, Vizcaya y mil-
tad S. de Palos: escasamente un grado.ll
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MAPA NUM. 4.—Temperatura MEDIA prevista del agua del
mar en superficie (S. S. T.) para el actual mes de marzo. Como es

norma obligada, las isotermas van rotuladas en grados centi-

grados.
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