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EL PRESIDENTE DEL GOBIERNO.,
CON LOS PESCADORES CANARIOS

En el transcurso de su viaje a Canarias, durante el pasado mes
de abril, don Adolfo Suarez, presidente del Gobierno,
dedico buena parte de dos jornadas a establecer contacto directo
con los trabajadores del mar.
Tuvo particular relieve su visita a la Casa del Mar de Tenerife,
del Instituto Social de la Marina, donde impuso la medalla
al Mérito Social Maritimo al patron mayor de la Cofradia de Pescadores
de la Restinga, y al término de los actos oficiales,
en la cafeteria de la propia Casa del Mar, conversé, durante largo rato,
con los pescadores, los cuales le expusieron sus mas acuciantes problemas.
El seior Suarez, quien en diversas ocasiones recordé su condicién ~
de antiguo funcionario del Instituto Social de la Marina,
celebré otra reunion de trabajo con los trabajadores del mar de Lanzarote.
De todo ello ofrecemos informacién desde la pagina 7 de este nimero.
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EFECTOS NAVALES cnmnlus DE
PAULINO FREIRE, S. L. nOMIGIHO

@ Pese a los reiterados avisos que hemos ve-
nido publicando en estas paginas acerca de la

Lubricantes, cables cabulleria, pinturas, ferreteria naval, etcétera. necesidad de que todo suscriptor que cambie

Suministros a la Marina en general de domicilio y desee continuar recibiendo la
. revista debe indicarnos con toda claridad tan-
Santo Domingo, 1. CADIZ. Teléfonos 27 40 00 y 27 44 04 to las sefias nuevas como las antiguas (com-

pletas en ambos casos), a la administracién de

HOJA DEL MAR llegan todavia numerosas

cartas sin estos requisitos.

l Lamentdndolo mucho, hemos de advertir
que no se formular4 ningin cambio de domi-

cilio si no contamos con los datos dichos, ni

) )
qo M podemos mantener correspondencia sobre
w M este tema. B

) COLABORACIONES
MOTORES DIESEL MARINOS ESPONTANERS

@ La amabilidad de nuestros lectores hace

que continuamente recibamos colaboraciones
U I N Is I A esponténeas de todo tipo, incluso fotogréficas
y dibujos. Cualquier informacién es bien reci-

bida en esta casa, pero deben comprender es-
tos colaboradores que razones de espacio, es-
tructura de la publicacién, etcétera, impiden
que, en la mayor parte de los casos, podamos
dar acogida a sus valiosas aportaciones.
Creemos un deber por nuestra parte adver-
tir que en linea con las normas que se siguen
en todas las publicaciones del mundo, no po-
demos garantizar la publicacién de las colabo-
raciones esponténeas ni mantener sobre las
mismas correspondencia. Declinamos tam-

."li
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___*_:_____ﬁ_m T bién, a su vez, cualquier responsabilidad so-
..'.-.___‘ ‘:_-——2‘-..—-;}' bre la conservacién o devolucién de estos ori-
SR e 194 U775 ginales no solicitados, sean de la clase que

fueren. @
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MANUAL DE SEGURIDAD
SOCIAL DEL MAR

Pedidos (contra reembolso) al Gabinete de Informacién
y Publicaciones del Instituto Social de la Marina.
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Potencias: 2350 a 2800 CV.
a 375/450 r.p.m.
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SE INGREMENTARA LA AGTIVIDAD PESQUERA

ESPANOLA EN MAURITANIA

MADRID.—Durante tres dias se ha reunido en Madrid la Comisién mixta
hispano-mauritana prevista en el protocolo de Acuerdo de Cooperacién Eco-

némica y Pesquera, firmado entre los dos paises, el pasado 26 de octubre de
1977, en Nuakchott. La delegacién mauritana ha estado presidida por el mi-
nistro de Industria, Pesca y Marina Mercante, sefior ellahi Uld Ismail, y

la espaiiola, por el ministro de Transportes y Gomunicaciones, Salvador San-
chez Terdn.

En unas declaraciones a Europa
Press, el ministro de Transportes y
Comunicaciones, sefior Sanchez Te-
réan, ha explicado el desarrollo y sig-
nificado de las conversaciones man-
tenidas con la delegacién mauritana,
sefialando que el Acuerdo firmado
por los dos paises en octubre tiene
una gran importancia, no sélo en el
campo econdémico, sino también en el
aspecto politico.

ECONOMIA Y POLITICA

“Desde el punto de vista econ6mi-
co —ha dicho el ministro—, Espaiia
tiene faenando en aguas mauritanas,
aproximadamente, 500 barcos, lo
cual representa una'ocupacion de
7.500 personas. Es, por tanto, uno de
los caladeros donde Espafia tiene
mayor actividad pesquera.

En el aspecto politico, el ministro
mauritano, Ismail, ha ratificado el
criterio de su Gobierno sobre la espa-
fiolidad de Canarias, pGblicamente,
en la entrevista que tuvo con Su Ma-
jestad el Rey: “‘Y creo que las relacio-
nes politicas son muy estrechas, muy
fecundas y muy positivas entre Espa-
fia y Mauritania’'.

Segtin el sefior Sanchez Ter4n,
‘‘nuestras conversaciones han versa-
do sobre tres grandes temas: el desa-
rrollo del Acuerdo de pesca, la coope-
raciébn en transportes y comunica-
cibn, &r, en tercer lugar, la participa-
cibn de los ministros de Industria y
Comercio en materia de cooperacién
industrial y comercial’’.

PESCA .
“En pesca —ainadi6 el ministro—, el
problema que hemos estudiado més a
fondo ha sido el desembarco de pes-
cado en Mauritania, para lo cual es-
tamos estudiando la creacién de una
flota de barcos menores que los con-
geladores. Hemos analizado los te-
mas del embarque de marinos mauri-

2 Lot T o < + 0
s . Ve = '3%51.:.,%’-1_ o A1 SR

tanos y de la formaci6én profesional,
habiendo llegado a acuerdos concre-
tos. Espana instalara un dispensario
Y una asistencia sanitaria y social en
Noadibu para asistencia a los mari-
nos espanoles. Una misién espaiiola
se trasladaré proximamente a Mau-
ritania para el desarrollo de lo pre-
visto en los Acuerdos sobre forma-
cioén profesional”’. B

I

Su Majestad el Rey recibio en audiencia, en el palacio de la Zarzuela, al ministro mauritano de Industria, Eco-
nomia, Pesca y Marina Mercante, sefior Abdellahi Uld Ismail, a quien acompariaba el ministro espaiiol de
Transportes y Comunicaclones, don Salvador Sdnchez Terdn. (Foto: EUROPA PRESS.)

COMISION DEL SENADO ESTUDIA LA COMERCIALIZACION
DE LOS PRODUCTOS PESQUEROS

MADRID.—La comisién de comercializacién de productos pesqueros del Senado ha
acordado citar para su comparecencia a los directores generaies del Tresco y de Polfti-
ca Interior.

En su reunién, los senadores Primo de Rivera (independiente) y Enrique Iparragui-
rre (socialista) denunciaron la excesiva diferencia existente entre el precio del pescado
pagado en lonja y su venta en los mercados. Iparraguirre cit6 el caso del precio de la
merluza en lonja, el pasado 3 de abril, por la que se pagaban 350 pesetas el kilo, mien-
tras que el consumidor debfa pagar 600 pesetas.

Los senadores Fernandez Calvifio (de UCD) y Paz Andrade (progresistas y socialis-
tas independientes) se refirieron a la necesidad de lograr una mayor transparencia en
los canales de comercializaci6bn del pescado fresco. Paz Andrade pidié que se tratase
de colocar a la pesca en las mismas condiciones de situacién fiscal que los demés sec-
tores de la produccifn.

Se refiri6 también a la Ley financiera de Puertos Esparioles, por la que se consigui6
que la pesca fuese gravada en razén de peso y de la clase de mercancia y no con arre-
glo a su valor. No obstante, dijo, posteriormente ‘‘y segin una pintoresca orden’’, se si-
gue gravando a la pesca con relacién a su valor y no conforme al texto de la Ley.

El presidente de la Comisi6én, Joaquin Navarro Esteban (PSOE), coment6 1a necesi-
dad de pedir una prérroga de un mes, hasta el 15 de junio, para que la comisién pre-
sente su informe sobre la comercializacién de los productos pesquercs. Ml

REUNION DE PARLAMENTARIOS

DEL P.S.0.E. CON DIRIGENTES

DEL SINDICATO LIBRE DE LA
MARINA MERGANTE

MADRID.—Se ha celebrado la primera
reunién entre el grupo parlamentario del
Partido Socialista y el Sindicato Libre de
la Marina Mercante para tratar la pro-
blemética que afecta a los trabajadores
de este sector.

En esta reunién se buscaron soluciones
a la vigente Ley Penal y Disciplinaria de
la Marina Mercante, que estiman caduca
y desfasada con las necesidades actuales
de los trabajadores de la flota.

Asimismo, se plante6é la marginaci6n
del marino, buscando un tratamiento de
acuerdo con las necesidades que tiene
planteadas para conseguir la plena inte-

gracién en la sociedad. B




REGRESAN DE BOSTON
LOS ARRASTREROS

Los americanos imponen

un tipo de malla absurdo

VIGO.—A consecuengjn del nuevo tipo de
mallss impuesto a los harcos espaiioles que fae-
nan en el area de Boston, por las autoridades
pesqueras norteamericanas, 21 de log 23 arras-
treros que pescan calamar y pota en aquellos
bancos han decidido regresar a sus bases.en
Galicia. ;

Una de las nuevas asociaciones de armado-
res de pesqueros de altura nacidas a partir de la
Cooperativa de Armadores de Altura de Vigo,
envid una delegacion de seis personas a Estados
Unidos para negociar con las autoridades de
aquel pais el monto total de los cupos asignados
a la flota espafiola y presumiblemente la impo-
sicion de la administracion pesquera de aquel
pais de los nuevos tamaiios de malla impuestos
a nivel mundial y que los americanos deseaban
imponer a todos los que pescasen en sus aguas.

Estas negociaciones no deben haber obtenido
resultados positivos. La nueva malla de 60 mili-
metros impuesta por Norteamérica a nuestros
pesqueros ha provocado la reaccion practica-
mente unanime de abandonar aquellos calade-
ros por los perjuicios que cse nuevo mallaje
ocasiona a los arrastreros. La nueva dimensiont
impuesta no permitira la captura de potas y ca-
lamares de poco tamaiio, precisamente los mas
abundantes y los que alcanzan una cotizacion
en el mercado.

De acuerdo con las nuevas técnicas de los
bidlogos de todo el mundo ocupados de la ex-
plotacion pesquera de los océanos se ha im-
puesto en los tltimos afios una nueva dimen-
sion del cuadrado de 1a malla de las redes, esta
pueva dimension fijada en 70 6 60 milimetros
segim las zonas de que se trate, se ha previsto a
partir de las especies que mantienen una forma
y un tamaiio constante, pero precisamente los
cefalopodos, provistos de un diminuto esquele-
to, no mantienen constantes sus formas siendo
capaces de reducir su contorno a base de estirar
su bolsa lo que les permite atravesar una malla
por la que en actitud normal no cabrian. De
aqui que no parezca logico aplicar estas dimen-
siones en las mallas para la captura del calamar

-y la pota. o

Aparte de esto, la disposicion norteamerica-
na convierte automaticamente en inservible
todo el aparejo de pesca de los arrastreros, ha-
ciéndola ademas en mitad de la campaiia. [l

Newark (Nueva Jersey). La telefoto —de Efe/Upi— fue obtenida el pasado 13 de abril.

ESTADOS UNIDOS MULTA GON OCHO MILLONES
DE PESETAS A UN PESQUERO ESPANOL

VIGO.—Las autoridades maritimas nor-
teamericanas han impuesto una multa de
ocho millones de pesetas al pesquero
“Costa de Noruega”, de la empresa Pes-
canova, de Vigo. El citado pesquero fue
apresado el pasado dia 12 de abril cuando

faenaba en aguas de Boston, al parecer por
utilizar redes de 60 milimetros. En medios
pesqueros de Vigo se considera que el bu-
que fue victima de un acto de pirateria, por
lo que consideran indignamente la citada
sancion.

LOS RECURSOS MARINOS
ESTAN EN PELIGRO

MADRID.—“Los recursos del mar
estén en pefigro”, manifesté vn porta-
voz del Centro Internacional de For-
macién en Ciencias Ambientales para
paises de habia espaiiola, organismo
. con sede en Madrid, creado merced a
un acuverdo entre el programa de Na-
ciones Unidas para el medio ambiente
y ¢l Gobierno espaiiol.

“Esta es la razén —sigee— para la
convocatoria de un curso de forma-
cion para especialistas espaiioles y de
Iberoamérica sobre ‘El mar y su de-
gradacién’, que se iniciara en San Pe-
dro del Pinatar (Murcia) dentro de on
mes”,

“Es cierto —dice el citado porta-
voz— que las tres cuartas partes de la
superficie del globo estin cubiertas
por ¢l agua del mar, lo que supone
una gigantesca masa de agua de
1.350 millones de kilometros cibicos,
pero sin embargo, ¢l mar se esth con-
virtiendo en un vertedero, ya que la
mayoria de las acciones del hombre
se efectiian sobre profundidades que
llegan hasta 200 metros, es decir, la
banda litoral”, B

CONTACTOS PARA AMPLIAR EL ACUERDO PESQUERD

VIGO.—A peticién de la administracion
pesquera de Portugal, un grupo de bidlo-
gos espafioles del Instituto Espafiol de
Oceanografia se entrevisto en Lisboa con
autoridades pesqueras portuguesas, en un
primer contacto para la ampliacion del
acuerdo pesquero bilateral, firmado en
1969 y con una vigencia de veinte afios. El
convenio vigente entre los dos paises ibéri-
cos establece, entre otras clausulas, la li-
bertad de las dos flotas para pescar en
todo el perimetro peninsular en una franja
fijada entre las seis y las antiguas doce mi-
llas de aguas litorales. La ampliacion a
doscientas millas adoptada por las dos
partes introduce una serie de variantes en
la situacion pesquera, por las que el Go-
bierno portugués estimo necesaria la revi-
sion de este acuerdo.

HISPANO-LUSITANO

El punto de vista manifestado por la ad-
ministracion pesquera portuguesa expues-
to los pasados dias 3 y 4 de abril a la dele-
gacién espafiola, establece que a lo largo
de varios afios, la flota pesquera espanola
debe retirarse paulatinamente de la franja
fijada en el acuerdo de 1969 y pasar a fac-
nar fuera de las doce millas. .

En la zona fijada por este acuerdo, apar-
te de la flota pesquera de Almeria y Cadiz
que sube calando sus redes hasta la altura
de Lisboa, en la costa Norte de Portugal
faenan principalmente arrastreros con base
en Marin, bous de Vigo, la flota de cerco
de las Rias Bajas y trasmalleros de esta zo-
na. Los palometeros que calan sus palan-
gres en aguas portuguesas suelen hacerlo
fuera de las doce millas. Otro asunto que
se suscité durante la reunion fue el de la

SITUACION DRAMATICA EN EL SEGTOR NAVAL

MADRID.—Ocho factorias espaiiolas de
construccion naval tienen en avanzado estado
de fabricacién (algunas incluso a flote) su ulti-
ma unidad contratada, y mantienen un prome-
dio del 60 por 100 de su plantilla paralizada, se-
giin la Asociacién de Constructores de Buques’
Navales.

La desesperante pasividad en el tratamiento
de los problemas que aquejan a la industria na-
val en nuestro pais ba sido denunciada por esta
Asociacion de Constructores Navales Espaiio-
les, Construnaves, a su Boletin de Informacion
sectorial.

Desdichadamente —dice—, la potencial efec-
tividad de las prometidas medidas de apoyo se
reduce con el transcurrir de los meses, y el sec-

tor camina hacia una agonia de incalculables
repercusiones industriales y sociales.

Sefiala Construnaves que la tension social
crece en las factorias, la situacion financiera de
las empresas se agrava y se agota la reserva de
pedidos a un ritmo preocupante.

Al comienzo del segundo trimestre, la cartera
de pedidos apenas supera 1,5 millones de TRB,
una vez descontadas las unidades ya termina-
das pero con dificultades de entrega.

Aun en aquellas empresas de cartera mas
saneada se acusa una parcial inactividad en
sus departamentos técnicos que se extendera
inevitablemente a los talleres de preelaborado
en los proximos meses, incluso en el caso
bastante improbable de que produjeran pedidos

de importancia en forma inmediata.

La demanda nacional esta paralizada por los
actuales condicionantes de financiacion interior
y en el mercado de exportacion resultan insufi-
cientes las timidas medidas globales de estimu-
lo, anunciadas ya.

El sector —dice Construnaves— no pretende
eludir las dolorosas operaciones quirarquicas
de saneamiento, exigidas por las condiciones fu-
turas de mercado.

Si no se protege eficazmente el sector —dice
finalmente—, peligrara la totalidad de una in-
dustria que ha contribuido al desarrollo y em-
pleo regional, al crecimiento de nuestros medios
de comunicacion y al prestigio exterior de nues-
tra produccion industrial. ll

~

pesca de tunidos dentro de las doscientas
millas de las islas Azores.

Los pesqueros espafoles empiezan la
captura del bonito en esas aguas. El bonito
va de las proximidades de Azores a aguas
espaiiolas para pasar después a aguas co-
munitarias y seguir hasta el Norte de Gran
Bretaiia, las impresiones de Ia delegacion
hispana apuntan a que este segundo tema
sera resuelto sin provocar perjuicios eco-
nomicos a ninguna de las dos partes.

Al regreso de la delegacion espaiiola de
Portugal, el Instituto Espafiol de Oceano-
grafia comenzo los trabajos para facilitar a
la Administracion los datos necesarios
para plantear las bases de negociacion.
Para la seccion de pesca del Instituto co-
menzo ya la tarea de recogida de datos
para completar toda la documentacion ne-
cesaria para evaluar el monto de las captu-

_ ras en aguas portuguesas, el esfuerzo pes-

quero que se realiza en aquellas aguas y
los beneficios economicos obtenidos del
mismo, aparte de las artes empleadas.

EL TAMANO DE LAS MALLAS

El convenio pesquero vigente con Portu-
gal establece que las mallas minimas a em-
plear en aguas portuguesas y espanolas no
debe ser menor de 40; en Ja reunion de Lis-
boa se apunto a la delegacion espafiola que
el tamafo que debia adoptarse debia llegar
a 70, que es el tamaiio legal vigente en la
mayor parte del mundo.

Este primer contacto tiene que dar paso
en un futuro proximo a la exposicion de la
contraoferta espaiiola y a la ampliacion
definitiva del convenio. De momento todo
esta pendiente del conocimiento exacto de
los datos que la administracion necesita
para plantear la negociacion a partir de
unas cifras fiables. ll



TIPOS DE COTIZACION AL REGIMEN
DE SEGURIDAD SOCIAL DEL MAR PARA 1978

MADRID (Redaccién).—En el “B. O. E.” del pasado dia 14 de abril sc publica una Orden del  del Régimen Especial de la Seguridad Social de

Ministerio de Sanidad y Seguridad Social, por la que sc distrlbuyen los tipos
men Especial de Ia Seguridad Socisl de los Trabajadores del Mar durante 1978, Tal disposicién

dice lo siguiente:

“El articulo 19 del Decreto 2864/1974, de 30
_de agosto, dispone que la base y tipos de cotiza-

cion del Régimen Especial de la Seguridad So-
cial de los Trabajadores del Mar seran los mis-
moe establecidos en las normas del Régimen
General. En el propio precepto se dispone, en
los nameros 2, 5 y 6, que los trabajadores se
clasificarén en tres grupos a efectos de cotiza-
cion, con coeficientes correctores para los com-
prendidos en los grupos 2.° y 3.°, y que la distri-
bucion especial de tipo entre las diversas con-
tingencias se efectuara por Orden ministerial,

El Real Decreto-Ley 4/1978, de 24 de enero,
dispone en el articulo 1.°, 3, que los tipos y ba-
ses de cotizacion establecidos en el Régimen
General sean de aplicacion al Régimen Especial
de la Seguridad Social de los Trabajadores del
Mar.

Publicada la Orden ministerial de 13 de fe-
brero de 1978, que distribuye los tipos de coti-

" zacion del Régimen General durante 1978, se

hace necesario efectuar lo propio en el Régimen
Especial de la Seguridad Social de los Trabaja-
dores del Mar.

En su virtud, este Ministerio, a propuesta de
Ia Direccion General de Personal, Gestién y Fi-
nanciacion y de Prestaciones, dispone:

Anrticulo 1.° La cotizacion al Régimen Es-

pecial de la Seguridad Social de los Trabajado-
res del Mar, durante el afio 1978, se efectuara
tomando como base las remuneraciones efecti-
vamente percibidas por los trabajadores, con
aplicacion de las tarifas y limites minimo y ma-
ximo fijados para el Régimen General.

Art. 2° 1. Durante 1978, el tipo de cotiza-
cion al Régimen Especial aplicable tanto a la
base tarifada como a la complementaria indivi-
dual, sera el 34,30 por 100 establecido por el
articulo 1.° del Real Decreto-Ley 4/1978, de 24
de enero, y se aplicara a la cobertura de las dis-
tintas contingencias y situaciones de dicho Ré-
gimen, excluida la contingencia de desempleo y
las de accidente de trabajo y enfermedad profe-
sional.

2. Para la cobertura de la contingencia de
desempleo, referida exclusivamente a los traba-
jadores del grupo 1.°, unicos incluidos en su
proteccion, durante el periodo a que se refiere el
numero anterior, se aplicara el tipo del 2,70 por
ciento sobre la base de cotizacion correspon-
diente a accidente de trabajo y enfermedad pro-
fesional, del que el 2,35 estara a cargo del em-
presario y el 0,35 a cargo del trabajador.

Art. 3.° A las empresas y trabajadores que
resulten incluidos en los grupos 2.° y 3.° a que
se refiere el articulo citado de la ley reguladora

de cotizacién al Régh

los Trabajadores del Mar, sc les aplicara sobre
sus bases de cotizacion los coeficientes correc-
tores sefialados en la Orden de 22 de noviembre
de 1974 en relacion con la de 11 de agosto de
1970.

Art. 4° El tipo unico de cotizacion aplica-
ble se distribuira entre las diversas situaciones y
contingencias cubiertas en este Régimen Espe-
cial, en la forma que se establece en el anexo de
la presente Orden.

E! mencionado tipo se reducira en la fraccion
correspondiente a proteccion familiar respecto
a empresas y trabajadores por cuenta ajena in-
cluidos en el grupo 3.° de cotizacion, y en dicha
fraccion y en la correspondiente a incapacidad
laboral transitoria derivada de enfermedad co-
min o accidente no laboral, respecto de traba-
jadores por cuenta propia.

DISPOSICION FINAL

Se faculta a las Direcciones Generales de
Personal, Gestion y Financiacion y de Presta-
ciones para resolver, dentro del ambito de sus
respectivas competencias, cuantas cuestiones
de cardcter general puedan plantearse en apli-
cacion de lo dispuesto en la presente Orden, que
entrara en vigor el 1 de enero de 1978 y sera
aplicable a partir del dia 2 de igual mes y afio,
por lo que se refiere a las cotizaciones por tra-
bajadores cuya forma de retribucion sea sema-
nal.

ANEXO

Distribucién de los tipos de cotizacién al Régimen Especial de Ia Seguridad Social de los Trabajadores del Mar
desde ¢l 1 de enero al 31 de diciembre de 1978

Sobre Base Tarifada y Complementaria

Aplicaciones

Empresa Trabajador Total
1.1. Asistencia sanitaria por enfermedad comin o accidente no laboral . .........ovviivivieanns 9,52 1,68 11,20
1.2.  InstitUCIONES: SANMEATIAS . .. . ole oo o clefere s ajolaTe o oTalolo o sla o oo 's's o o o §TRTA(EIn R SoATa A A A e AR B R AR 1,48 0,26 1,74
2.1. Incapacidad laboral transitoria derivada de accidente no laboral o enfermedad comin....... 243 043 2,86
2.2. Invalidez provisional derivada de enfermedad comin o accidente no laboral ............... 0,35 0,06 0,41
3. Proteccion ala familia ..........ccoonvnnnnnnes a6 e o 8 T 1 a9 e T 4 1,83 0,32 2,15
4. Servicio de Empleo y Accion Formativa ..........ceevvveinasnninnnsrsnnsns SVES S Teee 0,15 0,03 0,18

5.1. Servicios Sociales de Asistencia a Subnormales y de Recuperacion y Rehabilitacién de Minusvali-
dos Fisicos y PSIQUiCOS . ...vuvrovnnnns e e P, 0,12 0,02 0,14

6.1. Invalidez permanente y muerte y supervivencia derivadas de enfermedad comin, jubilacion, accion
formiativa y otros servicios sociales no mencionados expresamente en este cuadro ........ 13,12 2,32 15,44
6.2. Servicio Social de Asistencia a PensioniStas ... ... .. ..coi 00 rtentrteaatiiereteaaiieanns 0,15 0,03 0,18
TOtAIES i« s iaieieiooo)ure/n e ninnrvznioe w iniaralec T OO T b A O e o 29,15 5,15 34,30

NOMBRAMIENTO DE DELEGADOS DEL 1.S.M. EN GASTELLON Y CARTAGENA

MADRID.—Por el presidente del
ISM han sido nombrados los siguientes
delegados provinciales del organismo:
de Castellon, don Antonio Fernandez
Suarez, y de Cartagena, don Ricardo
Urquidi Guemes.

El sefior Fernandez Suarez, técnico
del ISM, y que hasta el presente nom-
bramiento era delegado dél organismo
en Cartagena, sustituye en Castellon a
don Antonio Gonzalez Sobaco, quien
cesa en el cargo por jubilacion.

El sefior Urquidi, técnico del ISM y
capitan de la Marina Mercante, desem-
pefiaba hasta el momento de su desig-
nacion el cargo de jefe de Seguridad
Social en la delegacion del Instituto en
Bilbao.

RESOLUGION SOBRE
SALARIOS PARA
LOS TRABAJADORES

PORTURRIOS

MADRID (Redaccion)—Por una Resolu-
cion del Ministerio de Trabajo aparecida en el
“B.0.E” ¢l dia 14 de abril, se interpre-
ta la Orden de 29 de marzo de 1978 aprobato-
ria de la nueva tabla de salarios base-hora para
los estibadores portuarios y se dispone el incre-
mento de las tarifas de incentivos.

Tal Resolucion dice lo siguiente: “Que, dada
la diversidad de sistemas retributivos estableci-
dos en los puertos esparioles, se hace iso in-
terpretar que, en cumplimiento de la Orden mi-
nisterial de 29 de marzo de 1978, ningun estiba-
dor % mMﬁu de incentivo o q|2.1§
tenga superiores en un
por 100 a los de la tabla salarial vigente hasta la
entrada en vigor de dicha Orden, o que perciba
retribuciones mixtas de uno y otro sistema, po-
dra devengar legalmente por todo concepto y
durante el tiempo de vigencia de la mencionada
Orden cantidades que excedan en un 20 por
ciento de las retribuciones devengadas en 1 de
abril de 1977 estimadas en circunstancias ho-
mogéneas”. ll

PESQUEROS VASGOS
DETENIDOS EN AGUAS
COMUNITARIAS

BILBAO.—Otros dos ueros de altura
fueron detenidos por faenar sin licencia dentro
de las aguas comunitarias, esta vez irlandesas,
y conducidos al puerto de Cork.

Se trata del “Isori-Ereka”, de pesqueras Int-
xorta, y “Naitica”, de Francisco Araujo, arma-
dores de Ondarroa (Vizcaya).

Se da la circunstacia de que el “Naitica” fue
detenido anteriormente por una patrullera fran-
cesa.

En esta ocasion, un guardacostas irlandés
condujo a los dos barcos esparioles hasta el ci-
tado puerto, donde se solicito a los armadores
una fianza de mil libras.

Ultimamente se han recrudecido las medidas
de las autoridades maritimas comunitarias con-
tra los pesqueros espafioles y durante doce dias
fueron detenidos catorce UETos.

Ademas de los dos citados, se encuentran
apresados en este momento el “Playa Ederra”,
de Francisco Ibarluza, de Ondarroa, en el puer-
to francés de L’Orient.

En otro B;eno francés, la Pallice, estan dete-
nidos tres msde%mcaspaﬁolmzel“(}oi-
zalde”, de Goizalde, 8. A., de Ondérroa, y el
“Costa de Islandia™, de José Irastorza, y “Her-
manos Arias”, de Manuel Arias, ambos de Pa-
sajes (Guiptzcoa).

A’los armadores de estos tres ultimos barcos

les fue solicitada una fianza de 40.000 francos

por unidad, que ya fue depositada.

Asimismo, se pidio el decomiso de la pesca y
un saco de red por barco. Sin embargo, las au-
toridades maritimas francesas cambiaron de
opinion y ordenaron quitar por completo los
aparejos de los tres pesqueros. Tal decision fue
suscitada, al parecer, gwque en el momento del
apresamiento otros dos pesqueros, segin se
cree de Ondarroa y a los que no se les habia re-
cogido ¢l “roll”, se dieron a la fuga.

A esta confiscacion de los aparejos se han
negado por completo las tripulaciones, ya que
supondria la pérdida de unos dos millones de
pesetas por barco, mas permanecer inactivos
unas dos semanas mientras los pesqueros vol-
verian a ser aparejados. [l

MEDITERRANEO:
PROHIBIDO EL ARRASTRE
EN FONDOS

INFERIORES A 50 METROS

MADRID.—Por una Orden del Ministerio de

T C ¢l “Bo-
S A e T
una anterfor sobre pesca de arrastre en e Medite-




Un invento con grandes
posibilidades

PESCA DE ARRASTRE
GON ELEVAGION DE REDES
MEDIANTE FLOTADORES

LAS PALMAS (para HOJA DEL
MAR).—Don Manuel Lopez Villanueva,
con domicilio en Las Palmas de Gran Ca-
naria, es el inventor de un sistema de pesca
de arrastre con elevacion de redes median-
te flotadores.

Consta este sistema de tres flotadores
alimentados con aire comprimido desde el
buque, mediante una manguera de alimen-
tacion. Cada puerta lleva un flotador, y el
tercero va situado en el copo.

CONTROL DE LA RED

La mision de estos flotadores es subir y
bajar la red a voluntad, segiin el relieve del
fondo marino. En uno de los flotadores, si-
tuados en las puertas, va acoplada una
sonda con un repetidor en el buque para
conocer en todo momento la altura de las
redes sobre el fondo. Estos flotadores lle-
van unos compartimentos estancos con
objeto de contrarrestar su propio peso y
mantenerlos en todo momento en equili-
brio.

En el momento de largar el flotador al
agua, €ste, por su propio peso, se inunda,
entrando el agua por su parte inferior y ex-
pulsando al mismo tiempo el aire por la
manguera de entrada del mismo. Lleno de
agua en el fondo y prestando servicio, para
subirlo se le inyecta la cantidad de aire ne-
cesaria para darle la altura adecuada, y si
se desea elevarlo a la superficie, se le debe
inyectar aire hasta llenarlo en su totalidad,
expulsanio. el agua.

A 3 e

———

FUNCICNAMIENTO.

solidarios a las mismas por la parte supe-
rior de éstas.

El flotador del copo va sujeto por cuatro
puntos al mismo.

Este sistema permite pescar a distintas

ESGUEMA DE
VENTAIJAS

La manguera de alimentacion puede ser
unica para los tres flotadores. Esta man-
guera ira enrollada en un carretel aparte, y
los flotadores que tienen las puertas son

profundidades con independencia de la ve-
locidad del barco, salvar obstaculos del
fondo y librar con facilidad a la red de to-
dos los obstaculos en los que pueda quedar
sujeta.

1.C.C.A.T. PREMIA LA RECUPERACION DE TUNIDOS MARGADOS

MADRID.—En el tltimo sorteo de
marcas de 1977 organizado por la Co-
mision Internacional para la Conserva-
cion del Atun Atlantico (ICCAT), se
concedieron dos premios de 300 dola-
res., Uno de ellos correspondio a la
marca nimero 5.107, recuperada por
Manuel da Silva (Portugal), patron del
“Centauro”; otro premio se adjudico a
Wang Jung-En (China-Taiwan), del
barco “Ruey Yih nimero 2%, por la
marca numero 0072

El acto del sorteo tuvo lugar el 14
de abril de 1978 en la Secretaria de
ICCAT, Madrid, Espaiia. Asistieron al
mismo cientificos y autoridades de la
administracion pesquera.

La loteria se celebra anualmente con
el fin de estimular a las personas que
capturan tinidos previamente marca-
dos por cientificos durante cruceros es-

peciales, a que devuelvan las marcas a
los organismos pertinentes.

La marca 5.107 habia sido colocada
en un patudo de 51 cm. por la tripula-
cion del barco de investigacion “La Pe-
lagia”, del ISTPM, el 1 de junio de
1977, a 34° 51’ N.-15° 52’ O. Fue re-
capturado por un barco de cebo el 8 de
junio de 1977, 6 millas al Norte de
Porto da Cruz, Madeira, a 33° N.-
16° O., aproximadamente.

La marca 0072 habia sido coloca-
da en un atin blanco de 47 cm.,, por la
tripulacion del mismo barco, “La
Pelagia”, el 26 de junio de 1973, a
38° 28’ N.-22°07 O. La temperatura
del agua era de 18° 70 C. Fue recaptu-
rado por un palangrero el 18 de di-
ciembre de 1976 (1.271 dias mas tar-
de) a 36° 22° N.-39° 46°0. Su peso
erade 12 kg. B

Va a comenzar el sorteo.




El presidente del Gobierno, durante su discurso.
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El presidente Suérez, en la Casa del Mar de Tenerife

“EL GOBIERNO NO QUIERE
FRUSTRAR TANTAS
ESPERANZAS™

SANTA CRUZ DE TENERIFE.—El presidente del Gobierno, don Adolfo Suérez,
visito las islas Canarias del 20 al 26 del pasado mes de abril para conocer de cerca la pro-
blemética del archipi€lago. Entre los actos celebrados y por lo que a nosotros afecta, des-
tacaremos el hecho de su visita a la Casa del Mar de esta capital, en el transcurso de la
cual escucho las peticiones de los patrones mayores de las Cofradias, a los que agradecié
la sinceridad de sus exposiciones y manifesto su deseo de fundamentar las esperanzas ex-

puestas. e

El presidente del Gobierno, en su visita a la
Casa del Mar, estuvo acompaiiado por los mi-
nistros del Interior y de la Presidencia, asesor
presidencial, presidente del ISM, presidente de
la Junta de Canarias, gobernador civil, presi-
dente del Consejo Provincial y delegado, asi
como por otras autoridades.

URGENTE NECESIDAD
DE TRANSFORMACION

El primero en hacer uso de la palabra fue el
patron mayor de la Cofradia de Pescadores de
Alcala, don Antonio Herrera, quien hablé de
los problemas del sector pesquero de bajura y
se refirio a la necesidad urgente de transforma-
cion de la flota de tal manera que se obtuvieran
los maximos rendimientos con los minimos es-
fuerzos. Para ello, propuso una serie de puntos
entre los que destacan la necesidad de los refu-
gios pesqueros, planes de pesca y vigilancia, or-
ganizacion del sector a nivel regional y una cla-
ra proteccion sanitaria.

A continuacion intervino el patron de la Co-
fradia de Los Cristianos, sefior Espinosa Lina-
res, quien hizo referencia a la marginacion del
sector en Canarias, y para ello propuso evitar
buques no rentables, favorecer los créditos ro-
busteciéndolos al maximo, procurar la profesio-
nalidad de los armadores, coordinar la cons-
truccion y renovacion de la flota con una real
evaluacion de los recursos y de las modalidades
pesqueras.

Asimismo manifesto la necesidad de crear un
organo regional asociativo que defienda los in-
tereses de los pescadores y armadores; que se
estudie una solucion adecuada de la comerciali-
zacion de la pesca para que se efectue directa-
mente por los pescadores, a cuyo fin se precisan
lonjas para la subasta del pescado, asi como ca-
maras frigorificas y centros propios de abaste-
cimiento de hielo. Solicito también que se creen
en los centros oficiales de Formacion Profesio-
nal del sector pesquero departamentos encarga-

ARRECIFE DE LANZAROTE (De nues-
tro corresponsal).—Entre los actos celebrados
en la isla de Lanzarote por el presidente det
Gobierno, con motivo de su visita al archipié-
lago canario, cabe destacar el que tuvo lugar
en el Instituto Politécnico Nacional Maritimo
Pesquero, donde le fue expuesta por los pes-
cadores y conserveros la problematica del
sector. En primer lugar, el patron mayor de la
Cofradia de Pescadores de San Ginés mani-
festé que aunque no quisiera plantear proble-
mas al presidente, la realidad obligaba a ello y
oportunidades como la presente debieran de
ser aprovechadas.

Pidi6 una profunda reestructuracion de la

'LOS PROBLEMAS PESQUEROS DE LANZAROTE.
EXPUESTOS AL PRESIDENTE

flota para afrontarlo y sobrevivir, ya que has-
ta el momenio habia vivido del desecho de
otros puntos. Asimismo solicité la construc-
cion de los proyectados refugios pesqueros.
Por nltimo, pidié la instalacion de centros sa-
nitarios en Marruecos y Mauritania y poten-
ciacion de los existentes, y barcos de apoyo,
todo ello dependiendo del Instituto Social de
la Marina, ademas de buques de proteccion.

A continuacién actué el representante de
los industriales de conservas de pescado, que
hizo una amplia exposicion de los problemas
que afectan a esta industria.

Cerr6 el acto el presidente del Gobiermo, no
sin antes preguntar si habia algiin esponténeo

que quisiera hacer cualquier otra exposicion,
manifestando que las cosas de 1a mar le resul-
taban familiares, dada su condicion de funcio-
nario del ISM, y que creia, esperaba y desea-
ba profundamente que el proyecto de Ley de
medidas urgentes para la pesca que se estd
elaborando pueda resolver en gran parte los
problemas que en materia pesquera afectan a
Canarias. Seiial0 después que hasta que se
promulgue Ia Ley, en su agenda de trabajo
llevaba a Madrid entre los temas prioritarios
el de la pesca.

Después de la intervencion del presidente
los comentarios entre los hombres de la mar
evidenciaban gran esperanza e ilusion. Il

dos de impartir ensefianzas por los puertos cos-
teros; “dicho en otras palabras —manifesto el
seiior Espinosa—, creacion de una escuela mo-
vil que con cursos monograficos eleven el nivel
técnico de los pescadores profesionales a cual-
quier escala. Finaliz6 el patron mayor de la Co-
fradia de Los Cristianos solicitando que el Insti-
tuto Social de la Marina complete los servicios
asistenciales, procurando acercar las prestacio-
nes médico-quirurgicas a aquellas localidades
en que por su lejania, aislamiento y dispersion
se hacen mas necesarios.

A continuacion tomo la palabra el delegado
provincial del ISM, don Federico Pérez Piriar,
el cual manifesté en nombre del sector pesquero
el agradecimiento por la visita del presidente
Suarez. Al término de su parlamento le hizo en-
trega, como recuerdo, de una bonita maqueta
naval.

HOMENAJE A LAS FAMILIAS
PESCADORAS

Habl6 a continuacion el presidente del Insti-
tuto Social de la Marina, don Julio Cienfuegos
Linares, el cual, tras agradecer al presidente
Suarez su gesto de cordialidad y de humano
afecto, solicitd del mismo que entregase la Me-
dalla al Meérito Social Maritimo al patréon ma-
yor de la Cofradia de Pescadores de La Restin-
ga, “otorgada como premio —dijo— a un humil-
de colectivo que se encuentra en lo mas meri-
dional de la isla de El Hierro, en un extremo
punto costanero de nuestra Patria, donde cin-
cuenta familias viven del mar y para la mar en
la incertidumbre de la pesca, en el aislamiento
de la lejania”. i

A continuacion se refiri6 a los problemas
pesqueros de la provincia, resaltando la conve-
niencia de que dichos problemas encuentren su
solucion en el marco de una politica regional,
adecuada, del sector. “En el caso concreto de
Canarias —afirmo—, sus problemas pesqueros
deben dividirse y merecer tratamientos especifi-
cos. Lo contrario conduce al confusionismo
que se ha dejado sentir”.

“Los pescadores —dijo también— os han ex-

puesto cudles son los remedios para que su tra- -

bajo genere bienestar, corrigiendo J2 hwstilidad
de sus cantiles, con sus abrigos pesqueros que
permitan mayor registro de tonelaje, facilitando
créditos para armar embarcaciones aptas y ba-
sando en unos servicios portuarios una futura
comercializacion™.

La intervencion del sefior Cienfuegos finalizo
asi: “Esta Casa del Mar, hoy ha sido caracola
que amplifica la situacion de nuestros pescado-
res. Serenamente se os han expuesto. Serena-
mente y con la esperanza puesta en el capitan.
Porque es asi, con ese temple, con el que debe-
mos emprender nuestra navegacion los espano-
les hacia las rutas de convivencia y de decoro
que el Rey y vos apetecéis, traduciendo el deseo
unanime de nuestros compatriotas para esta
hora de Esparia”.

SUAREZ:
“SOMOS SOLIDARIOS”

Por ultimo hizo uso de la palabra el presiden-
te del Gobierno, senor Suarez, quien en su bre-

(Pasa a la pag. siguiente)




DON ADOLFO SUAREZ,
EN LA
CASA DEL MAR

(Viene de la pdg. anterior)

ve discurso dijo que recogia las conclusiones
que se le habian formulado. “Estoy muy cerca-
no a su problematica —afirmé—, porque soy
funcionario del Instituto Social de la Marina®.
Se refirié después a que sabia de los viejos pro-
blemas y de las viejas injusticias que afectaban
~a muchos sectores de la vida nacional y espe-
cialmente a la pesca.

Hizo hincapié en el trabajo que esta realizan-
do el Gobierno que él preside para conseguir un
programa coherente, una ley de pesca de apoyo
a] sector pesquero canario, que contempla mu-
chas de las peticiones que se le formularon.

“Me congratulo —dijo— de la sinceridad con
que se me hau expuesto les problemas. El Go-
bierno no quiere frustrar tantas esperanzas, mu-
chas de las cuales se han formulado aqui”.

Finalmente dijo: “Este barco que hoy me ha-
béis obsequiado estara siempre en mi despacho,
y con él os doy un abrazo de solidaridad™.

El sefior Suarez, que fue muy aplaudido por
los presentes, recorrio después algunas depen-
dencias de la Casa del Mar y posteriormente to-
mo una copa con los pescadores, con quienes
charlo largo rato sobre sus problemas profesio-
nales. Entre las autoridades asistentes al acto se
encontraban, ademas de los ministros y asesor
presidencial, sefior Olarte, el presidente de la
Junta de Canarias, sefior Soriano y Benitez de
Lugo, y el presidente del Cabildo Insular, entre
otros.

En el Libro de Oro de la Casa del Mar, el
presidente Suarez escribio las siguientes pala-
bras: “Para la Casa del Mar de Santa Cruz de
Tenerife, con la esperanza de una colaboracion
eficaz en el tratamiento y solucion de los pro-
blemas que afectan al sector pesquero canario”.

A la izquierda, el presidente
del Instituto Social de la Marina
durante el discurso
que pronuncid en el acto
de la Casa del Mar de Tenerife.
El presidente del Gobierno (arriba)
recibic de manos
del delegado provincial del ISM
un modelo de barco,
en recuerdo del acto.
Don Adolfo Sudrez tomé una copa con los pescadores
en la cafeteria de la Casa de! Mar
(foto de abajo), y con ellos charle durante largo rato.
(Fotos: BENHAGGAY.)
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INAUGURAGIONES EN LOS
GRISTIANOS E ICOD DE
LOS VINOS

(Viene de la pdg. anterior)

Del 18 al 22 del pasado mes de abril, el presi-
dente del Instituto Social de la Marina, don Ju-
lio Cienfuegos Linares, visité oficialmente el ar-
chipiélago canario para interesarse por los pro-
blemas de los trabajadores de la mar de las is-
las, y por las actividades y realizaciones que en
las mismas desarrolla el organismo que preside.

Comenzo su recorrido en Las Palmas de
Gran Canaria, en donde visitd el Centro de
Tecnologia Pesquera del Cabildo Insular (en la
capital). Después se desplazo para girar una vi-
sita a las obras de la Casa del Mar de Puerto
del Rosario; a las instalaciones de la policlinica
Virgen de la Pefia; Casa del Mar de Corralejo,
en donde puso en funcionamiento la clinica lo-
cal y mantuvo una reunion con los pescadores,
en la cual los mismos le dieron a conocer sus
problemas mas acuciantes. También visito, en
Playa Blanca, el solar previsto para la Casa del
Mar. -

VIVIENDAS PARA PESCADORES

Al dia siguiente, 19 de abril, el seiior Cien-
fuegos se desplazo a Arrecife de Lanzaro-
te, en donde se procedid0 a la entrega de
80 viviendas construidas por el Instituto Social
de la Marina, para pescadores. En el acto estu-
vieron presentes el delegado del Gobierno, el al-
calde de la ciudad y diversas representaciones.

Tras una visita a la subdelegacion provincial
del ISM, don Julio Cienfuegos dio por finaliza-
da su estancia en la provincia de Gran Canaria,
desplazandose seguidamente a Tenerife.

CASA DEL MAR EN ICOD

En Santa Cruz de Tenerife, el presidente del
ISM comenzé su visita en la Casa del Mar de la
capital. Posteriormente se desplazo a Icod de
los Vinos, en donde tuvo lugar la inauguracién
oficial de la Casa del Mar de dicha localidad.
Después de este acto, el sefior Cienfuegos man-
tuvo una reunion de trabajo con la Junta Direc-
tiva de actividades de la Casa del Mar, para re-
coger directamente las necesidades que tienen y
sus proyectos.

Por la tarde de ese mismo dia, 20 de abril, el
presidente del ISM se desplazo a Los Cristia-
nos, en donde, asimismo, inauguré oficialmente
la Casa del Mar de dicha localidad. Después
mantuvo una reunion con los pescadores, en la

__que le fueron expuestos los problemas laborales
que afectan al sector y sus necesidades sociales
mas apremiantes.

EN LA GOMERA

El viernes dia 21 de abril, el sefior Cienfuegos
Linares se dirigio a La Gomera, en donde, tras
mantencr una entrevista con las autoridades lo-
cales, inspeccioné ¢l terreno cedido por el
Ayuntamiento para la construccion de la Casa
del Mar de San Sebastian. Tras visitar Playa de
Santiago, el presidente del ISM se desplazo a
Santa Cruz en donde al dia siguiente mantuvo
sendas reuniones con los patrones mayores de
las cofradias de pescadores y delegados locales
del ISM. Posteriormente, el seiior Cienfuegos
asistio al acto que, presidido por don Adolfo
Suérez, presidente del Gobierno, se celebrd en
la Casa del Mar de Santa Cruz, a mediodia del
sabado 22 de abril. H

Trabgjadores del mar de Los Cristianos
(foto color), durante

la reunion que celebraron

con el presidente del Instituto Social

de la Marina. En la foto

de abajo, el seflor Cienfuegos

saluda a la hija de un pescador

de Icod de los Vinos.

En la pdgina contigua,

rondalla de pescadores de Icod de los Vinos,

en la Casa del Mar.
HM/10




CARTAS AL DIRECTOR

LA PESCA DEL CHANQUETE EN MALAGA

Sefior director:

Soy asiduo lector de HOJA DEL
MAR; socio de la Liga Naval Espaiiola
y funcionario del Instituto Nacional de
Prevision, dependiendo, como ustedes,
del Ministerio de Sanidad y Seguridad
Social, lo que nos hace tener muchos
puntos en comun.

Hecha esta breve presentacion, permi-
tame que le felicite muy sinceramente, asi
como a todo su personal, por la espléndi-
da labor que estan llevando a cabo, no
solo con HOJA DEL MAR, sino con sus
instalaciones asistenciales, dentro y fuera
de nuestras fronteras, atendiendo a los
hombres de la mar: los grandes olvida-
dos de nuestra poblacion laboral.

Como ya habra usted sospechado, soy
un verdadero enamorado de la mar, asi,
en femenino, con sus encantos, sus atrac-
tivos y sus veleidades, como corresponde
a su sexo, pese a que la Real Academia
de la Lengua le permita ser bisexual; por
ello me duele muy profundamente cual-
quier atentado que se haga contra ella.

La mar es vehiculo de union de pue-
blos, es delimitacion de fronteras, es
fuente importantisima de regulacion del
equilibrio ecoldgico y climatologico, pero
es especialmente importante para el sus-
tento de la Humanidad y muy en particu-
lar para el hombre dedicado a la extrac-
cion de sus productos.

En relacion con este ultimo punto, y
dado que mi residencia esta al borde de
la mar, observo ciertos actos que, quiza
por ignorancia, estan llevando a cabo
precisamente los hombres que mas direc-
tamente viven de este medio.

En todo el litoral malaguenio, aunque
con mas intensidad en la costa occidental
de la provincia, que es la mas turistica, se
practica la pesca al copo durante todos
los dias del afio y con una intensidad dig-
na de mejor causa. Para este tipo de pes-
ca se emplea una malla de red finisima,
con objeto de capturar los chanquetes,
plato tipico y exquisito de la zona, pero
la triste realidad es muy distinta: debido
a que este tipo de pesca se viene realizan-
do desde hace muchos afios sin ningiin
control, resulta que lo que cae en las re-
des, ya no son los preciados chanquetes,
sino las crias de sardina y otras especies
que se reproducen precisamente en la
zona del litoral, con lo que se impide que
se conviertan en individuos adultos, con
la consiguiente desaparicion de la fauna
de bajura.

Son los mismos pescadores los que se
quejan de que las capturas son cada dia
mas limitadas, y una operacion de copo
que normalmente emplea unos ocho
hombres y dura aproximadamente media
hora, consigue un promedio de tres a
cuatro kilos de larvas de sardina. Esa
cantidad de larvas, si pudieran llegar a
adultas, podrian llenar a rebosar tres bar-
cos pesqueros de bajura. Creo que huel-
gan los comentarios al respecto.

Por si estos males fueran pocos, esta la
pesca de arrastre. No quiero decir que
esta pesca sea mala en si, sino que reali-
zada tal como se hace actualmente, esta
causando unos dafios irreparables en la
flora y en la fauna.

Este tipo de pesca (aclaracion que
hago para los que desconozcan el siste-

ma) se realiza con embarcacion en mar-
cha arrastrando uno o varios peines de
largas puas que hacen un “peinado” de
los fondos marinos, arrancando toda cla-
se de plantas, levantando los crustaceos
y eliminando los insectos de los fondos,
que en union de los vegetales y del planc-
ton forman el alimento principal de la
fauna marina.

Como quiera que los arrastreros yano
encuentran el volumen de capturas renta-
bles en los fondos autorizados, ya se
vienen acercando a faenar a menos de
una milla de la costa, que es el habitat de
las crias.

Resumiendo: el buque arrastrero, al
acercarse a menos de una milla de la cos-
ta, elimina los alimentos necesarios para
las crias que se desarrollan en el litoral, y
el pescador de copo captura las larvas
sin descanso, impidiendo su desarrollo,
con lo que dentro de muy poco tiempo, el
Mare Nostrum sera otro mar Muerto,
que podremos unir al de nuestro vecino
continente. Todo ello sin contar las polu-
ciones que el hombre de la ciudad vierte
4 la mar a través de las alcantarillas, que
no son precisamente estimulantes de la
reproduccion piscicola.

Me doy cuenta de que soy una gotaen
el inmenso océano, pero si pudiera con-
cienciar solamente a otra persona en esta
problematica, me daria por muy satisfe-
cho, a ver si entre todos pudiéramos con-
seguir que las vedas se respetasen, que la
legislacion estuviera mas al dia y que las
autoridades las hiciesen cumplir a los de-
saprensivos y a los discolos.  PEDRO
CASTRO VIZCAINO (Malaga).

Editorial de "El Vigia”

EL GOBIERNO PUEDE
IMPULSAR EL CRECIMIENTO
DE LA FLOTA NACIONAL

BARCELONA.—Un editorial que apa-
rece en “El Vigia”, diario maritimo de Bar-
celona, se centra en la crisis por la que
atraviesa el sector naval de la construccion
naval y se hace eco de la preocupacion que
supone para el Gobierno.

‘““Aparte de esta necesaria reconversion
de astilleros —comenta—, el Gobierno tiene
en su mano el doble objetivo de paliar la
crisis de construccion naval y, al mismo
tiempo, la gran oportunidad de impulsar el
crecimiento necesario de la flota nacional”.

“Con las ayudas precisas a los astilleros
tiene que programarse una politica naval
adecuada, a fin de que las empresas navie-
ras espariolas puedan encargar nuevas uni-’
dades y potenciar la flota, hasta llegar a
esas cotas ideales de satisfacer la demanda
interior, nivelar la balanza de fletes, aten-
der el creciente comercio internacional del
pais y llegar a mejorar la balanza de pa-
gos, hasta lograr el anhelado superavit”.

Afiade que para que las empresas navie-
ras puedan colaborar, el Gobierno tiene
que plantearse, de una vez por todas, la au-
téntica dependencia de la construccion na-
val a la Marina Mercante, de tal forma
que cuantas disposiciones acertadas se
promulguen para este sector, repercutiran
de inmediato, y en escala creciente, en la
solucion de los problemas de la construc-
cién naval, ya que las empresas navieras
podran depositar asi sus pedidos en los as-
tilleros y dispondremos de la flota que un
pais maritimo como el nuestro exige. ll
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Han sido promocionadas por el Instituto Social de la Marina

VIVIENDAS PARA TRABAJADORES DE LA

W

| 61 B

U BLRERERE

MAR EN EL POLIGONO DE ELVINA

LA CORUNA.—
El pasado dia 3 de mayo
han finalizado
las obras de construccién
de las 448 viviendas
para trabajadores
del mar que el Instituto
Social de la Marina
ha promocionado
en el Poligono de Elviiia,
de La Coruiia.
La promocion de estas
viviendas se ha llevado
a cabo en cumplimiento
del convenio suscrito
el 22 de julio de 1972
entre el Instituto
Nacional de la Vivienda
y el Instituto
Social de la Marina.

Las viviendas seran cedidas

a sus beneficiarios
en régimen de acceso
diferido a la propiedad.
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GRONICAS NAGIONALES

REUNION DE LA COMISION
DE DIRECGION DEL PLAN MARISQUERO
DE GALICIA

SANTIAGO DE COMPOSTELA.—Bajo la presidencia del
gerente del Plan de Explotacién Marisquera de Galicia, Ma-
nuel Gonzélez Vidal, que ostentaba, la delegacion del director
general de Pesca Marltima, se reunié el pasado 24 de febrero
la hueva comisién de direccién del Plan, que preside el propio
gerente del mismo y que integra a representantes de co-
fradias, agrupaciones, cooperativas, Diputaciones Provincia-
les, Ministerios de Comercio, Industria, Obras Publicas y Ha-
cienda; Instituto de Oceanograffa, Instituto Social de la Mari-
na y Direccién General de Pesca Maritima. Tras la constitu-
cién de la comision de direccién se procedid a elegir dentro
de ella a su secretario, recayendo el cargo en Carlos Drake
Castro, subgerente en La Corufia del Plan.

Se paso a los diversos puntos del orden del dfa, en que la
gerencia informé sobre la Memoria de actividades de 1977 y
la situacion actual del Plan. Se expusieron las funciones de la
comisién ejecutiva y se aprobé una propuesta sobre su cons-
titucién, que es la siguiente: presidente, el gerente del Plan; y
once vocales en representacion de las rfas, cooperativas del
Plan, del grupo privado de cultivadores, del grupo de melillo-
neros, y sendos asesores técnicos de la Direcciébn General
de Pesca Maritima y de la Delegacién Regional de Pesca.

Los organismos presentes —Diputaciones, Instituto Social
de la Marina, etc.— ofrecieron su incondicional ayuda para
que el Plan Marisquero pueda desarrollarse de acuerdo con
las necesidades del sector tanto en la parte socio-econémica
como en la cultural. W

En varias localidades gallegas
de la costa

EL TEMPORAL DESTROZO MUELLES,
EMBARGACIONES Y APAREJOS

LA CORUNA.—En la madrugada del 25 al 26 del pasado
mes de febrero se desencadené en la costa gallega un tem-
poral muy fuerte, a consecuencia del cual la mar se embrave-
ci6 y las grandes olas superaron todas las defensas costeras,
causando numerosos danos. .

En la bahia de Vigo, las aguas saltaron los muros de la pla-
va de Samil y El Bao, y anegaron las carreteras. Los dafios
mas intensos se produjeron en Canido, cuyo Club Ndutico
qued6 destrozado y varias embarcaciones rompieron ama-
rras y se fueron al garete.

En Camariftas los daiios ocasionados por el temporal fue-
ron muy cuantiosos. Gran cantidad de aparejos que estaban
depositados en el muelle fueron barridos por la fuerza del
mar y hubo pescadores que se han quedado sin un triste apa-
_rejo.para poder salir a faenar pues el mar se liev6 nasas, tras-

malios, rastros, etc., todo lo gue estaba depositado en los
muelies. También en la darsena se llevé unas piedras de la
cabeza del muelle, agrietando otras partes del espigén. Va-
rias “chalanas’” que se encontraban fondeadas desaparecie-
ron. Se calcula que desaparecieron diez de estas embarca-
ciones.

También el mar batié con fuerza en la carretera que bor-
dea el puerto, produciendo cinco grandes socavones. Las
olas, al batir en el murallén, alcanzaban los 10 metros de
altura, llegando a las fachadas de las casas del paseo del
puerto.

TRES MILLONES DE PESETAS
EN PERDIDAS EN LAXE

Alrededor de tres millones de pesetas se consideran las
pérdidas sufridas en la villa de Laxe a consecuencia del tem-
poral. Aparejos de pesca depositados en el muelle fueron lle-
vados por el mar, que también derrib6 un muro de conten-
cién de unos 100 metros de longitud.

TEMPORAL EXTREMADAMENTE
DURO EN MUXIA

En el rfo de Puente del Puerto, en la villa de Muxia, se hizo
notar sobremanera el temporal. La mitad del pueblo qued6
incomunicado durante varias horas al cruzar el mar parte de
la villa, llegando el agua a alcanzar en la carretera una altura
de metro y medio. Una oficina bancaria, la farmacia, la oficl-
na de Correos y casas de la zona quedaron totaimente inun-

OPERACION TRASPLANTE DE ALMEJA

VIGO.—La Agrupacién de Cofradfas de Pescadores de la rfa de Vigo est4 procediendo, con la correspondiente autorizacién del coman-
dante militar de Marina, a la extraccion de semilla de almeja del banco marlsquero de Bouzas que, a consecuencia del aterrado efectuado en
dicho lugar, estaba condenado a morir. Igualments se realizaron extraccionss en las d4rsenas del puerto vigués. En tales operaciones partici-
paron, durante tres dias, un total de 456 hombres pertenecientes a las entidades de Redondela, Moafa, Canido y Vilaboa, percibiendo jorna-

les por valor de 684.000 pesetas.

Las capturas ascendieron a 21.775 kilos, que posteriormente fueron sembradas en proporcién a las necesidades de las distintas zonas, co-
rrespondiendo 8.650 kg. a los bancos de Redondela; 6.690 kg. a Moaia; 4.845 kg en Canido, y 1.590 kg. en San Adrisn de Cobres-Vilaboa.
Los trabajos de extraccion y siembra continuaran durante los proximos dfas, en los que se capturar4 la almeja existente en zonas vedadas de la
ria y en zonas contaminadas como la ya citada de Bouzas, en la que a consecuencia del aterrado realizado para la construccién de la terminal
de transbordores, se ha destruido uno de los bancos marisqueros més présperos de las rias gallegas.

SIEMBRA

Las capturas realizadas serdn nuevamente sembradas en las zonas 6ptimas para su reproduccion, bajo la supervisién de personai iécrico
del Plan de Explotacién Marisquero de Galicia, a fin de conseguir una mayor produccién en la préxima campana. Es de resaltar en estos traba-
jos, ademds de los beneficios biol6gicos que suponen, la labor desarrollada al procurar Ingresos a los mariscadores profesionales en esta épo-
ca del afo, ingresos que al final de las operaciones supondran casi tres millones de pasetas. [l

dadas. Los turismos y camiones que estaban en la parte Nor-
te de la villa no pudieron salir al cubrir las aguas la Gnica ca-
rretera que existe de salida de la villa.

El espigén sufri6 también graves daros, abriéndose una
canaleta a lo largo del mismo de unos 20 metros de longitud.
lgual suerte corrié la rampa en donde descargan las “chala-
nas’”’, que sufrié grandes grietas. Varias de estas auxiliares de
los pesqueros se hundieron o fueron arrastradas por el mar.

TRANQUILIDAD EN FINISTERRE

Aunque el temporal azot6 con fuerza la zona, los daios
fueron de escasa importancia. Solamente dos embarcaciones
auxiliares que estaban fondeadas sufrieron las consecuencias
de los embates del mar.

NORMALIDAD EN MALPICA

La flota pesquera de Malpica se encontraba fondeada
dentro de la déarsena sin poder faenar a consecuencia del
temporal, que pasé por Malpica, afortunadamente, sin produ-
cir dafos.l

VIGO

UN CONGELADOR RECOGE
A UN NAUFRAGO QUE LLEVABA
GUATRO HORAS EN ALTA MAR

VIGO.—Llegd a este puerto el congelador vasco "“Egun-
dia”, con un niufrago a bordo recogido en alta mar, en aguas
de Gibraltar, cuando se hallaba, casi extenuado, agarrado a
unos troncos de madera.

Se trata de Bernard S. Chwien, sibdito aleméan y primer
oficial del barco de esta nacionalidad “Janwilhelm”, que jun-
to a un slbdito portugués, que pereci6 en el mar, cayé al
agua al correrse la carga.

Segun conté el niufrago alemén, se hallaban ambos en

cubierta cuando un golpe de mar corri6 la carga que era de
troncos de madera, y algunos maderos fueron hacia ellos
empujéndoles al mar. A Bernard S. Chwien le hirieron en un
pie de forma considerable.

El congelador “Egundia”, que venia a unos astilleros de
Vigo para arreglar una averia, le vio flotando en el agua y le
recogi6. En el momento de su salvamento llevaba cuatro ho-
ras y media luchando con un mar embravecido y tratando de
encontrar alglin barco. Sus fuerzas estaban casi al Iimite, sin
que, hasta ver al “Egundia”, hubiera avistado ningin barco.
Al stbdito portugués, al parecer, no le vio desde el momento
de caer al mar.

Por su parte, el barco aleman “Janwilhelm’ avisé a las au-
toridades de Marina de su ruta de que le faltaban dos hom-
bres de su tripulacién, que probablemente habfan caldo al
mar.

El sefor Chwien fue trasladado al hospital de la Cruz Roja
de Vigo, en donde estuvo internado tres dias, encontrdndose
en buen estado. Tiene treinta y cinco afios, es casado Y, a pe-
sar de su larga experiencia en el mar, nunca habla tenido un
accidente. ll

POSIBLE CREACION DE UNA FACULTAD
DE GIENGIAS MARITIMAS

VIGO.—Vigo podria contar en breve plazo con la primera
Facultad de Ciencias Maritimas de Espaia, en la que se im-
partirdn ensefianzas de pesca al mas alto nivel.

La Junta de gobierno de la Universidad de Santiago pare-
ce haber informado favorablemente la creacién del centro,
aun cuando oficialmente no se han hecho declaraciones al
respecto. El alcalde de Vigo, cuyo puerto pesquero es el més
importante de Europa, ha conseguido el apoyo del secretario
de Estado para Universidades, subsecretario de Pesca y Ma-
rina Mercante y rector de la Universidad de Santiago para lo-
grar esta Facultad en lugar de la Escuela de Formacion Profe-
sional Pesquera de tercer grado —inexistente también hasta
ahora en Espafia— que inicialmente estd aprobada.ll




De nuestros corresponsales
en la costa y servicios especiales
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VILLAGARCIA DE AROSA

PREOGUPACION
DE LOS MARISCADORES POR LA VEDA

VILLAGARCIA DE AROSA (Pontevedra)—Con el fin de
negociar la ampliacién del marisqueo hasta primeros de abril,
viajaron a Madrid el presidente de la Junta Coordinadora de
Cofradias de la Ria de Arosa, Alfredo Rodriguez Padin, y el
representante de los mariscadores en dicha Junta, Wences-
lao Suérez Oubina.

Los sefiores Rodriguez y Sudrez expusieron al director ge-
neral de Pesca la preocupacién de los marisqueros de la rfa
ante las consecuencias gue pudieran derivarse del estableci-
miento de la veda para la captura de almeja y berberecho.

Consideran los mariscadores que adn existe almeja y ber-
berecho del tamafio comercial en los bancos naturales, habi-
da cuenta las pocas fechas que durante enero y febrero fue-
ron dedicadas al marisqueo debido a los fuertes temporales
de lluvia y viento que azotaron la region gallega. Significan
que la veda constituye un serio perjuicio para sus econom{as
v piden que se posponga hasta el primero de abril.

: VIGO

CAPTURAS DE LA PRIMERA QUINCENA
DE ENERO

VIGO.—La segunda quincena de enero resulté mas positi-
va en las capturas y los precios se mantuvieron dentro de co-
tas elevadas en especial para la especies estimadas, como la
merluza, que durante varios dias tuvo cotizaciones superiores
a las 600 pesetas kilo, pero, sin embargo. a medida que
transcurrieron los dfas fueron cediendo.

Pesca de superficie.—La flota de bajura tuvo una actuacién
irregular, influida mas por las adversas condiciones atmosfé-
ricas que por otras causas. Cuando pudieron faenar, se regis-
traron algunas capturas destacadas llegando a superarse las
20 tm. de sardina. Los precios para esta especie oscilaron al-
rededor de las 27 pesetas kilo. También el chincho hizo su
aparicion algun dia, si bien en cantidades menores.

Los palometeros finalizaron la quincena en su puerto, ya

“que la huelga que les afecta se ha mantenido a lo largo de los

altimos meses.

Las embarcaciones que emplean las artes de volanta estu-
vieron dentro de los limites de su actividad normal. Las entra-
das de pescado blanco son la base de su laboreo y dado lo
importante de las cotizaciones que alcanzan les proporcionan
una rentabilidad francamente positiva, y aunque las condicio-
nes atmosféricas no hayan favorecido la actividad no son las
embarcaciones que se dedican a esta modalidad de pesca las
mas afectadas por las inclemencias del tiempo si no son per-
sistentes.

Arrastre.—Los bous siguen con una rentabilidad muy baija,
tan s6lo el chicharro sigue siendo la captura habitual, y por
ello sus resultados no pueden superar en muchos dias el mi-
nimo necesario para hacer rentable su explotacién, que se ve
francamente amenazada por el signo negativo de los resulta-
dos.

Los caladeros de la costa han operado un descanso en la
produccién, pero ello no es nuevo, ya que los mares proximos
al litoral acusan de vez en cuando la continuidad del esfuerzo
pesquero a que estdn sometidos y se producen depresiones
en la linea de capturas para volver a alcanzar cotas normales
en un futuro no lejano. Al menos esto ha venido ocurriendo
en los Gitimos tiempos y es deseable que nuevamente estas
embarcaciones que tanto arraigo tienen en nuestro puerto
vuelvan a poder mantener una explotacién positiva.

El Grande Sole parece que ha vuelto a mejorar sus pro-
ducciones. Los gallos han sido una vez la especie mas nume-
rosa y también la més remuneradora, y aunque junto con
ellos aparezcan otras especies de menor precio, como la raya
o los cazones, en general los resultados han sido satisfacto-
rios, ya que las demés especies de valor, como el rape, aba-
dejo, etc., han permitido que la linea positiva se mantenga.

VIA DE AGUA EN EL "RIVANERVION AL
ROZAR EL BUQUE LA PUNTA BORNEIRA

VIGO.—El ferry “Rivanervién”, visitante asiduo de nuestro
puerto, a donde acudia para recoger 245 turismos para Saint
Nazaire, viaje gue realiza dos veces a |a semana, sufrio ayer
un accidente en lugar préximo a nuestras costas. Dialogamos
con el capitan del bugue, don José Teijeiro:

—s;D6nde ocurri6 el percance? jEn qué circunstancias?

—Fue en Punta Borneira. Divisamos la torre a unos cin-
cuenta metros, lo que nos permitio rozarla, y evitar asl el cho-
que frontal. Atribuyo este incidente a la pleamar, que produjo
un desplazamiento de boyas, y a la escasa visibilidad.

—El peligro de hundimiento era inminente?

—No. Hasta sl punto de gque, tras ponernos en contacto
con la Comandancia de Marina, decidimos seguir por nues-
tros propios medios hasta puerto, del que nos separaban uni-
camente dos millas. Desde Punta Borneira tardamos sélo
quince minutos: el tropiezo fue a las cinco cincuenta horas y
atracamos a las seis cero cinco.

—;Se registraron momentos de nerviosismo a bordo?

—No. La tripulacion esta preparada para estos avatares y
desde el primer momento nos dispusimos a seguir adelante
con las precauciones légicas en un caso como éste.

—;Cuéles son los dafos en el casco?

—Segun nos informaron los hombres-rana, se abrié una
via de agua de siete metros, aparte algunas abolladuras.

—;Esa via est4 controlada?

—Desde luego que si. Bomberos, hombres-rana y otros
servicios estaban aguardandonos, por lo gue |a actuacién
para paliar los efectos del accidente fue inmediata.

—Horas antes habian auxiliado ustedes a otro buque, lo
que no deja de ser anecdético.

—En efecto. En Punta Candelaria ayudamos al carguero
“Lingote”, que se dirigia a Sagunto. Se iba contra las rocas y
logramos que superara esa situacién de peligro.

El “Rivanervién” entr6 con una gran escora a babor, meti-
do de proa, en la ddrsena de la Laje, donde atracé. Sostenido
por dos cabrias flotantes, se procedi6 a las tareas de repara-
ci6n. Ser4 aplicado cemento répido en la abertura y, acto se-
guido, el buque recibira la puesta a punto en astilleros de la

ria. B

BUEU
MALESTAR POR LA CONSTRUGCION
DEL GLUB NAUTICO EN PLENA PLAYA

BUEU.—La villa marinera de Bueu de un tiempo a esta
parte es noticia casi constante por la serie de problemas que
en ella se producen, necesidades que de muy variado tipo y,
de forma especial, ese  enfrentamiento latente que hay entre
los marineros v los representantes del Club NAutico, cuyo
edificio se ha levantado en la misma playa de Bueu, y, segin
denuncias reiteradas de los marineros y de una amplia repre-
sentacion del pueblo, que se edifico careciendo de los pre-
ceptivos permisos municipales y contraviniendo otras dispo-
siciones legales.

En estos momentos la situacién sigue igual. El edificio, ce-
rrado: los marineros, en una constante guardia para impedir
cualquier obra que ellos estiman les perjudica en sus intere-
ses, ya que “la playa es del pueblo de Bueu, sirve para repa-
rar embarcaciones, tender redes y otras faenas normales de
los hombres del mar y, en verano, para el uso y disfrute de to-
dos los vecinos, asi como de las personas que veranean o
quieren disfrutar de unas horas de playa en Bueu". Lo que el
pueblo y los marineros de esta villa dicen es que “en modo
alguno la playa puede convertirse en un coto cerrado, priva-
do, y mucho menos lesionar los intereses de los trabajadores
del mar’. Esa edificacién ahora los lesiona, 'y mucho mas si
se lleva adelante y se utiliza, puesto que poco a poco las em-
barcaciones, nuestras redes y nuestro trabajo se terminarfa”.

OBRA IMPOPULAR

La impopularidad de esa obra ya no es s6lo de los marine-
ros, sino de personas ajenas a las faenas del mar, puesto que
estiman que la playa ya no serd de todos.

Un hombre va de edad avanzada, con parsimonia, estaba
pintando los fondos de una “chalana” de verde, y mientras
realizaba esta labor, dice, entre otras cosas: “Nosotros vivi-

mos de esto. Si ese edificio comienza a funcionar, este lugar
en que NOs encontramos, queramos o Nno, terminara siendo
de uso casi exclusivo de los socios. Lo que ahora estamos ha-
ciendo no podré realizarse, porque ya no tendremos espacio
para nuestras tareas marineras, y esta playa es el dnico lugar
abrigado de Bueu en caso de temporal, y concretamente esta
zona proxima al espigon del muelle, que queda a cubierto de
los emhates de la mar. Lo lamentable de todo es que dejasen
construir ese edificio careciendo de todo lo que la ley esta-
blece, y ahora vienen los jaleos. Eso ha sido, desde siempre,
de utilizacién publica, de todo el pueblo, y asi debe seguir”.

DEFENDER LA PLAYA

Otro grupo de marineros también se manifestaba en simi-
lares palabras y uno de ellos afiadié que “xa gque ninguén
atende as nosas relamaciéns temos que ser nds os gue de-
fendamos unha plaia que de sempre foi do pobo e terd que
seguir sendo. Non pode facerse un coto privado dunba zona
de plaia, que é a meior, e que sempre foi utilizada para facer
moitas faenas como ben poide vostede ver. Nés defendemos
o que é de todos e supofiemos que rematarase co apoio das
autoridades a méis altas instancias’.

El pueblo quiere que la playa sea para disfrute de todos y
que se Heve a cabo una urbanizacién de la zona, con la cons-
truccién de un paseo, instalacion de bancos, adecentar, en
una palabra, toda esa hermosa zona de lo que hay o hubo un
proyecto, pero, desde luego, lo que no quiere una amplia ma-
yoria es la edificacién alli colocada. Sefalan que hay otros fu-
gares a lo largo del paseo maritimo para que se ubigue el
Club Nautico, sin causar mayores perjuicios. Cualquier lugar
menos el que fue elegido, que impediria las faenas que de
siempre han llevado a cabo los hombres de mar de Bueu en
esa playa.

La situacién asi estd planteada, una negativa rotunda por
parte de los marineros a esa construccion, apoyados por un
elevado namero de vecinos de la villa. B

FONTENLA
EL CAUDAL DEL ULLA AGRAVA LA
SITUAGION DE LAS SALINIDADES BAJAS

SANTIAGO.—Segun el Plan de Explotacién Marisquera de
Galicia, se agrava la situacién de salinidades bajas en la zona
de Fontenla debido a la influencia del gran caudal del rio Ulla.
De ahi que se recomiende que se mantengan las cuerdas lo
mas bajo posible y retirar el marisco muerto de los viveros.

El dia 27 del pasado febrero, la salinidad de la mitad Norte
de la ria de Arosa era la siguiente:

*Zona Villanueva-lsla de Arosa (Est. 9). Baja salinidad (7-
12-0/00) hasta pasar los 5 m. de profundidad; a mayor pro-
fundidad, sin problemas.

Zona las Sinas-Vilaljuan (Est. 10). Baja salinidad (7-
100/00) hasta pasar los 2 m.; a mayor profundidad, sin pro-
blemas.

Zona de Carril {(Est. 11 y 12). Baja salinidad (3-120/00)
hasta pasar los 2 m.; a 3 m. existen salinidades aceptables
{18-200/00).

Zona de Rianxo (Est. 13). Baja salinidad (2-110/00) hasta
pasar los 2 m.; a mayor profundidad, sin problemas.

Zona Pta. Fontenla-El Chazo (Est. 14). Baja salinidad (1-
20/00) hasta pasar los 5 m.; a mayor profundidad, sin proble-
mas. Pasa a ser la zona de salinidades més bajas.

Zona Cabo de Cruz-La Puebla (Est. 15). Baja salinidad
(10-110/00) hasta pasar los 2 m.; mayor profundidad, sin
problemas.ll

Cangas de Morrazo (Pontevedra)

ATENTADO GONTRA BARCOS DE PASAJEROS

~ CANGAS DE MORRAZO (Pontevedra).—Las amarras de
tres barcos que se dedican al transporte de viajeros entre
Cangas y Vigo fueron soltadas cuando dichas embarcaciones
se encontraban en el mueile de Cangas.

Al quedar los barcos sin amarras, permanecieron al garete
dentro de la darsena y fue necesaria la intervencion de em-
barcaciones auxiliares para normalizar la situacién.

Los barcos que sufrieron este atentado son “lilas Ficas™,
de la empresa Vapores de Pasaje; “Angel da Ria” y “Camino
de Vifia Terra”, de Cruceros Ria de Vigo.

Recientemente, en torno al trafico de estas embarcacio-
nes se habla registrado una situacién conflictiva al convocar
la Asamblea Nacional Popular Galega un boicot contra el
nuevo precio de transporte en dichos barcos, circunstancia
que dio fugar a que algunos viajeros se negasen a abonar los

billetes.




LA CORUNA

DIEZ ARRASTREROS DE ALTURA
PARA LA FLOTA URUGUAYA

LA CORUNA.—En los carros varaderos de Oza, situados en
la margen izquierda de la Ria del Burgo y a escasos kiléme-
tros del centro de esta capital, seran construidos diez pes-
queros para la flota arrastrera de Uruguay.

Los buques tendrén unos treinta metros de eslora e irdn
dotados de motores con una potencia aproximada de mil ca-
ballos, pudiendo desarrollar una velocidad de diez nudos.

El contrato se hace después de que el Gobierno uruguayo
decidiera dar una nueva dimensién a la industria pesquera de
su pais, incrementando y desarrollando los medios de que
dispone. Los pesqueros contratados se dedicardn- principal-
mente a la captura de merluza, atin y calamar, especies par-
ticularmente abundantes de los caladeros proximos a la cos-
ta sudamericana. ll

PROYECTO DE NUEVO MUELLE
PARA EL PUERTO

LA CORUNA.—EI puerto de La Corufia podrd convertirse
en el mejor puerto comercial no petrolero de la Peninsula
Ibérica cuando estén concluidas las obras del nuevo muelle,
segn manifest6 el presidente de la Junta de Obras del Puer-
to, Victoriano Reinoso y Reino, en el transcurso de una rueda
de prensa.

El proyecto del nuevo muelle, que se denominara del Cen-
tenario por la coincidencia de su redaccion con la efemérides
de la creacion de dicha Junta del Puerto, ha sido redactado
en el transcurso de 1977, y el concurso para su adjudicacién
se anunci6 en los primeros dias del afio actual. Las obras esté
previsto que comiencen a finales de verano.

La obra supone una inversion de mil millones de pesetas y
permitird que el nuevo muelle disponga de una linea de atra-
que de seis metros y una superficie de 11 hectdreas, llegan-
do su calado a alcanzar los 16 metros, lo que permitira recibir
a plena carga bugues de mas de cien mil toneladas de peso
muerto. Con la realizacién de esta obra, el puerto de La Coru-
fia tendrda el primer muelle comercial petrolero de la Peninsu-
la Ibérica y dispondrg de unos calados que no serén supera-
dos por ningGn otro puerto de la fachada atlantica europea,
comprendida entre Brest y Gibraltar.

También ia Junta de Obras del Puerto de La Corufia tiene
en proyecto la realizacion de los accesos al puerto petrolero,
por un importe de 34.600.000 pesetas, obra clave para los
enlaces por carretera entre dicho puerto y las zonas indus-
triales de La Grela y Sabon. H

EL “CARRUMEIRG" CAPTURO
~ 47 BALLENAS Y 16 CACHALOTES

LA CORUNA.—Un total de 63 cetaceos —47 ballenasy 16
cachalotes— fueron capturados por el bugue “Carrumeiro”,
de base en La Corufia, durante la campana del afio pasado.
Los animales, cazados todos en las proximidades del punto
de cruce del paralelo 44 N y el meridiano 10 W, en el Atlanti-
co, fueron arponeados en su totalidad por el especialista Ma-
nuel Rico y conducidos, ya muertos, a la factoria de Cée.

JULIO, EL MEJOR MES

La campana de 1977 se extendi6 desde junio a noviem-
bre, aunque en este (ltimo mes, y debido al mal tiempo rei-
nante, solo realiz6 una captura.

El primer mes dio un balance de ocho cetaceos: una balle-
na macho vy siete cachalotes del mismo sexo; en julio, el me-
jor mes, el “Carrumeiro” dio caza a 16 animales: nueve balle-
nas y siete cachalotes; en agosto fueron capturadas 15 balle-
nas; durante el mes de septiembre fueron 13 y en octubre,
ocho ballenas y dos cachalotes.

MAS DE 1.500 TONELADAS

Del total de las 47 ballenas, 27 fueron machos y 16 hem-
bras; mientras gue de los 16 cachalotes, 14 eran machos y
tan sdlo dos hembras. El peso total de los cetaceos superé
las 1.525 toneladas.

La ballena més grande midi6 19,90 metros de largo y
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arrojé en la béascula un peso de 32.000 kilos; la mas peque-
fia, 11,60 metros de longitud y un peso de 22 toneladas. El
cachalote mayor dio una talla de 12,20 metros, pesando
13.5600 kilos; el menor, 9,60 metros y 10 toneladas.

PRODUCTOS APROVECHABLES

Los productos aprovechables obtenidos en la factorfa de
los cetaceos procurados por el “Carrumeiro” se desglosan de
la siguiente manera: 80.500 kilos de aciete de ballena;
31.500 kilos de aciete de cachalote; 550 kilos de esperma,
18.900 kilos de carne de ballena y 700 kilos de carne de ca-
chalote. B

BOTADURA DEL “ALVARO PEREZ".—En El Ferrol ha sido
hotado el carguero “Alvaro Pérez”, de 15.000 toneladas, se-
gundo de una serie de cuatro que construye la Empresa Na-
cional Bazan para la naviera Arosa. ll (Foto: EUROPA.)

A TITULO POSTUMO

MEDALLA AL MERITO SOCIAL MARITIMO
AL CONTRAMAESTRE DEL "HERMANOS
SUAREZ IRIARTE"

MADRID {Redaccion).
El subsecretario de Sa-
nidad y Seguridad Social,
a propuesta del Instituto
Social de la Marina,
ha concedido a titulo pés-
tumo la medalla al Mérito
Social Maritimo, en su ca-
tegoria de plata, a don
Jaime Insua Lorenzo, que
era contramaestre del
pesquero “Hermanos Sud-
rez |riarte”, y perecié en
el naufragio del buque
ocurrido el 30 de diciem-
bre ualtimo en aguas de
Lugo.

El sefior Insia tuvo un heroico compartamiento en
el siniestro, segln pudo saberse por las declaraciones
de todos los supervivientes, a quienes al producirse el
accidente agrupé en el agua, les dio las instrucciones
necesarias para ponerse a salvo, e incluso a uno de
los marineros le entregé el flotador que llevaba pues-
to, permaneciendo él en el mar asido a un tablén,
Cuando sus compafieros estaban a salvo, él fue el
ultimo en intentar subir a bordo del buque salvador,
pero ya estaba tan agotado gue cuando se disponia a
recoger la escala no pudo conseguirlo desapareciendo
en el agua.

Don Jaime Instia habia nacido el 23 de febrero de
1933, en Corcubién {La Corufia), vivia en Marzdn-Foz
{Lugo), estaba casado y tenia cuatro hijos, en edades
entre los diecisiete y los seis afos.

Don Jaime Insua Lorenzo.

VIGO

PRIMER REMOLCADOR
DE SALVAMENTO DE ESPANA

VIGO.—En la segunda quincena de junio seréd entregado a
la empresa Remolcanosa el primer bugue'de salvamento, re-
molcador de gran altura, que ha existido en Espafa. En la ac-
tualidad se encuentra en avanzado estado de construccion
en unos astilleros de Huelva.

La empresa, que forma parte de un grupo radicado en Vi-
go, tiene previsto destinar el bugue para este puerto; sin ém-
bargo, dado el elevado coste de mantenimiento de este tipo
de buques y las escasas posibilidade< ae rentabilidad econ6-
mica de reducir su actividad al salvamento de naufragios, la
empresa espera conseguir una subvencién de la Administra-
cion para ayudar al mantenimiento del buque.

El remolcador tiene una potencia maxima de 4.964 HP, y
desarrolla una velocidad de 18 nudos. Cuenta, ademas, con
los mas modernos medios de salvamento, potentes equipos
de radiotelegrafia y radiotelefonia, que le permiten mantener
comunicacién con cualguier punto del mundo en las més ad-
versas condiciones meteorologicas.

Los 1.000 metros de cable de traccion que lleva a bordo,
unidos a la potencia de sus motores, hacen que pueda remol-
car buques de hasta 150.000 toneladas a una velocidad de
tres nudos, o mantener a otros de incluso 300.000 tonela-
das. Equipd también tres cafiones para lanzar espuma y
agua, capaces de disparar 600 toneladas en cada hora a 100
metros de distancia, lo que supone el conjunto de medios
contra incendios mas moderno-y poderoso de Espana a bor-
do de un buque.

La importancia de la presencia en las costas gallegas de
este remolcador de salvamento, ademas del rescate de nau-
fragios normales, es su capacidad para atajar incendios en
pocas horas, en los bugues-tangue que continuamente nave-
gan a lo largo de estas costas. Todo el petréleo que Europa
occidental importa de los paises productores pasa frente a
las costas gallegas, ademas del gas de Argelia y Libia. En
teoria, la ruta habitual dista entre 50 y 60 millas de las cos-
tas, pero, con buen tiempo, los petroleros recortan pasando
muy cerca de Finisterre.

El nuevo bugue de salvamento podria ponerse en tres ho-
ras desde el puerto de Vigo al de Finisterre, con mar favora-
ble, y podria atender una zona comprendida entre Asturias y
Lisboa.

Ademas de lo que es especifico de un remolcador, este
buque esta dotado con medios de salvamento que han su-
puesto para la armadora unos 55 6 60 millones de pesetas
adicionales.

En todo el mundo s6lo existen una docena de buques de
salvamento de las caracteristicas del que se estd construyen-
do en Huelva. [l

CILLERO
COMENZO EL DRAGADO DEL PUERTO

LUGO.—E! dragado del puerto de Cillero se esta llevando a
cabo y préximamente comenzard la construccion de un dique
que ampare la linea de atrague de los embates de arena.

La notificacion de ambas disposiciones de la Administra-
ci6én la recibi6é el patron mayor de la Cofradia, don Vicente
Gradaille Trobo, con una comunicaci6n oficial del grupo de
puertos de esta provincia, servicio del Ministerio de Obras
Pablicas.

Estas obras eran de suma importancia para la ria, ya que
la arena que las corrientes del rio Landro y las mareas acu-
mulaban contra la orilla de atrague impedian que los barcos
entrasen a la descarga y hasta tomar petréleo. Por ese moti-
vo, de 600 millones de pesetas, sélo 200 quedaron en la “ru-
la” de Cillero, y los otros 400 fueron a beneficiar a otros
puertos.

La necesidad del dragado era imperiosa, pues de once me-
tros de calado en la bajamar se habia quedado reducido a
menos de tres. B

SAN CIPRIAN

SINGULAR TRANSPORTE MARITIMO
DE UN GIGANTESCO DIGESTOR

LUGO (De nuestro corresponsal).—De singular puede cali-
ficarse el transporte especial, realizado por mar, de un gigan-
tesco digestor para instalar en las factorias que Alimina-
Aluminio construye en la zona.de San Cipridn y Moré4s, en los
municipios de Cervo y Xove, de la provincia de Lugo.
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Para el transporte de esta pieza hubo necesidad de fletar
un barco especial, de bandera panamena, perteneciente a la
Compaiia West India-Line, que, desde Porrifio (Pontevedra)
transporté el digestor hasta el improvisado espigén de dos-
cientos metros de longitud que, partiendo de la zona de
obras, atravesé la playa de Lago, en Mord4s, y en cuya realiza-
cién se emplearon solamente veinte dias.

Ei desembarco de la gigantesca pieza, realizado por popa,
como puede apreciarse en |a fotografia, se llev6 a cabo desde
el “Iguana Surf” utilizando el sistema Normandia, aconseja-
do por la empresa de Ingenieria de Transportes a la que Alu-

minio Espafiol, S. A., hizo el encargo de estos trabajos.

Esta es la tercera de una serie de piezas especiales que, en
principio, estaba proyectando transportar por carretera, des-
de el puerto de Burela, proyecto que fracas6 cuando, en el
transporte del primero de los tres digestores, que pesan 430
toneladas cada uno, se solté de uno de los carretones que lo
trasladaban desde el mencionado puerto burelés, precipitan-
dose por un terraplén de unos ciento cincuenta metros, que-
dando frenado a s6lo dos metros de la via del ferrocarril de
via estrecha, préximo a la playa Marosa. H NARCISO
GARCIA.

ASTURIAS
ARMISTICIO EN LA "GUERRA DE LA ANGULA"

GIJON (De nuestro corresponsal).—La temporada de an-
gula en el rio Nal6n, de Pravia, se puede dar practicamente
por terminada. En sus comienzos, en otofio pasado, y durante
la campanda, o costera, ha habido sus més y sus menos entre
sus mas empenados adictos de siempre y los seguidores de
nuevo cufio no estampado en credencial o licencia para su
participacién, sino por las buenas. Nunca mejor aplicada en
este litigio la frase, o dicho, sobre la sangre y el rfo, que no la
hubo, ni intento de que se vertiera, por lo que el Nal6n siguié
discurriendo sus aguas negras por los residuos del carb6n de
las cuencas mineras.

La cuestién se plante6 por los profesionales de la mar, que
en el otofio-invierno tienen su alternativa y su mas importan-
te porqué en la pesca de angula, ante la cada vez masiva
concurrencia de gentes de los contornos y de mucho més
all4, que a flote y desde las riberas intentan el mayor acopio
posible del alevin de anguila en lo que es ria, por influencia
de las mareas y, por tanto, jurisdiccién en la que se considera
que s6lo deben operar o faenar guienes viven exclusivamente
de lo que la mar ofrece y escatima. Ejemplo de esta activi-
dad, los pescadores de San Juan de la Arena, en el estuario
de la ria. Pero es cierto, también, que riberefios, vecinos més
préximos a los primeros, de Soto del Barco y aledafios, de
siempre y por sucesion vienen participando en esta tarea ex-
tractiva, compaginandola con otros medios de vida més im-
portantes, no relacionados con la pesca marftima, con ol
tiempo pasando de ribera a bote de remos y después, ahora,
a motora.

NORMAS

En este tira y afloja han pasado {a temporada uitima, fre-
nando impetus e imponiendo sosiego a éstos las riadas, con
lo que también més angulas de las convenientes pasardn a
ser anguilas. Y para que la cuestién pudiera quedar zanjada
para las sucesivas campanas, han celebrado reunién dfas pa-
sados en la Casa del Mar de Gijén, representantes de Co-

fradias de pescadores, de riberefios de Soto del Barco, de la 1

Direccién General de Pesca, lcona, Comandancia de Marina,
asi como del ISM, en la que se debatié el asunto y sus va-
riantes al detalle, llegédndose, por fin, a un acuerdo o, lo que
se dice ahora, “consenso”, por el tema principal que es el
que se obligan los no pescadores natos al limite o techo en el
nimero actual de embarcaciones de motor, sin lugar a repo-

sicién por baja en la lista de matricula, o en el censo demo-
grafico el titular de la misma, asi de claro. También quadaron
recogidas, para estudiar, unas normas de cardcter general y
de aplicacién en cuantos lugares de la costa peninsular, rfas,
ensenadas y playas, arriban angulas, y en pos y por ellas,
pescadores profesionales, aficionados habituales y esponta-
neos, sefalar preferencias a los primeros sobre los demés
mediante sorteos de puestos, en su caso, licencias, permisos
y vigilancia por quienes corresponda, para evitar desmadres
o desafueros. También se incluyé coma acuerdo, por lo me-
nos en lo que al Nalén se refiere, no pescar desde el me-
diodia de sabados hasta el oscurecer en los domingos y, na-
turalmente, pasar las capturas de la angula por lonja. Y esto
fue todo, por ahora. ll RAIMUNDO RODRIGUEZ MORAN.

GIJON

GRAN DESGCENSO DE LA VENTA
DE PESGADO

GIJON.—Durante una veintena de afios, esta capital ha
ocupado el primer puesto entre todos los puertos asturianos
donde se subastaba el pescado. La lonja de pescadores de la
costa —trescientos kilémetros de litoral y diecisiete puertos
donde se “rula” el pescado— esta regentada y explotada por
las Cofradfas de Pescadores, que a su vez se agrupan, a efec-
tos estadisticos vy juridicos, en la Federacién Regional de Co-
fradlas de Pescadores, con sede en la AISS de Oviedo.

La lonja de pescado de Gijon estd administrada por la
Unién de Bugues Pesqueros de Asturias, por lo que es la (ni-
ca que no depende directamente de la Cofradia de Pescado-
res respectiva. Sin embargo, la Unién de Armadores abona
un canon a la Cofradia gijonesa con el fin de que esta ultima
pueda prestar su asistencia social a los afiliados.

DESCENSO DE LA VENTA

Pero, aunque este puerto ha ganado la baza —muy impor-
tante a efectos de desarrollo industrial— del puerto exterior,
ha perdido su fuerza pesquera hasta el punto de que gran
parte de la flota pesquera que durante muchos aflos tenfa
base en aguas gijonesas, ahora atraca, descarga y vende el
pescado en la lonja de la Cofradia de Pescadores Virgen de
las Mareas, de Avilés.

Durante el pasado afio 1977 se vendieron en la lonja de
pescadores de Gijén un total de dos millones setecientos die-
cisiete mil kilos de pescado, que sitia a esta “rula” en el se-
gundo puerto asturiano, con una cifra muy por debajo de la
de Avilés. Esto por lo que se refiere a kilos de pescado subas-
tado, porque el importe en primera venta, ya Gij6n est4 en el
tercer puesto, por debajo de Cudillero.

El importe de la pesca vendida en Gij6n el pasado afio fue
de doscientos veinte millones de pesetas. Cudillero alcanzé
los doscientos treinta y cinco millones y Avilés los setecien-
tos veintinueve millones.

Parece ser que uno de los motivos por los que se descarga
menos en Gijon es porque en la “rula” avilesina hay fresque-
ros de toda Espafia y sale mucho pescado para plazas impor-
tantes como Madrid, Barcelona y para toda Castilla.

Y otro hecho que influye también lo suyo, segln otras opi-
niones, es que en la lonja de pescadores de Avilés, el barco
grande descarga las cajas al borde mismo de la puerta de la
“rula”, mientras que en Gijon, gran parte del pescado ha de
ser transportado por tierra desde El Musel hasta el muelle. Y
esos kilémetros de distancia pesan lo suyo a la hora de ganar
tiempo para vender el pescado. ll

A LA PERSECUCION DE LA "VOLANTA"

GIJON (Corresponsal).—Otra vez las “volantas”. Se tolera
y consiente aquf la utilizacién del arte de enmalle conocida
por “volanta”. La emplean barcos de Avilés, Figueras, Las-
tres, Luarca, Tapia, pero en zonas perfectamente delimitadas,
fuera, por supuesto, de aquellas vedadas para ellas. En otros,
también asturianos, han llegado a la conclusién, y decision,
de que dicho arte es nocivo para la pesca y su calidad y apro-~
vechamiento. Ven méas conveniente y acertado el aparejo. Y
en “su mar’, sobre todo, no consienten de ningt’;n modo
nada que no lleve anzuelos. Y éstos en linea vertical desde el
propio barco para ejercer la pesca a pulso o a dedo, como se
le quiera llamar. De ahf gue también se haya descartado el
palangre.

Entre los puertos de empleo absoluto del aparejo con an-
zuelo se encuentra Cudillero, el primer puerto de bajura de
Asturias. En la mar del distrito maritimo de San Esteban de
Pravia, que comprende a Cudillero, Ovifiana y San Juan de la
Arena, que entre los tres suman asi como doscientas embar-
caciones y unos ochocientos pescadores, se encuentran tres
caladeros conocidos por La Maruca, La Piedra y Calafrlo, ten-
tadores y apetitosos criaderos 6ptimos en merluza y besugo
especialmente. No s6lo en ellos no va la “volanta”, sino tam-
bién el palangre, ya que no tienen mar suficiente para tanta
embarcacién que lo utilizardn. Y asl, por “consenso” hecho
oficial ha quedado descartado.

Dias pasados, barcos fordneos allende nuestras “fronte-
ras” fondearon sus “‘volantas” dentro de uno de esos calade-
ros, sabiendo que los “pixuetos” estaban en tierra disfrutan-
do del merecido descanso habitual de domingo y lunes. Pero
conocida por éstos la presencia de aquellos barcos y su fae-
nar, un grupo de embarcaciones se hizo a la mar, que hizo
que los “intrusos’ recogieran el arte y se largaran a toda mé-
quina. De regreso a tierra, con el natural enfado, la “excur-
sion colectiva” present6 su denuncia y queja ante la primera
autoridad de Marina de la provincia. Y sin perjuicio de las
medidas que ‘ésta pueda adoptar, y las 6rdenes que desde
mas arriba puedan también dictar, con mds amplitud, para
que la intrusién no se haga norma y pueda la mar verse tefi-
da de algo que no sea petréleo, una vigilancia a flote ya se ha
organizado por los mismos pescadores “pixuetos”, celosos
guardianes de su pan de cada dia. Esta patrulla cuida los ca-
laderos descritos. No importa que sea domingo, que la mar
sea propicia o no. Y debe quedar bien sentado que no impi-
den “'licencia” para que participen los demds, cualquiera que
sea su procedencia, siempre gue empleen aparejos como
elios. M R. R. M.
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Potes de cerdmica, pieles de reno, espadas

y pescado desecado se encontraban entre los productos
noruegos mds importantes, intensamente mercantilizados
a través de mil afios por los vikingos,

que penetraron en el Mediterrdneo tan profundamente
que llegaron al Medio Oriente en busca de mercados.
Estos mercaderes del mar se ponian en marcha

en la primavera, montaban sus puestos de mercado

en sus lugares de destino y permanecian en ellos
hasta que la venta agotaba sus mercancias.

Cobraban sus ventas principalmente en oro,

en plata y otras materias valiosas.

DE FIEROS
PIRATAS A
AUDAGES
GOMERGIANTES

Un poema irlandés del siglo X nos proporciona una
descripcion poco halagadora de los vikingos noruegos:
“Navegando con sus barcos por el mar, jbuhoneros saca-
dineros!”.

Otro trovador irlandés canta:

Fuerte y salvaje es el viento esta noche...
La espuma del mar blanquea por doquier...
Yo puedo dormir a gusto en una noche ast,
el horrible nordico prefiere

la noche en calma.

Sin duda, Irlanda fue uno de los primeros paises visita-
dos por los vikingos noruegos, y estas visitas fueron al
principio mas bien acciones de pirateria, de pillaje y devas-
tacion, pero esto cambié pronto.

Los vikingos fueron los primeros que transportaron
mercaderias noruegas en barcos noruegos: se llevaron en
sus viajes cueros y pieles, algas, lino, canamo, ambar y
pescado. A cambio de esto buscaron primeramente oro,
plata y otras materias preciosas. La “Yngling Saga” narra
que el Rey Adils regreso con esclavos, entre los que se en-
contraba la bella Yrsa, con la que luego se caso.

Otro vikingo, Ottar, visito al Rey Alfredo de Inglaterra,
desde el extremo Norte de Noruega, poseyo barcos de pes-
ca y navego exportando productos en grandes cantidades.
Organizé una granja con unas 20 cabezas de ganado y
con igual nimero de cerdos y ovejas, ademas de 600 renos
domesticados. El mar, a su alrededor, estaba lleno de fo-
cas y morsas.

Pero su mayor riqueza provenia del Finn Tax, un im-
puesto que exigio le fuera pagado por los lapones. Consis-
tia en pieles de marta, pieles de oso, cuero de reno y plu-
mas de aves. Esto permitia a Ottar navegar hacia el Sur
con importantes cargas de valiosas mercancias.

Se dice que las las bellas cabelleras
de las esclavas nordicas

eran materia muy apreciada

para la exportacion,

con destino a las patricias romanas,
que las utilizaban con deleite

en sus pelucas y postizos.

Los vikingos, desde luego,

vendieron tamblén

otros productos, incluyendo

maderos para la construccion,

telas finas de lana pura,

carne desecada y —cuando

ya estaban en explotacion

las minas de sal de Lineburg,

que comenzo alrededor del afio 1100—

pescado salado
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y manteca salada.

ELLEN AUENSEN

No se sabe exactamente si fue Ottar quien obtuvo los
tesoros encontrados en la tumba vikinga descubierta en
Gokstad, en el condado noruego de Vestfold, al Sur de Os-
lo, pero sabemos que en el tesoro enterrado alli con su
dueno habia un pavo real, doce caballos y seis perros.
Otro gran descubrimiento provinente de los tiempos vikin-
gos fue el barco “Oseberg”, cargado de hermosas telas de
seda y lana, sabanas, lamparas, peines y tijeras, todo obte-
nido por Noruega a cambio de las mercancias con que co-
merciaban los vikingos.

Estos asperos y rudos hombres del Norte, desde el si-
glo X llegaron a tomar contacto con los paises del Medite-
rraneo y los del Medio Oriente. Llegaron a La Meca, don-
de conocieron los primeros bancos y templos que financia-
ban no solamente el comercio, sino también la prostitu-
cion, que en aquel tiempo tenia un caracter sagrado. Los
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vikingos noruegos obtuvieron de los arabes las primeras
monedas y también a través de ellos conocieron el cristia-
nismo.

Cuando el cristianismo llego a Noruega, su efecto ini-
cial, ciertamente, fue una restriccion en el comercio, por
raro que pueda parecer. Los exportadores noruegos eran
muy escépticos con respecto a los sacerdotes, quienes te-
mian que el comercio pudiera constituir un peligro para la
salvacion de las almas.

El Rey Knut de Dinamarca tuvo la iniciativa, a prime-
ros del siglo XI, de establecer un imperio en el mar del
Norte y en el Atlantico Norte, con el centro en Inglaterra
y con Dinamarca y Noruega como sus baluartes externos.
Las relaciones a través del mar del Norte, siempre cerra-
das, se establecieron el 10 de octubre de 1217, con la firma
del primer tratado anglo-noruego de comercio y amistad,
que es también el primer tratado internacional de comer-
cio y que firmaron Enrique III de Inglaterra y Haakon V
de Noruega.

Pero Noruega tenia para vender algo mas que materias
primas. Pronto pudo comenzar a ofrécer un cierto volu-
men de productos manufacturados, lo que mas tarde tenia
que constituir la base de su exportacion. De esta manera
fueron forjadas en los valles de Noruega espadas de pri-
mera calidad, segin modelos extranjeros, mientras que
ollas y cacerolas de ceramica, ruecas de hilar, piezas de te-
lar, aparejos y artes de pesca se construian para ser expor-
tados a varios paises de Europa y del Este.

La plata fue el primer valor establecido como precio de
los cambios y en casi todas las tumbas vikingas se encuen-
tran balanzas utilizadas para valorar pesos de plata.

Pero aunque la mayoria de las misiones vikingas eran
expediciones comerciales, dicen las sagas del tiempo, que
Harek de Tjotta tuvo que camuflar su barco de guerra
para atravesar el Oresund, que estaba bien defendido por
el enemigo. “Lo que fue causa de que todo el velamen del
barco tuviera que ser aferrado y el mastil descendido, lo
que obligo a estirarlo a lo largo de todo el barco y a que al-
gunos hombres tuvieran que remar sentados en cuclillas de
proa a popa, teniendo que apretujarse en los bajos del bar-
co todo el personal embarcado”. De esta manera pudo
burlar a los vigias enemigos. ‘

El periodo vikingo llego a su término, pero las ciudades
que eran las bases de sus expediciones —como Oslo, Ber-
gen y Trondheim— continuan siendo todavia los principa-
les centros comerciales de Noruega, continuando una tra-
dicién que se remonta a su heroico pasado vikingo. B



SOL DE MEDIANOCHE

Noruega, sol de medianoche en el cabo Norte:
“Los fiordos azules, las puertas,

el trueno y la luz, por los que se hiende

el orador de la gran tierra”.

(Gottfried Benn.)

Exporta el 90 por 100
- del pescado que captura

NORUEGA:
UN PAIS
_QUE VIVE
DE LA MAR

La pesca ha sido durante siglos un importante medio de
subsistencia en Noruega. Se calcula que,
actualmente, unas 20.000 personas se dedican de lleno
a la pesca en sus distintas modalidades y que,
para que ofras 15.000, la pesca constituye una actividad
complementaria que comparten con alguna otra
ocupacién como, por ejemplo, la agricultura. Asimismo,
unas 17.000 personas trabajan en la industria de
la transformacion del pescado. No obstante, a nivel
nacional Ia pesca ha perdido algo de su
preponderancia, representando en 1976 un 0,9 por 100
del producto nacional bruto.

Por otra parte, y en lo que se refiere a la exportacién,
la pesca y sus productos derivados representan
alrededor de un 10 por 100 de la cifra total de
exportaciones, excluyendo los barcos.

En 1976 se realizaron exportaciones de pescado y
productos derivados de Ila pesca por valor de
3.700 millones de coronas noruegas, y en 1977, por
valor de 4.100 millones. El volumen
total de capturas fue de 3.183.000 tonelndas
en 1976 y 3.160.000 toneladas en 1977.

(Pasa a la pdgina siguiente)




El 90 por 100 de lo que captura en la mar lo emplea Noruega para la expomclén. En tierra son otros los problemas. la aspiracién a poseer més cultivos —sblo tlene un 5 por 100, més

un porcentaje semejante para pastos— supone una dura lucha en el frio de este pais, vasto y agreste.

(Viene de la pdgina anterior)

A escala mundial, Noruega ocupa ¢l quinto
lugar en cuanto a volumen de capturas; sin em-
bargo, es el segundo pais exportador de pesca-
do capturado con red en todo el mundo, detras
del Japon; aunque esta clasificacion podria va-
riar, con el tiempo, a favor de Noruega. El volu-
men de capturas realizadas por Japon ha dismi-
nuido al ampliar la URSS a 200 millas el limite
de sus aguas pesqueras. Por otra parte, Norue-
ga ha mejorado su posicion, ampliando a su vez
el limite de sus aguas pesqueras a 200 millas a
partir del 1 de enero de 1977.

Noruega exporta aproximadamente un 90
por 100 del volumen total capturado. Los mer-
cados mas importantes son Estados Unidos,
Suecia y Gran Bretafia. Este ultimo pais impor-
ta principalmente filetes de pescado congelado,
una gran parte de los cuales son suministrados
directamente a Grimsby y Hull desde los pes-
queros frigorificos noruegos. Alrededor de un
50 a un 60 por 100 de las importaciones brita-
nicas de filetes congelados procede de Noruega,
cuya aportacion al mercado de los filetes de
pescado congelado en Gran Bretafia viene a re-
presentar de un 20 a un 30 por 100 del consu-
mo. Los Estados Unidos acaparan mas de la
mitad de las exportacnones noruegas de pescado
en conserva, asi como una buena porcion de las
de pescado congelado. Suecia adquiere produc-
tos de la pesca altamente transformados, asi
como considerables cantidades de harina de
pescado. Alemania Occidental importa pescado
congelado exteriormente, asi como pesca de
agua dulce y salmén cultivado, en tanto que
grandes cantidades de roe-lodde (capelan) com-
pletamente congelado son exportadas al Japon.

VARIEDADES EXPORTADAS
POR NORUEGA

El pescado utilizado para la preparacion de
filetes congelados y productos transformados
congelados consiste, principalmente, en baca-
lao, haddock y saithe, que unas veces se sumi-

nistran congelados en bloques, para sufrir ulte- -
riores transformaciones en factorias extranje--

ras, y otras directamente preparados para la co-
cina, en forma de tiras de pescado, pescado ala
parrilla y grandes fardos para hoteles e impor-
tantes cadenas de distribucion. El pescado fres-
co y el congelado superficialmente consisten
también en bacalao y saithe, asi como cazon,
halibut de Groenlandia, trucha y salmon. Japon
importa anualmente entre 6.000 y 7.000 tonela-
das de capelan completamente congelado. El
mayor volumen de exportaciones corresponde
al cazon, salmon y halibut de Groenlandia. Es-
tas variedades de pescado son sometidas a ulte-
riores transformaciones en los paises consumi-
dores; por ejemplo, el salmon fresco congelado
superficialmente se destina a las fabricas de sal-
moén ahumado del contienente, y el halibut de
Groenlandia, a las de Alemania Occidental;
mientras que, en Suecia, el ling (o abadejo lar-
go) fresco se deseca para utilizarlo como lute-
fisk. El pescado fresco se vende en los merca-
dos europeos menos alejados por ser perecede-
ro, aunque recientemente ha empezado a ser ex-
portado a los Estados Unidos. Estos envios se
realizan por avion y abren nuevos horizontes
para la venta de tales productos. Las exporta-
ciones noruegas de pescado cultivado en criade-
ros, principalmente las de salmon, han aumen-
tado de modo considerable en los Gltimos afnos,
sobre todo en lo que se refiere a los mercados

(Pasa a la pdgina 22)




Dice la leyenda:
“Hestmany era un gigante,
convertido en piedra sobre su caballo.
Y cabalga, y cabalga,
sin que nunca consiga alcanzar
el Circulo Polar Artico.

Una nube roza su yelmo,
su capa ondea a sus espaldas
y el sol desciende al atardecer,
mientras lejos, sobre el mar,
el firmamento gris plomo encierra
el calor de un tiempo que ha de venir...”.




(Viene de la pagina 20)
de Europa Occidental. El pescado seco (pejepa-
lo) consiste principalmente en bacalao y saithe,
y constituye uno de los productos exportados
tradicionalmente por Noruega, habiéndose utili-
zado para este trafico comercial, durante siglos,
la ruta maritima que une Lofoten y Bergen, des-
de cuyo puerto se efectiian los envios al extran-
jero. Resulta dificil abrir nuevos mercados para
este producto tradicional, a pesar de que su ele-
vado valor nutritivo y gran capacidad de con-
servacion le hacen muy indicado para los paises
de clima calido. La exportacion de pescado
seco a Nigeria, pais que constituye, con un gran
margen de diferencia, el mayor mercado de pes-
cado seco, ha experimentado considerables li-
mitaciones. En 1977, Nigeria impuso restriccio-
nes a la importacion de pescado seco, y en estos
momentos, la situacion de dicho mercado pare-
ce bastante incierta.

El clipfish consiste principalmente en baca-
lao, saithe, ling y cusk. Como materia prima se
utiliza pescado salado, desecado artificiaimente
en factorias especiales destinadas al efecto, la
mayoria situadas en la costa de More. El clip-
fish posee muchas de las propiedades del pesca-
do seco; soporta el calor, la humedad y los in-
sectos, y posee un elevado contenido proteico;
no obstante, se vende mucho mas facilmente
que aqueél, y el mercado para esta variedad es
mucho mas estable. El clipfish se exporta prin-
cipalmente a los paises de habla latina, como
los de América del Sur y Europa meridional, y
las antiguas colonias espaifiolas y portuguesas
en Africa

CONSERVAS DE PESCADO

La industria conservera noruega cuenta con
mas de un siglo de existencia, estando tradicio-
nalmente centralizada en el Oeste de Noruega,
sobre todo en Rogaland y Hordaland. Princi-
palmente se exportan sardinas arenques, aun-
que también el brisling o sardina noruega cuen-
ta con un amplio mercado. Los Estados Unidos
importan mas de la mitad del pescado en con-
serva; no obstante, Australia, Suecia y Canada
son también importantes consumidores de este
producto.

HARINA Y ACEITE DE PESCADO

Unas dos terceras partes de las capturas no-
ruegas de pescado son transformadas en hari-
na. El pescado utilizado con este fin se denomi-
na “pescado industrial”, y se compone de cape-
lan, faneca, brisling, etc. La harina de pescado
se utiliza como ingrediente proteico, mezclada
con piensos, para la alimentacion del ganado
vacuno y porcino. El aceite de pescado consti-

" tiye-la materia prima para la industria de las
grasas alimenticias, utilizindose en su mayor
parte para la elaboracion de margarina.

Las exportaciones de harina de pescado ex-
perimentan grandes altibajos motivados por las
correspondientes fluctuaciones del mercado in-
ternacional; no obstante, en 1977 los precios de
este producto alcanzaron un nivel francamente
favorable. Concretamente en lo que se refiere al
aceite y a la harina de arenque, 1977 fue un afio
record, con unos ingresos totales del orden de
1.600 millones de nok, 300 millones mas que el
afio precedente.

MARISCO

En 1976, la cifra de exportaciones de maris-
co, tanto al natural como transformado, se ele-
v a 140 millones de nok. En 1977 se vendieron
13.000 toneladas de camarones frescos y con-
gelados, con unos ingresos de 154 millones de
nok. También en ese mismo afio aumentaron
las exportaciones de camarones con caparazon
congelados al Japon, al haber descendido consi-
derablemente el volumen de capturas de este
marisco en dicho pais, a consecuencia de la ex-
pansion de los limites de las aguas pesqueras
rusas.

EL ARENQUE Y SUS DERIVADOS

El arenque se vende en conserva, fresco, con-
gelado, salado, curado en azicar, ahumado y
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escabechado, asi como en forma de harina y
aceite. Este pescado se exporta a Dinamarca,
Finlandia, Suecia, Holanda y Alemania Occi-
dental.

POLITICA ADUANERA
Y COMERCIAL

El mayor obstaculo con que tropiezan las ex-
portaciones noruegas de pescado a Europa son
los derechos arancelarios. En los paises perte-
necientes a la EFTA (European Free Trade As-
sociation = Asociacion Europea de Libre Co-
mercio), los productos derivados de la pesca
por transformacion industrial estuvieron exen-
tos de derechos durante la década de los sesen-
ta, pero la ampliacion del Mercado Comun tra-
jo como consecuencia la reimplantacion de los
derechos de aduana sobre numerosos produc-
tos derivados del pescado, a excepcion de los fi-
letes congelados, para los que dichos gravame-
nes han descendido del 15 al 3 por 100. Los de-
rechos de importacion que gravan los produc-
tos transformados congelados se elevan, sin
embargo, al 20 por 100. El pescado fresco se-
micongelado paga, generalmente, un 15 por
ciento, en tanto que los derechos sobre las con-
servas oscilan entre un 20 y un 25 por 100. No
obstante, los problemas de abastecimiento de
pescado y sus derivados con que se enfrenta el
Mercado Comun, cuyos miembros dependen
necesariamente de las importaciones, permite
abrigar esperanzas acerca de una posible reduc-
cion de los derechos de arancel. Los mercados
de ultramar, como, por ejemplo, Estados Uni-
dos y Australia, mantienen, en términos genera-
les, una politica de liberalizacion en cuanto a
sus importaciones, aplicando derechos de esca-
sa cuantia. Asimismo se espera un descenso del
nivel proteccionista existente en el Japon, que
oscila entre un 10 y un 15 por 100, en propor-
cién equivalente al incremento de su necesidad
de importar. Los mayores obstaculos en cuanto
a derechos elevados, depositos previos, impedi-
mentos para la concesion de licencias de impor-
tacion y oposicion a la liberalizacion de las im-
portaciones, se dan en los paises en vias de de-
sarrollo. Alrededor de un 55 por 100 de las ex-
portaciones de pescado noruego va destinado a
mercados que importan por valor de 100 millo-
nes de nok como minimo; por ejemplo,
EE. UU., Gran Bretaiia, Alemania Occidental,
Italia, Portugal, Suecia, Finlandia, Nigeria y
Brasil.

{SE EXPLOTAN ADECUADAMENTE
LOS RECURSOS
QUE OFRECE EL MAR?

Para una nacion eminentemente pescadora,
como es Noruega, el grado de disponibilidad de
las especies de peces que viene capturando tra-
dicionalmente constituye un factor de primera
importancia que es preciso vigilar de manera
constante. Si se explota excesivamente un deter-
minado tipo de pescado puede provocarse lo
que ya sucedio con el arenque, es decir, su ex-
tincion. En los programas de investigacion, una
de las principales preocupaciones consiste en
como aprovechar mejor los recursos del océa-
no, que es la despensa del futuro. Casi todo lo
que extraemos del mar por medio de redes tie-
ne, COmo caracteristica en comun, su riqueza
proteinica, resultando adecuado, por consi-
guiente, para la alimentacion no s6lo de la espe-
cie humana, sino también del ganado.

Los animales comen practicamente de todo;
el hombre, en cambio, es mas exigente. En lo
que se refiere al pescado destinado a 1a alimen-
tacion humana, las pesquerias noruegas han ve-
nido limitando sus capturas durante décadas a
las especies tradicionales, considerando las res-
tantes como “cizafia” o pescado industrial que
solo sirve para la molienda. En esta ultima cate-
goria figura incluido el capelan, que es para los
japoneses un bocado exquisito, en tanto que no-
sotros nos limitamos a transformarlo en harina
y aceite de pescado.

Ultimamente se ha organizado un gran re-
vuelo en torno al pescado marino y las capturas
indiscriminadas han pasado a la Historia. Son
varios los paises que han ampliado los limites
de sus aguas pesqueras con objeto de reservar
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los recursos que las mismas ofrecen para sus
propios pescadores, asi como con vistas a la
conservacion de las distintas especies de peces,
algunas de las cuales han sido objeto de unas
capturas tan intensivas que ha llegado a susci-
tarse el temor de su posible desaparicion. Hay
que intentar descubrir otros recursos, o nuevas
formas de utilizar los ya existentes. En nuestro
pais, la harina de pescado, por ejemplo, esta
considerada exclusivamente como alimento
para el ganado, mientras que en varios paises
en vias de desarrollo, este producto constituye
un excelente complemento de las dietas de bajo
contenido en proteinas. Actualmente se realizan
esfuerzos en numerosos frentes por descubrir
diversos modos de aprovechar también la hari-
na de pescado para la alimentacion humana.

Asimismo, se efectuan pruebas con distintas
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variedades de peces a las que hasta ahora no se
habia concedido interés. La variedad vassild (si-
lus de Argentina) y el merldn azul constituyen
dos ejemplos de especies que han resultado ser
aprovechables, y lo mismo sucede con el pez lu-
minoso del Norte. En las costas de Noruega
Occidental hay durante el invierno grandes en-
jambres de akkar; un calamar decapodo que
vive en toda la zona comprendida entre las cita-
das costas y Portugal. Hasta ahora, esta varie-
dad habia sido utilizada, casi exclusivamente,
como carnada, sin embargo, el Instituto de In-
vestigacion Oceanica de Bergen, en colabora-
cion con la Escuela de Hosteleria, ha confeccio-
nado diversas recetas a base de akkar, muy nu-
tritivas y apetitosas incluso para los paladares
mas exigentes.

Otro de los recursos hasta ahora insuficiente-




mente explotados de las aguas noruegas es el
mejillon. Ademas de ser un molusco muy abun-
dante, los numerosos fiordos que jalonan la
costa noruega ofrecen unas condiciones muy
favorables para la instalacion de viveros de me-
jillones, al igual que sucede con la cria del sal-
mon en el Oeste de Noruega, donde se estan
consiguiendo buenos resultados.

Un investigador de la Universidad Técnica
de Noruega, en Trondheim, ha dado a conocer
recientemente los resultados de algunos experi-
mentos muy interesantes realizados con krill,
animal parecido a la gamba que abunda enor-
memente en aguas del Antartico. Hasta ahora
no se suponia que el krill pudiera resultar apro-
piado para la alimentacion; sin embargo, re-
cientemente se ha descubierto que posee unas
ventajas mucho mayores de lo que se creia. Por

otra parte, el krill contiene un concentrado pro-
teico asimilable, cuya existencia era hasta aho-
ra desconocida, que le convierte en una valiosa
fuente nutritiva. En Japon, el krill se utiliza para
la alimentacion humana, y la Organizacion de
las Naciones Unidas para la Alimentacion y la
Agricultura (FAO) se ha mostrado muy intere-
sada por el informe publicado en Trondheim
acerca del resultado de las investigaciones reali-
zadas sobre el krill.

En la Universidad Técnica de Noruega se ha
ideado, asimismo, un dispositivo que permite
seguir los movimientos migratorios de los peces
por medio de radioemisores, facilitando asi el
estudio de los desplazamientos de estos anima-
les por el océano. Marcando un pez ultrasoni-
camente es posible estudiar su posicion y pro-
fundidad a medida que se desplaza por el mar, *
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LA MAYOR CATASTROFE ECO-
LOGICA DEL ATLANTICO SUR
DIVIDE A LOS CIENTIFICOS Y A
LAS AUTORIDADES DE BRASIL.

\LO QUE PARA UNOS ES UN
MORTIFERO AGENTE QUIMICO,

LA ADMINISTRACION LO CALI-
FICA DE SIMPLE ‘“MAREA

ROJA”,

TRES FALLECIDOS, TONELA-
DAS DE PECES MUERTOS, ESPU-
MA DE ORIGEN DESCONOCIDO,
GAS IRRITANTE Y TOXICO, SE-
CUELAS DE LA TRAGEDIA.

A la izquierda,

la misteriosa espuma

que llega con el oleaje

a las costas brasilerias.

Arriba, playa

del Estado de Rip Grande do Sul,
sobre cuyos mariscos

pesa la prohibicion

de comercializacion.




LA "ESPUMA DE LA MUERTE" BANA LAS
COSTAS DE BRASIL

LA ESPUMA DE LA MUERTE

En la pequefia aldea costera de Hermenegil-
do, al Sur de Brasil, un hombre salié corriendo
de su cabana en calzoncillos pidiendo socorro
en la madrugada del 3 de abril: fue el primer
grito de alarma. Todos los habitantes de la pe-
quefia aldea padecian el mismo mal: sus ojos la-
grimeaban sm cesar, un escozor fortisimo ata-
caba su garganta y todos también comenzaban
a sufrir una tos convulsa.

Todo Hermenegildo -se conmociono: 250
personas sufrian los efectos de un gas que habia
invadido sus casas y el ambiente.

“Nos alejabamos de la costa y dejabamos de
toser”, explicaron después. “Asi supimos que el
gas venia del mar”.

Veinticuatro dias después, los tres caballos
de la localidad murieron entre convulsiones,
como de asfixia. Habian comenzado a sentir
paralizacion en las patas posteriores, como se
apreciaba ya en gatos y perros de la aldea. Las
autoridades sanitarias del Estado de Rio Gran-
de do Sul enviaron especialistas en contamina-
cion para analizar las causas y durante treinta
dias el caso mantuvo conmocionado a todo el
pais, pues los efectos del “gas misterioso” co-
menzaron a sentirse en toda la costa riogran-
dense. Peces y mariscos formaban un manto de
cadaveres que las olas arrojaban a las playas

surefias, mostrando también que los animales
con mas capacidad de resistir la polucion mari-
na habitual —tortugas y lobos marinos— mo-

rian en las playas entre vomitos de sangre con’

los ojos fuera de las orbitas.

Aves marinas, cuyo alimento exclusivo son
los peces de litoral, también morian sin que na-
die encontrara hasta ahora una explicacion al
fenomeno que fuera satisfactoria.

Las aldeas de la zona se evacuaron y quedo
prohibida la ingestion de peces y la comerciali-
zacion del marisco de la region, una de las ri-
quezas de ese litoral mas tradicionales.

La explicacion primera fue una alteracion en
la salinidad del mar.

Tras ésta se especuld con alguna otra modifi-
cacion de las condiciones de esa costa —tempe-
ratura marina— y para explicar el resto del pro-
ceso de mortalidad se indicaba que la descom-
posicion de peces habia producido el ciclo con-
taminante.

Entre tanto, el Instituto de Toxicologia de la
Universidad de Pelotas concluia que en las
muestras de peces muertos se encontraba un
componente quimico de numerosos plagicidas
agricolas: isotiacianato de metilo.

Una extrana espuma que los diarios riogran-
denses comenzaron a lamar “la espuma de la
muerte” llegaba hasta las costas empujadas por
el mar cuando arreciaban los sintomas de toxi-
cidad del agua: los bafios marinos de los mas

restigiosos balnearios del Sur brasileio tam-
Eién fueron prohibidos. :

Al descubrimiento del componente quimico
que los laboratorios universitarios descubrie-
ron, las autoridades sanitarias, encabezadas por
el propio ministro brasilefio de Salud Publica,
Almeida Machado, enfrentaron una version
“natural” del fenomeno: se trataba —segun to-
dos los indicios, se decia— de marea roja.

La explicacion contradecia la de los cientifi-
cos independientes que habian analizado por su
cuenta muestras recogidas en la zona, pero ade-
mas se enfrentaba también a la opinion de los
pescadores de la region.

Los cientificos de 1a Universidad de Pelotas
sostienen que la marea roja es un “fenomeno
conocido” que dificilmente puede ponerse en
duda cuando se manifiesta, pues *basta anali-
zar el agua para descubrir la toxina liberada
por el plancton marino”.

El ministro Almeida Machado respondio a
esta y ofras criticas desautorizando el descubri-
miento de un posible agente quimico: “El mar
esta tan contaminado que cualquier laboratorio
puede encontrar en el agua lo que i

Y poco a poco, la explicacion de una marea
roja —especie de “explosion demografica™ de
microorganismos que forman el plancton— se
abri6 paso frente a cualquier otro intento de in-
terpretar el ¢aso, pero sin recibir de sectores de
opinion muy diversos mas que criticas.

DOS NAVIOS SOSPECHOSOS

Para el presidente del Comité de Defensa del
Medio del Estado de Rio Grande do Sul, José
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Caballos del pueblecito de Hermenegildo murieron a consecuencia de la intoxicacion, y también lobos marinos.

En la fotografia, uno de éstos agoniza en la playa.

LA “"ESPUMA DE LA MUERTE" BANA LAS COSTAS DE BRASIL

Lutzenberg, la marea roja “es una explicacion
demasiado simple” y sus acusaciones conmo-
vieron durante estos dias a la opinion publica
brasilefia: “Estados Unidos puede haber derra-
mado en el Atlantico Sur el ‘agente naranja’,
Fas neurotoxico que utilizd aquel pais durante
a guerra de Vietnam”,

Lutzenberg acuso a las grandes potencias de
“utilizar el Atlantico Sur como depdsito de ba-
suras para sus desperdicios industriales” y
agregd que “para las multinacionales, la vida
humana y el equilibrio ecoldgico importa mu-
cho menos que sus propios intereses”.

En la mitad de la polémica se comienza a
alentar dos nombres de barcos que avivan la
posibilidad de un agente quimico contaminante:
la prensa recuerda que en 1971 se hundio frente
a la costa Sur brasilefia el navio “Taquari” con
una carga de la Dow Chemical no especificada,
pero que se sospecha se tratara de una combi-
nacion quimica de mercurio.

El otro nombre, también de un navio, pasa a
las paginas de los periddicos como el mas pro-
bable origen de la catastrofe: en abril del afio
pasado, el “Itapage”, de bandera germano-
occidental, libero una carga de sustancias qui-
micas frente a la costa durante una tormenta.

Mas tarde, ambas compaiiias desmienten
toda posibilidad esgrimiendo razones que los
ecdlogos riograndenses, encabezados por Lut-
zenberg, utilizan precisamente para atacar di-
rectamente a ambas.

En la mitad del mes un hombre muere con
todos los sintomas de padecer la extraiia intoxi-
cacion. La alarma es general y el éxodo de los
més reacios deja solitarios los poblados pesque-
ros. En las poblaciones eigl'imt:les de la costa no
se han hecho sentir los efectos y el temor es ge-
neral, pero no provoca traslados.

Poco tiempo después dos obreros que cons-
truyen un espigdn en un puerto pesquero mue-
ren en circunstancias extrafias que se suponen
también relacionadas con las emanaciones. La
explicacion del parte médico establece que fue
meningitis y los cadaveres son retirados de la
capilla ardiente por una patrulla de la Policia
Militar. La familia se habia negado a facilitar la
autopsia. La alarma es general ya en la mitad
de abril y las fotos de la marea de espuma son
primeras paginas en todo el pais.

LA ESPUMA VIAJA AL NORTE

Las autoridades sanitarias establecieron en
los poblados que de una forma u otra habian
sido tragicos protagonistas del fenémeno una
especie de “cuarteles generales™ compuestos de
cientificos y “animales-cobaya” que se enjaulan
frente a las playas para estudiar sus constantes
vitales en cada momento.

En el dltimo tercio del mes de abril, empero,
los vientos y las mareas han desplazado la ema-
nacion en direccion Norte con una rapidez
asombrosa: en menos de tres dias los peces
muertos flotantes y algunos de los sintomas
percibidos en los primeros dias —si bien mas
amortiguados— comienzan a sentirse 500 kild-
metros mas al Norte,

Todo vuelve a una especie de normalidad en
las aldeas que dieron el primer aviso: se levanta
la prohibicion de comer pescado, aunque sub-
siste la de comercializar el marisco. El ministro
de Sanidad se desplaza de vuelta para la capital
federal, Brasilia, y a esas alturas todos los infor-
mativos de television machacan sobre una tni-
ca explicacion: la marea roja.
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Siguen las informaciones alarmantes: 10 to-
neladas de peces muertos flotan o aparecen en
las playas de Santos, & s6lo 50 kildmetros de la
ciudad mas populosa de Latinoamérica, Sao
Paulo.

A esto se agrega el dato de que otras dos to-
neladas de peces muertos flotan por el curso
medio del Parana,

La explicacion oficial en este caso es de ma-
yor envergadura, pese a criticarse en algunos
medios la diferenciacion tan rotunda que se
hizo desde el primer momento entre el caso de
la bahia de Santos y las emanaciones de la cos-
ta riograndense.

Una compafiia pesquera arrojo gas letal para
“atontar” peces y facilitar la recogida de sus
presas, pero —al parecer— rebaso la dosis al ad-
ministrarla en un afluente del rio Parana.

Tras una multa a la compaiia depredadora
no demasiado convincente —dos mil délares—
queda todo explicado, pues para la mortandad
de la costa paulista se concluye que “navios in-
controlados se liberaron de carga superflua de
su pesca”.

LAS CONSIGNAS
DE LAS MULTINACIONALES

Lutzenberg, visiblemente irritado por la esca-
sa operatividad de sus reclamaciones, declara
que las autoridades no han hecho piblico el
“control oficial” donde esta registrada la carga
del navio hundido en 1971, y recoge una infor-
macion segtin la cual “hombres ranas del Ejer-
cito norteamericano y de la propia Dow Chemi-
cal estan sondeando la zona donde ocurrid el si-
niestro del “Taquari”.

Las criticas arrecian cuando ya es un hecho
la vuelta de los habitantes a las aldeas pesque-
ras ¥ a las localidades balnearias de la costa. Se
da incluso el nombre de un agente de la empre-
sa norteamericana que conté con el registro de
carga del “Taquari” el afio pasado durante una
gestion dirigida a recuperar el barco y su carga.
En aquel registro —ahora no se hizo publico,
como pedian los ecologistas— figuraban un
componente elaborado a partir de mercurio.

El presidente de la sociedad ecologista dice
saber que existe en toda la region una consigna
dirigida por la compafia quimica norteamerica-
na a todas las autoridades locales en el sentido
de que “si aparecicran en las playas unos cilin-
dros de metal pintados de rojo” deben ser avi-
sados inmediatamente “sin entrar en lo posible
en contacto con ellos”.

La otra cara del drama de esta que ya es lla-
mada “la mayor catastrofe ecoldgica del Atlan-
tico Sur” son las 40.000 personas que, directa o
indirectamente, viven de la pesca riograndense.
Las industrias pesqueras de la zona declaran
que solamente con la paralizacion de ventas de
estos treinta dias estan al borde de la quiebra.
Casi 8.000 trabajadores se reclutan en las pe-
quefias empresas pesqueras del litoral Sur, sin
contar las que reciben su trabajo de la atraccion
turistica —que ya no lo es mas, por el momen-
to— de sus playas tranquilas, bien queridas de
los habitantes de Sao Paulo por estar fuera de
los “circuitos comercializados por el turismo”,
como Rio o el Estado de Bahia. [l JUSTO
PIERNES. (Servicios Especiales de la agencia
Efe, desde Rio de Janeiro.)

El pesquero

“Margarita Maria”,

de la matricula de Rosas,
capturé a unas

22 millas de la costa
de Vinaroz

este marrgjo
australiano,

cuando el buque

se dedicaba

a las faenas de arrastre.
Fue desembarcado

en la lonja

vinarocense,

donde el enorme
ejemplar tuvo

e éxito de publico

que puede apreciarse

en la fotografia,

que nos remite el delegado
del ISM en Vinaroz,
Domingo Forner.




AVILES

NUEVOS DANOS INTENGIONADOS
A EMBARCACIONES

GION (Corresponsal).—Otro acto de grave dafio se ha
producido a embarcaciones de pesca en el muelle préximo a
la Lonja de Avilés. En el espacio de pocos dlas han sido dos
los “atentados” realizados hasta ahora por desconocidos,
pero no ignorantes de su deambular por los barcos, a deducir
por la técnica empleada.

Primero fue el pesquero de arrastre “Siempre Emperatriz”,
el cual resulté afectado por los destrozos causados a sus
equipos auxiliares de navegacién y para la pesca instalados
en su puente, asf como del intento, afortunadamente fallido,
de que se hundiera. Ahora, el sébado dia 15 de abril, le toc
la “suerte””, mala, por supuesto, a la lancha de bajura "“Capri-
cho Namero Dos”, merlucera del pincho, de Cudillero, de
unas 15 TRB; con el “acierto”, esta vez, de que los forajidos
o afines forzaron la entrada al motor, cortaron el tubo de éste
al grifo de fondo para que se fuera a pique la lancha, como
asf ocurri6, y continuando su paso devastador, violentaron la
entrada al puente, arrancando y tirando a la mar, a la rfa,
cuanto de valor habfa en él: compés, “chivato”, sonda y tele-
fonia. Asfi de certeros.

En la vieja y hospitalaria villa marinera hay recelos, confu-
si6n y consternacién, como en las restantes poblaciones cos-
teras del Principado, por estos atentados, y surgen los “ma-
riaxes” acerca del porqué y quién o quiénes, no faltando
guien piensa si el segundo hecho no va con que la atencién
investigadora se aleje del supuesto mévil y de la sospecha
sobre el brazo ejecutor del primero, para que se llegue a la
hoy faci! y comoda condescendencia de disculpa de que es-
tas dos graves acciones punibles, novedosas, son como las
demas que abundan, producto tardio de los tiempos idos y
“natural” via destraumatizante. ;Ser4 eso? l R. R. M.

LUANCO

CONGURSO FOTOGRAFICO SEMANA
DE LA MAR

Patrocinado por el Ayuntamiento de Gozén (Luanco), y
bajo el nombre de Semana de la Mar, se ha convocado el
1l Concurso Nacional de Fotografia, con arreglo a las siguien-
tes bases:

Tema.—La mar, en cualquiera de sus facetas: paisaje, pes-
ca, sus gentes, etcétera.

Participantes.—Cuantos lo deseen, residentes en Espafia.

Obras.—Tres como méximo por participante, en blanco y
negro, tamafio mfnimo de 24 x 30 y méximo de 30 x 40,
que habran de presentarse reforzadas, y que no hayan sido
premiadas.

Plazo de admisi6n.—Hasta el 20 de junio de 1978.

Premios.—Primer premio: 10.000 pesetas y trofeo de pla-
ta de ley. Segundo: 6.000 pesetas y trofeo. Tercero: 4.000
pesetas y trofeo. Premio Jurado Popular: 2.000 pesetas y
trofeo a la obra que obtenga més votos, emitidos por los visi~
tantes a la exposicion.
_-._los envios habrén de dirigirse antes de la fecha seilalada a
la siguiente direccién: Il Concurso Nacional de Fotograffa.
Conde del Real Agrado, 11. Luanco (Asturias), cumpliendo
los siguientes requisitos: al dorso de cada fotografia figurara
su titulo y un lema. Este lema deber4 figurar en sobre aparte,
cerrado, en cuyo interior se detallen nombre y direccién del
concursante.

Las fotograffas serén expuestas al publico en la Casa de la
Cultura, coincidiendo con la celebraci6n de la VIl Semana de
la Mar, del 23 al 30 de julio de 1978.H

LEQUEITIO

GINGO PESQUEROS FAENARAN
EN VENEZUELA

LEQUEITIO (Vizcaya).—Cinco barcos de Lequeitio han sido
contratados por una empresa venezolana para faenar en
aguas de aquel pals durante un perfodo de seis meses.

Los barcos se dedicar4n a la captura del listado en las cos-
tas de Venezuela, con la venta garantizada a tres bollvares y
medio el kilo como precio minimo, equivalentes a sesenta y
seis pesetas, en cifras redondas.

En el caso de un trabajo positivo, y por comun acuerdo de
las partes, la empresa Euma prolongarfa el contrato de sels
meses y podria llevarse otros barcos de Lequeitio y Bermeo.

En algunos medios pesqueros se teme que la emigracién
de barcos termine por hacer desaparecer el puerto de Lequei-
tio, afectado como otros del Cantabrico por los problemas
que ha planteado la extensién a 200 millas de las aguas co-
munitarias. B

BILBAO
EN LIBERTAD EL “GORRICHO I”

BILBAO.—El motopesquero “Gorricho |”, que fue apresa-
do el pasado dia 2 de mayo por una patrullera francesa,
cuando faenaba sin licencia dentro de las doscientas millas
comunitarias, ha sido puesto en libertad.

El barco pertenece a Pesquera Gorricho, S. A,, y habla
sido conducido al puerto de Leburdén, préximo a Burdeos.
Antes de ser puesto en libertad ha tenido que depositar fian-
za y‘e ha sido decomisada la pesca que llevaba y un saco de
red.

LA INTERFEDERATIVA DEL CANTABRICO
ACUERDA LIMITAR LAS CAPTURAS
DE ANCHOAS

BILBAO.—A partir del dfa 6 de mayo, las capturas de an-
choa por embarcacién y dia seran de 6.000 kilos, en lugar de
los 8.000 acordados anteriormente, segin se puso de mani-
fiesto en una reunién mantenida en Bilbao en la Interfedera-
tiva de pesca de las provincias de Guiptizcoa, Vizcaya y San-
tander.

Esta medida se debe a la depreciacién que ha sufrido esta
especie de pesca desde principios de la campaiia, ya que se

cotizaba a unas 50 pesetas en lonja y Gltimamente su precio
descendi6 alrededor de las 25 pesetas kilo.

Asimismo, se fij6é un nuevo horario en la apertura de venta
en las lonjas, al tiempo que quedard suspendida |la venta de
pescado los lunes. Por lo demds, se seguirén respetando to-
dos los acuerdos adoptados en la asamblea del pasado 2 de
abril.®

Tras cinco meses de paro

SALIO A LA MAR LA FLOTA MERLUGERA

FUENTERRABIA (Guiptizcoa).—Después de cinco meses
de paro salieron a la mar el pasado 10 de abril los 60 barcos
merluceros de Fuenterrabia, que durante el dfa anterior reci-
bieron las licencias correspondientes para faenar en aguas
francesas.

Esta flota habfa estado paralizada desde el pasado 3 de
noviembre, a rafz de los sucesivos apresamientos de algunos
barcos por parte de las cafioneras francesas.

Los patrones decidieron, entonces, amarrar, por conside-
rar que el salir a la mar constitufa un riesgo, al no tener nin-
guna garantia de que no fueran apresados y muitados.

También comenzé el mismo dia a faenar la flota de cerco
ondarrabitarra, que habfa recibido 11 licencias para sus 27
unidades. Lo que les obliga a una cierta rotacion en el uso de
las mismas. ll

Defender la riqueza
plscicola

de las islas Medas,
es propdsito

de los pescadores
de la Costa Brava.
(Foto: EFE-FIEL.)

Islas Medas

UN ARCHIPIELAGO DE BlllSIlI.ll FRENTE A LA l:IISTI Blll"

En el archipiélago de bolsillo de las islas Medas, frente a la
playa de L Estartit, no son tan felices que ocurran discusiones
de “africanidad” como en el canario. Estan tan pegadas a la
parte Sur del sobaco del golfo de Lyon, las islas Medas, que
si un grupo de norteafricanos, de los de alfombra al hombro y
muestrario en la mano de objetos brillantes, que tanto abun-
dan en la Costa Brava, se establecen en una cueva de las is-
las Medas, ya se encargaria el comandante de Marina de Ca-
daqués de que no hubiese en esa toma de posesién derechos

Si ahora L’Estartit es una
poblacién de varios miles de * En un mismo aio de 1811
veraneantes estacionales se las islas Medas fueron ocu-
lo debe al “boom” turistico  padas dos veces por marine-
que se inici6, a lo grande, a  ros britdnicos que ayudaban

reros . turcos y berberiscos.

adquiridos ni cuestiones futuras de soberanfa.

Desde que, hace unos
anos, salié de ta Meda Gran
el dltimo farero con su fami-
lia para encender la luz del
castillo —faro por medio de
un cable submarino desde
un dispositivo que acciona
en el pueblo de L'Estartit—,
en el pequeio archipiélago
de las islas Medas no habi-
tan seres humanos de una
forma permanente, especial-
mente en un tinel submari-
no que atraviesa a3 una de
las islas de ese archipiélago
que parece de juguete.

En todo el litoral cataldn
no existe un archipiélago
mayor que ese de las islas
Medas que, entre més y me-
nos, se encuentra a una me-
dia de 600 metros del jugar
menos distante de la playa
de L'Estartit, que es de su
relativamente nuevo puerto
deportivo y de pescadores
de bajura.

UNICA EDIFICACION

Cualquier nadador media-
no puede hacer facilmente,

en braza de pecho o en
““crol” rapido, el recorrido de
ida y vuelta desde la playa
de L'Estartit hasta el embar-
cadero de la Meda Gran bajo
la senda que, en esa isla,
conduce hasta el castillo
—faro que es la Gnica edifi-
cacién que existe en ese pe~
quefio archipiélago que tam-
poco tiene un solo &rbol ni
ningin manantial de agua
en superficie.

El archipiélago de las is-
las Medas estd a punto de
ser balizado con boyas lumi-
nosas que sefialen una zona
en la que no se podra pescar
ni al arrastre ni con cana
desde embarcacién o desde
las rocas. La Cofradia de
Pescadores de L'Estartit ce-
lebra reuniones para salvar
derechos adquiridos desde
muy antiguo en esa locali-
dad, cuyo devenir —que es
casi el presente— es el de
haber nacido como un barrio
maritimo de pescadores de
la villa de Torroella de
Montgrf.

partir de 1950.

Cuando los griegos de la
civilizacién focense bautiza-
ron a ese lugar como “‘Tetar-
tos”, en lo que ahora es
L'Estartit no habfa mas que
una playa en el descenso
maritimo de las estribacio-
nes del macizo de Montgri.
Hoy L'Estartit es un puerto y
una poblacién asentada en
invierno gue gquintuplica, por
to menos, sus residentes en
la temporada estival.

ISLAS E ISLOTES

La Meda Gran tiene 600
metros de largo y 76 de an-
cho. La Meda Petita, 300
metros de largo y una an-
chura variable por la irregu-
laridad del contorno de esa
isla. Esas son las principales,
a las que siguen, en dimen-
sion, los islotes de Magallot,
el Mogot Bernat y los dos
Tascons, el grande y el pe-
queno.

Ese archipiélago de las
Medas, ademas de presen-
ciar varios naufragios en los
tiempos de la navegaci6n de
cabotaje, ha sido nido de pi-
ratas, bucaneros y corsarios
de las incursiones norman-
das hasta las de los aventu-

a los guerrilleros espaioles a
defenderse de la invasién
napole6nica. Al mando de
un tal Lacy las ocuparon, por
unos dias, el 29 de agosto
de 1811, pero, rechazados
por el bombardeo de las ba-
terias napole6nicas que es-
taban emplazadas en la pla-
ya de L’Estartit, los britani-
cos de las Medas las aban-
donaron para regresar a
ellas el 11 de septiembre del
mismo afio.

Cuando el ejército napo-
le6nico abandoné Torroella
de Montgri, una manifesta-
cién de jibilo se dirigié a las
islas Medas para comunicar
la noticia a sus ocupantes
britdnicos que descansaban
como lagartos tendidos al
sol.

—"Ja podeu sortir" —grito
uno de los manifestantes.

—"“What?” —le respondi6
una voz desde el castilio-
faro de la Meda Gran.

—"“Napoleonic army is go-
ne” —se le respondi6 desde
la playa.

Y entonces, en L'Estartlt
se celebré una gran fiesta de
alegria. @ FRANCISCO
COSTA TORRO. (FIEL/SER-
VICIOS ESPECIALES DE

EFE.)
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VI Asamblea
del CCPMNO
en Barcelona

EL "ARCO MEDITERRANEO", AMPLIADO HASTA
EL PUERTO DE VALENCIA

BARCELONA (De nuestro colaborador F. G. Latorre, para
“Hoja del Mar”’).—"La revitalizacion de nuestra cuenca es un
objetivo capital para el equilibrio de Europa”, manifesté el
ministro de Obras Publicas y Urbanismo, sefior Garrigues
Walker, en un mensaje lefido durante la clausura de la VI
Asamblea General del Comité de Coordinacién de Puertos
del Mediterr&neo Noroccidental, cuyas jornadas han durado
los dias 6 y 7 de abril. El sefior Garrigues, al expresar los de-
seos de una mayor colaboracién con este organismo —que
desde ahora presidird don Ramén Guardéns Vallés, titular del
puerto de Barcelona—, anunci6 que en breve el puerto barce-
lonés alcanzard una autonomia pareja a la que histéricamen-
te gozan sus hermanos de Marsella y Génova.

EL ARCO DEL C.C.P.M.N.O., AMPLIADO
HASTA EL PUERTO DE VALENCIA

Dos puntos importantes han centrado la atencién de esta
VI edicién de la Asambiea del Comité: la presencia érabe
por vez primera y el acuerdo adoptado de que el arco dal
CCPMNO abarque hasta el puerto de Valencia, incluido el de

* ___.Castellén.

La presencia drabe ha respondido al af4n de lograr un me-
jor entendimiento en todo el drea mediterrdnea. A los tradi-
cionales contactos con puertos africanos de la zona Norte
por medio de comisiones, ya que se descarta su integracién
por cuanto ellos forman un organismo propio el UAPNA, se
afade ahora una polftica de proximidad que redunde en un
incremento de las relaciones. La representacién drabe ha es-
tado formada por Yazid Allal, secretario de la UAPNA, de TG-
nez; Noureddine Naanaa, director de la Oficina de Planlfica-
cién y Desarrollo de Puertos Nacionales Tunecinos; mister
Chebbouh, director regional de Aduanas de Tinez; Mohamed
Omar El Bacir, director adjunto de la Oficina de Puertos de
Libia y Harieche Haroun, representante de la Direccién Na-
cional de Aduanas de Argelia.

EVITAR TRAMITES PORTUARIOS

Uno de los fines primordiales del Comité de Coordinacién
es evitar los numerosos trdmites burocrdticos exhaustivos
que hoy rigen en los puertos, y en este sentido se ha conse-
guido agilizarlos para una mayor fluidez en el trénsito de
mercancia, asf como la unificacién de la base tarifaria, aun-
que el costo real de cada puerto esté supeditado a las leyes
de cada pals en cuestion.

Durante las jornadas se ha puesto de relieve una enorme
preocupacién por los problemas actuales del trafico marltimo

Don Ramon Guardéns Vallés sustituye
en la presidencia al profesor Giuseppe
Dagnino.

o
Se incrementara la colaboracién con los
puertos &rabes del Norts de Africa.

en el Mediterréneo; la coordinacién de los puertos de la CEE;
el interés de los usuarios del transporte maritimo por colabo-
rar estrechamente con las administraciones portuarias; las
conferencias de fletes de cara a la agilizacién de tradmites an-
tes mencionada y la también ya aludida mayor colaboracién
con los puertos del Norte de Africa.

PRINCIPALES ACUERDOS ADOPTADOS

Ademéas de elegir un nuevo presidente general —Ramén
Guardéns Vallés, que ostentara el cargo durante tres aflos—
en sustitucion del profesor Giuseppe Dagnino, que lo dasem-
pefiaba hasta ahora, la VI Asamblea ha anunciado su préx-
ma reunidn para celebrar en Génova en el otofio de 1979.
Pero también ha acordado la adhesién y disposicién, por par-
te del Comité, a la iniciativa comunicada a la Asamblea como
resultado de la reunién separada de autoridades y represen-
tantes de Aduanas con el propésito de establecer la relacién
de los problemas aduaneros entre nuestros palses y buscar-
les soluciones efectivas.

Por otra parte, continuar con los contactos y desarrolio de
los temas de la CEE y la ICC (Cdmaras de Comercio a nivel
internacional); activar la colaboracién con la Unién de Admi-
nistraciones Portuarias del Norte de Africa; desarrollar la ini-
ciativa del CCPMNO sobre la temética Roll-on-Roll-off y pro-
seguir los estudios sobre la temética mediterranea, siguiendo
las indicaciones de la V Asamblea de Marsella y los resulta-
dos presentados a la ediciébn de Barcelona, con especial
atencion a los problemas y consolidacién del desarrollo por-
tuario mediterraneo.

A esta VI Asamblea General han asistido 147 participan-
tes de Iltalia, Francia y Espafia con la representacién arabe
que se ha mencionado. La jornada de clausura estuvo presi-
dida por el director general de Puertos, don Carlos Martinez
Cebolla, acompafiado entre otras personalidades del conse-
ller de Palitica Territorial y Obras Piablicas, don Narciso Serra.

DISMINUYE LA AGTIVIDAD COMERGIAL
EN LOS PUERTOS GERUNDENSES

BARCELONA.—Durante el afio 1977 se descendié un
nuevo peldaiio en la actividad comercial de los tres puertos
gerundenses. Pese a duplicar todavia la de los de Blanes y
Palamés, el de Sant Feliu de Guixols se halla también inmer-
so en el descenso generalizado de la actividad portuaria.

Puntualmente, como cada afio, Jaime Lloveras ha publica-
do en el semanario guixolense “Ancora” sus datos estadIsti-
cos de los cuerpos comerciales.

DISMINUCION PROGRESIVA

Lo primero que salta a la vista es |la disminucién que, una
vez mas, se produce con respecto al afio anterior, pese a que
las huelgas del puerto de Barcelona proporcionaron a los ge-
rundenses algunos buques de més y unos miles de toneladas
de carga inesperada. El total de buques recalados en los tres
puertos durante 1977 fue de 81, lo que supone menos que el
afio 1976. En Blanes entraron tres mercantes contra nueve
del afo anterior; en Palamés la disminucién fue de 31 bu-
ques —s6lo entraron 36— y en Sant Feliu, en cambio, hubo
tres cargueros mds que el aio pasado. La disminucién de bu-
ques supuso la légica disminucién de mercanclas: casi un 20
por 100 en relacién con el Gltimo afo. Las toneladas movidas
se distribuyeron asf: 1.045 en Blanes, 22.798 en Palamés y
en San Felit de Guixols 58.874. Concretamente, 1.190 to-
neladas menos que en Blanes, 17.761 menos en Palamés y
1.142 menos en Sant Feliu con respecto al afio pasado. Den-
tro de la ténica general, es obvio que este Gltimo puerto es el
que se mantiene mas estable. Las cifras, sin embargo, resul-
tan lamentables si se comparan con las de fechas no muy le-
janas. Hace solo diez afios, en 1967, entraron 170 buques en
Sant Feliu y 143 en Palamés, y las toneladas removidas en
dichos puertos fueron, respectivamente, 75.000 y 34.000.
Por no hablar del espectacular descenso del puerto de Bla-
nes, que todavia en 1970 removié 14.000 toneladas.

MERCANCIAS Y JORNALES

La lista de articulos cargados es la siguiente: en Blanes se
dascargé sal. En Palamos se descargé madera en tablas, pas-
ta de madera y troncos, y se cargd yeso y aceite. En Sant
Feliu se descargé caolin, tartaro de vino y madera, y se em-
barcé espato flior, blenda de zinc y piedra pé6mez. Por prime-
ra vez en muchos afos, en Sant Feliu se equilibraron impor-
taciones y exportaciones; hasta ahora siempre las segundas
habfan superado a las primeras. Sobre las nacionalidades de
los buques es ilustrativa la relaciéon de los 42 que atracaron
en Sant Feliu de Guixols: 17 pertenecian a Espafia, seis a |ta-
lia y Dinamarca, dos a Noruega, Holanda, Panamd y Alema-
nia y uno a Liberia, Suecia, Singapur, Rusia y Rumania.
Como nota curiosa cabe destacar la desaparicion de los bu-
ques norteamericanos, que aparecieron sibitamente en
1973 vy llegaron a ser 20 en 1974.

Otro dato revelador facilitado por Jaime Lloveras es el re-
lativo al personal empleado en cada puerto y los jornales de-
vengados y percibidos. Blanes cuenta con cuatro empleados,
Palamés con 108 y Sant Feliu con 82. El importe de los jor-
nales ascendi6, respectivamente, a seis mil pesetas, a dos
millones y a casi tres millones de pesetas. ®

Los pescadores de
Llanga y Roses, afectados

GONFLICTO PESQUERO POR LAS
DOGE MILLAS FRONTERIZAS

LLANCA.—Represantantes de tres sindicales obreras, ubicadas n Ia poblacidn costa-
bravense da Llangd, han denunciedo el conflicto pesquero al no respetarse an s zona
fronteriza franco-espafiola del Mediterrénao los limites de doce millas sn aguas jurisdic-
cionales y los 430 HP. de potencia en los motores. Estas irregularidades se atribuyen,
principalments, a las embarcaciones de la fiota del puerto de Roses.

Segdn el escrito de las centrales sindicales, se han realizado ya diversas gestiones y
contactos con los pescadores franceses, especisimenta los de Port-Vendres, a fin da s0-
lucionar el problema, ya que embarcaciones de arrastre ds 680 a 1.000 HP. de potancia
de Roses faenen normalmente dentro de los limites de ssis 3 doce milles de la costa
francesa. Al parecer, estas embarcaciones se amparan en una autofizacidn antigua, que
les permite acudir tres dfes a la semana 8 las aguas internacionales del gollo de Ledn,
pero siempre 8 partir de las doce millas de la costa.

Por su parte, los pescadores de Llangd se benefician de un acuerdo bilateral sntre el
estado francés y el espaiiol, referente 8 pesca en puertos fronterizos para fasnar a partir
de las seis millas, ademés de respstar Ias limitaciones de potencia. Pero ss han visto en
la obligacidn de denunciar a la Federacién Provinciel de Cofradfas de Pescadores las
irregularidades antes mencionadas, a fin de evitar una situacidn tensa como la que exis-
te, por ejemplo, en la zona del Cantdbrico.

Los pescadores de Liangd temen que si se pradujera un empaoramiento de |as relacio-
nes con los pescadores franceses podrfa producirse un paro total de (a flots pesquera de
esta poblacidn, que tiene una zona de trabajo en el mar muy limitada. El paro afectarfa
al 20 por 100 del vecindario que vive todavia de la pesca. Il




BARCELONA

ARRIBO UN BUQUE INVESTIGADOR
SOVIETICO

BARCELONA.—Atrac6 en el puerto de Barcelona el buque
de investigaci6n de la Marina soviética “Musson”, mandado
por el capitan Skomniakov.

El “Musson” permanecié dos dias en el puerto dé Barcelo-
na y el motivo de su llegada fue conceder un descanso a sus
trlpulantes

" El buque de investigacién soviético desplaza 3.280 tone-
ladas y mide 85,4 metros de eslora por 13 de manga y 4,7
de calado. El “Musson” forma parte de una serie de nueve
unidades idénticas construidas en astilleros polacos a partir
de 1968. Integran su dotacién més de medio centenar de
hombres y viajan también en éI 62 cientificos, dedicados a
las tareas de investigacién oceanogréfica.

El buque estd accionado por un motor Diesel de
4.800 HP., que le imprime una velocidad méxima de
16 nudos. B

g
LUBINA RAPITENSE

Buenos ejemplares de lubina, capturados en aguas de San
Carlos de la Répita por el funcionario de Correos don Jorge
Badia, gran aficionado a la pesca deportiva.

CASTELLON DE LA PLANA

EMBARGO DE UN BUQUE PARA
PAGAR SALARIOS

CASTELLON DE LA PLANA.—La tripulacién del bugue
“Alonso de Ojeda”, surto en el puerto de Castellén desde
hace dfas, ha presentado una demanda de embargo preventi-
vo en |la Magistratura de Trabajo, para asegyrarse el cobro de
los salarios que no perciben desde el pasado mes de no-
viembre.

El buque pertenece a la naviera Costa Vasca, S. A., con
sede en Madrid, y lleg6 a Castell6n con un cargamento de
madera procedente de Nicaragua.

La tripulacién consta de veintiséis hombres, que en su ma-
yoria son gallegos y andaluces. Los trabajadores estiman que
se les adeudan unos dieciséis millones de pesetas.

Segtin las mismas fuentes, actualmente estén sin consig-
natario, con viveres para s6lo unos dias y sin dinero en la caja
del barco. Dicen también que no tienen ninguna noticia de la
compaiiia propietaria del bugue. Los tripulantes estdn en
contacto con él Sindicato Libre de la Marina Mercante y han
puesto el caso en manos de un abogado laboralista. B

Investigacion Iniernacional en la que colabora el Laboraiorio GIISBI'II_IIEI Grao

ESTUDIO SOBRE GONTAMINACION MARINA POR METALES PESADOS

CASTELLON.—En el Laboratorio Costero del Grao, del Ins-
tituto de Investigaciones Pesqueras, del Consejo Superior de
Investigaciones Cientificas, que dirige don José Marfa San
Felfu Lozano, se han iniciado unos estudios sobre la contami-
nacién marina por metales pesados. Se trata de una iniciativa
a escala internacional que tiene varias fases en su ejecucion,
una de las cuales corresponde a las investigaciones que tie-
nen lugar en el laboratorio castellonense.

El diario “’Mediterrdneo” publicé recientemente una entre-
vista con el doctor San Felfu, que reproducimos por su gran
interés y en la que él mismo explicé en qué consiste el pro-
yecto:

—Interesa saber como los metales intervienen dentro de ia
cadena trifica marina. Para alla el Iabaratorio del Instituto de
Investigaciones Pesqueras, en Barcelona, ya ha hecho unos
primeros trabajos, viendo cémo concretamente el vanadio es
asimilado por las bacterias, como lo asimila el fitoplancton y
después, como este fitoplancton es el primer eslabén de la
cadena alimentaria, a través de él llega a los moluscos —hay
va comprobaciones hechas con el mejillon— y a partir de ahl
entramos en la Gltima parte del programa, en la que colabora
nuestro laboratorio mediante langostino y lenguados, a fin de
ver los efectos que les produce el consumo de mejillones que
ya estin contaminados con vanadio.

—Es por lo tanto una cadena de investigacién, en la que in-
terviene un amplio equipo del que el Laboratorio Costero del
Grao es parte importante en el conjunto de los estudios a
realizar. ¢ Podrfa explicarnos, doctor San Feliu, como se han
desarrollado las fases anteriores? ]

—A un cultivo de fitoplancton de unas algas marinas mi-
croschpicas se les agrega, entre otros nutrientes como fosfa-
tos, nitratos, etcétera, se les agrega, repito, vanadio. Este es
tomado por el fitoplancton y los animeles filtradores, tipo
meijillén, ostra o almeja, toman este fitoplancton contamina-
do que pasa a formar parte de su composicién orgénica. Esta
carne de meijillén, ostra o almeja, es la que vamos a propor-
cionar a los langostinos o lenguados que tenemos en nues-
tras instalaciones, para saber c6mo entra a formar parte de
su orgamsmo este metal contaminante y estudiar sus efec-
tos.

—sHasta qué punto tiene culpa el hombre de la incorpora-
cién de un porcentaje excesivo, de metal contaminante por lo
tanto, al medio marino?

—El agua de mar tiene en disolucién practicamente todos
los metales existentes en fa Naturaleza, pero en muy peque-
fias concentraciones. Incluso contiene oro, pero sus cantida-
des son tan irrisorias que obtener ese oro a partir del agua de
mar resultaria carisimo. De todas formas no es este conteni-
do natural el que nos preocupa, sino la contaminacién que
provocan las industrias, centrales nucleares, térmicas, etcé-
tera. Eso es lo que estamos investigando en la actualidad,
puesto que interesa saber c6mo son asimilados estos conta-
minantes por los organismos marinos de los cuales nos ali-
mentamos nosotros.

Como es l6gico, al estar recién iniciados los estudios que
tiene que realizar el equipo que dirige el doctor San Feliu Lo-
zano, éste no puede ofrecernos un avance de los posibles re-
sultados, aunque lo fundamental en este caso es sefalar que
a los investigadores les preocupa la progresiva contamina-
ci6n del Mediterréneo, con sus nocivos efectos sobre peces y
personas.

PREPARANDO EL TRASLADO

En la playa de Torre la Sal, Ribera de Cabanes, estén prac-
ticamente terminadas las obras de la Planta Piloto de Acui-
cultura, construida por la Diputacién Provincial, que permitird
a los investigadores del Laboratorio del Grao, el primero que
fund6 el Instituto de Investigaciones Pesqueras en Espafia,
ampliar sus actividades, mejorando el conjunto de resultados
obtenidos. Mientras tanto, a la espera de llevar a cabo el
traslado, gse continGa investigando aqui?

—La verdad es que estamos realizando poca investigaci6n.
Nos dedicamos mas que nada al traslado de material, esta-
mos montando aguella instalacién, que es maravillosa. A to-
dos los investigadores nacionales y njeros que la han vi-
sitado les ha gustado muchisimo; es uno de los laboratorios
mejores de los que habra en Europa dedicado a la acuicultu-
ra. Aqui en Castellon mantenemos los reproductores de len-
guado, langostino, lubina, dorada, etcétera, gue han nacido
en estas instalaciones, que estin acostumbrados a este me-
dio de vida en laboratorio, porque nos conviene aprovechar
esos lotes para trasladarios en el momento oportuno a Torre
la Sal.

—¢Cudles han sido las Gitimas “siembras” de ejemplares
obtenidos en este laboratorio?

—Este Ultimo otoito-invierno hemos producido todavia
ejemplares de langostino, lenguado, dorada y lubina, que se
han lanzado al mar; al tiempo que, en plan de experiencla, se
han cedido gratuitamente a distintos industriales del Delta
del Ebro, de la zona de Cadiz y de Galicia, algunos lotes de
mil a ocho mil ejemplares juveniles de estas especies, para
que hagan ensayos de engorde en sus instalaciones monta-
das en tierra, a fin de ver crecimientos, mortalidades y posibl-
lidad de este cultivo a escala industrial.

UNA PISCIFACTORIA DE ENGORDE RENTABLE

—¢Existe en la provincia alguna zona del litoral que pudie-
ra destinarse a piscifactoria?

—Si que la tenemos. Una muy adecuada, por ejemplo, es
la zona semipantanosa de Torreblanca y Cabanes, de bajo ni-
vel en cuanto a situra, lo que permitiria un facil bombeo de
agua para efaectuar esta clase de cultivos. Incluso, algunas
personas en Castellon estin ya interesadas en este tema,
aunque aguardan a conocer los resultados que obtengamos
en nuestra Planta-Piloto para que aquella produccién sobran-
te que no lancemos al mar en sentido de repoblacién, puedan
emplearla ellos en plan de engorde, como una industria més

. dedicada a la produccién de productos marinos.

—;Puede tener rentabilidad econémica una industria de
este tipo?

—Depende de qué espacies se trate. Con los salmones si
que se esti obteniendo esa rentabilidad. Con el langostino,
seg(n noticias que tengo del Jap6n, también se consigue
que sean rentables estas instalaciones. En cuanto a lengua-
dos, lubinas y doradas, no hay suficiente experiencia para po-
derlo afirmar. L6gicamente todo depende de la produccién
que se quiera obtener, de la carga por metro cuadrado de su-
perficie o metro cibico de agua. Si nos limitamos a hacer un
semicultivo, en el sentido de tomar ejemplares juveniles y
proceder a su engorde en zonas semipantanosas en comuni-
cacién con el mar, por ejemplo una area de salinas en la que
exista una gran produccién de alimento natural, si que puede
ser rentable, incluso en este momento. Pero si el industrial se
mete en problemas partiendo de la cria del animal desde el
huevo, yo no aseguraria si es rentable o no. B

CASTELLON

PESCA POR VALOR DE 472 MILLONES
SE SUBASTO EN 1977

CASTELLON.—"El pasado aiio pesquero ha sido bueno
para la flota del puerto de Castellon”, ha manifestado el pa-
trén mayor de la Cofradia de Pescadores San Pedro al enjui-
ciar los resultados de la dltima camparia, en la que se obtu-
vieron 7,170.037 kilos de pescado, cuyo valor de subasta en
lonja ascendié a 472.827.853 pesetas.

MENOS KILOS QUE EN 1976

Mil novecientos setenta y siete no fue, en realidad, un
buen afo de capturas, aunque si de precios. La pesca més
abundante correspondié a la modalidad de mamparra o cerco
(sardina y boquer6n), con 5.605.065 kilos, siguiendo en or-
den de importancia al arrastre (pescado selecto de calidad:
salmonete, pescadilla, pajel, lenguado, méllera, etc.), con
1.407.860 kilos, y posteriormente, a gran distancia, los
151.172 kilos obtenidos por los trasmalleros y los 5.940 de
atan.

Estas cifras son sensiblemente inferiores a las capturas
que se lograron a lo largo del afio anterior, 1976, ya que
en dicho periodo la flota castellonense consiguié un total de
8.191.949 kilos de pescado, centrandose las diferencias en
los capitulos de cerco {con un millén de kilos menos) y atin
{64.000 kilos de diferencia en menos). Por otra parte, en la
modalidad de pesca de arrastre, este ultimo afio se lograron
unos 60.000 kilos mas que en el anterior, y en la de trasma-
llo, cerca de 5.000 kilos més.

PRECIOS MAS ELEVADOS

Por fortuna para la economia de las familias que tienen en
el mar su sistema de vida y trabajo, paralelamente a esta dis-
minucién de las capturas correspondié un aumento, en algu-
nos casos espectacular, del precio obtenido en la subasta de
la lonja del puerto, de tal forma que el valor de la pesca su-
bastada en 1977 ascendié a 472.827.853 pesetas, con un
aumento de casi 69 millones de pesetas sobre el importe ob-
tenido en 1976.

Resulta paradéjico, pero es cierto. En este afio witimo, el
valor de las capturas de sardina y boquer6n (recuérdese que
se pescH un millén de kilos menos que en 1976) superd en
23 mitlones al producto del anterior. Por otro lado, también
son cifras altamente significativas los cerca de 49 millones
de pesetas en que aumento el valor de la pesca de arrastre y
los cinco millones de la de trasmallo. Unicamente en la pesca
de atun, con una gran disminucién de capturas, bajé también
el rendimiento econémico en mas de ocho millones de pese-
tas.

CERCA DE MIL TRABAJADORES

En Ja actualidad integran la flota pesquera del puerto de
Castellon 115 embarcaciones, de las gue 25 practican la mo-
dalidad de trasmallo, 45 la de cerco y otras 45 la de arrastre.
La poblacién laboral que trabaja directamente en labores de

pesca asciende a 950 productores. l




PALMA DE MALLORCA

ARTE NAVAL EN MINIATURA

PALMA DE MALLORCA (para “Hoja del Mar”).—En la De-
legacion del Ministerio de Cultura de Palma de Mallorca, la
Liga Naval ha presentado una exposicién colectiva de mode-
listas navales, con el titulo de “Arte naval en miniatura”.

Se destaca, con esta exposicién, por encima de todo,
cuanto es lo que el modelo tiene de valor de testimonio, si se
ha conseguido la perfecta representacion del original, unas
veces merced al estudio de los documentos precisos y otras
en razon del conocimiento directo que del sujeto tiene su au-
tor; siempre que medie una correcta interpretacion de aque-
llos datos y un preciso trabajo que, ademés de artesanal,
puede expresar muy estimables cualidades artisticas, de
acuerdo con el temperamento de su realizador. y

TESTIMONIOS

El valor de documento que tiene alguna de estas obras es
indiscutible. Son testimonios que quedarédn representando a
aquellas pequefias embarcaciones, cuya existencia ha sido
superada por el tiempo y el progreso y que constituyeron
nada menos que el instrumento de trabajo del hombre, en su
vivir diario de lucha permanente, desarrollada en el medio
hostil que le rodeaba. Ya no quedan jabegas en las playas de
Mélaga, ni “barcas de mitjana” en el litoral catalén, ni “bous”
arrastrando a vela su arte. La dorna gallega, el falucho levan-
tino, el candray gaditano estdn en trancé de total desapari-
cién o sofisticados en ocasiones. Queda atin en ciertos puer-
tos mediterraneos alguna muestra, desarbolada, de esas go-
letas conocidas en nuestro litoral con el nombre de pailebo-
tes, héroes, irreconocibles ahora, de tanta dura travesia,
transportando cuanto era necesario para la vida de las comu-
nidades.

En los barcos expuestos en esta muestra estd toda la
poesia y la miseria de la vida del hombre de mar, con toda su
realidad, quiz4 por encima de otras obras, de complicado
aparejo, también alli expuestas, con nombres que hablan de
importantes hechos histéricos, de muy diversas consecuen-
cias en la vida de los pueblos, a través de acciones comercia-
les, industriales o marciales.

Muchos de los modelos expuestos estaban realizados con
propositos decorativos y resultados muy interesantes, pero
una buena parte, en especial los de menor porte, habfan sido
construidos por quienes los observaron en los pequefos
puertos o por quien vivié a su bordo largos afos y estaban
realizados con una fidelidad y proporciéon que los califica
como auténticas piezas de museo.

La exposicién, por afiadidura, estuvo ambientada con vitri-
nas conteniendo bibliografia sobre arquitectura naval, apare-
jo y velamen, modelismo, etc., en idiomas extranjeros y cas-
tellano. En las paredes figuraban paneles relativos a la cons-
truccién naval en los siglos XVIl y XVIil, nomenclatura de
navios a vela y planos constructivos procedentes de museos
maritimos nacionales y extranjeros.

Hemos podido comprobar, una vez més, el interés que el
pablico manifiesta en cada una de estas exposiciones, que
serfa muy conveniente impulsar para que se repitieran por

~"todo el pafs y constituyeran focos de promocion del arte na-

val en miniatura, cuyas piezas mas meritorias deberfan reco-
gerse en los museos, como testimonio de la marina que se
extinguié y cuyo conocimiento tenemos el deber de conser-
var para el futuro. ll JAVIER PASTOR QUIJADA.
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Torpedero, submarino, remolcadores y arrastrero (Garcia Espinosa).

SANTA POLA (ALICANTE)

LA PESCA EN EL MEDITERRANEO, MODERADAMENTE RENTABLE

contaminacién del mar.

® El mayor peligro es la

SANTA POLA (Alicante).—Las cifras reales de la pesca en
fresco subastada en esta localidad durante el pasado afio
1977, tanto en lo que se refiere a capturas como al importe
de su venta en lonja, permiten contemplar con optimismo el
porvenir de la pesca de bajura.

Respecto al rendimiento de la flota de bajura de Santa Po-
la, que opera en diversos caladeros del Mediterrdneo, litoral
levantino, Baleares, Almeria y mar de Alboréan, las cifras ob-

tenidas son las siguientes:

Promedio
Pesca importe pesqueros Precio
capturada lonja que medio
Ao {en kilos) {pesetas) faenaron (kilo-Ptas.)
1977 - 2.727.100 350.113,900 53 128,30
1976 - 2.863.598 316.045,209 70 110,38
RENTABILIDAD pesquero en la flota del

DE LOS CALADEROS:

LAS CAPTURAS AUMEN-
TARON

EN UN 20 POR 100 LARGO

A la vista de las cifras an-
teriores se observa una dis-
minucién en las capturas en
1977, pero hay que tener en
cuenta el menor nidmero de
pesqueros que faenaron a lo
largo de este ano e inferiores
en méas de un 20 por 100;
tal disminucién del esfuerzo

Mediterraneo y con referen-
cia al aito 1976, hubiera sig-
nificado la captura de
2.168.000 kilos. Por contra,
la diferencia en més es del
orden de los 559.000 kilos,
equivalente al 20,4 por 100

de incremento en las captu-

ras totales realizadas duran-
te el afto 1977.

El hecho de que hayan
faenado menos pesqueros
de esta flota en el Medite-
rraneo durante el afio 1977,

REMIGIO SOLER,
TALLISTA ALICANTINO

Remigio Soler Lopez es un artista alicantino conocido sobre
todo por sus monumentos fogueriles con los que ha conseguido nu-
merosos premios. Pero su auténtica profesién es el manejo de la gu-
bia para trabajar la madera, ya sea trabajando retablos, murales, ba-
jorrelieves, figuras o imégenes religiosas.

tiene su explicacion. A partir
de los primeros meses em-
pezd a marcharse una buena
parte de la flota a los anti-
guos caladeros del Noroeste
de Marruecos, superadas
antiguas dificultades con
una actitud més favorable
del Gobierno de aquel pais,
posteriormente estabilizadas
con la ratificacion del acuer-
do pesquero.

TAMBIEN LOS PRECIOS,
EN UN 16,3 POR 100

En lo referente a los pre-
cios en primera venta, es de-
cir, los que percibe el pesca-
dor, experimentaron un alza
importante, el 16,3 por 100,
aunque moderada por el in-
cremento de los gastos de
explotacién y del indice ge-
neral del coste de la vida,
con la sola excepcién del
carburante, cuyo precio se
mantuvo sin variacién a lo
largo de todo -el arfio.

Este 16,3 por 100 en el
alza del precio-kilo durante
1977, que fue de 128,30
pesetas, refleja. una sorpren-
dente moderacién cuando
tantos -otros productos han
alcanzado cotas inquietan-
tes para el consumidor. Mo-
deraci6n aplicable también a
los incrementos de los dos
anos precedentes; pues si

bien en el afo 1975 experi-
mentd un alza del 30,3 por
ciento, fue debido al desfase
general derivado de la crisis
energética y, también, cuan-
do la economia de la indus-
tria pesquera acusaba de un
modo grave los efectos de
una injusta comercializa-
cién; en el ano 1976 el alza
fue s6lo del 12,5 por 100.
En la totalidad del aGitimo
trienio la media fue de un
19,6, vy los precios medios
por kilo en lonja fueron de
98,08 en 1975, de 110,38
en 1976 y el ya conocido de
128,30 pesetas en 1977.

EL MAYOR PELIGRO
PARA LA PESCA
PUEDE SER

LA CONTAMINACION
DEL MAR

El mayor enemigo para la
riqueza piscicola del Medite-
rrdneo estd en la posible
contaminacion de sus
aguas. Grave amenaza a la
gue muchas naciones tratan
de poner remedio, cosa que
urge ya, con acertadas y se-
veras medidas, para frenar
en seco el vertido de conta-
minantes; evitado este peli-
gro puede haber pesca para
muchos afios, asegurando el
medio de vida a los pueblos
pescadores de siempre. l

BENALMADENA

EL AYUNTAMIENTO QUIERE TERMINAR
EL PUERTO DEPORTIVO

BENALMADENA (Mélaga).—Est4 a punto de terminar el

El mundo del mar ha sido representado por él en el pescador de
Santa Pola entre otros. Ha pasado también por el atavio del folklore
de pueblos, como Castalla y Onil, para finalizar con el ambiente casi
mégico que envuelve a las fiestas de “Las hogueras de San Juan”,
que le han dejado un profundo arraigo porque ha sabido vivirlas e
interpretarlas en su doble faceta de alicantino y artista.

Ni qué decir tiene que con la muestra de sus obras, reciente-
mente celebrada, ha quedado refrendado una vez mas su nombre
inscrito en la lista de tallistas alicantinos que trabajan la madera
como pocos. ll

plazo que el Ayuntamiento de esta ciudad se impuso a sl
mismo para resolver el problema de su puerto deportivo.

Recientemente, el Ayuntamiento decidié cancelar la con-
cesi6bn hecha a la empresa encargada de la construccién del
puerto, y parece que es el propio Ayuntamiento el que estd
decidido a terminar la obra siempre y cuando encuentre los
apoyos econémicos necesarios.

Por otra parte, el diario “Sur” dio cuenta de que una com-
paiiia suiza est4 interesada en la construccién del polémico
puerto deportivo de Benalmé#dena, si bien el periodico reco-
noce las dificuitades con que se tropezaria a la hora de reali-
zar en Espaiia una fuerte inversién de capital extranjero. B




CEUTA

GELEBRACGION
DEL DIA MARITIMO MUNDIAL

Con ejercicios de salvamento y contra incendios {(contra-
reloj), realizados con la mayor precisién y seguridad, celebré
Ceuta, el pasado dia 17 de marzo, el | Dia Marftimo Mundial.
Entre los actos programados por la Comandancia Militar de
Marina, con gran celo, cabe destacarse la serie de conferen-
cias celebradas en la Cofradia de Pescadores, la revision de
los barcos pesqueros y su habitabilidad y los anteriormente
citados ejercicios de salvamento contra incendios. M

A CAUSA DE UNA COLISION
NAUFRAGA EL "GARMEN DE BARBATE"

BARBATE (C4diz).—Ya se encuentran en Barbate de Fran-
co (C4diz), sanos y salvos, los treinta tripulantes del pesquero
“Carmen de Barbate”, que se hundi6 en aguas atlénticas,
después de chocar con el “Cabo Espartel”, pesquero también
de la base barbatena.

Uno de los naufragos, el mecénico naval Antonio Cardoso
Varé, de cincuenta vy siete afios, ha contado al corresponsal
de Efe cémo ocurrié el accidente.

“La colisién —dijo— ocurrié exactamente a las once y dlez
de la noche del dia 20. Yo estaba en la sala de maquinas vy,
aunque no pude ver nada de lo que sucedfa en cubierta, s
senti una fuerte sacudida que me hizo caer contra las pare-
des de la sala. Quedé un poco conmocionado y a punto estu-
ve de perder el conocimiento. Apenas me repuse vi que pe-
netraba en nuestro barco una gran cantidad de agua por una
brecha que se habla abierto en el casco a consecuencia del
abordaje.

Empecé a gritar a los compaiieros y entre todos fuimos
despertando a los que se hallaban descansando. El barco
empezaba a hundirse y se trataba de salvar nuestras vidas, ya
que por la embarcacién poco podiamos hacer.

La parte de popa se hundi6 en menos de diez minutos,
pero el barco tardé en hundirse completamente alrededor de
tres cuartos de hora. Lanzamos los botes y las baisas salvavi-
das y actuamos con toda serenidad, poniéndonos todos a
salvo, hasta que fuimos recogidos por los tripulantes del ‘Ca-
bo Espartel’, el barco con el que habiamos chocado”.

FUE CAUSA DE LA NIEBLA

La causa del accidente, segun los tripulantes del ““Carmen
de Barbate” —pesquero de 91 toneladas matriculado en Ceu-
ta y con base en Barbate—, parece gue fue la mala visibilidad
existente en la zona. La colisién entre los dos pesqueros se
produjo a unas ocho millas de la costa marroqui de Larache.

Los treinta n&ufragos, que se encuentran perfectamente
—ni siquiera nerviosos han llegado a Barbate—, han manifes-
tado que han perdido sus enseres personales, ropas, etc.

+“Pero lo importante es que podemos decir hoy que lo hemos
perdido todo”, comentaron sonrientes.

Finalmente, informan que han podido salvar alrededor del
40 por 100 de las artes de pesca del barco, ya que, al quedar
a flote, pudieron ser izadas al “Cabo Espartel” por los tripu-
lantes de este barco y los del pesquero hundido. Hl

SE HUNDIO EN ALHUGEMAS

MALAGA.—EI pesquero “Pedrito y Paquita”, con base en
el puerto de Motril, naufrag6 en aguas de Alhucemas el pasa-
do dia 8 de marzo. Afortunadamente no ha habido que la-
mentar desgracias personales, y sus seis tripulantes llegaron
a Alhucemas {Marruecos) sanos y salvos. [l

EL PUERTO DE CADIZ, A TOPE

Por primera vez en muchos afios, la totalidad de la lInea de
atraque del puerto de C4diz estuvo cubierta hasta el punto de
que el portacontenedores “Tatiana del Mar” tuvo que quedar
fondeado en bahia, a la espera de la salida de alguno de los
barcos atracados.

Por otro lado, el muelle de contenedores Reina Soffa reci-
bi6 por primera vez la llegada de un bugue ruso de pasajeros,
con doscientos cincuenta turistas alemanes.

Estos hechos han dado a los gaditanos un cierto optimis-
mo por el posible resurgir de su puerto. I

TURNOS DE VACACIONES PARA PENSIONISTAS DE LA SEGURIDAD SOCIAL DEL MAR

ALMERIA (Correspon-
sal).—Durante los dias 1
al 15, ambos inclusive,
del mes de marzo, se ha
celebrado, en el Hogar
Residencia que Educa-
cién y Descanso tiene en
Aguaduice (Almerfa), un
turno de vacaciones para
pensionistas del Instituto
Social de la Marina, asis-
tiendo 154, procedentes
de todas las regiones de
Espania.

Se organizaron excur-
siones a distintos puntos
de la provincia de Al-
meria, Roquetas y su ur-
banizacién, Moj4car, Al-
meria, Granada, Alham-
bra de Granada, la Cartu-
ja y Cuevas de Nerja, am-
plidndose esta (Gltima
hasta Malaga, a peticién
de todos los excursionis-
tas.

También hubo cam-
peonatos de distintos jue-
gos, bailes con orguestas
y recitales de cante gran-
de y buena guitarra, por
José Sorroche, que fue
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Pensionistas de la Seguridad Social del Mar, durante sus vacaciones en Aguaduice.

campeén de Espaiia de
cante hondo, y José Fer-
néndez “Richoly”, uno de
los mejores concertistas
de guitarra no sélo fla-
menca, sino también cla-
sica.

EN EL MAR MENOR

En la Residencia Cris-
tébal Gracid, de Educa-
cién y Descanso, se ha

celebrado un turno de va-
caciones organizado por
el Instituto Social de la
Marina, al cual acudieron
un total de 120 personas
pertenecientes a pensio-
nistas, tanto del gremio
pesquero como de la Ma-
rina Mercante, con repre-
sentacion de la mayor

parte del litoral espaiiol,
incluidas las islas Cana-
rias y las Baleares. E| tur-

no estuvo junto al Mar
Menor, durante quince
dias, con un apretado
programa de actividades,
tanto en visitas turisticas
por los diversos lugares
de la Costa Blanca como
en actividades culturales,
que se llevan a cabo du-
rante este periodo de
guince dias de vacacio-
nes dentro del recinto re-
sidencial. B

¥ CONCURSO LITERARIO
JUAN SEBASTIAN ELCANO
DE LA CGASA DEL MAR DE GADIZ

La Casa del Mar de C4diz, dentro de sus actividades cultu-
rales, convoca su V Concurso Literario Juan Sebastian Elca-
no, en memoria del famoso marino vasco, simbolo de las vir-
tudes heroicas de los hombres del mar, quien, habiendo par-
tido de Sanlucar de Barrameda el dia 20 de septiembre de
1519, retorn6 al puerto de su partida el dia 6 de septiem-
bre de 1522, después de dar por primera vez la vuelta al
mundo.

Esta quinta edicién del Concurso literario estara dedicada
al género relatos, con arreglo a las siguientes bases:

1.8  Podran concurrir al Concurso cuantas personas lo
deseen. i

2.* Los relatos, inéditos, escritos en lengua castellana,
versaran sobre tema libre, sin méas limitacién gue la de estar
relacionados con el mar. Se presentaran por triplicado, escri-
tos por una sola cara y a dos espacios, con una extensién ml-
nima de diez folios y méaxima de quince.

3.* Cada concursante podrd presentar cuantos relatos
desee.

4 Los originales deberéan ser dirigidos a la Delegacion
Provincial del Instituto Social de la Marina, Casa del Mar,
Cédiz, con la indicacién en el sobre ““Para el V Concurso Lite-
rario Juan Sebastidn Elcano”. Se enviaran firmados con un
lema y, en sobre aparte, cerrado, con el mismo lema, el nom-
bre y apellidos, asi como la direccién postal y telefénica del
autor. Quedaran excluidos y eliminados del Concurso los tra-
bajos que aparezcan firmados por sus autores.

5.2 El plazo de admision de originales comenzaré a par-
tir de la fecha de publicacién de la presente convocatoria y
expirara el dia 15 de noviembre de 1978.

6.> Se establece un premio en metélico de 25.000 pe-
setas y placa de plata y dos accésits de 5.000 pesetas cada
uno.

7.2 Para el fallo del Concurso se reunira el Jurado, cuya
composicién se anunciara previamente, en la noche del 28
de diciembre, ddndose a conocer seguidamente el resuitado
a los medios informativos.

8.2 Los relatos premiados quedardn en propiedad del
Instituto Social de la Marina, quien se reserva el derecho de
publicarlos en la forma que estime conveniente. No obstan-
te, previa peticién del autor, autorizara la publicacién parti-
cular de los mismos, haciendo constar la circunstancia del
premio y entregando en la Delegacion Provincial del Institu-
to en Cadiz 20 ejemplares gratuitos (si se trata de libro o fo-
lleto) o tres ejemplares (si se trata de periédico o revista).

9.2 Los relatos no premiados podran ser retirados por
los interesados en el plazo de dos meses.

10. La presentacién de trabajos supone la plena confor-
midad de sus autores con las presentes bases.

INGENDIO EN EL PESQUERO VIGUES
“PUENTE PANXON"

VIGO.—El pesquero “Puente Panxon”, de Vigo, ardi6 en el puerto
de Cédiz, sin que por el momento se conozcan las causas del fuego.
Al parecer, el incendio comenzé en el cuadro eléctrico de |a sala de
maéquinas, pasando a continuacién a parte del combustible y a los
tanques de aceite.

Ssgun informa Europa Press, la proximidad del dragaminas “Gua-
dalmedina” y las corbetas “Nautilus” y “Villa de Bilbao™, con carga-
mento de municién, y del petrolero “Campeche”, supusieron un gran
peligro, al temerse una inmediata explosién en el pesquero incendia-
do, que en una ocasién tuvo que ser abandonado.

El barco en Illamas fue retirado por los servicios de seguridad lle-
gados del arsenal de La Carraca y por los remolcadores “Generoso’”,
“Galaico” y “Bericanelli”. Tras laboriosas maniobras, el pesquero
quedé varado en unas escolleras del muelle de levante, donde se
continu6 el trabajo de extincién, que duré varias horas. No ha habido
victimas. '

FINALIZO EL GONFLIGTO PESQUERD
DE SANLUCAR

SANLUCAR DE BARRAMEDA (Céadiz).—Tras varias
conversaciones mantenidas entre representantes de ar-
madores y marineros, el 28 de abril finalizé la huelga que,
durante treinta y siete dias, protagonizaron los pescado-
res de la flota con base en Sanlicar de Barrameda.

Por el momento, los armadores accedieron a dar tra-
bajo a unos 40 marineros (el 50 por 100 de los parados),
que fueron designados por sorteo en el curso de una
asamblea. No obstante, los representantes de los trabaja-
dores manifestaron que el actual arreglo es temporal, y
que han liegado al mismo para no perjudicar mas a los ar-
madores, algunos de los cuales se han visto ohligados a

vender sus barcos.
HM/31




Sin noticias de la tripulacién del "Las Palomas"”

DESAPARECIERON CUANDO FAENABAN EN EL BANCO
PESQUERO SAHARIANO

LAS PALMAS DE
GRAN CANARIA.—AI cie-
rre de esta edicion conti-
nGa sin tener noticias de
los tripulantes del pes-
guero canario “lLas Palo-
mas’’, desaparecidos
cuando faenaban en el
vecino banco sahariano.

Se insiste en que la
falta de reivindicacion de

Frente Polisario supone la
creacion de una “guerra
de estado de nervios”, y
se recuerda, al respecto,
el caso del comerciante
espafnol Antonio Martin,
cuya desaparicion estuvo
sin ser reivindicada du-
rante nueve meses, hasta
que fue liberado.

La tripulacién del pes-
quero estaba formada por

ocho espafnoles y un
mauritano.

El pesquero fue remol-
cado hasta este puerto
por el “Asuncion del Se-
for’, a cuya tripulacion la
Comandancia de Marina
de las Palmas tomé de-
claracién. Manifestaron
que se encontraron sin
ningin hombre a bordo al

pescado todavia fresco
sobre la cubierta lo que
hace suponer que hacia
pocas horas que sus
hombres faltaban.

Asimismo sefalaron
que los camarotes esta-
ban revueltos, que no
habia sefales de violen-
cia y que sobre la cubier-
ta encontraron psendas
de saharahuis.l

este hecho por parte del

FAMILIARES DE LOS TRIPULANTES
SE ENGIERRAN EN LA CASA DEL MAR

Desde el pasado dia 24 se encuentran encerrados en la
Casa del Mar familiares de los pescadores presuntamente se-
cuestrados en Puntilla Negra, lugar enclavado a unas 50 mi-
llas al Sur de Dakhla (Villa Cisneros), cuando faenaban a mi-
lla y media de la costa.

Este encierro estd motivado, segun la nota que entregaron
a los distintos medios de comunicacién, por la ausencia de
informacién y la pretension de un total y répido esclareci-
miento de los hechos, mediante la intensificacién de las
oportunas gestiones. Por otra parte, entiende que esta mani-
festaci6n solidaria de su preocupacién la deben realizar en
estas dependencias porque en ello se sienten en la casa de
los trabajadores del mar. .

Concretamente, se han ubicado en la antigua hospederfa,
hoy en obras como todo el edificio, y les acomparian perma-
nentemente miembros del sindicato de trabajadores del mar.

Han recibido apoyo y solidaridad de diversos partidos poll-
ticos,-centrales sindicales y asociaciones, y su actual estado
es de angustiosa espera ante la falta de noticias sobre el pa-
radero de los marineros.

Ante esta situacién de hecho, la Delegacién Provincial
mantiene una atencién constante sobre esto$ familiares y
sostiene periédicamente contactos tanto con sus servicios
centrales que, a su vez, estdn en conexién directa con los or-
ganismos competentes, como con el Gobierno Civil de esta
provincia, con el fin de informar en todo momento de cual-
quier novedad que pudiera explicar, finalmente, esta extrafa,
desaparicion de los tripulantes del “‘Las Palomas”. ll JOSE
M. MASIP.

APARECE EL CADAVER DEL COCINERO
DEL "REINA GRISTINA™

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA.—E| cadéver del coci-
nero del congelador espafiol “Reina Cristina”, que se hundi6
el dia 5 del presente mes de mayo, fue encontrado al dfa si-
guiente por el remolcador de la armada “Raz 2", mientras
sus quince companeros llegaban a Las Palmas a bordo del
buque soviético “Garpovnior Prokepenko”.

José Marcelino Padilla, de unos cincuenta afios, cocinero
del “Reina Cristina”, habia sido dado por desaparecido cuan-
do fue encontrado por el “Raz 2”, flotando en las inmediacio-
nes del lugar del hundimiento del congelador. El cadéver del
marinero fue llevado al Puerto de La Luz.

Por otra parte, los otros quince tripulantes del barco llega-
ron al puerto de Las Palmas, a bordo del buque soviético
“Garpovnior Prokepenko”. El primero y segundo patrén de la
nave pasaron inmediatamente a prestar declaracién a la co-
mandancia Militar de Marina.

'Segt’m los naufragos, el “Reina Cristina” salié la mariana
del 5 de mayo del puérto de Las Palmas rumbo a la zona del
antiguo Villa Cisneros, donde iban a pescar. A las cuatro de |a
tarde advirtieron que habia agua y que la bomba de achique
no funcionaba, por lo que decidieron volver al puerto de Las
Palmas.

Cuando llevaban una hora navegando oyeron un gran es-
truendo, procedente del agrandamiento de la via de agua, por
lo que ocuparon los botes salvavidas y, dos horas més tarde,
el buque se hundi6.

“Las Palomas”, con el

El buque ruso, que procedia de Africa del Sur, fue el pri-
mero que escuché el SOS y tardé dos horas en localizar a los
néaufragos.

Los tripulantes del “Reina Cristina” consideran que el bar-
co no podréa ser rescatado, ya que se hundié en una zona de
unos dos mil metros de profundidad.ll

ARRECIFE DE LANZAROTE

LA FLOTA SARDINERA,
LIMITADA A TREINTA Y DOS BARCOS

ARRECIFE DE LANZAROTE.—Treinta y dos unidades inte-
grarén la flota sardinera canaria, la mayoria con base en Arre-
cife, segn se ha acordado en la reunién celebrada en Madrid
entre el director general de Pesca y una comision de armado-
res de la provincia de Las Palmas.

Un ndmero mayor de barcos serfa ruinoso para la pesca, al
figurar en el Convenio Hispano-Marroqui, como cupo maéxi-
mo de capturas de sardina, ochenta mil toneladas anuales.

En la misma reunién se acordd pedir a la Administracién
que efectle gestiones precisas para que, a medida que vayan
abanderdndose barcos sardineros canarios en Marruecos, se
conceda la autorizacion para que los armadores afectados
puedan construir otras unidades con crédito oficial, segin
prescribe el convenio citado.

Finalmente, se acordd destinar cuatro de las treinta y dos
unidades para abastecer la industria conservera de nueva
creacion a la isla de Fuerteventura, ante la imposibilidad de
incrementar la flota por las razones ya indicadas. ll

BARCOS CANARIOS NO FAENARAN
EN LA GOSTA SAHARIANA

ARRECIFE DE LANZAROTE.—Numerosos barcos de la fto-
ta artesanal de Lanzarote, la mayor del archipiéfago canario,
han decidido no faenar en el sector de la costa s%hariana L’
xima a Villa Cisneros, cuyas aguas administra actualmente i
Republica isldmica de Mauritania.

Esta decisi6n abedece al temor a que vuelva a producirse
algan secuestro similar al acaecido el pasado 22 de abril,
cuando los nueve tripulantes del pesquero “Las Palomas”
fueron secuestrados sin que hasta el momento se conozca su
paradero. !

Estas declaraciones las efectud el patrén del motopesque-
ro de Arrecife “Ascensién del Sefior”, Marcial Umpierre
Martin, duefio del barco que localizé y remolcé al ““Las Palo-
mas” hasta el puerto de Las Palmas.

El referido patr6n afiadi6 que las citadas unidades artesa-
nales no faenarén en lo sucesivo en aguas propiamente mau-
ritanas, librdndose asi de los riesgos que supone pescar en
esa zona de litoral sahariano en donde el pasado aio fue
ametrallado el también motopesquero lanzaroteiio “Pinza-
les”, resultando varios tripulantes heridos.

Umpierre Martin manifestd, asimismo, que tras muchas
dificultades para conseguir tripulantes para el ’Ascensi6n del
Sefior’ en sustitucién de los cuatro que se desenrolaron y
quedaron en Arrecife por temor de nuevos secuestros.ll
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CONTAMINACION EN BRETANA

Las playas francesas de la Bretafia estan pa-
sando por un momento critico, desde que un
petrolero con una carga de 140 millones de li-
tros se partiera exactamente en dos. Asi, el pe-
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EMBARGACION DE MANGA VARIABLE
El nuevo trimaran “Telstar” de ocho metros

de eslora —gue seglin la compaiiia britanica fa-
bricante es el mas moderno de su tipo— tiene un

botalon especial que permite reducir la manga
de la embarcacion, aunque ésta se halle en mo-
vimiento. El botalon tiene una cubierta sdlida,
pero, con solo un sencillo ajuste que se lieva a
cabo en cuestion de veinte segundos, puede do-
blarse hacia adentro para reducir la manga
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MOSCU "RECONOCE" LA SOBERANIA
MARROQUI SOBRE EL SAHARA

troleo ha invadido las azuladas y cristalinas su-
perficies, y la mancha se extendio rapidamente
hasta formar una capa densa y negra capaz de
exterminar a la fauna marina de todo ese area.
HOJA DEL MAR publico un reportaje en co-
lor sobre este tema, en el nimero anterior. ll
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cuando la embarcacion atraque en puerto O

cuando navegue un canal. Con la manga
mas corts, la cubierta sigue siendo solida y el
botalon se encuentra en la misma posicion rela-
tiva, pero mas cerca del centro. El botalon no se
mueve hacia adelante o hacia atrds como los
trimaranes de “alas de flecha variable”, %ue
pueden tener dificultades para compensar las
velas. La manga se puede reducir ain mas do-
blando hacia adentro el botalon, lo cual facilita

MOSCU.—EI reconocimiento por la URSS
de la soberania de Rabat sobre las nuevas fron-
teras maritimas de las aguas saharianas parece
implicito en el acuerdo pesquero que, al pare-
cer, han firmado en Mosct el ministro soviético
de Pesquerias, Alexander Ichkov, y el ministro
de Comercio ¢ Industria marroqui, Abdel Ka-
mel Reghaye.

Aparte del tema politico sobre la aceptacion
por parte soviética de la soberania marroqui en
¢l Sahara, la firma de este acuerdo, segun se ha
sabido en fuentes diplomaticas marroquies de
Moscn, fijara las bases de una cooperacion a
largo plazo destinada a desarrollar la industria
de la pesca marroqui, la formacion de especia-
listas, la produccion conjunta de conservas y la
determinacion comin de las reservas de pesca-
do de Marruecos. En un despacho la agencia
Tass, se refiere a estos puntos de cooperacion
cientifica que realizaran navios soviéticos a lo
largo de la costa marroqui, sin precisar cuales

son “las costas marroquies” y si ellas engloban
la zona costera del Sahara Occidental, zona
que esta en litigio entre Marruecos, Argelia y
Mauritania.

El acuerdo pesquero se negocio en sus pun-
tos mas importantes con motivo marroqui,
Amed Osman, en Moscu, en los primeros dias
de marzo. En aquella ocasion se rubricaron im-
portantes acuerdos de cooperacion técnica y
econdmica, entre los que destacaron el llamado
“contrato del siglo”, por medio del cual el pais
africano se convirtio en el primer cliente soviéti-
co del Tercer Mundo, al invertir la URSS
60.000 millones de pesetas en la explotacion de
fosfatos en la localidad marroqui de Meskala.

Este acuerdo se inserta dentro del contexto
de la politica pesquera que desarrolla el reino
alahuita y para los que de una manera mas o
menos explicita se exige el reconocimiento de la
soberania de Rabat sobre las aguas del antiguo
Sahara espaiiol. [l
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EXITO DEL SALON NAUTICO IRLANDES

DUBLIN (De nuestro corresponsal).—A
principios del mes de abril tuvo lugar, a unos
metros solamente del puerto de Dun Laoghaire,
la celebracion del Salén Nautico Irlandés. No
obstante el mal tiempo reinante, el Salon Naiiti-
co fue un éxito, pues nunca en anteriores oca-
siones estuvieron representadas tantas firmas.
No obstante, se echo en falta la seccion dedica-
da a la pesca maritima, que hasta este afio era
siempre una de las mas importantes del Salon.
Su ausencia refleja la confusion que sigue mos-
trandose en la industria, después de la decision
de la CEE de no permitir el limite exclusivo ir-
landés de cincuenta millas. Los patrones de los
buques de pesca mas grandes de la flota no ce-
san de calificar como traicion de la industria las
condiciones aceptadas, al fin de tantos meses de
discusiones por el Gobierno, mientrass que los
patrones de los buques mas pequefios se mues-
tran conformes en aceptar lo que aparentemen-

‘te logré su ministro de pescaa para que ellos

puedan seguir desarrotlando su trabajo.

COMITE ESPECIAL

Mientras tanto, el Maritime Institute of Ire-
land ha instituido un comité especial para estu-
diar a fondo la situacion y las posibilidades de
la industria, complicadas por antiguas tradicio-
nes; distintas segiin los puertos; de la reparti-
cién del dinero recibido a cada salida, y por alta
de legislacion y de practica aceptada en el desa-

dores. Otro problema que salta a la vista es la
de un entrenamiento adecuado. La unica Es-
cuela de Pesca, no muy grande, esta situada en
el extremo septentrional del pais, y no cuenta
con los aparatos necesarios para las enseiianzas
que se precisan actualmente.

RELACIONES MARITIMAS

La ciudad de Galway, sefialada en mi dltimo
articulo como centro tradicional de amistad con
Espaiia, tiene un Colegio Universitario donde
se estudian, mas que en ningun otro lugar de Ir-
landa, las ciencias oceanograficas. La Sociedad
Histérica de dicho Colegio tuvo una reunion, en
abril, donde se discutio la historia maritima ir-
landesa, refiriéndose sobre todo 2 las relaciones
maritimas histéricas entre Irlanda y la Peninsu-
la Ibérica.

SE BUSCA PETROLEO

Varias grandes compafias petroleras estan
buscando petrdleo, este afio, en los alrededores

de las costas irlandesas. Sobre todo al Oeste del
pais; pero hasta ahora no hay noticias de nin-
giin descubrimiento. De todas formas, la necesi-
dad de otro tipo de energia, también preocupa
en este pais, y durante el mes pasado se han de-
sarrollado unas conferencias en las cuales se
empez6 una discusion sobre la crisis energética,
se oyeron voces con autoridad e influencia que
insistieron sobre las enormes posibilidades de
una utilizacion desarrollada de la fuerza de las
olas sobre todo, una vez mas, en la costa occi-
dental del pais, para la produccion de electrici-
dad. Se cree, en efecto, que este pais es el mas
favorecido del mundo desde el punto de vista de
1a fuerza continua y regular de las olas oceani-
cas, que llegan sin cesar sobre sus costas. En
las mismas reuniones se promovio también la
idea de servirse de las mareas altas y fuertes,
que tocan la costa del Condado de Mayo, para
la construccion de un centro de generacion de
electricidad, semejante al del France en Fran-
cia. En otra reunion (comercial esta vez) el jefe
de una de las companias irlandesas de distribu-
cion de petrdleo mas conocidas, critico a los
distintos Gobiernos que ha tenido el pais, desde
su independencia, por su negligencia en el domi-
nio maritimo. El sefior Meagher —que asi se lla-
ma—, de la Compaiiia Burmah-Castrol (Irlan-
da), sugirié que el Gobiemo irlandés promueva
en la CEE la idea de crear una Marina Mercan-
te de la Comunidad, porque, segin é€l, sin una
politica conjunta de las nueve naciones para el
transporte, habra en poco tiempo una conges-
tidn incurable, con terrible déficit, que perjudi-
carian notablemente la economia de la Europa
Occidental.

APROVECHAR LOS RECURSOS

De todos modos, ultimamente se ha eviden-
ciado, desde diversas direcciones, el deseo de
los irlandeses de emplear, para si y para la Hu-
manidad entera, sus recursos maritimos, desde
tanto tiempo olvidados. En apoyo de este movi-
miento de la opinion publica, el Maritime Insti-
tute tiene ahora abierto su museo y centro de
indagaciones maritimas y sigue ensefiando, so-
bre todo, a la juventud del pais, cuestiones so-
bre la historia y la realidad maritima de Irlanda.

Por desgracia, no se ven ultimamente mu-
chos buques espaiioles en el puerto de Dublin.
Sin embargo, en este mes de mayo estamos es-
perando la visita del “San Bartolome”, de 1.420
toneladas, procedente de Gijon. ll JOHN
DE COURCY IRELAND.

TERRANOVA

PROBLEMAS GON LAS MALLAS DE LAS REDES

TERRANOVA (Corresponsal).—El “Santa Regina”, “Arriscado”, “Esguio”, “Virgen del Ca-

el remolque de la embarcacion. (Este ajuste se

lleva a cabo en soélo treinta minutos.)ill rrollo de las relaciones entre patrones y pesca-

TECNOLOGIA SUBMARINA

ABERDEEN (Gran Bretafia).—Una compaiiia britanica ha lanzado al mercado este apara-
to de explotacion submarina bilateral destinado a trabajos de inspeccion y reconocimiento bajo
.las aguas del mar del Norte. Es un minicatamaran de dos cuerpos fusiformes que resulta muy
estable remolcado en las mas diversas condiciones meteorologicas.

En la imagen se aprecia también el sistema de registro y proceso de datos que lo comple-
menta. Cada cuerpo fusiforme lieva un grupo transductor multielemento de 508 mm. que pro-
porciona un haz explorador de 1,7° en el plano horizontal y 60° en el vertical. Los grupos trans-
ductores se alimentan de osciladores discretos de 48 KHz modulados para generar exactamente
un impulso de 150 microsegundos.

Actia a profundidades comprendidas entre los tres y los 500 metros, pero a efectos de opti-
mo angulo rasante y contraste de tonos la distancia ideal es de 30 a 60 metros al fondo del mar.
En esta ciudad costera escocesa hay disponible una amplia gama de equipos submarinos de te-
levision, para exploracion lateral y levantamiento grifico de fosas y depresiones en el fondo del
mar, listos para su empleo en cualquier zona de Europa y Africa. Bl

bo” y “Virgen del Camino”, “Monte Aralar” y “Monte Aitgorri”, “Leon Marco” y “Castelo”,
¢wn Muw II!’ y llHl”, HArosa H” y “Arosa m”, Ilpmnﬁ.in II.‘] y llm"‘ y “Ed“ardo Chso'ﬂ y
“José Cornido”; 19 bous, factorias y parejas han sido, en resumen, los barcos entrados en este
puerto durante el mes de marzo. Dos por enfermos o accidentados (como el “Esguio” y “E.
Chao”), asi como en este mes ¢l “Donosti” e “Irufiaku”, con un accidentado que fue repatriado, y
el “Arriscado” con un enfermo. Algunos de estos barcos también se vieron obligados a arribar por
averias en las maquinillas de arrastre, girocompas, radares, motores eléctrizos, que si hubieran sido
debidamente reparados en Espafia, durante su estancia de varios meses, nadie perderia tiempo de
esca.

R Dos buques alemanes, o rusos, y el “Arriscado” (factoria de la compaiiia Pebsa), de La Coruiia,
fueron traidos a puerto por Pesquerias Canadienses, después de sufrida la inspeccion, por haber en-
contrado diferencias, aunque muy pequeiias, en las medidas de las mallas de las redes.

BUENAS CAPTURAS

Parece ser que fuera de las doscientas millas los barcos espafioles han conseguido buenas captu-
ras, y para faenar dentro de las doscientas es necesaria la licencia de pesca de los ienses, que
piden unas condiciones de redes y cuotas a cumplir, pero no, como se deja oir, que ya no se puede
pescar en aguas canadienses; no es verdad, y, sin embargo, gentes sin ninguna informacion lo estan
repitiendo dia tras dia en puertos espafioles. Cierto es que no es la pesca como afios ha, donde habia
y se podia pescar. Ahora se han limitado estas pescas dentro de las 200 millas; y fuera de las mis-
mas; la INAF obliga a otras condiciones por las mismas razanes y de subsistencia del género hu-
mano, a largo plazo. Ml FERNANDO TORRES o




Las obras avanzan a buen ritmo y puede haberse

terminado en 1982

EL TUNEL DE SEIKAN UNIRA |
LAS ISLAS HONSHU Y HOKKAIDO

TOKIO (Japon).—De ia excavacion del tunel de
Seikan, calificado como uno de los “proyectos del si-
glo”, concluy6 el pasado 3 de agosto la parte mas di-
ficil de la primera mitad de la construccion, que con-
sistia en la perforacion de una zona de fractura a tra-
vés de una importante falla (F1). Con ello aumento la
confianza en favor de la Corporacion Piblica de
Construcciones Ferroviarias del Japon (JRCPC), que
financia la totalidad de las obras del tinel. No obstan-
te, la Corporacion se muestra cautelosa acerca del
progreso de la construccion en el futuro (...), ante las
numerosas dificultades que se han presentado hasta
ahora (...) en particular las inundaciones masivas que
se produjeron en mayo del pasado aiio, y que incluso
obligaron a la JRCPC a pensar en la cancelacion del
proyecto.

El tinel de Seikan, que segun las expectativas,
constituira el “altimo grito” en la tecnologia japonesa
de conmstruccion de tineles, enlazara las islas de
Honshu y Hokkaido a través del estrecho de Tsuga-
ru, con una longitud de 53,85 kilometros, de los que
23,3 discurriran por el fondo del mar. Sera dos veces

Claudio Coello, 50 Madrid-1Telef.: 225

y media mas largo que el tinel de Dai-shimizu, de
22,3 kilometros de largo, que se construye al Norte
de la region central de Honshu, y que a su vez sera el
tanel terrestre mas largo del mundo, Los estudios
para la construccion del tinel submarino comenzaron
inmediatamente después de la segunda guerra mun-
dial, en 1946, y hasta el afio 1964 los Ferrocarriles
Nacionales Japoneses (JNR) habian efectuado inves-
tigaciones geologicas en el punto propuesto para la
exploracion. En ese mismo afio se constituyo la
JRCPC con el fin de hacerse cargo de los trabajos
emprendidos por los JNR. Una vez madurado el pro-
yecto, se dio la aprobacion oficial en abril de 1971,y
en noviembre del mismo afio comenzaron las obras.

En el tramo submarino del tunel se incluyen tres
galerias diferentes: un tanel piloto, un tinel de servi-
cio y el tanel principal. Cuando finalicen las obras, el
tiinel principal admitira trenes super-expresos de la li-
nea Shinkansen proyectada para este recorrido. El ti-
nel de servicio se utiliza actualmente para el transpor-
te de los materiales de contruccion con destino al to-
nel principal y para retirar la tierra removida; even-
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tualmente se utilizara también para reparacion y
mantenimiento del tunel principal. El tanel piloto esta
proyectado para investigar las condiciones geologicas
de los estratos subterraneos. En el futuro sera utiliza-
do para drenaje.

Las obras de excavacion del tunel piloto son efec-
tuadas directamente por la JRCPC, habiendo sido
contratadas diecisiete empresas de construccion para
perforar diferentes secciones de los taneles principal y
de servicio. El dia 1 de agosto de 1977 se habia com-
pletado el 49 por 100 de la longitud total del tine!
principal, incluyendo el 52,3 por 100 de la cama co-
rrespondiente a la isla de Honshu y el 54 por 100 de
la correspondiente & la isla de Hokkaido. Si las exca-
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vaciones progresan segun lo previsto, el tiinel de Sei-
kan estara terminado en 1982 o 1983.

La parte mas dificil de la primera mitad de la obra
fue excavada a través de la gran falla denominada F1,
la mayor de las nueve fallas mas importantes que se
encuentran a lo largo de la ruta del tinel. El subsuelo
de la zona esta constituido por depdsitos sedimenta-
rios de aluvion y arenisca, y debido a los frecuentes
movimientos de la corteza en épocas remotas, que
provocaron dislocaciones y deslizamientos entre los
estratos, el perfll de éstos se presenta extremadamente
confuso. En este sector también abundan las fisuras y
existe un elevado contenido de agua, por lo que la
zona de fractura F1 puede considerarse el peor de to-
dos los sectores dificiles a lo largo de la ruta total.

En las obras de excavacion se exploran previamen-
te las condiciones geologicas hasta una distancia de
2.000 a 3.000 metros por medio de una perforacion
piloto. A continuacion se realiza paralelamente la ex-
cavacion de los tineles principal y de servicio. El ma-
yor problema es la filtracion del agua de mar. Si se
produce una filtracion masiva a presion elevada en un
lecho de arena y rocas blandas, la fisura se extiende
rapidamente y el agua brota en grandes cantidades; a
menos que se taponen las grietas, éstas pueden oca-
sionar derrumbamientos, y en el peor de los casos
puede abrirse un boquete que inundaria todo el tunel
desde el lecho marino. En la inundacion del afio pasa-
do, las aguas invadieron las excavaciones, alcanzan-
do un caudal de 85 toneladas por minuto. Para evitar
estos accidentes se esta aplicando un método de in-
yeccion madiante el cual se introducen en tierra le-
chada de cemento, vidrio soluble y soluciones quimi-
cas a alta presion; estas sustancias reaccionan con el
agua contenida en el terreno y provocan la solidifica-
cion del firme. Es el mismo método que se aplica en
las construcciones terrestres, tales eomo los tineles
del Metro y las galerias de alcantarillado, pero en el
caso de los tineles submarinos la presion de inyec-
cion debe ser mucho mayor. Debido a que las obras
se desarrollan en zonas sometidas a altas presiones
—a profundidades entre 130 y 280 metros bajo el ni-
vel del mar—, se necesitan presiones del orden de 70
kilogramos por metro cuadrado para garantizar una
inyeccion efectiva. En las construcciones terrestres, la
presion de inyeccion varia de tres a cinco kilogramos
por metro cuadrado como maximo.

Las sustancias inyectadas han tenido que ser espe-

- cialmenite modificadas para este proyecto. Por ejem-

plo, se ha reducido la viscosidad para asegurar la pe-
netracion hasta en las mas pequefas fisuras. Por otro
lado, d vidrio soluble, que solidifica mas lentamente,
ha sido mejorado para evitar la solidificacion durante
el proceso de inyeccion. La filtracion en una falla pue-
de llegar a las diez toneladas de agua por minuto si no
se toman medidas preventivas, pero por el método de
inyeccion se puede reducir este volumen a la vigésima
parte aproximadamente.

Ademas de las filtraciones de agua, el terreno blan-
do también constituye un problema serio en la cons-
truccion de tineles submarinos. En la construccion de
tuneles bajo las montafas, horadados a través de es-
tratos de terreno relativamente estable, solamente se
necesita un pequefio tinel piloto a cada lado de la
seccion inferior del tinel principal para solidificar las
paredes de éste. Sin embargo, en algunos sectores de!
tinel de Seikan no son suficientes dos tineles piloto, y
se hace necesario ensayar otras técnicas, tales como
la excavacion de tineles piloto adicionales antes de
que sea horadado el tinel principal.

La excavacion de la zona F1 progreso en tal medi-
da que el dia 3 de agosto las obras llevaban diez dias
de adelanto sobre el programa. Sin embargo, debe
realizarse ahora la perforacion del tunel piloto corres-
pondiente al tramo central de la proyectada ruta sub-
marina & través de una zona geologicamente desfavo-
rable, los “estratos de Kuromatsunai” —los estratos
mas recientes y mas blandos de toda la ruta del ti-
nel—, que se extienden a lo largo de cinco kilometros.
Cuando se haya perforado este sector, la unién de los
dos tineles piloto que parten de ambos extremos —las
islas de Honshu y Hokkaido— tendra lugar en un pia-
zo no muy ;largo, ;probablemente en 1980 6 1981.




Canarias y Madeira son sus vestigios

LA ATLANTIDA, MAS
ALLA DE LA LEYEND

Por ANTONIO RODRIGUEZ PASTOR
Bajo el titulo genérico “La Atléntlda:

leyenda o realidad” y tomando como fuentes manuales convencionales,

Para unos fue cuna de una supercivilizacién y precursora de la
nuestra; para otros, una leyenda inventada por los sacerdotes de
Sais y recogida por Platén en sus Didlogos de Timeo y Critias. Lo que
es un hecho irrefutable es que, en torno a la Atlantida, se han susci-
tado muchas interpretaciones, no s6lo suministradas por los clasi-
cos, sino también por escritores modernos y hombres de ciencia. En
relacién con este tema se han escrito més de 3.000 libros en dife-
rentes idiomas, lo que hace que nos preguntemos: y No son muchos
Jos libros escritos, y mucha la tinta gastada en algo que no haya exis-
tido?

UNA EVIDENTE REALIDAD

De la Atlantida se habl6, se habla y se hablara, pero desgraciada-
mente para todos, hasta que las superpotencias no sean conscientes
de que estén en la prehistoria espacial y que son mas los fracasos
que los éxitos, y decidan aunar esfuerzos, estudios y técnicas no para
escrutar el cosmos, sino para desempolvar los multiples enigmas
que envuelven a este planeta llamado Tierra, nos moveremos hipoté-
ticamente en relacion a este tema.

Sin decir nada que no se haya dicho, y exprimiendo opiniones y
estudios realizados por autores, filésofos, cientfficos, etcétera, inten-

opiniones y estudios realizados por cientificos
y expertos en esta materia, y otros antscedentes
que hemos considerado dignos de crédito, nos planteamos
esta problemaética: jExisti6 o no la Atldntida?

taremos mostrar al lector que la Atlédntida no es ningdn mito, sino
una realidad, una verdad inmutable, que existi6 en una época lejana
y que fue tragada por el mar conjuntamente con sus millones de ha-
bitantes y hoy yace en lo inconmensurable del océano al igual que
sus hermanas Hiperbérea, Thule, Lemuria, Mu, etcétera, y cuyos ves-
tigios, segtin los atlant6logos, se materializan en las islas Canarias y
en isla Madeira.

Platén, filésofo griego del siglo IV antes de Cristo, en sus Didlogos
de Timeo y Critias nos habla de una isla-continente, la mds bella que
existia sobre la Tierra, mayor que Asia y Libia juntas, y situada al
Oeste de las Columnas de Hércules, lo que significa que estaba ubi-
cada més all4 del estrecho de Gibraltar, y a la que el océano Atlanti-
co le debe su nombre, que fue eje de un gran imperio y origen de una
supercivilizacién que desaparecio, absorbida por el mar, aproximada-
mente nueve mil afos a.d.C., en sélo un dia y una noche.

La historia comienza cuando Poseid6n, dios de las aguas, recibié
como heredad la Atlantida, en la que se instalé juntamente con sus
hijos que habia engendrado ¢l de una mujer mortal, y donde educé a
cinco generaciones de varones. Dividi6 la isla en diez partes, asig-
nando al primogénito la parte més extensa y rica, pwoclaméndole Rey
sobre todos los demés hijos, a éstos les hizo principes vasallos de
aquél, entregandoles para su gobierno extensos territorios, gran can-
tidad de islas adyacentes y un gran numero de hombres.

La monarquia hereditaria fue la forma de gobierno desde un prin-
cipio. El Rey mas antiguo ejercia su hegemonia sobre los otros Reyes
que gobernaban las distintas zonas de la isla-continente. De esta for-
ma, los atlantes mantuvieron su poder durante varias generaciones.

Cada Rey ejercia una auténtica soberania sobre los hombres y te-
rritorios que les habfan sido asignados. Los cargos publicos y la auto-
ridad recaian sobre el monarca, al mismo tiempo que elaboraba le-

LA CIUDAD Y LOS CANALES.—Esta es una de las diversas interpretaciones que se dan de las ciudades de la Atldntida. Su técnica
y sus conocimientos eran tan avanzados —dice el autor del reportaje— que los atlantes pudieron construir por todo el territorio nume-
rosos canales, de tal profundidad, anchura y longitud, que los barcos que venian de alta mar podian arribar a cualquier ciudad.
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yes de contenido, no sélo civiles, administrativas, penales, que ragu-
lasen la actividad social de la comunidad, sino también normas que
coorldinasen las relaciones con otras comunidades existentes en el
continente y fuera de él, hecho que nos sitda ante los inicios de lo
que hoy conocemos como relaciones internacionales.

LOS DECRETOS DE POSEIDON

En cambio, las relaciones entre los distintos Reyes estaban regu-
ladas segin los decretos de Poseid6n, grabados éstos sobre una co-
lumna de oricalco situada en el centro de la ciudad, y cuyo acata-
miento les era impuesto a los monarcas.

Estos se reunfan periédicamente cada cinco o seis ailos, segin si
eran pares o impares; en estas reuniones se trataban temas de con-
tenido muy diverso: negocios, la no beligerancia entre ellos, la soll-
daridad de unos Reyes con otros frente a un enemigo, cuestiones de
guerra, etcétera. Asimismo daban cuenta de su gesti6n eh las funcio-
nes de gobierno. Si alguno violaba la ley era juzgado por los otres
nueve restantes, no sin antes jurarse fidelidad mutua y hacer ofrenda
a Poseidén, consistente en capturar un toro sin armas de hisrro, que
era conducido a la columna de aricalco, donde era degollado.

Posteriormente, la sangre del animal era recogida por unos cénta-
ros sagrados con la que se rociaban todo el cuerpo; el resto era to-
mada en un “Graal”, similar a la copa de la que se sirvié Cristo en la
Ultima Cena, y derraméndola sobre el fuego juraban juzgar al infrac-
tor de conformidad con los decretos de Poseidén y castigar a quien o
quienes los hubiesen violado.

En el caso de que alguno de los Reyes infringiera cualquiera de las

_.normas, la sentencia que recala sobre el autor era grabada sobre ta-
biillas de oro, que se consagraban como recuerdo, lo mismo que sus
ropas.

LA “VENECIA ATLANTICA”

Atlantida posela la méas grande riqueza, y en tal abundancia que la
convirtié en un pais préspero y rico durante milenios. Contaba no s6-
lo con productos naturales que le daba la propia tierra, sino también
con recursos que les venjan de fuera a causa de su gran imperio.

Poseia minas de oro, plata, oricalco, cobre y estaito, canteras de
mérmol y granito, extensas &reas de bosques con 4rboles de todas
las especies, que les proporcionaban {a materia prima suficiente para
la fabricacién de embarcaciones, edificios y otros menesteres; multl-
tud de praderas tan exuberantes, que permitfan la existencia de gran
cantidad de variedad de animales salvajes, asl.como domésticos.

Los lagos y pantanos se distribufan por toda su geografia, al igual
que numerosos rios, ricos en pesca, que descendlan por las laderas
de las altas montafias, armonizando la claridad de sus cristalinas
aguas con el verdor de su vegetacidn, ofreciendo en conjunto una
imagen paradisfaca.

La calidad de la tierra, la situacién geogréfica y la diversidad cli-
matolégica, permitfa a los atlantes el cultivo de cereales dos vaces al
afio, asi como la recoleccién de un gran nimero de plantas con las
que elaboraban perfumes y analgésicos.

Vivlan en ciudades orientadas siempre al Sur, al abrigo de los
vientos del Norte; los canales se extendlan a lo largo y ancho da
aquellas, cruzados por un gran nimero de puentes. Los templos, jar-
dines, parques, gimnasios, picaderos, ademds de piscinas para hom-
bres y para mujeres, unas al aire libre y otras cubiertas, estas (ltimas
con agua caliente, situadas en zonas estratégicas, le daban un as-
pecto de ciudad moderna que nada tenfa que envidiar a las nuestras
actuales, por lo que muchos escritores modernos la han denominado
“La Venecia Atlantica”.
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® Su clvilizaclén no habia podido
asimilar el proceso evolutivo
Yy se aniqullé a si misma.

o Los allantes consiruian cana-
les por los que llegaban los
bugues desde alla mar hasia
cualquier cludad del confinenie.

DIBUJOS: ANTONIO MOLINS

Situacién de la Atlantida, conforme

con el relato de Platén, segin el
P. Kircher, en su obra °

“El Mundo Subterrénec”, 1665

Su técnica y sus conocimientos eran tan avanzados, que les per-
miti6 construir canales que se extendian por todo el territorio, de tal
profundidad, anchura y longitud que los barcos que venlan de alta
mar podfan arribar a cualquier ciudad, a la vez que les servlan para el
acarreo de maderas y el transporte en barcas de productos de la
tierra.

ORGANIZACION MILITAR .

La Atlantida posefa una potente estructura militar. En la Ciudad
Real o Capital, los destacamentos estaban distribuidos por los distin-
tos distritos, con una extensién de 10 x 10 estadios, bajo las 6rde-
nes de un jefe o responsable.

En caso de guerra, cada jefe de destacamento debla proporcionar
una sexta parte de carros de combate hasta reunir aproximadamente
10.000, juntamente con dos hombres y dos caballos por cada carro,

,ademés de otros dos caballos de tiro sin carro, custadiados por un
combatiente que iba armado con un pequefio escudo junto con otro
combatiente montado y encargado de gobernar a las otras dos mon-
turas, dos hoplitas, dos arqueros, dos honderas, tres infantes con ba-

-llestas y, finalmente, cuatro marineros, hasta completar la dotacién
de 1.200 navios.

En cuanto a las nueve provincias restantes, por tener cada una su
propia estructura y organizacién, para la distribucién militar se se-
guian criterios distintos.

LA RELIGION ATLANTE

En el centro de la Acrépolis y en medio de un jardin rodeado de
las més variadas clases de 4rboles, se levantaba el mis grande e im-
portante de los templos consagrados a Possidén, el dios de la Atldn-
tida, y a su mujer, Clito. El recinto era protegido por una valla en de-
rredor.

El santuario tenfa una longitud de un estadio por tres plethrus de
anchura, el exterior del mismo estaba revestido de plata a excepcién
de las aristas, que lo eran de oro. Por ser éste el lugar donde Posei-
dén engendrd a sus diez hijos, se levantaban las efigles de éstos Jun-
tamente con las de sus mujeres y sus descendientes, alternéndose
éstas.con otras ofrecidas por Reyes y ciudadanos en honor a su dios.
El interior del templo estaba recubierto de marfil con adornos de oro
y plata; las columnas, los muros, el pavimento estaban adornados
con oricalco. .

En la parte del carro enganchado y sereno, la estatua de Poseidén,
montado en un carro enganchado a seis caballos alados y rodeado
de cien nereidas sobre delfines, propia de un dios creador de una
gran civilizacién y de un vasto imperio que se llamé Atlantida.

YACE EN LOS ABISMOS DEL OCEANO

Toda civilizacién, como nos muestra la Historia en su devenir, est4
sujeta a un proceso evolutivo natural, nace, se desarrolla y por Gitimo

“se transforma o desaparece, como fue el caso de la Atldntida, que

trae una lucha desencadenada entre el mar y la tierra, como querien-
do imponer cada uno su supremacia, y para desgracia de ésta, ahora
yace en los abismos del ocedno con todos sus secretos este conti-
nente tan adorado y llorado, no sélo por los egipcios, sino también
por todos aquelios que han creido y creen en su existencia.

Para la seiiora Weissen Szumlanska, la fecha de la catdstrofe que
originé el total hundimiento de la isla podr(a situarse hacia finales del
Paleolitico Superior, teoria que no s6lo es compartida por los profe-
sores Richard Henning y Adolf Schulten, sino también por otros
hombres de ciencia.

Antropdlogos, atlantSlogos, arquedlogos e investigadores en cien-
cias ocultas han coincidido en que la desaparicién de este continente
tan préspero y poderoso se debi6 Unica y exclusivamente a que se
dejé ganar por el mal, y el porqué nos viene dado en funcién de una
civilizacién que no pudo asimilar su proceso evolutivo y se destruyé a
si misma. Y si vale la comparacién, el mundo actual de seguir asl
acabaré siendo para las generaciones venideras una leyenda, como
ha sucedido con la Atldntida, mas que una realidad de nuestro
tiempo.

EN BUSCA DE UNA RESPUESTA VALIDA

No sélo Platén, al que hicimos mencién antes, sino también otros
clésicos como Herodoto, Kranton, Plutarco, Marcelino Proclo, por
mencionar algunos, nos han legado en sus textos conocimientos fe-
hacientes sobre la existencia de la Atidntida.

Hoy, personas de las més diversas profesiones, se esfuerzan, en
una empresa comin, para dar una respuesta real en relacién a este
tema.

Heinrich Schliemann, uno de los arqueélogos mas importantes
del siglo XIX, descubrié la legendaria Troya, siguiendo los textos ho-
méricos. Durante las excavaciones encontré un céntaro de bronce
que contenia, ademas de objetos metélicos, monedas y huesos petri-

‘ficados, una inscripci6n grabada en lengua fenicia que decfa “Del

Rey Cronos de la Atlantida”. Schliemann fue uno de los cient(ficos
de esta larga lista que-nos han dejado pruebas de su existencia.

Las investigaciones oceanogréficas, al igual que las exploraciones
submarinas por medio de hombres rana, que constituyen un campo
bastante nuevo, se han unido con el tnico propésito de proporcio-
narnos una respuesta clara, {6gica y valedera.

Spanuth, pionero e introductor de un nuevo elemento, el bucea-
dor, descubri6 en una de sus investigaciones submarinas, realizadas
en el océano Atlantico, una serie de muros paralelos hechos da gran-
des rocas. Hallazgo corroborado posteriormente en otras expedicio-
nes llevadas a cabo, en este mismo lugar, por un grupo de cien-
tificos.

SUMERGIBLES Y SUBMARINISTAS -

Las nuevas técnicas de buceo, como el proyecto ““Sea Lab", dota-
do de mezclas especiales de oxigeno y hefio, permiten a los submari-
nistas, ademas de permanecer a la misma presién dentro y fuera del
agua, operar durante largo tiempo a més de 180 metras de profundi-
dad.

En la actualidad, la utilizacién de sumergibles como el “Alvin”
equipado con las mas modernas técnicas de exploracién submarina,
que fue empleado en el rescate de la bomba “perdida” por las fuer-
zas armadas norteamericanas en las costas almerienses; el “Star
Class II”, capaz de alcanzar profundidades de hasta 1.000 metros y
permanecer sumergido durante veinticuatro horas, y el “Benjamin
Franklin”, con capacidad para cinco personas y preparado para man-
tenerse sumergido durante varias semanas, nos permitiran explorar
el fondo de los mares y océanos, y es aqul donde sin duda se descu-
brirdn restos prehistéricos y claves que nos permitirdn obtener m4s
datos en torno a la “misteriosa” Atldntida.lll A. R. P.

LA DESTRUCCION DE LA ATLANTIDA.—La magnifica interpretacion libre de nuestro dibujante Antonio Molin nos ofrece una
escena de la destruccion de la Atldntida, que desaparecic “en un dia y una noche”. El fildlogo brasilefio O. M. Bolio tradujo-en 1930
el siguiente texto maya: “En el undécimo dia, Ahau Katun, tuvo lugar la desgracia. Cayé una lluvia violentisima y cayeron cenizas del
cielo, y en una sola gran ola las aguas del mar se derramaron sobre la tierra..., y el cielo se precipitd y la tierra firme se hundic..., y la
Gran Madre Seyda fue entre los recuerdos de la destruccion del mundo...”.
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Sociedad An6nima de Grupos Electrogenos y Maquinaria

DISTRIBUCION Y EXPORTACION DE
GRUPOS ELECTROGENOS
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Una empresa que se pone a su servicio para re- Los GRUPOS ELECTROGENOS VMS de 5 a
solver todas sus necesidades de energia de la for- 1.000 KVA, fijos, moviles, automaticos y de con-
ma mas rapida y eficaz, garantizandole, ademas,  tinuidad, responden en cualquier circunstancia
el asesoramiento por un completo equipo de garantizando siempre el mayor rendimiento y se-
profesionales que le presentardn siempre lasolu-  guridad.
cion que mas le convenga.
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PROTAGONISTA: LA MAR

 LIBROS
PRESENTACION DE
“CONVERSAGION SOBRE

LA GUERRA™, EN LA CASA
DEL MAR DE GADIZ

CADIZ.—En la Casa del Mar de Cédiz,
don José Asenjo Sedano, hasta hace po-
cos meses secretario de la Delegacién
del ISM de esta capital, vino de Alme-
ria, ciudad donde reside actualmente, a
presentar su libro “’Conversacién sobre
la guerra’’, que obtuvo el Premio Na-
dal.1977.

Fue presentado en el salén de actos
de la Casa del Mar abarrotado de pibli-
co, entre el que se encontraban sus
compaiieros, sintiéndose el autor como
en ’‘su propia casa’’.

El almirante don Eduardo Gener
Cuadrado, presidente del Consejo Pro-
vincial del ISM, present6 al novelista
haciendo un poco de historia del género
literario conocido por novela y hablan-
do después de la actual narrativa anda-
luza, dentro de la ‘cual est4, ahora con
todos los honores, José Asenjo Sedano.
Sefial6 a continuacién una de las princi-
pales caracteristicas de esta narrativa
que es la mezcla de la realidad y la fan-
tasfa, como consecuencia del caracter
andaluz que es capaz de pasar sin sentir
de lo real a lo irreal. Habl6 del impeca-
ble y correcto estilo del escritor y de c6-
mo, a veces, se nos muestra filésofo, hu-
mano y poeta.

José Asenjo Sedano agradeci6 las pa-

_ labras del almirante Gener y manifesté
que, aunque habia ido a presentar su li-
bro a varias capitales espariolas, el ha-
cerlo en Cadiz y en la Casa del Mar su-
ponia para €l algo muy especial y dife-
rente, pues no en vano pas6 en esta ciu-
dad los diecisiete aiios mas importan-
tes, serios y fecundos de su vida, ya que
aquf estan fechados todos sus libros y
los nacimientos de sus hijos. Después
hablé6 de su nostalgia y del recuerdo que
conserva de Cadiz, de la enorme sorpre-
sa y descubrimiento que fue para €l este
mar gaditano, siendo precisamente el
mar el verdadero protagonista de su li-
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Creado por la imaginacién del brité-
nico Ian Fleming, el agente 007 al servi-
cio de Su Majestad, James Bond, con k-
cencia para matar, se hizo ya s6lide
mito entre el pliblico anglosajén con la
publicacién de sus aventuras en la serie
de novelas escritas por su autor hasta
comienzos de la década de los sesenta.
Pero fue el cine el medio que acab6 de
popularizar a escalas mundiales al fa-
moso personaje.

En 1961 se rod6 “‘Agente 007 contra
el doctor No'' y comenz6 una serie de
films que constituian una de las més s6-
lidas sagas comerciales del moderno
cine de accién, a la vez que vélvula de
escape crematistico para la apagada in-
dustria filmica del Reino Unido. Unido a
la serie, crecié la fama de su protago-
nista, Sean Connery, que con sus cintas
encarnando a Bond sigue siendo en la
actualidad su principal actor y posible-
mente quien mejor encarnadura ha
dado al muy famoso agente secreto, a
pesar de no rodar cintas de Bond desde
1971.

Fue con ‘‘Operacién Trueno’’, en

Y 2 ==l
SR

bro, pues es el ambiente poético que lo
envuelve, es su flujo y su reflujo lo que
trasciende en la morosidad de su estilo.

 FILATELIA

LA DEFENSA DE LA NATURALEZA

Cada vez nos encontramos con la
existencia de mas sellos, cuyo fin pri-
mordial es hacer propaganda de la de-
fensa de la Naturaleza y la lucha contra
la contaminaci6én tanto del aire, como
de las tierras o de las aguas. Espaiia no
podia estar al margen de esta campaiia
de rango mundial y hecha a través de
los sellos, con lo cuel una vez més éstos
bien demuestran que no s6lo sirven
para el franqueo, sino también son unos
pequeios carteles.

La serie nacional de proteccién a la
Naturaleza estd estampada en hueco-
grabado y su tirada es bien emplia,
15.000.000 de ejemplares para cada
sello, los cuales son de estos nominales
y motivos: 3 pesetas, protege la flora
{lleva, ademas, en el dibujo un Edelweis
del Pirineo); 5 pesetas, protege las
aguas y las zonas himedas; 7 pesetas,
protege el bosque y evita los incendios;
12 pesetas, protege el mar y evita su
contaminacién, y 20 pesetas, protege la
fauna (figurando una foca monge y una
gaviota de Audouin).

EMISIONES DE TEMA NAVAL

ISLAS FALKLAND.—Su nueva serie
general, formmada por un total de quince
sellos con un valor total de 5.30 libras
esterlinas, estd toda ella dedicada a
mostrar buques que enlazaron o enla-
zan dichas islas con el resto del mundo.

BAJO EL MAR

1965, dirigida por Terence Young,
cuando la serie del agente 007 se fij6é
més precisamente en el medio maritimo
como ambiente ideal de las aventuras
de su protagonista. La produccién de al-
tura y grandes costos permiti6 el des-
pliegue habitual de medios, decorados y
rodaje cuidado, con numerosas secuen-
cias submarinas, y en 1977 de nuevo la
serie Bond retoma el mar como centro
de su acci6én para ‘‘La espfa que me
amé6’’.

Segunda cinta que protagoniza Roger
Moore (antafio famoso El Santo de la
pequeiia pantalla), 'La espia que me
amé’’ ha sido dirigida por un veterano
del cine britanico como es Lewis Gilbert
y presenta el esquema normal en el cine
de la serie: malvado dotado de grandes
poderes materiales, acci6n localizada
en numerosos escenarios, aventuras
amorosas del protagonista, aparatos so-
fisticados y final feliz tras espectacular
angustia ante la posibilidad de triunfo
de los elementos maléficos.

En ““La espfa que me amé’’ tenemos
al personaje que encarna Curd Jurgens

Al final de sus elocuentes y emociona-
das palabras fue muy aplaudido.ll
CRISTINA CHILLIDA.

Por ello, dicha serie tiene los valores y
buques siguientes: 1 p., “Aes’”’; 2 p.,
"“Darwin’’; 3 p., “Merak-N"’; 4 p.,
"*Fitzroy’’; 5 p., ‘‘Lafonia’’; 6 p., ‘‘Fleu-
rus’’; 7 p., "’SS Kalkland'’; 9 p., “Ora-
via'’; 9 p., “Memphis’’; 10 p., “Black
Hawk''; 20 p., ““Foam’'; 25 P.,
“Fairly’”’; 50 p. “Amelia”; 1 libra,
“Nautilus’’; 3 libras, “Hebe"".

ISLA DE CHRISTMAS.—La segunda
parte de su nueva serie general hace re-
ferencia a un grupo de marinos que es-
tuvieron en la isla y que son: 2 ctvos.,
capitan de navio de la Armada holande-
sa, Willem de Vlamingh (1640-1698); 3
ctvos., vicealmirante de la Armada bri-
tdnica, John F. L. P. Maclear {1838-
1907); 4 ctvos., sir John Murray (1841-
1914); 2 délares, sir Harold Spencer Jo-
nes (1890-1960), siendo éste, ademaés
de un distinguido marino, importante
astrénomo.

como una especie de capitdn Nemo ma-
léfico, que vive en una ciudad semisu-
mergida y que saca del mar todo lo ne-
cesario para su subsistencia y sus pla-
nes; James Bond utiliza un estilizado
vehfculo que en un momento dado se
transforma en submarino utilitario; la
base que intenta destruir Bond es una
de submarinos atémicos capturados
previamente; no nos falta la inevitable
escena con tiburones; el sicario princi-
pal del genio maléfico responde precisa-
mente al apodo de Tiburén... y toda la
cinta, en suma, es tributaria de la pre-
sencia constante del medio marftimo.

Obra agradable y con un aire menos
rebuscado que las tltimas producciones
de la serie, la vuelta a los medios mari-
timos parece haber beneficiado a esta
altima cinta de James Bond, obra aven-
turera y abierta, llena de espacios
abiertos, buenos y malos, persecucio-
nes, intrigas, chicas fascinantes y un
triunfo esperado de su ya viejo conoci-
do protagonista, que en tierra o en mar
siempre sobrevive. JUAN-FABIAN
DELGADO.

OFERTA DE MATERIAL
FILATELICO

Guinea (ex francesa): Astronduti-
ca (392/405), 303; organizaci6én de es-
tados riberedos (416/17), 126; Dfa
Mundial de las Telecomunicaciones
(418/21), 149; Lenin (422/27), 275;
Unicef (446/50), 148; Dia Mundial de
las Telecomunicaciones (457/60 y A
100/01), 138; Lucha contra el racismo
{461/65 y A 102), 129; Uni6n Postal
Universal (466/69 y 103/04), 141; Afio
Internacional de! Libro (477/82), 220;
Dimitrov (483/86), 96 Unicef (487/91),
150; Negus (492/93), 145; insectos
{494/99), 198; OUA (500/03), 110; sani-
dad (504/10); 291; flores (520/28 y A
107/09), 693; Ao Internacional de la
Mujer (455/59 y HB 30/31), 825; Jue-
gos Olimpicos (560/71 y HB 32/33),
1353; setas (576/80 y A 110/12), 462;
conchas marinas (581/89), 462; partido
politico (590/95), 726 reptiles (5696/603
y A 113/15), 569; Fauna, 1177.

Hong-Kong: Festival (256/58), 60;
Afio chino (259/60), 44; Afo chino
(264/65), 33; serie general efigie Isabel
1I (266/79), 715; Boda princesa Ana (28
0/81), 47; Festival (282/84), 41; Ailo
chino (285/86), 33; Unién Postal Uni-
versal (290/92), 63; visita real (295/96),
63; festival (297/99), 63; péajaros
(300/02), 69; tasa 618}, 18; scouts (318
/19), 31; nueva central de Correos
(320/22), 77; Afio chino (323/24) 36; se-
rie general, valores nuevos (328/30),
44; medios de transporte (331/34), 88.

Hungria: Nuevos valores serie gene-
ral (15584, 1563A, 1563A), 15; organi-
zaci6én del trabajo (2042), 11; Pax
(2055}, 11; congreso (2072), 14; Gandhi
(2079), 71; correo (2080), 11; Janos
Nagy (2082), 71; Paloma (2090), 11;
metropolitano (2094), 11; meteorologia
(2095), 11; Lenin (2097/97), 22; Beetho-
ven (2106), 33; siderurgia (2107), 11;
San Esteban (2109), 41; FAO (2118),
11; Congreso (2119), 11; repiblica
(2143), 11; arte (2128/35), 181; Bela
Bartok (2149), 33; Andras Achim
(2151), 11; pintura china (2160/67),
193; estado hungaro (2168), 11; mili-
cias (2169), 11; ferrocarril (2170}, 33;
OlLJ (2176), 11; triptico sello (2175), 33;
flores (2177/84), 70; caballos
(2192/99), 192; aniversario (2208), 8;
Janus Pannonius (2217), 11; ferrocarril
(2209/16), 192; academia (2218 y 2218
A), 154; médicos (2219a/20a), 330; pe-
ros (2221a/27a), 1.100; Dozsa Gyorgy
(2234), 11; Parlamento (2244/45), 110;
vinos (2246/47), 52; agricultura (2255),
11; ferrocarriles (2256), 11; porcelanas
(2257/64), 176; aniversario (2271), 11;
Medicina (2272), 11; correo (2273/74),
110; vidrieras (2275/81), 176; Masca-
ras (2292/98), 154.

NOTA: Cualquier coleccionista inte-
resado en un determinado tema, puede
indicarlo, para informarle de lo posible
de servir. @ LUIS MARIA LORENTE.




ROMPEHIELOS
PARA EL GOLFO
DE BOTNIA

El rompehielos “Urho” va equipado con mo-
tores de 22.000 HP. de potencia y actGia en el
golfo de Botnia, al Norte, entre Suecia y Fin-
landia.

La tripulacion, si baja a tierra, ha de emplear
esquis 0 raquetas, como es logico en estos para-
jes de clima extremo. A su regreso podra con-
templar, una vez mas, la belleza de lineas de
este remoicador, potente como para arrastrar
cargueros de gran porte a través de la gruesa
costra helada del mar. B (Reportaje: EUROPA
PRESS.)
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LAS OSTRAS EN LA GOCINA

ABLAMOS en estas paginas hace algin tiempo de las ostras
como aperitivo histérico. Hoy quiero referirme a las ostras
como plato cocinado. Porque si las ostras fueron un aperitivo
desde los siglos clasicos, y siguen siéndolo, y los grandes
golosos de ellas satisfacen a su paladar toméndolas crudas,
en la antigiiedad, las ostras también se cocinaron. Yo recor-
daré siempre que habiéndole dicho hace algunos afios a un
amigo mio japonés que comian el pescado crudo, cosa
aberrante hasta hace poco para los europeos, 6l me contes-
t6 diciendo que nuestra cocina les parecia a ellos también
méas que chocante: nos negibamos a comer el pescado
crudo a la manera japonesa y en cambio nos comiamos -las
astras vivas, molusco que ellos habitualmente cocinan.

Lo cierto es que de un tiempo acd las cosas estén
cambiando y en la cocina francesa, a imitacién del Japén,
se toman ya bastantes pescados crudos y, en cambio, se
guisan muchisimo platos de ostras. Asi lo he podido obser-
var en un reciente viaje a Burdeos, e incluso probando unas
ostras gratinadas con fondo de espinacas, deliciosas, que nos
ofreci6 como primer plato Juan Marfa Arzac, el gran cocine-
ro de San Sebastién, en las jornadas de gastronomia cele-
bradas en abril de este afio: Por la magia de la cocina de
Arzac, la ostra quedaba fresca, fria y consistente, como debe
ser, vy el gratinado era suave y delicioso en el lecho de
espinacas, tibio y muelle.

Si separamos los recetarios antiguos nos daremos cuenta
que las ostras frescas empezaron sbélo a tomarse a partir del
siglo XVIIL. El “Ménagier” de Paris, venerable libro coquina-
rio que data del siglo XIV, nos ofrece, por ejemplo, un “civet
d’huitres frites” que es una especie de guisote hecho con un
caldo de cebollas fritas con azafrén, al cual aitaden unas
ostras marinadas con vinagre, vino, canela y jengibre. En el
manuscrito inglés, también del siglo XIV, que se Hama
“Liber Cure Cocorum”, nos viene una sopa de ostras y cerveza
a la que también se afaden azafrén, jengibre, canela y
pimienta. El anénimo autor considera este potaje como la
suprema delicadeza para abrir una gran comida. )

Don Francisco Martinez Montiflo, cocinero que fue de
nuestro pio Felipe lll, a principios del siglo XVIl ofrecia a la
mesa del Rey un plato de carme y de pescado que describia
asi: “Aparejards un capén para relleno y tomarfs ostras
frescas, y haras un relleno con un poquito de temera y ostras
y friéndolo todo en la sartén con tocino, le echards un
poquito de verdura y cuatro huevos duros”. Hecho este relle-
no decia que debia embroquetarse y espetario al asador y
llevarlo al fuego. Podriamos hablar de cien platos més.
Solo en el siglo XVIll francés, y con la mayor rapidez de las
comunicaciones, pusieron de moda los platos de ostras fres-
cas. Los refinados glotones comian no menos de una grue-
sa, 0 sea, ciento cuarenta y cuatro, y nunca encontraban el
momento de terminar. Forzoso es decir que las ostras en

aquella época, cuando no existian los viveros ni los procedi-
mientos de crianza actuales, eran mucho méis pequefias que
las de hoy. Si examinamos el célebre cuadro del pintor
francés Troy, que se titula “Almuerzo de ostras”, nos daremos
cuenta de que a pesar de que el pintor debi6é reproducir las
mejores en tamaio y calidad, todas ellas son menudas y
delicadas. Se entiende entonces que se pudieran consumir las
cantidades considerables que Brillat-Savarin o Grimod de la
Reuniére comieron.

La ostra fresca domina, pues, todo el siglo XVII y XIX.
Pero los americanos son los primeros que empiezan a cocinar-
las v en Europa se les tiene por unos bérbaros. Cierto es
que la ostra norteamericana es mucho menos suculenta y
delicada que la ostra europea y se tendia a mejorarla con
sabias y complejas recetas. Asi viene una prolija variedad de
platos basados en la cocina de la ostra. El “Larousse gastro-
nomique” aporta treinta recetas, vy el libro de Auguste Escof-
fier “Guide Culinaire”, doce. Y hoy cualquier libro de la
“Nueva cocina francesa” trae graciosas y a veces osadas
combinaciones a base del famoso bivalvo. Recuerdo haber
comido un plato de Raymond Oliver, el propietario del Grand
Véfour de Paris, que nos ofrecié6 una temeraria combina-
ciéon de ostras y “foie-gras” que era la cumbre de la cocina
fastuosa.

Para concluir, las ostras en escabeche —que hoy se consu-
men enlatadas— son célebres también en nuestra gastrono-
mia. El maestro Martinez Montilo, a quien antes nos refe-
rimos, explica cOmo se aderezan los hostiones —que 61 pone
con “h"— y cémo se hace el célebre pastel de ostras,
Ostion y ostra venia a ser la misma cosa en castellano y
ain hoy lo es todavia en Andalucfa. Cumplian en cual-
quier gran minuta de la Espaia de los Austrias y asi las
enumera Tirso de Molina entre opiparos manjares:

“Un pavo traigo manido

con mas pechuga que un ama,
dos gallinas, tres conejos,

de vitela, una empanada,
ostiones en escabeche...”.

Anadamos que vitela era en el siglo XVIl un italianismo no
muy usado, que valia por ternera. Sélo se ha conservado
esta palabra para el cuero de la ternera.

Los barrilitos de ostras en escabeche fueron estimados en
Inglaterra. En 1660, Samuel Pepys, autor de un delicioso
Diario, los compraba en la tienda de una bella marisquera a la
que cortejaba. Y el buen doctor Johnson las comia en Ia
taberna de Chapel House, segl(in cuenta puntualmente su
biégrafo James Boswell. Bueno era su 4gape: anchoas con
mantequilla, pastel de urogallo, ensalada de berros, ostras de
Espaiia en escabeche y cerveza negra con pimienta y clavo.
Asi, cualquiera se mantiene diserto y lacido... l




Por FERNANDO MEDINA

CLIMATOLOGIA MARITIMA

Aunque disminuyd —con respecto a
marzo— el nimero de temporales regis-
trados durante el pasado abril, todavia
fueron —no obstante— relativamente
frecuentes. Sobre todo en las zonas
atlanticas y, dentro de ellas, entre los
paralelos 44 y 50° N. el meridiano
12° W. vy las costas occidentales euro-
peas. Ello hizo, naturalmente, que la
mar se mostrase relativamente encres-
pada.

El mapa de olas més significativo, a
nuestro juicio, de cuantos —dos dia-
rios— ha analizado la Seccién Maritima
del Instituto Nacional de Meteorologfa,
es el que figura como mapa nimero 1
de los adjuntos y que, como observa-
rdn en el grabado, corresponde a las
seis —hora Z— del dia 2. En él apare-
ce mar gruesa a muy gruesa (olas de
tres a cinco metros) en las zonas de
Vizcaya, Cantébrico y tercios septen-

_ trional de Finisterre y Sudoccidental de
* Gran Sol. Y mar gruesa de Poniente,
con intervalos de muy gruesa, en Albo-
rén, Palos y é4reas de Argelia y Balea-
res. En las deméis zonas de responsa-
bilidad espariola no disminuy6 la mar,
por lo general, de fuerte marejada.
Ademéas ese dia, se registré temporal
de Poniente (que incluso se prolong6
hasta finales del siguiente) en el Medi-
terraneo, sobre todo al W. del meri-
diano 8° E., por causa de una depre-
si6n de 992 mb., que se centraba en
40° N. - 4° E.

PARA EL MES

Del resto del mes son de destacar
los siguientes dfas: el 15, con tempo-
ral del NW. en un radio de 100 millas
alrededor de 43° N. - 05° E. provo-
cado por una depresién de 996 mb.
que aparecia en 43° N. - 10° E.:
el 16, con temporal al N. del paralelo
45° N. y al W. del meridiano 20° W,
por una depresién de 874 mb. en
54° N, - 36° W.; el 19, con temporal
entre los paralelos 44 y 48° N. y los
meridianos 10 y 24° W,, por causa de
dos depresiones de 1.000 mb. centra-
das, respectivamente, en 48° N. - 17°
W. v en 57° N. - 21° W.; el 20, con
temporal al N. del paralelo 45° N. y
al W. del meridiano 15° W., por una
depresién de 992 mb. en 51° N. 10°
W.: el 22, con temporal de Levante en
el Estrecho; el 23, con temporal del
SE. en un radio de accion de 300
millas alrededor del punto 48° N. 7°
W., provocado por una depresion de
988 mb. centrada en 52° N. - 22°
W., v por fin, el dia 26, con temporal
de Poniente en la costa valenciana.

Pasando ya al capitulo de prondsti-
cos para mayo, diremos —ante todo—
que ya este mes se presenta como
bastante encalmado, sin apenas tempo-
rales en nuestras zonas maritimas. Co-
mo apreciardn en el mapa nimero 2, a
lo sumo se prevén tres dias de tempo-
ral en Gran Sol, NW. de Vizcaya y S.
de Canarias. Los vientos en aquéllas
serdn del NW. y en esta Gltima zona
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MAPA NUMERO 1.—Carta de oleaje més significativa de las analizadas, durante ¢l pasado

mes de abril, por Ia Seccién Maritima del Instituto Nacional de Meteorologia. Corresponde,

como observardn, a las seis —hora Z— del dia 2. Los mimeros de las isolineas, como siempre,
expresan la altura —en metros— de las olas.

del NE. En las deméds no se espera
—en légica— mas de un dis de tempo-
ral, con vientos predominantemente del
NW. en las atlénticas y en el golfo de
Leén, del NE. en Baleares y N. de
Argelia y de Poniente en el resto del
Mediterrdneo.

El mapa nimero 3 esquematiza el
estado medio previsto de la mar y del
viento para el presente mes de mayo.
Como siempre, las flechas que inciden
en cada uno de los lados del rombo
indican la frecuencia (segin el nimero
que aparece junto a ellas) con que la
mar provendré del correspondiente cua-
drante: N. a E. E. a S.a W. y
W. a N. Por otro lado, la cifra que
figura en el centro de cada rombo re-
presenta el nimero de dias de mar
llana. Los ciue, al totalizar, faltan hasta
completar los treinta y uno que inte-

gran mayo, corresponden a direcciones
confusas. Por otro lado —y debajo o a
la derecha de cada rombo— aparece la
media mensual prevista de dias de mar
rizada a marejadilla (olas de hasta un
metro), representada por una “m"; de
marejada a fuerte marejada (dos a tres

metros), simbolizada por una “"M”, y
de mar gruesa en adelante (cuatro me-
tros o més), expresada por una “G”
También aqui tienen validez cuanto an-
tes deciamos con respecto a la direc-
cion del viento: que los dias que faltan
—al sumar— hasta completar los trein-
ta v uno que forman mayo correspon-
den a oleajes intermedios o confusos.

Para terminar, el mapa nimero 4
muestra bien claramente el reparto de
las temperaturas medias superficiales
del agua del mar (S. S. T.) previstas
para este mes de mayo. En general
ascienden muy ligeramente con respec-
to al pasado abril: un grado, no mas,
en todas las zonas. Lo que, por otro
lado, resulta totalmente l6gico, pues
tampoco la temperatura media del aire
se espera registre, en conjunto, ningdn
aumento reaimente importante durante
este mes. Y ya saben ustedes que la
temperatura del agua del mar en super-
ficie suele ser ligeramente superior a la
del aire situado inmediatamente por
encima. Solamente en verano —y no
siempre— ocurre justamente lo con-
trario. @
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MAPA NUMERO 2.—Nimero previsto de dias de temporal
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MAPA NUMERO 3.—Estado previsto del viento y de la mar
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para el mes de mayo actual en las zonas maritimas de respon-
sabilidad espaiiola.

s

w

R

/W’

-

i
/
7
,é

-

.!? /Z//‘W , .%

MAPA NUMERO 4.—Temperaturas medias previstas del

agua del mar en superficie (SST) para ¢l mes de mayo en curso.

Las isolineas, como es norma obligada, van rotuladas en gra-

dos centigrados.
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