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Se ha celebrado-en Hamburgo una
cina maritima, en la que, por
pafa.’y ha participade en ella y
Marina. En pé - Interiores ofr
dicha reunién, que se completa con este
- pyeden verse un remolcador en aguss del puerfo-ale
Si. Pauli, el impresionante puente Kshibrand.sobre ef-
de ung de los canales de acceso 2 los émbarcader
fluvial de pagajeros. (Folos: JUAN A, BA
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MOTORES DIESEL MARINOS
MAQUINISTA

GAMBIOS DE
DOMICILIO

@ Pese a los reiterados avisos que
hemos venido publicando en estas
paginas acerca de la necesidad de
que todo suscriptor que cambie de
domicilio y desee continuar reci-
biendo la revista debe indicarnos
con toda claridad tanto las sefias
nuevas como las antiguas (comple-
tas en ambos casos), a la adminis-
traciéon de HOJA DEL MAR llegan
todavia numerosas cartas sin estos
requisitos.

Lamentdndolo mucho, hemos de
advertir que no se formular4 nin-
gun cambio de domicilio si no con-
tamos con los datos dichos, ni po-
demos mantener correspondencia
sobre este tema. Il

Potencias: 2350 a 2800 CV.
a 375/450 r.p.m.

Remolcadores Roll-on/roll-off

Buques de Cabotaje

Buques Pesqueros

GOLABORACIONES
ESPONTANEAS

@ La amabilidad de nues-
tros lectores hace que conti-
nuamente recibamos cola-
boraciones espontdneas de
todo tipo, incluso fotografi-
cas y dibujos. Gualquier in-
formacién es bien recibida
en esta casa, pero deben
comprender estos colabora-
dores que razones de espa-
cio, estructura de la publica-
cién, etcétera, impiden que,
en la mayor parte de los ca-
sos, podamos dar acogida a
sus valiosas aportaciones.

Creemos un deber por
nuestra parte advertir que
en linea con las normas que
se siguen en todas las publi-
caciones del mundo, no po-
demos garantizar la publi-
cacion de las colaboraciones
espontaneas ni mantener so-
bre las mismas correspon-
dencia. Declinamos tam-
bién, a su vez, cualquier res-
ponsabilidad sobre la con-
servacién o devolucién de
estos originales no solicita-
dos, sean de la clase que
fueren. ®

LA MAQUINISTA
TERRESTRE Y MARITIMA, S.A.

¢/ Fernando Junoy, 2 / Apartado 94 / Tel. 345 57 00
Telegramas MAQUINISTA / Telex 5539 MAQUI / BARCELONA -30 -

MANUAL
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GREDITOS DE 2.200 MILLONES DE
PESETAS PARA EL SECTOR PESQUERO

MADRID (Redaccion).—En virtud de dos leyes aparecidas en el “Boletin Oficlal del Estado™ de
30 de mayo, se han concedido tres créditos extraordinarios por un importe total de 2.400 millones
de pesetas para diversas subvenclones del sector pesquero. Los textos respectivos dicen asi:

LEY 23/1978, de 26 de mayo, sobre con-
cesion al presupuesto en vigor de la sec-
cion 23, Ministerio de Comercio, de un
crédito extraordinario de pesetas
1.072.605.395, para subvencionar al sec-
tor de la pesca suministros de gas-oll y
Juel-oil por el periodo de tiempo compren-
dido entre el 1 de fulio y el 30 de septiem-
bre de 1977.

Articulo primero.—Se legitiman los gastos
derivados de los acuerdos del Consejo de Mi-
nistros de diecisiete de junio de mil novecientos
setenta y siete, en rélacion con el otorgamiento
de subvenciones al sector de la pesca por los su-
ministros de gas-oil y fuel-oil, por el periodo de
tiempo comprendido entre el uno de julio y el
treinta de septiembre de mil novecientos setenta
y siete.

Articulo segundo.—Se concede un crédito ex-
traordinario de mil setenta y dos millones seis-
cientas cinco mil trescientas noventa y cinco
pesetas, aplicado al presupuesto en vigor de la
seccion veintitrés, Ministerio de Comercio, ser-
vicio doce, Subsecretaria de la Marina Mercan-
te; capitulo cuatro, Transferencias corrientes;
articulo cuarenta y cinco, A empresas; concep-
to nuevo cuatrocientos cincuenta y seis, para
subvencionar al sector de la pesca por los sumi-
nistros de gas-oil y fuel-oil realizados en el pe-

riodo comprendido entre el uno de julio y el -

treinta de septiembre de mil novecientos setenta
y siete.

LEY 24/1978, de 26 de mayo, sobre con-
cesién de dos créditos extraordinarios,
por un importe total de 1.328.900.000 pe-
setas, para abono del subsidio de desem-
pleo o ayudas equivalentes a la jubilacion
‘anticipada a los trabajadores de la flota
pesquera del Norte y Noroeste de Espaia
y de subvenciones a los armadores de la
misma flota.

Articulo primero.—Se reconocen como obli-
gaciones legales del Estado, en la parte que no
puedan ser cubiertas con cargo al Fondo Na-
cional de Proteccion al Trabajo o al Instituto

Social de la Marina, las derivadas de los acuer-
dos del Consejo de Ministros de cinco de agos-
to de mil novecientos setenta y siete, en relacion
con el otorgamiento de subsidio de desempleo o
de ayuda por jubilacion anticipada a los traba-
jadores de la flota pesquera del Norte y No-
roeste de Espafia, que faena en las aguas juris-
diccionales de la Comuniddd Econdémica Euro-
pea y de subvenciones a los armadores de la
misma flota pesquera.

Articulo segundo.—Se conceden dos créditos
extraordinarios por un importe total de mil tres-
cientos veintiocho millones novecientas mil pe-
setas, con aplicacion al presupuesto en vigor de

- la seccion cero ocho, Fondos Nacionales; servi-

cio cero tres, Fondo Nacional de Proteccion al
Trabajo; capitulo cuatro, Transferencias co-
rrientes; articulo cuarenta y ocho, A familias;
concepto nuevo cuatrocientos ochenta y dos,
Al Patronato Administrador del Fondo, para el
pago del subsidio de desempleo o ayudas equi-
valentes a la jubilacion anticipada a los trabaja-
dores de la flota pesquera del Norté y Noroeste
de Espafia que faena en las aguas jurisdicciona-
les de la Comunidad Econdmica Europea, por
importe de trescientos cincuenta millones cien
mil pesetas, y otro de novecientos setenta y
ocho millones ochocientas mil pesetas, aplicado
al mismo presupuesto de la seccion diecinueve,
Ministerio de Trabajo, Sanidad y Seguridad So-
cial; servicio cero ocho, Direccion General de
Gestién y Financiacion de la Seguridad Social;
capitulo cuatro, Transferencias corrientes; ar-
ticulo cuarenta y cuatro, A la Seguridad Social;
concepto nuevo cuatrocientos cuarenta y seis,
Instituto Social de la Marina. Aportacion del
pago del subsidio de desempleo a los trabajado-

res de la flota pesquera del Norte y Noroeste de -

Espafia o0 de subvenciones a los armadores de
la misma flota, que faena en las aguas jurisdic-
cionales de la Comunidad Economica Europea.
Articulo tercero.—El Ministerio de Hacienda
podra acordar las transferencias entre los ex-
presados créditos extraordinarios que sean ne-
cesarios para la realizacion del programa con-
junto de ayuda a la flota pesquera del Norte y
Noroeste de Espaiia. ll -

ESPANA, TERGERA
FLOTA MUNDIAL
EN TONELAJE

Acaba de salir a la calle un ndmero ex-
traordinario de la revista “Indystrias Pes-
queras”, que dirige don Valentin Paz An-
drade, con motivo del primer aniversario
del cincuentenario de la publicacion. A lo
largo de mis de un centenar de paginas se
incluye un verdadero informe sobre la si-
tuacion del sector, con colaboraciones de
destacados especialistas en la materia.

Segin datos que entresacamos de la re-
vista, en 1977 la estadistica de descargas
en los puertos espafioles representa un to-
tal de 1.379.360,7 toneladas, lo que frente
a 1.540.686.8 de 1976 supone una diferen-
cia de 161.326 toneladas, es decir, descen-
di6 un 12 por 100, aproximadamente.

“Aun siendo ostensible el descenso de la
produccion fisica, la misma curva no sirve
para representar el de la produccion eco-
nomica —sefiala la revista—, cuyo sector
principal es el indice de precios medios”.
Asi, la pesca descargada en 1976 supuso
un valor en primera venta de 77.084 millo-
nes de pesetas, frente a los 87.200 millones
que corresponden a 1977.

Por otro lado, recoge la estadistica de
buques de pesca de los diferentes paises,
publicada por el Lloyd‘s Register of Ship-
ping, que comprende las unidades superio-
res a las 100 toneladas de registro bruto.
E! primer lugar de la lista, con 3.964 bu-
ques y 3.479.179 toneladas, corresponde a
la URSS; le sigue Japon con 2.943 barcos
y 976.215 toneladas, y el tercer puesto es
para Espafna, con 1.797 buques y
580.181 toneladas. Sigue a nuestro pais
Estados Unidos, con 1.290 buques y
426.181 toneladas de registro. A continua-
cion figuran Peru, Corea del Sur, Noruega,
Gran Bretafia, Francia y Canada.

Esta lista se refiere al primero de julio de
1977, si bien hay que tener en cuenta que
con posterioridad a esa fecha nuestro pais
se ha deshecho de mas de un centenar de
buques, aportados a sociedades mixtas en
el extranjero. B

DON GONZALO
VAZQUEZ,
DIREGTOR GENERAL
DE PESCA

MADRID (Redaccion).—En el Consejo de
Ministros celebrado el pasado dia 2 de junio, a
propuesta del ministro de Transportes y Comu-
nicaciones fue designado director general de
Pesca Maritima don Gonzalo Vazquez Mar-
tinez.

DATOS BIOGRAFICOS

El sefior Vazquez Martinez nacio en E! Fe-
rrol en 1936. Casado, licenciado en Ciencias
Economicas y Empresariales e ingeniero técni-
¢o naval, ha desarrollado su actividad profesio-
nal en la Empresa Nacional Bazan, en la Direc-
cion General de Industrias Navales y en la Aso-
ciacion de Investigacion de la Construccion
Naval. En la actualidad es director gerente de
una empresa pesquera, perteneciendo a diversas
asociaciones pesqueras nacionales y regionales.
Es autor de trabajos sobre esta especialidad .y
ha formado parte de misiones pesqueras exte-
riores. [l

+

Por la extensién de las aguas jurisdiccionales

LA FLOTA BAGALADERA ESPANOLA,

LA MAS PERJUDICADA

La Asociacién Gallega de Armadores de Buques de Pesca de Bacalao (Argabsa) ha realizado un
estudio que publica la revista Espaiia Pesquera, el cual consideramos de notable interés para nues-
tros lectores, razén por la cual lo reproducimos en estas péginas.

Las perspectivas de la flota bacaladera no
pueden ser mas desastrosas para el presente
afio. Tanto en Canada como en Estados Uni-
dos y en Noruega, las cuotas concedidas a Es-
pafia no han podido ser mas raquiticas. Las
perspectivas de nuevos caladeros es una utopia
y ni en Groenlandia ni en el mar de Barents se
ha conseguido nada para nuestros bacaladeros.
Ante esta sombria perspectiva, mas de un cen-
tenar de unidades, entre bous y parejas, dedica-
dos a la captura de esta especie, se encuentran
sin caladeros donde poder faenar.

SITUACION DE LAS
PESQUERIAS DE BACALAO
PARA LA FLOTA ESPANOLA
ANTECEDENTES

Tradicionalmente, la flota, espafiola de pes-
querias de bacalao realiza su actividad en aguas

de las costas canadienses, norteamericanas y
mas recientemente en las de Noruega.

Las capturas obtenidas por las unidades de
pesca de nuestra flota son procesadas con sal, y
en los vltimos tiempos, algunas unidades, las
menos y de construccion mas reciente, al llevar
alguna bodega con instalaciones de frio, conge-
lan una minima parte de sus producciones.

La modalidad de pesca utilizada mayoritaria
y genéricamente lo es por el sistema de pareja,
existiendo también unidades en la modalidad de
bous.

El desarrollo de la actividad de nuestra flota
bacaladera podemos sefialar que se ha produci-
do con normalidad —en lo que a disponibilidad
de caladeros se refiere— hasta finalizar el afio
1976, aun cuando los caladeros de Canada y
Noruega estaban en dicha época regulados y
contingentados por ICNAF, el primero, y

(Pasa a la pdgina siguiente)




LA FLOTA BACALADERA ESPANOLA, LA MAS PERJUDIGADA

(Viene de la pdgina anterior)

NEAPF, el segundo. No obstante, hasta la fecha
senalada, las cuotas que tales organismos muiti-
nacionales asignaban a nuestro pais, lo eran en
niveles suficientes para atender las necesidades
de la flota.

EXTENSION GENERALIZADA
DEL MAR TERRITORIAL

Modificado el “status” del mar territorial,
con la extension generalizada de los paises cos-
teros a 200 millas, concretamente en lo que
al bacalao se refiere, éstas se producen: Cana-
da, 1 de enero de 1977; USA, 1 de marzo
de 1977, y Noruega, 1 de enero de 1977; los ca-
laderos de la flota bacaladera hasta esa fecha
en mares considerados libres, pasan a depender
de dichos Estados riberenos.

Las consecuencias de la extension no se ha-
cen esperar, y los resultados para nuestra flota
se reflejan en el cuadro comparativo anexo 1 en
lo que se refiere a los caladeros de Canada y
Noruega, ya que de los USA han sido totalmen-
te cerrados a las flotas extranjeras y consiguien-
temente a la espafiola. |

Ademas de las contingentaciones de cuotas
—a todas luces insuficientes y exiguas— se nos
limitan los dias de permanencia en el caladero,
asignandose, concretamente para el afio 1978,
los dias que se reflejan en el cuadro amexo 2
para los caladeros de Canada.

Hacer cualquier otro comentario sobre la in-
suficiencia de cuotas, es decir, falta de calade-
ros, seria vano, pues las cifras reflejadas de-
muestran sin lugar a dudas la dramatica situa-
cion del sector.

PERSPECTIVAS DE FUTURO

El panorama ensombrecedor se acentiia to-

risdiccionales de la CEE; se trata del de Groen-
landia.

{Otras posibilidades de caladeros? Aunque
muy limitadas, teniendo en cuenta las malas
condiciones climatoldgicas de la zona, asi como
el bajo rendimiento de explotacion que se obtie-
ne, teniamos la posibilidad complementaria
para alcanzar algunos dias mas de pesca en la
zona de “Svalbard” (Spitzberg); sin embargo,
aunque dicha zona esta sujeta al Tratado de
Paris de 1920, al que Espafia esta adherida, pa-
rece ser que Noruega quiere ejercer, de manera
unilateral, sus facultades de contingentacion y
veda, y aun desconociendo el tratamiento que
nuestro Gobierno dara al tema, pensamos que
también esta pequeiia posibilidad complementa-
ria de la que veniamos disfrutando en los ulti-
mos aflos pueda desaparecer o, en el-mejor de
los casos, reducirse considerablemente por efec-
tos de contingentacion de cuotas.

E! mar de Barents seria otra posibilidad tam-
bién complementaria si la URSS se aviniese a la
concesion de cuotas de bacalao para nuestra
flota. El hecho cierto es que a pesar de los es-
fuerzos negociadores de nuestro Gobierno con
el indicado pais, no parece probable la firma de
un acuerdo con la URSS que propicie el acceso
de nuestra flota a dichos caladeros.

¢ Nuevos caladeros? La posibilidad es remo-
ta, por no decir inalcanzable, ya que todos los
indicios de posibilidades se encuentran inexora-
blemente en las plataformas de paises que han
declarado la extension de sus aguas jurisdiccio-
nales a 200 millas. En el momento actual sope-
samos, juntamente con nuestra Administracion
pesquera, las posibilidades de una prospeccion
en la Antartida, experiencia de la que ya de an-
temano tenemos nuestras dudas, al considerar,
por una parte, que los posibles caladeros estén

comprendidos en aguas de jurisdiccion argenti-
nas o chilenas, y, por otra, que los elevadisimos
costos de explotacion que motivaria una explo-
tacion comercial en dichas areas tan lejanas,
fuesen inviables para su desarrollo y ello
siempre y cuando se encontrasen especies co-
merciales.

CONCLUSION

La conclusion es evidente: el sector extracti-
vo de pesca de bacalao se encuentra ante una
crisis cierta e irreversible.

Las empresas se ven abocadas al amarre de
sus buques durante largos periodos de cada afio
en el mejor de los casos, de no producirse otros
factores de incidencia todavia mas drasticos.

Las caracteristicas técnicas especificas de la
flota bacaladera, al elaborar el pescado salado,
harian inviable su reconversion, aun en el su-
puesto de que pudiera disponerse de alternati-
vas de caladeros para otras modalidades de
pesca y de procesamiento del pescado, supuesto
que en el contexto de la pesca espafiola desgra-
ciadamente no se produce.

Las consecuencias logicas socioecondnicas
que se producen originan una grave crisis al
sector extractivo bacaladero, a la que, de algu-
na manera, la Administracion, en colaboracion
con el sector, habra de buscar soluciones; solu-
ciones que contemplen globalmente la realidad
de la situacion, dirigidas a paliar los tres gran-
des estamentos en juego: repercusiones a los
trabajadores, a las empresas y al mercado y
consumidor espafiol, que incluye en su dieta
proteica al bacalao.

En el cuadro anexo 3 se reflejan empresas,
unidades de pesca y trabajadores afectados de
la region gallega. MReproducido de “ESPANA
PESQUERA”.

davia mas al especular sobre las perspectivas o
posibilidades futuras de disponibilidad de cala-
deros. DIAS DE PESCA ASIGNADOS A LA FLOTA BACALADERA
Los de Canada, basta con observar la curva ESPANOLA EN AGUAS DEL CANADA
de decrecimiento que se opera en la asignacion
de cuotas de los afios 1976, 1977 y 1978 para LA
conclusionar, sin lugar a dudas, cual sera el ni- ZONAS
vel del afio 1979 y siguientes. La intencionali- Total
dad del Gobierno canadiense parece obvia, ex- Tipo de buque 2GH 2J + 3KL. 3NO dias
pulsarnos del caladero de manera definitiva o, _——_—— —
Ib que seria lo mismo, asignarnos unas cuotas Pareja menor de 500 TomS. .............. 2 37 51 90
ridiculas o insignificantes, con lo cual no ten- Pareja mayor de 500 Tons. «.....cooven.. 2 29 29 60
driamos otra opcion que abandonarlo nosotros. BOUS . oo e ohe e e v e o e R 2 k1] 34 72
En cuanto a Noruega, dichas perspectivas
son mas tajantes e inflexibles; ya han anuncia-
do a nuestro Gobierno que para el afio 1980 ANEXO 3
_tendremos que abandonar definitivamente el ca-
ladero. NORUEGA
Con Norteamérica ya hemos reflejado que
en los tltimos afios no se nos ha asigando cuo- Especie Toms. 1977  Tons. 197
ta. El caladero esta irreversiblemente perdido e = g
para nuestra flota. BE R ot amom A G o oS o s s 3.000 2.800
Otro caladero habitual para nuestra flota al "FORONETO (i s 3 ai e At A rainrsre eiiaralaTa it S era 8 4.100 2.100
que no nos hemos referido anteriormente por Gallineta ................ o T e 2.500 1.800
considerarlo también irreversiblemente perdido, Eglefino .......... R A A e 3 400 400
ya que por una parte, en los ultimos afios no he-
mos tenido cuotas y, por otra, el hecho de que Totales .oooverrecicasaronnncenrnens 10,000 6.100
dichos caladeros estan dentro de las aguas ju-
CUADRO COMPARATIVO DE LAS CUOTAS ASIGNADAS
A LA FLOTA BACALADERA ESPANOLA EN CANADA Y NORUEGA
] ANEXO 1
CANADA ZONAS
Tons.
Aiio Especie 2GH 3) =3KL 3NO 3M 5z 4VSW 4TVN 3AS Total
1976 Bacaleo......... — 41.000 18.400 2.090 6.645 9.600 1.725 9.250 88.710
1977 Bacalo.......... 450 16.270 11.460 1.250 - — - — 29.430
1978 Bacalao......... 450 6.330 5.730 2.000 — — — — 14.510
NOTA: Estas cuotas se refieren a pescado en vivo, lo que, consecuentemente, en su transformacion a salador habra que aplicarles un coeficiente .reductor
del 50 por 100.

Preocupacién en el
sector de transporte
del petréleo

LOS ARMADORES,
OPUESTOS A LA
HOMOLOGACION
DE TARIFAS

MADRID.—“En algunos medios se mencio-
na la posibilidad de una futura equiparacion de
las tarifas de transporte de petrdleo a las que
—coyunturalmente— rigen en los mercados in-
ternacionales. Esta eventualidad, que pudiera
primariamente parecer atinada, dado el bajisi-
mo nivel actual de los fletes internacionales,
deja de serlo si se profundiza sobre las condi-
ciones en que la Marina Mercante nacional ha
de venir efectuando estos transportes”, sefiala el
boletin de Ibertanques, asociacion que agrupa a
los armadores de buques-tanques.

Es un hecho —dice— que las compaiiias pri-
vadas que explotan sus buques en el mercado
internacional han comenzado ya a registrar en
sus filas las primeras suspensiones de pagos y
quiebras, pese a que gozan la ventaja de libre
contratacion para sus nuevas construcciones,
sin que se les imponga a hacerlo en determina-
do pais a determinado precio. Quien hoy pueda
construir en Japon o Corea sabe que el buque le
costara un 50 por 100 mas barato, sin aludir a
plazos y condiciones.

COMPETITIVIDAD DETERIORADA

Ibertanques argumenta que es reciente la
época de fletes internacionales altos —hasta die-
ciocho veces mas elevados que los actuales—,
en que al armador esparniol se le prohibio sacar-
los barcos al mercado internacional para apro-
vechar beneficiosamente la coyuntura. Y ello en
aras de poder garantizar, controlandolo, el rit-
mo de abastecimiento y el coste de transporte
de las materias primas que utiliza la industria
nacional, a la que se deseaba proteger en lo po-
sible de las veleidades y altibajos usuales en el
mercado internacional, permitiéndole planifica-
ciones operativas a largo plazo en las que poder
obtener rentabilidades medias muy considera-
bles.

Finalmente, el boletin afiade: “Este panora-
ma de competitividad deteriorada, con las tari-
fas congeladas desde hace un afio, en que por
ley debieron haber sido actualizadas, con la su-
pervivencia amenazada en beneficio de todavia
no se sabe quién ni a cambio de qué, es cuando
alegremente se pretende suscitar como meta
aquello de lo que —aqui y fuera— todo el mun-
do huye o se organiza para combatirlo. Il

Convoca la Liga Naval

PREMIO PARA
OBRAS TEATRALES
DE TEMATICA
MARINERA

La Liga Naval Espaifiola, que entre sus multi-
ples fines tiene el de promover la presencia de lo
maritimo en cuantas actividades de la vida na-
cional sea posible, en colaboracion con don
Conrado Blanco, fundador y director de “Al-
forjas para la Poesia”, ha establecido un premio
para la mejor obra libre de teatro dotado con
100.000 pesetas.

Seran preferibles aquellas que en el desarro-
llo de su tema, bien por la situacion donde se
desenvuelve, por los personajes o por los dialo-
gos, se refieran al mar o a los hombres y las co-
sas que con €l se relacionan. ll




Presidié el ministro de
Cultura

GENA MARITIMA
DE LA

LIGA NAVAL
ESPANOLA

MADRID.—EIl ministro de Cultura, don Pio
Cabanillas, presidio en un restaurante madrile-
fio la tradicional cena maritima anual que orga-
niza la Liga Naval Espaiiola.

A la cena asistieron también, entre otras per-
sonalidades, el almirante jefe del Estado Mayor
de la Armada, almirante Arévalo Pelluz; el se-
cretario de Estado para la Administracién Pu-
blica, José Luis Graullera; el director general de
Transportes Maritimos, los directivos de la
Liga Naval, el secretario general de Transpor-
tes Maritimos y el presidente de la Empresa
Nacional de Transportes de Marruecos, que se
encuentra de visita oficial en Espaiia.

Al término de la cena, y después de las pala-
bras del presidente de 1a Liga Naval, aimirante
Martel Viniegra, intervino el ministro de Cultu-
ra, quien se refirié a la relacion de su Departa-
mento con los temas navales, que, segin dijo,
deben entenderse en su doble version de univer-
salidad y comunidad, caracteristicas esenciales
de la vida del hombre en el mar.

Al término de su intervencion, el sefior Caba-
nillas abrid un coloquio con los asistentes que
inicié con la indicacion de que el Ministerio de
Cultura esta intentando crear un nuevo concep-
to acerca de la distribucion de las distintas sub-
venciones que concede, y aseguro a este respec-
to que en cualquier caso se garantizara un 30
por 100 de la subvencion que se solicite, siem-
pre que se justifique debidamente el desarrollo
de un programa anual de actividades y que és-
tas tengan una continuidad controlada por el
Departamento.

Una parte del coloquio estuvo dedicada a te-
mas deportivos y en ese punto el ministro signi-
fico la importancia del deporte, en general,
como creador de una conciencia civica que edu-
ca en el mantenimiento de unas reglas de juego
esenciales para la convivencia en una sociedad
democratica. En este sentido también manifesto
su proposito de hacer asequibles las actividades
deportivas a toda la poblacion del pais.

Otro tema planteado durante el coloquio fue
el de la libertad de expresion, a proposito del
cual, don Pio Cabanillas se mostro tajantemen-
te partidario de su defensa, aun con los riesgos
que pueda comportar a consecuencia del libre
acceso de las publicaciones a personas de cual-
quier edad. Las precauciones del Departamento
con referencia a la pornografia, precisd, se
orientan hacia cuatro fundamentales: estudio
de la capacidad de asimilacion por la sociedad
de los distintos mensajes, delimitacion por eda-
des, especificacion de lugares de venta o de ex-
hibicion y fiscalizacion exigente.

Asimismo anunci6 al respecto que el Ministe-
rio de Cultura tiene en proyecto un estatuto de
proteccion de la infancia, para lo cual se esta
considerando la actitud de otros paises de es-
tructura similar al nuestro, destacando que “la
sanidad de los paises se deriva de los comporta-
mientos éticos generales y no tanto de los se-
xuales, como en ocasiones parece entenderse”.

En relacion con las expectativas de la juven-
tud espaiiola, otro de los puntos planteados, el
ministro recordé que su Departamento ha en-
cargado al profesor Linz una encuesta sobre la
-juventud que ha arrojado unas conclusiones en
su opinion escalofriantes: la juventud solo acep-
ta la autorrealizacion, rechaza esquemas autori-
tarios no emanados de su propia estructura, sus
juicios de valor estan muy limitados por su pro-
pio efitorno y sus criterios de referencia son im-
precisos. l

Segin el ministro de Industria

En El Escorial

LA GOMPETITIVIDAD, “REGLA DE ORO™
PARA LA GRISIS NAVAL

MADRID.—“El conjunto de medidas
que el Ministerio de Industria estudia para
hacer frente a la problematica del sector
naval van encaminadas a reactivar la de-
manda, en lo que sea posible, agilizar el
funcionamiento burocratico, ordenar el
mercado y el sector y enfocar la crisis fi-
nanciera del mismo.”

Esta afirmacion ha sido hecha por el ti-
tular del citado Departamento, Agustin
Rodriguez Sahagiin, en el discurso pronun-
ciado ante los asociados a Construnaves
(Constructores Navales Espafioles), que
han celebrado su Asamblea general anual,

El ministro subrayo que su equipo estu-
dia seriamente los problemas del sector na-
val, para enfocarlos de un modo realista de
tal forma que, a pesar de la crisis profunda
por la que atraviesa, no exista peligro de
desaparicion. “Aunque la crisis existe —ha
afiadido—, los constructores no deben elu-
dir su responsabilidad en ella, originada
por los triunfalismos pasados y por el naci-
miento de muchas empresas sin capitaliza-
cion”.

REGLA DE ORO

El sefior Rodriguez Sahagin se ha refe-
rido a que una regla de oro ha de estar cen-
trada en la preocupacion de la competitivi-
dad del sector, asi como en el hecho de que
las empresas deben dirigirse a perfercccio-
nar una estructura adecuada de fondos
propios y ajenos. Ha concluido afirmando
que las medidas urgentes iran encaminadas
a la ayuda de los casos mas graves y ex-
presando su idea de que, en pocas horas,
espera poder ofrecer un marco totalmente
elaborado para intentar el relanzamiento
del sector naval.

Anteriormente a esta intervencion, el
presidente de Indunares, Julio Roca Caba-
nellas, hizo uso de la palabra y sefiald que

es notoria e incuestionable la ruptura del
equilibrio produccion-demanda que, en el
sector naval, se ha presentado a nivel mun-
dial, y expresé que el restablecimiento del
equilibrio se lograra tratando de incremen-
tar la demanda y no sélo con la reduccion
del volumen de produccion.

Tras referirse a que las medidas de rees-
tructuracion de la industria naval deben ir
dirigidas a descargar de obligaciones eco-
noémicas a los astilleros, el sefior Roca ex-
puso su temor ante la posible tendencia a
agrupar a todo el sector publico de astille-
ros, cuyo grupo representaria del orden del
90 por 100 de la total capacidad de la
construccion naval.

APOYO

Por su parte, el presidente de Constru-
naves, Francisco Aparicio Olmo, puntuali-
z0 que en el ultimo afio el sector naval no
ha recibido la politica de apoyo y reestruc-
turacion necesaria, por lo que se hace difi-
cil evitar la rapida insuficiencia de la carte-
ra de pedidos, la cual —ha afiadido— “ofre-
ce unas previsiones para 1979 de 700.000
toneladas, que suponen menos del 50 por
100 de Ia capacidad de la construccion na-
val espafiola”.

Seiialé también que no cree en la acep-
tacion de la unica opcion que se ofrece, si
la politica de apoyo no se hace presente,
como es el abandono del sector, ya que
ello tiene unas responsabilidades sociales,
economicas y nacionales, que no han sido
eludidas por ninguna nacion.

Concluyo reiterando su pensamiento de
que sin esa politica de apoyo, la supervi-
vencia del sector. es impensable, asi como
que se hara inevitable el cierre de empresas
y el descenso del empleo para el presente
afio de unos 8.000 trabajadores. l
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TURNO DE VAGAGIONES
PARA PESCADORES
Y SUS ESPOSAS

MADRID (Redaccion).—Durante los dias
16 al 31 de mayo se ha celebrado en El Escorial
un Turno mas de Vacaciones dirigido funda-
mentalmente a pescadores en activo y sus espo-
sas.

Asistieron al Turno 45 matrimonios proce-
dentes de Alicante, Barcelona, Bilbao, Cartage-
na, Castellon, La Corufia, Las Palmas, Madrid,
Mallorca, Tenerife, Santander, Tarragona, Va-
lencia, Vigo y Villagarcia de Arosa.

PRIMERAS VACACIONES

Estos quince dias de vacaciones han transcu-
rrido entre una serie de visitas recreativas y cul-
turales al monasterio de El Escorial, monumen-
tos y museos mas importantes de Toledo, La
Granja, Aranjuez, Riofrio y Segovia. Asimismo
se organizaron, dentro de la residencia, juegos
de mesa y salon, bailes y concursos de disfra-
ces, creando un clima grato. Para algunos era
la primera vez que disfrutaron quince dias de
descanso y esparcimiento después de treinta
afios de matrimonio.

Las visitas a los centros de importancia en el
entorno de El Escorial terminaron con la venida
a Madrid, donde el Instituto Social de la Mari-
na les obsequié con una comida, presidida, en
representacion del presidente del organismo,
por don Gregorio Ramos Charro, jefe del Servi-
cio de Fomento Social.

La visita a Madrid terminé con la asistencia
a una obra de teatro que cerraba el ciclo de las
actividades de entretenimiento que se habian
montado para el Turno de Vacaciones. Contri-
buyd de manera decisiva al buen ambiente y al
grato desarrollo del Turno de Vacaciones la en-
trega que al mismo presto la asistente social del
Instituto, sefiorita Encarna Guillén.

La Compaiiia Ibaizébal,
puntualiza

DESDE HACE TRES ANOS
HAY EN ESPANA
REMOLCADORES
DE SALVAMENTO

MADRID (Redaccion).—En relacién con
una informacion que recogimos en “Hoja del
Mar”, en su nimero de abril, referente a la pro-
xima entrada en funcionamiento del primer re-
molcador de salvamento en Espafia, se ha pues-
to en comunicacion con nosotros el director ge-
neral de la Compaiiia de Remolcadores Ibaiza-
bal, de Bilbao, para puntualizar que no es cierto
que ¢l remolcador de salvamento que entrara en
funcionamiento concretamente en Vigo, sea el
primero que se construye y funciona en Espa-
fia, puesto que dicha compaiiia dedica cuatro,
de los 18 barcos remolcadores con que cuenta,
a salvamento; siendo éstos el “Ibaizabal I,
“Ibaizabal II”, “Ibaizabal III” e “Ibaiza-
bal IV”. Tales buques tienen una potencia de
4.500 CV. y cuenta con una tripulacion a bordo
en guardia permanente. Mas concretamente,
tres de los mismos se encuentran dia y noche en
el puerto petrolero de Bilbao (Petronor), y reali-
zan su trabajo desde hace mas de tres afios.

Al tiempo que recogemos la puntualizacion
de la Compaiiia Ibaizabal, queremos dejar
constancia de que la noticia no tuvo su origen
en la Redaccion de “Hoja del Mar”, sino en los
medios informativos nacionales habituales. l




Delegados teritoriales del Ministerio de Sanidad y Seguridad Social

SANCHEZ DE LEON: "LA SEGURIDAD SOCIAL NO PUEDE
SER LA VICTIMA PROPICIATORIA QUE PAGUE
LAS DIFICULTADES DE LA CRISIS ECONOMICA™

MADRID (Redaccion).—Han sido designados los siguientes delegados territoriales del Ministerio de Sa-
nidad y Seguridad Social: don José Sanchez Bernal, en Albacete; don José Luis Vallejo Flores, en Alicante;
don José A. Fernandez de Aguilar Torres, en Almeria; don José Losana Méndez, en Avila; don Alfredo
Fernandez Barrios, en Badajoz; don José Antonio Salva Miquel, en Barcelona; don Marcos Reoyo Cuesta,
en Burgos; don Telesforo Torres Gonzalez, en Caceres; don Joaquin Gomez Chaparro, en Cérdoba; don
Benjamin Dominguez Lopez, en Cuenca; don Rafael Salaverry Barafiano, en Guipazcoa; don Rafael Gar-
cia Santolalla, en Granada; don Juan Antonio Andrés Rodriguez, en Huesca; don Manuel Fidel de Santa-
Olalla Pérez, en Jaén; don Avelino Caballero Diaz, en Leén; don Juan Cabrerizo Portero, en Malaga; don
Angel Fernandez Nafria, en Murcia: don Isidro Burén Lobo, en Palencia; don Antonio Fernandez-Barja
Garcia, en Pontevedra; don Nicolas Fernando Martin Fernandez, en Salamanca; don Vicente Diego Bedia
Trueba, en Santander: don Juan José Revilla Ibafiez, en Segovia; don Juan Ramén Zaragoza Rubira, en Se-
villa; don Luis Lopez Villalba, en Teruel; don Emilio Zapatero Villalonga, en Valladolid; don Francisco
Martinez Sampedro, en Vizcaya; don Francisco Esteban Hanza, en Ceuta; don Jests Pérez Torres, en Lu-
go; don Francisco José Giner Baixauli, en Valencia, y don Alfredo Collado Vicente, en Zaragoza.

En la tltima toma de posesion —de diecinue-
ve de los resefiados—, celebrada el pasado dia
22 de mayo, el ministro de Sanidad y Seguridad
Social, don Enrique Sanchez de Ledn, pronun-
cio un importante discurso, que a continuacién
reproducimos integramente:

“Cada uno de vosotros os habéis convertido,
a partir de hoy, en el responsable maximo, en el
ambito territorial de vuestra competencia, de
las atribuciones que el Ministerio de Sanidad y
Seguridad Social tiene conferidas. Seria bastan-
te en el estricto término administrativo del acto,
pero no lo seria en el ambito de las responsabili-
dades que asumis y de los servicios que a partir
de este instante estais obligados a prestar.

Seria injusto por mi parte, conocedor de pri-
mera mano de las responsabilidades, de las difi-
cultades, pero también de las ilusiones de este
Ministerio, si no os dijese el sentimiento profun-
do de gratitud que en estos instantes alberga mi
animo y el de todos mis colaboradores, sabedo-
res perfectamente de que sois conscientes de
que tenéis asumida la gran responsabilidad que
comporta el poner en marcha el mecanismo de
instrumentacion de los derechos de los espafio-
les respecto a su salud y respecto a sus necesi-
dades sociales. No os va a ser facil la tarea.
Pero no hay tarea hermosa, si no es dificil. Es-
tamos en un trance de la vida politica del pais,
que traducida al ambito de nuestras competen-
cias se perfila con imagenes conflictivas, con
demandas exigentes, con crispaciones, a veces
incomprensibles. otras logicas, para las que hay
que dar respuesta en cada caso y para las que
hay que tener decidido proposito de enfrenta-
miento. Yo diria que este Ministerio pudiera ser
la sintesis del proceso reformista de nuestro
pais. Se esta construyendo una nueva mentali-
dad, un nuevo sistema de convivencia; y se esta
haciendo y propiciando desde las plataformas
existentes; se esta haciendo con paciencia y sin
__pinguna pausa.

Sabed que tenéis ante vosotros la tarea, no de
construir exnovo, desde la nada. sino lo que es
mucho mas dificil en un pais emotivo y meridio-
nal como el nuestro: aglutinar, conexionar, ho-
mogeneizar, hacer eficaz todos aquellos retazos
de competencia que mantienen asumidos por la
practica de nuestro Departamento. En cada
una de vuestras demarcaciones territoriales sois
el unico y mas alto responsable. Sabed de ante-
mano que el Departamento tiene un gran espiri-
tu y un decidido empeifio descentralizador. Sa-
bed que todo el honor y todo el sacrificio os co-
rresponde y solamente tenéis la absoluta seguri-
dad, a partir de este momento, de que vuestras
practicas, vuestras decisiones, vuestra autori-
dad seran respaldadas a ultranza por vuestro
ministro.

Esto es asi y tiene que ser asi en un ambito de
eficacias en el que queremos movernos. A par-
tir de hoy, todos los servicios de la Seguridad
Social, sean los referidos a prestaciones econo-
micas, sean los referidos a prestaciones sanita-
rias o a los servicios sociales; todo, absoluta-
mente todo lo que es competencia de este Mi-
nisterio —quede bien claro— esta bajo vuestro
mandato, vuestra decision y vuestra responsa-
bilidad. Los organismos institucionales de la Se-
guridad Social, todos y cada uno de ellos, los
organismos de los servicios sociales, tanto en su
urdimbre administrativa como en el conjunto,
toda la organizacion sanitaria dependiente del
Estado y dependiente de la Seguridad Social,
todos y cada uno de los centros, tenéis mando.

jurisdiccion y autoridad sobre ellos. Y al descri-
bir esto no estoy intentando en absoluto magni-
ficar vuestra actuacion, sino resenar los perfiles
de vuestra responsabilidad.

No es un Ministerio el nuestro que esté con-

- solidado en la practica administrativa. Noso-

tros, naturalmente cada dia, no es que improvi-
semos, sino que estamos creando. Os encontra-
réis con dificultades de coordinacion, de inter-
pretacion, de asentamiento fisico de todo tipo.
Pero evidentemente esa ya no es una tarea que
pesa sobre los hombros de unos cuantos empe-
nados a nivel nacional, sino que la carga es mu-
cho mas liviana porque tenemos que realizarla
y conseguirla entre todos.

Tenéis el encargo, mio personal, que hago a
la Subsecretaria del Departamento y a la Ins-
peccion General de Servicios, de que en ningiin
momento quiebre todo orden de informacion y
toda la corresponsabilidad. Que no dejéis que
nos aislemos en las mayores o distintas respon-
sabilidades del nivel central. Esa es una exigen-
cia con vosotros mismos y con todo el equipo.
Si hay algo con lo que el ministro no sabe tra-
bajar es con los individualismos, con los prota-
gonismos. En esta casa hay que desecharlo,
porque tenemos grandes tentaciones; evidente-
mente nuestro esquema de actuacion es tan am-
plio, nuestro organigrama tan enjundioso, que
probablemente cualquiera de nosotros puede
sentirse tentado de protagonismos. Y hemos
elegido para el servicio una etapa de ser efica-
ces antes que ser brillantes, para construir y no
adornar sobre andamiajes, que, en definitiva,
pueden estar asentados sobre edificios de dificil
asentamiento.

Este es un Ministerio dificil y complicado so-
bre el que se ejercitan a diario miles de justas
demandas de los espaiioles ante las cuales no
tenemos respuestas para todos, pero evidente-
mente tenemos que conseguir que sea el mayor
porcentaje de las mismas aquellas que se atien-
dan y se cobijen bajo nuestra actuacion. Yo es-
toy tentado de hacer un discurso romantico de
exarcebacion de vuestra ilusion. Me lo obvia el
hecho de que habéis aceptado un puesto tan di-
ficil como éste y me imagino que sois conscien-
tes de que entre todos tenemos que construir
¢eso a lo que hacia referencia: una consolidacion
y una practica y una realidad en el ejercicio de
derechos tan entrafiables para los espafioles
como son el derecho a su salud y a un servicio
social que provenga, bien de la Seguridad So-
cial, bien del Estado.

En nombre propio y de mis colaboradores,
en nombre de mis compaiieros de Gobierno, en
nombre de esa tarea tremenda, pero hermosa,
que queremos conseguir, yo quiero daros las
gracias por vuestra aceptacion. Quiero decir
publicamente que vuestro ‘curriculum’, enjun-
dioso vy brillante en el orden personal, técnico y
profesional, se ha enriquecido con un acto en el
que quisiéramos se sintiesen participes todos los
espanoles de buena fe, que es un acto de dispo-
sicion, entrega e ilusion a tareas mas dificiles en
momentos mas dificiles, en los sitios mas difici-
les. Y ello, naturalmente, debe resaltarse aqui,
porque no decirlo seria una especie de egoismo
institucional al que de ninguna manera querria
adherirme.

Id contentos, reflexivos y cautos a vuestras
provincias, sabedores —repito y perdon por la
insistencia— de que es mas dificil ordehar que
construir de nuevo. Nosotros tenemos disper-
sas, desenhebradas, incoherentes. muchas prac-
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El ministro de Sanidad y Seguridad Social, don Enrique Sanchez de Le6n, durante su discurso en el acto de

a

territoriales del Departamento.

de los deleg

ticas que hay que ordenar para una mayor efi-
cacia. Yo os pido que en cuanto lleguéis a vues-
tros respectivos destinos, después de las logicas
incitaciones, sugerencias, informaciones, etcéte-
ra, que podamos aportar, reunais a vuestros co-
laboradores para que de alli se saque la unica
conclusion logica que yo quisiera que saliese de
este acto. Y es que ya somos mas, la carga es
mas liviana entre todos y las metas de nuestras
conquistas, evidentemente, estan mas cerca.
Quiero también sefalaros vuestro protagonis-
mo no en vuestras provincias, sino en la propia
Administracion Central. Fijaros que hasta la fe-
cha no tenéis mas normas que un simple Decre-
to de creacion de Delegaciones Territoriales
que nosotros naturalmente podiamos haber de-
sarrollado; que podiamos haber desplegado en
sus posibilidades y capacidades con ordenes
ministeriales y en disposiciones de todo tipo. Y
hemos querido que esas Ordenes, y esas disposi-
ciones, y esa normativa seais vosotros los que
las construyais para que no os las encontréis
hechas y podais participar en ellas desde el
principio. Sois en estos momentos —perdon por
la expresion grafica— una creacion politica y de
responsabilidades, y todavia no sois un organis-
mo administrativo con competencias bien esta-
blecidas, con normativa exacta, con recursos
justos. Eso vamos a hacerlo a partir de ahora,
porque asi es como estamos construyendo el
Ministerio de Sanidad y Seguridad Social. Con
orden, participacion, sin empujarnos. Otras de
las cosas en que, por favor, tenéis que tener
todo el rigor y todo el riesgo es que las deman-
das justas no os atosiguen por no poderlas sa-
tisfacer. Tendréis criticas injustas e inutiles,
para lo cual hay que tener el animo templado y
no emotivo, porque es mucho mas dificil la hu-
mildad que la soberbia —para algo es una virtud
y la otra no—; no os preocupéis por las inefica-
cias primerizas, porque es evidente que no se le
puede pedir ni a un Ministerio, ni a sus respon-
sables, ni a vosotros, mas que aquello que pue-
de dar vuestra acreditada competencia, vuestro
buen nombre profesional v el empefio de servi-
cio que con este acto demostrais.

Este es un Ministerio que empieza. Y noso-
tros no pretendemos ningun tipo de espectacu-
laridad, ningun tipo de proselitismo politico
mas que aquel que se enhebra con nuestras pro-
pias convicciones, y hemos venido aqui y voso-
tros vais a comprobarlo, a trabajar. A ser efica-
ces, a servir. Esa es la gran tarea que todos te-
nemos que realizar. Quiero terminar insistiendo
en una de las ideas seiialadas. Vosotros no sois
los que obedecéis a la Administracion Central,
vosotros sois los corresponsables en la decision.
Si de alguna manera esta afirmacion tiene que
instrumentarse en los niveles intermedios, en las
personas que van entre el ministro y los delega-
dos suyos en cada provincia, quiero también
llamar la atencion de las personas que desen-
vuelven su ambito en ese terreno. Yo sé que la
Subsecretaria del Departamento, concretamen-
te la Inspeccion General de Servicios en estos
instantes, va a verse absolutamente atosigada
por vuestras demandas. Que se instrumenten y
que se posibiliten. Que se hagan eficaces. Pero
sabed que no somos nosotros desde la Adminis-

tracion Central quienes tenemos que resolver
los problemas, sino que debemos de ser todos
los que aportemos solucion. Porgue os encon-
traréis con la mas hermosa de las tareas —tam-
bién con la mas dificil— y en ese empefio, Dios
lo quiera y estamos absolutamente convenci-
dos, vamos a hacer la gran reforma que necesi-
ta este pais en el ambito de nuestras competen-
cias; exactamente igual que hemos sido capa-
ces, y lo estamos siendo, de hacer una reforma
politica en la que nadie creia hace unos aiios y
que hoy esta al alcance de todos los espaiivles.
En la medida que sepamos cumplir las deman-
das que se hos dirigen, en la medida que este-
mos conformes con nosotros mismos, en la me-
dida en que sepamos entregar administrativa-
mente lo que hoy es sélo una decision politica,
en la medida en que las normas que dictemos,
que son las que se van a elaborar con vosotros,
sean eficaces para conseguir esto. Sélo asi ha-
bremos dado un paso grande e ilusionado y her-
moso en la practica de construir una conviven-
cia mejor entre todos los esparioles. A partir de
este momento, en cada una de vuestras Delega-
ciones Territoriales, sois los absolutos respon-
sables. No permitais que tomemos decisiones
por vosotros, porque también se corre el riesgo
de un centralismo psicologico que anula las po-
sibilidades a pie de obra. Pero tampoco consin-
tais en un aislamiento cortocircuitado, en el que
cualquier préctica de la vida, la vanidad, el ejer-
cicio del poder, la comodidad, etcétera, os asal-
te. Con esas circunstancias, y sabedores de que
no es en absoluto facil lo que vais a hacer, pero
es el gran servicio que me imagino que cada dia
de la perspectiva que tras de vuestro ‘curricu-
lum’ existia en el afan de ser algo importante en
la construccion de una Espafia nueva, creo que
puede enmarcarse este acto en el que yo termi-
no felicitandoos y felicitindome a mi en nombre
del Departamento, por la aportacion, capaci-
dad y sentimiento de servicio que comporta el
nombramiento de unos delegados territoriales
de un Ministerio que, nada mas y nada menos,
tiene que organizar la sanidad total y la Seguri-
dad Social y que se inserta, naturalmente, den-
tro de las coordenadas mas sensibles de un pue-
blo que requiere mejor convivencia.
Muchas gracias”. l

DON FERNANDO LOPEZ
BARRANCO, DIRECTOR
DEL SERVICIO SOGIAL
DE HIGIENE Y SEGURIDAD
DEL TRABAJO

MADRID (Redaccion).—Por una Orden del
Ministerio de Sanidad y Seguridad Social de 26
de mayo, aparecida en el “Boletin Oficial del
Estado” del 30 del mismo mes, se nombra a
don Fernando Lopez Barranco Rodriguez para
el cargo de director ejecutivo del Servicio Social
de Higiene y Seguridad del Trabajo. [}
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Organizado por el Instituto Soclul de la Marina

H

FUNERAL POR LAS VIGTIMAS DEL “MARBEL"

VIGO (Corresponsal).—A las once de la
mafiana del sabado dia 13 de junio se cele-
bro en el salon de actos de la Casa del Mar
de esta ciudad un solemne funeral, organi-
zado por el Instituto Social de la Marina,
en sufragio de las victimas del congelador
“Marbel”. Como recordaran nuestros lec-
tores, el naufragio, ocurrido en las islas
Cies, ocasioné veintisiete muertos, o desa-
parecidos, de un total de treinta y seis tri-
pulantes. Unicamente pudieron salvarse
nueve trabajadores, del mayor accidente
maritimo ocurrido en la ria de Vigo, que
lograron llegar a tierra milagrosa y deses-
peradamente.

Hasta el momento han sido identifica-
dos nueve cadaveres que, en su dia fueron

entregados a sus familiares. Diversos res-
tos humanos han ido apareciendo en la
mar, o playas —Portonovo, Dorroj, San-
xenxo ¢ incluso Muros— sin que haya sido
posible su identificacion. Los familiares de
los tripulantes desaparecidos expresaron
entonces su deseo de que se procediera a
su enterramiento en una sepultura comin
para rendir culto a sus deudos. El lugar
elegido fue el cementerio de Bouzas, cedi-
do gratuitamente por aquella parroquia,
siempre vinculada a nuestras gentes del
mar. El Instituto Social de la Marina orga-
nizd el traslado de los restos, solicitando la
autorizacion de la autoridad judicial de
Marina, y sufragé los gastos ocasionados,
asi como la construccion de la sepultura.

SOLIDARIDAD

Presidio el acto el presidente del Institu-
to Social de la Marina, don Julio Cienfue-
gos Linares; don Antonio Fernandez Bar-
ja, delegado territorial de Sanidad y Segu-
ridad Social; comandante de Marina, don
Luis Lago Lopez; don Carlos Sueiro, dipu-
tado por Pontevedra y representante del
presidente de la Xunta de Galicia; don Da-
vid Pérez Puga, senador por Pontevedra;
don Francisco Cameselle, concejal del
Ayuntamiento de Vigo; el coronel coman-
dante de Plaza del Ejército de Tierra; don
Saturno Rodriguez Blanco en representa-
cion de la Diputacion Provincial; don Ig-
nacio Cela, comandante de la Etea, y el de-

legado del ISM de Vigo, don José Luis
Rodriguez-Villasante y Prieto. También es-
tuvieron presentes miembros del Consejo
Provincial del ISM; delegado provincial de
Villagarcia de Arosa, don José Maria
Aguirre; el director, profesores y alumnos
de la Escuela Maritimo Pesquera de Vigo,
e Instituto Politécnico del Atlantico.

El funeral constituyo una muestra mas
de solidaridad del pueblo de Vigo con sus
hombres del mar, asistiendo alcaldes, pa-
trones mayores de ciudades del litoral, Co-
fradias de Pescadores, armadores, centra-
les sindicales relacionadas con los trabaja-
dores del mar y personas del mundo mari-

(Pasa a la pdg. siguiente)
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SOLEMNE OFRENDA

FUNERAL POR LAS
VICTIMAS DEL "MARBEL"

timo y pesquero. Ofrecid la Misa el sefior

obispo de la di6cesis, monsefior Cervifio y

Cervifio, y sacerdotes del Apostolado del
Mar, ocupando lugar preferente las viudas
y familiares de las victimas del naufragio.

Una vez celebrado el acto religioso en la
Casa del Mar los asistentes se trasladaron
al cementerio parroquial de Bouzas —pro-
ximidades del Poligono de Coya—, donde
se rez0 un responso y se realizo una ofren-
da floral ante la sepultura donde reposan
los restos de los tripulantes no identifica-
dos del “Marbel”. El dolor de los familia-
res se hizo patente en torno al mausoleo,
materialmente cubierto de coronas y ra-
mos de flores, con escenas de patetismo
por parte de viudas, huérfanos y padres de
las victimas del naufragio.

AYUDA ECONOMICA

El caracter emotivo de estos actos fue
completado con una expresion bien paten-
te de la solidaridad que existe entre los
hombres que navegan. Se trata de la entre-
ga a las viudas y familiares de las victimas
de la recaudacion obtenida por aportacio-
nes voluntarias de comparneros, entidades
y particulares, con motivo del sefialado
naufragio. El total de lo recaudado ascien-
de a 3.639.560 pesetas.

Lﬂl?{
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EN EL TEMPLO VO

VIGO (Corresponsal).—Con la tradicional
solemnidad se celebrd el dia 4 de junio la ofren-
da nacional que —en nombre de la Armada, la
Marina Mercante y la deportiva— present6 este
aiio el presidente del ISM, don Julio Cienfuegos
Linares.

El acto se inicio a las 12 de la manana, con
asistencia del gobernador civil de la provincia,
don Faustino Ramos, general comandante mili-
tar de la plaza de Vigo; alcalde de Nigran y
miembros de la Corporacion; don Carlos Suei-
ro, diputado y representante de la Xunta de Ga-
licia; delegados provinciales de Sanidad y Segu-
ridad Social, don Manuel Fernandez-Bara, y de
Trabajo, don Manuel Teijeiro; comandante de
Marina de Vigo, don Luis Lago Ldpez; de la
Escuela Naval Militar y de la ETEA, don Sa-
turno Rodriguez Blanco; representante de la
Diputacion Provincial de Pontevedra; represen-
tante del Ayuntamiento de Vigo; delegado pro-
vincial del ISM, José Luis Rodriguez-Villasante
y Prieto, y otras autoridades y representacio-
nes. Particularmente invitados asistieron alcal-
des de las ciudades costeras, patrones mayores
de Cofradias, numerosas pensionistas de la mar
y familiares de los nifios que reciben educacion
en el colegio de Panjon del ISM. El pueblo de
Panjon se sumo masivamente al acto, abarro-
tando el templo y sus inmediaciones, donde
ofrecian la nota colorista grupos de muchachos
ataviados con el traje regional gallego proce-
dentes de los grupos de danza de las Casas del
Mar de Bueu y Cangas.

La Santa Misa fue oficiada por el obispo de
la diocesis, monsefior Cervifio Cervifio, y sacer-
dotes del apostolado del mar y el parroco de
Panjon. Ocupaba un sitial preferente monsefior
Jesus Espinosa Rodriguez, secretario general
del Patronato Nacional de la Ofrenda del Mar.

OFRENDA

En el momento de la homilia tuvo lugar la
ofrenda a cargo del presidente del ISM, quien se
expreso asi:

“Madre de Dios, Madre y Sefiora nuestra:

Un afio mas venimos a tus plantas para ha-
ceros la ofrenda de los hombres de la mar, en
este templo votivo de Panjon que alza sus pie-
dras en la orilla atlantica y alza en su estatura
tu luz carmelita, como un faro inextinguible,
guia y refugio espiritual de nuestra navegacion.

Un afio mas, Sefiora, venimos hasta ti con la
humilde ofrenda; la ofrenda que no encierra
sino la firme renovacion de nuestra fe en vues-
tro Hijo y en vuestra mediacion corredentora.
Es la fe, Sefiora, que hace andar sobre las

- aguas, COn pie seguro; que nos sostiene sobre

ellas y sobre el oleaje de la vida, hasta rendir
viaje en el seno de Dios, bajo la mirada amoro-
sa de tu Hijo. Es la fe, sin cuyo auxilio el hom-
bre se sume en el asidero de la duda.

Los que os hacen la ofrenda, bien lo sabéis,
son los hombres de la mar: los hombres aveza-
dos a andar sobre las aguas en este Tiberiades,
por el que flota constantemente la fimbria del
mandato de tu Hijo, ancora de salvacidn, eter-
no asilo para no zozobrar.

Los que se llegan a sus plantas. Sefia, en el
vehiculo de estas palabras, son aquellos a los
que tu Hijo escogio entre los hombres para re-
correr Jos caminos galileos. Son aquellos que
calaron las redes del amor por todo el mundo.




presidente del ISM

!

Vienen hoy, en la solidaridad estrecha de cuan-
tos se aventuran en la navegacion, todas las
Marinas espafiolas: la Armada y la pesquera, la
mercante y la deportiva. Los hombres que ha-
cen de su vida profesion de incertidumbre, pero
que por ello saben y tocan mas de cerca que la
tnica certeza esta en el cielo, por cuyas estrellas
se guian y saben también que el parpadeo este-
lar de mas lumbre es la Stella Maris: Tu nom-
bre que enrumba todas las singladuras de la vi-
da. '

A tus pies, Sefiora, llegamos hoy, como tan-
tas veces, después de la travesia, fatigados de la
brega, con el copo repleto o con el copo exhaus-
to, se han acercado tus hijos a humillarse a tus
plantas, quedando atras el bramido de las olas,
para aquietar aqui los corazones y ser’nar sus
tormentas, peores que las del mar, con el balsa-
mo de tu compafiia.

Aqui estamos para pediros proteccion, ayu-
da y esperanza. Aqui estamos, con la ofrenda
de nuestro gratitud los peregrinos, los tripulan-
tes de la vida, representando a cuantos nave-
gan. Aqui estan con nosotros, las hijas y las
mujeres de los hombres que se fueron a la mar.
Aqui estan, en ese nido clido que se acerca a
tu regazo, los huérfanos de la mar, para quienes
te pedimos especial proteccion, porque en las
vidas nuevas de esos nifios y de esos jovenes
que crecen en Panjon y a los que alcanza tu mi-
rada benévola, que también se extiende a los co-
legios de Mosteirén y del Picacho, tenemos
puesta nuestra mejor dedicacion.

Han querido este afio los hombres de la mar
que, en la letania de tus latdes, se deje oir la
voz del Instituto Social de la Mara, en todas cu-
yas Casas del Mar, que son los hogares de la
gran familia, se enciende la candela de tu devo-
cion. Han querido que hoy, ante ti, esté presen-
te esta voluntad en una misma tarea, para me-
jor compartir los bienes del esfuerzo. Saben que
no hay bien mas preciado que el de la justicia, y
que no puede impartirse sin el amor de tu Hijo.
Para esta barquilla, en la que todos remamos,
os pedimos asimismo la proteccidn, a fin de que

’los-hombres de la mar y sus familiares gocen de

un mayor bienestar y se amengiien las incerti-
dumbres de las eventualidades, ya que el riesgo
y ventura de la mar las brinda en demasia.

En esta hora, Sefiora y Madre nuestra, Jos

hombres de la mar, los que pgdecen y se afanan

sobre el lomo de las olas, siempre inseguras, al-
bergan preocupaciones por su trabajo y buscan
tu consuelo, al tiempo que procuran entre si

una mayor fraternidad y un mas equitativo re- .

parto de las cargas.

Para todos estos hombres, imagen de su
aventura profesional del periplo humano por la
vida, os pedimos vuestra ayuda.

Y para toda nuestra comunidad, puesto que
eres apacible, danos la paz, puesto que eres
guia y faro, guia e ilumina a nuestra Patria, a
nuestro Rey, a nuestros timoneles, por mares de
bonanza.

Os lo pedimos, Sefiora, llenos de confianza
en ti y en vuestro Hijo, para quien es toda la
gloria por los siglos de los siglos. Amén.”

CONTESTACION
DEL SENOR OBISPO

Seguidamente, spo de la didcesis, monsefior
Cervifio y Cervifio, respondio asi:

NAGIONAL DEL MAR
T1IVO DE PANJON

“Mis queridos hermanos:

En nombre de todos los que navegan por los
mares, el ilustrisimo sefior presidente del ISM
acaba de presentar la ya tradicional ofrenda a
Nuestra Sefiora la Virgen del Carmen, a la que
esta especialmente dedicado este templo votivo
del mar en Panjon.

Tengo la esperanza y casi la certeza de que
estas palabras las hacen suyas todos los hom-
bres que viven de la mar. Ellos quisieran cami-
nar con pie seguro en su vida marinera y poder
arribar dentro de la fe cristiana al puerto defini-
tivo (libres de todo peligro y tempestad).

Precisamente este templo surgi6 con la idea
de ser un vigia de cara al mundo de mar. En
torno a €l nacié esa obra asistencial y promo-
cional que fue el orfanato. Mas tarde, con el de-
seo de una labor mas segura y eficaz, se enco-
mendo al ISM. Confio en que la tarea de este
colegio —que deseamos ver pronto ampliado—
pueda ser también el cauce de aproximacion
auténtica a los hombres del mar, aun para
aquellos que tomen otras rutas profesionales
que su formacion religiosa aqui propicie un
acercamiento de todos al evangelio de Jesus.

BENDICION DEL MAR

Terminada la misa, el obispo procedié a la
bendicion del mar con la custodia que habia
ofrecido momentos antes monsefior Jesiis Espi-
nosa con motivo de sus bodas de oro sacerdota-
les.

FESTIVAL FOLKLORICO

A continuacion, las autoridades y representa-

- ciones presenciaron un festival folklorico, con

intervencion de los grupos de danzas de las Ca-
sas del Mar de Cangas y de Bueu y del notable
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grupo de gaiteros Airifios Galegos, de Vigo.
Finalizado el festival, fue ofrecido a los asis-
tentes un vino espafiol.

COMIDA DE HERMANDAD

Terminados todos los actos antes resefiados,
tuvo lugar una comida de hermandad con asis-
tencia de numerosos pensionistas del mar, pre-
viamente invitados y procedentes de distintos
puntos de la provincia, asi como de familiares
de huérfanos del mar que estan internos en el
colegio de Panjon. En el curso de este acto pro-
nuncié unas palabras el presidente del ISM.

El senor Cienfuegos destacd la triple dimen-

sion de los actos que se celebraron, dimension
religiosa con la ofrenda del mar ante la Virgen
del Carmen en el templo votivo de Panjon; con-
vivencias de los familiares de los nifios internos
en el colegio del ISM con los profesores, partici-
pando de la vida colegial, y comida con los pen-
sionistas de la mar, a quienes dedicé una emoti-
va alocucion, calurosamente apiaudida por los
hombres de la mar. Después de la comida ac-
tuaron los grupos de danzas regionales de Can-
gas y Bueu, coro de Raxo, John Balan, “El
hombre orquesta”; un conjunto de marineros
de la Armada de la ETEA y numerosos pensio-
nistas que prolongaron la sobremesa en anima-
da fiesta.




EN SITUACIONES DIFICILES
SOLO SE SALE AIROSO CON NUEVOS BRIOS
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CRONICAS NAGIONALES

De nuestros corresponsales
en la gosta y servicios especiales

VIiGO

DECOMISADOS TRES MIL KILOS DE
ALMEJA Y BERBERECHO EN VEDA

El servicio de vigilancia del Sindicato de CC. MM. descu-
bri6 en el puerto pesquero del Berbés un camién que preten-
dfa transportar almeja y berberecho, que estidn en veda, a
Madrid. Avisada la Comandancia de Marina de Vigo, unos 40
miembros del citado sindicato acompanaron a un celador del
puerto y pesca que decomis6 2.000 kilos de almeja y cerca
de 1.000 de berberecho, que fue transportado hasta la lonja
de Redondela. Poco después el marisco decomisado se sem-
bré en los bancos naturales de Cesantes, en la rfa de Vigo.

La mayor parte del cargamento parece ser que procedfa
de la rfa de Arosa, concretamente de las zonas de Vilaxoédn y
Cambados, en las que el sindicato de CC. MM. considera que
la vigilancia oficial es muy escasa. Otra parte procedfa de la
depuradora de Meira, propiedad de la firma Mariscos
Arcade. B

LA PLATAFORMA PETROLIFERA
AUTOPROPULSADA, A PUNTO
DE ESTAR TERMINADA

E! 21 de junio de 1974 tuvo lugar en la factorfa naval Hi-
jos de J. Barreras la realizacién de una operacion de la méxi-
ma espectacularidad. Se trataba del lanzamiento simultdneo
de los dos cascos bajos de la plataforma autopropulsada que
en aquel entonces se denominaba “Skau-Shore |". Los dos
cascos y sus seis torres se deslizaron por la grada donde se
procedié a su construccién en un verdadero alarde técnico.
La construccién de este enorme ingenio se vino llevando a
cabo dentro de grandes dificultades, demorédndose, por lo
tanto, la entrega en la fecha prevista. Las cosas se normaliza-
ron y desde ese momento se trabajé a pleno rendimiento en
la construccién de la gran placa superior de 6.000 metros
cuadrados de superficie (superior a {a de un campo de fat-
bol), 1a que ir4 ensamblada sobre las seis torres de 50 metros

de altura cada una.

' Esta parte superior, que aun permanece en grada, después
de haberse efectuado dias pasados el deslizamiento de la
misma por medio de gatos hidréulicos unos 60 metros del
punto de construccién, serd colocada en fecha muy préxima
sobre grandes flotadores para ser trasladada al medio de la
bahla viguesa en un lugar aproximado a la anterior platafor-
ma construida en los mismos astilleros. Alll se haré la gran
operacién, la de ensamblaje. Los dos cascos bajos que desde
el momento de su botadura estin unidos por medio de un
elemento provisional con objeto de dotarles de suficiente es-
tabilidad también serén llevados a la misma zona, que seré
sefializada por boyas luminosas después de proceder a darle
1a anchura para poder ensamblar la parte superior. Para ello,
utilizando los equipos de inmersién de que estd dotada se
efectuard la indicada operacién, quedando sobre la superficie
unos tres metros para completar la instalacién. Sobre la pla-
taforma va situada la torre de perforacién de més de 60 me-
tros de altura, alcanzando de quilla a perilla una altura supe-
rior a la Torre de Madrid, y capaz de soportar un peso de tu-
berfas de 500.000 kilos, lo que le permitird efectuar perfora-
ciones de 10.000 metros de profundidad.

La plataforma dispondrd, adem4s de los adelantos técni-
cos més actualizados para la misién que tiene encomendada,
de alojamientos para 90 personas en camarotes totalmente
dotados de aire acondicionado y elevado confort.

Es de destacar en este enorme ingenio la maquinaria de
perforacién, de la que como datos citaremos las dos enormes
bombas de inyeccion de lodos de una presién de descarga de
700 atmoésferas, asl como una gran serie de tanques de re-
torno del lodo de perforacion, en el cual éste se recoge y re-
genera a la alta temperatura que reina en las tremendas pro-
fundidades a que trabaja la “broca’ de perforacion.

La plataforma est4 construida con 11.000 toneladas de
acero de alta tensién y alta resistencia al impacto a 60° C
bajo cero, lo que ha sido un serio desafio técnico para el asti-
llero, quien lo ha superado brillantemente. El desplazamiento
total de la plataforma en orden de trabajo es superior a las
30.000 toneladas, lo que la convierte en la mayor del mundo
en su tipo y constituye un orgullo para la industria naval vi-
guesa y nacional.

Se espera que antes del mes de octubre esta gigantesca
plataforma petrolifera autopropulsada pueda estar totaimen-
te terminada para su inmediata puesta en servicio. ll

Inspeccioné las realizaciones del Organismo

EL PRESIDENTE DEL INSTITUTO SOGIAL DE LA MARINA
VISITA LAS RIAS BAJAS

VIGO (Corresponsal).-En la tarde del sébado dia 3 de ju-
nio, don Julio Cienfuegos Linares, presidente del ISM, visit6
los puertos de Santa Eugenia de Ribeira, Aguifio, Puebla del
Caramiiial y Boiro, en la margen Norte de la Ria de Arosa o
banda del mar. Acompafaron al presidente el delegado pro-
vincial del ISM de Villagarcia de Arosa, don José Marfa Agui-
rre Lopez, y el jefe de la Inspeccién Provincial de los Servicios

presidente del ISM a zona
tan destacada por la impor-
tancia de su flota y colecti-
vo, fue magnificamente reci-
bida por los hombres de la

mar, quienes han visto en la
presencia del sefior Cienfue-
gos la atencién prioritaria
que sus problemas suscitan
en el Instituto. Ml

Sanitarios, don Jesis Chamorro Cuesta.

En Santa Eurgenia de Ri-
beira visité el presidente del
ISM los terrenos donde se
va a construir la Escuela
de Formaci6n Profesional
Marltimo-Pesquera, en las
proximidades de la playa del
Coroso.

Posteriormente recorri6
la clinica local de Ribeira y
en sus dependencias se reu-
ni6 con el alcalde, patrén
mayor, miembros de la Co-
fradla, director y personal de
la clinica y delegado local
del ISM. Se expusieron los
principales problemas de la
asistencia sanitaria a los tra-
bajadores del mar de la zo-
na, nueva escuela niutico-
pesquera, Casa del Mar y
Hogar del Pensionista.

A continuacién, el sefior
Cienfuegos, acompafiado

por el patrén mayor de Agui-
fio, visitd la Casa del Pesca-
dor de aquel puerto y la cli-
nica local del ISM instalada
en la misma.

En la Puebla de! Carami-
fial fue recibido el presidente
en el edificio de la Cofradia
de Pescadores, donde se en-
cuentra enclavada la clinica
local, que visit6 detenida-
mente. Alll ‘mantuvo una
reunion con el patrén mayor
y miembros de la Cofradia y
Ayuntamiento. Finalmente,
examin6 en Boiro el estado
actual de la construccién de
la Casa del Mar, recorriendo
asimismo las actuales insta-
laciones de la clinica local,
aulas de Formacion Profe-
sional y Humana y oficina
administrativa.

Esta primera visita del

MILES DE CRUSTACGEOS INVADEN
LAS PLAYAS DE LA RIA

PONTEVEDRA.—Miles de pequefios crusticeos, de-
nominados “pateiros’, han aparecido “invadiendo” las
playas de Rajo y La Granja, en la rfa de Pontevedra.

Se calcula que esta “invasién” estaba formada por
miles de estos crustdceos. Fueron recogidos por cam-
pesinos que los utilizan habitualmente para abonar sus
tierras.

Estos crusticeos, parecidos a los cangrejos, se de-
nominan cientfficamente ‘polybius henslowi” y en Ga-
licia reciben los nombres de “patexo”, “pateixo”, ade-
mas del de “pateiro”. Suelen vivir lejos de la costa, en
profundidades entre 20 y 100 metros, y en colonias.
Se supone que alguna corriente marina los llev6 ala ria
pontevedresa, donde les falté el hdbitat necesario (sali-
nidad, profundidad, etcétera) y finalmente fueron em-
pujados por la marea hacia las playas.

La curiosidad de la noticia estriba en el elevado ni-
mero, ya que su peso total se calcula en varias tonela-
das. B

LA CORUNA

GALAMAR GIGANTESGO

Este gigantesco calamar, que mas parece animal del paleolitico que ser marino del siglo XX, fue capturado durante el pasado mes
de mayo por un pesquero de Camariias y subastado cn la lonja del puerto de La Coruiia. (Fotos: EUROPA PRESS.)



CEDEIRA

SIGUEN LOS ENFRENTAMIENTOS
CON LAS LANGHAS DE CUDILLERO

CEDEIRA.—E| pesquero con base en Cedeira “Marqués
Valle” ha comunicado por telefonfa a la estacién de Cedeira
que las lanchas de Cudillero habfan cortado las balizas a las
redes de los pesqueros “Universo” y “Nuevo José Antonio”,
que faenaban en los caladeros situados a ocho millas Norte/
Sur del cabo Peias. El “Marqués Valle” se encontraba en
ruta hacia el caladero, y dada la distancia hizo de puente tele-
fénico entre los pesqueros dafados y la estacién de Cedeira,
base de todos estos pesqueros.

Es la segunda vez en un mes que los pincheiros de Cudille-
ro sabotean las redes de volanta de los barcos cedsireses. Es
el enfrentamiento perenne entre los pesqueros que trabajan
a la red y los que lo hacen al palangre.

Poco después de conocer la noticia, el técnico de Ia telefo-
nia de la Cofradla informaba que el “Elisa Broccos™, también
de base aqul, y en ruta hacia el caladero, habfa informado
que los pesqueros dafiados fueron asimismo rodeados por
los barcos de Cudillero y su tripulacién amenazada si volvian.
Patrones de Cedeira nos han comentado también que, de no
solucionarse pronto esta discusién por los caladeros, hay pe-
ligro de enfrentamientos graves, ya que —dicen— los pesque-
r0s cedeireses se verdn obligados a proteger sus aparsjos. El
problema también se da en los caladeros situados a 15 mi-
llas del cabo Torres y a 12 del faro de Avilés. Bl

EL FERROL

ENTREGADO EL PETROLERO
“LERIDA™

EL FERROL DEL CAUDILLO.—El petrolero “Lérida”, de
172.000 toneladas de peso muerto, ha sido entregado ofi-
cialmente por la factorfa ferrolana de la Empresa Nacional
Bazén, donde fue construido, a la casa armadora CEPSA.

Este petrolero forma parte de una serie de seis de las mis-
mas caracteristicas ya construidos para distintas casas arma-
doras.

Esté previsto que el “’Lérida” zarpe rumbo a Tenerife, en
donde cargard combustible para posteriormente dirigirse al
golfo Pérsico, en su primer viaje de trabajo. [l

EL PRESIDENTE SUAREZ, EN EL
MUELLE PESQUERO DE AVILES

AVILES.—En su reciente visita a Asturias, el presidente
Suérez, uno de los puntos que visité fue la rula y muelle pes-
quero de Avilés, en donde departi6 amplia y sencillamente
con los pescadores. Acudieron a recibirle el presidente de la
Cofradia, sefior Muiiz Guardado; el ayudante militar de la
Marina, seftor Ruiz de Azcérate, que vestla de paisano; ef se-
cretario de la rula, seflor Rodriguez Escalada, y muchas gen-
tes del mundo de la mar.

El presidente fue hasta la lonja, y a su entrada se escuchd
una fuerte ovacién. Estreché manos y durante un buen rato
presencié las tareas de rular y después de despedirse de los
pescadores que llenaban la ruta escuché una inicial petici6n:
“Esta rula, seflor presidente, a Avilés ya le queda pequefa.
Hay que hacer otra mayor”. E! sefior Suérez conversé con
quien tal demanda le hizo, y apunté que también a él le pare-
cia pequefia, pero que tenfa conocimiento de que de inme-
diato iba a construirse la que este puerto necesitaba.

Y es que a la mafiana, en el transcurso del pleno de la Jun-
ta se dio a conocer que habra unos treinta millones de pese-
tas para dicha construcciébn —en su primera etapa— y que el
resto —hasta unos noventa— llegaran en lo que resta de afio
y principios del que viene.

EL GRAN TEMA

Y con un presidente del Gobiemo, al que alguien le dijo
que no podlian con un carro allf cargado, y que “eché su hom-
bro a la movilidad”, el seflor Mufiiz Guardado aproveché la
coyuntura de quedarse momentaneamente a solas con el se-
fior Suérez para decirle algo asf como que los pescadores no
querlan que el Instituto Social de la Marina desapareciese. Y
se encontré con gue el seflor Suérez le respondié:

—¢Sabfa usted que el primer smpleo que tuve fue el de
funcionario del Instituto Social de la Marina?

Esto se entendi6 como una ayuda “‘extra” a la consecu-
cién de su no desaparicién. Y la conversaci6n corrié como
“reguero de pbivora”, y con el presidente ya en un barco, el
“Marla Concepcién”, la ovacién fue calurosa, y ya el sefior

ElministrodeSlnldndySeguﬂdadSocial,donF.nrlqueSinehezdelaén,dnmuhmdénqnecelebréendGobiernoCivildelngo.

Visita a Lugo del ministro de Sanidad y Seguridad Social

LUGO (Corresponsal).—E| ministro de Sanidad y Segu-
ridad Social, Enrique S&nchez de Leén, visit6 Lugo el pa-
sado dia 3 de junio, donde fue recibido por las primeras
autoridades.

El gobemador civil de la provincia, tras unas palabras
de saludo, planteé al ministro los diversos problemas sa-
nitarios y de Seguridad Social existentes, sobre todo con
las nuevas instalaciones industriales ubicadas en el Norte
de la provincia.

HOSPITAL PARA LA COSTA

Entre los diversos temas que trajeron al sefior Sanchez
de Le6n a la provincia lucense hay uno que tiene especial
relieve para la gente del mar, como fue la reunién que se
celebr6 en el Gobierno Civil con una comisién represen-
tante de los distintos Ayuntamientos del litoral lucense.
Se expuso al ministro que los municipios del litoral se ha-
bfan constituido en mancomunidades para lograr cons-
truir un hospital en terrenos cedidos por el Ayuntamiento
de Cervo, centro geogréfico de la costa de Lugo. El naci-
miento de esta mancomunidad es consecuencia de la
gran necesidad que existe en esta zona de la provincia de
servicios sanitarios, acrecentada por una industrializacién

LA ADMINISTRAGION AYUDARA EN LA CONSTRUCCION
DE UN HOSPITAL PARA LA COSTA LUCENSE

creciente y por una muy defectuosa red viaria. El portavoz
de los alcaldes expuso que el principal problema con que
se encontraban no era el del mantenimiento posterior de
la proyectada residencia, sino el de la financiacién para su
construccion, a lo que el ministro indicé que en este pun-
to tendrfan la ayuda de la Administracién (Gran Area de
Expansién Industrial de Galicia, Ministerio de Sanidad y
Seguridad Social e Instituto Social de la Marina).

Otro punto importante, digno de resaltarse, fue el de
indicar que “la Seguridad Social tiene sus ubres exhaus-
tas de tanto alimentar a sus hijos e incluso a los adopti-
vos...”. “La Seguridad Social —dijo también el ministro—
debe cumplir con su obligacién de prestar asistencia sani-
taria a sus asegurados, pero no puade asumir responsabi-
lidades ajenas: como de distintos entes que, al amparo de
ella, ‘se excusan’ de sus obligaciones. Las entidades loca-
les, provinciales, etc., tisnen también obligaciones sanita-
rias y habran de cumplirlas. No podrén ampararse en la
Seguridad Sacial, sino, a lo sumo, coordinar con ella”.

Posteriormente, el ministro de Sanidad clausuré el cur-
s0 1977-78 de la Academia Médico-Quirtirgica, con una
conferencia sobre “La sanidad en la democracia”, en la
que expuso las lineas maestras de la préxima reforma sa-
nitaria. B

Suérez encontr6 a unos pescadores que rompieron las barre-
ras y le saludaron, conversaron y —sobre todo— se fotografia-
ron con 6. @

Costera de la anchoa

REDUCCION DEL TOPEDE CAPTURAS

SANTANDER.—A 6.000 kilos por embarcacién y dia ha
quedado reducido el actual tope de capturas de anchoa en la
presente costera, después de la reunién celebrada en Bilbao
por la Comisién Permanente Interfederativa, a la que hablan
sido convocados todos los patrones mayores de los puertos
de Santander, Vizcaya y Guipuzcoa.

Dicha reunién estaba motivada por la calda registrada en
el precio de la anchoa en los puertos-piloto de Santoia, Ber-
meo y Guetaria, originada por la abundancia de capturas de
pesca de gran tamafio y, consecuentements, una escasa de-
manda de esta pesca por parte de los salazoneros, ante el
fuerte “stock” de la campana anterior, que se estima en tor-
no a los cinco millones de kilos.

Los acuerdos adoptados ahora por los pescadores estdn
destinados a paliar esa baja de precio en pesca de gran cali-
dad y tamafio, y tendrén, en principio, una vigencia semanal,
salvo que no haya modificacién al respecto.

He aquf el texto de los acuerdos:

a) Tope de kilos en venta: 6.000 kilos por embarcacién
y dia. El exceso del “tope” serd entregado a otro barco que
no haya cubierto aquél. Ningin barco puede quedarse en la

mar con pescado.

b) Primera venta en las lonjas: A las siete horas del mar-
tes.

¢} Quedan en vigor los demés acuerdos adoptados en la
reunién de Cofradlas del Cantébrico, celebrada el pasado dia
2 de abril.

d} Estos acuerdos tendrdn validez hasta el dla 12 de
mayo, y de no modificarse por la Comisién Interfederativa, se
entenderén prorrogados semanalmente.

e) Queda suprimida la venta de los lunes, hasta el dia 1
de junio préximo. Il

BUQUE ESCUELA MEXICANO
Durante el pasado mes de mayo visité El Ferrol —en cuyo puerto
aparece en la foto— e] boque escucla de Ia Armada mexicana. Se

trata de la primera visita oficial que realiza a Espaiia en cuaren-
ta afios. (EUROPA PRESS.)H




IMPOSICION DE LA MEDALLA
AL MERITO SOCIAL MARITIMO,
A LA VIUDA DEL GONTRAMAESTRE

DEL “SUAREZ IRIARTE"

FOZ (Lugo) (De nuestro corresponsal).—E| delegado
provincial en Lugo del Instituto Social de la Marina,
don Antonio Nores Quesada, en nombre del presidente
del Instituto, impuso la medalla al Mérito Social Marfti-
mo 3 dona Josefina Bolafio Arias, viuda de don Jaime
Instia Lorenzo, contramaestre del pesquero con base
en Ribadeo 'Suérez Iriarte”, hundido en diciembre ilti-
mo cuando faneaba en las proximidades de la costa lu-
cense.

Al acto, muy emotivo, asistieron el delegado provin-
cial de Trabajo en Lugo, don José Antonio Fiz Bueno;
el comandante militar de Marina de El Ferrol, don An-
tonio Araguas Neira; ayudante militar de Marina de Ri-
badeo, don Romeu Martinez Barcia; alcalde de Foz,
don Francisco Martinez Garcfa; celador de Marina del
puerto de Foz, don Juan José Paradela Cazén; patrén
mayor de la Cofradia de Pescadores de Foz, don Jesiis
Castifieira Martinez; delegado local del ISM, don Pedro
del Riego Ferndndez, y otras representaciones.

También asistieron los familiares de los pescadores
fallecidos en el naufragio del “Suérez Iriarte”, supervi-
vientes y armadores.

Al renovar el sentimiento de pesar a la viuda e hijos
del heroico contramaestre del “Suérez Iriarte’” hemos
tenido un cambio de impresiones con dofia Josefina

RPN e hager iV

El delegado del Instituto Social de la Marina

Bolafio Arias, la cual nos rogé hiciésemos constar su
reconocimiento v el de su familia por las atenciones

/A

en Lugo, en nombre de este organismo, impone a doiia Josefina Bolaiio ia medalla al Mérito Social
Maritimo.

que ha recibido del Instituto Social de la Marina.
NARCISO GARCIA FERNANDEZ. B

Desde que se inici6 el régimen de licencias

CIENTO SETENTA Y CINCO PESQUEROS ESPANOLES APRESADOS
POR LOS PAISES DE LA COMUNIDAD ECONOMICA EUROPEA

BILBAO.—Con los trece pesqueros del Cantidbrico que
fueron apresados el 30 de mayo por las autoridades mari-
timas francesas, se eleva 2 175 el nimero de barcos
detenidos desde que se inici6 el régimen de licencias para
faenar en aguas de la CEE.

Con base en el puerto de Ondéarroa, ha sido apresado el
“Atxondo”, de Marbeza, S. A., que ha sido conducido al
puerto de Burdeos. A este mismo puerto ha sido llevado
el santanderino “"Charolay”, de Angel Cimiano, y los siguien-
tes de Pasajes: “ltuarte”, de Hijos de Segundo {tuarte;
“Virgen de Lourdes” y “Virgen de Guadalupe”, de Ma-
nuel Tamargo; “Lequeitio |”, de Pesqueras Laurak Bat;
“Cruz IV*, de Celestino de la Cruz, S. A.;”Ribera del
Condado”, de José Ramén Castiiieira; “‘Monte Uralaiz”, de
Tomés Fontan, y “‘Euskal Berria”, de Pesqueras Olabarria.

Al puerto de Bayona ha sido obligado a dirigirse el
pesquero con base en Santander “‘Nalda Mar II”, de Frigo-
rificos de Santander; de L'Orient, el barco de Pasajes
“Punta Torrepia”, de Iriberi, S. A., y al de Arcachone, el
también pesquero de Pasajes “Nueva Virgen de la Pasto-
ra”, de Pesqueras Rodriguez.

Los propietarios de los pesqueros conducidos a los
puertos de Burdeos y Arcachone deberdn depositar una
fianza de 40.000 francos para poder ser puestos en liber-
tad, y el llevado al puerto de L'Orient, 35.000 francos.

Dos de los armadores afectados por estos fltimos apre-
samientos, Laurak Bat y Pesqueras Rodriguez, tienen otros
dos barcos retenidos actualmente en puertos franceses.
Varios de los ahora apresados ya hablan pasado por la
misma situacién anteriormente. Asi, el “Ribera del Conda-
do” y el “Virgen de Lourdes” habfan quedado en libertad

hace diez dlas.
Con estas (ltimas medidas adoptadas por las autoridades

francesas, asciende ya a 63 el nimero de pesqueros apresa-
dos en mayo, de los que 38 corresponden al puerto de Pasa-
jes. 20 al de Ondéarroa, tres al de Santander y dos al de Eran-
dio.

En total, desde que se inici6 el actual régimen de
licencias para faenar en aguas comunitarias, el nimero de

apresamientos por las autoridades francesas, britdnicas e
irlandesas asciende a 175. [B

JUICIOS Y MULTAS CONTRA
PESQUEROS VASGOS

BILBAO.—Mientras nueve pesgueros vascos Se encuen-
tran a la espera de juicio en diferentes puertos franceses,
el pasquero “‘Azcérate Berria”, de Ondérroa, ha sido multa-
do en 6.000 libras {900.000 pesetas) por las autoridades
britdnicas.

El “Azcérate Berria” fue detenido por una patrullera
briténica y conducido al puerto de Plymouth por faenar sin
licencia en aguas comunitarias.

En el puerto francés de L'Orient se celebrard juicio
contra los amrastreros “Jaia Ederra”, de Ondérroa, y “Ma-
nua”, “Kaloberria”, “Virgen de la Roca”, “Reina del Conda-
do”, “Peflaverde”, “Virgen Amada” y “Horizonte Claro”, de
Pasajes.

En Burdeos, y a la espera de juicio, estd también el
pesquero de Pasajes “Acebal”. ll

BILBAO.—Han sido puestos en libertad los pesqueros
“Ormalomar”, “Itxaski” y “Monte Alleri”, de Pasajes, y el
“Gran Boga Boga”, de Ondarroa, tras el juicio celebrado
en el puerto francés de L'Orient.

La sentencia no se dar4& a conocer hasta dentro de
varios dfas.

Los armadores de estos barcos tuvieron que depositar
una fianza de 35.000 francos por barco, habiéndoseles
decomisado la pesca y un saco de red por barco.

También ha sido puesto en libertad el pesquero ondarrés
“Luz Boreal”, en el puerto de Burdeos, tras abonar una
fianza de 40.000 francos.

Por otra parte, el pesquero “’lparraguirre”, con base en
Pasajes, no serd puesto en libertad hasta que se celebre el
juicio en el puerto francés de Saint Nazaire. Le ha sido
confiscada parte de la pesca y todavia no se ha estipulado
la fianza.

LA DIREGCION GENERAL DE PESGA
PIDE INFORMAGION SOBRE
APRESAMIENTOS DE PESQUEROS

DEL GANTABRIGO

BILBAO.—La Direccién General de Pesca ha peadido a la
Comandancia Militar de Marina de Bilbao datos sobre los
pesqueros vizcalnos apresados en los Gitimos meses por
faenar en aguas comunitarias.

En cabeza de la lista figura el puerto de Ondarmoa, con
60 apresamientos y unos 56 millones de pesetas abonados
en muitas.

La mayoria de los barcos han sido detenidos por patru-
lleras francesas, aunque en varias ocasiones actuaron tam-
bién las inglesas e iflandesas.

En Francia, las muitas oscilan entre 200.000 y 600.000
pesetas; en lrlanda son de unas 300.000 pesetas, y en
Gran Bretafia pueden superar los dos millones. ’

Hasta la fecha, los pescadores han apelado en 34 cau-
sas, pero sin demasiadas esperanzas de que el fallo les sea
favorable.

En opinién de un miembro de la Asociacién de Armado-
res de Ondérroa: “Los sindicatos franceses presionan mu-
cho contra nosotros”. Il

SANTURCE
INCENDIO Y HUNDIMIENTO
DE UN PESQUERO

SANTURCE (Vizcaya).—Un pesquero del puerto vizcalno
de Santurce se hundi6 en el golfo de Vizcaya, tras decla-
rarse un incendio en su sala de méquinas.

Los doce miembros de la tripulacién consiguieron poner-
se a salvo en balsas salvavidas y fueron rescatados poco
después por otro barco que faenaba en las proximidades.

Las llamas, provocadas al parecer por un corto circuito,
comenzaron a las cuatro y media de la madrugada, cuando
el pesquero “Ave Marfa Santfsima’” se encontraba a doce
millas de Zumaya (Guiptzcoa).

La tripulacién se lanz6 a las balsas, y media hora des-
pués —cuando el barco ardla como una antorcha— fue resca-
tada por el pesquero de Santurce “E! Monte Hermoso™.

El barco siniestrado era propiedad de Federico Gonzélez
Arrondo, que lo habla adquirido, de segunda mano, hace
dos afos. Tenla 54 toneladas de registro bruto y 280 HP.
de potencia. Las pérdidas se calculan en unos 12 millones

de pesetas.l




Alumnos y profesores del Centro de Formacién Profesional Nautico-
Pesquera de Bermieo.

BILBAO

GLAUSURA DE CURS0S

DE FORMAGION PROFESIONAL
CELEBRADOS EN EL ANO
ESCOLAR 1977/1978

BILBAO (Corresponsal).—El pasado domingo dfa 7
de mayo tuvo lugar en la Casa del Mar de Bermeo la
clausura de parte de los cursos que se han venido im-
partiendo durante el presente afo escolar en el Centro
de Formacién Profesional NAutico-Pesquera Vicealmi-
rante Fontédn Lobé, dependiente del Instituto Social de
la Marina, procediéndose a continuacién a la entrega
de tftulos y diplomas a los asistentes a los mismos.

El acto fue presidido por don Juan Maria G6mez-
Mariaca y Alonso de Celada, presidente del Consejo
Provincial del Instituto Social de la Marina de Vizcaya,
al que acompaiiaban el delegado provincial, el jefe de
la Unidad de Fomento Social del ¢itado organismo, au-
toridades locales, director y claustro de profesores del
citado Centro.

En el presente aflo se han otorgado un total de 89
titulos, desglosados de la siguiente manera:

Thtulos
Patrén de pesca local ............... 11
Motorista naval ........... . 10
Cocinerode abordo ...........c0vunun. 14
ROEro/ay .i e xie s taales oragwiraras aielolstiisrase 5 10
Competencia de marinero .............. 16
——~Frigorista naval .................. 28

FRIGORISTAS NAVALES

Como novedad, este ailo han comenzado a impartir-
se en ol Centro de Formacién Profesional N&utico-
Pesquera de Bermeo los cursos de frigorista naval, al
haberse instalado en el citado centro cdmaras frigorifi-
cas idénticas a las utilizadas en la flota congeladora.
Estos cursos se seguirdn impartiendo todos los afos
por personal del centro especializado en el tema.

Asimismo se siguen impartiendo los cursos mayores
de patrones de pesca de litoral y mecénicos navales
que finalizardn en junio. La asistencia a los mismos es
numerosa y se prevén buenos resultados finales. Los
exdmenes se realizardn en el mismo Centro de Ber-
meo, siendo de gran ventaja para el alumnado, ya que
en aflos anteriores debfan trasladarse a Pasajes (Gui-
plzcoa), con las consiguientes molestias que esto aca-
rreaba.

Por otra parte, los cursos de formacién profesional
de primer grado van a buen ritmo, estando matricula-
dos en este momento casi un centenar de alumnos.

PARA LA MUJER

El Contro de Bermeo va adquiriendo un gran renom-
bre en esta provincia y limltrofes, siendo muchas las

GIJON (De nuestro comresponsal).—Los barcos asturia-
nos, si concurren a aguas de la CEE, ahora en reducido
nimero, lo hacen bajo licencia colectiva exclusivamente
para pesca de temporada —costera de anchoa—, que en
razén a la distancia van a engrosar estadlsticas de otras
nacionalidades ibéricas sus capturas. Pero aqul, en el
Principado, no cuentan éstas ni para cofradfas ni para el
consumidor astur y sus huéspedes.

Cuanta pesca en fresco aportan hoy al consumo y a la
industria conservera a través de estos puertos y sus lon-
jas procede casi toda del mar familiar. La diferencia entre
el casi y el todo se reduce a las capturas del bonito atlén-
tico, para el que todavla no es precisa licencia de terce-
ros. Todo lo demé&s es de “cosecha propia”.

LA PESCA EN 1977

Supuso en Asturias, a través de los distintos puertos y
sus lonjas, un total de 16.887.700 kilogramos, y su valor
en primera venta alcanz6 la cifra de 1.609.451.137 pese-
tas. Cantidad jamés lograda por la pesca obtenida en un
ejercicio.

Comparando este resultado con el del afio 1976 se
observa una diferencia en menos de casi dos mil tonela-
das de pescado; en cambio, el valor aumenté en 392 mi-
liones de pesetas.

PARTIDAS i

Las especies més abundantes, y su valor, tienen este
orden: Chicharro, 3.354.461 kilogramos y un valor de
44.539.191 pesetas; bacaladilla, 2.021.613 kilogramos
y un valor de 49.794.939 pesetas; merluza, 1.648.316
kilogramos y un valor de 491.055.096 pesetas; bocarte,
1.316.477 kilogramos y un valor de 71.985.138 pesetas;
bonito, 1.243.220 kilogramos y un valor de 185.815.399
pesetas; besugo, 1.145.100 kilogramos y un valor de
201.114.057 pesetas; rape o pixin, 731.943 kilogramos
y un valor de 890.533.390 pesetas; sardina, 539.437 kilo-
gramos y un valor de 14.481.944 pesetas; pescadilla,
498.232 kilogramos y un valor de 118.781.370 pesetas;
congrio, 306.385 kilogramos y un valor de 29.781.410
pesetas.

Y ya en menor cantidad, pero con cifras altas de valor,
sigue una larga lista figurando salmonete, mero, lubina,
faneca, calamar, etcétera.

DEFICIT

Si la media del consumo nacional de estas proteinas
es del orden de los 25 kilogramos, tenemos que nuestros
barcos aportan apenas 16 kilogramos “per cépita” regio-
nal. Los rfos salmoneros y trucheros y las piscifactorias no
cubren con su produccién lo que falta para esa media,
que se ingiere con fuertes importaciones de fresco y con-
gelado. El descenso de la importancia pesquera asturiana

centro de la Peninsula.

PUERTOS Y LONJAS

En el orden pesquero, Avilés bate cifras precedentes y
a quien le sigue, aunque a distancia, Cudillero, que des-
banca a Gij6n, siguiendo a este Gltimo Lastres y Luarca,
que también mejoran resultados anteriores, mantenién-
dose un tanto estables los restantes. Particular referencia
debe hacerse de Gij6n por lo que respecta a su baja. En
1977 ha tenido una entrada en menos de dos millones de
kilos que en 1976. Pero el valor en venta s6lo de
2.500.000 pesetas. y Causas de este decaimiento? Insufi-

LOS ASTURIANOS PREFIEREN PESCAR
CERCA DE "GASA”

es evidente, y con é] mercados excelentes en la vartical al.

cientes instalaciones portuarias, aumento de costes del
transporte desde el puerto exterior (El Musel) hasta la
lonja {en Gijén), disminucién de la competencia en las su-
bastas de partidas importantes, amén de la carencia de
otros servicios y atenciones necesarios e imprescindibles
hoy para vendedores {pescadores) y compradores {(fres-
queros, exportadores y conserveros). La situacién actual
ha empezado a preocupar a ciertas ““fuerzas vivas™ por lo
que de repercusién tiene en el 4mbito de la vida comer-
cial e industrial que se deriva del conjunto de la actividad
del gran puerto, y es de esperar se inicie y se acelere me-
didas de atencién que conduzcan a la posibilidad de reco-
brar la importancia perdida, porque con ella el pescador
tiene més opcién para el producto de su esfuerzo, y tan
esencial como esto es brindar seguridad y facil estadia
para los barcos en sus operaciones y descansos.

EL PESCADOR
Y SUS PROBLEMAS

El afio 1977 ha sido bueno en general para el pesca-
dor asturiano. Su rentabilidad en valor absoluto bruto
puede estimarse en unas 530.000 pesetas. No lo es tan-
to en cuanto a los esfuarzos que realiza y a las vicisitudes
y dificultades con que se encuentra en tierra y en la mar.
A fe que es paciente con esos puertos en mal estado e
inaccesibles, carentes de proteccién y servicios; inacaba-
dos otros, antigua y permanente reivindicacién de restau-
raciones y mejoras desoidas y en muy pocas ocasiones
atendidas parcialmente. La situacién de los mismos influ-
ye negativamente en su trabajo y quehacer diario. El no-
madismo es su practica mayor para su seguridad y la de
su barco. La mejora del “habitat” marinero empieza ahl.
Lo deméas vendra por afadidura.

En la mar desenvuelve su actividad sin perder de vista
su costa —excepto en |la costera de bonito, o si se tercia a
la de la anchoa—. Ha hecho predominar el uso de anzuelo
en sus dos variantes, palangre y la linea “a dedo” o “pin-
cho”. Cuando coinciden con volantas en la misma playa o
caladero surge la incompatibilidad, el problema, que ya es
familiar. Pugna ésta en litigio que habrd que resolver,
considerando previamente que lo mismo palangres que
volantas ‘‘copan” demasiada mar en favor de los menos.

Es curioso que preocupados entre si por esa causa,
que no deja de ser importante, y que nos haya quedado
tan poca mar para tantos, se deje al margen la pesca de-
portiva y la de terrestres, antiguos marineros muchos,
que no es el pescar el medio de vida, que faenan constan-
temente e incluso coinciden con los profesionales en los
mismos caladeros o playas, y los domingos, mientras és-
tos descansan. Cada vez m&s aumenta su nimero, espe-
cialmente de primavera a otofio. No cabe duda, al menos
nos lo parece, que esta cuestién debe plantearse no para
prohibir esa participacion, sino para regularla de tal forma
que sean las cofradias las que intervengan o participen en
la concesién de estos permisos o licencias para pesca de-
portiva, de aficionados y auténomos no profesionales de
la mar, fijando a los mismos unas tasas o cuotas por indi-
viduo o barco en concepto de compensacién por el que-
branto econémico que le produce al pescador profesional
su actividad y la competencia de sus productos en tierra,
ingreso éste que vendrfa bien a muchas cofradfas de pes-
cadores necesitadas de recursos para desarrollar una la-
bor més eficaz si cabe y realizar al mismo tiempo una ac-
cién social amplia en favor precisamente de sus afiliados.
Algo, pues, debe hacerse en tal sentido y en cualquier
otro que favorezca al pescador en su medio y en su vivir,
sin ningun entorpecimiento; de su esfuerzo se sostlene
una gran parte de la colectividad. Colaboremos con 6).
RAIMUNDO RODRIGUEZ MORAN.

solicitudes que se reciben para iniciar o continuar los
estudios que en el citado Centro se imparten.

En el presente curso, y dada la necesidad existente y
como continuacién a los cursos de formacion social y
humana de la mujer, se comenzaron a impartir cursos
de graduado escolar, reconocidos oficialmente, al cual
asisten 40 alumnas, pretendiéndose, dado el interés

despertado en Bermeo, que en lo sucesivo puedan im-
partirse en régimen de ensefanza mixta.
Actualmente, habiendo quedado insuficientes los lo-
cales del Centro, est4 en trdmite la ampliacién del mis-
mo, con lo cual quedaré totalmente habilitado para la
imparticién de todas las ensefianzas relativas al mundo
marftimo-pesquero. ll IGNACIO ERICE APRAIZ,




Barcos de Fuenterrabia y Orio

GIENTO OCHO PESCADORES
GUIPUZGOANOS

SALIERON
PARA VENEZUELA

SAN SEBASTIAN (De nuestro corresponsal).—Ciento ocho
pescadores de Guiptizcoa partieron a finales del mes de
mayo rumbo al mar Caribe, a fin de capturar atin con destino
a una conservera venezolana.

¢Habr4, de nuevo, que emigrar a América por necesidades
econémicas?

Las tan desgraciadamente cacareadas 200 millas del Mer-
cado Comun han impedido a nuestros marineros dedicarse a
las faenas habituales de pesca en los lugares que desde si-
glos “les pertenecen”. Allf, por el mes de abril, surgié la an-
choa; esta vez fuera de los limites del Mercado Comun, pero
sin resultado. Una anchoa de magnlfica calidad y en cantidad
abundante, pero al llegar a puerto las cotizaciones eran muy
bajas.

SIETE BARCOS

Tres barcos de Fuenterrabla y cuatro de Orio son los que
—a la hora de escribir esta crénica— estdn cruzando el Atlan-
tico. Sus nombres: De Fuenterrabla: “Gran Beato Valentin™,
“Matutina Berria” e “lzar Zuri”. De Orio: “Nuevo Madre de!
Cantabrico”, “Nuevo Madre del Mediterrdneo™, “Villa San
Nicolds” y “Villarreal de Orio”.

Los de Fuenterrabla salieron el 22 de mayo y dos dfas més
tarde lo hacfan los oriotarras. Tienen previstos veinte dfas de
traves(a, incluidos los dos de permanencia en Las Palmas de
Gran Canaria.

En Venezuela fijardn su base en el puerto de Cuman4, al
Norte, en aguas del mar Caribe.

PARA CONSERVAS

No es que hayan sido contratados, pero casi, casi. Se trata
de que una industria conservera venezolana, Productos Mar,
estd dispuesta a comprar el atin que sea capturado por
nuestros barcos. Antes de llegar a un acuerdo, varios patro-

. nes que en estos momentos estan ya rumbo a aquellas aguas
se trasladaron por via aérea a conocer la fabrica, el mar y fijar
las condiciones.

Hay, por asf decirlo, una tnica condicién. El pescado se
agaré segtn la ley de la oferta y la demanda, pero nunca el
ilo de atin podra cotizarse por bajo de 65 pesetas.

Y es que los pescadores estdn escamados. Durante anos
vienen padeciendo la baja del precio, precisamente por su
mayor trabajo de capturas. Estd ocurriendo estos mismos
dlas en nuestras costas, cuando los pescadores se autolimi-
tan la capacidad de produccién para que la anchoa no pierda
cotizacién en lonja.

Pues imaglnese el lector lo que ocurrirfa si después de ir
hasta Venezuela, lo cual supone una serie de gastos no s6lo
de consumo, sino de puesta a punto de los barcos, nuestros
hombres pescaran tanto y tan bien que el precio del attn es-
tuviera por los suelos. De ahf que casi la Gnica condicién del
contrato haya sido el precio minimo.

Barcos de Fuenterrabia —jcéscaras de nuez en medio de la mar?— que han partido rumbo a Venezuela. (Foto: PEMAN.)

SEIS MESES

En principio —y asl puede resultar rentable— los pescado~
res guipuzcoanos se han marchado para seis meses. Pero
también han dicho, “y luego ya se vera”, pues la vispera de
partir, Luis Lerchundi, uno de los patrones de Orio, afiadla:
“Si las cosas nos van bien y hay posibilidades de seguir pes-
cando, dejaremos allf los barcos durante las Navidades y ven-
dremos a casa en avién. En enero marcharemos de nuevo™.

Es grato recoger este optimismo en unos momentos nada
sonrientes para nuestros hombres del mar.

Juan Altuna, otro patrén, éste de Fuenterrabfa, también
partfa ilusionado, pero trascendia en él su sentido realista:
“Habla que probar una nueva experiencia. Si sale bien, mejor.
Si no, como el perro al que le han dado un palo, volveremos
con el rabo entre piemnas y las orejas gachas’.

TRADICION DE MUCHOS MARES

Los vascos tienen tradici6én de haber surcado muchos ma-
res: los del Norte, hacia Terranova..., sin contar los marinos
hist6ricos famosos hasta en el Pacifico.

Estos, denominados de bajura, no es la primera vez que
abandonan los mares cercanos. Existen experiencias anterio-
res y por cierto no malas. Barcos guipuzcoanos han solido ir
a las costas de Dakar y més recientemente a las islas Azores;
pero es la primera vez que barcos denominados de bajura se
animan a pasar el Atlantico.

Diré, para ser justo, que hace un mes varias embarcacio-
nes del puerto vizcaino de Bermeo fueron también a Vene-
zuela y que los primeros avisos por radio dicen que estan
pescando bien. Ello es aliento para los demés.

Y hablando de la calidad de bajura, diré que también en
esta ocasion las leyes del reparto son las que rigen cuando

"""""""""" = PESCARAN
ATUN EN EL
CARIBE
PARA UNA
INDUSTRIA
CONSERVERA

Antes del largo vigje
hay que llenar
la gambuza de viveres.

“Habia que probar una nueva cxperiencia, y si sale bien, mejor” —dice
Juan Altuna, uno de los patrones. (Foto: PEMAN.)

estdn en nuestras aguas. El 50 por 100 para el patr6n-
armador y el otro 50 para los tripulantes.

EL RIESGO

No nos referimos aqul al riesgo flsico, pues los barcos que
navegan hacia Venezuela van técnicamente bien equipados.
El riesgo esta en lo invertido, puesto que antes de emprender
el largo viaje se han realizado en cada barco importantes
arreglos y puestas a punto, que de no ir a América se hubie-
ran dejado para dentro de afio o afio y medio.

Los pescadores pasaron todos una minuciosa revisién mé-
dica, con todo tipo de anélisis, y fueron vacunados contra en-
fermedades tropicales.

También fueron revisados y renovados en algunos casos
los pertrechos de pesca. La gambuza se llené de viveres...
Unos 2.000 litros de vino en cada barco.

Y finalmente —que quizé es lo primero—, el dolor y la an-
gustia resignada de los que se van y los que se quedan. Hubo
retraso porque la madre de un pescador se puso enferma de
cuidado.

Seéis meses ausentes del pueblo, de los seres queridos.
Un periodista pregunté a la mujer de uno de los pescado-
res:
—¢Cuéles han sido las dltimas palabras que le ha dicho su
marido?

—Que cuide bien a los hijos...

Y se ech6 a tlorar. ll JAVIER DE ARAMBURU.




PROYEGTAN CREAR

LA PRIMERA RESERVA
ICTIOLOGICA ESPANOLA

La pesca deportiva es cinco veces més im-
portante en el litoral de la Costa Brava que la
de tipo comercial, por lo menos en los meses
del buen tiempo, y dentro de esa pesca depor-
tiva se incluye la de los escafandristas libres
que pescan o filman bajo las aguas del mar.

En el pequefio archipiélago de las islas Me-
das, frente a la playa de L'Estartit, se quiere
crear la primera reserva ictiol6gica espaiiola y algo asf como
un “platé” permanente para los filmadores de debajo de las
aguas del mar, cineastas del silencio.

Pero no son s6lo los buceadores en traje de goma los que
esquilman 1a pesca de ese recodo Sur del golfo de Lyon, co-
nocido con el nombre de Costa Brava, sino que esa merma
se debe més bien al aumento de los pescadores deportivos
sobre embarcacién, roca del litoral o escollera, que se produ-
ce todas las temporadas, y a la contaminacién progresiva de
las aguas marftimas de ese litoral que les sienta a las posi-
bles cosechas del mar como una pedrada en ojo de boticario.

Ahora, en la Costa Brava existen més puertos deportivos
que destinados a la pesca comercial en sus diversas modali-
dades. Parece que los puertos maritimos deportivos pueden
llegar a desplazar a los comerciales que, en total, son nueve
en toda la Costa Brava. Cuatro principales y cinco de segun-
da categorfa. O sea, primera y segunda serie.

Los puertos comerciales més importantes de la Costa
Brava son los de Palamés, San Fellu de Gulxols, Blanes y Ro-
sas, mientras que los de segunda categoria son los de Cada-
qués, Port de la Selva o Puerto de la Selva, Rosas o Roses,
Palamés y el San o Sant Feliu de Guixols.

CANAS MARITIMAS
Y DE PESCA CONTINENTAL

Las cafas para pesca maritima suelen ser més largas y
resistantes que las que se destinan a la pesca continental de
los embalses, tramas de rfos y lagos. También son de espe-
cies distintas las capturas que se hacen. En los pantanos de
Sau, Susqueda o de E| Pasteral no se pueden pescar lengua-
dos ni corvinas que no se crien en esas aguas dulces. Pescar
un mero en el lago de Bafiolas es tan absurdo como que pi-
que un anzuelo un lucio, una trucha o un barbo en la caila del
que esta pescando en el mar.

En las comarcas gerundenses hay 23 sociedades de pes-
cadores deportivos de caia, con 4.500 socios, que suslen
actuar més en aguas continentales que en las marftimas de
la Costa Brava.

La pesca submarina es ain un deporte minoritario que
actiia mucho més en el mar que en las aguas continentales a
las que acuden los escafandristas o buceadores en traje de

-goma, casi siempre en casos de desgracias.

Hasta los permisos de pesca con cafta en agua dulce o
salada son diferentes, como lo son también las especies que
pueden capturarse en unas aguas y otras. Unos permisos de-
penden de ICONA y otros de la Comandancia de Marina.

CINCO DISTRITOS PESQUEROS DE MAR

El litoral de Blanes a Port Bou, o sea, la Costa Brava, se
encuentra dividido, en el aspecto de la navegacién de bajura
y en el de la pesca marftima, en cinco pequefios distritos. Sus
cabeceras son San, o Sant Fellu de Guixols, Palamés (ese
nombre se escribe igual en cataldn que en castellano); Rosas
o Roses, Port o Puerto de la Selva y Cadaqués, cuyo nombre
se escribe igual en catalan que en castellano.

En todos esos puertos maritimos existe un comandante
de Marina que obedece 6rdenes de Cartagena, que es la ca-
pital del departamento maritimo al que pertenece el litoral de
la Costa Brava.

Las actividades de la pesca maritima, desde embarca-
cién, roca o escollera, producen muchas més preocupaciones
a esos comandantes de Marina que las de una pesca comer-
cial, que, en la Costa Brava, se encuentra en decadencia.

Especialmente en los meses de buen tiempo, con la
afluencia turfstica, la pesca deportiva en mar exige, en la
Costa Brava, una oleada de permisos que casi imposibilita las
vacaciones de verano a los que tienen que extenderlos a los
solicitantes. Porque los pescadores furtivos de la pesca mari-
tima son rarfsimos en Ia Costa Brava. ll FRANCISCO COS-
TA TORRO (FIEL- Servicios Especiales EFE).
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La pesca deportiva
amenaza con desplazar
8 Iz comerclal

la Costa Brava.

BARCELONA
EXGURSIONES PARA PENSIONISTAS DEL MAR

BARCELONA.—En el Hogar de Pensionistas de la Casa del Marino de esta ciudad se han organizado dos excursiones a
Lloret de Mar (Gerona) en las que han participado 240 pensionistas. En la fotografia, un grupo de los excursionistas. Il




EN “LA PASION", DE ULLDECONA

Los dlas 23 y 30 de abril, la Delegacién Provincial de Cas-
tellén patrocing una excursién que debido a la masiva afluen-
cia de pensionistas hubo de repetirse el domingo siguiente
para presenciar “La Pasién” de Ulldecona, localidad de la
provincia de Tarragona famosa tradicionalmente por esta re-
presentaciéon con repercusioén incluso fuera del &mbito regio-
nal.

Con anterioridad visitaron la ciudad de Peiilscola, anclada
sobre un témbolo a 300 metros del litoral, sede del Papa Lu-
na, que bien merece una visita.

La comida se celebrd en Benicarl6, y, al regreso, todos
complacidos y dispuestos a un nuevo viaje. ll

El equipo infantil de Orientacién Marftima de Cambrils, vencedor
del lIl Tomeo Provincial de Fatbol Infantil, organizado por la De-
legaci6n Provincial de} Instituto Soclal de la Marina.

ORGANIZADO POR EL I.S.M.

EL CAMBRILS, VENCEDOR
DEL TORNEO PROVINGIAL
DE FUTBOL INFANTIL

TARRAGONA.—El equipo de Orientacién Maritima ‘de
Cambrils ha resultado brillante vencedor en esta tercera edi-
cién del Tomeo Provincial de Fitbol Infantil al que nos refe-
rfamos en ““Hoja del Mar” del mes de enero.

La clasificacién final quedé como sigue: Cambrils, Ampo-
Ita, San Carlos de la Répita (vencedor en el | Tomeo), Calafell,
Tarragona y Ametila de Mar (vencedor en el Il Torneo).

La entrega de los trofeos se celebré en el campo del Cam-
brils. Primeramente se disputé un encuentro entre el primer
clasificado y un combinado integrado por componentes de
los demés equipos de la competicién. El titular confirmé el li-
derazgo al vencer por 4-3.

Seguidamente fueron entregados los trofeos y medallas
conmemorativas, bajo la presidencia del delegado provincial
del Instituto Social de Ja Marina, don Antonio Escudero Mar-
tin, acompaiado por el jefe de Fomento Social, don Angel
Luis Ferndndez Martinez, representantes de la Cofradia de
Pescadores, Delegacién Local del Instituto y los integrantes
de los equipos participantes en la competicién. ll L. M.

TALLERES TAHER, S. A.

REPARACION DE BUQUES A FLOTE-
ESTACION DE SERVICIOS “META-
LOCK"

Motores Diesel y eléctricos - Caldereria - A2
Soldadurs - Instalaciones - Carpinteria y

ajustaje - Servicio oficial DEUTZ -
OTTO LEGITIMO, para Valencia y pro-
vincia
Vicente Brull, 22 y 24
Francisco Cubells, 38
Teléfono 67 01 27
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Actos de toma de posesion (de arriba abajo) de los delegados del Instituto Social de la Marina en Cartagens y Castellon, que fueron presididos por
doa Jutio Cieafuegos, presidente del organismo.

En actos presididos por el presidente del organismo

TOMAN POSESION LOS DELEGADOS DEL 1.S. M.
EN GARTAGENA Y GASTELLON

CARTAGENA (Redacci6n).—El pasado dia 17 de mayo to-
mod posesién de su cargo el nuevo delegado provincial del
Instituto Social de la Marina en esta ciudad, don Ricardo Ur-
quidi Guemes.

Al acto, que estuvo presidido por el presidente de dicho
organismo, don Julio Cienfuegos Linares, asistieron el con-
tralmirante y jefe de Estado Mayor de la Armada —en repre-
sentacién del capitdn general—, representacién del Ayunta-
miento de Cartagena, comandante militar de Marina, delega-
do de Mutualidades Laborales, jefe de la Inspeccién de Tra-
bajo, secretario de la Organizacién de Trabajadores Portua-
rios, presidente de la Federacién de Cofradlas de Pescadores,
patrones mayores de Cofradfas y trabajadores de ia mar.

Leldas por el secretario de la delegaci6n, dofia Marfa José
Molinuevo Gil de Vergara, las resoluciones de la presidencia,
de cese y nombramiento, el delegado saliente, don Antonio
Ferndndez Suérez, destinado a Castell6n, se despidié agrade-
ciendo a todos la colaboracién prestada y expresando el sen-
timiento de tener que separarse de tantos amigos, que facili-
taron extraordinariaments su trabajo, y ofreciéndose incondi-
cionalmente en su nuevo destino.

A continuaci6n el delegado entrante, don Ricardo Urquidi
Guemes, procedente de la delegaci6n de Bilbao, dijo estar
dispuesto a trabajar sin descanso, estando abierto a todo tipo
de sugerencias y peticiones sin limitacién de tiempo. Que
como hombre de la mar, capitdn de la Marina Mercante,
aparte de licenciado en Derecho y técnico del ISM, conocia a
fondo los problemas de sus compaiieros y pretend(a servir de
correa de transmisién de las inquietudes y que deseaba una
estrecha colaboracién con sus hermanos mayores, los hom-
bres de la Armada. :

CONOCER
LOS PROBLEMAS

Cerr6 el acto el presidente del ISM, refiriéndose al conoci-
miento que de la problematica del Mediterrdneo tiene el de-
legado saliente, destinado a Castellén, y de la unién entre to-
dos los hombres de Espaia que supone el traer un vasco a
Cartagena con ideas nuevas adquiridas en el trato de las flo-
tas més importantes del Norte de Espaiia.

Subrayd la importancia de la estrecha colaboracién con

| las Cofradias de Pescadores, principales pilares de la defensa

de los intereses del pescador, sin olvidar a la Marina Mercan-
te, a la que el Instituto pretende dedicar una especial aten-
cién que no tuvo en aios pasados por la urgencia en resolver
acuciantes problemas pesqueros. Ofreci6 las instalaciones de
la Casa del Mar a la Marina de Guerra, ofreciéndole la cola-
boracién del Instituta Social de la Marina.

EL ACTO, EN CASTELLON

CASTELLON (Corresponsal).—En la Casa del Mar del Grao
de Castell6n tuvo lugar el pasado dfa 10 de marzo el acto de
toma de posesion del nuevo delegado provincial del Instituto
Social de fa Marina, don Antonio Ferndndez Suérez, en pre-
sencia del presidente del organismo, gobernador civil, presi-
dente de la Diputacién, comandante militar de Marina, dele-
gado provincial de Trabajo, funcionarios del ISM, represen-
tantes de las Cofradlas de Pescadores y hombres del mar y
representaciones provinciales.

El nuevo delegado es persona vinculada a los problemas
de la pesca, es del Cuarpo Técnico del Instituto Social de la
Marina, y ostent6 el puesto de delegado en las provincias de
Huelva, Valencia y Cartagena.

El delegado salients, por jubilacién voluntaria, don Anto-
nio Gonzélez Sobaco, llev6 al frente de la delegacién de Cas-
tell6n treinta y dos aflos {més de un cuarto de siglo) de inin-
terrumpidos desvelos sobre el colectivo del mar. Naci6 en la
meseta castellana, pero tras treinta y dos afios en Castellén,
es un entrafable levantino a quien deseamos goce del des-
canso que bien ganado tiene. Hl

Sigue CRONICAS NACIONALES
en pagina 27




REUNION EUROP

Durante la tltima semana del pasado
mes de mayo se ha desarrollado en inten-
sivas jornadas de trabajo, en la ciudad
alemana de Hamburgo, la Reunién Eu-
ropea de Medicina Nautica 1978. En
anteriores ediciones estas reuniones tuvie-
ron su sede en importantes centros mari-
timos de Europa Oriental, como Leningra-
do (URSS), Varna (Bulgaria), Odessa
(URSS), Gdnask (Polonia), Rostock (Ale-
mania Occidental).

Ademas de un representante de la Or-
ganizacion Internacional del Trabajo, es-
tuvieron presentes los siguientes paises:
Austria, Bélgica, Dinamarca, Finlandia,
Francia, Gran Bretafia, Israel, Italia, No-
ruega, Espafia, Suecia, Paises Bajos, Es-
tados Unidos de América del Norte, Ale-
mania Occidental y Yugoslavia. La repre-
sentacion mas numerosa fue la aportada
por Alemania Occidental y Gran Bretafia
con 14 y 10 delegados, respectivamente,
asistiendo un total de 51 especialistas en
Medicina nautica. Desde nuestro punto
de vista conviene destacar el que era la
primera vez que Espafia acudia a este
tipo de reuniones, y que su ausencia siem-
pre llamaba la atencion de las diversas
delegaciones, debido a la gran tradicion
maritima de Espafia y a los puestos des-
tacados en el mundo, tanto en construc-
ciones navales como en extracciones pes-
queras. Por lo tanto, era logico el que
nuestra presencia despertara mucho inte-
rés, ya que se desconocia Io que en
materia de Medicina nautica se estaba
desarrollando en Espafia, que ahora, una
vez transcurridas las sesiones de trabajo,
puedo decir que en algunos aspectos tie-
ne una vision mas amplia que en varios
de los paises alli presentes.

El Instituto Social de la Marina, repre-
sentando a Espafia, ha estado presente
en esta ocasion, iniciando asi una serie
de importantes contactos a nivel interna-
cional, en materia de su competencia, y
que encajan perfectamente en su progra-
ma, por lo que es de esperar que ya no
se interrumpa su presencia en sucesivas
reuniones similares.

La organizacion de esta reunién corrio
a cargo del Departamento de Medicina

Nautica del Instituto Maritimo y de En-
fermedades Tropicales Bernhard-Nocht,
radicado en el famoso barrio de St. Pau-

Demostracién de chalecos salvavidas en la fabrica Secumar de la localidad de Wedel.

o'

Espaiia estuvo representada por primera vez

e

li, en el puerto de Hamburgo. Esta gran
ciudad maritima es gran amante de la
navegacion y sienten una gran predilec-
cién por estas actividades, por ello no
nos debe extrafiar el que sus ciudadanos
gusten de pasar horas y horas asomados
a las orillas del Elba, viendo pasar los
numerosos y diferentes tipos de barcos
€0 un ir y venir permanente, pues en el
fondo de su corazén todos se sienten
marineros. Este sentir se refleja en otras
facetas de la vida no solo de sus hom-
bres, sino también de sus instituciones, y
asi en la apertura de la Reunion, la sena-
dora Helga Elstner, directora del Depar-
tamento de Salud de la ciudad de Ham-
burgo, dijo: “El Senado quiere contribuir
a la salud de los hombres del mar, tanto
a bordo como en tierra”.

EA DE MEDICINA NAUTICA

El espiritu de esta Reunién Internacio-
nal lo determiné muy claramente el doc-
tor H. Goethe, director del Departamen-
to Maritimo del Instituto Bernhard-Nocht
y organizador del acontecimiento de este
afio, con estas palabras: “En las sesiones
de trabajo queremos una participacion
activa de los asistentes, estando previsto
un tiempo determinado para el coloquio
y debate de los problemas a tratar”,

Los asuntos desarrollados en las diver-
sas sesiones de trabajo, y como temas a
debate, fueron los siguientes:

— Cuidados médicos a bordo.

— Ensefianza médica a tripulantes y per-
sonal paramédico.

— Instrumental médico a bordo.

— Enfermedades sexuales transmisibles.
— Cuidados médicos y hospitalizacién de
los hombres del mar en puertos extran-
jeros.

— Consultas radiomédicas para barcos
en navegacion.

Fuera de las sesiones tematicas y den-
tro del programa de trabajo, se realizaron
una serie de visitas muy interesantes. La
primera fue al Departamento Médico de
la See-Berufsgenossenschaft, institucion
conocida seguramente por los tripulantes
espafioles que se hayan enrolado en bar-
cos con pabellon de Alemania Occiden-
tal, pues se encarga de los seguros socia-
les, asi como de los reconocimientos mé-
dicos a los hombres del mar.,

En segundo lugar, la visita al hospital
del puerto, en donde habia hasta un car-
tel en espafiol para las consultas médicas
a marinos, una agradable sorpresa, y en
el que ademas se encontraba el Centro
de Entrenamiento y Ensefianza Sanitaria
para marinos, el que no nos fue posible
Tecorrer por encontrarse en obras, aunque

se suplié estupendamente con unas pro-
yecciones en donde se vislumbraron tan-
to las instalaciones como las pruebas y
ejercicios de preparacién sanitaria a que
eran sometidos los tripulantes.

En la recepcion que nos ofrecid la
Hapag-Lloyd, el doctor A. Backhaus nos
proyecté unas peliculas, realizadas por él
mismo, sobre los botiquines de a bordo y
sobre la utilizacion de una camilla flotan-
te en los transbordos y evacuaciones de
enfermos o heridos en alta mar de un
barco a otro.

Naturalmente se visit6 ampliamente y
con detalle el Departamento Maritimo
del Instituto Bernhard-Nocht y en el club
del puerto, tras la recepcion de rigor, nos
proyectaron unas peliculas sobre la fumi-
gacion de barcos, y el director del puer-
to, doctor Mdnkemeyer, sobre una gran
maqueta, nos explico las diferentes insta-
laciones del gigantesco puerto de Ham-
burgo, asi como las grandes facilidades
de comunicacion en el mismo, tanto por
via terrestre como maritima, y los distin-
tos servicios propios de un puerto de esta
categoria. Después realizamos un recorri-
do con una embarcacion por algunas zo-
nas del puerto en donde pudimos apreciar
algunas de las explicaciones recibidas an-
teriormente sobre la maqueta, continuan-
do con la navegaciéon por el rio Elba
hasta el puertecito de Jachthafen, en don-
de desembarcamos para dirigirnos hasta
la poblacion de Wedel, en donde visita-
mos las instalaciones de Secumar, una
fabrica de chalecos salvavidas que traba-
ja en colaboracién con el Instituto Bern-
hard-Nocht y en la que nos ofrecieron
una recepcion, creo que la primera en su
historia, con la proyeccién de unas pe-
liculas y una demostracion personal de

(Pasa a la pag. 21)




Detalle del puerto desde e Instituto
Bernhard-Nocht.
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Crénica del Japén

EL MERGADO DE PESCADC
DE KAGOSHIMA

TOKIO (corresponsal).—Del grupo de
las islas grandes del Jap6n se encuentra
al Sur la isla dé Kyushyu, y al Sur de
esta isla se encuentra el hermoso puerto
de Kagoshima en la prefectura de Ka-
goshima.

Por este puerto se subastan diaria-
mente 3.600 toneladas de un valor de
1.457.600.000 yens, pescado que en
su'mayor{a se distribuye en la prefectura
de Kagoshima, con una extension de
9,153 km?, con una poblacion de

72.000.000 de habitantes, de los cuates
500.000 aproximadamente correspon-
den a la ciudad de Kagoshima. El resto
del producto se envia a otras ciudades
del pafs.

El sistema de comercializacién del
producto se hace controlado por el Mi-
nisterio de Forestacién y Agricultura, a
través del Gobierno de la Prefectura, vy
se hace de la siguiente manera:

El pescador entrega su producto a
una empresa cooperativa o a un inter-
mediario, éstos lo venden a las tres Uni-
cas compaflfas que pueden operar den-

tro del mercado de Kagoshima. Estos lo
venden en subasta a los intermediarios
autorizados a operar como compradores
en las subastas y éstos lo venden a ios
supermercados y/o al consumidor.

SISTEMA COMERCIAL

Los pescadores, las empresas coope-
rativas y los primeros intermediarios no
operan dentro del mercado. Las E.C. y
los |. s6lo recolectan et producto y lo en-
tregan a los grandes compradores. Los
grandes compradores necesitan un per-
miso del Ministerio de Forestacién y
Agricultura para poder operar como tal
dentro del mercado. El mediano com-
prador y el personal de apoyo necesitan
un permiso de la Prefectura, para poder
operar.

El sistema de operacién de las com-
padias (grandes compradores) es el si-
guiente: ellas venden en subasta el pro-
ducto y estan autorizadas por el Gobier-
no a cobrar a los primeros intermedia-

rios y empreas cooperativas no més del
5,6 por 100 del valor total de los pro-
ductos vendidos. Las empresas, a su
vez, deben pagar a la oficina de la Pre-
fectura cinco yens por mil, anualmente;
con base en el total del producto subas-
tado ademds, las empresas deben pagar
cien yens por metro cuadrado (espacio
ocupado para subasta) mensualmente
para mantenimiento del local (luz,
agua...). Es decir, que en el aflo 1976
por estos conceptos entraron a la ofi-
cina de la Prefectura 17.493.000 yens,
8.000.000 de yens, respectivamente.

El mercado se abre a los comprado-
res a las siete de la mafiana, y esa hora
da el inicio al revuelo de unas pequefas
campanas que anuncian a los compra-
dores qué producto se va a subastar, To-
dos los lotes, los pescados tienen a esa
hora su peso, a la hora de la subasta los
que adquieren el producto les ponen sus
etiquetas. Un apuntador va anotando a
quién se le ha vendido y posteriormente
pasan a revisar los lotes. ll Textos y
fotos: ABIU ZAMUDI!O

Fl representante de una de las empresas pesqueras grita el valor base de la subasta
y pondera la calidad del pescado que expone. Es el empleado de la gorra roja el que,

a toque de campana, sefiala la adjudicacion y hace las anotaciones. (Foto de arriba, izquierda.)
En el centro, vista general del mercado de pescado de Kagoshima, con un primer término
de buques pesqueros. Operaciones del pesaje de las especies (arriba, derecha).

Lote de calamar fresco, ya subastado y adjudicado.

Sobre la primera caja, la campana del subastador (junto a estas lineas).
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Area total: 26.185 m2

Area construida: 9.469 m?.

Area de estacionamiento: 15.110 m?,
Area libre: 1.606 m?2.

1: Depdsitos de basura.
2: Estacionamientos techados.

~-3: Estacionamientos.
4: Tratamiento de aguas.
5: Mercado de pesca procesada (empa-
quetada para supermercados, etcéte-
ra).
6: Mercado empaquetado para merca-
do productos congelados, procesados,
semiprocesados y productos secos (su-
permercados).
7: Planta de hielo.
8: Oficinas de la Administracion de los
pescadores.
9: Area de Subasta. 9, 2.° piso: Ofici-
nas de las tres Gnicas compaiiias que
estan autorizadas para operar.
10: Area y longitud de muelle de des-
carga.
11: Pequefia frea de proceso.
12: Almacén de materiales de proceso.
13: Tiendas de avituallamiento para
los barcos y para equipar al personal
que labora en el mercado.
14: Departamento de bombeo.
15: Caseta de vigilancia.
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La linea punteada representa los voliimenes de
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CANTIDAD (VOLUMEN) VALOR 35 pescafcosters: 10%

100% = 43.190.406 Kg., con un valor de 17.493 millones de yens.




UN DELFIN LLAMADO “JULIA™

Aparecio un dia del mes de marzo, como un participante mas,
en la regata de “470” que se celebraba en la ria de Bayona
(Pontevedra). Se llama “Julia” y es —y asi lo viene demostrando—
un claro ¢jemplar de esta especie de animales marinos
que “parecen seres inteligentes”. “Julia” deja que se agarren
a su cola desde la embarcaciin y luego tira de ella;

0 bien permite que Javier Gandara o Miguel Rivero
se bafien con él, y si alguno de ellos se hacen “el muerto”,
inmediatamente “Julia” fo empuja con su lomo hacia la orilla,
y grita para que alguien acuda a socorrerlos. Y asi “Julia”,
con estas y otras muchas cosas mas, viene acaparando la atencion
de chicos y grandes en la ria de Bayona. Porque “Julia”,
aunque “vino” a la regata, le ha gustado el lugar y en él sigue.

TEXTO y FOTOS: MAGAR.




CRONICAS NACIONALES

(Viene de la pdg. 17.)

Valencia

PREGUNTA AL GOBIERNO SOBRE
LA GONTAMINAGION
MARITIMA DE LA PROVINCIA

VALENCIA (Corresponsal).—El diputado socialista
Enrique Sapena Granell ha presentado a la Mesa del
Congreso, para su formulacién al Gobierno, una pre-
gunta sobre las medidas que adoptara sobre diferentes
e importantes temas relativos a la contaminacioén en la
provincia de Valencia. De entre los aspectos que se
cuestionan figuran los referentes a las playas, anélisis
marinos, proteccién de la mar y de la pesquerfa, exi-
gencia de instalacion de las correspondientes depura-
doras, problemética de la contaminacién en la Albufera
de Valencia (cuya flora y fauna se hallan précticamente
oxtinguidas), etcétera. Ml ALBERT.

REPRESENTANTES DEL S.L.M.M.,
CON EL PRESIDENTE DE LA GENERALITAT

VALENCIA.—Una comisién de! Sindicato Libre de Ia
Marina Mercante ha sido recibida por el presidente de
a Generalitat de Valencia, sefior Albifiana, expresan-
lole su preocupaci6n porque en el proyecto de autono-
nfa del puerto de Valencia no se tome en cuenta la po-
icibn de los trabajadores del mar.

PIRAGUISTA DEL CLUB INSOMAR,
A UNA REGATA INTERNACIONAL

VALENCIA.—La Federacién Espafiola de Piraglismo
1a convocado a concentracién al palista del Club de Pi-
aglismo Insomar-Valencia, de Cullera, Vicente Rome-
o Mari, para representar a Espafia en la regata interna-
ional de Nottingham (Inglaterra), para su posible se-
3cCién con vistas a su participacién en el Campeonato
el Mundo 1978 de Belgrado. H A.

PROSPECCIONES SUBMARINAS
FRENTE AL CABO DE SAN ANTONIO

VALENCIA (Corresponsal).—-El buque ‘“‘Discoverer
even Sea”’, de 8.825 toneladas, dotado de los més
ofisticados medios técnicos para las prospecciones
etroliferas submarinas, se halla trabajando en aguas
harinas, frente al cabo de San Antonio. Parece ser que
e ha localizado un yacimiento petrolifero submarino
n-dicha zona, cuya concesién detenta la Empresa Na-
ional de Investigaciones y Explotaciones Petrolfferas,
ara cuyo fin tiene fletado el mencionado buque. Este
avio puede realizar perforaciones de hasta 25.000
ies (7.620 metros de profundidad), posee pista de
terrizaje y despegue de helic6pteros, asf como grias
apaces de elevar hasta 60 toneladas.

Consultas realizadas en medios pesqueros de la
ona acerca de la incidencia de este tipo de trabajos en
slacién con la pesca de arrastre, se detecta cierta in-
uietud, debido a que se tiene la experiencia de otras
casiones en que, realizando prospecciones del mismo
po, en aquellas en que no han surtido efecto o no son
intables se dejan clavados en tierra numerosos tubos
material que, al pasar inadvertidos para las embarca-
ones que arrastran sus redes, producen un gran des-
0Z0 Y numerosos perjuicios econémicos a los pesca-
ores. il ALBERT.

GUARTA EDIGION
DE “GOMUNICACIONES MARITIMAS
INTERNAGIONALES
DEL PUERTO DE VALENCIA”

VALENCIA (Corresponsal).—Recientemente, la C4-
ara de Comercio, Industria y Navegaci6én de Valencia
saba de lanzar la cuarta edicién, que consta de 1.000

BARCO RUSO
EN CADIZ

Durante unos dfas
del pasado mes

de mayo permaneci6
atracado

en el puerto de Cadiz
un barco ruso

de pasaje, con turistas
de diversas
nacionalidades,

que hizo escala

en esta ciudad.
(EUROPA PRESS.)

ejemplares, de una interesantisima publicacién deno-
minada “Comunicaciones maritimas internacionales
del puerto de Valencia“, dirigida por don José Belen-
guer Llaneras, presidente del Consejo Local de Usua-
rios del Transporte Marftimo de Valencia y del Club del
Exportador Industrial Valenciano.

Esté dividida la obra de la siguiente manera: Intro-
duccién; relacién de puertos con los que Valencia tiene
relacién directa; sectorizacién de estos puertos por
4reas geogréficas, con periodicidad de salidas de bu-
ques; relacién, por orden alfabético, de las lineas regu-
lares de navegacién que afectan al puerto de Valencia,
con toda clase de detalles (consignatario en Valencia,
puertos en que realiza escala, fechas de salida d& bu-
ques, etcétera); conferencias de fletes que tienen rela-
cién con el puerto de Valencia, con relacion de los
puertos que sirven y lineas navieras que sirven a dichas
conferencias de fletes; relacién completa de consigna-
tarios representantes de las lineas regulares que figu-
ran en la obra.

Se piensa que, por sus caracterfsticas y por las pres-
taciones que ofrece, tendra una favorabilfsima acogida
en el sector mercante y exportador. l ALBERT.

Sagunto

EL BUQUE "HYDRA GLAMOUR"
ESTUVO ABANDONADO EN EL PUERTO

VALENCIA (Corresponsal).—Un nuevo caso de bu-
gue abandonado se ha producido, esta vez en el puerto
de Sagunto (Valencia), el cual ha permanecido hasta el
dia 9 de mayo atracado al pantal4n de la compafiia
Sierra Menera. Dicho buque, con tripulacién de grie-
gos, hindles, pakistanies y de Bangla Desh, es el “Hy-
dra Glamour”, y estaba embargado por unos astilleros
portugueses, asl como por deudas a los agentes de la
Naviera en Valencia, Roméu y Cfa., y un provisionista
de buques, ascendiendo las deudas a diez millones de
pesetas. Por otra parte, la tripulacién no habfa recibido
salarios desde antes de Navidades. Lieg6 el momento
en que la tripulacién se hallaba sin viveres y el barco se
encontraba en deplorables condiciones, invadido por
ratas y cucarachas y con el material de precisién (ra-
dar, giroscOpica, etcétera) averiado, as! como el bote
salvavidas.

E! problema no solamente afecté a la tripulacion,
sino a los propios trabajadores de Sierra Menera, ya
que dicho buque ocupaba un espacio vital en el muslle,
por lo que tres buques més se velan obligados a fon-
dear en espera de atraque, con lo que se lleg6 a temer
por la forzosa inactividad de los trabajadores de Sierra
Menera.

Afortunadamente, como_hemos dicho, el problema
qued6 solucionado y pudo zarpar el buque, con lo que
prosiguié la normal actividad en el pantalan.

COLISION

Segin nos informa la tripulacién del buque "Puerto
de Pajares”, perteneciente a la Naviera Hispania, radi-
cada en Valencia, dicho buque perdié el gobierno por
averfa mecdnica en aguas del Estrecho, a la altura de
Tarifa; el pasado dia 12 de mayo, a primeras horas de
la mafiana, colisioné con el buque denominado “‘Ne-
da”, de bandera griega, al que se le calculan unas

10.000 toneladas de registro. La colisién se produjo
contra la mura de estribor.

Por ser de menos envergadura el “Puerto de Paja-
res”, con s6lo 617 toneladas de registro, se abri6 una
via de agua en este Ultimo, hundiéndose de popa. La
tripulacién se puso a salvo inmediatamente, contando
con la ayuda de la tripulacién del “Neda”, que les pres-
t6 toda clase de asistencia, embarcando en un remol-
cador que les condujo a Algeciras, en donde recibieron
la asistencia necesaria por parte del consignatario de la
compaiila. Como queda dicho, la tripulacién, compues-
ta de siete hombres, no ha sufrido ningin dafio, em-
prendiendo seguidamente viaje a sus domicilios en Bil-
bao, Melilla, Corufa, Valencia y Villajoyosa.

El bugue, que era remolcado hacia Tarifa, se hundi6
definitivamente en la bahla, antes de entrar a puerto.
B ALBERT.

Gandia

POLEMICA EN TORNO
A LOS DESGUACES DEL GRAO

VALENCIA (Corresponsal).—A ralz de |a postura de
huelga manifestada por los trabajadores de la empresa
Demoliciones Navales de Gandfa, exigiendo mayores
salarios por tratarse de trabajos insalubres y peligrosos
(noticia de que se hizo eco la prensa provincial el dla
18 de mayo), el concejal del Ayuntamiento de Gandia,
Salvador Borras, lanza, por medio del diario “Las Pro-
vincias” (25-V-78), una fuerte andanada contra dicha
empresa con el titulo “Ogbe exigirse la clausura del
desguace”.

Vuelve el sefior Borras sobre un tema que tuvo am-
plia repercusi6n provincial y local durante el afio 1976,
calificando el desguace de “peligroso, contaminante e
ilegal”, haciendo una memoria de las incidencias y fa-
ses por las que pasé la controversia empresa-
Ayuntamiento, en la que participaron numerosas enti-
dades y particulares, Aprovecha la oportunidad de que,
como hemos comentade anteriormente, los propios
trabajadores califiquen ahora su trabajo de insalubre y
peligroso, para justificar, ain més si cabe, el cardcter
contaminante de dicha actividad.

LOS PESCADORES,
CONTRA EL DESGUACE

Preocupados por la incidencia de esta industria en el
mismo puerto de Gandfa, nos ponemos al habla con el
patrdn mayor de la Cofradfa de Pescadores, don José
Reynau Bolo, el cual, con cardcter de exclusiva para
HOJA DEL MAR, nos hace las siguientes manifestacio-
nes: -

—Desde un primer momento, la Cofradfa, en repre-
sentacién de todos los pescadores de Gandla, estuvo
en contra de los desguaces que vierten al puerto de
Gandfa el agua contaminada con residuos de los tan-
ques y las sentinas. Antes, las aguas del puerto eran
claras y limpias. Con la llegada de esta industria tuvie-
ron que desaparecer los viveros de moluscos, el muelle
esta infectado de ratas, procedentes de los barcos que
se desguazan, ratas que destrozan las redes, y cuando
se lava el pescado con agua de la bocana, a veces se
queda inservible. Los pescadores agotaron sus recur-
sos para protestar. Ahora esperan que, por fin, se pon-
ga remedio a este estado de cosas: por el momento, la

pesca sigue afectada.  ALBERT.




Cartagena

TURNO DE VAGACIONES
PARA PENSIONISTAS

CARTAGENA (Corresponsal).—Del 16 al 30 del pasado
mes de abril se celebré en San Pedro del Pinatar un tumo de
vacaciones para pensionistas, organizado por el Instituto So-
cial de la Marina.

En la fotografia, los asistentes al mismo, procedentes de
todas las zonas marftimas espafiolas, los cuales, ademés de
tan merecidos dias de descanso, aprovecharon el tumo para
visitar turfsticamente la regién y organizar actividades para
su enriquecimiento cultural. B

Sevilla: Alfonso Moreno, presi-
dente de la J. O. P.

“L0S SEVILLANOS HAN VUELTO
LA ESPALDA AL PUERTO"

SEVILLA.—El presidente de la Junta de Obras dal Pusrto,
don Alfonso Moreno Blézquez, y el director, don Eugenio
Alonso, reunieron a los medios informativos sevillanos para
darles cuenta de las Gitimas noticias sobre el puerto de Sevi-
lla, ya que, seg(n palabras dichas en la visita, “se habla mu-
cho del puerto de Algeciras y de Cédiz y, sin embargo, se ol-
vida 8l nuestro”.

En primer lugar se recorrieron varias dérsenas, y mas tar-
de, en un autocar, la dérsena del Centenario y varias opera-
ciones de carga y descarga que se estaban realizando.

En la visita a las ddrsenas se explicé la inusitada anima-
¢cién del puerto sevillano, ya que, segin el Boletin, estaban
fondeados unos 21 barcos cuando la media son de cuatro a
seis. El puerto, por esta razén, trabajaba en un 80 por 100 de
rendimiento.

PECULIARIDAD

De todas formas, el puerto de Sevilla tiene otros proble-
mas que son completamente distintos a otros puertos espa-
fioles, al ser una via fluvial.

Ha de ocuparse no s6lo del mantenimiento del puerto en
sl, sino también de los 80 kilémetros que lo separan hasta el
mar. Esto supone un gasto enorme, y, segin lo dicho en la
reunién, si no fuera por esta razén el puerto se podria autofi-
nanciar y sin problemas.

DE ESPALDAS

El presidente de la Junta del Puerto comenté que “los se-
villanos habfan vuelto la espalda a la primera industria de su
ciudad”.

—;Por qué ha sucedido esto?

—No lo sabemos, puede ser que se daba a un total desco-
nocimiento de la labor que hacemos en el puerto y, ademés,
porque no se le concede la importancia debida, y es a ciencia
cierta la primera industria sevillana.

—¢:Cudles son los planes més inmediatos que tiene el
puerto?

—Tenemos en proyecto la peticién de una zona franca que
significarfa grandes ventajas, no s6lo en cuanto a transporte
de productos derivados del campo, sino también para otras
industrias subsidiarias.

—;Qué presupuesto tiene anualmente el puerto sevillano?

—En estos momentos es més de cuatrocientos millones de
pesatas. Por el momento, el puerto se autofinancia por ingre-
sos y tarifas portuarias, pero , aungue posee una rentabilidad
pequeiia, tiene un amplio margen de posibilidades.

—iCuéles son las obras que en este momento se estdn
realizando?

—~En estos momentos se realizan obras en el borde del rlo
Bonanza, que eliminarén riesgos para la navegacién de bu-
ques de gran calado.

—éNacesita otras obras de acondicionamiento?

—Como necesitar, lo que mds le urge es terminar la dérse-
na del Centenario, y esto supone unos doscientos millones
de pesetas.

—-EA cuédntas personas da trabajo el puerto sevillano?
—En estos momentos da trabajo a unas ochocientas fami-
lias, y dentro de poco va a haber una ampliacién de plantilla
en la Junta de Obras del puerto.

A pesar de que el presidente de la Junta querfa exponer un
poco optimistamente el panorama del puerto, la cosa no tie-
ne tan facil solucién, pues se necesita dinero para terminar
los dragados y el Ministerio de Obras Pdblicas sélo financia
la tercera parte de lo que se necesite para realizar estas refor-
mas, que son unos 100 millones de pesetas. Por otra parte,
sa viene racibiendo el mismo dinero desde hace cuatro afios,
vy, teniendo en cuenta la subida de precios, con el mismo di-
nero ya no se puede dragar la cantidad igual de terreno que
en 1974. 1

Algeciras

PUERTO PREFERIDO
DE LOS MERGANTES RUSOS

SEVILLA.—EI correspansal de “Informativo Andaluz”, de la
SER, en el Campo de Gibraltar comentaba que, aunque. el
tema del posible establecimiento de una base soviética en el
puerto de Algeciras para mercantes soviéticos parece que
duerme definitivamente el suefio de los justos, y que nadie
sabe nada al respecto, porque, por otra parte, los pronuncia-
mientos no han sido claros, la verdad es que durante los dos
ditimos meses més de 200 barcos rusos han entrado en
aquelia bahfa y han repostado en la Isla Verde. Concretamen-
te, y sin ir més lejos, el jueves habfa cuatro barcos soviéticos
en bahfa. Claro estd que las tripulaciones no bajan a tierra,
porque la estancia de dichos buques se limita a repostar
combustible y a hacerse rdpidamente de nuevo a la mar.
Pero hay una cosa que no puede ignorarse, y es que los so-
viéticos siguen interesandose por el puerto de Algeciras, que
ellos consideran el mejor situado en el Mediterrdneo para
realizar estas operaciones. La llegada constante de buques
de esta nacionalidad asf lo pregona. Por otra parte, segln las
cifras estadisticas de los cuatro primeros meses del afio, el
puerto algecirefio contintia siendo el primero del 4rea del
Mediterrdneo en tréfico de pasajeros.

AUMENTO EL TRAFIGO DEL PUERTO
GADITANO EN MAS DEL 27 POR 100

M4s noticias positivas acerca del puerto de Cédiz. Ha sido
hecha publica la Memoria correspondiente al afio 1877, se-
gtn Ia cual el tréfico total maritimo del puerto ha ascendido a
1.316.516 toneladas, lo que representa un aumento del 27,7
por 100 sobre las cifras logradas en el afio anterior, muy su-
perior a la media nacional, que fue del 3,8 por 100, segdn in-
forma nuestro corresponsal.

PRINCIPALES INCREMENTOS

El trafico de contenedores ha experimentado extraordina-
rios aumentos, hasta el punto de alcanzar un 97,4 por 100
en cuanto al namero de ellos y un 97,1 en lo que respecta al
tonelaje de todos.

Se registraron también incrementos en los capitulos de
mercanclas (30,5 por 100) y avituallamientos (23,2), habien-
do sido similar al del afio pasado el movimiento de pasajeros.

El de pesca evidencia otra vez la crisis por la que atraviesa
este sector a nivel local, porque, aunque el valor en primera
venta experimenté un aumento, el velumen descendi6 en un
14,3 por 100.

RAZONES DEL AUMENTO

En la antedicha Memoria se pone de relieve que el aumen-
to de la actividad portuaria en la capital gaditana se ha debi-
do principalmente a la puesta en servicio provisional de las
obras en curso de la parte de la explanada ganada al mar con
las obras de prolongacién del muelle de Alfonso Xl y su
acondicionamiento con unas tres superficies de maniobras y
almacenamiento de contenedores, y que hubo que habilitar
para poder hacer frente a la demora que imponia el notable
aumento del tréfico.

INVERSIONES

En relacién con la inversién hecha por la Junta del Puerto
con fondos propios, cabe decir que se ha repartido entre la
terminacién de las obras civiles de la prolongacién del repeti-
do muelle de Alfonso XlIl y su acondicionamiento y la adqui-
sicién del utillaje necesario para la renovacion del mismo en
su segunda fase, por la construccién de seis grias pértico de
sais toneladas y una de treinta.

Realmente, el pusrto de Cédiz va camino de convertirse en
el puerto transoceénico de Europa. En tal sentido darfa un
gran paso si el Gobiemo, después de la visita del ministro de
Obras Pdblicas, satisface en la medida deseable la necesidad
gx% ctjp}ni de més amplias y mejores instalaciones. (De

INCENDIO EN EL “ZAPATA”

CADIZ —El pesquero “Zapata” sufridé un importante incen-
dio cuando navegaba a unas diez millas de la costa. Toda la
tripulacién pudo ponerse a salvo y fue recogida en aita mar
por un carguero turco. En las fotografias, de Europa Press, el
“Zapata” poco después de su arribada al puerto gaditano,
atn con el incendio a bordo sin extinguir. E

PROYECTO DE MUSEO MARITIMO

CADIZ.—Un Museo Maritimo quieren abrir los Amigos de
los Museos de Marina en Cédiz, coincidiendo con la celebra-
cién de la Feria del Mar, programada para los dfas 1 al 15 del
préximo mes de julio.

En el museo se expondrian recuerdos del mar, distintos
modelos de barcos a escala, elementos maritimos como fi-
cheros, relojes, campanas, anclas, etcétera, y otros objetos.

De acuerdo con el proyecto inicial, el museo se instalaria
en el Baluarte de la Candelaria, antigua fortaleza militar del
siglo Xvill. W

SE HARA LLEGAR UN MENSAJE A LOS
TRIPULANTES DE “LAS PALOMAS”

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA.—Los familiares de los
ocho pescadores del “Las Palomas”, pesquero secuestrado
hace més de un mes por el Polisario, les van a hacer llegar un
mensaje, a través de la Cruz Roja Internacional.

El envio se est4 canalizando a través de la Cruz Roja Espa-
fiola y del Instituto Social de la Marina y por mediacién de la
Cruz Roja Internacional, en la seguridad de que por este mis-
mo conducto los secuestrados recibirén respuesta que les
tranguilice.

Los pescadores —ocho canarios y un mauritano— se en-
cuentran en el campamento del Frente Polisario de Tinduf.

INTENSAS GESTIONES ANTE PAISES
NORTEAFRICANOS

MADRID.—El Gobiemo espaiiol, a través del Ministerio de
Asuntos Exteriores, esté realizando intensas gestiones ante
jos Gobiernos de Marruecos, Mauritania y Argelia para reca-
bar informacién sobre el paradero efectivo de los pescadores
canarios de la tripulacién del buque "Las Palomas”, apresa-
dos frente a las costas saharauis, segin se ha informado en
fuentes competentes. ;

En principio, parece confirmado que los autores del se-
cuestro han sido elementos del Frente Polisario, aun cuando
este dato ha tardado casi un mes en conocerss, lo cual ha
causado extrafieza. En algunos medios bien informados se
indica que el comando polisario que realizd el atentado ha te-
nido problemas de entendimiento con el Gobiemo argelino,
méximo punto de apoyo a la hora de buscar cobertura.

Por otro lado, las mismas gestiones han sido realizadas
ante una serie de organismos intemacionales, como la Cruz
Roja, Naciones Unidas y Alto Comisariado de las Naciones
Unidas, para Refugiados. Se intenta la mediacién de tales or-
ganismos en la futura operacién de rescate de los pescadores
espafioles.

En cuanto a la afirmacién de un autodenominado ministro
de la Repiblica Popular Saharaui de que la liberacién de los
pescadores depend(a de que Espafia planteara en las Nacio-
nes Unidas, de nuevo, el caso del Sahara Occidental, circulos
de la Administracién sefialan que la exigencia rebasa las
competencias del Estado espafiol. B




EL POLISARIO "JUZGARA”
POR ROBO Y BANDIDAJE
A LA TRIPULACION

CAMPAMENTO DE TINDUF (Argelia).—Ocho
pescadores espafioles estdn en poder del Frente
Polisario desde el pasado 21 de abril, segtin decla-
r6 a la prensa en este campamento Mohamed La-
min. primer ministro de la Repiblica Arabe Saha-
raui.

“Los - pescadores —afiadié Lamin— gozan de
buena salud y disfrutan de la legendaria hospitali-
dad del pueblo saharaui”, pero como fueron cap-
turados “en aguas territoriales del Sahara Occi-
dental”, se les considera como “‘autores de actos
de robo y bandidaje”, por lo que oportunamente
“serén juzgados”.

Lamin afadi6 que el Frente Polisario ha comen-
zado a “minar ciertas aguas territoriales del Saha-
ra Occidental”, por lo que “quienes se aventuren a
faenar en ellas se exponen, no solamente a prisién,
sino también a la muerte”. [l

Las Palmas

MARRUECOS SUSTITUYE
MARINEROS ESPANOLES
POR GOREANOS

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA.—Los arma-
dores de la flota pesquera de Marruecos estén ex-
pulsando a Ias tripulaciones espafiolas ¥y sustitu-
yéndolas por marineros coreanos, segln ha de-
nunciado el diaric “El Eco de Canarias”,

Hasta hoy han sido despedidos 27 marineros
espafioles, tripulantes de los pesqueros “"Smara”,
“Massira” y "Abdesalam”.

Las ordenes de expulsién, afiade *'El Eco de Ca-
narias”, fueron comunicadas verbalmente por el
representante del armador, una vez que los bu-
ques atracaron en el puerto de Las Palmas.

En medios portuarios grancanarios se sefala
que no se trata de “marroquizar” los barcos espa-
foles incluyendo en su flota marineros marro-
qules, tal como establece el acuerdo pesquero en-
re los dos palses, sino que ocurre todo lo contra-
io, es decir, el despido de espafioles para susti-
tuirlos por coreanos. 3

Los despidos habidos hasta el momento han
sido denunciados a la Magistratura del Trabajo
¢ estd pendiente de que se celebre el iuicio.‘

Lanzarote

BUQUES RUSOS ARREBATAN
LA SARDINA A
PESQUEROS CANARIOS

ARRECIFE DE LANZAROTE.—Dos grandes bu-
ques congeladores rusos estdn realizando masivas
capturas de sardinas en aguas saharianas admi-
nistradas por Marruecos, informaron un grupo de
armadores que se consideran afectados por la pre-
sencia en estas aguas de los rusos.

Segun los pesqueros de la localidad, se han
jado varios casos de que unidades canarias, tras
aber descubierto bandos de sardinas, se han en-
zontrado al ir a tender las redes que los citados
DArcos, muy superiores en técnica a los espafioles,
/a las habian pescado por el sistema de arrastre.

Un grupo de los armadores afectados por la
resericia de los rusos en estas aguas estdn ha-
iendo gestiones para entrevistarse con las autori-
lades pertinentes e intentar buscar una solucién
i problema.

- "EUROFISH "79" SE

SELEBRARA EN COPENHAGUE

LONDRES.—Solihull, Inglaterra, mayo: Indus-
rial and Trade Fairs International Limited, organi-
adores de gran éxito de la Feria Internacional de
3 Pesca en Halifax, Canadé, el afio pasado, anun-
ian que la préxima exposici6n de esta industria se
elebrard en el "Bella Centre”, Copenhague, Dina-
rarca, del 26 de junio al 1 de julio 1979.

Eurofish ‘78 se beneficiard de las soberbias
onveniencias del “Bella Centre”, uno de los cen-
0S europeos de exhibicién més modernos, y con-
ard con el pleno apoyo del Ministerio de la Pesca
anés, la Danish Fishery Organisation, la Danish
'cean Fisher's Organisation y las autoridades del
uerto de Copenhague. Su patrocinador ser4 la re-
ista “World Fishing” (pesca mundial).

La situacién geogréfica de este centro y las ex-
slentes comunicaciones de que dispone garanti-
an una gran afluencia de los pafses del Mercado
omin vy otros. Copenhague ofrece maravillosas
cilidades de acomodaci6n en hoteles y atracti-
38 entretenimientos.

La revista “World Fishing” prepara una confe-
ncia internacional que se celebrard durante la
cposicion.

Eurofish ‘79 serd la m4s avanzada de la serle de
rias intemacionales bienales de la industria de la
3sca. La ultima, en Halifax, atrajo a' més de
5.000 visitantes de 41 pafses diferentes y pre-
Int6 187 exhibidores de catorce palses distintos.
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EL "LEREZ",

OTRO

PESQUERO ESPANOL AMETRALLADO
FRENTE A LAS GOSTAS

DEL SAHARA

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA (De nuestro corresponsal).—Una
nueva agresién a un pesquero espafiol se ha producido en las aguas del
antiguo Sahara en la madrugada del pasado dia 16 de mayo. El blanco de
este ataque ha sido el buque arrastrero “Lerez”’, propiedad de la firma
Pescanova, tercera unidad que en el transcurso de pocos meses es ataca-
da en la misma zona donde ya lo fueran los pesqueros ““Pinzales” y “Saa”
con anterioridad. Este lugar esté localizado a la altura de Punta Leven, al
Norte de Villa Cisneros. Afortunadamente, en esta ocasién los 12 tripu-
lantes del “Lerez”’ resultaron ilesos casi milagrosamente, y no hubo que
lamentar ningtin secuestro como ocurriera con el “Saa”, de donde se lle-
varon tres hombres como se recordaré, por elementos del Frente Polisa-
rio, que posteriormente pusieron en libertad. ’

EL PRIMER IMPACTO
PASO A UN METRO
DEL SEGUNDO PATRON

En el momento de producirse la agre-
sion, el “Lerez” se encontraba a unas
ocho millas de Punta Leven, navegando
a unas tres millas, ya que iba arrastran-
do el arte. En el puente iba el segundo
patrén, don Antonio Marquez Gonzalez,
con mas de cincuenta afios en la mar y
natural de Lanzarote, que habia relevado
al primer patron y técnico de pesca, don
José Santos Franco, que hacia una hora
que se habia ido a acostar. En la sala de
maquinas estaba de guardia el engrasador
José Suarez Castellano, y en la cubierta
corrida de popa, la mayoria de los mari-
neros, al frente del contramaestre, prepa-
rando un aste. Solo estaban durmiendo
el primer mecanico, el cocinero y el pri-
mer patron. El reloj marcaba en aquel
momento la una hora y diez minutos de
la madrugada del dia 16 de mayo. Don
Antonio Marquez en el puente observaba
el radar y le extrafié la aparicion en la
pantalla de algo extrafio:

—En principio pensaba —nos dice— que
eran unas inclemencias climatolégicas.
Como estaba extrafiado, abri la puerta
del puente por el lado de estribor para
mirar e instantes después de cerrarla so-
nd el primer impacto, producido por un
morterazo que atravesé6 mi camarote y el
del engrasador José Sudrez, traspasando
tres mamparas, pasando s6lo a un metro
y cayendo delante de mi la espoleta.

Como es Iogico, a este primer impacto
los tres compafieros que estaban durmien-
do se levantaron de inmediato. Entre
ellos, el primer patron, don José Santos,
un gallego con mucho coraje y valentia,
el cual, agachado en el puente donde
tenia su camarote, pero por el lado de
babor y junto con el segundo patron,
trataba de poner orden entre la tripula-
cion con el fin de salir de la situacion.
Pero no era ficil, porque la metralla
llovia sobre el barco. Unas veces desde
el lado de estribor y otras por babor, con
lanzamientos de bazoka y ametralladora.
En el camarote del segundo patron y por el
impacto se habia producido un corto cir-
cuito que dejo de inmediato sin luz, origi-
nandose también un incendio.

—Un segundo morterazo —nos dice
ahora el patrén— arrancé de cuajo la
puerta del puente por el lado de estribor.
Habia que luchar y salir de dicha situa-
cion. Por una parte, apagando el fuego
que se habia declarado junto al puente

utilizando un extintor y unos cubos de
agua. Esto, afortunadamente, lo conse-
guimos. Luego, agachado y como pude,
daba gritos y 6rdenes para que la tripu-
lacion me oyera. Deseaba, por una par-
te, que se soltara de inmediato el arte de
pesca que ibamos arrastrando con el fin
de dar avante a toda maquina y escapar
de un posible abordsje y secuestro, ya
que habia la total seguridad de que éra-
mos atacados por elementos similares a
los que actuaron sobre el “Saa”,

i

LOS MARINEROS TRABAJABAN
EN LA CUBIERTA

Mientras tanto, la metralla caia sobre
el “Lerez”. Numerosos impactos en todo
el casco y superestructura atestiguaban
los hechos. Varios cristales del puente
habian saltado por los aires y el milagro
se habia producido porque los 12 hom-
bres estaban ilesos. Instantes después de
abandonar su camarote el primero de
magquinas, Claudio Betancor, estaba dur-
miendo, un morterazo atravesO su cama-
rote, situado por la banda de babor en la
cubierta baja, escapando de una muerte
segura, como también le paso al engrasa-
dor José Suarez, que hacia sélo cinco
minutos que dejo el puente donde dormia
para bajar a la sala de maquinas. Pero
veamos qué habia pasado en la cubierta
por la parte de popa, donde iban traba-
jando la mayoria de los marineros al
frente del contramaestre Santiago de Gan-
zo Exposito, que nos da ahora su version
de los hechos:

de pesca.

El delegado del ISM en Las Palmas, la asistente social del mismo organismo y el presidente de Pescanova dialogan con el patrén




El “Lerez” y su tripulacion, en el puerto de La Luz. (Reportaje grafico por JUAN
ANTONIO DE JUAN.)

—Al oir el primer impacto ordené a los
marineros que corrieran hacia los aloja-
mientos para protegerse. Yo me quedé
en un principio escondido bajo el pescan-
te, pero comprendi que se estaba produ-
ciendo un ataque similar al “Saa”. Uno
ya va sobre aviso y cuando trabaja en
esta zona por la noche en cualquier mo-
mento se lo espera. Observé como desde
un bote en el agua tres hombres hacian
fuego sobre nosotros pasando por la proa
de estribor a babor. Intentaban abordar-
nos. Como pude, me arrastré por la
cubierta hasta los alojamientos, y como
habia observado fuego en el puente, les
dije a los compaiieros que se pusieran los
salvavidas, e incluso se llego a soltar una
balsa por si habia que abandonar el bar-
co. Era preferible que nos cogieran sanos
A tener que morir abrasados por el fuego,
de haberse extendido éste por el barco.
Entre el silbido de las balas y sus impac-
os oi las voces del segundo patrén, que
nos decia que soltiramos de inmediato
os dos frenos de la maquinilla con el fin
de que el arte se perdiera definitivamente
y pudiera dar avante el barco. Asi lo
hicimos y fue algo milagroso para no-
50tros.

Hay que resaltar que desde que el
‘Lerez” recibio el primer impacto de mor-
erazo el barco se quedo de inmediato
apagado, sin ninguna luz. Esto fue pro-
videncial, ya que el blanco para los ata-
-antes no estaba tan claro. Pero a partir
le ese momento también en la sala de
maquinas habia otro hombre que actua-
ba con una serenidad y sangre fria admi-
-able. Era el engrasador José Suarez,
Juien nos dice:

—Al quedarse sin luz la sala de maqui-
as traté por todos los medios que los
los motores no se estropearan. Presenti
jue algo extrafio nos ocurria. Paré la

El patron de pesca don José Santos
Franco.

marcha, pero con el ruido de la maquina
no me llegaban las voces que salian des-
de el puente. El segundo patron me ha
dicho que él bajo y me daba voces para
dar avante, pero no le oia. Pero casi al
mismo momento y por medio del telégra-
fo pude captar que el patréon desde el
puente me ordenaba que diera avante a
toda maquina. Asi lo hice. Esto creo
que fue providencial, segin me cuentan
los compaiieros, ya que al arrancar la
hélice de nuevo, con el aguaje que hizo
separé la lancha de los asaltantes del
barco, ya que estaban a punto de abor-
darnos.

Como es logico, tres factores hicieron
posible que el “Lerez” escapara del ata-
que: la falta de alumbrado, el soltar el

arte que iban arrastrando y ese aguaje
que hizo la hélice en el momento de la
arrancada. A ello deben estos 12 hom-
bres el no haber sido secuestrados.
Mientras tanto, en el puente, el segun-
do patrén, antes de despedirnos momen-
tos después de au arribo al puerto de La
Luz y Las Palmas, donde tiene su base
de operaciones el “Lerez”, nos diria:
—Creo que todo ha sido un milagro.
Mire esta imagen de la Virgen que esta
en mi camarote en un almanaque. Con
el incedio solo se quemd el papel que
rodea a la imagen, quedando ésta intacta.
Y, en efecto, asi era, cosa que compro-
bamos. También alli estaban los restos
del incendio, entre ellos cuatro trajes de
vestir de este lanzaroteio y otros objetos
personales. Habia sido todo un milagro.
El “Lerez” es un barco pesquero de arras-
tre por popa que fue construido en los
astilleros de Hijos de J. Barreras, en
Vigo, por encargo de la firma Pescano-
va. En la actualidad se dedica a la cap-
tura del cefalopodo, trabajando para el
buque factoria “Pontevedra”, estando en
actividad desde 1963. Tiene un registro
bruto de 209 toneladas, siendo su casco
de hierro. Es de idénticas caracteristicas
al “Saa” y otros tres barcos mas que en
un principio formaron la primera flotilla

con que contd el recordado buque facto-
ria “Galicia”, también de Pescanova.

UNOS TRES MILLONES
DE PERDIDAS

Se estima que las pérdidas ocasionadas
al “Lerez” por este ataque de que ha
sido objeto se elevan a unos tres millones
de pesetas. En primer lugar, hay que
tener en cuenta que el arte de pesca que
se dejo atras, con las dos puertas y el
correspondiente cabo vale un millon dos-
cientas mil pesetas, aproximadamente. A
ello hay que afiadirle los dafios ocasiona-
dos al barco en su casco, superestructu-
ra, puente y alojamientos interiores, que
pasan del millon de pesetas.

Y mientras tanto, la inquietud y preo-
cupacion entre los pescadores que traba-
jan en el banco canario-sahariano por la
falta de seguridad y proteccion. Un gra-
ve problema que no tiene visos de resolu-
cion y que puede llevar a una situacion
impensable. Como muestra ahi estd la
angustia de esas ocho familias canarias
que esperan una noticia sobre el parade-
ro de los nueve tripulantes del pesquero
“Las Palomas”, que fue encontrado sin
dotacion el pasado 20 de abril al Sur de
Villa Cisneros. l JUAN F. FONTE.
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Castillo de Vimianzo, edificio medieval en restauracién.

Castillos gallegos

La politica de ios Reyes Catblicos, prohi-
biendo construir fortalezas y mandando de-
mribar otras que entonces existian, asf como
el levantamiento de los Hernandinas en el si-

+ __ glo XV, dieron al traste con las fortificaciones

gallegas que tan activa vida militar tuvieron
en la Edad Media. Pocos restos se conservan
en poblaciones o aislados de aquellos casti-
llos gallegos, y los pocos que se mantienen
en pie, por.su reducido tamano féciles de de-
fender con un reducido namero de hombres,
responden en su mayorfa a luchas entre la
nobleza.

Durante los siglos XVi y XVII, los nuevos
sefores gallegos construyen los pazos, edifi-
cios de amplias proporciones, elegantes y
solidos con concretos aspectos de fortaleza,
maés dacorativos que necesarios muchas ve-
ces. Sin embargo, el abandono general y la
falta de defensas de Galicia y sus costas ante
piratas e invasores, no se verdn remediados
hasta la llegada de los Borbones y més con-
cretamente el desarrollo de la polltica naval
de Fernando Vi y Carlos Il

Ya en el sitio de La Corufla por Drake, en
1589, se pens6 seriamente en la necesidad
de una fortificacién militar que frenase la
aproximacién de buques a la ciudad. Asf apa-
recieron las primeras defensas costeras pen-
sadas para armas de fuego (en La Corufia
existla en 1528 una fundici6n artillera). Pero
hasta que dos siglos después Fernando VI no
restaurara la Marina de Guerra y establecie-
sa 12 gradas para construir buques en El Fe-
rrol, no aparecera un sistema de fortines y
baterfas obra de su sucesor Carlos lil, que
rodearan la costa gallega y hoy pueden con-
templarse en mayor o menor grado de con-
servacion.

I b »

La Costa de la Muerte

Esta evolucién histérica ests fielmente re-
cogida en el conjunto de ruinas, castillos y
fortines costeros que dentro de la Costa de
la Muerte, con centro geogréfico en Corcu-
bién, vamos a estudiar en este trabajo.

Previo a los asentamientos litorales se co-
noce |a existencia de varios castros celitas en
los montes de la Armada, Castromifian, etcé-
tera. Dos poblaciones romanas debieron po-
seer los primeros sistemas defensivos contra
incursiones marltimas, Muros y Duyo. Sin
embargo, es durante la Edad Media cuando
se funda la actual Muros Puebla del Muro,
como albergue de belicosos pescadores y
navegantes, construyéndose para su defensa
una muralla de canterfa con 18 torres alme-
nadas. Siglos después se levant6 un fuerte
con 16 piezas de artillerfa de hierro colado y
bronce, hoy desaparecido.

También debieron pertenecer a la Alta
Edad Media las dos fortalezas (torres) de las
que se tienen noticias sin confirmar, que
existieron en el Pindo, entre las localidades
de Carnota y Cee, desde las que se cree fue-
ron combatidas diversas incursiones de nor-
mandos y almoravides.

Durante esta época histérica es Corcu-
bién la localidad més importante de la zona,
como puerto de arribada de naves en busca
de metales, en especial venecianas, y como
factoria y albergue. Comercio tan desarrolla-
do se refleja en cébmo San Marcos (Patrono
de Venecia) desplazé al titular de la ciudad
(San Andrés).

Por dltimo, de la Baja Edad Media se con-
serva el extraordinario castillo de Vimianzo,
hoy en lamentable estado de abandono, con
una historia muy estudiada y conocida. Los
pazos y casas seftoriales de siglos posterio-
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res tienen también en la Costa de {a Muerte
su representacion. El de “La Puebla de Cerei-
x0”, en la rfa de Camarifias, torres y fortale-
za que se crae existfan originalmente en el
siglo XV como baluarte defensivo de la zona,
siendo la actual construccién del siglo XVil,
propiedad maravillosamente emplazada, de
los condes de Maceda, que posee dos grue-
sas torres almenadas en su frente.

Igual papel jugb el palacio de Altamira
de Corcubi6n, casa seiiorial restaurada en el
siglo XVIl con torres defensivas que fueron
demolidas en el primer tercio del siglo XViII.
Ambas familias, los Altamira y los Maceda,
con su tradicional enemistad, dividieron en
dos bandos a ta comarca, que durante aque-
llos siglos fue saqueada innumerables veces
por los piratas. La importancia de la casa de
Altamira fue tal que llegd a poseer a un tiem-
po ocho castillos en la zona; sin embargo, el
mayor sefior feudal era la Mitra Compostela-
na, con un total de 43 fortalezas.

A la dltima etapa de fortificaciones, cons-
truida durante el reinado de Carlos Il (1759-
1788} pertenecen los castillos del Soberano,
en Camarifias; el de San Carlos, en Finiste-
rre; el del Principe, en Ameixenda (Cee), y el
del Cardenal, en Ofiveira (Corcubién), forti-
nes costeros construidos con gran sentido
estratégico, pero demasiado tarde; sin duda,
la época de las invasiones marftimas ya ha-
bfa pasado, asolando continuamente aque-
llas tierras gallegas.

Invasiones y piratas

La primera gran invasién de la Costa de la
Muerte data del affo 431, cuando el suevo
Rechila, hijo del Rey Hermerico, incendi6 y
arrasé la ciudad romana de Duyo (Dugium)
junto a Finistefre, sin que hoy quede rastro

de su primitivo asentamiento. Sin embargo,
la conquista 4rabe no lleg6 a esta zona, se
sabe que el territorio apenas fue inquietado
por los invasores musuimanes, mantenién-
dose independiente hasta |a llegada de Al-
fonso Il el Casto.

En el 846, una partida de normandos que
se dirigia a Tolosa fue arrojada por las tor-
mentas a la costa asturiana, de alll siguieron
a Galicia, donde les hizo frente Ramiro | con
sus condes y duques.

Desde aquel momento, las incursiones de
normandos frecuentaron el litoral gatlego du-
rante los siglos 1X, X y XI. También en el 866
una escuadra drabe naufragé en la desembo-
cadura det Mifo, aunque el obispo Sandoval
(“Vida de Alfonso I}l” en “Los Cinco Obis-
pos”) da el desastre como ocurrido en el rfo
Masma.

A estas expediciones hay que unir la lle-
gada de los cruzados. En el siglo XIl, un cuer-
po de cruzados normandos atacaron y sa-
quearon las tomres de la ria de Arosa, al ne-
garles los viveres prometidos el arzobispo
Gelmirez.

Otros cruzados, posiblemente ingleses,
llamados en ayuda de Alfonso el Batallador
saquearon Galicia tres afios después.

Paralelamente, incursiones de sarracenos
en la rla de Naya se acuartelaron junto a Mu-
ros, donde Gelmirez habla construido la pri-
mera flota cristiana para defender la costa en
pleno siglo Xil. Entre los saqueos de musul-
manes se cuentan el de Santa Marfa de Fi-
nisterre, San Martifio de Duyo y San Julidn
de Moraime, asi como los ya mencionados
ataques al Pindo.

Los &rabes penetraron en dos ocasiones
hasta Moraime, monasterio donde estaba re-
fugiado el nifio Alfonso Vil, una en 1105 y
otra en 1115, al mando esta Gltima del almi-
rante aimorévide Ali-Bem Naimon. Existla en
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aquella época en Vimianzo una torre de ma-
jera, sobre la que montaba guardia el vecin-
fario para alertar al pueblo de la presencia
le piratas e invasores.

Empieza en el siglo XV! el perfodo de ma-
or cantidad de saqueos para esta costa.
Jestaca entre las incursiones de piratas in-
jleses, la de Harry Pay, que desembarcé va-
ias veces en Finisterre, saqueando la comar-
;a y llevéndose las campanas de bronce de
Santa Marla y San Martin de Duyo, para fun-
lir cafiones. En 1552, siete veleros france-
es volvieron a atacar Finisterre, saqueando
ista vez la ermita de San Guillermo. Un siglo
lespués, el cardenal Jerénimo del Hoyo en
us “‘Memorias del Arzobispado de Santia-
jo” {manuscrito de 1607) describe por pri-
nera vez las fortificaciones de Finisterre:

“Esta villa fue cerrada por la una parte,
jorque por la otra la cerca el mary ahora s6-
o tiene una puerta por do se entra y sale, por
star toda rodeada de mar... este lugar fue
jJuemado tres o cuatro veces y asf estd muy
obre... tiene esta villa dos tiros de artilleria
nuy razonables™.

También narra el cardenal Del Hoyo, que
urante su estancia en Finisterre llegaron a
a villa dos navlos piratas, de los que se de-
ondié la poblacién, asf como otras incursio-
es ocurridas en Muxfa y Nemifia. Durante el
iglo XVII, los piratas turcos y argelinos aco-
aron Noya, Rianxo, Vigo, Ribadeo y Finiste-
e. En 1617, los turcos se llevaron cautiva a
asi toda la poblacién de Cangas y en 1624
tacaron el monasterio de Oya. Sélo existfan
ntonces para la defensa del litoral cuatro
arcos construidos en 1622 por orden de
elipe IV que no duraron més de quince
fios

Céreubién y Duyo fueron atacadas por
orsarios fraficeses y valones en 1656 y asl
aguifamos enumerando una interminable

relacibn de ataques e incursiones, durante
aquellos siglos.

En el afio 1774, el capitén general de Ga-
licia avis6 a Muros y otras localidades coste-
ras para que compusieran sus murallas y cer-
cas a fin de de poder repeler las constantes
agresiones. Semejante estado de cosas no
podia dilatarse mas tiempo, y a partir de
aquella fecha posiblemente se organizara el
sistema defensivo del litoral, que inclufa en
la Costa de la Muerte las fortalezas de Cor-
cubidn, Cee, Finisterre y Camarifas.

Arquitectura militar

El interés que dedicamos a estos cuatro
castillos se centra en su misién estratégica,
su unidad de concepcién y trazado, asi como
su misma época de construccién. El esque-
ma de los cuatro es muy similar: sobre una
prominencia rocosa se levanta una gruesa
muralla de mamposterfa revestida de sillares
perfectamente trabajados dando frente al
mar, con una distribucién de troneras y para-
petos para piezas de artillerfa de diverso cali-
bre; hacia tierra, el castillo se cierra con un
muro de mamposteria de tres a cinco metros
de alto repleto de aspilleras, y en el interior
junto a este muro se levanta una edificacién
de una planta como residencia de la tropa,
que con su gruesa canterfa hace las veces de
segunda defensa ante un asalto al castillo
por tierra.

La forma y trazado de estas murallas son
distintos. Hacia el mar, el muro es liso o lige-
ramente curvo; por tierra, se conserva la for-
ma poligonal de la arquitectura militar surgi-
da de las teorias de la ciudad-fortaleza del
Renacimiento.

Los tratadistas de arquitectura disefaron
en aquella época esa forma tan peculiar de la

Camariiias. Ruinas del castillo del Soberano.

muralla compuesta de baluartes triangulares
0 apuntados, que tanto se repite en los casti-
llos de los siglos siguientes.

Surge paralelamente el “técnico especia-
lista” en la construccién de castillos como
“ingeniero militar”, credndose una polémica
con los arquitectos sobre la delimitacién de
los campos de actuacién profesional.

Sobre este tema, el gran arquitecto galle-
go (vecino de Cee) Domingo Andrade, que
en el siglo XVIIl, como maestro de obras de
la catedral de Santiago, construyé la Torre
del Reloj, escribié un tratado en el que ade-
més de defender al arquitecto como Gnico
profesional con diversas “especialidades”,
nos narra muiltiples detalles sobre la cons-
truccién de estas fortalezas. Describi6 la se-
rie de lineas geométricas que se entrelaza-
ban a modo de estrella para proyectar los ba-
luartes apuntados y las murallas, eran la Ii-
nea Capital, la del Poligén, la Facie, la Ras-
sante, etcétera. Entre dos baluartes o salien-
tes apuntados, el tramo de muralla recto se
llamaba “cortina” y en ella solfan estar situa-
dos los accesos a la fortaleza. Nos narra An-
drade la importancia de los taludes de cante-
ria o "abanzamientos” que en terrenos en-
carpados dan solidez y estabilidad al muro, y
cuenta que debido a la falta de los mismos
se cay6 la muralla de la torre de Goyan, en
Pontevedra, una vez constrdida. También el
ingeniero don Francisco Renan, encargado
de amurallar La Coruiia, nos ha dejado des-
critas en 1706 las fortificaciones de la zona
del Orzén, compuestas de cinco baluartes y
medio y cinco cortinas, con un muro de can-
terfa de quince pies de alto. ;

El sistema de “defensa en profundidad”
se componia de un conjunto de fosos y ba-
luartes seguidos cubriendo con fuego todo el
trazado de la muralla mediante un adecuado
éngulo en los salientes. Los fosos en las for-

talezas costeras de Finisterre solamente ais-
laban las diversas entradas de las mismas.
La forma y dimensiones de las troneras para
las piezas de artillerfa, los parapetos y aspi-
lleras respondfan @ medidas muy experimen-
tadas y sus dngulos de tiro eran cuidadosa-
mente estudiados. Tratados de fortificacio-
nes del Ejército prusiano, prototipo de or-
ganizacién en aguella época, daban para
las troneras, anchos interiores de 1,5 pies
(60 cm.) y de 6 a 7 pies {2 m.) en el exterior,
con una altura hasta el suelo de 2,5 pies y
conseguir un parapeto adecuado para prote-
ger al artillero. Ls plataforma en que se ins-
talaban los cafiones podia estar a distinto ni-
vel del piso, siendo necesario un sistema de
rampas para acceder a ella. Las aspilleras en
los muros, para disparos de fusiles se realiza-
ban sobre un camino de ronda que bordeaba
el contorno, como el que se conserva en Fi-
nisterre y en Corcubi6n.

Las dimensiones de estas aspilleras, inte-
riormente eran de 27 x 30 cm. y al exterior
sélo se abria una estrecha franja de 0,9 cm.
para proteger al tirador.

Los aposentos de la tropa hacian las ve-
ces de ditimo reducto defensivo en caso de
asalto, y para su defensa también se proyec-
taban pequefos fosos en sus accesos y aspi-
lleras en sus paredes.

El castillo del Soberano,
en Camarinas

Defendiendo la entrada de la ria de Cama-
riias, sobre un promontorio rocoso de la
costa, se elevaba esta fortificacién construi-
da en el siglo XVIII durante el reinado de
Carlos Il en la punta llamada de Castelo
Novo.

(Pasa a la pagina siguiente)
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(Viene de la pégina anterior)

Hoy sélo se conserva el esqueleto de
mampuesto que en otro tiempo recubrfan los
sillares de granito, asi como los cimientos
que nos han permitido reconstruir en parte
su primitivo trazado. Estaba formado por una

muralla con 17 troneras de cuatro metros de.

espesor y un éngulo de tiro sobre la rfa de
180 grados. Por tierra, el muro defensivo
abarca un frente de 120 metros con baluar-
tes apuntados repletos de aspilleras en otro
tiempo. En su interior, las dependencias de la
guamicién que, siguiendo el esquema de los
castillos coetdneos de Cee y Corcubién, ais-
larfan los accesos por tierra de su gran expla-
nada interior de més de 3.500 metros cua-
drados. i

En 1846 ya estaban desmanteladas sus
instalaciones, que podian albergar una guar-
nicién de més de 100 plazas. Tan gran forta-
leza debi6 ser ocupada por los franceses en
1809, dejando una guarnicién que desde alll
salfa en columnas volantes a reducir por el
terror, mediante el incendio y saqueo, las vi-
llas y lugares alzados en fa zona que podfan
inquietarles.

Las 6rdenes de Napolén al mariscal Ney al
respecto fueron castigar duramente aquellas
poblaciones que por su valor estratégico de
més ayuda podian ser a los aliados. A fines
de marzo de 18089, la guarnicién abandoné
la villa de Camariiias.

Anteriormente, en el siglo XVIlI, se habfan
formado en las villas de Camarifias y Vimian-
zo compaiifas de nobles a caballo para guar-
dar los pueblos y la costa mientras las inva-
siones marftimas fueron un peligro. El aban-
dono v la ignorancia acabaron con este casti-
llo, sus sillares se levantaron para construir
el puerto de Camarifias en un reciente y la-
mentable acto de barbarie, dejando en su {u-
gar una informe masa de piedras, testigo
mudo de lo que fue un gran castillo.

El castillo del Principe,
en Cee

Muy cerca de la aldea de Ameixenda, en
el municipio de Cee, junto a la carretera de la
costa corufiesa que une Cee con Muros, se
conserva este castillo, que ha sufrido desde
su construccién varias reformas.

El trazado inicial, publicado en “La Geo-
grafla del Reino de Galicia”, se reformé en

“parte al construirse la fortaleza durante el
reinado de Carlos Ill. Su misién estratégica
era la defensa de la ria de Corcubién, y més
concretamente su entrada, cuya longitud cu-
brfa cruzando su fuego con el del castillo
del Cardenal, situado en el acantilado de en-
frente.

Su nombre fo tomé del heredero del trono
(Carlos V), construyéndose_en la feligresfa
de Santiago de Ameixenda, en la falda del
monte del mismo nombre, sobre rocas que
se adentran en la ria. De su utilizacién en ac-
ciones bélicas poco sabemos.

Durante la guerra de 1a Independencia, el
dia 13 de abril de 1809, los franceses, avan-
zando desde Olbeira, saquearon Cee y Cor-
cubién, obligando a las cuatro lanchas cafio-
neras, que trataban de defender las poblacio-
nes, a alejarse. Los dias 19 y 20 de abril, tras
la retirada de los franceses, la Junta de De-
fensa de la zona se reunié en el castillo del
Principe. indicando que lo encontraran
““abandonado y destrozado; hasta las cu-
renas estaban despedazadas, pues el
guarda de él habfa olvidado absolutamen-
te su deber”, pero si realmente los france-
ses llegaron al castillo (cosa bastante dudo-
sa), no debieron encontrar resistencia algu-
na, sin que desde la fortaleza les hubiesen
podido hostigar durante el saqueo de Cee. La
Junta de Defensa, presidida por el parroco
de Morquintian, don Pedro Lapido, acabé
siendo tan inGtil que los aliados ingleses op-
taron por disolverla.
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A finales del siglo XIX, el castillo pertene-
cia a la familia de don Placido Castro, que
realiz6 en 6} algunas reformas, construyendo
en sus accesos un extraordinario conjunto de
escaleras, fuentes, templetes, bancos, etc.,
asf como unos deliciosos jardines, para cuyo
mantenimiento canalizé el agua que bajaba
del monte, todo ello dentro del més exquisito
gusto burgués de la época y hoy en avanza-
do estado de deterioro. Dentro del castillo se
realizaron algunas reformas, afadiéndose
varios cuerpos laterales y un torreén que de-
berfan suprimirse en una necesaria restaura-
cién del conjunto.

La forma del castillo del Principe mantie-
ne el esquema de: muro, dependencias y ex-
planada, que se repite en Camarifias y Cor-
cubién. La muralla con las troneras para arti-
llerfa que da frente a la rfa es ligeramente
curva y posee dos garitas de vigilancia en
sus esquinas. Un total de 15 piezas de arti-
lleria podian situarse sobre la explanada de
tiro, elevada respecto del patio central del
castillo; a ella se accede por varias escalina-
tas y por una rampa (hoy desaparecida) que
habfa en su centro. Constructivamente es la
mas interesante de las cuatro fortalezas que
defendlan esta zona de la Costa de la Muer-
te, en la provincia de La Corufia. Sus sillares
de granito conservan a(n el extraordinario
aspecto de fortaleza con los muros en per-
fecto estado, tanto el que da frente a la rfa
como los dos baluartes de tierra con sus as-
pilleras para fusilerfa. En el pafio central de
este muro, “la cortina”, esté el acceso al cas-
tillo, salvando un pequefio foso, hoy cubier-

to. Entre este muro y el patio central, la nave
en que se alojaba la tropa, aislada por otros
dos pequefios fosos laterales, hacla las veces
de segunda defensa ante un asalto por tierra.

El castillo del Principe estd completamen-
te abandonado. Su actual propietario, la
Asociacién de la Prensa de Madrid, lo dedic6
en otro tiempo para residencia de sus huér-
fanos, construyendo diversos edificios en la
finca que no afectaron en nada al castillo.

: Hoy, si nadie se interesa por su salvacién y

aquellos vecinos a los que un dfa traté de de-
fender no lo remedian, podrfa acabar ocu-
miéndole lo que al castillo de Camarifias.

El castillo del Cardenal,
en Corcubién

Al contrario que en Cee, en este castillo
del Cardenal, situado en Oliveira (Corcubién),
sf entraron los franceses, posiblemente el dia
21 de abril de 1809, persiguiendo a los mo-
20s de la localidad que con su guarnicién alll
se hablan refugiado, al no poder frenar al in-
vasor con los cafiones que para hacerles
frente situaron a la entrada de la localidad.
La poblacién se habla embarcado en varias
cafoneras desde las que vieron el segundo
incendio de Cee y Corcubién en menos de
ocho dfas.

En los muros del castillo del Cardenal
pueden apreciarse aun los innumerables im-
pactos recibidos, especialmente junto a las
cadenas que sujetaban el puente levadizo del
mismo. El puente cayé y la batalla continué

en ol interior de la fortaleza, como indican las
marcas dejadas por las armas de fuego en
SUS mMuros.

Esta fortaleza habfa sido construida frente
a la de Cee en la misma época (segunda mi-
tad del siglo XVIli), cubriendo con su artille-
ria la entrada de la rla en |la parte més angos-
ta. También estaba situada sobre el acantila-
do, junto a la aldea de Oliveira, a pocos kil6-
metros de Corcubi6n, desviada de la carrete-
ra general La Corufia-Finisterre. Su perfecto
estado de conservacién permite apreciar la
exactitud matemética con que se trazaban
los baluartes, troneras, muros, aspilleras, etc.
Era fundamental no dejar ningin espacio
fuera del alcance del fuego asi como de la
vista.

Si el enemigo consegula atravesar el pri-
mer muro, se encontraba con una nueva for-
tificacién tan dificil de superar como la pri-
mera, con sus fosos en los accesos, aspille-
ras para fusiles y hasta troneras para dos
piezas de artillerla. Todo este sistema defen-
dia la gran explanada central en la que se po-
dian instalar hasta 16 cafones.

Por sus dimensiones puede suponerse
que fue la més importante, en cuanto a guar-
nicion, de los castillos que citamos en este
trabajo. En el tomo |l de la “Geograffa del
Reino de Galicia”, sobre La Coruiia, se men-
cionan las “'ruinas’” del castillo del Cardenal;
sin embargo, no existié tal ruina. Tras diver-
sos desperfectos sufridos en los afios 40, su
actual propietario realizé6 una buena obra de
restauracién en sus instalaciones.

No hace muchos afos, durante estas
obras de acondicionamiento de las depen-
dencias del castillo para vivienda, apareci6 el
esqueleto de un hombre emparedado, con lo
que vino a sumarse otra leyenda a las mu-
chas que sobre esta fortaleza existen.

El castillo de San Carlos,
en Finisterre

Construido para defender la villa de Finis-
terre y como adelantado vigla de la entrada®
de toda la rfa de Corcubién, el castillo de San
Carlos fue incendiado por los franceses tras
el segundo saqueo de Corcubién, el dfa 21 6
22 de abril de 1809.

Unos sesenta o setenta vecinos de Finis-
terre sacaron dos cafiones del castillo y se
aprestaron a la defensa de la localidad, pero
avisados por quienes hufan de Corcubi6n y
ante la imposibilidad de hacer frente a los in-
vasores, subieron a varios bugues adentrén-
dose en la rfa. “Cuando los franceses vinie-
ron a Finisterre y destruyeron el fuerte,
twes murieron a mis manos. Yo estaba en
io alto de la montaina..., desde alli hacla
fuego sobre el enemigo, hasta que tres
soldados se lanzaron en mi persecucién”.

Asl narra lo ocurrido el vecino de Finiste-
rre Antonio Trava, testigo presencial del in-
cendio, en el libro de George Borrou “'La Bi-
blia en Espafa”, cuando el autor estuvo en
Galicia en 1837.

Finisterre estuvo amurallada en otros
tiempos por una cerca para su defensa; sin
embargo, la proteccién del puerto oblig6 a
construir este castillo, el mas pequerio de la
Costa de la Muerte. Su forma es la mis irre-
gular de todos, adapténdose a la roca sobre
la que se asienta. Sus troneras se orientan
en tres direcciones, hacia el cabo de Finiste-
e, hacia el centro de la rfa y hacia el puerto,
dominéandolo desde la altura.

Por tlerra, el muro tiene tres metros, es-
tando repleto de aspilleras para proteger a la
guarnicién. Sus instalaciones eran elementa-
les, funcién de su reducida tropa, con una
garita de vigilancia y una nave para cuartel,
sustituida hoy por otra edificacién distinta de
la primitiva.

El castillo permanecié desmantelado has-
ta que recientemente se construyé en su
centro, dividiéndolo en dos una gran nave que
lo aparta de su forma original sin afectar de-
masiado a la construccién. Su restauracién
para museo fue frenada por una inacabable
burocracia, hoy, el Instituto Social de la
Marina lo esté acondicionando para Hogar
del Marino, respetando y reconstruyendo
lo que se conserva de la obra de Carlos lil.

Asl, la més reducida fortaleza del siste-
ma defensivo de la Costa de la Muerte podré
salvarse de la destruccién y ser visitada por
quienes lleguen al extremo de la Tierra. 5]
JOSE RAMON SORALUCE BLOND, ar-
quitecto miembro de la Asociacién Espa-
fola de Amigos de los Castillos.




ALAIN COLAS
Y SU "CLUB

" MEDITERRANEO”

~ EN LA ISLA
GUADALUPE

El velero de Alain Colas,
que tiene la marca
| mundial de la travesia
Plymouth-Nueva York, esta
considerado como
el mas rapido del mundo.

(Sigue reportaje color en pédgina 38).
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‘BLACK HAWK’
1873 -1880

MAIL SHIPS

‘DARWIN'
J 1957-1973

Los britanicos, con su magnifica filosofia de que el
que domina la mar domina al mundo, hacen constan-
temente sellos en los cuales figuran buques navegan-
tes, instrumentos nauticos, etc. Tengo la satisfaccion
de que el sello que hice en la serie de 1964 dedicada a
la Marina, el galedn que figura en el sello de 70 cénti-
mos fue reproducido por ellos para un sello hecho en
1968, conmemorativo del cuarto centenario del des-
cubrimiento de las islas Salomén, por Alvaro de
Mendana y Neira.

La mas reciente emision britanica dedicada a bu-
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MAIL SHIPS
| ‘NauTILUS'

1846 -1848
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ques es la hecha para las islas Falkland, y en ella fi-

BUQUES CORREO EN

MAIL SHIPS
‘FOAM’
1863 -1872

MAIL SHIPS

‘LAFONIA’
1936-1941

guran distintos buques que han servido como buques
correo entre la Gran Bretana y dichas islas. Esta se-
rie es asi:

1 penique: El “AES”, construido en Dinamarca en
1957 y perteneciente a A. E. Sorenson, de aqui su ex-
trano nombre. Llegd por primera vez a Port Stanley
el 16-XI1-1957 y su ultimo viaje lo fue en 1974.

2 peniques: El “Darwin”, construido en 1956/57,
que mantuvo un servicio regular desde el 3-VIII-
1957 hasta septiembre de 1973 entre Port Stanley y
Montevideo.

3 peniques: El “Merak-N", construido en 1949 en
Holanda, formaba parte de una serie de seis buques
de la naviera N. V. van Nievelt Goodrian and Co. y
prestd servicio entre Gran Bretana y las Falkland
desde 1951 hasta 1953.

4 peniques: El “Fitzroy™, que en principio se [lam¢

MAIL SHIPS

‘FLEURUS’
1924 -1933

“Lafonia®, tenia s6lo 344 toneladas. Construido en
1936, fue desguazado en 1957, pero a partir de 1949
paso a quemar fuel en lugar de carbon.

5 peniques: El “Lafonia”, construido en 1911, se
llamoé cuando fue botado “Dorothy” y Iuego “Sou-
thern Cross”. siendo su altimo nombre desde 1936,
cuando lo compro la naviera Falkland Islands
Company.

6 peniques: El “Flerus”, construido en 1919 en los
astilleros de Savannah, tenia 406 toneladas. Hizo ser-
vicios entre las islas y también con Montevideo hasta
julio de 1933, que fue vendido a un armador no-
ruego.

7 peniques: El “Falkland™, construido en 1906, lle-
g6 por primera vez a Port Stanley el 5-1I-1914. Se
desguazo en 1934, pero desde 1929 pertenecio a una
naviera chilena que le llamo “Teresa™.
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MAIL SHIPS
il ‘"MERAK-N’
1951 -1952

MAIL SHIPS

‘FITZROY’
4 1936-1957

y presto servicio entre las islas y Montevideo hasta
1872, haciendo 59 viajes.

2§ peniques: La “Fairv™, otra goleta de 75 tonela-
das. Lleg6 a Port Stanley el 31-VII-1854 y en las is-
las permanecio durante veinticuatro anos, ocupando-
se de transportar el correo hasta o desde Montevi-
deo, de 1857 a 1861.

50 peniques: El *Amelia™, tenia en principio apa-
rejo de bergantin, pero pronto se le cambid por el de
goleta. Hizo el servicio de correos entre Gran Breta-
na y las Falkland desde 1852 hasta 1854.

I libra: El “Nautilus™ era-un buque perteneciente a

LA FILATELIA BRITANICA

8 peniques: El “Oravia™, de 5.374 toneladas, fue
construido en los famosos astilleros de Harland and
Wolff para la Pacific Steam Navigatios Co. Hacia
servicio entre Port Stanley y Valparaiso o El Callao.

9 peniques: El “Memphis”. de solo 946 toneladas,
construido en acero en 1872 por los astilleros Hartle-
pool para la naviera Deutsche Dampfshiffart A, G.
Kosmos. presto servicio con las islas Falkland desde
1880 hasta el 1-VII-1900.

10 peniques: La “Black Hawk™, una goleta de 110
toneladas. Llego por primera vez a Port Stanley el
20-X1-1872 v tardo sesenta y dos dias desde Lon-
dres. al mando del capitan J. Campbeli. con ocho
hombres de tripulacion.

20 peniques: La “Foam”, otra goleta de solo 88
toneladas, construida en 1848 en Portsmounth. En
1863 fue comprada por el Gobierno de las Falkland

MAIL SHIPS

S S'FALKLAND’
1914 -1934

la British Naval Transport. Desde el ano 1846 hasta
el 1848 transporto el correo, pasaje v mercancias
desde Gran Bretana a las islas Falkland. Tenia 500
toneladas.

3 libras: El “Hebe™ era un brick-barca de 189 to-
neladas v llego por primera vez a las Falkland el 15-
i-1842, haciendo el servicio de correo con la metro-
poli hasta 1846. Su ultimo capitan fue el T. de N.
(RN) John Tyssen.

A la vista de esta magnifica serie, asi como otras
semejantes, nos preguntamos: ;Por qué no se puede
hacer una amplia serie dedicada a la construccion
naval espanola y sus buques mas representativos, al
igual que en 1964 hice la mencionada serie dedicada
a la Marina de guerra?

LUIS MARIA LORENTE
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Se hicleron varias salidas al mar

para “reconocer el terreno”. Mientras tanto, los amigos
del navegante esperaban en el velero, disfrutando

del suave clima de los atardeceres en la isla Guadalupe.
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~ ALAIN COLAS Y SU “CLUB MEDITERRANED",
* EN LA ISLA DE GUADALUPE

Alain Colas, poseedor de la marca mundial de la travesia atlantica
Plymouth-Nueva York en veinte dias y trece horas, asi como la de
la vuelta al mundo por el cabo de Hornos en ciento sesenta y nueve dias,
en vigje hacia Tahiti, con su barco “Club Mediterraneo”,
descansé durante diez dias en Guadalupe y pase6 a los miembros del club
por las Antillas francesas. También aproveché para “reconocer el terreno” de
la proxima transatlantica “Ruta del Ron”, en la que espera participar.
Habiendo salido del puerto de Marsella,
—— empled veintiin dias y diez horas en llegar a Pointe Pitre en su barco,
antiguo velero de 72 metros de longitud y el mas rapido del mundo,
ya que puede alcanzar una media diaria de 370 kilometros.
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Los miembros del Club Mediterraneo hicieron una escala de varios dias en la isla

de Guadalupe.




PROTAGONISTA: LA MAR
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MAR LIGERAMENTE SUR,
de Manuel Viliar Raso

Manvuel Villar Raso, profesor de Literatura
Inglesa en la Universidad de Granada y, antes,
en Ja Autéonoma de Barcelona y en la de Ed-
monton, de Canada, fue el finalista del Premio
Nadal de 1975, con su novela “Mar ligeramen-
te sur”.

Hemos conocido esta novela (que nos ha en-
tregado su propio autor) en la que, a través de
una prosa calida y erdtica, el protagonista nos
va relatando sus vivencias, primero en Nueva
York, con descripciones realmente logradas de
aquel mundo heterogéneo y plastico, como son
los barrios de Manhattan y el Park Avenue.
Atraido por la muerte misteriosa de Gades, per-
sonaje entre la leyenda y el mito, nos deleitara
después con el dibujo, muchas veces impresio-
nista, de las riberas luminosas de la bahia de
Algeciras, desde Palmones y Getares, a Punta
Europa, en Tarifa, con su castillo y sus playas
deslumbrantes y soleadas. “Vi desde mi balcon
la suave playa de Getares, bella como un esmal-
te —escribe—, y mas alla la incierta bruma de la
fugitiva corriente del estrecho. Me parecid, des-
de la lejania, que tenia los colores del pajaro
tropical y busqué entre los cubos del fregadero
uno que aparecié con la riente carnada a punto,
envuelta la sardina en el acibar purulento del
salobre. Mas soplaba aire hondo del Sur y el
cielo sobre el faro estaba ensombrecido”.

El relato se dulcifica bajo el rumor constante
¥y continuo de las aguas, que no cesan de llegar,
azules y claras, azules y turbias, en un ritmo
acompasado y monotono que, muchas veces,
hace que los personajes de esta novela se pier-
dan y desaparezcan cegados por la irrupcion de
la luz que, en ocasiones, emborracha el relato.

Todo ese mar surefio gaditano, en la conjun-
cion del estrecho, con la chimenea de la refine-
ria, las casitas para extranjeros hacia la Costa
del Sol, ta bruma de la roca estatica, esta man-
samente visto y descrito por su autor, quien, en
algunos momentos, mas que contar, parece so-
fiar contemplando (ha debido contemplarlo mu-
chas veces) este litoral en el que, junto a los
grandes barcos, juegan los yates de los millona-
rios de Sotogrande, donde las canchas de golf
son como increibles oasis de ternura verde, en
mitad del paisaje que se crispa.

Bien escrita y bien presentada, “Mar ligera-
mente sur”, mas que una novela es una sinfonia
en [a que los personajes se diluyen, se em-
borronan y llegan, a veces, a convertirse en pai-
saje.

No cabe duda de que Villar, de quien espera-
mos nuevos caminos en su andadura literaria,
ha sabido asimilar sus lecturas inglesas y, sobre
todo, sus lecturas americanas, ofreciéndonos en
el libro comentado una manera de ver y de con-
tar muy dentro de las formulas narrativas del
momento. [l JOSE ASENJO SEDANO.
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PAISAJISTAS DEL SIGLO XIX

Para la gran mayoria de los pintores de pai-
sajes del pasado siglo XIX, la dificultad de em-
barcar como artistas en los navios de su época
les impidio adentrarse en la mar y, por tanto, vi-
vir, sentir e impresionarse por la majestad del
tema, en las ocasiones fantasticas de tempora-
les, que hacen peligrar al navio y sus tripulan-
tes.

Sin embargo, algunos destacados pintores in-
gleses como John Constable, de quien ya he ha-
blado en anteriores colaboraciones; Thomas
Rowlandson y Alfred Montague, de quienes, en

principio, nos ocuparemos, son un buen ejem-
plo de grandes paisajistas, que, como tales,
triunfaron en los comienzos de su carrera artis-
tica y luego tuvieron la ocasion de acercarse a
las costas, e incluso embarcar para “respirar”,
en ¢l sentido artistico de la palabra, el ambiente
y gran atractivo de lo que los navegantes llama-
mos la mar, a veces con un sentimiento roman-
tico, a veces con sentimiento afectivo, ilusiona-
do, temeroso, esperanzado, en fin... jquién lo
sabel, pues sdlo el que la ha vivido y cuando la
deja tiene nostalgia o deseos de volver a ella,
puede sentirla y desearla como se siente y se de-
sea a la mujer que se tiene lejos y se ama.

Pues bien...,, apartandonos del romanticis-
mo y yendo hacia el tema que nos proponemos
destacar, Thomas Rowlandson, que nacié en
Londres en 1756 y murié también en Londres
en 1827, se definio y destacé al principio de su
carrera como pintor de paisajes, retratos e in-
cluso caricaturas.

Rowlandson fue un pintor afortunado. Estu-
di6, primero, en la Real Academia de Londres,
y luego, en la Escuela de Paris, y ademas con la
gran ventaja de haber sido discipulo de Pigalle
y la gran suerte de haber heredado una gran
fortuna de una admiradora suya,lo que disminu-
y6 mucho su produccion, hasta que, arruinado
por el juego, se dedicod de nuevo al arte.

Entre sus numerosas obras, repartidas por
los museos de Londres, muchas de ellas de
grandes dimensiones, podria destacar al intere-
sado “Un mercado”, “Hombre en la picota”,
“Escena a la orilla del mar”, “El Tamesis”,
“Puerto de Portsmouth” y “Palacio de Kew”.

Una vez arruinado, al perder el incentivo y la
aficién al trabajo, dejo de pintar sus grandes
obras, para dedicarse a la caricatura, donde ob-
tuvo tantos éxitos como notables ingresos.

Alfred Montague, que naci6 en 1832 y vivié
cincuenta y un afios, fue un artista que vinculé
practicamente toda su vida a mostrar su obra a
los londinenses, pues realizo 150 exposiciones
en la Royal Society of British Artists, mas de
150 en diversas galerias privadas de Londres y
26 en la Real Academia Inglesa.

Este artista alterné la realizacion de sus
obras entre paisajes y marinas, y estas tltimas,
dedicadas mas especialmente al estuario del Ta-
mesis, con evidente influencia del famoso Tur-
ner, a quien he destacado miltiples veces en mis
colaboraciones anteriores.

En sus obras dominan especialmente los azu-
les y los grises entonados con luces a veces sua-
ves y misticas, muy al estilo del gran maestro
inglés.

Fue un pintor muy cotizado y carisimo en
aquella época, en la que cobrar un promedio de
150 libras por cuadro era una fortuna. Y aun-
que solo exponia y vendia en Londres, hizo mu-
chos de sus cuadros también en Francia, Bélgi-
ca y Holanda. [ ESTEBAN ARRIAGA.
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LA SERIE "NUESTRAS ISLAS"

Desde mediados de abril pasado, Radiotele-
vision Espaiiola emite por su Primer Programa
una interesante serie titulada “Nuestras islas”,
que enfoca el estudio de la flora y fauna marina
en las costas insulares espafiolas, dando co-
mienzo su labor por el archipiélago de las islas
Baleares. =

Es un conjunto de capitulos de excelente cali-
dad formal, que han sido dirigidos por Eduardo
Admetlla y realizados por Jaime J. Puig, junto
con otros dos camaras para las tomas submari-
nas y uno encargado de las de tierra. Y supone,
tras el éxito incuestionable de “Mundo submari-
no” del comandante Cousteau, la continuidad
en nuestra pequeiia pantalla de la tematica ma-
ritima, a niveles documentalistas.

El director de 10s trece episodios de los que

inicialmente se componen “Nuestras islas” de-
clara, en el propio “Boletin de RTVE”: “Hemos
pretendido y creo que logrado descubrir la be-
lleza de la fauna y la flora marina, investigando
los restos arqueolégicos y de famosos naufra-
gios. Ademas, cada programa llevara un ensa-
yo sobre un tema inédito hasta ahora, como es
la Etologia, o estudio del comportamiento de
los peces”.

A la pregunta de si considera rica la fauna de
nuestras islas, Eduardo Admetlla responde:
“No, no lo es. Nuestras costas insulares se ha-
Hlan desprovistas de vida, la vida submarina ha
sido muy perseguida y con métodos ilegales.
Concretamente, filmando en las Baleares he-
mos visto y hemos estado a punto de sufrir sus
consecuencias, el pescar con dinamita. Nuestro
equipo es el normal de un submarinista, esca-
fandra automatica y aire comprimido (y no oxi-
genos, como se suele decir). Aparte, natural-
mente, de las camaras de filmacion y los focos
de luz para zonas de escasa iluminacion, mas
sombrias™.

Visionados ya bastantes capitulos de “Nues-
tras islas”, uno encuentra en ellos una excelente
mezcla de elementos cientificos —siempre ex-
puestos comprensiblemente— con otros mas es-
pectaculares y documentalistas, asi como una
gran belleza formal en las tomas submarinas,
que constituyen el nucleo fundamental de la se-
rie. Por otra parte, es de agradecer que Televi-
sion Espafiola se decida a impulsar la creacion
de series propias, sin limitarse a la compra de
otras extranjeras, o simultaneando ambos siste-
mas, como en el caso de Cousteau y Admetila.

Con experiencias anteriores de programas
submarinistas en el océano Indico, Eduardo
Admetlla expone para terminar su mas cercano
proyecto: “Se esta gestionando entre nuestra te-
levision y la cubana la posibilidad de realizar
una serie sobre las islas de las Antillas, y para
que este proyecto se lleve a cabo solo nos falta
saber cual va a ser la colaboracion que va a
proporcionar la television de Cuba”. Bl JUAN-
FABIAN DELGADO.

CFLATELR

LAS SERIES EUROPA DE 1978

Los cinco sellos a referenciar en ¢l mes de
mayo, todos tienen un denominador comin:
Europa. Asi, en primer lugar han de mencionar-
se los dos sellos realizados de acuerdo con la
proposicion formulada por la Conferencia Eu-
ropea de Correos y Telecomunicaciones
(CEPT), que son de 5 y 12 pesetas, figurando
en el primero una vista del patio del llamado pa-
lacio de Carlos V en Granada y en el segundo
ese precioso edificio herreriano, que es la Lonja
de Sevilla y donde hoy se alberga el Archivo
General de Indias.

En segundo lugar, hay que mencionar los dos
sellos que usa el despacho del correo espafiol en
el Principado de Andorra, también de 5 y 12
pesetas, ofreciendo cada uno de ellos La Cava
del Vall y San Joan de Caselles.

En tercer lugar esta el efecto conmemorativo
de la adhesion de Espafia al Consejo de Euro-
pa, de valor 12 pesetas.

Si estos cinco sellos tienen su significacion a
efectos filatélicos, por otra parte ha de indicarse
que durante el mes de mayo se ha celebrado en
la Plaza Mayor, de Madrid, entre los dias 6 al
15, Ja XI Feria Nacional del Sello, con un ex-
traordinario éxito, organizada por la Asocia-
cion de Empresarios de Filatelia. “Stands” de
firmas comerciales, de la Direccién General de
Correos, de la Fabrica Nacional de Moneda y
Timbre, y de la Organizacion Filatélica Madri-
lefia, estaban montados en dicha plaza. Pero,
ademas, hubo estas exposiciones filatélicas;
Cruz Roja, en los salones del Casino de Ma-
drid; tema Europa, en la Direccion General de

Correos; la de los socios de la Sociedad Filatéli- .

ca de Madrid, en la Casa de Panaderia, y la de
tema fiatbol, montada entre los “stands” de la
Feria.

Como recuerdo de este gran festival filatéli-
€0, la propia Asociacion de Empresarios de Fi-
latelia ha editado una hoja recyerdo con nueve
vifietas: en tres figura un Madrid imaginario,
hecho a base de agrupar sus edificios mas ca-
racteristicos, en otras tres las banderas de Es-
pana y el Consejo de Europa, y las otras mues-
tran un conjunto de los edificios mas significati-
vos de distintas ciudades europeas. Ademas, la
vifietas primeras y segundas mencionadas han
sido expendidas en hojas filatélicas indepen-
dientes. Y por iltimo, hay otra hoja recordato-
ria de los Mundiales de Fitbol. En total, diver-
s0s recuerdos de esta gran muestra del filatelis-
mo nacional.

EMISIONES DE TEMA NAVAL

Estados Unidos.—Dentro de la nueva serie
general que va apareciendo a medida que los
franqueos de la precedente se van agotando,
hay un 29 centavos, donde figura un faro, el de
Sandy Hook (estado de Nueva Jersey), y cons-
truido en 1764, con lo cual es uno de los mas
antiguos en la costa norteamericana también en
esta serie y en un 16 centavos donde figura lo
primero que se ve al llegar a Nueva York por la
mar: la estatua de la Libertad. Ademas, ofrece-
mos un atractivo matasellos usado en la ciudad
de Colombus (estado de Ohio), promocionado
por la Sociedad de Historia Postal de Ohio.

Jersey.—En relacion con la presencia desde
hace siglos de pescadores de Jersey en las cos-
tas canadienses, se ha hecho una serie con mo-
tivos diversos y precios de 6, 8, 101/2, 11 y 13
peniques, la cual, al mismo tiempo, es recuerdo
de la exposicion mundial de filatelia Capex’78
celebrada en Toronto.

OFERTA DE MATERIAL
FILATELICO

En primer lugar, indicamos que los pedidos
deben hacerse al redactor de esta seccion: Luis
M.® Lorente, avenida del Mediterraneo, 48,
Madrid-30, enviando por giro postal el importe
de lo solicitado, mas 15 pesetas para gastos de
envio. Ademas de las relaciones que se ofrecen,
caso de estar un lector interesado en una deter-
minada tematica, a solicitud se le enviaran las
correspondientes listas.

Dado que hemos recibido numerosas cartas
solicitando series espariolas, comunicamos que
pueden escribirnos sobre esta cuestion, desde el
momento en que a partir de 1960 se pueden ser-
vir la totalidad de las series tanto en nuevo
como en usado.

En cuanto a paises extranjeros, se puede su-
ministrar emisiones de cinco afios a hoy de es-
tos paises: Aitutaki, Alemania Oriental, Ango-
la, Antigua, Ascension, Barbados, Belize, Ber-
muda, Botswana, Brunei, Bulgaria, Burundi,
Caimanes, Ceilan, Colombia, Cook, Cuba,
Checoslovaquia, Christmas, Dubai, Egipto,
Emiratos Arabes Unidos, Estados Unidos, Este
africano, Falkland, Fiji, Finlandia, Gambia,
Georgia del Sur, Gibraltar, Gilbert, Gran Breta-
fia, Guernesey, Jersey, Man, Guayana, Hondu-
ras, Guinea (ex francesa), Hong-Kong, Hun-
gria, Italia, Jamaica, Kenia, Kuwait, Lesotho,
Malawi, Malaysia, Malta, Marruecos, Mauri-
cio, Mauritania, Mongolia, Montserrat, Nacio-
nes Unidas, Nauru, Nicaragua, Nigeria, Nor-
folk, Nuevas Hébridas, Oman, Papua y Nueva
Guinea, Paraguay, Pircairn, Polonia, Salomon,
Samoa, San Cristobal, San Vicente, Santa Ele-
na, Santa Lucia, Seychelles, Singapore, Suecia,
Suiza (estos sellos son usados), Swazilandia,
Tanzania, Territorio britanico en la Antartida,
Territorio britanico en el Indico, Trinidad y To-
bago, Tinez, Turks y Caicos, Union Soviética
(estos sellos son usados), Uganda, Uruguay,
Vaticano, Virgenes, Yemen, Zambia. [} LUIS

MARIA LORENTE




Por ALVARO CUNQUEIRO

ARECE ser, y segln los més serios especialistas, que en el
folklore universal, y en el mundo magico de los pueblos
més diversos, tengan mucha mas importancia los ojos, la
nariz, la boca, que las orejas y el sentido del oido. Se opina
que de todos los pueblos, han sido los 4rabes, en el mo-
mento de las grandes y fabulosas navegaciones por el Indi-
co y hasta més allé de la Malaca, los que fantasearon so-
bre el ofdo sutil de los pilotos. Muchos de éstos, en la no-
che, escuchaban las m4s lejanas rompientes, y dirigian sus
naves de ofdo por aquellos dificiles mares. Escuchaban
también a un viento despedirse, porque se retiraba a sus
casas, y a otro saludar, porque se acercaba a las velas de
las naves con todo su poder. Y sucedi6é que a algunos de
estos pilotos les crecié6 desmesuradamente la oreja dere-
cha, tal que mismo parecfa bocina del graméfono “La voz
de su amo”. Y de escuchar rompientes y vientos marinos,
pasaron los 4rabes a escuchar la vida del desierto, el cabal-
gar distante de una fuerza armada, una tempestad que se
levantaba a veinte leguas, e incluso el rumor de las forma-
ciones de langosta antes que levantasen vuelo y se lanza-
sen sobre los oasis de Arabia a devorarlo todo. Pero los
que tuvieron gran preeminencia, y se hicieron famosos,
fueron los escuchas de la mar. Y lo més notable de ellos es
que, retirados, ancianos fatigados de! timé6n, conservaban
en sus ofdos todo lo que habfan escuchado en la mar, y asl
podfan dar clase en Basora a los aspirantes a pilotos del
Califa de Bagdad. Es decir, que acercando un aspirante su
oreja izquierda a la derecha del piloto, podfa oir en ella el
mar, como se oye el mar en las caracolas, pero no un mar
cualquiera, sino el mar que el piloto maestro queria. | Diflcil
y misteriosa ciencia! Dudo de que haya habido nunca nada
parecido en ninguna escuela naval del mundo.

Ni entre vikingos, donde como es sabido por las sagas,
los abuelos regalaban a los nietos caracolas para que juga-
sen escuchando en ellas las mareas. Ef canto del mar se
hacfa su canto, la misica de fondo de toda su existencia de
reyes del mar. Un gran adivino de Islandia, Malar Gunnar-
son —hijo de Gunnar Trygvison, el que vivié un afio en un
iceberg en compaiifa de una osa blanca a la que hizo su
mujer—, escuchaba a las ballenas en el medio del océano
hablar del destino del mundo y de la muerte de los reyes y
de los grandes guerreros. Una tarde, habiendo salido en
una nave tres leguas al Oeste de Islandia, se puso a escu-
char las ballenas. El mar estaba en calma. Malar escuché a
una ballena pronunciar su nombre:

—Predecira Malar Gunnarson tres muertos, y luego
acontecerd la suya —dijo una ballena.

LAS ESCUCHAS
DEL MAR

Y asf acontecié: Malar predijo la muerte de un Rey de
Noruega, la del famoso bandido llamado Grettir el Fuerte y
la de su hermano menor, famoso como destructor de es-
pectros. Y nueve semanas més tarde de que cumpliera
esta prediccién, Malar se qued6 muerto en la playa, de pie,
pero muerto. Nadie se acercaba a él, porque era un mago,
pero sf 0s6 acercarse el mar, al subir la marea, y las olas lo
derribaron. Lleva dos o tres horas muerto, delante del mar,
de pie. Quizé ya muerto y todavia escuchando las ballenas.
Pero no se dio més que este caso entre vikingos.

Otra cosa es, en el mundo de las fdbulas irlandesas, el
escuchar cantar los péajaros de las Floridas, de las islas na-
vegantes del océano, tan caras a los celtas, islas del perpe-
tuo verano y la eterna juventud. Porque esos péjaros, esa
musica de las mil aves de Tirnanoge, las escuchaban to-
dos, y no hacfa falta ser un especialista ni un mago. Cual-
quier marino escuchaba el cantar de los péjaros, si sopla-
ban vientos del tercer cuadrante. Los que escuchaban los
péjaros de las islas lo tenfan por feliz augurio y promesa de
futura felicidad. Pero, ya digo, a cualquiera, inesperada-
mente y sin que precise de preparacién alguna, le tocaba
en suerte escuchar los mirlos y ruisefiores lejanos. Lo mis-
mo acontecfa con las campanas de la ciudad sumergida de
Yss: cualquiera, desde las rocas de la ribera, o que navega-
se por las aguas que la cubren, las podian escuchar, mon6-
tonas, incansables, en la marea baja, tristes campanas.
Pero el ofrlas no daba precisamente la felicidad. Por ejem-
plo, podian abortar las mujeres embarazadas, y un hombre
olvidarse, tras haberlas escuchado, de su familia y de su
casa. Fueron aquellos amnésicos bretones los cuales per-
dieron la nocién de tierra y mar, y crefan que podfan cami-
nar por los senderos de la tierra lo mismo que por los sen-
deros del mar, y por éstos no era posible, y ahogaban. Los
llevaban tierra adentro, a un lugar que llamaban
Ciomm’erch, y vivian allf con las ovejas, perdida el habla,
inclindndose, ladeada la cabeza, intentando escuchar las
campanas de Yss. Por Pentecostés iban a verlos sus muje-
res e hijos. Pero ninguno de estos amnésicos se curd y re-
conocié a los suyos. g

Pero lo que queda en la fabula universal son los gran-
des escuchas 4rabes de la mar, aquellos nobles pilotos que
llevaban el Indico en sus ofdos, y podfan mostrarlo a los
discipulos aventajados en Basora, sentados cerca de los
astilleros donde se construfan las naves para el tréfico de
especierfa. Uno de estos graves maestros podla haber sido
el gran Sinbad, el m4s famoso de todos los pilotos del Cali-
fa.l




ConSalaor jAcentO

LAS
VIEIRAS

A vieira, la célebre coquille Saint Jacques francesa, se lla-
ma cientificamente “‘Pectem maximus’, por su forma de
peine, y en castellano se la conoce también por venera o
concha de peregrino. La palabra venera, como la palabra
vieira, viene del latin "‘veneria”, asf llamada por la concha
que pintan a Venus al salir de las aguas. Vieira es la voz ga-
llega adoptada en castellano modernamente. En Galicia
aun hay quien cree que el nombre deriva de "via”, camino,
pudiendo, si este significado fuera vélido, tomarse vieira
por “viaseira”. Lo cierto es que en Galicia se da indistinta-
mente la denominacion comdn de “vieira” o “‘avifieira’” a
este molusco. “Vieira”, en Pontevedra y en parte de Oren-
se, y "avifieira” en las costas corufiesas y lucenses.

Como "su nombre francés indica, la vieira estd ntima-
mente ligada con Santiago de Compostela y las peregrina-
ciones medievales; los peregrinos, al de sus palses de ori-
gen, llevaban las conchas cosidas a la esclavina como se-
fial de que habfan llegado a Compostela. La abundancia de
vieiras en Galicia hace que hasta muy modernamente no
haya sido considerada como un manjar exquisito. Atin re-
cuerdo haber ofdo contar una frase para ponderar la indi-
gencia de alguien: “Pobrifio, no come més que vieiras”, de-
cian en Galicia. Hoy todo esto ha cambiado vy la vieira es
uno de los moluscos mdas caros que da, prévido, el mar ga-
liego.

La concha de peregrino fue, como hemos notado, el
simbolo de la peregrinacién a Santiago. Todo el camino de
Compostela estd constelado de este simbolo de la mitra
arzobispal de Santiago y del Apostol. Una leyenda quiere
que un caballero, en trance de morir ahogado, invocara al
Apéstol y surgiera, al ganar la orilla, con el vestido cubierto
de vieiras. La concha de peregrino tiene una gran impor-
tancia en toda la emblemética y los blasones de la Edad
Media. No sélo aparece en Galicia, sino también los caba-
lleros normandos las llevaban como testimonio de haber
tomado parte en las Cruzadas. Varias 6rdenes de caballe-
rfa, ademas de la de Santiago, florecieron en Europa bajo
el simbolo de la concha de peregrino, orden de Santiago o
de la Coquille, fue establecida bajo el patrocinio del Ap6s-
tol en 1290 por Florent V, conde de Holanda, y més tarde
Luis XI de Francia fundé la orden de Saint Michel o de la
Coquille, cuyo collar estaba engarzado con insignias en for-
ma de concha de peregrino. Esta orden, bajo la advocacién
del Arcangel y del Apdstol, se apresté a defender el vene-
rable Mont-Saint-Michel de las incursiones inglesas.

Volviendo a la gastronomia, la cocina francesa de las
vieiras es importantisima. Su carne, que es deliciosa, pue-
de ser preparada simplemente con mantequilla, o a la Nan-
tua, o a la americana, o a la Newbourg, o a la provenzal, o
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bien con una salsa de champagne. O bien a la moda del
restaurante “Prunier” de Parls, rebanadas en unas peque-
nas lonchitas que fue receta famosa: se ensartaban en un
espetoncillo pequenas lonchitas de vieiras alternadas con
tocino.

Ultimamente, en el restaurante Saint James, de Bur-
deos, las he tomado simplemente crudas con una salsa
muselina caliente al estragén. Algo de una perfeccién defi-
nitiva y delicada. También la cocina gallega dispone de sus
modos diversos para preparar las vieiras, aunque resulta
siempre menos refinado que los usos y costumbres de los
cocineros franceses. No obstante, el maximo libro de rece-
tas y consejos para la cocina gallega es el del maestro Pi-
cadillo, publicado por primera vez en 1916. Picadillo era
don Manuel de Puga y Parga, personalidad considerable en
la vida politica gallega. Abogado, periodista, fue dos veces
alcalde de La Coruiia, y como hidalgo rural se dedic6 al
cuidado de las tierras de su patrimonio y a gobernar los fo-
gones de su cocina patriarcal de su pazo de Anzobre. Pica-

‘dillo era un hombre de apetito gargantuesco; pesaba unos

ciento cuarenta kilos y dicen que necesitaba dos sillas para
acomodarse. Su libro es como su apetito, generoso y des-
mesurado. Las porciones, los ingredientes, las salsas, las
piezas de carne o de caza, medievales o sangrientas, se su-
ceden en su prosa pacffica con una barroca y suntuosa di-
lapidacién. Hago este largo inciso porque ademaés, este li-
bro, que acopia como digo excelentes y tradicionales rece-
tas, trae para elaborar las vieiras desde las vieiras al jerez a
las vieiras en su concha, receta ésta de una gran simplici-
dad que Picadillo cuenta con una discrecién clésica: “En
cada concha se pueden colocar dos o tres vieiras. Se hace
una papilla con aceite frito, perejil muy picado, pimienta,
sal y pan al horno, y cuando estén bien doradas procuran-
do que no se pasen ni se sequen, se rocfan con limén y se

sirven”. H N. L.
| HM/41 |




AL CIERRE DE LA EDIGION

LA COSTERA DE LA ANCHOA,
SUPERIOR A LA DEL ANO ANTERIOR

SANTANDER.—La costera de la anchoa
se encuentra ya dando sus Gltimos coletazos.
Comienzan con ello a barajarse datos y se
confirma la previsién que alguno hizo: “Los
bocartes se quedan de amos’’. Efectivamen-
te, aparte otras razones de tipo econémico
que han hecho que el precio medio de la an-
choa en la actual costera bajase ostensible-
mente, las referencias que se tienen es de
que el volumen de la costera 78 en cuanto a
kilos capturados supera en una buena cifra a
las capturas a la costera del pasado afio.
Concretamente, la referencia al 12 de mayo
sefiala que las capturas en esta costera su-
peraban en tres millones de kilos a las de la
costera 77 —recuérdese que la costera del
pasado afio alcanzé la cifra de 40 millones
de kilos, considerada como un record—;
mientras que la referencia del precio medio
en el puerto de Santofia —considerado como
uno de los puertos “caros” de la costa— el
dia 24 de este mes, Gltimo dfa de venta, era
de 36 pesetas kilo, lo que supone por encima
de las once pesetas més bajo que la media
del pasado afo.

Con estos alicientes y a tan s6lo quince
dfas vista para que se concluya la campafia,
se reunié en Bilbao ta Comisién Permanente
Interfederativa, cuyo motivo era el estudio
de esta situacién y el establecimiento de

unas normas para la Ultima quincena de la
costera. Estas normas quedaron asl estable-
cidas:

Tope de kilos en venta: 4.000 kilos por
embarcacién y dla. El exceso de “tope” seré
entregado a otro barco que no haya cubierto
aquél. Ninguna embarcacién puede quedar-
se en la mar con pescado.

Precio minimo: 25 pesetas kilo. En caso
de no alcanzarse tal precio, la Comisién de-
terminard las medidas oportunas, que, en
cualquier caso, serdn en base a reduccion de
kilos o “bandera”.

Primera venta: a las 7 horas del martes.
La ultima lo serd a las 24 horas del jueves.
{Es decir, los dias de venta han quedado re-
ducidos a tres.)

Salida a la mar el lunes: a las seis de la
tarde. Las embarcaciones del puerto de San
Vicente de la Barquera podrén hacerse a la
mar a partir de las cuatro de la tarde.

Otros acuerdos sefialan que queda prohi-
bida la pesca en las bahias de la costa y que
los presentes acuerdos tendrén validez hasta
el 14 de junio.

También en esta reunién de la CPl se
acordé sancionar a varias embarcaciones por
“haber vendido anchoa fuera de lonja”, entre
las que se encuentran “Alerta Estsd’”’, de Co-
lindres, y “Villa de Llanes”, de San Vicente.

CONVOCADOS LOS PREMIOS SEREM-78

MADRID {Redacci6n).—A propuesta del
Servicio de Recuperacién y Rehabilitacion de
Minusvélidos Fisicos y Psiquicos, la Direc-
cién General de Servicios Sociales, del Mi-
nisterio de Sanidad y Seguridad Social, ha
convocado, en su cuarta convocatoria, l0s
premios SEREM-78.

Dichos premios, que se convocan en las
modalidades de Empresas, Arquitectura, Ar-
ticulos de Prensa, Cuentos, Ensayos, Foto-
graffa, Investigacion, Radio y un premio SE-
REM extraordinario, estdn encaminados a
estimular, por una parte, la preocupacién de
las empresas en orden al empleo de minus-
vélidos y, por otra, a promover la atencién de
los profesionales y de los medios de comuni-
cacién social en el planteamiento y solucién
de cuantas cuestiones se relacionan con la
marginacién de las personas con capacidad

" ——fisica y psiquica disminuida.

Estos valiosos premios tienen'como bases

comunes fundamentales las siguientes:

1.2 los trabajos deberan entregarse
personalmente o remitirse por correo certifi-
cado al Servicio de Recuperacién y Rehabili-
tacién de Minusvélidos Fisicos y Psiquicos
de la Direccién General de Servicios Sociales
del Ministerio de Sanidad y Seguridad So-
cial, Maria de Guzmdn, 52. Madrid-3. Con la
indicacién Premios SEREM-78.

2.2 El plazo de admisién finalizaré el dia
15 de enero de 1979.

3.2 Los Jurados de los premios estarén
presididos por el ilustrisimo sefor director

,general de Servicios Sociales y su composi-

¢ién se anunciard oportunamente.

42 FEl fallo del Jurado seré inapelable y
se hard publico en Madrid a partir del dia 1
de marzo de 1979, a través de los medios in-
formativos, comunicdndose personalmente a
los interesados, pudiendo declararse desier-
to, en su caso, los concursos. ll

CONCURSO FOTOGRAFICO CONVOGADO

POR “AQUARIUM™

MADRID (Redaccién).—Con motivo del
cincuenta aniversario del palacio del Mar-
Aquarium (domicilio de la Sociedad de
Oceanografia de Guipuzcoa), de la ciudad de
San Sebastian, se ha convocado, de acuerdo
con la Diputacién Foral de Guiplzcoa y la
Sociedad Fotogréfica de Guiplizcoa, un con-
curso fotogréfico que se regird por las si-
guientes bases:

BASES

Participantes: El concurso es abierto, pu-
diendo participar cuantas personas lo de-
seen.

Temas: a) Nubes en el Pals Vasco. b) Pa-
nordmicas geogréficas del litoral vasco.

Modalidad: Papel blanco y negro o color,
indistintamente.

Tamaiio: Lado mayor, comprendido entre
25 y 40 cms. Lado menor, libre.

Presentacién: Sin reforzar, aunque debi-
damente protegidas para el envio. Al dorso

figuraran los datos completos del autor, el
lugar de la toma y, en el caso de nubes, fe-
cha y hora aproximada de la misma.

Nuamero de obras: Sin limite.

Envio de las obras: Por correo o median-
te entrega personal en: Sociedad de Oceano-
graffa de Guiptizcoa, Aquarium. Muelle, s/n.
San Sebastidn.

Calendario del Concurso: Recepcion de
fotografias: Hasta el 30 de octubre de 1978.
Fallo de! concurso: 15 de noviembre de
1978. Devoluci6én de fotografias: Antes del
31 de enero de 1979.

Premios (en cada tema): Primero: Meda-
lla y 8.000 pesetas. Segundo: Medalla y
6.000 pesetas. Tercero: Medalla y 4.000 pe-
setas.

Jurado: Estard formado por miembros de
la Sociedad de Oceanografia y de la Socie-
dad Fotogréfica de Guiptzcoa. Su fallo seréd
inapelable y se comunicaré a todos los parti-
cipantes al devolverse las obras no premia-
das ni adquiridas por la organizacién. Il

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA

APARECIO EL PESQUERO "MENGCEY DE ABONA™

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA.—EI
pesquero canario “Mencey de Abona” ha lle-
gado al puerto de Las Palmas después de
haber permanecido, perdido en el ‘Atlntico,
cerca de las islas Canarias, por espacio de
varios dfas, al sufrir una averfa en {os instru-
mentos de medicién.

€1 barco, que ileg6 escoltado por el buque
de guerra “Langara” y remolcado por el
“Ras”, habfa salido de Amecife de Lanzarote
con direccién al puerto de Las Palmas, pero
pasaban los dias y el barco no Hlegaba. Se dio
la voz de alarma y salieron a su bisqueda va-
rios aviones militares y barcos de la Ammada.

Después, el pesquero pudo entablar co-
municacién por radio con la costera, cosa

ALGECIRAS

que no pudo hacer antes por tener desajus-
tada la frecuencia del transmisor.

Los tripulantes del pesquero perdido, que
nada més llegar al puerto pasaron a la Co-
mandancia Militar de Marina a prestar decla-
raciones, han sefialado que junto a ellos pa-
saron por lo menos tres barcos y, a pesar de
que les hicieron sefiales, no los vieron y pa-
saron de largo.

Por fin, el barco gatlego “Arosa Séptimo”,
que venia de Vigo a Las Palmas, lo localiz6 a
245 millas al Norte de las islas Canarias y
dio aviso a la Comandancia de Marina. Pos-
teriormente ésta ordené al “Léngara” que se
acercara para traerlo y dirigirlo al puerto de
tas Paimas. B

COLISIONAN EN EL ESTRECHO UN MERCANTE
NORTEAMERICANO Y UN ARGELINO

CEUTA.—La Comandancia Militar de Ma-
rina de Ceuta ha informado que los barcos
que entraron en colisién en aguas proximas
al estrecho de Gibraltar son el carguero nor-
teamericano “Yeliowstone” y el argelino
“ibn Batouta”.

El accidente, que en principio se atribuye
a la densa niebla reinante en el estrecho, se
produjo en una zona situada a 18 millas y 80
grados de Punta Almina.

Nada méis conocerse en Ceuta la noticia,
{a autoridad de Marina espafola dispuso la
salida del patrullero “‘Acevedo”, de la Arma-
da espafiola, que se situ6 en las proximida-
des de los buques para prestar los primeros
auxilios.

Antes de zarpar de Ceuta el “Acevedo”,
embarcé personal médico de la Comandan-

SAN SEBASTIAN

cia de Marina y del Hospital Militar de Ceuta,
que han estado prestando los correspondien-
tes auxilios a las victimas.

Segun la Comandancia Militar ceutl, en la
zona donde se produjo fa colisién se encuen-
tran también la fragata inglesa “Aurora”, el
destructor “D-21 Norfolk” y el submarino
“Finwhale”, asimismo de la Armada brita-
nica.

El patrullero espaiiol ““Acevedo” regresé a
Ceuta y, tras informar a las autoridades es-
pafiolas del siniestro, nuevamente zarp6 ha-
cia el lugar de la colisién.

Por el momento no se tienen noticias de
las victimas del violento choque, aunque se
sabe que la proa del “lbn Batouta” se en-
cuentra empotrada sobre el costado de ba-
bor del “Yellowstone”. I

UN MERLUCERO "PESCA” UN ARTEFACTO

TELEDIRIGIDO FRANGES

SAN SEBASTIAN.—Un extraflo artefacto
teledirigido francés fue “pescado”™ por un
merlucero de Fuenterrabia en aguas de la
fosa de Capbreton y ha sido puesto a dispo-
sicibn de las autoridades marltimas espa-
folas.

Tiene este aparato, de forma de proyectil,
cuatro metros de longitud y 50 centimetros
de didmetro; pesa unos 500 kilos, es de co-

" LIMPIEZA DE LA MAREA NEGRR

lor naranja y lleva cuatro alerones de estabi-
lizacién y tres paracafdas.

Se puede leer la siguiente inscripcién:
“2396-r6, construido el 3-73. No tocar.
Aero espatiale”.

Los tripulantes del pesquero “Arratekoa-
ma’’ lo trajeron hasta el puerto de Fuenterra-
bia y ha sido entregado a la Comandancia de
Marina. @

Lowestof (Inglaterra). Se llevan a cabo los trabajos de limpieza de las costas de Lowestof, afectadas por la
marea negra que causo el petrolero griego “Eleni V7, cuando se hundi6 en aquellas aguas. Un equipo de subma+
rinistas opera en los restos del bugue, para trasbasar el petrdleo que aiin queda en él a otro barco. (Europa

Press.)
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Por FERNANDO MEDINA

CLIMATOLOGIA MARITIMA

El mes de mayo, que en este nimero co-
mentamos, no fue muy prodigo en temporales
ni, por logica secuela, en mares encrespadas.
Tampoco, desde luego, hubo “calma chicha”.
Un mes, en definitiva, nada llamativo y mas
bien —como es normal— de clara transicidn.
Hasta el dia 5, nada de particular, Este dia
se registraron rachas atemporaladas de com-
ponente W. en Alboran y de componente N.
en Finisterre. El 7, una depresion de
988 mb. aparece centrada en 52° N.-28°W.
y provoca vientos de fuerza 6 a 9 Beaufort
en un radio de accion de 450 millas hacia el
SE. del mencionado punto. El dia 9, otra
depresion de 996 mb. se centra en 51° N.-
35° W. y levanta vientos de fuerza 6 a 8 en
-un radio de 300 millas, mas o menos. Otra
aparece en 43° N.-35° W. y produce vientos
de fuerza 8 a 10 en unas 450 millas a partir
de su centro. Los dias 11, 12 y 13 se regis-
tran rachas atemporaladas de levante en el
Estrecho. Este ultimo dia; ademas, también
se registran intervalos de temporal de compo-
nente N. en las proximidades de la Estacion
Oceanica “R”, predominando —como observa-
ran en el mapa numero 1— la mar gruesa por
la mayor parte de la zona de Finisterre, extre-
mos E. y NW. de la de Azores, NW. de la
de Leén, SW. de la de Vizcaya y por la

MAPA NUMERO 2.—Dias de temporal previstos por el mes de junio
en curso. Las flechas indican la direccién dominante —prevista— del

viento en los dias de temporal.

PARA EL MES

mayor parte de la de Canarias. Al dia siguien-
te, se registran rachas atemporaladas del NW.
'en el golfo de Ledén y ya no aparece nada
destacable hasta el dia 21 en que se registran
‘rachas atemporaladas de Poniente en Alboran
y que se prolongan hasta medio dia del si-
guiente. Por fin, el dia 23, vuelve a registrar-
se otra situacion importante, la mas de la
segunda quincena del mes y que podran ob-
servar en el mapa numero 2 adjunto. Apare-
cen rachas atemporaladas del NW. entre los
paralelos 36 y 50° N. y los meridianos 09 y
17° W. La causa fue una depresion de
998 mb. que se centraba en 42° N.-03° W,
Por otro lado se registra mar muy gruesa,
con olas viniendo del N. al NW,, en el
extremo NE. de la zona de Azores, mitad
N. de la de Finisterre, tercio W. de la de
Vizcaya y extremo SW. de la de Gran Sol,
extendiéndose la fuerte marejada a mar grue-
sa por la mayor parte del resto de nuestras
zonas maritimas de responsabilidad.

Y pasando ya al capitulo de los pronosti-
cos para ese mes de junio, el mapa numero 3
muestra el nimero previsto de dias de tempo-
ral, o de rachas atemporaladas, para nuestras
zonas. En el Mediterraneo predominan los
Ponientes, mientras que en el Atlantico son
los vientos de componentes N. los que “man-
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MAPA NUMERQ 1.—Carta de oleaje més significativa de las analizadas, durantc la segunda quincens de ma-
yo, por la Seccién Maritima del Instituto Naclonal de Meteorologfa. Corresponde a las 12 Z del dia 23.

dan”. En el Gran Sol habra de tres a cinco
dias —previstos— de temporal. En alta mar
del golfo de Leon, de tres a cuatro. En las
demas zonas, de uno a tres. Las flechas que
aparecen en el mapa numero 3 que comenta-
mos indican la direccion dominante del viento
los dias de temporal o de rachas atempo-
raladas.

El mapa namero 4 esquematiza el estado
medio previsto de la mar y del viento para el
presente mes de junio. Como ya es usual, las
flechas que inciden en cada uno de los lados
del rombo, indican la frecuencia con que (se-
gin el nimero que aparece junto a ellas) la
mar provendra del correspondiente cuadrante:
N.aE,E aS,S aW yW. aN. Por
otro lado, la cifra que figura en el centro de
cada rombo representa el nimero de dias de
mar llana. Los que, al totalizar, faltan hasta
completar los treinta que integran junio,
corresponden a dias de direcciones confusas.
En cuanto a la altura del oleaje, debajo o a
la derecha de cada rombo aparece la media
mensual prevista de dias de mar rizada a
marejadilla (olas de hasta un metro), represen-

MAPA NUMERO 3.—Estado previsto del viento y de la mar para el
presente mes de junio.
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tada por una “m”; de marejada a fuerte
marejada (dos a tres metros), simbolizada por
una “M”, y de mar gruesa en adelante (cua-
tro metros o mas), expresada por una “G”.
También a este respecto hay que repetir cuan-
to antes deciamos con relacion a la direccion
del viento: que ios dias que faltan —al sumar—
hasta completar los treinta que forman junio,
comresponden a oleajes intermedios o con-
fusos.

Por fin, el mapa nimero 5 muestra clara-
mente el reparto de las temperaturas medias
supgrficiales del agua del mar (SST) previstas
para este mes de junio. En general —con
respecto a mayo— se prevé un ascenso de
unos dos grados largos por la mayor parte de
las zonas atlanticas y de tres a cuatro en las
mediterraneas. Esto, por otro lado, esta total-
mente de acuerdo con los prondsticos termo-
métricos emitidos por el Centro Meteorologi-
co Mundial. Y ya saben ustedes que —salvo
en verano u no siempre— la temperatura del
agua del mar en superficie suele ser ligeramen-
te superior a la del aire situado inmediatamen-
te por encima. ll

MAPA NUMERO 4.—Temperaturas medlas —previstas— del agua del
mar ca su superficie (SST) para el mes de junio actual.
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