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ruruno FNR-200 MARK-II
Cuando la rentabilidad

de un buqg

ve de arrastre

depende de un buen

sondador de red.

Lo iﬁwporIante en la pesca es obtener el
rmayor numero de capturas en el minimo
tiempo. Es decir, aumentar al maximo el
rendimiento del bugue de arrastre.

Para conseguirlo, FURUNO ha creado el
sondador de red FNR - 200 MARK - || el
cual, sin necesidad de cables, indica la
situacion de los bancos de pesca que
entren, pasan por encima o por debajo de la
red de arrastre, con un alcance de 200 mts
También pioporciona datos sobre la profun-
didad, abertura de |la boca de la red y situa-
sibn de ésta con respecto al fondo

FURUNO

El sondador de red FURUNO FNR - 200
MARK |l estd especialmente disefhado para
pescas semi-pelagicas y de fondo.

Este equipo tampién existe en su version de
400 mts. de alcance, denominado FNR -
400 MARK - IlI, especialmente disefado
para pesca pelégica.

Multiplica su pesca.
P

Representante para Espana:
MORRIS E. CURIEL IBERICA,S.A.
Claudio Coelio 50. Madrid 1/ Telt 225 74 83
Solicite amplia informacion a nuestro Distribuidor:
CRAME, S. A. en Madrid y principales puertos




Por ALVARO CUNQUEIRO

L tema del arca construida por Noé es uno de esos que
tanto han sobresaltado mi imaginacién, y desde los difas in-
fantiles. Tanto la dimensién misma del arca como la ubica-
cién dentro de ella de los animales que habia que salvar de
las aguas, y los alimentos que necesitaban. Cuando por vez
primera lei textos talmddicos y otros sobre el diluvio, es-
cribi un resumen con mucho de lo que la fantasia hebrea
habia creado alrededor de Noé, el arca y la gran lluvia del
castigo. Sabemos que fue Yahvé mismo quien disefi6 el ar-
ca, que tenia trescientos codos de largo, cincuenta de an-
cho y treinta de alto. Parece ser que tales dimensiones
contradicen los principios més elementales de la construc-
cién naval, y que una nave completamente de madera, tres
cubiertas y cuatrocientos cincuenta pies de longitud se
habria roto con la més ligera oleada. Noé pasé cincuenta y
dos afios construyendo el arca. Se sospecha, con funda-
mento, que trabajaba lentamente, “con la esperanza de re-
trasar la venganza de Dios”. Se cree que fue ayudado, ade-
més de por los suyos, por unos dngeles que sabfan algo de
naves, practicos carpinteros de ribera. Cada piso del arca
estaba dividido en centenares de compartimientos; el pri-
mero para los animales salvajes y domesticados; el segun-
do para las aves, y el tercero para los reptiles, y, junto al
gran tragaluz del techo, para la familia de Noé. Los anima-
les comenzaron a entrar en el arca el mismo dfa en que
murié Matusalén, a la edad de novecientos setenta afos.
Noé habia alcanzado ya los seiscientos afios de edad. Hay
una tradicién que cuenta que ciertas 4nimas errantes lo-
graron entrar en el arca y se salvaron. Esto parece a Patai
ser de origen egipcio. Cuando Noé cerré la puerta del arca,
aparecieron setecientos mil malhechores, procedentes de
todos los rincones del mundo, quienes rogaban a grandes
gritos a Noé que los dejase entrar, que se arrepentian. In-
tentaban derribar la puerta, pero en esto llegaron manadas
de lobos, leones y osos, y despedazaron a los més en
su ira.

En el techo del arca colgaba de un hilo una perla. Cuan-
do su brilio se amortiguaba, Noé sabfa que llegaba el dia, y
cuando brillaba intensamente, era la oscura noche. Esto de
la perla respondia a una cuestién muy importante y con-

creta: jcdmo no perdié Noé la cuenta de los sédbados, en-

cerrado en el arca? Otros talmudistas dicen que la luz den-
tro del arca procedia de un libro sagrado, que el arcéngel
Rafael dio a Noé, encuadernado con zafiros ahilados, y en
ese libro estaban la ciencia de las estrellas, el arte de curar
y el saber de la dominacién de demonios. Este libro lle-
garia, con el tiempo, a estar en poder de Salomén. En lo
que se refiere a los alimentos, parece, segin otro texto
rabinico, que todos los animales sin excepcion se sometie-
ron a la misma dieta, a dieta de pan de higo, menos el ca-
maledén, que se dedicaba a comer los gusanos que salfan
de las granadas que llevaba una nuera de Noé para postre.

Algunos talmudistas de Babilonia sostenfan que la nave
de Noé se movié describiendo un gran circulo, ya que du-
rante los primeros seis dias soplo viento Sur, y los otros
seis siguientes viento del Oeste, y hubo seis dias de viento

2NOE. CARPINTERO DE RIBERA

del Este y seis de viento del Norte, y asl sucesivamente,
hasta que llegé el dfa sin viento, en el que el arca se encon-
traba en el Norte mismo, que es el monte Ararat, en Arme-
nia. La madera del arca no era de cedro, como sostienen
casi todos los comentaristas hebreos, y se habla del “arbol
de madera amarilla”, que podia ser madera de acacia, que
se da la casualidad —no es casualidad, claro—, que es la
madera de la egipcia embarcacién finebre de Osiris. Se ha
intentado saber cuéntas veces Noé subié y bajo, en visita
de inspeccion, las escaleras de los tres pisos del arca, y se
llegb a la conclusién que 7.777 veces, y también esta ave-
riguado que hablé con todos los animales. Esta cuestién
nacié de la conversacién entre Noé y el ave fénix. Al ver
Noé que el fénix se hallaba acurrucado en un rincén, Noé le
preguntd:

—¢No pides comida?

—jTa y los tuyos estdis muy ocupados, y no quiero cau-
saros molestias!, respondié el ave.

—jQuiera Yahvé que nunca mueras!, dijo Noé, bendi-
ciéndola.

Y por eso el ave fénix resurge de sus cenizas. La aitima
vez que fue vista el ave fénix lo fue por un agente del Em-
perador Redolfo [l, primo de nuestro Felipe el Prudente.
Fue visto en una selva al Noroeste de Bohemia. Un par de
siglos antes, fue vista por unos venecianos en una isla grie-
ga. El aire se calenté al incendiarse el ave fénix, y los vene-
cianos temieron arder. Algunas plumas del ave fénix que
volaron incendiaron el velamen de una nave.

Solamente se mareé un animal, el més fiero: el leén. La
pareja de leones se mare6 no bien entré en el arca. Qued6
la pareja somnolienta, inapetente, y Noé la vio tan pacifica
que no vacilé en poner a su lado la pareja de gacelas.

La nave navegé sin velas y sin timén, todo el tiempo del
diluvio al garete y a la voluntad de Yahvé y sus vientos, que
son seis, y todos nacen de drboles que hay en el paraiso,
excepto uno, que nace de un pozo de fuego. Es curioso,
pero todos estos vientos tienen nombres femeninos, a ex-
cepcion del viento del fuego. Como saben, los pilotos 4ra-
bes crefan que se podia emparentar con un viento, el cual
se ponia a su servicio, y le salia siempre por popa.

Naturalmente que hay, entre los sabios rabinos de anta-
fio, otras opiniones acerca del arca: que si Noé construyé
una nave en forma de casa, que si el arca era redonda, que
si tenfa forma-de pirdmide... Pero las mayores variaciones
sobre el arca se encuentran en la pintura toscana y vene-
ciana del 500. Hay una pintada por un anénimo, en la que
a la hora de desembarcar, terminado el diluvio, el arca apa-
rece adornada con guirnaldas y banderas, y, lo que es cu-
rioso, en el horizonte marino hay otras naves més. Si pode-
mos hablar de Noé como carpintero de ribera, no pode-
mos hablar de Noé como piloto, porque nadie, como ya di-
jimos, piloté el arca. Y después de la prodigiosa aventura,
como saben, Noé plant6 una vifia y bebiendo su vino se
emborraché. Como dije antes, tenia seiscientos afios cum-
plidos cuando llegaron a la tierra, justicieras, de las manos
de Yahvé, las grandes lluvias.®
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La galera.real de Don Juan de Austria
on la batalla de Lepanto,

reproducida en |s grada mayor

de las Reales Atarazanas,

en donde se encuentra instalado

el Museo Maritimo de Barcelons,
considerado como uno de los mejores
del mundo de esta clase.

EL MUSEQ
MARITIMO
DE LAS
REALES

no son ciertamente de visitar museos. En estas paginas de la “Hoja del Mar”, no hace

muchos niimeros, un articulista, con gran sentido del humor, se referfa a unas supues-
tas “'visitas muselsticas” y hacla un parang6n, hablando en sentido figurado de “obras de
arte”, dando preferencia el nauta que llega a puerto a las que Dios hace a imagen y seme-
janza de nuestra madre Eva. De modo honesto, claro estd, pues el referido articulista no se
re{erla, creo recordar, a ligereza alguna de ropa como la que se llevaba en el terrenal pa-
rafso.

Todo ello tiene gracia, jdesde luego|, pero el marino, por joven y ansioso de diversiones
que esté, debe también ir saboreando las tradiciones y los tesoros del esplritu de nuestra
historia maritima, forméndose asf de un modo integral. Por lo dicho, me inclino a hablarle
hoy del Museo Maritimo de Barcelona, y a recomendarle mucho su visita. Estd muy cerca
del puerto: en la Puerta de la Paz; el monumento a Colén, al estar casi enfrente, le servird
para ubicar el lugar aun desde lejos.

Estoy seguro del éxito de la visita. Esté este museo en el edificio ocupado antafio por las
Reales Atarazanas; mas tarde, por cuarteles; cedido, al fin, por el Ejército a la ciudad de Bar-
celona. Se inaugurd como museo maritimo en enero de 1941, y ha sido un verdadero acier-
to, ya que el edificio es un verdadero joyel que da més prestancia a lo que en él se encierra,
que ya, sin duda, la tiene.

Sobre la puerta de entrada campean las armas de don Pedro 1V, “el del pufalet”, que no
quiso saber de privilegios de nobles ante la autoridad real. Impulsor de las atarazanas, y en
ellas de la construccién naval, aliado al Rey de Castilla para la guarda del Estrecho, ayudén-
dole en la conquista de Algeciras con sus naves; conquistador de Mallorca...

Entramos; la primera sala que encontramos esté a lo largo de las antiguas gradas; en una
de ellas admiramos la reproduccién de la galera real de don Juan de Austria. Merece la pena
ver el museo sélo por ver esta obra de arte, decorada en Barcelona, a diferencia de la real
verdadera, que lo fue en Sevilla, después de ser construida en Barcelona dei mejor pino ca-
taldn. Cerca de la galera, una vitrina guarda miniaturas de plomo de “los hombres de Lepan-
to”: cerca también, una magnifica magqueta de la susodicha galera... En |2 sala estén las es-
tatuas de don Jaime | (gue le da nombre) y de algunos almirantes de Aragén; algunos en
forma yacente. Cepos de anclas romanas, vasijas, armas de distintas épocas; una variada
coleccién arqueolégica.

Podemos visitar después la sala de Capmany, dedicadas a marinos y barcos, en su ma-
yor parte de la segunda mitad del siglo XIX. Subiremos después por la escalera de honor

S E muy bien que el marino que llega a puerto lleva encima un bagaje de inquietudes que

de la torre y veremos en el vestibulo alto la imagen de una bella muchacha, el mascardn de
la fragata “La bella Aurora”, un mascarén del tipo de “los parlantes”, que representa a la
bonita hija del capitén y armador del referido barco; hay otros, y también, como para hacer
contraste, estd “el negre de la Riba", horroroso personaje que, al estar en la Barceloneta,
cerca de la fuente de Neptuno, causé pavor a muchos nifios barceloneses que ya murieron
ancianos.

En la sala de Pedro IV, presidida por su estatua, hay maquetas de barcos, retratos de cé-
lebres personajes, obras de arte, recuerdos de todas clases; cuya enumeracién serfa larga...
Contiguas estan tres saletas; una, dedicada a la cartografia antigua, con valiosas piezas, en-
tre ellas la carta més antigua de Espafia, el portulano de Vallseca, con nota manuscrita de
Américo Vespucio. Esta sala es la de Ramén Llull. Otra de las szletas es la del arte popular,
con coleccién de emotivos exvotos; otra, la de los Faquines de Ribera, antigua institucién de
1513. Antes de salir de |a sala de Pedro IV veremos recuerdos de nuestros dos “adelanta-
dos” de la navegacidén submarina, Monturiol y Peral.

Pasamos a la galeria dedicada a la construccién de barcos de madera, con herramientas,
retratos y acuarelas de barcos. Con ello se honra la memoria de los famosos maestros de
hacha y de otros carpinteros de ribera y calafates.

Bajaremos despusés a la sala Antonio Lopez, dedicada & la propulsion mecénica en la na-
vegacion. Ya estd representada la atémica con una maqueta del “Savannah”. Hay dioramas
muy grandes y artisticos, representando buques navegando con algunos puertos como fon-
do... No falta en esta sala el recuerdo del valeroso capitdn don Manuel Deschamps, que, con
su barco, el “Montserrat”, forzé por tres veces el bloqueo de la isla de Cuba en 1898.

Podemos casi concluir la visita con la de la sala Safiez Reguart, dedicada a la pesca y al
deporte nautico, tan formativo dentro del cuadro general del deporte. Reguart fue el autor
del Diccionario de las Artes de Pesca de Espaiia. Dije “'casi concluir”, pues no podemos
marchar sin visitar la magnifica biblioteca especializada en cosas de la mar. Tiene archivo
fotogréfico, abundancia de valiosos documentos y cartografia. Mucho se puede investigar;
claro esta, que el marino embarcado que visita el museo tendré que dejarlo para una oca-
sién de su vida de mayor estabilidad. Pero... jbueno es empezar a desvelar un campo mara-
villoso del saber, aungue no pueda ser, de momento, en esa acogedora bibliotecal... j Los li-
bros en el recogimiento de esa “monéstica” celda de errabunda orden que es el camarote|

Digamos |hasta la vistal al museo. Una vez que lo conozcamos volveremos; es un sitio
amigo. Su lema ya es de por sl generoso y humilde: “Lo que sabemos —dice—, lo sabemos
entre todos y para todos”. Animate, lector, seas o no marino, a ser de esos “todos” amigos
del museo de las Reales Atarazanas de Barcelona. M CARLOS MARTINEZ-VALVERDE.




NESTOR
LUJAN

LA BRANDADE DE BAGALAC

N gran plato provenzal es esta especie de crema de baca-
lao que, segln parece, tiene el exacto lugar de nacimiento
en la romana Nimes. Como todos los platos populares, su
creador es incierto. Se sabe, eso sl, que los pescadores
vascos popularizaron el bacalao en el siglo XiV, cuando
iban a pescar la ballena. (Eran osados pescadores los vas-
cos: el sello de Fuenterrabia es una ballena herida por el
arpén y data del siglo Xill.) Cuando la pesca del cetdceo
fue mas dificil dieron en la del bacalao y en conservarlo sa-
lado. Los grandes platos de bacalao son, pues, de las Vas-
congadas, del vecino Portugal y también del Sur de Francia
e ltalia. ’

En un momento dado, la brandade adquiere carta de
naturaleza en Paris. Es un momento clave de la gastro-
nomia parisiense: la época del Directorio, en la que, pasa-
das las angustias del terror, los hombres, y las mujeres so-
bre todo, se entregan al placer, al goce de vivir. Es el ins-
tante dorado y voluptuoso de madame Tallien, de la viuda
Rose de Beauharnais —a quien un hombre llamara Josefi-
na y la unir4 a su leyenda—, de madame de Chateau-
Renaud. Es el momento de aquefi sensual que fue Barras,
de Talleyrand, de Grimod de la Reyniére. Es también el ins-
tante en que los cocineros de las viejas casas, con la gran
nobleza emigrada, se ven obligados a abrir restaurantes. Y
entonces llegan de la Provenza solar tres personajes avis-
pados: Maneille, Barthélemy y Simon y montan en el Pa-
lais Royal, un restaurante que se llama Fréres Provengaux.
No son hermanos, sino asociados, pero tal es el nombre
que escogen. Y traen un arma para conquistar Parfs: la co-
cina de aceite y sobre todo un plato excepcional que Ma-
neille manipula con delicada perfeccién y que es la branda-
de de bacalao. (Este Maneille era el maestro cocinero del
grupo. A él se debe también la consolidacién de un plato
que ha llegado a nuestros dias lozano y suculento: el pollo
a la Marengo, Gnica aportacién de Napoleén a la ciencia
gastronémica.

Pero la brandade auténtica es de Nimes y sus alrede-
dores. Alli la comié Mistral cuando fue a conseguir el titulo
de Bachillerato y celebré su éxito en el Pichol Sant-Juan,

alegre figdén de huertanos y carreteros, segun cuenta en su
libro de recuerdos. Comié una brandade ligera, untuosa,
delicadisima y un conejo de monte con una salsa espesa,
oscura y aromatica, y luego bailé la fardndola en el patio,
con unas muchachas de ojos brillantes y muy finos tobillos.
“Brandade” viene de “brandir” o “branler”. También
en Provenza se llama "‘gangasse” porque ‘‘gangasser’
quiere decir remover en provenzal. Y es que la mezcla de
aceite, bacalao y leche perfumada con el ajo insustituible
se trabaja blandiendo o agitando una cuchara de madera
con mucho vigor hasta que se convierta en una masa. Otra
persona ha de sujetar la cacerola para que, removiendo la
cuchara el oficiante, pueda triturar con mas fuerza. Luego
se sirve con pan frito y hay quien afiade, para mayor delei-
te, unas lonjitas muy finas de grandes trufas de la’Vauclu-
se, que son mds perfumadas que las del Périgord, pero tie-
nen menos finura y calidad. Y esta deliciosa crema de ba-
calao se acompafia de pan frito con aceite de oliva.

.En cuanto al vino se refiere, hay uno que se recomien-
da sobre todos: Clairette de Bellegarde, de color ambarino,
perfumado y sutil, un excelente vino blanco del pais. Su su-
tileza —dicen— casa con este plato cremoso. Pero quien
esto escribe, heterodoxo en algan punto de la gastronomia,
tomaria también un rosado. Y un rosado de la regién: el Ta-
vel, seco, de color de piel de cebolla y aquel gusto inolvida-
ble “‘como de piedra calentada por el sol”. Lo tomaria jo-
ven aunque mejore envejeciendo, sin perder su finura
esencial. Con la brandade, y pidiendo excusas a mis ami-
gos provenzales, probarfa un Tavel 1970 que fue afio sin
tacha. Y si tuviese la rara suerte de poder estar luego,
como el adolescente Mistral cuando fue a Nimes, un cone-
jo de monte —del aroméatico monte bajo provenzal donde
tan pocos orejudos quedan, pues el buen Tartarln ya tenfa
que abatir gorrar en el siglo pasado— seguirfa con un Tavel
maés viejo, de 1962, un vino maduro y delicado. Seria una
excelente minuta. Sélo al escribirlo me invade la nostalgia
y siento deseos de volver a Provenza con mi fiel amor de
siempre. &

N. L
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misma.

El doctor Bilio, presidente de la European
Mariculture Society, inicié las conferencias
§ comunicaciones, sefialando que la mayoria

e los paises maritimos del mar del Norte,
del Baltico y del Mediterraneo estén involu-
crados en el desarrollo de programas para
explorar las posibilidades de incrementar la
produccién de alimentos mediante el cultivo
a escala inductrial de organismos marinos y
de aguas salobres. Contrasté las diferencias
de las especies cultivables de los paises del
mar del Norte y del Mediterrdaneo debido a
factores de clima, mareas, salinidad, etc.,
sefalando que el desarrollo de la tecnologia
podria incrementar los cultivos, y puso como
ejemplo el uso de efluentes termales.

El éxito final de la magoria de los proyec-
tos de maricultura dependen de una conside-
rable investigacién y desarrollo de la tecno-
logia, por lo cual hay necesariamente gue
mantener un libre intercambio de todo tipo
de informacién entre los investigadores.

Adujo, finalmente, que la colaboracién en
el campo de la maricultura entre Europa y el
resto del mundo podria ser asumido por la
European Mariculture Society.

El doctor Kirk propuso el papel que debe-
ri2 tener el EEC en el desarrollo de la indus-
tria de granjas de acuicultura, por lo gue
una comisién de trabajo de la Comunidad
Europea deberfa redactar previamente una
lista de las especies més importantes de pe-
ces, crustéceos y moluscos de interés comer-
cial de cada uno de los estados miembros de
la Comunidad y los problemas involucrados
en el desarrollo de técnicas de crfa, asf como
incrementar el intercambio de ideas e infor-
maciones en el campo de la acuicultura.

Desde su punto de vista, el EEC debe pro-
mover unas direcciones para regular y rees-
tructurar la industria europea de la pesca,
asi como E'roponer el desarrollo de “'stocks"”
dentro de las 200 millas, reduciendo las cap-
turas de los Estados miembros dentro de los
préximos aios.

EL CAMBIO DE AGUAS
DEL SALMON
NO DEBE SER BRUSCO

Dentro de las sesiones dedicadas a salmé6-
nidos, los doctores Joyner y Nash expusieron
las principales propiedades a tener en cuen-
ta del medio ambiente, para promover un

- Ocean Ranching. -

Los doctores Mowinckel y Kualheim deta-
llaron los puntos mas importantes a obser-
var en ‘las granjas de salmones, haciendo
hincapié en la composicién de las dietas y las
condiciones de oxigeno que son requeridas,
va que estos dos factores son vitales para un
méximo de produecién y, por otra parte, ex-
pusieron detalladamente los sistemas de co-
rrales empleados.

El doctor Harache, del Centro Oceanol6gi-
co de Bretagne, expuso las posibilidades que
se dan en la costa atléntica francesa para
cultivar con éxito el salmén.

El doctor Landless presentd una comuni-
cacién en la que mostré los principales pun-
tos a tener en cuenta para resolver el proble-
ma de la aclimatacién de los salmones al
agua salada. El riesgo de una transferencia
directa de agua dulce a agua salada puede

NS

Al Congreso Europeo sobre Granjas de Peces celebrado en Londres los
dlas 30 de noviembre y 1 de diciembre del pasado ario, asistié una repre-
sentacién espariola compuesta por siete personas, dos de ellas pertenecien-
tes al Instituto de Investigaciones Pesqueras, don José Marta San Feliu y
don Antonio Rodriguez Martin. A continuacién publicamos el informe es-
crito por este ultimo cientifico sobre lo tratado.

Dicho Congreso tuvo como fin promover la cooperacion entre los cien-
tfficos que trabajan en la acuicultura y los industriales interesados en la

ser fatal si el nivel de sal en sangre llega a
ser alrededor de 420 mosmoles/kg. En con-
tra de lo que se creia, el salm6n no permane-
ce en el estuario algin tiempo, ya que recien-
tes experimentos, por marcacién, han de-
mostrado que en so6lo. tres horas o menos
pueden pasar del agua dulce a la salada; re-

- comienda que la transferencia se haga direc-

tarmente, pero a un agua que no sea total-
mente salina.

El doctor Drinkwaard expuso los princi-
pales pasos a tener en cuenta, entre la pro-
duccién y comercializacién de los moluscos.

El doctor Kerr presenté una comunicacién
en la que expuso los limites entre la investi-
gacion y el desarrollo industrial, asf como la
aplicaci6n de la misma a las granjas comer-
ciales, con especial referencia a las granjas
de peces planos, exponiendo a continuacién
los procesos técnicos més recientes en el cul-
tivo del lenguado de Dover (Solea solea) y el
turbot (Scophthalmus maximus), con espe-
cial referencia a la alimentaci6n.

Las larvas del lenguado comienzan a ser
alimentadas con nauplius de Artemia salina,
v el porcentaje de supervivencia es del 38
por 100 desde el huevo hasta los sesenta y
cuatro dias después de la eclosion; a partir
de este momento la demanda de nauplius ex-
cedié a la produccién, ya que larvas de 14
milimetros de talla consumen alrededor de
doscientos cincuenta nauplius por dia, por lo
que aquellas fueron suplementadas con
Lumbricillus sp., que fue gradualmente in-
troducida. En esta fase, a la temperatura de
17¢° C, las larvas son muy activas, pero por
encima de ellas, y sobre todo si el tiempo ex-
cede de veinte horas, reducen su eficacia de
alimentacién. .

A partir de los ciento veinte dias después
de la eclosién y cuando comienza una morta-
lidad alta se empez6 a suministrarie una die-
ta artificial junto con la dieta viva. Después
de varios chequeos se pens6 que la causa de
la alta mortalidad en esta fase podria ser la
densidad, por lo que se rebaj6 la misma-a
cuatrocientos peces por metro cuadrado, re-
tornando Ja mortalidad a ser la normal (37
por 100 de supervivencia).

Por otra parte se demostrd que el [):riodo
de alta produccién de huevos por los lengua-
dos es sblo de tres semanas de duracién, por
lo que esto limitd las oportunidades de expe-
rimentacion.

Con respecto al turbot, sefialf el progreso
del porcentaje de supervivencia en su cultivo
en Jos 1ltimos afios: 1 por 100 en 1971, hasta
el 25 por 100 en 1975. La alimentacién de
las larvas de turbot es a base de alimento vi-
vo, por lo cual se cultivaron varias especies
de algas, hembras de rotiferos (Brachionus
plicatilis) portadoras de huevos y nauplius
de Artemia, produciéndose una alta supervi-
vencia en las mismas. A partir de los 15 mili-
metros de talla, las larvas requieren més ali-
mentacién que nauplius de Artemia, por lo
que se le comenzé a dar alimento amﬁ. cial,
pero se comprobd que la supervivencia fue
adversamente afectada en este punto, no
siendo conveniente darle alimento artificial
antes de que alcancen los 30 milimetros de
talla, Por otra parte, tampoco se pudo em-
plear el Lumbricillus sp., ya que el turbot no
tiene hébitos de comedor demersal.

Se comprobd asimismo que el crecimiento
;lnt?)ende mucho de la temperatura y que la

nima deseable es de 14°C.

La alimentacién de las larvas de solea y
turbot a base de pienso artificial es muy
compleja y ha sido estudiada por los labora-
torios del Gobierno; son del tipo pellet y con-
tienen aproximadamente un 38 por 100 de
proteinas en peso. Un conocimiento suficien-
te de las proteinas y lipidos requeridos ha
llevado a formular la composicién de dietas
de costo reducido, aunque la adicién de vita-
minas encarece ain el producto, por lo que
es necesario conocer el rango de vitaminas
requeridas por el turbot y el lenguado.

El Gltimo punto tocado en este tema fue
respecto a la economia y futuro de estos cul-
tivos. Los mas recientes célculos, llevados a
cabo en diciembre de 1975, llegan a la con-
clusién de que tanto el lenguado de Dover
como el turbot de las granjas podrian reba-
jar sus precios en los préximos afos.

Al comenzar el segundo dia de trabajo, el
doctor Nash present6 un film muy intere-
sante sobre la reproduccién y cria de larvas
y poslarvas de Mugilidos, fuera de pro-
grama.

LA SELECCION
Y EL COSTO, IMPORTANTES

. Con respecto al cultivo de crustéceos, el
doctor Walne presenté una corta revision,
pero interesante, sobre el presente potencial
para el cultivo de crustéceos en agua de
mar, comenzando por una seleccién de espe-
cies adecuadas para ser cultivadas. Con res-
pecto a este punto y a falta de no haber men-
cionado al Penaeus kerathurus fue interro-
gado al final de su disertacion sobre tal au-
sencia, a lo que contesté aduciendo que di-
cha especie tiene un crecimiento muy lento.

Expuso los diversos métodos de cultivos

" para crusticeos, extensivos e intensivos, se-

nalando las principales caracteristicas de
ambos y de do el grave problema que
puede Presentarse en el tltimo si se produce
algtin fallo en el sistema. Past a continua-
cibn a exponer las principales dificultades
que se encuentran en el cultivo intensivo de
Peneidos, tales como las dificultades para
obtener hembras maduras en cautividad, lo
que es asimismo un héndicap para implantar
especies no indigenas, pero de gran creci-
miento en otros lugares de cria. Sefial6 la im-

.portancia de la aireacién artificial, aunque

se requiera un ajuste del pH. Coment6 la to-
xicidad del amonfaco, excretado, para los
Peneidos, apuntando la importancia del pH
en el medio de cultivo, ya que hay diez veces
mas de NH3 a pH8 que a pHT7.

Finalmente, indic6 que en los filtimos afios
se ha incrementado considerablemente el in-
terés, sobre todo en Norteamérica y Europa,
por el cultivo del bogavante, muchos de los
cuales se han criado ya en los laboratorios
hasta talla comercial. Los estudios realiza-
dos en Conway muesiran que el maximo de
crecimiento, a salinidad normal, se produce
a 20-22° C, y que ejemplares de 450 gramos
podrian ser obtenidos en dos afios. Los juve-
niles, después de doce semanas de cultivo,
alcanzan un peso de 1,2 gramos, sin protec-
cién, y 1,4 gramos, protegidos. Una buena
dieta es una mezcla de carne de Mytilus y de
Carcinus. Actualmente hay algunos grupos
trabajando en California en el cultivo del bo-
gavante, pero hay previamente que estimar
el costo de la produccién a escala comercial
para comprobar si es viable.

El doctor Karlson desarrollé un tema so-
bre el cultivo de crustdceos de agua dulce,
tales como camarones y cangrejos, expo-
niendo algunos ejemplos de especies que
Eueden ser cultivadas en granjas, y descri-

iendo las técnicas més corrientes para su
cultivo, asi como su comercializacion.

Con respecto a los cangrejos, relat6 la his-
toria mas reciente de los mismos y destac6 la

N

EL SEGUNDO CONGRESO SOBRE GRANJAS DE PECES SE CELEBRO EN LONDRES

‘GULTIVO, A ESGALA INDUSTRIAL,
DE GULTIVOS MARINOS

restauracién de éstos en las aguas europeas,
asf como el establecimiento de granjas, expo-
niendo las principales especies y técnicas
empleadas, asi como su manipulacién, pro-
cesamiento y comercializacién.

El doctor Young expuso algunas sugeren-
cias sobre el aproximamiento de Ia investi-
Facibn industrial a las anJ‘as de peces, por
o que adujo la necesidad de contar con di-
versas organizaciones, tales como Universi-
dades y laboratorios del Gobierno, que pu-
dieran fundar cu s 0 departamentos gque
resolvieran los problemas cientificos que se
presentaran en aquéllas.

ESCUELAS DE ACUICULTURA

El doctor Milne resalt6 que el éxito de las
granjas de peces no va a depender sélo de los
avances biolégicos en acuicultura, sino tam-
bién de la eleccién de sitic para emplazar
aquéllas y del desarrollo de técnicas de inge-
nieria econ6mica para realizar unas cons-
trucciones faciles. En la elecci6n del sitio
para emplazar una granja de peces es intere-
sante conocer el terreno e hidrografia, asf
como la posibilidad de captacién de aguas
subterrdneas, si bien la construccién de
granjas y las técnicas empleadas en las mis-
mas varia segiin los paises y depende mucho
del tipo de acuicultura y de las especies a
cultivar,

El doctor Roberts propuso la creacién de
escuelas practicas de acuicultura para for-
mar a personas a todos los niveles, ya que el
cultivo de peces es ahora un establecimiento
industrial en muchas partes de Europa y a
menudo los sistemas involucrados en el de-
sarrollo del cultivo son altamente sofistica-
dos y requieren instructores expertos a todos
los niveles; la provisién de tales expertos es
un problema que requiere la cooperaci6n de
})a_ industria, Institutos de Ensefianza y Go-

1ETIG.

LA COMERCIALIZACION
ES FUNDAMENTAL

Mister Secretan abog6é por la seguridad
comercial de los ‘stocks’” e hizo una breve
exposicién de las experiencias y problemas
que se han presentado en los dos ltimos
afios, sobre todo en la comercializacién de
algunas especies, por lo que se hace necesa-
rio acomodar a la actualidad las granjas de
peces y conocer las necesidades de las mis-
mas.

Con respecto a la demanda, es necesario
conocer los sitios de mayores pedidos para
promover las instalaciones en ellos.

Mister Richardson desarrollé su diserta-
cién sobre las probabilidades de inversién en
las granjas de peces en Europa, ya que, antes
de invertir, en acuicultura es esencial para el
inversor determinar su posicién en los térmi-
nos de la cuantia de la inversién y conocer el
nivel de retorno de esa inversién para apre-
ciar ampliamente el riesgo involucrado enla
misma.

Mister Simmonds cerré el ciclo de confe-
rencias haciendo una recapitulacién sobre
las consideraciones legales a tener en cuenta
para las granjas de peces en Europa.

La acuicultura produce actualmente el 8
por 100 de la produccién mundial anual de
peces, pero de este porcentaije sélo el 0,75
por 100 es producido en la Europa Occi-
dental.

Expuso una estadistica sobre la produc-
ci6én mundial de pesca y cultivo, pasando a
continuacién a exponer las Jeyes y tratados
maés relevantes en la actualidad, referentes a
la pesca, y las concernientes a las granjas de
peces.

Por tiltimo, volvi6 a tratar algunos puntos,
ya expuestos anteriormente, sobre las carac-
terfsticas a tener en cuenta para-dar los pa-
sos iniciales en el establecimiento de granjas

de peces. B
n
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FIRMADO EN RABAT EL ACUERDO -

DE COOPERACION PESQUERA CON

MARRUECOS

MADRID (Redaccién).—El pasado dia 17 de febrero, el ministro de Comer-
cio firmé en Rabat el acuerdo de cooperacion pesquera entre Marruecos y
Espaiia. Se produjo este hecho al término de su visita oficial, de tres dias, al
citado pafs durante la cual celebré conversaciones con su colega de Comercio,
Industria y Pesca; con el primer ministro alauita, y con el Rey Hassan II.

En una rueda de prensa celebrada a su
llegada a Madrid, el ministro califico de
complejo e importante dicho acuerdo por

sus repercusiones y el apoyo que buscay

dara a los armadores espafoles. 'Es ne-

cesario reconocer —dijo— que la pesca en _

aguas marroquies representa para Espa-
fia 25.000 millones de pesetas, que son
cerca de un millar de barcos los que fae-
nan en esas zonas, y podria decirse que
una parte muy importante de la exporta-
cién pesquera espaiiola est4 también en
las aguas de esos litorales”.

El sefior Llad6 afiadi6 que no es acuer-
do total plenamente satisfactorio, pues lo
mejor hubiera sido no haber tenido que
firmar ningan acuerdo y que los pescado-
res espaiioles pudieran haber seguido,
como sus padres y abuelos, pescando
dénde, cudndo y comaq querian, pero que
el mundo de la pesca ha cambiado sus-
tancialmente de signo. Estamos viviendo
—afirmé— unos tiempos totalmente dis-
tintos y en todos los terrenos internacio-
nales: las reclamaciones de derecho de
las aguas, las ampliaciones de esos dere-
chos, van a exigir a los pescadores de
todo el mundo, y por tanto a los de Espa-
fia, una de las primeras potencias pes-
queras, una reacci6n importante en sus
formas de hacer y el acuerdo con aque-
llos que tienen proximidad y propiedad
de las aguas.

El acuerdo pretende salvar esas difi-
cultades —continué el ministro—, y en-
tiendo que en gran medida las ha salva-
do. Naturalmente, lo importante es la
puesta en marcha del mismo, el c6mo se
es capaz de interpretar y de exigir. Espe-
ro que €l nimero de problemas que sur-
jan sean los menos posibles.

En otro momento, el seiior Lladé dijo:
““Creo que existe un espfritu muy profun-
do de colaboracién por parte de los pes-
cadores esparioles y por parte de las au-
toridades marroquies. En este sentido, yo
creo y espero que hemos entrado en un
camino de auténtica novedad, de auténti-
ca cooperacion, un camino més moderno
y sera necesario repetir en otras aguas y
en otros pafses’’.

ACTIVIDAD EN MARRUECOS.—Du-
rante su estancia de tres dias en Marrue-
cos, el ministro celebré conversaciones
con su colega el titular de Comercio, In-
dustria y Pesca. También ha tenido con-
versaciones con el primer ministro alaui-
ta, durante més de tres cuartos de hora,
y con el Rey Hassan II. Dijo al respecto el
sefior Llad6 que esta visita al Monarca
fue “muy grata’” y Hassan se intereso

mucho por todo lo espaiiol y ha demos-
trado muy vivamente su afecto por las
cosas espaiiolas.

“Creo —anadi6 mas tarde el ministro—
que estamos en un momento en que Ma-
rruecos desea vivamente mejorar, estre-
char todas las relaciones en todos los
campos con nuestro pafs’”.

CONTENIDO DEL ACUERDO.—Sobre
el contenido del acuerdo pesquero, el se-
fior Llad6 manifestd que es mayoritaria-
mente técnico y muy especifico. En rela-

cién con las limitaciones a los pesqueros

espanoles, dijo que para Canarias es muy
satisfactorio, pues se fija una cuota de
pesca para los proximos cinco afios por
un total de 80.000 toneladas de sardina
cada afo; se prevé con ello la posibilidad
de que las Canarias sigan desarrollando
la industria de la sardina.

El acuerdo establece un periodo de
hasta diez afios con posibilidades amplias
y sin limitaciones para la pesca del cefa-
lépodo, que se exporta casi en su totali-
dad.

AMPLIACION DE AGUAS JURISDIC-
CIONALES ESPANOLAS.—También dijo
el ministro que el Gobierno espariol estu-
dia el tema de la ampliacién de las aguas
jurisdiccionales, del cual se encarga des-
de hace varias semanas una Comisi6n in-
terministerial, presidida por el ministro

~de Asuntos Exteriores. B

Antecedentes del Acuerdo

Hasta finales de 1971, los pesque-
ros espaioles podfan faenar libre-
mente dentro de las 70 millas marro-
quies, sin mas tramite que la solici-
tud de una licencia ante las autorida-
des norteafricanas.

En 1972, Marruecos se negbd a
conceder mas licencias, y a partir de
entonces comienza la escalada de
“‘apresamientos’’ de barcos esparfio-
les.

Las autoridades espafolas redo-
blan sus esfuerzos por conseguir un
acuerdo bilateral ante el agrava-
miento de la situaci6n, que alcanzé
sus cotas méximas cuando en enero
de 1973 el Gobierno marroquf deci-
di6 ampliar sus aguas jurisdicciona-
les hasta las 70 millas.

Un aifio méas tarde se firm6 un
acuerdo pesquero a nivel comercial
con Marruecos, que vino a sustituir
el hasta entonces vigente de 1969. El
nuevo acuerdo anunciaba la coope-
racion bilateral para la creacién de
la empresa mixta Maropéche.

Pero la situacién de los pescadores
que faenaban en las'aguas cuestiona-
das siguié agravédndose. Las lanchas
patrulleras marroquies continuaron
apresando los pesqueros espariioles.
Por otra parte, Marruecos comunicé
su intencién de optar por una amplia-
cibn mayor a la de 70 millas sus
aguas jurisdiccionales.

En mayo de 1976 las tensiones se’

suavizaron con la vigita a Marruecos
del entonces ministro de Asuntos Ex-
teriores, José Maria de Areilza, que
sirvi6 de punto de partida para enta-

blar.nuevas conversaciones y firmar
un nuevo acuerdo pesquero. Las con-
versaciones se sucedieron a lo largo
de todo el afio y siguieron una buena
marcha, aunque con algunas dificul-
tades. Asf, por ejemplo, durante el
mes de noviembre se produjo una ra-
dicalizacién de las autoridades ma-
rroqufes respecto a la presencia de
barcos esparioles en las proximida-
des de sus aguas jurisdiccionales. Las
lanchas patrulleras marroquies apre-
saron s6lo en ese mes 23 embarcacio-
nes espafiolas, con un total de 320
tripulantes.

No obstante, el 23 de diciembre se
firmé finalmente el tan esperado
acuerdo. Rubricado en Madrid por
los ministros de Comercio de ambos
paises, sefiores Llad6 y Guisasi, y ul-
timado por.el director general de
Pesca, Victor Moro, y su colega ma-
rroqui, el acuerdo se basa fundamen-
talmente en los siguientes puntos:

! . Creacién de sociedades mixtas

de capital hispano-marroquf, a
las que se posibilita para que puedan
fletar barcos bajo la bandera de los
dos paises.

. Constitucion de una comision
mixta hispano-marroqui para fi-
jar anualmente las cantidades de
capturas autorizadas en esta zona
por los barcos esparioles beneficia-
rios de este acuerdo, cantidades que
no podran rebasar las 50.000 tonela-
das anuales de cualquier especie, fi-
jandose en el caso de la sardina en
80.000 toneladas anuales.

(Pasa a la pdgina siguiente)-
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Los barcos espaiioles podran seguir faenando en aquellas aguas

WASHINGTON.—Espaiia se
adapt6 a la nueva legislacién
norteamericana que establece
una zona de soberanfa pesque-
ra de 200 millas contigua a sus
costas, firmando un acuerdo
pesquero con Estados Unidos.

El acuerdo pesquero, que re-
gularéd la pesca de los barcos
espaiioles en la zona de las 200
millas contigua a las costas
norteamericanas, fue firmado
por el embajador esparol en
Washington, Juan José Rovira,
y por el embajador de Estados
Unidos para Asuntos Oceano-
gréaficos y Pesquerias, Rozanne
L. Ridgway. o

De no haber firmado Espafia
tal acuerdo, los pesqueros es-
parioles no podrian seguir fae-
nando en aguas norteamerica-
nas a partir del préoximo prime-
ro de marzo, fecha en que en-
tra en vigor la ley aprobada
por el Congreso norteamerica-
no el pasado ario.

Los pesqueros espaiioles fae-
nan principalmente en la zona
comprendida entre el cabo
Hatteras, en el Estado de Caro-

RO ENTRE ESPANA
Y ESTADOS UNIDOS

PESQUE-

lina del Norte, y el limite con
Canadé y se dedican especial-
mente a la pesca del calamar y
la pota, segiin informé una
fuente oficial esparfiola en Was-
hington.

Segtn el acuerdo, los barcos
espafioles podrén seguir fae-
nando dentro de la zona de las
200 millas, limitando sus cap-
turas a las especies y cuotas
que determinen los Consejos
Regionales de Pesqueria, nue-
vos organismos creados por la
ley norteamericana.

Estos consejos regionales es-
tan formados por representan-
tes de los pesqueros norteame-
ricanos, de la industria pesque-
ra de este pais y de la Adminis-
tracién de Estados Unidos.

Fuentes esparfiolas en Was-
hington dijeron que esperan
que tales Consejos Regionales
tengan en cuenta la tradicién
pesquera espaiiola en aguas de
Estados Unidos y el hecho de
que las especies que le intere-
san a Espaiia —calamar y po-
ta— no son consumidas practi-
camente en Estados Unidos. m

ESPANA-MARRUECOS: ANTECEDENTES

{Viene de la pégina anterior.)

Acotacién de las aguas de pesca
.. en el Atlantico y en el Mediterré-
neo, segan las caracteristicas de los
pesqueros: los barcos artesanales es-
t4n autorizados a pescar a partir de
las cero millas; los buques de arras-
tre, a partir de las tres millas en el
Mediterraneo o de las 12 millas en el
Atlantico.
La pesca de cefal6podos estaréa au-
torizada a partir de las seis millas, y

se constituiran las sociedades nece- .

sarias para la comercializaci6bn de
las capturas de los barcos espafioles
integrados o fletados por las socieda-
. des mixtas.

‘ Espafia se compromete, aparte
@ de prestar asistencia técnica, a
conceder un crédito a Marruecos por
valor de 3.525 millones de pesetas
para financiar diversos proyectos de
infraestructura.

Con la firma del acuerdo, Marrue-
cos espera ir adquiriendo una expe-
riencia y capacitacién pesquera que
no tiene. Es por eso por lo que siem-
pre ha planteado la necesidad de
mantener una estrecha colaboracién.
Esparia, por su parte, trata de no per-
der un banco pesquero de primera
magnitud (el valor de lo que pescan
los barcos esparioles cerca de las cos-
tas marroquies se eleva a unos
15.000 millones de pesetas anuales).

LAS LIMITACIONES CANADIENSES
ORIGINAN PROBLEMAS
A LA FLOTA BACALADERA

MADRID.—El cupo de 300 toneladas
de bacalao fresco que se autoriza a captu-
rar en Canada a cada unidad de las 46 de
la flota bacaladera es altamente insuficien-
te, ya que cada una esta capacitada para
capturar 2.000 toneladas, por lo que las
300 no resuitan econdémicamente renta-
bles, segiin fue puesto de manifiesto en una
reunion celebrada en el Sindicato Nacional

de Pesca por la Agrupacion Nacional de
Pesca de Bacalao.

Ante esta situacion, la Agrupacion estu-
di6 la posibilidad de que salgan ocho o
diez barcos a pescar el total de la cuota,
aunque esto crearia un problema de paro.

Tras la reunion, la Agrupacion visito al
director general de Pesca, al que expusie-
ron el problema. ®

LEY SOBRE EL MAR TERRITORIAL

MADRID.—El mar territorial espaiiol
ha quedado regulado por una ley que pu-
blico el “Boletin Oficial del Estado™ el pa-
sado dia 8 de enero.

El limite interior del mar territorial —se
dice en el articulo segundo— viene determi-
nado por la linea de la bajamar escorada y,
en su caso, por las lineas de base rectas
que estan establecidas por el Gobierno.

El limite exterior del mar territorial se’

determinara por una linea trazada de
modo que sus puntos se encuentren a una
distancia de doce millas nauticas de los
puntos mas proximos de las lineas de base.

Por una disposicion final, la ley no pue-
de ser interpretada como reconocimiento
de cualesquiera derechos o situaciones re-
lativos a los espacios maritimos de Gibral-
tar, que no estén comprendidos en el Tra-
tado de Utrecht. m

REUNION DE LA GOMISION DE PESQUERIAS
DEL ATLANTICO SURORIENTAL

La segunda reunion extraordinaria de la
Comision Internacional de Pesquerias del
Atlantico Suroriental se celebro en el hotel
Holiday Inn, de Malaga, del 1 al 16 de di-
ciembre del pasado afio, bajo la presiden-
cia del doctor S. A. Studenetsky, vicemi-
nistro de Pesca de la Union Soviética.

Estuvieron representados los quince pai-
ses miembros de la Comision: Republica
Democratica Alemana, Republica Federal
de Alemania, Republica Popular de Ango-
la, Cuba, Bélgica, Bulgaria, Espaiia, Fran-
cia, Israel, Italia, Japon, Polonia, Portugal,
Sudafrica y la Unién Soviética.

Asistieron también observadores de la
Repiblica de Corea, Estados Unidos, IOC
(Comision Oceanografica Interguberna-
mental), FAO (Organizacion de las Nacio-
nes Unidas para la Agricultura y la Ali-
mentacion), ICCAT (Comision Internacio-
nal para la Conservacion del Atin Atlanti-
co) y JCFSC (Joint Commission for the
Fisheries of Socialist Countries).

La finalidad de esta reunion extraordi-
naria era establecer una limitacion global
de las capturas de merluza y la asignacion
de las cuotas de captura de esta especie a
todos los paises interesados.

Se llegd a un acuerdo unanime por parte
de todas las delegaciones sobre:

— Limitacion global de las capturas a
700.000 toneladas para el afio 1977.

— Divisién del area del convenio en dos
regiones, situadas al Norte y al Sur de
los 30° latitud Sur.

— Asignacion de cuotas a los paises
miembros del convenio en cada una de
estas zonas, basada en las cifras de los
resultados obtenidos por cada uno de
ellos en 1975. La aplicacion de este
acuerdo de asignacion de cuotas, sujeto
a la ratificacion de los Gobiernos de los

paises miembros, queda asegurada por
una recomendacion que completa el
Sistema de Control Internacional ya vi-
gente.

Segtin los términos de esta recomenda-
cion, las partes contratantes deben prohi-
bir a las personas bajo su jurisdiccion la
pesca de merluza en el area del convenio a
partir del momento en que se haya alcan-
zado el tonelaje autorizado a cada una de
ellas para el ano 1977.

Con el fin de facilitar la inspeccion se
dispuso:

— Que cada buque registre su captura dia-
ria en un diario de pesca.

— Que los paises miembros comuniquen a
la secretaria de la comision una lista de
los buques que practican la pesca, o la
elaboracion de la misma en el area del
convenio, y que mantengan al dia la
mencionada lista. Los Gobiernos con-
tratantes, previa peticion, pueden reci-
bir copias de la misma.

La proxima reunion de la comision ten-
dra lugar en Santa Cruz de Tenerife, del 1
al 17 de diciembre del presente afio. m

MISION DE CONSERVERGS
DE PESCADOS
AL EXTRANJERO

MADRID.—En los ultimos dias de ene-
ro, una misién comercial espafiola del sec-
tor de conservas de pescados organizada
por Sercopesca realizo un viaje a Austria y
Checoslovaquia.

La misiéon estaba integrada por cinco
personas del sector. ®




NOMBRAMIENTOS
DE ALTOS

CARGOS
EN EL
MINISTERIO

Acto de toma de posesién,
gme presidié el ministro

de Trabajo, don Alvaro Rengifo,
con asistencia del ministro
de Relaciones Sindicales,
don Enrigue de la Mata,

E1 seflor De Istwriz pronuncia
unas palabras. Estén presentes
asimismo el subsecretario

de la Seguridad Social,

don Victoriano Angnera,

y ¢l presidente del Institsto
Soclal de lo Marina,

don José Luis Toaboada.

DON FRANGISGO JAVIER DE ISTURIZ,
SUBSEGRETARIO DE TRABAJO

MADRID (Redaccion).—En el Consejo de
Ministros del pasado dia 8 de febrero, y a pro-
puesta del ministro de Trabajo, don Alvaro
Rengifo Calderon, se acordaron para este De-
partamento los siguientes nombramientos:

Subsecretario de Trabajo, don Francisco Ja-
vier de Istiriz Aguinaga; secretario general téc-
nico, don Rafael de Luxan Garcia; director ge-
neral de Ordenacion y Asistencia Sanitaria de
la Seguridad Social, don Gregorio Garcia
Diez, y director general del Instituto Espafiol
de Emigracion, don José Luis Muifioz Selma.

Las citadas personalidades sustituyen en sus
cargos, respectivamente, a don Antonio Chozas
Bermiidez, don Fernando Sanchez Creus, al se-
fior Isturiz, que accede a la Subsecretaria, y a
don Jorge Jordana de Pozas.

TOMA DE POSESION

El acto de toma de posesion de los nuevos
cargos tuvo lugar ante el titular del Departa-
mento y el ministro de Relaciones Sindicales,
don Enrique de la Mata. .

Finalizado €l mismo, hizo uso de la palabra
en nombre de los titulares que cesan en sus car-

gos ¢l hasta ahora subsecretario, don Antonio -

Chozas Bermidez, quien agradecié la colabo-
racion y confianza que se le habia prestado en
el desarrollo de su cargo. Manifesté que siem-
pre le habia guiado el principio de lealtad ¢ hizo
hincapié en el papel de desempeiiar por el fun-
cionariado en la sociedad.

A continuacion intervino el nuevo subsecre-
tario de Trabajo, en nombre propio y en el de
sus compaiieros, seiiores Luxan, Garcia Diez y
Mufioz Selma. El sefior Istiriz manifesté ser
profundamente respetuoso con la Historia, pero
con ofrecimiento de la decidida colaboracion, a
fin de intentar construir el Ministerio para el
porvenir, partiendo de lo hecho, pero de cara a
un pluralismo politico y sindical que ha de
constituir el mafidna.

El sefior Istiriz afiadié que el Ministerio de
Trabajo es el de las relaciones laborales, que
son la vida misma del que trabaja, conforman
la sociedad e influyen decisivamente en la eco-
nomia. Se refirid posteriormente al necesario
encauzamiento de las lineas maestras de la acti-

vidad especifica del Ministerio para la mejora
de nuestra sociedad.

TIEMPOS DE AJUSTE
A NUEVAS CIRCUNSTANCIAS

Intervino posteriormente el ministro de Tra-
bajo, agradeciendo la presencia del de Relacio-
nes Sindicales y a los cargos salientes su cola-
boracion y -entrega. Destaco igualmente la per-
sonalidad de los nuevos altos cargos del Depar-
tamento.

El seiior Rengifo concluy6 seiialando que vi-
vimos tiempos de transicién, tiempos dificiles
que requieren brujula y coraje. Tiempos de
cambios, de prudencia y de ajuste a nuevas cir-
cunstancias que nos hacen repensar nuestra or-
ganizacion y nuestros planteamientos y refle-
xionar sobre la politica social y econdmica.
Para éstos y los mas. tensos que vendran —afir-
md—, “espero contar plenamente con la colabo-
racién de todos los que forman el Ministerio y
de los nuevos altos cargos que acaban de tomar
posesion”. g

®*SECRETARIO GENERAL
TECNICO: DON RAFAEL DE
LUXAN.

*DIRECTOR GENERAL DE
ORDENACION Y ASISTEN-
CIA SANITARIA DE LA SE-
GURIDAD SOCIAL: DON
GREGORIO GARCIA DIEZ.

*D|RECTOR GENERAL DEL
INSTITUTO ESPANOL DE
EMIGRACION: DON JOSE
LUIS MUNOZ.

DON FRANCISCO JAVIER
DE ISTURIZ

Nacié el 3 de junio de 1934 en Zarauz (Guiptiz-
coa); cuarenta y dos afios de edad. Es licenciado en
Derecho. Abogado economista por la Universidad de
Deusto (Bilbao). Ingresd en el Cuerpo Técnico de la
Administracion Civil del Estado en el afio 1961 (exce-
dente). Ingreso en el Cuerpo Nacional de Inspeccion
de Trabajo en el afio 1963, con el numero uno de la
promocion, siendo destinado & prestar sus servicios
en la Delegacion Provincial de Trabsjo de Alava. En
mayo de 1963 fue designado para el cargo de delega-
do de Trabajo de Toledo. Posteriormente ha desem-
peilado distintos puestos en el Ministerio de Trabajo:
En la Direccién General de Empleo (asesor); en la Di-
reccion General de Trabajo (asesor); en la Secretaria
General Técnica (asesor); secretario general de la Ins-
peccién Central de Trabajo (seis afios); subdirector
general de Normas Laborales del sector industria en
la Direccion General de Trabajo; director general de
Ordenacién y Asistencia Sanitaria de la_Seguridad
Social desde agosto de 1976. H

DON RAFAEL DE LUXAN
NaturaldeMldrid,decincucntayseislﬁosde
edad, licencindo en Derecho, inspector técnico de

BIOGRAFIAS

Seror Luxdn Garcla,

Trabajo y técnico del Instituto Social de i Marina.
Ingresé en el Cuerpo Nacional de Inspeccion de Tra-
bajo en enero de 1947, habiendo desempefiado los
cargos de jefe de la Inspeccion Provincial de Trabajo,
delegado del Instituto Espadiol de Emigracion y dele-
gado de Trabajo en Ia provincia de Vizcaya; poste-
riormente jefe de la Inspeccion Central de Trabajo y
director general de Trabajo; actuslmente ocupa el
puesto de jefe de la Seccion de Inspectores Provin-

ciales de Trabajo. Es vocal del Consejo Asesor de la
Inspeccion de Trabajo. [l

“
'

Soriano de nacimiento, de cuarenta y cinco afios de
edad, es casado y tiene dos hijos. Licenciado en Dere-
cho y pertencciente, por oposicion, al Cuerpo Nagio-

(Pasa a la pdg. siguiente)




NOMBRAMIENTOS EN EL MINISTERIO

(Viene de la pag. anterior)

nal de la Inspeccion de Trabajo. Ha sido jefe de la
Inspeccion Provincial de Trabajo de Guipizcoa y de-
legado provincial de Trabajo en las provincias de
Huelva, primero, y Oviedo, después. Ha sido subdi-
rector general de Empleo y en el momento actual es
subdirector general de Servicios de Empleo y Promo-
cion Profesional. Esta en posesion de varias condeco-
raciones, entre cllas, la Encomienda de Numero de
Isabel la Catolica, Encomienda de Numero del Méri-
to Civil, Encomienda de Numero del Yugo y las
Flechas. W

DON JOSE LUIS MUNOZ
SELMA

Naci6 en Catarroja (Valencia) en octubre de 1942.
Es licenciado en Derecho por la Universidad de Va-
lencia. Ingreso por oposicion en la Inspeccion de Tra-
bajo en 1966. Ha sido subdelegado provincial de Tra-
bajo en Barcelona y delegado provincial en Gerona.
Desde 1974 venia ocupando la gerencia de Relacio-
nes Laborales de Ford Espaiia, S. A. Es profesor titu-
lar de Seguridad Social de la Escuela Social de Valen-

Don Antonio Chozas Bermudez cesa en
-el cargo de subsecrétario de Trabajo, que
ya venia desemperiando con el anterior mi-
nistro del Departamento, don José Solis.
Con el ministro don Fernando Sudrez ha-
bia sido secretario general técnico. Desem-
penio importantes puestos en la Organiza-
cion Sindical. El sefior Chozas, toda una
vida profesional dedicada al mundo del tra-
bajo, ha kecho aportacion de su talante in-
telectual a la problemdtica que enlaza la
Administracion y la vida laboral, y, por su-
puesto, también la maritimo-pesquera, a la
que siempre presto especial atencion duran-
te su permanencia en los puestos que ha de-
semperiado. B

DON ANTONIO CHOZAS

Seiior Mufioz Selma.

cia y diplomado en inglés por las Camaras de Comer-
cio. B

MINISTERIO DE TRABAJO
INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

MANUAL
DE SEGURIDAD
SOCIAL
DEL MAR

OTROS NOMBRAMIENTOS

Ha sido designado subdirector general
de Gestién del Instituto Nacional de Pre-
visi6n, Lamberto Samper Reig, segin una
Orden del Ministerio de Trabajo que pu-
blicé el ‘‘Boletin Oficial del Estado’’ el pa-
sado 18 de enero.

Por otra Orden del mismo Departa-
mento, se designa a José Luis Vallejo F16-
rez, subdelegado general de Servicios Sa-
nitarios del Instituto Nacional de Previ-
sion.

También, el diario oficial public6 los
ceses de Francisco Armas Andrés como
subdelegado general de Gestion del Insti-

tuto Nacional de Previsién y Gonzalo Ca-
banillas Gallas como subdelegado gene-
ral de Asistencia Sanitaria del mismo Ins-
tituto. ,

Asimismo, por sendas Ordenes del Mi-
nisterio de Trabajo, aparecidas en el ’Bo-
letin Oficial del Estado” del pasado dfa
17 de febrero, se nombran a don Angel
Salas Rubio y a don Gonzalo Vidal Carua-
na, inspector general de Servicios y jefe
de la Inspeccién Central de Trabajo, res-
pectivamente. El sefior Salas Rubio susti-
tuye en el cargo a don Eduardo Urgorri
Casado, y el sefior Vidal Caruana sustitu-
ye a don Juan Miguel Martinez Martinez.

EL SUBSECRETARIO DE LA SEGURIDAD SOCIAL RECIBE
AL CONSEJO NACIONAL DE EMPRESARIOS

MADRID.—E] subsecretario de la Se-
guridad Social del Ministerio de Trabajo,
Victorino Anguera Sans6, recibi6 a la
Mesa del Consejo-Nacional de Empresa-

-

rios, que le inform¢ sobre la postura em-
presarial respecto a los planteamientos
actuales y futuros de la Seguridad Social,
asi como sobre otros temas de interés.H

EL INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA (MINISTERIO DE

TRABAJO), HA EDITADO UN

MANUAL DE SEGURIDAD SOCIAL DEL MAR

Dirigido a los interesados, por cualquier circunstancia, en co-
nocer el Régimen Especial de Seguridad Social de los Trabajado-
res del Mar, ofrece de modo sistematico y completo las normas
que regulan su contenido material.

Se ha editado en hojas intercambiables, que permitira una
constante puesta al dia del contenido de la obra.

Su formato, 165 x 240, portada a dos colores, 188 paginas,
mas 78 de anexos. Hojas troqueladas. Cada volumen va acompa-
fiado de dos anillas. Envoltura plastificada.

Pedidos a: Gabinete de Informacion y Publicaciones

del Instituto Social de la Marina.

Génova, 24. Madrid-4

Se servira la obra contra reembolso. P. V. P.: 175 peseta‘ls,

mas 22 de gastos de envio.




ONGE TRIPULANTES DE LOS CONGELADORES
“NOTOS III” Y “NOTOS IV”

PESCADORES
ABANDONADOS

SUERTE EN AFRIGA

DEL SUR

llan SIIIII renalrlallns Ilﬂl' el Instituto Social IIB la Hal'ﬁla

“Por fin"...

Como un prolongado suspiro, al término a una situacién angustiosa, once
pescadores espaioles repatriados por el Instituto Social de la Marina, desde
Africa del Sur, nos han contado a su llegada al aeropuerto de Madrid-Barajas
la increible situacién en la que se han visto inmersos durante tres meses.

La historia es triste. Es de esas que la-
mentablemente se suceden, sin solucién
de continuidad (?), y "Hoja del Mar" vie-
ne denunciando reiteradamente.

ABANDONADOS EN DURBAN

Esta vez les ha tocado el turno a las tri-
pulaciones de los congeladores onuben-
ses “Notos IIT"" y “Notos IV, de la Com-
paiifa Notos, S. A.

En total, once hombres —cuya media
de edad puede cifrarse en los cuarenta y
cinco afios— han pasado por todo tipo de
calamidades como consecuencia del
abandono, por parte de la citada empresa
armadora, en el puerto de Durban.

La lamentable historia comenz6 el pa-
sado dia 4 de noviembre, cuando, a ins-
tancia de parte (un mecénico portugués a
quien se le adeudan seis millones de pese-
tas por reparaciones) la Magistratura de
Africa del Sur procedi6 al embargo de los
*dos _congeladores espaiioles citados. En
esta situacidn, las tripulaciones de ambos
pesqueros hubieron de permanecer den-
tro de sus barcos, en puerto, en espera de
que la armadora hiciese frente a la recla-
maci6n. Pero la espera se hizo tan larga y
angustiosa que no ha podido tener un fi-
nal “més feliz" que la repatriacién por
parte del Instituto Social de la Marina.

‘‘Menos mal que por fin hemos podido
regresar a Espafia —nos ha dicho el capi-
tdn don Manuel Prendes—, porque de
verdad le digo que ha sido tal nuestra si-
tuacién (y la mia peor, por mayor respon-
sabilidad) que no en pocos momentos me
dieron ganas de tirarme por la borda...”.

El mismo sefior Prendes nos explica asi
lo sucedido: ‘A partir de la detenci6n del
barco que yo mandaba, quedamos total-
mente abandonados, tanto por la casa ar-
madora como por la consignataria. Ni no-
sotros alli, ni nuestras familias aqui, reci-
bfamos siquiera un anticipo de la men-
sualidad correspondiente, por lo que a
nuestras penalidades personales sumé-
bamos las que nuestros respectivos hoga-
res debian estar pasando.

""Concretando —sigue diciendo—: la si-
toacién fue tal que, al-desentenderse de
nosotros la consignataria (por no recibir
6rdenes del armador, y sobre todo por-
que ya le adeudaba, al parecer, cerca de
veinticuatro millones de pesetas), se nos
lleg6 a negar incluso la asistencia sanita-

ria. Por otro lado, nuestra estancia a bor-
do era lamentable: comimos conservas
podridas, no tenfamos agua, ni luz y las
condiciones higiénicas y de habitabilidad
eran inhumanas’’.

Don Manuel Prendes no exagera. Eso
se nota en su forma de decir las cosas, y
en sus ojos no hay ira, no hay rencor. Al
revés, tanto a él como a sus hombres se
les ve resignados y con deseos de seguir
adelante. Por eso se puede entender que
inicamente se lamentase de una cosa:
... que a los cincuenta y nueve afios —la
mayoria de ellos en la mar— me haya po-
dido encontrar en una situacién tan de-
sesperada. Yo creo que no hay derecho a
eso y que estas situaciones no deberian
darse nunca maés...”".

A LA ESPERA DE LA LEY

Lo peor ya ha pasado para estos hom-
bres, pero ellos confian en que la justicia
espafiola se hara cargo de la defensa de
sus intereses (su trabajo) y podréan cobrar
pronto los salarios que la compaiifa No-
tos, S. A. les adeuda: cerca de doscientas
mil pesetas al capitan, cien mil a varios
marineros y cantidades menores al resto
de los tripulantes. De todas formas, ellos
no las tienen todas consigo, puesto que la
comparfifa tiene muy diversos acreedores,
ademas de los sefialados anteriormente.

Aunque, segtn los pescadores, los dos
congeladores tienen una antigiiedad de
diez afos, estan en perfectas condiciones
para la pesca de la gamba, a la que se ve-
nian dedicando, y su precio se podria
calcular en unos setenta nnllones de pe-
setas.

YA ESTAN EN €ASA

El conocimiento de este caso fue posi-
ble gracias al consul espaiiol en Capeton
(Ciudad del Cabo), que lo comunic6, me-
diante Asuntos Exteriores, a la Direccién
General de Pesca, y ésta, a su vez, al Ins-
tituto Social de la Marina, que inmediata-
mente acordé hacerse cargo de todos los
gastos de repatriacion hasta que estos
~hombres -estuviesen en sus Tespectivos
hogares. Y asf ha sucedido. En Barajas,
un representante del Instituto les recibio
y se encarg6 de todos los problemas para
que pudieran llegar a sus puntos de resi-
dencia. @ MAURO RODRIGUEZ.

EXGEDENTES EN LA FLOTA PE-
TROLERA ESPANOLA

MADRID.—La flota petrolera espaiiola estd ya entre las 14 mayores del mundo y a partir del
segundo semestre de este afio va a desbordar las necesidades de transporte del pais y a generar un

tonelaje excedentario, seguin fuentes del sector.

En medios petroleros se indica que has-
ta 1980 no se superara la crisis del sector de
transporte de crudos. La flota mundial de cru-
dos crecio en 1976 unos 18 millones de TRB,
pese a la crisis del sector y al hecho de que el
volumen de tonelaje parado o a velocidad redu-
cida supone unas 64.700.000 toneladas inacti-
vas, segin un analisis de Intertanko.

En 1976 la flota petrolera espafiola aumentd
en seis unidades y 1.385.941 toneladas de peso
muerto, lo que supone un alza del 28 por 100
en el volumen de la flota.

Al comienzo de este afio la flota petrolera es-
paiiola llegaba a alcanzar un total de 47 ‘petro-
leros y 6.405.730 TPM, y habia pendientes de
entrega 17 unidades, con mas de cuatro millo-
nes de toneladas de peso muerto. -

Esta previsto que la flota petrolera espaiiola
esté integrada en 1978 por 64 unidades, con
10.479.739 TPM. Este tonelaje —segun “Petro-
leo”— pondria a Espafia en el décimo puesto de
las flotas petroleras del mundo para dicha
fecha.

En 1978 la flota petrolera espafiola podria

estar, tras esta evolucion alcista, por delante de
las de paises tan cualificados como Suecia, Ale-
mania Occidental y la Unién Soviética.
Segun recientes declaraciones del director de
Ibertanques, Carlos Barreda, destinar los bu-
ques excedentarios a traficos exteriores puede
tener sus dificultades, maxime cuando los bar-
cos construidos en nuestros astilleros suelen sa-
lir mas caros que los construidos en Japon.

Ibertanques propone, para salvar esta situa-
cion, una ayuda oficial especial para los arma-
dores yue se comprometan a utilizar sus barcos
en traficos internacionales, que permitiria que la
carga de financiacion fuera tal que los costos
anuales no superasen a los producidos de haber
contratado el buque en astilleros extranjeros
mas competitivos.

Los barcos destinados al trafico exterior
constituirian una lista especial, realizarian un
servicio de exportacion, beneficiandose de la
desgravacion fiscal correspondiente, y contri-
buirian a incrementar ingresos de divisas y tra-
bajo para los astilleros espaiioles. ®

NOTABLE REDUCCION DE LA EXPORTACION

ESPANOLA DE BUQUES

MADRID.~La exportacion espafiola de bu-
ques, que habia sido de cerca del milién de to-
neladas de registro bruto (t. r. b.), se redujo en
torno a un 40 por 100 en 1976, al registrarse
una cifra de tan solo 540.905 toneladas de re-
gistro bruto, seguin datos facilitados por la Aso-
ciacion de Constructores Navales Espafioles.

Los buques exportados en 1976 han sido los
siguientes: trece “bulkarriers”, con 204.040 to-
neladas de registro bruto; otros tres buques de
carga, con 27.956 t. r. b.; dos petroleros, con
280.156 t. r. b.; diecinueve pesqueros, con

24.904 t. 1. b., y, en “varios”, otros dos buques,
con 3.849 t. r. b.

Los contratos de exportacion siguen acusan-’
do la dificil situacién del mercado mundial. En-
tre los pedidos realizados por armadores ex-
tranjeros cabe destacar dos “obos” de 80.000
t. p. m., para “Hideca” (Venezuela); tres car-
gueros de 16.000 t. p. m. cada uno, para Costa
de Marfil, y 23 pesqueros de tonelajes varios
para armadores de Iran, Libia y Marruecos,

Al finalizar 1976 existian favorables perspec-
tivas de importantes contratos con Brasil, Ar-
gentina, Senegal y otros paises. B

LIBIA FIRMA EL CONVENIO DE BARGELONA
SOBRE EL MEDITERRANEO

MADRID.—Ha sido firmado el Convenio de
Barcelona para la proteccion del Mediterraneo
contra la contaminacion, con el embajador libio
en Madrid, sefior Gariani.

El acuerdo se firmo en el palacio de Santa
Cruz, en presencia del subsecretario de Asuntos
Exteriores, sefior Solano. Con esta firma son ya
veintiuno fos Estados signatarios del Convenio
de Barcelona, y los protocolos anejos sobre
contaminacion causada por hidrocarburos y
otras sustancias perjudiciales, y sobre contami-
nacion causada por vertidos de buques y aero-
naves.

Los paises firmantes son: Chipre, Egipto,
Francia, Grecia, Israel, Italia, Libano, Malta,
Marruecos, Moénaco, Turquia, Tunez, CEE,
Yugoslavia y Espaiia.

El pasado 7 de diciembre, Espaiia, deposita-

“rinvdel Gunmamtmwen
el primer pais que ratifico el Convenio y sus
protocolos.

Dentro de unos dias se reunen en Atenas los
Estados riberefios del Mediterraneo para prepa-
rar el texto que se ocupara de la contaminacion

por vertidos desde tierra. En esta reunion parti-
cipara una delegacion espaiiola. B

NOMBRAMIENTOS
EN ASTILLEROS
ESPANOLES

En la tiltima sesion del Consejo de Adminis-
tracion de Astilleros Espaiioles, S. A., han sido
nombrados Francisco Sanchez Asiain y Ma-
nuel Banquerizo, director general y secretario
general, respectivamente.

De este modo, el equipo de alta direccion de

, “bejo 1a
presndencla de Fernando Benzo Mestre, por los
sefores Aldecoa, Cervera y Sanchez Asiain,
como directores generales, y Manue! Banqueri-
zo al frente de la Secretaria General de dicha

sociedad. B




PRIMAS AL DESGUACE DE BUQUES PESQUEROS

* LOS EXPEDIENTES SE TRAMITIRAN A TRAVES DE LAS COMANDANGIAS Y AYUNDANTIAS DE MARINA Y EL IMPORTE SE
ABONARA POR EL CREDITO SOCIAL PESQUERO

El Real Decreto de 30 de octubre de 1976 establecié el pago de unas primas
al desguace de determinados buques pesqueros.

Para desarrollar lo regulado en la mencionada disposicion legal, ha sido dicta-
da la Orden del Ministerio de Comercio de 3 de febrero del actual, que por su im-

portancia transcribimos a continvacién:

Para dar cumplimiento a lo dispuesto en
el Real Decreto 2595/1976, de 30 de octu-
bre, en el que se establecen las primas al
desguace de determinados buques pesque-
ros, es preciso dictar una normativa que
regule la tramitacion de los expedientes de
concesion de tales primas, procurando agi-
lizar y abreviar en lo posible el tramite de
los mismos.

Por lo expuesto, a propuesta de la Sub-
secretaria de la Marina Mercante, con el
favorable informe de los Ministerios de
Hacienda y de trabajo, oido el Consejo Or-
denador de Transportes Maritimos y Pes-
ca Maritima y en uso de las facultades que
me confiere la disposicion final del mencio-
nado Real Decreto, se dispone lo siguiente:

Articulo 1.—Las instancias y documen-
tos a que se refiere el articulo quinto del
Real Decreto 2595/1976 seran presenta-
das paor los propietarios de los buques afec-
tados, o sus representantes legales, en las
Comandancias o Ayudantias de Marina en
cuyo distrito maritimo esté situado el puer-
to base del buque. Las Comandancias de
Marina, con et informe que estimen perti-
nente, remitiran los expedientes a la Direc-
cion General de Pesca Maritima.

Art. 2.—De conformidad con lo precep-
tuado en el articulo sexto del mencionado
Real Decreto, la Direccion general de Pes-
ca Maritima resolvera, en cada caso, si
procede, la concesion de la prima especial
por desguace y la cuanua de la mlsma Di-
cha resolueién-seré picada-al £
sado a traves de la autondad de Marma
correspondiente, y se remitira copia de la
misma, en union del expediente de su ra-
zOn, al Crédito Social Pesquero, a sus efec-
tos.

Art. 3.—Cuando de la documentacion

* _._del expediente de concesion de primas al

desguace resulte que la embarcacion es ga-
rantia hipotecaria de préstamo o deuda a
favor de entidad de crédito o particular, la
Direccion General de Pesca Maritima, an-
tes de resolver, exigira la cancelacion de la
hipoteca que pesa sobre el buque. A tal
efecto, notificara la existencia del expe-
diente al acreedor hipotecario y dara cuen-
ta de ello al propietario del buque.

Art. 4.—Al notificar al interesado, en su
caso, la favorable resolucion de la Direc-
cion General de Pesca Maritima, se le con-
cedera un plazo de quince dias, contados a
partir de la fecha de la notificadion, para
que haga entrega de la documentacion del
buque a la autoridad de Marina en cuya
dependencia se tramita el expediente. Di-
cha resolucion entrafiara el preceptivo per-
miso de la Subsecretaria de la Marina Mer-
cante para proceder al desguace del buque.

Art. 5.—Recibida la documentacion del
buque, la autoridad de Marina extendera
certificacion de dicho acto, que entregara
al interesado, y remitira copia de la misma
a la Delegacionm Provinciat-det Credito So-
cial Pesquero, a sus efectos, dando cuenta
de ello a la Direccion General de Pesca
Maritima.

A los efectos de lo dispuesto en el apar-
tado 7.1 del Real Decreto 2595/1976, se
entendera que la mencionada certificacion
de Ia autoridad de Marina, como delegado
local de la Direccion General de Pesca
Maritima, es bastante para el abono del 20
por 100 del importe de la prima por des-
guace que corresponda al propietario del
buque.

Art. 6.—De acuerdo con lo dispuesto en
el articulo octavo del Real Decreto
2595/1976, el bugue no podra realizar ac-
tividad alguna salvo lo dispuesto en el ar-
ticulo séptimo de esta Orden, a partir de la
fecha en que se entregue su documentacion
a la autoridad de Marina.

A efectos de lo dispuesto en el articulo
12 de dicha disposicion, la certificacion de
entrega de la documentacion del buque,
que obra en poder del interesado, segun lo
dispuesto_en el articulo anterior, acreditara
ante las autoridades laborales competentes
que la embarcacion se encuentra acogida a
los beneficios del desguace.

Art. 7.—Si para proceder a su desguace
el buque ha de trastadarse a otro puerto;,
bien sea por sus propios medios o remolca-
do, el propietario solicitara la oportuna au-
torizacion de la autoridad de Marina.

Art. 8.—Tan pronto como el propietario
contrate en firme el desguace del buque
con alguna empresa o vaya a iniciar las
obras, a tal fin, por sus propios medios, so-
licitara por escrito la oportuna autoriza-

—cién-de la-Comandancia de Marina, indi--

cando la localidad, lugar y, en su caso, la
empresa que realizara el desguace.

Art. 9.—Finalizado el desguace del bu-
que dentro del plazo de diez meses que se
concede en el articulo octavo del Real De-

creto 2595/1976, su propietario lo comuni-

cara por escrito a la autoridad de Marina
que tramita el expediente. El citado escrito
se acompaiiara, en su caso, con la relacion
de equipos y efectos recuperables a que se
refiere el parrafo 2 del articulo 10 del men-
cionado Real Decreto.

Las Inspecciones Provinciales de Bu-
ques, previas las comprobaciones necesa-
rias, tomaran nota de los equipos y efectos
recuperables, a los efectos de lo dispuesto
en el mencionado parrafo 2 del articulo 10,
y certificaran, con el conforme de los co-
mandantes de Marina, el desguace de los
buques. Dicha certificacion se elevara a la
Direccion General de Pesca Maritima y se
entregara copia de la misma al interesado.

Art. 10.—La Direccion General de Pes-
ca Maritima comunicara al Crédito Social
Pesquero la finalizacion del desguace del
buque, a efectos de lo dispuesto en el apar-
tado 7.2 del Real Decreto 2595/1976.

Art. 11.—Si el propietario de un buque
acogido a los beneficios de desguace esta-
blecidos en el Real Decreto 2595/1976 en-
cuentra dificultades insuperables para efec-
tuar el desguace dentro de los diez meses
concedidos en el articulo octavo del men-
cionado Real Deareto, elevara a este Mi-
nisterio instancia razonada solicitando una

prorroga para finalizar el desguace del bu-
que, que no excedera en ocho meses al pla-
Z0 previsto.

Art. 12.—Se faculta a la Direccion Ge-
neral de Pesca Maritima, a la Direccién

General de Navegacion y a la Inspeccion
General de Buques y Construccion Naval
para dictar las normas complementarias

que consideren oportunas para el mejor
cumplimiento de esta Orden. m

PRESENTAGION DE LA FEDERACION INTERNAGIONAL
~ DE LIGAS MARITIMAS Y NAVALES

MADRID.—Se ha celebrado la pre-
sentacién de la Federacién Internacional
de Ligas Maritimas y Navales, organis-
mo constituido en el curso del Primer
Congreso Internacional del Mar, que por
iniciativa de la Liga Naval Espaiiola tuvo
lugar en Barcelona durante el pasado
mes de noviembre.

Los principales objetivos de la Fede-
racién son: crear y mantener vinculos de
solidaridad en defensa del patrimonio
maritimo de la humanidad; promocionar
la cultura maritima, a fin de desarrollar
una conciencia mundial de los multiples
problemas vinculados con la mar, y con-
tribuir al acercamiento y entendimiento
entre los pueblos en lo concerniente a
los intereses maritimos.

La Federacin decidiéestablecer en

Espaiia su sede y designé como primer
presidente fundador al almirante lgnacio
Martel Viniegra, presidente de la Liga
Naval Espafiola, y como secretario ge-
neral a Robert Prerez-Ochoa, represen-
tante personal del presidente de la Liga
Naval USA, zona atléntica.

Forman parte de ta Federacién tas Li-
gas Maritimas y Navales de Australia,
Chile, Esparia, Estados Unidos, Francia,
Ilanda, [talia y la Repiblica Domini-
cana.

Préximamente se canvacari la pri-
mera asamblea constituyente de la Fe-
deracién, cuya tarea principal serd exa-
minar y adoptar oficialmente el proyecto
de- estatutos, designar la junta directivy
y aprobar el presupuesto del primer ejer-
cicio fiscal. B

LA OLA DE FRIO OBSTACULIZA
LOS FLETES

MADRID.—La ola de frio intenso que
afecta a las costas atlénticas y del Golfo
de Estados Unidos, con .inmovilizacion
de medios de transporte, especialmente
barcazas a través de los rios helados, re-
presenta—un-verdadero-colapse-parala-
salida de los cereales, carbén y otros
productos que constituyen generaimen-
te la base de los traficos marftimos
transatlanticos.

En estas circunstancias, la demanda

GRATITUD
POR DEFENDER AL
SECTOR MEJILLONERO

MADRID.—En el Ministerio de Co-
mercio se estan recibiendo numerosos
mensajes de agradecimiento por parte
de los productores de mejilién tras las
recientes medidas adoptadas por dicho

_Departamento ministerial en defensa

del sector mejillonero.

Entre los firmantes de los mensajes
figuran los productores de la isla de Aro-
sa, la Agrupacion Mejillonera de la Ria
de Pontevedra, la Cofradia Sindical de
Pescadores de Villajuan y Villagarcia de
Arosa, el alcalde de Moaiia, la Cofradia
Sindical de Pescadores de la Ria de Vi-
go, el Grupo Sindical Mejillonero de
Moaria, etc.

Como es sabido, dias atrds el Minis-
terio de Comercio recibié a una comi-
sién mejilonera, que expuseo al sefior
Lladé la dificil situacién planteada a este
sector y que afectaba a'unas 16.000 fa-
milias modestas de Galicia. m

de tonelaje a corto se ha paralizado y
numerosos buques que normalmente
operan en dicha zona quedan, de mo-
mento, sin empleo, lo que repercutira,
sin duda, en el tipo de flete, bastante

-bajo- ya-en-losiltimos-tiempes.—

En la zona europea los fletes estan
mas estables, y en el sector Medi-
terrdneo-Norte de Africa se mantienen
a un nivel aceptable. ®
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CRONIGAS NAGIONALES

VIGO

LA CORUNA

GOOPERATIVA DE MEJILLONEROS

VIGO.—Los mejilloneros de la ria de Vigo han decidido la
creacién de una cooperativa que agrupe a todos los propieta-
rios de bateas de este sector marisquero, a fin de promocio-
nar y comercializar adecuadamente el mejillén, después de la
grave crisis padecida meses atrés por la aparicién de la deno-
minada “pulga de mar”, que motivé la no exportacién duran-
te muchas semanas.

Ha sido designada una comisién gestara, que preside Ig-
nacio Villanueva Gonzalez, que con cardcter urgente realizard
la tramitacién oportuna bajo los auspicids del Sindicato Pro-
vincial de 1a Pesca.l

GAMBAS Y MERLUZA
LIOFILIZADOS

MADRID.—Varios investigadores del laboratorio del Insti-
tuto de Investigaciones Pesqueras de Vigo, del Consejo Su-
perior de Investigaciones Cientfficas, llevan a cabo un estudio
de liofilizacién de cigalas y platos preparados a base de mer-
luza congelada. .

Las ventajas de este tipo de conservaci6n se centran en la
posibilidad de almacenar el alimento durante grandes perio-
dos de tiempo sin que pierda sus cualidades. Asimismo, la
disminucién de peso por pérdida de humedad favorece su
transporte y almacenaje, pues no requiere cdmaras especia-
les de baja temperatura. B

OCHO MIL MILLONES
DE PESETAS |
EN PESCADO DURANTE 1976

VIGO.—Un total de 184.918.173 kilos de pescado y ma-
risco han sido vendidos durante 1976 en la lonja viguesa de
El Berbes.

El valor en primera venta ha sido de 7.856.546.665 pese-
tas, lo que significa mil millones de pesetas mas que en
1975.

El total del pescado fresco ha sido de 61.167.488 kilos,
por un valor de 2.503.859.197 pesetas. B

MARINERO FALLEGIDO
EN ACGIDENTE DE TRABAJO

VIGO.—A consecuencia de un accidente de trabajo fallecié

_ el marindro don Juan Antanio Rodriguez Rodriguez. Prestaba

sus-servitios en la embarcacién “Rosa BarciaZ, con base en

el puerto de La Guardia, y tenla veinticinco afios de edad.
Deja esposa y una hija. B

MALESTAR ENTRE LOS
ESTIBADORES

VIG0O.—Una representacién de estibadores del puerto vi-
gués visité al gobernador civil para solicitar su mediacién
ante los casos de intrusismo que se registran en El Berbés,
donde desarrollan su actividad estos estibadores.

Los estibadores vigueses tenian el propésito de presentar
declaracién de conflicto colectivo por la situacién en la que
se encuentran debido al intrusismo sefalado, pero han deci-
dido aplazar dicha presentaci6n en espera de las gestiones
que realice la primera autoridad provincial. B

MOANA

DESAPAREGIO EN LA MAR

MOARNA {Pontevedra).—El marinero José Lemos Portela,
de cincuenta y tres afos, vecino de este municipio de Moana,
ha desaparecido en el mar.

José Lemos habfia salido junto con otros catorce pescado-
res de Moafa como tripulante de un pesquero de altura. Al
sufrir un resbalén se cayé al mar y desaparecié entre las
aguas a la altura de cabo Estay-cabo Silleiro.

Se efectud intensa bisqueda por la zona con resultados
infructuosos. B

PIDEN QUE LA MUJER TENGA
ACGESO A LA GARRERA NAUTICA

LA CORUNA.—Los alumnos de la Escuela de Nautica de
La Coruna, en el transcurso de una asamblea general con la
direccion y claustro de profesores, han considerado que la
mujer debia de tener acceso a la carrera de NAutica.

En esta asamblea el alumnado acordé enviar un escrito a
la Subsecretaria de la Marina Mercante, desaprobando cier-
tos aspectos del anteproyecto de la normativa que regird en
las distintas especialidades de la carrera de N4utica cuando
ésta tenga rango universitario.

POSIBLE CONFLIGTO GOLEGTIVO
EN FACTORIAS BAGALADERAS

LA CORUNA .—La posibilidad de plantear conflicto colecti-
vo en todo el sector nacional de las factorfas bacaladeras, ha
sido uno de los temas tratados en el transcurso de una asam-
blea de trabajadores de dicho sector celebrada en La Coruiia.

La reuni6n fue presidida por el titular de la Unién Nacional
de Trabajadores y Técnicos del Sindicaro de la Pesca, sefior
Comersana, quien informé de los intentos para iniciar las
conversaciones para el convenio colectivo interprovincial de
factorias bacaladeras, seiialando que éstos no pudieron co-
menzarse ante la negativa de los empresarios a dialogar, y
manifest6 que tal situacién motivara el plantear a las autori-
dades laborales la declaracion de conflicto colectivo.

Ep la reunién también se trataron diversas cuestiones rela-
cionadas con la Ordenanza Laboral del sector y la repercu-
sion de los expedientes de regulacion de empleo planteados
por la ‘empresa Arturo Bodelon y de Industrias Atldntico.l

GRUZ DEL MERITO NAVAL
AL PRACTICOG DEL “URQUIOLA”

LA CORUNA .—Le ha sido concedida la cruz del Mérito Na-
val al practico del puerto de La Coruiia, Benigno Sanchez Le-
bén, por su actuacién y comportamiento durante el siniestro
del petrolero “Urquiola”, ocurrido el 12 de mayo del pasado
afio. !

El sefior Sdnchez Leb6n, de cuarenta y dos afios de edad,
cursé los estudios de Ndutica y se hizo capitdn de la Marina
Mercante, en la Escuela Oficial de Ndutica y Méquinas de La
Corufia. Naveg6é por espacio de varios afios, primero como
piloto y después como capitdn, mandando diversos buques.
En La Coruiia llevd 14 afios desempefiando su cometido. B

LA CORUNA —Han llegado noticias a La Corufia de un si-
niestro ocurrido a bordo del buque congelador “Maruma”, de
base en el puerto coruiiés y que faena en aguas préximas a
Venezuela. El accidente se produjo en Puerto Cayena, capital
de la Guayana Francesa, en donde se encontraba el “Maru-
ma" descargando, al ser manipulada una bombona de fre6n
en la gambuza de popa, cuando de repente se produjo una
explosi6n alcanzando al mecérico naval mayor, José Antonio
Martinez Martelo, de veintinueve aflos, casado, con una hija
de corta edad, natural de Noya, y al segundo motorista, Je-
sus Diaz Meitin, de veintiséis afios, soltero, vecino de Vivero.

Los dos heridos fueron inmediatamente trasladados al sa-
natorio Lamart, de aquella capital, en donde poco después
José Antonio Martinez Martelo fallecié. Por su parte Jesis
Diaz Meitin, dentro de la gravedad habla experimentado me-
joria.

TRIPULANTE DEL “MONTEVEOQ",
DESAPAREGIDO

LA CORUNA.—José Guerrero Méndez, tripulante del pes-
quero “Monteveo”, desapareci6 al ser arrebatado por un gol-
pe de mar, cuando faenaba en aguas del Gran Sol.

La tripulacién del “Monteveo” llev6 a cabo intensos ras-
treos en la zona donde se produjo el suceso, sin resultado po-
sitivo. B

De nuestros corresponsales en
la costa y servicios especiales

PESQUERO DESAPARECIDO

LA CORUNA —Tras la identificacién de los restos hallados
en las Gabeiras-Prior, se da por segura la desaparicitn del
pesquero “‘Rabadeira’” con sus tres tripulantes a bordo.
~ La embarcaci6n, un pequeiio motopesquero con base en
La Corufia, sali6 a faenar en la mafiana de! dfa 17 de enero, y
no se tienen noticias de su paradero.

“El "Rabadeira™ iba tripulado por los marineros Carlos Lago
Garcia, de cuarenta y cinco afios, viudo, padre de cinco hijos;
Antonio Seijal Lopez, de cuarenta y un afios, y José Queijo
Martinez, de cincuenta y cinco afios, todos ellos vecinos de
La Coruna.

Al parecer, segin la opinién de los marineros, el “Rabadei-
ra” pudo sufrir un accidente debido a'un golpe de mar mien-
tras se dedicaba a la pesca del rodaballo y el congrio. B

UN MUERTO Y UN HERIDO
EN EL "MARUMA”

LA CORUNA.—Un marinero del pesquero corufiés “Maru-
ma” resulté muerto y otro gravemente herido a consecuencia
de una explosion registrada en el barco cuando faenaba en
aguas préximas a Venezuela.

El accidente se produjo en el puerto Cayena, capital de la
Guayana Francesa, al ser manipulada una bombona de freén
en la gambuza de popa, segin dan cuenta noticias llegadas a
La Coruiia, donde el pesquero “Maruma” tiene su base.

-La—explesion-aleanzd al-mecénico -mayor, José Antonio
Martinez Martelo, de veintinueve aiios, casado y natural de Ia
localidad corufiesa de Noya, y al segundo magquinista, Jesus
Diaz Meitin, de veintiséis afios, soltero, vecino de Vivero
{Lugo).

Ambos fueron trasladados a un centro sanitario, donde
José Antonio Martinez Martelo dejé de existir.

El cadédver del marinero noyés serd trasladado a Paris y
desde la capital francesa, por via aérea, a Santiago de Com-
postela, para posteriormente ser llevado a su pueblo natal de
Noya, donde recibird sepultura. B

SANTA EUGENIA DE RIBEIRA

IMPORTANTE PUERTO PESQUERO

SANTA EUGENIA DE RIBEIRA (LA CORUNA).-Ma4s de
veintinueve millones de kilos subastados y un rendimiento
econdmico superior a los ochocientos ochenta y dos millones
de pesetas ratifican al puerto de Santa Eugenia de Ribeira
como uno de los primeros de Espaiia en pesca de bajura y
tercero de Galicia, después de Vigo y La Coruiia, en subastas
de pesca general.

Durante el ano pasado de 1976 se vendieron en Ribeira
un total de 29.347.416 kilos de pescado, por un importe de
882.835.633 pesetas.

Con relacién al afio anterior de 1975 el rendimiento eco-
némico supone un aumento de mds de 280 millones de pe-
setas.

Las especies de més importancia en esta lonja de Ribeira
son la merluza, sardina, jurel, palometa, congrio, faneca, aba-
dejo, pulpo y besugo. B

EFECTOS NAVALES

PAULINO FREIRE, S. L.

Lubricantes, cables cabullsria, pinturas, ferreteria naval,
etcétera.

Santo Domingo, 1. CADIZ
Teléfonos 27 40 00 y 27 44 04




INDUSTRIAL FERROLANO- -
ADAPTA TRUCHAS AL MAR

LA CORUNA.—La adaptacién de truchas de la vida en
agua dulce a la de agua salada en una cetaria de la zona de
San Felipe est4 siendo lograda con éxito por el industrial fe-
rrolano Manuel Romalde Rodriguez.

El sefior Romalde Rodriguez, en un reportaje de “La Voz
de Galicia” sefial6é que las truchas de unos 200 gramos pro-
ceden de la piscifactoria del rio Jubia.

El proceso de adaptacién, segun manifestaciones del in-
dustrial ferrolano, se logra alimentando a las truchas a base
de un pienso compuesto por residuos de marisco. La tempe-
ratura no debe de ser superior a los veinte grados. Las tru-
chas primero van al agua salada, pero paulatinamente gra-
cias al pienso ingerido y al creciente aumento del. agua del
mar en la cetaria, la trucha va asimilando perfectamente su
nuevo ambiente. El proceso debe continuarse durante tres
meses hasta llegar a la adecuada concentracion de sal. En-
tonces la trucha se convierte en un reo.

El sefior Romalde Rodriguez manifest6 al periédico coru-
fiés que la diferencia trucha-reo es muy grande y que la ope-
racion resulta altamente fructifera y de grandes resultados
comerciales. Tiene el proyecto de lograr ejemplares de hasta
tres kilos de peso, ahumarlos y comercializarlos posterior-
mente. (Cifra.) B 2

ENTREGA DE UN NUEVO
SUPERPETROLERO

Recientemente se entregé en Astano de El Ferrol el super-
petrolero “Carthago Nova™” de 272.495 T. de P. M., que na-
vegara bajo pabellén espafiol y es propiedad de Enpetrol.

La capacidad de tanques del buque es de 383.616 metros
cubicos; su potencia es de 33.000 SHP; su velocidad en
pruebas, de 15,94 nudos y su registro bruto, de 136.400 to-
neladas. Su construccion se llevé a cabo bajo la supervision
del American Bureau of Shipping, alcanzando la cota mas
alta de clasificacion.

El buque tiene una sola cubierta corrida, proa cilindrica
con bulbo, popa de espejo, timon semicompensado y esta
propulsado por una sola hélice accionada a turbinas.

En el puente y cuarto de derrota estan instalados los siste-
mas mas modernos de navegacion, entre los que figuran: dos
equipos de radar, una giroscopica, un sistema integrado de
navegacion por satélite, un eco-sonda eléctrico, una correde-
ra, un radiogonidmetro y dos receptores de navegacion.

Cuenta con alojamiento para 41 tripulantes. B

ACCIDENTE LABORAL
EN LA "BAZAN"

EL FERROL DEL CAUDILLO.—Un trabajador resultd muer-
to a consecuencia de las gravisimas heridas sufridas en un
accidente ocurrido en el petrolero “Monte Aragén”, en el re-
cinto de la factoria “Bazén”.

El trabajador, Laureano Charlon Campos, de cincuenta y
cinco anos, sufrié una caida y resulté con gravisimas lesio-
nes. Tras ser atendido en la enfermeria de la factoria, fue

~ trasladado a un centro sanitario donde falleci6. B

TELEGRAMA DE LA REINA
A LOS MARISCADORES

EL FERROL DEL CAUDILLO.—La Reina de Espana, dofia
Sofia, ha dirigido un telegrama a los mariscadores ferrolanos
en contestacién al mensaje que éstos le habian dirigido para
solicitar su ayuda en la concesién de indemnizaciones moti-
vadas por la catéstrofe del buque-tanque “Urquiola”.

Representaciones de la agrupacion de mariscadores ferro-
lanos celebraron una rueda de prensa en el transcurso de la
cual informaron que habian recibido un telegrama de la se-
cretaria particular de la Reina doia Sofia, fechado el 4 de
enero en el palacio de la Zarzuela y cuyo texto dice: “Cum-
pliendo las ordenes recibidas de S. M. la Reina, con esta fe-
cha y nimero 3.480, se ha dado traslado de su escrito a la
Presidencia del Gobierno, para que por el Departamento, or-
ganismo o servicio de la Administracién al que corresponda,
se estudie la solucién que en justicia proceda”.

Los mariscadores ferrolanos manifestaron también que
pretenden cobrar indemnizaciones similares a las recibidas
por los mariscadores de La Corufia, para reparar los graves
darios surgidos tras el accidente del buque-tanque “Urquio-
la”, ocurrido en la bahia corufiesa el doce de mayo del pasa-
do ano y destacaron que las cantidades por ellos cobradas
eran sensiblemente inferiores a las pagadas a sus compaiie-
ros de La Coruria. B

- CORCUBION-

ESGORADO
POR UN
GOLPE

DE MAR

El carguero noruego
“Fjord”, que se dirigia
a Argelia

con un cargamento

de madera,

entré escorado

en la ria de

Corcubioén,

a causa del corrimiento
de la carga

por un golpe de mar. B

CILLERO

DESAPAREGE A CAUSA
DE UN GOLPE DE MAR

LUGO.--Por un golpe de mar ha desaparecido el marinero
del pesquero “Virgen de la Barquera”, don Carlos Aguiar
Lage.

Dicho marinero contaba la edad de cuarenta y cinco anos
y deja esposa y dos hijos. B

PESGADOR AHOGADO
EN EL GRAN SOL

VIVERO (Lugo).—Un tripulante del pesquero “Virgen de La
Barquera” pereci6 ahogado al caer al mar cuando el barco
faenaba en aguas del Gran Sol.

El marinero desaparecido en alta mar es Carlos Aguilar L6-
pez, de cuarenta y cuatro afos, casado y vecino de Cillero.

Al parecer el accidente se produjo cuando un golpe de mar
hizo caer al agua al infortunado marinero. B

GIJON

TRAFICO PORTUARIO

GIJON, 8 (Cifra).—A un total de 914.189 toneladas ascen-
di6 el trafico de mercancias en el puerto de Gijon durante el
pasado mes de enero.

Este volumen se desglosa en las siguientes partidas: hie-
rros, maquinaria y otros productos: 64.990 toneladas, grane-
les solidos, carbon, etc.,, 653.458 toneladas, graneles li-
quidos, productos petroliferos, butano, propano y otros:
181.546 toneladas, avituallamientos y desguaces: 14.195.

Estas mercancias corresponden al total de 241 barcos que
entraron a lo largo del mes. B

TRIPULANTE DE UN BUQUE
SOVIETICO

Ha desaparecido Urdomas Petras, marinero del buque de
bandera soviética “Pridovino”, surto en el puerto del Musel.

Urdomas Petras, de veintitrés aiios, 1,76 de estatura, pelo
rubio v ojos azules, falta del “Pridovino” desde las 2,30 de la
madrugada del 29 de enero, segin denuncié el capitan, en
las dependencias de la Comisaria de Policia.

Las gestiones hechas para dar con su paradero han resul-
tado inttiles. Un equipo de hombres-rana inspeccioné los ba-
jos donde esta atracado el buque por si el marinero hubiese
caido al agua, pero no se encontré el menor rastro.

Por otra parte, tampoco se confirmaron los rumores inicia-
les sobre una supuesta peticién de asilo politico, ya que las
autoridades de Gijén dicen ignorar el asunto. B

Continia CRONICAS NACIONALES en pagina 31.
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ARMADORES BUQUES FRIGORIFICOS -
CONSIGNATARIOS - FLETADORES -

ESTIBADORES
FLOTA
“Horus” 92.000 pies ciibicos
“Lago Negro” 90.000 pies cubicos
Cadiz: Puerto Santa Maria:

Muele comercial, s/n.
Tel. 86 27 93

Cables: Comatisa
Telex: 76036 0OSA

Avda. Generalisimo, 2
Tels.: 27 46 50-27 46 54
Cables: Comatisa

Telex: 76036 OSA




CATERPILLAR
- el empuje que la pesca necesiia
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UNA ACTIVIDAD
PESQUERA
EN MARES
REMOTOS

Dos grandes contrastes de fa actividad pesquera aspanocla en mares
remotos: Desde la pesca en zonas térridas, sin otra posibilidad de arriba-
da que el desierto (a la izquierda, “La Charca” de Nouadhibou en Maurita-
nia), hasta las areas de los hielos. Abajo, dos imagenes del Dispensario
Espaiiol del Instituto Social de la Marina en Saint-Pierre et Miquelon (Te-
rranova) —otre dispensario similar tiene e! organismo en Nouadhibou— y
aspecto de la fachada de la Casa del Mar de Saint-John’s {(Terranova). La
dureza del trabajo en estas zonas, y por tan contrapuestos motivos, as ex-
trema. La presencia en ambos del ISM, como en tantcs otros sitice, ras-
ponde a una auténtica necssidad de las tripulaciones.

{SIGUE}




Centros
del
Instituto
Social
de la

Marina
en el
extranjero
atienden
d
nuestros
pescadores

echar las redes a la vista de la costa, o por lo menos no lo es en exclusiva.
Aguellas imagenes del puerto, y las gaviotas, y el barco entrando al atardecer,

tan bonita, tan tépica, ya no puede ser ni topicz cuando se habla de la pesca. Porque
hoy, junto a esta actividad —que subsiste, =3 cierto—, la pesca verdadera no se prac-
tica aqui, sino en la lejania, en mares rzmotos, en climas muchas veces inhospitos.
El mundo pesquero de hoy es prunlemas, que en tantas ocasiones tienen que re-
solverse en las Cancillerias. El rzundo pesquero de hoy, o la Espaiia pesquera —si se
quiere—, es fuertes inversioris, hombres no sélo capacitados profesionalmente, sino
formados humanamente también, con solidez, para soportar con buen talante un

vA hace mucho tiempo que la pesca no es en Espanea esa salida a la mar, para

UNA ACTIVIDAD PESQUE

trabajo que es duro hasta el limite y la angustia por el prolongado distanciamiento.
El hombre de la mar espaiiol ha de renunciar a la familia, durante meses; bregar ora
en un océano de hielos y mil zozobras, ora en un mar térrido. Y no se sabe qué extre-
mo es peor.

Por eso la asistencia del hombre de la mar ha tenido que cambiar de signo. La
asistencia del hombre de la mar no puede ser inicamente —de hecho no lo es desde
hace aiios— una pension, un seguro, un médico a punto en tierra, aqui, en nuestros
puertos, sino que hay que llevarla all4 donde se encuentre, a otro continente, a otro
hemisferio. Y hay que dotarle de cuantos medios sean posibles por si el accidente o
la enfermedad se producen a bordo y a muchas millas de la costa. Y hay que llevarle




RA EN MAR

también mas, mucho més que la cobertura sanitaria: calor humano, distraccién, apo-
yo en los mil problemas que le surgen cuando desembarca y ha de relacionarse en-
tre gentes que le son extranas por caracter e idioma. La OIT ha hecho las oportunas
recomendaciones en estos aspectos, y el Instituto Social de la Marina las ha recogi-
do para ponerlas en préctica donde se precisan.

La accion del Instituto Social de la Marina ha sido real —es real— en Luanda y Da-
kar, por la presencia de centenares de buques marisqueros congeladores espaiioles;
en Africa del Sudoeste, por la de los buques merluceros congeladores; en Terranova,
por la de la flota del bacalao. Hay Casas del Mar en Saint-John’s (Terranova), Saint-
Pierre et Miquelon {América del Norte} y Walvis Bay (Africa del Sudoeste); en Villa

A la izquierda, un bacaladero espaiiol en aguas de Terranova. Tan importante como la pesca es

el trabajo previo, a primera hora de la maiiana (con frecuencia, varias veces al dia), de quitar el

hielo, que haria brar al buq Arriba, p dores del atin, en el puertode Dakar
(Senegal). Abajo, p d canarios de la corvina, en Mauritania.

REMOTOS

Cisneros y Novadhibon {Africa Occidental-banco sahariano). Médicos del Instituto
asisten en estos puertos del extranjero a enfermos y accidentados, en dispensarias
especialmente instalados por el -organismo, y mediante consultas radiomédicas

- cuando la lejania del buque o las caracteristicas de la enfermedad o el accidente asi

lo aconsejan. Las asistentes sociales, también por designacion del Instituto, atien-
den en puerto a los hombres de la mar. Hay una auténtica cobertura de toda esta

* problemitica, que ge extiende en la intensidad de las acciones y también en el radio

de influencia, pues hay proyectos concretos de ampiiar esta obra a todas las nuevas
bases en el extranjero de nuestra flota pesquera, asi como en las rutas de la Marina

Mercante. &






Junto a una vista parcial de Saint-Pierre, tres ima-
genes de la actividad pesquera en Terranova: Una
pareja bacaladera en puerto, trabajo de prepara-
cién del bacalao en la bodega y recuperacion del
copo en cubierta. Finalmente, asistencia sanitaria
a tripulantes accidentados en el Dispensario Espa-
nol, del Instituto Social de la Marina, por un médi-
co compatriota (en las fotos, el doctor Alarcos).
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varias de las dependencias de la Casa del Mar en Walvis Bay
el Instituto Social de la Marina, para la asistencia sanitaria y so
s mil hombres de la flota merlucera congeladora en aquella zona.
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Villa Cisneros (a la dere-
cha, Casa del Mar del ISM),
Mauritania, Senegal, Ango-
la, Nigeria, Madagascar,
Africa del Sur, Sierra Leona
y Costa de Marfil, banco sa-
hariano en general, -Gran
Sol, con las restantes costas
de Irlanda, Escandinavia,
continente sudamericano,
aguas estadounidenses, Te-
manova, Groenlandia, etcé-
tera, conocen de la presen-
cia de las flotas pesqueras
espaiiolas en sus distintas
actividades.

Las iméagenes hablan por
si solas y no serd necesario,
por tanto, ponderar cuanto
es ol esfuerzo de nuestros
tripulantes para conseguir
un_fruto que no siempre se
presenta en abundancia.
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Desde el trabajo en los ma-
res tarridos (a la izquierda,
foto color, pescadores vas-
cos en aguas senegalesas), a
los frios y peligrosos (abajo,
pescadores gallegos en
aguas del Norte), se trata, no
cabe duda, de una actividad
exclusiva. Por el lugar del
trabajo —movible, sujeto a
los riesgos que son propios
de la navegacion, a merced
de los elementos, sin pro-
ducci6én garantizada, sin per-
manencia en parajes fijos,
por la especializacion que
este trabajo requiere y por
las circunstancias psicologi-
‘cas, de azar y de desarraigo
familiar—, la vida laboral
maritima no cabe duda que
es de una absoluta peculiari-
dad. B

'EN MARES
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LAS AVES EMIGRANTES, PILOTOS

El descubrimiento de América, los
proyectos y viajes de Coldn, han sido
tratados innumerables veces desde los
maés diversos dngulos. Hipotesis, contro-
versias, dudosos antecedentes, se han
analizado una y otra vez. Hoy, préximos
va a los seis siglosdel suceso, el tema
sigue manteniendo apasionante actuali-
dad. ]

Los conocimientos actuales en orni-
tologia, la utilizacion de modernos me-
dios que permiten conocer exactamente
los comportamientos de las aves, dan
también oportunidad para ver hasta qué
punto fueron los movimientos migrato-
rios de las aves los que influyeron en el
primer viaje de Col6n y, sobre todo, en
infundir en las tripulaciones la necesaria
confianza en hallar pronto la tierra.

La llegada de las naves de Colén a las
Antillas coincide con las fechas en que
millones de aves migratorias regresan
desde las tierras del Norte hacia sus re-
fugios del Sur, en donde han de inver-
nar.

Desde las costas de Florida hasta las
de Venezuela, un interminable rosario
de islas marcan las etapas o descansa-
deros de las aves migratorias. So6lo el
grupo de las Bahamas comprende 29 is-
las, entre grandes y pequefias, 660 arre-
cifes y 2.387 rocas dispersas por el mar.

Muy diversos son los viajes que reali-
zan las diversas aves viajeras del conti-
nente americano. Asi, por ejemplo,
mientras que el chorlito dorado vuela en
la primavera hacia Norteamérica Artica,
siguiendo la cuenca del Mississippi, en
otofio, cuando regresa, llega a Sudamé-
rica sobrevolando una buena parte del
Atlantico.

FORMACION CULTURAL
Y MARINERA DE COLON

Es indudable que Coldén poseia una
gran experiencia marinera, tanto por su
vida en el mar como por sus contactos
con navegantes.

Conocia el almirante, por ejemplo,
que siglos antes de Jesucristo los carta-
gineses habian colonizado las islas Ca-
narias, aventurandose incluso a llegar al
mar de los Sargazos.

Casado Coldn con Felipa Muiiiz de
Perestrello, marcho a vivir a Porto-
Santo, donde tenia una posesion su sue-
gro Bartolomé. Alli se gané la vida Colon
trazando cartas marineras, pero sin des-
cuidar tampoco sus estudios y sus pro-
yectos.

Con gran frecuencia repasaba Col6n
las afirmaciones de Aristételes, Séneca,
Plinio y Estrabon sobre la forma y confi-

nes de la Tierra. Leia una y otra vez los
viajes de Marco Polo. Tenia consigo la
obra “lmago Mundi”, escrita por el car-
denal D‘Ailly, que compendiaba todas
las teorias que sobre nuestro mundo
tenian los antiguos.

Por no confiarlo a su memoria, Colén
anotaba minuciosamente todos los da-
tos y noticias concernientes a los nave-
gantes que decian haber visto tierra al
QOeste de Canarias.

Un piloto de Niebla (Huelva), {lama-
do Alonso Sanchez, navegando en el
afio 1484 hacia la isla de Madera, fue
sorprendido por vientos contrarios que
le arrojaron sobre una isla del lejano Oc-
cidente. A su regreso, profundamente
extenuado, fue recogido por Colén, junto
con otros dos compafieros, y llevados a
su casa, donde, a pesar de todos los cui-
dados que se les dispensaron, murieron.
Pero Colén pudo conocer por ellos, an-
tes de morir, muchos y muy interesantes
detalles. )

Familiarizado con los navegantes y
con los viajes realizados por los portu-
gueses, Col6n sabia perfectamente que
la mayor parte de los paises descubier-
tos se debia a haber observado y segui-
do el vuelo de las aves. Tampoco hay
que olvidar el hecho de que habiendo vi-
vido el almirante en las proximidades del

Coto de Dofana, y en una costa que es
la via de entrada y salida de infinidad de
migraciones de aves, el conocimiento de
ellas y de sus costumbres habia de ser-
virle de mucho, como realmente lo fue
mas tarde cuando se encontraba a bor-
do de la ““Santa Maria”.

REFERENCIA A LAS AVES
EN EL DIARIO DE COLON

Como es sabido, el dia 3 de agosto
de 1492 parten las tres carabelas del
puerto de Palos, poniendo proa a las Ca-
narias. Tres dias después se origina una
averia en el timén de la “Pinta”, moti-
vando que la flota tenga que recalar en
fa Gomera para efectuar la reparacion,
que dura casi un mes y no permite
reemprender el viaje hasta el dia 6 de
septiembre.

El padre Bartolomé de las Casas, al
darnos la version del diario de Colén du-
rante la travesia, se despreocupa de al-
gunas de sus anotaciones, como, por
ejemplo; las relativas a los datos astro-
némicos, pero cita con detalle el anec-
dotario de los encuentros habidos en el
mar, asi como la picaresca del almiran-
te, que para evitar que su tripulacién se
preocupe por lo mucho que se navega
sin hallar tierra, deja constancia diaria

——




DE LAS NAVES DE COLON

de menos leguas de las realmente nave-
gadas.

" —-Por lo que se refiere 3 la vista de
aves, la primera referencia es del dia 14,
gue la tripulacion de la “Nina” vio un
“garjao” y un “rabo de junto”. Y anota
Colén en el diario “'que estas aves no se
apartan de tierra mas de veinticinco le-
guas’’.

Tres dias mas tarde, el 17 de sep-
tiembre, se dice haber encontrado, entre
las muchas hierbas que flotaban en el
mar, un cangrejo vivo. Y para mas opti-
mismo, ese mismo dia se divisa también
un ave blanca, de las que “no tienen por
costumbre dormir en el mar’.

La “Pinta”, mas ligera y més velera
que la "Santa Maria”’, solia adelantarse,
si bien por la tarde esperaba para agru-
parse. Y asi, el dia 18, Martin Alonso co-
munica al almirante que ha visto por pri-
mera vez “multitud de aves que volaban
hacia Poniente”, y que por ir en van-
guardia, “por la noche esperaba ver
tierra”.

No se descubre, en efecto, tierra.
Pero a partir de esta fecha es raro el dia
en el que no haya una anotacion en el
diario de Colén aludiendo a la aparicion
de aves. Y no siempre se refiere a gran-
des aves de costumbres maritimas, por-

que el dia 20, al amanecer, se posaron
en el cordaje de la ““Santa Maria” unos
pequefios pajaritos, que estuvieron can-
tando un rato y emprendieron después
nuevamente el vuelo. Si a este detalle se
une el que vieran una ballena, se com-
prende que la confianza aumentara,
pues estos cetaceos —dice— “siempre
andan cerca de tierra”.

A medida que el puerto de partida
queda muy distante y la tierra por des-
cubrir estd mdas proxima, es evidente
que las aves halladas habian de ser des-
conocidas o poco conocidas para los na-
vegantes. Asi ocurrié con el cuervo ma-
rino, de los que encontraron muchos,
que suele vivir en los paises del Norte,
que anida en rocas solitarias, pero algu-
nas de cuyas parejas pueden llegar en
invierno hasta las Canarias.

En los primeros dias de octubre, la
tensién entre la marineria es evidente.
Hay cansancio y va faltando la confian-
za. Se duda incluso de la posibilidad del
regreso, caso de seguir avanzando mas.
Por los dias 7, 8 y 9 de este mes de oc-
tubre, las naves debian hallarse al Sur
de las Bermudas, con las proas enfiladas
hacia la Florida.

Ahora bien, el dia 8 por la noche se
registra un paso casi continuo de aves
de migracion nocturna, que al hacerse

de dia permite seguir viendo las grandes
bandadas en vuelo. El almirante toma
una determinaciéon y manda cambiar el
rumbo, poniendo timon a Sudoeste,
para "andar dos dias por aquella via”.

Y el dia 11, en efecto, la “Santa
Maria” se tropieza con una cafa verde.
La “Pinta” ve un palo labrado, al parecer
por la mano del hombre y utilizando un
objeto duro. La “Nifia”, por su parte,

-
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Cuadro del pintor Rafael Monleén

con el motivo de las carabelas, que
se conserva en el Museo Naval.

sube a bordo una rama que lleva prendi-
dos frutos encarnados y frescos.

Con méas de mil leguas navegadas
desde las Canarias, Coldn pisa tierra en
la denominada por los indios isla Guana-
hani. Y he aqui que la referencia ornito-
légica que hace Colén de su primera im-
presion al pisar tierra es: ... en la isla,
ninguna bestia vive, salvo papagayos”.
B GINES DE GEA.
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Mapa de la isla La Espaiiola, de Andrés de Morales, perteneciente al Archivo de
Indias.







REALIZAGIONES DEL
INSTITUTO SOCIAL DE LA
MARINA EN LA COSTA

aqui diversas nuevas realizaciones del Instituto Social de la
hace varios numeros, publicamos en estas paginas, recogemos  Marina en la costa.

Como continuacién a la informacioén grafica que, desde

1-,‘,_'

Casa del Mar de Lastres
(Asturias).

Clinica de Espasante (La
Coruiia).

Casa del Mar de Panjon
(Pontevedra).

Polictinica de Algeciras.




"AUXTRAMARSA”
NAVIEROS - FLETAMENTOS - CONSIGNATARIOS DE BUQUES

MADRID: Don Ramén de la Cruz, 13

- Teléfono 226 25 00. Telex 23803 ATM

DELEGACIONES

HUELVA: Avda. de Italia, 23
SEVILLA: Avda. de la Raza, s/n.
CARTAGENA: Principe de Vergara, 2

TARRAGONA: Avda. del Generalisimo,

- Teléfono 21 54 07. Telex 75534 ATM M

- Teléfono 61 65 47. Talex 72743 ATM S
- Teléfano 50 24 14. Telex 67232 ATMC
2 - Teléfono 21 56 28

Direccidn Telegrdfica: AUXTRAMARSA

DEPARTAMENTO INSPECCION Y PERSONAL

HUELVA: Avda. de ltalia, 23

Teléfono 22 66 50. Telex 75534 ATM H

FLOTA EN EXPLOTACION
b.t. “GALDACANO” P. Quimicos
m.n. “LUGONES” Graneles so6lidos
m.n. “GUARDO’ Bulk Carrier
m.n. “MANJOYA” Bulk Carrier
m.n. “MILANOS” Bulk Carrier
b.t. “NERVA" P. Quimicos
b.t. “NIEBLA" P. Qufimicos

750
3.8656
11.848
11.848
11.848
1.098
1.098

FLOTA EN CONSTRUCCION, PROPIA Y ADMINISTRADA

m.n. “CARDONA"

m.n. “CARTAGENA"

b.t. “CORTA ATALAYA"
b.t. “CERRO COLORADO”
b.t. “RIO TINTO”

b.t. “RIO TINTO”

Entrega de estos buques en 1977/78.

Bulk Carrier
Bulk Carrier
Petrolero
Petrolero
Petrolero
Asfaltero
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ES LA EMPRESA NAVIERA DEL GRUPO

35.000
35.000
130.000
130.000
260.000
5.500
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AVILES

INCENDIO EN-
EL "ALFER”

En el bugue “Alfer”

se produjo

un espectacular
incendio cuando

se encontraba

en el muelle de Ribera,
de Gijon.

Habia Ilegado

de Ceuta

con un cargamento
de copra.

En la foto,

el barco después
del accidente.
(Cifra Gréfica.)

Almejas y gambas
a la marinera,

CRONICAS NACIONALES

(Viene de la pagina 14)

SANTANDER

LIGERO DESGENSO
EN EL MOVIMIENTO PORTUARIO

SANTANDER.—Durante el ditimo afo entraron en el puer-
to de Santander 2.513 buques, con 7.445.103 toneladas de
registro bruto, cifras ligeramente inferiores a las del afio an-
terior, que fueron 2.540 buques y 7.827.871 toneladas.

Los pabellones més frecuentes fueron daneses, noruegos,
holandeses, alemanes, griegos, chipriotas y liberianos.

En cuanto a los principales productos importados y expor-
tados en el puerto de Santander, entre los primeros estén el
maiz, yeros, sorbo, habas de soja, habas forrajeras y café.
Respecto a las exportaciones, cebada y patata, seguidas por
metales comunes y sus manufacturados, ocuparon los prime-
ros lugares. b

El movimiento de pasajeros que entraron en este puerto
represent6 un 17 por 100 de aumento sobre el afto anterior,
con 28.367 pasajeros, mientras que en 1975 fueron 23.450,
corriendo este tréfico turfstico en su totalidad a cargo del
“ferry” “Monte Toledo”, de la naviera Aznar, que une el puer-
to santanderino con al inglés de Southampton. B

CURSO PARA ESPOSAS
E HIJAS DE PESCADORES

SANTANDER {Corresponsal).—Dentro de fa labor que vie-
ne desarrollando el Instituto Social de la Marina en favor de
la promocién de las esposas e hijas de pescadores, se clausu-
r6 el dia 21 de enero un curso de-corte-y confeeci6n imparti-
do a lo largo de dos meses.

Este es el tercer curso de esta modalidad que se da en
Santander, y acudieron en su mayorfa sefioras que habian
participado en los cursos anteriores, més otras promociones
de hijas de pescadores.

El curso fue dirigido por dofia Aurea Gémez Riosero y por
la asistenta social del ISM. Las clases, tanto teéricas como
précticas, se llevaron a cabo por las tardes durante dos horas
diarias.

Al acto de clausura asistieron el delegado provincial del
Instituto Social de la Marina, secretario, administrador, jefe
de Seguridad Social, jefe de Fomento Social y asistente so-
cial, asi como las alumnas que componian el curso. @ TO-
RRE MARTINEZ.
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CURSO DE COCINEROS
DE A BORDO

AVILES.—Se ha celebrado en la Casa del Mar de Avilés un
curso para cocineros de a bordo, organizado por el Instituto
Social de la Marina.

Al mismo han asistido 15 alumnos, que han visto premia-
do su esfuerzo al superar las pruebas de aptitud en el Institu-
to Politécnico Nacional Maritimo Pesquero del Cantébrico
(Pasajes).

La importancia de estos estudios esté avalada por la nece-
sidad de que a bordo de los buques nacionales, pesqueros y
mercantes, existan buenos cocineros, ya que infinidad de ve-
ces el trabajor de la mar enferma por estar consumiendo una
dieta irracional o indebidamente condimentada. Por otra par-
te, ello es también fundamental para que este sacrificado tra-
bajo tenga esta pequeiia compensacién, que, sin lugar a du-
das, contribuye decisivamente a hacer la vida a bordo més

grata. B
[ HM/31 |




Cinco de los tripulantes que perecieron en la tragedia del “Angel”. De izquierda a derecha y de arriba abajo, el capitan, don Ju-

lian Sanz Bachiller; primer oficial, don Genaro Rodriguez; segundo oficial, don Antonio Vallejo; primer maquinista, don Manuel
Urrea, y segundo maquinista, don Fidel Cavada Diez.

EL SINIESTRO SE PRODUJO GERGA DE GERDENA Y GON MUY MALA MAR

TRES MUERTOS Y OGHO DESAPAREGI-
DOS EN EL NAUFRAGIO DEL “ANGEL"

MADRID (Redacci6n).—El buque santanderino “Angel”,

H propiedad de la naviera Astro, naufragé el pasado dia 12 de

E' narcn se nll‘lgla a Pnlonla v enero cerca de Cerdeia. A consecuencia del accidente resul-
F B i taron tres tripulantes muertos y ocho desaparecidos, de un

"‘ansnorlana u'nnn 'nne'auas total de dieciocho, lo que da idea de la magnitud de la catés-
ue ra"es trofe, ya que en cuarenta y cinco minutos el barco se hundid.

r El “Angel”, con un cargamento de cuatro mil toneladas de

railes de ferrocarril, se dirigfa al puerto polaco de Gdansk
(Dantzig) desde el Piombino, en la costa italiana de Toscana.
Parece ser que cuando se encontraba navegando con muy
mala mar, en una posicion equidistante entre Baleares y Cer-
defa, el barco sufrié un corrimiento de la carga, por lo que
tomé una escora que le resultd insostenible y la tripulacion
hubo de abandonar el barco.

Tras permanecer los supervivientes catorce horas en el
agua, todo el tiempo haciendo sefiales con una linterna y sin
ser vistos, un avion, ya de dia, los divis6, y fue el que lanzé
bengalas para sefalar la posicién de los ndufragos, siendo re-
cogidos los siete por el buque de bandera francesa “Napo-
leébn”.

Se consiguieron posteriormente recuperar tres cadaveres,
qgue fueron reconocidos por el cocinero, don Miguel Balco
Naranjo, y que resultaron ser los de don Juan Bautista Vega,
don Francisco L6pez y don Manuel Alvarez, engrasador y ma-
rineros, respectivamente.

Los ocho desaparecidos fueron: el capitdn, don Julidn

. Sanz; primer oficial, don Genaro Rodriguez; segundo oficial,
Seis de los siete tripulantes del buque que fueron resca-  don José Antonio Vallejo; mecanico, don José M. Trueba;
tados con vida, a su Hegada al aeropuerto de Bilbao. Falta primer maquinista, don Manuel Urrea; segundo maquinista,
el cocinero, que permanecié unos dias en Marsella, para don Fidel Cavada; engrasador, don José Manjoén ,; marinero,

identificar los cadéveres de sus companeros. don José Manuel Creo. B

BILBAO

AGGIDENTE MORTAL
EN LA MAQUINILLA

BILBAO.—Un tripulante del buque de arrastre “Alzaga”,
propiedad de una empresa bilbaina, ha resultado muerto al
sufrir un accidente a unas 75 millas del puerto guipuzcoano
de Pasajes.

£1 accidente se produjo cuando el marinero, Guillermo Al-
varez Alvarez, de veintiséis afos, casado y con domicilio en
Bilbao, intentd pasar por encima de uno de los cables que re-
cogié la red para su embarque a bordo. El pantalén de aguas
fue enganchado por el cable y arrastré al marinero hasta la
magquinilla de recogida, que le secciond la pierna izquierda
por encima de la rodilla. J

Pese a los esfuerzos de sus comparieros, que le aplicaron
un torniquete, el accidentado fallecié seis horas mas tarde,
cuando el pesquero estaba cerca del puerto de Pasajes. Se-
guidamente, el “Alzaga’” puso rumbo a Bilbao, donde llegé a
las tres de la tarde de ayer. .

El juzgado de marina de Portugalete ordend el levanta-
miento del cadaver y su traslado al depdsito del hospital civil
de Bilbao. @

TRAFICO MARITIMO

BILBAO.—A 21.524.040 toneladas ascendio el tréfico
maritimo total registrado en el puerto de Bilbao durante
1976, lo que supone un aumento del 3,79 por 100 respecto
al ano anterior, con 20.737.804 toneladas.

En 1976 el puerto de Bilbao ha vuelto a ocupar el primer
lugar en Espafria en cuanto a carga general, con una cantidad
de 3.803.179 toneladas, que significan un incremento de un
10,83 por 100 respecto a 1975, con 3.430.592 toneladas.

La facturacion durante 1976 ha alcanzado la cantidad de
1.165.205.942 pesetas, lo que supone un aumento del
28,98 por 100 respecto al afio anterior, en que se facturaron
903.390.703 pesetas.

El nimero de pasajeros ha sido de 69.154, con 12.321
mas que en 1975. En pesca se alcanzaron 1.878.229 kilos,
que supone una disminucién de 226.921, pero la venta llegé
a la cifra de 135.178.778, con un incremento del 32,57 por
ciento respecto a 1975. 1

SALVO LA VIDA A TRES
MARINEROS FRANGESES Y NO
SE LO AGRADECIERON

BILBAO.—Manuel Cano, patrén de una embarcacion de
amarre de buques, ha salvado de perecer ahogados a tres
roarineros franceses y ni siquiera le dieron las gracias.

Después de haber estado alternando en los bares de Bil-
bao hasta bien entrada la madrugada de ayer, tres marineros
del buque francés "‘Aristides”, que se encuentra en este puer-
to descargando madera, se vieron sin medios para trasladar-
se a bordo.

Pese al enorme frio, se lanzaron al agua de la ria con el fin
de llegar a su embarcacidn, distante unos 300 metros. Ya
habian nadado unos cincuenta y estaban a punto de perecer
ahogados cuando fueron descubiertos por el patrén de una
embarcacion de amarre de buques, que se acercé y logro sal-
varles.

Manuel Cano, el salvador, se encuentra muy satisfecho
por la accidn realizada, pero se lamenta que aln no le hayan
dado las gracias ni los marineros ni el capitan de la embarca-
cién a la que pertenecen. @

PORTUGALETE

ENTREGA DE TITULOS
DE LA ESCUELA DE NAUTICA

PORTUGALETE (Vizcaya).—En la Escuela Oficial de Nauti-
ca de Bilbao, enclavada en Portugalete, se procedié el pasa-
do dia 5, por vez primera, a la entrega de titulos a capitanes y
jefes de maquinas de la Marina Mercante, procedentes de di-
versos puntos de Espana.

Presidi6 el acto el comandante militar de Marina de Bil-
bao, Enrique Rolandi, a quieri acompanauec 2l director de la
Escuela, sefior Apariz, profesores y otras autoridades.

Tras una Misa celebrada por el capellan del centro, padre
Barcon, se procedid a la entrega de los titulos a 49 capitanes
—de 111 aspirantes— y 39 jefes de maquinas —de un total de
87 presentados para este cargo.

Los primeros de la promocion han sido, respectivamente,
José Hernando Mas, de Madrid, y Amalio Llano San Emete-
rio, de Santander. @




PLANTE DE LOS TRIPULANTES
DE FLOTA BACALADERA

BILBAO.—La no satisfaccién de reivindicaciones de
tipo econémico y social y la inseguridad creada por los li-
mites de aguas jurisdiccionales son los motivos que pare-
cen fundamentar el plante realizado por parte de los tri-
pulantes de la flota bacaladera con base en Pasajes (Gui-
puzcoa) los primeros dias del mes de enero.

Segun informé “El Correo Espafiol-El Pueblo Vasco”
del dia 8 del mismo mes, “tres de las ocho parejas del ci-
tado puerto guipuzcoano, que se encontraban faenando
en Terranova, regresaron a Pasajes, base de la mitad de
la flota bacaladera espanola, al negarse los pescadores a
seguir trabajando.

“La vuelta en estas condicicnes —sefialaba la informa-
cién citando a un armador como fuente—, implica unas
pérdidas muy cuantiosas, ya que cuesta entre 10y 1 mi-
llones de pesetas preparar la salida de una pareja’”.

Respecto a la inseguridad creada por la ampliacién de
aguas territoriales, radica en el hecho de que con dicha
medida disminuiran las capturas y, en consecuencia, los
ingresos de las tripulaciones, una parte de los cuales se
derivan del porcentaje sobre la pesca.®

BILBAO.—En accidente de trabajo fallecié el pasado
dia 3 de enero el tripulante del buque “Alzaga” don Gui-
llermo Alvarez Alvarez. Tenia veintiséis anos de edad y
deja esposa y una hija. B

SAN SEBASTIAN

FALLECIO EL VICEPRESIDENTE
DEL CONSEJO PROVINGIAL
DEL L. 8. M.

- SAN SEBASTIAN.—El pasado dia 31 de diciembre fa-
liecié, por enfermedad, don Bruno Gebelli Alsina,
vicepresidente-empresario del Consejo Provincial del Ins-
tituto Social de la Marina en Guiptzcoa. @
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BT VALENCIA (Grao)

GERONA

PARQUE MARINO
PARA LAS MEDES

La Liga Naval

de Gerona ha propuesto
la construcciéon

de un parque
marino

en las islas Medes
(en la foto),

cuyas obras
presupuesta

en unos cuarenta
millones

de pesetas.

LA CAPTURA DE ERIZ0S
EN LA GOSTA BRAVA

Con las “minves de Gener” (baja-
mar de enero), los sabrosos erizos de
mar estadn en el mejor momento de
madurez, lieno su interior de roja pul-
pa alimenticia, que, ademads de nutri-
tiva, tiene un alto poder afrodisiaco al
decir de los entendidos. Los pescado-
res, provistos de una larga pértiga,
van ensartandolos con paciencia, tal
como vemos en la foto de Cifra toma-
da en Palamés.m
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BARCELONA

ARRCJAN PESGADO FRESGO AL MAR

BARCELONA.—Setecientas cajas de pescado fresco
fueron arrojadas al mar el pasado dia 12 de enero por
los pescadores de Barcelona a causa de la bajisima co-
tizacién que se ofreci6 en la acostumbrada subasta
diaria.

Los pescadores de Barcelona, unos 1.700 en total,
se negaron a vender sus capturas al precio que se les
ofrecia y tomaron tal decisién que ahora acaba de co-
nocerse.

La postura se basa en que los intermediarios ejercen
una accion monopolista de las compras, lo mismo en
Barcelona que para su envio a otros mercados, y citan
como ejemplo los pescadores que mientras ellos consi-
guen en la subasta precios de 20 a 30 pesetas kilo
para la sardina y el boquer6n, en el mercado se venden
entre 80 y 100, lo que representa beneficios de hasta
un 500 por 100 para los intermediarios y sueldos que
no llegan al salario minimo para los pescadores. B

I




EL SALON NAUTICO INTERNAGIONAL

Y DEL DEPORTE

Una vez més, el Salén Néutico abri6 sus puertas, sisndo la

versi6n de este afio la que hace el nGmero quince. Esto ya es
una cifra, y sus organizadores bien pueden estar satisfechos
con la labor realizada, pues presentar la importante cantidad
de quinientos quince expositores, representando n'yl quinien-
tas veintidés marcas nacionales y extranjeras, significa un

verdadero record. Ha habido necesidad de habilitar cinco pa-'

bellones para acoger todo lo presentado, con una superficie
de 42.310 metros cuadrados.

No hay duda que el Salén
Nautico es ya una exposi-
cién con unas caracteristicas
apropiadas y determinadas,
pero al mismo tiempo dispo-
ne de sus “forofos”, que no

* ____sélo son cuantos estan atrai-

dos por el deporte de la vela
o de la motondutica, sino
también por otras personas,
que acaso nada saben de
navegar, pero, sin embargo,
lo que les atrae es sélo y
sencillamente todo ese con-
junto de objetos que se ven-
den en el Salén, y que pue-
den ser desde muebles pro-
cedentes de desguace de
buque (jpor desgracia, hoy
dia quedan menos legitimos
y més imitaciones!) hasta
una camiseta que en su
frente lleva estampada la in-
signja por la cual se ha regi-
do esta versibn ndmero
quince del Sal6n, a base de
un viejo lobo de mar fuman-
do su pipa y sentado encima
de un balén de futbol, pues
no olvidemos que, ademas
de la Nautica, alli también
estan representados los de-
portes y, claro es, lo que
mas abundaba en los
“stands” era precisamente
lo relacionado con el fatbol,
potenciado, ademads, por los

propios organizadores, que
montaron en amplio espacio
la historia de la rivalidad lo-
cal entre el C. de F. Barcelo-
na y el Real Club Deportivo
Espafiol de Barcelona. Alli,

“culés” y “periquitos” (nom-

bres con los cuales se cono-
cen a los seguidores de uno
y otro equipo), podian asom-~
brarse y solazarse con los
triunfos de su equipo y sus
retinas contemplaban las
imagenes de esos mitos del
fatbol, cuales son Ricardo
Zamora, José Samitier, Tra-
bal, Paulino Alcéntara y mu-
chos més.

Por lo que respecta a em-
barcaciones, alli habia todo
lo que se queria, desde el
magnifico yate, que fa perilta
de su palo mayor rozaba la
techumbre del Palacio de la
Metalurgia, hasta el casca-
roncillo llamado “Optimist”,
con el cual un nific empieza
sus primeras singladuras,
con la ilusién inmensa de su
edad y la inconsciencia de
no saber que dentro de él,
bien posible es que haya un
olimpico que represente a
Espaita en una competicién
internacional o en unos Jue-
gos Olimpicos.

Pero este ano ya estd en

pleno desarrollo un tipo de
embarcacion que desde
hace un par de Salones es-
taba’ empezando a apuntar
timidamente. Se trata de un
bote, imitando una embar-
cacion de pesca pequeia de
la costa catalana, provisto
de un motor de petréleo, con
espacio suficiente para lle-
var varias personas, que es
un ideal para el veraneante,
a fin de darse sus paseftos
por la mar, o para que un par
de amigos se dediquen ho-
ras y horas al deporte de la
pesca. Casco y motor no son
caros y, por lo tanto, estén al
alcance de cualquier bolsillo.
Es, pues, una embarcacion
que cumple dos fines: el de
simple solaz y el utilitario,
desde el momento en que
con la misma se puede de-
sarrollar un deporte cual es
la pesca, que, ademés de la
satisfacciéon de la captura,
tiene la otra satisfaccion de
comer .lo pescado. Tanto
empiezan a abundar este
tipo de embarcaciones gue,
al parecer, habrd que darlas
una situacion legal en lo que
respecta a su utilidad como
sistema de pesca.
Son_unas embarcaciones
que ya construyen varias fir-
mas, y la totalidad de ellas
tienen linea, estdn franca-
mente bien terminadas, in-
cluso algunas disponen de
una amplia gambuza, donde
pueden ir los aparejos de la
pesca, la comida y otros me-
nesteres. El publico ha com-
prendido su utilidad, y entre
su costo, limitado, su manio-
brabilidad, su motor, que

despacio es capaz de llevarla
a cualquier lado y no implica
su manejo el tener que dis-
poner de ninguna clase de
titulo, la convierten en un
bote ideal. Comprendemos
el éxito logrado.

Si en esta dltima versién
del Sal6n NAutico interna-
cional hay de todo, desde el
yate de muchos millones
hasta la insignia de un club
ndutico, por desgracia adn
no esta alli representada la
Marina de Pesca y sus in-
dustrias derivadas. Este afio,
la Subsecretaria de la Mari-
na Mercante monté un am-
plio “stand”, en donde habia
una fenomenal coleccitn de
maquetas de buques de las
maés diversas navieras espa-
fiolas y, ademds, en unos
paneles se explicaba de for-
ma bien objetiva y sencilla
cudles son las carreras que
se pueden hacer dentro de la
Marina Mercante y la Mari-
na de Guerra, con lo cual ha
hecho una labor positiva en
relacién con la profesionali-
dad de los hombres de la
mar. Pero cualquier visitante
del Salén aun desconoce
cudl es el potencial pesque-

ro del pais, y esta informa- |

ciébn quien tiene que darla
son las empresas pesqueras,
las Cofradias de Pescadores
y las empresas que indus-
trializan los productos de la
mar. Por |o tanto, a pesar de
la magnitud del XV _Sal6n
N3autico, éste, en versiones
modernas, se puede ampliar
y mucho con la Marina Pes-
quera. B LUIS MARIA LO-
RENTE.

BARGELOMA: DESPUES
DE LA CATASTROFE EN EL PUERTO

FUNERAL POR LAS VICTIMAS

BARCELONA.—A bordo del portahelicépteros *“Guam”
surto ante el puerto barcelonés, se celebr6 el pasado 21 de
enero un solemne funeral por las victimas de la tragedia ocu-
rrida \.en la madrugada del pasado lunes en el interior del
puerto de Barcelona, al zozobrar una lancha que transportaba
marinos de la VI Flota de los Estados Unidos.

Presidieron la ceremonia los altos mandos de la VI Flota, y
asistieron a la misma el capitan general de Catalufia, gober-
nador civil de la provincia y otras autoridades barcelonesas.

Tras los solemnes responsos por las 48 victimas del ac-
cidente, una compaiiia de Infanteria dispard las salvas de
ordenanza, y fueron lanzadas al mar numerosas coronas de
flores. ®

AGRADECIMIENTO DE LA
VI FLOTA A LOS HOMBRES-RANA

BARCELONA.—La VI Flota norteamericana ha tributado
un acto de agradecimiento a los miembros del equipo de
hombres-rana del Ayuntamiento de Barcelona, por su eficaz
labor en el salvamento y rescate de los marineros implicados
en la tragedia del puerto barcelonés.

Los mandos de la VI Flota entregaron, a bordo del portaa-
viones “Guam’’, y en el transcurso de una comida, una placa
conmemorativa de este agradecimiento.

Igualmente fueron distinguidos el comandante del buque
de la Armada espaiiola “‘Poseidon” y miembros del “Cris".

Antes de abandonar el buque, los bomberos presenciaron
un simulacro de extincién de un incendio en la cubierta del
navio, llevado a cabo por soldados norteamericanos. B

GRUCES DEL MERITO NAVAL A
LOS SENORES BALLESTE Y OLEA

BARCELONA.—En el Salon de la Virgen de Montserrat, de
la Diputacién, tuvo lugar la imposicion de la Gran Cruz del
Mérito Naval, con distintivo blanco, a Jacinto Balleste y a
Francisco Olesa Muiiido.

Hizo la entrega de ambas condecoraciones ei ministro de
Marina, almirante Gabriel Pita da Veiga, a quien acompanaba
el jefe del Estado Mayor de la Armada, almirante Carlos Bu-
higas, capitédn general de la zona del Mediterrdneo; almirante
Alizalde y el presidente de la Diputacion Provincial de Barce-
lona, Juan Antonio Samaranch.

E! almirante Pita da Veiga destac6é en su discurso la am-
plia labor que en los diversos aspectos de la vida maritima y
néutica han desarrollado los dos homenajeados: Jacinto Ba-
lleste, como vicepresidente del Saldon Nautico Internacional,
y Francisco Olesa Muiido, como profesor de la Escuela de
Guerra Naval. La conciencia maritima, dijo el ministro, que
Espaiia necesita nunca serd obra de guienes navegamos,
sino de quienes desde tierra miran a la mar con respeto,
comprension y cariiio. L

Jacinto Balleste agradecié en su nombre y en el del profe-
sor Olea la distincién de que eran objeto, y ensalzé asimismo
la labor tan positiva para Espaia de quienes la sirven desde
la mar. o

A continuacion, en la residencia del palacio, Juan Antonio
Samaranch ofreci6 a los altos mandos de la Armada que vi-
sitan Barcelona, con motivo del Salé6n Néutico, un almuerzo
de honor. B

ESPEGTAGULAR INCENDIO
EN UN BUQUE EN DESGUAGE

BARCELONA. — Un espectacular pero corto incendio
—apenas una hora de duracién— ha tenido efecto esta noche,
sobre las once menos veinte, en el muelle de desguace del
puerto de Barcelona.

Las llamas afectaron a un buque que se est4 desguazando
actualmente, por fo que los dafios son minimos, no habiendo
que lamentar ningldn tipo de desgracias personales.

Al parecer, aunque no hay todavia confirmacién por parte
de los bomberos, el siniestro pudiera haberse iniciado a cau-
sa de una de las muitiples chispas que se desprenden de los
sopletes que los teabajadores-emplean para cortar-la plancha
de los buques en desguace.

£l incendio caus6 bastante alarma en la zona portuaria,
ya que las llamas llegaron a alcanzar una notable altura, re-
cortandose en la noché, pero careci6 de importancia y peli-
grosidad. B f




Ann Gash, navegante solitaria, en el puerto de Tarragona a bordo de su yate. De cincuenta y
seis afnos de edad, tiene cuatro hijos y seis nietos.

CASTELLON

MAS DE GUATROGIENTOS -
MILLONES DE PESETAS
EN PESCADO DURANTE 1976

CASTELLON.—EIl afio 1976 ha sido bueno para la pesca
en el puerto de Castellon.

En conjunto, durante el pasado afio las embarcaciones
surtas en este puerto capturaron 8.191.949 kilos de pes-
cado, lo cual represent6 unos ingresos, en lonja, de
403.833.038 pesetas.

Segun el tipo de pesca, estas cifras anteriores se dividen
asi:

Cerce o mampara: 6.627.462 kilos, por un valor de
24.924.308 pesetas.

Arrastre: 1.347.489 kilos, con un importe de
142.269.733 pesetas.

Atan: 70.617 kilos, por valor de 9.175.122 pesetas.

Trasmalio: 146.381 kilos, valorados en 17.463.875 pe-
setas.

Destaca en las anteriores cifras la baja cotizacién de las
capturas de cerco, es decir, boquerdn y sardina, frente a la
excelente cotizacion para las variedades que se obtienen,
tanto por el sistema de arrastre como de trasmallo, todas
ellas muy apreciadas por el publico, puesto que se trata de
salmonetes, pajel, pescadilla, rape, calamar, langostino, se-
pia, mabras, doradas, etcétera.

Comparando estos datos con los correspondientes a
1975, se advierte un aumento tanto en los kilos de pescado
capturado como en el valor de la pesca, ya que entonces se
obtuvieron 7.933.199 kilos, cuyo valor en lonja ascendi6 a
365.242.948 pesetas.

HOMBRES Y BARCOS

La pesca es la principal actividad laboral del Grao de Cas-
tell6n. De la misma viven directamente mas de 600 familias,
e indirectamente, un nimero superior. En la actualidad tie-
nen su base en el puerto unas 106 embarcaciones.

PROBLEMAS

No obstante, algunos problemas estén resultando de difi-
cil solucion. Uno de ellos ha surgido como consecuencia de
la reciente promulgacién del decreto sobre desgiiace obliga-
torio de embarcaciones que lleven méas de veinticinco afios
de vida. Aqui, en el Grao, casi el 50 por 100 de las barcas se
encuentran dentro de este periodo de tiempo y légicamente,
en aplicacion de lo dispuesto por la ley, se verdn obligados
sus gropietarios a desmantelarlas. B
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TARRAGONA.—En el
puerto de Tarragona recalé
el velero “llimo” procedente
de Australia, que lleva como
patron y unico tripulante a la
australiana Ann Gash.

La sefiora Gash, de cin-
cuenta y cuatro afios, madre
de seis hijos y abuela, inten-
ta dar la vuelta al mundo,
sola y con el citado velero
gue tiene siete metros de
eslora por 1,50 de manga.
Pesa dos toneladas y va
equipado con velas y un pe-
quefio motor auxiliar.

Partié de Sidney y se diri-
gi6 a Nueva Guinea. Fonde6
mas tarde en la isla de Pas-
cua y después de dar la vuel-
ta al Cabo de Buena Espe-
ranza toco en Ghana, Santa
Elena, Azores y las Islas Bri-
tanicas. Atraveso el Canal de
la Mancha y llegb a Tarrago-
na, desde donde se dirigio a
Gibraltar para después del
gran salto del Atlantico lle-
gar a Panama cruzando el
Canal y consumiendo las ul-
timas etapas en el Pacifico
hasta llegar nuevamente a
Sidney.

Segun indicé la seiora
Gash, tuvo 13 idea de em-
prender esta aventura por no
estar satisfecha con su tra-
bajo como enfermera a pe-
sar de gue no tenia ninguna
experiencia maritima y sélo
el dinero suficiente para ad-
quirir el pequefo velero.ll

Y 75 MILLONES EN BURRIANA

BURRIANA (Castell6n).—La actividad pesquera en el puer-
to de Burriana ha presentado un saldo bastante favorable, al
efectuar el balance de las capturas conseguidas a lo largo de
1976, cuyo producto casi alcanzé los 65 millones de pese-
tas.

La flota pesquera burrianense esté formada por 61 embar-
caciones, con un total de 220 tripulantes. Las capturas obte-
nidas durante el pasado afo fueron las siguientes: Modalidad
de arrastre: 445.251 kilos, con un valor de 47.114.266 pe-
setas. Modalidad de trasmallo: 99.588 kilos, cuyo valor de
subasta, en lonja, ascendié a 17.795.196 pesetas.

Las cifras anteriores suponen un notable incremento res-
pecto a los rendimientos econémicos de otros afos, con un
aumento de més de 12 millones en este altimo sobre 1975.

PROBLEMAS

Un par de problemas importantes ensombrecen un tanto
el porvenir de los pescadores de Burriana. Uno de ellos tiene
caracter nacional y el otro exclusivamente local. En efecto,
preocupa en este puerto, como en todo el litoral, el decreto
sobre desguace obligatorio de embarcaciones que tengan
maés de veinticinco afios. Las primas que la Administracion
ofrece como compensacién econémica se consideran aquf
muy bajas; pero no es sélo eso, sino que la parte principal del
problema surge del hecho de que la aplicacién rigurosa de lo
dispuesto en el decreto tendrd como consecuencia la inmovi-
lizacién de una parte importante de la flota, con el consi-
guiente deterioro econémico para unas familias de condicién
modesta, que en la actualidad se defienden bastante bien.

Para muchos pescadores esto significara la imposibilidad
de continuar practicando su viejo oficio, sin otra salida méas
que aumentar las filas de brazos dedicados a la agricultura.

En segundo problema es mas que nada un conjunto de
molestias producidas por la insuficiencia de los muelles. Con
la reciente creacién de una linea regular de tréfico de conte-
nedores entre el puerto de Burriana y las islas Canarias ha
sido ocupado por los buques de carga de todo el muelle de
Levante, con lo cual las embarcaciones de pesca carecen del
espacio indispensable para atracar y, practicamente, estdn
amontonadas, si es que este término puede aplicarse correc-
tamente en una zona reducida, donde se ha dado el caso de
tener que atracar hasta en fila de a siete. Sobre este asunto
se tiene la impresién de que con cierta facilidad podra encon-
trarse la solucién apropiada, sobre todo cuando un par de
cascos de hierro, llevados a puerto para su desguace hace ya
bastante tiempo, dejen de ocupar la enorme cantidad de
muelle que actualmente estd inutilizado por dicho motivo. Lo
mas lamentable es que pasan los meses sin que se registre
en esos viejos cascos ningln tipo de actividad. @

AMETLLA DE MAR

GLAUSURA DE UN GURSO
DE PROMOCION DE LA MUJER

AMETLLA DE MAR (Tarragona).—Fue clausurado en
Ametlla de Mar (Tarragona) et curso de Promocién de la Mu-
jer, que, en estrecha colaboracién entre el Servicio de Em-
pleo y Acciéon Formativa de la Delegacién Provincial de Tra-
bajo y el Instituto Social de la Marina, fue impartido en las
autas de la Casa del Mar, que recientemente ha sido puesta
en funcionamiento en esta localidad marinera.

Al acto de clausura asistieron el alcalde, don José Balles-
teros Balfego; el delegado provincial del Instituto Social de la
Marina, don Antonio Escudero Martin, y el jefe del SEAF, don
José Rocamora Llop, quien ostentaba la representacién del
ilustrisimo sefior delegado provincial de Trabajo.

Después de visitada la exposicién de trabajos confeccio-
nados durante el desarrollo del ciclo, fue servido un aperitivo
preparado por las propias alumnas, que con una afectiva fies-
ta organizada en las salas de recreo de dicho centro, daban
por terminado un periodo de tan grato como aprovechado re-
cuerdo. B

VALENCIA

PROBLEMAS EN LA PESCA
DE ANGULA

VALENCIA.—La incidencia de la pesca de la angula sobre
la de anguilas fue estudiada hoy en el Ayuntamiento por una
comision establecida al efecto.

Presidi6 el teniente de alcalde sefior Pérez Alcantara, y
asistieron el delegado de Icona y los presidentes y secreta-
rios del Sindicato Provincial de Pesca y de varias Cofradias
de Pescadores del entorno del lago de la Albufera.

El tema de la reuni6n era estudiar un recurso interpuesto
por la Cofradla de Pescadores de El Palmar, contra las res-
tricciones por parte del Ayuntamiento en la pesca de angulas
en la presente temporada.

Se llegé a la conclusién de que el Ayuntamiento necesita
un estudio global para reglamentar la pesca en todas sus es-
pecies, en aquel lago, io que se afectuard por una propuesta
de Icona para un plazo de cinco afos. B

QUEJA POR EL MAL
FUNCIONAMIENTO DEL PUERTO

VALENCIA.—La Cémara de Comercio, Industria y Navega-
cion de Valencia acordé dirigirse a diversas autoridades que-
jandose por el mal funcionamiento del puerto, debido a pro-
blemas laborales del dla 11 del pasado mes de enero.

" Las autoridades a las que el organismo comercial piensa
expresar sus quejas son: gobernador civil, delegado de Tra-
bajo, comandante de Marina y director del puerto.

“Queremos exponer la grave situacion —dice la Camara de
Comercio— en que se encuentra el puerto de Valencia desde
el dia 27 de diciembre Gltimo, al realizar los trabajos portua-
rios, con una evidente disminucién sobre el rendimiento ha-
bitual, lo que ocasiona, entre otras circunstancias, una fuerte
congestion de buques en el puerto, un lamentable desvio de
tréfico, incumplimiento de contratos, deterioro de mer-
cancias perecederas, recargos especiales sobre fletes, incre-
mento de los costos de los articulos y pérdida de mercados
extranjeros’’.

La Camara termina diciendo que ““de no remediarse ur-
gentemente esta anémala situacién, supondrd, aparte del co-
lapso actual, unas cuantiosisimas pérdidas y un irreparable
dano para todas las actividades portuarias y para la eco-

nomia del pais”. B
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INCENDIO EN EL PUERTO
DE VALENGIA

VALENCIA.—Un incendio se declaré el pasado 13
de enero en el muelle Sur del puerto de, Valencia, en el
depésito al aire libre de mercancias en trédnsito.

Ardieron varios sollados de madera, unas 150 balas
de trapo de nylon y otras 75 balas de papel usado.

El fuego fue sofocado por los bomberos, que tuvie-
ron que trabajar durante algo més de cuatro horas para
lograr la total extincién del mismo. ®

CARTAGENA

TRIPULANTE CHECOSLOVAGO
DESAPARECIDO

CARTAGENA.—Un hombre desapareci6 el dia 8 de
febrero en el buque de carga de bandera panameria
“Elenitsa’”’, que, procedente de Argel, se dirigia en las-
tre a Cartagena.

Se trata del primer maguinista, Cerniek Adolar, de
nacionalidad checoslovaca.

Se sabe que por la noche realiz6 su guardia normal-
mente, y hasta la mafana siguiente, ya camino a Car-
tagena, no se not6 su ausencia. ®

APARECE UN CADAVER
EN ALTA MAR

CARTAGENA (Murcia).—En alta mar, a la altura del
Peiién de Ifach, fue encontrado flotando el caddver de
un hombre, seglin edicto publicado por la Comandan-
cia Militar de Marina.

En el bando se hacen constar los datos personales
del cuerpo, y se solicita que cualquier persona que pu-
diera aportar detalles a su identificacién se persone
ante el juez instructor de la Comandancia Militar de
Marina de Cartagena.

Aparentemente, debe tener unos cuarenta y cinco
anos, mide 1,86 metros, pesa 85 kilos, pelo rubio,
complexion fuerte, vestia bafiador tipo “slip”, estampa-
do naranja, verde y negro y camiseta blanca. Lievaba
sortija de oro con piedra amarilla a rayas y nimero en
su interior (333). B

DOS FALLEGIDOS EN EL INCENDIO
DEL “FEDERAL BYBLOS"

ALMERIA.—Los dos tripulantes fallecidos en el in-
cendio de la motonave britanica “Federal Byblos”, ocu-
rrido el pasado dia 3 de febrero en el puerto de Al-
merfa, resultaron ser el electricista del barco, Reginaild
Plank, y el cocinero, Kenneth J. Pyle.

Ambos fallecieron por asfixia, segin informé la Co-
mandancia de Marina de esta ciudad.

.. En el mismo siniestro resulté herido, aunque no de
gravedad, el tercer maquinista, Stephen Embledon,
que fue trasladado a una clinica particular almeriense.

El fuego se declar6 en los camarotes del “Federal
Byblos” posiblemente por un cortocircuito, origindndo-
se rdpidamente una gran humareda, a consecuencia de
i’a cual fallecieron por asfixia los dos tripulantes cita-

os.

Durante unas seis horas los bomberos del parque de
Almerla estuvieron trabajando, con toda eficacia, hasta
sofocar el incendio. i

En el barco se personaron, durante la madrugada, el
comandante militar de Marina Carlos Campos Arias y
el alcalde de Almeria, Rafael Monterreal Alemén, quie-
nes dirigieron personalmente las operaciones de extin-
cion, y se interesaron por el estado de los tripulantes.

El “Federal Byblos” es un transbordador de 1.024
toneladas de registro bruto, que permanecia surto en el
muelle de Ribera del puerto de Almeria desde el pasa-
do 17 de enero.

Su dotaci6n la forman 18 tripulantes, al mando del
capitdn William Garden. B

ALMERIA

MALAGA

EXPOSIGION
DE MODELOS

ALMERIA.—Se celebré en
ol sal6n de actos de la Casa
del Mar la clausura de la ex-
posicion de modelos de bar-
cos de pesca organizada
dentro de la campaiia cultu-
ral del ailo 1976.

‘Aunque esa clausura, de
acuerdo con las bases del
concurso, debia haberse rea-
lizado el dia 15 de diciem-
bre, hubo que prolongar la
exposicibn durante un mes
mas por la gran afluencia de
publico que venia a visitarla.

El Jurado, compuesto por
un capitdn de la Marina
Mercante, el perito naval de
ta Comandancia de Marina y
un calafate, concedié los
tres premios convocados a
dos embarcaciones de arras-
tre y a una de vela, del anti-
guo tipo que hasta hace po-
cos aios faenaba en las cos-
tas de Almeria. Aunque no
estaba previsto, se otorg
un accésit a una embarca-
cién de cerco, porque, a jui-
cio del Jurado, reunia los
méritos suficientes para esta
distincion. B EGUIZABAL

CADIZ

DIMITIO EL PATRON
MAYOR DE LA GOFRADIA
DE PESCADORES

MALAGA.—E! patr6n mayor de la Cofradia de Pes-
cadores y presidente del Sindicato Provincial de la Pes-
ca de Mélaga, Manuel Villalta Ortiz, presenté la dimi-
si6n de sus cargos ante el delegado provincial de la Or-
ganizacién Sindical, en carta en la que le expuso su de-
seo de no demorar esta decisién para no enturbiar los
acuerdos a que se habfa llegado dfas atrés y gracias a
los cuales se puso fin al conflicto pesquero.

Aungue Ja inspeccién que él mismo habia solicitado
se demor6 por causas ajenas & su propia voluntad, en
la carta manifestaba su deseo de que la misma se reali-
zase inexcusablemente y se le diese cuenta de su re-
sultado junto con la aceptacién de la dimisi6n.

Se tienen noticias de que el retraso de la labor ins-
pectora se produjo por tener que acudir apremiante-
mente a la provincia de Almeria por circunstancias
planteadas en aquella Cofradfa Sindical. ®

PUERTO REAL

PUESTA A ROTE
DE UN PETROLERO

PUERTO REAL (C4diz).—Se ha levado a cabo en la
factorfa de Astilleros Espafioles, S. A., de esta ciudad,
la ceremonia de puesta a flote del petrolero “Santilla-
na”, de 260.000 toneladas de peso muerto, que se
construye en dichos astilleros por encargo de Naviera
de Castilla, S. A., de Santander.

El nuevo petrolero tiene de eslora 331 metros; man-
ga de trazado, 55 metros; puntal, 27; calado, 20 me-
tros, y una velocidad de 15,80 nudos.

MELILLA.—EI dia 17 de diciembre pasado salié
de este puerto, para dedicarse a la pesca de “cor-
del”, el pesquero denominado ““Marconi”, folio 916,
matricula de esta base, tripulado por su propietario
y patrén, don Francisco Varela Cortizo, de sesenta y
seis aitos de edad, sin que hasta la fecha se tengan
noticias del paradero de la citada embarcaci6n y tri-

MELILLA: SIGUE SIN APARECER EL PESQUERO "MARGONI"

pulante, a pesar de las diversas gestiones efectua-
das por la Comandancia de Marina ante las del Sur
de la Peninsula y Ceuta y autoridades marroqufes,
asfi como entre los pescadores, tanto espafioles
como marroquies, de base en este puerto o que en-
traron en el mismo procedentes de otros de distin-
tas latitudes. B

PROHIBIDO DESGONGELAR
EL PESGADO PARA VENDERLO
"GOMO FRESGO”

CADIZ.—Segin una nota del Gobierno Civil de esta
provincia, remitida para su publicacién en el “Boletin
Oficial” de la misma, se recuerda y advierte a los arma-
dores, exportadores, compradores de pescado en las
lonjas de esta provincia la prohibicibn de descongelar
el pescado para su remisién como fresco a los merca-
dos de destino.

Las subastas en lonjas del pescado fresco se realiza-
rdn, normalmente, segin el uso y costumbre de las
mismas.

Las ventas de pescado congelado que pudiera reali-
zarse en lonjas lo serdn a horas distintas de las habi-
tuales del pescado fresco, para diferenciar claramente
ambas ventas.

Seguln la circular del Gobierno Civil, los almace-
nistas-frigoristas, armadores y tenedores de pescado
congelado cuidardn que las cantidades vendidas lle-
guen al detallista mediante transporte frigorifico a la
temperatura y grado higrométrico reglamentariamente
establecidos.

Los organismos compeatentes vigilardn y exigiran el
exacto cumplimiento de la normativa que regula la co-
mercializacién del pescado, dando cuenta al Gobierno
Civil de las posibles transgresiones que pudieran ob-
servarse para su inmediata correcciéon. B

CADIZ.—El guarda de un pesquero gaditano ha
muerto a consecuencia de un accidente ocurrido en el
buque, surto en este puerto.

El hecho ocurrié a primeras horas de la madrugada
del dia 12, cuando Francisco Lojo Tomé, de sesenta y
seis afos de edad, se encontraba registrando las distin-
tas zonas del pesquero “La Chicharra”, del -que era
guarda, y a causa de alguna falsa maniobra cayé al
agua entre la borda del buque y el cantil del muelle.

A sus gritos de socorro acudi6 el guarda del pesque-
ro “Pacolo”, al que se encontraba abarloado “La Chi-
charra”, y que poco antes habla estado conversando
con Francisco Lojo, al que logré rescatar del mar.

SUSCRIPTOR: Si cambia de domicilio y desea seguir
recibiendo HOJA DEL MAR, debe comunicarnps tanto
sus nuevas sefias como las antiguas.




Inmediatamente, el herido fue trasladado al hospital
de San Juan de Dios, pero cuando ingresé en el mismo
va habla dejado de existir. ®

HUELVA

COLABORAGION ENTRE
EL PEMARES Y EL I. E. 0.

HUELVA.—Ha visitado esta ciudad Carlos Vélez Vaz-
quez, subdirector general de Flota y Pesca, bajo cuya
presidencia se ha celebrado en la Casa Sindical una
reunién de la Comisién de Direccién del Plan de Ex-
plotacion Marisquera y de Cultivos Marinos de la Re-
gi6én Suratldntica (PEMARES).

Se acordé6 la realizacién de una amplia colaboracién
entre el Instituto Espafiol de Oceanografia y PEMA-
RES, asi como tratar de propiciar un asesoramiento
cientffico a los salineros de Cédiz gbn la finalidad de
que puedan convertir sus actuales explotaciones en es-
tablecimientos de piscicultura.

Estas ayudas de tipo cientifico serédn estudiadas por
la Comisién ejecutiva del Plan, para que la labor divul-
gadora y promotora pueda alcanzar las méximas cotas.

PESQUERO APRESADO
EN ANGOLA

HUELVA.—Segan noticias recibidas en esta ciudad,
pese a que le fue precintada la radio de a bordo, los tri-
pulantes del “Pesquero Onubense IlI”, buque apresado
por una fragata angoleiia, se encuentran sin novedad
en el puerto de Luanda, al que fue conducido el barco.

También se recibieron nuevas noticias del “Cep-

sa IV”, de esta misma base, apresado a primeros de
enero y cuya tripulacién se encuentra bien y tiene au-
torizacién para bajar a tierra a diario.
" Parece ser que la detencién de “‘Pesquero Onuben-
se 11" se produjo cuando el barco faenaba a unas cua-
renta millas de la costa angoleia, e inmediatamente
después de conocerse la noticia del apresamiento las
autoridades espafiolas han iniciado las gestiondgs para
la liberacién del pesquero y sus tripulantes. B

RESCATA NAUFRAGOS
PORTUGUESES

HUELVA.—Un total de cuarenta y ocho personas
fueron recogidas en alta mar por el barco pesquero
“Pesquera Onubense IV”, segin noticias llegadas a
este puerto, donde tiene su base. -

Cuando navegaba en aguas pr6ximas a Angola des-
cubrié luces de bengala, con las que se suele pedir au-
xilio en alta mar.

Inmediatamente el barco onubense puso proa hacia
la zona, logrando encontrar dos botes salvavidas, en
los que se hallaban un total de cuarenta y ocho hom-
' bres, entre elios uno ya muerto, y otros siete con heri-
das de diversa consideracion.

Los néufragos pertenecfan al bueque portugués
“Braga”, en el que se habian registrado una serie de
explosiones, por lo que la tripulacién se vio obligada a
abandonarlo.

Tras recoger a los ndufragos, y mientras se presta-
ban a algunos de ellos los primeros auxilios, el “Pes-
quera Onubense V" se dirigi6 al puerto angolefio de
Luanda, donde les dej6 a salvo.

El “Pesquera Onubense IV” es un buque congelador
perteneciente a la compafiia de armadores onubenses
Alvarez-Entrena. B

" EL PESQUERO HUNDIDO
EN EL PUERTO SERA VOLADO

HUELVA.—EIl barco pesquero “Tafanech”, hundido
el pasado 27 de enero en las proximidades de la barra
del puerto onubense, va a ser volado, tras haber desis-
tido la compaiiia de seguros de su rescate.

Al parecer, los técnicos de la compaiila encontraron
una serie de dificultades que llegan a hacer peligrosa la
operaci6n de rescate del buque, por lo que, a la vista
de los obstdculos que el mismo esté presentando para
el trafico en este puerto, sobre todo para los buques de
gran calado, las autoridades portuarias han dado un
plazo de cuatro dlas para proceder a su voladura.

El “Tafanech’, perteneciente a la compaiifa armado-
ra Vidser, S. A., se hundi6 tras chocar cerca de la barra
con el mercante “Marfa de los Angeles”, en un falso
desplazamiento de algunas de las embarcaciones a
consecuencia de la fuerte mar reinante.

En principio se pensé en la posibilidad de rescatarlo,
pero a la vista de las dificultades encontradas y de lo
costoso de la operacitn se ha desistido de ello, optan-
do por su voladura. B

COLISIONA CONTRA UN MERGANTE

HUELVA.—Un buque mercante y un barco pesquero
colisionaron a la salida del puerto onubense, huqduén-
dose rapidamente la segunda de las embarcaciones,
aunque no hubo que lamentar desgracias humanas.

El hecho ocurrié al salir del puerto de Huelva el bu-
que mercante ‘Marfa de los Angeles”, tras haber reali-
zado operaciones de carga y descarga en el mismo.

Cuando iba a cruzar el canal de la barra, y posible-
mente a consecuencia de la fuerte mar reinante, choca
con el barco pesquero ‘“Tafanech”, con base en este
puerto, que se hundié rdpidamente.

La tripulacién del pesquero fue recogida por el pro-
pio mercante, gue inmediatamente después varié su
rumbo y regresé al puerto onubense, donde quedé
nuevamente amarrado. |

Como consecuencia de este accidente, tuvo que

quedar cerrada al tréfico la barra, al haberse intercep-
tado la ruta hasta los muelles a través del canal.
Segln parece, en principio, seré la compafiia asegu-
radora la que intente el rescate del barco hundido. En
caso de no poder realizarlo se solicitaria la oportuna
autorizacién para que sean los técnicos del propio
puerto auténomo quienes lo intenten, a fin de dejar
nuevamente restablecido el trafico por la zona. ®

- BOTADURA DEL MAYOR
ATUNERO ESPANOL

HUELVA.—El mayor buque atunero espafiol cons-
truido hasta la fecha ha sido botado en el puerto onu-
bense, v es el primero de una serie de tres que, por en-
cargo de la empresa Congeladores Sur-Norte, acaba
de terminarse su construccién en los astilleros de
Huelva.

El nuevo atunero cuenta con un motor propulsor de
4.000 caballos y puede lograr una velocidad de 18 nu-
dos. Mide 57 metros de eslora y tiene un registro bruto
de 1.100 toneladas y 16 cubas, que cargardn 700 to-
neladas de atin. B

TRAGEDIA A 200 MILLAS

El tercer oficial,
Kalogeropoulos,

uno de los heridos graves,
en compaiiia de su esposa,
Stella, Gnica mujer

que viajabe a bordo,

y que resuitd ilesa.

AL NORTE DE LANZAROTE | |

EXPLOSION EN EL BUQUE-TANQUE

“ENOTIG™

Las Palmas de Gran Canaria. (De nuestro corrasponsal.}—Un gra-
ve accidente maritimo con seis desaparscidos y dos muertos ha ha-
bido que lamentar el pasado dia 30 de enero a las 20,20 horas en la
posicién 31° 36° Norte y 11° 00° Oeste, a unas 200 millas al r!orte

de la isla de Lanzarote. Protagonista de este hech p
i i *Exotic”, nave de 70.337 toneladas

lero de bandera lib

fue el

brutas, que cuando se dirigia en lastre desde el puerto francés de La
Vera con destino a Sepstiba (en Brasil) sufrié una violenta explosion,
localizada en el tanque nimero ocho, que obligé & los supervivientes

a d el barco,
En el momento de producirse
el accidente navegaba por la

popa del “Exotic”, procedente
de Algeciras con destino a Las
Palmas, el transbordador espa-
fiol "Juan March”, al mando del
capitén don AleJandro Sénchez
Blasco, llevando a bordo cerca
de un centenar de pasajeros.
Por suerte, para los supervivien-
tes del “Exotic”, la explosién fue
vista desde el barco espafiol a
modo de un gran hongo volcéni-
co y répidamente su capitdn or-
den6 cambiar el rumbo con el
fin de acudir al lugar del acci-
dente.

—Llegamos —nos dijo el capi-
t4n— a los treinta minutos apro-
ximadamente. Comenzamos a
dar vueltas y sélo vefamos en el
agua chalecos salvavidas con
las luces encendidas pero nin-
gin néufrago. El estado del
tiempo era bastante malo, con
mar gruesa y olas de unos seis
metros. En una de las pasadas
acertamos a ver un bote dentro
‘del cual estaban los Gnicos su-
pervivientes de la tragedia y que
eran un total de 33, de los cua-
les ya habfa un muerto y otro fa-
llecié al subirlo a bordo. El bote
estaba haciendo mucha agua y
muy dificilmente podian haber
aguantado los nédufragos en esa
situacién si no acertamos a divi-

de elios con quemaduras graves.

sar nosotros el accidente, por-
que no les dio tiempo para nada.

UN HELICOPTERO
CON UN EQUIPO SANITARIO

EN AYUDA

DE LOS HERIDOS

Nada mas conocerse el acci-
dente en Las Palmas se movili-
zaron todos los medios para
atender a los supervivientes,
Asi, a las 11,30 horas del lu-
nes 31 de enero salla desde el
puerto de La Luz el helicéptero
de “Helicsa” pilotado por el se-
for Macein, llevando de copilo-
to al sefior Tosca, asi como al
doctor Pavillard Nidfez y un sa-
nitario, que llegaron hasta el
“Juan March” para tratar de
evacuar a los heridos més gra-
ves. Asi consiguleron traer hasta
Las Palmas al capitdn del barco,
Alecos Lampidonis, primer ofi-
cial Zojana Sotirius y el marine-
ro Salmh Mwaffak, con los cua-
les llegaron sobre las 16°20 ho-
ras, siendo evacuados en unas
ambulancias “hasta una clinica
local.

LLEGADA DEL “JUAN
MARCH"
CON LOS NAUFRAGOS

Sobre las ocho de a tarde del
lunes 31 de enero entraba en el

puerto de La Luz con los naufra-
gos el transbordador espaiiol
“Juan March”. Entre los super-
vivientes gue adin estaban a bor-
do figuraban también varios he-
ridos, asl como los dos muertos
que habfan sido recogidos. A
bordo del barco fuimos atenti-
dos por el segundo oficial y ter-
cerc de méiquinas, que nos ex-
plicaron brevemente cémo se
habfa producido el accidente.

—Creemos que éste se pro-
dujo al entrar en contacto dos
planchas de las que cierran los
tanques, produciéndose una
chispa que origin6 la explosién.
E! mal tiempo reinante durante
la travesfa nos obligd a trasegar
el lastre, y como el barco estaba
desgasificando, de ahi vino la
fatal explosion. Esta fue en el
tanque nOmero ocho, junto al
puente, de ahf que los heridos
tengan incrustaciones de crista-
les y cuerpos extrafos, siendo la
oficialidad la més afectada.

—En cuanto a los seis desa-
parecidos, ¢nos podrian dar al-
gunos datos?

—Dos de ellos volaron en el
momento de la explosién. En
cambio, de los otro cuatro nada
sabemos, porque no los vimos
mas, posiblemente no les dio
tiempo de coger el otro bote de
salvamento. Los desaparecidos
son el radiotelegrafista Mehis
Simos; el jefe de camareros,
Aninos loannis; dos marinaros,
Pirgiotakis Georgios y Chesan
Eggeri; un engrasador, Roumali
Otisadreas, y un ayudante de
camarero, Vasllou Dimitrios. En
cuanto a los fallecidos, son el
jefe da cocina, Sagani Costas y
el marinero Zshos Viron.

, GON OGHO VIGTIMAS

—La totalidad de. la tripula-
cién era de nacionalidad griega,
a excepcién de cinco miembros,
que eran sirios. El barco habfa
sido construido en el Jap6n y
estaba navegando desde el afio
1870. En Canarias habla estado
en Tenerife el 27 de febrero de
1973, para dejar un cargamento
de crudo en la refineria de la
Cepsa. Era un bugue tipo mixto,
ya que se adaptaba para trans-
portar liguidos o s6lidos como el
mineral.

EL "EXOTIC”,
EMBARRANCADO
A LA ALTURA DE CABO SIN

Las Gltimas noticias que nos
llegan sobre la situacién del
“Exotic” nos dicen que, empuja-
do por los vientos del noroeste,
ha embarrancado en la tarde del
pasado dia 1 de febrero a la al-
tura de Cabo Sin, al norte de
Agadit, con una ligera escora a
babor. Por otra parte, la mayorla
de los supervivientes ya han
marchado desde lLas Palmas
con destino a Grecia, quedando
en una clinica local Gnicamente
tres tripulantes que son los que
tienen heridas més graves y que
necesitardn un mayor tiempo
para reponerse.

Por cierto, entre estos heri-
dos se encuentra el tercer oficial
—Kalageropoulos—, el cual iba
en el “Exotic” acompafiado de
su esposa, Unica mujer que iba a
bordo y que resulté ilesa afortu-
nadamente, no asi su esposo,
que tiene graves quemaduras.
E JUAN F. FONTE. (Fotos:

C. QUESADA)




SIMPOSIO DE DEREGHO INTERNACIONAL MARITIMO

ZONA ECONOMICA DE 200 MILLAS PARA EL
'ARGHIPIELAGO GANARIO

@ Fue una de las conclusiones adoptadas. tras el estudio de siete
ponencias, en ias que infervinieron un cenienar de especialistas.

@ Tamblién se propuso una linea mediana para separar las Islas ile
Lanzarote y Fuerteventura de la cosia marroqui.

Los néufragos del “Répido”, a su llegada a Les Paimas.

LANZAROTE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA (De nuestro co —~Durante los dfas 21 y 22 de enero ha teni-

do lugar en la isla de Gran Canaria la celebraci6én de un “Simposio Internacional de Derecho Maritimo" orga-
nizado por la Universidad Internacional de Canarias y contando con el patrocinio de la Mancomunidad de Ca-
bildos de Las Palmas. El acto de clausura y la lectura de las conclusiones tuvo lugar en la isla de Lanzarote el

RESCATE DE LOS NAUFRAGOS
DEL “RAPIDO"

ARRECIFE DE LANZAROTE.—A bordo de una balsa
neumética fueron localizados sanos y salvos los seis
naufragos del buque mercante “Répido”, desaparecido
cuando navegaba entre los puertos de Arrecife y Las
Paimas. :

El buque, que sali6 del puerto lanzaroterio a las dos
de la tarde del dia 10 del mes de enero, conducfa un
cargamento de setenta toneladas de sal marina con
destino a Las Palmas de Gran Canaria.

Los nufragos fueron descubiertos tres dias después
por el barco cemenfero ““Islas nimero dos”, a unas die-
ciocho millas de Punta Jandfa, al Sur de la isla de Fuer-
teventura.

Se supone que el “Répido” sufrié una via de agua
en su casco de madera, no dando tiempo a los tripulan-
tes para utilizar la radio en demanda de auxilio, por lo
gue tuvieron que abandonar la embarcacién a bordo de
la balsa neumética en que fueron encontrados. B

LAS PALMAS

LA FLOTA JAPONESA
NO ABANDONA CANARIAS

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA.—La flota pes-
quera japonesa no abandonaré, por ahora, el puerto de
esta capital, segin manifest6 al “Diaric de Las Pal-
mas” el embajador del Japén en Madrid, Takaaki Kei-
gowa, que estuvo en esta ciudad para pronunciar una
conferencia sobre las relaciones econémicas entre los
dos paises.

El sefior Keigowa dijo en sus declaraciones gue
nunca oy6 hablar del tema del abandono de los puertos
canarios por parte de la flota pesquera de su pals que
faena en estas aguas. Agregé ﬁue los pesqueros nipo-
nes se abastecen de combustible, viveree yotras provi-
siones en el puerto de Las Palmas, donde han realiza-
do, hasta ahora, una inversién de aproximadamente
diez millones de délares.

El embajador nipén sefialé, por otra parte, que las
relaciones politicas son excelentes entre los dos pal-
ses, sin que exista problema alguno en ese sentido. ®

CAMPANA OCEANOGRAFICA

LAS PALMAS.—La campaiia oceanogréfica denomi-
nada “‘Operacién Nautilus” daré comienzo en aguas de
las islas, con una duracién aproximada‘de quince dias,
con objeto de conocer las circunstancias ambientales
marinas de todo el archipiélago y calibrar la eficacia del
instrumental de investigacién del “Nautilus” y del
avién que colaboraré en el trabajo. ! )

La investigacién se llevard a cabo por ocho cientifi-
cos, al frente de los cuales se encuentra el profesor Ba-
llester, miembro del Consejo Superior de Investigacio-
nes Cientificas, quien clasificé como lo més interesante
de esta experiencia la colaboracién de las fuerzas aé-
reas y navales en una campaiia de investigacién, lo que
indica que cada vez se presta mayor atencién a la in-
vestigacién en nuestro pafs. ]

Segun informa en “Diario Las Palmas”, se trata de
un objetivo de trascendencia internacional, como es
preparar el camino para que Espaiia disponga de la
proyectada estacién receptora de informacion via saté-
lite, que actualmente interesa a Francia. B

dia 23 en una sesién celebrada en la Escuela Oficial de Nutica y Pesca situada en Arrecife.

El marco elegido para el desarrollo del Simposio en Gran
Canaria fue la Residencia Universitaria de Monte Coello a
pacos kilémetros de la caﬁital. En el mismo participaron un
centenar de especialistas llegados desde diversos puntos del
extranjero y también el grupo m4s numeroso, procedente
de la Peninsula

La primera al:mnem:ia vers6 sobre “Derecho de pesca: in-
tereses espaiioles y soluciones del problema”. La misma fue
presentada por don Julio Gonzélez Campos, catedréitico de
Derecho Internacional de la Universidad de Oviedo, quien
resalté la necesidad de una politica coherente del Estado es-
painol en materia pesquera, tanto en el aspecto interno
como en el externo en materia internacional. También esta
ponencia fue presentada por don Luis Ignacio S4nchez Ro-
driguez, adjunto interno de dicha cétedra, que resaltd que
parecia oportuno que “Espaiia establezca, en fecha inme-
diata, una zona exclusiva de doscientas millas en su litoral,
corrigiendo ademés el sistema de lineas en base al decreto
627/1976 para dar unidad a las islas y las aguas del Archi-
pié¢lago canario”.

La segunda ponencia estuvo a cargo del doctor O'Con-
nell, de Ia Universidad de Oxford, que desarroll6 el tema de
los ""Mares archipieldgicos” y que es también asesor juridi-
co de Las Bahamas. Destac6d que, de acuerdo con el texto
tinico de la TII Conferencia del Mar, Canarias quedaba fuera
al estar considerada como un archipiélago de
un Estado, pero no obstante cabian dos posibilidades: o se
modificaba el indicado texto o el propio Gobierno espaiiol
hacfa una declaracién haciendo ver la existencia de un mar
archipielagico para Canarias.

La tercera ponencia estuvo a cargo de don José Luis Az-
carraga y Bustamante, catedritico de Derecho Internacio-
nal de la Universidad de Santiago, que abordé el tema de
“Plataforma Submarina y fondos marinos”. Enftre otros
puntos de su disertacién cabe resaltar este parrafo: “Des-
graciadamente, la Naturaleza no ha dotado de una extensa
plataforma a las islas Canarias, por ser éstas las clspides de
ciertas estribaciones dependientes de la cordillera submari-
na que atraviesa de Norte a Sur el océano Atléntico”. Tam-
bién defendi6 la necesidad de un mar archipiel4gico.en Ca-
narias y de una zona econémica exclusiva de doscientas mi-
llas para la exploracidn, pesca y adquisicién de otros recur-
sos del mar, de su fondo y de su subsuelo, refiriéndose tam-
bién especialmente a la linea mediana con Marruecos como
soluci6n a la separacion de aguas entre las islas orientales,
Fuerteventura y Lanzarote, con la costa africana. Sobre
este punto hay que resaltar la intervenci6n del director del
Laboratorio Oceanogréfico de Canarias don Carmelo Garcfa
Cabrera, quien puntualizé que si se aplica la “linea media-
na’’ con Marruecos una gran parte del banco pesquero se-
guirfa estando en manos de Espana. :

La cuarta y Gltima ponencia de la primera jornada traté
sobre las “"Negociaciones Pesqueras’’ y la abord6 don José
Luis Messeguer, asesor juridico de la Direccién General de
Pesca, dividiendo su charla en cinco grandes apartados:
consideraciones histéricas; criterios de negociacion; coope-
racion cientffica, técnica y econémica: su contenido; conve-
nios de pesca y negociaciones pendientes, Precisamente en
estos dos Gltimos apartados se estudiaron los convenios sus-
critos por Espana y se dio una referencia de las negociacio-
nes que se mantienen en la actualidad con los Estados Uni-
dos, Noruega y Comunidad Econémica Europea.

SEGUNDA JOBRNADA:
TRES PONENCIAS

En la segunda jornada del Simposio se abordaron tres po-
nencias. La primera trat6 de la “Preservacién del medio
marino y lucha contra la contaminacién marina”, Estuvo a
cargo de don José Antonio de Yuzrtl;ll':ﬁa Barberdn, que se
refiri6 al Derecho Internacional ac donde analiz6 toda
la problemética desde los viejos tiempos a la Gltima Confe-
rencia Internacional sobre el Mar. Resalté que los buques
de arrastre perjudican a los fondos marinos, tambien los
daiiinos detergentes y la contaminacién mercurial que en
Canarias comienza & preocupar.

La segunda ponencia estuvo a cargo de don Enrique Ma-
pelli, director de la asesoria jurfdica de “Iberia”, que traté
el tema de "Navegacién aérea”. En una clara exposicién
explicé con amplitud en qué consistia el nuevo Derecho Ae-
ronéutico, cémo se gest6, los espacios aéreos y, ademds, la
forma en que se preparan los convenios.

La ultima ponencia del Simposio corrié a cargo de don

. aguas

ndiente de’

Juan Yénez Barnuevo, de la asesoria juridica internacional
del Ministerio de Asuntos Exteriores, quien hablé sobre “'In-
vestigaciébn Oceénica’’, El ponente inici6 su disertacion refi-
riéndose a las interrelaciones entre la investigacion oceéni-
ca y el Derecho del Mar para hacer algunas precisiones
conceptuales sobre la definicién amplia de “investigacién
cientilica-marina” y los problemas de delimitacién E dife-
renciacion. Por Gltimo llegb a una conclusién: de la d
de investigacién oceénica a un régimen de mayor control

por los Estados, individual y colectivamente.
En el cologuio que siguid a esta ponencia cabe destacar la
amplia intervencién del director del Laboratoric Oceano-
'y de Canarias, don Carmelo Garcia Cabrera, quien se-
ﬁalé que los problemas de las pesquerias canarias, de lasin-
vestigaciones y de todo lo relacionado con el mundo pesque-
ro tenian que resolverlo los propios canarios. También des-
tach la necesidad de modificar los barcos de la provincia de
Las Palmas, ya que todas las embarcaciones son de arras-
tre, con la diferenciacién de que en Tenerife la pesca es de
superficie. Por dltimo hizo ver que si otros paises aprove-
chan las aguas de Canarias, los canarios deben dedicarse a
ellas y no adquirir, como ha ocurrido en Las Palmas, pesca
trafda por pa.:(fueros japoneses y lograda en las propias

e las islas, abonando por ella elevados precios.

CLAUSURA DEL SIMPOSIO
EN LANZAROTE

El domingo 23 de enero todos los co istas se trasla-
daron hasta la isla de Lanzarote, donde tuvo lugar la clau-
sura del Simposio. Para ello se eligié el marco de la Escuela
Oficial de Nautica y Pesca e intervinieron el director de la
Universidad Internacional de Canarias, don Manuel Medi-
na, presidente de la Mancomunidad de Cabildos, don Lo-
renzo Olarte y rector de la Universidad de La Laguna, don
Antonio Bethencourt. Cabe resaltar de estas intervenciones
como el presidente de la Mancomunidad dijo que estaba
dispuesto a dar la batalla para que esa Universidad de Pes-
ca se desea crear en nuestro pafs se ubique en Lanzaro-
te, También sefialé que préximamente llevara al seno de la
Mancomunidad T.e preside un mg;incw de “Plan Regional
Pesquero” y que la motivacién del Simposio no era otro que
“cargar de razones” a las islas para continuar insistiendo
en Madrid sobre cuestiones tan vitales como las pesqueras
F las del mar territorial. En el acto de clausura y antes de
as palabras de don Lorenzo Olarte, intervino el vicedecano
del Golegio de Abogados de Las Palmas, don Bruno Naranjo
Montesdeoca, quien ley6 las conclusiones elaboradas con el
asesoramiento%e diversos ponentes y que brindaba a la Ad-
ministracién nacional y regional y a la poblacién de lasislas
en general. He aqui resumidas las conclusiones que se adop-
taron:

1.* Las Islas Canarias forman una entidad geogréfica,
histérica, econémica y politica constituida por las aguas y
las islas del Archipiélago. Para ello hace falta que el Gobier-
no establezca bases de lineas rectas de acuerdo con la vi-
gente Ley sobre Mar Territorial.

220 mo elemento fundamental para asegurar el des-
arrollo econémico de Canarias, se considera indispensable y
urgente el establecimiento de una zona econémica exclusi-
va de 200 millas n4uticas, medidas a partir de las lineas de
bases sefialadas en la conclusién nimero 1.

3. El Estado espaiiol deberd iniciar las ogrtu.nas ne-
%ociaciones para delimitar la Zona Econ6mica Exclusiva de

anarias, con las zonas establecidas en el vecino litoral de
Africa, g a partir del principio de Linea Mediana. i

4.* Para adecuar los recursos de la Zona Econdmica
Exclusiva de Canarias deberén adoptarse medidas apropia-
das para la investigacién cientifica, la conservacién de los
recursos, la prevenci6n de la contaminaci6n y la reestructu-
raci6n del sector pesquero. ) ]

5.* Canarias necesita que en los convenios internacio-
nales de pesca que negocie Espafia se tengan en cuenta los
intereses y necesidades totales de la region y se ase, la
presencia de la flota canaria, de una forma e le, en
aquellos caladeros del litoral de Africa en que ha venido
faenando habitualmente desde siglos.

6.° Por su situacién geogréfica, Canarias puede lograr
una contribucion econémico social, constituyéndose en base
para las flotas de otros paises, a cuyo fin es necesario mejo-
rar las instalaciones portuarias existentes con las construc-
ciones de puertos, especial y totalmente dedicados a la

ca.
pes_:“. La normalidad de la navegacién aérea procedente
de Canarias exige el estudio de las medidas sobre posibles _
apoyos internos, asf como una Fpo].iuca de “cielo abierto”
para el Archipiélago. @ Juan F. FONTE.




cablo ancla como referido a una

“‘pieza especial de hierro que se em-
plea para afianzar las embarcaciones a
sus fondeaderos’’. Las anclas est4n com-
puestas de varias piezas: cepo, arganeo,
zuncho, caiia, Eico de loro, uiia, mapa,
brazo y cruz. (Ver a 1.)

Pero estas son las anclas que emplean
los modernos navios de nuestro tiempo.
Fueron necesarios muchos miles de anos
de navegaciébn para llegar al descubri-
miento de este tipo de anclas como la de
la figura 1. Las primeras anclas que utiliz6
el hombre primitivo en sus embarcacio-
nes fueron las anclas de piedra. Una sen-
cilla piedra a la que ataban una cuerda y

ue lanzaban al agua en aquellos lugares
gonde deseaban fondear sus embarcacio-
nes para la pesca (1). Todas las talasocra-
cias del Mediterrdneo utilizaron en su
época diversos tipos de anclas de piedra.
Igualmente los habitantes de los palafitos
del centro de Europa, asi como los nérdi-
cos y los antiguos habitantes de las islas
Britanicas. En Irlanda y Cornualles ain
se utilizaban hasta hace unos afios anclas
de piedra y madera, extremadamente
semejantes a las empleadas por los

L 0S diccionarios suelen definir el vo-

APUNTES PARA

UN ESTUDIO
SUBRE EL ORI-

GEN DEL ANGLA

marineros gallegos en las game-
las (2). {Figura 2.) .

Los egipcios utilizaban piedras con for-
ma piramidal y base plana, con un orifi-
cio en la parte superior para atar el cabo,
Estas anclas las llévaban sobre cubierta,
segiin se ve en los numerosos relieves y
en los modelos de la época gue de estas
embarcaciones se conocen | g;.lra 3). Es-
tas primitivas anclas de piedra podrian
clasificarse en tres grupos:

A.—Simples piedras utilizadas como
anclas, a las que se les ata una cuerda.

B.—Piedras piramidales o con forma
triangular (generalmente fenicias) con
orificio en la parte superior para el cabo.

C.—Anclas de piedra y madera, que se
pueden utilizar igualmente en fondos are-
nosos o rocosos. El ancla de piedra sin
brazos de madera, si no es lo suficiente-
mente pesada para el tamaiio de la em-
barcacién, es poco préctica en fondos
arenosos, ya que tiende a desplazarse al
no encontrar agarre (3).

Las anclas construidas con piedra y
madera, como la “poutada” de la gamela

( a 2), son sin duda de origen prehis-
bgifg'il-:]:l(.). Es realmente m:-tabl.glg que en las
costas del Noroeste de Irlanda,_ asf como

(1) Arganeo. (2) Cepo. (3) Zuncho. (4) Cana. (5) Mapa. (6) Brazo. (7) Cruz. (8) Uia. (9) Pico de loro.

en Galicia, se haya conservado hasta
nuestros dias. El ancla formada por una
piedra a la que se le ata una cuerda es
evidentemente el tipo més primitivo de
ancla que se conoce, En unas excavacio-
nes que se efectuaron en un poblado de
palafitos de un lago de Suiza, se encon-
traron varias anclas de piedra de este ti-

o, 1§uales a las empleadas en las game-
as de La Guardia; posiblemente per-
tenecian a las piraguas monoéxilas de los
primitivos habitantes de los lagos de Sui-
za (4). También se asemeja este tipo de
ancla al utilizado hasta principios de este
siglo en el Oeste de Cornualles, en la zona
de Whitsand (5). La razén por la cual atin
se contintia utilizando el ancla de piedra
en las gamelas, se debe en primer lugar a
lo facil de su construccién, ya que no se
necesita ninguna herramienta para ha-
cerla; basta con una piedra y una cuerda.
Su construccién est4, por lo tanto, dentro
de la tecnologia naval més primitiva. La
causa secundaria de su larga pervivencia
es la pobre economia del marinero que
utilizaba la gamela, aunque hoy en dia ya
no lo es tanto, y el resultado practico que
este tipo de anclas tiene, de sobra proba-
do por todas las generaciones anteriores.

Los navegantes fenicios también utili-
zaban anclas de piedra. En el templo fe-
nicio de Los Obeliscos, en Byblos (costa
Norte del Libano), se encontraron nume-
rosas anclas de piedra cuyo peso variaba
entre los 20 y los 200 kilos. Todas eran de
forma triangular o curvadas en la parte
superior, con un orificio para la cuerda.
Se fechan alrededor del ano 1900 a. de C.
Se parecen a las anclas utilizadas por los
egipcios. Su diferencia est4 en que las an-

as_epaiPcias de piedra eran de forma pi-
ramidal y podfan mantenerse de pie, cosa
que no es posible con las fenicias por ser
su base demasiado estrecha.

Las anclas han tenido ya desde tiem-
pos remotos un significado simbélico o
religioso, de ahf que no deba sorprender-
nos el encontrar un ancla en tierra firme,
a veces lejos de la costa. Su significado
simbélico no debe extrafiarnos, pues de-
bemos tener en cuenta la decisiva impor-
tancia que el ancla tiene cuando las em-
barcaciones son sorprendidas ﬁgr una
tormenta. Lo tnico que puede librarlas
de su destruccion contra las rompientes
de la costa es precisamente el ancla.

Son muy numerosas las referencias
clésicas acerca de anclas dejadas como
ofrendas en templos y lugares sagrados.

Los escritores romanos muchas veces ha-
cen referencia a las anclas como sfmbo-
los de riqueza y otras ideas en relacién
con el comercio. Para los griegos, el ancla
era un simbolo de esperanza. Este mismo
valor simbélico se sigui6 conservando du-
rante toda la Edad Media con el Cristia-
nismo, para el que el ancla es simbolo de
firmeza, esperanza y salvaci6n. La dedi-
cacién de anclas a divinidades era una
costumbre tradicional entre los pueblos
navegantes del Mediterréneo. Alelomo
de Rhodas, en su Argondutica (libro 1,
linea 950), relata cémo Typhis, el timo-
nel, aconsej6 a los argonautas que deja-
ran como ofrenda en una fuente
sagrada una pequeiia ancla de piedra que
llevaban (6). Antiguamente, en Irlanda
también existia esta costumbre de dejar
en los templos anclas como ofrendas a la
divinidad, a la_que se invocaba protec-
cién. En Clare Island (costa Noroeste ir-
landesa), en Toberfelabreed, se encontra-
ban hasta hace unos afios en la gagﬂla de
Santa Brigida dos h}ogues de piedra cir-
culares que habfan sido antiguas anclas
quizé ofrendadas por algtin Pes_ce.dor que
se libré6 de un naufragio (7).

Desde los tiempos remotos de la Pre-
historia, el hombre ha utilizado las rutas
marinas para efectuar sus desplazamien-
tos en busca de nuevas tierras de pasto-
reo, de Zacimientos de metales o de terri-
torios fértiles donde establecerse. Nacie-
ron asi las bases de las posteriores rela-
ciones comerciales entre los pueblos ma-
ritimos que comerciaban con sus produc-
tos. Pueblos navegantes del Mediterra- -
neo iban, muchos siglos antes del naci-
miento de Cristo, hasta las Islas Briténi-
cas en busca del preciado estafio de Cor-
nualles o el oro de Irlanda. Durante estas
navegaciones, muchas embarcaciones se
hundieron o se estrellaron contra los peli-
grosos promontorios que bordean las cos-
tas de Galicia. Sabemos todavia muy
poco de las naves de estos antiguos nave-
gantes. El hallazgo submarino de una
simple ancla de piedra o metal nos darfa
valiosfsima informacién sobre esas pri-
mitivas rutas de navegacién que seig'ulian
los navegeantes del Mediterrdneo. Igual-
mente, el hallazgo de una vieja ancla en
tierra firme serla enormemente intere-
sante para esclarecer el significa-
do religioso que tenfa esta utilfsima pie-
za imprescindible en todas las embar-

cacioaes. ( Sigue)




A: Cornualles (Whitsand Bay. Segiin Morton Nance). B: Cornualles (segiin Morton Nance). C: Irlanda (islas de Aran).

{Viene de la pagina anterior.)

Confiamos plenamente en las investi-
gaciones L sobre el tema de la navega-
cién en el pasado se estén iniciando en
Galicia, conjuntamente con las incipien-
tes excavaclones submarinas de antiguos

ecios, que suministrardn valiosfsima in-
ormacion sobre el apasionante tema de
la nav%acién imitiva. @ FERNANDO
ALONSO ROMERO.

ESTUDIO SOBRE LOS ORIGENES DEL ANGLA
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LIBROS

UN CAPITULO
DE AZORIN
SOBRE EL MAR

José Martinez Ruiz, Azorin, nacié en Mono-
var (Alicante), el 8 de junio de 1873, y fallecio
en Madrid, el 2 de marzo de 1967, en su piso de
1a calle Zorrilla, 21. Fue enterrado en la Sacra-
mental de San Isidro.

Azorin hizo sus estudios con los Escolapios
de Yecla. Después, con no mucho éxito, cursa-
ria la carrera de Leyes en las Universidades de
Valencia, Granada y Salamanca (donde cono-
ceria a Unamuno).

Alrededor de 1898 iniciaria, de una manera
ya seria, sus colaboraciones literarias en diver-
sos periddicos, alcanzando su mejor momento
entre los afios 1902 y 1905, con la publicacion
de “La voluntad”, “Antonio Azorin”, “La ruta
de don Quijote”, “Los pueblos”, etcétera, Fue
corresponsal en la primera guerra mundial, en-
contrandose en Paris, en 1918, con nuestro don
Ramén del Valle-Inclan, quien alardeaba de sus
hazafias en el campo de batalla (también como
corresponsal).

En 1973, con motivo de celebrarse el primer
centenario de su nacimiento, se le tributaron
numerosos homenajes en toda Espaiia.

“CASTILLA”.—En 1912 publicaria Azorin
este libro, “el mas acabado y personal de Azo-
rin como escritor y como artista”, a juicio de
don Julio Casares. Es la obra que contiene, se-
guramente, las mejores paginas del eximio ali-
cantino. La dedico a Aureliano de Bernete,
“pintor maravilloso de Castilla™.

Acaso lo que més sorprenda de esta obra,
dedicada a la luz y al alma castellana, sea la
nostalgia repentina que el autor siente por el
mar. A la vista de la enorme vastedad del paisa-
je, piensa que “no puede ver el mar la solitaria y
melancolica Castilla. Esta muy lejos el mar de
estas campiiias llanas, rasas, yermas, polvorien-
tas...”.

Recuerda, mirando, que el Cid llevaria a su
mujer y a sus hijas a Valencia, para que pudie-
ran ver el mar, que nunca habiah visto. Tam-
bién, mas tarde (anotamos nosotros) Cervantes
llevaria a don Quijote y Sancho hasta Barcelo-
na, por parecido motivo. “Vemos los puertos
populosos —escribe— cuajados de barcos de to-
dos los tamaiios y de todas las naciones, con el
Boscaje de sus velamenes, con las proas tajan-
tes, con las recias chimeneas...”.

Sin renunciar a su raiz levantina, impresio-
nista y pictorica, nos hablara bellamente del
mar azul, iluminado, del mediodis, y del mar
negro, que no se ve, de la noche oscura. “Sabe-
mos que aqui, a nuestros pies, en lo hondo de
este acantilado, comienza la extension infinita”.
Es una vision, naturalmente, de artista, de ese
escondido acuarelista de palabras que Azorin
llevaba dentro.

“;Cémo es el mar? ;Queé dice el mar? ;Qué
se hace en el mar?”, se va preguntando a cada
paso. “El mar se aleja inmenso, azul, verdoso,
pardo, hacia la inmensidad”.

Sin embargo, hijo de su generacion (la del 98)
cierra la pagina de este capitulo, como una ven-
tana fresca que mira hacia el mar, porque sus
ojos de espafiol de entonces se le vuelven a la
llanura polvorienta de Castilla... B JOSE

ASENJO SEDANO.

LOS ESTADOS UNIDOS, EN LA PINTURA
DE MARINAS DEL SIGLO Xvill

Dos insignes pintores de origen americano,
Benjamin West y John Singleton Copley se des-
tacaron en este siglo bajo la influencia del im-
pulso romantico, que tanto en la literatura
como en el arte influyeron en la expresion y ac-
titud de los artistas europeos, para la represen-
tacion de los acontecimientos historicos mas re-
levantes de su época.

Benjamin West, nacido en Springfield en el
afio 1738, cuando los Estados Unidos aun no
constituian una nacion independiente, y muerto
en Londres el 11 de marzo de 1820, era miem-
bro de una familia cualquiera, y a la muerte de
su madre, en 1760, cuando ya en su pais natal
se distinguia como un magnifico pintor de retra-
tos, se trasladé a Roma por consejo de unos
amigos alli residentes y también compatriotas
que le ayudaron y sostuvieron al principio de su
estancia en Italia, pagandole sus gastos de estu-
dio en Florencia, Venecia y Bolonia. Recibien-
do unos y otros muchas de las obras que alli
realizara, en compensacion de los cuantiosos
gastos de su dilatada carrera de perfecciona-
miento en las ciudades italianas.

Tres afios mas tarde, en 1763, se fue a Lon-
dres con intencién de pasar unicamente unas
cortas vacaciones antes de su vuelta a América,
que pensaba habia de ser definitiva. Pero la
agradable acogida que se le dispenso en la me-
tropoli inglesa le hizo decidir establecerse aili
definitivamente.

Hasta tal punto llego su prestigio y su fama
como artista, e incluso la gran demanda de
obras que le retenian en la capital britanica, que
tuvo que hacer venir a su prometida americana
para casarse en Londres con ella.

Su continuo éxito trascendio a oidos del Rey
Jorge III, quien le encargo obras como “La
muerte del general Wolfe”, que puede admirar-
se en el museo Grosvenor de Londres. Obra
maestra de West, en la que introdujo el realis-
mo de los vestidos contemporaneos, dentro del
caracter de la pintura historica, con tal fuerza
de expresion, que le hizo destacar como el pio-
nero del romanticismo inglés.

Pint5 también marinas de gran valor, como
“La batalla de los Cinco Dias”, en el cabo La-
hoge, cerca de Cherburgo. Una reconstruccion

de los hechos del afio 1692 entre los buques
franceses y las flotas combinadas de Holanda e
Inglaterra, que, para pintar y ambientarse sobre
tales acontecimientos, un almirante ingiés le
embarcé en un navio a fin de que con el mayor
realismo tomara apuntes y realizara bocetos 50-
bre los efectos de los disparos de los cafiones
sobre otros navios ya apresados, los contrastes
de las llamas de la pélvora sobre la oscuridad
de la noche y los brillos de las espadas batiendo
al enemigo.

Aunque West, en realidad, no creé una es-
cuela sobre los cimientos de su cromatica y ex-
presiva pintura, si influyé decisivamente en la
generacion de los pintores ingleses que le suce-
dieron, dando un verdadero impulso romantico
caracteristico de la época.

John Singleton Copley, nacido en Boston
(actualmente USA) el 3 de julio de 1737 y
muerto en Inglaterra en 1816, fue un verdadero
precursor de la era romantica en Gran Bretaia,
donde se traslado en 1775 tras haber consegui-
do un extraordinario éxito en su pais natal por
su retrato “Nifio con una ardilla”, retrato de su
hermano Enrique, que presento en la Real Aca-
demia de Bellas Artes de Londres y que fue ga-
lardonado con un rotundo primer premio.

Perfeccioné sus estudios en Parma y Roma,
siendo elegido en esta ultima ciudad asociado a
la Real Academia en 1776, y miembro efectivo
posteriormente en 1779.

Adopto el estilo de Benjamin West, exaltan-
do sus excelentes cualidades artisticas. Un
ejemplo vigoroso de ellos es “El sitio y socorro
de Gibraltar”, pintado en 1782, y que se con-
serva en la Tate Gallery de Londres, donde Co-
pley destaca la conmemoracion de los comba-
tes de la flota inglesa contra las flotas combina-
das de Francia y Espaiia.

Como hizo West, Copley describio en su
obra la lucha de los hombres entre la confusion
de mastiles abatidos por las balas de los cafio-
nes navales, las velas: destrozadas y quemadas
por el fuego artillero, los botes hundidos y los
marineros ahogandose ante las ordenes de los
oficiales que dirigian la accion, con un realismo
y dramatismo inigualables. B ESTEBAN
ARRIAGA.

RENOVAR LOS GENEROS

En el espectador de cine hay de siem-
pre una tendencia innata a gustar de lo
conocido y a insistir en un tipo determi-
nado de cintas que, por unos motivos u
otros, son de su agrado. Por ese motivo,
en toda su existencia, el nimero de géne-
ros realmente importante que ha tenido
el séptimo arte es ciertamente limitado y
una y otra vez se vuelve a las mismas te-
maticas y tratamientos.

Ante este fen6meno, la renovacién de
un género resulta peligrosa de abordar
para los autores, ya que con facilidad
pueden traicionarse las més s6lidas cons-
tantes de éste, o caer una superficial des-
mitificaciébn que quede en exceso facil.

Los géneros del cine maritimo se re-
sienten de este mismo problema de au-
sencia y dificultad de renovacién, y los
films de piratas, de guerra, de aventuras
o cualquier otro tipo tienen sus momentos
algidos y sus momentos de decadencia,
pero en escasas ocasiones abordan con
valentia una transformacién a fondo de
sus esquemas creacionales que les permi-
tan dar vida y sabia nueva a un material
ya conocido por los espectadores.

Por todo ello, y sin significar ningan
hito trascendental o tener excesiva cali-
dad en si, destaca y llama la atencién un
titulo que en estas pasadas navidades y
todavia en los momentos actuales se esta
viendo en las pantallas espafiolas. Nos re-
ferimos a “El corsario escarlata’’, una
moderna produccién norteamericana que
en su titulo original, ““The pirate’’, resul-
taba mas claro y directo.

Dirigida por un realizador casi desco-
nocido y de escasa experiencia, como es
James Goldstone, con un buen equipo
técnico, en el que destaca la partitura
musical de John Addison, “El corsario es-
carlata’’, podria facilmente incluirse en
ese género conocido y estimado del “‘cine
de piratas’’, pero dentro de él aporta al-
gunas novedades curiosas y dignas de
atencion para el aficionado que de algu-
na manera u otra gusta del cine relacio-
nado con el medio maritimo.

Asi, estamos ante un cine dindmico
cien por cien, que acumula un ritmo na-
rrativo a veces increible, que nos da lan-
ces, duelos, rascates y luchas constantes,
y que nos trae todo tefiido de un sentido
levemente ir6nico y distanciador. Pero
junto a este material que podriamos lla-
mar clasico en el género, también la cinta
aporta novedades.

En este capitulo, cabria sefialar unos
toques er6ticos insélitos en un cine de
este corte: estos piratas no sélo luchan y
desfacen entuertos, sino que buscan
tiempo libre para llenar su barco de mu-
jeres y organizar unas orgias ciertamente
muy poco usuales en las infantiles cintas
que antario tenfa este género. Y el “malo”’
de turno se nos presenta con unas carac-
teristicas de sadismo y perversiéon més
rebuscadas de lo normal y también ins6-
litas en su género.

En definitiva, para el buen aficionado
al cine del mar, este ‘’El corsario escarla-
ta’" puede resultar un film clésico de pi-
ratas en su esquema general y en su an-
dadura argumental, pero no podra igno-
rar la presencia de datos, tratamientos y
referencias que estan intentando renovar
ese género sin traicionar sus esquemas
basicos y fundamentales. B JUAN-

FABIAN DELGADO.
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GUATRO SELLOS GON
LA EFIGIE DEL REY Y
SEIS CONMEMORATIVOS

A lo largo del mes de febrero corres-
ponden seis sellos de tipo conmemorati-
vo, repartidos de la siguiente forma: 1.°
Dia 10: VII centenario de la muerte del
Rey don Jaime I el Conquistador, valor 4
pesetas, y tirada de 8.000.000 de ejem-
plares; 2.° dia 22: Serie de Personajes es-
pafoles 1977, dedicada a Jacinto Verda-

uer, Miguel Servet, Pablo Sarasate y
ancis Tarrega, con valoresde 5, 7, 12y
50 pesetas, siendo las tiradas para cada
uno de ellos de 10.000.000 de unidades,
y 3.°, sello dedicado a las Sociedades
Econ6micas de Amigos del Pais, con gre-
cio de 4 pesetas y tirada de 8.000.000 de
piezas.

Por otra parte, y de acuerdo con la Or-
den del Ministerio de Hacienda de fecha
25 de enero, publicada en el *‘Boletin Ofi-
cial del Estado’” del dia 31 de dicho mes,
se dispone la ampliacién de la serie gene-
~al con la efigie de S. M. el Rey don Juan
Carlos I, por medio de las tasas de 0,10,
2,60, 1 y 4 pesetas. Naturalmente, por
ser efectos de la serie general vigente, sus
tiradas son ilimitadas en tanto sirvan
para los servicios de correos y se dispon-
ga su estampaci6n. Por lo tanto, poco a
poco van saliendo nuevos signos postales
con la efigie del Rey. Para un futuro més
0 menos préximo o lejano se pondrén a la
venta y circilacién nuevos sellos, y entre
ellos habréa uno de 100 pesetas. Este efec-
to, por razones de cuantia y seguridad, se
estampara en grabado en acero o calco-
grafia, como es su nombre técnico. Por lo

~tanto, serd la primera vez que en Espafia

se haga un sello de esta cuantia, la cual
es absolutamente necesaria a la vista de
las actuales tasas de correos.

SELLOS DEDICADOS
A LA TEMATICA DE LA MAR

Este mes pocos sellos podemos refe-
renciar en este capitulo, pues que conoz-
camos s6lo estd un efecto hecho por
Francia, de valor 1,45 francos, dedicado
a la inauguraci6n del Museo del Atl4nti-
co, el cual ha sido ubicado en el llamado
Fuerte de Saint-Louis, sito en la rada de
Lorient. Como en uno de los muelles de
este Museo se conservardn amarrados
varios buques de diferentes épocas, uno
de ellos, un velero llamado ""Duchesse
Anne'’n figura en el dibujo de este signo,
junto a una vista area de la fortaleza.

Ademaés, Yugoslavia y en la serie deno-
minada Alegria de Europa, van dos sellos
de 4,90 y 8 dinares, cuyos dibujos han
sido hechos por nifios de las escuelas pri-
marias. En el de 4,90 dinares figura un
submarino.

OFERTA
DE MATERIAL FILATELICO

Cuba: XX aniversario (1686/88), 56.
Desarrollo de la industria pesquera
(1827/32), 48. El Cosmos del futuro
(1756/61), 60. Conchas marinas
(1709/15), 72. Centenario del sello mam-
bi (1809), 12. VIII Congreso Sindical
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Mundial (1723), 16. Pintura 1973
(1690/96), 68. Centenario de la Uni6n
Postal Universal (1762), 27. Conquista
del es%acio (1665/71), 64. Olimpiada de
Munich (1641/47), 64. Dia del Sello
(1763/66), 42. XV aniversario del triunfo
de la rebelién (1729/32), 64. Comité De-
portivo de los Ejércitos amigos (1767), 3.
CLXXYV aniversario del nacimiento de Fe-
lipe Poey (1768/72 y HB. 41}, 115. X ani-
versario del Instituto de Aerondutica
Civil (1799/803), '31. Campeonato Mun-
dial de Boxeo Aficionado (HB 43), 42.
LXXV aniversario de Rubén Martinez Vi-
llena {1816), 3. L aniversario de la Or-
questa Filarmé6nica (1774/78), 44. Histo-
ria del béisbol.(1804/08), 31. Salvador
Allende (1793), 15. Campeonato de Alza-
miento de Pesas (1701/07). 58. Camilo
Cienfuegos (1811), 3. Pintura 1975
(1820/25), 42. Orquideas (1791/98), 38.
Visita de Breznev (1754/55), 52. Fauna
extinguida (1788/92), 36. Pintura 1974
(1747/52), 60. Instituto Cubano del Pe-
tréleo (1813}, 3. Pintura 1974 {1820/25),
42. Juegos Centroamericanos y del Cari-
be (1740/45), 60. Conferencia de Adua-
nas de los Pafses Socialistas (1810), 27.
XXV aniversario de la fundacién del
Came (1753), 32. Centenario de Manuel
de Céspedes (1746), 16. Centenario de Ig-
nacio A;ramonte (1674), 16. Lenin
(1739), 32. Dia Mundial de la Salud
(1664), 12. Instrumentos musicales fol-
kléricos (1618/20), 59. Pintura 1973
(1649/55), 64. Poliomielitis (1663), 4. V
aniversario del Dia del Guerrillero
(1615/17), 66. Serie deportiva (1633/39),
72. Ayuda a Venecia (1630/32), 67. Cam-
onato de béisbol aficionado (1533/35),
30. Campeonato de béisbol aficionado
(sellos nuevos, 1533 y 1535), 108. Mari-
s (1605/11), 88. Pintores cubanos
nov.), 46. Exposici6én filatélica nacional
(1621/22), 64. Concurso de cancién in-
fantil (1585), 8. Dia mundial de la salud,
1972 (1571), 22, Simposio contra el geno-
cicidio (1582/84), 68. Dia del Sello
(1573/74), 60. Eduardo Agramonte
(1563), 10. Unicef (1539), 24, Conquista
del Cosmos (1564/70), 80. Perucho Figa-
redo (1442/43), 44. Orquideas (1556/62),
92. Servicio de radio ibn internacio-
nal (1497/98), 74. Orquideas (1499/505),
100. Cfrculos infantiles 1971 (1486), 4.

NOTA: Todos los pedidos deben hacer-
se directamente al redactor de esta sec-
cién, Luis Marfa Lorente. Avda. del Medi-
terraneo, 48. Madrid-30, enviando por
giro postal el importe de lo solicitado,
mds 12 pesetas para gastos de envio. &
LUIS L RBN%’E.

SOLO CINCO SELLOS
EN ENERO

. Dentro de la programaci6én de emi-
siones para el ano 1975, en el mes de
enero solo corresponden cinco unidades
componentes de la serie de uniformes
militares.

OFERTAS DE MATERIAL
FILATELICO

Espaiia: Las dos hojas bloque de la Ex-
osicibn Mundial de Filatelia Espa-
nia ‘75, 625. Pruebas en negro numera-
das de dicha Exposicién, 1.750.
Catdlogos: Espafa (Edifil, Normal),
250. Espaifa difil, Especializado,
1975), 375. Encuadernado.
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Suiza-Liechtenstein (Edifil, 1975), 90.
Vaticano-Estados de la Iglesia (Edifil,
1975), 60. Francia (Lama, 1977), 150.
Alemania (Lama, 1976), 100. Espana (La-
ma, 1977), 100. Espafia (Lama, 1976),
75. Alemania (Michel, 1977), 885. Ultra-
mar (Michel, suplemento 1976}, 360. Ale-
mania (Michel, especial, 1977), 1.100.
Europa Occidental (Michel, 1977), 1.100.
Europa Oriental (Michel, 1977), 850.
Ameérica del Sur (Michel, 1976/77),
1.200. Asia (Michel, 1976/77), 1.100.
América del Norte y Central (Michel,
1976/77), 1.000. Europa Occidental (Mi-
chel, 1976), 800. Europa Oriental (Mi-
chel, 1976), 700. Alemania (Michel,
1976), 800.

Yemen: Astronéautica (nov.), 31. Dia de
la agricultura (126/28), 15. Nacionaliza-
cién de los edificios (132/33), 23. Censo
{nov.), 17. Ejército (134/37), 38. Aniver-
sario de la revolucién (60/62), 27. Indus-
tria /154/56), 30. Palestina (111/13), 18.
Independencia (129/31), 21. Unesco
(72/74), 25. Afio Internacional de la Mu-
jer (163/64), 20. Fatbol (165/67), 26.

Swazilandia: Independencia (204/07),
58. Agricultura (198/201), 57. ONU
(192/93), 44. Organizacién Mundial de la
Salud (202/203), 13. Turismo (194/37),
55. Admisi6én en la ONU (176/79), 58. Ju-
ventud swazi (221/24), 48. UPU (215/18),
58. Rey (188/91), 53. Nacimiento del Rey
(212/14), 70. Juegos deportivos de la co-
munidad briténica (180/83), 58. Flores
(184/87), 70. Universidad de Africa ‘208
/11), 70. Homenaje a la mujer (229/32),
40. Ay_;uda meédica (nov.), 77. Péjaros
(233/47), 360. Centenario del teléfono
{nov.), 70. Juegos deportivos 1976 (nov.),
72. Fatbol (nov.), 70. Valores comple-
mentarios serie general (219/20), 275.

Tristdn de Acufia: Tasas (nov.), 44.
Centenario de Churchill (195/96), 56. Dia
del sello (nov.), 77. Iglesia de Santa
Maria (180), 46. Boda princesa Ana

(189/90}), 38. Paisajes (nov.), 75.

Nauru: Comisién del Pacifico Sur
(86), 42. Independencia (85), 23. Pro-
duccién de fosfatos (117/20), 48. Retor-
no a la isla (131/34), 80. Sellos en sellos
(nov.), 109. Férum del Pacifico Sur
(nov.), 109. Navidad 1976 (nov.), 77.

Cuba: Deportes {1785/87), 17. Flores
(1779/84), 52. Ballet cubano (1724), 16.
Orquideas (1716/22), 72. Afio Interna-
cional de la Mujer (1826), 11. Marina
de Guerra (1708), 4. Cosmos (1817/19),
94. Gertrudis Gomez de Avellaneda
(1648), 24. Federacidn Filatélica Cuba-
na (1814), 24. Mapas (1725/28), 65.

SELLOS DEDICADOS
A LA TEMATICA DE LA MAR

Las islas de Gersey, en su actual serie
%eneral, formada por los valores de:
/2,1,5,6,7,8,9,'10,11,12,13, 14y
15 penigues, muestra en sus dibujos es-
cudos de las distintas poblaciones, asi
como vistas de ellas, interesando varios
de estos sellos por sus motivos relacio-
nados con puertos y faros.

Por su parte, Canad4 dedica cuatro
unidades, todas ellas de 10 centavos, a
cuatro buques que realizaban o realizan
servicios e los rios del pais. Estos bu-

ues se denominan: ‘‘Athabasca’’,

Northcote”, “Chicora” y ‘‘Passport”,
Por su aspecto, dos son los tipicos bu-

ues fluviales, mas otros dos son unida-

es_gue igual podfan ser para la nave-
gacion de cabotaje o de altura.

ROL DE FILATELISTAS

Nos escribe don Manuel Garcfa Car-
ballo con el fin de solicitar demos su
nombre para el intercambio de sellos.
Sus sefias son: buque '‘Maposa Segun-
do”’. Freight Services. PO: Box 44-258.
Beira (Repiblica Popular de Mozambi-
que). @ LUIS MARIA LORENTE.

JEFATURA DEL ESTADO

MARINA

det 7-2-77, ndm. 32).

TRABAJO

Mar (“B. O. del E.” del 28-1-77, num. 24).

de 22-4-71 (“B. O. del E.” del 29-1-77, nim. 25).

COMERCIO

del E." del 28-1-77, nim. 24).

DISPOSICIONES DEL "BOLETIN OFICIAL DEL ESTADQ”

— Instrumento de ratificacion de Espaiia al Convenio relativo al ejercicio de facnas de pesca en el Atlantico Norte,
hecho en Londres el | de junio de 1967 (“B. O. del E.” del 21-1-77, nam. 18).

— Orden de 20-12-76, por la que se convocan oposiciones para ingreso en la Escuela Naval Militar (“B. O. del E.”

— Orden de 3-1-77, por la que se desarrolla lo dispuesto en 1a norma segunda de la disposicion transitoria tercera del
Reglamento General de la Ley 116/1969, sobre Régimen Especial de la Seguridad Social de los Trabajadores del

— Orcden de 19-1-77, por la que se modifica ¢l articulo 50 de la Orden de 28-12-76, sobre entidades recaudadoras de
cuotas en el Régimen General de la Seguridad Social (“B. O. del E.” del 28-1-77, num. 24).
— Orden de 27-1-77, por la que se modifica ¢t Estatuto de Personal del Instituto Social de 1a Marina, aprobado por la

— Orden de 13-12-76, por la que se concede autorizacion de cambio de dominio de un parque de cultivo de ostras en
la ria de Santa Marta de Ortigueira (“B. O. del E.” del 11-1-77, nim. 9).

— Orden de 30-11-76, por la que se autoriza la instalacidn de un centro de puesta inducida de peces, crustaceos y mo-
luscos, en el distrito maritimo de Camarifias (“B. O. del E.” del 13-1-77, nim. 11).

— Orden de 28-12-76, por la que se acepta la cuarta propuesta relativa a las solicitudes presentadas en €l concurso
convocado por Real Decreto 1.285/76, de 21 de mayo (“B. O. del E.” del 27-1-77, nim. 23).

— Orden de 27-12-76, por la que se autoriza la instalacion de una cetarea, en el distrito maritimo de Tuy (*B. O.

— Orden de 27-12-76, por la que se de el bio de d

injo de varios viveros flotantes (“B. O. del E.”

dgl 28-1-77, nam. 24).

INDUSTRIA

naval (“B. O. del E.” del 5-2-77, nim. 31).

— Orden de 27-1-77, sobre autorizacion a los oficiales industriales procedentcs de la Rama del Metal de la Formacion
Profesional Industrial, y Cabos Especialistas y Sargentos Mecanicos de la Armada, para poder obtener los titulos
de mecanico naval (“B. O. del E.” del 7-2-77, num. 32).

— Orden de 29-1-77, para cumplimiento del Decreto 1.285/1976, de 21 de mayo, sobre estimulos a la construccién
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FERNANDO MEDINA

CLIMATOLOGIAR MARITIMA PARA
EL MES

Desde el punto de vista maritimo,
el pasado mes de enero se comport6
como francamente “movido”. Y es
que fueron muy frecuentes las de-
presiones que afectaron a Espana vy,
por légica secuela, a nuestros mares.
De todos los mapas de olas analiza-
dos por la Seccion Maritima del Ser-
vicio Meteoroldgico Nacional (dos
diarios), el mas significativo —sin
ningin género de dudas— es el co-
rrespondiente a las 06 Z del dia 13,
que es, precisamente, el del grabado
nimero 1 adjunto. Predomina —co-
mo ven— la mar gruesa a muy grue-
sa de Poniente (olas de tres a seis
metros} en todas nuestras zonas at-
lanticas, con incluso mar arbolada
(de seis metros en adelante) en el
SW. de Gran Sol y NW. de Vizcaya.
En las zonas mediterrdneas predo-
mina la marejada, pero con éareas de
fuerte marejada en la mitad E. de
Baleares y en el SE. de Le6n. La ra-
z6n de toda esta encrespada mar
hay'que buscarla en una depresién
de 992 milibares centrada —a las
06 Z— en 51 N. 11 W, la cual —ade-
mas— provocaba intervalos de tem-
poral de Poniente al N. del paralelo
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MAPA NUMERO 2.—Dfas previstos de temporal para el presen-
te mes de febrero. Las flechas indican la direccién dominante

del viento.

(
L
L

-3 1! ’%fﬁf%/
He T f/ .
.f/// i i _‘!" /
" : %/}W i
i

45 N.y entre los meridianos 10y 25
W. A mediodia —12 Z—, la depresién
se habia desplazado ligeramente ha-
cia el W., pero era ya de 976 miliba-
res en su centro y provocaba vientos
de fuerza 8 a 10 (Beaufort) al N. del
paralelo 44 N. y al E. del meridiano
12 W. Al dia siguiente ya empezaba-
a rellenarse ligeramente —980 mili-
bares— y se centraba al S. de las is-
las Britanicas, provocando temporal

del NW. en el SE. de Gran Sol y en el

E. de Vizcaya, y rachas atemporala-
das de Poniente en Baleares.
Pasando ya a los prondsticos de
febrero, el mapa nimero 2 muestra
el namero previsto de dias de tem-
poral o rafagas atemporaladas (fuer-
za 7 o mas de la escala Beaufort) en
las-distintas zonas maritimas de res-
ponsabilidad espafola. En general,
como ven, aumentan los temporales
con respecto al pasado enero, lo cual
cae dentro de la mas perfecta légica
estadistica. Ya —a finales— se inicia
la cuaresma y hasta el refranero se
acuerda de ella cuando afirma que
“por los tiempos cuaresmales, los
ponientes vendavales”. Es ademaés
el Poniente, como facilmente apre-
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MAPA NUMERO 3.—Estado previsto de la mar y del viento para -
el mes de febrero en curso. .
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MAPA NUMERO 1.—Carta de oleaje més significativa de las analizadas por la Seccién Maritima
del Servicio Meteorolégico Nacional durante el pasado mes de enero. Corresponde a las 6 de la
maiana —hora Z— dsl dia 13.

ciaran en el mapa, el que “manda”
durante el mes. Al menos en teoria.
Por otro lado, dejaremos constancia
de que las flechas gruesas indican la
direccién mas problable del viento
—en las correspondientes zonas— los
dias de temporal.

El mapa namero 3 resume. grafi-
camente el estado previsto del vien-
to y de la mar para el actual mes de
febrero. La cifra que aparece junto a
cada una de las flechas que inciden
en los lados del rombo muestra —pa-
ra cada zona o area— el nimero me-
dio de dias en que la mar provendra
del cuadrante correspondiente. La
cifra del centro indica las calmas.
Los dias que, al sumar, faltan —en al-
gunos casos— hasta completar los
veintiocho de que consta este febre-
ro corresponden a direcciones con-
fusas. Por otro lado, debajo o a la
derecha de cada rombo, aparece la
media mensual de dias de mar riza-
da a marejadilla (hasta un metro), re-

presentada por una “m’; de mareja-
da a fuerte marejada (dos a tres me-
tros), simbolizada por una “M", y de
mar gruesa en adelante (cuatro me-
tros o mas), expresada por una “‘G".
También aqui hay que aplicar para la
altura de olas lo.que antes deciamos
para la direccién del viento, es decir,
que los dias que faltan —al totalizar—
hasta completar los veintiocho que
componen este febrero, correspon-
den a oleajes intermedios.

Para terminar, el mapa niamero 4
muestra el reparto de las temperatu-
ras superficiales medias previstas
del agua del mar para nuestras zo-
nas mas proximas. Dejamos cons-
tancia de que en baja mar suelen ser
ligeramente superiores a las indica-
das. Y no olviden —ya dando el “car-
petazo” al asunto— que {a tempera-
tura superficial del agua del mar sue-
le ser, en invierno, ligeramente supe-
rior a la de la capa de aire situada in-
mediatamente por encima. FER-
NANDO MEDINA. -
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MAPA NUMERO 4.—Isotermas madias previstas para febrero

del agua del mar en superficie.

HM/43




L
-

PAPSPAPAP
' " wu

gy S

e nd ad e
FAPAPArDP,
.-bt l_-u l_-l lbt .-bH

FAFSPAPLO P,
.bt l‘l lbl. Ib” lb“

LT





