Por la cuestion de las aguas comunitarias

SE AGUDIZA EL PROBLEMA DE LA PESCA

El almirante Pery Junquera, ministro de Marina ® Don
Carlos Barreda, subsecretario de la Marina Mercante e
Don Félix Bragado, director general de Pesca Maritima.
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MAPA NUMERO 2.—Dias previstos de temporal para el presente mes
de mayo. Las flechas indican la direccion dominante del viento.




convocadas por el Institulo Social de Ia Marina, para el curso 1977-78

3.923 BECAS DE ESTUDIO PARA
TRABAJADORES DEL MAR

MADRID {Redaccién).—Por la Comision Perm’anente del Instituto Social de la Marina, en
sesion celebrada el pasado dia 28 de abril, ha sido aprobada la convocatoria general de becas
para trabajadores del mar y sus beneficiarios, acogidos al Régimen Especial de la Seguridad

Social del Mar.

MODALIDADES

Las becas se otorgaran para poder cursar
los siguientes estudios:
— Educacion General Basica.
— Formacién Profesional de 1.° y 2.° grado,
o estudios asimilados por el Ministerio de
Educacion y Ciencia.
— Bachillerato Unificado y Polivalente.
— Curso de Orientacion Universitaria.

— Estudios en Escuelas Universitarias y en-
sefanzas asimiladas.

— Estudios nauticos y nautico-pesqueros.
— Estudios de grado superior, universitarios,
escuelas especiales y estudios asimilados.

REQUISITOS
PARA LA SOLICITUD

El solicitante debera reunir los siguientes
requisitos:

Esta convocatoria prevé la concesion de 3.923 becas, que se distribuiran con arreglo a la
valoracion académica del solicitante, asi como su situacion econémica y méritos sociales y fa-

miliares.

1.° Ser afiliado, o hijo de afiliado, de la
Seguridad Social del Mar.

2.° Ser nieto o hermano de afiliado o
pensionista de la Seguridad Social del Mar y
vivir a sus expensas.

3.° Presentar un certificado con las no-
tas obtenidas en los dos cursos anteriores,
los de nueva solicitud, y sélo del anterior, los
que soliciten renovacion.

4.° No ser titular de ninguna otra beca o

Los impresos para la solicitud les seran fa-
cilitados por las delegaciones provinciales y
locales del Instituto Social de la Marina.

PLAZO DE PRESENTACION

Las solicitudes se cursaran necesariamen-
te a través de las delegaciones del Instituto
Social de la Marina y el plazo de solicitud fi-

ayuda para el estudio.

nalizara el préximo dia 30 de mayo.

DIRECCION POSTAL: MUELLE DE LEVANTE, S/N.
TALLERES: 23 52 00
IECERONES VARADERO: 23 44 99

TELEX: 76069 TATLA-E

TALLERES DEL
ATLANTICO, S. A.

REPARACIONES GENERALES
DE BUQUES

SERVICIO DE MOTORES DIESEL
Y REPUESTOS DE LAS MARCAS:

BURMEISTER AND WAIN, SULZER,
NOHAB-POLAR, WERKSPOOR Y STORK

VARADERO PARA BUQUES PESQUEROS

CADIz

Comatisa

ARMADORES BUQUES FRIGORIFICOS -
CONSIGNATARIOS - FLETADORES -
ESTIBADORES

FLOTA
“Horus" 82.000 pies cubicos
“Lago Negro” 90.000 pies cihicos
Cadiz: * Puerto Santa Maria:

Avda. Generalisimo, 2
Tels.: 27 46 50-27 46 54
Cables: Comatisa

Telex: 76036 0SA

Muelle comercial, s/n.
Tel. 86 27 93

Cables: Comatisa
Telex: 76036 0OSA

UNA OBRA EDITADA POR EL INSTITUTO
SOCIAL DE LA MARINA,
QUE OFRECE DE MODO
SISTEMATICO Y COMPLETO
LA EXPOSICION DE LAS NORMAS
QUE REGULAN EL CONTENIDO
MATERIAL DEL REGIMEN
ESPECIAL DE LA SEGURIDAD SOCIAL
DE LOS TRABAJADORES DEL MAR.

MANUAL DE SEGURIDAD
SOCIAL DEL MAR

Pedidos al Gabinete de Informacion vy
Publicaciones del Instituto Social de la
Marina, Génova, 24. Madrid-4.

EFECTOS NAVALES
PAULINO FREIRE, S. L.

Lubricantes, cables cabulleria, pinturas, ferreteria naval,
etcétera.

Suministros a la Marina en general

Santo Domingo, 1. CADIZ
Teléfonos 27 40 00 y 27 44 04

MARISPAN

SOCIEDAD LIMITADA
CONSIGNATARIOS DE BUQUES

CENTRAL: SUCURSAL:
DIPUTACION, 4-BIS CANTON GRANDE, 16-17
BILBAO LA CORUNA

MINISTERIQO DE TRABAJO
INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

RAANGAL
DE SEGURIDAD
SOCIAL
DEL MAR

A\ - L

Envios contra reembolso

P. V. P.: 175 pesetas
{(mas 22 pesetas de gastos de envio).

5. 448 27 00 y 445 71 50
drid - 14
iANDA-BARCELONA-VALENCIA
3A0-OVIEDO-SEVILLA-TENERIFE

PALMAS-ZARAGOZA-MALAGA
CORUNA-LERIDA-PALMA DE MALLGRCA

rpiliar, Cat y (B son marcas de Caterpillar Tractor Co.




EL MINISTRO ESPANOL DE COMERCIO, EN BRUSELAS

OPTIMISMO SOBRE LA SOLUCION DEL
PROBLEMA PESQUERO CON EL MERCADO COMUN

La pesca de bajura no necesitara licencias de la CEE para desarrollar sus faenas

BRUSELAS.—EI ministro espariol de Comercio, José Lladé, se entrevist6 en esta
capital, durante una hora, con Finn-Olav Gundelach, vicepresidents de la Comisién
Europea, responsable de politica pesquera. “Creo que podremos llegar a un acuerdo
que no lesione los intereses esparioles”, declar6 el ministro al término del encuentro.

Por el momento, los contactos hispano-
camunitarios para resolver el litigio pesque-

ro, derivado de la ampliacién de doscientas

millas de las aguas de pesca CEE, se divide
en dos partes: la operacién politica del mi-
nistro, que da cierto peso a las inquietudes
justificadas del sector pesquero espaiiol, y
las reuniones de técnicos que intentan desci-
frar el reglamento.

“BAJURA": SIN PROBLEMAS

Se tienen ya garantias de lo avanzado
hace dias, a propésito de la pesca de bajura:
no seran necesarias licencias CEE para se-
guir pescando.

En cuanto al alcance exacto de las 124 li-
cencias, se estudia la eventualidad de un sis-
tema de rotacion que las convierta en casi
doscientas, a efectos operacionales.

CUPOS

Queda, por dlitmo, el delicado punto de
los cupos. ¢ Cuanto pescado podran sacar los
esparioles de las doscientas millas CEE? Na-
die lo sabe, por el momento. Los propios co-
munitarios deben aclarar problemas inter-
nos, de reparto de cupos entre los Estados
miembros, antes de pronunciarse definitiva-
mente sobre el caso espaiiol.

Es dificil valorar la visita reldmpago de
Llad6 a Bruselas. Habré que valorarla en fun-
cion de fos resultados finales, que no llega-
rén hasta finales de mes. .

José Lladé insistié ante Gundelach por los
aspectos politicos del momento actual. Re-
cordo la 6ptica espafiola de futuro candidato
a la CEE. Repiti6, en cuanto a la adaptacién
técnica del acuerdo comercial de 1970, que
“Espafia no puede hipotecar su futuro”.

“Tengb la impresién, después de la entre-
vista con Gundelach, que la CEE no pretende
lesionar intereses econémicos o sociales es-
pafoles, actualmente en juego”, termind,
con cierto optimismo, el minsitro de Comer-
cio.

"I~ vez que parece que el problema pes-
quero con la Comunidad Econémica Europea
estd en vias de resolverse, a la Administra-
cién espariola la compete enfrentarse con
otros conflictos que el sector pesquero espa-
fiol se encuentra en otras latitudes.

En breves fechas, el responsable de la car-
tera de Comercio se trasladars a Rabat para
asistir al dia de Espaiia en la Feria Interna-
cional. Aungue esta visita no tendré ninguna
proyecci6n de cara a resolver el contencioso
pesquero entre ambos palses, si puede supo-
ner un respaldo importante del Gobierno es-
paiol en el conflictivo acuerdo todavia sin
ratificar. B

DELEGACION PRESIDIDA
POR EL SUBSECRETARIO
DE LA MARINA MERCANTE

MADRID.—La estancia del ministro en
Bruselas coincide con la de una delegacién
del Ministerio de Comercio, presidida por el
subsecretario de la Marina Mercante e inte-
grada por técnicos y una representacién de
los armadores de la regi6én del Cantébrico y
del Nerdeste, afectados por las decisiones
comunitarias en materia pesquera.

Esta delegacion tratard de precisar diver-

sos datos téchicos en torno a las medidas
dispuestas por la CEE respecto a la pesca de
la flota espafiola en aguas comunitarias.

Estas conversaciones de Bruselas, que se
iniciaron el lunes dia 2, son consecuencia de
la nota verbal comunicada al Gobiemo espa-
fiol a principios de este mes de abril y que
fue rechazada enérgicamente por las restric-
ciones que aplicaba a la flota espaiiola, y de
las nuevas disposiciones impuestas.

Estas Gitimas medidas, si bien han aporta-
do un moderado optimismo al sector pes-
quero, necesitan aan de precisiones técni-
cas.

Acompafiaban al sefior Barreda el director
general de Pesca Maritima, Félix Bragado; el

subdirector general de Relaciones Pesqueras
Internacionales, sefior Conde, y el asesor
juridico, sefior Meseguer, asi como seis ar-
madores pesqueros de la regién del Cant4-
brico y del Noroeste, afectada por las medi-
das comunitarias, y que ha sido designado a
titulo representativo de todo el sector, des-
pués de las conversaciones mantenidas con
las autoridades del Ministerio de Comercio.

El ministro de Comercio, sefior Llad6 y
Fernéndez Urrutia, ha querido expresamente
mantener una permanente comunicacion
con los pescadores, a fin de que sus inquie-
tudes, afanes y deseos sean incorporados a
la posicion oficial que Espafia defenders ante
las diversas instancias negociadoras en de-
fensa de los intereses pesqueros del pais. La
delegacion de armadores que acompada
ahora a la misi6n oficial de la Subsecretaria
de la Marina Mercante est4 integrada por los
sefiores Urbina, Beleria, Freire, Gago, Alva-
rez Castellanos y San Emeterio. B

Operaciones de salvamento onla plataforma “Bravo”, en el Mar del Norte, cuyos desperfectos produjeron
la marea negra. (FOTOFIEL-NORDFOTO.) i

CONTROLADA LA FUGA PETROLIFERA

EN EL MAR DEL NORTE

LONDRES.—El equipo de especialistas di-
rigido por Paul Adair “El Rojo”, ha logrado, el
pasado dia 30 de abyil, tras cuatro intentos
fallidos, taponar el chorro del pozo petrolife-
ro “Bravo”, situado en el Mar del Norte, que
desde el pasado viernes 22 de abril venia
produciendo una gran marea negra. La labor
de los técnicos ha sido especialmente dificil,
debido a la enorme presi6n y temperatura
del petréleo, asi como a las malas condicio-
nes climatol6gicas reinantes. Actualmente, y
gracias a las favorables corrientes marinas
de la zona, la mancha negra no se ha dirigido
con rapidez a las costas, pero el peligro eco-
légico no ha desaparecido, segun técnicos
de la compaiiia explotadora. Se calcula que
los trabajos de limpieza y neutralizacién del
crudo durarén unos treinta dias. En cuanto a
las pérdidas, deben ser calculadas, al pare-
cer, en decenas de millones de délares.

N. de la R.—E! incidente del pozo “Bravo”,
en aguas jurisdiccionales noruegas del Mar
del Norte, se inicié el viernes dia 22 de abril
al producirse un hecho que, repetidamente,
habia sido predicho por los expertos: la pre-
sion del petréleo ascendente por el tubo de
extraccién venci6 las resistencias mecanicas
y abrié camino a un chorro continuo de cru-
do sobre el mar. Los 112 hombres de la “tri-
pulacién” de la plataforma “Bravo” fueron
evacuados inmediatamente. Las plataformas
son consideradas, en derecho internacional,
como navios. El pozo “Bravo” estd en el
campo petrolifero de Ekofisk, noruego, aun-
que exista un acuerdo de este pais con el
Reino Unido para la explotacion de las zonas
mineras del Mar del Norte y una muy profun-
da cooperacion de ambos Gobiernos por ra-
zones de proximidad y de comunidad de in-
tereses. W

FAMILIARES DE LOS
TRIPULANTES
RETENIDOS

EN ANGOLA. EN EL
INSTITUTO SOCIAL

DE LA MARINA

El presidente del iInstituto Social de la
Marina recibi6é en su despacho oficial a fami-
lares de los tripulantes de los dos buques
pesqueros espafioles que se encuentran re-
tenidos en Angola désde hace méas de tres
meses.

Estos familiares expusieron al presidente
su angustioso estado de &nimo, por la zozo-
bra que supone tan anémala y prolongada
separacion. Este, por su parte, les informé de
cuantas gestiones a todos los niveles-se vie-
nen haciendo con las auoridades angolefias
y especificamente de la labor ininterrumpida
de la representacion del Instituto Social de la
Marina en Luanda, la cual, ademé&s de las
gestiones dichas, atiende en todo momento
a los tripulantes, les facilita comunicacién
con las familias, provisiones y asistencia sa-
nitaria. :

Precisamente, la representacién del ISM
en Luanda comunicaba, el dia 2 de mayo,
que las impresiones en cuanto a la posible li-
beracién eran optimistas y que habia funda-
das posibilidades de que ésta se produjera
en el plazo aproximado de una semana.

El presidente del Instituto ofreci6 a los fa-
miliares de los pescadores que acudieron a
visitarle todo el apoyo que precisen y reafir-
moé la actitud del organismo, de continuar
haciendo todas las gestiones que sean nece-
sarias para que este caso tenga la méas pron-
ta solucion. (Més informacién, pégina 7.) B
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LEGALIZADO

EL SINDICATO LIBRE
DE LA MARINA
MERCANTE

MADRID (Redaccién).—En el “Boletin Ofi-
cial del Estado” del dia 2 de mayo se public6
la informaci6n siguiente:

En cumplimiento del articulo cuarto del
Real Decreto 873/1977, de 22 de abril, ya
los efectos previstos en el mismo, se hace
publico que en esta oficiné, y a las trece ho-
ras del dia 28 del mes de abril de 1977, han
sido depositados los Estatutos de la Organi-
zacién Profesional denominada Sindicato Li-
bre de la Marina Mercante, cuyos ambitos
territorial y profesional son: desarrollar la ac-
tividad sindical en las embarcaciones, tanto
nacionales como extranjeras en las que tra-
bajen tripulaciones espafiolas; los trabajado-~
res de la Marina Mercante que lo deseen,
siendo los firmantes del acta de constitucién
don J. Muro Gatafiaga, don Javier Lozano
Ibarbengoechea, don Juan Zamora Terres,
don José Luis Cot Gonzélez y don Miguel
Angel Irasola.

Con ello queda legalizado, al amparo de la
nueva normativa de asociacién sindical, el
SLMM. B
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EL PRESIDENTE DEL INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA DIO POSESION DE SUS CARGOS

El presidente del Instituto Social de la Marina, don José Luis Taboada, es saludado por el contraalmiran-

te, jofe del ADSF, que ostentaba la representacion de! capitin general de la zons maritima del Medi-
tesréneo.

NUEVO DELEGADO EN CARTAGENA

El sefior Tabhoada se Interesd, muy particularmente,
por los probiemas de los pescadores de San Pedro,

Mazarron y Agulias.

del Instituto

CARTAGENA (Corresponsal) —A las diez de la mafiana del dia 20 de abril, en el salén de actos de la

Casa del Mar de Cartagena, tuvo lugar la toma de posesién del nuevo
o Femnéndez Sufrez,

Social de la Marina en la prov.ncia, don Antonio

que viene a sustituir al que lo fue du-

mm!'nudwsaﬁus,dm.luan Olive Cervantes, quien ha cesado por pasar a la situacién de jubilacién vo-

luntaria.

Dio posesi6n el presidente del Instituto Social
de la Marina, don José Luis Taboada Garcia, asis-
tiendo al acto el excelentisimo sefior contraalmi-
rante Rubal Caba Troncoso. jefe del ADAF, que os-
tentaba la representacion del excelentisimo seior
capitén general de la Zona Maritima de Cartagena;
estando también represeniados el almirante jefe
del Arsenal y el gobemador militar de la plaza.
Asistieron, asimismo, el Jelegado provincial de
Trabajo, director provincial del Instituto Nacional
de Prevision, delegado pr.-vincial de Mutualidades
Laborales, director de Obras del Puerto, ayudantes
militares de Marina de San Pedro del Pinatar, Ma-
zamron y Aguilas, consejo provincial del ISM, cabil-
dos de las Cofradias de Pescadores de todos los
puertos de la provincia, consignatarios de buques
y numeroso plblico.

El acto se inicié con la lectura de las Ordenes
de cese del delegado saliente y nombramiento del
entrante, el cual seguidamente prestd juramento.
A continuacion, tomé la palabra el sefior Oliva
Cervantes, quien se refirié a los cuatro momentos
mas trascendentales de su vida, entre los que figu-
ra el dia de hoy, en gue entrega, tras treinta y tres
afos de servicios, lo que ha sido motivo de una
vinculacién vocacional a los hombres del mar en el
mejor servicio de sus variados problemas. Tuvo
palabras de reconocimiento para cuantos se inte-
gran en el sector, al igual que para cuantos con él
han colaborado, agradeciéndoles asimismo a las
autoridades de Marina la ayuda prestada en todo
momento.

Finaliz6 su alocucién con unas breves pero
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emotivas palabras dedicadas sl nuevo delegado.

El nuevo delegado, don Antonio Ferndndez, tras
agradecer la confianza en él depositada, con este
nombramiento, y hacer un elogio del entranable
compafero a quien viene a sustituir, dijo que el
acto no tenia el carécter de salto en el vacio, sino
el de una continuidad en el trabajo. Pidio la cola-
boracién de todos para poder hacer posible el lle-
var al hombre del mar 2 una mejor prestacion de
servicios y el elevar el nivel cultural, econémico y
social del sector.

Agradecié después la asistencia de los presen-
tes y los amigos que le acompanaron desde Valen-
cia, de donde venia de ocupar similar cargo.

Seguidamente, hizo uso de la palabra el presi-
dente del ISM, don José Luis Taboada Garcia,
quien entre otras cosas dijo:

“Venimos hoy a Cartagena a despedir al dele-
gado provincial del ISM y dar posesién a quien va
a sustituirle. Deja la Delegacién provincial Juan

Oliva, una institucién en esta provincia maritima,”

una institucién en el ISM, que ha servido con ver-
dadera dedicaci6n, a lo largo de treinta y tres afos,
los intereses de los hombres del mar a través del
ISM”.

“Juan Oliva ha pedido, no por cansancio, sino
por exigencia y necesidad, su jubilacién. Como &l
muy bien ha dicho, no se va del Instituto, sino que
se queda entre nosotros”. Se refirid seguidamente
al sefior Fernandez Sudrez, del que dijo: "Es un
hombre joven, pero no faito de experiencia, en tan-
to en cuanto los servicios prestados en las Delega-

VISITA A

ciones de Huelva y Valencia le hacen acreedor a la
confianza que se le reitera”.

“Estamos en Cartagena, en la capitalidad de la
zona maritima del Mediterrdneo, que cargada de
historia marinera coristituye un espejo para cuan-
tos llegamos a ella y en el que el nuevo delegado
habré de mirarse para que su conducta y actua-
ci6n se ajuste en todo momento a lo que Cartage-
na corhporta en su pasado, en su presente y en su
futuro™.

A continuacién, aludi6 a los distintos estamen-
tos que integran el sector maritiimo pesquero, de-
dicando especial atencion a los problemas que hoy
se suscitan con motivo de la extension de aguas
jurisdiccionales a 200 millas por parte de los res-
pectivos paises, medida que viene a incidir de for-
ma preocupante sobre los pescadores espaiioles.
Se refirié seguidamente a la atencién que a este
tema presta el sefor ministro de Trabajo y cuantos
forman parte del Departamento en orden a encon-
trar y propiciar soluciones encaminadas a resolver
en la medida de lo posible la amplia problematica
del sector.

Se refiri6 de forma concreta a la situacion de
los caladeros de la Comunidad Econémica Euro-
pea, asi como a los de Temranova, en Canadé, y a
los de la costa occidental africana. “Muchos de es-
tos problemas son de caracter econGmico, pero re-
suita evidente que su inmediata repercusion incide
en la vertiente social, y por lo tanto, las conse-
cuencias han de recogerse en el ISM. La Subse-
cretaria de la Seguridad Social pone de manifiesto
a diario su preocupacién por esta problemética,
comgp lo demuestran las afitiaciones a que se lle-
ga en el Libro Blanco de la Seguridad Social, de
reciente publicacion. El Instituto no renuncia a sus
responsabilidades y cometidos, y por ello amplia
su campo de actuacion para servir la politica social
que el Ministerio de Trabajo propugna para los
hombres del mar”.

Més adelante, dejé publico reconocimiento de
la gratitud del Instituto hacia las autoridades de
Marina por la colaboracién y asistencia que de
ellas recibe en todo aquello que constituye una
atencioén al secter maritimo pesquero, circunstan-
cia esta que no es novedosa, sino que deja una im-

LA COSTA

pronta de realidad en el tiempo y a lo largo de to-
das nuestras costas. Agradecié también de mane-
ra especial [a representacion del almirante capitdn
general de la Zona Maritima del Mediterrdneo, en

- la persona del almirante Rubal Caba, asi como la

presencia de otras autoridades de la Marina y del
Ejército de Tierra, que estuvieron presentes en el
acto con otyas autoridades y representaciones ci-
viles.

Por altimo, el almirante Rubal Caba dijo que el
capitan general le habla encargado representarie
en este acto, al que le ha sido imposible asistir. Y
que le habia insistido mucho en que hiciera men-
cién del reconocimiento de la Marina por la
magnifica labor efectuada por don Juan Oliva Cer-
vantes en favor de los hombres del mar, asi como
del estrecho contacto establecido a lo largo de
diecisiete anos como delegado provincial con la
Marina de Guerra. “Lamento que imperativos de I3
edad le hayan hecho dejar este trabajo”, dijo.
También traia el encargo al nuevo delegado, don
Antonio Feméndez Suérez, y le ofreci6 su més es-
trecha colaboraci6n.

EN SAN PEDRO DEL PINATAR

En la tarde del dia 28, sobre las 7,30, el sefior
Taboada, acompaiiado del jefe de la Inspecci6n de
los Servicios Administrativos, don José Maria
Garcia Casillas, lleg6 a San Pedro del Pinatar, don-
de era esperado por los delegados provinciales sa-
liente y entrante, trasladéandose a la residencia
donde se viene celebrando un tumo de vacaciones
para pensionistas, organizado por el ISM. Fueron
recibidos por todos los pensionistas y por el jefe
de la unidad de Fomento Social de la Delegacioén
provincial de Cartagena, don Gonzalo Varela Me-
ras, departiendo con todos ellos en el curso de un
vino espanol que se sirvi6. A continuacion, se tras-
ladé a la Cofradia de Pescadores de la citada loca-
lidad, donde se reuni6 con el cabildo de Ia misma,
con quien tuvo un largo cambio de impresiones
sobre los problemas que les afectan y las posibles
soluciones. La reuniéon se prolongé por més de
hora y media.




A LOS DELEGADOS PROVINCIALES DEL ORGANISMO EN VALENCIA Y CARTAGENA

VISITA A MAZARRON

En la madana del dia 29, el presidente del Insti-
tuto Social de Ia Marina y acompaifiantes visitaron
el puerto de Mazarrén, para mantener un largo co-
loquio en la Cofradfa de Pescadores. Al mismo
asistieron, ademas’ del patrén mayor, cabildo y
pescadores, el alcalde de Iz localidad, comandante
de Marina de y ayudantes de San Pe-
dro, Mazarrén y Aguilas, asi como diversas repre-
sentaciones.

En el citade coloquio se le informé al sefior Ta-
boada de la necesidad de viviendas para los pes-
cadores, la construccién de un nuevo espigén y un
varadero y su deseo de que pronto se lleve a cabo
la realizacion de la Casa del Mar.

AGUILAS: EN FUNCIONAMIENTO
LA CASA DEL MAR

Por la tarde de ese mismo dia 29, la comitiva
visité la localidad pesquera de Aguilas, comenzan-
da el recorrido por la inspeccién de la Casa dsl
Mar, que acaba de finalizarse.

Esta Casa del Mar consta de dos plantas. En la
planta baja se encuentra situada la clinica, que es
modélica en cuanto a su construccién y disponibi-
lidades. Y en la planta primera se encuentran los
siguientes servicios: Delegacion Local del ISM,
Cofradia de Pescadores, Bienestar del Marino, con
bar-cafeteria, sala de juegos, hogar del pescaior
y sala de estar; un aula de extensién cultural, y un
salén de actos {convertible en aula de extensi6n
cultural). : S

Posteriormente, el presidente del ISM mantuvo
una reunién con los res en la Cofradia, y
durante la misma le fueron proble-
mas que les preocupan, resaltando los referentes a
casos concretos de Seguridad Social, la necesidad
de construir 150 viviendas para los pescadores y
la construccién de la nueva lonja, si bien este diti-
Mo parece que ya se encuentra en vias de solucién
inmediata.

En la noche del mismo dia 29, el presidente del
Instituto Social de la Marina regres6 a Madrid gg

VALENCIA

‘AGTO DE TOMA DE POSESION Y REUNION
DEL CONSEJO PROVINCIAL DEL I.S. M.

VALENCIA.—El pasado 19 de
abril tuvo lugar el acto de jura-
mento y toma de posesién del
nuevo delegado provincial del
instituto Social de la Marina, don
Benito Sdez Gonzéilez-Elipe.

A dicha toma de posesion asis-
tieron el presidente del Instituto,

EN CALA-RATJADA

TURNO DE VACAGIONES
PARA PENSIONISTAS
DEL MAR

CALA RATJADA {Mallorca).—Durante la
segunda quincena de abril, se ha celebrado

* en esta localidad, organizado por el Instituto

Social de la Marina, un turno de vacaciones
para pensionistas de la Seguridad Social del
Mar.

Al mismo asistieron 150 personas —jubi-
lados y sus esposas—, procedentes de les re-
giones costeras de Galicia, Cataluiia, Levan-
te, Asturias, Santander, Vascongadas, Anda-
lucia, Canarias y Mallorca.

Ademés de la convivencia, en la tranquili-
dad y el descanso de este bello puerto de
Cala Ratjada, los pensionistas y sus esposas
aprovecharon el turno para recorrer todos los
centros y lugares de interés que tiene la isla.

don José Luis Taboada; el Conse-
jo Provincial en pleno, delegado
provincial de Trabajo y represen-
taciones de las autcridades de
Marina, Cofradias de Pescadores,
empresas navieras, trabajadores
de la Marina Mercante, portuarios
y funcionarios de la Delegaci6n
provincial y Delegaciones locales.

Tras el juramento del nuevo
delegado, hizo uso de la palabra
don Antonio Femindez Sudrez,
agradeciendo la confianza que se
le habia prestado mientras estuvo
al frente de la Delegacién vy la co-
laboracion de- todos. Terminé
ofreciéndose en su nuevo destino.

A continuacién, don Benito
Sédez manifest6 la satisfaccién
que le producia reintegrarse al
Instituto, después de cuatro afios
de servir al Gobierno en otras es-
feras. No en vano sirvi6 en el mis-
mo puesto al que ahora regresa
durante mas de veintisiete aiios.

Finaimente, el presidente- del
ISM resalté-que el acto del relevo
significaba la ratificacién de con-
fianza de los dos funcionarios, a

quienes encomendaba las Dele-
gaciones de Valencia y Cartage-
na, y que habian probado sus tra-
vectorias ejemplares y su eficacia.

El sefior Taboada habl6 tam-
bién de la actual coyuntura
maritimo-pesquera "y distingui6
las actividades del Instituto res-
pecto a la Seguridad Social y las
que le atribuye la Ley de 18 de
octubre de 1941. “En la consecu-
cién de cuyos objetivos a corto y
largo plazo estamos todos empe-
nados”, afiadi6.

PLENO DEL CONSEJO
PROVINCIAL

A continuacién, se celebr6 el
pleno del Consejo provincial, presi—
dido por don José Luis Taboada y

-con la-asistencia de los delegados

saliente y entrante. En él se traté
ampliamente los aspectos de la
competencia del ISM en la pro-
vincia y especificamente en cada
puerto de los comprendidos en el
ambito de la Delegacién Provin-
cial.|m
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ALVARO CUNQUEIRO

N los anejos de “Verba’’, anuario gallego de filologla que edita la
Universidad de Santiago de Compostela, Instituto de la Lengua
Gallega, Maria del Carmen Rios Panisse publica dos capitulos de
su tesis doctoral sobre nomenclatura de la flora y fauna marftima
de Galicia. Cerca de quinientas paginas dedicadas a la nomen-
clatura de invertebrados y peces. La autora ha recorrido toda la
costa gallega, desde la ria del Eo a la desembocadura del Mifio, y
ahora nos regala con los miles de nombres recogidos de todos
los habitantes de la mar gallega. Es el trabajo mas importante
que se haya hecho hasta hoy, y sorprende al lector la gran varie-
dad de nombres de cada especie en las diversas zonas litorales,
insospechada. Uno entra en una taberna marinera, pide su taza
de vino, y le ofrecen, que estén frescos, acabados.de cocer, unos
santiaguiios o santiagueses. Es decir, unos ejemplares del acy-
llarus arctus (Roem). Pero en Corme le ofrecerdn un arafoto, y
en Foz una cabrela, y en Noya un escachanoces —un cascanue-
ces, posiblemente por el ruido que produce con sus coletazos—,
y en Mugardos, un jrilo, y en Portonovo un moucho, y un paspés
en Sada, y un roquete en O Grave, y un capatete en Cayén, un
tanguista en Cangas de Morrazo, y un santiaguifio en veinte
otros lugares. Como saben, el santiaguifio o santiago tiene en el
caparazén una como figura de la cruz de Santiago. La modestisi-
ma mincha, littorina littoralis linneana, que nos dan un puitado
en un plato acompanado de unos alfileres con los que vamos a
buscar dentro de la concha el minimo pero sabroso bocado, jqué
variedad de nombres y qué expresivos! Bigara o bigaro, en el
Cantébrico gallego, y caramecha, caramuxo en las més de las
Rias Bajas, y luego, aqui y alla, comecho, comiiio, cuco, freirifia,
es decir, monjita, y meiga, meiga do mar, mexacén, mincha, min-
chara, mintifia... Y asf con cada fruto de mar o con cada pez. Pa-
rece como si los marineros gallegos se hubiesen pasado toda la
vida, y a lo largo de las generaciones, buscdndole nombres. El
sébalo tiene cerca de treinta, gue van desde alocha a nai da sar-
difia —que en algtn lado creen que sierido del mismo orden que
la sardina, y pareciéndose a ella, es la madre de la sardina—, y
desde saboga a tasca y zamborca. Y el congrio otros tantos, des-

- de coéncaro a airén —el congrio joven, en Ribeira—, a safiro en

Bouzas, y sorreguseiro en Carril. Sin duda, nos dice el etimologis-
ta Santamarina, del gallego zorregar, zurriagar a la forma de zu-
rriaga o latigo que tiene el cuerpo del pez.

Tampoco se queda atrds en variedades de denominacién la
lubina, la morone labrax linneana, que en ninguna parte de Gali-
cia se llama lubina. Las m4s numerosas son las denominaciones
relacionadas con robaliza, que aparece como un diminutivo de
robalo, que es la lubina grande. Cacheira, cordeota, chalizo,
chasca, lamega, xudfa, son otros nombres de la lubina, ya peque-

FAUNA MARITIMA GALLEGA

fia, ya de mediano tamario. Lo nombres proceden de la manera
de pescar la robaliza, o la mucosidad que recubre sus escamas,
de su dorso oscuro, de su voracidad, etcétera. El conjunto de los
nombres de una especie supone una capacidad de observacién
nada comdn. El marinero se fija en un Unico detalle, con olvido
de las demas caracteristicas, al parecer, y por el detalle observa-
do da un nombre al pez. Otro marinero se ha fijado en otro deta-
lle, o ha tenido otra imaginacién al contemplar el pez. Asi nos
sorprende que al rascacio, el scorpaena porcus L., se le lame bis-
po en San Cipridn, debido a su color escarlata y al hecho de po-
seer en la cabeza unos apéndices que hacen pensar'en la mitra
episcopal, y en Portonovo, bruxa, por feo, y en otros lugares, ca-
caracd, porque para lo que un marinero era mitra de obispo, para
otro es cresta de gallo cantador, y otro ve algo en su cuerpo eri-
zado de crestas y puntas ponzofiosas la imagen del escorpion, y
asf lo llaman en Sada. Y asi vamos viendo cémo funciona la
mente del pescador gallego. De vez en cuando nos encontramos
con que al nombre de un pez se le anade el calificativo de fran-

“¢és. Asi, el escombro, la caballa, rincha, xarda, verdel, etcétera,

tiene en algan lugar la denominacién de xurelo francés. Y se nos
explica que en general los gentilicios del tipo francés se refieren
siempre a una especie menos frecuente que la comun. Asi, fran-
cés es el extrafo, el extranjero, el diferente. A la cabruza se le lla-
ma ruso por su apariencia feroz, y se nos dice que hay ciertos
gentilicios asociados con determinadas cualidades, extraido, na-
turalmente, de la propaganda polftica. El profesor Santamarina
nos recuerda que ogro significaba originariamente hdangaro. A la
cabruza se le llama también cabrén, y casimiro, disimulando, por
ambas palabras comienzan con la silaba ca... Algunos peces,
como el abadejo, baten el record de denominaciones: casi cin-
cuenta para el gadus polliachius,

En fin, que es una fiesta leer en el texto de Maria del Carmen
Rios Panisse los miles de nombres de los habitantes de la mar.
Si el océano, como decia el griego, es fértil en peces, el gallego
es fértil en nombres. Muchas veces, el gallego bautizando un pez
es picaro, erético, y supone un gran esfuerzo el llegar a averiguar
por qué a un pez le ha dado un nombre que no tiene que ver ni
con su forma ni con su color, ni siquiera con su comportamien-
to... Hoy voy a comer rodaballo, que como saben est4 ahora en
saz6én. Parece que su nombre tenga que ver con el celta, rotoba-
llos, el del cuerpo redondo, y efectivamente lo es. También se le
llama coruxo, porque su coloracién coincide con la de la lechuza,
que en gallego llamamos curuxa. Creo que tras haber leido todo
que la seforita Rios Panisse ncs dice de los nombres del rodaba-
llo, me va a gustar mas, cuando me lo encuentre en la mesa con
los guisantes del pais, las patatas nuevas... B
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ACTIVAS GESTIONES PARA SU PRONTA LIBERACION

DOS PESQUEROS ESPAROLES,
CON 33 TRIPULANTES, LLEVAN TRES
MESES RETENIDOS EN ANGOLA

Desde hace més de tres meses, se encuentran retenidos en Angola los pesqueros espa-
rioles “Cieisa IV", de Mélaga, y “Pesquero Onubense IIl”, de Huelva, con sus correspondien-

tes dotaciones. Las gestiones continuadas que se han hecho durante todo este tiempo por el
Ministerio de Asuntos Exteriores, Instituto Social de la Marina y a otros niveles ain no habian

tenido resultado positivo al cierre de esta edicién.

Fragatas angolefias habian detenido a
ambos pesqueros, los dias 11 y 16 de enero,
respectivamente, por encontrarse faenando
dentro de los limites jurisdiccionales (segun
versién de las autoridades de aquel pais), y
trasladados al puerto de Luanda, donde han
permanecido hasta la fecha.

La representaciéon del Instituto en este
puerto y la del organismo a nivel central
{Madrid) y provincial (Delegaciones en Méla-
ga y-Huelva), en cuanto tuvieron noticia de
las detenciones, iniciaron cuantas gestiones

ACUERDOS DE LA
GOMISION PERMANENTE
DEL INSTITUTO SOCIAL
DE LA MARINA

MADRID.—La Comision Permanente
del Instituto Social de la Marina, en su
sesion celebrada el 29 de abril, adopté,
entre otros, los siguientes acuerdos:

@ Facultar a los centros sanitarios del
Instituto Social de la Marina en paises
extranjeros para que tramiten las bajas
por accidente de trabajo o enfermedad,
al objeto de conseguir una mas inmedia-
ta efectividad en los derechos que asis-
ten a los trabajadores del Régimen Es-
pecial del Mar de la Segurigdad "Social.
® Becas de estudio para afiliados
al* Régimen Especial: Se coenvocan
3.923 becas, por importe de mas de 80
millones de pesetas, para el curso
1977-78, con independencia de los es-
tudios y accién formativa, que se llevan
a cabo en los centros propios de! Institu-
to Social de la Marina.

@ Proyecto y presupuesto de la Casa
del Mar en Mahén (Baleares), Casa del
Mar de Sada (La Coruiia), aceptacién de
terrenos del Ayuntamiento de Tazacorte
{Tenerife) para construir la Casa del Mar,
Hogar del Trabajador del Mar en Ber-
meo (Vizcaya), Casa del Mar de Tarifa
{Cadiz), Casa del Mar de Sabinillas (Ma-
laga), adaptacién de la Casa del Mar de
Almeria.

{Pasa a la pag. siguiente)

estaban a su alcance para la liberacién de los
buques y sus tripulantes, viéndose fas mis-
mas muy dificultadas pbr cuanto no existen
relaciones diplomaticas entre Espafia y An-
gola.

Las representaciones del ISM han estado
en contacto permanentes con los familiares
de los tripulantes, los cuales atraviesan un
l6gico estado de inquietud, y han tratado de
conseguir unas condiciones de atencién ade-
cuadas para los pescadores detenidos.

El armador del ‘‘Pesquero Onuben-

se I, sefior Arrizabalaga Iriondo, viaj6é a
Luanda el pasado 19 de marzo y logré entre-
vistarse con las autoridades angolefias. La
representacion del Instituto Social de la Ma-
rina en Luanda, por su parte, no ha cesado
de efectuar gestiones personales para la in-
mediata liberacién de los 33 tripulantes de-
tenidos, a quienes se facilita todo lo necesa-
tio, incluso asistencia médica, y ha logrado,
asimismo, que éstos puedan tener comuni-
cacién con sus familiares.

Las dltimas impresiones sobre la posibili-
dad de liberacién de barcos y dotaciones son
francamente optimistas. “Hoja del Mar”
abriga la esperanza de que, cuando esta edi-
cion sea distribuida, los pescadol:es espano-
les retenidos habran llegado felizmente a
sus hogares. B

Durante muchos meses; el “‘Boletin
Informativo de Ibertanques’® —muy
bien construido, rico en noticias, do-
cumentado— ofrecia en su primera
pdgina un siempre ponderado y sélido
comentario de don Carlos Barreda,
hoy subsecretario de la Marina Mer-
cante. El ultimo de ellos ha sido ‘‘Los

sarcéstica, los ignora politicamente.

“L0S VIVOS, LOS MUERTOS Y LOS MARINOS”

“Los vivos, los muertos y los marines”. Asf dividia a la poblaci6én humana
un viejo marino, enfatizando su desilusion por el aislamiento en el que algunas
comunidades mantienen a sus hombres de mar.

Esparia, a quien si alguien llama pais maritimo debe de ser con intencién

En el pasado Referéndum para la Reforma Politica, a pesar de las numero-

vivos, los muertos y los marinos”, que
se refiere a la peculiaridad del trabajo
en la mar —tantas veces subrayada
aqui—, en esta ocasién para abordar
un tema de tanta actualidad como es
el derecho al voto que tienen nuestros
marinos ante las préximas elecciones.
Por interés, reproducimos el articulo.

sas gestiones realizadas, no se pudo conseguir que se estableciera un procedi-
miento (por lo demd4s, f4cilmente imaginable) para que las tripulaciones de los
buques que estaban navegando (situacién nada sorprendente) pudieran votar.
Votaron los emigrantes, los presos, los enfermos, pero no los marinos. De la lec-
tura del artfculo 57 del recientemente publicado Real Decreto-Ley sobre Nor-
mas Electorales no se desprende que puedan hacerlo en las préximas elec-
ciones.

El capitan de un buque espaiiol, en su calidad de fedatario ptiblico, y los mo-
dernos medios de transmision podrian muy bien solventar los problemas que
puedan presentarse en el desarrollo de una votacién a bordo.

La cifra de votantes no serfa importante. Probablemente, el resultado final
no se veria afectado por los votos de los navegantes, pero la dignidad de estos
olvidados ciudadanos quedarfa en el lugar que le corresponde.

Desde estas paginas, hemos pedido, hasta ahora inttilmente, el desarrollo
de una politica maritima congruente que haga prosperar social y econémica-
mente al sector.

Pedimos ahora algo moralmente mas importante: el reconocimiento de los
derechos cfvicos de unos compatriotas marginados. 8 CARLOS BARREDA.
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DON PASCUAL PERY
JUNQUERA, MINISTRO
DE MARINA

MADRID.—Por Su Majestad el Rey y a pro-
puesta del presidente del Gobierno, ha sido
nombrado ministro de Marina el almirante don
Pascual Pery Junquera. Sustituye al almirante
Pita da Veiga, quien habia presentado la dimi-
sion de su cargo.

DATOS BIOGRAFICOS

El almirante don Pascual Pery Junguera,
nuevo ministro de Marina, nacié en El Ferrol
del Candillo (La Coruiia), el dia 17 de octubre
de 1911. En agosto de 1927 ingreso en la Es-
cuela Naval Militar y fue promovido a alférez
de navio en el afo 1933.

Al iniciarse el Alzamiento Nacional, el 18 de
Julio de 1936, incorpord a éste la ciudad de Be-
tanzos. A continuacion, embarco en el crucero
“Canarias” y tomo parte en todas las acciones
de guerra que este buque llevo a cabo a lo largo
de Ia guerra civil. Al terminar ésta, pasd a ser
ptofesorchrtﬂ]erudelaEscnanawlMﬂ:-

l-la sido comandante del caiionero “Calvo
Sotelo”, dcbsdestrum’mnla" y “Gravi-

sido, asimismo,
uolta,pfedelsllchmddAhnEstadoMa—
yorE comandante general de la Zona Maritima
ha desempefiado la Secretaria
GeneraldelaSubseaetmndelaMarmaMu
cante, y mas tarde, entre 1962 y 1966, ha ocu-
q_&dﬂ la Direccion General de N
amhimhasdomsma!y:gedcla
Jurisdiccion Central en el Ministerio de Marina.

MANDOS DE MAR

El almirante Pery Junquera, ademas de los
destinos sefialados, ha desempeiiado los distin-
losmandosdema.r destructores, “Huesca”,
“Alcala Galiano” y “Gravina”; cafionero,

_.“Calvo Sotelo”; dcaraque,“Casu-
lla"Otrmdsstmos embarco han sido: el
acorazado “

“Miguel de
Cervantes”, “Ga.l:caa” “Canarias”; destructo-
res, “T:md"’ “Hm y “Velasco”; caiione-
ro, “Laya”; crucero auxiliar, “Plus U'Itrx bu-
que escuela “Juan Sebastian Elcano”, y mina-
dor, “Neptuno”.

DESTINOS DE TIERRA

Los destinos que ha ocupado el almirante
Pery Junquera en tierra han sido los tes:
Aeronautica Naval, Poligono de Tiro Naval Ja-
ner, Escuela de Submarinos, Escuela Naval Mi-

litar, Escuela de Aplicacion de Infanteria de
Marma,EstadoMayorcha Arsenal
de La Carraca, Secretaria de Obras de la Juris-
diccion Central, Subsecretaria de la Marina
Mercante, Jurisdiccion Central, director general
de Navegacion, Escuela de Guerra Naval, jefe
de Seccion dePertrechos JALy comandante ge-
neral de la Zona Maritima de Canarias.

Esespemnhstnmmunmnynmnaval.aa»
tre las numerosas condecoraciones que posee fi-
guran las siguientes: la medalla Naval, tres cru-
ces de guerra, cruz de clase del Meérito
Militar con distintivo rojo, medalla de la Cam-
paiia, distintivo de Profesorado, cruz de prime-
ra clase del Mérito Naval con distintive blanco,
cruz de segunda clase del Mérito Naval con dis-
tintivo blanco, brasilefia (Grado Oficial), meda-
Ila de la Campaiia lfni-Sahara, Gran Cruz del
Meérito Civil, cruz y placa de la Real y Militar
Orden de San Hermenegildo y Gran Cruz dela
Real y Militar Orden de San Hermenegildo. B
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A peticion propia, han cesado en sus
éargos el almirante don Amador Fran-
co, subsecretario de la Marina Mercan-
te, y don Victor Moro, director general
de Pesca. Es cierto que dejan una im-
portante huella de eficacia en el mundo
maritimo-pesquero.

La labor de ambos, que ha tenido
que realizarse en una época especial-
mente dificil, con los problemas super-
poniéndose unos a otros, y en buena
parte dentro del marco de la transicion
politica espaiiola, ha sido, sin embargo,
fructifera. Se diria que las dificultades
han sido, mas que impedimento, esti-
mulo para recorrer esa carrera de va-
llas que viene siendo, en los ultimos
anos, el sector.

No podria explicarse el acierto de ia

UNA LABOR EFICAZ
Y MERITORIA

gestion (en algunos casos espectacular)
si no fuera porque todos conocemos la
solida preparacion y el amor por la mar
de quienes hasta ahora han venido ri-
giendo la Subsecretaria de la Marina
Mercante y la Direccion General de
Pesca. Y nos complace dejar constan-
cia de ello en estas paginas, buena parte
de las cuales, durante anos, han recogi-
do la noticia de los numerosos logros
que jalonan la tarea.

Al despedir con afecto y admiracion
al almirante Amador y al sefior Moro,
queremos dejar constancia de que les
deseamos, en sus nuevos cometidos,
éxitos tan incuestionables como los que
han obtenido, respectivamente, en la
Subsecretaria de la Marina Mercante y
en la Direccion General de Pesca. B

EL MINISTRO DE COMERCIO, EN RTVE

“LAS REGLAS DEL JUEGO EN MATERIA
DE PESCA HAN CAMBIADO™

MADRID.—“Creo que la situacion pesquera espafiola es sin ninguna duda de una cierta grave-
dad”, manifesté el ministro de Comercio, José Lladé Fernandez Urrutia en €l curso de una entrevis-
ta concedida a la Primera Edicion de Telediario, ¢l dia 14 de abril.

Tras indicar que han cambiado sustancial-
mente las reglas del juego a nivel internacional,
¢l sefior Llado indicé que para nosotros “la si-
tuacion es mas compleja, porque dos tercios de
lo que pescamos, lo pescamos fuera de nuestras
costas”.

Ante la posibilidad de que se lleven a la prac-

tica las medidas restrictivas comunitarias, el mi- -

nistro sefialé que considera inaceptable la nota
verbal del Mercado Comin y que personalmen-
te se siente solidarizado con el sector: “El que
mil cuatrocientos cuarenta barcos que faenan
en este instante puedan y se quiera que se re-
duzcan a ciento veinticuatro es de una enorme
gravedad, y yo, personalmente, no puedo acep-
tarlo”.

Sobre la flota que faena en las costas de Afri-
ca occidental, dijo el sefior Llad6 que una parte
importante facna en plena tranquilidad y que
los percances ocurridos ultimamente no sola-
meate fueron a un barco espaiiol, sino también
2 uno marroqui, lo reivindico el Freate Polisa-
rio.

ACUERDOS DE LA COMISION
PERMAMNENTE...

{Viene de Ia pag. anleﬁqr}
@ Ayudas econémicas para construc-
cion de 288 viviendas para trabajadores
del mar, en diversas localidades.

Dotaciones para material sanitario

en las clinicas del ISM en La Guardia
(Pontevedra) y Portosin (La Coruiia). B

A la pregunta de como puede afectar la ac-
tual situacion al aprovisionamiento del mercado
interior, el ministro de Comercio dijo que la ele-
vacion del precio del pescado es y ha sido inevi-
table, por ser el pescado un producto enorme-
mente delicado que exige unos medios costosos
para comercializario.

Entre las medidas que la Administracion esta
Nevando a cabo, el ministro precisé que se esta
estudiando la creacion de un Fondo de Regula-
cion y Ordenacion Marisquera y Pesquera, que
sera una especie de FORPPA del mar; una se-
rie de medidas comerciales y apoyos concretos
al sector, asi como incremento de los medios de
vigilancia, con una dotacion de setecientos mi-
llones dé pesetas. Como medidas de importan-
cia, sefialo la creacion de empresas mixtas entre
espaiioles y extranjeros con medidas fiscales y
de apoyo que faciliten su creacion.

Sobre el futuro de 12 flota pesquera, tras se-
fialar los acuerdos que se firmaron ultimamente
con otros paises en materia de pesca, dijo que
en el panorama de hoy, aunque no sca excesiva-
mente optimista, s¢ ve la luz del futnro que va a
exigir de los pescadores espaiioles y de la Ad-
ministracion espafiola actitudes nuevas, porque
han cambiado las reglas del juego a nivel inter-
nacional. Ya no se pesca donde, como y cuan-
do se quiere, pues los paises que poseen esta ri-
queza natural [a quieren explotar.

“Nosotros, que pescamos dos tercios de
nuestra produccion fuera —manifesto al final de
la entrevista—, wnemosqueﬂen'lihzarnuesu'as
conductas, para acomodarnos, negociar y lle-
gar a COmpromisos que NOs permitan Seguit
pescando. Estoy seguro que tenemos un futuro
por delante”. B

DON CARLOS BARREDA,
SUBSECRETARIO
DE LA MARINA MERGANTE

MADRID (Redaccion).—Por el Consejo de
Ministros celebrado el pasado dia 22 de abril,
fue nombrado subsecretario de la Marina Mer-
cante don Carlos Barreda Aldamiz-Echevarria.
Sustituye en el cargo al almirante Amador
Franco, que present sn dimision.

BIOGRAFIA

El sciior Barreda naci6é en Santurce (Vizca-
ya), en agosto de 1925. Ingres6 por oposicion
en la Escuela Naval Militar en 1945, desempe-
fando distintos destinos en buques de la Arma-
da hasta 1961, aiio en que pasd, a peticion pro-
pia, a la situacion de retirado y a la escala de
complemento, con el grado de capitan de corbe-
ta. Ha dedicado desde esa fecha su actividad a
lav;dacwil,ocupandocargosdtrectwosydela
maxima responsabilidad en empresas navieras,
siendo en la actnalidad director gerente de Bu-
ques Tanques Reunidos, S. A. Es presidente del
subcomité de Transportes Maritimos del Comi-
té Espaiiol de los Congresos Mundiales de Pe-
troleo.

DON FELIX BRAGADO,
DIRECTOR GENERAL
DE PESCA MARITIMA

MADRID (Redaccion).—En el Consejo de

" Ministros del pasado dia 22 de abril, fue desig-

nado director general de Pesca Maritima don
Félix Bragado Mayol. El sefior Bragado Mayol
sustituye en el cargo a don Victor Moro, que
present6 su dimision.

BIOGRAFIA

Don Félix Bragado nacié en Cadiz, en mayo
de 1946. Licenciado en Derecho por la Univer-
sidad Complutense y abogado en ejercicio en
los Colegios de Madrid y Cadiz. Desde 1972
hasta la fecha, asesor de la Federacion Espafio-
la de Armadores de Buques de Pesca. Ha parti-
cipado, como miembro, en numerosas delega-
ciones espafiolas sobre temas pesqueros y como
asesor de la delegacion espaiiola en la Confe-
rencia del Derecho del Mar de las Naciones
Unidas, en Nueva York, asi como en otras con-
venciones pesqueras. B

DON ANGEL MATO,
NUEVO DIRECTOR GENERAL
DE NAVEGACION

MADRID.—Por una Orden del Ministerio de
Comercio que inserto, el dia 2 de mayo, el “Bo-
Jetin Oficial del Estado”, se nombra subdirector
general de Seguridad Maritima de la Direccion
General de Navegacion a Angel Mato Lopez.
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UN PESCADOR ACCIDENTADO EN DAKAR
VIAJO A MADRID EN EL AVION
DEL MINISTRO DE ASUNTOS EXTERIORES

MADRID (Redaccion).—En los primeros dias del mes de abril, el pescador Antonio
Lépez Camacho, del pesquero onubense “César Cuifias”, sufrio un grave accidente cuan-
do se encontraba faenando en aguas cercanas a Dakar.

Inmediatamente después de conocerse la
noticia en puerto, la representacion del Ins-
tituto Social de la Marina en Senegal partia
en un pesquero al encuentro del “César
Cuifias”, para transbordar al herido y lle-
varlo a tierra. Se hizo todo con gran rapi-
dez, y a las pocas horas era hospitalizado
en la clinica local con la que tiene estable-
cido concierto el ISM.

La asistencia social del ISM en Dakar
comunico a la central del organismo en
Madrid que iba a proceder a la repatria-
cion urgente del accidentado, cuyas lesio-
nes, que habia sufrido en el brazo derecho,
despertaban seria inquietud.

Poco después, la noticia fue conocida
por el ministro espaiiol de Asuntos Exte-
. riores, don Marcelino Oreja, quien se en-
contraba en Dakar en visita oficial. Acom-
pafiado de periodistas espaiioles acudio a
la clinica a visitar al tripulante y dispuso
que una plaza del avion “Mystere™ en el
que habia de retornar a Espana -l dia si-
guiente, se reservara para el herido.

Efectivamente, €l dia 6 de abril despega-
ba de Dakar el avion, llevando a bordo al
ministro de Asuntos Exteriores y séquito y
también al pescador Antonio Lopez. Du-
rante la escala técnica en Las Palmas, éste
fue atendido por médico, enfermera y asis-
tente social del Instituto Social de la Mar;-
na en dicha ciudad.

En el aeropuerto de Barajas esperaban
al berido el secretario general, médico y
asistente social del Instituto, y una ambu-
lancia del organismo, en la que el pescador
—que llegé animoso y con buen aspecto—
fue trasladado de urgencia a una clinica del
ISM. Inmediatamente después de su llega-
da era intervenido.

Las dltimas noticias son que el proceso
posoperatorio es muy satisfactorio.

Antonio Lopez Camacho manifesto a su
llegada a Barajas que habia recibido toda
clase de asistencia, tanto en Dakar como
en el transcurso del viaje, y destaco las
atenciones de que fue objeto por parte del
sefior Oreja y su esposa durante el vuelo
Dakar-Madrid. B

RELACIONES PESQUERAS MAURITANIA-ESPANA

VOLUNTAD DE LLEGAR A
UN AGUERDO EQUILIBRADO

MADRID.—Dar un “nuevo cspiritu” a las relaciones pesqueras y comerciales en gene-
mLeshprmnsiéndelninimdePewamﬁmno,AbdeﬂahiUHlsmﬂ,quienpam&
necié desde el pasado dia 12 de abril en Espaiia.

Hasta la fecha, el acuerdo pesquero en-
tre Espafia y Mauritania no ha dado resul-
tado practico, por lo que en dichas jorna-
das pasadas, se reunieron los ministros del
sector de ambos paises, para tratar de en-
contrar una salida positiva a este acuerdo,
que ya fue firmado hace mas de un afio y
que ha sido en realidad inoperante.

El sefior Ismail, en una rueda de prensa,
dijo que en las conversaciones con el titu-
lar espafiol de Comercio se ha pretendido
instrumentalizar un acuerdo provechoso
para ambas partes y delinear la politica de
cooperacion comun en el terreno pesquero,
definiendo los principios y métodos de esta
actuacion conjunta.

Ahora —ainadio— se ha abierto un perio-
do de reflexion, hasta mediados de mayo,
fecha en la que de nauevo se reuniran los
maximos representantes del sector de am-
bos paises.

No hay conflicto ni divergencias, seitald,
sino una voluntad de llegar a un acuerdo
equilibrado, estudiado por ambas partes,
para evitar experiencias como las pasadas,
que resultaron poco provechosas.

También dijo que en las reuniones con el
titular espanol de Comercio no se ha ha-

blado del tema del canon que han de pagar
los pesqueros espafioles para faenar en
aguas mauritanas.

Destaco el sefior Ismail que las econo-
mias espafiola y mauritana son comple-
mentarias, lo que puede tener una repercu-
sion en orden a facilitar una diversificacion
comercial y una cooperacion, tanto en los
terrenos de la industria como en el turismo
y en el campo de la cultura.

Mauritania —dijo— puede ofrecer a Es-
pafa materias primas, en especial mineral
de hierro, en tanto que Espaiia puede sumi-
nistrar al pais africano diversos productos
industriales y alimentarios.

El ministro mauritano recordd los con-
tactos mantenidos desde hace largo tiempo
con el Instituto Nacional de Industria, y
destacd las posibilidades del INI a la hora
de abordar una actuacion conjunta en
otros sectores de la economia mauritana.

También se le preguntd al sefior Ismail
si las agresiones a pesqueros espaiioles por
lanchas —al parecer— del Frente Polisario
podrian dafiar las relaciones entre Espafia
y Mauritania, a lo que el ministro contesto
que, hasta el momento, estos altercados no
han tenido lugar en aguas de su pais. ®

LIBERADOS LOS CINCO PESQUEROS
RETENIDOS EN NOUADHIBOU

LAS PAILMAS.—Los cinco pesqueros
espanolu; detenidos en Mauritania, que
permanecian desde el dia 4 de abril en el
puerto de Nouadhibou y que fueron apre-
sados por una lancha mauritana por consi-
derar que estaban utilizando aparejos con
una malla de dimensiones no autorizadas,
fueron liberados en la tarde del dia 16 del
mismo.

Las unidades apresadas eran el “Galgo-
cer”, “Jacinto Verdaguer”, “Cotorredondo
Uno”, “Cinco Maru™ y “Bescamaru”, cu-
yos patrones fueron detenidos y conduci-
dos a Nouafchot, donde quedaron confina-
dos en un hotel, en espera del correspon-
diente juicio.

La presencia del ministro mauritano de

AJUSTES TECNICOS DEL ACUERDO
PESQUERO CON MARRUECOS

MADRID.—Fuentes competentes han
informado que se estan efectuando ajustes

" técnicos al acuerdo de pesca con Marrue-

cos antes de que sea ratificado a nivel de
los Gobiernos.

Ayer regreso a Rabat una comision pre-
sidida por el director general de Relaciones
Econdmicas Internacionales, del Ministe-

rio de Asuntos Exteriores, Carlos Gamir
Prieto, al que acompariaba el director ge-
neral de Pesca Maritima, Victor Moro, y
otros altos cargos.

El proximo dia 9 de mayo, otra comi-
sion acudira de nuevo a Rabat para conti-
nuar trabajando por incrementar el mei-
cionado acuerdo. &

Pesca en Madrid fue decisiva para la pues-
ta en libertad de estas unidades.

Los patronos de los cinco barcos fueron
autorizados a volver a sus unidades y a
hacerse a la mar sin necesidad de juicio y
sin imponérseles multa alguna. m

La inversion espafiola es
de 195 millones de peselas

YA SON CUATRO
LAS SOCIEDADES
PESQUERAS MINTAS

MADRID.—Ya son cuatro las socieda-
des pesqueras mixtas, con participacion de
capital espaiiol, en Ms.rruecos y Argenti-
na: Mapeche, Indupeche y Sonapen, en
Marruecos, y Promar, en Argentina.

La inversion espafiola en estas cuatro
sociedades sera de unos 195 millones de
pesetas.

Estos expedientes de inversion de capital
espanol en el extranjero fueron aprobados
Junto con otros hasta alcanzar la cifra de
l 108 millones de pesetas, en los Consejos
de Ministros celebrados los pasados dias

24 de marzo y 1 de abril. B




Por la cuestion de las
aguas comunitarias

LA FLOTA CANTABRICA
PUEDE MORIR
IRREMISIBLEMENTE

SAN SEBASTIAN.—La opinion unanime de
que la Comunidad Economica Europea quiere
hundir la flota cantabrica, fue puesta de mani-
fiesto en la reunién que unos noventa armado-
res de buques arrastreros de Pasajes celebraron
en esta capital.

Algunos de estos armadores tienen la impre-
sion de que las limitaciones pesqueras que in-
tenta poner a Espafia la CEE pueden no consti-
tuir un caso aislado.

En la asamblea, los armadores denunciaron
la actitud de algunos ministros que pertenecen a
paises miembros del Mercado Comiin: “Vienen
—dijeron—, nos homologan, nos dan palmaditas
en la espalda... y nos hunden al menor descui-
do”™.

Por otra parte, los armadores de buques
arrastreros de Ondarroa (Vizcaya) mantienen
similar postura respecto al tema e igual pesimis-
mo. El presidente de la Union Sindical de arma-
dores‘de altura manifesto, en tal sentido, que si
la limitacién querida por la Comunidad se lle-
vara a cabo, la flota cantabrica moriria irremi-
siblemente, y ello originaria tremendos efectos
sociales. B

LOS ARMADORES
PUNTUALIZAN
AL EMBAJADOR
ULLASTRES

MADRID.—“Nuestras flotas y el elemento
humano que integran las tripulaciones tiene so-
bradamente demostrada su capacidad técnica y
profesional para lievar a cabo sus pesquerias,
sin tener que recurrir a procedimientos fraudu-
lentos™, dicen los armadores pesqueros del Nor-
te y Nordeste.

Esta puntualizacion ha sido hecha ante unas
recientes declaraciones hechas a la prensa por
el ex ministro de Comercio sefior Ullastres.

Los armadores niegan la capacidad del seiior
Ullastres para emitir un juicio de valor “temera-
rio”, y manifiestan que “seria absurdo preten-
der una pureza angélica en la totalidad del sec-

“—tor, en cuanto al cumplimiento estricto de la
normativa interna e internacional.

”Pueden existir transgresiones que, como re-
presentantes del sector, condenamos y denun-
ciamos enérgicamente, y pedimos a la Adminis-
tracion la aplicacion de las medidas correctoras
cuando esto ocurra, aun cuando es evidente que
en todas las flotas pesqueras del mundo se pro-
ducen infracciones™.

En otro punto del comunicado, los armado-
res sefialan que “no entendemos como precisa-
mente en unos momentos de situacion catastro-
fica del sector, el sefior Ullastres se pronuncia
con tan radical falta de objetividad, sembrando
el desconcierto en la opinidn publica, dada la
supuesta cualificacion de su persona”.

Después de conocer las medidas de la CEE

SEGUIREMOS FAENANDO
"PASE LO QUE PASE"

MADRID.—Convocados por la Direccién General de Pesca (Ministerio de Comercio), se reu-
nié en esta capital una representacion de los pescadores del Cantabrico y del Noroeste, a los que se
informo de las medidas que la CEE parece dispuesta a aplicar para restringir las actividades pes-

queras en las aguas comunitarias.

En esta reunion, en la que participaron el mi-
nistro de Comercio, José Llado; el subsecreta-
rio de la Marina Mercante, almirante Amador
Franco, y el director general de Pesca, Victor
Moro, se estudi6 la postura a adoptar por el
Gobierno espafiol y las medidas para hacer
frente al grave problema que se crearia de apli-
carse estas disposiciones. De los 1.500 barcos
que faenan en dichas aguas tan solo 124 unida-
des (menos del 10 por 100) podrian hacerlo, lo

que significaria practicamente la eliminacion .

pesquera del Norte del pais.
Las restricciones comunitarias se concretan
en que solo podran faenar dos barcos de menos

de 1.000 caballos de potencia al Norte de Irlan--

da; 30 en el Gran Sol, de menos de 700 caba-
llos, y 92 en el golfo de Vizcaya, también de
menos de 700 caballos.

ULTIMATUM GUIPUZCOANO

Los pescadores guipuzcoanos seguiran fae-
nando dentro de las 200 millas fijadas por el
Mercado Comin, “pase lo que pase”. Asi lo
manifestd piblicamente 1a Agrupacion de ar-
madores de pesca de altura, de arrastre de pes-
cado fresco.

La limitacion de zonas de pesca y la conce-

-sion de solo 124 licencias para toda Espafia he-

chas por la Comunidad, supone la ruina de mas
de 50.000 familias que en la costa Norte viven
del mar.

Comenzada ya la costera de la anchoa, a la
que sucedera la del bonito, el limite de las 200
millas es un obstaculo para que los pescadores
del Cantabrico puedan acudir a los caladeros
donde tradicionalmente faenaban.

Ante la gravedad de la situaci6n y ante la po-
sibilidad de incidentes internacionalgs por la de-

Asi lo ha hecho saber
la Agrupacién de armadores
de pescado fresco de Pasajes

cision tomada de no respetar la prohibicion de
las 200 millas, los pescadores de.Pasajes espe-
ran que por la Presidencia del Gobierno y los
ministros de Comercio y Asuntos Exteriores, a
los que se cursaron telegramas, se hagan las
pertinentes gestiones con la Comunidad Econo-
mica Europea para que ésta vuelva sobre su de-
cision unilateral. El telegrama dice textual-
mente:

“La asamblea extraordinaria, celebrada con
carficter urgente por las empresas de este gru-
po, como consecuencia del informe de la Direc-
cion General de Pesca sobre las medidas adop-
tadas por la Comunidad Europea con respecto
a la pesca en sus aguas, ha acordado, unénime-
mente, 1a no retirada de nuestros barcos de los
caladeros. Urgen soluciones. Agrupacién arma-
dores pescado fresco de Pasajes”.

Asimismo, unos sesenta armadores coruiie-
ses enviaron telegramas a los ministros de
Asuntos Ecteriores y Comercio, en los que ma-

nifiestan su preocupacion por la decision del

Mercado Comin Europeo sobre la pesca espa-
fiola en aguas comunitarias.

A juicio de los armadores coruifieses, la aludi-
da decision puede acarrear el amarre total de la
flota, con gran perjuicio econdomico-social para
el sector pesquero espaiiol. También sefialan
que las unidades de dichos armadores no se re-
tiraran de las aguas comunitarias voluntaria-
mente.

PESQUEROS ESPANOLES BLOQUEARIAN EL ESTRECHO DE GIBRALTAR

+  VIGO.—Si les impiden pescar en aguas comunitarias, los pesqueros espaiioles se concentraran
en el estrecho de Gibraltar, segiin informad el diario “Faro de Vigo”.

Los armadores de buques pesqueros espaiioles estan pendientes de las decls:ons que se tomen
¢éh Bruselas en relacion con el niimero de pesqueros espaiioles que podrian pescar en aguas de pai-

ses de la CEE.

Parece ser que los armadores, en el caso de que sé reduzca de 1.400 a 124 el niimero de pesque-
ros espaiioles a los que se les permitiria faenar dentro de aguas comunitarias, estarian dispuestos a
trasladar sus barcos hasta el estrecho de Gibraltar, con lo cual éste qnedaria bloqueado.

Los armadores de Ondarroa, segiin el periédico, parecen ser los mas firmemente decididos
a situar sug embarcaciones en Gibraltar, proposito al que se unifian también las flotas de

Galicia. ®

Aprobado
por la
Organizacléon
Consultiva
Maritima
intergubernamental
GONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD
DE LOS BUQUES PESQUEROS

MALAGA.—La Organizacion Consulti-*
va Maritima Intergubernamental, ha adop-
tado por primera vez en la historia mariti-
ma un Convenio Internacional para la Se-
guridad de los Buques Pesqueros, en la
conferencia que sobre este tema se ha cele-

‘brado en Torremolinos.

El Convenio contiene prescripciones de
seguridad para la construccion y el tipo de
buques pesqueros nuevos de eslora igual o
superior a 24 metros que se dediquen a la
pesca de altura, incluido los que elaboran a
bordo sus capturas. A los barcos pesque-
ros existentes solo les seran aplicables las
prescripciones del Convenio relativas a
equipos de radio.

El Convenio entrara en vigor un afio
después de la fecha en que lo hayan ratifi-
cado 15 Estados, que representen el 50 por
ciento de la pesquera mundial de buques
de eslora igual o superior a 24 metros.

El capitulo de medidas de prevencion,
deteccion y extincion de incendios y equi-
pos contra incendios es aplicable a los bu-
ques de eslora superior a 55 metros, y con-
tiene disposiciones semejantes a las pres-
cripciones sobre proteccion contra incen-
dios a bordo de los buques de carga, apro-
bado en 1955 por la IX Asamblea del OC-
MI. No obstante, como los pesqueros de
menores dimensiones pueden ser construi-
dos con otros materiales, como la madera,
el plastico reforzado con fibra de vidrio y
aleaciones metalicas ligeras, también se es-
tipulan prescripciones menos rigurosas que
tienen en cuenta el menor tamaifio de tales
barcos pesqueros.

En cuanto a proteccion de la tripula-
cién, se recogen las imposiciones necesa-
rias para que los tripulantes puedan faenar
desde cubierta y pasar por ella sin riesgo.
_ El capitulo de radiotelegrafia y radiote-
lefonia esta diréctamente basado en el ca-
pitulo correspondiente del Convenio Inter-
nacional para la Seguridad de la Vida Hu-
mana en el Mar, con las modificaciones de
que ha sido objeto. Es el inico capitulo del
presente Convenio que se aplica de modo
expreso, tanto a los bugues nuevos como a
los existentes.

No obstante, la aplicacion de las pres-
cripcinnes para buques existentes podra
aplazarse durante un periodo que no exce-
da de seis afios, a contar de la fecha de en-
trada en vigor del Convenio. ®

MADRID.—E! “Boletin Oficial del Esta-
do” publica el dia 12 de abril el texto articu-
lado del acuerdo comercial y de coopera-
cion economica entre los Gobiernos de Es-
pafia y Chile, firmado el 9 de marzo pasa-
do.

Coniempla Ia colaboracion naval y pesquera
ACUERDO COMERCIAL ENTRE ESPANA Y CHILE

Entre los campos de cooperacion que se
contemplan en este acuerdo hispano-chileno
destacan los de mineria, industria forestal y
papelera, industria pesquera, naval, siderir-
gica y de fertilizantes, asi como hidrocarbu-
ros y energia e industria farmacéutica, B

EL "MIONTE TOLEDO” ¥ EL "MIONTE GRANADA", VENDIDOS R LIBIA

LONDRES.—E! barco “Monte Toledo”, que
hace la travesia de Southampton, en la costa in-
glesa, a Santander, ha sido vendido por la com-
paiiia propietaria, Naviera Aznar, al Gobierno
de Libia, segin anuncioé la representacion de la
empresa naviera en Londres.

También ha sido vendido al Ministerio de
Transportes de Libia el otro “ferry” de la em-
presa, “Monte Granada”, que venia haciendo la

travesia de Port Vendrés, en Francia, 2 Palma
de Mallorca y Valencia.

La venta del “Monte Toledo” afectara a
unos once mil pasajeros que tenian reservadas,
plazas en dicho “ferry™ para este verano.

La Compaiiia Aznar devolvera el dinero de
las reservas buscando a sus clientes acomoda-
cién alternativa en el “ferry” de Southampton
al puerto francés de Le Havre. B




GUARDAMAR DEL SEGURA.—Du-
rante los dias 30 y 31 de marzo,y 1y 2de
abril, se han reunido en Guardamar del Se-
gura representantes de Cofradias de Pesca-
dores_del litoral espafiol (habiendo estado
ausentes varios del resto del litoral Canta-
brico), al objeto de constituir una Federa-
cion Nacional que venga a agrupar las Co-
fradias en un organismo de ambito nacio-
nal, una vez no tenga efecto la adscripcion
a la Organizacion Sindical en virtud de la
normativa vigente. :

En el orden del dia figuraron como pun-
tos principales los Estatutos de la Federa-
cion Nacional, Federaciones Provinciales
y Cofradias de Pescadores, asi como el
plan electoral para cubrir los puestos en
los diferentes organismos de gobierno a es-
cala local, provincial y nacional. Su exa-
men y discusion ocupoé largas horas.

Despachado lo referente a régimen inte-
rior de la organizacion, fines y defensa de
los intereses pesqueros, la asamblea cobro

| ASAMBLEA PLENARIA DE LA
FEDERACION NACIONAL DE
GOFRADIAS DE PESGADORES

gran vivacidad con la intervencion de los
representantes canarios en cuanto al trata-
do hispano-marroqui, y el informe sobre
las incidencias de las ultimas disposiciones
legales en el sector pesquero y sus repercu-

siones en la provincia de Alicante, presen--

tado por la Federacion provincial, que pue-
de concretarse en la peticion de una pronta
ratificacion del tratado hispano-marroqui
y la reconsideracion de la disposicion so-
bre licencias de pesca en el Mediterraneo,
al objeto de dar cabida a aquellas embar-
caciones con base en estos puertos que por
haber pescado regularmente en otros ma-

res no lleven el tiempo fijado reglamenta-
riamente. El sector Noroeste aporté pro-
puestas relativas al convenio hispano-
frances, jubilacion de los pescadores a los
sesenta afios, ordenacion pesquera, lonjas,
puertos y Plan Marisquero.

Respecto a la no asistencia de las Cofra-
dias de las Federaciones de Vizcaya y Gui-~
ptizcoa, de la que parte de la prensa madri-’
lefia se ha ocupado, se distribuyeron entre
los asistentes fotocopias de escritos dirigi-
dos al Sindicato Nacional de la Pesca por
los que se comunica la abstencion de los
mismos por el momento.

Las intervenciones fueron incisivas y
plantearon de forma realista sus proble-
mas, algunos de los cuales precisan de so-
lucion inmediata.

Para la presidencia de la Federacion
Nacional se presenté solamente como ini-
co candidato el procurador en Cortes don
Baldomero Fernandez Calvifio, que resultd
elegido.

La sesion de clausura la presidieron los
sefiores ministros de Relaciones Sindicales,
don Errique de la Mata Gorostizaga, y el
de Comercio, don José Llado Fernandez
Urrutia, con el director general de Pesca
Maritima, don Victor Moro Rodriguez, y
otras personalidades. Se insistio en la nece- -
sidad de otorgar mayor rango administra-
tivo, dentro de la Administracion del Esta-
do, a la Pesca Maritima, para potenciar su
actuacion.

Queda abierto un pareéntesis de expecta-
tiva ante el rumbo de la nueva Federacion
Nacional de Cofradias de Pescadores. m C.

CONCLUSIONES

Reunidos los dias 30 y 31 de marzo, y 1 y 2 de abril
de 1977, en Guardamar del Scgura representantes de casi to-
das las Cofradias de Espaiia, han procedido al estudio y de-
bate de las normas estatutarias de los 6rganos de gobierno,
aprobéndose los Estatutos de 1a Federacién Nacional de Co-
fradias de Pescadores y constituyéndose la Comisién Perma-
nente y el Comité Ejecutivo, y eligiendo al presidente de la
Federacion Nacional. .

En comisiones de trabajo se han estudiado y debatido am-
pliamente las directrices y principios que deberén regir a las
Federaciones Provinciales y Cofradias de Pescadores.

Hemos de resaltar aqui el hecho de que en la actual confi-
guracion, tanto de la Federacién Nacional como de las Pro-
vinciales y de las propias Cofradias de Pescadores, no cabe
ni ¢l encuadramiento sindical, ni la reivindicacién sistemdtica
propia de las centrales sindicales, referido todo ello a la ex-
presion clasica de estos términos. En cambio, la funcién pri-
mordial radica e¢n constimir eates de gestién socio-
econémica, entendiendo como tales las acclones encamina-
das a conseguir unos objetivos que potencien las fuentes de
riqueza actuales y den un carécter mds racional a las condi-
ciones de trabajo.

En este contexto, y con el fin de no desnaturalizar el verda-
dero significado de lo que han sido, son y deben ser las Co-
fradias de Pescadores, que debemos hacer constar aqui sc co-
rresponden con los antiguos Pésitos, Gremios o Socledades
de Socorro de Pescadores, se configuran como érgamnos de
encuentro de trabajadores y empresarios para desarrollar
una tarea comin en base a unos objetivos socio-econémicos
derivados. de la actividad pesquera. ]

En consecuencia, debe quedar claro que las Cofradias de
Pescadores tienen, por sus especiales caracteristicas, peculia-
ridades que deben ser respetadas, por lo que se hace necesa-
rio que se refuercen los fines y competencias de 1a Federa-.
ci6én Nacional de Cofradias de Pescadores y, consiguiente-
mente, los de las Federaciones Provinciales de Cofradias en
cuanto a la repetida gestién socio-econémica del sector pes-
quero.

Partimos de un hecho real y constatado, y es la deficiente
estructura actual del sector pesquero, unido al anquilosa-
miento de sus cauces para llegar a una explotacién racional
de sus recursos.

El momento politico sindical que vivimos, en el que se pre-
vé desapareceriin en un plazo breve las actuales estructuras
sindicales, nace la Federacién Naclonal de Cofradias de Pes-
cadores con vocacién de permanencia y eficacia en sus fun-
ciones y fines, implantando un nuevo estilo y formas de ac-
tuacion consonantes con los principios democréticos que ins-
piran la reformma politico-social espafiola.

Anima la unién de empresarios y trabajadores el conseguir
como objetivo primordial el engrandecimiento del sector pes-
quero, dentro de un espiritu asociativo en el que prevalezcan
los intereses generales sobre los individuales, y al propio
tiempo constituir Ia plataforma donde renazean las Cofradias
de Pescadores con un talante operante y actual.

Como temas concretos de las ponencias que han sido ex-
puestas a la Asamblea Plenaria, se encuentran los sigulentes:

1. Principios y directrices que informan los Estatutos de ;

las Federaciones Provinciales y Cofradias de Pescadores.

2. Reglamento Electoral, aplicable a Federaciones y Co-
fradias en los procesos electorales, conteniendo procedimien-
tos y recursos gjustados a la legalidad vigente.

3. Principios bésicos para la creacién de un Reglamento
de organizacién, funcionamiento y régimen juridico de las
Cofradias de Pescadores y sus Federaciones.

4." Comercializacién de la pesca de bajura.

5. Reforma de la administracién pesquera.

6. El movimiento cooperativo y su incidencia en el sector
pesquero.

A modo de conclusiones de Ia I Asamblea Plenaria de la
Federacién Nacional de Cofradias de Pescadores, debemos
consignar las siguientes:

Primcra.—Modificacién inmediata del papel que hasta
ahora han venido desarrollando la mayor parte de las Cofra-
dias de Pescadores, para imprimir a su actividad la impronta
eminentemente gerencial que los tiempos actuales demandan,
y el primer paso lo constituye la creacién de la Federacion
Nacional de Cofradias de Pescadores.

Scgunda.—Ordenacién de fireas maritimas, determinadas
por razones fisicas o de afinidad de intereses, mediante un
planteamiento organizativo de los distintos sectores de pro-
duccién y comercializacién y la instalacién de los servicios
que demanden.

Terccra.—Que intervengan genuinos representantes direc-
tos del sector pesquero en toda negociacion que sobre intere-
ses en materia de pesca lleve a cabo el Gobierno espaiiol con
otros Gobiernos extranjeros, y al propio tiempo juegue la
pesca como materia de negociacién junto con otros sectores
de la actividad econémica espariola,

Cuarta.—Se generalice la implantacién de los sistemas de
comunicacién oportunos que permitan una perfecta informa-

cién entre los distintos puntos de venta y la flota pesquera, a

fin de lograr ¢l mayor rendimiento en las capturas.

Quinta.—Modificacién del sistema de subasta de pescado,
introduciendo una serie de mejoras a fin de eliminar sus se-
rios inconvenientes, citando entre las mejoras precios mini-
mos de venta que cubriesen costes de explotacién y, en su ca-
80, la absorcién de excedentes se llevase a depésitos regula-
dores con cémaras frigorificas controladas por el futuro
FROM Yy la propla Federacién Nacional.

Scxta.—Urge acelerar 1a reforma de las estructuras comer-
ciales de las que depende tanto la subsistencia y desarrollo de
la actividad pesquera como la mejora de Ia dieta alimenticia
de todos los espaiioles, propugnando el consumo de especies
abundantes en nuestro litoral.

Scptima.—Que se divulgue y propague el valor nutritivo y
degustatorio de especies que se ponen a la venta a precios
asequibles al consumidor y que sus capturas son mayorita-
rias. '

Octava.—Creacién de canales de comercializacién parale-
los a los existentes, en favor de un real acercamiento del pro-
ductor al consumidor, eliminando las intermediaciones que
resulten innecesarias.

Novcna.—Frenar 1a politica indiscriminada de importacién
de productos pesqueros que hacen una competencia desleal a
las capturas nacionales, repercutiendo desfavorablemente en

¢l mercado y en los precios, y en aquellos casos en que sea
preciso efectuarlas, que los beneficios que reporten las cita-
das importaciones reviertan en el propio sector pesquero y no
en intereses ajenos al mismo.

Décima.—Recabar de los poderes piblicos la ordenacién
de las lonjas de contratacién de pescado mediante una Ley
especial en la que se declare la exclusividad de su explotacion
para las Cofradias de Pescadores, unificandose criterios im-
positivos y funcionales, sin perjuicio de las peculiaridades
que ofrezca el puerto de desembarque.

Undéecima.—Promocionar la creacién de establecimientos
para ¢l suministro de pertrechos y material de mantenimien-
to, a fin de reducir los costes de explotacién de la flota.

Duodécima.—Reformar de forma realista y concreta la ac-
tual legislacién marisquera, adecuindola a la realidad actual,
reconociéndose una mayor participacién del sector en los 6r-
ganos de gobierno de los Planes Marisqueros, y fomentar y
proteger el cultivo y cria de especies idéneas.

Dceimoterecra.—Demandar al Gobierno 1a urgente refor-
ma de nuestra administracién pesquera, de forma que se uni-
fiquen las competencias actualmente dispersas en un érgano
sustantivo y del alto rango que corresponde a la importancia
del sector, debiéndose corresponder su organizacién funcio-
nal con el carécter civil y mercantil de 1a actividad pesquera.

Dccimocuarta.—Ampliaciéon de las dotaciones presupues-
tarias destinadas por la Administracién a inversiones, sub-
venciones y créditos para el sector pesquero.

Deccimoquinta.—Plan especial destinado a crear unas li-
neas de crédito oficial a bajo interés, periodo de carencia y
largo plazo de amortizacién que estimulen las inversiones
privadas en el sector pesquero.

Decimoscxta.—Promulgacién de la Ley de Ordenacién de
la Pesca Maritima y creacién inmediata del Fondo de Regu-
lacion y Ordenacién de Mercados y Productos de Ia Pesca y
Cultivos Marinos.

Dccimoséptima.—Se dicten nuevas normas sobre -primas
de desguace de buques pesqueros, de forma que se beneficien
aquellas emmbarcaciones con veinte aijos de actividad, asi
como una elevacion de las actuales primas para el desguace,
a fin de conseguir un verdadero cambio de actividad en todas
aquellas empresas no rentables.

Dceimoctava.—Que en la reforma futura de las leyes tribu-
tarias de Espaiia se tenga presente a las Cofradias de Pesca-
dores en su articulado a efectos de exenclones y bonificacio-
nes en los impuestos, ya que su fin es eminentemente social y
asistencial.

Dccimonovcna.—La filosofia que inspira la nueva configu-
racion de las Cofradias de Pescadores, en el ambito
econ6mico-administrativo, se basa en los siguientes princi-
pios: autonomia de las Cofradias y sus Federaciones en sus
respectivos Ambitos; participacién de los afiliados en la ges-
tibn; descentralizacién administrativa tanto patrimonial
como econdémica y funcional; equilibrio presupuestario tanto
para la ordenacién de gastos como para la administracion de
sus recursos, y por iltimo Ia fiscalizaciéon del gasto.

Vigésimo.—Fomentar la unidad y hermandad entre todas
las Cofradias de Pescadores y Federaciones Provinciales de
Espaiia. B




LA EXPEDICION
"ORELLANA”, EN EL PERU

LIMA.—La expedicion “Francisco Ore-
llana”, que intenta reeditar, tras 433 afios,
el descubrimiento del Amazonas por los
espafioles en 1542, se encuentra ya en el
Peru.

£l jefe de la expedicion es el espaiiol Vi-
tal Alsar, y la misma, patrocinada por la
television espafiola, cuenta con el apoyo
del Gobierno espafiol y con la colabora-
cion de la V Zona Naval de la Fuerza Flu-
vial peruana del Amazonas.

Acerca de la expedicion, la prensa local
viene realizando comentarios que sefialan
que la expedicion original de Orellana par-
tio de El Cuzco, antigua capital del Impe-
rio incaico, a unos 1.000 km. al Sureste de
Lima, y no desde El Ecuador.

Para el historiador peruano Gustavo
Ponz Muzzo, la expedicion que descubrio
el Amazonas tuvo su origen en el Peri,
pues se gesto, organizd, inicié y desarrolld
desde El Cuzco, poco después de 1a muerte
de Diego de Almagro, uno de los socios de
Pizarro en la conquista del Peru.

No se trata de un prurito patriético el
mantener esa tesis, sefiala el indicado his-
toriador, sino de resaltar aquello de lo que
los mismos cronistas espafioles dejaron
constancia.

La expedicion, sefiala el mencionado
historiador, fue enviada por Francisco Pi-
zarro desde El Cuzco; Pizarro tenia bajo
su gobernacion la region de Quito, por en-
contrarse dentro de los limites de la misma.

‘Fue en El Cuzco donde Pizarro y su
hermano Gonzalo discutieron la conve-
niencia de tan importante empresa, y el 30
de noviembre de 1539 Francisco firmo el
documento que daba a su hermano la go-

bemnacion de Quito, Los Pastos y Popa-

yan.

Ponz Muzzo dice que él ha leido croni-
cas de la época que consignan que Gonza-
lo Pizarro, para emprender la empresa des-
de El Cuzco, reuni6 a 200 espaiioles, tres
mil nativos quechuas, decenas de negros,
cien caballos y abundancia de provisiones,

__gastando en la preparacion sesenta mil du-
cados.

Ponz Muzzo afiade que ambos herma-
nos se despidieron en El Cuzco para no
verse mas, ya que mientras Gonzalo esta-
ba en plena empresa Francisco moria ase-
sinado en Lima por los almagristas.

Saliendo de El Cuzco, Gonzalo tomo la
ruta de los incas. En Huanuco se enfrentd
a guerreros hostiles. Luego pasé a la costa
y sigui6 hasta Piura (Norte del Per), se in-
terno por la region de Ayabaca y, sin tocar
Guayaquil, paso por Cuenca y llegd a Qui-
to.

Estando Gonzalo Pizarro en Quito, reci-
be la visita de Francisco de Orellana, quien
era entonces teniente gobernador de Gua-
yaquil por disposicion de Francisco Piza-
rro. Después de convencer a Gonzalo el
Conquistador, Orellana se integra a [a ex-
pedicion como segundo jefe.

El historiador Ponz Muzzo destaca que
los espafioles no conocian ninguna entrada
al Oriente peruano por Huanuco o Cha-
chapoyas, de alli su afan de ir hasta Quito,
principal punto de referencia para llegar al
Dorado o a la Tierra de la Canela.'m

MODIFICACION DE LA ORDENANZA DE TRABAJO
PARA LA PESCA MARITIMA EN BUQUES CONGELADORES

El “Boletin Oficial del Estado” del 28 de = Trabajo en virtud de ]a cual se modifica el
anexo II de la Ordenanza de Trabajo para

abril publica una Orden del Ministerio de

La mencionada Orden establece: 1.2,

El articulo 76 de 1a Ordenanza de Trabajo para la Pesca Maritima en
Bugques Congeladores de 19 de diciembre de 1974 establece que periodi-
camente podra procederse a la revision de los salarios base fijados en la
misma siempre que el crecimiento del coste de vida en el conjunto nacio-
nal, de acuerdo con los datos del Instituto Nacional de Estadistica, sea
igual o superior al 5 por 100, revision que se efectuara por los tramites
de la Ley de 16 de octubre de 1942,

Solicitada al amparo de dicho precepto la revision de los salarios base,
la Direccion General de Trabajo, previos los asesoramientos reglamenta-
rios, propone una nueva tabla de salarios base consistente en incremen-
tar la vigente, establecida en el anexo mimero II de la Ordenanza, en el
crecimiento del indice de coste de vida en el pasado afio 1976.

Este Ministerio, en uso de Ias facultades conferidas en la Ley de 16 de
octubre de 1942, ha tenido a bien disponer:

Primero.—Aprobar la codificacion, elaborada por la Direccion Gene-
ral de Trabajo, de los salarios base del anexo niimero II de la Ordenanza
de Trabajo para la Pesca Maritima en Buques Congeladores de 19 de di-

* ciembre de 1974.

Segundo.—Publicar en el “Boletin Oficial del Estado” esta Orden y

3.nem de la misma, que entrara en vigbr con efectos de 1 de enero 2.1.
e 1977. -
Lo que comunico a VV. II. para su conocimiento y efectos.
Dios guarde a VV. II.
Madrid, 11 de abril de 1977. 2
) RENGIFO CALDERON
Ilmos. Sres. Subsecretario y Director general de Trabajo.
2.2,
ANEXO
Modificacion del anexo mimero II. Salario base de la Ordenanza de
Trabajo para la Pesca Maritima en Buques Congeladores.
2.3.
Pesetas
1. TITULADOS
1.1. Oficiales:
1.1.1. Puente y cubierta.
CapItAN'. . | i areereie e e iueiaai oo diee, smetuidiats 27.320 3.1
Piloto .. .. ssasssimeiessis i RS H 24.590
Primer oficial .........cciiiiiiiniiinans. 23.225
Oficiale.rretl, N rmns, SR LNV s 21.860
1.1.2. Maquinas. ’
Magquinista naval jefe ................... 26.640
Oficial de maquinas de primera clase ...... 23.225
Oficial de maquinas de segunda clase ...... 21.860 3.2.
1.1.3. Radiotelegrafia.
Radiotelegrafista de primera .............. 21.860
Radiotelegrafista de segunda .............. 20.495
1.1.4. Fonda.
Sobrecargo ....... L 23.225
Auxiliar de sobrecargo .. .....evviiinann 17.760
1.1.5. Servicios especiales.
) HS) 5160 5.6 00 000 060 000 0 0060 500 0 STCE 24.590
Cientifico con titulo facultativo superior .... 23.225 4.1.
Ayudante técnico sanitario ............... 17.760 4.2,

la Pesca Maritima en Buques Congelado-
res de 19 de diciembre de 1974.

Formacion Profesional Nautico-Pesquera.

Pesetas .
1.2.1. Puente y cubierta.
Patron de pesca de altura .. ........cuue.. 19.130
Patron de pesca litoral de primera clase. ... . 17.760
Patron de pesca litoral de segunda clase .... 16.390
1.2.2. Magquinas.
Mecanico naval mayor .................. 18.650
Mecanico naval de primera clase (vapor y
MOLOT) « + v vt eeeenecoecnaanaanaaonnans 6.805
Mecanico naval de segunda clase (vapor y
MOLOL) s e e s e wra s e i 15.440
1.2.3. Radiotelefonia.
Radiotelefonista naval ... ...........c.cc.-. 15.025
Radiotelefonista naval restringido .......... 13.660
2. MAESTRANZA
Puente y cubierta:
Contramaestre de pesca .......cconeveennvenasns 18.790
Contramagestre . ........coeeessisesssssssssssass 13.660
ATIAAOTIOL BIIER Vieiat (5 b o sl o b e e b 13.660
CaArpPINterON . s e noe s b aaliare viv, 2 Tl s ieiaien S s Teia /s 12.295
Paiiolero de cubierta ..........cccinniiiiann., .. 12,295
COCINETORY el oe [+ e e lels o) o sietueiasayazare sse /o oinialssn e srabe 11.610
Magquinas:
Contramaestre de maquinas o calderetero ......... 13.660
Contramaestre electriciSta . .......oveveruenrenans 13.660
Pafiolero de maquinas ...........cevanninasana 12.295
Camaras de congelacion:
Contramaestre de congelacion ...........c.ovvvvnns 13.660
Frigorista . . «oaiieis s aid s st it s ssdissail oot 12.295
Ayudante frigorista ...:....oniihiiiiiiiaiiaaaas 11.610
3. SUBALTERNOS
Especialistas: ;
Marinero pescador (Pescamar) ........cvevevesssss 11.610
Electricista ............. .. cig i it aaia 11.610
Engrasador . . ......susiissieinsenaseeesnisneee 11.610
Cabo de 8gua .......covuvvrennnncnoaneensnens 11.610
Fontanero o plomero ..........covevevnnannnan 11.610
Redero de mar . . .. s s sm s aiasiaaaicls s 11.610
Simples subalternos:
Pescadordisln. ool ool s SRR e s R e Al 10.930
Carpintero ayudante ..........cocienniieennnnanns 10.930
MOZO ... .c. ...t At a e la e e e AT 10.930
LTRSS oo o o G e e T o b s s o 10.930
) R0 oo st e Mo e e s e, A 10.930
Limpiador osresirmsase svsisieiaesarairareisay e ore e 10.930
Marmiton . .....c.o.0n SR e AR e e .. 10930
ApTendizis SRt b v S DL e e a s BN 8.200
4. INSPECCION
Jefe de INSpecCion ..o v et vvveereeinssnsnnsnssas 32.780
Inspector . S uuR IS L Ll L L S e e 27.320

EL MINISTRO, EN CANARIAS

EL APOYO A LA NAVEGACION™

que permanecit veinticuatro horas en Gran Canaria.

dispone, hara lo que la Subsecretaria de la Marina Mercante le pida”,

vegacion, tanto en estas aguas como en otras. l

“ES GRITERIO DE LA MARINA RELANZAR

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA.—“He venido para conocer bien los problemas que se pre-
sentan para la construccién de la nueva Base Naval, cuyas obras tenemos el afan de comenzar a con-
tratar a lo largo de este mismo afio, y ayudar también de esta manera a combatir el paro obrero que pa-
decen las islas”, declaro en rueda de prensa el ministro de Marina, almirante Pascual Peri Junquera,

Preguntado respecto al apoyo de los pesqueros por unidades de la Marina de guerra, el almirante
Peri Junquera sefiald que realmente es el Ministerio de Comercio el que ve las necesidades, y pide la co-
laboracion que estime conveniente a la Marina de guerra, que, con todo su interés y los medios de que

Afirmé también que es criterio del Ministerio de Marina relanzar todo lo referente al apoyo a la na-

PROBABLE REESTRUCTURACION

DE LA SUBSEGRETARIA
DE LA MARINA MERCANTE

MADRID.—Seglin fuentes proximas a
la Subsecretaria de la Marina Mercante se
va a proceder a una reestructuracion de
este organismo en las proximas semanas.
Destacan entre otros cambios previstos la
creacion de una Inspeccion General de Lu-
cha contra la Contaminacion en el Mar,
que se considera de extrema importancia
para el futuro de nuestro pais y de sus
costas. B




LOS REVES,
EN
ALEMANIA

En el transcurso

de su viaje

a Alemania,

los Reyes de Espaiia

visitaron en Bremen
el museo naval

Deutsches

Schiffarstmuseum

y pudieron manejar

por radio

(control remoto)

los barcos

a escala reducida

que se encuentran

expuestos

en un estanque.

NORUEGA REDUGE EN MAS DEL 30 POR 100

NAUFRAGOS DEL “PUERTO DE BAYONA”

. MUNIE FENILA

LAS CAPTURAS ESPANOLAS

OSLO.—Noruega ha anunciado las cuo-
tas de pgsca para Espafia durante el afio
actual, que reduce en mas de un 30 por
ciento lo capturado en los dos dltimos afios
por los pesqueros espafioles dentro de la
zona de pesca de 20 millas.

En un comunicado, el Ministerio de Pes-
queria informa que las cuotas estaban ba-

sadas en las capturas que los pesqueros es-
pafioles han realizado en los ultimos afios
y en las recomendacxones de varios cienti-
ficos.

Las cuotas son: 3.000 toneladas de ba-
calao del Artico, 400 toneladas de truchue-
la (otra de ias especies de bacalao) y 2.500
toneladas de pescado azul. m

Tripulantes del “Puerto de Bayona”, que naufragé en aguas de Dakar, a bordo del “Puerto pemza”
que los trasladé a la capital senegalesa.

El pesquero espaiiol “Puerto de Bayo-
na” naufragd a mediados de abril cuando
se encontraba faenando a 180 millas al Sur
de Dakar. Los tripulantes fueron recogidos
por el también pesquero espafiol “César
Cuifias”, que se encontraba en el area del
siniestro, y desde alli fueron trasladados al
buque “Puerto Peniza”, que los traslado a
la capital senegalesa, a la que llegaron sa-
nos y salvos. En la fotografia puede verse a
algunos de los marineros, ain a bordo de
este barco, a su arribada a puerto.

En Dakar fueron atendidos por la repre-
sentacion del Instituto Social de la Marina.
Los pescadores partieron después para Es-
pafia por via aérea. A su llegada a Sevilla
se encontraban esperandoles funcionarios

de la Delegacion del ISM en Sevilla, quie-
nes les acompanaron hasta su partida ha-
cia las distintas poblaciones onubenses
donde aquéllos tienen sus ‘domicilios. m

CONTRATO CON
ARGENTINA

Ha sido firmado un contrato entre Espa-
fia y Argentina, segiin el cual Espafia su-
ministrara unidades auxiliares de puerto
(dragas y remolcadores) para la Secretaria
de Estado de Intereses Maritimos de Ar-
gentina por un valor total de quince mil mi-
llones de pesetas. B .

EN-AGUAS IBERO-MARROQUIES

PROGRAMA CONJUNTO DE MMII:Mllj
DE ATUNES JOVENES

MADRID.—Se va a llevar a cabo en este ano, y segun acuerdo del Consejo de la Co-
mision para la Conservacion del Atin Atlantico, un programa conjunto de marcado en
aguas ibero-marroquies. El pasado afio, 1a Comision establecié un fondo para financiar
este programa, para el cual se ha recibido una contribucion de dos mil délares de los Es-
tados Unidos.

A propuesta de la Comision, el Gobierno de Marruecos patrocino una reunion previa
¢ informal, que tuvo lugar en Casablanca los dias 10 y 11 de marzo del presente afio,
con participacion de los sefiores Lamboeuf (Marruecos), Santos (Espafia) y Miya-
ke (ICCAT).

El grupo estudio todas las posibilidades para el marcado de atunes jovenes, decidien-
do emplear el barco ofrecido por el Gobierno marroqui, y que operara a partir de Casa-
blanca, con lineas de currican. Se efectuaran salidas diarias durante un mes (julio y/o
agosto).

Marruecos facilitara el barco y su dotacion, e ICCAT ayuda financiera para las ope-
raciones, en las que participaran cientificos espaiioles y marroquies. Asimismo se desea-
ria contar con la asistencia de cientificos de otros paises. B

F 'SEI;HETIHID DE LA MUTUA DE RIESGO MARITIMO

MADRID —Por el presidente del Instituto Social de la Marina ha sido desig-
nado secretario de la Mutua Nacional de Previsién de Riesgo Maritimo (entidad
integrada en dicho organismo) don Ramén Gonzalez y Gonzalez.

El sefior Gonzalez es funcionario del cuerpo técnico del ISM. Durante mu-
chos afios fue delegado provincial del organismo en Lugo, y en la actualidad de-

|| sempena el cargo de jefe de produccién en la Mutua. m




UNA VIDA E

Tostado por el sol de la
mar y de los arrozales,
confundido muchas veces
entre los pescadores o
entre los arroceros, que al
terminar la jornada con-
fluyen hacia San Carlos
de la Répita, cuando ya
las barcas han llegado a
puerto y las luces brillan
en calles y plazas, Sebas-
tian Juan Arb6, “un hom-
bre que lieva la sangre del
pueblo, que ama lo senci-

_llo, que siente la tierra”,
regresa de sus cotidianas
salidas, con calma, in-
merso en el ambiente que
ha revivido mil veces a lo
largo de su obra literaria,
a la que ha deseado po-
ner punto final con su tri-
logia “Entre la tierra y el
mar”’, “La tempestad” y
“La masia”.

Llevaba en el empefio
varios afios. Ya cuando le
entrevistamos para “Hoja
det Mar”, en 1971, nos
hablé con ilusi6bn de su
proyecto:

—Con ella me he pro-
puesto agotar el tema, si
es que el tema podia ago-
tarse. Puede decirse que
he escrito con ella mi tes-
tamento con referencia a
aquellas tierras tan queri-
das por mi (“Tierras del
Ebro”). A mi manera rea-
lista y puedo decir poéti-
ca, he evocado la vida de
aquel rincon en el lapso
de tiempo que va desde
principio de siglo hasta
nuestros ‘dias. Todo un
mundo, campesinos Y

o

marineros, en lucha con
la tierra, en los campos
de arrozales y en la azaro-
sa existencia de la mar,
se agita a través de la
obra.

Cuesta imaginarlo
inactivo, sin sus cuarti-
llas, vacia su mesa en un
café del Paseo de Gracia,
aunque a través de su
“Adiés a San Carlos” y de
sus citas literarias nos
hace presentir como si
éste fuera verdaderamen-
te el epilogo de una vida
de escritor dura, como
dura ha sido la de los per-
sonajes de su obra, de su
trilogia.

Con “Entre la tierra y.
el mar” gan6 el primer
Blasco Ibéafiez convocado
por los herederos del gran
narrador valenciano. “La
masia” gan6 el Premi
Ciutat de Girona 1974.

El protagonista de la
trilogia es, podria decirse,
el pueblo todo de San
Carlos de la Répita, agri-
cultor y marinero, que en-
tre la montafia y la mar se
lanza a la diaria aventura
de la vida a bordo y al
cultivo de los eriales y li-
mos del Delta. Y apare-
cen agricultores como
Jaime, que con su espo-
sa, Maria Rosa, son sim-
bolo de amor y de traba-
jo. Y patrones como “Tre-
pat”, que en dia de tem-
poral desatado después
de ‘“chorrar’ pone proa
hacia la oscuridad mien-
tras alld, en tierra, sobre

el roquedal, esperan los
familiares y amigos. Su
lectura nos pone frente a
la enorme carga draméti-
ca de la lucha con la mar,
las pasiones de los perso-
najes, los trabajos y los
dias en las masias de la
ribera del Ebro.

Resulta dificil espigar
de entre las criticas por
las muchas y autorizadas
que se han publicado. De
“Entre la tierra y la mar”
dice Rodrigo Rubio en
“La Vanguardia”’, de Bar-
celona:

“El ha llevado vy lieva
siempre la luz y la brisa
de su paisaje nativo pe-
gado a las retinas. En las
obras de Arbo hay lumi-
nosidad, lenguaje expre-
sivo, seres humanos que
huelen a tierra y barro. En
la obra de Arbé también
hay rudeza. La rudeza de
la vida campesina, de un
mundo siempre duro,
aungue también poético.

"En su obra tiene vida
el paisaje mediterraneo y
se palpa el aliento de las
gentes que, como en las
tierras valencianas, culti-
van el arroz y los frutales
a orillas del Ebro. Hay un
mucho que conecta con
la obra de Blasco Ib4-
iez”.

Sobre “La tempestad”
escribe Esteban Doltra en
la “Hoja del Lunes” de
Barcelona:

“En su descripcién de
tig@py ambientes, Sebas-
tién Juan Arb6 emplea.la

tecnica tradicional, el
sentimiento, el toque hu-
mano que prevalece so-
bre el concepto o el mero
elemento narrativo. Escri-
tor con oficio, que sabe
buscar los contrapuntos
emocionales precisos
para influir en el &animo
del lector, Sebastian Juan
Arbé ha logrado, una vez
mé&s, en “La tempestad”
una obra amena, que se
lee con facilidad y con
momentos draméticos de
gran emotividad”.
Finalmente, en “Noti-
cia Catalana”, del Circulo
Catalan de Madrid, Octa-
vi Saltor escribe {traduci-
mos): .
” ‘La masia’ es en rea-
lidad una obra genuina
del autor de Tierras del
Ebro’, inolvidables, de las
que constituye como una
especie de reanudacion y
culminacién. Podriamos
decir que una gran parte
de las péaginas de ‘La
masia’ tienen un auténti-
co acento no sé6lo poemé-
tico, sino incluso épico, a
la manera mistraliana. La
tierra y la mar de aquellas
comarcas han hallado en
Sebastidn Juan Arbé un
verdadero poeta, que se
extasia en su descripcion,
con frecuencia transfigu-
rada de belleza a la vez
paisajistica y humana. Y
decimos humana porque
todos los personajes que
desfilan por la obra, des-
de el viejo Guaches y su
amigo Bardat hasta la fa-

=

La llegada a puerto
era anunciada

por los sones

de las caracolas.
Después, fondeadas
las embarcaciones,
los hombres saltaban
a la “muleta”

que les Hevaria

a tierra.

(Fotos: PERE DASSOY.)

nuestra tierra”, dice de él
Sergio Beser. Y la obser-
vacién del personaje re-
petido en sus novelas, la.
madre, adquiere en esta.
trilogia especial relieve en
la figura de Maria Rosa,
fina, abnegada, sufrida,
que tiene su alma pen-
diente de los suyos.

‘A lo largo de esta ca-
rrera literaria, le han sido
concedidos los Premios
Nacional de Literatura,
Nadal, Ciudad de Barce-
lona, Fastenrath.

En la edicién castella-
na de “La masia’ termina
la obra con su “Adi6s a
San Carlos’’: “Quiero
evocar —una vez ain— a
mi pueblo, San Carlos de
la Réapita, y ya con carac-
ter de despedida...”.

Pero sus lectores, en-
tre ellos sus paisanos, le
decimos:

—ijHasta siempre! B
LUIS MILLAN ROCA.

NTRE LA TIERRA Y LA MAR

Sebastién Juan Arbo, escritor de las tierras del Ebro.

-

milia de Jaime y Maria
Rosa (Jorge, Montserrat
y Monche), integran el re-
lato en funcién de la apo-
logia de una tierra y una
gente tan probada por la
adversidad y por la lucha
de cada dia como crisma-
da de bondad radical y de
amorosa ternura”.

“La carrera literaria de
Sebastidan Juan Arbé ha
sido uno de los casos de
més intensa vocacién en

“Entre la tierra y el mar”.
Editorial Prometeo. Valen-
cia, 1966.

“La tempestad”. Novelis-
tas del dia. Plaza & Janés,
Sociedad Anénima, Edito-
res. Barcelona, 1975.

“La masia”. Premi Ciutat
de Girona 1974. Editorial
Selecta. Biblioteca Gasela.
Barcelona, 1975.

“La masia”. Obras Peren-
nes. Plaza Janés, S. A.,
Editores. Barcelona, 1977.




Exposicién de 'E_sfeboﬁ' Arriaga
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LA GRAN BELLEZA DE LA MAR, REFLEJADA
EN LA OBRA DE ESTEBAN ARRIAGA

Del dia 16 del pasado mes de abril al 15 del presente mes de mayo ha expuesto parte de su obra pictorica nuestro colaborador
en la seccion de pintura de “Hoja del Mar”, Esteban Arriaga.
El tema de sus cuadros es, como no, el mar. Ese mar al que él sabe dar personalidad propia acentuando azules y verdes,
asi como matizando los reflejos del sol sobre las olas. Arriaga es Unico mostrandonos alta mar.

Sus preferencias, no cabe duda, estan por los mares abiertos; alguna obra dedicada especialmente al Cantabrico y otras
donde se aprecia la belleza del océano. No necesita barcos ni ningiin otro motivo,

aunque en alguna ocasion los utilice, para que alguna de sus obras se acerque a la perfeccion. La inspiracion la busca
solamente en el mar en su plenitud, desarrollando su fuerza y sus mil y un matices.

La exposiciéon ha resultado un éxito, pues han sido adquiridos practicamente
todos sus cuadros, que tienen una respetable cotizacion en el mercado. 8 P. C.
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1. Casa del Mar de Isla Cristina (Huelva).

2. Casa del Mar de Avilés (Asturias).

3. Guarderia infantil de Algeciras (Cadiz).




El capitén relata la tragedia

FUE IMPOSIBLE RESGATAR A L
TRIPULANTES DEL "DIANTEIRO"
FALLECIERON EN EL INGENDIO

LRSS . ——

La primera Misa por los fallecidos se celebré a bordo.

Cinco tripulantes del bacaladero
espaiiol “Dianteiro”, que se encon-
traba faenando en aguas de Terrano-
va, perecieron como consecuencia
del incendio que se produjo a bordo
mientras dormian. La noticia de la
muerte de estos cincb hombres la di-
mos en nuestro nimero anterior, en
un alcance, pero ahora podemos
completaria con la informacion de
un testigo y protagonista de excep-
cion del suceso: don José Seoane
Davila, capitdn del barco.

—Capitan, ;como sucedieron los
hechos? .

—La primera noticia de que habia
fuego se tuvo a las cuatro horas cin-
co minutos de la madrugada del
treinta y uno de marzo. Un engrasa-
dor se apercibi6 del mismo, al salir
de su camarote; yo me desperté a
las cuatro horas quince minutos, con
un fuerte olor a humo que venia a
través del sistema de aire acondicio-
nado.

—¢Qué hizo entonces?

—Me dirigi inmediatamente al lu-
gar del fuego, donde los hombres a
quienes ya habia llegado la alarma
estaban llevando a cabo el intento
de rescate de los que quedaban den-
tro. Tenga usted en cuenta que di-
cho rescate era muy dificil, porque el
humo tenia un penetrante olor téxico
y los ojos estaban muy irritados.
E} capitan y su tripulacion
explican los pormenores
det accidente en la Casa
del Mar del Instituto Social
de la Marina, en Saint John's
{Terranova).

Desgraciadamente, todos los inten-
tos fueron indtiles respecto de cinco
tripulantes, y a las cinco horas no tu-
vimos mas remedio que cerrar todas
las posibles salidas para sofocar el
fuego.

—¢ Cudles eran esas salidas?

—Realmente solo dos y muy cerca
una de otra. Hay ademds una puer-
ta de esas que se cierran con tres
presillas y que da a la cinta transpor-
tadora. del pescado, que fue precisa-
mente por donde salié un miembro
de la tripulacion, que sé6lo se cha-
muscé el pelo y pudo salir al exterior
gateando por la cinta. Es curioso
destacar el detalle de que después
de haber entrado en el cuarto de la
cinta, cen6 tras de si la puerta con
sus presillas, para evitar que el in-
cendio se propagase en aquella di-
reccion. )

—¢ Supieron mas detalles?

—Si. El principal a destacar es que
el primer tripulante que se dio cuen-
ta del incendio fue don Santiago
Caamano Lopez, quien fue avisando
por todos los camarotes para que
sus companeros se pusiesen a salvo
y, finalmente, en vez de hacerlo él
mismo, regreso a ayudar y murio as-
fixiado.

—¢Fue esa la causa de las muer-
tes?

—Efectivamente, la asfixia fue lo
que les produjo la muerte a los cin-
co. La tripulacion colaboré en todo
momento en la extincién del incen-
dio y en el resto de las labores.




LG, €l

Arriba, el “Dianteiro”, después del siniestro, atracado en los muelles de Saint John's. Abajo, dos aspectos de la entrada al puerto de Saint
John's, en fotografias aéreas obtenidas por el doctor Martinez, médico del ISM destacado en aquel puerto.

—¢ Pidieron ayuda?

—Naturaimente. A través de la
costera, pero como, al poco tiempo
de cerradas las salidas, veiamos que
al echar agua sobre cubierta para
enfriarla el vapor que se desprendia
era cada vez menos intenso, avisa-
mos de que podiamos llegar a San
Juan por nuestros propios medios. Y
asi lo hicimos; tardamos treinta y
cinco horas.

—iLes llegb a auxiliar la avioneta

que luego, a su regreso a tierra, tuvo
un accidente y fallecieron tres de sus
tripulantes?
* _=No. Llegé sobre nosotros y al
ver que estabamos en buenas condi-
ciones y con un barco espanol y otro
portugués a nuestro costado, regre-
s6 a tierra.

El capitan del “Dianteiro” afnade
que, al llegar al puerto, los bomberos
les estaban esperando, pero que ape-
nas fue necesaria su intervencion.
Agradece a las autoridades locales
su atencion y nos confirma que des-
pués de las investigaciones pertinen-
tes, la Policia Montada dictaminé
que la causa del incendio fue de tipo
eléctrico.

En San Juan de Terranova se ce-
lebr6é una primera Misa por los falle-
cidos y un funeral oficiado por el
obispo, al que asistié gran cantidad
de personas. Los cadéveres fueron
repatriados a Espafa y, salvo un pe-
queno numero de tripulantes que
quedd con el barco mientras se re-
paraba, el resto volvié a sus lugares
de residencia, Galicia, de donde eran
todos. B PALOMA CABALLERO.




LA "GUIPUZGOA 11",
EN LUCHA GONTRA LA
MUERTE EN LA MAR

En 1926, la idea del salvamento maritimo fue en Guipuzcoa
una realidad. Hasta entonces, en los paseos que bordeaban la
ria y el mar, las playas, en el puerto y en los rompeolas habia
unos postes con cubierta, bajo la cual se alojaba un salvavidas y
una maroma, listos para ser utilizados.

Realidad que materializd la So-
ciedad Humanitaria de Salvamen-
to de N4ufragos patrocinando la
construcciéon de una embarcacion
de salvamento, tan necesaria en
este mar Cantabrico, pequeio por
su tamafio y a la vez ‘“grande”
por su dureza. Ese afio fue histd-
rico, pues se botd la primera em-
barcacion de salvamento a motor
de la provincia. Fue construida en
Astilleros Gamboa, portando dos
motores de la casa Yeregui. Su
casco de caoba, con su oscuro
color y linea de nuevo disefio, da-
ban a la “GuipGzcoa |” el aspecto
de ser una de las mas agresivas
embarcaciones del momento.

Presté sus servicios a lo largo
de casi cincuenta afios, que le
valieron el respeto de la poblacién
por sus innumerables gestas.

La “GuipGzcoa |” ha sido ven-
dida. Sus gestas hoy soélo son
recuerdo de una minoria; pronto

e , .
‘—pasaran al olvido.

En 1974, la Sociedad Humani-
taria de Salvamento de Naufragos
cedi6 sus derechos y obligaciones,
a modo de herencia, a la Cruz
Roja del Mar. En aquel momento,
al entrar en servicio la “GUIPUZ-
COA 1I”, dejé de prestar servicio
su antecesora. La nueva embarca-
cién, con casco de acero, fue pen-
sada y construida en Francia sélo
para el salvamento. Hermética, in-
sumergible y agil con sus dos mo-
tores de 270 CV., tiene todos los
adelantos técnicos del momento:
radar, sonda, varias radios, mega-
fonia, equipo contra-incendios,
compartimientos estancos, fosos
de alcance para las hélices, refiec-
tores de .rastreo, etcétera.

fta “GUIPUZCOA Il estad servi-
da por un patron, con dedicacion
total, y por una tripulacion reclu-
tada entre voluntarios.

EL SALVAMENTO

Aunque en el salvamento naval
hay grandes lagunas (que aqui no
citaré), hay que decir que la “GUI-
PUZCOA II”" cubre con sus cortos
recursos y con el concurso de su
tripulacién de voluntarios una gran
parte de esa necesidad nacional.

El salvamento de naufragos es
una accion compleja: ;Como ten-
dremos conocimiento del desas-
tre? Tomamos contacto con el
naufragio por el concurso de otros
navios en ruta; por sefiales fénicas
y acusticas; por los avisos de la
poblacién civil; por los escuchas
de radio; por la propia observacién
y patrulla, en salidas de preven-
cién o entrenamiento. El salva-
mento es una disciplina y una
ciencia y como tales han de eje-
cutarse. Veamos el parte de un
dia cualquiera.

“GUIPUZCOA II”

Parte diario al XX de agosto de
1975.

Puerto de San Sebastian. Déar-
sena 1.2. )

Tripulantes: Dotacién completa.

Fuel, baterias, reserva agua,
equipos y botiquin: En servicio.

Concentracion: Quince horas.
Salida: 15,30 horas:

Temperatura: 25°. Vientos: Le-
ves de SE. Mar: En calma. Cielo:
Despejado.

Son las tres y diez. José, el
patrén, ya sube de bombear acei-
te a los motores. Hace bochorno.

_Se limpia las manos con coton;

las bombas siempre manchan de
aceite.

Arranca los motores. Un suave
“ronronear’” y un temblor se sien-
te por toda la embarcacion. La
tripulacidn esta completa y se pro-

cede a la suelta de amarras.

Dando “avante” a muy poca,
salimos. Todavia dentro del mue-
lle parece —tal estd el agua de
tranquila— que navegamos sobre
aceite. Ya salimos. Todos sabe-
mos qué quiere decir el “parte”.
Viene “galerna del NO”. La hora,
seguramente entre las cuatro de
{a tarde y las cinco.

Cruzamos la “barra de la isla”.
Tenemos ya a dos vigias en sus

puestos: “jEh! Alli, hacia Ondarre-
ta”. {Unos mocetes salen por de-
trds de la isla de Santa Clara ha-
cia mar abierta.)

José, sin prisméticos, también
se habia dado cuenta y ya los
enfila con la proa. Al darles alcan-
ce se les habla con el equipo de
megafonia indicandoles regresen y
se les advierte del riesgo de galer-
na, (Obedecen. Dan vuelta hacia
la playa.)




En el horizonte ya se divisan
los nubarrones esperados que
avanzan. Son muy oscuros. No
traen cara de buenos amigos.
Traen aguaceros.

Algunos yates y motoras de pe-
queio porte (son embarcaciones
de por aqui} van aproximdndose a
puerto, y a resguardo de la isla
hay ya varios veleros. Saben lo
que llega y esperan acontecimien-
tos. Es dificil sorprender a las

gentes del lugar. {Ne cabe duda
de que llega la “galerna’!

Como maés vale prevenir que
lamentar, damos rumbo hacia Pa-
sajes y Faro la Plata, pues bien
pudiera haber alguna embarcacion
despistada que corriera peligro de
ser sorprendida. Ahora hay mucho
marinero inmigrante. Damos la
espalda a la galerna antes de que
salga. De esta forma tenemos
tiempo de pasar por el Mompds,

playa de Gros y desembocadura
del Urumea.

Al salir hacia el Paseo Nuevo,
ya a mar abierta, sentimos el pri-
mer golpe de viento. La primera
racha. Es fresca. Muy humeda.
Entre salada y todavia un poco
pegajosa.

Se siente el acelerar de los mo-
tores. La galerna ya estd aqui.
Aparecen los primeros borregui-
tos. Las olas rizadas, todavia pe-

quenas y con espuma, parecen un
gran rebano que emprende la tras-
humancia. Vamos muy de prisa,
cortando olas, saltando y lanzando
rociadas al aire, que se descompo-
nen en mualtiples fragmentos de
arco iris.

Es que entre lo oscuro del cielo
todavia escapa algin rayo de sol.
Nos acercamos a la isla. Alli siem-
pre ocurre lo mismo. Los mante-

{Pasa a la pag. siguiente}
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"GUIPUZGOA II”

{Viene de fa pag. anterior)

les vuelan y las tortilas ruedan
por el suelo. Se les ha aguado
" otro dia a los “isleros”, que no
“islefos”.

Llegamos. El espigon de atra-
que, aun siendo firme y de piedra,
parece se va a hundir.

Cientos de personas, algunas
ihasta con sillas de nifios de me-
’ses, se empujan unas a otras que-
riendo ser las primeras en em-
barcar.

Un guardia municipal del Servi-
cio de Vigilancia de Playas intenta
poner un poco de orden, sin éxito.

Arrecia la galerna. Nos pone-
mos chalecos sobre los trajes de
agua. Empezamos un servicio de
escolta a las motoras del servicio
de la isla. Navegamos a ambos
lados dentro del 4rea de la barra.
Las motoras van con la carga
completa. Hay mar y nunca se
sabe coOmo respondera el pasaje
ante una excesiva inclinacién de

la embarcacién por un golpe de
mar. Generalmente, los pasajeros
no son gentes de mar. Todas las
motoras estdn ya en servicio. Se
van haciendo claros en el espigén
de la isla. Con menos gente, el
riesgo disminuye.

Hace un rato que ha empezado
el aguacero. Empezé con grandes
gotones dispersos que nos golpea-
ban el rostro. Qlia a galerna. Era
un olor espeso.

La radio est4 muda. Sigue en-
cendida a la escucha. No hay no-
vedad tampoco de la Costera.

Se nos acerca una embarcacion
neumética. Dicen que entre Gue-
taria y San Sebastian vienen algu-
nas embarcaciones de vela con
dificultades. Regresan de la Rega-
ta-Crucero interclubs.

Nuevamente un poderoso rugir

~de motores y la "GUIPUZCOA II”

corre veloz hacia mar abierta en

Transformacion del “GuipGz-
coa I” en barco de recreo.




Tripulando un “Coronado”, de empopada. El chaleco, compaiiero inseparable.

apoyo de quien demanda su ayu-
da. Reta a las olas. Hace rugir al
viento. Es de quilla redonda y pro-
duce un duro cabeceo. El mareo
es seguro en el no acostumbrado,
sobre todo cuando hay un poco
de mar de fondo. Un barco de
socorro, es un barco de hombres.
Hay que saber mantenerse en cu-
bierta; aguantar las rociadas, que
llegan por doquier, y el equilibrio.
Cuando las olas barren la cubierta
o caen sobre el rompeolas de la
cdmara de proa, no se puede ni
se debe andar por cubierta sin
cinturén de seguridad. Una ola te
-puede hacer rodar contra el puen-
te y arrastrarte a su paso.

Hace unos diez dias, con mar
gruesa, navegdbamos hacia mar
abierto. De pronto, al cruzar la
barra, saltamos sobre una gran
ola, y antes de poder caer en su
seno, volvimos a embestir a otra
que hizo encabritarse a nuestra
proa como si se tratase de un
brioso corcel. La proa despunté
en el vacio y cay6 con furia.

Estdbamos dos en la misma
proa. La velocidad de caida y el
impacto fueron brutales. Nos vi-

mos sumergidos con la proa den-

tro del mar. Allf no habia hombres
y barco. Eramos una amalgama
de hombres y hierro.

Una gran masa de agua choc6
contra nosotros. [Aguantamos! Si

nos llegamos a soltar hubiéramos
sido arrastrados. Por dos dias tu-
ve doloridas las articulaciones por
el formidable esfuerzo. Llevaba
puesto un buen traje de agua pa-
ra navegacién de altura, noruego.
Fue igual. Acabé mojado hasta
los huesos.

UNA VIDA SALVADA

Acaba de alcanzarnos una em-
barcacién de la Comandancia de
Marina que viene a nuestro en-
cuentro.

—jHay un joven sobre una roca,
justo debajo el Acuariuml

—|Vengr.n, que corre peligro!
jDice no saber nadar y con esta
embarcacién no podemos acercar-
nos a las rocas! (Es mas urgente
regresar.)

Nuevamente un fuerte bramido
de motores. Gran ajetrec en cu-
bierta. Salimos a gran velocidad,
mientras_se van preparando cabos
y salvavidas. Dos se han puesto
equipo de nadar. Ya no llueve.
Llegasmos en cosa de minutos.
Sobre la barandilla del Paseo Nue-
vo se agolpan cientos de perso-
nas. Abajo un infeliz, temblando,
a pocos palmos sobre el agua, se
aferra con fuerza a la roca.

A poca distancia José invierte
motores y frena casi en seco.
Quedamos a unos cuatro o cinco
metros.

Le lancé un aro salvavidas. No
supo qué hacer y cayé al agua.
Se volvi6 a lanzar un segundo aro:
“iAgérralo!”, le chillaron. Esta vez
hubo mé&s suerte. Le indicamos
se lo pasara por la cintura. No se
querfa tirar al agua. Le sangraban
las pantorrillas por el roce de la
roca. Tenfa miedo. José, avante
y atrds, segufa manteniendo la dis-
tancia. jQué gran patrénl Le ha-
<'aron y por fin se tir6 al agua.
Cobramos el cabo y lo izamos en
cosa de segundos. Habfa un gran
silencio. El olor a mar se dejb
sentir con mas fuerza.

Por suerte, teniamos aquel dfa
con nosotros a Ramén, un buen
amigo y un buen cirujano plastico.
Ya abajo en la cd&mara, se ie abri-
g6 con una manta y tomé un sor-
bo de cofiac. Segufa temblando.

Habiamos salvado su cuerpo y
ahora él trataba de salvar su hom-
bria.

Tras una desinfeccién total, se
procedi6é a una cura rapida, sim-
ple; nada importante tenfa. S6lo
rasguifios de la roca, superficiales.
El agua ablanda los tejidos y al
menor roce se sangra con gran
aparato.

Se rellen6 un informe. Habfa
sidoc arrastrado con su piraucho
por la galermna contra las rocas. El
piraucho se lo habfan alquitado en

(Pasa a la pag. siguiernte)




"GUIPUZGOA II”

{Viene de la pag. anterior)

la playa. No sabia nadar. jToda
una temeridad! Una vez tranquili-
zado, le dejamos en el espigén
del muelle.

Salimos de prisa. Habia que ir
al NO. Nos pusimos a rumbo.

Al pasar la barra, seguro que
nuestro ‘aspecto y la furia del mar
eran un bello espectaculo. ;Por
qué no sentir un poco de orgullo?

Ibamos tres a cada amura, en-
tre proa y el puente, en formacian,
fuertemente sujetos, desafiando a
los elementos.

Sentir a la Naturaleza en sus
elementos es vivir mas, es vivir
mas intensamente. Nos dijeron
qgue habia ocasiones en que la
“GUIPUZCOA Il desaparecia de
la vista entre el seno de las olas
Yy nuevamente surgia con impetu,
para volver a alcanzar la cresta de
la siguiente ola.

En seguida localizamos el “'Co-
ronado Azul” del presidente del
RCN. Supimos que tan grande fue
el viento racheado, que hubo mo-
mentos en que, acostandose sobre
estribor, llegd a tocar el agua con
el palo. Ahora navegaba bien. A
su vista venia el ““Lagun-lzarra”,
barco de apoyo que llevaba a los
jurados de la regata. Tras de si
tenia largado un cabo muy largo
que remolcaba a un velero que
venia con averia. Se cambiaron
palabras por el megéfono. Nave-
gaban a rumbo y seguros, aunque
el velero soportaba mal el remoi-
que. Daba bandazos. Nos indica-

ron que mas atras venia un peque-
fio velero. Marchamos a su en-
cuentro. Un vigia salté sobre una
de las barandillas a fin de ganar
mas altura, mientras oteaba el ho-
rizonte. Al Norte se veia un gran
petrolero a la capa, seguramente
esperando la marea para entrar

Un vigia salté6 sobre una de las barandilias.

Podian confundir 1a barra y pegar en un bajo...

en puerto de Pasajes. “jAllil”", a
un par de millas. Va muy pegado
a la costa.

Le dimos alcance y dando un
giro de 360° nos pusimos a su
altura. Nos saludaron cerrando el
pufio y levantando a la vez el
dedo pulgar. Eran duefos de la
situacion. Llevaban la mayor con
un gran rizo. Casi a palo seco. El
foque era pequefio e iba muy lar-
gado. No les faltaban los chale-
cos. En popa, junto a la cafa del
timén, levaban también un aro
salvavidas unido a un cabo fino,
presto a ser largado. La puerta
de la cadmara la llevaban cerrada.
Iban los dos tripulantes junto al
timén. jNo eran novatos! Les ade-
lantamos indicdandoles a la vez
qgue, a corta distancia, les daria-
mos escolta. No hay que olvidar
que iban muy pegados a la costa
y podian cometer el error de con-
fundir la barra de entrada y nau-
fragar en un bajo. Llevaban pabe-
lton francés y el nacional de cor-
tesia.

Ya cercanos al Acuarium, tras
hacerles una seia, nos alejamos,
dando una rapida vuelta de reco-
nocimiento por la bahfa.

Eran ya las 7 6 7,15 de la

tarde. El viento empezaba a ceder,
a amainar. Todavia la mar era
gruesa. Pronto llegaria el terral y
con él la mar también cederia.

Fuimos ordenando pertrechos.
También hubo que ordenar la ca-
mara, pues los equipos de buceo
se habian soltado y las botellas
rodaban por el suelo.

La marea estaba ya muy alta.
Se dominaba el puerto desde el
puente. Atracamos con facilidad.
Habia muchos mirones observan-
do a la "GUIPUZCOA II".

Ya en tierra, cuando nos aleja-
bamos en grupo por el espigén,
se nos acercd uno de los dos fran-
ceses del velero. Llevaba unas bo-
tellas de vino blanco. Nos queria
obsequiar. No lo aceptamos. No
podiamos convencerle de que no.
No nos quedé mas remedio que
aceptarle una botella en nombre
de todos. Seria para José.

Hay quien todavia no sabe que
si en la tierra los hombres son
todos ciudadanos del mundo, en
la mar SON TODOS HERMANOS.
Por eso, en la mar es mas fécil
arriesgar nuestras vidas por los
demds, porque son nuestros her-
manos.

Texto y fotos J. CARDARELLI




SALUD A BORDO

En el presente namero de “Hoja del Mar”
vamos a reanudar la seccién “Salud a bordo”. Ha representado para nosotros
una gran satisfaccién el que muchos lectores hayan pedido
la continuacién de esta serie. Asi, pues, animados por este interés
que habian despertado entre nuestros lectores los temas
desarrollados sobre Medicina, Higiene y Seguridad a bordo,
es por lo que de nuevo estaremos en lo sucesivo
en las péginas de “Hoja del Mar".
Con la finalidad de hacer que “Salud a bordo”
sirva més y mejor a nuestros hombres del mar, para quienes se elabora
y va dirigida, es por lo que pedimos a nuestros lectores
que nos hagan todas aquellas sugerencias que consideren oportunas

sobre los temas expuestos, asi como por aquellos otros que creyesen importantes

para afrontarlos y proceder a su estudio y publicacién.

Esperamos, por lo tanto, sus cartas con los problemas y sugerencias que estén relacionados

con los temas de la seccion, es decir, todas aquellas situaciones
que de una manera directa o indirecta puedan incidir
sobre la salud a bordo de nuestros barcos.

LA SANGRE

Vamos a iniciar un ciclo dedica-
do a las hemorragias, en el que
tras definirlas, describiremos los di-
ferentes tipos de ellas, asi como
los primeros auxilios a administrar
en cada uno de los casos. Pero
para mejor entender todo esto de
que vamos a hablar en meses su-
cesivos, creo que es imprescindible
el que comencemos por dar unos
ligeros conocimientos sobre la
constitucién y funcionamiento de
todo el aparato cardiocirculatorio en
sus diferentes partes (corazén, arte-
rias, venas, capilares y sangre), asf
como en su conjunto, puesto que
sobre ellos van a incidir las causas
que nos daran lugar a las hemorra-
gias.

Observando un gran transatlan-
tico en pleno dia y actividad nos
llamara la atencion el gran movi-
miento que reina por doquier entre-
cruzdndose tripulantes y pasajeros,
unos_con otros, llevando, trayendo,
cargando y descargando. Pues
bien, este espectaculo es infinita-
mente menor que el que podriamos
observar en el interior de nuestro
organismo por sus autopistas,
carreteras, caminos y sendas de to-
do tamarfo, pero con la diferencia
de que esta actividad es casi per-
manente en el hombre, puesto que
la accion de los billones de células
del cuerpo recibiendo alimentos y
oxigeno y eliminando desperdicios
no se para durante la noche, tnica-
mente se lentifica durante el suefio,
ya gue una interrupcién del proce-
so significaria la muerte; seria co-
mo este tran transatlantico en el
dique seco para el desguace.

El medio de transporte del que
se vale esa maravilla de la Natura-
leza que es el cuerpo humano a
través de su red viaria (el sistema
cardiocirculatorio), es la sangre,

que, bombeada continuamente por
el corazon, lleva hasta el ultimo
rincén del organismo la vida.

La sangre estd constituida princi-
palmente por cuatro componentes.
Mas de la mitad, aproximadamente
el 55 por 100, corresponde al plas-
ma, un liquido sobre el que se en-
cuentran en suspensién unas célu-
las que forman el otro 45 por 100.
Asi, pues, podemos decir que la
sangre consta de dos partes, una
liquida, el plasma, y otra sobrena-
dando en ese liquido, que son de
tres tipos: glébulos rojos, glébulos
blancos y plaquetas. Estas célu-
las con el plasma son los cuatro
componentes fundamentales de la
sangre.

El plasma, solucién de un color
amarillento, gue méas o menos to-
dos hemos podido observar des-
pués de hacernos una herida, en la
postilla que se forma, estd consti-

tuido casi en su totalidad (el 92
por 100) de agua vy el resto (8 por
ciento por unas sustancias indis-
pensables para la vida, entre las
que hay unas de tipo nutritivo, co-

mo glucosa, aminodcidos y grasas;
sales minerales, como el sodio, po-
tasio y calcio; proteinas especiales,
como el fibrinégeno, que colabora-
rd en la coagulacién de la sangre
para evitar hemorragias; anticuer-
pos, para luchar contra gérmenes
dafinos, y hormonas, como la adre-
nalina, que pueden ser necesarias
en un momento de emergencia.
Creo que todo esto es mas que
suficiente para que nos demos
cuenta de la importancia que el
plasma desempefa en el manteni-
miento de la vida al ir dotado de
este numeroso y potente arsenal
tan necesario para sostener el equi-
librio quimico, el contenido de agua
y la temperatura del cuerpo.

Y vamos con las células, mucho
mas conocidas que el plasma, pero
no tanto como seria de desear.

Los globulos rojos, también lla-
mados hematies, exceden en nime-
ro en una proporcion de 700 a 1
sobre los gl6bulos blancos. Tiene
una vida muy intensa y corta, pues
a los 3 6 4 meses se desintegran
siendo a su vez sustituidos por




(Viene de la pag. anterior)

otros. En condiciones normales te-
nemos unos 5 millones por milime-
tro cibico. Tienen la importante
misién de recoger y transportar el
oxigeno al resto del organismo y

"~ hzcer lo propio con el anhidrido

carbénico. Esta propiedad se la de-
ben a una sustancia que los im-
pregna, la hemoglobina, compuesto
de hierro y proteina, que es preci-
samente el que le da a la sangre
ese color rojo tan caracteristico. La
hemoglobina es una sustancia avi-
da de oxigeno que lo toma del aire
respirado a su paso por los capila-
res del pulmén, para llevarlo des-
pués hasta su destino. Cuando por
alguna razén el contenido de {a he-
moglobina de la sangre es inferior
al nivel minimo que necesita el
cuerpo para realizar esta funcion
que acabamos de describir, el resul-
tado seria lo que se conoce con el
nombre de anemia, palabra que
quiere decir “sin sangre”. Como
podéis_ver, muy significativo.

Otra de las células componente
de la sangre son los leucocitos, mas
conocidos vulgarmente con el nom-

bre de gldbulos blancos. Son inco-
loros y de mayor tamafo que los

"\4.1‘4..')

SALUD A BORDO

de microbioS

globulos rojos. Tienen una curiosa
propiedad, que es el poderse mover
y emitir prolongaciones que les per-
mita variar de forma y, por lo tan-
to, escaparse del riego sanguineo y
volver a la circulacién cuando lo
desean. Esta propiedad es impor-
tantisima, puesto que les va a per-
mitir el que se conviertan en las
“lanchas ultrarrdpidas de vigilancia”
de las aguas jurisdiccionales del or-
ganismo, y asi en cuanto hay una
alarma se dirigen y concentran en
grandes cantidades en el lugar de
la invasidn, tragandose y destruyen-
do a aquellos gérmenes invasores.
Pero es que hay mas. Cuando los
giobulos blancos se movilizan para
actuar, el organismo inmediatamen-
te produce mas, lo que nos va a
ser de utilidad para saber, median-
te el analisis correspondiente, que
en el cuerpo se estd desarrollando
una batalla, aunque no tengamos
todavia ningin sintoma. jQué pro-
digio de la Naturaleza! Asi, pues,
concretando, debemos saber que
los glébulos bilancos tienen como
mision fundamental la defensa del
organismo contra gérmenes y cuer-
pos extrafios y también la elimina-
cion de las células muertas, es de-
-cir, misiones de vigilancia y lim-
pieza.

Y vamos a terminar con el cuar-
to y daltimo componente de la san-
gre, las plaquetas, el mas extrafo
de todos y asi llamado por su pa-

recido con unos pequeiios platos.
Estas células, que se descubrieron
hace poco mas de un siglo, descon-
certaron siempre a los investigado-
res y se pudo lilegar a comprobar
que aquellas personas cuyo conte-
nido de plaquetas era muy bajo
eran personas con una tendencia
especial a sangrar. He contado to-
do esto para haceros llegar a |a
conclusién de la gran importancia
que estas células tienen en el pro-
ceso de la coagulacion de la san-
gre. Estas células, cuando entran
en contacto con la superficie rugo-
sa de una vena, arteria o capilar
roto, estallan y vierten unos produc-
tos quimicos en la sangre, hacien-
do que una de las proteinas del
plasma, el fibrindgeno del que ha-
bldbamos antes, se convierta en
una red de cristales que colaborara
en la coagulacion de la sangre y
taponamiento definitivo del orificio
por el que se estaba escapando la
vida. :
Finalmente, antes de concluir
quiero decir que en el organismo
hay aproximadamente unos cinco
litros de sangre en circulacién per-
manente y un poco Mas en reserva
para que el cuerpo humano pueda
recurrir a ella ante una situacion
comprometida, como podria ser una
fuerte hemorragia, que si sabemos
cohibir, colaborando con el organis-
mo, salvaremos la vida del tripulan-
te accidentado. m Dr. J. A. B. M.

RIS,




GRONIGAS NACIONALES

De nuestro comesponsal
en el extranjero
y servicios especiales

REGRESAN DE ESTADOS UNIDOS
LOS PESQUEROS ESPANOLES

VIGO.—Los barcos espafioles, 18 con base en Vigoy 3 en
La Coruna, que operaban en las aguas jurisdiccionales de los
Estados Unidos en la captura de pota y calamar, han tenido
que adelantar en dos dias el final de su presente campana, a
causa de las medidas de las redes, y no podran volver a

aquellos caladeros hasta el 15 de junio.
En el acuerdo suscrito entre ambos paises estaba previsto

que en 1977 se permitiese.a-los barcos espanoles utilizar en
aquellas aguas mallas de 60 milimetros, pero en los Gltimos

dias las autoridades norteamericanas exigieron el empleo de -

mallas de 40. Esta medida esté destinada, al parecer, a pro-
teger la especie. ’

Las naves seran enviadas ahora a los caladeros del banco
sahariano, dreas 3 y 4 del Canadé y a la zona sudafricana,
donde Espaiia tiene un cupo de 157.000 toneladas de mer-
luza. B

VIGO

LAS TRIPULACIONES

DEL “MONTE TOLEDO™ Y
“MONTE GRANADA” NO
CAMBIARAN DE PABELLON

VIGO.—Los méas de doscientos cincuenta tripulantes de
los buques de la naviera Aznar “Monte Granada” y “Monte
Toledo”, vendidos a una compaiiia, decidieron continuar en
dicha compainiia en situacién de excedencia y prefieren ir al
desempleo a cambiar de pabell6n.

Este acuerdo ha sido adoptado en una reunién celebrada
por las tripulaciones de los barcos mencionados, con ocasién
de la escala en el puerto vigués del “Monte Granada“.

- En la asamblea decidieron rechazar enérgicamente el
cambio de pabelldn y acordaron, asimismo, comunicar inme-
diatamente a la comision Aznar que, acogiéndose a la legis-
lacién, optan por continuar en dicha compafiia en situacion
de excedencia, si no existe otro puesto de trabajo.

Solicitan, asimismo, que en caso de existir plazas en otros
barcos de la compaiiia, sean cubiertas por los miembros de
las tripulaciones de mayor edad, dado que la situacién de de-
sempleo a que se puede llegar seria tragica para ellos. B

PANJON

CURSILLO DE MONITORES
DE COLONIAS
INFANTILES DE VERANO

MADRID {Redaccion).—El Instituto Social de la Marina ha
celebrado en Panjén (Pontevedra), del 2 al 6 de abril, ambos
inclusive, un cursillo para capacitar a 61 monitores que asis-
tiran a las Colonias Infantiles de Verano que durante los me-
ses de julio y agosto organizard el Instituto en sus colegios, y
en otras instalaciones —contratadas al efecto— de la costa
espafola.

MAS DE UN MILLAR DE NINOS

La pretensién es que, el proximo verano, mas de un millar
de nifios puedan asistir a las nueve Colonias que se prevén,
para que puedan continuar su proceso de formacion y apren-
dizaje, al tiempo que pasan una temporada de diversién y
descanso. B

REPATRIADOS GUATRO
MARINEROS GALLEGOS

El dia 7 de abril llegaron a Barajas cuatro marineros acci-
dentados, todos ellos gallegos. El Instituto Social de la Mari-

na los repatri6 desde Irlanda y atendi6 hasta facilitarles la lle-
gada a sus domicilios respectivos.

Los tripulantes accidentados son: don Manuel Marcos Te-
rol, que traia .eridas en la frente y rotura del brazo izquierdo;
don Evaristo Ferndndez Pifieiro, un pie roto; don José Vento-
so Dominguez, con lesién pulmonar, y don José Antonio Pi-
neiro Amoedo. B '

RIO MINO

VIGO.—Mé4s de un millar de pescadores de angulas, que
ejercen su actividad en el tramo internacional del rlo Mifio,
.an perdido 75 millones de pesetas al quedar reducidas a una
sexta parte las capturas de la temporada anterior.

El fuerte régimen de lluvias de los Gltimos meses ha cau-
sado sensibles perjuicio$ a pescadores y mariscadores. Estos
declaraban recientemente unas pérdidas superiores a cuatro-
cientos millones de pesetas —solamente en una localidad de
la ria de Arosa fueron 250 millones—, al rebajar las lluvias la
salinidad de las aguas, lo que provocé gran mortandad en al-
gunas de las especies mas cotizadas.

Esta temporada, préxima a terminar, las capturas de angu-
las no han superado los 20.000 kilos, segun algunos exper-
tos, aunque el dato es dificilmente comprobable. Las riadas
han impedido que millones de ejemplares de esta especie re-
montaran el rio como otros afnos. La temporada pasada las
capturas se elevaron a 125.000 kilos. ;

La angula del Mifo se cotiza a 650 pesetas, por término
medio, a los pescadores, y comercializada por viveros, casi
todos ellos controlados por vascos, lo que, sin duda, influye
en que gran parte de las angulas expedidas desde aqui se
presenten como de Aguinaga. B

LA CORUNA

DIMITE EL PATRON MAYOR DE LA
COFRADIA DE PESCADORES

El patron mayor de la Cofradia de Pescadores de La Coru-
fia, don Ramén Martinez, manifest6 su firme decisién de pre-
sentar la dimisién de su cargo. Propdsito que ya anunci6 en
la dltima reunién que celebré el Cabildo y fue ratificada ante
una comisién de mariscadoras, pertenecientes al grupo de
las 165 que percibieron dos cantidades graciables —de
25.000 pesetas cada una— a cuenta de la indemnizacién que
pudiera corresponderies en su dia por la catastrofe del “Ur-
quiola”. B

RIA DEL PASAIJE

FURTIVOS DEL MARISCO

LA CORUNA.—EI presidente de la Agrupaci6n de Marisca-
dores de la Ria del Pasaje dirigié un escrito al capitan general
de la Zona Maritima del Cantébrico, en el que solicita la
adopcion de medidas para evitar el marisqueo furtivo en di-
cha ria.

En el escrito se seriala que el pasado 26 de marzo acordé
la Agrupacién de Mariscadores cercar la ria al marisqueo; sin
embargo, in justificacién alguna y sin acatar la citada deci-
si6én, un grupo de mariscadores sigue faenando en ella.

El escrito concluye sefalando que el furtivismo en el ma-
risqueo es un delito que compete vigilar a las autoridades de
Marina. B

CARBALLO

MARISQUEO SIMBOLICO
EN BALDAIO

CARBALLO (La Corufia).—Unos cuatrocientos vecinos de
la parroquia de Lema llevaron a cabo un marisqueo simbdlico
en la marisma de Baldaio, para protestar por la situacion en

la que se encuentra dicha zona, donde est4 prohibido el ma-
risqueo.

Los vecinos de Lema, con su actitud pretenden expresar
su protesta por la prohibicién de mariscar en la marisma de
Baldaio, a causa de la existencia de una concesi6én otorgada
a una empresa privada.

Las cuatrocientas personas ‘que acudieron a la marisma
estuvieron mariscando durante una hora y media, hasta que
hizo acto de presencia la Guardia Civil, que invité a los con-
centrados a dispersarse. B

MALPICA

AHOGADO CUANDO
PESCABA PERGEBES

MALPICA DE BERGANTINOS (La Corufia).—Un marinero
pereci6 ahogado al sufrir un accidente, cuando pescaba per-
cebes en el acantilado de San Miro.

El marinero ahogado es José Antonio Aién Caamafio, de
diecisiete afios. domiciliado en Bufo. El cadaver del ioven
marinero fue rescatado del fondo del mar por un hombre-
rana.l

Las alumnas del curso trabajan en la especialidad de “palillo”, con
tradicién secular en Camarifias.

GURSO DE PROMOGION
DE LA MUJER

/

LA CORUNA.—EI pasado dia 31 de marzo se clausuré en
Camarifias {(La Corufia) un Curso de Promocién Social de la
Muijer, organizado por la Delegacién Provincial del Instituto
Social de la Marina en La Coruia.

El curso const6 de las especialidades de corte y confec-
cién, cocina, cultura general y palillo. Esta dltima especiali-
dad, con tradicién de siglos en Camarifas, que dio fama al
puerto por sus preciadas puntillas, fue la que atrajo més la
atencion de las 20/ alumnas que realizaron el curso.

-El aprendizaje de esta iabor artesanal se estaba perdiendo
entre la juventud camarifiana y por este motivo el Instituto
Social de la Marina decidi6 emprender la revitalizacién de
esta manifestacion cultural, tan propia de los puertos de la
zona, que ademas podré suponer en el futuro un complemen-
to de ingresos/para las economias familiares.

Ya han surgido peticiones en los puertos de Camarifias y
Camelle en solicitud de mds cursos en un futuro préximo.

CEDEIRA

PESQUERO ESPANOL ES
ABORDADO POR "BOUS" FRANCESES

CEDEIRA (La Corufa).—Dos pesqueros franceses —‘bous”
o “arrastreros”— abordaron el pasado 28 de abrit al pesquero
espaiol “Nueva Castellana”, con base en Carifio.

El abordaje se produjo a la altura de Estaca de Vares, y el
pesquero espafiol resulté con darfios en las amuras de babor,
estribor y en el puente.

“Nos amenazaron con un arma de fuego larga. No sabe-
mos si era un rifle o una escopeta y nos dispararon con ella,
si bien podfan ser cartuchos de fogueo, porque las balas o
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perdigones no llegaron a nuestro barco”, manifesté un tripu-
- lante del pesquero “Nueva Castellana”.

‘Teénfamos lanzados los aparejos no s6lo nosotros, sino
también otros pesqueros cuando aparecieron los ‘bous’ fran-
ceses ‘Flandre’ y ‘Gascogne |lI’; querian que abandondramos
la zona para pescar ellos y nosotros nos negamos en uso de
nuestro derecho, puesto que ya habfamos lanzado nuestras
artes de pesca y ellos deberfan esperar a que las retirdsemos.
Entonces nos embistié el ‘Gascogne HI"".

El “Nueva Castellana” llegé al puerto de Carifio, donde tie-
ne su base, con importantes desperfectos en {a amura de ba-
bor y en el puente.

El patron del pesquero manifestd que el susto que habian
recibido fue muy grande. “En un principio crefamos que nos
ibamos a pique. Los otros dos barcos nos llamaron por tele-
fonfa por si necesitdbamos ayuda. Luego, los que pudieron,
levantaron los aparejos y regresaron a tierra.

“El momento del abordaje fue muy tenso —continué el pa-
trén—, los marineros se echaron las manos a la cabeza al ver
que el ‘bou’, de hierro, se echaba sobre nosotros. Todos crei-
mos que nos iban a partir el barco.

*Tras el abordaje —continu6— los ‘bous’ comenzaron a lar-
gar su red y arrastraron todo”.

Se calcula que las pérdidas ocasionadas, s6lo en los apa-
rejos de pesca, superan los tres millones de pesetas. No se
puede calcular el valor del pescado que podrian tener estas
artes.

Cuando ocurrié el incidente, los marineros llamaron a tie-
rra y se pas6 aviso a las autoridades de Marina, que ordena-
ron a la fragata “Legazpi” se dirigiera hacia aquella zona.
“Cuando Hegb el ‘Legazpi’ —afiadi6 el patrén—, los ‘bous’ se
alejaron”. W

EL FERROL

BOTADO EL PETROLERO
“MUNGUIA", DE 300.000 T.R.B.

EL FERROL DEL CAUDILLO.—EI petrolero “Mungufa”, de
300.000 toneladas de peso muerto, ha sido botado en los
astilleros de Astano, donde fue construido para la naviera
Vizcalna.

En la ceremonia de botadura actu6 como madrina Maria
de las Mercedes Sanz de Sanchez Asiain, esposa del presi-
dente del Consejo de Administracién del Banco de Bilbao.

A la botadura asistieron los capitanes generales de la Zona
Marftima del Cantabrico, almirante Pedro Espariol Iglesias, y
de la VIII Regién Militar, teniente general Angel Suanzes de
ViRas; alcaldes de Munguia y El Ferrol, presidente de la na-
viera Vizcaina y otras personalidades.

El “Mungufa” tiene una eslora total de 341,60 metros; es-
lora entre perpendiculares, 325,30 metros; puntal de traza-
do, 28,70 metros; manga de trazado, 53,60 metros; peso
muerto, 300.000 toneladas; calado, 22,16 metros; capaci-
dad de tanques en plena carga, 363.809 metros ciibicos; ca-
pacidad de tanques en lastre, 333.819 metros cubicos; ca-
pacidad de tanques de fuel-oil, 16.427 metros cubicos; ca-
pacidad de diesel-oil, 921 metros cubicos, y su potencia ma-
xima a plena carga es de 36.000 HP. .

+ __En el parador nacional de turismo, el Consejo de Adminis-
tracion de Astano ofrecié un almuerzo a la madrina del
“Mungufa”. Durante el acto, el presidente del Consejo de Ad-
ministracién de Astano manifesté que dichos astilleros llevan
construidos 31 petroleros, con un total de 5.000.000 de to-
neladas.l

EL FERROL DEL CAUDILLO.—EI bugue danés “Luise Bra-
vo” llegé al puerto de El Ferrol, traido por el remolcador
“Punta Torre”, de base en este puerto.

El “Louise Bravo” sufrié una averfa en el timén a la altura

de Finisterre, cuando realizaba la travesia Amberes-Nigetia,

con 2.400 toneladas de carga general.

El “’Louise Bravo”, de 1.399 toneladas de registro, qued6
acoderado.al muelle comercial, para su posterior reparacion
en los astilleros ferrolanos. B

POPA DEL "URQUIOLA™
SE APROVEGHARA
PARA UN BULKARRIER

EL FERROL DEL CAUDILLO.—La popa del petrolero “Ur-
quiola”, que sufri6 el pasado afio un incendio a la entrada de
la ria corufiesa, se aprovecharé en la construccion de un bul-
karrier de 96.000 toneladas de peso muerto que construiré la
empresa Bazdn en sus astilleros de El Ferrol.

El “Urquiola”, después del incendio, fue trasladado a la ria
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de Ares y luego a la del Ferrol, quedando atracado a los mue-
lles de Bazén, -actoria a la que le fue adjudicado el buque en
propiedad.

La popa del " -quiola” se halla en condiciones para su en-
samblamiento cor el casco que se construird. También se
aprovecharé la sal: de maquinas del petrolero. aue se en-
cuentra en perfectas condiciones. B

EL "CRISTINA" SERA DESGUAZADO

EL FERROL DEL CAUDILLO.—El bulkarrier griego “*Christi-
na”, que sufrié6 un incendio frente al cabo Prior, sali6 del
puerto ferrolano, remolcado por el buque “lginio Lopez”, el
pasado 16 de abril.

El “Christina” fue adquirido por Lna compaiifa bilbafna y
serd desguazado en Bilbao.

En el incendio de este bugue habfan perecido dos per-
sonas. l =

CILLERO

MARINERO DESAPARECIDO

CILLERO.—EI pasado dia 3 de marzo desapareci6 en este
puerto el marinero don Eduardo Balseiro Barro.

Segln la declaracion- de algunos testigos, parece ser que
el desaparecido fue visto en el muelle y que a continuacién
se dirigio a la embarcacién “Serra do Xistral”, en la que tra-
bajaba. .

Se supone que al tratar de embarcar perdié el equilibrio y
se precipité al mar.

GIJON

MUERTO AL GOLPEARLE
UN CABLE

GIJON.—Un marinero resulté muerto en alta mar a causa
de un accidente registrado en un pesquero mientras realiza-
ban su faena.

El accidente ocurrié en el barco gijonés “Llorca Primero”,
cuando faenaba a quince millas de la costa y acababa de re-
coger el aparejo. Uno de los cables de tensién se rompid y
fue a golpear durisimamente en el mentén al marinero Angel
Lorian, que resulté muerto en el acto.

El hecho sucedi6 hacia las cuatro de la tarde e inmediata-
mente el bugue emprendié rumbo hacia el puerto de Gijén.

£l marinero fallecido contaba cuarenta y cinco afos, era
soltero y tenia su domicilio en el barrio de pescadores de esta
ciudad. ®

ACENTUADO DESCENSO
DE COTIZACION EN LONJA

DEL BESUGO

LA FLOTA ASTURIANA
PARO DOS DIAS

GIJON (Corresponsal).—El martes 26 de abril se reunieron
en Oviedo representantes de varias Cofradias de esta provin-
cia para tratar de obtener mejor precio en lonja para el besu-
go fresco, cuya cotizacién ha descendido notablemente, lle-
gando a 64 pesetas en algunas lonjas, y eso que las capturas
no son abundantes, de ahf la preocupacion latente.

En esa jornada han mantenido contactos importantes. Pri-
mero, con la Comisaria de Abastecimientos y Transportes, en
gestién para que por. ésta se adquieran partidas de esta espe-
cie al tope de 85 pesetas/kilo .y después de dar opcién de
compra, en lonja, a fresqueros v exportadores hasta ese mini-
mo) para almacenar en camaras frigorificas y sostener un
mercado equilibrado, que permita también al pescador obte-
ner la justa compensacion a sus riesgos, esfuerzos y gastos
inevitables, con o sin capturas. Pero la férmula no cuajo, al
menos en principio, porque porlo visto el pasado afio la CAT
aplicé el invento para ofrecer los besugos a précio razonable
a las mesas navideiias, pero cuando las amas de casa juzga-
ron llegado el momento de hacerse con el género, apareci6é
en el mercado besugo “vivo y coleando”, con lo que la depre-
ciaci6n del congelado o refrigerado, pese a su oferta casi de
saldo, comparativamente, originé una fuerte subida color
rosa a los nameros contables, por lo que, a gato escaldado...
En vista de la infructuosidad del primer embite, solicitaron y
obtuvieron audiencia del gobernador civil, a quien le plantea-

ron el problema y la solucién gque les sigue pareciendo razo-
nable y justa, con la firmeza de un amarre colectivo de bar-
cos. La primera autoridad civil ha recomendado la espera de
unos dias a cualquier decisién de “‘descanso forzoso” que le
permita asi plantear, a su vez, la cuestion y el remedio en el
Minjsterio Je Comercio y de éste una sesolucion satisfacto-
ria. Los misrmos reoresentantes de pescadores y armadores
han instado Iz intervencién y buenos oficios de la Federacion
Nacional de (ofradias, de reciente estreno, para apoyo de
esta gestion. -

IRREGULARIDADES COMERCIALES

Parece que so6lo preocupa el besugo en el acentuado des-
censo de cotizacién en lonja, pero no es asi. El besugo, asi
protegido, puede ser el lider y coordinador para una regula-
cién méas estable de las restantes especies que también ex-
perimentan irregularidades comerciales, sobre manera mer-
luza y pescadilla, que siendo ofrecidas en fresco puedan ser
adquiridas, por esta indudable ventaja, sobre el congelado,
que no pasar a ser de esta misma clase, con lo cual la crisis
se aguzaria. Los barcos se han hecho a la mar, excepto las
embarcaciones pequefas, en tierra por mal tiempo. ll RAI-
MUNDO RODRIGUEZ MORAN.

BILBAO
PROTESTA POR LA INSEGURIDAD
DE ALGUNOS PUERTOS AFRIGANGS

BILBAO.—E! Sindicato Libre de la Marina Mercante ha en-
viado telegramas a los Ministerios de Asuntos Exteriores, Co-
mercio y subsecretario de la Marina Mercante para protestar
por los casos de inseguridad en buques espafioles registra-
dos en algunos puertos africanos.

En una nota hecha puablica por el mencionado Sindicato,
se da cuenta del asalto por una banda armada de ladrones, el
pasado dia 23, a! buque espariol “‘Sierra Andia”, pertenecien-
te a la empresa Naviera del Norte, cuando ‘se encontraba
fondeado en la rada exterior del puerto africano de Lagos
{Nigeria).

En el asalto resultaron heridos de bala el primero y segun-
do oficiales de méquinas. .

El SLMM condena este y otros muchos casos de situacio-
nes de excepcion sufridas por buques y tripulaciones en el
puerto nigeriano de Lagos y otros puertos similares, en los
que las tripulaciones no tienen aseguradas su integridad
fisica.

EL SUBSECRETARIO DE LA MARINA
MERCANTE

Y EL DIRECTOR GENERAL
DE PESCA VISITAN BILBAO

BILBAO (Corresponsal).—El pasado dia 26 de abril efec-
tuaron una visita a esta ciudad los nuevos subsecretario de la
Marina Mercante y director general de Pesca Maritima, quie-
nes tuvieron contactos con personalidades del sector y auto-
ridades provinciales.

HOMENAJE A VICTOR MORO

El dfa 27, en la localidad de Bermeo, se ofrecié un home-
naje al ex director general de Pesca, don Victor Moro, quien
visit6 en dicho puerto la Casa del Mar y centro de formacién
profesional. Al homenaje asistieron las personalidades del
sector pesquero, imponiéndosele la medalla de ia Cofradia de
Pescadores de Bermeo.

GARGUEROS EN LINEA
TRANSOCEANICA

En la sede de la empresa nacional Bazén se firmé un con-
trato de construccién de dos buques de carga de linea tran-
socednica polivalent®, para la compafia maritima Nervién,
de Bilbao.




BUEN COMIENZO DE LA
GOSTERA
DE LA ANGHOA

BILBAO.—Unos 600.000 kilos de anchoa captura-
ron el dia 20 de abril las flotas de bajura de Bermeo,
Ondéarroa y Lequeitio, en uno de los mejores dias de
pesca desde que se inici6 la costera.

Los barcos de Bermeo entraron en el puerto con
cerca de 300 toneladas de pescado; los de Ondérroa,
con unos 180.000 kilos, y los de Lequeitio, con
120.000. :

La mayor parte de este pescado se consigui6 entre
las 28 y las 60 millas, en las calas normales, a un pro-
medio de cuatro horas de navegacion.

El producto de la venta ha dado en lonja unos cua-
renta millones de pesetas, y el precio de venta ha os-
cilado entre las 70 y 75 pesetas el kilo.

"PRINGIPE DE ASTURIAS™

BILBAO.—AI espig6n nimero dos del puerto de Santurce
se le ha dado el nombre de “Principe de Asturias”, con oca-
sién del centenario de la creacién de la Junta del Puerto y Ria
de Bilbao. .

Para el préximo mes de octubre se han programado una
serie de actos, a los que ha sido especialmente invitado el
principe Felipe.

En la audiencia que el Rey concedié a la Junta del Puer-
to se dio cuenta a don Juan Carlos de la decisién tomada
respecto al nombre que llevara el espigén. El Rey asegurd
que el principe de Asturias acudird a Bilbao por el citado
motivo. B

ALTOS GARGOS DE PETRONOR
DESCARGARON EL PETROLEO

BILBAQ.—Altos cargos de la empresa Petronor realizaron
las tareas de descarga del crudo que ha traido un petrolero
de 324.000 toneladas, debido a que el personal encargado
de estos menesteres se halla en huelga desde finales de
marzo.

Dirigentes de la citada empresa, asf como téchicos y ad-
ministrativos, iniciaron una labor poco habitual para ellos: co-
nectar las-mangueras de descarga al petrolero “Arteaga” y

manipular las vélvulas, para conducir el crudo gue transpor-
taba el barco hasta su destino final: la refineria de Somo-

rrostro.
Los huelguistas son cuatrocientos y Han declarado que

eluden toda responsabilidad en las operaciones de descarga
del “Arteaga”. i

PESQUERO ESPANOL APRESADO
POR FRANCIA

BAYONA.—EI pesquero espaiiol “Viento I1”, que pescaba
con redes barrederas consideradas demasiado cerradas y a
menos de 200 millas de la costa francesa, fue conducido a
este puerto por un guardacostas.

El “Viento II” es de matricula de Santander y continuar4
en el puerto de Bayona hasta la comparecencia del capit4n
ante el Tribunal.

El pesquero espafiol es el primer barco inspeccionado y
conducido hasta las autoridades francesas desde el acuerdo
internacional que extiende las aguas territoriales a 200 millas
de las costas. @

EL “"FAMAOQ” NAUFRAGA
EN AGUAS FRANCESAS

BAYONA.—EI pesquero espafiol “Famao”, con matricula
de- San Sebastian, naufragé en la costa atléntica francesa,
frente a Lacanau. No hubo victimas, segGn declaré un porta-
voz de la Gendarmerfa francesa.

La tripulacién del barco pesquero espariol pudo evacuar el
navio y fue atendida por las autoridades de Lacanau.lf -

El “Sota Sir Ramé6n”, para la Sota Cantébrica, de Bilbao, es el mayor
de los bugques construidos en GulpGzcoa.

EL MAYOR BARGO CONSTRUIDO
HASTA AHORA EN GUIPUZCOA

SAN SEBASTIAN (De nuestro corresponsal, JAVIER DE
ARAMBURU).—Ya desaparecieron los carpinteros de ribera
n, quizd mejor, ain queda alguno en Fuenterrabia. Pero ya la
construccién de los barcos que forman nuestra flota no est4
en manos de aquellos magnificos y excepcionales artesanos.

Ahora son otros astilleros, con una concepcién empresa-
rial mas compleja, con unos medios industriales méas perfec-
tos, quienes fabrican los barcos.

Pero los grandes astilleros no estd en Guipuzcoa. Por eso
es noticia el hecho de que un barco grande haya sido cons-
truido en nuestra provincia. Lo de grande es relativo. Pero di~
remos que acaba de botarse el barco mayor que se ha cons-
truido en Guiptzcoa hasta ahora. :

Se trata del “Sota Sir Ramén”, con destino a la naviera
Sota Cantébrica, S. A., de Biibao.

Sus caracterfsticas son: Eslora, 80,22; puntal, 6,30; man-
ga, 13,20; toneladas, 2.600; fuerza, 2.000 HP.; velocidad de
prueba, 12,80 nudos.

Dicho bugue ha sido construido por la empresa Balencia-
ga, S. A., de Zumaya, y el montaje se esté efectuando en la
citada localidad guipuzcoana. Segin se nos informa, estaré
destinado al transporte de containers y otro barco gemelo se-
ré lanzado al agua en el mes de mayo.

BARCELONA

VIAJE INAUGURAL DEL PRIMER
BUQUE DE GASES LICUADOS

BARCELONA.—EI primer buque-transporte de gases licuados
construido en Espaiia realiz6 su viaje inaugural a Barcelona, en cuyo
puerto fue matriculado.

Se trata del “Sant Jordi"”, construido en los astilleros de Bilbao, y
que tiene un registro bruto de 5.463 toneladas y 102 metros de es-
lora. La capacidad de los tanques es de 5.000 metros cibicos, y ha
sido especialmente disefiado para el transporte de etileno a tempe-
ratura de 104 grados bajo cero.

Con motivo de este viaje inaugural, se hizo entrega al capitén del
“Sant Jordi”, Rafael Llamas, de la placa del puerto de Barcelona. En
el curso de la recepci6n que tuvo efecto con dicho motivo, se puso
de relieve que con la entrada en servicio de! “Sant Jordi” puede re-
ducirse aproximadamente a la mitad &l pago de divisas al exterior por
fletes en este tipo de transports, y que en el afio 1976 fue del orden
de los 550 millones de pesetas. @

SANTA POLA

ARGELIA LIBERA AL "HERMANOS
VARELA”

Lieg6 a Santa Pola el pesquero “Hermanos Varela”, perteneciente
a este puerto, después de haber permanecido unas semanas apresa-
do por las lanchas patrulleras de Argelia, donde la tripulacién espa-
fola goz6 de libertad total.

La acusacién se basa en que, segin los 4rabes, el arrastrero fae-
naba en sus aguas jurisdiccionales. La sancién inicial de 360.000
pesetas se redujo a s6io 160.000 e incautacién de capturas y de al-

‘gunas artes de pesca, al poderse comprobar que el patrén de! “Her-

manos Varela” colaboré en cierta ocasién en el salvamento de unos
néufragos argelinos. B

COFRADIAS DE TARRAGONA Y CASTELLON

VEDA EN LA PESCA DE ARRASTRE

CASTELLON.-Siguien-
do la trayactoria iniciada
con la primera veda total
para la pesca de arrastre
en el ailo 1962, las Co-
fradias de Pescadores de
estas provincias solicitan

de la Direccién General de -

Pesca Maritima, a través
del Comité Técnico de

Pesca del Mediterréneo, se
les autorice el mismo tipo
de veda que ha venido
siendo habitual en estas
aguas, con carécter volun-
tario, y durante el periodo
de tiempo comprendido
entre el 15 de abril y el 15
de junio, ambos inclusive.

Como se recordaré, en

este litoral, en virtud de la
0. M. de 30 de julio de
1975, desde el 15 de abril
al 15 de junio, ambos in-
clusive, estdn vedados los
fondos menores de 130
metros desde la linea fron-
teriza con Francia hasta
cabo Cullera. 5
Dado que muchos de
los barcos de arrastre con

base enh estos puertos no
podrian desplazarse a ma-
yores fondos y los medios
de vigilancia de que se dis-
pone, las Cofradias afecta-
das estiman que este tipo
de vaeda, tal y como se ha
venido observando desde
afios, es una solucién ade-
cuada. H MILLAN.

ALGECIRAS

SATISFAGTORIO BALANGE
DEL TRAFICO DEL PUERTO

ALGECIRAS.—El nimero de pasajeros embarcados y de-
sembarcados en el puerto de Algeciras en 1976 alcanz6 la
cifra de 2.969.805 personas, lo que supone un aumento del
12 por 100 respecto al afio anterior.

Los vehiculos carFados y descargados han sido 245.897,
con un aumento del 3,9 por 100.

{En las cifras citadas se incluye tanto el movimiento de pa-
sajeros y vehiculos transportados por las lineas del Estrecho
(Algeciras-Ceuta-Tanger) como los correspondientes a las li-
neas que sirven puertos de Canarias, Barcelona, Italia y Amé-
rica del Norte.

En este capitulo sefiala la Memoria del puerto una confir-
macién de la tendencia de las compaiiias navieras a suprimir
las lineas de pasajeros que cubren grandes distancias.

El tréfico de mercancias durante 1976 ha sido de casi
13 millones de toneladas métricas, el tréfico de bahia alcan-
z6 un volumen de 228.504 toneladas y el avituallamiento fue
de 104.474 toneladas. g

Los buques entrados en puerto fueron 6.469, con un re-
gistro bruto total de 26.091.293 toneladas, lo que supone
un aumento del 17,5 por 100 y un 10 por 100, respecti-
vamente.

Los anteriores datos vienen a constatar, por si solos, el
creciente auge del puerto de Algeciras, que Heva camino de
convertirse, segln los técnicos, en el més importante del Sur
de I8 Peninsula, B

HUELVA

- MARINERGS PROTESTAN GONTRA
LA ENTRADA DE CHIRLA
MARROQUI

HUELVA.—Los marineros onubenses estén decididos a terminar”~
con la entrada clandestina de chirlas procedentes de Marruecos v, en
este sentido, estdn realizando una serie de gestiones ante las maxi-
mas autoridades.

En una asamblea celebrada en Isla Cristina se tom6 el acuerdo de
dirigir al ministro de Comercio el siguiente telegrama:

“Sesenta marineros, reunidos en el dia de hoy, protestamos por
entrada clandestina de chirla procedente de Marruecos, que afecta a
més de mil marineros. Pedimos respuesta répida a nuestras gestio-
nes hechas por el Ayuntamiento”.

En la reunién se indicé que la Direccién General de Pesca Mariti~
ma ha solicitado ya datos sobre el nimero de barcos y marineros
afectados, asi como sobre la repercusién de la entrada de dichas
chirlas en los precios del marisco que capturan actualmente estos

barcos. B




El cocinero Hilario Suérez, en ¢l momento de su traslado al hospital.

LAS PALMAS

EL PESQUERO P

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA (De nuestro corresponsal).—La inquietud e intran-
quilidad entre los pescadores que trabajan en el banco canario-sahariano esta llegando a
unos limites insospechados ante los acontecimientos que vienen registrdndose en sus aguas,
sobre todo tras el ataque perpetrado en la madrugada del jueves dia 7 de abril al pesquero
“Pinzales”, de base en Las Palmas, que fue objeto de una brutal agresién con metralfa. Como
consecuencia de ella, cuatro de sus tripulantes resuftaron con heridas, siendo el més grave su

cocinero, Hilario Sudrez Sénchez.

En el momento de la agresion, el “Pinzales”, que tiene unos 22 metros de eslora y unos
treinta afios de vida marinera, se encontraba fondeado a unas dos millas al Norte de Cabo Le-
ven, en la vecina costa de Africa, y a una milla y media de /a costa.

*LA AGRESION FUE
COMETIDA DESDE UN
BOTE NEUMATICO POR
TRES HOMBRES, EM-
PLEANDO GRANADAS,
FUEGO DE “BAZOOKAS™
Y METRALLETAS.

*EL 1. S. M. FLETO UNA
AVIONETA PARA TRAS-
LADAR A LOS HERIDOS
VILLA
A LAS PALMAS.

—Nosotros —comienza a relatarnos su pa-
tr6n, don Manuel Betancor, poco después de
su llegada a Las Palmas el dia 13 de abril—
estdbamos descansando. Algunos ya tumba-
dos en las camaretas, y otros recogian y or-
denaban las cosas, cuando de repente oimos
una explosién en la zona de popa. Yo pensé
en el primer momento que habia estallado
una bombona de gas y corri sobre el puente
hacia el lugar donde estaban las bombonas,
pero tuve que pararme de repente y refugiar-
me, porque observé que desde la mar, y a
unos cuatro metros de nosotros por la banda
de babor y cerca de la popa, nos hacian fue-
go desde una embarcacion.

Mientras nos relata esto, se encuentran
también presentes el jefe del Despacho de
Buques de la Comandancia Militar de Mari-
na, don Antonio Ruiz, y el delegado del Insti-
tuto Social de la Marina, don Antonio Betan-
cort, que habian acudido a recibirles al
muelle. ’

“BAZOOKAS”
—Al comprobar que éramos objeto de un
cobarde atentado, inmediatamente ordené a

mis hombres que se tumbaran sobre la cu-
bierta cerca de la proa, ya que todo el fuego
estaba concentrado en la zona de popa; pre-
cisamente en los lugares donde habia luz,
caso de la cocina y sala de méquinas.

Como deciamos anteriormente, el hombre
méas afectado por la agresién —que poste-
riormente se han atribuido elementos del
Frente Polisario— fue el cocinero Hilario Sua-
rez, casado y con siete hijos, residente en
Lanzarote. En el momento del atentado &} se
encontraba ordenando la cocina, donde
habia luz. En dicho lugar estuvimos compro-
bando los espectaculares agujeros, de unos
cinco centimetros de didmetro, que dejaron
ias “‘bazookas” a su paso, perforando las pa-
redes de banda a banda.

—Sélo un milagro salvé la vida de nuestro
cocinero, ya que al oir la primera explosion,
que fue como una granada lanzada con la
mano y que cayd sobre la cubierta en el mis-
mo centro de la popa, destrozando varias ta-
blas —nos sigue relatando su patrén—, se
crey6 que era la explosion de una bombona y
de inmediato se agaché dentro de la cocina
para cerrar la que habig debajo del infiernillo.
En ese mismo momento fue lanzada una
“bazooka”, que le alcanzé unicamente el
brazo, pues de haberlo cogido de pie le hu-
biera dado de lleno en todo el cuerpo.

LOS DANOS

Mientras recorremos el barco para com-
probar los dafos, en compafiia del patrén y
otros tripulantes, nos vamos dando cuenta

INZALES”,
"POR EL FRENTE POL

de la brutal agresion de que han sido objeto
los tripulantes del “‘Pinzales”, y uno no se ex-
plica que escaparan con vida: varias perfora-
ciones en toda la "guardacalor” de la maqui-
na; las paredes de la cocina aparecen igual-
mente acribilladas a balazos; al retroceder la
metralla en la superestructura, debajo del
puente y cerca de la puerta de acceso a la
sala de méaquinas, destrozé la madera de la
banda de babor; los depdsitos de agua, que
estaban situados en dicho lugar, también
aparecen perforados; una cafetera que esta-
ba sobre el infiernillo, igualmente aparecia
destrozada, y en el puente también se ven
varios tiros que atravesaron las ropas y man-
tas de la litera del patrén, el cual escapé al
estar fuera de dicho lugar.

—El fuego calculo que duré unos quince
minutos. Yo gritaba con todas mis fuerzas,
una vez que nos dimos cuenta que éramos
objeto de una agresién, que si estaban locos
y no se daban cuenta que éramos unos hom-
bres indefensos. Al cesar el fuego pudimos
ver cobmo se alejaban remando tres hombres
en un bote neumatico que tenia un motor
fuera borda, pero que estaba parado. Se diri-
gieron hacia la costa. Nuestra primera preo-
cupacion, ante el miedo que teniamos, era
salir de dicho lugar cuanto antes y atender a
los heridos. En el suelo, y por fuera de la co-
cina —continia el patrén— estaba tendido,
con toda la espalda y parte del cuerpo salpi-
cado de metralla, el cocinero. Le atendimos
como pudimos, y mientras piqué el ancla,
abandonandola, asi como las artes que
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tenfamos echadas, nos dirigimos hacia Villa
Cisneros. Intenté establecer contacto con la
estacién costera, pero hasta tres horas del
suceso nho pude enlazar, ya que el hecho tuvo
lugar a las 0,30 horas del Jueves Santo y
hasta las 4,00 no conseguiria hablar. En ese
mensaje dije que se pusieran en contacto ur-
gente con la Casa del Marino, que teniamos
cuatrg_hombres heridos, uno de ellos grave,
y que nos dirigiamos hacia Villa Cisneros
para desembarcarios.

Tan pronto tuvo conocimiento del suceso,
en Las Palmas, el delegado del Instituto So-
cial de la Marina, don Antonio Betancort,
contraté una avioneta que fue a Villa Cisne-
ros para evacuar a los heridos. Por este me-
dio se consiguié traer al cocinero, Hilario
Suérez Séanchez, y a los marineros Domingo
Barreto Santana y Antonio Garcia Carreno,
que pasaron al Hospital Insular, donde que-
daron internados. A bordo del “Pinzales”
qued6é su patrén, don Manuel Betancor,
acompaiiado de los seis tripulantes que
componen el resto de la tripulacién.

El “Pinzales” habia salido de Arrecife el
pasado 16 de marzo, siendo todos sus tripu-
lantes de la isla de Lanzarote. Esta unidad se
dedica a la captura del pescado denominado
“pargo”, con destino a la salazén, y sus cam-
paiias duran unos cuarenta dias aproximada-
mente. Fue construido en Avilés y lleva na-
vegando unos treinta afnos, aunque su motor
le fue instalado en Las Palmas. Es propiedad
del armador don Santiago Garcia Gil, un
hombre modesto que ante iormente también

fue patrén del mismo durante varios afos.
Esta unidad estaba asegurada con la Mutua
Nacional de Riesgo Maritimo. Precisamente
esta entidad, que depende del Instituto So-
cial de la Marina, ha comunicado a su arma-
dor que se haré cargo de todos los gastos del
barco desde su remolque hasta Las Palmas,
asi como de la posterior reparacién, aun sin
que este tipo de siniestros esté cubierto por
la péliza. @ JUAN F. FONTE. Fotos: HER-
NANDEZ GiL y A. MARRER .

Uno de los marineros,
explica cémo qued6 uno
de los depdsitos de agua

tras el ametrallamiento.

LOS BARCOS QUE FAENAN EN AGUAS
AFRICANAS, REGRESAN A SUS
PUERTOS DE ORIGEN

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA.—Los barcos pesqueros que faenan en
el banco canario-africano insisten en regresar a sus puertos de origen, cum-
pliendo asi el acuerdo adoptado al vencer el plazo de oc.o dias después de la
agresion sufrida por una de las embarcaciones.

Al cumplir dic.o plazo, y de no surgir imprevistos, los barcos empezaréan a
acercarse a los puertos para amarrar. Los tripulantes quieren ver solucionadas
sus exigencias de prbteccién sin mas demora.

Por otra parte, segin inform6 “El Eco de Canarias”, ya se estdn preparan-
do los barcos de la Armada espafiola encargados de proteger a los pesqueros.
También se prepara, a bordo del buque “’Lugo”, un pequefio quiréfano para
atender los casos de urgencia que se presenten. B




LAS PALMAS

LLEGARON LOS NAUFRAGOS
DEL PESQUERO "FERRER TOUR™

LAS PALMAS.—Procedentes de Dakar llegaron a esta ca-
pital, el pasado dia 2 de mayo, los quince ndufragos del pes-
quero espaiiol “Ferrer Tour™.

Posteriormente continuaron viaje a sus respectivos luga-
res de residencia, via Sevilla-Madrid. B

A CAUSA DEL ACCIDENTE
AEREO DE LOS RODEOS

INCREMENTO DE TRANSPORTE
~ DE PASAJEROS POR MAR

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA.—Casi trece millones
de toneladas de registro bruto es el trafico del primer trimes-
tre en el puerto de Las Palmas, cifra superior en 900.000 to-
neladas a la del mismo periodo de 1976.

En cuanto al nimero de barcos entrados, hubo un ligero
descenso en 1977, con 3.851 unidades, frente a 4.010
en 1976. |

Se ha registrado también un incremento en el movimiento
de pasajeros. )

En el curso de los tres primeros meses del afio, el nimero
de pasajeros fue de 260.000, de los que 200.000 fueron
embarcados o desembarcados. Este aumento se debe al
puente maritimo de Las Palmas-Tenerife, en cuyos dlitimos
dias de marzo alcanzé cifras elevadas, debido al accidente
aéreo de Los Rodeos, que obligb a que millares de turistas
tuvieran que trasladarse en barco hasta Las Palmas, para to-
mar alli el avién grancanario. @

Il JORNADAS DE TURISMO
NAUTICO

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA.—Comenzaron en Las
Palmas las sesiones de trabajo de las Il Jomadas de Turismo
Nautico, que por espacio de una semana se celebrardn en
distintos puntos del archipiélago canario, con el objeto de
crear una conciencia de la importancia del tema y elevar las

. conclusiones pertinentes a los departamentos afectados.
~~tas Jomadas se iniciaron con unas palabras del presidente
de la Mancomunidad de Cabildos de Las Palmas, tras lo cual
pronuncié una conferencia el subdirector general de Costas,
Francisco Enriquez. B

DEL 11 AL 15 DE MAYO

FERIA DEL LIBRO EN SANLUGAR

* ORGANIZADA POR EL COLEGIO
“EL PICACHO™, DEL I. §. M.

SANLUCAR DE BARRAMEDA (Céadiz).—Del 11
al 15 del presente mes de mayo se celebrara en esta
localidad la IV Feria del Libro, organizada por el cole-
gio El Picacho, del Instituto Social de la Marina.

Se celebrard, como en anteriores ediciones, en la
plaza del Cabildo y estaran presentes las més conoci-
das e importantes editoriales del pais.

La Feria del Libro de Sanlucar de Barrameda nacié
en 1974 como una muestra al servicio de la promo-
ci6én cultural de la ciudad. B
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LA INDUSTRIA PESQUERA JAPONESA

" Laindustria pesquera japonesa registra una actividad inusitada debido a que han regresa-
do a sus bases —todos a la vez— los barcos que faenaban frente a las costas soviéticas, a cau-
sa de la extensi6n de las aguas al limite de las 200 millas. El trabajo hace que no se suspenda
en toda la semana, incluso el domingo, la jornada laboral, pero esta fiebre durard poco si no

"sellega a un acuerdo pesquero con la' Unién Soviética. De hecho, muchas factorias ya estan
despidiendo personal de cara a una préxima crisis. H

GANGELACION DE PEDIDOS
A ASTILLEROS

TOKI0O.—Navieros extranjeros cance-
laron sus pedidos de cien buques a as-
tilleros japoneses, por un total de
6.650.000 toneladas, durante los doce
meses pasados, inform6 el ministro de
Transportes.

El ministro manifest6 que la cancela-
cion de pedidos para setenta y dos pe-
troleros representa el 91 por 100 del to-
tal de tonelaje y refleja una baja repenti-
na en el mercado de petroleros desde la
crisis del petréleo en 1973.

{gualmente; declar6é que los pedidos

& EN EL MAR DEL NORTE

LUXEMBURGO.—Los ministros de Agri-
cultura de la Comunidad Europea han decidi-
do prolongar durante un mes la prohibicién
de la pesca de arenques en el Mar del Norte.

Previamente, la comisién de la CEE habia
propuesto a “los nueve” que prorrogaran esa
prohibicién hasta finales de afio para impedir
el agotamiento definitivo de los actuales
bancos. &

Los ministros han considerado, sin embar-
go, que los datos presentados por la comir
sién son insuficientes para adoptar una me-
dida tan tajante y han pedido a los funciona-
rios de Bruselas la preparacién de un informe
més completo sobre el estado de los bancos.

A finales de febrero la CEE decidi6, por
primera vez, prohibir la pesca del arenque en
el Mar del Norte durante dos meses.ll

PERECE EN ACCIDENTE UN MARINERO ESPANOL

SAINT-JOHN'S (Terranova).—Al caer del puen-
te a cubierta, por causas desconocidas, ha pereci-
do el marinero del bacaladero espaiiol “Costa
Cantabrica” don Ramén Lamp6n Pérez.

El cadéver del infortunado marinero, que era
gallego y tenia treinta y nueve afios de edad, al pa-
recer sera repatriado a Espaiia para proceder a su
inhumacion. @

MARINERO ESPANOL SALVA LA VIDA DE UN FRANCES

SAINT-PIERRE ET MIQUELON (Terranova).—E|
.marinero espafiol don Fermando Costa Femandez,
tripulante del pesquero espaiiol “Meixuieiro”,
puso en peligro su vida para salvar la del tripulante
del pesquero francés “Le Dauphin” sefior Richard

Gervais, sjue cayo6 al agua en el muelle del Comer-
cio el pasado 15 de abril.

El sefior Costa fue felicitado por su gesto huma-
nitario por el prefecto de Saint-Pierre et Miquelon,
sefor J. Massendes. B

CABLE SUBMARINO.—La fotografia de Europa
recoge un momento de la colocacién de la primera
fase del cable telefénico submarino Penbal 2, que
une Palma de Mallorca con Valencia. Al fondo
(parte superior de la foto), pueden apreciarse los
buques cableros. B

HM/38

japoneses y extranjeros recibidos en el
ano fiscal de 1976, concluido el mes de
marzo pasado, ascendieron a 666 em-
barcaciones, con un total de -8.420.000
toneladas. B

IRLANDA DEGLARA UNA ZONA

DUBLIN (De nusstro corresponsal).—La gran noticia del mes fue la decisién tomada, después de tantas
semanas de discusiones, negociaciones y manifestaciones, por el Gobiemo irlandés de declarar una zona
exclusiva de 50 millas para la industria de pesca. Todos los barcos de pesca extranjeros mayores de 110
pies (35 metros) se hallan ahora impedidos para pescar en la nueva zona exclusiva ifandesa, los menores
pueden entrar, pero dada la distancia de puertos continentales a la costa ifandesa, el nimero de estos
que se aprovecharan de la posibilidad no es grande. Se cree que Gran Bretafia también, después de ha-
berse opuesto a la actitud irlandesa durante las Gltimas negocmclones en Bruselas, declarar4 una zona
exclusiva de 50 millas, lo que necesitaré un acuerdo particular’entre los Gobiermnos de las dos islas, tan
cercanas. N

Los pescadores irlandeses, la industria de pesca en general,- las organizaciones tales como el Instituto
Maritimo y el Congreao de Sindicatos y el pusblo irlandés, tan conmovido por la lucha de los pescadores,
celebran un triunfo muy significativo en la larga historia del fento desarrollo de la economia maritima ir-
landesa, pero hay que admitir que el triunfo también suscita varios problemas.

En primer lugar, si hasta ahora los barcos irlandeses capturan anyalmente un 10 por 100 de todo lo
pescado en nuestras costas, Jc6mo vamos a utilizar las aguas de las que hemos excluido los extranjeros
para impedir que se burlen de nuestros esfuerzos demasiado débiles y d den p toriam que se
abran de nuevo para ellos las aguas prohibidas? Segun el Instituto Maritimo, lo que se impone es un pro-
grama inmediato de investigaciones oceanogréficas para establecer cuéles son exactamente las posibili-
dades de conservar y desarrollar la cantidad y calidad de las diversas especies de peces encontrados en la
zona exclusiva, en combinacién con un programa (como lo viene sugiriendo el Instituto desde hace veinti-
cinco afios) de cultivo de especies en los numerosisimos golfos y bahfas de nuestra costa, puesto que, se-
gin el Instituto, el porvenir de laindustria pesquera en todos los paises del mundo reside en el cultivo, en
lugar de los métodos tradicionales del cazador. El Instituto ha hecho también referencia a la interesantisi-
ma exposicion del Congreso del Mar, celebrado en Barcelona en noviembre pasado, respecto al cultivo de
diversas especies de peces en la costa meridional francesa por el sefior lves Sire, que representaba la
Liga maritima y de ultramar francese. Y finalmente, se dice en los articulos y en las reuniones del Instituto
Maritimo, la industria necesita una inyacci6n de capitales bastante grande para méiomr ol sistema de en-
trenamiento de las tripulaci de flota pesquera, asi como para darle nuevas
unidades.

LA MARINA DE GUERRA NO ESTA PREPARADA

Hay también otro problema; segin algunos disrios dublineses, los armadores de las fiotas de pesca
de ciertos paises miembros de la Comunidad Europes, furiosos de la scci6n unilateral del Gobiemno irlan-
dés, amenazan con enviar sus barcos a la zona irlandesa con la orden de pescar alli, desafiando a la Mari-
naMmdmsobmhmulcaedmhmpmnbﬂidaddopaﬁuﬂathmvamexd:mvemmcm
unidades actuales, y otras dos en proceso de adquisicién y construccién, respectivamente, lo que hace
que sea ain demasiado débil para Ia tares impuenta por |as nuevas condiciones.



De nuestros corresponsales en el extranjero

PUEDE DIRIGIRSE
AL ATLANTICO SUR

ICEBERG DE GASI
TRES MIL
KILOMETROS
CUADRADOS

WASHINGTON.—Un iceberg de 2.880 kil6-
metros cuadrados estd a punto de salir del
mar de Weddell, en la Antartida, hacia el océa-
no abierto, lo que podria causar serios peligros
a los superpetroleros que pasen por el cabo de
Hornos, al Sur de América.

E! capitan de navio Tom Nelson, de las ins-
talaciones meteorol6gicas que la Armada nor-
teamericana tiene en la Antértida, dijo que el
enorme iceberg, casi del tamaiio del Estado
norteamericano de Rhode Island, es el mayor
que ha descubierto en su vida.

El iceberg, que mide 72 kilémetros de largo
y 40 de ancho, es tan grande que su chogue
hace dos veranos con la corteza de hielo de
Larsen, en la Antartida, provocé otro iceberg
de aproximadamente la mitad de tamario, que
también comenzé a derivar lentamente hacia
la mar abierta, a unas 160 millas de distancia
del primero.

Los dos icebergs se estdn moviendo en el
sentido de las agujas de un reloj, y, @ no ser
que vuelvan al mar de Weddell, se dirigirén
hacia el Atlantico Sur, en donde seguramente
se dividirdn en un par de afios, dijo Nelson.

Por el momento, las masas de los icebergs
son tan enormes que son facilmente detecta-
bles por los barcos; pero si llegan a aguas més
calientes y empiezan a dividirse en trozos me-
nores representaran un verdadero peligro para
la navegacién maritima en tal zona, afhadi6 el
capitédn de navio Nelson. l

SAINT-PIERRE ET MIQUELON (De nues-
tro corresponsal).—El primer trimestre del
ano en curso ha sido de muy poco movi-
miento de buques pesqueros esparnoles en el
puerto de Saint-Pierre, pues en enero, des-
pués de la salida de las ocho “parejas” que
pasaron el Fin de Ao en puerto, s6lo entra-
ron dos “parejas” bacaladeras y el congela-
dor “Neutan”, en ruta para la zona de pesca
del calamar. En febrero nos visitaron dos pa-
rejas solamente, y en marzo otras dos pare-
jas y el mismo congelador “Neutdn”, una
vez finalizada su campaia de pesca del
calamar en las aguas de los EE. UU.
Esto no quiere decir que el puerto de
Saint-Pierre haya estado sin movimiento,
pues la actividad portuaria ha continuado, ya
que entraron humerosos buques de otras na-
cionalidades; principalmente polacos, japo-
neses, nigerianos, rusos, irlandeses, norue-
gos, alemanes de uno y otro lado, y daneses,
ademdas de canadienses y franceses con
base en los puertos de la metrépoli; hacien-
do un total de buques entrados en enero de
55 unidades; de 57 en febrero, y de 63 en
marzo. Esta actividad portuaria fue bastante
considerable, ya que se efectuaron transbor-
dos y descargas de pescado congelado, ocu-
pando un buen nimero de obreros portua-
rios. Como detalle curioso cabe resaltar que
se 'ha dado por primera vez en fa historia de
este puerto el cambio de nacionalidad de un

EXCLUSIVA DE 50 MILLAS

Los representantes del Gobierno hablan de la necesidad de construir hasta trece nuevos barcos del
tipo Devidre, barco “almirante” de nuestra pequeiia flota, pero el Instituto Maritimo sigue pidiendo la
construccién de barcos del tipo francés Avizo bo, favorecide también por la Marina Real Espaiiola, de los
que bastaria un nGmero menor, lo que igualaria, més o0 menos, el precio total de las nuevas unidades ne-
cesitadas. Al mismo tiempo, el Instituto insiste en que la Marina de Guerra ifandesa debe interesarse en
otras deberes, ademés de los importantes de guardapesca.

LANCHAS DE SOCORRO

A la reunién anual sobre lanchas de socorro en Dun Laofhaire, bahia de Dublin, celebrada en la sala
de daliberaciones del Ayuntamiento, asisti6 don Antonio Siera, agregado cultural de la Embajada de Es-
paiia, que representaba a S. E. el embajador, sefor Yuste, que no pudo asistir por encontrarse enfermo.

La rep tacién espaiiola, muy aplaudida por la tipulacién de la lancha y las personalidades loca-
les asistentes, fue el resultado de la visita hecha a Barcelona como representante irlandés en el Congreso
del Mar del director desde hace veinte aiios de la estacién, y que en Barcelona se reuni6 con los jefes de
la Cruz Roja del Mar, organizacioén de la que hablé con estusiassmo en la reunién, mostrando la semejanza
de deberes y heroismo de las tripulaciones de lanchas de socorro de los dos paises. El director seiial6 que,
on los veinte aios pasados, la lancha habia hecho no de d tas diez salidas de socorro, sal-

do a doscientas p Durante el aito pasado, la estacién habia recibido no menos de cien-
to cil y tres que, indagado cada cual, hizo necesario que la lancha saliese doce veces, sal-
vando diez vidas. :

EL PROYECTO “BREOGAN”, ESTE VERANO

La reunién orgenizada conjuntaments por el Instituta Espadol de Cultura en Irlanda y el Instituto
Maritimo de Irfands tuvo lugar en un gran hotel del centro de Dublin, durante el pasado mes de marzo; el
tema fueron las relaciones maritimas entre Irlanda y Espaila y la conferencia fue acogida con importancia
en la prensa de Ia capital irlandesa. EI “Irish Press”, por ejemplo, mostré el dia 15 de marzo, en su prime-
ra pagina, una fotografia del barco construido por el profesor Romero y sus estudiantes para lievar a cabo
el viaje desde Galicia a Irlanda este préximo verano y una descripcién del barco con notas sobre las anti-
guas relaciones maritimas entre el Norte de Espaila y nuestra isla.

Por su parte, el “Irish Times” concentré su reportaje sobre los detalles dados en la conferencia res-
pecto a las relaciones entre la Espaiia mora de principios de la Edad Media y la Irlanda que en aquella
época experimentaba la construccién por los vikingos de sus primeras ciudades-puertos.

Se habla de otra reunién sobre ef mismo tema y, entretanto, se anuncié que el joven don David
Sheehy, el irlandés que acompailars a la expedicion Breogén, organizada por el profesor Romero para
este verano, ha escrito una tesis académica sobre este interesantisimo proyecto gallego. B JOHN DE
COURCY IRELAND. B {

CRONICA DE SAINT-PIERRE ET MIQUELON

MAL TRIMESTRE PARA LA PESCA ESPANOLA
EN AGUAS DE TERRANOVA

bugue: el “Old Rook”, nigeriano, que cambié
de bandera tomando la canadiense, a fin de
tener menos problemas en la pesca en las
aguas de estos bancos. :

AGUAS TERRITORIALES

También Saint-Pierre et Miguelon, como
Departamento Francés, ha ampliado su zona
econdémica a las 200 millas, y la radio y tele-
vision locales se han referido a esta amplia-
cién de aguas territoriales o de zona econ6-
mica, pero la realidad es que estas 200 mi-
llas saintpierresas quedan dentro de las 200
millas de aguas jurisdiccionales del Canada,
y los buques pesqueros con base en Saint-
Pierre no tienen méas ventajas que los bu-
ques franceses con base en los puertos me-
tropolitanos. Esta en marcha un estudio para
llegar a un acuerdo entre estos dos paises
para la explotacion y vigilancia de pesca en
la Zona 3Ps, que se extiende en un tridngulo
gue tiene como base la costa Sur de New-
foundland (isla de Terranova), siendo el otro
cateto del tridngulo el meridiano 54-30 W.
hasta el 43-30 N. de donde parte la hipote-
nusa hasta el extremo Oeste de la referida
isla de Terranova. El lector curioso e intere-
sado puede ver la carta de los bancos de Te-
rranova para darse una idea de los proble-
mas de las aguas jurisdiccionales de las islas
de Saint-Pierre et Miguelon. Si estas conver-
saciones entre Francia y Canad4 llegan a
buen fin, la vigilancia de la Zona 3Ps se hara
por ambos paises, con una ampliacién de las
cuotas de pesca para los bugques franceses.
No obstante, por el momento, nada hay deci-
dido v los franceses tienen también sus difi-
cultades, pues dias pasados fue apresado el
magnifico congelador “Groeland” por pescar
en el golfo de San Lorenzo, finalizado ya el
plazo y cupo que tenfan concedido. Fue lle-
vado al puerto terranovés de Port-aux-
Basques, donde el capitan pagé la multa co-
rrespondiente, que segiin nuestros informes,
fue de diez mil délares, saliendo seguida-
mente con destino a Saint-Pierre, donde pro-
visiond viveres y combustible, continuando
su campafia en la zona del Gran Banco.

MALA CAMPANA ESPANOLA

Los pesqueros espanoles estdn actual-
mente faenando en las zonas del Gran Banco
y Labrador donde las pescas han sido poco
brillantes, pues ademés de escasez de pesca,
el pescado es de baja calidad y los tiempos
han sido malos durante casi todo el trimes-
tre, con muchos dias de capa, lo que impide
un trabajo continuo y regular. No ha habido
muchos hielos en las aguas de Labrador por
ahora. Ademas del siniestro del “Dianteiro”
{del que hay que lamentar el fallecimiento de
cinco tripulantes), también en el pesquero
“Donosti” de la matricula de San Sebastian,
ha habido un accidente, sufrido por su jefe
de maquinas, don Ramoén Turibio, que fue
llevado en muy grave estado a fines de mar-
20 al puerto de St.-John’s, donde fue interve-
nido por el doctor Félix Remartinez y atendi-
do por los servicios del Instituto Social de la
Marina en ese puerto; siendo repatriado el
pasado dia 12 de abril. Esperemos que este
segundo trimestre que se inicia sea de mejo-
res capturas y mayor provecho en la pesca,
con tiempos méas benignos en toda la zona
de los Grandes Bancos de Terranova.
B JOSE L. LOURIDO.

DESPUES DE RETENER
A DOS DE SUS BARCOS
POR NO RESPETAR

EL LIMITE DE CAPTURAS

EE. UU. PROTESTA
ANTE LA U.R.S.S.

WASHINGTON (Efe).—Estados Unidos
entregd una nota de protesta a la Unién So-
viética debido a las violaciones cometidas
por sus barcos pesqueros en la jurisdiccién
de las 200 millas norteamericanas.

Warren Christopher, secretario adjunto de
Estado, pidi6 al ministro de la Embajada so-
viética, Vladillen Vasev, que la URSS “tome
las medidas necesarias para que cesen las
violaciones y asi la situacién no contribuya a
empeorar nuestras relaciones bilaterales’.

La nueva nota de protesta norteamericana
—la segunda en menos de una semana—
coincidié con la llegada al puerto de Boston
{Massachussets) del pesquero soviético “Ta-
ras Shevohenko”, que fue apresado por el
servicio de guardacostas norteamericano por
pescar mas arenques de los autorizados por
las leyes norteamericanas.

Las autoridades dijeron que el pesquero
soviético habia capturado, segun sus docu-
mentos, un total de 50 toneladas de aren-
ques desde el primero de marzo, cuando en
realidad sélo le habia sido permitido un total
de siete toneladas y media como méximo.

Estados Unidos decidié limitar las captu-
ras de diversas especies dentro de su nueva
soberania pesquera de las doscientas millas,
para evitar que desaparezcan algunas en pe-
ligro de extincién.

El “Taras Shevohenko’ es el primer barco
extranjero apresado por el servicio de guar-
dacostas desde que Estados Unidos implan-
t6 unilateralmente su nueva jurisdiccion pes-
quera, el pasado 1 de marzo.

El apresamiento habia seguido a més de
medio centenar de advertencias contra bar-
cos rusos que habian violado las nuevas le-
yes, otros 33 avisos a barcos pesqueros es-
paiioles que también habian realizado mayo-
res capturas de las debidas y diez detencio-
nes temporales de buques japoneses.

Ademés del “Taras Shevohenko”, las au-
toridades de Marina ordenaron la entrada en
el puerto de Boston del barco nodriza de la
flota pesquera soviética “Antanas Snech-
kus”, por hallarse en sus frigorificos la mayor
parte de la pesca capturada ilegalmente.

En las primeras seis semanas de la entra-
da en vigor de la ampliaci6n de las 200 mi-
llas del limite de pesca en la costa norteame-
ricana fueron abordados unos cien barcos
extranjeros por el servicio de guardacostas
estadounidense.

De las 73 citaciones judiciales entregadas
a pesqueros extranjeros, més de 50 lo fueron
a barcos soviéticos. B ’

INGENDIO DE UN
PESQUERO JAPONES

KODIAK (Alaska).—Un pesquero japonés
se incendi6 el lunes en el golfo de Alaska y
sus 29 tripulantes tuvieron que abandonar
en lanchas salvavidas, informé un portavoz
del departamento norteamericano de guar-
dacostas.

La tripulacién aes F _.kuyoshi Maru name-
ro 75" fue rescataca .esa por un carguero
soviético, que fue advertido por los servicios
de guardacostas.

Se desconoce la causa del siniestro y de-
mas detailes por et momento. Ninguno de
los tripulantes japoneses habla inglés. B M.

G. A.
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LOS NOMBRES DEL BAGALAO

L bacalao (Gadus morrhua) estd omnipresente en toda la
cocina espaiola. Las grandes preparaciones vascas, al pil-pil y
a la vizcaina, o las navarro-riojanas como el ajoarriero, las
ensaladas de bacalao mediterrdneas, los soldaditos de Pavia
andaluces, el bacalao a la gallega, o el barcelonés bacalao en
sanfaina o “a la llauna”, demuestran la enorme imaginacién
que los espaiioles han tenido en el tratamiento de esta extraor-
dinaria salazén. .

Al contrario del francés y del italiano, actualmente la pala-
bra castellana bacalao sirve tanto para denominar este pesca-
do cuando es fresco como cuando estid seco o en salazén. En
francés, cuando es fresco, se le nombra “cabillaud” y cuando
es salado se le llama “morue”, y en italiano se le conoce,
respectivamente, como “merluzzo” y “baccald”. Cierto es que
Cervantes cita tres voces sinénimas: abadejo, truchuela y
curadillo: “A dicha acerté a ser viernes aquel dia, y no habia
en toda la venta sino unas raciones de un pescado que en
Castilla llaman abadejo, y en Andalucia bacallao y en otras
partes curadillo y en otras truchuela”. {“Don Quijote”, parte
primera, capitulo segundo.)

La palabra bacalao aparece por primera vez en castellano
en 1519, en la forma de “bacallao”. Su origen es incierto,
pues hay quien cree que podria venir de la forma latinizada de
“cabellavus”, usada en Flandes en el siglo Xl en algin vene-
rable texto, mientras hay quien opina que viene de la forma
gascona “cabilhau”, derivada del latin “caput”, cabeza. Sin
embargo, tampoco podemos estar muy seguros que “cabilhau”
venga de “caput”, pues los etimologistas franceses mas bien
quieren que proceda del bajo neerlandés “kabeljau”.

Afadamos que en ciertas regiones de Cataluiia y Baleares,
a una especie del bacalao (Gadus minutus) se le llama “cape-
la”, sacerdote. {También se llama capelld a la platija, cosa
que inducé a confusion.) El “capelld” es mas facil que venga
del “cabillaud” francés que del castellano abadejo. No obstan-
te, el nombre cataldn habitual del bacalao es bacalla, como el
gallego es bacalau —y badexo— y en vasco se llama bakallo.

Abadejo, el otro nombre del bacalao que, al decir de Cer-
vantes, era muy usado en su tiempo, y que es un diminutivo
de abad en el sentido de sacerdote. Es posible que venga del
gran consumo de bacalao en los conventos durante la Edad
Media y el Siglo de Oro. Ha sido nombre corriente hasta
nuestros dias y existen regiones donde asi se le llama todavia.
Ramoén de la Cruz, el gran sainetista del siglo XVIII, habla del
abadejo graciosamente como de bacalao curado y en remojo:

“Ahi en un ricén he puesto
Los zapatos, con mas agua
Que tres libras de abadejo™.

Quisiera recordar, antes de acabar con el vocablo, que con
el nombre de abadejo se conoce en castellano a otros dos
animales: un péjaro gentil; el reyezuelo, y un insecto coledpte-

ro llamado también carraleja, negro, con rayas transversales
encamadas, que pulverizado servia en veterinaria para preparar
vejigatorios.

La palabra curadillo viene del pescado curado. Y en cuanto
a truchuela, no procede de trucha, como crefa Cervantes en el
“Quijote”: “Preguntaronle si por ventura comeria su merced
truchuelas, que no habia otro pescado que dalle de comer.
‘Como haya muchas truchuelas —respondi6 Don Quijote—,
bien podrén servir de una trucha...”. Don Quijote, y con él
Cervantes, ignoraban que truchuela no era diminutivo de tru-
cha, sino que derivaba de “trechar”, que es “abrir y salar
sardinas curdndolas después al aire”. Asi se lade6 de bacalao
trechado a truchado y finalmente a truchuela.

En nuestras latitudes, los pescadores popularizaron el baca-
lao en el siglo XIV cuando iban a pescar la ballena. Cuando
la pesca del cetédceo fue mas dificil dieron en la del bacalao y
en conservarlo salado. Los grandes platos de bacalao tienen,
por lo tanto, una prosapia antigua.

Cierto es que existe una cocina nérdica del bacalao: norue-

" ga, islandesa, danesa; pero sin menospreciarla en absoluto, y

i

la conozco bien, hemos de decir que no alcanza la variedad y
la riqueza de la que osariamos llamar la cocina meridional
bacaladera. En nuestra Peninsula, el mapa del bacalao es un
mapa ibérico, como he escrito, y las maneras de cocinarlo,
numerosas y llenas de certera fantasia. Desde el bacalao
congregado de Oporto hasta la frontera catalana del bacalao,
hemos de insistir en que Espaiia es un pais bacaladero por
excelencia, que sabe tratar el sabroso pescado de maneras
muy distintas. Corre incluso un librito popular con las noventa
y nueve maneras de preparar el bacalao y se nos antoja que
adn se olvida alguna.

El bacalao, en principio, fue tenido por manjar exquisito
para los ayunos y abstinencias cuaresmales; me refiero a los
siglos medievales. Luego ha pasado una larga época de de-
nuestos. Cervantes los recoge en el “Quijote”: cuando Altisi-
dora se encrespa con Don Quijote le espeta: “Vive el sefior,
Don Bacallau, alma de almirez...”. Pero, con el tiempo, el
bacalao ha ido subiendo de precio porque la demanda es
mucho mayor que la oferta. Ya ha sucedido en nuestras
latitudes que mientras el pollo se iba degradando y por su
bajo precio ha pasado de ser una comida de dias de fiesta a
ser algo que aflige cotidianamente a gran parte de la ciuda-
dania, el bacalao, como no puede criarse en bateria como el
asenderlado pollo, se ha ido encareciendo. Y como hemos
dicho y redicho, al ser el bacalao una salaz6n y al ser tan feliz
la imaginacién de los pueblos que han llegado a cocinarlo con
verdadero refinamiento, lo hacen plato precioso y de primer
orden. Y asi no es extrafio que la primera materia del antes
tan menospreciado bacalao haya alcanzado una subida de
precios como no se tiene memoria ni compardndola con la del
petréleo.




PROTAGONISTA: LA MAR

LIBROS

Nacido en Rosal de la Frontera (Huelva),
Carlos Muiiiz-Romero, jesuita, es una de
las figuras mas representativas de la vigen-
te narrativa andaluza. Companero universi-
tario de Aquilino Luque y de Antonio Gala,
conseguiria en 1973 el Premio Angel Gani-
vet, que la Universidad de Granada conce-
deria a su novela “Los caballeros del ha-
cha”. Posteriormente, y dentro de una li-
nea literaria ascendente, publicaria sus “Re-
latos vandaluces™” {Publicaciones de la Uni-
versidad de Sevilla), “Seis poetas granadi-
nos posteriores a Garcia Lorca” (Miguel
Sénchez, Granada) y su “Llanto de los bui-
tres” (Ediciones 29), novela ésta, en la que
el escritor de Huelva hace gala de una
prosa briflante en tomo a los mares y pai-
sajes de las Islas Afortunadas. Conferen-
ciante, articulista, después de sus estancias
en Lima, Florencia, Puerto de Santa Maria
y Granada, Carlos Muiiiz reside actualmen-
te en Mdlaga, donde sabemos trabaja afa-
nosamente en su novela mds ambiciosa,
“El Gurumelo™, que espelamos ver pronto
terminada.

“Luego, cuando el mar empez6 a poner-
se violeta...”, alumbrard este escritor, pa-
ra decimos en seguida que “la oscuridad
apretaba al archipiélago; lo echaba a andar,
unido como cualquier rebaio. Hasta la mis-
ma lsleta parecia recién nacida, recién mo-
jada, recién pura”. Son encantadoras las
pinceladas (es muy dificil no aludir a los
colores, al dibujo y a la pintura, cuando de
escritores andaluces se trata), sin damos
cuenta, a lo largo y a lo ancho de su
novela “El Hanto de los buitres”. “Abajo,
una luna redonda se echaba a monr sobre
las aguas negras”. O también: “Un barco
de pasaje entraba, a toda mdquina, en el
puerto de la Luz”. Se tiene la sensacién, a
veces, de que el autor contempla el paisaje
desde la montaiia y que, de repente, la
montafia, se convierte en barco. Y enton-
ces, los azules y los negros, como las nu-
bes, se ponen en movimiento y se despere-
zan lejanamente. “Un bisturi de luz inten-
taba separar —volverd a decimos en otra
pagina—, como un dedo 4gil, las dos triste-
zas que amparaban a la ciudad: el mar y el
cielo negro™.

Puede que, desde un punto de vista
contemplativo y poético, Carlos Muniz-Ro-
mero sea uno de los actuales narradores
de las letras espafolas que mejor haya
captado el embrujo y el misterio del mar.
Sus cambios de luz, su intensidad y la
enormidad de matices que, casi como un
abanico, se abren y se cieran de forma
constante. Serian muchas, muchisimas e
interesantes, las citas marineras que podria-
mos traer aqui. “Tenerife —por ejemplo—
es como un pato o un caballito de mar.
Como un pato que se saca de las aguas,
en La Gomera, callosa palma de endureci-
das membranas. Su pico es como un
moro, y queda en el Nordeste, con esos
montes de Anaga, apretujon de encias,
serrucho de terracota y limo, muescas de
chocolate, muescas Y muecas boca arriba,
cierta ceh’bera ironia bajo las nubes p&-
lidas...

Durante muchos afos, Muniz ha residido
en Granada, y de mis escapadas a aquella
capital (mi tierra entranable) guardo recuer-
des de paseos por la ciudad a la busca y
captura de lugares siempre ignotos y siem-
pre conocidos. El Albaicin (el recuerdo de
Frasquito Yerbabuena), la casa del poeta
Rafael Guillen o ese andar y comentar co-
sas viejas y nuevas sobre Federico, Rosales
y.tantos otros. B JOSE ASENJO SEDANO

LAS SUPERPRODUG-
GIONES DEL MAR

La diversidad de géneros dentro del lla-
mado séptimo arte es grande a lo largo de
su historia, de tal manera que dentro de
cada uno ha habido —incluso— distintas
variantes. Asi, en unos y otros, las caracte-
risticas han ido variando a lo largo de su
historia segin los gustos o modas im-
perantes.

Dentro de los géneros, y segun el enfo-
que mdas comerciali que cultural, los hay

baratos o caros, sencillos de conseguir o~
costosos de planear, del mismo modo que -

los hay mas supeditados a los actores —co-
mo, por ejemplo, la comedia— y més ata-
dos, en cambio, a los medios materiales de
produccién.

En este Gitimo apartado cabria incluir a
los films que de una u otra manera entran
en el llamado cine “del mar”, cintas que,
por lo general, requieren desembolsos fuer-
tes de producciébn y que precisan de un
cierto riesgo por parte de la productora.
Asi, una cinta como “La batalla de Mid-
way”, de Jack Smight —ya comentada en
estas mismas pdaginas—, es imposible de
concebir minimamente sin una fuerte inver-
si6n de la marca productora a la hora de
planearla. Es mds, una cinta de ese calibre,
es practicamente imposible de realizar si
no se le concede previamente un margen
amplio de délares.

De esta forma, el cine del mar podria

calificarse de cine caro, no ya s6lo en la
reconstrucciébn de un hecho veridico como
la que se hace —y con toda minuciosidad—
en “La batalla del Midway”, sino en cual-
quier otra variante de cintas que se aproxi-
man al medio maritimo, ya que en repro-
duccién de naves, de esta u otra época, en
filmaciones en pleno océano o en rodajes
de tipo subacuético, las condiciones de pro-
duccion experimentan ya de por si un cos-
te superior a un tipo de cintas de ambien-
tacibn normal o cotidiana en el mundo
actual.

Cintas famosas dentro de nuestro géne-
ro, como el “Moby Dick” de John Huston,
como las “Veinte mil leguas de viaje sub-
marino” de Fleischer, son productos caros
que no siempre han respondido luego a la
hora de la taquilla. Es curioso, a este res-
pecto, constatar las caracteristicas de una
cinta como “Scalawag, pata de palo”, diri-
gida por Kirk Douglas y estrenada entre la
pasada temporada y ésta en las ciudades
espaiolas. En dicha cinta, coproduccién
norteamericana-yugoslava, se nos da una
version libre de “La isla del tesoro”, la
famosa novela de Stevenson, pero no am-
bientada en su l6gico marco maritimo, sino
en pleno interior de las tierras californianas,
segtn se nos dice en la acci6n.

Ello nos demuestra coémo un cine del
mar casi necesariamente es un tipo de cine
caro, de superproduccién, y que no siempre
es factible de invertir en estos tiempos de
costosa produccién y marcas cautas para
los gastos. Por todo ello, el aficionado al
cine del mar, en la actualidad se nutre casi
siempre de reposiciones, de cintas de otras
épocas que vuelven ahora con su carga de
nostalgia, con su aire de tiempos pasados.
E JUAN-FABIAN DELGADO.
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A lo largo del mes de mayo s6lo se ponen en
servicio tres sellos de tipo conmemorativo, comres~
pondiendo dos a la serie Europa’77, es decir, a esa
emisién de sellos propugnada por 1a Conferencia
Europea de Correos y Telecomunicaciones, hecha
bajo la idea de la Europa unida. Estos efectos lle-
van los nominales de 3 y 12 pesetas, figurando en

ellos, respectivamente, una vista del Parque Na-

cional de Doinana y otra del Parque Nacional de
Ordesa. Las tiradas son de 8.000.000 de ejem-
plares.

En cuanto al tercer sello, se trata de un 3 pese-
tas, conmemorativo del Cincuentenario del merca-
do filatélico de la paza Mayor, de Madrid, en el
cual hoy dia muchos miles de coleccionistas de
sellos se dan cita los domingos y dias festivos,
para adquirir, vender sellos y material filatélico, o
simplemente para que esta preciosa plaza sirva de
marco a sus tertulias y comentarios. Este signo del
correo lleva un dibujo alusivo y su tirada es de
10.000.000 de piezas, es decir, una cantidad lige-
ramente superior a la que es médulo actualmente
para las series especiales.

EL XXV ANIVERSARIO
DEL REINADO DE ISABEL Il

En este ano se cumplen los primeros veinticin-
co afos del reinado de Isabel Il, y por esta raz6n
tanto la Gran Bretaiia como los paises de la comu-
nidad britédnica estdn haciendo numerosos sellos
relacionados con dicha efemérides.

Como todos los sellos llevan distinto dibujo, re-
sulta que algunos incluyen algin motivo relaciona-
do con la Marina y asi tenemos como ejemplos és-
tos: en la serie de las islas Gilbert y en el nominal
de 20 centavos, figura el yate real “Britannia™, y
en el 8 centavos de la misma serie una canoa indi-
gena; a su vez, en la emision de las islas Caimanes
hay un buque de vela de dos palos, que lamenta-
mos no poder identificar.

OFERTA DE MATERIAL FILATELICO

NOTA: Todos los pedidos deben hacerse di-
rectamente al redactor de esta secci6n, Luis Maria
Lorente, avenida del Mediteméneo, 48, Ma-
drid-30, enviando por giro postal el importe de lo
solicitado, méds 12 pesetas por gastos de envio.

Nicaragua: Campeonatos del Mundo de Fitbol
de México (300/06 y aéreos 680/84), 280. Presi-
dente Roosevelt (aéreos 697/704), 68. Leyenda
de la Rosa de Navidad (aéreos 767/75), 60. Los
diez mandamientos (920/28 y aéreos 730/31), 84.
Cultura indigena (aéreos 743/54), 80. Olimpiada
de Munich (929/30 y aéreos 740/42), 84. Olim-
piada de Munich (sellos suelto 741), 8. Naciones
Unidas (aéreos 732/39), 60. Interpol (aéreos
755/66), 80.

Emiratos Arabes Unidos: Serie ganeral [1,’121.
420. Dia nacional 1976 (nov.), 31. Dia nacional
1875 (nov.), 204. Dia del Libro Arabe (47/49), 64
Unidn Intermacional de Telecomunicaciones (nov.),
66. Festival de la Juventud (13/14), 25. Serie ge-
neral, escudos (nov.), 487. XX Aniversario de la
Declaracidn de Derechos Humanos (18/20), 53.
Semana del Tréfico (50/52), 47. Unién Postal Uni-
versal (21/23), 42. Produccion. de petroleo
(31/34), 51. Dia nacional 1974 (24/27), 42. Con-
greso lmemamonal de Cetreria (nov.) 56.

Sing: : Instrumentos musicales indigenas
(103/07}, 560. Motivos diversos {97/102), 680.
Construcciones (95/986), 3
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Trinidad y Tobago: Aviacion comercial (nov.),

'52. Camaval (341/42), 40. Tema pintura y marina

{nov.), 37. Copa de Cricket (nov.}, 34. Aniversario
de Angostura {nov.), 57. Olimpiada de Montreal
{nov.), 9. Tasas (nov.) 7.

Georgia del Sur: Boda princesa Ana (45/46),
34. Winston Churchill {47/48), 70. Bugues (nov.),
91. XXV Aniversario Reina isabel il {(nov.), 98.

Irag: Lucha contra el analfabetismo (780/82),
16. Industrializacién Cisa (780/90 y aéreo 32), 26.
IV Aniversario de la nacionalizacién del petréleo
{nov., con hoja bloque), 80. XV Aniversario Unis
{nov.), 32

Territorio britdnico en el Indico: isla de Al-
dabra (31) 50. Flora (78/81), 44. Fauna, insectos
(86/89

gip to Amversanos y acontecimientos
(928/30) 20. Abu-Simbel (aéreo 133}, 18. Sim-
bolos de Ia Repiblica Arabe (293/94), 8. Sociedad
de caridad (938) 8. UNESCO (933}, 12. Refugia-
dos é&rabes (aéreo 146), 6. Personalidades
{921/23), 12. Arte faradnico (924/27), 14. Aiio de
la Poblacion Mundial {940), 12. Pirdmides y pala-
cios (aéreos 141/42), 22_ Aniversarios diversos
(33/35 y aéreo 148), 46. Personafidad (920), 4.
Valor serie general 100 MILS {900), 20. Arte fa-
rabnico (901), 40. Flores {909), 2. Demibo del
avién comercial por los judios (145), 20. Arte fa-
rabnico (911), 4. Acontecimientos diversos
(905/08), 24. Dia del Trabajo (91 0). 4. Valor serie
general (918), 4. Bandera (304), 4. Champolion
descifra los caracteres faranicos laéneo 140), 24.
a la famiiia (316), 4. Feria de El Cairo
(317), 4. Dia Internacional de las Telecomunica-
ciones (aéreo 143), 6. cticulo de Sonido y
Luz en Kamak (aéreo 144), 20. Feria de El Cairo
1974, 4. Olimpiada de México (895/97 y aéreos
136/39), 42. Rosa (931), 2. Personalidad (919), 4.
Uni6n Postal Universal {149/52), 44.

Marruecos: Conferencia isldmica (759), 15. De-
rechos Humanos (467), 12. Centenario de Ibn Za-
douin (nov.), 16. Monedas (756/58), 9. Danza de
los velos (601), 14. Pintura (471), 108. Copa de
'I;t’étbol de Africa {(nov.), 18. H LUIS MARIA LO-




EL MISTERIO
DEL TRIANGULO
DE LAS .
BERMUDAS

exploracién submarina. L

La piramide que el escritor norteamericano Charles Berlitz
dice haber descubierto bajo las aguas del Atlantico, en el Tridn-
gulo de las Bermudas, seria algo menor —no mayor— que la pira-

mide egipcia de Keops. Esto se deduce del nuevo libro de Berlitz,

“‘Without a Trace” (“Sin dejar rastro’’), que aparecera el proxi-

mo 27 de mayo en Nueva York, editado por Doubleday.

La obra contiene un esquema

ramide de Gizeh, en Egipto, cuya
altura es ligeramente superior a
los 146 metros’.

La silueta obtenida por el sonar
revela desde luego una forma pi-

de la piramide submarina tal e L0S WHiMoS dalos parecen indicar que la enigmatica

estructura seria ligeramente menor
que la gran pirémide de Gizeh.

e $Su localizacion demosiraria que hubo una clvilizacion
perdida en lo que hoy es el fondo del Atidniico.

como la dibujé el hombre que fue
el primero en descubrirla corf el
sonar, el capitin Don Henry. A
principios de abril, en México, el
autor de “’El Triangulo de las Ber-
mudas”’ dio a entender, en unas
declaraciones, que la piramide
sumergida era més alta que la de
Keops.

Después de anunciar que el ve-
rano préximo se organizarfa una
expedicién submarina para foto-
grafiar la pirdmide, Berlitz afa-
dio: '’Si conseguimos determinar
exactamente la naturaleza de
esta pirAmide de doscientos me-
tros de altura y situada a nove-
cientos metros de profundidad,
demostraremos la existencia de
una civilizacién: que, aunque no
sea la de la Atlantida, ha desapa-
recido hoy”'.

UN SIMPLE DIBUJO

Pero en el nuevo libro de Ber-
litz no se menciona en parte algu-

na este descubrimiento, que sé6lo
aparece en el lugar reservado a
las ilustraciones bajo la forma de
un simple dibujo, con un texto al
pie. .

Este texto dice, entre otras co-
sas: ‘‘El sonar lateral o el que se
utiliza para localizar los bancos
de peces revelaron la presencia
en.el fondo del mar de masas vo-
luminosas que hacen pensar en
piramides y otras construcciones.
La silueta que reproducimos, ob-
tenida por el capit4n Don Henry a

bordo de su embarcacitn, equipa-

da con sonar para la pesca, pare-
ce la de una pirdmide... con una
altura que se calcula en 128 me-
tros y una base de 164 metros. Si
se trata realmente de una pirdmi-

ramidal totalmente simétrica, con
un pequeiio escalén en la parte
superior. Pero las anotaciones a
mano trazadas sobre el esquema
no parecen corresponder exacta-
mente a las medidas contenidas
en el texto, ya que atribuyen a la
piramide una base de 158 metros
y una altura de 143. Esto confir-
maria que la misteriosa ‘‘cons-
truccién’”’ —si lo es— descubierta
en el Tridngulo de las Bermudas
Jo tiene dimensiones superiores a
las de la pirdmide de Keops.

UN BARCO POR SEMANA

En lo que se refiere a las enig-
maéticas desapariciones de barcos
y aviones que se suceden desde

EN BUSCA DE LA PIRAMIDE SUMERGIDA

.de, se acerca mucho a la gran pi-

-

hace decenas de aiios en el Trian-
gulo de las Bermudas, en “‘Wit-
hout a Trace’’, Berlitz revela que
en el perfodo 1974-1976 ““més de
seiscientos yates y otras embar-
caciones de recreo desaparecie-
ron en las costas de los Estados
Unidos y Uin alto porcentaje de es-
tas pérdidas se produjo en el
Triangulo”. :

Actualmente, afirma Berlitz,
"las desapariciones en el Tri4n-
gulo contintian produciéndose al
ritmo de un avién cada quince
dias y un barco o un yate casi
cada semana’’.

Las apariciones de objetos vo-
ladores no identificados (ovnis)
ocupan también un puesto impor-
tante en el nuevo libro de Berlitz,
que es un verdadero apéndice de
su obra de 1974, traducida a una
veintena de idiomas y de la que se
han vendido en todo el mundo
més de cinco millones de ejempla-
res. ‘

El autor recuerda que el propio
Jimmy Carter vio un ovni en Tho-
maston (Georgia) en 1973 y que
en junio de 1976 declaré: ‘‘Si lle-
go a ser Presidente, procuraré
que todas las informaciones que
tiene Norteamérica sobre las apa-
riciones de ovnis se pongan a dis-
posicién del pablico y de los cien-
tificos””. @ RENE CENTASSI.




FERNANDO MEDINA

CLIMATOLOGIA MARITIMA
PARA EL MES DE MAYO

Durante el pasado abril decrecie-
ron ya bastante los temporales por
nuestras zonas maritimas. Y lo hi-
cieron, no solo en su frecuencia,
sino también en su intensidad. Hu-
bo, ademas, simples temporales,
pero no duros ni muy duros. De to-
dos modos resultaron relativamente
frecuentes en Gran Sol, menos fre-
cuentes en Vizcaya, Finisterre, gol-
fo de Leon y NE. de Baleares y
muy ocasionales en las demas zo-
nas que habitualmente nos ocupan.
A nuestro juicio, el mapa de olas
mas significativo del mes de abril es
el correspondiente a las seis (hora
Z) del dia 8, que figura en el graba-
do adjunto. La mar mas encrespa-
da se centraba sobre la mitad no-
roccidental de la zona maritima de
Azores, con mar muy gruesa a ar-
bolada del NE., disminuyendo en
su otra mitad hasta mar gruesa. La
altura maxima (registrada) del olea-
je alcanzaba los siete metros —a la
mencionada hora— en el extremo
NW. de la zona, como bien se apre-
cia en el mapa. También se registra-
ba mar gruesa de componente N.
en la mitad occidental de Vizcaya,

MAPA NUMERO 2.—Dias previstos de temporal para el presente mes
de mayo. Las flechas indican la direccion dominante del viento.

tercio occidental de Gran Sol y mi-
tad noroccidental de Finisterre. Y
fuerte marejada en alta mar del res-
to de estas zonas, mitad norocci-
dental de San Vicente y extremos
NE. de Baleares y SE. de Ledn. En
los mapas del tiempo del menciona-
do dia, aparecia una depresion de
1.000 milibares centrada en 27° N.
- 20° W., la cual provocaba tempo-
ral del NE. en la mitad NW. de
Azores y en el S. de Finisterre.
Otra, de igual valor, se situaba en el
N. del mar Tirreno y levantaba ra-
fagas atemporaladas del NW. en
alta mar de Leon y cuadrante NE.
de Baleares.

Pasando ya a los pronosticos
para este mes de mayo, el mapa ni-
mero 2 muestra el nimero previsto
de dias de temporal o de rafagas
atemporaladas (vientos de fuerza 7
o mas en la escala de Beaufort)
para nuestras distintas zonas mari-
timas. Como claramente se aprecia,
decrecen tanto que solo resultan
practicamente previsibles para las
mas septentrionales, donde —ade-
mas— seran de componente N.

El mapa numero 3 resume grafi-

MAPA NUMERO 3.—Estado previsto de la mar y del viento para el
mes de mayo en curso.

MAPA NUMERO 1.—Carta de oleaje mas significativa de las analizadas —durante el pasado abril— por la Sec-
cién Maritima del Servicio Meteorologico Nacional. Corresponde —como pueden apreciar— a las seis (hora Z)
del dia 8.

camente, como siempre, el estado
previsto del viento y de la mar para
el mes recién iniciado. La cifra que
aparece junto a cada una de las fle-
chas que inciden en los lados de
cada uno de los rombos, muestra
—para cada zona— el nimero me-
dio de dias en que la mar provendra
del cuadrante correspondiente: N. a
E.,E.aS.,S.aW.y W.aN.Laci-
fra del centro de cada rombo indi-
ca, para esa zona, el nimero medio
de dias de calma. Los dias que fal-
tan —al sumar— hasta completar
los treinta y uno de que consta ma-
yo, corresponden a direcciones con-
fusas de viento. Por otro lado, de-
bajo o a la derecha de cada rombo,
aparece la media mensual de dias
de mar rizada a marejadilla (olas de
hasta un metro), representada por
una “m”; de marejada a fuerte ma-
rejada (dos a tres metros), simboli-
zada por una “M”; y de mar gruesa

o mas (cuatro metros en adelante),
expresada por una “G”. También
aqui, para la altura de olas, hay que
aplicar cuanto antes deciamos para
la direccion del viento: que los dias
que faltan —al totalizar— en algu-
nas zonas, hasta completar los
treinta y uno que componen mayo,
corresponden a oleajes intermedios.
En cuanto al adjunto mapa nu-
mero 4, diremos —ya para termi-
nar— que muestra el reparto de las
isotermas medias del agua del mar,
en superficie, para este mes de ma-
yo. Van expresadas, como es nor-
ma obligada, en grados centigra-
dos. En general se aprecia —con
respecto a abril— un aumento de
dos grados por la mayor parte de
nuestras zonas habituales de traba-
jo. La excepcion esta en Canarias,
donde la temperatura se mantiene
con escasas variaciones, sobre todo
en las proximidades de las islas.

MAPA NUMERO 4.—Temperaturas medias del agua del mar —en su-
perficie— previstas para el actual mes de mayo.




empuje qu que la pesca necesita
N SEGURIDAD/

MOTORES
MARINOS
PROPULSORES
desde 125 a

g CATERPILLAR

]]25 BHP- ':," _ i "'.E ' . , ' _ .'
Ghorss VG | jautenticos lohos de mar!

desde 75 a

1250 BHP. —4&& INANTAUTD
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GENTRAL: Plaza de las Cortes, 6
Tels. 448 27 00 y 445 71 50
Madrid - 14

ARGANDA-BARCELONA-VALENCIA
BILBAO-DVIEDO-SEVILLA- TENERIFE
LAS PALMAS-ZARRGOZA-MALAGA
LA CORUNA-LERIDA-PALMA DE MALLGRCA

Caterpillar, Cat y [H son marcas de Caterpillar Tractor Co.






