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MANUAL DE SEGURIDAD SOGIAL DEL MAR

UNA OBRA EDITADA POR EL INSTITUTO
SOCIAL DE LA MARINA,
QUE OFRECE DE MODO
SISTEMATICO Y COMPLETO
LA EXPOSICION DE LAS NORMAS
QUE REGULAN EL CONTENIDO
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ARMADORES BUQUES FRIGORIFICOS -
CONSIGNATARIOS - FLETADORES -
ESTIBADORES

FLOTA

MATERIAL DEL REGIMEN “Horus” 92.000 pies cubicos
ESPECIAL DE LA SEGURIDAD SOCIAL Lago Negro 80.000 pies cibicos
DE LOS TRABAJADORES DEL MAR _
Cédiz: Puerto Santa Maria:

Avda. Generalisimo, 2
Tels.: 27 46 50-27 46 54
Cables: Comatisa

Telex: 76036 OSA

Muelle comercial, s/n.
Tel. 86 27 93

Cables: Comatisa
Telex: 76036 OSA

Pedidos al Gabinete de Informacién y
Publicaciones del Instituto Social de la
Marina, Génova, 24. Madrid-4.

Envios contra reembolso
P.V.P.: 175 pesetas
(mas 22 pesetas de gastos de envio).

EFECTOS NAVALES

PAULINO FREIRE, S. L.

cle preocupa
la rentabilidad

Suponemos que si, como a todo el mundo y como
le preocupa a FURUNO. Por eso le ofrecemos los
equipos mas avanzados para la deteccion de
pesca, que aumentardn la rentabilidad de su
pesquero.

Equipos fabricados por FURUNO y probados por

Lubricantes, cables cabulleria, pinturas, ferre-
teria naval, etcétera.
Suministros a la Marina en general

Santo Domingo, 1. CADIZ
Teléfonos 27 40 00 y 27 44 04

miles y miles de pescadores en todo el mundo,
para que Vd. regrese con sus bodegas a tope.

Los equipos FURUNO facilitan la faena y ahorran
tiempo y dinero.

MARISPAN

NUEVO
FE-501/502 Eon ol
(0 Especial para pesqueros FUG/FUV SOCIEDAD LIMITADA

(] Especial para bugues de cerco, tanto de u / CONSIGNATARIOS DE BUQUES
pesqueros de bajura. madera como de acero. ] Paracualquier modalidad

[0 Avanzado disefo del ] Anchura de haz de pesca.
amplificador. conmutable: haz [J Gran potencia y

OJ Doble longitud de pulso, estrecho para deteccion precision.
para un ecograma claro a larga distancia y haz [_] Registrode alta velocidad CENTRAL: SUCURSAL:
en aguas poco profundas ancho para las cortas. con multiestilus. DIPUTACION. 4-BIS  CANTON GRANDE. 16-17
y amplia deteccion en {J Posibilidad de acoplar O Dualidad de frecuencias. BILBAO LA CORUNA
aguas profundas. pantalla Sonarscope [0 3 velocidades de papel.

O Facil de operar y para facilitar la ! Con o sin tubo de rayos

mantener.

interpretacion de losecos.

catodicos, segin modelo.

FURUNO

Solicite ampliainformacion al Representante para Espaiia:

MORRIS E. CURIEL IBERICA, S.A.
Claudio Coello. 50. Madrid.1/ Telf. 225 74 83/ Telex. 22884 MOCUR-E 'ﬁ
O a nuestros Distribuidores en los principales puertos espainoles 1605

TALLERES TAHER, S. A.

REPARACION DE BUQUES A FLOTE
ESTACION DE SERVICI0S “METALOCK"

Motores Diesel y eléctricos - Caldereria-
Soldadura - Instalaciones - Carpinteria y
ajustale - Servicio oficial DEUTZ - 0TTO

LEGITIMO, para Valencia y provincia

Vicente Brull, 22 y 24
Francisco Cubells, 38
Teléfono 67 01 27

DEUT® VALENCIA (Grao)




Los tripulantes de los pesqueros espaiioles “Cieisa IV” y *“Pesquero Onubense III", que permanecieron retenidos
en Angola durante tres meses, fueron puestos en libertad y ya han llegado a sus domicilios.

En una informacion de alcance que publicibamos en nuestro nimero anterior, anuncidbamos la pronta liberacion

de estos pescadores, que se produjo cuando ya habia sido distribuida la mencionada edicion de “Hoja del Mar”.

Cuantas gestiones, numerosas e ininterrumpidas, se hicieron para la liberacion,

a pesar de las grandes dificultades, dieron resultado. Es de justicia resaltar que el Instituto Social de la Marina,
tanto a nivel central como mediante su representacion en Angola y sus delegaciones provinciales, establecio’

Los tripulantes de los buques pesqueros “Cieisa IV”
y “Pesquero Onubense 1II”, ya estan de nuevo en Es-
paiia. Regresaron, felizmente, a Malaga y Huelva, res-

los contactos que creyo precisos para lograr la liberacion de los pescadores,
y dia a dia, durante los tres meses, celebro’ consultas y entrevistas a estos efectos.

“Hoja del Mar"” silencio en todo momento esta labor, para evitar
que una incorrecta interpretracion de algun aspecto de la misma pudiera entorpecer las negociaciones. m

Joaquin Gémez sbraza 2 so hijita, que acudié a recibirle.

DESDE ANGOLA, REGRESO FELIZ

LOS TRIPULANTES DEL "CIEISA IV, EN MALAGA

MALAGA.—Los diecisiete pescadores
malaguefios que durante mas de cuatro
meses han permanecido cautivos en An-
gola, después de haber sido apresados a
bordo del “Cieisa IV”, de matricula de
Huelva, llegaron a Malaga. )

Han llegado Mariano Martin Martin,
segundo patron; Rafael Lopez Hernan-
dez, engrasador; Antonio Pérez Pérez,
Manuel Gutiérrez Montiel, Julidn Avilés
Fernandez, Francisco Fernandez Olme-
do, Félix Martin Navas, José Correa Ur-
diales, Ildefonso Garcia Atencia, Ramon
Noriega Martin, Victoriano Sanchez
Chamorro, Manuel Chiquera Pedrel,
Bautista Padial Ortuiio, Miguel Diaz Ro-
driguez, Juan Ramon Canovas Pérez,
Salvador . Rodriguez Rodriguez y Fer-
nando Fernandez Lopez.

Los familiares acudieron a Madrid
para recibir a los pescadores, y en el ae-
ropuerto se produjeron emotivas escenas,

fundiéndose en largos y fuertes abrazos,
e incluso llegé a producirse el desmayo
de alguna mujer.

Segun explicaron, salieron de Angola
el dia 13 de mayo a bordo del “Ciei-
sa IV”, dirigiéndose a Punta Negra, loca-
lidad del antiguo Congo francés, cubrien-
do una travesia de unas treinta y seis
horas.

Desde alli se trasladaron a Brazzaville
para tomar un avion que les llevo a Paris,
donde han permanecido hasta que han
regresado a Espaiia. Primero a Madrid,
para desde alli marchar a sus habituales
puntos de residencia.

Aunque las declaraciones formuladas
en el aeropuerto fueron muy breves, ya
que la principal preocupacion de los pes-
cadores era reunirse con sus familiares,
en general han declarado que recibieron
un trato que no puede considerarse bue-
no, y que incluso algunos de ellos fue vic-

pectivamente. donde fueron recibidos con grandes
muestras de carinto por sus familiares después de estar
separados durante tres largos meses. Recogemos aqui

tima de alguna bofetada. El jefe de Fo-
mento Social de la Delegacion Provincial
del Instituto Social de la Marina visit6 al
dia siguiente, acompafiado de un funcio-

la informacion de estas llegadas, que han realizado
nuestra enviada especial a Huelva y los servicios de la
Agencia Cifra en Malaga.

nario, en sus domicilios, a cada uno de
los tripulantes y ofrecio la asistencia sa-
nitaria del Instituto y cualquier otra ges-
tion que necesitasen. @

LOS GUATRO ULTIMOS

MALAGA.—Por via aérea llegaron a
Malaga, procedentes de Paris, el pasado
22 de mayo, los cuatro ultimos pescado-
res tripulantes del “Cieisa IV”, que per-
manecieron mas de cuatro meses reteni-
dos en Angola.

Estos cuatro tripulantes habian queda-
do en la capital de Francia y no vinieron
fechas atras con sus comparieros por di-
ficultades de pasaje.

Los llegados son: Miguel Diaz Rodri-
guez, patron del “Cieisa IV”; el maqui-
nista Juan Ramon Canovas Pérez y los
marineros Salvador Rodriguez Rodri-
guez y Fernando Fernandez Lopez.

En el aeropuerto se produjeron las 16-
gicas escenas de emocion entre los pesca-

dores y sus familiares, que acudieron a
recibirles.

El patron, Manuel Diaz Rodriguez,
manifesté que habia hecho entrega del
barco en Punta Negra, hace dos dias, a
la nueva tripulacion, y el maquinista, que
habia hecho entrega también del cuadro
de maquinas.

El patron explico después que, una vez
que hizo entrega del barco, sali6 para
Brazzaville y después se traslado a Lagos
para llegar finalmente a Paris, desde don-
de partié con destino a Malaga. En el ae-
ropuerto malaguefio se encontraban para
recibirles el delegado provincial del ISM,
acompaiiado del jefe de Fomento Social
y otros funcionarios. | '
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El “Pesquero Onubense I11”
llega a puerto

después de su larga
travesia y aventura.

R, El patrén de costa
Juan Gonzilez,

rodeado de familiares

y compaiieros,
es entrevistado
nada mas
bajar a tierra,

EL "PESQUERO ONUBENSE IiI” Y SU
TRIPULACION, EN CASA

HUELVA (De nuestra enviada espe-
cial).—A primeros del mes de enero, las auto-
ridades angolenas retenian a dos pesqueros
espaioles que se encontraban faenando den-
tro de sus aguas jurisdiccionales: el “Ciei-
sa IV”, de Malaga, cuya tripulacion regreso a
Espana por avion hace unos dias, y el “Pes-
quero Onubense III”, de Huelva. Pasaron los
meses, y debido a la circunstancia de que el
Gobierno espafiol no mantiene relaciones di-
E]oméﬁcas con el de Angola, una serie de

ombres y de familias ha visto pasar estos

ciento cincuenta dias entre el miedo y la espe-
ranza, mientras otras personas trataban de
hacer lo que podian para traer de vuelta a
casa a los retenidos.

En la liberacion de “sus hombres™ han teni-
do un papel muy importante las esposas de
los tripulantes. Desde el primer momento han
escrito cartas, cursado telegramas y visitado
a todas las autoridades que podrian ayudar-
les. Mujeres, que momentos antes de atracar
el “Pesquero Onubense III” en el puerto de
Huelva, manifestaban: “Ahora ya estamos
normales”. Y, por supuesto, el Instituto Social
de la Marina, desde donde se hicieron todo

- tipo de gestiones para su liberacion. El delega-
do del ISM en Huelva, y asistente social, es-
taban en el puerto.

Esos momentos eran sobre las seis de la
tarde del viernes 27 de mayo y las familias de
los tripulantes del “Pesquero Onubense III”
esperaban en el muelle. Después de los prime-
ros y emocionados momentos en que cada fa-
milia se disputaba el abrazo del recién llega-
do, pudimos conversar con algunos de ellos.
Todos se quejaban de lo mismo: deficiencia
en la alimentacion, e intranquilidad respecto a
lo que les iba a suceder.

—La alimentacion fue muy regular —nos
dice ¢l patron de costa don Juan Gonzalez
Alvarez; quien afiade—: Aunque también es
verdad que lo que sucedia es que habia
escasez.

—¢Quién les suministraba los viveres?

—Desde el primer momento, la casa arma-
dora corrio con los gastos del suministro, a
través del consignatario. Maria José, la asis-
tente social del Instituto Social de la Marina,
nos los llevaba a bordo.

Es que ustedes no salian del barco?
%l primer mes si, pero los tres ultimos,
para nada.

Tal vez no fuesen los momentos apropia-
dos para hablar del tema, pero no quisimos
perder la oportunidad de preguntarle al senor
Gonzalez si él personalmente cree que podria
establecerse algun convenio con Angola.
Aunque manifiesta que seria deseable por la
riqueza de las aguas, confiesa que lo ve muy
dificil, ya que los cubanos tienen practica-
mente la exclusiva.

“TENIAMOS LOS NERVIOS
DESHECHOS”

“A los cubanos y a los rusos no les intere-
sa”, afirma don Francisco Tortosa Gonzalez,
patron de pesca, cuando le formulamos la
misma pregunta sobre un posible convenio.

—¢Tuvieron malos tratos?

—De forma especial, no.

—¢Qué estaban pescando cuando les apre-
saron? ;A donde les condujeron?

—Pescabamos gamba y, nos llevaron a una

+ base militar. Haciamos las guardias, barria-
mos..., aunque a comer ibamos a bordo.

“Desde el primer momento racionamos la
comida y la asistente social hacia lo que po-
dia, pero nosotros teniamos los nervios deshc-
chos. Tenga usted en cuenta —anade el senfior
Tortosa— que apenas llegaba alguna carta de
nuestras familias y ella era el unico contacto
que teniamos con el exterior”.

Mientras tratamos de hablar con unos y
otros, las escenas de emocion se suceden de
manera ininterrumpida a nuestro alrededor.
Las mujeres se agarran fuertemente a sus ma-
ridos, hijos o hermanos como si les pareciese
mentira que ya estuvieran alli. Los nifios son
cogidos en brazos una y otra vez por sus pa-
dres, que en alguna ocasion ven J:or pruncra
vez, como es el caso de ia hija de
mez que el dia 5 de junio hace los seis meses

TODOS SEGUIRAN EN EL MAR

Una buena parte de la tripulacion es galle-
ga. Son hombres todos jovenes que se lamen-
tan sobre todo de la falta de comida.

“No, si ya sabemos que lo que pasa es que
el pais esta en una posguerra y no hay nada,
ni para ellos —nos dicen Eulogio Leyenda y
Ulpiano Gonzalez, ambos de Bayona—.
Cuando nos liberaron nos llevaron al mejor
hotel de Luanda, hotel que se cerrd despueés
de salir nosotros, y como gran manjar nos
dieron un arroz blanco y una sopa”.

Bueno, lo cierto es que la aventura, temero-
sa aventura diriamos mas bien, ya termind
para estos hombres y sus familias. En ningu-
no hemos recogido el deseo de abandonar el
trabajo en la mar, sino que seguiran faenando
como su medio de vida. El miedo se les quedo
alli, cuando desde su barco veian sobrevolar
los aviones de guerra o escuchaban las alar-
mas en la ciudad. La tranqml:dad la sintieron,
afirmo el patron de pesca, “solamente cuxndo_
arriamos los cables y pusimos rumbo a casa”
B PALOMA CABALLERO.

AGUERDOS DE LA COMISION

La Comision permanente del Instituto Social de la Mari-
na, en su sesion celebrada el pasado 26 de mayo, adopto,
entre otros, los siguientes acuerdos:

Elevacién en la cuantia de las ayudas de Asistencia
Social y reintegro de gastos de Asistencia Sanitaria
concedidas por las Comisiones Permanentes Provin-
ciales.

Autorizacién de proyectos de obras.

— Casa del Mar de Tarifa (Cadiz).

— Casa del Mar de Almeria.

— Casa del Mar de Las Palmas.

— Casa del Mar de San Carlos de la Rapita (Tarra-
gona).

Dotacién de mobiliario e instalaciones.

— Para la Casa del Mar de Los Cristianos (Tenerife).
— Para la Policlinica de Valencia.
— Para la Policlinica de Cadiz.

Instalacién de central telefonica para la Casa del Mar y

PERMANENTE DEL I. S. M.

la Escuela de Néautica y Formacion Profesional de
Gijon.

Subvenciones.

— A la Cofradia de Pescadores de Lequeitio (Delega-
cion Provincial de Bilbao), para el Hogar de Pes-
cadores.

— Para reparacion del gripo de 48 viviendas de Aya-
monte (Huelva).

Becas.

— Convocatoria de becas de estudio para funciona-
tios, hijos y huérfanos de los mismos. Curso esco-
lar 1977/78.

— Convocatoria de becas de estudio para personal no
sanitario, personal auxiliar sanitario titulado y auxi-
liar de clinica, e hijos y huérfanos de los mismos.
Curso escolar 1977/78.

— Convocatoria de becas de estudio para personal con-
tratado, hijos y huérfanos del mismo. Curso esco-
lar 1977/178.
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LAS PEGULIARIDADES DEL TRABAJO EN LA MAR Y LA 0.1.T.

‘Tantas )y tantas veces hemos insistido en estas
paginas sobre las peculiaridades del trabajo en la
mar. No ¢s un topico, con {oda evidencia. Cual-
quiera que por un to a-las circuns-
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(ancias cn guc se desarrolla ese trabaj A

1 v

2 por jor semanas y frecuentemen-
u meses: odos cuantos interviencn en el trabajo a
hordo. hasta ¢l ulllmo miarinero, han dc tener una
rigurosa especiali I su tarea;

para desemp
¢l cspacio en ¢l que cohabi los trip es

que sc trata de una actividad distinta y dificil.
veces, lambién penosa; a veces, arriesgada hasta
todo limite.

Pero no hay que llegar a ningun extremo (nau-
fragios, accidentes a bordo, eteetera, con una sinies-
lralldad que ¢s la mas d|ld del mundo laboral) para

ar esas pu.un.-- ] Pues aun en ¢ su-
puesto de que convergicran en este trabajo todo
tipo de condicionamientos favorables —la mejor
cmbarcacion, la mejor mar—, el trabajo del marino
seguira siendo de una absoluta singularidad: su
labrica ¢s flotante; el alcjamiento del lugar de resi-
dencia, de la Iamllu. dc todo su entorno social. no

reducido ¢ incomodo; ¢l descanso hay que hacerlo
a pic de obra. con dificultad y las mas de las veces
imposibilidad de aislamicnto
No cstamos muy seguros de que la sociedad
ola tlenga sicmpre pr tales circ
cias determi 3 I pla ol pr
del hombre de mar. Tampoco estamos muy segu-
roy de que se exceda en contemplar ¢l problema del
hombre de mar. De ahi nucstra insistencia en
subrayar las peculiaridades. Que no son de ahora ni
¢s ahora cuando s¢ ha empezado a legislar sobre fa
vida maritima tenicndolas en cuenta.

Nos satisface muchisimo dl.jdl' constancia de que

S
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un organismo de tanta proyeccion y solera como es

la Olicina lnternacional del Trabajo (OIT), con
sede en Ginebra, lieva décadas afrontando estas
cuestiones, por mediv de convenios y recomendacio-
nes, y programa asambleas cspecialmente dedicadas
al homibre de mar. Hay recomendaciones de la
Ol'l que datan de 1920, e ininterrupidamente hasta
nucstros  dias ha venido dictando otras. Y conve-
nivs suscritos en 1924, la mayor parte de los cuales
han sido ratificados por Lspana.

Para mejor informacion de nuestros lectores ofre-
cemos aqui ¢l repertorio de convenios de la OIT
relativos a la geate de mar que han sido ratificados
por Lspana. Comwo en cada caso, anadimos ¢l dato
del diario oficial ¢n que fucron publicados; aquellos
a quicnes interese prolundizar en 1a materia tendran,
asi, una guia estimable para su estudio. Y en todo
caso, la simple enumeracion de los coavenios dara
idca de la muy amplia (cmatica que abarca el
citado organismo internacional. l

GII“EHIDS ﬂlTIFII:lII(IS POR ESPANA, RELATIVOS A LA GENTE DE AR

Coavenio nim. 7.
EDAD MINIMA (Trabajo maritimo).
Ratificado por Esparia: 29 de abril de 1924.
Publicado en “Gaccta” de 13 de mayo de 1924.
(Ver Convenios pums. 58 y 112.)
Convenlo mim. 8.
" INDEMNIZACIONES DE DESEMPLEO (Naufra-
gio).

Ratificado por Espaiia: 29 de abril de 1924,

Publicado en “Gaceta” de 13 de mayo de 1924.
Coavenio mim. 9.

COLOCACION DE LA GENTE DE MAR.

Ratificado por Espaiia: 23 de febrero de 1931.

Publicado en “Gaceta”™ de 11 de marzo de 1931.
Convenio nam. 15.

EDAD MINIMA (Paiioleros y fogoneros).

Ratificado por Espaiia: 29 de abril de 1924.

Publicado en “Gaceta” de 13 de mayo de 1924.
Convenio nim. 16.

EXAMEN MEDICO DE MENORES (Trabajo mariti-
mo).

Ratificado por Espafia: 29 de abril de 1924.

Publicado en “Gaceta” de 13 de mayo de 1924.

(Ver Convenios nums. 73 y 113.)

Convenio num, 22.

ENROLAMIENTO DE LA GENTE DE MAR.

Ratificado por Espaiia: 23 de febrero de 1931.

Publicado en “Gaceta” de 11 de marzo de 1931,

(Ver Convenio num. 114.)

Convenio nam. 23.

REPATRIACION DE LA GENTE DE MAR.

Ratificado por Espaiia: 23 de febrero de 1931.

Publicado en “Gaceta” de 11 de marzo de 1931,
Convenio num., 27.

INDICACION DEL PESO EN LOS FARDOS
TRANSPORTADOS POR BARCO.

Ratificado por Espafia: 8 de abril de 1932.

Publicado en “Gaceta” de 14 de abril de 1932.
Convenio nam. 32.

PROTECCION DE LOS CARGADORES DE MUE-
LLE CONTRA LOS ACCIDENTES (Revision del Con-
venio num. 28).

Ratificadd por Espaiia: 3 de julio de 1934.

Publicado en “Gaceta” de 5 de julio de 1934,
Coavenio oum. 53.

CERTIFICADOS DE CAPACIDAD DE LOS OFI-
CIALES.

Ratificado per Espafia: 16 de febrero de 1971.

Publicado en el “B. Q. del E.” de 18 de mayo de 1972.
Convenio nam. 5.

OBLIGACIONES DEL ARMADOR EN CASO DE
ENFERMEDAD O ACCIDENTE DE LA GENTE DE
MAR.

Ratificado por Espaiia: 12 de noviembre de 1971.

Publicado en el “B. O. del E” de 30 de noviembre
de 1972.
Convenlo nam. 56.

SEGURO DE ENFERMEDAD DE LA GENTE DE
MAR.

Ratificado por Espafia: 12 de noviembre de 1971.

Publicado en el “B. O. del E” de 30 de noviembre
de 1972.
Coavenio num. 58.
EDAD MINIMA (Trabajo maritimo).
Ratificado por Espafia: 16 de febrero de 1971.
Publicado en el “B. O. del E.” de 19 de mayo de 1972.
(Ver Convenios nums. 7y 112))
Convenlo num. 68.
ALIMENTACION Y SERVICIO DE FONDA (Tnpu-
lacion).
Ratificado por Espafia: 16 de junio de 1971,
Publicado en el “B. O. del E.” de 25 de mayo de 1972.

Coavenio nim. 69.
CERTIFICADO DE APTITUD DE LOS COCINE-
ROS DE BUQUE.
Ratificado por Espaiia: 16 de febrero de 1971.
Publicado en el “B. O. del E.” de 19 de febrero de 1972.
Couvenio nim. 73.
EXAMEN MEDICO DE LA GENTE DE MAR.
Ratificado por Espaiia: 16 de junio ae 1971,
Publicado en el “B. O. del E.” de 20 de mayo de 1972.
(Ver Convenios nams. 16 y 113).
Convenio num. 74.
CERTIFICADO DE MARINERO PREFERENTE.
Ratificado por Espafia: 16 de febrero de 1971,
Publicado en el “B. O. del E.” de 20 de mayo de 1972.
Convenio nam. 91,
VACACIONES PAGADAS DE LA GENTE DE
MAR (Revision del Convenio num. 72).
Ratificado por Espafia: 29 de marzo de 1971.

Publicado en el “B. O. del E.” de 19 de fcbrero de 1972,
Convenio mim. 92.
ALOJAMIENTO DE LA TRIPULACION (Revision
del Convenio nim. 75).
Ratificado por Espafa: 16 de junio de 1971.
Publicado en el “B. O. del E.” de 23 de mayo de 1972.
(Ver Convenio num. 126.)
Convenio niam. 108,
DOCUMENTOS DE IDENTIDAD DE LA GENTE
DE MAR.
Ratificado por Espafia: 16 de febrero de 1971.
Publicado en el “B. O. del E.”" de 24 de mayo de 1972.
Coovenio num. 112.
EDAD MINIMA (Pescadores).
Ratificado por Espaiia: 28 de junio de 1961.
Pubticado en el “B. O. del E.” de 25 de abril de 1962.
(Ver Convenios nums. 7 y 58.)
Coavenio nam. 113.
EXAMEN MEDICO DE LOS PESCADORES.
Ratificado por Espafa: 28 de junio de 1961.

I. CONVENIOS (*)
I. RELACIONES LABORALES.

1.1. Edad minima para el trabajo.
1.1.1. General.

1.1.2. Paiioleros y fogoneros
1.L3.

Pescadores.

1.2 ln'lgreso del personal.
L.2.1. Colocacion. '

1.2.2, Earclamiento.
a) General.

b) de Pescadores.

1.2.3. Documentos de identidad.

1.3. Repatriaciones.

L.5. Vacaciones anuales pagadas.
Convenio mim. 91.

1.6. Salario, horas de trabgjo y dotacién.
Convenio mim. 109.

barco.

cidentes.
Convenio niam. 32.

4

tiva en el juridico fiol
articulo 1.°, 5. del Titulo Preliminar del Cadigo Civil.

CLASIFICACION POR MATERIAS DE CONVENIOS DE LA 0.1.T.

Convenio oiim. 58 ....covvrvsecanccans

(Revision del Convenio nim. 7.) .......-

Convenio nim. 15 ......covcvrnnnnnsns

Convenio nim, 112 ..cvevnsnnsnssnssns

Convenio mim. 9 ....vvvevvsnsnssnsnss

Convenio nim. 22 ....cvessnnsssnss

Convenio nim. 114 ................

Convenio mim. 108 ........c0000evensn

Convenio M. 23 ....oivintrrrennnnnssnnnns

(Revisién del Convenio miim. 72.) ..ocvuvveennn.

(Revision del Convenio nam. 93.) .......cc.....

2. SEGURIDAD E HIGIENE EN EL TRABAJO.
2.1. (Indicacién del peso en los fardos transportados por

Convenio mim. 27 .....ssennsssssnnasssssass

2.2. Proteccion de los cargadores de muelle contra los ac-

(*) Los convenios que s¢ resefian como peadientes de ratificacion y/o de publicacion, carecen de eficacia norma-
en tanto no se cumplan los indicados tramites, conforme a lo dispuesto en el

Publicado en & “B. O. del E.” de 24 de abril de 1962.
(Ver Convenios nams. 16 y 73.)

_ Coavenio nim. 114.

CONTRATO DE ENROLAMIENTO DE LOS PES-
CADORES.
Ratificado por Espainia: 28 de junio de 1961.
Publicado en el “B. O. del E.” de 24 de abril de 19627
(Ver Convenio nim. 22.)
Convenio num. 126.
ALOJAMIENTO DE LA TRIPULACION (Pescado-
res).
Ratificado por Espaiia: 9 de febrero de 1968.
Publicado en el “B. O. del E.” de 13'de noviembre de
1969.
(Ver Convenio nam. 92.)
Convenio aium. 134.
PREVENCION DE ACCIDENTES DEL TRABAJO
DE LA GENTE DE MAR.
Ratificado por Espaiia: 12 de noviembre de 1971.
Publicado en el “B. O. del E.” de 21 de febrero de 1973.

Ratificado en 16 de febrero
de 1971.

Bablicado en el “B. O. del E.” de 19 de
mayo de 1972.

Ratificado en 19 de abril de 1924,
Publicado en “Gaceta” de 13 de mayo
de 1924.

Ratificado en 28 de junio de 1961.
Publicado en el “B. O. del E.” de 25 de
abril de 1962.

Ratificado en 23 de febrero I
de 1931.

Publicado en “Gaceta” de 11 de mar-
zo de 1931.

Ratificado en 23 de febrero
de 1931.

Publicado en “Gaceta” de 11 de mar-
zo de 1931. |

Ratificado en 28 de junio de 1961.
Publicado en el “B. O. del E.” de 24 de
abril de 1962.

Ratificado en 16 de febrero
de 1971,

Publicado en el “B. O. del E.” de 24 de
mayo de 1972.

Ratificado en 23 de febrero
de 1931.

Publicado en “Gaceta” de 11 de mar-
zo de 1931.

Ratificado en 29 de marzo
de 1971.

Publicado en el “B. O, del E.” de 19 de
febrero de 1972.

Ratificado en 16 de junio de 1971.
Pendiente de publicacién.

Ratificado en 8 de abril de 1932,
Publicado en “Gaceta” de 14 de abril
de 1932,

(Pasa a la pdg. siguiente)

HM/S




23.

3.2,

3.

34,

3.5.

4.1.

2.1.
22
23.
24.
2.5.
2.6.

2.7.

Examen médico.
2.3.1. Geseral.

23.2.

233 De

Convenio mim. 68

sesssssensssvssren evesoa e

Prevencion de accidentes de trabajo.
Convenlo nim. 134

BEssEssssSsERERRRSsERRREREE

Seguridad Social
Convendo milm. 70 ..covevverrnsnsnns

4 TITULACIONES.

Certificados de capacidad de los oficiales.
nGm. 53 ....

sssssssrnrsrassann st

Cwﬁcdodewuddeeodnuudelmpe.
Convenio DML, 69 ........co000c0000atnnanns

Certificado de marinero preferente.
Convenio niim. 74 ..ovvvevnnercencans

I RECOMENDACIONES (%)
RELACIONES LABORALES

Joraada y descamso.
a) Horas de trabajo (pesea).
Recomendscién mam. 7 de 1920.
b) Horas de trabajo (navegacién interior).
Recomendacién mom. 8 de 1920.
¢) Horas de trabajo a bordo y dotacién.
Recomendacida nim. 49 de 1936.
Estatutos (normativa laboral) nscionsales.
Recomendacién nim. 9 de 1920,
Repatriacién de capitanes y
Rnomendadhnmﬂdelm
Inspeccién de Trabajo.
Recomendacién mam. 28 de 1926.
Enrclamiento (bugues extranjeros).
Recomendacién nim. 107 de 1958.
Empleo (cvolucion técnica).
Recomendaclén nim. 139 de 1970.
Continuidad en el empleo.:
Recomendacién i 154 de 1976.

2. SEGURIDAD E HIGIENE EN EL TRABAJO
de mnelle coatra los accidentes. (Reciprocidad.)

Proteccion de los cargadores
Recomendacién mim. 33 de 1929.

CLASIFICACION POR MATERIAS DE CONVENIOS DE LA 0.1.1.

(Viene de la pdg. anterior) ‘
(Revisién del Convenio mim. 28.) ....... 0000600

Ratificado en 3 de jolio de 1932,
Publicado en “Gaceta” de 5 de julio
de 1934.

Ratificado en 16 de junio de 1971.
Publicado en ¢l “B. 0. ddd E.” de 20 de
mayo de 1972,

Ratificado en 29 de abril de 1924,
Publicado en “Gacets” de 13 de mayo
de 1924.

Ratificado en 28 de jumio de 1961.
Publicado en el “B. O. del E.” de 24 de
sbril de 1962.

Ratificado en 16 de junio de 1971.
Pubficado en el “B. O. del E.” de 25 de
msyo de 1972,

Ratificado en 9 de febrero de 1968,
Publicado en ¢l “B. 0. ded E.” de 13 de
noviembre de 1969.

Ratificado en 12 de noviembre
de 1971.

Publicado en ¢l “B. O. del E.” de 30 de
noviembrse de 1972.

Rstificado en 12 de noviembre
de 1971.

Publicado en el “B. O. del E.” de 30 de
noviembre de 1972,

Ratificado en 21 de abril de 1924.
Publicado en “Gaceta™ de 13 de mayo
de 1924.

Rﬂe.dog " en 12 de poviembre de
1971,

Publicado en ¢l “B. O. de} E.” de 21 de
febrero de 1973.

Ratificado en 21 de diciembre
de 1972,

Pendiente de publicaciém.

Ratificado en 16 de febnro
de 1971.
Publicado en el “B. 0. de) E” de 18 de
mayo de 1972,

Ratificado en 16 de febrero
de 1971.

Publicado en el “B. O. del E.” de 19 de
febrero de 1972

Ratificado en 16 de febrero
de 1971.
Publicado en el “B. O. del E.” de 20 de
mayo de 1972,

Proteccién de Jos cargadores de muelle contra los accidentes. (Consuita & Ins Organizaciones.)

Recomendscién mim. 34 de 1929.
Condiciones de estancia ea los puertos.
Recomendacién nim. 48 de 1936.

Suministro de ropa de cams, vajilia y articulos diversos (tripulacién).

Recomendacién mém. 78 de 1946.
Contenido de botiquines = bordo.
Recomendacion mim. 105 de 1958,
Consultas médicas en alts mar.
Recomendacién wams. 106 de 1958,
Condiclones sociales y de segurldad.
Recomendacién mam., 108 de 1958,

(* Las Recomendaciones son directrices no vinculantes que deben inspirar la legislacion de los paises miembros
de la OR).

{Continuard)

Don Alvaro Rengifo cerrd el acto con unas paisbras en las que se refirié a Is importancia del convenio. Le
acompaiiaban ¢l subsecretario y secretario general técnico del Ministerio de Trabsjo.

Firma del convenio de colaboracién entre el SEAF-PPO y el ISM, presidido

por el ministro de Trabajo.

OFIGINAS DE EMPLEC EN TODA
LA ORGANIZACION GOSTERA
DEL INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

MADRID.—En acto presidido por el
ministro de Trabajo, don Alvaro Rengifo,

se firmo en el salon de juntas del Departa-.

mento un convenio de colaboracion entre
el SEAF-PPO vy el Instituto Social de la
Marina. En virtud del mismo, toda la orga-
nizacion del Instituto en la costa —delega-
ciones provinciales, delegaciones locales en
practicamente todos los puertos, Casas del
Mar, etcétera—, con independencia de sus
funciones ificas, asumira las compe-
tencias propias de las oficinas de empleo,
en concierto con el SEAF-PPO y desarro-
llando su tarea de acuerdo con los esque-
mas de este ultimo servicio. Esta nueva
funcion del ISM es consecuencia, de un la-
do, de la alta especializacion del organismo
en cuanto concierne a las peculiaridades
sociales del mundo maritimo-pesquero (y
la organizacion funcional adecuada a estos
fines), y de otro, de 1a amplia movilidad del
trabajador del sector.

Después de la firma, que efectuaron, por
parte del ISM, su presidente, don José Luis
Taboada, y del SEAF-PPO, el director ge-
neral de Empleo, don Manuel Galea, am-
bas personalidades pronunciaron unas pa-
labras.

El sefior Taboada se refirio a la movili-
dad del sector, que, segun datos del ultimo
ano, ha sido de unos 90.000 hombres, que
cambiaron de puesto de trabajo, siempre
dentro de la actividad maritima. “Estos
embarques y desembarques —dijo— traen
como consecuencia situaciones de desem-
pleo que, estamos seguros, enconiraran la
mejor solucion en este concierto que aca-
bamos de firmar”. El presidente del ISM
manifesto que el organismo recibe con ver-
dadera satisfaccion la firma del concierto,

que tan importante va a ser para los hom-
bres del mar.

Hablo a continuacion el director general
de Empleo, sefior Galea, quien dijo que la
firma del convenio forma parte de una ta-

"rea comun al servicio de una politica so-

cial, de una politica laboral y de una politi-
ca de empleo, en un momento en el que di-
cha politica de empleo de todo un sector
que afecta a todos los hombres del mar
atraviesa por dificultades, por interrogan-
tes, pero también por unas grandes expec-
tativas de un sector tan importante, que le
ha dado a Espaiia tantos aspectos positi-
vos, historicos y economicos.

“La red de oficinas de empleo —siguio
diciendo el sefior Galea—, que ha sido au-
mentada en los ultimos meses, cuenta aho-
ra con la posibilidad, gracias a este conve-
nio, de ampliar aiin mas su accion y su
perspectiva”.

Finalmente, el ministro, sefior Rengifo,
dijo que el concierto es un simbolo de lo
que debe ser la colaboracion en esta casa.
Creo que ha de ser eminentemente fructife-
ro y todo se traducira en el mejor servicio
al mundo del trabajo espiiol, a ese mundo
que se va a configurar cada vez mas con
una gran movilidad, en este pais que es
mayoritariamente responsable, realista y
maduro, y que reemprende el camino de
una economia prospera. Ese camino se tra- |
ducira en la creacion continua de nuevas
empresas y nuevas actividades. Termino
diciendo el ministro que no hay sectores
estancos y que todos los esfuerzos en
relacmn con el empleo deben ser cada vez
mas consistentes y mas enriquecidos con
colaboraciones como esta que hoy se
celebra. B

REUNION DE DELEGADOS DEL 1.5.M.

MADRID—Durmtelosdus9a112ddpasado de mayo, se celebro en Madrid una reunion

trataron, con los mandos del

s, con los cargos del Instituto, asistieron a la firma del convenio en-
posterlarmante se reunieron en un almuerzo de hermandad con los

general y técnico, cargos
rga.msmo, ueron rec:br—
tacion de to-

de delegados del Instituto Social de la Marina, los cuales
or, diversos funcionales de! mismo.
dia 11, todos los
tre el SEAF-PPO y el IS
carlgos y delcsados del SEAF
Y m s i sl s
ciales os m José
dosporelnm'nstm e
dos sus colaboradores al

, en su despacho oficial. Elsenor'l'ahou.dahmoln
Soqﬂﬂgmnunmunaspalabmmhs ue reitero la leaitad de todos
los funcionarios del Instituto la Marina, que cumplen con

y entusiasmo las direc-

trices que marca el Ministerio en favor de los trabajadores del mar. Por su parte, el minisiro mani-

festo que le consta que el ISM realiza una
esfera central como en los

ahora. @

labor cerca de los trabajadores
puertos como en los del extranjero, y animoé a que todos sus
funcionarios continien en ¢sta tarea con la misma ilusion y el mismo espiritu demost

del mar, tanto en su
rados hasta




Aprobade por Ia Comisién
de Comercio de 1as Corles

COLEGIO DE OFICIALES
DE LA MARINA
MERCANTE

MADRID.—La Comision de Comercio de
las Cortes, presidida por don José Ramén He-
rrero Fontana, aprobo el dia 25 de mayo el pro-
yecto de Ley de creacion del Colegio de Oficia-
les de la Marina Mercante Espaiiola.

Al proyecto se le habian presentado varias
enmiendas, una de ellas a la totalidad, defendi-
da por el sefior Maqueda. El sefior Maqueda
fue respondido en sus argumentos por los po-
nentes sefiores Bonet y Fernandez. Finalmente,
desistio de poner a votacion su enmienda, pero
solicité la modificacion del articulo 1.°, aco-
giendose en parte su propuesta en el sentido de
que el Colegio agrupara a los oficiales de 1a
Marina Mercante por especialidades. Los
textos de los articulos aprobados son los
siguientes:

Articulo 1.°  Se crea el Colegio de Oficiales
de la Marina Mercante Espaiiola como Colegio
profesional de los reconocidos en la Ley de 13
de febrero de 1974, que agrupara por especiali-
dades a todos los titulados universitarios de la
carrera de Nautica.

Articule 2.° A los efectos prevenidos en el
apartado 3) del articulo 2.° de 12 Ley de 13 de
febrero de 1974, el Colegio de Oficiales de la
Marina Mercante Espaiiola se relacionara orga-
nicamente con la Administracion a través del
Ministerio de Comercio, Subsecretaria de la
Marina Mercante.

Articalo 3.° Por el Ministerio de Comercio
se dictaran las disposiciones oportunas para el
desarrollo en el cumplimiento de la presen-
te Ley.

A propuesta del senor Gatell se acordo llevar
una mocion al Gobierno pidiendo que el Minis-
terio de Comercio tome las medidas oportunas
para legalizar la situacion actual de aquellos
que no reunan las coodiciones sefialadas en el
articulo 1.° de esta Ley, y todo ello de acuerdo
con las disposiciones finales del Decreto sobre
calificacion de ensefianzas de la carrera de
Nautica.

El proyecto de Ley aprobado afecta aproxi-
madamente a unos ocho mil oficiales de la Ma-
rina Mercante, en sus especialidades de puente,
maquinas y radiotelegrafistas.

En los debates de la Comision intervinieron
como expertos de los Ministerios de Educacion

.y Ciencia y de Comercio los sefiores Corbella
(Educacion) y Robles (director general de Na-
vegacion).

ASOGIAGION

DE ARMADORES

DE BUQUES ATUNEROS
GONGELADORES

MADRID (Redaccion).—En el “Boletin
Oficial del Estado” del pasado dia 16 de
mayo y por el Departamento de Relaciones
Sindicales (Oficina de Depdsitos de Estatutos
de Organizaciones Profesionales), se publico

notificacion:

lamsuwnte
En cumplimiento del articulo cuarto del
Real Decreto 873/1977, de 22 de abril, y a
los efectos previstos en el mismo, se¢ hace
publico que en esta Oficina, y a las once
horas del dia 12 del mes de mayo de 1977,
han sido depositados los Estatutos de la Aso-
ciacion Nacional ‘de Armadores de Buques
Atuneros Congeladores (ANABAC), cuyos
a.mbltosmmns.ly;l‘ofcswmlm Nacional,
armadores que desarrolien Ia actividad de pes-
ca de atinidos al cerco, por unilades atune-
siendo fos firmantes del acta
de constitucion don Rafael Conejo Molinero,
don Guillermo Asrién Muguire, don Juan Ra-
mon Fgana Zulueta, don Benito Portuondo
Astuy, dop Luis Urquidi Olarra, don José

FUERTE MULTA EN INGLATERRA
A DOS PESQUEROS ESPANOLES

Mientras se negocia con la Comunidad
Econémica Europea la ampliacion del cupo
de barcos que pueden faenar dentro de las
200 millas marinas en sus paises miembros,
los pesqueros de altura “Rompeolas” y “Ma-
reton”, con base en Pasajes (Guipizcoa),
que fueron detenidos cuando se encontraban
al Norte de Escocia, han sido sancionados
por un juez del puerto inglés de Lerwick a

sendas multas de 40.000 libras esterlinas
(casi cinco millones de pesetas).

En vista de que la detencion de ambos
buques se habia producido porque estaban
facnando en el interior del limite de doscien-
tas millas, adopudo por los paises de la
CEE, ésta sancion es la primera que un
pais comunitario aplica a buques de altura
espaiioles por estc concepto. B

El delegado de Trabajo de Vizcaya, a su regreso de Escocia.

“TODOS TENDRAN PROBLEMAS, DENTRO

DE LAS 30 MILLAS, EN

BILBAO.—“Deatro de las 50 millas no
sélo los pesqueros espaiioles, sino cualquie-
ra de los paises comunitarios pueden tener
problemas, ya que regiones europeas como
Irlanda y Escocia defienden sus intereses”,
declaré el sefior Pérez Bilbao, delegado de
Trabajo de Vizcaya, a su vuelta de Escocia,
donde participd en las conferencias mariti-
mas de la Comunidad Economica Europea.

El sefior Pérez Bilbao, que es a su vez
secretario general de CESSIN, manifestd
que su cstancia en Escocia fue provechosa,

AGUAS DE LA C.E.E.”

ya que debido a la presencia del Norte de
Espafia y a la de los bretones, no prosperd
la tesis irlandesa respecto a la total prohibi-
cion de pesca por miedo a la desaparicion
que se¢ podria originar de las especies ma-
rinas.

Por lo que respecta al momento actual de
la situacion de los pesqueros, informé que
esta sujeto todo el ordenamiento de pesca a
las leyes interiores y a Ia delimitacion de las
200 millas por parte de -los paises co-
munitarios. l

VENTAJOSO AGUERDO PESQUERO

MADRID.—EI Acuerdo que en materia de
pesca ha negociado Espaiia con Noruega, que
fue aprobado por el Consejo de Ministros,
puede considerarse no sélo ventajoso, sino
victorioso para ‘el sector pesquero espaiiol,
dadas las actuales circunstancias en que se¢
desarrollan este tipo de negociaciones, han
afirmado en fuentes competentes.

En virtud de dicho Acuerdo, la flota espa-

fiola podra faenar entre las 50 y las 200 millas °

a que han sido ampliadas las aguas jurisdic-
cionales de Noruega, desde primeros de afio
hasta el 31 de diciembre de 1980, lo que supo-
ne cuatro aiios de tranquilidad para todos los
pesqueros espafioles que faeman por aquella
zona. M

SOGIEDAD MIXTA PESQUERA

HISPANO-ARGENTINA

MADRID.—Acaba de constituirse una
nueva sociedad mixta pesquera hispano-
argentina con una capacidad anual de captu-
ra de mas de 35.000 toneladas de pescado, y
que cuenta ya con una infraestructura comer-
cial y red de frio en nuestro pais.

Por el momento, la empresa pondra en ser-
vicio dos barcos y espera ampliar la flota a
seis en este mismo ano.

En el grupo espaiiol de la nueva empresa fi-
gura Alvarez Arenas y, por parte argentina,
una entidad bancaria. l

REUNIONES PESQUERAS EN RABAT

MADRID.—E! subsecretario de la Mari-
na Mercante, Carlos Barrera Aldamiz-
Echevarria, a quien acompaiiaran distintos al-
tos cargos del sector pesquero, visitara el ar-
chipi¢lago canario para mantener contactos
con los medios pesqueros de las islas.

En las reuniones que mantendra en Santa
Cruz de Tenerife y Las Palmas, se intercam-
biara informacién reciproca y se examinaran
directamente los problemas pesqueros que

afectan en estos momentos al sector en el ar-
chipiélago.

El subsecretario de la Marina Mercante
viajara posteriormente a Rabat, donde asisti-
ra a las previstas reuniones de la Comision
Mixta Hispano-marroqui, creada por el Con-
venio Pesquero, en cuyas ultimas sesiones de
trabajo se han de examinar diversas puntuali-
zaciones a la instrumentalizacion del Acuerdo
antes de que éste sea ratificado. W

PROCURADOR PIDE LA RECTIFICACION DEL
ACUERDO PESQUERO HISPANO-MARROQUI

SANTA CRUZ DE TENERIFE.—E! pro-
curador en Cortes Rafael Arteaga Padron en-
viO un escrito a los diferentes medios informa-
tivos, en el que pide que las Cortes devuelvan
al Gobiemo el tratado pesquero hispano-
marroqui, para que s¢ rectifiquen los perjui-

Cios que en su opinion ocasiona al archipiéla-
g0 canario.

El sefior Arteaga, procurador de represen-
tacion familiar y secretario de la Mesa de las
Cortes, se encuentra internado en el Hospital
General Clinico de Tenerife. W

Garate Astuy, don Juan Zulueta Arechabala,
don Javier Garay Campos, don Jesis Eroa
Barrenechea, don Santos Irigodien Olaizaola y
don Ignacio Lachaga Bengoechea”. B

REGTIFIGAGION

DEL DEGRETO SOBRE
EMPRESAS
GONJUNTAS

Un Real Decreto publicado en el “Boletin
Oficial del Estado” de 17 de mayo del actual da
nueva redaccion al articulo tercero y disposi-
cion transitoria segunda del Decreto de 8 dé oc-
tubre de 1976, sobre empresas pesqueras con-
juntas. De conformidad coa la ultima disposi-
cion, las modificaciones introducidas son las si-
guientes:

“El apartado c) del articulo tercero del Real
Decreto dos mil quinientos diecisiete/mil nove-
cientos setenta y seis, de ocho de octubre, sobre
Empresas pesqueras conjuntas, queda modifi-
cado en la forma indicada en el siguente texto:

c) Posibilidad de importar con libertad de
derechos arancelarios, derechos reguladores y
de los compensatorios variables, el pescado
capturado por buques nacionales aportados o
vendidos por Empresas pesqueras espaiiolas a
las Empresas pesqueras conjuntas que hayan
constituido.

A los efectos de lo dispuesto en el parrafo an-
terior, la Direccion General de Pesca Maritima
fijara anualmente los cupos atribuibles a cada
Empresa pesquera conjunta, atendiendo la ca-
pacidad de captura de pescado de los buques de
origen nacional que tenga adscritos y su area de
actividad. Dentro de la limitacion de los corres-
pondientes cupos, los Servicios competentes del
Ministerio de Comercio podran autorizar la im-
portacion de pescado con el beneficio de liber-
tad de derechos que se establece.

Se agrega un segundo parrafo a la disposi-
cion transitoria del Real Decreto dos mil qui-
nientos diecisiete/mil novecientos setenta y seis,
de ocho de octubre, cuyo texto sera el siguiente:

El Ministerio de Comercio podra conceder la
totalidad o parte de los beneficios sefialados en
el articulo tercero del presente Real Decreto, se-
gun las circunstancias que concurran en cada
caso, a las capturas de pescado realizadas por
las Empresas pesqueras conjuntas a que se re-
fiere el parrafo anterior, cuyos despachos adua-
neros de importacion no se hayan ultimado o se
encuentren pendientes de ingreso, antes de la fe-
cha de publicacion del presente Real Decreto.

Las modificaciones contenidas en los dos ar-
ticulos precedentes surtiran efectos a partir de
la misma fecha de entrada en vigor del Real De-
creto dos mil quinientos diecisiete/mil novecien-
tos setenta y seis, de ocho de octubre, sobre
Empresas pesqueras conjuntas”. @

RESTAURAGION
DEL ARGHIVO
DE LA MARINA

VISO DEL MARQUES (Ciudad Real).—Se
han realizado diversas obras de restauracion en
el famoso palacio del marqués de Santa Cruz,
que el Ministerio de Educacion y Ciencia tiene
arrendado desde 1949 para la instalacion del
Archivo de la Marina espaiiola.

Se dice que seran abiertos al publico sus in-
terminables sotanos, donde hay estanterias que
suman 14.000 metros y que albergan los docu-
mentos navales del Archivo Nacional desde
hace varios siglos.

El palacio de don Alvaro de Bazin fuc levan-
tado hace cuatrocientos diez aios, es de estilo
italianizante y, al'igual qie el monasterio de
Uclés, es considerado como un Escorial man-
chego. B
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AYUDA PARA
HUERFANOS

DE TRABAJADORES
DEL MAR

MADRID. (Redaccion).—La Obra
Social, de grandes invalidos y huérfanos
de fallecidos en accidente de trabajo,
del Fondo Compensador de Accidentes
de Trabajo y Enfermedades Profesiona-
les, ha concedido al Instituto Social de
la Marina una subvencion de
26.528.808 pesetas en favor de los
huérfanos de fallecidos en accidente de
trabajo, acogidos al régimen especial de
la Seguridad Social del Mar. :

El Fondo Compensador de AT
y EP tiene, entre otras importantes mi-
siones, la de atender a los huérfanos de
los trabajadores fallecidos en accidente
de trabajo, e hijos de grandes invalidos
e incapacitados permanentes absolutos,
menores de dieciocho anos, con ayudas
economicas, que son compatibles, y
complementarias, con las legalmente re-
guladas.

FINALIDAD

En concreto, se otorgan con las fi-
nalidades siguientes: para los huérfanos
menores de siete afnos, vestuario y ali-
mentacion; para los mayores de siete
anos, la ayuda se aumenta para atender,
ademas, su instruccion primaria, o se
sustituye por el internamiento en cole-
gios con gastos de manutencion, vestua-
rio, sanidad, transporte y ensefianza; al
terminar los estudios primarios, 0 cum-
plir los catorce anos, se les aumenta la
ayuda para que puedan cursar Forma-
cion Profesional.

Con la subvencion concedida €l Ins-
tituto Social de la Marina (que como
todas las entidades aseguradoras de la
contingencia de accidentes, realiza
anualmente la aportacion acordada por
el Ministerio de Trabajo para el Fondo
Compensador) recibe una ayuda que:
contribuye, en forma relevante, a cubrir

. los gastos totales de su obra social, en
favor de los Imérfanos de los trabajado-
res del mar. B

CURSILLOS PARA MECANICOS NAVALES
DE LA" MARINA MERCANTE

La Inspeccion General de Ensefianza
Nautica de la Subsecretaria de la Mari-
na Mercante, a propuesta formulada por
la Union Nacional de Trabajadores y
Técnicos del Sindicato de la Marina
Mercante, ha accedido a organizar unos
cursillos, por los que los mecanicos na-
vales de primera clase podran canjear
su actual titulo por el que les autoriza
a entrar en posesion de las atribuciones
que les confiere el Decre-
to 2.596/74.

Estos cursillos se celebraran en los
Institutos Politécnicos de Vigo, Cadiz,
Alicante y Lanzarote, y seran totalmen-
te gratuitos para los que les interese y
reunan los siguientes requisitos:
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a) El cursillo se impartira unicamen-
te a titulados mayores de cuarenta afios
y con un minimo de diez afos de
embarque.

b) Sera necesario para acceder a la
celebracion del cursillo una matricula
minima de diez candidatos.

¢) La duracion del cursillo reducido
para estos titulados seria de doce dias,
comprendidos de un lunes al viernes de
la semana siguiente, ambos inclusive.

Las fechas de celebracion de este
curso seran las de la segunda quincena
del mes de jumio. En caso de acomo-
darse a estas fechas, el alojamiento y
manutencion seran gratuitos.

Al objeto de poder organizar este

cursillo con la antelacion suficiente, se
facilitara a aquellos que pudiera intere-
sarles el modelo de instancia en los
Sindicatos Provinciales de la Marina
Mercante, debiendo obrar en poder de
la Unién Nacional de Trabajadores y
Técnicos del Sindicato Nacional de la
Marina Mercante, Juan Bravo, 6, Ma-
drid, antes del dia de mayo.

Es preciso hacer constar que en lo
relativo a potencias de motores de has-
ta 1.300 CV., la unica solucion es que
una vez realizado este cursillo y efectua-
do el canje de titulo, se matriculen en
otro curso de mecanicos navales mayo-
res que se convocara a tales efectos.
B VICENTE JIMENEZ.

Grupo de asistentes al turno de vacaciones cele-
brado en El Escorial, y a la izquierda, almuerzo
en H Pardo, que fuc presidido por don José Luis
Taboada, presidente del Instituto Social de Ia
Mbarina. (Fotos: TRIBALDOS y ELOY.)

Para trabajadores
del mar
Yy SUS esposas

TURNO
DE VACACIONES
EN EL ESCORIAL

Durante los dias 16 al 30 de mayo
se ha celebrado en la residencia Manuel
Mateo, de El Escorial, un turno de
vacaciones de trabajadores del mar. A
¢l han asistido cuarenta y un matrimo-
nios de las provincias de Alicante, Bar-
celona, Bilbao, Murcia, La Coruiia, Ma-
laga, Las Palmas, Mallorca, Madrid,
Tarragona, Santander, Tenerife y Va-
lencia.

A lo largo del turno se han realizado
diversas excursiones a los lugares de
interés turistico proximos a Madrid, co-
mo Toledo, Aranjuez, Segovia, La
Granja, Riofrio, etcétera. El dia 26 rea-
lizaron una excursion a Madrid, visitan-
dose los monumentos y lugares de inte-
rés mas comun. Se visitd, igualmente,
El Pardo, donde se celebré una comida
a la que asistieron el presidente del
ISM, secretario general y el jefe del
Servicio de Fomento Social. A los pos-
tres se dijeron unas calidas palabras,
por parte del sefior presidente y de uno
de los asistentes al turno, quien agrade-
cio en nombre de todos la organizacion
del mismo y las atenciones de que fue-
ron objeto por parte de la asistente
social que estuvo al frente del mismo,
senorita Georgina Coallas. B




El subsecretario de la Marina Mercante, a los periodisias madrileiios

“HAY QUE DESTERRAR TRIUNFALISMOS
EN EL TERRENO PESQUERO™

MADRID.—La necesidad de coordinar la
industria de contruccién naval con los intere-
ses de los navieros, para hacer frente al défi-
cit de fletes, fue uno de los puntos destacados
por el subsecretario de la Marina Mercante,
Carlos Barreda, en una reunion con periodis-
tas madrilefios.

En la reunion acompaiiaron al sefior Barre-
da los directores generales de Pesca y de
Navegacion.

El sefior Barreda destacé que habia que
desterrar triunfalismos en el terreno pesquero
y percatarse de que aun hay mucho que
hacer . De un breve repaso de las conversa-
ciones pesqueras con diversos paises se puede
resumir lo siguiente:

Con la CEE, pendientes de acuerdo.

— Con Marruecos, acuerdo pendlente de ra-
tificacion.

— Con Canada, pendientes de estudio de
rectificaciones.

— Con Argelia no se ha llevado nada a cabo.
— Con Chile, pendientes de ratificacion.

“LA GONSTRUCCION NAVAL DEBE COORDINARSE GON
LOS INTERESES DE LOS NAVIEROS™.

— Con Costa Rica, pendientes de acuerdo.
— Con Ecuador, pendientes de acuerdo.

— Con USA acuerdo, con baja cuota.

— Con Mauritania, pendientes de estudio.

— Con Rusia no hay acuerdo.

Con Senegal pronto se formalizara el acuer-
do.

El Subsecretario recordo que Japon, No-
ruega y Espania son los tres paises del mundo
con mayor dieta de pescado, y que si no dan
buenos resultados las conversaciones existen-
tes, este producto va a ponerse caro en los
mercados.

Dijo que la ampliacion de nuestras aguas
jurisdiccionales puede tener mayores efectos a

Durante 1876

AUMENTO EL TONELAJE EN LOS
PUERTOS ESPANOLES

- MADRID.—Durante 1976 los puertos espa-
fioles superaron, sin apenas excepciones, los to-
nelajes del afio anterior.

Las mercancias removidas por todos concep-
tos, sumaron 179.616.433 toneladas, mejoran-
do en un 9,41 por 100 la cifra de 1975. En este
total figuran los crudos de petroleo y sus refina-
dos, con 95.995.865 toneladas, lo que significa
un aumento del 11,74 por 100.
La pesca fresca gana el 10,02 por 100, al
redondear las 939.373 toneladas, mientras la
pesca congelada da un salto espectacular del
140,47 por 100, y pasa a 477.826 toneladas.

jeros se incrementan en el 14,87
por 108!l al llegar a 12.536.096, porcentaje
parecido al de automdviles en régimen de
pasaje, que se elevan a 1.065.789 vehiculos.
Los barcos entrados —111.644— solo exceden
en el 1,12 por 100 a los del afio que se
compara, pero, en cambio, el toneiaje bruto
fue superior en el 7,91, hecho que demuestra
una mayor capacidad de carga. Los buques
portacontenedores se incrementaron en el 7,94
por 100, dando 5.763 barcos.

El transporte de contenedores, mas firme
cada afio, ha alcanzado las 533.755 tonela-
das, subiendo el 20,11 por 100, pero todavia
es mayor el aumento en las mercancias con-
tanereizadas —35,10— al ponerse en
5.327.358 toneladas.

PUERTOS DESTACADOS
EN CADA CONCEPTO

En mercancias totales destaca Bilbao, con
19.906.490 toneladas, seguido de Tarragona,
15.870.613, y Cartagena con 13.608.600.
A poca distancia vienen los de Barcelona,
Gijon y Tenerife.

Los graneles liquidos estan encabezados por
Canagena, con 12.322.977 toneladas, siendo
aqui también segundo el puerto de Ta.rragona,
que totaliza 12.148.448; Algeciras va en ter-
cer lugar, con 11.609.630. Tenerife sers
cuarto en este concepto, mientras Bilbao baja
a quinto lugar.

Los crudos de petrleo tienen su mayor
movimieato en Cartagena, 7.295.519 tonela-
das, yendo a continuacion las 6.972.105 de
Bilbao, seguidas de las 6.961.194 de Tarra-
gona, que experimenta un auge considerable.

{—2.969.805—

Tenerife y Algeciras siguen a Tarragona, con
un millon de diferencia.

En refinados de petroleo, Tenerife cierra el

ejercicio con 4.891.801 toneladas, a poca
distancia de Tarragona, Cartagena y Algeci-
ras, que dan 4.899.435 toneladas, 4.788.868
y 4.781.722, respectivamente.
5 A]gec:ras destaca en pasajeros
con la cercania de Ceuta
—2.296.286— para bajar a los 981.685 de
Palma de Mallorca, y 886.152 de Barcelona.
También Algamras prima en automoviles en
régimen de pasaje —229.716—, seguida de
Ceuta con 148.185; de Barcelona, con
132.263, y de Palma de Mallorca, que conta-
biliza 130.431.

Barcelona se apunta el mayor mimero de
buques convencionales, con 9.011, y el de
portacontenedores, 889. W

nivel de cuestiones de investigacion de subsue-
los o control.de contaminagion que en lo
relativo a pesca, pues nuestras costas estan
‘Sgastadm,"

Dentro de las realizaciones tendentes a fa-
vorecer el sector, mencioné la creacion de
dos barcos de apoyo a los pesqueros espafio-
les, con un presupuesto de 500 millones de
pesetas cada uno, asi como la creacion de un
cuerpo de lanchas de vigilancia pesquera (54
unidades), que seran atendidas por efectivos
de la Marina de Guerra.

Otro interesante proyecto es el de crear un
puerto modelo de control de trifico (el de
Bilbao) con una torre de control de radar,
balizamiento apropiado, etc. Este modelo se
aplicara posteriormente a otros puertos es-
paiioles.

Destaco el sefior Barreda las disparidades
existentes en las distintas cuentas sobre fletes,
que arrojan indices contradictorios, y dijo que,
en realidad, existe un déficit que tiene que
trocarse, merced a una adecuada politica na-
val, en superavit.

“Espafia —dijo— es pais marinero y cuenta
con un excelente material humano y astilleros.
Deben instrumentarse las adecuadas politicas
fiscales, crediticias, etc., para lograr que la
balanza de fletes sea pronto fuente de divisas
para el pais”.

Refiriendose a la reciente toma de partici-
pacion de Elcano en Trasatlantica, dijo que
se pretende constituir un “pool” de navieras
de lineas regulares, que penetre con mayor
fuerza en el mercado mundial.

También afirmo, en lo que respecta a Tras-
mediterranea, que las soluciones a la situacion
actual estan siendo estudiadas, y que el pro-
blema de la compafiia —pospuesto hasta fina-
les de afio— va a ser objeto de un estudio
profundo.

El subsecretario destaco que la Subsecreta-
ria tiene poco equipo para la amplitud de
problematica a tratar, y anuncié que dentro
de unos meses va a ser publicado un “libro
blanco” de la Marina Mercante, en el que se
recojan los temas mas importantes de este
sector, que supone cerca de un 3 por 100 del
PIB del pais. ®

ORDENANZA
DEL PERSONAL

OBRERO
DE ORGANISMOS
PORTUARIOS

MADRID.—El “Boletin Oficial del
Estado™ del dia 14 de abril inserté una
Orden del Ministerio de Trabajo por la
que se modifica la ordenanza de traba-
jo para el personal obrero de los orga-
nismos portuarios dependientes del Mi-
nisterio de Obras Publicas.

La nueva ordenariza de trabajo tiene
efectos retroactivos al 1 de enero de
1977 y aparte de un aumento de los
salarios base establece un complemento
de productividad de 2.000 pesetas al
mes, un plus de distancia y complemen-
to por residencia, asi como diversas
mejoras sociales orientadas a asegurar
la continuidad en los puestos de trabajo
y ascensos de categoria. @

DEGISION ARBITRAL
EN EL CONVENIO

DE TRAFICO INTERIOR
DE PUERTOS

MADRID.—La Direccion General de
Trabajo ha dictado decision arbitral
obligatoria en el expediente del Conve-
nio Colectivo sindical interprovincial de
Trafico Interior de Puertos, segin pu-
blica el “Boletin Oficial del Estado”, del
pasado dia 5 de mayo.

"~ La decision arbitral obligateria tiene
efectos desde el 1 de abril de 1977, y
contra la misma se podra interponer
recurso de alzada ante el Ministerio de
Trabajo en el plazo de quince dias.

El salario base mensual para un ca-
pitan de la Marina Mercante se estable-
ce en 20.160 pesetas; 16.540 para el
patron mayor de embarcaciones de ca-
botaje, y en 13.920 pesetas para el
marinero; a la vez que se fijan las
respectivas cantidades de complemento
de puesto de trabajo por plus de em-
barque. m

Durard cinco aiios v lo lievara a cabo el C. S. I. C.

PLAN NAGIONAL DE INVESTIGAGION
DE LA PLATAFORMA MARINA

MADRID.—Se estudia la posibilidad
de realizar un plan nacional de investi-
gacion multidisciplinaria de la platafor-
ma marina espaifiola, hasta los 200 me-
tros de profundidad.

El proyecto esta patrocinado por el
Consejo Superior de Investigaciones
Cientificas, y participaran en el mismo
varios Ministerios interesados, entre
ellos el de Marina y Obras Publicas,
ademas de Diputaciones, Ayuntamien-

tos y la Comision Nacional de Investi-

gacion del Espacio.
El plan pretende conseguir un cono-
cimiento de base de nuestras costas an-

te la creciente demanda que plantean
nuestras aguas litorales, a fin de estu-
diar las diferentes alternativas posibles
para que puedan servir de base para
una mejor utilizacion de nuestras cos-
tas. Se pretende preservar algunas zo-
nas para cultivo de peces, y aquellas
otras consideradas como interesantes o
en crisis podrian estudiarse hasta las
200 millas.

El plan durara cinco afios y se wtili-
zaran todos los medios modernos, des-
de satélites artificiales, aviones, barcos
y analisis continuos por computadores.
Tiene un marcado sentido pragmatico e

intenta cubrir una laguna fundamental
para la utilizacion de nuestras costas,
tanto de la Peninsula como de los dos
archipiélagos espaiioles.

Dada la importancia del plan y el
interés mostrado por Ministerios y orga-
nismos, el Consejo Superior de Investi-
gaciones Cientificas pretende considerar-
lo como uno de sus grandes proyectos
prioritarios de investigacion.

La iniciativa del plan y la responsa-
bilidad de su primer borrador correspon-
den al bidlogo catalan Antonio Ballester
Nolla, del Instituto de Investigaciones

_Pesqueras de Barcelona. m




En buques de Marina Mercante o de la Armada

EL PERSONAL EMBARCADO VOTARA POR CORREO

MADRID.—EI personal embarcado en
buques de la Armada o de la Marina Mer-
cante abanderados en Espaia, que hayan
de permanecer en alta mar hasta el dia 11
de junio y que durante dicho periodo to-
quen puertos previamente conocidos, po-
dran ejercer su derecho al sufragio electo-
ral por ‘correo.

Asi lo dispone una Orden de la Presi-
dencia del Gobierno, publicada en el “Bo-
letin Oficial del Estado” el dia 21 de mayo,
y que ha sido dictada al objeto de regular
.el ejercicio de los derechos electorales del
personal embarcado, en atencion a las cir-
cunstancias que en ellos concurren.

Previamente al acta de sufragio, €l per-
sonal embarcado habra de solicitar por ra-

diotelegrafia el certificado de inscripcion
en el censo electoral, indicando el puerto o
puertos en que el buque tenga prevista su
arribada y con especificacion de los dias
concretos en que ésta se haya de producir.
La Junta de Zona, una vez comprobada la
inscripcion del solicitante, remitira a éste la
documentacion pertinente por via del puer-
to o puertos designados.

Por 1ltimo, recibida la documentacion
por el elector, éste remitira el voto, por.co-
rreo, a la mesa electojal que le correspon-
da, desde cualquiera de los puertos en que
el buque atraque. A todos estos efectos, los
servicios de radiotelegrafia de los buques
tendran la consideracion de dependencias
delegadas del servicio de correos. B

Asistié el subsecretario de Marina Mercante

REUNIONES EN PARIS SOBRE
EL EXCESO DE PETROLEROS

MADRID.—EI subsecretario de la Ma-
rina Mercante, Carlos Barreda, asistio en
Pajis a las reuniones que, en el seno de la'
OCDE, trataran de remediar el exceso de
barcos petroleros. Actualmente hay 30 mi-
llones de toneladas de petroleros anclados
por falta de empleo y numerosos barcos de
este tipo trabajan a poca velocidad, preci-

samente para paliar el exceso de bu
ques.

El subsecretario de la Marina Mercante
manifestd que esta circunstancia es una
consecuencia de la crisis de energia provo-
cada en 1973 y que deviene, igualmente,
del exceso de la produccion de barcos du-
rante los ultimos aiios. B

NUEVA RECAIDA DEL
MERCADO MUNDIAL

MADRID.—ALI finalizar €] mes de abril,
" el volumen de tonelaje inactivo en el mer-
cado internacional de fletes era de veinti-
siete millones de toneladas, frente a 26,7 de
un mes antes, segun datos del informe se-
manal de Fletamar.

El informe de la sociedad destaca que es
casi seguro que se esta avecinando una cri-
sis aiin mucho mas profunda en el sector
de los grandes petroleros, sobre todo ante
un periodo como el de verano, que nunca
ha sido bondadoso con los armadores.

Por otro lado, apenas se cancelan nue-
vas construcciones y el ritmo de desguace
de buques parece que no va a alcanzar la
cifra del ano pasado, de 10.800.000 tonela-
das, ya que hasta abril solo se habian desti-
nado a este fin 2.800.000 toneladas y con
tal cadencia apenas se van a rebasar los
ocho millones de toneladas de desguace en
el gjercicio presente. @

MADRID (Redaccion).—Para intentar
localizarlo o al menos conocer €l paradero
de su hermano —desaparecido hace dos
afos—, nos escribe Tanyaui Mohamed
desde Tanger, solicitandonos incluyamos
en “Hoja del Mar” un llamamiento a todos
los trabajadores de la mar de Espaiia, con
el ruego de que colaboren en la localiza-
cion del desaparecido y aliviar con ello la
angustia en que se encuentra su familia, al
no saber siquiera si vive.

Gustosamente accedemos a tal solicitud,
convencidos de que, por su parte, los tra-

bajadores de la mar de nuestro pais se ha-
ran eco de este llamamiento.

Los datos personales del desaparecido
son los siguientes: Se llama Juan Luis Ha-
med Garcia. Nacio en Larache (Marrue-

cos) en agosto de 1955. Estuvo algun tiem- -

po embarcado en buques con base en Ma-
rin, ultimo lugar desde el que los familiares
tuvieron noticias suyas, hace ya dos aiios.
Cualquier informacion sobre el particu-
lar deben dirigirla al domicilio de los pa-
dres: Casa Riera. Tanger (Marruecos); o
al del hermano: Rue 16, Maison num. 15.
Ensallah. Tanger (Marruecos). |

208 NUEVOS BUQUES
EN EL MUNDO
DURANTE EL MES
DE ABRIL

NUEVA YORK.—La ABS (Ofi-
cina Norteamericana de Navega-
¢ién) contabilizo, durante el pasado
mes de abril, doscientos ocho bu-
ques nuevos en el mundo entero.
Entre ellos se encuentran nueve no-
dernas dragas, construidas seis en
Estados Unidos, una en Alemania
Occidental, una en Singapur y una
en Corea.

Los nuevos navios suman
1.259.776 toneladas de peso muerto
¢ incluyen cinco petroleros, cinco
“bulkcarriers” y tres yates.

En los primeros cuatro meses del
presente afio, la ABS clasifico seis-
cientos cincuenta y siete buques
nuevos, con un total de 8,8 millones
de toneladas de peso muerto. m

NUEVO CANON POR TONELADA DE MERCANCIA
MANIPULADA POR LOS ESTIBADORES PORTUARIOS

La orden de 16 de mayo del actual (“B. O. E.” del 25) fija el canon por tonelada de
mercancia manipulada por los estibadores portuarios, en ¢} Régimen Especial de Ia Segu-

ridad Social de los Trabajadores del Mar.

Establecido por Orden de 25 de agosto
de 1970 el sistema de recaudacion para el
Régimen Especial de la Seguridad Social
de los Trabajadores del Mar, consistente
en un canon por tonelada de mercancia
manipulada por los estibadores portuarios,
su cuantia fue elevada por las Ordenes de
15 de julio de 1975 y 10 de abril de 1976,
con el fin de adaptar las tarifas a las nece-
sidades de financiacion de este Régimen
Especial de la Seguridad Social.

Habiéndose producido desde Ia fecha de
la ultima de los Ordenes mencionadas sus-
tanciales elevaciones en las bases y tipos
de cotizacion, se hace indispensable, con
las necesarias cautelas para evitar una inci-
dencia negativa en los costes del sector, ac-
tualizar 133, tarifas flel m por tonela:li:
correspondiente a los distintos s
mercancias, sigui pmmcﬁmﬁm
las normas contenidas en la Orden del Mi-
nisterio de Obras Publicas de 29 de octu-
bre de 1975, sobre actualizacion del reper-
torio de mercancias de la tarifa G-3, Em-
barque, Desembarque y Transbordo, por
Servicios Generales en los Puertos.

En su virtud, a propuesta de la Subse-
cretaria de la Seguridad Social, este Minis-
terio ha tenido a bien disponer:

Articulo 1.° El canon por tonelada
manipulada establecido como sistema de
recaudacion de las cuotas de Seguridad
Social para los estibadores portuarios al
servicio de la Organizacion de Trabajos
Portuarios en la Orden del Ministerio de
Trabajo de 25 de agosto de 1970, por la
que se establecen los sistemas de recauda-
cion al Régimen Especial de la Seguridad
Social de los Trabajadores del Mar, se
aplicara segin los grupos de mercancias
que establece el repertorio de mercancias
para la aplicacion de la tarifa G-3, que fi-
gura como anexo de la Orden de 26 de oc-
tubre de 1975 del Ministerio de Obras Pa-
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Firma del contrato de construccién de dos buques por los representantes de Bazin y Ia maritima Nervidn.

blicas (“Boletin Oficial del Estado” del 12
de noviembre).

Art. 2.° El canon por tonelada mani-
pulada tendra la siguiente cuantia:

Pesetas
Grupos de mercancias por
toneladas

Grupo namero 1 ............. 5

Grupo nimero 2............. 10

Grupo numero 3............. 16

Grupo numero 4............. 25

Grupo numero 5.............. 38

Grupo numero6.............. 48

Grupo numero 7............. 60

Grupo numero 8............. 141

DISPOSICIONES
FINALES

Primera.—Queda derogada la Orden de
10 de abril de 1976 por la que se actualiza

el canon por tone de mercancia mani-
pulada por los estibadores portuarios en el
Régimen Especial de la Seguridad Social
de los Trabajadores del Mar.

Segunda.—Se autoriza a la Subsecreta-
ria de la Seguridad Social para dictar las
normas de aplicacion y desarrollo de la
presente Orden que estime precisas, asi
como para completar, por analogia, los
grupos de mercancias que figuran como
anexo a la Orden del Ministerio de Obras
Publicas de 29 de octubre de 1975 (“Bole-
tin)Oﬁcial del Estado” del 12 de noviem-
bre).

Tercera.—La presente Orden surtira
efectos economicos desde 1 de junio
de 1977.
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En octubre en Madrid

SEMANA INTERNACIONAL

MADRID (Redaccion).—Del 8 al 16 de
octubre del presente afio tendra lugar en
Madrid la Semana Internacional de la Fa-
milia.

Dicha Semana la ocuparan las dos reu-
niones siguientes: 1. Segundo Encuentro
Internacional de 1a Familia. 2. Simposivm

DE LA FAMILIA

Iberoamericano de Expertos en Orienta-
cion Familiar. 2

Con ello se tratara de estudiar por areas
de tematica comun la situacion de la insti-
tucion familiar, ast como la instrumenta-
cion social, juridica y politica encaminada
a la solucion de los problemas familiares.




ciones. De derecha a izquierda, en la fotografia: almirante Amador, marquesa de Santa Cruz, sefiores Taboada
Garcia, Cortés Gallego y Gonzélez Pardo. (Foto: TRIBALDOS.)

DISTINCIONES DE LA CRUZ ROJA ESPANOLA AL
INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

Imposicién de la Medalla de Oro al ISM y a su presidente, y de plata al se-
cretario general y al director de la Mutua de Riesgo Marltimo.

MADRID (Redaccion).—En la sede
‘central de la Cruz Roja Espafiola tuvo lu-
gar, el pasado dia 20 de mayo, la imposi-
cion de condecoraciones al presidente, se-
cretario general y director de la Mutua de
Riesgo Maritimo del Instituto Social de la
Marina.

La medalla de oro de la institucion le fue
impuesta al ISM y a su presidente, don Jo-
sé Luis Taboada Garcia, y las de plata, al
secretario general, don Juan de Dios Cor-
tés, y al director de la Mutua de Riesgo,
don Santiago Gonzalez Pardo.

Et acto estuvo presidido por la marque-
sa de Santa Cruz y el presidente de la
Asamblea Nacional de la Cruz Roja del
Mar, almirante don Enrique Amador
Franco.

En el acuerdo de concesion, la Asam-
blea Suprema de la Cruz Roja destaca que

estas condecoraciones han sido motivadas
por la labor del Instituto Social de la Mari-
na en la cobertura de riesgos y seguros a
los tripulantes, y por su ayuda en las dota-
ciones de las embarcaciones de la Cruz
Roja del Mar, que prestan sus servicios en
costas y playas.

Finalizo el acto con unas palabras de
don José Luis Taboada, en las que agrade-
cio, en nombre del ISM, de los otros con-
decorados y en el suyo propio, la distin-
cion, tan valiosa, de que habian sido obje-
to, ofreciéndose en todo lo que fuese preci-
50 para estrechar los lazos de colaboracion
entre la Cruz Roja y el Instituto Social de
la Marina; lo que ayudara, evidentemente,
a que ambas instituciones logren el fin co-
mun que persiguen: servir eficazmente
a los trabajadores de la mar y a sus fa-
milias. @

destino.

AVISOS
La suscripcion a “Hoja del Mar” esta cerrada
Hemos de comunicar a nuestros lectores que no podemos contestar a las cartas que
nos dirigen solicitando recibir en sus domicilios la revista, en calidad de suscriptores.
En los cambios de domicilio hay que comunicar el antiguo

Todo suscriptor que cambie de domicilio.y desee continuar recibiendo “Hoja del
Mar”, nos debe comunicar sus nuevas sefias, pero también las antiguas (completas, en
ambos casos). Sin este requisito, no se procedera, bajo ningiin concepto, al cambio de
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Pedidos al Gabinete de Informacion y Publicaciones del Instituto Social de
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Declaraciones del ministro de Trabajo, en TVE

REVALORIZADAS LAS PENSIONES MINIMAS DE LA
SEGURIDAD SOCIAL

MADRID.—El ministro de Trabajo, Alvaro Rengifo, explicé en TVE el alcance del
acuerdo del Consejo de Ministros, en virtud del cual se revalorizan las pensiones de la

Seguridad Social.

La revalorizacion que ha acordado el Go-
bierno —dijo el sefior Rengifo—, y que es fre-
cuente hacer en el mes de mayo, ha atendido
basicamente a las pensiones mas antiguas, a
las que causaban derecho desde hace mas
tiempo, y que son, por consiguiente, las mas
bajas. Es decir, lo que se ha hecho fundamen-
talmente es la revalorizacion de las pensiones
minimas. En este sentido, y para puntualizar
datos, podiamos utilizar estos cuadros:

VEJEZ

En primer lugar, en cuanto a las pensiones
de vejez, de jubilacion, en el caso de régimen
general, mayores de sesenta y cinco 'aiios,
pasa a ser, desde el 1 de mayo, de 9.300 pese-
tas, para el régimen general y asimilados.
Esto es, tanto los trabajadores por cuenta aje-
na, ¢l mundo del mar, el mundo del campo,
los ferroviarios y la mineria del carbon, etcé-
tera.

En el SOVI, antiguo retiro obrero, pasa a
ser de 6.600 desde el 1 de mayo. Y los regime-
nes especiales no asimilados, los autonomos,
trabajadores por cuenta propia, agrarios y del
mar y empleados del hogar, 7.700 pesetas.

INVALIDEZ

Otro de los grupos corresponde a la invali-
dez. En la invalidez, como se sabe, hay cinco
grados y no es facil explicar ahora todos ellos.
Pero, para la ilustracion de todos los que se
encuentran en esta situacion, puede ser ésta:
régimen general y asimilados, 9.300; SOVI,
6.600, y regimenes especiales no asimilados,
que son los mismos del caso anterior, 7.700
pesetas.

VIUDEDAD

En el caso de viudedad, mayor de sesenta y
cinco anos, régimen general y asimiladas,
7.000 pesetas; SOVI, 5.800; regimenes espe-
ciales, 6.400 pesetas.

El ministro de Trabajo se refirié a conti-
nuacion a la atencion a la viudedad. Se ha he-

cho —dijo— un tratamiento especial buscando
una mayor congruencia y coherencia dentro
del sistema de pensiones, y, por consiguiente,
en la pretension, hacia el futuro, de acercar,
de hacér mas homogéneos los tipos de pensio-
nes, especialmente los que se relacionan con
la mayor edad.

Tenemos, por ultimo, los casos de muerte y
supervivencia, o sea, los casos de orfandad y
favor familiar, en los que se pasa a 2.700 y
1.500 pesetas, respectivamente, en el régimen
general y asimilados y en regimenes especia-
les.

Preguntado sobre si también se mejoran las
otras pensiones, ademas de las minimas, con-
testo el ministro:

—Logicamente, en un sistema como el
nuestro, que es un sistema de base contributi-
va, de cotizacion, de base profesional y de
rentas diferenciadas, tienen que mejorarse to-
das las pensiones. Lo que se ha hecho es dar
mayor preferencia a las pensiones, repito,
mas antiguas y mas bajas. Ese es el esquema
de minimos al que se ha destinado la mayor
parte de la operacion financiera y, en cambio,
para las demas, el aumento de todas ellas es
de un minimo del 10 por 100. De los cincuen-
ta mil millones que supone el aumento, cua-
renta mil van destinados a las pensiones mini-
mas y mas bajas. Yo entiendo que es una su-
bida prevista y razonable y la maxima que se
podia ofrecer, que, asimismo, contribuye a
reanimar la demanda en el pais. Desde el pun-
to de vista economico, no veo ninguna con-
traindicacion en estas mejoras.

DOS MUNDOS

Aunque hay muchas situaciones distintas
—dijo el ministro— y en algunos casos puede
lograrse una cierta suficiencia, en otros mu-
chos la subida no sera, realmente, suficiente.
Pero la revalorizacion que ahora se ha apro-
bado es lo maximo que puede ofrecer en este
momento la Seguridad Social espaiiola.

”Quiero recordar que esta Seguridad Social
comprende como dos grandes mundos. Uno,

(Pasa a la pégina siguiente)
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REVALORIZADAS LAS
PENSIONES MINIMAS DE
LA SEGURIDAD SOCIAL

{Viene de la pégina anterior)

el que procede del anterior, con regimenes ju-
ridicos distintos, de donde proceden asimismo
estas pensiones notoriamente insuficientes,
donde la mayor parte de las pensiones estan
cubiertas en zonas de minimos, dentro del to-
tal del colectivo protegido por la Seguridad
Social. El otro mundo es el de las pensiones
actuales. Las pensiones actuales, en funcion
de las rentas de activo, de las rentas profesio-
nales o de ingresos, creo que son bastante sa-
tisfactorias. Yo creo también que incluso la
oferta actual de un cien por cien de la pension
sobre la base reguladora es una oferta muy
importante, superior a la de otros paises y di-
ficilmente compatible en el futuro cuando
realmente la Seguridad Social espaiiola se
base en salarios reales y haya una plenitud de
cotizacion y no tengamos fraudes. En ese mo-
mento habra que revistar todo el sistema de
pensiones.

”Pero qué duda cabe que pensiones anti-
guas pueden estar en situacion de insuficien-
cia. De hecho lo estan, pero estamos ante
unos topes o unos techos, que son los recur-
sos, escasos, de que dispone el sistema de la
Seguridad Social, un sistema que depende,
como es ldgico, como todos, de la economia,
y mientras no tengamos una economia mas
prospera, mas desarrollada, no podremos te-
ner prestaciones mejores en la Seguridad So-
cial.

El ministro de Trabajo finalizo la entrevista
contestando a una pregunta muy concreta: la
relativa a la edad de la jubilacion.

—No se piensa rebajar los sesenta y cinco
afos de edad. Es un tema que, de una parte,
esta siempre sobre la mesa, pero de otra tam-
bién creo que no hay una edad tipica perfecta
para la jubilacion. En segundo lugar, es un
tema que depende mucho, repito, de la situa-
cion de la economia, de la situacion del em-
pleo, de las aportaciones financieras del Esta-
do a la Seguridad Social. Yo creo que, en este
momento, no hay razon suficiente para reba-
jar la edad de jubilacion. Es ésta una cuestion
grave e importante, por la carga que eso su-
pondria y por el cambio consiguiente en la es-
tructura demografica del pais. Quiero igual-
mente recordar que, en otros paises, la edad
de jubilacion esta, habitualmente, en los se-
senta y cinco afios. En toda Europa; de los
nueve paises de la Comunidad, en siete esta
en los sesenta y cinco afios, aunque también
es cierto que hay diferencia respecto al hom-
bre y la mujer, ya que la edad de jubilacion de
la mujer, en alguno de esos paises, es mas ba-
ja. En alguno de ellos, esta edad se fija en los
sesenta y siete afos.

”Creo sinceramente que la edad actual-
mente fijada para la jubilacion es perfecta-
mente razonable y coherente con nuestra eco-
nomia. B
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EL BOGAVANTE,

GOMO HACE CIEN MILLONES DE ANOS

Dicen que el bogavante perece el
producto de un hipotético cruce entre
una gigantesca cucaracha y una llave
inglesa. Nos hemos documentado algo
sobre este caprichoso crustéceo, que
tiene una vida azarosa y un caracter
tan duro como el caparazén que lo en-
vuelve, para hablarles de él.

En estudios de fésiles sacados del
mar, se demuestra que el bogavante
tiene el mismo aspecto que tenfa hace
cien millones de afnos. Con su cérneo
caparazén que le sirve de coraza, sus
cuatro pares de afiladas patas y el par
de amenazantes pinzas, este ejemplar
del género “Homarus" debe su super-
vivencia a su estrafalaria conforma-
cién, que le ha capacitado para sobre-
vivir durante edades geoldgicas en un
medio hostil.

El bogavante tiene lo de dentro fue-
ra y lo de abajo arriba, pues no sélo
vive dentro de su esqueleto, sino que
casi todo su sistema nervioso estéa si-
tuado a lo largo del abdomen y no en
la regién dorsal, como el comin de los
seres. El cerebro de este crustaceo, del
tamafio de la cabeza de un affiler,
consta de dos partes, situadas una ha-
cia arriba y otra hacia abajo de la gar-
ganta. El bogavante oye con las patas,
saborea sus alimentos con los pies y
tiene las muelas, o lo que su defecto
cumple la funcién de tal, dentro del es-
tomago. Sus rifiones, como no seria
menos de esperar, estan situados de-
trés de la saliente frentecilla. Sus ojos,
pendeculados, son compuestos, es de-
cir, formados por miles de diminutos
ojos simples, lo cual no le impide ser
miope. Segun los cientificos, los boga-
vantes son artr6podos, una especie de
pariente submarino de la araia, y son
tan insensibles gue ni aun arrancando-
les los dos pares de largas antenas que

poseen en forma de latigo, le propor-
cionan dolor alguno.

Salvo algunos raros ejemplares que
habitan las costas de la Europa Norte,
el bogavante es propio del litoral atlan-
tico Occidental. Su caparazén suele
ser verde negruzco, el color més apro-
piado para pasar inadvertido en el ro-
coso fondo donde habita. No obstante,
seglin su alimentacién y su “habitat”,
se producen variedades tan sorpren-
dentes como bogaventes de caparazén
amarillo o escarlata de vistosas pintas.
Pero, sea cual fuera su color, al sacarlo
del agua y cocerlo, todos se vuelven
rojos.

Si su caparazon es duro, el carécter
del bogavante lo es mas atn. Cautelo-
so, irascible y radicalmente insociable,
pasa su vida solo, oculto entre las pe-
nas o las algas del fondo. Y cuando le
domina el miedo, el bogavante puede
llegar a desmembrarse a sf mismo, pu-
diendo regenerar la pinza, pata o cual-
quier otro apéndice que pierda.

Después de mudar el caparazén, lo
que realiza cada dos afios, el bogavan-
te hembra estd en condiciones de re-
producirse. A raiz de la muda, su cuer-
po queda cubierto por una blanca piel
gelatinosa. Su nuevo y mas grande ca-
parazén tarda varias semanas en ad-
quirir la debida dureza, y mientras
nuestro extrano ser permanece oculto,
absorbiéndose de agua. El aparea-
miento sucede tras una especie de
danza nupcial, durante la cual la hem-
bra mueve sus antenas por encima de
la cabeza, como si estuviese tocando
unas castanuelas. Los huevos fecun-
dados, que tienen el aspecto de caviar,
permanecen durante un afo arracima-
dos a su cuerpo, y cuando le llega el
momento, la madre despide hasta
75.000 larvas de bogavantes, aproxi-

madamente del tamafo de un mosqui-
to, gue suben a la superficie del mar.
Desde el momento de nacer, la exis-
tencia del bogavante es una lucha per-
petua y desigual por la supervivencia,
existiendo s6lo una probabilidad entre
diez mil de que el bogavante recién na-
cido liegue a completar su desarrollo y
apenas una contra un millé6n para lle-
gar a la edad madura, pues al comien-
zo de su vida, cuando nadan en aguas
superficiales y se alimentan de planc-
ton, el 99 por 100 de las larvas son
pastos de los peces e incluso de otros
bogavantes de mayor tamario. Los po-
cos supervivientes que quedan, des-
pués de un periodo de cuatro sema-
nas, durante los cuales mudan de piel
tres veces y pierden los 6rganos transi-
torios que les servian para nadar sobre
la superficie, bajan al fondo y buscan
donde esconderse. Con mucha suerte,
el bogavante vive cincuenta afos o
mas. Pero lo malo es que cuando tie-
nen ocho afos de edad ya miden alre-
dedor de treinta centimetros de largo y
pesan mas de medio kilo; ya estd en
condiciones éptimas para que le codi-
cie y persiga el peor de sus enemigos:
el "homo sapiens”.

Gracias a los modernos sistemas de
conservacion y transporte, este maris-
co es hoy articulo de consumo mun-
dial. Dondequiera y cada vez en mayor
numero, hay personas que al disponer-
se a hincar el diente a un bogavante se
pregunta: ¢ Cémo, a pesar de ser tan
feo, me gustas tanto?”’.

Pero lo de menos es su aspecto, ya
que por lo delicado de su sabor el bo-
gavante es uno de los mariscos mas
apreciados de la buena mesa. Quiz4 mi
admirado Néstor Lujan podria indicar-
nos la mejor manera de saborearlo. m
ANTONIO FERNANDEZ MARQUEZ.




ConSaaor yAcentO

A palabra bisque sirve para denominar en francés una crema
de crustdceos que pueden ser cangrejos de rfo o toda clase de
crustdceos de mar: bogavante, langostinos, langosta, gambas,
etcétera.

El “Dictionnaire de |'Académie des Gastronomes” dice,
con rotunda honradez, que su etimologia es desconocida. Los
redactores de este diccionario —que son gente tremendamente
erudita— en muy pocos casos confiesan su fracaso en escudri-
far etimologias. Pero ante la bisque se rinden sin condiciones.
No aventuran la menor hip6tesis. Albert Dauzat, que encuen-
tra la primera mencién en 1976, se inclina por una posible
derivaci6én de Biscaye. No sé, no sé.

El problema hist6rico de la bisque es que actualmente
denomina un plato completamente distinto al que recibfa hace
siglos este nombre. La palabra bisque aparece en la gastrono-
mia francesa ya de antiguo.

Venia a ser un caudaloso y opulento potaje parecido a
nuestra clésica olla podrida. Bien sabido es que nuestra olla
podrida era un puchero en el cual se mezclaban multitud de
heterogéneos ingredientes. Covarrubias, en el siglo XVII, expli-
ca que es olla podrida “la que es muy grande y contiene en si
varias cosas, como carnero, vaca, gallina, capones, longaniza,
pies de puerco, ajos, cebollas, etcétera. Plidose decir podrida
en cuanto se cuece muy despacio, que casi lo que tiene dentro
viene a deshacerse y por esta razén se pudo decir podrida,
como la fruta que se madura demasiado”. Esta olla, que el
doctor Pedro Recio de Tirteafuera dice que el “‘Quijote” que es
para los canénigos o para los rectores de colegios o para las
bodas labradorescas, lo fue también para las mesas reales.
Asi el padre Cristébal de Fontseca, en “La vida de Cristo”,
escribe: “Verds al Rey cenando la olla podrida y treinta platos
encima”. Efectivamente, el “Arte de cocina, pasteleria y bizco-
cheria”, compuesto por don Francisco Martinez Montifio, coci-
nero mayor del Rey, la pone muy distinguida en su tratado.
He aqui sus ingredientes: “Has de cocer la vianda de la olla
podrida, cociendo la gallina, la vaca, carnero, un pedazo de
tocino magro y toda la demés volaterfa, como son palomas,
perdices y zorzales; solomo de puerco, longaniza, salchichas,
liebres y morcillas; todo esto ha de ser asado primero que se
echen a cocer. En otra vasija has de cocer cecina, lengua de
vaca y de puerco, orejas y salchichones; del caldo de entram-
bas ollas echards en una vasija, cocerds alli las verduras,
berzas, nabos, perejil y yerbabuena...”.

La bisque francesa era una cosa parecida. En ella conta-
ba, sobre todo, carne y caza hervida y muy sazonada. En este
potaje, las piezas de volateria aparecian enteras. La bisque de
palomas torcaces fue muy grata al apetito gargantuesco de
voraz enano que fue Luis XIV. Hasta el siglo XVII no se
mezcla a esta gigantesca olla el cangrejo de rio. En el libro
“Les dons de Comus ou les délices de la table”, publicado en
1739, aparecen tres clases de bisque ya bien delimitadas, la
de codornices sola, la de cangrejos de rio sola y la de
cangrejos y codornices mezclados.

Afios mas tarde, una forma de la bisque entra dentro de
un equilibrio: es una sopa cuyos ingredientes son huevas de
carpa, champifiones, fondos de alcachofas, mejillones y colas
de cangrejo de rio.

A partir de entonces desaparece de la nomenclatura culi-

LAS BISQUES

naria cualquier clase de bisque que no sea de crustaceos, y ng
s6lo son cangrejos de rio, sino también crustaceos de mar.
Langostinos, bogavantes y langostas hacen muy apreciables
bisques.

Digamos que todavia en algun libro culinario queda la
expresion bisque de reine. Esta es la (nica bisque que existe
hoy y es hecha de parecida manera que las bisques de
crustaceos, pero con pechuga de pollo o gallina.

Hora es que digamos qué es hoy una bisque: se trata de
un puré de crustaceos hecho con una mirepoix, con vino
blanco, cofiac, consomé blanco, crema de leche y sazonado
fuertemente. Siempre ha sido un plato de cocina rica y
s6lidamente especiado, por lo que gozé de un prestigio consi-
derable en los amadores. En la época del Rey Francisco | de
Francia, el capellan de este rijoso monarca, Meslin de Saint-
Gelais, a quien se le llamoé el “Ovidio francés” y de quien bien
voca cosa queda para la inmortalidad, escribio:

“Quan on est febricitant
Madame on se trouve en risque
De ne point manger de bisque
Si rude et si facheux risque
gue se bisque en y songeant”.

En este verso, Saint-Gelais juega con dos palabras: “bis-
que”, como plato, y “bisque”, del verbo “bisquer”, que quiere
decir estar despechado, sufrir una contrariedad. O sea, que
dice que cuando se esté febril se encuentra uno en riesgo de
no poder comer bisque, que es un rudo y enfadoso riesgo de
contrariarse al pensarlo. Bisquer en el sentido de estar contra-
riado viene del provenzal biscal, del verbo bico, que quiere
decir enojar a alguien. Hay otra acepcién de la palabra bisque
que significa la ventaja de quince puntos, que en el “jeu de
paume’’ antiguo —que puntuaba parecido a nuestro tenis—
debia tener un jugador sobre otro para ganar el juego. En
este caso parece que bisque viene del italiano -bisca o biscaz-
ziere, jugador de profesién, y que vendria del latin “bis casus”,
que querria decir doble suerte.

Volviendo a la bisque de crusticeos, que es la que aqui
nos conviene, las mas excelentes de crustdceos marinos las he
comido en Bélgica: ya fueren de bogavante o de cangrejos de
mar. En cambio, las de cangrejos de rio méas excelentes las he
probado en Francia. A unas y otras convienen vinos blancos,
secos, de un cierto cuerpo. Algunos podria adelantar en Fran-
cia: el borgofi6én Corton Charlemahne, rico en alcohol dorado,
con un perfume lejanamente canelado y un gusto seco que se
abre luego en el paladar en cola de pavo real, como dicen los
aficionados; en Burdeos, un Graves blanco, rico de perfume y
con un lejano sabor a pedernal; o en Provenza, un Chiteau-
neuf du Pape blanco, que son mostos raros pero que le llevan
ventaja, para mi gusto, a los tintos tan ricos famosos. Y en
Espafa, donde la bisque es facil de hacer, pues los crustdceos
son excelentes, los vinos blancos mas secos riojanos, algin
cataldn, algin vino gallego dorado y resplandeciente, aunque
tenga poco cuerpo. La bisque merece los mejores blancos de
la bodega, siempre que sea auténtica, claro esta. Porque si es
una bisque de sobre o de lata, que —horresco referens!— las
hay, cualquier vino serd bueno para hacerla pasar, gaznate
abajo, con toda melancolia.




CRONICAS NAGIONALES

De nuestro corresponsal
en el extranjero

y servicios especiales

VIGO

MAS DE 1.300 MILLONES
DE PESETAS EN PESCA
SUBASTADA

VIGO {De nuestro corresponsal).—Més de 1.400 mi-
liones de pesetas es el valor de la pesca en fresco, con-
gelada, derivados de la pesca, viveros flotantes y baca-
lao verde subastado en la lonja viguesa en el primer tri-
mestre del corriente afo.

En total fueron 27.989.129 kilos, por un valor en
primera venta de 1.420.516.774 pesetas. Cabe desta-
car en pesca fresca la palometa negra, con 2.208.014
kilos y un valor de 159.774.608 pesetas. Le siguen |a
pescadilla, el gallo, el rape, el besugo, el pulpo, la mer-
luza, el calamar, la cigala y la almeja babosa. En pesca
congelada, destaca la pescadilla, con una entrada de
7.346.953 kilos, por un valor de 308.572.026 pese-
tas. A continuacién, rosada, calamar, merluza, gamba y
jibia. De bacalao se registré una entrada de 762.389
kilos, por valor de 60.991.120 pesetas. En viveros flo-
tantes, 1.618.500 kilos de mejillén, por 9.711.000 pe-
setas, y 82.000 kilos de ostra, a 8.200.000 pesetas.

ACORDADO EL NUEVO
PRECIO DEL MEJILLON

VIGO (De nuestro corresponsal).—En presencia del
director general de Pesca se firmé6 el documento que
sella los acuerdos entre productores y mejilloneros so-
bre los nuevos precios de venta del mejillon a partir del
productor, que se establecen en 10 pesetas kilo el me-
jillén normal y 12 pesetas kilo el mejillén extra, en lo
que respecta a la venta por los cosechadores a las de-
puradoras. Estas, a su vez, cargardn el precio en 6,76
pesetas por kilo. Teniendo en cuenta la merma tras la
depuracién, los precios de venta de la depuradora al
mayorista quedan fijados en 18 y 20 pesetas, respecti-
vamente, para la clase normal y extra.

En el acto de la firma estaban presentes el patrén
mayor de la Cofradia de Vilaxodn, el presidente de la
Asociacién de Productores y dos vocales de la Co-
fradia, que representaban a cinco asociaciones de me-
jilloneros constituidas hasta la fecha, concretamente
las de O Grove, Cabo de Cruz, Pontevedra, Vigo y Vila-
x04n, responsables de 28 de las 32 estaciones depura-
doras que existen en todo el pafs.

El director general destact que el acuerdo entre me-
jilloneros y depuradores se enmarcaba dentro de la
politica de la Direccion General que entonces regia él,
de conseguir aumentar los beneficios del productor sin
perjudicar al consumidor, rebajando los margenes de
los inteunediarios.

INCREMENTO EN LAS VENTAS

Las rias gallegas producen actualmente 210.000
toneladas de mejillones, de las cuales el 78 por 100
salen de la ria de Arosa. Después de los efectos de la
“purga de mar” del pasado afio, las ventas descendie-
ron alarmantemente, lo que coincidié con la importa-
cion de un milién de kilos de chirla. El mercado estuvo
a punto de irse a pique. La reacci6én fulminante de los
productores ante el ministro de Comercio dio como re-
sultado que se paralizasen las importaciones, lo que
produjo la recuperacién del mercado para el mejillon.

Para |a defensa organizada del marisco, se constitu-
yeron las cinco primeras asociaciones de mejilloneros
que antes citamos, que agrupan al 85 por 100 del sec-
tor. Recordemos que en Galicia hay 3.147 bateas y
1.800 productores.

En resumen, se abren nuevas puertas al mejillén,
que por tantos apuros paso el dltimo afio, y se mantie-
ne el precio al consumidor, al tiempo que el productor
obtiene un precio mas justo. ® J. R. A. -

UN A#O DESDE LA CATASTROFE
DEL “URQUIOLA”

LA CORUNA.—Con motivo de cumplirse el primer
aniversario de la catéastrofe del bugue-tanque “Urquio-
1a”, el Sindicato Libre de la Marina Mercante convocé
el pasado 12 de abril, una rueda de prensa, en la que

se puso de relieve que ain no han sido depuradas las
responsabilidades por el hundimiento del petrolero.

Se informé que iba a ser dirigido un escrito al presi-
dente del Gobierno, pidiendo el pago total de las in-
demnizaciones a los afectados, ya que la mayor parte
de ellos sélo han recibido anticipos a cuenta de las in-
demnizaciones y, en algunos casos, como la Cofradia
de Pescadores de Mera, no han recibido cantidad al-
guna.

En el accidente del “Urquiola” perdi6 la vida el capi-
tan del barco, Francisco Eduardo Rodriguez Castedo, y
se produjo una ‘marea negra’” que causé gravisimos
perjuicios en gran parte del litoral gallego. ®

ARCADE

PLAN DE REGUPERACION
MARISQUERA
EN EL "CEBAL DO MEI0”

VIGO (De nuestro corresponsal).—De treinta a cua-
renta mariscadores de la Cofradia de Arcade, al fondo
de la ria de Vigo, han iniciado el plan de recuperacién
marisquera que se extendrd luego a otras zonas de la
misma babhia, y en el que se invierten mas de trece mi-
llones de pesetas, con cargo al Plan Marisquero de Ga-
licia. Las tareas son dirigidas por un bidlogo del citado
Plan.

Este primer area de recuperacion esta situada en la
zona que los marineros llaman ‘“‘cebal do meio” y se
trata de un fondo esquilmado por el marisqueo intensi-
vo, donde ha crecido determinado tipo de fanerégama
que impide la reproduccién de los moluscos. La opera-
ciébn que estdn llevando a cabo estos mariscadores
consiste en retirar la planta y después intentar que el
fondo fangoso se convierta en playa de arena, donde
puede ser sembrada la almeja fina y el berberecho, que
luego se reproducird y podré ser cosechada.

La zona donde se esta trabajando es considerada de
libre marisqueo, por lo que, una vez conseguido el fruto
de estas operaciones, podrén faenar alli todos los ma-
riscadores en posesion del carnet acreditativo.

La experiencia de este plan, que luego se ampliaré a
otros puntos de la ria viguesa, es interesante, por una
parte, porque quizé sea la primera vez que el marisca-
dor sale a la mar con propésitos distintos a los de “san-
grar” el mar, sino para cultivarlo con el fin de obtener
de él mas cosecha. Por otra, porque se pretende men-
talizar a la Administracion acerca de la necesidad de
invertir en el mar, como frecuentemente se hace en la
agricultura o la industria. En definitiva, puede ser el pri-
mer ensayo de un cultivo racionalizado de riqueza co-
munal de estas rias, puesto que, salvo la iniciativa pri-
vada y algunas actuaciones del PPO, poca atencion se
habia prestado al mantenimiento y recuperacién de las
zonas de libre marisqueo. m J. R. A.

MARIN

BUQUES RUSOS
Y FRANCESES FAENAN
EN AGUAS ESPANOLAS

MARIN.—Barcos-factoria rusos y “bous” franceses
faenan desde hace varios dias entre siete y doce millas
de la costa gallega de Marin, entrando por la noche
hasta las tres millas, segin manifestacién del presiden-
te del Grupo de Armadores de aquella localidad.

Ademads de la baja en las reservas de los caladeros,
los bugues extranjeros que faenan en estas aguas es-
paiiolas producen, con sus aparejos, enormes destro-
zos en las artes de los pescadores nacionales al engan-
char sus redes, provocando la rotura de cables, maqui-
nillas, etcétera.

Entre los barcos que han registrado desperfectos en
su material, se encuentran el “Areasa”, “Costas Il y
“Massc 25", todos ellos en Marin.

“Nos echan de todos sitios —afiadieron—, de Gran
Sol, de Marruecos, ae todos sitios, y ahora vienen a
pescar otros en nuestras aguas’.

El presidente del Grupo de Armadores, Eduardo
Santiago Rosales, ha pedido, en nombre propio y de
todos los pescadores afectados, las mas enérgicas me-
didas al respecto, mediante telegramas al presidente

del Gobierno, ministro de Comercio y capitdn general
de la Zona.
“Que nos manden alguna patrulla —apunté—, aun-
que sblo sea para imponer un poco de respeto”.
Segln las mismas fuentes, la presencia de estos
barcos extranjeros en aguas nacionales puede afectar a
més de 600 barcos y cerca de 30.000 familias.®

BARGO RUSO ARRASTRO
DURANTE DOS HORAS
A UN PESQUERO ESPANOL

MARIN (Pontevedra}.—Un barco ruso arrastré du-
rante dos horas y media a un pesquero con base en
Marin, al enganchar con sus redes los aparejos del pes-
quero espaiiol, y luego se dio a la fuga.

El pesquero espanol “‘Gonzélez Costa nimero 2",
propiedad de Francisco Area Calviio, sufrié dafos que
se calculan en unas 250.000 pesetas. Entre otros, se
encuentra el aparejo y las piezas en donde va sujeto.

El pesquero espaiol estaba faenando en situacién
de 42 grados, 35 minutos b segundos Norte y 0,9 gra-
dos, 25 minutos, 8 segundos Oeste, a unas 18 millas
de tierra, del paralelo de Corrubedo.

El barco ruso es el pesquero-factoria, “General Os-
trayacén”, de mucha mayor envergadura que el pes-
quero espariol.

El "Gonzélez Costa nimero 2" es un pesquero de
arrastre, tipo “"baka”, de 170 toneladas, con una enver-
gadura de 24 metros de eslora. Lleva una tripulacién
de 26 hombres, que trabajan por el sistema denomina-
do “a la parte”; es decir, a un tanto por ciento sobre el
producto de la pesca.

La Cofradia de Pescadores de Marin envi6 telegra-
mas dando cuenta del hecho al Ministerio de Comer-
cio, Direccion General de Pesca, Presidencia del Go-
bierno y Sindicato Nacional de la Pesca.

Se da la circunstancia de que, hacia pocos dlas, el
también pesquero de Marin “Areasa” fue arrastrado
por otro barco ruso. B

SANTA EUGENIA DE RIBEIRA
(LA CORUNA)

RESGATADO UN PESQUERO
ENCALLADO

SANTA EUGENIA DE RIBEIRA (La Coruiia).—El pes-
quero ““Maria Teresa Echevarria”, de base en el puerto
de Santa Eugenia de Ribeira, que encallé el dia 30 de
mayo frente a la isla de Salvora, pudo ser sacado a flo-
te y traido a este puerto con auxilio del pesquero
“Francisca Alvarez”.

El “Maria Teresa Echevarria” iba tripulado por siete
hombres, que fueron puestos a salvo pocos minutos
después de producirse el accidente. Tiene 151 tonela-
das de registro bruto y esté valorado en cuatro millo-
nes de pesetas. B

CILLERO

UN MARINERO DEL “FRANPER",
DESAPARECIDO EN EL "GRAN SOL”

El pasado 24 de mayo llegd a Cillero el pesquero
“Franper”, con base en este puerto, y del que es patrén
Juan José Palmeiro. El ““Franper” lleg6 a puerto con un
hombre de menos en su tripulacion, pues en la madru-
gada del 22, el marinero Enrique Lépez Pifieiro, de die-
ciocho anos de edad, cay6 al agua cuando el barco lar-
gaba el aparejo de las volantas. El joven, al parecer,
quedd preso en una de las mallas por el reloj de pulsera
que llevaba puesto. Al producirse el accidente, y tras
haber parado el barco, se recogié el aparejo con la es-
peranza de que viniese preso en él el marinero desapa-
recido, pero desgraciadamente no fue asf y Gnicamente
apareci6 el reloj sujeto en las mallas.

Enrique Lépez Piiieiro era hijo del también marinero
Eloy L6pez Porto, al que quedan otros cuatro hijos.

Al llegar el “Franper” a puerto era esperado por el
ayudante militar de Marina, don Sabino Collazo Varela,
y el delegado local del Instituto Social de la Marina,
don Ramén Pernas Rodriguez, quienes junto con el pa-
trén se trasladaron al domicilio del marinero desapare-
cido para comunicar la noticia a sus padres. B
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ALVARO CUNQUEIRO

NTRE los mitos de los hebreos tenemos la estancia
de Jonas dentro de la ballena. El asunto de Jonds y la
ballena ya estaba en la mente de Dios cuando separ6 las
aguas de arriba de las aguas de abajo. No lo quisieron ha-
cer voluntariamente, y tuvo Dios que meter entre ellas su
dedo meiiique, segin se lee en el Pirque Rabbi Eliezer, mi-
drash sobre la obra de Dios en su Creacion. Dios perdoné a
las aguas su revuelta, con dos condiciones: que cuando lle-
gara el dia, los hijos de Israel pasaran a pie enjuto el mar
Rojo, y que impedirian que Jonds huyese en barco a Tarsis.
Es decir, a lo que nosotros hoy llamamos Andalucia. Las
aguas, segun el texto que citamos, tenian un caudillo que
protestaba por la division de las aguas en las de arriba y las
de abajo, y en dulces y saladas. Dios concedié un lugar
apartado a cada conjunto de aguas, que, sin embargo, “‘en
el horizonte estan separadas por no mds que la anchura de
tres dedos delgados”. A veces, segin ensefia el Baba
Bathra del Talmud de Babilonia, el mar todavia amenaza
su frontera de arena. Un marinero le dijo una vez a Rabb3
de Babilonia: “La distancia entre una ola y su compaiiera
puede ser de trescientas leguas. No hace mucho tiempo,
una ola levantd nuestro barco hasta tan cerca de una pe-
quefia estrella, que ésta adquirié ante nuestros ojos el ta-
mafio de un campo en el que podian crecer cuarenta medi-
das de semilla de mostaza. Si hubiera sido la ola un poco
mas alta, el aliento de la estrella nos habria chamuscado. Y
oimos como una ola le decia a su compafiera: ‘Hermana,
équeda algo en el mundo que no hayas barrido ya? Si que-
da, deja que lo destruya’. Pero la otra ola respondio: ‘Res-
peta el poder de nuestro amo, hermana; no podemos cru-
zar la barrera de arena en la anchura de un hilo™"...
Como saben, el Sefor Dios despertd a Jonds y le orde-
no que saliese para Ninive y predicase alli que la noticia de
su maldad habia llegado hasta Yahvé. Pero Jonés se dijo
que mejor era huir a Tarsis, y como habia un barco que
salia para alli, sacé billete y se embarcé. Y se eché a dormir
en “lo hondo de la nave’. Surgié una gran tempestad, y to-
dos los marineros pedian ayuda a sus dioses respectivos, y
echaron suertes para ver por culpa de quién les venia enci-
ma aquella terrible galerna. El adormilado Jonas fue el pre-
miado, y arrojado al mar, el cual calmé inmediatamente su
furia. Y fue entonces cuando el Senor envié un pez gigan-
tesco, en cuyo vientre estuvo Jondas tres dias con sus no-
ches. Alli rezd Jonas, y Dios ordend al pez que vomitase a
su huésped en tierra firme, y fuese a Ninive a cumplir su
encargo. El texto dice “un gran pez”, pero en seguida se
crey6 que ‘el gran pez” tenia que ser la ballena mediterra-

DIVERSOS ASUNTOS CON BALLENA

nea, y ya la vemos en el arte de las catacumbas, y en su re-
presentacion pictérica los primeros cristianos veian un
simbolo de la resurreccion y salvacion. (Modernamente, un
escritor francés interpret6 la historia de Jonds a su mane-
ra: retardando su viaje a Ninive, se habia demorado, be-
biendo vino puro para amortiguar sus sobresaltos, en una
taberna lilamada “La Ballena”, de la que al fin, y en plena
embriaguez, fue expulsado.)

Tampoco parece que sea ballena el gran pez que salv6 a
la nacion kewi de las aguas. Comenzé a temblar la Tierra y
las aguas avanzaban sobre ella. Los kewi se reunieron en
una roca muy alta. Mientras la mar subia, amenazando de-
vorar la isla, los hombres kewi fecundaron a sus mujeres, y
metieron en bolsas las semillas de las plantas que cultiva-
ban, que eran doce. En la cresta de una ola aparecio un
gran pez, quien abrid la boca para que los kewi se refugia-
ran en él. No bien lo hicieron, su isla desaparecio bajo las
aguas. Ahora se dice que el gran pez es ballena, como la de
Jonas, y que los kewi se han arreglado para vivir dentro de
él. El gran pez de los kewi tiene en el lomo un gran agujero,
rodeado de coral, por el que entra el aire y la luz a los kewi,
el sol y las grandes lluvias. Dentro del pez han encontrado
agua dulce y buenas tierras, donde han sembrado las doce
semillas. Una vez al afio, el gran pez les permite bailar,
pero los kewi no pueden aumentar de nimero en el vientre
de la ballena, o lo que sea. Cuando un kewi muere, el gran
pez permite que nazca otro. Algunos marineros polinesios
han escuchado cantar en la noche, bajo las olas. Son los
kewi que pasan dentro de la ballena.

Hay una historia islandesa que cuenta c6mo un hombre,
acusado de varias muertes, pidi6 un juez neutral.

—Todos los jueces de Islandia, dijo, estan predispuestos
contra mi, por mi fama de iracundo.

—;De donde quieres el juez? —le preguntaron.

—;Recordais a Gunnar de Malarendi? A ese quiero, por-
que nunca ha oido nada de mi.

Le fue dado ese juez, pero resulta que estaba en el vien-
tre de una ballena descansando. Mientras lo buscaban y
encontraban, pasaron siete y siete afios. Cuando contest6
a los gritos de los que lo buscaban con sus naves por el
océano, y salié de la boca de la ballena para ir al Juzgado,
ya el criminal habia muerto de viejo. Gunnar, por no perder
el tiempo, juzgé entonces a una gaviota que le habia vacia-
do un ojo con su pico a un nifio que se habia quedado dor-
mido en una playa. Y se volvid a su ballena. Por eso entre
islandeses se dice que “la justicia esta escondida en el

vientre de la ballena”. B
HM/13
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“iAquel barco tuvo
averia y no trae pesca.
Hay que ayudarle!”. La
solidaridad de los hom-
bres de la mar es la
base de esta férmula
que aplican para la cos-
tera de la anchoa. A
efectos de defender el
precio, hay un limite de
captura por barco y dia.
Aquellos que las sobre-
pasan, el excedente lo
entregan a los que tu-
vieron menos suerte.
Por nada, naturalmen-
te; mejor dicho, por la
solidaridad, que eso es,
debe ser, lo primero en
la mar. Antéon Garay
(arriba, izquierda), en
Bermeo, en cuya lonja
(abajo, izquierda) dirige
la subasta. Muestras
de la anchoa —abun-
dante, en cuanto a gra-
no, excelente— van en-
trando en la Cofradia
{(abajo, derecha). En Le-
queitio, Simén Sesma
(arriba, derecha), “a pie
de obra”. La riqueza es-
ta ante él, repletas ca-
jas que hacen vivir las
horas mas felices a los
de la bajura.
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Las limitaciones en materia de pesca por parte de los paises miembros

de la Comunidad Econémica Europea (CEE) han afectado o podrian afectar en el futuro de forma
capital a toda la flota de altura del Cantabrico espaiiol. El ambiente, en estos momentos

de incertidumbre en los que nada hay decidido, pues las negociaciones

entre las delegaciones espaiola y comunitaria han de continuar, es de radical
pesimismo; un pesimismo que contrasta con el que se vive en los dambitos propios de la bajura,
pues ademéas de que estos bugues parece que no tendran problemas para continuar
faenando donde solian, la costera de la anchoa
se presenta esta temporada con una abundancia y calidad casi sin precedentes.

MIENTRAS LA BAJURA VIVE HORAS FELICES POR UNA SENSACIONAL COSTERA DE LA ANCHOA

‘.I..‘“: “" - . =" !_ %

LA FLOTA DE ALTURA DEL CANTABRICO,
EN SU MOMENTO PEOR

COSTA VASCA (De nuestro enviado especial).—Pocas veces, en nuestras vi-
sitas a la costa vasca, hemos podido contemplar tanta actividad en los puertos,
tanta satisfaccion en los rostros. La vida de cuantos estan en la bajura, mas sus
actividades derivadas, depende estrechamente de las dos grandes costeras, la
del bonito y la de la anchoa. Y ocurre que este ario la anchoa llega como nunca.

Después de unos principios que pu-
diéramos decir balbuceantes, se esta
capturando la especie en una cantidad y
una calidad como ni se recuerda. “jVen-
gal, llévese este cubo de anchoas, que
se lo regalo yo”. Es anchoa grande, ideal
para el fileteado y la salaz6n. Ant6n Ga-
ray, desde el ventanal de su despacho,
en la Cofradia de Pescadores, nos sefia-
la barco a barco los kilos que cada uno
ha traido al puerto de Bermeo. “Ese
tuvo averia y no ha pescado nada, pero
no importa; ganaré dinero, como todos
los demas”.

El sistema establecido en estos puer-
tos de Vizcaya y Guiplizcoa se basa en
la solidaridad. Para defender los precios
han establecido un tope méximo de cap-

turas, este aio fijado en 8.000 kilos dia-
rios de anchoa. Algunos barcos, porque
se les dan bien los lances, los rebasan.
Pero no dejan de pescar por eso ni de-
vuelven' al mar las extracciones, porque
los sobrantes se entregan a los otros
buques que no alcanzaron el tope, por
poco o por mucho, como era el caso del
barco que tuvo la averia.

Deciamos de las caras de satisfac-
cién, de la alegria que se vive en los
puertos cantabricos por este afo de
abundancia. Simén Sesma, en Lequeitio
—como Antén de Bermeo—, nos acom-
paiaba por los muelles, bromea con sus
compaieros y amigos. En la Cofradia te-
nemos una charla, que es casi exacta re-
peticién de la celebrada en Bermeo. “; Y

c¢6mo queda el asunto de las aguas ju-
risdiccionales, Simén?” *; Ah, pues pare-
ce que nosotros, los de la bajura, nos
salvamos!” Ya nos habia hablado Antén
de un telegrama recibido desde Santo-
na, lo enviaba Paulino Sanemeterio, que
en aquellos dias estuvo en Bruselas, for-
mando parte de la comision espaiiola
que presidia el subsecretario de la Mari-
na Mercante, en el que comunicaba la
buena nueva: la bajura no tendré proble-
mas.

Aunque esta bajura es una bajura es-
pecial, porque por las distancias a las
que se traslada es verdadera altura. “Es-
tas flotillas cantébricas, especialmente
la de Bermeo, son extraordinarias, en
potencia, tonelaje y calidad de los bar-
cos y de las tripulaciones. Las mejores
del mundo en su especialidad”. Lo decia
un experto. Rumbo Norte al encuentro
de la anchoa, entran en aguas comuni-
tarias; pero también es verdad que los
franceses entran en aguas espaiolas

cuando hay que seguir a la especie. “Y
para el cebo también entran, pues”.
También para el cebo.

Las relaciones entre pescadores fran-
ceses y espanoles son excelentes. “Ha-
ce unos dias se celebr6 —ti ya sabes—
el homenaje al almirante Fontan, que
fue presidente del Instituto Social de la
Marina, y asisitieron representantes de
los pescadores franceses”. Algunos
franceses patronean barcos espafoles.
Pero eso es para los grandes buques de
altura.

La alturar he aqui la otra cara de la
moneda. ;Qué va a pasar? Las noticias
que durante nuestro viaje a la costa vas-
ca Hegan son contradictorias. El deséni-
mo es general entre los de altura. Victor
Portu y varios. armadores de Ondéarroa
ponian tintes sombrios en el didlogo.
Sus palabras eran como meditaciones
en voz alta. “3Y qué vamos a hacer?
Porque algo habré que hacer. No nos
podemos quedar asi, con los brazos cru-



Para recoger de fuentes directas las impresiones del sector sobre estos temas
se trasladé a la costa vasca el director de “Hoja del Mar”.
Es obvio que los problemas que en estos momentos han de afrontar las flotas de altura de los puertos
de estas provincias son los mismos que las del resto del Cantabrico,
salvo algunas peculiaridades que en nada modifican el fondo de la cuestién,
el cual se encuentra, por supuesto, en la decision altima que en su dia adopte la CEE.
Abundamos en la confianza de que en los puertos del Noroeste, asturianos y santanderinos

comprenden que la ubicuidad no es posible y que si el reportaje ha sido centrado

ahora en la parte oriental del Cantabrico, en un futuro inmediato haremos lo propio en el resto del litoral.

“‘Estos barcos no tendrian que estar en el puerto, sino en la pesca...”’. Al grave problema que se presenta con la cuestién de las aguas comunitarias, Pasajes (arriba),
antes floreciente, afronta una crisis que también afecta a los bacaladeros. En la pagina contigua, otra escena de descargas de anchoa en el puerto de Bermeo.

zados, pues si reducen las licencias para
pescar en las aguas comunitarias a esas
ciento veinticuatro que dicen, ser4 la rui-
na para todos. Este puerto de Ondérroa
ya puedes decir que ird a la hecatombe,
porque aqui todos vivimos de la mar”.
“;La bajura? Si, los de bajura estan bien,
ya lo has visto. Pero en Ondarroa el fuer-
te es la altura’

Leemos en la prensa que ha regresa-
do la delegacion espaiiola de Bruselas
con impresiones relativamente optimis-
tas. Los armadores bajan fa cabeza, se
quedan pensativos. No las tienen todas
consigo. “Hombre, si aumentan las li-
cencias y esas licencias no son por bar-

@ LAS LIMITACIONES COMUNITARIAS PODRIAN
OGASIONAR LA RUINA DEL SUBSECTOR.

co, sino por red, ya iria bien, ya. Del mal,
el menos. Porque pescariamos por trios:
una red permanente, un barco que car-
ga, otro que hace el relevo... Vaya, nos
podriamos defender”.

“Y si este problema de las aguas co-
munitarias no existiera, ;habria algan
otro...?”. Me cortan la pregunta: “;Nada,
ninguno, por lo demés todo va bien!” Un
poco por enredar les digo que antes de
la cuestién de las aguas comunitarias, el

pescador, més aiin el armador, siempre
tenian alguna queja sobre mil cosas...
Victor Portu se rie: “Bueno, si, los de la
mar siempre hemos sido algo llorones.
Es natural, por otra parte. Se trata de
una actividad complicada, con muchas
facetas, y nunca Hueve a gusto de to-
dos”.

Para esta altura, también espléndida-
mente equipada, hay un panorama dificil
en la costa cantibrica. “Debe tenerse en

cuenta que la flota se ha ido renovando
y mejorando continuamente. Lo que se
ganaba se reinvertia de nuevo en el bar-
co y en su pertrechamiento. Y de repen-
te nos encontramos con esto. Estos bu-
ques estan concebidos para pescar en
las aguas que ahora acota la Comunidad
Econémica Europea. De manera que si
nos impiden ir alli, todo se viene abajo;
es la ruina”.

No cambia el panorama en Pasajes,
sino que su gravedad se agudiza. Desde
la Casa del Mar contemplamos el puer-
to. Un claro contraste con la actividad
viva, ruidosa y alegre de las descargas

(Sigue en la pag. siguiente)
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en la bajura. “;Ves esos harcos? —nos - : 2,
dice el presidente del Sindicato de la = .
Pesca, Carlos Zubeldia—. Pues no : - \’A .
tendrian que estar aqui, sino en la mar. o ; P,
El problema de las aguas comunitarias, LA ' Rix
la ausencia de un horizonte claro, los re-
tiene en puerto. Y no solo es esto, por-
que la crisis, aqui, en Pasajes, se une a
la que estan atravesando los bacalade-
ros. Treinta y dos bacaladeros, ciento
sesenta y siete arrastreros, mas de tres
mil hombres en total, cuyo futuro esta
en el aire. Sencillamente, no sabemos
qué puede pasar”.
Pasajes, aquel Eldorado donde corria
el dinero. Marineros hasta las entrainas,
los hombres de Pasajes vivieron épocas
de auténtico esplendor. Aprovecharon
aquellas etapas inmediatamente poste-
riores a las guerras —la mundial y la civil
espanola— en que los mares, no explota-
dos durante largos periodos, eran riqui-
simos en especies y al tiempo no eran
tan numerosos como ahora, ni tan bien
dotados, los barcos de todo el mundo
que competian en esta actividad. El
hombre de mar verdadero, sus conoci-
mientos de la navegacion, sus intuicio-
nes y su experiencia, mandaban en los
mares. La electronica y todo ese mundo
sofisticado de auxilio a la actividad ex-
tractiva vendrian después, o, por lo me-
nos, entonces no estaban extendidos.
De manera que los pasaitarras eran los
amos de los mares del Norte y traian a
tierra verdadera rigqueza.
La maraina de intereses internaciona-
les les ha puesto en esta situacion. “Al-
go habra que hacer” —decian en Onda-
rroa, dicen aqui—. “Hombre, pues si nos
arreglaran algo aquello que ya publica-
ron los periédicos —comentaban en On-
darroa—, esa marcha de todas nuestras
flotas afectadas al estrecho de Gibraltar
y cerratlo, lo hariamos; eso o lo que sea
menester. Porque lo dltimo que pode-
+___mos aceptar es que tengamos que gue-
darnos de brazos cruzados y convertir en
miseria esta industria que hemos levan-
tado pieza a pieza, dia a dia, con nuestro
esfuerzo y con nuestro sacrificio”.
“Algo hara el Gobierno, pues”. “Algo
tiene que hacer el Gobierno, pues”. El
hombre de mar vasco no sabe, natural-
mente, qué y como. “Ellos son los politi-
cos; nosotros, los trabajadores”. “Noso-
tros traemos toneladas de proteinas, ca-
lidad para la mesa; con nuestra activi-
dad hemos creado puestos de trabajo,
en la mar y en tierra; el personal que no
embarca, desde las neckatillas hasta los
empleados de las oficinas, es importan-
te; no digamos también de la industria
derivada y de la conservera. Miles de fa-
milias que viven de esto no pueden
abandonarse a su suerte, como conse-
cuencia de una medida unilateral adop-
tada mas alla de nuestras fronteras”.
“Los politicos, que nos abran la puerta: : 1
no necesitamos mas; del resto —trabajo, l‘_!!_!!!:: '
trabajo y trabajo— ya nos encargaremos  SEEEERS f?."‘.!
nosotros”. B JOAQUIN VIDAL. T it
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El puerto de Ondarroa sera uno de los mas afectados del Cantabrico si se radicalizan las medidas de la Comunidad Econémica de Pesca en sus aguas jurisdiccionales. Este
puerto (en las fotografias, dos vistas generales del mismo, abarrotado de buques en su parte interior, parte exterior en un dia “‘normal’” de pesca) y, naturalmente, la
flota que cobija dan vida a toda la poblacion, que sufriria muy gravemente las consecuencias de un paro. La flota de altura ondarresa, magnificamente preparada, vive

en estos momentos horas de inquietud por el porvenir incierto.







En Sapn Sebastian (izquierda y secuencia de arriba), muchos han visto el “‘rayo verde’' durante las puestas de sol. Fotos de Francisco Javier
Cardarelli. Material virgen empleado: Diapositivas Kodak 25 Asa y Agfa. Maquina Nikon F y objetives 500 catadidptrico y 200; filtro reductor.

Las costas y los mares tienen sus
propias particularidades que los distin-
guen y diferencian del resto de su clase
con un marcado acento.

Las coloraciones de sus aguas, sus
especies marinas, su temperatura, sus
fondos, su historia, sus borrascas, etcé-
tera, son motivaciones que las hacen
peculiares.

{Quién no ha oido hablar... de la
puesta de sol artica, de las ballenas del
mar de Cortés, del cabo de Hornos y
Tierra de Fuego en aquellos antiguos re-
latos de viejos navegantes, de la salini-
dad del mar de Méarmara o de los arreci-
fes del mar Rojo?

En algunos lugares de la costa canta-
brica, y mas concretamente en la de San
Sebastian, son famosas las “puestas de
sol” por la aparicion de un rayo verde.

En los célidos atardeceres de verano
se ven concurridos los paseos litorales
por aficionados que van en busca del ya
famoso y hasta tradicional rayo verde de
verano. El rayo “donostiarra” no es una
fantasia, pero tampoco se puede decir
sea una fenomenologia atmosférica es-
tudiada ni tampoco fotografiada.

Sen centenares los “euskaldunes” y
no menos los veraneantes con cierta
tradicion que han visto y sido testigos
de la aparicién del rayo verde. General-
mente en el paseo Nuevo, junto a la er-
mita de Elcano y en el monte Urgull, se
apostan los aficionados al acecho del ra-

yo, como si se tratase de aquellos vigias
de los grandes bergantines.de antaio,
que subidos a lo alto del palo mayor es-
crutando el horizonte esperaban la
puesta del sol para el relevo de su guar-
dia.

Kalle fue uno de los mas famosos y
reconocidos investigadores de las colo-
raciones de las superficies marinas.

Interpreto por sus teorias que las co-
loraciones azules marinas se deben a la
difusion de la luz blanca entre las molé-
culas del agua y otras particulas aloja-
das en la misma; menores a las longitu-
des de onda de los colores, que por cier-
to son de minima longitud de onda.

Para mi, poco experto en materia de
andlisis y sintesis de la luz, el color azul
no es mas que el resultado de su analisis
a la penetracioén de la luz en las diferen-
tes capas del agua del mar. Cuanto mas
profunda es la penetracidon, mas filtra-
dos recibe la luz y, por tanto, disminuye
su intensidad tomando diferentes colo-
raciones.

Indica también que las coloraciones
verdes del agua se deben a particulas
amarillas en disolucién, o bien a arenas.
Respecto del mar Rojo, dice, su colora-
cion se debe a particulas o “dinoflagela-
dos” de color rojo.

Desde luego, sin rebatir la ciencia in-
negable de Kalle, difiero en algo de su
opinién, ya que las coloraciones rojas,
de producirse en el mar Rojo se de-
berian al reflejo de la luz ante un conjun-

to de fondos coralinos poco profundos, a
plancton, microorganismos y a las are-
nas del desierto traidas por los vientos,
que conjuntamente con las deyecciones
de los peces comedores de coral forman
verdaderas nubes de micras en suspen-
sibn, apenas perceptibles individual-
mente al ojo humano.

Por ello digo que nuestro rayo verde
es, a mi entender, una consecuencia de
analisis y refraccion de la luz solar sobre
el agua.

El sol va descendiendo desde su ce-
nit, a lo largo de su oGrbita.

Se va acercando al horizonte. Co-
mienza poco a poco la “puesta del sol”.

Al fin parece que en el infinito el sol
entra en el mar.

_ Es en ese mismo momento, al desa-
parecer el sol tras el horizonte, cuando
sus rayos atraviesan las capas de agua
superficiales, produciendo algunas ve-
ces, segun el estado del mar y la situa-
cion del observador respecto de la luz
solar, unos rayos casi fugaces, que ante
el resplandor del astro que se oculta 6p-
ticamente parecen verdes.

El rayo verde de San Sebastian, ade-
mas de una apreciacion mas o menos
cierta, es una justificacién para una nue-
va contemplacion de la Naturaleza.

El rayo verde pudiera ser, ademas de
una ilusién, un “adiés” muy especial del
sol para aquellos que lo esperan.
H FRANCISCO JAVIER CARDARELLI
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La plataforma de
Elolisk,

arriba en

primer término,

y en vista general
con los diversos buques
que intervinieron

en las operaciones.
n su fase final,

la que llevaria

al eéxito,

las dirigio

Paul Adair,

“Ef Rojo’", abajo,

a la izquierda,

en el primer almuerzo
que celebrd despueés
de haber conseguido
taponar el chorro.

l.e acompanan

los hermanos Hansen
que también
intervinieron

muy activamente

en los trabajos.

“El Rojo” ya es

un persongje famoso
en todo el mundo.




Cinco intentos, cinco fracasos. El petréleo seguia siendo el mas fuerte...

En Ekofisk ya no se sabia qué hacer... Alrededor de la plataforma “Bravo”, la
capa de petréleo se extendia inexorablemente, dirigiéndose lentamente hacia las
costas noruegas.

Veintidés mil toneladas de este precioso liquido —peligroso cuando no se lo-
gra controlarle— se acumulaban en numerosos kilometros cuadrados. Habia que
“chupar” todo aquello para proteger los peces y para evitar la llegada a las costas
de esta impresionante marea negra.

Pero, ;seria posible si el petroleo seguia saliendo locamente? Se derramaba
sobre las olas a un ritmo de 5.000 toneladas al dia. Un trabajo de titanes para los
“limpiadores del mar”.

Ante todo habia que parar la salida continua de este liquido negro. Si no.
seria una catastrofe internacional; la pesca y el turismo estan ya comprometidos.

M

HASTA QUE LLEGO PAUL ADAIR “EL ROJO”

EL PETROLEO ERA MAS FUERTE EN EKOFISK

Se trataba de fijar en la cumbre del conducto estropeado un elemento com-
puesto de tres piezas principales: una bobina de cuatro toneladas, un raccord y
una valvula de seguridad.

Para lograrlo fue necesario contener un momento la salida del petréleo. Con
este fin, una bomba inyecté en el conducto bastantes toneladas de barro com-
pacto.

Cinco veces el petroleo fue mas fuerte... Hasta que el jefe de los “bomberos
volantes”, Paul Adair “El Rojo” sali6 de Estados Unidos con direccién al mar del
Norte. Bajo su direccion, y después de cuatro intentos fallidos, el pozo petrolifero
“Bravo™ quedo taponado. Paul Adair, quien entre profesionales gozaba de gran
prestigio, desde el pasado 22 de abril ya es famoso en todo el mundo. En estas
paginas ofrecemos el reportaje de diversas operaciones que se realizaron alrede-
dor de la plataforma “Bravo”. B Copyright Sygma-Contifoto y Europa Press.










EL PETROLEO ERA MAS FUERTE

A la izquierda, el
doctor Anderson so-
brevuela la zona del
siniestro para estu-
diar algunos de los
aspectos de la plata-
forma y los reme-
dios a emplear para
combatir la marea
negra. Junto a estas
lineas, Paul Adair,
que dirigio las ope-
raciones finales.
Abaijo, la misma es-
cena que se recoge
en la doble pagina
anterior, en mas
corto plano y desde
otro angulo. La in-
formacion referente
al suceso se recogio
en el namero 140
de “Hoja del Mar”,
en pagina de cierre.
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El petrolero “Matco Avon”, de 80.000 toneladas de pesomuerto, adaptado especialmente para las plataformas petroliferas
del mar del Norte, ha comenzado a recoger crudo del campo petrolifero de Beryl, a unas 95 millas al Sudeste de Shetland, en

aguas britanicas. (EUROPA.)
TEMP“H Al El petrolero con bandera de Liberia “Argo
Merchant” aparece partido en dos tras ha-

ber naufragado a causa de temporal frente a las costas de la isla de Nan-
tucket, en Massachusetts. (Foto: EUROPA PRESS.)
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Nuevo Hovercraft N500 construido
- - por la firma Seam en las cercanias de
Burdeos, al Sur de Francia. Este nue-
vo transbordador maritimo es capaz de transportar 400 pasajeros y 60 au-
toméviles a una velocidad maxima de 120 km/h. (EUROPA.)




GLION
EL BESUGO TENDRA UN PRECIO
MINIMO PROTEGIDO

GIJON (De nuestro corresponsal).—El gobernador
civil de Asturias inici6 las gestiones correspondientes
cerca del Ministerio de Comercio, a fin de que el besu-
go tenga garantfa de un precio minimo protegido en
primera venta.

Dichas gestiones han dado hasta ahora el resultado
de que la Comisarfa de Abastecimientos y Transportes
queda autorizada para adquirir jas partidas de esta es-
pecie que en subasta libre en fonja lleguen en su baja a
las ochenta y cinco pesstas por kilo, con limite de al-
macenamiento en cdmaras frigorificas de 200.000 ki-
los.

‘Los pescadores.y armadores han acogido satisfacto-
riamente esta medida. B
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DE MEDIA TONELADA

GIJON.—Viva y enredada en los trasmallos de una
lancha pesquera de Tazones fue izada en el muelle esta
gigantesca tortuga que pesé media tonelada.

Como no desperté ningun interés comercial, se la
envid de nuevo a su medio natural, después de que
muchos visitantes vieron satisfecha su curiosidad. B

PEREGEN TRES PESGADORES
AL HUNDIRSE SU EMBARCAGION

Dos de los cadaveres aparecieron
a 130 milias del lugar del suceso

GIJON (De nuestro corresponsal).—El pasado dia 13
de mayo desapareci6, cuando realizaba sus faenas, la
embarcacién de pesca “Nuevo Triana”, de 2,52 TRB,
con base en el puerto de San Juan de la Arena y que
estaba tripulada por tres hombres.

La alarma cundi6 porque habfa caido tiempo con
viento de NW.,, y ante el hecho de que el pesquero no
regresase sobre mediodia, como suele ser lo habitual
en estas embarcaciones.

Durante varios dfas se rastre6 la zona por otros pes-
queros y por la lancha de salvamento del cercano puer-
to de San Esteban de Pravia, asf como por la de la Cruz
Roja del Mar, “Cruz de la Victoria”. Todos sus esfuer-
zos fueron indtiles, temiéndose lo peor en cuanto a las
posibilidades de vida de los tripulantes.

Efectivamente, el pesimismo se vio justificado cuan-
d:: el dia 16 apareci6, cerca de la costa de Cabo de Pe-
Aas (distrito de la Ayudantia de Avilés), el cadéaver de
unos de los tres pescadores desaparecidos. Se trataba
de Francisco Rouco Arguello, de treinta y cinco afios
de edad, viudo, con cuatro hijos, de seis, ocho, diez y
once afos (un quinto lo tiene prohijado otra familia).

A CIENTO TREINTA MILLAS

Los otros dos desaparecidos se localizaron, muer-
tos, sobre las aguas de Santofia (Santander) —a nada
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menos que 130 millas del lugar del suceso—, el dfa 24,
concretamente cerca de la Pefia del Fraile. Aparecieron
enlazados y enredados en sus propias redes. Se trata
de Demetrio Rouco Arguello, de cuarenta y un afos,
casado, sin hijos, armador y patrén. Era hermano del
anteriormente localizado; el otro se llamaba Manuel
Burguefio Moreno, de treinta y tres afios, casado, con
dos hijos de cuatro y siete afos.

El dia 25 fueron trasiadados a San Juan de la Arena,
en donde el sepelio constituyé una impresionante ma-
nifestacion de duelo. B R. RODRIGUEZ MORAN

SANTANDER

BOTADURA DEL PORTA-
CONTENEDORES "GALIA"

SANTANDER.—En las gradas de Astilleros del At-
lantico, en Santander, se bot6 el porta-contenedores
“Galia”, construido para la naviera Euroflot, de Bilbao.

Al acto asistieron las primeras autoridades santan-
derinas, asi como altos cargos de los astilleros y navie-
ra citados.

El “Galia”, construccién nimero 93 de Astilleros del
Atlantico, tiene 99,70 metros de eslora, 15,20 dé
manga, 8,20 de puntal y un peso muerto de 5.200 to-
neladas. B

LUARCA

GURSILLOS PARA REDERAS

LUARCA.—Durante varios meses se desarrollaron
en esta localidad unos cursillos para rederas, con parti-
cipacion masculina y femenina.

Un grupo de cursillistas exhiben los diplomas acre-
ditativos de su aprovechamiento en la especialidad.

== =

SANTANDER

ENCALLADO

El carguero aleméan
“Tarpenbek’ encall6
en la barra del puerto
de Suances cuando
navegaba rumbo

a Santander. Cuando
ello ocurrié, navegaba
a la deriva debido

a una importante via
de agua que se le habla
abierto en la bocina.
El bugue aleméan

es de 1.000 toneladas
de registro bruto,

y transportaba
productos quimicos. B
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Santoiia, a la cabeza
en capturas

LA COSTERA DE LA ANCHOA
SUPERA LOS PRONOSTICOS

SANTANDER.—La costera de la anchoa, que
se inici6 oficialmente el pasado 21 de marzo,
ofrece a estas alturas resultados, en cuanto a las
capturas se refiere, que superan con creces 10s
prondsticos.

Las capturas conseguidas hasta ahora supe-
ran los veinte millones de kilos, que se llevan su-
bastados en los once puertos més importantes
del Cantébrico, cifra que esta a punto de superar
el total de las costeras del afio pasado, que fue
de 22,4 millones de kilos.

Concretamente, en los puertos del litoral san-
tanderino, el total de anchoa es de dos millones
y medio de kilos.

Ha sido el més importante el puerto de San-
tofa, que, con veintitrés barcos dedicados a este
tipo de faena pesquera, capturé un millén cien
mil kilos, destinados en su totalidad a la fébrica
de conservas de dicha zona. B

BALLENATO EN LA COSTA
ASTURIANA

GIJON.—Entre las rocas de la costa préxima a esta
ciudad asturiana aparecié recientemente un ballenato
que atrajo la atencién de los curiosos.

El fotégrafo estuvo también alli para dejar constan-
cia del hecho. B

'MANUAL DE SEGURIDAD SOCIAL DEL MAR

Precio venta al piblico: 175 pesetas, mas 22 de gastos de envio.
Pedidos al Gabinete de Informacién y Publicaciones
del Instituto Social de la Marina. Génova, 24. Madrid-4.




La fotografia fue obte-
nida en Bermeo a media-
dos de mayo. En cual-
quier dia del mes pudie-
ron obtenerse instanta-
neas semejantes, con el
puerto en actividad conti-
nua, descargas ininte-
rrumpidas de una anchoa
no solo abundante, sino
de calidad extraordinaria.

Uno de los dos gran-
des pilares de la eco-
nomia del pescador de
bajura del Cantabrico, la
costera de la anchoa —el
otro es la de bonito—, se
ha robustecido este afio,
no se sabe muy bien por
qué razén (la abundancia
o la escasez de la especia
tiene unas motivaciones
que, en realidad, nadie
conoce), y alcanza ya li-
mites que casi casi pue-
den considerarse sin pre-
cedentes.

Ltos mds viejos pesca-
dores de este litoral ha-
cen memoria y no es facil
que encuentren en el re-
cuerdo costeras asi. Gran
optimismo, por tanto,
acrecentado porque las
impresiones mas genera-
lizadas son que las medi-
das restrictivas para cap-
turas en aguas comunita-
rias no afectardn a nues-
tras flotillas de bajura.

En cambio, en la altura
hay honda preocupacion
porque el panorama se
presenta muy incierto. La
CEE podria reducir sus
permisos de pesca hasta
el punto de ocasionar un
auténtico desastre en
este subsector espanol.
La esperanza de los de al-
tura del Cantabrico es, de
un lado, que la negocia-
ciéon entre Espafa y la
CEE concluya con acuer-
dos favorables y en todo
caso que el Gobierno es-
pariol comprenda el grave
problema que se presenta
a la altura y adopte, sin
reservas, las medidas
mads adecuadas.

{En paginas siguientes,
reportaje sobre este te-
ma, verificado en puertos
de la costa vasca.) @




BILBAO

BILBAO.—Ante la gran abundancia de anchoa que
arrib6 la primera semana de mayo a las lonjas de la
costa vasca, las Cofradias de Pescadores prohibieron a
los pesqueros salir a alta mar, con el fin de evitar que
los actuales precios de cotizaci6n caigan en picado en
beneficio de los conservadores.’

Esta medida no ha sido del agrado de aquellos pes-
queros que se dedican a la venta directa al pablico, de-
bido a que sus barcos no estén acondicionados para
desplazarse hasta donde se encuentran los bancos de
anchoa.

Por tal motivo, los pascadpres estiman que la tasa
de kilos por pesquero —actualmente de 8.000— debe
reducirse de acuerdo con la mayor o menor abundan-
cia de pesca y a la oscilacién de los precios, y no limitar
los dias de pesca, lo cual significa un gran perjuicio
econdémico.

En los primeros dias de mayo se subast6 en Vizcaya
un volumen de més de 3.700.000 kilos, lo que supone
un valor global de casi 150 millones de pesetas. Los
precios generales por kilo descendieron a 35 pesetas,
siendo su valor inicial de 46 pesetas kilo. B

BOTADURA PARA UNA
ARMADORA GRIEGA

BILBAO.—Se encuentra en Bilbao el destacado na-
viero griego Nicholas Papalius, que ha asistido a la bo-
tadura del buque "“Aegis Sailor”, uno de una serie de
cinco contratados a Astilleros Espafioles, factorfa de
Olaveaga, para la compaiia armadora griega Aegis
Shipping Company.

El “Aegis Sailor” tiene un peso muerto de 15.000
toneladas; 144 metros de eslora; 21,40 de manga;
12,20 de puntal, y un motor propulsor de 6.150 caba-
llos, que le da una velocidad de 14 nudos. El “Aegis
Sailor* es un barco polivalente para carga general y
graneles, al mismo tiempo que puede transportar 325
contenedores o 700 coches. B

GUARDA PORTUARIO FALLEGE
EN ACGIDENTE LABORAL

BILBAO.--Un guarda portuario de la Junta de Obras
del Puerto y rfa de Bilbao, resulté muerto en accidente
laboral, al ser alcanzado por una iza de pasta de papel
de mil kilos, desprendida de una de las estibas.

El lugar dsl accidente fue el canal de Deusto y el fa-
llecido se llamaba Angel Villora Sanchez, de treinta y
siete afios de edad, soltero, y vecino de la calle Fica de
esta ciudad.
pafieros portuarios del canal de Deusto, alrededor de
unas cien personas. W

TRAVESIA A SOUTHAMPTON-
EN BOTE NEUMATICO

BILBAO.—El joven de veintiocho afos, José Ignacio
Otaola, gran conocedor del mar y amante de las aven-
turas, va a intentar la travesia Bilbao-Southampton, a
bordo de un bote neumdtico y en solitario.

Pretende invertir alrededor de treinta horas, es decir,
menos tiempo que el ferry “Patricia”’, que todas las se-
manas hace la misma travesia con turistas.

José Ignacio Otaola propuso la aventura a dos fir-
mas comerciales de articulos deportivos, con ocasion
del Salén NAutico de Barcelona, que aceptaron su ofre-
cimiento.

El joven aventurero tiene una gran fe en ios botes
neumadticos, pese a lo cual se equipard debidamente,
incluso para cualquier riesgo en alta mar. Ir& amarrado
a proa de una embarcacién por un cabo llamado “Linea
de vida”, y si en un momento llega a caer al mar, dicho
cabo le permitird volver a bordo.

El recorrido exacto seré el siguiente: -Bilbao-Punta
de Raz-cabo San Mateo-Canal de la Mancha-isla de
White y Southampton. B

TEMPORAL EN VIZCAYA

Debido a las intensas lluvias caldas en Vizcaya se registraron numerosas inundaciones. En la foto superior la
. . ~ » . .
turbulencia de las aguas del rfo Nervién. En la inferior, una gabarra hundida junto a un muselle.

SAN SEBASTIAN

CERCA DE UN 15 POR 100
DE AUMENTO EN EL TRAFICO
DE PASAJES

PASAJES (Guipuzcoa).—El tréfico del puerto de Pa-
sajes fue en el afio de 1976 de 4.088.270 toneladas
segln datos oficiales, o que representa un aumento,
respecto del afo anterior, del 14,67 por 100.

Con relacién a este aflo 1977 y a los proximos se
espera que el incremento sea ain mayor debido a la
mejora interior del puerto; asi como de los transportes
por tierra, como son las mejoras actuales que esta lle-
vando Renfe en Lezo, Renteria y Pasajes y la red de ca-
rreteras que enlazan todas ellas con la autopista del
Cantébrico. B

AVISOS

La suscripciéon a “Hoja del Mar” esth cerrada

Hemos de comunicar a nuestros lectores que no podemos
contestar a las cartas que nos dirigen solicitando recibir en
sus domicilios la revista, en calidad de suscriptores.

En los cambios de domicilio
hay que comunicar el antiguo

Todo suscriptor que cambie de domicilio y desee continuar
recibiendo “Hoja del Mar”, nos debe comunicar sus nuevas
sefias, pero también las antiguas (completas, en ambos ca-
sos). Sin este requisito, no se procedera, bajo ningin concep-
to, al cambio de destino.
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Situacion de las pescas de arrastre

La salida de Barcelona se efectud el dia 1 de marzo, si
bien, puesto que la carga del material para la campana y

el acondicionamiento de los diversos aparatos en los la- -

boratorios de a bordo ocupod todo el dia 28 de febrero y
buena parte del 1 de marzo, no se pudo salir hasta las
23 horas, arrumbando a un punto situado al ESE de Bla-
nes, donde se efectuaria la primera calada.

El trabajo de la campafia se inicio propiamente el
dia 2 efectuandose cinco pescas de arrastre y obtenién-
dose tres muestras de fdndo en la zona de Blanes hasta el
dia 3 por la tarde; a continuacion se hizo una pesca con
ISAAC KIDD vy una estacién hidrografica, la nimero 9
(véase mapa), durante la noche del 2 al 3. En los dias
4 y 5, la zona explorada fue situada frente al puerto de
Rosas, hasta que en la tarde de este ultimo dia se hizo es-
cala en este puerto. Aparte de cuatro pescas de arrastre,

- se lanzaron otras tantas dragas y se hizo el correspon-
diente estudio hidrografico en las estaciones 11 y 10.

El dia 6, a las 19,30, nos hicimos de nuevo a la mar
para iniciar la segunda etapa, en la cual no se realizarian
pescas de arrastre, siendo la hidrografia y el plancton, en
especial el ictioplancton, las materias a estudiar hasta la
siguiente escala en Palma de Mallorca, del dia 11 al 13.

LAS CALADAS

A partir de esta fecha y hasta el final de la campaiia se
reemprenden las pescas de arrastre, que iniciamos al
‘Norte de Ibiza a las 9 horas del dia 14, efectuandose tres
caladas en esta zona y tomando dos muestras de fondo
con la draga Van Veen.

En la noche del 14 al 15 se realiza la estacion hidro-
grafica nimero 37, siguiendo rumbo a la zona situada al
Sur del cabo La Nao, donde se efectuan tres caladas y
tres mas de muestras de fondo-entre los dias 15 y 16.

En el transcurso de los dias 17, 18 y 19 se llevan a
cabo cinco caladas en la zona situada al Norte del citado
cabo; asimismo se hacen cinco dragadoos y, durante la
noche del 17 al 18, se recorren dos radiales perpendicu-
lares a la costa por encima del talud continental, a lo lar-
go de las cuales, cada media hora, se efectia un perfil
vertical de temperatura para la deteccion de ondas inter-
nas en la termoclina, estudio de movimientos verticales
locales y estudio de la estructura fina en la distribucion
de masas de agua superficiales.

El dia 20 se realizan dos caladas, con las correspon-
dientes dragas al Este de cabo La Nao.

En la noche del 20 al 21 se efecthan las estaciones
36, 35 y 34 entre La Nao e Ibiza, siendo al Oeste de
esta isla donde se realizan las pescas del dia 21, toman-
dose asimismo dos dragas. Por la tarde se inicia el tra-

yecto Ibiza-Valencia, a lo largo del cual se desarrollan,

las estaciones hidrograficas numeros 31, 32 y 33, en-
trando en el puerto de Valencia en la mafiana del dia 22.

Esta escala se prolongo hasta el dia 24 a las 11 horas,
y la primera calada, al SW de los islotes Columbretes, se
inicio a las 15,30, dando comienzo a la exploracion de
la zona Castellon-Columbretes, que ocupd hasta la ma-

HM/34

La campaiia “Mediterrdneo II” se ha efectuado entre los dias 1 y 30 de marzo

del presente aiio y ha tenido como objetivo primordial el estudio biologico-pesquero

de las comunidades de peces que son objeto de.explotacion por las flotas de los puertos

de las regiones catalana y valenciana. Si bien, en principio, se habia proyectado extender
este estudio hasta el Sur del cabo de Palos, diversas circunstancias aconsejaron la reduccion
de la sona a explorar, con el fin de poder intensificar los muestreos

Y Bo

sibilitar un mejor conocimiento del drea abarcada.

Esta campaiia es la segunda desarrollada dentro del programa de estudios establecido
en 1976 por una comision de cientificos del laboratorio de Barcelona con vistas al conocimiento
del ecosistema del Mediterrdaneo occidental. La “Mediterrdneo I”,

que precedié a la que nos ocupa, fue

exclusivamente hidrografico-planctonica, mientras

gue la actual ha sido fundamentalmente pesquera; no obstante,

la estrecha relacion existente entre un estudio biolégico-pesquero y el conocimiento
de las caracteristicas hidrogrdficas que afectan a los recursos en explotacion
aconseja en todo caso la obtencion de diversos datos que, al efectuarse

CAMPANA "MEDI

SOBREPESCA Y FON
REGIONES CATALAN

nana del dia 26 en que se entro en el puerto de Vinaroz.
En esta etapa se realizaron cuatro caladas, con las co-
rrespondientes dragas y las estaciones 29 y 28.

A las 23 horas del dia 27 fue la salida de Vinaroz. El
buen tiempo, que habia venido siendo la norma hasta el
momento, parece haber cambiado; durante todo el
dia 28 se pudo trabajar én la zona de Tarragona, efec-
tuando dos caladas durante el dia, mientras que por la
noche solamente se pudo trabajar en la estacion 26, te-
niendo que suspenderse los trabajos en la 27 por causa
del mal tiempo reinante. El dia 29 por la mafiana, con
muchas dificultades, se hace una nueva calada cuyo re-
sultado es totalmente negativo y el arte presenta serios
desperfectos. Ante esta situacion se decide arrumbar al
puerto de Barcelona, pero ya proximos a €l la mejoria
del tiempo hace que nos dirijamos a la estacion 2 para
hacerla; no obstante, al llegar a ella, después de cuatro
horas de navegacion, la mar ha empeorado de nuevo e
imposibilita el trabajo, por lo que nos dirigimos a la esta-
cion 1, que puede efectuarse, aunque con una temperatu-
ra sensiblemente baja. \

Finalizada esta estacion, arrumbamos a Barcelona,
donde finalizamos la campaiia, de acuerdo con el pro-
grama, el dia 30 por la maifiana.’

DATOS Y MUESTRAS OBTENIDOS
DURANTE LA CAMPANA

Pesca: En total se han realizado 33 caladas usando
artes de arrastre del modelo conocido por los pescadores
del Mediterraneo con la denominacion de “atomico”, pa-
recido en su forma a los artes clasicos, es decir, con lar-
gas bandas, si bien su abertura vertical es algo mayor
que en aquéllos. En alguna de las caladas se usé un mo-
delo de gran abertura vertical.

En general, la duracion de las caladas, desde el mo-
mento de firmes hasta iniciar la virada, fue de dos horas
y, regularmente, se efectuaron dos caladas al dia.

El producto obtenido en cada una de ellas nos permiti-
ra el conocimiento de la composicion especifica y de la
distribucion de frecuencias de tallas en los caladeros fre-
cuentados por las flotas indicadas. En general, estos ca-
laderos estan mayormente situados sobre el talud, excep-
to en la zona de Castellon, en donde, casi exclusivamen-
te, la pesca se desarrolla sobre la plataforma, en fondos
que raramente sobrepasan los 100 m. de profundidad.
Debido a la limitacion impuesta por la longitud disponi-
ble de cable de arrastre, no se alcanzaron las profundida-
des que hubieran sido deseables para el estudio de la
gamba rosada (Aristeus antennatus).

En los trabajos efectuados a bordo se obtuvo el peso
total de la calada y luego se separaron las diversas espe-
cies integrantes de la misma, registrandose el peso de
cada una de ellas y el nimero de ejemplares presentes. A
continuacion se procedio, en las especies de mayor im-
portancia en cada caso, a la medicion de la talla y peso
individuales en la totalidad de los individuos o en una
submuestra cuando éstos eran muy numerosos. La de-

terminacion de los estados sexuales, asimismo en las es-
pecies mas importantes; la separacion de los contenidos
estomacales, que, conservados en formol, seran objeto
de un posterior analisis en el laboratorio para el conoci-
miento de la composicion alimentaria y la extraccion de
otolitos para el estudio de la edad han completado la la-
bor que, con vistas a la investigacion biologico-pesquera,
se ha desarrollado en esta campana.

Hidrografia: El estudio hidrografico consistié en la
realizacion de una serie de estaciones (28 en total), cuya
situacion geografica y numeracion, salvo las excepciones
sefialadas, corresponden a las fijadas en la campafia
“Mediterraneo I”. En cada estacion se realizd en primer
lugar un perfil vertical de temperatura mediante una son-
da de diodo (MARTEK EBT) hasta los 100 m. de pro-
fundidad. Al mismo tiempo se obtenia una grafica en pa-
pel y los datos se almacenaron en cinta de papel para su
proceso en el ordenador de Barcelona. Practicamente to-
dos los perfiles mostraron pocas variaciones de tempera-
tura y en algunos casos se presento una débil termoclina.

A continuacion se procedio al muestreo discreto de
agua de distintas profundidades mediante botellas hidro-
graficas tipo Niskin provistas de termometros de inver-
sion. Los niveles muestreados fueron: 0, 5, 10, 20, 30,
40, 50, 75, 100, 125, 200, 250, 300, 400, 500, 600, 700,
800, 1000, 1200 y 1400 m., o bien hasta el fondo cuan-
do la profundidad era inferior a 1.400 m. De cada nivel
se obtuvo la temperatura y muestras de agua para anali-
sis de salinidad, oxigeno, nutrientes y clorofila, y ade-
mas, en algunos niveles mas superficiales, se tomaron
muestras para el estudio del fitoplancton.

Para el analisis de la salinidad se uso un salinometro
BECKMAN, con el que se determinaba la conductivi-
dad, que era contrastada con un patron, y mediante el
uso de tablas o de un algoritmo adecuado se obtenia la
salinidad. Los valores hallados oscilan entre 37 ppt en
aguas superficiales en los canales entre las islas y en la
parte Norte del area explorada y los 38,5 ppt en aguas
profundas.

El oxigeno se determin6o mediante el método de Win-
kler, hallandose una concentracion maxima de 6 ml/len
los niveles superficiales, disminuyendo paulatinamente
hasta alcanzar los 4 ml/l en los niveles mas pro-
fundos.

Los analisis de los nutrientes se efectuaron inmediata-
mente después de recogidas las muestras y consistieron
en la cuantificacion de las concentraciones de nitrato, si-
licato, nitrito y fosfato mediante el empleo de autoanali-
zadores Technicon. Durante la campana, las concentra-
ciones maximas de estos nutrientes corresponden a ma-
sas de agua profunda, exceptuando el nitrito. Estos valo-
res maximos son aproximadamente: Nitrato, 8-9 uat
N/1; silicato, 7-8 uat Si/1; nitrito 0,2-0,3 uat N/1, y fos-
fato, 0,4-0,5 uat P/1.

Al igual que en la campana precedente, en esta zona
se ha visto que las aguas superficiales son muy pobres,
aunque en algunas estaciones comienza el enriqueci-
miento a partir de los 40-50 m.
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del estudio biologico-pesquero ha sido el de las

hidrogrifico- prei de la zona recorrida, junto con el drea situada

al Norte de las islas Baleares, en donde ademds se han intensificado las pescas

con redes adecuadas para intentar obtener huevos y larvas de baceladilla en esta época

del aiio propicia para ello al haber finalisado recientemente la época de freza de esta especie.
Estos estudios se han efectuado, dentro de la limitacion del drea recorrida,

tomando las mismas siimaciones, o con

ias variaciones, de las estaciones que se fijaron

en la campaiia ‘“‘Mediterrineo I” con el fin de repetir aquel estudio en una época diferente

(octubre la primera, marso la

1) y detectar las posibles

variaciones estacionales. El presente informe, donde se reseiia
el desarrollo de la campdaiia, se relacionan los datos y muestras obtenidos

durante la mismao y se ofrecen unas pri

primeras
conclusiones sobre los resultados obtenidos, ha sido redactado
con la colaboracion de J. Salat, M. Manriquez y P. Rubiés.

TERRANEO II”

DOS POBRES EN LAS
A Y VALENCIANA .

Meteorologia: En cada estacion se obtuvieron datos
meteorologicos de presion, temperatura, humedad, ilumi-
nacion, nubosidad y viento (velocidad y direccion).

A lo largo de casi toda la campaiia, el tiempo fue bue-
no, registrandose presiones altas o normales, excepto en
los dos ultimos dias en que hubo un temporal de compo-
nente Norte con vientos muy fuertes y una disminucién
de temperatura del aire de casi 7° C. Las precipitaciones
fueron escasas y la temperatura oscilo entre los 12° C
de minima y los 17° C de maxima, siendo quiza mas al-
tas en algunos dias soleados. La nubosidad fue mas bien
abundante.

Plancton: Pescas de zooplancton verticales. A este
efecto se ha utilizado la red UNESCO WP-2 con 250 u
de abertura de malla, muestreandose los siguientes nive-
les, segin el tipo de estacion:

Estaciones neriticas (menos de 200 m. de profundi-
dad): de 50 a 0 m.

Estaciones de talud y ocednicas (mas de 200 m.): En
la zona del mar catalan y balear, los niveles se eligieron
en funcion de los datos que se tienen sobre la distribu-
cion vertical de huevos de bacaladilla en el Atlantico, a
fin de detectar, si se da, una situacion parecida; estos ni-
veles son: 500 a 200 m., 200 2 100y 100 a 0 m.; ade-
mas en dos ocasiones se efectuaron pescas de 1.000 a
500 m. En la zona Sur se repitieron los niveles elegidos
en la campana “Mediterraneo I”, como continuacion
del estudio general del zooplancton de esta zona, es de-
cir:.500 a 200, 200 a 50 y 50 a 0 m.

Pescas de ictioplancton inclinadas. Se ha utilizado la
red Bongo de 60 cm. de diametro, provista de sendas re-
des de 335 micras y 505 micras de abertura de malla,
con medidor de flujo a la entrada de las mismas.

En las estaciones cuyo fondo permitia se ha muestrea-
do con esta red de 500 a O m. con el fin de abarcar
toda la columna de distribucion vertical de larvas y hue-
vos de bacaladilla, condicion necesaria para un estudio
cuantitativo. En estaciones de menor profundidad se ha
muestreado desde cerca del fondo hasta la superficie.

Pescas de micronecton: Se ha empleado la red pelagi-
ca de ISAAC KIDD de seis pies para obtener muestras
de especies meso y batipelagicas, a profundidades diver-
sas en funcion de las indicaciones de la ecosonda.

Fitoplancton: En diversos niveles se determino la con-
centracion de clorofila mediante el procedimiento fluoro-
métrico, en algunas ocasiones contrastado con los resul-
tados obtenidos mediante el uso del espectrofotometro
para extractos de pigmentos. Asimismo se recogieron
muestras para un posterior analisis cualitativo mediante
microscopio invertido.

En cada estacion se realizaron pescas horizontales de
fitoplancton en superficie usando una red con mallas
de 70 micras.

Bentos: En las distintas zonas en donde se efectuaron
pescas de arrastre, mediante una draga Van Veen, se ob-
tuvieron muestras del fondo con el fin de conocer la na-
turaleza del mismo y los seres bentonicos en €l incluidos.
. Finalmente, entre estaciones, cada minuto, se obtuvie-
ron datos de temperatura, salinidad y fluorescencia su-

perficiales usando un termosalinografo Plessey y un
fluorometro Turner, respectivamente.

PRIMERAS CONCLUSIONES

Hidrografia: Las temperaturas de superficie se mantu-
vieron con una media algo superior alos 14° C, siendo
mas frias al Norte en los primeros dias (estacion 10),
junto con aguas menos saladas procedentes de la circu-
lacion costera del golfo de Ledn, batido por vientos fuer-
tes a lo largo del invierno. Asimismo en las regiones de
intercambio de aguas, como son los canales, se observa
un enfriamiento superficial relativo, generalmente aso-
ciado a aguas de origen atlantico, o sea, de salinidad mas
baja. Finalmente cabe destacar que la estacion 1, que se
hizo el ultimo dia frente a Barcelona, se caracterizo por
haber sufrido las consecuencias del viento fuerte y frio,
que produjo un brusco descenso de la temperatura hasta
los 30 m., llegando a los 12,7° C o sea, casi 2° C por
debajo de 1a que se esperaria obtener en condiciones nor-
males.

Como en la campaiia anterior, se observaron en su-
perficie, en la parte Norte cercana a la costa, salinidades
inferiores € incluso alguna inversion, probablemente de-
bida a la estructura en densidades. También se obtuvie-
ron valores bajos generalizados en superficie en la parte
Sur y en el exterior del mar catalan (estacion 37), asocia-
dos a aguas de procedencia atlantica, pero mucho menos
acusados debido a la falta de estratificacion del agua en
esta época del ailo.

Pesca: La especie mas abundante en el conjunto de las
pescas efectuadas ha sido la merluza (Merluccius mer-
luccius), que ha estado presente en todas las caladas,
siendo entre 100 y 150 m. de profundidad donde la
concentracion es mayor, y es precisamente aqui, donde
la composicion de tallas pone de manifiesto una mayor
predominancia de los ejemplares jovenes (especialmente
entre 10 y 20 cm.), donde la explotacion pesquera es
mayor en estos momentos. En las zonas de talud, le si-
guen en importancia la bacaladilla (Micromesistins pou-
tassou) y la brotola (Phycis blennoides), mientras que so-
bre la plataforma son el salmonete (Muilus sps), el cape-
lan (Gadus capellanus) y el pagel (Pagellus erythrinus)
los que adquieren mayor importancia, si bien en las dos
primeras especies, que siempre han constituido la parte
mas importante de los desembarcos procedentes de estas
areas menos profundas, en especial frente a las provin-
cias de Castellon y Tarragona, se nota una tendencia re-
gresiva en su abundancia.

La impresion que destaca, a la vista de las caladas
realizadas, es la pobreza de los fondos. Hemos utilizado
unos artes que, en su dia, fueron un verdadero hallazgo
por los pescadores, quienes rapidamente cambiaron sus
artes clasicos por estos nuevos debido a su poder de cap-
tura mucho mas elevado; sin embargo, estos artes, hoy
en dia, ya no resultan rentables y es necesario utilizar
otros; los de gran abertura vertical, con un poder de pes-
ca muy superior. Esto, naturalmente, es reflejo del esta-
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Distribucién de las estaciones kidranréficas v recorrido
seguidn o efectos de las mismes

do actual de los recursos explotados, muy empobrecidos
respecto a afos anteriores.

En este sentido podemos calificar a la campafia “Me-
diterraneo II” como altamente positiva, y no porque ha-
yamos descubierto algo nuevo, sino porque nos ha per-
mitido entrar en contacto directo con la explotacion pes-
quera en una zona muy amplia del Mediterraneo y com-
probar, por lo que hemos podido observar y comentar en
las distintas escalas efectuadas, la realidad de los medios
hoy utilizados.

Hemos podido ver como los caladeros clasicos, en
buena parte, han dejado de ser rentables y las flotas,
aprovechando su mayor velocidad, con el gran aumento
en la potencia de sus motores, se trasladan a zonas mu-
cho mas alejadas de los puertos base, que antes apenas si
eran visitadas. Ello trae consigo que la mayor parte del
consumo de combustible se utilice en los desplazamien-
tos hasta el caladero. Por ofra parte, estas zonas, que
hasta hace poco habian servido como reserva de las di-
versas especies comerciales, ahora son explotadas de
forma masiva y es de esperar que en un tiempo mas o
menos corto se dejen sentir en ellas los mismos efectos
puestos de manifiesto en los antiguos caladeros.

Todos estos hechos que nos ha sido dado comprobar
a lo largo de esta campaiia no han constituido sorpresa
alguna. Desde hace muchos afios, los cientificos, que
han venido estudiando el Mediterraneo, han puesto de
manifiesto el elevado estado de sobrepesca a que se en-
contraban sometidos los caladeros a lo largo de toda la
costa y han advertido de la repercusion que ello tenia so-
bre los rendimientos en la pesca; se han indicado los me-
dios a poner en practica para solucionar esta situacion
con los consiguientes beneficios que ello reportaria. El
Plan Experimental de Pesca de Arrastre, desarrollado en
la provincia de Castellon y parte de la de Tarragona en-
tre los afios 1961 y 1966, fue una muestra palpable de
cuales eran las medidas adecuadas para hacer frente a
una situacion que se habia hecho sumamente grave.

Las soluciones son concretas: limitacién del esfuerzo
de pesca y proteccion de los juveniles; para lo primero
debe incidirse sobre los poderes de pesca y sobre el tiem-
PO que cste se ejercita, y para lo segundo deben regularse
las dimensiones de las mallas e implantarse vedas tempo-
rales y locales. En un estudio en el que participamos y
cuyos resultados fueron publicados en su dia, tomando
como base la flota del puerto de Castellon, llegabamos a

la conclusion de que para obtener un rendimiento 6ptimo
en aquella area era necesario reducir a un tercio el es-
I'uerzp de pesca existente en el afio 1961; desde entonces
no solo no se ha ido a esta reduccion, sino que aquel es-
fuerzo se ha visto multiplicado varias veces. Las vedas,
si bien estan reglamentadas, no se respetan y las dimen-
siones de las mallas, en algunas zonas, se cumplen sélo
excepcionalmente.

A la vista de todo ello, consideramos que la situacion
de la industria pesquera en el Mediterraneo es muy peli-
grosa y que Ia rentabilidad actual de la misma esta basa-
da fundamentalmente en los elevados precios de venta

del producto. B




ESTUDIO SOBRE EL FUTURO
DEL MEDITERRANEO

MADRID.—E! Instituto Nacional de Prospectiva esté
realizando un estudio global de prospectiva del Medi-
terréneo.

El estudio pretende, a la vista de los problemas ac-
tuales y de las previsiones futuras, sefialar las grandes
alternativas que pueden ofrecerse. Esta visi6n a largo
* plazo permitird plantearse una politica espafiola sobre

este mar.

En este estudio colaboran el Ministerio de Asuntos
Exteriores, el Caseden y numerosas personalidades ex-
tranjeras de pafses del drea.

El estudio forma parte de la nueva dlmensuSn que
requieren el planteamiento de los problemas presen-
tes: conocer su dindmica en el futuro.

El estudio es uno de los numerosos que viene reali-
zando el Instituto, junto con el contacto con entidades
y personalidades espariolas y extranjeras. En varios de
estos estudios colaboran con el Instituto la Universi-

_dad, Consejo de Investigaciones Cientlficas, fundacio-
nes privadas, profesionales de gran relieve, e institucio-
nes o personas destacadas en su actividad. B

PROGRAMAS DE INVESTIGACION
SOBRE CONTAMINACION DEL MAR

BARCELONA.—Dos proyectos pilotos de investiga-
cién sobre la contaminacion del Mediterraneo fueron
analizados por una comisién de expertos internaciona-
les en el Instituto de Investigaciones Pesqueras de esta
ciudad. Este centro de investigacién participa activa-
mente en’estos dos proyectos.

El primero tiene como objetivo la investigacion bési-
ca y la vigilancia del petr6leo en el agua del mar y el
segundo sobre el transporte de contaminantes en las
aguas costeras.

La reunién de Barcelona fue organizada por la Comi-
sién Oceanogréfica Intergubernamental de la Unesco,
la Organizacién Meteorolégica Mundial y el programa
de las Naciones Unidas para el Medio Ambiente (PNU-
MA).

En estos dos proyectos participan cuarenta cientifi-
cos de trece palses riberefios del Mediterrdneo y for-
man parte de un programa de investigacién y vigilancia
de la contaminacién del Mediterrdneo, coordinado por
el PNUMA, Este programa fue aprobado en la conven-
cion de Barcelona y se considera como un programa
modelo de investigacién en el campo de la proteccién
del medio ambiente. EI PNUMA considera al Medite-

PALAMOS

TEMPORAL DE
"LAS HABAS”

La Costa Brava ha sufrido
el embate

de un fuerte temporal,
que azoté todo

ol litoral mediterrdneo
e impidi6 a las flotas
de arrastre de Rosas,
Palamés y Blanes

que realizaran

las faenas pesqueras.
Los pescadores llaman
a esta clase

de temporal

“de les faves”

(de fas habas).
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rrfdneo como una zona que podria ser representativa
del problema de contaminacién del medio mundial.

El Instituto de Investigaciones Pesqueras, del Con-
sgjo Superior de Investigaciones Cientificas participa,
ademds, en otros dos proyectos pilotos dedicados al
estudio y vigilancia de los metales pesados y pesticidas
en los organismos marinos. Estos proyectos son autén-
ticos modelos regionales de investigacion en este
campo. B

TARRAGONA

MANCHAS ROJAS EN LA COSTA

TARRAGONA.—Las manchas rojas que se observa-
ron en las costas cercanas a Tarragona en los primeros
dias del pasado mes de mayo y que produjeron cierta
alarma cara a la temporada turistica, carecen de impor-.
tancia, ya que se originan por la prolifaracién de ciertas
algas microscopicas, manifestaron fuentes de la Co-
mandancia de Marina.

Del anélisis de aguas practicado se deduce que la
pigmentacién se debe al proceso biolégico que se sue-
le dar en esta época del aflo a consecuencia de varia-,
ciones ambientales de las aguas no s6lo del Mediterra-
neo, sino también de las del océano Atlantico. m
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VALENCIA

IMAGEN DE LA VIRGEN
ENTRONIZADA EN EL MAR

VALENCIA.—Una imagen de la Virgen de los De-

_samparados —Patrona de Valencia— fue entronizada

en el fondo del mar, a unos 18 metros de profundidad.

La entronizacién fue realizada por escafandristas
miembros del Grupo de Investigaciones Submarinas
de Educacién y Descanso (GISED), de Valencia, que

‘llevaron la imagen al Camino del Faro, donde fue ben-

decida por el padre Agustin Marti Liobat, actuando
como padrinos Marfa Angeles Porta y Francisco José
Bou, hijos de escafandristas.

Seguidamente, grupos de nifios efectuaron una
ofrenda floral en tierra ante |la imagen, siendo después
sumergida ésta en un lugar pr6ximo al pie del faro,
donde fue llevada en una embarcacion. En el fondo, di-
cha imagen fue sujetada a las rocas, tras haberse he-
cho un pie de cemento. Tras ello, grupos de escafan-
dristas se sumergieron para depositar ramos de flores.

El GISED se propone efectuar anualmente una

ofrenda de flores submarina ante esta imagen. ®




DE BARGELONA

Una pesquera insolita ha tenido lugar en la costa de
Castelldefels, la playa de Barcelona inmediata a la capital.
Una embarcacion logré cercar con su arte arrastrando-
los hasta la playa un total de 540 atunes, de una media de

40 kilos y cuyo valor en primera venta super6 los dos mi-
llones de pesetas.

Para su traslado a la lonja fue necesario el auxilio de

otras embarcaciones.

BLANES

MERCADO DEL BARCO USADO

BLANES (Gerona).—Alrededor de cuatrocientas
embarcaciones fueron puestas a la venta en la
tercera edicién del mercado del barco usado, que
se celebré en esta localidad de la Costa Brava del
12 al 22 del pasado mes de mayo.

El éxito alcanzado en las dos anteriores cele-
braciones del mercado hizo prever..una mayor
afluencia de publico al certamen durante los diez,
dias en que permanecio abierto. El pasado aiio vi-
sitaran el mercado mas de 80.000 personas, y las
transacciones realizadas significaron la venta del
60 por 100 del material expuesto.

El mercado dispuso de una amplia extensién de
terreno en el puerto de Blanes, en cuyas aguas
habra un atracadero para esas cuatrocientas em-
barcaciones usadas puestas en venta, y que van
desde los yates de gran crucero, valorados en va-
rios millones de pesetas, hasta las lanchas, botes
de goma o veleros “Optimist”, cuyo precio es in-
ferior a las 10.000 pesetas. ®

CASTELLON

PREMIO DE NATALIDAD A UN
MATRIMONIO PESCADOR

CASTELLON (Corresponsal).—En la sede del
Instituto Nacional de Prevision tuvo lugar la entre-
ga de los Premios de Natalidad y Promocion Fa-
miliar correspondientes a 1977. Entre las perso-
nalidades asistentes al acto se encontraban el de-
legado de Trabajo y presidente del Consejo Pro-
vincial del INP.

Uno de los matrimonios premiados es el com-
puesto por don José Figueredo Bernabé y dofia
Leonarda Fuentes Gémez, padres de 12 hijos. El
cabeza de familia cuenta con cuarenta y ocho
afos y ha sido pescador durante toda su vida; en
la actualidad se le esta tramitando la pension de
invalidez. La cantidad con la que el matrimonio ha
sido premiado es de 50.000 pesetas.

Al final del acto se participd a los asistentes la
preocupacion del Instituto Nacional de Previsién y
Ministerio de Trabajo por atender mediante ayu-
das a las familias con elevado numero de hijos. ®
J. C. R.

VACACIONES EN CALA-RATJADA

Pensionistas y jubilados, con sus esposas, asistieron
a un turno de vacaciones programado por ei Instituto
Social de la Marina, en Cala Ratjada. La noticia fue
ofrecida por “Hoja del Mar”, en su pasado nimero de
junio. Con posterioridad nos llegé el documento gréfico
de algunas de las excursiones y actividades del grupo,
entre los que destacd un concurso de arroces y espe-
cialidades marineras. De los asistentes al turno de va-
caciones, se “apuntaron’ diecisiete cocineros y treinta
y cinco pinches. Los fuegos se hicieron en el varadero
de! puerto de Cala Ratjada. Fruto de la competicion fue
que todo era de tanta calidad, que el Jurado, satisfecho
del condumio que caté, mas considerando imposible
discernir quién era el cocinero mejor, decidié adjudicar-
lo por sorteo. Correspondié a don Vicente Esteve por
su paella valenciana para cincuenta personas. Hubo,
ademés de paellas valencianas y santanderinas, arro-
ces a banda y en caldero, y con papatas, empanadas,
bacalaos y pulpos en distintos guisos, calderetas, etcé-
tera. También se canté a los postres, y el premio de
canto fue para don Manuel Febrer. Y disfraces, cuyo
premio gand don Candido Costas. Don Angel Corbacho
leyé una poesia muy sentida y muy aplaudida. B

CARTAGENA

GURSO DE BUGEO PARA
UNIVERSITARIOS MADRILENOS

CARTAGENA.—Un primer contingente de miembros
del Departamento de Arqueologia de la Universidad de
Madrid han seguido un curso intensivo de buceo en la
Escuela de Actividades Submarinas de FEDAS, bajo el
patrocinio y asistencia del Centro de Investigaciones
Arqueolbgicas Submarinas de Cartagena.

La préctica de dicho curso fue interesada al gober-
nador civil de la provincia y presidente del Patronato de
Arqueologia Submarina, don Federico Gallo; por ei di-
rector del Departamento de Arqueologia y rector de la
Universidad Auténoma de Madrid, don Gratiniano Nie-
to, a la vista de la necesidad observada de titular a per-
sonal universitario, a fin de que puedan dirigir directa-
mente las excavaciones arqueoldgicas submarinas
como se vienen realizando en el expresado Centro de
Cartagena.

El dominio de dichas técnicas de buceo permitira
extender a otras zonas costeras la explotacion y estu-
dio de nuestro patrimonio arqueolégico submarino.

CATORCE PARTICIPANTES

Componian la expedicion cinco licenciados y nueve
estudiantes de ambos sexos, de la correspondiente Fa-
cultad de Filosofia y Letras, con inclusion de dos stbdi-
tos extranjeros, una norteamericana y un italiano. Para
el desarrollo de este curso se ha contado con la ayuda
técnica y material de personas y entidades vinculadas
al mar.

Durante la permanencia en Cartagena fueron aloja-
dos en la Residencia de la Casa del Mar, cuya direccién
puso a disposicion de ellos sus instalaciones de estudio
y descanso.

El Centro de Investigaciones Arqueoldgicas Subma-
rinas, situado en las proximidades del Faro de Navidad
del Puerto de Cartagena, constituy6 la base operativa
de estas jornadas, colaborando en ella la direccién del
mismo, grupo de buceadores, embarcaciones, equipos
e instalaciones, impartiéndose en é| las clases tedricas
por las tardes, y sirvié asimismo de apoyo para las alti-
mas pruebas de mar efectuadas junto a dicho faro.

ENTREGA DE CERTIFICACIONES

El acto final de entrega de certificaciones del curso
se celebro en la Casa del Mar, bajo la presidencia del
comandante militar de Marina del puerto, don José
Luis Martinez Pellicer, acompafiado por el delegado
provincial del Instituto Social de la Marina, don Anto-
nio Ferndndez Suérez; del expresado comandante del
CBA, del representante de FEDAS, don José Vicente
Rios, y del director del Centro de Investigaciones Ar-

queolégicas Submarinas, don Julio Mas. B
HM /37




EL SECRETARIO GENERAL
DEL 1.S.M. VISITA BALEARES

* Reunfones en fas Gofradias de
Cala Ratjada, Ricudia e Ibiza.

e $¢ Infereso por los probiemas
pesqueres, soclales y humanes
de los frabajadores.

PALMA DE MALLORCA (Corresponsal).—Para to-
mar contacto con los trabajadores de la mar de la pro-
vincia y analizar la problemética en que se desenvuelve
su actividad lleg6 a esta capital, el pasado dia 13 de

mayo, el secretario general del Instituto Social de la

Marina, don Juan de Dios Cortés Gallego.

En el aeropuerto fue recibido por el presidente pro-
vincial y delegado del organismo, as{ como por el presi-
dente de la Camara de Comercio y Navegacion.

Durante su primera jornada de trabajo, el seflor Cor-.

tés, visit6 la Escuela de Formacién N4utico-Pesquera
de Palma —propiedad de la Cdmara de Comercio y Na-
vegacién—, tratando con el director y los profesores de
la misma asuntos de gran interés, en orden a su futuro.

EN CALA RATJADA

Al dia siguiente, y tras una reunién con los funciona-
‘rios de la delegacién provincial del organismo y visitar
las obras de la Casa del Mar de Palma de Mallorca, el
secretario general del ISM se desplazé al puerto de
Cala Ratjada, donde visité la Casa del Mar. Tras un de-
tenido recorrido se detuvo en el club, donde departi6é
unos momentos con un grupo de pensionistas que le
esperaban; posteriormente se reunid, también, con un
grupo de esposas e hijas de pescadores a las que hizo
entrega de diplomas de los Cursos de Promocién So-
cial de la Mujer que durante los meses de enero, febre-
ro y marzo se habfan celebrado. I

Después, y tras visitar las viviendas del poblado pes-
quero Juan March, tuvo una reunién con la Junta Rec-
tora de la Cofradia de Pescadores que le expuso sus
problemas.

CLAUSURA DE UN TURNO DE VACACIONES

En la residencia Juan Riera Caballer, el sefior Cortés
Gallego se reuni6 a comer con 150 pensionistas que
se encontraban disfrutando de un Tumo de Vacaciones
organizado por el Instituto Social de la Marina. Al tér-
mino de la misma se dio por clausurado dicho Tumo

. tras unas palabras del secretario general del ISM vy la

entrega de premios y regalos correspondientes a acti-
vidades y concursos celebrados durante el mismo.

PUERTO DE ALCUDIA

También visit6 el seflor Cortés el puerto de Alcudia,
donde asimismo recorrié la Casa del Mar; dialog6 con
los pensionistas, e hizo entrega de diplomas corres-
pondientes a Cursos de Promocién Social de la Mujer.

Despusés, ante el deseo del Cabildo, se trasladé6 a la
sede social de la Cofradia de Pescadores, en donde
mantuvo un cambio de impresiones con los trabaja-
dores.

A IBIZA

A primeras horas del dfa 15, el secretario general
del 1ISM se desplazé en avién a Ibiza, donde comenz6
por visitar la delegacién local del organismo y los terre-
nos cedidos por el Ayuntamiento para la construccién
de la Casa del Mar, que es un solar de mil metros cua-
drados al borde del nuevo paseo Maritimo, cerca del
puerto pesquero, lonja y Cofradfa, y del nuevo muelle
deportivo y de Tréfico Interior de Puertos.

Posteriormente celebré una reunién en {a Cofradia
de Pescadores, donde se tratd de la problemética pes-
quera Y la social y humana de los pescadores. Al finali-
zar la reunién visit6 los focales de la lonja y de (a Co-
fradia. =
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San Pedro del Pinatar

Durante su visita
a San Pedro del Pi-
natar —de la que ya
dimos informacién
en el nimero ante-
rior—, el presidente
del Instituto Social
de la Marina, don
José Luis Taboada,
se trasladé a la resi-
dencia donde se ce-
lebraba un Tumo de
Vacaciones para
pensionistas organi-
zado por el ISM y
departio con todos
ellos en el curso de
un vino espaiiol que
se sirvié. |
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EL PRESIDENTE DEL 1.S.M. CON LOS PENSIONISTAS

GURSO INTERNACIONAL SOBRE
LA DEGRADACION DEL MAR

SAN PEDRO DEL PINATAR (Murcia).—En los loca-
les del laboratorio del mar Menor del Instituto Espaiiol
de Oceanografia ha sido inaugurado un curso intermna-
cional sobre “el mar y su degradacién”, organizado por
el Centro Internacional de Formacién en Ciencias Am-
bientales para palses de habla espaiiola (CIFCA) y el
Instituto Espaflol de Oceanografia.

El curso en cuestién forma 33 alumnos, de los cua-
les 11 provienen de palses iberoamericanos, concreta-

mente de Argentina, Brasil, Colombia, Costa Rica, Chi- .
le, México, Nicaragua y Venezuela, y los 22 espaiioles
restantes, de instituciones puablicas y privadas.

El programa del curso intenta dar una visi6én de con-
junto de todas las cuestiones que afectan a temas ge-
nerales, tales como “ecologia marina”, quimica del
mar, “contaminacién del mar”, “aspecto sanitario del
litoral” y “aspectos legales e institucionales”. Su desa-
mrolio consiste en una serie de clases tedrico-practicas
de |aboratorio, excursiones de trabajo y practicas y uf
seminario sobre la proteccién del Mediterrdneo.

El curso, bajo 1a direccién de Joaquin Ros, jefe del
Departamento de Contaminacién del mar, ser4 dictado
por un grupo de profesores especialistas en cada una
de las distintas materias incluidas en el programa.®




Han regresado a Mélaga

LOS NAUFRAGOS DEL “HERMANOS
SENDRA”, DESEMBARCADOS EN EL
PUERTO FRANGCES DE LA VERA

« El molopesguero espaiol naufra-
g0 a 45 miiias de Lanzaroie.

MADRID (Redaccitn).—En la madrugada del pasado
dia 24 de mayo llegaron al aeropuerto de Madrid-
Barajas, camino de Mélaga, los 12 tripulantes del mo-
topesquero espaiiol “Hermanos Sendra”, que se hun-
di6 el dia 21, a 45 millas de Lanzarote, a causa de un
incendio.

La tripulaci6én del “Hermanos Sendra” procedia de
Marsella, y més concretamente del puerto francés de
La Vera en donde fueron desembarcados por el bugue
petrolero “Pageantry”, que fue el que los rescat6 cuan-
do tras abandonar su embarcacién se encontraban en
alta mar en tres balsas neuméticas.

El pesquero espariiol era un barco de arrastre cons-
truido en los astilleros de Vigo hace doce afios, y era
propiedad del armador malaguefio Francisco Sendra
Moragues. Tenfa 21 metros de eslora y 200 toneladas
de peso bruto.

Al parecer, el incendio se inici6 en la sala de méqui-
nas y se propag6 rdpidamente a otros departamentos
por lo que, ante el temor de una explosién, la tripula-
cién opt6 por abandonarlo.

LA VUELTA A CASA

Cuando el Instituto Social de la Marina tuvo conoci-
miento del hundimiento del pesquero y del hecho de
que su tripulacién habia sido desembarcada en el puer-
to francés de La Vera, se puso inmediatamente en con-
tacto con el cénsul espariol en Marsella para comuni-
carle que el organismo correria con todos los gastos
del regreso a Malaga —lugar de residencia de los doce
pescadores—, por lo que procedia realizar con urgencia
todos los trdmites necesarios para que ello fuera po-
sible.

Asi se hizo y, como antes deciamos, en la madruga-
da del dia 24 llegaban a Madrid, en donde les esperaba
un representante del Instituto Social de la Marina que
les resolvié todos los problemas para que pudiesen
acabar felizmente su “curiosa aventura”, y les propor-
cioné ropa y calzado, pues précticamente lo habian
perdido todo en el hundimiento.

Es de resaltar —segin ellos mismos nos informa-
ron— el excelente trato que la tripulacion (filipina, e] su
mayoria) del “Pageantry” les dispens6 durante toda la
travesia. B s

ESTEPONA

MEROS DE TAMANO EXCEPCIONAL

ESTEPONA (Maélaga).—Tres soberbios ejemplares
de mero, que en total sumaron un peso de 126 kilos,
fueron capturados en aguas de Estepona por los tripu-
lantes de la embarcacién deportiva “Andra Mari”.

Esta embarcacién, patroneada por Antonio Fernan-
dez Martin, salié de Estepona y, a unas doce millas del
puerto deportivo, realizaron sus tripulantes esta pesca
excepcional.

De los tres meros capturados, el mayor es de casi
increibles proporciones, pues arrojé un peso de 52 ki-
los.

Antonio Ferndndez Martin y sus compaieros de tri-
pulacion exhibieron orgullosamente la pesca consegui-
da en el puerto deportivo de Estepona, donde tiene su
base el “Andra Mari”. B

MOTRIL

MOTRIL (Granada).—El cadaver de un hombre sin
identificar fue hallado en el mar, a unas veinte millas
de la zona conocida por La Herradura, en direccion
Norte-Sur. .

El cadéaver, que se encontraba en avanzado estado
de descomposicién, fue descubierto. por los tripulantes
del pesquero “Miguel Loépez”, con base en Motril, que
lo recogié del mar y los trasladé a este puerto.

Por el momento no se ha podido identificar el cuer-
po encontrado en La Herradura, playa situada a unos
30 kilébmetros de Motril, ya que no conservaba encima
documento alguno de identidad.

El cuerpo corresponde a un hombre de unos cin-
cuenta aios aproximadamente, de complexién normal,
de 1,68 metros de estatura y que vestla camiseta bei-
ge, camisa blanca y traje color azul, con un reloj auto-
maético parado su calendario en el dia 2 de marzo.B

MELILLA

PESQUERO ESPANOL
TIROTEADO
EN LAS ISLAS CHAFARINAS

MELILLA.—E! pasado dia 15 de mayo, encon-
tréndose faenando en las proximidades de las islas
Chafarinas la embarcaciéon de pesca, matricula y
base de Denia “Hermanos Garcla Nieto”, a conse-
cuencia del fuerte viento de poniente reinante deci-
di6 refugiarse en la isla de Isabel |l, aproximada-
mente a las dos de la madrugada, donde permane-
ci6 con las luces de situacién encendidas hasta las
siete menos cuarto de la maiiana, en que iniciaron
los trabajos preparatorios para seguir sus faenas,
cuando, sin saber las causas, fueron tiroteados des-
de la referida isla, ocasionando desperfectos en los
enseres de cocina, deposito de aceite del tim6n hi-
draulico e hiriendo en el vientre al patrén de la em-
barcaci6on, don José Luis Ruiz Fernandez, el cual,
posteriormente, fue asistido en la referida isla por el
médico de las fuerzas militares espariolas que las
guarnecen y posteriormente trastadado a Melilla en
un helicoptero enviado por el capitdn general de la
Regién Maritima del Estrecho, al tener noticias del
incidente.

A su llegada al aeropuerto de Melilla, el herido
fue recibido por el comandante militar de Marina y
delegado provincial del ISM, y en una ambulancia,
que esperaba al efecto, fue trasladado al hospital de
la Cruz Roja, donde fue intervenido rdpidamente de
herida por fragmento de bala, penetrante en abdo-
men, con perforacion de un asa de intestino
delgado”.

En el momento de redactar estas lineas, el heri-
do, afortunadamente, se encuentra ya en plena con-
valecencia. Por la Comandancia Militar de Marina y
Comandancia General de Melilla se han iniciado ex-
pedientes para esclarecer los hechos. B L. PEREZ
GUTIERREZ _ _

— g o £
CASTILLODESALVATIERRA

CADIZ

ENTREGA DE UN PETIIO[EIIII

El petrolero “Castillo de Salvatierra” acaba de ser
entregado en la factoria de Puerto Real de Astilleros
Espafiotes. El buque de 334 metros eslora, 55 metros
manga y 27 metros de puntal, aicanza de una veloci-
dagt de 16 nudos. B

EL "PLAYA DE IFACH", SE INCENDIO CUANDO SE

DIRIGIA AL SUR DE CASABLANCA

CADIZ {De nuestro corresponsal).—El barco pesquero
“Playa de Ifach”, de 20 metros de eslora y 95 TRB, con base
en el Puerto de Santa Maria, sali6 el dia 4 de mayo rumbo a
los bancos de pesca del Sur de Casablanca, cuando, a las
doce horas de navegaci6n, sibitamente y sin causa conocida
se produjo fuego en una de las maquinas, propagéndose ré-
pidamente por toda la sala, no logrando apagarlo con los ex-
tintores de cubierta ni con los medios de que la tripulacién
—compuesta de once hombres— disponfa. Ello les obligé a
cerrar lo méas herméticamente posible toda la sala de maqui-
nas para tratar de impedir que se propagara el fuego al resto
del barco.

Cuando intentaron ponerse en comunicacién con la coste-
ra de Cédiz se dieron cuenta de que el barco se habia queda-
do sin corriente eléctrica y ello impedia utilizar la megafonia.

Prepararon las balsas salvavidas y lanzaron bengalas y co-
hetes, cuando divisaron en la lejania las luces de dos barcos.
Por fin uno de elios el ruso *'Fizik-Vavilov”, se les acercé y
tard6 diez horas en remolcarlos a la rada del puerto de Casa-
blanca.

Al tener conocimiento del hecho el ISM cursé a través de
su delegacion en Cadiz, un telex a Casablanca, dirigido a la
compaiifa de remolcadores, diciendo que la Mutua Nacional
de Prevision de Riesgo Maritimo se hacla cargo de todos los
gastos ocasionados. Pero al parecer surgieron algunas difi-
cultades al respecto, e inmediatamente la Mutua envi6 ‘por
avién a uno de sus ingenieros, quien solucioné rédpidamente
todos los problemas y gestioné que el “'Playa de ifach” fuese
remolcado hasta el Puerto de Santa Marfa por el “Onza de
Oro”, barco pesquero de anélogas caracteristicas al sinies-
trado.

UN CORTO CIRCUITO

Deseando no quedarme con la parte fria de la noticia
acudi al Puerto de Santa Maria para entrevistarme con los
hermanos don Crist6bal y don Vicente Guzmén Marti, patrén

de altura y técnico de pesca, respectivamente. El primero tie-
ne cuarenta y tres anos, esta casado y tiene dos hijos. Ei se-
gundo estéd casado también y tiene cinco hijos.

Al preguntarles por la causa del fuego suponen se deberfa
a un corto circuito, aungue lo inesperado y la rapidez con que
se propagé les impidié hacer indagaciones.

La aventura tuvo cuatro horas de intenso dramatismo,
pensando que el barco pudiera explotar de un momento a
otro, ya que llevaban 2.000 litros de gas-oil y bastante acei-
te. Y lo més sobrecogedor el no poder comunicarse con na-
die. Temieron seriamente por sus vidas; hubo nervios, miedo,
precipitaciones, pero la gran serenidad del patrén, logré im-
ponerse. Por &in vieron en lontananza dos luces esperanzado-
ras y empezaron a tirar cohetes y bengalas, y justo cuando
lanzaron la Gitima que les quedaba, vieron con jabilo que uno
de los barcos venia en su ayuda. Ese barco era el ruso “Fizik-
Vavilov”, quien tomé toda clase de precauciones, situdndose
a suficiente distancia de ellos y envidndoles un bote con diez.
tripulantes, dos de los cuales subieron al “Playa de Ifach”
mientras recogian dos de éste para llevarlos al suyo y que pu-
dieran asi comunicarse ton Céadiz. El barco ruso era un bugue
mercante de gran porte que se dirigia a Cuba transportando,
al parecer, maquinaria agricola.

Me cuentan, ahora ya como anécdota jocosa, las dificulta-
des que tuvieron para entenderse, pero quedaron satisfechos
de la amabilidad y comportamiento de los marinos rusos con
quienes compartieron su café y tabaco. Tardaron diez horas
en remolcarlos y los dos rusos que iban en el barco incendia-
do se comunicaban con el buque, cada hora, por medio de
radioteléfonos de campaiia, indicandoles la velocidad en mi-
llas que debfan mantener (nunca superior a las siete para no
destrozar el pesquero).

El ingeniero que se desplaz6 a Casablanca por encargo de
la Mutua Nacional de Previsién de Riesgo Maritimo solucio-
n6 rapidamente los problemas surgidos y arreglé el remolque
con el “Onza de Oro” hasta el Puerto de Santa Marla satisfa-
ciendo de forma inmediata las 200.000 pesetas que pidieron

por la operacion. B CRISTINA.
B



CARTAGENA

PUESTA EN SERVICIO
DEL CARENERO MULTIPLE

CARTAGENA.—La fotografia muestra el carenerc
miitiple que ha entrado en servicio e el muelle de
esta ciudad y que fue recientemente inaugurédo por
Sus Majestades los Reyes, don Juan Carlos y dofia
Sofia.

El “Aso”, de bandera mexicana, y el “Elenisa”, pa-
nameiia, fueron los primeros barcos que entraron en
él para ser reparados. @

CADIZ

RESIDUOS DE LA “MAREA NEGRA™
DEL NORTE DE EUROPA

CADIZ.—La playa gaditana' de la Victoria, a lo largo de
sus 10 kildmetros de extensidn, sufre los efectos de vertidos
petrolfferos procedentes de la “marea negra” registrada no
hace mucho en el Norte de Europa.

Arrastrados por el viento, los residuos de alquitran de la
“marea negra” norteeuropea se notan sobre la arena de la
playa, con los l6gicos inconvenientes para los primeros ba-
fistas de la cercana temporada estival.

El problema empieza a preocupar grandemente a los gadi-
tanos por cuanto la temporada de bafios esta ya préxima. Ei
Ayuntamiento trata de paliar estos negativos efectos, pero lo
cierto es que carece de los medios idéneos para dejar conve-
nientemente limpia la playa.

Aunque se conffa en que de aquf a que llegue el verano el
problema de ia “marea negra” haya quedado resuelto, los in-
dustriales y todas las personas que de una u otra manera tie-
nen intereses en las instalaciones de la playa no ocultan su
preocupacién por las repercusiones que la mancha puedé
ocasionar en sus negocios.

El Ayuntamiento emplea las maquinas para limpieza de
playas de que dispone, pero el procedimiento resulta lento y
no muy eficaz. @ -

" PATRON MUERTO A BORDO

CADIZ.—Cuando regresaba al puerto de Cédiz el buque
congelador “Playa de Cadiz” fallecié el segundo patrén del
mismo, Joaquin Villar Ferndndez, de treinta y nueve afnos.

El hecho se produjo en la madrugada del pasado 26 de
mayo, cuando el barco, después de realizar su campaiia de
unos siete meses frente a las costas de Angola, se dispo-
nfa a regresar a Cédiz.

Segun los propios tripulantes, cuando el buque se halla-
ba a la altura de Casablanca, el sefior Villar estaba sentado
en la puerta de su camarote. Al no responder a las
indicaciones de los marineros de que se retirara, se acer-
__caron a él y comprobaron que estaba muerto. B

=

ISLA CRISTINA

FIRMADO CONVENIO
PARA LA PESGA DE LA SARDINA

Es el segundo que se logra
en materia de pesca

HUELVA (Redaccion).—El pasado 31 de ma- -
yo se firmé el convenio laboral que afecta a
unos 15 barcos sardineros de lIsla Cristina.

Después de negociar la parte trabajadora y
la armadora durante varias reuniones, se ha
llegado a establecer el acuerdo. El principa!
punto de friccién, ya solucionado, se encontra-
ba en la peticion de los trabajadores de que
las tripulaciones de los cuatro barcos del sec-
tor que fueron recientemente vendidos a Cana-
rias, fueran absorbidas por el resto de los
pesqueros. Una parte se enrol6é en ellos y el
resto, que retne las condiciones que lo hagan
posible, se jubilara.

Es de destacar que este es el segundo
convenio que se firma en nuestro pafs en
materia de pesca. ’

Los pescadores a los que afecta el convenio
son 500 y faenan en aguas dsl Sahara. W

HM/40

RESULTO MUERTO UN TRIPULANTE

PESQUERO DE ISLA CRISTINA, AMETRA-
LLADO POR LANGHA FISGAL PORTUGUESA

HUELVA.—E! marinero onubense Antonio Real Sosa resul-
t6 muerto el pasado 16 de mayo al ser ametrallado el pesque-
ro “Filo v Ani” por la lancha fiscal portuguesa “Azor”. El
incidente fue como sigue:

Cuando a las seis de la mafiana de dicho dia la embarca-
cion de bajura “Filo y Ani", con base en Isla Cristina, se
encontraba en aguas jurisdiccionales portuguesas, frente al
lugar denominado “El Cabezo” y a media milla de la cosia
de la plava de Montegordo, faenando la pesca del “longuerdn”,
fue sorprendido por:la lancha de fiscalizacion “Azor” de la
Armada portuguesa. Ambas embarcaciones navegaban con las
luces apagadas, por lo que la identificacion previa debié ser

dificil.

El guardacostas, mediante
un reflector, hizo sefiales al
pesquero para que se detuvie-
ra, pero éste levo los rastros
y huyo. Segun parece, se
consiente en aguas portugue-
sas las faenas normales de
pesca menos el rastreo, pues
al rastrear estropean los alca-
traces (jaulas de cemento pa-
ra pescar pulpos), rompiendo
una ristra en cada operacion,
lo que al parecer estda muy
perseguido.

En su persecucion, el pes-
quero se acercO aun mas a
la costa, navegando largo ra-
to en paralelo a 25 o 30
metros de distancia con el
guardacostas que le daba al-
cance. Este repitio las sefia-
les luminosas, y al no hacerle
caso disparé al aire una rafa-
ga de aviso, mas al no dete-
nerse repitio los disparos, que
en esta ocasion dieron en el
casco del “Filo y Ani”. La
tripulacion, al verse atacada

con fuego real, eché cuerpo
a tierra sobre la cubierta, pe-
ro los proyectiles de la ame-
tralladora atravesaron el cas-
co de madera e hirieron mor-
talmente en el cuello a Anto-
nio Real Sosa, que fallecio
poco después.

Parece ser que los tripulan-
tes del pesquero espafiol pi-
dieron ayuda a la lancha por-
tuguesa, que desatendi6 su
llamada. .

A las ocho de la manana
del mismo dia arribo a Isla
Cristina el “Filo y Ani”, po-
niendo en conocimiento de
las autoridades de Marina lo
acaecido, procediendo éstas a
practicar las oportunas dili-
gencias.

El extinto contaba veintio-
cho afos de edad, estaba ca-
sado y tenia un hijo, y su
mujer se encuentra encinta.
Era hermano del patron del
pesquero, y estando de vaca-
ciones, a su regreso de Da-

kar, decidi6 ayudarle unos
dias en su faenar.

Al funeral y entierro de la
victima asistio una gran par-
te del vecindario de Isla Cris-
tina y numerosos pescadores
de otras localidades de la pro-
vincia.

ESPANA PIDE
EXPLICACIONES

A raiz del incidente, la Ofi-
cina de Informacién Diplo-
matica del Ministerio de
Asuntos Exteriores comunico
lo siguiente:

“En relacion con el triste
suceso en el que perdio la
vida ¢l marinero del buque
pesquero ‘Filo y Ani’ Anto-
nio Real, el Ministerio de
Asuntos Exteriores ha envia-
do instrucciones a nuestro
embajador en Lisboa para
que realice una gestion urgen-
te a fin de aclarar los hechos,
exigir, en su caso, las respon-
sabilidades oportunas y soli-
citar se tomen medidas para
impedir la repeticion de estos
hechos en el futuro.

El embajador de Portugal
en Madrid, seilor Menezes,
visito al ministro de Asuntos
Exteriores, sefior Oreja, para
lamentar el fallecimiento del
marinero espafol”.

COMUNICADO OFICIAL
PORTUGUES

El Estado Mayor de la Ar-
mada portuguesa difundié un
comunicado que, tras relatar
como sucedieron los hechos,
establecio los siguientes pun-
tos:

“]. La embarcacion en
cuestion se encontraba en fla-
grante infraccion cuando fue
detectada.

2. Habiéndosele intimi-
dado que parara, no obedecio
las sucesivas ordenes que se
le dieron en este sentido, ni
siquiera después de haberlas
corroborado con disparos de
aviso.

3. Nunca se tuv-.y inten-
cion de disparar Jirectamente
contra la embarcacion.

4. En ningin momento
fue posibie identificarla, por-
que no exhibia los signos re-
glamentarios que lo permitie-
sen y por su constante nega-
tiva a obedecer las oOrdenes
que se le dieron de que pa-
rara.

5. Por ello, se considera
como de exclusiva responsa-
bilidad de dicha embarcacién
tanto el incidente ocurrido co-
mo sus tragicas y casuales
consecuencias, que la Arma-
da portuguesa lamenta pro-
fundamente”.




PESQUEROS DE ISLA GRISTINA
MULTADOS EN PORTUGAL

HUELVA (De nuestra enviada especial).—Varios pesque-
ros de Isla Cristina fueron apresados en aguas portuguesas
y retenidos mientras pagaban la correspondiente multa que
se les impuso. Se dio, incluso, el caso de algin pesquerq
que, tras ser puesto en libertad, fue de nuevo apresado por
haberse puesto a pescar.

Parece ser que tales apresamientos se deben a que los
potugueses estan muy molestos por los destrozos en sus
palangres que les producen los pesqueros espanoles. E!
secretario de la Cofradia de pescadores de Isla Cristina,
don Manuel Quintero, nos manifesté que no hay ninguna
animosidad por parte espafiola respecto al incidente ocurri-
do recientemente y en el que fallecio un pescador espafiol,
lo que si sucede es que los barcos van a la navaja, muy
abundante en esas aguas.

A la hora de cerrar este nimero no hay ningin barco
retenido en Portugal, pero lo cierto es que la situacion
debe de arreglarse, ya que, de continuar como hasta aho-
ra, podria dar lugar a algin incidente mucho mas serio que
luego habria que lamentar. Es, por lo tanto, deseable que
se estableciese algun tipo de acuerdo que aporte tranquili-
dad. ® P. C.

LANZAROTE

NAUFRAGOS DEL
“PUNTA LIMONES"

ARRECIFE DE LANZAROTE.—El pasado 12 de mayo
llegaron a Arrecife de Lanzarote, procedentes de Malaga,
los seis naufragos del pesquero lanzaroteio “Punta Limo-
nes” que habian sido desembarcados en el puerto andaluz
por el mercante espaiiol “Villafria”.

Los tripulantes del “Punta Limones” fueron recogidos,
poco antes de que el pesquero se hundiera, a cincuenta
millas al norte de Lanzarote, como consecuencia de una via
de agua que se produjo en el casco.

E! patron y duefio del barco siniestrado, Esteban Méndez
Martin, de cuarenta afios y natural de Lanzarote, manifesto
que los hechos ocurrieron durante un fuerte temporal, pese
a que se¢ hicieron grandes esfuerzos para achicar el agua’
por medio de una bomba centrifuga, todos los intentos
fueron baldios, por lo que se decidi6 lanzar un SOS, con la
circunstancia de que un momento después se inutilizé el
transmisor.

Ante la situacion cada vez mas peligrosa, los tripulantes
optaron por lanzar bengalas rojas y ondear banderas y
sabanas, hasta que por fin fueron avistados por el “Villa-
fria”. Poco después de ser recogidos por el mercante, el
“Punta Limones” se hundio.

El seiior Méndez Martin afiadi6 que cuando se produjo
el accidente se dirigian & Arrecife para limpiar fondos, pues
iba a vender el barco en Mauritania por dos millones y
medio de pesetas, que ahora ha perdido, pues el pesquero
no esta asegurado. B

Una vista del sal6n de actos en el momento en que actia uno de los asistentes, y el subsecretario,
de la Marina Mercante, durante su intervencién.

EL SUBSEGRETARIO DE LA MARINA MERCANTE Y EL
DIRECTOR GENERAL DE PESCA VISITARON CANARIAS

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA (De nuestro corres-
ponsal).—En una rapida visita, pocos dias despues de io-
narse de sus s, estuvieron en Canarias durante dias
6, 7 y 8 de mayo el subsecretario de la Marina Mercante, don
C_m:los Barreda Aldamiz, y el director general de Pesca, don
Felix Bragado. Vinieron “ex profeso” para abordar el tema
pesquero tras la inquietud- levantada en estas islas después del
acuerdo o convenio con Marruecos.

Como es natural, esta visita estaba rodeada de la natural
expectacion, de ahi que tanto en Tenerife como en Las Palmas
las reuniones. celebradas con los diversos sectores pesgueros
hayan tenido como norma el didlogo abierto y sin ninguna
traba, donde todos han expuesto sus particulares opiniones.

En Las Palmas esta reunion de trabajo tuvo por marco la
Casa del Marino, cuyo salén de actos fue cedido con dicho
objetivo en la maifiana del domingo 8 de mayo, celebrandose
un amplio cambio de impresiones que se prolongé durante
hora y media, teniendo su colofén con una rueda informativa
que ofrecieron tanto el subsecretario de la Marina Mercante
como el director general de Pesca.

Quiza, como resumen de esta visita, hay que destacar el
anuncio que ha hecho el subsecretario de la préxima amplia-
cion por nuestro pais de las aguas jurisdiccionales hasta las
200 millas, que beneficia enormemente a Canarias, y de una
forma particular a las islas mas orientales, caso de Lanzarote
y Fuerteventura, por su proximidad a la costa ui y al
banco canario-sahariano. De tal forma que el &gs:]]n 3: agua
gue queda es inferior 2 la anunciada distancia de 200 millas y
hay que aplicar la linea mediana. Con esta decision es eviden-
te que los bancos de tinidos quedan dentro de las aguas

LA AMPLIACION A DOSCIENTAS MILLAS
FAVOREGERIA AL ARCHIPIELAGO CANARIO

LAS PALMAS.—FEl subsecretaric de Comercio, Carlos de la Barreda, anuncio durante su reciente estancia en

Canarias que la Comision Interministerial de Policia Maritima Internacional ha propuesto al Gobiemo la ampliacion
de las aguas jurisdiccionales a 200 millas.

La noticia —esperada durante mucho tiempo— no vendra a resolver la situacién frontera del archipiélago canario
porque la peticion no significa, ni mucho menos, que la Organizacion de las Naciones Unidas reconozca esta
peticion para el archipiélago aunque si para la Peninsula.

Los problemas de esta solicitud, en cuanto a la Peninsula, la chocan directamente con Francia y con Portugal,
pero parece que ya se Cuenta por parte de las autoridades espaiioles con el consenso de los otros dos paises.
Portugal realizara la misma peticion que Espafia, y Francia, a través de la CEE, ya ha puesto en vigor dicha medida.

La actitud adoptada en la Conferencia del Mar de la repercusion que el reconocimiento de las 200 millas a los
archipiélagos traera consigo para el trafico maritimo, que quedaria limitado, en muchos casos, por las dificultades
que pudiera crear cualquiera de estos archipielagos.

Pero si puede ser importante la peticion de las 200 millas, para obtener, de ‘una vez para siempre, la linea
mediana que separa las islas Canarias de Marruecos, ya que, como es sabido, las 70 millas de las que hoy disfruta
Marruecos, hace que aquel pais penetre, aunque sea simbolicamente, en dos islas —Lanzarote y Fuerteventura—
del archipiélago canario. La obtencion de la mediana —la mitad de la distancia existe entre el continente y el
archipi¢lago— hay que apoyarla en las 54 millas que nos separan, pero se tropezaria con el inconveniente de que
Marruecos no puede negociarlo dado que el territorio del Sahara no es suyo y estid pendiente de la resolucion de
las Naciones Unidas.

De todas maneras, es muy posible que se puedan obtener, si el Ministerio de Asuntos Exteriores realiza una
intensa campaia, las 200 millas, con fines exclusivamente pesqueros. Esto nos acercaria a la zona de las
Salvajes, islas de dominio portugués, y el Banco de la Concepcién, que presenta también caracteristicas muy
interesantes para la actividad pesquera. W

CREACION DE GRUPOS DE TRABAJO
EN TENERIFE Y LAS PALMAS

PARA UN PLAN

PESQUERO REGIONAL.

canarias, con la ventaja de todo orden de cera a una promo-
cion y potenciacion de este tipo de pesca.

También hay que destacar de esta visita el anuncio hecho
por el propio director general de Pesca sobre la creacion de
unos grupos de trabajo, tanto en Tenerife como en Las
Palmas, para ir a un estudio de un plan pesquero para
Canarias. En este estudio se pretende hacer una valoracion
cuantitativa de los medios existentes, desde los recursos de las
aguas adyacentes hasta el factor humano, para saber lo que se
puede hacer y hasta donde se ha de llegar.

En cunanto al reciente convenio de pesca con Marruecos, el
subsecretario de la Marina Mercante, don Carlos Barreda,
manifestd que a su juicio no es el ideal, pero que hay que
aceptario como “mal menor”. En este sentido abundd si
nosotros no lo haciamos, se corria el riesgo de que otros
paises negociaran con el Gobierno marroqui y nos quitaran la
ventaja que tenemos. Por lo que respecta a la reunion celebra-
da en la Casa del Marino con la parte empresarial y social de
la pesca en la provincia, transcribimos seguidamente la impre-
sion que le causo al subsecretario dé la Marina Mercante al
finalizar la misma:

“Estos coloquios que se han celebrado en ambas provincias
han sido interesantisimos y hemos invitado a todos aquellos
que hayan querido participar y creo que todas las sugerencias
van a ser muy utiles para establecer, primero, una idea clara
sobre las aclaraciones que debemos hacer en el convenio
hispano-marroqui y, segundo, para desarrollar esa politica
regional pesquera que nos proponemos hacer para el archipié-
lago canario™.

Por su parte, el director general de Pesca manifesto:

“Hay que destacar varias cosas. Primero, que en_toda la
pesca del litoral y bajura hay una reglamentacion deficiente y
se han visto serias discrepancias entre los que la practican con
unas determinadas artes y los que lo hacen con oftras
técnicas. Esto hay 3:: reglamentarlo. Por otra parte, también
ha habido una incidencia grande con la pesca deportiva, que
también es necesario reglamentar. Y en otro orden de ideas,
los problemas que tiene toda la a canaria con motivo de
la nueva reglamentacion juridica internacional de agua jurisdic-
cionales y los convenios que hay que firmar con aguellos
paises que ahora ocupan o tienen bajo su jurisdiccion nuestros
tradicionales caladeros™.

Por dultimo hemos de resaltar el anuncio que nos hizo el
subsecretario de la Marina Mercante sobre el programa para
la construccion de 54 patrulleras de vigilancia pesquera y
maritima, varias de cuyas unidades seran destinadas a las

. aguas canarias, y que ha sido aprobado en el Consejo de

Ministros celebrado el pasado dia 13.

Igualmente hemos de informar que tanto el subsecretario de
la Marina Mercante como el director eral de Pesca, una
vez finalizada la rueda informativa en el salon de juntas de la
Casa del Marino, firmaron en el Libro de Oro de la misma
con unas expresivas dedicatorias a la labor desarrollada por el
Instituto Social de la Marina en la provincige, asi como la obra
que supone el propio edificio que alberga la Casa, que ahora
se encuentra en reformas de ampliacion. B JUAN F. FONTE

|
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PROTAGONISTA: LA MAR

LIBROS

RAMON SOLIS Y SU MAR DE CADIZ

El Cadiz de Ramén Solis es el Cédiz de las Cortes, las casas comerciales y las guerras con
Inglaterra y Francia. Es el Céadiz, también, del fin de una etapa y del comienzo de un siglo que
Hama insistente a la puerta. Todavia llegan las fragatas que venian de Cuba con el azicar y el
cacao o {a cochinilla y la grana de Nueva Espaita. El puerto, como {o pinta Baroja aiios des-
pués, relumbra con la gloria de las velas desplegadas. Es, efectivamente, para el mar, el térmi-

FILATELIA

EMISIONES DEL MES DE JUNIO

Los nuevos sellos a aparecer en el mes de junio hay que dividirlos en dos clases. Por una
estén los componentss que aumentan la actual serie general con la efigie del Rey don Juan
Carlos | y que son de los precios de: 0,25, 0,30, 6, 8, 10, 15 y 20 pesetas, de acuerdo con la
Orden Ministerial de Hacienda de 12 de mayo, (“B. O. del E.” de 21 de mayo nimero 121).

no de su largo medievo, cuyo signo es la batalla de Trafalgar.

Le cupo a Cédiz asistir, desde sus mura-
llas, al incendio y exequias de ese mundo,
bajo un cielo manchado de negros nubarro-
nes, con la mar encrespada y un viento loco
que durante dias y dias habia permanecido
remolén y acostado. “Aunque la tempestad
parecia querer devorarlo todo, nadie pensaba
en si mismo; los pensamientos de Cadiz es-
taban puestos en el mar” (escribe nuestro
novelista en la pagina 95 de su libro “Un si-
glo ltama a la puerta”).

En el mar, a la altura de Vejer, proximos
ya a la embocadura del Estrecho, la escuadra
inglesa del almirante Nelson y la franco-
espanola de Villeneuve y Gravina. Las dos
formaciones navales mas importantes del
mundo, en un encuentro decisivo que cam-
biaria por completo el rumbo de la Historia.
“Cuando los madrugadores se asomaron al
mar, entrevieron la tragedia. Préximos a la
ciudad, como despojos que la tempestad
echara a las rocas, cinco navios espafoles y
uno francés, desarbolados, rotas las jarcias,
truncados los mastiles, sin banderas ni vela-
men, luchaban contra el fuerte temporal”.

Es claro que el desastre marcaria para
siempre a esta ciudad. Durante muchos dias,
ese mar de azules y verdes, continuaria arro-
jando sus despojos sobre la arena. Los
navios que consiguen salvarse yacen ahora

. requemados y moribundos en el puerto o en

La Carraca. Un silencio terrible extiende su
tragico vacio sobre este litoral. Los comer-
ciantes gaditanos son quienes mejor consta-
tan la importancia de la derrota, ya que aho-
ra sus barcos se veran desprovistos de {a ne-
cesaria proteccién en el trafico americano.
La ciudad, debido a los inmediatos suce-
sos histéricos, no parece captar, de momen-
to, la gravedad de la situacién. El entusiasmo
patriético nacional que despierta la guerra
contra el francés también llega hasta Cadiz y
la ciudad exige de su gobemador la ocuph-
cién de la escuadra francesa de Rosily (hasta
“ayér amiga en Trafalgar) que se encuentra
surta en el puerto. Solano sabe perfectamen-
te que esta peticién es una locura y se opone
rotundamente a ello, lo gue no tarda en aca-
rrearle la muerte a manos de las turbas exar-
cebadas. La ciudad, de esta forma, justifica,
en parte, su participacion en la lucha, maxi-
me al convertirse, en gracia a su magnifico
dispositivo militar {(que pudo comprobar, es-
céptico, el duque de Alburqueque), a fa pre-
sencia de los buques (ahora amigos) del al-
mirante Colligwood y a los manejos intesti-
nos de las sociedades secretas, en fa Gnica
ciudad espaiiola no ocupada por los morrio-
nes gabachos. La ciudad, desde sus baterias,
puede adivinar las escaramuzas bélicas que
se desarrollan en los pagos de Chiclana, o el
cafoneo intermitente desde el Puerto, en la
pretensién, inatil, de destruir la heroica ba-
terfa del puente Suazo. Esto no era Obice
para que, en tanto, intramuros la ciudad no

" avasallada estuviese al maximo contaminada

con el espiritu europeo y liberal que traian en
sus mochilas los soldados del general Victor.
Se celebraban las Cortes en el oratorio de
San Felipe Neri y se discutfan los articulos de
la Constitucion de 1812, que juraria el De-
seado. Cddiz, indudablemente, asiste alegre
y confiada a los avatares de los tiempos que
se anunciaban, sin cdptar, pensamos, que
asistia al Gltimo acto de su predominio co-
mercial. Tanto ello es asi, que cuando finali-

zan las hostilidades se sorprende-vacia y si-
lenciosa...

Durante mucho tiempo, Cadiz vivird de los
recuerdos de aquellos afios, asistiendo desde
sus torres al arribo de los bugues de la Tra-
satlantica (ya en la época del vapor), enlace
espiritual entre Espafia y aquellos otras Es-
paias, hijas de su sangre.

Ese mar de entreguerras, en vispera ya de
los tiempos que se avecinaban.(tan dramdti-
cos) serd el que Ramén Solis, historiador y
novelista, contemplara desde fos muros de la
ciudad, la misma que fundara Hércules eri-
treo y refundarad L. Cornelio Balbo en tiem-
pos de los romanos. Tal como queda ahora,
como siempre, entre el azul que bafa sus
piedras, dorada, plateada, dormida sobre las
olas. B JOSE ASENJO SEDANO.

Y por otra estan los que sen series espe-
ciales 0 conmemorativas, cuyos datos basi-
cos son: 1.%) Centenario de la fundacion de la
Compaiia de Santa Teresa de Jesiis, con un
solo sello de 8 pesetas, donde figura el fun-
dador de dicha Orden, el pedagogo Enrique
Osso y Cerver6. 2.7) Serie de 8, 15y 25 pe-
setas, dedicada a conmemorar los centena-
rios de Juan de Juni, Pedro Pablo Rubens y
Vecellio Tiziano. 3.%) Serie de motivos turisti-
cos, con nominales de: 1,2, 3,4, 7 y 12 pe-
setas, figurando, respectivamente, estos mo-
tivos: Puerta de Toledo en Ciudad Real,
acueducto romano de Almufiécar, catedral
de Jaén, Tajo de Ronda, castillo de Ampudia
y Puerta de Bisagra en Toledo.

Es, por tanto, este mes de junio uno de los
de este afio con mayor namero de sellos, y
una coleccién completa de los mismos vale
134,55 pesetas.

PINTURA [~ T

TURNER,
SU EPOCA
DE

FANTASIA
an

Si Turner hubiese muerto joven, la gigantesca cota que alcanzé como artista en los ulti-
mos afios de su vida no habria sido reconocida como un colorista fantastico.

En 1820, a los cuarenta y cinco afios de edad, abandona su paleta casi monocroma, entre
verdes azules y grises y se lanza a pintar en color, combinando primordialmente sus acuarelas
sobre sus obras al dleo.

En la acuarela, Turner es sin, duda alguna, el artista mas eminente de todos los tiempos.
En el 6leo, aunque al principio fue poco afortunado, tomé como modelo a Claudio Lorrain,
quien, al tiempo que influia en la eleccién de sus modelos, fue paulatinamente igualéndole y
al fin, incluso superéndole en colorido, luz y entonacién atmosférica, de forma tan ideal y fan-
tastica, que ningdn otro artista anterior habia conseguido.

La gran variedad de las marinas de Turner fue constantemente desplegada a partir de su
época colorista. Las acuarelas luminosas de la siempre encantadora y perdurable Venecia,
con delicadas notas de ortos y ocasos, en contraste con el esplendor de color del cuadro titu-
lado "Ulises y Polifemo”, que se conserva en la Galeria Nacional de Londres. Sus variaciones
de genio y humor es una constante marcada en las marinas de este verdadero genio del arte,
que no decay6 hasta el fin de sus dias.

En los afios 1830, la historia de la vida maritima holandesa estuvo muy ligada a su pen-
samiento. Parecia tener en su cerebro al gran maestro fundador de la escuela de marinistas
holandesa Van der Velde, los tonos calientes, el estilo y compaosicidn de su cuadro “Helvoets-
luys”, que se conserva en el Museo de Arte de la Universidad de Indiana {USA), hizo exclamar
al gran marinista inglés Constable al verlo: | Parece como si hubiera visto la explosién de un
canén!”.

Las maniobras navales del almirante holandés Tromp ocuparon la mayoria del tiempo de
sus temas preferidos en el ano 1844. ;

A medida que Turner se iba haciendo viejo, su amor al color brillante y a la luz resplande-
ciente crecid hasta limites casi inalcanzables para muchos artistas de su tiempo, pero para
obtener estas calidades cay6 en errores de técnica, tratando al 6leo como si fuera acuarela y
aun mezclando los dos procedimientos en el mismo lienzo, fo cual explica que muchas de sus
més bellas obras estén hoy dia en estado ruinoso.

Su extensa obra puede ser admirada en los mas prestigiosos museos de Inglaterra. En
1850 hizo su tltima exposicion, y hasta el dia 19 de diciembre de 1851, en que falleci6, estu-
vo retirado en una casita de Chelsea junto al rio, totaimente alejado y desconectado de sus’
amigos.

Su gran fortuna la dejo a su pais para una fundacion de caridad, con destino a la protec-
cion de los artistas jovenes ingleses. Sus tltimos cuadros los legd a Inglaterra con la condi-
cién de que fueran expuestos en salones exclusivos con el nombre de galeria Turner. B

ESTEBAN ARRIAGA.
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EXPOSICION FILATELICA
INTERNACIONAL ESPAMER77

En Barcelona, y en sus Atarazanas Reales,
del 7 al 13 de octubre tendré lugar la tercera
exposicion Espamer (Espaia-América), pero
con la particularidad que en ésta también
tendrén entrada los coleccionistas europeos.

El Jurado que ha de juzgar las aportacio-
nes a Espamer’'77 se forma con los presiden-
tes de fa Federacion Intemacional de Filate-
lia (FIP) y de la Federaci6on Interamericana
de Filatelia (FIAF), nueve expertos espafioles
y trece de diversos paises hispanoamerica-
nos y europeos.

La presidencia de honor de esta exposi-
cién la ostenta S. M. el Rey. Las dos anterio-
res Espamer se celebraron en Madrid en
1973 y en Montevideo en 1975.

Con ocasion de esta exposicion se emitird
un sello, el cual, ademds, recuerda el bicen-
tenario de la Real Ordenanza reguladora del
correo de Yndias, cuyo valor es de 15 pese-
tas y con una tirada de 8.000.000 de unida-
des. Este sello ird en pliegos de pocas unida-
des y en su dibujo figura una reproduccion
de uno de los buques dibujados y grabados
por el artista de! siglo XVIll apellidado Ber-
linguero, de conformidad con la propuesta
hecha por quien redacta esta crdnica.

OFERTA DE MATERIAL FILATELICO

Nota: Todos los pedidos deben hacerse
directamente al redactor de esta seccion
Luis Maria Lorente, avenida del Mediterra-
neo, 48, Madrid-30; enviando por giro postal
el importe de lo solicitado, més 12 pesetas
para gastos de envio.

MARRUECOS: Dia del Sello 77 (nov.), 8.
Procesion de los cirios de Salé (nov.), 8.

URUGUAY: Centenario del Rowling Club
de Montevideo (nov.), 30. Serie de motivos
deportivos y astrondutica (nov.), 37. Cin-
cuentenario compaifia de aviacién Varig
{nov.), 4.

PENRHYN: Navidad 77 (nov.}, 55. Olim-
piada de Montreal (nov.), 301.

COOK: Semana Santa 77 (nov.), 292.
Moneda de plata (nov.), 96. Bicentenario de
los Estados Unidos (nov.), 252.

MALTA: Monedas (441/48), 192, Cora-
z6n (438/40), 44. Expo’70 (411/13), 48.
Organizaciéon Internacional del Trabajo
(389/90), 12. Plantas y péajaros (431/34),
52. Navidad (419/21), 46. Naciones Unidas
(416/18), 44. Navidad (435/37), 52.

ITALIA: Campeonato del Mundo de Ba-
landros (923/25), 80.

FRANCIA: Centro de telecomunicaciones
espaciales (1.360), 8. Primer enlace por sa-
télite (1.362), 14.

POLONIA: Vuelta al mundo en solitario
(1.774), 5. Ciudades (1.766/73), 76. Ciuda-
des (1.449/56), 30. Animales prehistoricos
{1.423/32), 168.

ALEMANIA DEMOCRATICA: Cactus
(1.602/07), 120. Balonmano (1.608/10),
56. Prehistoria (1.519/24), 112. Cuadros
(1.519/24), 84. ferrocamriles (1.539/44),
128. Astrolabios (1.478/83), 106. Feria
Leipzig (1.466/67), 16. Congreso pro paz
(1.626), 19. Trabajo (1.630/33), 72. Cua-
dros (1.580/85), 120. Mausoleo militar
(1.484), 12. Paz y trabajo (1.563), 18. Cam-
peonato de Bobsleigh (1.526), 20. Aifio In-
temacional del Libro (1.465), 28. Teatro de
Brecht (1.545/47), 60. Feria de Leipzig
(1.529/30), 16. Pintor Cranach (1.456/59),
88. Rosas (1.450/55), 88. Derechos huma-
nos (1.579), 25. Hermann Matern (1.548),

_18. George Dimitrof {(1.470), 12. Walter Ul-

bricht (1.562), 10. Faros (1.633/37), 118.
Festival de la Juventud (1.527/28), 24. Cor-
valan Allende (1.577/78), 30. Pé&jaros
{1 .531738), 114. Dia de la Ciencia y Técnica
Soviéticas (1.574/76), 44. B LUIS MARIA
LORENTE.




FERNANDO MEDINA

CLIMATOLOGIA MARITIMA
PARA EL MES DE JUNIO

Como ya se prevefa en nuestro
articulo anterior, decrecié conside-
rablemente el nimero de tempora-
les, durante el pasado mes de mayo,
por todas nuestras zonas maritimas,
méxime si se compara con abril y
mucho més si lo hacemos con los
‘'ventosos marzo y febrero. Los tem-
porales —o intervalos de temporal—
més frecuentes ocurrieron a media-
dos de mes, exactamente entre el
12 y el 16. El primer dia se regis-
traban intervalos de temporal del W
al NW (provocados por una depre-
sibn, casi estacionaria, de 988 mb
que se centraba en 41° N-15° W),
al E del meridiano 12° W y entre los
paralelos 41 y 45° N, es decir —maés
0 menos—, en la mitad E de la zona
de Finisterre. El dltimo —dia 16—,
una depresién de 1.004 mb, situa-
da sobre el golfo de Vizcaya, produ-
cia rachas atemporaladas de compo-
nente N en la zonas de Vizcaya y
Cantéabrico y de componente W en
el mar de Alboran. El mapa de olas
—numero 1— que figura en el adjun-
to grabado muestra la situacién de
oleaje a las seis (hora Z) del dia 16,
que precisamente comentamos. Co-
mo apreciardn claramente (los ni-
meros expresan, en metros, la altu-
ra de las olas), se registraba mar
gruesa del NW en Gran Sol y Vizca-
ya, aumentando a muy gruesa en

MAPA NUMERO 2.—Numero (previsto) de dias de temporal en
nuestras zonas maritimas para el presente mes de junio. Las

sus tercios occidentales. También
aparecia mar gruesa a muy gruesa
del N por la mayor parte de la zona
de Finisterre y mitad nororiental de
la de Azores, siendo el oleaje ligera-
mente superior a los seis metros
(mar arbolada) en la estacién oced-
nica ‘R” (45,56.°N-15,5.°W) y al
N de la misma. En el Cantdbrico y
San Vicente habia fuerte marejada
a mar gruesa de componente N. En
Canarias, marejada a fuerte mareja-
da del NE. En CAdiz, marejada de
Poniente, y en Alboran predominaba
la fuerte marejada de componen-
te W. En las demaés zonas maritimas
de responsabilidad espariola, no pa-
saba la mar de 4reas —més o menos
frecuentes— de marejada, siendo del
NW en el golfo de Leén y cuadrante
NE de Baleares.

El mapa ntmero 2 da una idea
—clara a nuestro juicio— del nimero
de dias que a lo largo del presente
junio esperamos haya temporal (o
rafagas atemporaladas) en nuestras
distintas zonas. Como observaran,
se incrementa el nimero de tempo-
rales con respecto al pasado mayo,
quedando en 3 6 4 dias para Gran
Sol, NW de Vizcaya, alta mar del
golfo de Lebén y extremo NE de Ba-
leares. De 1 a 3 dias de temporal
habréa en el resto de Baleares y Viz-
caya, en el Cantabrico, Finisterre,

flechas muestran la direccion dominante del viento.

MAPA NUMERO 3.—Estado (previsto) del viento y de la mar
para el actual mes de junio.
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de mayo, por la Seccion Maritima del Servicio Meteorolégico Nacional. Como ven, corresponde a
las seis —hora Z— del dia 16.

N de San Vicente, Alboran, Palos y
NW de Argelia. De 1 a 2 en el S de
San Vicente y extremo N de Cana-
rias. Y de 0 a 1 en el resto de las
zonas. Predominardn —segin indi-
camos con las flechas— los vientos
del W al NW, con la unica excepci6n
de Canarias, donde seran del NE.

En el mapa nGimero 3 se expone
el estado medio previsto de la mar
y del viento para este mes de junio.
Siguen '‘mandando” los Ponientes y
no parece que la mar se vaya a
presentar como muy encrespada.
Las flechas que inciden en los lados
de cada rombo indican la frecuencia
(segin la cifra que aparece junto a
ellas) con que la mar provendré del
cuadrante de procedencia: N a E, E
a 8§, 8SaWyW aN. El nimero que
figura en el centro del rombo mues-
tra (para cada zona) el de dias de
mar llana. Los que faltan (al totali-
zar) hasta completar los treinta de
que consta junio corresponden a di-
recciones confusas de mares. Por
otro lado —y debajo de cada rombo—
aparece la media mensual prevista

de dias de mar rizada a marejadilla
{olas de hasta un metro), represen-
tada por una “m’’; de marejada a
fuerte marejada (2 a 3 metros), sim-
bolizada por una “M’’, y —cuando
hay— de mar gruesa o méas (de 4
metros en adelante), expresada por
una “G”’. También en este caso tie-
ne validez lo que antes decfamos:
que los dias que faltan, al sumar,
hasta completar los treinta que inte-
gran junio corresponden a oleajes
intermedios.

Por fin, el mapa ntmero 4 mues-
tra la temperatura media del agua
del mar —en superficie— prevista pa-
ra el presente mes de junio. Como
es norma obligada, las isotermas
van expresadas en grados centigra-
dos. Con respecto al mes anterior
se aprecia un ascenso de unos dos
grados (en Canarias uno) en las zo-
nas atlanticas y de tres a cuatro en
las mediterrdneas. Y ya saben que,
por lo general, la temperatura su-
perficial del agua del mar suele ser
ligeramente superior a la del aire
situado por encima.
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MAPA NUMERO 4.—Temperaturas medias (previstas) del agua
del mar en superficie para el mes de junio en curso.
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