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Primero tras las elecciones a Cortes y tercero de la Monarquia

NUEVO GOBIERNO ESPANOL

MADRID (Redaccién).—El pasado dia 5 de julio se publico
en el “Boletin Oficial del Estado” el nombramiento de los mi-
nistros del primer Gobierno constituido tras las elecciones
generales a Cartes, celebradas el pasado dia 15 de junio. Es
el segundo que forma el presidente Sudrez y el tercero de la
Monarquia.

A la vez que estos nombramientos se ha efectuado una
reestructuracion administrativa de los Departamentos minis-
teriales para acomodar éstos a la nueva realidad politica que
vive el pais.

Los Departamentos ministeriales y los titulares que los ri-
gen son:

Presidente del Gobiemo: Adolfo Sudrez Gonzdlez.

Gutiérrez Mellado.

Asuntos Exteriores: Marcelino Oreja Aguirre.
Justicia: Landelino Lavilla Alsina.

Hacienda: Francisco Fernandez Ordéiiez.
Interior: Rodolfo Martin Villa.

Educaci6n: liigo Cavero Lataillade.
Industria y Energia: Alberto Oliart.

Agricultura: José Enrique Martinez Genique.

Comercio y Turismeo: Juan Antonio Garcia Diez.

Obras piiblicas y Urbanismo: Joaquin Garrigues Walker.
Trabajo: Manuel Jiménez de Parga.

Cultura y Bienestar: Pio Cabanillas Gallas.

Prasidencia: José Manuel Otero Novas.

Sanidad y Seguridad Social: Enrique Sanchez de Ledn.

Vicepresidente primero para Asuntos de la Defensa: teniente general Manuel

Vicepresidente segundo para Asuntos Econémicos: Enrique Fuentes Quintana.
Vicepresidente tercero para Asuntos Politicos: Fermando Abril Martorell.

Transportes y Comunicaciones: José Lladé y Femdandez Urrutia.

Ministro adjunto para Relaciones con las Regiones: Manuel Clavero Arévalo.
Ministro adjunto para Relaciones con las Cortes: Ignacio Camufias Solis.

Diez hombres de la Unién de Cen-
tro Democritico forman parte del
nuevo Gobiemo, que ofrece una me-
dia de edad de cuarenta y cinco
afos. El teniente general Gutiérrez
Mellado, con sesenta y siete afos,
es el miembro de mayor edad, y Jo-
sé Manuel Otero, Juan Antonio
Garcia Diez e Ignacio Camuiias, con
treinta y siete cada uno, marcan el
minimo de edad. Junto con el presi-
dente Sudrez y el profesor Jiménez
de Parga, considerados como inde-
pendientes dentro de la UCD, se en-
cuentran dos socialdemodcratas
(Francisco Ferndandez Ordéiiez y
Juan Antonio Garcia Diez), dos libe-

UNA MEDIA DE EDAD DE GUARENTA Y CINCO ANOS

rales (ignacio Camuinas y Joaquin
Garrigues Walker), uno del Partido
Popular {Pio Cabanillas), dos regio-
nalistas (Enrique Sanchez de Ledn y
Manuel Clavero Arévalo), un demd-
crata cristiano (lfhigo Cavero), y dos
de la misma ideologia, aunque no di-
rectamente inscritos en un partido
(Marcelino Oreja y Landelino Lavi-
lla). Puede senalarse también que
continGan como ministros, ademas
del presidente Suérez, tres miem-
bros del anterior Gabinete, que si-
guen en sus puestos —los sefores
Oreja, Lavilla y Martin Villa—, el te-
niente general Gutiérrez Mellado tie-
ne practicamente la misma significa-
cion administrativa, pero ocupando
el Ministerio de Defensa. Fernando
Abril Martorell, hasta ahora titular de
Agricultura, pasa a desempenar la
vicepresidencia politica, y José Lla-
dd, que era ministro de Comercio,
desempefiara la nueva cartera de
Transportes y Comunicaciones. g

DATOS BIOGRAFICOS DE LOS NUEVOS MINISTROS

DON ADOLFO SUAREZ

Presidente de! Gobierno

Naci6 en Cebreros {Avila), el 25 de septiembre de 1932.
Presidi6 el congreso diocesano de las Juventudes de Accién
Catélica. Estudié Derecho en Salamanca y se doctor6 en Ma-
drid. Procurador de Tribunales, gané las oposiciones del Insti-
tuto Social de la Marina. La llegada de Fernando Herrero Te-
jedor como gobernador civil de Avila cambiard su destino
politico. ‘Se puede afirmar que empezé entonces su carrera
politica y su fulgurante ascensién administrativa. Fue desig-
nado jefe de la seccién primera del Gobierno Civil y delegado
gubernativo em toda la provincia.

‘Cuando Herrero Tejedor es nombrado delegado nacional
de Provincias, le encargé la jefatura de su secretaria particu-
lar. Mas adelante seria jefe de la Asesoria Politica de la mis-
ma delegacién. Por esas fechas organizé con el seiior Herrero
Tejedor los cursos de Peiiiscola sobre Problemas politicos de
la vida local. En marzo de 1965, siendo Manuel Fraga minis-
tro de Informacién y Turismo, fue nombrado director de pro-
gramas de TVE, y més tarde, director de la Primera Cadena.

En 1967, en las elecciones a procuradores en Cortes por
representacién familiar, Adolfo Suérez organizé una campaiia
electoral moderma en Avila. Salié elegido entre nueve candi-
datos.

En 1968, el ministro de la Gobernaci6én, Camilo Alonso
Vega, le nombré gobernador civil de Segovia. En 1969, el mi-
nistro de Informacién, Alfredo Sanchez Bella, le nombré di-
rector general de Radiodifusion y Televisi6n.

En junio de 1973 el almirante Carrero Blanco le propuso
como ministro del Gobiemo, cargo que acept6, pero debido a
un reajuste surgido a ultima hora, quedé fuera del Gabinete.

Acept6 la presidencia de la Empresa Nacional de Turismo.
E! 24 de marzo de 1975, Adolfo Suérez tomé posesion del
cargo de vicesecretario general del Movimiento y ces6 en el
mismo a la muerte de Herrero Tejedor. Fue elegido consejero
nacional del Movimiento con caracter permanente, frente al
marqués de Villaverde, y consejero de Estado. Promocioné y
dirigié la asociacién politica Uni6n del Pueblo Espaiiol. En el
primer Gobierno de la Monarquia, presidido por Carlos Arias,
Adolfo Suérez ocupé el cargo de ministro secretario general
del Movimiento. 1
" Defendi6 ante el Pleno de las Cortes la Ley de Asociacién
Politica, y al poco tiempo de tomar posesién del Gobierno ini-
ci6 sus contactos con la oposicion democrética, con la que
llegé a un acuerdo técito para iniciar la democratizacion.

Logré que las Cortes aprobaran, el 14 de julio de 1976, la
reforma del Cédigo Penal, paso previo a la legalizacién y libre
actuacion de los partidos politicos. Mas tarde, el 18 de no-
viembre de 1976, las Cortes aprobarian la Ley de Reforma
Politica. Su presentacién ante la television afirmé su figura
politica, en visperas del referéndum del 15 de diciembre, para
la aprobacién de dicha Ley.

El 24 de abril inicié su viaje a México y Estados Unidos,
donde se entrevisté con el Presidents Carter.

El 3 de mayo se present6 ante las camaras de television
como candidato independiente encabezando la lista de la
Unién de Centro Democrético por Madrid. El 15 de junio su
partido obtuvo una mayoria en las elecciones, en estrecha
concurrencia con el Partido Socialista Obrero Espaiiol. Esté

casado con Amparo lllana y tiene cuatro hijos.




DON MANUEL GUTIERREZ
MELLADO

Vicepresidente primero
para Asuntos de la Defensa

Nacié en Madrid, el 30 de abril de 1912. Ingre-
36 en la Academia General Militar en 1929 y fue
promovido a teniente de Artilleria cuatro afios més
tarde con el niimero uno de su promocién. Partici-
p6 activamente en la guerra civil con las tropas na-
cionales y fue ascendido a capitén en 1938. Al-
canzb el grado de comandante en 1944, teniente
coronel en 1965 y general de Brigada en 1970.
Tuvo el mando del Regimiento de Artilleria nGme-
ro 13. También presté sus servicios en el Estado
Mayor, en el Centro de Estudios de la Defense Na-
cional {CESEDEN) y en el Alto Estado Mayor, en
donde colaboré con el tenisnte general Manuel
Diez-él-egﬁn.

General de Divisibn en 1973, fue destinado al
Alto Estado Mayor, donde prest6 servicios hasta
mayo de 1975, en que fue nombrado comandante
general de Ceuta y delegado del Gobierno en di-
cha plaza. Al ascender a teniente general fue de-

. signado capitén general de la VIl Regién Militar
(Valladalid). El 4 de junio de 1976 fue designado
jefe del Estado Mayor Central.

Participé en las negociaciones que Hevaron a la
firma de los tratados militares con Estados Unidos.

El 23 de septiambre de 1976 fue nombrado vi-
cepresidente primero y ministro sin cartera para
A de la Def

D su presidencia visit6 Francia y Ale-
mania en febrero de 1977, viajes esencialmente
militares. El 25 de mayo de 1977 presidi6 con Ea-
nes, presidente de Portugal, una reunién militar
para la revisién del Pacto lbérico.

So nombramiento como vicepresidente del Go-
bierno en septiembre del afio pasado tuvo una fa-
vorable acogida en la p y en los circuloa poli-
ticos partidarios del paso de Espafla a una demo-
cracia de corte europeo.

Es un hombre de prestigio y exp inter-
nacional, conocido y respetado en los Ejércitos oc-
cidentales, muy vinculado al Rey y desvinculado
de todo compromiso ajeno a su vocacién cas-

trense.

Coneiderado de ia escuela de Diez-Alegria, el
teniente g I Gutiérrez Mellado fue un duro ne-
gociador con los americanos en las discusiones
sobre el tratado bilateral. Se le tiene por hombre
discreto, sin ambiciones personales y consciente
del papel de un Ejército derno en las d a-
cias occidentales.

Esté casado con Carmen Blasco y tiene cuatro
hijos.

DON ENRIQUE FUENTES
QUINTANA

Vicepresidente segundo
para Asuntos Econ6micos

Nacié en Carri6n de los Condes {Palencia), el
13 de diciembre de 1924. Estudi6 en la Universi-
dad de Madrid, y se doctord en las Facultades de

Derecho y de Ciencias Pollticas y Econémicas. Ca-
tedratico, por oposicién, de Economia Politica y
Hacienda Publica por la Universidad de Valladolid
(actualmente excedente), es asimismo catedratico
por oposicién de Hacienda Publica y Derecho Fis-
cal en la Facuitad de Ciencias Politicas, Econémi-
cas y Comerciales de la Universidad Complutense
de Madrid. Técnico comercial del Estado, ha sido
director de la publicacién /nformacién Comercial
Espanola, 6rgano del Ministerio de Comercio, des-
de 1958 hasta 1970. En la actualidad es director
de Estudios y Programacién de la Confederacién
de las Cajas de Ahorros. Es asimismo director del
Instituto Sancho de Moncada, del Consejo Supe-
rior de Investigaciones Cientificas, y director de |a
revista Hacienda Publica Espanola (cargo del que
dimitié en 1976 por discrepancias con Villar Mir,
entonces ministro de Hacienda), del Instituto de
Estudios Fiscales.

En la formacién del Gabinete anterior, en julio
del pasado afio, Adolfo Suérez le ofreci6 la cartera
de Comercio o, en su caso, la Comisarfa del Plan
de Desarrollo, que se resucitaria para ese objeto,
cargos que él rechazé.

Destacado experto en temas econémicos, pare-
ce ser que las Gltimas decisiones importantes en
materia econémica, realizadas por el Gobierno,
precisaron de su criterio.

Se autodefine como demécrata, si la equidad
en la distribucién de la renta y de las cargas fisca-
les, y libertad de dedicacién empresarial, de con-
sumo y de produccién, son pilares de una demo-
cracia.

El 15 de junio de 1977 fue nombrado senador
por el Rey.

DON FERNANDO ABRIL
MARTORELL

Vicepresidente tercero
para Asuntos Politicos

Naci6 en Valencia, el 31 de agosto de 1936.
Dactor ingeniero agrénomo por la EE de Ingenie-
ros Agrénomos de Madrid, cura6 también estudios
de Ciencias Politicas y Econdmicas en la Universi-

dad Central. Ejercié su actividad profesional como
ingeniero agrénomo en el Servicio de Concentra-
cién Parcelaria y Ordenacién Rural y, dentro del
mismo organismo, como jefe comarcal de Ordena-
cion Rural, fue director técnico del FORPPA (Fon-
do de Ordenacién y Regulacién de Productos y
Precios Agrarios) —con categoria de subdirector
general— y presidente de la Diputacién Provincial
de Segovia, de febrero de 1969 a febrero de
1970. En 1971 fue elegido procurador en Cortes
de representacién familiar, por la provincia de Se-
govia, y perteneci6 a la IX Legislatura de las Cor-
tes como representante de la Diputacién de dicha
provincia.

El 8 de julio del pasado aitlo fue nombrado mi-
nistro de Agricultura.

El 15 de junio del presente aiio fue nombrado
senador por el Rey. Estéd casado con Maria Luisa
Herndndez Gallego y tiene cinco hijos.

DON MARCELINO
OREJA AGUIRRE

Ministro de Asuntos Exteriores

W

Naci6é en Madrid, el 13 de febrero de 1935.
Doctor en Derecho por la Universidad Complu-
tense de Madrid, ingresé en la carrera diplomati-
ca a los veintitrés ainos. En 1962 fue director del
gabinete técnico del Ministerio de Asuntos Exte-
riores con Castiella, puesto que ocupa
hasta 1970.

n octubre de 1971 fue elegido consejero na-
cional por la provincia de Guiptzcoa, formando
parte de la X Legislatura de las Cortes. Ese mis-
mo ano fue nombrado director de Relaciones In-
ternacionales del Banco de Espana, cargo que
ocup6 hasta su designacién como subsecretario
de Informacién y Turismo, el 11 de enero de
1974, siendo ministro Pio Cabanillas. Diez me-
ses méas tarde dimitié de este puesto en solidari-
dad por el cese de que éste habia sido objeto.

Ideolégicamente, procede de la Asociacién
Nacional Catélica de Propagandistas y ha perte-
necido al grupo Téacito desde su creaci6én. Fue
también miembro de FEDISA, donde’ desempe-
fi¢ el cargo de consejero secretario.

En diciembre de 18975, en el segundo Gobier-
no Arias, el ministro de Asuntos Exteriores, José
Maria de Areilza, le llam¢é para ocupar la subse-
cretaria del Ministerio. En julio de 1976 fue
nombrado ministro de Asuntos Exteriores del
Gobierno Suérez.

El 15 de junio de 1977 fue nombrado sena-
dor por el Rey.

Estd casado con Silvia Arburda y tiene dos hi-
jos.

DON LANDELINO
LAVILLA ALSINA

Ministro de Justicia -

Naci6 en Lérida, en 1935. Se licencié en De-
recho por la Universidad Complutense y se di-
plomé en la Universidad Social Leén Xlil. Letra-
do del Consejo de Estado y censor letrado del

Tribunal de Cuentas, ha sido asesor técnico del
Consejo Suparior de Ferrocarriles y Transportes
por Carretera, asi como colaborador de la Secre-
taria G | Técnica de la Presidencia del Go-
bierno.

Fue director general adjunto del Banco Espa-
nol de Crédito y consejero de varias sociedades,
entre ellas CAMPSA, Uninsa y Acerinox. Fue
presidente del P del Colegio Universita-
rio San Pablo y del Centro de Estudios Universi-
tarios (CEU) y vicepresid gundo del Con-
sejo de Administraci6n de la Editorial Catélica.

En el mes de enero de 1974 fue nombrado
subsecretario de Industria, cargo que desempe-
it6 hasta finales de 1975. En mayo del aiio pasa-
do fue elegido presidente de la Editorial Catélica
(EDICA), por acuerdo del Consejo de Adminis:
tracion.

En julio de 1976 fue nombrado ministro de

en el segundo Gobi de la Monar-
quia. Pertenece al grupo T4cito, de tendencia
democristiana. Nombrado senador real el 15 de
junio pasado. Estéd casado con Juana Rubira y
tiene cuatro hijos.

DON FRANCISCO
FERNANDEZ ORDONEZ

Ministro de Hacienda

Nacié en Madrid, el 22 de junio de 1930. Al
legio del Pilar, y mas tarde estudi6 Derecho en la
Universidad de Madrid, donde se licencié, en
1951, con premio extraordinario.

En 1954 ingres6 en la carrera fiscal. Presto
sus servicios como abogado fiscal en Huelva
hasta 1959, fecha en la que ingres6 en el Cuer-
po de Inspectores Técnicos Fiscales del Estado.

A su regreso de EE. UU., en 1969, fue nom-
brado secretario general técnico de Hacienda.
En febrero de 1974 fue nombrado presidente
del INI (Instituto Nacional de Industria). El 1 de
noviembre del mismo afio dimitié del cargo por
incompatibilidad politica, a raiz de la crisis de
Gobierno en la que cesaron Pio Cabanillas y An-
tonio Barrera.




En 1976 contribuyé a la constituciéon de
FEDISA (Federacién de Estudios independien-
te), de la que.mas tarde se separd.caon un grupo
socialdemé&crata para crear lo que denominaron
|zquierda Social Demécrata (ISD). La ISD inicié
contactos con otros grupos afines, con los que
llegaron a formar la Federacion Social Demécra-
ta. En diciembre del pasado afno, Ferndndez Or-
doiez fue elegido presidente de dicha Federa-
ci6n.

. Estd casado con Maria Paz Garcia Mayo y no
tiene hijos.

DON RODOLFO
MARTIN VILLA

Ministro del Interior

Naci6 en Santa Maria del Paramo (Le6n), el 3
de octubre de 1934. Hijo de ferroviario fue be-
cado por los sindicatos y estudié en los agusti-
nos y en la Escuela de Ingenieria Industrial de
Madrid. Fue jefe del SEU del distrito de Madrid y
jefe nacional de 1962 a 1964. Ese afio fus nom-
brado presidente del Sindicato del Papel y Artes
Gréficas, y on 1965, delegado provincial de la
Organizaci6n Sindical en Barcelona. Al ailo si-
guiente fue brado director g al de Indus-
t}ias Textiles, Alimentarias y Diversas del Minis-
terio de Industria.

En mayo de 1966 fue elegido consejero na-
cional del Movimiento por el tercio sindical de
fas Cortes. Pas6 a ser posteriormente consejero
nacional en representacién de la provincia de
Leén, y miembro de la Comisién Permanente del
Conssjo, cargo para el que fue reelegido nueva-
mente en octubre de 1971.

El 11 de noviembre de 1968 fue nombrado
secratario general de la Organizacién Sindical y
elegido consejero del Reino por el grupo sindical
‘de las Cortes.

En octubre de 1973 ocupé la presidencia del
Banco de Crédito Industrial y en mayo de 1974
fue nombrado gobemador civil de Barcelona.

Muerto el general Franco, fue ministro de Re-
laciones Sindicales con el Gobiemo Arias. El 8
de julio de 1976 pasa a ocupar la cartera de Go-
bemaci6én en, el Gabinete Suérez. El 15 de junio
pasado fue designado senador por el Rey.

Enté casado con Maria del Pilar Peila Medina
y tiene dos hijos.

DON INIGO CAVERO
LATAILLADE

Ministro de Educacion

Nacié en San Sebastidn, en 1929; estudi6
Derecho y ejercié durante algin tiempo la profe-
si6n de abogado, comenzando sus actividades
politicas en el marco de la Asociaci6n Catélica
de Propagandistas. En 1954 particip6 en la fun-
dacién de la Asociacion Espaiiola de Coopera-
cion Europea y en 1957 ingresé en la Democra-
cia Social Crisitana, partido de José Marfa Gil-
Robles. En 1962, a raiz de su asistencia al con-
greso de Munich, fue desterrado durante siete
meses a la isla de Hierro; en 1965 ingresé en lz-
quierda Democrética, de Ruiz-Giménez, de la
que se separ6 en el congreso de El Escorial, de

1976, al no aceptar el ingreso en Coordinaci6n
Democrética por la prevalencia en ella del Parti-
do Comunista. Junto con Alvarez de Miranda
creé entonces un nuevo partido, lzquierda De-
mécrata Cristiana, que mds tarde se convierte
en Partido Popular Demdécrata-Cristiano.

Al producirse la integracién con UDE en el
Partido Demécrata Cristiano permanecié como
secretario general, siendo también miembro de
la comisién ejecutiva y congreso politico del
mismo.

Es profesor de Derecho Politico y Constitucio-
nal en la Universidad Complutense y en el Cen-
tro de Estudios Universitarios (CEU); pertenece
al Consejo de Administracién del Instituto de
Cultura Politica, promovida bajo los auspicios de
la Fundacién K. Adenauer. Es diputado por Ma-
drid por la UCD y secretario general de} Partido
Demécrata Cristiano. Estd casado con Belén
Martinez Campos y tiene ocho hijos.

DON ALBERTO OLIART

Ministro de Industria
y Energia

Nacié en Mérida (Badajoz), el 29 de julio de
1928. Cursé6 los estudios de Derecho en la Uni-
versidad de Barcelona y obtuvo la licenciatura,
con premio extraordinario, en 1950. En 1953
gand las oposiciones de abogado del Estado, de-
sempeiiando estas funciones, primero en la De-
legacién de Hacienda de Ciudad Real durante
cinco afios y, hasta 1965, en la Direccién Gene-
ral de lo Contencioso dal Estado, del Ministerio
de Haciends. En 1963 se incorporé como jefe
del Gabinete Técnico del Ministerio de Hacienda
yalaA fa de la Di i6n General de Presu-

puestos del Estado.

En 1965 pas6 a ocupar el cargo de director
administrativo y financiero de RENFE y, dos
anos después, es nombrado secretario general
de dicha entidad, periodo en el que se negocia el
segundo préstamo concedido por el Banco Mun-
dial para el programa de dernizacién de la
empresa.

En 1973 fue nombrado consejero director ge-
neral del Banco Hispano Americano y consejero
del Banco Urquijo. Posteriormente fue designa-
do también consejero de RENFE.

DON JOSE LLADO
“Y FERNANDEZ-URRUTIA

Ministro de Transportes -
y Comunicaciones

Nacié en Madrid el 29 de marzo de 1934.
Cursé el Bachillerato en el colegio del Pilar y se
doctoré en Ciencias Quimicas por la Universidad
de Madrid con premio extraordinario fin de ca-
rrera. Después de cursar estudios algan tiempo
en el seminario de Salamanca, fue de 1960 a
1967 profesor de la catedra de Quimica Indus-
trial de la Facuitad de Ciencias de Madrid. En
1968 es nombrado director general de Indus-
trias Quimicas y de la Construccién, cargo que
ocupé hasta que, en marzo de 1976, fue nom-
brado subsecretario de Mercado Interior del Mi-
nisterio de Comercio y ministro de Comercio en
julio de 1977 con la formacién del primer Go-
bierno Suérez.

Lladé y Fern4dndez-Urrutia es presidente del
Colegio de Licenciados y Doctores en Ciencias
Quimicas y Fisico-Quimicas, en representacién
de cuya corporacién fue procurador en Cortes;
es vicepresidente del Patronato Juan de la Cier-
va del Consejo Superior gde Investigaciones
Cientificas. Es presidente de Técnicas Reuni-
das, S. A. Esta casado con Pilar Arburua y tiene
cinco hijos.

DON JOSE ENRIQUE
MARTINEZ GENIQUE

Ministro de Agricultura

Naci6 en Avila, el 2 de enero de 1935. Es li-
cenciado en Ciencias Econémicas por la Univer-
sidad de Granada, licenciado en Derecho por la
Universidad de Madrid e intendente mercantil
por la Escuela Superior de Comercio.

En ol aflo 1957 ingresd an la Escala Técnica
del Cuerpo General de la Administracién de la
Hacienda Pablica, con el niimero uno, desempe-
fiando sus funciones en la provincia de Segovia
y posteriormente en ol Ministerio de Hacienda
en Madrid. En 1960 ingres6 en el Cuerpo de Ins-
pectores Diplomados de los Tributos del Minis-
terio de Hacienda y fue destinado a las delega-
ciones de Hacienda de Huelva y Mélaga.

En 1971 fue destinado al FORPPA (Fondo
para la_Regulacién y Ordenacién de Precios y
Prod Agrarios), -di pefiando los cargos
de subdirector financiero de Planes y Programas
Econ6émicos y jefe del Gabinete Econ6mico.

En junio de 1973 fue nombrado secretario
general de la Comisaria General de Abasteci-
miontos y Transportes y poco después director
general de Informacién e Inspeccién Comercial
del Ministerio de Comercio.

En marzo de 19786 ocupé el cargo de director
general de Planificaci6n Sectorial de la Presi-
dencia del Gobierno, hasta julio del mismo aito,
en que fue nombrado presidente del FORPPA y
de la empresa nacional MERCOSA.

DON JUAN ANTONIO
GARCIA DIEZ

Ministro de Comercio y Turismo

Licenciado en Derecho y en Ciencias Econé-
micas, técnico comerciat del Estado con el nd-
mero uno de su-promocién, nacié en Madrid en
1940. Dedicado profesionaimente a los temas
econdmicos y comerciales desde el inicio de su
carrera, fue agregado comercial en las Embaja-
das de Espaiia en Peri y en Bolivia.

Cuando en enero de 1974 se formé el nuevo
Gobierno, presidido por Carlos Arias Navarro,
tras la muerte del almirante Carrero Blanco,
Juan Antonio Garcla Diez, que era vicesecretario
general técnico del Ministerio de Comercio, fue
nombrado secretario general técnico del mismo.
Departamento, permaneciendo en el cargo' has-
ta noviembre de 1976, en que ces6 en dicho
puesto y pasé a la secretaria general de RENFE,
desde donde ahora ha sido nuevamente llamado
a la polftica activa. Garcia Diez pertenece al ala
socialdemdcrata de la Unién de Centro Demo-
crético.

DON JOAQUIN
GARRIGUES WALKER

Ministro de Obras Publicas
y Urbanismo

Naci6 el 30 de septiembre de 1933, en
Madrid.

Estudi6 Derecho en Madrid durante el man-
dato de Ruiz-Giménez.

En 1957 trabajé en Estados Unidos en el
Chase Manhattan Bank. A su vuelta se incorpo-
raria al despacho J. and A. Garrigues, dirigido
por su padre y su tio Joaquin Garrigues, famoso
abogado y mercantilista.

Desde 1962 se dedicaria & las finanzas. Al
aio siguiente fue nombrado consejero delegado
de Ligae Financiera, S. A. Seria, asimismo, conse-
jero delegado de Autopistas Concesionaria Es-
paiiola, S. A.; Conservas de Espafla, S. A.; con-
sejoro secretario da Microfilm Espafiola, S. A., y
presidente de la SER (Sociedad Espaiiola de Ra-
diodifusién).

Creé las Sociedades de Estudios Libra, sobre
cuya estructura regional y local surgird, en
1975, ol Partido Demécrata, del que seria més

adelante nombrado presidente.




El 16 de junio de 1976 fue elegido presidente
de la Federaci6n de Partidos Demécratas y Libe-
rales.

En las pasadas elecciones se present6 a dipu-
tado por Madrid dentro de la coalicién de Unién
de Centro Democritico .y obtuvo un escailo.

Joaquin Garrigues Walker estd casado con
Mercedes Areilza y Churruca, hija de los condes
de Motrico. Tienen cinco hijos.

DON MANUEL
JIMENEZ DE PARGA

Ministro de Trabajo

Naci6 en Granada, el 9 de abril de 1929. Se

licencié en Derecho en la Universidad de Grana-
da. En 1953 obtuvo el doctorado en Derecho
por la Universidad de Madrid, donde més tarde

fue profesor encargado de la cdtedra de Derecho

Politico.

En diciembre de 1957 obtuvo la cétedra de
Derecho Politico de la Universidad de Barcelona.
En 1966 fue vetado para vicedecano de la Fa-
cultad de Barcelona y en 1971 para decano.

Ejerce en Barcelona la profesién de abogado.
El 3 de febrero de 1976 fue elegido decano de la
Facultad de Derecho de la Universidad de Bar-
celona. Rector en funciones en noviembre de
1976, como sucesor de Fabian Estapé. Dimiti6
hace unos meses.

En las elecciones del 15 de junio se presenté
en segundo puesto en la lista de diputados de la
Unién de Centro Democrético por Barcelona y
fue elegido diputado a Cortes.

DON PIO CABANILLAS
GALLAS

Ministro de Cultura y Bienestar

Notario, registrador de la Propiedad y letrado
de la Direcci6n General de los Registros y del
Notariado, naci6 en Pontevedra el 13 de no-
viembre de 1923.

-

En 1951 gané, con el nimero uno, las oposi-
ciones a notarias celebradas en Zaragoza y, en
este mismo ailo, logré también ganar con el ni-
mero uno las oposiciones a letrados de la Direc-
cién General de Registros y del Notariado.

En julio de 1962 fue nombrado subsecretario
de Informacién y Turismo.

En diciembre de 1971 fue nombrado presi-
dente del Consejo de Administracién de Tabaca-
lera, S. A. Es asimismo consejero de Endasa y
Acerinox.

El 3 de enero de 1974, Pio Cabanillas fue
nombrado ministro de Informacién y Turismo en
el Gabinete ministerial formado por el ex presi-
dente Carlos Arias Navarro, tras la muerte de
Carrero Blanco. De este cargo fue cesado nueve
maeses més tarde por su politice de apertura en
materia informativa.

Promotor del Partido Popular, fue nombrado
presidente del mismo en el primer congreso que
este partido celebré el 6 de febrero de 1977.

En las Gitimas elecciones consiguié su escaito
de diputado encabezando la lista de Unién de
Centro D atico en O

DON JOSE MANUEL
OTERO NOVAS

Ministro de la Presidencia

Naci6 en Vigo, el 23 de marzo de 1940. Cur-
s0 los estudios de Derecho, obteniendo su licen-
ciatura con premio extraordinario en el afio
1961. Diplomado en Derecho Comparado His-
panoamericano. En 1967 ingresé, por oposicién,
en el Cuemo de Abogados del Estado. En 1974
ingres6, por concurso-oposicién, en la plantilla
de Inspectores de los Servicios del Ministerio de
Hacienda. Desde 1967 y hasta febrero de 1974,
desemperio la jefatura de la abogacia del Estado
en la provincia de Lugo.

En diciembre de 1974 comenz6 a ejercer
como abogado del Estado del Tribunal Supremo
de Justicia. Posteriormente fue nombrado jefe

de los Servicios Juridicos del Banco Exterior de
Espaiia.

Fundador y miembro del grupo T4cito. Conse-
jero de la Editorial Catdlica. En diciembre de
1975 fue nombrado director general de Politica
Interior, y en julio de 1976, subsecretario técni-
co del presidente del Gobiemo.

DON ENRIQUE
SANCHEZ DE LEON

Ministro de Sanidad
y Seguridad Social

Nacié el 9 de junio de 1934 en Badajoz. Tras
cursar 8l Bachillerato en el Instituto de Enseflan-
za Media de su ciudad natal, realiz6 Ia carrera de
Derecho en la Universidad de Madrid. También
siguib estudios en la Facultad de Ciencias Politi-
cas y Econémi Es i jado en Derecho,
inspector técnico de Trabajo y diplomado sindi-
cal.

Ha sido jefe provincial del SEU, en Badajoz;
jefe del Servicio Nacional de Seminarios de For-
macién Politica del Frente de Juventudes; dele-
gado provincial del Instituto de Emigracién, en
Navarra; jefe de la Inspecciébn Provincial de Tra-
bajo, en Navaira; delegado provincial de Trabajo,
en Orense; delegado provincial de Trabajo, en
Mélaga; delegado provincial de Trabajo, en Gui-
piizcoa; secretario general técnico del Ministerio
de Trabajo, presidente de la ponencia de trabajo
del Il Plan de Desarrollo; delegado provincial de
Madrid del Ministerio de Educaciébn y Ciencia;
director de la Mutualidad Laborat de Transpor-
tes; secretario general de Uniéir Industrias Ban-
caria (Bankuni6n); consejero de Ensidesa y de
Bazén. S. A.; director general de Ordenaci6én y
Asistencia Sanitaria de la Seguridad Social y dl-
timamente director general de Politica Interior
en el Ministerio de Gobernacion.

En ol mes de mayo iltimo presenté su dimi-
sibn como director general para participar en las
elecciones al frente de Accién Regional Extre-
meiia (AREX), que se integraria en UCD, diputa-
do por Badajoz.

Casado con doila Santa Garcie Rodriguez, es
padre de cinco hijos.

DON MANUEL
CLAVERO AREVALO

Ministro adjunto
para Relaciones con las Regiones

Naci6 en Sevilla el 25 de abril de 1926. Tras
cursar el Bachillerato en el colegio de jesuitas de

‘dicha ciudad, comenzé en el afio 1942 los estu-

dios de Derecho, licencidndose y obteniendo el
doctorado en la Universidad de Sevilla. A los
veinticinco anos era catedratico de Derecho Ad-
ministrativo por la Universidad de Salamanca,
pasando, en 1954, a desempeiriar la misma cé-
tedra en Sevilia.

En 1971 fue elgido rector de la Universidéd
de Sevilla.

El profesor Clavero fue creador, en 1972, del
Instituto de Desarrollo Regional de la Universi-
dad de Sevilla, del cual ahora es presidente.
También ha sido presidente del Montepio y Caja
de Ahorros de Sevilla y presidente de Sodian
(Sociedad para el Desarrollo Industrial de Anda-
lucia).

Miembro fundador y presidente del Partido
Social Liberal Andaluz.

Tras integrarse el PSLA en la Unién de Centro
Democrético, Clavero Arévalo obtuvo un escaio
de diputado por Sevilla, encabezando la lista
electorat de la UCD en dicha ciudad.

DON IGNACIO
CAMUNAS SOLIS

Ministro adjunto
para Relaciones con las Cortes

Naci6 en Madrid, ol 1 de septiembre de
1940. Se licencié en Derecho en Madrid, en
1961. En 1964 ingres6 por oposicién en la Es-
cuela Diplomitica, gradudndose como secreta-
rio de Embajada dos aiios después. No llegd,a
ejercer la carrera diplomética.

Participé en la creaci6n de “Cuademos para
el Didlogo”, a cuya junta de fundadores pertene-
ce. En 1967 cre6 el grupo editorial Guadiana,
especializado en la publicacién de obras de His-
toria contemporénea y Ciencias Sociales, y que
edita la revista del mismo nombre (antes “Gent-
leman”), del que fue presidente hasta diciembre
de 1975.

En 1973 fundé la sociedad de estudios Nue-
va Generacién, de orientacién liberal, que fue el
nicleo del Partido Demécrata Popular (PDP),
creado a finales de 1974, del que es secretario
general.

En las pasades elecciones figuraba como can-
didato namero siete en las listas de la UCD para
el Congreso en Madrid, habiendo sido elegido
diputado. Es soltero.
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Don Alberto Jarabo Paya'.

TRES HOMBRES DEL 1.S. M.
EN LAS FUTURAS CORTES

@ Don Gerardo Harguindey, vicesecretario general, senador por Lugo.

@® Don Manvel Oiia, inspector médico provincial, senador por Almeria.
@ Don Alberto Jarabo, ex presidente del Consejo Provincial, diputado por

Valencia.

MADRID (Redaccién).—En las pasa-
das elecciones generales a Cortes cele-
bradas el dia 15 de junio, tres personas
muy vinculadas a los trabajadores de la
mar —a través del Instituto Social de la
Marina— resultaron elegidos, mediante
el voto popular, senadores y diputados
por las respectivas provincias por las
que se presentaron.

Se trata de don Gerardo Harguindey
Banet, vicesecretario general del ISM,

vincia de Lugo; don Manuel Oiia Iribar-
ne, inspector médico del ISM en la dele-
gaciéon de Almeria, que ha sido elegido
senador por dicha provincia, y don Al-
berto Jarabo Paya, ex presidente del
Consejo Provincial del ISM de Valencia,
que ha sido elegido diputado por la pro-
vincia valenciana.

Estamos seguros de que estas elec-
ciones habran causado honda satisfac-
cién en el sector maritimo a todos los ni-
veles, como ha ocurrido en el propio Ins-

tituto Social de la Marina, donde tan
gran vinculacién tienen las tres persona-
lidades citadas. La presencia en el Parla-
mento de los sefiores Harguindey, Ofia y
Jarabo es una garantia mas de que los
problemas que acucian al sector
maritimo-pesquero tendran alli la ade-
cuada resonancia y su mejor tratamien-
to. HOJA DEL MAR se complace en feli-
citar a los senadores por Lugo y Almeria
y al diputado por Valencia y les desea
toda suerte de éxitos en su gestion. H

que ha sido elegido senador por la pro-

Elecciones generales a Cortes

GANO LA UNION DE CENTRO DEMOGRATICO

MADRID (Redaccién).—El pasado dia 15 de junio el pue-
blo espaiiol, con una madurez politica y un sentido ciudadano
que ha asombrado a propios y extranos, eligié democrética-
mente a sus representantes para las nuevas Cortes Espaio-
las, en unas elecciones generales.

Oficialmente, los resultados de dichas elecciones no han
sido dados a conocer en el momento de redactar estas lineas,
pues estdn pendientes de la resolucién de las impugnaciones
que en distintas provincias, y por diversos partidos o coalicio-
nes, se presentaron en el plazo legal previsto por la Ley Elec-
toral.

De cualquier forma, es un hecho que la coalicién Unién de
Centro Democratico ha conseguido mayorfa de escafios en el
Congreso de Diputados y de puestos en el Senado. Como se
sabe, la Unién de Centro Democrético se present6 a las elec-
ciones como coalicion de los partidos socialdemdcrata, liberal
{un sector), demécrata cristiano (un sector), e independien-
tes, a cuya cabeza figuraba el presidente del Gobierno, don
Adolfo Sudrez Gonzélez.

Tras /a Unién de Centro Democratico va en la consecucién
de puestos en el Congreso y en el Senado —con gran name-
ro— el Partido Socialista Obrero Espariol (sector renovado).
A continuaqién le sigue —en términos generales— el Partido

Comunista de Espafia y, muy cerca de éste, Alianza Popular;
después el Partido Socialista Popular y diversos partidos de
caracter regional. Estos dltimos han conseguido, fundamen-
talmente, sus escanos en Cataluria y en el Pals Vasco.

NUEVAS CORTES EL 22 DE JULIO

La apertura de las nuevas Cortes tendra lugar el préximo
dia 22 de julio, en solemne sesion conjunta del Congreso de
Diputados y el Senado, y a la-misma asistird Su Majestad el
Rey don Juan Carlos, segun el Real Decreto de convocatoria
publicado en el “Boletin Oficial del Estado” el dia 6 de julio.

La misma disposicién establece que el dia 13 de julio se
reunirdn, por separado, ambas Camaras en sendas juntas pre-
paratorias. La eleccién de las mesas interinas se celebraré en-
tre el 13 y el 22.

La junta preparatoria, cuya duracién se prevé muy breve,
se levantara una vez que haya sido fifado el dfa y hora de las
sesiones de constituciéon interina del Congreso de Diputados
y del Senado, que se celebrarén también “por separado y de
manera simultanea”. B

HM/7




MEDIDAS, ANTE LA GRAVE SITUAGION GREADA
A NUESTRA FLOTA EN LAS AGUAS COMUNITARIAS

Es evidente la preocupacion de los é6rga-
nos de la Administracion por los problemas
suscitados con motivo de la extension de
las aguas jurisdiccionales a 200 millas y
son muchas ya las incidencias que se vie-
nen produciendo en el tiempo y que oca-
sionan serias perturbaciones al sector pes-
quero.

Los apresamientos y la retencion de los
barcos en aguas de la costa africana, tanto
mediterranea como atlantica, han creado
gravisimos problemas a nuestra flota pes-
quera; cargada de por si en esta iltima eta-
pa con el peso de unas limitaciones que la
colocan en el trance mas dificil de su histo-
ria.

A las limitaciones y restricciones opera-
das en aguas de distintos paises, se aiade
hoy la gravisima situacion suscitada en el
area de la Comunidad Econdémica Europea
en la que, tradicionalmente y desde tiempo
ipmemorial, viene faenando nuestra flota
del Cantabrico y del Noroeste.

Los Paises de la Comunidad Econémica
Europea parecen olvidar en estos momen-
tos que mas de 14.000 pescadores espa-
ioles, con sus familias y con el conjunto de
actividades intimamente enlazadas con el
sector, se ven abocados a la crisis mas
dura y mas incomprensible de cuantas se
pudieran plantear a cualquier estamento
social de cualquier pais.

Las autoridades espanolas y los organis-
mos competentes llegan reiteradamente a
las puertas de la Comunidad Econdémica
Europea para hacer ver cual es la gravedad
de estos problemas, cuya solucion no tiene
espera ni dilacién alguna.

El sector maritimo pesquero es el mas
débil, el mas complejo, el mas delicado de

. todos los sectores productivos de cualquier
pais, y en este caso los pescadores espa-
noles del Norte y del Noroeste saben que
las decisiones de las Comunidad constitu-
yven el hundimiento y la cancelacion de la
actividad de miles de trabajadores que,
practicamente, por causas bien conocidas,
no hay posibilidad de reconvertir aplican-
dolas en otros quehaceres.

El hombre del mar, que en la mar nace y
en la mar muere, sabe de las penurias y de
las dificultades de su trabajo, de su abne-
gacion, de que porcentualmente en la tri-
pulacion de cada barco esta el mayor ni-
mero de muertos accidentados en relacion
con las restantes actividades laborales.

Ellos no entienden de frios intereses
economicos que niegan la. posibilidad de

trabajar en las condiciones mas dificiles y
arriesgadas, como son las del mundo de la
pesca.

Nos consta que el problema, complejo y
dificil, ha sido abordado por los 6rganos de
la Administracion, que con los organismos
y las cofradias de Pescadores viven inten-
samente las consecuencias del conflicto.

Hace dias que, ante las noticias alar-
mantes llegadas desde el seno de la Comu-
nidad, se comenzaron a establecer previ-
siones encaminadas a afrontar situaciones
de emergencia, en tanto en cuanto las ne-
gociaciones no cristalizasen en soluciones
realistas y aceptables.

Los medios de comunicacion han infor-
mado con puntualidad de las gestiones que
se han llevado a cabo, y entre ellas de la
reunion celebrada el dia 29 de junio, en la
que se emitio el siguiente comunicado:

REUNION EN ASUNTOS EXTERIORES

MADRID.—Durante la mariana del pasa-
do 29 de junio, y parte de la tarde, los mi-
nistros de Asuntos Exteriores y Comercio
han mantenido una reunion para tratar del

tema pesquero ante las detenciones efec-
tuadas en estos dias de barcos esparioles

por autoridades francesas e inglesas.

Tras la reunion, la Oficina de Informa-
cién Diplomatica ha facilitado una nota en
la que textualmente dice: “Con objeto de
estudiar a fondo la crisis por la que atravie-
sa el sector pesquero, como consecuencia
de la extension a 200 millas de la zona
economica maritima de la Comunidad Eco-
nomica Europea, se han reunido en el dia
de hoy los ministros de Asuntos Exteriores,
y Comercio, acompariados por los subse-
cretarios de Asuntos Exteriores, Hacienda,
Trabajo y Marina Mercante y de fos direc-
tores generales de Empleo y Pesca Mariti-
ma, asi como el presidente del Instituto
Social de la Marina.

En el curso de esta reunién se ha llega-
do a las siguientes conclusiones:

1.2 Continuar e intensificar las gestio-
nes por via diplomatica cerca de la Comi-
sion y de los Gobiernos de los paises
miembros de la Comunidad Econémica Eu-
ropea, con objeto de lograr un acuerdo
apropiado que permita una presencia ade-
cuada de la flota pesquera espafiola en las
aguas sometidas al régimen comunitario.

2.2 Adoptar de inmediato y con caréc-
ter transitorio las medidas economicas per-
tinentes que permitan compensar a la flota
pesquera afectada de las deficiencias de

explotacion producidas por el uso de cala-

"deros situados fuera de /a zona comunita-

ria, en tanto en cuanto se alcance un
acuerdo definitivo sobre la materia entre
Espana y la Comunidad o se arbitren otras
soluciones.

3.2  Utilizar plenamente los mecanis-
mos que ofrece la legislacion vigente para
situaciones excepcionales en el ambito
econoémico y social, como son /as que ac-
tualmente afectan a la flota pesquera de
los puertos del Norte y Noroeste de Espatia
que faenan en las aguas de la zona econo-
mica comunitaria.

4.2  Habilitar medidas excepcionales
para hacer frente a las situaciones de de-
sempleo que puedan plantearse, no obs-
tante, una vez aplicadas las medidas enu-

meradas en los péarrafos anteriores, a cuyo

efecto se arbitraran los medios oportunos.

5.2  Crear una Comision Interministe-
rial a la que se le confia la urgente elabora-
cion de un plan de reestructuracion de la
flota pesquera para adecuarla a los niveles
reales de capturas que se derivan de la
nueva situacion, que serd sometida al Go-
bierno”.

El presidente del Instituto Social de la
Marina, presente en esta reunion, nos refi-
ri6 que las soluciones para los problemas
del sector no se pueden dilatar mas y que
hay que afrontarlos con toda valentia y con
todo realismo. \

Por ello fue creada la Comisién Intermi-
nisterial, que tendra que proponer al Go-
bierno soluciones de emergencia y a medio
plazo sin olvidar la decisiva de reestructu-
racion definitiva del sector.

Todo ello, con un profundo conocimien-
to de la realidad laboral de las modalidades
de la pesca, de las circunstancias sociales
que concurren en las familias marineras, de
los problemas de comercializacion y del
importante cometido que tradicionalmente
realizan las Cofradias en defensa de los in-
tereses sociales y profesionales de cuantos
en ellas se integran.

El ISM es consciente de que las inciden-
cias de todo tipo tienen siempre unos re-
sultados finales que repercuten de forma
directa en la vertiente social, y por ello, si
cabe, hoy mas que nunca estrechan sus
lazos de solidaridad con las familias mari-
neras, colabora en las negociaciones y bus-
ca soluciones y medios que puedan contri-
buir a capear la mas fuerte de las galernas
conocidas por los hombres del mar. m




~CELEBRADO EL 30-DE JUNIO

REUNION DEL GONSEJO GENERAL

DEL INSTITUTO SOGIAL DE LA MARINA

MADRID (Redaccion).—El pasado dia 30 de junio celebré reunién el Consejo
General del Instituto Social de la Marina, en la sede central del organismo en

Madrid.

El Consejo informé favorablemente de la liquidacién del ejercicio de 1976 y el
presupuesto para 1978. Igualmente aprob6 la concesiéon de medallas al Mérito

Social Maritimo.
COMISION PERMANENTE

También dicho dia celebré reunién la Comisién Permanente del ISM, que

adopté los siguientes acuerdos:

AUTORIZACION DE PROYECTOS DE OBRAS
— Casa del Mar de Cambrils (Tarragona).

MEDALLAS AL MERITO SOCIAL MARITIMO

El Consejo General del Instituto Social de la Marina acordé

En su categoria de oro:
SINDICATO NACIONAL DE LA PESCA

SINDICATO NACIONAL
DE LA MARINA MERCANTE

En reconocimiento a la colaboracion
prestada durante tantos anos por las
representaciones de dichos Sindicatos
en todos los érganos de gobierno del
ISM.

En su categoria de plata:
DON JUAN GOMEZ SOTO

Nacido el 25 de noviembre de 1882,
inicia su vida laboral como pescador a
los siete afos de edad, en artes de
volanda (palangre, boguera, etcétera),
permaneciendo en este tipo de trabajo
hasta los veintid6s afos, en que empie-
za a trabajar en la almadraba, a la que
dedica 30 temporadas. Entre tempora-
da y temporada de almadraba continta
su actividad en las artes ya citadas.

En 1951, con sesenta y nueve afos
de edad y sesenta y dos de trabajo,
solicita la pensién de jubilacién, que le
fue concedida en la cuantia, entonces,
de 300 pesetas. Dada la exigliedad de
esta asignacién, se ve obligado a con-
tinuar trabajando como asesor, redero,
y a veces embarcandose, hasta acumu-
lar setenta y cinco afos de vida la-
boral.

A los once aifios, por enfermedad
del patrén, se hizo cargo del mando de
la embarcacién que tripulaba.

En 1910, el 16 de agosto, fue abor-
dada su embarcacién en el Estrecho
de Gibraltar y hundida. Fue uno de los
pocos supervivientes, siendo recogido
después de cuatro horas de permanen-
cia en la mar por la propia embarca-
cién que los habia abordado.

Aun hoy dia, con sus noventa y
cinco aios, sentado en una silla en la
puerta de su casa, sigue -aconsejando,

con la mayor lucidez, a los profesiona-
les de la mar que van en busca de su
experiencia.

DON PEDRO FUSTER MASSANET

Natural de Cala-Ratjada,*con sesen-
ta y cuatro afios de edad, se ha jubila-
do el dia 1 de enero de 1976, después
de mas de cincuenta aiios de trabajos
efectivos como pescador.

Hizo compatible su trabajo con el
estudio, pasando de marinero y sin ca-
si instruccién primaria a motorista, pa-
tron de 2.° de litoral y patrén de pes-
ca de altura.

Por su competencia, la Federacién
de Cofadias de Baleares le encarga el
mando del barco polivalente “El pes-
cador’'.

Se le considera el mejor patrén de
pesca de bajura de toda la provincia.

Bajo su mandato como patrén ma-
yor de la Cofradia de Cala-Ratjada se
consiguié la construccion de un grupo
de 100 viviendas para pescadores, en
un solar cedido por la familia March, y
una pequena fabrica de hielo, con ayu-
da del Crédito Social Pesquero.

DON AGUSTIN BUSCARONS ANTON

Nacido en septiembre de 1912, en
el seno de una familia humilde, queda
huérfano de padre a los diez afios,
teniendo que alternar sus estudios pri-
marios con la profesién de pescador.

. Siendo patrébn mayor de la Cofradia
de Rosas ha promovido la construccién
de dos grupos de 50 viviendas cada
uno para pescadores, y la puesta en
funcionamiento de la Cooperativa de
Pescadores, dedicando todo su esfuer-
zo0 a mejorar las condiciones sociales
de los mismos.

Es colaborador asiduo de cuantos
planes municipales de mejoras sociales
o econdémicas promueve el Ayunta-
miento, dedicando especial atencién a
la preparacion y entrenamiento del

INFORMADO
EL PRESUPUESTO
PARA 1978
Y CONCESION DE MEDA-
LLAS
AL MERITO SOCIAL
MARITIMO

— Casa del Mar de Sabinillas (Malaga).

OBRAS DE ADAPTACION

— Casa del Mar de Camarinas (La Coruiia).
— Clinica y oficinas de la Subdelegacién de El Ferrol (La Coruiia).

DOTACIONES

— Para la clinica local de San Pedro del Pinatar {Cartagena).
— Para la instalacién de frio en la Escuela de Formacién Profesional
Nautico-Pesquera de Bermeo (Bilbao).

conceder las siguientes medallas al Mérito Social Maritimo:

equipo de fatbol de los hijos de pes-
cadores.

Hombre de grandes amistades, es
por todos apreciado y con todos ge-
neroso.

DON DOMINGO BILBAO RENTERIA

De setenta y un afos de edad, es
natural y vecino de Bermeo. Se jubilé
a los sesenta y seis afios, después
de una vida laboral en el mar de cin-
cuenta anos. Ejerci6 mando de capitén
de la Marina Mercante desde el 9 de
abril de 1939 hasta el 31 de marzo
de 1972.

Est4 en posesion de la Cruz del Mé-
rito Naval de 1.° clase con distintivo
rojo y de Ia medalla de plata de Salva-
mento de Néufragos. b

En la barra del puerto de Avilés se
hundié un barco costero con temporal
de NO; los elementos de salvamento
del puerto de Avilés intentaron salvar
la vida de los tripulantes del barco que
se habia hundido, sin conseguirlo. A la
vista del fracaso de sus intentos acu-
dieron al barco que estaba al mando
de este sefior para solicitar elementos
de salvamento que pudiera tener el
barco; el seiior Bilbao Renteria s¢ ofre-
ci6 voluntario para efectuar por su
cuenta el salvamento, empleando los
diversos elementos que tenfa el barco
para estos fines y ocupando el barco
del practico del puerto de Avilés; diri-
gié y organizé el salvamento, salvando
a siete u ocho tripulantes tirdndose
personalmente al agua, ayudado por
medio de cabos.

DON DIEGO SANCHEZ ROSIQUE

Nacido el 28 de septiembre de
1899; con pensiéon de jubilacién de
bajura; vive en Lo Pagan, San Pedro
del Pinatar.

En su vida profesional figura todo
un historial de salvamentos:

Hace -aproximadamente unos cin-

cuenta arfios, cuando se encontraba
pescando junto a un hermano frente a
Los Alcézares, vieron co6mo un avién
se precipitaba sobre tierra; desembar-
caron rapidamente y lograron sacar del
avién a un superviviente, que haciéndo-
le la respiracion artificial lograron sal-
var su vida.

Hace aproximadamente unos veinti-
cinco anos, cuando se encontraba pes-
cando junto a sus hijos, chocaron dos
aviones a la altura del Estacio; uno de
ellos logré seguir volando, pero el otro
se precipité sobre el mar Mediterrdneo,
y como él se encontraba en el mar
Menor, cogieron un bote de su propie-
dad, arrastrdndolo por encima de la
Manga hasta el Mediterrdneo, y logra-
ron salvar la vida del piloto del avion,
don Alvaro Martinez Monay, haciéndo-
le la respiracién artificial.

Hace aproximadamente unos quince
afos y cuando se encontraba pescan-
do en el mar Menor junto a sus hijos,
se precipité sobre el mar un avion;
rdpidamente se apresuraron al lugar
del suceso y cogieron al piloto, que se
encontraba flotando sin conocimiento
sobre el mar, lo metieron dentro de la
embarcacién y haciéndole 1a respiracion
artificial lograron salvar su vida; el pi-
loto era el alférez don Alejandro So-
riano.

Tiene concedida la Cruz al Mérito
Aeronéutico de 1.2 clase con distintivo
blanco.

DON INDALECIO ALVAREZ PEREZ

Nacié el 17 de junio de 1884 en
Puerto de Vega-Navia, teniendo su do-
micilio actual en Avilés, donde vive
hace ya muchos afios.

Comenzd a navegar a los trece afos
de edad, siendo su primer barco, como
marmitén, un velero de carga llamado
“Telmo”, pasando afos después a otro
barco igual, de nombre ‘‘Cazador”.

(Pasa a la pdg. siguiente)
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{Viene de la pég. anterior)

Después de ocupar a bordo de es-
tos barcos el cargo de marmitén, coci-
nero y marinero, y en otros posteriores,
ya de vapor, el de fogonero y contra-
maestre, obtuvo, a los veintinueve afios
de edad, el nombramiento de patr6n
de cabotaje, ejerciendo como tal el
mando de los siguientes mercantes
costeros: “Anita”, “Tomasin”, “Lilina”,
“lturri-Rapa”, ‘Tercio San Migusl”,
“Conchita Suérez” y el “Ampurdén”,
navegando por todo el litoral espariol.

En su larga vida marinera sélo regis-
tra un hecho grave y trigico. La pérdi-
da del barco que mandaba y un hijo
de diecinueve afios, enrolado como ma-
rinero. Era el carguero ‘Tomasin”, que
sufri6 un abordaje en la mar con el
también costero “Anita”.

Lo notorio de don Indalecio Alvarez
es que, ademds de haber sido un gran
marinero, un gran patrén de barco, ha-
ya navegado durante sesenta y siete
afos. Estuvo aferrado al tim6n de su
Gltimo barco, el “Ampurdan”, hasta los
oche Yy un anos de ‘edad, en que
creyd llegado el momento de jubilarse.

Dos hijos varones contintan la tra-
yectoria paterna, como éste sigui a la
suya.

El sefior Alvarez Pérez, a sus noven-
ta y tres afnos recién cumplidos, afora
la mar y especialmente el ejercicio del
mando en el que fue, por largos aiios,
el decano de los patrones de cabotaje.

P. CAMILO GONZALEZ RIANO

. Misionero oblato de Maria Inmacu-

lada, que desde la evacuaciéon del Sa-
hara permanece al frente de la misi6n
espaiiola en Villa Cisneros.

Es el refugio inmediato de cuantos
trabajadores del mar llegan a Villa Cis-
neros por enfermedad, accidente o nau-
fragio, a los que atiende facilitdndoles
alojamiento, manutencién y algin me-
dicamento hasta tanto es evacuado a
Las Palmas, bien por nuestra Delega-
cién si se nos ha comunicado por ra-
»_dio_o en el avibn mauritano que efec-
tda un servicio semanal.

Su labor es digna del mayor enco-
mio, habida cuenta las dificultades con
que tropieza, por la falta de medios
materiales y la total incomunicacién en
que se encuentra.

DON ENRIQUE ALUJES: ESCODA

Natural de Barcelona, de cincuenta
y dos afos de edad.

Perito y profesor mercantil. Habla
francés e inglés. Piloto civil. Oficial de
complemento del Ejército.

Durante quince afios fue delegado
provincial de la compaiiia de seguros
Iberia en Cérdoba, con especial dedica-
ciéon al aspecto humano y social del
seguro de accidentes de trabajo.

Simultaneamente desempeii6 el car-
go de jefe de importaciones y exporta-
ciones y jefe de transportes de una
sociedad andnima.

Fue plantador de algodén y otras
plantas tropicales, con cultivo directo
de méas de 90 hectdreas en regadio.

Como “hobby” practica la radio-afi-
cién, habiendo intervenido en bastantes

ocasiones en la busca de medicamen-
tos para casos urgentes, y en la trans-
misién de consuiltas y consejos médi-
cos para estaciones de radio aisladas
por cualguier motivo, y en condiciones
de emergencia.

En el afio 1967 pudo lograr el sal-
vamento de una expedicion cientifica
perdida en el Sahara, logrando rescatar
con vida a los 14 componentes de la
misma. Por dicho motivo el Instituto
Internacional de Comunicaciones le
concedié (por primera vez a un espa-
fiol) la medalla de oro Crist6bal Colén,
que le fue impuesta en Génova el dia
12 de octubre de 1969.

Ha colaborado a través de su esta-
cién de radio durante las emergencias
de diversas catastrofes, como las inun-
daciones en Italia, los terremotos en
Agadir, Peru, Managua, etcétera.

Ha colaborado con el iSM, haciendo
llegar alimentos y la seguridad de no
encontrarse abandonados a los tripu-
lantes del carguero espaiol “Tirdn”,
con posterior repatriacion de los mis-
mos, que habian sido abandonados en
el puerto de Monrovia (Liberia).

Ha colaborado con el ISM en el
auxilio material a la tripulacién, sin vi-
veres ni agua, y con averfas en maqui-
na, del barco espaiiol “‘Federico Ferrer”,
logrando su llegada a puerto.

Ultimamente ha colaborado en la
localizacién de la sidbdita israeli Aliza
Kahn, de la que no se tenfan noticias
desde hacia mas de seis meses y que
se crefa habia sido asesinada.

DON ALBERTO JARABO PAYA

De setenta y nueve afos de edad.
Ha tenido una dedicacién preferente
hacia los temas maritimos-pesqueros,
facilitando en todo momento la labor
encomendada al ISM, asi como la pro-
mocién del sector.

Propici6 las realizaciones del Institu-
to en la provincia y las actividades
culturales del Organismo, y todo elloe
con un equilibrio y un bien hacer que
le permitieron ganarse la amistad y
confianza de todos los trabajadores del
sector.

Es licenciado en Derecho e inspec-
tor de Trabajo.

DON ANTONIO GRANA GARCIA

Nacido el 17 de diciembre de 1917,
y domiciliado en Marin-Seijo.

Inicia su vida profesional a los diez
afos como pescador de bajura, en trai-
neras propulsadas por vela y remo.

El 31 de diciembre de 1949, siendo
tripulante de pesca del barco “Guiller-
mo Monis”, fue apresado por el cable
denominado “leva”, sufriendo pérdida
de su pierna izquierda a la altura de la
rodilla, estando su vida en serio peligro
al no ser posible cortar la hemorragia
hasta dos horas después.

Llevado al hospital fue atendido con
cargo al ISM, siendo intervenido quirtr-
gicamente dos veces y estando en tra-
tamiento médico durante un perfodo
de seis meses, en que fue dado de
alta con una secuela de una ihcapaci-
dad parcial por accidente de trabajo.

Volvi6 a embarcarse en barcos de
bajura y mas tarde en barcos de altura.

En 1972 compra una embarcacién
de bajura denominada “Amelia Soage”,
de 4,02 TRB, dedicdndose a la pesca
de mariscos, palangre y trasmallo, has-
ta el mes de enero de 1973, fecha
ésta en que volvié a sufrir un acciden-
te de trabajo en su mano derecha, por
lo que tuvo que dejar legalmente su
actividad y vender su embarcacién, por
haber quedado incapacitado para la
profesion habitual de marinero, de
acuerdo con resolucién de la Comisién
Técnica Calificadora Provincial, invélido
absoluto para toda clase de trabajos.

Es persona que goza de una buena
consideracién en el ambiente marinero.

Esté en posesi6n del tituio de patrén
de pesca de. litoral de 2.2 clase.

En su categoria de bronce:
DON ELIAS FERNANDEZ SORIANO

Naci6 el 12 de julio de 1908.

Desde los nueve aios se dedica a
la pesca de palangre y artes menores,
con su padre y un hermano mayor.

Teniendo once afios de edad naufra-
ga la embarcacién y consigue salvar a
su padre, que habia perdido el conoci-
miento, al que mantuvo agarrado al
bote, que habia dado la vuelta, duran-
te doce horas que tardaron en res-
catarlos.

Posteriormente consigue, con otro
hermano suyo, construir una pequeia
embarcacion dedicada a arte de cerco
de la que ha sido patrén, hasta que se
jubilé por invalidez en el mes de marzo
de 1972,

Ha sido en varias ocasiones miem-
bro del cabildo de la Cofradia de Adra,
y durante varios afios patrén mayor de
aquella Cofradia.

En la actualidad sigue prestando su
consejo y asesoramiento en todas las
cuestiones que se plantean en aquel
puerto.

DON MANUEL MORENO DIEGUEZ

Nacido el 31 de diciembre de 1912.
Es pensionista por jubilacién en invali-
dez permanente absoluta desde 1975.
Residente en Tarifa, donde naci6.

Pescador desde los catorce afos.
Patron de pesca.

Intervino en numerosos salvamen-
tos, destacando el de Punta Almina
{Ceuta), en la noche del 12 de diciem-
bre de 1949, durante el temporal en
que naufragaron varias embarcaciones,
logrando salvar a cinco tripulantes.

El 30 de noviembra de 1953, en
Punta Ciris (Marruecos), intervino en el
salvamento de cuatro pescadores.

En Los Cabezos, en Tarifa, el 22 de
julio de 1956, intervino en el salvamen-
to de cuatro pescadores.

En la isla de Albordn, en julio de
1943, cooperd con otras embarcacio-
nes en la busqueda y salvamento de
un avién extranjero.

En 1942 logré salvar directamente
a un vecino de Tarifa, en la plaza de
La Caleta; y en otra ocasion, el 13 de
julio de 1956, salvé a otro vecino de
Tarifa en la playa de Los Lances.

DON GREGORIO PEROJO QUINTANA

Natural de Astillero (Santander), na-
ci6 el afio 1895. Jubilado.

Inicia su vida marinera a los doce
anos.

A los trece afios hacia la ruta de

Inglaterra con carbén para Bilbao en el ~

mercante “Portugalete”.

En 1913 sufre el primer naufragio,
en al que perdieron la vida 25 hombres
y resultando con graves heridas el se-
fior Perojo. Recogidos 23 supervivien-
tes por un barco inglés, curé de sus
heridas en Liverpool, mientras que en
su pueblo de residencia, Lastres, lo da-
ban por desaparecido.

Contando treinta afios de edad su-
fri6 el segundo naufragio, al hundirse
su barco de pesca, “El petardo”, cuan-
do a causa de la niebla se perdi6 en
unos bajos proximos a la costa, en
Viavélez (Asturias), teniendo que esca-
lar toda la dotacién el acantilado para
ponerse a saivo.

El tercero y altimo naufragio lo su-
fri6 en 1945, al embarrancar y perder-
se en la costa cercana al puerto de
Cudillero el pesquero “Vicente-Pilar”.

Pasa a la navegacion de gran cabo-
taje y efectia largas travesias, tocan-
do en los més importantes puertos eu-
ropeos y del Norte, Centro y Sur de
América.

Es persona muy apreciada en los
medios tradicionales de la Villa de Avi-
lés.

DON ANTONIO FERNANDEZ UHIA

Edad: sesenta y siete afos. Natural
y vecino de Muros. Es un ejemplar
trabajador del mar, que desde los diez
afnos ha dedicado su vida a la pesca.
Comenzé su dura vida profesional en
los botes de remos de la época. Ad-
quiri6 posteriormente las titulaciones
de patrén de pesca y motorista, llegan-
do a construir un pequefio barco con
su propio esfuerzo. En la actualidad es
pensionista de este Instituto. Es un
ejemplo para todos los trabajadores del
mar del importante y marinero pueblo
de Muros. Se propone la concesién de
la medalla en su categoria de bronce.

DON LUIS MILLAN ROCA

Natural de Ulidecona (Tarragonal).
Edad: sesenta y cuatro afos. Jubilado.

Profesor mercantil. Maestro Racio-
nal de orientacion maritima y pesque-
ra, que ha formado numerosisimas pro-
mociones de pescadores.

Ha participado en las reuniones de
la FAO, en Roma. '

Ha participado en asambleas y con-
sejos pesqueros celebrados tanto en
Espaiia como en el extranjero.

Corresponsal de HOJA DEL MAR.

Autor de monografias profesionales
tales como “Estudios sobre rendimien-
to y empleo de la pesca de arrastre” o
“La pesca de San Carlos de la Répita,
en cifras”.

Publicista de articulos y estudios li-
terarios en diversos medios de comuni-
cacién, y muy especialmente en HOJA
DEL MAR vy revista “Répita’, de infor-
macioén local, de la que ha sido redac-
tor y fundador.

Goza de gran prestigio entre los pes-

cadores y vecinos de San Carlos de la

Répita.

Ha sido coordinador entre las aspi-
raciones de la Cofradia y del ISM, pro-
piciando la construccién de la fabrica
de hielo, la instalacién de la delegacién
local del ISM y la construccién de la
Casa del Mar. ®



COLABORAGION
PESQUERA

ESPARA-URSS

MADRID.—La colaboracion técnica en
materia de pesca entre Espaia y la Unién
Soviética va a incrementarse en el futuro,
declagré el subsecretario de la Marina Mer-
cante a su llegada a Barajas, procedente
de Mosci, donde ha mantenido conversa-
ciones con el ministro de Pesquerias y
otras autoridades de aquel pais.

El seiior Barreda dijo que, junto con el
ministro de Pesquerias ruso, sefor Iscof,
se habia redactado un principio de acuer-
do que puede ser positivo, por el que los
pescadores espainoles tendran un cuota
de licencias, que aunque no sea muy gran-
de, resultard razonable.

Este acuerdo contempla, principalmen-
te, las capturas de bacalao, nimero deter-
minado de barcos, numero de tonelaje
permitido, asi como duracién del mismo.

Para ultimar detalles de este acuerdo,
permanecen en Moscu el director general
de Pesca, Félix Bragado, y otros altos
funcionarios de la Marina Mercante.

“Soy optimista en general —dijo el se-
nor Barreda—, pero no se puede decir
que esto sea una solucién: es una peque-
na solucion mas, para tratar de completar
el cuadro de problemas que poco a poco
vamos consiguiendo resolver simultanea-
mente; seguimos negociando con muchi-
simas naciones y pré6ximamente seguire-
mos tratando con el Mercado Comin”.

En cuanto a otras relaciones comercia-
les, el seiior Barreda seial6, asimismo, su
optimismo en materia de investigacién y
desarrollo de la pesca a grandes profundi-
dades, la colaboracién para desarrollar
técnicas relacionadas con la venta del pes-
cado, y la posibilidad de que aumente el
namero de barcos rusos que acudan a
ser reparados en nuestros astilleros.

Preguntado sobre la situaciéon actual
del problema de la pesca en aguas comu-
nitarias, explicOé que, practicamente, esta
ya en vias de buena solucién, pero que
“la oposicion de Francia nos ha interrum-
pido este proceso. Esta oposicion es, en
cierto modo, poco clara, porque quiza ten-
ga raices politicas, o alguna otra razén
que no alcanzamos a ver, pero que nos
ha parecido extraia y esto es lo que tra-
tamos de desentranar, cuil es la causa
real de este impedimento que Francia po-
ne para que lleguemos a un acuerdo final
con el Mercado Comin”.

Sobre el apresamiento de barcos espa-
fioles, senalé que venian ocurriendo des-
de hace muchos aios, pero que ahora
resultaban mas espectaculares por el mo-
mento critico que estamos viviendo.

Igualmente, mostré6 su optimismo en
cuanto a que por el momento sigamos
pescando, practicamente, en las mismas
aguas de siempre.

Planteado el tema de la posibilidad de
creacion en Espafia de un Ministerio de
Pesca, el seiior Barreda aclar6 que en
muchos paises lo habia; pero que lo im-
portante es el equipo de trabajo dedicado
por entero, ya que “el hecho de constituir
un Winisterio, una Subsecretaria 0 una
Direcciéon General no iba a poner fin a
todos los problemas”. _

Asimismo, preguntado el seiior Barreda
sobre el acuerdo pesquero con Marruecos,
hizo hincapié en que éste se puede mejo-
rar, que estd pendiente de ratificacién y
que hay que aclarar algunos puntos, que
espera tengan solucion en las préximas
semanas.

Finalmente, el subsecretario de la Ma-
rina Mercante se refiri6 a los acuerdos
para la formacién de empresas mixtas en
materia de pesca y dijo que, aunque iban
a muy buen ritmo, eran negociaciones
lentas y que esperaba darles un buen
impulso en un futuro préximo. B

AYUDA PARA LOS PESGADORES QUE
FAENAN EN AGUAS COMUNITARIAS

MADRID.—Se encuentra aprobado un
plan de ayuda econdmica para aquellos
pescadores que faenan en aguas comunita-
rias y que se ven afectados por la amplia-
cion jurisdiccional a 200 millas de las aguas
territoriales de esos paises, de forma que
puedan prescindir de €sos caladeros, segin
ha podido saber Cifra en fuentes dignas de
crédito.

La salida de los caladeros situados en
zona comunitaria, hasta que se establezca
un acuerdo de pesca definitivo, obligara a
los pescadores a trasladarse a otras aguas,
lo que causard un quebranto econémico

cuya cobertura siempre correrd a cargo del
Estado.

Segdn fuentes cercanas a los armadores
de buques de pesca, los barcos detenidos
por autoridades francesas deberan deposi-
tar una fianza de 40.000 francos franceses
cada uno, es decir, 200.000 francos por
los cinco barcos detenidos.

Por otro lado, se estd preparando una
misién espanola para visitar Mauritania y
ultimar el acuerdo pesquero que se encuen-
tra en negociacién. Esta mision puede ver-
se acelerada ante la detencion de cinco
barcos espaiioles por Mauritania. ll

DELEGACIONES DE PESGADORES
ESPANOLES EN BRUSELAS

BILBAO.—Una delegaciéon de represen-
tantes de los intereses pesqueros de On-
dérroa y Pasajes se ha trasladado a Bruse-
las, donde ha expuesto ante diversas insti-
tuciones de la Comunidad Econémica Eu-
ropea la necesidad de una urgente solucién
al tema pesquero.

La misién, al frente de la cual figuraba el
sefior Zulueta, ha sido patrocinada por la
Camara de Comercio, Industria y Navega-
cion de Bilbao, en ‘colaboracién con la de
Guipuzcoa.

En defensa de los intereses econ6micos
y sociales, no solo de los dos citados puer-
tos, sino también de otros del pais, la dele-
gacion espaiola seialé que desde hace
méas de 600 anos se viene pescando en
unas aguas que eran tradicionalmente libres
y a las que han puesto frontera las decisio-
nes comunitarias.

En lo que se refiere a Ondéarroa y Pasa-
jes, con una flota de altura de 238 buques
y con una inversién realizada de 1,5 millo-
nes de pesetas por puesto de trabajo, las
medidas comunitarias afectan negativamen-
te a 4.000 trabajadores del mar, 700 de
tierra, 4.900 de las industrias afines, situa-
cién intolerable por afectar al 88 por 100
de la poblaci6n activa que vive de los recur-
sos del mar.

De las 57 Iicen(l:ias concedidas por la
CEE a los puertos de Ondarroa y Pasajes
solo permitira la utilizacién de capacidad de

pesca equivalente al 23,95 por 100 de los
buques de dichos puertos. Entre estas y
otras manifestaciones los componentes de
esta delegacion han seialado a las institu-
ciones comunitarias que:

— La CEE no puede ser ajena a la grave
crisis econémica y social que sus medidas
pueden originar en una zona que en breve
plazo formara parte del propio territorio de
la CEE.

— Que no puede condenarse a dos puertos
a desorganizar su estructura econ6émica sin
ningin plazo de transicién, ni puede provo-
carse el desarraigo de unos hombres.

Senalaron también que parece absurdo
que, precisamente cuando se va a solicitar
{a adhesién a la Comunidad como miembro
de pleno derecho, se siga tratando al pais

*en cuanto a terceros y que se puede des-

truir un flota que mafana serd comunitaria.
La acogida de las instituciones de la
Comunidad que han dispensado a los argu-
mentos de la delegacién puede considerar-
se como positiva, aunque han-seitalado sus
propios problemas internos que dificultan la
rapida y mas idénea solucién al problema.
Un memorandum con todo lo expuesto
ha sido entregado en el comité econ6mico
y social y en la Comisi6én Europea que seré
urgentemente remitido a las méximas auto-
ridades de la-Comisién del Consejo. B

ARMADORES DEL NORTE

PIDEN LA

INTEGRACION DE ESPANA EN LA G.E.E.

MADRID.—La integracién de Espafia en
el Mercado Comun ser4 la peticion que la
Federacién de Armadores elevara al Gobier-
no como solucién al problema planteado
por la ampliacién de las 200 millas de las

aguas comunitarias, ha declarado el geren--

te de la Federacion de Armadores de Bu-
ques de Pesca, German Alvarez Castella-
nos.

Como es sabido, desde primero de aho
la flota pesquera de altura se encuentra
con una serie de dificultades para faenar
dentro de estas 200 millas, por el continuo
apresamiento de nuestros pesqueros por
las lanchas de vigilancia.

Segln German Alvarez, las 124 licencias
concedidas hasta ahora a mas de 500
arrastero‘s espafnoles, que normalmente fae-
nan en esas aguas, vienen a cubrir una
cuarta parte de las necesidades de los ar-
madores, y teniendo en cuenta, ademds,

i

que la pesca esta reducida a dos especies:
merluza y chicharro, hacen poco menos
que imposible el trabajo de la flota.

Las mismas fuentes han afirmado que
las caracteristicas de tonelaje y potencia
exigidas por los paises de la Comunidad
Econémica Europea no corresponde en ab-
soluto con la de los buques espafoles.

La negociacion pesquera con la CEE, ha
declarado el seiior Alvarez Castellanos, atra-
viesa un periodo de estancamiento que en
nada nos beneficia, y ello es debido a cier-
ta debilidad que en estos momentqs Espa-
fia presenta ante el Mercado Comun.

Por ello, concluye, los armadores galle-
gos y cantabros consideran que puesto que
Espafia ha demostrado inequivocamente su
vocacion europeista, el Gobierno deberia
solicitar inmediatamente la integracién de
Espaina en el Mercado Comin, pues de
esta forma se podria solucionar el proble-
ma pesquero. B

PETIGIONES A LA
ADMINISTRACION

SANTIAGO DE COMPOSTELA.—Presentar a
la Administracién peticiones concretas que sir-
van para aminorar el grave problema creado al
sector pesquero anta las restricciones de la
CEE, fue el acuerdo adoptado en la reunién
celebrada en Santiago por la Asociacién de
Armadores de buques de La Corufia con repre-
sentantes de armadores de Vigo y Marin (Pon-
tevedra).

También se traté de la posibilidad de cons-
tituir una Federaci6n regional de pesca extrac-
tiva para la defi de los int
gallegos en este sector. Bl

ARMADORES PIDEN
FLEXIBILIDAD A FRANCGIA
EN EL TEMA PESQUERO

MADRID.—El Ministerio de Asuntos Exterio-
res y los armadores espanoles han pedido a
Francia flexibilidad en el tema pesquero hasta
que se llegue al acuerdo-marco de la Comuni-
dad Econémica Europea, que se espera sea
firmado a primeros del mes de julio, ha mani-
festado el gerente de la Federacién de Arma-
dores de Buques de Pesca, German Aivarez
Castellanos.

El sefior Alvarez Castellanos dijo que, nor-
malmente, el problema tiene que desembocar
en la firma del acuerdo-marco, pero, de mo-
mento, las negociaciones no se deberian poner
mas tensas hasta que, tras las elecciones, Es-
pafa solicite su ingreso en el Mercado Comun.

Como prueba de buena voluntad —anadio—
se enviardn al almirantazgo britanico las 74
licencias que completardn el cupo de las 124
concedidas. Hasta ahora se habian enviado
por parte espafiola 50 licencias, pero ninguna
para las pesquerias en aguas francesas.

Segun el sefior Alvarez Castellanos, este
nimero de licencias resulta insuficiente, ya que
no se consigue ninguna rentabilidad, a causa
de las limitaciones en el caballaje, tonelaje y
capturas. Una cifra aceptable —precisé— podria
ser la de 300 a 350. 0

LOS INGLESES MULTAN
A DOS PESQUEROS
ESPANOLES

MADRID.—Los barcos “Paxemar” y “Pesca-
mar”, apresados por guardacostas ingleses y
amarmrados, ahora, en Stornoway, deberén pagar
cada uno 35.000 libras esterlinas —unos
4.200.000 pesetas—, segin han informado
fuentes de la Asociacién de Armadores Pes-
queros.

Cada barco deberé pagar 15.000 libras por
pescar especies prohibidas; 10.000 por pescar
sin licencia, y otras 10.000 por secuestro de
perttechos y p d gin el itado del
juicio celebrado tras el apresamiento.

En el curso del juicio, se dijo por parte de
los pesqueros espaiioles que fueron detenidos
cuando estaban a 206 millas de la costa brita-
nica, en tanto que la parte inglesa afirm6 que
estaban a 185 millas. @

AGUERDO PESQUERO
ESPANA-SENEGAL

MADRID.—Se crea una comisién mixta his-
pano-senegalesa encargada de estudiar los pro-
blemas que surjan en la cooperacién en mate-
ria de pesca entre ambos paises.

El Gobiemo de la Republica del Senegal
concede el derecho de pesca sobre aguas ju-
risdiccionales senegalesas a los barcos espano-
les y ambos Gobiernos se comprometen a
promover la cooperacian en el sector de la
pesca, segin una disposicion de la Jefatura
del Estado publicada en el “‘Boletin Oficial del

“Estado’ del dia 28 de junio.

Este Convenio exige que la tripulaciéon de
los barcos ‘espainoles esté formada hasta de un
30 por 100 de marineros senegaleses. Los
barcos espafioles autorizados a pescar en
aguas senegalesas serdn provistos de una li-
cencia de armamento de pesca. Por lo que
respecta a los barcos arrastreros congeladores,
ta ficencia de serd ida a aquettos
que no sobrepasen las 700 toneladas de regis-
tro bruto. B

AUMENTAN LAS TARIFAS

.DE FLETES ENTRE

LA PENINSULA
Y CANARIAS

MADRID.—Se aumentan las tarifas de fletes
en el servicio de linea regular entre la Peninsu-
la y Canarias, por una orden del Ministerio de
Comercio, que inserté el “Boletin Oficial del
Estado” el pasado 23 de junio.

Para modificar las tarifas se ha tenido en
cuenta la escalada de precios en las materias
primas, salarios y demas componentes de |
empresa naviera. B 3




NORMAS PARA LA
CONSTRUCCION
DE ASTILLEROS FLOTANTES

NUEVA YORK.—Ha sido publicado recien-
temente por la Oficina Norteamericana de
Navegacién (ABS) un libro titulado “Reglas
para la construccién y clasificacién de astille-
ros flotantes de acero”, Las reglas se aplican
a astilleros flotantes de mas de 61 metros de
longitud, pero pueden ser aplicadas a estruc-
turas mas pequeias.

El libro, de 56 paginas, hace el nimero 24
de los editados por la sociedad internacional
clasificadora de barcos. B

ENTREGAS DE BUQUES
EN EL ULTIMO DECENIO

MADRID.—El promedio anual de entregas
de buques espanoles en el Gitimo decenio
asciende a 639.270 toneladas compensa-
das, de las que 277.321 son el promedio de
tonelaje destinado a exportacion y 361.949
al mercado interior.

Mientras el promedio anual de entregas a
la flota nacional en este decenio 1967-1976
supone un 57 por 100 del promedio anual
del total de entregas, la cuota de exporta-
cion, por su parte, ha crecido hasta alcanzar
un 50 por 100 al comienzo de la década,
manteniéndose en torno a ese nivel durante
los Gltimos afos, con una penetracion media
en el total del mercado mundial exterior (que
a su vez representa la mitad de! tonelaje con-
tratado} del orden del 4-5 por 100.

En el pasado ano 1976, el total entregado
fue de 742.009 toneladas compensadas, de
las que 466. 466 lo fueron para el mercado
interior y 275.543 para la exportacion. B

Feliz y sonriente, doiia Francisca Garcia Garcia sostiene en
sus brazos a los trillizos que dio a luz, el pasado dia 25 de
abril, en la clinica madrilefia Nuevo Parque. Los recién naci-
dos —una niia y dos nifios— han recibido los nombres de Ol-
ga, lvan y Rafael. El padre {que aparece en la fotografia con
los otros dos hijos del matrimonio) es don Rafael Cortés Ca-
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TRES MIL TRESCIENTOS MILLONES
DE SUBVENCION A TRASMEDITERRANEA

MADRID.—La subvencion del Estado a Trasmediterranea alcanzo 3.314 millones de
pesetas en 1976, segin afirmé el vicepresidente de la compariia, Victor Mendoza, en una

reunion informativa.

El sefior Mendoza explicé que este volu-
men de subvencion hace aconsejable la
‘participacién estatal en la entidad, a fin de
transformarse en gestor de la misma, dada
la repercusion de las finanzas de Trasmedi-
terranea en el presupuesto del pais.

Respecto a la posible forma de entrada
del Estado en la sociedad, el senhor Mendo-
za explicé que el tema estd ahora en via
muerta, dadas las peculiaridades del mo-
mento actual. De todas formas, se mostré
contrario a una nueva prorroga paralizado-
ra de planes e inversione§ y favorable a so-
lucionar de una vez el tema.

Mostré su discrepancia con la congela-
cién de tarifas. que padece la compaiiia
desde 1974 —pese al visto bueno de la
Junta Superior de Precios para elevarlas—
y que hace que en estos momentos se pue-
da pasar-el Estrecho por 150 pesetas o.ir
de Barcelona a Baleares por menos de
200, lo que no es ciertamente rentable
para la entidad. i

El sefior Mendoza anuncid que han sido
fletados dos buques de Aznar para reforzar

la compaiia de cara a la época veraniega
entre las Baleares y la Peninsula.

En la reunion, a la que asistieron otros
altos directivos de Trasmediterrdnea, se
destacaron también los siguientes puntos:
— El Estado aun adeuda a Trasmediterra-
nea el transporte de la evacuacién del Sa-
hara, que es de unos 45 millones de pesex
tas. Por aquella operacion solo han recibi-
do hasta el momento medallas y felicita-
ciones.

— El ejercicio presente arrojard unas cifras
de beneficios ligeramente inferiores al pa-
sado, debido, en gran parte, a cargas finan-
cieras por la tardanza de la Administracién
en efectuar los pagos.

— No se registra un “boom” de tréfico
turistico en este afo, aunque si un ligero
alza del volumen de viajeros, y un creci-
miento de mas del 12 por 100 en el trans-
porte de carga. )

— Las posibilidades de Hevar el juego a los
barcos son, de momento, escasas, debido
en buena medida a la poca duracion de los
viajes. W,

PARTO TRIPLE EN LA CLINICA NUEVO PARQUE

bras y trabaja de empleado en una compaiiia maritima.

El delegado provincial en Madrid del Instituto Social de la
Marina y el inspector de los Servicios Sanitarios de la misma
delegacién visitaron en su domicilio de Madrid a los recién
nacidos y felicitaron a los padres en nombre del Instituto So-
cial de la Marina. B

ESPANA GONSTRUYE
ASTILLEROS A IRAN

MADRID.—Una empresa espaiiola construirs la
primera fase de los astilleros Bandar Abbas, de
Irén, d de los dos firmados por la mis-
ma, Dragados y Construcciones, con la Persian
Gulf Ship Building Corporation.

Las obras a cargo de Dragados y Construccio-
nes suponen un coste inicial de 130 millones de
dolares, incluyendo otros 50 millones an exporta-
cion de bienes de equipo y servicios espaioles.

El proyecto —segin Petrogas— consta de tres
fases conjuntas, cuyo presupuesto total alcanza
los 500 millones de délares, unos 35.000 millones
de pesetas. l

REORGANIZACION DE LOS
DISTRITOS MARITIMOS

MADRID.—EI “Boletin Oficial del Estado” publi-
c6 el pasado 30 de junio un Real Decreto del Mi-
nisterio de Marina por el que se rectifican, crean y
suprimen algunos de los actuales distritos y pro-
vincias maritimas.

El citado Real Decreto dispone que la Zona
Maritima de Canarias comprende las provincias de
Las Palmas y de Santa Cruz de Tenerife; modifica
las limitaciones maritimas de San Sebastian, Et
Ferrol del Caudillo, Villagarcia de Arosa, Vigo, M4-
laga, Almeria, Castellon, Ibiza, Santa Cruz de Te-
nerife y Las Palmas de Gran Canaria, y suprime la
de Villa Cisneros.

LEGALIZADA LA FEDERACION
MARITIMA NACIONAL

El “Boletin Oficial del Estado” del pasado 1 de
junio publicé que, en cumplimiento del Real De-
creto de 22 de abril, se hacia piblico que habian
sido depositados los estatutos de la Federaci6n
Maritima Nacional (FMN), cuyos ambitos territo-
nial y profesional son: ional y trabajadores de la
Marina Mercante.

Esta Federacion esta integrada por las siguien-
tes iaci que también han depositado sus
estatutos en la Oficina Central del Dep6ésito de Es-
tatutos de Organizaciones Profesionales: Agocia-
cion Nacional de Capitanes, Pilotos y Radiotele-
grafistas, Asociacién Nacional de Maquinistas Na-
vales, Asociacion Nacional de Trafico Interior de
Puertos, Asociacién Nacional de Maestranza y Su-
balternos y Asociacion Nacional de Titulados
Nautico-Pesquera, Bl

FINANZAUTO PRESENTO SUS
NUEVOS SERVIGIOS
"GAT PLUS”

MADRID.—En su sede social de la capital espa-
fiola, fos directivos de Finanzauto, S. A., convoca-
ron una rueda de prensa para presentar un nimero
monogréfico de su revista “Produccion”, dedicada
a la promocion de los servicios "‘Cat Plus” para be-
neficio del cliente.

La revista, editada con profusion de color, fue
repartida a los asistentes de la rueda de prensa
que se celebrd con tal motivo y en la que “Hoja del
Mar"'estuvo representada por uno de sus redacto-
res. @

GONCURSO LITERARIO
PARA JOVENES

MADRID.—La Liga Naval Espaiiole ha convoca-
do un concursg literario para premiar los mejores
trabajos dedicados al mar. Podrén participar en 61
todos los jovenes espaiioles entre los doce y los
dieciocho aios.

Los trabajos, con una extension méaxima de
cuatro folios escritos a mano, deberén referirse al
espiritu maritimo, aficiones nauticas, pesca..., en
suma a todo lo comprendido en lo maritimo. .

Los tres primeros premios consisten en un viaje
de ida y vuelta a Canarias para dos personas, los
primeros, y a Baleares, el tercero. Deberén ser rea-
lizados en los primeros dias dé septiembre del pre-
sente aiio.

Los trabajos han de remitirse a la Liga Naval Es-
paiiola, calle Mayor, 16, Madrid-13, antes del 15
de agosto, haciendo constar al final de los mismos
nombre, apellidos, direccién, edad, centro donde
estudia y nombre de los padres. Bl
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ESPANA Y PORTUGAL, DECIDIDAS

~ A UNA EXPLOTACION
PESQUERA DE LA ANTARTIDA

VIGO.—La creacién de un organismo mixto entre Espaiia y
Portugal, que permita hacer frente a la explotacién conjunta
de la'zona pesquera de la Antéartida, es uno de los temas que
se estudiara en una reunion de armadores esparioles y portu-
gueses que se celebrara préximamente en Oporto, segin se
informa en circulos pesqueros gallegos.

En la reunién se estudiard inicialmente la posibilidad de
enviar barcos a la Antartida para que lleven a cabo investiga-
ciones sobre los recursos pesqueros de la zona.

Biblogos portugueses ya realizaron estudios previos a este
‘proyecto con resultados positivos, y el proyecto parece estar
determinado, en gran parte, por la unidad alcanzada entre los
representantes de los sectores pesqueros de Espaiia y Portu-
gal en la dltima reunién de la INAF. g

ARMADORES PIDEN
UN MINISTERIO DE PESCA

VIGO.—Los armadores vigueses estan dispuestos a llevar
a cabo una campana ante los poderes publicos para que sea
creado un.Ministerio de Pesoa, segin se acord6 en una reu-
nién celebrada en esta ciudad.

Los armadores se manifestaron partidarios, en el caso de
que no fuese creado el Ministerio de Pesca, de la constitu-
cion de una Subsecretaria de Pesca.dentro de la futura es-
tructura del Ministerio de Comercio.

Trataron, asimismo, del tema sindical y propugnaron la
constitucién de una Confederacion Regional de Pesca. Tam-
bién pusieron de relieve la necesidad de que, a través del
IRESCO, se prestase una ayuda a la comercializacién de la
pesca. B

LA EMBARGACION MAS ANTIGUA
DEL MUNDO. EN EL PUERTO

VIGO.—El “Poseidén”, un yate’que esta considerado como
la embarcacién mas antigua del mundo, y que en la actuali-
dad se encuentra navegando, lleg6 al puerto de Vigo.

El “Poseidon” fue construido en 1868 en Suecia y tiene
una eslora de 40 metros y registra una velocidad de ocho nu-
dos por hora. El barco es propiedad del norteamericano capi-
tan Ewans, jubilado, quien ha iniciado en Suecia el pasado
17 de abril una vuelta alrededor del mundo que proyecta
concluir en Norteamérica en febrero del préximo aio. La tri-
pulacion del “Poseidon” la integran diez hombres y el barco
permanecera en Vigo durante tres dias para continuar viaje al
continente africano. S

M. Ewans ofrece su yate a cuantos universitarios o cienti-
ficos deseen realizar campanas de investigacion en cualquier
parte del mundo, cobrando por viajero 400 délares al mes.

CONSTITUIDA LA ASOCIACION
REGIONAL DE ARMADORES
DE BACALADEROS

VIGO.—La Asociacién Regional de Armadores de Bacala-
deros, que tendrd su sede en Vigo, quedd constituida tras
una reunién de empresarios del sector, celebrada en la ciu-
dad viguesa.

La Asociacion agrupa a doce empresas, que disponen de
17 parejas y 10 “bous”, que representan el 65 por 100 de la
flota nacional de esta especialidad.

La creacion de esta Asociacion tiene como objetivo funda-
mental fortalecer los organismos empresariales gallegos de
la flota bacaladera, que se encuentra amenazada de una gra-
ve crisis ante el anuncio hecho por Canadé de limitar consi-
derablemente en sus caladeros las capturas de bacalao.ll

MULTAS POR “EL FRAUDE
DEL BONITO"

MADRID.—Cuatro fabricas de conservas de pescado, ubi-
cadas en las zonas industriales de Vigo y Redondela, han
sido sancionadas’ con multas de 100.000, 150.000 (dos) y
500.000 pesetas, respectivamente, por sus implicaciones en
el llamado “fraude del bonito.

Las citadas fabricas enlataron para consumo humano al-

bacora o atin blanco importado para su transformacién en
harina de pescado por empresa de ambito nacional radicada
en Madrid.

FUENTE DE RANDE

VIGO.—A finales de este verano
quedara inaugurado

y abierto al trafico este soberbio
puente de Rande, i
que, como parte de la autopista
del Atléntico, une Vigo

con la peninsula del Morrazo.

El puénte, con vano central

y laterales de hierro,

tiene una longitud

de 1.500 metros, 23 metros

de anchura (cuatro carriles

para cada direccién)

y un coste total

de 2.100 millones de pesetas.
La pila central,

con sus 128 metros de altura,
bate el record de Esparia

en este tipo de construcciones.
(El anterior estaba en 98,5.) Cifra.

El expediente se remonta al verano de 1975, en que se .
descubri6 este fraude. El Tribunal provincial de contrabando
de Pontevedra instruyé un expediente a la empresa importa-
dora e impuso a ésta una multa de millén y medio de pesetas
por distinto uso final de una mercancia importada.

Desde el punto de vista sanitario y comercial, recogidas y
analizadas las muestras en el Centro de Andlisis del Ministe-
rio de Comercio, se descartd el riesgo de ningin problema de
tipo sanitario ni, incluso, de calidad, ya que los resuitados in-
dicaron que el pescado enlatado estaba en perfectas condi-
ciones.

Sin embargo, y aunque no habia ocasionado dafio para la
salud pablica, la Direccién General de Consumidores sancio-
né la irregularidad comercial cometida por las fabricas con-
serveras que utilizaron un producto comprado a bajo precio
{en torno a las 50 pesetas kilo) y que se consider6 no apto
para el consumo humano con este destino.

Segan afirmaron fuentes bien informadas, la irregularidad
que presentaba el bonito no era de deficiencias de conserva-
¢ién, sino de deterioro en su parte externa por operaciones
de almac.enamientd y transporte.

Las sanciones impuestas por la Direccion General de los
Consumidores datan del pasado mes de abril, y para determi-
narlas en su cuantia, se ha seguido, al parecer, el criterio de
tener en cuenta el beneficio obtenido en cada caso, por la
practica de la infraccién cometida, recargando la cantidad re-
sultante con un 50 por 100 méas. &

EL GROVE

IRREGULARIDADES EN EL
MERCADO MEJILLONERO

EL GROVE (Pontevedra).—Los mejilloneros de El Grove y
otras zonas de las Rias Bajas estan dispuestos a llevar a cabo
una manifestacion, en casp de que las empresas depuradoras
sigan sin respetar los precios generales de compra al pro-
ductor.

Al parecer, segun la Agrupacion de Mejilloneros, algunas
empresas depuradoras estdn adquiriendo el mejillon a bajo
precio, sin tener en cuenta los acuerdos tomados en una reu-
nién celebrada en Madrid. i

Los precios acordados para el mejillén, a partir del produc-
tor, se establecieron en 10 pesetas kilo para el mejillén nor-
mal y 12 para el extra, en lo que respecta a la venta del cose-
chador, a las purificadoras, las cuales, a su vez, cargaran el

{Pasa a la pag. siguiente.)
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(Viene de la pag. anterior)

precio en 6,75 pesetas por kilo. Teniendo en cuenta la mer-
ma tras la depuracion, los precios de venta de la depuradora
quedaron fijados en 18 y 20 pesetas, respectivamente, para
la clase normal y extra.

Concretamente, la firma Alvarez Arenas ha comunicado ya
a los mejilloneros afectados que si no se resuelve el proble-
ma, se vera obligada a adquirir el mejillon al precio que lo
vienen pagando en otras empresas.

Las rias gallegas producen actualmente 210.000 tonela-
das de mejillones, de las cuales el 78 por 100 salen de las
Rias Bajas. Tras los efectos de la denominada “‘purga de
mar” del pasado afio, las ventas descendieron de forma alar-
mante —lo que coincidid con la importacion de un millén
de kilos de chirla— y el mercado sufrié un grave revés.

Para tratar de paliar la situacion de entonces, y defender
sus intereses, entre otras medidas, se constituyeron cinco
asociaciones de mejilloneros, que agruparon el 85 por 100
del sector, en el que hay 1.800 productores que tiene instala-
das un total de 3.147 bateas. B

LA GORUMNA

EL IRESCO DISPONE DE MAS
DE QUINIENTOS MILLONES
DE PESETAS PARA LA
COMERGIALIZACION DE LA PESCA

LA CORUNA.—EI Instituto de Reforma de las Estructuras
Comerciales (IRESCO) dispone de 525 millones de pesetas
para mejoras de lonjas, para lograr los canales paralelos de
comercializacion y para la pequefa y mediana empresa, ha
manifestado el subdirector general del IRESCO, Juan Manuel
Ortega y Diaz-Ambrona. ‘

La afirmacion de que Galicia debe tener prioridad en la ob-
tencién de ayudas del IRESCO para estos fines la efectu6 el
subdirector general de este organismo en una reunion de téc-
nicos del Instituto con patrones, armadores de pesca de ba-
jura y exportadores de pescado celebrada en esta capital.

En la reunion se analizo la problemética que sé presenta
en el sector de la comercializacién del pescado. El sefior Or-
tega y Diaz-Ambrona puntualizé que “el conflicto estriba en
el fuerte incremento de los precios, por lo que se impone una
accion de ayuda al sector” y también destact que “el aumen-
to de costes viene dado por las deficientes instalaciones por-
tuarias”. B

~ PESQUEROS ANTICIPAN SU
REGRESO A PUERTO

LA CORUNA.—M4s de setenta arrastreros de base en La
Coruiia regresaron anticipadamente a puerto por decision de
sus patronos y a pesar de la decision contraria de los arma-
dores.

Los patronos de las.embarcaciones coruiiesas celebraron
una reunién con las autoridades de Marina en la comandan-
cia de La Coruia en la que senalaron que habian decidido el
regreso a puerto ante la posibilidad de que la flota de Pasajes
(Guiptizcoa) no sélo faene en el litoral gallego, sino que pue-
da arrasar los aparejos de los pesqueros gallegos.

Dias atras, pesqueros de Pasajes que estaban faenando
entre las seis y doce millas de las aguas francesas fueron
obligados a alejarse de aquellos caladeros. Cuando todos los
pesqueros de la flota coruiiesa de arrastre se hallaban en ple-
na faena comenzo a funcionar la telefonia, pidiendo en un
principio solidaridad con la flota de Pasajes y que para ello
regresaran a sus puertos-base, pero posteriormente también
se les advirti6 que si no realizaban el retorno se atuvieran a
las consecuencias.

Los patronos corufieses, en la reunion celebrada en la
Comandancia de Marina manifestaron que habian decidi-
do el retorno a puerto porque la flota de Pasajes tiene mas
de 200 buques con mas de mil caballos de fuerza y su pre-
sencia en los caladeros gallegos podria crear graves proble-
mas a la flota corufiesa. @

EXPOSICION DE PIROGRABADOS
EN LA CASA DEL MAR

LA CORUNA.—Cinco alumnos de la Universidad Laboral
Crucero Baleares, expusieron recientemente en la Casa del
Mar sus obras, compuestas por pirograbados de madera y
cuero, con temas esencialmente gallegos.

Los jovenes artistas han sido galardonados con diversos
premios de caracter provincial y nacional, dentro de los cer-
tdmenes que organizan las Universidades Laborales. ®

LOS ARMADORES QUIEREN UN
BANCO NACIONAL DE PESGA

MARIN (Pontevedra).—Los armadores del puerto dé Marin
han decidido solicitar la conversién del Crédito Social Pes-
quero en un Banco Nacional de Pesca, para lo que han envia-
do sendos telegramas a los ministros de Comercio y Hacien-
da, segln fuentes de los armadores.

El acuerdo fue tomado en una asamblea general en la que
también se puso de manifiesto que debido a la-importancia
socioeconoémica del sector pesquero —al igual que a la agri-
cultura y a la industria— se hace absolutamente necesaria
esta medida, como instrumento adecuado para el desarrolio
de su politica crediticia.

Este Banco seria creado bajo la forma juridica de sociedad
anénima, sometida a todas las normas de la vigente Ley del
Crédito Oficial. “Queremos tener los mismos derechos que
los agricultores, que tienen et Banco de Crédito Agricola —di-
cen— y actualmente existe mucha dispersién de competencia
entre las diversas entidades de la Banca oficial en materia
pesquera: Crédito Social Pesquero, Banco de Crédito a la
Construccion, e incluso el propio Banco de Crédito Indus-
trial”. H

DESAPARECE MARINERO
EN AGUAS DEL GRAN SOL

MARIN.—El marinero Manuel Pose Alvarez, de cincuenta y
dos afios, desaparecié del pesquero “José Antonio y Ma-
nuel”, propiedad del armador Manuel Nores Gonzélez, cuan-
do se hallaba faenando en las costas del Gran Sol.

Segln la opinién de los propios tripulantes dei barco,
cuando lo fueron a despertar para hacer la guardia de engra-
sador, notaron la ausencia del compafiero. B

EL FERROL |
BARCOS DE PESCA PARA PORTUGAL

EL FERROL DEL CAUDILLO.—Los cuatro ultimos barcos
de pesca, de un pedido de diez, que la empresa de pesca de
Viana Do Castelo (Portugal) hize a unos astilleros ferrolanos,
han sido entregados a la casa armadora.

Los Astilleros y Varaderos Gumersindo Paz han construido
estas embarcaciones enteramente de alumninio resistentes al
agua de mar y los ha equipado con un motor de 26,25 b. h. p.
y maquinilla de pesca accionada hidriulicamente, para virar
arte de pesca de cerco.

Estas embarcaciones llevan un equipo de telefonia de
UHF y una sonda de eco para la localizacién de los bancos de
pesca.

El desplazamiento de cada una de las embarcaciones es
de 5.500 kilos y puede cargar 3.000 kilos de pescado.

La particularidad fundamental de estas embarcaciones es
su insumergibilidad, que se consigue mediante varios espa-
cios estancos rellenos de material de gran flotabilidad, repar-
tidos a lo largo de las esloras.

Las dimensiones principales de estos barcos son las si-
guientes: eslora, 8 metros; manga, 2,55 metros; puntal 10,9
metros y calado, 0,6 metros. B

GONDENA DE CAPITAN
- DE MERCANTE RUSO

EL FERROL DEL CAUDILLO.—Alexander Semenovich
Melnichenko, capitdn del mercante ruso “Morshansk”, ha
sido condenado a seis meses de arresto mayor, en consejo
de guerra celebrado hoy en la Sala de Justicia de la Zona

Maritima del Cant4brico, por delito de abordaje contra el pes-
quero “Chaparrudo”, con base en La Coruna.

Los hechos acaecieron el dia 21 de octubre de 1975 en la-
zona llamada “El Fronton”, a 15 millas del cabo Prior, cuan-
do el aludido pesquero faenaba con su pareja “Morales Alva-
rez”’, hundiéndose el primero de los pesqueros al ser aborda-
do por la popa, salvandose toda la tripulacién, que fue recogi-
da por el barco soviético.

En el fallo del consejo de Guerra, ademéas de la condena
citada, el aludido capitan habré de abonar 7.550.000 pese-
tas al armador del buque siniestrado, Ramén Seoane Vizcai-
no, asi como 2.000.000 de pesetas mds por danos y perjui-
clos y 7.000 pesetas a cada uno de los tripulantes del “Cha-
parrudo”.

La fianza constituida por la casa armadora del bugue ruso
era de 20.000.000 de pesetas. Por otra parte, el seguro es-
paiiol del “Chaparrudo” habia abonado a sus propietarios, en
febrero de 1976, la cantidad de 2.000.000 de pesetas. B

GIJON

BAJA COTIZACION EN LONJA
DEL BESUGO Y LA MERLUZA

GIJON.—Los pescadores de bajura temen verse seriamen-
te afectados por la baja cotizacion en lonja de sus capturas,
sobre todo besugo y merluza. Cudillero, Lastres y Luarca son
los principales puertos dedicados:a la pesca con aparejos de
anzuelos.

Para tratar de solucionar el problema, representantes de
casi todas las Cofradias se reunieron en el Sindicato de la
Pesca de Oviedo y con el comisario de Abastecimientos y
Transportes, asi como con el gobernador, quien hizo una
gestién ante el Ministerio de Comercio, quien dispuso la ad-
quisicion por parte de la Comisaria de las partidas de be-
sugo que en primera venta llegue a su cotizacion a la baja
a 85 pesetas.

*En la actualidad, la intervencién de la Comisaria no ha sido
necesaria y las embarcaciones faenan normalmente.l

GIJON (Corresponsal).—Han resultado ahogados dos pes-
cadores de Gijon cuando la embarcacién que tripulaban con
otros dos hombres, que resultaron ilesos, fue echada a pique
por otro pesquero en las proximidades de la bocana del puer-
to exterior, en la madrugada del pasado dia 11 de junio.

Se encontraban en plena faena, metiendo pescado a bor-
do de su lancha “Nuevo Lete”, de unas cuatro TRB, cuando
fueron embestidos por el pesquero de arrastre “'Lolo el Nin",
que se hacia a la mar. La embestida se produjo por la aleta de
estribor, banda contraria a la que se encontraban con el arte
de cerco metiendo pescado a bordo, ocasiondndole una gra
brecha y tumbandola sobre el otro costado, para ir a pique
rapidamente y con elia don Bernardo Menéndez Noval, de
setenta y un afos, casado, més conocido y popular por “Na-
ni”, y don Angel Lete Ferndndez, de cuarenta y un anos, tam-
bién casado. Ambos excelentes patrones de pesca de bajura.
Los otros dos tripulantes, supervivientes, por la fuerza del
golpe fueron lanzados a la mar y recogides inmediatamente
por el bugue abordador y la lancha auxiliar de pesca del
“Nuevo Lete”. Los cadaveres de don Bernardo Menéndez y
don Angel Lete fueron extraidos pocas horas después del si-
niestro con la embarcacion y artes de pesca.

Los dos fallecidos, vecinos del tipico barrio pescador de
Cimadevilla, eran muy apreciados y queridos, por lo que su
fallecimiento en tan trégicas circunstancias ha causado gran
consternacion.  RAIMUNDO RODRIGUEZ MORAN

AVILES
SARDINA DE ORO
A SEVERO OCHOA

AVILES.—El Premio Nobel, Severo Ochoa, el financiero Ig-
nacio Herrero y el investigador folklorista Modesto Gonzalez
Cobas han sido galardonados con la Sardina de Oro concedi-
da por la agrupacién folklérica Sabugo Tente Pirme.

Los galardonados se han hecho merecedores de él por su
condicién de palédines en defensa de la asturiania. B
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Entre las pesquerias que existen en la plataforma coste-
ra gallega, esta la pesca con palangre, a cuya actividad se
dedica una numerosa flota, localizada en varios puertos de

El afio 1960 se puede dar como
el de comienzo de esta pesqueria en
_Galicia, etapa en la que sufre fre-
‘cuentes enfrentamientos con otros
tipos de artes selectivos en compe-
tencia por la explotacién de los cala-
deros. De todas formas, la importan-
cia del palangre va en aumento y en
1972, como defensa para este arte,
se prohibe la pesca de la volanta en
la zona conocida por O Canto’ deli-
mitada por los meridianos 9° 20" y

9°27° W vy paralelos 42°18" vy
42° 31" N durante todo el afo.

("B. O. E.” nim. 87 del 11-4-1972.)
El crecimiento de la flota es lento,

pero continuo: el nidmero de barcos
de palangre en los puertos de Aguifio
y Riveira {La Corufia) en el afio 1967
era de 43, mientras que diez afos
m4s tarde era de 85. En 1975 vuel-
ven a surgir problemas de explota-
cion del caladero, al hacer aparicion
en la costa galiega arrastreros dota-

. las provincias de La Coruria y Lugo.

dos de artes semipeldgicos que pue-
den explotar la zona de pesca tradi-
cionalmente ocupada por los palan-
greros.

En cuanto a la presencia de bar-
cos extranjeros en el caladero, se
sabe que no es rara la de pescadores
portugueses, también palangreros, y
de barcos arrastreros de gran tama-
fio, algunos de los cuales podrian ser
factorias, entre los cuales se ve con
mayor frecuencia barcos franceses y
rusos, con los que parece ser, recien-
temente ha habido algin problema.

ZONA DE PESCA

La zona de pesca de los palangre-
ros se extiende a lo largo del borde
de la plataforma continental con una
profundidad que oscila de los 300 a
los 500 m., siendo la anchura del
area de pesca utilizable sobre A can-
til de unas 5 millas. Segin datos fa-
cilitados por los patrones, la distan-

EL PALANGRE DEBE SER PROT

cia de tierra a los Cantos esta entre
16 y 18 millas. Por otra parte pode-
mos estimar que la distancia del be-
ril de los 500 m. al punto mas proxi-
mo de tierra va de las 12 a las 42
millas.

De todos estos datos se deduce
que el caladero de los barcos de pa-
langre queda en casi toda su exten-
sion por fuera del limite actual de las
12 millas de aguas espanolas.

Hay que advertir que la zona pro-
hibida para la volanta estd situada
casi por completo por fuera de este
limite, y no- existe ninglin tipo de
convenio con otros paises sobre la
prehibicién en dicha zona.

FLOTA

Actualmente existen en Galicia
mas de 200 barcos de palangre que
pescan en las aguas de este litoral.
En esta flota hay que distinguir los
barcos que utilizan este arte todo el
ano, de los que lo comparten con
otros, sobre todo cerco y artes de
cordel. El caballaie medio de estos
barcos es de 200 CV. y van dotados
de halador hidraulico para palangre,

sonda eléctrica y radar que se esta
introduciendo actualmente.

CAPTURAS

Dentro de este arte de pesca exis-
ten dos modalidades de calamento:
palangre de fondo y palangre de de-
riva.

El palangre de fondo, llamado
también “en ponte”, captura como
especie principal la merluza, acom-
painandole besugo, mero, bertorella,
sable, palometa roja y congrio.

El palangre de deriva captura pa-
lometa casi exclusivamente, aunque
también puede coger pez espada.

Muchas de estas especies se pre-
sentan estacionalmente, dando lugar
a la alternancia de ambos tipos de
calamento.

A partir de los datos obtenidos di-
rectamente por un equipo de bidlo-
gos, hemos elaborado la siguiente
estadistica de capturas para dos de
las especies mas importantes. Estas
cifras son aproximadas e inferiores a
las reales, ya que no se poseen los
datos completos de todos los des-
embarcos efectuados.




Merluza Palometa
(Tm.) (Tm.)

- ® LAS CAPTURAS POR ESTE ARTE
SON MUY IMPORTANTES,
ECONOMICA Y SOCIALMENTE

pez espada, sable, bertorella, etc. ,
Hay que destacar, dentro de estas

i ' - = ) ; .
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1878 jonmosnmrmion 1.329 500

1974 Sowivsisnass 1.745 2.000

1975 wemimarnas 1.8156 5.000

1976 it 2.800 4.000
IMPORTANCIA

ECONOMICA Y SOCIAL
Estimando el precio medio de la

merluza del palangre o “pincho” su-:

bastada en las lonjas gallegas duran-
te el afio 1976 en unas 200 pesetas
por kilo, siendo esta cifra probable-
mente inferior a la real, resulta un
valor en primera venta para dicha
especie de 560 millones de pesetas.
Estimando el precio medio de la pa-
lometa, del mismo modo que la an-
terior, en 25 pesetas por kilo, nos da
un valor en primera venta de 100
millones de pesetas, cifra que tam-
bién suponemos inferior a la real.
Para conocer el valor total de la
pesca efectuada por la flota palan-
grera gallega, habria que afadir a las
cifras anteriores las capturas de es-
pecies tan importantes como besu-
go, mero, congrio, palometa roja,

especies, las capturas de besugo,
que por datos parciales sabemos su
importancia y que, junto a su cotiza-
cién en lonja, lo situaria con una ci-
fra global de valor en primera ventta
que suponemos superior a la de la
palometa. De todas formas, no nos
es posible corroborar lo anterior con
datos.

En cuanto al nimero de personas
que trabajan en esta flota, podemos
estimar que oscila entre 1.500 y
2.000, contando exclusivamente el
personai de a bordo.

Como conclusién queremos po-
ner de manifiesto la importancia que
en todos los drdenes tiene este arte
de pesca, tanto de conservacion de
las especies, como en el econémico
y social, y la necesidad de una pro-
teccion del mismo adoptando las
medidas adecuadas. De todas ellas
la més urgente y consecuente pare-
ce ser [a amplacion de las aguas. B
SANTIAGO LENS LOURIDO. Biélo-
go del Laboratorio Oceanografico de
Vigo.
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PALANGRE.
EN GALICIA

MAS ALLA
DE LAS
12 MILLAS

La ampliacion

de las aguas
jurisdiccionales
espaiolas a 200 millas
beneficiara, segin

el autor del presente
reportaje,

a las actividades

de la flota

palangrera, dado que
las aguas donde

se practica este

tipo de pesca
{profundidades de 300
a 500 metros) estan
mas alla

de las 12 milias,
limite actual

de nuestro

mar territorial.
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UNA CIUDAD EN MINIATURA,
GON SU FLOTA PESQUERA

Los trabajadores se dirigen gustosos a su trabajo, pues se trata de la construccién de una
ciudad en miniatura segin el estilo arquitect6énico sudafricano de hace trescientos aios. La
construccién de este complejo esta destinada a los nifios, que diariamente acuden por milla-
res a visitar fabricas, oficinas y calles. Tienen {a oportunidad de realizar lo que una persona
normal hubiera deseado haber hecho durantse su vida. El pequeiio pais de Santarama es la
anica atraccién turistica de Sudéfrica.

Actualmente se estan construyendo puentes, barcos, casas, todo a escala 1 : 24. Se tiene
gran cuidado en reproducir con minuciosa exactitud los estilos y modos de vida de la Sudéfri-
ca de hace tres siglos. La estatua de Jan van Riebesck, el primer blanco que llegé al pais en
1652 con tres barcos, da la hienvenida a los turistas que llegan a esta ciudad situada a ocho
kilometros del centro de Johannesburgo.

El proyecto es resultado de la acci6n conjunta del Ayuntamiento de la ciudad y de la Liga
Antituberculosa de Sudéfrica. Semeja al famoso Maduradum de Holanda, aunque las obras
representadas son muy distintas. La gente podré admirar ahora el castillo, la torre de Harbour,
ol gran Kimberley y una gran variedad de otras famosas e histéricas imégenes y escenas.

Aunque la ciudad ya ha sido abierta a los turistas, todavia no esta terminada. Los trabaja-
dores se mueven entre los nifos construyendo todo tipo de nuevos edificios. Se trabaja inten-
samente para que la ciudad adquiera un rapido desarrollo.@ Texto y fotografias por JAN KO-
PEC.

.

En las fotografias: Armiba, a la izquierda, Jan van Riebesck, d bridor de Sudéfrica. Abajo, el buque amarrado a
puerto, y arriba, una flota pesquera. Como “gulliveres”, la blanca sefiorita y el obrero de color sitian las embarcaciones
para la mejor ambientacion de la ciudad sudafricana en miniatura.

CARGAS EXPLOSIVAS EN EL ADRIATICO

UNO DE LOS RESGATES
MAS PELIGROSOS

BAJO EL MAR

Uno de los mas peligrosos servi-
cios de salvamento de la historia
maritima se acaba de realizar en
Otranto, justo entre Grecia e Italia.
Se han encontrado, en efecto, 900
barriles conteniendo una poderosa
carga explosiva, a una profundidad
de unos 90 metros, en el mar Adrié-
tico.

Han intervenido en esta expedi-
cion de rescate mas de 100 hom-
bres, entre ellos, ingenieros, quimi-
cos, buceadores y trabajadores espe-

cializados. Con gran esfuerzo han po- _

dido sacar a la superficie la peligrosa
carga del “Cavtat”, el bugue de carga
que se hundié el 14 de julio de 1974
con los 900 barriles... Todos los
hombres conocian perfectamente el
peligro que encerraba esta operacion
de rescate; por eso, el Gobierno ita-
liano no ha escatimado cantidades a

la hora de fijar el precio. Unos 100
délares diarios para cada uno de los
hombres.

Paolo Mauri ha sido uno de los
hombres que ha intervenido en este
apasionante rescate: dia tras dia ha
trabajado a unos 90 metros de pro-
fundidad, arriesgando su vida en mas
de una ocasion. Por un lado necesita-
ba ganar dinero, por otro queria con-
tribuir en esta labor de que el Adriati-
co sea un mar seguro y limpio de
cara al turismo. ;

Los trabajos se han tenido que
realizar lentamente, ya que se trata-
ba de un trabajo muy delicado que
encerraba no pocos peligros. Pero los
barriles se han ido sacando paulati-
namente a la superficie y la labor de
rescate ha sido realmente un éxito a
todos los niveles. @
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“ENGRAULIS ENGRASICHOLUS”

LA LINER DE CAPTURAS

DE ANCHOA EN LOS ULTIMOS ANOS
ES ASCENDENTE

Las tendencias en la pesca de la an-
choa en los (ltimos seis afos son una
continua linea ascendente. Han sido, a
nuestro entender, varios los factores que
han influido en estas tendencias:

12} La disminuciéon progresiva de
la flota en los ditimos diez afios ha sido
algo que se ha dejado notar sobre la po-
blacién de anchoa, una vez superada la
peligrosa situacion en el intervalo de
1965 a 1970, en que se pasaron de
pescar 80.000 Tm. a 19.000 Tm. (ver
fig. 1).

2.°) A partir de 1975 se establecie-
ron unas medidas con €l fin de reguiar
los precios a lo largo de la costera. Una
fue la de suprimir un dia de pesca a la
semana, con lo cual los barcos no fae-
nan las noches del viernes, sabado v,
por supuesto, el domingo. Esta reduc-
cién importante sobre la anchoa se ha
hecho notar a los pocos ainos.

Las repercusiones de estas medidas
de ordenacién econémica han tenido in-
directamente unos efectos muy positi-
vos en el aspecto biolégico, debido a
que al dejar de faenar en esos dias, la
anchoa, que durante los meses que se
extiende la costera estd en plena época
de desove, se ha visto en mejores condi-
ciones para la reproduccion. Las conse-
cuencias de estas medidas se hicieron
notar en el verano de 1975, en que bid-
logos del Instituto Espafiol de Oceano-
grafia, Laboratorio de Santander y los
propios pesqueros de anchoa que en
aquellas fechas faenaban la pesca del
bonito, Thunnus alalunga, observaron a
todo lo largo de la costa cantdbrica fa-
bulosas cantidades de anchoilla de po-
cos meses de vida, provenientes de la
puesta o reproduccion de la anterior pri-

_mavera, en que, como dijimos, superd

‘{as-cotas normales, debido a las medi-
das de reduccion de dias de mar adopta-
das por los propios pescadores con el fin
de mantener los precios de la pesca en
el mercado.

En los afios de 1976 y 1977 ocurrid
lo mismo que en el afio 1975, es decir,
los barcos faenaban tan sélo cuatro dias
a la semana y es de esperar que estas
medidas sigan afectando positivamente
en el futuro desarrollo de la pesca.

Por lo que respecta a la fabulosa cos-
tera de 1977, podemos decir que debi-
do al rapido crecimiento de la anchoa
{como explicaremos mas adelante), el
tiempo necesario para adquirir el tama-
fio comercial mas cotizado es de dos
anos (anchoa de 30 a 40 “granos” en
kilogramo; tallas entre los 15-17 cm.),
con el cual es forzoso pensar que la im-
portante puesta o reproduccién de la an-
choa que hemos comentado anterior-
mente, y que tuvo lugar en la primavera
de 1975, es la misma que se estd pes-
cando en la actual costera.

Por todo lo que acabamos de comen-
tar, y a la vista de las cantidades de an-
choa que se estdn capturando en esta
costera de 1977, suponemos que las
tendencias para las costeras futuras

pueden ser igualmente ascendentes, ya
que debido a la saturacion del mercado,
en varias ocasiones se puso bandera en
los puertos a mediados de semana, y a
partir del 30 de mayo se redujo la tasa
por barco a 6.000 kg. y la semana labo-
ral a tres dias de pesca, lo que supone
reducir todavia mas el esfuerzo ejercido
sobre la anchoa, dejando, por tanto, mas
facilidades para que la reproduccion sea
bastante importante y pueda repercutir
favorablemente en las proximas cos-
teras.

BIOLOGIA DE LA ANCHOA
DEL CANTABRICO

La anchoa tiene un crecimiento muy
rapido. £l nacimiento ocurre a lo largo
de la primavera en épocas de costera, es
decir, entre los meses de abril y junio.

Hemos calculado {as edades de la an-
choa a base de tomar medidas de los
peces. Este sistema estd basado preci-
samente en el hecho de que al ser la
época de desove y, por consiguiente, el
nacimiento estacionales, podemos ir si-
guiendo a lo largo de los afos los distin-
tos grupos de peces nacidos en una mis-
ma época. A este sistema se le aplican
unos métodos especificos por los que
podemos calcular las tallas medias por
cada grupo de edad. Los resultados que
obtuvimos en los estudios de la anchoa
fueron los siguientes:

Edad { {un afo), 10,5 cm.

Edad Il (dos afios), 14,4 cm.

Edad 1l} (tres afios), 17,2 cm.

También calculamos la talla maxima
tedrica que puede alcanzar la anchoa y
fueron 24,3 cm., que corresponderia a
anchoas de unos cinco afos de edad;
sin embargo, esto no quita la posibilidad
de que puedan existir anchoas de mayor

tamano, pues el célculo es tedrico,
como se ha dicho.

* »* *

Respecto a la reprodilccién, diremos
que la anchoa tiene fecundacién exter-
na, es decir, Hlegado el momento del de-
sove, los grupos de peces de distintos
sexos se reuniran en las zonas optimas y
expulsaran al medio marino sus células
sexuales (6vulos las hembras y esper-
matozoides los machos) que por azar
formarédn los huevos, de los cuales al
poco tiempo saldrd una pequefia larva
nadadora.

Debido al corto ciclo vital de la an-
choa, la reproduccién comenzard bien
temprano, pues cuando tienen un afo
ya estan en disposicion de realizar la pri-
mera puesta. A fo largo de la primavera
va sucediéndose la reproduccion, siendo
los grupos de edades Il y Il los que la
realizar4n primero, mientras que el gru-
po de edad | suele reproducirse al final
de la costera, hacia finales de junio o in-
cluso entrado el mes de julio.

Respecto a la fecundidad de la an-
choa, hemos hecho también algunos es-
tudios para calcular el nimero de dvulos
que puede desarrollar; éstos depende-
ran en namero del tamafo de los peces
y. por consiguiente, de la edad, pudien-
do llegar a desarrollar hasta los
100.000 6vulos fecundos.

ESTADISTICA

Como dijimos al principio, los princi-
pales motivos por los que 1a anchoa pa-
rece estar recobrando los niveles primi-
tivos de explotacion son debidos a la
disminucién progresiva de la flota en los
altimos anos, tal como puede observar-
se en esta tabla:

TABLA NUM. 5.—Relacion de la flota de bajura, en mimero de embarcaciones,
del Norte de Espaiia dedicada a la pesca de la anchoa en el periodo 1966-1975.
Ao Guipuzcoa Vizcaya Santander Asturias Galicia Total
1966 118 228 138 56 31 571
1967 119 233 133 56 33 574
1968 123 233 133 56 35 580
1969 120 230 133 22 64 569
1970 123 224 129 15 59 550
1971 124 208 121 15 51 519
1972 125 190 113 17 47 492
1973 126 185 109 6 25 451
1974 133 172 94 16 18 433
1975 133 145 96 4 12 390

El efecto que tiene este hecho es que
disminuye el esfuerzo de pesca (este
término lo utilizamos para expresar la
accién que ejerce la flota sobre los car-
dimenes o bancos de anchoa y gre es
proporcional a la mortalidad que se
efectda sobre la poblacion) en la época
del desove, cuya consecuencia serd un

mejoramiento en la reproduccién y que
es uno de los motivos por los cuales han
ido aumentando las capturas altima-
mente.

La figura grafica namero 1 representa

los désembarcos de anchoa entre 1939 -

y 1976. Como se puede observar, en la
época de los afos 50 las capturas au-




Los principales motivos por los cuales la anchoa parece estar recobrando los niveles primitivos de expl
laboraderes Cort y Cendrero, estan en la disminucion progresiva de la flota que se dedica habitual
pesquera.

mentaron progresivamente hasta unos
limites supuestamente irracionales,
como fueron los de los anos 1960 a
1965. Desde entonces el sector entré
en una grave crisis, hasta que en 1971
comenzaron a aumentar de nuevo los
rendimientos. En tal situacion nos en-
contramos en la actualidad, en que por
motivos econdmicos, como dijimos, se
estd reduciendo ain mas la accion pes-
gquera sobre la especie, lo cual supone
unas mejores condiciones para la repro-
duccién.

Queremos recalcar una vez mas la
importancia que tiene bioldégicamente el
hecho de que no se pesque durante tres
dias a la semana, pues estamos conven-
cidos de las repercusiones favorables
que pueden traer en el futuro desarrollo
de la pesca de este importante sector
pesquero de bajura.

* * *

Nuestro sincero agradecimiento al
personal de las Cofradias de Pescadores
del Cantabrico, por habernos proporcio-
nado valiosas informaciones sobre las
flotas y capturas.

Del mismo modo queremos agrade-
cer a los armadores, patrones y tripula-
ciones de los pesqueros ““Manuel Mari-
no”, “Bahia de Santona”, “Mater Purisi-
ma” y “M.? R.? de los Cielos” por haber-
nos permitido. embarcar con ellos, don-
de hemos realizado unas valiosisimas
observaciones. @ JOSE LUIS CORT y

ORESTES CENDRERO
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ESTEPONA, PARAISO
DE LA PESGA DEPORTIVA

£1 hombre es por naturaleza pesca-
dor, y esta actividad circunscrita a unos
pocos, determina que unos muchos
pierdan la posibilidad de gozar de un
don que la Naturaleza nos prodiga, y
que, una vez més, como en otras tantas
cosas, el género humano ha desechado.

La vida moderna (jqué diferencia del
hombre primitivol) ha supeditado el
hombre al reloj, al coche, a la prisa, al
trafico, a la destilacion permanente de
mal carécter y al infarto.

Quiz4i sea hora de volver a emprender
actividades primitivas, que a la par que
satisfacen el cuerpo, dan vida al espiri-
tu... antes de que éste muera.

Una actividad regeneradora de nues- '

tra forma absurda de vivir es {a pesca, y
esta actividad, en sus innumerables fa-
cetas, puede proporcionamos la obten-
cion de ese maravilloso ideal que es la
felicidad.

La pesca deportiva empieza a ser el
refugio de muchos hombres desengana-
dos que buscan en ella un reencuentro
con la Naturaleza, con la felicidad y, en
definitiva, con Dios.

Pero, jhasta en esto! nuestro mundo
y nuestra época es dificil.

Los rios se lienan de canas, los cotos
de pesca son caros, los lugares publicos
no tienen pesca, y una trucha cuesta
pescarla una fortuna. En la mar, {no di-
gamos!, las playas y las aguas se conta-
minan, los barcos de pesca deportiva
cuestan un dineral y los puertos deporti-
vos se construyen sélo para élites privi-
legiadas.

No obstante, todavia hoy queda un
puerto, alla en el extremo Sur de la Cos-
ta del Sol, donde la tranquilidad sigue
subsistiendo, donde la moderacién es la
ténica general, donde las aguas tienen
peces y donde los pescadores deporti-
vos pueden practicar su deporte favorito
con éxito.

El clima benigno, la influencia de las
aguas del estrecho de Gibraltar y la ri-
queza de sus fondos, hace que las cap-
turas sean abundantes y el buen aficio-
nado a la pesca deportiva pueda satisfa-
cer su deseo. i

Pero es que, ademads, Estepona es un
pueblo que milagrosamente no ha su-
cumbido (todavia) a la voragine del tu-

rismo masificado, y su estampa, sus ca- -
lles y sus gentes, son un auténtico rega-
lo a los sentidos.

Hace quice dias, un gran amigo mio y
un gran pescador deportivo me envid
una fotografia demostrativa de un buen
dia de pesca. Tres chemas, con un peso
de 140 kg. eran sus trofeos, su triunfo y,
por qué no decirlo, la felicidad y la envi-
dia de muchos pescadores deportivos.

Con esta fotografia queria invitar a
todos los que disfrutan de la pesca de-
portiva a que conocieran esta bella face-
ta del puerto de Estepona. Quiza el fabu-
loso hecho de pasar unas horas de pes-
ca en este puerto del Mediterraneo pu-
diera ser para algin pescador deportivo
la oportunidad de reencontrarse con una
actividad y en un ambiente que posible-
mente tenga olvidado o sencillamente
desconocido.

Hay para todos los gustos, desde el
bucélico placer del pescador de caia,
paciente y tranquilo a la orilia del mar,
hasta el arriesgado pescador de altura,
en pos de la cherna, del marrajo o del
pez espada, sin olvidar aquel tipo medio
de pescador que, a una o dos millas de
la costa, se deja balancear por el ritmico
oleaje del mar mientras chopas, pargos,
besugos y alguna vez algan mero, hacen
presa en los sefiuelos o los anzuelos.

Toda una gama de variedades, todo
un abanico de emociones, que cualquier
pescador deportivo puede satisfacer y
tiene al alcance de su mano con sélo or-.
ganizar un dia de pesca en ese bello rin-
¢6n del Mediterraneo que se llama Este-
pona. @ PATXI




__ SANTANDER
FAGULTAD DE GIENCIAS DEL MAR

SANTANDER.—EI rector de la Universidad de Santander,
profesor Gémez Laaz, proyecta crear una Facultad de Cien-
cias del Mar que puede entrar en funcionamiento préxima-
mente.

Para ello se estan estableciendo contactos con universida-
des extranjeras, ya que en nuestro pais no existe esta rama
de la ciencia.

El rector ha dicho también que su deseo es gue ningun
alumno salga de la Universidad sin hablar, al menos, un idio-
ma, aparte del castellano. @

BILBAO

BUENOS RESULTADOS DE LA
COSTERA DE LA ANCHOA

BILBAO.—Unos 21.500.000 kilos de anchoa, siete millo-
nes y medio mas que en la campana precedente, se han su-
bastado en las cuatro lonjas de Vizcaya durante la costera de
este pescado, que concluyd el dia 30 de junio en el Canta-
brico.

La costera ha resultado excelente, y los precios de cotiza
cion de la anchoa pueden ser considerados como aceptables,
ya que su promedio ha oscilado sobre las 47,7 T pesetas kilo.
Ello ha supuesto un valor estimado en 1.025.765.000 pese-
tas, cifra superior a la de la anterior costera en casi guinien-
tos millones de pesetas.

La campaia de pesca de la anchoa se ha desarrollado sin
que se registraran accidentes maritimos de importancia, ni
incidentes. B

SE CONSTRUYE EL ESPIGON
PUNTA GALEA DEL SUPERPUERTO

GUECHO (Vizcaya).—Ciento cincuenta metros se han
construido ya del espigon de Punta Galea del superpuerto de
Bilbao a los pocos dias de iniciarse las obras.

Este avance se debe a que las aguas en esta primera fase

son -poco profundas y a que no existe el problema del oleaje

ni del transporte. Mas adelante habra que contar con estos
dos factores, ya que en ocasiones el transporte del material
tendra que hacerse desde el agua.

El dique de Punta Galea tendra un kilometro mas que el de
Punta Lucero, y su construccion sera mas complicada y mas
dificil debido a que la incidencia del oleaje es mayor.

Las obras, con un presupuesto inicial de dos mil novecien-
tos ochenta millones de pesetas, estardn terminadas para el
verano de 1979, y la longitud del dique seré de tres kilome-
tros y medio; uno mas que el de Punta Lucero.

A causa del oleaje el espald6n de Punta Galea contara con
dos metros mas que el de Punta Lucero, y en una seccion del
dique, doscientos metros en la zona media de la obra: los ta-
ludes de la escollera estdn reforzados para ofrecer mayor
proteccion. @

“PROBLEMAS DEL DERECHO

INTERNACIONAL MARITIMO”

Gonterencla del profesor
Azcarraga en la Escuela de Naulica

GIJON.—Dentro del ciclo de conferencias y actos cuitura-
les que organiza la Liga Naval Espafiola, en colaboracién con
la Escuela de Ndutica y Formacién Profesional Nautico-
Pesquera del ISM, don José Luis Azcirraga y Bustamante
pronuncidé en Gijén una importante conferencia bajo el titulo
de “Principales problemas del actual Derecho Internacional
Maritimo"”.

Ocuparon la presidencia del salon de actos de la Escuela
de Ndutica —repleto de un auditorio verdaderamente intere-
sado— el segundo comandante militar de Marina de Asturias,
don Manuel Leira Pena; el presidente del Consejo Provincial
del ISM, don Ignacio Bertrand y Bertrand; el delegado de la
Liga Naval Espafiola, don Bonifacio Lorenzo Somonte; el de-
legado provincial del ISM, don Jose Luis Rodriguez-
Villasante y Prieto, y el director de ia Escueta de Néutica y
Nautico-Pesquera, don José Manuel Corredoira Vazquez.

El profesor Azcérraga y Bustamante pronuncié una brillan-

te leccion de Derecho Maritimo Internacional, en la que supo
aunar el mayor rigor cientifico con la claridad en la exposi-
cién y la amenidad de numerosas anécdotas que concentra-
ron el interés del auditorio, compuesto mayoritariamente por
los alumnos de la Escuela. De la mano de una meditada sis-
tematica, el conferenciante fue examinando la historia y na-
turaleza actual de los diversos espacios maritimos: aguas in-
teriores, régimen de las bahias, mar territorial (sistemas de
delimitacion de sus bases), mares que banan las islas y archi-
piélagos, régimen de los estrechos, zona contigua y alta mar.
Especialmente, estudié el concepto moderno de “mar patri-
monial” o “aguas jurisdiccionales a efectos de pesca” y sus
diversas vicisitudes en las recientes conferencias internacio-
nales. También se refiri6 a la “plataforma continental”, y ex-
plotacién de las riquezas existentes en los fondos marinos, en
los tres reinos de la Naturaleza: mineral, vegetal y animal. La
parte final de la conferencia la dedicé el profesor a explicar la
diversa naturaleza juridica de los distintos espacios mariti-
mos Y los derechos y deberes de los buques cuando navegan,
pescan, tienden cables submarinos, investigan o explotan de
otra forma este gran patrimonio de la Humanidad que es la
mar. La conclusion de esta interesante disertacion fue la refe-
rencia a la posicion de Esparia ante el Derecho Internacional
Maritimo, la posible extensién de sus aguas jurisdiccionales y
lo que podemos esperar de la préxima y Gltima fase de la
conferencia sobre Derecho del Mar.

Don José Luis de Azcarraga y Bustamante fue largamente
aplaudido, y después de la conferencia contesté a las nume-
rosas preguntas que le fueron formuladas, en largo y sosteni-
do coloquio. B

EL "PATRICIA” NO HARA
LA LINEA A SOUTHAMPTON

BILBAO.—Desde el 1 de septiembre, el ferry *Patricia” de-
jara de hacer la ruta Southampton-Bilbao. La desaparicion de
esta linea dejard sin trabajo a unos cien marinos, especial-
mente espanoles.

A estos marinos se les ha ofrecido la posibilidad de aco-
gerse al Seguro de Desempleo de Suecia, ya que la empresa
que explota la linea es sueca. Pero ello, ademds de requerir el
traslado a Suecia, no ofrece garantias, ya que el tiempo de
cobro por desempleo es corto.

El ferry “Patricia” tiene una capacidad de 240 camas,
240 cochies y lleva de 28 a 30 containers. Hace unas 84 es-
calas en Bilbao al afo y transporta, también al afio, unos
90.000 pasajeros.

La tripulacién total det “Patricia” es de 160 marineros,
pero se van turnando grayque hay dos tripulaciones y sélo tra-
baja el 75 por 100. B

FRANGIA APRESA CINCO
PESQUEROS ESPANOLES

MADRID.—Cinco pesqueros espafoles fueron apresados
el pasado dia 28 de junio por las autoridades maritimas fran-
cesas.

Los barcos apresados pertenecen a los puertos de Onda-
rroa, Pasajes y Santander, y la detenci6n ha tenido lugar en
el goifo de Vizcaya. Las lanchas patrulleras francesas han ac-
tuado “como agentes de la circulacién”’, situdndose en los li-
mites de las 25 millas francesas, impidiéndose la aproxima-
cién de los pesqueros espatfioles, y apresando a los que ya se
encontraban dentro.

Estas capturas han causado sorpresa en los medios pes-
queros, ante las declaraciones oficiales de dias anteriores en
cuanto a la consideracion especial que se daria a Espafia en
esas aguas comunitarias.

En lo que llevamos de mes han sido 18 los pesqueros es-
parfioles apresados por Francia e Inglaterra. Se cree que las
multas que impondran oscilaran entre los dos y los diez mi-
llones de pesetas, aparte de incautarse de la pesca, y en al-
gunos casos de los aparejos. @

VILANOVA | LA GELTRU
Vil SEMANA DEL MAR

VILANOVA | LA GELTRU (Barcelona).—Con el izado de
banderas que en presencia de las autoridades tuvo lugar en
el paseo Maritimo, junto al monumento dedicado a los hom-
bres de la mar, se ha iniciado oficialmente la VIl Semana dei
Mar.

Seguidamente se procedi6 a la inauguracién y visita a la
estacion de salvamento de la Cruz Roja del Mary a las expo-
siciones de artes y utillajes de fotografias-reportaje, filatetia y
dibujo infantil, todas ellas dedicadas a la mar y sus hombres.

A continuacion, en el paseo de Nuestra Senora del Car-
men se ofrecié una audicion de sardanas, mientras que por la
noche, en el auditorium de la biblioteca Victor Balaguer, el
Orfe6 Vilanovi ofrecié un concierto de musica polifénica, pre-
sentando un escogido repertorio de canciones populares.

Los actos prosiguieron el 3 de julio con el desarrollo de un
programa de actividades cuiturales, recreativas y deportivas,
todas ellas vinculadas a la mar y sus hombres. B

BARGELONA

CURSO DE PROMOGION
SOGIAL DE LA MUJER

Alumnas de un Curso de Promocién Social de la Mujer,
sobre corte, confeccion y cultura general, clausurado en el
pasado mes de junio en Barcelona.@@

Exposicién de trabajos realizados por las alumnas del Cur-
so de Promocién Social de la Mujer, de corte y confeccion,
celebrado el pasado mes en Barcelona.li

TARRAGONA

LA FLOTA DE ARRASTRE
REANUDA SU ACTIVIDAD

SAN CARLOS DE LA RAPITA (16 de junio).—Después de
dos meses de veda, hoy se han hecho d la mar las embarca-
ciones de arrastre. Esta veda voluntaria que las Cofradias de
Pescadores de la provincia se impusieron, en virtud de reu-
niones de sus asociados, en unas playas comenzo el 15 de
abril y en otras después.

La venta en la lonja local ha estado muy concurrida y el
movimiento de vehiculos de los compradores ha recobrado el
intenso ritmo habitual.

Hay que esperar unas jornadas para confirmar las prime-
ras impresiones sobre capturas después de este periodo de

inactividad. @ M.
HM/31
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Visita a las instalaciones portuarias. Muelle pesquero ‘‘Parras Alvarez’” y lonja.

EL GOBERNADOR
DE TARRAGONA
VISITA LOS ALFAQUES

SAN CARLOS DE LA RAPITA.—El gobernador civil de
Tarragona, don Francisco Robert Graupera, ha visitado las
instalaciones y dependencias de este puerto acompafnado
por el sefior comandante militar de Marina, capitdn de
navio don Juan Rubi6 y Balet; delegado provincial del
Instituto Social de la Marina, don Antonio Escudero Mar-
tin; presidente de la Diputacién Provincial, don José Claa
Queixalés, y presidente de la Federacion Provincial de
Cofradias de Pescadores, don Gonzalo de la Pefia Garcia.

Fueron recibidos en el Ayuntamiento por el alcalde, don
Tomads Zaragoza Elias; ayudante militar de Marina, teniente
de navio don Luis Barrios Gonzalez; vicepresidente de la
Cofradia de Pescadores, don Ramén Vidal Reverté; delega-
do local del Instituto, don Jorge Sancho Mitjavila, autorida-
des locales y directivos.

Después de una detenida visita al nuevo edificio consis-
torial se dirigié la comitiva al local social de la Cofradia de

" —Pescadores y Delegacion Local del Instituto Social de la

Marina, para después trasladarse al edificio en construccion
para la futura Casa del Mar, por un valor en subasta
aproximado a los diecisiete millones de pesetas, dada la
importancia pesquera de San Carlos de la Réapita y el
movimiento que imprime al puerto la explotacién de la
zona petrolifera. Esta Casa estd ubicada junto al grupe de
viviendas para pescadores Santa Maria de la Répita.

Fue visitada a continuacion la lonja, recientemente inau-
gurada, de amplia capacidad y condiciones técnicas, asi
como el espigén de atraque en construccién, que aliviara
el actual problema de amarre de pesqueros, siguiendo
después al grupo de cien viviendas para pescadores Santa
Maria del Mar, en cuyo Hogar del Marino las autoridades
saludaron a ios pescadores presentes.

Terminadas las visitas y desde lo alto del cerro Guardio-
la, junto a la ciudad,” las autoridades contemplaron la
panordmica que comprende todo el delta del Ebro hasta
Peniscola.

El sefior gobernador y acompanantes fueron informados
por el sefior Escudero sobre las caracteristicas de las
dependencias visitadas cara al mejor aprovechamiento. El
alcalde rogdé ayuda para los problemas locales de maés
urgente necesidad como son aulas para escolarizacion y
provisién de las vacantes de doctores que se han produci-
do, a lo que el gobernador dio su asentimiento afadiendo
el problema de urbanismo. Asimismo los pescadores expu-
sieron sus problemas, siendo el principal en estos momen-
tos el que pueda mantenerse la zona de cria que supone
esta zona de la mar del Ebro.

Terminada la visita, la comitiva siguié hacia Levante
para la visita a otras zonas pesqueras. l MILLAN
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TARRAGONA

PROTESTA POR LA SUPRESION
DE ESGALA DEL
“ERNESTO ANASTASIO”

TARRAGONA.—La Cédmara de Comercio local ha dirigi-
do un escrito de protesta al presidente del Consejo Supe-
rior de Cadmaras, por la supresién de la escala en el puerto
de esta poblacién del buque “Ernesto Anastasio”, pertene-
ciente a la compania Trasmediterrdnea.

La medida ha suscitado una serie de protestas por parte
de las empresas afectadas, ya que amenaza gravemente al
comercio de Tarragona con las islas Canarias, el cual se
venia realizando desde hace treinta anos, gracias, sobre
todo, al contacto establecido mediante el “Ernesto Anas-
tasio”.

Asimismo, la supresion de la escala maritima perjudica
también a diversas empresas de Lérida y Arag6n, a las que
se les ha manifestado que a.partir de ahora tendrdn que
embarcar sus productos para las islas Canarias en el puer-
to de Barcelona, medida casi prohibitiva, ya que encarece-
t4 los costes adicionales de transporte e implicard una
pérdida de competitividad en sus productos.

La Camara de Comercio ha solicitado también al Conse-
jo Superior de Camaras que esta protesta por la supresion
de la escala del “Ernesto Anastasio” sea elevada a la
Subsecretaria de la Marina Mercante, al Consejo Nacional
de usuarios del transporte maritime y a la propia compania
(ras..citerrdnea. @

DISTINCIONES DE LA SOCIEDAD DE
SALVAMENTO DE NAUFRAGOS

PALMA DE MALLORCA.—Capitanes y tripulantes de los

 buques “Ciudad de Ibiza”, "Ciudad de Burgos” y “Juan

March”, todos ellos de la compaiiia Trasmediterranea, po-
san tras la entrega de las distinciones de la Sociedad de
Salvamento de Naufragos que les fueron otorgadas. B

PORTMAN

PESQUERO ABORDADO
POR UN CARGUERO

LA UNION (Murcia).—E! pesquero “Diego Gallego”, de
Santa Lucia (Cartagena), sufrié importantes dafos, al ser
abordado por un carguero, cuando se hallaba faenando a
unas cinco millas de Portman.

El carguero, que por lo visto no se enter6 de la colisién,
pese a los gritos de la tripulacién del pesquero, sigui6é su
camino sin atender a la embarcacién abordada.

Los gastos de reparacion que debera efectuar el pesque-
ro se estiman en medio millon de pesetas, cantidad a la
que habrd que unir las pérdidas por el mes que la embar-
cacién debera permanecer en el dique seco.

Por las caracteristicas del carguero, que llevaba bandera
panamefia, y segln la consulta efectuada en el Registro de
buques, podria ser el “lise”, del que no se tiene constancia
de donde procedia ni el camino que llevaba.

Los cinco miembros de la tripulacion del pesquero resul-
taron ilesos en la colision. B

GADIZ

INQUIETUD POR LOS PESQUEROS
APRESADOS EN MAURITANIA

@ Faila por pagar una muita
de 20 miliones de pesetas,
que se considera excesiva.

- CADIZ.—En los medios pesqueros gaditanos aumenta la
inquietud al no producirse la liberacién de los dos barcos
pesqueros espafoles, “Ignacia Maria” y “Sierra Nevada™,
apresados el pasado dia 5 de junio por las autoridades-de
Mauritania, cuando faenaban a 32 millas de la costa del
pais africano.

En virtud de un proceso verbal, diligenciado por la
circunscripcion maritima de la capital de Mauritania, tanto
la pesca como las artes fueron confiscadas. Sin embargo,
y como condicién previa para poder zarpar rumbo a Espa-
fia, también ha sido impuesta una multa de veinte millones
de pesetas, lo que se ha estimado excesivo e improceden-
te por no estar especificada en el proceso y considerarse
que la imposicién de la misma obedece exclusivamente a
criterio particular del propio jefe de la circunscripcion,
segin una nota facilitada por la Cofradia de Armadores de
Buques de Pesca de Cadiz.

La misma nota senala aie este necho es comentado en
el puerto pesquero de Cadiz con mucha extranezz, dadas
las buenas relacicries comerciales que exist=:: actualmente
a nivel de ambos Gohiernos, y no se e-uaende la postura
de las autoridades mauritanas, puesic que los buques
faenaban a 32 millas de la costa, cuando Jos limites
jurisdiccionales se sitdan justamente a 30 millas.

Con el fin de acelerar la liberacién de ios buques y sus
tripulantes, que permanecen en las embarcaciones y son
tratados con toda correccién, el presidente de la coopera-
tiva de Armadores de Cadiz se traslad6 a la capital mauri-
tana para efectuar gestiones directamente con las autorida-
des de aquel pais.

Asimismo, y a través de la Cofradia de Armadores, se
ha dado cuenta de los hechos a los Ministerios de Marina,
Asuntos Exteriores, Comercio y Relaciones Sindicales, asi
como al presidente del Gobierno y a la Casa Civil de Su
Majestad el Rey, a fin de que intercedan cerca de las
autoridades mauritanas. También el gobernador civil de la
provincia se interesd por la situacion y ha cursado diversas
comunicaciones a los distintos departamentos solicitando
su intervencion a nivel internacional. B




Panoramica de la isla de Tabarca, y en primer plano, la instalacién de la planta solar para convertir en potable el agua del mar.

EN LA ISLA DE TABARCA

UNA PLANTA DE ENERGIA SOLAR POTABILIZA
EL AGUA DEL MAR

LA ENERGIA SOLAR,
ACTUALIDAD

. Aungue un poco tarde, el hombre
se ha dado cuenta de que era.necesa-
rio buscar nuevas fuentes de energia
para atender a sus multiples y crecien-
tes necesidades.

La crisis mundial del petréleo, que
lejos de ir suavizdandose tenderd a ha-
cerse mas patente en los préximos
afos, ha servido de incentivo para que
los paises con mayor tecnologia en su
desarrollo movilicen importantes recur-
sos destinados a potenciar nuevas
fuentes energéticas.

A la tradicional energia eléctrica de
origen hidréulico vino a secundar la
procedente del plutonio, dando paso a
la multiplicacién de centrales nucleares
para atender a la creciente demanda
de esta energia eléctrica.

Pero es el Sol, tanto por su poten-
cial como por la ingente fuente de
recursos que presenta, el llamado a ir
cubriendo a partir de ahora buena par-
te de la energia que la Humanidad
precisa. ]

La energia solar presenta muy diver-
sas facetas en cuanto a su aprovecha-
‘miento. Una de ellas, quizd la més
elemental, consiste en convertir en al-
go (til el calor de su irradiacién directa
sobre la Tierra. De aqui, pues, el inte-
rés que supone el aprovechamiento del
Sol para la obtencién de agua potable
a partir del agua del mar, tanto més
en aquellos lugares en que los recursos
de agua potable son escasos o total-
mente nulos.

LA PLANTA SOLAR
DE TABARCA

Tabarca es una pequefa isla medi-
terranea situada a poco mas de cuatro
FFc,il?melros frente al cabo de Santa

ola.

En el afo 1768 se establecieron en
esta isla unos pocos pescadores de
coral, de origen genovés, procedentes
de la Tabarca Tunecina, de donde pro-
viene el verdadero nombre de esta isla,
que es Nueva Tabarca, aunque también
se la conoce por la de Isla Plana, de-
bido a su rasa orografia.

Aungue son pocas las familias que
permanentemente habitan la isla —unas
doscientas personas—, durante el vera-
no son muchos los que diariamente la
visitan, constituyendo una excursién
muy tipica para los que acuden a pa-
sar sus vacaciones a la costa de Ali-
cante.

Desde muy antiguo, Tabarca cuenta
con unos depdsitos para almacenar el
agua que le llevaban los barcos-aljibe.

Y de esta carencia total de agua, unido
al creciente nGmero de personas que
generalrnente visitan la isla, fue lo que
io motivo para construir en ella una
planta potabilizadora de energia solar,
realizada por el INTA (instituto Nacio-
nal de Técnica Aeroespacial), que, ade-
méas de cumplir con tan fundamental
servicio para la isla, constituye una
fuente de estudios y de experiencia
para buscar un abaratamiento en los
costes de aplicacién de la energia so-
lar a la desalinizacion del agua marina.

Aprovechando la natural topografia
del terreno, se han construido tres gru-
pos o sectores en los que se integran
36 moédulos o balsetas.

Cada uno de los médulos tiene 30
metros de largo y dos metros de an-
cho, con una altura de 40 centimetros.
Sobre estos médulos se encuentra una
estructura o bastidor en el que van
instalados los cristales.

Los moédulos tienen una estructura
ondulada de fibrocemento y llevan en
su parte inferior un aislante de espuma,
mientras que en el interior, en contac-
to con el agua, hay una ldmina de
caucho butilo de color negro.

En un pozo préximo a la playa, de
tres metros de profundidad, es recogi-
da el agua del mar, que ya ha sido
filtrada por la arena para quitarle impu-
rezas y solidos. De aqui, por una pe-
quefia motobomba, pasa a los médu-

@Consia de 36 moduios o baisetas, de 60 meiros
cuadrades cada une, sebre l0s que van
 montadas unas cubiertas de crisial.

@Con una produccion anual de dos miliones
de liiros de agua, quedan fofaimente
garaniizadas Ias necesigaaes
de Ia pobiacion de Ia Isia.

@ El agua oblenida es lotaimenie pura, siendo
mineralizada anies de proceder a su consume.

los, donde alcanza una altura de ocho
centimetros.

Los cristales de la cubierta de los
moédulos son de tipo corriente y van
colocados por parejas, en planos incli-
nados, a dos aguas. La proyeccién so-
bre estos cristales de los rayos solares
da lugar a una evaporacién del agua
interior, que se condensa en la parte
interna de dichos cristales' y resbala
hasta llegar a los conductos o canales
que la conducen. .

Se trata, pues, de un agua totalmen-
te pura, destilada, que pasa a conser-
varse en un aljibe o cisterna (de los
que habia antes construido) con una
capacidad de 400 metros ctbicos. Pe-
ro antes, para dar la completa potabili-
dad y sabor a este agua, se hace pasar
por un depésito en el que hay piedra

Esta base prefabricada de fibrocemento, descansando sobre una base de espuma ais-
lante, configura los 36 médulos de que consta la planta solar. Revistiendo a la placa de
fibrocemento va una lamina de cauchoe butilo de color negro, sobre la que luego des-
cansa el agua que evaporara el calor de los rayos solares.

caliza machacada, que es donde el li-
quido se mineraliza.

A 20 CENTIMOS
EL LITRO DE AGUA

Esta planta de energia solar tiene
dos conceptos econdmicos para llegar
a la determinacién del precio de coste
a que resuita el agua. Uno de ellos es
el gasto de la instalacion, que represen-
ta unas 2.500 pesetas por metro cua-
drado de instafacién. El segundo gas-
to, insignificante, es el de manteni-
miento.

Contando con los gastos de amorti-
zacién de las instalaciones y los peque-
fios gastos de mantenimiento, el agua
de esta planta de energia solar resulta
a 20 céntimos por litro. Una cantidad,
un precio, que si bien puede ser cierta-
mente elevada para un gasto amplio
de agua en la casa, resulta muy peque-
fio en relacién con los importes de
otras aguas de consumo humano, que
no tienen mejor calidad que la desali-
nizada, y posteriormente mineralizada,
del mar.

Produce la planta de Tabarca unas
2.000 toneladas anuales de agua, con
la particularidad de que en los meses
de verano, cuando més gasto de agua
produce, la produccién es doble a la
de invierno.

Aungue la planta solar de Tabarca
es hoy una realizaci6bn de la mayor
actualidad, dada la crisis de la energia
y la inquietud desesperada en todo el
mundo por la busqueda de otras fuen-
tes de recursos, vale la pena recordar
que Espafa, rica en sol, hace muchos
afnos que inici6 trabajos de esta natu-
raleza, hasta el punto de que en el afio
1963, cuando las aplicaciones solares
eran todavia poco menos que ciencia-
ficcion, un coronel de ingenieros aero-
néuticos, ya fallecido, don Pedro Blan-
co Pedraza, puso en funcionamiento

una planta de este tipo en Las Marinas
(Almeria), que luego habrfa de abando-
narse al hacerse a esta localidad la
traida de aguas. GINES DE GEA.
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DIRECCION POSTAL: MYELLE DE LEVANTE, S/N.
TALLERES: 23 52 00
TELEFONOS  \,\RADERO: 23 44 99

TELEX: 76069 TATLA-E

TALLERES DEL
ATLANTICO, S.A.

REPARACIONES GENERALES
DE BUQUES

SERVICIO DE MOTORES DIESEL
Y REPUESTOS DE LAS MARCAS:
BURMEISTER AND WAIN, SULZER,
NOHAB-POLAR, WERKSPOOR Y STORK

VARADERO PARA BUQUES PESQUEROS

CADIZ

EFECTOS NAVALES
PAULINO FREIRE, S. L.

Lubricantes, cables cabulleria, pinturas, ferreteria naval,
etcétera.
Suministros a la Marina en general

Santo Domingo, 1. CADIZ
Teléfonos 27 40 00 y 27 44 04

MARISPAN

SOCIEDAD LIMITADA
CONSIGNATARIOS DE BUQUES

CENTRAL: SUCURSAL:
DIPUTACION, 4-BIS  CANTON GRANDE, 16-17
BILBAQ LA CORUNA

Comativa |

ARMADORES BUQUES
FRIGORIACOS-CONSIGNATARIOS-
FLETADORES-ESTIBADORES

FLOTA

92.000 pies ciibicos
90.000 pies ciibicos

“Horus”
“Lago Negro”

Céadiz:

Avda. Generalisimo, 2
Tels. 27 46 50-27 46 54
Cables: Comatisa

Telex: 76036 0SA

Puerto Santa Maria:
Muelle comercial, s/n.
Tel. 86 27 93

Cables: Comatisa
Telex: 76036 OSA

TARIFA (CADIZ)

I’IIESTA A FLOTE DEL CARGUERO
DANES ENCALLADO

TARIFA (Cadiz).—Puesto a flote el carguero de bandera
danesa ““Susanne Jorf’, de unas 800 toneladas, que en la
tarde del pasado 18 de junio encallé en la playa La Caleta
en esta ciudad.

Favorecido por la pleamar de Gltima hora de la madru-
gada, el carguero salid por sus propios medios de la
situacién en que se hallaba, sin haber intervenido en la
operacién ningdn remolcador.

Una vez conseguida su normal situacién de flotacion, el
buque zarpé a primera hora de esta mafana rumbo a
Levante, probablemente hacia Gibraltar, para realizar una
inspeccion de su casco y reparar posibles averias en el
mismo.

PUERTO DE SANTA MARIA

CAPTURAS EXTRAORDINARIAS
DE CABALLA

PUERTO DE SANTA MARIA (Céadiz).—Una captura de
caballas, considerada como extraordinaria en los medios
pesqueros de esta ciudad, se registré en aguas gaditanas
durante el pasado mes de junio.

Quizd motivado por el buen tiempo y los fuertes vientos
de Poniente, se registraron jornadas en las que mas de
cuarenta pequefios barcos pesqueros entraron en puerto
portando mé&s de cinco mil cajas, en veinte dias, cada una
de las cuales alcanza un promedio en lonja de 600 pesetas.

La venta de la caballa en la lonja en los dichos veinte
dias fue del orden de los 25 millones de pesetas como
primera venta. B

HUELYA
INCENDIO EN UN PESQUERO

HUELVA.—Un incendio se ha registrado, por causas que
se desconocen, en la zona de la sala de maquinas del
barco “Pesquera Onubense”, con base en Huelva.

El “Pesquera Onubense” se encontraba atracado en
este puerto frente a la Glorieta Norte, cuando se produjo
el siniestro.

Inmediatamente se dio aviso al parque de bomberos,
que trabajé esforzadamente hasta conseguir la extincién de
las llamas, aungue no pudo evitar que los daiios produci-
dos hayan sido de consideracion.

Por fortuna no ha habido que lamentar desgracias per-
sonales de ningtin tipo. B

CONSIGUE PARAR UNA MAQUINA
A PESAR DE ESTAR HERIDO

HUELVA.—Un marinero de Isla Cristina consiguié parar
una maquina a pesar de haber recibido un golpe cortante
en la tibia de la pierna izquierda.

Miguel Garcia Eugenio, de veintisiete afios, fue engan-

chado por una méaquina cuando se encontraban tendiendo.

un cable en el muelle Agadir.
A pesar de haber quedado prisionero de uno de los ejes,
logré parar la mdéquina y evito asi recibir méas heridas.
Trasladado primero a la casa de socorro de Isla Cristina
y a la residencia sanitaria de Huelva después, le tuvo que
ser amputada la pierna izquierda a 1a altura de la rodilla.

CINCO PESQUEROS ESPANOLES,
DETENIDOS POR MAURITANIA

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA.—Cinco patrones y
otros tantos pesqueros espanoles permanecen retenidos
por las autoridades mauritanas en Villa Cisneros, segin

noticias llegadas a los medios portuarios de Gran Canaria.

Cuando los barcos espafioles se encontraban cerca del
buque factoria “Lugo’”, una lancha patrullera se les acercé
y pidi6 a los cinco capitanes que acudieran a tierra con
sirs respectivas documentaciones.

Una vez en el puerto, los cinco pescadores fueron tras-
ladados al hotel-residencia Dalha, de la ciudad saharaui,
donde aun permanecen, y aunque se les permite salir por
las inmediaciones, no pueden volver a sus barcos, mientras
las documentaciones permanecen retenidas por los mau-'
ritanos. :

Los barcos pesqueros retenidos de esta forma son:
“Chirimoya”, “Santa Cruz de Llaneza”, ‘Castelutarra”,
“Allones” y “Almiguechu”. Mientras en medios portuarios
se sefiala que no ha existido ninguna explicacién oficial por
parte de las autoridades mauritanas.

Como se recordard, dos pesqueros mas, con base en
Cadiz —el “Ignacio Maria” y el “Sierra Nevada”— llevan
retenidos en Mauritania mas de veintitrés dias. B

PROTESTA DEL SECTOR POR LA
FALTA DE EFGACIA
DE LA ADMINISTRACION

LAS PALMAS.—E| sector pesquero de Las Palmas pro-
testd, en una rueda de prensa, por la faita de decisién y
eficacia negociadora por la Administracion esparfiola ante la
detencién de cinco pesqueros espanoles por parte de
Mauritania.

La citada agrupacién solicita que “se llegue a un claro
acuerdo con Mauritania que resulte beneficioso para ambas
partes y que permita a nuestros pesqueros faenar en unas
aguas que antafio fueron hispanas.

Ademas de estas cinco unidades, otros -dos pesqueros
se encuentran detenidos en Nouadhibou desde hace més
de veinticinco dias, sin que Mauritania haya dado ninguna
clase de explicaciones. B

ARRECIFE DE LANZAROTE

PROBLEMAS EN EL SECTOR
GONSERVERO

ARRECIFE DE LANZAROTE.—La industria conservera de
Arrecife tropieza con importantes dificultades al registrarse
dltimamente escasez de pesca en las aguas del Sahara,
donde habitualmente trabajan los bugues de la flota de
Lanzarote, por lo que se ha tenido que recurrir a traer la
materia prima de bancos pesqueros lejanos, a bordo de
congeladores polacos.

Ademads, en los Gltimos meses ha habido duros tempo-
rales que han impedido faenar a los barcos, lo que también
ha incidido en la crisis. Afortunadamente, parece que hay
algunas mejores perspectivas al registrarse -Ultimamente
alguna mayor abundancia de pesca en las costas sa-
harianas. B

AVISO

Para cambios de domicilio
de los suscriptores que desean
continuar recibiendo la revista:
Deben comunicar sus nuevas seiias,
pero también las antiguas,
completas, y exactamente igual
que como figuran éstas
en las fajas de remision
por correo de cada ejemplar.




GRONICAS
INTERNACIONALES

LA VIA MARITIMA DEL SAN LORENZO §
DEBE MODIFICAR

SUS TARIFAS

OTAWA (Canadd).—La Comisién de la Via Maritima del San Lorenzo toma actualmente
medidas para salir del atolladero financiero en que se encuentra. Se han venido celebrando
reuniones entre los Estados Unidos y Canadé para llegar a un nuevo acuerdo sobre el sistema

de tarifas de paso por la Via Maritima.

Canada tiene la intenci6bn de aumentar sus tarifas, se espera que de acuerdo con los Es-
tados Unidos, para el comienzo de la temporada de navegacion de 1978.

Antes de la apertura de la temporada de nave-
gacion de este afio, el Gobierno canadiense toma-
rd medidas para eliminar la enorme deuda de la
Via Maritima, que ya se aproxima a los 850 millo-
nes de délares, transfiriendo el principal a valor li-
quido y convirtiendo la acumulacién de intereses
impagados en un préstamo sin intereses, que se
consideraria entonces cancelado.

La Via Maritima del San Lorenzo, que fue inau-
gurada en 1959 por la Reina Isabel |l y el Presi-
dente Eisenhower, consiste en un sistema de ca-
nales y esclusas gue unen el Océano Atldntico a
los Grandes Lagos para la navegacion de barcos
mercantes. Los duefios de embarcaciones de re-
creo también aprovechan dichas instalaciones.

A lo largo del sistema hay 16 esclusas, entre
Montreal y el lago Superior; siete entre Montreal y
el lago Ontario; ocho en el canal Welland, entre el
lago Ontario y el lago Erie; y uno en Sault Ste. Ma-
rie, entre el lago Hurén y el lago Superior.

RESPONSABILIDADES DE-CANADA

Canada mantiene y opera trece de dichas esclu-
sas. Las de Estados Unidos se encuentran en Sault
Ste. Marie y las esclusas Snell y Eisenhower, en
Massena, Nueva York, en la secciéon comprendida
entre Montreal y el lago Ontario.

Segun el acuerdo de 1959 de la Via Maritima,
Canadé y Estados Unidos establecieron tarifas de
paso basadas en célculos de trafico futuro. Un bar-
co que navega en la seccién comprendida entre
Montreal y el lago Ontario paga cuatro centavos
por tonelada bruta de desplazamiento, més cua-
renta centavos por tonelada de carga a granel y
noventa centavos por tonelada de carga general.
En el canal Welland, dichas tarifas al principio eran
de los centavos por tonelada bruta de desplaza-
miento, dos centavos por tonelada de carga a gra-
nel y cinco centavos por tonelada de carga
general.

Carga a granel se refiere a granos, mineral de
hierro, carbén y liquidos tales como productos pe-
troliferos. Carga general se refiere a articulos ma-
nufacturades.

. Las tarifas de 1959 se establecieron para obte-
ner directamente de los usuarios los ingresos ne-

cesarios para cubrir los gastos de operacién y
mantenimiento, pago de intereses y devolucion
del capital sobre un periodo de cincuenta afos.

En el caso de Canad4, las cosas suceden de
otro modo. Los ingresos por tarifas recaudadas en
la seccién comprendida entre Montreal y el lago
Ontario se dividen entre los dos paises —73 por
ciento para Canadé y 27 por 100 para los Estados
Unidos—. Dado que en 1970 se perdonaron los in-
tereses adeudados por la Corporacién Americana
de la Via Maritima, ésta ahora puede amortizar su
deuda anualmente, mientras que la deuda de la
Administracién canadiense de la Via Maritima de
San Lorenzo es enorme y va aumentando al punto
que, al ritmo actual, podria alcanzar 1.000 millo-
nes de dolares para 1981.

PERDIDAS DE LA VIA MARITIMA

La soga al cuello de Canad4 esta representada
por el canal Welland. Las pequeiias tarifas estable-
cidas para este canal en 1959 fueron suspendidas
por ef Gobierno en 1962. Durante el periodo
1967-71 se introdujo gradualmente una tarifa ni-
ca de 800 délares por barco, independientemente
de su carga (400 doblares para un barco vacio),
pero este ingreso no produce lo suficiente para cu~
brir ni siquiera el 25 por 100 de los costos de ope-
racion y mantenimiento de esta seccién de la via.

Desde 1973, los costos de operaciéon y mante-
nimiento han superado a los ingresos y el déficit
aumenta constantemente. Un ajuste peridico de
las tarifas, para mantenerias a ta par de la inflacién
—préctica mercantil normal— podria haber evitado
o minimizado el problema.

Desde 1959 se ha estudiado en dos ocasiones
—en 1964 y 1967— la posibilidad de modificar las
tarifas, pero en ninguno de los dos casos las reco-
mendaciones canadienses para aumentar dichas
tarifas han contado con la aprobacién de los Esta-
dos Unidos.

Actualmente, la deuda de la Via Maritima se
eleva a 625 millones de délares, en préstamos con
cuya suma se pago la construcciéon de la seccién
comprendida entre Montreal y el lago Ontario y las
modificaciones introducidas en el canal Welland,
completadas en 1972. Ademas, se deben otros

“Deberia converlirse en una corporacién

capaz do ©on sus p

manifiests ol presidente de la Via Maritima.

La Vie Maritima fue inaugurada en 1959
por ia Reina lsabel M y ol Presidente Eisenhower.

220 millones de dolares en concepto de intereses
acumulados diferidos.

El sefior Normandeau, presidente de la admi-
nistracién de la Via Maritima del San Lorenzo, pro-
pone la siguiente solucién:

a) Convertir la deuda de 625 millones de déla-
res en derecho de propiedad transferido al Gobier-
no Federal.

b} Convertir los 200 millones de délares de in-
tereses impagados en un préstamo sin intereses
que seria perdonado.

*  c) Pagar al Tesoro Federal un 1 por 100 anual
sobre los 625 millones de dblares invertidos en la
Via Maritima.

d) Aumentar las tarifas suficientemente para
proporcionar a la administracién de la Via Mariti-
ma un ingreso anual capaz de absorber los costos
de operacion, las inversiones normales de capital y
que permitan el reintegro al Gobierno del 1 por
ciento antes mencionado.

e) Establecer una tarifa uniforme para la sec-
cién comprendida entre Montreal y el lago Ontario
y el canal Welland.

El seior Normandeau anadié que “por este pro-
cedimiento, la Via Maritima del San Lorenzo de-
beria convertirse en una corporacion capaz de
mantenerse de sus propios recursos, como fue ini-
cialmente su objeto, y poder establecer objetivos
financieros realizables, tan importantes para la ad-
ministracién al proporcionar incentivos a la efi-
ciencia y moral de la organizacién™.

MEDIDA VENTAJOSA

El sefor Normandeau considera esta medida
como “'ventajosa”, ya que libera a los usuarios de
la Via Maritima de la obligacién de cargar con el
peso de tan enorme deuda. “En lugar de aproxi-
madamente doblar las tarifas tendriamos que mul-
tiplicar por cinco para hacer frente a nuestras obli-
gaciones iniciales”, dijo el sefior Normandeau.

Productos a granel —carb6n, grano y mineral de
hierro— representan 85 por 100 del trifico que
pasa por la Via Maritima. La carga general repre-
senta una parte relativamente pequefa que sélo
aumenta lentamente.

La nueva medida financiera y los aumentos de
tarifas entraran en vigor en 1978. El sefior Nor-
mandeau opina que los aumentos de las tarifas
—incluso el doblarlas— es una medida relativa-
mente insignificante, ya que los ingresos calcula-
dos ascenderdn a unos 55 millones de délares por
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ano en lugar de los actuales 25 millones de déla-
res. El sefior Normandeau anadi6: “Esto no es
nada si lo comparamos con el valor de mas de
8.000 millones de délares de mereancia transpor-
tada en 1976. Los derechos de peaje representan
una fraccién tan pequena tanto del valor de los
articulos transportados como del costo total de su
transporte, que los aumentos propuestos no de-
berian ejercer impacto alguno en el tréfico futuro”.

Para colocar a la Via Maritima en la debida
perspectiva, el sefior Normandeau explicé que
cuando se inauguré la Via Maritima en 1959 los
armadores cargaban ocho centavos por bushel de
trigo transportado de la bahia del Trueno a Mon-
treal. En la actualidad cargan 16 centavos. Duran-
te estos diecisiete afos, la administracién de la Via
Maritima ha venido cargando un céntimo y medio
por bushel por derechos de peaje y ahora quiere
aumentarlos a tres centavos. Durante este mismo
tiempo, el cosechero de trigo ha visto el precio de
su grano aumentar de 1,50 délares bushel a mas
de 3,00.

La Via Maritima carga cuatro centavos y medio
por transportar una tonelada de carbén en el canal
Welland, mientras que el precio de dicho carb6n
ha aumentado de 12 a 52 délares por tonelada.

El sefior Normandeau anadié que, en Ontario,
las siderurgias y Ontario Hydro son los que mas se
benefician de la Via Maritima. En Ontario, los
articulos manufacturados se transportan en su
mayoria por camién y ferrocarril; por lo tanto el
tréfico de carga general por la Via Maritima no es
un factor de importancia.

E! senor Normandeau espera cierta oposicioén a
los aumentos que propone, debido a los temores
del efecto adverso que puedan tener sobre el cos-
to de transporte del grano. Aiadié que los dere-
chos de peaje son un factor insignificante en el
costo total del transporte de granos.

Alberta y la Columbia Britanica no resultardn
afectados, ya que utilizan exclusivamente puertos
de la costa occidental. Tal como sucede en los
puertos de la costa Este del pais, el aumento de
los derechos de peaje podria mejorar la posicion
competitiva de los puertos de la costa occidental.

Y el sefior Normandeau anadié: “Simple y sen-
cillamente expuesto, la verdad es que si los dere-
chos de peaje se hubieran mantenido a la par de la
tendencia inflacionaria desde el principio, no nos
hubiéramos visto obligados a tomar medidas tan
tajantes para salir del atolladero en que nos en-

contramos”. [l
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LAS 200 MILLAS ESPANOLAS

~ MADRID.—El mapa seiiala en el limite de puntos cémo quedarén las aguas jurisdicciona-
les espanolas ampliadas a 200 millas.
Se espera que la medida se adopte en Consejo de Ministros de forma inmediata para pa-
liar en lo posible los problemas por los que atraviesa nuestra flota pesquera. @

EHTHEMIS MEIIIIIAS DE SEGIIIIIIIAII I’IIM LA
REUNION DE LA OPEP

ESTOCOLMO.—De los dias 12 al 15 de julio se reuniran cerca de ciento cincuenta de-
legados de Arabia Saudita, Irdn, Irak, Kawait, Emirato Arabe Unido, Qatar, Libia, Argelia,
Nigeria, Gabon, Indonesia, Venezuela y Ecuador, paises productores de petroleo y miem-
bros de la OPEP, en el gran hotel Saltsjobaden de esta capital.

Se trata de proponer nuevos acuerdos respecto de los precios internacionales del pe-
trolec y las medidas de seguridad acordadas por el Gobierno sueco son extremas: corte de
carreteras que rodean la zona y de accesos maritimos durante esos dias, transporte de los
delegados en helicoptero y otras similares que impidan posibles ataques terroristas. B

GIIIGEHTIIIGIIII DE I’ESIIIIEIIIIS EN El TIMESIS

LONDRES.—Este es el buque congelador “Jumella” que remont6 el TAmesis como avan-
zadilla de la concentracién de protesta de los pesqueros por la politica del Mercado Comun en
materia de pesca. @

LONDRES.—Una firma espe-
cializada britdnica ha desarrollado
un radiofaro transmisor de f. m.,
no direccional, con elementos s86-
lidos, para radionavegacién aero-
néutica y para su uso por parte de
estaciones costeras y torres de
perforaciébn submarinas para
orientar a los helicopteros de
transporte en toda clase de condi-
ciones atmosféricas. E| BK125M
tiene un consumo de potencia ex-
cepcionalmente bajo y, en caso de
emergencia, puede funcionar con
13 bateria de 24 V. de un vehiculo,
silempre que se instale un conver-
ador de cormiente interno. Este
eduipo requiere un minimo de
mantenimiento y puede dejarse
desatendido. Tiene dispositivos
para partici6n de tiempo y opera-
cion automética de advertencias
de niebla. Como pesa solamente
47 kilos, puede ser portado por
una sola persona y su compacto
tamaiio permite su instalacién en
éreas de dificil accesibilidad. El
bajo consumo de corriente se debe al especial disefo de sus circuitos de salida que, se asegura, ha-
cen al BK125M un 50 por 100 més eficiente que una etapa de salida de faro co

La disipacién térmica intema ha quedado reducida en aproximadamente, 4 : 1, de manera que los
transistores funcionan a una temperatura mucho mas baja que en los equipos clasicos. Esto reduce el
nesgo de fallo y elimina la necesidad de ventiladores. Los circuitos pueden resistir [as cargas desa-

das por una ant def y pueden f con toda seguridad sin un grado
de disipacibn de transi: a un si de antenas desintonizado. El radiofaro, con una capacidad
portadora de energia de 125 W., radia en un solo canal sumamente estable controlado por cristal, en

cualquier punto de la gama de 200-420 KHz en onda dulada. El cc do energia es
inferior a 400 WA. 6 300 W., a 125 W. de onda continua de salida y voltaj l. Este equlpo
puede ser suministrado para instalacién sencilla o doble. El radiofaro doble prende dos tr

sores BK125, una unidad atica de in mbio y una atica de cl .




Las nuevas candidaturas al Parlamento irlandés

INSISTEN EN LA IMPORTANGIA
DE LA PESCA PARA
LA ECONOMIA NAGIONAL

DUBLIN (De nuestro corresponsal).—Junio es el mes de las elecciories genera-
les en el Parlamento irlandés. Lo interesante, y que diferencia las elecciones de este
afo de las del pasado, es que todas las candidaturas que se presentan insisten en
que el desarrollo de nuestra industria de pesca se ha hecho una cuestion de urgen-
cia para el desarrollo de la economia nacional. Cada partido promete que apoyaré la
continuacién de la zona de 50 millas impuesta en abril por el Gobierno actual. Es la
primera vez que una cuestién maritima atrae la atencion de todos los jefes de parti-

do aqui, durante unas elecciones generales. El Instituto Maritimo y otros intereses

maritimos esperan que esta situacién conducird no tardando mucho al empiece de
la legislacién maritima que le falta al pais, desde el establecimiento del estado libre

irlandés en 1922. Sobre el cabotaje (la mayor parte en manos de armadores extran-
jeros), sobre los puertos, la ensefianza néutica, la necesidad de crear un servicio hi-
drogréfico nacional, la proteccién de tesoros argueolégicos hundidos en nuestras
costas, reglas para impedir la salida irresponsable sin calificaciones de patronos de

yates y otros buques de recreo, y la contaminacién del mar de Irlanda; cuestion esta

ditima de actualidad inmediata.

PREOCUPA
LA CONTAMINACION

Existe, en efecto, una ley del Parla-
mento que acaba de desaparecer que da
a las autoridades portuarias posibilida-
des considerables de control de la con-
taminacién normal, por petréleo, etc...
Pero lo que asusta a muchos cientificos
de las dos orillas del mar de Irlanda es la
posibilidad —probabilidad, dicen algu-
nos— de una contaminacién nuclear ca-
tastréfica de este mar por el centro nu-
clear inglés de Windscale en Cumbiria, a
menos de cien millas de la costa irlan-
desa.

Desde su establecimiento, este cen-
tro vertié en el mar de Irlanda residuos
no peligrosos, pero ahora tiene la inten-
cion de hacerse el centro no europeo,
sino mundial; de reconversién de pro-
ductos nucleares superfluos originarios
de paises tan lejanos como el Japén.
Segtin los cientificos, no hay prueba de
que los vertidos actuales sean inofensi-
vos, y la llegada de grandes cantidades
de productos radiactivos en buques por
el mar de Irlanda afade no solamente el
peligro de contaminacién de las aguas
de este mar por residuos mucho mas
poderosos que los de hoy, sino también
la posibilidad de un accidente serio de
un buque cargado de productos radiacti~
vos en-el espacio muy limitado y de mu-
cho trafico que ocupa el mar de Irlanda.

La sociedad de Conservacion de la
isla de Man, situada en la costa de Cum-
bria, expres6 el afio pasado sus dudas
sobre la situacién actual y sus miedos
por el futuro, y el Instituto Maritimo de
Irlanda se puso sin tardar en comunica-
cién con ella. Otros ciudadanos de la isla
comenzaron a protestar y las protestas
se extendieron hacia Gales y regiones li-
torales del Noroeste de Inglaterra. Por
fin el Gobierno britanico se sintié obliga-
do a establecer una Comisién de investi-
gacion para decidir en primer lugar si la
extensién de las actividades del centro
de Windscale eran justificadas desde el
punto de vista de la salud de las regio-
nes litorales y en segundo lugar si en
realidad la situacién actual est4 como
aseguran los jefes del centro.

Se supone, sin embargo, que, puesto
que el Centro de Windscale pertenece al
Gobierna britanico, la presentacion de
pruebas favoreciendo a los jefes del cen-
tro se hallaré favorecida y la de los anta-
gonistas dificultada, no por los comisio-
narios, hombres de valor, sino por faita
de dinero para la plena presentacién de
argumentos contrarios. Por eso, se ha
creado en Irlanda un comité, del cual el
miembro mas conocido es Sean Macbri-
de, antiguo ministro de Asuntos Exterio-
res y comisario de las Naciones Unidas

por Namibia, y apoyado por el Instituto
Maritimo, para asegurar la presentacion
del caso contrario como se ve en Irlanda
por el doctor Blackith, bi6logo de la Uni-
versidad de Dublin y autor de un libro
extremadamente erudito sobre los peli-
gros de la extensién de centros nuclea-
res en el mundo. La primera reunién pa-
blica del Instituto Maritimo de la tempo-
rada 77-78, en septiembre serd consa-
grada a esta cuestién y los doctores
Blackith y Wahs, cientifico del Colegio
de Maymocth de la Universidad Nacio-
nal, expondrén sus ideas y sus preocu-
paciones respecto a este problema de
interés mundial.

BUQUES DE RECREO

En cuanto a los patrones irresponsa-
bles de buques de recreo, ya a principio
del verano las estaciones de lanchas de
socorro reciben llamadas para enviar
una lancha en busca de un yate aparen-
temente perdido y cuando a lo mejor el
yate habrd cambiado de destino y estara
sano y salvo en algin puertecillo, los de
a bordo bebiendo alegremente en algin
bar sin pensar en la preocupacién susci-
tada por su larga ausencia en el lugar
donde fue esperada su llegada y en su
casa. Es un suceso muchas veces repeti-
do cada verano en el mar de Irlanda,
como también es el de la salida de bu-
ques de recreo poco a mal equipados
para la posibilidad de un accidente.

En el Instituto Maritimo, que va a
abrir el 1 de julio una exposicién de mo-
delos y documentos en su nuevo centro
de Dun Laoghaire, se esperan con impa-
ciencia noticias del Proyecto Breogan
del profesor Romero y sus gallegos de
Santiago, y el Consejo del Instituto le ha
pedido al profesor Romero que preste su
embarcacién tipo celtibero después de
cumplir el viaje histérico a través del
golfo de Gascuria a la exposiciéon de Dun
Laoghaire.

Llego durante el mes al puerto de
Belfast el bugue “Kathleen”, 2.208 to-
neladas, de Liberia, que habia zarpado
del puerto de Vigo, y al de Dublin, nues-
tro antiguo amigo el buque de cabotaje
espanol de 337 toneladas, el “Bayren”.
B JOHN DE COURCY IRELAND.

Crénica de Saint-Pierre’

NORMAL GAMPARA

BAGALADERA

DURANTE ABRIL Y MAYO

SAINT-PIERRE ET MIQUELON.—
Desde hace ya un par de meses quiero
_ hacer publico el agradecimiento que los
capitanes y patrones de las parejas ba-
caladeras espariolas tienen con los
operadores de la Radio Costera de
- Saint-Pierre, pues son numerosas las
veces que les hacen de puente en sus
llamadas a la Costera de St. John's
{San Juan de Terranova), ya que por di-
ficultades de idioma, dicha Costera no
comprende a los patrones de nuestros
buques, teniendo entonces que interve-
nir la Costera de Saint-Pierre, en la que
todos sus operadores hablan perfecta-
mente el castellano y el inglés, avisan-
do a la de St. John's de que hay buques
espanoles llaméndola. Otras veces es
esta Radio Costera de Saint-Pierre la
que recoge el mensaje de la pareja es-
panola y lo pasa a la de St. John's, por
serle al buque completamente imposi-
ble comunicar con St. John’s. Por lo
tanto, desde HOJA DEL MAR agrade-
cemos a los operadores de la Costera
saintpierresa su ayuda y servicio per-
manente a nuestras parejas bacala-
deras.

Por lo que corresponde a la marcha
de la campaia de pesca del bacalao,
durante los meses de abril y mayo se
han defendido regularmente las parejas
cubriendo, con mds o menos tiempo,
los cupos que tenemos concedidos de
pesca del bacalao por las autoridades
de pesca canadienses; saliendo varias
parejas, una vez cubierto su cupo de
pesca en los grandes bancas de Terra-
nova, con rumbo a Noruega para finali-
zar, no sin penas y trabajos, si campa-
fa de pesca. Muchas parejas han efec-
tuado la mayor parte de sus capturas
fuera de las 200 millas de aguas cana-
dienses, pues dentro de las mismas el
pescado era de tamafo pequefo y es-
caso, prefiriendo pescar mejor calidad,
aunque con mas dificultades fuera de
dichas 200 millas.

ACCIDENTES

Siguen los accidentes entre las tri-
pulaciones de nuestra flota bacaladera,
pues debido a la dureza de estos mares
y algunas veces la excesiva confianza
de los tripulantes se producen acciden-
tes que pudieran ser evitados. Durante
el mes de mayo hay que lamentar la
desaparicion del contramaestre del bu-
que “Virgen del Cabo”, don Miguei Pé-
rez Trinanes, que el dia 1 de mayo se
cay6 al mar, siendo imposible recupe-
rarlo, desapareciendo rdpidamente. Mi-
guel Pérez Trinanes era natural de Cabo
de Cruz (La Coruna); de veintiocho

gnos, casado. También hay que lamen-
tar el fallecimiento por accidente de
trabajo al tripulante del “Costa Cantd-
brica”, don Ramén Lampdn Pérez, na-
tural de Santa Eugenia de Riveira (La
Coruna); de treinta y nueve afos, y
también casado. Su cadaver fue llevado
por el buque citado al puerto de Saint
John's y desde alli enviado a Espaiia. El
accidente se produjo el dia 14 de mayo
en las faenas de pesca.

Durante estos dos meses, las entra-
das de pesqueros extran‘eros en este
puerto fue menos abundate que en los
primeros meses del afio; aunque los
pesqueros japoneses entraron durante
el mes de abril, efectuando transbordos
y descargas a los frigorificos locales,
dando alguno movimiento a la activi-
dad portuaria local.

Los tres bous locales “Croix de Lo-
rraine”, “La Goelette” y “"La Norman-
de” siguen con dificultades en las fae-
nas de pesca, pues la vigilancia pes-
quera canadiense les impide pescar en
diversas zonas que hasta ahora los pes-
queros de Saint-Pierre consideraban de
su propiedad, teniendo que cambiar
continuamente de playa. A mediados
de mayo, el bou “La Goelette” fue de-
tenido y lievado al puerto de Corner
Brock por el bugue de vigilancia pes-
quera canadiense y condenado a una
multa de 1.500 ddlares por no estar
sus aparejos de pesca con la malla re-
glamentaria.

También ha sido muitado, esta vez
por et Tribunal Correccional de Saint-
Pierre, el pesquero espanol “Olaberri”
por verter a las aguas del puerto una
pequeria cantidad de lubricante, debida
a una averia en la maquina del mismo;
la muita fue de 1.500 francos, ya que
las autoridades portuarias de Saint-
Pierre constataron que fue debido a un
accidente fortuito e imprevisible y por
ser la primera vez que en los veinticua-
tro afnos que vienen a este puerto los
buques espaiioles jamaés se ha produci-
do un hecho similar, lo que demuestra
la vigilancia y el cuidado que tiene el
personal de maquinas de nuestros bu-
ques, cuidando de no verter residuos de
lubricantes o combustible a las aguas
del puerto.

El tiempo va mejorando y vamos te-
niendo dias mas céalidos, aunque las
minimas siguen por 4 y 5 grados sobre
cero y las méaximas en los 8 y 10 gra-
dos, aunque el pasado dia 28 de mayo
cayd una buena nevada durante todo el
dia, esperando que haya sido la ditima,
pues ya en el mes de junio es raro —pe-
ro ya se ha dado— que caiga una neva-
da. B JOSE L. LOURIDO.

MANUAL DE SEGURIDAD SOCIAL DEL MAR

Precio venta al publico: 175 pesetas, mis 22 de gastos de envio.
Pedidos al Gabinete de informacién y Publicaciones
del Instituto Social de la Marina. Génova, 24. Madrid-4.
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ALVARO CUNQUEIRO

ACE pocos dias que he recibido el regalo de un par de discos en
los que una anciana finesa recita trozos del gran poema “Kaleva-
la”. Y uno de los trozos recitados corresponde a aquel momento
en que, Runa XXI|, el gran héroe Wainamoinen canta, acompa-
fidndose del instrumento llamado kantele, que él mismo inventd,
en una de las colinas de la montafia de oro. Todos los seres vivos
que pueblan la Tierra acuden a escucharlo, desde el lobo gris al
salmén plateado. El canto del héroe llega hasta las profundida-
des de los mares, y el dios del mar y de las aguas, Ahto, lo escu-
cha. Y dice la runa que Ahto, “‘antiguo como el océano, el de la
larga barba, asom¢ fuera de las olas, y su fértil mujer, que se es-
taba peinando con un peine de oro, al oir el canto se estremecio
de placer, y el peine le cayo de sus manos; y saliendo del abismo
verde se acerco a la costa y se eché de bruces sobre una roca,
escuchando la voz del kantele mezclada a la voz de Wainamoi-
nen. Y llor6”. Ahto podia cubrir su cuerpo con escamas rojas o
azules, y en los dias de niebla tocaba con el dedo meiiique de su
enorme mano los barcos que queria guiar a buen puerto. Las
grandes tempestades eran sus suefios, sueios en los que pelea-
ba con los grandes vientos, a los que lograba, tras largo y ruidoso
combate, hundir en los abismos del mar.

Este dios del mar de los fineses antiguos es un dios simplote y
gamberro, caprichoso; al contrario de otros dioses del mar. Po-
seidén de los griegos o Llyr de los celtas, nunca intervendra en
asuntos que no se refieran al mar, y puntualmente, todos los ve-
ranos, le hard un hijo a su esposa, la cual daré a luz en el medio
de un coro estupefacto de ballenas. El Poseidon de los griegos
fue quien primero, dios con forma humana, se ambarcé. Lo. cual
supone que sabia construir una nave, o tenia con él sibditos que
carpinteaban de ribera. Hermano de Zeus, lleg6 a pensar en des-
tronarlo, pero terminé sometiéndose, y aldn le ayuda en sus
aventuras amorosas. Separa las aguas para que Zeus pueda pa-
sar cuando convertido en toro rapta a Europa. Es vengativo, y
cuando dos rios transformados en arbitros le dan la razén a Hera,
la diosa de los vacunos ojos, que pretende la Argdlida, los seca
para siempre. Los cauces y las riberas del Cefiso y del Asteris,
nunca mas conocerén el agua. Era —estos dioses de antaiio se
han ido muy lejos— un enamoradizo turbulento, y con una gran
capacidad de metamorfosis para llevar a feliz término sus aven-
turas. Por ejemplo, Deméter rechazaba sus insinuaciones, y para
evitar que Poseidén siguiese incomodéndola, se transform6 en
yegua. En seguida que lo supo Poseidén se transformé en caba-
llo, y se fue al prado donde pacia la hembra, e incontinente la cu-
brié. Hay quien dice que siete veces seguidas. Lo que fuese. De-

LOS DIOSES DEL MAR

méter parié una hija “que no puede ser nombrada”, y un potro
Arién, dotado de inteligencia, que aprendié a leer y a escribir, y
tuvo por tanto el don de la palabra. La lujuria de Poseiddn no tie-
ne par. Viola a la Medusa, un centauro hembra de gran belleza,
en el mismo templo de Atenea, y se acuesta con Gea una noche
y hace en ella dos gigantes, a los que dard muerte Hércules. Y
con otras hembras tiene hijos que son terribles monstruos, sal-
teadores de caminos, ciclopes y otras criaturas extrafnas. Y hasta
un boxeador de una ninfa, un tal Amico, el cual morird a manos
de P6lux, cuando Jason va en busca del toisén, del vellocino de
oro. El caballo era su animal favorito —las olas del mar avanzan-
do hacia tierra sugieren caballos de planteadas crines; donde yo
veia mejor este ejemplo era en San Sebastian, en el puente que
preside la llegada del Urumea al mar—, y parece ser que fue
quien invent6 el arte de domarlo. Pero ésta serd una invencion
posterior.

Los celtas tenian un dios del mar que se llamaba Llyr, Liwyr,
Ller... Parece ser que el gran Rey Lear, célebre desde Shakespea-
re, el anciano Rey del reparto, es el mismo antiguo dios. Los ga-
llegos, con eso del celtismo nuestro, estdbamos muy contentos
porgue en una cantiga de los cancioneros gallego-portugueses
se mencionaba al viejo dios del mar. El trovador cantaba:

En Lisboa sobre lo mar
Barcas novas mandei labrar.
En Lisboa sobre lo ler
Barcas novas mandei facer.

Este sobre lo ler, este ler, era interpretado como otro nombre
del mar, el nombre del dios celta del mar usado para designar el
mar. {Se hacian las barcas sobre la piel salada del dios del mar,
del dios-mar! Pero los filélogos han acabado con nuestras ilusio-
nes. Ler, como glera, llera, Laredo, lo que significa es una playa
guijarrosa. No habia, pues, memoria de Ler o Lear o Llyr, en la
gente marinera de Galicia, ni en Portugal, “ouh meu pais das
naos e mais das flotas!”. Ler invent6 las mas antiguas de las em-
barcaciones de Irlanda, pero no invent6 la dorna, que es bien
menos antiguo, al parecer, de lo que se viene creyendo. Admira-
ble embarcacion, de una absoluta perfeccion formal, su nombre
procede una medida de capacidad, especialmente usada para el
vino. Corominas en su “Diccionario” da una amplia explicacion.

Hay otros dioses del mar, pero estos tres, Ahto, Poseid6n y
Ler, seran siempre los mayores. B N




En 1974, los astilleros
alemanes repararon
barcos

por una cifra

global de 950 millones
de marcos.

Ea 1975 esta cifra
s6lo fue de 924 millones
y en 1976

ha llegado escasamente
a los 905 millones

de marcos.

MENOS PRODUCCION

EN LA INDUSTRIA NAVAL

Sin la ayuda del Estado peligran gran parie de los 74.000
puesios de frabajo ocupados por los astilieros alemanes.

HAMBURGO (Especial para “Hoja del
Mar”, por MANUEL NOALES).—Segin pala-
bras del presidente de la Asociacién de
Constructores Navales Alemanes, en una
conferencia de prensa, en Hamburgo, que
tuvo lugar el pasado mes de mayo, “la indus-
tria alemana de construccién naval se verd
obligada a seguir reduciendo la producci6n
de sus astilleros, dada la situacién econémi-
ca general”.

UN 30 POR 100 DE DESEMPLEO

Entre julib de 1975 y diciembre de 1976
—en 18 meses— una cifra de 5.870 trabaja-
dores de la construccién naval se han queda-
do sin trabajo, debido principalmente al cie-
rre de talleres que trabajaban para empresas
constructoras de buques y despidos de per-
sonal en diversos astilleros de Hamburgo. La
mencionada cifra supone un 30 por 100 de
desocupacién laboral en la rama de la indus-
tria naval. Esta situacion no pilla de sorpresa.
Ya hace un aiio, la Asociacién de Construc-
tores Navales, anunci6 que, segin céliculos
no demasiado pesimistas, seria necesario
ahorrar alrededor de unos 10.000 puestos
de trabajo, ante la necesidad inminente de
reducir la produccion. Los afectados por la
crisis son, en primer lugar, aquellos obreros
sin calificacion profesional determinada, mu-
jeres y empleados administrativos.

FUERTE COMPETENCIA MUNDIAL

Las posibilidades de produccién que los
astilleros alemanes padecen bajo la fuerte
competencia mundial, viene a subrayar en su
informe anual la Asociacién de Constructo-
res Navales Alemanes. Ahora ya, en el pri-
mer trimestre de 1977, la cartera de pedidos
s6lo ha registrado un total de 14 encargos
por un valor de 213 millones de marcos.
Esta cifra alcanza, si llega, solamente un 20
por 100 de la capacidad de produccién nor-
mal actual, suponiendo para la mayor parte
de los 38 astilleros navales dedicados exclu-
sivamente a la construccién de buques nue-
vos una dificil situacién respecto a las posibi-
lidades de ocupacién del personal.

La situacién econ6mica general se agudi-
za aun mas bajo la fuerte competencia que
supone la capacidad productiva de la indus-
tria naval mundial. Sobre todo la industria ja-
ponesa supone para los constructores ale-
manes un serio competidor. Y esto, en opi-
nién de los constructores alemanes, funda-
mentalmente dados los bajos salarios —muy
bajos en comparacion con los alemanes—
que se pagan en los astilleros japoneses.

AYUDA ECONOMICA DEL ESTADO

Sin la ayuda econémica del Estado, la difi-
cil situacion por que atraviesa la industria
naval alemana seguird empeorandose, sien-
do previsible, ya que un gran nimero de los
74.000 puestos de trabajo ocupados hoy
aun por la industria naval se vean fuertemen-
te reducidos en un futuro no lejano.

Mas no es sélo la construccién de buques
nuevos la que padece bajo la situacién gene-
ral del mercado internacional, sino también
aquella parte de la industria naval dedicada a
la reparacién de barcos. Muchos armadores
dejan reparar sus barcos en astilleros extran-
jeros en los que los costes son més bajos. En
este terreno, también las cifras estadisticas
arrojan resultados poco optimistas. En 1976
la reparacién de buques, en astilleros alema-
nes, alcanz6 un volumen de 905 millones de
marcos, mientras que en 1975 este volumen
fue de 924 millones y de 950 millones en
1974. Esto supone un 20 por 100 de reduc-
cién de la produccién en el sector de repara-
cién de buques.

En cuanto a la situacién en que se en-
cuentran los astilleros dedicados a la cons-
truccién y reparacién de embarcaciones para
la navegacion fluvial, tampoco es mucho
mejor. Los astilleros dedicados a construc-
ciones fluviales trabajan en la actualidad con
el 40 por 100 de su capacidad de produc-
ctén. En 1976 sblo se construyeron 32 bar-
cos nuevos {en 1975 fueron 42} por un total
de 47.599 toneladas de carga, asi como 65
remolcadores y buques auxiliares (en 1975
fueron 78) sin capacidad de tonelaje de
carga. B

TRASLADO DE PLATAFORMA PETROLIFERA

BERGEN (Noruega).—La mayor plataforma petrolifera construida en el mundo, para destino de las ex-
plotaciones del mar del Norte, es arrastrada por cuatro vapores a su punto de destino.

" MODERNOS ASTILLEROS POLACOS

" ‘POLONIA—E) segundo dique seco de Komuna Paryska, en Gdyne, que se ha construido como parte
del proyecto de i6n y modemnizacion, permite la construccién de buques de hasta 400.000 tonela-
das.

e TLos:.

PASAJEROS A SALVO

KUALA LUMPUR.—Algunos de los 900 pasajeros del barco de lujo “Rasa Sayang” que fue pasto de
las llamas en el estrecho de Malaca.
Aunque niflgl’m pasajero resulté muerto, dos miembros de la tripulacién fallecieron y tres se dieron
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EL PULPO GALLEGO
DE FERIAS Y ROMERIAS

UIERQ hablar hoy del pulpo atldntico, que no del pulpito pe-
queioc que tomamos en nuestro Mediterraneo. Lei, no hace mu-
cho tiempo, un libro de los cientificos submarinistas J. Y. Cous-
teau y Philippe Diolé en el que se habla del pulpo de una manera
desmitificadora, muy distinta de lo que hasta ahora habian crei-
do los ictidlogos. Es el fin de un malentendido entre el hombre y
el pulpo, malentendido que viene quiz4, desde el monstruo Esci-
la, que Homero describe tan terriblemente. Hemos de decir que
en estos libros de los buceadores, hemos aprendido muchas co-
sas y entre ellas la composicién de los célebres vinos griegos y
romanos. Philippe Diolé, por ejemplo, capturé céntaras de vino
que estaban cerradas con una tapadera de barro cocido recubier-
ta de pampanos y arcilla y atada y sellada herméticamente. Se
ha podido estudiar ta composicion de los vinos que contenian en
los que entraba la miel, el 4loe, el tomillo, la mirra, las bayas de
mirto, e incluso a veces el agua de mar.

Pero volvamos a nuestros pulpos. Segin nuestros arquedlo-
gos buceadores, el pulpo no es agresivo ni repugnante y dentro
del agua se desplaza con una especie de elegancia esbelta y mis-
teriosa. Los hombres de Cousteau y de Philippe Diolé se hicieron
amigos de los pulpos en las islas frente a Marsella. Sin embargo,
si el pulpo es amable con el hombre —en contradiccion de lo que
creyeron Victor Hugo y Julio Verne— es avido de cangrejos, pe-
quefas langostas y moluscos y crustdceos que devoran con tre-
menda avidez.

La palabra pulpo, como tantas veces se ha dicho, viene del
griego “‘polipus”, que quiere decir varios pies. De hecho, el pulpo
s6lo tiene ocho brazos, un cuerpo oblongo en forma de saco.
Vive en las anfractuosidades de las piedras y como he dicho es

de una extremada voracidad. Pero todo esto atafie poco a estas

paginas y a esta seccién: lo que interesa es que es un plato tradi-
cional en las ferias y romerias campesinas de Galicia y en no po-
cas fiestas patronales, como las del ap6stol en Santiago, la de
los Remedios en Orense, las de San Froilan en Lugo, las del por-
tal en Ribadavia y otras muchas. El magnifico libro “Mariscos de
Galicia”, de Luis Villaverde, que ha editado, catalogado y anota-
do Valentin Paz Andrade, nos entera de que el pulpo es el maris-
co més popular de Galicia. Curado y bien cocido al estilo de feria,
sazonado con aceite, sal y pimenton se come durante todo el
ano. Pero también se consume fresco y es preferible comerlo asi

en los meses de septiembre a marzo que es cuando es m4s sus-
tancioso, mientras que en adelante desova y se torna un manjar
un tanto triste y desfibrado. Y Luis Villaverde aporta un refran ex-
celente: “Mientras canta o cuco non comas reia nin pulpo”.

Para su preparacion, el pulpo necesita la clasica paliza pre-
via: (inos sesenta golpes a los grandes y la mitad a los pequefios,
que siempre serdn de carne mas tierna. Lo mejor es golpeario
contra una piedra moderadamente, para que no se desprendan
las ventosas. La paliza del pulpo es un procedimiento antiguo y
acreditado. El “pulpo de feira” es el tentempié universal, como
hemos dicho en todas las bulliciosas romerias y alegres fiestas
gallegas. Se sazona con ajo, aceite y pimentén. Y queda su carne
elastica, blanca y rojiza, y a veces semejan sus raciones, con fos
crateres de las ventosas, trozos de paisaje lunar. Con esta exce-
lente tapa casan muy bien los vinos un tanto 4cidos, j6venes y
retozones de la tierra gallega.

También existe el pulpo guisado con patatas que mucho me
agrada, y éstas se han de cocer después de haber retirado el ani-
mal de la misma vasija con las aguas y los jugos de la coccion
anterior, sazonandolas con un poco de sal. Y éste no es sé6lo un
guisote gallego, sino también una buena y gustosa comida del
Mediterraneo.

Conviene al pulpo el aceite. Y para ello hemos de citar la an-
tigua relacion simbalica entre el pulpo y el olivo. Esto viene de
muy remotos tiempos. Opiano de Anazarbe, poeta did4ctico grie-
go del siglo 1l que escribié dos poemas, uno dedicado a la caza y
otro a la pesca; en el de la pesca nos describe las afinidades

electivas que existen entre el pulpo y el olivo: “La fascinacién

que le atrae hacia este vegetal, la alegria que le inspira esta plan-
ta oleaginosa parecen ser un prodigio”. Opiano habia observado
que los marinos de su tiempo —como todavia lo practican los del ’
litoral provenzal— atraian al pulpo agitando en la boca de su gua-
rida un ramo de olivera. Y el pulpo que estaba alli, y lo conocian
por su respiraciébn, normalmente acababa saliendo. Parece ser
que Opiano, con toda su sabiduria, no comprendié, como han sa-
bido tantos y tantos pescadores, que lo que tentaba al pulpo no
era ninguna atraccién misteriosa de las hojas del olivo, sino por-
que éstas, con su blanco plateado y espejeante, le parecian pe-
quefios pececillos que excitaban la inextinguible voracidad del
cefalopodo. Un misterio de muy facil explicacién.




PROTAGONISTA: LA MAR

JOHN GONSTABLE

Este pintor inglés, que merece un capitulo
aparte en la historia de la pintura del paisaje
y del mar, naci6 en East Bergholt (Suffoik), el
11 de junio de 1776 y murié en Hampstead,
el dia 1 de abril de 1837, legando al arte de
su época una nueva escuela de paisaje cuya
influencia perdura adn en los actuales mari-
nistas ingleses, por su diversidad de grada-
ciones de color y la extraordinaria rima de
composiciones entre luces y sombras inspi-
radas en la realidad de la Naturaleza, aun-
que, si bien en contraste con estas grandes
cualidades, adolecia en la mayorfa de sus
obras del uso exagerado de la espétula y
hasta, segln los criticos de su época, ado-
lecia también de la imaginacién que sobraba
y rebosaba, por el contrario, en las obras de
Turner.

En realidad, analizando en conjunto toda
la obra de Constable, muy pocos pintores, in-
cluso hasta hoy dia, han logrado trasladar al
lienzo la atmosfera de bruma del paisaje
maritimo inglés, la lluvia y las tempestades
en la costa britanica.

Su padre, Godding Constable, era el moli-
nero de su pueblo natal y en principio decidi6é
que su hijo Juan se dedicara a la Iglesia, a
pesar de su gran aficién infantil a la pintura.
Pero no pudiendo vencer la escasa vocacién
religiosa de su hijo, lo obligb a trabajar en su
molino, puesto que en aquella época la pin-
tura no daba para cubrir el sustento.

La amistad casual con el coleccionista in-
glés sir Jorge Beaumont, que le mostr6 en su
residencia importantes obras de Claudio Lo-
rena, lo hizo decidir su vocacién por la pintu-
ra y trasladarse a Londres a los diecinueve
anos, para iniciar sus estudios de bellas artes
en los talleres del pintor Farrington-y del gra-
bador Thomas Smith, donde asimismo copi6é
multitud de obras de los grandes maestros
de su época anterior.

Su primer contacto con el mar lo tuvo a
los veintisiete afos, en un viaje a bordo del
velero “Coutts” desde Londres a Deal, invita-
do por el capitan del barco que era amigo de
su padre. Durante el mes de permanencia en

el navio, todo su tiempo lo dedicé a realizar
dibujos de barcos navegando en todas las si-
tuaciones, bocetos que hoy dia se conservan
en el Museo Britanico Victoria y Alberto y
que recuerdan su aprendizaje sobre los dibu-~
jos y las pinturas de los Van der Velde.

Estos dibujos y bocetos fueron los que le
sirvieron posteriormente para que al embar-
car tres afos mas tarde en un navio britanico
a participar en acciones bélicas, le permitiera
realizar sus famosas acuarelas sobre la bata-
lla de Trafalgar. Poco afortunadas por cierto,
pues no era su fuerte la pintura de las accio-
nes dramaticas. En realidad, si Turner lleg6 a
ser un auténtico realizador melodramatico,
de sus versiones sobre las batallas navales,
Constable era el polo opuesto, que mostraba
una gran frialdad en la expresion de tales te-
mas.

Pocos afos maés tarde, la British Institu-
tion ofreci6 importantes premios a los artis-
tas que realizaran obras sobre temas de la
batalla de Trafalgar, pero Constable se excu-
s6 de participar diciendo que no le apasiona-
ban esos temas.

Por aquel entonces, sobre el afio 1824
fue cuando produjo sus obras maestras ins-
piradas en escenas rurales del Sur y el Este
de Inglaterra. Su obra titulada ‘The hay
wain”, pintada en 1821, habia producido ya
una gran impresién en el Salén de pintura de
Parfs, y ese afio, en el que volvid a pintar el
mar como sujeto visto desde la costa, un es-
peculador francés adquirié y expuso en Paris
tres de sus mejores obras; obtuvo tal éxito
entre pintores famosos, como Delacroix,
Rousseau y Dupré, que a pesar de la nove-
dad de su estilo personal obtuvo la medalla
de oro.

En 1827 muere su suegro, legando a su
esposa una considerable fortuna de aquella

época: 500.000 francos, con los que, libera-
do de su malsana economia, decia a sus
amigos: “jAhora pinto telas de seis pies con
el alma tranquila!”. Pero este bienestar fue
entristecido irreparablemente por la muerte
de su esposa un afno mas tarde, en el que le
admitieron en la Real Academia de Bellas
Artes de Inglaterra.

Las principales obras de Constable pue-
den verse en la Galeria Nacional de Londres,
la Galeria Nacional de Arte Britdnico. En el
Museo Victoria y Alberto. En la Real Acade-
mia. En la Galeria Nacional de Irlanda. La de
Liverpool, Oldham y Museo del Louvre. i E.
ARRIAGA
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MISIO
MES
DE JULIO

En el mes de julio solamente hay una serie, y se trata del grupo nimero 8 de la emisién
relativa a los uniformes militares. Como sus precedentes, van estampados en huecograbado
multicolor y con tiradas de 8.000.000 de ejemplares para cada valor, los cuales son, asi como
los uniformes reproducidos, los siguientes: 1 peseta, oficial de administracién militar, 1875; 2
pesetas, lancero de Caballeria, 1883; 3 pesetas, comandante de Estado Mayor, 1884; 7 pe-
setas, trompeta de Artilleria Divisionaria, 1887, v 25 pesetas, oficial de Sanidad Militar,1895.
Con estos nuevos sellos, ya son un total de cuarenta los emitidos.
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EXPOSICION
FILATELICA EN CADIZ

Con el nombre de Exfilca-77, el Club Guadalete, del Puerto de Santa Maria, y con el pa-
trocinio de la Caja de Ahorrds de Cadiz, se ha celebrado en esta ciudad una fenomenal exposi-
cion filatélica. A ella han concurrido nada menos que 37 expositores, més otros doce de la
clase juvenil, con lo cual significa bien claramente la importancia de esta exposicion, centrada
sobre el sello dedicado a los buques. Estaban presentes muy bonitas colecciones, en especial
dos de sello clasico nacional y otras dos de marcas postales prefilatélicas, de la provincia de
Cédiz, precisamente.

La promocion de la Caja de Ahorros de Cadiz permitio la concesion de hasta dos medallas
de oro, asi como una buena cantidad de vermeil y de plata. Una exposicion con categoria y
que prestigia a la seccion filatélica del Club Gudalete, del Puerto de Santa Maria, que en un
breve nimero de afios ha constituido un amplio grupo de filatelistas con excelentes dotes de
organizacion.

OFERTA DE MATERIAL
FILATELICO

Nota: Todos los pedidos deben hacerse directamente al redactor de esta seccién, Luis
Maria Lorente, avenida del Mediterraneo, 48, Madrid-30, enviando por giro postal el importe
de lo solicitado, mas 12 pesetas para gastos de envio.

ALEMANIA DEMOCRATICA: Feria de Leipzig 1974 (1.611/12), 16. Personalidades
{(1.621/25), 60. Personalidades politicas (1.514/18), 56. Hongos (1.613/21), 160. Copérnico
(1.526), 32. Inventares (1.875/78), 90. Naturaleza {1.879/83), 140. Carlos Federico Gauss
(1.881), 12. Gaspar David Friederich (1.639/42 y HB 35), 144. Enrigue Heine (HB 32), 80.
Feria de Leipzig 77 (1.884/85), 30. Trajes tipicos femeninos (1.886/20), 180. Vuelta ciclista
de la paz {1.892/94), 90.

GRAN BRETANA: Boda princesa Ana (700/01), 48. Navidad (669/71), 46. Aniversario
boda real (672/73), 60. Comunidad europea (675/77), 68. Conservacion de la Naturaleza, ro-
ble (678), 34. Cricket (672/74), 58.

JERSEY: Serie general (125/37), 134. p

GIBRALTAR: Churchill (314/15), 46. Uniformes militares (308/1 1), 66. Comunidad Euro-
pea (292/93), 36. Miguel Angel (329/31), 44. Uni6n postal universal (305/07), 44. Escudo
?e G)ibrsaggr (278), 12. Navidad (288/89), 20. Navidad 76 (nov.), 87. Nueva serie general
nov.), .

ISLA DE MAN: Centenario del tranvia (nov.) 74. Navidad 76 (nov.), 74. 25 aniv. corona-
cion Reina {nov.), 75.

UNION SOVIETICA: Se hace la advertencia que todas las series resefiadas son usadas
por el Servicio Filatélico de Moscli. 35 aniv. Konsomol (3.233), B. Spartakiada escolar
{3.234), 8. G. Gai Bzhichkian (3.235), 8. Sen Katayama (3.297), 10. Torre de la televisién
(3.298), 29. Comision para la lucha contracontrarrevolucion (3.304), 8. Congreso de Sindica-
tos (3.329), 12. Estaciones climéaticas del Baltico y flores (3.299/3.303), 80. Cuadros del mu-
seo Tretiakov (3.320/28), 20. Congreso de minerales (3.360), 10. Congreso de Etimologia
{3.362), 10. Conferencia energética mundial (3.361), 10. Literato Sadriddin (3.366), 8. Comi-
sion consultiva de estudios postales (3.367/68), 24. Deportes (3.381/85), 60. Congreso in-
ternacional de Aceites (3.363), 10. Partido Comunista de Ucrania (3.3886), 6. Organizaciones
deportivas (3.387), 8. Universidad de Thbilissi (3.394), 8. Semana de la Carta (3.402), 8. Dia
del Selio (3.403), 8. Comisarios de Baka (3.404), 8. Politico Antikainen (3.405), 10. Marina
Mercante (3.406), 10. Radio Nizegorodsk (3.421), 8. Escritor Turgueniev (3.414), 8. Republi-

ca de Hungria (3.468), 8. Personalidades politicas (3.408/11}), 32. B LUIS MARIA LORENTE.

ra vuelta al mundo y que arribara, en 1522,
al puerto de Sanlucar de Barrameda, de don-
de habia partido en 1519.

Desde 1974, la coleccién ha publicado
diez relatos marineros agrupados en tres vo-
lomenes, con los titulos de “El mar en tres
relatos”, “Cuentos para tres mares” y “Cuar-
ta Navegacion”. Muy de destacar son los re-
latos titulados ‘’Discurso tremens del nave-

"GUARTA

“

En lo que pueda suponer, en un futuro, de
antologia literaria del mar, creo no debe pa-
sar inadvertida la coleccién “Juan Sebastian
Elcano” que, dentro de sus actividades cultu-
rales, inicié, en 1974, la Casa del Mar de C4-
diz.

La colecci6n surgié con motivo de la crea-
cién, con caracter nacional, y para todos los
que escriben en nuestra lengua, del premio
de cuentos que lleva el nombre del famoso
marino vasco de Guetaria que diera la prime-

gante llamado el Diablo, ajusticiado en la
plaza de Gibraltar”, del escritor sevillano Jo-
gé Luis Ortiz de Lanzagorta; “Escliichame
bien, Tonia"”, del escritor gaditano Eduardo
Dominguez Lobato, de S&nlicar de Barrame-
da, quien nos ha dejado una pagina bellisima
sobre los primeros barcos de pesca a vapor
en Bajo Guia, y el relato “Krisner, el delega-
do”, de José Mario Péez, funcionario de las
Naciones Unidas, con sede en Ginebra.
“Krisner, el delegado” (que fue el ultimo
{Pasa a la pdg. siguiente)
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{Viene de la p4g. anterior)

ganador del Juan Sebastidn Elcang), junto a
los cuentos titulados “Larga estela de muy
blanca espuma con delfines y tintoreras™, de
Eduardo Sierra, profesor del Instituto Alejan-
dro Satorras, de Matar6; “Cuando murié la

ar’’, de Eduardo Jover Robles, periodista, y
*Zalasa”, del onubense Francisco Pérez G6-
mez, forman el volumen nimero cuatro de la
coleccién, puesto a la venta con el titulo co-
miin de “Cuarta navegaciéon”. '

: Igual gue los anteriores, el presente volu-
men ha sido impreso en los talleres tipografi-
cos de Editorial Catdlica Espaiiola, S. A., de
Sevilla, en edicién bien presentada, con buen
éxito tanto de critica como de piblico.

Destacamos la calidad literaria de esta

tercera edicién del concurso, con relatos que

van desde el fino humor de Krisner a la belle-
za estética de Zalasa, pasando por el estilo y
buen hacer de “Larga estela...” y el dinamis-
mo de “Cuando murié la mar”.

Recordamos que el segundo volumen de
la coleccién fue dedicado a un tema mono-
gréfico, “Cine y mar: una aproximacién”, del
colaborador de esta revista Juan-Fabian Del-
gado.

Las personas interesadas en la adquisi-
cién de los nimeros de la coleccién pueden
solicitarlos directamente de la Delegacion
Provincial del Instituto Social de la Marina,
Casa del Mar. Cadiz. B JOSE ASENJO SE-
DANO.
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CADIZ

MAURITANIA LIBERA
A GUATRO PESQUEROS
ESPANOLES

CADIZ.—Cuatro de los ocho pesque-
ros esparioles apresados por Mauritania
han sido liberados hasta ahora, gracias a
las gestiones que ha llevado a cabo el
embajador de Espaia en Mauritania,
segin un telegrama del ministro de
Asuntos Exteriores enviado al alcalde
de Cadiz.

Por parte de las autoridades maurita-
nas contindan los expedientes en rela-
cion con los dos barcos gaditanos que,
segln dichas autoridades, pescaban en
sus aguas jurisdiccionales, al Sur de
Cabo Blanco, sin licencia y con artes
que violan la legislacion de este pais, al
igual que ocurre con los dos barcos de
“Pescanova’ apresados en aguas de la
costa saharaui.

Por otra parte, el Gobierno mauritano
insiste en la necesidad de respetar la le-
gislacion de su pais y pide a los armado-
res espafnoles que no faenen en sus
aguas si no cuentan con las oportunas
licencias.

VIGO

ASAMBLEA
DE ARMADORES

VIGO.—Enviar un telegrama al presi-
dente del Gobierno solicitando una en-
trevista, ha sido acordado en asamblea
extraordinaria celebrada por los armado-
res de Vigo y Marin.

En esta entrevista se expondria al
presidente Suarez la gravisima proble-
mética que actualmente padecen los
buques que tradicionalmente operan en
aguas de la Comunidad Econémica Eu-
ropea.

“Tan gravisima problematica —dice
un escrito hecho publico por los arma-
dores— nes aboca a un inmediato e irre-
vocable amarre, y nos vemos obligados
a esta peticion de audiencia toda vez
que las gestiones que hemos efectuado
a distintos niveles de la Administracion
no han tenido concrecién en respuestas
a la actuacion a seguir, sumiéndonos en
un total desconcierto y abandono e in-
defensién de nuestro Gobierno”.

Los armadores de Vigo y Marin se en-
trevistaron con el director general de
Pesca para requerir cudles serian las
ayudas concretas de la Administracién
en el supuesto de que la flota de fresco
que opera en aguas comunitarias fuera
necesario amarrarla.

La flota de buques de Vigo y Marin'es
de 77, y la de la zona cantébrica y gélle-
ga de un total de 500 barcos. B
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FERNANDO MEDINA

GLIMATOLOGIA MARITIMA

PARA EL MES

Continuaron amainando los vientos y
—con ellos— disminuyendo las mareas
durante el pasado mes de junio por to-
das las zonas maritimas de responsabili-
dad espafiola. Y ademas lo hicieron pro-
gresivamente a lo largo de la primera
quincena, hasta el extremo de que du-
rante la segunda fueron ya escasisimos
los temporales y, por ldgica secuela, las
mares encrespadas. Pero, aunque sea
sucintamente, hagamos un poquito de
historia.

Se inicia el mes con intervalos de
temporal del NE en Vizcaya y Finisterre,
los cuales se mantienen —practicamen-
te— durante toda la jornada, amainando
va en [a madrugada del dia 2. No vuel-
ven a registrarse vientos fuertes (fuerza
7 o més de la escala de Beaufort) hasta
el mediodia del 6, en que aparecen rafa-
gas atemporaladas del NW en Gran Sol
y Vizcaya, incrementandose el 7, en que
una depresién de 988 mb se centra —a
las 12, horas Z— en 40° N-1° E, despla-
zéndose lentamente hacia el NE y pro-
vocando vientos de fuerza 7 a 8 al E del
meridiano 13° Wy al N del paralelo 45°
N. A este dia, precisamente, correspon-
de el mapa —nimero 1— del grabado
adjunto, en que lo mas destacable es la
mar muy gruesa y arbolada del NW (olas
de cinco a seis metros 0 mas) sobre la
mitad NW de Gran Sol. En el resto de

MAPA NUMERO 2.—Prevision de dias de tempornl en

zonas maritimas
para el presente mes de julio. Las flechas indican la direccion prevista del viento,

esta zona y en todas la de Vizcaya se re-
gistra mar gruesa, proviniendo del N al
NW. Por lo demas, hay que significar la
fuerte marejada de componente N en el
tercio septentrional de Finisterre, extre-
mo noroccidental del Cantabrico vy, a in-
tervalos, en las mitades E de Alboran y
W de Palos. En las demas zonas, como
apreciardn, predomina simplemente la
marejada. Poca cosa, en definitiva. M&-
xime si tenemos en cuenta que, en con-
junto, este dia {y este mapa) fue —a
nuestro juicio— el mas significado del
mes de junio. Para terminar esta peque-
fa historia afiadiremos que el dia 10 se
registraron rafagas atemporaladas del
NW en Vizcaya. Ei dia 13 intervalos de
temporal del N en Gran Sol, Vizcaya y
Cantébrico. Y el 14 rachas atemporala-
das del NW en el golfo de Vizcaya.
En el mapa nimero 2 se esquematiza
el nimero previsto de dias en que se es-
pera temporal en nuestras zonas mariti-
mas de responsabilidad durante el pre-
sente mes de julio. Como apreciaran, si-
gue decreciendo su namero, al tiempo
que —salvo en el Estrecho— predomi-
nando los vientos de componente N. De
dos a cuatro dias de temporal se prevén
en los dos tercios noroccidentales de
Gran Sol, de uno a tres en el resto de
esta zona y en Vizcaya, Cantébrico, Fi-
nisterre, SW de Canarias, Le6n y mitad

MAPA-NUMERO 3.—Estado previsto del viento y de la mar para el actual mes de
julio en las zonas maritimas de responsabilidad espaiiola.

MAPA NUMERO 1.—Carta de olerje mas significativa de las

. . .
// iy /‘ -' i ////ﬁ’
e /

i

. R

o
.

el do mes de junio, por la Seccién Mari-
p

tima del Servicio Meteorolégico Nacional. Corresponde, como ven, a las 6 —hora Z— del dia 6.

NW de Baleares. En las demas zonas, a
lo sumo, se registrard un dia.

El mapa nimero 3 da una idea del es-
tado medio previsto de la mar y del vien-
to para el mes en curso. En el Mediterra-
neo predominardn los vientos de Po-
niente, mientras que en las demads zonas
serdn de componente N. No parece
—como apreciardn— que, salvo excep-
ciones locales, vaya a presentarse la
mar muy encrespada. Las flechas que
inciden en los lados de cada rombo indi-
can la frecuencia (segun la cifra que
aparece junto a ellas) con que la mar
provendra del cuadrante de proceden-
cia,esdecirNaE EaS,SaWyWa
N. El nGmero que figura en el centro del
rombo muestra —para cada zona— el de
dias de mar llana. Los que (al ‘totalizar)
faltan hasta completar los treinta y uno
de que consta julio, corresponden a di-
recciones confusas de mares. Por otro
lado —y debajo o a la derecha de cada
rombo— aparece la media mensual pre-
vista de dias de mar rizada a marejadilla
(olas de hasta un metro), representada

MAPA 'NUMERO 4.—Temp
cle (SST) para el mes de julio en curso.

por una “m’; de marejada a fuerte ma-
rejada (dos o tres metros), simbolizada
por una “M”, y —cuando hay— de mar
gruesa o més (cuatro metros en adelan-
te), expresada por un “G”. También en
este caso tiene validez lo que antes
deciamos: que los dias que faltan —al
sumar— hasta completar los treinta y
uno que integran julio corresponden a
oleajes intermedios.

Por fin, el mapa nimero 4 muestra la
temperatura media del agua del mar en
superficie prevista para el mes en curso.
Como apreciaran, si la comparan con la
de junio, representa —en general— un in-
cremento de unos dos grados (tres en el
Mediterraneo y uno en Canarias) con
respecto al mes pasado. Las isotermas,
como es norma obligada, van rotuladas
en grados centigrados. Recordaremos
—ya para terminar— que la temperatura
superficial del agua del mar suele ser li-
geramente superior a la del aire situado
inmediatamente por encima, si bien en
verano suele —a veces— suceder justa-
mente lo contrario. B
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as medias previ: del agua del mar en superfi-
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Motores marinos phopulsoresz desde 125a 1125 BHP
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MOTORES MARINOS CATPILLAFI

CENTRAL: !
_p FINANZAUTO Plaza de las Cortes, 6. Tels. 448 27 00 y 445 71 50. MADRID-14.

o A S ARGANDA - BARCELONA - VALENCIA - BILBAO - QVIEDO - SEVILLA - TENERIFE
LAS PALMAS - ZARAGOZA - MALAGA - LA CORUNA - LERIDA - PALMA DE MALLORCA

""I AT RENEEAR Caterpillar, .Cat y (B son marcas de Caterpillar Tractor Co.






