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ALVARO CUNQUEIRO

Los griegos han supuesto que es en algan lugar de! Me-
diterraneo oriental, o pasados en los estrechos bizantinos,
mas alld de donde Troya fue, en alguna ribera del mar Ne-
gro, donde Jasén fue a buscar el toisén de oro, el vellocino
de oro, y lo encontrd, y a la hermosa y terrible Medea.
Pero ahora yo les hablo, no como erudito en el asunto,
sino como un escritor de imaginacién, y como un galiego
que quiere para el océano que bafa las costas de su pe-
quena patria una nueva aventura marinera. En Ribadeo, en
lugar nunca precisado, ha aparecido una joya, una pieza
diminuta, de oro, que ya es célebre en el mundo de la orfe-
breria occidental. Es el ya famoso carnero alado, que "Ei
Correo” de la UNESCO ha divulgado en la portada de su
dltimo namero. Una pieza pequena, de seis centimetros y
medio de largo y otros tantos de alto, y que pesa cincuen-
ta y dos gramos. Es un “castrén de ouro”, y el orfebre que
realizé la pieza ha imitado en la piel del carnero los velloci-
nos, la lana de oro que fue a buscar Jasén el griego. La jo-
ya, que es seguro que no fue hecha para colgante ni para
aplicacién, que se sostiene perfectamente en sus cuatro
patas sin apoyo exterior, pudo haber sido hecha fuera de
Galicia, o entre nosotros, gente adornada de oro en los
dias prerromanos. Pudo ser obra de la orfebreria de Tar-
tessos, ya que los tartésicos negociaban con pueblos at-
lanticos. El profesor Blanco Freijeiro, que ha dedicado al
carnero alado un esclarecedor estudio, nos recuerda que
las fuentes literarias hablan de griegos. Los nostoi, los via-
jes de los griegos a Galicia estdn muy desacreditados, y
todos tienen por fabula el que hubiese establecimientos
griegos en la regién gallega. Nadie cree hoy que Diome-

Carnero alado
de Ribadeo.
Museo de Lugo.
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des, después que Troya fue, llegase a la desembocadura
del Mifio y fundase Tuy, en memoria de su padre Tyde.
Nadie cree que una mariana de abril llegase Lérez arriba
hasta donde hoy esta la puente de Pontevedra el valeroso
Teucro, y fundase la villa en alto castro sobre el rio: “Fan-
dote, Teucro valiente”... Pero hay escritores antiguos que
atestiguan las navegaciones de los griegos hasta noso-
tros, y que se establecieron aqui. Estrabén, por ejemplo,
en el que puede leerse que habia griegos entre nosotros, y
polis helenas, como Hellenis y Amphilokoi. Nadie cree en
las navegaciones y asentamientos de los griegos, pero
cuando aparece algo como el carnero alado de Ribadeo,
Blanco Freijeiro nos dice que hay que ponerse a pensar. Y
digo yo que a imaginar.

Yendo hacia el oscuro final del mundo conocido a bus-
car el toison, ¢no seria al Finisterre, al punto extremo de la
tierra conocida, a donde navegd Jason? La geografia de la
aventura griega, como la conocemos por la literatura,
serfa establecida muy “'a posteriori” de los acontecimien-
tos. Los griegos y los fenicios del comercio del estafio co-
nocerian un pueblo rico en oro en la ribera del océano, y
situarian en él el carnero de oro —como gracias a los libros
de caballerias los conquistadores espafoles buscaban en
Indias el pais del Dorado, donde todo era de oro, desde los
arboles a las puertas de las casas y los guijarros del cami-
no—. Y entonces, en la nave “Argos’’, con la centena osa-
da de sus compaferos, el intrépido Jasén navegd hasta
nuestras costas. Larga navegacion, saliendo por las Co-
lumnas de Hércules al Tenebroso, con peligro de llegar a
su borde, donde sus aguas se precipitan en enormes abis-
mos, y con temor de las grandes bestias que giran como
remolinos en su superficie. Y como fuese, la nave anclé
una serena y grave tarde, digamos que de mayo, en aguas
de la ria del Eo, frente al castro sobre el que fue construido
Ribadeo. Desembarcaron los helenos, y fueron recibidos,
cumpliendo los gallegos las leyes de la hospitalidad.

Supongamos que Eetes era Rey de los gallegos del Eo.
Los argonautas verian en la frente, en el cuello, en los bra-
zos y en los muslos, sobre las rodillas, las diademas, los
torques, los brazaletes de oro. El Rey tenia una hija her-
mosisima, de mirada fascinadora, en el sentido literal de la
palabra. Se peinaba con peine de oro, como mas tarde,
quiza habiéndolo aprendido de ella, se peinaran en las pla-
yas, tumbadas al sol, las sirenas de misterioso canto. La
hija del Rey Eetes se llamaba Medea. Era perita en ma-
gias. Era lo que ahora llamariamos los gallegos “‘unha
meiga”, una bruja, una “sociére”, sabia en hechizos de
toda clase, en filtros de amor y en venenos, y sutil dialécti-
ca, con el razonar convincente y lento que suelen los ga-
llegos... Y Jans6n se enamorara de Medea, y gracias a ella
conseguira el vellocino de oro, y podrd regresar a su pa-
tria. Con ella, claro. El resto, el regreso, los celos, las
muertes, ya las conocen por la tragedia... j Medea gallega!
La nave “Argos” sale de la ria, dejando a la izquierda las
Quebrantas, en las que rompe violento el mar que sera lla-
mado de los cantabros. A popa va Medea, y a su lado Ja-
son, que le cifie con su fuerte brazo la estrecha cintura.
Medea se despide de las colinas verdes que cercan la ria,
de las lejanas montanas azules... El “castrén de ouro”, el
carnero alado, seréd la imagen en oro que recuerde el car-
nero verdadero, cuya lana de oro era el més singular de los
oros que los gallegos usaban para su estupefaciente jo-
yeria.

La nave de Jasén se encamina hacia Grecia, dejando
atrds el Ortegal y el Finisterre, durmiendo en las noches de
tempestad en el abrigo de las rias, pasando ante Lisboa,
donde quizéd habia griegos que recordaban a Ulises, y fi-
nalmente buscando el estrecho, para penetrar en el mar
bien conocido, donde rige Posiddn. Medea, pese a su “te-
rribilita”, iré durmiéndose de dulzura en los brazos de Ja-
s6n. Medea la gallega, Jason en Finisterre y en Ribadeo.
¢Imposible? Yo no diria tanto.
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EL GOBIERNO ESTUDIA SOLUCIONES PARA LA PESCA

. MADRID (Redaccién).—El Consejo de Ministros, celebrado el pasado dfa 29 de ju-
lio, estudi6 las primeras conclusiones y propuestas de las medidas de la Comisién In-
terministerial, creada el 11 de julio, presidida por el subsecretario de Presupuestos y
Gasto Piiblico del Ministerio de Hacienda, para proponer soluciones al problema de la

flota pesquera del Norte de Esparia.

El Consejo acordé que se propongan con la méxima rapidez las opertunas disposi-

ciones.

SOLUCIONES

_ Las medidas en sus lineas generales se
refieren fundamentalmente a:

1) "Medidas tendentes a paliar los
efectos econ6micos del personal a conse-
cuencia del cese de actividad: seguro de
desempleo, asistencia social, asistencia
sanitaria y programa de readaptaci6n la-
boral.

2) Jubilacién anticipada.

3) Medidas para sostener la activi-
dad, crediticias, fiscales y de apoyo o
subvenci6n directa, y otros tipos de in-
centivos.

4) Moratorias crediticias.
5) Primas al desguace.

REUNION DE LA COMISION
INTERMINISTERIAL

Posteriormente, y con carActer de ur-
gencia, se reunid la Comisién Interminis-
terial a fin de, en cumplimiento de lo
acordado en el anterior Consejo de Minis-
tros, analizar la situacién pesquera del
pafs y proponer al Gobierno las solucio-
nes adecuadas a los problemas que afec-
tan al sector, tendentes, en todo lo posi-
ble, a no paralizar la flota. Las 124 licen-
cias concedidas por la CEE podrian servir
para que siga faenando una cuarta parte
de la flota del Norte y del Noroeste en
aguas comunitarias.

Abhora bien, la Comisi6n Interministe-
rial estudia soluciones encaminadas a
que el 75 por 100 de la flota no quede
inactiva, por los graves perjuicios que se
derivan, no s6lo a las tripulaciones, sino
también a los sectores interrelacionados

con este importante grupo de la pesca de
fresco.

Porque si del seguro de desempleo ga-
rantiza su percepcién el Instituto Social
de la Marina a quienes pudieran acoger-
se a este derecho por inactividad laboral,
no hay que olvidar los legftimos intereses
de las empresas pesqueras, con sus inver-
siones, sus créditos y su proyeccién al
sector social.

Espaiia, que realiza capturas por valor
de 70.000 millones de pesetas, e importa
pescado por valor de 40.000 millones de
pesetas, es evidente que figura entre los
demés pafses como un consumidor de
primera linea. Restar estos bienes de con-
sumo nacional representa, no solamente
una dréstica restriccién en la cesta de la
compra, sino condenar a una gran parte
del sector pesquero, con sus familias, a
la inactividad, con todas sus consecuen-
cias.ll

m

POR LA RIGIDA APLICACION DE LAS DOSCIENTAS MILLAS DE LA C.E.E.

PARTE DE LA FLOTA DE ALTURA DEL NORTE, AMARRADA

® El ministro espaiiol de Asuntos Exteriores traté en Bruselas,
con preferencia, el problema planteado a nuestros barcos.

© De 8.000 a 10.000 tripulantes, en paro indefinido.

MADRID (Redaccion).-Los graves pro-
blemas que afectan a las flotas pesqueras
del Norte y Oeste de la Peninsula, como
consecuencia de la rigida aplicacion del ré-
gimen de las doscientas millas comunita-
rias, han motivado el amarre progresivo de
los barcos en los distintos puertos, lo que
como consecuencia mantiene la inquigtud
entre los trabajadores del sector y sus in-
dustrias afines.

Al cierre de esta edicion, prosiguen las
conversaciones entre los marineros y ar-
madores, reuniones que se celebran en di-
versos locales y en las Casas del Mar, del
Instituto de la Marina, asi como los con-
tactos de éstos con la Administracion,
quien por boca de don Marcelino Oreja,
ministro de Asuntos Exteriores espaifiol,
que se desplazo a la sede de la CEE para
solicitar el ingreso de nuestro pais en el
seno de la misma y tratar del grave proble-
ma que tiene planteado Espafia en materia
pesquera por la ampliacion de las aguas
comunitarias, manifesté la preocupacion
del Gobierno y sus deseos de solucionar el
conflicto.

MIEDO AL APRESAMIENTO
IRLANDES

Aungque en algiin momento determinado
del conflicto se hablo de una posible confu-
5i0n respecto de quién partid la decisién
del regreso a puerto de los cerca de tres-
cientos barcos gallegos que normalmente
faenan en esas aguas, especialmente en el
Gran Sol, parece ser que fueron los pro-
pios patrones de los barcos, quienen lo co-
municaron por un telegrama a las Coope-
rativas de Armadores de sus puertos res-

pectivos, exponiendo como causa el aviso
de las autojudades irlandesas de apresar a
todos los barcos —unos quinientos en total
y en este momento— que faenen dentro de
las doscientas millas comunitarias y que
no tengan licencia para hacerlo. La gota
que derramo el vaso fue, segin la Coope-
rativa de Armadores de Pesca de Vigo, que
las autoridades irlandesas apresaron el
barco “Tki-Alai”, del puerto de Ondarroa.

Por lo que respecta a la flota de las pro-
vincias vascas, afectada igualmente por las
millas comunitarias, practicamente toda la
de Pasajes se encuentra camino del puerto
y por otra parte los armadores mantuvie-
ron diversas reuniones para informarse de
la situacion y para instar al Gobierno a
una clarificacion del tema tras el viaje a
Bruselas del ministro sefior Oreja y del di-
rector general de Pesca.

Asimismo, el presidente de la Agrupa-
cion de Armadores de Pesca de Pasajes
viajo a Madrid. Por su parte, la Asamblea
General de Armadores de Ondarroa no ha
tomado aiin la decision de traer sus pes-
queros a puerto, aconsejando a sus patro-
nes permanezcan fuera de las aguas juris-
diccionales de la CEE hasta tanto se clari-
fiquen como van a seguir las relaciones
hispano-comunitarias en materia de pesca.

Mientras continian las constantes reu-
niones entre armadores de los buques que
se encuentran amarrados, el puerto de La
Corufia presenta ur aspecto insolito con
casi todas sus unidades en <i. La lonja de
este mismo puerto ha registrado nor su
parte subidas de hasta el 20 por 100 en al-
gunas especies.

La flota pesquera viguesa que viene fae-
nando en el Gran Sol, la integran sesenta

unidades que han regresado al puerto-base.

Los dafios econdmicos que esta situa-
cion supone son de elevada cuantia, pues
hay que tener en cuenta que la flota que
faena en esas aguas tiene un rendimiento
del 90 al 95 por 100, y cifra su primera
venta en cantidades que van de los 1.300 a
los 1.500 millones de pesetas al mes, a los
que habria que afiadir, desde luego, los
coeficientes del valor afiadido. El valor de
los barcos, segun los calculos, oscila entre
los 10.000 y los 12.500 millones de pese-
tas. Asimismo, es de destacar el perjuicio
que la situacion produce en los muchos
empleos e industria derivados del sector.

Pero el punto mas preocupante del con-
flicto lo. supone el hecho de que de 8.000 a
10.000 tripulantes, de no ser tomadas in-
mediatamente medidas por parte del Go-
bierno, permaneceran en paro indefinido.

Los armadores viven estas horas pen-
dientes de las noticias de Bruselas y Ma-
drid, aunque las impresiones no son muy
optimistas, por el retraso que se esté pro-
duciendo en dar una solucién al conflicto,

En una reunion que mantuvieron el pa-
sado dia 30 de julio una representacion de
los armadores y el ministro espafiol sefior
Oreja, éste les manifestd que “habia trata-
do en Bruselas y en todo momento el tema
de la pesca”.

Con respecto al tema de la pesca de
arrastre, el ministro de Asuntos Exteriores
declaro que la solucion del acuerdo se ha
trasladado a septiembre, pero que espera
sea favorable. En cuanto a la pesca para la
captura de cebo, expuso en Bruselas la ex-
trema urgencia de que se dé una solucion
inmediata, ya que 400 barcos espaiioles es-
peran para salir a la pesca del atin. l
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Aprobado en Consejo de Ministros

ESTRUCTURACION DEL MINISTERIO DE SANIDAD
Y SEGURIDAD SOCIAL

MADRID.—Por un Real Decreto aparecido en el “’B. O. E.” el 29 de julio se de-
termina la estructura del Nuevo Ministerio de Sanidad y Seguridad Social.

En su predmbulo, la disposicion sefala que la estructuracién se hace pensando
en la necesidad de coordinar las funciones de la Administracién Central del Estado
con los érganos de la Administracién institucional y entidades gestoras de la Seguri-

dad Social.

ORGANOS ESTRUCTURALES

Los 6rganos estructurales del Minis-
terio se establecen con las Subsecre-
tarfas de Departamento, de la Salud y
General Técnica, con las Direcciones
Generales de Personal, Gestion y Finan-
ciaciéon, de Prestaciones, de Servicios
Sociales, de Asistencia Sanitaria, de Or-
denacién Farmacéutica y de Salud Pa-
blica y Sanidad Veterinaria.

También forman parte de la estructu-
ra las delegaciones territoriales de Sani-
dad y Seguridad Social, entidades esta-
tales autébnomas, servicios, instituciones

don Emilio Zapatero Villalonga.

NOMBRAMIENTOS DE ALTOS
CARGOS EN EL MINISTERIO

En el Consejo de Ministros celebrado el pasado 29 de julio, se acor-
daron los siguientes nombramientos, en el Ministerio de Sanidad y Se-
guridad Social: subsecretario de Sanidad y Seguridad Social, don Victo-
rino Anguera Sans6; subsecretario de la Salud, don José de Palacios y
Carvajal; secretario general técnico, don Isidro Gregorio Garcia Diez;
director general de Prestaciones, don Francisco Javier Minondo Sanz;
director general de Servicios Sociales, don Gabriel Cisneros Laborda;
director general de Asistencia Sanitaria, don José Miguel Cuesta In-
clan; director general de Ordenacién Farmacéutica, don Juan Manuel
Reol Tejada, y director general de Salud Publica y Sanidad Veterinaria,

y organismos, comisiones, érganos cole-
giados y organizaciones colegiales de
profesiones sanitarias, y corporaciones y
demds entidades incorporadas al Minis-
terio como consecuencia de lo dispues-
to por el Real Decreto 1.558/1977, de 4
de julio.

CONSEJO DE DIRECCION

Presidido por el ministro, existird un
Consejo de Direccion, que le prestaré
asistencia en la elaboracion de la politi-
ca del Departamento. Formaran parte

— BIOGRAFIAS

DON VICTORINO ANGUERA SANSO,
subsecretario de Sanidad y Seguridad Social

Naci6 en Palma de Mallorca y tiene cuarenta y cuatro

del mismo los dos subsecretarios; los ti-
tulares de los centros directivos de la
Subsecretaria del Departamento, y los
presidentes y delegados generales de
las entidades y organismos que se de-
terminen por el ministro.

También se crea, dependiendo direc-
tamente del ministro, una Unidad Admi-
nistrativa de Inspeccion de la Seguridad
Social que dirigird, coordinara y contro-
laré las funciones atribuidas a la Inspec-
cion de Trabajo, dentro de la competen-
cia del Ministerio. Asimismo entrard en
funcionamiento una unidad Administra-
tiva de Inspeccion de Sanidad y Salud
que se encargard de las funciones que
hasta ahora desempefiaban los corres-
pondientes cuerpos sanitarios.

SUBSECRETARIA
DEL DEPARTAMENTO

La estructura de la Subsecretaria del
Departamento sera la siguiente: Gabine-
te Técnico, Personal y Régimen Interior,
Servicio Central de Personal, Servicio de
Régimen Interior, Administracion Finan-
ciera, Inspeccion General de Servicios,
Asuntos Internacionales y Servicio Cen-
tral de Recursos.

SUBSECRETARIA DE LA SALUD

La Subsecretaria de la Salud asumira
las competencias en materia sanitaria,
de ordenacion farmacéutica y salud pd-
blica.

Se estructura en las siguientes Direc-
ciones Generales: de Asistencia Sanita-
ria, de Ordenacion Farmacéutica, y de
Salud Publica y Sanidad Veterinaria.

Quedan adscritos a esta Subsecre-
taria la Administracion Institucional de
la-Sanidad Nacional, la Escuela Nacional

de Sanidad vy sus filiales, y la Junta Ase-
sora de Especialidades Farmacéuticas.

DIRECCIONES GENERALES

Vinculados a la Direccion General de
Servicios Sociales estaran la Organiza-
cién Nacional de Ciegos (ONCE), la Aso-
ciacion de Invdlidos Civiles, Patronato
Rector del Fondo Nacional de Asistencia
Social, Comisiones Interministeriales
para la Integracion Social de los Minus-
vélidos y para los problemas derivados
del alcoholismo y del trafico de estupe-
facientes.

De la Direccion General de Asistencia
Sanitaria dependerdn, entre otros, los
servicios hospitalarios, Medicina rurai y
planificacién de centros y personal de
centros.

De la Direccion General de Ordena-
cién Farmacéutica dependeran las ofici-
nas de farmacia, ordenacién de labora-
torios, control farmacéutico y bromato-
légico.

De la Direccion General de Salud Pa-
blica y Salud Veterinaria dependerdn las
Unidades .de Epidemiologias y Luchas
Sanitarias, de Promocidn de la Salud, de
Higiene Industrial, de Sanidad Ambien-
tal con saneamiento bdasico y control de
viviendas y productos alimenticios.

ADECUACION DEL ACTUAL SISTEMA

La correspondiente adecuacion del
actual sistema de la Seguridad Social a!
esquema organico del actual Ministerio
se llevaréd a cabo por el Gobierno, que
podra suprimir, refundir y reestructurar
las diversas entidades gestoras y demés
organismos de la Seguridad Social con
el objeto de una mayor economia en los
gastos y mayor eficacia en la gestion.

afios. Licenciado en Derecho por la Universidad de Bar-
celona es por oposicién inspector técnico de Trabajo des-
de 1959. Ha sido delegado de Trabajo de Castellén, Va-
lencia y Barcelona. De 1969 a 1974 fue gobernador civil
de Gerona, y de 1974 a 1976 ocup6 el mismo cargo en
Asturias.

Ha sido procurador en Cortes y consejero nacional
por Baleares en las dos tGltimas legislaturas. En el segun-
do Gobierno de la Monarquia fue nombrado subsecreta-
rio de la Seguridad Social, puesto que venfa desempe-
fiando en la actualidad.

DON JOSE DE PALACIOS Y CARVAJAL,
subsecretario de la Salud

Nacido en Madrid. De cuarenta y siete afios de edad.
Es doctor en Medicina y Cirugfa por la Universidad de
Madrid. Premio extraordinario en la licenciatura y pre-
mio extraordinario en la Seccién de Cirugia para el gra-
do de doctor.

Ha sido médico interno en el hospital de San Carlos,
profesor adjunto de Patologia Quirtirgica de la Facultad
de Medicina de Madrid. Médico de la Beneficencia Mu-
nicipal, jefe de Equipo Quirtirgico, jefe de Equipo de
Traumatologia de la Seguridad Social. Durante diez
afos regent6 la Jefatura del Servicio de Traumatologia y
Cirugia Ortopédica de la Ciudad Sanitaria de la Seguri-
dad Social La Paz, residencia general de Madrid. Profe-
sor asociado de Traumatologia y Cirugia Ortopédica de
la Universidad Auténoma. Secretario general de la So-
ciedad Espaiiola de Traumatologia y Cirugfa Ortopédi-
ca.

Jefe del Departamento de Traumatologia y Cirugia
Ortoplédica del Centro Ramén y Cajal, de la Seguridad
Social.

Fodi e,

2ty | T

Don Victorino Anguera.

Don José de Palacios y Carvajal.




ALTOS CARGOS DEL MINISTERIO DE SANIDAD |

Y SEGURIDAD SOCIAL

DON ISIDRO GREGORIO GAR-
CIA DIEZ, secretario general técnico,—
Nacié en Soria. De cuarenta y seis afios
de edad. Licenciado en Derecho, ingreso
por oposicion en la Inspeccion Técnica
de Trabajo.

Ha sido jefe de la Ins ion Provin-
cial de Trabajo de Guipuzcoa, delegado
provincial del Instituto Nacional de Emi-
gracion en la misma provincia y poste-
riormente fue nombrado delegado pro-
vincial de Trabajo en las provincias de
Huelva, primero, y Oviedo, después. En
el Ministerio de 'l!;'abajo ha sido_subdi-

rector general de Empleo y subdirector
general de Servicios de Empleo y Promo-
cion Profesional. En la actualidad es di-
rector general de Ordenacion y Asisten-
cia Sanitaria de la Seguridad Social del
Ministerio de Trabajo.

DON JOSE MIGUEL CUESTA IN-
CLAN, director de Asistencia
Sanitaria.—Nacio en Palencia en 1925.
Cursa estudios en la Facultad de Medici-
na de la Universidad de Valladolid, licen-
ciandose en 1947 con premio extraordi-
nario. -

En 1951 ingresa por oposicion en la
Inspeccion Medica de la Seguridad So-
cial, con el nimero uno de su promocion.
Destinado a La Coruna, presta servicios
ininterrumpidos durante trece afios, los
diez ultimos como jefe provincial de Ser-
vicios Sanitarios.

En 1954 es nombrado director de la
Ciudad Sanitaria La Paz, cargo que de-
sempena hasta su incorporacion en Co-
mision de servicios a la Reforma Sanita-
ria, responsabilizandose de la ponencia
séptima: Personal de los Servicios Sani-
tarios. ‘

En septiembre de 1975 es designado
jefe del Servicio de Planificacion de Insti-
tuciones Sanitarias del Instituto Nacional
de Prevision, pasando en el presente afio
al Servicio de Programacion Sanitaria.

DON FRANCISCO JAVIER MI-
NONDO SANZ, director general de
Prestaciones.—Nacio en Pamplona el 26
de julio de 1941. Curso estudios de Ba-
chillerato en su ciudad natal, obteniendo
la licenciatura de Derecho en la Universi-
dad de Madrid.

En 1966 ingres6 por oposicion al
Cuerpo Nacional de Inspeccion de Tra-
bajo, siendo nombrado jefe de Inspec-
cion de Trabajo de la provincia de Hues-
ca y, posteriormente, presidente de la
Comision Técnica Calificadora Provin-
cial de la Seguridad Social, y vocal del
Instituto Nacional de Prevision y de Mu-
tualidades Laborales. En 1970 fue desig-
nado delegado provincial del Ministerio
de Trabajo en Soria, y en 1973 fue desig-
nado para el mismo cargo en Santa Cruz
de Tenerife.

En 1976 fue nombrado subdirector ge-
neral de Asociaciones en el Ministerio de
la Gobernacion, pasando en 1977 a ser
designado director general de Politica In-
]tpéi%r, cargo que desempena en la actua-
idad.

DON JUAN MANUEL REOL TE-
JADA, director al de Ordenacién
Farmacéutica.—Nacio en Burgos el 26 de
agosto de 1933. Estudia en la Facultad
de Farmacia de Madrid, donde obtiene
en 1956 el premio extraordinario de la
Licengiatura.

Amplia estudios en Roma, en 1957.
Profesor en la catedra de Bioquimica
en 1958. Es también miembro de nimero
de la Federacion Internacional de Far-
macia. j
Pertenece al Cuerpo Farmacéutico de
Sanidad Nacional. Fue diez afios jefe del
Servicio de Analisis de la Jefatura Pro-
vincial de Sanidad de Burgos.

Desde julio de 1971 es subdirector ge-
neral de Farmacia.

_Es diputado de UCD por esta pro-
vincia.

BORDA, direcior general de Servicios
Sociales.—Nacié en Tarazona (Zarago-
za), ¢l 14 de agosto de 1940. Licenciado
en Derecho. Abogado. Pertenece al
Cuerpo General Teécnico de la Adminis-
tracion Civil del Estado, en el que ingreso
con el numero dos de su promocion.

De 1966 a 1969, delegado nacional de
la Juventud; desde 1969 a 1972, jefe del
Gabinete de Estudios de la Presidencia
del Gobierno; desde 1974 a 1975, direc-
tor general de Asistencia Social en el Mi-
nisterio de la Gobernacion; desde 1976,
cargo del que dimitio para concurrir a las
ultimas elecciones legislativas.

Ha simultaneado su carrera adminis-
trativa con una intensa actividad perio-
distica en distintos medios informativos
nacionales.

Fue procurador en Cortes y consejero
nacional por Soria en la pasada legisla-
tura.

Diputado de la Union de Centro De-
mocratico, electo por Soria en las pasa-
das elecciones.

DON EMILIO ZAPATERO VILLA-
LONGA, director general de Salnd Pu-
blica ! Sanidad Veterinaria.—Nacio
Valladolid el 30 de agosto de 1936. Li-
cenciatura de Medicina en la Facultad de
Valladolid 1953-60. Premio extraordina-
rio del doctorado en 1961. Acceésit al pre-
mio nacional fin de carrera. Epidemiolo-
logo de Institutos Provinciales de Sani-
dad en 1963, por oposicion. Médico del
Cuerpo Nacional Sanidad, en junio
de 1964, por oposicion. Agregado al Ga-
binete de Estudios de la Direccion Gene-
ral de Sanidad, de 1964 a 1967. Jefe pro-
vincial de Sanidad de Valladolid, desde
1967. Académico de numero de la Real
Medicina y Cirugia de Valladolid, desde
1965. Adjunto de Microlicologia e H'ﬁ[ie-
ne de la Facultad de Medicina de Valla-
dolid, en dos etapas, 1961 a 1964, y des-
de 1975 a 1977. Profesor agregado inte-
rino de Higiene y Sanidad, desde enero
de 1977. B

ORGANOS DE GOBIER-
NO DE LAS ENTIDADES
GESTORAS DE LA
SEGURIDAD SOGIAL

MADRID.—El “Boletin Oficial
del Estado” del pasado 25 de julio
inserto en sus paginas el Real Decre-
to 1.837/1977, de 2 de julio, en
virtud del cual se regula el funciona-
miento de los Organos colegiados
de las Entidades Gestoras de la Se-
guridad Social, y cuyo texto es el
siguiente:

El Real Decreto-Ley treinta y
uno/mil novecientos setenta y siete,
de dos de junio, sobre extincion de
la sindicacion obligatoria, reforma
de estructuras sindicales y reconver-
sion del Organismo autonomo Admi-
nistracion Institucional de Servicios
Socio-Profesionales, contiene una
disposicion derogatoria de cuanta
normativa se oponga a la en él esta-
blecida. Entre las disposiciones afec-
tadas por dicho Real Decreto-Ley
figuran las reguladoras de la compo-
sicion de los Organos de gobierno
y. en su caso, consultivos de las
Entidades Gestoras de la Seguridad
Social, en lo que se refiere a los
vocales electivos de los empresarios
y trabajadores, con lo que se produ-
ce un vacio juridico que debe salvar-
se por via reglamentaria.

A dicha finalidad responde el pre-
sente Real Decreto, que da solucion
a tal problema, hasta tanto se regule
la forma de acceso a dichos Orga-
nos de los representantes de los dis-
tintos sectores sociales y economi-
cos.

En su virtud, a propuesta del mi-
nistro de Sanidad y .Seguridad So-
cial, previa deliberacion del Consejo
de Ministros, en su reunion del dia
once de julio de mil novecientos se-
tenta y siete,

DISPONGO

Articulo unico.—De conformidad
con lo establecido en el articulo pri-
mero del Real Decreto-Ley treinta y
uno/mil novecientos setenta y siete,
de dos de junio, y en la disposicion
adicional segunda de dicha norma
legal, cesaran los trabajadores y em-
presarios vocales electivos en los Or-
ganos Colegiados de gobierno y, en
su caso, consultivos de las Entidades
Gestoras y Servicios de la Seguridad
Social.

DISPOSICION TRANSITORIA

Hasta tanto se regule la forma de
acceso de los representantes sociales
y economicos, los Organos colegia-
dos de gobierno y, en su caso, con-
sultivos de las Entidades Gestoras
de la Seguridad Social quedaran va-
lidamente constituidos por los voca-
les no comprendidos en el apartado
anterior.

DISPOSICION FINAL

El presente Real Decreto entrara
en vigor el dia siguiente al de su
publicacion en el “Boletin Oficial del
Estado™.

Dado en Madrid a once de julio
de mil novecientos setenta y sie-
te.—JUAN CARLOS.—El ministro
de Sanidad y Seguridad Social,
ENRIQUE SANCHEZ DE LEON
PEREZ. B




EN MEDIOS NAVIEROS ESPE-

RAN QUE PUERTOS PASE A

LA SUBSECRETARIA DE LA
MARINA MERCANTE

MADRID.—Se ha extendido en medios navieros
la preocupacion por el hecho de que la reciente
reestructuracion administrativa no contemple de for-
ma clara el que la gestion de los puertos maritimos
pase a la Subsecretaria de la Marina Mercante tras
ser desvinculada de Obras Publicas.

Diversas fuentes de navieras espafiolas manifesta-
ron que esperan que la competencia administrativa
sobre puertos pase a la Subsecretaria de la Mariga
Mercante, al igual que los aeropuertos pasan a la
jurisdiccion de Transporte y Comunicaciones.

En estos mismos medios se espera que los puer-
tos tambien comtemplen esta posibilidad, ya que
—senalan— esta Subsecretaria es la mas indicad,
para dicha funcién por su cardcter profesional.

REGLAMENTACION TEGNIGO-
SANITARIA DE PRODUCTOS
DE LA PESCA

MADRID.—La reglamentacion técnico-sanitaria
de los productos de la pesca destinados al conSumo
humano fue aprobada por un Real Decreto de
Presidencia del Gobierno de fecha 3 de mayo ulti-
mo, que aparecio en el “Boletin Oficial del Estado”
el pasado 2 de julio.

La citada reglamentacion define lo que se entien-
de por productos de [a pesca a efectos legales y fija
las normas para la manipulacion, elaboracion, cir-
culacion y comercializacion del pescado-fresco, con-
gelado, salado, desecado, ahumado, cocido y en
semiconserva 0 conserva.

Asimismo, se establece un plazo de dos afos
para que las empresas afectadas realicen las refor-
mas de sus instalaciones derivadas de la nueva
regulacion y otro de dieciocho meses para que se
ajusten a lo estipulado en cuanto a etiquetados,
envolturas-y estuches. [l

Madrid

BAJO RITMO DE CONTRA-

TACION DE BUQUES EN EL
PRIMER SEMESTRE

MADRID.—La contratacion de los astilleros na-
cionales durante el primer semestre del afio se
estima en 110.000 toneladas de registro bruto, es
decir, el 15 por 100 del tonelaje producido en estos
seis primeros meses, segun informa Construnaves.

Durante este periodo no se han registrado con-
trataciones de buques de mas de 10.000 TRB.
Ante esta situacion, los constructores navales espa-
fioles solicitan a través de su asociacidn un apoyo
decidido al nivel de los principales competidores
extranjeros si se desea conservar la cuota tradicio-
nal de participacion en el mercado mundial.

En cuanto a la demanda nacional, creen que se
hace necesaria la agilizacion de los mecanismos de
financiacion para permitir el comienzo del proceso
constructivo de los buques con los contratos firma-
dos pendientes de entrada en vigor.

Por iiltimo, estiman que es necesaria una reestruc-
turacion del sector para acomodar su oferta a la
demanda renovada de los afios 80.

Por lo que se refiere a la situacién actual, afir-
man que la demanda nacional viene limitada por
una concesion crediticia gota a gota, que en el ¢aso
de la Banca privada mantiene materialmente estran-
gulado ¢l conducto de fondos. [l

Se celebrad los dias 9 y 10 de Julio en Biibao

PRIMER CONGRESO DEL SINDICATO LIBRE
DE LA MARINA MERCANTE

MADRID (Redaccion).—Durante los pasados dias 9 y 10 de julio se ha cele-
brado en el Aula Magna de la Universidad Auténoma de Bilbao el | Congreso del
Sindicato Libre de la Marina Mercante. Al mismo asistieron 300 delegados de
buque y puerto, en representacién de distintas unidades de la flota y de las
Asambleas de Puerto que el sindicato tiene actualmente en funcionamiento.

Al término del Congreso quedd reafirmada la linea de movimiento asamblea-
rio de clase, libre, autbnomo e independiente, democratico y unitario del SLMM.,

ESTATUTOS

En la primera jornada de trabajo se
discuti6 el proyecto de Estatutos que
con anterioridad habia sido distribuido
a todos los barcos de la flota mercante
espafola. Se presentaron numerosas
enmiendas que afectaban a diversos
aspectos del articulado; fundamental-
mente en los que hacian referencia a la
duracién y revocabilidad de los cargos;
requisitos minimos para ser miembros;
linea de unidad e independencia, etc.
Al final de esa primera jornada quedé
definitivamente aprobado el texto de
los Estatutos por los que en adelante
habré de regirse el SLMM, siendo ne-
cesario, para introducir cualquier cam-
bio en elios {lo que tendria que plan-
tearse en el préximo Congreso, a cele-
brar en La Corufia en julio de 1979),
una mayoria de dos tercios de los dele-
gados que asistan al mismo.

PROBLEMAS
DE LA MARINA MERCANTE

Durante la segunda jornada fueron
presentadas, discutidas y, finalmente,
aprobadas diversas ponencias que
contemplan aspectos de |la problemati-
ca que actualmente tiene planteada la
fuerza de trabajo en la Marina Mercan-
te. Son de resaltar las relativas a la Ley
Penal y Disciplinaria, Seguridad Social,
jubilacién, convenio base para la Mari-
na Mercante, que contiene un desarro-
llo en profundidad de la plataforma rei-
vindicativa propuesta desde sus inicios
por el SLMM; emigracién, etc.

ESTRUCTURA Y ORGANIZACION

A partir de este Congreso queda de-
finitivamente fijada la estructura orga-
nica del SLMM. Esta arranca de las
Asambleas de buques, elemento bési-
co de decisioén y accion sindical, repre-
sentado en la Coordinadora Estatal
(6rgano maximo de decisién entre dos
Congresos consecutivos) por los dele-

gados de buque, elegidos directamen-
te por las tripulaciones y libremente
revocables por éstas, como los demas

- cargos sindicales. Un elemento inter-

medio entre esos dos 6rganos lo cons-
tituyen las Asambleas de Puerto, que
llevardn a cabo una labor de coordina-
cién entre los distintos buques de una
empresa y entre el total de los que
componen la flota. Estas Asambleas
de Puerto cumplen una funcion de
asesoramiento y servicio a las tripula-
ciones.

A un escalon inferior de la Coordi-
nadora Estatal se estructuran las Coor-
dinadoras de Zona, que agrupan a las
Asambleas de los diversos puertos de
una misma region.

Todos estos 6rganos tienen su re-
presentacion en la Coordinadora Esta-
tal, quedando ésta completada con la
Secretaria General, 6érgano colegiado
(se rechazé en el Congreso la figura
del secretario general), cuya funcién es
principalmente ejecutar los acuerdos
emanados de la Coordinadora Estatal.

SESION DE CLAUSURA

En la sesion de clausura intervinie-
ron representantes de Comisiones
Obreras de Euskadi; el secretario ge-
neral de USO vy el secretario de Rela-
ciones de CSUT. Todos ellos pusieron
de manifiesto su respeto a la linea sin-
dical adoptada por el SLMM, a su ca-
racter unitario y a su independencia y
manifestaron, en nombre de sus res-
pectivas organizaciones, su intencion
de no constituir federaciones mariti-
mas, en tanto el SLMM siga siendo
unitario, representativo e indepen-
diente.

Asimismo acudié al Congreso una
amplia representacién extranjera, de la
que cabe destacar al sindicato danés
de Marinos, Unién de Portuarios Brit4-
nicos, Federacion General de Trabaja-
dores del Transporte (britdnica), Fede-
racién de Sindicatos portugueses del
Mar y la FILM-CISL italiana. B

MADRID.—Don Catlos Barreda, subsecretario de la Marina Mercante, llega al aeropuerto de
Barajas procedente de Moscl, donde celebr6 una serie de reuniones sobre materias de su
competencia.

PREMIOS VIRGEN
DEL CARMEN 1977

MADRID.—De conformidad con la pro-
puesta formulada por el patronato para la
adjudicacion de los premios Virgen del Car-
men, €l Estado Mayor de la Armada ha te-
nido a bien aprobarla, otorgando los pre-
mios a las personas y entidades que a con-
tinuacién se mencionan, en la cuantia que
para cada una de ellas se expresa:

PREMIOS

Premio del Mar: Premio de 500.000 pe-
setas; se declara desierto.

Habida cuenta de las calidades huma-
nas en su relacion con la mar, se otorgan
los tres accésits siguientes:

aJ Accésit de ciento cincuenta mil pe-
setas a don Julidn Lépez Rodriguez por su
narracion “Unos pescan y otros cortan el
bacalao”.

b) Accésit de ciento cincuenta mil pe-
setas a don José Ferndndez Arias por su
novela ""Un oscuro marinero
del 98".

¢/ Accésit de ciento cincuenta mil pe-
setas a don Arcadio Ortega Mu-
foz por su obra-literaria “Viento de po-
niente".

Premio Eicano de Periodismo: Premio
de cien mil pesetas a don Luis Méndez
Dominguez. Premio de cincuenta mil pese-
tas a don Antonio Escanuela Silva. Premio
de cincuenta mil pesetas a don Juan Anto-
nio Sanchez Tembleque y Guardiola, y pre-
mio de cincuenta mil pesetas a don José-
Francisco Hughet Prats.

Premio Universidad: Premio de setenta
y cinco mil pesetas a don Francisco Isla
Mordn por su trabajo “La informatica en su
Naviera”. Premio de veinticinco mil pese-
tas a dona Mercedes Cervera Rodriguez
por su obra “La guerra naval del 98 en su
planteamiento y en sus consecuencias’’.

PREMIOS ESPECIALES

Premio Alforjas para la poesia: Premio
de veinticinco mil pesetas a don Carlos
Murciano. Premio de veinticinco mil pese-
tas a don Rafael Fernandez Pombo, y pre-
mio de veinticinco mif pesetas a don Fran-
cisco Garfias.

Premio Juventud marinera: Primer pre-
mio al alumno Angel Antonio Jarque Escu-
sa, del colegio nacional Miguel Valles, de
Teruel. Segundo premio al alumno Joaquin
Salvador Escuder, del colegio nacional Mi-
guel Valles, de Teruel y tercer premio a los
alumnos Inmaculada y José Carlos Herrera
Martin, det Colegio Nuestra Sefiora de Fa-
tima, de Malaga.

El premio para estos alumnos consiste
en un viaje redondo a Canarias, en un bu-
que de la companhia Trasmediterranea, do-
nadora del premio.

Medalla de honor al colegio nacional
Miguel Valles, de Teruel.

Oportunamente se anunciaran lugar, fe-
cha y hora de la entrega de los premios
concedidos. M

EL MINISTRO DELEGA ATRIBUCIONES EN EL
SUBSECRETARIO DE LA MARINA MERCANTE

Madrid.—El subsecretario de la
Marina Mercante despachara y resol-
vera, por delegacion del ministro de
Transportes y Comunicaciones, todos
los expedientes y asuntos relativos a
servicios de su dependencia cuya reso-
lucién esté especialmente atribuida al
ministro por precepto legal o regla-
mentario, segun dispone una orden del
citado Departamento que publicé el
“Boletin Oficial del Estado”.

La orden afiade que quedan excep-
tuados de la delegacién de atribucio-
nes, entre otros, los asuntos que hayan
de ser objeto de resolucién por medio
de Decreto o que hayan de someterse
4l Consejo de Ministros, los que se re-
fieran a relaciones con los altos orga-

nismos de la nacién, los que den lugar
a disposiciones de cardcter general y
los recursos de alzada contra acuerdos
del subsecretario de la Marina Mer-
cante.

Asimismo, en el subsecretario de la
Marina Mercante se delegan la autori-
zacion y disposicion de los gastos ordi-
narios del Departamento y de los in-
cluidos en el programa de inversiones
publicas, incluidas las facultades de
contratacion y el despacho y resolu-
cién de ios expedientes relativos a per-
sonal de su dependencia, entre otros.
No obstante, el ministro podra recla-
mar para su conocimiento y resoluciéon
cualquier expediente o asunto de los
atribuidos al subsecretario. Bl
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IV CONCURSO “JUAN
SEBASTIAN EL CANO”

REUNIONES DEL COMITE DE PESQUERIAS
DEL ATLANTICO CENTRO-ORIENTAL

El Comité para las Pesquerias

del Atlantico Centro-Oriental

ha celebrado reuniones para mejorar
la informacién sobre los recursos
biolégicos existentes y desarrollar

CADIZ.—La Casa del Mar de Cadiz,
dentro de sus actividades culturales,
convoca su IV Concurso Literario
Juan Sebastian Elcano, en memoria
del famoso marino vasco, simbolo de
las virtudes heroicas de los hombres
del mar, quien habiendo partido de
Sanlucar de Barrameda el dia 20 de
septiembre de 1519, retorné al puer-
to de su partida el dia 6 de septiem-

puesto que las islas Canarias

se encuentran, de lleno,

en la zona de accién del Comité.

Este es un estudio sobre el planteamiento
y primeros resultados de las reuniones,

bre de 1522, después de dar por pri-
mera vez la vuelta al mundo.

Esta cuarta edicion del Concurso
Literario estara dedicada al género
relatos, con arreglo a las siguientes

BASES

1.2 Podran concurrir al Concur-
so cuantas personas lo deseen.

2.2 Los relatos, inéditos, escritos
en lengua castellana, versardn sobre
tema libre, sin mas limitacién que la
de estar relacionados con el mar. Se

presentaran por triplicado, escrito,

por una sola cara y a dos espacios,
con una extension minima de diez fo-
lios y méxima de quince.

3.2 (Cada concursante podra pre-
sentar los relatos que desee.

4.2 Los originales deberan ser di-
rigidos a la Delegacion Provincial del
Instituto Social de la Marina, Casa
del Mar, Cdadiz, con la indicacién en
el sobre ‘‘Para el IV Concurso Litera-
rio Juan Sebastian Elcano’’. Se en-
viaran firmados con un lema y, en
sobre aparte, cerrado, con el mismo
lema, el nombre y apellidos, asi como
la direccién postal y telefénica del
autor. Quedaran excluidos y elimina-
dos del Concurso los trabajos que
aparezcan firmados por sus autores.

5.2 El plazo de admisi6n de origi-

nales comenzara a partir de la fecha
de publicacién de la presente convo-
catoria y expirara el dia 15 de no-
viembre de 1977.
6.2 Se establece un premio en
metéalico de 25.000 pesetas y placa
de plata y dos accésits de 5.000 pese-
tas cada uno.

7.2 Para el fallo del Concurso se
reunira el Jurado, cuya composicién
se anunciara previamente, en la no-
che del 28 de diciembre, dandose a
conocer seguidamente el resultado a
los medios informativos.

8.2 Los relatos premiados queda-
ran en propiedad del Instituto Social
de la Marina, quien se reserva el de-
recho de publicarlos en la forma que
estime conveniente. No obstante,
previa peticiéon del autor, autorizara
la publicacion particular de los mis-
mos, haciendo constar la circunstan-
cia del premio y entregando en la De-
legacién Provincial del Instituto en
Cadiz 20 ejemplares gratuitos (si se
trata de libro o folleto) o tres ejem-
plares (si se trata de periddico o re-
vista).

9.2 Los relatos no premiados po-
drén ser retirados por los interesados
en el plazo de dos meses.

10. La presentaciéon de trabajos
supone la plena conformidad de sus
autores con las presentes bases. W
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la pesca en la zona Gibraltar-Rio Congo.
En dicho Comité sélo podian participar
paises riberefos africanos, pues

solo ellos poseen aguas jurisdiccionales
en la zona del CECAF,

pero Espafna también fue incluida,

El Comité para las Pesquerias
del Atlantico Centro-Oriental ha
celebrado una serie de reunio-
nes de distintos grupos en el in-
tento de mejorar progresiva-

‘mente el grado de informacién

disponible en lo que hace refe-
rencia a los recursos biolégicos
existentes, asi como a las medi-
das dirigidas a mejorar su explo-
tacion. Al mismo tiempo se ha
puesto especial atencion a los
resultados del Proyecto de De-
sarrollo Pesquero de esta zona
{Gibraltar-Rio Congo), en su pri-
mera fase, con el fin de estudiar
posibles correcciones tendentes
a la mejora de los resultados
que se estima ha de proporcio-
nar el mencionado proyecto
para los paises riberefos.

La primera de las reuniones
celebradas ha correspondido al
Subcomité para la Ordenacién
de los Recursos dentro de los Li-
mites de la Jurisdicciéon Nacio-
nal.

En realidad, en este Comité
s6lo podian participar los paises
riberefios africanos, pues tan so-
lo ellos poseen aguas jurisdic-
cionales en la zona del CECAF.
Espafia se ha considerado como
participante en atencién a la
existencia de las islas Canarias,
cuya ubicacion se encuentra
completamente en la zona de
accién de este Comité. En reali-
dad, este Subcomité celebré en
Lomé su primera reunidn, pues
habia sido instituido como re-
sultado de las decisiones toma-
das en reuniones anteriores de
la misma CECAF. Presidid la
reunién, gue comprendié los
dias 2 y 3 de marzo, el represen-
tante de Togo.

AGOTAMIENTO PESQUERO

Se considera que la mayor
parte de los cardimenes, espe-

cialmente los mas interesantes,
estan fuertemente explotados.
Al Norte de Cabo Verde se con-
sidera que los cardimenes de
merluza, esparidos y cefalépo-
dos, han sido explotados mas
alld de las posibilidades; mien-
tras que los recursos pelagicos,
especialmente sardinas, ala-
chas, jureles y estorninos, si
bien son extensamente explota-
dos, quizd podrian soportar un
ligero aumento en el grado de
dicha explotacion. Por otra parte
se considera que la mayor parte
de las areas donde abundan los
camarones (Penaeus durarum)
estén totalmente agotadas, de-
biéndose proceder a la adopcion
de medidas estrictas para evitar
su desaparicion, Ciertas pes-
querias en esta zona, como han
sido especialmente las de ala-
chas en la costa de Ghana y

‘Costa de Marfil, han mostrado

una fuerte disminucion, sin que
hasta el presente las investiga-
ciones realizadas hayan podido
demostrar que ello se debe prin-
cipalmente a la accion de una
pesca excesiva. Es importante
senalar este aspecto, que con
seguridad ha de suministrar
nuevos puntos de vista en el tra-
tamiento de los problemas que
plantean, muy a menudo, apa-
rentes disminuciones de los re-
cursos pesqueros que hay dis-
ponibles:

"Materia

Alacha, jurel y caballa .......

Merluza y espéridos .........
Cefalépodos . ...............

Sardinag ..........ceemeesen.
Gamba ........ ...

que afectaron, en cuanto a paises,
ademéas de Espafa, a Mauritania, Senegal,
Gambia, Guinea Bisau, Marruecos, Nigeria
y Cameran, y en cuanto a especies,

a alacha, jurel, caballa, merluza,
esparidos, cefalopodos, sardina y gamba.

INFORMACION

Una parte considerable de la
reunién se dedicé al estudio de
posibles métodos encaminados
a mejorar, en cada uno de los
paises riberefios, la toma de in-
formacion.

Un segundo nivel de preocu-
pacién se relaciona con la nece-
sidad de disponer de datos,
cada vez mas fiables, sobre los
recursos disponibles y en espe-
cial de aquellos recursos que
pueden ser explotados por va-
rios paises o por su gran exten-
sién en este area o por su carac-
ter de especie migradora.

En este sentido se procedio a
recomendar el estudio de los si-
guientes “'stocks” como mate-
rias prioritarias: merluza, espari-
dos, cefalépodos, sardina, ala-
cha, jureles, caballas y gambas.
Se atendera especialmente a los
siguientes tipos de informacion:
estado actual de la explotacion,
nivel maximo sostenible, repar-
ticibn geografica de diferentes
niveles de densidad, captura
anual por paises e influencia de
la pesca.

A fin de preparar en el seno
de los propios paises riberefos
la informacién precisa para un
adecuado control de las pes-
querias, se estructuraron otros
grupos de trabajo segun el si-
guiente esquema:

Paises integrantes

Mauritania, Senegal, Gambia,
Guinea, Bisau, Guinea Sierra
Leona, Cabo Verde y Espafia.

Marruecos, Mauritania, Senegal
y Espana.

Marruecos, Mauritania, Senegal
y Espana.

Marruecos y Mauritania.

Nigeria y Cameruan.




SEGUNDA
REUNION

La segunda de las reuniones
corresponde a las sesiones del
Subcomité del Desarrollo Pes-
quero, que celebraron en Lomé,
del dia 3 al 4 de marzo, su se-
gunda sesion. Presidio la sesion
el delegado de Liberia.

En el examen de los distintos
documentos se ha hecho espe-
cial mencién de las anotaciones
aportadas por el director del
Proyecto de Ayuda CECAF/
PNUD, sefior Legaré, que ha de-
tallado minuciosamente la labor
realizada por los miembros ads-
critos al mencionado Proyecto
durante el tiempo de vigencia
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cepcién de ciertas informacio-
nes referentes a la explotacion
del trompetero como elemento
destinado a la harina de pesca-
do y cuya explotacién podria ser
incrementada, resulta que la to-
talidad de las restantes especies
estdn en su limite maximo, en
las cercanias del mismo o lo de-
pasan claramente, como ya se
indic6 en la reunion del Subco-
mité para la ordenaciéon de los
recursos.

ACUICULTURA

Especial importancia se ha
dado a la acuicultura en esta zo-
na, que dadas las especiales ca-
racteristicas de la misma, pare-

mente en la necesidad de for-
macién a todos los niveles y
como medida inmediata se re-
comienda poner en conocimien-
to de todos los paises interesa-
dos los centros de estudios pes-
queros existentes en toda la zo-
na, y mediante los cuales
podria conseguirse una mejora
en el nivel de formacién. A este
fin hay que citar la ayuda que
esté dispuesta a prestar Norue-
ga y Canadd y también Espafiia,
que fue expresamente solicitada
como importante apoyo en el
campo de la capacitacién y for-
macion. Otros paises han ofreci-
do también su ayuda a este res-
pecto.

HACIA LA MEJORA DE LOS RECURSOS BIOLOGICOS

EN LA ZONA GIBRALTAR-RIO CONGO

del mismo. Del resuitado de
este anélisis se deduce la nece-
sidad de que el Proyecto actie
mas eficazmente, en especial en

el area de formacién a todos los’

niveles, pues esta clara la falta
de personal suficientemente ca-
pacitado. Por otra parte, los di-
versos documentos indican que
los "‘stocks’ deben ser cuidado-
samente protegidos, pues a ex-

ce ha de ofrecer perspectivas in-
mejorables. Se han celebrado
un cierto nimero de reuniones
de trabajo, una en Ghana en
1975 y otra en Japén en 1976.
En este momento se procede al
montaje de un Centro Regional
de Acuicuitura en Nigeria, con el
fin de potenciar esta actividad
en toda la zona.

Se ha insistido considerable-

TERCERA REUNION

La tercera y Gitima de las reu-
niones programadas hace refe-
rencia a la quinta sesion ordina-
ria del Comité para las Pes-
querias del Atlantico Centro-
Oriental (CECAF), que tuvo lu-
gardel 7 al 11 de marzo del pre-
sente afo 1977. Las sesiones
fueron presididas por el delega-

do de Ghana, sefior Ansa-Emin.

En esta sesién se pasa revista
a la mayor parte de los acuerdos
aprobados en los Subcomités
anteriores. Se hace especial hin-
capié en la necesidad de cono-
cer el estado de los recursos de
distintas especies y en el senti-
do de su evolucién, haciéndose
también especial mencién de la
importancia que el estudio de
las condiciones ambientales
puede representar cara a un ma-
yor y mejor aprovechamiento de
estos mismos recursos. En este
mismo sentido se establece
que, en principio, la proxima
reunion de CINECA, que ha de
pasar revista a los resultados de
las diversas campafnas multina-
cionales, llevadas a cabo duran-
te los afos que ha estado vigen-
te el programa, puede represen-
tar una eficaz ayuda bdsica en
toda la problematica pesquera
que se esta discutiendo. La reu-
nién se propone que se celebre
en Dakar a principios de 1978,
o en su lugar, en Las Palmas de
Gran Canaria.

Son unédnimes los deseos de
que se mejore la obtencion de
estadistica y datos informativos
diversos. Se solicita la prolonga-
cién del Proyecto de Desarrolio
Pesquero CECAF/PNUD, con el
fin de incrementar positivamen-
te los trabajos de formacion a
todos los niveles y asegurar la
pervivencia de los logros conse-
guidos hasta el presente por
parte del Proyecto. Se insiste re-
petidamente por parte de los
pafses riberefios en conseguir la
ayuda de los paises no riberefios
explotadores de las aguas del
CECAF para que colaboren en el
desarrollo de estas &reas, sefia-
landose al respecto la diferencia
que hay entre las ayudas de ca-
riz bilateral a las que no prestan
maés interés que el de un simple
negocio y la ayuda prestada por
ciertos paises, al parecer total-
mente desinteresadas, en espe-
cial en el caso de Noruega y Ca-
nadé. )

La labor de la delegacién es-
pafiola creemos merece nues-
tros elogios, pues se ha mostra-
do incisiva y coherente, en es-
pecial en el plano de positivar
ayudas concretas, tanto en el
soporte de reuniones y expe-
riencias como en la posibilidad
de cooperar activamente en los
trabajos formativos de diversa
indole. m Doctor CARLOS BAS.
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El antiguo barco holandés
“Hydra”, reacondicionado en 1974
para transporte de mejillén vivo.
Sobre el compartimiento

central o bodega cae una fuerte
ducha de las bombas,

que suministran agua

de mar oxigenada, asf

como alimento,

a los mejillones.

Notese que entre

los cestos con mejillén

y las paredes

del compartimiento queda

un amplio espacio

de medio metro

para facilitar la limpieza.
{Segun dibujo de “Fishing
News International”,

diciembre de 1976.)
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TRANSPORTE Y LIMPIEZA DEL
MEJILLON VIVO EN HOLANDA

Como es sabido, en Holanda (hasta
hace poco primer pais productor del
mundo) el cultivo del mejillén es to-
talmente distinto a las conocidas ba-
teas o mejilloneras flotantes espaiio-
las. En sintesis, se basa en criarlos
sobre el fondo (aqui esta suspendido
en cuerdas), que si bien tiene el enor-
me y fundamental beneficio de que
casi no presenta biso, estd individua-
lizado, y por tanto se simplifica su re-
cogida, ya que se puede realizar me-
canicamente (utilizando incluso me-
dios muy similares a la recoleccién
de cosechas en agricultura), presenta
el acusado defecto de su alta propor-
cion de fangos, arenas, tendencia a
depredadores de fondo, menos creci-
miento, etcétera.

Independientemente de esto y mo-
tivado por las gigantescas obras de

.relleno que se estan realizando en la
parte Norte del pais holandés, resulta
ahora necesario trasladar el mejillén
al Sur, zona anclada cercana del
gran mercado belga y con aguas mas
limpias y temperadas que las del
Norte. Para compaginar estas dos co-
sas (el traslado y la limpieza), técni-
cos del conocido Instituto Pesquero
de Ijmuiden han desarrollado una
idea que expone con detalle y foto-
grafias en un reciente articulo publi-
cado en el namero de diciembre de
“Fishing News International”’, de
Londres, el director del citado Insti-
tuto, doctor L. Westbroek. Aunque
por otros motivos creemos que la
idea de acondicionar un barco para
limpieza y transporte de mejillén
puede ser interesante para Espafia,
resumimos y comentamos algunos
datos de comun interés.

Naturalmente, para Espaia el fun-
damento de la idea de limpiar molus-
cos es por todos conocido e incluso
por ley diariamente aplicada, por
ejemplo, en nuestras numerosas de-
puradoras espafolas. Un molusco

—sea 0 no mejillon— que tiene arena y
fango entre sus 6rganos queda natu-
ralmente limpio si lo ponemos vivo
en agua de mar. El molusco se limpia
por sf solo, pero siempre que ese agua
del mar tenga a su vez la cantidad de
oxigeno necesaria, una correcta sali-

nidad, ausencia de productos daii-

nos o molestos y cumpla con norma-

- les concentraciones de nutrientes.

Naturalmente, todo esto esta relacio-
nado con otros factores, entre los
cuales la temperatura es el mas sig-
nificativo, tanto a favor como en con-
tra, pues si ésta desciende (congela-
cion) o se eleva y calienta en exceso
{mucho antes de llegar a hervir) pue-
de incluso inactivar o matar al ani-
mal.

EL PRIMER BARCO
EXPERIMENTAL HOLANDES,
“GRINZA VII"

Desde hace unos cincuenta aios se
estudian y conocen las condiciones
de consumo de oxigeno de moluscos
y mejillones, que por ser muy inten-
sas reducen réapidamente el que de
forma natural pueda llevar disuelto
el agua del mar que le rodea. Este es
el factor dominante en este ensayo:
suministrar agua de mar oxigenada
de forma natural y suficiente para
que siga viviendo el animal. Como es
sabido, la cantidad de oxigeno del
agua del mar depende de su tempe-
ratura.

Con estos antecedentes y otros es-
tudios como base, se acondicion6
hace afios (1973) una pequeiia em-
barcacién, ‘Grinza VII'', con una
bomba de agua a bordo que sirvié
para confirmar necesidades, que se
establecieron en que una capa de 75
centimetros de mejillon necesita
aproximadamente un tiempo de doce
horas para limpiarse, empleandose
sobre 100 centimetros cubicos de
agua de mar por cada 100 toneladas

de mejillon (calcilese para el metro
cubico de mejillén un peso de cien ki-
logramos). Trasladado esto a unos
calculos mas sencillos, se puede con-
siderar que en el mejillén, en las con-
diciones de Holanda, la relacion
molusco-agua del mar limpia es 1:2,
es decir el doble de agua de mar que
mejillén vivo.

EL NUEVO BARCO “HYDRA"

Los optimos resultados de los ante-
riores ensayos del “’'Grinza VII", que
fueron subvencionados por el Minis-
terio de Agricultura y Pesca de Ho-
landa, condujeron a preparar el ‘‘Hy-
dra”, viejo barco de hierro, con mas
de sesenta afos, pero que en 1974 se
modific6 totalmente para que empe-
zase a trabajar como embarcacién
especial durante la campara mejillo-
nera de 1975-76. El dibujo explica
claramente la simplicidad de sus re-
formas.

Durante el pasado verano se hicie-
ron cuatro ensayos a base de descar-
gar (con dragas mecanizadas) meji-
1l6n en la bodega del *“Hydra” recogi-
do en los yacimientos de cultivo arti-
ficial, del Norte de Holanda. Hasta
estos ensayos, la manera usual de
transportar el mejillon hacia el Sur
del pais era con camiones por tierra.
La temperatura media del aire en ve-
rano fue de 25° C, mientras las del
mar tan sélo de 18° C., es decir el me-
jillén que va en barco estd en condi-
ciones superiores al que va ensacado
sobre camiones.

El tiempo requerido para limpieza
de arenas fue tan solo de doce horas,
con ‘capas de mejillon de hasta un
metro de espesor; la proporcion total
de pérdidas fue sobre un 18 por 100,
comparado con cifras de hasta casi
un 30 por 100, cuando se hace la lim-
pieza y condicionamiento por los me-
dios hasta ahora tradicionales. Desde
1973 son varios los informes técnicos

del citado laboratorio oficial y ahora
ya aparecen publicados en revistas
de divulgacion primeros resultados,
totalmente alentadores.

POSIBLE INTERES
PARA EL MEJILLON GALLEGO

No cabe duda que aunque los au-
tores del ensayo consideran que éste
no esta definitivamente terminado y
se necesitan otros estudios comple-
mentarios, hay —en principio— fun-
dados fundamentos para su éxito y
por eso creemos que su posible copia
(o modificacion) en Espafia, y quiza
mas concretamente Galicia, pueda
ser interesante.

Precisamente esto es lo que quere-
mos resaltar a través de las paginas
de nuestra revista, tan leida entre los
mejilloneros gallegos. Conocidas son
las engorrosas operaciones de limpie-
za, desdoble, etcétera, que casi siem-
pre se hacen a bordo de las propias
mejilloneras. La idea que ahora los
holandeses exponen es muy sencilla
y conocida en sus fundamentos cien-
tificos. Ademas, incluso no es muy
costosa, ya que ellos la montaron so-
bre un casco viejo y hoy en Espafia el
antiguo problema de bombas antico-
1Tosivas para agua del mar ya esta
plenamente logrado.

Es decir, quiza bien valga la pena
estudiar y matizar la idea, pues no
cabe duda que siuna embarcacién de
tipo colectivo, mas o menos coopera-
tiva, facilitase las operaciones de
limpieza y transporte del mejillén vi-
vo, contribuiriamos a rebajar costos
de mano de obra, con unas mejores
condiciones de supervivencia del mo-
lusco (incluso sirve para otros y no
solo mejillon), que podrian llegar a
muelle o depuradoras mucho maéas
vivo y, ademads, limpio por medios
completamente naturales, con todo el
beneficio que ello representa. B AL-
BACORA.




LOS PECES MAS EXOTICOS DEL MUNDO
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“Pez vaca” normal junto a un “minipez vaca”. Pertenecen a la misma familia que

Un enorme “dophlin”.al lado de uno de los mas pequeiios peces que habitan los mares.
el bacalao.

Dos atunes
procedentes

de las aguas
del Pacifico. }




MARINE TAXIUERMIST
COSTA MESA. CALIF.
HONOLULU. HAWAI!
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LOS PECES MAS EXOTICOS,
EN LA COLECCION DE UN TAXIDERMISTA

George Lee es un conocido taxider-
mista que a lo largo de varios afios ha
reunido los mas exoticos y raros peces
procedentes del Pacifico, Sudamérica,
Europa y América del Norte.

Su coleccion deja boquiabiertos a
los coleccionistas y apasionados del
magico mundo de la fauna marina.

George Lee tiene sesenta y cinco
afios y siente especial atraccion por el

mar. Nacio en Hawai de madre ha-
waiana y de padre chino, y desde su
mas tierna edad comenzo a pescar y a
aprender la taxidermia, de cuya ense-
fanza se encargd su padre.

Desde entonces, y poco a poco,
George ha ido reuniendo peces que €l
mismo ha capturado o que le han sido
regalados por sus amigos, conocedores
de su gran “hobby”.




Seis diminutos peces sobre el panel
del taxidermista.

El del centro es el delfin

mas pequefio que se conoce,

y fue capturado con red en California.

De tamafnio aproximadamente igual
a un dedo humano, el pequeiio “dophlin”
fue capturado en California.

La coleccion de Lee tiene actual-
mente un valor incalculable por su ra-
reza y sobre todo porque, con el pasar
de los anos, muchos de los ejemplares
se iran extinguiendo. B Copyright
RAY HAMILTON/CONTIFOTO.
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EL "TITANIC",
DE NUEVO

Texto y fotos: RAY HAMILTON

El verdadero transatlantico
“Titanic” yace bajo casi 5.000
metros de heladas aguas. El his-
térico barco ha frustrado varios
intentos de localizarlo en su tum-
ba del océano. Gracias, sin em-
bargo, al experto disefiador y en-
tusiasta Roberto Pirrone, de Cali-
fornia, el “Titanic” revive de nue-
vo en su modelo.

Roberto, un estudiante de
veinte afos de Monterrey Park,
necesité cuatro anos para termi-
nar la exacta réplica del barco a
menor escala, la cual es conside-
rada como la més exacta y el mo-
delo de barco mas perfecto jamas
construido. Mide 5,5 metros de
longitud y pesa 22,6 kilos aproxi-
madamente. Mil ochocientas no-
venta horas de trabajo durante
cuatro afos lograron esta maravi-
lla. Roberto lo valora en medio
millon de délares USA y espera
que algun célebre museo instala-
do en una zona a prueba de terre-
motos se lo solicitara.

El verdadero “Titanic” fue uno
de los transatlanticos mas her-
mosos que jamas existieron. El
famoso barco costé 10 millones
de délares y fue terminado en
mayo de 1911. Hizo su viaje
inaugural el 10 de abril del afo
siguiente y se hundié el 15 del
mismo mes, después de chocar
contra un iceberg. Aunque tardé
algunas horas en hundirse com-
pletamente, el niamero de victi-
mas fue extremadamente alto.
Fueron pocos los pasajeros que
creyeron que la catastrofe fuera
tan grave como resultd, y no qui-
sieron subir a los botes salvavidas
a tiempo. De un total de 2.207
pasajeros, solamente se salvaron
705.

El interés de Roberto por el
“Titanic”” proviene del libro que
leyé acerca del mismo en la bi-
blioteca local. El inmenso proyec-
to le costd unicamente 45 dola-
res (apenas 3.000 pesetas). Esta
hecho de carton de varios espe-
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sores, cortado y preparado con
un cuchillo de precision, con tije-
ras, pegado y pintado cuidadosa-
mente con diferentes colores.
Cada pieza es fielmente reprodu-
cida de fotografias y dibujos his-
toéricos. Ei cuarto de maquinas
fue la daltima pieza terminada por
Roberto y la que precisé més tra-
-bajo, especialmente la “instala-
cién” de la escalera principal, de
una vieja parrilla de metal. El mo-
delo esta dividido en cuatro sec-
ciones y cada una permite ver

una soberbia perspectiva del inte-
rior del barco. El joven Pirrone
construy6 cada seccion desde el
principio al fin, antes de iniciar la
siguiente.

Incluso antes de la edad de los
estabilizadores, aire acondiciona-
do y otros adelantos, el “Titanic”
contaba ya con departamentos
insonorizados, gimnasios, saunas,
salas de juego y piscinas climati-
zadas. Los millones de dodlares y
horas que costé su construccion,
desde una maqueta a la botadura

final, fueron en cuestion de horas
echados a perder por culpa de un
iceberg. Los dos mil y pico pasa-
jeros a bordo del barco a prueba
de naufragios y el transatlantico
mas moderno de aquellos tiem-
pos fueron testigos del final de un
suefo y del comienzo de una pe-
sadilla de hielo de la que pocos, a
pesar de los muchos esfuerzos,
pudieron sobrevivir. Todo lo que
queda de entonces es el modelo
de 5,5 metros de Roberto Pirro-
ne. @ ZARDOYA/PRESS.
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PLATAFORMA

La mayor plataforma
petrolifera del mundo,
“Starfjord Alpha”,

cuyo coste ha sido

de 850 millones de délares,
aparece durante

su transporte

desde los astilleros noruegos
en los que ha sido
ensamblada hasta su destino
en el mar del Norte.
(EUROPA PRESS.)

TANQUE DE GAS

El mayor tanque

de gas natural

que se ha construido

en el mundo, el “Hilli”,

se prepara para descargar
sus 743.400 barriles
(114.000 kilolitros)

de gas natural tras

su viaje inaugural

de catorce dias de duracion
desde Dhabi a una terminal
cerca de Tokio.

El tanque es tan grande
como el transatlantico
“Elizabeth H”

y puede portar fuel

para una ciudad japonesa
durante un afio.

(EUROPA PRESS.)
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MARCADO DE CEFALOPODOS
EN AGUAS DEL BANCO SAHARIANO

A finales de 1974 comenzé en el laboratorio del [nstituto
Espafiol de Oceanograffa en Canarias un proyecto de investigacion
biolégico-pesquero sobre las principales especies de animales mari-
nos de interés para la industria pesquera espafiola. La gran impor-
tancia que tiene esta zona del Atlantico para dicha flota, hace que
las investigaciones de las instituciones cientificas espafolas relacio-
nadas con el mar se lleven alli de una forma continua y sistemati-
ca. Estas investigaciones no se hacen de una forma aislada, sino
que, por el contrario, estdn enmarcadas en un plan internacional
coordinado en el que intervienen aquellos paises interesados en las
distintas pesquerias de Africa Occidental.

Los resultados que obtiene cada pais s6lo mediante una accién conjunta en-

son posteriormente agrupados y estu-
diados en conjunto en las reuniones
cientificas de trabajo del COPACO (Co-
mité para las Pesquerias del Atlantico
Centro Oriental). La gran diversidad de
paises que intervienen en las pesque-
rias de Africa Occidental hace que, in-
dividualmente, los datos de cada pais
tengan relativamente poco valor y que

tre los paises se pueda alcanzar un
mejor conocimiento de la biologia de
las especies y del estado de explota-
cién de los recursos.

Los objetivos fundamentales del pro-
yecto de investigacion del laboratorio
de Canarias son: efectuat una evalua-
cién de los recursos, determinar el gra-
do de explotacion de los mismos e

intentar predecir las disponibilidades de
las distintas especies de peces y cefa-
I6bpodos. Para poder llegar a estos re-
sultados es imprescindible disponer de
buenos datos de captura, esfuerzo y
zonas de pesca correspondientes a va-
rios anos. Todos estos datos deben
ser complementados con muestreos
biolégicos de las capturas, experiencias
de marcado, de selectividad de artes y
evaluaciones directas llevadas a cabo a
bordo de buques de investigacion.

En la Gltima reunion de trabajo para
la evaluacion de los recursos de COPA-
CO (Roma, febrero de 1976), con asis-
tencia de cientificos de todos los pai-

3

ses miembros del Comité, se estudid
muy detenidamente la problematica de
la pesqueria de cefalépodos de Africa
Occidental. El aito nivel de sobrepesca
en que se encuentran las poblaciones
de pulpo y choco crea una gran preo-
cupacion sobre el futuro de esta pesu-
geria, por lo que se hace imprescindi-
ble el tomar medidas de regulacién
para conservar estos recursos. Por otra
parte, teniendo en cuenta las caracte-
risticas biolégicas conocidas de estas
especies, vida corta y rapido crecimien-
to, cualquier medida de regulacién que
se adoptase produciria efectos visibles
a corto plazo.

(Pasa a la pagina 20)
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RECOMPENSA

(REWARD)

POR MARCAS EN CEFALOPODOS TAGGING IN CEPHALOPODS (OC.
(PULPOS, CHOCOS Y CALAMARES TOPUS, CUTTLEFISH AND SQUIDS).

Entre las marcas devueltas se sortea- It will be an annuelly lottery amongst
eén anvalmente tres pramios de: the returning taggs with the following
rawards

15 000
10 Q00
3000

PTAS

De! eiemplar
{Of the animal)

-Peso v 13lla
iWeight and Length?

Comunicar:-Donde (Long. v lat)

(Indicate) \\§ here) e capiud
o el (T Was Caught)
{When?

Enviar las marcas a: /Send the taggs lo:

INSTITUTO ESPANOL DE OCEANOGRAFIA Avda. José Anlonie 6. 3
LABORATORIO DE CANARIAS. SANTA CRUZ DE TENERIFE - ESPARA

MARCADO DE
CEFALOPODOS

Varias imagenes de la captura de esta especie
en el banco sahariano.
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MARCADO DE
CEFALOPODOS
EN EL BANCO
SAHARIANO

{Viene de la pagina 17)

No obstante, hay una serie de datos
sobre la biologia de los cefalépodos
que adn son poco conocidas. Es bien
sabido por aquellas personas involucra-
das en esta pesqueria, el fendmeno
que se produce cuando surge el “mar
de leva”. En estas condiciones, el pul-

po desaparece practicamente, disminu-
Kendo sensiblemente los rendimientos

asta que se vuelven a reestablecer las
condiciones oceanogréaficas normales.

La informacién sobre las migracio-
nes, tanto de alimentaci6bn como de
reproduccién, que tenemos son muy
generales. Se ha descrito en diversos
trabajos cientificos que en la época de
la reproduccién los pulpos emigran ha-
cia la costa, mientras que, después de
ésta, los movimientos son de dispersion
hacia aguas méas profundas. Sin em-
bargo, se tiene poca informacién sobre
si la puesta estd uniformemente distri-
buida a lo largo de la costa o si, por el
contrario, hay zonas de méxima con-
centracion. Tampoco se tienen datos
precisos sobre el crecimiento y la mor-
talidad.

Para intentar solucionar estas in-
cognitas, se ha establecido un progra-
ma de marcado de cefalépodos. En
una primera fase se estudié en el labo-
ratorio el tipo de marca mas adecua-
do. Para ello se conservaron pulpos en
tanques, durante un cierto tiempo, con
las marcas puestas. La experiencia con
la grapa metélica fue satisfactoria, por
lo que fue elejida para el experimento
de marcado. Esta es una grapa de
acero, en forma de V, de un centime-
tro y medio de longitud. Uno de los
extremos estd curvado y termina en
una punta afilada. El otro es redondea-
do y tiene un orificio circular en el que
encaja el extremo afilado cuando la
grapa estd cerrada. Cada marca lleva
grabadas las siglas |EO, seguidas de
un namero de cuatro cifras. Su coloca-
cion se hace mediante unas pinzas,
junto al sifon, en la parte inferior de la
cabeza.

En un principio, la experiencia de
marcado se pensd hacer, en el verano

de 1976, a bordo del B/O “Cornide de
Saavedra”. Dificultades de diversa in-
dole retrasaron el programa a 1977.
En este afo, los marcajes se harén a
bordo de arrastreros comerciales. En
estos barcos, los arrastres son de gran
duracién, por lo que los tinicos cefal6-
podos que salen en buenas condicio-
nes, para ser de nuevo devueltos al
mar, son los pulpos. Por este motivo,
durante 1977 se marcardn exclusiva-
mente pulpos, quedando pendiente la
experiencia con los chocos y calamares
a la disponibilidad de un buque de
investigacién.

A lo largo del primer semestre de
1977 han tenido lugar en el banco
sahariano dos camparias de marcado,
la FLIPPER 7702 y FLIPPER 7705.
Para la primera se utilizé el B/C “Puen-
te Toralla”, de la empresa Pesquerias
Paulino Freire, S. L. La segunda se
hizo con el M/P “Alcatraz”. Este es
uno de los pesqueros de la flotilla que
trabajo ha sido la comprendida en-
tre los paralelos 24° 22" y 21° 30,
presa Pescanova, S. A. La zona de
trabajo ha sido la comprendida entre
los paralelos 24° 22'. y 21° 30'.
En total se marcaron y devolvieron al
mar 2.200 pulpos procedentes de 80
operaciones de pesca. Los individuos
utilizados son los de pequeiia talla, nor-
malmente de las categorias comercia-
les 7 y 8. A cada ejemplar se le tom6
la talla y el peso, conservindoseles,
después de marcarlos, en tanques de
agua de mar en renovacién. En el mo-
mento de la virada del arte, y no an-
tes, se devuelven al mar para evitar la
posibilidad de recaptura inmediata.

Para completar el experimento es
indispensable la recuperacién de los
individuos marcados, la marca y los
datos complementarios. Las instruccio-

nes sobre lo que hay que hacer al
encontrar un pulpo marcado estédn im-
presas en unos carteles que se han
distribuido entre la flota nacional e in-
ternacional que faena en el banco sa-
hariano. ’

Al encontrar un pulpo marcado se
deberdn tomar los siguientes datos:

1.° Talla (distancia entre el extre-
mo de la cabeza y la linea imaginari
que une los ojos). ‘

2.° Peso. Hay que aclarar si ha
sido tomado con el pulpo desviscerado
o entero.

3.° Fecha y lugar de captura.

Todos estos datos deberdn ser en-
viados, con la marca, a:

Instituto Espaifiol de Oceanografia.
Laboratorio de Canarias.

Avenida José Antonio, 3.

SANTA CRUZ DE TENERIFE.

A finales de cada afio, las marcas
recuperadas entrardn en un sorteo de
tres premios en metélico de 15.000,
10.000 y 5.000 pesetas.

Hay que destacar la gran colabora-
cién que han prestado las empresas.
Pesquerias Paulino Freire, S. L., y Pes-
canova, S. A., para la ejecucién del
programa de marcado. Muy especial-
mente hay que resaltar la ayuda pres-
tada por don Jestis Freire Gestoso, de
Pesquerias Freire; don José Pifieiro, pa-
trén del “Puente Toralla”; don Constan-
tino Gébmez Ruano, de Pescanova, So-
ciedad An6nima ; don Antonio Marqués
Pérez, capitdn del B/F “Pontevedra”, y
los sefiores Victor Gonzélez y Valentin
Martinez, del “Alcatraz’. B JERONI-
MO BRAVO DE LAGUNA CABRERA
BJOSE CARLOS SANTANA FERNAN-

EZ (Laboratorio de Canarias, del Insti-
tuto Espaitol de Oceanografia).




Rodeados por su captura de percas amarillas, tres pescadores se dedican pacien-

temente a la pesca, en las extensiones heladas del lago Canyon Ferry, en

Montana. A temperaturas por debajo de los cero grados, estos pescadores del

hielo se pasan horas en torno a pequefios agujeros, horadados en el hielo,
generaimente con muy buenos resultados.

PESCA CON CA

A OIDO

A mediados de enero, el lago Canyon
Ferry se helo y dos dias mas tarde lle-
garon los pescadores del hielo. Desde
mi cabafia de troncos, en las laderas de
la montafia French Bar, los vi llegar
durante todo el invierno. Estaban alli
todos los dias. El tiempo nunca fue tan
malo que mantuviera alejados a todos
los pescadores del hielo, hombres, muje-
res y nifios. Venian solos, en pequenos

upos, y algunos dias en gran numero.

acian su trabajo y evidentemente dis-
frutaban con ello. Luego, la primera
semana de abril, una tormenta azotd la
montafia French Bar, barri6 el lago de
un lado a otro, desapareciendo por de-
tras de las montanas Big Belt, al Este.
Cuando la tormenta paso, el hielo habfa
desaparecido, fundido por las lluvias cé-
lidas, y los pescadores del hielo se ha-
bian marchado también.

NA

Mi familia y yo nos habiamos trasla-
dado a Montana, después de una déca-
da en el desierto de Arizona. Habiamos
olvidado ¢6mo era el invierno —el frio,
el hielo v la nieve—, y queriamos expe-
rimentarlo otra vez. Este invierno, se-
giun me dicen los habitantes de Monta-
na en mi zona, fue suave. Muy pocos
dias la temperatura bajé de los cero
grados, y s6lo unas pocas veces el vien-
to hizo que los termémetros descendie-
ran a 15 grados bajo cero.

Nevaba cuando nos trasladamos a
nuestra cabafia, el 1 de noviembre, y
esperdbamos, en nuestra ignorancia, que
el lago Canyon Ferry se helaria pronto.
El duefio de la cabaiia nos dijo que no
sucederia hasta mediados de enero, vy
cuando llegd mediados de enero sin que
apareciera hielo a la vista, predije por
lo menos dos semanas mds. Dos dias

En la extensién nevada del lago Canyon Ferry, en Montana, un pescador solitario
pone el cebo en su anzuelo. Gusanos y tripas son utilizados, pero el cebo que
mejor resultado da son los ojos frescos de perca amarilla, procedente del lago,
que tiene también truchas irisadas y pardas, kokanees, rémoras y carpas, asi

como abundantes percas amarillas.




PESCA CON CANA A OIDO

después de mi prediccién, el lago estaba
helado, y dos dias més tarde llegaron
los pescadores.

El lago Canyon Ferry se extiende unos
cuarenta kiléometros, y su anchura me-
dia es de unos cinco kilémetros. Vivia-
mos en el extremo mas bajo, a un par
de kilometros de la presa y exactamen-
te delante de nuestra cabafa se encon-
traba el punto algido para la pesca so-
bre el hielo, o al menos era el lugar en
el que se concentraban los pescadores.
En ningin otro lugar del lago Canyon
Ferry, € Yo sepa, se ve una mayor
actividad de pesca en el hielo que en
unas pocas docenas de metros cuadra-
dos de hielo, exactamente debajo de
nuestra cabafa.

El segundo dfa después de qlue el lago
se_helara quedé sorprendido al ver a un
hgmbre que llevaba un casco protector
-y traje de "'snowmobile”’, caminando so-

re el lago con un hacha de doble hoja

al hombro. El hielo tenia que ser delga-
do como el papel, pero no cedi6 bajo
sus Fies. Abrié a bachazos un agujero
en el hielo, a unos quince metros de la
orilla, que, dado el grosor de aquél era
una tarea facil. Volvié a la or Yy a
los pocos minutos recorrié de nuevo el
camino con un equipo de pesca de carre-
te, una pequeiia caja de aparejos y una
caja de cartén mediana. Inmediatamen-
te pesco un pez, luego otro y luego un
tercero. Todos eran pequefios, y supo-
nfa yo que se trataba de algunos ejem-
lares de los millones de percas amari-
las que se supone hay en el lago. Pasa-
das dos horas, cogio todo su equipo y
volvié a la orilla, donde yo le esperaba
lleno de curiosidad.

—El hielo es bastante delgado, ;no es
verdad? —le pregunté para entablar con-
versacion.

—Si hubiese sido un poco mds del-
ado, habria necesitado un bote —con-
es6.

La caja de carton estaba llena de
pequenas percas amarillas.

—:Con qué las pesca? —continué.

—Con gusanos, ojos de perca y tripas
—dijo—. Utilizo los gusanos primero.

- Después de coger algunas percas, se les
sacan los ojos y se utilizan éstos. Es un
cebo muche mejor que los gusanos.

—;Cuéndo_utiliza las tripas? —le pre-
gumé, recordando mis dfas de Kentucky,

onde las tripas de pollo se utilizaban
para coger barhos.

—Cuando el hielo es tan delgado como
éste —dijo.

Siendo escritor y fotégrafo de profe-
sibn, y pescador por gacu aridad, pensé

ue si esa informacion sobre los pesca-
ores del hielo —al menos en la versién
de Montana— era tipica, una temporada
haciéndoles preguntas podria darme un

* _curso completo sobre la pesca en el hie-
lo, v quiz& un articulo que proporciona-
ria una visién de los pescadores en otros
lugares, en las regiones de lagos conge-
lados de Norteamérica-

Hacia el quinto dfa, después de que
se helara el lago, el namero de personas
que pescaban en el hielo aumenté hasta
asemejarse a una verdadera migracién
de la especie. Ante todo, los ojos de
perca, si no el cebo méas popular, era
ciertamente uno de los mas eficaces.
Pero el conocer cudl es el mejor cebo
para gescar en el hielo no sirve de nada
a la hora de capturar peces, a menos
que uno tenga el &4nimo suficiente para
caminar sobre el hielo. He leido que
hacen falta diez centimetros de hielo
para sostener con seguridad a una per-
sona adulta. Los '‘snowmobiles’’ necesi-
tan unos quince centimetros y el dia en
que vi a un par de ellos describiendo
ochos en la superficie de la nieve, sobre
el lago, supuse que el hielo podria soste-
ner mis setenta y cinco kilos.

Mis pies fueron lo primero que co-
menzd a helarse. Entonces fue cuando
comencé a hacer preguntas sobre cudl
era la mejor ropa para pescar en el
hielo. :

—Cualquier cosa que le permita estar
caliente —me dijo un individuo con traje
de "‘snowmobile”—. Sin duda, estos za-
patos delgados que lleva usted no le
van a servir gran cosa.

Algunos pescadores del hielo de Mon-
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tana son tan fuertes, que para calentar-
se se vuelven sencillamente de espaldas
al viento. Més ejemplares de Canyon
Ferry, sin embargo, vestfan con un con-
‘iunto poco coordinado, como chaquetas
argas y pantalones vagueros azules des-
coloridos. Los disefiadores de la casa
Dior se habrian estremecido, y también
cualquier persona procedente del Sur de
la frontera de Montana que llevara va-
queros azules descoloridos sin ropa inte-
rior térmica. Y algunos incluso con ese
tipo de ropa interior. Para mi, los va-
queros son algo tan caliente en el invier-
no como las faldillas.

Por supuesto, el conservar el calor
sobre el hielo depende en gran medida
del frio que haga cada dfa. El invierno
de este afio en Montana, en mi zona,
fue una serie de dias con temgeraturas
bajo cero con unos pocos dias de tempe-
ratura superiores a los cero grados.

Como uno ha de estar de pie sobre el
hielo, debe pensar los primero en el cal-
zado y empezar con éste. Vi algunos
pares que quienes los llevaban denomi-
naban “botas de la luna”, que se pare-
cian algo a las empleadas por los astro-
nautas, estando més aisladas, aunque
eran més voluminosas que las botas con-
vencionales del ““snowmobile”. Sin em-
bargo me inclino por estas tltimas, por-
que es mas facil maniobrar con ellas.
Partiendo de aquif hacia arriba, el atavio
més practico parece ser el traje aislado
de “snowmobile”. Como estos trajes no
son baratos, sospecho que es el precio
mas que ninguna otra razoén lo que limi-
ta su uso entre la mayoria de los pesca-
dores. En todo caso, vi a un par de
individuos con trajes de “snowmobile’’,
tendidos sobre el hielo,*mirando duran-
te largo tiempo por un agujero hecho en
a%uél, sin aparentes efectos de congela-
cion. Sin embargo, resulta muy cil
distinguir en los pescadores sobre el hie-
lo que utilizan el traje de ""snowmobile”
al muchacho de la chica, ejercicio men-
tal, por lo demas, a veces necesario in-
cluso cuando no llevan trajes de “snow-
mobile”".

Quiza el ejemlﬁf mas grafico de pes-
cadores sobre el hielo soportando el frio
lo tuvimos en una de esas noches hela-
das, en que un fuerte viento hacfa des-
cender la temperatura efectiva a quince
grados bzlu cero. Corté a Johnny Car-
son cuando vi una luz que parpadeaba
sobre el hielo y la enfoqué con mis ca-
talgjos. Quedé sorprendido al ver a dos
pescadores inclinados sobre una linter-
na. No soy una autoridad sobre ropa,
pero me imagino que incluso un traje de
‘snowmobile”” con ropa interior afelpa-
da debajo ha de ser semejante a una
tenue gasa en esas condiciones. Pero
tal vez estaban fortalecidos interiormen-
te. Una inspeccion més detenida me
permitié ver que estaban envueltos en
parcas, pero de éstas sobresalfan pares
de piernas embutidos en lo que voy te-
niendo la sosc.lpecha creciente de que es
un simbolo de clan de los pescadores
sobre hielo de Montana: vaqueros azu-
les descoloridos.

Por la mafiana temfa que iba a encon-
trarme, por lo menos, con un par de
pescadores congelados desde los muslos
a los pies, pero se encontraban bien. Se
me ocurrié la idea de que aquellos hom-
bres tal vez se habian enterado de que
proyectaba escribir un articulo sobre la
gesca en el hielo, puesto que habfa ha-

lado de ello con unas pocas gentes, y
habfan preparado un par de muiiecos
glgara enganarme. En cualquier caso, me

eron nuevas pruebas de su casi inmu-
nidad al frio cuando uno de ellos rom-
pid el hielo nuevo que se formaba en su
agujero, con las manos desnudas. Otros
Hescadores del hielo, menos resistentes,

evan guantes, y tienen un segundo par
a mano por si el primero se moja, '{
Elu]llzan un espumador para quitar e

elo.

As{ pues, suponiendo que sabe usted
qué cebo utilizar y como mantener el
calor cuando lo emplea, debe tener un
agujero en el hielo a través del cual
poder pescar. En Canyon Ferry, unas
pocas gentes hacian sus agujeros con
taladros de motor, pero el taladro de
mano era el méas popular. Unos pocos

empleaban facas, algunos machetes, e
incluso largas barras de acero con hojas
de cincel en un extremo. Algunos ha-
cian agujeros pequefios y otros agujeros
grandes. Una tarde vi al autor de un
pequeiio agujero intentando sacar por él
una trucha arco iris de dimensiones pa-

ra agujeros mayores. Cogi6 el pez por
las agaJllas frenéticamente se d%edxcg a
los movimientos acostumbrados para
hinchar una rueda de automévil con una
bomba de mano antes de que el pez
saliera por el agujero.

No parece haber un tipo normal de
cana y aparejo utilizados. La mayoria
de los pescadores utilizan canas de ta-
mafo convencional, con sedal de carre-
te o rotatorio. Son menos numerosos
los aparejos de pesca més cortos y otros
utensilios pequefios con banderas. Vi a
un par de pescadores que habfan quita-
do la parte superior de sus cafias con
carrete para hacerlas mas cortas. Pre-
gluntf: a uno de ellos si eso no hacia méas

ificil la accién y me dijo que no iba en
busca de accién, sino de peces. Tres
pescadores del hielo parecian dirigir una
operacion comercial con catorce cafias
alzadas encima de los agujeros. Pero
en Canyon Ferry se permiten seis cafas
por persona, por lo que realmente tenfan
cuatro cafias menos que su limite legal.
Sospecho que estas normas tan liberales
son un intento para reducir la poblacién
?uperabundante de percas amarillas del
ago.

Descubri que se utilizaban sélo dos
tipos de técnicas para capturar los pe-
ces. La primera me fue explicada como
el “viejo truco del café”. Consiste en
hacer descender el cebo hasta el fondo
y luego ir subiéndolo unos treinta centi-
metros, CO mMAS O menos, para que
sea mds facil que pique un pez, en tanto
que uno se sirve una taza de café simu-
lando que no le importa lo més minimo
que el pez pique o no.

El segundo método es el del balanceo.
El método del balanceo me lo ensefaron
auténticos expertos. Segin su regla
aproximada, en agua salada hay que
balancear mucho y en agua dulce (lo
que supongo que sirve también para la
pesca sobre el hielo) se balancea un po-
co. Una mafiana me deslicé hasta el
lago, pisando nieve recién caida, y vi a
un grupo de pescadores sobre el higlo
que utilizaban todos el método del ba-
lance]g. 1 s

—¢Da buen resultado? —pregunté.

—Puede usted verlo —me dlﬁgn uno de
ellos, ofreciéndome la prueba visual al
sacar por el a%ujero del hielo una tru-
cha irisada de 35 centimetros.

Pocos dias antes de que las lluvias
célidas pusieran fin a la pesca sobre el
hielo, mi spaniel "Br:ittany"]-uy yo cami-
nabamos a lo largo de la orilla y adver-
ti que el hielo, poco firme, se partia en
cristales de diez centimetros de longitud
bajo el EFESO del pie humano. Antes de
que pudiera detener a mi perro, éste
salté sobre el hielo, corrié unos pocos
metros y el hielo se rompi6, cayendo al
agua. Intentd salir del agujero, pero el
hielo se rompia bajo sus patas; estaba a
punto de ir en su busca cuando encon-
tré terreno mas firme y, sin preocupar-
se por lo cerca que habfa estado de una
muerte helada, salté a la orilla. Al dfa
siguiente vi a los pescadores balancean-
do sus cebos a través de los agujeros,
mas alld de donde ““Britt"” habfa caido
al agua. El comisario del condado, Le-
wis Clark, informé por la estacién de
Radio Helena que los pescadores se
cafan con una cierta regularidad a tra-
vés del hielo roto, pero afortunadamen-
te no se habfa perdido ninguna vida.

No recuerdo haber conocido nunca
un tipo de pescador tan entusiasta de
su deporte como para intentar caminar
sobre el agua a fin de participar en él.
B JAMES TALLON (texto y fotos). CA-
MERA PRESS, Londres.




Su base es circular. Sus muros interiores son de silleria de coral
No tiene mas de 50 pasos de radio con revestimiento de granito. Fuertes,
y dos espigones con railes. sin una sola grieta ante el paso del tiempo.
Solidamente construido, l6gicamente por los ingleses, Muy anchos, como queriendo ser a la vez cobijo seguro
destaca sobre el “lagiun” del vy refresco permanente para sus moradores
arrecife cual desafiante “torre6n de ajedrez”. en los torridos dias del abrasador sol sudanés.

EL FARO DE SANGANEH

En los malecones exteriores se
podian formar tertulias, ya que la
célida temperatura permanecia du-
rante el leve refresco que llegaba
con la noche invitando al coloquio.

No habia ruidos nocturnos.
Bueno, ruidos-ruidos, realmente no
eran. Solamente el “cri-cri” a mo-
do de grillo de una especie de cu-
caracha y el “run-run” de tres ge-
neradores ingleses, arcaicos pero
duraderos, que servian de acompa-
flamiento de fondo al grillo wagne-
riano. Los generadores habian de-
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El faro de Sanganeh,

arriba,

destaca sobre el “lagin”.
Abajo,

uno de los expedicionarios
descansa junto a los muros
revestidos de granito

del faro.
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Arriba, la salida de la Luna, siempre gran es-
pectaculo en aquellas latitudes, y sobre estas

lineas, comerciantes de telas de Yeda cruzan

al largo por el faro en su caracteristica em-

_barcacion a vela. También arriba, a la dere-

cha, el espigon Norte del faro y el cocinero y
pescador.

Abajo, plano a mano alzada por el autor del
reportaje de ia zona del faro. Y arriba, dibujo
sobre el arrecife de Sanganeh y fondos que lo
circundan, basado en la teoria de Darwin. Le-
yendas: |. Fondos de mas de 50 metros; ha-
bitat de tiburones y martillos. Il. Fondos de
25 a 50 metros, habitat de barracudas, me-
ros, etcétera. lll. Fondos de O a 25 metros;
fauna de arrecifes y corales. V. Malecones
del faro sobre el “lagun”. VI. Faro.



mostrado ser los anicos fieles y rendidos servidores de los
hombres a través de los afios, dando a fa vez con su energia
luz y vida al faro.

Sanganeh es un arrecife circular con su “lagin” interior
de aguas claras y tranquilas, refugio de muchas especies
marinas que buscan alli proteccion a la accion de los de-
predadores.

Su faro es parte muy importante en el tréfico de las rutas
navales del mar Rojo. Emerge entre arrecifes y barreras cora-
linas. Es como un gran gato gigantesco, que espanta a los
ratones para que no caigan en ese cepo grande y profundo
que es el fondo del mar, con sus bajos traicioneros.

Los pecios, antiguos tributos del mar, abundan por do-
quier. Muy cercano estd el Humbria, famoso por coincidir con
la terminacion del conflicto del Sudén anglo-egipcio.

Desde lo alto de Sanganeh se divisa al Norte el arrecife
de Sha’ab Rumi (lugar donde se encuentran los restos de la
ciudad sumergida de Cousteau para su experiencia Preconti-
nent-n.° 2) y por el Sur se divisan los bajos madrepéricos de
Tovartif, que preceden al famoso archipiélago de Souakin,
antiguo refugio de piratas turcos y mas tarde puerta del
desierto para el trafico de esclavos negros sudaneses. Sanga-
neh es base certera para cuantos se interesan y estudian la
vida en torno a la inmensa plataforma madreporica, que cons-
tituye en las costas del mar Rojo sudanés uno de los mas
bellos y virgenes jardines submarinos imaginables.

El faro de Sanganeh es estrella del mar.

Al igual que todos los faros del mundo, es el simbolo de
vida para cuantos marinos ponen en sus destellos todo el
calor humano y la esperanza en esas largas y solitarias noches
de travesia. B

EL HOMBRE: ALMA DEL FARO

Tres hombres. Hermanos de raza, de trabajo son presos
voluntarios de esa gran cércel que es el mar. Hombres presos
de amor a los demas.

Ali es el torrero jefe. Afable. Bonachén. Tiene muchos
kilos encima, pero creo muchos son de bondad.

Muley es negro. Oscuro sudanés. Austero. Silencioso y
observador. Su blanco turbante contribuye a realzar 'su formi-
dable constitucion. Es el cocinero, pescador, paseante y creo
que hasta pensador.

Por la mafana temprano sus “buenos dias” son mudos y
a la vez un poema, una poesfa.

iEs negro! Por eso duerme en la casamata exterior. Su
cama es un misero catre de cintas cruzadas de cafiamo.

Nos mira. Sélo una sonrisa, dejando al descubierto un
collar de blanquisimos dientes en duro contraste con su piel.

No es necesario el “good morning” de Alf.

El, con mucho menos, nos ha dicho mucho mas.

Hussen es el tercer hombre. Parece eritreo y es el alma
errante de Sanganeh. Creo que nunca llegaré a conocerle del
todo. Hoy marchara a tierra firme, a Port Sudan, cuando
llegue el relevo.

Su mano es suave en el saludo. Aunque él es oscuro,
como la aceituna; la palma de su mano es blanca, célida
afable. Siempre estd sentado junto a la radio, apoyada la
cabeza en el muro de la torre y la mirada en otro lugar, en la
lejania tal vez.

A veces nuestras miradas se cruzan. Sus ojos tienen un
brote de fuego. Son ojos pequefios como con un tizén inte-
rior. Cuando coincidimos se para levemente en su mirar y
sonreimos mirdndonos. Su alma debe de ser pura. Creo
po(tjiriamos ser buenos amigos, aun sin llegar a conocertios del
todo.

No cabe duda que estas gentes son diferentes (los fare-
ros) a la del resto del mundo y a la vez iguales todas ellas
entre si. Tal vez sea por su afinidad profesional. Por su hacer
paciente y su dedicacién. Por ese cierto calor humano que
encierra el ser responsable del cuidado y bienestar de los
demés.

Los tres eran muy religiosos y no faltaban esterillas de
oracion por diferentes lugares. Siempre en direccion a la
Meca. No tenian respeto humano por la presencia de un
extrafio. Creo que su intimidad era verdaderamente interior.

iLlegé el remolcador! Con él el relevo, refresco del alma.
También llegé el agua refresco del cuerpo. Y platanos, hue-
vos, galletas, mangos, pomelos, etcétera.

En el faro no hay flora. Sélo en una grieta del suelo,
entre polvo de hormigén y arena que trae el viento del
desierto, ha nacido una especie de cardo que Ali riega y cuida
con esmero. Ha conseguido gque la grieta, con su extrafia
tierra, mantenga la suficiente humedad para la supervivencia.
iNo es un jardin! jNo es un huerto! jNi tan siquiera un

ierbajo! Es tan sélo el resultado positivo, todo un simbolo,
del calor y celo con que algunos hombres participan de la
creacion. @ F. J. CARDARELLI (Texto y fotos.)




EL

PRINCIPE

DE ASTURIAS
APRENDE

A NAVEGAR
EN PALMA

DE MALLORCA

MADRID (Redaccién).

El principe de Asturias,
Felipe de Borbén,

ha participado

en Palma de Mallorca,

en un cursillo polideportivo
con otros veintinueve nifos
de diversas regiones
espafiolas, comprendidos
entre los siete

y los diez afos.

El cursilio cornprendia
gimnasia, navegacién

y otro tipo de deportes.

El principe tuvo ocasion
de practicar navegacion

a vela en su embarcacioén
“Fortunita”.

La Reina de Espafa, dofia Sofia,
se desplazd desde Madrid
para realizar una visita

a los cursillistas.

A




De nuestro corresponsal
en el extranjero
y servicios especiales

EMBARRANCO FRENTE A LA COSTA MARROQUI

DOGE VIGTIMAS EN EL NAUFRAGIO
DEL "LANZADA”

HUELVA.—Seis muertos, otros seis
desaparecidos y un superviviente es el
balance humano del naufragio del pes-
quero “lLanzada”, ocurrido el pasado
13 de julio al embarrancar frente a la
costa marroqui, entre Tarfaya y Tan-
tan.

El barco se encontraba faenando al
arrastre y la mayor parte de la tripula-
ciébn dormia. Al prodgcirse el emba-
rrancamiento, los marineros intentaron
salvarse mediante la utilizacién de bo-
tes y balsas, pero como no lo lograron,
tuvieron que lanzarse al mar.

Segln declaraciones del Gnico su-
perviviente, Crisanto Agliero, parece
ser que el patron se encontraba solo,
de_guardia, cuando se produjo la enca-
lladura, y el accidente le cogi6 por sor-
presa. En el natural desorden del mo-
mento —eran las seis y media de la
mafhana (hora marroqui) y, como que-
da dicho, los tripulantes se encontra-
ban durmiendo—, no se consiguieron
tomar las adecuadas y rapidas medi-
das de salvamento, y los hombres fue-
ron arrastrados por sucesivos golpes
de mar mientras la marea iba subien-
do. Crisanto Agiero debe su salvacién
a-que una fuerte ola le hizo salvar un
escollo rocoso y le llevd hasta una pla-
ya mas.resguardada, donde mas tarde
seria recogido por la Policia marroqui.

REPATRIACION
DE LOS CADAVERES

El jueves dia 14 se recibieron en la
Delegacion Provincial del Instituto So-
cial de la Marina en Huelva las prime-
ras noticias del accidente, a través del
armador del barco, e inmediatamente
se iniciaron los contactos telefénicos
con el Consulado de Agadir, mediante
el que se gestion6 el traslado a Espafia
de los cadéaveres. Realizados todos los
tramites burocraticos que impusieron
las autoridades marroquies, se logré
que, por fin, el dia 27 llegaran a Alge-
ciras, trasladados por via maritima, los
restos de los marineros fallecidos:
Francisco Buceta, Jose Garcia, Manuel
Oliva, Juan Martin, Fernando Palomi-
no y el portugués Manuel dos Anjos.
Inmediatamente después, en un fur-
g6n fueron conducidos a Huelva. Cua-
tro de estos tripulantes recibieron cris-
tiana sepultura en el cementerio de

El dnico superviviente manifiesta que s6lo el patrén estaba de guardia

cuando se produjo la encalladura.

El Instituto Social de la Marina gestiona el rescate de los seis tripulantes

desaparecidos. Los seis restantes

han sido repatriados y enterrados en Huelva.

Huelva; otros, dos, en los de Ayamon-
te y Cartaya, respectivamente,

Tras la llegada de los cadéveres, se
celebré un sepelio, en el que el presi-
dente del Instituto Social de la Marina,
a quien habia sido imposible trasladar-
se a Huelva, estuvo representado por
el jefe de la Inspeccion de los Servicios
Administrativos del organismo. Estuvo
presente también el delegado provin-
cial del ISM. El Instituto, entidad ges-
tora de la Seguridad Social del Mar,
hace frente a cuantas prestaciones co-
rresponden a los familiares de las victi-
mas.

ACTIVAS GESTIONES

Gracias a que el superviviente fue
llevado por las olas a una playa donde
se encontraba un destacamento de vi-
gilancia marroqui, la intervencién para
el salvamento fue inmediata y sosteni-
da. Helicopteros de la Gendarmeria
marroqui sobrevolaron las zonas en re-
petidas misiones de exploracion mien-
tras unidades de la Marina Real parti-
ciparon igualmente en las operaciones
de rastreo.

Desde el mismo dia 13, la informa-
cién del Ministerio de Asuntos Exterio-,
res marroqui a la Embajada espafriola
fue puntual y precisa; lo que permitié
gue inmediatamente, a través del Con-
sulado en Agadir, se facilitasen medios
materiales y humanos para la opera-
cién de socorro, la atencion al supervi-
viente y el acondicionamiento de los
cadaveres a efectos de su repatriacién.

La Agregaduria Laboral de la Emba-
jada espariola en Rabat se puso, por su
parte, en contacto con el Instituto So-
cial de la Marina para solicitar ayuda,
con vista a cubrir los gastos de las
operaciones de embalsamamiento de
los cadaveres y su traslado a Espaha.
Inmediatamente, esta solicitud fue
atendida por el ISM, de acuerdo con el
Ministerio de Asuntos Exteriores.

LOS FAMILIARES,
BIEN INFORMADOS

De todas cuantas gestiones se reali-
zaron —y se siguen realizando—, los fa-
miliares de las victimas fueron perma-
nentemente informados por el Institu-
to Social de la Marina (tanto desde la
sede central del organismo como por

su Delegacion Provincial en Huelva),
asi como por la Subsecretaria de la
Marina Mercante.

En concreto, la Subsecretaria de la
Marina Mercante ha destacado con
este fin a8 Huelva al jefe de los Servi-
cios de Seguridad Naval, y a Casablan-
ca al inspector de Buques, seior Egea,
para que alli contrate equipos especia-
lizados a fin de examinar el casco del
barco y las inmediaciones, para poder
tener un informe preciso de los porme-
nores del accidente. En esta operacion
participan las fuerzas aéreas y navales
y la Gendarmeria marroqui, en espiritu
de verdadera cooperacion. Por otro la-
do, la Subsecretaria también ha envia-
do a su barco oceanografico, “‘Cornide
de Saavedra” para que ayude en la

rado.

Desaparecido.

rado.

Desaparecido.
recuperado.
parecido.
Desaparecido.
Cadaver recuperado.

hijos. Cadaver recuperado.

RELACION DE VICTIMAS

La tripulacion del pesquero ““Lanzada” estaba compuesta
por los siguientes trabajadores:
— Fernando Palomino Diaz: Contramaestre. Casado y con
tres hijos. Su cadaver fue ya recuperado.
— Manuel Oliva Gil: Engrasador. Casado. Cadéver recupe-
— Zoilo Muifio Fernandez: Engrasador. Casado y con un hijo.
— Juan Martin Rodriguez: Cocinero. Casado. Cadaver recupe-
— Prudencio Le6n Rodriguez: Marinero. Casado y con un hijo.
— Manuel dos Anjos Rodriguez: Marinero. Casado. Cadaver
— Luciano Bernardo Martin: Marinero. Tiene una hija. Desa-
— Eugenio Garcia Lépez: Marinero. Casado y con tres hijos.
— José Garcia Diez: Patron de costa. Casado y con un hijo.
— Francisco Buceta Oria: Patréon de pesca. Casado y con tres
— Bernardo Lameiro Crujeiras: Primer motorista. Casado y

con tres hijos. Desaparecido.
— Juan Gonzilez Beltran: Marinero. Soltero. Desaparecido.

operacion de exploracién de la zona.

El Instituto Social de la Marina se
ha ofrecido a la Subsecretaria de la
Marina Mercante para colaborar en es-
tos trabajos que hay que realizar fuera
de las aguas jurisdiccionales espafolas
y en lugar de indudable peligrosidad.

Es de justicia resaltar también las
gestiones realizadas por el gobernador
civil de Huelva, comandante de Mari-
na, delegado provincial del ISM vy, en
fin, de todas las autoridades provincia-
les onubenses. Han ido sus esfuerzos
més all§ del puro sentido del deber, y
aun cuando no era posible remediar lo
irremediable, |la dedicacién de todos a
paliar en lo posible la tragedia consti-
tuy6é una verdadera manifestacion de
solidaridad. m




TOPE DE CAPTURAS Y PREGIOS MI-
NIMOS PARA LA PESGA DE BAJURA

SANTIAGO DE COMPOSTELA.—Limitar a diez mil tonela-
das diarias por barco las capturas de especies para la elabo-
racién de subproductos vy fijar un precio minimo de 6,50 pe-
satas el kilo, han sido dos de los acuerdos mas importantes
tomados por los Patrones Mayores de bajura, en una reunién
celebrada en locales de la AISS de Santiago.

Ademés de los anteriores acuerdos, los reunidos acorda-
ron respetar el descanso dominical, que comenzaré el sdbado
y finalizar§d a las doce horas del lunes:.

El tope de capturas, cuando se sobrepase, se podra ceder
el exceso a otras embarcaciones, y cuando las capturas sean
muy numerosas, por la época, se reuniran las Cofradias para
tomar acuerdos, reuniones que también se llevaran a cabo
para no congestionar los mercados y mantener los precios
minimos.

Asimismo, acordaron que cuando haya colision entre artes
de dos o mas pesqueros, los dafios habran de ser abonados a
partes iguales y compartir las capturas, asi como sefalizar
con tres luces verdes la zona donde se opera.

Los reunidos acordaron también celebrar una préxima reu-
nién con los fabricantes, al objeto de llegar a un acuerdo con
éstos sobre precios minimos y maximos. i

VIGO

LOS ARMADORES PROTESTAN POR
EL APRESAMIENTO DE UN BARGO
PORTUGUES

VIGO.—La Cooperativa de Armadores de Vigo envi6 un te-
legrama al director general de Pesca en el que expresan su
descontento por el apresamiento por parte de las autoridades
espafnolas, en aguas de Fuerteventura, del buque portugués
“Comandante Roncén”.

Los armadores vigueses consideran esta medida desacer-
tada, no sélo por tratarse de un pais hermano, sino también
porque Portugal, incluso después de ampliar sus aguas juris-
diccionales a 200 millas, permite faenar en sus aguas a bu-
ques espanoles, principalmente a los gallegos. [l

BAYONA

SE CELEBRARA EL CAMPEONATO
DEL MUNDO DE VELA

BAYONA (Pontevedra).—El Campeonato del Mundo de
Vela, clase 420, podra desarrollarse en la bahia de Bayona,
tal y como estaba previsto, porque el Ministerio de Obras Pu-
blicas ha prometido la realizacién de importantes obras en el
muelle pesquero.

+ Dias pasados, los pescadores de Bayona habian manifes-
tado su intencion de impedir las pruebas de dicho Campeo-
nato Mundial si no se hacia la promesa formal de realizacién
de obras de modernizacion y ampliacion del actual muelle
pesquero, pequefio para las actuales necesidades de la flota
pesquera.

El ministro de Obras Pdblicas, Joaquin Garrigues, ha cur-

-sado un telegrama al Patron Mayor de la Cofradia de Pesca-
dores de Bayona, Antonio Piay, cuyo texto dice:

“Conversaciéon mantenida con director general Puertos y
con diputado esa provincia, Victor Moro, ordeno a aquél au-
torice la urgente redaccién proyecto de edificios para pesca-
dores y proyecto muelle pesquero en ese puerto. Expediente
obras primer proyecto se iniciard antes finales afio 1977; ini-
ciacion expediente obras muelle se incluird en anualidad
1978 y siguientes”. |

ENSENADA GONVERTIDA EN PARQUE
DE MARISQUED

VILLAGARCIA DE AROSA.—Una ensenada situada en la
zona de Rianjo, que era fangosa y estaba cubierta de algas,
ha quedado convertida en un gran banco natural de marisco.

En esta zona se esta procediendo ya a fa siembra de semi-
lla de almeja y berberecho.

Los trabajos de conversion de la ensenada en parque de
marisco se llevaron a cabo por la Cofradia de Pescadores de
Rianjo en colaboracion con bidlogos y técnicos del centro ex-
perimental del plan marisquero de Galicia. i}

SE ESTUDIAN MEDIDAS BIIHTIIA
EL FURTIVISMO

VILLAGARCIA DE AROSA.—Los Patrones Mayores de la
ria de Arosa se reunieron con el comandante de Marina de
Villagarcia para tratar principalmente del problema del furti-
vismo. Se llego al acuerdo de un aumento de sanciones, e in-
cluso el decomiso de los barcos de aquéllos que infrinjan las
normas de veda. En este sentido, se hizo un analisis exhausti-
vo de la situacion y se llegd a la conclusion de que todos
aquellos —depuradores, particulares, etcétera—, que incum-
plan las normas de veda serdn sancionados con el cierre de
sus instalaciones por un minimo de dos meses o la cancela-
cién de sus concesiones.

Los celadores de las Cofradias salen pues, reforzados en
su autoridad y, por otra parte, las propias Cofradias deberén
aportar todo el material que necesite la Comandancia para
una vigilancia efectiva.

El furtivismo —que afecta, sobre todo, a las Cofradias de
Rianjo, Carril y la isla de Arosa— recibe asi un duro golpe.
Hace dias, y por estos mismos problemas, los Patrones Ma-
yores de estas Cofradias mantuvieron una reunién con el
subdirector general de Pesca, sefior Vélez, al objeto de llegar
a soluciones urgentes.

Pese a la proximidad de la campata marisquera, no se tra-
t6é del marisqueo, sino de las artes de pesca; asi, el bou, boli-
che y rapetilla deben estar permitidas. Se sancionara la utili-
zacion de redes cuyas mallas sean superiores al 8.

Se realiz6 un nuevo sistema de vedas, que viene a coinci-
dir con las tradicionales y se insistié en que las artes tradicio-
nales sean permitidas legalmente. La planificacion de vedas
prevé dos meses de completa inactividad —abril y mayo—.
Para la captura de la nécora siguen los seis preceptivos —tres
con bou y los otros tres sélo con nasas—.

De toda esta nueva planificacion se elevaran escritos a los
organismos competentes para su aprobacién definitiva. Las
Cofradias esperan que esta planificacion sea aprobada defini-
tivamente en un plazo prudencial —quince dias—. Si hubiese
una demora injustificable se hara una marcha a Madrid, a la
Direccion General de Pesca, con la participacién no séio de
los pescadores, sino incluso de sus famitias. |l

REUNION CONSERVEROS DE LA RIA
DE AROSA'

SANTA EUGENIA DE RIBEIRA (La Coruiia).—Los conser-
veros de la ria de Arosa celebraron una reunién en Santa Eu-
genia de Ribeira, en la que se examiné la problematica con-
servera coyuntural que puede forzar a una situacién critica
irreversible, segiin manifesté un portavoz de los fabricantes.

La causa de esta reunion fue, al parecer, la presencia en la
ria de Arosa de un buque factoria, dedicado a la compra de
pescado capturado por el sistema del cerco, lo que lleva a la
consiguiente disminucién en la oferta para las fabricas con-
serveras.

Los conserveros sefialaron durante la reunién la escasez
de materias primas, agravada por |a falta de modernizacién y
renovacion de la flota de litoral y afiadieron que el primer tri-
mestre del presente afio bajé en capturas, en relacion al pri-
mer trimestre del ano anterior, en porcentajes qua son del 68
por 100 en la sardina, del 65,3 en la caballa y del 94 por 100
en el jurel.

Por otra parte, segin se dijo en la reunion, los aumentos
registrados en precios y salarios ha llevado a los conserveros
a deliberar sobre la conveniencia de solicitar un aplazamiento
en el pago de las cuotas de la Seguridad Social y buscar la fi-
nanciacién necesaria para salvar la situacion, agravada por la
competencia que en las compras significa el buque-factoria
“Maypesca”. @

LA CORUNA

PESQUEROS LIBERADOS

LA CORUNA.—Los pesqueros con base en La Corufia
“Pescamar” y “Peixemar”, que, estaban retenidos en el puer-
to britdnico de Stornoway, en las islas Hébridas, abandona-
ron este puerto el primer dia de julio.

Estos dos pesqueros habian sido capturados por barcos
ingleses y se les acusaba de faenar en aguas briténicas. Fue-
ron multados y estas multas fueron hechas efectivas.

Cada armador tuvo que abonar 32.000 libras esterlinas,
que suponen casi cuatro millones de pesetas. En aesa cifra fi-
gura lo que han tenido que satisfacer para re .uperar la pesca
que habian capturado y los aparejos. [l

LAS MARISGADORAS ABANDONAN
SU ENCIERRO :

LA CORUNA.—Tras cincuenta dias de encierro en los loca-
les de la Cofradia de Pescadores en la Casa del Mar corudfe-
sa, han abandonado la misma el medio centenar de marisca-
dores y mariscadoras que se habian encerrado el pasado dia
6 de junio.

Esta decision la han tomado después de entrevistarse con
el gobernador civil accidental.

Segin manifestacion de un portavoz de los encerrados,
esta decision la tomaron para dar una muestra de buena vo-
luntad ante las autoridades y que éstas accedan a su peticion
de recibir la indemnizacion total que les corresponde por el
siniestro del buque tanque “Urgquiola”.

En total, los afectados por este problema son 152 maris-
cadores y mariscadoras de La Corufia. i§

' BURELA

MARINERO FALLECIDO
POR AGCCIDENTE

BURELA (Lugo).—El marinero Ramén Prado Sanchez, de
treinta y tres anos, casado, vecino de Foz, resulté muerto en
un accidente fortuito registrado en el muelle de Burela.

El infortunado pescador saltd desde el muelle al pesquero
“Hermanos Fraga”, con tan mala fortuna que resbalé y falle-
cid a consecuencia de las heridas que se produjo. [l

LASTRES

REVISION DEL CONVENIO LOCAL
DE LA FLOTA DE BAJURA

LASTRES.—En este puerto se encuentra actuaimente en
discusién la revision del convenio colectivo suscrito en 1962
por armadores y tripulantes de la flota de bajura. Las princi-
pales cuestiones suscitadas por parte de los tripulantes se re-
fieren a que el quifion o soldada, antes a cargo de los tripu-
lantes, lo sea ahora a partes iguales entre éstos y el armador.

Actualmente, por mil pesetas de pesca vendida, el arma-
dor abona a cada tripulante cinco pesetas y se piden diez pe-
setas, excepto para el bonito y el bocarte.

Clras de las peticiones es sobre los aparejos de pesca, que
se pide sean al principio y en su reposicién o averias de cuen-
ta del armador.

Finalmente, se quiere que las gratificaciones de julio, di-
ciembre y vacaciories se abonen de acuerdo con la ordenan-
za laboral. [




UNO DE LOS RE-
TENIDOS POR
GRAN BRETANA

LA CORUNA.—Este
es el barco pesquero
“Peixemar”, que junto
con el “Pescamar” es-
tuvo retenido en el
puerto britédnico de
Storway, en las islas
Hébridas, acusado de
faenar en sus aguas
jurisdiccionales.

Ambos pesqueros
fueron puestos en li-
bertad tras hacer efec-
tivas las multas de
casi cuatro miliones
de pesetas. B

GIJON

TRES PESGADORES AHOGADOS

GIJON.—La pequena embarcacién pesquera “Nuevo
Triana”, con base en San Juan de la Arena, que sali6 en la
madrugada del 9 de junio para dedicarse a la pesca de la lu-
bina o robaliza, debido al mal tiempo chocé contra algin
rompiente y los tripulantes se ahogaron.

Tras diversas bisquedas se encontraron finalmente los ca-
daveres de la tripulacién, el de don Francisco Rouco Argiie-
llo, en la costa proxima al cabo de Penas, y en aguas del
puerto de Santoiia, los de don Demetrio Rouco Argielio y
don Manuel Burquerio Moreno. @

DRAGAMINAS DE LA ARMADA
FRANGESA EN EL PUERTO

GIJON.—Entr6 recientemente en el puerto de Gijén una
escuadrilla de cinco dragaminas de la Armada francesa, que
venfa en visita rutinaria. Estas unidades, de 42 metros de es-
lora, del tipo “MST", eran las “Ale¢6n”, “Eglantine”, “Mimo-
sa'’, “Acacia” y “Reseda’.

Al mando de los mismos, el capitdn de Fragata Lemeni,
que snarbola su insignia a bordo del "“Alengén”.

Ademés de la tripulacion de cada barco, integrada por 25
hombres, viajaban a bordo 60 alféreces de la Escuela Naval
francesa y seis oficiales instructores. B

LAS PROSPECCIONES PETROLIFERAS
DE LA "SHELL" PUEDEN SUPONER
PROBLEMAS PARA LA PESCA

GIJON.—Las prospecciones petroliferas que inicié en la
costa asturiana un barco de la compailfa Shell pueden provo-
car un conflicto en el sector pesquero de la zona, ante la
amenaza que puede suponer para la pesca los trabajos que
realiza el barco.

Después de conversaciones mantenidas con la compaiiia
Shell y con el ministro de Comercio, se acord6 que el barco
de prospecciones realizar4 su trabajo durante dos dfas sola-
mente.

Dos pescadores de los tres puertos pidieron dos millones
de pesetas en concepto de indemnizacién por las pérdidas
que puedan ocasionar las prospecciones, pero dicha peticion
no fue aceptada. i

En el titimo momento se llegé a un acuerdo en el sentido
de que tres lanchas de cada uno de los puertos antes citados
ayudarfan al barco de la Shell realizando una labor de limpie-
za en la zona de prospeccion y la compafia se comprometi6
a dar 50.000 pesetas a cada una de las lanchas por veinti-
cuatro horas de trabajo.

Dos pescadores de la zona alegan en su protesta que las
explosiones submarinas que provoca el buque prospector
amenazan seriamente |la pesca y les ocasionarén pérdidas
muy elevadas.

. Asimismo, temen que si se encuentran indicios de petro-
leo, los trabajos de pesca se verfan practicamente suspendi-
dos. B

BILBAO

FIANZA POR BARCO
QUE EMBARRANCO

BILBAO.—Ochenta y cinco millones de pesetas es la fianza
depositada por el representante en Bilbao de la casa armado-
ra del bugque aleméan “Otto Leonhardt”, que en la madrugada
del pasado 6 de julio embarrancé an el relleno que se est4
construyendo para asentamiento del dique de Punta Galea,
del superpuerto.

Tras dos semanas, €l barco abandoné el puerto bilbaino
rumbo al brasileiio de Santos, de donde procedia con una
carga de 36.000 toneladas de soja, con destino a una empre-
sa vizcalna.

La fianza se reparte en 45 millones para la carga y 40 por
el barco, aunque el rescate del barco se pudo realizar con
bastante prontitud, en doce horas y sin averias; un remolca-
dor de los que le auxili6 en la primera tentativa, el “Baiz4-
bal 2", sufri6 una averia en la maquina, cuya reparacién su-
pone 22 millones y ochenta dias de inactividad.

La descarga de tan considerable mercancia se demoré por
otras circunstancias, ademas de haber caido al agua una
grua de seis toneladas, en el muelle en que se encontraba
descargando el “Otto Leonhardt”, y que iba a ser trasladada
en una gabarra a otro muelle del pueblo. [l

DENUNGIA GONTRA DOS “BOUS™
DE PASAJES

LA CORUNA.—Dos denuncias han sido formuladas ante el
Tribunal Maritimo de La Corufa contra dos “bous” de Pa-
sajes.

Una de las denuncias es contra el “Dragén”, por los des-
perfectos causados en |a pareja de arrastre corufiesa integra-
da por los buques “'Costa de Groenlandia” y “Costa de Terra-
nova”, dafios que han sido tasados en medio milién de pe-
setas.

La otra denuncia fue presentada contra el ‘‘Horizonte Cla-
ro”, “bou” también de base en Pasajes, que igualmente pro-
dujo dafios por medio millén de pesetas en las artes de.pesca
de la pareja “Gestoso Alvarez” y “Gestoso Mera”, de base en
La Coruiia.

En ambos casos, los “bous” de Pasajes se llevaron los
aparejos y la pesca correspondiente cuando los pesqueros
corufieses estaban realizando sus faenas. [

CUATRO POLIZONES ARGELINOS

BILBAO.—Cuatro polizones de nacionalidad argelina en-
traron en el puerto de Bilbao a bordo del barco chipriota
“Erianna”, al que se subieron en el puerto de Oran (Argelia).

El propésito de los cuatro polizones era llegar a un puerto
europeo, donde conseguir trabajo.

De acuerdo con ias leyes internacionales que rigen al res-
pecto, los cuatro polizones no fueron autorizados a desem-
barcar en Bilbao, por lo que permanecieron encerrados bajo
vigilancia en camarotes de la embarcacién, hasta el momen-
to de hacerse ésta a la mar.

Los cuatro polizones seran desembarcados en el primer
puerto argelino del trayecto de regreso.

FUENTERRABIA

EL APRESAMIENTO DE CUATRO
MERLUCEROS DURO UNAS HORAS

FUENTERRABIA (Guiplzcoa).—Los cuatro merluceros
apresados el pasado 12 de julio por una lancha patrullera
francesa, fueron puestos en libertad pocas horas después.

Los merluceros fueron apresados cuando se hallaban fae-
nando a una docena de millas en el interior de las aguas juris-
diccionales francesas.

Estos barcos, dedicados a las faenas merluceras, con una
dotacién media de tres hombres, al verse apresados pidieron
ayuda a las tripulaciones de los restantes merluceros con
base en Fuenterrabia, 18 de los cuales se presentaron frente
a Bayona.

Para su libertad realizaron gestiones la Comandancia de
Marina de Fuenterrabia, Comandancia Naval de Bidasoa,
Consulado de Espana en Bayona y la propia Cofradia de Pes-
cadores de Fuenterrabia, que se person6 en Bayona para po-
ner el caso en conocimiento del Consulado de Espaiia.

El Consulado present6 las cartas de garantia y puso de
manifiesto la buena fe de los pescadores de Fuenterrabia, asi
como la confusién o dudosa interpretacién de las nuevas li-
neas de demarcaci6n. Poco después, los cuatro barcos apre-
sados fueron puestos en libertad.

Se cree que las tripulaciones que fueron apresadas serén
sancionadas administrativamente, con caracter simbolico.

Una vez aclarado el incidents, los veintidés barcos merlu-
ceros retornaron a Fuenterrabia. B

A PESQUEROS ESPANOLES

CARINO (La Coruiia).—Arriba, la embarcacién “Nueva Es-
peranza”, que fue embestida por uno de los buques de arras-
tre franceses que atacaron a varios pesqueros espafoles

“frente al cabo Ortegal.
Abajo, la tripulaciébn comenta el incidente. [l

SE VENDEN BARCOS PESQUEROS

FUENTERRABIA (Guipuzcoa).—Una docena de buenos
barcos merluceros y de bajura han sido puestos en venta en
Fuenterrabia, debido a Ia fuerte crisis existente en este sector
laboral.

El problema, como es sabido, ha surgido al ampliar los
palses de la Comunidad Europea el limite de sus aguas juris-
diccionales a doscientas millas, y por la concesion de 14 li-
cencias para faenar en dichas aguas, cuando en realidad lo
hacian hasta medio millar de embarcaciones. [l

TALLERES TAHER, S. A.

REPARACION DE BUQUES A FLOTE
ESTACION DE SERVICIOS "METALOCK”

Motores Diessl y eléctricos - Caldereria-
Soldadura - Instalaciones - Carpinteria y
ajustaje - Servicio oficial DEUTZ - OTTO %
LEGITIMO. para Valencia y provincia

Vicente Brull, 22 y 24
Francisco Cubells, 38
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SAN CARLOS DE LA RAPITA

FINALIZO LA HUELGA
DEL BUQUE
“SAN JORDI"”

BARCELONA.—La huelga del buque tanque “San Jordi”
finaliz6 al aceptar los trabajadores la oferta presentada por
la empresa, Naproli, S. A.

Después de largas negociaciones, la direccién hizo una
contraoferta a los tripulantes, en la que se aceptaban
formalmente las reivindicaciones de los trabajadores, aun-
que se mantuviera encubierto el despido del delegado
sindical de la flota, asunto que ya habla sido negociado
ante la Delegacién de Trabajo con readmisién y baja volun-
taria con indemnizacion a los tres mases.

Los trabajadores, a la vista de esta oferta, acordaron
deponer su actitud de huelga. .

El Sindicato Libre de la Marina Mercante expresé su
satisfaccion por el final de la huelga que se habia iniciado
el pasado 25 de junio, al negarse la empresa Naproli,
Sociedad Anénima, a negociar la plataforma reivindicativa
de los tripulantes. B

DOS MUERTOS

Y UN HERIDO
DURANTE EL DESGUAGE

DE UN BUQUE

BARCELONA.—Dos trabajadores resultaron muettos y
un tercero herido al explotar una tuberia de un barco, en
el que estaban realizando trabajos de soldadura en un
desguace del muelle Alvarez, de la Campa.

A consecuencia de la explosién uno de los trabajadores
cay6 al mar, siendo trasladado a un centro asistencial,
donde se le apreciaron diversas heridas.

Los otros dos trabajadores resultaron muertos, siendo
rescatados en el interior del barco.

Las labores del rescate del cadaver se vieron dificultadas
por el agua que hay en el interior del buque y por el aire
viciado que intoxica la atmosfera e impedia a los bombe-
ros trabajar con normalidad.

Los dos trabajadores que perdieron la vida en el acci-
dente ocurrido en el desguace de un bugque eran Antonio
Carrasco Vieira y Juan Ferndndez Ramos. El herido es
José Chico Garcia, que fue trasladado urgentemente a un
centro asistencial.

El accidente se produjo cuando los tres trabajadores
bajeron al interior del petrolero “Burnath Jet” para proce-
der a trabajos de desguace. En esos momentos, Juan
Ferndndez Ramos habia llegado al lugar donde debian de
trabajar; Antonio Carrasco Vieira se encontraba a mitad de
camino y José Chico Garcia se encontraba aln arriba.

Aunque los trabajadores habian abierto la escotilla del
barco, a fin de desalojar los gases acumulados, al encen-
der el soplete para proceder al corte de una plancha se
produjo una acumulacién de gases con una fuerte llamara-
da que lanz6 a Antonio Carrasco a una considerable altura
y cay6 en la cubierta del buque, mientras que José Chico
Garcia fue lanzado al mar, y, pese a las heridas, aln tuvo
fuerzas para nadar un trecho hasta la orilla del muelle.

Las victimas del luctuoso accidente pertenecian a la plan-
tilla de la empresa Desguaces Condal, y trabajaban a
destajo. La empresa tiene una plantilla de unos 150
trabajadores. B

OBRAS PORTUARIAS
EN LOS ALFAQUES

SAN CARLOS DE LA RAPITA (Tarragona).—Don Marcia-
no Martinez Catena, ingeniero director de la Comision
Administrativa de los Grupos de Puertos, visité las obras
actuales y el punto de otras préximas a comenzar en la
dérsena del muelle pesquero.

Se trata de un espigébn de cien metros de longitud,
practicamente terminado, que aumenta la linea de atraque
y resguarda del “mistral”’, NW muy fuerte en algunas
épocas del afio, a los arrastreros. Y de una pasarela de
250 metros de longitud por 4,20 de anchura que salva el
rompiente interior y permitird el atraque con normalidad a
los trasmallos, palangreros, mariscadores...

El sefior Martinez Catena fue cumplimentado por los
ingenieros directores de los grupos de Barcelona/Tarragona
y Castell6bn y una comision de la Cofradia de Pescadores
Virgen del Carmen, presidida por el patrén mayor, don
Miguel Sancho Fibla. &

LA FIESTA DE SAN PEDRO
EN LOS LAGOS
DEL DELTA DEL EBRO

SAN CARLOS DE LA RAPITA (Tarragona).—Con toda
solemnidad se celebrd Ia festividad del santo patrono de la
Cofradia de Pescadores de los lagos del Delta del Ebro.
Asistieron varias autoridades, el presidente, don Ceferino
Espelta Navarro, y la directiva, asl como un gran namero
de pescadores, sin faltar los jubilados.

En dfasssucesivos se celebr6 la Asamblea General de
rendicién de cuentas y gestion de la temporada y el sorteo

PALAMOS
CURSO PARA LA MUJER

Alumnas del primer Curso para la Mujer, clausurado el
pasado dia 14 de julio, en la Casa del Mar de Palamés, y
que ha sido organizado por el Instituo Social de la Marina.

de las pesqueras. Los pescadores asignados a cada lago
para la temporada 1978-79 han sido: Encaiizada, 30
pescadores; Tancada, 18; Canal Vell, 20; Goleta, 4. Las
superficies y profundidades medias de cada balsa son
estimadas en: Encafizada, 492 Ha. y 1,50 m.; Tancada,
179 Ha. y 1,50 m.; Canal Vell, 492 Ha. y 0,70 m,;
Goleta, 53 Ha. y 0,70 m. -

La ténica general en las ultimas temporadas es que
mientras ha bajado la produccién de anguila, angula, lubi-
na, lisa en la Encainizada, ha experimentado en algunos
casos aumento en la Tancada y Canal Vell. B

CASTELLON

GOMIDA HOMENAJE
A LOS PENSIONISTAS DEL MAR

CASTELLON (Corresponsal).—El pasado dia 29 de junio,
se celebrS, en la localidad de Benicarld, una comida-home-
naje al pensionista patrocinada por la delegacién del Insti-
tuto Social de la Marina y con la colaboracion de la
Cofradia de Pescadores. Los actos comenzaron con una
Misa solemne, a la que asistieron todos los pensionistas
de la localidad. Finalizada la Misa se procedié a la entrega
de diplomas a las alumnas que recientemente habfan fina-
lizado un Curso de Corte y Confeccion, sirviendo este acto
para proceder a la cldusula del mismo. Posteriormente se
celebré una comida a la que asistieron 120 pensionistas.
A los postres se dirigi6 a los presentes el ayudante militar
de Marina de Vinaroz, don Vicente Albert Ferrero, asi
como el delegado local del ISM de Benicarlé, don Vicente
Fabregat, que con sentidas palabras anuncié sus deseos de
jubilacién después de cerca de cuarenta afios de servicio
activo y constante en favor de los pescadores. Por ultimo
hablé uno de los pensionistas asistentes a la comida que
en nombre de todos, agradecié el acto e instd a que el
Instituto siga promoviendo este tipo de actividad, que ya
constituye una tradicién en la provincia.ll J. C. R.

EL REY RECIBIO A LA JUNTA DEL PUERTO DE CASTELLON

MADRID.—El Rey don Juan Carlos recibié en audiencia
al Pleno de la Junta del Puerto de Castellén, presidido por

don Joaquin ]’érrega y acompanado del director general de
Puertos y Sefiales Maritimas, don Javier Pefia. B




CARTAGENA

PESQUERO
EMBESTIDO POR UN
CARGUERO
QUE SE DIO A LA FUGA

CARTAGENA.—A las nueve de la mafana del 30 de
junio, la embarcacién “Diego Gallego” fue victima de un
accidente cuando faenaba, a cinco millas de Portman, al
recibir un golpe del barco carguero de bandera panamena
“llse”, que le ocasioné graves dafios y pérdida de los artes
de pesca. Se resaita que el “llse” continué su marcha sin
prestar ayuda a la tripulacién del barco siniestrado (en el
que no hubo victimas humanas). B

COLISIONAN TRES EMBARCACIONES
EN EL PUERTO CASTELLONENSE

CASTELLON DE LA PLANA.—Tres embarcaciones han
chocado en el interior del puerto de esta ciudad, resultando
con serios dafos materiales y herido grave el contramaestre
de una de ellas.

Cuando se encontraba realizando maniobras de atraque
en el puerto el carguero “Maruja del Mar” abordé al velero
“Mandrégora” y éste, a su vez, al yate “Spartacus” (bandera
francesa, Niza), partiéndose en dos el palo mayor del “Man-
drégora”, que cayé sobre el contramaestre del “Maruja del
Mar”, quien resulté herido de gravedad, siendo asistido de
primeros auxilios en el propio buque, y mas tarde trasiadado
a la Ciudad Sanitaria La Fe, de Valencia.

El herido es Manuel Rios Fajardo. El “Spartacus” fue la
embarcacioén mas danada, produciéndose roturas en los can-
deleros de popa, puente y casco. Este navio francés habia lle-
gado a puerto para reparar motores.

EL "SERRA
mm"
EN EL PUERTO

CADIZ.—Cuando se en-
contraban faenando, a 32
millas de la costa mauritana,
los pesqueros espafoles
“Ignacio Maria” y “Sierra
Nevada” fueron apresados.
Su liberacién no se produjo
hasta haberse hecho efecti-
vas las correspondientes
sanciones que se les impu-
sieron.

En la fotografia, el “Sierra
Nevada” poco después de
su llegada a esta capital. B

Grupo de pensionistas que asistieron al tumo de vacaciones celebrado en Estepona.

MALAGA

GANADORES
EN "OPTIMIST"

MALAGA.—Estos son los
ocho primeros clasificados
en el Campeonato de Espa-
Aa de la clase “optimist”, ce-
lebrado recientemente en
esta capital andaluza.

Con estos puestos han
asegurado "su participacion
en el Mundial, en Yugos-
lavia, durante el mes de
agosto. B

ESTEPONA

TURNO

PARA
PENSIONISTAS

ESTEPONA (Mélaga).—Del 29 de mayo al 13 de junio
tuvo lugar, en la Residencia Internacional de las Cajas de
Ahorro ISDABE, de esta localidad, un turno de vacaciones
para pensionistas de la Seguridad Social de los Trabajadores
del Mar, organizado por el Instituto Social de la Marina.

Al mismo asistieron 90 jubilados, procedentes de las di-
versas regiones maritimas espanolas. B

CADIZ

REGRESARON
LOS DOS PESQUEROS RETENIDOS
EN MAURITANIA

CADIZ —Lleg6 a este puerto, el pasado 27 de julio, el pes-
quero “Ignacio Maria” que, junto con el “Sierra Nevada”, es-
tuvo retenido en Mauritania desde el dia 5 de julio, tras haber
sido apresados por lanchas patrulleras mauritanas cuando
faenaban en aguas atldnticas.

Anteriormente habia llegado el otro pesquero retenido, en
tanto que la mayor parte de las tripulaciones regresaron al-
gunos dias antes por via aérea.

El “Ignacio Marfa” vino tripulado por cinco hombres: el
primero y el segundo patrén, los maquinistas primero y se-
gundo y el contramaestre. Los cinco se ofrecieron voluntaria-
mente a permanacer junto al barco en Mauritania hasta su li-
beracién, para traerlo a Espaiia.

El "Ignacio Maria” tuvo que pagar la multa impuesta (la
cuantia no se ha revelado) por las autoridades de Mauritania,
las cuales confiscaron las artes de pesca y las capturas ya
realizadas cuando se efectud el apresamiento. B

ELS.L.M. M.
DENUNGIA LA FALTA
DE SEGURIDAD
EN DOS BARGOS

CADIZ.~Los buques de pesca “Meando” y “Cundifio”, de
base en este puerto, no han podido hacerse a la mar merced
a las denuncias presentadas por el Sindicato Libre de la Mari-
na Mercante ante la Comandancia Militar de Marina y Dele-
gacién Provincial de Trabajo.

Por ambos organismos se procedié a las correspondientes
inspecciones basadas en las denuncias por falta de higiene a
bordo, deterioros en zonas de servicio, malas condiciones de
los aparatos de navegacion y sistemas de seguridad.

Segun ha informado el Sindicato Libre de la Marina Mer-
cante, esta denuncia es un primer paso para obligar a los ar-
madores al cumplimiento de las normas de seguridad e higie-
ne en los barcos de pesca. B

PRUEBAS DE MAR
DE UN
NUEVO PETROLERO

CADIZ—EIl buque petrolero “Castillo de Tamarit, de
260.000 toneladas de peso muerto, construido en la factoria
de Puerto Real de Astilleros Espaiioles, S. A,, para la Empre-
sa Nacional Elcano, efectué recientemente sus pruebas de
mar.

La comision de pruebas estuvo presidida por el coman-
dante militar de Marina, Ricardo Jara Serantes.

Las caracteristicas del buque son las siguientes: eslora to-~
tal: 334 metros; eslora entre perpendiculares: 315; man-
ga: 5§5; puntal: 27, y calado: 20,4.

En las pruebas se midio la milla por tres veces consecuti-
vas, entre Rota y Chipiona, alcanzando el buque una veloci-
dad media de 16,5 nudos. También se efectuaron satisfacto-
riamente diversas pruebas de funcionamiento del buque y
ejercicios de adiestramiento de la tripulacion. B”




INQUIETUD EN EL SECTOR
PESQUERO DE CANARIAS

MADRID.—Nuevamente reina inquietud en el sector pas-
quero de Canarias, ya que no pueden faenar en sus caladeros
habituales, dentro de las aguas jurisdiccionales de Mauri-
tania.

Por tal motivo, se encuentra en Madrid una representa-
cién de los armadores canarios para mentener entrevistas
con los Ministerios relacionados con el sector.

La situacion afecta a cerca de 300 barcos y a unos 4.500
hombres, entre Canarias y la regién suratiantica, dedicados a
las capturas de cefalépodos en las mencionadas aguas de
Mauritania y parte del Sahara, hoy de Mauritania. l

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA

AGRUPACION DE EMPRESARIOS
DE LA PESCA

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA.—La Agrupacion de
Empresarios del Sector Pesca ha presentado sus estatutos
en la Oficina'de Depositos de Asociaciones Sindicales.

La Agrupacion tiene como fin la representacion, defensa y
fomento de tos intereses peculiares de los empresarios del
sector de la pesca que se dediquen a la extraccion (congela-
dores, fresco, cerco, lina y nasa), conservacién, industrias re-
ductoras de pescado y diversos (exportadores, mayoristas,
minoristas y empresarios relacionados con el sector de la
pesca no incluidos en los subsectores anteriores).

Presentaron la documentacién José Gil Sudrez; en repre-
sentacién de los promotores de la Agrupacién, Servando
Martinez del Rosario; José Ramén Fontan Dominguez; Cons-
tantino Gémez Ruano, Diego Grimaldi Pedrosa, Manuel Frei-
re Veiga y Daniel Aristimufio Alday. Il

ANALIZA
EL CONFLICTO CONSERVERO

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA.—Concluy6 ia huseiga
que afectaba a la industria conservera de la isla de Lanzarote
desde hacla varias semanas, manteniendo en paro a las cua-
tro fabricas de conservas de pescado de aquella isla, en la
que se ocupan 1.200 trabajadores.

La representacion econdémica v la de los trabajadores lle-
garon @ un acuerdo, por el que se establece que no habra
sanciones como consecuencia de esta huelga y que los tra-
bajadores despedidos serdn readmitidos. Al mismo tiempo,
se establece un incremento salarial escalonado de 3.000 pe-
setas mensuales.

ESTUDIOS PARA EL CONVENIO
DE PESGA GON MAURITANIA

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA.—"El acuerdo pesque-

* _ro gue se firmara con Mauritania, si bien tendré diferencias
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sustanciales con el marroqui, reunird condiciones generales
anélogas”, declaré el subdirector de Relaciones internacio-
nales de la Direccién General de Pesca, Javier Conde, poco
antes de emprender viaje a Mauritania.

El sefior Conde establecer4 relaciones de tipo técnico con
Mauritania con el fin de poder poner en marcha el convenio
de pesca que en su dia sera firmado por los dos paises.ll

MAS DE 700 BARGOS RUSOS EN-
TRARON EN EL PUERTO DE LA LUZ

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA.—La Uni6én Soviética,
con 702 barcos, ocupo el primer puesto de unidades pesque-
ras que entraron en el puerto de Las Palmas el pasado afo.

Seis mil quinientas cincuenta y ocho embarcaciones de
treinta y siete paises totalizaron més de 3.700.000 toneladas
brutas; tras la URSS se clasificaron Corea del Sur, Japén y
Panama. B

BUQUE PANAMENO REMOLGADO

MADRID.—El bugue panameiio “Commandtide” entré en
el puerto grancanario de La Luz remilcado por el “Tamaran”,
que habia salido a buscarlo a la altura del cabo de Juby, al te-
ner everias en su equipo motor.

A bordo del barco “Commandtide”, unidad de apoyo a
plataformas petroliferas, y que procedla de Abidjan, en Costa
de Marfil, llegaron también dos polizontes de color que fue-
ron conducidos a la prisién provincial, entre tanto se realizan
las oportunas gestiones para su repatriacién a los paises de
origen. [l

LANZAROTE (Canarias)
PERECE AHOGADO EN EL MAR

ARRECIFE DE LANZAROTE.—EI trabajador Jaime Gonza-
lez Rodriguez, de treinta ainos, perecié6 ahogado cuando en
unién de varios amigos mariscaba en las cercanias del faro
Pechiguera, al Sur de la isla de Lanzarote.

Un golpe de mar arrebatd el cuerpo de Jaime, que fue
arrastrado por una corriente que le alejé de la orilla. Los es-
fuerzos que” se realizaron para salvarle resultaron infruc-
tuosos. - s

El ahogado, que deja viuda y ocho hijos, era empleado de
la Granja Experimental Agricola Ganadera del Cabildo Insular
de Lanzarote. l

PLANTAS POTABILIZADORAS
DE AGUA DE MAR

ARRECIFE DE LANZAROTE.—En la zona volcénica de
Montara de Fuego se va a realizar la dltima fase de las inves-
tigaciones para precisar si la energfa geotérmica alli existente
puede ser aprovechada industrialmente en la instalacién de
plantas potabilizadoras de agua de mar.

Si los sondeos a 2.000 metros de profundidad dan resui-
tados positivos, podria obtenerse agua potable a ocho pese-
tas el metro cibico, mientras que en la actualidad la obtenida
por gas-oil vale a 90 pesetas.

La inversioén total a realizar seria de 150 millones de pese-
tas y permitiria que la isla de Lanzarote, tradicionaimente se-
ca, pudiera incluso vender agua a otras islas del archipiélago
canario.

A bordo del bugue danés “Lifton”, llegé a Arrecife la torre
de sondeo y otro material pesado preciso para llevar a cabo
estas investigaciones. ll )
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Crénica de Terranova

FINALIZA LA
PRIMERA GAMPANA
BACALADERA

SAINT-PIERRE (Corresponsal).—El capitan del
buque bacaladeros “‘Claramar”, don Armando
Martinez Menduina, sufrié en las faenas de pesca
un ataque cardiaco, siendo evacuado por medio
de un helicéptero del Servicio de Salvamentos ca-
nadiense, que lo recogid en los bancos de pes-
ca, transportandolo al puerto de St.-John's-
Terranova

En la maiiana del dia 4 se recibi¢ una llamada
en el dispensario espanol del ISM, procedente del
citado buque bacaladero “Claramar”, pidiendo
una consulta con el médico de este Instituto, pues
el capitan del bugue habia sufrido un desvaneci-
miento y pese al tiempo transcurrido no reaccio-
naba. Por medio de la monitora social y del comi-
sario de La Gendarmerie National Frangaise, y vis-
to el estado de gravedad del enfermo, se consi-
gui6 que un helicoptero del Servicio de Salvamen-
tos canadiense se dirigiera al puerto de St.-John's,
donde recogio al doctor Félix Remartinez, médico
del lastituto Social de la Marina en el referido
puerto de Terranova, que consulté al paciente y lo
transportd hasta el puerto mas proximo para ser
atendido. Durante todo el dia 4, tanto la Radio
Costera de Saint-Pierre como los servicios del
ISM de este puerto y el representante del arma-
dor, mantuvieron contacto continuamente con el
citado bugue pesquero y con el doctor Remar-
tinez.

El enfermo llegé a St.-John's sobre las nueve
de la noche, siendo hospitalizado en estado muy
grave.

FIN DE CAMPANA

El mes de junio ha sido de algan movimiento en
este puerto de Saint-Pierre, ya que las ‘parejas”
bacaladeras entraron para tomar combustible y vi-
veres para hacer ruta a Espaiia, dando por finaliza-
da la primera campafia de pesca del bacalao, que
no podemos decir que haya sido muy brillante,
aunque las “parejas” fueron cubriendo las cuotas
de pesca concedidas por el Gobierno del Canada;
que naturalmente no fueron suficientes para com-
pletar una regular marea. Las “parejas” que pes-
caron durante el primer trimestre en el Norte de
Europa vinieron a estas playas de los grandes ban-
cos de Terranova a principios de abril, para finali-
zar aqui su campafria bacaladera, y en estas fechas
estdn a punto de dar avante para sus puertos de
base en Espafa, con unas mareas sélo regulares,
debido a todos lo$ inconvenientes habidos entre
los malos tiempos, los hielos, los accidentes y la
poca cantidad de pesca concedida a nuestros bu-
ques bacaladeros. [l JOSE L. LOURIDO.

CLAUSURA DE GURSO EN EL GENTRO
DE FORMAGION MARITIMO PESQUERA

LAS PALMAS.—En el salén de actos de la Casa del Mari-
no, tuvo lugar, el pasado 28 de junio, la clausura de ios cur-
sos 1976-77 del Centro Profesional de Formacién Maritimo
Pesquera, que hace el nimero 13 de los impartidos hasta la
fecha,. desde que entré en funcionamiento el citado Centro.
El salén se hallaba totalmente repleto de alumnos y familia-
res de los mismos, asi como invitados, ademas del cuadro de
profesores.

El acto estuvo presidido por el delegado provincial de Tra-
bajo, don José Maria Gomez Ortega, estando también pre-
sentes el delegado provincial de Educacién y Ciencia, don
Miguel Sanz Aranda, el comandante militar de Marina, don
Franco Rodriguez Torres, el delegado del Instituto Social de
la Marina, don Antonio Betancort Gonzélez, y otras represen-
taciones.

Inici6 el acto con una interesante conferencia sobre
Formacién Humanistica en Canarias, a cargo del profesor del
Centro, don Antonio de la Nuez Caballero. Posteriormente, el
director del Centro, don José |saac Gonzélez Cordero, hizo un
resumen de la materia del curso, pasandose acto seguido a
la entrega de premios a los alumnos con mejor aprovecha-
miento. :

Concluy6 el acto con unas palabras del delegado del Insti-
tuto Social de la Marina, sefior Betancort Gonzélez, y final-
mente el delegado de Trabajo declaré oficialmente clausura-
do el curso 1976-77. -

Més de 1.300 alumnos recibieron ensefianzas dentro de
los diez cursos que comprenden las especialidades de puente
y méquinas.



PROTAGONISTA: LA MAR

EL MAR EN
RAFAEL ALBERTI

Al cabo de cincuenta afios (lo he
oido de su boca) Rafael Alberti ha
vuelto al mar de su arboleda perdida.
"iAlegria! Ya la mar est4 a la vista'’,
como dice en su poema 61 de ‘‘Mari-
nero en tierra’’. Y estuvo a la vista
aquella tarde de final de primavera,
este afo, fria y humeda, desde el pa-
seo de Santa Barbara de Cadiz, fren-
te a la puesta del so), plateado, dora-
do y azucarado, sobre la puerta mis-
ma de la bahia, casi rozando el lame-
ton de arena de la playa de Rota.

“Si mi voz muriera en tierra, / lle-
vadla al nivel del mar / y dejadla en
la ribera”’, dice también Alberti en
ese libro cargado de nostalgia, empa-
pado de mar, su madre mar, que le
darfa el Premio Nacional de Literatu-
ra y que, ahora, junto a otras obras
suyas seleccionadas por su hija, Aita-
na, acaba de publicar Aguilar.

“Marinero en tierra’” fue escrita
por Alberti en 1924. El mismo nos di-
ra que, por motivos de salud, comen-
z6 a escribir este libro en la sierra de
Guadarrama. A este seguiria “La
amante”” y “El Alba de albeli”, que
empez6 en Rute y terminaria en Al-
merfa. Sigue la nostalgia del mar.
Otra vez la espuma y el azul de las ri-
beras gaditanas. “Como un toro, sal-
ta el mar, / muerto de un golpe en la
arena’’.

. Es impresionante hasta qué punto
Rafael Alberti estd marcado por esa
mar dulce, verde, blanca o plata de
su nifiez, de la que nunca ha podido
liberarse. Podriamos decir que fue el
mar, la intimidad de ese mar, su mar
del Puerto, el que realmente lo con-
virtié en poeta.

Por eso aquella tarde, con amarillo
postae sobre el fondo (*‘jqué blanca
lleva la falda / la nifa que se va al
mar!”), hubiera sido interesante co-
nocer lo que pensaria el poeta, con su
pelo blanco y su gorra azul de juga-
dor de béisbol, mientras recitaba mi-
tinesco sus poemas populares, sus
poemas de lucha y de combate que,
naturalmente, para la posteridad, no
incluye Aitana entre sus poemas se-
rios y auténticos.

"Dime que he de ver la mar”, sus-
pira de nuevo el poeta desde su limite
de la luz, alld entre los arboles del
Guadarrama. Desde alli, jqué ham-
bre y qué sed de mar en cada uno de
los versos de Alberti!

En el mismo tono se incluyen, en-
tre otros, los libros ‘‘Sobre los 4nge-
les”, “Pleamar’’, “A la pintura”,
“Ora maritima”’, “‘Balada y cancio-
nes del Paranda'’, etc. Es decir, la poe-
sfa de Alberti desde 1924 a 1967. W
JOSE ASENJO SEDANO.

PINTORES INGLESES
DEL MAR

LA ESGUELA
DE NORWICH

Norwich es una antigua y famosa
ciudad inglesa que ya en el siglo XVI
encerraba dentro de sus murallas
una poblacién tan grande como la de
Londres. Una ciudad normanda que
creci6 bajo en influjo de los flamen-
cos Y hugonotes y que, conservando
su tradicion ancestral, es hoy dia una
de las ciudades mas bellas y pinto-
rescas del Reino Unido.

Aparte de la catedral del siglo XITI,
que es, salvo la de Durham, la de ar-
quitectura méas normanda de Inglate-
rra, lo més interesante de la ciudad,
bajo el punto de vista arquitecténico,
es su Water Gate. Le siguen en im-
portancia, la Escuela del Rey Eduar-

do VI, fundada en 1325; la puerta de .

Erpingham, construida en 1420, y
los Museos St. Peter, Hungate
Church y Brindewell, que antigua-
mente fueuna prisién, aparte de tan-
tos otros edificios antiguos de .gran
interés.

Pero dejando a un lado las bellezas
de esta preciosa ciudad, vamos a
adentrarnos en el tema que nos ocu-
pa: su escuela de pintores del mar.

Ya hemos hablado de Turner y
Constable, dos grandiosos marineros
que ocupan con gran dignidad el lu-
gar maés preferente de la historia de
las marinistas nacidos en Inglaterra.
Pero aun a pesar de que ambos nom-
bres fueron gloriosos, ello no puede
eclipsar a otros grupos de pintores
que florecieran en la extensa costa
inglesa alejada de Londres, la capital
del arte de la pintura del mar.

La Norwich Society of Artist fue
fundada en 1803 por John Crome, a
quien secundd en importancia su
coetaneo John Sell Cotman, de quie-
nes Nos vamos a ocupar.

Esta sociedad era realmente una
escuela de arte, en la que sus asocia-
dos eran  pintores profesionales y
“amateurs”, todos ellos apasionados
por la belleza de la costa que circun-
daba el Great Yarmouth, donde el rio
fluye hacia el Mar del Norte. Su fun-
dador naci6 en 1769 en la ciudad a
que nos referimos y muri6 también
en ella, en 1821. Era hijo de un hila-
dor humilde y empezé su carrera ar-
tistica como aprendiz en el estableci-
miento de un pintor de brocha gorda,
pero tuvo la gran suerte de ser prote-
gido por Guillermo Beekhey, un noble
inglés que le hizo de mecenas duran-
te varios afios en los que se dedicé a
estudiar a los maestros holandeses y
flamencos. .

El verdadero fuerte de este autor
era la pintura de las costas, que estu-
diaba muy a fondo del natural, ha-
ciendo dibujos acabadisimos y notas

de color que luego pasaba al lienzo o
al papel de sus acuarelas en su estu-
dio de pintura. Su auténtica escuela
fue indudablemente la pintura del
natural, tanto es asi que .antes de for-
mar la Sociedad de Artistas Locales,
decia contemplando el paisaje:
“jAqui estd nuestra academia!’’.

Del pintor que mas aprendi6é fue
de Aer van Neer, cuya técnica le va-
li6 para pintar escenas nocturnas,
como ""Moonrise on the Yare’', una
de sus obras mas celebradas, que fi-
gura en la coleccion de la galeria Ta-
te, de Londres.

Entre sus discipulos méas impor-
tantes, podemos citar en primer lu-
gar a su hijo, luego a Juan Bernay,
Stark, Vincent y Thirtle, quienes de-
dicaron, como él, especial atencién a
la pintura del paisaje tomada direc-

tamente del natural. lL.as obras de .

Crome alcanzaron precios muy ele-
vados después de su muerte, y hoy
dia, pueden contemplarse en los Mu-
seos de Norwich, por supuesto, y los
de Edimburgo, Montreal Sheffield,
Sydney, Bruselas, Nothingham, etc.

Respecto al segundo citado en im-
portancia, Juan Sell Cotman, naci6
también en Norwich, el 16 de mayo
de 1782, y murié6 en Londres, el
28 de julio de 1842. Fue un gran ar-
tista que dedicé toda su vida, desde
los dieciocho afios de edad, a la pin-
tura del paisaje costero briténico, in-
cluyendo bellas marinas de especial
interés para el aficionado a la pintu-
ra del mar. Aprendi6é primero en la
Escuela de Bellas Artes de Londres,
exponiendo en la Academia Real 30
cuadros desde que empez6 a pintar
hasta los veinticuatro afnos.

Fue uno de los méas antiguos fun-
dadores de la escuela de Norwich, en
donde ingresoé a los veinticinco afios,
después de haber contraido matrimo-
nio, circunstancia que le obligé a dar
lecciones de dibujo y que le permiti6
reunir un gran nimero de estudios
de arquitectura y paisaje, que méas
tarde publicé al asociarse con el ar-
quedlogo Dawson Turner an Yar-
mouth. En 1877 realizaron los dos
amigos un viaje de estudios por Nor-
mandia, sobre los que posteriormen-
te publicaron varios tratados.

Sus mas importantes obras se pue-
den contemplar naturalmente en el
‘Museo de Norwich y en los de Man-
chester, Liverpool, Cardiff, Galeria
Nacional de Londres, etc. Posterior-
mente, le secundaron con relativo
éxito sus hijos, Miles, José y Federi-
co. M ESTEBAN ARRIAGA.

EL MAR
EN LA PEQUENA
PANTALLA

Ya en otras ocasiones hemos co-
mentado en esta misma columna c6-
mo si el cine es un espectaculo masi-
vo en nuestros dias, con ma&s razén
aun puede calificarse de tal a la tele-

vision, ya que penetra en los hogares
y se ha convertido en nuestra socie-
dad en un poderoso medio de comu-
nicacién, a la vez que control y pre-
sién sobre el ciudadano de este sigla.

Por ello deciamos que si los espec-
tadores de cine aumentan o disminu-
yen cada afio, si son pocos ¢ son mu-
chos, si son —en definitiva— objeto de
estadistica, los espectadores televisi-
vO0s son una inmensa mayoria en el
pais que de forma sistematica y cons-
tante contempla toda clase y tipo de
programas ante sus pequeiias panta-
llas, resultando, por tanto, la televi-
sibon un medio fundamental para la
popularidad o no de un género o un
tipo de peliculas.

Este verano espaiidl, como en el
caso del pasado, ha tenido alguna re-
presentacion maritima en 13 pequefia
pantalla, desde proyecciones aisla-
das de largometrajes —recordemos
“Infierno bajo las aguas’, dirigida
por Gordon Douglas, tipico e intere-
sante ejemplo de cine ‘‘de submari-
nos’'— a la presencia de una serie que
de forma mas continua ha tenido su
hueco en la programacién estival de
Radiotelevision Espaifiola, siempre
mas ligera y recreativa en los meses
de verano.

La serie en cuestion ha sido “‘Mun-
do acuético”, ocupando un espacio
de los destinados a phblico infantil y
Jjuvenil, lo cual en principio nos pare-
ce positivo, si bien nos reafirma en
nuestro criterio de que el cine del
mar estd estrechamente marcado por
unos enfoques simplemente distrac-
cionales y no penetra casi nunca en
la problemaética de fondo de este me-
dio en el mundo de hoy.

Orientada asi como una serie que
debe “‘instruir deleitando’’, ""Mundo
acuatico’’ ha sido presentada por Ja-
mes Franciscus, un actor norteame-
ricano de mediana popularidad, pero
que de forma correcta y funcional ha
sabido buscar el interés casi didacti-
co de unos programas realizados con
pulcritud y con ese sentido de la va-
riaciébn que es un valor evidente de
los telefilms americanos, al margen
del tema que toquen y de la orienta-
cién que se le dé. Constituyendo una
especie de cursillo filmico, *'Mundo
acuatico” ha presentado en forma
amena diversas artes y oficios rela-
cionados con el mar, desde los funda-
mentos de la navegaciéon a vela, a
ejercicios de esqui acuatico, pasando
por disquisiciones sobre la fauna del
océano.

Recordandonos en muchos mo-
mentos a aquella otra serie de tele-
films maritimos que fue ""El mundo
acuético de Lloyd Bridges'’ —termi-
nada ahora hace un afio—, y sin lle-
gar quizéa al amplio temario que ésta
abarco, sin embargo, estos telefilms
de James Franciscus ahora entre no-
sotros son un ejemplo correcto y di-
vulgativo de una temética maritima
expuesta con habilidad y profesiona-
lidad.

Esperemos, en definitiva, que no
sea so6lo patrimonio de los piblicos
infantiles o juveniles los acercamien-
tos al mar a través del cine o la tele-
visién, y que los tratamientos adul-
tos, complejos y de altura estén en
relacion con el medio y la probleméa-
tica del mar y sus hombres. l JUAN

FABIAN DELGADO.
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DEUTSCHE BUNDESPOST BERLIN JUGENDMARKE

DEUTSCHE BUNDESPOST JUGENDMARKE

BUQUES ALEMANES

LUIS MARIA LORENTE

La Republica Federal Alemana ha hecho, al igual que en afios
anteriores, su serie Juventud, y los motivos que ha tomado para la
emisién de 1977 han sido diversos buques mercantes de esa naciona-
lidad. Son un total de ocho sellos divididos en dos grupos, pues cuatro
-unidades son para el Correo federal y los otros cuatro para el Correo
det Berlln Occidental. Cada uno de los dos grupos tiene los mismos
nominales, y que son: 30 + 15,40 + 20, 50 + 25y 7P + 35 pfennig.
Los buques figurados en el primer conjunto son los siguientes:
“Wapen von Haburg”, “Preussen”, “Bremen” y “Sturmfels”; y en
cuanto al segundo conjunto son: “‘Bremer Kogge”, "Helena Sloman”,
““Cap Polonio” y “Widar”. Es decir, se han elegido buques de diversas
épocas, y la estampacion se ha hecho en offset muiticolor. Debe indi-
carse que cada dibujo estd hecho de una forma un tanto curiosa, pues
si bien por una parte parece que los buques estdn navegando, sin em-

bargo, se les ha dibujado totalmente, pues esté en ellos representada
hasta la obra viva.

OTROS SELLOS RELACIONADOS CON LA MARINA

Por parte de Noruega, hay tres nuevos valores de uso general: 125,
130 y 180 ore, interesando este tltimo desde el momento en que
muestra el faro de Torungen, en Arendal.

A su vez Irak, con ocasion del primer aniversario de la nacionaliza-
cién de la compania petrolifera de Basora, ha hecho una serie de 10,
15, 25 y b0 fils, en donde figura un petrolero

En cuanto a la Republica Popular del Congo, muestra unas piraguas
indigenas en sendos sellos de 35 y 60 francos CFA.

Las Islas Feroe muestra diferentes tipos de buques en una emision
titulada Navegacion y que es de 100, 125, 160 y 600 ore.

Otra isla, la de Grenada, muestra, en un conjunto de 1/2, 1, 2, 22,
35, 75 centavos y 2 ddlares, aspectos de la marina deportiva

Finalmente, Bulgaria, en una agrupacion cuyos dibujos recuerdan
mucho la serie de la Exposicion Mundial de Sofia, muestra diversos ti-
pos de buques de los siglos Xll al XV: 1,2, 3, 12, 13 y 43 stotinki. =
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LA POLEMICA DEL BACALAO

AL PIL-PIL

AS| todos nuestros lectores conocen la fdrmula del baca-
lac al pil-pil, o, por lo menos, creen conocerla. El bacalao
al pil-pil es hoy un plato en el que el bacalao se encuentra
aterciopeladamente acompariado de una salsita cremosa

blanca, ligado por el movimiento de vaivén que al cocer-
o se ha imprimido a la cazuela durante su coccién, y en el
cual el aceite se saponifica y forma con el agua esta espe-
cie de pomada espesa para la cual ayuda grandemente la

elatina del bacalao. Este es el bacalao que le serviran al
ector que lo pida en cualquier restaurante de Bilbao, de
San Sebastian, del Pais Vasco o de cualquier otra region
espanola. Sin embargo, segln parece, el bacalao al pil-pil
auténtico no fue en otro tiempo este plato.

Mi buen amigo Antonio Arrle, fallecido hace poco, ver-
dadero erudito en gastronomia vasca como lo fue en la
lengua, en la cultura de su pais y en tantas otras nobles
disciplinas, escribia sobre este bacalao: “Desde hace algu-
nos afios se llama bacalao al pil-pil, a nuestro juicio equi-
vocadamente, al bacalao que anteriormente se denomina-
ba a la busturiana; esto es, al bacalao que Maria Mestayer
de Echagiie, marquesa de Parabere, rebautizé con el nom-
bre de bacalao ligado. La confusion, desde luego, es bas-
tante antigua”.

Anadamos que el "quid pro quo” no s6lo es antiguo,
sino totalmente paradéjico, porque los procedimientos vy el
resultado son totalmente dispares. El bacalao al pil-pil au-
téntico es una cosa, el bacalao ligado de la marquesa de
Parabere es otra y lo es también el bacalao a la busturia-
na, aunque es en su simplicidad el origen del plato de la
marquesa de Parabere. Afiadamos que esta denominacion
de bacalao a la busturiana viene de un pueblecito vizcaino,
del partido judicial de Guernica, que se llama Busturia.

En la preparacion clasica del bacalao al pil-pil no se
debe agitar la cazuela para que se emulsione el aceite. El
autentico bacalao al pil-pil se prepara de una manera pa-
recida a las angulas a la vasca. Pil-pil es una onomatopeya
que se refiere al chapoteo, mitad fritura y cocimiento, que
produce al hervir el aceite en la cazuela. Servir una cosa
“pilpileando” es servirla en cazuela y todavia con este her-
vor un tanto sonoro. Asi se sirven las angulas a la vasca y
se servia antiguamente el bacalao al pil-pil. En cambio, el
bacalao a la Eusturiana o el ligado que trae la marquesa
de Parabere en su libro, ha de servirse también en la mis-
ma cazuela y muy caliente, pero ni al elaborarlo ni al ser-
virlo se produce el pilpilear ni otro sonido audible, porque
la coccién del bacalao no se origina por hervor, sino por
escalfamiento.

Ignoramos los motivos por los cuales en un momento
dado a dos procesos culinarios tan distintos se les ha dado
sucesivamente el mismo nombre. Ahora bien, lo curioso
es que el bacalao al pil-pil ha desaparecido totalmente de
las gentes y ahora se llama pil-pil a un procedimiento pa-
recido al de los grandes platos vascos de la cocina de
emulsién. Nos hallamos, pues, ante una denominacion
que se usa para dos platos totalmente distintos. La forma
antigua exige un fino aceite de oliva que debe quedar
transparente y es necesario un bacalao de la mejor cali-
dad, ya que no existe salsa para atenuar sus defectos. El
bacalao ligado o a la busturiana se hace con un procedi-

miento analogo a la merluza en salsa verde, también co-
nocida por merluza a la vasca, cuyo gran secreto es la
emulsion de aceite en los jugos de la merluza. Esta emul-
sién mégica, el més feliz procedimiento de la cocina vas-
ca, se favorece con un suave movimiento de rotacién que
se imprime a la cazuela. Uno es bacalao frito y el otro es
bacalao cocido, acompanado de una salsa en la cual se ha
de emplear agua o caldo, debido a que las ta{adas, a pesar
de su prolongado remojo, no tienen la suficiente
blandura como la tiene la meriluza. Pero, insistimos, el ba-
calao al pil-pil de hoy, olvidada la antigua receta, es el ba-
calao a la busturiana de avyer.

Reproducimos las dos recetas: una que procede del li-
bro “La cocina vasca”, de Ignacio Doménech, que da la
férmula del "“makalua pilpil’ka” (el antiguo bacalao al pil-
pil). Otra es el bacalao al pil-pil actual explicado en el libro
‘El amparo”, "redactado por las mismas cocineras de
aquella famosa cocina bilbaina, las hijas de dofa Felipa
Eguileor, sefioritas Ursula, Sira y Vicenta de Azcaray y
Eguileor™.

EL ANTIGUO BACALAO AL PIL-PIL,
SEGUN IGNACIO DOMENECH

La bacalada entera se parte en tres trozos a lo largo,
desde el cuello a Ia cola; el trozo del centro lo retiramos,
destindndolo a otros guisos, y los dos laterales los subdivi-
dimos en trozos de cinco centimetros de ancho, cortados
en el sentido contrario a los cortes anteriores, o sea, en el
sentido de su anchura. Asi partido, el bacalao se lava en
abundante agua y luego se deja en remojo veinticuatro
horas, con poca agua. Pasadas éstas se escurren |os tro-
zos de bacalao, se escaman cuidadosamente como si fue-
se pescado fresco.

obre el fuego se pone una cazuela de barro con una
cucharada de aceite, un diente de ajo v, si se quiere, un
trozo de pimiento seco. Cuando el ajo estd dorado, se cu-
bre el fondo de la cazuela con trozos de bacalao, coloca-
dos con la piel hacia abajo; se dejan refreir un poco, luego
se les da la vuelta a estos trozos, cuidando de que no se
enrollen, y se sirve en seguida en la misma cazuela, sin ba-
tir el aceite ni mover el recipiente, Debe servirse hirviendo,
igual que se sirven las angulas, segin indicamos al prin-
cipio.

BACALAQ AL PIL-PIL ACTUAL, SEGUN
LA RECETA DEL LIBRO “EL AMPARO”

Las tajadas del bacalao, remojadas y escamadas, se
deshuesan en crudo. Se pone en una cazuela aceite y ajo
picado; se introducen las tajadas y se les echa un poco ée
caldo o agua fria. Se bate' y se deja haciendo con muy
poco fuego, teniendo cuidado de batirlos a menudo y que
no se agarre. Unos tres cuartos de hora después, cuando
esté ya blanco, se le aviva el fuego y se le bate sin parar,
para que engorde |a salsa. Se prueba en punto de sal. W

NESTOR LUJAN.
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