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LO QUE NO DETECTA SU ECOSONDA...

PUEDE SER LA PERDIDA
DE UNA BUENA CAPTURA

SKIPPER 701:

La sonda SKIPPER 701 se fabrica de acuerdo
con las especificaciones hechas por los ingenieros SIMRAD.

"Es un potente detector de 200 vatios. Seis escalas hasta 140
(modelo A) o bien 280 brazas (modelo B).

Linea de fondo y registros

El SKIPPER 701

se presenta en todos
los paises a través
de los distribuidores
SIMRAD. ‘
La nueva sonda
SKIPPER 701

es un equipo potente
de tamano reducido,
tanto para

la pesca de cerco
como para todo tipo
de pesca de bajura.
SKIPPER

es un nombre

de calidad dentro
de la gama SIMRAD.

independientes de la profundidad (TVG). Es tan sencillo.

J. MUSTAD, S. A.

SIMRAD - ESPANA

General Alvarez de Castro, 41
Tel. 447 80 30 - MADRID

J. MUSTAD, S. A.
Garcia Olloqui, 4
Tel. 22 89 70
VIGO

J. MUSTAD, S. A.
Esnabide, 6

Tel. 39 52 99

PASAJES DE SAN PEDRO

J. MUSTAD, S. A.
Novoa Santos, 16-22
Tel. 28 24 88

LA CORUNA

J. MUSTAD, S. A.

Bentejui, 12

Tel. 26 34 48

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA

Distribuidores y Servicio:

Barcelona, Alicante, Avilés, Almeria, Mélaga,
Algeciras,

Huelva y Bermeo.

JMUSTAD

Significa
especializacion
en pesca

SIMRAD
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GONSEJO DE MIMISTROS DEL 5 DE AGOSTO

AYUDAS PARA EL SECTOR PESQUERO

MADRID (Redaccion).—En el Consejo de Ministros celebrado el pasa-
do dia 5 de agosto se adoptaron varios acuerdos de sumo interés para el
sector pesquero del pais. Fueron a propuesta de los Ministerios de
Hacienda y Economia. Son los siguientes:

HACIENDA

Acuerdo por el que se autoriza
al Ministerio de Hacienda para tra-
mitar los créditos extraordinarios
que sean precisos para hacer fren-
te a las atenciones de seguro de
desempleo, asistencia social y man-
tenimiento de actividad de la flota
pesquera del Norte de Espaiia afec-
tada por la implantacion de las
aguas jurisdiccionales de la Comu-
nidad Econ6émica Europea en la par-

te que no sea posible financiar con
los créditos del Instituto Social de
la Marina, Fondo Nacional de Pro-
teccion al Trabajo u otros orga-
nismos.

Informe de la Comisién Intermi-
nisterial, creada por acuerdo del
Consejo de Ministros del 11 de
julio de 1977, para el estudio de
los problemas que la flota pesquera
del Norte de Espafia tiene como
consecuencia de la extension a 200
millas de las aguas jurisdiccionales

por ia Comunidad Econémica Euro-
pea.

ECONOMIA

Acuerdo sobre establecimiento
de una linea de crédito, a través
del Crédito Social Pesquero, para
atender a las necesidades y que-
brantos econémicos de la flota pes-
quera del Norte de Espafa. .

Acuerdo sobre moratorias en los
créditos del Banco de Crédito a la
Construcciéon y del Crédito Social
Pesquero concedidos a los armado-
res afectados como consecuencia
de la extensién de las aguas de la
Comunidad Econ6mica Europea.l

A LOS ARMADORES LES PARECEN AGEPTABLES
LAS MEDIDAS ADOPTADAS POR EL GOBIERNO

MADRID.—"“Me extraita que la CEE
haya olvidado sus fines sociales y que
ahora nos traten con una dureza inflexi-
ble. Al ir contra la pesca espanola,
seran ellos mismos los perjudicados,
ya que la tarea pesquera que realizare-
mos nosotros no es propia de paises
de alto desarrollo. Esto Alemania lo
ha comprendido perfectamente, aungue
no otros miembros de la Comunidad”,
ha dicho don Carlos Barreda, subsecre-
tario de la Marina Mercante, en una
rueda de prensa convocada tras la reu-
ni6bn mantenida con un grupo de arma-
dores, y en la que estuvo presente
también el director general de Pesca.

La reunién tenia por objeto cambiar
informacién entre los representantes de
la Subsecretaria de la Marina Mer-
cante, la Direccién General de Pesca
y los armadores. Analizaron los diver-
sos problemas por zonas y han acorda-
do formar una comisién de armadores
de la zona Norte, que se convocaré el
dia 20 de noviembre.

Don Carlos Barreda ley6 a los arma-
dores las medidas acordadas por el
Consejo de Ministros para aliviar la
situacion actual del sector. Destaca la
del Ministerio de Trabajo, en la que se
dice que se pagard subsidio de desem-
pleo del 100 por 100 por tasa de
cotizaciéon de la Seguridad Social du-
rante un periodo de tres meses, prorro-
gable por otros tres meses, a los bar-
cos que tengan que pararse con moti-
vo de la ampliacién de 200 millas de
las aguas jurisdiccionales de los paises
de la Comunidad Econémica Europea.
Los tripulantes tampoco perderdn sus
derechos ni se les dejard en la calle.
También estan incluidos los trabajado-
res pertenecientes al grupo segundo y
tercero de la Seguridad Social del Mar.
Los mayores de cincuenta y cuatro
afos podrdn acogerse a las prestacio-

nes de jubilacién anticipada. Asimismo
se otorgaran cursos de Formacion Ace-
lerada para enfocarlos en otras activi-
dades, y a los que quieran seguir fae-
nando fuera de las aguas de la Comu-
nidad se les ayudard con un 100 por
ciento de la media de la tasa de la
Seguridad Social, siempre que faenen
en grupos de cuatro barcos y uno de
ellos tenga licencia.

También ley6 las medidas acordadas
por el Ministerio de Economia, que
abrird una linea de créditos para asistir
a los que hayan sido apresados o su-
fran multas. Los créditos podran alcan-
zar hasta un 90 por 100, con un inte-
rés del 7,5 por 100 y un plazo de
amortizacion de cinco afos. Se conce-
derd también una moratoria del pago
del principal por el paro forzoso del
barco.

MEDIDAS ACEPTABLES

A los armadores les han parecido
unas medidas aceptables. El sefior
Barreda reconoce que toda la ayuda
no va a ser completa, pero pone de
manifiesto el esfuerzo del Gobierno,
que es evidente y trata de resolver
esta situacién de crisis y de emergen-
cia. La comisién que se ha formado la
preside el subsecretario de Hacienda y
continuara en sus trabajos por reestruc-
turar el sector pesquero.

El sefior Barreda inform6é también
que es urgente que el acuerdo con
Marruecos pase a las Cortes y que se
lleven a cabo las negociaciones con
Mauritania.

Manifesté que hay peligro de que-
darnos sin flota, aunque confia en que
esto no llegue a suceder. “No obstan-
te habréd que reestructurar y disminuir
la flota —dijo— pues hemos crecido
anarquica y desproporcionadamente”.
Por aitimo, dijo que “nos basdbamos

en nuestros derechos histéricos, ade-
més de los acuerdos anteriores con
Francia; sin embargo, algunos paises
de la CEE lo interpretan ahora de otra
forma. Buscaremos caladeros en otras
zonas, y hemos pedido al Gobierno
que amplie las aguas jurisdiccionales
de Baleares a 200 millas”. B

GOMISION
ARMADORES-
ADMINISTRACION

MADRID.—A partir del 1 de
septiembre opera una comision
mixta armadores-Administracion
para conciliar los intereses del sec-
tor de pescados congelados con
las necesidades del abastecimien-
to nacional.

A este acuerdo se llegd tras
una reunion mantenida hoy por el
ministro de Comercio, Juan Anto-
nio Garcla Diez, con representan-
tes de los armadores de buques
congeladores, de pesca de merlu-
za y de pesquerias varias, ademas
de mayoristas de esta actividad
comercial.

Por parte de la Administracién,
también estuvieron presentes en
la reunién los directores generales
de Pesca, Politica Arancelaria e
Importacién y Comercio Interior.

. En las reuniones de la comisién
mixta armadores-Administracién
se va a tratar, entre otros temas,
de evitar la incidencia negativa en
el abastecimiento nacional por las
actividades de importaciébn vy
exportacion de los pescados con-
gelados.
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LE EXKPUSIERON LOS PROBLEMAS DE LA PESCA
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SENADORES GALLEGOS DE U.G.D.
SE ENTREVISTAN CON
EL MINISTRO DE TRANSPORTES

MADRID, 8. (Cifra).—Con el objeto de examinar la crisis pesquera y las negociacio-
nes con el Mercado Comun, y para exponer la necesidad de formular una politica pes-
quera a nivel general, se ha entrevistado con el ministro de Transportes y Comunica-
ciones, .José Lladé, una comisién de senadores gallegos de UCD.

Al salir de la entrevista, que dur6 mas de dos horas, los senadores gallegos de la
UCD manifestaron que habian expuesto al ministro la necesidad de establecer una au-
téntica politica pesquera que hasta ahora no ha existido.

Sefalaron que las soluciones dictadas hasta el momento en este sentido tratan de
paliar el problema, pero no son definitivas, por lo que las calificaron de insuficientes.

Dijeron también que la solucién al problema pesquero tendré que venir de la mano
de una reconversion de la Administracién pesquera, de la creacion de sociedades de
servicios y promocion pesqueras y de la intervencién en este reordenamiento de repre-
sentantes de empresarios y trabajadores del sector.

Aseguraron asimismo que no se pueden dar por agotadas las negociaciones con la
Comunidad Econémica Europea en lo que respecta al tema pesguero y concedieron
mucha importancia, de cara al futuro, a los acuerdos con los palses hispanoamerica-
nos para llegar a convenios en materia de pesca.

Finalmente, los senadores gallegos indicaron que la entrevista se ha celebrado a
peticion de los propios senadores con el fin de transmitir sus inguietudes en este pro-
blema, agregando que el sefior Llad6 les habia mostrado su preocupacién y la del Go-
bierno en buscar soluciones para el mismo. Los senadores que visitaron al sefior Lladé
son don Gerardo Harguindey, vicesecretario general del Instituto Social de la Marina;
don Baldomero Fernandez Calviiio, don Juan Antonio Graifio y don Manuel Fon-

DEGLARAGIONES DEL DIREGTOR GEMERAL DE NAVEGACION

HA HABIDO FALTA DE COORDINAGION ENTRE
LOS DIVERSOS MEDIOS DE TRANSPORTE

MADRID.—Algunos armadores es-
pafoles ven que hoy, al igual que les
ocurre a los armadores mas caracteri-
zados del campo maritimo internacio-
nal, la amenaza del exceso de tonelaje
se cierne sobre sus empresas, dice el
director general de Navegacion, José
Luis Robles Canibe, en unas declaracio-
* _nas a “La Actualidad Econémica”.

La mayoria de los armadores —aia-
de— est4n inmersos en problemas ta-
les como la escasa coordinacién que
ha existido entre los distintos modos
de transporte, con el consiguiente per-
juicio para el cabotaje, si bien conffan
que con la creaci6én del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones este he-
cho queds subsanado.

Otro problema con el que se encuen-
tran es el escaso montante de las pri-
mas de navegacién para las lineas re-

exportacién de servicios, son problemas
que tienen los armadores espafoles.
Por dGltimo, el director general de
Navegacién sefiala la desventaja que
nuestros armadores tienen con los
extranjeros, que cuando reparan en Es-
pafa gozan de desgravacion fiscal. B

OTROS ACUERDOS DEL GONSEJO DE MINISTROS

AMPLIACION DEL PUERTO DE ALGECIRAS
Y MEJORAS EN EL DE CUDILLERO

MADRID (Redaccitn).—La ampliacién
del puerto de Algeciras-La Linea fue apro-
bada en el Consejo de Ministros celebrado
ol pasado dia 26 de agosto. Asimismo, se
aprob6 un presupuesto para mejorar sl
puerto pesquero de Cudillero.

AMPLIACION DEL PUERTO
DE ALGECIRAS-LA LINEA

Més de mil millones de pesetas va a
invertir el Ministerio de Obras Publicas y
Urbanismo en la prolongacién del digue de
abrigo del puerto de Algeciras-La Linea.

El presupuesto de esta obra, que ascien-
de a 1.013,9 millones de pesetas, se des-
glosa, por anualidades, de la siguiente forma:

Millones
Ao de pesstas
U7 e e oo oo ooy o 50.000.000
A e L R 300.000.000
1979 i summrarmnsan i 300.000.000
1980w issatsaidie i 300.000.000
1981 s s s ete 63.967.530

La ejecucién de estas obras viene moti-
vada por la necesidad de dirsfponer a corto
plazo de una mayor superficie abrigada,
para poder construir la longitud de muelle
que las necesidades actuales vienen exi-
giendo. Como cifras orientativas se pue-
de decir que, mediante la construccion de
2.700 metros de dique de abrigo pueden
obtenerse longitudes de muelle de 1.975
metros y superficies de 407.500 metros
cuadrados, que representan incrementos del
66 por 100 y 100 por 100, respectivamen-
te, sobre las lineas de atraque y las super-
ficies actuales. Hay que resaltar que, ade-
maés de esta necesidad de abrigo para con-
seguir muelles comerciales, es necesaric
disponer de atraques para el avituallamien-
to de buques, y con la presente obra se

conjugan de una forma légica y econémica
ambas necesidades.

MEJORA DEL PUERTO
DE CUDILLERO

~ Un total de 240 millones de pesetas
invertird el Ministerio de Obras Publicas y
Urbanismo en la mejora del puerto pesque-
ro de Cudillero.

_ Dicha inversion se desglosa del modo
siguiente:

Millones
Afo de passtas
V977 snappurectsisiosnmoininseiols 10.000.000
1978 swvciniratinmee s 70.000.000
1979 iiireiie sarsiitde 70.000.000
1980 Sinssmmvses s 89.999.865

Este proyecto tiene tres finalidades:

Canal de entrada: Se mejora, dandole un
ancho de 30 metros en el lugar més es-
trecho.

Prolongacién del dique de abrigo: Prolon-
gacién en la dltima alineacién cerca de la
isia de la Cruz, en donde se proyecta un
tramo de 60 metros que forma un encuen-
tro de 45 grados con la primera alineacién,
que tendra 190 metros de longitud. El
objeto de esta modificacién es el conseguir
un encuentro del dique con la isla de la
Cruz més seguro y eficiente, varidndose
sustancialmente la seccion tipo, ya que aho-
ra se propone un digue sin espalddn y que,
por tanto, serd rebasable por las olas.

Accesos: Se mantiene el acceso Norte,
que se proponia en el primitivo proyecto,
para unir el final del digue de abrigo con el
entronque del actual dique del Oeste. El
acceso Sur, que unird la nueva dérsena
con la actual, coincide en un camino situa-
do junto a la margen del canal de entrada
de seis metros de anchura.

HABIA SIDO MULTADO EN EL PAIS VEGINO

UN ARMADOR VASCO PIDE A SUAREZ
LA RUPTURA DE RELACIONES CON FRANGIA

BILBAO.—El armador vizcaino sedor
Gorricho ha pedido, en telegrama en-
viado al presidente del Gobierno, don

SAN SEBASTIAN

PESCADORES SE ENTREVISTAN CON LOS
MINISTROS DE ASUNTOS EXTERIORES
Y TRANSPORTES

Adolfo Suérez, la ruptura de relaciones
con Francia, como consecuancia de ha-
ber sido juzgado en L’Orient, donde se
le sancioné con una muita de 40.000
francos {unas 720.000 pesetas).

E! sefior Gorricho asegura en el te-
legrama que, ante la actitud del Gobier-
no francés para con los pesqueros es-
parfioles, respetuosamente pide la rup-
tura de relaciones con Francia.

Asimismo, el seflor Gorricho ha de-
clarado que tal y como estd la situa-
cién del sector pesquero espafiol no es
de extrafar que la merluza llegue al
mercado a un precio de 2.000 pesstas
el kilo.

SAN SEBASTIAN.—Una comisién de representantes de los sindicatos de
Pesca, de ELA-STV, CC. 00., UGT e independientes se han entrevistado esta
tarde en el palacio de La Cumbre, de San Sebastin, con los ministros de
Asuntos Exteriores y de Transportes y Comunicaciones, seilores Oreja y Llad6,

gulares existentes, causa de desanimo

para los armadores emprendedores.
Asimismo, el seflor Robles se refirié

a la problemética que implica, la obli-

SIGUEN LAS MULTAS

El patréon de bou espaiiol “Lascano
Pasajes”, don Santos Martinez, ha sido

gacion de construir en Espaifa, con pre- respectivamente. multado con lo equivalente a 171.500
‘cios de construccién en astilleros espa- En la reuni6bn tambign estaba presente el director general de Pesca, Félix pesetas por el Tribunal de Gran Instan-
fioles por encima de los gue cotizan Bragado. ) cia de Quimper (Bretaiia francesa), por

haber sido sorprendido pescando en la
zona maritima de la Comunidad Econ6-
mica Europea.

El Tribunal que dicté sentencia orde-
né, ademas, la confiscacién de las cap-
turas. El barco fue sorprendido a la
altura del puerto de Pernmarch, dentro
del limite de las 200 millas. H

La Comisi6én gque planteé sus demandas estaba formada por Juan Maria
Lépez y Antonio Pérez, por CC. 0O.; Juan Miguel Mendoza y José Miguel
Unanue, de ELA-STV; Ramén Jéuregui y Lulio Mato, de UGT, y Guillermo
Cannas, por los independientes.

La reunién duré unas dos horas, y en ella la.Comisién expuso a los ministros
las reivindicaciones del sector, que se cifran en: salario minimo de treinta a
cuarenta mil pesetas mensuales, aumento de licencias de pesca y seguridad para
los pescadores y marineros que resulten apresados. l

los internacionales més compstitivos.

Por otro lado, también destacé el
hecho de trabajar cuando salen a tréfi-
cos extranacionales, en abierta compe-
tencia con buques extranjeros que reci-
ben subsidios de sus palses, y no reci-
bir la desgravacién fiscal de los fletes,
cuando, en realidad, se trata de una




ACUERDO PESQUERO HISPANO-NORTEAMERICANO

MADRID.—EI “Boletin Oficial de! Estado” public6é e! pasado dia 28 de julio el acuerdo
firmado entre el Gobierno de los Estados Unidos y el Gobierno espafiol sobre las
pesquerias existentes frente a las costas de los Estados Unidos, de fecha 17 de febrero.

Su articulo primero establece que el ob-
jeto del acuerdo es asegurar la conserva-
cion efectiva, la utilizacion 6ptima y la ad-
ministracién racional de las pesquerias de
interés mutuo existentes frente a las costas
de los Estados Unidos y llegar a un enten-
dimiento coman respecto de los principios
y procedimientos con arreglo a los cuales
puede llevarse a cabo la pesca por subdi-
tos espafoles y barcos que se hallen bajo
la jurisdiccién espadiola.

ESPECIES

El acuerdo permite la pesca de todos los
peces, dentro de la zona de conservacion
de pesquerias de los Estados Unidos,
excepto las especies altamente migratorias.
El término “peces” significa todos los pe-
ces, moluscos, crustdceos y otras formas
de vida marina animal y vegetal que no

sean mamiferos, aves y especies altamente
migratorias.

“Pesca’ significa: la captura, toma o re-
cogida de peces; la tentativa de captura,
toma o recogida de peces; cualquier otra
actividad de la que razonablemente pueda
esperarse que dé como resultado la captu-
ra, toma o recogida de peces.

CUPOS

En el articulo tercero se dice que el
Gobierno de los Estados Unidos estéd dis-
puesto a permitir que los barcos de pesca
espafnoles capturen, de acuerdo con los
términos y condiciones que se establezcan
en las licencias expedidas, un cupo de
aquella parte de la captura permisible para
una pesquerfa especifica, que no sea pes-
cada por los barcos de pesca de los Esta-
dos Unidos.

También ha sido creada una Comisién
hispano-norteamericana de pasquerias. La
Comisién estard compuesta por cuatro
miembros, dos serdn nombrados por el Go-
bierno espaiiol y dos por el Gobierno nor-
teamericano. Cada miembro nombrado por
el Gobierno prestard sus servicios a satis-
faccién del Gobierno que lo nombre. Cada
Gobierno tendré la responsabilidad de man-
tener completo su equipo de miembros.

RECLAMACIONES

La Comisién considerara las reclamacio-~
nes presentadas por un sdbdito de cualquier
Estado contra un subdito de otro Estado,
con respecto a la pérdida econémica que
resulte del dafio o pérdida del barco de
pesca o del arte de pesca del sibdito.

No podré presentarse ningin tipo de re-
clamacién una vez transcurridos dos afios
después de ocurrido el incidente, a no ser
que la Comisién, por unanimidad, decida
hacer una excepcién para un incidente de-
terminado.

En el Gitimo nimero llegado a Espaila
de la publicacién oficial “Marine Fishertes
Review”, figura un articulo que por su
intarés merece divulgarse.

He aqui la traduccién, précticamente
integra y literal.

La secretaria (Ministerio) de Comercio,
Juanita M. Kreps, anuncié que la Natio-
nal Oceanic and Atmospheric Administra-
tion (NOAA) hizo efectiva el 1 de marzo
una histérica nueva ley que —por primera
vaz— da a los Estados Unidos la oportu-
nidad de controlar y restablecer los recur-
sos pesqueros fuera de sus costas.

La citada NOAA controla la Ley de
Conservacién de Pesquerlas, la cual con-
cede a las autoridades de Estados Unidos
posibilidades para manejar las pesquerfas
marinas (salvo atun), en las 200 millas
frente a sus costas. Esto incluye més del
10 por 100 de las capturas mundiales.

La seforita Juanita Kreps dijo: “Un
efecto inmediato de la Ley serd la reduc-
cién de la cantidad de pescado capturado
por las flotas extranjeras dentro de las
200 millas de nuestras costas”. En 1974,
Gltimo afo para el cual hay estadisticas
detalladas, los extranjeros capturaron
3,3 millones de toneladas métricas; este
afio la cifra se reducird a dos o tres.

No se permitird que los extranjeros pes-
quen diferentas grupos de especies que
antes capturaban normalmente, las cuales
quedan reservadas exclusivamente pra los
pescadores norteamericanos. Asi se inclu-
yen, en las costas atlénticas, el bacalao,
haddock (eglefino) y cisertos lenguados.
{La langosta ya estaba prohibida anterior-
mente.) Asimismo, a los extranjeros no
se les permitird pescar otras especies,
aunque se admitan eventuales capturas.

“La nueva Ley es la legislacién pesque-
ra méas significativa de nuestra historia;
representa una oportunidad sin preceden-
tes para recuperar uno de los recursos de
mayor importancia para Estados Unidos y
ol raesto del mundo”, resalté la serorita
Juanita Kreps.

REALISMO ANTE LAS 200 MILLAS
NORTEAMERIGANAS

La Ley, que es efectiva desde el 13 de
abril de 1976, no sélo representa conse-
guir una mayor conservacion, sino que
también concede al Gobierno de los Esta-
dos Unidos la posibilidad de controlar un
recurso natural, indicé la citada secretaria
de Comarcio. De acuerdo con la Ley, la
direccién y desarrollo de las pesquerlas
norteamericanas corresponde a ocho Con-
sejos Regionales que incluyen 108 miem-
bros, con voto, en representacién del Es-
tado y grupos privados.

El Consejo comenz6 a trabajar en agos-
to de 1976, y desde entonces tuvo 60
reuniones, nombrandose directivos e ini-
ciandose sus trabajos.

Como quiera que no fue posible para
estos Consejos recién creados establecer
antes del 1 de marzo (fecha limite) pro-
yectos detallados para cada pesquerfa, la
NOAA estableci6é planes preliminares para
controlar la pesca de flotas extranjeras.
Asl, ya existen 16 planes provisionales
que amparan a cerca de 30 especies pes-
queras. Ser4n efectivos hasta que los
Consejos Regionales establezcan planes
permanentes, que anulardn las normas
presentes y controlardn la pesca nacional
y extranjera. Se espera que existan regla-
mentos de control para unas 75 pesque-
rias concretas. Cada plan, hecho sobre la
base de fundadas normas de conservacién
del pescado, especificard los excesos —si
los hay (sic. en el original)— que se per-
mitird capturar a las flotas extranjeras,
después de que lo hayan hecho los pes-
cadores y deportistas norteamericanos.

La seftorita Kreps dijo: “Los diez meses
transcurridos desde la promulgacién de la
Ley exigieron un tremendo esfuerzo en
planificacién y organizaciéon”. Anfadiendo
que: “Las complejas negociaciones con
otros palses las lleva el Departamento de
Estado (AA. EE.). Hay planes con el
Departamento de Transportes y el Natio-
nal Marine Fisheries Service para apoyar
la nueva Ley". o

La seforita Kreps continué diciendo:

“El poner a punto una organizacién tan
extensa y nueva para controlar las pes-
querlas, fue un verdadero desafio en el
cual ain estamos metidos’’. De acuerdo
con esto, la nueva Ley exige, a partir del
1 de marzo, una completa serie de trAdmi-
tes para que las flotas extranjeras puedan
pescar. Como primer paso, cada pals tie-
ne que negaciar, a través del Departamen-
to de Estado, y llegar a un acuerdo, si es
que desea pescar dentro de la zona de
200 millas. i

Ya se firmaron acuerdos can Japdn,
URSS, Builgaria, Esparia, Polonia, Alema-
nia del Este, Corea, Rumania, Formosa y
el Mercado Comun Eurapeo. El Congreso
norteamericano aprob6 el 23 de febrero
pasado los acuerdos con Bulgaria, Ruma-
nia, Formosa, Alemania del Este, URSS y
Polonia. Las cantidades a capturar son
retroactivas al 1 de enero y cubren un
afio completo. Para 1977 se establecie-
ron los siguientes cupos:

Paises ™. Barcos
Japén ....%. . ... 1.180.960 376
Rusia ............ 648.700 468
Corea ............ 78.700 73
Polonia .......... 64.460 33
AlemaniaE........ 20.225 27
Espafia .......... 14.400
Builgaria .......... 8.070 6
AlemaniaF........ 6.525
Formosa ......... 5.200 45
italia ............ 4220
Rumania ......... 1.400 13
Francia ......... ' 1.200

Se concederdn los permisos de pesca
cuando las naciones extranjeras acepten
las condiciones y restricciones impuestas
y prometan pagar los derechos antes del
1 de mayo (1977). Podrén embarcarse
observadores norteamericanos en algunos
barcos extranjeros. l F. LOPEZ CA-
PONT.

CONVERSACIONES
HISPANO-SOVIETICAS
PARA UN AGUERDO
PESQUERC

MOSCU (Efe).—Juan Antonio Samaranch, em-
bajador espaiol en la URSS, se ha entrevistado
con el ministro soviético de Pesquarias, Alexander
Ishkov, dentro del marco de activacién de las con-
v i hispano-sovié para la firma de un
amplio acuerdo pesquero entre los dos paises.

El largo encuentro entre Samaranch e Ishkov,
ministro de Pesquerias desde 1965, ha transcurri-
do en un ambiente de gran cordialidad que ha per-
mitido abordar con realismo, a partir de las necesi-
dades y posibilidades de las flotas pesqueras de
Espafia y de la URSS, el aumento de la coopera-
cién conjunta, tanto en construccién y reparacion
de buques en astilleros espafioles como en la in-
vestigacion y procesamiento de capturas.

Parte fundamental de la entrevista ha sido, no
obstante, la voluntad de hallar una plataforma de
acuerdo mutuo que suponga la adquisicién de
nuevas aguas para la flota espafola.

Una importante Delegacion espanola mantuvo
conversaciones con las autoridades pesqueras so-
viéticas, en junio pasado, preparando el convenio
que seré estudiado conjuntamente en otra sesién
mixta en Madrid en el proximo otofio.

La Delegacion, presidida por el subsecretario de
la ‘Marina Mercante, almirante Carlos Barreda, y
por el director general de Pesca, Félix Bragado,
planteé fundamentalmente el tema de las cuotas
de pesca para la flota bacaladera espafola en el
mar de Barents, y la colaboracién entre los dos
paises en la construccién de buques y acceso a los
servicios portuarios reciprocos.

La entrevista de Juan Antofio Samarach con el
ministro soviético de Pesquerias coincide con el
viaje a Canarias del embajador soviético en Espa-
fia, Bogomolov, para visitar las instalaciones de la
empresa mixta hispano-soviética de pesca, Sov-
hispan, y con el interés mostrado por ambas par-
tes en aumentar considerablemente la coopera-
cién naval y pesquera. B

PREOCUPACION POR LA
POSIBLE AMPLIACION DE
LAS AGUAS
SUDAFRICANAS

VIGO.—La extension de la soberania maritima
de Sudéfrica a doscientas milias y la independen-
cia de Namibia pueden hacer perder a la flota pes-
quera espafnola buena parte de las 160.000 tone-
ladas de merluza que se vienen capturando, anual-
mente, en aquellas costas, y que representa el 10
por 100 del total de pesca desembarcada en nues-
tras costas.

En medios pesqueros vigueses —que controlan
la mayor parte de la flota de grandes merluceros—
hay gran inquietud por el tema, y es posible que se
envie a agquella zona una misién encargada de ne-
gociar, para evitar la politica de hechos consuma-
dos que se ha dado en la Comunidad Econémica
Europea.

Aun sin entrar en vigor las doscientas millas,
Sudéfrica ha limitado de hecho las posibilidades
de las flotas extranjeras. A la espanola, que tiene
alli su més importante caladero, solamente se le
permite capturar 2.500 toneladas anuales en las
aguas que continuardn siendo sudafricanas, en
tanto se ha autorizado la pesca de otras 160.000,
que totaliza la pesca que tradicionaimente se
venia realizando, en las costas del nuevo pais afri-
cano, Namibia. Esto podria hacer peligrar los inte-
reses pesqueros espanoles, si aquella nacién caye-
ra en la 6rbita comunista.

Ademaés de este problema, que afecta a més de
sesenta barcos, que tradicionalmente faenan en
aquellas aguas, y a otros tantos que han sido des-
plazados en los ditimos tiempos de Senegal, Nige-
ria y varios paises mds, los armadores gallegos es-
tan inquietos por el escaso rendimiento que se ad-
vierte en Sudéfrica en las dltimas semanas. Il
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Los tripulantes del ““Puente-Nicoba’’

sonrien felices a su regreso de -

Gambia, donde estuvieron apresados.
Tuvieron que pagar una multa
de once millones de pesetas.

SE IGNORA GUANDO

Y COMO AMPLIO

ESTE PAIS SUS AGUAS
JURISDICGIONALES

TRES PESQUEROS ESPANOLES APRESADOS

D R aeer——

i~ —

POR GAMBIA.

LIBERADOS TRAS EL PAGO DE UNA FUERTE MULTA

MADRID.—Tras veinte dias de apre-
samiento, han sido liberados los tripu-
lantes de las embarcaciones “Alvarez
Entrena X, “Alvarez Entrena V" y
“Puente Nicoba", que fueron detenidas
por el Gobierno de Gambia bajo la acu-
sacién de pescar en aguas jurisdiccio-
nales.

El 31 de agosto y después de abonar
33 millones de pesetas, en libras esterli-
nas, terminaba la pesadilla de cincuenta
y un pescadores espainoles que durante
m4és de megdio mes habian sufrido priva-
ciones, incomodidades y la angustia de
una posible condena judicial que les hu-
biera privado de libertad en un pafs ex-
tranjero durante més de dos afos.

AMPLIACION SORPRESA

‘En la noche del 11 de agosto, y cuan-
do varios pesqueros espafoles se en-
contraban faenando frente a las costas
de Senegal y Gambia, tres de ellos fue-
ron abordados por el yate presidencial
{(destinado a estos menesteres) y obliga-
dos a dirigirse al puerto de Banjul. Los
buques se encontraban pescando a més
de setenta millas de la costa, mas, se-
gun se les indic6 a los tripulantes, Gam-
bia habfa decidido ampliar sus aguas
hasta 200 millas y, por tanto, se encon-
traban en sus aguas territoriales. Lo que
al parecer no ha sido posible es conocer
en qué fecha exacta esta nacion ha am-
pliado el limite de sus aguas y a cuéntas
millas.

Un mes antes del ’apresamiento,
aproximadamente, habia sido detenido
un pesquero, no espaiol, y subieron a
cubierta dos guardianes. Al dia siguien-
te, ambos vigilantes aparecieron en un
bote salvavidas y el pesquero apresado
habfa desaparecido. Para que esta con-
tingencia no se repitiera, la tripulacién
de los tres pesqueros espaiioles (salvo
tres marineros por buque) fueron condu-
cidos al interior comunicdndoseles que
no serfan liberados hasta tanto no se hi-

ciera efectiva una multa de unos 33 mi-
llones de pesetas, pagadera, ademaés, en
libras esterlinas, a la par que se les
anunciaba una posible condena de dos a
cuatro afios si la misma no se realizaba
de manera inmediata.

La intranquilidad cundié en Huelva,
base de los buques y de donde eran los
tripulantes, difundiéndose la natural
alarma entre los familiares, cuyo pesi-
mismo era cada vez mayor ante las noti-
cias contradictorias que, con gran difi-
cultad, consegufan obtenerse.

GESTIONES

Ante esta situacion, los inconvenien-
tes de comunicar con los pescadores, y-
las fundadas sospechas de que las con-
diciones en que se encontraban habian.
de ser tremendamente precarias, el pre-
sidente del Instituto Social de la Marina
ordené el traslado urgente desde Dakar
de dos funcionarios a fin de que le infor-
maran de manera veraz e inmediata so-
bre la situacién, y con la misién de per-
manecer junto a los pescadores hasta
gue se produjera su liberacion. Gracias a
esta medida pudo llegarse a conocer
que si bien la situacién de los tripulantes
era delicada, recibian un trato correcto
por parte de las autoridades de Gambia,
noticia que, en lo que cabe, llevd cierta
tranquilidad a los familiares de los pes-
cadores.

Simultdneamente, el Ministerio de
Asuntos Exteriores intentaba, a través
de su representacién en Dakar, conse-
guir la liberacién de los pesqueros, a lo
que se negaban de manera tajante las
autoridades de Gambia hasta tanto no
se hiciera efectiva la multa.

Los armadores hicieron saber que no
disponfan de una inmediata liquidez
para hacer efectivo el pago de la multa
con la premura de tiempo que las autori-
dades gambesas exigfan, para evitar
perjuicios irreparables a los detenidos,
por lo que solicitaron del Crédito Social

Pesquero un préstamo para tal fin. Mas
para que este organismo pudiera conce-
der el mismo se hacia preciso ampliar
los acuerdos del Consejo de Ministros
de diciembre de 1976 y marzo de 1977.

El Instituto Social de la Marina, por
medio de su presidente; el director ge-
neral de Pesca y el Crédito Social Pes-
quero, a través del Instituto de Crédito
Oficial, recabaron la ampliacién urgente
de los anteriores acuerdos a los apresa-
mientos producidos en aguas africanas
en general.

El viernes dia 26 de agosto, el Conse-
jo de Ministros, a solicitud de los Minis-
terios de Sanidad y Seguridad Social y

de Transportes y Comunicaciones,
adoptaba el pertinente acuerdo, y el sa-
bado el Comité Ejecutivo del Crédito So-
cial Pesquero concedia a los armadores
afectados un préstamo por un importe
total de 20 millones de pesetas.

EN LIBERTAD

Sin pérdida de tiempo, un represen-
tante de los armadores pagé en Banjul
la multa impuesta y los tripulantes que-
daban en libertad.

Los armadores de los buques afecta-
dos han enviado un telegrama al presi-

{Pasa a la pégina siguiente)

Por el Instituto Soclal de la Marina

REPATRIADO, DESDE MARSELLA,
UN MARINERO ESPANOL ENFERMO

MADRID (Redaccion).—El dia 7 de agosto, encontrandose en el puer-

to de Marsella el buque de la Companiz Naviera Ibérica "'Luis de Reque-
séns”, el cocinero del mismo, don Ramén Femandez Recuna, sufri6 una
crisis cardiaca. Afortunadamente, se pudo disponer con prontitud su
traslado a un centro sanitario préximo —el Hospital del Norte—, en donde
ingres6 en gravisimo estado.

Superada la crisis inicial, continuaba hospitalizado sometido a un
tratamiento intensivo.

Puesto el caso en conocimiento del Instituto Social de la Marina, éste
desplazé a Marsella al doctor-don Juan Bartolomé Martin, de la Inspeccion
General de los Servicios Sanitarios, al que acompaié en su viaje el jefe de
personal de la empresa armadora, don José Niscal. Hasta la llegada del
médico espaiol se estuvo ocupando del caso el delegado en Marsella de
la Agregaduria Laboral de la Embajada de Espafia en Francia, don Jaime
Muiioz, lo que contribuyé bastante a mantener el estado de animo del
enfermo.

Superadas todas las dificultades sanitarias y de transporte, el dia 6 de
septiembre, acompanado y vigilado por el doctor Bartolomé, se le trasladé
por avion, en vuelo directo, desde Marsella a Madrid. Una vez en Madrid
fue trasladado, desde el mismo aeropuerto, en una ambulancia a la clinica
Puerta de Hiérro, en donde se encuentra internado para su total res-
tablecimiento. )

Por su parte, los Servicios de Asistencia Social del ISM trajeron a
Madrid desde Santa Eugenia de Riveira a la esposa del enfermo, que pudo
encontrarse en Madrid a la llegada del mismo. &




EL SECTOR PESQUERO
NECGESITA
REESTRUCTURARSE

A FONDO

MADRID.—El sector pesquero necesita
una reestructuracion a fondo, para acomo-
darse a las circunstancias actuales y futu-
ras, segun afirma “Decumentos”.

La ampliacion de los fimites jurisdiccio-
nales a las 200 millas ha puesto a este
sector en situacion dificil, y pueblos tradi-
cionalmente pescadores, como el espaiiol,
acusa el impacto, lo que obliga a elaborar
una nueva estrategia basada en la investi-
gacién oceanogréfica.

Espaita, con amplios litorales abiertos a
tres mares, cuenta con una situacién favo-
rable para desarrollar 4reas de pesca que
compensen, al menos en parte, los calade-
ros lejanos que se cierran, y tendrd que
afrontar costosas campafas hidrogréficas y
biolégicas con el fin de pasar de una explo-
taciébn anérquica de las reservas piscicolas
y algol6gicas, que pueden mermar esta ri-
queza, para emprender después el cultivo
de los mares pr6ximos y el establecimiento
de “rebafios marinos”. B

PIDEN REGULAGION
DEL DERECHO DE HUELGA
EN LA PESCA

MADRID.—La necesidad de acometer
con urgencia la regulacién del derecho a la
huelga en la pesca, ha sido expuesto en
una carta dirigida al subsecretario de la
Marina Mercante por la comisién ejecutiva
de la UGT y de la federacién de transpor-
tes de la misma central sindical.

Afaden que una vez que se han iniciado
los trabajos en lo que se refiere a la Mari-
na Mercante, es necesario que se haga
también con el sector de pesca, para evitar
que se produzca una situacién discriminato-
ria con los trabajadores del ramo.

Asimismo, marnifiestan, al igual que lo
hizo su representante en los contactos man-
tenidos con la citada Subsecretarfa, su de-
sgo de que se resalte con claridad lo que
es prop6sito compartido por el Departa-
mento en lo referente a que dichas regula-
ciones tienen por objeto salvar la situacién
actual hasta que las Cortes legisien sobre
el tema. B

MEJORA DEL GOMERGIO
EXTERIOR PESQUERO

MADRID.—Las exportaciones de pescado
congelado presentan este afio una inmejo-
rable situacién, con un alza del 47 por 100
en los cinco primeros meses del ejercicio,
frente a un descenso del 30 por 100 en lo
que se refiere a la importacién, afirmaron
expertos del sector.

Cabe sefalar que los precios de los con-
gelados exportados mostraron un creci-
miento del 90 por 100, segun afirman las
mismas fuentes.

Estos datos contrastan con informacio-
nes recientes relativas a problemas del sec-
tor, dificultades exportadoras, falta de pro-
ducciébn pesquera, desabastecimientos del
mercado nacional etc.

En general, cabe sefialar que en el pre-
sente afio se ha registrado un cambio de
signo de (a bslanza pesquera, que en los
siete primeros meses del aflo ha consegui-
do un pequefio superévit, de 230 millones
de pesetas, en tanto que en el mismo
periodo del afio anterior se habla contabili-
zado un défieit de 382 millones.

En enero-julio de este afio, Espafla ha
comprado 58.000 toneladas de pescado,
fresco y congelado, no preparado, por valor
de 5.277 millones de pesetas, en tanto
que las ventas han sido de 72.500 tonela-
das, por valor de 5.507 millones de pe-
setas. B

mo, de cuya historia forma parte.

todos.

DON MANUEL DE ARIZMENDI

MADRID.—Paor jubilacién, don Manuel de Arizmendi y Ruiz de Velasco, que
altimamente desempeiiaba el cargo de jefe de la Asesoria Juridica del Instituto
Social de la Marina, ha dejado de prestar sus servicios en este organismo.

Se produce, con esta ausencia, un vacio qus no podré ser cubierto, toda vez
que el seiior Arizmendi ha sido y es una verdadera institucién dentro del organis-

Cuarenta afios de la vida profesional de don Manuel de Arizfnendi —cuarenta
afios ininterrumpidos— han estado dedicados al Instituto, sismpre en puestos de la
méxima responsabilidad; secretario general desde la reorganizacién que siguié a la
ley fundacional del aflo 41 y durante un largo periodo, en ol que se sucedieron
etapas esencialmente fecundas, de creacién de actividades y servicios, y etapas
dificiles, como es l6gico que se produzcan en toda entidad o empresa cuando su
contenido es amplio y vivo y su historial dilatado.

Don Manuel tuvo siesmpre, desde el primero hasta el iitimo dia, Ia adhesién, el
respeto y el afecto de todos loz funcionarios y de los representantes del colectivo
que el Instituto encuadra, porque a su preparaciébn juridica y humanistica y, por
supuesto, al conocimiento profundo de todas las parcelas del organismo, uni6
siempre su cabailerosidad y gran corazén.

Nos dice adiés en silencio y con nostalgia —estamos seguros—, y con pena le
decimos adiés nosotros también. Pero sabemos que estos vinculos de afecto que
unen 8 don Manuel de Arizmendi y a cuantos tenemos una vinculacién con el
Instituto Social de la Marina, no se romperén nunca. Lo cual es un orgulio para

ESPANA, QUINTO CONSTRUCTOR
NAVAL MUNDIAL

MADRID.—Espafia ocupa el quinto lugar
por pedidos en cartera o en procesos de
fabricaci6on en la lista de los constructores
navales, con 3,01 millones de toneladas
durante el trimestre finalizado en junio, se-
gin un informe de “Lloyds”.

Jap6n encabeza esta lista con un total de
13,75 millones de toneladas (merma de
2,62 millones), mientras que Espafia ha
registrado asimismo una baja de 539.365
toneladas, ocupando la mencionada quinta
posicién, después de Estados Unidos, Bra-
sil y Suecia, para el perfodo considerado.

Los pedidos en cartera o en proceso de
fabricacién de los astilleros del mundo acu-
saron una merma de 5,58 millones de to-

-neladas durante -ol -trimestre -que -finaliz6 el

30 de junio pasado, quedando en 45,84
millones de toneladas bruta, el nivel més
bajo registrado desde septiembre de 1968.

Los principales paises de la construcciéon
naval continuaron acusando bajas sustan-
ciales en sus carteras de pedidos, salvo
Noruega y Polonia, que registraron aumen-
tos de 118.665 toneladas y 39.539 tone-
ladas, respectivamente, cifrindose sus car-
teras en 901.562 y 2.000.000 de to-
neladas.

Los principales tipos de buques pedidos
son: 14,5 millones de toneladas de petrole-
ros, 14,22 toneladas de barcos de carga
general a granel y 9,85 millones de tonela-
-das para carga general. @l

EL “LIBRO BLANCO™ DE
TARDARA VARIOS

MADRID.—E! “Libro Blanco” de palitica
maritima, referido especialmente a Marina
Mercante y Construccién Naval, anunciado
para estas fechas, no verd la luz hasta
pasados varios meses, ya que la puesta en
préctica del proyecto ha superado en mu-
cho los plazos previstos por la Subsecreta-
rfa de la Marina Mercante, segin fuentes
de este mismo organismo.

En la elaboracién del “Libro Blanco” tra-

LA MARINA MERCANTE
MESES EN SALIR

bajan varias Comisiones integradas por al-
tos cargos y técnicos de la Administracion
y representantes de navieros, que estudian
por separado temas especificos: flates, co-
municaciones, etc.

Desde que se iniciaron los trabajos han
transcurrido ya tres meses, y todavia no se
tiene upa estimaciéon cierta de cudndo
podria estar totalmente completo el in-
forme.

{Viene de la pégina anterior)
dente del Gobierno para agradecer la
eficacia de todos los Ministerios y orga-
nismos que, en perfecta coordinacién,
permitieron la répida liberaci6én de los
marineros.

LLEGADA A HUELVA

Felizmente, el pasado dla 6 de sep-
tiembre llegg a Huelva el “Alvarez En-
trena Xlll”, y el sdbado dia 10 llegaba
el “Alvarez Entrena V". El muelle se en-
contraba lleno de familiares que espera-
ban con antelacion la llegada de los tri-
pulantes.

En sus declaraciones a la prensa los
marineros han ratificado el correcto tra-
to que se les dispens@, si bien los barra-
cones en que fueron alojados no reunfan

las condiciones sanitarias adecuadas.

El patrén de costa del “Alvarez Entre-
na XHI” afirma que durante todo el
tiempo estuvieron informados de las ne-
gociaciones que se estaban llevando a
cabo en la. Peninsula por medio del re-
presentante del Instituto Social de la
Marina v el de los armadores.

Asimismo han indicado que el dia
que les fue comunicada la noticia de que
serfan liberados la alegrfa fue enorme
para todos ellos. Una vez pagado el res-
cate fueron conducidos al barco inme-
diatamente.

De cualquier férma, en sus declara-
ciones los pescadores onubenses han
resaltado que no se explican la raz6n de
su apresamiento, ya que-no es la prime-
ra vez que ellos pescan en aquellas
aguas sin ningln tipo de problemas. ®

NOMBRAMIENTOS EN EL
INSTITUTO SOGIAL
DE_LA MARINA

MADRID.—Por el presidente del Institu-
to Social de la Marina han sido efectuados
los siguientes nombramientos de cargos di-
rectivos en el organismo: Don Bruno Otero
Deus, jefe del servicio de Asistencia Sani-
taria, a bordo y en el extranjero; don Gas-
ton lzquierdo Pascal, jefe del servicio de
pensiones, y don José Maria Ruiz de Velas-
co, jefe de la Asesorfa Juridica.

Los sefiores Otero, lzquierdo y Ruiz de
Velasco, funcionarios del cuerpo técnico del
ISM, desempefiaban, respectivamente, los
cargos de delegado provincal en La Coruia,
jefe de la seccion de pensiones y letrado
del servicio de Asesoria Jurfdica.

NUEVOS GARGOS

EN EL MINISTERIO
DE SANIDAD

Y SEGURIDAD SOCIAL

Ultimamente han sido nombrados los si-
guientes cargos en el Ministrio de Sanidad
y Seguridad Social:

Don Arturo Gavilanes,
director general de
Personal, Gestién

¥y Financlacion

MADRID (Redacci6n).—En el Consejo de
Ministros celebrado el pasado dfa 26 de
agosto se nombré director general de Per-
sonal, Gestién y Financiacién, del Ministe-
rio de Sanidad y Seguridad Social a don
Arturo Gavilanes Mafias.

DATOS BIOGRAFICOS

Don Arturo Gavilanes Mafas naci6 en
Madrid el 14 de febrero de 1948. Licen-
ciado en Ciencias Econ6micas, con premio
extraordinario en fa Licenciatura. Accésit
Nacional de Ciencias Econ6émicas. Profesor
-de da Universidad -de Madrid. Pertenece
por oposicion al Cuerpo de Economistas
del Estado. Jefe del servicio de Planifica-
cion del Consumo Publico y Privado del
Ministerio de Planificacién del Desarrollo.
Asesor Econémico de la Presidencia del
Gobierno. En la actualidad desempefiaba
la Subdireccion General de Desarrollo Re-
gional de la Presidencia del Gobierno.

Don César Garcia,
subdirector general
de Presupuestos

MADRID.—Se nombra subdirector gene-
ral de Presupuestos en el Ministerio de
Sanidad y Seguridad Social a César Garcla
Garcia.

Don Camlio Sueiro,
Inspector general
de Serviclos -

MADRID.—Don Camilo Sueiro Rodriguez
ha sido designado inspector general de Ser-
vicios del Ministerio de Sanidad y Seguri-
dad Social, con categoria de subdirector
general. Camilo Sueiro, que es inspector
técnico de Trabajo, fue delegado de este
Ministerio en Huelva, Zaragoza y Asturias y
jefe del Gabinete Técnico del ministro de
Trabajo, cargo que ocupaba en la actua-
liglad. B

FLETADORES EUROPEOS
RECHAZAN BUQUES ESPANOLES

MADRID.—La Asociacién de Navieros
Espaioles (Anave) ha hecho plblica una
nota en la que informa que los fletadores
europeos, ante el temor de las huelgas
repentinas an los buques espafioles, se nie-
gan a fletarlos, con la consiguiente pérdida
de divisas. B
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MADRID (Redaccién).—En el “Boletin Oficial del Estado” del pasado dia 2 de agosto de 1977
apareci6 publicada una Orden del Ministerio de Trabajo por la que se extiende al personal
de tierra, del sector extractivo de la pesca de las provincias de Pontevedra, Guipizcoa y Huelva
una serie de normas laborales en vigor en determinadas provincias maritimas.

NORMAS LABORALES PARA EL PERSONAL DE
TIERRA DE PONTEVEDRA, GUIPUZCOA Y HUELVA

llmos. Sres.: Visto el expediente promovido mediante
escrito del 22 de marzo del corriente ano, de la representa-
cién legal de los trabajadores, para la fijacién de las condi-
ciones laborales del personal de tierra del sector extractivo
de la pesca, y habida cuenta las circunstancias coyuntura-
les que afectan al mencionado sector de la pesca, que
aconsejan, por el momento, la adaptcacién de las normas
laborales en vigor en determinadas provincias maritimas,
tanto por lo que respecta al usualmente denominado per-
sonal “Especialista de tierra”, como al “Administrativo’’,
“Técnico de oficinas”, “‘Especialista de oficinas”, “'Subalter-
nos” y “Oficios varios al personal no InClUIdO en dichas
normas, sin perjuicio del respeto a las condiciones mas be-
neficiosas que vinieran aplicandose; y oidos los represen-
tantes de los empresarios, de los técnicos y trabajadores
del colectivo laboral al que se hace mencion.

Este Ministerio, en ejercicio de la potestad que le esta
atribuida por la Ley de 16 de octubre de 1942 y el articulo
19 de la Ley 38/1973, de 19 de diciembre, de Convenios
Colectivos Sindicales de Trabajo, ha dispuesto lo siguiente:

Primero.—Se hace extensivo a la totalidad de los trabaja-
dores de los grupos “Administrativos”, “Técnicos de ofici-
nas”, “Especialista de oficinas”, “Subalternos” y “Oficios
varios”, del sector extractivo de la pesca, cuyas relaciones
laborales no se encuentren reguladas, en la fecha de la pre-
sente disposicién, por Convenio Colectivo, Decision Arbitral
Obligatoria o Laudo de Obligado Cumplimiento, el régimen
de relaciones laborales contenido en el Convenio Colectivo
Sindical para las Empresas de Oficinas y Despachos de
Pontevedra, de 15 de junio de 1976, publicado en el “Bo-
letin Oficial” de dicha provincia namero 144, de 25 de ju-
nio de 1976, segln las condiciones econémicas vigentes
desde 1 de abril de 1977, segun previene el amculo 3.2del
referido Convenio Colectivo.

Segundo —Se hace extensivo a los * Especmllstas de tie-
rra”’ del sector extractivo de la pesca, de las provincias de
Vizcaya, Santander, Oviedo, Lugo, La Corufia y Pontevedra,
cuyas relaciones laborales no estén reguladas en la fecha
de la presente disposicién, por Convenio Colectivo, Deci-
si6n Arbitral Obligatoria o Laudo de Obligado Cumplimien-
to, el régimen de relaciones laborales contenido en la Deci-
sién Arbitral Obligatoria para la “Agrupacién de Pesca de
Arrastre” de la provincia de Guiptzcoa de 10 de septiem-
bre de 1976, publicada en el “Boletin Oficial” de dicha pro-
vincia ndmero 177, de 29 de septiembre de 1976, segin
las condiciones econémicas vigentes desde 1 de julio de
1977, al amparo de lo establecido en el apartado 2.° de la
mencionada normativa.

Tercero.—Se extiende a los trabajadores *'Especialista de
tierra” del sector extractivo de la pesca, de las provincias
no incluidas en el apartado anterior, cuyas relaciones labo-
rales no se encuentren reguladas en la fecha de la presente
_disposicion, por Convenio Colectivo, Decisién Arbitral Obli-
gatoria o Laudo de Obligado Cumplimiento, el régimen de
relaciones laborales contenido en los articulos 1 a 14, am-
bos inclusive, del Convenio Colectivo Sindical de Rederos
de tierra de Huelva de 27 de agosto de 1976, publicado en
el "Boletin Oficial” de la citada provincia nimero 212,
de 17 de septiembre de 19786, conforme a las condicio-
nes econdmicas vigentes desde 1 de abril de 1977, de con-
formidad con el articulo 13 del mencionado Convenio Co-
lectivo.

Respecto de las categorias del “‘Personal de tierra”, rela-
cionadas en el articulo 12 de la Reglamentacién Nacional
de Trabajo en la Industria de la Pesca de Arrastre de 16 de
enero de 1961, no comprendidos en el resefiado Convenio
Colectivo de la provincia de Huelva, se entenderén como
salarios bases y plus extrasalarial las retribuciones siguien-
tes:

Plus

Categoria Salario base  extrasalarial
Chavolero o Almacenero 448 262
Guarda .......ccoevviiieannns 436 262
Pocero o Botero ............coeuis 448 262,

Cuarto.—Se respetaran en todo caso, en computo anual,
las condiciones econémicas que viniesen rigiendo cuando
fuesen més favorables a los trabajadores.

Quinto.—La presente Orden se insertard en el “Boletin
Oficial del Estado”, y surtird efectos desde el 1 de agosto

de 1977, quedando facultada esta Direccién General de
Trabajo para dictar cuantas Resoluciones exija su aplica-
cién e interpretacion.

Lo digo a VV. Il. para su conocimiento y efectos.

Dios guarde a VV. Il

Madrid, 15 de julio de 1977.

JIMENEZ DE PARGA

limos. Sres. Subsecretario y Director general de Trabajo.

TEXTO DEL CONVENIO COLECTIVO SINDICAL PARA LAS
EMPRESAS DE “OFICINAS Y DESPACHOS” DE LA PRO-
VINCIA DE PONTEVEDRA DE 15 DE JUNIO DE 1977
(“"BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO” DEL 25 DE JUNIO)

Articulo 1.° Ambito de aplicacién: El presente Conve-
nio regula las relaciones laborales en las Empresas dedica-
das a Oficinas y Despachos, comprendidas en la vigente
Ordenanza Laboral de dicha actividad, publicada en el “Bo-
letin Oficial del Estado’ del 14 de noviembre de 1972, que
desarrollen sus actividades dentro de los limites territoria-
les de la.provincia de Pontevedra o tengan Centros de tra-
bajo en la misma.

Art. 2.°  Ambito personal: Se incluyen en estas normas
a cuantas personas presten sus servicios en las Oficinas y
Despachos a que se refieren en el articulo 3.° de la Orde-
nanza, a excepcion de las comprendidas en el articulo 7.°
de la Ley de Contrato de Trabajo.

Art. 3.° Vigenciay prorrogas: El presente Convenio en-
trard en vigor en la fecha de aprobacion por la Autoridad
Laboral, comenzando los efectos econémicos y demés con-
diciones en el mismo establecidas en el dia 1 de abril de
1976, senaldndose su vigencia por un periodo inicial de
dos afios, prorrogandose ticitamente de afio en afio una
vez finalizado dicho periodo inicial de vigencia, caso de no
mediar denuncia expresa de cualquiera de las partes con
una antelacion minima de tres meses al vencimiento inicial
o de cualquiera de sus prérrogas.

Al finalizar el primer afio de vigencia se incrementarén
los salarios con el porcentaje de aumento del coste de la
vida que fije el Instituto Nacional de Estadistica, més tres
enteros.

Art. 4.° Clasificacién del personal: Como principio ge-
neral se mantiene la clasificacién de categorias profesiona-
les y definicién de sus cometidos de la Ordenanza Laboral
de Oficinas y Despachos.

Se crea la integracion dentro del Grupo de Técnicos de
Oficina de las categorias de Jefes superiores, Jefes de pri-
mera, Jefes de segunda, Dibujantes-Proyectistas y dentro
del grupo de Aprendices de oficina se incluyen los Auxilia-
res y Aspirantes.

Las definiciones de las categorias anteriormente men-
cionadas serén las siguientes:

Jefes superiores: Son aquellos técnicos provistos o no
de poderes que bajo la dependencia directa de la Direccién
o Gerencia y teniendo a sus 6rdenes Jefes técnicos de pri-
mera tienen |la responsabilidad de los trabajos que bajo la
direccion de éstos se ejecutan y consiguientemente la dis-
ciplina y correccién de los mismos.

Jefes de primera: Son aquellos técnicos provistos o no
de poderes que acttan a las 6rdenes inmediatas del Jefe
superior, si hubiere, llevando la responsabilidad directa de
una o mas secciones.

Jefes de segunda: Son aquellos técnicos provistos o no
de poderes que a las 6rdenes inmediatas del Jefe de prime-
ra, si lo hubiere, estdn encargados de orientar, dirigir y dar
unidad a una secci6n, distribuyendo los trabajos entre el
personal que de ellos dependa.

Dibujantes-Proyectistas: Son los empleados que dentro
de las especialidades propias de la secci6n en que trabajen,
proyectan, dibujan carteles artisticos y demés trabajos del
técnico superior a cuyas 6rdenes actlan, o los que sin su-
perior inmediato realizan lo que personalmente conciben
segun los datos y condiciones tecnicas exigidas por los
clientes o por la Empresa.

Auxiliares de oficina técnica: Es el empleado mayor de
dieciocho afnos que sin iniciativa propia se dedica dentro de
la oficina técnica a la realizacién de operaciones elementa-
les y complementarias y en general a las puramente mecé-
nicas inherentes al trabajo de aquélias.

Aspirantes de oficina técnica: Es el que dentro de la
edad de catorce a dieciocho afios trabaja en las labores
propias de cualquiera de las categorias de oficinas técnicas
a fin de iniciarse y formarse en ellas.

Art. 5.° Plantillas: No obstante lo dispuesto en el
articulo anterior, las Empresas ajustaran sus plantillas a las
siguientes normas:

a) Los empleados que directamente tengan bajo su
responsabilidad a quince o més empleados de los grupos
administrativos, técnicos y titulados, serdn cIasuflcados
como Jefes superiores.

b) En dependencia con diez o méas empleados de los
grupos anteriormente citados, el empleado que se halle al
frente de los mismos obtendrd la categoria de Jefe de pri-
mera.

c) Enlos Centros de trabajo en que presten servicio un
minimo de siete empleados de los citados grupos, o en el
supuesto de que siendo menos de siete, haya un minimo de
tres empleados clasificados como Oficial o asimilados, es-
tard al frente de los mismos un Jefe de segunda.

Art. 6.° Salario base: El salario base es el que se fija en
la columna Gnica de la tabla salarial del Convenio, que figu-
ra al final, y sobre dicho salario seran calculadas las pagas
extraordinarias, antigliedad, horas extras y deméas deven-
gos econdmicos de todo tipo y clase.

Art. 7.° Pagas extraordinarias: Las pagas extraordina-
rias de 18 de julio y Navidad consistirén, tal como estable-
ce la Ordenanza, en el importe de una mensualidad de sala-
rio realmente percibido por el trabajador, debiendo ser abo-
nadas en los dias laborales inmediatamente anteriores a las
fiestas conmemoradas.

Paga de septiembre: Asimismo existird una paga ex-
traordinaria pagadera en el mes de septiembre de cada afno
por el importe de una mensualidad del salario real que a
cada trabajador corresponda.

Paga de Beneficios: Se establece una paga de benefi-
cios, por importe de una mensualidad del salario real, paga-
dera en los primeros quince dias de marzo de cada afio.

Art. 8.°% Ascensos: Todo Auxiliar administrativo con
cinco afnos de servicio en la Empresa, pasar4 a percibir la
retribucién del Oficial de segunda, pero manteniendo la ca-
tegoria de Auxiliar mientras no exista vacante en la plaza de
Oficial de segunda. En el caso de que haya dos aspirantes a
estas categorias dentro de la misma Empresa, la ocuparé el
de mayor edad. Los Auxiliares que alcancen una antigiie-
dad de tres afios en su categoria dentro de la Empresa, pa-
saran a percibir el sueldo que fije la Tabla Salarial para este
caso. El Auxiliar de oficina técnica que igualmente tenga
maés de tres afios de antigliedad, sera ascendido a la cate-
gorfa de Calcador.

Art. 9.° Bonificacién mensual por capacitacion profe-
sional: Para estimular la mejor capacitacién del personal
con el beneficio consiguiente para las Empresas se estable-
ce una bonificacién mensual para el personal de los grupos
técnicos, administrativos y titulados, que se regulan con
arreglo a las siguientes normas.

a) Licenciado en Derecho, Politicas y Econémicas, o
cualquier otra carrera con titulo Universitario Superior, el
treinta por ciento del sueldo establecido en este Convenio.

b) Peritos Mercantiles, Profesores Mercantiles, Gra-
duados Sociales, Bachilleres Universitarios y Superiores, el
veinte por ciento del sueldo de este Convenio.

c) Bachilleres Elemental y Laborales Administrativos,
el diez por ciento del sueldo de este Convenio.

d) Ayudantes de Ingenieros y Aparejadores, el veinte
por ciento del sueldo de este Convenio.

Art. 10. Para la aplicacion de lo acordado en el articulo
anterior, deberd tenerse en cuenta lo siguiente:

a} En caso de acumulaci6n de titulos, s6lo se compu-
tard el porcentaje que resuite del titulo mayor.

b) No tendra derecho a la bonificacién del articulo an-
terior, el personal que fuese contratado con el titulo como
requisito para el desempefio del cargo o disfrute de la cate-
goria ostentada en la Empresa.

Art. 11.  Bonificacidn por afios de servicio: Se estable-
cen bienios de antigliedad del cinco por ciento del sueldo
computable desde la fecha de ingreso en la Empresa, de
acuerdo con lo establecido en la Ordenanza para todas las
categorias, con el tope del ciento por ciento.

Art. 12, Dietas: Las dietas para el personal que por or-
den de las Empresas tenga necesidad de efectuar salidas
fuera de la localidad en que radica el centro de trabajo,
quedarédn establecidas de la siguiente manera:

a) Jefes superiores y titulados superiores: 1.500 pese-
tas.




b) Jefes de primera y segunda, oficiales de primera y
segunda, titulados de grado medio, viajantes y visitadores:
1.200 pesetas.

c¢) Resto del personal: 1.000 pesetas.

d) La media dieta consistira en el cincuenta por ciento
del importe establecido para las distintas categorfas.

Art. 13. Jornada de trabajo: Con cardcter general se
establece la jornada semanal de cuarenta y dos horas efec-
tivas.

Asimismo se establece desde el dfa 15 de junio hasta el
dfa 15 de septiembre, jornada intensiva de verano, de ocho
a catorce horas. Sin embargo, en aguellas oficinas en que
existan operadores de maquinas elsctrénicas, las empresas
estableceran turnos convenientes para no mermar el rendi-
miento de las mismas.

Todo ello sin perjuicio de las condiciones més beneficio-
sas que en cuanto a jornada se vengan disfrutando.

Se mantendré4 el horario de trabajo para las Empresas
Paraestatales, en el sentido de que dichas Empresas, aun
cuando funcionan en régimen privado, dado su peculiar es-
tructura y vinculacién, asi como sus relaciones con otros
organismos oficiales, ajustardn su jornada de trabajo du-
rante todo el afo al horario de ocho a catorce horas.

Art. 14. Vacaciones: Con carécter general se establece
para todos los trabajadores sujetos a este Convenio la va-
cacién anual de treinta dias naturales.

Art. 15. Incapacidad laboral transitoria. Las Empresas
abonarén a los empleados en las bajas por enfermedad y
accidente, la diferencia hasta completar el salario que vi-
niesen percibiendo en activo.

Art. 16. Garantia al personal: Las condiciones labora-
les de todo tipo pactadas en este Convenio, se entienden
siempre con el car4cter de minimas, debiendo ser respeta-
das las condiciones de todo tipo que vengan disfrutando los
trabajadores, en cuanto sean mas beneficiosas que las aquf
establecidas.

Art. 17. Premio por afos de servicio: Con el fin de pre-
miar la vinculacién de los trabajadores a las Empresas se
establece la siguiente escala de premios por afios de servi-
cio y que serén abonadas por una sola vez y al tiempo de
cumplirse el periodo que se indica:

a) Al cumplir quince afios de servicio, una mensuali-
dad del salario real.

b) Al cumplir veinticinco afios de servicio, dos men-
sualidades del salario real.

¢) Al cumplir cuarenta afios de servicio, dos mensuali-
dades del salario real.

d) Al cumplir cincuenta afos de servicio, dos mensua-
lidades del salario real.

Los trabajadores que ya tengan afos de servicio cumpli-
dos con derecho a premio se les abonard las mensualida-
des del oitado premio a razén del salario real que perciban
durante la vigencia de este Convenio y en lo sucesivo de
acuerdo con el salario real existente en la fecha del cumpli-
miento de los afos de servicio.

Art. 18. Indemnizacién por fallecimiento: Cuando ocu-
rriese el fallecimiento de un trabajador en activo siempre
que tuviese una antigiiedad minima de dos afios se abona-
r4, por las Empresas correspondientes, tres mensualidades
del salario real en concepto de ayuda econémica a la viuda,
o en su defecto, a sus mas directos herederos que hubiesen
convivido con el causante.

Art. 19. Indemnizacién por jubilacién: Los trabajado-
res que se jubilen al cumplir la edad de sesenta y cinco
afios tendran derecho a una indemnizacién de cuantia va-

_ riable segiin los afios de permanencia en la Empresa y que
quedaré establecida segun la siguiente escala:

Con diez afios de servicio, dos mensualidades de salario
real.

Con quince afos de servicio, cuatro mensualidades de
salario real.

Con veinte afios de servicio, cinco mensualidades de sa-
lario real.

Con veinticinco afios de servicio, seis mensualidades de
salario real.

Art. 20. Licencias y permisos: A los productores inte-
resados se les concedera necesariamente las siguientes li-
cencias retribuidas:

a) Matrimonio del productor, quince dlas.

b) Intervencién quirdrgica o enfermedad grave de los
padres, padres politicos, hijos o conyuges:

Fuera de la localidad, cinco dfas.

En la localidad, tres dias.

c) Alumbramiento de ia esposa, tres dias.

d) Muerte de cényuge, ascendiente, descendientes o
hermanos, de cinco a ocho dias, a juicio de la Empresa si el
6bito hubiera ocurrido en localidad distinta al centro de tra-
bajo. ’

e} Muerte o entierro de tlo o cufiado, dos dlas.

f) Necesidad de atender asuntos propios que no admi-
ten demora, el tiempo preciso para ello, otorgédndose la li-
cencia una vez demostrada la necesidad.

g) Cumplimiento de un deber de caracter publico, el
tiempo necesario para ello.

h) Licencia a representantes sindicales, se estaréd a lo
que disponga el Decreto de garantia de los cargos sindi-
cales.

Art. 21. Servicio Militar: Durante al tismpo que el per-
sonaje permanezca en el Servicio Militar obligatorio o vo-
luntario por anticipar el cumplimiento de aquél, tendré de-
recho a percibir integramente |las pagas de 18 de Julio, Na-
vidad y septiembre.

Art. 22. Comisién Mixta del Convenio: Para la inter-
pretacion y vigilancia del presente Convenio se creard la
Comision Mixta de Vigilancia e Interpretacién, correspon-
diendo |a Presidencia de la misma al Presidente del Sindi-
cato y compuesta, ademas, de tres Vocales de la Unién de
Empresarios y otros tres de la de trabajadores y técnicos,
actuando como Secretario de la misma un funcionario sin-
dical.

Art. 23.  No repercusién en precios: Ambas partes ma-
nifiestan que se comprometen solemnemente a que las
condiciones econémicas pactadas en este Convenio no re-
percutirédn en el precio de los productos y servicios a los
que se dedique la Empresa y su incremento seré absorbido
integramente por la misma.

Tabla salarial

Salario base
Categorias profesionales -
Pesatas
Grupo 1. Titulados
Titulados de grado SUPErOr.....ccuvvivarieianns 22.836
Titulados de grado medio ........covvemmvaaianns 20.272
Grupo 2. Administrativos

Jefes superiores
Jefes de primera
Jefes de segunda (Cajeros con firma, Jefes de

reporteros, Traductores e Intérpretes jura-

dos de mas de un idioma)................... 18.582
Oficiales de primera {Cajeros sin firma, Intér-

pretes jurados de un idioma, Operadores de

méquinas contables taguimecané6grafos,

Telefonistas, Recepcionistas con dos o més

idiomas, Inspectores de zona)............... 16.893
Oficiales de segunda (Telefonistas, Recepcio-

nistas, Reporteros de agencias de informa-

cion, Traductores e Intérpretes no jurados,

Jefes de visitadores) ............ccvieiinnnn 16.048
Auxiliares (Telefonistas, Visitadores)........... 16.043
Cobradores pagadores .............veevveiniuanns 12.524
AT EITER booooiootooaoana0000a00000000006300600000 8.193

" Auxiliares con antigliedad superior a tres afios 13.855
Grupo 3. Técnicos de oficina
Jefes superiores.........coevvvviiiiiiiiiiniennn.. 20.272
Jefes de primera............ooeiiiiiiiiineiinens 19.428
Jefes de equipo de informética ................ 19.428
Jefes de segunda .....cccevvviiiiianiiiiiiiienen. 18.582
ANAliStaSs . ..ooivierniriiiiciiie i 19.428
Programador ordenador...........cccoevvininnn. 19.428
Programador de maquinas auxiliares.......... 18.582
Jefe de delineacion.............c.coeiiineeiannns 18.582
Delineante-proyectista ..........c.covvennvenannnn 16.893
DeliNeantd .. ccceeeeeriiinrceriiiiiiaieiiainiaaas 16.048
Dibujante-proyectista..........c..oceviieininnn. 16.893
Administrador de test............ccciviiiiiiinnns 18.582
Coordinador de tratamiento de cuestionarios 18,582
Coordinador de estudios............cviveeininnns 16.893
Jefe de equipo de encuestas 16.893
Jefe de explotacion...............ooevenns . 18.582
Controlador .....oveiiereiieciiiiiniiiiniiioiias .. 16.893
Operador de ordenador ........c.c..oveivionenenns 16.893
Grupo 4. Especialistas oficina
Jefes de maquinas bésicas .................eene 16.893
Operadores de tabuladores ..................... 16.048
Operadores de maquinas bésicas.............. 15.204
Dibujante ........ooeiiiiiiiiiic i 15.204
(SEIERSeY? poooaomouroobmoooitaotonaaoododbiaaaadoiats 14.359
Perforista, verificadores y clasificadores ...... 14.359
Inspectores entrevistadores ..................... 16.048
Entrevistadores-encuestadores.................. 15.204
Encargado del departamento de reprografia. 16.048
[T onoa0abma000sosnan00ooams saa0a00a0eaEe000000a:, 12.524
(B do00000a0000000006000000600866006605000006E 8.193
Grupo 5. Subalternos
CONSENE MAYOr «.covvvviiiivinnniraiersanisnrsnns 14.359
CONSEIB ..cuvvvneiineiiniineinees cbdsbdiiiseme 13.310
Ordenanza.......c.covveiiiiiiinrananiisiorasaanas 12.524
Vigilante .. .0 .t s e ease e 12.524
Botones de catorce a quince afos ............ 5.237

Botones de dieciséis a diecisiete afios .......

Mujeres de limpieza. Jornada completa ...... 12:524
Grupo 6. Oficios varios
ENCargado ........c.covviiiiiniiiiiii i iiirenneas 16.048
Oficial de primera y Conductores.............. 15.204
Oficial de segunda...............ocveiviinnennans 14.359
Ayudantes y operadores de reproductores de
planos y operadores de multicopistas y foto-
FIELIIED soo00000060b06000003000000400066008000 13.310
PEONES ¥ MOZOS ..vvvvrreririrninnerinrearieronns 12.524

TEXTO DE LA DECISION ARBITRAL OBLIGATORIA PARA

LA “AGRUPACION DE PESCA DE ARRASTRE” DE LA

PROVINCIA DE GUIPUZCOA, DE 10 DE SEPTIEMBRE DE

1976 (“BOLETIN OFICIAL” DE LA PROVINCIA DEL 29 DE
SEPTIEMBRE)

Primero. La presente Decision Arbitral Obligatoria co-
menzara a regir desde el 1 de julio de 1976, si transcurri-
dos once meses desde la vigencia de la misma no hubiese
sido sustituida por otra nueva o por Convenio Colectivo los
salarios seran incrementados con el porcentaje de aumento
que experimente la variacion del indice del coste de vida en
el conjunto nacional elaborado por el Instituto Nacional de
Estadistica y referido a los doce Gltimos meses de |a vigen-
cia de la presente Norma.

Segundo. Retribuciones.—Desde el dia 1 de julio de
1976 y durante los doce meses siguientes, las tablas sala-
riales de aplicacion serén las resultantes de incrementar la
aprobada con fecha 22 de septiembre de 1975, y publica-
da en el “Boletin Oficial’” de Guipazcoa de 1 de octubre del
mismo afio, en un 22 por 100 que supone el porcentaje del
incremento del indice del coste de vida para el conjunto na-
cional calculado por el Instituto Nacional de Estadistica
para los doce meses anteriores, incrementado en tres
puntos.

La presente Decision Arbitral Obligatoria, se publicard
en el “Boletin Oficial” de GuipGzcoa, advirtiéndose a las
partes que contra la misma cabe recurso de alzada ante la
Direccién General de Trabajo, en el plazo de quince dias
hébiles y en las condiciones previstas en el articulo 19 de la
Orden de 21 de enero de 1974.

San Sebastian, 10 de septiembre de 1976.—El Delega-
do de Trabajo.

Tabla de salarios

Pesetas
1. Cargos de mando
CAPItAN niw e viivecsin shamen sreansssmeds vois s vass v 389.024
Piloto . suubsii i s e s S A e e 245,799
Patrén de Pesca de Gran Altura ...........oiuuee 345.944
Patrén de Pesca de Altura 326.781
Patrén de Pesca de Litoral 294.101
2. Oficiales
Oficial de cubierta ............ocvviiiiiiinnineannns 310.441
Maquinista Naval de primera .........c.oeveians 326.781
Magquinista Naval de segunda ...............eees 290.899
Radiotelegrafista ............ccoviiineniianaiinnns 294.101
MEDICO ... ieerieiiniiner e ibiesidin ibiasiaasins 345.799
3. Técnicos

a) Titulados con titulo no superior:
Patron de Pesca de Gran Altura o Altura

SINMANAO ..ovveiviiiiiiiincrieererareiiinnanans 294.101
Mecénico Naval mayor ..........ccoovciianninins 310441
Mecdnico Naval de primera ........occovuuviunens 293.770
Mecéanico Naval de segunda .........cccvevnunns 277.762
Practicante .........ccevevviveiiniannnirsneasnssenns 293.077
b} Técnico sin titulo:
TECNICO dE PESCA «.vvvvcvarnrrrrersersasiinesneans 294.101

4. Maestranza
CoNtramaestre ... ...cvvveeereeenenvaiivninnieeiacns 269.266
Calderero de primera engrasador..............., 269.266
5. Tripulaciones o Subalternos

a) Especialistas:
ENGrasador «...o.covvviieiviiiieieiiiteneiians 269.266
(00711 1 T-T o S e 264.041
Rederodelamar ..........coooiiiiininiiiianiinns 269.266

(Pasa a la pég. 34)




ALVARO CUNQUEIRO

OMO saben, diversas fébulas griegas de matadores de
dragones se reunieron en una sola, cuyo héroe es Jorge
de Capadocia. En todas las fabulas precristianas el dra-
gon, de misteriosa presencia, es apaciguado con comida
suficiente, y en periodo de méaxima irritacién de la bestia,
incluso con criaturas humanas. En cierto modo, el mis-
mo minotauro es un monstruoso animal que hace figura de
drag6n en las tinieblas del laberinto. Y todos los drago-
nes aparecen como bestias terrestres, y no se crefa que
los hubiese marinos en ninguna mitologia, excepto en la
céltica, y aun aqui el dragén del mar era méas bien la
cabalgadura de un dios marino, que podia ser el mismo
Ller o Llwy, Lluir, sefior de los océanos. En China, el
dragén es terrenal y volador, y se alimenta de fuego.
Entre hebreos, la aventura de Jonés parece corresponder
a un mito muy antiguo, en el que el dragén no devora a
la victima ritual “porque ha sido engafiado”. Es decir,
esperaba una presa femenina, y virgen, y le han echado
de almuerzo un hombre vestido de mujer. Y asi lo
vomita. El hombre no entraba en su meni. Alguien ha
recordado con este motivo al dragén de las inundaciones
del Tigris y del Edfrates, el dragbn que desde el mar
remontaba el rio, haciendo hervir a su alrededor las
aguas.

Lo mdés curioso de éste y de otros dragones marinos,
y de los dragones de los gaélicos, y del propio minotau-
ro, considerado como dragén, y del dragbn que maté
San Jorge de Capadocia, es que todos ellos son carnivo-
ros, y nunca se ha dicho de ellos que comiesen peces, y
se aplacaba su apetito con bueyes, ovejas, puercos, y los
mas terribles y exquisitos eran los que devoraban donce-
lias. En ningtin caso, con el dragén y la mocita salta el
eterno tema de la bella y la bestia, que ha durado hasta
nuestros dias con King-Kong, en pelicula de Hollywood.
Nunca el dragén se enamora de la chica, hermosisima, y
en la tradicién pictora europea, rubia y de ojos azules.
Simplemente la acepta, la aprieta, la parte en dos y se
la come. Y se retira a su cueva babeante de satisfac-
cién. ;Tiene tanto paladar el dragén que masticando la
nifa sabe si de verdad es virgen o no, y sabe que no le
dan gato por liebre, es decir, un joven por una joven?
Esta es la cuestién principal y primera.

Malinovski, explicando algunos mitos polinesios, en-
contraba que algunas imaginarias bestias marinas signi-

RESTOS DE MITOS MARINOS

‘ficaban la potencia destructora del ‘mar, las grandes

tempestades devoradoras de naves, los temibles mare-
motos de los mares del Sur. Pero en la mitologia occi-
dental, el dragbén es bestia de tierra adentro, de panta-
nos, de cavernas rocosas, y no marinos. Todo parece
bastante confuso si se quiere reducir los dragones, su
terribilitd y su apetito voraz, a un Unico tipo. Abrevian-
do, les diré que si en muchas partes se cree que el
dragon procede del centro de la Tierra o de las aguas
quietas y mefiticas de ciertos pantanos, en la mitologia
céltica parecen proceder del mar. ;Y a qué vienen a
tierra firme? Pues a comer carne humana. Exclusivamen-
te a eso, a comer carne humana y a tener tratos con los
humanos. La carne que reciben es un pago de renta,
porque la Tierra, como dice un viejo texto gaélico, es de
ellos. Y matan con la misma indiferencia que mata el
mar. Recuerden aquel verso de Yeats: “La asesina ino-
cencia del mar”. O aquel didlogo del dragén con el
mirlo en Padraic Colum:

—:De dénde vienes? —le pregunta el mirlo al dragén,
alado y cubierto de escamas.

—Del extranjero. Regreso a casa, a la verde isla,
después de muchos aios de exilio. Lo primero que voy
a hacer ahora es quitarme mi traje de escamas y tum-
barme a dormir en la suave hierba, en aquella colina.

—;iPuedo ofrecerte algo? ’

—He oido que en mi ausencia han llegado aqui anima-
les que a si mismos se denominan hombres. ¢Podrén
mis viejos y afilados dientes atravesar su piel?

Pero el dragébn de Padraic Colum no nos aclar6 si
decir “en el extranjero”’ queria decir en el océano.

El rey Ler o Llir, dios del mar, tomaba en el océano
diversas formas, que iban desde la gigantesca ballena a
la serpiente marina. Lo que nunca pudo imaginar el rey
Ler es que llegaria a ser el rey Lear en la famosa
tragedia de Shakespeare y tener entonces la nobilisima
forma humana él, que tantos humanos habia devorado
en las costas de Irlanda en los dias de galerna.

Las conelusiones a que debemos llegar es que el
drag6n, aunque proceda del mar, es originariamente un
animal terrestre, gusta de vivir en la tierra y prefiere a
todo la carne humana. Es inutil incluirio entre los devo-
radores de peces. Al salmonete y a la lubina, preferird la
rubia hija de un rey, cruda, palpitante. B
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Cinco de las barcazas
de arrastre
mayores del mundo,
con una energia total
de 72.000 caballos
de vapor,
se unieron para llevar
una torre
de prospeccion petrolifera
desde un fiordo noruego |
hasta su destino '
en medio del océano.
La torre,
de cemento y acero,
pesa 400.000 toneladas.
Su transporte requirio
una gran habilidad
y destreza.
(Pagina siguiente.)
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A través del fiordo, las barcazas arrastran la gran S
torre petrolifera de 400.000 toneladas, que seria - :
instalada en el océano, a mar abierto. : ‘ -







LOS VELEROS NO DESAPAREGEN

Un céndor, ave cercana a la familia de los
buitres y &aguilas, estd sobrevolando la ria de

Bilbao y las aguas del Cantabrico préximas a’

esas costas.

Este condor, que forma parte del escudo de
la Republica del Ecuador, es el que figura como
mascarén de proa de la “bricbarca” “Guayas”,
cuyo proyecto y construccién se ha encargado
a unos conocidos astilleros bilbainos por la
Marina de la Replblica del Ecuador para
buque-escuela de sus nuevas promociones de
guardiamarinas.

La construccién de este moderno buque de
vela se ha hecho de acuerdo con las necesida-
des propias de las largas navegaciones de en-
trenamiento, tiene tamano y caracterfsticas si-
__milares a los famosos “clippers”” que a media-
dos del siglo XIX hacian la ruta Europa-
Australia via cabo de Buena Esperanza y el re-
greso via cabo de Hornos.

Como “bricbarca” que es, los palos trinque-
te y mayor se aparejan en cruz con cinco ver-
gas cada uno; el palo mesana va aparejado con
cangreja y escandalosa, que con el palo bau-
prés monta un total de veintidés velas, con una
superficie de velamen de 1.555 m.2; la jarcia
firme es de acero galvanizado y la de labor de
manila.

El nuevo buque-escuela “Guayas’ fue bota-
do el 22 de octubre de 1976. Lo hemos visto
armar dia a dia y en los meses de junio y julio
de este afio 1977 ha hecho sus pruebas de
mar con gran éxito; concretamente el 21 de ju-
nio yo estuve navegando en él en sus pruebas
de vela, se izaron los cuatro foques, los tres es-
tays de mayor y de mesana, la cangreja, la ma-
yor de trinquete, velacho bajo y alto, la mayor,
gavias baja y alta; con tiempo achubascado na-
vegob con seguridad dando sensacién de poder.

Con un desplazamiento de 1.400 Tn.y una
tripulacién de mas de 160 hombres, su eslora,
entre perpendiculares, es de 56,10 metros,
que aumenta hasta 78 metros al sumarle el

palo bauprés; tiene una manga de 10,60 me-
tros y un calado de 4,50 metros. Para ayudarse
en las maniobras, o en caso de grandes calmas
o tormentas va provisto de un motor de
700 CV. a 1.800 r. p. m. que ha proporcio-
nado en pruebas una velocidad de 11,3 nudos.

La altura del palo mayor sobre cubierta es
de 35 metros, por lo que hay que destacar el
valor de la joven tripulacién ecuatoriana en los
momentos de largar y cobrar el aparejo, asi
como en los honores que han hecho a los bil-
bainos al saludarnos desde las vergas de jua-
nete, velacho, gavias de trinquete y mayor, al
pasar por debajo del puente colgante, Sestao y
a la llegada al canal de Deusto, donde normal-
mente estad atracado el buque.

No hay duda que con esta construccién, los
astilleros indicados han superado su reconoci-
do prestigio demostrando una facilidad enorme
para la polivalencia, pues imagino que la cons-
truccién de un barco de este tipo, sus especia-
les caracteristicas de aparejo y velamen, apro-
vechamiento de especies para acomodar a la
numerosa tripulacién, etc., presentara muchos
maés problemas que cualquier otro barco de
tipo convencional, cuya planificacién y cons-
truccién esta superada por cualquier astillero
moderno, pero la obra de artesania que supone
la construccion de este tipo de barco, es lo que
he admirado y ha despertado mi entusiasmo.

FELICES SINGLADURAS

El 23 de julio de 1977 se hizo cambio de
bandera y entrega definitiva del buque ante la
presencia de muchas autoridades, entre las
que hay que destacar al embajador del Ecuador
en Espafia y el gobernador civil de Vizcaya,
conde de Urquijo, que durante muchos afios ha
estado de representante espafol en ese pais.
Una vez realizada la entrega, el “Guayas” salié
para su puerto base de Guayaquil, pero antes
de atravesar el Atlantico hard escala en otros
puertos espafioles. l F. GARAY.

GOPA ALMIRANTE



Un aspecto de las pruebas de vela que, dentro de la Copa Almirante,
se han celebrado en aguas de la isla de Wight.
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HAY PELIGRO DE EXTERMINIO DE LA ESPECIE

~LA GAPTURA DE BALLENAS YA
- NO ES DE VITAL NEGESIDAD

Antaino el hombre pescaba la ballena para asegurar su subsis-
tencia. En.aguel entonces los mares que rodeaban sus paises
debian ser muy frecuentados por estos mamiferos marinos, cuyas
carnes y grasas eran muy cotizadas. Era el caso de los pueblos
escandinavos y, al otro extremo de la Tierra, de los chilenos.

Hoy, esta forma de pesca, que no tiene ya nada de vital para
el hombre, se desarrolla en una escala tan grande (es una parado-
ja), que se puede prever el exterminio definitivo de esta especie
de animales marinos a plazo muy corto.

Existen dos tipos de paises responsables de este “error”’
ecologico: los paises en los que la pesca es industrializada (Japon
y URRS) y aquéllos, mucho menos, donde ha conservado un
caracter artesanal. Es el caso, en Occidente, de Islandia, Gnico
pais de Europa (y del Atlantico Norte) donde sigue existiendo una
empresa de pesca particular... En promedio, Islandia, a través

de esta Unica empresa, se hace responsable, cada afo, frente al
conjunto internacional de los paises defensores de la ballena, del
exterminio de 4 a 500 de estos animales. Hoy subsisten tan sélo
algunos millares de animales de esta especie. Los barcos de esta
ultima empresa de pesca europea son cuatro. En una noria
ininterrumpida van y vienen continuamente entre el puerto en que
se encuentra la plataforma de despedazamiento y los lugares de
pesca situados casi exclusivamente entre Islandia y Groenlandia.
Estos cuatro buques, equipados con el famoso cafén de arpones
de Sven Foyn (pescador noruego que lo inventd en 1870), tienen
la seguridad de no fallar nunca sus tiros. Tratandose de ‘‘stea-
mers” (barcos de vapor), pueden acercarse hasta los bancos de
ballenas sin hacer ruido, y después de haber localizado al animal
que conviene (largo, tamafno y peso aproximado), hacen fuego. La
cabeza explosiva del arpon mata al animal solamente una media




hora o una hora después. El ceticeo muerto es después remolca-
do hasta el puerto donde se encuentra la plataforma de des-
pedazamiento.

Desatado del barco ballenero, el cuerpo del animal (cuyo peso
alcanza y hasta sobrepasa las 100 toneladas, y cuyo largo va
de 18 a 25 metros) es tirado por un cable hasta el “slip” (plano
inclinado) sobre el que es subido.

Durante esta operacion, uno de los destazadores riega el
plano inclinado de tal forma que el calentamiento que se produce
entre el hormigén del “slip” y la piel del animal no produzca la
destruccion de la grasa (muy preciosa). Al mismo tiempo, otro
destazador corta la piel a lo largo de todo el animal con la ayuda
de una de aquellas guadafias muy especiales que tienen un papel
muy importante en todas las operaciones.

Una vez que el cetaceo se encuentra sobre la plataforma,
empieza el despedazamiento propiamente dicho. Con la ayuda de
las guadaias, los destazadores cortan la piel desde la cabeza
hasta la cola. Cuando la came esta al deshudo, los mismos
hombres (no son mas de una docena) cortan unos trozos de 200
6 300 kilos, que levanta una gria. Estos trozos, una vez reduci-
dos a un tamaifo mas pequeiio, llegan, a través de un “tapis
roulant”’, a un piso mas abajo, donde un carnicero japonés, verda-

dero experto en esta materia, los corta y congela. Esta carne,
cuyo sabor recuerda a la de buey, después de haber sido larga-
mente macerada en agua de mar, es vendida Unicamente a los
restaurantes japoneses. Sale de la fabrica al precio de 10 délares
el kilo (alrededor de unas 840 pesetas). Existe alli por lo tanto un
mercado que la dnica fabrica islandesa no quiere perder. Los
trozos de peor calidad son transformados en alimentos para perros
y gatos. También se aprovecha la piel, ya que su grasa es muy
cotizada para jabones de lujo y perfumeria. También los huesos
son utilizados como alimento para ganado.

Con los sucedaneos de todas estas materias primas se fabri-
can también unos lubricantes para naves espaciales, velas, lino-
leum, glicerina, margarina, tinta para imprentas y cosméticos.

Pero hay que saber que a cada una de estas aplicaciones
corresponde un producto sustitutivo, como las algas, el aceite de
lino, u otros sustitutos minerales o quimicos. Esta caza destruc-
tora tiene una sola explicacion. ;Y dnicamente de tipo material!
Se trata de amortizar las pesadas inversiones realizadas hace
muchas decenas de anos en materiales de caza, en una época en
la que no existian los sustitutos. Y para continuar la rentabilidad,
la caza ha vuelto a empezar, como siempre, también este aﬁo...}
E Copyright Sygma-Contifoto




LA BALLENA

Su captura ya no eswital, y en cambio la especie

corre peligro de extincion. Mas esta opinién

no se comparte en todas las factorias.

En la de Calenifias piensan que la desaparicién

de las ballenas, si se produce, serd debida a otras causas.










EL CAPATAZ DE LA FACTORIA DE CANELINAS (LA CORUNA)

“LA BALLENA NO SE EXTINGUE"

* "ES LA CONTAMINACION DE LOS MARES
LO QUE ACABA CON ESTA ESPECIE"™.

Continuamente se esta especulando so-
bre la desaparicion en los mares de este
gigantesco cetaceo. Las leyes que rigen su
captura son rigidas y se cumplen a rajata-
bla, pero lo cierto es que si, la ballena
tiende a desaparecer y con ella una espe-
cie mitolégica dejando atrds realidades y
leyendas. Una de las factorias dedicadas a
la caza de la ballena se encuentra en la
provincia de La Coruha, en un pequefo
pueblecito llamado Canelifias. Durante la
época de captura trabajan en esta pequefia
empresa unos cincuenta empleados, depen-
diendo su trabajo de la captura que consi-
gan los barcos de la compafia, ya sea
ballena o cachalote, y esto no sucede todos
los dias.

Durante el desguace del cetdceo, el he-
dor es insoportable, realmente hay que es-
tar muy acostumbrado para no pasarse el
dia entre arcadas y vomitos.

El encargado de la factoria que nos reci-
be nos aclara algunos datos sobre esta
supuesta extincién de la ballena.

—¢:Qué hay de cierto en todo esto?, le
preguntamos.

—La gente cree normalmente que la ba-
llena escasea. Esto no es cierto (?), sigue
habiendo mucha ballena y en caso de exter-
minio no seriamos nosotros los verdaderos
culpables. Parece que nadie se quiere en-
terar que la polucién en el mar mata mas
especies que nosotros con los barcos. Pe-
ro ain hay otra cosa mas importante gue

evita la existencia masiva de las ballenas y
son ellas mismas.

—¢;Coémo es eso?

—Verd, este animal que ve usted aqui
{en las fotos) es un macho de mas de
viente metros de longitud, la capacidad
sexual de estos machos es extraordinaria,
se pasan el afno encelados y no dejan a la
hembra ni a sol ni a sombra, dandoles lo
mismo que ésta ya esté prefiada o con una
cria muy pequena. Como usted compren-
derd, en estas situaciones es muy dificil
para una ballena criar a su descendencia.
Le puedo asegurar que serd muy dificil ver
a una hembra sola en el mar; siempre estd
acompanada de un macho, y también le
aseguro que el primer disparo que ejecuta
el arponero va siempre dirigido al macho,
sobre todo si la ballena lleva una cria al
lado; en este caso la tripulacién del barco
persigue al macho sin concederle cuartel
hasta conseguir darle caza para que asi la
hembra pueda criar y amamantar a su cria
hasta que encuentre otro macho.

—¢ Es muy rentable la caza de la ballena?

—Eso también es otro mito, la rentabili-
dad de la ballena. Con el cuento ese de

que se aprovecha todo del animal la gente
cree que los beneficios son grandes, cuan-
do la realidad es que la mayoria de las
veces se pierde dinero.

—Entonces, ;qué es lo rentable de la
ballena?

—Lo unico rentable de la ballena es la
carne, los huesos que antes se utilizaban
para abonos ahora nadie los quiere.

—¢Y el aceite?

—El aceite de ballena ya casi no se
utiliza, al menos como condimento, puesto
que con la cantidad de aceites vegetales
que hoy se fabrican, y ademas de buena
calidad, éste ya se qued6é muy despres-
tigiado.

—¢Es buena la carne de ballena?

—Eso si, esta carne es magnifica, posi-
blemente mejor que la de ternera.

—Sin embargo, en los restaurantes es
muy dificil que en la carta se mencione
esta clase de carne.

—Es muy posible que no mencione su
procedencia, pero estoy seguro que ustedes
la comen como ternera de la mejor calidad.

—¢Cudles son los mayores inconvenien-
tes para la caza de la ballena?

—Posiblemente la flota que disponemos.
Tenemos pocos barcos y anticuados. Nues-
tra flota no se puede comparar, por ejem-
plo, a la rusa, japonesa, noruega, etcétera,
etcétera.

—;Cree usted que tardard muchos afios
en desaparecer la ballena de los mares?

—Como le he dicho anteriormente, todo
depende del continuo envenenamiento del
mar, sin olvidar también la extincion de
otras especies pequefas que son de las
que se alimentan las ballenas.

—iLe dan algdn tratamiento en la facto-
ria a la ballena antes de desguazarla?®

—El dOnico tratamiento es que tiene que
estar completamente troceada antes de las
veinticuatro horas de su captura. Esta ba-
llena que usted ve, desde que el barco nos
la dejé en el muelle hasta que la carguen
los camiones no pasan mas de seis horas.

—¢Es ese un inconveniente?

—Si, puesto que la ballena esta cazada
muy lejos y el barco tarda muchas horas
en traérnosla, eso sin contar con el mal
tiempo que dificulta en grado sumo su
arrastre.

—¢ Cudl seria la solucién?

—Las factorias flotantes que acompaian
a los balleneros, de esta forma se ahorra-
rian mucho tiempo y muchos viajes de ida
y vuelta. l FRANCISCO TORRENTE-LE-
GAZPI. FIEL/SERVICIOS ESPECIALES DE

EFE




Factorias en Islandia (las dos fotos del extremo izquierda de la pégina contigua)
y en Calenifias (La Corufia), a donde pertenecen el resto de las escenas. La ballena
es un elemento aparentemente insélito en este paisaje corufiés,
aunque su presencia ya se ha hecho familiar a los habitantes de la comarca.










BALLENAS:
cALTO?

En la factoria ballenera
islandesa, el

obrero hace jalto! ;Alto,
de una vez, al
exterminio de la especie?
Pero en la de

Caleniflas piensan que,
dadas las

caracteristicas de
reproduccién de la
ballena y las capturas no
excesivas, hay que
buscar en otras causas
las razones de su
desaparicion. Pero, de
otro lado, parece

que la gran utilidad de
este animel ha
decrecido. Aunque no
seria de extrafar

que en algin restaurante
el apetitoso filete

gque nos sirven como
vacuno, saliera de

este buen pedazo de
carne de ballena.
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EL LENGUADO DUGLERE

UE Adolphe Dugieré el “chef’ de uno de los grandes
restaurantes de Paris del siglo pasado, del célebre Ca-
fé Anglais. Dugleré ha pasado a la Historia por el memora-
ble mend que se Hamo de los “tres Emperadores” y que ha
quedado, a titulo de minuta ejemplar, para los banquetes
solemnes de aquellos dorados afios y por unos lenguados
a la Dugleré, plato que fue inventado por este personaje
que era un taciturno, malhumorado y tirdnico cocinero.
Ambos acontecimientos, el banquete y el plato, van liga-
dos a los fastos del resturante, que fue considerado tem-
plo de la gastronomia en su época.

Hablemos primero, si gustan, del banquete. Con motivo
de la exposicion de 1867, se produce en Paris lo que
podriamos llamar la gastronémica comida del siglo y que
es conocida por el “"Banquete de los tres Emperadores”. El
7 de junio, el Rey de Prusia, Guillermo I, mas tarde Empe-
rador de Alemania; el principe real, su hijo; el Emperador
Nicolds de Rusia y el zarevich Alejandro, que iuego fue
Emperador, el principe de Bismarck, y el gran duque Wla-
dimiro, acuden al teatro de las variedades a very a oir a la
picante y deliciosa Hortense Schneider que personifica a
“La gran duquesa Gerolstein” de Offembach. Eran las
mieles finales del Segundo Imperio. El Zar habia encarga-
do su palco desde Rusia enviando un autocrdtico e impre-
sionante telegrama. Reunidos en el “Gran-Seize” del Café
Anglais —el departamento principesco de los severos ban-
quetes y de las alegres orgias— Adolphe Dugleré, les dedi-
c6 el siguiente menu:

Potages.—Impératrice et Fontanges, souflées a la Reine.

Releves.—Filets de sole a la Vénitienne, Escalopes de
Turbot au gratin, Selle de mouton, purée bretonne.

Rotis.—Canetons a la Rouennaise, Ortolans sur ca-
napés.

Entremets.—Aubergines & |'Espagnole, Asperges en
branche, Casolettes Princesse, Bombes glacées.

Vins.—Madeére d’'Inde 1810, Xéres de 1821, Chéiteau
dYquem 1847, Champertin 1846, Chiteau margaux
1847, Chateau Latour 1847, Chéateau Laffite 1848,
Champagne Roederer frappé.

Este menu estd hoy enmarcado en el restaurante La
Tour d’Argent, pues el gran duque Wladimiro, afnos mas
tarde, se lo mandé al Gltimo propietario del Café Anglais,
Terrail, que compro La Tour d’Argent. Alli estd asimismo la
histérica mesa puesta como esperando a los fantasmas de
ios Emperadores.

En cuanto al lenguado Dugleré, era una férmula de la
cocina de la “belle époque” y ha llegado a ser abominada
en Francia, puesto que durante cuarenta afios apareci6 en
todos los banquetes de poca entidad. Efectivamente, el
lenguado Dugleré se convirtié en uno de aquellos temidos

platos que quienes tienen obligacion de asistir a los ban-
quetes lo encuentran repetido en casi todas las minutas.
La periodista francesa Carmen Tessier, tan conocida
porque en “France Soir” cred una seccién llena de
comadrerias parisienses, con la firma de La Commere
(la comadre), escribié hace ya afnos un célebre libro —guia
de restaurantes parisienses— con el titulo “Le Bottin de la
Commeére”. En el prélogo de este libro endosa una en-
cuesta al “'tout Paris’’ sobre qué opinaban de este lengua-
do Dugleré un par de centenares de personas de mucho
viso, asistentes obligados y pacientes a los banquetes.
Esta encuesta daba unos resultados terribles: desde quien
decia que no le gustaba el nombre, hasta quien aborrecia
el guiso y lo dejaba en el plato. El pobre lenguado Dugleré
fue tan mal trdatado que nos movi6 a compasién la memo-
ria de aquel maestro, al verle vituperado con tan inmereci-
da repuisa.

Veamos de qué se compone este piato, que segura-
mente ustedes habran tomado en alguna de sus infinitas
variedades. La formula del lenguado Dugleré es una for-
mula de un momento de la cocina francesa muy tipico. El
momento en que Paris descubre el tomate como elemen-
to culinario. De hecho, parece ser que histéricamente el
tomate fue llevado a Paris, durante la Revolucién france-
sa, por los marselleses; es decir, por aquellos trescientos
combatientes que, al mando del diputado Barbaroux, lle-
garon a Paris cantando la “Marsellesa”. De hecho, aporta-
ron a la nacidon este heroico canto nacional y el tomate
que llevaba, junto con las cebolla en sus alforjas. Durante
el Imperio, el tomate triunfa en el pollo "'a la Marengo”,
que, segln tradicion, fue servido a Napole6én el dia de esta
batalla.

Después del Imperio, la cocina del Sur triunfa en Paris.
Fébres Provencaux, el gran restaurante del Palais-Royal,
populariza los platos meridionales. Dugleré anduvo entre
cacerolas en este restaurante en sus afos mMozos, y no
podia menos que estar influido por la cocina meridional, y
su lenguado presenta el tomate, junto con las chalotes y la
cebolla. Vean ustedes la férmula: en un plato con mante-
quilla se ponen chalotes, cebolia picada y dos tomates
frescos, cortados a dados. Se sazonan y se colocan los
lenguados con un vaso de vino blanco, medio baso de
agua y cincuenta gramos de mantequilla. Se cuecen a fue-
go dulce, todo esto durante diez minutos, y se deja redu-
cir. Luego, esta reduccidn se coloca en una cazuela, y de
nuevo con mantequilla, crema de teche y zumo de limén.
Todo ello quedard como una salsa muy espesa con la cual
se cubriran los lenguados, afadiéndoles finas hierbas. El
plato ha merecido muchas criticas. Yo, desde mi modes-
tia, estoy de acuerdo en que ni la cebolia ni ei tomate ligan
con la fina carne del lenguado. W




CRONICAS NACIONALES

DOS MUERTOS Y DIEZ DESAPARECIDOS

NAUFRAGIO DEL PESQUERO “SAN MARTIN"

CANGAS DE MORRAZO (Pontevedra).—Ha sido suspen-
dida la bilsqueda de los tripulantes del pesquero “San
Martin”, al no haberse encontrado sefiales de los pescado-
res en el barco ni en sus alrededores.

Durante dos dfas, un gru-
po de buceadores de la Ma-
rina realizaron inspecciones,
logrando localizar el barco
y recuperar los cadéveres
de dos de los tripulantes:
José Manuel Rodriguez Lo-
renzo, natural de Cangas, y
Eduardo Lusquinos Domin-
guez, mecénico y natural de
Vigo.

EL SINIESTRO

El pesquero “San Mar-
tin*, con doce tripulantes a
bordo, se hundi6 el pasado
dia 24 de agosto al chocar
contra los bajos denomina-

dos “canteiros” frente al is-
lote de Sagres, a milla y
media de la: costa. El cho-
que debi6é ser muy violento,
pues el barco se encuentra
totalmente destrozado vy
partido en tres, y los cuer-
pos recuperados estaban
apresados, uno contra una
grieta y otro contra una ca-
ja de mejillones.

FUNERAL

Unas 5.000 personas
acudieron al funeral que por
las victimas se celebrd el
dia 1, oficiado por el arzo-
bispo de Santiago de Com-

postela, concelebrado con
cinco sacerdotes de la co-
marca del Morrazo.

En la presidencia otcial
se encontraban el goberna-
dor civil de la provincia, co-
mandante militar de Marina
de Vigo, alcalde y miembros
de la Corporacién municipal
y otras autoridades.

“QUE PROSIGAN
LOS TRABAJOS
DE RESCATE”

Familiares de las victi-
mas del “San Martin” han
pedido a las autoridades
que prosigan los trabajos de
rescate de sus allegados.
En un escrito entregado al
gobernador civil explican
que desean la recuperacion
de los cadéveres de sus se-
res queridos.

RELACION DE VICTIMAS

Los pescadores del “San
Martin desaparecidos son
los siguientes: Manuel Va-
rela Cacabelos, casado, pa-
dre de cuatro hijos, armador
y patrén del barco; José
Manuel Varela Ferndndez,
soltero e hijo del anterior;
Juan Carlos Varela Ferndn-
dez: Tomé&s Romero Malvi-
do, soltero; Antonio Iglesias
Parcero, casado; Manusl
Vieitez Rodas, soltero; Ar-
mando Chapela Rfos; Ma-

nuel Malviso Fernéndez,
soltero; Manuel Barreiros
Sotelo, soltero; José Ma-

nuel Rodriguez Lorenzo, sol-
tero; Eduardo Lusquifios
Dominguez, natural y veci-
no de Vigo, mientras que
los anteriores son todos ve-
cinos de Cangas de Mo-

rrazo.

NAUFRAGA UNA GAMELA
Y PERECEN DOS MARINEROS

VIGO.—Dos marineros han perecido ahogados al naufra-
gar la gamela que ocupaban frente a las costas de cabo Si-
lleiro, donde se dedicaban a la pesca de marisco.

La gamela, pequeiia embarcacion de bajura, llevaba a bor-
do a su propietario, Julidn Pérez Pérez, de cincuenta y nueve
afos,.y al hijo politico de éste, Ramén Costas Garcla, de
treinta y un anos.

El Gnico cadéver que apareci6 fue el de Julidn Pérez Pérez,
que fue encontrado en las proximidades de las costas de
cabo Silleiro, mientras que el de su hijo politico atin no ha po-
dido ser rescatado.

El naufragio se produjo durante la noche y se cree que los
tripulantes pudieron caer al mar a causa de un fuerte golpe,
va que la gamela apareci6 volcada y estaba anclada y atada
por sus extremos a las nasas donde los infortunados marine-
ros recogian el marisco. B

PARALIZACION DE OBRAS QUE
AFECTAN A BANCOS MARISQUEROS

VIGO.—Por orden del gobernador civil de la provincia,
Faustino Ramos Diez, y tras el acuerdo adoptado por las au-
toridades de Marina y el alcalde de Vigo, han sido paralizadas
las obras de aterrado que se venfan realizando en las inme-
diaciones del muelte de Bouzas y que afectan a uno de los
bancos marisqueros mas importantes de Espaiia, sobre todo
en almeja (babosa rubia y blanca) y, en menores cantidades,
de vieira y ostra.

“Don Faustino Ramos es el primer gobernador que nos
hace caso desde 1971, en que iniciamos nuestra lucha con-
tra el vertido de tierras y escombros en aquella zona, cuya re-
cuperacioén parcial repercute directamente en el bienestar de
quince mil familias mariscadoras”, dijo a Cifra el presidente
de la Agrupacién de Cofradias de Mariscadores de la ria de
Vigo, José Paz Riobé.

El acuerdo de paralizacién del aterrado hasta el dia prime-
ro de abril del afio préximo fue adoptado entre directivos de
la citada Agrupacién, gobernador civil, director general de
Puertos y SeRales Marftimas, comandante de Marina de Vi-
go, director de la Junta del Puerto y Ria, alcalde de vigo, ge-
rente y un biélogo del Plan de Explotacién Marisquera de
Galicia.

Hasta la mencionada fecha no se podrén efectuar rellenos,
y en el plazo que comprende la campaiia marisquera, desde
el primero de octubre préximo hasta finales de marzo, las

_Agrupaciones de mariscadores de la ria llevardn a cabo una
nueva operacién o traslado de almeja desde los referidos

bancos de Bouzas-Alcabre para su repoblacién en los nuevos
bancos situados en distintos puntos de la ria. B

VILLAGARCIA DE AROSA

CONSULTA A LOS MARINEROS
PARA LA APERTURA DE LA
VEDA DEL MARISGO

VHLLAGARCIA DE ARQSA (Pontevedra).—Para fijar la fe-
cha de levantamiento de la veda del marisco, las Cofradias de
pescadores de la rfa de Arosa celebrardn asambleas extraor-
dinarias, segin acuerdos de los patrones mayores, a invita-
cién de la Direccién General de Pesca.

Segun informes biolégicos, no serfa necesaria la veda del
marisco siempre que se respeten tallas minimas de todas las
especies.

La Direccién General de Pesca ha gquerido, sin embargo,
consultar la fecha de iniciacion del marisqueo a todos los
marineros afectados, que propondran el dfa.

A la reuni6n de patrones mayores con el comandante de
Marina de Villagarcfa, le seguiran, al parecer, las de la Co-
fradia de Vigo.l

GOMISIONES MARINEIRAS
PIDEN INSPECGION PARA LA ZONA
MARISQUERA DE AROSA

SANTIAGO DE COMPOSTELA.—EI Sindicato de Comisio-
nes Marifieiras ha dirigido un escrito al capitan general de la
zona maritima del Cantabrico en el que pide a las autoridades
de Marina que inspeccionen la zona marisquera de Arosa.

Razona el citado sindicato su peticion como fundamenta-
da en la necesidad de evitar la continua presencia en las pla-
vas de furtivos y otras irregularidades en la extracciéon del
marisco y considera que la falta de vigilancia ha sido la cuasa
fundamental de los enfrentamientos registrados entre mari-
neros de Rianxo y Carril, asi como de la tensién y malestar
que existe en toda, la rfa. @

REUNION DE PATRONES DE PESGA

VILLAGARCIA DE AROSA.—Los patrones mayores de Co-
fradias de Pescadores de toda |a ria de Arosa han celegrado
una reunién copjunta con el gerente del Plan Marisquero de
Galicia, seiior Gonzélez Vidal, en la_que se debatieron los
problemas que afectan a las distintas Cofradias.

Tras la reunién, en la que no se permitié la presencia de la

prensa, el gerente del Plan Marisquero informé que el motivo
de la reunién fue el poder tratar acerca de los medios necesa-
rios para potenciar una soluci6n al sector de forma integral.

“Hasta ahora—dijo el gerente del Plan Marisquero de Gali-
cia— las soluciones que se estén dando, tanto por parte de la
Administracién como de los diferentes organismos, son unas
medidas de carécter local, es decir, un parche. Se trata —afia-
di6— de dar una solucién general, especialmente al conflicto
de Carril y presentar las alternativas de soluciones al pro-
blema".

Después de la reunion, los patrones mayores de Cofradias
adoptaron una serie de acuerdos, entre los que destacan el
referido a que se intente poner en activo la orden ministerial
sobre normas de policia y vigilancia de los establecimientos
marisqueros y la comercializacion y transportes de mariscos.

En torno a las vedas, y por mayoria, se acordé que éstas
duraran tan s6lo el periodo de desove, de tres a cuatro me-
ses, de acuerdo con criterios biol6gicos y cientificos.

También se hizo hincapié en la necesidad de que los ma-
riscadores estén representados en la comisi6n de direccion
del Plan de Explotacién Marisquera de Galicia, y de que se
reduzca la potencia de los motores de las embarcaciones.

LA CORURNA

ABORDAJE DE DOS
BUQUES PESQUEROS

LA CORUNA.—E! pesquero “Gallito”, de base en Ares, fue
abordado por el también pesquero “Gestoso Alvarez”, matri-
culado en Vigo y con base en el puerto de La Coruiia.

Afortunadamente, sélo hubo que registrar un herido leve,
mientras que los dafios materiales son de gran considera-
cién.

El abordaje se registr6 a la altura de La Gabeira, entre
cabo Prior y cabo Priorifio, zona conocida por Los Atarraci-
dos.

“Ef Gallito”, de casco de madera y que se dedica a la pes-
ca de verco, estaba con el aparejo echado y con las luces de

"situacién encendidas, cuando a las cuatro de la madrugada

fue abordado por el “Gestoso Alvarez”’, que previamente
habia enganchado los aparejos del otro pesquero, los cuales
le paralizaron la hélice, perdiendo asf velocidad.

“El Gallito” perdi6 los aparejos y la pesca, y resulté con
graves dafios en la cubierta y el puente. En principio se temi6
que el pesquero se fuese a pique, por lo que los once tripu-
lantes saltaron al “Gestoso Alvarez”. En un reconocimiento
posterior se observé que “El Gallito” podia navegar, hacien-
do rumbo al puerto de Ares.

El armador y patrén del pesquero abordado, Angel Pérez
Martinez, presenté la correspondiente denuncia en la Co-
mandancia militar de Marina de El Ferrol.

El sefior Pérez Martinez manifest6 que este tipo de abor-
dajes se viene registrando desgraciadamente muchas veces,
de un tiempo a esta parte. Significé que el accidente pudo
terminar en tragedia y que s6lo hay que achacarlo a las pocas
precauciones para navegar que ponen los patrones de estos
barcos grandes, de casco de hierro, los cuales parecen olvi-
dar que en el mar también hay embarcaciones pequeias, a
las que hay que respetar.ll

GHOCAN DOS MERCANTES

LA CORUNA.—Dos mercantes, el alemén de bandera pa-
nameiia “‘Sloman Ajax” y el cubano “Comandante Vilo Acu-
na”, llegaron a este puerto con serios desperfectos en sus
cascos, a consecuencia de una colisién ocurrida en alta mar,
frente a Finisterre.

El choque se debié a la intensa niebla existente en la zona,
ya que, segin uno de los tripulantes, “no se veiaa cinco me-
tros”. El buque cubano fue el que embisti6, al parecer, al ale-
mén con la proa, causando un fuerte impacto que tir6 al sue-
lo a toda la tripulaci6n del “Sloman Ajax”, integrada por grie-
gos, portugueses y gallegos, sin que se registrasen desgra-
cias personales en ninguna de las tripulaciones.

A consecuencia del encontronazo, el “Sloman Ajax” pre-
sentaba una hendidura en su casco, a babor, de unos dos
metros de ancho por siete de alto, y el “Comandante Vilo
Acuita”, una gran brecha a proa. :

El portacontenedores “Sloman Ajax” hace la ruta
Holanda-Alemania-Argel-Oran-Marruecos-Espaiia. El “Co-
mandante Vilo Acufia”, también portacontenedores, con tri-
pulacién cubana, habia sido construido en los astilleros de
Gijon, y se encontraba realizando la segunda parte de su via-
je inaugural, puesto que s6lo cuenta tres meses de vida mari-

tima.
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NO SE RESPETAN LOS PRECIOS
DE COMPRA DEL MEJILLON

SANTA EUGENIA DE RIBEIRA (La Coruia).—Los pro-
ductores del mejillon de la ria de Arosa estan descontentos
de la actitud de los comercializadores-propietarios de depu-
radoras, a los que acusan de no respetar los precios de
compra establecidos.

Dicen los productores de mejillén que no se les pagan
las diez y doce pesetas establecidas por kilogramo de
mejillén normal y especial, respectivamente. Afiaden que
los comercializadores deberian cargar solamente 6,75 pe-
setas por kilogramo de mejillén depurado, margen que,
sumado al de merma, les permitiria vender el producto a
18 y 20 pesetas el kilogramo, respectivamente.

Componentes de la Agrupacién de Mejilloneros han in-
dicado que de no solucionarse este problema, estén dis-
puestos a solicitar permiso para celebrar una manifestacion
de protesta al objeto de llevar el problema al conocimiento
de la opinién publica. Il

SANTA EUGENIA DE RIBEIRA

ESCASEZ DE PESCA DE BAJURA,
MIENTRAS SE PIDE
QUE SE AMPLIEN LAS AGUAS
JURISDIGCIONALES

SANTA EUGENIA DE RIBEIRA (La Coruiia).—La escasez
de pescado en los caladeros en que faenan los barcos de
bajura con base en los puertos de Santa Eugenia de
Ribeira, Aguiiio y Castifieiras, estd causando gran alarma
en los medios marineros de la zona, que culpan de esta
situacién a los barcos arrastreros.

Se teme que el problema se agrave si los barcos que
ahora no pueden faenar en el Gran Sol lo hacen en el
litoral gallego.

Hace dos meses, el valor de la pesca capturada por los
barcos de estos tres puertos era de un promedio diario
superior a los cuatro millones de pesetas, y ahora este
promedio oscila entre uno y dos millones. Culpan de esta
escasez al hecho de que en los caladeros donde habitual-
mente faenan han trabajado barcos arrastreros esparioles y
de pabellon extranjero. Senalan que entre estos Gltimos
hubo también barcos-factoria que cuentan con sondas y
radares de gran precisién, lo que les permite lanzar, sus
redes cerca de los lugares rocosos, donde solamente se
venia operando con artes de anzuelo (palangre), altamente
selectivos en cuanto a las capturas, ya que solamente
pescan especies adultas.
~ Los barcos pesqueros de estos tres puertos faenan en el
lugar denominado “O canto”, a 16 6 18 millas de Aguifio
y fuera por tanto de las doce millas de aguas jurisdicciona-
les espafiolas.

Esta zona de O canto” se encuentra en la plataforma
continental y tiene unas profundidades que oscilan entre
los 300 y 500 metros.

Creen los marineros y armadores de estos puertos que
se hace necesaria la ampliacion de aguas jurisdiccionales
espanolas, para que las autoridades puedan legislar sobre
los lugares en que se puede faenar por los distintos artes,
proteger la riqueza pesquera de la zona y evitar la desapa-
ricion de la pesca de estos caladeros. ll

LAGE

HALLADO EL GADAVER
DE UN MARINERO

LAGE (La Coruiia).—El cadaver de un hombre, que iden-
tificado posteriormente resulté ser el del marinero Emilio
Devesa Allo, fue encontrado por la tripulacién del pesguero
“Maria del Rosario”, con base en este puerto, cuando
faenaba a la altura de cabo Lage.
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Emilio Devesa Allo habia desaparecido entre las aguas
el pasado 16 de mayo al ser arrebatado por un goipe de
mar. Il

EL FERROL
NUEVO PETROLERO EN ASTANO

MADRID.—Un nuevo petrolero, el “Ménica Maria”, de
300.000 toneladas de registro bruto, fue botado en los
Astilleros y Talleres del Noroeste (Astano), de El Ferrol.

Este buque, construido por encargo de la naviera Leta-
sa, es el tercero de una serie de cuatro unidades iguales,
destinadas todas ellas a comparfiias navieras espaiiolas.

La eslora del petrolero es de 341 metros y manga de
53,60 metros y cuenta con una capacidad de tanques de
415.902 metros cubicos.

GUDILLERO
MEJORA DEL PUERTO

MADRID.—Un total de 240 millones de pesetas inverti-
rd& el Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo en la
mejora del puerto pesquero de Cudillero.

Este proyecto tiene tres finalidades:

Canal de entrada: Se mejora, dandole un ancho de
30 m. en el lugar més estrecho.

Prolongacién del dique de abrigo: prolongacién en la
aitima alineacioén cerca de la isla de la Cruz, en donde se
proyecta un tramo de 60 metros que forma un encuentro
de 45 grados con la primera alineacién, que tendrd 180
metros de longitud. El objeto de esta modificacién es
conseguir un encuentro del dique con la isla de la Cruz
mas seguro y eficiente.

Accesos: Se mantiene el acceso Norte que se proponia
en el primitivo proyecto para unir el final del dique de
abrigo con el entronque del actual dique del Oeste. El
acceso Sur que unird la nueva darsena con la actual
coincide en un camino situado junto a la margen del canal
de entrada de seis metros de anchura. i

LA ESGUELA DE NAUTICA,
TRANSFORMADA EN GENTRO DE
FORMACION PROFESIONAL

MADRID (Redaccién).—En el “Boletin Oficial del Esta-
do” de fecha 6 de septiembre aparece una QOrden del
Ministerio de Educacion por la que se transforma y clasifi-
ca el Centro de Formacion Profesional Nautico-Pesquera
del Instituto Social de la Marina de Bermeo (Vizcaya), en
Centro de Formacién Profesional de Primer Grado en la
Rama Maritimo-Pesquera; profesiones: Maquinas, Puente y
Cubierta de Pesca y Radio. [l

FINALIZO LA HUELGA
DEL "GARMEN "

BILBAO.—Con la firma del convenio colactivo entre los
dieciocho tripulantes del “Carmen IllI” y la compafiia pro-
pietaria finaliz6 una huelga que ha paralizado el buque en
el puerto de Bilbao por espacio de treinta y un dias, caso
insdlito en la historia de la Marina Mercante espaiola.
Recién firmado el pacto, los tripulantes procedieron a va-
ciar las bodegas para hacerse a la mar inmediatamente, no
sin antes celebrar a bordo el final feliz del conflicto.

Los tripulantes han conseguido en la negociaci6n su
exigencia bdsica: dos meses de vacaciones por cinco de
navegacion. Como contrapartida han tenido que aflojar en

sus exigencias econdmicas, si bien el sumento neto ronda
el 40 por 100. El escaloféon mas bajo percibira por todos
los conceptos unos ingresos anuales que rondan las
600.000 pesetas, mientras que los oficiales alcanzaréan las
900.000.

Este convenio es valido también para la tripulaci6n del
“Anigla”, que desde hace unos dias parmanecia en huelga
en un puerto italiano. La entrada en servicio de estos dos
buques, que trabajan fundamentalmente para Altos Hornos
de Vizcaya y del Mediterréneo, aliviard los problemas de
abastecimiento que podian haberse planteado en estas
empresas, maxime si se tiene en cuenta que se han decla-
rado también en huelga cuatro barcos de su propia flota:
“Barrosa”, "Borna”, “Aurora” y “Conde de Cadagua’.

La huelga de estos buques obedece a que sus tripula-
ciones consideran que la empresa estd dilatando excesiva-
mente la firma del convenio colectivo, pese a que éste fue
aprobado hace ya meses para el personal de tierra. Las
condiciones que pretenden conseguir los marinos son muy
similares a las que acepté la empresa propietaria del “‘Car-
men |II” y figuran en la plataforma reivindicativa que trata
de llevar adelante el Sindicato Libre de la Marina Mercan-
te. Como exigencia innegociable figuran en todo caso los
dos r de iones por cinco de navegacion.

CONTINUA EL AMARRE

Hasta redactar esta informacion (6 de septiembre) se
encuentran amarrados, en diferentes puertos, bugues per-
tenecientes a las empresas Altos Hornos de Vizcaya, Socie-
dad Anénima (3), Vasco Madrileita de Navegacién (3), Navie-
ra Bilbaina, S. A. (8), Naviera Vascongada, S. A. (5), con una
tripulacién que sobrepasa en conjunto los 350 tripulantes.

Ha sido presentada a la entidad gestora de Seguridad
Social la relacibn nominal de estos trabajadores, cuyo
contrato de trabajo queda suspendido como consecuencia
del ejercicio de derecho de huselga, previsto en el Real
Decreto-Ley de 4 de marzo de 1977.

Las primeras declaraciones de esta situacién fueron pre-
sentadas con fecha 23 del pasado agosto, continuando
aln en esta situacion. Se espera que a medida que mas
barcos pertenecientes a las flotas resefiadas vayan entran-
do en puerto pasen a colocarse en la misma situacion.

MOTIVOS

Entre los motivos predominantes de este conflicto labo-
ral se reseian primordialmente los de peticion de dos
meses de vacaciones por cada cinco de navegacién, asi
como diferencias salariales que oscilan en todos ellos para
la méas baja categoria laboral alrededor de las 550.000
pesetas anuales, entendiendo astos emolumentos como
descontados ya del IRTP y descargados de la cuota del
trabajador en sus cotizaciones a la Seguridad Social.

A pesar de que continda abierto el didlogo por ambas
partes, se considera que las diferencias son lo suficiente-
mente notables como para necesitar futuras reuniones.
Por su parte las empresas hacen hincapié en que, concre-
tamente, el punto referente a vacaciones haria elevar el
personal adscrito a flota de un 20 a un 25 por 100 més
del que actualmente dispone, con los gastos consiguientes
que por ello se produzcan. igualmente las subidaes salaria-
les suponen en algunos casos de un 35 a un 40 por 100
de las actualmente en vigor.

MENOS BONITO QUE EN LA
GAMPANA DE 1976

BERMEO (Vizcaya).—La campafia del bonito conseguird
este afno la mitad de las capturas del afio pasado, mientras
que el precio casi se duplicard segln el presidente de la
Cofradia de Pescadores de Bermeo.

Mientras el afio pasado el kilo se vendia a 87 pesetas,
este afio el “Santa Gema Galgani” entré6 en Bermeo con
11.000 kilos, que se vendieron a un precio de 164 pese-
tas/kilo.

PESQUERO HUNDIDO

BERMEO (Vizcaya).—El pesquero de bajura “Aita Domin-
go”, matriculado en Pasajes, SS-2261, se hundi6 al tocar
fondo a pocos metros del puerto vizcaino de Bermeo,
cuando emprendia viaje de regreso a Fuenterrabla, donde
tiene su base.

El accidente se produjo al chocar la parte baja de la




embarcacién con el fondo, seguramente con una roca, ya
que en el barco se abrié un boquete grande por el que
entrdé gran cantidad de agua.

El “Aita Domingo’ llevaba 40.000 litros de agua en los
viveros para el cebo y unos 800 kilos de cimarr6n. No se
pueden conocer todavia las pérdidas, pero la embarcacién
tendrd que estar varios dias sin poder pescar hasta reparar
la averia.

SAN SEBASTIAN

EL "BUCHENHEIM™”
CONTINUA ENCALLADO

SAN SEBASTIAN.—El carguero alemén “Buchenheim”,
encallado en la playa de Gros desde hace nueve meses, no
pudo ser puesto a flote debido al fuerte temporal que se
levant6. Il

CRISIS EN LA FLOTA PESQUERA
DEL SUDOESTE FRANGES

{RUN {Guipazcoa).—Se viene acentuado la crisis pesque-
ra desde Hendaya a La Gironde, a lo largo de la costa del
Sudoeste francés.

A los nuevos conflictos y problemas que se registran en
San Juan de Luz y otros puertos, cabe anadir el de que la
flota de La Rochelle acusa la misma crisis y una docena
de barcos van a ser desguazados por falta de rentabilidad.

En 1965, los 85 barcos de la citada flota con un millar
de pescadores obtenian una produccién anual de 25.000
toneladas, mientras que en la actualidad esta cantidad ha
quedado reducida practicamente a la mitad. m

LAS AUTORIDADES FRANCESAS
DEVUELVEN LA MULTA A UN PESQUERO

BILBAO.—Las autoridades francesas han decidido devol-
ver |la fianza de 40.000 francos impuesta dias pasados al
pesquero “Zorionak’, con base en Ond&rroa, segin han
comunicado fuentes del Ministerio de Asuntos Exteriores
espariol.

El "“Zorionak” fue capturado por una lancha patrullera
francesa el pasado dia 12 de agosto y conducido al puerto
de La Pallice, a pesar de que llevaba consigo la clave de
la licencia que le habfa sido concedida por la CEE.

Las mismas fuentes han indicado que todavia queda
pendiente la posibilidad de que el Gobierno francés indem-
nice al barco pesquero por los cinco dfas que tuvo que
permanecer en paro a consecuencia de la detencién. Wl

OTROS GUATRO PESQUEROS
VASGCOS APRESADOS EN FRANGIA

MADRID.—Otros cuatro pesqueros vascos han sido apre-
sados en los Gltimos dfas cuando faenaban en las 200
millas de control francés, lo que ha suscitado agrios comen-
tarios entre Jos armadores de Guipuzcoa y Vizcaya.

Se trata del “Echemaypa”’, de Ondérroa, y el “Vea-
truc 11", et "Urigen |I” y el “Hermanos Solavarri”, de Pasa-
jes. Se sabe que el “Echemaypa” y el “Hermanos Sola-
varri” han sido conducidos al puerto de L'Orient.

Al parecer, tres de ellos carecian de la licencia comuni-
taria de pesca y el “Echemaypa” no dispuso de ella hasta
el 31 de agosto.

En relacién con los graves problemas que sufre el sector
debido a la ampliacién a 200 millas de las aguas comuni-
tarias, una comisién de trabajadores del mar de Ondéarroa
se entrevisté en la tarde de ayer con el gobernador civil de

Vizcaya. B

MENOS PESCA EN LA MAR DEL EBRO

SAN CARLOS DE LA
RAPITA.—Las impresiones
de los pescadores después
de la veda voluntaria en la
pesca de arrastre no son
positivas. Esta veda —15
de abril al 15 de junio— fue
observada con &nimo de
dejar en reposo los fondos
marinos y casi limitada al
litoral tarraconense.

Decfamos, al armar, que
habia que esperar un tiem-
po para confirmar la ténica
de abundancia o escasez de
capturas. Esta ténica no es
favorable. Es un testimonio
més de la situacién de so-
brepesca y primeras conclu-
siones expuestas por los
cientificos a raiz de la
‘“Campana Mediterra-
neo |l”, de caracter biol6gi-
co-pesquero efectuada en
marzo Gltimo (1).

Hemos realizado sondeos
de criterios desde Benicarlé
a Ametlla de Mar, zona maés
directamente influenciada
por las aguas del Ebro. Es
comun el descenso de cap-
turas cuyos resultados eco-
némicos no compensan los
mayores precios. Se da el

(1) HOJA DEL MAR, nGmero
141. Junio 1977. “Sobrepes-
ca y fondos pobres en las re-
giones catalana y valenciana”.
P. Suau {(jefe de mision).

caso de barcos hasta diez
veces superiores en poten-
cia en relacién con los de
la época del Plan Experi-
mental (1961-1966) que
traen a lonja como la mitad,
y hasta menos, de las cap-
turas que trafan aquéllos.

En Vinaroz, por ejemplo,
en el mes de julio, la baja
en la facturacién ha sido
sensible. La temporada de
cerco ha sido peor que la
de arrastre: de veinticinco
mamparras s6lo pescan cin-
co.

Una de las zonas menos
afectadas, hasta la fecha, es
la de San Carlos de la Ré&-
pida. Las capturas del mes
de julio se han mantenido
ligeramente superiores al
mismo mes del afo anterior
con incremento en la fac-
turacién.

La potencia de la flota
de la zona, en 1977, y las
inversiones presentes supe-
ran con mucho, ain a pre-
cios actuales, a la que sole-
mos referirngs como tipo de
los afios sesenta.

Se coincide en la opinién
de la necesidad de drasticas
medidas para mantener y
recuperar la pesqueria, sien-
do la méas inmediata el sal-
var la temporada del salmo-
nete, cara al proximo invier-
no. [ M.

LA RAPITA

LA NAVIERA SE NIEGA A APROVI-
SIONAR UN BUQUE EN HUELGA

BARCELONA.—Un caso ins6lito —sin precedentes en la
Marina Mercante— se registrd en el puerto de La Répita,
recientemente, al serle negado el suministro de viveres a la
tripulacion del buque “Valie de Carranza”, que se encuen-
tra en huelga en dicho lugar.

El bugue, hasta el momento de redactar esta noticia
(6 de septiembre), carecia de frutas y verduras frescas,
patatas, carnes, pescado y otros alimentos de primera
necesidad. La tripulacion ha de comprar cada dia las
provisiones necesarias para mentenerse.

Ante estos hechos, l|a tripulacién del buque y el Sindica-
to Libre de la Marina Mercante han presentado una denun-
cia contra la empresa armadora del bugue, Vasco-Madrile-
fia de Navegacién, S. A. l

VALENCIA

CELEBRACION DE LA
VIRGEN DEL CARMEN

VALENCIA (corresponsal).—En los puertos del litoral va-

lenciano tuvieron lugar sandos actos conmemorativos de la

festividad de la Virgen del Carmen. Asf, en Denia, Jévea,
Gandfa, Cullera y Valencia. En esta Gltima localidad tuvo
el aliciente de la proclamacion de la reina de la Industria
Pesquera 1977, que recayé en la sefiorita Maria del Car-
men Elena Escalera. Presidi6 el comandante militar de
Marina; delegado provincial del ISM; ingeniero jefe de
Obras del Puerto; patrén mayor de la Cofradia y demés
autoridades. Seguidamente, en la propia Lonja del Pesca-
do, celebrd la Santa Misa el arzobispo de la di6cesis, don
José Maria Garcia Lahiguera. Finalmente terminé el acto
con la entrega de donativos a los jubilados pescadores y
con un vino de honor para todos los asistentes. También
en Gandia, y en su Casa del Mar, se tomd en considera-
cién a los jubilados con donativos en metélico y agasajo
general. En las restantes localidades costeras espafiolas
también se celebr6 con diversos actos la festividad de la
Virgen del Carmen, segin informan nuestos corresponsa-
les. [ FRANCISCO ALBERT.

NUEVOS PRESIDENTES DE LAS JUNTAS
DE OBRAS DEL PUERTO DE ALIGANTE

Y CARTAGENA

MADRID (Redaccién).—En el Consejo de Ministros cele-
brado el pasado dia 5 de agosto fueron nombrados presi-
dentes de las Juntas de Obras del Puerto de Alicante y
Cartagena don Juan Rodriguez Marfn y don Mariano Carles
Egea, respectivamente.

DATOS BIOGRAFICOS

Don Juan Rodriguez Marin nacié el 19 de febrero de
1939 en Javea (Alicante). Licenciado en Derecho por la
Universidad de Valencia. Abogado en ejercicio en el Cole-
gio de Alicante.

Don Mariano Carles Egea nacié en Cartagena el 13 de
enero de 1929. Es director de la sucursal de la Caja de
Ahorros Provincial de Murcia en Cartagena, presidente de
la Camara de Comercio, Industria y Navegacion de Carta-
gena, presidente del Centro de Iniciativas y Turismo de
Cartagena, fundador y presidente de la Semana Internacio-
nal de Cine Naval. Ha sido presidente del Sindicato Textil
de Cartagena y vocal provincial de |la Federacion de Co-
mercio. H

MALAGA

ARMADORES Y MARINEROS PIDEN
LA VENTA LIBRE EN LONJA

MALAGA.—Catorce barcos pesqueros de la flota de
Maélaga no se hicieron ayer a la mar, en apoyo de la
peticion de armadores y marineros de que la venta sea
libre en la lonja y no haya de ser controlada forzosamente
por los detallistas, que son los Gnicos que pueden comprar
en la actualidad.

A lo largo de la jornada se celebraron varias reuniones
para resolver el conflicto, la Gitima de ellas en la Cofradia
de Pescadores, sin que se tomara una postura definitiva de
si ir a la huelga la totalidad de los barcos.

Los armadores y los marineros son partidarios de la
venta libre de la lonja, de forma que todo el que llegue
con dinero pueda comprar pescado, siempre que lo haga
por cajas y no en pequenas cantidades, ya que en la
actualidau Ja situacion les perjudica porque son los detallis-
tas los que en realidad fijan los precios de forma que sus
intereses legitimos resultan lastimados. [l




MUERTO EN EL INGENDIO DE UN BUQUE

SANTA CRUZ DE TENERIFE.-Una persona ha resultado
muerta en un incendio ocurrido en el buque “Ciudad de
Huesca”, una vez que éste habfa zarpado de la bahia del
puerto de Santa Cruz de La Palma rumbo al de Santa Cruz de
Tenerife.

La victima es José Concepcién Garcla, de cincuenta y cin-
co afios, casado y natural de Preiia Alta, y al parecer existe
alguna sospecha de que el propio finado haya sido el autor
dei incendio. A este respecto, la autoridad militar de Marina
establece las oportunas diligencias para esclarecer los he-
chos.

El resto del pasaje resulté ileso, ya que se desplazé a cu-
bierta donde no llegé el incendio, que se habia iniciado en la
camara de tercera clase destinada a hombres. El “Ciudad de
Huesca" ha zarpado esta maiiana rumbo a Tenerife.

MARINERO ESPANOL HERIDO
EN UN BUQUE LIBERIANO

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA.—El tripulante espafiol
José Obregén Gémez resulté herido de gravedad al explotar
la tuberfa de una caldera del petrolero liberiano “Altus”,
cuando navegaba a 11 millas al Este de Anaga.

José Obreg6n tuvo que ser trasladado en helicptero a

Las Palmas, donde qued6 internado en un centro sanitario. EI. THIHSATI-A.TIGG sn'lE'l'Ico "“nESSA" E. IB'ZI
Presantaba quemaduras graves en la mayor parte del cuerpo. v

Se ignoran, por el momento, las causas que motivaron el E] transatlantico soviético “Odessa’” entra en el puerto de Ibiza una vez por semana con pasajeros de todas las
accidente. Il nacionalidades.

AGUILAS

UNA GAMA COMPLETA: DETECTORES
SONARS, SONDAS DE RED, RADIOTELEFONOS NUEVA LONJA PESQUERA

MADRID (Redaccién).—En el diario “La Verdad”, de Mur-
cia, apareci6 publicada, un dia del pasado mes de julio, una
informacién sobre la lonja del puerto de Aguilas, que por su
interés reproducimos:

Decila afios atrés el patr6n mayor de la Cofradia de Pesca-
dores que en Aguilas la vieja lonja “era una auténtica espina
para el trabajador del mar”, y la verdad es que no le faltaba
razén.

La actual lonja fue construida en 1917. Es légico que el
tiempo, la erosién, la expansién del sector, la hayan converti-
do en insuficiente a pesar de los miltiples “remiendos” que
i afo tras afio se le vienen practicando. Sus condiciones de
s| MRAD EX - servicio actuales sélo pieden ser calificadas de precarias e in-
capaz la sala de pesaje y subasta, sobre todo en las épocas

SIMRAD EL

Radioteléfono SKANTI TRP 2000 Detector ideal, de precio razf:nab!e Detec{f:r de gran sensibilidad- para en las que la pesca abunda. El tiempo también la ha despla-
de B.L.U. dt-a 200 W. p.e.p’. 30 ca- para pesca d_e cerco y superficie en todo tipo de pesca de fondo,.arras- zado y ahora los pescadores se ven obligados a descargar las
Ealej d; e;ngsnon‘lyor:ﬁc:pci;n en la gen:ral {bonito, sardina, aonchoa...). tre' costero yD Gra: Solel, plnch;, cajas en una parte del puerto, ya que junto a la lonja, por el
22 _a = 1 2 re.cep- oche . EEL ARk € bra.zas. 2 anta: Ao e iiay u.za 5o -3 bajo fondo, no pueden atracar. El transporte en carrillos del
tor tiene también sintonfa variable Dynaline y TVG que proporciona ta a mas de 200 brazas. Tiene seis »
. . - pescado, ademés de ser un nuevo trabajo tras una larga no-
en onda larga, media y pesquera. registros correctos del -pescado escalas. hasta 960 brazas. Dynaline, he de f - .
Aprobado por la S.MM. independiente de la_profundidad. | | Lineade Contornoy TVG. che de taena, supone un grave riesgo para el transednte, so-

bre todo cuando es época de “marrajera” y el pescado trans-
portado es atun, emperador, tintorera, que suelen oscilar por

los 200 kilos pieza. En algtn caso, el riesgo ha llegado hasta
CON LA CALIDAD DE SIEMPRE

NUEVA LONJA:

J.MUSTAD, S. A. J. MUSTAD, S. A. J. MUSTAD, S. A. COMIENZAN LAS OBRAS

SIMRAD - ESPANA Esnabide, 6 Bentejui, 12

General Alvarez de Castro, 41 Tel. 39 52 99 Tel . 26 34 48 Las numerosas gestiones que desde hace varios aiios han
Tel. 447 80 30 - MADRID PASAJES DE SAN PEDRO LAS PALMAS DE GRAN CANARIA venido realizdndose en pos de conseguir nuevas instalacio-

nes que palien o solucionen definitivamente las situaciones
anteriormente referidas, han fructificado en el proyecto ac-

J-MUSTAD, S i J.MUSTAD, 8. A. Distribuidores y Servicio: tual, ya avanzado, de la nueva lonja que, segun nuestras noti-
Garcia Olloqui, 4 Novoa Santos, 16-22 Barcelona, Alicante, Aviles cias, ird ubicada en el relleno del puerto realizado altimamen-
Tel. 2289 70 Tel. 28 24 88 Almeria, Malaga, Algeciras, te. Al parecer, las obras ya han sido concedidas oficialmente
VIGO LA CORUNA Huelva y Bermeo. y las nuevas instalaciones contardn con adecuados servicios,

camara frigorifica, fabrica de hielo, sala de clasificacion de
pescado y oficinas. Para el mes que viene, agosto, esté pre-

/ Slgnifica
especializacion visto el inicio de las obras que, segun fuentes de la propia
4 - en pesca Cofradfa, estardn culminadas antes del 31 de diciembre del

presente ano. [l
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SANLUCAR DE BARRAMEDA: EL 1.S.M., MEDIADOR

Ha quedado resuelto el conflicto de la pesca gue ha
mantenido en paro absoluto a la flota de Sanlicar duran-
te dieciocho dias. El problema se inici6 el pasado 16 de
agosto cuando el sector de la marineria planteé su reivin-
dicaci6n al no mostrarse conforme con la distribucién del
“monte menor” o ganancia liquida del barco, en la forma
que tradicionalments se venia haciendo en este puerto.

Se produjeron desde el primer momento una serie de
contactos antre las tres partes afectadas por el tema: ma-
rineria, técnicos y armadores. Se debatieron las propues-
tas y contrapropuestas de los sectores interesados, y
aunque pronto se consigui6 la aceptacion por parte de la
Asociacién de Armadores de una sustanciosa disminu-
ciébn de sus beneficios en favor de Ia clase trabajadora, el
conflicto adquiere un aire virulento cuando los marineros
y técnicos tratan de establecer las proporciones a percibir
por las respectivas categorias profesionales. La negocia-
¢ién del conflicto qued6 en punto muerto y sin que se vie-
ra la manera de poner de acuerdo a ambas partes.

TRAS DIEGIOCHO DIAS DE HUELGA,
SE RESOLVIO EL CONFLICTO PESQUERO

Asi las cosas, se produce entonces por parte de una re-
presentacién de la marineria y de los armadores, una pe-
ticién ante el Instituto Social de la Marina de que este or-
ganismo prestase su mediacién en el conflicto, daseo que
rapidamente se vio atendido por los interesados.

Tras una entrevista del vicesecretario general del Insti-
tuto Social de la Marina, don Gerardo Harguindey, en
unién del delegado provincial y local del ISM, con el go-
bernador civil de la provincia, éste expresé su deseo de
que fuesen estos seiiores los que personalments intervi-
niesen en el problema, gestién que se aceptd y acometi6é
sin pérdida de tiempo, iniciéndose una serie de contactos
y de estudios que han dado por resultado la firma, en un
plazo de cuarents y ocho horas, de un documento suscri-
to por una representacion de los tres sectores implicados,
que no s6lo recoge la férmula que ha resultado més equi-
tativa y justa, sino también el compromiso formal de la
reanudacion sin pérdida de tiempo de las actividades pes-
queras. B

PLAN REGIONAL PESQUERC PARA CANARIAS

MADRID (Redacci6n).—En el Consejo de Ministros cele-
brado el pasado dia 26 de agosto se presto especial atencién
al tema de la problemética pesquera de Canarias, dando su
conformidad a la creacién de un Plan Regional Pesquero que
permita, en un perfodo inmediato de cuatro meses, llegar a
formular un plan en colaboracién con las autoridades locales
v los intereses del sector del que deriven criterios operativos
para proceder a la reestructuracién del sector y a la adopcién
de medidas de apoyo al mismo.

FLOTA ARTESANAL

En particular, el plan atenderé a los intereses genuinamen-
te canarios, a los que afecte la politica pesquera.

Concretamente, el plan tendrd como objetivo principal la
potenciacién de la flota artesanal, y estara bésicamente pen-
sado para el desarrolio de una flota propia dirigida a la explo-
taci6bn de las aguas -canarias, sin pensar en las costas de
Africa.

Se prevé, asimismo, la explotacion por el sistema de arras-
tre de bancos cercanos a las islas.

Este plan estard basado en el informe cientifico que la
Subsecretarfa de la Marina Mercante y la Direcciéon General
de Pesca solicitaron del Instituto Oceanogréfico de Tenerife,
con miras a las consecucién del desarrollo pesquero del ar-
chipiélago canario. l

Tenerite

LAS ESPECIES DEL BANCO PESQUERO
SAHARIANO PUEDEN DESAPARECER

SANTA CRUZ DE TENERIFE.—"El banco pesquero saha-
riano est4 atravesando un momento tan critico, que es pro-
bable, de proseguir la pesca en el mismo con el actual des-
control, que gran parte de las especies desaparezcan’, ha de-
clarado el sefior Garcfa Cabrera, director del Laboratorio
Oceanogréafico de Canarias.

Afadi6 el sefior Garcla Cabrera que es muy probable que
las especies existentes en aguas saharianas emigren a otras
zonas, ante el castigo a que las someten las embarcaciones
procedentes de las més diversas nacionalidades, a las que
solamente les interésa obtener el méximo de capturas.

Respecto a la flota pesquera del archipiélago, ol seiior
Garcia Cabrera declaré que habfa que ir a una total renova-
ci6n de la misma y preocuparse méas de embarcaciones de
pesca pelégica que puedan aprovechar la riqueza existente,
on especial los tinidos. ll

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA

LA GUARDIA CIVIL VIGILARA
EL PUERTO

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA.—La Guardia Civil se
haré cargo de la vigilancia de los muelles y de toda la zona

portuaria de la isla, ante el gran ndmero de robos que se han
producido Gltimamente en el puerto de la Luz, segin informé
recientemente el periédico “La Provincia”.

El director general de la Guardia Civil, sefior Ibafiez Freire,
confirmé esta decisién en su visita a Las Palmas, y en estos
momentos se estad pendiente de un aumento de la plantilla
del cuerpo para poder realizar el servicio en el puerto. [l

UN LITRO DE GAS-OIL
POR KILO DE GAPTURA

LAS PALMAS.—Tras una investigaci6n llevada a cabo por
la Direccién General de Energia se ha llegado a la conclusién,
en torno al gas-oil subvencionado para los barcos pesqueros,
que la flota pesquera espafiola con base en Las Palmas, estd
consumiendo un litro de gas-oil por cada kilo de captura,
consumo este que la citada Direccién considera exagerado.

Se afirma que antes la media de consumo era inferior a
medio litro por kilo de captura, lo que representa un aumento
del 100 por 100 en el consumo.

Por su parte, los armadores niegan esta imputacion, afir-
mando que desde que surgié el problema del Sahara, se han
visto obligados a ir a pescar més lejos, lo que comporta un
mayor gasto.

Tanto Cepsa como Edisa afirman que ellos se limitan a
surtir directamente a los barcos, y lo que éstos hagan luego
con el combustible no es de su incumbencia. .

Ante este problema, la Direccién General de Energia tiene
proyectado colorear dicho combustible para perseguir el po-
sible fraude. B
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GRONICA DE IRLANDA

LOS PATRONOS DE PESCA
GONTRA EL GOBIERNO

® APLAZADA HASTA EL OTONO

DUBLIN (De nuestro corresponsal).—La
Organizacién de Patronos de Buques de
Pesca irlandeses y el Sindicato de Pescado-
res se han pronunciado fuertemente contra
el nuevo Gobierno irlandés por aplazar has-
ta el otofio la decisidn del Gabinete ante-
rior de imponer irremediablemente la exclu-
sion de todos los bugues de pesca de
treinta metros y més y cualquier nacionali-
dad, de una zona de 50 millas maritimas
alrededor de la costa irlandesa. El sistema
de "cuotas”, aungque desde cierto punto de
vista favorable a lIrlanda, sugerido por la
Comisién de la Comunidad Europea y acep-
tado por el Gobierno irlandés de momento,
parece, a los pescadores irlandeses y a la
industria de pesca en su totalidad, inadmi-
sible. Los patrones ven en este sistema el
comienzo de una verdadera invasién de las
aguas irlandesas por las flotas pesqueras
de los Paises Bajos, sobre todo, de Francia
y de Alemania, y la destruccién en un
periodo muy limitado de las posibilidades
de crear una industria de pesca irlandesa
moderna vy rica, asi como la desaparicién
irremediable de varias especies que hasta
muy recientemente abundaban en las aguas
irlandesas.

La Organizacién de Patrones ha adverti-
do a todos los pescadores que tengan la

LA IMPLANTACION DE LAS 50 MILLAS

intencién de comprar un buque nuevo que
desistan de ello, debido al riesgo demasia-
do peligroso impuesto por las decisiones
de la Comisién de Bruselas y su aceptacion,
aunque provisional, por, nuestro Gobierno.
En resumen, la industria pesquera sufre
una crisis muy grave, como sucede en otras
naciones europeas. La salida de esta situa-
cién triste se hallaria probablemente en un
aumento dréstico de las investigaciones
cientificas sobre la vida y los hébitos de los
diversos tipos de peces que se hallan en
nuestras aguas; de la acuicultura, sobre
todo de langostas, ostras y otros crusté-
ceos, y salmones; asi como por el consumo
por parte del publico (muy conservador en
sus gustos) de especies ahora desprecia-
das. No hay que olvidar tampoco una ver-
dadera politica pesquera internacional de
conservacién e investigacion que incluya a
todas las naciones, aungue no pertenezcan
a la CEE.

VISITAS AL MUSEO
MARITIMO

El Museo maritimo nacional, fundado por
el Instituto Maritimo, estd en parte abierto
al publico desde principios de julio y ya ha
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EL RECORD
DEL "ARTIK"

El rompehielos soviético
“Artik”’, de propulsién
atoémica, alcanzo el Polo Norte,
tras seguir la ruta que

puede verse en el mapa. Es la
primera vez que un

buque de estas caracteristicas
alcanza el Polo (Cifra).
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recibido a muchos visitantes nacionales y'
extranjeros, quienes encuentran sobre todo
ifteresante la gran embarcacion francesa
que intentaba, en el invierno de 796, inva-
dir Irlanda en ayuda de los rebeldes de la
Society of United Irishmen, admiradores de
la Revolucion francesa; la coleccién de fo-

tografias de los paquebotes gque desde
1849 hasta ahora transportan cada dia pa-
sajeros y correo entre Dun Laoghaire, don-
de estd situado el museo y Holyhead err el
Pais de Gales, asi como la maquinaria del
antiguo faro de Howth a la entrada de la
bahia de Dublin, enteramente reconstruida.

Ei presidente del Instituto Maritimo, co-
ronel Tony Lawlor, recibio en la Direccion
del puerto de Dublin, para exposicién en el
Museo Maritimo, la medalla de oro ganada
en 1829 por el teniente William Hutchison
por haber salvado con gran heroismo a la
tripulacién de un pequefio velero cargado
de carbon que naufragdé en una tempestad
cerca de Dun Laoghaire. Fue la primera
medalla de oro conmemorativa de un sal-
vamento de vidas humanas en el mar que
recibié un tripulante irlandés de una lancha
de socorro. Una biznieta de Hutchison, re-
sidente en Inglaterra, habia dado la meda-
lla al secretario de la autoridad portuaria
Harry Gilligan —que fundé en 1800 y diri-
gi6 hasta 1861 el primer servicio de lan-
chas de socorro de la historia europea—
para que la entregase al Instituto Maritimo.

Este afo, segun el Centro de Socorro

Maritimo de Shannon Airport, un sinnime-
ro de jovenes pasaron sus vacaciones en la
mar, cerca de nuestras costas, y varias
lanchas de socorro debieron salir en ayuda
de algunos, mas recientemente la de Dun
Laoghaire, advertida por la tripulacién de
un mercante anclado en la bahia de Dublin,
que debid remolcar una pequena embarca-
cién a la deriva con tres muchachos de
catorce a dieciséis afios, sin cinturén de
seguridad ni sefalizaciones.
4

SE BUSCA PETROLEO

Los esfuerzos de varias compaiiias petro-
liferas de hallar petroleo en las aguas irlan-
desas siguen a un ritmo acelerado. En
septiembre tendran lugar las primeras inda-
gaciones en la misma bahia de Dublin.
Hasta ahora no hay méas que rumores, con
la excepcién del yacimiento de gas natural
hallado a lo largo del Old Head of Kinsale,
condado de Cork, la explotaciéon del cual
empieza este afio y las compafiias declaran
que no han encontrado nada ‘de impor-
tancia.

El Instituto Maritimo espera continuar y
reforzar su colaboracién estrecha con el
Instituto Cultural Espafiol, cuyo director es-
td buscando en Espafa peliculas sobre te-
mas maritimos que pudiesen ser presenta-
das ‘en reuniones conjuntas de los dos Ins-
titutos. @ J. de COURCY IRELAND.




PROTAGONISTA, LA MAR
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Una imagen hermosa pero ya topica en el estancado género del cine del mar.

lLa historia del cine —larga ya o cor-
ta, segin los baremos con que la mi-
damos— ha estado siempre marcada
por una pugna entre el enfoque estéti-
co de sus obras o el marchamo comer-
cial de sus productos como elementos
simplemente comerciales. Segtn las
caracteristicas de unos géneros u otros,
éstos han estado mas o menos tipifica-
dos en el sentido estético o en el sen-
tido comercial.

Ese género que desde estas lineas
siempre calificamos ampliamente como
“cine del mar”, y dentro del que caben
a su vez muchas variantes de géneros
ya propiamente filmicos, ha sido a lo
largo de la historia del cine uno de los
campos mds supeditados a las circuns-
tancias industriales, lo que no le ha
impedido afortunadamente lograr bas-
tantes obras maestras o valiosas a lo
largo de su andadura.

El peligro de este género o casi
mejor agrupacion de géneros que es el
cine del mar, reside fundamentalmente
en su anquilosamiento, en su anclaje
en una etapa dorada —afios cincuenta,
sobre todo—, una visién inmovilista que
no permite la necesaria renovacion, y
el encarar en forma mas auténtica y
realista un mundo tan amplio y suges-
tivo como el relacionado con el mar.

Esa necesaria renovacién se va ha-
ciendo ya casi insostenible. En toda la
temporada que ha terminado mansa-
mente en este verano del 77, apenas
si algin titulo ha apuntado hacia nue-
vas lineas, como por ejemplo “El cor-
sario escarlata”, de James Goldstone,
y siempre dentro de un género tan
clasico como el de piratas, mientras
los titulos seferos seguian recayendo

en reposiciones, como ‘Veinte mil le-
guas de viaje submarino”, que ya glo-
samos en este mismo espacio. Y en la
pequefia pantalla televisiva las series
que nos han visitado no suponen nada
nuevo y entran de lleno en ese tono
divulgativo orientado esencialmente a
publicos infantiles o juveniles.

En los estrenos veraniegos, en pro-
ductos nuevos, la repeticién es una vez
mas a cargo de este enfoque aventure-
ro, como por ejemplo “El tesoro de los
tiburones”, dirigida por Cornel Wilde, y
sin apenas ningdn otro titulo que con-
tenga un minimo de interés en ese
apartado de la cinematografia con rela-
cion al entorno maritimo, quedando to-
do reducido a unos ejemplos demasia-
do limitados.

Cabria preguntarse: ;es que el mun-
do y la vida de los hombres del mar es
simple aventura, es simple pasatiempo?
La realidad cotidiana y la conflictividad
latente y presente en este dmbito nos
dice que no, tajantemente que no, que
el medio maritimo es precisamente una
fuente de temética serias y dignas de
atencién. Es, pues, el cine, en sus
guionistas, en sus directores, en los
gustos de su publico, el que absurda-
mente niega esa renovacion, ese nue-
vo concepto del cine del mar que ya
desde estas mismas lineas hemos pe-
dido otras veces. Quizd s6lo la mayor
proliferacién o dedicacion al tema por
parte de certdmenes o entidades sea
la salida necesaria y légica a este es-
tancamiento un tanto pueril que ya
desde hace anos esta padeciendo el
cine del mar, de espaldas a la rea-
lidad auténtica de este medio vital.
H JUAN-FABIAN DELGADO
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SELLOS ESPANOLES
DEL MES
DE SEPTIEMBRE

A lo largo del mes de septiembre se
ponen a la venta y circulacién tres nue-
vas emisiones de tipo especial y que son
éstas:

Dia 9: Milenario de la lengua caste-
llana, con un sello de 5 pesetas y tirada
de 10.000.000 de ejemplares, cuyo di-
bujo se basa en las famosas glorias emi-
lienses y en los valiosisimos marfiles
conservados en San Miguel de la Co-
golla.

Dia 29: Dia del Sello, este afio dedi-
cado al pintor don Federico de Madrazo
y su obra, siendo la serie de 8.000.000
de unidades para cada valor, los cuales
son los siguientes y llevan estos lienzos:
1 peseta, El nifio Flérez; 2 pesetas, du-
gue de san Miguel; 3 pesetas, |a escrito-
ra Carolina Coronado; 4 pesetas, el poe-
ta y escritor Ramén de Campoamor; 6
pesetas, marquesa de Montelo, 7 pese-
tas, el editor e impresor Manuel Rivade-
neyra; 10 pesetas, condesa de Vilches;
15 pesetas, dofia Gertrudis Gémez de
Avellaneda. Naturalmente, esta serie
reproduce los cuadros a sus propios
colores.

SAN MARINO 1977

Del 28 de agosto al 4 de septiembre,
ha tenido lugar en San Marino una ex-
posicion internacional de sellos con oca-
sion de cumplirse en este afio el cente-
nario de la aparicién de los primeros se-
llos sanmarinenses. Al mismo tiempo,
por un Jurado internacional se han con-
cedido los premios internacionales de
periodismo filatélico, por un Jurado pre-
sidido por don Giuseppe Rossi, presi-
dente della Unione Giornalisti Sammari-
nesi, en el cual participé el redactor de
esta cronica. El primer premio fue otor-
gado al periodista romano D'Arrd, con-
cediéndose un total de dos placas de
plata, veinticuatro medallas de plata y
dos millones de liras.

En esta exposicién se han podido ad-
mirar la sensacional coleccidn del brasi-
lefio sefior Amaral, sobre vuelos y mata-
sellos Zeppelin sobre sellos de San Ma-
rino y efectos postales de esta Republi-
ca dedicados al correo aéreo, asi como
la coleccion especializada de enteros
postales de San Marino propiedad del
italiano sefor Glaray.

¢+ Con ocasidén de esta muestra del sello
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de San Marino se emitié una hoja blo-
que donde figuran cinco sellos de 5.000
liras cada uno, que reproduce la parte
central del gran mural que hay en la sala
del Gobierno, con San Marino, asi como
diez matasellos especiales, méas el em-
pleado todos los dias conmemorativos
de la exposicidon. También diversas ad-
ministraciones postales gue disponia de
“stands’’ usaron matasellos conmemo-
rativos, y las de Ciudad del Vaticano
como Estados Unidos emitieron unas
hojas recuerdo que fueron una gran
atraccion para los visitantes.

ESPAMER’77

Pocos dias faltan ya para la inaugura-
cion de Espamer ‘77, esa gran exposi-
cién internacional organizada en Barce-
lona y que tendrd como marco el bellisi-
mo edificio de las Reales Atarazanas. El
hecho de cémo se ha organizado esta
exposicion es de lo mas atractivo y bien
demuestra que un equipo bien organiza-
do es capaz de llevar adelante una em-
presa de la Envergadura de Espa-
mer ‘77.

Recordemos que con anterioridad
Barcelona fue sede de otra exposicion
mundial, cual fue CIF-1960. Por cierto,
en rueda de prensa realizada con oca-
sibn de la mencionada exposicion de
San Marino, el publicista norteamerica-
no Ernest A. Kehr dijo textualmente: “En
mis méas de veinte anos de jurado y asis-
tente a exposiciones internacionales,
una de las mejor organizada que he co-
nocido fue CIF-60, Barcelona”. ® LUIS
MARIA LORENTE.




CABALLERO BONALD

Y SU MAR DE LAS
MARISMAS

Caballero Bonald pone pie en las marismas de-
crépitas de Malcorta y Salgadera (tierras bajas del
Coto, hermanas de sangre del océano) segin el cro-
quis que abre la puerta a su novela mitica y fabula-
dora Agata, ojo de gato (Barral Editores, Barcelona).
El cielo se le vuelve talco y le pasan a vuelo los an-

“sares, en esa pleamar de péjaros en flor, emigran-
tes, que hacfan antafio los mapas a los marineros o

- mareantes de las épicas aventuras precolombinas.

Es tremenda la versién que Caballero nos da de sus
mares perdidos, vestigio de no se sabe qué lejanas
ensofiaciones o de qué pueblos abocados al olvido.
Una capa de vacio y de asco recubre hasta lejos el
enorme solar de la marisma, detritus de civilizacio-
nes acabadas. “Hediondo y a la vez lozano mundo
de alevosas ciénagas neoliticas y parques peri6di-
camente renovados en almdcigas de invernadero,
surcado de stbitas algarabias de aves migratorias y
sedentarias camadas salvajes, multiparamente re-
poblado de roedores traidos en las naves de los via-
jantes de comercio fenicios...”.

El escritor jerezano (también sanluquefio) conoce
bien este campo y, seguramente, ha pasado buenas
horas remirando este tupido mundo de vapores y de
aguas encontradas. El rio deja su lastre de aluviones
y de retazos sangrientos y oscuros que baja desde
la tierra del olivo por estas otras del caballo, més
planas, verdes y violetas, que se emborronan y se
funden, se empapan, rio paridor, en la pelvis doloro-
sa de la barra de Sanlicar. Y ese andar de limos y
.turbiones viene a encontrarse aqui con ese mar a

. contracorriente “que venia rodando por la tierra con

implacable equivocacién, expandiendo a su paso

' una copia sobrenatural de ecos”. Porque, sobre la

lumbre de los campos, sobre el incierto tejer de los
azules, la sinuosidad del rlo, sus eses de meandros
cenicientos, no es ya sino el remanso, el poso dul-
26n que le qued6, de entonces, a fa marisma. Se
presiente la tela de un galeén o la flor de un velero,
a golpe de viento, por la p4tina de lodo. No se ve el
mar, pero se le adivina vivo por la costa de Metafa-
lGa o por la costa de los Moriscos donde, malos re-

* cuerdos, fueron despojos de Trafalgar. Tal vez, si lo
intenta, encuentre, tierra adentro, restos de galeo-
nes sembrados de amapolas, como aquel que se to-
paron los Buendia en su éxodo americano en busca
de la tierra prometida. No es este un mar en activo,
un mar con ocres y con perfiles de naves azules so-
bre la limpidez de un horizonte claro y licido. Este
de la marisma es un mar en estado de metamorfo-
sis, de transmutacién, ya que, lento, va pasando de
liquido a sélido, de la nada a la minima vida mi-
croorgénica.

“Apenas un vislumbre de vegetacién traspasa la
bruma para simular una indecisa frontera de vacio”.
Porque todo, aqui, es inhdspito y hasta el aliento
hiede a mar agénico y sin promesa. Ni siquiera el
espejismo de un amanecer veteado de gualdas:
todo es pasar de adioses continuos, de aves y de
peces cenagosos, desorientados, en este lento na-
dar entre los turbios de los carios indecisos. Como
si de nuevo la vida tuviera que reemprender la lucha
repoblando la tierra solitaria con pedazos sangran-
tes de su misma naturaleza. La luz salta lejos sobre
las finas cabezas de los pinos de piata. Corre el
viento. Pasa el viento. Mas y méds, anilladas, como
arcos de luz impenetrable, las aves centroeuropeas
de picos y garras de acero. Y, en ese marco, la
anécdota navelesca en torno a la vegetacién de los
cuerpos, hacia la multiplicacién y la explosién impa-
rable de la vida. ll JOSE ASENJO SEDANO

NORMAS LABORALES PARA EL PERSONAL DE
TIERRA DE PONTEVEDRA, GUIPUZGOA Y HUELVA

{Viene de /a pég. 9)
b) Subalternos: Pesetas
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Camarero .. ... i missr el i e
Marmiton ......ccoeciiiiniinnicaniennns

Paje o Aprendiz

INSPECION Lvviovismsvomsninnssasssimiaenaaisi s 326.781
7. Personal de tierra

Maestro Redero o armador de arte ........... 310.441

Rederode tierra ............c.occvvimiiiiinnnnnns 261.436

Aprovechante ..............cocveieiiiiiiiininannns 243.048

Chavolero o Almacenero ............c.cevveunnnns 261.436
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TEXTO DEL CONVENIO COLECTIVO SINDICAL DE REDE-

ROS DE TIERRA DE LA PROVINCIA DE HUELVA DE 27

DE AGOSTO DE 1976 (“BOLETIN OFICIAL” DE LA PRO-
VINCIA DEL 17 DE SEPTIEMBRE)

CAPITULO |

Extensién
Ambito territorial

Articulo 1.°  El presente Convenio es de d4mbito local y
de aplicacién a las Empresas encuadradas en las Agrupa-
ciones de Barcos Congeladores y Grandes Arrastreros de
Pesca al Fresco del Sindicato provincial de la Pesca.

#Ambito personal

Art. 2.° Este Convenio regula las condiciones laborafes
de todos los trabajadores al servicio de las Empresas suje-
tas a su vigencia, tanto si realizan una funcién técnica,
como si sélo prestan su esfuerzo fisico o de atencién.

Ambito temporal

Art. 3.° Las normas que se establecen en el presente
Convenio tendrén una vigencia de dos afios y entrar4n en
vigor en el momento de su publicacién en el “Boletin Ofi-
cial” de la provincia. Si bien sus efectos econémicos serdn
a partir del 1 de abril de 1976.

Denuncia y revision

Art. 4° Este Convenio se considerard prorrogado por
afos sucesivos, a No ser que por cualquiera de las partes se
proceda a la denuncia del mismo, proponiendo su decisién
o revisién con un minimo de antelacién de tres meses a la
fecha de expiracién del término de su vigencia o de cual-
quiera de sus prérrogas, ante la Autoridad Laboral.

CAPITULO I

Ratribuciones

Art. 5.° Se establece durante la vigencia del presente
Convenio y para cada categoria profesional, los salarios que
a continuacién se expresan: :

Oficial 1.2 Salario base, 450. Plus extrasalarial, 215
pesetas.

Aprovechante de dieciocho afnos: 250 y 215 pesetas.

Aprovechante de dieciséis afios: 150 y 215 pesetas.

Maestro Redero.—Percibira su retribucién de forma con-
vencional, siéndole garantizado como minimo una anuali-
dad indivisible igual al Oficial Redero con todos sus emolu-
mentos.

Antigiedad

Art. 6.° Tanto los quinquenios ya vencidos, como los
de nuevo vencimiento se abonaran a razén del 8,5 por 100

sobre los salarios base establecidos en el presente Con-
venio.

CAPITULO 1l

Gratificaciones extraordinarias

Art. 7.° Las pagas de 18 de julio y Navidad serdn de
treinta dias, y se abonaran por la totalidad de las retribucio-
nes establecidas en este Convenio.

Vacaciones

Art. 8.° Todo el personal afectado por este Convenio,
tendré derecho al disfrute de treinta dias de vacaciones a
razén de la totalidad de los emolumentos del presente Con-
venio.

Enfermedad

Art. 9.° Los productores afectados por el presente
Convenio percibirdn a partir del primer dia de estar dados
de baja por Incapacidad Laboral Transitoria, derivada de
Enfermedad Com(n o accidente de trabajo, y con cargo a
las respectivas Empresas la cantidad necesaria para com-
pletar el importe del salario total establecido en el articu-
lo 5.° de este Convenio, durante un periodo de tiempo de
ocho meses.

Art. 10. Todos los beneficios obtenidos mediante este
Convenio, tienen el caricter de inabsorbibles por los incre-
mentos del salario minimo interprofesional que se operen
durante la vigencia del mismo, incrementandose los sala-
rios de este Convenio en la cantidad de pesetas que supon-
ga el aumento en el salario interprofesional.

Art. 11. En las materias no reguladas especialmente
por el presente Convenio, se estars a lo que se disponga en
la Ordenanza Laboral o Convenio Colectivo de 4mbito su-
perior.

Art. 12. Tanto la representacién Econémica como la
Social manifiestan por unanimidad su opini6én, de que nin-
guna ds las esti i _de este Convenio_puedan deter-
minar subida en los precios.

Art. 13. Las retribuciones establecidas en el presente
Convenio, serdn incrementadas en el segundo afio de vi-
gencia a partir del 1 de abril de 1977, con el aumento que
fije el Instituto Nacional de Estadistica en concepto de Indi-
ce de Coste de la Vida.

Art. 14. Las Empresas abonaran el 50 por 100 de las
cuotas de la Seguridad Social que corresponda abonar a
los trabajadores.

Comisibén paritaria

Art. 15, - De acuerdo con lo establecido en la vigente
Ley de Convenio Colectivo, se crea una Comisi6n Paritaria,
que serd la encargada de interpretar las cldusulas de este
Convenio, y estari constituida de la siguiente forma:

— Un presidente, que sera el del Sindicato Provincial de la
Pesca, quien podré delegar en la persona que estime con-
veniente.

— Un secretario, que serd el del Sindicato Provincial de la
Pesca.

— Los asesores respectivos, que seran designados libre-
mente por cada una de las representaciones.

— Tres vocales Econ6micos y tres Sociales, que seran de-
signados entre los de mayor edad de los representantes de
las partes negociadoras.

Jornada laboral

Art. 16. Durante los meses de junio, julio y agosto se
establecerd jornada intensiva, distribuida de la siguiente
forma:

De lunes a viernes, ambos inclusive, de siete a catorce
horas, y el sabado, de ocho a trece horas. Durante el resto
del afio, la jornada serd de cuarenta y cuatro horas, distri-
buidas por la Empresa.

Art. 17. Las partes se comprometen a denunciar este
Convenio, si lo estimaran pertinente, con la antelacion sufi-
ciente para que las deliberaciones se encuentren termina-
das antes del vencimiento del mismo.
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FERNANDO MEDINA

GLIMATOLOGIA MARITIMA

PARA EL MES

Dejabamos el pasado mes —muy en
los dltimos dias— una mar muy agita-
da (casi encrespada) en el Cantabrico
a la hora de hacer el resumen de julio.
Sin emabrgo, antes de empezar con el
del recién terminado agosto, queremos
dejar constancia de que el 28 de julio
a mediodia, se produjo una galerna en
la zona maritima del Cantébrico. El
temporal se formé con vientos que ro-
laban del SW al NW y al N, amainan-
do —casi por la noche— hasta la fuerza
5 6 6. Después qued6 la mar en grue-
sa a muy gruesa, con vientos menores
de componente N. Ello hizo —natural-
mente— que las flotas pesqueras del
dia y de bajura permaneciesen en puer-
to sin salir a sus habituales caladeros.

Y tras este prélogo, que como noti-
cia gqueda, digamos ante todo que la
misma ténica —en esencia— de julio
continué predominando en nuestras zo-
nas maritimas a lo largo del pasado
agosto. Sistemdticamente, las altas
presiones se situaron sobre las Azores
y las bajas (méds o menos relativas)
alternandose entre las islas Britdnicas
y Centroeuropa. De ahi que las mares
mdas encrespadas hayan estado en el
Atlantico Norte. De todos modos, apar-
tir de mediados, también se extendie-
ron, a veces, hasta nuestras costas del
N y NW de la Peninsula. El mapa més
significativo de todos los analizados (en
agosto) por la Seccion Maritima del
Servicioc© Meteorolbégico Nacional

corresponde sin duda al dia 25 y es,
naturalmente, el que figura en el gra-
bado (nim. 1) adjunto. En la Estacién
Oceénica “R” se alcanzaron a las 6 Z
(8 horas oficiales de Esparia) olas su-
periores a los siete metros y al NW de
la misma incluso se rebasaron los nue-
ve metros. A mediodia habfan dismi-
nuido hasta los siete metros y asi, in-
termitentemente, se mantuvo el oleaje
durante toda la tarde. En los mapas
del tiempo (de superficie) de tal dia,
una depresion de 988 mb se centraba
al amanecer en 54° N-11° W y levan-
taba temporal de Poniente en el éarea
comprendida entre los paralelos 44 y
50° N y los meridianos 04 y 20° W,
A mediodia aparecia la depresi6n (ya
de 992 mb) sobre Irlanda, provocando
temporal de Poniente entre los parale-
los 45 y 51° N y los meridianos 08 y
27° W. Ya la vispera, la Seccién Ma-
ritima del Servicio Meteorol6gico Na-
cional incluia en todos sus boletines
un riesgo de temporal del W al SW
en el golfo de Vizcaya, el cual —segin
se preveia— rolarla progresivamente
al NW. Posteriormente —tras el men-
cionado y persistente temporal del
dia 26—, aun durante toda la jorna-
da del 26, la depresién (de 996 a
1.000 mb) estuvo moviéndose entre
los puntos 54° N-03° Wy 57° N-02° E,
al tiempo que se mantenia el tempo-
ral del NW en un radio de accién de
unas 400 millas alrededor de 45,5°
N-09,6° W. Ya el 27, la depresién

.

MAPA NUMERO 1.—Carta de oleaje mas significativa de las analizadas —durante el pasado mes
de agosto— por la Seccion Maritima del Servicio Meteorolégico Nacional. Corresponde, como ob-
servaran, a las 6 —hora Z— del dia 25. Los mimeros expresan (en metros) la altura de las olas.

habia perdido gran parte de su activi-
dad y, por l6gica secuela, también el
temporal habja amainado hasta casi
desaparecer.

En el mapa nimero 2 se esquema-
tiza, como siempre, el nidmero previsto
de dias de temporal para este mes de
septiembre. Lentamente empieza a au-
mentar su namero, sobre todo en Gran
Sol y Vizcaya, con dos a cuatro dias
de temporal. En las demds, aumenta
con respecto al pasado agosto, pero
no —todavia— de modo importante, co-
mo apreciarén. La direccién dominante
del viento corresponde a la componen-
te N, con preferencia el NW.

El mapa numero 3 muestra el esta-
do medio previsto de la mar y del
viento para el presente septiembre. En
conjunto me parece que el mes vaya a
presentarse excesivamente movido.
Ojo, no obstante, con el Mediterraneo.
A veces, septiembre puede dar sorpre-
sas y llegar a ser “traicionero”. Las
flechas que inciden en los lados de
cada rombo indican la frecuencia (se-
gun el nimero que aparece junto a
ellas) con que la mar provendrd del
cuadrante correspondiente. La cifra
—por otro lado— que figura en el cen-

tro de cada rombo, el de dias de mar
llana en la correspondiente zona. Los
que —al totalizar— faltan hasta comple-
tar (en algunos casos) los treinta de
que consta septiembre, corresponden a
direcciones confusas. Por otro lado
(debajo o a la derecha de cada rombo)
aparece la media mensual prevista de
dias de mar rizada a marejadilla (olas
de hasta un metro), representadas por
una “m’’; de marejada a fuerte mareja-
da (dos a tres metros), simbolizadas
por una “M”, y de mar gruesa o maés
(cuatro metros en adelante), expresadas
por una “G”. También en este caso
tiene validez lo que antes deciamos:
que los dias que faltan (al sumar) has-
ta completar los treinta que integran
septiembre, corresponden a oleajes in-
termedios 0 a mares cruzadas.

Para terminar, el mapa nimero 4
muestra la temperatura media superfi-
cial del agua del mar (SST) prevista
para el presente mes. En general, des-
ciende un grado largo por la mayor
parte de las zonas con respecto al pa-
sado agosto. Y asciende, por el contra-
rio, en mds de un grado en aguas de
Canarias y Sahara. i FERNANDO ME-
DINA.
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MAPA NUMERO 3.—Estado previsto del viento
y de la mar para el actual

mes de septiembre en las zonas

maritimas de responsabilidad espaiiela.

MAPA NUMERO Z.—Prevision de dias de temporal
en nuestras zonas maritimas

para el presente mes de septiembre.

Las flechas indican

la direccién prevista del viento.

MAPA NUMERO 4.-Temperaturas medias
previstas del agua del mar

—en superficie— para el mes

de septiembre en curso.
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