APERTURA DE LA VEDA

hoja del mar B

Bajo la sombra del furtivismo —gran preocupa-
cidén de los verdaderos mariscadores— y con la ani-
macioén habitual, se abrié la veda del marisco en la
ria de Arosa. En péginas interiores, amplio rerﬂ- 3
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DON JULIO CIENFUEGOS,
PRESIDENTE DEL INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

Don Julio Cienfuegos Linares ha sido designado presidente del Instituto Social de la Marina. Le
dio posesién, en la sede central del organismo, el ministro de Sanidad y Seguridad Social, quien pro-
nuncié un importante discurso y agradeci6 la labor realizada por el presidente saliente, don José Luis
Taboada, sl cual cesa en el cargo a peticién propia.




LO QUE NO DETECTA SU ECOSONDA...

PUEDE SER LA PERDIDA
DE UNA BUENA CAPTURA
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El SKIPPER 701

se presenta en todos
los paises a través
de los distribuidores
SIMRAD.

La nueva sonda
SKIPPER 701

es un equipo potente
de tamario reducido,
tanto para

la pesca de cerco
como para todo tipo
de pesca de bajura.
SKIPPER

es un nombre

de calidad dentro
de la gama SIMRAD.

La sonda SKIPPER 701 se fabrica de acuerdo

con las especificaciones hechas por los ingenieros SIMRAD.
Es un potente detector de 200 vatios. Seis escalas hasta 140
(modelo A) o bien 280 brazas (modelo B).

Linea de fondo y registros

independientes de la profundidad (TVG). Es tan sencillo.

J. MUSTAD, S. A. J. MUSTAD, S. A. J. MUSTAD, S. A.

SIMRAD - ESPANA Esnabide, 6 Bentejui, 12

General Alvarez de Castro, 41 ‘ Tel. 39 52 99 Tel. 26 34 48

Tel. 447 80 30 - MADRID PASAJES DE SAN PEDRO LAS PALMAS DE GRAN CANARIA
J. MUSTAD, S. A. J. MUSTAD, S. A. Distribuidores y Servicio:

Garcfa Olloqui, 4 Novoa Santos, 16-22 Barcelona, Alicante, Avilés, Almeria,
Tel. 22 89 70 Tel. 28 24 88 Algeciras, Mélaga,

VIGO LA CORUNA Huelva y Bermeo.

Significa
especializacion
en pesca
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ALVARO CUNQUEIRO $

CON LA MARISQUERIA GALLEGA

O sé si saben que al maestro Picadillo, en su famoso libro de co-
cina, en el que aprendieron la buena cocina burguesa gallega
nuestras abuelas y nuestras madres, se le olvidaron las nécoras.
Salvo que las incluyese alli donde dice: CANGREJOS. Tanto los
cangrejos de mar como los de rio, son de escasa importancia. No
se comen més que cocidos, y generalmente se sirven como en-
tremés. Y aunque las haya olvidado Picadillo, la verdad es que
existen las nécoras, y que son uno de los frutos més sabrosos de
nuestro mar. Una buena nécora hembra, de los meses invernales
y aun de abril, es algo verdaderamente incomparable. Simple-
mente cocida, y quizd mejor todavia un poco tibia. Y aprovechar
el cacho, con sus corales, y cuyo sabor es bien diferente del ca-
cho de la centolla. El de la nécora es mas sutil, delicado. Su nom-
bre cientifico, linneano, es Portunus puber. Portunus es recuerdo
de aquella divinidad de los romanos que protegia los puertos, y
se identificaba con el Pater Tiberinus. Se le representaba joven,
sosteniendo con la mano derecha una llave, de forma muy arcai-
ca. La llave de la entrada al puerto. El 17 de cada agosto se le
celebraban fiestas, las tibernalias. Su culto alcanzé cierta impor-
tancia. Y lo de puber viene del suave vello que presenta en el ex-
terior de su cuerpo.

Ignoro cé6mo a la imaginacién de Linneo vinieron estos nom-
bres latinos y alguno griego para designar tantas especies ani-
males, pero me gusta mucho que algunos de los crustdceos y
moluscos los lleven. Por ejemplo, la langosta el nombre de un pi-
loto de la nave de Eneas, Palinurus, hijo de Jasén, arrojado al
mar por el dios del Suefio. La aventura se cuenta al final del V Li-
bro de la “Eneida” virgiliana. Con viento en popa, la nave en la
que viaja al frente de todas el gran Eneas, tiene al timén a Pali-
nuro. Es la media noche cuando al vigilante piloto se le aparece
el Suefio, quien le dice que puede él conducir la nave mientras
Palinuro duerme. A lo que Palinuro responde:

—¢Es a mi a quien aconsejas olvidar lo que puede ocultar el
rostro tranquilo del mar con sus lentas olas? ¢Quieres que me
confie en esta calma prodigiosa? Yo no puedo confiar a Eneas a
los vientos engafiosos, cuando tantas veces he sido engafiado y
me han hecho trampa.

Pero el dios blandié sobre él una rama mojada en agua del
rfo Leteo, el rio del Olvido, y Palinurus se durmié. El dios lo tir6 al
mar, con el timén. Y menos mal que Eneas desperté y se hizo
con la nave, que iba al garete. Y dijo aquellas graves palabras
que a mi me pusieron como texto a traducir en un examen de
latin, en los afios mozos:

—TG has tenido demasiada confianza en la serenidad del
cielo, [oh Palinuro!, y por ello yacerds desnudo en una arena
ignorada.

Cuando supe que la langosta se llamaba Palinurus vulga-
ris L., por el piloto de Eneas, parece queg me gusté un poco mds.
{El gallego nunca ha sido muy aficionado a la langosta, en tiem-
pos pasados. Y ahora mismo acabo de tener una prueba mas, le-
yendo un documento de 1416: los canénigos de Compostela
que han de tasar el pescado y marisco que entre en |a plaza de la
ciudad, ponen sélo a dos dineros, la langosta junto con la jibia, el
jurel, la sardina... Por cierto, que en dicho documento viener,
bastante més caras que la langosta, las ostras, y hay alli dos pa-
labras gallegas que no conocia: a las ostras cerradas se les dice
enchousadas, como si dijéramos enclaustradas, y a las ostras
abiertas, eschousadas, como si dijéramos exclaustradas. Es muy
bonito.) °

La centolla lleva el nombre cientifico de Maia, nombre de la
mas hermosa de las Pléyades, las estrellas cuyo nombre tanto ha
preocupado a su contemplador, Emund James Webb: que se lia-
man asi por hijas de Pleone, que las tuvo de Atlas —y por lo cuai
también fueron llamadas Atléntidas—, o que su nombre deriva de
pleos, lieno, abarrotado, y su significado serfa enjambre, como su
nombre &rabe, Al Thoreja; o Pléyades viene de plein, navegar.
Fueron llamadas las estrellas marineras, porque en los remotos
tiempos de Homero y de Hesiodo su orto matutino ocurria cuan-
do los vientos bruscos del invierno griego cedlan su lugar a los
cielos despejados y a la mar calma de la primavera. Matutinas
las Pléyades le decian al griego que habia llegado al tiempo de
navegar. Vespertinas, anunciaban el final de la época de navega-
ci6n. Pero Webb, rechazando todas estas explicaciones, llegé a
la conclusién que las Pléyades son las peleiades, es decir, las pa-
lomas, una bandada de palomas...

Todo esto forma parte de lo que Bertrand Russell llamé “los
conocimientos indtiles”. Pero el fildsofo inglés explicaba asf el
asunto, poniendo un ejemplo de melocotones. Russell se enterd
de que los melocotones proceden de China; después de una ba-
talla, los soldados del gran Rey Janiska encontraron unos huesos
de melocotdn en los zurrones de prisioneros chinos; de la India,
los melocotones pasaron a Persia, y aun en los nombres espafo-
les de ellos esté el nombre de Persia, como en albérchigo, es de-
cir, alpérsico, y en francés, con apricot, hubo una curiosa confu-
sién entre pérsico y precoz, etc. “Desde que he sabido todo esto,
los melocotones y afines me gustan mucho més”. Pues lo mismo
me acontece a mi con las nécoras y la centolla, y aun con la lan-
gosta, que de los tres crustdceos es el que-menos considero,
siendo en esto fiel a la tradicién de los comedores de marisco del
Pais Gallego. En fin, un dios latino, un famoso piloto de los nos-
toi posteriores a la guerra de Troya y una estrella del feliz enjam-
bre o bandada de palomas, les han dado nombre. B
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ConSataor yAcémTO

LA RECETA DEL ARROZ A BANDA

IERRA de Dios,-ayer trigo y hoy arroz..”, Este es el
rotundo refrén, tan acreditado por el reino de Valencia.
Arroz significa agua; agua significa huertos y regadios,
feracidad, alegrfa, vitalidad. El arroz entré en Europa a
través de los é&rabes, y tiene en Valencia un sélido
asiento. Es, ciertamente, un alimento de pueblos pobres,
pero también se le encuentra en los grandes platos de
las mejores cocinas del mundo. La cocina china, al lado
de la mayor suntuosidad que imaginarse pueda, aporta
siempre sus humildes tazones de arroz, como sustitutivo
del pan. Y lo mismo ocurre en la cocina thailandesa,
consecuencia directa, dulce y especiada, de la China, y
en la malaya, la javanesa, y tantas y tantas cocinas que
hemos conocido. Adquirimos en Japén un célebre libro,
publicado en inglés y titulado “Rice and Spice”, en el
cual se describe el abigarrado panorama gastronémico
del arroz en el mundo. Apenas existe en el planeta una
latitud que no tenga —ya sea genuino, ya sea de impor-
tacibn— un plato de arroz.

Los drabes, seglin la tradici6n, trajeron el arroz a
Espania y se enraizaron sobre todo en los lugares donde
podian cultivarlo. Entre éstos, naturalmente, la huerta
valenciana. Desde siglos, el arroz, barato y nutritivo, es
el alimento base de los valencianos.

Como es natural, la palabra arroz viene del 4rabe: en
arabe es “ruzz”. Esta palabra procede de la India, como
la palabra griega “oryza”, que también significa arroz, y
de la que descienden la italiana “riso” y la francesa
“riz". La palabra arroz aparece por primera vez en cas-
tellano en 1251. En cataldn antiguo se llamaba “ris”.
Luego, suponemos que por el contacto del castellano, se
perdi6 este vocablo y se convirtié en “arros”

Todo el Mediterraneo produce, con sus diversos gus-
tos y tendencias locales, un plato inolvidable e incom-
prensible -en cualquier otro pafs que no estd en las
riberas del glorioso mar. Nos referimos a las diversas
formas de cocinar la sopa de pescado con aceite. Desde
la sopa de pescado de los marineros griegos, la “Kaka-
via”, tan antigua como los poemas de Homero, a la
untuosa “bourride” provenzal, o la sopa del Adridtico,
que es sopa de varios pescados en aceite y aromatiza-
dos con pifiones y setas, o a la “zuppa di pesce” de la
Spezia, 0 a la “boullabaisse” marsellesa y a nuestra sopa
de pescado, todas las regiones riberefias contribuyen en
este gran plato mediterréneo, con su preciosa aportacién.
Valencia da su interpretacién personal del caldo de pes-
cado, suprime la sopa y evapora este caldo, convirtién-
dolo en arroz. Tal es el arroz a banda, también llamado
“arros a part”, cuyas férmulas son diversas, pero gue
oarten todas de la base de servir el arroz seco por un
ado vy aparte —a banda— el pescado. Es una “boullabais-
se’ en la cual permanecen separados los dos elementos
2senciales.

Esta comparacién que hemos hecho con las sopas de

pescado es solamente en las lineas esenciales del plato.
La sopa de pescado es, de las sopas cocinadas con
aceite, la mas perfecta y sabrosa y tiene un fondo
antiguo, profundo, como la cultura mediterrénea. El arroz
a banda es, repetimos, en un momento, sopa, pero
luego, el valenciano, con la barroca taumaturgia de su
cocina —no olvidemos que Valencia ha creado el méas
perfecto plato heterodoxo, la paella—, lo convierte en
una receta cldsica, levantina, de arroz. Damos, como
siempre, la férmula aparte.

El arroz se sirve en una fuente y el pescado, con las
patatas y las cebollas, se sirve en otra. El pescado
puede servirse en una salsa mahonesa, con una vinagre-
ta o también se toma cldsicamente quitdndole las espi-
nas, desmenuzadndolo y mezcldndolo todo con huevo
batido, dorédndolo en un molde al horno.

El arroz a banda, en sus lineas esenciales, es asi. Es
un plato extraordinariamente sabroso, que tiene el genio
peculiar e incontaminado de una creacién popular. Y es,
como hemos sefialado en un principio, una aportacion
preciosa y profundamente valenciana a la cocina del
pescado del Mediterrdneo. Al lado de los arroces de
pescado de nuestra costa y participando también de las
cualidades de la sopa de pescado, el arroz a banda
puede figurar dignamente entre los mejores platos de
nuestra cocina.

La receta cldsica del arroz a banda es antigua y
acreditada. Puede cocinarse con diversos pescados Y
crustaceos, pero indudablemente los mejores serén los
que se usan para la sopa. Copiaremos ahora los compo-
nentes ideales para un arroz para seis personas: 400
gramos de arroz, 200 gramos de rape, 200 gramos de
gambas, 200 gramos de lluverna, 200 gramos de arafa
de mar, 400 gramos de tomates, dos cebollas, dos
decilitros de aceite, unas hebras de azafrén, tres dientes
de ajo, un perfumado ramito de hinojo, doce almejas,
seis langostinos, sal, pimienta y un ramito de hierbas,
que puede estar compuesto por laurel, tomillo y perejil.
Estos componentes pueden variar en cuanto a calidad y
clase de pescado, como es natural.

Copiaremos ahora de una receta antigua y casera la
manipulacién del arroz: “Se pondrén en una cazuela las
cebollas enteras si son pequefias y a trozos si son
grandes, con aceite suficiente, con patatas, pimentén, sal
y el agua suficiente. Cuando hierva, péngase el pescado,
el cual se sacard en cuanto esté cocido, dejando lo
demas al fuego para que se acabe de cocer. Hecho
esto, se frie en una cazuela aparte un poco de tomate
picado, asi como los langostinos y las almejas, y luego
se echa el arroz con el caldo del pescado previamente
colado, algunas hebras de azafrén y se cuece a fuego
vivo hasta que quede bien seco y los granos separados.
Hay quien este arroz lo pone unos minutos al horno”.
BN L
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Por la Direccién General de Pesca espaiiola

DISTRIBUIDAS LAS LIGENGIAS CONGEDIDAS

MADRID.—La Direccién General de Pesca ha distribuido el total de licencias de
pesca concedidas a Espaina para faenar en aguas comunitarias. La distribucion de
estas licencias a los puertos espafioles una vez aplicados los fndices correctores im-
puestos por la CEE, ha quedado de la siguiente forma:

— En el puerto de Pasajes podrén salir
diez barcos de més de 1.100 caba-
llos, ocho barcos entre 800 y 1.100
caballos y 21 barcos de hasta 800
caballos.

— A Ondérroa le ha correspondido 22
barcos de méas de 1.100 caballos,
seis entre 800 y 1.100 caballos y 17
de menos de 800 caballos.

— A Bilbao, dos barcos de més de
1.100 caballos y ningin permiso
mas para otros caballajes.

— A Santander, un barco de mas de
1.100 caballos, uno entre 800 y
1.100 caballos y cinco de hasta 800
caballos. ]

— Al puerto de Gij6n le ha sido asigna-
do un permiso para un barco de més
de 1.100 caballos.

— A La Coruna, dos permisos para bar-
cos de mas de 1.100 caballos, diez
para comprendidos entre 800 vy
1.100 caballos y 32 para hasta 800
caballos.

— Finalmente, del puerto de Vigo po-
drén salir a faenar en aguas comuni-
tarias un barco de mas de 1.100 ca-
ballos, uno entre 800 y 1.100 y 26
de hasta 800 caballos.

En las bases pesqueras de altura de
Vizcaya, de Ondérroa y Erandio existe

malestar por este reparto de licencias
para faenar dentro de las 200 millas
efectuado por la Direcci6bn General de
Pesca, segtin el nuevo régimen provisio-
nal establecido por la Comunidad Eco-
n6mica Europea a los barcos del Canté-
brico.

El presidente de la Uni6n Sindical de
Armadores de Altura de Ondérroa, al co-
nocer la asignacion de licencias, ha ma-
nifestado a la agencia su contrariedad,
aun cuando no habla tenido tiempo de
cambiar impresiones con otros armado-
res. .

“Ondérroa hubiera preferido —dijo—
que a cada puerto hubiesen asignado el
cupo correspondiente de licencias como
la vez anterior, y luego nosotros las hu-
biéramos repartido entre nuestros bar-
cos, segun sus caracteristicas. Es muy
posible que protestemos contra esta de-
cision”. )

La base pesquera de arrastre de Eran-
dio la forman dos armadores, uno de
ellos con dos barcos y el atro con cua-
tro. Todos de la categoria méaxima, pero,
segin ha manifestado uno de ellos, no
saben cémo van a poder repartir la asig-
nacién. Un portavoz de la Cooperativa
de Pesca de Altura ha sefalado que para
Pasajes, la asignacién ha significado una
pequefa mejora sobre el régimen ante-
rior, pero las esperanzas hay que tener-

POR LA C. E. E.

las puestas en las pr6ximas negociacio-
nes con la CEE, para cuando el 1 de
enero caduque el régimen provisional.

LICENCIAS
PARA PASAJES

La agencia Cifra transmitfa el dia 10
de octubre el siguiente despacho: “Tres
nuevas licencias de pesca para faenar
dentro de las 200 millas de la CEE han
sido otorgadas al puerto de Pasajes.

Tras las nuevas concesiones de la Co-
munidad Econémica Europea se ha pa-
sado de 58 licencias a 61 (concreta-
mente, de 57,60 a 60,65).

La Direcci6n General de Pesca, ante
estas tres nuevas licencias, ha atendido
la exposicién de los armadores de altura
pasaitarras, ya que se les habia dado un
censo inicial de pesca de 123 barcos, en
lugar de los 154 de su flota actual.

Estas licencias han quedado definiti-
vamente repartidas asi: Ocho barcos de
1.100 caballos de potencia en adslante,
cinco de caballaje entre 800 y 1.100 ca-
ballos y 34 para los que no superen los
800 caballos.

Los barcos grandes lievan una adjudi-
cacion de 2,25 de licencia; los interme-.
dios, 1,75, y una licencia los menores de
800 caballos de potencia.

La Direccibn General de Pesca se
habfa reservado diez licencias de las
199 otorgadas por la Comunidad Eco-
nomica Europea, ante posibles casos
como el de Pasajes”. B

Reunién en la Camara de Comercio de Bayona

NO HUBO AGUERDO ENTRE LOS PESGADORES
ESPANOLES Y FRANCESES DE BAJURA

MADRID {Redaccién).—No se llegé a ningGn
acuerdo entre los profesionales de la pesca de ba-
jura franceses y espafoles que asistieron a una
reunion celebrada recientemente en la Cdmara de
Comercio de Bayona (Francia).

Por parte francesa asistieron los sefiores Ara-
naz, presidente del Sindicato de Pescadores de
San Juan de Luz; Echeverria, presidente del Sindi-
cato de Amadores; Olascoaga, presidente de la
Cooperativa de Pescadores ltasokoa; la seilora
Rabia, secretario general de la Federacién Nacio-
nal de Pescadores Profesionales de ““migrateurs”
de .estuarios franceses; Darriere, secretario del
Sindicato de Marinos Pescadores de Bayona; Ra-
bla, miembro del Sindicato de Profesionales Mari-
timos de la Gironde, y Lespine, presidente del Sin-
dicato de Marinos Pescadores de Bayona.

La, representacién espafiola la formaron los se-
fiores Gonzélez Chévarri, presidente de la Federa-
cién de Cofradlas de Guipdzcoa y patrén mayor de
Orio; Sesma, presidente de la Federacion de Co-
fradias de Vizcaya y patrén mayor de Lequeitio:
Ruiz, vicepresidente de la Federacién de Cofradlas
de Cantabria y patrén mayor de Santoiia; Garay,
patr6n mayor de Bermeo; Alberdi, patrén mayor
de Guetaria; San Emeterio Castillo, patrén mayor
de Laredo; Mantenola, secretario de la Federaci6n
de Guiplzcoa, y Pérez Bilbao, secretario de la Co-
fradia de Bermeo, asistidos del secretario de la Co-
misién Permanente Interfederativa, sefior San
Emeterio Colina.

-

La reunién fue presidida por los sefores Martin,
presidente de la Camara de Comercio; Frogues, vi-
cepresidente de la misma; Aguirre, encargado de
las relaciones con Espaiia; Le Saout, administra-
dor de los Asuntos Maritimos de Bayona, e Hi-
guet, de la Camara de Comercio.

En el transcurso de la misma, la representacién
espefiola hizo patente su malestar por los inconve-
nientes que para el desarrollo de su actividad pro-
fesional surgen cada dfa en el golfo de Vizcaya
para los barcos espaiioles y no para los franceses,
que se encuentran capturando bonito entre treinta
y caurenta millas de nuestras costas, y a los que
no se molesta ni aun cuando estan practicando la
pesca de cebo dentro de las aguas espafolas.

Por su parte, la delegacion pesquera francesa
manifesté que no estaba ni en su mano, ni siquiera
en la del Gobierno de Parfs, el solucionar el proble-
ma que tienen planteados los pescadores espafio-
les, y que solamente la CEE puede atender sus de-
mandas.

Los representantes espafioles manifestaron asi-
mismo su deseo de continuar pescando en las zo-
mas de! golfo de Vizcaya, a partir de las seis millas
de la costa francesa hacia el Oeste y que la repre-
sentacion francesa ante la CEE no s6lo no se
oponga, sino que apoye tal deseo para mejor lo-
grar una coexistencia pacifica en el &rea. Como
contrapartida se comprometian a gestionar ante la
Administracién espafiola la desaparicion del gra-
vamen sobre las importaciones de la anchoa, asi

como a que se siguiese autorizando la libre impor-
tacién en Espafia de la angula procedente de las
zonas del Loira y del Garona, que el afio pasado
supusieron quinientos millones de pesetas.

Ante estas exposiciones, la delegacion francesa
manifest6 que ellos no se opondrédn a que los bar-
cos espafoles faenen a doce millas de la costa
francesa del Oeste; que en cuanto a la pesca de
“cebo vivo”, admiten que los barcos espafoles
faenen entre las seis y las doce millas, sefaldndo-
se previamente la zona y las fechas de trabajo,
pero que concesiones de distinta naturaleza por
parte de la CEE darén origen a graves disturbios
por parte de los pescadores de San Juan de Luz.

Finalments, y en vista de que no se llegaba a
ninguna conclusién positiva, la delegacién espa-
fola lament6 la pérdida de tiempo que habia su-
puesto la reunién y consideré la propuesta france--
sa como regresiva, por cuanto ofrece menos de lo
que actualmente disfrutan las embarcaciones de
bajura espafolas y manifesté que:

@® Las expresiones de buena voluntad que
habfan formulado quedan sin efecto.

@ Se ejerceran presiones ante la Administracion
espafiola para que no se importe pescado ni de
aguas continentales ni de “espacios” de la mar

@ Se promoverdn campaias que pongan de ma-
nifiesto la incomprensible actuacion de los pesca-
dores del Suroeste francés. Il




IMPORTANTE
DISGURSO DEL
MINISTRO DE SANIDAD
Y SEGURIDAD SOGIAL

EN EL ACTO
DE TOMA DE POSESION

El ministro de Sanidad

y Seguridad Social,

don Enrique Sanchez de Leon,
pronuncié un importante
discurso en la toma de posesion
del presidente del Instituto
Social de la Marina,

don Julio Cienfuegos,

quien releva en el cargo

a don José Luis Taboada.

En el acto —del que ofrecemos it
unas instanthneas— |

estuvieron presentes |

el subsecretario

de la Seguridad Social,
directores generales

y otros altos cargos

del Ministerio.
(TRIBALDOS.)

RELEVO EN LA PRESIDENCIA

A peticion propia, don José Luis Taboada Garcia ha cesado en el cargo
de presidente del Instituto Social de la Marina. Le releva don Julio Cien-
Juegos Linares, a quien damos nuestra mds cordial bienvenida, no sélo por
deber de cortesia, sino también porque, con él, se recupera a un antiguo
Juncionario de la Casa; de aquella época inolvidable, irrepetible y por mu-
chos motivos ejemplar, de reorganizacion del Instituto.

Pero, al paso, y ya que se nos brinda la ocasion, algo conviene decir de

~esta etapa del organismo que acaba de concluir y que ha dirigido don José
Luis Taboada. Ha sido, no hay reparo alguno en calificarla asi, una etapa
dificil, en la que la parte no menor de los problemas —graves y complejos—
ha surgido de la actitud de aquellos paises en los que tradicionalmente ve-
nia pescando nuestra flota, con su consecuencia de limitacion de capturas
o cierre de caladeros. Y al tiempo, el estudio del Libro Blanco para la Re-
Jorma de la Seguridad Social, especialmente en lo que afecta a las indiscu-
tibles peculiaridades de los trabajadores del mar.

Ante estas nuevas situaciones, la labor llevada a cabo por el sefior Ta-
boada ha sido importante. En acabada trabazdn su experiencia en la Ad-
ministracion, con su inteligencia y su capacidad de trabajo, amoldo la es-
tructura del Instituto a los agudos y cambiantes problemas que en cada
momento fueron surgiendo, de forma que hizo respondiera en todo momen-
to a la solera y a la historia que son resultado de las actuaciones del orga-
nismo desde su creacion en 1919, pero también que fuera la entidad funcio-
nal que requiere la nueva filosofia de la Seguridad Social espariola y la I6-
gica remodelacion del mundo laboral maritimo-pesquero.

Lu despedida a don José Luis Taboada, de quien siempre permanecerd
en el ambito maritimo, y por supuesto en el Instituto, el recuerdo de su va-
lia y su caballerosidad, la hacemos con admiracion y reconocimiento, asi
como ilusionada en nuestra bienvenida a don Julio Cienfuegos, antiguo
compariero en las tareas de esta Casa, quien vuelve a ella después de haber
ocupado puestos de gran responsabilidad, gestion y mando. Sea también,
para ambos, la expresion de nuestro afecto y nuestra lealtad. @

DON JULIO GIENFUEGOS, PRESIDENTE

MADRID.—Presidido por el ministro de Sanidad y Seguridad Social,
don Enrique Sanchez de Leon, tuvo lugar en la sede en Madrid del Institu-
to Social de la Marina el acto de toma de posesion del nuevo presidente del
organismo, don Julio Cienfuegos Linares, quien habia sido designado para
este cargo por el Consejo de Ministros celebrado el pasado 23 de sep-

tiembre.

En el discurso que pronuncié en di-
cho acto, el ministro tuvo reiteradas
palabras de afecto y reconocimiento a
la labor realizada, para el anterior pre-
sidente del Instituto, don José Luis Ta-
boada Garcia, quien cesa en el cargo a
peticion propia. Se refirid a la labor
técnica que compete al Instituto Social
de la Marina, como organo gestor del
régimen especial de la Seguridad Social
del mar, e hizo una semblanza del se-
for Cienfuegos, de quien subrayé su
vinculacion con el organismo, del que
es antiguo funcionario, “circunstancia
esta que —dijo el sefior Sanchez de
Leon— fue tenida muy en cuenta por el
Consejo de Ministros para su nombra-
miento, toda vez que ha de realizar una
labor intensa en beneficio de las gentes
del mar”.

LA SEGURIDAD SOCIAL
Y LA INTERVENCION
DEL ESTADO

El ministro trazo también, en su dis-
curso, la filosofia del futuro de la Segu-

ridad Social, de acuerdo con las cir-
cunstancias actuales. Manifesto que la
Seguridad Social espafiola quiere
transparencia y que esa transparencia
implica intervencion. “Mienten los que
dicen que la Seguridad Social no quiere
ser intervenida”, dijo. En este sentido,
dijo que no existesningun tipo de reti-
cencia por parte de su Ministerio a so-
meterse al control de la Intervencion
General de la Administracion Civil del
Estado, respecto a las cuentas de la Se-
guridad Social, pero ha de ser median-
te un tipo de intervencion que se ade-
cue a la gestion dinamica de los orga-
nismos de prevision y de asistencia so-
cial.

Sefialo asimismo quesdespués de un
elevado esfuerzo técnico por parte de
la Seguridad Social, se rendian, por
primera vez, ante el Gobierno y las
Cortes unos presupuestos, con una cla-
sificacion funcional v economica de
sus gastos, acorde con la estructura
exigida por la Ley General Presupues-
taria de 4 de enero de 1977. Dicho es-
fuerzo deriva de la existencia de mas
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de trescientos presupuestos de las enti-
dades gestoras, que era preciso conso-
lidar en uno solo. Asimismo, sefialo
que por primera vez se ofrece al pais
una informacion economica que permi-
te conocer donde van a parar los fon-
dos que todos los espafioles entrega-
mos a la Seguridad Social. Y todo ello
dentro de los esquemas de la necesaria
democratizacion, que debe acometerse
en las instituciones representativas de
la vida politica, economica y social del
pais.

Dijo también que ante determinadas
acusaciones sobre la elevada cifra del
presupuesto de la Seguridad Social, no
han aumentado, ni mucho menos, las
prestaciones en términos reales, € hizo
referencia a las insuficiencias, muy no-
tables, que perduran y que son conse-
cuencia directa de la inflacion. En este
sentido, el poder adquisitivo de las ins-
tituciones de la Seguridad - Social se
mantiene o incluso disminuye en estos
momentos.

En el acto de toma de posesion
acomparfiaron al ministro el subsecre-
tario de la Seguridad Social, directores
generales y otros altos funcionarios del
Ministerio de Sanidad y Seguridad So-
cial. También se encontraban presentes
miembros del Consejo General del Ins-
tituto Social de la Marina y el secreta-
rio general y demas cargos directivos
de este organismo.

LA MARINA

Don Julio Cienfuegos Linares nacio
en Azuaga (Badajoz) en 1920. Licen-
ciado en Derecho y diplomado en Pro-
blemas Contemporaneos, es funciona-
rio excedente del Instituto Social de la
Marina y juez municipal.

De 1970 a 1972 fue presidente de la
Diputacion Provincial de Badajoz y
procurador en Cortes afecto a las co-
misiones de Gobernacion y Justicia.
Ponente, entre otros proyectos, de la
Ley de Reforma del Titulo Preliminar
del Codigo Civil. Pertenecio al Gabine-
te de Cooperacion Juridico-Inter-
nacional del Ministerio de Justicia.

Miembro correspondiente de la Real
Academia de Bellas Artes de San Fer-
nando y consejero del Patrimonio Ar-
tistico y Monumental. Ensayista, escri-
tor y conferenciante, ha publicado
gran numero de trabajos.

. Ocupd la presidencia delegada de la
asamblea de la Cruz Roja de Badajoz
y una vocalia de la asamblea suprema.
Esta en posesion de la Placa de Honor
de la institucion.

En su region, el sefior Cienfuegos ha
dedicado gran actividad al estudio de
los problemas extremefios y colaboro
en la redaccion de los estudios prelimi-
nares del Plan Badajoz, ponencia de
Industrializacion de Extremadura y
fundado la institucion Pedro de Valencia.

OFRECIMIENTO
Y SALUDO

Si hace ya muchos afios vine a
esta Casa del Instituto a ejercer
tareas de funcionario, ahora, al
cabo del tiempo, accedo de nue-
vo, esta vez para hacerme cargo
de una gestién responsable, lo
que hace que sienta sobre mi el
peso que suele recaer sobre
quien, por primera vez, se hace
a la mar con mando, después de
haber sido testigo de decisiones
superiores.

Por alejados que pudieran pa-
recer ambos destinos, se me an-
toja que estan intimamente uni-
dos por ese hilo conductor de una
misma empresa, de una misma
dedicacion al menester social, co-
mo servidores permanentes de
cuantos encuentran en la activi-
dad maritima su medio de vida.
A todos los puestos del Instituto
es comin la sensibilidad para
percibir las inquietudes de los hombres de un sector que arrastra una
dificil tarea: la sacrificada brega que se rinde sobre la mar.

Desde la atalaya de esta Casa, tenemos que ser sensibles a la
contemplacién de los esfuerzos, de los afanes y de las luchas de los
hombres del mar. Desde esta atalaya a la cual vuelvo ahora, quierc
ofrecerme a todos ellos, a todo el sector maritimo y pesquerc: a
nuestras flotas mercante y pesquera; a las Cofradfas y Cabildos; a los
trabajadores de la mar y sus Centrales Sindicales: a los armadores
y sus Asociaciones y Federaciones; a las sacrificadas familias de
los mareantes, mujeres, hijos y hueffanos, con especial recuerdo a los
que gastaron su vida en la mar; a las Delegaciones costeras del Ins-
tituto y sus Consejos; a todos los funcionarios, a la Cruz Roja del
Mar, a la Unién de Radioaficionados espaioles, en fin, y a las
autoridades que prestan al sector su constante labor de apoyo; y &
cuantos de alguna manera se afanan en esta bella y penosa aventura
que dia a dia, en un pespunteo de solidaridad por toda la costa
nacional o cumpliendo misiones de asistencia en el extranjero, enla-
zan con el cuerpo social a las tripulaciones.

Hace muchos afios aprendi a conocer y respetar a los hombres &
cuya compania ahora vuelvo. Hoy mi compresion y mi respeto se
han acrecentado, sabiendo que todos los espafioles estamos en deuda
con quienes faenan en los mares.

Quisiera que los hombres y mujeres que trabajamos en el Institu-
to supiéramos presentar el perfil de éste como la atalaya que a
nosotros nos sirve para otear las costas, y que esta atalaya, a la vista -
de los hombres del mar, fuera la imagen de un faro que guifia el
signo permanente de acogimiento para las derrotas, de seguro abrigo
de buena esperanza.

El trabajo maritimo es todo un cafiamazo de incertidumbre. La
incertidumbre de la besana labradora con el riesgo de pedriscos y
sequias; con la aventura de la cosecha. Sélo que si en la tierra se
esparce al riesgo la semilla, en la mar la semilla que se aventura es
la propia vida, y no solamente la mayor o menor fortuna en el copo.

Acunaron los franceses, para explicar los planes indicativos del
desarrollo una definicién: el plan debia ser un mecanismo reductor
de incertidumbres. Yo quisiera definir a nuestro Instituto también
como un mecanismo reductor de las incertidumbres maritimas. No
podremos nunca (porque esta en la naturaleza de las cosas) ambicio-
nar y prometer la certeza. No puede haber certidumbre absoluta ni
sembrando, ni largando las redes; ni siquiera en los rumbos, ni, en defi-
nitiva, en el futuro de los hombres, que anida en la mano de Dios. Pero
si podemos tratar de paliar las incertidumbres con la Seguridad Social,
con el aseguramiento de los riesgos, con la prevision de las contingen-
cias.

Esta es una bella labor que hoy me enorgullece venir a compartir
con este colectivo. Y como es una labor de solidaridad que a todos
nos atane, al llegar a vuestro lado me cumple ofrecer el esfuerzo y
deciros que estoy junto a vosotros, brindando mi mano abierta para
la salutacién y para hablar entre todos en esta acuciante tarea
destinada a conseguir los frutos que en justicia se os deben y que
vuestro esfuerzo merece. ll JULIO CIENFUEGOS LINARES (presidente
del Instituto Social de la Marina).
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Representantes

de 107 paises (derecha)
asisten a la XIX Asamblea
General de la Asociacion
Internacional

de la Seguridad Social,
que se celebra en- Madrid,
en ¢l Palacio de Congresos
y Exposiciones.

El acto inaugural fue
presidido por don Enrique
Sanchez de Leon, ministro
de Sanidad y Seguridad
Social (foto de arriba),
quien pronuncio

un discurso. (CIFRA.)

Audiencia concedida

por ¢l Rey, en el palacio
real, a la comision

de representantes

de la Asociacion,
presidida por el ministro
de Sanidad y Seguridad
Social. (CIFRA.)

DE LA ASOCIACION INTERNAGIONAL

DE SEGURIDAD SOCIAL

MADRID .—El dia 4 del presente mes de
octubre fue inaugurada, en el Palacio de Ex-
posiciones y Congresos, la XIX Asamblea
Genesral de la Asociacién Intemacional de la
Seguridad Social, que cumple ahora el cin-
cuentenario de su fundacion.

Presidi6 el acto el ministro de Sanidad y
Seguridad Social, Enrique Sénchez de Le6n,
acompafado por los subsecretarios de Sa-
lud, José Palacios Carvajal, y de Sanidad y
Seguridad Social, Victorino Anguera.

En primer término hablé el presidente de
la Asociacién Internacional, Jeronime De-
jardin, y el director de la Oficina Internacio-

nal del Trabajo, de Ginebra, sefior Astepen-
ko, quienes, después de saludar a los reuni-
dos, ponderaron la trascendencia de estas
reuniones y su bienhechora influencia en la
sociedad humana.

Clausuré el acto el ministro de Sanidad y
Seguridad Social, quien manifesté que esta
Asamblea se celebra cuando se da un gran
contraste de sectores del mundo en los que
todavia lquedan muchas familias para quie-
nes la Seguridad Social es una esperanza ilu-
sionada que no acaba de hacerse realidad.

“La crisis del crecimiento de la Seguridad
Social —afiadi6— pone al descubierto la ne-
cesidad de una reconsideracién total de su
funcibn misma frente a la realidad econé-
mico-social de hoy, que no es igual que la
realidad de hace un cuarto de siglo. El pater-
nalismo del Estado est4 llegando a su fin. La
responsabilidad de todos los sectores comu-
nitarios se acrecienta, la democratizacién de
sus estructuras se impone y la solidaridad
nacional, como base de la justicia social, re-
sulta cada dia mas evidente”. “Estamos
—continu6 diciendo— en un tiempo nuevo y
hay que pensar y actuar desde unas perspec-
tivas igualmente nuevas, en las que el poder
ha sido devuelto al pueblo”.

Terminé con un saludo a los congresistas
y deseando que el resultado de estas tareas
no defrauden a las numerosisimas familias
del mundo que confian en que !a Seguridad
Social sea un buen camino para llegar a la
paz y el bienestar social.

En la Asamblea participan mas de 1.500
congresistas, representantes de 107 paises. Bl




“LINEAS DE BASE ’
PARA LAS AGUAS .
JURISDICCIONALES

MADRID.—E! Ministerio de Defensa ha
efectuado el trazado de las lineas de base
rectas para la delimitacién de las aguas juris-
diccionales espariolas, en desarrollo de la
Ley de abril de 1976, sobre extensién de di-
chas aguas, a efectos pesqueros, a 12 millas.

La delimitacién, aprobada por un Real De-
creto de dicho departamento, que publicé el
“Boletin Oficial del Estado”, se desarrolla en
base a las coordenadas geogréficas fijadas
por quince cartas nduticas espafiolas. | -

ANAVE PIDE
QUE FINALICEN

LAS HUELGAS EN LOS
BARCOS ESPANOLES

MADRID.—La Asociacién de Navieros Es-
paiioles (ANAVE) ha hecho piblico un comu-
nicado en el que manifiesta la disposicién de
las empresas navieras al didlogo con sus tra-
bajadores, a fin de que se resuelvan pronto
los conflictos que mantienen en huelga a nu-
merosos buques espaiioles. _ .

ANAVE senala los perjuicios que ocasio-
nan estas huslgas, que repercuten en la eco-
nomia nacional, ya que cerca de un 95 por
ciento del comercio exterior se realiza por
mar. B

ATONIA EN EL MERCADO
DE FLETES

MADRID.—Et aumento del 5 por 100 en
los fletes de granos de Norteamérica a Euror
pa puede senalar el fin de la depresién del
sector en este verano, y ia vuelta a niveles de
los meses preestivales, segin el informe se-
manal del mercado de fletes que elabora Fle-
tamar.

También se ha acusado ultimamente la
actividad de fletadores chinos, que han to-
mado varios bugues, unos para viajes deter-
minados y otros erni “time charter”.

En cuanto a petroleros, cabe mostrar una
situacion sin grandes variaciones, aungue en
el tréfico de productos “limpios” se observa
un ligero descenso sobre tipos de semanas
precedentes. ll

200 MILLONES

DE DOLARES

EN CONSTRUCCIONES
NAVALES

PARA ARGENTINA

MADRID.—E| Presidente de la Repiiblica
Argentina firmd el pasado 30 de septiembre
un Decreto por el que se autoriza la cons-
truccién por astilleros espaiioles de dragas y
e%uipo auxiliar fliotante por valor de unos
200 millones de ddlarss, segn informaron
fuentes préximas a Construnaves.

Cuatro factorias espaiiolas, dos de ellas
pertenacientss a la empresa Astilleros Espa-
noles, realizarén estas construcciones.

SALARIO MINIMO

Un Real Decreto de 23 de septiempre,
publicado en el “Boletin Oficial del Estado”
del dia 28, ha revisado el salario minimo in-
terprofesional para el periodo comprendido
entre el 1 de octubre de 1977 y el 31 de
marzo de 1978.

€l nuevo salario minimo para los trabaja-
dores mayores de dieciocko aios queda fije-
do en quinientas pesetas diarias o quince
mil al mes, referido a la jomada legal de tra-
bajo en cada actividad. [i§

Segin el ministro de Asuntos Exferioresﬂde--aquel-puis—l““E"TA"

MAURITANIA QUIERE QUE SEA

RAGIONAL LA EXPLOTAGION
DE SUS RESERVAS PESQUERAS

El contencioso pesquero y la situacion en
Mauritania fueron los temas dominantes de
la rueda de prensa ofrecida en Madrid por el
ministro. mauritano de Asuntos Exteriores,
Hamdi Uld Muknass, durante su visita a la
capital espaiiola.

Tras afirmar que era portador de un men-
saje de amistad del pueblo mauritano para el
soherano y el pueblo espaiiol, el sefior Muk-
nass declar6 que en sus cuatro sesiones de
trabajo con su colega espaiiol, don Marce-
lino Oreja, se habia pasado revista a los pro-
blemas bilaretales y también a los concer-
nientes al continenta africano, especialmente

a los del mundo é4rabe y a los europeos.
En relacién con el contencioso pesquero,
el ministro mauritano declaré que la posicién
de su pais era totalmente receptiva hacia las
inquietudes espaiiolas del sector, pero que
Mauritania exige el respeto a su soberania y
a su legislacién, y pretende que la explota-
cibn de sus reservas pesqueras se lleve a
cabo de manera racional. En relacién con los
barcos espaiioles apresados por los guarde-
costas mauritanos, el ministro respondi6 di-
ciendo: “¢Qué harian las autoridades espa-
fiolas si alguien viniese a pescar en San Se-
bastian, a 500 metros de la costa?”. [l

EL ESTADO NO RENOVARA EL CONTRATO

CON LA TRASMEDITERRANEA

MADRID.—Est4 en estudio del Consejo de
Ministros la no renovacién del contrato con
la compaiiia Trasmediterranea para cubrir las
lineas regulares de soberania, misién que pa-
sard a realizar otra compafifa naciona! que
serd designada en su momento, informaron
fuentes dignas de crédito.

La compaiiia a designar podria ser la Em-
presa Nacional Elcano, y se encargaria del

transporte de viajeros entre la Peninsula y
todas las plazas de soberania.

La prérroga del contrato con la compaiiia
Trasmediterrdnea vence el préximo 31 de di-
ciembre.

Hace ya varios dias, circula a nivel minis-
terial un proyecto en el que se contempla fa
posible estatificacién de las lineas de sobe-
rania, a cargo de Trasmediterranea. |l

LAS IMPORTACIONES
DE PESCADO

IRUN (GuipGzcoa).—Las importaciones
espaiolas de pescado francés han aumen-
tado en las Gitimas feches, a raiz de los
problemas suscitados con la ampliacién
por parte de la CEE de las aguas jurisdic-
cionales hasta las 200 millas.

Se vienen importando por la frontera
irunesa alrededor de cuatro toneladas dia-
rias de merluza mediana, gallos, lengue-
dos, rodaballos y otras especies piscicolas,
procedentes de La Rochelle, Diepe y Saint-
Malo, entre otras localidades. :

Estos envios regulares se efectian a Bil-
bao, Barcelona, Madrid y otras capitales
espaiiolas.

Por otra parte, alrededor de un centenar
de toneladas de atun fresco {cimarrén),
procedente de Fuenterrabia, se exportaron
durante la presente campaiia por la fronte-
ra de Irin, con destino a la localidad fran-
cesa de San Juan de Luz, a precios que 0s-
cilaron entre las 130 y 140 pesetas kilo-
gramo.

Desde Canarias —via Cédiz y en camio-
nes frigorificos— se han realizado a través
de esta frontera exportaciones de diversos
tipos de at(in rojo y de bonito o atGin blanco
canario.

En 1976 estas exportaciones de atin
congelado por la frontera irunesa alcanza-
ron las 1.500 toneladas. Durante el pre-
sente afo, el volumen es ligeramente infe-

rior. B

URGE REESTRUCTURAR EL SEGTOR NAVAL

MADRID.—Se precisa una urgente reestructuracién del sector naval, segun afirma el Giti-
mo bholetin informativo de Construnaves, en el que se pone especial énfasis en destacar que el
paro del sactor puede provocar situaciones graves en los proximos meses.

Ante este panorama, las Gltimas medidas gubernativas nos parecen cuando menos —indica
el boletin— preocupantes. En efecto, a las disposiciones restrictivas del crédito para la finan-
ciacién de buques para anmadores nacionales que se han producido ditimamente se ha suma-
do la subida en tres puntos del tipo de interés de las operaciones acogidas al concurso para la
construccién de un millén de toneladas de registro bruto promovido el pasado afto. Esta deci-
si6n —se anade— contradice y provoca un efecto inverso al que se pretendia con la tnica me-
dida de politica anticiclica que habia tomado la administracién para paliar la gran crisis de la
construccién naval.

La falta de medidas complementarias que amortiguen hasta un nivel razonable las necesa-
rias medidas de politica estabilizadora pueden destruir una industria cuyos largos procesos
productivos no permiten manejarla como se hace a corto plazo con la politica monetaria.

Por otra parte, en crisis anteriores 8e pudo forzar el mercado de importacién, pero esto re-
quiere apoyo para fa aplicacién de los instrumentos lagales que ya existen, de forma que evi-
ten que la oferta espafiola se sitiie en términos claramente desfavorables de financiacién ya
que no de precio.

Maés adelante, el boletin indica que en cuanto a la elaboracién de un plan de reestructura-
¢cién profundo del sector de construcci6n naval, es totalmente imprescindible y urgente si se
desea acomodar la estructura, capacidad y productividad del-sector a la demanda futura.

Por otro lado se seiiala que es ya muy notable y sobre todo peligrosisimo el retraso espaiiol
en acometer en profundidad la reordenaci6n de su industria naval. La totalidad de los princi-
pales paises constructores de buques de Europa Occidental, con excepcién de Italia, han
puesto en marcha o anunciado la inmediata aplicaci6n de importantes planes de reestructura-
¢ion que pueden situar a nuestro pais en franca desventaja en el futuro mercado poscrisis.

Es interesante analizar, prosigue Construnaves, el caso de Italia, en donde la persistente
inadecuacién de la estructura de su industria naval para responder a la evolucién de la de-
manda, ha colocado al sector en una posicién marginal; de esta practica se derivan males
como:

— Escaso desarrollo de la comercializacién.

— Estancamiento tecnolégico.

— Faita de productividad.

— Infrautilizaciéon de capital que podria orientarse a la reconversion y modernizacién de la in-
dustria. -

Un mayor retraso en la puesta en marcha de una reestructuracién del sector, concluye el
boletin, sélo podra conducir a la construccién naval espaiiola a situaciones como las descritas
anteriormente. ll

CARTAS AL DIRECTOR

HAGIA UN NUEVO
PLAN EXPERIMENTAL

Quiero abordar en HOJA DEL MAR
el tema de la veda en la pesca de arras-
tre en las provincias de Castellon y Ta-
rragona, por considerarlo de importan-
cia vital para los pescadores y armado-
res que faenamos en estas aguas, don-
de esta ocurriendo algo en perjuicio de
todos. Me explicaré:

Este afio {como todos desde que fi-
nalizé el Plan Experimental), cuando
llegé el momento de amarrar para la
veda, fue un desorden total; Cambrils,
Ametlld de Mar y San Carlos de la Ra-
pita hicieron veda total desde el 15 de
abril al 15 de junio. Tarragona continué
quince dfas més. Vinaroz se acogio a la
veda oficial de los 130 metros y conti-
nué con sus embarcaciones méas poten-
tes, lo mismo que Benicarl6, Peifliscola
y Castellén.

Lo mas grave es que en los mencio-
‘nados puertos, todos los pescadores
parados vieron, indignados, cémo la
mayoria de las “‘caladas’’ que se subas-
taban en lonja no era pescado de fon-
dos de 130 metros, sino, muy al con-
trario. Asi que todos volvieron a salir a
pescar, echando por tierra el sacrificio
de unos cuantos que no lo hacfan.
También hay que decir que no hubo
practicamente capturas.

¢Por qué se ha llegado a esta situa-
cion? No me lo explico, y menos des-
pués de las conclusiones a las que
se llegd tras la campaiia “Mediterra-
neo 11", de vital importancia para un fu-
turo mejor. Estos trabajos, llevados a
cabo por hombres capacitados y vistos
con buenos ojos por la mayoria de los
pescadores, no se tienen en cuenta, lo
que repercute cada afio con mayor gra-
vedad.

Todas las gentes del mar de la zona
coinciden en que su solucién en las dos
provincias seria la veda. Me pregunto:
¢No ha llegado ya el momento de em-
pezar un segundo Plan Experimental?
Sinceramente, creo que sf.

Termino pidiendo a todos solidari-
dad en nuestro sectar, en beneficio de
un futuro mejor. @ JULIAN GUZMAN
COLOM. San Carlos de la Rapita (Ta-
rragona).




1 La colonia infantil
\ del colegio de El Mosteiron.

Guimar: Grupo de nifios VE n A “ 0
y monitores
que participaron
P 0 n El I n s u M ®

Puerto Rico: Preparando los “‘optimist™ para iniciar la
aventura de la vela.




San Pau de Caserna: Taller de plastica.

El Picacho: Hubo dos turnos de colonias de 250 nifios, pertenecientes a las localidades costeras del Sur y de Levante.
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Panjon: Un momento en la vida de la colonia.

El Instituto Social de la Marina
ha celebrado, durante el pasado ve-
rano, nueve turnos de colonias de
vacaciones para hijos de trabajado-
res del mar. Asistieron a las mismas
1.145 ninos.

Fueron realizadas en los colegios
que el Instituto Social de la Marina
tiene en El Picacho (Sanltcar de
Barrameda), El Mosteiron (Sada) y
Panjon (Pontevedra) y también en
las localidades de Puerto Rico (Las
Palmas de Gran Canaria), Giimar
(Santa Cruz de Tenerife) y San Pau
de Caserna (Barcelona).

Por estas colonias han pasado ni-
fos de todo el litoral espanol.

Como en anos anteriores, el ob-
jetivo de las colonias ha sido pro-
porcionarles unos dias de total es-
parcimiento a los nifios, sin olvidar
que las colonias son una parte mas
del proceso de formacion de los
mismos.

Como novedad, en el afio actual,
podemos destacar la colonia de
Puerto Rico (Las Palmas), dedica-
da, ademas de al resto de las activi-
dades que en las colonias hay, al
aprendizaje de la vela. m



EFECTOS NAVALES MANUAL DE SEGURIDAD SOCIAL
PAULINO FREIRE, S. L. DEL MAR

Lubricantes, cables, cabulleria, pinturas, ferreteria naval, Pedidos al Gabinete de Informacion y Publica-

etcétera. ciones del Instituto Social de la Marina. Génova,
Suministros a la Marina en general 24. Madrid-4
P.V.P.: 175 pesetas, mas 33 de gastos de
Santo Domingo, 1. CADIZ envio.
Teléfonos 27 40 00 y 27 44 04 Envios contra reembalso

‘Hasta 100 millas
de seguridad.

La seguridad de saber siempre lo que ocurre a su alrededor, en cualquier
condicion meteorologica.
La seguridad para Vd. y su captura, de una navegacion sin sorpresas.

FURUNO le ofrece una amplia gama de radares, que comprenden desde los equipos mas compactos de 24 millas,
hasta los mas sofisticados de 100 millas de alcance.

Siempre encontrard un radar FURUNO que se adapte
a su buque.

Y con la garantia de una extensa red de Asistencia
Técnica.

Sohcile amphiainformacion at Representante para Espafia:

MORRIS E. CURIEL IBERICA, S. A.

Claudio Coello 50. Madrid 1/ Telt 225 74 B3/ Telex 22884 MOCUR-E
O a nuestros Distribuidores en los principales puertos espanoles
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L0S BARCOS, PRINCIPAL
EXPORTACION ESPAROLA
A PANAMA

MADRID,—De los 5.522 millones de pesetas que supuso el
valor de ]a exportacion espafiola a Panama en 1976, el 83,49 por
100 corresponde a la venta de barcos, capitulo que en los tres
ejercicios anteriores alcanzo porcentajes del 77,49, del 56 y del
33 por 100.

Segln sefalan “documentos” del Banco de Bilbao, en las ex-
portaciones a Panama la partida correspondiente a barcos ocupa
un lugar destacado. Navieros de otros paises, que tienen abande-
rados sus buques con el distintivo panameno, han sido clientes
asiduos de nuestros astilleros, lo que significa una exportacion a
esta republica centroamericana para terceros.

El resto de nuestras exportaciones a aquel pais se basa en acei-
tes vegetales, conservas, libros, medicamentos, bienes de equipo,
zapatos, productos de perfumeria y bebidas alcohdlicas.

Panama, por su parte, nos vende pescado, mariscos y produc-
tos quimicos organicos. En 1976 las importaciones de este pais
alcanzaron los 498 millones de pesetas, y en el primer semestre
del afio en curso, se situan en los 179,7 millones de pesetas.ll

GONCURSO LITERARIO
PARA JOVENES,
ORGANIZADO POR LA
LIGA NAVAL

MADRID (Redaccion).—Ha sido fallado el Concurso Litera-
rio para jovenes que fue convocado por la Liga Naval Espanola
el pasado dia 30 de mayo de 1977.

El primer premio ha sido conseguido por el joven José Blanco
Fondevila, de Santiago de Compostela. El segundo, por Jose
Luis de Vicente Segarra, de Naquera (Valencia). Y el tercero, por
Marta Pérez Dorado, de Cadiz.

Los premios consisten en un viaje para dos personas a Cana-
rias y Baleares, en buques de las compaiiias Ibarra, Pinillos y
Trasmediterranea. Ml

BOYAS PARA EL MAR
DEL NORTE

Estas boyas, que reciben las comprobaciones finales, flotaran
en las aguas heladas en el sector britanico del mar del Norte,
para proteger el numero cada dia mayor de plataformas de pros-
peccion de hidrocarburos. Las boyas, fabricadas en Aberdeen,
Escocia, son de plastico anticorresivo reforzado con vitrofibra,
solido pero al mismo tiempo liviano, cuya resistencia es siete ve-
ces superior a la del acero.

Las boyas sobresalen 3,5 metros de la superficie y se suminis-
tran con marcas de diferentes colores para transmitir informa-
cion navegacional a las naves que pasan por los alrededores. Las
boyas llevan una tapa especial a fin de proteger la baliza cuando
el mar esta picado, en tanto que la camara de flotabilidad, espe-
cialmente disenada, servira para mantener la baliza a flote inclu-
so si se perforan todas las camaras. Los fabricantes britanicos
son expertos en el campo de las boyas, faros y equipos para fon-
deaderos en aguas fluviales y maritimas, y miles de sus produc-
tos se aprovechan para proteger las importantes rutas maritimas
del mundo. B



REGULAGION DE LAS EMPRESAS
PESQUERAS GONJUNTAS

El “Boletin Oficial del Estado” del dia 19 de septiembre publica una Orden
del Ministerio de Transportes y Comunicaciones
que desarrolla el Decreto de 8 de octubre de 1976, sobre empresas pesqueras conjuntas.

La citada Orden define qué ha de entenderse por empresa pesquera conjunta, y establece la tramitacion
necesaria que permita autorizar las correspondientes inversiones.
También determina la forma de fijar los cupos de capturas,
dicta normas de cortrol y crea el Registro de Empresas
Conjuntas en la Direccion General de Pesca.

A continuacion transcribimos el texto integro de la Orden.

La disposicion final del Real
Decreto 2517/1976, de 8 de octu-
bre, sobre empresas pesqueras
conjuntas, faculta al Ministerio de
Comercio para dictar las normas
complementarias que requiere el
desarrollo de dicha disposicion.

En consecuencia, este Ministe-
rio, habiendo asumido las faculta-
des de dicho Ministerio en materia
de pesca, en cumplimiento de la
expresada disposicion final del
Real Decreto 2517/1976, de 8 de
octubre, a propuesta de la Subse-
cretaria de la Marina Mercante,
oido el Consejo Ordenador de
Transportes Maritimos y Pesca
Maritima, dispone:

" Articulo 1.° A los efectos de
lo previsto en el Real Decreto
2517/1976, de 8 de octubre, se en-
tendera por empresa pesquera
conjunta aquella que en un pais
extranjero y conforme a su legisla-
cion participe una empresa pes-
quera espanola —entendiendo
como tal la individual o colectiva
que tenga por objeto el ejercicio
de la pesca—, en asociacion con
personas fisicas o juridicas de di-
cho pais y, en su caso, de otros
paises, con la finalidad de benefi-
ciar los recursos pesqueros pri-
mordialmente en su fase extracti-
va.
Art. 2.° 1. Los expedientes
para autorizar la inversion en las
empresas pesqueras conjuntas de-
finidas en el articulo anterior, se
iniciaran y tramitaran por la Di-
reccion General de Transacciones
Exteriores, de acuerdo con las
normas vigentes sobre inversiones
de capital espafiol en el extranjero.

2. Al expediente de solicitud
previsto en el punto anterior se
acompaiiara la documentacion si-
guiente:

2.1. Calificacion de empresa
pesquera extractiva mediante pre-

sentacion de fotocopias de la de-
claracion de alta como tal empre-
sa y resguardo del ultimo semestre
de la Licencia Fiscal por Impuesto
Industrial. Las personas juridicas
acompanaran ademas copia de la
escritura de constitucion acredita-
tiva de los fines sociales.

Certificacion de la Comandan-
cia de Marina correspondiente
acreditativa de encontrarse inscri-
to en la Lista 3.2 del Registro de
Matricula de Buques, a nombre de
los solicitantes de la inversion, el
buque o buques que se pretende
aportar o vender a la empresa pes-
quera conjunta.

2.2. Proyecto técnico-eco-
nomico con especial referencia
a los extremos siguientes:

2.2.1. Memoria descriptiva
del buque o buques que la empre-
sa pesquera espanola pretenda
aportar o vender a la empresa pes-
quera conjunta, con especificacion
completa de sus caracteristicas
principales, con especial referen-
cia, cuando proceda, a los siste-
mas de procesamiento a bordo y
capacidad de congelacion, sea en
tuneles, armarios u otro sistema;
debiéndose acompanar en todo
caso la calificacion actualizada de
una sociedad de clasificacion in-
ternacional.

2.2.2. Descripcion del area de
caladeros donde la empresa pes-
quera conjunta a constituir pre-
tende operar, con referencia espe-
cifica de las especies a capturar y,
en su caso, de los estudios sobre
cuantificacion de los recursos pes-
queros de la zona.

2.2.3. En funcion de las ca-
racteristicas del buque o buques,
asi como de las zonas previstas de
pesca, estimacion de las produc-
ciones por especies y dias de cala-
dero en circunstancias normales
de explotacion.

2.2.4. Estudio econdOmico de
la actividad, con indicacion de los
niveles anuales de produccion pre-
vistos por especies, costos de ex-
plotacion, administracion y gene-
rales de la empresa conjunta en
cuestion, con expresion detallada
de los costos de explotacion de la
actividad extractiva por unidad,
asi como las previsiones de merca-
dos y precios de venta de las pro-
ducciones presuntas, concluyendo
en la estimacion de resultados
consiguientes.

2.2.5. Descripcion de la tec-
nologia pesquera nacional aporta-
da por la empresa pesquera espa-

-fiola a la empresa pesquera con-

junta, tanto en sistemas de proce-
samiento como de captura, deten-
cion, etcétera.

2.2.6. Niveles de empleo para
tripulantes espafioles o personal
espanol de otras especialidades,
tanto a bordo como en tierra, en
la empresa pesquera conjunta.

3. Las empresas constituidas
con anterioridad a la entrada en
vigor del Real Decreto
2517/1976, de 8 de octubre, sobre
empresas pesqueras conjuntas que
deseen acogerse a sus disposicio-
nes, presentaran en la Direccion
General de Transacciones Exte-
riores la documentacion detallada
en el punto anterior para su remi-
sion, con informe, a la Direccion
General de Pesca Maritima.

Art. 3.° 1. Una vez autori-
zada la inversion de capital espa-
nol en el exterior, se acreditara la
constitucion de la empresa pes-
quera conjunta mediante presen-
tacion, en la Direccion General de
Transacciones Exteriores, de la
escritura publica, visada por el
Consulado General de Espafia en
el pais receptor del capital y legali-
zada por el Ministerio de Asuntos
Exteriores, con solicitud de ins-

cripcion en el Registro de Empre-
sas Pesqueras Conjuntas, depen-
diente de la Direccion General de
Pesca Maritima.

2. En la escritura de constitu-
cion debera constar necesaria-
mente el porcentaje de participa-
cion de la empresa pesquera espa-
fiola en el capital social de la em-
presa pesquera conjunta.

3. Una vez inscrita la empre-
sa pesquera conjunta en el Regis-
tro correspondiente, la empresa
pesquera espanola que participe
en la misma podra solicitar la fija-
cion del cupo correspondiente a
las capturas que podran entrar en
Espana conforme a lo dispuesto
en el Real Decreto 2517/1976, de
8 de octubre, y demas disposicio-
nes complementarias.

4. Las empresas espaiiolas
que participen en empresas pes-
queras conjuntas constituidas con
anterioridad a la entrada en vigor
del Real Decreto 2517/1976, de-
beran acompaiar a la escritura de
constitucion exigida en el punto
anterior, la certificacion registral
visada por el Consulado General
Espanol y legalizada por el Minis-
terio de Asuntos Exteriores, de
conservar como minimo la partici-
pacion del 40 por 100 en el capital
social de la empresa conjunta.

5. Las empresas espafolas
que participen en empresas con-
juntas, al solicitar la fijacion se-
mestral del cupo de capturas li-
bres de derechos, acreditaran por
certificacion registral, con las
formalidades sefialadas, su partici-
pacion en el capital social y la titu-
laridad de los buques que hubiera
aportado o vendido a la misma.

6. Cualquier modificacion en
el porcentaje de participacion y en
la titularidad de los buques debera
ser inmediatamente comunicada a

(Pasa a la pag. siguiente.)
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REGULACION DE LAS EMPRESAS PESQUERAS GONJUNTAS

(Viene de /a pég. anterior.)

las Direcciones Generales de
Transacciones Exteriores y de
Pesca Maritima a los efectos
oportunos.

Art. 4° La fijacion de los cu-
pos semestrales de produccion de
cada uno de los buques aportados
o vendidos por empresas pesque-
ras espanolas a las empresas pes-
queras conjuntas en que partici-
pen, se estableceran por la Direc-
cion General de Pesca Maritima
teniendo en cuenta la aplicacion
de la formula que a continuacion
se indica:

p=C.P'? (EEM.Pu)'”
Siendo:

p = Produccion por dia de cala-
dero, con cabeza para la flo-
ta de fresco, marisco y atun;
sin cabeza y visceras para
buques congeladores, en
caso de merlucidos y otros;
en verde, en su caso (p = to-
neladas).

P = Potencia propulsora dispo-
nible en 1a hélice. En caso de
hélice de paso variable se
computara la totalidad. En
caso de hélice de paso fijo, €l
90 por 100 de aquella.

E = Eslora entre p.p en metros.

M = Manga en metros.

Pu = Puntal a la cubierta superior
en metros.

C = Coeficiente de caladero, a
establecer en funcion de las
caracteristicas del mismo,
considerando los niveles de
produccion conocidos y las
especies habituales.

La conversion a filete y embuti-

do de pescado, partiendo del pez
entero, sin cabeza y visceras, se
computara por aplicacion del fac-
tor 0,5.
" En principio, los coeficientes de
caladero establecidos para aque-
llas areas de habitual actividad de
las previstas empresas pesqueras
conjuntas, seran los siguientes:

Merlicidos (area Atlantico Sur-
Occidental), 0,280; merlucidos
(area Atlantico Sur-Oriental),
0,095; marisco (Atlantico Sur-
Oriental e Indico Sur-Occidental),
0,012; marisco (Atlantico centro-
Oriental), 0,010; cefalopodos (At-
lantico centro-Oriental), 0,020.

Periodicamente, teniendo en
cuenta la evolucion de los calade-

ros, se estableceran por Orden de
este Departamento las rectifica-
ciones oportunas de los coeficien-
tes citados, asi como la fijacion de
nuevos coeficientes para otras
areas y especies inicialmente no
consideradas.

Art. 5.° En los buques que
cuenten con instalacion para re-
duccion a harina de pescado y
aceite, el cupo correspondiente a
esta produccion se analizara me-
diante la aplicacion de la siguiente
formula:

Pha = p. 0,185
Siendo:

Pha = Produccion diaria de
harina-aceite.
p = Produccion por dia de
caladero segun articu-
lo 4.°

Art. 6.° En cualquier caso, la
fijacion de los cupos quedara limi-
tada, cualquiera que sea el resulta-
do de aplicacion de la formula
prevista por la capacidad diaria de
congelacion de los. buques —en el
caso de unidades congeladoras—,
tanto en tineles como armarios y
otros medios, asi como de las po-
sibilidades reales de procesamien-
to a bordo, en el caso de fileteado
y harina y aceite de pescado.

Art. 7.° En principio, para la
fijacion de los cupos anuales de
produccion a que se refiere el ar-
ticulo 3.° del Real Decreto
2517/1976, se considerara un ma-
ximo de 290 dias de caladero. Sin
embargo, el cupo asi sefialado ten-
dra caracter provisional y se ajus-
tara anualmente a los dias reales
de caladero efectivo de cada bu-
que, en el supuesto de que los 290
dias inicialmente sefialados no se
hubieran alcanzado.

Art. 8.° Como elemento co-
rrector de la formula se tendran
necesariamente en cuenta los nive-
les de empleo de personal espariol
de 1a sociedad conjunta.

Art. 9.° Sin perjuicio de los
resultados que, en lo relativo a la
fijacion de cupos de importacion
para los buques aportados, arroje
la aplicacion de la formula desa-
rrollada en los articulos anterio-
res, la Direccion General de Pesca
Maritima fijara, semestralmente,
en consideracion a las necesidades
de abastecimiento del mercado
nacional y de las capturas que
pueda realizar nuestra flota, un

cupo global maximo de autoriza-
ciones para la importacion libre de
derechos.

En el caso en que este cupo sea
inferior al conjunto de las autori-
zaciones parciales que surgirian
de 1a aplicacion de la formula, és-
tas se reduciran de forma propor-
cional hasta llegar a la cifra global
deseada.

Art. 10. Las solicitudes para
la fijacion de los cupos correspon-
dientes a cada semestre se presen-

taran, por las empresas que reu-

nan los requisitos establecidos en
el Real Decreto 2517/1976, antes
de, respectivamente, los dias 20 de
junio y 20 de diciembre de cada
ano, adjuntando una copia certifi-

cada del Diario de Pesca y del .

Diario de Navegacion de los bu-
ques correspondientes, acreditati-
vos de los dias efectivos de calen-
dario en el semestre inmediata-
mente anterior.

La Direccion General de Pesca
Maritima resolvera sobre las peti-
ciones de cupo antes del ultimo
dia de los meses fijados para la
presentacion de solicitudes.

Art. 11. El incumplimiento
por parte de la empresa pesquera
nacional, inversora en una socie-
dad pesquera conjunta, de cual-
quiera de las obligaciones y condi-
cionantes previstas en esta Orden,

llevara aparejada la pérdida inme-

diata de los beneficios que en
cuanto a la consideracion de pro-
duccion nacional establecida por
el Real Decreto 2938/1976 le hu-
bieran sido inicialmente concedi-
dos, por simple Resolucion de la
Direccion General de Pesca Mari-
tima, de la que se dara cuenta a la
Direccion General de Aduanas.

Art. 12. En la Direccion Ge-
neral de Pesca Maritima se esta-
blecera un Registro de Empresas
Pesqueras Conjuntas, en el que se
anotaran los antecedentes de las
mismas, cumplimiento de los re-
quisitos establecidos y todos
cuantos otros datos de interés se
determinen por la citada depen-
dencia, para un mejor control de
lo previsto al respecto.

Art. 13.  En relacion con lo es-
tablecido en el articulo cuarto del
Real Decreto 2517/1976, sobre
participaciones en empresas pes-
queras conjuntas en porcentaje in-
ferior al 40 por 100 de su capital
social, los inversores espafoles de-

beran presentar instancia razona-
da dirigida al excelentisimo sefior
ministro de Transportes y Comu-
nicaciones, con expresion y justifi-
cacion de las causas que determi-
nan la peticion. En tal caso, pre-
vios los informes oportunos, la po-
sible concesion de los beneficios
previstos para las sociedades con-
juntas que cumplan la totalidad de
los requisitos establecidos, queda
condicionada a la autorizacion del
Consejo de Ministros.

Art. 14. A fin de que la opor-
tuna aprobacion de la cobertura
de 1a Seguridad Social a que se re-
fiere el articulo séptimo del Real
Decreto 2517/1976, los inversores
espanoles participantes en empre-
sas pesqueras conjuntas deberan
presentar mensualmente, en la Di-
reccion General de Pesca Mariti-
ma, copia de la relacion nominal
de afiliados (documento RT-1) y
de la liquidacion mensual de cuo-
tas (documento CM-1), acreditan-
do el ingreso de las mismas en las
oficinas recaudadoras del Regi-
men Especial de la Seguridad So-
cial de los Trabajadores del Mar.

Art. 15. Las empresas pes-
queras espanolas participantes en
empresas pesqueras conjuntas con
anterioridad a la publicacion del
Real Decreto 2517/1976, que
cumplan las condiciones en el mis-
mo establecidas y pretendan aco-
gerse a los beneficios establecidos
y consiguiente asignacion de cu-
po, deberan presentar en la Direc-
cion General de Pesca Maritima
solicitud comprensiva de todos los
requisitos previstos en esta Orden.

DISPOSICION TRANSITORIA

El sistema de fijacion de cupos,
contemplado en los articulos 10
y 11 de la presente Orden, entrara
en vigor a partir del mes de di-
ciembre de 1977. Hasta esa fecha
y en lo referente a los cupos indi-
viduales correspondientes al se-
gundo semestre de 1977, la Direc-
cion General de Pesca Maritima
los establecera libremente tenien-
do en cuenta los criterios genera-
les expuestos a lo largo de la pre-
sente Orden ministerial.

DISPOSICION FINAL

La presente Orden entrara en
vigor al dia siguiente del de su pu-
blicacion en el “Boletin Oficial del
Estado”. B




VILLAGARCIA DE AROSA (De nuestra enviada especial).—A las ocho
de la marfana dsl lunes 19 de septiembre
se abri6 la veda del marisco
en la ria de Arosa. La decision de no esperar
al dia primero de octubre como en ailos anteriores
fue tomada a causa de los problemas planteados,
por lo que muchos mariscadores
consideraban una larga espera. Las opiniones
no siempre coinciden: unos creen que se debe
seguir el tradicional sistema de veda,
otros que sélo se respete el desove y unos terceros
que se deberia poder mariscar todo el aiio.
Pero ello tiene importantes repercusiones sociales:

los pueblos ribereiios, cuya casi exclusiva fuente de ingresos
es el marisco, se quejan de que la apertura de veda
trae mariscadores ocasionales que habitualmente viven
de la agricultura o de la pesca
y aprovechan para conseguir unos ingresos extra.
Surge la duda: ;Todo el mundo tiene derecho?
En los viveros no hay problemas porque son de propiedad privada,
pero no sucede lo mismo en los bancos naturales,
al ser de dominio pablico. Cabe preguntarse:
Si cada vez hay menos, ;no seria més justo que se beneficie
de lo que hubiera quien vive alli todo el afo?
En este reportaje hemos recogido diversas opiniones
interesadas en el tema.

LAS LLUVIAS DANARON EL MARISCO DE LA RIA DE AROSA

LA SOMBRA DEL FURTIVISMO

EN LA APERTURA DE LA VEDA







LA SOMBRA

DEL FURTIVISMO
EN LA
APERTURA

DE LA VEDA

Era el primer dia de marisqueo
autorizado y la marea estaba alta.
Desde antes de la hora permitida,
cientos de hombres y mujeres es-
peraban el momento de poder
conseguir libremente este otro
“oro negro’”’ de nuestro mercado.
En el muelle de Carril, pueblo tra-
dicionalmente marisquero, las tri-
pulaciones de las lanchas se pre-
paran para ir hacia el centro de la
ria, a la altura de la desemboca-
dura del Ulla, zona donde se en-
cuentra el rico banco natural co-
nocido como el Lombo.

Los camiones y barcos de las
fabricas de conservas esperan su
regreso para comprar la ansiada
materia prima y Hevarla a los di-
versos puntos de la costa gallega.
Toda la venta es al por mayor, por
cajones de cincuenta kilos, de los
que cada tripulante de la barca
tiene derecho a dos y ademas a
otro por barco, segtn lo estipula-
do. Pero en realidad esto parece
imposible de cumplir: ; Cémo re-
nunciar a coger més de lo tan
sustanciosamente pagado?

Lo que mas hay es berberecho,
cuyo precio por kilo oscilé sobre
las sesenta pesetas, atendiendo
al tamaifio y calidad.

—Nosotros esperamos que
pase esta primera avalancha y
gue se marchen los de fuera. Son
miles de mariscadores tempora-
les que dejan sus ocupaciones y
Cofradia de Pescadores

de Cambados, una de las mas
antiguas de Espana.
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se vienen para aqui, pues como
es zona publica dicen que es de
todos. Como al principio se saca
mucho, les compensa, pero cuan-
do va disminuyendo la cantidad
no les interesa desplazarse desde
lejos y es entonces cuando los de
aqui nos beneficiamos més.

—¢Pero no lo ve? Si se les nota
gque no son gente del mar. No sa-
ben ni amarrar un cabo...

A don Victor Garcia, patrén
mayor de la Cofradia de Carril, le
preocupa mucho el tema de los
mariscadores ocasionales y dice
con orgullo que su pueblo ya era
marisquero cuando ni se aprecia-
ba. Afade que el pueblo vive de
él, pero de trabajarlo, lo mismo
que otros pueblos pueden vivir de
la agricultura.

—Profesionales somos unos
mil doscientos, pero como se
pueden extender carnets para
esta época, llegamos hasta siete
mil. Eso si, hay que llevar el car-

net encima para mariscar, pero es
tan dificil controlar...

LOS VIVEROS

Desde el muelle de Carril se
ven las aguas parceladas; son los
mil viveros de casi setecientos
propietarios, que varian de los
dieciocho a los cuatro mil metros
cuadrados. La excepciébn son
unos treinta mil metros, pertene-
cientes a una entidad marisquera.

—; Desde cuando existen estos
viveros?

—Desde hace mas de doscien-
tos afios. Antes se trabajaba al
mejillén, a la ostra y a la almeja
fina, pero ahora son casi solo
para el berberecho y muy poca al-
meja, ya que el mejillobn esta en
bateas y la ostra de esta ria nues-
tra, que tanta fama tenia, resultd
tan esquilmada que ya no hay ni
una. Con ayudas podriamos traer
ostra francesa y dejarla unos tres
anos y entonces se volveria a re-
producir. Pero se necesita inver-



tir, la gente es modesta y ademads
tres afios son muchos y tal vez
tuviese que venderse antes para
sbtener dinero.

Uno de los problemas ultima-
mente en el candelero fue el del
furtivismo en la ria. El patrén ma-

yor carrilense conoce bien los
problemas del sector marisquero
y tiene sus propias y fundamenta-
das opiniones sobre el tema, que
se se apresura a manifestar:

—EI furtivismo es practicamen-
te imposible de solucionar con
este sistema de vedas. Somos
partidarios de que haya sélo tres
meses de veda, durante el deso-
ve, y nueve de trabajo, con lo que
podria vivir todo el mundo; eso si,
trabajdndolo, y con la necesaria
vigilancia por parte de las autori-
dades respecto al tamafo. Con
las vedas de ahora se fomentan
los infractores, ya que, icémo
una familia que pasa hambre y
tiene a dos pasos berberechos y
almejas, que sabe se le pagan
muy bien, no va a cogerlos, aun-
que sepa que si tiene mala suerte
le pondran una multa?

FUE UN ANO
DE MUCHO TRABAJO

La animacioén y el colorido que
llevan anejos las operaciones de
marisqueo son magnificos; los
dos o tres tripulantes de cada
barca que regresa se apresuran a
amarrar y llenar los sacos que
transportaran a los camiones, que
van llenando sus cajas como si de
arena se tratase. Cuando vuelcan
los sacos en las medidas de ma-
dera, un agente de control anota
las cantidades para que luego el
comprador liquide un tanto a la
Cofradia.

Ante lo que creemos una gran
abundancia, don Victor Garcia
comenta, sin embargo, que éste
no serd uno de los mejores afios,
ya que las muchas lluvias que
hubo provocaron grandes riadas
del Ulla y murieron muchas crias.
Solamente a base de mucho tra-
bajo se logré recoger la cria que
quedé y echarla sobre arena lim-
pia en los viveros. A simple vista
se aprecia la diferencia entre este
berberecho y el que sobrevivi6 sin
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més a las riadas en el Lombo, que
resulta més pequefio y més ne-
gro, pues crecié sin que se lim-
piaran las arenas.

—Es decir, que como el Lombo
es banco natural o zona publica,
nadie lo limpia...

—Pero no deberia ser asi. Esta
demostrado, como hacemos con
nuestros viveros, que con una ex-
plotacién racional, la produccion
seria mayor y de mejor calidad.
Este afio hemos trabajado mu-
cho, pues era como un pozo ne-
gro; hicimos lo mismo que quien

trabaja la tierra: limpiar restos, re--

novar arenas, echar crias... De
eso se tienen que convencer los
pueblos marisqueros de nuestra
ria —termina el sefior Garcia—: de
que el marisco hay que sembrarlo
y cuidarlo para que constituya un
medio de vida no esporéddico. Y
ademds, claro, hay que invertir di-
nero. Estas arenas nuestras han
enterrado hasta ahora muchos

miles de pesetas de gente, que
incluso emigré y creyé siempre
en sus posibilidades.

TAN AMIGOS

No hace mucho, el conflicto
entre Carril y Rianxo, los dos pue-
blos que tienen frente a su costa
el famoso banco del Lombo, ocu-
p6 péginas en los periédicos.
Como suele suceder en estos ca-
sos, es muy dificil saber con obje-
tividad lo que ocurrié. Mientras el
patrén mayor de Carril opina que
Rianxo no tiene su fuente funda-
mental de-ingresos en el marisco
como ellos, el rianxeiro cree que
deberia haber mayor vigilancia de
las autoridades de Marina para
evitar el furtivismo de Carril, que
van al Lombo a por las crias pafa
luego sembrarlas en sus viveros.
“Lo malo —afiade— es que ese
furtivismo no beneficia directa-
mente a los habitantes de Carril,
sino a la ‘mafia’ que existe, y que




es la que logra grandes ganan-
cias”. )

—Nosotros somos pacificos
—continda— y con Carril estamos
tan amigos. Pero aunque las as-
perezas estdn limadas creemos
que la solucion seria que hubiese
veda abierta todo el afio y cuando
se—acabe, se acabé.

—¢Tienen alguna concesién en’

régimen de explotaciéon?

—8I1, una playa de més de cua-
tro millones de metros cuadrados
para viveros propios. Este afio se
han puesto en funcionamiento un
millbn de metros.

—¢CObmo se explotan?

—En régimen de cooperativa
por parroquias. A cada parroquia
se le asigna un nimero de metros
cuadrados. Ella divide su parcela
entre las familias que tiene. Si
una familia no la cultiva se le da
de baja, y si una parroquia tiene
mala época puede ir incluso a los
terrenos de la colindante.

—Segln usted, ¢qué es o que
hace falta para que este sistema
de explotacion no encuentre difi-
cultades?

—Vigilancia, pues practica-
mente no existe. Tampoco hay
que olvidar que méas que un Plan
Marisquero, lo que se necesita es
una Ley para la utilizacién racio-
nal de los recursos del mar.

“SE NECESITA VIGILANCIA”

En todos los pueblos que reco-
rrimos existe la misma preocupa-
cién por la casi inexistente vigi-
lancia: “’Si no hay vigilancia por
parte de la Administracién, no
son factibles las concesiones
—manifestaba don Egidio Varela
Gonzélez, patron mayor de Cam-
bados—. Aunque los que tienen
jurisdiccion para vigilar son los
guardas jurados de las Cofradias,
si no van acompanados del ayu-
dante de Marina no quieren ir.
Ademés, tenga en cuenta que
aunque se tengan que hacer res-
petar, son del pueblo, todos se
conocen y la gente no respeta...”.

Consideramos que la respues-
ta a este deseo la tendria el co-
mandante militar de Marina, con
sede en Villagarcia de Arosa, y a
la postre depositario de esa “‘au-

toridad” que tanto oimos decir se
necesitaba.

“SOLO EJERCEMOS
UNA FUNCION DELEGADA”

Cuando le preguntamos al co-
mandante, don Miguel Brinquis
Villanueva, sobre el tema, nos
respondi6:

—¢Qué es furtivismo? Yo sé lo
que son furtivos, que para mi es’
lo mismo que sucede con el trafi-
co: jcOmo se puede controlar a la
gente que se salta las sefales?
Si, se intenta, se le ponen sancio-
nes, pero no vas a poner un vigi-
lante a cada uno; tiene que haber
colaboracién de todos. Los furti-
vos son eso: ladrones que en un
momento determinado y por pro-
blemas concretos lo hacen... Y,
desde luego, que no haya ladro-
nes creo que es una utopfa.

—Entonces, ;es que la Coman-
dancia no puede hacer nada?

—Si puede, c6mo no. Pero ten-
ga en cuenta que es Comandan-
cia Militar de Marina, y respecto
a la Direccidon General de Pesca,
de la que depende el marisqueo,

tenemos sélo una funcion delega-
da, por lo que nos limitamos a
ejecutar las normas que ella nos
dicte. Nada podemos hacer si ella
no lo dispone. En la cuestién de
que se trata, nos atenemos a las
normas del Plan Marisquero para
Galicia y a la Ley de Costas.

—¢Y por lo que respecta a las
concesiones?

—Ahi mucho menos. Son los
particulares los que tienen que vi-
gilarlas, o las Cofradias, aunque
ello les suponga tener mas em-
pleados como guardas jurados. Si
no es una emergencia, la Coman-
dancia no interviene, ya que de-
penden de Comercio.

El marisco es para muchos es-
pafioles un manjar exquisito, para
muchos gallegos la fundamental
fuente de ingresos, de la que de-
pende su subsistencia, y para es-
tos pueblos de la ria de Arosa
algo tipico que de ninguna mane-
ra puede quedarse en eso, ya que
con la necesaria atenci6n puede
constituir uno de los sectores
mas saneados de nuestra eco-
nomia. @ PALOMA CABALLE-

RO.




Han venido todos. Hasta los barcos
cuya especialidad
es la captura del mejillon.

Victor Garcia, patron mayor de la Cofradia de Carril.




segiin el direclor clentifico del Plan de Explofacion Marisquera

para Galicla

EL MARISCADOR
HA DE SER PROFESIONAL

El Plan de Explotacién Marisquera para Galicia se pen-
s6 de forma ambiciosa. El lugar escogido para la instala-
cién de su edificio central de investigacion es el corazén
de la ria de Arosa, en el término de Vilaxuén.

En la visita que realizamos alli nos atendi6 su director
cientifico, don Camilo Isorna Artime, quien esta preocupa-
do sobre todo por la falta de personal que tiene. Efectiva-
mente, nos sorprendieron |as magnificas instalaciones de
investigacién, pero lo hizo ain més el saber que tienen un
rendimiento minimo porque los pocos bidlogos que hay
tienen que estar desplazandose casi continuamente y sélo
de una manera ocasional pueden atender los trabajos de
laboratorio.

“Funcionamos mucho gracias a la ayuda desinteresada
de estudiantes de Biologia o licenciados que acaban de
terminar, pero, claro, eso no es solucion, ya que cuando
encuentran un trabajo remunerado se van, lo que por otra
parte es de lo méas natural”.

El sefior Isorna afiade que ha pedido a la Direccién Ge-
neral de Pesca presupuesto para poder contratar mas per-
sonal: “Trabajo hay mucho, los aparatos estén ahi y los
sacos de muestras se acumulan, pues no tenemos mano
de obra, y lo malo es que somos conscientes de que
podrfamos hacer mucho mas”.

Se pensé asimismo instalar allf la Escuela de Capataces
de Marisqueo, pero por ahora constituye solo una espe-
ranza.

—Nuesta funcién es orientativa —continda el director—;
para recuperar la ria hay que ordenar el marisqueo de todo
el afho, potenciar cooperativas o agrupaciones que vayan a
una explotacién racional. El mariscador debe ser profesio-
nal y no como ahora, que con un trabajo de veinte dias
hay quien programa incluso para vivir todo el afio. Quere-
mos hacer comprender que un trabajo continuo serfa me-

jor para todos. Pero el componente social es fundamental
y esto deberia ser hecho desde la base, formando capata-
ces que ensefasen a la gente...

LA OSTRA NATIVA
RESISTE MEJOR LAS ENFERMEDADES

—;Qué tipo de actividades realizan de manera princi-
pal?

—Hoy, recuperar zonas, tratar de conservar los bancos
naturales que desaparecen y ayudar a las Cofradias que lo
soliciten.

—¢El Plan busca una rentabilidad?

—No en principio. Su rentabilidad estaria en la produc-
cién de semitla. También vamos a producir semilla en la
planta de Ribadeo.

La planta de Vilaxuan lleva funcionando dos aios, pero
aan esta sin inaugurar de manera oficial. En nuestro reco-
rrido vimos diferentes etapas en la produccion y adapta-
cion de ostra traida del extranjero. -

—Pero interesa mas la nativa, pues hay muchos proble-
mas de adaptacion, ya que la de aqui resiste mejor las en-
fermedades.

—iDe qué clase de material disponen?

—Lo que nos faltan son elementos para movernos en
zonas concretas, eso nos pasé cuando el desastre del “Ur-
quiola”, que no teniamos...

No podemos dejar de preguntar al sefior Isorna su opi-
nién sobre el problema de los mariscadores furtivos, a lo
que -nos responde:

—La solucién es_dGnicamente mentalizar a la gente. Por
lo demés, las posibles soluciones de parcelar o no bancos
publicos, parques modelos cultivados por cooperativas, no
las podemos dar nosotros, ya que no es cuestion técnica.
B PALOMA CABALLERO.




EN LAS ISLAS VIRGENES, CON LA
SORPRENDEMTE FAUNA DE LAS

PROFUNDIDADES

El buceador y fotdgrafo Jorge Alberto Provenza se sumergio
en las cristalinas aguas del mar Caribe y “atrapé’’ con
su.cdmara la intensa y variada vida que palpita en una caverna.
Capté en todo su esplendor el colorido de los corales,
la delicadeza de las anémonas de mar.

Nadé entre los cardimenes de peces luminosos,
fotografié especimenes de dificil ubicacién. En esta nota
pinta, con su relato y las fotografias,
todo el escenario de una cueva submarina.

Atrapa su poco conocida intimidad.

Las vivencias de la inmersion y una somera descripcién
de cada especie completan el informe. m KEYSTONE/NEMES.
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En las Islas Virgenes del Caribe

* SAFARI FOTOGRAFICO

POR LAS ENTRANAS
DE LA CUEVA SUBMARINA

Desde los principios de los tiempos,
el mar ha incentivado la imaginacion
del hombre. El eterno oleaje, el intenso
azul de sus aguas, que cobijan en in-
sondables abismos todo un mundo
misterioso, despierta el interés y el ape-
tito por lo desconocido.

Jorge Alberto Provenza es buceador
y también fotografo. El se sumerge en
varios mares del mundo para atrapar
“pedazos” de la vida submarina. Nado

en medio de arrecifes coralinos, entre
enormes bancos de peces, en los intrin-
cados laberintos de las cuevas. Precisa-
mente, en la siguiente nota “buceare-
mos” por el interior de una de estas
cuevas submarinas.

EL ESCENARIO
DE LA AVENTURA

Se pueden tejer infinidad de historias
que tengan como protagqp.‘ista al mar,

y los seres que en él habitan. De pron-
to, nos gustaria deambular por los re-
covecos de una cueva, enfundados en
un tl:aje de goma, y conocer la intimi-
dad de esas secretas entrafias.

Quiza esta nota no contenga la dosis
necesaria de accion y suspenso, pues
no aparecera ningin monstruo para
comerse al “héroe de la pelicula”. Pero
nos ayudara a “ubicarnos” mejor en la
escenografia ‘que ie=morresponde. Sa-
bremos comio<s unawueva submarina,
los animales que la habitan, las plantas
que hay en ellas, como se debe bucear,
etcétera. Con esos elementos, cada uno
podra vivir o imaginar su propia aven-
tura. )

UN MUNDO IRREAL

“Las fotos de esta cueva —cuenta
Provenza— estan tomadas en las islas
Virgenes, en el mar Caribe. Alli las
aguas son calidas y muy transparentes.

A unos 35 metros de profundidad en-
contramos la cueva. Bien equipados,
nos dispusimos a bucear en ella. Todos
éramos expertos buceadores y cono-
ciamos muy bien los riesgos que exis-
tian y como evitar accidentes desgra-
ciados. _

”El fondo del oceano ya es de por si
un mundo diferente, y el interior de
una cueva es mas irreal ain. Por donde
se mire, el colorido es inimaginable.
Las anémonas marinas y las esponjas
cubren cada centimetro de roca. Al en-
focarlas con las luces de nuestros equi-
pos fotograficos adquieren todo su bri-
llante colorido. Esta es la mejor mane-
ra de fotografiar en el océano, ya que
de noche o dentro de una cueva, por la
escasa luz que hay, es cuando realmen-
te ‘viven’ los bancos de coral o los jar-
dines de anémonas y actinias. Extien-
den sus tentaculos, abren sus corales,
se ‘visten’ de gala”.




Los buceadores se aprestan a entrar a la cueva.
La inmersion se z6 en las islas Virgenes, en
el Caribe. Animales caracteristicos de Ia cueva.
Esponjas (rojas) pertenecen al subreino de los
parazoos y al tipo de los poriferos. Son seres
pluricelulares muy primitivos. Su aspecto es de
un saco con un orificio para la cavidad gas-
trointestinal. Son blandas y porosas. Las ma-
dréporas tienen colores.

Un ejemplar de Img:su, habitante frecuente de

las cuevas submarinas. La langosta: pertenece
al subreino de los metazoos, al de los artré-
podos y a la clase de los crustaceos. El nombre
cientifico es “Palinuris Vulgaris”; vive entre los
quince y cien metros de profundidad. Los le-
chos rocosos y las cuevas son su hébitat prefe-
rido. Se alimenta de moluscos y erizos de mar.
Hay distintas variedades de langostas. Su carne
es muy apreciada.

QUIENES FORMAN
EL “JARDIN”

Los jardines de las cuevas estan for-
mados por animales que, por su curio-
sa conformacion, parecen plantas. Por
eso las anémonas pertenecen al grupo
de los antozoos (Io que quiere decir
animales-flores). Recordamos que esta
fauna esta formada por infinidad de es-
pecies diferentes: corales, esponjas,
madréporas, anémonas, etcétera.

Brevemente intentaremos una ubica-
cion dentro de la escala zoologica de
cada especie.

Las anémonas de mar pertenecen al
subreino de los etazoos, al tipo de los
calenterados, a la clase de los antezoos
y al orden de los actiniarios. El aspecto
delicado y fragil no lo es en realidad,
ya que sus tentaculos poseen células
urticantes, con las cuales atrapan e in-
movilizan a sus victimas. Las anémo-

nas y las actinias parecen verdadera-
mente flores. Estas crecen aisladas,
pero muchas veces forman jardines de
vistosos colores. No tienen ningin sos-
tén esquelético, y se fijan a las rocas o
a las paredes de las cuevas.

Los corales, a pesar de parecer vege-
tales, son también animales, al igual
que las madréporas. Pertenecen al mis-
mo subreino, tipo y clase que las ane-
monas, pero varian en su orden. Pue-
den ser gorgoneaceos, como- el coral
rojo; pennatulaceos, que forman colo-
nias de polipos que parecen cubrirse de
flores multicolores en las noches; o los
madrepodarios. Estos ultimos, muy co-
nocidos en el Pacifico, por las forma-
ciones anilladas, llamadas atolones.

COMO UNA ALFOMBRA

Continuamos con el relato de Pro-
venza:

“Los colores son muy vivos, tanto
que uno se queda extasiado mirando-
los. Todas las paredes, cada recoveco,
se halla cubierto de esponjas o de ané-
nonas. Las esponjas son blandas a pe-
sar de su apariencia coriacea, y los co-
lores son brillantes y puros. Resaltan
los rojos, anaranjados y amarillos.

Al acercarse para hacer primeros
planos, se aprecia toda la magnificen-
cia de las diferentes especies que pue-
blan el lugar. En la penumbra de la
cueva ‘muestran’ todas sus galas los
polipos y madréporas. En el exterior,
solo de noche lo hacen. Las esponjas
se extienden como mullidas alfombras.

COMO SON LAS ESPONIJAS

Los poriferos o esponjas pertenecen
al subreino de los parazoos. Cuando se

{Pasa a la psg. 30)




Madréporas y esponjas. Las madréporas perte-
necen al subreino de los matazoos, al tipo de los
celenterados, a la clase de los antozoos y al or-
den de los madréporas. Estos animales forman
colonias de millones de individuos. Al calcifi-
carse los cuerpos se asientan sobre ellos otros
polipos vivos y constituyen grandes masas co-
ralinas. De esta manera es como se formaron
los atolones en el Pacifico. En la foto se ven
también anémonas marinas.

Un “jardin” submarino de brillantes y puros co-

lores. Esta formado por madréporas, anémo-

nas, actinias y esponjas. En la penumbra de la
cueva lucen “todas sus galas™.

Una anémona marina en primer plano. Estos
animales pertenecen al subreino de los meta-
700s, al tipo de los celenterados y la clase de los
antozoos. La ultima palabra significa animales-
flores. Su aspecto es, sin lugar a dudas, el de
una flor. Los antozoos forman una familia de
mas de seis mil especies. Su vistoso colorido y
atrayente forma les hace parecer inofensivos.
Realmente no lo son. Su apetito es voraz y atra-
pan a las presas entre sus delicados *‘pétalos”,
que no son mas que tentaculos con liguidos ur-
ticantes y paralizantes.

Un cardumen de peces iridiscentes en las cue-

vas. Su cuerpo presenta una tonalidad azul pla-

teada que cambia produciendo reflejos cada vez
que se mueven ¢n el agua.

En las cuevas submarinas alcanzan su maximo
desarrollo los briozoos. Estos animales extien-
den sus ramificaciones en forma de abanico y
forman colonias de muchos individuos. Perte-
necen a los octocoralios y presentan un esquele-
to calcareo. Los pequefios movedizos y panzo-
nes “Glasses Sweepers”. Estos peces son tipi-
cos de las cuevas submarinas.

Detalle de una esponja.

El ermitano de las cavernas: El mero (“Epinep-
helus Guaza™). Es un pez grande y voraz que
habita en los fondos rocosos y las cuevas.
Cuando se asienta en un lugar y en este hay
buena caza, permanece alli por afios. Llega a
pesar mas de 30 kilogramos y alcanza a veces
1,30 metros de longitud. Su carme es muy
buena.

Otro extrano de las profundidades. El pez sol-

dado, o pez ardilla. Es un pequeiio pez rojo de

un color muy brillante. Tiene grandes ojos y ra-

yas blancas en las branquillas. Vive en ia os-
curidad.

Detalle de das esponjas que cubren la cueva.







SAFARI FOTOGRAFICO POR LAS
ENTRANAS DE LA GUEVA SUBMARINA

(Viene de /a psg. 27)

los mira a simple vista, sin dudar se los
toma también por vegetacion. Su as-
- pecto es el de una bolsa. El cuerpo es
cacciforme, tiene una abertura en la
cual desemboca la cavidad gastrica. Es
uno de los animales pluricelulares mas
primitivos. Hay diversos tipos de es-
ponjas; algunas tienen varias capas de
celulas que cumplen diferentes funcio-
nes. Unas, digestivas; otras que fabri-
can el esqueleto del animal. El endo-
. dermo, o sea, la que esta en medio, esta
formada por células que poseen un em-
budo, o un flagelo, cuyas vibraciones
producen una corriente de agua que le
proporciona alimentos. Afios atras, las
esponjas eran muy buscadas para el
bafo”.

PRECAUCION Y CAUTELA

“Son necesarias varias inmersiones
para poder fotografiar todo lo que uno
ve. Los rollos deben cambiarse en la
superficie. Por tanto, se logran apenas
treinta y seis fotos por inmersion.
También es necesario tener mucho cui-
dado, ‘abrir bien los ojos’. Es muy co-
mun que un fotdgrafo submarino, en-
tusiasmado con su tarea, se apoya so-
bre una roca o entre los corales y se
lastima. Algunas veces puede ser algiin
animal, cangrejo o langosta, que lo

molesta con las pinzas, pero siempre
huyen. Otras es punzado por las agu-
das espinas de un erizo, que a veces
son venenosas y pueden causar algu-
nos trastornos. Pero el espectaculo que
ofrecen la enorme variedad de peces y
animales que habitan el fondo de la
cueva, justifica esos riesgos y moles-
tias®™.

LOS HABITANTES
DE LA CUEVA

“En la penumbra de una caverna
submarina se ven peces bastantes ra-
ros, y esquivos en el exterior. Los car-
dumenes de peces que nadan en la cue-
va son como luminosos, la totalidad es
azul plateada, brillante. Se mueven en

Un curioso y esquivo habitan-
te de las : H “Ste-
nopus Hispidus”. Es un crus-
taceo que vive en las cuevas o
entre los arrecifes coralinos
mimetizandose muy efectiva-
mente. El cuerpo esta cubierto
con rayas blancas y rojas al-
ternadas. Posee seis grandes
antenas blancas, mucho ma-
yores en tamano que todo su
cuerpo. Presta un gran servi-
cio, ya que se alimenta de des-
perdicios y particulas que se
hallan en el mar. A veces de
otros pequenos crustaceos.
Convive en perfecta armonia
con otros animales voraces del
océano.

masa, provocan en el agua reflejos que
cambian de color cuando giran de un
lado para otro. Todos tienen la particu-
laridad de poseer ojos grandes y salto-
nes. Generalmente son pequefios,
como los panzones ‘Grasses Swee-
pers’, o el rojo pez soldado. Este ultimo
es dificil de encontrar, pues nada se-
mioculto entre los corales y se esconde
bajo su sombra. También lo es el ‘Bar-
ber Shrimp’, un extrafio y pequefio ca-
maron con grandes bigotes blancos. A
este s0lo se le puede localizar de noche
o en las cuevas. También abundan el
mero, un pez grande y voraz que cuan-
do se asienta en un lugar, rara vez se
aleja de ¢€l, y las langostas de mar, con
sus enormes pinzas; los briozoos, con



sus enormes ramificaciones, sejeman-
tes a abanicos. que se desarrollan con
todo su esplendor en la penumbra de la
cueva. Es un mundo fascinante e ines-
perado™.

LA LANGOSTA BIGOTUDA

Seguimos recordando algo mas
acerca de las distintas especies que ha-
bitan las cavernas submarinas.

El mero: Es un peciforme de la fami-
lia de los serranidos. Bastante grande,
a veces puede llegar al metro treinta de
largo. Es un pez ermitafo. Se asienta
en una zona donde la caza es buena, y
alli se queda, a veces por anos. Vive en
las cuevas y entre los recovecos de las
rocas. Tiene un apetito voraz y prefe-
rentemente busca a los cefalopodos.

Entre los crustaceos se halla el Bar-
ber Shrimp. Pertenece al subreino de
los metazoos y al tipo de los artropo-
dos. Posee antenas y anténulas que al-
canzan una gran longitud. Su cuerpo
esta cubierto alternativamente por
franjas rojas y blancas. Vive escondido
entre los corales, donde se mimetiza
casi por completo. Es curioso este de-.
predador del mar.

La langosta. Es un decapodo y per-
tenece a la familia de los palinuridos.
Su tamario alcanza a veces los-50 cen-
timetros. Vive en los fondos rocosos y
en las cuevas. Se alimenta de moluscos
y erizos de mar, rompiendo los capara-
zones con las poderosas pinzas que po-
see en las patas delanteras.

El pez soldado (“Holocentrus ascen-
sionis”), es también llamado pez ardi-
lla. Su color es de rojo puro y tiene al
costado de sus branquias una linea ne-
gra. Vive de noche o en las cuevas. Sus
ojos son muy grandes y saltones, pre-
parados para la oscuridad.

LOS PELIGROS DEL MAR

“No todos los habitantes de las cue-
vas son bellos y hospitalarios —dice
Provenza—. hay algunos que merecen
mucho respeto y cuidado. Es el caso de
las morenas, una enorme anguila que
vive en las cuevas o entre las rocas de
fondo. Su aspecto es temible y su mor-
dedura puede a veces producir serios
trastornos al hombre, por ser vene-
nosas.

Cada inmersion implica un riesgo,
sea fisico o en los equipos fotograficos.
Pero merece correrse. La vida en las
cuevas submarinas es riquisima y va-
riada. Vale la pena tener una aventura
de esa especie en las profundidades del
mar. Lo que se ve supera a todo lo
imaginado”. @ KEYSTONE/NEMES.

o Jardin
de actinias.




CANARIAS (De nuestro enviado especial).—Tras mucho tiempo de espera, el archipiélago canario contara
con un Plan para el desarrollo pesquero de la regién. El acuerdo del Consejo de Ministros por el que se aprobé
la elaboracién del mismo ha venido a poner una dosis de optimismo y esperanza en este importante sector
para la vida y el desarrollo econémico de las islas. “Al fin —nos decia un armero canario— la Administracién
se ha dado cuenta de que estamos rodeados de agua por todas partes...”.

No obstante, conviene adelantar ya, en buena técnica informativa, que todavia

no se ha producido la noticia. Que todavia no existe el Plan Pesquero Regional para Canarias, y que,

EN PROYECTO, UN PLAN
PESQUERO
REGIONAL

NECESIDAD DE MODERNIZAR LA FLOTA DE LITORAL

Y NO ABANDONAR LAS AGUAS SAHARIANAS

Lo que ha servido al Gobierno para
dar este importante paso para el desarro-
llo- pesquero del archipiélago ha sido un
informe sobre un proyecto realizado por
el Laboratorio Oceanografico de Cana-
rias.

En dicho informe —por cierto, no muy
bien acogido por los armadores canarios—
se indica que la reestructuracion del sec-
tor, para que fuese técnica y economica-
mente posible, ha de basarse en los si-
guientes puntos:

— Ordenacion y mejoramiento de la pes-
ca de tanidos en aguas del archipiélago.
— Explotacion de los fondos superiores a
los cien metros en todo el litoral canario.
— Pesca de cefalopodos.

— Pesca de crustaceos.

— Introduccidon de técnicas de cultivos
marinos y repoblacion de los litorales de
especies autoctonas.

Basan esta ordenacion los cientificos
canarios en dos hechos concretos: El pri-
mero de ellos se refiere a la real imposi-
bilidad de que la flota canaria pueda
faenar libremente en sus caladeros tradi-
cionales de los paises continentales africa-
nos, y el segundo, a que las pesquerias
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canarias estuvieron sometidas, en su mo-
dalidad de arrastre, a la plataforma con-
tinental sahariana, lo que hizo que se
abandonase el estudio y la explotacién de
sus propias aguas, ricas —segun estos
cientificos— en pesca de alto valor econo-
mico y alimenticio.

En el afio 1976, las capturas efectua-
das en el litoral canario alcanzaron las
32.742 toneladas, y las totales fueron
248.150 toneladas. Un dato importante
a tener en cuenta es que del total de la
pesca del litoral corresponden a Las Pal-
mas 8.597 toneladas y a Tenerife 24.155
toneladas, y que de la pesca total corres-
ponden a Las Palmas 200.000 toneladas
y a Tenerife 48.150. Lo que revela que
la mitad del producto logrado en Teneri-
fe se captura en aguas insulares, mientras
que en Las Palmas no llega al 4,3 por
ciento.

Esta diferencia de porcentajes se debe
a que en Tenerife predomina la pesca
denominada de aire o pelagica, es decir,
de peces de superficie y migratorios,
mientras que en la provincia de Las Pal-
mas se han abandonado las capturas ne-
tamente insulares para operar en las
aguas del Sahara.

El informe de los cientificos canarios
indica que, en la actualidad, se conocen
la casi totalidad de las especies zoologi-
cas de las aguas marinas, su abundancia
y su valor econdomico, pero que se desco-
nocen muchos aspectos de las relaciones
interespecificas de las poblaciones, su eco-
logia, migraciones, puestas y, sobre todo,
el estado actual de los “stocks” explota-
dos frente al esfuerzo de pesca sostenido
intensamente por el hombre. Esto justifi-
ca la necesidad de que el futuro Plan
Pesquero de Canarias dé verdadera impor-
tancia a la investigacion, para lo cual,
opinan, se¢ deben afrontar los siguientes

_estudios:

1. Hidrografia pesquera.

2. Biologia y comportamiento de es-
pecies.

3. Estudio cientifico de capturas maxi-
mas.

4. Investigacion de nuevas zonas de
pesca.

5 pesca.

6. Barcos y meétodos de capturas.

7. Adiestramiento del personal y se-
guridad del pescador.

8. Puertos, embarcaderos de pesca y
servicios.

9. Cultivos y repoblaciones.

10. Industrias auxiliares de la pesca.

11. Mercados y transportes. Coope-
rativas.

12. Economia pesquera.

13. Centros de investigacion, medios y
personal.

El total de inversiones del Estado y
créditos oficiales e inversiones privadas
para llevar a buen fin el Plan lo cifra el in-
forme en 1.625.000.000 de pesetas.

AFRICA,
IMPRESCINDIBLE

Para los armadores grancanarios el
Plan elaborado por los cientificos del La-
boratorio Oceanografico es muy ““bonito”
pero no se ajusta a las necesidades rea-
les, y de corto plazo, de su flota.

En opinion de don José Ramon Fon-
tan, gerente de la Agrupacion de Empre-
sarios del Sector Pesca de Las Palmas, el
informe realizado no deja de ser de “la-
boratorio”, y por tanto no demostrativo




hoy por hoy, existe exclusivamente la realidad del acuerdo de la Administracion (piedra basica)
y los deseos de las diversas islas de que a la hora de elaborarlo se tengan en cuenta las premisas
que sus armadores y trabajadores consideran fundamentales para gue sea efectivo. Naturalmente la diversidad
de la pesca entre unas islas y otras y sus intereses econémicos hacen que no todas estas premisas
sean compatibles; aunque es de esperar —por lo que puede pulsar entre los armadores canarios y tinerfefios—
que en la comision que se cree para elaboracion del Plan, el didlogo haga posible lo mejor para todos;
‘ que serd, por tanto, lo mejor para Canarias.

de las verdaderas necesidades de la flota
canaria, y en su opinion ello se debe a
dos razones fundamentales:

—“Primera: no se tiene en cuenta que
la flota de Las Palmas esta totalmente
estudiada y preparada para faenar en las
aguas saharianas, y que por tanto no
sirve en absoluto para la pesca en nues-
tro fitoral (que no tiene plataforma conti-
nental); y segunda: aun cuando fuese
posible reconvertir la flota para pescar en
el litoral canario, no hay datos suficien-
tes para afirmar que ello fuese rentable,
al desconocerse las reales posibilidades
de las pesquerias de fondo”.

Ante estos hechos, el sefior Fontan y
los armadores de la provincia de Gran
Canaria opinan que no es posible un
Plan Pesquero para las islas que no inclu-
ya y estudie —mediante acuerdos bilatera-
les— la explotacion de las aguas del ban-
co sahariano. Lo contrario no seria un
Plan Regional Pesquero, sino —en su opi-
nion— un Plan Pesquero de Litoral, y
por tanto insuficiente para las necesidades
del sector pesquero de Canarias.

Estos armadores opinan, ademas, que
la actual flota artesanal sigue teniendo su
rentabilidad en las aguas saharianas y
qué, aun cuando haya que modemizarla,
no es preciso prescindir de ella ni crear
grandes unidades. Segin ellos, a corto
plazo habria que ir hacia la creacion de
“botes” atuneros; construir no mas de
diez atuneros congeladores (en plan expe-

rimental), y, como ya se ha dicho, moder-
nizar la flota artesanal.

Como, en su opinion, una cosa no se
contradice con la otra, los armadores
grancanarios creen que, en cuanto a la
pesca de litoral, deberian fijarse los es-
fuerzos en la investigacion de las especies;
en la pesca experimental para el estudio
de las rentabilidades y en la preparacion
de barcos y hombres para pescar a pro-
fundidades superiores a los cien metros.

IMPORTANCIA ECONOMICA
DE LA PESCA

Los datos que manejan los armadores
de Las Palmas para demostrar la impor-
tancia del sector pesquero en la economia
de su provincia son realmente llamativos.
Cifras que —en su opinion— sdlo se pue-
den alcanzar faenando, como hasta aho-
ra, en las aguas saharianas.

Concretamente, algunos de estos datos
son los siguientes:

a) Bienes de equipo: 585 barcos (con-
geladores, hielos, sardinales, y traifas y ar-
tesanales) por valor de 14.727 millones de
pesetas...

b) Fébricas (Conservas, salazones,
harina, hielo, tineles de congelacion y
frigorificos) por valor de mas de 2.000
millones de pesetas.

c) Ventas: por valor de mas de
15.269 millones de pesetas, de los que
10.847 corresponden a la exportacion.

Se puede afirmar que la pesca supone

para Gran Canaria mas del 1445 por

100 del total de su produccion economi-
ca, superando al sector agricola y a la
industria tabaquera, y esta casi a la par
de la industria turistica, que se cifra en el
16 por 100.

Estas son algunas de las razones que,
argumentan los armadores grancanarios,
deben tenerse en cuenta a la hora de
elaborar el esperado Plan Pesquero para
el archipiélago.

“QUE CUENTEN CON NOSOTROS”

También convendria tener en cuenta lo
que nos manifestaron un armador de Lan-
zarote, don Juan Betancort Borges, y
otro de Fuerteventura, don Hilario Esté-
vez Moreno:

“Queremos que se cuente con NOSoOtros
para elaborar el Plan, como protagonis-
tas que somos del mismo. Pero, ademas,
desde la primera reunion que se cele-
bre..., es un derecho al que no debemos,
podemos ni queremos renunciar”.

También insistieron en la necesidad de
que sean verdaderamente defendidos los
intereses de los armadores independientes
y que se situe el bien general por encima
de los particulares.

TENERIFE:
HAY QUE PENSAR
EN EL BONITO

Por el contrario de Las Palmas, la
provincia de Tenerife tiene una reciente

Gran movimiento de buques

(en esta pagina y contigua)

en el puerto de la Luz,

de Las Palmas de Gran Canaria.
En medios maritimo-pesqueros
de las dos provincias canarias
hay coincidencia

en la necesidad de
modemizacién de la flota.

historia pesquera. Se puede afirmar que
hasta hace diez afios la importancia del
sector era minima, y que solo ha empe-
zado a tenerse en consideracion al “des-
cubrirse” la gran riqueza de sus aguas
proximas en especies de superficie y mi-
gratorias (especialmente los tunidos).

Esta realidad diferencia claramente los
planteamientos tinerfefios y grancanarios
a la hora de ver plasmados sus intereses
en el futuro Plan Regional Pesquero para
Canarias.

Para Tenerife, en las aguas saharianas
no estan sus caladeros. Para Tenerife no
es preciso ni reestructurar ni modernizar
la flota, por la sencilla razén de que se
esta empezando a crear, a la vista de su
riqueza pesquera de litoral. Evidentemen-
te, por tanto, para Tenerife es de vital
importancia que se dé caracter prioritario
en el Plan a la pesca litoral y especial-
mente a la de tdnidos.

—De todas formas —nos explicaria don
Pedro Sanchez Ramos, presidente de la
Asociacion de Armadores de Barcos Atu-
neros— nosotros comprendemos que el
Plan debe contemplar la realidad del tra-
bajo pesquero de la flota canaria, en
general, y por tanto no se puede dejar a
un lado la problematica de la pesca en
aguas saharianas.

La gran riqueza en tunidos de las aguas
tinerfefias viene corroborandose, afio tras
afio, por el constante aumento de las
capturas con una flota todavia no adecua-
da a las necesidades del sector. De las
3.000 toneladas que se obtuvieron el afio
en que comenzo esta pesqueria, se ha
pasado a las 15.000 toneladas en el pa-
sado, y esto con barcos de 16 toneladas
de RB de media.

Desde el punto de vista del sefior San-
chez Ramos —o de los armadores de
Tenerife—, los puntos basicos que se de-
ben contemplar para la realizacion de la
Ordenacion Pesquera del Archipiélago
son los siguientes:

1. Preparacién del hombre: En Tene-
rife hay una carencia total de titulados
para las embarcaciones que se precisan.

2. Escuela de Pesca: Ensefiar a pes-
car al trabajador de la mar de Canarias,
tanto al armador como al pescador. Hay
que tener en cuenta, ademas, que la ma-
yoria de los armadores (un 97 por 100)
son pescadores.

(Pasa 8 la pég. siguiente)




GANARIAS

{Viene de la pég. anterior)

3. Barcos: Hay que estudiar cual es
el barco ideal para estas aguas; experi-
mentando ya con los que sean entre 16 y
22 metros.

4. Factorias: Construir unos pocos
grandes atuneros como buques factori,as.

5. Creéditos: Que el Gobiemo apoye
mediante créditos (con sentido plenamen-
te social) la construccion de la flota
adecuada.

6. Desarroflo industrial de las pes-
querias.

Ademas seria —en su opinion— funda-
mental la investigacion cientifica de las
aguas comprendidas en el triangulo La
Gomera, Las Palmas y Sur de Tenerife;
asi como de las especies de grandes
profundidades.

LA GERENCIA

Todavia no esta el Plan Regional Pes-
quero para Canarias, pero se espera pron-
to. Las Palmas y Tenerife luchan por
conseguir la gerencia del mismo, si bien
ambas provincias estan de acuerdo en
que al frente de la misma ha de situarse
a un hombre con amplia gama de cono-

pacién de Empresarios Sector Pesca de Las
Palmas de Gran Canaria.

cimientos que interesan al sector: no bas-
ta con ser bidlogo, ni economista, ni
politico. Ha de ser “un poco de todo”,
experto en las pesquerias de la region y
con mentalidad empresarial; aunque des-
ligado de todo interés econéomico con-
creto.

En resumen, esta vez si parece que va

Don Pedro Sanchez Ramos, presidente de la
Asociacién de Armadores de Barcos Atuneros
de Tenerife.

en serio la necesaria reestructuracion de
las pesquerias del archipiélago canario.
Ahora solo hace falta que los canarios se
pongan de acuerdo y que por encima de
intereses particulares sitién el bien gene-
ral para este importante sector de la ac-
tividad economica de las islas. B MAU-
RO RODRIGUEZ
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“HAY QUE ADE

Antonio Marquez Fernandez es de Lanza-
rote, esta licenciado en Ciencias Economicas
y Empresariales, es profesor de Estructura y
Politica Econdmica y de Mercados Financie-
ros de la Escuela Universitaria de Estudios
Empresariales, profesor de Problemas Socia-
les del Desarrollo Econdmico de la Escuela
de Graduados Sociales de Las Palmas y
profesor de Economia Pesquera y Coopera-
tivismo del Centro de F. P. Nautico Pes-
quera del mismo sitio. También es técnico
del ISM y seretario del Instituto Canario de
Estudios Econdmicos; ha estudiado el tema
pesquero canario. en el que se le puede
considerar un experto. Es importante sefia-
lar también que su padre fue armador y que
es nieto de un patron y armador que fue
pionero del Banco Pesquero Canario-Sa-
hariano. )

Con ¢€l tratamos sobre las posibilidades
pesqueras de la flota canaria y el ordena-
miento pesquero de la regidn:

—¢Qué enfoque le daria usted al Plan
Regional Pesquero para Canarias?

—Es un hecho que la Planificacion Secto-
rial esta desenmarcada de las estructuras
actuales del sector pesquero espafiol, por io
que el primer objetivo seria el de situar
institucionalmente a la planificacion econd-
mica en el funcionamiento de la pesca en
Espafia, y concretamente en el archipiélago
canario. Una vez logrado ese objetivo pri-
mordial, el enfoque que se le deba dar a la
planificacion pesquera, con independencia de
los objetivos especificos a conseguir, es es-
tructuralista; es decir, que tenga en cuenta
el conjunto de la realidad econdmica pesque-
ra en el marco general de la economia
canaria, en sus aspectos técnicos y sociales.
En ese sentido, el Plan deberia abarcar dos
vertientes, una referida a la utilizacién de
los recursos en las aguas de las islas, y otro
a la utilizacion de recursos pesqueros exoge-
nos, en especial en las aguas de la vecina
costa africana. Planteada esa bifurcacion,
habra que considerar tres grandes margenes
en el Plan: el sistema productivo pesquero,
el sistema institucional pesquero y las rela-
ciones de interdependencia entre ese sector
y el resto de los sectores de la economia
canaria.

”La planificacion del sistema productivo
pesquero abarcaria a los recursos naturales
y a la infraestructura; a las capturas de las
diferentes especies, a la estructura de la
flota, la tecnologia, los métodos de pesca,
caladeros, etc.; al comercio de los produc-
tos capturados o transformados, interior y
exterior, la regulacion de precios, estableci-
miento de mercados, etcétera, y finalmente,
a la industria pesquera, las plantas de frio,
CONSErvas y reconversoras.

“El sistema productivo pesquero no podra




funcionar sin adecuarle las instituciones ne-
cesarias que lo hagan dinamico. En esa
linea, la planificacion pesquera en Canarias
tendria que programar medidas de cara a
conseguir la ordenacion juridica necesaria a
niveles nacionales e internacionales, ordena-
cion del trabajo y relaciones sindicales, se-
guridad social, organizacion administrativa
regional, sistema empresarial pablico y pri-
vado, con especial atencion a las unidades
economicas de produccion pesquera, asocia-
tivas familiares, cooperativas y cofradias.
De gran importancia es la planificacion de
la ensefianza y la investigacion con una
incidencia practica, la utilizacion de un sis-
tema financiero agil y verdaderamente pes-
quero, alicientes e incentivos fiscales dentro
de las especialidades economicas y fiscales
de Canarias, y. por ultimo, adecuar la pla-
nificacion a las necesidades.

”Finalmente, hay que tener también en

cuenta las relaciones de interdependencia con

otros sectores v con la sociedad en general,
para no incurrir en errores anteriores y po-
der conseguir un crecimiento equilibrado y,
a ser posible, paralelo y sin estrangula-
mientos.

—¢Existen antecedentes histéricos de un
Plan como ¢ste en Canarias?

—En Ja practica no hay antecedentes, y
en la teoria —por llamarlo de alguna mane-
ra— estan los Planes de “Desarrollo”. La
mejor experiencia que se puede sacar de lo
que fueron los planes para Canarias es
aprender lo que no se debe hacer en mate-
ria de planificacion. En estas islas nunca se
ha planificado nada: los Planes de Desarro-
llo fueron unos meros programas de inver-
siones que en muchos de los casos ni se
cumplian.

—;Usted cree que se puede sustituir la
pesca en las aguas saharianas por las pes-
querias de las aguas canarias?

—Rotundamente no. A simple vista, la
diferencia en la cuantia de los recursos es
muy grande, y, por otro lado, aunque es
légico que exista en el futuro mas pesca en
Canarias, una explotacion mas amplia de
estas pesquerias implicarian la evaluacién de
bancos de peces, y en muchos casos la
localizacion de ellos, por lo que la sustitu-
cién podria hacerse después de un plan
quinguenal y dentro de un nuevo plan, a
largo plazo, para cjecutarla; ello no obsta
para que se modernice y tecnifique la pesca
en el litoral canario, que en muchas ocasio-
nes es mas una necesidad social que estric-
tamente economica. Creo sinceramente que
los canarios debemos hacer valer nuestros
derechos historicos de pesca, que pueden
reflejarse en convenios con los vecinos pai-
ses africanos. La vinculacion del pescador
canario al banco sahariano es clara, pues de

ANTONIO MARQUEZ,
ECONOMISTA CANARIO

“NO SE PUEDE SUSTITUIR
= “,  LAPESCA EN AGUAS
: SAHARIANAS .

Buque arrastrero
ideal para
Canarias.

la misma manera que los habitantes del
desierto deambulaban, con su forma de vida
némada, de un lugar a otro del Sahara,
también los canarios, en su actividad pesque-
ra, “barloventiaban” durante todo el afio
por aquellas costas desde hace cinco siglos.

—Desde ese punto de vista, jcudl es la
solucion al problema planteado por las trans-
formaciones geopoliticas de esa zona?

—La solucion esta en la negociacion; a
estas alturas no se puede hacer otra cosa.
Pero negociar desde Canarias para proteger
nuestros intereses. También en la participa-
cion con esos paises en acuerdos economi-
cos, que podrian llegar incluso a una inte-
gracion pesquera de los paises de este area;
es decir, constituir un “pool pesquero”.
Existen experiencias de integraciones de este
tipo, aunque en otras actividades economi-
cas. Es el caso del “pool verde” de mil
novecientos cincuenta y dos, que patrocina-
ba el economista holandés Maschol; la
CECA, el Benelux, etcétera. Yo, que soy
un modesto economista, me atrevo a profe-
tizar un éxito rotundo a una integracion
pesquera en la linea indicada, de liegarse a
constituir. Seria la potencia pesquera mas
fuerte del mundo.

—La pesca en aguas canarias, Jinteresa o
no interesa?

—Interesa mucho y, repito, su importan-
cia social es muy grande. En un trabajo
que hice en el afio mil novecientos setenta y
tres para la Obra de Cooperacion, en equi-
po con el economista Luis Hernandez y el
especialista en cooperativismo Federico Ro-
driguez, senalabamos que era necesario un
plan de ordenacion pesquera del litoral ca-
nario como un programa de la planificacion
pesquera general, de lo que en aquella épo-
ca llamabamos Banco Canario Sahariano.
De la pesca en aguas de estas islas es
importante la de especies pelagicas, sobre
todo la de tanidos. Con respecto a la pesca
de tinidos, es menester sefialar la necesidad
de la creacion de un banco de carnada viva,
con lo que se podria destinar casi el doble
de tiempo a la pesca de las especies comer-
ciales; es decir, que la zafra casi se dobla-
ria. La zona de Taliarte, en la isla de Gran
Canaria, tiene grandes corrientes y es apta
para establecer el vivero; por otro lado, alli
esta el Centro de Tecnologia Pesquera, y
esta proyectado un puerto de refugio, lo que
hace viable el proyecto.

+¢Qué tipo de embarcaciones son las
addcuadas para la pesca en las aguas de
estas islas? .

—Lo que esta:clarisimo es que las embar-
caciones utilizadas en la pesca del litoral
canario son inadecuadas, unas por anticua-
das y pequefias y otras por ser embarcacio-

Don Antonio Marquez,
prestigioso
economista canario.

nes usadas, muchas de ellas desecho de
flotas de la Peninsula. En la actualidad, se
habla de embarcaciones de ferrocemento,
que son mucho mas baratas que las de
fibra, con una eslora comprendida entre los
doce y quince metros. En Cuba han emplea-
do embarcaciones de ese material construi-
das con patente canadiense, y han recons-
truido una nueva flota con una rentabilidad
muy buena. La eleccion del tipo de embar-
cacion esta en funcion de la utilizacion de
la tecnologia v en funcién de las facilidades
de pago y de los creditos que se ofrezcan
con ese fin. Serian embarcaciones para lle-
var una tripulacién comprendida entre cua-
tro y seis tripulantes.

“Por otro lado, hay quien piensa que
deben ser embarcaciones de mayor tamafio,
que puedan utilizarse en diversos tipos de
pesca, lo que se ha dado en llamar embar-
caciones polivalentes, que pueden pescar el
attn en aguas canarias e incluso prolongar-
se hasta la costera de las Azores, y que
ademas puedan faenar en los caladeros de
siempre en la costa africana.

—Usted hablaba del sistema empresarial,
;como funcionan las cooperativas y cofra-
dias en Canarias, y qué medidas tomaria
para fomentarlas?

—Dicen que el canario tiene poco espiritu
asociativo, y hay quien dice que esa es la
causa del poco éxito que esas empresas han
tenido en el sector pesquero canario. Yo
creo mas bien gue el canario es receloso de
lo que no conoce, y, por otro lado, la
politica que se ha seguido hasta ahora a
este respecto es la de fomentar y constituir,
y no la de proteger y hacer que funcionen.
En la actualidad, hay una o dos cooperati-
vas que se puede decir que funcionan, y dos
cofradias que mantienen cierta actividad,
mas politica que profesional, pues otro de
los grandes problemas del sector es lo des-
guarnecido que esta politicamente.

—;Quiere decir que no se ha hecho poli-
tica pesquera en el archipiélago?

—Bueno, en Espafia no ha existido nunca
politica pesquera, empezando porque no
existe gestor para ejecutar las politicas nece-
sarias, ya que la Direccion General de Pes-
ca. hasta ahora, fue un organismo con cua-
renta empleados, que es completamente ine-
ficaz por su poca dimension; agravado esto
por la gran diversificacion de competencias
que hay en el sector. Es topica ya la figura
del armador o del pescador que va de un
organismo a otro buscando solucion a cual-
quier problema y sin encontraria. Ademas,
se hace muy necesario un organismo regio-
nal, que asuma todas las competencias de la
pesca, que a la vez que vigile los intereses
pesqueros, sirva de organo de canalizacion

3UAR LA PLANIFICACION A LAS NECESIDADES REALES”

de las opiniones de los hombres del sector
para que participen activamente en las deci-
siones en materia de politica economica pes-
quera desde el archipiélago. ;
—;Tiene alguna idea concreta sobre esto?
—A mi me gusta utilizar lo que ya tene-
mos: en ese sentido creo que son aptos los
Comités Técnicos de Pesca, que en Canarias

“tendrian que estar configurados por islas.

Creo que el concepto administrativo de isla
tiene que quedar a salvo en toda la institu-
cionalizacion del sector. En esa linea ya se
habia teorizado en Espafia, y era uno de los
aspectos a tratar por el Cuarto Plan de
Desarrollo —gue nunca existio—, en el que
se preveia “‘potenciar en medios materiales
y humanos las Secretarias permanentes de
ias Comisiones Regionales del Mediterraneo,
Galicia y Cantabrico. y creacion y potencia-
cion de los Planes Regionales Sudatlanticos
y Canario”. Una entidad de este tipo con
caracter regional, con autonomia y poder de
decision podria ser el canal por donde circu-
lasen los problemas pesqueros del archipié:
lago hacia la consecucion de soluciones pe-
rennes. Para conseguir esto se necesita la
colaboracion de las corporaciones locales,
agrupaciones de armadores, sindicatos, co-
fradias, agrupaciones de cooperativas, et-

—¢Qué importancia politica y econémica
tendria el Plan?

—La importancia del Plan esta en funcion
de la forma en gque se haga y de la impor-
tancia que la Administracion le deé. Ahora
que se habla de descentralizacion y autono-
mia, es logico que la planificacion regional
tiene que hacerse bajo esas premisas auto-
nomicas. En lineas generales, los objetivos
del Plan han de estar adecuados con los
objetivos economicos de estas islas.

—;Entonces el Plan tiene cardicter po-
litico?

—La planificacion economica tiene unos
objetivos concretos de politica economica,
cuyo fin dltimo es el bienestar material y
social de todos, y, por supuesto, esta claro
que las directrices del Plan las trazard el
Gobierno dentro de las lineas economicas y
politicas que marque el grupo politico demo-
craticamente elegido. El que crea que las
lineas economicas las trazan los técnicos,
estan equivocados; del mismo modo que la
politica la hacen los politicos.

—;Podria adelantar el modelo del Plan?

—Pienso que es prematuro hablar de una
ecuacion del Plan, pero si puedo adelantar
que ¢l avance tecnoldgico, la investigacion y
la ensefanza y el mantenimiento del comer-
cio exterior de productos pesqueros llevaran
consigo, a largo plazo, un incremento del
preducto interior bruto de las islas y un
incremento del nivel de empleo. lIMAURO

RODRIGUEZ.
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INFORME SOBRE REFORMA
PESQUERA EN GALICIA

SANTIAGO DE COMPOSTELA.-Un extenso infor-
me, denominado “Apuntes para una reforma pesque- |
ra en Galicia”, ha sido presentado al ministro de Sani-
dad y Seguridad Social y al director general de Pesca.

Cinco son los objetivos basicos que se mencionan
en este informe para conseguir la reforma pesquera

_de Galicia: Ia planificacién de la pesqueria de este te-
rritorio, la direcci6n de todos los programas de trans-
formacion, la promoci6én y el desarrollo de la pes-
querfa, la coordinacién de las actividades relacionadas
con el sector y el control de las tareas encaminadas al
desarrollo pesquero.

En el informe, elaborado por la asesorfa técnica del
Sindicato de Pesca Gallego, se dice que una politica
pesquera para Galicia tendria una primera etapa para
paliar los defectos del modelo de crecimiento del sec-
tor desde 1961. Insiste en que no se puede pensar
hoy en plantear una politica de grandes transforma-
ciones, de cara a una socializacién de las pesquerfas o
a una nacionalizacién de las mismas. Antes habria
que plantear la formacién de politicas a corto plazo,
encaminadas a paliar la crisis existente, consolidando
el sector dentro de formulas de racionalizacién, lo que
serfa una polltica anticrisis.

Se pone de relieve, asimismo, la necesidad de un
organismo rector de la pesca gallega, dentro de un ré-
gimen autonémico.

La nueva politica pesquera deberfa formularse
—concluye el informe— sobre una legislacién laboral,
tributaria y socio-econ6mica, ademés de una tnbuta—
cién adecuada. 2

GALICIA, LA REGION MAS

AFEGTADA POR LA CRISIS
DE LA INDUSTRIA CONSERVERA

@ Los industriales piden que el Gobierno les
ayude a paliar la coyuntura.

MADRID.—La infrautilizacién de la industria conservera es
estimada en un 75 por 100 por los propios empresarios del
sector. En Galicia, la regi6bn més afectada, y especialmente
en las provincias de Lugo y La Corufia, las industrias disminu-

“yeron su actividad. .

En las provincias gallegas existen actualmente unas 397
factorfas, con unos 40.000 trabajadores y, una produccién
valorada en 20.000 millones de pesetas, de la que 5.200 mi-
llones fueron destinados a la exportacién, en datos corres-
pondientes al pasado ejercicio.

Ante la gravedad de la actual situacién, los conserveros
celebraron una reunién para examinar los problemas que les
afectan. Al término del debate, los industriales difundieron al-
gunos de los puntos que solicitan del Gobiermno para paliar la
coyuntura presente.

Basicamente, los conserveros piden se lleve a cabo el plan
de reestructuracién del sector, presentado en su dfa al Go-
bierno, fruto de los trabajos de los propios empresarios.

Asimismo, solicitan el libre acceso a las materias primas,
que los productos de la industria conservera pasen al régi-
men de precios libres y que les sean concedidas licencias de
importacion para aquellas especies de pescado de las que no
estd actualménte en condiciones de abastecerles el sector
extractivo espafiol. En este sentido, destacaron la intenciona-
lidad de los palses comunitarios, que, limitando la actividad
de la flota espariola, pretenden incrementar sus exportacio-
nes con destino a las factorias espaiiolas.

Otro aspecto en el que insistieron los industriales es el que
se refiere al aceite de soja, del que el pasado afio se exporta-
ron 120.000 toneladas en crudo, a precios comprendidos en-
tre las veintiuna y las veintitrés pesetas, mientras que a la in-
dustria conservera se le suministra en pequefias cantidades y
a un precio de 33,87 pesetas por litro.ll

Preocupacion en los medios pesqueros gallegos

LA ACTUACION DE NUEVE
BARGOS-FACTORIA
RUSOS REDUCEN SUS GAPTURAS

SANTIAGO DE COMPOSTELA.—La actuacién de nueve
barcos-factoria rusos en los caladeros habituales de los pes-
quéros gallegos han reducido las capturas de éstos.

Concretamente, la flota pesquera de Carifio retorné a
puerto con un porcentaje de capturas que oscilan entre 800
y 1.500 kilos de castazeta, cuando la media venia siendo de
unos 4.000 kilos.

En los medios pesqueros de la zona se estima que la ac-
tuacién de los barcos rusos, que faenan a una distancia de
tierra entre las veinte y treinta millas, puede poner en grave
situacién a los pesqueros gallegos.

Parece ser que los barcos rusos utilizan modernos equipos
de arrastre por popa, con sonar, alerones que regulan la subi-
da y bajada del aparejo e incluso con malla mas pequefia que
la que utilizan los pesqueros gallegos.

El patrén mayor de la Cofradfa de Pescadores de Carifio,
José Andrés Sierra Méndez, se muestra partidario de que se
implanten las 200 millas jurisdiccionales, ya que de lo con-
trario entre franceses y rusos “hunden la economia pesquera
gallega, asturiana y cantabra”.

La flota pesquera de Cedeira, por su parte, al retornar a
puerto informd que en la zona donde habituaimente faenan
fueron avistados buques-factoria rusos. Segun los informa-
dores, los barcos rusos se encontraban entre el cabo Ortegal
y Estaca de Vares, a unas dieciocho millas de la costa. De los
hechos se dio cuenta a las autoridades de Marina.

Los arrastreros del puerto de Cillero {Lugo), que faenan a
la altura de Estaca de Vares, regresaron a puerto ante la im-
posibilidad de trabajar en dicha zona, ocupada por los
buques-factoria rusos. Segin informaron los marineros de
Cillero, la proximidad de fos buques rusos impidié |ncluso a
los arrastreros gallegos el maniobrar libremente.

En una zona préxima a donde faenan los buques rusos se
encuentra el dragaminas de la Armada espafiola “'Sil”, que
vigila los caladeros. -

En general, los medios pesqueros gallegos evidencian una
gran inquietud y temor ante la presencia de barcos rusos.

Segin varios sindicatos

LA IRRAGIONAL EXPLOTACION
DE LA RIA DE AROSA
FAVOREGE EL FURTIVISMO

VILLAGARCIA DE AROSA (Pontevedra).—A la explotacién
irracional y falta de ordenacién achacan diversas centrales
sindicales y sindicatos marineros los conflictos que se vienen
registrando en la rla de Arosa.

Comisiones Marineiras de Galicia, Sindicato Libre de la
Marina Mercante y Comisiones Obreras de Pesca, del Pals
Vasco, Catalén, Valenciano y Andalucfa, han difundido un co~
municado conjunto sobre la situacién creada en la rfa de Aro-
sa, prestando su total apoyo a los marineros de Rianxo, para
acabar con el furtivismo en la rfa. [

Se refieren a la situacién creada entre Carril y Rianxo, en-
frentamiento que desean no vuelva a repetirse, invitando a
los marineros de Carril y de la rla en general para que partici-
pen y colaboren en fograr una explotacién racional de las pla-
yas y en acabar con el injusto furtivismo.

Tras sefialar que todos estos problemas se deben al tipo
de explotacién irracional existente y al papel tan ineficaz que
jugaron las Cofradias y organismos oficiales, proponen, para
acabar con el furtivismo en la ria, una vigilancia eficaz, supre-
sion inmediata de las guias de comercializacién y dimisién in-
mediata de cabildos y secretarios de las Cofradlas de Pesca-
dores de toda Galicia.l

CANGAS

ELABORACGION DE UN ESTATUTO
DE PESCA DE BAJURA

VIGO.—Diversas fuerzas politicas y sindicales constituidas
en la localidad de Cangas de Morrazo han elaborado un Esta-
tuto de Pesca de Bajura.

En el Estatuto se sefalan como medidas necesarias para
adoptar con urgencia las referidas a Seguridad Social y Se-
guro de Paro; democratizacién de las Cofradfas de Pescado-
res; sustitucién de la legislacién militar por una laboral; con-
trol de vedas y zonas de pesca por los Sindicatos; dotacién
de un fondo econdmico a la pesca de bajura, aplicable a nau-
fragos y malas temporadas de capturas; creacién de lineas
de créditos, a largo plazo, para modernizar la flota; comercia-
lizacién directa; profesionalizacion del marinero, y estudios
biolégicos de zonas y especies, para mejorar la extraccién.

Una vez definitivamente elaborado el Estatuto, se preten-
de someterio a una asamblea de marineros.l

ASOCIACION DE MARISCADORES
DE EL BURGO

La Asociacién de Mariscadores de El Burgo ha elegido
presidenta a Marla Paz Rey Cao (Maruxa Rey), en asamblea
que se celebré en el salén de actos de la Casa del Mar de La
Corufia. Aquilino Borja fue elegido vicepresidente, y vocales,
Silva Gabarron, Manuel lglesias Rey y Sinda Regueira.H

VIGO

MEDALLA AL MERITO SOCIAL
MARITIMO, A UN PESCADOR

VIGO (De nuestro corresponsal).—En la Casa del Mar de
esta ciudad le ha sido entregada la medalla al Mérito Social
Maritimo, en su categoria de plata, a don Antonio Graia
Garcia. La distincion le fue impuesta por el presidente del
Consejo Provincial del Instituto, don Servando Gémez Aller
de la Vallina, en presencia de! delegado provincial del ISM,
don Brufio Otero Deus.

Don Antonio Grafa, que en breve cumplird sesenta afios,
lleva cincuenta consagrado por entero a la profesién marine-
ra, que ha desempefiado en los puestos mas duros. Se inici6
a los diez afios en la pesca de bajura, como ayudante “al xei-
to” (pesca de la sardina). Sus singladuras iban de Aguete a
Silleiro, Finisterre o cualquier otro lugar, en las fragiles trai-
neras propulsadas a velo o remo, segin el viento fuese favo-
rable o no.

En su larga vida profesional sufrié graves accidentes,
como la pérdida de su piema izquierda a la altura de la rodilla
cuando se hallaba faenando, en 1949, en un buque de arras-
tre. En 1973 volvi6 a sufrir otro accidente en su mano dere-
cha. Al siguiente afio, la Comisién Técnica Calificadora pro-
vincial le declar6 incapacitado para el ejercicio de la profe-
si6n marinera, calificacién que le fue sustituida en la actuali-
dad por la de incapacidad absoluta para toda clase de traba- *
jos, quedéndose reconocida una pensnén mensual. \l§ RO-
LLAND.



ARCADE

MARISCADORES
PARA SUS FAENAS

VIGO.—Alrededor de tres mil mariscadores de Arcade pa-
raron sus faenas durante una jornada por desacuerdo con el
precio que ofrecen los compradores.

El precio por caja de 50-kilos de berberecho que ofrecen
los compradores es de 1.000 pesetas.

Se da la circunstancia de que el dfa en que se abri6 la veda
muchos de estos mariscadores se dirigieron a la vecina loca-
lidad de Cesantes, donde los intermediarios pagaron a 2.000
pesetas la caja de berberecho.

La cantidad de 1.000 pesetas fijada por los compradores
es inferior a la del pasado afo, y culpan de la situacién de los
afectados a los intermediarios, quienes, con su actitud, perju-
dican no sélo a los mariscadores, sino a los demés compra-
dores de la zona.lB

DESAPAREGEN LOS SIGNOS
DE MAREA ROJA

VIGO.—Desaparacieron los signos macroscépicos de ma-
rea roja que se habfan detectado en la zona Sur de las islas
Cles y que hablan penetrado en la ria de Pontevedra, sobre 13
bahfa de Aldan, segin indicaron fuentes préximas al Instituto
de Oceanografia de Vigo. ’ '

Los signos registrados no ofrecfan peligro, ya que segin
los estudios realizados no eran téxicos.

Las manchas se advertian con mayor intensidad en la zona
de la bahia de Aldan.ll

NOYA
CAPTURA DE BERBERECHO

NOYA (La Coruita).—Con toda normalidad, se inici6 la cap-
tura del berberecho en aguas de las concesiones marisqueras
de las Cofradias de Muros y Noya.

Las . embarcaciones pesqueras de la rfa de Arosa que

habian sido apresadas por las autoridades han sido devueltas l

a sus respectivos lugares de origen. :

En cuanto a la cantidad de berberecho capturado el primer
dfa, se calcula fueron alrededor de unos cuarenta camiones.
El cajon de 50 kilos de esta especie se cotiz6 entre 1.000y
2.900 pesetas, segin la calidad del mismo.

LOS MARISCADORES
PROTESTAN POR EL BAJO PRECIO

NOYA (La Corufa).—Los mariscadores de la rfa de Noya se
niegan a vender el berberecho cosechado a los compradores,
alegando que el precio ofertado es muy bajo. A este conflicto
hay que anadir el surgido por la prohibicién de que faenen en
\a rfa mariscadores no pertenecientes a las Cofradias de la rfa
de Muros y Noya.

Las ofertas de los representantes de las fabricas de con-
servas son de 600 a 2.000 pesetas por cajén de 50 kilogra-
mos de peso, variando el precio segin el tamafto del marisco.
Los mariscadores consideran que la oferta debe ser mejo-
rada.

En cuanto a las fricciones con mariscadores no pertene-
cientes a las Cofradlas de la rfa, se sabe que seis embarcacio-
nes fueron apresadas por orden de las autoridades, ya que no
pertenecen a miembros de las Cofradfas con derecho a ma-
riscar.

Los bancos de marisco\de'la rfa han sido concedidos a las.
Cofradias de la misma, que ademés de cuidar el banco se de-
dican a sembrar en ellos berberechos y otros moluscos v lle-
van a cabo todas las faenas necesarias para cuidar su repro-
duccibn.

En la rfa se encuentra fondeado el guardacostas “Sélvo-
ra”. Fuerzas de la Guardia Civil ejercen el control en la carre-
tera para evitar el transporte clandestino de embarcaciones.

Grupos de mariscadores recorren constantemente los lu-

APRESADAS SEIS |
EMBARCACIONES
QUE MARISCABAN SIN LICENCIA

NOYA (La Corufia).—Seis embarcaciones, que proceden-
tes de las zonas de Arosa llegaron a Noya, fueron apresadas
por la autoridad de Marina por carecer del correspondiente
permiso.

Ante la apertura de la veda del berberecho, diversas em-
barcaciones procedentes de puertos de la rfa de Arosa llega-
ron a Noya transportadas en camiones, para faenar en aguas
de las concesiones marisqueras de las Cofradias de las rlas
de Muros y Noya.

También grupos de mujeres de los marineros de Noya se
situaron en la carretera para impedir el paso de los camiones
que transportaban clandestinamente las embarcaciones.

El guardacostas “Salvaora” se encuentra fondeado en las
proximidades de la playa de Boa, para impedir que los furti-
vos puedan quebrantar la veda.

También fuerzas de la Guardia Civil ejercen un control en
la carretera para evitar el transporte clandestino de embarca-
ciones.ll

AUMENTA EL TRAFICO
PORTUARIO GOMERGIAL
Y DESCIENDE EL PESQUERO

LA CORUNA .—EI tréfico comercial aument6 en el puerto
de La Corufia en el primer semestre del afio actual.

‘La ténica de aumento de trafico comercial se registré tam-
bién en los restantes puertos de Galicia, mientras que se ad-
vierte un descenso en el sector pesquero.

Durante el primer semestre del afio actual el trafico habi-
do en el puerto de La Corufia ascendit.a 3.977.807 tonela-
das, que representa un 16 por 100 més que durante el mis-
mo periodo 'del afio 1976. -

En el trafico de pesca fresca se registré un volumen total
de 43.969 toneladas, que supune un 5 por 100 menos que
en 1976.H

GIJON

HA ENTRADO EN SERVICIO
LA CASA DEL MAR

@ Consta de siste plantas y esta situada en la
zona portuaria principal.

GIJON {Corresponsal).—El dia 3 de octubre ha entrado en
servicio la Casa del Mar de Gijén, un edificio, construido en
solar cedido por el Ayuntamiento de Gijén y que consta de
siete plantas. Esté situado préximo al nuevo dique de la Osa,
en la avenida de Eduardo Castro, que conduce al puerto exte-
rior. Actualmente en parte de este solar se lleva a cabo la
construccién de un edificio para la Escuela de Néutica y For-
macion Profesional N&utico-Pesquera del ISM.

Los servicios ahora en funcionamiento estén distribuidos
asf:

— Policlinica: instalada en las plantas primera, segunda y
parte de la tercera. Y con acceso independiente de los demés
servicios de la Casa del Mar. Esta policlinica comprende Me-
dicina General y Especialidades, asl como servicio de Guar-
dia, para atender en todo momento al personal afiliado al Ré-
gimen Especial del Mar.

— Hogar del Marino: Instalado en la planta tercera.

— Residencia de alumnos: Para los de la Escuela de Ndu-
tica.y NAutico-Pesquera, concapacidad para-ochenta-alum~|
nos.

— Hospederfa: Dispone de treinta y seis plazas, exclusiva-
mente para marinos y pescadores en trénsito.

— Delegacién provincial: Instalada en la cuarta planta
junto con la inspeccidn de los Servicios Sanitarios.

— Bar-restaurante: En la planta baja con acceso indepen-
diente. .
— La nueva Casa del Mar dispone asimismo de un sal6n |

gares de venta para impedir se comercie con ef berberecho a | de actos y de biblioteca.

bajo precio.l

Esta Casa del Mar de Gij6n significa un paso importante |

para la mejor atencién y asistencia de todo orden del colecti-
vo maritimo-pesquero. Su ubicacién es, asimismo, factor
complementario para la facilidad de acceso de la gente de la
mar, pues esté situada practicamente dentro de la zona por-
tuaria principal. [l

CLAUSURA DE GURSO
EN LA ESGUELA DE NAUTICA
¥ NAUTICO-PESQUERA DEL

Se ha celebrado el acto de clausura en la Escuela Recono-
cida de N4utica y Nautico-Pesquera de Gijén, con la presen-
cia de las autoridades y representaciones diversas del sector
marftimo comercisl y pesquero, as{ como todo el alumnado,
que llenaban por completo el salén de actos.

La altima lecci6on del curso fue pronunciada por don Jaime
Truyols Santonja, catedrético de Paleontologfa de la Univer-
sidad de Oviedo. El tema cobré interés mayor por la minucio-
sidad con que fue desamollada ia leccion, fijando la atencién
de los oyentes en los pormenores cientfficos expuestos con
claridad suficientemente comprensiva. Al final de su confe-
rencia, el sefior Truyols fue largamente aplaudido.

Cerr6 el acto el comandante militar de Marina de Asturias,
que con otras primeras autoridades presidia esta clausura,
felicitando a los nuevos titulados, profesionales de la mar y
deseéndoles parabienes en sus cargos ahora de mayor res-
ponsabilidad; extendiendo su felicitacién y mejores deseos
también al claustro de profesores que con su entrega y dedi-
cacién competente hacen posible un mejor aprovechamiento
de las diferentes materias, objeto de la preparacién que hace
posible a los hombres de la mar la promocién deseada y con-
veniente para el desarrollo eficaz de su ejercicio, con 1a recién
adquirida titulaci6n, con consciente responsabilidad.

Los cursos clausurados corresponden practicamente a to-
das las titulaciones de “‘Puente”, “Méquinas” y especialida-
des tituladas también de Formacién Profesional Néutico-
Pesquera, asf como de la carrera de néutica, secciones de
“Puente”, ‘Maquinas”’ y “Radiotelegrafistas de la Marina
Mercante’’; “Precou” partiendo de titulacion suficiente de
“Puente” o ‘'Méquinas” de Formacién Profesional, para ac-
ceso a la carrera de néutica, y Formacion Profesional de Pri-
mer Grado-Rama Maritimo-Pesquéra. [l R. R.

EL "MUSEL 185" NUEVO
BUQUE PORTACONTENEDORES

GIJON —En los astilleros de Maritima del Musel, S. A., fue

_botado. el.bugue..portacontenedores..construido..para. Eure- —— o

naves, S. A., de Bilbao, con el nombre provisional de “Mu
sel 185". '

Este buque es el primero de una serie de dos que se cons-
tuye en los astilleros para la firma armadora bilbaina. Sus ca-
racterlsticas son: 94,65 metros de eslora, 15 de manga, 5,88
de calado, 1.900 Tm. de registro bruto, y 3.300 Tm. de peso

| muerto.

El “Musel 185" fue trasladado a los muelles para ultimar
los trabajos de acondicionamiento y someterlo a las pruebas

de navegacion y velocidad.ll
3 HM/37
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TADURA DE SUPERPETROLERO

BILBAO.—EI superpetrolero “Cerro Colorado”, con 130.000 toneladas de peso muerto, el cual ha sido botado recientemente

en los Astilleros Espafioles de Sestao.

BILBAO

GUARENTA MARINEROS
DEL "PATRICIA”
DESEMBARGADOS Y SIN EMPLEO

BILBAO.—Unos cuarenta marineros, aproximadamente la
mitad de la tripulacién espafiola de los ciento diez que tenla
el ferry “Patricia”, han quedado desembarcados y sin empleo
desde el dfa 31 del pasado mes de agosto.

El “Patricia” realizé su ultimo viaje en la linea que une a
Bilbao con Inglaterra el 28 de agosto, con llegada a Sout-
hampton el dia 30. Ese mismo dia parti6 para el puerto sueco
de Gouteborg, donde después de algunas reparaciones que-
dé atracado.

El personal espano! de méquinas y cubiertas fue enrolado
en la compaiila sueca Dronstom, actual propietaria del bu-
que, para pasar a otros barcos, asl como parte de la seccién
econdmica (camareros, empleados de cocina, etc.), especial-
mente los de mayor edad.

El resto de la tripulacién espafiola habfa podido acogerse
al seguro de desempleo de la Uni6én Sueca de la Marina Mer-
cante, en espera de poder enrolarse en algin otro barco de
aquella nacionalidad. Para ello se les exigia residencia tem-
poral en Suecia, pero el seguro de desempleo permite unas
condiciones de vida muy precarias en aquella nacién, no
ofreciéndoles muchas garantias el embarque seglin manifies-

* tala tripulacion, por lo que prefirieron quedarse en Espaiia a
la espera de poder embarcarse. &

SE FUSIONAN GOMPANIAS
DE REMOLCADORES

BILBAO.—Cuatro de las seis comparifas de remolcadores
del puerto de Bilbao se fusionaron, debido a la grave crisis
que atraviesa el puerto de Bilbao, formando el Consorcio de
remolcadores del puerto y ria de Bilbao.

Remolcadores |baizabal ha apertado a esta agrupaci6n
once barcos; la compafifa Sixto Garcia y Remolcadores del
Norte, tres unidades cada una, y la empresa Carmelo Urtea-
ga, dos, con un total de diecinueve barcos.

- Los servicios mancomunados de la nueva sociedad han
comenzado y se espera de esta nueva modalidad una mayor
disponibilidad de rendir mejor servicio en relaci6n a la poten-
cia necesitada y al tonelaje remolcado. B

GERONA

AHOGADOS DOS SUBMARINISTAS

GERONA.—Dos jovenes barceloneses perecieron ahoga-
dos en aguas de Port de Selva. Se trata de Juan Mateu Cor-
coll, de veintitrés afios de edad, y Juan Torrens Pérez, de die-
ciocho arios.

La causa de su muerte fue, al parecer, el habérseles agota-

do el aire de las bombonas cuando realizaban una inmersion
en Cala Caballera, por lo que fallecieron por asfixia. B

GOLISION DE DOS BUQUES
A GUARENTA MILLAS
DE BARGELONA

PALMA DE MALLORCA.—Los barces “Arya Zar”, irani, y
“Rivagijon’”, espafiol, colisionaron a unas cuarenta millas de
Barcelona, sin que se registraran heridos.

El “Rivagijén”, que desplaza 724 toneladas, lleg6 después
de la colision al puerto de Paima por sus propios medios, a la
una de la tarde, visiblemente dafado en su proa, mientras
que el buque iranf tuvo que ser remolcado hasta Barcelona.

Un directivo de la compariia Vapores Suardia, propietaria
del “Rivagijon”, manifestd que el golpe no fue de importan-
cia y que los dafios no impidieron ni pusieron en peligro la
navegacion.

Sobre las posibles causas de la colisién, indicé que no es-
tan determinadas todavla, pero que se debid, probablemente,
a la falta de visibilidad, en una noche sin luna, y a la dificultad
de operar maniobras rdpidas de correccién en alta mar.

Después del choque, los dos buques permanecieron unas
horas juntos ayuddndose mutuamente, hasta que el buque
de bandera libanesa "Savoiglory” rescat6 a 35 pasajeros del
“Arya” y parte de la tripulacién, mientras que el capitan y
nueve tripulantes emprendian rumbo, con el buque, a Barce-
lona.

El “'Rivagijon” navegaba hacia Mallorca, a marcha lenta,
ya que la mercancia que transportaba venia destinada a este
puerto.

El “Arya Zar” pertenece a la comparifa Arya National Ship-
ping Lines, S. A., de Teheran, y desplaza 9.206 toneladas de
registro bruto. W

BARCELONA

LA GAMARA DE COMERCIO
SOLICITA AUTONOMIA
PARA EL PUERTO

BARCELONA.—Dadas las condiciones de volumen
de actividades y condiciones econémicas del puerto de
Barcelona, la Cdmara Oficial de Comercio, Industria y
Navegacién de Barcelona tomé el acuerdo de solicitar

de! Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo la -

concesion del Estatuto de "Autonomia para el citado
puerto.

El Estatuto de Autonomia, previsto en la legislacién
presente, da a los puertos el caracter de entidades pa-
blicas, con administracién propia de érganos privados.

VALENCIA

PROYECTO DE ESTATUTO
DE AUTONOMIA
PARA EL PUERTO

VALENCIA.—La Junta del Puerto de Valencia aprob6 en
una reunién plenaria un proyecto de Estatuto de Autonomla
portuaria para aplicar a este puerto.

De acuerdo con tal proyecto, el puerto de Valencia podria
desarrollar su actividad en régimen de empresa mercantil,
ajustdndose a las normas de Derecho privado y a los usos
mercantiles, sin quedar sujeto a la Ley de Entidades Estatales
Auténomas y a la de Contratos del Estado.

En virtud de tales principios, el puerto auténomo de Valen-
cia seria regido por un Consejo de Administracién que
tendria a su cargo, con plena responsabilidad ante el Gobier-
no, su administracién, gestién y direccion en el dmbito del
Derecho privado y del régimen de empresa mercantil. B

PALMA DE MALLORCA

OPOSICION AL AUMENTO
DE IMPUESTO PARA LAS
EMBARCACIONES DE RECREO

PALMA DE MALLORCA.—Los constructores y comercian-
tes de la industria naval de Mallorca dirigirdn un escrito a la
Administracién, a los ministros competentes en el tema vy al
presidente del Gobierno, para hace constar su oposicién ante
el aumento del impuesto fiscal para las embarcaciones de re-
creo.

Asimismo elevardn una mocién de censura a los parla-
mentarios de Baleares por no haber propuesto una enmien-
da, dentro del plazo legal, a la proyectada Ley de Reforma
Fiscal.

Estas son algunas de las decisiones tomadas en una reu-
nién que mantuvieron representantes de la industria y el co-
mercio ndutico de Mallorca.

Industriales y comerciantes basan su oposicién a los nue-
vos impuestos previstos para las embarcaciones deportivas
en las repercusiones que éstos desencadenarian sobre la in-
dustria y el comercio nauticos, lo que tendria también una re-
percusién social por la posible disminucién de puestos de
trabajo. W

CARTAGENA

MEDALLA AL MERITO SOCIAL
MARITIMO

CARTAGENA (Murcia).—En la Casa del Mar tuvo lugar el
acto de imposicién de medalla de plata al Mérito Social Mari-
timo de primera clase con distintivo blanco al pescador Die-
go Sénchez Rosique, quien salvd a tres aviadores en distintos
accidentes.

Por este mismo motivo, el sefior S4nchez Rosique tiene en
su haber la Cruz del Mérito Aerondutico. E! veterano pesca-
dor, que ha cumplido setenta y ocho afios, ha intervenido en
otros nueve salvamentos. |

CADIZ

IV GURSO DE
OGEANOGRAFIA MEDICA

CADIZ (De nuestra corresponsal).—En la Facultad de Me-
dicina de Cadiz se desarroli6 el IV Curso de Oceanografia
Médica, comprendiendo doce importantes conferencias, en-
tre las que destacamos: “Biologia y comportamiento del ti-
burén”, a cargo de don José Gdmez Sanchez, catedréatico de
la Facultad de Medicina de Cadiz; “Nuevas perspectivas de la
supervivencia en la mar”, por don Juan Garcfa Cabillana, co-
mandante médico de la Armada y profesor de Medicina e Hi-
giene Naval de San Fernando; “‘Control sanitario de los pro-
ductos de la pesca”, por don Roberto Conty, jefe del Servicio
Veterinario de Alimentos de la Subdireccién General de Sani-




dad Veterinaria, y “Citohematologia e histopatologfa de la
contaminacién experimental por metales pesados en espe-
cies marinas’”’, a cargo del doctor Gutiérrez Rodriguez.

Ademés de las conferencias se celebrardn dos mesas re-
dondas con intervencién de personalidades relacionadas con
el mar, interviniendo en las mismas el inspector de la Delega-
ci6n Provincial del Instituto Social de 1a Marina en Cadiz, don
Carmelo Delffn Lépez.

Se proyectaron también pelfculas sobre algunos de los te-
mas tratados y se entregé un diploma de asistencia a los cur-
sillistas. l CRISTINA. I

Puerto de Santa Maria (Cédiz)

RITMO CRECIENTE
DE CAPTURAS

PUERTO DE SANTA MARIA (Cidiz).—Continda en ritmo
creciente la importancia de este puerto pesquero en cuanto a
capturas realizadas. El pasado mes de agosto, las ventas en
lonja llegaron a suponer un importe de mas de 133 millones
de pesstas en primera venta.

En los tres primeros dfas de este mes se han contabilizado
més de diez millones de pesetas de venta en lonja, con lo que
se ha superado el record que mantenfa desde marzo del afio
anterior.

Entre las capturas han abundado la merluza, los calamares

'y cefalépodos en general, asi como los lenguados y una im-
portante cantidad de caballa para la industria conservera.

El ritmo y entretenimiento de las embarcaciones e indus-
trias adyacentes son de absoluta normalidad, asf como en lo
que se refiere al transporte de esta mercancfa. B

HUELVA

DISMINUCION EN LAS CAPTURAS
DE BIVALYOS

HUELVA.—La considerable disminucién que de unos afios
a esta parte viene notdndose en las capturas de bivalvos en
la zona costera onubense {desde la coquina a la chirla) es un
hecho que preocupa grandemente al amplio sector dedicado
en esta provincia a este tipo de capturas.

Ante este problema, en el Plan de Explotacién Marisquera
se esta estudiando la forma de mejorar la extraccién de la
chirla. En este sentido, en el diario “Odiel” aparece una en-
trevista con un representante del Plan, quien afirma que una
de las principales causas de esta disminucién es la contami-
nacién de los mares. B

INGENDIO EN UN BUQUE
DURANTE DOCE HORAS

HUELVA.—Cerca de doce horas duraron los trabajos de
extincién de un incendio declarado a bordo del buque “Her-
manos Cayuela’, que se encontraba en el muelle de Astille-
ros de Huelva, S. A., donde era sometido a unas reparacio-
nes. Uno de los bomberos que trabajaban en la extincién del
fuego resulté herido con diversas quemaduras, sin ser de gra-
vedad.

Al parecer, el siniestro se origin6 en la cubierta de popa a
consecuencia de algunas chispas de los grupos de soldadura
electrégena con que se trabajaba en la reparacién del barco.

Dadas las proporciones que tomaba sl fuego, se decidi6
llevar el buque a un lugar apartado del muelle, pues sus de-
positos estaban cargados con 5.000 litros de gas-oil que hu-
bieran podido originar una gran explosién en caso de ser al-
canzados por las \lamas.

Los trabajos de extincién se llevaron a cabo desde balsas
dispuestas al efecto. Al abrir una de las escotillas del buque,
el bombero don Angel Santos Tomés fue alcanzado por una
onda de vapor de agua que le ocasion6 quemaduras de ca-
racter leve.

Tras doce horas de trabajo, el fuego qued6 completamen-
te dominado y sofocado; por el momento no se han calcula-
do los dafios ocasionados, aunque se sabe que la maquinaria
no fue afectada. @

ALGECIRAS

OBRAS DE MEJORA EN EL PUERTO

ALGECIRAS (Cé4diz).—Con un presupuesto de 1.014 millo-
nes de pesetas y financiado con los fondos del propio puerto,
sali6 a subasta la obra de prolongacién del dique de abrigo
del puerto de Algeciras.

Esta obra tendra una longitud de 700 metros, lo que equi-
vale a duplicar el actual dique Norte, del cual es prolonga-
cién, conservando su Gltima alineacion.

El nuevo tramo de digue es atracable por su parémetro in-
terior, con calado de catorce metros en bajamar.

Con la realizacién de esta obra se conseguira el abrigo ne-
cesario para, en su dfa, poder obtener unos 400.000 metros
cuadrados méas de superficie de zona portuaria, lo que repre-
senta, respectivamente, el 66 y el 10 por 100 de los atraques
y superficies actualmente disponibles.

En la obra ser4n empleados 109.000 metros cubicos de
hormigén y 2.400 toneladas de acero, contandose con un
plazo de ejecucién de 42 meses, aunque a los veinticuatro
meses tendra que entregar la constructora totalmente termi-
nado y dispuestos para entrar en servicio 250 metros de tos
700 del proyecto total.

Por otra parte, hasta finales del pasado mes de agosto el
desarrollo del movimiento portuario en Algeciras ha sido el
siguiente, desde el primero de enero del afio actual:

En mercanclias se alcanzaron cerca de los ocho millones
de toneladas movidas, lo que supone un descenso del 8
por 100 respecto a la misma fecha del afo anterior, debido
principalmente a la disminucién general experimentada en el
consumo de crudos y de otros productos petroliferos.

Hay que resaltar, no obstante, el movimiento de mer-
canclas en general, con un incremento del 94 por 100, y muy
especialmente el trafico de contenedores, que supera la cifra
de 49.000, todos ellos de 46 toneladas, con lo que se ha re-
basado la cantidad movida durante todo el afio anterior.

En cuanto a pasajeros, utilizaron el puerto hasta el 31 de
agosto 2.560.000 personas, con un aumento del 16 por
ciento, mientras que se transbordaron 250.000 vehiculos,
con un incremento del 35 por 100.

El dia de mayor trafico de embarque y desembarque de
pasajeros fue el 12 de agosto, con cerca de 280.000 pasaje-
ros, mientras que el de mayor transbordo de vehfculos fue el
8 de agosto. M

PETROLEO EN AGUAS
MARROQUIES PROXIMAS
A CANARIAS

ARRECIFE DE LANZAROTE.—A la altura de la costa de
Lanzarote, en aguas marroquies, han sido hallados indicios
de petréleo, seglin noticias publicadas en Canarias, que pro-
ceden de la agencia gubernamental marroqui.

Segln dichos medios, el petréleo fue hallado por la plata-
forma Vfni nimero 1, del grupo americano Sunoil. Tal yaci-
miento est4 cerca de las costas canarias, si bien se comenta
que fuera de las aguas jurisdiccionales espafiolas.

Fuentes competentes del sector de hidrocarburos consul-
tadas afirmaron que las prospecciones se hallan en aguas
marroqules, y que incluso la parte més cercana a las costas
espafiolas no roza la mediana que separa a éstas de las
aguas del pals norteafricano.

Por o que respecta al subsuelo de Lanzarote, fuentes con-
sultadas afirmaron que no puede tener petréleo por ser un lu-
gar situado junto a un foco magmético.

Respecto a la existencia del “oro negro” en la plataforma
submarina proxima a la isla, un técnico especialista de los
sondeos geotérmicos que se efectian en Lanzarote dijo que
no se dispone de datos suficientes para afirmar la existencia
o no de petréleo, ya que aiin no se han efectuado las investi-
gaciones precisas. i

Tras destacar que la isla tiene una génesis geol6gica que
tampoco permite esperar obtener metano en ella, puso de
manifiesto que hay una gran esperanza en la explotacién de
la energla geotérmica en esta zona, y que segun recientes es-
tudios de las Naciones Unidas se sabe que el precio a que
puede obtenerse la electricidad por enégia geotérmica es de
un medio a un tercio més barato que el de la electricidad pro-
ducida en 1970 por materiales combustibles. B
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BARCO CHINO EN CARTAGENA

El carguero “‘Danjiang”,de China Popular, ha atracado en

el muelle de Cartagena. Llegé procedente de Albania para

cargar fertilizantes en Escombreras. Es la primera vez que un
barco de esta nacionalidad toca en un puerto espafiol. W

A bordo de una avioneta
alquilada por el Instituto
Social de la Marina

LLEGARON A ARREGIFE
LOS NUEVE NAUFRAGOS:
DEL “AVE SIN PUERTO"”

ARRECIFE DE LANZAROTE.—A bordo de una
avioneta-taxi alquilada por el instituto Social de la Ma-
rina llegaron desde Villa Cisneros los nueve n&ufragos
del pesquero ““‘Ave sin puerto”, que naufragé el pasado
dia 16 de septiembre en la costa sahariana.

Su patrén, Casimiro Villalba, declaré que a las vein-
tidés horas de ese dfa, en medio de una intensa niebla
y a dos millas del cabo Leven, el barco rozé con el fon-
do, abriéndosele una importante via de agua y quedan-
do sin timén.

E! pesquero, segun su patrén, fondeé allf mismo, y
durante dia y medio sus ocupantes estuvieron inten-
tando achicar el agua, que entraba cada vez en mayor
cantidad, aumentando el peligro y la incertidumbre, ya
que no disponian de radiotelefonia para pedir ayuda
porque estaba averiada.

Durante la noche lanzaron bengalas rojas de soco-
rro, pero en vista de que nadie respondia y el “Ave sin
puerto” amenazaba hundirse, decidieron abandonario
y ocupar una balsa neumdtica de salvamento, en la que
permanecieron dia y medio navegando a la deriva,
pues se les partié un remo y en la balsa estaba entran-
do agua. )

No llevaban més viveres que una bolsa de carame-
los y un poco de agua, que hubieron de racionar hasta
que se les acabé. Tuvieron que enjuagarse la boca y la
garganta con agua salada del mar. En el transcurso de
las treinta y seis horas de navegacién en la balsa ob-
servaron la presencia de dos barcos, pero ninguno de
ellos los descubri6.

A duras penas y utilizando un solo remo consiguie-
ron llegar a la costa del Sahara en una zona de abrupto
acantilado y de desierto inhéspito y deshabitado.

La noche la pasaron a la intemperie, durmiendo con
las ropas mojadas, y a la mafiana siguiente caminaron
maés de 90 kilémetros a través del desierto hasta que
los n4ufragos de mayor edad no pudieron seguir. Un
grupo de los méas jovenes, con los pies hinchados, si-
guieron la marcha hasta que avistaron una patruila mi-
litar marroqui, que, tras darles alimentos, los traslada-
ron a Villa Cisneros. @




GCRONIGAS INTERNACIONALES

De nuestro corresponsal
en @l extranjero
y servicios especiales

PEZ GIGANTE

Un pescador de Matsue (Japon), Masaki Ikeda (en la foto), de treinta y
nueve afios de edad, ha capturado este pez gigante, de rara especie. Tlene
el pez una longitud de 185 centimetros y pesa 123 kilos.

“Anayok” y el “Enita”.

Lo que es triste es que,
mientras, la industria pesquera
irlandesa muestra una deter-
minacion en aumento de im-
poner al Gobierno una zona
exclusiva de pesca irlandesa
de cincuenta millas (en gene-
ral, es mas al exterior en la
zona eurocomunitaria de 200
millas donde los espanoles
pescan y donde varios buques
espafioles fuéron detenidos).
Todos los que conocen a los
pescadores espaiioles les quie-
ren y no hablan sino bien de
ellos. La situacion pide un
acuerdo internacional de con-
servacion y una cooperacion
mucho mas estrecha entre los
pescadores de todos los paises
europeos.

En este pais donde se die-
ron noticias de un descenso en
la cantidad pescada en el afio
pasado, aunque el precio reci-
bido fuese un poco mas alto,
tiene lugar una discusion vio-
lenta entre la Organizacion de
Pescadores Irlandeses, que
reiine a la gran mayoria de los

patrones de buques de pesca,-

y el’Sindicato de los pescado-
res, que acusa a los patrones
de querer excluir a los pesca-

CRONICA DE IRLANDA -

PESQUEROS EUROPEQS

DUBLIN (De nuestro corresponsal).—Se hablé mucho en
circulos maritimos irlandeses durante el mes pasado del arresto
por patrulleros irlandeses de seis buques de pesca espaiioles,
“Humbe”, “José Antonio Emanuel”, “Medunsa”, “San Antonio”,

dores extranjeros de las aguas
irlandesas unicamente para
explotarlas a fondo ellos mis-
mos sin la mas minima idea de
conservacion cientifica. Lo
que es preciso es una politica
oficial de desarrollo y conser-
vacion basada sobre una coo-
peracion estrecha entre todos
los interesados y guiada por
los descubrimientos de los
oceanografos y otros investi-
gadores. cuyas proposiciones
hasta ahora quedan a menudo
olvidadas por el lado “prac-
tico”.

LA “BREOGAN”,
SUSPENDIDA

Los miembros del Instituto
Maritimo sintieron mucho
que, a causa del continuo mal
tiempo durante el mes de
agosto en el golfo de Gascunia,
la expedicion “Breogan”, que
salié de la bahia de Vigo hacia

el puerto de Cork, en el Con-.

dado de Cork, tuviese que ser
abandonada, ya que habia
sido preparada para los tripu-
lantes del “Breogan”.

En el Instituto hay un inte-
rés creciente hacia la confe-
rencia de noviembre dé la Fe-

deracion Internacional de Li-
gas Maritimas y Navales, es-
tablecida en noviembre del
afio pasado en Barcelona con
el apoyo del Instituto irlandés,
cuyo oficial de investigaciones
lo representara en la conferen-

cia de noviembre en Madrid.

La exposicion abierta cada
fin de semana del verano del
nuevo Centro Maritimo Na-
cional en el puerto de Dun
Laoghaire, dirigida por el Ins-
tituto Maritimo, logré gran
éxito. Se celebré también una
interesantisima exposicion de
pinturas y fotografias mariti-
mas en el pequeiio puerto de
Wicklow, obra en su totalidad
de un pequenio grupo de estu-
diantes locales llenos de amor
para con su puerto, su historia
y sus actuaciones. Muchos
han expresado la opinion de
que el joven pintor Patrick
Davis tiene la posibilidad, des-
de el punto de vista de sus
cualidades artisticas combina-
das con sus conocimientos de
la mar, de hacerse el gran pin-
tor maritimo irlandés que nos
falta desde hace largo tiempo
en nuestra pequeiia isla.

El Gobierno irlandés se ha
decidido a gastar en el afo fis-
cal 1977/78 seis millones y
medio de libras esterlinas en la
Marina de Guerra irlandesa,
en lugar de los cuatro millones
gastados en el afo anterior.

MAYOR COOPERACION ENTRE LOS PAISES

No es, como escribio el edito-
rialista del influyente “Irish
Times” el 5 de septiembre,
mucho para una isla rodeada
de mares riquisimos en pesca
y disputados desde hace siglos
por tantas potencias navales.

SE BUSCA PETROLEO
Investigaciones importanti-
simas empiezan este otofio en
los alrededores del banco
Kish, a unos veinte kilometros
de la capital irlandesa, donde
hay, segun los geologos, bue-
nas esperanzas de hallar pe-
troleo. Las indagaciones que
estaban siguiéndose durante el
verano entero a lo largo de la
costa meridional del pais no
han dado como resultado
nada mas que desilusiones.
Paco a poco los faros irlan-
deses se transforman en faros
automaticos sint guardianes.
Esto lleva una responsabilidad
aun mas pesada sobre el servi-
cio de lanchas que dependia
tanto hasta ahora de las ob-
servaciones expertas hechas
por los guardianes en casos de
Uamadas de socorro, y subra-
ya la reclamacion del Instituto

-Maritimo de que se establezca
.un servicio voluntario de guar- .

dacostas, utilizando a los
miembros de la Defensa Civil,
organizaciones de explorado-
res, ctcétera. l JOHN DE
COURCY IRELAND.

AGUERDO PESQUERO ENTRE MEJICO Y U. S. A.

MEJICO (Corresponsal).—Un tratado entre USA
y Méjico limita las actividades pesqueras de USA
dentro de la zona econémica mejicana de las 200
millas, de acuerdo con el Servicio Nacional de
Pesca Marina. El acuerdo fue firmado por el emba-
jador John Jova, por parte de USA, y el ministro
de Relaciones Exteriores Alfonso Garcla Robles,
por Méjico, y ahora se encuentra vigente.

El tratado autoriza el acceso limitado del pesca-
dor americano para {a pesca tradicional dentro de
las 12 millas (de mar territorial), de las costas oc-
cidentales de Méjico. Los barcos americanos estén

autorizados a una porcion del sobrante del total de
captura permitido, determinado por Méjico, de
huachinango, mero, camarén y pesca de acompa-
fiamiento dentro de la zona de 12 a 200 millas del
golfo de Méjico; sin embargo, la continuacién de
la pesca por parte de USA de las espacies muy mi-
gratorias esti permitida.

Los Estados Unidos aceptan el concepto de
fase por fase, limitar la pesca del camarén en la
zona de las 12 a las 200 millas. El diagrama es
como sigue:

Nam. de

barcos Porcentaje de reduccién

Tonelada

Periodo Métrica
1 agosto 1976-31 julio 1977 2,750
1 agosto 1977-31 julio 1978 1,925
1 agosto 1978-31 julio 1979 1.100
1 agosto 1979-31 diciembre 1979 344

(5 meses)

Los barcos americanos pescaran solamente en

-los caladeros de Contoy y Tampico, no més del 80

por 100 de las capturas que se hardn fuera de
Tampico. Cada barco que participe en la pesca pa-
garé anualmente un permiso de 80 $ y un recargo
de 2.006 $ anual por sus capturas, calculados en
base al 5 por 100 del precio oficial del camarén
(establecido por Méjico) de 4.640 $ por tonelada.

€l convenio permite que 52 barcos americanos
participen en la pesca de anzuelo y de linea dentro
de la zona mejicana hasta llegar a la captura asig-
nada de 450 Tm.; cada barco pagar4 una cuota de
80 $ y un recargo de 433 $ por sus capturas
anuales (obtenido de dividir el nGmero de barcos
autorizados con cargo total por el monto de captu-
ra permitida, el cual es el 5 por 100 de la pesca, a
1,000 $ toneladas por 450 $ tonelada).

318 40 por 100 de los barcos previos

223 30 por 100 del primer afo del convenio

127 60 por 100 del primer afio del convenio
95 70 por 100 del primer aio del convenio

DEPOSITO

Los duefios de los barcos en cualquiera de las
Pescas arriba sefialadas requerirdn hacer un depé-
sito en efectivo con garantla de gjecucién o una
fianza de una compaiifa de seguros mejicana, que
gamantice el cumplimiento de las obligaciones. El
monto del depésito en efectivo o de la fianza sers
de 1.600 $ por cada barco, o 160 $ aplicado a los
barcos en asociacién, con la pérdida adjunta de la
garantla en efectivo o la fianza.

Los barcos autorizados en la pesca del cama-
ron, anzuelo y linea pueden tomar los peces de
acompaiiamiento que no exceda del 5 por 100 del
total de la captura.

Para determinar la presente captura, el capitan
de cada barco americano, con permisc para la
pesca de camardn, anzuelo y linea, mantendra al

corriente un “libro de pesca” (bitdcora) mientras
se encuentre en aguas mejicanas de |a zona eco-
némica, y al terminar cada viaje entregaré un certi-
ficado al consulado mejicano del Noroeste, en-
viando una segunda copia de él a la NMFS de
St. Petersburgo, Fla.

Un ndmero limitado de barcos pesqueros ame-
ricanos que tradicionalmente han pescado dentro
de las 12 millas de las costas mejicanas del Pacffi-
co, se les permitird que continGen pescando_las
mismas especies, generalmente de acuerdo con
las pasadas pricticas (continuardn pescando
igual). Méjico tiene autorizada una lista de 141
barcos que pueden solicitar permiso para pescar
dentro de la zona de 12 millas. Los barcos que es-
tin es esa lista, si cambian de pesca, no podran
ser reemplazados ni podran continuar en |a lista si
hay cambio de propietario, excepto en el caso de
transferencia por herencia de padres a hijos y
mientras que los hijos operen los barcos. Un barco
puede sacarse de la lista de los barcos que estédn
autorizados a pescar en la zona mejicana si deja
de pescar en un periodo de doce meses consecuti-
vos.

Cada barco pagaré una cuota por permiso anual
de 80 $ y recargo sntes de cada viaje basado en
un porcentaje del precio oficial de la pesca de
464 $ por tonelada de registro neto. El recargo
para barcos cuyo tonelaje neto de registro no es
mayor de 160 Tm. serd el & por 100 de 464 $ o
sea, 23,20 $ por tonelada de registro; para barcos
de més de 150 Tm. de registro seré el 10-por 100,
o sea, 46,40 $ por tonelada de registro.

ESPECIES MIGRATORIAS

Respecto a las especies altamente mi'gratorias,
el Gobiemno de USA dara al Gobierno de Méjico

los nombres de los barcos que intenten pescar las

especies altamente migratorias en la zona de 12 a
200 millas de acuerdo con el presente régimen de
la |ATTC ({Inter American Tropica! Tuna Comition)
y ser transmitida al Gobierno de Méjico en bene-
ficio de esos barcos. La cuota depositada para
asegurar los certificados (20 $ por barco) indican
{garantizan) fa situacién de esos barcos pescando
dentro de la zona econdmica mejicana.

La ejecuci6n del acuerdo es de la responsabili-
dad de Méjico, el cual, bajo las condiciones del
acuerdo, puede:

1. Parar, abordar e inspeccionar cualquier
barco pesquero americano gque se encuentre pes-
cando en fa zona econfimica mejicana, cuando
haya una razén que haga pensar que ese barco no
esté pescando de acuerdo con los términos y con-
diciones de! convenio.

2. Capturar y detener los barcos pesqueros
americanos que violen el convenio.

3. Imponer muitas como lo prevén las leyes
mejicanas sobre los barcos americanos que violen
el acuerdo.

Los barcos y las tripulaciones arrestadas por
violacion al acuerdo serdn puestas en libertad in-
mediatamente que sea depositada una fianza por
el monto de la multa.

El convenio entre los dos palses se extenders
también a tomar las medidas necesarias para re-
ducir las capturas incidentales de cualquier mamf-
fero marino y proteger la extincién de las especies.

La reglamentacion a que se encuentra sujeta la
pesca deportiva en la zona econémica mejicana no
es asunto de este convenio.

Los permisos y licencias para la pesca deportiva
dentro de las aguas territoriales mejicanas y entre
la Zona econ6mica de 12 a 200 millas pueden ad-
quirirse en los consulados de USA y Canad4s. ll

ABIU 2ZAMUDIO.




CRONICA DE TERRANOVA

YUELVE LA ACTIVIDAD
DE LOS PESQUEROS
ESPAROLES

SAINT PIERRE (De muestro corresponsal).—
Vuelve la actividad de los pesqueros espaiioles a
este puerto de Saint Pierre, ya que desde el fin dela
primera decena de julio en que las parejas bacala-
deras finalizaron su primera campafia de pesca en
estas zonas de la ICNAF, haciendo ruta a sus puer-
tos base en Espafia, solo recalaron algunos buques
congeladores dedicados a la pesca de cefalopodos
en la zona 4W, bien para recoger las licencias de
pesca, traidas desde St. John’s-NFLD por el dele-
gado de 1a Direccion General de Pesca en esta area,
Vicente Bermejo, o bien para reparar diversas ave-
rias, tanto del sistema de congelacion, como de la
maquinilla o de aparatos detectores de pesca o na-
vegacion; o librar la hélice de un cabo cogido en la
mar debido al mar tiempo, como fue el caso del bu-
que congelador onubense “Almirante Amador
Franco”, que entrd el dia 17 por la noche, remolca-
do por el congelador coruiiés “Ciudad de Cristal”,
habiendo pasado momentos dificiles, ya que la co-
gida del cabo fue a las 18,00 horas de la salida de
este puerto el dia 14 después de reparar un compre-
sor del sistema de congelacion. E} buque quedo sin
gobierno y a merced del fuerte mar y viento durante
veinticuatro horas, hasta que el “Ciudad de Cris-
tal” pudo tomarlo de remolque, pues hubo de nave-
gar noventa millas para liegar a su costado y traer-
lo de remolque a este puerto.

Ahora, en la segunda mitad de septiembre, estan
recalando a los grandes bancos de Terranova va-
rias parejas que iniciaron su segunda campaiia ba-
caladera en las playas de Noruega y Norte de Eu-
ropa, donde la pesca solo fue mediana, y como to-
davia les queda un resto del cupo inicial para la pes-
ca del bacalao, concedido por la ICNAF, vienen a
finalizar aqui este afio de pesca. Dos de estas pare-
jas han entrado en Saint Pierre para aprovisionarse
de combustible y viveres y reparaciones diversas.

PESCA DE CEFALOPODOS

También inician la pesca en esta 4W seis conge-
ladores que faenaban en las aguas de los Estados
Unidos y que, terminado el tiempo concedido para
trabajar alli, contindan su camparia de pesca de ce-
falopodos. Dos de ellos, el “Maposa Quinto”, de
Huelva, y el “Costa de Noruega”, entraron en este
puerto para recoger las licencias de pesca de los
seis y completar combustible, saliendo en la madru-
gada del dia 22, habiéndoles concedido el Gobierno
canadiense un periodo de doce dias para la pesca
€N sus aguas.

Ademas de los pesqueros espaiioles estan entran-
do diversos congeladores japoneses, que transbor-
dan en a ria, y alemanes, que descargan a las ca-
maras de Interfreez, habiendo hecho muy buenas
capturas de cefalopodos, pues el congelador aleman
“Mainzt” shli6 de.este puerto el dia 7 de septiembre
después de descargar ochocientas toneladas, y en-
tro en la madrugada del dia 23 otra vez con la can-
tidad de ochocientas toneladas. En catorce dias de
pesca hizo una media de casi sesenta toneladas dia-
rias de pota.

VIDA LOCAL

Poco mas hay que resefiar sobre el puerto pes-
quero de Saint Pierre, aunque en el plan local hay la
noticia de que se ha celebrado aqui el primer parti-
do internacional de fiitbol femenino, entre el equipo
de la ASSIA, uno de los muchos clubs deportivos
locales, y el equipo de Grand Bank en Terranova,
con la victoria del equipo francés por 4 a 1. Por
otra parte, la Copa de Terranova fue, una vez mas,
para el equipo de St. Lawrance, de la vecina isla de
Terranova, que gano al equipo de Saint Pierre por 4
a 1, en el terreno del St. Lawrence; y en el partido
de vuelta, también ganaron los Newfyspor 3a 2a
los saintpierreses. Este equipo del St. Lawrence es
¢l campedn de la isla de Terranova y subcampeon
de Canada, pues perdioé por uno a cero contra el
equipo de Vancouver en los campeonatos de fiitbol
celebrados a principios de septiembre en el mismo
St. Lawrence. Solo los minijugadores de Saint Pie-
rre han traido el Campeonato de Futbol Infantil de
Terranova, ganandolo brillantemente en diversas
eliminatorias con equipos infantiles de Terranova.
Los deportistas de Saint Pierre esperan la tempora-
da de hockey sobre hielo para desquitarse de las de-
rrotas futbolisticas de sus equipos de serie A. H
JOSE LUIS LOURIDO.

“Y0, BARCELONA”,
de Tomas Salvador

Dentro de la coleccién “'Los libros del
recuerdo” (que publica, en Barcelona,
Ediciones Marte), el conocido autor de
“Cuerda de presos”, Tomdés Salvador, ha
escrito un bello libro con el titulo “Yo,
Barcelona”, que dedica su cuarto capl-
tulo a la Barcelona marinera. “A la orilla
del mar naci, sf, pero sin una rada, una
bahia, un refugio natural. Mis recuerdos,
mis malecones, mis ensenadas y espi-
gones han tenido que ser construidos
artificialmente. Asf como de un puerto
nace una ciudad, en mi el puerto ha na-
cido porque Barcelona ‘tenfa’ que tener
un puerto”.

La ciudad, convertida en protagonista
de si misma, nos relata casi en forma
coloquial el largo camino que dista des-
de sus origenes, pasando por el reinado
de Jaime |, hasta conseguir, en tiempos
de Carlos V, la construccién de su puer-
to. Hasta entonces, dada la imposibili-
dad de que los navlos pudieran arribar a
la ciudad, las operaciones de embarque
y desembarque se haclan a través de
lanchones y barcazas, por las puertas de
Regomir y de la Paz. El autor examina
las dificultades que suponfan llevar has-
ta el mar las galeras que se construfan
en las atarazanas reales.

Toda esa historia no es 6bice para
que hoy Barcelona se enorgullezca, con
razén, de su puerto, cuya parte central
coincide con el final de las Ramblas, la
estatua de Cristébal Col6n y la Puerta de
la Paz.

“Mi puerto es como todos los puer-
tos, pero en gigante, porque no en-vano
es el de més tréfico de Espafia, aunque
no sea el més grande”. Su importancia,
como es sabido, estriba en su enorme
movimiento comercial.

A continuacién, Tomas Salvador nos
describe los barrios que circundan a este
puerto, como son la Barceloneta (el ba-
rrio de pescadores), la Ciudadela, el Pa-
ralelo, Pueblo Seco, Montjuich, etc.

El libro, que se abre con la famosa
Oda a Barcelona de Joan Maragall, se
encuentra profusamente ilustrado con
fotografias de una Barcelona viva y ac-
tual, que lo hacen doblemente asequible
y ameno, ya que, por la prosa directa,
sencilla y atrayente de su autor, nos
adentramos por el alma multiple y recia
de esta siempre importante ciudad es-
paiola. l JOSE ASENJO SEDANO.

EL SIGLO KXIX
EN INGLATERRA

Cuando la Reina Victoria subi6 al tro-
no de Inglaterra en 1837, los pintores
britanicos desarrollaron su propia escue-
la y pudiéramos decir que, abandonén-
dose a su propia técnica, estilo e inspira-
cion, sin influencia extranjera, ni siquiera

se preocuparon de que en Francia se es-
taba iniciando un auténtico movimiento
de tendencia impresionista, que iba a re-
volucionar al mundo del arte.

Esto fue, en mi opinién, lo més bene-
ficioso que pudo ocurrir a la pintura del
mar, llena de verdaderas obras maestras
en este siglo, pues la interpretacion
artistica de este variadisimo y dificil
tema o el planteamiento de una obra de
arte que haya de sugerir al observador
cualquiera de los mil variados aspectos
de la mar, no se puede pintar ni con los
principios técnico-artisticos que sacu-
dieron al arte clésico, a partir del impre-
sionismo francés, ni con los que en la
actualidad expresan movimientos que
han pasado por el cubismo, puntillismo,
geometrismo, pintura “naif’, etc. El mar,
o-la mar, como decimos todos los hom-
bres que hemos vivido en ella, s6lo pue-
de interpretarse y sugerirse dentro de
los canones que hemos aprendido en
nuestra escuela Clasica de Bellas Artes
y tal como la vemos, la sentimos y la
amamos, tal como es...

Prueba evidente de ello, para poner
un ejemplo espafol a nuestro alcance,
es que, cuando nuestros grandes maes-
tros contemporaneos Sorolla, Martinez
Cubell, Ocon, Gardner, etc., plasmaron
en sus lienzos alguno de sus sentimien-
tos romanticos sobre los misterios del
matr, lo hicieron siempre, encuadrandose
en cuanto a técnica e inspiracién, en el
mas clésico y realista de los estilos y va-
lores artisticos de expresion.

_El caracter tradicionalista y conserva-
dor del pueblo britanico hizo el milagro
de que el siglo XIX fuera, pues, el Siglo
de Oro de la pintura del mar, en todas
las naciones del mundo. La pintura in-
glesa de este siglo fue, por tanto, la uni-
ca que se salvo, sin las excepciones que
hemos citado, de otras influencias que
tanto han perjudicado a la expresién
artistica de los temas del mar a partir del
impresionismo.

De esa nacion surgié una larga lista
de pintores que, de una u otra forma, es-
taban conectados o vinculados a la mar.
Muchos de ellos tenfan la ventaja de ha-
ber sido navegantes. Samuel Atkins, que
hizo muchas exposiciones en la Royal
Academy, habla hecho multitud de lar-
gos viajes a las Indias orientales, con los
navios que comerciaban el tea, antes de
establecerse en Londres, en 1804,
como marinista especializado en acua-
relas. Nicolas Pocock, nacido en Bristol,
hijo de un marino mercante y también
navegante, hizo un diario ilustrado de
sus viajes por mar, tanto en acuarelas
como al 6leo, siendo un prolifico contri-
buidor de sus temas, durante veinticinco
anos, en la Royal Academy. Tomés Luny
fue igualmente un pintor del mar que
combiné su profesién de marino de gue-
rra inglés con la pintura, hasta el afio
1810, que desembarcé para dedicarse
exclusivamente a esta parcela dei arte.

La pintura holandesa tradicional, que
como sabemos dejé una profunda huella
en la pintura inglesa, y en la que la fideli-
dad al detalle de los bellos navios de la
época era casi el objeto primordial de la
obra, junto a los temas de batalias nava-
les, etc., estuvo también viva en los ma-
rinistas de aquel siglo, en hombres tan
competentes e ilustres como Tomaéas
Whitcombe, Tomés Butterworth, Juan
C. Schetky, Guillermo J. Huggins, Nico-
las Condy, Enrique Moses, .Roberto Sal-
mon, Guillermo Clark, etc. (Continuar.)
ESTEBAN ARRIAGA. il

CARTAGENA Y LOS

FESTIVALES DEL MAR

Como en otros aspectos del séptimo
arte, en los festivales cinematogréficos
parece que se advierte una positiva re-
cuperacion tras el bache profundo en
que se sumergieron desde finales de los
afios sesenta y comienzos de la década
setenta, hasta que han cobrado nuevos
brios y vuelven por sus fueros de mani-
festaciones importantes para el comer-
cio y la cultura cinematogréficos.

Dejando su aspecto competitivo en
una posicion més discreta que antaiio,
los festivales de tipo general —como
Cannes, Berlin@San Sebastidn...— han
acumulado este afio una gran cantidad
de cintas para su exhibicién en diferen-
tes apartados, convirtiéndose asf en
muestras decisivas en las que puede
contemplarse una gran parte del cine
que se rueda en el mundo, vaya o no al
concurso de cada uno de estos festiva-
les.

Junto a estos “grandes”, que llegan a
exhibir hasta cuatrocientas pelfculas en
veinte dias escasos —como ha ocurrido
en Cannes en su uUltima edicion—, va
proliferando también el tipo de festiva-
les mas reducido y limitado en sus te-
maticas y apartados. De esta manera
encontramos festivales como los de
Karlovy-Vary, La Coruiia, Sitges, Avo-
raz... y otros en los que la especializa-
cién centra las peliculas alli presentadas
en torno al cine fantéstico, de humor, de
autor, de terror, etc.

En el caso concreto del cine del mar,
del cine naval o de alguna forma relacio-
nada con el medio maritimo, la especia-
lizacion es evidente y centra su temaética
de manera muy concreta en este tipo de
cintas. Certdmenes que entren en este
apartado son dificiles de encontrar en
todo el mundo y posiblemente sea el
nuestro de Cartagena de los més sélidos
y veteranos.

Este afio, y por sexta vez, en Cartage-
na se celebra la Semana Internacional
de Cine Naval y del Mar, cobrando la
muestra ya una veterania evidente y
dando acogida a cintas de corto y largo
metraje, asi como en cualquier tipo de
formato para los cortos (de 16 hasta 70
mm.) y comercial {35 y 70) para los
films de duracién larga.

En Cartagena, este afio, en los dlas 7
al 12 de noviembre, tendremos la espe-
cializacién habitual, que este aiio se re-
fuerza doblemente al estar la muestra
centrada y dedicada a la Marina de Gue-
rra, y durante su/cefébraci6n habra en
Cartagena una concentracion de buques
de guerra de diversos paises. Presentan-
do también el certamen por primera vez
en Barcelona, ello supone una proyec-
ciébn mayor del festival, quizd mas cono-
cido internacionalmente que en Espaiia.

Esta VI Semana Internacional de Cine
Naval y del Mar confirma aquello que su
propio reglamento subraya en su prifmer
y significativo articulo: “Hacer una lla-
mada de atencion hacia ese mundo don-
de la Mar actia como protagonista,
como escenario, o simplemente como
telén de fondo de cualquier vida o cual-
quier acontecimiento”. B JUAN-

FABIAN DELGADO.




PROTAGONISTA: LA MAR

Se celebrara del 7 al 12
de noviembre

VI SEMANA INTERNACIONAL DE GINE
NAVAL Y DEL MAR DE CARTAGENA

MADRID (Redaccion).—La VI Semana Internacional de
Cine Naval y del Mar se celebrard en Cartagena del 7 al 12
del préoximo mes de noviembre.

Este afio el certamen se desarroliard conforme al siguiente
Reglamento:

Art. 1.° La Semana Internacional de Cine Naval y del
Mar tiene por objeto hacer una llamada de atencién hacia
ese mundo donde la mar actla como protagonista, como es-
cenario, o simplemente como telén de fondo de cualquier
vida o cualquier acontecimiento.

Art. 2.° Los tilms presentados a competicion cada afio
deberdn reunir las siguientes condiciones:

a) Formatos 35 6 70 mm. Los cortometrajes también
en 16 mm.

b} Lafecha de realizacion no serd anterior a cinco anos.

¢/ Se.admiten en versién original, subtitulados o no.

Art. 3. Seran concedidos los siguientes premios:

— Premio Carabela de Plata a la mejor pelicula de entre to-
das las presentadas a concurso, teniendo en cuenta su espe-
cial atencién sobre la verdadera vocacién marinera.

— Premio Submarino Peral, al mejor largometraje.

— Premio Cigala de Plata, al mejor cortometraje en 35 mm.

— Premio Mar Menor, al méjor cortometraje en 16 mm.
Premios facultativos:

— Al mejor director: Premio Faro de Cabo de Palos.

— A la mejor fotografia: Premio Aladroque.

— A la mejor interpretacién: Premio Sirena.

Art. 4.° Todos los premios serdn decididos por un Jura-
do internacional, quedando a su criterio la concesion de los
-facultativos.

Art. 5.°

— ANTES del 7 de OCTUBRE de 1977, comunicar al direc-
tor del certamen los titulos de las peliculas a inscribir, envian-
do las fichas técnicas, material publicitario, sinopsis, etcé-
tera.

— ANTES del 20 de OCTUBRE de 1977, enviar una copia de
cada film inscrito a una de las siguientes direcciones:

SEMANA INTERNACIONAL DE CINE NAVALY DEL MAR
DE CARTAGENA. Aeropuerto de Madrid-Barajas (Espafa) o
Aeropuerto de Alicante (Espana).

Para la inscripcion de las peliculas es preciso:

— Las peliculas cuyas copias hayan sido ya importadas en
Espana podran enviarse directamente a:

SEMANA INTERNACIONAL DE CINE NAVAL Y DEL
MAR. Castellini, 5-7. CARTAGENA,

Art. 6.° La organizacion del certamen asegura las pelicu-
ias desde el momento en que se hace cargo de ellas hasta su
reexpedicion a su destinatario.

Art. 7.° Por lo que se refiere a los puntos no previstos o
no evocados en este Reglamento, serdn siempre de aplica-
cién las normas aprobadas por la FIAPF.

It CENTENARIO CORREO DE INDIAS '
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LA MAR Y SUS SELLOS.

EMISIONES ESPANOLAS DEL MES DE OCTUBRE

Durante el mes de octubre salen tres nuevas
emisiones de tipo especial o conmemorativo, y
que son las siguientes:

Dfa 7: Bicentenario de la Real Ordenanza regu-
ladora del Correo de Yndias, con un sello de 15
pesetas estampado en hojas de sélo ocho unida-
des, con tirada de 2.500.000 ejemplares, impre-
sas en calcografia combinada con offset. Cada se-
llo lieva a su vez una vifieta, la cual estd dedicada
a la exposicién internacional de filatelia Espa-
mer ‘77, que del dia 7 al 16 de octubre se celebra
en las Reales Atarazanas, de Barcelona. En este
sello figura un bergantin, segin dibujo de Agustin
Berlinguero y grabado por Rodriguez y Gasco, vy,
por lo tanto, es una ldmina contemporanea a la
promuilgacion de dicha Real Ordenanza, siendo la
plancha de dicho grabado propiedad del Museo
Navai de Madrid.

Dia 12: Serie de Hispanidad, dedicada este afo
a Guatemala y con estos valores y motivos: 1 pe-
seta, iglesia de San Francisco; 3 pesetas, centro
de la capital de la nacién; 7 pesetas, palacio na-
cional; 12 pesetas, plaza y monumento a Colén.

Dia 28: Monasterio de San Pedro de Cardefa
(provincia Burgos), con: 3 pesetas, vista general;
7 pesetas, detalle del claustro; 20 pesetas, sepul-
cro del Cid.

Por otra parte, hay que decir que el sello pro-
gramado para el dia 19 de septiembre, sobre los

Campeonatos del Mundo de Judo, no se ha emiti-
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do, ya que dichos Campeonatos fueron suspendi-
dos por la Federacién Internacional.

VARIOS CATALOGOS

En los meses de septiembre y octubre es cuan-
do empiezan a aparecer los catélogos para la tem-
porada 1977/78, y hoy podemos informar de és-
tos:

Edifil, S. A., en su edicién normal, para Espafia
y dependencias postales, acusa las plusvalias que
estan recibiendo los sellos nacionales, y si las se-
fialadas son importantes, mucho nos tememos
que estas cotizaciones estén ya desfasadas desde
el momento que el mercado acusa alzas constan-
temente (precio: 300 pesetas).

Ademés, recordemos que existe de esta misma
firma editora el catdlogo especializado 1977, e!
cual, tanto esta edicibn como las anteriores, es in-
dispensable para todo aquel que desea disponer
de informacién y conocer cuanto afecta al selio
espanol y no limitarse a conocer el sello-tipo (pre-
cio: 400 pesetas, encuadernado).

La empresa alemana Michel ha editado su ca-
tdlogo especial de Alemania, el cual es una verda-
dera enciclopedia del sello de este pafs, asl como
el de sus colonias y dependencias postales. Una
obra sensacionalmente bien hecha y necesaria
para todo el interesado en los sellos germanos
(precio: 1.260 pesetas).

A su vez, también Michel tiene la edicién 1977
de su catdlogo normal de Alemania, el cual es
algo més que un catalogo con esta calificacion,
dadas las interesantes referencias que incluye
{precio: 360 pesetas).

Y, por Gltimo, también de Michel est4 el catalo-
go de los Enteros postales alemanes, indispensa-
ble asimismo para el coleccionista del sello de
este pals (precio: 885 pesetas).

Finalmente, para los sellos de {a Republica de
San Marino, esté el catélogo oficial de este pais,
en el cual los sellos son reproducidos a sus colo-
res y lo convierten en una obra que tiene ahora su
oportunidad desde el momento en que este ano
se ha cumplido el centenario de la aparicién del
primer sello de este pafs (precio: 200 pesetas).

Nota: Podemos suministrar todos estos catélo-
gos a su precio, mas 12 pesetas de envio, hacien-

do los pedidos al redactor de esta seccién: Luis M.
Lorente. Avenida del Mediterrdneo, 48. Madrid-
30, enviando el importe de lo solicitado por giro
postal. B LUIS MARIA LORENTE.




TIES

Por FERNANDO MEDINA

CLIMATOLOGIA MARITIMA
PARA EL MES

Desde el punto de vista meteoro-
I6gico, el mes de septiembre se ha
mostrado con presiones altas —o re-
lativamente altas— en nuestras mas
préximas zonas maritimas. De ahi
que las precipitaciones {(por el con-
trario que las de agosto y julio) ha-
yan estado por debajo de los valores
normales de la época. Sin embargo,
_desde el punto de vista maritimo, los
temporales han sido muy frecuentes
por la mayor parte de las zonas de
vigilancia espafola. Particularmente
persistentes —e intensos— en el Es-
trecho y en Alborén, en su mayoria
(por no decir siempre) de levante.
Respecto a la persistencia, afadire-
;'mos que tal ha sido que s6lo ha de-
‘jado de haberlos entre los dias 20 al
26. Respecto a su intensidad, que
las rachas mds fuertes ocurrieron el
* dia 29, en que —practicamente— a lo
largo de toda la jornada soplé un le-
vante de més de cincuenta nudos
que levantaba mar gruesa. Por otro
lado, entre los dias 21 y 24, una es-
tacionaria y machacona depresion
de 983 mb, centrada alrededor del
punto 45° N.-25° W., provocé tem-
poral (o intervalos de temporal) en
un radio de cuatrocientas a quinien-
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MAPA NUMERQO 2.—Prevision de dias de temporal en
nuestras zonas maritimas para el presente mes de octubre.
Las flechas indican la direccion prevista del viento.

tas millas a partir del mencionado
centro. De todos modos, en nuestra
opinion, el mapa de olas mas signifi-
cativo de los analizados (tres al dia)
por la Seccién Marftima del Servicio
Meteorol6gico Nacional es el nime-
ro 1 de los del adjunto grabado. Y
corresponde a las seis —hora Z— del
dia 24. Como observaran, predomi-
na la fuerte marejada a mar gruesa
por la mayor parte de las zonas si-
tuadas al N., W. y NW., de la Penin-
sula. La mar, muy gruesa en las pro-
ximidades de la estaciébn oceénica
“R"” y en las mitades occidentales de
Gran Sol y Vizcaya. Y la mar incluso
arbolada (m4s de 6 metros), al W. de
estas dos zonas y al N. de la mencio-
nada estacién “R”, bien conocida
—por otro lado— de los navegantes.

Y pasando ya al capitulo de los
pron6sticos medios para el mes re-
cién iniciado, les presentamos —en
primer lugar— el mapa nimero 2.
Esquematiza, como siempre, el nu-
mero previsto de dias de temporal (o
de rachas atemporaladas) para este
mes de octubre. Aumenta brusca-
mente su nGmero, méaxime si se le
compara con el mes anterior, pero
no ya en las proximidades de las
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—durante el pa-

sado mes de septiembre— por la Seccion Maritima del Servicio Meteorologico Nacional.

Corresponde, como observaran, a las 6 —hora Z— del dia 24. Como siempre, los niimeros
expresan la altura (en metros) de las olas.

y

MAPA NUMERO 3.—Estado previsto del viento y de la MAPA NUMERO 4.—Temperaturas medias previstas del
mar para el actual mes de octubre en las zonas maritimas  agua del mar en superficie (S. S. T.), para el mes de octu-

de responsabilidad espaiiola.

costas, sino méas bien en alta mar.
Como observaran, la direccién domi-
nante del viento —en los dias de
temporal— sigue siendo el N. y mas
predominantemente el NW. Clara-
mente lo indican las flechas, como
es habitual.

El mapa namero 3 muestra el es-
tado medio previsto de la mar y del
viento para el presente mes de octu-
bre. Las flechas que inciden en los
lados de cada rombo indican la fre-
cuencia (segin el nimero que apa-
rece junto a ellas) con que la mar
provendra del cuadrante correspon-
djente. Por otro lado, la cifra que fi-
gura en el centro de cada rombo re-
presenta la de dias de mar llana. Los
que faltan —al totalizar— hasta com-
pletar {no siempre) los treinta y un
dias que integran octubre, corres-
ponden a direcciones confusas. Ade-
més, debajo o a la derecha de cada
rombo, aparece la media mensual

prevista de dias de mar rizada a ma-
rejadilla (olas de hasta un metro), re-
presentada por una “m’’; de mareja-
da a fuerte marejada (dos o tres me-
tros), simbolizada por una “M”, y de
mar gruesa en adelante (cuatro me-
tros o mas), expresada por una “G".
También aqui tiene validez lo que
antes deciamos respecto a la direc-
cién del viento: que los dias que —al
sumar— faltan hasta completar {os
treinta y uno que integran octubre,
corresponden a oleajes intermedios
o confusos.

Por fin, el mapa nimero 4 da una
clara idea del reparto térmico del
agua del mar en superficie (S. S. T.).
Se refiere, pues, a las isotermas me-
dias previstas para octubre. En gene-
ral, descienden un par de grado;'s
centigrados por todas las zonas,
cuya Gnica excepcion es la de Ca-
narias, donde ascienden mas de un
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haga rentable
el negocio
e la pesca con

CATERPILLAR

Motores marinos propulsores: desde 125a 1125 BHP
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motores marmos CATERPILLAR
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