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POLITICA
PESQUERA,
IEH EL PACTO
DE LA
MONCLOA

ACUERDO
PESQUERO CON
MAURITANIA

“LA SINGULA-
RIDAD DEL
TRABAJO

EN LA MAR ES
INDISGUTIBLE™

(Ministro de
Sanidad

y Seguridad
Soclal)

MARES HELADOS, &
MARES TORRIDOS #

Mares helados, mares t6rri-
dos... Entre estos dos extremos
discurre una actividad cargada
de peculiaridades, que llegan a
convertirla en una profesién in-
sélita, donde el riesgo es una de
sus constantes. La imagen de
esta portada (aspecto parcial de
un bacaladero en la mar de Te-
rranova) no es inusual. Los tri-
pulantes que se dedican a la
captura del bacalao tienen este
entorno habitual en los largos
inviernos del Norte, afo tras
ano. Los marinos que hacen la
ruta de los mares térridos, sin
embargo, no sabrian decir si es
peor ests temperatura de mu-
chos grados bajo cero o la que
ellos padecen, muchos grados
arriba de cero, en el calor hime-
do y espeso que agobia y hace
dificilmente soportable el traba-
jo. Y luego esté el elemento,
cambiante y peligroso, y la le-
jania, y la convivencia para las
tareas y para el descanso en el
“taller flotante” de muy limita-
das dimensiones... En efecto, la
singularidad del trabajo en la
mar es indiscutible. i
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ARMADORES BUQUES FRIGORIFItOS -
CONSIGNATARIOS - FLETADORES -
ESTIBADORES

FLOTA
“Horus” 92.000 pies cubicos
“Lago Negro” 90.000 pies cubicos
Cadiz: Puerte Santa Maria:

Muelle comercial, s/n.
Tel. 86 27 93

Cahles: Comatisa
Telex: 76036 OSA

Avda. Generalisimo, 2
Tels.: 27 46 50-27 46 54
Cables: Comatisa

Telex: 76036 OSA

DIRECCION POSTAL: MUELLE DE LEVANTE, S/N.

TALLERES: 23 52 00
VARADERO: 23 44 99

TELEX: 76069 TATLA-E

TALLERES DEL
ATLANTICO, S. A.

REPARACIONES GENERALES
DE BUQUES

SERVICIO DE MOTORES DIESEL
Y REPUESTOS DE LAS MARCAS:
BURMEISTER AND WAIN, SULZER,
NOHAB-POLAR, WERKSPOOR Y STORK

VARADERO PARA BUQUES PESQUEROS

CADIz

TELEFONOS

EFECTOS NAVALES

PAULINO FREIRE, S. L.
Lubricantes, cables cabulleria, pinturas, ferreteria naval,
etcétera.

Suministros a la Marina en gensral

Santo Domingo, 1. CADIZ
Teléfonos 27 40 00 y 27 44 04

MARISPAN

SOCIEDAD LIMITADA
CONSIGNATARIOS DE BUQUES

CENTRAL: SUCURSAL:
DIPUTACION, 4-BIS CANTON GRANDE, 16-17
BILBAO LA CORUNA

de B.L.U. de 200 W. p.e.p. 30 cana-
les de emisién y recepcidon en la
banda de 1,6 - 4,0 MHz. El receptor
tiene también sintonia variable en
onda larga, media y pesquera.
Aprobado por la S.M.M.

J. MUSTAD, S. A.

SIMRAD - ESPANA

General Alvarez de Castro, 41
Tel. 447 80 30 - MADRID

J. MUSTAD, S. A.
Garcia Olloqui, 4
Tel. 22 89 70
VIGO

JMUSTAD

UNA GAMA COMPLETA: DETEGTORES,
SONARS, SONDAS DE RED, RADIOTELEFONOS

SIMRAD EL

Detector ideal, de precio razonable
para pesca de cerco y superficie en
general (bonito, sardina, anchoa...).
Ocho escalas hasta 360 brazas. Dy-
naline y TVG que proporciona regis-
tros correctos de! pescado indepen-
diente de la profundidad.

Y GON LA GALIDAD DE SIEMPRE

J. MUSTAD, S. A.
Esnabide, 6

Tel. 39 52 99

PASAJES DE SAN PEDRO

J. MUSTAD, S. A.
Novoa Santos, 16-22
Tel. 28 24 88

LA CORUNA

Significa
especializacion
en pesca

SIMRAD EX

Detector de gran sensibilidad para
todo tipo de pesca de fondo, arras-
tre costero y Gran Sole, pincho, vo-
lanta, etcétera. Detecta merluza
suelta a mas de 200 brazas. Tiene
seis escalas hasta 960 brazas. Dy-
naline, Linea de Contorno y TVG.

J. MUSTAD, S. A.

Bentejui, 12

Tel. 26 34 48

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA

Distribuidores y Servicio:
Barcelona, Alicante, Avilés,
Almeria, Malaga, Algeciras,
Huelva y Bermeo.

~SIMRAD




hoja del mar

Revista mensual ilustrada de divul-
gacién profesional y social, dirigida
a los trabajadores del mar.

Editor
Instituto Social de la Marina (Mi-
nisterio de Sanidad y Seguridad
Social).
Redaccién y Administracién:
Gabinete de Informacién y tublica -

ciones del Instituto Social de la
Marina.

Génova, 24, planta séptima.
Tels. 419 3963 y 419 07 24
Madrid-4 (Espaiia).
Telegramas: INSOMAR.
Telex: 23746 y 22107.

REDACCION
Corresponsales:

En Espaiia: Almeria: José Eguiz4bal
de la Serena. Arrecife de Lanzarote:
Alonso Gonzélez Corujo. Barcelona:
Enrique Serra Navarro. Bilbao:
Adolfo Roldan. C4diz: Cristina Chi-
llida. Cartagena: Juan Oliva Cer-
vantes. Castell6n: Antonio Gonz4-
lez Sobaco. Ceuta: Mario Otero
Iglesias. Gij6én: Raimundo Rodri-
guez Moran. La Coruiia: José A.
Sanchez Riera. Las Paimas: Juan F.
Fonte. Lugo: Narciso Garcia Fer-
nandez. Mélaga: Felipe Pefia Vaz-
quez. Melilla: Luis Pérez Gutiérrez.
Palma de Mallorca: Luis Ventura.
San Carlos de la Répita: Luis Millan

Roca. San Sebastidn: Javier de-
Aramburu. Sevilla: Mario Diaz Cap-.

many. Santa Cruz de Tenerife: Juan
A. Padré6n Albornoz. Tarragona: An-
tonio Escudero Martin. Véalencia:
Francisco Albert y Vicente Fay6s.
Vigo: Joaquin Rolland. Colaborado-
ras en los principales puertos de la
costa peninsular e insular.

En el extranjero: Disseldorf: Angel
Ferndndez Luengo. Amberes: M. A.
Peia de la Torre. Dublin: John de
Courcy Ireland. México: Abit Za-
mudio- Luviano. Nueva York: José
Maria Carrascal. Saint-Pierre et Mi-
quelon (América del Norte): José
Luis Lourido. Saint-John's (Terra-
nova): Fernando Torre. Lima: Sa-
muel Bermeo Arce.

Redaccién Central:

Redactores: José Martinez Fons,
Mauro Rodriguez Sénchez y Palo-
ma Caballero.
Publicidad: Pedro Céanovas.

Secretarias de Redaccién: Juanita
Morillo Gonzilez y Charo S. Har-
guindey.
Director:
Joaguin Vidal.

hoja del mar

Servicio de cierre: Inagra, S. A. Vi-
cente Caballero, 3 y 5. Madrid.

Imprime: Hauser y Menet, S. A.
Plomo, 19. Madrid-5.
Depésito legal: M. 16.516-1963.

El presidente
del Gobierno
y los representantes
de los partidos
politicos,

en ¢l momento
de 1a frma

de los documentos

de la Moncloa”.
(CIFRA).

MADRID.—Ei “pacto de la Moncloa”, suscrito por el presidente del Gobierno y
los representantes parlamentarios de los partidos politicos, dedice un importante
apartado a la politica pesquera, con los siguientes puntos:

1.° La politica pesquera se estruc-
turard en torno a las siguientes accio-
nes:

a) Extensién de las aguas jurisdic-
cionales del pais a 200 millas.

b) Reforma de la estructura admi-
nistrativa de la pesca, dotdndola del ran-
go necesario para el tratamiento cohe-
rente y unitario del sector.

c) Elaboracién, antes del 30 de ju-
nio de 1978, de un amplio plan de rees-
tructuracion del sector pesquero que
contemple tanto las acciones de car4c-

ter interno referentes a las actividades
pesqueras que se realicen dentro de las
aguas jurisdiccionales como la defensa y
potenciacién de la pesca de altura y
gran altura sometida a la jurisdiccion de
terceros paises.

2.° En lo que se refiere a la politica
pesquera interna, los principales crite-
rios de actuaciébn serén los siguientes:

a) Estructuracion adecuada de los
centros de investigacién pesquera.

b) Ordenaci6n segin resultados de
estos estudios de la pesca de litoral.

DE LA MONCLOA”

c) Regionalizacién de la actividad
pesquera y marisquera con adecuada re-
presentacién de las fuerzas sociales en
los érganos que se creen.

d} Establecimiento de una politica
comercial coherente con las peculiarida-
des de la produccién pesquera.

e) Consideracién especial de los
problemas sociales del sector.

3.° 'En relacién con la politica exte-
rior pesquera, los criterios de actuacién
serfin los siguientes:

a) Defensa del derecho de acceso a
los caladeros tradicionales y apertura de
nuevas posibilidades para la flota.

b) Potenciacién de empresas pes-
queras conjuntas. B

El minisiro de Sanidad y Seguridad Soclal

“LA SINGULARIDAD DEL TRABAJO EN LA MAR ES INDISCUTIBLE”

El ministro de Sanidad y Seguri-
dad Social, don Enrique Sdnchez de
Ledn, recibié en su despacho oficial
al presidente, cargos directivos y de-
legados provinciales del Instituto
Social de la Marina, al término de las
reuniones que estos Ultimos celebra-
ron en Madrid en los primeros dias
de noviembre con representantes
del SEAF-PPO.

El presidente del ISM pronunci6
unas palabras en las que resumié los
objetivos de las mencionadas reu-
niones y tareas llevadas a cabo en
las mismas. Por su parte, el sefior
Sénchez de Lebn se refirié a la indis-
cutible singularidad del colectivo
que se encuadra en el régimen espe-
cial del mar de la Seguridad Social,

REUNIONES DE LOS DELEGADOS PROVINCIALES
DEL INSTITUTO SEAF-PPO PARA
LA GESTION DEL EMPLEO EN LA MAR

del que es 6rgano gestor el Instituto
Social de la Marina; resalt6 la impor-
tancia y eficacia de los servicios que
presta el Instituto y dijo que siendo
patentes las peculiaridades del sec-
tor maritimo-pesquero (las cuales
tienen tratamiento exclusivo en todo
el mundo), cualquiera que sea la es-
tructura y situacion de la Seguridad
Social serd siempre obligado con-
templar esta singularidad.

En las reuniones celebradas entre
los delegados provinciales del Insti-
tuto Social de la Marina y los repre-

sentantes del SEAF-PPO, se estu-
diaron los procedimientos de aplica-
cién del convenio que fue suscrito
entre ambos organismos, por el cual
el ISM se hace cargo de la gestion y
control del empleo de los trabajado-
res del mar. En estas reuniones, y en
la que posteriormente celebraron di-
chos delegados con el presidente y
personal directivo del Instituto, se
concretaron férmulas para la actua-
cién flexible, agil y eficaz en estas ta-
reas, y que aseguren la inmediativi-
dad de la gestion. B
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La asistencia social y sanitaria, a cargo del ISM

AGUERDO PESQUERO ENTRE ESPANA

Espaiia y Mauritania han suscrito un tratado de cooperacién, gue incluye un
scuerdo ea masieris pesquers. Asimismo, y coincidiendo con Ia firma del referido
documento, hay una declaracién de intenciones respecto a In asistencia social y
sanitaria de los trabajadores del mar, que correra a cargo del Instituto Social de
Ia Marina. Inchiimos em estas péginas los icxtos inmtegros del protocolo de
Acuerdo y de In carta de declaracitn de intenciones al Gobierno de Is Repiablica

Islémica de Mauritania.

TITULO PRIMERO
DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1.° El Gobicrno del
Reino de Espaiia y el Gobierno de
la Repiiblica Islamica de Mauritania,
citados después como partes contra-
tantes, se encargan de desarrollar su
cooperacion en materia pesquera y
en materia de desarrollo economico
en general.

Art. 2° Dentro del cuadro de
la reglamentacién mauritana, €l Go-
bierno de la Repﬁblica Islamica de
Mauritania autorizara a los barcos
de pesca espaiioles a pescar en sus
aguas jurisdiccionales conforme a
las modalidades previstas en el
anexo 1 del presente Protocolo de
Acuerdo.

Art. 3° Lo pesqueros espaiio-
les podran utilizar las instalaciones
portuarias mauritanas segun las le-
yes y reglamentaciones en vigor en
la Republica Islamica de Mauritania
a estos fines: reparaciones, aprovi-
sionamiento, transbordos y almace-
namientos de productos de pesca.

Las mismas facilidades seran .

acordadas automaticamente por los
puertos espaiioles para los barcos
de pesca mauritanos autorizados a
pescar en las aguas espafiolas.

Ast. 4° Las partes contratan-
tes se encargaran de desarrollar su
cooperacion en el marco de la inves-
tigacion cientifica y técnica, median-
te el cambio de informacion. sobre
las reservas haliéuticas, el esfuerzo
de pesca y especies de pescado cap-
turadas, las técnicas de pesca, los
meétodos de conservacion y trata-
miento del pescado para la comer-
cializacion de los productos del mar:
— Para el cambio de informacion
sobre los medios de lucha contra la
polucion de los medios marinos.
— Para la ejecucion en comun de
programas de investigacion de inte-
rés para ambos paises.

TITULO SEGUNDO

COOPERACION
PARA EL DESARROLLO

Mauritania, siguiendo las condicio-
nes definidas en el anexo 1.°, 2° y
3.° del presente Acuerdo,

Art. 6.° Las partes contratan-
tes se comprometen: a desarrollar su
cooperacion en’el area de la forma-
cion a todos los niveles en todas las
areas, y sobre todo en la de la
pesca, en los Institutos de Investiga-
cion, escuelss de pesca a bordo de
las naves; a encargarse-de la forma-
cion de pescadores mauritanos en
las empresas importantes del sector
de la pesca, conforme al anexo 3.°

dél presente Acuerdo relativo a la

formacion.

Art. 7° Una Comision mixta
se constituira por los dos Gobier-
nos. Esta Comision mixta se reuni-
ra al menos dos veces por afio alter-
nativamente en Espafia y en Mauri-
tania, con el fin de tratar todas las
cuestiones relativas a la buena ejecu-
cion del presente Protocolo de
Acuerdo.

Esta Comision mixta hispano-
mauritana podra establecer los gru-
pos de trabajo especificos que con-
sidere oportunos.

La Comision mixta velara por la
salvaguardia de los recursos hali¢u-
ticos y establecera anualmente un
informe sobre el estudio de los
“stocks”, ast como de los programas
anuales de cooperacion cientitica y
técnica.

Art. 8° La Comision mixta ve-
lara en el curso de sus reuniones
por la buena ejecucion de los pro-
gramas anuales de cooperacion eco-
nomica mutuos previstos en el pre-
sente Protocolo de Acuerdo, segin
las modalidades precisadas en el
anexo 1.°, 2.2 y 3.%

TITULO TERCERO

Art. 9° El presente Protocolo
de Acuerdo entrara en vigor el dia
1 de enero de 1978, bajo reserva y

.aprobacion de los dos Gobiemos.

Art. 10. Ei presente Protocolo
de Acuerdo tendra vigencia confor-
me a las disposiciones del anexo
1.°, 2.° y 3.° que firman las partes

integrantes.

No obstante, las disposiciones del
parrafo 1.° dé este articulo, Ias obli-
gaciones que surjan de aplicacion
de este Protocolo de Acuerdo que-
dara en vigor hasta su extincion
total.

En caso de no ejecucion de una
o de varias disposiciones del presen-

te Protocolo de Acuerdo o de sus
anexos por una de las partes contra-
tantes, la otra parte tendra derecho
de denunciar dicho Protocolo de
Acuerdo y sus anexos mediante un
preaviso de tres meses. El resto de
los acuerdos entre las dos partes no
denunciados tendran pleno vigor.

ANEXO 1°

DEL PROTOCOLO DE ACUER-
DO RELATIVO A LA COOPE-
RACION ENTRE EL GOBIERNO
DEL REINO DE ESPANA Y EL
GOBIERNO DE LA REPUBLICA
ISLAMICA DE MAURITANIA

ANEXO DE PESCA

Conforme a las disposiciones del
Protocolo de Acuerdo firmado y su
desarrollo anterior suscrito entse los
dos Gobiernos y sobre todo por el
Acuerdo de Madrid, de 14 de no-
viembre de 1975, las dos partes con-
vienen lo que sigue:

1.° “Lgs barcos espaiioles auto-
rizados para ejercer su actividad de
pesca en las aguas bajo jurisdiccion
de Mauritania deberan estar provis-
tos de una autorizacion individual,
valida para un afio, contando del 1
de enero hasta el 31 de diciembre
de cada afio.

Las listas de estos barcos y sus
caracteristicas seran comunicadas a
la parte mauritana por el Gobierno
espaiiol-mediante la via diplomatica,
como muy tarde el 30 de noviembre
de 1977. Las listas deberan distin-
guir los barcos que deban pagar un
canon de pesca y los que no estén
sometidos al pago de este canon.

2° E! tonelaje total de estos
barcos no ascendera de 130.000 to-
neladas de registro bruto, que se
dividiran en:

Barcos congeladores

Su tonelaje unitario no pasara de
450 toneladas de registro bruto y su
tonelaje global no ascendera de
65.000 toneladas de registro bruto.

Barcos de pesca fresca

Su tonelaje global no ascendera
de 28.000 toneladas de registro bru-
to. Estos barcos utilizaran para la
conservacion a bordo de sus captu-
ras un sistema de refrigeracion que
puede ser de hielo o bien un sistema
parecido.

Seran estos barcos desprovistos
de toda instalacion dedtinada a Ia
congelacion de sus capturas.
Barcos de pesca de meriuza negra

Por fuera de las 20 millas mari-

nas de la linea de base que sirve
para delimitar las aguas jurisdiccio-
nales. Su tonelaje global no ascen-
dera de 25.000 toncladas de regis-
tro bruto y utilizaran para la conser-
vacion de sus capturas a bordo el
hiclo o un sistema de refrigeracion
comparable.

Ellos no tendrin a bordo instala-
ciones destinadas a congelar sus
capturas.

Barcos de pesca artesanal

Estos barcos no deberan prac-
ticar la pesca al “caalut” ni tener a
bordo una red destinada a esta pes-
ca. Su tonelaje unitario no debe
exceder de 100 toneladas de registro
bruto y su tonelaje global sera de
11.100 toneladas de registro bruto. -

3.° Los citados barcos seran
autorizados a pescar en los limites
siguientes; establecidos a partir de
las lineas de base que sirven para
delimitar las aguas bajo jurisdiccion
mauritana:

1) Barcos de diversos tipos

— Menos de 400 toneladas de regis-
tro bruto: por fuera de las tres mi-
llas marinas.

— De 400 a 800 toneladas de regis-
tro bruto: por fuera de las seis mi-
llas marinas.

— Mas de 800 toneladas de registro
bruto: por fuera de las 12 millas
mari

2) Barcos de pescar meriuza: por
fuera de las 20 millas marinas.

3) Los barcos de pesca artess-
nal estan autorizados a pescar a
partir de las lineas de base.

4.° Los citados barcos estan re-
partidos en dos categorias: :

— Una primera categoria, que sera
autorizada a pescar gratuitamente.

— Una segunda categoria, para la
que existira una contrapartida como
la prevista en el punto numero 5,
que consistira en un pago por la
parte espaiiola.
Solamentelosbaroosdeestaca-

al Ministerio manritano de pesca y
la Marina Mercante su fecha de

_entradaysahdadelazonaalSur

de cabo Blanco, por intermedio de
la represemtacion diplomatica del
Reino de Espaiia en Mauritania.

Las dos partes convendran de co-
mun acuerdo después del plazo de
un afo a partir de la fecha de en-




Y MAURITANIA

trada en vigor del presente Acunerdo,
de un periodo de permanencia de
seis a ocho meses durante los cua-
les estos barcos deberan quedar en
la zona al Sur de cabo Blanco.

La composicion de estas dos ca-

tegorias sera la siguiente:
Primera categoria

Barcos congeladores por un total
de 30.000 toneladas de registro bru-
to.

_ Barcos de pesca fresca, por un
total de 18.000 toneladas de re-
gistro bruto.

Barcos de pesca de merluza, por
un total de 9.000 toneladas de re-
gistro bruto.

Los barcos de pesca artesanal por
un total de 5.500 toneladas de re-
gistro bruto.

Segunda categoria

Barcos congeladores que totalizan
35.000 toneladas de registro bruto.

Barcos de pesca fresca que totali-
zan 10.000 toneladas de registro
bruto.

Barcos de pesca de merluza que
totalizan 16.000 toneladas de regis-
tro bruto.

Barcos de pesca artesanal que to-
talizan 5.600 toneladas de registro
bruto.

5.° Como contrapartida de los
permisos de pesca acordados para
los barcos de la segunda categoria
determinados en el parrafo namero
3, la parte espaiiola se compromete
a:

1) A pagar a la parte mauritana
un canon de pesca fijada a partir de
las tasas bases siguientes:

— Barcos congeladores: 150 dolares
de los Estados Unidos por tonelada
de registro bruto por afio y para un

iodo que va desde el 1 de enero
al 31 de diciembre.

— Barcos de pesca fresca: 80 dola-
res de los Estados Unidos por tone-
lada de registro bruto por afio y
para un periodo que va desde el 1
de enero al 31 de diciembre.

— Barcos de pescar la merluza: 40
dolares de los Estados Unidos por
tonelada de registro bruto por afio
y para un periodo que va desde el 1
de enero al 31 de diciembre.

— Barcos de pesca artesanal: 20 do-
lares de los Estados Unidos por to-
nelada de registro bruto por afio y
para un periodo que va desde el 1
de enero al 31 de diciembre, .
A partir del segundo afio del re-
sente Acuerdo estas licencias .eran
emitidas cada afio de acuerdo con

el informe del ano precedente.

— Barcos congeladores: 10 por 100
por tonelada de registro bruto por
afio.

— Barcos de fresco: 10 por 100
por tonelada de registro bruto por
afio.

— Barcos de pescar la merluza: 10

por 100 por tonelada de registro
bruto por afio.

— Los barcos que desembarquen la
totalidad de sus capturas en el esta-
do de fresco para el aprovisiona-
miento de las industrias mauritanas,

an una tasa de canon uniforme
de 10 dolares por tonelada de regis-
tro bruto y por afio.

Modalidades del pago
de los canones
Los montantes correspondientes a
los canones seran pagados a la par-
te mauritana por partes anuales pa-
gables de una vez antes de la expe-
dicion de las licencias de pesca.
2) Se deberan formar cinco ma-
rineros mauritanos por barco autori-
zado y conforme a las condiciones
siguientes:

— Dos marineros seran embarcados
en firme en cada barco.

— Tres marineros se beneficiaran de
bolsas de formacion profesional. Es-
tos tres marineros seran embarcados
por el mismo armador al término de
su formacion.

medad profesional o accidente de
trabajo, asi como los relativos al
cuidado y repatriacion de los mari-
neros seran con cargo a los arma-
dores. Las tasas de las bolsas seran
las ocasionadas por los mauritanos
en el pais donde esta formacion ten-
ga lugar.

3) De los desembarcos para su
tratamiento por las industrias mauri-
tanas, un tonelaje de pescado fresco
igual a 30.000 toneladas de pesca-
do fresco repartido. como sigue: |

— 20.000 toneladas de pescado
fresco, principalmente.

Este pescado sera vendido a los
mdusmalesdeacuudooonunoon-

barcado por razones que no sean de
fuerza mayor, independientemente
tendra que pagar una multa de 200
dolares por cada tonelada de peces
no desembarcados en lo que concier-
ne al pescado de arrastre y 100

dolares en lo que conciemne a la
pesca de superficie.

4) Se comunicara al laboratotio
de pesca de Nouadhibou las estadis-
ticas de pesca de los barcos espaiio-
les que ejercen su actividad en las
aguas bajo ]unsdlcc:on mauritana.

Estas estadisticas seran comunicadas
semestralmente mediante una ficha
especial que sera enviada a l1a Capi-
tania de estos barcos al mismo tiem-
po que la licencia de pesca.

6.° El presente anexo es valido
para un periodo que va desde el 1
de enero de 1978 hasta el 31 de
diciembre de 1980.

De todas maneras, la parte mau-
ritana continuara después de este
periodo manteniendo el sistema ac-
tual de canones de pesca.

Este periodo podra ser prorroga-
do en un aiio adicional siguiendo
las condiciones previstas en el pre-
sente Protocolo de Acuerdo del que
este anexo es parte integrante.

ASISTENCIA SOCIAL Y SANI-
TARIA A CARGO DEL INSTI-
TUTO SOCIAL DE LA MARINA

Asimismo, con relacion al Acuer-
do suscrito y en la misma fecha se
ha formulado carta de declaracion
de intenciones al Gobierno de la
Repiblica Islamica de Mauritania
con respecto a la asistencia sanitaria
de los marinos y pescadores es-

paiioles.
La referida carta contiene los si-

guientes extremos:

1.° El Instituto Social de la Ma-
rina de Espaiia instalara un centro
asistencial y sanitario en Nouadhi-
bou para atencion de los marinos y
pescadores espaiioles.

2.° Por partc mauritana se au-
torizara al ISM el uso de una emi-
sora de radio en el citado centro de
Nouadhibou, exclusivamente para
las comunicaciones relativas a la
atencion sanitaria de los marinos y
pescadores espaiioles.

3° El personal sanitario, los
asistentes sociales y demas personal
que pueda enviar el ISM a Noudhi-
bou podra ejercer su profesion —a
los ya indicados fines— en dicha
ciudad, a cuyos efectos se reconoce-
ran sus titulaciones profesionales,
aplicandoseles el “status” de perso-
nal experto, con arreglo al convenio
de cooperacion técnica y econémica
de 4 de abril de 1973.

4.° Las autoridades mauritanas
permitiran la navegacion por las
aguas sujetas a su control de las
embarcaciones sanitarias que, en su
caso, envie el ISM para atencién de
los marinos y pescadores 6panoles.
Asimismo permitiran las comunica-
ciones por radio entre dichas embar-
caciones y el antes mencionado cen-
tro, facilitando las comunicaciones
entre ellos y las islas Canarias, a
través de su red de comunicaciones.
En las mismas condiciones y para
los mismos fines permitiran 1a entra-
da y salida de aviones y helicdpte-
ros en Nouoadhibou,

ACUERDO DE
CONSTITUCION DE
SOCIEDAD PESQUERA
HISPANG-MENICANA

MADRID.—Ha sido firmado e acuerdo de consti-
tucion de uma sociedad pesquera mixta hispano-
mexicana para explotacion de las aguas ded gotfo de
Meéxico, aguas jurisdiccionales mexicanas del Pacifi-
co y los caladeros autorizados de las costas nortea-
mericanas.

La nueva empresa estara formada por Valores In-
dustriales de Monterrey (grupo Visa, de México) y el
gmpoupaﬁolBarmos,Hnos.,queaponambm:co.s

Reunién de ministros de Agricultura
N0 HUBO ACUERDO
SOBRE REGIMEN

INTERNO DE PESCA
EN LA C.E.E.

BRUSELAS.—Después de dos dias de discusiones,
los ministros de Agricultura de la Comunidad Earo-
pea no consiguicron liegar a una base de entendimien-
to sobre ¢l futuro régimen de pesca en o interior de
las 200 millas comunitarias.

Desde un principio, Irlanda y Gran Bretafia califi-
caron de “absoiutamente inaceptables” las propues-
tas presentadas por 1a comision curopea ¢ insistieron
en obtener una zona de pesca exclusiva o preferencial
de 50 millas alrededor de sus costas.

La comision presentd a los ministros un proyecto
que incluia medidas de conservacion de existencias,
un sistema para !a distribucion de cuotas de pesca en-
tre los Nueve y medidas de orden estructural para hs-
cer frente al paro en el gremio pesquero.

El proyecto no hace ninguna referencia a “zonas

exclusivas” y mantiene ¢l principio de no discrimina-
cion dentro de las 200 millas jurisdiccionales de Ia
CEE.

El tinico acuerdo al que liegaron los ministros fue
€l de volver a reunirse los proximos dias 5 y 6 de di-
ciembre para continuar las conversaciones sobre el
futuro régimen interno de pesca que, en principio, de-
bicra entrar en vigor el 1 de encro de 1978. W

PROGRAMA DE
INVESTIGACION SOBRE
EL LISTADO DEL ATLANTICO

En la misma participaron sicte cientificos y “ayu-
danfes.

El Grupo de Trabajo redacté on esquema del pro-
grama, que posteriormente fue enviado a los delega-
dos y cientificos para su estudio. Durante el presente
mes de noviembre, el informe sera estudiado en el
curso de las reuniones de ls CICAA (Comision nter-
nacional para la Conservacion del Atin Adiantico),
que sc pronunciara sobre su puesta en marcha.

Los cuatro objetivos que d Grupo de Trabajo se-
ial6 en su dia son:

A) Posibilidad de consegnir un aumento en las
capturas por medio de la explotacion de nuevas zo-
nas.

B) Considerar si dicho aumento pucde conseguir-
se pescando individuos nnevos en los “stocks” actual-
mente explotados.

C) Estudio de las repercusiones sobre las pesque-
rias existentes.

D) Forma de obtener mejores evaluaciones de di-
chas pesquerias.

El Grupo recomendt que ¢l programa no fuese fi-
nancisdo ni controlado por la CICAA, sino que ésta
coordinase las aportaciones de las partes interesadas.
A este fin, ¢! Grupo sugirio la necesidad de contar
con un coordinador que unificaria las tareas. Il




ACUERDO PESQUERO HISPANO-GANADIENSE

El Gobierno de Espaiia y el Gobierno
de Canada, teniendo en cuenta la preocu-
pacién de ambos Gobiernos por la racio-
nal administracion, conservacion y utiliza-
cion de los recursos vivos del mar, y la
preocupacion del Gobierno de Canada
por el bienestar de sus comunidades cos-
teras y por los recursos vivos de las
aguas adyacentes, de las cuales dependen
tales comunidades,

Reconociendo que el Gobierno de Ca-
nada se propone extender su jurisdiccion
sobre los recursos vivos de sus aguas
adyacentes, en virtud de los principios
aplicables del Derecho Internacional y de
conformidad con los mismos, y ejercer
dentro de tales zonas derechos soberanos
con el fin de explorar y explotar, conser-
var y administrar tales recursos,

Teniendo en cuenta las pesquerias tra-
dicionales espafiolas en las aguas de la
costa atlantica de Canada y los intereses
espaioles relativos a tales pesquerias,

Reafirmando su deseo de mantener una
cooperacion que beneficie 2 ambas partes
en el ambito de las pesquerias,

Deseosos de fijar los términos y condi-
ciones con arreglo a los cuales deberan
regirse sus mutuas relaciones pesqueras y
de fomentar el ordenado desenvolvimien-
to del Derecho del Mar,

Teniendo en cuenta la practica estatal
actualmente en curso de desarrollo y el
consenso que resulta de la III Conferen-
cia de las Naciones Unidas sobre el De-
recho del Mar,

_ Recordando su Convenio de 18 de
diciembre de 1972, sobre relaciones pes-
queras entre los dos paises,

Han convenido en cuanto sigue:

ARTICULO PRIMERO

El Gobiemo de Espafia y el Gobierno
de Canada se comprometen a asegurar
una estrecha cooperacion entre los dos
paises en lo referente a la conservacion y

+ utilizacion de los recursos marinos vivos.
Adoptaran las medidas adecuadas para
facilitar tal cooperacién y continuaran
consultandose y cooperando en negocia-
ciones y organizaciones internacionales,
con miras a alcanzar los objetivos pesque-
r0S comunes.

ARTICULO 11

1. El Gobierno de Canada se obliga, :

para una vez que hubicre ampliado el
-ambito sujeto a la jurisdiccion pesquera
canadiense, a permitir que los buques
espaioles pesquen dentro de tal ambito,
fuera de los actuales limites del mar tesri-
torial y las zonas de pesca de Canada
que se encuentran frente a la costa atian-
tica, con miras a capturar las oportunas
cuotas del total de capturas admisibles
que excediere de 1a capacidad de captura
canadiense, de conformidad con las dis-
posiciones de los apartados 2 y 3 del
presenteamculo

2. En ejercicio de sus derechos de
soberania referentes a los recursos vivos
comprendidos dentro del ambito aludido

HM. &

junio de 1976.
Su texto es el siguiente:

en el apartado 1, el Gobierno de Canada
determinara anualmente, a reserva de las
adaptaciones que resultaren necesarias al
objeto de hacer frente a circunstancias
imprevistas:

a) La captura total admisible de po-
blaciones marinas concretas o de conjun-
tos de tales poblaciones, teniendo en cuen-
ta al efecto la interdependencia existente
entre las distintas poblaciones, los crite-
rios aceptados a escala internacional y
todos los demas factores relevantes.

b) La capacidad de captura canadien-
se con respecto a tales poblaciones ma-
rinas.

c) Previas las oportunas consultas, las
cuotas que de los excedentes de poblacio-
nes marinas o de conjuntos de poblacio-
nes marinas correspondieren a los buques
espaiioles.

3. Para capturar las cuotas determi-
nadas en virtud de lo dispuesto en los
apartados 1 y 2, los buques espafioles
deberan proveerse de las oportunas licen-
cias de las autoridades competentes de
Canada. Deberan observar las normas
de conservacion y demas términos y con-
diciones prescritos por el Gobierno de
Canada, y estaran sujetos a las Leyes y
Reglamentos de Canada referentes a las
pesquerias.

4. El Gobierno de Espaiia se obliga
a cooperar con el Gobieno de Canada
en la forma que fuere procedente a la luz
del desarrollo que las relaciones pesque-
ras entre los dos paises experimentaren a
tenor de lo dispuesto en el presente ar-
ticulo, en lo que respecta a la investiga-
cion cientifica enderezada a la conserva-
cion y administracion de los recursos
vivos del ambito sujeto a la jurisdiccion
pesquera canadiense, situado frente a la
costa atlantica.

5. El Gobierno de Canada se obliga
a autorizar a aquellos buques que hubie-
ran obtenido la licencia de pesca prevista
en virtud de las disposiciones del presen-
te articulo, a entrar en los puertos atian-
ticos canadienses, de conformidad con
las Leyes, Reglamentos y disposiciones
administrativas de Canada, con el fin de
comprar cebos, suministros o aparejos, o
realizar reparaciones, y para todas aque-
llas finalidades que el Gobierno de Cana-
da determinare, a reserva de la disponibi-
lidad de los servicios necesarios y Sin
pesjuicio de las necesidades de los buques
canadienses. Tal autorizacion quedara
nula y sin efecto con respecto al buque
cuya licencia de pesca hubiere sido can-
celada o hubiere caducado, salvo al obje-
to de entrar en puerto para aprovisionar-
se o efectuar reparaciones necesarias pa-
ra el viaje de salida. Lo dispuesto e
presente apartado no afectara al acceso a
puertos canadienses en casos de arribada
forzosa, urgencia médica o fuerza mayor,
ni a los buques que no efectuaren faenas

En el “Boletin Oficial del Estado” del pasado dia 5 de noviembre se publico el
Convenio entre Espafia y Canada, sobre Relacioncs Pesqueras, que se firmé el 10 de

de pesca en la zona situada frente a la
zona canadiense.

ARTICULO Il

1. El Gobierno de Espaia y el Go-
bierno de Canada reconocen que los Es-
tados en cuyos rios se originan poblacio-
nes marinas anadromicas tienen intereses
preferentes acerca de tales poblaciones
marinas y la responsabilidad primordial
de las mismas, y convienen en que la
pesca de especies anadromicas no debe
ser practicada en ambitos que se hallen
fuera de los limites de la jurisdiccion
pesquera nacional. Continuaran colabo-
rando con miras a la adopcion de medi-
das multilaterales permanentes que sean
expresion de este criterio.

2. A tenor del apartado 1, el Gobier-
no de Espafia tomara medidas para evi-
tar que por sus buques y por personas
sujetas a su jurisdiccion sean capturadas
poblaciones marinas anadrémicas desova-
das en aguas canadienses.

ARTICULO IV

El Gobierno de Espaiia y el Gobierno
de Canada se obligan a cooperar, bien
directamente, bien a través de las organi-
zaciones internacionales idoneas, para
asegurar la adecuada administracion y
conservacion de los recursos vivos de la
alta mar situados fuera de los limites de
la jurisdiccion pesquera nacional, inclu-
yendo zonas de la alta mar situadas por
fuera e inmediatamente adyacentes a las
zonas sujetas a su respectiva jurisdiccion
pesquera, teniendo en cuenta sus intereses
con respecto a tales recursos.

ARTICULO V

El Gobierno de Espaiia adoptara medi-
das tendentes a garantizar que los buques
pesqueros espaiioles pesquen con obser-
vancia de las disposiciones del presente
Convenio.

ARTICULO VI

1. El Gobierno de Espania y el Go-
biemo de Canada realizaran consultas
bilaterales periodicas referentes a Ia ejecu-
cion det presente Convenio y al desenvol-
vimiento de la cooperacion ulterior. En
especial, promoveran la cooperacion bila-
teral futura sobre cuestiones tales como
los intercambios de informacion y de per-
sonaltecmcos,mejoranuentodelautﬂ:za-

productos pesqueros oriundos de Canada,
y, teniendo presentes las obligaciones con-
traidas por ambos paises como partes
contratantes del Acuerdo General de Ta-
rifas y Comercio, promoveran la reduc-
¢ioén o supresion de barreras aduaneras o
de otra indole con respecto a tales pro-
ductos. Estudiaran conjuntamente la
adopcion de medidas de cooperacion en-

tre empresas canadienses y espafiolas con
respecto a la utilizacion de recursos vivos
de las aguas proximas a la costa atlanti-
ca canadiense, y la posibilidad de acuer-
dos para la utilizacion de puertos atlanti-
cos canadienses por buques de pesca es-
paiioles con miras al embarque y desem-
barque de miembros de las tripulaciones
o de otras personas, y para otros fines,
segun se conviniere.

2. En las consultas aludidas en el
apartado 2 c) del articulo II, referentes a
asignacion a los buques de pesca espaiio-
les de cuotas de partes de los excedentes
de las poblaciones marinas o de comple-
jos de tales poblaciones, el Gobierno de
Canada tomara en consideracion todos
los factores relevantes, comprendidos al
efecto, “inter alia”, los intereses canadien-
ses, el desarrollo de la cooperacion entre
los dos Gobiernos a tenor de las disposi-
ciones del presente Convenio, y las ante-
riores capturas efectuadas por la flota
espaiiola con respecto a tales poblaciones
o complejos de poblaciones.

ARTICULO VII

1. El presente Convenio se entendera
sin perjuicio de otros Convenios actual-
mente existentes, concertados entre ambos
Gobiernos, ni de Convenios multilaterales
existentes en los cuales los dos Gobiernos
fueren parte o, de los criterios de uno u
otro Gobierno, con respecto al Derecho
maritimo.

2. El presente Convenio podra ser
revisado por los dos Gobiernos una vez
transcurrido un plazo de dos afios, 0 en
cualquier momento subsiguiente a la rati-
ficacion por ambos Gobiernos de un fu-
turo Convenio multilateral que tratare de
las mismas materias sustantivas. Podra
ser rescindido por una de las partes diez
anos después de la fecha de su entrada
en vigor, o al término de cualquier perio-
do de seis afos subsiguientes, siempre
que el preaviso de denuncia fuere formu-
lado no menos de doce meses antes de la
expiracion de cualquiera de tales perio-
dos.

El presente Convenio entrara en vigor
en la fecha de su firma.

En fe de lo cual, los infrascritos, debi-
damente autorizados al efecto por sus
respectivos Gobiernos, han suscrito el
presente Convenio.

Hecho en Madrid, en el dia de hoy, a
10 de junio de 1976, en seis ejemplares
originates, dos en cada uno de los idio-
mas espanol, inglés y francés, siendo ca-
da version igualmente auténtica.

Por el Gobierno de Espafia,
José Maria de Areilza,
ministro de Asuntos Exteriores.

Por el Gobicrmo de Canada,
Georges-Henri Bloum,

embajador.

Fl presente Convenio entré en vigor el
dia de su firma, es decir, e 10 de junio
de 1976, de conformidad con lo estable-
cido en el mismo.

Lo que se hace publico para conoci-
miento general.

Madrid, 24 de octubre de 1977.—El
secretario general técnico, Fernando
Arias-Salgado y Montalvo.l



Potenciar el seclor y
reducir el déficit en fieles

PLAN DE AGTUAGION.
PARA LA
MARINA MERCANTE

La lucha contra el déficit de la balanza de
fletes y el reforzamiento general del sector
son objetivos de un plan de actuacion para la
Marina Mercante, que ha sido elaborado ya y
elevado al titular del Transportes y Comuni-
caciones, sefior Llado.

El plan fue elaborado en la Subsecretaria
de la Marina Mercante, y analiza una serie de
problemas del sector, para ver su situacion
actual y soluciones propuestas. En sintesis,
sus principales puntos son los siguientes:

Reforzamiento de la lucha contra la con-
taminacién, unificando la actividad (en la ac-
tualidad, dependiente de varios organismos) y
creando una inspeccion general.

Potenciacion de la inspeccion general de
buques y construccion naval, que actuaimente
tiene insuficiente estructura para atender a la
flota del pais.

Creacion de un oérgano permanente de
vigilancia maritima, con coordinacion de la
Armada y el Ministerio de Transportes.

Un problema fundamental que habra de
resolver es el déficit de la balanza de fletes,
que (sin contar el trafico de petroleo) en 1976
se incremento en un 25 por 100 respecto al
afio anterior. Este problema ha de afrontarse
mediante la construccion de buques para ac-
tuar en el mercado internacional, la promocion
de lineas regulares, la construccion de bugques
especiales y el incentivo de la utilizacion de
buques nacionales en el exterior.

CABOTAJE Y FLOTA PETROLE-
RA.—En cabotaje es necesaria una actuacion
multiple sobre puertos, flota, exportacion y
concurrencia con el transporte terrestre. Da-
do lo barato de este tipo de transporte, se
esta’ analizando la problematica del cabotaje
en relacion con otros modos de transporte.

Un importante exceso de flota petrolera se
va a presentar a finales de 1978 (con una
cobertura del 110 por 100 para una flota de
diez millones de toneladas). Hasta ahora se
han solucionado los problemas de posibles
excedentes temporales con un sistema de in-
tercambios de tonelaje. Pero el problema se
ha de plantear en el proximo afio, y para
evitarlo sc pretende la creacion de estimulos
para que los armadores espaiioles fleten en
los mercados internacionales y confirmar la
obligatoriedad de transportar crudos bajo ban-
dera-nacional.

LINEAS REGULARES Y DE SOBERA-
NIA.—En lineas regulares, las unidades nacio-
nales s6lo aportan una cobertura del 20 por
ciento. Se pretende ahora establecer nuevas
unidades, incentivos fiscales, etcétera. En este
capitulo sera importante la participacion de
Trasatlantica. Ya se esta en conversaciones
con México, Cuba, Costa de Marfil y Mauri-
tania para establecer lineas regulares.

En lineas de soberania s¢ pretende también
modificar la actual filosofia. El contrato entre
la compaiia Trasmediterranea y el Estado
esta denunciado. La actual situacion de
prorroga finaliza el 31 de diciembre, y se
estan estudiando diversas soluciones.

El trafico extranacional va a ser impulsado,
dados los bajos indices actuales. En este
campo se pretende que la punta de entrada
sea la compaiia Elcano, para lo que ésta
constara con el apoyo y la colaboracion de la
Subsecretaria.

En comunicaciones radiomaritimas se pre-
tende solucionar el problema actual de las
zonas del litoral, con dificultades en las comu-
nicaciones entre buques y estaciones de corres-
pondencia publica de VHF.

Otro punto importante es la potenciacion
de la ensefianza, con la creacion del tercer
ciclo y el reforzamiento del Instituto Espafiol
de Oceanografia, en especial, en los campos
de Acuicultura, contaminacion, subsuelo mari-
no y aprovechamiento de energia maritima.

AGUERDO ESPANA-GOSTA RIGA
EN MATERIA DE FORMACION
PROFESIONAL

e Se establece un Programa Marilimo Pesquero

MADRID.—El “BOE” del 5§ de noviembre publico el acuerdo entre el Gobier-
no espaiiol y el de la Republica de Costa Rica, complementario del Convenio de
Cooperacion Social Hispano-Costarricense para el desarrollo de la II Fase de
Cooperacion Técnica al CIPET (Centro de Investigacion y Perfeccionamiento del
Profesorado de Educacion Técnica) y al INA (Instituto Nacional de Aprendizaje).
Al Acuerdo se acompaiia un protocolo en el que se recogen los aspectos técnicos y
se establecen las caracteristicas y funciones del personal espaiiol y costarricense,
asi como el calendario previsto para el normal desarrollo de las acciones a seguir.

Por este acuerdo los Gobiernos de Espafia y Costa Rica convienen en coope-
rar a la consolidacion del CIPET y al afianzamiento del Programa de Formacion
Profesional Maritimo Pesquera que desarrofla el INA de Costa Rica.

En el documento, ¢l Gobierno espaiiol se obliga a enviar a Costa Rica una mi-
sion de cooperacion técnica constituida por siete expertos a fin de ayudar a la con-
solidacion del CIPET y otra, compuesta por cuatro expertos, para contribuir al de-
sarrollo de la Formacion Maritimo Pesquera.

Asimismo el Gobierno espaiiol concedera once becas para el perfeccionamien-
to en Espaiia de los costarricenses que actien como homologos de los expertos es-
paiioles.

Por su parte, el Gobierno costarricense se compromete a facilitar los centros y
locales en que deben desarrollarse las acciones de estos programas; eximir de toda
clase de impuestos a los materiales que se precisen; otorgar a los expertos espaiio-
les las inmunidades y privilegios que el Gobierno costarricense conceda a los de los
organismos internacionales y poner a disposicion de los programas el personal que
se precise para el desarrollo de los mismos.

PROTOCOLO

En el protocolo que desarrolla el Acuerdo se especifica que se denominan ex-
pertos aquellos técnicos espaiioles que el dominio de una técnica concreta unen
una serie de condiciones especificas que les permitan transmitir sus conocimientos.
Se sefialan después las funciones que han de desarrollar, y especificamente en lo
que se refiere al programa CIPET y al Maritimo Pesquero.

En lo que se refiere a la Formacion Profesional Maritimo Pesquera habran de
ejercer las funciones siguientes:

A) Experto en artes de pesca; cursos de habilitacion con los profesionales
costarricenses a fin de prepararles como maestros rederos; cooperar a la seleccion
de personal costarricense para que reciban en Espaiia ensefianzas especificas sobre
artes y aparejos pesqueros; planificar las practicas de reparacion y armado de re-
des, aparejos y aparatos auxiliares de pesca y cooperar a la planificacion del con-
tenido de estas mismas practicas para patrones de altura.

B) Experto en formacion de patrones de pesca; cooperar con el INA a la pre-
paracion de profesionales costarricenses para capacitarlos como patrones de pes-
ca; realizacion de cursos complementarios para patrones de pesca de altura y coo-
perar en la elaboracion o adaptacion del material didactico.

_C) Expertos en construccion naval; ayudar a la estructuracion y organiza-
cién del Programa de Formacion Maritimo Pesquera en general y de los cursos
previstos para la formacion de técnicos de construccion naval; formacion de costa-
rricenses que actien como homologos de los expertos espaiioles; organizar, dirigir
y desarrollar los cursos de técnicos en construccion naval.

D) Expertos en construccion naval pesquera; cooperar a la formacion de los
homologos costarricenses; ayudar en la estructuracion y organizacion de los pro-
gramas de técnicos en construccion naval y colaborar en la adaptacion del mate-
rial didactico.

El protocolo finaliza con los requisitos que han de reunir los expertos espafio-
les para poder integrarse en este Programa de Cooperacion de Formacion Profe-
sional entre Costa Rica y Espafia.

El Acuerdo, asi como el protocolo estan en vigor desde el dia de su firma,
cllg ;itg:;éq;tiembrc de 1977, iniciandose su cumplimiento a partir del 1 de enero

GONTAGTOS
DE LOS NAVIEROS
PARA EL CONVENIO
GOLECTIVO

MADRID.—La Asociaciéon de Navieros
Espafioles estd celebrando reuniones con
los distintos sectores de la Marina Mercan--
te con el fin de llegar a los acuerdos nece-
sarios para establecer las conversaciones
con las centrales sindicales y decidir sobre
el convenio colectivo.

. Este convenio tendra nivel nacional se-
gun se establecia en ¢l dltimo laudo del Mi-
nisterio de Trabajo, dictado con ocasion de
las ultimas huelgas en buques espaiioles.

SEGUN “ANAVE™,
EL "PAGTO

DE LA MONCLOA",
ES POSITIVO

MADRID.—FEl pacto de la Moncloa es
positivo porque representa un consenso de
los partidos politicos con representacion
parlamentaria, sobre una serie de puntos
fundamentales ante la grave situacion eco-
nomica del pais, segin opinion de la Aso-
ciacion de Navieros Espafioles (ANAVE)
expresada en un comunicado.

Por otra parte, ANAVE teme que la via-
bilidad de los acuerdos puedan estar en pe-
ligro, ya que, en las conversaciones y en el
pacto no se ha contado con sectores decisi-
vos, como ¢l empresarial y las centrales

“Los navieros han estado y estan —di-
cen— en todo momento dispuestos al dialo-
g0 y a la negociacion, para sentar unas ba-
ses de actuacion que permitan superar, con
posibilidades de supervivencia, un futuro
con dificiles problemas”.

La Marina Mercante necesita operar
—continia diciendo el comunicado— con
unas lineas de actuacion en el futuro que
respondan a unos criterios claros por par-
te, tanto de la Administracion, como de los
trabajadores del sector, y anade que “du-
rante muchos afios el pais ha carecido de
una auténtica politica naval, que es hoy
mas necesario que nunca”.

Finalmente, dicen los navieros que la si-
tuacion futura podria estar mas positiva-
mente clarificada que en la actualidad, si se
pudiera establecer unas bases concretas de
actuacion, a niveles crediticios y de todo ti-
po; si se llega a un convenio a escala na-
cional en el sector, que permita a empresas
y trabajadores conocer con exactitud y ri-
gor derechos y obligaciones, y si el normal
desenvolvimiento de los traficos no se ve
perturbado con paros laborales y baja pro-
ductividad.lB

SOCIEDAD PARA LA GLASIFICACION Y REGISTRO DE BUQUES

MADRID.—Se ha constituido en Ma-
drid la Sociedad Espaiiola de Clasificacion
y Registro de buques, artefactos flotantes e
ingenios oceanicos, Fidenavis, S. A., enti-
dad de servicios sin fines lucrativos, que
cubrira el amplio campo hasta ahora servi-
do por sociedades extranjeras. con lo que
ello suponia de dependencia tecnoldgica

y econémica, no superada hasta ahora.

Mas de veinte compaiiias navieras, doce
entre las principales aseguradoras del
ramo maritimo, mas de treinta industrias
de la construccion naval, diez grandes
Bancos y mas de doscientos profesionales
del sector han suscrito integramente los 70
millones de capital sociel.

Fidenavis calificara buques en construc-
cién y en servicio asignandoles una clase,
que permitira disponer de la suficiente infor-
macion a los organismos oficiales de todos
los paises y a las compaiiias aseguradoras,
para juzgar acerca de la seguridad de tales
buques, los hombres y las mercancias que
transportan.
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LICENCIA DE EMPRESA

ESPANA PARTIGIPARA
EN LA CONSTRUCCION
DE UN PUERTO
ARGENTINO

MADRID.—Fuentes de la mision naval ar-

mnumquevwommnmteaﬁspampa-
ra asesorar la reactualizacion de convenios

COMISION
PARA EL ESTUDIO DE LA

Plan de Ordenacién del secior

GRAVES DIFICULTADES
EN EL SECTOR
DE LA CONSTRUCCION NAVAL

MADRID.—Astilleros Espaiioles, So-
ciedad Andonima, ha puesto en comnoci-
miento de todo su personal, a través de sus
representantes Iaborales, 1a grave situacion
que atraviesa el sector naval, como conse-
cuencia de la dificultad que se ofrece a los
armadores de conseguir la financiacion ne-
‘cesaria para la construccion de los buques
contratados, ya que ultimamente se han
modificado de forma sustancial las condi-
ciones de financiacion inicialmente previs-
tas.

Astilleros Espafioles afiade que lo ante-
riormente expuesto aumenta Jas dificulta-
des derivadas de la gran crisis de contra-
tacion que viene sufriendo la construccion
naval en todo el mundo.

Si bien todas las gestiones se encami-
nan al mantenimiento del actual empleo
—agrega—, no se¢ le ha ocultado al perso-
nal que, si las miltiples gestiones que se
realizan no dieran los resuitados desea-
dos, se podria llegar incluso a la inicia-
cion de expedientes de regulacion de em-
pleo, que afectarian a cada centro de
trabajo, de acuerdo con las posibilidades
de financiacion de las obras contratadas
con los armadores.

AESA espera que las gestiones que se

estan llevando a cabo con la Administra-
cion piblica permitirin superar el dificil
momento que atravnesa la construccion
naval.

Por su parte, la Asbciacion Nacional
de Navieros Espaiioles (ANAVE) ha ma-
nifestado que el encarecimiento de la fi-
nanciacion para la construccion naval por
la elevacion en tres puntos del tipo de
interés es un nuevo y grave problema
que se presenta a la Marina Mercante.

Afiaden los navieros que los buques en
construccion y los pedidos se originaron
acogiéndose a una disposicion que sin
previo aviso y sin compensacion de nin-
gin tipo ha sido modificada, elevando el
coste de la construccion.

En este sentido existen posibilidades de
que se tengan que suspender los encargos
depositados en nuestros astilleros —aiia-
den—, al tiempo que se interrumpen los
pedidos pendientes y se suspenden los
proyectos de construccion.

ANAVE prosigue que si a ello se su-
man las drasticas reducciones de creditos
y la situacion general conflictiva que atra-
viesa el sector, facilmente se deduce el
dificilisimo panorama que se presenta a
la Marina Mercante. I

PLAN DE ORDENACION DEL SECTOR

MADRID.—En Consejo de Ministros
se ha declarado al sector de construccion
naval sujeto a Plan de Ordenacién, con
lo que se anulan los efectos de la libera-
lizacion general de la industria, concedi-
da por el Reéal Decreto del mes de fe-
brero.

Esta medida forma parte de una seric
de clias necesarias para solucionar la gra-
ve reseccion de la demanda de construc-
cion en este sector, que ha surgido como
consecuencia de la crisis economica mun-
dial, y particularmente del petroleo.

Espaiia tiene una plena participacion
en ¢l mercado mundial, con unas cuotas
relativamente altas, y dedico en’ los alti-
mos afios mas de la mitad de la produc-
ciéon nacional para la exportacion. Algu-
nas industrias se encuentran ya en una
situacion sumamente delicada que, proba-
blemente, no les permitira la superviven-

cia durante el plazo necesario para la
realizacion de los estudios y la formula-
cion del Plan de Reestructuracion.

Otra medida de caricter tramsitorio,
tomada igualmente en Consejo de Minis-
tros, consiste en la flexibilizacion de sis-
temas de financiacion previstos por la
legislacion vigente, y por ella se introdu-
ce, por un plazo que llega hasta fin de
afio, la nueva figura de créditos de asti-
llero para la conmstruccion de buques.
Por otra disposicion complementaria se
han aprobado las normas a que habran
de sujetarse dichos préstamos. !

Segiin las normas establecidas, la asig-
nacion de los créditos al astillero han de
ser concedidas por la Comision Delegada
so a caso y de acuerdo con la gravedad
de los problemas sociales que se intenten
resolver. B

DON VICTORINO AN-

GUERA, MIEMBRO DE

LA MESA DIRECTIVA
DE LA A.L.S.3.

MADRID —El subseuetano de

do miembro de la mesa directiva de
la Asociacion Internacional de Segu-
ridad Social.

El acuerdo fue tomado por unani-
midad por el consejo directivo de
la AISS en reunion celebrada en
L~ Madrid. B -

DON LUIS MENDEZ,

PREMIO VIRGEN
DEL CARMEN
DE PERIODISMO

MERIDA (Badajoz).—Los Premios Virgen
del Carmen de la Marina espaiiola fueron
entregados el pasado 16 de octubre en el
teatro romano de Mérida.

Elpnmerprenmde!msrparahbrosquedo
desierto y se entregaron tres accésit de 50.000
pesetas cada uno a Julia Lopez Rodriguez,
por “Un oscuro marinero del 987, y a Arca-
dio Ortega Muiioz, por “Viento del poniente”.

Premio Elcano de periodismo, dotado con
100.000 pesetas, fue para Luis Méndez Ro-
driguez, y los tres siguiente, dotados con
50.000 pesetas, para Antonmio Escamuela,
Juan Antonio Sanchez Tembleque y José
Francisco Huged Prat.

El primer premio Universidad, dotado con
TSOOOpesﬁas,ﬁnparachm!sa!aMo-
ran, por “La informatica de un marino”, y el
segundo, con 25.000 pesetas, para Mercedes
Cervera Rodriguez.

Los premios de poesia, dotados con 25.000
pesetas, fueron para Carmen Murciana, Rafael
Fernandez Pombo, Angel Benito y Francisco

- Garcia.

El Premio Juventud Marinera, medalla de
oro y 75.000 fue para el grupo
escolar Miguel del Valle, de Teruel.

Tras la entrega de premios, Pedro de Lo-
renzo hizo un canto a la region y, a continua-
cién, algunos poetas leyeron poemas. ll

SIRIA LIBERA UN BUQUE ESPANOL

MADRID.—Las autoridades sirias fi-
beraron el buque espaiiol “Pola de Lavia-
na”, que estaba sometido a embargo por
orden judicial. Dicha orden estaba moti-

vada por una reclamacion que se habia
producido cuando el citado buque espafiol
se hallaba arrendado a una empresa ale-
mana. Bl

DON PEDRO LOPEZ
JIMENEZ, DIREGTOR
GENERAL DE PUERTOS

MADRID (Redaccion).—En el Consejo de
Ministros celebrado el 2 de noviembre
se acordd el nombramiento de don Pedro J.
Lopez Jiménez como director general de Puer-
tos y Sefiales Maritimas.

DATOS BIOGRAFICOS

Nacié en Mailaga, ¢ 18 de octubre de
1942. Cuenta, por lo tanto, treinta y cinco
anos,hnbmdotummndomwtndlosdem
geniero de Caminos en 1965. Inicié su expe-
riencia profesional en 1965 en el sector elec-
trm,ducmpmanﬂnhd:rmondeobmsth
varias centrales térmicas; simultaneamente,
trabajo como experto de seguridad en comi-
siones del Ministerio de Trabajo; profesor en
cursos de la Escuela de Medicina y Seguridad
enelTrabajoyprofesorcncmsosdecons-

posgraduados.

En la actualidad desempeiia la direccion
gmddcmmpoﬁut:mdemm:«
ria y es consejero de diversas empresas priv:
das.DumpcnaIapmsdmcmdehchux-
cion Empresarial de la Industria Eléctrica y

¢s miembro de la directiva de 1a Confedera-
CIOI:I Espariola de Organizaciones Empresaria-
les (CEOE). B



El minisiro de Sanidad y
Seguridad Secial
visiié Ginebra

REFORMA DE LAS
ESTRUGTURAS

SANITARIAS

® La OMS colaborard en un vasto
proyecto de medicina preventiva.

MADRID (Redaccion)—El ministro de Sanidad
y Seguridad Social de Espafia, Enrique Sanchez de
Leon, viajo el pasado 23 de octubre 8 Gincbra y
visitd a altos funcionarios de cusatro organismos
internacionales. Sanchez de Ledn se entrevisté con
el director general de la Organizacion Mundial de
1a Saind (OMS), con ¢ subdirector de la Organiza-
cida Internacional del Trabajo (OIT), con el presi-
dente de Ia Cruz Roja y con d secretario general
de la Liga de Sociedades Internacionales de la Cruz

Roja.

La visita del ministro espafiol 2 Ginebra, seiialo
Fernando Benito, embajador de Espafia ante las
Naciones Unidas, al presentario a la prensa, “cs
una prucba de que se csti cumpliendo una mueva
ctipa de aperiura y participacion en los organismos
internacionales por parte de nuestro pais”.

El ministro Sanchez de Leon informo a las auto-
ridades de In OMS sobre algunos detalles de In
reforma sanitaria que propondra o poder ejecutivo
al Parlamento, y los propdsitos que cxisten cn cse
sentido a corto y largo plazo, incuido un vasto
proyecto de Medicina iva acorde con lss
recomendaciones de la OMS.

Por otra parte, ¢l ministro de Sanidad y Seguri-
dad Social amuncio a las autoridades de la Organi-
zacion Internacional del Trabajo que su pais ratifi-
card las normas internacionales sobre Seguridad
Social en un futuro inmediato, especialmente las

relacionadas con “la reciprocidad de trato para los

emigrantes” y proteccion en los accidentes del
trabajo.

En cuanto a su visita a lss autoridades de la
Cruz Roja, Sanchez de Ledn expresd que €3 su
Ministerio, desde ¢ punto de vista estatal, e que
debemammhsldmnuemuummmm

Sociedades de la Cruz-Roja, marquesa de Santa
Cruz, presidenta de honor de la Cruz Roja Espaiio-
la. En csta ultima entrevista se tocd e tema de la

algunos aspectos de las actuales estructuras”™.

El seiior Sanchez de Ledn califico de positivo el
vizje que, dijo, 3¢ enmarca en wn ambito de relacio-
nes permanentes con los organismos internacionales,
que es imprescindible. Il

@ La tercera parts de les bidones de
residues arrojades por Estades Unidos
en 1956 estén ya abiertos.

“LA ENERGIA NUGLEAR ES EL PRINGIPAL
PROBLEMA DE LA HUMANIDAD"

Mediterraneo,
naco en enero de 1978. Las complejas in-

CADA ONCE MINUTOS
SE MATA UNA BALLENA

Preglmtadoporeltemadelapesea,d

Pasioral del obispo de Mondoiedo, El Ferrol -

“LA IGLESIA NECESITA DAR RESPUESTA
‘A LAS ENIGENGIRS
- DEL HOMBRE DEL MAR"

Iglesia —dice ¢ obispo— debe ser la concien-
cia critica de la sociedad y la voz de los que
no tienen voz”.

GONSTITUIDA
LA FEDERAGION
DE CGC. 00.
DE ACTIVIDADES
PORTUARIAS

'MADRID—Se ha coastituido la Federa-

i
it
HiE
;mgsg
?&5?5539

LA A. B. 8.
HA GONTABILIZADO
1.056 NUEVOS BUQUES
EN LO QUE VA DE AO

NUEVA YORK.-La oficina norte-
americana de Navegacion (ABS) clasifico
1.056 nuevos buques de 12.581.000 to-
neladas de peso muerto, o 6.636.000
TRB, en los primeros seis meses del pre-
seute aiio, informé recientemente su pre-
sidente, Robert T. Young, en 1a remnion
celebrada recientemente en esta capital
catre los directivos de la ABS.

El sefior Young manifest, asimismo,
que esas cifras -representaban un incre-
mento respecto al mismo periodo del pa-
sado aiio. Dijo también que, por primera
vez en su historia, la ABS tenia bajo
clasificacion mias de 15.000 navios y
mis de 100 millones de TRB. B
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Thor Heyerdahl, el héroe de la “Kon-Tiki”, acompaiiado de su esposa durante los preparativos de su nueva empresa, consistente en atravesar el océa-

no Indico en la embarcacién de paja que aparece en Ia parte inferior de nuestra composicién fotogrifica. (Foto: EFE-FIEL.)

LA NUEVA EMPRESA DE
THOR HEYERDAHL

Por THERESE JAUFFRET
' * (Fiel-Servicios
especiales Efe-AFP)

Thor Heyerdahl prepara una nueva aventu-
ra. Después de sus historicas travesias del
Pacifico, hace 30 afios, y del Atlantico, hace
siete, el explorador y antropélogo noruego se
dispone a conquistar el Indico.

En noviembre proximo, Heyerdahl y los 14
miembros de su tripulacion embarcaran en el
“Tigris”, barco de juncos contruido segun el
~ “sistema del antiguo Egipto, y desde la con-
fluencia del Eufrates y el Tigns (Iraq) intenta-
ran navegar hasta la India.

Se ha dicho que es su ascendencia de vikin-
go —l navegante es muy rubio y de imponen-
te estatura— lo que le impulsa a hacerse una
vez mas a la mar, a los sesenta y tres afios
de edad y en condiciones peligrosas. Porque,
en efecto, ya no opera la excusa de la juven-
tud, como en tiempos de su célebre “Kon-Ti-
ki”, ni el afan de lograr fama y fortuna.
Pero, en cambio, sigue poseido por la volun-
tad de conocer. En ello reside acaso todo el
malentendido: a causa de su aspecto deporti-
vo, sucle olvidarse la otra cara, cientifica, de
sus expediciones.

UN HOMBRE DE CIENCIA
Y EXPERIENCIA

Las trece obras publicadas por Heyerdahl,
sus npumerosos articulos y las dos expedicio-
nes arqueoldgicas que dirigié por cuenta de
su propia patria nos recuerdan que no conci-
be la aventura sin soporte y finalidad cien-
tifica.

En la navegacion del “Tigris”, tratara pre-
cisamente de averiguar si pudo haber inter-
cambios comerciales por via maritima entre
Mesopotamia y la India.

Sin embargo, 1a expedicion del “Kon-Tiki”
se organizd en condiciones completamente
distintas.

@ El héroe de la "Kon-TIkI” se propone airavesar el
oceano Indico en una embarcacion de paja.

@ A los sesenia y Ires aiios se hace nuevamente a
la mar en condiclones peligrosas.-

® En su proxima aveniura Inteniara probar Ia exis-

lencia de una navegacion comercial entre Mesopo-
tamia y la india en tiempos remotos.

UNA JUVENTUD SIN MAS
PROBLEMA QUE LA AVENTURA

Lector desde la nifiez de relatos de viajes y
exploraciones, Thor Heyerdahl era hijo de un
rico fabricante cervecero. Se i por
el “scoutismo”, primera posibilidad de vida
sana y en contacto con la Naturaleza, pero
sofiaba con recorrer el mundo y estudiar las
costumbres de pueblos primitivos. Su sentido
de la empresa y la aventura en equipo le
dictaria mas tarde, en 1969, su “acto de fe”
dirigido al entonces secretario general de la
ONU, U Thant: “Todos estamos convencidos
de que cl futuro de la Humanidad no lo
resolveran los hombres que se combsten, sino
los hombres que trabajan juntos™.

Inicio estudios de Geografia y Zoologia,
pero antes de obtener su diploma los interrum-
pioé durante un afio (1937) para pasar su luna
de miel en la isla de Fatu-Hiva (archipiélago
de las Marquesas). Alli empezé su entusias-
mo por la Antropologia y, tras estudiar las
gigantescas estatuas de la isla, le dedicé su
primer libro, “En busca del paraiso”, apareci-
do en 1938.

UN SUENO DE DIEZ ANOS

También en Fatu-Hiva tuvo la idea que,
diez afios después, le llevaria a afrontar el

Pacifico a bordo de una simple balsa. Heyer-
dahl habia observado que, en las Marquesas,
todos los vientos y corrientes marinas proce-
dian siempre del Este. Polinesia pudo, pues,
ser poblada hace siglos por navegantes ameri-
canos. En cambio, debio ser inaccesible a
primitivos procedentes del Oeste.

La hipotesis maduré con los afios y con
largos estudios comparativos de las civilizacio-
nes del Pacifico, pero los antropologos seguian
objetando que los indios del periodo preincai-
co, con sus rusticas balsas, no podian haber
navegado 6.000 km. de océano.

Heyerdahl acepto el desafio y construy6 la
“Kon-Tiki” segiun la descripcion de grandes
balsas legada por los conquistadores espafio-
les: nueve grandes troncos, de una madera
muy ligera y resistente, amarrados con lianas
y, sobre la plataforma, una chocita de bam-
bites trenzados. Una especic de gran remo
hacia las veces de timon. El barco no Hevaba
ni un centimetro de alambre ni el mas peque-
fio clavo.

El 28 de abril de 1947, la “Kon-Tiki”,
nombre de una deidad solar adorada en Peru
y en Polinesia, zarpo del puerto peruano de
El Callao con seis hombres a bordo y abun-
dante provision de cocos y de agua. 101 dias
después, tras derivar a favor de la corriente
Humboldt, llegaria a Raroia, probando que la
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idea del audaz norucgo no era tan utdpica
COmO parecia.

El navegante contd su proeza en un film y
en un libro que pronto se convirtio en “best-
seller”, traducido a 64 lenguss y vendido por
millones de ejemplares. Fueron sus derechos
de autor los que aportaron a Heyerdahl Ia
independencia financiera y le it res-
taurar la pequefia aldea medieval italiana en
la que aun vive con su familia, junto a la
Riviera.

Pero la aventura de la “Kon-Tiki” no ha-
bia terminado. No bastaba probar que la
navegacion habia sido posible, habia que de-
mostrar que se realizo efectivamente. Asi,
Heyerdahl publico en 1952 una tesis de mas
de mil paginas, recopilacion de pruebas zoolo-
gicas y botanicas, como la introduccion en
Polinesia de la batata y de cierta clase de
algodon que solo crece en Sudameérica.

Al aiio siguiente dirigi6 una primera expe-




dicion noruega a las islas Galapagos para
probar igualmente que los indios sudameri-
canos las habian visitado antes que los eu-
ropeos. En 1954 siguio investigando en Peru,
Bolivia y Colombia y, en 1955/56, condujo
una segunda expedicion de su pais, esta vez a
la isla de Pascua.

LAS REVELACIONES
DE LA ISLA DE PASCUA

En Pascua, Heyerdahl descubrio dibujos de
un extraino barco de caifias, de silueta seme-
jante a una media luna, con doble puente y
capacidad para numerosos viajeros. El mode-
lo era muy semejante al de los barcos que
aun surcan e} lago Titicaca y las lagunas del
Chad y se ajustaba fielmente a los disenos
nauticos del antiguo Egipto, que datan de
hace 5.000 afios.

Cuando, precisamente, parecia imponerse

en todo el mundo la tesis de la simultaneidad
de ciertos inventos en parajes del globo muy
separados entre si, Heyerdahl defendia que la
civilizacion se extendio en direccion a ponien-
te y queria demostrar que los barcos de paja
que llegaron a Polinesia no solo procedian del
Peril, sino, remotamente, del continente africa-
no. Igual que el culto del Sol, la astronomia
y un sistema de castas dominantes en el que
los hermanos se casaban con sus hermanas...

Por eso se lanzo entonces en la aventura
del “Ra”. Construy6 ese barco, de igual nom-
bre que el gran dios solar egipcio, a base de
papiros que formaban una especie de canasta
flotante. La nave fue conducida desde Gizeh
(Egipto) a Safi (costa atlantica de Marruecos)
y el 25 de mayo de 1969 ocho hombres de
nacionalidades diferentes subieron a bordo y
se hicieron a la mar, bajo bandera de la
ONU.

La tentativa fracaso. Imperfectamente cons-

truido, el “Ra” se hundio frente a las Barba-
dos a causa del acoso de los tiburones y de
las pésimas condiciones climatologicas. Los
tripulantes fueron recogidos por un yate.

En 1970, Heyerdahl reincidio con su
“Ra-2”, esta vez construido con ayuda de los
indios andinos. La tripulacion era tan cosmo-
polita como la primera: un navegante nortea-
mericano, un cineasta italiano, un médico so-
viético, un pescador submarino egipcio, un
chadiano especialista en naves de papiros, un
japonés, un mexicano y, por supuesto, el pro-
pio Heyerdahl. Salieron de Safi el 17 de
mayo y llegaron a Barbados el 12 de julio.
El “Ra-2”, perfectamente conservado, se exhi-
be actualmente en el Museo Kon-Tiki de
Oslo.

Naturalmente, los detractores de Thor no
se dieron por vencidos: si el viaje demostraba
la posibilidad de navegar de Africa a América
en barcos rudimentarios, no se probaba, en

cambio, que Egipto sea la madre comin de
las civilizaciones atlanticas y del Pacifico
oriental. Las piramides incas eran altares de
sacrificios humanos y las piramides egipcias,
enormes monumentos funerarios. Ademas,
ipor qué los egipcios no habrian divulgado en
Ameérica la rueda?

LA INVESTIGACION CIENTIFICA,
MARAVILLOSA AVENTURA

Pero, sea cual sea el valor de cada tesis,
Heyerdah! ha demostrado que la investigacion
cientifica puede ser la mas extraordinaria de
las aventuras. Hasta Nikita Jruschov expreso
en algun momento su deseo de que el norue-
go lo admitiera en su siguiente expedicion,
aunque fuese como cocinero.

—De acuerdo —le dijo Heyerdahl—. Pero
con una condicion: que se traiga una caja de

caviar... @ T. J.
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L pollo con langosta o la langosta con pollo —tanto
monta monta tanto— es un plato tipico de las poblacio-
nes costeras de la provincia de Gerona, sobre todo de
las que van desde Sant Felfu a Palafrugell: la zona de la
industria corcho-taponera. Josep Pla, en su libro “El que
hem menjat”, que es un resumen un tanto nostélgico de
la cocina catalana, se muestra partidario de cocer la
exquisita langosta mediterrdnea exclusivamente a la bra-
sa. A pesar de haber dado a conocer literariamente este
plato de langosta con pollo, no se entusiasma con 6l y
en las quinientas largas péginas de su libro le dedica tan
s6lo unas breves lineas: “Una de las caracteristicas de la
cocina de la comarca que habito ha sido la mezcla de
elementos méas extravagantes. En estos ultimos ' afios
esté de moda un plato que ha producido mucha curiosi-
dad: la langosta con polio. Es un plato de la cocina
familiar muy dificil de ligar. A priori parece imposible,
pero yo lo he comido en muchas casas perfectamente
integrable y agradable. En estos uitimos tiempos lo han
ofrecido los restaurantes”.

Efectivamente, lo ofrecen los restaurantes y general-
mente mal, porque la langosta es congelada y el pollo
de granja, y la salsa se liga dificilmente. Cuando yo lo
coml por primera vez hace afios en una casa particular
de Calella de Palafrugell la cosa era muy otra: era un
plato suntuoso y noble, enriquecido por una salsa de una
opulencia mégica, pardo-dorada, perfumada, espesa y a
la vez ligera de sabor. Es un plato que estd vinculado
profundamente a la cocina del chocolate, que es un
ingrediente esencialmente catalén.

Efectivamente, la canela y él chocolate son dos ele-
mentas de la sabiduria saisera de Catalufia que hace
muy peculiar esta gastronomia. Platos guisados con
chocolate existen muchos. El libro del maestro lgnasi
Doménech nos trae alguno de ellos: langosta a la cata-
lana, conejo a la ampurdanesa, chuletas de cordero a ia
olesana, perdices a la campesina —afiadamos que en
Navarra también se guisan unas perdices con chocolate—
a los que podriamos afadir otros platos que el maestro
Doménech olvida, como es la langosta con caracoles, o
los pulpos con cebolla.

Imagino que mis lectores no tatalanes querrdn cono-
cer la férmula exacta de este pollo con langosta que,
repetimos, s6lo puede alcanzar su perfeccién si los ingre-
dientes fundamentales son de una calidad irreprochable.
Les ofreceremos, por tanto, la férmula debida al hijo de
Ignasi Domanech, Alejandro Domeénech, “chef’ que fue
de las cocinas del inolvidable Suizo y del hotel Colén,
cuando oficiaba en éste de “maftre” nada menos que
Juan Cabané, otro de los grandes nombres de la gastro-
nomia barcelonesa contemporénea. Ambas personalida-
des conspicuas de nuestra cocina desaparecieron ya y
me 6s grato aqul evocar su nombre con célida gratitud.
Dice asl la minuciosa receta de Alejandro Doménech:
“Ingredientes para cuatro personas: un polio de 1.100

EL POLLO GON LANGOSTA

gramos; una langosta viva de 1 kilo, una cebolla grande,
3 6 4 tomates medianos maduros, un atadillo de hierbas
que contenga laurel, tomillo, orégano, unas colas de
puerro y de perejil, y un trocito de piel de naranja seca,
todo bien atado con hilo fuerte o con bramante; un vaso
de vino rancio, una copita de aguardiente seco, 30
gramos de chocolate, 30 gramos de almendras y avella-
nas tostadas .y peladas, una cucharadita de harina, unas
hebras de azafrdn seco, un decilitro de aceite, 80 gramos
de manteca, ocho costrones: de pan cortados en forma
triangular, algo grandes y fritos, canela en polvo, plmlen-
ta mollda, perejil, un ajo grandecito”.

“El pollo se corta en ocho o diez trozos, que se
espolvorean con sal, pimienta y un poco de canela y se
ponen a rehogar junto con el higado del animal, en una
cazuela de tierra no demasiado honda o en una cacerola
que tendremos sobre el fuego, con manteca y aceite a
partes iguales”.

"Al quedar dorado todo se aflade la cebolla picada y
ol atadillo de hierbas. Se remueve con ia espumadera y
una vez empieza a tomar color la cebolla se agregen los
tomates pelados, sin semillas y picados; déjese freir
hasta gue el tomate pierda su acuosidad y échese el
vino y el aguardiente. Tdpese la cazuela, con el fin de
que el vino se reduzca a la mitad; espolvoréese con la
harina, que se deja rehogar un poco, y seguidamente
moéjese con caldo o agua caliente que cubra bien los
trozos .de pollo. Coccién lenta y continuada. Al estar
medio cocido se le afiade la langosta cortada en vivo en
ocho trozos, y reservando su higado y su sangre y
saltedndola, a fuego activo, con aceite; una vez la carne
esté algo consistente se echa a la cazuela, junto al
pollo. En el-mortero se machacan el azafrén, el ajo, las
almendras y avellanas, el higado del pollo frito y el de la
langosta y, una vez convertido todo en una pasta finisi-
ma, se aflade el chocolate reblandecido en ia estufa de
la cocina o en polvo; este majado se diluye con la
sangre, es decir, la agiilla que al ser cortada suelta la
langosta, y con salsa del pollo y se echa en la cazusela
donde éste y la langosta se estdn cociendo. Rectifiquese
de sal y pimienta. No debe resultar con salsa en exceso,
y una vez en su punto, se saca el atadillo de hierbas y
se sirve a la mesa, en la misma cazuela, con los costro-
nes de pan recién fritos, por alrededor, y un poco de
perejil picado, por encima. Ahora bien, para presentar
nuestro plato en ciertas mesas, aconsejo trasladar los
trozos de pollo y langosta a una fuente o timbal grande
de metal apropiada y previamente calentada. Incluso
pueden extraerse de su caparazén los trozos de la lan-
gosta, reservando la cabeza, que se colocard en el cen-
tro de la fuente; salséese totaimente con la salsa pasada
por el colador chino y, por los lados, coléquense los
costrones de pan frito alternados con las patas ‘de la
langosta. Sirvase siempre bien caliente”. Il NESTOR
LUJAN.




Tiene buenos caladeros, barcos y numerosa mano de obra

LA FLOTA DE BAJURA CORUNESA
SE SIENTE MARGINADA

"“LA PESCA DE ARRASTRE
ESTA ESQUILMANDO
EL LITORAL".

© "LA FALTA
DE VIGILANGIA,
POR LA AUTORIDAD
DE MARINA,
DA LUGAR A DESMANES,
COMO POR EJEMPLO
LA PESCACON
EXPLOSIVOS™.

@ “URGE REVISAR
EL TRATADO
- PESQUERO
HISPANO-FRANCES ™.

LA CORUNA (De nuestro enviado es-
pecial).—Aunque desgraciadamente el
“detonante” haya sido la ampliacion de
las aguas Junsdwmonalﬁ de casi todos
los paises maritimos del mundo, con gra-
ves perjuicios pesqueros para el nuestro,
es una realidad que la Administracién y
la opinién publica espafiola se han sensi-
bilizado ante las graves difi por-
que alravwsan, en estos momentos, los
empresarios y trabajadores de la mar en

a. :

De todas formas, no es menos cierto
que el desconocimiento de la realidad
socioeconomica de nuestro sector pesque-
ro sigue siendo, lamentablemente, un he-
cho cierto. : ,

Para avalar esta opinion basta con
darse una “pequeiia vuelta™ por el litoral.
Nosotros lo hemos hecho, y lo primero
que nos hemos enwntrado, lo
que se nos expreso fue un sentimiento de
lmeompresnon y soledad:;

...suahmasehabladelospmble—
mas pesqueros, pero de los de mas alla
de nuestras aguas jurisdiccionales, y se
sigue ignorando, por tanto, que la pesca
de litoral en Espana es muy importante y
sus problemas son todos solubles. Tan

mlohmanquesenoshici@seun'

poco mas de caso...”

Deunaodeotraforma,mulh
opinion que nos e:i(pr%s_amn los &r:imdo-
res y pescadores de Finisterre, pica,
Carinio y Cedeira.

FINISTERRE:
NO HAY VIGILANCIA
Empezamos a conocer los problemas

delaﬂotad:bajuraeommaporf"mls
terre: alli donde acaba la tierra, aunque,

por desgracia, la zona ya ¢s mas conoci- -

da por “costa de la muerte”, debido a
los frecuentes temporales que ocasionan
mnumablesuaufmgms,camprccon
cuantiosas pérdidas de vidas humanas.

L

Pumbpuqmdg_ma:dduumnodehﬂohutumﬂ;*ppo&hpotmehrudbsmﬁmbmmmm

Un grupo de -armadores nos exponen
sus _problemas y- wntestan a nuestras
preguntas: -

—Venimos a escucharles

Sin mas, nos toman la palabra y casi

1'nise‘ hace preciso preguntar nada. Unos
-en gallego y otros en castellano expresan

sus problemas. Y se desahogan...

—En_Finisterre no hay crisis de la
pesca de bajura. Aqui hay buenos cala-
deros, aqui hay trabajo. Nuestros proble-
mas vienen por otras causas...

Esas causas van surglendo en el trans-
curso de la larga conversacion que man-
tuvimos y, objetivamente, sin acalora-
miento alguno, se pueden concretar en

las siguientes, segiin sus manifestaciones:

— Arrastreros: Ante las dificultades
porque atraviesa, parte de la_ flota de
arrastre de todo el Norte ha empezado a
realizar su actividad cerca de la costa
espanola. Ello esta produciendo constan-
tes enfrentamientos con la flota de baju-
ra, que ve como sc le destrozan sus artes
y aparejos y, sobre todo, que piensa que
los arrastreros estan esquilmando todos
sus caladeros.

El mismo problema les presentan los
arrastreros franceses y rusos, si bien es-
tos ultimos pescan justo en el limite de
las aguas espafiolas.

— Explosivos: Aun cuando esta total-

mente prohibido, todavia hay desaprensi-
vos que aprovechando la oscuridad y la
falta de vigilancia se dedican a pescar
con dinamita, lo que, ademas de que sdlo
pueden aprovechar el 10 por 100 de lo
que matan, destruye todo tipo de especies
y envenena las aguas.

— Vigilancia: El problema de los arras-
treros y el de la dinamita es fruto de una
falta total de vigilancia por parte de la
autoridad de Marina (que no cuenta con
las medios adecuados), y por tanto es
imposible hacer cumplir la reglamentacion
existente en materia pesquera. En Finis-
terre ni siquiera hay celador de- puerto.

— Vedas: Existen, pero no se respetan.




LA FLOTA GORUNESA DE BAJURA

(Viene de la pdg. anterior)

Por ejemplo, la de la langosta estd en
wgortodoelano,emeptocutrc]umoy
septiembre, y la de la nécora excepto
entre octubre y abril...

Para los armadores de Finisterre, las
soluciones a sus problemas “saltan a la
vista”: -implantar una vigilancia eficaz;
hacer cumplir la reglamentacion; llegar a
un acuerdo con los arrastreros espanoles,
para que guarden. un limite; casﬁgarse-
veramente a los “dinamiteros™; cumplir
las vedas y ampliar las aguas jurisdiccio-
nales —ya no hay mas remedio— a 200
millas.

Por otro lado, también se quejan de
que les esté prohibido pescar en sus pla-
yas de Langosteira y Playa Mayor, que
son muy ricas en navajas, porque, segun
los cientificos, existen en muchas
criss de mero. En su opinion, aunque
esto sea asi, para ellos seria mas benefi-

cioso que les dejasen pescar en dichos.

bancos porque, ademas, dicenque 1a pro-
hibicién no esta afectando a los pescado-
res de otras zonas que se acercan a ésta.

Finisterre cuenta con 120 embarcacio-
nwyunoensodeSOOpucadorw.Se
dedican a todo tipo de pesca, excepto al
arrastre. Capturan sardina, caballa, mer-
luzsa, rodaballo, abadejo, etcétera. Tlene
un puerto insuficiente y abandonado;
falta de espacio, 50 de sus barcos de
quedar fuera sin atracar.

La Cofradia de Pescadores tiene pro-
yectada la instalacion de un frigorifico, lo
que facilitaria sus pretensiones de comer-
cializar eflos mismos lo que pescan, y un
varadero.

MALPICA:
A VUELTAS CON LA CELULOSA

De los 3.000 habitantes que tiene cl
puerto de Malpica, 600 son
es obvxo, por tanto, que la localidad vive

Su mla componen 109 barcos, con
un tonelaje medio de 1.050 toneladas; es
de litoral y se dedican al cerco. Pescan
jurel, merluza, pescadilla, congrié y aba-
dejo; y en marisco, lubrigante, nécora y
percebe. !

E.lanopasadoelvalor,mprma
venta, de la pesca capturada ascendio a
los 160 millones de pesetas.

Encuamoalapem,lospmblemas
de Malpica son idénticos a los de Finis-

terre, si bien, al tener sus caladeros muy-

* dentro de la ria, con las flotas extranje-
ras los roces no existen, aunque si, en

‘cambio, con los propios “bous”
fieses.

Preocupa en Malpica el que las denun-
cias de las infracciones no prosperen, y
el hecho de que la autoridad de Marina
se encuentre con las “manos atadas” al
no poder muitar mas que hasta las
25000pesetas,lothaveceshaecfacﬂ
el que los infractores se arriesguen.

De cualquier forma, lo que ahora preo-
cupa tremendamente a toda la localidad
es la posibilidad —cada vez mas verdade-
ra— de que se instale la fabrica de celu-
losa. Es un tema sobre el que ya han
corrido “chorros” de tinta.

El asunto ha vuelto al candeléro por el
hecho de que -el Instituto Oceanografico
ha autonzado el vertido de la fabrica a
la ria, si bien con unas condiciones de
seguridad muy estrictas.

En Malpica todos estan en contra,
pues, ademas de que, segun los biologos,
destruiria la riqueza natural, solo supon-
dria para la poblacion 85 puestos de
trabajo (peonaje).

Por otro lado, aunque la empresa ha
asegurado un sistema seguro de descon-
taminacion, la informacion que aqui se
tiene es que seria el “Kraff al sulfato”,
que por su ineficacia esta expresamente
prohibido en Alemania.

coru-

CARINO: POTENCIAR
LA FLOTA ARTESANAL

En Carifio hablamos con el patron
mayor de la Cofradia de Pescadores, se-
fior Carro, el cual defiende con fuerza
las tremendas posibilidades pesqueras de
la costa corufiesa, y de toda la espaiiola,
si de verdad se potencia la flota artesa-
nal. Nos insiste en lo que ya hemos
apuntado al comienzo: en que hay pesca-
do en abundancia, y que lo que hace
falta es la ayuda de la Administracion y
un aprovechamiento verdaderamente ra-
cional de los recursos.

En lo demas los problemas son, logica-
mente, comunes al resto de la flota de
bajura de la zona: los arrastreros, la
flota extranjera, vigilancia y vedas.

Cuenta Carifio con 4.000 habitantes,
de los cuales 1.000 son pescadores. Su
flota- esta compuesta por 68 barcos, dedi-
cados especialmente al pincho, al cerco y
al bonito. Hasta el 30 de septiembre
llevan pescados en este afo 3.500 tone-
ladas, que han alcanzado un valor en
primera venta de casi los 250 millones de

Existen en la localidad, ademas,

22 fabricas de conservas y cuatro de -

subproductos; dichas industrias estan pa-

" sando por dificuitades —como consecuen-

cia de los problemas del sector extracti-
vo— al estar descapitalizindose.
_ En proyecto tiene la Cofradia de Cari-
no la idea de comercializar directamente
apescadesuﬂota. para lo cual tienen
previsto la instalacion, como primer paso,
de los “frigorificos adecuados y suficien-
tes.

NO AL TRATADO
HISPANO-FRANCES

" Cerca de Carifio se encuentra Cedeira.
Ambas localidades son “la fuerza” de la
flota de bajura de la provincia de La
Coruila.

En Cedeira se insiste en lo mismo:

—Los arrastreros son incompatibles
con un adecuado desarrollo y aprovecha-
miento de la pesca de litoral. La politica
seguida hasta ahora ha estado mal orien-
tada y estamos pagando las consecuen-
ias... jAy, si la ayuda de la Adminis-
tracion se hubiera dirigido a la flota de
litoral en vez de a la de arrastre! En
estos momentos —nos dicen—, el proble-
ma de la ampliacion de las aguas juris-

diccionales no nos tendria “tan cogidos™...

En busca de soluciones para la pesca de bajura

El acto estuvo

sentacion del
Pescadores (que se habian reunido la vispera

dias

presidido
Calvifio, presidente de la Federncnon Nacional de Cofradias
chescadorea,mdoaImmmo don Gerardo Harguindey
Banet, vicesecretario general del ISM (que ostentaba 1a repre-
de este organismo); los miembros del
ComneﬂpcunvodehFedmNmalchu&admsde

en lannsmabcalldaddeCedara),comandamemlhtarde
Marina de El Ferrol, representantes y asesores de las Cofra-
invitadas, distintos parlamentarios gallegos y otras repre-

REUNION EN CEDEIRA DE LAS COFRADIAS
DE PESCADORES DE ASTURIAS Y GALICIA

LA CORUNA (corresponsal).—El pasado dia 6 de noviem-
bre tuvo lugar en Cedeira (La Corufia) una reunion de Cofra-
dias de Pescadores de Galicia y Asturias que fue convocada
por las de Carifio y Cedeira para tratar de la situacion actual
delmpquoydchsCo&adnasszedume&

I ie de pesca, etcétera.

AMPLIAR LAS AGUAS

A lo largo de las numerosas intervenciones habidas en el
acto se puso de manifiesto la necesidad de ampliar las aguas
espafiolas a 200 millas a efectos de pesca, con objeto de regu-
lar convenientemente la pesca en las mismas, reservando en
ellas zonas exclusivas para las artes selectivas.

. Se expreso también la necesidad de aumentar la vigilancia
parammhsm&acmonesmmatmapesqwa,hconvmen
cia de crear un banco pesquero, una mejor comercmhzaclon

En resumen, se propugno una auténtica politica pesquera
eficaz y coordinada para la pesca de bajura, o pesca con artes
selectivas. H .

El 90 por 100 de la economia de
Cedeira esta en la pesca; de ahi la intran-
quilidad en la que viven en estos momen-
tos, al ver descender progresivamente el
volumen de sus capturas por culpa —se-
gun ellos— de los arrastreros:

—De pescar, por ejemplo, novecientas
doce toneladas de merluza, setenta y cua-
tro de besugo y ciento cincuenta y ocho
de rape en mil novecientos setenta y seis,
hemos pasado a contar por kilos (no
toneladas) en este mes de octubre en que
nos encontramos. Sin ir mas lejos, el
pasado dia doce de octubre (ultimo dato
que tenemos) solo se consiguieron ciento
veinticinco kilos de merluza; quinientos
cuarenta y seis de besugo y cuarenta y
tres de rape. En mil novecientos setenta
y seis, cualquier dia las capturas las con-
tabamos por toneladas.

La gravedad del asunto se acentua
porque, curiosamente, el numero de em-
barcaciones en Cedeira ha aumentado en
el altimo afio —de 82 han pasado a 88—,
asi como el numéro de pescadores —de
433 a 458—. Asimismo, las embarcacio-
nes han sido modernizadas.

En Cedeira, como en Carifio (realmen
te como en todo el litoral coruiiés), pien-
san que la solucion a sus problemas esta
en:

— Ampliacion de las aguas jurisdicciona-

- les espaiiolas.

— Ordenacion pesquera de la zona: ve-
das, regulacion y control sobre las artes,
vigilancia.

— Prohibicion del arrastre cerca del li-
toral.

— Denuncia del acuerdo pesquero his-
pano-frances.

En este ultimo punto, Cedeira y Cari-
fio fueron muy tajantes:

—Queremos que se denuncie este acuer-
do porque no sirve a los intereses de
toda la flota cantabrica, sino solo a las
provmcass mas cercanas del litoral fran-

Acabadlos el recorrido por el litoral
coruiiés. Los de su flota de
bajura estan claros. Ahora hace falta
que quien deba se los tome en serio...
Los armadores y pescadores asi lo hacen,
y el proximo dia 6 de octubre tendra
lugar en Cedeira una asamblea de Cofra-
dias de Pescadores de Galicia y Asturias
para formar un frente comin y ofrecer
soluciones. l MAURO RODRIGUEZ.



LOS PROBLEMAS SOGIALES DEL SECTOR
PESQUERO, EN EL “PAGTO DE LA MONCLOA”

El “pacto de la Moncloa”, suscrito por el presidente del Gobierno y
los representantes parlamentarios de los partidos politicos, ha trazado
las lineas maestras de la politica pesquera, y entre ellas esta la consolida-
cion especial de los problemas sociales del sector.

Una vez mas, el Gobierno reconoce no ya la existencia de problemas
sociales en la mar (éstos se dan por supuestos en toda la actividad huma-
na, mucho mas en la profesional y laboral), sino la necesidad de que ten-
gan un tratamiento especifico.

Porque especifica, configurada de peculiaridades que son absoluta-
mente extrafias en cualquier otro trabajo, es la actividad maritimo-
pesquera. Su ribrica es trabajo y esta voz, y lo que supone de prestacion
de una faena, es lo unico que tiene de comun el marino con los restantes
trabajadores.

Porque su taller es flotante; porque su trabajo es riesgo, pero también
es riesgo y trabajo el desplazamiento hasta el lugar donde se verifican las
tareas extractivas o de manipulacion de las especies —si s¢ trata de la
pesca— y el transcurrir de los dias y las horas, descansos incluidos, tanto
en la modalidad pesquera como en la mercante; porque se rompe conti-
nuamente, y durante largos periodos, el vinculo familiar, con las ausen-
cias del marino; porque las familias precisan asistencia de todo orden en

tierra, y el marino también, pero asimismo las precisa a bordo y en los
puertos del extranjero, estén donde estén, que su barco utiliza como base
habitual; porque el propio trabajo del mar, incluso el que remotamente
podria equipararse al del peonaje, supone especializacion, necesaria de
una formacion profesional adecuada; porque esa misma formacion pro-
fesional es a su vez promocion social...

El “pacto de la Moncloa”, que en un delicado momento politico y eco-
nomico del pais ha tenido el consenso general de las mas dispares ten-
dencias, denota unanime acuerdo también en la necesidad de reafirmar
una politica social para el sector maritimo-pesquero. La esperanza se
abre aqui con el trazo de una politica pesquera que todos los estamentos
que configuran el sector pidieron a gritos durante afios. Hay en ella pre-
visiones de medidas a nivel internacional e interno, estructurales, institu-
cionales. Y esta consideracion concreta al problema social, que sefiala-
bamos mas arriba, el cual es unas veces causa, otras efecto, del funcio-
namiento de todos los mecanismos que dan vida al sector.

“Hoja del Mar”, que ha subrayado, en numerosas ocasiones, la pecu-
liaridad del trabajo en la mar, tiene ocasion aqui para volver sobre el te-
ma, a modo de reafirmacion de que, al menos en este aspecto, el “pacto
de la Moncloa” ha dado en el clavo. B




EL HOMBRE DE MAR

“Quince veces mas mueries que enire el resto de la poblacion trabajdora”

(nea_l_lcad_emla de Medicina)

La convivencia del hombre de mar, durante su
trabajo, que empieza ya en el

momento en que zarpa el buque, ha de producirse,
jornada a jornada, a veces durante

meses, en el reducido entorno de la nave. Alli sera
el trabajo y el descanso. Aquél, a

cielo abierto durante las faenas propias de la mar,
en bodegas para la manipulacion de

las especies; trabajos en maquinas; éste en
camarotes angostos, siempre con la

compania permanente de los demas tripulantes.
No puede haber intimidad para el

hombre de mar. No puede tener convivencia
familiar. Posee conciencia del riesgo,

a todo limite, que es consustancial con su
profesion. Y en nada carga las

negras tintas de estos perfiles de peligro: la Real
Academia de Medicina espanola, en

1974, sefialaba respecto a la siniestralidad de
trabajo en la mar: “Un sector que

requiere urgente y maxima atencion en nuestro
pais, dadas sus peculiares

caracteristicas, es el relativo a los trabajadores del
mar, cuya incidencia en su poblacion

activa supone quince veces mas muertes que entre
el resto de la poblacion trabajadora

de Espana”. La comunidad y sus instituciones
llegan a parecerle extranos al hombre

de mar, precisamente por su actividad, insolita
para los usos tradicionales tierra

adentro y ejercida durante afios. De ¢l se ha
dicho, tantas veces, que €s un

desarraigado. Algo hay de esto, no precisamente
porque la colectividad lo rechace

—por el contrario, la colectividad lo admira—, sino
por su propia idiosincrasia, por su

personalidad peculiar y porque su mundo, ano a
ano, se va configurando en las

soledades del mar abierto. La especial patologia
que acusa el hombre de mar, debida

a las condiciones de trabajo y a la dieta alimenticia,
requieren desde el control de su

aptitud para el embarque hasta una forma especial
de prestarle la asistencia sanitaria. B




EL TRABAJO EN LA MAR

El talier es flolante, movible, alejado de loda

convivencia famlllar y social

La arribada del barco, al alba, o el sol en el

ocaso, la gaviota, contrapunto de

luces y colores... Esta es la mar que la literatura
tantas veces quiere y que conoce &l

hombre de tierra adentro. Y muchas veces,
lamentablemente, no hay mas

acercamiento entre la sociedad y el hombre de
mar. Hay en esa llegada todo el

simbolismo del periplo feliz, concluido con fortuna
y quiza por ello sea una imagen mas

tipica que la partida, que el subconsciente rechaza.
Porque en la partida hay siempre un

horizonte de zozobras. Se sabe que la mar es asi,
incierta, esquiva. Se trata de un

mundo donde todo es posibie, entre extremos de
calma chicha y de tragedia; de

abundancia y de escasez. En todo es distinto el
trabajo en la mar con respecto a los

demas trabajos. El “taller” es flotante, movible y
se situara lejos de donde se desarrolla

la vida social y familiar. Esta sujeto a riesgos

desde el momento mismo en que

zarpa. Un colectivo de 230.000 trabajadores en
activo y pensionistas ejercen o han

ejercido su actividad en cerca de 18.000
embarcaciones pesqueras y en casi

1.900 barcos mercantes e instalaciones portuarias.
De ellos, cerca de 1.100 buques

pesqueros, con mas de 41.000 tripulantes, faenan
en aguas sometidas a la jurisdiccion

de otros paises. Estos caladeros se extienden desde
Canada a la Argeniing, cn el

continente americano; desd« Marruecos a Africa
del Sur, en el litoral africano, y aun

continian a los mares orientales del mismo; desde
Groenlandia e Islandia al mar

del Norte. En barcos mercantes bajo

pabellon extranjero trabajan mas

de 16.500 marinos esparioles. Los hombres que
tripulan la flota mercante nacional lo

hacen por todos los mares del mundo, en un
intenso trafico internacional. B




LA EMPRESA PESQUERA

La provision del barco debe hacerse considerandolo, a un tiempo, hogar y talier.

S Si la navegacion es incierta, si incierta

es la seguridad del hombre de mar,

esa misma incertidumbre caracteriza a la empresa
pesquera. Porque la produccion, aun

con todos los avances tecnologicos que se han
incorporado a las tareas extractivas,

aun es un “lance de fortuna”.

No basta con largar el arte...

Porque son muchos los factores que influyen en la
captura: el subsuelo marino, las

condiciones climatologicas, el estado de la mar, la
época del afio, la hora. La “fabrica”

—la embarcacion— es movil y esta alejada de
tierra, con disminucion clara de la

tutela y control del empresario. Y su peculiaridad
le impone, como armador,

obligaciones distintas a las de los demas
empresarios. Al utillaje preciso ha

de unir la aportacion del avituallamiento necesario
para largas y continuadas jornadas.

La provision del barco debe hacerla considerandolo,
a un tiempo, hogar y taller. Las

|

retribuciones estan marcadas por la propia
incertidumbre de las capturas, cuando

se hace la campafia por el peculiar y tradicional
sistema “a la parte”. Cuando la

retribucion es “a salario” (caso general

en Marina Mercante y en pesca de

altura y gran altura), éste ha de ser anticipado a
las familias por el armador y

normalmente esta sujeto a liquidacion al término
de la campana. Una y otra

modalidades condicionan las cotizaciones a la
Seguridad Social. La extincion de

los contratos, los despidos, la rescision voluntaria
del trabajador o la baja por

enfermedad o accidente, suponen para la empresa
la obligacion de repatriar y sustituir

al tripulante, en lugares y paises que pueden estar
muy alejados del puerto base. La

“mano de obra” acusa gran movilidad. Lejania y
movilidad producen acusadas

peculiaridades en la afiliacion a la Seguridad Social
y en las altas y bajas. W
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< DISPERSION DE LAS POBLACIONES MARITIMAS >

En 4.551 kilomeliros de costa espaiola hay 346 nicleos de poblacion marinera.

En la localizacion de sus bases, la actividad
maritima espafiola no tiene

concentracion, sino que es peculiar su gran
dispersion. A la longitud de

nuestro perimetro costero —4.551
kilometros— da respuesta la gran
diseminacion de puertos, que alcanzan la
cifra de 346. Muchos de ellos son
pequeiios nucleos, de poblacion reducida, y
a trasmano, por tierra, de las rutas
comarcales. Muchos de ellos viven solo de
la pesca. Son numerosos los

nucleos pesqueros que estarian condenados
a la desaparicion si vieran

eliminada su actividad pesquera. La base
de ellos es la industria extractiva,

a la que se dedica una parte de sus
habitantes, mientras el resto se

emplea en las industrias transformadoras,

derivadas y servicios. Todo esto

crea buen numero de problemas, que pueden
ir desde la adecuada dotacion de

clinicas hasta la construccion de viviendas
convenientemente urbanizadas.

Pero no cabe duda de que la asistencia es
precisa, tanto o mas necesaria que

en las grandes urbes, y la penetracion de
una labor social, cuanto mas ‘
dificultosa, mas a toda costa ha de llevarse"
a cabo. Las familias, cuya cabeza

falta durante jornadas y jornadas de trabajo
en la mar, han de estar

suficientemente atendidas en todos los
ordenes; por supuesto que también

el marino cuando retorna, en sus contados
dias de inactividad forzosa o de

descanso. La asistencia social, en definitiva,
hay que llevarla a todos los

nucleos de poblacion, uno a uno, por
pequefios que puedan parecer.

Pues hay en ellos todo un mundo '
maritimo-pesquero con un régimen

de vida peculiar que requiere tratamiento
individualizado y distinto. m
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MARES TORRIDOS, MARES HELADOS

Red de comunicacliones y zonas de pesca gue abarcan todos
0§ continentes
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Casa del Mar
de Tenerife.

Casa del Mar
de La Coruiia.

Colegio
de Panjon.
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UN ORGANISMO UNITARIO, INTEGRADOR
DE LAS GOMPETENGIAS SOGIALES QUE
AFECTAN AL SEGTOR MARITIMO-PESQUERO

EL INSTITUTO SOGIAL DE LA MARINA,
GREADO EN 1919, PRESTA ASISTENCIA SANITARIA,

FORMATIVA Y SOCIAL AL TRABAJADOR DEL MAR
Y SU FAMILIA DURANTE TODA SU VIDA

La peculiaridad del trabajo en el mar hace imprescindible una asistencia también

peculiar. Al sector maritimo-pesquero no le basta encuadrarse en las

coordenadas de la accion social que lleva a cabo un Estado, porque en ellas no puede

tener encaje. Las delicadas singularidades del trabajo, de la vida familiar, de la

dispersion tanto de su actividad como de los micleos de poblacién en que se asienta

el marino, requieren que aquella accion social se remodele, no importa afiadir

también que se individualice; que reduzca las grandes coordenadas al detalle de cada
situacion, cada circunstancia y cada caso. El trato diferencial que tiene el

sector maritimo ha sido reconocido mundialmente, todos los paises operan en este

sentido, y la Oficina Internacional de Trabajo tiene ya un amplisimo repertorio

de convenios y recomendaciones que dicta en este sentido, y convoca reuniones

especiales para el tratamiento exclusivo de los problemas del mar,

ininterrumpidamente y desde hace décadas. Recientemente se ha celebrado la LXII

reunion de la OIT con este caracter. En Espafia, ya desde 1919, verdadera

accion de vanguardia, la cuestion social maritima tiene tratamiento especifico y

— exclusivo con el Instituto Social de la Marina. El proceso historico integrador
de las competencias sociales de cara al sector lo han ido configurando en un

organismo unitario, pues cada una de ellas no podia alcanzar su eficacia si no

era con el complemento de las demas. Y de esta manera, a la prestacion de los

. antiguos seguros sociales, posteriormente Seguridad Social en régimen especial
i~ del mar, se unieron la accion formativa, con todo e! despliegue que la misma
comporta, desde Escuelas de Orientacion Maritima hasta la formacion

profesional y carreras nauticas, con creacién de escuelas propias, dotacion de becas,
etcétera; la asistencia sanitaria en el lugar de residencia para el marino y sus
familias, y también a bordo y en puertos extranjeros; prevencion y proteccion del
accidente a bordo; aseguramiento de los buques, con minimos gastos de gestion

y sin animo de lucro, por lo cual las primas son mas bajas que en las compaiiias
mercantiles; la construccion de viviendas; el bienestar del marino, con lo que,

al tiempo, se cumplen los convenios y recomendaciones de la OIT suscritos por

Espaifia en esta materia, y que abarcan tanto el bienestar a bordo como en

tierra, y ultimamente toda la competencia en materia de colocacion del trabajador del
mar, mediante convenio que fue suscrito entre el SEAF-PPO y el Instituto

Social de la Marina. De esta manera, el Instituto Social de la Marina globaliza toda
la asistencia al trabajador del mar, desde que nace hasta que muere, y conviene
destacar su atencion especial a los huérfanos de marinos y pescadores fallecidos en
accidente de trabajo, a los que facilita becas de estudios y para los que creo
colegios-internado en Sanlicar de Barrameda y El Mosteiron-Sada. Estos colegios, a
los que se une el de Panjon, mas reciente, fueron en su dia ampliados para dar
cabida a hijos de trabajadores de las regiones respectivas. El Instituto Social de la
Marina tiene también escuelas de formacion profesional nautico-pesquera y de
nautica en diversas localidades del litoral. La gestion del ISM se proyecta mediante
sus servicios centrales, delegaciones provinciales y delegaciones locales y su

accion en la costa se asienta en una vasta red de Casas del Mar, cuya organizacion
e instalaciones son la respuesta funcional a la asistencia globalizada que

imparte el organismo. Las mismas comprenden, por tanto, clinica, aulas de accion
formativa, hogar del marino-zona de bienestar, hospederia en algunos casos y
dependencias administrativas. No se trata aqui, naturalmente, de hacer un recuento
acabado de las competencias y realizaciones del Instituto Social de la Marina,

que su Ley reorganizadora de 1941 generalizaba y compendiaba en “el mejoramiento
economico, profesional y social de los trabajadores del mar”, pero creemos que

es obligado dar cuenta a nuestros lectores de como si, efectivamente, el trabajo en el
mar esta marcado por la complejidad y la peculiaridad, estas caracteristicas

son también las de este organismo, integrador y unitario, y por tanto imprescindible
para el sector, mas aiin en esta época en la que es un hecho de sobra

reconocido el tratamiento similar que en todo el mundo se da a la cuestion
maritimo-pesquera. Una cuestion de multiples ramificaciones, incluso

internacionales, pues los problemas de la Marina Mercante y de la pesca trascienden
las fronteras propias y se interrelacionan con los de los demas paises.




Santander
Santona

Lastres
Gijon
Avilés
Cudillero

Noya
Portosin

- Isla de Arosa
- Villagarcia
A\ Villajuan
\_\ - Sanjenjo
\ - Cambados
A\ - Mann
Moana
- Cangas

- Ayamonte
Isla Cristina
Lepe
_ Punta Humbria
- Huelva

Sanlucar de
Barrameda ®
- Pto. Sta. Maria
Conil Ba
Barbate de Franc
Tarifa
Algeciras e
La Linea

| (O
k

ie:.

:
)




GASAS DEL MAR
(" DEL INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA |

Comprende clinicas, aulas de accién formativa, hogares-
zonas de bienestar y dependencias administrativas.
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CRONICAS NAGIONALES

De nuestros corresponsales en
la costa y servicios especiales

DINAMICA DE LA POBLACION DE MERLUZA EN GALICIA

La pesqueria de la plataforma continental ga-
llega (NW de Espaiia) es explotada por cuatro ti-
pos de artes de pesca: arrastre, volanta, palangre
y beta.

Para todos ellos la especie mas importante es
la merluza, Merluccius merluccius L., sobre todo
para los tres altimos.

Los arrastreros capturan como principales es-
pecies acompaiiantes la cigala, Nephrops norve-
gicus L.; el jurel, Trachurus trachurus L.; y el lirio o
bacaladilla, Micromessistius poutassou Risso.

Las unidades y caracteristicas de las flotas se
resumen en el cuadro siguiente:

Toneladas
NGmero| HP. TRB | merluza
Arte barcos | media | media| afio
Arrastre ........ 225 400 143 | 10.700
Volanta ........ 100 166 36 2.800
Palangre ....... 175 170 37 2.400
Beta........... 428 25 5 1.000

La flota de arrastre utiliza una malla en el copo
de 40 mm. Gran parte de esta flota tiene una im-
portante pesqueria estacional dedicada a la “ca-
rioca” (merluza inferior a los 25 cm. de talla legal),
y que se desarrolla de octubre a marzo, aprove-
chando zonas de grandes concentraciones de re-
clutas al 4rea existentes en esta plataforma entre
los 100 y los 250 m. de profundidad.

Las flotas de palangre y volanta (ésta con mella
de 80 mm.) pescan al borde del talud continental,
en zonas ho aptas normalmente para el arrastre.

Las betas, que utilizan mallas entre 50 y 60
mm., pescan en las rlas y zonas muy préximas a la
costa. Es un arte muy difundido por todos los pe-
queios puertos del litoral.

METODOLOGIA Y DATOS DE BASE

Capturas.—Las capturas realizadas por cada

arte de pesca son-controladas por los equipos de .-

trabajo de los autores con el objeto de lograr una
alta fiabilidad.

Muestreo.—Se realizan en los puertos més im-
portantes para cada arte de pesca y a bordo de
bugues comerciales.

La medida adoptada fue al centimetro mas pré-
ximo, si bien las distribuciones de tallas fueron
posteriormente adaptadas al centimetro inferior.
En la tabla 1 y en el gréfico 1 se dan las distribu-
ciones de tallas y capturas por arte de pesca.

Parémetros.—Hemos adoptado los mismos va-
lores que en la Gltima reunion del Grupo de Traba-
jo Merluza del CIEM (Nantes, 1976), y que fueron
los siguientes: :

Crecimiento: Ecuacién de Von Bertalanffy:
1t =134 (1 —exp [-07 t+ .78]).

Relacién talla-peso:
W (kg.) = .0000051 L 3074

Tasa de mortalidad natural:
M=.2

Por A. Feméndez (Laboratorio Oceanogrifico,
La Coruiia), S. Iglesias {Laboratorio Oceanogréfi-
co, Vigo), F. J. Pereiro (Laboratorio Oceanogréfi-
co, Vigo) y J. M. Garcie (Instituto Espafiol de
Oceanografia).

Tasa de explotacion final (para anélisis de co-
hortes):

F/z=.8
Factor se seleccion (Nylon):
S.F.=36

La obtencién de los tantos por ciento de reten-
cion de cada clase de tallas se han efectuado
ajustando la curva de selecci6én a una ecuacién
logistica (tabla 2).

Vectores de mortalidad por pesca actuales.—Se
utiliz6 el modelo de Anélisis de Cohortes con Dis-
tribuciones de Tallas (R. Jones, 1974).

Se partié de la hip6tesis de una situacién de
equilibrio en la pesquerifa, lo cual permite conside-
rar la distribucién de tallas obtenida durante tres
afnos de muestreos como una cohorte sintética.

El vector actual de mortalidad por pesca asf ob-
tenido F. A t se ha subdividido de forma propor-
cional a las capturas de cada arte en cada clase
de tallas, obteniendo asi una primera estimacion
de los vectores actuales F A t para cada arte de
pesca (tabla 3 y gréfico 2).

Efectos de cambios de malla y esfuerzo ~He-
mos considerado la pesqueria dividida en dos par-
tes: el arrastre y los “otros artes” (volanta, paian-
gre y beta) conjuntamente. A partir de estos dos
vectores de mortalidad pesquera actuales se han
obtenido diferentes pares de vectores F t va-
riando la malla y el esfuerzo en los arrastreros, y el
esfuerzo solamente en los “otros artes”.

El célculo del cambio en el rendimiento a largo
plazo fue obtenido introduciendo estos posibles
pares de vectores en dos modelos que se han uti-
lizado de forma alternativa: El modelo de Cambio
de Malla y Esfuerzo de R. Jones (1961), y el mo-
delo Multiartes de Ricker.

En las tablas 4 y 5 se muestran los célculos tal
como han sido realizados para cada modelo. Los
cambios a largo plazo se expresan en tanto por
ciento sobre la situacion actual. .

RESULTADOS

En la tabla 6 se muestran los resultados obte-
nidos con el modelo de Ricker. Los ensayos reali-
zados corresponden a las siguientes combinacio-
nes: i

a) Cuatro mallas en el copo de los arrastreros
(40, 60, 80 y 100 mm.);

b) Cinco niveles de esfuerzo de pesca en los
arrastreros (situacion actual, + 25 por 100, + 50
por 100);

c) Cinco niveles de esfuerzo de pesca en los
“otros artes” (situacién actual, + 25 por 100, +
50 por 100), con lo cual se obtienen 100 posibili-
dades de estrategia de pesca.

En Ia tabla 7 se muestran los resuitados obte-
nidos con el modelo de R. Jones para diez ensa-
yos que hemos juzgado de interés. Los cambios a
largo plazo se expresan separadamente para
arrastre y “otros artes”, asi como para el total de
la pesqueria. Estos cambios de largo plazo totales
se comparan con los correspondientes obtenidos
con el modelo de Ricker.

Se calcularon también las pérdidas inmediatas
totales para cada cambio de malla en los arrastre-
ros, llegando a los resultados siguientes:

Malla: 40 mm., 60 mm., 80 mm., 100 mm.

Pérdidas inmediatas: 25 por 100, 40 por 100,
54 por 100.

1. Los valores del actual vector F

_en estas aguas.

de + 50 por 100.

CONCLUSIONES

t. debido al arrastre ponen de manifiesto una tasa de mor-
talidad por pesca para las clases de talla entre 5 y 25 cm. (edades O e 1) muy elevadas.
Estas altas mortalidades de las dos primeras clases de edad son debidas a la ya citada pes-
queria estacional de los arrastreros en las concentraciones de “carioca”, y a la malla por és-
tos utilizada. Es la causa principal de la elevada sobrepesca a que estd sometida la especie

2. Con la malla actual de los arrastreros, cualquier incremento en el esfuerzo de pesca gene-
raria una disminucién de los rendimientos.

3. La sobrepesca de crecimiento es tan fuerte, que aumentos en la malla del copo de los arras-

; treros a 60 o méas milimetros, produciria a largo plazo aumentos en el rendimiento superio-
res al 100 por 100, aunque el esfuerzo del arrastre y de los “otros artes” variase en un rango

4. Mantsniendo los actuales niveles de esfuerzo de todos los artes, un aumento en ia malla de
los arrastreros a 60 mm. produciria unas pérdidas inmediatas de un 25 por 100, y unas ga-
nancias totales a largo plazo de un 150 por 100.

5. Con la actual malla y nivel de esfuerzo de los arrastreros, variaciones en el esfuerzo de volan-
ta, palangre y beta no redundarian en una variacién significativa de los rendimientos.
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EL PRESIDENTE DEL INSTITUTO SOCIAL
DE LA MARINA VISITA LA COSTA GALLEGA

- MADRID (Redaccién).—Del 10 al 12 del pasado
mes de octubre, el presidente del Instituto Social de la
Marina, don Julio Cienfuegos Linares, visité oficial-
mente las provmcnas maritimas de La Coruiia y Ponte-
vedra.

Tras su llegada a Santiago de Compostela, el safior

- Cienfuegos —que fue acompafnado por don José Maria

Garcia Casillas, jefe de la Inspeccién General de Servi-
cios Administrativos del ISM— se trasladé a La Coruiia,
en donde visit6 la Casa del Mar y mantuvo una reunion
con el delegado provincial de Trabajo, don Julio Portela
Ceballos; comandante militar de Marina, don Manuel
Alonso Pena; Consejo Provincial del ISM, y autorida-
des locales.

También aproveché el premdente del Instituto So-
cial de la Marina su estancia en La Coruia para despla-
zarse a Sada y visitar el colegio que para las hijas de
los trabajadores de Ia mar tiene el organismo en Mos-
teirén, recorriéndolo detenidamente.

Al dar por finalizada su visita a La Coruia, el sefior
Cienfuegos indic6 a las autoridades provinciales y loca-
les que aungue por el tiempo su visita s6lo hubiese
sido una simple toma de contacto, servia ya para poder
ofrecer su gestion y su persona para una més estrecha
colaboracién en servicio de los hombres de la mar de
La Coruila. Asimismo, recabé de ellos su experiencia y
sy trabajo, a través de una activa participacion en esta

- tarea comdn,

VISITA A VIGO

-En’la maiiana del dia 11, el presidente del ISM ini-
ci6 en Vigo su visita oficial visitando la Casa del Mar,
en donde momentos después dio posesién al nuevo
delegado . provincial del ISM (acto del que informamos
er estas mismas paginas).

Después, el sefior Cienfuegos visité el ‘colegio de

"Panjén —para hijos de los trabajadores de la mar—,

. donde almorzé, y la clinica de la misma localidad mari-

nera. Posteriormente se desplaz6 a Bayona y Redonde-
la para conocer la marcha de las instalaciones que el

ISM tiene en ambas localidades.

EN -LA PENINSULA DEL MORRAZO

Al dia siguiente, en Cangas, visit6 la Casa del Mar y
seguidamente se desplaz6 a Meafa, donde recorri6 las
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instalaciones de la clinica local y demdas servicios.
También visité Bueu {Casa del Mar), Marin (Casa del
Mar en obras), Pontevedra (solar para Casa del Mar) y
Villagarcia de Arosa (Casa del Mar en obras).

En todas estas poblaciones, el presidente del Insti-
tuto Social de la Marina fue recibido por las autorida-
des locales.

En la tarde del 12 de octubre, el sefior Cienfuegos
dio por finalizada su visita a la costa gallega (primera
regién a la que ha acudido como presidente del ISM),
regresando a Madrid. B

EL SENOR RODRIGUEZ
VILLASANTE, DELEGADO

DEL INSTITUTO SOCIAL
DE LA MARINA
EN VIGO

VIGO (corresponsal).—El pasado dia 11 de octq—
bre tomé posesion, en el salén de actos de la Casa
del Mar, el nuevo delegado provincial del. Instituto
Social de la Marina, don José Luis Rodriguez-
Villasante y Prieto, que sustituye en el mismo cargo
a don José Bruno Otero Deus.

Le dio posesién el presidente del Instituto Social
de la Marina, don Julio Cienfuegos Linares, el cual
al cierre del acto’pronuncié unas palabras en las
que hizo palpable su deseo de acercarse con fre-
cuencia a la costa, con el propésito de sentir de cer-
ca los problemas de los hombres de la mar.

Asimismo, el seiior Cienfuegos hizo patente que
este era el primer acto piblico que preside desde su
reciente nombramiento, y tras elogiar al delegado
saliente y ofrecer su confianza al entrante, resalté el
hecho de que la Casa del Mar de Vigo es “una de
las primeras de Espaiia, sino la primera”. B

El nuevo delegado del ISM en Vigo
i tras su toma

diputado por Ia provhch

o Vichas Maeos pemiiee e
on r Moro;

del ISM, don Servando Gémmwm

asi como diversas sutoridades’

¥ representaciones.




FALLEGIO DON SERVANDO
GOMEZ-ALLER DE LA VALLINA

VIGO.—El pasado dfa 28 de octubre falleci6, a los
sesenta y seis aflos de edad, don Servando Gémez-Aller
de la Vallina, presidente del Consejo Provincial del Instituto
Social- de la Marina en Vigo. El 6bito se produjo como
consecuencia de una embolia originada por una enferme-
dad bronco-pulmonar que el sefior Gémez-Aller venia
sufriendo, resignadamente, desde hace varios aftos.

El fallecido pertenscla al cuerpo técnico del ISM desde
ol afo 1942, Tras ingresar, por oposicién, en el organis-
mo, permanecié en la sede central del mismo durante dos
aftos, y posteriormente fue designado delegado provincial
del Instituto Social de la Marina en Vigo, puesto en el que
astuvo hasta el aflo 1972 en que fue nombrado presidents
del Consejo Provincial del ISM en Vigo.

La muerte de don Servendo Gémez-Aller ha producido
un hondo pesar, y muy especiaimente entre los funciona-
rios del ISM y entre los trabajadores de la mar, conocedo-
res y beneficiarios de su humanidad y de su sentido social
en el trabajo.

MUERE EN ACCIDENTE UN CONSEJERO

Por otra parte, ha fallecido en accidente de circulacién
don José Almuina Fernéndez, miembro del Consejo Provin-
cial del ISM de Vigo, el cual ostentaba el cargo de presi-
dente en funciones de dicho Consejo. |

'EL GROVE
MARISCADOR PERECE AHOGADO

EL GROVE (Pontevedra).—Un marinero, Manuel Bravo
Oubifia, de veintidés afios, natural de Cambados, pereci6
en las eguas de Means, en Punta Cabreira, isla de le Toje,
al caerse de la embarcacién en la que se encontraba
mariscando.

El accidente se produjo cuando el marinero procedié a
la sacudida de las cuerdas de una batea de mejillones,
cayendo al agua por la popa de la embarcacién “Elisa
Matjlde”. B

LA CIGALA ALGANZO UN PREGIO
- RECORD: 1.565 PESETAS KILO

MARIN (Pontevedra).—Ef kilo de cigala alcanz6 el pasa-
do 22 de octubre en la lonja de Marin un precio record
que no se recuerda consiguiera nunca: 1.565 pesetas.

La cigala que se pagé a dicho precio es de extraordina-
ria calidad y tamafo, y fue adquirida principalmente para
restaurantes. '

El precio minimo ese dla en lonja de la cigala fue de
316 pesetas kilo. B

FANALIZO LA HUELGA DE LOS MARISCADORES DE LA RIA

VIGO.—Después de més de diez dfas sin actividad en el marisqueo de la rfa de Vigo, como-consecuencia de
una huelga de mariscadores organizada por Comisiones Marifieiras, se reanudaron las capturas. E! objetivo de la
huelga era protestar por la utilizacién del arte denominado “can” por mariscadores furtivos, asf como pedir pre-
cios més justos para la almeja y el berberecho.

" Se ha obtenido de la autoridad de Marina la promesa de una mayor vigilancia contra la utilizacién del
y una mejora en los precios de la aimeja y berberecho por parte de los compradores y fabricantes de conservas

SANTA EUGENIA DE RIBEIRA

SANTA EUGENIA DE RIBEIRA (La Corufia).—El joven
_marinero Antonio Ferndndez, de diecisiete afos, domicilia-
do en Aguino, desapareci6-entre las aguas a consecuencia
de un goipe de mar. .

Antonio se encontraba en el puente del pesquero “Péja-
ro Pinto”, cuando éste faenaba en el lugar denominado
Canto, a unas 18 millas al Oeste do la isla de Sélvora,
junto con el también tripulante Francisco Dios Ferndndez,
vecino de Carreira.

El golpe de mar ech6 a dos marineros al agua, proce-
diendo el resto de la tripulacién al rescate. Lograron recu-
perar a Francisco con vida, mediante arduas operaciones,
mientras que el cuerpo del joven Antonio desaparecié
entre las aguas.

LA ZONA DE EL FERROL, PREOCUPADA POR LA CRISIS
DE LA CONSTRUCCION lml

LA CORUNA.—Catorce alcaldes de la zona de El Ferrol
expusieron al gobemador civil los efectos de la crisis en el
sector de construccién naval y sus efectos en la comarca.

Los alceldes de El Ferrol, Neda, Fene, Monfero, Nar6n,
Ares y Mifio, que ostentaban tamblén la representacién de
los de Valdovifio, San Saturnino, Capela, Cabafias, Puente-
deume, Villarmayor y Mugardos, cuya poblaci6én es de un
cuarto de millén de personas, pidieron al gobernador civil
que les apoye en su intento de celebrar una entrevista con
el ministro de Industria, que esté gestionando el diputado
de UED por la provincia, José Luis Meilén Gil.

Una de las soluciones para esta crisis es la de reforzar i

la cartera de pedidos y se tiene la esperanza de que en los
astilleros ferrolanos (con 12.000 trabajadores) se constru-
yan algunos de los barcos que pudiera haber encargado
Méjico o cualquier otro pals. :

La crisis afecta ya a tres mil productores de las compa-
ffas auxiliares, que estén en paro forzoso. En Astano se
han reducido las jormadas de trabajo (horas extraordinarias,
prolongacién de jornada, etc.) y se mantienen improducti-
vos algunos talleres, lo que repercute en el comercio de la
zona.

ROBAN UN BARGO PARA
PASAR CONTRABANDO

SANTA EUGENIA DE RIBEIRA {La Corufia).—Un pesque-
ro de 30 toneladas y 18 metros de largo fue robado del
puerto de Ribeira y utilizado para tansportar tabaco de
contrabando.

Se trata del “Ramén Abraldes”, que ha sido aprehendi-
do en Vigo, sin tripulacién a bordo y con un cargamento
de tabaco.

El propietario, Ramé6n Abraldes, ha manifestado que su
pesquero fue arrado al puerto de Ribeira ef 28 de
octubre, debido al mal tiempo y que desde dicho dia no
volvi6 a puerto hasta que se enter6 que su barco no
astaba en su fondeadero. Le indicaron que habla apareci-
do atracado al cercano puerto de la Puebla del Caramifial,
pero, tras desplazarse a éste, no encontré6 su barco, por lo
cual, en la mafana del dfa 30 present6 denuncia de
desaparicién en la Ayudantfe Militar de Marina de Ribeira.

ll CORUNA

LA CORUNA.—Casi nueve millones de pesetas es ld re- '
muneracién acordada por el Tribunal Maritimo Central a
favor del remolcador “Sertosa-1X", por el salvamento del
mercante inglés “Surreybrook”.

El dfa 2 de noviembre de 1975, el “Surreybrook™ nave-
gaba sin gobiemo tras un corrimiento de la carga que
‘motivé el abandono del barco por la tripulaclén, recogida
por el bugue francés “Port-Croos™, se recibi6 entonces una
Nemada de auxilio, a la que acudi6é el “Sertosa-I1X", obser-
vando que el “Surmreybrook”, escorado sobre babor, con
pérdida de-parte de la cubierta, navegaba por sus propios
medios a una velocidad de cinco a seis nudos, dando
grandes “guifadas”. Miembros de la tripulacién del remol-
cador saltaron a bordo del mercante, comprobando que no
habla tripulacién y lograron detener la méquina y cerrar la
bomba de inyeccién del combustible. Veintiocho horas
después el remolcador y el mercante inglés llegaban al

puerto de La Corufa. l
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AUMENTO LA
SALINIDAD

DE LA

RIA DE AROSA

En estas breves lineas, volvemos a
ofrecer un resumen de los datos obte-
nidos por el Plan de Explotacién Maris-
quera de Galicia, con el control de sali-
nidades que viene efectuando en las
aguas de la rla de Arosa, desde el
pasado mes de marzo.

Durante junio, se obtuvieron datos
mas completos de la mitad Norte de la
ria que de la mitad Sur: en la primera
zona se realizaron cinco muestreos,
mientras que en la segunda Gnicamen-
te se hicieron tres.

RESULTADOS
Y CONCLUSIONES

A)  Safinidad

Se registraron diez dias de lluvia,
alcanzandose un total de 90 V/m2, sien-
do los dias 17 al 19 los de mayor

caraminal

sdlvora

pla. fontenla

2.
cortegada G
.

91-(.

puebla
del

pta. cabio

precipitacién, en que- se contabilizaron
68 I/m2.

Teniendo en cuenta los valores me-
didos de las salinidades, segan las distintas estaciones y
profundidades, podemos observar que continda mantenién-
dose definida la zona Il u oce&nica, pero la diferencia
entre esta zona, cuyos valores se mantienen similares a los
de mayo y el resto de la ria, se hace més pequeia al
haber aumentado ligeramente la salinidad de ésta dltima.

Atendiendo a los valores medios obtenidos en superficie,
la estacién 12, situada en la desembocadura del rio Ulla,
no alcanza las 30 unidades por mil. A un metro de
profundidad todas las estaciones superan este valor.

Contintian produciéndose’ las salinidades superficiales
més bajas en el interior de la rfa, estaciones 12, 14 y 13,
por este orden, con lo que se sigue corroborando la influen-
cia del rio Ulla sobre la estaci6n 14.

B) Temperatura

Se produce un apreciable aumento de temperatura en
toda la ria, hasta la profundidad de ocho metros estudia-
da. En la ensenada de la Toja se iguala o supera la media
de 16° C. a todas las profundidades, siguiéndole con
valores decrecientes la ensenada de Rianxo, donde los
valores medios, segun profundidades, oscilan entre 15,2° y
15,6° C, situacién que estéd en linea con lo indicado en el

—mes de mayo.. ! v

La “inversibn térmica” ha desaparecido, asl como la
diferencia entre la zona Ill'y el resto de la rfa. Incluso en
la primera de estas zonas y hasta los ocho metros estudia-
"dos, se presentan temperaturas superiores a las del interior
de la rfa, exceptuando la ensenada de Rianxo y zonas
préximas a Cortegada.

En lineas generales, la temperatura del agua muestra
una tendencia al ascenso, produciéndose un ligero retroce-
so el ultimo dia. Este hecho podria explicarse como una
respuesta a las lluvias y nublados habidos entre los dfas
15 y 20 de junio; posteriormente vuelve el tiempo soleado,
registrdndose los dfas 26 y 27 las méximas temperaturas
ambientales del mes (24° C), para el 28 y 29 alternar
nubes y claros con ligera llovizna (inapraciable); el dla 30
haclia sol y soplaba viento Norte que, en algunos momen-
tos, quizd superase la fuerza 3, pero quizi esto sea aven-
turar demasiado sobre la capacidad de respuesta de fa ria
ante ciertas condiciones.

C) Turbidez

Se mantiene constante la ténica de meses anteriores,
encontrandose los valores minimos en la zona més abierta
de la ria, para ir creciendo a medida que nos adentramos
en ella y nos aproximamos a la desembocadura de los rfos.

Los valores medios de turbidez disminuyen, en toda la
ria, de una forma notable, especialmente en la zona I,
donde se alcanzan (estacién 2}, valores medios de 11,5 m.

EL FERROL

DIEZ MUERTOS AL HUNDIRSE
UN CARGUERO GREEGO

EL FERROL DEL CAUDILLO.—Diez muertos y seis desa-
parecidos es el tragico balance del hundimiento de un
mercante griego ocurrido a unas 80 millas de Estaca de
Vares. \

La tripulacién del carguero “Tina” era de 21 personas,
cinco de las cuales fueron recogidas con vida por el barco
marroqui “Selma”. Un barco noruego recogié dos cadéve-
res; otro ruso, cuatro caddveres, y otro holandés, otros
cuatro cadédveres. Seis de los tripulantes se dan por
desaparecidos.

El accidente ocurri6 sobre las seis de la maiana del 31
de octubre en la situacion 45,27 Norte y 739,5 Oeste.

Parece ser que la causa del hundimiento ha sido un
corrimiento de la carga que dio al barco una escora de 35
grados. El mercante lanz6 una petici6n de ayuda, pero,
cuando los barcos llegaron al lugar, se habia hundido ya.

Segln noticias llegadas a El Ferrol, de Brest (Francia)
salié un avién para reconocer la zona donde se produjo el
naufragio. [l

REUNION CONVOGADA POR LA
GOMISION PROMOTORA DEL
COLEGIO DE OFICIALES DE
LA MARINA MERCANTE

®  Tralaron fambién
de Ia adapfacion
de [as enseiianzas nauticas
a la Universidad

GIJON.—Se celebré en esta ciudad, en la Casa del Mar,
una interesante reunién, convocada por la Comisién Promo-
tora del Colegio de Oficiales de la Marina Mercante, a la
que asistieron los miembros cualificados de las asociacio-
nes de Vizcaya, Galicia, Cataluna y Castilla, asi como los
componentes de la Junta Rectora Provisional del Colegio
de Oficiales de la Marina Mercante que trataron del estado
actual del proceso constituyente del Colegio y de la adap-
tacién de las ensefianzas néuticas a la ensefianza superior
universitaria. -

En el debate de las cuestiones planteadas en torno a la
constitucién del Colegio y su 4mbito se puso de relieve el
interés de los marinos asturianos por una estructuracién
territorial del Colegio a nivel regional por considerar que
un Colegio Asturiano de Oficiales de fa Marina Mercante
garantizarfa a tos afiliados un control democréitico més
directo de su funcionamiento, y permitirfa al mismo tiempo
una actuacién eficaz en todos los problemas de integracion
y participacién del marino en la sociedad asturiana. Por
otra parte, la solucién de los problemas de tipo general
relacionados con la profesién serfa asumida y tratada en
todo caso por el Consejo Superior de Colegios Profesiona-
les de Marinos, constituido por representantes de los Cole-
gios regionales.

Coincidieron en estos criterios los invitados de las Aso-
ciaciones citadas, asi como de Canarias y Andalucfa, que
participaron por delegacién, no habiendo ningin defensor
de un Colegio nacional centralizado.

Asimismo, los marinos tomaron conocimiento del proce-
s0, aunque lento, de adaptacién de las ensefianzas naGti-
cas a la superior universitaria, expresandose satisfactoria-
mente ante el acuerdo de la Junta Nacional de Universida-
des de determinar una denominacién de los titulos acadé-
micos con la disposicion de la Ley General y con los
criterios de igualdad de oportunidades académicas con la
variedad de los titulos universitarios. Entre los capitanes
de la Marina Mercante asistentes prevalecié el deseo de
conseguir su denominacién académica como licenciatura,
mientras que los maquinistas y radiotelegrafistas navales
expresaron su conformidad a la titulacién de ingeniero
superior de su especialidad.

Los debates fueron muy animados y se mantuvieron
siempre dentro de un clima de correccién y respeto mutuo.

Le dio posesion el presidenie del erganismo -

DON MANUEL ILLADE, DELEGADO DEL INSTITUTO SOCIAL
 DE LA MARINA EN GIJON

GIJON.—El pasado dfa 10 de noviembre tom6 posesién
de su cargo el nuevo delegado provincial del Instituto
Social de la Marina en Gijén, don Manuel lllade Lépez. El
sefior lllade sustituye en el cargo a don José Luis Rodri-
guez Villasante, que ha pasado a ocupar igual cargo en
Vigo.

Dio posesién al nuevo delegado el presidente del ISM,
don Julio' Cienfuegos Linares, que lleg6 a Gijon. acompafa-
do por el jefe de la Inspeccién General de Servicios Admi-
nistrativos del Organismo, don José Marla Garcla Casillas.

En el acto estuvieron presentes el delefjado provincial
de Trabajo, don Benigno Pend4ds Dfaz; comandante militar
de Marina, don Luis Berlin Camuiias; general militar de la
plaza, don Juan Vicente- lzquierdo, .y el presidente del
Consejo Provincial del ISM, don Ignacio Beltrdn y Beltrén.

También estuvo presente el setretario provincial del Sindi-
cato Libre de la Marina Mercante, don Emeterio Alvarez
Valdés, asi como el presidente de la Asociacién de Pensio-
nistas, don Bernardino Muiiiz Garcla.

Tras la jura del cargo pronunciaron unas palabras los
delegados saliente y entrante y el presidente del I1SM, el
cual resalté la necesidad de realizar un trabajo coman en
beneficio de los hombres de la mar de Asturias.

EN AVILES

Tras el acto, el sefior Cienfuegos gir6 una detenida
visita a la Escuela de Formacion Profesional Nadtico-Pes-
quera de Gij6n del ISM y posteriormente se desplazd a
Avilés en donde visit6 la Casa del Mar. |B




UN MUERTO Y DOS DESAPARECIDOS
EN EL NAUFRAGIO DEL "RON"

GIJON.—Un marinero muerto y dos desaparecidos es la
consecuencia del accidente ocurrido a la embarcacién de
bajura “Ron” cuando faenaba en aguas préximas al cabo
Vidio. Habla salido con la intenci6n de largar sus artes de
enmalle cerca de esa costa. Q '

El cuerpo de don Serafin Alvarez Suérez fue hallado
flotando en las aguas donde se supone se fue a pique la
embarcacion, por otra de Cudillero que lo llevé a San Juan
de la Arena, de donde era el barco siniestrado.

Los otros dos tripulantes desaparecidos son: don Valen-
tin Emilio Gonzélez Fernéndez, motorista y armador de la
embarcacién, y don José Gonzélez Gonzélez.

BILBAO

MAS DE SEIS MILLONES
DE KILOS DE BONITO DURANTE
LA PASADA CAMPANA

BILBAO.—Més de seis millones de kilos de bonito han
sido capturados por pesqueros vizcainos durante la Gltime
campaiia, lo que significa uno de los mejores balances de
los ultimos aflos.

La campafa se inici6 el 1 de junio y finaliz6 el 31 de
octubre. En las lonjas vizcalnas se llegéd a alijar durante
este perfodo unos 6.200.000 kilos de bonito, cuyo valor
se aproxima a los mil millones de pesetas.

El nimero de capturas respecto al afio anterior ha sido
inferior, pero su valor le ha superado en unos seis millones
de pesetas, ya que la cotizacion en lonja ha sido més alta.

La campaiia ha transcurrido con normalidad, sin acciden-
tes marftimos ni conflictos laborales. S6lo hay que excep-
tuar algunos apresamientos de boniteros en la costa fran-
cesa, cuando se dedicaban a la captura del cebo vivo. ll

LLEGAN LICENCIAS DE LA C.E.E.
PARA BUQUES DE ARRASTRE

BILBAO.—En los diversos puertos del Cantébrico han
comenzado a liegar las licencias de pesca para los barcos
de. arrastre, concedidas por la CEE para faenar en las
doscientas millas comunitarias.

Las licencias tienen validez desde el 1 de octubre pasa-
do hasta el 31 de diciembre préximo.

Al no haber estado en poder de los pesqueros a los que
se les habian adjudicado estas licencias durante el mes de
octubre, varios de elios han sido apresados por patrulleros
franceses e irlandeses y, aungue no han sido multados, sf
fueron retenidos durante algunos dias.

Las licencias adjudicadas a las bases de Santander,
Erandio-Bilbao, Ondédrroa y Pasajes han comenzado ya a
repartirse entre los armadores.

En medios pesqueros se confia, que a partir de ahora,
puedan faenar con tranquilidad los barcos con licencia, sin
el temor de ser apresados. ll

FUENTERRABIA

LA FLOTA DE BAJURA DEL CANTABRICO
PODRIA AMARRAR
SUS BARGOS |

@ S! no es atendida por Ia Administracion

FUENTERRABIA
(GuipGzcoa).—Los pes-
cadores de Fuenterra-
bia han acordado
amarrar los barcos en
tanto no encuentren un
apoyo satisfactorio por
parte de la Administra-
cién espafola para he-
cer valer los acuerdos
hispano-franceses en
vigor, que hasta ahora
se han respetado en lo
referente a la pesca de
bajura.

Dicho acuerdo fue
tomado en el transcur-
so de una asamblea ce-
lebrada en la Cofradia
de Pescadores, a la que
también han asistido
pescadores de San Se-
bastidn. La reunién fue
suscitada por la deten-
cion de 28 pesqueros

En la asamblea se
ha acordado asimismo
solicitar de los respec-
tivos ministerios los be-
neficios que amparan
situaciones de amarre
forzoso de los pesque-
ros. lgualmente, se pe-
dird que no se conceda
ninguna licencia de im-
portacibn de angula
francesa.

Por otro lado, una
comision de pescado-
res se entrevistard con
pescadores de San
Juan de Luz (Francia)
para tratar sobre los
actuales problemas.

En la reunién se
analizé ademés la pro-
blemética de la pesca
en estos momentos,
como consecuencia de
haberse establecido la

linea comunitaria. To-
dos los presentes coin-
cidieron al estimar que
la pesca en las actua-

de Fuenterrabia por un
guardacostas francés,
ocurrido a 11 millas
de la costa francesa.

.

les condiciones no es
rentable, dado que las
colas de pesca fuera de
las 12 millas son esca-
sas, especialmente
ahora en que, finalizada
la campafa bonitera,
este tipo de pesqueros
se dedican también a
la de la merluza, para
lo que han de comprar
cebo y son muchos
barcos a repartir.

Por otra parte, el
presidente nacional de
Bajura y presidente de
la Cofradia de Pescado-
res de Bermeo (Vizca-
ya), Antén Garay, ha
manifestado a Cifra que
la pesca de bajura esta
desamparada por las
autoridades, tanto aqui
como en Bruselas, y
que van a solicitar de
la Administracion que
prohfba todo tipo de
importaciones desde
Francia, sea de angulas

o de otra clase de pes-
cado. Considera que
no se perjudica a nadie
con que ellos pesquen
entre las 6 y 12 millas
de la costa francesa,
como lo han venido ha-
ciendo desde hace mu-
chos afos, ya que las
especies que se captu-
ran son migratorias, y
si no se pescan aqui se
van a otros mares.
Anadi6 el sefior Ga-
ray que estd prevista
una entrevista en Ma-
drid entre representan-
tes de la pesca de ba-
jura de GuipGzcoa, Viz-
caya y Santander con
el director general de
Pesca y con el subse-
cretario de la Marina
Mercante.
“Si no somos atendidos
—finaliza el presidente
nacional de Bajura—,
amarraremos toda la
flota del Cantébrico”. &

SIN LIGENGIAS, POR EL MOMENTO,
PARA LA IMPORTACION -
DE ANGULAS

IRUN (Guipizcoa).—La temporada oficial de la angula
ha comenzado el pasado 15 de octubre, y, sin embargo,
todavia no se han concedido las licencias para su importa-
cion desde Francia.

La campaiia ha sido iniciada con los mejores auspicios,
hasta el punto de que, de un momento a otro, son espera-
das unas primeras remesas del orden de los 10.000 kilos,
que en el caso de no poder importarse por la frontera de
lmin para los distintos- mercados esparioles, la venta se
limitarfa a Hendaya y stt zona de influencia.

Més de cinco mil pescadores de angulas esperan que
Madrid conceda los permisos de importacién aduanera por
la frontera de Inin. Las dificultades parece ser que guar-
dan relaci6n con las anomalfas, cada vez mayores, que se
flevan a cabo contra los pesquerus del litoral desde Fuen-
tenvabla a Galicia por causa de la limitacibn de las 200
millas. B :

TREINTA TONELADAS DIARIAS
DE MEJILLONES

IRUN (Guiptizcoa).—Una media diaria de treinta tonela-
das de majillones se exportan a Francia y otros pafses por

la frontera de Iran.

El mejillbn, que procede de Galicia, es depurado en
Fuenterrabia antes de ser embarcado para su salida. B

DESCUBRIMIENTO
DE PETROLEO EN EL
MEDITERRANEO ESPAMNOL

MADRID.—Un pozo petrolifero, con
una capacidad de produccién de més de
9.500 barriles dia ha sido descubierto
en el Mediterrdneo espaiol, cerca de la
desembocadura del Ebro. @

" NUEVO "ARRI-BOTE”

El hecho de la visita a nuestro “txoko” del excelentisimo
gobemador civil de la provincia nos dio la oportunidad de
poder observar detenidamente las obras que a ritmo consi-
derable vienen modificando la fisonomla del conocido “arri-
bote”. Las constantes molestias que para los vehiculos
suponen las angostas curvas de entrada al puerto en
cualquiera de sus dos direcciones van ahora a ser elimina-
das con esta obra que, ganando al mar e! terreno pendien-
te, adelante unos metros hacia el interior la nueva ubica-

cién del muro o “arri-bote” de tan conocida funcién. De
esta suerte, el puerto motrikoarra adquiere una nueva
imagen sin duda, mucho méas acorde con las necesidades ac-
tuales. .

Y ya que hablamos del puerto, no vamos a dejar esca-
par la oportunidad de felicitar a nuestros arrantzales por su
magnifica campafna bonitera. M4s con unos que con otros,
la suerte parece serles propicia. Por nosotros, que conti-
nie. [l BELAUSTEGUL.




BARGELONA

SIMPOSIO INTERNACIONAL
SOBRE PESQUERIAS

BARCELONA.—En la sede central del Instituto Nacional
de Investigaciones Pesqueras, dependiente del Consejo Su-
perior de Investigaciones Cientfficas, se llevé recientemen-
te a cabo un interesante Simposio Intemacional patrocina-
do por el CSIC, la FAO y la UNESCO scbre ““Dindmica de
poblaciones de peces”.

En las sesiones de trabajo se pretendi6 someter a una
critica positiva los aspectos bésicos dsl control de las
pesquerfas en general, en orden a la teorfa de la dindmica
de poblaciones de peces, con objeto de perfeccionar los
métodos hasta ahora més en uso.

Las comunicaciones cientificas, de acuerdo con su con-
tenido, se agruparon en las secciones siguientes:

1. Estado actual de la dindmica de poblaciones.

2. La dindmica.de poblaciones y el ambiente marino.

3. La dindmica de poblaciones y el comportamiento
de los peces.

4. La dindmica de poblaciones y el aprovechamiento
de las pesquerfas.

5. Juicio critico de la dindmica de poblaciones desde
el punto de vista ecolégico. ) ]

Cada una de las citadas secciones del simposio fue
presidida por una autoridad cientffica nacional o intemacio-
nal y cada uno de los presidentes de mesa disert6 sobre el
&rea correspondiente, siendo lefdas y discutidas a continua-
cion las comunicaciones presentadas.

Asistieron cuarenta cientificos espafioles pertenecientes
a los Institutos de Investigaciones Pesqueras y Espafiol de
Oceanograffa, Centro de Tecnologla Pesquera de Las Pal-
mas y profesores de la Universidad de Barcelona, ademés
de unos treinta investigadores procedentes de Argentina,
Australia, Canad4, Chile, Dinamarca, Holanda, India, Ingla-
terra, Japén, EE. UU. de América, México, Peri, Venezue-
la y de diversos palses del Mediterréneo (Egipto, Francia,
italia, Israel, Tinez y Yugoslavia). Estuvieron también pre-
sentes representantes de la Direccién General de Pesca
Maritima, de la FAO y de la Comisién Internacional de las
Pesquerias del Atldntico Sudoriental (ICSEAF).

Los temas tratados fueron ampliamente debatidos y se
llegé a conclusiones del mayor interés en refacién con la
metodologla conducente a obtener una mejor informaci6n
con miras a la regulacién de las pesquerias. B

YALENGIA

ANTES DE ARMADORES,

PESGADORES Y COMISIONES
OBRERAS DE LA PESCA,
CON EL GOBERNADOR GIVIL

VALENCIA—Se ha cslebrado una reunién entre el go-
bermador civil de la provincia y una representacién de
armadores y pescadores acompainados de dirigentes de
Comisiones Obreras, con el objeto de buscar soluciones al
problema del sector, como consecuencia de la estricta
aplicaci6én de lo legislado por parte de la Comandancia de
Marina. ,

£l Sindicato de CC. O0. ha propuesto la elaboracién de
una polftica pasquera racional y coherente que proteja el
Mediterrdneo y los puestos de trabajo que estén en peligro.

El gobemador ha manifestado su imposibilidad de resol-
ver este problema, emplazando a los presentes ante la
Direccién General de Pesca y la Subsecretarfa de la Mari-
na Mercante para que trasladaran dicho problema.

Posteriormente a esta entrevista, amadores y pescado-
res de Comisiones Obreras acordaron una reunién de todo
el litoral mediterréneo con el fin de elaborar conjuntamente
ia altemnativa al problema y elegir las comisiones de arma-
dores y pescadores que deben hacer las gestiones necesa-
rias ante las autoridades de Pesca y de la Marina.

El sindicato de CC. 0O. de la Pesca ha hecho un
lamamiento a las autoridades competentes en el que soli-
cita comprension hacia la dificil situacién en que se encuen-
tra el sector y piden flexibilidad en el uso de su autoridad
hasta que se dé solucién al conflicto. il
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SAN CARLOS DE LA RAPITA

IMPOSICION AL SENOR MILLAN
ROGA DE LA MEDALLA
AL MERITO SOCIAL MARITIMO

SAN CARLOS-DE LA RAPITA.—Patrocinado conjunta-
mente por el Consejo Provincial del Instituto Social de ia
Marina y Cofradia de Pescadores Virgen del Carmen, se ha
celebrado en el Ayuntamiento de esta ciudad el acto de
imposicion de la medalla al Mérito Social Marftimo a don
Luis Mill4n Roca, maestro de Orientacién Maritima, delega-
do local del Instituto y secretario de ia Cofradia de Pesca-
dores, concedida por el Consejo General a su jubilacién.

Al consejero patrén mayor de la Cofradfa, don Miguel
Sancho Fibla, acompaiiaron en la presidencia el sefor
ayudante militar de Marina, T. de N.; don Luis Bamios
Gonzélez, teniente de la Guardia Civil; don Juan Beltrén
Rechach, alcalde don Tomés Zaragoza Elias; alcalde de
Ulldecona, don Jer6nimo Castell Guarch, y otras auto-
ridades.

Asistieron representaciones del instituto de Investigacio-
nes Pesqueras, de las Cofradias de Pescadores de Tarragg-
na y Castell6n, de ex alumnos, entre otras.

El presidente del Consejo Provincial, don Eliseo Castane-
do Abascal, destacé la vida de dedicacién del sedor Millén
a los hombres de la mar haciéndole entrega del diploma
que acredita la concesién de la medalia.

Seguidamente, .don Antonio Escudero, delegado provin-
cial del Instituto, dijo que era un honor hacer la imposicién
de la medalla a quien por su entrega en pro de los
hombres de mar a lo largo de toda su vida profesional se
habfa hecho acreedor a ella.

El alcalde sefior Zaragoza destacé |a total identificacién
del sefior Millan con la ciudad que tenla el honor de
tenetle como hijo adoptivo y que habla llevado al Ayunta-
miento a distinguirle en distintas ocasiones.

El sefior Millan, visiblemente emocionado, agradeci6 a
todos la deferencia de que era objeto.

Los secretarios de las Cofradias y delegados locales de
la provincia de Tarragona ofrecieron al homenajeado una
placa de plata.

‘Los asistentes se desplazaron después a la Casa del
Mar en fase de terminacién, emplazada en la zona portua-
ria del muelle pesquero. [l

C.

MALAGA

MEDALLA AL MERITO SOCIAL
MARITIMO
A UN RADIOARCIONADO

MALAGA.—E! pasado 29 de septiembre le fue impuesta
en la sede de la Delegacitn Provincial del ISM, en Mélaga,
la medalla al Mérito Social Marftimo, en su categoria de
plata, al radioaficionado malaguefio don Enrique Alujes
Escoda.

Al acto asistieron el delegado provinvial de Trabajo, don
Manuel Enciso; comandante militar de Marina, don Satur-
nino Suances; director provincial del INP, don Enrique
Amranz; delegado provincial del ISM, don Felipe Pefia, y
Consejo Provincial del ISM en Mélaga.

Comenz6 el acto don Felipe Peiia, que dio lectura al
acuerdo del Consejo General del ISM de otorgar la conde-
coracién a don Enrique Alujes.

Asimismo, después de la imposicion de la medalla,
efectuada por el delegado provincial de Trabajo, pronuncié
unas palabras don Felipe Peila, manifestando que esa
medalla fue creada para enaltecer los servicios y entrega a
{a Espaila del mar.

Destacé e hizo elogios a la desinteresada personalidad y
a la labor humanitaria y social que lleva a cabo el sefior
Alujes, bien patente por su dacisiva intervencién en la
repatriacién que llevd a cabo el ISM de los tripulantes del
buque “Tiran"” abandonado en el puerto de Monrovia, al
captar en su emisora de radioaficionado un mensaje del
citado barco en el que pedian auxilio para su desesperada
situacién. Gracias al seilor Alujes, que lo comunicd inme-
diatamente, el 1ISM tuvo conocimiento de la situacién de
los tripulantes del “Tiran” y se pudo llevar a cabo la vuelta
a sus hogares de esta tripulacién. De igual manera, fue
importante su intervencién en otros casos de buques con
averias o amibadas, y siempre al servicio de los hombres
del mar y sus familias.

El homenajeado, que nammé los hechos, contesté con
emocionadas palabras de agradecimiento al ISM, y a todos
los presentes.

Cerré el acto el delegado provincial de Trabajo, don
Manuel Enciso, quien elogié la entrega desinteresada de
los radioaficionados y la labor humanitaria que realizan,
diciendo 3l sefior Alujes que por el hecho de haber recibi-
do esta medalla ya se encuentra vinculado al ISM. [l

DON MANUEL OTERO, DELEGADO DEL INSTITUTO

SOCIAL DELA MARINA EN HUELVA
@ Le dio posesidn el presidente del erganismo

HUELVA.—EIl pa-
sado dia 8 de no-
viembre, el presi-
dente del Instituto
Social de la Marina,
don Julio Cienfue-
gos Linares, dio po-
sesién en esta pro-
vincia al nuevo dele-
gado del organismo,
don Mario Otero
Iglesias. El seiior
Otero Iglesias susti-
tuye en el cargo a
don Manuel lllade

L6épez, que ha sido
destinado .con el
mismo cometido a
la delegacién de Gi-
jon.

Al acto asistieron
el comandante mili-
tar de Marina, don

.Alfonso Jaraiz Fran-

co; el delegado de
Trabajo, don Manuel
Ramirez Saiiudo; el
jefe de la Inspeccién
General de Servicios
Administrativos del

ISM, don José
Maria Garcfa Casi-
las; el presidente
del Consejo Provin-
cial del ISM, don
Emiliano . Cabot, y
otras diversas auto-
ridades.

Asimismo, estu-
vieron presentes re-
presentantes de
centrales sindicales
de trabajadores del
mar.

Tras el juramento

y unas palabras de
los delegados sa-
liente y entrante, el
presidente del Insti-
tuto Social de la
Marina, don Julio
Cienfuegos Linares,
pronuncié unas pa-
labras en las que se
ofreci6 a trabajar, en
muy estrecho con-
tacto, con todos los
hombres de ia mar
de la provincia onu-
bense. @




LOS REYES

DE ESPANA,

EN LA GASA
DEL MAR

Sus Majestades los Reyes de Espaia,
don Juan Carlos 1
y doia Sofia, en su viaje oficial
por las islas Canarias, visitaron
en la tarde del dia 13 de octubre
la Casa del Mar de la isla de la Graciosa.
Tras un recorrido por las instalaciones,
en la explanada frontal a Ia Casa,
los Reyes recibieron el homenaje
de los trabajadores del mar
y vecinos, que organizaron
para tal fin un acto popular
en donde ofrecieron a Sus Majestades
unas muestras de su folklore.




EL SONDEO “IFNI"" ESTA LEJOS
DE LAS GOSTAS ESPANOLAS

MADRID.—Es rotundamente falso que el sondeo “Ifni”, que
realiza Sunoil, entre las costas de Canarias y Marruecos, esté en
aguas proximas a Canarias, ya que se halla incluso fuera de la hi-
potética mediana que separase las aguas espafiolas de las del pais
norteafricano.

Asi lo manifestaron fuentes del Ministerio de Industria para
aclarar alguna informacion aparecida tiltimamente, que afirmaba
que cerca de la costa canaria habia sido hallado petrdleo por una
compaiiia americana, en permiso concedido por Marruecos.

Las mismas fuentes precisaron que el sondeo “Ifni” esta a 14
millas de la costa marroqui (unos 25 kilometros) y a 135 millas
(unos 250 kilometros) de la costa de Lanzarote, por lo que es im-
posible que tal concesion llegue incluso a rozar la hipotética me-
diana que separase las aguas marroquies de las espafiolas.

El sondeo “Ifni” esta a la altura de la poblacion que lleva este
nombre y 180 kilometros mas alNortedelafmnteruseptenmo-
nal del antiguo Sahara espaiiol.

Otras fuentes consultadas precisaron que la empresa que tenia
el permiso de explotaciéon de la zona renunci6 al mismo, lo que
hace suponer que sélo se hallaron indicios de petréleo o, como
maximo, una bolsa no explotable comerciaimente. il

VALVERDE DEL HIERRO
AMPLIACION DEL PUERTO

VALVERDE DEL HIERRO (Tenerife).—El puerto de la isla,
situado a nueve kilometros de la capital, cuyo muelle tiene ac-
tualmente una extension de 16 metros, sera ampliado proxima-
mente.

Con esta mejora el puerto podra recibir barcos de regular to-
nelaje, entre cllos los “ferrys”, considerados como indispensables
para la comunicacion con la capital de provincia.

La convocatoria del concurso-subasta de las obras en el “Bo-
letin Oficial del Estado”, con un presupuesto de mas de 28 millo-
nes de pesetas, ha producido gran satisfaccion en la isla.

121 ATUNES JOVENES
SE MARCARON EN LAS GOSTAS
DE MARRUECOS

MADRID.—Durante el pasado mes de agosto se efectud una
campaiia de marcado de atunes jovenes frente a las costas de
Marruecos, segun acuerdo establecido entre la CICAA (Comi-

, sion Internacional para la Conservacion del Atun Atlantico) y el
“Gobierno de Marruecos.
La financiacion fue por medio de un fondo especial creado por
la CICAA y se marcaron 121 ejemplares. B

ISLA CRISTINA
EMBARRANCA YATE FRANCES

ISLA CRISTINA (Huelva).—Una yate de matricula francesa
con tres tripulantes a bordo embarranco en lugar proximo a Isla
Cristina, sin que por fortuna sufrieran dafnios ni los ocupantes ni
la embarcacion.

- La embarcacion, de recreo, matricula de Nantes y de nombre
“Mer et Tani”, al mando del capitan Claude, uno de los tres tri-
pulantes, habia llegado a la costa onubense procedente de Nan-
tes.

Por la noche intento atracar en el puerto de Isla Cristina, pero
embarranco en los bajos de la playa de La Gola, en donde per-
manecié durante toda la noche con el riesgo ‘de irse a pique a
causa de la mar alborotada y del viento, que soplaba con fuerza.

Por la maiana, al bajar la marea, el yate fue avistado por
Fuerzas de la Marina, que procedieron a la operacion de rescate.

Los tripulantes sc encuentran en perfecto estado y dispuestos
a hacerse a la mar bordeando la costa atlantica en direccion al
Mediterranco. Para la partida aguardan sélo unas condiciones
meteoroldgicas propicias, ya que el yate no ha sufride dafios de
consideracion. ll

CRONICAS INTERNAGIONALES

CRONICA DE PANAMA

EL NUEVO TRATADO
DEL CANAL, POLEMICO

CRISTOBAL (canal de Panama) (De nuestro cofrespon-
sal).—En este puerto del Atlantico situado en la zona del canal de
Panama se puede observar que un 98 por 100 de los panamedios
entrevistados se inclinan porque los Estados Unidos de Norte-
américa sigan controlando el canal, pues consideran que lo pri-
mero que haria el Gobierno panamerio al recibir el mismo seria
quitarles los derechos, prestaciones y pensiones que tienen adqui-
ridas miles de familias que trabajan en ¢l canal y que trabajaron
a lo largo de mas de tres décadas.

Por su parte, los panameiios que ni trabajan ni viven del canal
mantienen un cierto pesimismo por el nuevo tratado que firmo el
Presidente de la Republica, general Omar Torrijos.

Diariamente, los grupos liberales sacan en las paginas de los
periodicos manifiestos que muestran su disconformidad basada
en la trayectoria politica norteamericana y consideran el tratado
como un atentado a la soberania panamefia, ya que los Estados
Unidos piensan abrir un canal a nivel, lo que haria practicamente
inoperante el actual, con la consiguiente disminucion de trafico y
aumento de los precios de transito. Dichos grupos piensan, asi-
mismo, que los norteamericanos abandonaran el canal cuando
tengan otro y no antes, lo que pruecban los diferentes tratados es-
tablecidos entre ambos paises a lo largo de la Historia, aunque
los mas citados sean los que en 1964 y 1967 intentaron firmar
las autoridades panameiias y que fueron llamados por el pueblo
“Tres en uno”. También estan saliendo a la luz piblica las actitu-
des asumidas por algunos politicos con ocasion de anteriores tra-
tados y que abiertamente critican ahora el “Torrijos-Carter”,
como se le llama al actual.

El poeta Alvaro Menéndez Franco afirma que en el pais existe
una verdadera situacion dramatica al respecto, aunque también
hay un sector indiferente a la cuestion del canal,ll ABRU ZA-
MUDIO. )

RESERVAS NATURALES
PARA EVITAR LA DESAPARICION
DE LAS TORTUGAS MARINAS

MEXICO (De nuestro corresponsal).—E] establecimiento de
reservas naturales que se va a hacer donde se prohibia estricta-
miente la captura de tortugas marinas sera uno de los pasos mas
eficaces para proteger y estimular la existencia de estos quelo-
nios, segiin un estudio del bidlogo René Marquez, del INP (Insti-
tuto Nacional de Pesca).

Dicho bidlogo insiste en la urgencia de preservar los centros
de reproduccion masiva para evitar que desaparezcan, como ha
sucedido con casi todos los del mar Caribe, y advierte que una
vez que ocurra es casi imposible su recuperacion, como en el
caso de Rancho Nuevo (Tamaulipas), donde diez afios de traba-
jos intensivos han sido insuficientes para lograr un incremento
notorio en las poblaclones de “tortuga lora”, ya que la pesca in-
directa de esta especie los neutraliza.

El cientifico propone que se decreten de inmediato por lo me-
naos siete reservas naturales de tortugas marinas en las playas de
Rancho Nuevo (Tamaulipas), Isla Contoy (Quintana Roo), Mis-
maloya (Jalisco), Maruata y Colola (Michoacan), Bahia Chaca-
hua'y La Escobilla (Oaxaca) y Piedra de Tlacoyuque (Guerrero).
En estas areas de reproduccion masiva deberia prohibirse la pes-
ca general en dos kilometros desde la costa, y la de tortugas ma-
rinas, por lo menos en cuatro kilometros de tierra firme, a fin de
conservar el equilibrio ecologico y fomentar su desarrollo pobla-
cional.

Desde hace cincuenta millones de afios, cada tortuga marina,
de las miles que llegan a las playas cuando el desove, deposita
mas de 100 huevos en agujeros que escarba en la arena. De ellos
nacen a los dos meses casi todos, y sin pérdida de tiempo las nue-
vas criaturas corren al mar, para regresar a los ocho o nueve
aiios a renovar el ciclo reproductivo. Pero en sus cuatro fases de
desarrollo tienen numerosos enemigos, tanto ea tierra como en el
mar, aunque en realidad el mas peligroso es el hombre, que se
apodera de los huevos o de los ejemplares jovenes. [l ABIU ZA-
MUDIO.




TERRANOYA

MAS DE DIEZ DIAS ESTUVO ARDIENDO EL “VASCO D'OREY"

SAINT-JOHN’S.—EI dia 29 de septiembre, a las ocho de la
mafiana, entraba en puerto el “Vasco D’Orey”, después de ocho
dias de ruta desde Portugal. Cuando poco después se encontraba
atracado en ¢l muelle nimero 29 de la compaiiia Gul Qils, se oyd
una tremenda explosion en la sala de maquinas, seguida de un
voraz incendio que invadio toda la popa, camarotes, pasillos y
demas departamentos. El capitan, que estaba en su camarote en
el puente, salid, y ya las llamas invadian los pasillos de 1a toldilla
de popa y chimenea por donde estaba atracado el barco, por lo

que el capitin y muchos tripulantes tuvieron que saltar a otro .

barco portugués abarloado al “Vasco D’Orey”.

Uneuartodehomdﬂpuéadeproducirsedimmdio%

ya los bomberos y la Policia con varias ambulancias que trasla-
daron a quince hombres heridos con quemaduras, cinco de cllos
en muy grave estado. No se sabia si quedaba algun tripulante
dentro del buque, que por medidas de seguridad fue desatracado
y trasladado al muelle Norte, enfrente del “Atlantic Place”, don-

de continuaron los bomberos su duro trabajo, pero después de .
mis de dos horas de iniitiles esfuerzos, tuvieron que remolcarlo

fuera de puerto, varandolo en la bahia de Fresh Water, fuera de
los canales de la entrada al puetto.

Un bombero result6 herido en una de las muchas explosiones
que continuamente sacudian al “Vasco D’Orey” y, ante el peli-
gro de que explotara en puerto, con sus 500 toneladas de gas-oil
a bordo y butano en la cocina, fue remolcado a la citada bahia,
donde después de ocho dias continué ardiendo.

En los primeros momentos de la tragedia no se sabia cuantos
tripulantes faltaban porque muchos se encontraban ausentes ha-

Guatro tripulantes fallecieron a consecuencia del Incendlo.

ciendo compras. Posteriormente se dio por desaparecido al ayu-
dante de maquinas, que, segin manifestaron sus compaiieros, se
encontraba ¢n la sala de maguinas en el momento de la primera
explosion. En sucesivos dins, y a pesar de los extremados cuida-
dos recibidos, fallecieron tres tripulantes mas.

Todas las calles de Water St. al muelle quedaron acordonadas
por coches de la Policia y el muelle y aparcamientos del “Atian-
tic Place” fueron desalojados, ya que el barco ardia cada vez
mas con continuas explosiones. El remolcador del puerto tenia
una amarra en el buque siniestrado y todos los demas barcos
portugueses atracados en el citado muelle fueron separados y
fondeados en el pherto, alejandolos del “Vasco D’Orey”, por si

“explotiba en cualquier momento, lo que fue evitado por la auto-
ridad del puerto, remolcéndolo a la citada bahia, donde quedo
ardiendo.

El “Vasco D’Orey” pertenece a la empresa Sarl de Viana do
Castelo (Portugal) y uno de sus armadores se encontraba en ¢l
puente cuando sucedi6 la primera explosion.

El balance de este lamentable accidente ha sido de cuatro vi-
das humanas y la pérdida del moderno buque, de 1.850 tonela-
das, valorado en sesenta millones de dolares.

Por otra parte, diremos que en este trimestre entraron los “po-
teros” “Kantxope” de Ondarros, “Playa de Lourido”, de Marin,
y el “Farpesca IV”, de Vigo, asi como las parejas “Terranova” y
“Lasaola-Lasaberri®, de Pasajes. Asimismo, hay doce parcjas
que vienen de Espaiia y de Noruega a completar sus cupos de
pesca. ll FERNANDO TORRES,

EL BALTICO, CONTAMINADO

ESTOCOLMO.—La fotografia nos muestra una vista aé-

rea de las aguas suecas del mar Béltico donde s¢ produjo un
escape de petroleo sl trasvasarlo del buque sovietico “Tsesis™
a su gemelo “Talsy™.

Los guardacostas del Gobierno sueco estan utilizando mo-

derna maquinaria para retirar el petroleo de las aguas. M Foto:
ARNE JONSSON.



LA CARRERA
_ TERMINO
= A NADO

. HONGXONG.—Cuan-
i do esta barca sec deslizaba
*0 rapidamente hacia la meta
i en el festival anual de bar-
| cas que se celebro en esta
capital asidtica, el pasado
mes de junio, se volco a
' causa del excesivo peso.
| - La tripulacion, que al
.| principio remaba como un
~ | solo hombre, hubo de ter-
" minar la carrera a nado.

INGLATERRA

GORTADO
POR LA
MITAD

En los astilleros de los |
Middle Docks, sobre el rio
Tyne, al Noreste de Ingla-
terra, el buque de carga
“Baltic Vanguard™ es cor- &5
tado en dos partes, dejan-
dolo listo para la insercion
de un nuevo sector de cas- |
co central de 24 metros de -
largo. Utilizado previa-
mente para el tramsporte e
de aumtomoviles y papel §
prensa, el buque esta sien-
do agrandado y adaptado

conversion, el barco sera
capaz de cargar el equiva-
lente a 172 contenedores
de seis metros. Se le estan ¢
contenedores de 12 me-
1ros, junto a un sistema es-
pecial de espacimiento
apto para acomodar con-
tenedores de scis metros.

BARGO SOVIETICO
ESCORADO
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130 KILOMETROS EN GANOA

SCHLEW (Republica Federal de Alemania).—Con esta canoa, construida por eflos mismos del tronco de un arbol, segiin el mode-
1o de las embarcaciones prehistoricas, HmelsenysumgoDlauAmenmﬁmmunmpdemmkﬂomm«dw

de Achleweswig hasta Kiel a través del mar Baltico. '
Tratan con este viaje de ver la resistencia de la canoa a las aguas marinas. Il

HAMBURGO (Repiblica Federal de Alemania).—Parte del buque-griza soviético “Asecrbaids-
han”, escorado en un accidente a consecuencia del cual seis trabajadores resuitaron heridos.

Ebuwsemcnmﬂamwns&um-dmucﬂenhhm—VosydnqmanMam
destino cn o mar Caspio. B

<,
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SEGURIDAD PARA LOS BUZOS

En cl mar del Norte, a cien kilometros de la costa oriental es-
cocesa, s¢ acopla una campana de profundidad a la esclusa de
transferencia a bordo de la barcaza-gria “Thor”, a raiz de una
-inmersion en el yacimiento petrolifero Forties. Los buzos se la-
van y cambian de ropa ¢én la esclusa antes Je pasar al salon inter-
comunicado. A la derecha se aprecia una camara de descompre-
sion utilizada tras las inmersiones desde superficie. Las explota-
ciones submarinas de hidrocarburos y minerales implican una
extensa labor ‘de buceo en muy diversas regiones, pero ninguna
puede compararse con ¢l mar del Norte por su turbulencia y peli-
gro. En 1971 no habia en esta zona mas que ochenta buzos, y de
ellos tan solo un 10 por 100 descendian a mas de cien metros.
Esteanohaymﬂdomtosmlam:smawnaymmddmwr
100 de este mimero bajan a profundidades superiores a los cien
metros.

La Comisién Tecnologica Europea de Buceo ha dado reciente-
mente orientaciones destinadas a incrementar el indice de seguri-
dad dentro de esta profesion. B

UN NUEYO METODO DE PESCA CON MAR GRUESA

GILLINGHAM (Inglaterra).—El “Catfish 367, catamaran de navegacion con mar picado, sur-
ca las tranquilas aguas de la darsena de St. Katherine, en el centro de Londres. Esta embarcacion
kmamm&dmnmwﬂsﬂawdmmlkmdewcv.yghmi
tado especialmente para mar gruesa, ala que se bota sin problemas y en 1a gue recoge perfectamen-
te Ia calada Presenta, por tanto, sensibles ventajas en comparacién con otras-embarcaciones de
tipo tradicional, que han de abrigarse en el puerio con mal tiempo reinante, y permite usar equipos
mis eficientes. Lleva una cabria y aparcjo de botadura y arribada, y con ella se¢ hace pesca de
arrastre, de agallas y jibega; cada casco tiene una bodega de cuatro toneladas de capacidad. El
proyectista del catamaran foe Edwin Gifford, de Southampton, y lo construyé una firms britanica
radicada a orillas del rio Medway, en la region sudoriental de Inglaterra. Se destina a la faéna coste-
mmpeqmmedamhmdaporpmadmesmﬂadosdepmmmdedeumﬂoymshg&
res donde su empleo resulte particularmente indicado. Cabe hacer su estructura de diversos mate-
riales, catre eflos vitrofibra, madera y aluminio, lo que facilita Ia construccién. Una embarcacion de
este tipo resulta utilisime para la obtencion economica de alimentos ricos en proteinas. Il
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ALEIXANDRE Y EL MAR

Sevillano, recriado en Mélaga, Vicente
Aleixandre es, sin duda, una de las figu-
ras més destacadas de la llamada genera-
cién del 27. En 1933 le fue concedido el
Premio Nacional de Literatura. En 1949
fue elegido miembro de namero de la
Real Academia Espaiiola. “Dirfase que la
poesia de Aleixandre —escribe Sainz de
Robles— busca los abismos, las luces o
las tinieblas que sean absolutas, las catés-
trofes cosmicas”. La Academia Sueca le
ha concedido el Premio Nobel correspon-
diente al presente afio. Recordemos que
desde Juan Ramén Jiménez no le habla
sido concedido este galardén a un escri-
tor esparfiol, aunque sf a escritores en
lengua castellana, como son los casos de
Pablo Neguda y Miguel Angel Asturias.

Como la mayoria de nuestros poetas,
Aleixandre, que llevaba en sus ojos el
mar que de nifio vela desde su casa de
Malaga, nos ha dejado pinceladas encan-
tadoras sobre ese divino mar de sus “dias
marinos’. Asf, en su poema “Ciudad del
Paralso”, describe a Mélaga con induda-
ble belleza: “Colgada del imponente mon-
te, apenas detenida/en tu vertical caida a
las ondas azules/pareces reinar bajo el
cielo, sobre las aguas, intermedia en los
aires, como si una mano dichosa/te hubie-
ra retenido, un momento de gloria, antes
de hundirte para siempre en las olas
amantes”.

“Ciudad graciosa, ciudad honda”, la lla-
mard también. La recuerda con su luz
verde, de cara al Mediterrdneo, con sus
tardes azuladas y su limonero apacible.

La tendrd pendiente de sus ojos, como
un globo de colores que, de pronto, se le
escapa de las manos. Por eso, en su
nostalgia hay siempre un no sé qué de
tristeza.

En otro poema, al igual que Jorge Man-
rique, comparard la muerte con el mar.
“Mar de plomo impiadoso”. Y concluird
su poema, diciendo:

Muerte, como el puriado de arena,
como el agua que en el hoyo queda
[solitaria,
como la gaviota que en medio de la
[noche
tiene un color de sangre sobre el mar
[que no existe.

Es constante la presencia de ese mar
lejano en la mente del poeta.

/Quién difo acaso que la mar suspira,
labio de amor hacia las playas, triste?

. @ también:

cejos las manos ocultas que enviaban
[sus aguas,

pesadas, gruesas, bajo la extinguida
[zona de la luz.

Porque, el mar, con su inmensidad, es
el cosmos donde se ahondan todas las
vivencias del poeta. El mar serd el espejo
de su alma atolondrada. Estd ahf su pe-
simismo, su dulzura roméntica: compen-
dio de la siempre viva poesia castellana,
de toda su tradicion. ll JOSE ASENJO
SEDANO.

GANTIDAD, SIN CALIDAD

—_Mientras en Espafila esperamos la repo-
sicion de “Moby Dick”, de John Huston,
que en varios paises europeos se ha re-
lanzado con el curioso “slogan” de “la
ballena fue antes que el tiburén”, el cine
del mar sigue sin encontrar titulos de
altura o calidad, conforméndose con pelf-
culas sin demasiada altura estética, pero
que al menos han tenido un cierto impac-
to de cara a la aceptacién del publico.

La vuelta que de escasos ailos para
acd hemos tenido al cine de aventura y
accién es légico que beneficiara indirecta-
mente a todos los géneros marftimos, ca-
racterizados precisamente por-su dinamis-
mo, y en los films de catédstrofes o de
cualquier otro tipo de peripecias ha habi-
do algunos ejemplos de cine de mar.
Estos géneros —generalmente bien acogi-
dos por el piblico por ser cintas de corte
juvenil e incluso autorizadas para todos—
han acercado de esta manera de nuevo a
las teméticas de ambientes marineros,
muy abandonadas desde la década de los
anos cincuenta.

En los dltimos meses, las pantallas es-
pafiolas han acogido cintas como “El te-
soro de los tiburones™, obra tipicamente
de corte aventurero dirigida por Comel
Wilde, un actor que en més de una oca-
si6n se ha puesto también tras las cdma-
ras con diversa fortuna. Su cine en este

caso es directo y sin complicacionas
narrativas, buscando tan s6lo la accién y
la distraccién a partes iguales. Con algo
més de rodaje por las pantallas cabria
sefialar como caso de anticine del mar
una extrafia produccién yugoslava, tam-
bién dirigida por un actor —en este caso
Kirk Douglas—, “Scalawag, pata de palo”,
cine de piratas que sigue libremente el
argumento de “La isla del tesoro”, pero
ambientado en pleno interior, entre sierras
y desfiladeros, constituyendo un curioso e
inédito caso de ‘“‘piratas de secano”.
También podriamos traer a esta amplia
panordmica el caso muy distinto de "“El
tridngulo de las Bermudas”, pasada en
salas especiales, obra aburrida que dirige
Richard Winner, sobre su propio libro y
guién, y que no aporta nada novedoso
sobre el extrafio y conocido caso de la
zona del Atlantico en la que tantos avio-
nes y barcos han desaparecido sin dejar
rastro y sin que restos o cuerpos puedan
ser recuperados. Planteada a nivel docu-
mental, la cinta de Winner carece de ri-
gor y seriedad, a la par que deja al espec-
tador el ma! sabor de boca de no dar
ninguna soluciéon a este conflicto y miste-
rio marino que tanta tinta o celuloide
estd haciendo correr en los ltimos. aiios.
Son, pues, bastantes los ejemplos de
cine marftimg que en los dltimos meses

ha podido contemplar el aficionado eépa—
fiol, pero sin que ninguno de ellos cobre
altura, salvo en el caso de conocidas re-
posiciones. Por ello, ya que estamos en
ejemplos de cantidad, ya que no de cali-
dad, cabria citar finalmente otra cinta
més, “Tentdculos”, que ha tenido amplia
difusién por su tono espectacular y que
nos presenta el caso fantdstico de un
nuevo monstruo marino —siguiendo la sa-

ga abierta por ‘Tibur6n™, de Spielbarg—,
en este caso un gigantesco pulpo que
arrastra con sus tentdculos a todo huma-
no incauto que se ponga a su alcance.
Como en otros casos citados, tono infan-
til y poco rigor presiden una cinta simple-
mente entretenida, volviendo a estar a
tono en esta larga pero infructuosa serie
de cintas del mar que hemos procurado
resefiar en esta ocasion. ll JUAN-FABIAN
DELGADO.

DOS EMISIONES PARA EL MES

Igual que hay meses en que se ponen
en servicio numerosos sellos, en este de
noviembre sé6lo salen tres, y que son: Dfa
3: Serie de Navidad con motivos del Arte
Romanico y pertenecientes a los frescos
que hay en la catedral de Jaca, sus valo-
res son de 5 y 12 pesetas, con el fin de
cubrir el franqueo de una carta tanto para
el interior de Espana como para el extran-
jero, siendo sus tiradas bien amplias, pues
llegan respectivamente a cuarenta y diez
millones de ejemplares; los motivos son
la Adoraci6én de los Reyes y la Hulda a
Egipto. Dia 8, sello de 12 pesetas con-
memorativo del cincuenta aniversario de
la craci6bn de Iberia, Lineas Aéreas de
Espafa, siendo la tirada de 8.000.000
de unidades.

ESPAMER 77

Del 6 al 13 de octubre y nada menos
que en un marco totalmente marinero y
crucial para la historia de la Marina espa-
fola, ha tenido lugar la exposicién inter-
nacional de filatelia que ha girado bajo el
nombre de Espamer ‘77 (ESPANA-AMERI-
CA), aunque hayan intervenido coleccio-
nistas europeos.

Una organizacién perfecta, en sentido
realista de coémo hay que colocar a la
filatelia ante sus seguidores y ante aque-
llos que la desconacen, son las dos gran-
des cualidades de esta exposicién que ha
reunido tal nimero de colecciones que
verdaderamente asombré. Y esto lo digo
a ciencia y conciencia, pues formé parte
del Jurado calificador.

Para don Jaime Esteba Ofia, ejecutivo
central sobre el cual ha recafdo toda la
organizacion de Espamer ‘77, asi como
su amplio, disciplinado y eficiente equipo,
nuestra més cordial y sincera enhorabue-
na. Y ya que la exposicién ha tenido
lugar en un recinto tan marinero como
las Atarazanas Reales de Barcelona, po-
drlamos darles la divisa de aquel gran
marino como lo fue el infante de Portugal

. don Enrique: “Talent de bem faire”.

Si esta exposicién se ha montado en
las Atarazanas Reales, hay que felicitar a
su director, don José Marla Martinez Hi-
dalgo, por las facilidades otorgadas.

Sin entrar en una minuciosa relacién
de cuanto se ha expuesto, hay que indi-
car que ha habido un despliegue de cuan-
tas posibilidades da el coleccionismo ac-
tual, que ninguna parcela ha estado olvi-
dada. Que esta Espamer ‘77 sirva para
que en proximos afios haya en Espafia
otras muestras filatélicas del mismo
rango.

FilateiiaArgentina! ! !'..'- I

entina - 6032

REPUBLICA
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SELLOS DE TEMATICA MARINERA

Por parte de Tristdin de Acuiia se ha
hecho una emisi6n en donde figuran me-
topas de buques. Estas son de las si-
guientes unidades de la Marina briténica:
“HMS Eskimo”, de 2.700 Tm. de despla-
zamiento y perteneciente a la serie Tribal
(Tribus), botado en 1960; “HMS Najad”,
de 2.860 Tm. de desplazamiento y fra-
gata perteneciente a la clase Leander,
botado en 1963; “HMS Jaguar”, de
2.250 Tm. de desplazamiento, fragata
antiaérea de la clase Leopard, botada en
1955; y “"HMS London”, destructor de la
clase County, de 6.200 Tm. de desplaza-
miento y botado en 1961. La serie es de
5, 10, 15 y 20 peniques, més una hoja
blogque con los cuatro sellos.

La Replblica Argentina, y para el Dfa
de la Marina, ha hecho un 30 pesos, con
la goleta ““Sarandi”, construida en 1825
en Baltimore, y entre sus servicios esti la
campaia cuando la guerra contra el Bra-
sil. También, y dentro de la serie de
servicios de transportes, que se forma
con 10 + 5,20 + 10,60 + 30y 70 + 35
pesos, el tercer sello estd dedicado al
transporte maritimo, figurando un buque
antiguo y otro de la actual compafia es-
tatal, la ELMA.

Finlandia, en efecto de valor 90 pennia,
muestra el buque “Murtaja”, construido
en 1890, con casco de rompehielos, ya
que esta unidad se construy6 para la ruta
invernal entre Finlandia y Suecia inaugu-
rada en 1877 y en cuanto estuvo lista,
en 1890, fue incorporada al servicio.

Y, Finalmente, las islas Gilbert han he-
cho un conjunto de: 5, 15, 20, 35 centa-
vos, dedicado a estos marinos: comodoro
J. Byron (1765) y su buque el “Doiphin”;
capitdn de Navio E. Fanning (1798) y el
“Betsey”; almirante T. Bellingshausen
(1820) y el “Vostok”, y el capitén de
Navio C. Wilkes (1832) y el “Vincennes”.
Por lo tanto, son navegantes de diversos
palses, pero que por una u otra razén
estuvieron con los buques de su mando
en aguas de las islas Gilbert. Hl LUIS
MARIA LORENTE
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Por FERNANDO MEDINA

GLIMATOLOGIA MARITIMA
PARA EL MES

La misma ténica maritimo-me-
teorolégica del mes de septiembre
prosiguié, més o menos, a lo largo
de la mayor parte del pasado octu-
bre. Es decir, salvo las excepciones
que confirman la regla, altas presio-
nes (o relativamente altas) por to-
das nuestras zonas, con escasez
—en consecuencia— de precipitacio-
nes (en contra de lo ocurrido en
julio y agosto) y sin abundancia,
por lo general, de temporales. En
Gran Sol y Vizcaya se registraron
de seis a nueve dias de temporal;
en Finisterre y Cantébrico, de tres
a seis; en San Vicente, Canarias y
golfo de Leén, de dos a cuatro; en
el estrecho, de cuatro a seis, y en
el resto del Mediterrdneo, de uno a
tres. Predominaron, por otro lado,
los de Levante en el estrecho, los
del NE. en San Vicente y Canarias
y los del NW. en las demds zonas.

El mapa de olas més significati-
vo de todos los analizados, durante
el pasado octubre, por la Seccidn
Maritima del Servicio Meteorol6gi-
co Nacional, es el correspondiente
a las 12 (hora Z) del dia 15 y que,
precisamente, es ol nimero 1 de

los del grabado adjunto. La mar
méas encrespada, como observaran,
aparece sobre la zona marftima de
Azores, con mar muy gruesa a ar-
bolada del NW. en su cuadrante
noroccidental y gruesa en el resto
de la zona. En las demés atlanticas
de responsabilidad espafiola, mare-
jada a fuerte marejada del SW.
con mar tendida de dos a tres me-
tros en Finisterre, Vizcaya y Gran
Sol. De ahi las flechas cruzadas
que aparecen en el mapa por tales
zonas. En las maediterrdneas, areas
frecuentes de marejada, generali-
zdndose como de Levante en Albo-
rén, Palos y Argelia.

Pasando al capitulo de pronésti-
cos medios para este mes de no-
viembre, el mapa namero dos
muestra el de dias de temporal o
de rafagas atemporaladas. Casi se
duplica ya su nimero con respecto
al pasado octubre, pero siguen pre-
dominando los vientos de compo-
nente W., lo que —por otro lado—
es habitual de la época. Las fle-
chas, de todos modos, indican cla-
ramente la direccién dominante.

El mapa nimero 3 esquematiza

indican Ia direccién prevista de los vientos dominantes.

urante el pasado octu-

bre, por la Seccién Maritima del Servicio Meteorolégico Nacional. Corresponde, como observan, a
las doce —hora Z— del dia 15. Los nimeros de las isolineas expresan, como slempre, Ia altura (en
metros) de las olas.

el estado medio previsto de la mar
y del viento para el presente mes
de noviembre. Las flechas que in-
ciden en cada uno de los lades dsl
rombo indican {a frecusncia {segln
el numero que aparece junto a
ellas) con que la mar provendra del
cuadrante correspondiente: N. a E.,
E. a S, S. a W. y W. a N. Por
otro lado, la cifra que figura en el
centro de cada rombo representa
el nimero de dias de mar llana.
Los que, al totalizar, faltan hasta
completar (aunque no siempre) los
treinta dias que integran noviembre
corresponden a direcciones confu-
sas. Por otro lado —y debajo o a la
derecha de cada rombo—, aparece
la media mensual’ prevista de dfas
de mar rizada a marejadilla (olas
de hasta un metro), representada
por una “m”; de marejada a fuerte
marejada (dos o tres metros), sim-
bolizada por una “"M”, y de mar

gruesa en adelante (cuatro metros
o més), expresada por una “G".
También aqui tiene validez cuanto
antes decfamos con respecto a la
diveccidn del viento, es decir, que
fos tas que faltan —al sumar— has-
ta completar los treinta que forman
noviembre corresponden a oleajes
confusos o intermedios.

Por fin, el mapa namero 4 mues-
tra claramente el reparto de las
temperaturas medias superficiales
del agua del mar (SST), previstas
para este mes de noviembre. En
conjunto, descienden de dos a tres
grados sobre las reales registradas
en el pasado octubre. Por lo de-
miés, s6lo afnadir que la temperatu-
ra superficial del agua del mar sue-
le ser ligeramente superior a la del
aire situado inmediatamente por
encima. Solamente en verano —y
no siempre— ocurre justamente lo

para el mes de noviembre actual en las zonas maritimas de res-
ponsabilidad espafiola. i

-

MAPA NUMERO 4.—Temperaturas
superficial del mar (8. §. T.) para ¢l mes de noviembre en curso.
Las isotermas vam rotuladas ea grados centigrados.

contrario. @ FERNANDO MEDINA.

medias previstas del agua
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motores mARiNeS CATERPILLAR
para no perder ningun dia de pesca

. CENTRAL:
— "“"zmm Plaza de las Cortes, 6. Tels. 448 27 00 y 445 71 50. MADRID-14.
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DISTRIBUIDOR EM ESPARA DE

LAS PALMAS - ZARAGOZA - MALAGA - LA CORUNA - LERIDA - PALMA DE MALLORCA
""I CATERSLLAR Caterpillar, Cat y [B son marcas de Caterpillar Tractor Co. .






