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LA MAR Y SUS SEI_LOS LUIS MARIA LORENTE

E! principio del programa de emi-
siones de este afo, en lo que res-
pecta a Espafia, es bien limitado.
Sélo un sello, el cual se refiere
al Afo Santo Compostelano 1976.
En el mismo figura la Virgen Pe-
regrina, de Pontevedra, imagen que,
como bien indica su nombre, esta
intimamente enraizada con los ca-
minos jacobeos, El valor es de
tres pesetas. y la tirada, de diez
millones de ejemplares.

En este mes de enero, y en su
dia 5. al igual que en anos ante-
riores,..debia haber salido un
nuevo grupo de la serie de uni-
formes militares, pero 2I mismo
ha sido suprimido, y como unica
explicacion es el estimar que de
esta forma se aligeraba un poco la
cantidad de sellos que componen
inicialmente el programa de emi-
siones de este afo, razon que ca-
rece de consistencia, habiéndose
producido —en el aspecto filate-
lico—— la ruptura de una serie. mo-
recedora de todo interés, de acuer-
do con diversos aspectos, mas prin-
cipalmente por su amplitud

EMISIONES
DE TEMATICA MARINERA

ARGENTINA.—AI| igual que en
anos precedentes, el Dia de la Ar-
mada ha significado un 6 pesos,
en donde figura la fragata «25 de
Mayo», existente en los primeros
tiempos de la independencia na-
cional

BRASIL.—E| sesquicentenario del
nacimento del Emperador don Pe-
dro Il merece un 70 centavos, fi-
gurando dicha personalidad con el
uniforme de la Marina de guerra
y la Orden de' Cruceiro

ISLA DE MAN —E! fundador de
la colomiz de Nigiria fue sir Geor-
ge ‘Goldie. v e~ st honor hay una
serie de 5 1/2 « 1u y 12 peniques

cada uno con dibujo distinto, In-
teresandonos espccialmente el al-
timo valor, por figurar varios bu-
ques. Ha de decirse que este co-
lonizador fue presidente de la Ro-
yal Geographical Society.

ASCENSION.—ElI CLX aniversario
de |a llegada de los primeros co-
lonos representa un grupo de 2,
5 9 y 15 peniques, figurando en
ellos los buques «Peruvian= y «Ze-
nobia=, que fueron los que llevaron
a los colonos y formaban parte de
la Royal Navy.

MALDIVAS.—Todos los efectos
de una serie de seis unidades {con
la excepcién de uno) son de tema
Marina, y corresponden a los no-
minales de 4, 5. 7 y 15 larees, y
3 y 10 rupias,

GHANA.—Para la XIV Jamboree
Mundial de los Scouts, que tuvo
lugar en MNoruega, en el pasado

mes de agosto de 1975, hay cuatro
unidades, pero la que especiaimen-
te interesa es la de 30 p., por
figurar un «scout» patroneando un
yate

PORTUGAL.—AI| primer centena-
rio de la Sociedad Geografica de
Lisboa corresponde un trio, de 2,
8 y 10 escudos, sobre las activida-
des de este centro cientifico, y
concretamente el 8 escudos se
refiere a la famosa Escuela de
Sagres

CHIPRE.—Con el nombre de Lo-
gros en las telecomunicaciones, hay
una pareja de 50 y 100 mils, es-
tando el primero referido a la ope-
racion de instalar un cable subma-
rno

SALOMON.—En emision sobre ar-
tesania, de 4, 15, 35 y 45 centavos;
en éste figura un mascar6n de
proa de una embarcacién indigena

ISLAS COCOS.—Su nueva serie
general, toda ella, va referida a bu-
ques. La misma es de 1, 2, 5, 10,
15, 20, 25, 30, 35, 40, 50 centavos
y un délar. Los buques que se muss-
tran, tanto de guerra como maer-
cantes son: «Dragdns, «<HMS Juno».
«HMS Beagle», «HMSA Sidney»,
«SMS Emden», «Ayesha», «TSS Is-
lander», «MV Cheshire», «Jukong»,
«CS Scotiar, «<RMS Orontes» y yate
real «Gothic»

DISPONIBILIDADES
DE EMISIONES
DE DISTINTOS PAISES

GILBERT & ELLICE.—Conchas ma-
rinas (232/35), 72. Centenario de
la Organizacion Meteoroldgica Mun-
dial (213/16), 124. Sociedad Misio-
nera de Londres (161/64), 91. Cen-
tenario UPU (221/24), 83. Navidad
de 1974 (224/28), 83. Navidad 1973
(207/10), 106. Navidad 1971 (185/
87), 72. Centenario Cruz Roja
(154/56), 78. XXV aniversario Na-
ciones Unidas (157/60), 89. Navi-
dad 1970 (165/67), 91. Boda prin-
cesa Ana (211/12), 46. Constitu-
cion 71 (183/84), 27. Nombres de
islas (203/06), 89, Corales (194/97),
80. Navidad 1972 (198/200}), 70,
Nombres de islas (nov.), 86

HONG KONG.—Festival Tin-Hau
(nov.), 60. Centenario UPU (290/
92), 43. Nuevo ano (259/60), 22.
Boda piincesa Ana (280/81), 30.
Paso bajo el puerto (261), 12. Nue-
vo Aho 1974 (285/86), 22. Festival
de 1971 (256/58), 26. Festival 1973
(282/84), 24. Ano Nuevo 1973
(264/65), 20. Visita. real (nov.), 57.
Pajaros (nov.), 65. Serie general
(266/79), 492,

GUAYANA.—Dia de la Republi-
ca 1973 (410/13) . 46. XXV aniver-
sario Cruz Roja (424/27), 40. Na-
vidad 1972 (406/09), 48. Pascua
de 1973 (414/17) 42. Navidad 1973

Velassaru -

(428/31), 42. Flores (376/85), 58.
Flores (final serie, 381/85), 46. Dia
de Namibia (nov.), 73. Servicio Na-
cional (nov.), 73. Scouts (338/42),
54, Pascua 1974 (437/40), 46. Dia
de la Republica (432/35), 48.
KXV aniversario Naciones Unidas
(357/60), 27. Dia de la Replibli-
ca 1971 (365/67). 28. Flor, sobre-
cargada (453), 3. Flor, sobrscarga-
da (436), 3. Dia de la Republi-
ca 1975 (454/57), 58. Girl Scouts
(445/48), 42, Dia de la Republi-
ca 1970 (349/52), 26. Relaciones in-
ternacionales 1971 (368/71), 26. Na-
vidad 1971 (386/89). 58. Dia de la
Repiblica 1972 (390/92), 48. You-
man Nabi 1972 (394/97), 58. Navi-
dad 1974 (449/52). 66. Riqueza fo-
restal (372/75). 50. Conferencia de
Ministros (398/401), 52. Festival del
Caribe (402/05), 52. Centenario
UPU (442 y 444), 27. ICID (nov.),
73. Afio Internacional de la Mujer
(nov.), 73).

KENYA-UGANDA-TANZANIA (ESTE
AFRICANO).—Conferencia OAU (no-
viembre), 91. Conferencia Bienes-
tar Social (273/76), 54. Banco Mun-
dial (252/55), 54. Scouts (248/51),
52, Interpol (256/59), 54. Interpol
(valor complementario, 268), 29.
Uniéon de Zanzibar (269/72), 54.
Independencia (239/42), 70. X ani-
versario revoluciéon de Zanzibar
(264/67), 56 Juegos Deportivos
(202/05), 68. Fauna (nov.), 91. Sis-
tema decimal (210/13), 68. XXV ani-
versario Naciones Unidas (206/09),
68. Encuentro con Livingstone (222},
62. Comunidad del Este Africano
(243}, 54. Independencia de Kenya
(260/63) . 56. Organizacion del Afri-

ca Unida (218/21), 68.
cia de Tanzania (223/26), 68. Feria
Comercial de Africa (227/30), 68

independen

Olimpiada Munich (235/38), 70.
XXV aniversario UNICEF (231/34},
65. Viviendas (285/88), 46. Ano de
la Poblacion (281784}, 50. Artesania
(nov.), 91. Festival Arte Africano
(nov.), 9N

LESOTHO.—Reyes (nov.), 81. Re-
yes (182/83), 33. Mineria (218/21),
62. Navidad 1972 (230/32), 46.
Olimpiada Munich (226/29), 62. Pro-
grama Mundial de Alimentacion
(234/37). 72. Conferencia de Kum-
berlite (249/52). 83. Universidad
(258/61), B3. XXV aniversario Na-
ciones Unidas (184/87). 58. Cente-
nario de Maseru (169/72), 62. Des-
arrollo  (253/57), 111. Centenario
UPU (268/71), 58. Puentes (262/67),
91. CL aniversario de Thada-Bosiu
(272/75). 42. Ano Internacional de
la Mujer (nov.). 31. Serie general
(193/206), 548. Turismo (188/92),
60. Parque Nacional (280/84), 66.

MALASIA.—Campeonato del Mun-
do de hockey (130/31), 30. Mineria
(127/29), 29. Ciudad (115/16), 22.
Centenario UPU (124/26), 44. Sul-
tan (79/81), 24. Festival (84/86).
44. Parlamento (87/88), 33. Ciudad
(122/23), 35. Festival (94/96), 39.
Kuala Lumpur [1000/01), 24. Des-
arrollo (117/18), 33. Suitan (nov.).
23. B L. ML

NOTA.—Las peticiones relativas a
esta oferta deben ser dirigidas di-*
rectamente al redactor de esta sec-
cion, avenida del Mediterraneo, 48
Madrid-30




ALVARO CUNQUEIRO .

STOS dos peces monstruosos fueron dibujados para acom-
pariar los estudios teratoldgicos de Ambroise Paré. La cerda
marina, que grufie como puerco y hocica, pertenece a la
tradicion viguinga. Los hombres del mar, cuando daban con
ella, la comian asada, después de pelarla cuidadosamente.
La de que se hiciera sopa con sus pezurias, parece invencion
de Willy Ley, influido por las noticias de la cocina china,
por la sopa de aleta de tiburén, por ejemplo. Aungue en el
grabado para las obras de Paré no se le vean, la cerda ma
rina, segun las mds puntuales descripciones, tiene trece
mameas, siete a la derecha del vientre y seis a la izquierda
y el numero de crias en cada parto es siempre impar, sobre
cinco, y de ahi el ntumero impar de mamas. Con mucha
frecuencia ha sido capturada, por lo menos hasta el si-
glo XVII, en los mares de Escocia, y alguna vez en compa-
vila de sus lechones, los cuales asados eran considerados
exquisito bocado. Los colmillos de la cerda marina tuvie-
ron un lugar importante en la Medicina escocesa, y todavia
en 1846 podian verse varios en la botica de la Facultad de
Medicina de St. Andrew, en Edimburgo. Su polvo se esti-
maba cicratizante, antirreumdtico y afrodisiaco, si la cerda
wmarina estaba en celo, lo que se conocia por el color rojizo
de su cola, que parece excitaba al macho. Y aqui viene el
problema wmds importante de la cerda marina. Ya el carde-
nal Hiller, autor de una "Historia de Inglaterra”, y hombre
al que hay que creer, pues vio a una sirena, metida en una
batiera, en una casa rica de Escocia, pasar las tardes cal-
cetando; digo que ya el cardenal Hiller se mostraba sor-
prendido de que nunca hubiese sido pescado o cazado un
cerdo marino. Mds tarde hubo quien opind si la cerda ma-
rina pasaba por breves periodos de masculinidad, estando
anormal que solamente lograba cuando llegaba la época de
celo. Pero el hermafroditismo temporal de la cerda marina

Cerda marina, quizd inglesa de nacion.

LA CERD
Y EL PEZ CON BARBA

A MARINA

El «barbas», con su corona de origen psiquico.

no ha sido confirmado. Gipsy, el de la palingenesia, hablo
de la partenogénesis tratando de la cerda marina. (Lo cual,
digo yo, pudiera incitar a creer que la cerda marina es de
nacion inglesa, porque como saben es Gran Bretafia el pais
del mundo donde mds casos de partenogénesis se han dado,
¥y existe una asociacion, a la que pertenecen dos miembros
de la Camara de los Comunes y uno de la de los Lores,
que defienden la necesidad de un estatuto que proteja juri-
dicamente, y reconozca su asombrosa condicion, a los hijos
nacidos de madre sin intervencién alguna, ni proxima ni
remota, de un padre).

Finalmente, la leche de cerda marina quitaba las verru-
gas, y enjuagdndose con ella acababa con el dolor de mue-
las. En el XVI, la leche de cerda marina servia como prue-
ba antipapista. Si uno se enjuagaba con tal leche y no le
pasaba el dolor de muelas, es que era papista. Varios fue-
ron quemados. La cerda marina ha sido vista en tierra va-
rias veces, moviéndose lentamente por los campos vecinos
al mar.

El pez con barba, también dibujado para la edicion
de 1572 de las obras completas de Paré, es habitante del
Bdltico, y aunque en el grabado aparece las barbas como
largas agujas o espinas, es defecto del dibujante, porque
"este monstruo tiene la barba redonda y tirando a rubia,
muy bien partida, con la sorpresa de que parte de ella le
nace dentro de la nariz, y le baja abierta hasta unirse con
los laterales de la barba propiamente dicha”. Este monstruo
estd muy orgulloso de su barba, y cuando se encuentran
dos de la especie, con la lengua y los dientes se hacen el

(Pasa a la pdgina siguiente)
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gortas ot Brector
TAZAGORTE NEGESITA UN PUERTO-REFUGIO

Seiior director:

Desde el afio 55 empezaron las Cofradias de Pescadores, siendo yo presidente de la de Tazacorte,
isla de La Palma, y desde que empecé, empecé a luchar por el puerto, por las malas condiciones en
que se encontraba.

Yo ya informé a don Agustin Barcena Reus, presidente del Sindicato Nacional de la Pesca y pro-
curador en Cortes. Esta fue la primera direccién que tuve. Y le informé de las malas condiciones en
que se encontraba el puerto, de las embarcaciones que tenfamos en esa época, mas de doscientas
entre deporte y pesca, y también le informé de la distancia que tenemos del tinico puerto de salva-
mento de toda la isla, que son 32 millas por el Sur y 40 por el Norte, hasta llegar a Santa Cruz de la
Palma, no habiendo donde refugiarse hasta no llegar a él, donde ya se han perdido varias embarcacio-
nes y también se han ahogado varias personas (que) en los inviernos abandonan sus hogares para
trasladarse a Santa Cruz de la Palma porque aqui no se puede pescar, y los demdis tienen que guardar
las embarcaciones hasta que llegue el verano de nuevo para volver a empezar la pesca.

En obras det puerto de Santa Cruz de Tenerife, me llegaron a llamar la atencién por las informa-
ciones que yo le habfa dado al sefior Barcena, a cuenta de los barcos que habia aqui, que eran mds
de doscientos enire deporte y pesca, y me dijeron que esa cantidad no habja llegado a convencerlo, y
«tampocor» cuando les dije el terreno que nos corresgondia a nosotros. Pero lo que hay que hacer
es venir y ver en las condiciones en que se encuentra Tazacorte, y si son humanos nos dan el derecho
que nos corresponda. =

Aqui nos han visitado gobernadores civiles, presidentes del Cabildo, procuradores en Cortes, como
el sefior Calvifio, y otros mds, y todos han visto las malas condiciones que retine el puerto, pero des-
de que se van, parece que se olvidan ya de nosotros.

Siendo presidente de la Mancomunidad de Cabildos de Santa Cruz de Tenerife el sefior Miranda,
se dijo que llegaron a aprobar la obra. Estuvieron ingenieros de la compafila INTESA, sondearon
todo el puerto, que yo estuve con ellos tomando nota de alta y baja mar, entonces fue cuando se dijo
que ya se iba a empezar la obra, pero hasta la fecha no hay nada, no sé qué es lo que pasa. Como es-
collera es lo mejor, hasta encima de la obra estd. Creo en toda Canarias no haya otra mejor. Si esta
escollera estuviese en otiros lugares, harian los grandes muelles con una galeria abierta. Asi es que
les deseo que hagan por nosotros que nos lo merecemos bien.

Fijense la lucha tan grande que yo he tenido sin ayudarme nadie, més bien «curtiendo el cuero».
Se han dejado decir a mis companeros que yo no he dado informaciones a Madrid, pero bien saben
que tengo comprobantes en mi poder y a los que preguntan se los hago ver, porque a estos sefiores
que dicen a mis comparferos, les fastidia mucho que un simple carpintero de ribera como yo, haya
hecho una labor tan grande por este puerto. Claro esta, les dicen que no se lleven de Portocarrero, que
es mi apellido, ese ¢s un mentiroso, les estd siempre engaiando, porque les he manifestado siempre lo
que me dicen, pero como no vemos nada, mas dudan. Les parece mal y me critican por eso, pero bien
saben ellos 3ue el cargo que ejerzo me permite defenderles y no engafarlos, mientras sea presidente
de la Cofradia de este puerto y consejero provincial del Instituto Social de la Marina. Los defiendo
porque es mi deber, y no enganarlos.

También le escribi una carta al ministro de Obras Publicas dandole informes y atin no me ha
contestado nada.

Este es un puerto de los de gran importancia de pesca. Si este puerto fuera mas protegido tendria-
mos muchos mas marinos que los que tenemos. Se dan de baja y se van a otros trabajos antes de
morirse de hambre.

Este puerto es visitado por barcos de todas partes, donde se han capturado millones de kilos de
pescado entre barcos de aqui, de las demas islas y de la Peninsula. Quien les puede informar bien de
esto es don Carmelo Garcia Cabrera, jefe oceanografico de Canarias.

Deberiamos ser un poquito més protegidos y nos echen una mano que creo que nos la merecemos.
Ademas se protegen campos deportivos, piscinas y otras cosas mas y a nosotros no nos hacen un refu-
gio de pecadores, que ha sido prometido para proteger la vida de estos pescadores que tienen su vida
en peligro por no tener dénde refugiarse.

Si nosotros fuéramos hombres de recursos ya lo habiamos hecho y no nos dirigiamos a nadie. Pero
como somos insolventes tenemos que pedir recursos a ustedes, que son quienes pueden dar una mano.

Ahora mismo con el temporal que hubo aqui en la isla de La Palma, las embarcaciones de Taza-
corte tuvieron que ir a refugiarse a Santa Cruz de la Palma, donde después de haber un muelle comer-
cial se hundieron varias y otras se rompieron. Eso es para que vean la falta que hace un refugio, por-
que la bahia es pequefia para todos los barcos de la isla.

Los demas pescadores que quedaron aqui, como ya estin escarmentados de lo que les ha pasado,
vararon sus embarcaciones, porque si les coge en el agua no «escapa ni el gato» por la distancia tan
lejos que nos encontramos, como ya les he dicho. Asi que les repito: jHagan algo!, y no den lugar a
que pasen mas chascos, que ya estoy harto de-hacer reclamaciones. .

Cada vez que voy a Santa Cruz de Tenerife hago reclamaciones en el Sindicato de Pesca, Instituto
Social de la Marina, Obras del Puerto, Jefatura de Costas, Mancomunidades de Cabildos, presidente de

gabillldo de La Palma, jefe oceanografico de Canarias y otras personas mas que pueden ser testigos
€ ello.

Esto lo hago todos los meses, cada vez que se reune el Consejo Provincial, que tengo que ir porque
soy consejero provincial del Instituto Social de la Marina y presidente de la Cofradia de Pescadores de
Tazacorte, isla de La Palma. l MANUEL PORTOCARRERO PACHECO.

LA CERDA
MARINA

Y EL PEZ CON
BARBA
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(Viene de la pagina anterior)

uno al otro servicio de peluqueria, recorte y peinado. La
corona alrededor de la cabeza es cornea, y se ha sostenido
que tal corona era de origen psicolégico: siendo el tinico
pez de barba humana, ha llegado a creerse el mds impor-
tante de los peces, "mds importante entre peces que el Rey
de Suecia o el de Francia entre los hombres”, y sus suefios
de grandeza han ido poco creando alrededor de su cabeza
la espléndida corona, de color dorado. Alguien comenté que
si el pez con barbas llega a saber que existe la Inclita Orden
del Toison de Oro —fundada, como saben, porque un duque
de Borgoftia encontré en la cama unos pelitos rubios caidos
de cierta parte del cuerpo de su amante, aunque luego para
su emblemdtica recordase la aventura de Jason en busca
del Vellocino—, lo mds probable es que quisiera tenerlo,

lo sofiase, y en varias generaciones terminaria teniéndolo,
colgado del cuello. Esta mutacidn llevaria a otra: a \que
apartase mds la barba, para que le fuese visto.

Siempre se estimo que este pez con barbas no era co-
mestible, aunque su grasa era excelente contra lobanillos
y sus bilis para los orzuelos. Tanto la grasa como la bilis
se vendian en las ferias de Tilsit, Memel, Riga, y en un mo-
mento dado la Hansa pretendié el monopolio, queriendo
"extender sus beneficios a todos los lugares en que tiene
factoria la Compariia”. En Medina del Campo, por ejemplo.

Modernamente, ni la cerda marina ni el pez de la barba
han sido vistos. Lo que no quiere decir nada contra su exis-
tencia. El propio P. Feijoo creia en la existencia de tritones,
"aunqgue su bocina no haya sido oida modernamentc’. &
A C.




JOSEPH CONRAD: HACIA UNA NUEVA VALORACION DE SU OBRA MARITIMA

A precision con que un escritor logra reflejar las peculiaridades del mundo
nicamente en funcién de su destreza como tal, sino que

depende ademas del grado de familiaridad del artista con esta esfera social
«sui generis». Esto explica, por ejemplo, la preferencia de muchos marinos por
Zubeldia, de Espinosa Echevarria, frente a Pilotos de altura, de Pio Baroja,
Nostrum, de Blasco lbafiez. Se trata en este caso de la reaccién favorable de los

L maritimo mo esta G

o Mare

Por JULIO B. FUENTES BOBO

Licenciado en Filologia Moderna y piloto de la Marina Mercante

lectores ante la obra de un colega en la que encuentran, junto a una calidad artistica positiva, una com-
prension de la problematica de su profesion, poco frecuente en la literatura del mar. En este sentido,
otrc navegante, Joseph Conrad, cuya supremacia como novelista del mar ha sido universalmente recono-

cida, retine las condiciones optimas.

. la critica viene ocupandose profusamente del escritor anglo-polaco. Ahora bien, las razones en las
que se basan quienes insisten en esa supremacia son —cuando las hay— vagas o insuficientes. Por
estimarlo asi, el autor de este articulo se propone dar a conocer en é| algunos de los resultados al-
canzados en su investigacién, precisamente en este terreno.

Los escritores de tema maritimo no escasean. Sin embargo, la funcién del mar no es la misma

en todas sus

obras. Mientras para la mayoria —Loti, Smollet, Marryat, etc.— el océano no es mis que
un fondo, situado muy en Gltimo término, de la trama argumental de viajes

aventuras, para otros, el

mar y todo lo que con €l se relaciona adquiere mayor relieve. Entre estos iltimos destacan Melville y

Conrad, En el autor de Moby Dick advertimos por vez
primera las impresiones, no ya del simple viajero, sino
del marino como tal. E| novelista polaco, por su parte,
flega en este sentido aiin mds lejos al elevar &l océano
a un rango Superior, ya que lo sitia pricticamente en
el mismo plano que el protagonista principal de sus
novelas —el Hombre—, al que se opone.

ESTUDIO DE DOS PERSONAJES REPRESENTATIVOS

Un capitdn: Mac Whirr.—Ej capitén del Nan-Shan es,
sin lugar a dudas, el personaje principal en Typhoon. En
élyelﬂfﬁnsecau&atodoell , siendo los
demis personajes muy secundarios.

De todos los hombres de mar de Conrad, es éste tal
vez el que més atencion ha acaparado por parte de la
critica. Hay al parecer general acuerdo en estimar. que
Mac Whirr es presentado como un hérce por su autor,
pero diriase que sus méritos no han imresionado tan
favorablemente a los criticos. Veamos lo que dicen al
respecto dos de ellos (el subrayado es mio).
fAndré Maurois:

«Conrad no creia en el papel que juega la inte-
ligencia en el curso de la vida. Su héroe favorito
es el capitin Mac Whirr, el hombre silencioso,
completamente seguro de si mismo, sin imagi-
nacién, que es justo lo que le falta para pasar
a2 la posteridad (...). En cuanto a lo que se re-
fiere a los experimentos para prever lo que Iba
a venir, acerca de seguir las teorias y experi-
mentos para rodear la ‘empestad, el capitin Mac
‘;l\mirrlno pudo comportarse més que como un
ocos 1.

Oliver Warner:

] «Mac Whirr estd presentado como un héroe, no
hay ninguna duda. El no tiene imaginacién, terco
en su negativa de actuar de acuerdo con lo que
los libros le decian sobre la naturaleza del tiféns 2,

parecen querer disimular

' alternando tibios elogios con censuras.
En cuanto a la fala de imaginacién que se le achaca,
no puede tener méas que un cardcter relativo: visto por
un hombre |de letras, el imarino mercante tiene necesa-

re
e que parecer poco imaginativo —el caso de Con-
es s6lo una excepcién—. No parece muy probable
los criticos citados hayan incurrido en el error de
falta de imaginacion ia negativa de Mac

po & Nan-Shan para mandar
un barco del que se sentian orguilosos
complejidad de sus funciones, mas fa gran
dad que éstas entranan, dificilmente puede ponerse un
cargo asi en manos de un individuo tan corto de alcances

Un analisis de Typhoon desde el punto de vista nSutico
permite arrojar mas luz sobre la cuestion. (V. «El tiféns
en este mismo articulo.)

Un marinero: Singleton.—Entre los marineros propia-
mente dichos, tan sdlo Singleton, el més viejo «lobo de
mar» de Narcissus, es digno de atenci6én especial:

=El viejo Singleton, el méas viejo lobo de mar
del barco [...), desnudo hasta la cintura, tatuado
como un jefe canibal todo su potente pecho y
enormes biceps [...). Con sus anteojos y una ve-
nergble barba blanca tenfa el aspecto de un sabio
e incivilizado patriarca, la encarnacidn de la sa-
biduria salvaje en el impio tumulte” del mundo
[...). Enfrente de él, ¥ a la altura de su cara, el

g et Logici B. Grasset, Paris, 1935, pag. 204.
? Introduccién de The MNigger of the Narcissus, Typhoon,
Twixt Land and Sea, etc. Collins, London, 1855, pag. 13.

gato del barco sentado sobre el barril del chigre
en una agazepada postura guifiando sus verdes
ojos a su viejo amigos,

Se advierte en esta descripcién una doble faceta: el
retrato realista de un hombre, y ia personificacion en el
mismo de cierios atributos de la Humanidad. Ambas se
entrecruzan y funden a voluntad del autor, con el punto
de confluencia situado en el segundo simil («<he re-
sembled...»).

En su aspecto més rea] este personaje representa
una reliquia de una generacién de marinos en alto grado
estimada por Conrad. A medida que nos adentramos
en la descripcion y vamos conociendo el aspecto fisico
de Singleton, va form#éindose en nuestra mente por aso-
ciacion de ideas una imagen precisa que el simil antes
aludido no hace més que corroborar. Esto significa que
el primer simil («like a cannibal...») resulta innecesario,
puesto que la desnudez, e] tatuaje y la fuerte muscula-
tura sugieren conjuntamente esta misma imagen.

Existe otro tipo de relacion entre las dos facetas cita-
das, que tiene como punto de partida la imagen wreal=:
?lcmsidserardesdealpremnteasngenemcﬁnexﬁmde
a que Singleton es representante, podemos prolongar
hiperbélicamente el imaginario viaje al pasado, remon-
tandonos a los origenes mismos de nuestra especie
—aqui la imagen simbélice—, consigulendo asi hacer
resaltar por contraste con las generaciones actuales las
caracteristicas méas acusadas de esa generacion i
(=serene in the blasphemus turmoil of the avorlds).

Vemos en el ditimo pasaje transcrito que Conrad pasa
insenslblemente de la comparaci6n de| personaje con un
ente concreto —un hombre— a la personificacién por ese
mismo ente —e implicitamente de Singleton— de los
atributos de este iltimo. En ofras palabras, el personaje
que se asemeja a un sabio patriarca incivilizado pasa a
encamar la sabiduria salvaje. Y al llegar a este punto
una frase («serene in the blasphemus...») arroja més {uz
sobre el complejo significado de este personaje, sugi-
riendo cierta influencia de J. J. Rousseau, a través de
cuyas teorias el viejo marinero representaria el hombre
en estado natural, no pervertido por la civilizacion (el
noble savage de los norteamericanos).

Un estudio extensivo de este personaje permite des-
cubrir no sélo las semejanzas ya vistas de su aspecto
externo con un hechicero primitivo, sino también seme-
janzas de otro orden, como son la' admiracién que des-
pierta y el respeto que inspira entre las personas que le
Eoﬂ's;:n. iSus vaticinios sobre fa muerte dlz .!am&sl\:g
=«The Niggers) son acogidas sin excepcién en e
absoluto silencio por los hombres del rancho de proa,
con la credulidad no exenta de terror con que los pue-
blos primitivos escuchan un oréculo. Cuando muere al
fin el negro habiéndose avistado tierra ta] como habia
vaticinado, el prestigio de Singleton queda consolidado
entre la marineria del Narcissus.

EL TIFON

La impresion que Typhoon produce en el lector medio
es la de un gran peligro evitado inexplicablemente. Mac
Whirr parece actuar contra toda razén: ni Jukes —su se-
gundo— ni Wilson —el attor del libro que de hecho
consuita— le hacen cambiar de idea. Como hemos visto,
tampoco los criticos se muestran de acuerdo con el pro-
ceder del capitin. A pesar de sus virtudes, el lector
no puede menos de considerarlo como un hombre ante
todo terco cuyo valor no es ofra cosa que temeridad
suicida, que si al final puede contar su aventura es
simplemente por un capricho del azar. Presenta Conrad
la situacion de un modo bastante
imposible el total esclarecimiento de los hechos—, y no
parece haber indicios de que la critica haya
hasta el momento otra actitud ante el problema que la
del profano en cuestiones néuticas.

El Nan-Shan, leemos, navega por los mares de China
en la estacion de los ciclones, con destino a Fu<chau,
puerto situade en la provincia china de Fo-den. Aunque

que —o, mejor aiin, la zona en que se halla— al conver-
ger con el tifén: no lejos del canal de Formosa.

'Los ciclones tropicales.—No se me oculta que las ele-
mentalisimas nociones que sobre estos meteoros se in-
sertan a continuacién pueden resuitar insuficientes para
una total comprensién de] problema gue nos ocupa. Una
explicacion mas detallada rebasaria los limites de ese
articulo a expensas del cuerpo dialéctico del mismo.
Confio, sin embargo, en lograr 2l menos una vislumbre
de inteligencia de los hechos en que baso mi razona-
miento.

Segln §. H. Yzal® reciben este nombre ciertas per-

.turbaciones originadas entre trépicos, en la mal llamada

regién de las calmas ecuatoriales. Se denominan tifones
en Extremo Oriente. Expresado en pocas palabras, un
tifon es un fuerte remolino de vientos convergentes en
uta zona central de minimo barométrico denominado
vortice. Este centro, que se caracteriza por la calma ab-
soluta del viento o ligera ventolina, carencia de nubes
y fortisimo oleaje, tiene un didmetro de 2 a 20 miilas.
Puede verse en la figura 1 e] iecho de trayectoria de
tifones. Es evidente que el Nan-Shan se halla inmerso
en esa zona, He afiadido al dibujo dos puntos esenciales
para el presente estudio: la ciudad de Fu-chau, v la
situacién hipotética de! buque (sefialada con un aspa)
al Sur del canal de Formosa.

Preocupacién en el puente del «Nan-Shan>—Lla amplia
experiencia marinera de Mac Whirr no incluye los ciclo-
nes tropicales. El persistente descenso de la presion
atmosférica no deja de preocuparle, pues implica amena-
za de mal tlempo, pero no liega a alarmarle. Preciso es
tener en cuenta, sin , como ya he dicho antes,
que habia sido cuidadosamente ido por sus arma-
dores como el capitin mds idéneo. De aqui se infiere
que la seguridad en si mismo que en él ohserva A. Mou-
rois no puede decirse que sea infundada. Lo que inquieta
a MMac Whirr es sin duda que el mal tiempo puede, en
el mejor de los casos, retrasar su llegada a Fu-chau.
La calidad y cantidad de dos datos con que cuenta no le
colocan en situacién mucha maés ventajosa que nosotros
mismos para el estudio del meteoro. Me refiero en par-
ticular al iapso de tiempo gue media entre la primera
fluctuacion alarmante advertida en la presién atmosférica
y la primera réfaga de viento huracenado, que es cuando
el capitdn tedricamente podia haber tomado medidas
eficaces avitar el temido encuentro con el ciclén.

Todos los pormenores que Mac Whirr va observando
en su derrota son, con la excecién de ia ausencia de
viento, signos precursores de un tifén. Ahora bien, por
la manera de presentarse, minguno de ellos permite co-
nocer caracteristicas del meteoro, tales como situacién,
trayectoria o potencia, elementos precisos para poder
esquivarlo. El carécter desconcertante de Jos signos hasta
aqui observados* no hace sino dificultar un problema
ya de suyo bastante complejo, tanto més cuanto que

«Cada ciclén es un individuo meteorolGgico con
vida y reacciones propias vy especificas que res-
ponde a unos elementos originarios de Intensidad
esencialmente variable de uno a otro individuos.

(S. H. Yzal.)

De donde se infiere que la experiencia previa en este
género de meteoros, por parte del capitén, dificilmenie
habria contribuido a aliviar la situacién del barco.

La escena del cuario de

contra este persona-
Je. Tal escena constituye una prusba de gue, por mas
que su espiritu préctico le haga prescindir habHualments
de teorias, su sentido com(n —ya que no la inteligencia
que Maurois le niege— le lleva a documentarse sobre
los ciclones tan pronto como concibe la sospecha de
que ha de habérselas con una de estas perturbaciones,
Iomeasuvazpnnedomsﬁﬂestoeierhmmmpro—
ﬂ?:ir.queleshapmdolmdwmﬁdoaumyom
criticos.

Aunque cabe suponer que este capitin habia estudiado
las teorias sobre los ciclones en su carrera, la aplica-
cién a la préctica requeria un detenido examen antes de
tomar una decision trascendental. Basta
un ftratado actual de meteorologia néutica para perca-
tarse de ia complejidad de los ciclones tropicales. Si

(Pasa a la pagina sigulente)

* Vid, Santiago Herndndez Yzal, Tratado de Meteorologia
Néutica, pags. 307 y sigs. Ed. Garriga, Barcelona, 1960.

4 Les nubes, por ejemplo: el banco avistado demora al
Norte cuando se habria esperado verlo por el Este o Nordes-
te; ademds, estd compuesto al parecer por scumulonimbuss,
que debieran corresponder al po del ciclén, mi que
los =cirrostratus» propios de la regién periférica no aparecen
por parte alguna. .
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Lecho de trayectorias de tifones, segin S. H. Yzal. (Se
ha ariadido el puerto de Fu-chaw y la situacién hipotética
del Nan-Shan.)

(Viene de /a padgina anterlor).

se tiemen en cuenta ademids los tres cuartos de siglo
que aproximadamente nos separan del afio de publicacién
de Typhoon y los espectaculares avances de la meteoro-
logia y la mavegacién en nuestros dias, puede deducirse

no eran ciertamente dechados de claridad y rigor cienti-
fico en lo tocante a ciclones. Fécil es, por tanto, imae-

s I en:ilgm?lasnx deber de capitin

a las e su 50
habia enfrascado en la lectura de uno de esos tratados
sin lograr sacar nada en claro. edo por no
poder encontrar lo que més le interesa, que es la situe-
cién de su bugue respecto al ciclén, cierra el volumen
dispuesto a no camblar de rumbo hasta que no surja
para ello una imperiosa necesidad '(Typhoon, pég. 162).
La clave del problema es el viento, cuya ausencia pa-
rece echar por tierra todas las teorias. Pero no hay
que olvidar que —como queda dicho— cada cicién tropi-
cal tiene sus rasgos individuales acusados.

Parece la posibllidad de un camblo de rum-
bo al Oeste y subsiguiente arribada, probablemente por
hallarse el buque muy distanciado de jas costa china
(de esto no hace Conrad mencién). Si decide efectuar
dicho cambio, pero no al Oeste, sino al Ests, con objeto
de esquivar el vortice —peligro este alin contingente
por la ausencia de viento—, no tiene ofro recurso gue
sortear la isla de Formosa y arrumbar a Fu-chau por el
Norte, en vez de la derrota prevista por el Sur. Este
considerable rodeo supondria, como dice Mac Whirr, un
exceso de trescientas ml’llas]sobre la dt:mancia pr;vlm‘.
con e] consiguients gasto Ingente carb6én. Téngase
presente que el capitén de un buque de propulsién me-
canica calcula con la mayor antelacién posible la fecha
de llegada al puerto de destino, y que un retraso apre-
ciable representa en muchos casos cuantiosas pérdidas
para sus armadores, Esto es para él lo positivo, v se
comprende que Mac Whirr, en su calidad de hombre
préactico —y como tal, genuino representante de su pro-
fesion— se sienta turbado e irritado ante la amenaza
de un peligro que no cinsigue localizer ni evaluar. «l
couldn't bring myself to do that if every word there
was gospel truth, Mr. Jukes. Don't you expect me. (...)»,
dice a su segundo sefialendo el ilbro de meteorologia
y reﬂ:-léndoaa al cambio de derrota explicado mas

Pars‘;mimsma,comldc aventurado tomar de
Iaietranhspdabm.r:mumlm sin ch:lzl:m

s Esta Informacién, aunque impreclsa, no carece de valor
aqui. Podemos al menos situar el Nan-Shan a unas quinian-
tas millas al Sur de Fu-cheu, 4

¢ Vistas las circunstancias especiales del caso hasta este
momento, el dilema del Mac Whirr puede enunciarse esquema-
ticamente del sigulente modo: si huye del meteoro sin saber
con certeza sl éste se encuentra en su derrota, jcdmo justifi-
car el considersble retraso que Inevitablemente se orlginaria?
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instante de acaloramiento. Si el contenido de ese libro
fuese «tan clerto como el contenide del Evangelios, y
no hubiese calma atmosférica para icontradecir las teo-
rias, este hombre cuya iptelectual ha sido
subestimada, habria actuado probablemente de otro modo
muy distinto. Que ain hay alguna posibilidad de con-
vencerle con razones, en sus pala-
bras al mismo oficial unos instantes después: «<Here he
[el autor del tratado] says that the centre of them
things bears eight points off the wind; but we haven't
got any wind, for all the barometer falling. Where's his
centre now?» (Typhoon, pégina 162).

En el torbellino.—Llega, por fin, o que se temia a
bordo del Nan-Shan: el wiento huracanado, que hace su
aaricion sd z

fukes/’ (..) «... de pronto, Nordeste (...). E}
viento viene derecho a la proa. Y aqul a la proa
viene el mars.

«"'Proteged el barco tanto como os sea posible'’,
grité el cepltan Mac Whirr». et

Asi, pues, «Nordeste, por |a proa», lo cual nos permite
conocer el rumbo del bugue, que es 45 de aguja. El ca-
pitén no sélo no se muestra sorprendido al ver que el
viento y fa mar son de la misma direccion —que ‘es lo
que concuerda con su proplo criterio—, sino que lo con-
sidera como una prueba en contra de las teorias de
Winson, que tanto se resistia a creer:

«Ellos podian decir lo que quisieran, pero las
agitedas aguas del mar corrfan con el vlento. Ha-
cléndole cara —siempre haciéndole cara— es =l
modo de cruzarlos. T. 199.)

Téngase en cuemta que es esta fa segunda vez que
observa clara discrepancla entre los Itbros y la realidad
(la primera habia sido el largo periodo de calma pre-

c ).

Volvamos al Nan-Shan ly el primer embate del viento.
Segin la ley de Buys-Baliot (que se encuentra, la pare-
cer, en los manuales clésicos, lo que hace suponer que
Mac Vhirr la conoce), de cara al viento, el
centro de una depresion en el hemisferlo Norte se en-
cuentra de ocho a diez cuartas a su derecha (es signi-
ficativa la discrepancia en este punto entre los dos
manuales consultados, ya que mientras para S. H. Yzal
son «entre ocho y doce cuartass, para Sanchez y Zaba-
leta’ son «de ocho a diez»). Esto permitiria a Mac
Whirr determinar con clerta aproximecion la demora del
vértice, dato que, aunque i ciente, no carece de inte-
rﬁs.hmalwmhaunadoyaloslﬂ:msgmm
volver a mirarlos, no sélo por su justificada falta de
fe en ellos, sino por encontrarse demasiado ocupado

Pueden verse en la figura 2 las trayectorlas medias
de los ciclones tropicales. A pesar de su variedad pre-
sentan ciertas caracteristicas en comiin, como es la
recurva a la derecha (con una sola excepcién) y las

as relativamente cor.as que recorren hacia el
Sur. Si valiéndonos de la ley de Buys-Ballot trazamos
desde el Nen-Shan (la 'demora ‘de] wértice, promedian-
do el nimero de cuartas en discordia a 10, obtendremos
45 + 112 = 153 (S23E). Si partimos del supuesto de que
uque se encuentra en la irayectoria del ciclon, y
niendo en cuenta que llega a entrar en el centro del

e
o

nos ocupa en ninguna de ellas, pero si se puede obser-
var que, con la excepcién de su precisa localizacién
geogréfica, son varias las que en un momento u otro
siguen aroximadamente esa direccién N23W. Como vya
se ha indicado, ol barco se encuentra inmerso en el
fecho de trayectoria de ciclones, y sl a It: siuaclén hl-

de Conrad puede seguir una trayectoria menos frecuente.
Para formular la hipétesis de buque en la trayectoria
del ciclén y en el semicirculo enterlor me baso en las
afirmaciones de los meteorblogos consultados, gque son
las siguientes: Sénchez y Zabaleta: «La presién dismi-
nuye en el cuadrante anterior y aumenta en el posteriors.
Por su parte, S. H. Yzal, al explicar las distintes posi-
ciones de un buque en un cic!én, dice aj referirse a
-Bmamla%aﬂoﬁadelvérﬁuydemnedol mis-
mo»: «Se esta situacion por ser el viento
entablado y de Intensidad creciente, asi como por el
fa Sénchez “m’ &mrﬂda-
que nos ocupa, y parecen
rios de un cambio de rumbo radical para dejar el viento
«por la aleta de estribors, es decir, casi por la popa.
Esto supondria para Mac Whirr dar media vuelta y des-
andar parte del camino recorride, o sea, una maniobra

7 V. Curso de Meteorologia fa, por Gastd

que de seguro no contaria con su aprobacion. Como
por el contrario sigue a rumbo y Conrad no reglstra
ningn cambic en este sentido en todo el viaje del
Nan-Shan, no ies aventurado 'deducir que el timonel no
recibe ninguna nueva orden de importancia hasta haber
rebasado el tlfén. Cabria preguntar si, dando por su-
puesto que el capitan ha actuado hasta
este momento, el hecho de querer seguir a rumbo
ahora que ha hecho su apericién el viento no es su
dnico y craso error. Dada la indole del problema, creo
que nadie podria responder la pregunta cabaimente. «La
solucion —escribe S. H. Yzal— radica en las cualidades
marineras del buque, con las condiciones del ciclén y
las exigencias de la derrota (como son, por ejemplo,
la situacién del buque respecto a la costa y el rumbo
de destino)». Y esto GMimo, me permito observar, pesa
considerablemente en la decisién de Mac Whirr, por lo
que su posicibn ante la empresa naviera no parece
particularmente vulnerable a las censuras.
Posterformente se van qbservando otros indiclos del
meteoro, a los que sigue una nueva calma del viento,
al tiempo que aparece un espacloso claro en las nubes
y la mar confusa azotaba al buque por todas partes,
coincidiendo estas ditimas circunstancias con el minimo
barométrico, Todo ello constituye la prueba indiscutible
de que el NanShan ha entrado en el vértice, hecho este
corroborado por Conrad: «She moved slowly, breathing
into the still core of the hurricane...» (T 195). Llegados
a este punto en la llectura de Typhoon, quienes hayan
visto previaments en los tratados de meteorologia néu-
tica que todas las maniobras recomendadas tienen como
objeto primario evitar el centro del ciclén creerén sin
duda que se encuentran ya en el punto critico de la
novela. Pero esto no es exactamente asi, como vamos
a ver pronto. No siendo infundado el temor general a

Regiones de formacidn de los ciclones tropicales (trayecto-
rias medigs), segun Sdnchez y Zabaleta.

los ciclones y en especial al vértice, un barco que
salga de 6] sin haber sufrido siquiera graves dafios
realiza una hazafia extraordinaria; este es el caso del
Nan-Shan, que permanece en dicha zona «més de veinte
minutos» y sale al parecer pricticamerte incélume.

Por las razones expresadas més arriba, opino que el
rumbo del barco es més o menos normal a la

consultados, atravesando el vértice en sentido de! dia-
metro se encuentran al salir de é1 vientos de direcclén
opuesta a los que reinaban antes de entrar, que son
considerablemente mas fuertes a la derecha de la tra-
yectoria. Esto liltimo es lo que Mac Whirr teme cuando
se encuentra en el vértice. («it will be bad, and there's
and end. If we only can steam her round in time to meet
it...) (T. 198) ’. Pero para su sorpresa y satisfaccién el

ue encuentra tras de la calma es por la amura.
Me inclino a creer, por tanto, que la derrota seguida
por el Nan-Shan en el centro idel cicién ‘es relativaments
corta, més semejante a una pequoeiia cuerda de un circu-
lo que al didmetro.

(Sigue en la pgina 40)

ogia y Oceanografl
Sénchez y Carlos Zabaleta, pdgs. 213 y sigs. Ed. Inspeccit

General de Ensefianzas Martitimas y Escuelas, Madrid, 1969,

8 Tanto los rumbos como las demoras que nos es dado
conocer son siempre de aguja.

e
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* E o significativo el afin del capltéin por presentar
la proa al viento a toda costs, ya que, como todo navegante
que se precie de tal, tiene gque ser conocedor de las cualidades
marineras del barco que manda.
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AL SECTOR PESQUERO

El presidente del Goblerno, don Carlos Arlas Navarro,
en su discurso programético ante las Cortes, pronunciado
en Ja maiiana del pasado 28 de enero, reconocié 'solemne-

mente las dificultades por las que atraviesa el sector ma-
ritimo y anunclé que se adoptardn medidas para solven-
tarlas, Las palabras itextuales fueron éstas:

«Sin entrar en su detalle, nos proponemos conseguir unas estructuras industriales verda-
deramente competitivas, atendiendo, también, con caricter inmediato, a los sectores que atra-
viesan mayores dificultades, como los de construccién naval y pesca maritiman».

De manera que estd claro: el Gobierno va a intervenir
formalmente en la icuestién. No sabemos cémo —no «en-
tré en ‘detalles» el sefor Arias, ni podia hacerlo en la
ocasién a que nos referimos—, pero si sabemos que esta
vez va en Serio y que il espinadisimo itema de las crisis
en pesca y comstruccién naval va a ser afrontado con

dedicacién e interés, y esperamos ique también con cla-

rividencia. Conflamos en que no serd tarde...

@ En este ndmero se publica la noticia del nombra-
miento de don Victor Moro, como director general de
Pesca. Se trata de un hombre de empresa, civil. Se trata,
en fin, de un hombre que, por definicién, ha de conocer
muy a fondo, muy «en su carne», los problemas vivos,
actuales, concatenados, del sector, y también —lo que
acaso sea mA4s importante— sus posibilidades en orden a
mejorar el nivel de vida de cuantos profesionalmente se
dedican a actividades directa o indirectamente relacio-
nadas con el mundo de la pesca, abrir cauces de reac-
tivacién de las empresas, constituir un renglén con mar-
cada entidad dentro del concjerto econémico y social
del pais.

Hemos querido que en este nimero de HOJA DEL MAR
se publicaran las declaraciones del nuevo director gene-
ral acerca de temas importantes relacionados con la
pesca, mas no ha podido ser. Don Victor Moro aceptd
la entrevista con nuestro director y las cuestiones que en
la misma se le iban a plantear, pero un viaje a Canarias,
diversas reuniones obligaron a aplazarla unos dias, de
forma que habri tenido lugar después de cerrada la
edicién. Confiamos en que tales declaraciones podremos
incluirlas en el nimero de HOJA DEL MAR correspon-
diente al préximo mes de marzo.

® Entre otras, plantedbamos al director general la cues-
tién referente a la descolonizacion del 'Sahara, de la cual
ofrecemos un amplio reportaje en este niumero. He aqui
un tema tipico en la problemética del sector: el banco
es fundamental para nuestras flotas congeladora y del
fresco, y vital para esta ultima, puesto que nuestra pla-
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taforma continental, si decimos de ella que esta agotada
practicamente, no exageramos en absoluto; agotamiento
que se ha producido por imprevisién, por echarle de-
masiado barco y demasiado motor a nuestro mar, por
falta de una politica pesquera que pudiera considerarse
como tal. Pero luego, en definitiva, de las posibilidades
de actuar en ese banco pesquero del que tanto depende-
mos, no sabemos nada, nadie desde la Administracién ha
dicho a los interesados qué pasa o qué va a pasar, €l
silencio ha venido siendo, por lo menos hasta el momento
en que se escribe este editorial, la respuesta a todas las
preguntas que se hacen los interesados en las costas ca-
naria y peninsular, armadores, pescadores, industriales,
proveedores de fabricas y flota, comerciantes. Efectiva-
mente: lo tipico, lo de siempre, concausa de que €l sector
haya llegado a esta situacién de ahora.

@® Mientras tanto, nuestros barcos siguen pescando en
el banco normalmente, desde luego, sin problemas actual-
mente, o por 1o menos sin problemas que pudieran deri-
varse de la situacién politica en el Sahara. Esto plantea
diversas cuestiones, es logico, v entre ellas la de asisten-
cia sanitaria de nuestras tripulaciones en puertos que
eran espaiioles, pero que han pasado a ser extranjeros.
Estamos en disposicion de asegurar que en este terreno
no habra caso: el Instituto Social de la Marina, todos lo
saben, esta prestando asistencia sanitaria, incluso social,
en el extranjero, en los puertos-base de nuestras flotas
tanto en el continente americano como en el africano, y
lo mismo va a hacer en Marruecos y ‘Mauritania, en cuan-
to todos sepamos a qué atenernos.

® Y por lo que respecta a las provincias canarias, las
que mas dependen del banco sahariano, desde el men-
cionado organismo no hay olvido alguno, si atencién,
como puede verse por el plan de realizaciones del ISM
para dichas zonas, inserto en el marco del plan de reali-
zaciones del organismo para todas las costas peninsulares
e insulares, y que publicamos en esta misma pégina. 8
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CIONES DEL I. S. M. EN CANARIAS

MADRID.—Dentro del plan.de instalaciones del Instituto Social de la Marina, autorizado para el periodo 1976-1979 y que afecta
a todas las provincias maritimas espanolas, las relativas a las provincies canarias, actualmente de actualidad por las repercusiones
que en las mismas pueda tener el futuro del banco sahariano. son las siguientes:

LAS PALMAS

SANTA CRUZ DE TENERIFE

Arracife de Lanzarote. Casa de] Mar (con servicios administra-
tivos, culturales y de bienestar).

Puerto del Rosario. Casa del Mar (con servicios administrativos,
culturales y de bienestar).

Isla Graciosa. Consultorio de Medicina General preferente-
mente de caricter preventivo, complementada con servicios de
asistencia social.

Arguineguin. Consultorio de Medicina General y Pediatria.
Corralejo. Consultorio de Medicina General y Pediatria.
Agaete. Consultorio de Medicina General.

‘Gran Tarajal. Consultorio de Medicina General.

{as Palmas. Nueva Escuela de Néutica y Formacién Profesional
Nautico-Pesquera.

San Sebastiin de la Gomera. Casa del Mar (con clinica local,
servicios administrativos, culturales y de bienestar).

Santa Cruz de la Palma. Casa del Mar (con servicios culturales y
de bienestar y delegacion local).

Tazacorte. Casa del Mar {con consultorios, servicios administra-
tivos, asistenciales y formativos).

playe de Santiago (isla Gomera). Casa del Mar (con servicios
sanitarios, asistenciales y formativos).

Valle del Gran Rey. Casa del Mar (con consultorios, servicios
asistenciales, formativos y administrativos).

'



INFORMACION GENERAL

CON EL FIN DE EVITAR EL FRAUDE Y LA INSALUBRIDAD

NUEVO ENVASE PARA MA-
RISCO DE LAS DEPURADORAS

MADRID.—Un nuevo sistema de envase y ctiquetado para el marisco que salga
de las depuradoras se encuentra en estudio por las autoridades sanitarias para
evitar los fraudes producidos en la comercializacién del marisco v que originaron
varios casos de colera este verano, segun han informado a Cifra fuentes compe-
tentes de la Direccién General de Sanidad.

Acto de toma de posesion del director general de Servicios Sociales, el cual
fue presidido por el ministro de Trabajo, don José Solis. !

NOMBRAMIENTOS EN EL
MINISTERIO DE TRABAJO

MADRID (Redaccion)—En el Consejo de Ministros celebrado el pasado dia 9
de enero, bajo la presidencia de don Carlos Arias Navarro, se aprobaron, entre
otros nombramientos, y para el Departamento de Trabajo, los de don Pascual
Calderén Ostos y don Juan Velarde Fuertes, como director general de Servicios
Sociales y director del Instituto de Estudios Laborales de la Seguridad Social,
respectivamente.

DATOS BIOGRAFICOS

® Don Pascual Calderén Ostos: Nacié
en Cérdoba, en diciembre de 1921. Abo-
gado de profesion. Fue nombrado en
septiembre de 1972 gobernador civil de
Jaén. En julio del pasado afio fue desig-
nado delegado nacional de provincias,
cargo 'que ocupa hasta el momento. Pro-
curador en Cortes en la IX y X Legis-
laturas y consejero nacional del Movi-
miento.

® Don Juan Velarde Fuertes: Naci6é en
Salas ((Asturias), en 1927. Es catedrético
de Estructura Econémica de Espafa de
la Complutense de Madrid vy pertenece
al Cuerpo Nacional de la Inspecci6n de
Trabajo, donde ingresé con el niimero
, uno de su oposici6én. Subdirector general
de~Estudios del Ministerio de Trabaijo,
asi como secretario general técnico de

Don Juan Velarde Fuertes.

El nuevo envase tendra un cierre in-
violable, donde quedara incorporada la
etiqueta de control sanitario que se au-
todestruira en el momento de la aper-
tura, por lo que el envase no podra ser
utilizado de nuevo y contener mariscos
que no hayan pasado por las depura-
doras.

«Este verano —manifesté a Cifra el
subdirector general de Sanidad, doctor
Borregén— descubrimos en las provin-
cias gallegas que habia en el mercado
moluscos gue no habian pasado por las
depuradoras, pero que estaban perfec-
tamente embalados y con las etiquetas
sanitarias ¥ envases de las depuradoras.
Sospechamos que se trataba de un frau-
de en los envases y, a peticién de la
depuradora, cerramos sus instalaciones.

»Se comprobé que, aunque la depu-
radora estaba cerrada, continuaban sa-
liendo al mercado moluscos con sus
correspondientes etiquetas y envases,
por lo que, pasados unos dias —anadié
el doctor Borregén— pudimos recoger
los sacos que habian salido clandesti-
namente de la depuradora y denunciar
a los culpables.

»Los casos de coélera registrados en
Galicia durante el verano —continué—
se debieron, en parte, a este comercio

clandestino de moluscos en mercadillos
y entre particulares.

»Respecto al fraude de los sacos
—prosiguié el doctor Borregén—, han
sido adoptadas ya medidas mas severas
y ahora los veterinarios tienen que re-
coger las etiquetas en el momento en
que llega el saco al mercado central. El
método tampoco es perfecto v, por ello,
hemos iniciado el estudio de envase
especial.

»Por tanto, podemos estar tranquilos,
pues han sido cerrados todos los alma-
cenes clandestinos; se ha aumentado el
periodo de control de las depuradoras
hasta setenta y dos horas, cuando antes
eran solamente de cuarenta y ocho, y
se ha aconsejado —dijo el sefior Borre-
gon— que los mariscos mas susceptibles
(almejas babosas, mejillon y berbere-
chos) fueran consumidos cocidos.

»El auténtico problema de la regién
gallega —terminé diciendo el subdirec-
tor general— es que la infraestructura
sanitaria sigue igual que hace afios. Hay
un gran abandono y no hay depuradoras
de aguas. Sanidad esta batallando por
ello, pero luego viene el problema de los
presupuestos y la falta de colaboracién
de otros organismos, en este caso Obras
Piablicass.

PARA LOCALIZACION DE BANCOS DE PESCA

«SONAR CON CINCO KiI-
LOMETROS DE ALCANCE»

MADRID, 23.—El laboratorio de hidroaciistica del Centro de Investigaciones Fisicas
Torres Quevedo de| IConsejo Superior de Investigaciones Cientificas, que dirige el doctor
Carlos Ranz, lleva a cabo la investigacion de dos aparatos de «sonars de alta direc-

tividad para aplicaciones pesqueras.

Uno de ellos, que se encuentra en fase muy avanzada de construccién puede localizar

de que se

ntren a dos kilometros del aparato, con buenas condiciones

de mar. Elrsegmdo, més innovador, consiste en un sistema que emite dos frentes de

los Ministerios de Planificacién del Des-
arrollo y de Educacién y Ciencia. Es
rector de la Universidad Hispanoameri-
cana de La Réabida, profesor adjunto del
CESEDEN, director de la revista «Anales
de la Economia» del CSIC, de la «<Re-
vista de Trabajo=. ‘Ha sido director de
la seccién de Economia del diario =Arri-

bas. El 28 de junio de 1973 fue nombra-
do secretario general técnico del Minis-
terio de Planificacion del Desarrollo y
en 11 de_enero de 1974 pasé a desempe-
far andlogo cargo en el Ministerio de
Educacién vy Ciencia. ‘B

HOMENAJE A DON VICENTE TORO DE
LOS TRABAJADORES PORTUARIOS

MADRID.—Varios centenares de traba-
jadores portuarios, que asistieron en
Madrid a unas reuniones de trabajo, han
rendido un homenaje a Vicente Toro,
hasta ahora jefe de la Organizacién de
Trabajadores Portuarios, en. su ealidad
ge subsecretario del Ministerio de Tra-
ajo.

El homenaje tuvo lugar en el curso
de una cena de comparierismo, de la
que hizo el ofrecimiento el delegado ge-
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neral de la Organizacién, sefior Angolot-
ti, quien recordd el apoyo a las facilida-
des que habfa encontrado siempre en ¢}
senor Toro para resolver todas las cues-
tiones relacionadas con los trabajadores
portuarios.

Contesté Vicente Toro agradeciendo
el homenaje y ofreciéndose en todo
aquello en que pueda seguir colaborando
en beneficio de estos trabajadores.

alta frecuencia que al atravesar el medio liquido del mar se convierte en un haz de
baja frecuencia de afta directividad, que concentra la energia en un espacio muy estrecho.
Con este tipo. de sonar, pueden localizarse bancos de pesca situados a cinco kilémetros
del barco. Ademds tiene aplicacién como eco-sonda. Tieme también como gran ventaja

sobre los equipos de «sonar» convencionales su reducido tamafio.

PRESIDENTE DE LA FEDERAGION DE ARMADORES

MADRID (Redaccién).—En Asamblea
General Extraordinaria de la Federacion
Espaiiola Sindical de Bugues de Pesca,
ha sido elegido presidente de la misma
don José Gonzalez Sama, del grupo
Mar, S. A. Dicha elecciéon ha venido a
cubrir la vacante causada por el falle-
cimiento de don Angel Fernandez.

La Asamblea estuvo presidida por don
Agustin de Bédrcena y Reus, presidente
de]l Sindicato Nacional de la Pesca ¥
presidente nato de la Federacién, y asis-
tieron numerosos representantes de em-
presas armadoras federadas.

Anteriormente a Ia 'designacién de
nuevo presidente, la Asamblea Extraor-
dinaria de la Federacién traté una serie
de cuestiones gue afectan al régimen de
dicha Corporacién, y cuya importancia
puede deducirse de los puntos siguien-
tes:

12 Informe sobre los estudios reali-
zados en orden a la reorganizacién fede-

Don José Gonzdlez Sama.

rativa. 2.° Acuerdo para solicitar del Sin-
dicato Nacional de la Pesca el recono-
cimiento para la Federacién del caracter
de Asociacion, y 3.° Lectura del acuerdo
de Junta Directiva del 27 de octubre
de 1975.




Don Victor Moro,

nuevo director general de
Pesca, pronuncia unas
palabras en el acto de su
toma de posesion,
celebrado en ia
Subsecretaria de la Marina
Mercante.

Presidic el ministro de
Comercio y estuvieron
presentes los ex ministros
del Departamento,
sefiores Ceron y
Ferndndez-Cuesta,

y el subsecretario

de la Marina Mercante,
almirante Amador.

DON VIGTOR MORO, DIREG

MADRID.—Presidido por el ministro de Comercio, Leopoldo Calvo Sotelo,
se ha celebrado el acto de jura y toma \de posesion del nuevo director general
de Pesca Maritima, Victor Moro Rodriguez.

Al acto, celebrado en la Subsecretaria
de la Marina Mercante, asistieron los
subsecretarios de Comercio, Luis Ortiz,
el del Mercado Interior, Leopoldo Zuma-
lacarregui, v €l de la Marina Mercante,
Enrique Amador Franco, asi como los
ex ministros de Comercio, sefiores Fer-
nandez-Cuesta y Cerén, y los directores
generales del Departamento.

En primer lugar, el director saliente,
Jaime Manuel Piniés, pronuncié unas
palabras de despedida y agradecié la
colaboracién que habia recibido en el

desempefio de su misién.

A continuacién habl6é el nuevo direc-
tor general, sefior Moro, quien, después
de subrayar la labor de su antecesor,
manifestd que es consciente de la im-
portancia que para nuestro abasteci-
miento tiene la produccién ictica espa-
fiola y prometié trabajar en el perfec-
cionamiento de unas estructuras que al
hacer rentable la actividad perquera, en
una medida equitativa dentro del con-
texto econémico nacional, permita el
equilibrio de las explotaciones.

El subsecretario de la Marina Mer-
cante, sefior Amador Franco, tras unas

TOR GENERAL DE PESCA

frases de elogio a los directores entran-
tes y salientes, se refirié a los problemas
planteados, que requerian el maximo es-
fuerzo del nuevo director.

Terminé sus palabras con el ofreci-
miento al ministro del entusiasmo de
todo el personal de la Subsecretaria

MADRID.—Victor Moro, recientemente
nombrado director general de Pesca Ma-
ritima, asisti6, especialmente invitado
por la Directiva de la Federacién Espa-
fola de Armadores de Bugues de Pesca,

a una reunién con los armadores.
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EN UN INFORME DE PESQUERIAS ESPANOLAS DE BACALAO

N\

- MADRID.—Segiin un informe de la compafia
Pesquerias Espaiiolas de Bacalao {PEBSA), la Di-
reccion General de Pesca, pese a la buena in-
tencién e interés de sus hombres, es totalmente
incapaz de atender la urgente problematica sur-
gida en los lltimos afios en el sector, cuya ac-
tual crisis senala con mayor claridad la insufi-
ciencia de tal organismo.

En consecuencia, en dicho informe se afirma
la necesidad de que sea creada una Subsecreta-
ria de Pesca, asi como de que se cuente con
un cuerpo especial de técnicos titulados, que
con la debida profesionalidad puedan ser la ha-
se que contribuya a la reordenacion del sector
pesquero.

Este informe se extiende en consideraciones
sobre la crisis que afecta a la actividad pesque-
ra que se enmarca en la grave crisis mundial
que comienza a finales de 1973 y ha tenido en
el ano pasado su mas fuerte expresion. En este
sentido se alude a un ntimero importante de hu-
ques amarrados, cancelacion de nuevas cons-
trucciones, asi como a la politica de «dumping>
practicada con descaro por los paises socialis-

PIDEN UNA SUBSECRETARIA DE LA PESCA

tas para librarse de sus excedentes. No obstan-
te, se estima que existen ya claros sintomas de
reactivacion en algunos importantes mercados,
como el norteamericano y e! aleman.

PREGIOS

La crisis econdmica afecté en gran manera al
mercado de productos pesqueros, que, se afir-
ma, en los aios anteriores habia alcanzado pre-
cios interesantes. Por ello, se ha asistido a un
claro desmoronamiento de los precios interiores
desde hace mas de dieciocho meses, agravado
ademds por la considerable competencia de las
importaciones. El mercado interior empezé a
reaccionar en fos Gltimos meses de 1975, mds
por fa falta de oferta que la paralizacién de la
flota implicd, que por presentarse una clara
reactivacion de fa demanda. Pero mientras los
precios se derrumbaron, los costes fueron su-
biendo en forma extraordinaria, 1o que —por o
demés— fue seialade en diversos informes del
Sindicato Nacional de la Pesca. En estos au-
mentos los méds importantes fueron los relativos
al combustible y al personal, partidas ambas

que al sumarse representan el 70 por 100 de los
costos totales.

SOLICITUDES

Finalmente, en el informe se sugiere la im-
plantacion de otras medidas diversas:
® Medidas de urgencia a corto plazo, tales
como moratorias en los créditos navales, dismi-
nucion en el precio de Jos combustibies, mayo-
res mdrgenes en los canales comerciales, finan-
ciacion de las campanas pesqueras, etcétera.
@ Constitucion de un organismo regulador de
los precios interiores, semejante al FORPPA, del
Ministerio de Agricultura,
@ Puesta en marcha de una nueva ley de pes-
ca para la ordenacién del sector que recoja
también algunos aspectes de la antigua ley de
Renovacién de la Flota Pesquera.
® Que la totalidad de la financiacion prevista
para la pesca se concentre en un organismo Gni-
co, que podria ser el actual Crédito Social Pes-
quero.
@ La puesta en marcha de un plan de accion
concertada que permita una actualizacidn total
del sector.

MADRID.—Por un Decreto
del Ministerio de Comercio,
aprchade en la del
Consejo de Ministros celebra-
da el pasado dia 9 de enero,
se ha nombrado director ge-
neral de Pesca Maritima a don
Victor Moro Rodriguez.

El senhor Moro nacié en Ri-
badeo (Lugo) el 25 de abril
de 1926. Ingres6 por oposi-

cién en el Cuerpo Técnico del
Banco de Espana,

pasando,
por oposicion, a la escala de
jefes de aquella entidad con
el nimero 1 de su promocion.
Es profesor mercantil. Espe-
cialista en temas de econo-
mia pesquera, es autor de dis-
tintos trabajos sobre esta
materia en revistas especia-
lizadas nacionales y extranje-
ras. Actualmente es director
general de Pescanova, S. A,
y vicepresidente de la Socie-
dad para el Desarrollo Indus-
trial de Galicia (Sodiga).

para llevar a cabo una etapa fructifera
en el cumplimiento de la tarea que tie-
ne encomendada.

Finalmente, el ministro sefior Calvo
Sotelo pronuncié unas frases de elogio
hacia los sefiores Piniés y Moro, y des-
tacé su amor a la Armada Espafola.

Acompaiaban al director general de
Pesca el secretario del Sindicato Nacio-
nal de la Pesca, Carlos Garcia Loygorri,
y el secretario de {a Unién Nacional de
Empresarios del propio Sindicato, Fran-
cisco Muiioz Delgado.

Fueron recibidos por el presidente de
la entidad, don José Gonzélez-Sama, ¥y
los demas miembros de 1a Junta Directi-
va, y tras agradecer a Victor Moro la
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deferencia que para la institucién supo-
nia su visita y expresarle la satisfaccion
del sector por su designacién como di-
rector general de Pesca, le fue pre-
sentado un resumen de los problemas
que afectan al sector.

Entre estos proplemas destacan: fos
desplazamientos de los créditos navales,
los convenios internacionales, las pri-
mas de desguace por cese de actividad,
la reestructuracion de la flota, los pre-
cios de los combustibles y la regulariza-
cion de das importaciones.

Victor Moro expres6 su total identifi-
cacion con estos problemas, que consi-
deraba fundamentales y prometié su to-
tal apoyo para que las medidas corres-
pondientes fueran aprobadas por los or-
ganos competentes de la Administracién,
ratificando su satisfaccion por este inter-
cambio de opiniones que ha mantenido
con !os armadores.

Asimismo, el director general expuso
amplia y detalladamente a los armadores
las gestiones que hasta‘la fecha habia
desarrollado, tanto en el ambito interno
como en sus contactos con el exterior.




TELEGRAMA DE LA AGRUPACION DE CONGELADORES
AL MINISTRO DE COMERCIO

ABSOLUTO ABANDONO OFIGIAL
ANTELAS GUESTIONES PESQUERAS

VIGO.—Ha sido enviado al ministro de Comercio el siguiente telegrama,
por la Junta General de la Agrupacién de Buques ‘Congeladores: "En Junta
General extraordinaria celebrada en Vigo por Agrupacion Nacional Barcos
Congeladores, con asistencia armadores puertos espafioles tomdse undnime
acuerdo dirigirse V. E. solicitando una wvez mds inmediata intervencion mi-
nistro Comercio para urgente estudio y resolucion diferentes cuestiones ex-
puestas reiteradamente .a sus antecesores 'y a las distintas dependencias ese
Ministerio directamente relacionadas con la actividad \pesquera’.

«El absoluto abandono que ha ca-
racterizado hasta el momento la ac-
cién oficial en el tratamiento de las
cuestiones pesqueras, ignorado incom-
prensiblemente las justificadas razo-
nes de nuestras demandas nos lleva
a manifestar a V. E. que considera-
mos negligente y atentatoria a los
superiores intereses del pais la indi-
ferencia, ineptitud e incomprensién
de nuestros oOrganos rectores y re-
cabamos respetuosa pero formalmen-
te a V. E., su personal intervencién».

«Como V. E. no ignora, la impor-
tancia de la ecopomia pesquera na-
cional exige planteamientos nuevos y
acordes con la situacion presente v
el previsible futuro considerando el
nivel de empleo del sector, las cuan-
tiosas inversiones implicadas y muy
singularmerite su importancia en el
abastecimiento nacional, que peligra
por un inminente y seguro colapso
total de la industria».

«Damos cuenta de este telegrama a
los. excelentisimos sefiores presidente
del Gobierno y vicepresidente segun-
do v terceros.

«Rogamos, sefior ministro, acepte
con sincero ofrecimiento de colabora-
cién el testimonio de nuestra mas
alta consideracién.—Junta General
Agrupaciéon Barcos Congeladores».

ORFANDAD
ADMINISTRATIVA

Con un ya respetable numero de
bugques amarrados en varios puertos
del litoral espafol e incluso en puer-
tos del extranjero, los armadores de
buques congeladores estan viendo que
la orfandad administrativa que pade-
ce el sector, requiere ya medidas
drasticas, como se evidencié en la
reunion a la .que hace refencia el te-
legrama. En ella se trataron temas
de candente actualidad, relacionadas
con la problemidtica del sector v su
actual situacion; las reiteradas de-
mandas formuladas al Ministerio de
Comercio sobre la crisis del sector
pesquero, que obedece fundamental-
mente a una elevacidén de costos de
produccién sin repercusién en los
precios.

VAN DESAPARECIENDO
CALADEROS

Uno de los problemas mds acucian-
tes del sector pesquero en Espaiia, es
la progresiva y previsiblemente acele-

_rada, desaparicion de caladeros, en
los que habitualmente faena la flota
congeladora espafiola. En este senti-
do se han llevado a cabo toda clase
de acciones en demanda de una po-
litica pesquera que garantice la con-
tinuidad de la flota, estableciendo

® NUMEROSOS BUQUES
PERMANECEN /AMARRA-
DOS EN PUERTOS ESPA-
NOLES Y EXTRANJEROS.

‘® CONTINUAMENTE DES-
APARECEN LOS CALADE-
ROS DONDE FAENAN
NUESTROS CONGELADO-
RES, Y ES PRECISO GA-
RANTIZAR LA CONTINUI-
DAD DE LA PPESCA, ME-
DIANTE ACUERDOS IN-
TERNACIONALES.

acuerdos bilaterales con otros paises
que cuentan con plataforma continen-
tal, al mismo tiempo que incluir en
la cartera de negociaciones comercia-
les con el exterior, el tema de la pes-
ca. Como en numerosas ocasiones se
ha referido en la prensa nacional, el
sector ha perdido reiteradamente una
instrumentacién de la accidn externa
de las empresas mixtas en las que
participan intereses espafioles, en el
sentido de colaborar con estos, con
resultados, hasta el momento, nulos.

MERCADO DE FLETES:
TIPICA
”BAJA” DE ENERO

MADRID.—Durante el mes de enero,
el Mercado Internacional de Fletes re-
fleja la tipica baja que suele corres-
ponder a este periodo del afo, segun
informa Maritima Internacional.

El mercado de petroleros mantiene
la suave mejoria experimentada desde
hace tres o cuatro semanas. Lo que
también es tradicional en esta época
del afio, pero sin que la situacién per-
mita abrigar esperanzas de un préxi-
mo fin de la crisis, teniendo en cuenta
sobre todo el cuantioso tonelaje de bu-
ques amarrados- o fuera de servicio.

1976: LAS BAJAS DOBLARON A LOS PEDIDOS

RECORD DE CANCELACIONES
EN LA CONSTRUCCION NAVAL |

MADRID.—EIl afio 1975 se ha cerrado en el sector de la construccién
naval con el record de 501.500 toneladas de registro bruto canceladas,
cifra que supera ampliamente a las 205.740 toneladas de registro bruto
contratadas en el mismo afo.

En 1974 solamente se cancelaron 1.700 toneladas de registro bruto,
pero los nuevos contratos tan sélo alcanzaron las 285.962 toneladas.

El sector de la construccién naval se encuentra ante un alarmante
descenso de pedidos, dado que ]a contratacién neta en estos dos tiltimos
afios ha sido de 88.502 toneladas, mientras que la produccién alcanzé

I los tres millones de toneladas de registro bruto en el mismo periodo,

"FALTAN MEDIOS PARA HACER FREN-
TE A LA CRISIS DEL SECTOR NAVAL”

MADRID.—«Actualmente
hay escasez de medios
para hacer frente a la
crisis del sector mnaval,
que afecta tanto a los ar-
madores como a los cons-
tructores», ha declarado
Manuel Aguilar Hardis-
son, presidente del Ban-
co de Crédito a la Cons-
truccién, en una confe-
rencia sobre «Crédito
naval y construcciéon na-
val», pronunciada en la
Camara de Comercio.

El conferenciante inicié
su exposicién con una re-
ferencia a la funcién del
crédito naval y al cometi-
do del Banco de Crédito
a la Construccion. Desta-
¢ que, por vez primera
en su historia, ha conse-
guido el equilibrio finan-
ciero en 1975, afio' en el
que el total de concesio-
nes ha alcanzado la cifra
de 42.680 millones de pe-
setas, con un incremento

¢ SEGUN EL PRESIDENTE DEL BANCO
DE CREDITO A LA CONSTRUCCION

de mas del 75 por 100 so-
bre el total de préstamos
del ejercicio anterior.

Subrayé el decisivo pa-
pel que desde el primer
momento ha tenido el
crédito naval en la reno-
vacion de la flota mer-
cante, va que hasta la
constitucién del Banco en
sociedad anénima fueron
financiados mas de dos
mil cuatrocientos buques,
entre mercantes y pesque-
ros, totalizando alrededor
de los dos millones y me-
dio de toneladas.

El ponente expuso a
continuacién los requisi-
tos y beneficios del crédi-
to oficial en sus modali-
dades actuales, incluso
con respecto a la agcion
concertada con los astille-
ros nacionales, y destacd

la aplicacién del principio
de «complementariedad y
coordinacién» con la Ban-
ca privada por medio del
régimen de consorcio, que
ha permitido en el dltimo
cuatrienio, 72/75, incre-
mentar con cerca de vein-
ticinco mil millones los
40.000 millones de conce-
siones con cargo a fondos
del Banco.

Posteriormente examiné
las ventas e inconvenien-
tes del sistema y el papel
o funcién de auditoria que
realiza el Banco para la
capitalizacién y reestruc-
turacién de las empresas.

La conferencia estaba
integrada en el ciclo orga-
nizado por la Liga Naval
Espafiola y patrocinada
por la Subsecretaria de la
Marina Mercante.

CARGUEROS PARA MARITIMA DEL NERVION

MADRID.—En el domicilio social de la Empresa Nacional Bazin, en Madrid, ha
sido firmado el contrato de construccién de dos cargueros rapidos de linea poliva-
lentes, para la compania Maritima del Nervién, S. A., de Bilbao. Firmaron el con-
trato por parte de la compaiiia armadora su consejero director gerente, don Euge-
nio Solano Aldecoa, v por la empresa Bazin, el director gerente de la misma, don
Francisco Bembibre Ruiz, en presencia del presidente de Cintra, S. A., don Rafael
Amman, como compania proyectista de los dos buques ahora contratados.

‘Estos dos cargueros seran construidos en la Factoria de Bazan en San Fernando,
con los nimeros 202 y 203, con un peso muerto aproximado de 13.500 toneladas, v
la compafifa Maritima del Nervi6n los dedicard al trafico de linea regular con puer-
tos mejicanos y norteamericanos del golfo v los de [Espafia, Portugal e Italia del

continente europeo.




ASAMBLEA DE
TRABAJADORES
PORTUARIOS

MADRID.—Un centenar de represen-
tantes, secretarios de las 25 provincias
portuarias, administradores e inspectores
de trabajos portuarios han venido par-
ticipando en la Asamblea Nacional de
Funcionarios de la Organizacién de Tra-
‘bajos Portuarios, cuyas tareas fueron
clausuradas por el subsecretaric de Tra-
bajo, Vicente Toro.

Las conclusiones recogen la sintesis
de los trabajos llevados a cabo en esta
Asamblea a través de ocho ponencias,
que han estudiado el intrusismo; docu-
mentacién administrativa y contable de
la organizacién; seguro de desempleo
de los estibadores, portuarios y regula-
cion de la accién protectora; imposicién
dei canon por tonelada manipulada; po-
sible y aconsejable creaci6n del «Con-
sejo de Personals; perfeccionamiento de
la formacién profesional de los funcio-
narios; prestaciones del Mutualismo La-
boral, y sistema de contabilidad para la
Seguridad Social.

En su conjunto, las conclusiones tien-
den a mejorar el funcionamiento de la
Organizacion de Trab ajos Portuarios,
haciéndola més 4gil y eficaz, al servicio

el buen funcionamiento de la mision
que a esta Organizacién le corresponde.
La mejor atencion a las labores que en
los puertos se desarrollan y la mas am-
plia proteccion, en definitiva, para los
propios trabajadores portuarios.

El sefior Toro, en las palabras de clau-
sura, aludié a los momentos histéricos
vividos por Espana en los iltimos dias y
senald ooémo es necesario ofrecer al
Rey la misma colaboracion, lealtad y
disciplina que se puso al servicio del
Caudillo.

Termind sus palabras indicando que
los momentos de cambio que estamos
viviendo, previsto por la propia Ley Or-
ganica, suponen una evolucién de las
Leyes Fundamentales, de acuerdo con
los Principios del Movimiento.

CALENDARIO
DE FIESTAS
‘PARA MARINA
MERCANTE

MADRID.—Por una Resolucion de la
Direccion General de Trabajo, aparecida
en el «Boletin Oficial del Estado» del
pasado dia 17 de enero, se ‘aprueba el
calendario de fiestas, aplicable al per-
sonal eomprendido en la Ordenanza del
Trabajo en la Marina Mercante, que es
el siguiente:

Durante el aio 1976 se consideran co-
mo festivos no recuperables los dias que
a continuacién se indican:

6 de enero: Epifania del Sefor.

16 de abril: Viernes Santo.

1 de mayo: San José Artesano.

27 de mayo: Ascension del Sefior.

17 de junio: Corpus Christi.

16 de julio: Nuestra Sefora del Car-
men.

12 de octubre: Fiesta de la Hispa-
nidad.

8 de diciembre:
cion.. = )
25 de diciembre: Natividad del Seiior.

Inmaculada Concep-

“con meseecro LAS TARIFAS DE PERMANENCIA EN PUER-

A LAS QUE RE-
_ GIAN EN 1975

MADRID —Las tarifas «g-1», que gravan la entrada y permanencia de los bar-
cos en los puertos, seran —en el préximo mes de junio— un 1.000 por 100 supe-

riores a las que regian al comenzar 1975.

siva, se han manifestado diversos repre-
sentantes del sector, que han expuesto
la situacién a los medios informativos
en la sede del Sindicato Nacional de la
Marina Mercante.

Por Orden de 9 de diciembre de 1974,
se amplié la cuantia de la tarifa «g-1»
(del uso ‘general del puerto), en un 1.000
por 100, si bien se propuso que esta su-
bida tuviese lugar en tres escalones,
con intervalos de cinco meses.

El primer escalén supuso ya un 300
por 100 de aumento, y tuvo lugar en ene-
ro de 1975. El segundo escalén se retra-
s6 —por las dificultades del sector—
hasta el comienzo de este afio. Ello su-
pone casi doblar de nuevo las tarifas. En
el proximo mes de junio, éstas volveran
a subir, hasta llegar a ser un 1.000 por
cien superiores a las de hace poco mas
de un afo.

Los representantes de la Marina Mer-
cante han afirmado que las circunstan-

T0 SUBIRAN EN JUNIO UN 1.000 POR 100

Contra esta subida, que ‘ha sido con-
siderada por los distintos sectores de la
Marina Mercante espanoia como exce-

EN OPINION DE LOS REPRESENTANTES DE LA MA-
RINA MERCANTE, LA ESTANCIA EN PUERTOS ES-
PANOLES ES DE LAS MAS CARAS DEL MUNDO

cias que pesan sobre el sector siguen
siendo negativas, por lo que este nuevo
alza de las tarifas «g-1» viene a dificul-
tar [a marcha del sector.

También sefialan que la estancia en
los puertos espafioles es de las més ca-
ras del mundo. Asi, el «Cabo Santa Pau-
la», de 6.700 toneladas de registro bru-
to, pagaba hace un afio, en Espaiia, 2.720
pesetas por cada escala de un dia. Este
total pasaré a ser de 27.200 pesetas/dia
a partir del préximo mes de junio, en
tanto que serd de 2.066 pesetas en el

caso del puerto de Lisboa, 5.306 en el
de Rio de Janeiro, 5.820 en el de Bue-
nos Aires, y 1.656 en el de Montevideo.

En el caso de Canarias, 1a elevacion
de las tarifas portuarias tendra efectos
més negativos, pues son las islas de es-
cala, y al elevarse los costos de la mis-
ma, pueden alejar al tréfico de las «is-
las Afortunadas». En el caso de Cana-
rias, la elevacién de la nueva tarifa se
efectuara en un plazo algo mas largo,
pero el efecto de la subida, en suma,
puede ser muy negativo.

EN BARCELONA, CON ASISTENCIA DEL MINISTRO DE MARINA

ENTREGA DE LOS

VIRGEN DEL GARMEN

BARCELONA —Bajo la presidencia del mi-
nistro de Marina, almirante Gabriel Pita Da
Veiga, ha tenido lugar —en el Salén Dora-
do de la Diputacién Provincial— la entrega
de los premios Virgen del Carmen 1975,
dedicado a resaltar una serie de trabajos
de difusién o erudicion sobre temas mari-
neros.

‘El acto, al que asistieron el general go-
bernador de la plaza, que ostentaba la repre-
sentacion del capitén general; e| presidente
de la Diputacién, alcalde de la ciudad y otras
altas personalidades y representaciones, fue
precedido de una Misa oficiada en la Real
Capilla de San Jorge.

Ya en el Salon Dorado, tomé la palabra
el presidente del patronato de los premios
San Jorge, quien —tras agradecer la pre-
sencia de flas autoridades— senalé que el
principal objetivo de estos premios era
«corregir la actual falta de interés del pue-
blo espanol hacia la mar=. Dijo a este res-
pecto mas adelante, y ciiéndose al caso
concreto de Barcelona, que el puerto deg‘
Ciudad Condal era a principios de siglo
mdas importante del pais, en tanto que ahora
habia pasado a un segundo piano, lo que
debia entenderse como =un toque de
alarma».

Seguidamente hizo uso de la palabra el
profesor de la Facultad de Derecho de la
Universidad de Barcelona y de la Escuela
Naval, sefnor Olesa, quien dedicé su diserta-
cion a glosar la tradicion marinera de Cata-
luna, y especialmente de Barcelona.

LOS PREMIOS

Acto seguido se procedié a |a entrega de
los premios, cuya relacion es la siguiente:

Premio de 75.000 pesetas a don Jesis Sal-
gado Alba, por su libro de caricter cienti-
fico «Logistica general y naval operativas.

Premio de 75.000 pesetas a don Carlos de
la Rocha Milla, por su novela «Viaje cortos.

Premio de 75.000 pesetas a don José Luis
de Btas Moreno, en*obra de divalgacién his-
térica «Singladuras de Espaiian.

PREMIOS

El almirante
Boado,

durante

su intervencion
en el acto que

se celebré en el
Salén Dorado de
la Diputacién
barcelonesa.

Premio de 75.000 pesetas a don Modesto
Canal Herrero-Velarde. Ha escrito Modesto
Canal un libro de memorias, <Diario de
guerra de un marinero voluntarios.

Los anteriores premios lo han sido por
libros.

Periodismo:

Premio de 50.000 pesetas a don José Maria
Barcelé Fortuny, por sus articulos sobre te-
mas maritimos.

Medalla de honor a «La Vanguardia Espa-
nola=, por su atencién a temas marineros.

Cinematografia:

Premio de 50.000 pesetas a don Ismael
Gonzélez, que presenta una misceldnea plas-
tica documental del <Museo naval de
Madrid=.

Premio Muinoz Alonso, para universitarios:
Premio de 100.000 pesetas al seminario de
cdtedra de Estructura Econémica del profe-
sor don Ramiro Campos Nordmann, de ia
Universidad Complutense.

Premio ce 75.000 pesetas a dofia Maria del
Carmen Barcel6é Torres, por el ensayo filo-
légico-histérico «La mar en los textos ara-
bigo-hispanass.

Premios especiales:

e Tl

Premio Federacion Espafola Sindical de

Armadores de Buques de Pesca, a don Car-
melo Garcia Cabrera.

Premio Marina Mercante, donado por los
aseguradores de transportes maritimos del
Sindicato Nacional del Seguro: premio de
75.000 pesetas, a don Feliciano Mayo Jaimez,
autor de un estudio sobre «Asistencias ma-
ritimasw».

Premio Federacion Espaiiola de Vela. Pre-
mio de 50.000 pesetas a don Enrique Cato
Malet, que escribié crénicas sobre el «Pasa-
do, presente y futuro de la vela deportiva
en Espanan».

Premio Alforjas para la poesia: premio
de 50.000 pesetas a don Ginés de Albareda
Herrera, por su poema «La mar=.

CONFERENCIA DEL SENOR SENTIS

Una vez entregadas las distinciones, se
dirigi6 a los asistentes el director general de
Coordinacién Informativa, Carlos Sentis,
quien efectu6 una charla sobre geopolitica,
que fue seguida con enorme interés. En-
tre 1975 y 1976 —dijo— hay un evidente
cambio de circunstancias», sefialando que
la descolonizacién del Sahara ha impuesto
que «Las Canarias tengan moros en la cos-
ta=. Se refiri6 mas adelante a} «peligro cua-
trienals, que para el mundo suponen las
elecciones norteamericanas, en las que se
produce unas «dejacion de poder», aprove-
chada -siemwre por 1a Unién Soviética para

«algin- golpes. M -
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N EL ESCORIAL,

N

PATROCINADO POR EL INSTITUTO SO

TURNO DEVACACIONES PARA TRABAJA

MADRID.—Como en ocasiones anteriores, cuarenta y dos matrimonios, tra-

De arriba abajo,
almuerzo

en la Escuela
de Hosteleria,
a cuyo término
el presidente
del ISM departe
con los
trabajadores
del mar

Yy SUS esposas;
baile

de disfraces
en la residencia,
y sardifiada.
En la foto
grande, el grupo
de 42
matrimonios,
anie

el monasterio
de El Escorial.

_ bajadores del mar, han tenido un turno de vacaciones, patrocinado por el Instituto

Social de la Marina, en la residencia de Educacién y Descanso, de San Lorenzo
de El Escorial. Se celebré durante los dias 12 al 17 de enero fltimo.

Los matrimonios asistentes a este tur-
no procedian de las siguientes provin-
cias maritimas: Barcelona, Bilbao, Cas-
tellén, Cartagena, Huelva, La Coruiia, Las
Palmas, Malaga, Santa Cruz de Tenerife,
Santander, Tarragona, Valencia, Vigo y
Villagarcia de Arosza.

Aungue légicamente animados, los
hombres y mujeres de Levante, del Sur
y-de Canarias llegaron algo circunspec-
tos, pensando en los rigores climato!6gi-
cos propios de la sierra en el mes de
enero. Primera sorpresa agradable: du-
rante todo el tiempo del turno de vaca-
ciones tuvieron sol y clima primaveral
hasta el final, y nadie pudo decir qué
fue lo mejor, si el buen trate recibido
en la residencia, las actividades recrea-
tivas o las muchas excursiones que se
celebraron.

El dia 14 de enero hubo una visita al
monasterio de El Escorial y a la Casita
del Principe.

El dia 16, en una tarde soleada y agra-
dable, se pudo contemplar, después de
haber sido obsequiados con unos whis-
kys en la hodega DYC, donde presencia-
ron el proceso de elaboracién y crianza,
los regios salones y los tapices iniguala-
bles del palacio de La ‘Granja, y con la
incomparahle [una de enero ya sobre los
montes de Navacerrada, regresaron a la
residencia de El Escorial.

El dia 18 se desplazaron hasta Toledo
para visitar esta ciudad dnica y los te-
soros y obras de arte de su catedral, asi
como el Alcazar y Santo Tomé.

El 20 estuvieronl en Madrid, y esti-
rando al méaximo el tiempo, pudieron de-
leitarse viendo las salas del palacio de
Oriente. A mediodia, en la Escuela Sin-
dical de Hosteleria, fueron obsequiados
con una comida especial. En esta oca-
sién les acompanaron los directores ge-
nerales de Seguridad Social, den Rafael
Martinez Emperador, y de Ordenacidon
del Turismo, don José Luis de Azcarraga
y Bustamante; el presidente del Institu-
to Social de la Marina, don Jesis Fon-
tan Lobé; secretario general de este or-
ganismo, don Juan de Dios Cortés Galle-
go; vicesecretario general, don Gerardo
Harguindey Banet, y el jefe del Servicio
de Fomento Social, don Gregorio Ramos
Charro. La comida fue servida con ese
bienhacer que ya es costumbre en la
Escuela Sindical de Hosteleria. A los




AL DE LA MARINA

DORES DEL MAR

postres pronuncio unas palabras un pes-
cador de La Guardia, en las que puso
de manifiesto la grata sorpresa que es-
taban constituyendo para todos estas va-
caciones. Hubo unas palabras de alegria

compartida y de salutacién a quienes
pasaban estos dias de descanso por
parte de los directores generales de la
Seguridad Social y de Ordenacién del
Turismo, asi como del presidente de!
Instituto Social de la Marina.

Después de comer recorrieron el Par-
que Zoolégico, y al final de la tarde, in-
vitados por el Ministerio de Informacién
y Turismo, asistieron a la funcién de
teatro nacional Maria Guerrero, en el
que se representaba «La feria de Cuer-
nicabras.

Adn tuvieron ocasion de ver el pala-
cio de Riofrio y Segovia, el dia 22; Aran-
juez y sus monumentos, el 24, y el Valle
de los Caidos, el dia 25.

Los tiempos libres en la residencia es-
tuvieron animados, entre otras activida-
des, por un partido de fitbo!, una ver-
bena de disfraces con concurso de bai.
les, una sardifiada y una cena de gala. W
G. R. CH.

UN_RADIOAFICIONADO MALAGUENO HA DADO A CONOGER EN ESPANA EL DRAMATICO CASO

EL «TIRAN> Y SUS TRIPULANTES,

ABANDONADOS

Madrid (Redaccion)—Remitida por el delegado provincial del Instituto Sociai de la Marina en Md-
laga, quien, a su vez, la ha recibido del radioaficionado de dicha localidad, don Enrique Alujes Escoda,
llega a nuestra Redaccion la narracion de una lamentable aventura, que, desde hace mds de un mes, viven
los tripulantes de la motonave espatiola "Tirdn”, de 1.271 TRB, en el puerto de Monrovia (Libia). El
total abandono de la nave y de sus tripulantes por parte del armador y del arrendatario ha llegado a
limites insospechados: Dichos trabajadores se encuentran lejos de la patria, solos y —sin exageracion,
literalmente— pasando hambre; hasta el punto de que por esta causa alguno de ellos se encuentra en-

fermo de debilidad y deshidratacion.

La triste historia, que narra el propio sefior Alujes, el cual ha prestado un gran servicio a estos

hombres, es la siguiente:

«El dia 11 de enero de. este ano, a
las 1,30 GMT, a través de mi estacién
—dice el senor Alujes— me puse en
comunicacién con la estacién, de si-
milares caracteristicas, EL 2 AA, de
Monrovia (Liberia), operada por don
Manuel Cabrera, canciller de la Em-
bajada espafiola en aquella capital
africana, quien, por considerar la si-
tuacién como de emergencia, me so-
licité la urgente localizacién de los
armadores de la M/n «Tiran», de la
matricula de Malaga, por las siguien-
tes razones:

»El buque de referencia arribé a
aquel puerto en la tercera decena de
diciembre de 1975, al parecer sin el
suficiente combustible para su viaje
a Espafia, sin estar provisto su co-
mandante de los medios necesarios
para repostar y sin efectivo para una
estancia prolongada. Dicho coman-
dante cursé diversos mensajes a los
arrendadores del buque, solicitando
los auxilios necesarios no sélo para
repostar, sina para la manutencidn
ide la tripulacion y la obtencién de
agua. No tuvieron respuesta —sigue
narrando el radioaficionado—, y la
situaciéon, en el momento de recibir
el mensaje radiofénico del sefior can-
ciller, era sumamente critica, estando
el barco absolutamente sin agua (a
pesar de que un primer suministro
fue obtenido a crédito mediante la
intervencién del sefior canciller ante
las autoridades portuarias) y sin vi-
veres para la tripulacién, que estaba
manteniéndose precariamente y con
raciones totalmente insuficientes, gra-
cias a créditos abiertos en la medida
de sus posibilidades, no muy abun-
dantes, por un compatriota nuestro,
el sefior Pros, y del peculio particular
del propio sefnor canciller.

»Al dia siguiente —contimia—, do-
mingo 12 de enerc, pude localizar a
uno de los armadores, don José Mo-
rales Laveria, a quien pasé el men-
saje, indicAndome no saber nada de
tal situacion, pero que prometié po-
ner inmediato remedio a ella, concer-
tdndose para el dia siguiente, lunes
dia 13 de enero, una comunicacién a
través de mi estacién de radio entre
el sefior Morales y el sefior canciller,
cosa que, efectivamente, se efectuo
a las 16,00 GMT; reiterando el sefior
Morales al sefior canciller que se es-
taban haciendo las mas urgentes ges-
tiones para proveer a la tripulacién
de los fondos necesarios para su
abastecimiento de agua, tan necesaria
en aquel pais, con temperaturas tro-
picales y para el suministro de vive-
res, hasta el momento de poder re-
mitir los fondos necesarios para ob-
tener la libre salida del buque del
puerto de Monrovia.

»Se remitieron 1.000 doétares USA.

® LLEVAN MAS DE UN
MES EN MONROVIA
SIN PROVISIONES, NI
COMBUSTIBLE, NI ME-
DIO ECONOMICO AL-
GUNO.

® EL ARMADOR PROME-

TIO EL 13 DE ENERO
QUE ENVIABA A MON-
ROVIA DINERO Y DOS
CAPITANES PARA SO-
LUCIONAR EL CASO,
PERO EL DIA 30 LA SI-
TUACION SEGUIA
SIENDO LA MISMA.

® HUMANITARIA LABOR

D EL RADIOAFICIONA-
DO MALAGUENO, SE-
NOR ALUJES, Y DEL
CANCILLER DE LA EM-
BAJADA DE ESPANA
EN LIBERIA.

® EL INSTITUTO SOCIAL

DE LA MARINA ENVIA
FONDOS Y UN MEDI-
CO A MONROVIA,
PARA ATENDER A LOS
TRIPULANTES.

A LA ESPERA

«E]l mismo dia 22 de enero (la si-
tuacién seguia deteriordndose muy
rapidamente), hube nuevamente de
informar —nos cuenta el radioaficio-
nado malaguefio— al sefior Morales
que el sefior canciller me pasaba el
mensaje urgente de que en el buque
no habia combustible para hacer fun-
cionar los generadores, y gue, por
consiguiente, el "Tirdn” quedaria a
oscuras; que ante la falta de senali-
zacion del barco, las autoridades por-
tuarias de Monrovia estaban a punto
de sacar el buque del puerto a la
mar por razones de seguridad para
la navegacién interior y dejarlo fon-
deado y sin luces en la bahia. Expuse
al sefior Morales los peligros que po-
dia correr el barco y su tripulacién.

-»El 26 de enero, en nueva comuni-
cacién establecida a las 16,15 GMT,
nuevamente me informa el sefior can-
ciller de que no han aparecido ni los
capitanes ni el dinero, que la situa-
cion vuelve a ser critica para el bar-
co vy, lo que es mas importante, para
la tripulacién, que esta en plena de-
sesperacion.

»Insisto nuevamente con el sefor
Morales, ya que la situacién no ha
cambiado en absoluto —termina con-
tando el sefior Alujes—, y dicho se-
fior me dice que ya no puede hacer
nada mas en relacién con este caso,
y me dirige al sefior Chinchilla, arren-
datario del barco, quien me dice que
un capitan, llamado don Vicente Alés,
saldra para Monrovia el jueves dia 29,
y me pide le llame el dia 28 a las
12,00, hora oficial, para comunicarme
compaifiia y numero del vuelo y hora
de salida de dicho capitan...».

UN ENVIADO DEL I.S. M.,
A MONROVIA

En el momento de cerrar la pre-
sente edicion, parte para Monro-
via, por via aérea, el doctor don
Juan Angel Bartolomé Martin, de
la Inspeccion de los Servicios Sa-
nitarios del Instituto Social de la
Marina. El doctor Bartolopné, en-
viado especialmente por dicho or-
ganismo, tratard de pownerse en
contacto con la tripulacion del
"Tirdn"”, les prestard los auxilios
médicos que sean precisos y pro-
veerd lo necesario para que regre-
sen a Espatia de inmediato. La no-
ticia se habia recibido en el Insti-
tuto Social de la Marina en la ma-
fiana del 29 de enero. Inmediata-
mente después se hicieron gestio-
nes en el Ministerio de Asuntos
Exteriores y Direccion General de
Navegacion, y veinticuatro horas
mds tarde partia el doctor Barto.
lomé con direccion a Mownrovia.
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A PARTIR DE 1977

ESTADOS UNIDOS:
JOSCIENTAS MILLAS
DE AGUAS
JURISDICGIONALES

WASHINGTON.—El Senado
norteamericano aprobo, por se-
tenta y siete votos a favor y
diectnueve en contra, un pro-
yecto de Ley, ‘que amplia ia zona
pesquera maritima de los Es-
tados Unidos de doce a dos
cientas millas, medida tomada
hace mas de un aho por la ma-
yor parte de los paises ibero-
americanos. Washington se une
asi a los defensores de ia llama-
da teoria del mar territcrial, que
tantas disensiones causo en la
ultima Conferencia del Mar.

Segun esta teoria, las doscien-
tas millas de mar adyacente a
un Estado son parte del territo-
rio soberano de ese Estado, y
los Gobiernos pueden explotar,
por tante, sus recurscs subma-
rinos. pesqueros y de la plata-
forma continental, asi como im-
pedir e! pasc de barcos de otros
paises.

La otra teoria, la del mar pa-
trimonial, establece también los
derechos del Estado riberenc a
explotar los recursos marinos,
pero no da capacidad a los Go-
biernos para impedir la libre na-
vegacion por la zona.

Eji proyecto de ley aprobado,
que deberia entrar en vigor el
dia 1 de enerc de 1977, segun
se aprobo en la Camara de Re-
presentantes cuando se votd so-
bre el proyecto, no entrara en
viger hasta el 1 de julio del
mismo aho. Asi se decidi¢ en
otra votacién en ei Senado, en
la que 92 senadores votaron z
favor del aplazamiento y solo
dos en contra. E|l Presidente
Ford habia prometido firmar la
Ley si el Senado aprobaba este
aplazamiento de seis meses. H

CRONICAS NACIONALES
E INTERNACIONALES

En la pdgina 31 comdenza nuesira habl-
tual seccién CRONICAS NACIONALES. A
causa de una imprevista llegada de impor-
tantes informaciones de Ailtima hora a esta
seccién, mds Jas correspondientes a INFOR-
MACION GENERAL, que, como habrd apre-
clado. el lector, ocupa mucho mayor niimero
de pdginas que de costumbre, mos hemos
visto precisados a suprimir de este mimero
las CRONICAS INTERNACIONALES. <Hoja
DEL Mar» tratard de compensar esta anoma-
Il{a ofreclendo en su edicién de marzo un
amplio panoramm del momento maritimo
internacional. @

EN UN PETROLERO GRIEGO

MARINEROS ESPANOLES TRATADOS

MADRID.—Seis marineros espaiio-
les que se amotinaron contra el capi-
tin de un barco griego del que eran
tripulantes han llegado al aeropuerto
de Barajas, procedentes de Nueva
York. Cuatro de ellos partieron inme-
diatamente rumbo a Bilbao por via
aérea y los otros dos a Santiago de
Compostela.

Los seis marineros, que pertenecian
al petrolero de bandera griega «Eme-
rillon», son: Juan Martin, de veinti-
ocho ainos, de Caceres; José Castailo,
de veintiocho, de La Coruia; Jacinto
Cariete, de treinta y dos, de Burgos;

Justo Leis, de veinte; José Malvido,
de treinta y ocho, de Las Palmas, y
Manuel Rodriguez, de veinticinco, de
Palencia.

La razén de su motin fue, segin su
propio testimonio, el trato de «escla-
vos» que recibian en su trabajo. Los
seis hombres fueron autorizados por
el juez que vio su causa en Wilming-
ton (Estado de Delaware, en USA).

a regresar a Espafia en avidn tras dra-

maticas horas a bordo del buque que
culminaron con la intervencién del
Servicio de Guardacostas de los Es-
tados Unidos y la Policia del Estado.

les: Robert
Richard Dreyfuss.

«Tiburén» pertenece a ese cine-espec-
taculo que Jlos de Hollywood hacen a
la perfeccion. Puede catalogarse como
«pelicula de catéstrofes, pues la que
originag el tibur6én mo es menor que el
hundimiento de un barco (<La aventura
de| "Poseidén’'», de Ronald Neame), o el
incendio de un rascacielos (<El coloso
en llamas»). Para la asombrosa escena
final, se ha construido un tibur6n mecé-
nico, de ocho metros, prodigio de in-
genieria, que ha costado 150.000 déla-
res. Steven Spielberg lo utiliza con sin-
gular ingenio para conseguir un mayor
realismo.

La pelicuia constituye un ejemplo de
haber sido creada con unos propésitos
comerciales planteados cara a la taquilla
—igual que todas las peliculas, a fin de
cuentas—, porque el cine es también
una industria, y configurada en un gran
talento de su joven director.

De la novela original de Peter Ben-
chiey, recoge el modemo temor a los
tiburones, raza jmaritima que en los ul-
timos tiempos ha conseguido un con-
siderable incremento. Es quizd con el
hombre el dnico animal cuya repro-
duccién no s6lo no ha disminuido, sino
que debido a su fuerza yy welocidad, y
al hecho de que no sea ftil a ‘la huma-
nidad, se reproduzca sin dificultad. Por
otra parte, es uno de los (grandes ani-
males miticos, muy tratado por cuentos,
el «folklore» y toda clase de relatos
orales.

El verdadero protagonista del iibro,
como del film, no son los hombres que
luchan contra él, sino ese enorme es-
cualo, terrible, que ataca en Jos sitios
mas apacibles, y que casi resulta in-
destructible. Benchley y Gottlieb se
han marcado, primeramente, Ja gran
aventura que supone el terror que crea
este tlburon de una potente anormalidad
fisica, su voracidad y wviolencia, y des-
pués su captura, realizada por tres hom-
bres, cuyos motivos son muy distintos.

El director toma como escenario una
pequena isla, Amity, que vive del vera-
neo y cuyos habitantes, sin los frutos
del turismo, pasarian a depender de la
seguridad social en el inviemo, ty el

«TIBURON», UNA PELICULA

Titulo original: =Jawss. Nacionalidad: Norteamericana. Director: Steven Spiel-
berg. Guién: Peter Benchley y Carl Gottlieb, basado en la novela del primero.
Fotografia en technicolor: Bill Butler. Musica: John Williams. Efectos especia-
. Mattey. Intérpretes principales: Roy Scheider Robert Shaw y

Fotograma ‘
del tiburdn
asesino. L%

suceso que de slrve de arranque, la
presencia de un #iburén blanco que
empieza a hacer estragos entre los
banistas. Toma wunos personajes, que
los pone al servicio de la epopeya que
construye y les hace abandonar umos
perfiles circunstanciales para constituir-
los en hombres que cumplen con su
deber, a pesar de que no les guste el
escenario donde tienen que cumplir con su
deber, como es el caso de Brody, el jefe
de la Policia de la pequena localidad
costera; a pesar de que no les guste
la forma anticuada de actuar contra
el escualo, este es el caso de Hooper,
el joven técnico en Oceonografia; a pe-
sar de su desden por los compafieros
en la empresa, como el caso de Quint,
el pescador profesional de tiburones,
sin ninguna importancia en el libro ori-
ginal, y aqui convertido en un persona-
je casi mitico.

Tres hombres —dos de ellos conoce-
dores especializados en la vida 'y cap-
tura de escualos— se encierran en un
barco {«Orca«) preparado para este tipo

COMO ESCLAVOS

Ya en Bilbao, Jacinto Carfiete mani-
festé que el trato que habian recibi-
do por parte del capitdn del buque
era totalmente vejatorio, siendo con-
siderados como si fueran auténticos
«esclavos».

Ha afiadido este marino espafiol, a
quien el juez, al igual que sus com-
paneros, ha considerado inocente, que
el pasaje de regreso a Espafia se lo
ha tenido que pagar de su bolsillo y
que la empresa propietaria del barco,
la canadiense Papas Christides, Gnica-
mente les ha abonado el 30 por 100
de sus haberes.

JAWS» |

DE IMPACTO

de caza. El enfrentamiento es paulatino,
casi ritual, e] animal se acerca, prueba,
ataca una y otra vez. Hasta que decide
destrulr el potente barco, y acabar con
los tres hombres. Todos los ataques tie-

nen una gran fuerza expresiva muy no-
table.

La angustla es creciente, la violen-
cia, de un grado pocas veces wisto en
el cine, que se manifiesta en el es-
pectador lanzando exciamaciones de so-
bresalto, apenas advierte que la suma
de aportaciones técnicas es perfecta y
real; Spielberg convierte en lenguaje
cinematografico una historia en itodo
momento crefble. El piblico permanece
atento,y en tension, entre zozobras y
angustias.

Al realismo del film contribuyen sus
intérpretes. Asi vemos a la veterania
de Robert Shaw en un personaje pro-
picio, el pescador de tiburones; también
hay que destacar el wverismo y perfec-
cién técnica que alcanzan Richard Drey-
fuss, el oceanogréifo, y el jefe de Policia,
Roy Scheider. El talento y el dominio
técnico del joven director Steven Spiel-
berg (veintinueve afos), que ha rodado
algunas de las escenas més perfectas y
dificlles de la historia del cine. W
RAMON ICLEMENTE FANTOVA. _)




N un pequefio modelo de tanque, un

marinero de aspecto distinguido na-

vega a través de un tranquilo lago

de los Alpes, hacia un letrero que
dice «Golfo de Vizcaya». Acaba de descender
del canal Manhattan y ha dado la vuelta
al cabo de Hornos. No se trata de un juego
complicado. Es el curso de entrenamiento
para capitanes de los barcos mds grandes
del mundo: los superpetroleros gigantes. El
curso de entrenamiento tiene lugar a gran
altura, en los Alpes franceses, en Port Revel,
a 65 kilometros de Grenoble. En ese lago
tranquilo, los marineros pasan por las com-
plicadas maniobras de los petroleros autén-

(Pasa a la pagina sigulente)
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A 65 kilometros de Grenoble, un pequeiio lago ha sido
acondicionado para reproducir algunas condiciones de las
mds dificiles rutas maritimas del mundo.

ESCUELA DE MARINOS

(Viene de /a pdgina anterior)
ticos en algunas de las rutas maritimas mas
dificiles del mundo.

Es un curso duro, aunque se prolonga
s6lo una semana. Pero en esa semana —nos
dice el capitdn Phillippe Delasalle, capitan
veterano de petroleros y anteriormente pi-
loto del puerto de Argel—, «un oficial puede
obtener tanta experiencia como la que con-
seguiria en dos afos de trabajo real». Los
marineros que vienen a Port Revel son ya
veteranos, a los que sus compafiias van a
entregar los mayores barcos. Las empresas
del petréleo, ciertamente, pagan 4.000 déla-
res por seis dias de intensa instruccién para
uno de sus capitanes.

La escuela de capitanes de petroleros fue
establecida por la ESSO, aunque esta diri-
gida por una compaifia francesa privada,
SOGREAH (Société Grenobloise d'Etudes
et d’Applications Hydrauliques). Esta acade-
mia, poco comun, fue fundada en 1967, y
mas de 1.500 marineros se han graduado en
sus cursos de entrenamiento. El lago, que
en un principio parece tranquilo y apacible,
como todos los lagos de los Alpes, ha sido
preparado mecanicamente para reproducir
las condiciones exactas de algunas de 1as
rutas més dificiles del mundo. Miquinas que
producen olas y corrientes maritimas anaden
un detalle mas al realismo. Un marino lleno
de experiencia se puso en pie de un salto
al simular la maquina olas de siete metros
y ver cémo su barco zozobraba, lanziandole
al lago, en tanto que la nave se hundia como

~una piedra. Son éstos los accidentes que los
capitanes han de evitar. Con su cargamento
de petréleo es necesario evitar desastres,
como el del «Torrey Canyon», que cubrié las
playas de Cornwall, en Inglaterra, de pe-
tréleo.

Los marineros trabajan en modelos dise-
nados por ordenadores especiales, fabrica-
dos a escala de 1: 25, pero que se accionan
como auténticas naves. Son todos modelos
de petroleros, que van desde el tanque
relativamente pequefio, con un peso muerto
de 38.000 toneladas, al gigant:z «Antifer», un
petrolero de 400.000 toneladas de peso muer-

to. A los marinos se les ensefia a pilotar.

esas naves en aguas profundas y de poco
fondo, a controlar las fuerzas del mar, tanto
internas como externas, y una gran variedad
de temas, como el amarre, a echar el ancla
o las maniobras. El curso se compone de
teoria, asi como de trabajo practico. Resulta
sorprendente aprender a pilotar estos super-
tanques en lo alto de los Alpes, a 200 millas
del mar mas préximo, pero Port Revel ofre-
ce en miniatura los grandes mares dentro
de un lago de una hectirea, con todos los
problemas y riesgos con que los marinos
se enfrentan frecuentemente en los puestos
de mando de los supertanques.
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PETER GERRITSE
(TEXTO)

Y ROBBY BOUWER
(FOTOS),

EQUIPO

DE «PANORAMAN,
A BORDO

DEL PESQUERO
HOLANDES
(WIERING 88).

«LOS GRANDES
BARCOS
PESCAN AQUI
CON TRAMPAS
DE ACERO).

A lo largo de Ia costa se libra una dura batalla

por el fruto del mar. Algunas veces es tan violenta que nos recuerda

los viejos tiempos de los piratas.

El periodista Peter Gerritse pasé una noche a bordo

de un barco de pesca holandés.

El mundoc del pesquerc «Wiering 88» esta for-
mado por orin, sal, conversaciones que se lleva-
ba la brisa, el crujir de los baos, los gritos para
superar el ruido del motor Diesel de 235 HP.,,
la gran rueda de hierro bajo las escotillas cuar-
teadas de popa, acompanados del chirrido y tra-
quetec de las cadenas del ancla, y los constantes
golpes del timén automético. Mas parece un ave
herida, con las alas rotas, que un barco fae-
nandc.

Piet Steigetra, de veintiocho afios, trabaja nor-
malmente en un carguero de contenedores, pero
ha venido a bordo como un marinero més y
cccinero. Mientras el barco abandona el puer-
to, suda en la pequefia cocina llena de vapor
preparando nuestra cena: coliflor, patatas, dos
trozos de carne asada por persona y salsa. Me
dice: «Hay mucho lenguado joven cerca de la

costa. Ayer tuvimos suerte y capturamos seis-
cientos kilos».

Willen Ansink, capitdn y propietario del bar-
co «WR 230», detenido por la Policia Maritima
holandesa, acaba de recuperar las redes confis-
cadas, pero su barco estd en el muelle debido
a una averia en el motor.

Joop Bays, de veintisiete afios, capitan del
«WR 88», dice: «Esto se estd animando aho-
ra. Algunos pequefios barcos siguen nuestra es-
tela hacia el mar abierto». Piet nos dice desde
su cccina: «Se debe a nuestra buena captura de
ayer. Quieren ver cémo lo hicimos».

Y aqui estd también Richard de Jong, de vein-
tidn afos, un hombre alto, del Norte, con ojos
azules frios y un pendiente en una oreja: tiene
gran éxito entre las mujeres, tanto solteras co-
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SPECIES LOS PESCADORES?

mo casadas. Los otros le gastan bromas cons-
tantemente por ello.

Esta semana es una semana «par», lo que sig-
nifica que sélo los pesqueros con ndmeros pa-
res.pueden pescar lenguado. Los otros han de
quedarse en el puerto o salir mas alld de los
[fmites de doce millas.

Witlen Ansink me cuenta cémo fue detenido
su barco: «El “Hadda” se me acercé. Me dijeron
que no podia pescar donde estaba, porque me
encontraba dentro del limite de doce millas. Les
dije que estaba solamente probando el motor
y que no trataba de capturar ningln lenguado.
Pero el comandante se mostré inflexible y me
ordend que le entregara las redes. Al negarme
a hacerlo, me obligé a acompafiarle con mi
nave».

No lejos de la costa Texel estd en marcha la
primera redada. Pasara una hora antes de que
se icen las redes. Estdn pescando apenas un
poco mas cerca de la costa que el dia anterior.
Todos los hombres se ponen su botas, que les
llegan hasta los muslos. Las redes son izadas
con cabrias, y centenares de pequefios cangre-
jos, lenguados y platijas caen a cubierta. Willem
exclama: «No vale nada. No hay nada en esta
redada». La captura ha sido decepcionante: aps-
nas media cesta de lenguados, unas pocas pla-
tijas y nada mas. Pero quedan todavia por de-
lante once redadas. Se va abatiendo la noche.

Piet: «lLos grandes barcos pescan aqui con
trampas de acero. Recorren el mar con sus mo-
tores de 2.000 HP. y practicamente aran el fondo
marino hasta una profundidad de veinte centi-
metros. Después de que ellos han pasado, uno
puede pescar aqui sin capturar nada. ;Se ex-

MAR DEL

NORTE

do son cada vez mas pequefios. No cree en las
teorias de los bidlogos.

Hechos: Los peces aumentan en un 20 por
ciento anuvalmente. Esto explica el gran interés
de los Bancos por esta industria lucrativa. Los
bidlogos no titubean en llamar a los pescadores
grandes aventureros, pero malos granjeros. La
completa destruccién de los peces en el mar del
Norte es imposible. Mucho antes de que se pro-
duzca, la pesca no serd ya una ocupacién remu-
neradora, y la Naturaleza podra restablecer el
equilibrio. La pesca excesiva es resultado del
empleo equivocado de una flota demasiado po-
tente durante un breve periodo de tiempo, que
puede capturar la misma cantidad de pescadc
que una pequena flota durante un periodo mas
largo.

Piet, Willem y Richard se las han arreglado
para dormir un poco entre dos redadas.

Joop: «Bidlogos. Estamos siempre manga por
hombro con ellos. Después del terrible invierno
de 1963, dijeron que no volveria a haber nunca
camarones suficientes, y, sin embargo, ya al ve-
rano siguiente volvimos a capturarlos en tan
gran cantidad, que no habiamos conseguido
nunca anteriormente nada semejante».

Recientemente, el profesor Pieter Korringe,
bidlogo marino de fama internacional, dijo:

«En todo el mundo hay 30.000 variedades de
peces, y, sin embargo, la mayoria de los activis-
tas que tratan de defender el ambiente y la eco-
logia apenas si conocen los nombres de una do-
cena de esos peces. No se interesan por lo que
sucede en el mar, bajo el agua. Si un afo se pro-
duce un aumento del 40 por 100 en el bacalao,
se capturan menos camarones, porque éstos
constituyen la fuente principal de alimentacién
del bacalao. Menos arenques significan mas pla-
tijas, porque las platijas se alimentan de los
huevos de los arenques».

LOS NORUEGOS EMPLEAN UN AR-
TE ENORME, QUE PUEDE ABARCAR

TODO UN BANCO DE ARENQUES.

trafia de que el mar del Norte se esté agotan-
do? Yo, no. Les he visto trabajar».

Joop Bays: «Los noruegos tienen también
gran parte de culpa. Hace pocos afios empeza-
ron a pescar con un blogque especial: un tipo
nuevo de red enorme, que puede tenderse sobre
todo un banco de arenques y cerrarlo por el
fondo, atrapando no sélo a los grandes peces,
sino al mismo tiempo todo el suministro de
seis meses de jovenes arenques, Vacian las redes
con cazos... sin preocuparse tan siquiera de
limpiar los peces, convirtiéndolos inmediata-
mente en harina de pescado».

Joop admite que los peces que van capturan-

Por la manana contamos los pequefios barcos
gue seguian todavia nuestra estela con la espe-
ranza de que los llevdramos hasta los lenguados.
Piet: «Ciertamente, no lo conseguiremos hoy
—tenia un pequefio tablero para medir los len-
guados—. Si son pequefios, eso significa una
multa de 12.000 pesetas».

Hechos: Los peces se dividen en varios gru-
pos, de acuerdo con su edad. Los arenques al-
canzan la edad de quince afos, las anchoas so-
lamente dos, en tanto que las platijas pueden
vivir hasta treinta afios. Como sucede con las
personas, dejan de crecer pasada una cierta
edad: los arenques, por ejemplo, a los cinco
afios. Una pesca inteligente consiste en captu-
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«Los pequeiios pescadéres acabaran saliendo victoriosos: son tan

indispensables como los artesanos panaderos.

(Viene de la pagina anierior)

rar tan sélo aquellos grupos de edad que pro-
porcicnan el mayor tonelaje. Un buen terreno
de pesca debe ofrecer una mezcla equilibrada de
todas las clases. Esta relacién ha sido alterada
por los grandes barcos, que han capturado sin
discriminacion también los peces jévenes.

Joop Bays: «Advertira que la industria esta
disminuyendo. Las gentes solian venir a com-
prar apenas llegdbamos al puerto. Pero todo esto
ha terminado».

De pronto se oyé un grito de Willem: «jLa Po-
licla Maritimal». Y, ciertamente, parecia dirigir-
se hacia el «<WR 88». Joop se mostraba algo in-

quieto: «Estuvieron a punto de denunciarme la
semana pasada. Vinieron a bordo en su balsa
de goma vy con ellos se encontraba un individuo
de la Inspeccién General: ¢Qué estan pescan-
de?, preguntd. Platijas, rubies, rodabailos y bar-
badcs, le dije. No entiendc de pescado, pero veo
que éstos no son lenguados, dijo. No, no, por
supueste, le contesté». Hubo abundantes risas.
Miraron a través de los prismaticos: «Es la Po-
licia Maritima, pero esta vez no viene por nos-
ctros».

lba amaneciendo, y Piet Steigetra regé la cu-
bierta.

Joop Bays: «Si dejara ahora de pescar, reci-

biria 960.000 pesetas de compensacién por el
barco, que me costé 3.600.000. EI Banco me
presté 240.000 pesetas y mi padre tuvo que ava-
lar el préstamo. Tengo que pagar 600.000 pe-
setas al afo, y si salgo cuatro dias cada semana
y la pesca es buena, todo va bien. La mitad de
los beneficios son para el barco y la otra mitad
la repartimos entre todos. Seguiré pescando
mientras pueda. Creo que yo deberfa ganar mas
dinero que un cobrero que trabaje en tierra fir-
me... como un obrero de la construccién, Si él
gana 6.000 pesetas mensuales, yo deberia ganar
por lo menos 7.200. Creo que podemos resis-
tir mucho més tiempo que los grandes propieta-
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rigs, que tienen deudas hasta de 180.000.000 en
sfs Bancos. Por television, uno de ellos explicd
asi sus pensamientos: Si mi vecino construye un
barcc mayor, yo no puedo quedarme atrds. Y
por eso construyen cada vez barcos mayores.
Pero ahora que las cosas se les ponen mal, no
pueden esperar ayuda de las autoridades».

Hechos: El pescado no estd amenazado por la
tan discutida contaminacién. El mar se limpia
anualmente con la tercera parte del agua, fres-
ca, que fluye a él, rica en sales minerales, pero
pobre en fosfatos. La capacidad de los estratos
mas profundos y menos ricos del mar para
utilizar los desperdicios orgdnicos humanos vy

convertirlos en sales nutritivas es ilimitada.

Joop: «Los pequenos pescadores saidran al
final victoriosos. Son tan indispensables como
los artesanos panaderos».

El sol brilla ahora con toda su fuerza. Es casi
mediodia, y Joop lia un cigarrillo, luchando con-
tra el suefio. Después de la Gltima redada, las

redes son izadas a cubierta y el barco parece
ahora mas bien un viejo cisne que haya trope-
zado con una red de alta tensién. El peso total
de lenguados capturados es de 530 kilos, lo que
supone 96.000 pesetas. Por segundo dia conse-
cutivo, el «WR 88» ha quedado el primero de
la lista. ®

En la pédgina contigua, Ansik y Steigetra examinan la primera captura del dia, que ha sido decepcionan-

te: media cesta de lenguado y unas pocas platijas. Arriba, las gaviotas siguen a la flota de pequefios

pesqueros, cuyos capitanes estan alarmades porque las grandes empresas destruyen la riqueza del mar
del Norte.




LA DESCOLONIZACION T
DEL SAHARA Pnon

PARA NUESTRAS FLOTAS
SUDORIENTALES Y CANARIAS

EMA zanjado para Espaiia la desco-
lonizacién del Sahara? Seguramente,
a nivel nacional, la respuesta debe ser
afirmativa si tratdsemos el problema
deésde los aspectos militar, politico o
diplomético, pero no sabriamos qué
contestar si desde el interés econd-
mico lo contemplamos. Y muy con-
cretamente, desde las repercusiones
que pudieran derivarse para una im-
portantisima parte de nuestra flota
pesquera que desde tiempos inmemo-
riales viene faenando en aquellas
aguas —de las mds importantes del
mundo en pesquerias—, que hasta
hoy mismo son espafiolas.

La alarma ha llegado al sector pes-
quero de nuestra zona sudoriental
—Céadiz y Huelva— y, muy especiali-
simamente, a las islas Canarias, por
obvias razones. Hay incertidumbre. Se
sabe, a titulo de rumor, que antes de
la entrega del territorio a Marruecos

Mauritania —ya una realidad—, en
Madrid se firm6é un acuerdo en el
que a buen seguro se contemplé el
futuro de la actividad de nuestros
pesqueros en el banco canario-saha-
riano, pero la carencia de informa-
cién sobre lo acordado mantiene en




Las flotas de Alicanie,

Cddiz, Huelva, Canarias, con algunos
barcos almerienses y malaguenios,
frecuentan el banco.

Todo hace suponer que lo misnio
seguird sucediendo en el futuro,

pero, ¢por gué supomner y no saber?
Estos iripulantes del congelador,
aquellos del fresco,

por supuesto, los armadores también,
quisieran certeza y no cdbalas.

tensién a los armadores industriales
v pescadores afectados.

Hoy por hoy se puede pescar sin
ninguna complicacion. Es mas: al pa-
recer, las capturas estan siendo con-
siderables y la no tan lejana conflic-
tividad con las lanchas marroquies
ha desaparecido. Pero no hay con-
fianza de que esto dure; los antece-
dentes pesan lo suyo. Y también mas
de uno se pregunta: «;Si cuando era
espafiola la soberania sobre dichas
aguas surgieron problemas, no sera
ahora peor la situacion al entregar
dicha soberania?». Ello depende, indu-
dablemente, de lo negociado en el
acuerdo tripartito de la capital de Es-
pafia, por lo que, de momento, para
situarnos, el problema esta centrado
para nuestra flota en la total falta
de informacién al respecto.

Y esto es grave, porque las conse-
cuencias que se derivan de ello lo son:
toda la industria pesquera afectada
se mantiene en una situacién de es-
pera que frena su desarrollo, retrae
la inversion y mantiene «en vilo» a
muchos miles de trabajadores de la
mar —pescadores y personal de em-

presas pesqueras—, a los gque el pro- -

blema les «coge de lleno».

Aun con la confianza de que ello
no va a ser asi, en un rapido recorri-
do por varias de las provincias afec-
tadas mas directamente por el pro-

Estos paiios
de red, que
recomponen

en los muelles
de Barbate,
¢se podrdn
utilizar
durante mucho
tiempo?

SECTOR EXTRACTIVO UNI-
CAMENTE: 20.000 PERSONAS
DEPENDEN DE LA ZONA

blema —Cadiz, Huelva, Las Palmas de
Gran Canaria— hemos planteado la
siguiente pregunta: «¢;Qué pasaria si
en un periodo de tiempo relativamen-
te corto queda el banco canario-sa
hariano vedado definitivamente para
nuestra flota?». La respuesta no se
hizo esperar. Armadores, pescadores
e industriales de las citadas provin-
cias coincidieron totalmente: «Desapa-
receria la flota sudoriental y canaria».
Tal afirmacién la formularon avalada
por los siguientes puntos:

1. La flota esta especialmente pen-
sada para ir a pescar en las aguas
saharianas. Asi, pues, el tipo de es-
pecies a que se dedican y su autono-
mia de navegacion estan condiciona-
das a dicho lugar,

2. En muchas millas a la redonda
no hay caladeros que hiciesen renta-
ble la explotacion de esta flota.

Naturalmente, y como ya apuntaba-
mos antes, los problemas que se deri-
varian de esto no serian sélo econé-
micos, sino también sociales.

La realidad de estos problemas se
comprende por si misma con una
simple visién general de la estructu-
racién pesquera de las provincias ci-
tadas.

HUELVA: IMPORTANCIA
PESQUERA AL MARGEN
DEL MARISCO

Al margen de la marisquera, la im-
portancia pesquera de Huelva viene
también significada por la captura y
comercializacién de otras muy varia-
das especies, que, en cuanto al fres-
co se refiere, se extraen de aguas ma-
rroquies y saharianas exclusivamente.

De la importancia de dichas pesque-
rias nos da cuenta el hecho de que,
por ejemplo, en 1974, las capturas fue-
ron como siguen: Peces, 35.272.942 ki
los, por un valor de 2.185.661.959 pe-
setas; crustdceos, 12.210.877 kilos, por
un valor de 2.354.967.054 pesetas, y
moluscos, 5.744.051 kilos, por un va-
lor de 205.647.163 pesetas.

Las especies m4s caracteristicas son
la pescadilla, la sardina, el pulpo y el
choco.

La flota esta compuesta de 120 em-
barcaciones para el arrastre de altu-

ra, 700 embarcaciones en bajura y die-
ciocho embarcaciones en cerco de al-
tura.

Dejando a un lado los congelado-
res (que pueden desplazarse a aguas
mas lejanas), el censo laboral de la
flota onubense esta dividido en la si-
guiente forma: Arrastre de altura,
1.700 hombres; altura de cerco,
531 hombres, y bajura, 2.000 hombres.

Naturalmente que el total de afec-
tados por una posible crisis en esta
flota nos vendria dado al agregar a
los datos anteriores del sector extrac-
tivo el factor multiplicador del per-
sonal de tierra, empresas derivadas
—conservas, salazones y subproduc-
tos— e industrias auxiliares.

A buen seguro que no nos exagera-
ban en Isla Cristina cuando al po-
nerles en el peor dé los casos nos
aseguraban que la situacién seria
como «condenarles a la miseria».

CADIZ: <AMARRA Y VAMONOS»

En la provincia gaditana, el temor
a la pérdida del banco pesquero saha-
riano se encuentra centralizado fun-
damentalmente en dos localidades:
Algeciras y Puerto de Santa Maria.

La dependencia pesquera de dichas
localidades de tal zona es total, vy,
como en el caso de Huelva, sus flo-
tas respectivas no tendrian mas solu-
cién que el «amarre» de sus embarca-
ciones.

En Algeciras, a la pesca de arrastre
se dedican 51 barcos, con un total
de 479 tripulantes; al palangre se de-
dican 45 barcos, con un total de
381 tripulantes; a la volanta, 41 bar-
cos, con un total de 507 tripulantes,
y a la pesca de cerco, dos barcos, con
un total de 62 tripulantes. En resu-
men, la flota estd compuesta por
139 barcos y el numero de sus tripu-
lantes asciende a 1.429. Ademas cuen-
ta con nueve fabricas de conserva
(sardina y atun).

El Puerto de Santa Maria cuenta
con un total de 80 embarcaciones y
un total de 1.120 tripulantes. Y su im-
portancia econémica nos la avala el
hecho de que en 1975 capturaron cer-

(Sigue)




DESCOLONIZACION
DEL SAHARA

Por el estrecho de Gibraltar pa-
san diariamente las embarcaciones
de la costa oriental espariola que
faenan en el banco sahariano. Un
transito continuo, mezcldndose con
cargueros, petroleros, buques de
toda clase y nacionalidad. Muy cer-
ca, Barbate (en la foto grande, el
puerto), cuya flota, en cambio, tiene
mucha menor dependencia del rico
banco africano. Y Canarias (junto a
estas lineas, con una vista general
de la Casa del Marino), cuya suerte
en lo maritimo-pesquero, seguird
muy directamente la del banco. (Fo-

tos Vidal)







LA DESCOLONIZACION DEL SAHARA

(Viene de la pag. 21)

ca de nueve millones de kilos de
pescado, con un valor en lonja de
753.600.000 pesetas.

ALICANTE: TAMBIEN
PREOCUPA EL TEMA

Aunque, como ya hemos seialado,
la region sudoriental y Canarias se-
ran las mas afectadas por los acuer-
dos sobre el Sahara, no se puede ol-
vidar que también del Sudeste es-
panol acuden barcos, desde hace algu-
nos anos, a esa zona. Tal circunstan-
cia se da con Alicante, que cuenta en
dichas aguas con una flota de 33 von-
geladores, con 584 tripulantes, y

— 80 arrastreros, con 926 tripulantes.

Como puede apreciarse por los da-
tos anteriormente citados, el tema es
serio. La situacién econémica de todo
un sector —de indudable importan-
cia para un pais maritimo como es
Espafia— y sus repercusiones socia-
les han de pesar de forma determi-
nante a la hora de las negociaciones.

CANARIAS: EN EL CENTRO
DEL PROBLEMA

De las dos provincias canarias, es
a Las Palmas a la que preocupa enor-
memente el problema. Santa Cruz de
Tenerife, ademas de tener una menor
actividad pesquera, la tiene orientada
hacia los tunidos, que se pescan lejos
de la costa y, por ende, fuera del ban-
co canario-sahariano.

La enorme preocupacion e inguie-
tud que reinan en la provincia de Las
Palmas son palpables. Na obstante,
hay todavia esperanza, surgi del
«rumor» —aparecido en la prensa na-
cional— de que el Gobierno se ha
preocupado por el tema y de gque ya
puede existir un acuerdo por el que
los pesqueros espafioles podran fae-
nar en el banco sahariano, como has-
ta ahora, durante cinco anos, y que
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al término de los cuales, y previo un
determinado canon, podran seguir alli
realizando sus trabajos. Es un rumor
que mantiene la esperanza, pero fal-
ta la noticia que saque de la incerti-
dumbre a los interesados.

LA FLOTA DE LAS PALMAS

En 1975, la flota pesquera de Las
Palmas estaba compuesta por los si-
guientes barcos y tripulantes: a) lito-
ral, 612 embarcaciones, con 1.350 hom-
bres; b) altura, 273 embarcaciones,
con 3.947 hombres, y ¢) gran altura,
tres embarcaciones, con 120 hombres.
Es decir, el total de barcos de dicha
provincia es de 888 y el de tripulan-
tes, de 5.417 hombres.

La flota de altura es la que faena
en el banco sahariano, en el que con-
curren modernas unidades arrastre-
ras congeladoras con otras embarca-
ciones tradicionales.

En cuanto al volumen de capturas,
puede sefialarse como dato orienta-
tivo de que en 1974 se alcanzé la ci-
fra de 205.061 toneladas, con un va-
lor en lonja de 5.210 millones de pe-
setas. De dicha cantidad, el 93,04 por
ciento corresponde a las capturas rea-
lizadas en el banco canario-sahariano.

LA INDUSTRIA CONSERVERA

De suma importancia en el sector
pesquero canario es la industria con-
servera (fundamentalmente la de Lan-
zarote), que alcanza un total de pro-
duccion de 63.000 toneladas, con un

LA INCERTIDUMBRE,

o

; =5 S Al
Don Juan Bono Campano, armador.

valor de 2.325 millones de pesetas. Di-
chas conservas son fundamentalmen-
te de sardina y tnidos.

La produccién de sardinas se des-
tina a la exportacién en un 65 por
ciento, o sea, 22.000 toneladas, lo que
supone un valor de 1.400 millones de
pesetas en divisas.

Por lo que respecta a la isla de
Lanzarote, este sector pesquero le es
fundamental, y su peso relativo alcan-
za proporciones mucho mas elevadas
de las que se sefialaron para el con-
junto provincial, debido a que alli se
ubica mas del 75 por 100 de la indus-
tria de conservas de sardina de la
provincia y mas del 30 por 100 de la
capacidad de la industria de harinas
y aceites.

Es evidente, después de lo hasta
aqluf sefialado, la importancia que no
solo para la economia de Canarias,

FRUTO DEL DESCO-

NOCIMIENTO TOTAL DE LO QUE MADRID

HAYA ACORDADO CON RABAT, MAN-
TIENE RETRAIDO AL SECTOR.

Don Manuel Garrido Gémez, presi-
idente del Grupo de Congeladores.

sino para el conjunto nacional, tiene
el sector pesquero que faena en el
Sahara, y que aun cuando sélo fuese
por este interés econémico, seria con:
veniente alentar y potenciar en todas
sus actividades.

No se debe echar en el olvido que
el banco pesquero canario-sahariano
(en el que se tienen unos derechos
histéricos que se han de defender)
constituye en la actualidad para Es-
pafia la fundamental reserva pesque-
ra, de donde se extraen anualmen-
te 1.500.000 toneladas de producto,
que dan vida en Canarias y en la Pe-
ninsula a muchos congeladores, in-
dustrias de conserva, frigorificos, in-
dustrias reductoras, etcétera, etcétera.

BASES PARA UN FUTURO
ACUERDO

En torno a un posible acuerdo con
Marruecos v Mauritania tras la total
entrega del territorio sahariano y sus
aguas jurisdiccionales, los armado-
rées y empresarios espafioles afecta-
dos opinan que deberia basarse en
los siguientes puntos:

1. Un periodo —a negociar— de
pesca libre, durante el cual se pre-




Arriba, de izquierda a deracha, barcos ¥y zona de cultivos

del pescado en Huelva,
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marisqueros len isla Cristina, Barbate y lonja
en uyo puerto los tripulantes de diversos buques
zarpar nuevamente bacia el banco.

lo ponian todo a punto para

Marquinez, pre-

. — - Don Luis Marquinez
Don Salvador Ibars Martinez, ar- sidente ‘del Grupo de Grandes Arras-
. mador. 'treros.

paren las bases para el siguiente
acuerdo.
2. Tras el periodo de pesca libre,

poder seguir pescando mediante un
canon (a negociar).
3. Potenciar la realizacién de em-

e, T~

presas mixtas con los paises intere-
sados en la zona.

Los armadores canarios, tremenda-
mente sensibilizados por la ineficacia
de acuerdos anteriores, van mas lejos,
y ademas de los sefalados, opinan
que se deberia ya negociar desde el
principio también con los siguientes
puntos:

a) Reglamento de pesca: Donde se
establezca para la pesca de arrastre el
limite de seis millas de la costa y
mallas no inferiores a 36 mm., las
cuales seran medidas segiin los regla-
mentos de las Areas Atlanticas. Debe
definirse, ademads, el arte de fondo, el
peladgico y el semipeldgico.

b) Pesca de cerco: Debe estable-
cerse una malla minima de 16 mm. y
su sistema de medida, sin limitar el
largo ni altura de las redes.

¢) Con referencia a las redes de
enmalle o de pared (volantas), la
malla minima deberia ser de 80 mi-
limetros,

d) Liiia o nasa: Pesca libre en toda
la zona, utilizando los recipientes o
nasas habituales sin limitacién, em-

ledndose todo tipo de anzuelos ¥ pa-
angres.

€) Pesca de la langosta: Estable-

Don Julisn Vitorigue, patrén mayor W
de la Cofradia M w
- . . Gristina.

cer las condiciones habituales, prohi-
biendo la pesca por una veda desde
el 15 de diciembre al 15 de marzo, y
limitando la talla de algunas espe-
cies, En resumen, seguir con la regla-
mentacién establecida hasta el pre-
sente por Espana para pescar én el
Sahara.

ADECUADA INFORMACION

Podemos terminar quizd contestin-
donos, ahora ya si —con la fuerza de
los datos—, a la pregunta que nos
plantedbamos al principio: No, des-
de el punto de vista econémico —de
evidente interés nacional—, el proble-
ma del Sahara no estd arreglado.
O si lo est4, los méas directamente
afectados lo desconocen. Quiz4 podria
ser esto ultimo lo méas importante en
estos momentos. La informacién ade-
cuada, por los cauces establecidos pa-
ra el sector pesquero, vendria a tran-
quilizar' —qué duda cabe— los 4ni-
mos de ese enorme niimero de empre-
sarios y trabajadores que, hoy por
hoy, producen para nuestro pais
el 50 por 100 de su actividad pesque-
ra. Es para meditarlo y darle su
cumplido tratamiento. ® MAURO RO-

DRIGUEZ SANCHEZ.

4




DESCOLONIZACION DEL SAHARA

Huelva e Isla Cristina, enero de 1976. Calma en la actividad maritimo-pes-
quera, porque se pesca con tranquilidad en las costas de Marruecos y Sahara.
Sobre estas lineas, dos angulos del puerto de Isla Cristina. Pescadores en Huelva,
a la derecha, y operaciones de aprovisionamiento al congelador «Sierra Andia» i
Reportaje grafico por JOAQUIN VIDAL.







~ 10S DOS UNICOS
- SUPERVIVIENTES
: SON ESPANOLES

A
Estuvieron veintidds
dias perdidos en la
mar, sin alimentos,
navegando en una
lancha salvavidas

Estos .son los ocho tripulantes espaiioles desaparecidos. De izquierda a derecha: Arriba:
Daniel Gil Rosa; Ramon Herrera Ferndndez; Jesius Gonzdlez Gonzdlez, y José Ferrer Negrin.

Abajo: Avelino Torres Herndndez; Manuel Toledo Martin; Manuel Melidn Gonzdlez, y Gre-
gorio Negrin Conesa.

Arriba, una foto de archivo del petrolero mineralero "Berge-Istra”, misteriosamente de-

saparecido. Al reconocerse oficialmente el siniestro en el Lloyd's, Alax Barnard, segin

es tradicional, taiie la campana de la sociedad. Otro empleado (pdgine contigua), anota
el suceso en el libro de regisiros del Lloyd's, que data de 1774.




A DESAPARICION

JLERO «BERGE-[STRA»

RFENOS FORMABAN PARTE DE SU TRIPULACION

TENERIFE (Especial para «Hoja del Mars).
El nombre del «Berge Istra» acaba de aiia-
dirse a la lista —larga y triste lista— de
los barcos desaparecidos en la mar.

Sin rastro alguno, el «Berge Istra» —de
233.963 toneladas de desplazamiento— desa-
parecio a la altura de la isla de Mindanao,
en las Filipinas, cuando, con un cargamento
de 117.000 toneladas de minesral de hierro,
navegaba desde el puerto brasilefio de Vito-
ria al japonés de Kimitsu. De sus 33 tripu-
lantes, 10 eran naturales de Tenerife, uno
de La Gomera y otro de Lanzarote, si bien

+ todos residian en los barrios de Taco y El
Cardonal, de la capital tinerfefia.

Aviones norteamericanos rastrearon ex-
tensas zonas, mientras, por su parte, la
Aviacién australiana explord el drea de las
Molucas. Nada se encontrd, y, como en an-
teriores ocasiones, el misterio envuelve la
desaparicién del «Berge Istra», que —desde
el pasado 29 de diciembre— dej6 de radiar
su posicidn.

La lista de los barcos desaparecidos sin
rastro alguno es larguisima, pero, con sus
233.963 toneladas, el «Berge Istras es el
mayor de todos. Desde el punto de vista de
la historia marinera, tales desapariciones se
inician en la época de la navegacion a vela,
siguen en la del vapor —etapas anteriores a
la radiotelegrafia— y ya ésta utilizada por
todos los barcos de altura, sigue la lista
trégica en la historia de la mar y los barcos.

DATOS DEL BARCO

El <Berge Istra= era un OBO que,
en 1972, se boté en los astilleros de la
Brodogradiliste Uljanik, en Yugoslavia. De
233.963 toneladas de desplazamiento y mas
de 300 metros de eslora, disponia de diez
tanques laterales para el transporte de pe-
tréleo crude y, ademés, llevaba cinco gran-
des bodegas —servidas por diez bocas de
escotilla— para graneles y minerales.

Estaba registrado como propiedad de la
naviera General Ore International, empresa
filial de la Sigval Bergesen, de Stavanger. La
General Ore figura como propietaria de los
«ore-oil» «Shigeo Nagano», de 47.000 tonela-

das brutas; =Berge Adrias, «Berge Brioni» y
«Berge Vangas, estos tres dltimos similares
al desaparecido «Berge Istras.

El 9 de diciembre de 1972 el «Berge Istra»
arrib6 por vez primera al puerto de Santa
Cruz de Tenerife, y desde entonces fueron
varias sus escalas para —fondeado en la
dérsena— hacer consumo vy la aguada antes

Sobre estas lineas, llegada a la base aérea norteamericana de Kadena
(Japon), de los dos supervivientes tinerfenos, Epifanio Perdomo e Imeldo

Barreto. Dias mds tarde, afrecian la imagen sonriente de la foto de
la izquierda. Recuperados de los agotadores 22 diags perdidos en la wmar:

habia pasado

la pesadilla.

estd separado por las montanas del macizo
de Anaga.

El «Nachino Maru» los recogi6 a unos
1.600 kilometros de Mindanao, y con ellos
a bordo, puso seguidamente proa a las islas
Catalinas, si bien posteriores noticias afa-
dian que al encuentro del citado pesquero se

PRIMERAS DECLARACIONES

TENERIFE.—Segin informacion de la agen-
cia Europa Press, los dos supervivientes del
«Berge Istra» han explicado a los periodistas,
en Tokio, las circunstancias del hundimiento
del barco.

imeldo Barreto Le6én y Epifanio Perdomo
Lépez, ambos tinerfeiios, explicaron que el
carguero se hundié en sélo unos segundos
iv+s una explosién registrada en la popa del
fidviu, cuyo origen desconocen, a la que si-
guié una segunda, lo que produjo un gran
agujero. El barco se incliné y comenzé a
hundirse rapidamente,

«Tratamos de escalar por la cublerta para
no ser arrastrados al mar —dicen—, pero
tuvo lugar una tercera explosién y fuimos
lanzados al agua». «Cuando sali a la super-
ficie —ahade Barreto Le6n— ya no estaba
el barco. Solo pude ver una balsa de goma
a una decena de metros. Estaba rodeado por

de seguir viaje. Fue durante estas escala
cuando en él embarcaron los doce tripulan-
tes islefios, que, en el momento de su desa-
paricién, formaban parte de su dotacién.

El pasado 6 de noviembre, el «Berge Istra»
hizo escala en el puerto de Las Palmas. Pro-
cedia de Kharg Island, en el Golto Pérsico,
Yy —con un cargamento de crudo— se dirigia
a Europoort.

Una vez descargd en el citado puerto ho-
landés, el «Berge Istras —en lastre— arrum-
b6 al brasileio de Vitoria, donde cargé
117.000 toneladas de mineral de hierro para
el japonés de Kimitsu.

Las dltimas noticias del «Berge Istra» se
recibieron el 29 de diciembre. Estaba enton-
ces a la altura de la isla de Mindanao, y
desdia entonces, nada ha vuelto a saberse
de él.

Su pérdida ha sido un duro golpe parz la
naviera, que, en su larga historia, sélo re-
gistraba el hundimiento del «Charles Raci-
nes —también petrolero, que, el 10 de mar-
zo de 1942, fue torpedeado por un submari-
no alemén cuando, en lastre, navegaba del
Clyde a Bayport—. Pero méas dura ha sido
la pérdida para la isla de Tenerife, doce de
cuyos hijos navegaban en el desaparecido
=0re-oils.

DOS SUPERVIVIENTES

En la manana del domingo dia 18 de enero,
el pesquero Japonés «Nachino Maru= recogié
a dos superviiventes del «Berge istras. Es-
tos, Imeldo Barreto Ledn y Epifanio Perdomo
Lopez, son naturales de la isla de Tenerife.
El primero —de cuarenta afios de adad— na-
ci6 en Icod de los Vinos, en el Norte de
Tenerife, y el segundo, en Taganana, el barrlo
marinero y pescador de la capital, de la cual

y iedades, Poco después vi un
cuerpo que flotaba, que era el de mi com-
paiero Epifanio, que estaba inconsciente. Le
hice la respiracion boca a boca hasta que

dirigia un patrullero répido —de nacionalidad
japonesa—, que se haria cargo de ellos parz
su traslado al puerto de Kagoshima.

Se ha abierto un resquicio a la esperanza,
Y, apenas conocida la noticia del rescate, se
han reanudado las operaciones de basqueda.
Hl JUAN A. PADRON ALBORNOZ.

DE LOS SUPERVIVIENTES

consegui reanimarle». Los dos supervivien-
tes creen que el resto de la tripulacién ha
muerto. Al haberse encontrado una gran
mancha de petréleo a 473 millas nauticas de
la isla de Mindanao, se ha iniciado una biis-
queda a gran escala desde una base norte-
americana en Okinawa para tratar de hallar
supervivientes.

Més adelante, los dos supervivientes ma-
nifestaron que durante los veintidés dias que
pasaron en la lancha salvavidas comieron
muy poco, ya que los alimentos de la balsa
—para unos diez dias, aproximadamente—
estaban dafiados por el agua en gran parte.
Consiguieron pescar algunos peces, que co-
mieron crudos, y bebian agua de lluvia.
Mantener la balsa a flote era una constante
batalla de dia y noche, norque se lenaba
de agua.

Médicos del Ejército americano han dicho
que los supervivientes deberan permanecer
en un hospital para ser observados, pese a
que ambos presentan buena salud. Se ignora
cuéndo regr a sus | |




HERIDAS (Vi)

Por el doctor
JUAN ANGEL BARTOLOME MARTIN

Dibujos
ANTONIO MOLINS

HERIDAS GRAVES:

PRINEROS AUXILIOS EN
LA5 HERIORS £N EL TORRX

Como habiamos quedado, des-
pués de haber visto la actuacion
general ante una herida grave, ter-
minaremos esta parte dedicada a
las heridas, de la que venimos ocu-
pandonos en los dltimos numeros,
con la explicacion de la aplicacion
de los primeros auxilios en aque-
lios casos en los que las heridas
graves requieran unos cuidados
muy especiales. En este caso, s2
encuentran las heridas graves pro-
ducidas en el torax, de las que nos
vamos a ocupar en este numero.

Este tipo de heridas en el térax
se caracterizan fundamentalmente
por dos aspectos:

— En que puede haber lesiones
en los pulmones.

— En que puede haber trastornos
graves de la respiracion.

Una vez establecido el diagnos-

S tico de una herida grave en el

térax, deberemos comenzar por
colocar al paciente de aquella ma-
nera en la que se encuentre mejor,
pues con esta mera actuacion ya
mejoraremos su estado. Ei enfer-
mo debera estar en posicién semi-
sentada, o, en todo caso, echado
sobre el lado lesionado con la ca-
beza alta.

Cuando por la herida salen bur-
bujas o hace ruido con la respira-
cion, suele decirse entonces que
la herida «respira»; hay que tratar
de cerrarla inmediatamente, para
lo cual utilizaremos varias compre-
sas estériles sujetas con espara-
drapo, y mejor todavia con un ven-
daje, y a falta de este material,
simplemente emplearemos la mano.

Es totalmente necesario conser-
var la herida cerrada lo mejor po-
sible; con ello conseguiremos res-
tablecer una actividad respiratoria
optima y evitaremos la entrada y

POSICION IDEAL .

[-A: Semisentado en dectibito supino o boca arriba. 1-B: Acostado con la cabeza y el torax elevado, en deci-
bito lateral, sobre el lado herido.

Si1 LA HERIDA «RESPIRA»

2: .Sorpre.éa ante una herida 'que "respira”. Esto puede tener graves consecuencias. Hay que cortar esta "respi-
racion” del todo anormal. 3: "Respiracion” cortada con gases y esparadrapo. 4: "Respiracion” cortada con
un vendaje. 5: "Respiracion” cortada en ultima instancia con la 'mano, como ultimo recurso.

6: Tras
acomodar

en la ‘postura
ideal

a un
accidentado
con una herida
grave

en el torax,
hay que
prevenir

el choque,
calentarlo,
administrayle
oxigeno

y nunca
ofrecerle
bebidas.

Finalmente, deberemos observar
estas consideraciones:
— No administrar bebidas.
— Conservar caliente a la victima.

salida de aire por la lesion, que
arrastraria gérmenes hacia el inte-
rior, y esto podria tener consecuen-
cias fatales.

-— Administrarle oxigeno.

— Contar con la posibilidad de una
hemorragia interna.

— Prevenir el choque.




INAUBURACIONES DEL INSTITUTO SOGIAL
~ DE LA MARINA, EN GALICIA

En las fotegrafias

PANJON: COLEGIO PARA I

ofrecemos diversos momentos

H1J0S D TRABAJADORES IR

(tres grabados en esta pagina),

DEL MAR oiEe

BAYONA: 102 VIVIENDAS mﬁ'g::;

MOARA: CLINIGA ¥ DELEGA- [Eeicr=— Yy

al idente

CIONLOCALDEL L. S. 1. i

con pescadores de la localidad.

LOS ACTOS FUERON
PRESIDIDOS POR EL
ALMIRANTE FONTAN,
PRESIDENTE DEL
ORGANISMO

El dia 23 de enero, el presidente del Instituto So-
cial de la Marina procedia a inaugurar de manera oti-
cial el colegio construido por el organismo cerca del
templo wotivo de la Pia Unién del Apostolado del
Mar, sobre solares cedidos por la misma y respetan-
do la obra de fabrica externa del colegio, que ini-
ciara el arquitecto ‘Palacios.

En el colegio reciben formacién, en régimen de in-
ternado, 105 alumnos, hijos de trabajadores del mar,
cuyos padres, en su mayoria, fallecieron en acciden-
teé de trabajo. También, en sus aulas, reciben forma-
cién otros 100 hijos de afiliados al Régimen Especial
de la Seguridad Social de los Trabajadores del Mar,
como alumnos externos.

Acompafiaron en este acto al presidente del ISM,
el gobernador civil y representaciones de todas ias
autoridades provinciales y locales, ademas del vice-
secretario general del Instituto, jefe del Servicio de
Fomento Social, presidente del Consejo Provincial y

{Pasa a /a pdg. siguiente)
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INAUGURACIONES
DEL I. S. M. EN GALICIA

(Viene de la pag. anterior)

7\r}1._iembros del mismo y el delegado provincial en
igo.

Una vez bendecido el edificio por el vicario de la
diocesis, se recorrieron las dependencias del.colegio,
donde en la actualidad se imparten los ocho niveles
de EGB.

La primera planta lleva las dependencias de co-
medor, dos salas de estar y la parte destinada a los
servicios de la casa. En la planta segunda se encuen-
tran ocho aulas, laboratorios de Fisica, Quimica y
Ciencias Naturales y la sala de profesores.

En la tercera planta, los dormitorios de alumnos y
la enfermeria.

Al terminar la visita al centro, se acompafié en la
comida a los alumnos. En los postres, monsefior Es-
pinosa, iniciador del colegio, hablé, con emocionadas
palabras, de cémo habia surgido fa obra de Panjén,
de las dificultades, de las ayudas que habia tenido
a nivel internacional y nacional, de la construccién
del templo votivo y de la culminacion de su obra al
ver realizado por el Instituto Social de la Marina el
colegio por él iniciado.

Cerr6 el acto el presidente del Instituto, después
que el vicesecretario general del mismo hubiera pues-
to de manifiesto la razén de ser de los colegios del
Instituto Social de la Marina, que dijo: «No era otra
que fa de la pura y estricta justicia social. El cambio
de la sociedad espanola, si quiere llegar a una au-
téntica igualdad en el disfrute de los bienes del espi-
ritu y los econoémicos, ha de pasar por la igualdad
de oportunidades en la formacién=.

El presidente, en sus palabras finales, agradeci6 a
la Iglesia la donacidn del primitivo colegio de la Pia
Unién del Apostolado del Mar, y de una manera es-
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pecial a monsefor Espinosa, iniciador y promotor de
lo que terminaria siendo el actual colegio.

CIENTO DOS VIVIENDAS EN BAYONA

En la villa marinera de Bayona, a las cinco de la
tarde del mismo dia y acompaiiado por el delegado
provincial de Trabajo, quien habia estado también
presente en los actos de la mafana, el presidente
del Instituto asistia a la bendicién y entrega de los
titulos de propiedad de 102 viviendas de proteccion
oficial, promovidas  por el Instituto Social de la Ma-
rina para sus afiliados.

MOANA: POLIGLINICA
Y DELEGACION LOCAL

En la mafiana del dia 24, el presidente del Institu-
to, acompanado del vicesecretario general, delegado
provincial de Trabajo, delegado provincial del ISM,
jefe del servicio de Fomento Social y otras autorida-
des provinciales y locales, procedia a la inauguracion
en Moafia' de una clinica local, las instalaciones de
la Delegacién Local del organismo y un aula de Pro-
mocién Social de la Mujer, con capacidad para trein-
ta puestos escolares.

Finalizado este acto, el presidente del Instituto vi-
sito las obras de la Casa del Mar de Cangas, préc-
ticamente terminadas, y asistid en esta Ultima loca-
lidad a una comida organizada por el vicepatrén de la
Cofradia de Pescadores de Moafa, sefor Currds, en
honor de los pensionistas de la Cofradia. M C. R. CH.

COMISION PARA ESTUDIAR
L0S PROBLEMAS
PESQUEROS BE GALIGIA

SANTIAGO DE COMPOSTELA.—Ha sido creada una
comisién que estudie los problemas del sector pes-
quero de la region gallega. En la comisién estaran re-
presentados los Comités Ejecutivos de los Sindicatos
Provinciales de Pesca de las provincias de La Corufia,
Lugo y Pontevedra.

Dicha comisién deberd elaborar un estudio sobre
problémas, para ser elevado a la Administracion. Tam-
bién debera -estudiar Ja misma comisién la reorgani-
ziién de las Cofradias de Pescadores, con objeto de
que éstas tengan un destacado papel en la solucién
de los problemas socio-econémicos del sector.

El acuerdo fue adoptado en el curso de la reunién
celebrada en la Casa Sindical de Santiago de Com-
postela, a la que han asistido los procuradores en Cor-
tes por las Cofradias de Pescadores de La Corufa,
Lugo y Pontevedra, y los Comités Ejecutivos de los
Sindicatos Provinciales de las provincias afectadas.

En la reunién fueron abordados los temas que alu-
den a fla industria extractiva en sus modalidades de
altura, gran altura y litoral, asi como a las de transfor-
macién y reductora, y sus problemas econ6mico-so-
ciales. 'l

ABUNDA LA MERLUZA
EN LA PLATAFORMA GALLEGA

VIGO.—Mas de doscientos barcos se dedican en
Galicia a la pesca de la merluza, seglin se da cuenta
en un estudio que acaba de publicar el laboratorio
de Oceanografia de Vigo, y que se refiere a la mer-
luza en la plataforma gallega, una de las zonas de
Europa, junto a irlanda y el Gran Sol, de més abun-
dancia en esta especie.

Destaca e! estudio que la merluza tiene un creci-
miento lento. La de més peso y longitud, 120 centime-
tros y 15 kilos, suele tener diecinueve anos de vida.
Esta especie es, sin embargo, la que mueve mas di-
nero en el mundo de la pesca en Espafa, donde se
pescan 86.730 toneladas, de las que mas de 22.000 co-
rresponden a Galicia.

También alude el estudio a que el puerto de La Co-
rufia es el de mayor importancia de Galicia en el nd-
mero de toneladas desembarcadas, y que tltimamen-
te disminuye esta especie por mortalidad natural y
mortalidad por pesca. W

AL «TEUGRO» LO APRESD
UNA PATRULLERA
NORTEAMERIGANA

VIGO.—E| pesquero espanol, con base en Marin,
«<Teucro» fue apresado por un guardacostas norteame-
ricano cuando faenaba a 70 millas al Sudeste de Atlan-
tic City, segin se da cuenta en una informacion que
publica el diario <El Pueblo Gallegos.

La noticia fue comunicada por el patrén del barco a
la esposa de Eloy Garcia Garcia, principal responsable
de la empresa armadora S. A. Garcia y Vidal, en una
conversacién telefénica desde Nueva York.

Al parecer, el motivo de la detencién fue la de lle-
var tres lubrigantes entre las piezas capturadas, aun-
que, segin informa el periédico, el motivo podria ser
{a invasian por parte del <Teucro» de una de las zonas
del 4rea de la =Inafs, sefializada oportunamente y po-
blada con nasas con lubrigantes.

Estas zonas de regulacién son defendidas por pa
trulleras norteamericanas, generalmente con gran celo.
Estan ademas reguladas por convenios internacionales,
entre cuyos firmantes se encuentra Espana.

El «Teucro» se hallaba pescando en 1a costa atlanti-
ca norteamericana, con licencia para efectuar capturas
de calamar y choco. Segtin parece, las autoridades per-
tinentes procederan a elevar el correspondiente juicio,
que puede determinar la confiscacién de la pesca que
en aguellos momentos llevase el «Teucro» a bordo. B




CONGENTRACION DE MARISCADORES
ANTE EL GOBIERNO GIVIL

PONTEVEDRA.—Un grupo de mariscadores y emplea-
dos de bateas y mejilloneras de las Rias Bajas se
concentraron ante el Gobierno Civil de Pontevedra
protesta por la problemética que

para expresar su
afecta al sector.

Una comisién de mariscadores fue recibida por el
gobernador civil, a quien pudieron exponer la proble-
matica de! sector.

La Fuerza Piablica invitd, por otra parte, a los con-
centrados a que se dispersasen, a lo que procedie-
ron pacificamente, sin que se produjeran incidentes. Ml

MESA REDONDA SOBRE
ASISTENGIA SANITARIA

VIGO (De nuestro corresponsal)—En la Casa del
Mar de esta ciudad, y por accién conjunta de la Jefa-
tura Provincial de Sanidad de Pontevedra y el Comité
Provincial de Actividades Cientificas y Culturales de
la Delegaci6én en Vigo del Instituto Social de la Ma-
rina, se estd celebrando un «Curso sobre asistencia
sanitaria en la provincia de Pontevedras, consistente
en tres conferencias y dos mesas redondas, con arre-
glo al siguiente programa: x

Sobre «La salud como objetivo de la asistencia sa-
nitaria», disert6 el pasado 28 de enero el profesor doc-
tor don Gonzalo Piedrola Gil.

El 13 de febrero pronunciara una conferencia el doc-
tor don Francisco Lemas L6pez, inspector de-la Segu-
ridad Social, sobre el tema «Programacion de la asis-
tencia sanitarias.

Las dos mesas redondas se celebrardn en dos par-
tes. La primera sera el 27 de febrero, bajo la direccién
de los doctores don Bernardo Sal6n de la Hoz, técnico
de la Jefatura Provincial de Sanidad, y don José Maria
Teijeiro Rosa, director del Centro Psiquiatrico Rebu-
Ilén, de Vigo. Serédn tratados los temas «Saneamiento
ambiental (morbilidad y mortalidad)» y «<Asistencia psi-

quidtrica (estudio especial)», respectivamente. La se-

gunda parte correrd a cargo de los doctores don Emi-
lio Soneira Maisde, del cuatro facultativo del Instituto
Social de |a Marina, sobre «Asistencia sanitaria en ré-
gimen ambulatorio»; don Manuel Castro Rial Canosa,
director del Hospital Provincial de Pontevedra, y don
Rafael Alonso Pedreira, director del centro médico Po-
visa, de Vigo, sobre «Asistencia sanitaria en régimen
de hospitalizacién», y los doctores don José Luis L6-
pez Amado, inspector provincial del INP, y don Daniel
Rios Chicharro, inspector provincial del Instituto Social
de la Marina, sobre «Asistencia sanitaria de la Seguri-
dad Social, Régimen General y Especial del Mar». Es-
12 segunda parte de la mesa redonda se celebrara el
dia 12 de marzo.

La leccién de clausura correra a cargo del jefe pro-
vincial de Sanidad, don Francisco J. Yuste Grijalba,
quien tratard el tema «Alternativas de solucién y re-
daccién de bases a elevar a Ja superioridad». Este Gl-

timo acto del curso se celebrara el 26 de marzo. W
JOAQUIN ROLLAND.

PESCADILLA Y BONITO,
ESPECIES DE MAYOR RENDIMIENTO

VIGO (De nuestro corresponsal).—El valor de las
operaciones realizadas en lonja durante el afio 1975 ha
superado en mas de mil millones al registrado en 1974,
puesto que las transacciones habian alcanzado enton-
ces un valor de 5.247.753.326 pesetas, mientras que en
los ditimos doce meses la cota subi6 a 6.434.601.403
pesetas, correspondientes a 18.612.211 kilos.

La pescadilla ha sido el pescado de mayor rendi-
miento en cuanto a especies frescas, puesto que se
cotizé por un total de 445.064.210 pesetas. Le sigui6 el
bonito, por valor superior a los 383 millones y medio,
y la palometa negra, que superé los 369 millones de
pesetas. Esta altima especie fue también la de mayor
abundancia, con un total préximo a los 13.000 tonela-
das subastadas.

E! marisco dio el mayor rendimiento econémico en
cuanto a pescado congelado, por un valor total
de 860.565.750 pesetas, correspondientes a 5.337 ki-
los, subastados en la lonja viguesa.

También entra en el total de las transacciones reali-
zadas el producto de los viveros flotantes. Entraron
12,515.000 kilos de mejilén, valorados en 125.122.282 pe-
setas, en primera venta, y 828.486 kilos de ostra, por
un valor de 82.853.518 pesetas. 'H J. R.

MARIN
DESAPAREGIDO POR UN GOLPE DE MAR

MARIN (Pontevedra)—Un tripulante 'del pesquero
«Garcia y Vidal Is, de base en e| puerto de Marin, se
da como desaparecido, al caerse al agua tras un golpe
de mar sufrido cuando e] citado barco faenaba a la al-
tura de Leixoes (Portugal).

El marinero desaparecido es Andrés Grana Moreira,
de cuarenta y nueve afios, casado, que deja viuda vy
cuatro hijos.

inmediatamente se dio la voz de alarma, siendo ras-
treada la zona, pero sin resultado positivo. M

MALPICA DE BERGANTINOS

APAREGE EL CADAVER DEL GOGINERO
DEL «BALA GRAN»

MALPICA DE BERGANTINOS {La Corufia)—Ha sido
encontrado en una playa de esta localidad el cadaver
del cocinero del buque =Cala Gran», hundido frente al
cabo de Estaca de Vares. Se trata de Juan Ramén Ru-
.bianes, de diecinueve afos, con domicilio en Figueiri-
do-Villagarcia, que naufragé en compaiiia de otros seis
tripulantes. Hasta el momento es el cuarto cadaver
que se recupera. Los anteriores fueron hallados en
Carifios —dos— y otro en Cedeira. Todavia faltan
por rescatar tres cadaveres de los siete marinos que
.\viajaban en el «Cala Gran» en.el momento de| nau-
fragio. M

En relacién con el hecho,
do una nota informativa, cuyo texto dice:

faenando en la zona maritima militar prohibida,

MARINERO HERIDO DE BAILA

MARIN {Pontevedra)—Un marinero resulté herido de bala cuando en un pesquero faenaba en
zona maritima militar prohibida. Se trata de José L. Malvido Gonzalez, el cual fue intervenido quirir-
gicamente en el Hospital Provincial de Pontevedra. Su estado posoperatorio es satisfactorio.
la Oficina de Prensa de la Escuela Naval Militar de Marin ha facilita-

«A las 7,30 horas del dia 29 de diciembre. el pesquero "Elmo”, con base en Beluso, de matricu-
la de Vigo, VI-3-1745, se encontraba pescando en la zona maritima militar prohibida de la isla de
Tambo. Al no hacer caso de los reiterados avisos para gue se apartase, se hicieron unos disparos de
fogueo, a los que tampoco obedecié. En vista de ello, sobre las diez de la manana v como continuaba
sali6 un bote para apresarlo, déndose a la fuga.
se hicieron cuatro disparos de intimidacion al agua,
ala de rebote el marinero de dich

»Como no obedecié las 6rdenes de detenerse,
resultando, desafortunadamente, herido con una b
L. Malvido Gonzélez. Después de una primera cura, efectuada en la enfermeria de la Escuela Naval
Militar, el herido fue trasladado al Hospital Provincial de Pontevedra, en donde fue intervenido qui-
rirgicamente, siendo su estado posoperatorio satisfactorio.

»Se ha nombrado un juez instructor para que se instruyan las oportunas diligenciass.

0 pesquero José

FINISTERRE

PERECIO
TODA LA
TRIPULACION

e SOLO HA SIDO ENCONTRADO
EL CADAVER DEL PATRON, Y
LOS CINCO RESTANTES MARI-
NEROS SE DAN POR DESAPARE-
CIDOS

FINISTERRE (La
Coruna) —El pesque-
ro «Begona», de base
en Finisterre, se hun-
di6 el dia 28 de ene-
ro con sus seis tri-
pulantes, por causas
gue hasta el momen-
to se desconocen.

El naufragio del
«Begoia» ha causado
general sentimiento
en la villa marinera
de Finisterre, de don-
de eran vecinos los
seis tripulantes del
navio.

Al dia siguiente
fue encontrado el ca-
daver del armador y
patrén del barco, José Belay Rivas, de cua-
renta y dos afios.

La tripulacion del «Begofia= la integraban:
Carlos Canosa Canosa, de cuarenta y seis
afios, casado; Placido Boullosa Canosa, de
cuarenta 'y un afos, casado; Ramén Outes
Valdomar, de treinta y cuatro afios, casado;

“Ramén Marcote Lifieiro, de treinta y tres
afos, casado, y Ramén Lépez Insua, de cua-
renta y cuatro ahos, casado.

<E] «Begofia» se dedicaba a la pesca con
el arte de palangre, y habia salido a pri-
meras horas de la manana a recoger las
artes que habian situado en la zona de Lo-
beira, préxima al faro de Finisterre. Otro
pesquero que regresaba a puerto encontrd
envuelto en unas redes el cadaver del pa-
trén del barco, que recogié y trajo a tie-
rra. Esta tragica circunstancia hizo que
cundiera la alarma en toda la comarca de
Finisterre, e 'inmediatamente se organizé
la operacién de bisqueda del navio sinies-
trado y de sus tripulantes.

OPERACIONES DE BUSQUEDA

Embarcaciones de toda la costa de Finis-
terre, Malpica y Camarifias participaron en
la operacion de bisqueda, a la que también
se uni6 el helicoptero del SAR, con base
en el aeropuerto coruiés de Alvedro, sin
que por el momento obtuviesen resultado
positivo, a pesar de los grandes esfuerzos
realizados y en 3% mar de condiciones muy
adversas.

El pesquero se da por desaparecido, al
igual que Jos cinco marineros que, junto con
el patron, integraban su tripulacién.

La villa marinera de Finisterre vive mo-
mentos de profundo dolor por esta trage-
dia del mar, que se suma a la ya larga
lista de hechos tragicos ocurridos en esta
costa.

El «Begofa» era un barco de casco de ma-
dera y habia sido construido recientemente.®




EL FERROL

BOTADURA DEL PETROLERO
«TEXACO LONDON>»

EL FERROL DEL CAUDILLO.—E| petrolero <Texaco
London», de 274.075 toneladas de peso muerto, ha
R e R R _ . s | sido botado en los Astilleros y Talleres del Noroes-

::r:';eh“:s a;e::tz's %g g;fri:a'g:;‘ : _m’“mj ;‘n I:?ﬂfsll.;-uj te, S. A. {ASTANO}, factori‘-a’ en la que ft_le construido

lima reunion celebrada por las Cofradias de Pescadores del por encargo de la compafiia norteamericana Texaco

Cantabrico, con vistas o la temporada. de invieno. Oversas Tankships.

No obstante, cuando en- puertos eminentemente pest 7 El navio tiene una eslora total de 344,30 metros,

- Ondérroa, ‘San Sehastian y 53,60 metros de manga, 2640 metros de puntal,

desciendan de ‘13l miqimo, 20,49 metros de calado, y una capacidad de tanques

A de 335217 metros cubicos. Su potencia es de

32.000 SHP., y desarrollara una velocidad de 1545 nu-
' | dos. Corresponde a una serie de tres unidades, encar-

P ke eaball el .-.-III.I B0 mmmi‘i. A go de dicha empresa norteamericana a Astano; la pri-

e 10.000 kilos, con un pr de diez pesetasy y mera de las cuales, el «Texaco Spain», ya se encuen-
~ Jara el verdel, de 5.000 kilos, ton un precio minimo de M ML CHUCEECULCRERIEC UL de amplios servicios a bor-

-ocho pesetas/kilo. e s " | do y de alojamiento para cuarenta y dos tripulantes.
CEER R En la ceremonia de botadura actué-como madrina
Cecil J. Olmstead, esposa del vicepresidente de la
Texaco Int. {

_ Al acto asistieron el capitan general de la VIl Re-

gi6n Militar, Antonio Taix Planas; embajador de los
BERGANTINOS Estados Unidos en Madrid, Wells Stabler; goberna-
dor civil de la provincia, presidente del Consejo de

Administracion de Astano, altds cargos de la Texaco

MAS PR"TESTAS PUR norteamericana y otras personalidades y represen-
taciones.

La flota actual de Texaco y sus filiales, entre bu-

I.A GEL“I.“SA DE PUENTEGESU ques propios 'y arrendados, asciende a un total de

. 188 petroleros, con un total de 18.400.000 toneladas

. de peso muerto.

SANTIAGO DE COMPOSTELA —Los vecinos de la El tencer petrolero que para la Texaco construye
comarca de Bergantifios han dirigido un escrito a los | Astano ser4 botado a mediados del afo 1976.
medios de comunicacién social manifestandose en
contra de la instalacion de una planta de celulosa

que se pretende construir en Puenteceso.

El esclri'ctlld esta firmado, 'ent:je otr?s personas, por GARTA DE Los ﬂARﬁUS SINDIGALES
cuatro alcaldes, seis patrones de Cofradias de Pesca- :
dores y seis presidentes de (Cooperativas del Campo. nE ASTANU AI. REY

Los vecinos indican que hace unos dias, con oca- i
si6n de la visita realizada a los puertos pesqueros EL FERROL DEL CAUDILLO.—Cincuenta y tres car-

. del litoral por el capitdn general de la Zona Mariti- | gos sindicales de la factoria Astano han dirigido una
ma del Cantdbrico, los vecinos de Laxe, Corme y | carta 2 Su Majestad el Rey, en la que piden la con-
ﬁ;‘tg:::i ézxpégs?amgl ssnL‘ltaﬂ:it:ng:h}'Ioasgiaga ;:gr?::aai:}r:aa donacién de sanciones a trabajadores de la empresa.
ga que los habitantes de la comarca de Bergantifnos £l escrl;boé_:gtrz otras ﬁosas,‘ dd|ce,: ;?D %aos OIU:]
ce han sumado publicamente a esta postura, que, | [© 9ueé trabajadores que nan iy sanchreoeeT

desde hace m4s de un ano, se manifiesta en contra |- UNico delito de haber defendido las justas reivindi-
de la instalacién de la planta industrial. caciones no sean reincorporados».

M4s adelante, el escrito mantiene la opinién de :
que «es descabellado que se nos llame .elementos
subversivos= por oponerse a una industrializacién .ae- VIVERO
fasta para Galicia. : :

El escrito estad firmado por los alcaldes de Cabana,
Coristanco, Laxe y Malpica; por los patronos mayo-

* _res de las Cofradias de Pescadores de Camarinas, EI_PADRE ﬁRAn"_I_E, PATR“N MAY“R nE

Vamelle, Corme, Laxe, Malpica y Muxia, y por los

presidentes de las Cooperativas del Campo de Cos- . | LA GUFRABIA I]E PESGAD“RES

pindo, Pontesco, Barizo, La Piolla, Cere-Coristanco, Va-
lencia-Coristanco y Soandres-Laracha. W VIVERO (Lugo)—Un sacerdote ha sido designado
Patrén Mayor de la Cofradia de Pescadores de Cille-
ro, y la noticia ha causado sensaci6n entre los habi-
RIBEIRA ' tantes del pueblo, que la acogieron con alegria.

Se trata de Vicente Gradille Trobo, cura pérroco del
puerto de Cillero, de cuya Cofradia pasa a ser Pa-

INGIDENTE ENTRE PESQUERDS | fiote e e Gorte e i f i ccnse
GALLEGOS, VASGOS Y FRANGESES posiblemente de otros litorales de_l pais.

SANTA EUGENIA DE RIBEIRA (La Coruna).—Varios
«bouss vascos y franceses se han apoderado de pa- GIJON
langres y merluza de barcos de la flota pesquera de
Aguifio y Ribeira, segiin denungiaron los tripulantes

deElefm»pfmﬁlrgfén de San ‘Sebastian se llevé unos cﬂNc“Rsu PARA uBRAS nEI. PUERTU

200 palangres de barcos de Aguifio y Riberia. Al pare-

LUANCO

SIETE VIGTIMAS
EN EL NAUFRAGIO
DEL
«GOSTA AFRIGANA»

GIJON.—EIl «Costa Africana», un pequefio
carguero de 620 toneladas perteneciente a
Pesquerias Ojeda, que frecuentemente entra
en los puertos de Gijéon y Avilés desde San-
tander, se da por desaparecido. El citado
buque, hacia las siete de la tarde del sabado
dia 24 de enero, se puso en contacto con la
unidad costera de Gijén para informarse de
si se encontraba en condiciones el puerto
de Avilés, y 1a respuesta fue de que no exis-
tia impedimento alguno; el barco deberfa
haber entrado en el citado puerto hacia las
nueve de la noche.

Horas més tarde, ya en la mafiana del do-
mingo, aparecié un cadaver flotando en la
playa de Bafnugues, cerca de Luanco, asi como
diversos restos del «Costa Africana». El cuer-
po aparecido en Bafiugues pertenece a uno
de los tripulantes de dicho buque, concreta-
mente al segundo mecanico, José¢ Maria Mé
jica Fernandez, de cincuenta y tres afios,
natural de Ortiguera (Asturias).

El dia 27 aparecieron otros dos nuevos ca-
daveres. Se trata de Angel Fernandez Carre-
ras, de cuarenta y un afios, marinero, vecino
de Ortiguera, y del primer maquinista, Juan
Manuel Suarez Gonzdlez, de cincuenta y seis,
vecino de Gijoén. El primero de ellos fue re-
cuperado en el puerto de Lumérez a las nueve
y media de la mafiana, y el segundo, 2 la
una y media de la tarde, en la playa de Bu-
fiugues. f

Puestos al habla con la empresa Bergé y
Compaiiia, consignataria del barco, manifes-
taron que segin todos los indicios el «Costa
Africana» naufragé a la altura de Llumares,
ya que por esta zona estdn saliendo a flote
grandes cantidades de aceite, asi como de
- madera, salvavidas, ropa y toda clase de ma-
teriales.

De los siete tripulantes del «Costa Africa-
na» aun no han aparecido cuatro de ellos:
Agapito Garcia Beltrdn (patrén del barco),
David Emilio Garcia (contramaestre), José
Antonio Rodriguez Peldez (marinero) y Ma-
nuel Aquilino Setien Alvarez (cocinero). El
patrén y los dos mecanicos vivian en Gijon
y los demés tenian su residencia en la parte
occidenta] de Asturias.

Aunque por el momento todo son conjetu-
ras sobre el hundimiento, parece ser gue se
produjo como consecuencia de una via de
agua al estrellarse el barco contra algin bajo.
El «Costa Africana» salié a las cinco de la
madrugada del sabado 24 del puerto de San-

~~ ' RegotADA -}
 COSTERA DE LA ANCHOA

BILBAO.—Cada pesquero solo podr :ﬂmr i.ﬁdﬁ’;f:i-lps'

cer, los marineros gallegos lanzaron piedras contra el MADRID —E} «Boletin Oficial del Estados publi- tander y a las diez navegaba a la altura de
mencionado <bou=, que denuncié los danos sufridos | c6 el pasado dia 3 de enero una resolucién de la San Vicente de la Barquera. Ya a las siete
a bordo por medio de la costera. Junta del puerto de Gijén por la que se anuncia con- de la tarde mantuvo contacto con la radio

Segtin versién de los tripulantes gallegos, los he- | curso/subasta de las obras de ramal de ferrocarril al

chos denunciados ante la Ayudantia de Marina se :
produjeron a 18 millas de la isla de Sélvora, en di- f:“{}?%‘;‘?;”‘,‘:nfs Odza.'pg:;t:: pregtouosto)do icontie;

reccion Oeste, donde faenan los barcos de estos = : . | -
puertos que se -dedican a la pesca de merluza con £l plazo fijado por la Administracion para la eje:
anzuelo. : ? cucién de las obras es el de veinte meses y la ga-

Los «bous» denuriciados arrastran. el palangre y | rantia necesaria para_tomar parte en el concurso im-
las capturas al lanzar~sus vedes. ; porta 1,14 millones de pesetas.

|

costera de Gijén y después se perdié relacién
alguna. El naufragio debi6é de ocurrir a las
nueve de la noche del sabado.

El «Costa Africana» desplazaba 475 tonela-
das de registro bruto y era de casco de acero.




CONTENEDORES NUGLEARES

Tres contenedores nucleares conteniendo material
altamente radioactivo, en cantidad de 5.300 kilos, han
sido embarcados en el puerto de Bilbao con destino
al puerto inglés de Barom in Furness. (Foto: Europa
Press.) <

BERMEO

GURSOS DE FORMACION PARA LA MUJER

BILBAO (De nuestro corresponsal).—E| pasado
dia 20 de enero tuvo lugar en Bermeo la clausura
de los tres cursos de Formacion Social ¥y Humana
de la mujer, que se han venido impartiendo durante
los dltimos tres meses en dicha localidad.

En el acto, presidido por el alcalde de la villa,
ayudante militar de Marina y el delegado provincial
del Instituto Social de la Marina, se dieron los di-
plomas a las 33 alumnas que habian alcanzado el
primer nivel de dichos cursos. Otras 32 alumnas al-
canzaron la aptitud necesaria en el segundo nivel.

Se impartieron entre otras las siguientes ense-
nanzas: cultura general, puericultura, Medicina, co-
cina, frabajos manuales, educacién de los hijos, psi-
cologia, etc. Como breve muestra de los trabajos
manuales y de costura realizados hubo una pequena
expeosicion de los mismos. Tras |a entrega de los
diplomas, una de las alumnas dijo unas breves pa-
labras en nombre de sus companeras, dirigiendo
posteriormente, la palabra el delegado provincial del
Instituto Social de la Marina, don Lazaro Rosa Jordan,
quien expuso brevemente la finalidad de tales cur-
s0s, animando a las alumnas a alcanzar mayores ni-
;reies en otros cursos que se impartieran en el
uturo.

ONDARROA

DESAPARECIO EN ALTA MAR

ONDARROA (Vizcaya) —El marinero Secundino Roo
Pousa ha desaparecido de la embarcacién donde tra-
bajaba, cuando ésta se dedicaba a la pesca en alta
mar. Aunque se ignoran las causas del suceso, se
supone que pudo deberse a un fuerte golpe de mar
que 'lo arrebaté de cubierta. Los tripulantes intenta-
ron su localizacién, sin que por el momento haya
aparecido. El sefior Roo Pousa, de cincuenta afios,
Zr-a natural de Lausabe (La Corufia) y vecino de On.

arroa.

'SUPERPETROLERO «SANTA MARIAN

El petrolero "Santa Maria”, de 363.000 toneladas,
¢l mayor de Espana y uno de los mayores del

mundo —segun informa Cifra— fue entregado por
Astano a Petronor, entidad propietaria del barco,
tras realizarse satisfactoriamente las pruebas de
navegacion. Estd destinado a transporte de crudos
entre el golfo Pérsico y la refineria de Bilbao.

GUIPUZCOA

Fue el dia 31 de diciem-
bre de 1975. El aitimo dia
del afio. Como marco, el
Real Club de Tenis de San
Sebastian. Lo habian convo-
cado los antiguos alumnos
de la Escuela Néutico-Pes-
quera de Pasales de San Pe-
dro, habiendo sido encomen-
dada 1a organizacién al Club
del Jubilado . de Trincherpe.

Ultimo dfa del afio, mala
fecha. Asl se lo hice saber
a uno de los organizadores,
quien me contesto:

—¢Y cudndo es buena?

Tenla razén, Habia barcos
en la mar que llegarfan ha-
cia las tres y media de la
tarde y otros. posteriormen-
te, justo casi para la cena
de Nochevieja. No es f4cil
juntar en tierra a los hom-
bres del mar. Pasado el Afo
Nuevo, ya el 2 de enero,
los barcos abandonaban de
nuevo el puerto. ;Cudndo
es buen dia? Efectivamente.

En el comedor del Real
Club de Tenis habia més
de clen comensales, més de
clen personas presentes en
cuerpo en el homenaje,
pero, morakmente, con El
pensamiento y su aportacion
estaban todos los antiguos
alumnos de don Jesis.

Cuando se habl6 de ho-
menajear al maestro que du-
rante més de velinticinco
afios ha enseiado los se-
cretos de la navegacién a
muchas generaciones, todos
respondieron magnificamen-
te. No sablan si las faenas
les permitirfan estar presen-
tes en los actos, pero to-
dos quisieron colaborar. Se
recaudaron 105.000 pesetas,
Y con ese dinero, ;qué se
regala a' don Jess? Y al-
guno pensé: oro.

Si, porque con ese dine-
ro se fe regalé a don Jestis
Lasheras una placa de oro
de Jey en gue estaba gra-
bado: «Patrones y mecéni-
cos de la Escuela de FPNP
de Pasajes, a su profesor
don Jests lasheras Merca-
dal, en el afio de su jubi-
lacién. Diciembre de 1975».

A las dos de la tarde se
habia congregado mucha
gente en el comedor del
Real Club de Tenis. Comen-
z6 la comida. En la mesa
presidenclal, don Jesis Las-
heras, acompanado de su

esposa, dofia Bsperanza Ho-

HOMENAJE A DON

SAN SEBASTIAN (De nuestro co 2
otro peribdico, si; pero aqui, en HOJA DEL MAR, no hay
que explicar quién es don Jesiis Lasheras Mercadal i
no hay que explicar porque es bien conocido y apreciado,
a nadie ha de extrafiar que se le haya rendido un home-
naje con la solemnidad necesaria y el calor que se merece.

. Y si

driguez Picabea; el alcalde
de Pasajes, don Andrés Ara-
mendi; el presidente del Sin-
dicato de la Pesca, don Car-
los Zubeldia; el comandante
de Marina, sefior Gémez
Suédrez; el segundo coman-
dante, don Guillermo Gue-
rrero; el delegado del Ins-
tituto Social de la Maring,
don Javier Agote; el presi-
dente del Club del Jubils-
do, don Manuel Abal. EI
nuevo director de la Escue-
la de Formacién Profesional
Néutico-Pesquera de Pasa-
jes, don José Ignacio Espel:
el presidente de la Cofra-
dia de Pescadores de San
Sebastldn, sefior Urtizberea,
y un antiguo alumno de la
Escuela Nautico-Pesquera,
don £ugenio Lasheras.

A los postres se presen-
taron los <hijos de los an-
tiguos alumnos», como dijo
uno de los organizadores,
los componentes del grupo
de danzas vascas Itxasoalde,
de Trincherpe. Ellos llenaron
de misica, color y ritmo la
gran sala. Bailes masculi-
nos, femeninos y mixtos.
Alarde en la eecucién de
instrumentos, Don Jests
Lasheras llevaba el ritmo
con los dedos de la mano,
y tras cada actuacién sona-
ban los aplausos. Dos miem-
bros del grupo Itxasoalde
obsequiaron con un ramo de
rosas a la esposa de Las-
heras.

Y llegaron los discursos.
El primero fue el pronun-
clado por don Manuel Abal,
presidente del Club del Ju-
bilado, antiguo patron y ex
discipulo del homenajeado.
Subrayé de entrada que mu-
chos no habian podido asis-
tir por causas del trabajo,
pero que desde el mar se
unian al homenaje. Ademss,
eran muchos, porque en todo
el litoral de Espafia estén
sus alumnos, o en el puen-
te, o en méquinas. Terminé
pidiendo al alcalde de Pasa-
ies que hiclera entrega de
la placa.

Don Andrés Aramendi, al-
calde de la villa de Pasajes,
agradecié el honor que se
le hacia, porque en la placa
estén simbolizados el apre-
cio vy da gratitud que todos
sienten. La razén de ser de
Pasajes es el mar, su puer-
to. Por ello, don Jesiis Las-

JES

heras est4 vinculado a Pa-
sajes. Es un hombre de
grandes virtudes humanas,
competencla, dedicacién,
hombria de bien. Hace més
de wveinticinco afies dio co-

S LASHERAS MERCADAL

res, pues varios barcos de
Orio —juntamente con algu-
nos guipuzcoanos més y
vizcainos—, al acabarse la
temporada en nuestras cos-
tas salieoron rumbo a las

NAUTICO PESQUERA.

© SE L0 OFRECIERON SUS ALUMNOS AL JUBILARSE COMO
DIRECTOR DE LA ESCUELA DE FORMACION PROFESIONAL

mienzo la pequeia Escuela
de Nautica en el palacio de
Salinas. Después llegé la
Escuela de Formaci6én Profe-
sional Na&utico-Pesquera. La
presencla de don Jesis en
Pasajes ha sido declslva
por su allento y preocupa-
ci6n. Es un 4rbo! que ha
dado frutos, y la bonded de
esos frutos estd blen clara.
El Ayuntamlento de Pasajes
reconocié oficlalmente en
un jpleno los méritos de don
Jests -Lasheras, vy asi lo
hizo constar en acta para
recuerdo de todos.

En prueba de ese recono-
cimiento, don Andrés Ara-
mendl impuso a don Jesiis
Lasheras la insignia del mu-
niciplo de Pasajes. Seguida-
'mente, fe entregé la placa
de oro, que don Jestis mos-
tré a su mujer.

«Sois demasiado buenos
—respondié don Jestis Las-
heras al dar las gracias por
los obsequios recibidos—.
Dios me encargé sembrar.
La simiente de cultura fue
impregnada de carifio y com-
prension. El Sefior preparé
el terreno, eran los hombres
del mar. Hizo que los tiem-
pos favorables, la tempera-
tura oportuna multiplicaran
la semilla. Amor engendra
amor. Si algo he hecho para
que seamos todos mejores,
me doy por plenamente sa-
tisfecho. Muchas graciass.

(TENDRA ORIO PUERTO?

A mediados de diciembre,
la villa marinera de Orio ce-
lebré el Dia del Pescador.
Es una fiesta que ya tiene
varios anos de existencia vy
que fue idea del pérroco
don Victorio Uncetaberrene-
chea. Pensé el parroco —y
pensé bien— que los hom-
bres que permanecen tan-
to tiempo alejados de su
pueblo, porque pasan la vida
en la mar, debian tener
su fiesta propia cuando ter-
‘minaran las faenas. La idea
prendl6 y el Dfa del Pes-
cador eché a andar.

En esta ocasién fue mas
tarde que en afios anterio-

islas de las Azores y Ma-
deira a faenar el bonito.
Para que el Dia del Pesca-
dor tuviera sentido, hubo
qQue esperar a que regresa-
ran. Por ello, la fiesta se
celebré el 15 de diclembre.
Muisica, Misa y comida de
hermandad. Asistieron las
autoridades provinciales y
locales, en especial las re-
lacionadas con & mar.

Entre llas personalidades
asistentes figuraba don Fer-
nando Huet, ingeniero jefe
del grupo de Puertos de
Guipldzcoa, quien ofreci6
una noticia de sumo interés
para los pescadores oriota-
rras.

La barra de Orio siempre
fue una pesadilla, no so6lo
para los marlneros de la lo-
calidad, sino para el lito-
ral entero, pues con fre-
cuencla la fatidica barra co-
braba vidas humanas.

Hace unos afos, la cosa
pasé a peor; un temporal
deshizo la escoilera. Si an-
tes era peligrosa la barra,
desde aquel momento, Orio
quedaba précticamente sin
puerto.

Pero es posible que esto
se arregle, pues, segin ma-
nifesté el ingeniero sefor
Huet, le ha sido solicitado
un proyecto de espigon que
proteja la playa. Para quien
conozca la localizacién de
la playa de Orio, le sers 4
cil darse cuenta que un es-
pigbn que proteja la playa
logrard encauzar el rio de
su desembocadura, evitando
movimiento de arenas y, en
definitiva, solucionando el
probiema de la barra.

Hay que anadir —seguin
manifestaciéon del sefor
Huet— que una de las ro-
cas que emergen a la mar-
gen izquierda del rio va a
ser volada. Un sencillo dra-
gado completars la obra. Ni
que decir tiene que la noti-
cia ha sido recibida con jui-
bilo por los pescadores de
Orio y sus familias. ;Ten-
drd de nuevo puerto Orio?
i(Dejard de ser fatidica su
barra? il JAVIER DE ARAM.

BURU.
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TOSSA

OPOSICION DEL VECINDARIO
A LA BASE NAUTICA

TOSSA (Gerona)—La base ndutica de Tossa de
Mar, proyectada por el Ayuntamiento de aquella lo-
calidad costabravense, ha encontrado gran oposicién
por parte de muchos de los vecinos de Tossa por en-
tender que altera sustancialmente la imagen de esta
playa. En sélo veinticuatro horas, los vecinos han re-
cogido un centenar fargo de firmas. La postura del
Colegio de Arquitectos es totalmente contraria a di-
cho proyecto.

BARCELONA

REUNION DE LOS CONSEJOS
EUROPEQS DE USUARIOS
DEL TRANSPORTE MARITIMO

BARCELONA.—Se ha reunido recientemente en esta
ciudad el Comité de Lineas Regulares de flos Conse-
jos europeos de usuarios del transporte maritimo, del
que forma parte el Consejo nacional espafiol.

Entre los temas tratados en la reuni6n, destaca la
manifestacion expresa de! desagrado por la insufi-
ciente e incluso total ausencia de informacién basi-
ca respecto a diversos aumentos de tarifa de fletes
realizados por varias Conferencias, entre las cuales
se cuentan la Conferencia Europa-Pacifico Sur y Ma-
gallanes, 1a Conferencia Norte de Brasil y ‘Amazonas
y la Conferencia Brasil-EuropaBrasil.

E| Comité critico muy seriamente el anuncio de un
aumento de fletes por la Conferencia Europa-Ric de
La Plata-Europa, que ni siquiera menciona la tasa del
aumento referido. Aunque el aviso indica que las nue-
vas tarifas pueden obtenerse cerca de los miembros
de la Conferencia, el Comité manifesté que esta for-
ma de hacer publico un aumento es del todo inade-
cuada y es prueba manifiesta de falta de compren-
sién por parte de la Conferencia de los intereses de los
usuarios.

El Comité estudié también una propuesta de la
Association of West India Trans-Atlantic Steamship
Lines para modificar el acuerdo de rebaja diferida,
en el sentido de indemnizar a los usuarios sus gas-
tos adicionales de administracién, debidos a la préc-
“tica del referido sistema de fidelidad. El Comité deci-
dié6 proceder a ulteriores consultas sobre el particu-
lar y también procurar conseguir una rebaja inme-
diata en este trafico.

El Comité revisé las ultimas actuaciones relativas
a los recargos de Cabo-Suez y al Bunker Arrangement
Factor destinadas a inducir a diversas Conferencias
a anular o rebajar su recargo. El Cabo-Suez, en opinién
del Comité, es actualmente excesivo. Se acord6 con-
tinuar presionando a dichas Conferencias para alcan-
zar la abolicion del recargo.

Se discutié ‘muy intensamente la aparente falta de
buena voluntad de las Conferencias South and South
East Africa para llegar a una Util consulta respecto a
recientes y determinadas medidas adoptadas, como
son Ja conversion de la divisa de la tarifa, de libras es-
terlinas a délares, mediante la aplicaciéon de un upo
de cambio arbitrario, falta de accién ante la devaluacién
del rand, etc.; se decidi6 iinvitar al presidente de la
Conferencia a una reunién con un reducido panel
que se nombré al efecto. El Comité, a cuya reunion,
como es obvio, asistia el Consejo espafiol de usua-
rios, volvera a reunirse en Basilea a finales de ene-
ro de 1976.

EL SALON NAUTICO INTERNA-
CIONAL Y DEL DEPORTE

BARCELONA (Especial pa-
ra «Hoja del Mar»).—Un aino
méas se ha desarrollado en
Barcelona el Salén Nautico
Internacional, el cual, desde
hace un par de afios, lleva
incorporado también el del
Deporte. La edicién de 1976
ha durado desde el 17 al
25 de enero, v al igual que
en sus versiones anteriores
el éxito le ha sonreido en
cualquiera de las facetas con
las cuales se le puede con-
templar. Y ello es debido bé-
sicamente a dos razones: la
primera, la cada vez mayor
afici6n a todo cuanto estd
relacionado con la mar, vy la
segunda, que mucho ptblico
que visita cada Salén lo ha-
ce con la idea de conocer
y aprender algo relacionado
con una faceta de la vida
que, para él, o simplemente
la desconoce o tiene de ella
una opinién vaga y difusa.

Estos Salones estan cre-
cienda de una forma extra-
ordinaria, pues en el de este
afio ha habido la necesidad
de habilitar nada ‘menos que
cinco pabellones, cuatro de
gllos de los que sirvieron pa-
ra albergar la famosa Expo-
sicién Internacional de Bar-
celona de los afos veinte,
mas el pabellén denominado
del Cincuentenario, construi-
do cuando la Feria Mundial
de Muestras de la Ciudad
Condal, que cumplié sus pri-
meros cincuenta afos d&
vida.

Mas a pesar de la super-
ficie de los cinco pabello-
nes que han acogido cuanto
se ha presentado de néutica
o de deporte en esta ver-
sién de 1976, hay que indicar
que, por una parte, se ha
aprovechado el espacio de
tal forma gue incluso falta-
ban perspectivas, Yy, por otra
parte, que a pesar del gigan-
tismo alcanzado no se ha lle-
gado aGn a una saturacion,
pues todavia necesitan tener
cabida dentro del Salén Nau-
tico Internacional y del De-
porte, de Barcelona, aspec-
tos que hasta shora no han
sido explotados.

Al hablar asi nos referi-
mos a la total ausencia de
las Marinas Mercante y de
pPesca. Hasta esta XIV ver-
sion del Salén Néutico, las
que han estado representa-
das han sido, Gnica y exclu-
sivamente, las Marinas de-
portivas —de una forma ma-
siva— y la Marina de Gue-
rra, ésta, como es légico su-
poner, cubriendo dnicamente
una parcela bien limitada,
porque no hay posibilidad de
que dé mas de si; mas a pe-
sar de ello, su pabellén pro-
duce la admiracién de todos
y la ilusiéon de muchos. Con-
cretamente este afo, el he-
cho de haber dado especiai
énfasis a las actividades
subacuéticas de la Armada y
a la presentacidn de la futu-
ra vivienda submarina, pré-
xima a construir en la fac-
toria de la Empresa Naclo-
nal Bazan, de Cartagena, la
cual puede ser situada a
muchos metros de profundi-
dad y en donde los cuatro
habltantes que sean sus in-
quilinos dispongan de toda
clase de comodidades, ha
sido uno de los grandes
atractlvos de este pabellon.

En cuanto a la parficipa-
cién de la Marina deportiva,
es sencillamente asombroso,
pues alli estaban expuestos
desde la mas simple embar-
caciéon de vela, con la cual
un chiquillo puede realizar
sus primeras singladuras,

- atractivos.

hasta el mas fenomenal ya-
te, capaz para un buen nu-
mero de tripulantes, los cua-
les pueden disponer de to-
da clase de lujos.

El hecho de que haya habi-
do la magnifica cifra de 1.571
firmas representadas, de las

cuales un total de 614 se
referian exclusivamente a
la mar y las restan-

tes 957, al deporte, camping
y caravaning, bien demues-
tra cuanto estaba expuesto
en el Salén. Pero si estas
cifras son atractivas, adn
méas es el hecho de gue de
todo el material presentado
un 62,3 por 100 del material
n4utico presentado esté
constuido en Espana, aun-
que muchos de los mo-
delos no sean nacionales.
Y en cuanto al material
deportivo, la proporcién de
lo construido en el pais
llega al 80 por 100, y en lo
que respecta a camping, ca-
ravaning, muebles de campo
y playa, asi como vestuarios,
todo esto es a un 100 por
ciento nacional. Subrayamos
la enorme Iimportancia que
tienen estos tantos por cien-
to, bien demostrativos de
que entre nosotros hay una
industria potente y con pres-
tigio que hace unos afnos ni
se podia presuponer por los
mas optimistas.

Solamente repasar el grue-
so volumen que forma el
Catédlogo de! Salon en su
versi6n de 1976, se puede
disponer de una idea exac-
ta de cuanto es lo ofreci-
do: desde aquello posible de
adquirir por cualquier eco-
nomia como aquello cuyo va-
lor se cifra en muchos mi-
llones de pesetas.

Naturalmente, al socaire
de todo cuanto significa el
deporte de la vela o de la
embarcaci6n de motor ha
nacido una amplia gama
de aspectos interesantes y
De todos ellos,
los .més dignos de sefalar
son los muebles «tipo barco»
y los mas diversos utensi-
lios, con un mayor o menor
sabor marinero: desde man-
telerias, utensilios de cocina
y comedor, vestuario... |y
hasta orinales! Pero de todo
ello, sin embargo, acaso lo
méas digno de consideracion
en este aspecto son los nu-
merosos muebles —como se
indicaba—, construidos o,
mejor dicho, imitados, de los
que han llevado los buques a
lo largo de muchos anos,
hasta que el metal estanda-
riz6: mesas, sillones, escri-
torios, etcétera. No hay duda
que los diseitadores de es-
tos muebles han sabido cap-
tar, en la gran mayoria de
los casos, todo el sabor y la
elegancia de los muoebles
empleados en los bugues del
tiempo de la navegacién a
vela del siglo pasado y que
fueron continuados en los
buques de la era del vapor
y la turbina. jLo que se pa-
garia hoy, par ejemplo, por
el mobiliario de aquel lujoso
trasatlantico que se llamé
el «Infanta Isabel de Bor-
bén», tan bien conocido en
el puerto de Barcelona, por
ser el mismo cabecera de
su linea, y que fue una de
las unidades mejores que
formé en las listas de la
Compaiiia Trasatlantica Es-
pafola!

El ministro de Marina, acompanado de personalidades

de la vida politica y social barcelonesa, recorre las
instalaciones del Salon Ndutico.

Novedades presentadas en
este XIV Salén Nautico, en
relacién con las anteriores,
hay muchas, pero acaso de
todas ellas ha de sefalarse
que ‘unos astilleros como
son los Orozco, de {a pobla-
cién alicantina de Altea, han
presentado, junto a su gama
de embarcaciones de motor,
una lancha patrullera arma-
da de cuatro canones o ame-
tralladoras pesadas (duplex)
situadas a proa vy popa, con
gran versatilidad de funcio-
nes, como para servicio de
vigilancia costera, como tam-
bién para serviclo del res-
guardo fiscal o vigilancia de
pesca.

En el afo 1963 habia en
Espafia una embarcacion por
cada tres mil habitantes;
en 1975 hay una embarca-
cién por cada 1.300. Estas
frias cifras dicen mucho, v,
ademés, hay que ahadir que
hoy la Marina deportiva, tan
desarrollada estd en las
aguas maritimas como en las
aguas componentes de esos
inmensos y numerosos lagos
artificlales que se han for-
mado a lo largo y lo ancho
de la geografia espafola, y
que son los embalses, mu-
chos de ellos con unas con-
diciones Gptimas, tanto para
el deporte de la vela como
del motor.

Pero se ha llegado al
XIV Salén Nautico Interna-
cional todavia con dos fal-
tas que &s necesario subsa-
nar lo méds pronto posible y
es cuestién que no tiene nin-
guna dificultad. AGn en un
Sal6n Néutico como el de
Barcelona, con categoria in-
ternacional, no estén presen-
tes ni la Marina Mercante
ni la Pesquera.

Concretamente a ésta —y
méxime en los tiempos de
crisis que vive— le seria un
buen balén de oxigeno estar
presente en el préximo Sa-

I6n Nautico. Y no sélo que
estuvieran presentes los im-
portantes armadores de bu-
ques de pesca, sino también
las propias Cofradias —para
que asi el pablico en gene-
ral conozca la inmensa la-
bor que desarrollan—, sino
también para ser palanca a
fin de abrir nuevos merca-
dos a sus productos, en es-
pecial los congelados. Bue-
no seria que las empresas
que se dedican a la industria
del pescado congelado lle-
varan alli sus productos e
hicieran demostraciones SO-
bre c6mo se pueden prepa-
rar y condimentar, cudles
son sus excelentes cualida-
des alimenticias, como es
posible conservarios en un
refrigerador tiempo y tiem-
po, etcétera. En este XV Sa-
i6n Néutico se ha dado el
caso verdaderamente para-
déjico que ninguna empresa
de congelados estuvo pre-
sente y, sin embargo, habia
la representacién de une fir-
ma que fabrica una méqui-
na corta-patatas, lechugas,
zanahorias, etcétera, que he-
sia las deliclas de las mu-
jeres visitantes... ¥ la com-
praban.

Crec que ésta es una
cuestién a meditar vy a valo-
rar. Tiene su importancia, ¥
sl hay determinados lugares
a través de los cuales se
puede potenciar una indus-
tria, de la categoria como
es la pesquera en si, como
todas aquellas derivadas de
|a misma, es precisamente
en estos lugares donde son
visitantes de los mismos
muchos miles de personas
an los dias gue estan abier-
tos, v las cuales no estdn
solamente domiciliadas en
el lugar de su celebracion,
sino que proceden de cual-
quier punto del pais e inclu-
so del extranjero. M LUIS
MARIA LORENTE.




ACTIVIDAD CRECIENTE DEL
PUERTO DE BARCELONA EN 1975

BARCELONA.—A 11.600.000 toneladas esta pre
visto que ascienda el trifico maritimo del puerto
de Barcelona durante el afio que termina, de acuerdo
con las cifras facilitadas por el presidente de fla
Junta del Puerto, Ramén Guardans, en el curso de
la reunién informativa que anualmente se celebra.

Tal tonelaje muestra cifras estabilizadas respecto
a las del ano anterior, pero con un aumento real
del 5 por 100, teniendo en cuenta que la baja defi-
nitiva en las estadisticas establecidas es la de 16,5 por
ciento en productos petroliferos realizados, que no
son contabilizados cuando 1a descarga se realiza en
la boya exterior por los transportes de Campsa,
cuando las condiciones atmosféricas son favorables,
circunstancia que se ‘ha dado frecuentemente en 1975.

La cifra demuestra ademés, que pese a la crisis
econémica mundial, ha crecido sensiblemente el nu-
mero de buques entrados en el puerto y su tonela-
je de arqueo bruto. El incremento de buques fue
del 7,3 por 100 y el de tonelaje de arqueo bruto del -
12,1 por 100, con respecto a las cifras de 1974.

Otro dato positivo es el movimiento de 68.939 con-
tenedores manipulados en Barcelona durante los pri-
meros once meses del ano, que sitia a Barcelona
como primer puerto de Espafia y del Mediterrdneo,
seguido de Marsella con 15.000 contenedores menos.

Sin embargo, si sufri6 descenso notable el trafico
en régimen TIR, del orden del 24,2 por 100 y del 15,54
por 100 en camiones directos.

El sefor Guardans pasé revista, asimismo, a las
obras realizadas y a las previsiones para el préximo
cuatrienio, con una inversién prevista en 3.000 mi-
llones de pesetas entre 1976 y 1979. La parte co-
rrespondiente a 1976 supone una inversion de 1.300
millones de pesetas, que son autofinanciadas por el
puerto barcelonés.

TARRAGONA
AMPLIACION DEL PUERTO

Se procede a la ampliacién del puerto tarraconen-
se, de acuerdo con la inversi6n programada de 2.000
millones de pesetas. Habra nuevos muelles y se amplian
los ya existentes. En las fotografias, arriba, la graa
que fondea los cajones especiales de cemento, y aba-
jo, el faro y el dique de abrigo que es ampliado en
direccion a Salou.

BUENA LUBINA
Don Antonio Romero muestra esta lubina de mas

de ocho kilos de peso ique logré capturar en la esco-
llera’ del puerto de Tarragona. (Europa Press.)

AMETLLA DE MAR

plir los setenta afios.

y Gasas de Alcaner.

HA FALLEGIDO DON JUAN LLAMBRICH

El dia 14 de enero fallecié en Ametlla de Mar el secre-
tario de la Cofradia Sindical de Pescadores, don Juan Llam-
brich Estrada, en momentos en que iba a jubilarse por cum-

En algunas de nuestras visitas a Ametlla de Mar, puerto
que en pocos afios ha experimentado un espectacular des-
arrollo en su flota y en sus instalaciones portuarias, nos
manifestd sus deseos de pasar a la situacién de jubilado.

Asistieron al entierro el delegado provincial del Instituto
Social de la Marina; don Antonio Escudero Martin; sefior
ayudante militar de Marina, T. de N. don Carlos Breijo,
Cabildo de la Cofradia, «con su presidente, don Enrigue
Rebull, y represemtaciones de las Cofradias de Pescadores
de Tarragona, Cambrils, Amposta, San Carlos de la Répita

Hesta los iltimos dies dedicé todas sus horas al mejor
funcionamiento administrativo de la Cofradia. ™ L. M. R.

DELTA DEL EBRO

IONA PRIVILEGIADA PARA CULTIVOS MARINOS

SAN CARLOS DE LA RAPITA (De nuestro corres-
ponsal).—No descubrimos nada nuevo al decir que una
de las zonas idel Mediterrdneo mds aptas para cultivos
marinos es el delta idel Ebro. Desde tiempo inmemorial
se obtienen en sus lagunas litorales preciadas especies
en cantidades remunerativas para los pescadores, cuya
sola intervencion es la captura. En sus playas, a mar
libre, se consiguen mariscos en variedad y abundancia,
¥ sus aguas préximas son un hervidero de crias, espe-
cialmente el puerto de Los Alfaques y el 'del Fangar.

Esta importancia de la
zona, reconocida en los
medios cientificos inter-
nacionales, da lugar a vi-
sitas de investigadores ex-
tranjeros atraidos por lo
que de ella han dado a
conocer, por otra parte,
los investigadores y cien-
tificos espanoles.

Las pesquerias conven- -

ciopales extraen de la mar
la riqueza natural viva
con medios técnicos cada

vez mas perfeccionados.
Se toma lo que la mar
Puede llegar el

momento de exigir lo ne-
cesario. De ahi el interés
generalizado por estos
cultivos, que iniciados ha-
ce pocos afios a escala in-
dustrial, en esta zona en
sus primeros balbuceos,
cada vez alcanzan mayor
Ambito y volumen.

Nk ik

Hemos recibido la visi-
ta del profesor doctor Ji-
ro Kittaka, de la Universi-
dad japonesa de Kitasato,
colaborador del doctor
Hudinage, que el Ja-
poén abrié las puertas al
cultivo industrial del lan-
gostino antes que otros
en el mundo, en base a
experiencias que en Orien-
te se tienen sobre €l cre-
cimiento del crustaceo.
Ha venido acompanado
por el cientifico don José
Maria San Feliu- Lozano,
del Instituto de Investi-
gaciones Pesqueras, que
en el laboratorio del Grao
(Castellén) sigue pacien-
tes experiencias principal-
mente con el langostino
v a partir del desove de
hembras en cautividad,
procedentes de la mar li-
bre, ha conseguido ejem-
plares adultos para seguir
el ciclo de la reproduc-
cién contando con esca-
sos medios que el ingenio
v la constancia han suphl-
do con -harta frecuencia.

* * *,

Recorrimos parte del
delta desde el puente col-
te sobre el Ebro; en
mposta, pasando por las
instalaciones para el en-

gorde de anguila del in-

dustrial don Miguel Ra-
moén Arlandez (al que hay
que agradecer la amplia
exposicién de sus expe-
riencias. desde el punto
de vista econémico y aun
biolégico), la localidad de
Vill co del Delta, bre-
ve estancia en el canal de
La Tancada a la mar, re-
calando finalmente en la
Encaiiizada, todo ello en-
tre arrozales, desagiies y
acequias, bandadas de pa-
tos, silvestres y gaviotas vy,
como fondo, el rumor de
la_mar libre.

Las instalaciones de la
pesquera de la Encaniza-

fueron. visitadas bajo
la guia de los expertos
pescadores José Félix Ce-
radcﬁatrén; Francisco Cal-
d Juan, vocal que. fue
del Consejo General del
Instituto Social de la Ma-
rina; Juan Marti Millén,
g;‘esx‘dem‘e de la Cofradia

indical

Miguel Sancho Fibla, vi-
cepresidente; lamentando
la ausencia forzada de Ce-
ferino Espelta Navarro,
presidente de la Sociedad
de Pescadores San Pedro,
de Tortosa-San Carlos de
la Rapita, que administra
los lagos.

Los pescadores con sus
familiares, un domingo de
enero de sol espléndido,
invitaron al doctor Jiro a
compartir la mesa. Luego,
ya de regreso, nos pregun-
16 si el cardcter espaiiol
era asi de cordial v agra-
ble, yva que ante un «Viva
el Japén» salido de una
mesa, quiso corresponder,
previa consulta, con un
E\‘/diva Espafia», muy aplau-

ido.

GRANJAS MARINAS
DEL JAPON

Le ofrecimos el ultimo
nimero de HOJA DEL

de Pescadores;.

MAR vy le explicamos cé-
mo se distribuye gratuita-
mente por el litoral es-
panol. Le rogamos unas
manifestaciones para nues-
tros lectores, a lo que ac-
cedié siguiendo con ama-
bilidad el cuestionario
que le sugerimos.

—Hay que distinguir dos

tipos de granjas marinas
en el Japon: el tradicional
y €l moderno. El primero,
desde hace varios siglos,
en base-a que a la gente
le gustaban los peces do-
rados, las ostras vy las al-
gas. O sea, un acuario de
exhibicién con carpas do-
radas de grandes colas,

»En plan de laboratorio
se inicia el cultivo de la
concha de peregrino y los
abalones.

=Las seriolas y las do-
radas se transportan vi-
vas hasta seiscientos kil6-
metros en camién o en
barco, con agua de mar y
aireacion, cuyo transpor-
te en vivo es de un coste
como tres veces superior
al corriente. Las prefe-
rencias en el transporte
dependen 'del medio. An-
tes se utilizaban princi-
palmente barcos. Ahora,
camiones. Al resultar
muy gravoso, soélo se
transporta asi hasta Tokio
y Osaka.

»Las especies preferi-
das por -el consumidor
son langostinos, langostas,
doradas, serviolas (pareci-
das al verderol) fugu (pez
venenoso, comestible se-
gin se cocine, para lo
cual se precisan los ade-
cuados conocimientos cu-
linarios), calamares y
pulpos.

S E]

El doctor San Feliu informa al profesor Kittaka sobre

la pesquera La Encanizada’'.

ostras y algas. Acuicultu-
ra con vistas a la decora-
cién, buscando cruces y
variedad.

»El segundo tipo es de
reciente _estudio. Con el
doctor Hudinage se co-
menzé a trabajar en el
langostino japonés en mil
novecientos sesenta, con
unos dos millones de pos-
larvas; en mil novecientos
sesenta y tres, con unos
cuatro millones, ¥ en mil
novecientos stenta y tres,
con unos cinco millones.
Se comenzaron a publicar
los trabajos en mil nove-
cientos sesenta y seis.

»También se cultivan
doradas, ostras perliferas
(en cajas colgando en mar
abierto), cangrejos... To-
do en agua de mar. En
aguas salobres, la anguila.

sPor sus precios hay
especies gue sélo se sue-
len comer come una o dos
veces al mes, en general
serviola o dorada. ﬂ pes-
ca que se come corriente-
mente son sardinas, an-
choas, jureles, caballas...
Las algas son consumidas
como ustedes las ensa-
Iadas.

—Se consume una espe-
cie de embutido cuyo con-
tinente estd formado por
algas y cuyo contenido es
arroz y pescado. Las zo-
nas de mayor produccién
de algas son las préximas
a Tokio y, en el extremo
Sur, las islas Kyushu.

Nos explica el profesor
como, cuando de nifio iba
al colegio, su madre le
preparaba bocadillos de

(Pasa a la pdg. siguiente)




ALMERIA

CLAVE PARA LA DISTRIBUCION DEL PESCADO MEDITERRANEO

ALMERIA—En la Casa del Mar de esta localidad
ha tenido lugar una interesante conferencia a cargo
del doctor don Carlos Bas, profesor en el Instituto
de Investigaciones Pesqueras de Barcelona, presiden-
te del grupo investigador y miembro de ia CECAF.
£l titulo de su conferencia fue «<Andlisis de la situa-

cién pesquera actuals. Comenzé su charla el doctor

Bas haciendo una llamada de atencién sobre la di-
reccién que va tomando en este momento ja pesca

a nivel mundial.

Hizo después un detenido estudio

de la evaluacién de los centros principales de reco-
gida de pesca en todo el mundo. El primero de todos
podria situarse en el Atlantico Norte {Canad4), Saha-
ra, Mauritania y Africa del Sur. También explicé el
conferenciante los porqués de estas ubicaciones. La
estructuracién econémica ha hecho polarizar la in-
dustria pesquera en unos cuantos puntos concretos

del globo.
ZONAS DE INCIDENCIA

En la segunda parte de su conferencia, el doctor
Bas hizo hincapié en las zonas de mayor incidencia.

En este sentido la zona de] bacalao estd en
recesién, puesto que los convenios

franca
internacionales

tratan de recortar las pesquerias. También hay que
citar la CECAF o zona que va desde Gibraltar hasta
el rio Cobo. En este espacio se pesca una enorme

diversidad de peces, gambas, sa

rdina, pescadilla. Esta

ona es en donde los paises del Mediterraneo habian

hecho esfuerzos por equipa
de decirse ya que estd en

rse vy, sin embargo, pue-
fase de desmantelamien-

to. Tenemos que hacer muchas cosas, trabajar y re-

conocer al mismo tiempo que

lo que ocurre ghora

as resultado de la improvisacién. No hubo en prin-

cipio una auténtica coo
srea importante, 'a juicio

rdinacién empresarial. Otra
del doctor Bas, seria Africa

del Sur (Angola ¥y Mozambique), que es el sitio don-

de nos podemos mover con

méas autonomia y en

donde abunda la merluza y camarén.

UNA ACCION INMEDIATA

Dentro de las cuestiones marginale§, el confergn-
ciante destacé la necesidad ‘de una linea de accibn

inmediata. «Para un nuevo

desarrollo de la pesca en

nuestro pais —dijo—, hace falta un perfecto enten-
dimiento entre Administracién, industria e investiga-
cién. Este es el camino para que nuestro pais siga ¥

DELTA DEL EBRO

(Viene de la pdg. anterior)

algas con arroz y pesca-
do, acompanados de dati-
les conservados en vina-
gre durante un ano, que
evitaban la alteracion del
arroz. Todo ello sin pan.

Manifiesta que tienen
problemas de contamina-
ci6n a causa de las ins-
talaciones industriales en
general, principalmente re-
fi , ¥y petroquimicas.
Hay una legislacién gra-
dualmente severa en el
tiempo, con un régimen
de vigilancia para su
cumplimiento. pregun-
tamos, pues, sobre esta
actualisima cuestion de la
contaminacién.

—Se produjo uno de las
primeras manifestaciones
de contaminacién en la
pesca a causa de residuos
mercuriales, que fue lo
que llamé la atencion so-
bre la contaminacién en el
mundo. La instalacién in-
dustrial gque originé Ila
contaminacién comenzé a
funcionar en mil nove-
cientos cuarenta y cinco.
En mil novecientos cua-
renta y siete comenzdé la
gran produccién. En mil
novecientos cincuenta ¥
cinco comenzaron a de-
tectarse enfermedades pe-
ro pasaron cinco anos
hasta que los cientificos
descubrieron que la causa
era el mercurio proceden-
te de esa instalacién.

»El Gobierno promulgé
la primera Ley anticonta-
minacién en mil novecien-
tos cincuenta, pero solo a

partir de mil novecientos
sesenta, cuando se probo
cientificamente la conta-
mrinacién, la ley fue més
severa.

»Cuando hay que mon-
tar una industria en una
zona pesquera se consulta
a los pescadores. Si estos
no oponen reparos, Se
monta la industria. Si di-
cen que no, se reconside-
ra la cuestién. Pero si
montada la industria per-
judica a los pescadores,
éstos son indemnizados.
Pescadores e indfistria es-
der, casi_a la

r en estas cuestiones.

industria es muy im-
portante en el Japén, pe-
ro trabaja mas gente en
la mar.

»La zona del delta que
hemos visitado es privile-
giada para cultivos mari-
nos, de unas condiciones
excepcionales, sobre la ba-
se de plan extensivo, con
unos cien gramos por me-
tro cuadrado, en general.
Pero si a las aguas van
ciertos insecticidas o pes-
ticidas, los cultivos mari-
nos no son viables. En Ja-
pon se prohibe legalmen-
te el uso de determinados
insecticidas o pesticidas.

El profesor doctor Jiro
Kittaka ha de visitar al
dia siguiente el Mar Me-
nor, otra de las zonas del
Mediterrdneo del mayor
interés.

Nos despedimos. Le

ecemos su deferen-
cia. Nos dice en espanol.
«Muchas gracias. Adids».
B LUIS MILLAN ROCA.

mejore dentro del concierto internacional de poten-
cias pesquerass. En relacién con el porvenir de nues-
tra provincia, dijo el conferenciante que como Alme-
ria es un puerto mediterrdneo debe potenciarse como
puerto clave para distribucion del pescado atiantico.
Almeria estd cerca de Alicante y de Madrid y no
hace falta grandes puestos frigorificos, porque la
explotacién pesquera del Mediterréneo se mantiene
por su calidad. €l congelado es el porvenir, pero el
Mediterrdneo no necesita esas condiciones porque se
puede mantener el pescado fresco hasta que se con-
sume, el pescado congelado no perjudica al pescado
fresco. La soluci6n seria llegar a una explotacion de
calidad, mediante barcos, cada vez mas técnicamen-
te concebidos, personal escogido por propia auto-
seleccién, nivel técnico superior y, cOmo consecuen-
cia, mayor. productividad. 'l

MAR MENOR
MENOS PESCA EN 1975

San Pedro del Pinatar (Murcia) —A 348.103 ki-
los ascendié el peso de la pesca capturada du-
rante el pasado ano 1975 en aguas del Mar Menor,
con un valor en lonja de 49.691.702,65 pesetas.

Aunque aument6, respecto al afio anterior, el
valor en dinero, sin embargo {a produccién des-
cendia unos 85.000 kilos.

Las especies mds abundantes fueron los chi-
rretes, con 92.000 kilos; el mujo, con 70.340 kilos;
las anguilas, con 69.169 kilos, y salmonetes, con
35.427 kilos.

Dos especies muy codiciadas de estas aguas
son la dorada, de la que solamente se recogieron
2000 kilos, y el langostino del Mar Menor, del
que se recogieron 5.708 kilos.

LANZAROTE

ARRECIFE DE LANZAROTE
(De nuestro enviado espe-
cial).—La que en otra hora
fleg6 a ser la base de la ac-

o
tmopuahvm-dommm.mememhmnd-du
ualluamvésdohmhwﬂuns Imapec.

Asilaswm.qﬁﬂumsemtamwinﬁerﬁoperaln
pequeﬁaﬂotadeunmqte.quendodimadiduncﬁvldad

japonesa. 2Cémo se entiende esto?...

Coinciden también mis informantes de que las dificultades
por las que atraviesan no son culpa de Mauritania —pais
que sigue déndoles toda clase de facilidades para su traba-
jo—, sino Gnica y exclusivamente de la defectuosa organiza-
cién de Imapec, una empresa creada con la participacion
delmlpmmdotomaﬁodelomesﬁsucodimdo.Y
esto, ademéas de angustioso, a los armadores y
afectados les parece triste, @ MAURO RODRIGUEZ.

LA POSTURA DE IMAPEC

MADRID (Redaccién) —Aprovechando una reciente visita
a Las Palmas de Gran Canaria de su presidente, don Juan
Antonio Sanchez Molina, Imapec ha dado su version —en
informacién recogida por los diarios de dicha provincia—
sobre la crisis por la que atraviesa la flota corvinera de
Lanzarote y sus relaciones con esta flota,

LA CREACION DE IMAPEC

En sus declaraciones, el sefior Sanchez Molina explica asi
la creacién de Imapec y lo que dicha empresa persigue:

—Fl convenio con Mauritania no tenia miras de rentabili-
dad, sino de ayudar en una zona de pesca y Crear un com-
plejo, porque no lo habfa alli. Imapec tiene una fébrica en
Nouadhibou, que ha desarroflado preferentemente la especia-
lidad de congelacién de pescado. Tiene también conservas.
Lo gue se solicita mas en el mercado es el pescado con-
gelado. Esto es lo que més se ha potenciado en las inste-
jaciones, ya que estamos tratando de producir més pescado
congelado. Las capturas se dirigen a Espana, Italia, Japdn y
otros paises. En Mauritania no hay hébito de consumo de
p{ascaido y, por lo tanto, practicamente no queda nada en
el pais.

—Aparte de los pescadores lanzarotefios, que especialmen-
te llevaban corvina a Imapec, esta empresa se nutre de las
fiotas mauritanas y de otras naclonalidades, ;Cusl es el
motivo por el que Imapec no recibe ahora el ala
flota lanzarotefia

?

—1a flota de Lanzargte estaba especializada précticamente
en la corvina para salar. Ahora el mercado de salazones no
tiene la amplitud ni las perspectivas que fenia hace diez o
quince afos. Es un mercado muy restringido. Es un produc-
to alimenticio de segunda categoria y existe poca demanda.
Se ha quedado un poco desfasada esa produccién de salazoén
en el momento comercial actual. Siendo una fiota que s6lo
se podia dedicar a eso, se han derivado los problemas.

—iNo habré posibilidad de renovar esa fiota con vistas
a sus relaciopes comerciales futuras con Imapec?

—Fn el mes de agosto tuvimos una reunién en Nouadhibou,
donde se llegs 2 un acuerdo, en ¢l que los armadores iban
a convertir un poco la flota, readaptando sus barcos para
dedicarse a la captura de otras especies. Como consecuencia
de ese acuerdo, Imapec adelanteria los créditos gque ellos
iban a recibir a través de los créditos oficiales. Entonces,
por una serie de circunstancias totalmente ajenss a Imapec
—como, por ejemplo, que los barcos tienen una edad bas-
tante avanzada, que no les ha permitido acceder al crédito
oficial: que la titularidad de los barcos tampoco estaba en
condiciones para ellos poder acceder al mismo—, esos acuer-
dos cafan por su base. Ante esto estamos estudiando con

a mejor voluntad las posibles soluciones que se le pueden

dar 2 la cuestién. Que quede bien-claro que Imapéc no ha
dejado de cumplir sus compromisos. El que no les den a
los armadores el crédito oficial, es un problema totaimente
ajeno a Imapec.

Uno de los problemas que surgieron con imapec se debié
a que la empresa dej6 de tomar pescado a los pescadores
lanzarotefios que se dedicaba a harina. La fébrica de harina
fue cerrada porque no habfa demanda de harina de pescado.
La postura de la empresa era que ellos cogen pesca, la
industrializan v la venden. Si por cualquier circunstancia el
mercado de algunc de esos productos estd en baja, tiene
que tomar Iégicamente medidas. Esto también lo aclaré el
sefior Sénchez Molina.

—:Existe en perspective algin proyecto de Imapec en re-
lacién con Canarias?

—Imapec, por ser una empresa gue esta fuera del terri-
torio nacional, dificilmente puede solucionar las crisis pes-
queras nacionales. Asi que no hay ninglin proyecto, que Yo
sepa, sobre esto. Por otra perte, la flota pesquera canaria
es congeladora y nosotros somos una industria también
congeladora. Hacemos la misma misién en sitios complets-
mente distintos.

—;Puede considerarsa gque la empresa estd en crisis?
;Tiene salgiin tipo de problemas?

—Pues, considero que no. Son fos problemas normales de
una empresa que estd en un sitio donde las condiciones
no son Jas mismas que las situadas en un lugar complete-
mente desarrollado, sino en un pais que guiere despegarse
en el desarrollo. B

PATRULLERAS MARROQUIES INTERGEPTAN
UN PESQUERO ESPANOL

ARRECIFE DE LANZAROTE—Dos lenchas patrulleras ma-
rroquies Interceptaron al pesquero espaiiol =Alicante», con
base en Arrecife —cuando se hallaba faenando en aguas es-
pafiolas el pasado die 2 de enero—, para exigirle datos 'y
algunos requisitos.

VAl parecer, el <Alicantes se encontraba faenando @ unas
20 millas 2] sur de la frontera de Marruecos y a 8 de la
costa saharaui, cuando fue interceptado por las cafoneras.
Una de ellas se dedicé a navegar alrededor del «Alicantes,
mientras que la otra permanecié muy préxima al pesquero.

El patrén de la embarcacién arrecifefia comunicé lo ocu-
rrido al armador en Lanzarote y a la autoridad de la zona
maritima de Canarias, quien le afirmé que podia seguir tra-
bajando libremente.

Seguidamente, los dos patrulleros marroquies se alejaron
costeando el litoral sshariano, sin que se produjeran més
incidentes.

Sobre las cinco de la tarde, la fragata de la Armada es-
pafiola «Andalucia» se aproximé a] pesquero, que, al fin,
mrdi en el puerto de Lanzerote con un cargamento de
sardinas.
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UN PLATO INDOSTANICO: EL KADGER! DE
RODABALLO

L kadgeri de rodaballo es un plato indostanico que ha teni-
do una larga aceptacion en Occidente, sobre todo emplean-
do el rodaballo en su confeccion. En la India emplean otros
pescados también, incluso pescados de rio.

El kadgeri es una mezcla de rodaballo hervido y desmi-
gajado con arroz blanco ligado con una salsa bechamei
con Curry, con pimienta de Cayena y con nuez moscada.
Se sirve en una fuente honda y se suele espolvorear con
almendras raspadas que se hayan tostado en mantequilla
caliente.

También se emplea el salmén en Occidente para la
confeccion de estos platos, pero hemos de reconocer que
el graso salmén no liga con el arroz y con la bechamel
especiada. Los ingleses, que importaron el plato a Europa,
mezclaban con el arroz alguna legumbre —guisantes, sobre
todo— y servian la bechamel aparte, siendo mas genero-
sos que los continentales en lo que se referia a la pimien-
ta de Cayena.

No podemos resistirnos a hablar del rodaballo, de ento-
nar debidamente su elogio. El rodaballo, desde muy anti-
guo, es conocido en la gastronomia. Los griegos lo prefe-
rian asado, los romanos le llamaban el faisan de los ma-
res (phasianus aquatilis). Juvenal, en su Cuarta Satira,
nos cuenta que durante su estancia en Albalonga el Em-
perador Domiciano fue obsequiado con un rodaballo in-
menso. Para irrision y menosprecio del Senado, Domicia-
no convoc6é a los senadores para que decidieran sobre
como tenia que ser cocinado. Los senadores eran servi-
les y no quisieron advertir la injuria que se les hacia en
la consulta. Se tomaron en serio la cuestion y decidieron
por una gran mayoria que debia servirse entero, para lo
cual los alfareros de Albalonga debieron trabajar para
fabricar la primera «turbotiera» (la turbotiera, que viene
de turbot, que es el nombre del rodaballo en francés,
es un gran plato cuadrangular). Domiciano comi6 el rodaba-
llo cocido. Domiciano no es un Emperador simpatico; Técito
nos lo retrata con las peores tintas. Pero aun poniendo el

luicio de T4cito en cuarentena, pues no dejaba de haber
en su apreciacion odios personales, no podemos- perdonar
al Emperador romano que ordenara arrancar la mitad de
las vifias de las Galias y que arruinara la Champaiia. El
rodaballo siempre fue un pescado caro: lo es hoy y lo fue
en la época de los romanos. Abominando el lujo gastro-
nomico, ya exclamé Severo Catén, aguafiestas eterno:
«Mal sintoma para ‘el Estado es que un pescado de mar
valga mas que una vaca».

El rodaballo va ligado a las mejores historias gastro-
nomicas. En el siglo XVI, cuando Carlos V entr6 en Roma,
después del célebre saqueo en el que murié el condesta-
ble de Borbodn, el cardenal Campeggio invité al César en
su palacio. El César gustaba tremendamente del pescado,
asi fresco como en salazon, y tenia un apetito descomunal,
que le llevé a morir de gota a los cincuenta y ocho afios.
El cardenal hizo servir a Carlos V una sopa de rodaballo
a la veneciana que no hemos liegado a saber qué formu-
la tenia. Digamos de paso que en el mismo festin, como
postre, se sirvieron truchas de rio azucaradas, monstruo-
sidad que aun hoy, cuatro siglos mas tarde, nos estremece.

El rodaballo va unido, segin la leyenda, al suicidio del
célebre Vatel, maestresala del Gran Condé. Pero esta es
otra historia que contaremos quiza en otra ocasion.

Volviendo al kadgeri, en la India lo toman con bebida
refrescante o cerveza. Entre nosotros, ya estando el plato
tan europeizado, bien iria un vino blanco, de cuerpo y
calidad, un buen Borgofa, un Graves o un vino del Rhin,
de fuerza y nervio. Tampoco le irian mal los rosados para
este plato que nosotros creemos estival, a pesar de ser
tan especiado. Bien sabido es que las especias son ia
base de la cocina tropical, pues sus caracteristicas esti-
mulantes hacen conservar el apetito aun en medio del
mayor calor. (Por otra parte, el rodaballo se pesca sobre
todo de abril a septiembre.) Por esta razén los meses es-
tivales son el momento, creemos, de los pollos al Curry,
de este kadgeri y de tantos y tantos platos ardientes de

sabor y servidos frios. ®
HM /39




MINISTERIO DE COMERCIO

Resolucién de la Subsecretaria de la
Marina Mercante de 28-XI-75, por la
que se anuncia comcurso para cubrir
en calidad de contratados por cinco
afios, quince plazas de maestros de ta-
ller v cinco de instruciores de pesca,
vacantes en Escuelas de Formacién
Profesional Ndutico Pesqueras («Bole-
tin Oficlal del Estado» de 13-1-76, ni-
mero 11).

Orden de 9-XII-75, por la que se res-
cinde el pesquero de Almadraba deno-
minado «Punta de la Isla» («Boletin
Oficial del Estado» de 14-1-76, num. 12).

Resolucién de la Presidencia del Fon-
do Econémico de Practicaje de 15-X1-75,
convocando oposicién libre para cubrir
diecinueve plazas de subalterno («Bo-
letin Oficial del Estado» de 15-I-76, mi-
mero 13).

Resolucién de la Direccion del Ins-
tituto Espaiol de Oceanografia de
9-XII-75, corrigiendo error cometido en
la de 26 de mayo de igual afio («Bole-
tin Oficial del Estado» mum. 158, de
3 de julic), por la que se convocaban
plazas de auxiliares de oficina (<Bo-
letin Oficial del Estado» de 16-I-76, nu-
mero 14).

Orden de 6-XII-75, sobre cambio de
dominio de una cetdrea imstalada en
la zona portuaria de Ciérvana, distrito
maritimo de Bilbao («B. 0. del Ew
de 16-1-76, mimm. 14).

Orden de 6-XII-75, por la que se au-
toriza la instalacién de una estacién
depuradora de moluscos en La Lanza-
da-Campo de Lages (distrito maritimo
de El Grove) («B. 0. del E.» de 16-I-76,
mimero 14).

Orden de 11-XII-75, sobre instalacién
de un establecimiento de piscicultura
marina para alimentacién de la espe-
cie de salménidos en el distrito mari-
timo de Ortigueira («B. O. del E.» de
17-1-75, mim. 15).

Orden de 11-XII-75, sobre imstalacién
de viveros de cultivo de mejillones en
Redondela (<B. O. del E» de 17-I-75,
namero 15).

Ordenes de 11-XII-75, por las que se
autoriza a la Cofradia ‘Sindical de Pes-
cadores de Villajusdn, para la explota-
cién marisquera de las especies de al-
mejas en el distrito maritimo de Vi-
Hagarcia (<B. O. del E.» de 27-1-76, nu-
mero 23).

Orden de 11-XII-75, sobre imstalacién
de una estaciéon depuradora de molus-
cos en el distrito maritimo de Rosas.

MINISTERIO DE TRABAJO

Resoluciéon de la Direccién General
de Servicios Sociales de 7-1-76, por la
que se convocan 14.700 nuevas: becas en
las Universidades Laborales para el
curso académico 1976/77 («B. O. del E.»
de 14-1.76, mim. 12).

Resolucién de la Direccién Geneéral
de Trabajo de 9-1-76, aprobando el ca-
lendario de fiestas aplicable al perso-
nal comprendido en la Ordenanza de
Trabajo de la Marina Mercante («Bo-
letin Oficial del Estado» de 17-1-76, nd-
mero 15).
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REUNION EN MADRIDDEL. C.C. A. T.

RECOMENDACIONES PARA CONSERVA-
CION DE «STOCKS) DE RABIL Y ATUN

MADRID.—Bajo la presidencia del doctor I Malick Dia (Senegal) se ha cele-

brado en Madrid la Cuarta Reunién Ordinaria de la Comisién Internacional

para

fa Conservacién del Atiin Atlantico (ICCAT), del 19 al 25 de noviembre de 1975.

Ademas de las delegaciones de todos los paises miembros, asistieron observadores

de varios pafses, asi como de organizacio

Previamente, la semana anterior se ha-
bia reunido el ¢ Permanente de
Investigaciones y [Estadisticas (SCRS),
bajo la presidencia del doctor Brian
Rothschild.

Las actas finales de las reuniones se-
ran distribuidas a todos los asistentes,
para su adopcién definitiva en enero
de 1976. i

Entre los acuerdos de la Comisién des-
tacaremos los siguientes:

@ La Comisién acordé que la recomen-
dacién de 1975 sobre limitacién de la
mortalidad por pesca del atin, se man-
tenga por un perfodo adicional de dos
afos, indicando que esta propuesta sea
revisada por el Consejo en su préxima
reunion.

@ E] SCRS analizé las estadisticas ¥
revisé la situacién en que se encuentran
los «stockss de los diferentes timidos del
Atlantico, dedicando especial atencion a
rabil, listado, atin, albacora y otras €s-
pecies de pequefios tinidos, presentan-
do recomendaciones a la Comision.

@ Por recomendacién del SCRS, la Co-
misién decidié que durante el ano

se celebren dos cursos para los cienti-
fig:gs implicados en actividades de ti-
nidaos.

Curso de formacién sobre muestreo
«Sampling».

Se celebra con el siguiente programa:

1° Experiencia en ordenacién pes-
quera.

2~ Necesidades y objetivos del mues-
treo.

3° Técnicas de muestreo para medi-
ciones de longitud v otras observaciones
biol?gicas (principalmente, trabajo préc-
tico).

4° Estudios de muestreo y métodos

nes internacionales.

de muestreo de capturas de tinidos ¥
desembarcos de especies, asi como com-
posicién de tallas.

50 Métodos para la estimacién de es-
pecies y composicion de talla de las
capturas y desembarcos (factor de pon-
deracién, etcétera).

6° Procesamiento de datos (incluyen-
do impresos para recogida de datos, asi
como para tratamiento de datos).

7o nceptos sobre métodos de eva-
luacién de los «stocks» de tunidos.

‘Se espera participen de 30 a 35 exper-
tos, familiarizados con las actividades de
muestreo de tinidos, que sean unNiversi-
tarios o de un nivel técnico equivalente,

rocedentes de paises miembros de

CCAT e incluso de paises no miembros.
La duracion sera de tres a cuatro sema-
nas, en el verano de 1976.

Curso sobre Dindmica de Poblaciones

Se espera que participen unos diez a
quince especialistas muy calificados, con
conocimientos y experiencia sobre me-
todos de evaluacién de «stockse. La du-
racién sera de unos diez dfas, durante
el otonio de 1976.

Aun no se ha decidido el lugar en don-
de se celebraran estos cursos.

@ La Comisién recomendé a todos los
paises miembros la necesidad de pres-
tar la maxima atencién a la mejora de
las estadisticas v presentarlas en la for-
ma, con el detalle y en las fechas fija-
das por el SCRS.

@ La Comisién acordé, por sugerencia
del grupo de trabajo sobre Inspeccién
Internacional, iniciar las gestiones para
detectar la posibilidad de poner en mar-
cha un sistema de inspeccién en los
puertos.

@ Se adjuntan textos sobre recomenda-
ciones de ICCAT para la conservacién

de «stocks» en el océano Atlantico, so-
bre rabil y atin, ambos en vigor.

® Se adjunta, asimismo, un resumen
estadistico correspondiente a 1974.

RECOMENDACIONES ‘
PARA CONSERVACION DE xSTOCKS»

RABIL

Recomienda a los Estados contratan-
tes tomar las medidas necesarias para
prohibir toda pesca y_ desembarco de
rabil con un peso unitario inferior a
32 kilos.

No obstante la disposicién anterior-
mente sefialada, los Estados contratan-
tes podran conceder umas tolerancias
a los barcos que hayan capturado in-
cidentalmente rabil con un peso inferior
a 32 kilos, a condicién de que dicha
captura incidental no exceda del 15 por
ciento del nmimero de peces por desem-
barco de la captura total de rabil de
dichos barcos.

ATUN

Que las partes contratantes tomen
las medidas necesarias para prohibir
toda pesca y desembarco de atin
(Thunnus thynnus thynnus) con un pe-
so unitario inferior a 64 kilos.

No obstante la disposicién anterior-
mente senalada, las partes contratan-

tes podran conceder unas tolerancias

a los barcos que hayan capturado inci-
dentalmente atin con un peso inferior
a 64 kilos, a condicién de que dicha
captura incidental no exceda del 15 por
ciento del niimero de peces por desem-
barco de la captura total de atiin de
dichos barcos o su equivalencia en por-
centaje en peso.

Que como medida preliminar, las par-
tes contratantes que efectiian una pes-
ca dirigida al atiin (thunnus thynnus

) v aquellos otros que inciden-
talmente lo pesquen en cantidades im-
portantes tomen las medidas necesa-
rias para limitar la mortalidad de pes-
ca del attin a los recientes niveles, du-
rante un periodo de un afio.

JOSEPH CONRAD: HAGIA UNA NUEVA VALORAGION

(Viene de la pagina 6)

No relata Conrad nuevas incidencias del
viaje hasta el capitulo 6, en que
el barco entrando en Fuchau con buen
tiempo.

<Parece sin duda que el barco tuvo
que hacer uso de las baterias de re-
puesto para cruceros a fin de poder gi-
rar como una rueda= (T. 200).

Todo hace pensar en Typhoon que la tota-
lidad o al menos la mayor parte de estas
averias se produjeron después de la salida
del vortice.

Dado que un buque de vela se encuentra
en inferioridad de condiciones en relacion
con uno de propulsién mecénica a la hora
de hacer frente a un ciclén, que el Nan-Shan
esunvsporyqueiaépmanqueconnd
lo sitGa col todavia a fa nevega-
cién a vela —si bien a sus postrimerias—,
podria pensarse, y no sin cierto fundamen-
to, que la tradicion marinera no habia te-
nido tiempo de absorber por entero las nue-
vas técnicas. Podria, por tanto, suponeérse
ademas que el temor a los ciclones era en
gran parte una secuela de la experiencia
adquirida durante el periodo vélico, lo que
llevaria a su vez a concluir que se habia
éxagerado la importancia de la aventura del
Nan-Shan. Sin embargo, un tifon es siempre

Marina de Guerra de los Estados Unidos,
de donde procede al parecer ia siguiente no-
ticla:

En diciembre de 1944 operaba una

escuadra de su flota en el Pacifico, al
Este de las Filipinas. Sorprendida por el
vértice de un ciclén de extraordinaria
intensidad, las consecuencias tuvieron
el caracter de verdadera catéstrofe: tres
destructores hundidos, otros barcos con
grandes averias, y la pérdida de
416 aviones y 790 hombres .

Conrad, que conoce bien esa peligrosidad,
da su justo valor a la proeza del Nan-Shan
en un comentario a la llegada del barco a
Fu-chau: «... for in her short passage she
had bean very far; sighting, verily, even the
coast of the Breat Beyond, whence no ship
ever returns to give up her crew to the
dust of the earths (T. 200).

Consideraciones finales.—Visto lo que en-
tecede, me inclino a creer
que el tifén de Conrad es sélo fruto de su
imaginacién y que puede ademéas considerar-
se como un indicio de su falta de experien-
cia directa en lo tocante a ciclones tropica-
les. Me fundo para ello no solamente en las
inconsecuencias ya comentadas mas arri-
ba, sino en otros pormenores s
como es la diferencia entre la potencialidad
del ciclén y la fuerza de méaquina del Nan-
Shan, que es menos de lo que cabria espe-
rar e implica una vitalidad relativgmente es-
casa en el meteoro (en cuanto al barco, no
parece probable que desarrollara una velo-
cidad muy superior a los siete nudos). Po-
dria, sin embargo, explicarse dicha debili-
dad por la posibilidad de coincidencia con

1 Cltado por ambos tratados (S. H. Yzal, Sén-
chez y Zabaleta).

DE SU OBRA MARITIMA

fa génesis del ciclén o por haber perdido
éste parte de su energia el pasar por enci-
ma de tierra.

Al final de Typhoon podemos leer un frag-
mento de una carta dirigida por Jukes a un
colega y amigo suyo, en la que relata la in-
s6lita aventura y en la que alude a su capi-
tin como «such a stupid man=. Puede ser
muy significativo el hecho de que este hom-
bre, acaso tan experimentado en la profe-
sién como el propio Mac Whirr, no hace
ningiin comentario sobre el problema néuti-
co planteado por el tifén a pesar de su dis-
crepancia con é&l. Esa alusién despectiva
me parece un ejemplo de la fina ironia de
Conrad, pero podria interpretarse —en una
lectura superficial de la obra— como la ex-
presién directa del juicio del autor. Esta
es la Ginica explicacién que se me ocurre al
encontrar este mismo concepto («a stupid
man») aplicado por D. Cecil a Mac Whirr:

«Tif6n nos cuenta como hasta aun un
hombre estipido, a causa de poseer la
mas profunda integrided, puede alcan-
zar un heroismo de miticas propor-
ciones» .

En conclusién: Como individuo de camne
y hueso, del que pretende ser trasunto fiel,
este personaje posee inevitablemente virtu-
des y defectos. Y para que éstos no pesen
excesivamente a expensas de aquélias en
el dnimo del lector a la hora de emitir su
juicio critico sobre é| es por lo que he
gfectuado el presente estudio.

1 pavid Cecll, The Fine Art of Reading, pi-
glna 163. Constable, London, 1857.




HISTORIAS
DE UN
MARINO
JOVEN E
INEXPERTO

TARDES EN PUERTO

Por aguel entonces era yo un marino joven e
inexperto, que acostumbraba a salir y a entrar por
la puerta de las casas.

Habia quedado atracado el carbonero en el mue-
lle a las 10,45, y dos horas después volvia a bordo
el agregado con la invitacién. Tal vez nada hubiera
ocurrido si el condenado halacabuyas no hubiese
saltado a tierra con la gorra puesta, Fue inevita:
ble. Antes de llegar a la Comandancia, habia sido
asaltado por un par de muchachas de aguel pe-
quernio puerto-valenciano.

La disculpa siempre es la misma:

—¢Es usted marino? —preguntaron como si el
agregado llevase en la cabeza un zapato—. ¢Cono-
ce por casualidad a Juan Antonio Moraleda, oficial
del «Castillo Ruinoso»?

En la Marina Mercante se conoce a todo el mun-

do, pero a nadie se recuerda. La chica cuenta a
continuacién que el oficial era muy simpético, muy
educado, muy inteligente y muy formal. Las sefias
desconciertan por completo. Si haciendo un esfuer-
zo se le recuerda, ya no se le conoce. No existe
marino que vea a otro educado e inteligente. Todo
lo mas, simpatico, caso de que estudiaran juntos
y le prestara los apuntes de Trigonometria Esfé.
rica. Pero ese «formal», viniendo de una mujer,
da la certeza de que no se trata de un auténtico
marino.
_ Se hable bien o mal del piloto elegido, al final
la chica invita indefectiblemente a merendar. Los
puertos pequefios son muy aburridos y los mari-
nos muy guapos.

El agregado hizo la seleccién a su gusto. La
venganza es dulce, y quedé excluido por hacerle
escribir la correspondencia de la empresa mientras
yo leia novelas. Aquella tarde merendarian, baila-
rian y se divertirfan hasta reventar las calderas el
segundo oficial, el tercer maquinista y el alumno
de maquinas. )

Naturalmente, tuve al agregado escribiendo listas
de tripulantes hasta las seis y medio segundo, ins-
tante en que me envi6, mis o menos respetuosa-
mente, al cuerno.

Unas horas después paseaba furioso por el mue-
lle pensando en la merienda que en aquellos mo-
mentos estarian engullendo los invitados: bizco-
chos, medias noches, con jamén; «sadwiches» de
queso, bocadillos de salchichas, jerez, empanadas
de chorizo, chocolate, mermelada... Al mismo tiem-
po en el «pic-up» sonarfan suaves boleros de moda,
algin vals, «blues» lentisimos, «calypsos» adorme-
cedores... Y los cinco marinos, con sus respectivos
cinco estémagos bienaventurados, empezarian a
decidirse a bailar con las cinco encantadoras mu-
chachas de largos y cuidados cabellos. Podia verlos
girar con su pareja, alejandose con disimulo del
salén y perdiéndose por el pasillo que comunicaba
con el resto de la casa. Porque estaba seguro de
que habria cinco dormitorios, un comedor, una co-
cina y una despensa.

Aquella era la manera de pasar una tarde decen-
te y dichosa y no recorriendo bares y cafetines,
bebiendo ron y escuchando las quejas de unas
mujeres cansadas que no se peinaban para ahorrar
tiempo. Un hombre de gusto no podia aceptar
tales ambientes y tales compaiieras.

Mis pensamientos me condujeron casualmente a
la puerta de la casa y subi al segundo piso. Cuando
llamé al timbre tenia la esperanza de que sobrara
merienda bastante. Abrié alguien que ni siquiera
vi, porque entré decididamente al encuentro de
las arrebatadoras notas de un piano que sonaban
cerca.

—ijAsunto importante! {El agregado debe regre-
sar a bordo! jHay que desenrolar urgentemente a
un tripulante enfermo! —llegué gritando para que
todos me oyeran.

Estaban alli, alrededor de una mesa desierta de
platos, sentados en sillas, escuchando a las anfi-
trionas. Una ponia en préictica sus escasos estu-
dio de piano, mientras la otra cantaba en total
desacuerdo con su hermana, ese letal trozo de «Ka.
tiuska», que habla de una sefiorita que vivia sola
con su abuelo. En la cancién, desde luego, porque
—ademas de las dos chicas y sus amiguitas— es-
cuchaban atentamente la abuela, dos tias cincuen-

tonas, tres sefioras mas y el padre de la mayor.

El agregado se levanté de un salto gritando con
cara resplandeciente de jubilo:

—iVoy ahora mismo!

—jiTambién yo, también yo! —voceé el alumno
de méquinas.

—iY yo, y yo! —intervino el tercer magquinista.

—Espérenos aqui —dijo el segundo oficial—. No
te muevas hasta que volvamos.

Ni se despidieron. Antes de que yo me diera
cuenta de la situacién, me habian dejado solo.

—Siéntese —me ofrecié la abuela—. ;Quiere to:
mar algo? Nifias seguid la romanza.

iHurra! jQuedaba merienda! Tomé asiento jun-
to a la ventana y esperé sonriente, sin hacer caso
de la cancién o lo que fuera aquello. Las «nifias»
me sonreian, los familiares me miraban curiosa-
mente y la abuela, a mi lado, fue cortando un
enorme pedazo de tarta de naranja y sirviendo
una diminuta copita de moscatel.

—La han preparado ellas solitas —me informé.

La tarta, el vino, la romanza y la cursileria fisi-
ca de las nifias eran insoportablemente empalago-
sas. Siete dfas de navegacién para ir a toparse
con una reunién de mujeres, con ninguna de las
cuales un hombre sensato hubiera intentado re-
correr pasillos rumbo a la oscuridad so peligro de
que consintiera.

Detras de mi por la ventana abierta llegaba un
ruido confuso de risotadas y «rock-anroll» del
bar de la esquina. _

—Seifiora —pregunté—. ¢No tendra usted por ahi
un barrilito de ron?

Claro est4 que no habfa rastros de ron. Y mien-
tras, los cinco malditos fugados estarian felizmen-
te recorriendo bares y cafetines, bebiendo ron y
ginebra, y acariciando las orejas de mujeres que
no se peinaban para ahorrar tiempo.

Por aquel entonces era yo un marino joven e
inexperto que acostumbraba a entrar y salir por
la puerta de las casas. Aunque también, a veces
saltaba por la ventana. l VITINOWSKY.
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r FERNANDO MEDINA

CLIMATOLOGIA MARITIMA
PARA EL MES DE FEBRERO

No precisamente de los més encalmados
ha sido, en nuestros mares, el mes que
acaba de finalizar. Los temporales han re-
sultado frecuentes en nuestras zonas mari-
timas mas septentrionales y muy frecuentes
en Jlas de Gran ‘Sol, Oeste de Vizcaya y gol-
fo de Leén, donde —en consecuencia— la
mar se ha mostrado muy encrespada. Hoy,
como ven en los mapas adjuntos, les pre-
sentamos las cartas de oleaje mas significa-
tivas de las dos quincenas que integraron
el mes de enero, pero sin que las restan-
tes se hayan caracterizado por «calma chi-
cha=. En el mapa nimero uno destaca la
mar muy gruesa del golfo de Leodn, cuadren-
te MNororiental de Baleares y mitad Norte
del Gran Sol. En alta mar de las restantes
zonas atldnticas se aprecia fuerte marejada
a mar gruesa. También en el Estrecho se
registra fuerte marejada con rachas atem-
poraladas de Levante. En cambio, en Cana-
rias v en la mayor parte del Mediterréneo
no pasa la mar de marejada con extensas
areas de marejadilla.

En el mapa nimero dos vuelve a deste-
car la mar muy gruesa del Noroeste en el
.golfo de Le6n y extremo Nororiental de Ba-
leares y de Poniente, con olas de cuatro a
cinco metros, en Gran Sol y Vizcaya. Tam-
bién se registra mar muy gruesa, pero del
Nordeste, en el cuadrante Suroriental de
Azores. En las demds zonas atlanticas pre-
domina la fuerte marejada con é&reas fre-
cuentes de mar gruesa. En cambio, en las
mediterraneas predominan las marejadillas,
salvo en la mitad Nororiental de Baleares y
en el Estrecho, amén del golfo de Ledn, an-
tes citado. los temporales se mantienen
durante todo el dia —y hasta se prolongan
en los siguientes— en Gran Sol, Vizcaya,
Le6n y Nordeste de Baleares.

~ £l mapa ntmero tres esquematiza el nu-
mero de DIAS en que, a lo largo del mes
en curso, esperamos se registre temporal
(o rafagas atemporaladas) en las distintas
zonas maritimas de responsabilidad espaiio-

la. La direccion de las flechas indican la
dominante del viento en los dias de tempo-
ral. En general, disminuyen, con respecto
al mes de enero fltimo, los dias de tem-
poral.

En el mapa numero cuatro figuran, co-
mo de costumbre, dibujos esquematizados
del estado previsto del viento y de la mar,
para las distintas zonas, en el mes de fe-
brero actual. La ¢ifra que aparece junto a
cada una de las flechas que inciden en
los respectivos lados de los rombos, indican
el nimero medio de dias en que, para la
correspondiente zona, la mar provendréd del
cuadrante de procedencia: 1.°, del N. al E.;
2° del E. al'S; 3° del S. al W, y
4°, del W. al N. El nimero del centro del
rombo expresa el de dias de mar llana. Los
que faltan hasta totalizar —en algunos di-
bujos— los veintinueve que este afo trae
febrero, corresponden a mares confusas. Por
otfo lado —y debajo o a la derecha de cada
rombo—, figura la media mensual prevista
de dias de mar rizada a marejadilla (olas de
hasta un metro), representada por una emo»;
de marejada a fuerte marejada {dos a tres
metros), simbolizada por una «Ma=, y de mar
gruesa o mas [(cuatro metros en adelante),
que expresamos por una «G». También aqui
hay que repetir cuanto antes deciamos: que
los dias que faitan hasta completar, en al-
gunos casos, los veintinueve que trae este
bisiesto febrero, corresponden a oleajes in-
termedios.

Por fin, el mapa nimero cinco muestra
el reparto de las temperaturas superficiales
de} agua del mar previstas como medias
para este mes. En el gréfico, como es nor-
ma obligada, van expresadas en grados cen-
tigrados. Como bien saben, por lo general,
la temperatura del agua en superficie suele
ser ligeramente superior a la de la capa de
aire situada inmediatamente por encima. En
verano —y no siempre— ocurre justamente
fo contrario.
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MAPA NUMERO [l —Carta de oleﬁie mds significativa de las trazadas 'por la
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MAPA NUMERO 2.—Carta de oleaje mds significativa de las trazadas durante

la segunda quincena de enero ultimo.
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MAPA NUMERO 3.—Dias de temporal previstos
para el presente mes ‘de febrero.
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MAPA NUMERO 4—Estado previsto del viento y
de la mar durante el mes de febrero en curso.
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MAPA NUMERO 5—Temperatura media_superfi
cial del agua 'del mar —en grados centigrados—
prevista para este mes de febrero.
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SOLUCION AL PUBLICADO
EN EL NUMERO 124

«Mi verso

se queja al ‘duro son

del remo y Je la cadena,

mar nina

de la Concha,

amarga mar de Malaga,

borrad

los anos fratricidas,

unid

en una sola ola

tas soledades de los
[ espaiiotess.

teidas verticalmente {as
iniciales de das palabras
obtenidas con las definicio-
nes dadas, deben decir:
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BLAS DE OTERO, <EL MAR».

—_ = - — Canal de entrada en puerto o rios de barra variable N
51 121 101 81 52
—_—— — — - — Cima submarina con la clispide plana, que se consi-
78 142 66 126 109 dera formada lpor la erosién marina sobre conos de .
origen velcanico
-— - — - — —— —— Ojete que se hace en jas velas y toldos para hacer 134
42 92 133 123 117 pasar los cabos que sirven para sujetarlos
— - —— —— —— —— Eje para hacer girar la pala del timon 1
29 107 39 47 89
- — —— — — —— —— —— Subida de un cuerpo a la superficie
72 55 87 45 139 28 2 18 del fluido en que estaba sumergido 14
R R
_— — — —  —— — Composicion bituminosa, resultado de mez- 145
98 20 38 48 8 70 17 clar cal, aceite y estopa, que se empleaba
para proteger los fondos de las embarca- Sy 2N
ciones 118
— — — —— —— Madre de las nereidas, 'esposa del dios marino Ne-
116 60 53 132 120 reo., que habitaba en una gran mansién en el fondo
del mar Egeo, segln la mitologia griega. T
30
-~ — —— — —— —— —— Caracol o vuelta enroscada que formaban
46 83 57 97 9 75 33 los galones de las bordas en los remates b —
de 1a toldilla, alcazar y castillo 129
- ~—-—~ — —— Fosforece el mar 7
119 69 62 100
) Gp—
— —— —— —— —— —— Conjunto total de velas de un buque 81
141 8 12 93 71 111
- — —— == — — Remate de la popa 0 parte de la misma com-
9% 65 125 35 59 168 prendida entre la bovedilla y el coronamiento,
que también se llama «espejo»
—— —— —— —— —— Luchar. frotar, rozar una cosa con otra V.
B85 405 1S 115 25 56
—— —— —— —— —— Nudp doble, e sea. e que resulta de pasar el chi- Zis ——
49 96 88 136 ©6 cote de un cabo atrededer del firme, y ”espués de 2
abajo arriba por e! seno que se ha formado
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Ancho de} buque en fla octava parte de la eslora a
partir de la proa, ¥ parte externa del costadc en ese
sitio

Pieza que se dispone en los muelles para hacer firmes
las amarras de los buques

Choca, da un buque sobre la costa, bajo
etcétera, o contra otra embarcacion

Estrella principal 'de la constelacion de! Cisne. muy
usada en observaciones nauticas,

cuyo nombre en

arabe significa «cola de gallina»

—— Al revés, boga hacia atras

114

103

Viento del Norte

Embarcacién pequefia, de pesca y cabotaje, tipicamente

36 mediterranea, hoy casi desaparecida, de casco largo y es-
trecho, semejante al falucho. sin foque, aletas ni mesana.
o sea, un solo fpalo con vela latina

—_———— — —  En Chile.

88 68 13 113

viento del Este procedente de

la cordillera de Jlos Andes

—— Contramaestre. (Forma de llamarle muy corriente en los bugues
138 mercantes y pesqueros, particularmente en el Mediterraneo )

32

74

i 22 63 90 27

Aumenta de fuerza el viento

Navegantes muy expertos, duefios

18 e las islas mds grandes del mar

Egeo y habiles torjadores que hi
cieron el tridente que siempre lle
vaba Poseidon. Se les creia hijos
del 'mar, y también del So!l y M-
nerva. Dieron su nombre a la 1sla
de Rodas

~— —— Isla pequeha y despoblada

64 128 6

Aplicase, en términos generales. a la cose principal o de

122 mejor clase que de su género haya a bordo, como escala.

aparejo, etcétera

AUXILIAR MARITIMA DEL
PUERTO DE BILBAO, S. A.

AUMABISA

Especialidad en cargas y descar-
gas de grandes tonelajes de car-
bones, minerales y chatarras.

Flota de 7.000 Tm. de gabarras.
Dos remolcadores.
Material auxiliar.

Alameda Recalde, 35, 1.°
Teléfono 43 94 00 (7 lineas)
Telex: 33718

l BILBAO

TALLERES TAHER, S. A.

REPARACION DE RUQUES A FLOTE
ESTACION DE SERVICIOS «METALOCK»

Motores Diesel y eléctricos -

Soldadura -
ajustaje -

Caldereria

Instalaciones - Carpinteria y
Servicio oficial DEUTZ - OTTO

LEGITIMO, para Valencia y provincia

EREE MR H P

Vicente Brull, 22 y 24,
Francisco Cubells, 38.
Teléfono 67 01 27.

VALENCIA (Grao)

» Comaliia

ARMADGRES BUQUES FRIGORIFICOS -
CONSIGNATARIOS - FLETADORES -
ESTIBADORES

FLOTA
"Horus" 92.000 pies cubicos
"Lago Negro” 90.000 " ”
Cadiz: Puerto Santa Maria:
Avda. Generalisimo, 2 Muelle comercial, s/n.
Tels. 274650-274654 Tel. 86 27 93

Cables: Comatisa
Telex: 76036 0SA

Cables: Comafisn
Telex: 76036 0SA
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Como complemento grafico de la informacion que publicamos en
paginas interiores, ofrecemos aqui varias instantaneas de las importan-
tes inauguraciones del Instituto Social de la Marina en Galicia, que
presidio el almirante don Jesus Fontan, presidente del organismo. De
izquierda a derecha y de arr‘ba abajo, inauguracién del grupo
de 102 viviendas en Bayona, con dos aspectos de las edificaciones; la
clinica v delegacién local del I. 8. M. en Moana, con el acto de bendi-
cion de las instalaciones, y finalmente ires vistas del colegio de Pan-

jon para hijos de trabajadores del mar. (Fotos: MAGAR)






