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ALVARO CUNQUEIRO

N 1922 fue publicada en Londres esta obra del antropo-
logo Malinowski, con el mismo titulo que lleva este articulo, y
que ha tardado cincuenta anos largos en poder ser leida por el
publico espanol. En ella recoge Malinowski lo aprendido en
las islas Trobriand, al Este de Nueva Guinea, donde vivié mu-
chos meses en compaifiia de los indigenas, como uno mas,
participando en sus trabajos y en sus fiestas, hablando en su
lengua, escuchando sus fabulas, estudiando su complejo mun-
do economico y sus navegaciones hacia las islas vecinas, cien-
tos de millas en canoas pesadas y escasamente navegables,
llamadas lakatoi, equipadas con velas muy caracteristicas,
“en forma de pinza de cangrejo”. Estas expediciones mariti-
mas ‘de los indigenas de las Trobriand son expediciones co-
merciales, dentro de un sistema tipico de comercio, llamado
kula, “fenomeno de considerable importancia tedrica, nos dira
Malinowski, que parece afectar profundamente la vida tribal
de los indigenas que viven dentro de su campo de accion, y
ellos mismos tienen plena conciencia de su gran importancia,
ya que sus ideas, ambiciones, deseos y vanidades estan estre-
chamente ligados al ‘kula’. El “kula” es, en el fondo, un
conjunto de reglas que rigen el regalo y el trueque. Todos los
articulos que entran en el comercio, segun las reglas que rigen
el “kula”, circulan constantemente. Un hombre que participa
en el “kula” nunca retiene un articulo mas de un afio o dos. Si
quiere ser considerado, ha de deshacerse pronto del articulo
que ha llegado a sus manos, un brazalete o collar, por ejem-
plo. Un hombre ve pasar por sus manos, durante su vida, mu-
chos articulos del “kula” que casi nunca utiliza, tiene como en
deposito y pone de nuevo en circulacion. Pero su posesion
temporal le confiere renombre, pues exhibe su articulo, expli-
ca como lo ha conseguido y planea a quién piensa darselo.
Para un hombre, poder hablar de esto es importante. Es una
conversacion “grande”, y uno de los temas favoritos de con-
versacion. Ademas, obtener en el comercio “kula” un objeto
importante se atribuye a un poder personal especial, debido
principalmente a la magia. La magia ocupa un lugar muy im-
portante en la vida de las gentes de las Trobriand.

En la construccion de sus canoas interviene la magia, con
una reglamentacion magica del trabajo, y después las magias
en favor de navegaciones propicias, del salvamento en los
naufragios, etc. Las operaciones magicas tienden a dar a las
canoas especialmente velocidad. Y una vez construida la ca-
noa y lista para hacerse a la mar, todas las operaciones de
embarque se hacen conforme a ritos muy estrictos. Los que
van a navegar en ella tienen sus asientos determinados y no
pueden ocupar ningun otro. No se puede subir a la canoa mas
que por la vitovaria, la parte lateral anterior de la plataforma
mirando al mastil. Las mujeres no pueden subir a una canoa
que nunca haya navegado. En una canoa nueva, navegando,
no se permite comer ni beber hasta la puesta del sol. Nada ro-
jo puede usarse en la ornamentacion de la canoa. Etcétera.

Pero ya los hombres de la “kula” con sus canoas en el mar,
los argonautas del. Pacifico Occidental, tienen que tener en

LOS ARGONAUTAS DEL PAGIFICO OGGIDENTAL

cuenta las brujas voladoras y los grandes monstruos del océa-
no. Ellos tienen su “kraken”, es decir, un enorme pulpo que
llaman kwita. Segutn ellos, el “kwita” es tan grande que podria

‘cubrir toda una aldea con su cuerpo, y sus brazos son gruesos

como los troncos de los cocoteros de la orilla del mar. No se
abraza a las naves como el “kraken” de los noruegos, sino
que las paraliza tocandolas con uno de sus brazos. La canoa
es incapaz de moverse durante dias y dias, hasta que la tripu-
lacion, a punto de morir de hambre y de sed, decide sacrificar
a uno de los hombres mas jovenes que vayan a bordo. Ador-
nado con objetos preciosos lo echan por la borda, y el “kwi-
ta”, satisfecho, deja que la canoa siga viaje. Otros peligros
que acechan a las canoas es la “gran lluvia”, una lluvia espe-
cial que cae sobre la canoa, que la persigue, y cae y cae sobre
ella, no se da achicado en la canoa, y al final la canoa se hun-
de, pero aun es mas peligrosa la “piedra que salta”: creen los
navegarites de las Trobriand que existen grandes piedras vivas
que estan en el mar a la espera de las canoas, corren tras ellas,
saltan y las destrozan. Cuando se sospecha que hay “piedras
que saltan”, o las ven saltar a lo lejos, las tripulaciones callan,
porque la conversacion de los hombres atrae estas piedras.
Malinowski, navegando en una canoa, no veia las piedras que
los indigenas “veian”, sefialandole el lugar donde saltaban.
“Era obvio —dice el gran maestro de la antropologia— ellos
creian sinceramente estar viéndolas”. Cuando hablan de las
piedras que saltan las comparan con los delfines.

Pero de todos los peligros, el mayor son las brujas volado-
ras, las yoyoya o mulukwausi. Son mujeres invisibles, provo-
cadoras de naufragios, devoradoras de cadaveres. Provocan
naufragios para poder comer carne humana. Contra las bru-
jas voladoras hay unos ritos llamados kayga’a, que son los
unicos eficaces. Cada jefe o cada piloto tiene el suyo. En las
tempestades, ademas, se puede, por medio de otro rito o con-
Jjuro, llamar al pez gigante salvador, el iraviyaka. El pez gi-
gante se pone debajo de la canoa, la iza sobre las olas y la lle-
va felizmente a una playa. Al llegar a la playa, la tripulacion
tiene que mascar y escupir jengibre, mazar ciertas hierbas en
una piedra. Es un rito de la gratitud.

Lo 'que hay en el fondo de todo lo que nos cuenta Mali-
nowski de las navegaciones de los indigenas de las Trobriand,
es el esfuerzo moral por vencer el temor a las largas navega-
ciones en un mar, pese a su nombre, con tanta frecuencia tem-
pestuoso. Con sus canoas se arriesgan fuera de sus islas, cono
ciendo todos los arrecifes y todos los vientos, con objetivos
que sobrepasan el economico de la pesca, y ejerciendo ese ex-*
trafio comercio de regalos que es el “kula”, pero que es una
accion que da la gloria a los que lo llevan mas lejos. Como
Jason pudo regresar orgulloso con el toison, con el vellocino
de oro, asi una expedicion regresa soberbia con un collar nun-
ca visto, acompanado del pez gigante salvador, que va como
un perro a popa, fiel y contento €l mismo. Sin duda, Mali-
nowski ha acertado cuando ha llamado a estos marineros de
las Trobriand “los argonautas del Pacifico Occidental”. ®
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LAS ENSALADAS DE BACALAO VERANIEGAS

EALMENTE resulta muy dificil en Espafia ocuparse de las
ensaladas. Su variedad es extraordinaria, como lo son los in-
gredientes que forman parte principalisima de ellas. Sin em-
bargo, hay cuatro que son fundamentales, segin lo sefialaba
aquel viajero del siglo pasado, Richard Ford, en su libro Gat-
herings from Spain, que tradujo hace afios Enrique de Mesa
con el titulo Espaiia, pais de lo imprevisto. Dice Richard
Ford: “Una cosa realmente deliciosa en Espafia es la ensala-
da, y para hacerla, segin el proverbio, se necesitan cuatro
personas: un derrochador para el aceite, un tacafio para el vi-
nagre, un prudente para la sal y un loco para revolverlo to-
do”. Tenemos aqui, pues, la formula casi prehistorica de la
ensalada; luego sus variedades son incontables, con lechuga y
escarola, con tomates y pimientos, con anchoas y bacalao,
casi siempre con aceitunas. Cada region, cada pueblo, cada
familia puede aderezar la ensalada como guste. Como facil-
mente se comprendera, no podemos dar una formula general
ni particular para sus ingredientes y para su confeccion se ne-
cesita un cierto arte, una exquisita paciencia y una buena do-
sis de astucia.

Como todas las cosas aparentemente sencillas, tiene sus
evidentes dificultades. Ante todo, las ensaladas requieren un
buen vinagre de vino, ese vinagre fragante y oloroso que anti-
guamente servia, echando una gotas en agua fresca, para cal-
mar la sed de los segadores, de los arrieros, de los jornaleros
del campo. Se necesita también nuestro aceite, el fino aceite
espafiol, dorado y claro. Con una proporcion aproximada-
mente de tres partes de aceite por una de vinagre.

En Espaiia —y en la vecina Francia— existe la tradicion que
asevera que las ensaladas nos vinieron de Italia, tradicion que
parece justificada por el hecho de que la insalata se ha consu-
mido siempre y se consume en Italia como en ningtin pais eu-
ropeo y que la palabra espafiola que aparece por primera vez
en 1495 parece venir del vocablo toscano. Pero sea como fue-
re, la costumbre de comer hierbas y hortalizas crudas es mu-
cho mas antigua. Se lamentan los hebreos, hartos del monéto-
no mana en el desierto alejandose de Egipto: “Cémo nos
acordamos de tanto pescado como comiamos en Egipto, de
los melones, de los cohombros, de las lechugas, de las cebo-
llas, de los ajos” (Num 11, 5/6). Asimismo, quinientos cin-
cuenta anos antes de Jesucristo, aparece la lechuga cultivada
en la mesa de los Reyes de Persia. Los romanos fueron golo-
sos de las ensaladas y el célebre moretum era una especie de
ensalada al queso en la que aparecian pasados por el mortero
apio, cebolla y la ruda con el queso de oveja. Era una ensala-
da muy facil de llevar en el zurrén, que daba fuerza y virilidad
en el sentido genésico. Las ensaladas, ignoradas en la Edad
Media, retornan en la época del Renacimiento en Francia y en
Esparia a través de Italia.

Quisiéramos tratar de las ensaladas frias de bacalao, tan
estupendamente veraniegas, que se toman en las riberas del
Mediterraneo. A pesar de ser nuestro mar tradicionalmente ri-
co en pescados sabrosos, la salazon del bacalao, que comien-
za en Espana durante el siglo XV con los pescadores vascos
que iban a la pesca de la ballena, adquiere carta de naturaleza
en las regiones costeras de Catalufia, Valencia y Murcia. Asi
aparece la esqueixada de bacalao catalana, el rin-ran valen-
ciano y de Murcia, la pipirrana de Caravaca, que es plato es-

trictamente huertano. Esto en lo que se refiere a la cocina esti-
val. El bacalao en la cocina de Cuaresma, por ejemplo, tiene
entre nosotros un acrisolado prestigio; queda ello para mejor
ocasion. La esqueixada de bacalao es una ensalada para los
dias calurosos. Esqueixar, en catalan, significa desmigajar. En
el caso de la esqueixada, el bacalao se desmiga después de re-
mojado. La esqueixada tiene muy diversas y alegres formulas.
Es un plato en crudo, donde se ligan el aceite y el vinagre, las
aceitunas y la cebolla y también el omnipresente y temible to-
mate. En Catalunia tiene prestigio la alubia seca cocida, la
mongeta. En estos ultimos tiempos, los restaurantes ofrecen
una receta antigua y familiar, que consiste en afiadir a esta en-
salada estas alubias blancas hervidas y que, servidas frias, li-
gan muy bien con el bacalao salado y con el alifio del aceite y
el vinagre, descritamente dosificado este tltimo. Con una gra-
cia verbal certera se le llama “esqueixada de bacalla empe-
drat™.

En la region valenciana, o al menos en su interior, en la Ho-
ya de Buiiol, por ejemplo, se toma el rin-ran (el Diccionario de
la Real Academia Espaiiola lo escribe junto, pero a mi me di-
vierte mas ortografiarlo a la manera popular). El rin-ran es
una ensalada valenciana y murciana compuesta de pimientos,
tomates, patatas y bacalao que, en algunos casos, se sustituye
con el atin en aceite. Ahora bien, Ia diferencia que existe entre
la catalana esqueixada y el rin-ran murciano es que la esquei-
xada se hace con bacalao seco, cosa que da al plato un acento
de salazon que excita la corambre, como decia don Miguel de
Cervantes refiriéndose a los alimentos que dan sed.

En la provincia de Albacete, el rin-ran sufre una transfor-
macion. En Liétor, por ejemplo, el rin-ran es un guisado con
habichuelas blancas, ajo, pimiento seco y bacalao lavado y
desmenuzado. En otro pueblo albacetefio, Ayna, el rin-ran es
mucho mas complicado. Es un guisado con patatas, cebollas,
tomates y laurel, pimenton y bacalao, al cual, cuando esta co-
cido, se le echan unos huevos tevueltos. Ninguno de estos dos
platos, de tierra adentro, tiene nada que ver con las ensaladas
del estio, pero lo aclaramos para que no existan confusiones.
Como tampoco el rin-ran, que se hace salteando en la sartén
los ingredientes.

Otra ensalada de bacalao es la pipirrana —divertido nom-
bre— de Murcia, que tiene su formulacién en Caravaca, y es
quiza la mejor ensalada de aquella huerta prodiga e inolvida-
ble. Sus componentes son clasicos: ajo tierno asado, las ex-
quisitas y refrescantes fioras, el bacalao y las olivas negras. A
veces, en lugar de bacalao se ponen las sardinas de bota, las
que antario se llamaban en toda la geografia espariola “guar-
dias civiles”, La pipirrana clasica, que también puede ser an-
daluza, comporta, ademas del bacalao, lechuga o escarola,
aceitunas negras, ajos, tomate, fioras frescas y, sobre todo,
pepino. Se adereza con aceite y mejor que con vinagre, con li-
mon.

Tales son algunas de las formulas de las ensaladas de baca-
lao. Como sucede en todos los platos eminentemente popula-
res, son espontaneos, refrescantes, no existe un canon estricto.
Cada cual afiade lo que bien le parece y lo adereza a su parti-
cular gusto. Queden, sin embargo, las formulas clasicas tan
simples para solaz de las cenas del largo y calido estio. B

NESTOR LUJAN.
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LA CONTAMINACION
DEL MAR

EN SAN CARLOS

DE LA RAPITA

Setior Director: El puerto de Los Alfaqués
era un criadero natural de pescado de unas
especies muy importantes, como son el len-
guado, dorada, lubina, mabre, anguilas,
lisa, etc. Entre los lagos de la Encafizada y
Tancada lo normal que se cogian eran unos
cuarenta kilos de doradas y una cantidad
mucho méas grande quedaba dentro del
puerto.

Los mariscadores en invierno salian de
casa a las diez de la mafiana. Cuando lega-
ban al sitio, con el frio que hacia, encendian
el fuego esperando que subiera el sol y que-
dara el mar en calma y con un rato que ma-
riscaban sacaban de 15 a 20 kilos de almejas.

Pues hara unos seis afios se hizo un sanea-
miento a unas tierras y cuando echaron el
agua a la mar, todo el pescado que habia den-
tro de este puerto se fue. El marisco, al no po-
der emigrar, murié casi todo, como la almeja,
caracol y navaja.

Y después de todo esto quedé de la si-
guiente manera: De cuatro partes de pescado
de antes hay una ahora. Esta una, cuando
llueve mucho, aiin se va, porque se ve que el
agua mala que queda encharcada la echan a
la mar otra vez y se va el poco pescado que
queda. Pues bien, de los lagos que cogian tan-
tas doradas, no hay ni una en la Encafizada y
en la Tancada unos cuatrocientos kilos; en el
puerto muy pocas y ninguna llega a pesar
méas de 200 gramos. De las otras especies,
mabre, lubina, anguila, etc., quedaban pocas,
lo mismo que marisco.

El 15 de mayo del actual, debido a una llu-
via muy fuerte, como en la ribera se echan
tantos insecticidas, cuando llegé el agua mala
a la mar maté muchisima jibias, dias mas
tarde murié cria de mabre, anguila, etc. Los
mariscadores que iban a la navaja se fueron a
trabajar en tierra.

De toda la vida hay un liquido que estaba
prohibido. Ahora un agricultor tiene tencas
dentro de la tierra del arroz y tira el liquido
para matarlas. En verano, antes de todo esto,
el agua del puerto estaba sucia y parecia
aceite de espesa que estaba. Echabas las re-
des o palangres y te decias: ‘‘no cogeremos
nada’’. Pero al dia siguiente, cuando miraba
las redes, hacias el jornal. Mientras que
ahora ya esta clara el agua y sin embargo,
debe estar mala para el pescado porque todos
los liquidos que tiran debe matar el alimento
del pescado.

Oigo y leo algo contra la contaminacion
pero veo muy poco, porque aqui en San Car-
los, se han hecho algunas denuncias sobre
este tema y siempre quedamos igual.

Vienen bidlogos a analizar el agua pero el
agua mala tendriamos que buscar de donde
procede. Si no, a este paso, creo que dentro de
muy pocos afios de veinte metros de profundi-
dad hasta la orilla quedara a cero de pescado
porque hay algunas especies que se cogian en
la orilla y dia por dia se alejan pero muy rapi-
das. @ EUSEBIO FELIX PASCUAL. SAN CAR-
LOS DE LA RAPITA.

FANTASIAS RELACIONADAS CON UN
“BUQUE ESPIA” RUSO

Serior Director:

En esta revista, y de procedencia santanderina, se
dio una informacion publicada en el “Diario Montariés”
reproducida del también diario noruego “V G”. Leido su
contenido, parece, o daba entender que dicho periddico
sea publicado para nifios o para personas de poca inteli-
gencia. Lo extrafio en su informacion, es que proceda
de un pais, fronterizo con Rusia y con mds contactos
que Esparia, ya que entre sus relaciones cuentan con la
diplomdtica.

El tema estd relacionado con la visita del buque ruso
“Profesor Shchyogolev’’ al puerto de Santander, en el
que- alijé 500 toneladas de madera. Entre la informa-
cién, destaco las siguientes palabras: “‘ser acusado de
espia’’; “'bajo la aparente estampa de un mercante nor-
mal, el buque encierra en su interior una serie de apara-
tos de alta precision, como antenas de radas especial,
detectores electrénicos de gran alcance, emisoras de
VHF y UHF para informacion detallada de todo objetivo
que tratan de espiar”’; “‘su quténtica mision es observar
los movimientos de las fuerzas de la OTAN, de sus bar-
cos y, en general, el trdfico maritimo de las principales
rutas ocednicas europeas’; ‘‘que entre otros objetivos
probables figura obtener datos de todo tipo sobre Es-
paria, etc.” Termina con: “no obstante, ante el descu-
brimiento de que el buque soviético es un “buque
espia’’, no se ha podido determinar la verdadera mision
del mismo”™.

Sobre este tipo de buque puedo informar y aclarar su
cometido. También en el puerto de Mdlaga hizo escala
uno de ellos, el "'Profesor Ukhov’’ para cargar mil tone-
ladas de aceite de oliva con destino a Odessa. Con tal
motivo, y como articulista naval del diario malaguerio
“Sur”, publiqué un articulo sobre tales buques. Son uni-
dades que sirven de envidia a todas las mercantes del
mundo, ya que son escuelas flotantes. Para la forma-
cién de sus hombres del mar, cuentan con estas unida-
des: “Equator”, ‘‘Puljos”, “Zenit”, '‘Professor Anich-
kov’, “Professor Kudrevich”, “Professor Shchyogo-
lev”, “‘Professor Yushchanko”, “Professor Minyayen”,
““Professor Khiyustin’, ‘‘Professor Pavienko”, “Profes-
sor Rybaltovski”, y el citado “Professor Okhov’. De
esta hermosa flota de aulas flotantes salen sus marinos
en distintas especialidades: puente, mdquina, elec-
trénica, pesca, radio, etc. Componen por tanto, la ma-
yor flota de escuelas flotantes del mundo. La serie a que
pertenece el visitante de Santander, es de 5.993 tonela-
das del registro bruto y 1.512 del neto. Eslora de 123
metros, manga de 17, puntal de 9,90 de calado de 7,30
metros. Propulsados por turbinas con potencia de
5.000 h.p. tienen la velocidad de 15 nudos, siendo con-
troladas desde el puente de mando cuantas operaciones
se requieran de su sala de mdquinas. La dotacidn la
componen 55 personas de ambos sexos, y su capacidad
de escuela es de 200 plazas, en distintos cursos y espe-

cialidades. De estos buques salen cada ario unas mil
personas con sus titulos, tras cuatro o cinco anos de pre-
paracién en el mar. Se calcula en unas 30.000 personas
las que estudian tanto en centros en tierra como en el
mar, entre las que se encuentran mujeres, por estar au-
torizada la profesién de marinos a ellas, contando con
muchas mandando barcos como capitanes.

Volviendo al periédico noruego, ;qué barco no lleva
hoy estacion de VHF, radar, etc.? El mds modesto car-
guero o pesquero, cuenta con sondador, sistema de
alarma incluyendo los citados aparatos auxiliares. Pa-
rece que la redaccion del citado rotative nérdico ignora
los equipos que tiene un buque, cuando ese pais fue de
los primeros que sus barcos se hicieron a la mar mos-
trando tan modernos sistemas de navegacion, por ser el
pais que en comparacién de su litorial maritimo y po-
blacién, cuenta con la mayor flota mercante del mundo
(excluidos paises de banderas convencionales).

Tuve la oportunidad de visitar a uno de esos “buques
espias”, y acostumbrado a ver barcos, quedé asom-
brado. Para su navegacion tienen estos sistemas: tres
radars distintos, uno de ellos de mdxima precision elec-
trénica. Tiene tres anillos de seguridad, uno a escala de
tres millas, el mds préximo a la nave, mientras los otros
son a nueve y doce. A partir de este ultimo, el aparato
detecta, controla y opera al buque segun las maniobras
de los doce que puedan entrar en su campo de localiza-
cion o deteccion. Cada vez que alguno de esos doce ma-
niobra o entra en un circulo mds préximo, lo sefialan
aparatos acusticos. Claro es, que este aparato radar
estd bajo la vigilancia de un oficial. También, y a todo lo
ancho de la manga, bajo el puente de mando llevan su
cuarto de derrotas, entre lo que se encuentran las
mdquinas computadoras que impresionan las cintas
para rutas a cubrir la nave. También me asombré
cuando vi confeccionarse un periddico, que desde
Mosctu, por un sistema parecido a la fele-foto, se re-
transmite a todos los barcos rusos, estén en donde
estén, haciéndose muchos ejemplares para las distintas
dependencias del buque.

En cuanto a sus misiones pedagdgicas, los alumnos
van en departamentos para diez, en literas dobles y es-
paciosas, teniendo mesas para estudios. Las diferentes
aulas, segun la especialidad, cuentan con suficiente ma-
terial para sus cometidos. Asi mismo, esos jévenes de 15
a 18 arios que eligieron la mar como profesion, disponen
de salones deportivos y recreativos.

Tantas cosas tendria que contar de esos “‘barcos pi-
ratas’’, que seria hacer interminable estas lineas. Es-
pero y me gustaria que esta informacion: llegara al re-
dactor que lanzé la fantdstica informacion sobre la ver-
dadera misién de estos buques, sin haberse “’podido de-
terminar’”, sequn el “VG” B F. PEREZ TRIANO.-
Midlaga




Revista mensual ilustrada de divul-
gacion profesional y social, dirigida
a los trabajadores del mar.

Editor:

Instituto Social de la Marina (Mi-
nisterio de Trabajo).

Redaccion y Administracion:

Gabinete de Informacién y Publica-
ciones del Instituto Social de la
Marina.

Génova, 24, planta séptima.
Tels. 419 39 63y 419 07 24
Madrid (Espafia).
Telegramas: INSOMAR.
Telex: 23746.

REDACCION
Corresponsales:

En Espana: Almeria: José Eguiza-
bal de la Serena. Arrecife de Lanza-
rote: Alonso Gonzélez Corujo. Bar-
celona: Enrique Serra Navarro. Bil-
bao: Adolfo Roldan. Cadiz: Cristina
Chillida. Cartagena: Juan Oliva
Cervantes. Castellén: Antonio Gon-
zélez Sobaco. Ceuta: Mario Otero
Iglesias. Gijon: Raimundo Rodri-
guez Moran. La Corufia: José A.
Sénchez Riera. Las Palmas: Juan F.
Fonte. Lugo: Narciso Garcia Fer-
ndndez. Mélaga: Felipe Pefa Véaz-
quez. Melilla: Luis Pérez Gutiérrez.
Palma de Mallorca: Luis Ventura.
San Carlos de la Répita: Luis Millan
Roca. San Sebastidn: Javier de
Aramburu. Sevilla: Mario Dfaz Cap-
many. Santa Cruz de Tenerife:
Juan A. Padr6n Albornoz. Tarrago-
na: Antonio Escudero Martin. Va-
lencia: Francisco Albert y Vicente
Fay6s. Vigo: Joaquin Rolland. Co-
laboradores en los principales
puertos de la costa peninsular e in-
sular.

En el extranjero: Lisboa: Alberto
Miguez. Diisseldorf: Angel Fernan-
dez Luengo. Amberes: M. A. Pefia
de la Torre. Dublin: John de Courcy
Ireland. México: Abii Zamudio Lu-
viano. Nueva York: José Marfa Ca-
rrascal. Saint-Pierre et Miquelon
(América del Norte): José Luis
Alarcos. Saint-John’s (Terranova):
Fernando Torre. Lima: Samuel Ber-
meo Arce.

Redaccion Central:

Redactores: José Martinez Fons y
Mauro Rodriguez Sanchez.
Publicidad: Pedro Céanovas.

Secretarias de Redaccion: Juanita
Morillo Gonzalez y Charo S. Har-
guindey.

Director:

Joaquin Vidal.

hoja del mar

Servicio de cierre: Inagra, S. A.
Vicente Caballero, 3 y 5. Madrid.

Imprime: Hauser y Menet, S. A.
Plomo, 19. Madrid-5.;
Depésito legal: M. 16.516-1963.

CONSEJO GENERAL DEL INSTITUTO
SOCIAL DE LA MARINA

Madrid. Se ha reunido el Consejo General del Insti-
tuto Social de la Marina en el que se han aprobado las
cuentas y liquidaciones de gastos del Régimen Especial
de la Seguridad Social de los Trabajadores del Mar. Pre-
sidi6 la reunion don José Luis Taboada, presidente del
organismo.

El secretario general del Instituto, informo de las acti-

vidades del I.S.M. durante el pasado afio refiriéndose a
la movilidad de los 20.000 centros de trabajo donde lleva
a cabo sus ‘tareas el colectivo por todos los mares, con
alejamiento de sus bases, riesgos y peligrosidad inheren-
tes al medio y condiciones de seguridad e hlglene de los
mismos. Se continu6 en 1975 el plan de promocion pro-
fesional y social, con cursos de formacion profesional en
las escuelas reconocidas de Nautica y de formacion pro-
fesional Nautico-Pesquera, dotacion de becas de estudio,
construccion de viviendas y Casas del Mar, entre otras
realizaciones.

El presidente destaco el inmediato programa de accion
en orden a la mejor asistencia de las tripulaciones, que

consistira en extender el plan de instalaciones sanitarias y
de asistencia en paises extranjeros; edicion de la “Guia
sanitaria a bordo” (actualmente en imprenta) conforme a
las directrices de la Organizacion Mundial de la Salud;
ampliar el servicio radio-médico para evacuacion de
consultas de enfermos y accidentados a bordo; solicitar
la actualizacion de la normativa sobre botiquines y balsas
de salvamento, entre otras, conforme a los convenios in-
ternacionales sobre la seguridad en la mar, recabando las
convenientes atribuciones y competencias para el Insti-
tuto; celebracion de reuniones, cursos de Higiene y Se-
guridad y camparias de Educacion sanitaria para los tra-
bajadores del mar.

El Consejo General acordo conceder la Medalla al
Meérito Social Maritimo en su categoria de Oro, a titulo
postumo, a don Francisco Eduardo Rodriguez Castelo,
capitan del “Urquiola”, quien fallecio a consecuencia de
la explosion e incendio del citado petrolero. Asimismo
concedio a diversos trabajadores del mar once medalias
en su categoria de plata y nueve de bronce.

MEDALLAS AL MERITO SOCIAL MARITIMO

I. En su categoria de ORO y a titulo
postumo a

D. FRANCISCO EDUARDO
RODRIGUEZ CASTELO

Capitan del Petrolero “Urquiola”, que
fallecio el 12 de mayo de 1976 como
consecuencia del siniestro ocurrido a su
buque en la Ria de La Corunia.

Salvo la vida de la dotacion del “Ur-
quiola” al ordenarle el abandono del bu-
que visto el riesgo de explosion que
existia, permaneciendo él a bordo hasta
el altimo momento, lo que le costo la
vida.

Con una magnifica trayectoria profe-
sional y grandes inquietudes fue porta-
voz de las peticiones e intereses de sus
companeros en el convenio colectivo ce-
lebrado con la empresa Artola.

II. En su categoria de PLATA y
BRONCE

D. VENANCIO LARRAURI
BILBAO (Vizcaya)

Con 91 aiios de edad, es uno de los
supervivientes de la galerna que azoto el
Cantabrico el 12 de agosto de 1912, en
la que perecieron 126 pescadores. Un
golpe de mar lo arrebato en aquella oca-
sion de la lancha que tripulaba, siendo
rescatado y consiguiendo salvar él a su
vez a otros 14 tripulantes.

Ha intervenido en tres o cuatro salva-
mentos, siendo de destacar el remolque
que efectud en 1940 hasta el puerto de
Bermeo de una canoa inglesa con arma-
mento, accion por la que fue condeco-
rado.

Persona humilde, domiciliada en Ber-
meo, es querida de todos. Solamente

percibe S.0.V.I. y una pequefia presta-
cion graciable concedida por la Comi-
sion Permanente del Consejo Provincial
de Bilbao.

D. JAIME MAYOR ROBLES

Pescador natural de Aguilas (Murcia)
de cuya Cofradia ha sido Patrén Mayor
durante mas de veinte afios; inicia su
vida laboral a los 6 afios, ayudando a su
padre en los trabajos de la almadraba.

Enrolado a los 11 afios en un pes-
quero, consigue con su esfuerzo los titu-
los de Mecanico Naval de 2.2 en los tres
grupos de motores y de Patron de Pestca.

Enfermo de afonia progresiva, ha sido
operado, perdiendo totalmente la voz,
viéndose obligado a realizar ejercicios de
rehabilitacion para poder hablar, lo que
consigue deficientemente con grandes
esfuerzos y sacrificios.

A sus 64 anos goza de gran prestigio y
estima entre todos los pescadores.

D. TEODORO RIUS CASTELL

- Pensionista de Vejez desde junio de
1965, tiene en la actualidad 75 afios de
edad y es persona vinculadisima al mar,
del que no le han separado los arios.
Persona muy arraigada en El Grao de
Castellon, es muy apreciada por sus vir-
tudes profesionales y humanas. Es padre
de dos pescadores que siguen su mismo
ejemplo, estando todos los dias con su
pequefia embarcacion al trasmallo y pa-
langres. o

pée ,'_,;;"-,_ha_aido concedida al capitin del

Empezo a trabajar a los 12 afios, sa-
liendo todos los dias a pescar, compar-
tiendo su trabajo en la Compaiia
Maritima Terrestre desde los 14 afios
hasta su jubilacion, que fue a los 63 afios.
Nadie en la actualidad sabe tanto como
¢l de palangres, trasmallos y zonas pes-
queras, acosejando continuamente a la
Juventud en esta actividad.

D. BENIGNO SANCHEZ LEBON

Después de haber mandado distintos
buques, con una brillante trayectorla
profesional,- obtuvo hace 13 afios la_
plaza de practico del puerto de La Co-
runa.

A pesar del peligro existente a bordo
del petrolero “Urquiola”, estuvo acom-
panando al capitan del mismo hasta el
momento de producirse la explosion e
incendio del buque. Salvé su vida alcan-
zando a nado la costa después de perma-
necer varias horas en el agua.

LOCALIDAD DELA
RESTINGIA (SANTA CRUZ DE
TENERIFE)

(Cofradia Sindical de Pescadores)

Pedania de un censo que no llega a 50
familias, es el poblado mas meridional v
lejano de cuantos se dedican a la pesca
en la geografia tinerfefia y espariola. Lo
habitan exclusivamente pescadores, de-
dicados a la actividad con notable ejem-

(pasa a la pag. siguiente)
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MEDALLAS AL MERITO SOCIAL MARITIMO

(viene de la pdg. anterior)

plaridad y resultados positivos. Esta le-
jania determind un aislamiento que em-
pieza a ser superado por la accion del
Estado y Entidades Locales.

Estos pescadores vencieron su inco-
municacion, realizando por ellos mismos
obras comunitarias, como asfalto de las
calles, recogida y abastecimiento de las
aguas, constfuccion de una Iglesia,
aparte de ser los propios constructores
de sus casas y de los barcos pequefios de
orilla, ‘sin olvidar otros ejemplos de soli-
daridad como enseiiar a leer unos a
otros.

D. JUAN ANDRES PEREZ
CAAMANO

Jubilado de 71 afios, residente en
Santa Fugenia de Riveira (La Coruiia),
comenzoO a navegar desde edad muy
temprana en embarcaciones de pesca.

A los 18 afios ingreso en la Empresa
Ybarra y Cia, S. A., prestando servicios
a la misma sin interrupcion durante 50
afnos.

Llegd a ser contramaestre en varios
buques: “Cabo San Sebastian”, “Cabo de
Hornos”, “Cabo San Roque™...

D. FERNANDO IMBERNON
CRESPO

Natural de San Javier (Murcia). Pa-
tron de Cabotaje, con 69 afios de edad.

En 1927, siendo marinero de la Ar-
mada, y prestando servicio militar en el
submarino B-6, tomo parte en la inmer-
sibn de 72 horas continuadas, batiendo el
récord de tiempo de submarino sumer-
gido y que poseian entonces los alema-
nes en un tiempo de 56 horas. Por esta
hazafia se le concedio la Cruz del Mérito
Naval por S. M. Alfonso XIIL

En septiembre de 1929, se estrello un
hidroavion sobre el mar en la Base de los
Alcazares. Acudio con la lancha de sal-
vamento pudiendo extraer con vida al
mecanico y a tres salvados.

En enero de 1935, también en €l Mar
Menor salvo de perecer ahogado a Julian

_Saez-cuya embarcacion habia volcado y
no sabia nadar.

En noviembre de 1936, dentro del
Puerto de Pollensa (Baleares) se estrello
un Ganseta Hidro, rescatando de una
muerte segura al brigada mecanico y al
radio, sacandoles de la cabina de moto-
res, no pudiendo extraer a los pilotos por

* estar la cabina cerrada y a una profundi-
dad de cinco metros.

En septiembre de 1969, mandando la
lancha Rompeolas I en Benidorm cuando
regresaba de uno de los viajes de la isla
al puerto, cayd al mar un nifio pequeo,
que se encontraba cogiendo lapas en las
rocas. Viendo que no salia, se tird al
agua y logro salvarle. :

En julio de 1970, también en Beni-
dorm, hubo de realizar un salvamento de
todo el pasaje que se encontraba en la
isla de Benidorm esperando el regreso al
puerto.

D. EUGENIO DOMINGUEZ
BARROS

Natural de Cambados, de 70 anos de
edad, ha sido Patron Mayor de la Co-
fradia Sindical de Pescadores de Cam-
bados (Pontevedra).

Comenzo su vida laboral a los 13
afios, sufriendo naufragio a los 15 afios
por hundimiento del carguero “Virgen
del Carmen”.

Con el fruto de sus esfuerzos llego a
hacerse propietario de pequefias embar-
caciones.

En 1956 fallecen en accidente de tra-
bajo en la mar cuatro de sus hijos al
naufragar la embarcacion de su propie-
dad, “Canario”. Este tremendo golpe
psiquico y los achaques fisicos de una
vida entregada al trabajo en la mar hi-
cieron que se le considerase incapacitado
para el trabajo activo y pasase a pensio-
nista a favor de familiares por la Mutua-
lidad de Accidentes de Mar y de Trabajo.

Pese a estas desgracias siguid como
Patron Mayor de la Cofradia de Cam-
bados hasta el afio 1960.

Dr. D. JOSE LUIS ALARCOS
GARCIA

Natural de San Juan de la Arena (As-
turias).

Ha venido prestando ininterrumpida-
mente servicios al I.S.M. en el Ambula-
torio de Saint Pierre (Terranova) desde
agosto de 1965.

Gracias sus gestiones se consignid la
cesion de un local y de un $3lar para la
construccion del Dispensario espaiiol en
el que durante estos anos se ha atendido
a miles de pescadores espaiioles.

Es el primer médico espaiiol que ha
conseguido montar un sistema de con-
sultas por radio.

Ha arriesgado su propia vida en
multiples casos para asistir a bordo a
enfermds.

Su labor ha sido recompensada por el
propio gobierno francés, estando en po-
sesion de diversas condecoraciones.

SRTA. M.? JOSE BELMONTE
MENDEZ

Natural de Fregenal de la Sierra; de
38 afios de edad, pertenece a la Escala de
Asistentes Sociales del 1.S. M.

Destinada en Luanda (Angola) ha
prestado servicios altamente valiosos a
veces con riesgo de su vida a los 4.000
pescadores que faenan en aquella zona y
a los propios armadores, con funciones a
veces de consignatario.

En ocasiones se vio privada de viveres
que hubieron de serle remitidos por el
LS.M.

Es persona de gran sentido social y
capacidad de entrega.

SRTA. PILAR GARCIA GARCIA

Natural de Madrid, Asistente Social
del I.S.M.

Se le destind a St. John’s Newfound-
land en la mision de estudiar y organizar
la asistencia médica y social de nuestros
marinos.

Con exquisito tacto y prudencia, con
constancia inalterable ante las maultiples
dificultades, en menos de dos afios esta-
blecia e inauguraba un “Hogar para el
Marino Espanol” en el que nuestros pes-
cadores y marinos no solo encuentran la
asistencia que necesiten de todo género
sino un auténtico hogar donde son siem-
pre bien acogidos.

Posteriormente fue requerida para
coordinar y completar los servicios que
el L.S.M. tiene en el puerto de Walvis-

Bay, Africa del Sur-Oeste, donde solo ha
podido permanecer unos meses por ra-
zones de salud.

En tan corto tiempo dejo ya en fun-
cionamiento una hospederia y clinica de
convalecientes.

Persona de auténtico sentido social.

D. DIEGO GENER RODRIGUEZ

Natural de Garrucha, de 94 anos de
edad, embarco a la edad'de ocho afios.

Es el decano de los pescadores de la
provincia de Almeria, a pesar de sus
afios, se embarca de vez en cuando para
pescar al cordel.

D. RAFAEL CIFRE VILA

Natural de Palma de Mallorca, de 59
afios de edad, a punto de jubilacion for-
zosa como Maestro Nacional. .

De familia modesta. Cursa bachille-
rato gracias a la ayuda economica pres-
tada por personas desinteresadas; hace
Magisterio; consigue mediante concurso
de la Diputacion una beca y logra el
titulo de Oficial de Marina Mercante.
Realiza en viajes de practicas cinco via-
jes a Norteamérica. ~ :

Ha consagrado su vida como maestro
de Escuelas de Orientacion Maritima y
Pesquera, destacando su ejemplar dedi-
cacion y gran competencia. Es hombre
popular y querido por todos.

D. MANUEL RODRIGUEZ
LOPEZ

Natural de Coya-Vigo (Pontevedra),
de 47 afios de edad.

Estudio en la Escuela Puablica hasta
los 14 afios en que se enrolo como mari-
nero. En 1948, en un accidente de mar,
muere ahogado su padre que también era
pescador. Durante el servicio militar ob-
tiene el titulo de Patron.de Pesca de Al-
tura.

Hace algunos afios trabajando en
aguas canarias se tiro al mar desde el
puente, a pesar de tener una pequeiia le-
sion de corazon, salvando al cocinero de
la embarcacién “Adonis”, que se habia
caido al agua. Por esta humanitaria ac-
cion fue recompensado con una medalia
de salvamento.

D. CIPRIANO SANCHEZ PEREZ

Patron de Pesca de Litoral, natural de
Las Palmas de Gran Canaria, de 68 anos
de edad, jubilado.

Desde los 8 afios ha trabajado en la
Giiera (Sahara), en la pesca de la cor-
vina, hasta la evacuacion forzosa del
territorio. Alli vivio siempre en un
ponton fondeado en la Bahia del Galgo.

Ha sido refugio de todos los pescado-
res de la flota corvinera a los que facili-
taba dinero, comida y todo tipo de aten-
ciones cuando se encontraban en dificul-
tades.

D. CASIMIRO MARTIN
MORERA

Natural de Arrecife de Lanzarote, de
80 afios de edad, embarco por primera
vez cuando sdlo contaba 10 afios perma-
neciendo en activo y de forma inin-
terrumpida hasta los 67 afios en que se
jubilo.

Aun hoy, con sus ochenta afios, con-
tinda en contacto permanente con la

mar, saliendo a pescar por las inmedia-
ciones del puerto.

Se le considera como uno de los des-
cubridores del rico banco de sardinas
existente en la inmediata costa africana.

En varias ocasiones ha colaborado en
la busqueda y rescate de pescadores en
inminente peligro de perecer en la mar.

D. FRANCISCO SAMPEDRO
GALDO

Meédico de 77 afios de edad, jubilado,
domiciliado en Vivero (Lugo).

" Durante 52 afios se ha dedicado en la
Cofradia de Pescadores de Cillero a la
atencion médica de los afiliados, con en-
tera y asidua dedicacion.

Sufri6 la pérdida del brazo izquierdo
por efectos de rayos X, siéndole ampu-
tado a consecuencia de la radiacion.

Es persona muy querida entre la clase
pescadora, habiendo sido condecorado
con la Medalla de la Beneficiencia.

D. GABRIEL FERNANDEZ
ESCOBAR

De 57 afios de edad, residente en Se-
villa, al servicio de la Compaiia Valen-
ciana de Remolcadores.

Huérfano de padre, trabaja en la mar
desde los 11 afios. Se hace Motorista y
Patron de Cabotaje.

Goza de gran estima. Ha realizado
con su remolcador trabajos dificiles y
peligrosos, como son el salvamento de
dos ganguiles que se hubieran perdido en
la Barra de Bonanza sin su intervencion,
y su actuacion en la extincion del incen-
dio y salvamento del buque “Rio Jalla”
en el Puerto de Sevilla.

D. JOSE SEGRERA CHULIA

Natural de Valencia, de 55 afios de
edad.
Cocinero. Desde 1940 a 1955 ha na-

- vegado en barcos de pesca de gran al-

tura. Desde 1955 a la actualidad en bar-
cos de pasaje de la Transmediterranea.

Participo en 1955 en la extincion del
fuego en el buque Jaime I en Barcelona.

Participd en 1955 en la extincion del
fuego en el buque Ciudad de Barcelona
en Valencia.

En 1956 logrod sofocar un incendio en
la cocina del Ciudad de Barcelona
cuando hacia la ruta de Mallorca a
Barcelona.

En 1957 colaboro en el trincaje, re-

. molque y salvamento del Ciudad de

Ibiza que habia quedado a la deriva, por
averia de maquinas, con pasaje y mar
gruesa del norte, fuerza 4.

En 1973 colaboro en la extincion del
incendio producido en el buque Ciudad
de Granada en los Astilleros de Mata-
gorda.

D. MANUEL RODAL CORRAL

Natural y vecino de Cangas (Ponteve-
dra), de 71 afios de edad, jubilado.

Inicia su vida de pescador a los 10
afios. A la edad de 19 afios empezo a
ejercer como practico de pesca, y en
1959 logra el titulo de Patron de Pesca.

Es de encomiar que durante toda su
vida como pescador de bajura jamas
presento una baja por accidente de tra-
bajo o enfermedad, pese a estar en activo
60 afios dedicados tinicamente a las fae-
nas de la pesca.




ADOLFO SUAREZ, PRESIDENTE DEL GOBIERNO

MADRID.—La Casa de S. M. el
Rey hizo publica el sdbado dia
3 de julio la siguiente nota: «De
acuerdo con lo dispuesto en la
Ley Orgdnica del Estado, previa
propuesta en terna del Consejo
del Reino, S. M. el Rey ha desig-
nado como presidente del Go-
bierno a don Adolfo Sudrez Gon-
zdlez, a quien recibid esta tarde
en el palacio de la Zarzuela.

El "Boletin Oficial del Estado”
publicard el lunes el correspon-
diente Decreto, fijdndose ese
mismo dia para la ceremonia de
juramento del nuevo presidente
del Gobierno.

Palacio de la Zarzuela, 3 de
julio de 1976». '

MADRID.—A sus cuarenta y cuatro afios
de edad, Adolfo Suirez Gonzilez se con-
vierte en el mas Joven presldente del Go-
bierno que ha tenido Espana. .

Adolfo Sudrez necié en Cebreros (Avila)
ol 27 de septiembre de 1932, hijo de un pro-
curador de los Tribunales y de una dama
de familla muy conocida en la localidad.

Primero de una familla de cinco herma-
nos, Adolfo Sudrez estudié Bachillerato en
el colegio San Juan de la Cruz vy en el Ins-
tituto de Ensefianza Media de Avila.

A los dleclséis afos Iniclé los estudlos
de Derecho, carrera que terminé a los vein-
tiuno, doctordndose posteriormente en Ma-
drid, mientras que conseguia por oposlcién
una plaza como técnico del Instituto Social
de la Marlna.

Desde muy pronto, Adolfo Suédrez sintlé
inquietudes que posteriormente le llevaran
a la politica, asi fue como, a los dleciocho

afios, el joven universitarlo se convirtié en .

presidente del Consejo Diocesano de Acclén
Catblica de Avla. Todavia en Avila, y al
tiempo que dirigia |a Acclén Catélica, fundé
una asoclacién denominada De Jévenes a J6-
venes, que tenfa un marcado cardcter social
y de participacién y convivencla de jévenes
de la provincia abulense.

Cuando Herrero Tejedor fue nombrado go-
bernador civil de Avila, llamé a Adolfo Sus-
rez, que se habia destacado por sus activi-
dades politicas y sentido de la responsabi-
lidad vy del trabajo. El gobernador lo nombré
entonces Jefe de la Seccién Primera del
Gobierno Civil —Ayuntamiento— y delega-
do' gubernativo en toda la provincia.

Cuando en 1958 Fernando Herrero Tejedor
fue nombrado delegado nacional de Provin-
cias, una de las primeras iniciativas suyas
fue |a de llamar a Adolfo Sudrez, al que
hizo jefe de su Secretaria particular.

En 1962 fue nombrado jefe de |a Asesorfa
Politica de la Vicesecretaria, cuando Herre-
ro Tejedor era ya vicesecretario general del
Movimiento. Este puesto lo simultaneé con
¢l de Jefe de la Inspeccién Centrzl de Pla-
ges Provincliales de la Presidencia del Go-
ferno.

- En 1965, Adolfo Suérez ocupb el cargo de
director de Programas de Televisién Espafio-
la, y poco después, director de la Primera
Cadena.

Cuando ocupaba este dltimo puesto se
convocaron las primeras elecciones para pro-
curadores en Cortes de representacién fami-
liar. Se presenté candidato por Avila y re-
sulté elegido entre nueve candidatos luego
de unz campaiia realizada en el mis mo-
derno de los estlilos.

Al afio siguiente —1968— fue nombrado
gobernador civi] y jefe provincial del Movi-
miento de Segovia. La ciudad castellana pre-
mil6 su labor con la concesién de la medalla
de oro de la provincia.

£n 1969, Alfredo Sanchez Bella 1o nombré
director general de Radiodifusién y Tele-
visién.

€n marzo de 1975, Adolfo Sudrez fue nom-
brado vicesecretario general del Movimien-
to, siendo ministro Herrero Tejedor. Auto-
méticamente se convirti6 en miembro de la

Con verdadera satisfaccion recogemos la moticia del nombramiento 'de don Adolfo
Sudrez Gonzdiez como presidente del Gobierno. Se trata, como decimos en esta mis-
ma pdgina, del mds javen de los presidentes que ha tenido nunca Espania. ¥ quizd
esta circunsiancia —su juventud—, unida a la experiencia alcanzada en el servicio
a_Esparia, a través de puestos tan variados, y el haber participado en acciones polf-
ticas trascendentales ‘para el presente y para el futuro de la nacion han sido, sin
duda, las determinantes para su designacion como presidente del Gobierno,

A nuestra satisfaccion como espanoles se une hoy, muy especialmente, la del
Instituto Social de la Marina, en el que el sefior Sudrez, v 4 su paso por el mismo,
sirvid a los -hombres del wmar, promoviendo acciones para ellos del mayor interés
y contenido social.

DON GARLOS ARIAS NAVARRD

Después \de arios de una tarea
que ha tenido que ser agotado-
ra, contemplada por los espario-
les con verdadera admiracion,
don Carlos Arias Navarro pre-
sentd al Rey su dimision como
presidente del Gobierno.

El senor Arias fue, no cabe
duda, un politico popular. Pero
fue también el politico de las
horas dificiles. Primero como
ministro de la Gobernacidén, in-
medidtamente después como pre-
sidente del Gobierno, guizd na-
die ha sentido sobre sus espal-
das mayor peso, porque, encade-
nados con una celeridad escalo-
friante, los acontecimientos que
nuestro pais ha vivido, todos de
enorme trascendencia, han gravi-
tado sobre la responsabilidad de
don Carlos Arias con una tenaci-
dad fuera de lo comun. El mis-
mo se refirio alguna vez al "sem-
blante poco amable del poder’.
Llegado el momento del relevo,
es de justicia decir aqui gque
Arias ha sido un presidente mo-
délico. Trabajador infatigable,
patriota a toda prueba, puso lo
mejor de su vida al servicio de
Esparia.

Comisién Permanente del Consejo y conse-
Jero de Estado.

Al morir en accidente Herrero Tejedor,
Adolfo Sudrez fue uno de los principales
promotores de la asociacién politica UDPE,

El pasado mes de diciembre, Adolfo Sua-
rez fue nombrado ministro secretario gene-
ral del Movimiento. Desde el mes pasado
pertenece a los «<cuarenta de Ayetes, elec-
cién que gané al marqués de Villaverde y
a Carlos Pinilla, que se retird, cubriendo la
vacante de José Antonio Elola Olaso.

Adolfo Suérez es, ademas, miembro del
Institutoe Espafiol de Derecho Procesal y
miembro de honor de| Coleglo de Abogados
de Madrid.

Se halla en poseslén, entre otras condeco-
raclones, de la Gran Cruz del Mérito Civil,
Encomienda, con placa, de la Orden de Cis-
neros al Mérito Politico, Encomienda, con
placa, de la Orden Imperial del Yugo vy las
Flechas, Encomienda de lsabel la Catdlica,
Encomienda de Alfonso X el Sabio, Cruces
de tercera clase con distintivo blanco de
los Méritos Naval y Aerondutico, y de se-
gunda del Mérito Milltar, y Cruz de primera
clase de San Raimundo de Penafort.

T N e I ]
Nutua Nacional de Previsién de Riesgo Maritimo

BONIFICACION DE PRIMAS
DEL SEGURO DE EMBARCACIONES
- MODESTAS

MADRID (Redaccién).—Para intensifi-
car la accién de proteccién social y eco-
némica del sector maritimo pesquero, el
Instituto Social de la Marina ha acorda-
do bonificar las primas del Seguro de
las embarcaciones mds modestas de
nuestra flota pesquera

En ejecucién de dicho acuerdo se esta-
blece 1a slguiente bonificacién de cuotas
a las embarcaciones aseguradas en la
Mutua Nacional de Previsién de Riesgo
Maritimo:

Bonificacién

Mids de

Menos 5 aiios

= de - ymenos

Valor de Ia embarcacién 5 ailos de 10
(Pesetas) % %
Hasta 750000 ... ... ... ... ... 50 40

De 750.001 a 1.000.000 ... 40 30 ¢
De 1.070.001 a 1.500.000 ... 30 20-
De 1500001 a 2.000.000 .. 20 10
De 2.000.001 a 2.500.000 ... 10 5

Estas bonificaciones quedardén some-
tidas a las condiciones siguientes:

1.* Alcanzard a las embarcaciones ya
aseguradas en la Mutua y a aquellas
otras que se den de alta en la misma en
Io sucesivo.

2. Los beneficlos de estas bonificaclo-
nes al a todas aquellas embar-
caciones aseguradas que, reuniendo las
condiciones exigidas de edad, no hayan
tenido siniestralidad alguna los doce me-
ses anteriores al 31 de diciembre de cada
aiio,

3. Las bonificaciones expresadas se
r.l:ﬂaran al final de cada ejercicio econd-
co.

4.’ Estas bonificaciones no alcanzarsn
a aquellas embarcaciones que hayan te-
nido extorno por inactividad en el perfo-
do expresado de un afio anterior al 31 de
diciembre de cada ejercicio.

5. Estas bonificaciones serdn aplica-
bles a todas las embarcaclones gque ya
estuvieran aseguradas en esta Mutua
el T de enero de 1976, o que se den de
alta durante dicho ejercicio. En conse-
cuencia, Ias bonificaciones :;77 liguidarédn

de B
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ACUERDO PESQUERO HISPANO-CANADIENSE

Madrid.- Un acuerdo en que se exponen los términos en que se desarrollard el ejercicio
de la pesca por barcos esparioles en la costa canadiense ha sido suscrito en Madrid por
el ministro de Asuntos Exteriores, José Maria de Areilza, y el embajador del Canada en

Esparia, G.H. Blouin.

El acuerdo, que entrara en vigor inme-
diatamente, expone las condiciones en que
se desarrollara la pesca en la costa
atlantica de Canada, mas alla de los limi-
tes actuales del mar territorial y de las zo-
nas de pesca canadienses, por parte de
pesqueros espanoles.

El pacto permitira que los barcos espa-
noles pesquen en dichas areas, bajo el con-
trol y la autoridad canadiense, capturando
recursos sue excedan las necesidades del

h ]

Este convenio fue negociado durante las
conversaciones que tuvieron lugar en
Ottawa los dias 15, y 16 de eneroy 19 y
20 de febrero del presente ano. La delega-
cion espanola estuvo encabezada por
Victor Moro Rodriguez, director de
Pesca Maritima del ministerio de Comer-
cio.

Con la firma del acuerdo no se prejuzga
la vigencia de otros que existan bilateral-
mente en materia de pesca. d

Canada.

PROYECTO DE LEY SOBRE MAR
TERRITORIAL

Madrid.- El proyecto de LEY sobre MAR  dencia de las Cortes Espaiiolas a partir del
TERRITORIAL es estudiado por la Co- dia treinta de junio.
mision de Leyes Fundamentales y presi-

ASAMBLEA GENERAL DE !
COOPERATIVAS DEL MAR

Madrid (Especial para HOJA DEL MAR).- Los dias 19 y 20 de mayo uiltimo se ce-
lebré en Madrid la Asamblea General de la Uniéon Nacional de Cooperativas del Mar
bajo la presidencia de su titular don Antonio Marzoa Dopico. La composicion actual de
la Union agrupa a los cuatro sectores del cooperativismo pesquero: produccion pes-
quera, mariscadores, armadores y Cofradias de Pescadores.

Entre los diversos acuerdos y conclu-
siones adoptados por la Asamblea mere-
cen destacarse: En lo tocante a Coopera-
tivas de produccion pesquera, potenciar al
maximo el perfeccionamiento de la actua-
cion de las cooperativas en su dimension
de empresa, y la formaciéon socioe-
conomica de los socios; por €l sector ma-
risquero, se acordo arbitrar los medios
precisos para ir consiguiendo la titularidad
de los parques marinos necesarios para
lograr la maxima rentabilidad en las ex-
plotaciones marisqueras, y en cuanto al
temario tratado por las Cooperativas de
armadores, giro en torno a los grandes

problemas planteados en el sector pes-
quero de Altura, tomando acuerdos diri-
gidos a tratar de abaratar los costes de ex-
plotacion.

({FEDERACION DE COFRADIAS?

" El Grupo de Cooperativas de Cofradias
de Pescadores, al poner de manifiesto su
inquietud respecto a las posibles inciden-
cias de la reforma sindical en curso en las
Cofradias de Pescadores, mostraron su
deseo de mantener la actual estructura de
las mismas, ya que en dichas entidades la
diferenciacién entre patrono y trabajador,

6

El ministro de Marina, almirante Pita Da Veiga, y el marqués de Santa Cruz, don José Fernindez Villa-
verde y Roca de Togores presentaron el Atlas numerado de Diego Homen de 1561, en un acto celebrado
con motivo de la creacion del Patronato del Mar y organizado por la Fundacion General Mediterrinea.

que en otros sectores es fundamental, re-
sulta practicamente imposible en la ma-
yoria de los casos. Se adopto el acuerdo

de solicitar de los Organismos pertinentes
la inmediata constitucion de la Federacion
Nactonal e Cofradias de Pescadores.

PRESENTACION DEL PATRONATO DEL MAR

Madrid.- En un acto presidido por el
ministro de Marina almirante Gabriel Pita
Da Veiga, celebrado en la sede de la
“Fundacion General Mediterranea”, ha
sido presentado oficialmente el Patronato
del Mar, de dicha entidad, y su primera
realizacion, la edicion numerada del atlas
de Diego Homen, de 1561.

Dicho Patronato es de reciente consti-
tucion' y su presidencia de honor fue acep-
tada por el Rey don Juan Carlos I, en el
curso de una auciencia concedida a sus di-
rectivos, durante la cual se le hizo entrega
a S.M. del ejemplar namero uno de la ci-
tada edicion..

El presidente del patronato, almirante
Gonzalez Lopez, indico que los fines del
mismo son apoyar a cuantos organismos
intenten dar una respuesta a los problemas
de los hombres del mar y de sus familias;
promover la sensibilizacion de la sociedad
hacia el mar y fomentar actividades

cientificas y culturales relacionadas con el
mar.

Entre los proyectos inmediatos del Pa-
tronato se refirio a la construccion de vi-
viendas sociales para trabajadores del
mar, en colaboracion con el Instituto So-
cial de la Marina, y la intervencion en la
promocion, sugerida por la Liga Naval
Espariola, del Centro Experimental de
Educacion a Distancia para Marinos.

El marqués de Santa Cruz presento la
edicion en facsimil del atlas de Diego Ho-
men de 1561, realizada por el Patronato,
en colaboracion con el Museo Naval. El
atlas constituye un inapreciable material
de estudio para eruditos. El ejemplar
numero dos del mismo fue entregado al
ministro de Marina, quién agradecio la
donacion y tuvo unas palabras de aliento
para el patronato. Asistieron al acto des-
tacadas personalidades militares y civiles.
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LA COMERCIALIZACION DE LA PESCA, PUERTA A LA ESPERANZA.

LAZARO
ROSCA JORDAN

en alta mar la nacionalidad de los barcos pesqueros.

Hay un dato —que al buen observador no lo engana
nunca—, son las gaviotas. Cuando veas un barco acompanado
del blanco revolotear de gaviotas, que avidas y glotonas una vez
mds planean y se lanzan en picado sobre la mar, es sin duda un
barco pesquero espanol. ’

Los barcos pesqueras rusos, japoneses y de otras flotas alta-
mente especializadas, no son comparieros ni punto de reunion de
esas tragonas aladas, medio poetas y mas estomago, que dieron
vida al sofiador Juan Salvador Gaviota.

¢ Por qué?

Pues... sencillamente porque nuestros barcos arrojan al mar
tonelad, toneladas de pesca, altruistamente desaprovechada
(como diria un filésofo ) absurdamente no aprovechada (como
diria un economista) y brutalmente asesinada (como diria un
biologo).

Razones:

Mallas antirreglamentarias, capturas de especies no renta-
bles en el actual mercado, y barcos inadecuadamente prepara-
dos para un aprovechamiento total del esfuerzo pesquero.

Y ademas...

... en tierra unas inadecuadas instalaciones, una falta de sen-
sibilizacion y mentalizacion del consumidor, y falta de medios-
instrumentos y canales adecuados de cmercialicacion.

M E decia un amigo niio pescador, que es muy facil distinguir

DESCONOCIMIENTO POR PARTE DE LOS
CONSUMIDORES DE ESPECIES

Las. mujeres de nuestro tiempo, trabajo tienen para luchar
codo a codo con sus hombres, para salir adelante en este mundo
(maravilloso a pesar de todo), que nos ha tocado vivir.

Compiten y comparten nuestro esfuerzo, en talleres, oficinas,
Jfabricas, servicios... y ademas de ser madres y esposas quieren,
porque pueden y deben, conseguir la total igualdad. .

... Pero, este esfuerzo en algo debe resentirse. Nuestras nuje-
res no tienen tiempo para cocinar, y, un mundo nuevo de platos
cocinados, congelados, precocinados, efc..., irrumpe en nuestra
vida.

Es una forma nueva de comer, es, digamoslo asi una servi-
dumbre al progreso. Por ello no es extrano que nuestras mujeres
desconozcan la gran variedad de especies de pesca.

1Y por descontad, ni saben, ni pueden, ni quieren limpiar o
escamar un besugo, una breca, o despellejar un rape!.

. Qué ocurre? :

Salvo determinadas especies, faciles de contar con los dedos
de las manos, poco a poco, van desterrdndose platos que han
sido normales en la dieta de una familia y, su resultado, ha sido
que estas especies practicamente no se coticen en el mercado.

Un ejemplo muy grdfico nos lo da la vivencia diaria de un
puerto eminentemente arrastrero; ONDARROA.

Los barcos llegan con 600 o 700 cajas de pescado variado.
jPues bien!, el producto de la venta de esta pesca puede circuns-
cribirse a lo que en estas tierras se llama pescado blanco, o pes-
cado fino y que como mucho , en los mejores casos, nunca o casi
nunca sobrepasa el par de centeneres de cajas.

¢ Qué ocurre con el resto de la pesca?

Sencillamente, en la mayoria de los casos se malvende o sirve
para producir subproductos, harina de pescado, aceite etc. des-
tino que hace totalmente improductivo el esfuerzo extractivo en
este tipo de actividad.

Si sirve una metdfora: diriamos que es un error criar y matar
un cerdo, para solo aprovechar los jamones.

jEsto pasa en la pesca, en muchos sectores!

COMERCIALIZACION DE ESPECIES POCO

3 CONOCIDAS

Quien ha probado una bacaladilla recién cogida, ; podria de-
cir que es mejor o mds fina la merluza? 3

2 Y qué diriamos de especies tan poco comercializadas y tan
despreciadas, como la faneca, el chicharro, la mollera, etc.

Resulta paradogico que la lisa (mujol) tan poco apreciado en
Esparia, es un plato exquisito en Italia.

¢ Y el sabroso paladar de los pescados de cuero o del otrora
olvidado pulpo, ahora de moda por mor de los gallegos y los ja-
poneses?

El género humano es caprichoso para todo, e impone modas
vy gustos, olvidando o despreciando géneros y articulos que en
tiempos pasados nos perecian elementales.

¢ Cudl es la solucion?

En el aspecto alimenticio vivimos el mundo de los Supermer-
cados. Los grandes Hiper, Carrefour y Cadenas de Supermer-
cados empiezan a marcar su hegemonia.

Es por tanto preciso, que el mundo de la pesca se apreste a li-
brar la batalla de la conquista de de estos grandes canales de
ventas y colocacion de productos.

Paises mucho menos importantes que el nuestro ya lo han
comprendido asi, y vemos como los paises ribererios del Mar el
Norte, han creado sus complejos de elaboraciéon manufactura y
comercializacion del pescado.

i No podemos desaprovechar ni una sola de las vitaminas que
nuestro esfuerzo pesquero nos proporciona!

Pero tampoco podemos perder ni una sola peseta de la co-
mercializacion de esta pesca, pues el sector lo necesita de forma
angustiosa.

Hay que crear el clima, hay que dotar los medios y hay que
sensibilizar al consumidor. ; Quién lo hara?

... Hay que empezar primero despertando al pescador..




GRONIGAS NAGIGNALES

De nuestros corresponsales en
la costa y servicios especiales.

VIGO
UTILIZABAN ARTES PROHIBIDOS

Vigo.- Tres embarcaciones han sido sorprendidas
utilizando artes prohibidas a la altura de la playa de
Rodeira en la ria de Vigo.

Las embarcaciones, que fueron aprehendidas por la
autoridad de Marina, son: “'Chiquita” y ““Rosa Maria
del Mar”, de base en Redondela y “Nuestra Seriora del
Carmen”, de base en Vigo.

Las citadas embarcaciones se dedicaban a la cap-
tura de la almeja, que por otra parte, se encuentra en
veda.

A las embarcaciones le fueron decomisados las ar-
tes prohibidas y las almejas que fueron arrojadas nue-
vamente al mar para su reproduccién en bancos ma-
risqueros dela bahia de Vigo.

Los tripulantes de las dos embarcaciones citadas en

primer lugar son reincidentes en este tipo de infraccio-.

nes vy los propietarios de-la embarcacion “Nuestra Se-
nora del Carmen” estédn implicados en una presunta
agresion al presidente del grupo local de mariscado-
res.

APROVECHAMIENTO DE LAS
ALGAS MARINAS

Madrid.- En el Instituto de Investigaciones Pesque-
ras de Vigo, del Consejo Superior de Investigaciones
Cientificas, se llevan a cabo una serie de estudios so-
bre las poblaciones de algas que se explotan en la
costa gallega para la obtencion de la carragenina.

La carraeina, gelatina ue se extrae de las algas
rojas, se ha utilizado en la Industria Lactica y en la ela-
boracién de heladgs. Impide la formacion de cristales
en la congelacion dando al producto homogeneidad y
consistencia.

Actualmente el Instituto de Investigaciones Pes-
queras del C.S.1.C. esta trabajando en la valoracion de
los “stocks” disponibles para la explotacién de la
carragenina y en fa evaluacién de su produccion total
anual, asi como en la evaluacién exacta de la extrac-
cién de materia prima que las$ pobiaciones son capa-
ces de soportar sin detrimento de su estructura y pro-
ductividad.

FALSA ALARMA DE BOMBA EN
UN BUQUE BRITANICO

Vigo.- Una llamada andnima anunciando que habia
sido colocada una bomba en el trasatlantico “Cam-
berra’” de bandera inglesa, ha sidg motivo de que este
barco saliese del puerto vigués con tres cuartos de
hora de retraso.

El “Camberra” habia llegado a Vigo procedente de
Funchal con 1732 turistas europeos.

La llamada ndnima se recibié en las oficinas del
consignatario del barco y anuncié en correcto inglés
que un miembro del “Ira” provisional habia colocado
un artefacto explosivo en el bugue, que haria explo-
sidn en el plazo de una hora.

El equipo especial de seguridad del buque llevé a
cabo un minucioso registro y al comprobar que no
existia tal bomba el capitan del buque dio orden de
zarpar.

VILLAGARCIA DE AROSA
VENTA DE BERBERECHO EN

VEDA

Villagarcia de Arosa (Pontevedra).- Mas de un cen-
tenar de mariscadores del municipio coruiés de
Rianjo, enclavado en la ria de Arosa, se manifestaron
ante la comandancua militar de Marina de Villagarcia
de Arosa.

Los citados mariscadores, con esta manifestacion,
hicieron patente su protesta por la venta y circulacién
de berberecho en tiempo de veda. Una comision de
estos mariscadores se entrevisté con el comandante
de Marina a quién hicieron expresién de su protesta y
preocupacion. Fuerzas de la Guardia Civil y Policia Gu-
bernativa mantuvieron una discreta vigilancia durante
el desarrollo de I3 manifestacién.

LA CORUNA
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El diario coruiés “El Ideal Gallego” publicaba esta fotocopia
del gréafico obtenido por el barco “Monte San Pedro” el 19 de
mayo altimo - siete das después del siniestro del “Urquiola”-
que detecta la existencia de seis agujas en el canal norte del ac-

ceso al puerto de La Coruna.

EXISTEN “AGUJAS”EN EL CANAL
DE ENTRADA AL PUERTO

La Corufa.- Siete dias después de la catastrofe del
“Urquiola”, el barco “Monte San Pedro”, detecté la
existencia de varias agujas de hasta quince metros en
el canal norte de acceso al puerto de La Coruiia segin
sefala una informacién que publicé “El Ideal Gallego'.

La informacidn del periddico corufiés se ilustra con
un gréafico en el que se distingue la linea de fondo y las
seis agujas a manera de espadas.

El periédico corufiés sefala en su informacién que
las agujas que figuran en el grafico son perfectamente
localizables siguiendo la enfilacion hasta cruzar las
marcas de la Fieiteira cayendo ligeramente al W' de
esta dltima.

Termina diciendo la noticia que hay submarinistas y
hasta chatarreros que conocen estos accidentes desde
hace tiempo. {Cifra).

El “Brens”, encallado en las cercanias de Malpica.

ENCALLA EN LAS SISARGASEL
“"BRENS"’

Malpica de Bergantifios (La Corufia).- El carguero
“Brens” encalld en las Islas Sisagras cuando con seis-
cientas cincuenta toneladas de mineral de cuarzo
hacia la travesia de Cillero a Corcubién.

La tripulacidon del barco la componian siete hom-

bres, que cuando se produjo el accidente lograron

abandonar el barco y saltar a tierra.

Los tripulates del “Brens” ante su dificil situacién
avisaron por radio y acudieron al lugar del suceso nu-
merosos pesqueros que auxiliaron a los tripulantes del
buque siniestrado, quienes fueron trasladados desde
las islas a localidades del litoral.

Los pesqueros también intentaron salvar el barco,
pero no pudieron hacerlo.

El barco embarrancad en la lsla mediana de las Sisa-
gras y al parecer el accidente se produjo como conse-
cuencia de la intensa niebla reinante.

El “Brens’” pertenece a la naviera “Sicarline”, de
CEE (La Coruiia) y desplaza 600 toneladas de registro
bruto.

REFLOTADO

Posteriormente el barco pudo ser reflotado y lle-
vado al muelle de La Corufa por el remolcador ‘Ponte
Naya’.

La tripulacion del carguero, se encuentra alojada en
la “Casa del Mar”, de La Corufia.

El barco encallé a causa de la densa niebla exis-
tente en la zona.

LA PROA DEL “URQUIOLA™
PREPARADA PARA SU
REFLOTACION

La Corufa.- Un trozo de la proa del buque-tanque
“Urquiola’’, que ain permanece encallado en el bajo
de Las Yacentes, quedd preparado para su reflotacion.

Al parecer esta operacién se llevard a cabo en un
breve plazo.

Por otra parte y segin se ha sabido en La Corufia,
los 35 millones destinados a los mariscadores afecta-
dos llegaron a La Corufia.

La Comandancia de Marina notificd, a través de la
Organizacion Sindical, a los patrones mayores de la
Cofradias de Pescadores para que puedan proceder a
la recogida de cheques y realizar los oportunos pagos.

Urquiola®, a la entrada de la playa de Estadas en la
= ria de Ares.

La popa del
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Lugar exacto de la varada de la popa del “Urquiola”, en un pla-
cer de argna situado en la ria de Ares, a 235 grados y 0,5 millas
de Punta Cruz. {Grafico publicado por “El ldeal Gallego®).

EL PLAN MARISQUERO
PROMOCIONARA PARQUES
MODELO

La Corufia.- El Plan Marisquero de Galicia incidira
en la perfeccién y mejora de los cultivos de la ostra, al-
meja fina y berberecho, segin se determiné en el
transcurso de una reunién de los Comandantes de las
provincias maritimas de Galicia con el director general
de Pesca, Victor Moro Rodriguez. En esta reunidn se
acordé que el Plan Marisquero de Galicia promocione
los parques modelo y mejores los bancos naturales. En
la reunién se did cuenta también que han sido progra-
mados 104 millones de pesetas, este ano, en inversio-

nes correspondientes a dicho plan.




JORNADAS COOPERATIVAS
PESQUERAS

LA CORUNA. (Especial para HOJA DEL MAR). Se
celebré la Asamblea General de las Cooperativas del
Mar de La Corufia en cuya reunién se analizaron los
problemas que afectan a la veintena de Cooperativas
pesqueras coruiiesas —con cerca de 2.500 asociados-
adopténdose las directrices en orden de una mayor
eficacia de funcionamiento.

La Asambiea Provincial culminé ton el acto de
constitucién de la Unién Territorial de Cooperativas
del Mar de La Corufia vy la celebracién de elecciones
para cubrir los puestos de su Junta Rectora. Trece re-
presentantes de distintas Cooperativas fueron elegi-
dos como vocales de la mencionada Junta, presididos
por don Alvaro Barral Otero, de la Cooperativa de Ma-
riscadores ““Ria del Pasaje”.

Con el fin de conocer “in Situ” los efectos de la ma-
rea negra producida por el “Urquiola”, sobre todo en
fo que se refiere al sector cooperativo marisquero, la
Junta Rectora de la Nacional efectué un detenido re-
corrido por toda la zona afectada por la “marea ne-
gra’.

El Consejo Rector de la Unién Nacional, acompa-
fiado por el nuevo Presidente de la Unién Territorial,
asi como representantes de la Organizacién Sindical,
recorrié el litoral corufiés, reuniéndose con las Juntas
y socios de las cooperativas pesqueras existentes en el
mismo, completando de esta forma la labor de infor-
macién y asesoramiento iniciada en la Asamblea del
dia uno.

CURSO DE ESPECIALIZACION
PESQUERA

La Corufia. Del 1 al 31 del préximo mes de julio se
va a celebrar en la Universidad Laboral de esta ciudad
el “IV Curso de Especializacién Pesquera: Industriali-
zacion de Moluscos”.

El objetivo de este Curso es el de poner al dia en
cultivo, industrializacién, control sanitario y calidad de
los moluseos a técnicos y profesionales dedicados a
dichas materias. Paralelamente a las clases teéricas,
impartidas por profesores especializados, los alumnos
realizardn précticas de laboratorio y visitardn los par-
ques, depuradoras y fabricas de la zona.

BECAS

Se han convodado treinta becas, de las cuales
veinte estan reservadas por la subdireccién general de
Asuntos Sociales Internacionales para profesionales
iberoamericanos pertenecientes a paises con los que
Espafia mantiene programas de asistencia técnica; las
diez restantes son para postgraduados esparioles en
régimen de internado, o media penS|6n en la Universi-
dad Laboral.

CARINO
INCIDENTE CON UN “BOU”
FRANCES

CARINO (La Corufia). Los pesqueros de base en Ca-
rino “Udebarre” y “Tripolitana” regresaron a puerto
sin los aparejos, que le fueron arrebatados por el
“bou” francés “Lucbernarb” cuando los pesqueros ga-
llegos faenaban a seis millas de Estaca de Vares.

Al irrumpir el “bou” francés en la zona donde faena-
ban los pesqueros gallegos, la tripulacién de éstos ad-
virtié a los marineros franceses que le estaban lle-
vando los palangres, pero los franceses no hicieron
caso, por lo que se suscité un incidente entre las tripu-
laciones gallegas y francesas lanzadndose piedras entre
los citados barcos.

Seglin testimonio de los patrones de los pesqueros
“Udebarre” y “Tripolitana’ el bou “Lucbernarb’ tiene
su base en el puerto de La Rochelle.

EL FERROL

MURIO A BORDO DE UNA
DRAGA

El cadaver del marinero Manuel Loépez Barbeito de
30 afios, vecino de Sangenjo (Pontevedra), fue de-
sembarcado en el puerto ferrolano de la draga “Bar
347".

“Bar 347", de la compaiifa norteamericana “Brown
And Rood", viaja con una tripulacién de 180 hombres
y se dedica a la colocacion de tubos entre plataformas
petroliferas y tierra.

Manuel Lépez Barbeito resulté muerto al sufrir un
accidente a bordo de la citada plataforma, que llegé a
este puerto arrastrada por los remolcadores norteame-
ricanos “Mr. Churli”” “Mr. Pete” y “Capitan Kohn".

ACCIDENTE EN LA BAZAN

Rogelio Paz Salgado, obrero de la factoria ferrolana
de la Empresa Nacignal “Bazan” ha resultado con he-
ridas graves, al caerse desde siete metros de altura,
cuando trabajaba en el buque “Galicia”, atracado al
dique nimero dos de la empresa.

El obrero, de 64 afos, casado, con domicilio en la
localidad de Anca, del cercano municipio de Neda, fue
trasladado al Hospital General, donde se le aprecié
fractura de la béveda craneal y contusiones en la re-
gién dorso lumbar, y contusiones y erosiones. El
prondstico facultativo es de muy grave.

INVENTA UN APARATO PARA
RECOGER PETROLEO DEL MAR

Angel Antonio Fernandez Duran, antiguo aprendiz
de la factoria “Baz&n” y hombre rana, ha inventado un
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sencillo aparato movido por aire a presién para reco-
ger petréleo del mar.

El invento de Angel Antonio Ferndndez no lesiona
para nada la fauna v la flora; segiin él mismo ha decla-
rado “‘es una cosa tan sencilla que parece de chiste”.

Un mando de la factoria “Astano’ sugiri6 a este
hombre rana la idea de que proyectase un aparato
para ser utilizado en la limpieza de las aguas que ro-
dean a dicha factoria.

El inventor ide6 la maquina en tres horas y ya la
probé con éxito.

El rendimiento y bajo coste de la maquina supera
notablemente a otras ya existentes y ademas tiene la
ventaja de no obstruirse, ya que tiene capacidad para
recoger algas y sélidos.

El inventor asegura que su aparato es de gran utili-
dad para combatir las mareas negras.

BOTADO EL “CASTILLO DE
MONTEARAGON"

El petrolero “Castilio de Montearagon” ha sido bo-
tado en la factoria ferrolana de la Empresa Nacional
“Bazén”.

El acto de botadura no se celebré como es de cos-
tumbre por deseo expreso de la empresa que ha que-
rido asi asociarse al sentimiento de los familiares de
dos productores de la factoria gravemente heridos en
accidente laboral y al sentir general del personal de la
factoria.

El petrolero “Castillo de Montearagén”, de
172.000 toneladas de peso muerto, ha sido cons-
truido para la Empresa Nacional “Elcano”.

Mide 275 metros de eslora y 46 de manga; estéa
propulsado por un grupo de turbinas a vapor con una
potencia total de 32.000 h.p., y es el cuarto buque ge-
melo construido por la Bazan y el segundo que recibe
“Elcano’ en este afio.

BILBAO

LA MOTONAVE “MONTE ULIA”
VENDIDA

BILBAO. La motonave “Monte Ulia”, pertene-
ciente a la “Naviera Aznar, S. A.”, ha sido vendida a la
Compaiiia “’Climax Shipping Corporation”, de Monro-
via (Liberia).

El citado barco cubria dltimamente la linea regular
entre las Canarias, Inglaterra y algunos puertos de la
peninsula. Actualmente, el “Monte Ulia” se hallaba en
las instalaciones que en Sestao (Vizcaya) tiene ‘‘Asti-
lleros Espaiioles”, para su puesta a punto.

El “Ulia” es el tercero de los “Montes” vendidos en
un corto espacio de tiempo por la “Naviera Az-
nar, S. A.”, que esta llevando a cabo un proceso de re-
novacién de su flota. Anteriormente fueron vendidos
el “Umbe” y el “Urquiola”, este iiltimo también a la ci-
tada compania liberiana.

El “Monte Ulia” fue construido en 1952 en los asti-
lleros de la entonces “Naval’* de Sestao, con destino a
la “Naviera Aznar, S. A.” Tiene 149 metros de eslora
“total y 9.212 toneladas de peso muerto. Es un buque
mixto de carga y pasaje. ;
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SE VA A EFECTUAR "PROTECCION DE BANDERA”
SEGUN EL SUBSECRETARIO DE LA MARINA MERCANTE

BILBAO (De nuestro corresponsal). El pasado dia
21 de junio se inauguré en Bilbao la Feria Internacio-
nal Monogréfica de la Industria Naval, Maritima y Por-
tuaria “Sinaval” en la que participaron un total de 220
expositores, y a la que asistieron numerosos compra-
dores, armadores, navieros, y comisiones-estatales de
paises como Panam4, Brasil, Venezuela, Argentina,
Portugal, Suecia, Austria, Inglaterra, Escocia, Estados
Unidos, Rusia, Italia, Francia, Noruega y Marruecos,
entre otros.

Durante los dias 22 y 23, dentro de esta Feria Inter-
nacional Monogréfica de la Industria Naval, Maritima
y Portuaria, se celebraron las Il Jornadas Técnicas In-
ternacionales Navales y Maritimas, presididas por el
subsecretario de la Marina Mercante, don Enrique
Amador Franco. Durante estas jornadas se desarrolla-
ron temas de gran importancia y actualidad, a cargo
de especialistas nacionales y extranjeros.

Aprovechando su estancia en la Feria de Muestras
bilbaina, el subsecretario de la Marina Mercante, se-
fior Amador Franco, hizo unas declaraciones, afir-
mando que en Espaiia va a haber pronto, muy pronto,
proteccion real para que los buques nacionales pue-
dan realizar importaciones y exportaciones a y desde
este pais, que hasta la fecha vienen realizando -con
evidente mengua para los intereses de las empresas
navieras nacionales— buques de otras banderas.

- El decreto real para potenciar la construccién na-
val y transporte maritimo ha levantado voces de dis-
conformidad entre las empresas navieras espafiolas.
¢Su opinidn al respecto sefior Subsecretario?

—Soy consciente de esas disconformidades. Ahora
bien, al citado Decreto hay que localizarlo en las cir-
cunstancias —malas— econémicas y financieras en que
nace. Si su redaccion hubiera sido defada a la Subse-
cretaria de la Marina Mercante y al Ministerio de Co-
mercio, las Cosas hubieran posiblemente terminado
de otra manera. Ahora bien: al intervenir Hacienda y
globalmente el Gobierno, se ha considerado la pro-
blematica global y no sélo la especifica de los navie-
r0s.

-Sin embargo, parece que con el presente Decreto
—segun los navieros- no se va a construir un sélo bu-
que tanque, que solucionaria los problemas del sector
de la construccién naval, y concretamente de los gran-
des astilleros, que son los més afectados.

—El Decreto realmente, no creo que se dirija a la
construccion de petroleros. d

—¢Cree usted que, por contra, se va a construir el
millén de toneladas previsto en el concurso del De-
creto entre buques pequeiios y especiales?

—Dejemos que se cumplan los plazos, sin aventurar
estimaciones en uno u otro sentido, que por tales re-
sultarian insensatas.

~¢Por qué no se han contemplado en el Decreto las
peticiones de los navieros, cuyo destino se cifraba en
un real potenciamiento del transporte maritimo, y por
ende, de la construccién naval, como el considerar al
flete como exportacion y la proteccién de bandera?

—La proteccién de bandera la vamos a llevar a cabo.
Esté a punto de constituirse una comisién a este res-
pecto que, dentro de la legalidad internacional vigente
y también al amparo de los Cédigos de Conducta, ac-
tualmente en estudio por parte de la 0.C.D.E., efec-
tuard lo que se llama la proteccién de bandera. Cada
trimestre la comisién estudiard la evolucion de las
mercancias entrantes y salientes, y tomar4d medidas
para el siguiente periodo.

—¢Y sobre el tema flete-exportacién?

—Segun Hacienda, parece imposible que vaya a lo-
grarse. Se teme que de aplicarse tal opcién, ésta se
extenderia a demasiados servicios. '

—La catdstrofe del “Urquiola” y el tema de la segu-
ridad portuaria son temas que preocupan en Bilbao y
en otros puertos petroliferos. ; Su opinién sobre el
tema?

—Esa catéstrofe ha puesto en evidencia algo que
estaba en el sentir de todos: es necesario potenciar la
defensa de nuestras costas de la contaminacién por
hidrocarburos. En este sentido se apunta la creacién
de un organismo que, inicialmente, estipule la crea-

INAUGURACION EN BILBAO DE
“SINAVAL”

cion de centros de almacenaje de sistemas anticonta-
minacién en puntos estratégicos de la geografia. No
sabemos si estos centros van a ser cuatro (en el Medi-
terrdneo, Cantabrico, Sur y Canarias), o tres, exclu-
yvendo el Sur. El tema se estd estudiando.

CONDECORACIONES “AMVER"” DE LA
MARINA USA A 16 MERCANTES
ESPANOLES

El pasado dia 23, en el Pabellén Nacional de los Es-
tados Unidos en la Feria Internacional de Muestras de
Bilbao, con motivo de celebrarse la Feria Monogréfica
Naval, se hizo entrega de diplomas e insigniasa 16
barcos mercantes espaiioles, otorgadas por la Guardia
Costera de los Estados Unidos.

Esta distincion AMVER se otorga a los barcos mer-
cantes que, segin comprobaciones realizadas por los
sistemas automaéticos de los Estados Unidos, se man-
tienen permanentemente en alerta para la mutua
ayuda entre buques navegando y para rescates, en su
caso. @ ADOLFO ROLDAN.

PARA LA
CONTAMINACION

Boyas instaladas en la costa
donostiarra (al fondo, San
Sebastidn) para el estudio de
la contaminacién y las
corrientas marinas.

MEDITERRANEO

Requiacion de Ia pesca de arrastre

Por resolucion de la Direccién General de Pesca
Maritima, se dictan normas que regulan el nivel de es-
fuerzo de pesca en el litoral mediterréneo, y Ia conce-
sién de ficencias de pesca de arrastre costera o litoral.

El texto integro de la citada resolucién dice asi:

1. Esfuerzo de pesca.

1.1. De conformidad con la informacién y evalua-
ciones realizados por el Instituto Espaiiol de Oceano-
grafia, esta Direccién General declara que la actual si-
tuacion de la pesqueria no permite el aumento del es-
fuerzo de pesca de arrastre costera o litoral en el Me-
diterraneo.

1.2. Por lo expuesto, y a fin de regular el esfuerzo
de pesca convenientemente para el mantenimiento de
recursos, esta Direccién General solamente admitira
los permisos de construccién de nuevas embarcacio-
nes destinadas a la pesca de arrastre costera en el
Mediterrdneo cuando las solicitudes sean acompana-
das del compromiso formal de bajas de buques de
arrastre ‘litoral que ejerzan aquella actividad en dicho
mar, en la cuantia de TRB y potencia de motores, y en
las condiciones que se determinaran en las disposicio-
nes que se estan elaborando sobre concesién de
créditos a la construccién y cuantia de desguace para
acceder a la construccién de buque.

1.3. Provisionalmente y en tanto que las mencio-
nadas disposiciones no entren en vigor, se exigiréd que
el compromiso de bajas a que se refiere el apartado
anterior sea tal que la suma de la potencia efectiva de
los motores de propulsién de dichas embarcaciones,
sea superior a la potencia efectiva del motor de la
nueva construccién.

1.4. Las concesiones de créditos oficiales para bu-
ques destinados a la pesca de arrastre costera o litoral
que han de ejercer su actividad en el Mediterr4neo, se
supeditardn a las condiciones impuestas en el apar-
tado anterior.

1.5. Para que esta Direccién General autorice el
cambio de base de buques que pretendan ejercer la
pesca de arrastre costera en el Mediterraneo, desde
puertos exteriores a dicho mar a puertos del mismo,
sera precisa la previa obtencién de la correspondiente
licencia de pesca.

1.6. En relacién con la norma séptima de la Orden
ministerial de 30 de julio de 1975, s6lo se permitira el
aumento de potencia del aparato propulsor de los bar-
cos dedicados a la pesca de arrastre costera o litoral,
cuando los solicitantes ofrezcan bajas en la Tercera
Lista de embarcaciones de arrastre litoral del Medi-
terréneo, cuyas potencias propulsoras, en conjunto,

sean igual o superior al aumento de la potencia del
aparato propulsor que se pretenda instalar con res-
pecto al que tienen instalado.

2. Licencias de pesca.

2.1. Los barcos en servicio que hayan ejercido la
pesca de arrastre costera o litoral y estén comprendi-
dos en el pérrafo a) del apartado 2.1 de la norma sexta
de la Orden ministerial de 30 de julio de 1975, asi
como los que, convenientemente autorizados para el
ejercicio de dicha pesca en el Mediterrdneo, vayan en-
trando en servicio, serdn provistos de una licencia de
pesca, cuyo modelo se acompafia como “anexo |”.

2.2. Los barcos que se hallan en construccién,
comprendidos en el parrafo b) del apartado 2.1 de la
norma sexta, y los de nueva construccién a que se re-
fiere el apartado 2.2 de dicha norma, serdn provistos
de una licencia provisional, cuyo modelo se acompafa
como “anexo II”. Esta licencia provisional sustituird a
la indicada en el apartado anterior, en la forma pre-
vista en el punto 3.2.8 de esta Resolucién.

3. Concesion de licencias de pesca.

3.1. Buques en servicio.

A los solos efectos de esta Resolucion se entiende
como buques en servicio aquellos destinados a la
pesca de arrastre costera o litoral, que se hallen com-
prendidos en lo dispuesto en el parrafo a) del apartado
2.1 de la norma sexta de la Orden de 30 de julio de
1975. Para la concesién de las licencias de pesca se
seguirdn las siguientes normas:

3.1.1. Los propietarios de embarcaciones interesa-
dos presentarén a la Autoridad de Marina del puerto
base de la embarcaci6n, el impreso cuyo modelo se
adjunta como “anexo lll” a la presente, debidamente
requisitado, en unién de la documentacién pertinente.

3.1.2. Dicha Autoridad de Marina requisitara, a su
vez, los tres impresos a que se refiere el “anexo " y
los remitird a esta Direccién General, antes del 31 de
julio, adjuntando:

- Certificacién extendida por las Autoridades de
Marina del puerto base correspondiente, de que la em-
barcacién ha sido despachada para1a pesca de arras-
tre litoral dentro de los dltimos veinticuatro meses an-
teriores al 13 de agosto de 1975, fecha de la publica-
¢ién de la Orden de 30 de julio de 1975.

- Copia o fotocopia certificada de la hoja de asiento
de inscripcién.

—Cuando se trate de embarcaciones de arqueo infe-

(pasa a la pag. siguiente)




{viene de la p4g. anterior)

rior a 35 TRB bajo cubierta, certificado acreditativo de
cuél es el puerto base desde el que el barco faena en
la actualidad.

3.1.3. Concedida la licencia de pesca por esta Di-
reccion General, serdn devueltos dos ejemplares a la
Autoridad de Marina del puerto base: uno para su ar-
chivo, en el que se estampara el recibi del propietario
de la embarcacion, y otro para su entrega al intere-
sado. En ambos ejemplares se anotard que se ha to-
mado razén en el Rol de despacho y dotacién del
barco.

3.2. Buques en construccion. r

A los efectos de la presente Resolucién, son aque-
llos, destinados a la pesca costera o litoral, a los que
se refiere el parrafo b) del punto 2:1 de la norma sexta
de la Orden de 30 de julio de 1975. Para la concesién
de la licencia provisional para la pesca de arrastre, se
seguiran las siguientes normas y criterios:

3.2.1. Los armadores titulares de las mencionadas
construcciones requisitaran el imprso cuyo modelo
se acompana como “anexo IV’ a esta Resolucién, el
cual en unién de la documentacién pertinente, sera
presentado en la Comandancia de Marina de la provin-
cia maritima en la que esté enclavado el astillero
donde se construye o se ha de construir el buque, para
su tramite a esta Direccién General antes del 30 de ju-
nio de 1976.

3.2.2. Esta Direccion General entenderd que la
embarcacién que se construye ha de ejercer la pesca
de arrastre costera en el Mediterrdneo con base en un
puerto del mismo, en los siguientes casos:

a) Cuando en el expediente de construccién o en el
de concesién de crédito para la construccion, en su
caso, conste en forma clara y expresa que el barco
ejerceré la pesca litoral en el Mediterrdneo y/o tendra
base en un puerto del mismo.

b) En defecto de la anterior declaracion sera sufi-
ciente que se acredite alguno de los siguientes moti-
VOs: :

b.1) Que el armador titular de la construccién re-
sida habitualmente en algin puerto del Mediterrdneo
con anterioridad a la fecha de promulgacién de la Or-
den de 30 de juliode 1975.

b.2) Que, aunque el armador.no resida en puerto
.del Mediterraneo, sea propietario de otras embarca-
ciones que ejerzan la pesca de arrastre costera o litoral
en dicho mar.

3.2.3. Estos extremos se justificaran suficiente-
mente mediante los siguientes documentos para cada
uno de los casos anteriormente expuestos:

a) Copia o fotocopia del documento unido al expe-
diente de construccién o, en su caso, al de concesion
de crédito.

b.1) Certificado de residencia extendido por la Al-
caldia de la localidad en que reside el armador, en el
que conste la fecha en que asent6 su residencia.

b.2) Certificado de las Cofradias de Pescadores de
Tos puertos en que tienen su base las embarcaciones
propiedad del armador, con el conforme de la Autori-
dad de Marina, en el gue se acrediten tales extremos y
que las embarcaciones ejercen la pesca de arrastre
actualmente.

3.2.4. Las embarcaciones que hayan de ejercer la
pesca de arrastre costera en el Mediterraneo y que ha-
yan de construirse amparadas por créditos oficiales
concedidos con anterioridad a la fecha de promulga-
cion de esta Resolucién, aunque no hayan solicitado
todavia el oportuno permiso de construccién, seran
consideradas como embarcaciones en construccion a
los solos efectos de esta Resolucién. La solicitud de la
licencia provisional para las citadas embarcaciones se
presentara ante la Autoridad de Marina en el mo-
mento en que se presente la solicitud del permiso de
construccion de las msmas.

3.2.5. De las licencias provisionales se extenderan
tres ejemplares: uno se unira al expediente de cons-
truccion, otro se entregara al armador titular y el ter-
cero se archivara en esta Direccién General. Las auto-
ridades de Marina tomaran nota en el asiento de la
embarcacién en construccién {Sexta Lista) de la con-
cesion de la licencia provisional.

3.2.6. Una vez concedida la licencia provisional
s6lo se accederd al cambio de titularidad de la cons-
trucciéon de los buques a que se refiere esta Resolu-
cién, cuando el nuevo titular acredite los mismos o
mejores derechos que el anterior.

3.2.7. Terminada la construcciéon de la embarca-

cion, la Autoridad de Marina requisitara los impresos
que se mencionan en el punto 2.1 de la presente Re-
solucién, al que se uniran, exclusivamente, copia del

_ asiento provisional y la copia de la licencia provisional

unida al expediente y dicha Autoridad los remitird a
esta Direccion General, actudndose desde este mo-
mento en la forma prevista en el apartado 3.1.3 de
esta Resolucién.

3.2.8. El ejemplar de la licencia provisional susti-
tuird y surtird los mismos efectos que la licencia de
pesca a efectos de despacho del buque, hasta que di-
cha licencia provisional sea canjeada por aquélla. El
plazo maximo para el canje de la licencia serd de un
ano. .

3.3. Barcos de nueva construccion.

A los efectos de la presente Resolucién, son agque-
llos que se dedicardn a la pesca costera o litoral, a los
que se refiere el apartado 2.2 de la norma sexta de la
Orden de 30 de julio de 1975. Para ia concesion de la
licencia provisional se seguirdn las siguientes normas:

3.3.1. Las nuevas construcciones que se supediten
a lo dispuesto en los apartados 1.2 y 1.3 de esta Re-
solucidn, seran admitidas por esta Direccion General y
automaticamente serdn provistas de la correspon-
diente licencia provisional, sin més tramites, y en la
forma prevista en el apartado 3.2.5 de esta Resolu-
cién.

3.3.2. Los expedientes de construcciéon de nuevas
embarcaciones que hayan de dedicarse a la pesca de
arrastre costera en ei Mediterrdneo, seran acompara-
das de la documentacién gue se detalla en la Resolu-
cién de esta Direccién General de 31 de diciembre de
1974 (“Boletin Oficial del Estado” nimero 8 de
1975}, en cuanto a las bajas se refiere.

3.3.3. *Esta Direccion General no admitird modifi-
caciones del proyecto de construccion que alteren, por
exceso, la potencia de la maquina propulsora.

4. Registro y control de licencias.

4.1. Las Autoridades de Marina levantaran un Li-
bro Registro de Licencias de las embarcaciones
correspondientes a su matricula y anotarén la toma de
razén en los asientos de inscripcién de las mismas,
para lo cual la Direccién General de Pesca Maritima
les informara oportunamente de las que se concedan.
Asimismo les informara de las que se anulen, para la
debida constancia en el citado Libro Registro. Esta in-
formacion se remitird también al Comité Técnico de
Pesca del Mediterraneo. !

4.2. Cuando se produzca un cambio de base, la
Autoridad de Marina del puerto donde cesa la embar-
cacion remitird al de la nueva. base el ejemplar de li-
cencia de que -es depositario, previa anotacion de la
baja en dicho ejemplar y en el que obra en poder del
armador, notificando dicha baja al Comité Técnico de
Pesca del Mediterraneo. Al hacer su presentacion la
embarcacion en el nuevo puerto base, la Autoridad de
Marina de éste procederd a realizar la anotacién de
alta en la misma forma, asi como notificacién de la
misma al citado Comité.

4.3. Cuando por cualquier causa se produzca la
nulidad de la licencia, ia Autoridad de Marina del
puerto base remitira los dos ejemplares a la Direccion
General de Pesca Maritima para proceder a su des-
truccion.

4.4. Para ser despachada la embarcacién para la
pesca de arrastre costera o litoral en el Mediterraneo,
serd preceptiva la presentacién de la licencia
correspondie nte.

4.5. Cuando una embarcacién sea despachada
para la pesca en aguas fuera del Mediterrdneo, la Au-
toridad de Marina le retendra su licencia de pescay la
archivara junto al ejemplar que posee, si se trata del
puerto base del barco. En caso contrario, la remitiré al
puerto base para su archivo. Transcurridos seis meses
desde la fecha en que se retiré la licencia sin que el
barco haya regresado a'su puerto base, la Autoridad
de Marina remitira los dos ejemplares de la licencia de
pesca a la Direccion General de Pesca Maritima.

4.6. Las licencias serdn gratuitas y su uso serd
obligatorio a partir de enero de 1977.

4.7. Cualquier modificacién o cambio en los datos
de la licencia requerira la renovacién de la misma.

5. Disposicion derogatoria. )
Queda derogada la Resolucidon de esta Direccion Ge-
neral de fecha 22 de septiembre de 1975, publicada
en el “Boletin Oficial del Estado”” nimero 238, de fe-
cha 4 de octubre de 1975.

PALAMOS .
EL CARGUERO MAS GRANDE

Cuatro importantes envios de embalajes de madera
se realizaron desde el puerto de Palamés, con destino
a Montevideo. El primero de ellos, al que puede verse
en la foto apilado en el muelle, se embarcé en el
“Cabo Santa Clara”, el més grande de los cargueros
que han arribado a esta villa de la Costa Brava.

'VI SETARNA-DEL ARR-23 ., 20-JUNI

VILANOVA | LA GELTRU
SEMANA DEL MAR

Cartei anunciador de la VI Semana del Mar que,
como todos los aitos, se ha celebrado a finales de ju-
nio. Se trata de una de las manifestaciones marineras
mas arraigadas en nuestro pais.

EQUIPO TLEMOTOR PARA
LA “CASA DEL MARINER"

Vilanova i la Geltri. Como reconocimiento al
afecto que desde siempre ha venido mostrando ia ciu-
dad hacia las cuestiones relacionadas con la Armada,
el ministro de Marina, almirante Pita da Veiga ha do-
nado a Vilanova i la Geltrd el equipo telemotor del
aparato de gobierno {con rueda timén y dos telégrafos
de 6rdenes a maquinas), de la fragata rapida
“Reldmpago’’; 1a cual recibié hace cinco afios en el
puerto de la capital del Garraf la bandera de combate.
Este valioso conjunto, que fue presentado en el trans-
curso de la “VI Semana del Mar”, celebrada del 23 al
30 de junio, ird destinado al futuro “Casal del Mari-
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LA HIGIENE Y LA
SEGURIDAD A BORDO
| PREOGUPAN

A NUESTRA SOGIEDAD

Por el Dr. Juan Angel BARTOLOME MARTIN




Si, hay una punta al aire en la caja para el pescado, pero no basta con esto, hay que arreglarlo. Manos a

la obra.

a bordo.

| aun a pesar de que corrientemente se vienen
oyendo frases como ésta: “Espafia es un pals que
vive de espaldas al mar”, que vienen a sintetizar el
sentir general, en la actualidad no puedo estar total-
mente de acuerdo con ellas. Hay muchos aspectos re-
lacionados con el trabajo y con la vida en el mar que
preocupan y muy seriamente a hombres, entidades,
instituciones y organismos del pais. Y una buena prue-
ba de ello fue el | Symposium sobre el Hombre del
Mar, que, organizado por el Instituto Social de la Mari-
na, se celebré el afio pasado en La Corufia y més re-
cientemente el Curso Monogréfico sobre Higiene y Se-
guridad del Trabajo en las industrias maritimo-
pesqueras que durante los dias 20 al 28 de mayo alti-
mo se ha venido celebrando en la ciudad de Vigo, al
que tuve la suerte y oportunidad de asistir, y que por
su importancia.e interés de log temas alli tratados he
decidido traer hoy a estas paginas de ““Salud a bordo”,
puesto que esta intimamente relacionado con ella.
E! Curso, organizado por la Escuela Nacional de Me-
dicina del Trabajo, desarroll6 sus clases teéricas en el
salén de actos de la Casa del Mar del ISM, a las que_

Un pulverizador ideal
para realizar

con gran facilidad
desinfectaciones

El tema de la natacién y de los medios de salvamento fue otro de
los tratados con gran interés, por los naufragios tan frecuentes
| A i en aquellas costas, como el presente de la fotografia.

asistieron un total de 38 médicos interesados en el te-
ma. Ademaés de clases tedricas, se proyectaron pelicu-
las y se impartieron clases de tipo préactico. Desde mi
punto de vista, una de las peculiaridades més impor-
tantes del Curso eran las caracteristicas del profesora-
do, constituido, ademas de por miembros del Servicio
de Higiene y Seguridad en el Trabajo de Vigo, por un
buen nimero de profesores del mar, bien encuadrados
actualmente como profesionales en centros docentes
nautico-pesqueros o bien en plena dedicacién como
mandos en buques, lo que daba una gran personalidad
y actualidad a las cuestiones tratadas, que de esta ma-
nera venian refrendadas por la garantia y seguridad
que nos proporciona la experiencia.

De las peliculas proyectadas cabe destacar una so-
bre la pesca del bacalao en aguas de Terranova, que
gusté mucho a los asistentes, puesto que aparte de
mostrarnos las dificultades y dureza en que ha de reali-
zarse las faenas, tanto por la navegacién como por el
clima y las condiciones de a bordo, se exponia perfec-
tamente el sistema de trabajo, con la rapidez, sincroni-
zacién y destreza entre los hombres que preparaban

las piezas cobradas, estando en la mente de todos, a
medida que se iban sucediendo las imégenes, los
grandes riesgos de accidentabilidad y de enfermar de-
rivados de este quehacer y-vivir.

Uno de los dias nos trasladamos al pintoresco pue-
blecito marinero de Panjén, en donde, con la colabora-
ci6n del bugue 'O Panxén”, realizamos una pequefia
salida para simular las faenas de la pesca de la sardina
y sobre el “terreno” poder observar las posibilidades
de lesiones, a las que, naturalmente, habfa que afadir
las de nocturnidad, que es cuando de verdad se lleva a
efecto este tipo de pesca. El recorrido previsto en un
principio fue necesario recortarlo, en cuanto a la nave-
gacién se refiere, por el oleaje y fuerte viento reinante,
lo que, por otro lado, venia bien para vivir mas real-

mente las circunstancias que envuelven a los trabaja-.

dores del mar.

Merece destacar también la visita realizada al con-
gelador “Mar IlI”, bugue moderno que se encontraba
en puerto realizando reparaciones y pertrechdndose
para una larga campana en Africa del Sur. Al recorrer
esta embarcacién, que nos fue mostrada con gran gen-




Una “‘bonita”’
decoracion

la que tiene este

tripulante

de un barco espariol

de lujo
en su camarote
compartido.

La falta de espacio

vital

en este camarote,

en el que viven

seis tripulantes,

hace que el desorden
reine por doquier.

de un transatlantico dejan mucho que desear.

tileza por la casa armadora, Casa Mar, nos ibamos ma-
ravillando a cada momento pensando en lo que ha
evolucionado la construccién de buques en los Gltimos
afos, no s6lo en materia de seguridad en cuanto a la
navegacion, sino también en lo relacionado a las co-
modidades y a las seguridades en los puestos de tra-
bajo. Si en el puente se veian incorporados los més
modernos sistemas de navegacién y de deteccién de
pescado, a medida que ibamos visitando las distintas
dependencias pudimos apreciar camarotes agradables,
una cocina moderna, comedores amplios, en las unida-
des frigorfficas el amonfaco totalmente desechado y
sustituido por el gas fre6n, bastante menos peligroso
en su manejo, y la famosa mdaquina descabezadora de
pescado que tantos dedos se tiene llevados, que aun-
que pgrmanecia en funcionamiento, ya estaba sustitui-
da por otra maquinaria mucho mas moderna y con ple-
nas garantias de seguridad. De todas las maneras,
creo que en todos nosotros permanecfa latente el sa-
ber que, desgracidamente, en Espafa hay todavia muy
pocos barcos que rednen estas condiciones o pareci-
das, condiciones que, por otra parte, pueden superarse

Abajo: las condiciones higiénicas en este retrete para tripulantes

todavia mucho en cuanto se refiere al mejor desenvol-
vimiento de la vida a bordo, en bien de la mejor salud
de sus ftripulantes.

Dia tras dia se fueron desarrollando los temas con
animados y sabrosos coloquios entre profesores y
alumnos. Mucho se podria decir sobre lo tratado, pero
se haria interminable; por ello me voy a limitar a men-
cionar aquellos temas que mdés preocuparon a los asis-
tentes. Aparte de los factores influyentes en la acci-
dentabilidad en el trabajo, propio tanto de la navega-
cién como de las condiciones climéticas y de las fae-
nas de pesca, se plantearon interesantes discusiones e
intercambios de puntos de vista sobre aspectos como:

Empleo del tiempo libre a bordo.

Comidas: elaboracidn, cocineros, turnos, etcétera.
Natacidn.

Personal sanitario de a bordo.

Horarios de trabajo y su incidencia en la salud.
Bajo nivel en cuanto a conocimientos sanitarips en-
tre los mandos de los buques, responsables de la
asistencia sanitaria. 1 :

Los problemas que plantea[un enfermo a bordo.”

Enfermos llamados de “ida y vuelta”, es decir,
aquellos que son repatriados desde un caladero de-
terminado y pocos dias aespués se encuentran de
vuelta al mismo, operacién que repiten con cierta
frecuencia.

Reconocimientos médicos.

Consultas médicas a distancia por la radio.
Asistencia a enfermos en el extranjero, que si ya es
complicada de por sf, se agrava mucho més cuando
hay que hospitalizar a un tripulante.

Botiquines de a bordo.

Temas todos ellos muy importantes, como facil-
mente puede deducir, con sdlo leerlos, cualquier hom-
bre del mar, que demuestran esa preocupacién de la
que hablaba al principio y que serdn temas que podre-
mos ir desarrollando poco a poco en estas paginas de
“Salud a bordo” y para lo que una vez més pido la co-
laboracién y sugerencias de los lectores, puesto que
para ellos, los hombres del mar, van dirigidas esta sec-
cion y HOJA DEL MAR. §

JUAN ANGEL BARTOLOME.
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Con el balanceo, las maniobras en las faenas de pesca son mds peligrosas, como se Seleccionando el copo, pero con muy pocas precauciones.
puede apreciar a bordo del “O Panxén” en esta secuencia, tomada durante la trave-
sia de practicas.

.

-
SRS

No habra um solo pescador que no lo conozca, pero desgraciadamente algunos, por
no poner cuidado en la seleccion del copo, han sufrido las consecuencias.

Izquierda: Llega el momento de abrir el copo, y en él se puede apreciar la cantidad
de contaminantes entre la pesca, 1a mayor parte de ellos procedentes de las basuras
de los mismos buques.




Arriba: Por lo menos el pescado reiine todas las garantias de higiene. Otro cantar es
su manipulacién para condimentarle.

Arriba, derecha: Esta ““operacién’’ es mas frecuente de lo que parece. ;Para qué es-
tara el retrete?

Derecha: Algo que no es frecuente ver en los barcos espafioles: las redes de protec-
cién en las escalas.




s

A catastrofe se produjo en la noche del 4 al 5 de
noviembre de 1952. Los habitantes Severo-
Kurilsk (en la isla de Paramusir, la mas nordica

de las Kurilss) fueron despertados por un violento te-
rremoto: se derrumbaban los hornos, caian las chi-
meneas y los objetos domésticos...; cuarenta minutos
después se oy6 un rugido del lado del océano y sobre
la ciudad se abalanz6 una mole de agua. Cuando la
ola se retird, llevandose lo destruido, unos centenares
de metros de costa habian quedado practicamente
desnudos. Desgraciadamente la cosa no termind
aqui. Al cabo de uno quince minutos volvio la ola,
esta vez de mas de diez metros de altura. Seg6 todo
en su camino, dejando de los edificios solamente los
cimientos...; los buques, sobre todo los de pequefio
tonelaje, aparecieron cientos de metros hacia el inte-
rior de la tierra. Después de la segunda ola (la mas
poderosa), todavia se abalanzo sobre la desolada
costa una tercera, relativamente mas débil, trayendo
un montoén de cascotes y objetos de lo mas diverso...

;{Qué habia sucedido? Sencillamente, se habia
producido un fsumani, palabra japonesa que signifi-
ca “gran ola sobre el puerto”, y con la que los geofi-
sicos definen a unas gigantescas olas oceanicas que
se abalanzan inesperadamente sobre la costa.

El oleaje, las mareas y las corrientes constituyen
los tres movimientos fundamentales de las aguas ma-
rinas. El primero (que es el que aqui nos interesa),
originado mecanicamente por el viento o cataclis-
mos, tales como los terremotos o las erupciones vol-
canicas submarinas, es un movimiento oscilatorio:
cada particula de agua puesta en movimiento recorre
una orbita casi circular, con una levisima traslacion
en el sentido de la direccion de propagacion del mo-
vimiento.

Al chocar contra 1a costa, las olas pueden aumen-
tar la altura. Esto es debido a que cerca del litoral, al
disminuir la profundidad, el movimiento orbital de
las particulas de agua se hace eliptico, lo que las hace
ganar altura (ver figura 1).

La altura media de las olas durante las tempesta-
des no pasa de los cinco metros; las alturas de 10
metros son totalmente excepcionales. Sin embargo,
de vez en cuando, el litoral marino de ciertas zonas
se ve invadido por olas repentinas de altura extraor-
dinaria (mucho mas de los 10 metros), que aun con
tiempo tranquilo, sin viento alguno al que pueda atri-
buirse su formacion, penetra en el interior de las zo-
nas bajas o en las desembocaduras de los rios, cau-
sando la destruccion de todo cuanto encuentran.

Este oleaje repentino y devastador recibe muchos
nombres, en ocasiones tan impropios como el de olas
de marea, pues nada tienen que ver con los movi-
mientos marinos ocasionados por la atraccion de la
Luna. Por el contrario, y dado que su origen radica
en los temblores de los fondos marinos, el nombre

_mas adecuado es el de olas “sismicas” o el equivalen-
te japonés muy difundido de tsunami.

E! nombre espaiiol de tal fenomeno es el de mare-
moto, pero, por las razones que luego expondremos,
y al igual que se ha hecho en la mayoria de los pai-
ses, la palabra hispanica se va abandonando en favor
del término nipon.

UN POCO DE HISTORIA

El fenémeno de los tsunamis es tan viejo como ¢l
mismo océano, pero, afortunadamente, es bastante
poco frecuente. Circunstancia feliz como se puede
apreciar, si tenemos en cuenta que son los responsa-
bles de algunos de los peores desastres que recuerda
la Historia.

~~—La primera descripcion del tsunami, que se remon-
ta a unos tres mil quinientos afios atras, fue encon-
trada durante unas excavaciones arqueologicas lle-
vadas a cabo en la costa oriental del Mediterraneo.
Es muy posible que uno de estos fendomenos catas-

EL TSUNAMI

troficos haya servido de base para la Jeyenda de la
Atlantida.

El Critias de Platon, que desgraciadamente nos ha
llegado muy incompleto, habla de un cataclismo te-
rrible..., “espantosos temblores de tierra y unas llu-
vias fantdsticas abismaron a la isla Atldntida bajo
las aguas”... {Un terremoto submarino, acompaiia-
do de su correspondiente tsunami? ;Quién sabe? El
hecho cierto es que los filosofos griegos conocian es-
te fendmeno, y asi, el gedgrafo heleno Estrabon (un
siglo antes de Cristo) da una interpretacion muy co-
rrecta de este tipo de olas.

No obstante, se tuvieron que esperar dos mil afios
para que el estudio del fenomeno tsunami se haya
abordado de un modo auténticamente cientifico, co-
sa que no sucederia hasta acabada la segunda guerra
mundial. De no haberse producido tan grave demo-
ra, posiblemente se habrian salvado cientos de miles
de vidas.

Uno de los tsunamis mas devastadores que se re-
cuerdan fue el originado por la erupcion y explosion
de la isla volcanica Krakatoa. El cataclismo tuvo lu-
gar el 27 de agosto de 1883 y el movimiento ondula-
torio producido en €l mar por.la explosion se propa-
g6 con tal intensidad, que las regiones bajas de las is-
las de Java y Sumatra fueron anegadas. Unas 40.000
personas perecieron, y como testigo de la potente in-
vasion del mar un barco de ruedas de gran tonelaje
quedd varado varios kilometros tierra adentro.

La onda, que en Java lleg6 a tener 35 metros de
altura, se propagé por el océano Indico y por el Sur
de Africa, penetro en el Atlantico y contorne6 al pla-
neta dos o tres veces.

En 1948 fue organizado el Servicio de Prevencion
contra estas olas mortiferas, como consecuencia de
un desastroso tsunami que, dos afios antes, habia
azotado la poblacion de Hilo (Hawai) causando gra-
ves destrozos y matando a 159 personas. Hay que
sefialar que el origen de aquel tsunami, que colmaria
la paciencia de los norteamericanos, habia sido un
terremoto submarino cerca de las islas Aleutianas, es
decir, a unos 4.000 kilometros de distancia del lugar
de la tragedia.

En este servicio de prevencion participan doce na-
ciones, a saber: Estados Unidos, Japon, Filipinas,
Nueva Zelanda, Chile, Argentina, Perd, El Salvador,
México, Canada, Gran Bretafia (Hong-Kong) y
Francia (Polinesia francesa). Los observatorios estan
localizados sobre gran numero de islas del Pacifico,
grandes y pequeiias, e incluyen dos tipos de instala-
ciones: 31 estaciones sismologicas, destinadas a de-
tectar los terremotos, y 50 estaciones de marea, cuya
mision es comprobar si el terremoto origind olas tsu-
nami.

Solamente el Pacifico tiene o necesita tal sistema
de alarma, pues los tsumanis capaces de recorrer
grandes distancias son extremadamente raros en el
Atlantico y en las otras grandes areas oceani Se

noviembre de 1755, que degtruyé Lisboz y causd
mas de 30.000 victimas al invadir el puerto arreba-
tando a las personas que alli habian ido huyendo del
interior de la ciudad. .

No sblo fue la capital portuguesa la afectada por
las olas de aquel tsunami, pues, aparte de deshacer
Lisboa, sus aguas inundaron en gran extension la
costa de Portugal, € incluso en Cadiz, la altura de la
ola fue de 20 metros. El mmovimiento ondulatorio se
propagé hasta Ameérica y sus efectos fueron percep-
tibles durante toda una semana.

Incluso en el Mediterraneo se han producido algu-
nos tsunamis de gran intensidad, y no en épocas muy
lejanas. Célebre fue el que en 1908 asolo la ciudad de
Mesina.

Con todo, y dado que las zonas donde se forman
los tsunamis coinciden con las zonas del fondo ocea-
nico de gran actividad sismica, no cabe duda que el
Pacifico es el teatro de accion de los tsunamis: casi el
90 por 100 de los mismos se originan en las perife-
rias de esa cuenca oceénica, y el Japon es su victima
mas frecuente, lo que explica que se haya adoptado
una palabra japonesa como término internacional
para describir ese peligroso fenomeno.

El Japon ha sido sacudido por devastadores-tsu-
namis no menos de 15 veces en los pasados tres si-
glos. Asi, se comprende que al Oeste de Tokio y en la
costa, se encuentre medio abandonada la aldea de
Kamamura, antigua residencia imperial que llegd a
contar con casi un millon de habitantes. La causa de
su abandono y decadencia actuales estriba en los fre-
cuentes y violentos tsunamis que la arrasaron en di-
versas ocasiones, decidiéndose por fin el traslado de
la Corte hacia el interior.

Particularmente desastrosos fueron el tsunami de
1703, en el que perecieron mas de 100.000 personas,
y ¢l de 1896. El 15 de junio de ese afio Kamaichi y la
costa cercana, después de una marea excepcional-
mente baja, fueron devastados por varias olas de 40
metros de altura (1) que barrieron el territorio y en
muy pocos minutos perecieron casi 30.000 personas.

El 22 de mayo de 1960 tuvo lugar una verdadera
catastrofe a lo largo de toda la costa del Pacifico. En
Chile se produjo un terremoto, probablemente €l mas
terrible de la Historia reciente, el tiempo que entra-
ban en actividad seis volcanes apagados y nacian
tres nuevos. Las olas del tsunami formado azotaron
las costas de Nueva Zelanda y Austria con tal impe-
tu que barrieron el litoral, destruyendo plantaciones,
puertos, viviendas y barcos. .

Hawai y otras islas del Sur del Pacifico recibieron
un oportuno aviso, gracias al cual sus moradores pu-
dieron refugiarse en las zonas mas elevadas (a pesar
de lo cual en Hilo murieron 61 personas).

Por desgracia, dos jovenes meteorologos japone-
ses supusieron que el aviso se referia solamente al
Sur del Pacifico, y no dieron la alarma en su pais. La

puede, pues, confiar que en Espafia, y en general en
toda Europa, tales desastres dificilmente se produci-
ran. Sin embargo, en ninguna parte se esta exento de
peligro...; lo prueba el que, entre los mas fuertes tsu-
namis causados por un movimiento sismico de epi-
centro submarino cercano a la costa, esta el del 1 de

Junto & la costa, en aguas poco profundas, la velocidad de las clas es prop

q P

| a la raiz

da de la p

dad del mar, es decir, disminuye réapidamente. Una ola de medio metro a 500 nudos en alta mar, se convierte en una
ola mortifera de 30 m. de altura a 30 nudos en la orilla. Grafico de NOAA, Washington.

[ ia de este descuido fue que las olas, de
mas de seis metros, arrasaron miles de viviendas del
litoral japonés mientras sus moradores dormian. Mu-
rieron unas doscientas personas y los destrozos fue-
ron incalculables (2).

{QUE SON LOS TSUNAMIS,
DONDE Y COMO SE FORMAN?

La respuesta es facil y es de lamentar que hasta
hace muy poco no se haya llevado un registro de los
tsunamis en €l océano abierto: alli donde las olas no
estan desfiguradas por la orografia de la costa. Ade-
mas, y como dicen los especialistas: “No hay nada
tan personal como un tipico tsunami. Cada uno de
ellos es diferente a los demas”.

Asi, durante los grandes terremotos de foco situa-
do bajo el fondo oceanico, se acostumbran a produ-
cir rapidas elevaciones, o desplomes, de importantes
sectores del fondo marino. Este hecho actia como
un poderoso émbolo que agita enormes masas de
agua y engendra los tsunamis. Esta agua agitada vi-
bra pesadamente, oscilando hacia atras y adelante,
produciendo ondas de choque que corren hacia fuera
del epicentro.

La velocidad de las olas tsunamis ha sido medida
con bastante exactitud y se ha comprobado que de-
pende de la profundidad del mar. Cuando éste es
profundo, como es el caso de la fosa del Pacifico, 1a
velocidad de la ola puede llegar a alcanzar los 1.000
kilometros por hora.

(1) El record de altura lo detenta el tsunami de 1737, en
el que se dice que la ola principal alcanzo los 70 metros.

(2) El numero total de victi do por el
de 1960 fue de 909 muertos.

Pero no som solamente los terremotos 1os respon-
sables de la formacion de este tipo de olas. Los tsu-
namis pueden ser causados también por los desliza-
mientos y derrumbamientos que se producen en los
desfiladeros submarinos (las famosas “trincheras”
del Pacifico). Ademas, de tiempo en tiempo, tienen
lugar erupciones de los volcanes submarinos, que ex-
pulsan al mar lava y bloques de roca. Todo esto agi-
ta al océano, variando considerablemente su volu-
men y engendrando olas de un modo semejante a lo
que sucede cuando se arroja una piedra a un tranqui-
lo estanque.

Este simil del estanque nos permite aclarar una de
las mas arraigadas y equivocadas nociones que la
gente tiene de los tsunamis: la de una sola y mons-
truosa ola que aparece, de no se sabe donde, para en-
gullir a una confiada y dormida poblacion.

Si bien es cierto que muchas veces los tsunamis
atacan por sorpresa, la realidad es que nunca estan
formados por una sola ola, sina que se trata de una
sucesion de ellas (ciertamente que son intervalos de
tiempo entre cada ola bastante considerables). Y,
usualmente, no acostumbra a ser la primera la mas
poderosa, sino que tal “horror” corresponde a la ter-
cera o cuarta ola.

Exactamente lo mismo sucede al lanzar la piedra
al agua, ya que el chapoteo resultante produce no un
solo circulo, que se va ensanchando hasta extinguir-
se, sino toda una serie de ellos.

A pesar de lo que decimos, no cabe duda que el
error de la gente esta mas que justificado, pues ob-
servando un tsunami desde la orilla no ofrece el as-
pecto de una visible sucesion de olas, sino mas bien
el de una subida y bajada de todo el océano. Este pa-
rece como si empezara de pronto a respirar, y la len-
ta amortiguacion de dicha respiracion tiene un perio-
do que puede ir de unos pocos minutos a una hora y
media.

EL DOCTOR JEKYLL
Y MISTER HYDE

En el Diario de Navegacion del Pegasus, un buque
britanico, se puede leer: “El 28 de agosto de 1883,
navegando a unas veinte millas de la costa oriental
de Java, el buque registr6 una ligera sacudida seme-
jante al choque contra un escollo. Arrojada la sonda,
sin embargo ésta no tocaba fondo a doscientos pies.
Dicha trepidacion tampoco pudo ser atribuida a una
ola, pues el mar estaba liso como un espejo”.

Es cprioso que los buques navegando sobre un
tsunami en alta mar, como fue el caso del Pegasus,
no pueden detectar sus olas, ni que éstas puedan ser
vistas desde un avion. La razon de este hecho se de-
be a que, en aguas profundas, las sucesivas olas de
un tsunami estan muy alejadas unas de otras, tanto
en la distancia como en el tiempo (por ejemplo, unos
200 kilometros y unos quince minutos). Ademas, su
altura es relativamente pequefia —como maximo me-
dio metro— y, por si fuera poco, su pendiente esta
muy poco inclinada. Por lo tanto, puede decirse que
literalmente son indetectables. Desgraciadamente,
cuando alcanzan zonas de menor profundidad, estos
suaves monticulos se transforman en terrorificos
monstruos de mas de 30 metros de altura.

Si comparamos un tsunami con las clasicas olas.

generadas por el viento encontramos gran diferencia.
Ciertamente que el tamafio de estas ultimas puede,
en ocasiones, llegar a competir con el de una ola tsu-
nami. Lo que los especialistas laman “mar arbola-
do” se caracteriza por olas de 10 a 15 metros de al-
tura. Pero, y esto es muy importante, la separacion
entre sus crestas no sobrepasa los ocho o nueve se-
gundos. En cambio, aun cuando, como ya se ha di-
cho, la altura tipica de un tsunami en aguas oceani-
cas es solo de medio metro o menos, el largo periodo
que media entre dos crestas sucesivas —desde quince
minutos hasta dos horas— le confiere una tremenda
cantidad de energia. Energia que, lamentablemente,
se hace patente cuando la ola del tsunami alcanza la
costa.

Esta naturaleza dualista del tsunami, oscilando en-
tre los principios del bien y del mal, un poco a la ma-
nera de los famosos personajes de la novela de Ste-
venson, Jekyll y Hyde, ha sorprendido siempre tanto
a los profanos como a los mismos cientificos. Asi,
uno de los mejores especialistas en tsunamis, el nor-
teamericano Spaeth, muestra su asombro al referir
como “durante el tsunami de 1946 en Hawai, la tri-
pulacion de un carguero situado aproximadamente a
una milla de Hilo, observo todo el desarrollo de la
catastrofe... como rompian las olas contra lo mas al-
to de los almacenes del puerto, como penetraban in-
contenibles en el interior de la ciudad... pero, entre
tanto, ellos mismos no advertian por si mismos nada
absolutamente”.

UN POCO
DE FISICA TSUNAMI

Los complejos problemas tedricos y practicos que
plantea el estudio de las olas explica el que esta for-
ma de movimiento ondulatorio haya sido la menos
estudiada de todas.

Ahora bien, si bien es cierto que la mayoria los
progresos en este campo de la oceonografia se han
realizado en estos nltimos afios, seria injusto ignorar
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las aportaciones de muchos investigadores anterio-
res, especialmente los del siglo XIX.

Una caracteristica conocida de las olas es que su
amplitud (su altura) no es uniforme. Tradicionalmen-
te se viene diciendo que de cada siete olas ocurre una
excepcionalmente alta, aunque Ovidio dio tal distin-
cion a la décima.

Enm]idad.noeximunareglat&nsimple,pﬁo
hay, sin embargo, una regularidad suficiente en los
grupos de olas alternativos grandes y pequefios
cuando se aproximan a una playa, lo que sugiere su
comparacion a las pulsaciones de las ondas sonoras.
Célebre es el clasico trabajo de G. G. Stokes en
1876, basado en la hipdtesis de que existe un tren
iinico de olas con un perfil arménico simple.

Aun cuando segin el punto de vista moderno, se
debe considerar la superficie del mar como la suma
de un niimero infinito de trenes de onda simples de
frecuencia diferente y con un espectro continuo de

simplificaremos un poco basandonos -

en Iz idea de Stokes.

Ciertamente que no se puede despreciar el efecto
de interferencia de olas, pero siempre es dable pensar
en la existencia de una sola longitud de onda predo-
minante —por corresponder, por ejemplo, a las olas
misg‘md:s«-o“sisr&ﬁcaﬁvn”.\'asi,sinplicamos
la teoria hidrodindmica a este caso mas simple de
una-sola onda progresiva regular, se puede establecer
una relacion fundamental entre la velocidad de pro-
pagacion de la onda (¢), su longitud de onda (A) y la
profundidad del mar (%):

c=y/Atg2n :

hacia Honolulu. Los ci

Ahora bien, el caso mas frecuente es el de las olas
generadas por el viento, para las cuales se cumple
que su longitud de onda es inferior a la profundidad
del mar (razon por la que reciben el nombre de on-
das cortas). Y en este caso:

h
g 2 —— ~
4 Y 1

y en consecuencia:

c+y/k

Para estas olas “normales” la velocidad de propa-
gacion es proporcional a la raiz cuadrada de la longi-
tud de onda (que acostumbra a ser pequefia) e inde-
pendiente de la profundidad del mar.

En el caso de los tsunamis las cosas son algo dis-
tintas. Los anglosajones les dan el nombre de olas
“shallow-water”, o lo que nosotros diriamos ondas
largas, ya que su longitud de onda es mucho mayor
que la profundiad del mar por el que circulan. Imagi-
nemos un tsunami cruzando la cuenca ocednica del
Pacifico (de unos cinco kilometros de profundidad),
mientras que sus olas van distanciadas unas de otras

" (longitud de onda) en cien kilémetros o mas.

Es decir, que A > A y en este caso es posible con-
siderar que:

. Los

con centro en Hawai, como una gi los ti

registradoras de mares y los trié las gréfi

y por lo tanto que:
c=v'h

Esto significa que para las ondas largas de un tsu-
namij la velocidad de propagacion no depende de la
longitud de onda, sino de la profundidad de la cuen-
ca. Con un poco de matematicas se puede calcular
que una ola tsunami en aguas de 5.000 metros de
profundidad y circulando a 1,000 por hora, en aguas
e 250 metros lo hara a 225 kilometros, y cuando la
profundidad sea de 15 metros, su marchd se habra
reducido a sélo 60 kilometros por hora.

Asi, pues, teniendo un simil automovilistico, po-
driamos decir que cuando un tsunami se aproxima a
la costa.“mete la primera” y, por el principio de con-
servacion de Ia energia, la disminucion de profundi-
dad y su correspondiente restriccién de velocidad,
ocasionan un aumento astronomico en la altura de
la ola.

En resumen, una ola de medio metro que corria a
unos mil kilometros por hora en aguas profundas, se
convierte al aproximarse al litoral en una lenta, pero
gigantesca, montafia de 30 6 40 metros de altura.

Otra de las mas significativas caracteristicas del
tsunami es la de su largo periodo. Mientras las clasi-
cas olas normalmente presentan periodos compren-
didos entre los siete y catorce segundos, las olas tsu-
nami los poseen de mil a siete mil segundos. ;A qué
se debe esta enorme diferencia?

La respuesta nos la da de nuevo la hidrodinamica,

... -stgun la cual, cuando el agua de una cuenca ha sido

h
A

tg 2n ~2n

desplazada de su posicion de equilibrio, tiende a re-
cuperarlo después de una serie de oscilaciones, cuyo
periodo depende de las dimensiones geométricas de

arafia,
Gréfico de NOAA, Washington.

la cuenca. La razon es que, aun cuando las olas sélo
se perciben en la superficie del agua, el desequilibrio
afecta a toda la masa. ’

De un modo aproximado se puede decir que el pe-
riodo fundamental de estas oscilaciones viene dado
por: .

P=L//k

formula en la que L es la longitud de la cuenca (to-
mada en el sentido del movimiento ondulatorio), y &
su profundidad. Asi, suponiendo una cuenca de
8.000 kilémetros de longitud (como el Pacifico) y
con unos 4.000 metros de profundidad, tendremos:

P = 8.000/,/4 = 4.000

es decir, que en este caso las olas del tsunami esta-
rian separadas entre si por poco mas de-una hora.

Por 1o que se refiere a la amplitud de oscilacién,
ésta depende de la masa de agua y de la intensidad
de la causa que la produce. Punto este tiltimo lo sufi-
cientemente importante para que le dediquemos el si-
guiente apartado. :

UNA ESCALA
DE MAGNITUDES

La importancia de poder conocer el umbral, esto
es la magnitud minima del terremoto, en virtud dsl
cual deba formarse un tsunami —y por debajo del
cual ya no hay peligro de que se produzca—, es evi-
dente. Sin esto no es posible crear un buen sistema de
prevencion.

(Pasa a la pag. 42)
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GONQUISTA
L OGEANC

11,’ R Los océanos, que cubren mads del
- B P | 70 por 100 de la superficie del pla-
neta, seran probablemente el esce-
nario de una de las mas importantes
batallas para el futuro de la Huma-
nidad. Dos tercios de los 4.000 mi-
llones de seres humanos que existen
actualmente estin subalimentados
o mal alimentados, pero a pesar de
esto haran falta sélo treinta o cua-
renta afos para que la poblacién
humana se multiplique por dos. ¢De
donde saldran los alimentos necesa-
rios para mantener en vida a los ni-
nos que nazcan entonces?

Por otra parte, la demanda de energia aument6
de manera geométrica en las pasadas décadas y
seguird aumentando asi probablemente en el futu-
ro. Pero, al mismo tiempo, se van agotando las
fuentes de energia barata conocidas en el mundo.
Se estima, por ejemplo, que la produccién de pe-
troleo y de gas natural estara por debajo de los ni-
veles actuales en €l afio 2030 y la de carbén y
otros combustibles fésiles se terminara problable-
mente en menos de doscientos afos. ;Adénde en-
contraré el hombre otras fuentes de energfa abun-
dante y relativamente disponible a precios asequi-
bles?

Un numero creciente de minerales y materias
primas empiezan a escasear y las reservas hoy co-
nocidas de los mismos no bastan para asegurar el
futuro. ;C6mo se procurard la Humanidad en los
préximos siglos nuevas cantidades de estos mine-
rales y materias primas tan necesarios para el pro-
greso?

Los océanos contienen respuestas a estas y
otras interrogantes. En sus aguas se pueden pro-
ducir cosechas de alimentos capaces de satisfacer
enormes necesidades futuras, se pueden extraer
grandes cantidades de energfa en diversas formas
y en sus fondos se estdn descubriendo en grandes
cantidades dep6sitos de minerales que des-
arrollaran una nueva rama de la mineria en el fu-
turo. Los océanos constituyen un inmenso espacio
que esta lleno de promesas, pero que el hombre

{Sigue)

Aspectos del “Flip”, navio que, como puede
apreciarse, tiene la propiedad de poder adoptar
las posiciones horizontal y vertical. En la fotogra-
fia de la izquierda, el “'Flip” ya en posicién verti-
cal, en el mar, con su proa apuntando al cielo,
mientras que en la de la pdgina contigua se ve el
navio en un momento del pertodo de veinte minu-
tos que dura el llenado de agua de sus tanques,
para hacerle pasar de la posicién horizontal a la
vertical. En la pdgina 26 ofrecemos otra panord-
mica del “’Flip”, en posicién horizontal.



LOS ESTADOS UNIDOS ESTAN DESARROLLANDO UN AM-
PLIO PLAN DE INVESTIGAGIONES.

PARA 1990 ESTARAN EN PLENO FUNCIONAMIENTO UNA
SERIE DE GRANJAS MARINAS EN EL PACIFICO Y EL

ATLANTIGO.

EN ELLAS SE PRODUCIRAN ALIMENTOS, COMBUSTIBLES,
FERTILIZANTES, PLASTICOS Y OTROS PRODUCTOS DE

CONSUMO.

VEHICULOS E INSTRUMENTOS ESPECIALES PARA VIA-
JAR Y TRABAJAR EN LOS FONDOS MARINOS.

(Viene de la pdg. anterior)

empieza a explorar s6lo ahora, sin que se conoz-
can atn todas sus posibilidades.

Una parte muy importante de los esfuerzos in-
vestigadores norteamericanos tienen al mar como
escenario. El fin comtn de diversos proyectos que
se estan llevando a cabo es el de la conquista de
los océanos, mejor conocimiento y aprovecha-
miento futuro para las mutiples necesidades de la
Humanidad.

Entre los proyectos que se estan llevando a cabo
merece especial mencion el de las granjas marinas
por las grandes consecuencias que su feliz desa-
rrollo puede acarrear para el suministro alimenti-
cio y energético de la Humanidad. Entre 1985 y
1990 esté previsto en este programa que estaran
va en cultivo una serie de granjas marinas de una
exterisi6n total de 400 miHones de metros cuadra-
dos en los océanos Pacifico 'y Atlantico. En estas
granjas se producirdn alimentos, combustibles,
fertilizantes, plasticos y otros. productos para el
consumo suficientes para cubrir todas las necesi-
dades de dos a cinco personas por cada 4.000 me-
tros cuadrados de ‘océano cultivado.

El concepto de granja marina naci6 de la combi-
nacién de factores naturales y de necesidades hu-
manas. El tnico medio conocido hoy pdra crear
alimentos en gran escala es el cultivo de-grandes
masas de plantas que la tecnologfa, ya conocida,
hoy puede transformar posteriormente en una se-

rie de alimentos y otros productos. Ahora bien, las _

mejores tierras cultivables que existen en la super-
ficie de la Tierra estan ya siendo utilizadas y, aun-
que si se encuentran mayores cantidades de agua

fresca y se ponen en cultivo zonas hoy marginales, -

se pueden aumentar las cosechas vegetales, resul-
ta muy dudoso que los cultivos terrestres se pues
dan multiplicar por dos en las préximas décadas,
como seria necesario.

Mientras tanto, el océano, en donde por defini-
cién no se plantearia el problema de la sequia ni el
de las heladas, ofrece, segin los expertos, una su-
perficie potencialmente cultivable de cinco a diez
veces superior a la de la Tierra firme y hasta aho-
ra practicamente no explotada por el hombre. Es

-

en estas inmensidades ocednicas donde se encuen-
tra la respuesta al cultivo de las plantas necesa-
rias para la alimentacién futura de la Humanidad.

Los cientificos han descubierto que la zona de
las aguas superficiales de los océanos est4 ademés
excepcionalmente bien dotada para un rdpido cre-
cimiento de las plantas. Es una zona riquisima en
rayos de sol, que son captados en abundancia por
las aguas que, al contrario de lo que ocurre en la
tierra firme, tienen propiedades de mayor reten-
cién. Ademés estos rayos tienen aquf longitudes
de onda que propician un répido crecimiento de
las plantas. Afiddase a esto que la zona es rica en
otros dos elementos imprescindibles para el creci-
miento rapido de las plantas, el agua y el anhidri-
do carbénico. En ninguna otra parte del planeta se
dan estos tres elementos de manera tan abundante
como en las aguas superficiales de los océanos.

La energfa solar es elemento de gran importan-
cia en el proceso de fotosintesis que gobierna el
crecimiento de las plantas, por lo que la riqueza de
esta zona en rayos de sol se convierte en elemento
decisivo para situar en ella el crecimiento de las
cocechas del futuro.

El Gnico gran inconveniente de estas aguas su-
perficiales es que son relativamente estables y es-
tan desprovistas de sustancias nutritivas. Estas 1l-
timas se encuentran a mayor profundidad, donde
no llegan los rayos de sol y donde, por lo tanto, no
se pueden llevar a cabo cultivos. La solucién adop-
tada por las primeras granjas experimentales con-
sisti6 en emplazar grandes redes entre los 12 y los
25 metros de profurididad sobre las que se coloca-
ron raices de plantas que fueron desarro-
llandose hacia la superficie de las aguas. Una vez
colocada esta red se hizo traer, por medios mecéa-
nicos, agua de profundidades de 300 metros o més
para fertilizar las raices. En el futuro, éste consti-
tuird el mayor problema del desarrollo de las
granjas marinas, ya que la zona en que se encuen-
tran los rayos del sol beneficiosos para el desarro-
llo de las plantas limita la profundidad a que han
de plantarse las raices de las plantas marinas,
mientras que los elementos fertilizantes se encuen-
tran en aguas mas profundas que por algin proce-
dimiento facil y barato hay que traer hacia las ca-

pas mas superficiales del ocedno. Una vez que es-
tas sustancias nutritivas, como el potasio, el nitr6-
geno y el fosforo, se hacen traer a las capas super-
ficiales del océano se retinen en ellas todos los ele-
mentos para un rapido y espectacular crecimiento
de las plantas marinas.

Asi, en la primera granja experimental se consi-
guieron rapidisimos crecimientos de algas gigan-
tes californianas, que fueron empleadas como
plantas piloto. Los cientificos calcularon que la ra-
pidez de crecimiento permitiria hacer recoleccio-
nes de plantas marinas cada tres meses por medio
de barcos especiales equipados con los instrumen-
tos adecuados para cortar parte de las plantas
producidas y dejar otra parte para su desarrollo
posterior.

Estas plantas marinas corbanéceas serfan a
continuacién sometidas a diferentes procesos de
los que saldrfan como productos metano, fertili-
zantes, etanol, lubricantes, ceras, plésticos, fibras,
adema4s de alimentos para hombres y animales. La
variedad de productos es importante.

Los cientificos que llevan a cabo los experimen-
tos en la granja marina norteamericana proyec-
tan, calculando prudentemente, producir en ellas
suficientes alimentos para 3.000 a 5.000 personas
por milla cuadrada de zona ocednica cultivada vy,
al mismo tiempo, obtener la suficiente energia y
otros productos para abastecer a més de 300 per-
sonas a los niveles de consumo ““per cépita’’ nor-
teamericanos actuales. Estos cientificos calcula-
ron igualmente la superficie marina cultivable en
80 a 100 millones de millas cuadradas, lo que que-
rria decir que un sistema de granjas marinas po-
dria alimentar a una problacibn mundial de
20.000 millones a 200.000 millones de personas,
segin el grado de riqueza elegido.

Partiendo de la base del programa de tener
100.000 acres, es decir, 400 millones de metros
cuadrados, en cultivo para 1990, y de un creci-
miento anual del 12 por 100 en la superficie de
cultivo, los cientificos norteamericanos calcula-
ron, finalmente, que para finales del siglo XXI po-
drian estar en cultivo unos 150 millones de kil6-
metros cuadrados de superficie oce4nica en las zo-
nas tropicales y templadas de la Tierra.




Un esqueraa del sistema
de trabajo mecdaaico

en el fondo

del mar llamado

Work Systems Package,
que se muestra
montado sobre

el submarino "“Alvin’’
de investigacion
oceancgrafica.

Los componentes
basicos del sistema son:
1) una cdmara

de televisidn,

2) el contenedor

de herramientas,

3) y 4) manipuladores
secundarios operados
hidraulicamente,

5) manipulador
principal

y 6) plataforma

de mantenimiento
sohre el suelo.

Simultdneamente, Estados Unidos desarrollé
una serie de instrumentos capaces de trabajar en
las profundidades marinas a profundidades de
20.000 pies y més. El Centro Submarino Naval, de
San Diego (California), experiment6 con éxito un
nuevo equipo llamado Work Systems Package, que
consiste en un marco tubular de una aleacién de
aluminio con tres manipuladores y una variedad
de herramientas hidraulicas para llevar a cabo ta-

reas diversas en las profundidades marinas. El sis-’

tema incluye también cdmaras de cine y el ade-
cuado equipo luminotécnico.

Uno de los tres sumergibles que poseen los Esta-
dos Unidos para la investigacién oceanogréfica, el
“Alvin’’, el '‘Turtle” v el ‘‘Seacliff ', es utilizado
para transportar a este sistema al lugar a donde
ha de utilizarse. Aunque el aparato es muy versa-
til, no est4 disefiado para tareas muy pesadas, sino
que su uso mas frecuente seré el de sustituir a los
hombres-rana en sus tareas.

Otro vehiculo de trabajo para los fondos mari-
nos es el Manipulador Remoto Submarino, desa-
rrollado por el Laboratorio Fisico Marino de San
Diego. Este manipulador, lamado también RUM
por sus iniciales inglesas, fue desarrollado para
ser utilizado como herramienta de investigacién
en experimentos tecnolégicos en el fondo del mar,
a una profundidad méaxima de 8.000 pies. RUM
llevé ya a cabo tareas de investigacién y recupera-
cién, implantacién de instrumentos, estudios bio-
logicos, estudios de traficabilidad del ve-
hiculo, ejercicios de navegacién, recogida de
muestras y medidas de las propiedades de los sedi-
mentos de los fondos marinos.

Para transportar, dejar caer al fondo y recupe-
rar posteriormente al RUM y a otros aparatos
cientificos, el Laboratorio Fisico de la Marina Nor-
teamericana cuenta con otro ingenio, la Boya de
Investigacion Oceanografica u ORB. Es ésta un na-
vio rectangular que desplaza unas 330 toneladas y
que se usa en todos los proyectos que requieran el
lanzamiento, recuperacién, la implantacién o el
uso de amplios equipos o sistemas en alta mar.

El ORB esta disefiado para seguir la superficie
del mar lo més cerca posible a fin de simplificar la
labor de colocar y recuperar objetos de grandes

LA CONQUISTA DEL OCEANO

dimensiones en el océano. No tiene propulsién pro-
pia, por lo que ha de ser remolcado, pero esté equi-
pado con motores Diesel que pueden proporcionar
hasta 240 kilowatios de electricidad.

Durante los primeros tres afios de existencia, el
ORB fue instalado en unos 20 lugares diferentes
hasta a 200 millas de distancia de las costas ca-
lifornianas y en media docena de proyectos dife-
rentes.

El conocimiento de la geologia de los fondos ma-
rinos y su influencia sobre los sistemas actsticos y
magnéticos pudo avanzar en Estados Unidos gra-
cias a otro importante aparato de investigacién: el
vehiculo remolcado a profundidad, o Deep Tow,
que estudia los detalles de la topografia del fondo
de los mares y las caracteristicas relacionadas con
ellos. Consiste en un vehiculo remolcado, llamado
comfinmente FISH, que estd unido al navio que lo
remolca por un cable especialmente construido de
unos ocho kilémetros de longitud.

El vebiculo, teledirigido, consiste principalmen-
te en una caja de presi6n que alberga y protege
una unidad electrénica de la presién del mar a
profundidades que pueden llegar hasta los 6.000
metros. La unidad electrénica consta de sondea-
dores de eco, sonars laterales y de profundidad,
un magnetémetro de protones, un detector de tem-
peratura, un velocimetro de sonido, una cdmara y
un sistema luminotécnico para la fotografia sub-
marina, un sistema de televisién y un sistema de
evitacion de obstéculos por sonar, que alerta in-
mediatamente de la presencia de objetos en el ca-
mino del aparato.

El Deep Tow ha sido utilizado ya para obtener
un mas completo y mejor conocimiento del proce-
so de formacién de la estructura de los fondos ma-
Tinos.

Pero quizd el instrumento més espectacular de
la panoplia de ingenios puestos a punto para la in-
vestigacién del océano sea el FLIP, el tnico navio
del mundo que puede mantenerse en dos posicio-
nes, la horizontal, como todos los demaés navios, y
la vertical. Este navio nacié como consecuencia de
la necesidad de una plataforma mévil y al mismo
tiempo muy estable desde la cual se puedan hacer
medidas muy delicadas acisticas en alta mar.

El1 FLIP, que tiene una longitud de unos 118 me-
tros, es remolcado en posicién horizontal a la zona
en que se van a llevar a cabo las operaciones cien-
tificas. Una vez alli suelta las amarras con su re-
molcador y empieza a llenar de agua los tanques
distribuidos a través de una distancia de 85 me-
tros, que va a resultar después sumergida. En
unos veinte minutos, el navio se encuentra en posi-
ciébn completamente vertical con unos 18 metros
de proa apuntando hacia el cielo y los restan-
tes 100 metros del navio bajo el agua.

La gran estabilidad del FLP, sus 100 metros de
calado y sus bajos niveles acusticos le han hecho
un instrumento unico para una amplia variedad
de experimentos, como se puede observar en los
estudios que se han llevado a cabo con este navio.

Estos estudios incluyen la relacién entre las va-
riaciones de temperatura en el océano con las fluc-
tuaciones en la intensidad y direccién de las ondas
de sonido; estudios sobre las olas generadas por
tormentas entre Hawai y Alaska; estudios sobre la
turbulencia y la estructura térmica del océano; so-
bre la amplitud y direcci6én de las olas de tempera-
tura internas; sobre la transferencia de energia
entre el océano y la atmdsfera; sobre la intensidad
del ruido ambiente y su direccién; sobre la propa-
gaci6n del sonido a largas distancias; sobre la va-
riacién de las propiedades de la corteza terrestre;
sobre las profundidades a que navegan las balle-
nas; sobre los efectos de la presién en la atenua-

ci6n del sonido, y sobre la dispersién del sonido
desde la superficie del mar y su reverberacién.

El FLIP fue construido con unas 700 toneladas
de acero y de lastre de hormigén y desplaza unas
1.500 toneladas de agua en la posicién horizontal
y unas 2.200 toneladas en la vertical. Ha comple-
tado con éxito ya 35 expedientes en diez afos de
servicio.

En un terreno quiz4 més inmediatamente préc-
tico, los Estados Unidos estan desarrollando ba-
rreras movibles y facilmente transpertables de
olas marinas, llamado el '‘rompeolas flotante’’ o
TFD.

El principio del rompeolas flotante es sencillo.
Se utilizan 836 flotadores esféricos de polimero y
de un didmetro de unos 30 centimetros. Estos flo-
tadores, dispuestos en un rectdgulo, estan atados
individualmente a un lastre sumergido, que los
mantiene ligeramente bajo la superficie de las
aguas, salvo las lineas exteriores de flotadores,
que flotan en la superficie misma de las aguas.
Cuando las olas pasan a través de las filas de flota-
dores, éstos oscilan, y el movimiento de oscilacién
de todos los flotadores le quita energfa a las olas,
reduciendo la altura de las mismas.

Ya se estim6 que los 19 médulos, cada uno de
2,60 por 6,60 metros, que seran utilizados para
formar un rompeolas de 50 metros de longitud por
6,60 metros de anchura, reducird en un 60 por
100 la altura de las olas.

El primer proyecto operacional de este rompeo-
las flotante sera llevado a cabo a la entrada del
puerto de Mission Bay, en San Diego (California),
donde se piensa poner en funcionamiento en 1977
una barrera de este tipo de 325 metros de longitud
por 50 metros de anchura con objeto de disminuir
grandemente la altura de las olas que llegan a la
entrada del puerto. Se calcula ademas que el siste-
ma es barato, ya que tendra una duracién de diez
arfios y costara 1,2 millones de ddélares.

La proteccion de puertos ya existentes y la crea-
cion de otros puertos artificiales, a lo largo de cos-
tas que estén desprovistas de puertos naturales,
para barcos de recreo o de pequeiio calado, es,
efectivamente, una de las aplicaciones més intere-
santes de este ‘‘rompeolas flotante".

Pero quizé més importante para el futuro sea la
aplicaci6n de estos rompeolas, baratos y faciles de
transportar, para la proteccién de las plataformas
de prospecciones petroliferas en el mar. Hasta
ahora, muchos proyectos de prospecciones petroli-
feras ‘‘off-shore’’ no se han llevado a cabo senci-
llamente por el alto costo de la construccién y em-
plazamiento de sistemas de proteccién contra las
altas olas en los lugares donde se instalarfan las
torres de prospeccion. El nuevo sistema norteame-
ricano promete revolucionar este problema, pro-
porcionando medios asequibles de proteccién con-
tra las olas. Una aplicaci6én ya inmediata podria
llevarse a cabo en los proyectos de prospeccién pe-
trolifera en el mar del Norte y a lo largo de la costa
mediterranea y atlintica espaiola.

Otra de las aplicaciones que se contemplan es la
de preservacion de la arena de las playas en las
zonas costeras en que las olas oceénicas se estén
llevando con su fuerza de resaca la arena al fondo
de los mares, haciendo desaparecer, como ocurre
ya en parte de la costa californiana.

El “rompeolas flotante’’ no sélo tiene las venta-
jas de su baratura y de su fécil transporte y des-
plazamiento, sino que también tiene un impacto
positivo sobre el medio ambiente, ya que no ocupa
el fondo de los mares ni impide el movimiento na-
tural de las aguas. Asimismo puede ser llevado fa-
cilmente a la superficie para ser reparado. B
CARLOS F. LIEBANA. Washington, agencia EFE. }
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Junto a estas lineas,
el “Flip” (ver pdginas
22 y 23) en posicion
horizontal.

Abajo, el “"Deep Tow
Vehicle”, diseriado por
el Laboratorio Fisico
de la Marina de la
Scripps Institution of
Oceanography, de la
Universidad de Califor-
nia, que ha permitido a
los oceanégrafos obte-
ner un mapa muy deta-
llado de la estructura
geoldgica del fondo del
mar. El vehiculo es re-
molcado por un navio
de investigacién, con
un cable especial, y
puede permanecer en
el fondo del océano du-
rante varios dfas.
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NOTA DEL MINISTERIO DE MARINA

EMBESTIDO EN
UNA REGATA

MADRID, 22 (Cifra).—El buque-escuela de la
Armada espaiiola “Juan Sebastién Elcano” re-
sulté averiado, el pasado dia 20, a consecuencia

- de la embestida de la fragata argentina “Liber-

]

tad” en aguas de Hamilton (Bermudas), en el
curso de las regatas a Newport.

La oficina de Prensa del Ministerio de Marina
ha tacilitado una nota en la que, alrededor de di-
cho accidente, se hacen las siguientes preci-
siones:

“El domingo dia 20 del actual, diez minutos
antes de la hora de salida de la regata de Hamil-
ton (Bermudas) a Newport {(Rhode Island), el
buque-escuela ‘Juan Sebastién Elcano’ navega-
ba amurado a estribor, a un descuartelar, con
todo el aparejo dado y a una velocidad de cuatro
nudos. El viento era del Oeste cuarta al Sudoes-
te, de quince nudos. En este momento se en-
contraban en cabeza, siguiendo derrotas ligera-
mente convergentes para cortar la linea de sali-
da, y en el siguiente orden de barlovento a sota-
vento, los veleros ‘Christian Radich’, ‘Erawan’,
‘Sagres’, ‘Juan Sebastién Elcano’ y ‘Gloria’.

Cinco minutos antes, la fragata argentina ‘Li-
bertad’, que navegaba con viento largo por es-
tribor, pas6 entre la fragata inglesa ‘Eskimo’,
que hacia de boya de barlovento, y el ‘Christian
Radich’, que se encontraba con muy poca vela y
casi parado.

Sin alterar su rumbo, la fragata ‘Libertad’ le
quit6 el viento al ‘Erawa’ y corté la proa del ‘Sa-
gres’, que navegaba muy despacio, pr6ximo ya a
la linea de salida, obligéndole a dar atrés para
dejarle paso. ]

A la vista de esta maniobra, el comandante
del ‘Juan Sebastidn Elcano’ ordené caer con to-
do el tim6n a babor, dar atrés a toda fuerza con
el motor auxiliar y cargar todo el aparejo, esti-
mando que de esa forma la ‘Libertad’ podria
caer sin peligro a estribor para cortar la linea de
salida.

A pesar de estas maniobras, no pudo evitarse
fa colisién, ya que la ‘Libertad’ no alter6 su rum-
bo. En el momento del accidents, el ‘Juan Se-

"bastién Elcano’ se encontraba ya parado, habla

caldo lentamente a babor e iniciaba la maniobra
de cargar el aparejo. La colisibn se produjo to-
cando el costado de babor de la ‘Libertad’ con la
amura de estribor del ‘Juan Sebastidn Elcano’,
enganchando este ultimo su bauprés en el apa-
rejo de la primera.

En esta posicion, la ‘Libertad’ meti6 el motor
avante y el timén a estribor, engachando con su
verga de mesana los cables que soportan la ar-
boladura y donde se envergan las velas proeles
(estay de galop y nervio del petifoque) del ‘Juan
Sebastian Elcano’, rindiendo el mastelero del
trinquete de este uitimo.

Al rendirse el mastelero habia tres hombres
en los altos: el guardiamarina Horcada, que sal-
t6 de la tabla de jarcia del mastelero a la cofa; el
cabo segundo de maniobra Benito Sainz, que,
agarrado a la tabla de harcia, cay6 sobre la ver-
ga del velacho, produciéndose graves lesiones,
y el marinefro Angel Gonzélez, que se encontra-
ba en el tamborete y bajé a la cofa. Ni el guar-
diamarina Horcada ni el marinero Angel Gonzé-
lez sufrieron lesiones.

‘El ‘Juan Sebastién Elcano’ se dirigié a conti-
nuacién a la base de la Marina estadounidense
on las Bermudas para evacuar al herido y repa-
rar las averias”.

HM /28

Despetfecws que el “Libertad” causé en el apare_;o del “Juan Sebas—
tidn Elcano”™ y un aspecto de la salida de los participantes en la regata
donde ocurrié el accidente, en Bermudas.

EL "JUAN SEBASTIAN EL

En los barcos de vela se forjaron durante aos y aftos
los grandes marinos. La navegacion a vela da al marino
una comunicacién més intima con la mar en la incesan-
te lucha con las inclemencias del tiempo, a la vez que
templa el espiritu y desarrolla en sus tripulal:iones el
compaiierismo, la disciplina, la responsabilidad y el va-
lor. Por todo ello, los veleros siguen siendo, a pesar del
motor, los barcos ideales para la formacién de nave-
gantes. /

Como ejemplo tradicional podria’ servirnos el del yate
real ‘‘Dunkerker Bojdrt"’, que el Rey Cristian IV de Di-
namarca (1588-1648) cedi6 a la Marina para el entre-
namiento de los jovenes daneses, descendientes de los
vikingos, que ambicionaban emprender la ruta de los
mares. Hoy dia, los paises tratan de mantener esta tra-
diciébn que en Espaia est4 representada por el velero
““Juan Sebastidn Elcano’’, buque construido en los asti-
lleros de Echevarrieta y Larrinaga, de Cddiz, botado el 5

de marzo de 1927 y entregado a la Marina de guerra el
dia 17 de agosto del mismo aiio, y cuya misién desde en-
tonces es la de mantener a los guardias marinas de ter-
cer afio de los distintos Cuerpos de la Armada en fntimo
contacto con la mar, al tiempo que reciben una ensefian-
za eminentemente préctica y consolidan y amplian sus
conocimientos culturales, técnicos y marineros.

El buque-escuela toma el nombre de “’Juan Sebastidn
Elcano’’ en memoria del navegante espafiol que en el si-
glo XVI continda y concluye la gran hazafia de dar la
vuelta al mundo, iniciada por Magallanes. Asf reza ‘'Pri-
mus circumdedisti me’’, sobre un gldbo terrdqueo en el
escudo de armas de Juan Sebasti4dn Elcano, bellamente
representado en una claraboya de la cAmara del coman-
dante, concedido por el Emperador Carlos I al gran na-
vegante y poniendo de esta manera de manifiesto la es-
feridad de nuestro planeta y que fue el primero que dio
la vuelta al mismo. Este escudo est4d compuesto de dos




CANO”, UNA ESCUELA DE NAVEGACION

partes: la supenor, con un castillo dorado en campo de
gules, y la inferior, en campo de oro campean palos de
canela, nuez moscada y clavo. Por encima, un yelmo ce-
rrado y por cimera él globo terrdqueo con la inscripcién
descrita.

El “Juan Sehasnén Elcano’’ posee cuatro palos y esta
aparejado de bergantin goleta, cubriendo con sus velas
una superficie de 2.467 metros cuadrados, destacando
entre sus principales caracteristicas: ;

Desplazamiento: 3.697 toneladas. Manga: 13,157
metros. Eslora maxima: 113,107 metros. Puntal: 6,316
metros. Calado: 6,946 metros.

Tiene un motor auxiliar Diesel Sulzer de 1.500 HP.,
que le permite desarrollar una velocidad méaxima de
11 nudos, siendo su autonomia, a velocidad econémica
de 8 nudos, de 13.000 millas.

Lleva una dotacién al mando de un capit4n de Fraga-
ta, comandante del buque y director de la Escuela, com-

pubsta por un capitdn de Corbeta, segundo comandante
y subdirector de la Escuela; un capitdn de Corbeta, ter-
cer comandante y jefe de estudios; un capitdn médico,
profesor; un capitdn de maquinas, profesor; ocho te-
nientes de Navio, profesores; dos capitanes de Inten-
dencia, profesores; cinco aféreces de Navio, ayudantes
de profesores; un teniente’ médico; un teniente de ma-
quinas; un capelldn mayor; 40 suboficiales y maestran-
za; 67 especialistas; 161 marineros y los guardias mari-
nas de los Cuerpos General, Maquinas e Intendencia,
que tienen asignada la maniobra completa de dos palos
y la parcial de otros, interviniendo en las diversas fae-
nas marineras y veleras del buque en nimero superior
al 50 por 100 del total del personal asignado a las
mismas.

Anualmente, el buque realiza un viaje de instruccién,
al término del cual los guardias marinas vuelven a la

rante dos afios mds, para ser promovidos a oficiales de
la Marina de guerra espanola.

Su primer viaje de instruccidn lo inici6 el 19 de abril
de 1928, en Cadiz, continuando luego a Mélaga, Sevilla,
Las Palmas de Gran Canaria, San Cruz de Tenerife, Pa-
sajes, Cadiz, San Vicente de Cabo Verde, Montevideo,
Buenos Aires, Capetown, Adelaida, Melbourne, Sydney,
Suva, San Francisco de California, Balboa, La Habana,
Nueva York y Cadiz, donde atracé el 29 de mayo
de 1929. ]

Desde entonces ha realizado 48 viajes de instruccion, -
de los que el iniciado también en C4diz, €l 15 de noviem-
bre de 1972, para atravesar el océano Atlantico, pasar
el estrecho de Magallanes y el canal de Panam4, rindié"
viaje en el mes de julio de 1973, precisamente en el
puerto de Guetaria, ciudad natal del navegante que le dio

‘nombre y en bomenaje al mismo ““Juan Sebasti4n Elca-
Escuela Naval Militar para continuar sus estudios du- .no

. B JUAN ANGEL BARTOLOME MARTIN.







MATANZA DE BALLENAS

] EN LAS ISLAS FEROE |

’Latensio’naumentadlaadtaenlaisla:haceyavm'iosquekeespemalas
ballenas-piloto, los globicéfalos, cetdceos de la misma familia que el cachalote, la
marsopa, el narval o el delfin. Y lo que les espera son unos 40.000 habitantes de las
18 islas Feroe, ese archipiélago volcdnico situado ro muy lejos del Cilrculo Polar, a
mitad de camino entre el Norte de Escocia y el Sur de Islandia; hombres rudos y
austeros, dominados consecutivamente por suecos y daneses, aquténomos desde
1948 y ofusnadamente apegados tanto a sus derechos ancestrales como @ sus cos-

tumbres.

Desde siel:ﬂ)re. los feroenses han ca-
zado las ballenas que cafan en sus
aguas; necesitaban de estos mamiferos
marinos para equilibrar su alimentacién
y su economia. Para sobrevivir. -

Hoy en dfa, esta caza se ha convertido
en un lujo, en un pasatiempo, n un jue-
go cruel, en una matanza inatil que, re-
petida varias veces al aiio, pone incluso
en peligro el equilibrio de la fauna ma-
rina.

El mundo ignoraba todo este genoci-
dio zoolégico, ya que las matanzas de los
fervenses se han desarrollado siempre
sin testigos. Pero esta vez ser4 diferente.

Puesto en guardia por esta cruel tradi-

-cion, un observador se ha llegado recien-
temente a Thorshaw, capital del archi-
piélago. Su objetivo: intentar convencer
a las autoridades de la inutilidad de esta
masacre...

Es un francés, Roger de la Grandiere,
unos treinta aios, alto, rubio, casi peli-
rrojo, de mirada clara y piel dorada co-
mo las gentes de mar; se dirfa casi un vi-
kingo. Oceanégrafo, nece al Centro
de Estudio e Investigacion Cientifica so-

bre la delfinologfa v la oceanografia, que
ha creado en las Antibes el primer ocea-
narium de Europa, bajo el nombre de
Marineland de la Costa Azul.

Su trabajo consiste en surcar todos los
mares del globo para proteger las espe-
cies amenazadas y arrancar de la igno-
rancia o de la crueldad a los hombres
gue amenazan las especies, ya se irate
de peces raros o delfines traumatizados
por las experiencias militares o cetdaceos
utilizados como blancos vivientes.

En la capital de Feroe, sus esfuerzos
de persuasi6n han resultado vanos y Ro-
ger de la Gréandiere se encontraba, por
casualidad, en la pequeia isla de Vagar
—de 400 habitantes— cuando percibid,
desde lo alto del acantilado, el grito gu-
tural que sefialaba la llegada de las ba-
llenas.

_Completamente impotente, el francés
iba a asistir a un espectaculo de excep-
cional crueldad.

“{Grindwahl, grindwahl!”. La llama-
da ritual se repite de voz en voz. Des-
ciende de lo alto del acantilado hasta el
puerto. Instantdneamente, en el pequeiio

poblado la vida se para. Las casas, las
tiendas, las oficinas, las administracio-
nes e incluso la iglesia, todo queda como
paralizado. Tan s6lo quedan los nifios
més pequefios y los invalidos, pues el
resto del pueblo se lanza a ver el aconte-
cimiento... :

- "iGrindwahl, grindwahl!”. Los mari-
nos saltan a sus embarcaciones. En algu-
nos minutos desaparecen y se dirigen
hacia alta mar. .

La maniobra consiste en rodear a las
ballenas y cercarlas para arrimarlas ha-
cia la isla. ,

Los globicéfalos son como un rebafio y
se reagrupan: si uno de ellos se escapa
del %rupo. todo el grupo acabara por se-
guirle

El ‘.'juego" se complica a medida que
cada una de las islas hace su trabajo. Los
ojeadores tienen, pues, que maniobrar a

.las ballenas de tal manera que escapen a

las islas vecinas. Para ello, todos los me-
dios son vélidos: agitacion, ruidos,

tos. .

Son las 20,00 horas y la noche co-
mienza a caer en las Feroe. En tierra,
con el agua hasta el vientre, vestidos con
anoraks, los vagarenses esperan, arma-
dos con largos arpones tradicionales.

Los hombres llevan en un estuche de
madera sujeto a la cintura por una cuer-
da entrenzada con lanas de colores un
cuchillo ritual afilado como una cuchilla.

Incluso antes de -encallar, las prime-
ras ballenas son arponadas, rematadas
sobre la arena negra. La mar se remue-
ve, roja de sangre. Llega entonces el mo-
mento del sacrificio ancestral.

Los hombres, tranquilos padres de fa-
milia, que no serfan capaces de dar ni
una patada a su propio perro, hunden
sus puiiales en el costado de la bestia y,
después de una larga incisién, le sacan,
con sus propias manos, el higado y los ri-
fiones, manjar privilegiado que degusta-
rén en casa con los suyos.

Es una auténtica carnicerfa. En me-
nos de una hora, 184 animales han sido
masacrados asi.

Mortalmente heridos, pero sin rema-
tar, los globicéfalos tardardn varias ho-
ras en morir, envueltos en su propia san-

., mientras que en cada casa chorrea

el aleohol. La fiesta durar hasta el ama-

necer. Cuando salga el sol en el campo
de batalla de la noche, los vagarenses
volveran a la playa para el reparto de los
despojos. Cada ballena se pesa. Cada ha-
bitante de la isla tendréa derecho a unos
cuantos kilos de carne.

Met6dica y cuidadosamente, los ani-
males son seccionados en filetes del mis-
mo tamaiio: algunos los salaran, otros
los dejarén secar, como hacen en Suiza,
v otros apenas tocaréan el producto. To-
neladas de carne son devueltas a la mar,
serviran de pasto para las gaviotas o se
pidrirén a los pies de los acantilados.

Pues las ballenas pescadas por los ha-
bitantes de Vagar tienen que ser exclusi-
vamente para los vagarenses: ni que
pensar en dar ni un solo pedazo de carne
a otros de las islas Feroe.

“Lo que he visto y he fotografiado en
las Feroe —precisa Roger de la Gréandie-
re— es algo verdaderamente escandalo-
s0, Y es aln mé&s grave si se piensa que
los organismos oficiales no ejercen préc-
ticamente ningin control..., y es una
verdadera tragedia, pues durante la es-
tacion de caza 1974-1975, los arponeros
profesionales han matado 437.000 ceté-
ceos, de ellos, 23.000 cachalotes y més
de 40.000 delfines"’.

. A este ritmo, los principales cetédceos
habran desaparecido en diez afios, tal

| TAN INDIGNANTE COMO LO DE LAS FOCAS [ |

vez en cinco si se tiene en cuenta el pro-
greso agigantado de las técnicas.

Estas son increfbles: en 1875, una flo-
ta de caza de ballenas se compone de un
barco-fabrica, una verdadera ciudad flo-
tante de 200.000 toneladas que puede
permanecer en la mar ocho meses sin to-
car-tierra y trata completamente la ma-
teria prima ballenera: la carne para la
alimentaci6n de los animales; los aceites

ara las bujfas, la fabricacién de liné-
eum, de glicerina, margarinas y lubri-
cantes para motores. El espermaceti se
convierte en crema de belleza y en cos-
méticos varios. El higado aporta vitami-
na A y de las glandulas endocrinas se ob-
tienen hormonas no menos preciosas.

El barco-fabrica est&4 escoltado por
una docena de unidades de caza ultra-
rrépidos, equipados con cafiones Sven
Foyn gue desde hace un siglo han revolu-
cionado la caza de la ballena.

Actualmente, las manadas son locali-
zadas por aviones o helic6pteros si los
cetéceos van por la rficie; si van por
las profundidades se localizan entonces
gracias a ecosondas. Dispositivos elec-
trénicos, increfblemente sofisticados,
permiten colocarlos al alcance de los ca-
fiones. El animal es matado con un arpén
cuya cabeza explota en el interior de su
cuerpo.

Este método tan cruel cambia el quili-
brio de los océanos. Se admite gue resul-
ta inGtil, ya que todos los productos ba-
llenfferos tienen su sustituto y a menudo
a precios més convenientes,

Tebricamente, la industria de los ceté- ,
ceos est4 regida por la Comisién Ballene-
ra Internacional. En 1973, a raiz de la
25 sesi6n de esta comision, los Estados
Unidos, apoyados por Francia, pidieron
una vez mas una demora de diez afos
para la caza de cetdceos, a fin de que-
éstos pudieran reproducirse en paz antes
de que no fuese demasiado tarde,

Los resultados de la votacién fueron
que ocho paises se pronunciaron por esta
resolucién y cinco en contra. Dinamarca
se abstuvo.

Pero cada pafs mira por sus intereses

-y al final poco se respetan las reglas del

Jjuego.

Los americanos, que no.se dedican a
la caza de cetaceos, estdn a punto de
crear la Fundacién Jonah, que es una es-
pecie de sociedad protectora de cetdceos
a escala mundial. Esta asociacién rea-

pa en su seno centenares de persona-
lidades de todo el mundo. Entre los me-
jores especialistas se encuentra el dugue
de Bedford y actrices como Candice Ber-
gen y Ali Mac Graw; el antroptlogo
Claude Lévi-Strauss, el navegante solita-
rio Bernard Moitessier, el biblogo Jean
Rostand, el alpinista Gaston Rebuffat, el
volcanélogo Haroun Taaieff.

Para conseguir sus fines, la Fundacién
anima el envio de peticiones a los emba-
jadores de la URSS y del Jap6n en todo el
mundo; otra iniciativa patrocinada por
la Fundacién Jonah se pondré en practi-
ca a partir del 12 del proximo mes de di-
ciembre, que es la fecha con la que se
abre oficialmente la campaiia. Gracias a
una flotilla que intentard interponerse,
cada vez que le sea posible, entre los ba-
lleneros soviéticos y japoneses y las ba-
llenas, cachalotes, etc., a fin de que los
cazadores no puedan arponearlos, se es-
pera que la carnicerfa de los cetéceos

uya.

;Pero quién impedira la carniceria de
las islas Feroe? ;C6mo impedir que sus
habitantes se dediquen a su juego favori-
to? M Copyright: SYGMAGAZINE/CON-

TIFOTO/HOJA DEL MAR.
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’ A
TIBURONES AZULES
EN BARCELONA

Barcelona. Dos tintoreras, llamadas también tiburones
azules, han sido capturadas por ta embarcacién de pesca de-
portiva “Thordo” del club nutico de Premi& de Mar, a unas
cuatro millas de la costa. En la foto, los tripulantes del barco
con sus capturas.

EXCURSION DE JUBILADOS
A VIDRA

Barcelona. Organizada por la delegacién provincial del
ISM, se ha celebrado una excursién a Vidra (Gerona) para
pensionistas del Régimen Especial de la Seguridad Social
del Mar. i

La expedici6n la formaron 120 jubilados —entre matrimo-
nios y viudas- que pasaron la jornada en un grato ambiente
de convivencia y de descanso.

La primera parada se hizo en Vich para visitar la ciudad,
contemplando el puente romano; la catedral, de estilo neo-
clasico, cuyos murales los ejecut6 el genial Sert; el claustro
gético, donde esté- enterrado el insigne fil6sofo Jaime Bai-
mes, hijo de Vich, y el citado Sert.

> __Después de un breve descanso se continué al lugar de la

comida: Fonda Serrasolsas, en Vildr4, situada en pleno bos-
que de pinos y torrentes de agua, a una altitud de 1.450 me-
tros.

En resumen, una bella excursién que se repetira para
otros muchos pensionistas de la mar.

VALENCIA

ELEVADO NIVEL DE
CONTAMINACION EN
EL PUERTO

Valencia. Las aguas del puerto de Valencia se han visto
afectadas por un nivel de contaminacién elevado, debido a
unos escapes de productos petroliferos en las conducciones
de carga y descarga de “Campsa”, segtin una nota de la Fe-
deraci6n Valenciana de Natacién.

A consecuencia de ello, la citada Federacién se ha visto
obligada a suspender la tradicional travesia del puerto de
Valencia, programada para el 18 de julio, ya que se necesi-
tard bastante tiempo para que las aguas recuperen su nor-
mal estado de purificacién.

Pese a todo, y especialmente en los dltimos afios, la ma-
yoria de los nadadores participantes en esta prueba - Cam-
peonato Regional de Gran Fondo-, ya se venian quejando
por el estado de suciedad permanente en que se hallaban las
aguas del puerto.
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TARRAGONA

EL GOBERNADOR CIVIL VISITA
LA NUEVA SEDE DEL
INSTITUTO SOCIAL DE LA
MARINA

Tarragona. El gobernador Civil y jefe Provincial del Movi-
miento, sefior Castején Roy, gir6 visita a la nueva sede de la
Delegacién Provincial del Instituto Social de la Marina,
donde se hallaba reunido el Consejo provincial del citado or-
ganismo, en sesi6n correspondiente al segundo trimestre del
ano actual.

Le acompariiaban el delegado Provincial del Ministerio de
Trabajo y el delegado del Instituto, don Daniel Escudero.

Fue recibido por el presidente del Consejo, don Eliseo
Castanedo Abascal y vocales representantes de los distintos
puertos y playas de la provincia.

CASA DEL MAR

El Consejo Provincial habia despachado, entre otros asun-
tos, el trdmite de prestaciones correspondientes al mes, y
entre cuyos informes figuraba el aumento del importe men-
sual de la némina de pensionistas en 2.100.000 pesetas,
que representa un porcentaje medio del 25 por 100, de una
parte, y de otra el relativo a la firma de la cesién de terrenos
por parte del grupo de puertos de Barcelona y Tarragona al
Ministerio de Trabajo, a través de la Delegacién de Ha-
cienda, para adscripcién de un solar de 800 metros cuadra-
dos, en San Carlos de la Répita, para la construccion de una
Casa del Mar.

Al incorporarse a la reunién el Gobernador, fue saludado
por el delegado Provincial con breves palabras.

A continuacidn, el.presidente del Consejo expuso la pro-
blematica correspondiente al 6rgano corporativo y represen-
tativo que preside. .

Finalmente, el gobernador se dirigié a los reunidos con
palabras llenas de afecto y consideracién hacia los hombres
del mar, mostrandose abierto a todos, para que los proble-
mas encuentren sus soluciones, anunciando para breve
plazo una visita a Ametlla de Mar donde podra conocer la
recién construida Casa del Mar, terminando su intervencién
poniéndose a disposicién de todos.

Visité seguidamente las dependencias de la nueva sede
de la delegacién provincial, saludando personalmente a cada
uno de los funcionarios de las distintas unidades, con los que
departi6, estimuldndoles en el desempefio de su labor.

CARTAGENA

PUESTA A FLOTE DE UN
MODERNO ATUNERO

Cartagena. En la factoria de la Empresa Nacional Baz4n,
en esta ciudad, se ha efectuado la puesta a flote del buque
atunero, construccién niimero 170, para la'.compaiiia arma-
dora de La Coruiia “Pesquerias Espafolas del Bacalao, S.A.”
(PEBSA).

Es el cuarto buque de idénticas caracteristicas que se
construye en la factoria de Cartagena, y forma parte de una
serie de once encargados por distintos armadores espafio-
les.

CARACTERISTICAS PRINCIPALES

Sus principales caracteristicas son las siguientes: esl'ora,
77 metros; manga, 13,50 metros; puntal, 8,50 metros; des-
plazamiento, 2.750 toneladas, y tripulacién, 24 hombres.

El bugue ha sido proyectado para la pesca de atin al
cerco, con una maniobra y salabardeo altamente mecani-
2ada. Va dotado de un bote panga para el aguante de la linea
de corchos, hélices transversales en proa y popa; que le pro-
porcionan una gran maniobrabilidad al efectuar las operacio-
nes de cerco y salabardeo.

PLANTA CONGELADORA

Para el transporte y conservacién de los tinidos, va pro-
visto de una moderna planta congeladora, por inmersién en
salmuera a -22°C, capaz de tratar 120 toneladas de atdn
por dia. El pescado se almacena en 16 cubas, con una capa-
cidad total de 1.300 metros cibicos.

El buque va propulsado por un motor de 4.000 CV, que le
permite desarrollar una velocidad de 17 nudos.

Su potencia eléctrica total instalada es de 1.900 KVA, su-
ministrada por cuatro grupos electrégenos.

L

El jefe del Gabinete de Higiene y Seguridad del Trabajo de
Murcia, hace entrega de certificados de asistencia al cursillo.

CURSILLO DE HIGIENE Y
SEGURIDAD EN EL TRABAJO
EN LA CASA DEL MAR

Cartagena. Se ha celebrado en el Saién de Actos de la
Casa del Mar un “Cursillo de Higiene y Seguridad en el
Trabajo™.

Este cursillo ha sido muy importante por la categoria
técnica y cientifica de los conferenciantes y por la proyec-
cién de diversas peliculas, interesantisimas, relacionadas
con esta materia, que fueron facilitadas por la Zona Maritima
del Mediterrdneo y por el Gabinete de Seguridad e Higiene
del Trabajo de Murcia.

ASISTENCIA

La asistencia fue bastante numerosa, participando todo el
alumnado del Centro de Formacién Profesional N&utico-
Pesquera de la Casa del Mar, asi como el personal auxiliar
sanitario y auxiliares de la Policlinica.

CLAUSURA

El acto de clausura del cursillo fue presidido por el jefe de
la Inspeccién de Trabajo de la Delegacién Provincial en re-
presentacién del delegado de Trabajo, que por ocupaciones
ineludibles de su cargo no pudo asistir; también presidieron
el delegado del Instituto Social de la Marina en Cartagena y
el jefe del Gabinete de Seguridad e Higiene en el Trabajo: Se
repartieron unos cincuenta certificados de asistencia y apro-
vechamiento del cursillo.

SALVO A DOS PESQUEROS EN
LAS COSTAS SAHARIANAS

Cartagena. En la Comandancia Militar de Marina, le ha
sido impuesta la medalla de piata de salvamento de niufra-
gos al sargento don Pedro Costa Garcfa, autor del salva-
mento de dos embarcaciones pesqueras con 32 tripulantes
en los acantilados de la playa Angra-Caballo a cien kiléme-
tros de Villacisneros.

Mediante unos cables que interpuso entre la zona rocosa
costera y las embarcaciones a la deriva, a 150 metros, el
sargento Costa logré salvar, junto con el equipo de marine-
ros a sus 6rdenes, a los tripulantes de los pesqueros “‘Pego’
y “Nevada”, junto con el material mas importante de las na-
ves que hizo pasar a modo de teleférico en una cesta de
pesca. Uno de los tripulantes con la pierna rota cayé al mar
y fue rescatado por el propio sargento y dos marineros que
ascendieron al herido a través del acantilado.

El sargento ha sido ascendido a sargento primero.




Las alumnas posan con sus diplomas, tan merecidamente
conseguidos.

MAZARRON ’

CURSO DE PROMOCION
SOCIAL DE LA MUJER

Cartagena. Con asistencia de las primeras autoridades de
la provincia, ha sido clausurado el ““l Curso de Promocién de
la Mujer”, celebrado en el puerto de Mazarrén. Al mismo
asistieron 34 alumnas - esposas e hijas de pescadores-,
quienes, durante los cuatro meses que durd el curso, recibie-
ron ensenanzas de alfabetizacién, corte y confeccién y bor-
dado.

Del buen aprovechamiento de las participantes en el
curso dio muestra la exposicién que de los trabajos realiza-
dos se hizo, el mismo dia de la clausura, en el salén parro-
quial de puerto de Mazarrén.

ALMERIA

SEIS PESQUEROS APRESADOS
POR LANCHAS ARGELINAS

Almeria. Seis pesqueros almerienses fueron apresados
por lanchas argelinas el pasado dia 16 de junio cuando se
encontraban en la pesca de arrastre en aguas del Medi-
terrdneo.

Los barcos, todos de matricula y base de Almeria y con
una dotacion total de 70 hombres, son el “Africa”, “Los Vic-
torianos”, “Hermanos Méndez”, “Sefor Nuestro”, “Faro de
la Mesa” y “Hermanos Ruiz”.

Con estos seis y el “Virgencita del Mar”, que se encuentra
en el puerto de Argel pendiente de juicio desde que fuese
apresado, hace dos semanas, por otra lancha argelina, as-
ciende a siete el total de pesqueros almerienses actualmente
en poder de las autoridades argelinas.

Se da la circunstancia de que el pesgquero “Virgencita del
Mar” pertenece al mismo armador de “Los Victorianos”,
Juan Morales Gonzélez y hermanos.

De los seis barcos apresados, tres lo fueron por la ma-
nana del dia 16 y otros tres por la tarde, siendo conducidos
todos por la lancha argelina al puerto de Oran.

TODOS EN LIBERTAD

Cadiz. Han sido puestos en libertad por las autoridades
de pesca de Marruecos, los siete barcos pesqueros con base
en Cadiz que fueron apresados por lanchas patrulleras
marroquies y conducidos al puerto de Agadir el dia 8 de ju-
nio.

Estos barcos fueron el “Daoiz”, “Vasco Nunez de Bal-
boa”, “La Portela”, “Mendo”, “‘Falterra”, “Romil” “Mar
Galaico”.

Fueron asimismo dejados libres los otros cuatro pesque-
ros con base en Barbate de Franco que también fueron apre-
sados por lanchas marroquies cuando navegaban a la altura
de Cabo Espartel y obligados a poner rumbo a Tanger, donde
permanecieron varios dias.

CEUTA

PREOCUPACION POR EL
DESTINO DEL PUERTO

Algeciras. Existe gran preocupacion en la Cdmara de Co-
mercio de Ceuta por la competencia que puede significar el
establecimiento de una estacién internacional de combusti-
ble en el puerto de Algeciras.

El Comité Ejecutivo de la Cdmara ha expresado su preo-
cupacidn por el grave problema que puede significar para la
actividad portuaria ceuti el hecho de que un puerto nacional
tan cercano se convierta en estacion de suministro de com-
bustible a escala internacional.

Al parecer, se estudia la citada posibilidad, que podria
ocasionar irreparables pérdidas y perjuicios al puerto de
Ceuta, sobre todo, al desenvolvimiento socioeconémico de
la ciudad. En tal sentido, la CAmara informé de las gestiones
conducentes a que sean delimitadas soluciones para los res-
pectivos puertos, de manera que no se interfieran entre si.

MOTIN A BORDO DE UN
BALLENERO GRIEGO

Almeria. Un motin se ha registrado a bordo del barco ba-
llenero de bandera griega “Andros Metelmi”, que solicitd
permiso para fondear en la bahia de Almeria y recabé el
auxilio de las autoridades espaniolas.

La peticién de permiso para fondear y de ayuda a las au-
toridades fue hecha por el capitan del “‘Andros Metelmi”, a
través de la radio costera, anadiendo que lo hacia para abor-
tar un motin ocurrido a bordo entre los miembros de la tripu-
lacién, compuesta por filipinos, alemanes, sirios y griegos.

El comandante militar de Marina, Carlos Campos Arias,
subio a bordo del buque acompaiiado del practico mayor del
puerto almeriense, un médico de guardia de la sanidad del
puerto y representantes de la politica gubernativa y de la
Guardia Civil de Costa.

El capitan del buque les informo que se habia producido
un motin entre los tripulantes y que seria conveniente la pre-
sencia en el barco de fuerzas de |a policia espafola, a lo que
se accedid.

E! “Andros Metelmi”, de 33.000 tonéladas de registro
bruto, quedo primero fondeado a unas dos millas del puerto
de Almeria'y hora y media después entraba en el puerto,
donde quedé atracado.

Del buque fue evacuado un marinero, el cual resulté he-
rido por arma blanca en el hemitérax izquierdo. Las heridas
han sido calificadas de cardcter grave y el tripulante ingres¢
en el Hospital Provincial de Almeria.

Posteriormente fueron hechos salir del barco, y detenidos,
cuatro tripulantes de nacionalidad filipina, dos de los cuales,
armados con cuchillos, parece que fueron los que hirieron al
citado marinero, haciéndose después fuertes en un cama-
rote.

YA ZARPO

El buque zarp6 del puerto almeriense, rumbo a Nueva Or-
leans, una vez cumplidos todos los requisitos para la instruc-
cién del expediente correspondiente en relacién con el
motin.

Ante el juez instructor de Marina, don Juan Garcia Paz,
declararon el capitdn del barco, Aistidts Mancussos, de na-
cionalidad griega, el primer oficial y el contramaestre del
barco. _

Aunque los hechos pertenecen al secreto del sumario, pa-
rece ser que el motin se origind por cuestiones personales
entre el capitdn y los cuatro marineros filipinos, uno de los
cuales, Samuel R. Catibayén, hirié con un cuchillo en el pe-
cho al segundo maquinista del barco, Kostridis Panagiotis,
de 31 arios de edad.

El herido sigue internado en el Hospital Provincial de Al-
meria, acompanandole su esposa que viajaba con él en el
barco. Asimismo, los cuatro marineros filipinos, causantes
del motin, han quedado detenidos en esta ciudad a disposi-
cion de la Autoridad Militar.

CADIZ

PESQUEROS PORTUGUESES
DETENIDOS EN AGUAS
ESPANOLAS

Cadiz. Cuatro barcos pesqueros portugueses que se en-
contraban faenando en aguas jurisdiccionales espainolas-en
las proximidades del Castillo de San Sebastian- fueron
apresadas por la corbeta de la Armada espanola “Villa de
Bilbao” y conducidos al puerto pesquero gaditano, donde
han quedado amarrados.

Se trata de las embarcaciones “Belinha”, ‘Martir S. Se-
bastiao”, “‘Rio Odiel” y “‘Bretanha”. Todas ellas, embarcacio-
nes de tipo trainas, de poca envergadura, procedian del sur
de Portugal.

Toda la pesca capturada, que entre los cuatro barcos su-
maban unas treinta cajas de pescado diverso, fue confiscada
y puesta a subasta en lonja, donde fue vendida.

Los patrones de los cuatro pesqueros han prestado decla-
racion ante el juez de la Comandancia de Marina, y ahora se
hallan pendientes de la resolucién del correspondiente expe-
diente para conocer el alcance de la multa que les sera im-

Estos son los pesqueros portugueses capturados por pescar en
aguas jurisdiccionales espanolas.

puesta por faenar sin autorizacién en aguas jurisdiccionales
espafolas.

Las respectivas tripulaciones se encuentran sin novedad y
son perfectamente atendidas durante su estancia en Cadiz.

PUESTOS EN LIBERTAD

Tras permanecer dos dias retenidos en este puerto, fue-
ron puestos en libertad los cuatro pesqueros portugueses
que, procedentes del sur de Portugal, fueron apresados por
una corbeta de la Armada espaiiola cuando faenaban en
aguas jurisdiccionales espanolas, en una zona muy préxima
al Castillo de Sebastian.

Al parecer, los patrones de las embarcaciones “Belinha”,
“Madrtir S. Sebastiao”, “Rio Odiel” y “Bretanha”, todas ellas
de pequeno tonelaje, han satisfecho la multa que les habia
sido impuesta por faenar sin autorizacién en aguas espafio-
las.

Las embarcaciones se han hecho ya a la mar, rumbo a su
pais.

Durante su estancia en el puerto gaditano, los tripulantes
fueron perfectamente atendidos. Las capturas que traian a
bordo las cuatro embarcaciones —tan sélo unas treinta cajas
de pescado en total- fueron confiscadas y vendidas en
publica subasta en |a lonja gaditana.

INCENDIO EN EL
“MONTE ARTADI”

Cuando se encontraba atracado en el muelle pesquero de
Cadiz, a media tarde del pasado 16 de junio, se produjo un
incendio a bordo del buque pesquero “Monte Artadi”, al pa-
recer provocado por un cortocircuito en la sala de méquinas.
Hacia la medianoche del mismo dia quedé controlado y pos-
teriormente extinguido el fuego. Quedaron destruidos el
puente de mando y los camarotes de la tripulacién. En las
fotos, los trabajos de extincién.




DECLARACIONES DEL GERENTE DEL “PEMARES”

bentrus y planes experimentas para a regid Sulatinica

CADIZ {De nuestra corresponsal. Hace ahora justamente un afio
entrevistamos en estas mismas paginas de Hoja del Mar a don José
Martinez Romero, gerente del Plan de Explotacién Marisquera y de
Cultivos Marinos de la Regién Sudtléntica. Entonces nos manifesto
que su propésito era estar abierto a la informacién y que le gustaria
que la entrevista tuviera lugar cuando pudiera aportar las experien-
cias obtenidas tras la fase inicial en que en ese momento se movia.

plia colaboracion; puedo citarle
como ejemplo, la de los Ayunta-
miemtos de Isla Cristina y Lepe
que nos han enviado comunica-
ciones oficiales ofreciendo
terrenos para la construccién de
un Hatchery, expresién extran-

Han transcurrido doce meses
desde entonces y creemos que
el sefior Martinez Romero ten-
drd mucho que decirnos.

Por otra parte, en toda la pro-
vincia de Cadiz, existe interés y
expectacién por la realizacién

del Plan Marisquero, como po- jera que tros d inamos
pularmente se le conoce. Losal- Centro-Criadero de Puesta
caldes de las dos capitales de  inducida.

provincias implicadas en él,
Cédiz y Huelva, expusieron ante
Sus Majestades los Reyes la ne-
cesidad de llevar a cabo una efi-
caz y urgente politica en este

Me place destacar asimismo,
a cordjalisima acogida hecha a
la Gerencia por los gobernado-
res Civiles de C4diz y Huelva.

—¢Puede decirmos qué labor

tros Experimentales enfocados
a criaderos de Puesta Inducida,
uno para moluscos en Huelva y
otro para peces y crustaceos en
Cé4diz. Esta accion va a tener
que ser algo Jenta, ya que es-
timo que es preferible emplear
més tiempo en la redaccién de
un anteproyecto que no por
querer hacerlo mas rapido este-
mos expuestos a cometer erro-
res.

Tenemos también en trémite
de peticién de precio, que temo
ha de resultar muy elevado, un
magnifico folleto a todo color
sobre los fines de PEMARES y
de los beneficios que se pueden
obtener del Plan, por los maris-
cadores.

Praoyecto importante, sin
duda alguna, es el que iniciare-
mos de forma inmediata, en el

caso tiene un caricter mas so-
cial y el sequndo empresarial,
pero éste es también muy im-
portante por el numero tan esti-
mable de nuevos puestos de
trabajo que habrian de crearse.
El hecho de haberse cele-
brado la segunda reunién de la
Comisién de Direccién en la
provincia de Huelva, estando
previsto en el Reglamento de
Régimen Interior de PEMARES
que se realicen alternativa-
mente en las dos provincias, ha
sido en razén a aprovechar la vi-
sita que el director general de
Pesca, presidente de la Comi-
sion de Direccién de Pemares,
realizé a Huelva en la primera
quincena de febrero, ya que de
haberse mantenido la forma al-
ternativa antes citada posibf-
mente la reunién se hubiera de-

sentido, que permita elevar el
nivel social y econdémico de ma-
riscadores y piscicultores, incre-
mentar los recursos alimenta-
rios de la regi6n y crear puestos
de trabajo profesionalmente ca-
pacitados para esta empresa.
Nos habla el sefior Martinez Ro-
mero a quien preguntamos:

-Ha transcurrido un ano
desde sus comienzos en el Plan
y desde nuestra anterior entre-
vista. ;Estd satisfecho de su
“gestion? ; De qué se arrepiente?

—No estoy plenamente satis-
fecho ya que desearia haber po-
dido hacer mas, pero hay que
tener en cuenta que el Plan inj-
cib oficialmente sus actividades
el dia 15 de septiembre del pa-
sado ano, cuando. se constituy6
su Comisién de Direccion, en
reunion celebrada en Huelva, y
no se tuvo noticia de consigna-
cién para personal hasta pri-
mero de diciembre. Respecto a
la segqunda parte de su pregunta
yo creo que no tengo que arre-
pentirme de nada.

- A pesar de la visita de los
Reyes por Andalucia oriental,
que parece abrir un camino a la
esperanza, la gente de esta
tierra desconfia... ; Responde en
efecto la Administracién am-
pliamente a sufragar los gastos
de Pemares o por el contrario lo
hace en la forma raquitica y me-
diocre a que nos tiene acostum-
brados? ,

—Para actividades del pre-
sente ano se nos anunci6 iba a
ser concedida una cantidad, so-
bre la cual formulamos el presu-
puesto de gastos que fue apro-
bado por fa Comisién de Direc-
cién, en reunién celebrada en
Huelva el 7 de febrero pasado.
Hace unos dias recibi notifica-
cién del Ministerio de Comercio
de las cantidades definitivas, en
cuatro partidas, que superan la
cantidad anunciada en princi-
pio, asi pues el total asciende
aproximadamente a 38 millones
y medio. Dicha cantidad con el
remanente del pasado ano es
suficiente para las actividades
previstas para este afo que ver-
daderamente podemos conside-
«+arlo como el primero de rodaje.

-¢Qué relacién tiene Pema-
res con el Instituto Social de la
Marina y otros Organismos Ofi-
ciales?

—Con el Instituto Social de la
Marina mantiene una cor-
dialisima relacién, sin duda, por
proyectarnos sobre el mismo
estrato social. Como usted ve,
esta Gerencia de Cé4diz esté en
la Casa del Mar. Y en la Casa
del Mar de Isla Cristina el
1.S.M. va a poner a nuestra dis-
posiciébn el laboratorio que
montaré en breve.

Otros Organismos como Sin-
dicatos, Comandancias de Ma-
rina, Diputaciones, Ayuntamien-
tos, etc., nos han ofrecido am-

efectiva ha realizado PEMARES

“durante este afo escaso de ac-

tuacién?

—Durante el pasado ano se
iniciaron contactos y se celebra-
ron reuniones con mariscadores
de distintas Cofradias y se
monté un Parque experimental
de semicultivo de moluscos, de
3.000 m de superficie en Isla
Cristina. El dia 1 de abril alitimo
se puso en marcha un plan de
alerta del grado de contamina-
cibn en la regién sudatldntica
que corresponde al anélisis de
aguas en cuatro puntos en cada
una de /as dos provincias de
Cédiz y Huelva, encomendando
su realizacién al Instituto de In-
vestigaciones Pesqueras de
Cédiz, con un presupuesto de
600.000 pesetas para el
periodo de un ano.

Por otra parte, hasta la fecha,
se han impartido cuatro cursos
de mari: es de dos
de duracién cada uno costeados
totalmente por Pemares asi
como uno para capataces ma-
risqueros de cuatro meses de
duracién subvencionado por
Pemares con 300.000 pesetas.

Respecto a divulgacion de
los fines que persigue Pemares
y beneficios que concede,
puedo senhalarle ademés de las
Circulares remitidas a todas las
Cofradias de Pescadores conte-
niendo normas para la conce-
sién de ayudas econbémicas a
los mariscadores que hayan
realizado cursos de capacita-
cién, se han publicado cuatro
boletines bimensuales informa-
tivos que se envian directa-
mente a los domicilios de los
mariscadores asi como un fo-
lleto ilustrado sobre la forma-
cién profesional del mariscador.

Las ayudas econbmicas que
se conceden a cada uno de es-
tos mariscadores consisten en
una subvencién a fondo perdido
de hasta 25.000 pesetas y otra
‘hasta el mismo importe en
forma de préstamo reintegrable
sin interés; dichas ayudas que
pueden totalizar 50.000 pese-
tas se estiman suficientes para
satisfacer el importe de los Uti-
les y materiales necesarios para
la puesta a punto de sus parce-
las en el semicultivo de la al-
meja y la ostra.

También Pemares ofrece a
los mariscadores, sus Agrupa-
ciones y Cofradias en que figu-
ran encuadrados, la asistencia
técnica y econbémica necesaria
para la obtencién de concesio-
nes de terrenos en que realizar
sus cultivos marinos.

- ¢ Proyectos inmediatos y a
largo plazo?

- Se ha iniciado la gestién
para montar otro Parque experi-
mental piloto de moluscos en el
Terrén (Lepe).

Estamos en tramite de re-
dactar un anteproyecto de Cen-

morado un mes méas.

-¢Con qué personal cuenta
PEMARES en la actualidad?

—Cuenta con un subgerente,
un biblogo, un oficial adminis-
trativo, dos auxiliares y dos su-
balternos.

También contamos con dos
colaboradores técnicos no fun-
cionarios, teniendo prevista la
contratacion, como ya dije ante-
riormente, de otro biblogo y un
economista adscritos a la Ge-
rencia.

La problematica del sector
pesquero gaditano nos preo-
cupa a todos enormemente. Los
diarios locales publican articu-
los y entrevistas, hay profusi6n
de conferencias sobre el tema.
De todo ello sacamos la conse-
cuencia de que en 1960 éramos
la primera pesquera de Espaia
seglin {a produccidon neta del
sector y en la actualidad ocupa-
mos el puesto nimero cinco.
¢Cre usted que el Plan Maris-
quero puede potenciar la pro-
duccién y hacer que subamos
de nuevo al puesto nimero
uno?

—-Muy interesante la pre-
gunta porque refuerza nuestro
planteamiento sobre la necesi-
dad de acelerar /a puesta en
marcha de establecimientos de
piscicultura en la zona. Légica-
mente, la produccién de tales
establecimientos no podré com-
pensar el gran volumen de tone-
ladas obtenidas en el sector
pesquero, pero si creemos que
la apgrtacién de los estableci-
mientos de piscicuftura al pro-
ducir pescado de calidad puede
tener una gran importancia
econbémica CRISTINA

que esta prevista la contrata-
cién de un bidlogo especiali-
zado en Biologia Marina, y un
economista para el estudio de
una posible transformacién de
gran parte de las actuales sali-
nas en establecimientos de pis-
cicultura.

Asimismo, tenemos la idea
de realizar cursos para marisca-
dores en la provincia de Cadiz
en los meses de julio a sep tiem-
bre, ya que hasta ahora este
tipo de actividades en PEMA-
RES no se ha podido llevar a
cabo més que en la provincia de
Huelva.

Y en cuanto a proyectos a
largo plazo tenemos los Centros
de Investigacién o Criaderos de
Puesta Inducida, cuya puesta a
punto exige por lo menos dos
ahios.

—A pesar de las buenas rela-
ciones de hermandad existentes
a alto nivel entre las dos provin-
cias C4adiz-Huelva, a nivel de la
calle existen rivalidades y se co-
menta que el acto de constitu-
cién de fa Comisién de Direc-
cién de PEMARES vy otros actos
importantes tienen lugar en
Huelva ¢quiere esto decir que
PEMARES tiene mas importan-
cia alli que en nuestra provin-
cia?

—En absoluto. El Plan tiene
similar importancia en las dos
provincias, si bien parece que se
configura una mayor inquietud y
actividad de los mariscadores
en /a provincia de Huelva y en
cambio en la de Cadiz hemos
detectado un mayor interés en
el sector de piscicultura, cuya
labor es méas lenta. El primer

SAN FERNANDO

PRUEBAS DE MAR DEL CARGUERO
“POLA DE SIERO”

SAN FERNANDO (Cé4diz). Seguin las normas establecidas habi-
tualmente, ha realizado sus pruebas oficiales de mar previas a su
entrega a sus armadores, el bugue multipropésito “POLA DE
SIERQO”, de 20.600 toneladas de desplazamiento, construido por la
“Empresa Nacional Bazan" en su Factorfa de esta localidad, para la
“Compania Gijonesa de Navegacién™.

Este buque es cabeza de serie de un total de tres unidades con-
tratadas a Bazédn, por distintas compaiifas armadoras espafiolas,
para construir en la factoria de San Fernando.

PRUEBAS DE MAR

Constituida la Comisién de Pruebas por representantes de las au-
toridades de Marina y de la Inspeccién de Buques, asf como de la
Compafifa Armadora y de la “Empresa Nacional Baz4n”, el “POLA
DE SIEROQ", realiz6 las pruebas pertinentes con la citada Comisién a
su bordo, en la que se integraban igualmente los enviados del
Bloyd's Register of Shipping, sociedad clasificadora del buque.

Como resultado de las corridas efectuadas en la milla medida en-
tre Rota y Chipiona, el “POLA DE SIERO" ha dado una velocidad de
16,9 nudos y una autonomia de 8.303 millas, con demostracién en
todas las clases de pruebas a que fue sometido de un magnifico
comportamiento en la mar, lo que le ha valido la m4s alta califica-
cién del Lloyd's Register of Shipping.

CARACTERISTICAS DEL “POLA DE SIERO”"

Se trata del buque de mayor tonelaje entregado hasta el presente
por la “Empresa Nacional Bazan™ en su factoria de San Fernando.
Su proyecto es muy interesante como buque multipropésito, segtin
las acepciones de bulkcarrier, portacontenedor y maderero, con una
capacidad de 30.000 m en la primera de sus versiones, capaz para
transportar 104 contenedores de 20 pies en la segunda y dispuesto
para prestar servicio como bugue maderero.

Sus dimensiones principales son las siguientes:

Eslora totai, 144,00 m; Manga, 20,50 m; Puntal, 12,45 m; Ca-
lado en carga, 9,30 m; Desplazamiento, 20.600 tm; Peso muerto,
15.000 tm; Capacidad carga grano, 30.800 m ; Nimero de conte-
nedores, 104 de 20 pies 1SO; Motor principal, 7.800 BHP BAZAN-
MAN; Generadores eléctricos, 1.265 KVA Potencia total; Velocidad,
16,9 nudos; Autonomia, 8.303 millas, y Dotacién, 31 tripulantes.

SANLUCAR DE BARRAMEDA

Il SEMANA DE TEATRO
INDEPENDIENTE EN “EL PICACHO"”

SANLUCAR DE BARRAMEDA (Ca4diz). Del dia 7 al 12 de junio,
se celebré en “El Picacho” —Centro educativo del Instituto Social de
la Marina, en esta localidad- una “Semana de Teatro Indepen-
diente”.

Se desarrollé con arreglo al siguiente programa: lunes, 7, el
grupo Esperpento-La Picota, de Vigo, represent6 “La Orgia” (de
E. Buenaventura); martes, 8, Mediodia, de Sevilla, representd “Far-
santes y figuras de una comedia municipal” (de Cervantes, A. de Ro-
jas y Quincnes de Benavente); miércoles, 9, Libélula, de Madrid, re-
presentd “La Nube: Historia de un proverbio” (de J. Michel y Loga
Atance); jueves, 10, La Cardtula, de Elche, representé “Historias de!
Zoo” (de Edward Albee); viernes 11, Teatro de La Ribera, de Zara-
goza, representd “Sobre Emigrantes” (de Angelo Beollo), y sdbado,
12, el grupo Ziasos, de Barcelona, representé “Viacrucis de un pe-
quefio burgués” {de Peter Weiss).

ISLA CRISTINA

CIENTO VEINTE VIVIENDAS PARA
PESCADORES

MADRID, por valor de 78.174.708,90 pesetas, se anuncia con-
curso subasta para construccion por el Instituto Social de la Marina
de 120 viviendas de proteccion oficial, grupo segundo, tercera cate-
goria, en Isla Cristina (Huelva), para pescadores, segiin una resolu-
cién del Ministerio de Trabajo que publicé el “*Boletin Oficial del Es-
tado™, el dia 19 de junio.

CANARIAS CENTRO MUNDIAL DE
PESCA DEPORTIVA DE ALTURA

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA. Bajo los auspicios del Minis-
terio de Informacién y Turismo, en breve quedara practicamente re-
dactado un informe sobre las posibilidades de que ofrece el ar-
chipiélago canario en materia de pesca deportiva de altura, con el
fin de que sirva de reclamo para el turismo exigente.

Uno de los animadores de este proyecto, el aleman Horst Schers-
chinski, que desde hace cinco aiios trata de promover e introducir
en Gran Canaria este deporte, ha manifestado que esto constituirg
un filén para la organizacion turistica canaria en general, ya que al
ser una clientela adinerada dejara muchas divisas en las islas.

El sefior Scherschinski ha manifestado que, en el plazo de un afio,
podra disponer de diez embarcaciones con las que se podra hacer
algo, ya que han sido superadas las dificultades, debido a que la ad-
ministracién de puertos francos impedian la importacién de embar-
caciones para estos menesteres, pues no pueden exceder de diez to-
neladas.

Indicé también el sefior Scherschinski que, desde julio a septiem-
bre del presente afio, no hay ninguna embarcacion libre, pues la de-
manda, por el momento, es tal que rebasa las posibilidades de
oferta.

Sefalé méas adelante que el futuro de la pesca deportiva en el
campo turistico de Canarias es esperanzador, debido en gran parte
a la peculiaridad de sus aguas, asi como a los efectos de las corrien-
tes que rodean las islas.

Senala, por (ltimo, que una revista especializada americana ha
informado que la zona del archipiélago canario es una de las mejo-
res del mundo para {a pesca deportiva y ofrece unos datos compara-
tivos con los mejores centros de renombre internacionales, tales
como Acapulco, Florida, Bahamas e Islas Virgenes, en el sentido de
que los pescados de las Islas Canarias superan en mucho a los de
los centros mencionados enun 113 por 100.

TENERIFE

EL “MANUEL SOTO” CUBRE LA LINEA
BARCELONA-SANTA CRUZ

SANTA CRUZ DE TENERIFE. El supertrasbordador “Manuel
Soto”, de la “Compaiiia Transmediterrdnea”, llegé al puerto de
Santa Cruz de Tenerife, procedente del de Barcelona, en viaje inau-
gural de la travesfa entre ambos, que realiza en un tiempo de treinta
y seis horas.

El “Manuel Soto”” es gemelo del “J. J. Sister”, de la misma com-
paiia, y su coste es de unos mil quinientos millones de pesetas.
Tiene un desplazamiento de nueve mil toneladas de registro bruto y
capacidad para setecientos cuarenta y tres pasajeros. Ha sido cons-
truido en los astilleros de 1a “Unién Naval de Levante™”.

Con motivo de su llegada al puerto tinerfefio, se celebr6 a bordo
del buque una recepcion, a la que asisti6, entre otras autoridades, el
capitdn general de Canarias, teniente general Ramén Cuadra Me-~
dina.
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Orden de 26-5-76, sobre prevencion de la
contaminacién marina provocada por verti-
dos desde buques y aeronaves. (B.O.E. de 4-
6-76,n.° 134).

Real Decreto 1.285/76 de 21 de mayo, so-
bre medidas de caracter econémico para el
desarrollo del transporte maritimo y de
estimulo de la construcciéon naval. (B.O.E. de
7-6-76,n.° 136).

TRABAJO

Orden de 5-6-76, por la que se dispone que
por el Patronato del Fondo Nacional de Pro-
teccién al Trabajo, se ponga en ejecucion el
Plan complementario al XV de Inversiones
para el ejercicio de 1976. (B.O.E. de 21-6-76,
n.° 148).

Orden de 10-4-76, por la que se concede
autorizacioén para instalar 130 viveros de cul-
tivos de ostras. (B.0.E. de 22-6-76, n.° 149).

COMERCIO

Resolucion de la Direccién General de
Pesca, de 30-4-76, por la que se dictan nor-
mas para la regulacién del esfuerzo de pesca
de arrastre en el Mediterraneo y para la con-
cesién de licencias para la costera o litoral de
dicha modalidad. (B.O.E. de 3-6-76, n.° 133).

Real Decreto 1.286/76, de 21 de mayo, por
el que se declara de interés preferente el sec-
tor de la Marina Mercante. (B.0.E. de 7-6-76,
n.° 136).

Orden de 31-3-76, por la que se autoriza el
cambio de dominio de varios viveros flotantes
de cultivo. (B.0.E. de 14-6-76, n.° 142).

Orden de 8-3-76, de reconocimiento de su-
perficie de un establecimiento marisquero
otergado por Real Orden de 26 de julio de
1927, ubicado en el distrito maritimo de Villa-
garcia. (B.0.E. de 15-6-76,n.° 143).

Orden de 15-4-76, por la que se autoriza el
cambio de dominio mortiscausa del vivero flo-
tante Villa nimero 2. (B.0.E. de 16-6-76,
n.° 144).

Orden de 15-4-76, por la que se autoriza el
cambio de dominio del vivero flotante Villa
nimero 1. (B.O.E. de 17-6-76, n.° 145).

Orden de 31-5-76, por la que se regula la
campaiia de corta de algas del género “geli-
dium’’. (B.0.E. de 22-6-76, n.° 149).

OBRAS PUBLICAS

Ordex de 4-5-76, por la que se establecen
nuevos escalonamientos en los puertos cana-
rios para la entrada en vigor de la Orden de 9-
12-74 sobre la Tarifa 6-1 para la navegacion
exterior. (B.0.E. de 3-6-76, n.° 133).

Orden de 4-5-76, por la que se modifica el
anejo nimero 2 de la Orden M. de 23-12-66,
de las nuevas tarifas por servicios generales
en los puertos. (B.0.E. de 3-6-76, n.° 133).

Orden de 4-5-76, sobre revision de las tari-
fas portuarias. (B.O.E. de 3-5-76, n.° 133).

DECRETO DE LA JEFATURA DEL ESTADO

NUEVOS LIMITES PEGOUEADS D NUESTRA PLATAFORMA

Madrid (Redaccion). Por un Decreto de la Jefatura del Estado, se trazan las lineas de base rectas sobre ex-
tension de las aguas jurisdiccionales espanolas, a doce millas, a efectos de pesca.

Por su interés, para los pescadores, transcribimos la disposicion:

La Ley numero veinte mil novecientos sesenta y siete, de ocho
de abril, extendio a doce millas, a efectos de pesca, las aguas ju-
risdiccionales espaiiolas. En virtud de lo dispuesto en su articulo
segundo, la linea base, a partir de la cual se mide la anchura de
la zona, venia definida por la linea de bajamar escorada a lo
largo de todas las costas de soberania espanola, pero, el propio
articulo autorizaba al Gobierno para acordar el trazado de
lineas de-base rectas que unan los puntos apropiados en la costa,
de conformidad con las normas internacionales aplicables, para
aquellos lugares que lo estime oportuno. También se establecia
en el mismo articulo que si la distancia entre las lineas de baja-
mar de los puntos naturales de entrada o abra de una bahia no
excede de veinticuatro millas la linea recta que los une sera con-
siderada como linea de base siendo augas interiores las com-
prendidas entre dicha linea y la costa.

DECRETO

Articulo sinico. Las lineas de base rectas para la delimitacion
de las aguas jurisdiccionales espafolas, a que se refiere el
articulo segundo de la Ley veinte/mil novecientos sesenta y
siete, de ocho de abril, seran las siguientes: .

Carta Latitud N. Long. W.
numero

QOCEANO ATLANTICO

Costa Norte y Noroeste de Espana

De Ite. Amuitz (C. Higuer) 43° 23,76 02° 47,60
a Guetaria 43° 18,68 02° 12,19
De Guetaria . )
12 a C. Machichaco (Penén) 43° 27,44 02" 45,25
g De C. Machichaco a Ite. :
Villano (C. Villano) 43° 26,45 02° 56,10
De Ite. Villano
a Pta. Pescador 43° 27,90 03° 26,20
De C. Ajo 43° 30,83 03° 35.30
aC. de Lata 43° 29,70 03° 48,70
De C. Lata a Ite. La Perla
(Pta. Somocueva) 43° 28,38 03° 56,71
De Ite. La Perla
a C. Oriambre 43° 24 34  04° 20,60
127 De C. Oriambre
aC.deMar 43° 27,75 04° 55,60
De C. de Mar a Lastres 43° 32,10 05° 17,78
De C. Lastres
aPta. del Olivo 43° 33,28 05° 24,75
De Pta. del Olivo
2 Ite, La Gaviera C.Penas) 43° 39,66  05° 50,60
De Ite. Monistas (C. Pefms)  43° 39.87  05° 52,02
a Ite, Chouzano . Vidio) 43° 35,78 06° 14,65
De Ite. Chouzano
a Ite. Romanellas 43° 34,66 06° 37,65
126 a 4 De Ite. Romanellas
a Ite. Orrio de Tapia 43° 34,58 06° 56,95
De Ite. Orrio de Tapia
aIte. E1Pie (Los Farallones) 43° 43,15 07° 26,22
De Ite. EI'Pie a Ite. El
Estaquin (B, de Bares) 43° 47,52 07° 41,45
De Ite. E] Estaquin
a Ite, Caballo Juan 43° 46,83 07° 52,05
(C. Ortegal) . .
De Ite. Caballo Juan .
aPta, del Limo - 43° 46,10 07° 54,28
De Pta, del Limo:
a Pta, Candelaria (Ite.) 43° 42,85 08° 02,856
De Pta, Candelaria
126 A { aC.Prior 43° 34,12 08° 18,92
De C. Prior
a L. Sisarga (Grande) 43° 21,75 08° 50,93
De 1. Sisarga
aPta. del Boy 43° 11,35 09°10,42
De Pta. del Boy
a C. Villano 43° 09,85 09° 12,88
De C. Villano
, aC. Torifiana 43° 03,39 09° 17,95
De Pta. Insua (Ite.) 43° 02,90 09° 18,06
a Berrén de la Nave 43° 55,26 09° 17,95
(C. la Nave)
De Berron de la Nave
a Centolo Finisterre 43° 53,38 09° 17,36
124 De Centolo de Finisterre
a C. Corrubedo 43° 34,48 09° 05,50
De C. Cormubedo
a Ite. del Faro (I. Cies) 42°12.80 08° 55,12
De Ite. del Faro
a C. Sillero (Ite.) 42° 07,90 08° 54,32

Carta

numeyro

116

117

119

120

119

{

Latitud N. Long. W,
Costa Suroeste de Esparia
De Sur de I. Canela 37° 10,05 07° 22,40
a Pta, Umbzrfa 37° 10,15 06° 57,40
De Pta. Umbria
a Torre del Oro 37° 06,30 06° 43,85
De Torre del Oro
a Bajo Salmedina 36° 44,90 06° 28,32
(Chipiona)
De Bajo Salmedina“
a San Sebastidn 36° 31,70 06° 19,30
De San Sebastiin
a Santi Petri 36° 22,45 06° 13,32
De Santi Petri
a C. Trafalgar 36° 10,70 06° 02,20
DeC. Trafalgar a Tarifa 36° 00,09 05° 36,58
De Tarifa
a Pta. de Acebuché 36° 03,06 05° 27,85
MAR MEDITERRANEO
Costa Sur y Este de Espana
[ DePta, Carbonera 36° 14,91 05° 17,51
a Pta. de Baiios 36° 27,61 05° 00,356
De Pta. de Baiios
a Torre de Calahonda 36° 29,256 04° 42,60
De Pta. Calaburras 36° 30,50 04° 38,30
aPta. de Vélez Malaga 36° 43,60 04° 06,20
De Pta. de Vélez Mdilaga
a C. Torrox 36° 43,66 03° 57,36
De C. Torrox
a C. Sacratif 36° 41,70 03° 28,05
De Pta. del Llano 36° 41,73 03° 25,05
aPta. Negra 36° 44,78 03° 12,58
De Pta, Negra
a Pta. Entinas 36° 40,89 02° 46,22
De Pta. Sabinal 36° 41,02 02° 42,03
a Pta, Baja (C. Gata) 36° 43,20 02° 11,00
De Loma Pelada 36° 46,75 02° 03,53
aPta de laMedia Naranja 36° 56,33 01° 54,15
De Garrucha (Luz Verde) 37° 10,97 01° 48,91
a Monte Cope 37° 25,40 01° 29,40
De Monte Cope .
a C. Tifioso 37° 32,15 01° 06,40
De C. Tifigso
a C.del Agua 37° 33,32 00° 55,06
De Pta. de la Espada 37° 36,50 00° 43,00
a I. Hormigas 37° 39,39 00° 38,88
De I. Hormigas
aC. Cervera 37° 59,92 00° 38,78
De C. Cervera
a I. Tabarca 38° 09,60 00° 27,95
De 1. Tabarca
a C. de las Huertas 38° 21,06 00° 24,20
De C. de las Huertas
a Pta. de 1a Escaleta 38° 31,45 00° 05,36
Long. E.
De Denia (L.V.) 38° 50,81 00° 07,56
Long. W.
" aCullera 39° 11,08 00° 12,93
De Cullera
a Pto. de Sagunto 39° 38,54 00° 12,58
Long. E.
De Pto. de Sagunto
a Pefiiscola 40° 21,45 00° 24,456
De Pefiiscola
a Pta. de la Bafia 40° 34,50 00° 41,85
De C. Tortosa 40° 43,16  00° 53,20
a C, Salou 41° 03,23 01° 10,24
De Barcelona (Luz) 41° 20,11 02° 10,22
a Arenys de Mar 41° 34,43 02° 33,60
De C. Bagur 41° 56,90 03° 13,96
a I. Maza de Oro
(C. Creus) 42° 19,05 03° 19,90
De I. Maza de Oro
a Frontera 42° 26,00 03° 10,40
Islas Baleares
Islas de Mallorca y Cabrera
De C. Formentor 39°57,70 03° 12,80
a C. del Fréu 39° 44,90 03° 27,65




LIMITES PESQUEROS DE LA

Cronicas laterascioasles

PLATAFORMA

(viene de la pdgina anterior)
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Carta
R Latitud N. Long, W,
( DePta.de Amer 39° 34,60 03° 24,10
a Pta. Galera 39° 21,65 03° 13,80
De Pta. Galera
a Ite. Imperial 39° 07,65 02° 57,60
De Pta. Anciola 39° 07,70 02° 56,12
a C. Llebetx 39° 34,45 02° 18,20
Isla Menorca
De C. Nati 40° 03,10 03° 49,50
a Ite. Nige 40° 05,52 04° 04,50
De C, Pantinat 40° 03,60 04° 10,30
a C. Favaritx 39° 69,70 04° 16,20
De C. Favaritx
a C. Esperé 39° 52,50 04° 19,70
De C. Esperé
a Ite. del Aire (El) 39° 47,95 04° 17,80
119 | De Ite. del Aire (W) 39° 47,90 04° 17,05
a C. Dartuch ' 39° 656,30 03° 49,26
De C. Dartuch
a C. Vinicous 39° 59,90 03° 47,60
Islas de Ibiza y Formentera
De Pta, Jonch 39° 06,32  01° 36,25
a L. Tagomago 39° 01,90 01° 39,16
De I, Tagomago
a F.O0 Formentera 38° 39,70 01° 35,00
DePta, Rotja 38° 38,90 01° 34,15
aC, Berberfa 38° 38,40 01° 23,10
De C. Berberia
a Ll Vedra 38° 51,75 01° 11,20
De 1. Vedra
a Ite. Bleda Plana 38° 68,70 01° 09,60
De Ite. Bleda Plana .
a C. Embarca 39° 04,42 01° 21,62
OCEANO ATLANTICO
Islas Canarigs
( Isla de Gran Canaria
De El Roque (La Isleta) 28° 09,80 15° 23,85
a Rogque Melenera 27° 59,45 15° 21,77
De Roque Melenera
a Peninsula de Gando 27° 55,78 15° 21,39
De Peninsula de Gando
a Roque Aguinaga 27° 51,58 15° 22,78
De Roque Aguinaga
a Pta. Tenefé 27° 48,30 15° 25,41
De Pta. Tenefé
a Playa Maspalomas (E) 27° 44,05 15° 34,41
207 De Playa Maspalomas (W) 27° 43,96 15° 35,83
aPta. Taozo 27° 44 85 15° 40,32
De Pta. de la Aldea 28° 00,72 15° 49,30
a Pta. Saxdina 28° 09,93 15° 42,45
De Pta. Guanarteme 28°'10,26 15° 38,19
aPta. de La Isleta 28° 10,82 16° 25,10
Isla de Tenerife
De Pta. Antequera 28° 31,88  16° 07,39
.. a Pta. del Socorro 28° 18,20 16° 21,60
De Pta. de Buenavista 28° 23,56 16° 49,65
‘. aPta. del Viento 28° 31,05 16° 25,18
( Isla de Hierro
De Pta. Caleta 27° 47,91 17° 53,00
a Pta. Miradero 27° 38,40 17° 58,10
520 De Pta. de la Restinga 27° 38,22 17° 69,35
a Pta. Orchilla W27° 42,21 18° 08,78
De Pta. de 1a Sal 27° 46,22 _18° 07,85
| aPta.y Roquesde Salmor 27°49,42 '17°59.63
Isla de La Palma
De Pta. Juan Adalid 28° 51,38 17° 64,65
619 aPta. del Corcho 28° 50,567 17° 47,18
De Pta. Llana 28° 44,24 17° 43,35
aPta. de Arenas Blancas 28° 34,12 17° 45,46
f Islas de Lanzarote, Fuerteventura, Alegranza,
Graciosa, Maria Clara y Lobos
DePta, Delgada
(Alegranza) 29° 24,10 13° 29,00
a Roque del Este 29° 16,60 13° 20,00
De Roque del Este
a C. Ancones 29° 01,10 13° 27,80
De Pta, Lima 28° 55,90 13° 36,45
a Pta. del Tarajalillo 28° 35,45 13° 49,25
204 De Pta. de la Entallada 28° 13.65 13° 56,65
206 a Pta. del Matorral 28° 02,60 14° 19,80
De Pta. del Matorral
aPta. Jandia 28° 03,72 14° 30,35
De Pta. Pesebre 28° 06,52 14° 29,35
a Risco Blanco 28° 19,90 14° 11,88
De Risco Blanco
aPta. Tostén 28° 42,90 14° 00,93
De Pta. Tostén i
aPta. de l1a Ensenada 29° 01,85 13° 48,95
De Pta. de la Ensenada
| aPta. Grieta (Alegranza) 29° 24,50 13° 31,85

MENSAJE DE
UNOS
NAUFRAGOS

Este mensaje fue encontrado en
una botella arrojada al mar
hace cuatro afios en Nuevas
Hébridas, en el Océano
Pacifico. La pequeiia botella (lo
era de penicilina) se la encontrd
un guarda finlandés en la costa
de Vassa, al occidente de
Finlandia. El mensaje dice que
Jull Woodall, con su esposa y
sus tres hijos, se encuentran en
una isla desierta de alguna parte
del Pacifico desde que su bote
naufragara el 17 de julio de
1972. Se desconoce, hasta el
momento, el paradero de esta
familia.

MEXICO

A POR EL MEDIO MILLON DE TONELADAS DE PESCADD

MEXICO (de nuestro corresponsal).—México acaba de ampliar su soberania hasta 200 millas de mar patrimonial,
y a fin de consolidar la estructura de los organismos conectados con la explotacion de las riquezas marinas se han esta-
blecido varios programas.

El programa presidencial de 20.000 embarcaciones menores se ve fortalecido con cinco receptores, y seis plantas
receptoras, a cargo de la empresa “Descentralizada Productos Pesqueros Mexicanos”, que estara autorizada para hacer
los descuentos necesarios pra ir cubriendo los créditos proporcionados por los bancos oficiales.

Es posible que dentro de seis afios nos aproximemos a la cuota que nuestro primer mandatario se habia fijado como
meta al inicio de su mandato: medio millon de toneladas de pescado. .

Hace dos afios se inici6 el programa de 20.000 lanchas y a la fecha se habran entregado 10.000, lo que incrementara
las recepeiones de “Productos Pesqueros Mexicanos”.

MAYOR EMPLEO

La finalidad que se persigue es dar empleo efectivo a un mayor nimero de ciudadanos y distribuir en el mercado
nacional pescado fresco a precios accesibles al bolsillo de las clases mas necesitadas. Algunas veces los funcionarios
(GERENTES) de algunas plantas pagan a los pescadores precios irrisorios, en perjuicio de la institucion que representan;
como en el caso concreto de la Planta Receptora P.P.M. que pagaba a los pescadores de la Presa Lazaro Cardenas cuo-
tas muy bajas por sus productos.

CAMINO A SEGUIR

Estando reunidos en una “mesa de trabajo”, sobre asuuntos pesqueros, con el candidato de la presidencia de la
Repiiblica, licenciado José¢ Lopez Portillo, Lazaro, un hombre humilde de espiritu puro, en forma clara y espontanea ru-
brico la sesion de trabajos consefialamientos de lo que consideraba un camino a seguir para todos los funcionarios:
“Ademas de las horas de escritorio, podrian trabajar en contacto con el pueblo en areas obreras o campesinas, y que las
empresas de ‘Productos Pesqueros Mexicanos’ debian pagar los productos al precio de mercado, pues si ellos (LOS
PESCADORES) entregaban toda su pesca a ‘Productos pesqueros Mexicanos® no podrian pagar sus créditos a las insti-
tuciones.”

México, pais rodeado de costas mal explotadas por sus ciudadanos, con paso lento va eliminando sus vicios y busca
una posicion mejor dentro de la Historia. ABIU ZAMUDIO. '

.




De nuestro corresponsal en
el extranjero y servicios especiales

ALEMANIA

SERVICIO DE URGENCIA:

iLlegan las vacaciones!

He faltado a mi cita mensual en el pa-
sado niimero por la mala costumbre lunar
y solar de que el dia tenga solo 24 horas.
Todavia no sé el por donde, aunque si el
por qué he encontrado este par de sesenta
minutos que voy a dedicaros. Sino los hu-
biera, tendria que haberlos hubido,
perdén, buscado, inventado o informati-
cado. Pero eran obligados. Las vacaciones
estan... ahi, y nosotros.. por alla.
(Cuantos dias, horas y minutos tenemos
derecho a quedarnos aca? Y jcuanto
“Geld”, “Money”, “Patacones” o “pasta
fresca” nos tienen que soltar para buscar
esto y aquello y... hasta a la otra y ademas
que aqui se nos entiende todo.

Oido a las gaitas, “pitos” (“castagne-
tas” y Ole) y, en recuerdo inolvidable y re-
ciente a aquel temblante “eskarrikasko”,
al chistu. Ya sé que salvaste la pierna, Pa-
txu —“con equis, no olvide, pues”—, pero
qué mal lo pasaron las enfermeras que te
atendian y no entendian tu euskera y se
armaban un lio porque siempre te veian
alegre y, al final, ya no escapaban de tus
azotes sin malicia. Al son de estas benditas
musicas regionales —alla semejan celestia-
les— vamos a meternos con la letra de la
Ley."

En primer lugar, y que no se nos olvide
los festivos y domingos, cuentan como
dias de vacaciones, a no ser que el nimero
de éstos no sobrepase los seis dias.

Corresponden de vacaciones NUEVE
DIAS POR MES, o lo que es lo mismo,
CIENTO OCHO DIAS AL ANO, ahora
bien, el Convenio Colectivo deja bien claro
que no se disfrutaran cuando el marinero
quiera, sino cuando lo estime la armadora,
por lo que ésta puede concederlas fuera
del afo laboral. Sin embargo, el articulo
75 de ese Convenio (MTV) concede unas
vacaciones suplementarias en ese ultimo
caso. Por eso es muy interesante al entrar
en una armadora saber si tiene firmado el
Convenio Colectivo al que acabamos de
aludir y al que tantas veces aludiremos.
No es lo mismo el Convenio Colectivo
que la Legislacion para marineros de
caracter general.

Bien, sigamos con las suplementarias
por no haber sido disfrutadas dentro del
afo. Al pasar los 14 mese se tiene dere-
cho a un dia mas por mes, siempre que
nos deban mas de veinte dias de ellas. Pero
ademas habran de pagarnos una prima en
dinerito que se calcula para el mes 14 en
un 10 por 100 sobre el sueldo base; para el
mes 15, un 15 por 100; para el mes 16, un
20 por 100, y para cada uno de los si-
guientes el 25 por 100 del sueldo base,
como dijimos. Naturalmente, condicion
indispensable es-que el disfrute de vaca-
ciones no haya podido tener lugar por
culpa de la armadora, o lo que es lo
mismo, que el marinero no tiene derecho a
esos suplementos si se las conceden y a él
no le interesa disfrutarlas.

¢Desde donde y desde cuando empiezan

a contarse las vacaciones? Me refiero, na-
turalmente, en éste articulo a aquellos
marineros que se hallen embarcados para
navieras alemanas, es decir, que cobren de
ese pais. En este caso y salvo deseo con-
trario del marinero, deben empezar a con-
tarse desde puerto aleman, si hace el viaje
de regreso en barco o desde el dia en que
atraviese la frontera alemana si lo hace
por tierra o por aire. Ahora bien, jcui-
dadol, si lo llevan en el barco la armadora
pagara el viaje solo hasta el puerto aleman
y en los otros dos caminos, tierra o aire, se
lo abonaran hasta la ciudad donde tenga su
residencia. jAh!, pero aqui puede haber
sus mas y sus menos, toda vez que estos
apartados estan, en principio, pensados
para los alemanes, por lo que os reco-
miendo que aclaréis este punto sin que
quede lugar a dudas y para esto nada me-
jor que os lo den por escrito, y con testi-
gos aun mas estupendo. Exactamente
igual debéis hacer en el caso de que os nie-
guen el disfrute de las vacaciones dentro
del afio laboral. Que os garanticen por es-
crito que “de momento no puede ser, pero
que las gozaréis mas adelante y con todos
los derechos del Convenio Colectivo”.

. Otro aspecto muy interesante es el que
esta legislado en el apartado tercero del
articiilo setenta y cuatro del Convenio
Colectivo, y jdale con el Convenio!, que se
refiere a que si un marinero ha cobrado
vacaciones de mas no esta obligado a de-
volver esa demasia. Exactamente igual si
ha disfrutado mas dias de los que le
correspondian. Tampoco se los pueden
descontar.

Las vacaciones se pagan de acuerdo con
el resultado de dividir lo ganado en los
altimos seis meses entre 180 dias. Este
cociente es lo que corresponde por dia,
entrando todo lo ganado por todo con-
cepto, excepto las pagas que no estén
acordadas regularmente como, por ejem-
plo, la de Navidad y los suplementos de
vacaciones a que nos hemos referido. Si
ocurriera que el marinero se fuera antes de
haber trabajado seis meses se dividira el
salario bruto por el nimero de dias traba-
jado y se multiplicara por los nueve dias
de cada mes que se haya trabajado.

Bien, voy a terminar, si al finalizar las
vacaciones la Compania le comunicara
que tenia que ir a embarcar a un puerto no-
aleman debera presentarse en el puerto
aleman desde el que va a realizar el em-
barque al punto de destino que le han se-
fialado AL DIA SIGUIENTE DE HA-
BER ACABADO AQUELLAS, o si lo
hace por tierra o avion al cruzar la fron-
tera, siendo de cuenta de la armadora los
gastos desde el puerto aleman o desde la
frontera alemana. -

He tratado de aclararos los aspectos
mas importantes de este polémico tema,
pero si no supe hacerlo y os queda alguna
duda, no dejéis de dirigiros a nosotros, ya
que para eso estamos. ANGEL.

ESTADOS UNIDOS

Ternologio cientifica
pura lu explotocion
tle los otéanos

NUEVA YORK. (De nuestro corresponsal José Maria Carrascal.) La competicion
por arrancarle al mar sus riquezas se hace cada dia mds intensa, y las naciones estin
echando en el empenio lo mejor que tienen en todos los campos, empezando por el de la
ciencia. La cosa, sin embargo, no se reduce, o no debe reducirse, a sacar lo mds posible
de los océanos, sin preocuparse de otra cosa, sino que ha de tenerse en cuenta que no se
destruyan al mismo tiempo las fuentes de esa misma riqueza. En los Estados Unidos y
una serie de otros paises, los biclogos estan explorando nuevas técnicas destinadas a:

1. Incrementar el volumen de pesca sin
danar su ambiente.

2. Acelerar el crecimiento de ciertas
especies, y

3. explotar algunos peces de grandes
profundidades, que hasta ahora no se con-
sumian.

Los problemas para ello son bastante
mas complejos que los que ante si tienen
los cientificos agricolas para incrementa
la produccion de alimentos terrestres. Ello
se debe, en primer lugar,a lo poco que co-
nocemos sobre los peces, su vida y su am-
biente. Los atunes que nacen en las costas
de Indonesia, por ejemplo, pueden pasar
su adolescencia cerca del Japon, para ser
pescados en aguas canadienses. Otros pe-
ces, como el conocido aqui por “floun-
der”, de la familia del lenguado, pero un
poco mas basto que él, sufren profundos
cambios fisicos durante sus ciclos vitales.
Por otra parte, las relaciones ecologicas
entre las diferentes especies de peces co-
mienzan solo a conocerse. “Nos encontra-
mos —dice Brian Rothschild, director del
Centro de Investigacion Pesquera en La
Julla, California— aproximadamente en el
mismo punto que los fisicos antes de
Newton.”

Los cientificos en La Jolla estan perfec-
cionarido un método para calcular la edad
de un pez capturado en el mar. Para ello
emplean una técnica parecida a los técni-
cos forestales para calcular la edad de los
arboles segun los circulos concéntricos de
su tronco: cuentan los circulos en los hue-
sos del oido de los peces. Estimando su
edad, los expertos averiguan qué especies
surgen en especificas partes del océano
durante las distintas estaciones. Por su
parte, los ingenieros salen casi a diario con
nuevos métodos para localizar e identifi-
car a los bancos. La técnica incluye hoy

‘desde el empleo de satélites artificiales

provistos de rayos infrarrojos detectores,
hasta sistemas acisticos tan sensibles que
pueden identificar las especies de los peces
por la bibracion que producen sus colas al
moverse..

La identificacion de los distintos tipos
de peces es vital por el hecho de que pocas
especies viajan solas. Los pescadores sa-
ben por experiencia que muy raramente
pueden garantizar que sus redes cogen
solo un tipo de pescado, y a menudo deben
arrojar al mar una buena porcion de lo que
ha subido, por tratarse de especies sin va-
Jor en el mercado. Hoy se estan ya experi-
mentando redes que pueden hacer la se-
leccion por si solas. Asi, en el Mar de Ba-
ring, los japoneses practican con redes que
se arrastran aproximadamente a un metro
del fondo, para atrapar los bacalaos, de-
jando todas las criaturas que se arrastran

en el fondo, y que suelen subir con las re-
des normales.

El perfeccionamiento de las técnicas
pesqueras es uno de los medios para au-
mentar la explotacion de los mares, aun-
que hay otros. Los expertos creen que los
océanos pueden producir una “cosecha”
maxima de 110 millones de toneladas
anuales, lo que viene a ser unos 40 millo-
nes mas de lo que se pesca hoy. Pero esta
“cosecha” maxima podria ser doblada si
se introdujeran en la dieta humana nuevas
especies de peces, hoy despreciados. Asi,
los japoneses estan extrayendo criaturas
comestibles de 2.000 y 3.000 pies de pro-
fundidad. Por su parte, los cientificos de
Chile, Alemania Occidental y la Union
Soviéetica examinan el valor nutritivo del
llamado “krill”, la mintiscula gamba de la
Antartida.

El mayor problema hasta ahora de co-
mercializar estas especies no ha sido su
valor nutritivo, sino el que sean aceptadas
por los consumidores. “Los peces de
grandes profundidades —dice Fukuzo Na-
gasaki, 'del Laboratorio de Investigacion
Maritima del Japon— tienen grandes bo-
cas, grandes cabezas y cuerpo corto. A la
gente no les gusta mirarlos.” Mas grave
aun es que, debido a su extrana anatomia,
no tienen demasiado por donde hincar el
diente. Por su parte, los rusos han mos-
trado muy poco entusiasmo por el “krill”,
vendido en su pais en forma gelatinosa
bajo el optimista nombre de “pastel del
océano”.

Otra forma, ésta muy prometedora, de
aumentar a corto plazo la explotacion
piscicola es la “acuacultura”, o cultivo ar-
tificial de peces y otras especies acuaticas.
De esta forma se producen ya el cuarenta
por ciento de las ostras consumidas en los
Estados Unidos, y varias otras especies de
peces estan siendo cultivadas en cautivi-
dad. Una compaiiia de nombre “Domsea”
esta ya cultivando salmon curado en tan-
ques de agua salada en Puget Sound,
Washington, con tanto éxito que espera
este ano poder doblar su produccion de
1975, hasta ponerla en medio millon de Li-
bras.

Tanto los expertos gubernamentales
como privados creen que ante las rivalida-
des oceanicas y la mayor demanda de pes-
cado, veremos una gran expansion de la
piscicultura. Albert Sparks, del “National
Marine Service” llega incluso a prever la
aparicion de familias de peces completa-
mente nuevas como consecuencia de su
domesticacion. “Los peces cultivados,
dice, se pareceran a los del océano mas o
menos lo que un pollo de granja se parece
a las aves rapaces de las que proceden.” Y
posiblemente duraria en el océano lo que

un pollo en un bosque salvaje.
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Arriba: Bahia Frobisherrosora.

' COOPERACION PESQUERA
ENTRE CANADA Y LA UNION
SOVIETICA

Durante la reunion celebrada entre representantes de
los Gobiernos de la Union Soviética y Canada en Ottawa,
se prorrogd por un afio €l acuerdo de cooperacion pes-
quera en la costa canadiense del Pacifico noreste, cele-

. brado entre ambos paises. -

También se amplio por un afo, a partir del 15 de abril,

el acuerdo concluido entre ambos paises sobre reglamen-

costa oeste de Canada.

De conformidad con el memorando de acuerdo del 27
de agosto de 1975, ambas partes intercambiaron opinio-
nes sobre asuntos relativos a la preparacion de un acuerdo

- bilateral sobre cooperacion pesquera que determinaria los
términos y condiciones de la pesca continuada de la flota
soviética en aguas costeras canadienses, teniendo en
cuenta los cambios legales y de jurisdiccion previstos en
el régimen de administracion pesquera de dichas aguas
la pesca soviética tradicional. .

Ambas partes manifestaron satisfaccion por los avan-
ces realizados en las conversaciones y-acordaron celebrar
nuevas reuniones en la primera oportunidad con objeto de
concluir las negociaciones.

tos provisionales de seguridad de pesca y navegacion en la-

CANADA

Exposicion conmemorativa
del primer vigje
de Frobisher al Artico

Se inauguro en el Real Museo de Ontario una exposicion
conmemorativa del IV centenario del primer viaje de Martin Frobisher al
actual Artico canadiense. La exposicion, organizada por el doctor Walter
Kenyon, curador de la Oficina de Arqueologia, muestra una coleccion de

artefactos isabelinos, instrumentos de navegacion, mapas, pinturas y
herramientas del siglo XVI. También muestras minerales de Frobisher, -
recogidas por el doctor Kenyon durante la expedicion a la isla Baffin en el
verano de 1974.

El 7 de junio de 1576, Martin Frobisher zarpo de Inglaterra en el primero
de sus tres vanos intentos de encontrar el paso del noroeste hacia oriente.
A su vuelta trajo consigo “simbolos de posesion”, es decir, objetos
recogidos y traidos para probar su visita a tierras exoticas. Entre estos
simbolos se encontraba una roca negra y pesada que parecia contener
valiosas cantidades de oro.

Gracias a la palabra magica “oro”, los mercaderes de Londres que habian
financiado a Frobisher, pudieron obtener fondos para otras dos
expediciones, no para buscar el paso imaginario del noroeste, sino para
extraer las inmensas fortunas contenidas en las rocas de aquella region.

En total, Frobisher trajo a Inglaterra casi 2.000 toneladas de “mineral”

totalmente inGitil.

Como empresa economica, los viajes de Frobisher fueron un fracaso
total, pero tuvieron notable importancia para la historia de Canada y del
mundo occidental, ya que iniciaron la serie de 17 viajes hacia el Artico
canadiense en los 56 afios siguientes. La primera descripcion de un
esquimal se debe a George Best, uno de los oficiales de Frobisher, vla
primera representacion grafica a John White, otro miembro de la

tripulacion de Frobisher. '

La exposicion es un tributo a la memoria de uno de los grandes marinos
i ingleses.

Frobisher visité el estrecho de su nombre durante 3 afios consecutivos :—1576-1578— y llevo a
Inglaterra 2.000 toneladas de “mineral” que resulté ser imitil (derecha).




LIBROS

“TESTA DE COPO",
DE ALFONSO GROSSO

En 1971 se concedia el Premio de la
Critica Literaria a la novela Guarnicién
de silla, del escritor sevillano Alfonso
Grosso. El hecho tuvo especial a-
ci6n no sélo por el reconocimiento de los
meéritos literarios de Alfonso, sino por lo
que supuso para la recién nacida (y dis-
cutida) Narrativa andaluza. Recordamos
a este respecto la serie de entrevistas
mantenidas por Fernéndez Braso en las
péaginas del diario Pueblo. Posteriormen-
te Grosso publicaria Florido mayo,
novela tRle obtendrfa el Gltimo, creo,
Premio Alfaguara, Eaiaqando, hasta ha-
ce poco, a Ediciones del Centro,
vxpculaéa a la Editora Nacional. La bi-
bliografia del escritor sevillano es muy
importante (Inés Just Coming, Un cielo

cilmente azul, Germinal y otros rela-
tos, etcétera), habiendo sido traducido a
los més importantes idiomas del mundo.

“TESTA DE COPO”.—Dentro de la
produccion literaria de Grosso, y como
aportaci6n a lo que podemos llamar Lite-
ratura del Mar, nos encontramos con su
novela Testa de copo, glpbhcada or Seix
Barral, en 1963 y reeditada en Bibliote-
ca Breve de Bolsillo, en 1971.

En esta novela, junto a la historia de
Marcelo Gallo, nieto de Vecchie, que re-
torna a Barbate (aunque no se nombre)
después_de cumplir condena como con-
secuencia de cierto error judicial, nos re-
lata los oficios y trabajos de los marine-
ros de almadraba, concretamente de
Lances, con la emocion y belleza de estas
faenas milenarias en los litorales gadita-
‘nos. "‘La salida —escribe— se habia efec-
tuado ateniéndose a las normas de un re-
glamento verbal que seguia respetdndo-
se a través de los afios: Primero la reu-
ni6n de los hombres en playa Perezosa.
Luego, una vez realizado el recuento de
cada una de las cuadrillas por los capa-
taces, la marcha hacia El Espadarte pa-
ra beber un vaso de café negr%&y amar‘fo
y una copa de aguardiente. Mas tarde,

arsimoniosamente, la entrada en los co-

ertizos de intendencia para el aprovi-
sionamiento de los temporeros que care-
cfan de herramienta prlqEna. Por iltimo,
la marcha hacia el puerto donde tenfan
encendidos ya los motores, los vapores
del Consorcig y los patrones esperaban

impacientes la orden del capitan para
hacerse a la mar’’. Y més adelante: “Los
contornos del arte-fijo se perfilaron re-

cortados sobre el horizonte. La sacada y

los bateles de vigia, rubricado de corda-
e, cabeceaban junto a las boyas. La qui-
a del Playa de San Diego cruzé primero

los %alma orres y mas tarde la lengua

del bicherg, para finalmente quedar al
airo, con la banda de babor a la altura
e la rabera de fuera”.

Para escribir esta novela sobre la pes-
ca y los pescadores del atlin, Grosso ic -
mo Aldecoa, con los pescadores de altu-
ra) convivié con lo magnificos trabajado-
res del Consorcio Nacional Almadrabero
(I}_ti)ﬁ desaparecido) en los mares y en las
orillas de la pesquera villa de Barbate.
Creo que fueron profundos los recuerdos
f la huella que esta experiencia dej6 en

a_ya densa biografia literaria de este
b te escritor.

Testa de copo es una novela muy inte-
resante, no sélo por los es humanos
g'soma]es que contiene la obra, sino tam-

ién por la pintura de paisajes y de lito-
rales que a lo largo de ella su autor nos
gaﬂﬁ%) dejando. ® JOSE ASENJO SE-

GOLOQUIOS
MONOGRAFICOS
SOBRE AREAS

MADRID (Redacci6n).—Bajo el titulo
de “Coloquios mono, cos sobre &reas
pesqueras” han sido editadas, por el
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Banco de Vizcaya, las conferencias cele-
bradas en San Sebasti4n, del 2 al 5 del
pasado mes de marzo, en las IT Reunio-
nes sobre Temas Técnicos de Explota-
ci6n_del Mar. ;
Dichas reuniones fueron organizadas
por la Sociedad Oceanogréfica de Gui-
plizcoa y en ellas se diaron los si-
guientes temas: “Estado actual de las
pesquerias en el banco sahariano’;
Rendimiento bioecon6émico en las pes-
querias”’; “Las pesquerias de la albaco-
ra’’; “Pesquerias de merluza en la plata-
forma sudafricana’’; “‘Perspectivas de la
pesca en Africa”’; “'El espacio productivo
maritimo: premisa bioeconoémica de las
erias’; “El concepto de zona eco-
némica en la tesis de las 200 millas”, y
las “'Pesquerias del bacalao en el Atlanti-
co Noroeste™. y
El resumen, ahora editado por el Ban-
co de Vizcaya, de tales conferencias es
un excelente material @vul;ador para
los técnicos en explotacién del mar.

PINTURA

LA FAMILIA
VAN DER VELDE

Mientras al comienzo del siglo XVII,
los maestros holandeses de la primera
escuela de pintura del mar se afanaban
en aportar a su pueblo bellas obras con
motivos histéricos de sus glorias marine-
ras, nacia en 1611 en la ciudad de Ley-

den Eti‘ primero_ la‘ai grman ; a de
maestrog marinistas de o0s -
pos, Guillermo van der Ve?gg. apoagﬁlo

“Velde el Viejo’", hermano de dos insig-
nes_artistas, Juan e Isafas, y padre de
Guillermo (1633-1707), apodado "'Velde
el Joven”, y de otro ‘g;a.n maestro paisa-
jista holandés, Adrian (1636-1712), el
primero de los cuales habria de ser lla-
mado mas tarde “El Rafael de la Pintura

del Mar”. :
“Velde el Viejo”’, hijo de un capitén de
la Marina Mercante de la nobleza holan-
desa, recibi6 de su padre su gran aficién
al mar, y navegando con él en muchas
de sus largas travesfas con su cuaderno
de :fpuntes y. pinceles recibi6¢ asimismo
la aficién y la %_ambn por plasmar los
més diversos motivos marineros que ins-
iraron t%da la trayectoria de su vida
lsastag3 su fallecimiento en Inglatera en
Toda esta gran familia de artistas de-
sarroll6 su estilo artistico con personali-
dad propia. Juan, el hermano mayor, fue
un relevante grabador en cobre; Isaias
fue un excelente pintor de escenas de
erra con soldados y paisajes ricos en
guras humanas muy detalladas al esti-
lo de la vieja escuela, contribuyendo en
ﬁran medida al desarrollo de la pintura
e paisajes de la Escuela de Haarlem.
tiempo que ""Velde el Joven'', alum-
no de su padre y més tarde de Simén de
Vlieger, seguia los mismos derroteros y
aficiones de su padre, su hermano
Adridn —alumno también de su padre y
posteriormente de Juan Wynants— si-
gui6 una trayectoria distinta para espe-
cializarse en escenas de batallas terres-
tres, alcanzando su renombre como pai-
sajista, como grabador e incluso como
escultor.
Hasta 1671, fecha en que los Van Der
Velde —el viejo y el joven— marchan a
Inglaterra por razomes econfmicas, los
dos trabajaron en Amsterdam; el prime-
ro interesado méas bien en registrar los
acontecimientos navales de su pais con
la exactitud de un gran dibujante, utili-
zando la plumilla con tinta china y reali-
zando sus henzosﬁf)re arados en blanco
Fara hacer un estilo de pintura monoco-
or’ Pero el joven, que tuvo la gran ven-
taja de tener buenos maestros de colori-
do, reflej6 —en sus primeros trabajos no
documentarios— los mas avanzados refi-
namientos de estilo y composicion de to-
nos y espacios, mostrando preferencia
en muchas de sus excelentes pinturas
por escenas de atardeceres en calma,
con pequefias embarcaciones reflejadas
en aguas tranquilas. Pintando las victo-
rias holandesas de las batallas navales,
tales como “La batalla de los cuatro
dfas'” en 1696, en la que el almirante de
Ruyter venci6 a la flota inglesa que esta-

“El cafnonaze’, por Guillermo van der
Velde el Joven. Rijksmuseum; de Ams-
terdam.

ba bajo el mando del dugue de Abenar-
do. Como testigo ocular de la accién pin-
t6 a los buques ingleses capturados, de-
jando sus obras documentarias en el
ijkmuseum de Amsterdam. !

Cuando los holandeses sufrieron la in-
vasion francesa y los continuos ataques
ingleses por mar destruyeron su sana
economia. Cuando se destruy6 la dicho-
sa estabilidad de los felices arnos anterio-
res, deciden trasladarse a Inglaterra a
lnmtar entonces los navios victoriosos de
as batallas contra su propio pafs. W ES-
TEBAN ARRIAGA.

CINE

SERIES TELEVISIVAS
CON MAR DE FONDO

_ En la sociedad de nuestros dias, si el
cine ciertamente es un espectéculo masi-
vo, con més razén atn puede calificarse

de tal a la television, ya que penetra en
los hogares y se ha convertido, en la civi-
lizacion occidental, en un poderoso me-

dio no s6lo de comunicacion, sino tam-
bién de control % presion, en muchos
sentidos, sobre el ciudadano.

Asi, si los espectadores cinematogré-
ficos aumentan o disminuyen cada aiio,
si son pocos o muchos, si son —en defini-
tiva— objeto de_estadistica, los_especta-
dores de television son practicamente
una inmensa mayoria del pafs, q}le cada
tarde o noche se sientan ante el reflejo
Eis&c_eo de su pequeiia pantalla para ver

do tipo de programas.

En los tiltimos meses los telespectado-
res nacionales han tenido_oportunidad
de contemplar algunas series relaciona-
das con los océanos, series “‘con mar de
fondo”’, en el mejor sentido del término,
toda vez que el tono recreativo o instruc-
tivo de ellas las hacfan materia escasa-
mente conflictiva, limitédndose a presen-
tar sus diversas teméticas en forma
amena o superficial. g

Una de estas series ha sido "’El mundo
acudtico de Lloyd Bridges™, conjunto de
cintas de media hora de duracion y con
gn tono Llhdact.comen geglggal, preseng-

as por el propio Llo ridges y que te-
nian como elemento gemétlco fundamen-
talmente la ensefianza o aprendizaje de
las artes de navegaci6n. Realizadas con
miras a un publico esencialmente juve-
nil, “El mundo acuatico de Lloyd Brid-
ges" lograba un tono ameno, no resul-
ando su didactismo cargante en dgﬁn
momento y usando sus realizadores de la
presencia del mar como fondo temética-
mente fundamental a la vez que distrac-
cional y de gran belleza visual.

_Carreras y competiciones veleras, ex-
plicacién de diversos tipos de embarca-
ciones, amenas charlas sobre nudos ma-
rineros, datos divulgativos sobre prime-
ros auxilios en mar, etcétera, han su-
Euesto algunos de los temas tratados por

loyd Bridges en su serie del mundo
acuatico.

‘fa, y

Junto a la presencia de este “’El mup-
do acuéatico de Lloyd Bridges' otra serie
de telefilms har tenido como protagonis-
ta los mares, en este caso sus fondos
més asiduamente, pues se trata de “"Mis-
terios de las profundidades’’, un conjun-
to de cintas producidas y dirigidas por
Bruno Vailati, el espema‘ilsta en temas
maritimos y experto oceanégrafo del que
comentdbamos en nimeros anteriores su
larﬁgmetraje ““Hombres y tiburones”,

_esta ocasion, Bruno Vailati ha
cambiado la gran pantalla por la peque-
nos ha ofrecido una serie de tono
mas cientifico, de gran amplitud teméati-
ca, pues en ella se ven desde hallaz
arqueolégicos del fondo submarino a da-
tos sobre la fauna o _flora, o algunas
aventuras de su expedicién bien en su-
perficie o bien bajo las aguas. Con allgu-
nas secuencias repetidas luego en su lar-
gometraje citado,Vailati s compagi-
nar una dosis cientifica elemental con el
uso espectacular del océano como ele-
mento visual, introduciendo con habili-
dad datos e informacién sin que supon-
gan lastres narrativos. ]

En definitiva, de una manera fija y
con una aceptable altura en 0s ca-
sos, el mar ha estado presente en nues-
tras pequenias pantallas, llevando a la te-
levisi6n estas dos series dignas, correc-
tas y de gran amenidad, acercando el
medio maritimo a esa inmensa cantidad
de publico que supone en la sociedad ac-
tual el espectador televidente. @ JUAN
FABIAN DELGADO.

FILATELIA

EMISIONES ESPANOLAS
PARA EL MES DE JUNIO

Un total de trece sellos, repartidos en-
tre tres emisiones, son los que han sido
emitidos en el mes de junio.

La primera de dichas emisiones es la
relativa al Servicio de Aduanas, uno de
los organismos de la Administracién mas
antiguos %le haﬁi desde el momento g;e
va en la Edad Media estaban ecta-
mente reguladas. Ha de ser Carlos III el
soberano que ‘da a este servicio la con-
textura que hoy dia ain mantiene b por
ello se construyé lo que es hoy el -
terio de Hacienda para Casa de la Adua-
na. La serie es asi: 1 peseta, Antigua
Aduana de CAdiz; 3 pesetas, Casa de la
Aduana de Madrid (hoy Ministerio de
Hacienda); 7 pesetas, Aduana de Barce-
lona. Son sellos calcograficos y de cada
uno de ellos la tirada es de 6.000.000.
Fecha de emisién, 9 de junio.

La segunda lleva la denominacién de
Servicio de Correos 3; se refiere a las di-
versas actividades del mismo. La serie es
de este tenor: 1 peseta, Caja Postal de
Ahorros; 3 pesetas, Ambulantes de Co-
rreos; 6 pesetas, Correo rural, y 10 pese-
tas, Mecanizacién postal. La estampa-
cién es, en hueco, ado multicolor y la
tirada ‘de 8.000.000 de ejemplares para
cada nominal, siendo el primer dfa de
emision el 16 de junio.

Y la tercera es la anual serie de Turis-
mo, pero con la particularidad de que es-
te afio est4 dedicada a paradores y hos-
tales, pertenecientes tanto al Ministerio
de Informaci6én y Turismo como a la Em-
gresa Nacional de Turismo dependiente

el Instituto Nacional de Industria. Los
valores y motivos son: 1 peseta, Hostal
de San Marcos, de Le6n; 2 pesetas, Para-
dor de Las Canadas del Teide, en Teneri-
fe; 3 pesetas, Hostal de los Reyes Catli-
cos, en Santiago de Compostela; 4 pese-
tas, Parador de la Cruz de Tejada, en Las
Palmas; 7 pesetas, Parador de Gredos,
en la provincia de Avila, y Parador de la
Arruzafa, en_ Cordoba. Tiradas
6.000.000 de unidades de cada nominal,
en calcografia y con fecha de aparicién
el 20 de junio.

DOCUMENTACION FILATELICA

Ungo de los sintomas de los avances del
filatelismo nacional lo tenemos en €l he-

(Pasa a la pdq. siguiente)
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cho de que el coleccionista es cada vez
mas exigente, pues necesita para desa-
rrollar su aficién cada vez méas elemen-
tos, como son catélogos especializados,
referencias sobre las emisiones que son
novedades, matasellos de primer dia o
especiales, etcétera.

Naturalmente, cada vez hay m4is ma-
terial en relacién con lo expuesto, y re-
cientemente, aprovechando el inicio de
un nuevo capitulo de la Historia del Sello
nacional, con la ascensién al trono de
don Juan Carlos I, se han empezado a
‘hacer por la empresa Artefil las denomi-
nadas Hojas Histoérico-filatélicas, las
cuales son unos pliegos en donde van re-
cogidos los sellos de cada emisifn, con el
correspondiente matasellos de primer
dia, una informaci6n histérica, artistica
e iconografica de los sellos y los datos
técnicos de la serie. Dichas Hojas o plie-
gos son del formato 22 x 16 centimetros,
con lo cual son adaptables para cada

FILATELIA

cualquier tipo de 4lbum que hay actual-
mente en el comercio.

Quien esté interesado en dichas Hojas
Histérico-filatélicas puede solicitar las
condiciones de adquisicién a la empresa
Artefil, apartado de Correos numero
8.247, Madrid.

SELLOS DE TEMATICA
DEDICADA A LA MAR

Bajo el nombre de Festival de Sellos,
para tres dependencias postales briténi-
cas, como son las islas de Ascensi6n,
Santa Elena y Tristan de Acuiia, se han
hecho-nueve sellos (tres para cada una
de dichas islas), que entre sf tienen rela-
cién. La denominacién de Festival de Se-
lios se debe a que estas tres emisiones, o,
por otra parte, emisi6n continuada, salié
con ocasién de una amplia manifesta-
ci6n filatélica habida en el Central Hall,
de Londres.

Los tres sellos para Ascensi6n son de
5, 9 vy 25 peniques, figurando respectiva-
mente el de un penique con la efigie de la

| ESPANA
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Reina Victoria, hecho para el Reino Uni-
do, pero también se usé en esta isla, y
por ello va acompaiiado del correspon-
diente matasellos de 1855; el sello de
medio penique de Santa Elena con la so-
breestampacién de Ascensién, donde fi-
gura la efigie del Rey Jorge V y la Casa
del Gobierno, y el buque de la naviera
britdnica Union Castle Line, denominado
“Southampton Castle”.

Los tres sellos para Santa Elena son de
5, 8 y 25 peniques y en cada uno de ellos
figuran estos motivos: sello de Santa Ele-
na con la efigie de la Reina Victoria, de
valor seis peniques, pero sobrecargado
para empleo como sélo de un penique;
sello de un penique con la efigie del Rey
Jorge V y el escudo de la isla, consisten-
te en un navio de finales del si-
glo XVITI, y el buque de la naviera Union
Castle, denominado ‘“Good Hope Castle’’,
construido en 1965 y que cubre la linea
Southampton a Ciudad del Cabo, pero
haciendo tanto en el viaje de ida como en
el de regreso escala en la isla de Santa
Elena.

Y, finalmente, los tres sellos de Tris-
tan de Acuiia son de 5, 9 y 25 peniques,
figurando en ellos el medio penique de la
serie general con la efigie del Rey Jor-
ge V, para la isla de Santa Elena, pero
sobreestampado con Tristdn de Cunha;
sello de tres peniques de la serie de la
coronacién con la efigie de la Reina Isa-
bel II, y buque ‘‘Tristania II'’, que ac-
tualmente hace el servicio de llevar a es-
ta isla los pasajeros, la carga y el correo.

No hay duda que se ha acertado al ha-
cer esta composicion de sellos, y maxime
cuando actualmente la Tematica de Se-
1lo en Sello cada dfa tiene mayor atracti-
vo. Para quien redacta este comentario
es de verdadera satisfaccién la existen-
cia de esta clase de emisiones, pues fue
quien propuso en su dfa que los efectos
espafioles del llamado Dia Mundial del
Sello reproduzcan sellos clasicos nacio-
nales y al mismo tiempo matasellos u
obliteraciones de las estimadas como
“raras’’ dentro de la filatelia nacional.

E LUIS MARIA LORENTE.
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Destruccion causada en la ciudad de Hilo, Hawai,
el 22 de mayo de 1960 por un terremoto chileno

en la ciudad de Concepcitn.

A las 11,00 horas de la maiana, tiempo local,
se conocié en Hilo el intenso

seismo ocurrido en Chile.

La ola del tsunami tarda més de doce horas

en llegar a Hilo, desde Chile,

por lo cual el tsunami llegaria hacia medianoche.
A las 20,30 horas, las sirenas de Hilo

avisaron a toda la poblacion que se hallaba cerca
del mar el peligro y la orden de retirarse

a cotas méas altas.

Un grupo de geofisicos

del observatorio magnético de Honolulu

se prepar6 y tomé posiciones para medir cuidadosamente
las alturas y tiempos de llegada

de las olas del tsunami. La descripcion

que poseemos es muy completa:

ja primera ola llegd a las 0,07 horas,

con poca intensidad.

Fueron aumentando hasta 1,24 horas,

en que la altura llegb a 20 pies (7 metros).

A las 2,15 horas la altura de fas olas
comenzaba a disminuir.

La destruccién ya habia ocurrido.

En este tsunami la ola recori6 6.600 millas
desde Chile hasta Hilo en 14 horas 56 minutos.
a una velocidad promedio de 442 nudos.

Al llegar al puerto de Hilo

su velocidad era

de unos 14 m/seg., aproximadamente.

Se comprende perfectamente

los graves daitos causados a la ciudad.

(Viene de la pag. 21)

El soviético G. Podhyapolski, del Instituto de Fisi-
ca de la Tierra, ha logrado establecer una interesante
dependencia entre la profundidad del foco del seismo
y la posibilidad de que se produzca el tsunami. Y asi
ha comprobado que si el impulso producido en el in-
terior del planeta se encuentra a una profundidad in-
ferior a los 40 kilometros provocara —si tiene la in-
tensidad adecuada— obligatoriamente un tsunami.
En cambio, cuando el foco del terremoto se halla a
mayor profundidad (50-80 kilometros), disminuye la
probabilidad de que se forme el tsunami.

Centrandonos en ¢l aspecto concreto de la intensi-
dad del tsunami, lo primero que se advierte es la falta
de una escala de magnitudes tsunami suficientemente
clara. Mientras que con respecto a los terremotos to-
do el mundo esta de acuerdo, a 1a hora de definir la
intensidad de un tsunami cada autor intenta hacer
prevalecer sus propias ideas.

Por esto, ante todo es necesario clarificar los con-
ceptos fundamentales, sobre todo en lo que concier-
ne a qué se entiende por alturas mdxima (H max) y
media (h) de la inundacion producida por el tsuna-
mi. Esto que parece muy sencillo, no lo es en la prac-
tica, y asi, por ejemplo, en el tsunami de Kamchatka,
ocurrido en 1952, en muchos comunicados oficiales
se dijo que su altura habia sido de 18 metros. Y la
realidad fue que el agua habia alcanzado tal altura
solamente en un punto de la costa, mientras en el res-
to la inundacién habia sido mucho menor. Incluso en
las proximidades del terremoto —es decir, en la fuen-
te del tsunami— la altura media del maremoto fue u-
‘nicamente de 7 a 8 metros.

Para calcular la energia del tsunami se necesita
conocer la altura media de la inundacion. Pero gene-
ralmente en todas las descripciones que se dan de los
maremotos, inicamente se indica la altura méxima
alcanzada por el agua en ciertos puntos. Puntos que,
logicamente, son aquellos donde la ola subid mas.

Es comprensible que el efecto de las olas de un
mismo tsunami pueda ser extraordinariamente dife-
rente de un punto a otro de la costa. La topografia
local es, casi siempre, la responsable de estas diferen-
cias. Por lo general, a lo largo de la costa existira al-
gun punto cuya forma particular de relieve sera ca-
paz de incrementar la altura del tsunami., Por ejem-
plo, una bahia o0 un estuario, tienen un efecto de “em-
budo”, a modo de tiro de chimenea, que tiende a
acentuar la altura de la ola. Por el contrario, un ban-
co de arena a cierta distancia de la costa, actuara a
modo de parapeto protector y disminuira lo efectos
del tsunami.

Todo esto ocasiona efectos perturbadores, que se
traducen en que, mientras en ciertos puntos del area
afectada, la altura de la ola puede ser de veinte me-
tros, en otros situados a cierta distancia del primero,
la altura del tsunami sélo alcanzara los 3 6 4 metros.

Un caso particularmente interesante es cuando in-
tervienen los efectos de “resonancia”. Veamos lo que
dice al respecto el tsunamélogo Spacth, “Considera-
mos el tsunami de Alaska en 1964. Existe un lugar
llamado Port Alberni en la isla de Vancouver, Co-
lumbia britanica. Se trata de un largo y estrecho fior-
do de unas 35 millas de longitud y una profundidad
media de unos 500 pies™.

“Bien... si tuvieramos que escoger un lugar donde
los problemas del tsunami son mas complicados,
aquél seria el mas adecuado.

EL TSUNAM

Entre los desastres naturales que asolan la Tie-
rra es uno de los mas complejos y catastréficos.

A pesar de ello, es uno de los menos conocidos.
Esta constituido por gigantescas olas generadas por disturbios submarinos
de la corteza terrestre —generalmente terremotos, pero también erupciones
volcanicas submarinas— que, si alcanzan una costa baja, son capaces de

causar grandes daios.

”En el mencionado tsunami de 1964, la ola que al-
canzo la entrada del fiordo tenia unos 20 pies de al-
tura. Razonablemente se podria pensar que dicha al-
tura se mantendria, mas o menos igual, hasta el fon-
do del fiordo. Lo que realmente ocurri6 es que, a me-
dida que penetraba por la estrecha garganta, el mare-
moto se iba agigantando... y la ola que alcanzo la
garganta del fiordo tenia mas de 100 pies de altura”.

{Qué habia pasado? Sencillamente, que un fiordo
puede ser considerado como una cuenca, aun cuan-
do no completamente cerrada, y como toda cuenca
es capaz de presentar oscilaciones estacionarias de-
pendientes de su propia geometria.

En el caso concreto de Port Alberni, ef periodo na-
tural de oscilacion del fiordo es de unos noventa y
cinco minutos. jExactamente el mismo que el del tsu-
nami de 1964! Se produjo, asi, un fenomeno de reso-
nancia (3) que dio lugar a unas cooscilaciones (osci-
laciones inducidas) de mucha mayor amplitud que
las del tsunami externo inductor.

Otro punto que conviene dejar en claro es el de la
terminologia. Asi, si se intenta describir los efectos
de un tsunami empleando términos propios de la sis-
mologia (que parece lo mas correcto), linicamente se
deberia hablar de la intensidad del maremoto, y no
de su magnitud. Esto podra parecer un exceso de pu-
rismo, pero tiene su razon de ser. La magnitud de un
tsunami seria aquel valor que caracterizaria dinami-
camente al proceso. Cosa que todavia no esta clara-
mente determinada, ya que lo unico que se mide es la
accion del tsunami en uno o varios puntos de la cos-
ta. Por tanto, solo se podra hablar de la intensidad
del maremoto en tal o cual lugar. Solo, si no se em-
plea una rigurosa terminologia sismologica, se podra
utilizar —con ciertas reservas— el término “magni-
tud” al referirse al tsunami.

En 1958, el japonés Kumichi lida basiandose en
unos estudios Hevados a cabo por su compatriota
Imamura en 1942, elabord una escala de intensida-
des —magnitudes— de tsunamis, segun la cual es po-
sible relacionar la intensidad ¢ del fenomeno con la
altura media A alcanzada por las aguas:

i=log*\/2h

(3) Los fenomenos de resonancia juegan un papel im-
portantisimo en todos los campos de la fisica. En mecanica,
debe procurarse que &l namero de revoluciones de las ma-
quinas no coincida con la fi ia propia de oscilacion de
las partes que q idas a las tdaci para
evitar amplitudes que representen un peligro de rotura. Un
regimiento que atraviese un pueden marcando el paso, puede
provocar en la estructura metalica del mismo amplitudes de

ilacion que engend: i muy superiores a las pre-
vistas flegando a originar su derrumbe.

Ahora bien, como ya se ha dicho, el valor de la al-
tura media es dificil de precisar. No obstante, lida
encontro que A podia determinarse con relativa pre-
cision apartir de los datos de las alturas maximas.

Para ello lievo a cabo up exhaustivo estudio esta-
distico de numerosisimos tsunamis y encontrd que
entre los valores de las alturas maximas y medias
existia una correlacion bastante aceptable, segin
puede verse en el grafico de la fig. 2.

En fin, en la Tabla 1 se da la relacion entre las al-
turas maxima y media de una inundaciéa tsunami,
asi como los grados de intensidad a que correspon-
den, segin dos escalas distintas: la ya aludida de
Imamura-Tida y la Ambraseys.

SERVICIO DE PREVENCION

El actual Servicio de Prevencion contra estas peli-
grosas olas, que como ya se ha dicho fue organizado
en 1948 (4), esta basado en el llamado principio de
magnitud sismica. Segin éste, si la energia sismica
con foco bajo el fondo del Pacifico excede de un de-
terminado valor-limite, los tsunamis se hacen proba-
bles. Y enconces se da la sefial de alarma para que la
poblacion abandone los lugares proximos a la costa,
y la flota se haga a la mar.

De un modo resumido podemos decir que este sis-
tema de prevencion funciona asi: primero la detec-
cion de aquellos terremotos que por su intensidad y
lugar de origen sean capaces de provocar un tsunami
y, en segundo lugar, la identificacion, por calibra-
cion de la marea, de olas generadas por aquel terre-
moto.

Este sistemna uno-dos de aproximacion, es un pro-
cedimiento idéntico al que usa la NOAA (National
Oceanic and Atmospheric Administration) en la lu-
cha contra huracanes y tornados y, en ambos casos,
se incluye el prondstico de la hora de arribada del fe-
noémeno a los diferentes puntos habitados. En el caso
de los tsunamis, se referira a la hora en que se espera
que la primera ola llegue a la costa.

Es lamentable que la fiabilidad del prondstico se-
gin este método (hasta hace poco practicamente el
unico) no sea excesivamente satisfactoria. Asi, en los
ultimos quince afios, el Servicio de Prevencion ha da-
do mas de 20 sefiales de alarma. En cinco casos el
tsunami resulté verdaderamente destructor, pero en
las restantes ocasiones fue muy debil o no se lleg6 a
producir. Por tanto, si iinicamente se recurre al mé-
todo sismico, ef Servicio de Prevencion dara un na-

(4) En 1956, la Union Soviética fundaba un sistema se-
mejante al norteamericano y desde entonces ambos han co-
laborado conjuntamente.

mero muy alto de anuncios falsos y, por tanto, se
buscan activamente nuevos métodos de pronostico
que tengan un porcentaje de seguridad mas alto.

¢ Qué mas podria servir de anunciador de tsuna-
mis? Una solucion se basa en el hecho de que los
desplazamientos embolares del fondo oceanico se de-
ben transmitir desde el agua a la atmosfera, donde
originaran ondas gravitacionales-acusticas, algo asi
como un fsunami atmosférico. Y dado que estas on-
das se difundiran dos veces mas rapidamente que los
tsunamis oceanicos, podrian servir como seiiales de
alarma.

La relacion existente entre la velocidad de la ola
de un tsunami y la profundidad del mar, ha ayudado
considerablemente a los servicios de prevencion. Asi,
Spaeth ha preparado unos mapas muy exactos de las
posibles rutas de los tsunamis hacia todos los puntos
habitados, tanto del interior del Pacifico como de los
bordes de su cuenca. Estos mapas tienen como maxi-
mo un 3 por 100 de error o, traducido en tiempos,
menos de 1,8 minutos de fallo para cada hora del re-
corrido de un tsunami. Un ejemplo. En el terremoto
de Alaska de 1964, la llegada a Crescent City (Cali-
fornia) de la primera ola tsunami, fue predicha con
un error de cinco a diez minutos. Y hay que sefialar
que dicho tsunami tardo unas cuatro horas en reco-
rrer el trayecto entre Alaska y California.

Ahora bien, mientras que la prediccion del Gempo
de arribada de la primera ola de un tsunami es satis-
factoria, no lo es en cambio el cilculo de su magni-
tud. En efecto, actualmente aiin no es posible cono-
cer con antelacion si un cierto tsunami podra o no
causar danos significativos sobre un determinado lu-
gar de una costa. Y esto es debido al enorme namero
de factores, sobre todo locales, que pueden originar
variaciones en la altura de las olas tsunamis.

CONCLUSION

El hombre no esta todavia en condiciones de lu-
char directamente contra esta calamidad natural. Pe-
ro si no puede vencerla, si puede esquivar sus golpes
gracias a que la ciencia posee los medios de predecir-
los con cierta anticipacion.

Ahora bien, como en todos los servicios de vigi-
lancia contra desastres naturales donde el tiempo es
lo mas precioso, la prevision de tsunamis debe contar
con agiles comunicaciones, entre la lejana avanzada
donde se detecta el peligro y todos aquellos puntos
donde se necesitara el aviso.

No obstante, muchas veces ocurre que segin sea
1a hora del dia, lo “cargadas” que vayan las comuni-
caciones u otras causas, los avisos se retrasan mas
de lo conveniente.

Afortunadamente, el desarrollo tecnologico permi-
tira que estas deficiencias queden subsanadas. Para
este afio esta previsto el lanzamiento de un satélite
geoestacionario, el NOAA GOES, con el cual 1a co-
municacion entre dos puntos del Pacifico, cuales-
quiera que sean, sera cuestion de segundos.

El tsunami no respeta las fronteras nacionales por
tanto, y gracias al satélite geoestacionario, 1a victoria
contras-estas peligrosas olas sera en un futuro muy
proximo el fruto del esfuerzo mancomunado de los
cientificos de diferentes paises. [l De “Ibérica”.
JOAQUIN LIZONDO.
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OS terribles dientes blancos brillaban malignos, in-
cluso bajo las aguas fangosas, frente a la costa sur
de Nueva Zelanda. Varias hileras de dientes, en las
mandfbulas del més temido asesino de los mares: la le-
gendaria Gran Muerte Blanca, el Pointer Blanco, el Ti-
burén Blanco, el Comedor de Hombres. Aquella media
tonelada de eficiencia implacable colgaba ahora suspen-
dida en la maraiia caética de la red. El enorme cuerpo
se agitaba lentamente y su boca se abria y se cerraba en
una danza grotesca.

Para el buceador Kim Westerskov el agua resultaba
fria, pero con un frio distinto al acostumbrado. No esta-
ba demasiado preocupado por el tibur6n que se encon-
traba en la red... No se movia con mucho vigor y parecfa
bien enredado. Lo que le preocupaba era lo que no podia
ver. Sabfa que més alla del limite de visibilidad de 5 m.
vivian otros muchos de su especie, que no estaban mori-
bundos en una red, sino vivoes, implacables y mortales.
Sabia también que el otro pez moribundo en la red, sin
duda, habfa de atraer més tiburones.

Por eso se movi6é rapidamente para hacer las fotos
que, ‘acomparian a este articulo, nadando primero por
debajo de la red, para captar a todo el animal silueteado
contra la superficie. Luego algunos primeros planos de
la cabeza... los ojos, hundidos y negros, los dientes afila-
dos como navajas de afeitar y la boca cavernosa, que se
abria y cerraba en un ritmo macabro, bombeando agua
por las agallas de un animal que todavia distaba mucho
de estar muerto.

El tibur6n habfa sido capturado en una red tendida
por Jack Kenkins, del Laboratorio Marino de Portobello,
en el que trabaja también Westerskov. La red se encon-
traba en diez metros de agua, a media milla de la playa,
pero necesitaron una hora para llevar al monstruo, que
se debatia, a la playa. E]l movimiento del agua sobre sus
agallas pronto le devolvi6 las energfas y, pasados pocos
minutos de agitacién, cada vez mayor, una sola sacudi-
da empuj6 al bote, de cinco metros, de costado; lared se
enganch6 en la hélice y se enrollé tan tensamente en
torno a ésta que el buceador tardé varios minutos en
cortarla para liberar la hélice. El remolcar el tiburén a
la playa contra la marea y la lucha del propio tiburén
fue tarea cada vez més lenta. Para cuando el animal
qued6 embarrancado se habfa liberado de toda la red de
nylon que le envolvia y estaba retenido tan sélo por una
cuerda en torno al centro de su cuerpo.

El tiburén media 4,2 m. de longitud y pesaba unos
500 kg. Su estémago contenfa los esqueletos de varios ti-
burones més pequeiios.

LA GRAN
MUERTE
BLANCA

¢(CUAL ES LA VERDAD EN TORNO
A LA GRAN MUERTE BLANCA?

(Es realmente el impredecible monstruo ansioso de
sangre, que nos pintan la leyenda y las peliculas como
“Tiburén’’? ;Y es realmente tan enorme? Su agresividad
estd, ciertamente, bien documentada, pero es tipica-
mente un depredador de aguas profundas, por lo que la
probabilidad de que un hombre sea atacado por él es in-
dudablemente menor de que sea atacado por otras mu-
chas especies que viven més cerca de la playa.

Los ficheros de ataques por tiburones apoyan esta 16-
gica. Ha habido, sin duda, méas ataques atribuidos al su-
puestamente inocente tiburén enfermera Girs (Odontap-
sis Arenarius) que a la Gran Muerte Blanca (Carcharo-
don Carcharias). Otras especies de tiburones de aguas
poco profundas, algunas consideradas enteramente ino-
centes, se han visto también envueltas en un nimero
considerablemente grande de ataques.

El tamario méximo de la Gran Muerte Blanca ha sido
también campo abierto a las especulaciones, més que a
la verdad cientifica. Se creia popularmente que este ti-
burén crece hasta alcanzar una longitud de 11 m., pero
esta marca era debida tan s6lo a un error cientifico anti-
guo, que no ha sido corregido hasta fecha reciente. La
Muerte Blanca mayor medida de un digno de confianza
fue capturada en Cuba y medfa 6,4 m. de largo, 7,5 m.,
la longitud del tiburén que aparece en la pelicula del
mismo nombre, es el tamafio mayor que, segin célculos
de los sabios, puede alcanzar esta especie, pero no se
han capturado nunca ejemplares de ese tamafio. La ma-
yoria de los ejemplares capturados miden de 3 a 4,5 m.,
pero incluso este es un tamano aterrador bajo el agua.

‘Asf pues, la Gran Muerte Blanca no crece hasta al-
canzar el tamaio que antaio se crefa, y las probabilida-
des de que un nadador encuentre a uno de estos anima-
les son escasas. Pero, si se lo encuentra es mortal, y
abundan en torno a las costas meridionales de Nueva
Zelanda.

Tiburones: La temible boca

de la Gran Muerte Blanca,

el tiburén blance monstruoeso,
con dientes afilados

como navajas de afeitar

y una fuerza que le permite
destrozar a un hombre

en pocos instantes.

Cuando este tiburdn,

cogido en la red,

fue llevado por fin a la playa,
en Nueva Zelanda,

se descubrié que su boca cavernosa
podia acoger ficilmente

a un hombre. Y vemos

a una pequeiia lija, capturada
también en la red,

que parece que va a ser tragada
Y que se muestra
indudablemente alarmada
ante esas terribles mandibulas.

Hasta hace algunos afios, uno de los pocos rasgos de
la conducta del tiburén aceptado de manera general era
gque nunca atacaba si la temperatura del agua era infe-
rior a los 9 grados centigrados. Pero una serie de ata-
ques cerca de Dunedin, en Nueva Zelanda, destruyé to-
talmente esa idea. En uno de esos ataques la temperatu-
ra del agua era de 9 grados centigrados. Dunedin tiene
las temperaturas mas frias en el mar de Nueva Zelanda:
8 grados bajo cero en invierno y hasta 16 grados centi-
grados en verano. Por consiguiente, muy pocas perso-
nas practican el surf alli. Pese a esto, tres personas han
perdido la vida y dos han resultado heridas, en una se-
rie de ataques, entre 1964 y 1971.

Dos de los ataques fatales los sufrieron nadadores y
el tercero un buceador. Los ataques no mortales afecta-
ron ambos a gentes que practicaban el surf, que tuvie-
ron la suerte de coger olas que los llevaron a la playa.
Dos de estos ataques se debieron, sin duda, a la Gran
Muerte Blanca. En un caso, el tiburén fue visto por otro
buceador poco antes del ataque y los fragmentos de los
dientes clavados en los huesos de la pierna de las victi-
mas fueron identificados méas tarde de un modo positi-
vo. En el otro caso, los moldes de l4tex hechos de las
marcas que dejaron los dientes en la tabla con que prac-
ticaba el surf la victima fueron identificados también
como causados por el Tibur6n Blanco. La naturaleza del
ataque y las heridas en los otros casos sugieren también
que fue el Tiburén Blanco la especie que los lanz6.

Como resultado de estos ataques, se colocan ahora re-
des para tiburones en las playas principales todos los
veranos. No se ha producido ningin ataque mientras las
redes estaban en el agua, pero el dltimo ataque tuvo
lugar pocos dias después de que las redes fueran levan-
tadas, a finales del verano. El pescador que cuida las re-
des dice que captura de veinte a cuarenta tiburones to-
dos los veranos, mds de la mitad de ellos tiburgnes blan-
cos. Adem4s, desde 1963, han sido capturados tiburo-
nes blancos con longitudes de 3,6 a 5,1 m. en aguas po-
cos profundas, dentro del puerto Otago o en su entrada.

La Gran Muerte Blanca es normalmente un tiburén
relativamente raro, de aguas profundas, pero en el Sur
de Nueva Zelanda abunda indudablemente y muchas
veces frecuenta también las aguas poco profundas. Por
eso, para los pocos nadadores que salen a las aguas frfas
del Sur de Nueva Zelanda, los ataques del tipo que se
presentan en la pelicula ‘‘Tiburén’’ no son una fantasfa
de la pantalla... Son una amenaza omnipresente @ Tex-
to y foto: KIM WESTERSKOV. CAMERA PRESS-
LONDRES-ZARDOYA.




En las fotografias que realicé hace unos afos puede verse a mi compafiero Roberto Diaz dentro de un corredor
submarino a unos 25 metros de profundidad, rodeado totalmente de plantas (gorgonias). Estos corredores suelen
empezar cerca de la superficie, van descendiendo y estrechindose cada vez mas, hasta alcanzar profundidades de
35 a 40 metros.

El testimonio de los efectos de la contaminacién pueden comprobarse en las fotografias de arriba y abajo reali-
zadas en la misma zona y casi en las mismas rocas. En las de arriba, lavegetacién que habia hace seis afios y en las
de abajo, el estado én que se encuemtra actualmente. Creo que la diferencia es notable y que las fotografias hablan
por si solas. B Texto y fotos: MANUEL ARAGONES (AGENCIA ZARDOYA). Miembro del Centro de Recuperacién e
Investigaciones Submarinas desde el aio 1957.

CAMINO
DE LA
MUERTE

Hace tan s6lo unos afios, sumergir-
se en las aguas de nuestro Mediterra-
neo era como abrir las puertas de un
mundo virgen totalmente desconoci-
do, misterioso y apasionante. Para los
tocos que teniamos la suerte de hacer
inmersién,aquello era realmente im-
presionante: las aguas estaban azu-
les, limpias y transparentes. Nos ro-
deaba tanta belleza, tanta vida, tanto
color y tanta fauna, que con facilidad
nos olviddbamos del peligro que ence-
rraba la préctica del submarinismo,
con unos equipos todavia no muy per-
feccionados. A pesar de todos los ries-
gos, al salir del agua nos llenaba de
satisfaccién comprobar c6mo nos fal-
taban palabras para poder describir
todo aquel mundo. Era algo que habfa
que vivirlo y que resultaba dificil de
explicar. Fue entonces cuando com-
prendi que la fotografia en color serfa
un gran medio de expresién para
aquellos que estaban deseosos de co-
nocer lo que ee escondia bajo las
aguas del mar.

Han pasado los aiios. Los equipos
de inmersién son méas perfectos y
ahora que tenemos mejores medioe,
cada vez podemos disfrutar menos de
las bellezee submarinas debido a la
contaminacién. Parece que estd de
moda hablar de contaminacién, pero,
desgraciadamente, la del Mediterra-
neo es real. Los efectos de la contami-
nacién los vengo observando desde
hace tiempo, al tener cada vez mayor
dificultad para hacer fotos submari-
nas, debido a que el agua del Medite-
rraneo ya no tiene la limpieza y trans-
parencia de afos atras, produciendo
la suciedad un velo como la niebla,
dificultando le visibilidad dentro del
agua e impidiendo la realizacién de
buenas fotografias. La busqueda de
aguas mas limpias me ha hecho des-
plazar a muy diferentes lugares de la
costa, comprobando que la polucién
existe en mayor cantidad cerca de las
grandes ciudades, pero sus efectos
igualmente se acusan en las islas Ba-
leares, costas de Almerfa, Alicante,
Valencia, Costa Brava, etcétera. En
este caso, las fotos de este reportaje
ban sido realizadas en la Costa Bra-
va, frente al pueblo de Tamariu, pero
de igual forma se hubieran podido ha-
cer en cualquier otro punto del Medi-
terraneo, donde la polucién esta cau-
sando los mismos efectos. En poco
mas de quince aiios, toda la vida va
camino de la muerte, como puede
comprobarse en estas fotograflias,
donde mi compaifiero Roberto Diaz,
director de la Escuela Nacional de
Buceo, a 25 metros de profundidad,
contempla las rocas que antes esta-
ban forradas de vegetaci6n, forman-
do verdaderos bosques submarinos.
Ahora tan sé6lo quedan unas manchas
de colores como testimonio de una vi-
da que ha muerto, camino de una
contaminacién indetenible que en po-
cos afios habra terminado con todo.
Tal como puede verse en las demés
fotografias, s6lo nos queda el consue-
lo de disfrutar ahora lo poco que que-
da de una vida que mafiana habr4 de-
saparecido.






