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DON VICTOR MORO,
DIRECTOR GENERAL DE PESCA:

«HABRA ACUERDO
PESQUERO
CON MARRUECOS»

(MUY PROBABLEMENTE Y EN BREVE PLAI0)

NUMEROSOS CONTACTOS
Y ESTUDIOS PARA
ESTABLECER ACUERDOS
DE PESCA CON PAISES
DE TRES CONTINENTES

El presente nimmero de HOJA DEL MAR

recoge dos ‘materiales informativos importantes:

la ordenanza laboral para buques arrasireros al fresco
v las declaraciones a la revista

del director general de Pesca.




UN ARTE DE PESCA PARA CAPTURAR PULPOS

“LA LONGANIZA™

Con motivo del IV Curso de Especiali~
zacion Pesquera, que se desarrollé duran-
te todo el mes de julio en la Universidad
Laboral Pesquera de La Coruiia, con asis-
tencia mayoritaria de iberoamericanos, re-
torné a Espaiia, como becario propuesto
por el Gobierno venezolano, el técnico en
cultivo de moluscos nuestro compatriota
Jesus Lodeiros, y decimos “retorné”, pues
hace veinte afios que salid (como otros
tantos) para aquellas tierras del Caribe,
donde la vida le llevd —quiza por su as-
cendencia gallega— a convertirse en el im-
pulsor del cultivo de mejillon, tema en el
que es considerado como un experto, toda
vez que dispone de los criaderos mas ren-
tables de la zona, e incluso hizo una serie
de innovaciones de caracter practico que
son aprovechadas por sus colegas.

No obstante, para nosotros, en este ca-
50, el tema de la entrevista no eran sus ex-
periencias sobre mejillon o negocios de la
ostra (que a pesar de ser natural resulta en
Venezuela muchisimo mas barata que en
Espafia), sino otro motivo donde también
queda de manifiesto su vocacion pesque-
ra. Nos referimos, concretamente, al prac-
tico arte de pesca al que el autor, de forma
muy grafica, la llama “la longaniza”, y
que ya esta experimentado con resultados
muy efectivos en Venezuela y otros pai-
ses. Pero al ser nosotros entrevistadores,
dejemos que sea el propio técnico-
inventor, sefior Lodeiro, quien nos contes-
te a las preguntas que le hacemos, aprove-
chando un intervalo del apretado horario
de clases a que estan sometidos los asis-
tentes a este IV Curso Internacional de la
Universidad Laboral Pesquera de La Co-
ruiia, con la esperanza que sus contesta-
ciones, fotografias y dibujos sirvan para
generalizar en Espafia un nuevo y barato
sistema de pesca artesanal.

—Por favor, sefior Lodeiro: aunque co-
nocemos fotografias y vimos sus publica-
ciones sobre “la longaniza” para la pesca
de pulpos, ;quiere decirnos lo que es, para
‘nuestros pescadores espaioles?

—Bueno, creo que es una idea efemental
que nos llevé a un arte practico, al que se
le esta dando mucha importancia, quiza
por su bajo coste y sencillez. Recapacite-
mos, pues en concreto es una simple serie
de “cuevas” artificiales, en las que se me-
tera el pulpo de forma natural, como lo
hace entre las piedras. Considerado con
mas detalle, una “longaniza” comercial es
en Venezuela un millar de cuevas, unidas
a un cabo o cuerda, con separaciones de
cinco en cinco metros. Cada pulpero o
pescador de pulpos puede atender en la se-
mana a unos diez o quince artes “longani-
za”; en nuestro caso, rinden de un diez a
un sesenta por ciento, segiin mareas, épo-
cas, etcétera. Francamente, considero que
los dibujos y fotografias pueden ser en es-
te caso mucho mas explicativos que mis
palabras. Claro esti, supongo que com-
prenderan, al ver el dibujo del Ministerio
de Agricultura, que lo que en Espaiia se
Bama llanta, alli, en Venezuela, lo llama-
mos vulgarmente “caucho”.

—Aunque admitamos su sencillez, ;po-

dria darnos algunos detalles compleinen-
tarios sobre su costo, construccion, tama-
fios, etcétera?

—Salvo trabajo, los costos a nivel pes-
cador artesanal podriamos decir que pric-
ticamente nio existen. Aiin es més: hoy, in-
cluso las llantas usadas constituyen un es-
torbo que se acumula en los cementerios
de coches, sin saber qué hacer con ellas;
en Estados Unidos las estan usando para
hacer arrecifes artificiales (“paraisos”) en
zonas de pesca deportiva. En Espaiia, con
Ia motorizacién actual (sali de aqui hace
veinte anos), donde hay mas coches que
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sardinas, considero que cualquier pesca-
dor, su hijo o su vecino tiene tiradas algu-
nas llantas viejas que no le sirven para na-
da y son la base de este arte para pulpos.

”Ademas de las cuevas hechas de los
trozos de llantas, yo llegué a hacer incluso
con llantas los cabos, cuerdas o guias pa-
ra sujetarlas. En concreto, lo tinico a com-
prar seria el alambre de cobre o acero ino-
xidable, pero éste puede ser usado uno vie-
jo y de escaso valor, pues sirve sélo para
empatmar.

—Pero usted vive del mejillon y de la os-
tra, ;como se le ocurrio esta practica idea
para el pulpo?

—A estas cuestiones o mejoras técnicas
de la pesca se llega por muchos caminos,
entre los cuales, para mi, en este caso, esta
incluso la Historia. Los fenicios utilizaron
Jjarras de barro (anforas rotas) como “cue-
vas” para capturar pulpo y otras especies.
Este mismo método ain sigue siendo utili-
zado por pescadores artesanales griegos o
de Sicilia, quienes ademas alegan (con
fundamento) que estas jarras de barro son
un excelente lugar de puesta de los pulpos,
y si pierden alguna, por causa de los ca-
bos, no destruyen la cria, como ocurre ac-
tualmente cuando se pierde una moderna
trampa o red de plastico (las peligrosas
“redes fantasmas”), que contintian pes-
cando initilmente durante mucho tiempo,
pues no se destruyen.

—Concretando un poco mas: jcual es
su experiencia real sobre los resultados de
este arte? ;Como lo introdujo en Vene-
zuela? ;Cuales serian (si los tiene) los pro-
bables inconvenientes practicos?

—Bueno, cuando empecé a divuigarlo,
en Venezuela pasé lo mismo que supongo

surgira aqui ante cualquier innovacién,
aunque sea tan sencilla como ésta. Hubo
resistencias; los pescadores siempre son
reacios a cambiar algo tradicional, pero
ahora grupos de pescadores venezolanos
lo estan usando; arrinconaron las nasas o
incluso poteras y redes, y practicamente
sélo se emplea este arte. No quiero afir-
mar que la generalizacion del arte “longa-
niza” sea la inica causante de ello, pero
no cabe duda que su generalizacion con-
tribuy6 a que Venezuela, que antes era im-
portador de pulpo, hoy lo esté exportan-
do, y a buen precio, pues se consigue en
unas condiciones de frescura superiores a
cualquier otro arte de arrastre.

”No obstante, en honor a la verdad, no
todo es sencillo, y deseo llamar la atencién
hacia algo muy fundamental: el olor. Sin
meternos en discusiones bioldgicas, como
es sabido, hay muchos cientificos que re-
saltan que todos estos cefalopodos (es de-
cir, incluimos también el calamar, potay
otros) se orientan por la luz y el olor.
Ahora bien, necesariamente las Ilantas
huelen o llevan petroleo y alquitranes. Es
to es totalmente negativo para la pesca del
pulpo. Lo comprobé muchas veces: hay
que limpiarlas, y muy bien, antes de lan-
zarlas por primera vez. A mi lo que me
dio mejor resultado es no complicarme la
vida y tomar cualquier detergente de esos
que andan por casa y darle unos buenos
lavados con abundante agua. Si no se to-
ma esta precaucion de lavarlas, les asegu-
ro que hasta que pasen por lo menos tres
meses y desaparezcan los vestigios de olor
a petréleo, grasas, lubrificantes y otros, no
se pescara nada. Aun es mas: este olor
ahuyentara los pulpos.

--Francamente. vemos por su manera
de explicarnos los beneficios e inconve-
nientes, que usted no tiene ninguna limita-
cion hacia sus colegas espafioles; muchas
gracias en nombre de ellos, pero permita-
nos preguntar, ya que estamos en esta
Universidad Laboral, que nos comente co-
mo reaccionaron sus paisanos (le segui-
mos considerando espariol) ante los co-
mentarios.

—En un curso como éste se habla siem-
pre de temas pesqueros. En la Universidad
Laboral me dieron toda clase de facilida-
des para hacer un prototipo, y estuve ro-
deado de todo ese ambiente de camarade-
ria y bromas que hay entre compaiieros
de curso. Puedo asegurarle que como con-
migo habia veinte hispanoamericanos, la
“longaniza® sera probada también en
otros paises. Aqui hablé con pescadores
gallegos, algunos vecinos o antiguos cono-
cidos, y todos ellos lo consideran tan inte-
resante, que puedo adelantarles que ya se
estan preparando algunas unidades. Yo
pienso seguir trabajando en la idea; con la
practica siempre surgen modificaciones, y
veran ustedes como algunas de ellas las
aportan los propios pescadores espaiioles
que ahora aiin no lo conocen. Lo principal
es conocer los buenos placeres o calade-
ros de los pulpos en las rocas de nuestras
costas, y alli “enganarlos” con nuevas
cuevas. Por mi parte, y creo que es lo mi-
nimo que debo hacer después de estar co-
mo becario en un curso espaiiol (aunque
la tematica haya sido el mejillon), les ase-
guro que si algin dia encuentro detalles
interesantes sobre esta “longaniza”, les es-
cribiré por si interesa a los lectores. B
ALBACORA.




ALVARO CUNQUEIRO

ODOS hemos dedicado alguna vez a a constelacién
que llamamos las Pléyades alguna mirada. Son gra-
ves compafieras del hombre. El labriego helénico
sabia que debia regar cuando las Pléyades salian al
amanecer y que tenia que labrar cuando se ponian al
alba. Durante mucho tiempo se crey6 que su nombre
era el griego plein, navegar. Webb nos dird que fue-
ron llamadas las “estrellas marineras’ porque en los
tiempos de Hesiodo y de Homero, su orto marinero
ocurria cuando los vientos bruscos del invierno griego
cedian su lugar a los cielos despejados y a la mar cal-
ma de la primavera. Durante siglos se ha creido que
la salida matutina de las Pléyades le decia al marino
del Mediterraneo que habia llegado el tiempo de las
navegaciones, y su ocaso vespertino que habia que
anclar la nave en la ribera. Aunque fuese Ulises el pi-
loto. Pero, recientemente, los estudiosos han estable-
cido que su nombre no viene de navegar, plein, que
las Pléyades son simplemente las Peleiades, las palo-
mas. En Esquilo se describe a las hijas de Atlas como
“palomas sin alas’. En la ““Odisea”, Xll, donde se ha-
bla de las rocas Planctae, quiza “‘erraticas”, se puede
leer algo que quiza aclare lo de Palomas. (Puedo de-
cir que un poeta checo amigo mio, a quien le estaba
vedado salir de su pais después de la invasion soviéti-
ca tras la primavera de Praga, me citaba una vez este
pasaje, su comienzo: “Por alli no pasan las naves sin
peligro, ni aun las timidas palomas”, dedicdindome
uno de sus libros). El texto odiseico dice: “Por alli no
pasan las naves sin peligro,/ni aun las timidas palo-
mas que llevan ambrosia a Zeus,/pues cada vez la lisa
roca arrebata alguna/y el Padre manda otra para
completar su namero”. ;Qué pueden ser —pregunta
Webb— estas palomas, con su mision divina, sino las
Pléyades celestiales? Y lo que se dice de una de ellas,
arrebatada por una roca, es la conocida historia de la
Pléyade perdida, constantemente ausente “‘cuando
se cuenta a las siete hermanas y nos encontramos en
que sélo son seis’".

Ahora se sabe que los indigenas australianos le
llaman a las Pléyades “bandada de cacatias™, y en la
Europa medieval se creyd que se trataba de una galli-
na clueca con su pollada. Para el poeta Tennyson fue-
ron un enjambre de luciérnagas, y segln el ya citado
Webb, alguna vez fueron vistas como un racimo de
uvas. Asi, pues, aunque rijan las épocas propicias y
las nefastas del marinero antiguo, su nombre serd el
de palomas, las Peleiades, aunque por haberlas usa-

DE ESTRELLAS PROPIGIAS
Y DE UN RARO HEGHIZO

do para andar el mar, creyeran los que contemplaban
estrellas en la Grecia antigua que su nombre estaba
unido a la navegacion. Ahora son ya los dias de las
Piéyades vespertinas, cuando un santo griego miste-
rioso llamado Ulises, como el héroe homérico, que
habia inventado el remo, descubri6 el deseo de regre-
sar al hogar.

No se iba al mar sin ciertos hechizos, pero el
maestro Joan Corominas ha dado con uno més, del
que nos cuenta en su “Diccionario critico etimol6gi-
co”. Ustedes saben que hay una especie de bollo que
imita’cierta figura de mono, y se hace con masa de
bizcocho o de mazapan, con frutas en conserva de
anadido, y ademds algunos hechizos. Covarrubias di-
ce que “es pan mezclado con hechizos de bien que-
rencia: dar a uno bollo maimoén, es averle ganado a
todo punto la voluntad”. Por los folkloristas, sabemos
que esto de dar a uno bollo maimén sigue vivo en
muchos lugares del Sur de Espaiia, y aun del antiguo
Reino de Toledo. Y en sus estudios se pueden apren-
der qué porquerias se meten en el dicho bollo como
hechizo. Corominas cita un médico valenciano, quien
hacia 1460, en su “Libro de las mujeres”, asegura
que meten en el bollo maimén draps, trapos o pafios
del menstruo: “del drap que’s muden/fetilles fan”,
hacen hechizos. Y esos mismos pafnos, para que les
den ventura en el mar, los atan los marineros en los
maimonetes de las naves. Los maimonetes de las ga-
leres son “unos curvatones o palos de pie derecho
que estan en la cubierta superior, cerca del palo ma-
yor y trinquete, y tienen sus roldanas para laborear
por ellas las brazas del trinquete y velacho, y otros di-
versos cabos de labor”. (“Vocabulario maritimo de
Sevilla”, 1696, citado por Corominas.}) La cosa es
que marineros superticiosos —explica el citado Coro-
minas— atarian al maimonete trapos menstruosos de
{a mujer amada, en forma de pendoncillo, con la es-
peranza de que tales trapos trajesen vientos favora-
bles. El citado médico Roig se burla de esto: “més al
maymo/de les galeres, bon vent no esperes...”.

Mar en calma y vientos de popa, para navegar a
papahigos, los pedia el griego a las Pléyades, a las
estrellas, mientras que esos hechizos sucios del pafio
atado al maimonete eran la ayuda del marinero de las
galeras del Reino de Aragon y de Marsella y de Géno-
va y Pisa. Los hechizos expresaban el deseo de volver
adonde los esperaba la coima, en Barcelona o en Va-

lencia.m




HOMBRES DE LA
MAR CEUTI

FRANGISCO
GARGIA

“EL MALAGUENO"
SUPERVIVIENTE

DE

“EL LOBO"

Del tambucho de proa de la traifia
anclada junto a la Lonja salié un hom-
bre desperezdndose. Era enjuto y more-
no. Fue el suyo un desperezo largo y
profundo, dejandole un cierto regusto
de suefio en las articulaciones. Luego
mir6 al nuevo dfa, y lo encontré belio,
como recién creado para él. Después
mir6é al mundo, y lo encontré acogedor.
Y por dGltimo mird a la vida descarada-
mente, de esa forma que miran la vida
los que han estado fuera de ella alguna
vez, y la encontré amable a pesar de to-
dos los pesares. Entonces, no sé por
qué, recordé los versos de Tagore:

Dormia y sofiaba que la vida era sélo

alegria.
Me desperté y vi que la vida era sélo
servicio.
Servi y comprendi que el servicio era
alegria.

“He ahi mi hombre”, me dije, pues
aquella manana habia bajado al muelle
de pescadores para tratar de entablar
conversacion con él y contarles esta pe-
-quefia historia. La historia de Francisco
Garcia Martin, “El Malagueho”, pesca-
dor y superviviente de la tragedia de
“Los Hileros”, que conmovi6 a toda la
familia marinera de ambas orillas del
Estrecho un aciago dia: el 12 de di-
ciembre del afio 1949.

Yo era pequefio, pero en mi memoria
estd, como en la memoria de muchas
familias pescadoras ceuties, algecire-
fias y tarifefias. Recuerdo que aquella
madrugada la mar se puso boca arriba y
se lamia las entranas, que sonaban
truenos, como si el cielo fuese a esta-
llar, y- los reldmpagos se sucedian. Y
que cay6 un rayo y mato al borrico que
repartia el pan. Y que muchos canarios
amanecieron muertos en sus jaulas y
numerosas colonias de ratas se suicida-
ron colectivamente.

Francisco contaba por aquellas fu-
nestas fechas dieciséis anos, casi un ni-
fio. Iba embarcado en la traifia “'El Lobo
Grande”, con folio de Ceuta, que, junto
con “Los Mellizos”, de Tarifa, y el “San
Carlos”, de Algeciras, fueron las embar-
caciones protagonistas del terrible nau-
fragio en que el mar volvié a cobrar su
tributo de vidas humanas, casi a la mis-

ma entrada del puerto, a unas cuantas
brazadas tan solo de la salvaciéon para
aquellos marineros, para aquellos hom-
bres como arboles, ante los ojos impo-
tentes de la poblacion.

“Yo no sé cémo pude salvar la vida
—comienza diciéndome este honrado
pescador, sentados los dos en la popa
de su barco, con sendos potes de hu-
meante y fuerte café negro—. La grani-
zada y la lluvia que caian eran tan inten-
sas que no te dejaban ver nada. Parecia
que me estaban apedreando la cabeza.
Después, enormes olas te subian a méas
altura que el muelle. Yo lo que temia
era que me rompiese contra las piedras
o los tacos de hormigdn del rompeolas.
Parecia que cabalgaba sobre una gigan-
tesca serpiente. Por fin agarré un cabo
y me lo trabé a la cintura. ;Que qué
sentia en aquellos angustiosos momen-
tos?... Me acordaba de todo y no me
acordaba de nada. Cuando bregaba con
la fuerte marea pensaba en poder mas
que ella. Y cuando me cansaba y me
hacia el muerto sobre el agua, entonces
cerraba los ojos y me decia: ‘jVirgen del
Carmen, échame un cabo! jDios mio,
no me dejes de tu mano!. Y esto me

daba fuerzas para renovar mi abati-.

miento. Cada vez que miraba a mi alre-
dedor veia aparecer a algin compaiiero
tragado por el mar. Algunos no sablfan
nadar, aunque esto hubiera valido de
poco, porque contra aquella desatada
marea no habia quien pudiera. Yo me
salvé por milagro. Si, creo que fue un
milagro. Durante los dias siguientes tu-
ve suenos terribles. Veia al mar como
una inmensa soga liquida que me
queria asfixiar, y potreaba tanto la ca-
ma, que hasta rompi las sdbanas y la al-
mohada. Luego juré no pisar mas la mar
en lo que me restase de vida. Ni mirarla
ni para un recado”.

Sin embargo, a extramuros de él, la
querencia del mar lo tlamaba con sus
salmos, con su queja y alegrfa milena-
rias. Y al poco tiempo nuestro hombre
volvia al liquido elemento, justamente
cuando botaron “El Nuevo Lobo’’. Aho-
ra es duefio y motorista del “Virgen de
Africa”’, una pequefia traifia muy mari-
nera, de la que se dice que juguetea con
el ojo del cielo, que es la Estrella Polar.
H ANTONIO FERNANDEZ MARQUEZ.

RESPUESTA AL "DESAFIO"” DEL MAR

LA FLOTA DE INVESTIGAGION
MUNDIAL GUENTA CON 400 UNIDADES
Y MEDIO MILLON DE TONELADAS

La “batalla” por los mares ha comenzado. Los pequefios paises costeros, sin recursos fi-
nancieros, técnicos y humanos para afianzar su presencia més allad de aguas que hasta ahora
se han considerado propias, hacen lo posible y hasta lo imposible por llegar méas alla en sus
delimitaciones, y exigen que, a través de las Naciones Unidas, se ejerza un control efectivo
para eliminar el dominio de las grandes potencias. Estas, con recursos amplios, se empenan
en llevar a mares y océanos el “imperio de la fuerza”, para lo cual toman posiciones en sitios

estratégicos.

El mundo desarrollado —Estados Unidos,
la URSS, Japé6n y Europa Occidental— in-
tenta por todos los medios no s6lo mante-
ner un dominio que es tradicional, sino tam-
bién acrecentario, buscando en los fondos
zonas propicias en el aspecto econdmico y
también en el militar. Y estdn ampliando y
mejorando efectivos, realizando costosas
campanas de investigacion y preparando
hombres para actuar en esta etapa que aho-
ra se abre como una promesa y también co-
mo un riesgo.

Las flotas de navios oceanogréficos y de
investigacion pesquera se multiplican. En la
actualidad hay cincuenta paises que cuen-
tan con unidades preparadas para este co-
metido, con un total de 400 navios y casi
medio millén de toneladas de registro bruto,
que navegan por todos los mares. Hay bar-
cos planeros e hidrogréficos que levantan
cartas marinas, y oceanograficos, que estu-
dian todo lo relativo a las aguas y a los fon-
dos. Y numerosas plataformas que investi-
gan en el campo de los hidrocarburos y de
otras sustancias minerales, sin olvidar uni-
dades que se emplean en el sector pesca.

PRIMERAS POTENCIAS

El mayor “desafio” llega de la URSS. La
Rusia tradicional, encerrada en sus fronte-

- ras, fue siempre una potencia terrestre, con

escasas vinculaciones més alld de sus ma-
res proximos, casi interiores. Hoy, la Unién
Soviética, consciente de que no es posible
mantener la supremacia sin el dominio de
los mares, ha puesto en servicio una flota
muy importante de guerra —navios de su-
perficie y submarinos—, ha situado la Mari-
na Mercante en las primeras posiciones, la
pesquera a la cabeza de todas y la de inves-
tigacion en lugar destacado. Y con tales
efectivos y el respaldo de una politica agre-
siva, su presencia se afianza en todos los
océanos. En cuanto a la flota oceanogréfica,
la URSS tiene en servicio 160 unidades,
con mas de 300.000 TRB., lo que equivale-a
la mitad de todos los efectivos mundiales.
Mosci sabe que todo su esfuerzo quedaria
mermado si sus navios de guerra, barcos
mercantes y pesqueros no tienen el respal-
do de una flota auxiliar que apoye y suminis-
tre, que investigue y muestre objetivos. Por
eso realiza un programa de expansioén tan
agresivo.

La segunda flota de investigacién ocea-
nogréfica del mundo es la estadounidense.
Norteamérica es un mundo de grandes re-

cursos y se encuentra en posicion de van-
guardia en los campos econémico, técnico y
militar; pero los efectivos y los programas
no se marcan desde Washington. La flota
rusa es una y el Estado marca objetivos; la
americana, como corresponde a una demo-
cracia, donde la iniciativa privada lo es todo,
es una suma de esfuerzos. En la aventura
del mar intervienen el Pentdgono, la Admi-
nistracién civil, las Universidades y las gran-
des corporaciones. Hay conciencia de po-
derio y nadie pone en duda de que, en un
momento dado, la maquinaria estadouni-
dense puede producir a tope y situarse a la
cabeza. De todas formas, los Estados Uni-
dos se esfuerzan por mantener su primacia
en los mares y realizan una ingente labor de
investigacion en todos los mares. Para ello
cuentan con una flota de 100 navios, con
unas 70.000 toneladas de registro bruto, y
unas tripulaciones y equipos preparados a
conciencia.

ESFUERZOS MENORES

En tercer lugar, con una flota de 40 bar-
cos y 50.000 TRB., se sitGa Canadé, segui-
da de Gran Bretafa, con 35 y 30.000 tone-
ladas, de Francia, Japon, Alemania Federal y
Suecia. Espana tiene en la actualidad nueve
buques destinados a la investigacién ocea-
nogréfica. La Armada cuenta con dos bu-
ques hidrogréficos de reciente construccion
(1975), el “Malaspina” y el “Tofifo”; con
dos navios auxiliares —el “‘Castor” y el “Po-
llux”—, construidos en 1966, y con otros
dos, también auxiliares —el “Antares” y “Ri-
gel”’— que entraron en servicio en 1974, La
Subsecretaria de la Marina Mercante cuenta
con un buque oceanogréfico de gran porte
—el “Cornide de Saavedra”—, que esté pres-
tando excelentes servicios desde su cons-
truccién, hace pocos afos. Y el Instituto Na-
cional de Oceanografia, el “Naucrates™, al
servicio del Laboratorio de Santander, y “El
Pescador”, entregado a la Federacion de
Cofradias de Pescadores de Baleares.

Los efectivos espafioles no son importan-
tes, pero al menos permiten una labor que
hasta ahora sélo era posible hacer contando
con unidades extranjeras y con el respaldo
de la Marina de Guerra. Hoy, como informa-
remos en sucesivos trabajos, el pals puede
responder al reto de los mares con esta floti-
lla reciente, que, en manos de la Armada, y
de la Subsecretaria de la Marina Mercante,
estd en servicio permanente. B JAIME
PEREZ-GUERRA.




ConSdor /AcentO

SALMONETES A LA ALBAHACA

A OBRE este plato se suscitaron recientemente discusiones

por razones de precedencia entre dos de los mejores coci-
neros de Francia. Se trata de Raymond Thuillier, del Ous-
tau de Baumaniére, y Paul Bocuse, del Auberge de Collon-
ges Mont d’Or. Thuillier, sin dejar de tener un genio inven-
tivo, puede ser considerado como un representante con-
servador de la cocina francesa. Paul Bocuse es el cabeza
visible y el verdadero promotor de la nueva cocina. Thui-
llier reprochaba a Bocuse que la tal nueva cocina no lo era
nada més que en algunos aspectos de presentacion, y se
lamentaba que al poner en su menii Bocuse los nombres
de los inventores o mejoradores de platos, al llegar a los
salmonetes a la albahaca no hacia constar el nombre, a
pesar de ser Oustau de Baumaniére quien primero los
popularizd, siendo el plato un hallazgo de Thuillier. Decia
que lo imaginé leyendo ‘el Diccionario de Alejandro Du-
mas, donde dice que el salmonete se ha de tomar a la pa-
rrilla —idea en la que yo abundo—, y no cocido, aunque sea

con el mejor vino del mundo. En cuanto a Paul Bocuse,

decia que la idea de unir el salmonete cocido con albaha-
ca le habia venido de Italia, en el mundo del “pesto’” geno-
vés. Bocuse reconocid su error y colocd el nombre de
Thuillier —que este afio precisamente ha cumplido los
ochenta— al lado de esta preparacion que une el salmone-
te mediterrdneo y la albahaca.

Se trata de salmonetes ‘3 la nage”, cocidos con un cal-
do corto, con vino blanco, que se perfuma con albahaca.
La albahaca domina parte de la cocina mediterranea, so-
bre todo en Génova. Esta palabra, tan bella, aparece antes
del siglo XV en Espaia y procede de la palabra arabe ha-
baqa. En Francia la albahaca se llama basilic y en Italia ba-
silico: en este caso, la palabra procede del bajo latin basili-
cum, derivada a su vez del griego basilikos, que quiere de-
cir real; o sea, que la albahaca es, etimologicamente, la
planta real. La albahaca es, repito, el gran condimento de
Génova: la cocina genovesa esta toda ella hecha de aro-
mas, y cuenta un antiguo cronista que en el campamento
de Godofredo de Bouillon, en los tiempos de la Primera
Cruzada, el cuartel genovés era facilmente localizable por
el fuerte perfume de albahacas que perennemente salia de
las cocinas de aquellos rudos soldados. Las Cruzadas la
habian llevado conservada en aceite después de haberla
secado. Entre los bagajes genoveses estaban siempre es-
tas enormes garrafas de la conserva de albahaca para per-
fumar el alimento mas tradicional. Asi, pues, la minestrone
“al pesto”, hecha con una preparacién de albahaca geno-
vesa, y la “‘soupe au pistou”’, que es la version provenzal,
son dos platos de este fondo del Mediterrdneo que tantas
calidades ha traido a la cocina y tantos inolvidables perfu-
mes.

El salmonete del Mediterraneo es tan antiguo como los
mas antiguos textos sobre la cocina. Aparece ya en los
Consejos de Arquestrato, uno de los més venerables frag-
mentos sobre gastronomia que existen. Se dice que Ar-
questrato era el cocinero de Pericles y de él queda una
gran sentencia: “Recuerda que has de sazonar los pescados
de carne delicada so6lo con aceite y sal fina, pues asi sola-
mente conservan la virtud de su buen sabor...”. Arquestra-
to elogia el Barbus surmuletus, o sea, el salmonete de ro-
ca, que es el que se gome excelentemente en Atenas. En
el Hotel de Inglaterra, un hotel més que centenario de esta
ciudad, he comido yo excelentes salmonetes a tantas lep-
tas el gramo, como aqui se suele vender en algunos res-
taurantes la langosta.

El salmonete pas6 a la cocina romana como un pesca-
do exquisito. En el libro de Marco Apicio se formula para
acompanfarlos una salsa elaborada con los propios higa-
dos del pescado, cosa que mi buen amigo Sebastidn Da-
munt, cocinero erudito, hacia a la perfeccion. Alejandro
Dumas cuenta que Hortensius, un romano rico y epicareo
—y bastante sédico—, hacia llevar los salmonetes vivos
dentro de unas redomas de cristal, que se vaciaban para
que los comensales vieran los cambios del suntuoso ropa-
je de las escamas del pez cuando moria fuera del agua.
Era un placer que precedia a la coccidn. Plinio el Viejo afir-
ma que un ciudadano llamado Sinio llegé a pagar por un
salmonete 8.000 sextercios, que es cifra fenomenal. Sea
como fuere, el salmonete ha llegado a nuestros dias con el
prestigio de un pescado de emorme calidad.

No es raro, por lo tanto, que Raymond Thuillier, en su
Provenza interior, encastillado en el Qustau de Baumanie-
re de Les Baux, donde nacié la estirpe de los Orange, que
hoy gobierna Holanda, pensara en aunar salmonete y al-
bahaca. El plato es excelente y tampoco es raro que lo re-
cogiera el genio atento y audaz de Paul Bocuse. Este plato
pide vinos blancos, los secos y maravillosos de Provenza,
que, a trasluz, llegan a poseer tantas variaciones en su ro-
paje como el salmonete muriendo, o bien los blancos bor-
goinones, de un transparente de oro con reflejos de verde
luminoso. Y estos vinos han de servirse frios, aungque no
demasiado, para que no se pierda todo el perfume ni se
quiebre la maravillosa armonia de su sabor, que liga per-
fectamente con la carne perfumada por las esencias del
mar del salmonete, carnivoro y violento, y por el perfume
de la albahaca, que es aroma tan querida entre sosotros.
Sin pensar en los fogones, su fragancia era ponderada en
forma definitiva por Cervantes:

“Era abrazarla como quien abraza un tiesto de albahaca
o clavellinas...”. ® N. L.

HM/,s



GARTAS AL DIRECTOR

MAS VAGACIONES
PARA LOS MARINOS

Senor director:

Somos oficiales de un buque que, atraidos por el
“’slogan’” que reza ‘‘seis meses de navegacién y
dos de vacaciones’, estamos navegando en una de
las compaiias de petroleros dediacada al trans-
porte del crudo, v de todos sabemos, no nos enga-
fiemos, lo que esto significa: a cambio y sin 4nimos
de dramatizar, durante esos seis meses velamos
permanentemente por la seguridad del servicio del
buque las veinticuatro horas de sus dias, asf como
la de mantener esa continua competicién contra el
tiempo rompiendo nuevos ‘“‘records’’ de viaje. ;Be-
neficios?... Ya se sabe, un sueldo que nos lleva a
seguir navegando. ,Cudl seria, entonces, la solu-
cion?

Esto es por lo que nos dirigimos a su Redaccion
con relacion a la noticia aparecida en su revista
del mes de mayo sobre la nueva Ley de Relaciones
Laborales, en la que se dice: “‘El trabajo en 1a mar
tiene consideracion especial’’, y que serd regulada
en el plazo maximo de dos afos.

Nos preguntamos si es justa la demora de un
problema gue requiere la urgencia debida de solu-
cionar, entre otros problemas, la fijeza en el em-
pleo, la asistencia sanitaria y la convivencia fami-
liar de tode marino.

En un articulo de Alfonso Alvarez Villar, en la
seccion “‘Matrimonio”’ del semanario ‘‘Blanco y
Negro’’, al hablar sobre las prolongadas separa-
ciones de la vida de un matrimonio, dice: ‘‘Esas
ausencias reflejan en muchas ocasiones esa indife-
rencia en la que viven muchisimos matrimonios,
para los que estar casados en sélo un estar’”’ —con-
tinia diciendo—. “No es bueno que el hombre esté
solo y por eso los matrimonios debieran buscar
formulas adecuadas para estar juntos los doce me-
ses del afio. Porque la vida de los seres humanos es
corta y no hay que desperdiciar un minute’’. Exis-
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ten frases que hacen reflexionar: *’Cuando una pa-
reja llega a una edad provecta tiene en sus retinas
vy en sus memorias una serie de paisajes y de re-
cuerdos comunes. Podran hablar sobre ellos y de-
leitarse...””. Poco podran contar gquienes del afio
estan juntos tres meses, y termina diciendo: ‘’Por-
que vivir es no sélo dejarnos deslizar pasivamente
por el rio de la existencia, sino, sobre todo, remar
con impetu vy, en el corto trecho de nuestra vida,
acumular el maximo de sentimientos’’.

Ante esto, ;no es de considerar a tratar la situa-
cion laboral y secial del marino con la mayor ur-
gencia?, y que, aungue por su caracter especial, no
deja de poder ser recompensada.

La conclusion que se desprende de la reciente

Ley de Relaciones Laborales sobre el descanso
anual del trabajador es la siguiente:

Numero domingos en un afio ........ 52
Niimero sibados en un afio, divididos por 2. 26
Dias vacaciones anuales ...... 21

Numero festivos en un aio (méximo de la
Ley) watcsimsiioaaisions VaTa e a e Ta(a e T g A e e Ta i 12
Total dias ..................... 111

No entendemos, por tanto, la razén cémo el tra-
bajador de tierra puede disfrutar de un descanso
minimo de 111 dias al afio v los que navegamos en
petroleros, como gracia “‘especial’’, tenemos sélo
90. Pagandose, ademads, las ocho horas trabajadas
de domingos y festivos como horas extras y no asf
las 16 restantes de permanencia en el centro de
trabajo. En cuanto a los sibados, deducidos 26, ni
siquiera sus ocho horas extras son remuneradas,
como tampoco las 16 restantes de permanencia en
el buque.

De los resultados, se deduce que los 111 dias de
descanso asignados por la Ley equivalen a 3 meses
v 21 dias, que junto con las permanencias obliga-
das de los domingos, sabados vy festivos, seria logi-
ca la imposicion de cuatro meses navegados vy dos
de vacaciones.

Logica y necesaria seria también la asistencia
sanitaria a bordo por personal facultativo y sazi-
tario en este tipo de buques, que a falta de ello, vy
aun reciente, hemos entregado a una madre el hijo
fallecido de muerte natural, Manuel Vila Plaza,
treinta y dos anos, con cargo de segundo oficial y
capitan de la Marina Mercante, quien, sin deter-
nos en detalles, aunque con dolencias pasajeras y
sintomas de cansancio, tras un viaje de 60 dias
hasta nuestra llegada a puerto, dia de su tragico
desenlace repentino, cumplié con su deber en el
puente de nuestro buque.

Somos conscientes que nuestra carta no pasara
de ser para algunos una simple lectura, o que tal
vez habra quien se haga la consabida objecion:
iTienen razén! No es esa nuestra intencién. Con
ella queremos hacer una llamada de atencién a
quienes en su dia actualicen nuestras Ordenanzas
hacia una justicia social que supone la igualdad de
derechos de todo trabajador espaiiol.

Queremos hacer una llamada de unidad a nues-
tros companeros profesionales y a todos aquellos

futuros marinos que atraidos por su aficiéon a la
mar no se vean posteriormente frustrados, insatis-
fechos, convirtiendo esta carrera universitaria en
un medio temporal v no en una auténtica profe-
sion. @ RAMON GIL, Primer oficial de b/t ‘*‘Muia-
tones’’, y ocho oficiales mas.

BURRIANA-SAN CARLOS

ES NECESARIA LA VEDA

Senor director:

Todos los afios, cuando llega el mes de febrero,
desde Burriana a San Carlos de la Rapida, salta la
polémica v a veces la discusién acalorada sobre si
se tiene que hacer veda o no.

Lo incompresible del caso es que la veda es ne-
cesaria y todos los pescadores estan de acuerdo en
hacerla, v si salta dicha polémica no es porque no
sea conveniente hacerla, pues todos sabemos que
si lo es, y a trancas y barrancas se suele lograr que
haya veda, venciendo la resistencia de unos sefio-
res que se oponen a ella, no sabiendo qué intereses
representan, cuando estd mas que demostrado que
la veda es necesaria para que los peces puedan de-
sovar.

Pero en todas las cosas ocurren contradicciones
que no se llegan a comprender:

1.° ;Por qué las autoridades, si estdn demos-
trando que la veda es necesaria y beneficia a to-
dos, no legalizan la veda para siempre sin llegar
todos los afios a estos enfrentamientos entre unos
v otros, llegdndose a sentir entre los pescadores la
frustacion de no poder decidir una cosa que les
ataie a ellos directamente?

2.° Todos los pescadores y armadores saben y
dicen gve la veda es necesaria para la reproduc-
ci¢. vy conservaciéon de la fauna. Pero, al mismo
tiempo, estos pescadores, cuando se termina la ve-
da y vuelven a pescar, en las artes de pesca ponen
unas “‘trampas’’ de malla muy ciega que casi no
pasa el agua, y aqui estd la incongruencia: por una
parte quieren hacer veda para facilitar el desove y
por otra parte los matan cuando apenas son algo
mas que ojos. Ademas, pescando a tierra de mi-
llas, lo de la trampa es una cosa publica, v cuando
les dices que les perjudica, responden que ya lo sa-
ben, pero como “todos’’ las ponen, cuando se ter-
mine ¢l pescado ya se apafiaran, sin que nadie se
sienta culpable, ni pescadores ni armadores, y lo
que es mas grave, ni las autoridades hacen nada
de una cosa que ocurre a la vista de todos.

Yo no soy marinero, pero mi familia lo ha sido
siempre, y como me preocupa el que estén matan-
do la mejor riqueza que tenemos aqui en Vinaroz,
dirijo este escrito a ‘‘Hoja del Mar'’, de la cual soy
asiduo lector, porque viendo la rectitud de la mis-
ma, supongo que no tendri ningan inconveniente
en publicar el presente.

Sin nada mas, le quedo muy agradecido por su
atenci6n. Atentamente le saluda. ® VICENS BEL-
TRAN. Vinaroz (Castellon).
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Don Victor Moro

hace unas

declaraciones

a HOJA DEL MAR

en las que manifiesta

la buena impresion

que se tiene

para el establecimiento
de un acuerdo

de pesca con Marruecos,
después de

la sexta ronda

de conversaciones

entre las

delegaciones

espafnola y marroqui.

En la foto, el senor Moro
en el aeropuerto

de Barajas, donde recibio
al subsecretario

del Medio Ambiente

y Pesca del Canada,
senor Blair Seaborn

(a la derecha),

el cual preside

una delegacion

de su Departamento

que celebra,

al cierre de esta edicion,
conversaciones

en Madrid con miembros
de la Subsecretaria

de la Marina Mercante

y armadores

espanoles cuyos

barcos faenan

en aguas canadienses.

Mvuy probablemente y en brevisimo plazo

HABRA ACUERDO PESQUERO
CON MARRUECOS

DECLARACIONES A “HOJA DEL MAR” DE DON VICTOR
MORO, DIRECTOR GENERAL DE PESCA

Desde hace mucho tiempo tenfamos pen-
diente una entrevista con don Victor Moro, di-
rector general de Pesca. Practicamente desde
que tom6 posesién. La verdad es que no hubo
manera de enlazar con él. Su buena disposi-
cién —y la nuestra— tropezaba siempre con el
inconveniente insalvable de reuniones y via-
jes. Y quiz4 es bueno que fuera asfi puesto que
don Victor Moro, desde que llegé a la Direc-
cién General, ha mantenido contactos a todos
los niveles y en todos aquellos lugares, en Es-
paiia o en el extranjero, donde nuestras flotas
pesqueras y donde nuestros hombres de la
mar tenian problemas.

Problemas. Esta es, acaso, la palabra que
defina el momento actual de la actividad pes-
quera. Aunque podria anadirse, a la luz de las
declaraciones que el sefior Moro nos ha he-
cho, que en vias de solucion. Se esta trabajan-
do con intensidad. La cuestién principal, aca-
S0 unica, que nos ha llevado al despacho del
director general ha sido el resultado de la sex-
ta ronda de conversaciones con Marruecos
para trar de llegar a un acuerdo en lo que se
refiere a la pesca por nuestros buques’en
aguas marroquies. Se produjeron, a rafz de
las reunijones de Casablanca, informaciones
contradictorias que debfan aclararse, y esto
es lo que le hemos pedido al director general:

—Desde el dia seis hasta media manana del
dia diez de septiembre, una delegacién espa-
nola, de la que formaban parte funcionarios
de los Ministerios de Asuntos Exteriores, Ha-
cienda y Trabajo —Instituto Social de la Mari-
na—, participé en Ia sexta ronda de conversa-
ciones con la delegacién marroqui, integrada
por funcionarios del Office de Péche y por
otros de Hacienda, Armada Real, Asuntos Ex-
teriores, etcétera. En esta ronda yo creo que
se ha avanzado mucho sobre el posible acuer-
do en materia de pesca entre Marruecos y Es-
pana, puesto que las conversaciones conclu-
yeron con la firma de un acta final, a la que se
incorporaron proyectos de textos, tanto del
acuerdo como de dos anexos al mismo; en el
primero de estos anexos se contemplan todas
las facetas de tipo pesquero, de tipo operativo
y de tipo asociativo, y en el segundo las de
cooperacion econdmica.

“Los textos —ariade el sefior Moro— han si-
do estudiados muy concienzudamente por las
dos delegaciones. Por supuesto, alguna de las
cuestiones que figuran en los mismos han
quedado abiertas todavia para ulterior consi-
deracién. Pero, en fin, idero que el con-
junto est4 ya muy pefilado, y es muy posible
—por lo menos este era el criterio de ambas
delegaciones cuando concluimes las reunio-
nes— que a nivel superior, y ya en brevisimo
plazo, podrd concliirse el acuerdo.

Sin embargo (de ello no nos habia hablado
el director general al llegar a este punto de
sus manifestaciones), mientras las delegacio-
nes estaban reunidas, y ya llevaban varios
dias de conversaciones, en Espaiia se difundi6
la noticia de que habrfa una radical preferen-
cia por la flota canaria en relacién con las del
resto del pafs. Y produjo reacciones contrarias
en los medios interesados e incluso algin es-
crito de protesta. Pero el sefior Moro desmien-
te la especie con rotundidad:

—No hay nada de esto, absolutamente.

—Pero entonces, ;de dénde provino la noti-
cia de que existiria preferencia para los cana-
rios?

NINGUNA DE NUESTRAS
FLOTAS HA TENIDO TRATO
DE PREFERENCIA EN RELA-
CION CON LAS DEMAS, NI
EN LA SEXTA RONDA DE
CONVERSACIONES, NI EN
NINGUNA CUALQUIERA DE
LAS ANTERIORES.

NUMEROSOS ESTUDIOS Y
CONTACTOS PARA ESTA-
BLECER ACUERDOS PES-
QUERQOS CON PAISES AFRI-
CANOS, AMERICANOS Y DE
LA COMUNIDAD ECONOMI-
CA EUROPEA.

—Sencillamente no lo sé, Me interesa que
aclare esta cuestion. Desconozco cudles han
sido las fuentes que han llevado a la radio es-
panola, a la television y a la prensa a difundir
una noticia de ese tipo. Puedo afirmar que ni
en las cinco rondas de conversaciones ante-
riores ni en esta sexta que concluyé reciente-
mente se ha planteado por ninguna de las dos
delegaciones diferenciacién de cualquier tipo.
La delegacion espafiola, como no podia ser
otra suposicion, ha ido a Marruecos a consi-
derar la posibilidad de continuidad de las pes-
querias de toda la flota nacional, sin excep-
cién alguna.

—¢Acaso, seiior director general, ha habido

(Pasa a la pag. 12)

el “Diario Oficial” del 24 de agosto.

ORDENANZA DE TRABAJO PARA LA PESCA
MARITIMA EN ARRASTREROS AL FRESGO

MADRID.—Se ha aprobado la Ordenanza de Trabajo para la Pesca Maritima en
Buques Arrastreros al Fresco, segin una Orden del Ministerio de Trabajo insertada en

Esta Ordenanza establece las normas bésicas y regula las condiciones minimas
de trabajo en las embarcaciones dedicadas a la pesca maritima en la modalidad de
arrastre al fresco, tanto de propiedad pablica como privada.

La Ordenanza afecta a las empraesas que ostenten la titularidad de la explotacion
de los buques y a los trabajadores que presten servicios formando parte de la dota-
cion de cualquiera de dichas embarcaciones; sin embargo, sus normas no se aplicaran
a los altos mandos, alto consejo o alto gobierno de tales empresas.




INFORMACION GENERAL

TEXTO INTEGRO DEL PROYECTO DE LEY

REFORMA POLITICA

En un discurso radiado y (clevisado a toda la nacion, el presi-
dente del Gobicrno anuncié la reforma politica. Este discurso
Juc scguido con cnorme cxpectacion por millones de espanoles y
su trasccndcntal contenido ha sido publicamente resaltado por
la totalidad de los mcdios dc difusion del pais.

Dada su importancia, rcproducimos a continuacion el texto
integro del proyecto dc Ley de Reforma Politica que fuc anun-
ciado por cl presidente;

PREAMBULO

La democracia, resultado del esfuerzo y trabajo de todo el
pueblo espaiiol, no puede ser improvisada. Toda nuestra Histo-
ria contemporanea demuestra que las creaciones abstractas, las
ilusiones, por nobles que sean, las actitudes maximalistas, las im-
posiciones, los partidismos elevados a dogma, no sélo no condu-
cen a la democracia, sino que la destruyen. Por ello, ésta sélo se
puede alcanzar como forma estable de convivencia civilizada, en
paz y conforme a las Leyes, partiendo de la realidad social exis-
tente y de la Historia asumida.

La democracia exige como primer supuesto el imperio y su-
premacia de la Ley, unica garantia para alcanzarla, y la Ley, co-
mo expresion de la voluntad mayoritaria del pueblo, requiere que
Ia representacion en Cortes esté basada en el sufragio universal a
través de un sistema electoral imparcial y eficaz.

Por otra parte, las Leyes, independientemente de su origen
historico, adquieren significado democritico en ¢l instante que
pueden ser reformadas, de modo cierto y operativo, por la volun-
tad mayoritaria del pueblo.”

Para ello, una Ley de reforma politica debe hacer posible que
la mayoria popular se constituya en la instancia decisoria de la
misma reforma, porque sélo asi, cuando el pueblo haya otorga-
do libremente su mandato a sus representantes, podra acometer-
se democréticamente y con posibilidades de estabifidad y futuro
la solucion de los importantes temas nacionales, como son la ins-
titucionalizacion de las peculiaridades regionales como expresién
de la diversidad de pueblos que constituyen la unidad del Reino
y del Estado, el sistema de relaciones entre el Gobierno y las Ca-
maras legislativas, la més profunda y definitiva reforma sindical,
o la creacion y funcionamiento de un 6rgano jurisdiccional sobre
temas constitucionales o clectorales.

Es asimismo condicién esencial de 1a democracia que las di-
versas corrientes politicas acepten como axioma gue su auténti-
ca fuerza no es otra que la que se derive del niimero de ciudada-
nos que las apoyan a través de los votos. Por ello, es obvio, den-
tro de una concepcién democritica, que en las actuales circuns-
tancias no se pueden reconocer o suponer como propias del pue-
blo aquellas actitudes que no hayan sido verificadas y contrasta-
das en las urnas, -

A estos grandes principios responde esta Ley para la reforma
politica. Los érganos de representacion, ¢l sistema electoral y el
procedimiento de reforma de las Leyes son los tres aspectos que
pretende abordar, con Ila mayor sencillez y claridad posibles, pa-
ra que quede acreditada la voluntad de establecer uma democra-
cia que, con réspecto a la Ley, otorgue al pueblo la decision
iltima.

Por todo lo expuesto, las modificaciones que se contienen en
esta Ley se cifien estrictamente a los minimos pero necesarios
aspectos exigidos por un auténtico proceso democritico, al res-
peto a a legalidad y la sumisién a Ia voluntad final de los espa-
fioles, que ha de constituir sv iltimo y permanente fundamento.

ARTICULO 1.°:

1) La democracia, en la organizacion politica del Estado es-
paiiol, se basa ¢n la supremacia de la Ley, expresion de la volun-
tad soberana del pueblo. ’

2) La potestad de hacer las Leyes reside en las Cortes. El
Rey sanciona y promulga las Leyes.

ARTICULO 2.°;
1) Las Cortes se componen del Congreso de Diputados y
del Senado.
universal, directo y secreto de los espanioles mayores de edad.
3) Los senadores seréin elegidos en representacion de las en-
tidades territoriales. El Rey podra designar para cada Legislatu-

LY

;a senadores ¢n mimero no superior 2 la quinta parte de los elegi-
0s.

4) La duracién del mandato de diputados y senadores sera
de cuatro aiios.

5) El Congreso y ¢l Senado estableceran su propioc Regla-
mento y elegirin sus respectivos presidentes.

6) El presidente de las Cortes y del Consejo del Reino sera
nombrado por el Rey.

ARTICULO 3.°;

1) La iniciativa de reforma constitucional correspondera:

a) Al Gobierno.

b) Al Congreso de Diputados,

2) Cualquier reforma constitucional requerira la sprobacion
por la mayoria absoluta de los miembros del Congreso y del Se-
nado. El Senado deliberaré sobre el texto previamente aprobado
pordeo,ysléﬁeno'ﬁnrate’epndommwrminm,h:
discrepancias se someteran a una Comisién Mixta, bajo Ia presi-
dencia de quien ostentara la de las Cortes y de Ia que formarén
parte los presidentes del Congreso y del Senado, cuatro diputa-
dos y cuatro senadores, elegidos por Ias respectivas Camaras. Si
esta Comision no llegara a un acuerdo o los términos del mismo
no merecieran la aprobacién de una y otra Cémara, la decision
s¢ adoptard por mayoria absoluta de los componentes de las
Cortes en reunién conjunta de ambas Céamaras.

3) El Rey, antes de sancionar una Ley de reforma constitu-
cional podra someter el proyecto a referéndum de la nacion.

ARTICULO 4°;

En la tramitacién de los proyectos de Ley ordinaria se proce-
dera conforme a lo previsto en el apartado 2 dél articulo 3.° de
.esulgy.sibimm_cmdeqw_hComkiéthumnema
un acuerdo o los términos del mismo no merecieran la aproba-
cibén de ambas Camaras por mayoria simple de votos, el Gobier-
no podra pedir al Congreso de Diputados que resuelva definiti-
vamenie por mayoria absoluta de sus miembros.

ARTICULO 5.°;

El Rey podré someter directamente al pueblo una opeion pofi-
ﬁcadein!uésnadonal,monodc_ca_ﬂctuqutuchnﬂ,m
que decida mediante referéndum, cuyos resultados se impondrin
a todos los drganos del Estado,

Sidobjmdchmnsumunﬁdm,ammd:m
ch&m&nuyém_mwmh&dﬁénemn&mc
de acuerdo con el resultado del referéndum, quedardn disuelins,
procediéndose a la convocatoria de nuevas elecciones.
DISPOSICION TRANSITORIA PRIMERA:

El Gobiernio regulara las primeras eleceiones a Cortes para
constituir un Congreso de 350 diputados y elegir 204 senadores,
8 razon de cuatro por provincia, dos por Ceuta y dos por Meli-
secreto de los espanoles mayores de edad que residan en el res-
pectivo territorio.

Las elecciones al Congreso se inspirarin en criterios de repre-
scatacion proporcional. Las elecciones al Senado s inspirarin
en criterios de escrutinio mayoritario.

DISPOSICION TRANSITORIA SEGUNDA:

Una vez constituidas Ias nuevas Cortes: :

1) Una Comisién compuesta por los presidentes de las Cor-
tes, del Congreso de Diputados y del Senado, por cuatro diputa-
dos elegidos por el Congreso y por cuatro senadores elegidos por
¢l Senado, asumira las funciones que el articulo 13 de la Ley de
Cortes encomienda 8 la Comision que en él se menciona.

2) Cada Camara constituirh una Comisién que asuma las
demis funciones encomendadas a la Comisién prevista en el ar-
ticulo 12 de la Ley de Cortes.

3) Las Cortes elegiran de entre sus miembros los consejeros
del Reino que deban cubrir las vacantes producidas por el cese
de quicnes lo son en virtud de su condicion de procuradores.

DISPOSICION TRANSITORIA TERCERA. :

Desde la constitucién de las nuevas Cortes y hasta que cada
Camara establezca su propio Reglamento, se regiran por el de
las actuales Cortes en lo que no esté en contradiccién con la pre-
sente Ley, sin perjuicio de In facultad de acordar, de un modo in-
mediato, las modificaciones parciales que resulten necesarias o
s¢ estimen convenientes.

DISPOSICION FINAL:
La presente Ley tendra rango de Fundamental. Il

DIRECTOR GENERAL
DE ORDENACION Y
ASISTENCIA SANITARIA

MADRID (Redaccion).—Ha sido nombrado di-
rector general de Ordenacion y Asistencia Sanitaria
don Francisco Javier Isturiz Aguinaga.

Nacié en Zarauz (Guipuzcoa), el 3 de junio de
1934, Es licenciado en Derecho, abogado economis-
ta por la Universidad de Deusto (Bilbao). En mayo
del afio 1963 fue designado para regir la Delegacion
Provincial de Trabajo en Toledo. Posteriormente
ocupo distintos puestos en ¢l Ministerio de Trabajo,
en sus Direcciones de Empleo y Trabajo; en la Se-
cretaria General Técnica v en la Inspeccion Central
de Trabajo como secretario general. En la actualidad
era subdirector general de Normas Laborales del
Sector Industria, en la Direccion General de Tra-
bajo. B

DIRECTOR GENERAL DE
SERVICIOS SOCIALES

MADRID (Redaccién),—Don José Farré Moran
ha sido designado director general de Servicios So-
ciales del Ministerio de Trabajo.

BIOGRAFIA

Nacié en Torredembarra (Tarragona), en 1928,
Casado, con ocho hijos. Curso la licenciatura de De-
recho en la Universidad de Barcelona. Participo acti-

nente en los movimientos cooperativistas de la
Universidad de Madrid y del Pozo del Tio Raimun-
do. Director de los Colegios Mayores Santa Maria y
San Jorge, de Madrid y Barcelona. En 1963 fue
nombrado asesor de la Direccion General de Promo-
cion Social, del Ministerio de Trabajo, y del Patrona-
to del Fondo Nacional de Proteccion al Trabajo. En
1964 organizo el Programa Nacional de Promocién
Profesional Obrera (PPO), del que fue gerente nacio-
nal hasta 1972. Director del SEREM hasta agosto
de 1976. Es vicepresidente del Comité Espafiol para
el Blcnqs;gr Social, vocal de la Junta Permanente de
la Comision Interministerial para el Bienestar Infan-
til y Social, vocal del Consejo del Instituto Nacional
de Educacion Especial y vicepresidente de la Asocia-
cion de Amigos de Tarragona en Madrid. Bl




NOMBRAMIENTOS

EN EL MINISTERIO
DE TRABAJO

MADRID (Redaccion).—Han sido de-
signados, en el Ministerio de Trabajo, los
siguientes altos cargos:

Don Rafael Fernandez Sedano, direc-
tor del SEREM (Servicio Social de Recu-
peracion y Rehabilitacion de Minusvali-
dos).

Don Demetrio Casado Pérez Delgado,
delegado general de Universidades Labo-
rales.

Don Miguel Suarez Campo, subdirec-
tor general de Promocion y Desarrollo de
Servicios Sociales. B

EN LA DIRECCION
GENERAL DE PESCA

Por una Orden del Ministerio de Co-
mercio que publico el “Boletin Oficial del
Estado” de 30 de agosto ultimo, don Ja-
vier .Conde de Saro ha sido designado
subdirector general de Relaciones Pesque-
ras Internacionales de la Direccion Gene-
ral de Pesca Maritima.®

En el Boletin de
“Ibertanques”

SE PIDE UNA
SUBSECGRETARIA DE
ASUNTOS MARITIMOS

+ MADRID.—Una Subsecretaria de
Asuntos Maritimos, desligada de cual-
quier Ministerio, y dependiente de la Pre-
sidencia de Gobiemo, se pide en un edito-
rial del boletin de “Ibertanques™.

En el boletin se sefiala que es insolito
que en nuestro pais no exista, desde Car-
los III, una politica maritima (maritima,
no naval), hecho comprensible si se tiene
en cuenta el elevado niimero de Departa-
mentos en los que la actividad maritima
esta repartida.

El boletin pide una Subsecretaria de
Asuntos Maritimos, con una estructura
que permita el abordar una politica ade-
cuada para el sector, y en la que se inte-
gren los Departamentos dispersos gque
afectan a la politica maritima, desde los
distintos Ministerios.

La actual situacion de la Subsecretaria
de la Marina Mercante, que depende del
Ministerio de Comercio, no es la idonea
para desarrollar politica maritima ni de
otro tipo, agrega el boletin.

Los esfuerzos de los titulares de la Sub-
secretaria —dice— se han estrellado las
mas de las veces con la incomprension, o
falta de interés, de los organismos oficiales
de que han dependido directa o indirecta-
mente para desarrollar su labor. B

/1
DON

MADRID (Redaccion).—En Consejo
de Ministros, y a propuesta del ministro
de Trabajo, ha sido nombrado subsecreta-
rio de la Seguridad Social don Victorino
Anguera Sanso.

En la fotografia, el sefior Anguera pro-
nunciando unas palabras tras el juramen-
to de su cargo, en presencia de los minis-
tros de Trabajo, don Alvaro Rengifo, y de
Relaciones Sindicales, don Enrique de la
Mata, y otras personalidades.

BIOGRAFIA

Nacido el 5 de abril de 1933 en Palma
de Mallorca, casado con doiia Isabel Gual

VICTORINO ANGUERA, SUBSECRETARIO DE

aR

S M-
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Moncadas, tiene cuatro hijos. Abogado.
Pertenece por oposicion al Cuerpo Espe-
cial de Inspeccion Técnica de Trabajo.

Consejero nacional reelegido por la
provincia de Baleares en octubre de 1971.

Gobernador civil y jefe provincial del
Movimiento de Gerona desde noviembre
de 1969. Procurador en Cortes. Goberna-
dor civil de la provincia de Asturias desde
el 21 de noviembre de 1974. Ha desempe-
flado asimismo los cargos de: diputado
provincial de Baleares. Delegado especial
del Instituto Espafiol de Emigracion en la
Operacion Marruecos. Delegado provin-

Ante el problema que supone el au-
mento de la flota, el crecimiento de los
costes y el descenso en la produccion, se
impone una programacion del sector
pesquero, segin un informe elaborado
por el Banco de Bilbao.

Para que las pesquerias espaiiolas
contimien al nivel productivo actual —di-
ce el informe—, serd necesaria una coo-
peracion sincera con paises ricos en re-
CUrsOS.

Por otra parte, es un error continuar
construyendo centenares de pesqueros
cada afio mientras no sabemos donde
emplear las 16.852 embarcaciones que
tenemos en servicio.

La flota pesquera espaiiola, a pesar de
su avance en las ultimas décadas, ha
evolucionado un tanto anarquicamente.

Las 16.852 unidades disponibles en el
sector, con un total de 780.900 tonela-
das de registno bruto y 110.000 tripulan-
tes, obtuvieron el pasado ejercicio
1.495.576 toneladds métricas de pesca-

Importante informe del Banco de Bilbao

LA PESCA, EN DIFICULTAD

Aumenta la flota, pero crecen
los costes y baja la produccién.

do, valoradas en mas de 50.000 millones
de pesetas.

Mientras unos grupos del sector se
han desarrollado méas alla de lo normal
—flota bacaladera, por ejemplo—, otros
permanecen anquilosados. En los dos ul-
timos ejercicios la produccion ha des-
cendido por debajo del millon y medio
de toneladas. '

La flota precisa de una programacion,
que podria resumirse —anade el Banco
de Bilbao— en los siguientes puntos: In-
vestigacion de aguas de nuestra platafor-
ma, en especial de la zona préxima a
Canarias; accion exterior de coopera-
ci6n; plan de construcciones acomodado
a las necesidades, y vigilancia y control
de las flotas pesqueras extranjeras.

Ademas seria 1itil una ordenacién de
la comercializacion, la existencia de
puertos pesqueros con entidad propia,
dotados de los medios necesarios para
atender las necesidades de la flota y faci-
litar a los pescadores el cumplimiento de
servicio militar a bordo de sus barcos.

!

LA SEGURIDAD SOCIAL

S

£

i

cial de Trabajo en Castellon, Valencia y
Barcelona. i

Esta en posesion del Victor del SEU;
Encomienda de la Orden Imperial del Yu-
go y las Flechas; Cruz del Mérito Militar;
Encomienda de la Orden del Mérito Civil;

Cruz de Honor de San Raimundo de Pe-
fiafort; Gran Cruz del Mérito Militar con
distintivo blanco, y Gran Cruz del Mérito
Civil.

Ha participado en representacion de
Espaiia en diversas conferencias y Con-
gresos en el extranjero. @

SIN VARIAGIONES

EN EL MERCADO

INTERNACIONAL
DE FLETES

MADRID.—No se han registrado varia-
ciones en el mercado internacional de fle-
tes durante las tltimas semanas, salvo un
moderado descenso a finales de julio/prin-
cipios de agosto en cargas secas, segin
Maritima Internacional. El bajo nivel no
sorprende, y la crisis iniciada a finales de
1974 ain no presenta signos de recupera-
cion.

Comparativamente, los buques de me-
nor tonelaje obtienen mejores tipos de fle-
tes, sin duda por su posibilidad de ser in-
cluidos en servicios regulares, mientras
que los de gran tonelaje son esencialmente
“tramp” y deben limitarse y explotarse co-
mo tales, sufriendo la especulacion.

Los tipos de arriendo, para resultar sa-
tisfactorios a los armadores, deberian ser
un 25 6 30 por 100 mas elevados para los
barcos de menor tonelaje y hasta de un 60

para los mas grandes. B




Los nifios de la colonia celebrada en Lanzarote asisten a una jornada folklérica de aquella region.

Chocolatada vy concurso en una de las colonias celebradas en Mosteirén.

s COLONIAS INF AT
DE TRABAJADC

MADRID (Redaccion).—Como en afios an-
teriores, también este verano se han celebrado,
organizadas por el Instituto Social de la Mari-
na, colonias infantiles de vacaciones en diver-
sas regiones costeras espafiolas.

Un total de seiscientos ochenta y dos nifios
—todos hijos e hijas de pescadores— han podi-
do disfrutar durante quince dias de unas jorna-
das inolvidables en donde, ademas del descan-
50 y de los juegos, han convivido con ninos de
distintas regiones y han aprendido —con la de-
dicacion y el carifio de monitores especialmen-
te preparados para ello— a orientar su ocio en
un sentido formativo.

EL PICACHO

En El Picacho —colegio del ISM en Sanlu-
car de Barrameﬂa— se celebro una de estas co-

lonias, del 6 al 20 de julio, y a la misma asistie-
ron ciento noventa y nueve nifios que proce-
dian de las siguientes localidades maritimas:
Sevilla, Huelva, Almeria, Malaga, Cadiz y
Sanhicar de Barrameda.

MOSTEIRON-SADA

En el colegio del ISM, en Mosteiron-Sada
(La Coruna), se celebraron tres colonias. La
primera del 1 al 15 de julio, la segunda del 17
al 31 de julio y la tercera del 2 al 16 de agosto.

A la primera colonia asistieron sesenta y
nueve ninos procedentes de muy diversas loca-
lidades maritimas de Guipuzcoa y Vizcaya, a
la segunda asistieron cincuenta y dos nifios
procedentes de Gijon y Santander y a la terce-




Diversos momentos de las actividades
desarrolladas en las colonias celebradas
en El Picacho.

LES PARA HIJO

ES DEL MAR

ra asistieron sesenta nifios procedentes de La
Corunia y Lugo.

PANJON
(PONTEVEDRA)

También en el colegio que el Instituto Social
de la Marina tiene en Panjon (Pontevedra) se
celebraron tres colonias infantiles de verano.
Tuvieron lugar del 1 al 15 de julio, del 17 al 31
de julio y del 2 al 16 de agosto.

Cincuenta y ocho nifios, procedentes de Vi-
go y Villagarcia de Arosa, asistieron a la pri-
mera; cincuenta y nueve, procedentes de Va-
lencia y Castellon, a la segunda, y sesenta y
cuatro nifos procedentes de Alicante, Cartage-
na y Madrid asistieron a la tercera.

SAN PAU DE CASSERRAS
(BARCELONA)

Del 15 al 30 de julio se celebrd una de estas
colonias en San Pau de Casserras (Barcelona),
asistiendo setenta y seis ninos procedentes de
Barcelona, Tarragona y Baleares. )

SAN BARTOLOME
(LANZAROTE)

Asimismo, en San Bartolomé (Lanzarote) se
celebro otra colonia, entre el 15 y el 30 de julio,
asistiendo cuarenta y cinco nifios procedentes
de Las Palmas, Tenerife, Lanzarote y Fuerte-
ventura.




DECLARAGIONES DEL DIRECTOR GENERAL DE PESCA

(Viene de la pag. 7)

desinformaci6n hacia la prensa, por parte de
la delegaci6n espariola, lo cual habria motiva-
do que adquirieran importancia las especula-
ciones?

—Al respecto debo decirle a usted, y puede
concretarlo: al dia siguiente de Hegar a Casa-
blanca, donde se celebraron las reuniones (y
no en Rabat, como se dijo), recibi aviso de que
un informador queria hablar telefénicamente
conmigo. No me puse en contacto con él en
ese instante, pues eran las dos de la madruga-
da (hora espariiola). Al dia siguiente volvieron
a llamarme y dejaron aviso de que me telefo-
nearian a las ocho de la tarde. Estuve espe-
rando casi dos horas y no recibi llamada algu-
na. Quiza entonces se produjo alguna dificul-
tad de enlace. Pero ademds, por parte de la
Direccion General de Pesca, o de la Subsecre-
taria de la Marina Mercante, ningin medio de
comunicacion puede mabifestar que no exis-
te informacion, ya que estamos abiertos ple-
namente a dar todas las noticias que sean ne-
cesarias.

Don Victor Moro, terminada esta explica-
cion, insiste, y lo hace con énfasis, en que es
rigurosamente falso que se haya planteado
una preferencia de pesca para ninguna de las
flotas espaifiolas en relacién con la totalidad
de ellas.

—Esto no quiere decir —puntualiza— que en
la Direccion General de Pesca no se contem-
plen, como el sector pesquero canario conoce,
los intereses especificos de las pesquerias ar-
tesanales y de las pesquerias de litoral de es-
tas islas, las cuales, desde el primer momento
en que llegué a la Direccién General, han
constituido preocupacion fundamental para
mi. Hasta el punto de que —creo que son los
propios canarios los que pueden hacer mani-
festacion en este sentido mds que yo— un viejo
tema como era el de la flota artesanal de
Arrecife se solucioné a los quince dias de ha-
ber tomado posesién de mi cargo. Las peque-
nias comunidades pesqueras de las islas —Ar-
guineguin y otras mdas—, sobre todo las de la
isla de Gran Canaria, también han sido objeto
de mi preocupacion y lo siguen siendo. Ahora
mismo sélo espero tener un hueco en mis ta-
reas para trasladarme a Santa Cruz de Tene-
rife y visitar con el Cabildo insular todo su li-
toral pesquero, como el de sus islas cercanas,
a fin de arbitrar todas las medidas que entren
dentro de nuestras pesibilidades para poner a
punto la hoy obsoleta flota pesquera tiner-
fefia.

Y hasta aqui las declaraciones de don Victor
Moro respecto al tema de actualidad que nos
habia llevado a visitarle. Lo cual no quiere de-
cir que no abordaramos otros, que se trataron
superficialmente, pues el tiempo apremiaba, y
acerca de los cuales, desde estas paginas em-
plazameos al director general para que en un
futuro proximo los aborde en profundidad,
con destino exclusivo a “"'Hoja del Mar"'.

Le comenté, por ejemplo, que hoy en dia
hablar de pesca en Espana es casi exclusiva-

~mente hablar de problemas y reconocié que,
en cierto modo, es asi: “'No debemos olvidar
que los problemas que tiene planteados el
mundo pesquero se identifican con las de toda
la economia nacional, como son los costes de
produccion, falta de liquidez en las empresas
y defectos estructurales; a todo lo cual hay
que anadir la cuestién especifica de que las
pesquerias las realizameos fundamentalmente
en caladeros ajenos, con la consabida tenden-
cia mundial a establecer limites en las aguas
jurisdiccionales. Esto, naturalmente, nos
plantea situaciones dificiles”.

Pero se estd haciendo bastante para clarifi-
car los planteamientos , nos decia don Victor
Moro, el cual recordaba, al tiempo, que ya
hay un acuerdo con Canada, segin el cual Es-
pana tiene preferencia para realizar extrac-
ciones en proporciéon a sus capturas histori-
cas, la negociacion en marcha con Marrue-
cos, su ikmediata visita a Washington para el
establecimiento de un acuerdo en materia de
pesca con Estados Unidos, un futuro viaje a
Costa Rica con los mismos fines, acuerdos
también con Sudafrica y otros paises del con-
tinente africano, contactos con paises hispa-
noamericanos, en los que se enmarca un muy
posible acuerdo pesquero con Chile; otros con
la administracion pesquera de la Comunidad
Econémica Europea, etcétera.

Y en cuanto a la bajura, cuya problematica
es sobradamente conocida —tantas veces ex-
puesta en las paginas de ‘‘Hoja del Mar’—, el
director general se mostré confiado en la efi-
cacia del FROM, de muy reciente creacion,
con convenios intersectoriales, fijacién de

precios de captura, establecimiento de proto-
tipos polivalentes para una mads segura acti-
vidad pesquera, etcétera.

A nosotros, desde siempre, nos da la sensa-
cién de que, alla por el fondo, hay una cues-
tién de base en el mundo maritimo-pesquero y
es su olvido por parte de la opinién, incluso de
la Administracion. No es que se desprecie, es
que en verdad se desconoce. La pesca ha sido
en demasiadas ocasiones poesia y pintores-
quismo —opinamos— en detrimento de su rea-
lidad socioeconémica. Y no debe andar por
muy lejanos pareceres el director general,
pues nos dice que si, que una de sus preocupa-
ciones en los contactos que tiene desde su car-
go es destacar la importancia social y econo-

mica de la pesca, y que incluso dedica los muy
contados ratos de ocio que tiene a esta tarea.
En Vigo y en Gijén ha dictado este verano
conferencias, cuyo contenido se guiaba por
esta preocupacién. 'Es —afiade— problema de
concienciacion nacional. Pero algo se va ga-
nando en este aspecto, y si, como muy bien
decia usted antes, hablar de pesca es hablar
de problemas y esos problemas se airean, sin
duda es buena cosa porque tales actitudes de-
jan un poso de interés en la colectividad™.
Tiene, finalmente, don Victor Moro, la de-
ferencia de dedicar unas palabras carifiosas a
“Hoja del Mar”". “’Es una de las mejores publi-
caciones sobre la especialidad que circulan
hoy"’. Y quiere hagamos constar el reconoci-

miento de la Direccién General de Pesca por
la tarea de orientacion, divilgacién y forma-
cién que en ella se lleva a cabo.

—Aprovecho —son sus ultimas palabras—
para expresar a todos los hombres del mar,
con un saludo cordial, mi ofrecimiento since-
ro. Que tengan la seguridad de que, desde es-
ta casa, todos trabajamos sin descanso en fa-
vor de nuestro sector pesquero, y que si no al-
canzaramos las metas deseadas, no sera por
falta de interés ni de entrega. Pero tenemos la
seguridad de que estamos en el camino y de
que situaremos nuestras pesquerias en el lu-
gar preeminente que nos corresponde, dentro
del contexto socioeconémico del pais. ll JOA-
QUIN VIDAL.

ruruno FNR-200 MARK-II

Cuando la rentabilidad
de un buque de arrastre

depende de un buen

sondador de red.

Lo importante en la pesca es obtener el
mayor nimero de capturas en el minimo
tiempo. Es decir, aumentar al méaximo el
rendimiento del buque de arrastre

Para conseguirlo, FURUNO ha creado el
sondador de red FNR - 200 MARK - Il el
cual, sin necesidad de cables, indica la
situacion de los bancos de pesca que
entren, pasan por encima o por debajo de la
red de arrastre, con un alcance de 200 mts.
También proporciona datos sobre la profun-
didad, abertura de la boca de la red y situa-
cién de ésta con respecto al fondo.

El sondador de red FURUNO FNR - 200
MARK |I estd especialmente disenado para
pescas semi-pelédgicas y de fondo.

Este equipo también existe en su versién de
400 mts. de alcance, denominado FNR -
400 MARK - |l, especialmente disefiado
para pesca pelagica.

Multiplica su pesca.

TRPE———

Representante para Espana:
MORRIS E. CURIEL IBERICA,S.A.
Claudio Coelio 50 Madnid 1/ Telf 225 74 83
Solicite amplia informacion a nuestro Distribuidor:
CRAME, S.A. en Madrid y principales puertos




CRONIGAD NAGIGNALES

De nuestros corresponsales en
la costa y servicios especiales

VIGO

LAS GOFRADIAS ESTUDIAN CON EL DIRECTOR GENERAL
DE PESGA LA PROBLEMATICA PESQUERA DE GALICIA

VIGO.—El director
general de Pesca, Vic-
tor Moro Rodriguez,
celebré una reunién en
Vigo con los represen-
tantes de las cofradias
de pescadores del lito-
ral gallego para estu-
diar los problemas del
sector.

En la reunion se pre-

senté un amplio infor-
me sobre la regenera-
cion de especies afec-
tadas por el siniestro
del buque-tanque “‘Ur-
quiola”, en el Aérea
comprendida entre las
Rias de Ares y La'Coru-
fia. La operacion total
de limpieza estara fina-
lizada a finales del ac-

tual mes de septiem-
bre.

En una futura reu-
nion del director gene-
ral de Pesca con los re-
presentantes de las co-
fradias de pescadores
se elaborard un plan
conjunto de regenera-
cion de la zona afecta-
da por el accidente del

“Urquiola”, plan que
comprenderd limpieza
de bancos.

También se estudio
la necesidad de esta-
blecer una colabora-
cién permanente entre
las distintas cofradias
de pescadores de Gali-
cia y el Plan Marisque-
ro.m

VENTA DE PESCADO EN AGOSTO

VIGO.—A 786.682.552 pesetas ascendié el impor-
te de la pesca subastada durante el pasado mes de
agosto en la lonja viguesa de El Berbes. En total se
vendieron 18.455.946 kilos.

En pesca fresca destaco el bonito, palometa, sardi-
na, gallo, rape y pulpo, y en congelado, la pescadilla,
gamba, filete de merluza, calamar, volador, merluza ro-
sada y tunidos. @

JORNADAS DE GOMERGIALIZACION
DE LA PESCA

VIGO.—Las Primeras Jornadas Nacionales de Mar-
keting en la Pesca van a celebrarse del 20 al 24 de
septiembre, en Vigo, para estudiar los problemas de
comercializacion del sector.

Las Jornadas estén organizadas por el Club de Diri-
gentes de Marketing, de Vigo, y patrocinadas por el
IRESCO, la Direccion General de Pesca Maritima y
otros organismos dficiales y comerciales.®

LA CORUNA

EL "PENA MEA", ABORDADO POR
UN REMOLCADOR QUE SE DIO A
LA FUGA

LA CORUNA.—Un herido grave es el balance det
abordaje que sufrié el pesquero coruriés “Pefia Mea”
por un remolcador extranjero que se dio a la fuga. E/
accidente ocurrié a las cuatro y media de la tarde del
jueves 5 de agosto, cuando el “Perfia Mea” se dedica-
ba a las faenas de pesca en posicion 43°28° N y
9° 03" W, a unas once millas al NNW de Sisargas.

El herido, Benito Dasilva Sanjorge, patrén del pes-
quero, de cincuenta y cuatro afios, casado, natural de
Ardin-Cangas, fue trasladado répidamente a La Coru-
fia, en donde le apreciaron fractura de extremidad dis-
tal de radio de murieca izquierda, herida inciso-
contusa de seis centimetros en regién frontal lado iz-
quierdo, contusién y hematoma en maléolo interne de
tobillo derecho, contusién en térax y herida- erosivo-
contusa en rodilla; pronéstico grave.

DANOS EN EL BUQUE

La colisibn entre el remolcador y el pesquero fue
muy violenta, produciéndosele a este buque serias
averlas. Entre otras, pérdida de todo el equipo de pes-

ca Tnueve marcas de cable y tres malletas por banda,
puertas de arrastre y aparejo con copo, cadenas y flo-
tadores); rotura del compéas de gobierno magistral;
abolladura de 2,50 metros de ancho por 1,50 de alto
en la aleta de estribor, interesando interiormente a las
gambuzas y cocina; abolladuras en barandillas y can-
deleros del mismo lado, asi como en el puente de pes-
ca de la popa de maniobra; desperfectos en los pisos
de cubierta de popa y cubierta principal; rotura de so-
portes de equipos radiotelefénicos y averias en los
mismos, y desperfectos en camarotes.@

ACLARADA LA CATASTROFE DEL
“URQUIOLA™

MADRID.—Un error de las cartas de navegacion,
que sefialaban un calado de 30 metros donde sélo
habla 11,2, puede haber sido la causa de la catastrofe
del “Urquiola”.

En el boletin “Avisos a los Navegantes”, de 14 de
agosto, editado por el Instituto Hidrogréfico de la Ma-
rina, se corrigen varias soridas de las Cartas del Institu-
to, numeros 9.291, 9.290 y 929, referidas todas ellas
al puerto y ria de La Coruria.

Las correcciones publicadas son consecuencia de
los dltimos trabajos hidrograficos realizados después
del accidente del “Urquiola”.

Una de las sondas seriala un nuevo bajo con un ca-
lado de 11,2 metros situado en un punto donde la Car-
ta indicaba 30 metros de agua con anterioridad.

Este bajo estd situado a 150 metros aproximada-
mente de la linea central de enfilacion y dentro del
sector blanco de las luces de dicha enfilacion, es decir,
dentro de la zona transitable del canal de entrada al
puerto.

En un informe que Ibertanques publicé en mayo pa-
sado, se serialaba la posible causa de la catastrofe co-
mo un bajo, o bajos, situados en un lugar bastante pro-
ximo al del bajo encontrado, supuesto que parece aho-
ra confirmado.®

ESTUDIOS PARA RECUPERAR LAS
ZONAS MARISQUERAS AFECTADAS

LA CORUNA.—EI personal cientifico del Plan de Ex-
plotacion Marisquera de Galicia se encuentra, desde
hace varias semanas, planificando las labores de lim-
pieza y recuperacién de las zonas marisqueras afecta-
das por los vertidos del “Urquiola”, El equipo, com-

puesto por economistas, quimicos, biélogos e ingenie-

ros, ha entregado ya un “dossier” en la Comandancia
de Marina, con un programa de trabajos de limpieza
para la ria de El Burgo. Ahora el trabajo se centra en la
ria de Betanzos. Puentedeume, Ares y El Ferrol serén
las préximas rias a estudiar.

En El Burgo se haran en los préximos dias ensayos
sobre diversos métodos de limpieza, para determinar
cuéles son los mas eficaces. Los resultados de los en-
sayos se comunicarén a la Comandancia de Marina.
Se supone que la autorizacion para comenzar la lim-
pieza se dard inmediatamente.

LABORATORIO

Los trabajos no pueden hacerse con la celeridad
que los cientificos desearian dada la amplitud de la zo-
na afectada y que en cada zona se requiere un minu-
cioso estudio, dadas las caracteristicas ecolGgicas res-
pectivas. Para agilizar los exdmenes se estd montando
un laboratorio provisional en La Coruiia, donde se ana-
lizardn las muestras obtenidas, bajo la direccién del
biélogo de cada zona.

Uno de los motivos que retardan los trabajos es la
falta de instalacién definitiva del Laboratorio Central
del Plan de Villagarcia de Arosa y ser muy exigua su
plantilla. Otra grave dificultad para calificar la situacién
es la total carencia de estudios previos, realizados por
institutos cientificos u otras entidades, sobre /as carac-
teristicas ecol6gicas de las zonas dafiadas.

A pesar de estas dificultades, los cientificos confian
en obtener logros pasitivos en menos tiempo del pre-
visto. Es posible que pueda haber marisco en breve
plazo, en algunas zonas, aunque el restablecimiento de
toda el drea afectada tarde més tiempo. ®m

LOS RESTOS DEL "URQUIOLA™,
PARA LA EMPRESA NAGIONAL
BAZAN

MADRID.—Los restos del “Urquiola” han sido ena-
jenados directamente a favor de la Empresa Nacional
Bazéan, y pasan a ser propiedad del Estado, segin pu-
blica el “Boletin Oficial” en un Real Decreto del Minis-
terio de Marina.

El precio de dicha adjudicacién es de 75 millones de
pesetas, de los que el 40 por 100 se destinaré a sufra-
gar los gastos a que deba hacer frente la Administra-
cion.m

CORCUBION

MARISCGOS Y PESCADOS
MORIBUNDOS EN LA RIA

CORCUBION.—La aparicion de peces y mariscos
moribundos en la ria de Corcubion ha creado un clima
de alarma en los diversos sectores marisqueros de es-
ta comarca.

Vecinos de Corcubién, especialmente gentes dedi-
cadas a actividades marineras, han enviado & los me-
dios informativos un escrito en el que ponen de mani-
fiesto este alarmante hecho y en el que serialan como
posibles causas el detergente lanzado al mar con moti-
vo de la catastrofe del “Urquiola”, el material
manganeso-silicio arrofado al mar y otros vertidos in-
dustriales, a la ria.m

AGUINO

DOS DESAPARECIDOS EN EL
ABORDAJE A UN PESQUERO

RIBEIRA (La Coruria).—Dos marineros han desapa-
recido como consecuencia del abordaje y posterior
hundimiento del pesquero “Lucero”, que fue alcanzado
por el mercante “Allul” en las inmediaciones de la zo-
na denominada Canto.

Cuando el “Lucero”, con base en puerto de Aguirio,
se dedicaba a las faenas pesqueras, tuvo una averia en
el motor que la tripulacién se dispuso a subsanar, pero
el pesquero fue poco después abordado por el mercan-
te “Allul”, matriculado en Bilbao.

El “Lucero” se hundié casi inmediatamente, y su tri-
pulacién se puso a salvo como pudo, a excepcidn de

{Pasa a la pagina siguiente)




(Viene de la pégina anterior)

' dos de los marineros, Simén Sampedro Caneda, de
treinta anos, casado y padre de tres hijos, vecino de
Aguifio, y Francisco Aujo Ayaso, de diecisiete anios,
soltero y también residente en Aguiiio.

Los tripulantes del pesquero abordado fueron reco-
gidos, salvo los dos antes citados, por el barco “Ser-
viola”, también con base en Aguilio, que les trasladé a
puerto a media mariana.

Tras el salvamento se dio aviso a la emisora coste-
ra, y el “Allul” después de ofrecer sus servicios, siguié
su rumbo.

EL CHOQUE

Segun los tripulantes supervivientes del “Lucero”,
tras la averia del motor bajaron a la sala de maquinas
para tratar de repararla, siendo entonces cuando expe-
rimentaron un tremendo golpe que arrancé casi todo el
puente de mando, por lo que el barco se iba a
pique.

Gran namero de embarcaciones pesqueras proce-
den a la busqueda de los marineros desaparecidos.m

EL FERROL

AGITADA ASAMBLEA DE
MARISCADORES

EL FERROL DEL CAUDILLO.—La Agrupacion de
Mariscadores de El Ferrol celebré una agitada asam-
blea para tratar de las indemnizaciones a percibir por
el siniestro del petrolero “Urquiola”.

La asamblea, que habfa sido denegada en tres oca-
siones anteriores por el patrén mayor de la Cofradia de
Pescadores, acord6, tras una votacién secreta, que los
carnets “renovados” expedidos por el patrén de la Co-
fradia no tenian derecho a ninguna indemnizacién.

Los mariscadores ferrolanos estan en desacuerdo
con las cantidades que les fueron asignadas en con-
cepto de indemnizacién, y han dirigido en ese sentido
diversos escritos a autoridades nacionales en el trans-
curso de las Gltimas semanas. B

LOS MARISCADORES PIDEN

QUE SE ACTUALICEN LAS
INDEMNIZACIONES

EL FERROL DEL CAUDILLO.—Laos cargos sindicales
de la Agrupacién de Mariscadores de El Ferrol han en-
viado una carta al presidente del Sindicato Nacional de
Pesca, en la que serialan la dificil situacién por la que
atraviesan a raiz del accidente del “Urquiola”.

En el escrito manifiestan su extrarfieza por la demora

en /a solucién de sus problemas.
Los mariscadores piden que se actualicen las in-

' —demnizaciones, que se les asignen los trabajos de lim-

pieza de playa y estén acogidos al seguro de desem-
pleo mientras duren los efectos de la marea negra.

La carta al presidente del Sindicato Nacional de
Pesca seriala también diversas anomalfas en el funcio-
namiento de la Cofradfa de Pescadores y las tensiones
existentes entre la cofradia y las Agrupaciones de Ma-
riscadores!BCI/FRA.

FUEGO EN LAS BODEGAS DE
UN MERCANTE NORTEAMERICANO

EL FERROL DEL CAUDILLO.—EIl mercante nortea-
mericano “Leslie Lykes”, de 13.000 toneladas de des-
plazamiento, entré en el puerto ferrolano con fuego en
sus bodegas a consecuencia de un incendio que se de-
claré cuando el buque navegaba desde las Azores a E/
Ferrol.

El incendio se produfo en la bodega nimero 3, en la
que se transportaban balas de algodér. Se cerré la bo-
dega herméticamente y se efectué el oportuno trata-
miento con anhldrido carbonico.

E/ buque entré en puerto a marcha muy lenta y en la
operacién de atraque fue auxiliado por los remolcado-
res “Priorifio” y “Carmelo”.

En el puerto ferrolano, tras ser reconocido el bugque,
pudo ser sofocado el incendio con facilidad con la utili-
zacion de extintores. B

|

GIJON

BOTADURA DE UN PESQUERO
CONGELADOR

GIJON.—E| bugue pesquero congelador “Vega del
Nervién™ ha sido botado en los astilleros de Maritima
de Musel, en Gijon.

Este buque, con caracteristicas de autodescargante,
tiene una capacidad de carga de dos mil toneladas y
una eslora de ochenta y cuatro metros. Es gemelo del
“Vega del Danubio”, botado hace dos meses. B

AVILES

EL PUERTO PESQUERO
PUEDE DESAPAREGER

MADRID (Redaccién).—En el diario “La Vanguardia
Espariola”, de Barcelona, del pasado dia 7 de septiem-
bre, aparece una crénica de Oviedo, firmada por Ma-
gadan, referente a la posibilidad de que el puerto pes-
quero de Avilés desaparezca, Por considerarla de indu-
dable interés para nuestros lectores, la reproducimos
integramente a continuacién:

OVIEDO.—Grave noticia para la pesca asturiana,
que, desde hace tiempo, se encuentra en crisis, entre
otras razones porque los jévenes hijjos de familias ma-

rineras eligen otros caminos profesionales, abando-.

nando la mar. Pero los problemas se agudizan por mo-
mentos, y el presidente de la Cofradia de Pescadores
de la Villa del Adelantado ha dado la voz de alarma. El
puerto pesquero de Avilés corre gravisimo peligro de
desaparecer.

De hecha, los profesionales de Cudillero, que es
quizé el puerto més importante de Asturias por las
capturas de su flota propia, pero que no opera en su
Lonja por las malas condiciones de acceso de la boca-
na que impiden la entrada a barcos de cierto tamario,
se han ido de Avilés, donde vendian sus capturas, y lo
hacen ahora en Burela, un puerto lucense que se en-
cuentra a bastantes millas de su pueblo.

La razén parece de poco relieve, pero resulta decisi-
va. Los pescadores de Cudillero se han ido a vender a
Galicia, porgue alli el hielo es mucho més barato. Y ese
hielo resulta absolutamente imprescindible en la in-
dustria del pescado fresco.

Con cifras concretas a la vista, la tonelada del repe-
tido hielo cuesta en Avilés 1.250 pesetas, mientras en
Burela s6lo hay que pagar por ella 550 pesetas.

Consecuentemente, y dado que la situacién econ6-
mica de los pescadores no es precisamente boyante,
sino mas bien todo lo contrario, éstos se han ido de
Asturias para la regién vecina. ) ,

La Cofradfa de Pescadores de Avilés, primer puerto
de Asturias por el volumen de sus ventas pesqueras,
se sinti6é alarmada, e inicié las gestiones oportunas pa-
ra resolver la cuestién. Pero nadie les atendib, y el pro-
blema sigue planteado, de manera que se teme gue,
tras los de Cudillero, otros pescadores asturianos va-
yan abandonando la base avilesina y llegue a desapa-
recer, en plazo no muy lejano, el principal puerto astu-
riano en esta actividad.

Lo curioso, después de todo, es que la razén que la
Junta de Obras da para la tremenda diferencia del pre-

cio del hielo entre Avilés y los puertos gallegos es que
en Avilés hay tres fébricas de este producto, y como
pasan sus apuros, no cabe modificar las actuales cir-
cunstancias. Increfble, pero cierto.®

ROSAS

RECUPERADO EL CANON DE
UN NAVIO DEL SIGLO XViII

ROSAS (Gerona).—Por submarinistas locales ha si-
do recuperado el cafién perteneciente al navio “Triun-
fante”, que en el ario 1798, debido a un temporal, se
hundi6é en la bahia de ‘Rosas.

La “Triunfante” pertenecla a la flota que al mando
del almirante Gravina se encontraba anclada en la
bahia de Rosas defendiendo desde el mar la importan-
te plaza que en aquella época era Rosas, y de la que
formaban parte, en defensa terrestre, La Ciudadela y e/
castillo de la Trinidad, hoy en ruinas.

Después de dar parte a las autoridades de Marina
del hallazgo se piensa solicitar de la misma que dicho
carién pueda quedar en la villa como parte de su histo-
ria, asf como otros que pudieran ser hallados en los di-
versos navios que se encuentran hundidos en la bahia,
de los cuales, desaprensivos van extrayendo cada arno
importantes piezas sin dar cuenta de ello.

La posibilidad de esta recuperacién ha sido debida a
que este invierno un fuerte temporal dejé al descubier-
to parte del navio hundido, durante muchos arios ente-
rrado en el fondo por la arena. Diversos elementos
més de dicho barco pueden ser recuperados, ya que
parece que se encuentran en é/ varios cariones m4s.

AMETLLA DE MAR

EL GOBERNADOR CIVIL
VISITA LA CASA DEL MAR

AMETLLA DE MAR (Tarragona).—E| gobernador ci-
vil de Tarragona, don Agustin Castefén Roy, acompa-
fiado por el delegado provincial de Trabajo, don Ricar-
do Martinez Bau, visité la Casa del Mar de Ametlla.

Los visitantes recorrieron las dependencias: en la
planta baja, bar-cafeterfa, sala de TV y club de lectura,
en donde los pensionistas ofrecieron al gobernador la
maqueta de un barco; el primer piso, que aloja consul-
torio médico, practicante y sala de rayos X; la planta
superior, en donde se encuentran los servicios admi-
nistrativos y aula de formacion profesional, en donde
se estaba celebrando un curso para esposas de pesca-
dores. Las asistentes al curso habian montado una ex-
posicion de trabajos, que el gobernador siguié atenta-
mente, consultando sobre sus detalles.

En este aula, el delegado provincial del ISM, sefior
Escudero, agradecio, en sentidas palabras, la presencia
de la primera autoridad provincial, dando cuenta de los
servicios de la Casa y su funcionamiento, a lo que el
serior Castejon correspondié felicitando a las asisten-
tes al curso, coordinado por la Delegacién Provincial
de Trabajo y el propio Instituto Social de la Marina.

BILBAO

estas mismas fechas.

4.000 kilos.

hasta la fecha més de medio millén de kilos. B

BUENA COSTERA DE LA ANCHOA

BILBAQ.—La costera de anchoa a lo largo de la costa cantabra supera a la alcanzada otros afios por

Muchos pesqueros que realizaban sus capturas en el Abra bilbaina y la costa de Santander han cer-
cado en sus lances una cantidad de anchoa superior a los 8.000 kilos, hecho por el que se han visto en la
necesidad de ceder el sobrante que no les entraba a bordo a sus compafieros.

La anchoa capturada es de muy buena calidad y el kilo ests formado por un promedio de unas cincuen-
ta unidades, con un precio que oscila entre las 15 y las 60 pesetas kilo.

Segun han manifestado los pescadores que toman parte en esta costera, debiera procederse por parte
de la Federacién Provincial de Pesca, a regular las capturas, de forma que no sean superiores a los

Por su parte, los boniteros que acuden al Abra de Bilbao para la pesca de la anchoilla han capturado




CASTELLON

UN YATE HUNDE UNA
EMBARCAGION PESQUERA

CASTELLON DE LA PLANA.—Una embarcacion
squera se hundié frente al puerto de Burriana al ser
ordada por un yate que se dirigia a puerto para efec-
3r reparaciones.

| a embarcacion “José Martorell”, matricula de Cas-
I6n, propiedad de Ramén Valls, vecino de Burriana,
encontraba faenando cuando fue abordada por el
te “Sonsoles”.

Pilotada por Ramén Salvador, la barca se fue a pi-
e, pero sus tripulantes se pusieron a salvo al ser re-
gidos por el yate. m -

yn Teodoro con las autoridades, tras la imposicién de
la medalla al Mérito Social Maritimo.

MEDALLA AL MERITO SOCIAL
" MARITIMO A DON TEODORO
RIUS GASTELL

CASTELLON.—Bajo la presidencia del delegado de
-abajo, don Diego Arenas, celebré sesion el Consejo
-ovincial del Instituto Social de la Marina, al objeto
o immimponer a don Teodoro Rius Castell, la medalla
' Mérito Social Maritimo, que recientemente le ha si-
o concedida por Consejo General.

Aparte de numerosos consejeros, asisti6 al acto el
presentante de la autoridad de Marina, serior Garcia
Jonso, v el presidente del Sindicato de la Pesca.

£l secretario dio lectura al acuerdo de concesion,
as Ja cual el presidente concedi6 /a palabra al delega-
o provincial sefior Gonzélez Sobaco.

A continuacién el delegado de Trabajo, sefior Are-
as, procedié a la imposicién de la medalla y entrega
el correspondiente diploma, asi como a la ayuda eco-
émica de 30.000 pesetas. Finalmente se dirigié a los
sistentes ensalzando la-figura del homenajeado.

El sefior Rius dio las gracias visiblemente emocio-
ado. @

TORREVIEJA

LA COFRADIA DE PESGADORES
JECIDE NO FAENAR LOS SABADOS

TORREVIEJA (Alicante).—Por acuerdo adoptado en
ina reunién convocada con carécter urgente en la Co-
radia Sindical de Pescadores, la flota que se dedica en
ste pueblo a la pesca de cerco y que ocupa a unos
300 trabajadores del sector, decidieron unénimemente
o faenar los sébados pese a que se vienen consi-
juiendo buenas capturas.

La decisién fue tomada por los mayoristas del ramo,
slegando que los domingos no hay venta en el merca-
jo v les pagan la pesca a precios irrisorios. &

PALMA DE
MALLORCA

VENGEDORES
EN CLASE
OPTIMIST

Antonio Maria André y
Rosina Coll resultaron
vencedores en el 1 Trofeo
Internacional Principe Fe-
lipe, de vela clase Opti-
mist, celebrado en Mallor-
ca. La Reina dona Sofia les
hizo entrega de una meda-
lla conmemorativa. H

CARTAGENA

SEVILLA

ENCELENTE TEMPORADA
DEL LANGOSTINO EN EL
MAR MENOR

CARTAGENA.—E! primer periodo de la temporada
del langostino en el Mar Menor ha sido el mejor de
cuantos se recuerda en esta Ribera.

La pesca del langostina en este mar se divide en
dos fases: la primera comprende los meses de mayo,
junio y julio, y la segunda abarca desde dltimos de sep-
tiembre hasta fin de mayo.

Durante el primero de estos periodos se pescaron,
este afio, nueve mil kilos, gue al precio de lonja han su-
perado un valor de mas de ocho millones de pesetas.
En el mismo periodo del afio anterior, las capturas sélo
fueron de 2.579 kilos. &

SAN FERNANDO

BOTADURA DEL “ENTRE RIOS II”

SAN FERNANDO (Cédiz).—Un buque multiproposi-
to, el “Entre Rios Il”, construido en la factoria de esta
ciudad de la Empresa Nacional Bazén con destino a la
compariia Empresa Linea Maritima Argentina (ELMA),
ha sido botado en un acto que ha presidido el almiran-
te jefe del Arsenal de La Carraca. .

Se trata del sequndo buque de una serie de diez
barcos gemelos encargados por la citada empresa ar-
madora argentina, de los que los cinco primeros se
construyen en la factoria de San Fernando y los otros
cinco en la de Oladeaga.

Dispone el “Entre Rios II” de cinco bodegas,
con una capacidad total de 25.810 metros cubicos, y
de tres tanques de carga liquida con capacidad de
1.180 metros ctbicos, pudiendo transportar, ademas,
314 contenedores de 20 toneladas cada uno.

Asistieron a la ceremonia de la botadura, de la que
fue madrina Maria Renaldi, esposa del segundo jefe de
/a comision de construcciones de Europa de la citada
compariia argentina, junto con el almirante jefe del Ar-
senal de La Carraca, el alcalde de San Fernando y
otras autoridades y representantes de la empresa ar-
madora y de la Empresa Nacional Bazén, asi como el
cénsul de la Argentina en Cédiz.

Una vez terminada la ceremonia de la botadura se
procedié a la puesta en quilla del tercer bugue de la
misma serie, que llevaré el nombre de “Chaco”. B

PREMIOS VIRGEN DEL
CARMEN A DOS MARINOS
MERCANTES

SEVILLA.—Los trabajadores del sector de la Marina
Mercante, José Segundo Ferndndez y Manuel Herrera
Conejero, han recibido los premios anuales Virgen del
Carmen de carécter provincial y nacional, respectiva-
mente, instituidos por el Sindicato de la Marina Mer-
cante.

Presidié la entrega de los premios el titular del Sin-
dicato Provincial, Eduardo Carballido Garcia, acompa-
Aado de la comision permanente del mismo, integrada
por los presidentes y vicepresidentes de las distintas
agrupaciones que componen el Sindicato de la Marina
Mercante de Sevilla.

Después de unas palabras del serior Carballido
Garcia, los homenajeados dieron las gracias por los
premios otorgados, consistentes en un diploma y un
regalo en metalico.®

LAS PALMAS

EMBARRANGO EL MOTOPESQUERO
“NUESTRA SENORA DEL PINO™

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA.—EI motaopes-
quero islerio “Nuestra Seiiora del Pino” ha sufrido un
violento embarrancamiento cuando navegaba por la
costa de Africa, a unas quince millas al Sur de Villacis-
neros y a unas tres al Sur de Cabo Agujas de Mauri-
tania.

Aungque el pesquero no se ha hundido, se encuentra
fuertemente encallado en las rocas y visiblemente es-
corado a estribor. Al parecer, su casco sufre roturas.

Los seis tripulantes del buque, todos ellos canarios
y con residencia en la isla, se encuentran en tierra fir-
me en perfecto estado de salud. De acuerdo con las
noticias que se van recogiendo, los tripulantes del pes-
quero, estacionados en un lugar cercano al lugar del si-
niestro, no carecen de alimentos, ya que disponen de
una pequeria lancha abastecida de viveres.

En constante enlace con los tripulantes permanece
el buque factoria “Toula” de la firma Pescanova. B
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Il JORNADAS DEL
MAR EN LAS PALMAS

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA (De nuestro co-
rresponsal).—Al igual que el pasado aiio la delegacion
del [nstituto Social de la Marina, coincidiendo con la
festividad de la Virgen del Carmen, programa la sequn-
da edicion de las Jornadas del Mar que se han celebra-
do en todas las islas de la provincia desde el 1 al 25 de
Julio.

Estas Jornadas se han caracterizado por una serie
de actos dentro de un programa variado, donde no han
faltado los cursos de seguridad en la mar, especial-
mente en las islas de Lanzarote y Graciosa, asi como
competiciones deportivas, fiestas marineras en varias
localidades, concursos, exposiciones, excursiones de
pensionistas del mar, juegos infantiles, prayeccién de
peliculas, etcétera. De todos estos actos, y por su inte-
rés, destacamos los siguientes:

PARA TRABAJADORES DEL MAR

La clausura del seminario de Formacién Juridica y
Economica para trabajadores def mar tuvo lugar en la
Casa del Marino. Estuvo presidida por el delegado de
Trabajo, don Felipe Arméan de Vega, acompanado del
comandante militar de Marina, delegado del Instituto
Social de la Marina, director de la Escuela de Forma-
cién Profesional Ndutico-Pesquera, jefe del servicio de
Fomento Social y director del seminario.

En el transcurso del acto tomé la palabra el sefior
Betancort Gonzéalez, delegado del Instituto, para resal-
tar la concurrencia a este seminario, que, como expe-
riencia piloto se habia llevado a cabo en materias tan
importantes como /a juridica y econémica, viniendo a
completar la formacion del trabajador del/ mar que en
numerosos casos desconoce sus deberes y derechos.

A continuacion se procedié a la entrega de los di-
plomas que en nimero de 36 recogieron los asistentes
al seminario.

Por altimo clausuré el acto el delegado de Trabajo,
don Felipe Arman de la Vega, quien felicité cordial-
mente a los alumnos que habian seguido el mismo con
aprovechamiento, un seminario que se destaco por su
dureza y exigencia, de tal forma que de los 115 alum-
nos matriculados en un principio sélo terminaron 36.
Consideré la experiencia de muy positiva, ya que la
misma se puede aplicar a otros campos de trabajo que
estan muy deficitarios en este aspecto.

OFRENDA FLORAL EN LA BOCANA DE LA BAHIA

Como en anos anteriores y en la bocana de la bahia
se llevo a cabo la ofrenda floral en recuerdo de los ma-
rinos fallecidos en acto de servicio. La misma se llevo a
cabo en la mariana de la festividad del Carmen con la
participacién de los remolcadores de servicio en puer-
to, asi como algunas faluas. En una de ellas iban las
autoridades asistentes al acto, encabezadas por el co-
mandante militar de la Marina don Franco Rodriguez
Torres. Una vez que todas las embarcaciones se situa-
ron en la bocana de /a bahia, el padre Hernandez Fran-
ces, capelldn de la Casa del Marino, rezé una oracion
en recuerdo de los marinos fallecidos y a continuacién
fueron arrojadas al mar varias coronas y ramos de flo-
res, mientras los remolcadores hacian sonar sus sire-

_nas.

ENTREGA DE PREMIOS
DE LAS COMPETICIONES DEPORTIVAS

A continuacion de la ofrenda floral se llevo a cabo
en el eslén de actos de la Casa del Marino el acto de Ia

O
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ESTIBADORES
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Avda. Generalisimo, 2
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Telex: 76036 0SA

Puerto Santa Maria:
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Cables: Comatisa
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Ofrenda floral en la bocana de la bahia del puerto de Las Palmas, en la mafiana de la festividad del Carmen.

entrega de premios a los vencedores de las competi-
ciones deportivas que organizé el Sindicato Provincial
de la Marina Mercante. Presidié dicha entrega su pre-
sidente, don Luis Navarro Rodriguez, acomparado de
otras representaciones.

También en este acto se hizo entrega de los Pre-
mios Virgen del Mar que con carécter provincial se han
concedido este ano a los productores don Juan Ramos
Gutiérrez, conductor de la Organizacién de Trabajos
Portuarios, y don Manuel Santana Afonso, subencar-
gado de la aguada de la Junta def Puerto. Igualmente
se entregé en este acto el Premio Agrupacion de Con-
signatarios de Bugues a don Antonio Alonso River, que
lleva treinta y seis arios al servicio de la casa consigna-
taria Miller y Cia., y el Ezequiel Herndndez Blanco a
don Francisco Chirino Santana, empleado de la Orga-
nizacion de Trabajadores Portuarios, por tener once hi-
jos. @ JUAN F. FONTE. 3

ESCALA DE UN BUQUE SOVIETICO

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA.—EI buque de
bandera soviética “Gruzita”, procedente de La Haba-
na, ha llegado a Las Palmas.

Durante la escala en esta ciudad se prohibi6 la baja-
da a tierra a un grupo de estudiantes cubanos que via-
jan hacia Odesa y que desde alli se dirigirén a Mosct
para perfeccionar sus estudios. B

CABO JUBY

EMBARRANCA UN PESQUERO
MALAGUENO

ARRECIFE DE LANZAROTE.—Han sido puestos a
salvo los tripulantes del pesquero “José Giner”, con
base en Mélaga, que embarrancé, por causas que se
desconocen, en las inmediaciones de Cabo Jubi. en el
Sahara Occidental.

Los pescadores lanzaron un SOS que fue captado
por la estacidn costera de Arrecife.

Alertado por las llamadas de socorro, acudié al lu-
gar del accidente el pesquero L. Miral”, que recogit a
los naufragos que habian abandonado el barco en bo-
tes salvavidas ante el peligro de que zozobrara.

El patréon de costa del “José Giner” se ha negado a
abandonar el pesquero, a pesar de las recomendacio-
nes que en tal sentido le han hecho sus comparieros.
El criterio de las autoridades es que la embarcacién no
se puede recuperar. B
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 DEL CANADA, EN ESPARA

_ MADRID.—El | Medio Am-

EFECTOS NAVALES

PAULINO FREIRE, S. A.

Lubricantes, cables, cabulleria, pinturas,
ferreteria naval, etcétera.
Suministros a la Marina en general.

Santo Domingo, 1. CADIZ
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UNIVERSITARIOS CANADIENSES,
EN SANLUCAR DE BARRAMEDA

Acto de clausura,

que presidié la alcaldesa

de Saint John's, a quien acompafiaban
el representante del gobernador

civil de Cadiz, vicesecretario general
del ISM, alcalde de Sanhicar,

qtras autoridades y profesorado.

INTERNAGIONAL DE VERANO EN EL PICACHO

SANLUCAR DE BARRAMEDA.—
Durante todo el mes de agosto se ha cele-
brado en el colegio El Picacho un nuevo
Curso Internacional de Verano, ya en su
cuarta edicion. aue el Instituto Social de la
Marina organiza y patrocina para univer-
sitarios de las ciudades de Saint Jonh’s y
Saint-Pierre et Miquelon (Terranova).

A su llegada

al colegio de El Picacho,
los alumnos dieron

la bienvenida a la seforita
Dorothy Wyatt,

alcaldesa de Saint John's
(Terranova).

Recepcibén oficial

en el Ayuntamiento

de Sanlicar de Barrameda
a todos los componentes del curso.
Fl alcalde (en la fotografia,
a la derecha)

pronuncié unas palabras
de salutacién y destacé

la importancia de la labor
que se realiza

en el colegio El Picacho.

Han asistido al mismo veinte alumnos,
estudiantes de lengua espanola de la Me-
morial University de Saint Jonh's y del li-
ceo de Saint-Pierre. Los temas principales
del curso han sido lengua, literatura y arte
esparioles, habiéndose impartido también
clases especiales de cocina, canciones y
bailes espafioles. Han completado luego el

programa del curso una serie de activida-
des extraordinarias, compuestas concreta-
mente por un ciclo de actividades cultura-
les y por visitas y excursiones a lugares de
la zona de interés artistico. todo ello cui-
dadosamente seleccionado con vista de
ofrecer a los participantes una muy com-
pleta vision de conjunto de la Espafia au-
téntica.

En el desarrollo de este curso hay que
destacar un hecho importantisimo que, sin
duda, le da un caracter especial sobre los
celebrados anteriormente. Se trata de la
visita al colegio de la alcaldesa de Saint
Jonh’s, sefiora Dorothy Wyatt, interesan-
te mujer, gran amiga de Espana, llena de
inquietud por cuanto signifique promocio-
nar los valores culturales, artisticos y espi-
rituales entre los hombres, asi como del
entendimiento y colaboracion entre todos
los pueblos. Llegd el colegio el dia 25 y se
incorporo a las actividades del curso, con-
viviendo los dias finales del mismo en inti-
ma relacion con profesores y alumnos, en
un contacto directo con el ambiente, lleno
de calor y entusiasmo, que todos, tanto el
personal organizador del curso como los
propios alumnos asistentes, han puesto en
su mejor desarrollo.

El dia 30 tuvo lugar la clausura, que
resulto sumamente brillante. El acto estu-
vo presidido por la alcaldesa, a la que
acompaiiaba -:])on Fernando Sanchez Gar-
cia en representacion del gobernador civil

de la provincia; también figuraban en la
presidencia el alcalde de Sanlicar, don Pe-
dro Gonzalez Salcedo; el vicesecretario
general del Instituto Social de la Marina y
director de estos cursos, don Gerardo
Harguindey Banet, otras autoridades lo-
cales y profesorado.

Tras la lectura de la Memoria final del
curso, se procedio a la entrega de diplo-
mas a los alumnos asistentes. Seguida-
mente, el alcalde de la ciudad hizo uso de
la palabra para encomiar la labor del Ins-
tituto Social de la Marina en Sanlucar, y
para manifestar publicamente su satisfac-
cion por la presencia en los cursos de su
colega la alcaldesa de Saint Jonh’s, con
quien ya venia manteniendo contactos a
través de cursos anteriores. Hablo a conti-
nuacion la alcaldesa, quien pronuncio un
hermoso discurso en el que elogiaba el es-
piritu de universalidad del noble pueblo
espanol, puesto de manifiesto en empresas
grandes como la de descubrimientos de
nuevos mundos y en este su constante
afan por intercambiar ideas y estrechar la-
zos de amistad entre todos los hombres de
la Tierra. A continuacion hizo entrega a la
ciudad de Sanlicar de una bandera de los
Juegos Olimpicos Nacionales de Canada.
Cerro el acto el representante del Gobier-
no Civil, quien dedico sus palabras a elo-
giar la actividad cultural que el Instituto
Social de Marina desarrolla en esta pro-
vincia a traves del colegio El Picacho, cen-
tro al que califico de modélico en su géne-
ro y al que viene observando con admira-
cion creciente por su gran actividad en
pro de toda manifestacion cultural y artis-
tica. Finalizo animando al Instituto y al
colegio El Picache a proseguir esta tarea
emprendida y que tanto prestigio y benefi-
cio proporciona a ia provincia gaditana.

Como (ltimo acto se tuvo la comida de
hermandad, a la que asistieron los compo-
nentes del curso y el personal del colegio
El Picacho. A los postres hubo palabras
de los alumnos, de los profesores, y mu-
cha emocion en todos. La sefiora alcalde-
sa pronuncio unas palabras de agradeci-
miento en espanol; el director del curso re-
dondeo la serie de pequenios discursos con
unas interesantes palabras, en las que
apremiaba y urgia a todos a seguir afa-
nandonos por conseguir la concordia y la
amistad entre todos los hombres como
miembros que, al final, somos de una mis-
ma familia.

Siguio la entrega de premios a los alum-
nos ganadores em los distintos certamenes
academicos celebrados. Luego se inicio
una fiesta familiar donde los alumnos hi-
cieron gala de lo aprendido durante el cur-
50, tanto en baile.como en canciones po-

pulares espanolas. B
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DEL 6 DE OCTUBRE AL 5 DE NOVIEMBRE

MADRID (Redaccion).—Por el Instituto de Investiga-
ciones Pesqueras de Barcelona —Patronato Juan de la
Cierva— se tiene previsto para el proximo dio 6 de octubre
la iniciacion de un programa de estudio del Mediterrdneo
espaiiol. De dicho programa, que tiene un indudable inte-
rés cientffico, reproducimos a continuacion un amplio re-
sumen:

Al fundarse el Instituto de Investigaciones Pesqueras,
con sus distintos laboratorios costeros en Blanes, Vinaroz
y Castellon, se iniciaron los trabajos oceanograficos de la
plataforma mediterranea que se vieron limitados en su de-
sarrollo por la falta de medios, lo que motivo que estos es-
tudios se realizasen en zonas muy proximas a la costa. En
el transcurso del tiempo, en estaciones fijas y de forma
mas o menos secuencial, se realizaron una serie de traba-
jos hidrograficos y planctdnicos que permitieron obtener
un conocimiento parcial del ecosistema neritico, al mismo
tiempo que plantearon una serie de interrogantes que de-
berian ser atacados para su resolucion.

En consecuencia, se hace necesario realizar un estudio
general del Mediterraneo occidental abarcando un area
mas amplia, alrededor de las islas Baleares y frente a la
Peninsula Ibérica, con el fin de resolver los problemas
planteados, gracias a que actualmente se puede disponer
del B/O Cornide de Saavedra. Para tal fin, una comision
de cientificos formada por los responsables de los distintos
grupos de trabajo en Barcelona, ha propuesto un vasto
plan de campaiias a realizar en el Mediterraneo occiden-
tal, con vistas a estudiar su ecosisterna marino.

AREA DE ESTUDIO

El area de estudio, que abarca unas 60.000 millas cua-
dradas, se especifica claramente en el mapa adjunto y se
extiende entre el meridiano 05° 00’, la costa espafiola des-
de el cabo de Creus hasta el cabo de Gata, el paralelo 42°
30’ 00” N y la linea que en sentido NE-SW une los puntos
geograficos 39° 30° N 05° 00° E y 36° 30’ N, 02° 00’ E.

JUSTIFICACION DEL ESTUDIO

A pesar de la existencia en sus margenes de un relativa-
mente elevado numero de laboratorios, los estudios hidro-
graficos llevados a término en la region han sido hasta la
fecha més bien escasos y fragmentarios. Desde las campa-

—fas del THOR en 1908-1910, las del XAUEN (DE
BUEN y NAVARRO, 1937) y las del LACAZE-
DUTHIERS (FURNESTIN, 1960) no han sido realiza-
das investigaciones oceanograficas que cubriesen la totali-
dad de la region. Existen, si, diversos estudios de las zonas
costeras (Castellon, Palma, Barcelona, Blanes), general-
mente impulsados por fito y zooplanctdlogos, que han
producido una informacion temporal de gran valor para la
comprension de los fenomenos hidrograficos y ecologicos.

Sin embargo, existen todavia un gran nimero de cues-
tiones de gran interés oceanografico que se encuentran sin
respuesta adecuada. Tales son el origen de las aguas su-
perficiales estivales, la extension afectada por la homoge-
neidad vertical de invierno, la estacionalidad de la circula-
cion general, su relacion, su relacién con la meteorologia,
etcétera, todas ellas de trascendental importancia para el
andlisis del ecosistema marino. Por otro lado, los procesos
de enriquecimiento por nutrientes de las aguas de la zona
euftica mediante mecanismos convectivos en invierno y
difusivos en verano, asi como la importancia de los apor-
tes por las aguas continentales son otros tantos problemas
de capital importancia en relacién con la productividad
biologica de la region.

A diferencia de la hidrografia, el fitoplancton de las zo-
nas neriticas es bastante conocido gracias a los trabajos
de MARGALEEF y colaboradores. En el aspecto sistema-
tico, después de casi veinticinco afios de estudios conti-

nuados, se conoce bastante bien la flora que habita la pla-
taforma; sin embargo, en lo que a poblaciones se refiere,
es muy posible que en areas alejadas de la costa puedan
hallarse asociaciones especificas, propias de determinadas
condiciones hidrograficas, que nos serviran para confir-
mar si los grupos de algas caracteristicos de ciertos tipos
de aguas puedan utilizarse como indicadores biologicos.

Asimismo, la sucesion especifica, tal y como se concibe
hoy en areas neriticas, posiblemente pueda presentar nota-
bles variantes en alta mar, siendo que su evolucion va inti-
mamente ligada a las caracteristicas hidrograficas.

El aspecto de la produccion podra abordarse en areas
pelagicas. Si, por una parte, conocemos sus fluctuaciones
anuales sobre la plataforma y su variacion en sentido lati-

' tudinal (crecimiento de S a N), poca cosa sabemos en
cuanto a las variaciones experimentadas a medida que nos
alejamos de la costa, mas alla del talud continental. En es-
te aspecto, una vez mas, las condiciones hidrograficas se-
ran las que mayor influencia tengan respecto a la distribu-
cion de nutrientes y, en consecuencia, sobre la produccion
de las diferentes zonas.

En lo que concierne al zooplancton, posiblemente el
Mediterraneo sea una de las zonas mas estudiadas del
mundo. Sin embargo, la mayoria de los trabajos son frag-
mentarios, sobre todo en lo que se refiere a las regiones
pelagicas, puesto que abordan principalmente el aspecto
sistematico, dando, a lo sumo, anotaciones de abundan-
cias con referencia a las profundidades de pesca y a los
parametros fisicos registrados en la misma estacién de
captura. Son trabajos esporadicos y de relleno que consti-
tuyen un aditamento a la verdadera investigacion de la
campaia que acostumbra ser de tipo hidrografico. Por lo
general, no hay secuencia alguna en el estudio y constitu-
yen una visidon muy parcial del plancton animal.

No ocurre igual con el zooplancton neritico; un repaso

bibliografico nos pone de manifiesto la existencia de estu-
dios secuenciales a lo largo de uno o varios ciclos anuales
en determinadas areas cercanas a centros de investigacion
costeros (Argel, Castelléon, Barcelona, Banyuls-sur-Mer,
Marsella, Villefranche-sur-Mer, Monaco, Napoles).
Por lo que se refiere a la costa espafiola, tanto en la zona
neritica catalana como en la levantina (Castellon), espe-
cialmente en esta ultima, nuestro Instituto ha realizado es-
tudios secuenciales que abordan practicamente todos los
grupos del zooplancton. Se han registrado en ellos las di-
versas comunidades de plataforma entre las que han apa-
recido, de forma esporadica, poblaciones aldctonas de in-
dudable origen pelagico. Estos grupos animales apenas
han sido estudiados debido a que viven generalmente en
alta mar y en zonas del talud o a gran profundidad. Lo
mismo podria decirse de las comunidades batipelagicas,
que practicamente estan por estudiar y en general se han
dado pocas ocasiones que permitan establecer una rela-
cion entre las comunidades plancténicas y las masas de
agua existentes en el Mediterraneo.

OBJETIVOS DE LA CAMPANA

A continuacion exponemos en forma esquematizada los
diferentes aspectos oceanograficos a estudiar, que cons-
tituyen los subprogramas incluidos en la campafia
propuesta.

I. Hidrografia

Se incluyen aqui aquellos aspectos hidrograficos que de
una manera directa afectan al ecosistema marino, tales
como: i

1) Circulacion general dentro del area con especial
atencion al intercambio de masas de agua con las regiones
colindantes y su relacion con las condiciones meteorologi-
cas.
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2) Procesos de fertilizacion de la zona fotica en rela-
cion con la destruccion otofial de la termoclina y posible
iniciacion de los mecanismos de conveccion.

II. Fitoplancton

1) Dinamica de las poblaciones de fitoplancton y sus
relaciones con las caracteristicas hidrograficas.

2) Estimacion de la produccién primaria de las dife-
rentes areas neriticas y pelagicas.

3) Establecimiento de un balance de los ciclos de nu-
trientes mas importantes. Su distribucién en relacién con
la dinamica del agua.

4) Integracion de un estudio de parametros globales
referentes a la estructura y fisiologia de las poblaciones de
fitoplancton dentro de un marco ecoldgico general.

IIl. Metabolismo del nitrégeno
IV. Zooplancton

1)' Distribucion espacial y temporal de las poblacio-
nes zooplanctonicas (holo 'y meroplancton) en relacion
con las masas de agua. Aspectos cualitativos (sistematica,
especies indicadoras) y cuantitativos (biomasa).

2) Metabolismo del zooplancton en diferentes niveles
foticos.

V. Necton

1) Distribucion de biomasa y migraciones verticales
de las poblaciones nectonicas, con especial referencia a los
ciclos diarios y estacional.

a) Evaluacion de las poblaciones de determinadas es-
pecies de peces a partir de huevos, larvas y fases juveniles
pelagicas.

b) Estudio de la capa difusora profunda (DSL), su
evolucion diurna e identificacion bioldgica de la misma.

¢) Movimientos de los organismos vivos y forma-
cion/disgregacion de acumulos.

VL. Interfase sedimento/agua

1) Caracteristicas fisicas y quimicas de los sedimen-
tos (granulometria, oxigeno, pH, materia organica, etcéte-
ra).

2) Reconocimiento y distribucion de las comunidades
macrobentonicas de plataforma y talud. Sus relaciones
con las caracteristicas ambientales.

METODOLOGIA
Operaciones que se desarrollaran a bordo

Se ha previsto realizar un total de 45 estaciones de las
cuales 22 estan situadas en puntos de profundidad inferior
a los 1.000 metros; 10, entre los 1.000 y 2.000, y las 13
restantes sobre fondos superiores a los 2.000 metros.

Al sefialar las estaciones se ha tenido en cuenta la posi-
bilidad de establecer cortes hidrograficos mas o menos
perpendiculares a la costa unos, y otros siguiendo la direc-
cion del vulgarmente llamado “canal” existente entre las
Baleares y la Peninsula.

En cada estacion se llevaran a cabo las siguientes ope-
raciones:

Toma de datos atmosféricos. Temperatura del aire. Ve-
locidad y direccion del viento. Presion atmosférica. Nubo-
sidad, visibilidad y mediciones de irradiacion en superficie.

Toma de datos hidrograficos. Direccion y altura de las
olas y profundidad de visién del disco de Secchi.

Inmersion del cable hidrografico con botellas NISKIN,
provistas de termometros basculantes (protegidos y no
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rotegidos), a las siguientes profundidades en metros: 0, 5,
0, 20, 30, 40, 50, 75, 100, 125, 150, 200, 250, 300, 400,
00, 600, 700, 800, 1.000, 1.200, 1.500, 2.000, 2.500, de
cuerdo con la profundidad de la estacion. Asimismo se
omarén datos hidrograficos de otras profundidades: en la
ona de la termoclina, si esta fuese muy marcada, o de ni-
eles donde haya un fuerte gradiente en la concentracion
e nutrientes.

Simultaneamente con dichas estaciones y también entre
llas, especialmente cuando la distancia sea grande, se
fectuaran perfiles verticales de temperatura de los 150
rimeros metros con toma de muestras mediante el uso de
ina Rossetie en aquellas profundidas que se estimen inte-
esantes.

Analisis quimicos. Con las muestras de agua tomadas
Jurante las estaciones hidrograficas, se efectuaran medi-
{as de salinidad, oxigeno disuelto y analisis de nutrientes
nitrito, nitrato, silicato y fosfato).

Biologia. Con vistas a los analisis biologicos a realizar,
.n cada estacion se tomaran, ademas de las muestras de
srofundidad obtenidas con las botellas NISKIN, otras en
1iveles estandar de 0, 10, 20, 30, 50, 75 y 100 mewos con
botellas tipo Van Dorn (modificada) para analisis diver-
S0S.

Bacteriologia

Se realizaran determinaciones de nitrogeno particulado
-n todas las estaciones y en los mismos niveles de toma de
muestras para pigmentos y produccion.

Asimismo se efectuaran recuentos bacterianos sobre
placa de distintos grupos fisiologicos: heterdtrofos aero-
bios, fijadores y utilizacion de distintos substratos. Final-
mente y para evaluar la importancia de la fijacién de ni-
irégeno en un mar pobre en elementos nutritivos se lleva-
ran a cabo los correspondientes analisis por el método de
la reduccion de acetileno en todas las estaciones y en unos
diez niveles.

Fitoplancton. Para el’estudio sistematico y recuento de
células de fitoplancton se fijaran con lugol muestras de
125 ml. de los siguientes niveles: 0, 10, 20, 30, 40, 50, 75,
100, 125, 150, 200 y 500 metros en las estaciones oceani-
cas, y hasta donde la profundidad lo permita, en las nerit-
cas.

Para andlisis de pigmentos, sec tomaran muestras en 0,
20, 50, 75 y 100 metros; paralelamente y para la fijacion
del carbono (C'), a 0, 20, 50 y 75 metros. Las incubacio-
nes se haran en superficie haciendo uso de filtros que de-
jen pasar 10 y 1 por 100 de luz, ademas de la directa (del
100 por 100) y se realizaran a plena luz solar. En caso de
no ser posible, se utilizara luz artificial de 1.500 W.

En los mismos niveles en que se determinen pigmen-
tos clorofilicos y se valore la produccion primaria, se estu-
digra la asimilacion por. el fitoplancton de NO3 y NH}
por N,

Asimismo se llevaran a cabo recuentos de particulas
con ¢l contador COULTER en muestras sin fijar. Con el
modelo TA se realizara una medida de la abundancia total
y un espectro de la distribucion de volimenes en un nume-
ro apropiado de canales no inferior a 6.

Zooplancton. En las estaciones pelagicas se efectuaran
pescas verticales con red WP-2, de 250 micras de malla,
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entre los niveles siguientes, 1.000-500, 500-200, 200-50,
50-0 metros, asimismo se realizara una pesca vertical de

200-0 metros con red WP-2 de 200 micras de malla para

los valores de biovolumen. En las estaciones neriticas
aquellas pescas se efectuaran entre los niveles que permita
su profundidad. ;

En las mismas profundidades en que se recojan las
muestras de agua para los estudios de productividad, se
tomaran muestras de agua de 12-15 litros para la valora-
cion de la biomasa que no atraviese la malla de 50 micras,
y para los estudios del metabolismo.

En todas las estaciones se llavaran a cabo pescas hori-
zontales con red para larvas e inclinadas con red Bogorov
(de 250u) por encima de la termoclina para terminar con
la pesca de meroplancton (red Bongo) entre los 200-300
metros y la superficie.

Finalmente, en grandes profundidades y en determinadas
estaciones se utilizara el sistema Bongo de apertura y cie-
rre para el estudio de las comunidades abisales.

Necton. En las estaciones cercanas al talud se efectua-
ran pescas con el arte pelagico de Isaac y Kidd en los ni-
veles donde se detecte la capa difusora profunda (DSL).
La duracion de las misma$ sera de treinta minutos a una
velocidad de cuatro nudos.

Bentos. Con vistas al estudio de las comunidades ma-
crobentonicas de plataforma y talud, se tomaran muestras
de fondo (en estaciones de hasta 1.200 metros de profun-

didad) con draga Van Veen, un corer y una muestra de

agua de un nivel situado a un metro de altura sobre
fondo.

Anilisis y registro en continuo. Entre estaciones se
efectuara el analisis secuencial y en continuo de superficie,
de los parametros quimicos y de las poblaciones de fito-
plancton, registrandose a su vez la temperatura y salini-
dad.

Asismismo, se tendran en funcionamiento en forma
continuada los sondadores de eco para la deteccion y eva-
luacion de la biomasa pelagica y de concentraciones de
plancton (en especial de la capa difusora profunda (DLS),
principalmente en zonas proximas al talud). Se dejara fun-
cionar continnamente el sondador EK-38 conectado con
el integrador de ecos.

Toda la informacion en continuo se recogera en Datta-
Logger para ser procesada posteriormente en el ordena-
dor.

Estudio particular de las areas préximas a la desembo-
cadura del rio Ebro. Después de realizar la presente cam-
pafia, se llevaran a cabo determinados estudios hidrografi-
cos en la zona de la desembocadura del Ebro (sombreada
en el mapa adjunto) con vistas a dilucidar la estructura hi-
drografica de la misma. A tal efecto se efectuaran barri-
dos continuos durante cuarenta y ocho horas con analisis .
en dos niveles, lo que obligara a utilizar un divergente
equipado con sensores y unidad de bombeo, haciéndose
necesario reducir la velocidad de desplazamiento del bu-
que a tres nudos. B




Cronicsas laterascionsles

El secretario de Estado
de los Estados Unidos,
Kissinger, dirige unas
palabras en el término
de un almuerzo que se
celebré con los lideres
de las delegaciones de
los paises asistentes a
la Conferencia sobre el
Derecho del Mar, cele-
brada en la ONU.

a ESTADOS UNIDOS

NUEVO ASALTO EN LA
CONFERENCIA DEL MAR

NACIONES UNIDAS (De nuestro corresponsal, JOSE MARIA CARRASCAL).—
lmaginoquehmnhtmahakamde“ﬂojaddMI”.mpeﬂoahmmm
de la Conferencia sobre el Derecho en mares y océanos, se centra principalisimamente en
torno a la pesca y a su proxima regulacién internacional. Por desgracia, ese tema ha ido
pasando poco a poco de la mas urgente actualidad, para quedar mas y mis en segunda Ii-
nea, mientras el de fondos marinos emerge como el verdadero caballo de batalla de la Con-
ferencia.

Nunca se ha visto mas claro que al iniciarse esta sesion extrsordinaria de la niisma, en
el Palacio de las Naciones Unidas, patrocinadora de la Conferencia, a primeros de agosto
en Nueva York. La pesca es ya de hecho un asunto sobre el que reina consenso, que si no
satisface a todos, al menos parece que no hay forma de cambiarlo, como el tema aguas ju-
risdiccionales. Estas van a extenderse a las doce millas, mientras la faja que alcanza hasta
a 200 millas de la costa se convierte en la llamada “zona econémica”, nuevo concepto que
esta a medio camino entre el mar territorial y el mar libre o alta mar. En esta zona, ¢l Esta-
do ribereiio tiene derechos y tiene obligaciones. Esta obligado, por ejemplo, a permitir el
Paso de buques de otras banderas en completa libertad, pero retiene, por otra parte, “Ia ju-
risdiccién sobre los recursos econdmicos, tanto en las aguas como en la plataforma conti-
nental bajo ellas. Dado que Ia pesca se concentra, ya en la primera franja territorial, ya en
esta segunda franja econdmica, el futuro no se presenta bien para las potencias pesqueras,
“Hay que contar, dice un miembro de la delegacién espaiiola, con las 200 millas en adelan-
te. Lo unico que estamos intentando es que la soberania sobre la pesca en ellas no sea ab-
soluta, como en las doce primeras y como quieren algunos Estados riberefios. Nuestro ob-
Jetivo, como el de otros muchos paises, es que esos Estados costeros se conviertan en una
especie de guardianes de las riquezas pesqueras en esa zona, pero obligandose a compartir-
Ia si no son capaces de aprovecharla ellos completamente, y respetando los ‘derechos histé-
ricos® —aunque este concepto no gusta mucho a las naciones jovenes—, de los pescadores
de otros paises en aquellas aguas™. Es en lo que se esta, y sobre lo que se discute en Ia co-
misién correspondiente. Pero el establecimiento de la zona econdmica en las primeras 200
millas, con inclusion de la pesca, parece ya cosa hecha. L

Pero como apuntaba al principio, el gran tema en debate es quién explotars los tesoros
de los fondos marinos, las reservas minerales que alli se encierran desde hace miles de afios.
Los paises sin desarrollar, que son los mis, quieren declarar esa riqueza “patrimonio co-
miin de la Humanidad”, y, por tanto, someterla a la autoridad de una organizacion supra-
nacional, que daria los permisos de explotacién y controlaria las ganancias. Estas naciones
del Tercer Mundo no sélo recelan de la explotacién particular del subsuelo marino, porque
ello les privaria de una importante fuente de ingresos, procedentes de los beneficios que re-
partiera csa administracién internacional, sino por temer que dichos fondos se conviertan
ensumirﬁsu'adomdehsmam'iasprimasquehuyconsﬁtuyenlspr&leipnl,pornodec&
linica, fuente de ingresos de los citados paises. Para algunos de cllos, esa competencia po-
dria ser fatal. Los paises industriales, en cambio, quieren manos libres para que sus grandes
compaiiias, provistas de la técnica necesaria, comiencen por su cuenta dicha explotacion.
Se cree, por ejemplo, que s6lo una seccién del océano Pacifico, al Suroeste de Hawai, con-
tiene tal acomulacién de nédulos de manganeso, niguel y otros metales, que su valor esta
estimado en 5.000 millones de délares.

Sobnesosbﬂlmﬁncenuahpe!uenenamndadehConfermciadelMsr.Elgran
peligro que se cierne sobre ellas es que, como no haya acuerdo de aqui al 17 de septiembre,
cuando deberia acabar, la paciencia de algunos paises, como los Estados Unidos, se acaba-
T4, y comenzarén a actuar por su cuenta y riesgo. Henry Kissinger ya ha advertido a los
reunidos que esta es la iiltima oportunidad, y tanto Congreso como Senado norteamerica-
no han aprobado por ley las 200 millas, asi que estén dispuestos a dar luz verde a sus mul-
tinacionales para que se lancen sobre las riquezas del subsuelo. En resumen, aunque el 85
por 100 de los temas de la Conferencia estdn resueltos, el 15 por 100 restante resulta cada
vez mas dificil de resolver. Pero el tiempo apremia, y como esta vez no se consiga, en vez
de un nueve Derecho del mar, tendremos la ley de la jungla en los océanos. B

TESORO MEDIEVAL

VEJBY (Costa Norte de
Dinamarca).—Tres mucha-
chos de quince afios de edad,
Lars Egesoe, Jesper Egesoe y
Carsten Soenderley, han des-
cubierto en las costas de
Vejby, a poca profundidad,
un auténtico tesoro medieval,
compuesto por monedas y
otros objetos de oro, que pro-
ceden de los restos de un bar-
co inglés hundido en 1338.
Los jovenes comunicaron en
seguida su hallazgo y las pie-
zas han sido recogidas por el
Museo Nacional danés, que
las expondra al publico. Los
tres chicos han recibido una
buena recompensa por su tra-
bajo. m (Fotos: JESPER
STORMLY-EUROPA).




De nuestro corresponsal en el extranjero
y servicios especiales

Ante el limite de aguas canadiense y zonas
prohibidas por la ICNAF, en Terranova

PREOGUPAGION POR EL PORVENIR
DE LA FLOTA BACALADERA ESPANOLA

SAINT PIERRE
ET MIQUELON, Te-
rranova (De nuestro
corresponsal). — Des-
pués de un mes de ju-
nio de regular movi-
miento de parejas es-
panolas, que entraron
a completar viveres y
combustible para fina-
lizar la primera cam-
pana bacaladera de es-
te afio, el mes de julio
fue de clama casi chi-
cha, pues solo entra-
ron dos parejas, tam-
bién a completar con-
sumos y viveres para
finalizar la pesca y ha-
cer ruta a Espana, y
un congelador, el
“Combaroya III”, a
dejar un tripulante en-
fermo que mas tarde
seria repatriado, al ter-
minar su buque las
faenas de pesca.

El mes de agosto, en
su primera mitad, tam-
bién es de poco movi-
miento, pues solo han
entrado dos parejas
bacaladeras, una a de-
jar un accidentado y la
otra a completar vive-
res y combustible,
aunque esperamos que
en la ultima decena en-
tren mas parejas espa-
nolas, ya que son va-
rias las que de regreso
de Espana estan pes-

cando por esta zona.

Si ha habido pocas
entradas de pesqueros
espanioles, en cambio
fueron bastantes los
buques japoneses que
hicieron escala en este
puerto para transbor-
dar o descargar pesca-
do congelado, asi co-
mo también algun pes-

quero ruso.
Asimismo entran
numerosos yates de

pequeno tonelaje y al-
guno que otro de me-
diano porte, tal como
el  “Serendipity”, de
bandera liberiana, con
base en Mallorca, que
es un lujoso yate de
1.345 toneladas de re-
gistro bruto propulsa-
do por dos motores de
1.800 HP. cada uno,
con 31 tripulantes y 12
pasajeros. Permanecio
varios dias en este
puerto. Entraron tam-
bién dos veleros, con
motor auxiliar, el “Be-
lle Espoir 11", matricu-
la de Brest, de 100 to-
neladas de registro,
aparejado de bergantin
goleta con tres palos, y
el “Rara Avis”, de 135
toneladas, matricula
de Cheburgo, con tres
palos que aparejan de
goleta. El primero to-
mo parte en la regata

de Bermudas a Rhode
Island. Hemos tenido
también la satisfaccion
de saludar a Eric Ta-
barly, vencedor de la
regata en solitario de
travesia del Atlantico

en su velero ‘“Pen-
Wick VI,
Actualmente esta

fondeado en la rada de
Saint-Pierre el mercan-
te liberiano “Goldar
Frost”, de 7.000 tone-
ladas, que esta reci-
biendo pescado conge-
lado de varios pesque-
ros japoneses, y en es-
te mercante toda la tri-
pulacion es espafiola,
siendo riojano -el capi-
tan; oficialidad, vascos
y gallegos, y el resto de
la tripulacion, tanto de
cubierta y maquinas,
como de fonda, galle-
g0S.

La poblacion de
Saint-Pierre esta muy
preocupada por el por-
venir de la flota espa-
nola bacaladera que
viene normalmente a
este puerto, ya que te-
men, con razon, que
con el limite de las
aguas de pesca cana-
dienses y con las zonas
prohibidas por la IC-
NAF para nuestros
bacaladeros, restrinjan
o supriman las escalas
en este puerto, donde

una gran parte de la
poblacion vive de cara
a los buques de pesca,
pues para los bares,
comercios, restauran-
tes, taxis, etcétera, sin

contar los practicos
del puerto, Aduanas,
hospital, consignata-

rios, etcétera, la flota
espanola ha sido du-
rante una veintena de
anos una buena fuente
de ingresos a la econo-
mia de- estos habitan-
tes.

Desde hace dos me-
ses, estas islas han pa-
sado de Territorio de
Ultramar a Departa-
mento de Ultramar
con los mismos dere-
chos y obligaciones
que los demas depara-
tamentos franceses.
Esperemos que este
cambio sea una mejo-
ra y ayuda al desen-
volvimiento de las is-
fas.

Toda la colonia es-
panola hemos recibido
con alegria la noticia
de la concesion al doc-
tor José Luis Alarcos,
por el Instituto Social
de la Marina, de 1a me-
dalla de plata al Méri-
to Social Maritimo, ya
que después de tantos
anos con nosotros se le
aprecia y recuerda con
carifio. B JOSE-LUIS
L.OURIDO.

NORUEGA VENDE BAGALAO A PORTUGAL

PROYECTO PESQUERO DE NORUEGA

Varias empresas noruegas han firmado un contra-

to con Portugal para el suministro de bacalao seco y
bacalao verde por valor de 120 millones de coronas.
El contrato es uno de los mas importantes en la his-
toria de la industria pesquera noruega. En total, las
ventas ascienden a 8.000 toneladas de bacalao seco
y 3.000 toneladas de bacalao verde, y las entregas
empezaran en mayo.

LA INDUSTRIA PESQUERA

PORTUGUESA
BUSCA LA AYUDA NORUEGA

Fl Gobierno noruego ha decidido que Portugal se
acoja a las normas especiales que rigen para los be-
neficios estatales a las exportaciones.

PARA TANZANIA

Noruega ha firmado un acuerdo con Tanzania pa-
ra el desarrollo y mejora del Ceniro de Fomento de
Pesquerias en Mbgani.

Tanzania ha solicitado asistencia para el desarro-

dlo de la industria pesquera del pais. Este posee im-

portantes recursos pesqueros y dicha cantidad pro-
vee la base para amplios incrementos en las captu-
ras.

El proyecto al que ahora va a contribuir Noruega
incluye la adquisicion de buques-escuela, la cons-
truccion de una estacion de desembarco, un muelle y
un taller de maquinaria, la conservacion de bugues y
la adquisicion de equipo para una compaiia arma-
dora de buques de madera. Se espera que la asisten-
cia ascienda a 17,5 millones de coronas. B




“Chaparritos”: lugar del lavado de la sal.

CRONICA DE MEXICO

EL PUEBLO M

Un millén de toneladas de sal se en-
cuentran apiladas en Punta Morro.

En el Estado de Baja California se en-
cuentra el Poblado de Guerrero Negro.




MEXICO (De nuestro corres-
yonsal).—A mitad de la Baja Cali-
ornia por el lado del Pacifico
sxiste una gran bahia cuya rique-

ra incalculable estuvo largo
iempo sin ser aprovechada. En
a década del cincuenta, el multi-
nillonario Luwing logré que se le
jiera la concesion, pero no fue
sino hasta fines de la década del
sesenta cuando se inicié la ex-
slotacion de las riquezas salinas
qjue habia en la laguna Ojo de
Liebre: millones de toneladas de
sal hechas con el tiempo y posi-
silidades de hacerla artificial-
mente por medio de bombeo.
La explotacion de la sal, ini-
cialmente, se hizo desde el puer-
to de Venustiano Carranza (Gue-
rrero Negro), pero posteriormen-
te, por estar el puerto asolvando-
se continuamente por los fuertes
vientos del Noroeste, decidieron
buscar un lugar que permitiera el

atraque de grandes barcos. Se
escogiéo Punta Morro, en isla de
Cedros, y la empresa Bicansa ac-
tivo los trabajos de construccion
de las instalaciones. Una vez ter-
minadas éstas empezaron a lle-
gar barcos de gran tonelaje a
cargar sal. Hicieron dos empre-
sas con diferente razén social:
una llamada Exportadora de Sal,
a la que pertenecian los jefes ex-
tranjeros, y otra Transportadora
de Sal, a la que pertenecia el me-
xicano. -

RACISMO

Innumerables veces se rumo-
re6 el deseo de la empresa de
trabajar los barcos remolcadores
con capitanes extranjeros; inclu-
so contraté un remolcador cana-
diense, “Lemars”, que estuvo ha-
ciendo servicios en la parte inte-
rior de la laguna Ojo de Liebre, y
los mexicanos tenian que tomar

Al fondo, isla Natividad. En primer plano, el muelle de Punta Morro.

las barcazas hasta con siete mil
toneladas de sal y llevarlas a Ce-
dros.

Al personal mexicano no se le
otorgaban permisos ni vacacio-
nes como establece la Ley. Tra-
bajaba dia y noche, sin horario.
En cambio, a los canadienses se
les traia su provision desde Esta-
dos Unidos, y cuando trabajaban
un mes se les enviaba a la casa
de visitas y posteriormente se les
llevaba en avion hasta sus casas,
a descansar treinta dias. Esta si-
tuacion duré hasta que la tripula-
cion del “Condor” (remolcador),
de Transportadora de Sal, en se-
Aal de protesta por no haber pro-
visiones a bordo, ‘se bajé en
“Chaparrito” (puerto en el inte-
rior de la bahia de Ojo de Liebre).
Al siguiente dia se presenté el
capitan de puerto de isla de Ce-
dros, Miguel Batalla Freyre, a le-
vantar actas amenazando a los
tripulantes que pedian justicia,
diciéndoles los castigos a que se
habian hecho acreedores; pero
nunca sefialé los derechos de
que eran merecedores, y hablo
siempre en favor de la compafiia.
Sin embargo, la mayoria de los
tripulantes senfalaron, de comin
acuerdo, que se habia bajado pa-
ra pasar un dia alegre y que el
barco los habia dejado. El oficial
de cubierta pidi6 permiso para
trasladarse a la ciudad de México
a.exponer su caso a las autorida-~
des, pero el capitan, David Midd-
leton, gerente de isla de Cedros,
dijo que no podia conceder per-
misos, que el barco se encontra-
ba esperando a todo el personal
en la isla, que a partir de esa fe-

cha iban a empezar a descargar
los tripulantes diez dias.

CONQUISTAS LABORALES

Muy lentamente, los mexica-
nos han ido escalando puestos
claves en la empresa. De aquel
grupo de extranjeros so6lo ha
qguedado el capitdn Middleton,
quien ha sido ascendido recien-
temente y pasado a QGuerrero
Negro.

Llegan unos cien barcos de
gran tonelaje al puerto, y se sa-
can aproximadamente seis millo-
nes de toneladas de sal por la
isla.

El Gobierno de Luis Echeverria
adquirio el 25 por 100 de las ac-
ciones de la empresa Exportado-
ra de Sal y se encuentra actual-
mente en negociaciones a fin de
adquirir el total de las acciones,
lo que hara necesaria la adquisi-
cion de tres o cuatro barcos de
ciento cincuenta mil a dos dos-
cientas cincuenta mil toneladas.

Por su parte, el licenciado Jo-
sé Lopez Portillo, candidato a la
Presidencia de la Republica, re-
conocid la situacion degradante
de los mexicanos por culpa de
los jefes extranjeros y mexicanos
vendidos, enfatizando su recono-
cimiento al sacrificio realizado en
un lugar tan inhéspito, luchando
por construir un México mejor.
Ofreci6 ayudar a dignificarse,
dentro de los cauces de la justi-
cia y del trabajo, y continuar la
politica revolucionaria construc-
tiva de Luis Echeverria Alvarez,
Presidente constitucional de los
Estados Unidos Mexicanos. m

ABIU ZAMUDIO.




CRONICAS DE IRLANDA

PROTESTAN POR LA COMPETENCIA
DE LOS ASTILLEROS JAPONESES

DUBLIN (De nuestro corresponsal),—El
acontecimiento de la vida maritima irlandesa
del cual se habla mas en este momento es la de-
cision de la comparia de navegacion Bell Li-
nes, de Waterford, tercer puerto de la Repibli-
ca irlandesa, de hacer construir en el astillero
Kagoshima, del Japon, los cuatro nuevos
buques-“"containers™ que desea. Segiin la direc-
cién del astillero irlandés de Cork, que habia
esperado recibir de Bell Lines la orden de esta
construccion, el precio ofrecido por el astillero
Jjaponés es mas bajo de no menos del 30 por
ciento que el sugerido en Cork. Este caso se-
meja al de Irish Shipping Limited, el armador
mas importante del pais, que hace unos meses
hizo construir también por un astillero Jjaponeés
los nuevos buques que quiere. Como entonces,
ahora también los sindicatos interesados en la
construccion maritima protestan con vehemen-
cia, y se trata una vez mas, en un pais de la Eu-
ropa Occidental, de la falta completa de una
politica coherente de construcciones navales
frente a la concurrencia de los astilleros japo-
neses.

El astillero mas célebre de toda la historia de
Irlanda, el de Harland and Wolff Ltd., de Bel-
fast, donde nacieron los famosos “Olympic”,
“Oceanic”, “Titanic”, “Ark Royal” y tantos
otros, parece hallarse proximo a su fin, Hace
treinta afios era el astillero mas grande del
mundo, con 30.000 empleados. Ahora no hay
mas de 9.000, y el astillero pierde cada afio mi-
llones de libras esterlinas. Estando en la Irlan-
da del Norte, bajo direccion del Gobierno bri-
tanico, este astillero hubiera creido que se en-
contraria en la lista de todos los grandes astille-
ros britnicos que van a ser nacionalizados por
la nueva Ley del Parlamento britanico sobre la
nacionalizacion de la construccion naval y
aeronautica, pero ha sido excluido, y el Go-
bierno de Londres anuncié que no ofrecera
mas dinero si Harland and Wolff no puede
arreglar por si mismo sus dificultades financie-
ras. Muchos ciudadanos de la Repiiblica inte-
resados en la vida maritima del pais dicen, y
han dicho muchas veces, que les parece penoso

que nunca, en la historia del Estado indepen-
diente de la Irlanda meridional, haya sido
construido en el astillero de Belfast ningiin bu-
que para las comparias de navegacion estata-
les de la Repiiblica ni para otras compaiiias y
organizaciones meridionales. Se cree que la
construccion en el Norte de buques para el Sur
hubiera ayudado a limar los desacuerdos tradi-
cionales entre las dos regiones.

El Gobierno irlandés acaba de declarar su
intencion de tratar como aguas irlandesas las
de los alrededores de la islita de Rockall, que se
encuentra entre Irlanda y Escocia, donde, se-
gun los geologos, hay probablemente bajo las
profundidades de un mar casi siempre agitado
yacimientos importantes de petréleo, La reac-
cién del Gobiesno britanico no se sabe atin, pe-
ro s casi cierto que no aceptara la declaracion
irlandesa.

He visto el mes pasado, como casi siempre
en el verano de nuestros dias, varios hechos
irresponsables de individuos que salen a nave-
gar sin conocer el oficio. Esto obligo a salir a
las lanchas de socorro, que dependen del dine-
ro dado por el publico y con cuantiosos gastos
que se ven acrecentados por la conducta indis-
ciplinada de tantos marineros “amateurs”.

La direccion del Maritime Institute of Ire-
land esta esperando con impaciencia dos noti-
cias de Espaiia: la de los detalles de la confe-
rencia de organizaciones semejantes decidida
por la Liga Naval Espariola para la primera se-
mana de noviembre, en Barcelona, y la de la
expedicion gallega instituida por el profesor
Romero, de Santiago de Compostela, destina-
da a mostrar como llegaban a Irlanda en la
Edad de Hierro los celtiberos de Galicia,

Casi cada mes se dice en Irlanda algo nuevo
sobre la famosa Armada espariola de Felipe I1.
Esta vez se trata de un ancla descubierta en
una playa desierta del Condado de Mayo, re-
2ion desolada del Oeste de Irlanda, que parece
ser_una de las anclas de uno de los buques es-
pafioles naufragados en aquella costa en 1588,

En el siglo XVIII, las costas orientales y oc-
cidentales de Irlanda fueron reunidas por la

construccion de un canal, gran triunfo tecnold-
gico por la época. Durante mas de medio siglo,
este canal era de una importancia economica
capital, pero poco a poco, con la introduccion,
en primer lugar, de los ferrocarriles, y después
del automévil, cayeron en decadencia. En los
afios 60, sin embargo, empezaron varios indivi-
duos a ver las posibilidades de una utilizacion
para la recreacion del canal, que une Dublin al
puerto occidental de Limerick. Con el apoyo
del Maritime Institute fue inaugurada The Ir-
land Waterways Association, que logra desde
principios un éxito enorme con una gran serie
de festivales y regatas y concurrencias en el ca-
nal v en los rios navegables del pais. El aconte-
cimiento mas importante cada afio sobre &l ca-
nal es la fiesta de Roblzrtstown, aldea del Con-
dado de Kildare, antiguo puerto interior, donde
los pasajeros que viajaban de Dublin a Lime-
rick pasaban la primera noche de su viaje en
un magnifico albergue de 1800, caido en rui-
nas, pero reconstruidos por los esfuerzos de los
aldeanos, dirigidos por su joven cura, el padre
Patrick Murphy, el cual murié en un accidente
automovilistico en noviembre. Esta pérdida
produjo la tristeza de millares de irlandeses, a
los cuales habia mostrado por primera vez la
lindeza, la tranquilidad y el potencial turistico
del gran canal de Irlanda. Este 25 de julio, una
muchedumbre enorme llegd a Roblzrtstown
para ver la inauguracion de la fiesta de 1976 y
para conmemorar a un hombre inolvidable que
cuando murié terminaba una tesis importanti-
sima sobre el comercio maritimo irlandés de la
Edad Media. E! albergue se ha hecho museo ¥
centro de estudios de la vida canalistica, y el
ministro de los Asuntos Locales, James Tuily,
que inaugurd la fiesta, vino a la aldea en un
buque tirado por un caballo, como en el
siglo XVIIL

La industria 8esquera sigue pidiendo la im-
posicion por el Gobierno de un limite exclusivo
de 50 millas alrededor de la costa irlandesa. Ei
buque espariol mas importante visto en el puer-
to de Dublin durante el mes fue el “Navaher-
mosa”. ll JOHN DE COURCY IRELAND.

INTERES POR EL

DUBLIN (De nuestro corresponsal).—En
los circulos irlandeses donde interesan las co-
sas del mar se habla mucho del proyecto del
profesor Romero, de la Universidad de Santia-

—go de Compostela, de hacer de Galicia a Irlan-
da un viaje de profundo interés arqueologico-
maritimo en un barco construido en Galicia,
segun las bien elaboradas ideas del profesor so-
bre los barcos gallegos de la Edad de Hierro.
El muy leido diario dublinense “The Sunday
Independent™ publico un largo articulo sobre
¢ste proyecto, y el Maritime Institute of Ireland
ha hallado para el profesor, deseoso muy ama-
blemente de tener en su equipaje un miembro
irlandés, a un joven estudiante muy deportivo,
miembro de una familia muy distinguida en la
historia del pais. que conoce un poco la lengua
castellana, para que acomparie a los gallegos
aventureros en su viaje historico.

Otro proyecto espaiiol que ha creado un
muy vivo interés en los mismos circulos es el
de la Liga Naval Espariola, del cual un miem-
bro de la Embajada de Espafia discutio larga-
mente con un representativo del Maritime Ins-
titute. Este proyecto es el de tener en Barcelona
una conferencia internacional de todas las or-
ganizaciones en el mundo que equivalen a di-
cha Liga. Esta espléndida iniciativa espaniola
podria abrir el camino a un nuevo y mas alto
desarrollo de la cultura maritima intérnacional.
y se contemplan las posibilidades de una posi-
ble colaboracion estrecha en el futuro entre la
organizacion, que creara la conferencia de Bar-
celona, y el Instituto Internacional de Cultura
Maritima, en la fundacion del cual hubo una
participacion espafiola importante.

El viaje del “*Saint Brendan”, barco de cuero
como el del profesor Romero, hacia la Améri-
ca del -Norte, empezd en el condado de Kerr,

CONGRESO DEL MAR DE BARCELONA

donde vivia el santo navegante, el 16 de mayo.

Poco a poco, a pesar del mal tiempo que du-
ro durante casi todo el mes, el “Saint Brendan”
remonté la costa irlandesa hacia el Norte del
condado de Donegal y atraveso la mancha de
agua que separa la Irlanda de la Escocia. Si-
guid entonces la costa occidental de Escocia,
territorio donde se habla el mismo idioma.
Gaelic, que se habla siempre en Donegal, hacia
el Norte, de donde va a lanzarse en el océano
abierto para alcanzar Islandia, Groenlandia, y
al fin el continente norteamericano. Uno de los
tripulantes del “Saint Brendan™ ha debido
abandonar el viaje, pero el sefior Severin, ar-
mador y capitan del “Saint Brendan”, no tuvo
la menor dificultad en reemplazarlo.

El futuro del gran astillero naval de Belfast,
el de Harland and Wolff, en la primera mitad
del siglo el mas grande del mundo, se discute
muy scriamente. Si se cierra el gran astillero,
donde fueron construidos barcos famosisimos,
como el “Olympic” vy el portaaviones de la se-
gunda guerra mundial “HMS. Ark Royal”, ha-
bra una crisis economica al Norte de Irlanda
no menos aguda que la que dura desde hace
siete afios en la esfera politica. Se dice que el
Gobierno britanico no quiere ayudar mas al
astillero, donde la gran mayoria de los obreros
es fuertemente protestante, porque los repre-
sentantes parlamentarios del Norte de Irlanda
en el Parlamento de Londres (diez de los doce
proiestantes pro-britanicos) se oponen sistema-
ticamente a la politica del Gobierno britanico
acerca de la nacionalizacion de los astilleros
del Reino Unido. Lo que es paradéjico es que
la gran mayoria de la poblacion catolica de
Belfast, incluso el tinico diputado catélico de
Londres, Gerry Kit, anciano marinero, quiere
afanosamente que sobreviva el astillero, en el

ﬂuc ve una de las fundaciones mas importantes
e la Irlanda unida y desarrollada del futuro.

La lancha de socorro de la bahia de Dublin
recibi6 doce llamadas para salir durante el mes
pasado. Remolco, en tiempo ventoso, al puerto
de Dun Laoghaire un pequefio barco de pesca,
pero tuvo que salir una tarde por tiempo oscu-
0 y bastante ventoso cuando recibio un men-
saje bien verificado y aparentemente auténtico
de un yate en dificultades con tres personas a
bordo que pedian ayuda. Llegada al punto in-

icado no halld la lancha. La semana siguiente
otro esfuerzo se hizo para salir Ia lancha. El se-
cretario de la estacién de socorro prohibe esta
vez la salida, que hubiera sido una vez mas va-
na, como se descubrio mas tarde.

Como otros incidentes de salidas de peque-
fias embarcaciones mal preparadas y sin lo que
se necesita para sefialar un accidente, muestra
como han declarado con fuerza igual el Mariti-
me Institute y la Institucion de Socorro, la im-
portancia de una educacion seguida de las po-
blaciones de la costa irlandesa sobre e] mar, de
sus peligros y de la estupidez de afadir a los
riesgos eternos de cada actividad maritima.

Visitd al puerto de Dublin durante el mes el
buque de cabotaje espaiiol “Bayren”, y se vio
también en aguas irlandesas el “Magali”, asi-
mismo espafiol. Llegé a Dublin, de Barcelona,
el “City of Lisbon™, inglés.

Un comité especial del Maritime Institute es-
tudia el futuro de la Marina de Guerra irlande-
sa y se espera durante el verano la publicacién
de su estudio, que incluye niimero y tipos de
barcos que deberian hallarse en una Marina
como la que necesitan las circunstancias espe-
ciales de Irlanda, el entrenamiento de los mari-
neros y otras tales cosas [l JOHN DE
COURCY IRELAND.

ALEMANIA

SOBRE EL
SEGURO DE
VEJEZ

DUSSELDORF (De nuestro corres-
ponsal).—No me molestaste en nada con
tu pregunta en aquel “Gastitte” de Ham-
burgo, del puerto, que no del centro, y no
fastidiaste mi rato de expansion por dos
razones: primera, que todos sabéis “que
para eso estamos”, y segunda, que te da-
rias cuenta como solo quedaron haciendo
ruido los dados de aquellos alemanes,
que, por desgracia para ellos, no nos en-
tendian, pues, quizd, también habria vali-
do para ellos. Al final no habia manera,
ni_estbmago para tomarnos todas las
“Bieres™ que teniamos invitadas.

Nuestros compatriotas habian ido a
“tirar marcos™ contra quien fuera, y tu.
con tu preguntita, les hiciste entrar en
puerto firme y aplicaron, al principio, oi-
dos, y, poco a poco, dejaron las mesas y
hubo alguno que se vino con la “Friu-
lein™ de turno hasta la barra.

Para los que alli estaban y para los que
10S acompanaron voy a repetir tu pre-
gunta —mejor dicho preguntas— y las res-
puestas que corresponden:

He navegado bajo bandera holandesa

‘cerca de cuatro afios (no sabias exacta-

mente cuantos meses y no era momento
de comprobarlo), llevo nueve bajo bande-
ra alemana y en la misma armadora —de-
bes ser estupendo— y, ademas, en Espana
fui obrero en el puerto de Vigo, conside-
rado de plantilla, y la empresa cotizo por
mi. ;Es verdad que para la vejez pierdo lo
del extranjero si no llego en Alemania a
las ciento ochenta mensualidades? Me
han dicho que debo reclamar la parte que
me corresponde de lo cotizado en Holan-
da y Alemania para no perderlo todo.
¢Debo_hacerlo? Tengo ya cincuenta y
siete anos y quiero largarme...

Contesté a tu segunda pregunta con un
“celazo™ que, aunque este en el Espasa y
en ¢l Secreto, “Hoja del Mar” no me iba
a pasar. Mas correctamente y ya para to-
dos repetire:

Los meses cotizados en el extranjero,
paises del Mercado Comiin, se afiaden a
los abonados en Espafia y se percibe la
pension correspondiente a cada nacion de
acuerdo con los meses tributados y suel-
do percibido.

Se considera como mes cotizado aquel
en el que se haya abonado al seguro un
solo dia.

Alemania exige para tener derecho a la
pension de vejez un “periodo de caren-
cia” de 180 mensualidades y ti has abo-
nado cuarenta y ocho meses en Holanda.
108 en Alemania y 60 en Espafia; para
Alemania tienes cubierto (te sobran trein-
ta y seis meses) ¢l “periodo de carencia”
para tener derecho a la citada pension
por aquellos paises y por Espaia. Cada
nacion te pagara por su parte y de acuer-
do con lo cotizado.

Naturalmente, a mas cotizado, mas
renta. Por eso, si il quieres seguir pagan-
do una vez regresado a casa, bien como
auténomo en nuestra Patria o al finalizar
cada afio posterior a tu regreso a la Ale-
mania, puedes seguir abonando a esta na-
cion, a razon de 18 marcos mensuales
por aiflos vencidos y seguir asi aumentan-
do el nimero de cotizaciones y, natural-
mente, la cantidad a recibir como jubila-
do.

Estoy seguro que aquella noche lo
comprendiste, pero por si las “Bieres” y
para aquellos que no nos acompararon,
cumplo mi promesa de darlo a “Hoja del
Mar™, con lo que, pese a tus dudas, te de-
muestro una vez maz que no me fastidias-
te la_noche, ya que para eso esta-
mos. Bl ANGEL.




PROTAGONISTA: LA MAR

LIBROS

BAROJA Y EL MAR (1)

Don Pio Baroja, famoso vasco, nacio
en San Sebastian en 1872 y fallecio en Ma-
drid en 1956. Hijo de un ingeniero de Mi-
nas, estudié Medicina, fue un gran viajero,
pero, sobre todo, un extraordinario nove-
lista. Existe un dibujo, al carbon, que le hi-
zo Pablo Picasso y que es un resumen
plastico de la honda personalidad del exi-
mio escritor. Entre otras caricaturas,
apuntes y retratos, se conserva una foto-
grafia que le hizo Lara (y que esta en mu-
chos manuales), en la que aparece don
Pio, ya en el ocaso de su vida, delante de
su casa solariega de Vera de Bidasoa. Ba-
roja lleva su boina, un amplio paniuelo en
el cuello (como en el dibujo de Picasso y
en. tantos otros), se apoya en un bastén,
mientras levanta unos ojos enormemente
cansados.

La obra literaria de Baroja es amplisi-
ma. Seguramente, con don Benito Pérez
Galdos, sea uno de nuestros novelistas
mas prolificos.

LAS NOVELAS DEL MAR.—Dentro
de la vasta produccion de Baroja (“Zala-
cain el aventurero”, “La busca”, “El ma-
yorazgo de Labraz”, “Paradox”, etcéte-
ra), y como un aire fresco, esta su tetralo-
gia sobre el mar, en la que, con su peculia-
risimo estilo, no exento de belleza, nos
describe el mundo romantico y sonador
de los barcos de vela. Incapaz de renun-
ciar a su origen vasco y marinero, en cada
una de las paginas de estas novelas Baroja
va dejando toda la admiracion y todo el
amor que sentia por el mar y por aquellos
intrépidos vascos:que hicieron las rutas
transoceanicas en un tiempo en el que “to-
davia el mundo estaba mal conocido”.
Bergantines, fragatas, carabelas, polacras,
urcas, saicas, sindalos, galeotas... pasan
iluminados, casi irreales, por el mar increi-
ble y aventurero, sangriento y peligroso,
de aquellos afos anteriores a la aparicion
del vapor, plagado de piratas y negreros.

Baroja, a través de estas novelas, nos
dejara para siempre una galeria de perso-
najes inolvidables: Juan de Aguirre, John
Stuart, “El Inglés™; el capitan Chimista, el
doctor Mackra, etcétera, etcétera.

Cuatro son las novelas que Baroja dedi-
c6 al mar cuando el barco de vela “era
una bendiciéon divina”: “Las inquietudes
de Shanti Andia” (escrita en 1911), “El la-
berinto de las sirenas” (en 1923), “Los pi-
lotos de altura” (en 1929) y “La estrella
del capitan Chimista” (en 1930).

- “LAS INQUIETUDES DE SHANTI
ANDIA”.—En esta novela nos relata
Shanti Andia la historia (o las Memorias)
de su vida, comenzando por su nifiez en
Luzaro, rincén del Pais Vasco en el que
habia nacido y crecido, en el seno de fa-
milia de vieja estirpe marinera. Su padre,
Damian de Andia, habia sido capitan de
un barco, muriendo en el naufragio de 1a
“Mary Rose” en el Finisterre inglés. Per-
sonajes como sus amigos Jos¢ Mari Re-
calde o Domingo Zelayeta quedaran para
siempre fijos en su recuerdo, especialmen-
te lo que respecta a sus correrias por el
mar de Lizaro, las gabarras y lanchones
y, mas que nada, sus incursiones aventu-
reras a la goleta “Stella Maris”, hundida a
la altura del Frayburu, y a la misteriosa
gruta del Izarra...

Posteriormente, Shanti, estudiante de
Nautica por decision familiar, viaja a Ca-
diz, a casa de don Ciriaco Andonaegui,
capitan de una fragata que hacia la ruta
de Filipinas, donde daria comienzo a sus
interminables viajes por el mundo a bordo
de los inolvidables barcos de vela.

La novela es densa, salpicada de aven-
turas, lugares exoticos y personajes gro-
tescos (Juan de Aguirre, Tristan Ugarte, el
capitan Zaldumbide, etcétera), enorme-
mente encantadora, en la que se manifies-
ta, de manera sencilla y lineal, todo €l arte
narrativo (a veces desconcertante) de este
digno representante de la generacion del
98, que resume, en gran parte, €l panora-
ma novelistico espariol de preguerra. En
“Las inquietudes...”, como en las restantes
obras que dedico al mar (y de las que nos
ocuparemos en NUMeros Sucesivos), sor-
prende la ansiedad de vivir, a veces inge-
nua, casi de museo o de botella, de estos
curiosos personajes, en contraste con el
mundo sombrio y triste de sus otras nove-
las de anarquistas o suburbios de la Espa-
fia negra. En las Memorias de Shanti An-
dia esta la nifiez y la ilusion de don Pio, de
cara a los vientos de ese mar de las playas
de Luzaro, su Lizaro. ll JOSE ASENJO
SEDANO.

PINTURA

LA MAR,
COMO TEMA

La mar, esa inmensa masa liquida de
nuestro planeta, ese formidable elemento
donde se templa y engrandece el alma,
donde se robustece y enriquece el espiritu
del hombre que lucha contra sus multiples
adversidades, ha sido siempre objeto apa-
sionado de interpretacion para los artistas.

Su grandiosidad, el tremendo empuje de
sus olas en continuo movimiento, sus infi-
nitas siluetas cromaticas en constante
cambio, hipnotizan la sensibilidad del
hombre de mar y predisponen su estado
de animo para poetizario.

Los grandes pintores del mar se sintie-
ron siempre magnetizados por su atracti-
vo y vivieron en contacto constante con
esa inigualable sinfonia de acordes subli-
mes entre agua y cielo.

Pero si la realizacion de una obra de ar-
te sobre este dificil tema plantea el princi-
pal problema de plasmar en un lienzo la
dinamica del mar en un instante determi-
nado, los grandes maestros basaron la eje-
cucién de su trabajo sobre una base técni-
ca bien estudiada, un conocimiento pro-
fundo del dibujo, color, perspectiva y
composicién y, sobre todo, sometiéndose
a las ensefianzas de sus profesores en la
vision repetida, persistente y poética del
mar, como si fuera un espejo en el que se
refleja la inmensa variedad de colores que
muestra el cielo.

Los grandes pintores del mar nos han
legado muchas de sus mejores obras en
casi todas las grandes pinacotecas del
mundo; en ellas nos expresan con seriedad
la enorme fuerza y dignidad de este pre-
cioso elemento y nos ensefia con sencillez
el profundo respeto que debemos al mar,
la excepcional memoria retentiva que han
precisado para plasmar sus sutiles y deli-
cados efectos y la gran preparacion de ¢s-

tos artistas para encarar su lucha contra
los bravos elementos de la Naturaleza.

LOS GRANDES MAESTROS (1)

Desde las primeras manifestaciones ar-
tisticas sobre temas del mar, hasta nues-
tros dias, ha habido una sucesion de artis-
tas, tendencias y escuelas que se han refe-
rido a este tema adoptando distintas técni-
cas, bien grabando sobre metales precio-
sos, bien esculpiendo, modelando, tallan-
do o pintando frescos, pastel, acuarelas u
dleo, siendo la pintura al dleo la mas bella
y sugestiva para plasmar de forma mas
permanente y rica en valores cromaticos y
la ideal para la consecucion de una obra
en la que hayan de intervenir como prota-
gonistas la mar y el cielo.

E! descubrimiento en 1908 del arqueo-
logo americano Saeger, en la isla de
Mochlos, frente a Creta, de un tesoro en
joyas del periodo minoico (2800 a 2200 a.
de C.) fue quiza el hallazgo mas importan-
te de la primera manifestacion artistica re-
lacionada con la mar, al encontrar entre
ellas un anillo macizo de oro en el que esta
grabado un barco de vela saliendo de Rea,
la deidad cretense considerada como ma-
dre de los dioses y protectora de los mari-
nos.

Por su parte, cuando sir Arthur Evans
cxcavaba en Creta en el Palacio de Cno-
sos, en el siglo XIX, hallo un modelo en
marfil que representaba un barco de vela
con detalles tales como las cubiertas de las
bodegas, sellos de piedra empleados en las
transacciones maritimas del 1700 a. de C.,
donde se aprecian naves de un mastil que
transportan caballos, sellos de esteatita
pertenecientes al primer periodo minoico,
donde se advierte un barco de dos velas
sobre cuyos mastiles hay dos medias lu-
nas quiza para dar a entender que el viaje
dur6é dos cambios de luna. .

Y asi, arquedlogos e investigadores nos
han proporcionado aisladas manifestacio-
nes artisticas del mar y sus barcos, tales
como bajorrelieves del 1200
a. de C., donde se representa la victoria de
Ramsés sobre los filisteos en la primera
batalla naval que se conoce en la Historia.
Dibujos de navios romanos del 800 a. de
C., como el Isis, de caracteristicas tan
exactas y similares al famoso cliper ameri-
cano Great Republic. Dibujos del 649 d.
de C., donde se muestra una gran flota sa-
rracena tomando la isla de Chipre. Em-
barcaciones mediterraneas de todo tipo
con detalles exactos de sus cascos y en-
vergadura, etc., hasta el siglo III y desde
esta fecha hasta el siglo IX, periodo en el
que la construccion naval en el Mediterra-
neo se pierde casi por completo no apare-
ce ninguna obra de gran relevancia rela-
cionada con nuestro tema.

La pintura del mar y sus barcos hasta
el afio 1600 solo aparece, pues, en obras
de caracter mas bien descriptivo, sin que
tanto la pintura pagana como la cristiana
nos muestren un autor o una escuela en la
que se trate este tema al misno nivel que
se trataron tantas obras maestras de aque-
llos siglos.

Con la aparicion de la familia holande-
sa Van der Velde nace al fin,en 1611, la
primera escuela de marinistas del mundo,
la familia encarnada por Guillermo padre
(Velde El Viejo) y Guillermo hijo (Velde
El Joven), a quien se le llegd a llamar el
Rafael de la pintura del mar. Auténticos
genios en pintar la mar como escenario de
calmas, rompientes, tormentas y batallas
navales. ll E. A.

LOS MARINISTAS

INGLESES
DEL SIGLO XVIli

El comienzo de la Escuela de Marinis-
tas ingleses se debe, sin duda, a la llegada
a Inglaterra de los Van Der Velde, padre e
hijo, quienes ya desde 1672, contratados
por el Rey Carlos II se entregaron total-
mente a plasmar en sus lienzos los aconte-
cimientos navales britanicos de mayor re-
levancia.

La influencia de los Velde resulta, pues,
decisiva para las nuevas generaciones in-
glesas de pintores del mar, que siguen su
especializacion con remarcada identidad
en estilo y tipos de temas a tratar.

El primero de los pintores ingleses que
decide abiertamente seguir las directrices
y esencia de la Escuela de los Velde es Pe-
ter Nonamy, nacido en Jersey en 1670 y
muerto en Londres en 1749, quien sigue
los mismos preceptos de composicion, si-
tuando el primero y principal motivo del
cuadro, un gran navio con los mas primo-
rosos detalles de decoracion, balanceado
y contrastado con otros pequefios navios
o embarcaciones de menor porte, para
componer armoniosamente el conjunto de
la obra.

Nonamy fue en realidad el mas distin-
guido de los seguidores de Velde, entre los
que podemos destacar como mas impor-
tantes Robert Woodcock, Francis Swaine,
Charles Brooking y Samuel Scott, todos
"ellos coetaneos de Nonamy, y siguiendo
muy de cerca la linea trazada por los
grandes maestros holandeses.

Entre todos ellos el mas destacado fue
Scott, nacido en Londres en el afio 1703 y
muerto en Bath en 1772, quien se dedico
maés a la acuarela, siendo uno de los mas
importantes acuarelistas que ha tenido In-
glaterra y a quien se le llegd a llamar el
Van der Velde inglés, por su exactitud en
la representacion de las batallas navales
ganadas por su pais; tanto es asi, que fue
el pintor favorito del almirante Vernon y
de lord Anson, que le comisionaron defini-
tivamente para pintar las escenas marine-
ras de mayor interés historico. Desde
1741 tomo parte en las exposiciones de la
Royal Academy Artist Society, asi como
de la Free Society y de la Spring Garcen
Room.

Es curioso que aunque este gran mari-
nista inglés vivia en permanente contacto
con la costa del rio Tamesis, donde tenia
su estudio, el Unico viaje por mar que hizo
en su vida fue a Holanda, para visitar
Hannover, no para pintar ni para tomar
apuntes de los efectos y movimientos del
mar abierto, sino para divertirse con un

(Pasa u la pdg. siguiente.)
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(Viene de la pdg. anterior.)
grupo de amigos en su aventura a bordo
de un velero, tomada en plan humoristico.

Se conservan sus obras en la National
Gallery de Londres, las principales: “Old
London Bridge” (1745), “Old Westmins-
ter Bridge”, “Vista de Westminster sobre
el Tamesis” y “Vista de una parte de Old
Westminster Bridge”. También en el mu-
seo Victoria y Alberto de la misma capital
se encuentran: “El Tamesis”, “El puente
de Blackfrias” y “San Pablo y el Tame-
sis”’. Merecen citarse también las acuare-
las que se conservan en el museo de Man-
chester: “Antiguo puente de Londres”,
“La torre vieja de Savoy” y “Twickenhan
sobre el Tamesis™.

La caracteristica especial que distingue
todos los cuadros de Scott y personaliza
su obra es la perfecta ambientacién at-
mosférica de la ribera del rio londinense,
envuelta siempre en esa densa niebla y
destacando en sus cuadros la perfecta y
escrupulosa observacion del paisaje.

En realidad, el rio Tamesis fue para los
pintores ingleses lo que para los holande-
ses fueron sus canales, y a partir del reina-
do de Enrique VIII, en el que se inici6 la
gran expansion del poderio inglés ultrama-
rino, cuando se termind la guerra contra
los holandese= y se inici6 una nueva fase
de preponderancia y rivalidad sobre Fran-
cia, el Tamesis se convirtid en el paraiso
de los pintores ingleses sobre temas del
mar. Pues entonces fue cuando se inicio la
construccion de gigantescos astilleros pa-
ra construir navios de tremendo porte pa-
ra aquella época.

LA FAMILIA CLEVELEY

Entre todos los pintores ingleses del si-
glo XVIII merece destacar la familia in-
glesa de Depford, formada por Juan Cle-
veley El Viejo (1711-1773) y sus hijos ge-
melos nacidos en 1747, Juan y Roberto.

El padre se especializo en pintar los rios
y puertos, las ceremonias de los embarcos
en presencia de los Reyes. Como artista
fue el mas distinguido de la familia, y hay
indicaciones de que se dejo influir mucho
del pintor Canaletto. En sus vistas de
Depford, sus marinas resefian enorme va-
riedad de acontecimientos que daban ani-
macion al rio introduciendo navios de to-
do tipo y porte con pequeifias embarcacio-
nes, viejos botes y figuras incidentalmente
introducidas con la elegancia propia de
aquella época.

Su hijo Juan se instruyo y trabajo en
los astilleros de su ciudad natal, siendo su
profesor artistico Pablo Sandby, por lo
que la obra de este artista esta también
realizada en acuarela. Fue elegido para
plasmar los acontecimientos importantes
que se realizaron en las exploraciones al
Artico con el capitan Phipps (lord Mal-
grave) en el viaje en que Nelson navego
como guardiamarina y posteriormente en
sus exploraciones a Islandia con José
Banks. Sus obras figuran en la Galeria
Nacional de Arte Britanico, y en el museo
Victoria y Alberto tiene magnificas acua-
relas que se refieren a dichos viajes.

Su hermano Roberto, marino durante
su juventud, llego a ser el pintor de mari-
nas del principe de Gales y ejecuté mu-
chos lienzos inspirados en episodios nava-
les britanicos. Sobresaliendo el cuadro
“Nelson a bordo del ‘San José™ y “La
victoria de Howe™. Murié en Douvres en
1809 a consecuencia de una caida de lo
alto de los acantilados. l ESTEBAN
ARRIAGA.
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SERIES DE LA
GOMUNIDAD BRITANICA

Como la celebracion del bicentena-
rio de la independencia de los Estados
Unidos ha sido, sin duda alguna, uno
de los hechos historicos que ha dado
lugar a la produccion del mayor ni-
mero de sellos en las mas diversas ad-
ministraciones postales, hoy empeza-
mos esta cronica haciendo referencia
a series aparecidas en paises y territo-
rios de la Comunidad Britanica y con-
tabilizamos las siguientes:

Santa Lucia, en grupo de 1/2, 1,2,
5, 15, 35, 50 centavos y un dolar, mas
una hoja blogue, en donde van Ios se-
llos de 15, 35, 50 centavos y un délar,
nos muestra estos buques: el primer
buque de guerra norteamericano, el
“Hanna”; el buque correo britanico
“The Prince of Orange”; la goleta
“HMS Edward”; el mercante britani-
co “The Millern”; el lugre norteameri-
cano “The Surprise”; el navio britani-
co “Serapis”; la primera fragata que
tuvieron los norteamericanos en su
Marina de guerra, “The Randolph”, y
el “Alliance”.

A su vez, otra isla del Caribe, la de
Antigua, diszpone de una serie formada
con 1/2, 1, 2, 5, 35 centavos, 1 y 5 do-
lares, mas una hoja bloque con un se-
llo de 2,50 dolares. De todos estos
efectos nos interesa resefiar inicamen-
te los dos ultimos, pues en ellos figu-
ran, respectivamente, el corsario nor-
teamericano “Montgomery” y la gole-
ta de la misma nacionalidad “Ran-
ger”. ) )
Por su parte, Dominica ha confec-
cionado un grupo de 1/2, 1, 2, 45, 75
centavos y un délar, con una hoja blo-
que, en la cual figuran los sellos de 75
centavos y un dolar. Los motivos de
los tres valores mas altos son: marine-
ros britanicos, abanderado britanico y
el almirante Hood.

Y para el archipiélago de las Virge-
nes, hay cuatro valores que son los de
8, 22, 40 y 75 centavos. En ellos estan
estos buques de los norteamericanos:
el brick “Hazard”, de catorce cafio-
nes, que capturd al corsario britanico
“Active” frente a la isla de Santo To-
mas, el dia 16 de marzo de 1779; el
brick “Spy”, de doce cafiones, que en-
tre otros buques britanicos capturo a
la goleta “HMS Prince William”; la
fragata “Raleigh”, de treinta y dos ca-
fones, y la fragata “Alliance”, de
treinta y seis cafiones, que en mayo de
1781 capturo a los buques britanicos
“HMS Trepasy™ y "HMS Atalanta”.

Por ultimo, las islas Salomén tiene
también su conjunto sobre la indepen-
dencia de los Estados Unidos, pero su
emision es un tanto curiosa, pues para
nada se refiere a este acontecimiento,
sino a otro, como es la segunda guerra
mundial. Son un total de cuatro signos
del correo, de 6, 20, 35 y 45 centavos,
pero de todos ellos, solo nos interesa el
segundo (20 centavos), el cual hace re-
ferencia al episodio del cual fue prota-
gonista el teniente de Navio John F.
Kennedy, que mandando la lancha
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torpedera “PT-109”, ésta fue partida
en dos por un destructor japonés que
la abordo. En otro aspecto, son de te-
matica naval, aunque los buques son
simples sefiales en los dos sellos, se
puede hacer referencia al 6 centavos,
en donde hay unos vigias que contem-
plan en la lejania el paso de una escua-
dra nipona, ly al 45 centavos, que hace
mencion a la conquista de la isla de
Guadalcanal, realizada a costa de mu-
chas pérdidas por los soldados de los
Regimientos 1 y 5 de la Infanteria de
Marina de los Estados Unidos.

En cuanto a sellos con otros moti-
vos, tenemos €éstos:

En la serie de tipo turistico de Gra-
nada, formada con 1/2, 1, 2, 35, 50,
75 centavos y un dolar, el un centavo
se refiere a la pesca submarina.

En la de las Granadinas, asimismo
sobre el tema turismo y de 1/2, 1, 2,
18, 22, 75 centavos y un dolar, mas
una hoja blogue de 2 dolares, interesa
ésta porque figura un yate, pero tam-
bién todos los sellos, pues sus motivos
se refieren a la pesca, a regatas, etcé-
tera.

Las islas Maldivas, en su emision
dedicada a festejar el centenario de la
invencién del teléfono por Alexander
Graham Bell, y que es de 1, 2, 3, 10 y
20 larees, 1 y 10 rupias, mas una hoja
blogue con un sello de 4 rupias, intere-
sa destacar el valor 1 rupia, pues en el
mismo figura un buque cablero y hay
gue pensar que su dibujo esta tomado

e un buque de esta clase, pero que no
hemos podido determinar.

Y se cierra esta amplia relacion con
la serie de Bermudas, con la cual cele-
bra el cincuentenario de su estacion
bioldgica. La misma es de 5, 17, 20 y
25 centavos, figurando: un batiscafo,
el edificio de la estacion biologica des-
de la mar, el “HMS Challenger”, de
1873, y el batiscafo “Beebe”, en el
descenso que hizo en el afo 1934.
B LUIS MARIA LORENTE,

DISPOSICIONES DEL
“BOLETIN OFICIAL

DEL ESTADO”

Real Decreto-Ley, 15/1976, de 10 de
agosto, por el que se modifica la base de
cotizacion y se perfecciona la accion
protectora por desempleo. (“B. O. E.”
de 14-8-76, nim. 195, y “B. O. E.” de
14-9-76, nam. 221).

TRABAJO

Orden de 31-7-76, por la que se dis-
tribuyen los tipos de cotizacion durante
el trimestre comprendido entre el 1 de
julio y el 30 de septicmbre de 1976, en
el Régimen Especial de Ia Seguridad
Social de los Trabajadores del Mar.
(“B. O. E.” de 10 de agosto de 1976,
ntimero 191).

Orden de 31-7-76, por la que se mo-
difica la Ordenanza de Trabajo para el
personal obrero de los organismos por-
tuarios dependientes del Ministerio de
Obras Publicas. (“B. O. del E.” de
13-8-1976, num. 194).

Real Decreto 1.925/76, de 16 de ju-
lio, por el que se modifican determina-
dos articulos de la Ley de Procedimien-
to Laboral, texto refundido, aprobado
por Decreto 2.381/73, de 17 de agosto.
(“B. O. E.” de 14-8-76, num. 195).

Correccion de errores de la Orden de
8-4-76, aprobando la Ordenanza de
Trabajo para la pesca maritima de bu-
ques bacaladeros. (“B. O. del E.” de
16-8-1976. num. 196).

Orden 31-7-76, por la que se aprueba
la Ordenanza de Trabajo para la pesca
maritima en buques arrastreros al fres-
co (“B. O. E.” de 24-8-76, niim. 203).

Resolucion 5-7-76 de la Organiza-
cion de Trabajos Portuarios, convocan-
do 16 plazas de la Escala Administrati-
va por el sistema de oposicién libre.
(“B. O. E.” de 2-9-76, niim. 211).

COMERCIO

Orden de 31-5-76 sobre regulacion
de las Pesquerias del Atlantico Nordes-
te (NEAFC) (“B. O. E.” de 9-8-76, nu-
mero 190).

Orden 31-5-76, por la que se autoriza
el cambio de dominio “mortis causa” de
la concesion del vivero Carmiiia niime-
ro 1. (“B. O. E.” de 23-8-76, numero
202). Ordenes de 31-5-76 por las que
se autoriza el cambio de dominio “mor-
tis causa” de la concesion de los viveros
flotantes Dorinda nimeros 2, 3 y 4
(“B. O. E.” de 23-8-76, nim. 202).

Resolucion de 9-6-76 de la Direccion
General de Navegacion, por la que se

(declara la homologacion de un radiogo-

niémetro para su empleo en buques
mercantes nacionales (“B. O. del E.”
de 23-8-76, nam. 202).

Orden 31-5-76, autorizando el cam-
bio de dominio de la concesién de va-
rios viveros de moluscos (“B. O. E.” de
25-8-76, num. 204).

Orden de 2-7-76 sobre suspension
temporal de instalacion de nuevas depu-
radoras de moluscos (“B. O. del E.”
de 9-9-76, num. 217).
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El ultimo dia de julio —y vamos de his-
toria— los satélites meteorologicos locali-
zaban, a las cuatro de la madrugada (ho-
ra Z), la primera borrasca tropical de la
temporada, muy proxima a las Azores. Se
la denomino “Anna” y no llegaba, ni mu-
cho menos, a la categoria de ciclon ni
tampoco de huracan. Su posicion, segun
las fotografias recibidas en el Servicio Me-
teorologico Nacional desde el satélite, era
exactamente de 32° N.-35° O., mas o me-
nos a unas 400 millas al SO. de las Azo-
res. Su velocidad andaba sobre los 20 nu-
dos y se desplazaba —segiin se comprobo
por posteriores fotografias— en la direc-
cion ENE. Los vientos eran de 45 nudos
cerca del centro, con rafagas de hasta 60.
Vientos de 35 nudos se observaban hasta
distancias de 100 millas del centro, tanto
en su semicirculo oriental como en el occi-
dental, con un oleaje de 5 metros o mas.

Al dia siguiente —1 de agosto—, la posi-
cion era 34° N.-26° O., con vientos de 55
nudos cerca del centro y rafagas de hasta
70. También el oleaje, en sus semicirculos
oriental y occidental, era ligeramente su-
perior a los 5 metros. Esto lo comproba-
ran perfectamente en el mapa adjunto
(grabado nimero 1) que muestra el de
olas trazado, a las 6 de la mafiana (hora
Z), por la Seccion Maritima del Servicio
Meteorologico Nacional el mencionado
dia.

Veinticuatro horas después —dia 2 de
agosto—, la borrasca tropical “Anna” es-
taba centrada en 37° N.-19° O., despla-
zandose en la direccion ENE. con una ve-
locidad de 25 nudos. A su alrededor —en
un radio de 400 millas del centro— se re-
gistraban vientos de fuerza 8, los cuales
levantaban olas de hasta 7 metros.
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GLIMATOLOGIA MARITIMA
PARA EL MES DE SEPTIEMBRE

Por fin, el dia 3, “Anna” se convertia en
una simple depresion extratropical con un
centro de 1.006 milibares. Su posicion era
43° N.-13° O., desplazandose —ya lenta-
mente— hacia el ENE. Los vientos mas
atemporalados y la mar mas encrespada
estaban en su parte posterior. Eran de
fuerza 6 a 7 y procedian del N. al NE. Ni
que decir tiene que levantaban mar gruesa
a muy gruesa.

Y aqui acaba la historia —porque con
historia empezamos— de “Anna”, la pri-
mera borrasca tropical del afio que logro
alcanzar aguas de nuestra zonas mariti-
mas de responsabilidad meteorologica es-
panola. Las demas de agosto no consi-
guieron tan alto honor. Y, salvo lo dicho,
este mes pasado fue de escasos temporales
y poca mar.

El otro mapa significativo (grabado ni-
mero 2) muestra el estado de la mar el
dia 21. No hay en tal fecha temporal en
nuestras zonas, pero si mar gruesa a muy
gruesa de componente E. en los extremos
NE. de Azores y NO. de Finisterre, asi
como también en la mitad O. de Vizcaya.
En el resto de estas zonas y en las demas
atlanticas se registraban marejada a fuerte
marejada, mientras que en las mediterra-
neas habia un régimen de brisas.

Con el mapa namero 3 ya iniciamos los
prondsticos graficos para septiembre. En
el se dibujan las isotermas medias previs-
tas del agua del mar en superficie. Como
¢s logico, son ya ligeramente inferiores a
las del pasado agosto, pero superiores
—en conjunto— a las del ultimo julio. Y es
que, por otro lado, esto coincide con los
mapas previstos a largo plazo calculados
por el Centro Meteorologico Mundial, ya
que dan temperaturas superiores a las
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MAPA NUMERO 1.—Carta de oleaje correspondiente al dia 1 de agosto ppdo. La posicién del ci-
clén “Anna” se aprecia perfectamente centrado al SE. de las Azores. Los niimeros indican la al-
tura de las olas expresada en metros.

normales, para septiembre, por todas
nuestras zonas. Las unicas excepciones
son las Baleares y el golfo de Leon, regio-
nes ambas que quedan con temperaturas
normales. Y no olviden que, por lo gene-
ral, la temperatura superficial del agua del
mar es ligeramente superior a la del aire
situado inmediatamente por encima. Co-
mo es norma obligada, las isotermas van
rotuladas en grados centigrados.

El mapa numero 4 muestra los dias pre-
vistos de temporal (o rafagas atemporala-
das) en las distintas zonas proximas a Es-
pana. Como ven, escasean. Solo en Gran
Sol y Vizcaya se espera haya temporal
dos a tres dias a lo largo de septiembre.
Las flechas indican la direccion dominan-
te del viento en los dias de temporal.

Por fin, el mapa numero 5 resume el es-
tado previsto de la mar para el mes en
curso. La cifra que aparece junto a las fle-
chas que inciden en cada uno de los lados
del rombo muestra el numero medio de
dias en que, para cada zona, la mar pro-
vendra del cuadrante correspondiente. El
numero del centro del rombo indica el de
dias de mar llana. Los que al totalizar fal-
tan (y no en todos los casos, como es ob-
vio) hasta contemplar los treinta dias de
que consta septiembre, corresponden a
mares confusas. Por otro lado, debajo 0 a
la derecha (segun el espacio de que dispo-

niamos) de cada rombo, aparece la media -

MAPA NUMERO 2.—Carta de oleaje mds
significativa de la segunda quincena de
agosto ultimo. Los nimeros expresan, en
metros, la altura de las olas.

mensual de dias de mar rizada a marejadi-
lla (hasta un metro), representada por una
“m”; de marejada a fuerte marejada (2 a 3
metros), simbolizada por una “M”, y de
mar gruesa 0 mas (4 metros en adelante),
que expresamos por una “G”. También
aqui hay que explicar cuanto antes decia-
mos: que los dias que faltan —al sumar—
hasta completar los treinta que trae este
mes, corresponden a oleajes intermedios.
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MAPA NUMERO 4.—Numero de dias de temporal —previsto— MAPA NUMERO 5.—Estado previsto de la mar y del viento pa-
para este mes de septiembre, con expresién de la direccién del ra el mes de septiembre en curso.
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MAPA NUMERO 3.—Isotermas —medias— previstas del agua
del mar en superficie para el mes de septiembre.

viento.




LA MUERTE

Chironex fleckeri, la nedusa-casilla o avispa de mar. La altura y el didmetro

de la campana es de 13 por 100 centimetros; los tentdculos, con una longitud nor-

mal de 30 centimetros, pueden extenderse hasta alcanzar una longitud de metro

y medio. Capturada en la Strand, de Townsville, en Queensland 'del Norte. Esta pe-

ligrosa medusa es casi cuadrada, con un pedalium en cada esquina del que cuelgan

nueve tentaculos. Nadando a velocidad de dos a cinco millas por hora, se alimenta
principalmente de quisquillas y peces pequenos.

Chironex fleckeri, la medusa-casilla o avispa de mar. La altura y didmetro de la
campana es de [3 por 9 centimetros. Sus tentdculos, de una longitud normal de
45 centimetros, se extienden hasta alcanzar una longitud de 1,20 metros. Capturada
en The Strand, de Townsville, Queensland del Norte. La medusa-casilla es muy
transparente y resulta casi invisible en agua clara. Al parecer, prefiere una playa
arenosa, ligeramente inclinada, con una marea en formacion, en cuyo caso se
acerca a la orilla, a profundidades del agua de sélo 24 centimetros e incluso menos.
Sus tentdculos pueden extenderse o contraerse en pocos segundos, mientras cuel-
ga. justamente debajo de la superficie, esperando a su presa de quisquillas Yy pe-
quenos peces.

Chironex fleckeri, la medusa-casilla o avispa de mar. A la primera sefial de
peligro, un ejemplar de diez centimetros defiende su cuerpo carnoso y vulnerable,
en forma de campana, sumergiéndose en el fondo y descansando la parte superior
de la campana en la arena y disponiendo sus mortales tentdculos como una pantalla
protectora. ’

EN LA
MEDUSA

La peligrosa Chironex fleckeri, conocida mas cominmente como la me-
dusa-casilia o avispa del mar, tiene una forma casi cuadrada. con un peda-
lium en cada esauina, del cual cuelgan hasta nueve tenticulos mortales. En
forma de T mayiscula, boca abajo, con la base de la T unida a la campana
y la parte ancha de la T sosteniendo los tentdculos, los cuatro pedaliums
hacen de este animal algo Unico y ficilmente distinguible de otras medusas.”

Aunque relativamente es ficil detectarla en aguas descoloridas o tu-
bias, la avispa de mar es muy transparente y se hace casi invisible en agua
clara. El tamano se mide generalmente por el didmetro..., que puede variar
de 2,5 centimetros a 30 centimetros. La mayor que he capturado media unos
24 centimetros y tenia 36 tentdculos, cada uno de ellos de cuatro metros y
medic de longitud.

Capaz de nadar a una velocidad de dos a cinco millas por hora, Ia avispa
de mar prefiere una playa arenosa, inclinada, con una marea en formacién,
en cuyos momentos se introduce en aguas de tan sélo 24 centimetros de
profundidad o incluso menos profundas. Prefiere también un mar calido
y en calma, especialmente las habia tranquilas, y los estuarios y le des-
agradan las aguas asperas o turbulentas.

Marchando a la deriva por e! agua. esperando a su presa, la avispa de
mar es capaz de extender o contraer sus tentdculos de tres a seis metros
eén unos segundos. Su alimento consiste principalmente en pequefias quis-
quillas, pero las avispas de mar que he capturado en la zona de Townsville.
en Queensland del Norte, en Australia, tenian principalmente peces peque-
nos en sus campanas al ser capturadas.

Los métodos que utilizo para capturar esta especie dependen del tiempo
climatolégico —las avispas de mar abundan, normalmente. més si existe
un ligero viento de unos cinco nudos, seco y célido, procedente del Norte—
y del estado del agua. Si el agua esta clara, camino delante de la avispa
de mar, dejando que ésta nade hacia mi y entonces la saco del agua, co-
giéndola por la parte superior de su campana, teniendo buen cuidado de
que el viento no impulse sus tentdculos punzantes y mortales contra mi
cuerpo.

Sin embargo. cuando el agua no esta clara, arrastro una red de quince
metros, con malla de 2,5 centimetros a lo largo de la playa. Hace falta
gran cuidado al Ilevar la red a la playa, pues un movimiento violento o brus-
co puede causar grave dafio a esta especie. Las avispas de mar son sa-
cadas después cuidadosamente de la red y colocadas suavemente en un
recipiente con agua de mar.

PRIMERAS AYUDAS

Las primeras ayudas adecuadas dependen, en gran parte, de las cuali-
ficaciones del grupo. A quienes no hayan sido entrenados en socorrismo,
les aconsejamos el procedimiento siguiente:

1. Tiendan al paciente en el suelo con cuidado, para no entrar en con-
tacto con los tentdculos de la avispa de mar. .

2. Llaven los tentaculos, para arrancarlos la piel, con alcohol metilico,
teniendo cuidado de no verter alcohol en la boca, la nariz o ios 0jos.

3. Si falla la respiracién o se ha interrumpido enteramente, asegurense
rapidamente de que no hay arena. algas u otros objetos extranos en la boca
del paciente. Luego quitenle la dentadura falsa, levante su cabeza, pongan
arena bajo los hombros y depositen la cabeza para que descanse en el
hueco. El cuello debe estar estirado y tenso.

4. Respire profundamente, colocando la mano izquierda en la frente y
con el dedo indice y el pulgar cierre, presionando la parte blanda de la
nariz. Coloque la mano derecha bajo la barbilla, con el pulgar sujetado Ia
barbilla para que le permita mantener la boca abierta. Ponga su boca sobre
la del paciente, cerrando la abertura enteramente y sople dentro de la boca
al ritmo de doce a ouince veces por minuto, hasta que vea que el pecho
del paciente empieza a elevarse y descender.

5. Busque ayuda médica, Para aguellas personas cualificadas. es acon-
sejable el mismo procedimiento descrito. Sin embargo, si el corazdn ha
dejado de latir, apliquen la resurreccidn cardiaca.

Fotografias de C. E. FITZPATRICK - CAMERA PRESS
(texto e ilustraciones)
Londres.






