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LO QUE NO DETEGTA SU ECOSONDA ...
PUEDE SER LA PERDIDA DE UNA BUENA CAPTURA

SIMRAD EL SIMRAD EX

Detector ideal, de precio razonable
para pesca de cerco y superficie en
general (bonito, sardina, anchoa...).
Ocho escalas hasta 360 brazas.
Dynaline y TVG que proporciona
registros correctos del pescado
independiente de la profundidad

Eficiente detector para la pesca de
superficie, trasmallo vy arrastre en
aguas poco profundas. 8 escalas has-
ta 180 brazas. Dynaline y TVG que
proporcionan registros correctos del
pescado independiente de la pro-
fundidad.

Detector de gran sensibilidad para
todo tipo de pesca de fondo, arras-
tre costero y Gran Sole, pincho,
trasmallo, etc. Detecta merluza
suelta a mas de 200 brazas. Tiene
seis escalas hasta 960 brazas. Dyna-
line, Linea de Contorno y TVG.
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SIMRAD — ESPANA Esnabide, 6 Bentejui, 12

Gral. Alvarez de Castro, 41 Tel. 39 52 99 Tel. 26 34 48
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J. MUSTAD, S. A. J. MUSTAD, S.A. Distribuidores y Puntos
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ALICANTE: Sr.Sanchez MALAGA: Hnos. Martin AVILES: Sr. Dinten
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AGUILAS: Sr. Espinosa ALGECIRAS: Sr. Lopez BERMEO: Sr. Arin
Tel. 41 10 14 Tel. 66 39 41 Tel. 688 07 28
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Por ALVARO CUNQUEIRO

N caballero, creo que irlandés de nacién, que escribe so-
bre celtas y vikingos en un periédico gallego, refiriéndose
a la embarcacién de las Rifas Bajas, la famosa dorna, a la
que atribuye —inexperto en naves, ignoro si con razén—
caracteristicas de embarcacién de normandos, sugiere
que los carpinteros de ribera podrian tener trabajo cons-
truyendo dornas para exportar, especialmente al Canadsj,
donde hay mares y lagos en los que la dorna podria probar
su absoluta perfeccidn formal. En definitiva, si he entendi-
do bien, se trata de transformar o, mejor dicho, utilizar la
dorna como embarcacién deportiva. En la costa gallega se
ha considerado la dorna como embarcacién muy antigua,
quizé la més antigua del mar occidental. Galicia, se ha di-
cho alguna vez, es un pueblo més bien ahistérico. Gene-
ralmente algo muy antiguo —una torre, las murallas de Lu-
go, un puente, etcétera—, se dice que fueron construidos
por los mouros, por los moros, gente extraiia, poseedora
de tesoros, que un buen dia desaparecieron, dejdndonos
esas muestras de sus trabajos. Nadie ha dicho si habia ha-
bido matrimonios entre esos mouros y la gente gallega,
aunque todo hace suponer que no. Un dia, los mouros se
fueron, y ya solamente queda alguno que otro, misteriosa-
mente escondido en un castro o en una fuente, guardando
algo de oro que, inevitablemente, un dia cualquiera va a
ser hallado. Tampoco nadie ha dicho que el mouro fuese
marinero, ni por fo tanto usase la dorna antigua, que ya
existia cuando él poseia en el pais. Eso que el gallego co-
nocié verdaderamente al moro histérico en el mar, a los
piratas berberiscos o argelinos que todavia en el si-
glo XVIIl aparecieron sobre la villa de Cangas en la ria de
Vigo, depredando, quemando, robando, violando: viuda de
un muerto por mano de moro fue Maria Solifia, 1a bruja del
arenal cangués, que tuvo que ver con la Inquisiciébn. Una
bruja que hablaba con las olas del mar y detenta con la mi-
rada el vuelo de las gaviotas. Gracias a nuestros historia-
dores romanticos y a las “‘queixumes dos pinos”, a las vo-
ces lamentables de los pinos, los gallegos ocupamos, en
lo que toca a antepasados, el espacio que dejaron los mo-.
ros por la gente celta. Ahora hay en Galicia muchas cosas
—y no solamente las prerromanas— que son celtas. Todo
lo encontrado escondido, los tesoros que se guardan en
nuestros museos, el de A. Golada, el de Caldas, la diade-
ma de Ribadeo o los grandes torques de Burela y otras
partes, son celtas. Celta es la gaita, el humor de Wences-
lao Fernandez Flores y de Julio, la mufieira y hasta he de
decir que esa costumbre modernisima de la quema de
aguardientes tras almuerzo o cena, que laman “a queima-
da”, lo que llevaria a creer que el celta antiguo, el hijo o
nieto de Breogan, ya sabia destilar el bagazo u orujo, ha-
biendo inventado la alquitarra. Aunque ahora se diga que
la dorna puede tener rasgos caracteristicos de embarca-
cién vikinga, en la imaginacién marinera del pafs, el ceita
dorado, en las brumosas maianas de las rias, salfa a salu-
dar el océano mas allsd de las islas —Salvora, Ons, las
Cies—, en la alegre, rdpida, maniobrera dorna.

EXPORTACION
DE DORNAS

Pero, ¢coOmo se llamaba la dorna en los dias de los
celtas, si es que habia tal barca? ; Co6mo se [lamaba la dor-
na en los siglos Xll y Xill, cuando los trovadores gallegos
andaban por las playas orillamar o iban a las romerias ma-
rineras? La primeras menciones de dorna en galiego no se
refieren a una embarcacién, sino a una medida de capaci-
dad. (Perdonen la f4cil erudicién. Las encuentro en las
“anotaciones” del profesor Ramén Lorenzo al “Dicciona-
rio Etimolégico”, del portugués Machado. ““La meatade
del vino que Deus y der a la dorna”, en 1256, y “quarta de
viio cada ano mole de doma de dorna de XVI azumbres”,
en 1347.) La palabra dorna significa, primeramente, cuba
para pisar la uva, y en Asturias, duerna significa hoy una
artesa de madera, generalmente circular, que sirve para
pelar y preparar el cerdo después de matarlo, para dar de
comer al cerdo, para amasar la torta, para recoger la sidra
que se exprime en el lagar, etcétera. Véase Corominas,
“Diccionario Critico Etimolégico”, tomo I, pagina 204. En
gallego-portugués, dorna se usa en Portugal para designar
un recipiente empleado en la vendimia, y en el Alentejo
hay adorna, una cueva en el centro de la bodega para de-
positar el mosto. Que la dorna es un recipiente, no hay du-
da, y Corominas se pregunta si serd casual que en las do-
cumentaciones mas antiguas siempre se emplee la dorna
para contener vino. Aunque més tarde, en asturiano y en
muchos lugares de Francia, duerna, dorne, dornée, douna-
do en el provenzal de Mistral, sirva para designar recipien-
tes de diverso uso agrario... Dorna, pues, en castellano
duerna, es recipiente para diversos usos domésticos, o
medida de capacidad, y concretamente en la lengua, la
dorna es nombre de embarcacién, medida de capacidad
usada en principio o exclusivamente para vino.

De duerna a dorna viene dornajo. En el “glosario” de
El Escorial, es una artesa pequefa en la que se da de co-
mer a los lechones, un artesén que sirve para fregar, y
también aparece en el “Quijote” y en Covarrubias, y lo va-
mos a encontrar en “'Divinas palabras’”, de don Ramén del
Valle-Inclan. Es el carreto en que llevan al Idiota por ferias
y romerias: “’La Mari-Gaila rueda el dornajo y dice donai-
res”. Elidiota, Laureanifio, poco antes de morir aiin se en-
candila viendo acercérsele la nifla que “deja sobre el dor-
najo guindas y roscos”. Unos minutos més y Laureaniio
morira. En el dornajo, abandonado con el cadaver en la
noche, Laureanino serd comido por los cerdos.

Duerna, adorna, dornajo, dorna del vino... bien lejos
estdn de la dorna del mar. Y nadie sabe decir de donde le
vino el nombre a esta barca tan hermosa de las Rias Bajas
galiegas, que ahora alguien quiere que exportemos a los
lagos del Canad4. Yo amo ver la dorna ligera en el mar de
Arosa, cuando van desde Sélvora, boca de la ria, para Vi-
llagarcia, como dice el cantar. Un poeta espafol le pre-
guntaba a Dios una vez: ‘Sefior, quién te ensefié el perfil
de la azucena?”’. Habria que preguntarle ahora, en la clari-
dad dorada de la tarde, quién le ensefié a Dios el perfil y el
navegar de la dorna. Céltica o no, da igual. @
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ATLANTICO, S. A.

REPARACIONES GENERALES
DE BUQUES

SERVICIO DE MOTORES DIESEL Y REPUESTOS DE
"LAS MARCAS:

BURMEISTER AND WAIN, SULZER,
NOHAB-POLAR, WERKSPOOR Y STORK

VARADERO PARA BUQUES PESQUEROS
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SOCIEDAD LIMITADA
CONSIGNATARIOS DE BUQUES

CENTRAL: SUCURSAL:
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EFECTOS NAVALES
PAULINO FREIRE, S.L.

Lubricantes, cables, cabulleria, pinturas,
ferreteria naval, etcétera

Suministros a la Marina en general

Santo Domingo, 1. CADIZ
Teléfonos 27 40 00 y 27 44 04

CAMBIOS DE DOMICILIO

Con frecuencia hemos incluido en HOJA DEL
MAR notas explicativas sobre cémo han de proce-
der los suscriptores que cambien de domicilio para
poder continuar recibiendo la revista. Hemos dicho
que deben comunicarnos la nueva direccitn, pero
también la antigua, a efectos de dar de alta a aque-
lla y de baja a ésta. A pesar de los repetidos comu-
nicados en este sentido, continuamos recibiendo
notificaciones de cambio de domicilio sin los requi-
sitos dichos. Hemos de advertir, al efecto, que en
estos casos no podemos atender la peticion de
cambio ni mantener correspondencia sobre tales si-
tuaciones.

EL "ANGELOTE” Y EL PASO DEL TIEMPO

lo mejor suponen que nos estamos refiriendo a

un angel de esos que aparecen en la arquitec-
tura del rococé sonrosados o gordezuelos sostenien-
do cornisas y cenefas.

Pues nada de eso. Nos referimos a un pez. Ni més
ni menos que a un pez que el Diccionario de la Len-
gua define de esta terrible forma: ‘‘Pez marino del
orden de los selacios, aplastado, de color azul oscuro
y blanco, cabeza redonda y aletas pectorales y abdo-
minales muy grandes”. Por la definicién de nuestra
primera autoridad lingiiistica da la impresi6n que el
“angelote’”” debe ser una cosa muy seria. Y si lo es,
porgue el lector, de darse una vuelta por la lonja,
muelle de pescadores o mercado de abastos de cual-
quier puerto pesquero de nuestro litoral del Estre-
cho, se asombrar4 al comprobar la exactitud de la
descripcibn del diccionario y de las considerables di-
mensiones del protagonista marino, tema central de
nuestro articulo de hoy, ya que, como suele decirse,
es més feo que lo pintan.

Por eso, cuando los marrajeros que sumergen sus
palangres en el Estrecho para pescar la rica “aguja
pal4’’ —el pez espada— o la exquisita sama, tenfan la
desgracia de izar uno de estos “‘angelotes” a bordo
de sus modestas embarcaciones, se tiraban de los pe-
los, ya que, ademas de una cosa improductiva, era
sefial de mal fario, toda vez que el pescado de ma-
rras no tenia ninguna aceptacién en el mercado, por-
que nadie queria comer su carne blanca y blanduz-
ca. Asi que lo mas practico y lo que solfan hacer los
patrones de las pequefas traifias era volver a arro-

SI uno se pone a hablar del "‘angelote”, ustedes a

. jarlo al agua y colocarse la boina al revés para ahu-

yentar la mala suerte.

—Pero los tiempos cambian, amigo —me dice don
Romén Caro Vallejo, marrajero—, y lo mismo que
hoy hay aviones que alcanzan velocidades supers6-
nicas, segin dicen, los “angelotes’” que hace muy po-
cos anos se despreciaban van a parar ahora con to-
dos los honores a la plancha de los restaurantes y de
los bares. 5

Nuestro hombre es un tipico pescador del palan-
gre. Un modesto productor de la mar que se echa ca-
da noche en brazos del Estrecho, donde tienen su im-
perio los peces espada, los “goraces’, parecido al be-
sugo, pero mucho més grande y que se diferencian
de éstos por dos marcas que tienen a ambos lados del
lomo, junto a la cabeza, y que segin dicen los pesca-
dores de por aqui abajo son las huellas de los dedos
de Jesis cuando hizo la multiplicacién y repartici6n
de los peces; los juguetones delfines y los grandes pe-
troleros. Y los marrajos, el pez de més mala fama
que se puede echar uno a la cara, después del tibu-
rén. Las anchas y rudas manos de nuestro amigo,
con los dedos cortos y gordezuelos, como perritos pa-
chones en miniatura, son un fiel exponente de su ru-
do trabajo, nunca recompensado ni agradecido en su
justa medida. De pelo entre amarillo y ceniciento y
blando cansancio en los ojos, don Ramén espera ya
de un dia a otro su jubilaci6n, su merecido descanso,
y pronto la mar seré para él solamente un viejo re-

cuerdo azul donde le arroj6 por la borda medio siglo
de su vida. Pero sigamos también con nuestro prota-
gonista el “‘angelote’’.

—Mire usted, yo recuerdo que antes tampoco se
comia la “‘aguja pald’’. El pez espada entrd en los fo-
gones y las cazuelas de las casas después de la 1lti-
ma guerra. Estaba ahi, como el ‘angelote’”, pero na-
die le hacfa caso. Hubo de venir la necesidad en su
ayuda para hacerse querer. Recuerdo que en el afio
cuarenta un kilo de pez espada costaba seis reales y
hoy llega a las trescientas pesetas. Y se aprovecha
hasta la cabeza para hacer patatas en amarillo.

—;Y como hasta hace relativamente tan poco
tiempo no fue apreciado el “‘angelote”?

—Esta clase de pescado lo descubrieron para el
mercado los del gremio de hostelerfa, encontrando
en ¢l un bocado exquisito y muy cotizado. Ya le digo
que los tiempos cambian. i

Hablando hablando hemos subido por la rampa
del muelle de pescadores y nos hemos metido en la
plaza, donde en la planta baja tienen su asiento los
pescadores. Vemos sobre un mostrador a nuestro
principal protagonista.

—¢Sabe usted que la piel del “angelote’’ se usaba
como lija? —me dice el sefior Roman.

Nos apostamos junto al mostrador, donde dormia
su suefio eterno, con los ojos abiertos y las espinas
frias, el pescadito en cuestion. Un “‘angelote’”” grande
y pesado. Y feo como la madre que lo desové, con la
mirada de ogro y la boca atiburonada. Yo pensé:
“Ahif se va a quedar, por feo''. Pues no, mire, en me-
nos que lo cuento, el pescadero desemboté sus cuchi-
Hos y comenz6 con una destreza digna de elogio a
despojarlo de su vestimenta, lo troceaba, le quitaba
entranas y espinas y lo ponia limpio y morondo a la
venta. Y la gente hacfa cola para llevérselo.

—Vea usted lo que son las cosas. Antes no se comia
y hoy... ;Quién sabe cudntos productos tiene la mar
todavia para subsistir que no sabemos aprovechar?

Verdaderamente es cierto lo que apunta nuestro
hombre. El mar es una despensa donde est4 la reser-
va alimenticia del futuro, de un mundo superpobla-
do. Sabemos que actualmente se estan llevando a ca-
bo ensayos por varios paises sobre el plancton, ali-
mento de los peces, como futura fuente de nutritivas
energias para el hombre. Lo mismo ocurre con las al-
gas. Por eso no es de extrafar que el “angelote” ha-
ya brincado desde el oscuro anonimato al primer
plano de la actualidad hotelera, cafeteril y hogareiia.
Y, por lo mismo, cuando en un bar o en una cafeteria
nos lo sirven a la plancha para empapar un buen rio-
ja, incluso nos lo cuelan por pez espada, sin ser si-
quiera pariente lejano de éste.

Aunque algunos tienen sus remilgos y como toda-
via no se han familiarizado con el ‘‘angelote’’, cuan-
do se lo ponen en la concha de cristal como el aperiti-
vo de turno, solicitan amablemente que se lo cam-
bien por otra cosa.

Por un trozo de ‘pescado de corral”’, por ejemplo,
porque ahi si que no hay engaiios. @ ANTONIO
FERNANDEZ MARQUEZ. Ceuta.




ConSator yAcentO

NA vez més he andado por el puerto del Pireo, el gran
puerto de Atenas. Y una vez mas he entrado en las
himedas y profundas bodegas y tabernas, oliendo el
aroma anisado de los aperitivos, viendo cémo se
servia el vino resinado —es bueno el blanco, sobre to-
do si es de tonel y no de marca—, comiendo anchoas
en salazén v fritadas de pescado con aceite. El pesca-
do de roca de los mares griegos sigue siendo el pri-
mero entre los pescados mediterrdneos.

Como en tantas otras cosas, Grecia ha sido
maestra de Occidente en el arte de cocinar y aport6 a
nuestra civilizacién una serie de ingredientes y fér-
mulas bésicas para la gastronomia, como es la elabo-
racion del pan —sobre todo del pan de trigo— y la de
los vinos, aunque en la época griega no estaba este
zumo de vid en el estado de pureza del vino, segin el
concepto moderno, concepto que data de finales del
siglo XVIll. (En la composicién de los vinos entraban
muchos ingredientes. Ante todo, al beberlo, se le
echaba més o menos agua y a veces agua de mar.
Luego, los arquedlogos han encontrado frasquitos de
vidrio sellados y depositados en algunas tumbas y
anforas, herméticamente cerradas en los fondos ma-
rinos, y el anélisis de los vestigios de los vinos que
contuvieron ha permitido saber que el vino griego es-
taba compuesto de miel, tomillo, mirra, bayas de mir-
to, un sinfin de otras hierbas aromaéticas, desde el
ajenjo hasta los pifiones, y en muchas ocasiones,
agua de mar.) Griegos fueron los primeros tratadistas
de cocina y griegos fueron los cocineros que marcha-
ron hacia la Roma Imperial para cocinar la suntuosa y
descomunal cocina de los Césares y patricios. Luego,
sobre las venerables tierras y sobre los méarmoles
ilustres, se abatieron infinidad de desdichas y la coci-
na griega ha llegado a ser escueta y sobria, muy es-
quematizada y también, por qué no decirlo, muy vitu-
perada. Un escritor francés ha llegado a negar el mi-
himo de genio culinario en los griegos modernos. Es-
to es notoriamente exagerado, pero el citado escritor
creia que soélo es gastronomia el refinamiento de las
grandes invenciones de las cocinas aristocréticas. Y
aquella cocina vieja de dos mil quinientos afios, que
fue adoptada por Roma y luego por los bizantinos, no
es, desde luego, la estricta cocina de hoy.

Pero refirdmonos a la “taramosalata”, que es pa-
labra que imagino debe intrigar al lector. La ““taramo-
salata” es una ensalada de huevas de mdjol mojadas
con aceite de oliva, un poco de zumo de limén y un
hilillo de vinagre. Hay quien mezcla a ello también ce-
bolla, pero yo no soy partidario de este afiadido. La
“taramosalata’” quiere decir exactamente ensalada

de huevas de maGjol, porque “taramo” es mujol, el
Mugil Capito de los cientificos. Con los huevos de
mijol se hace “taramosalata”, o la “'bottarga” italia-
na, o la “boutarque” de Francia y Ttnez, o la putago
de Turquia. Esta pasta de huevas de mdjol, como el
caviar, son conocidos desde muy antiguo. El buen
Rabelais, en el capitulo LX de su “Pantagruel”, data-
do en 1552, afirma que los “gastrolatres sacrifient a
leur dieu Ventripotent”, en los dias de ayuno, “caviat
a boutargues”, es decir, huevas de esturién y de mu-
jol, estas ultimas ahumadas tal como las toman adn
hoy en Provenza.

Nuestros autores antiguos confundian, al contra-
rio de Rabelais, el caviar, que son huevas de esturién
Yy “boutargue” que es esta pasta hecha con huevas
de mijol o de otros pescados. Asi, Pero Tafur en sus
“Andancas e viajes por diversas partes del mundo
abidos” (1435-1439), escribe: “Este rio de la Tana es
cosa bien extrafia de ver e las naciones que en torno
dél viven; mueren alli unos pescados que llaman ‘me-
rona’ e dizen que son mucho grandes, e de los hue-
vos de aquellos finchen toneles e traenlos a vender
por el mundo, especial por la Grecia e la Turquia, e
llamanlos ‘caviar’, e son a punto como xabon prieto, e
ansi, lo toman, como est4 blando, con un cuchillo, e
lo pesan como aca el xabon, e si lo echan en las bra-
sas, fazese duro e muestrase como son huevos de
pescado; es cosa muy salada”.

La “taramosalata” —este jabén prieto de Pero
Tafur— sirve para el aperitivo y va acomparnada mu-
chas veces con alcaparras, con aceitunas griegas que
son excelentes .y un huevo duro. Se bebe con ouzo,
gue es un aguardiente de vino aromatizado con anis
estrellado. Dos aguardientes son los que disputan el
gusto de los griegos: Este “ouzo”, que se toma entur-
biado con agua o actualmente “on the rocks”, y el
“mastika”, al cual se le afiade la goma del lentisco.
Este ultimo proviene de la isla de Chios y es algo mé&s

-peculiar y sorprendente. Porque el ouzo esta dentro
de la teoria de la absenta o del pastis, de las “palomi-
tas” de nuestra costa de Levante. Liga el gusto de
anis con el mar salado, sus vientos y sus aromas,
con sus productos. El mundo del aperitivo griego,
aceitunas y alcaparras, anchoas en salazén y “tara-
mosalata”, las almejas y los calamares fritos. Todo un
mundo que es muy nuestro porque entre el Oriente y
el Occidente del Mediterrdneo existe un fondo de
hermandad, de una identidad entrafiable, profunda y
delicada, propia de los viejos paises de este mar que
tiene al apolineo delfin, destellante y bello, como

simbolo.®




de 19486), ha desempeiado,

NOMBRAMIENTOS EN EL
INSTITUTO SOGIAL DE LA MARINA

MADRID.—Por el presidenta del Instituto Social de la Marina han sido efectuados los si-
guientes nombramientos: Don Antonio Puente Rodriguez, jefe de los Servicios Generales de la
Seguridad Social. Y don José Maria Garcfa-Casillas, jefe de la Inspeccién General de los Servi-
cios Admmistrativos, asumiendo a su vez las funciones de jefs de la seccién de Delegaciones
Provinciales y Locales, cargo que venia desempeiiendo en la actualidad. Tanto el sefior Puents
como el seior Garcia-Casillas son funcionarios del cuerpo técnico del organismo.

Don Antonio Puente sustituye en el cargo a don José Llorca Pérez, recientemente jubilado,
el cual, en su larga carrera administrativa (era funcionario del cuerpo técnico del Instituto des-
te, los

de Seguros Sociales de los P

funcionarios del Instituto.

en Almeria, director de los Servicios Provinciales y de Inspeccién, director de Ia Caja Nacional
dores y jefe de los Servicios Generales de la Seguridad So-
cial. El seitor Llorca aport a todos estos destinos sus imi fosi
les y las altas cualidades humanas que le han granjesdo el respeto y la amistad de todos los

gos de delegado provincial del organismo

cidos

P

DON FRANGISGO JAVIER
PENA ABIZANDA DIRECTOR
GENERAL DE PUERTOS
Y SENALES MARITIMAS

MADRID.—El mi-
nistro de Obras Publi-
cas, Leopoldo Calvo
Sotelo y Bustelo, tomé
Jjuramento de su cargo =
al nuevo director gene- |
ral de Puertos, Francis- |
co Javier Pefia Abizan-
da, en un acto celebra- =
do en el mencionado .
Ministerio.

Al acto asistieron los
ex ministros Juan Mi-
guel Villar Mir, Anto-
nio Valdés y Gonzalez
Roldan y Alfonso Mor-
tes y altos cargos del
Ministerio de Obras
Publicas.

El sefior Calvo Sote-
lo hizo un sentido re-

cuerdo del anterior di-
rector eral, Sabas
Marin (fallecido), y dijo
que el sefior Pena Abi-
zanda traeria al Minis-
terio de Obras Publicas
“experiencias de su
propia vida profesional,
que 2 mi me parccen
nuevas y utiles para el
camino nuevo que Es-
pana ha emprendido, y
cuya meta estd ya muy
roxima”, y_trae tm:i:
itn “experiencias
su vida piblica como
concejal del Ayunta-
miento de Malaga y di-
rector del Instituto Na-
“cional de Urbaniza-
cion”.

El ministro manifes-
to que “las obras publi-
cas —como todas las
necesidades humanas—
progresan con la paz”,
al referirse a un Decre-

to de 1868, de Ruiz Zo-

milla, y que le parecia

vilido hoy.

Por su parte, el sefior
Pefia Abizanda, tras
agradecer la codnrrﬁoanu

el cargo, dijo que
B]a:a de un ofi-
cio es, antes que nada,
servir a los hombres” y
explicé que la mision en
los puertos hay que
comprenderla en las
tres dimensiones de
obras, explotacion y
gestion de los organis-
mos BUtOnOmOos perti-
nentes, y termino: “Las
puertas de mi despacho
estardn siempre abier-
tas para aquellos su-
bordinados que deseen
plantearme, como ami-
gos incluso, sus preocu-
paciones personales,
cualesquiera que éstas
sean”.

DON VICTOR ARROYO
ARROYO, DIRECTOR
GENERAL DE SANIDAD

MADRID (Redaccion).—En el Consejo de
Ministros celebrado el pasado dia 29 de octu-
bre, a propuesta del ministro de la Goberna-
cion, fue nombrado director general de Sani-
dad don Victor Arroyo Arroyo.

Abogado en ejercicio por el ilustre Colegio
de Madrid, consejero del Banco de Credito
Industrial y de la Sociedad Esparniola de Ra-
diodifusion. Presidente, consejero y asesor
juridico de diversas sociedades privadas.
Miembro de honor de los Colegios de Médi-
cos. Miembro correspondiente del Instituto
Superior de Investigaciones Sociales de Ar-
gentina. Ha sido gobernador civil de Mélaga
v ha desempefiado diversos cargos en la Or-
zanizacion Sindical, entre ellos presidente del
Sindicato Nacional de la Piel, presidente del
Sindicato Nacional del Combustible y agre-
gado laboral en Buenos Aires. Ha sido pro-
curador en Cortes en cuatro Legislaturas.

MADRID.—Ha tomado posesion de su
cargo el nuevo ‘delegado del Estado en la
Compania Trasmediterranea, José Ramon
Aymerich Fister, recientemente nombrado
por el Consejo de Ministros.

Asistieron al acto, que se celebro en la se-
de de la mencionada compariia, el subsecre-
tario de la Marina Mercante, almirante Ama-
dor Franco, y el director general de Navega-
cion, el delegado saliente, José Poblaciones,
asi como altos cargos de la Subsecretaria de
la Marina Mercante y de la delegacion del
Estado en la empresa.

Por parte de la compaiia Trasmediterra-
nea se encontraron el vicepresiden-
te de su Consejo de Administracion, Victor
Mendoza Olivan, miembros del citado conse-
j(Ie y el comité de direccion de la empresa en
pleno.

EMBAJADOR EN LA
GONFERENCIA DEL MAR

Don Eduardo Ibafez y Garcia de Velasco,
que fue designado embajador jefe de la dele-
gacion de Espafia en la Conferencia Interna-
cional del Mar, por el Consejo de Ministros
celebrado el pasado dia 12.

EN DIVERSAS LOCALIDADES COSTERAS

IMPOSICION DE MEDALLAS AL MERITO SOCIAL MARITIMO

EGUN hemas venido informando en

ndmeros sucesivos de “Hoja del Mar”,
en diversas provincias costeras se cele-
bran los actos de imposicién de las Meda-
llas al Mérito Social Marftimo, en sus di-
versas categorlas, que concedié el Conse-
jo General del Instituto Social de la Mari-
na, en sesion celebrada el pasado mes de
jurnio. A continuacién incluimos la resena
de varios de estos actos, que tuvieron lu-
gar durante e/ mes dltimo.

LAS PALMAS: DOS
PESGADORES JUBILADOS

by

El almirante jefe de la Zona Maritime de Cana-
rias, en el momento de imponer la medaila a
i don Cipriano Sénchez.

El delegado de Trabajo impone a don Casimiro
Martin Ia medalla de bronce al Mérito Social.

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA (De
nuestro corresponsal).—En-la Casa del Ma-
rino tuvo lugar el acto de imposicién de la
medalla al Mérito Social Maritimo, en su
categoria de bronce, a los pescadores jubi-
lados de esta provincia, don Cipriano San-
chez Pérez y don Casimiro Martin Morera.
Presidi6 el acto el almirante-jefe de la Zo-
na Maritima de Canarias, don José Ramén
Caamafio Ferndndez, que estaba acompa-
fado del delegado de Trabajo, don Felipe
Arméan de la Vega; presidente del Consejo
Provincial del Instituto Social de la Marina,
don Manuel de la Cueva y Fernadndez; de-
legado provincial de dicho organismo en
esta provincia, don Antonio Betancort
Gonzélez; comandante accidental de Mari-
na, capitdn de fragata don Fernando

Gémez-Pamo y Lépez, y vicepresidente
del Consejo Provincial del Instituto, don
Andrés Perdomo Torres.

También se encontraban presentes
otras representaciones, miembros del
Consejo Provincial del Instituto Social de
la Marina y familiares de los condecora-
dos. Hay que hacer constar que estos dos
pescadores, uno residente en Gran Cana-
ria y otro en la isla de Lanzarote, son los
primeros distinguidos con la medalla del
Mérito Social Marltimo por esta provincia.

DON JAIME MAYOR, QUE
FUE PATRON MAYOR DE
LA COFRADIA DE AGUILAS

CARTAGENA.—En sencillo y emotivo
acto le fue impuesta la medalla al Mérito
Social Maritimo a don Jaime Mayor Ro-
bles, hasta hace poco —y desde mas de
veinte afos atrds— patrén mayor de la Co-
fradia Sindical de Pescadores de Aguilas.
Con la distincién se ha querido premiar su
continua defensa de los intereses de los
pescadores. Representacion de éstos, de

los cabildos de las Cofradias de San Pedro
del Pinatar, Aguilas, Mazarr6n y Cartagena
estuvieron presentes en el acto que regis-
tré la presencia de las siguientes autorida-
des: almirante Garcia-Parrefio Kaden, jefe
del arsenal; delegado provincial de Traba-
jo, don Enrique Rodrfguez Pérez; delegado
provincial de Mutualidades, don Angel Pé-
rez Beltran; director provincial del INP,
don Francisco Martinez Ladrén de Gueva-
ra; inspector jefe de Trabajo, don José Ar-
néu; delegado del Instituto Social de la
Marina, don Juan Oliva Cervantes, asl co-
mo la totalidad de los vocales de este Ins-
tituto, cuyo consejo provincial celebr6 reu-
niones permanentes, pleno ordinario y ple-
no extraordinario, este Gitimo con motivo
de la imposici6én de la citada medalla al se-
fior Mayor Robles, que también recibié un
premio en metélico de 30.000 pesetas.

dalla le fue i

ald Alarcos por
delegado provincial del ISM en Cédiz.

P
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DOGTOR ALARGOS,

MUCHOS ANOS
EN TERRANOYA

En la Casa del Mar de Cédiz le fue im-
ﬁuesta al doctor don José Luis Alarcos,
asta hace poco médico del Instituto en
St. Pierre et Miquelon (Terranova), la me-
dalla al Mérito Social Maritimo en su cate-
goria de plata.

El acto fue presidido por el delegado de
Trabajo, don Francisco Esteban Hanza, al
que acompanaban el presidente del Con-
sejo Provincial del ISM, almirante Gener;
comandante militar de Marina, don Ricar-
do Jara, y el delegado provincial de aquel
organismo, don José Manue!l Alvarez.

El sefior Alvarez, que efectué la imposi-
cién, tomo la palabra a continuacién para
describir la ingente labor que desde hace
doce afios, en que ingresé en el Instituto
procedente del Hospital Provincial de San
Sebastian, donde era médico interno, ha
llevado a cabo en Terranova don José Luis
Alarcos, donde fue enviado para organizar
una adecuada atencién médica a los pes-
cadores de la flota bacaladera. Del primiti-
vo miniambulatorio logré pasar, no sin
muchos esfuerzos, al dispensario y Hogar
del Marino Eslpaﬁol de la actualidad.

El doctor Alarcos organizd también sis-
temas de consultas médicas por radio, que
han merecido los mayores elogios por par-
te de la Organizacién Mundigl de la Salud,
y el Gobiemno francés también ha recono-
cido su esfuerzo otorgéndole, entre otras
condecoraciones, las de Ciudadano de Ho-
nor de la Isla y la Orden Nacional del Mé-
rito.

Tras continuar describiendo el arriesga-
do trabajo que en muchas ocasiones ha
tenido que realizar el doctor Alarcos, tras-
ladéndose en casos de extrema gravedad
y con grandes marejadas y temporales en
una lancha o en un helicéptero para reali-
zar, en las més precarias condiciones clini-
cas, operaciones que no admitian demora,
el seflor Alvarez terminé diciendo que ante
el enorme éxito conseguido, el Instituto le
enviaria a promover |a instalacién de cen-
tros similares en otros paises.

Emocionado, el doctor Alarcos expres6
a continuacién su agradecimiento y mani-
festé que su Unico desec es que se siga
a‘udando a los pescadores del bacalao.

CRISTIAN. ’
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GRAVE AMENAZA PARA NUESTRO SEGTOR PESQUERC

LA COMUNIDAD ECONOMICA EUROPEA ENX-
TIENDE A 200 MILLAS SU “ZONA DE PESCA™

El 30 de octubre pasado, la Comunidad Econémica Europea tomé la
decision de extender a doscientas millas marinas la “’zona de explotacién
econdmica’’. Los nueve ministros de Asuntos Exteriores de los paises que
forman la Comunidad decidieron en su reunién de La Haya imitar a otros
paises, tales como los Estados Unidos, Canadd e Irlanda, que prefirieron
no esperar a que la Conferencia del Mar o las Naciones Unidas se pronun-
ciasen sobre tan controvertida cuestién.

Las consecuencias que se derivan para
nuestro pais de la decision comunitaria son
gravisimas, como han expresado en las ulti-
mas semanas representantes de los armado-
res, conserveros, pescadores de altura y
miembros de la Administracion.

No puede decirse, en cambio, que la deci-
si6n haya ‘cogido desprevenidas a las autori-
dades espariolas. La Comunidad habia anun-
ciado a iiltimos de septiembre que la cuestion
seria estudiada lo antes posible. La Comision
Europea, con sede en Bruselas, habia aconse-
jado, por su parte, la adopcion de esta medi-
da. Solo Irlanda se oponia radicalmente, y
fue necesario pactar con este pais una serie
de compromisos para que su representante
terminara aceptando el proyecto.

PESCA PARA LOS “NUEVE”

Segin la resolucion aprobada en La Haya,
cada pais del Mercado Comiin sigue guar-
dando una “soberania histérica™ de doce mi-
1las, donde solo estaran autorizados a pescar
los buques nacionales. Las doscientas millas
de “zona comunitaria de pesca” estaran re-
servadas a todos los pescadores de los “nue-
ve” (paises de la CEE), que repartiran las ri-
quezas pesqueras en cupos anuales, Queda,
por tanto, prohibida la pesca en esta zona a
los barcos de paises que no pertenezcan a la
Comunidad.

Los tres puntos fundamentales del Plan
Comunitario sobre ampliacion de doscientas
millas pueden resumirse asi:

1.° Todos los pescadores de la Comuni-
dad tendran acceso a la zona econormica de
200 millas, donde las capturas se repartiran
en cuotas.

2.° Este régimen comunitario no se apli-
cara a las doce primeras millas costeras re-
servadas a los riberefios y a los titulares de
los derechos histaricos.

3.° Los cupos anuales para Ia zona de
doce a doscientas millas tendran en cuenta el
volumen anterior de capturas y de las conce-
siones reciprocas, negociadas con los paises
“terceros”. Los cupos se disminuirdn en un
porcentaje destinado a reconstituir los recur-
sos marinos. Por otra parte, los pescadores
de los Estados miembros del Mercado Co-
muin, que deberan conceder sus derechos his-
toricos a irtandeses y britanicos, verdn au-
mentar sus Cupos.

La decision de La Haya entrara en vigor a
partir del 1 de enero de 1977.

TRES RONDAS
DE CONVERSACIONES

Durante la citada reunion comunitaria en
Consejo de Ministros, la CEE concedié un
mandato a la Comision Europea para que
iniciase, a partir del .3 de noviembre, conver-
saciones con Islandia, Noruega y Canada.
La primera tanda de conversaciones con los
Estados Unidos se abrio en Bruselas los
dias 8 y 9 de noviembre.

A esta primera ronda de conversaciones
seguiran otras —cuya fecha todavia no ha si-
do fijada— con la Unidn Soviética, Polonia y
Repiblica Democratica Alemana. En una
tercera fase, la Comision negociara con Es-
paiia, Portugal, Yugoslavia, Senegal y otros
paises africanos.

Antes siquiera de que se fijase fecha para
las negociaciones pesqueras hispano-
comunitarias, un grupo de armadores de
nuestro pais se traslado & Bruselas para man-
tener conversaciones con el vicepresidente de
la Comision, responsable de asuntos de pes-
ca, el danés Finn Olvav Gundelach. Los ar-
madores en cuestion mantuvieron contactos
asimismo con el Sindicato Patronal Pesque-
ro de la Comunidad, cuya sede también se
encuentra en Bruselas.

Una alta personalidad de la Administra-
cion espaifiola declaro a la prensa madrilefia
que “si la flota pesquera espaiiola se ve obli-
gada a bandonar el area del Gran Sol en vir-
tud de la extension a doscientas millas de las
aguas jurisdiccionales de la Comunidad Eco-
némica Europea, el hecho no dejara de ser:
una expoliacion”.

Estas palabras expresan una preocupacion
creciente, tanto a nivel estatal como privado.
De llevarse a cabo sin que medie negociacion
alguna los designios de la Comunidad, Espa-
iia dejaria de ser una potencia pesquera y mi-
fes de personas quedarian en paro. P

La Federacion Espafiola de Armadores de’
Buques fue la primera en reconocer que era
imposible eatablar negociaciones bilaterales’
con Irlanda 0 Gran Bretaiia —como sucedio
en Canada recientemente—, porque de ahora
en adelante estas negociaciones deben reali-
zarse a través de los organismos comunita-
rios: La Federacion opina “que los derechos
historicos adquiridos por nuestro pais no
pueden desaparecer a través de un acuerdo
como el adoptado por el Mercado Comtin. El
hecho de que mas del 90 por 100 de los bar-
cos que faecnan en las aguas del Gran Sol
sean espaiioles y lo hayan sido en los ultimos
afios asi lo avala”.

{UNA RETIRADA PAULATINA?

La Comunidad Economica Europea sugie-
re ahora la retirada gradual y paulatina de
los barcos espaiioles que faenan en la nueva
demarcacion. Por su parte, la Federacion de
Armadores desea que esta retirada se demore
lo suficiente como para que se abra un perio-
do negociador. Este periodo es tanto mas im-
portante cuanto que hay unos mil buques que
actualmente faenan en esas aguas y se calcu-
la en una tercera parte del total de las captu-
ras logradas por pesqueros espaiioles las
conseguidas alli.

Victor Moro, director general de Pesca, ha
enumerado con ocasion del conflicto con la
Comunidad las bazas que Espaiia puede pre-
sentar a la hora de una negociacién. “En pri-
mer lugar existen bases teoricas que vienen
marcadas por la historicidad y tradicion de
nuestra flota en estas aguas, razones indiscu-
tibles y que deberan pesar a la hora de enta-
blar negociaciones. Por otro lado, existe la
recomendacion de la Conferencia del Mar en
el sentido de tener en cuenta los prejuicios
que la medida de extender a doscientas millas
las aguas jurisdiccionales puede acarrear a
terceros paises. Por ultimo, y si las altas je-
rarquias espaiiolas y europeas son auténticas
en sus declaraciones, la proximidad de las ne-
gociaciones ltimas entre Espaiia y la Comu-
nidad Economica Europea deben ser base su-
ficiente como para permitir un acuerdo alter-
nativo durante el periodo en que puede de-
morarse nuestra integracion en la zona de los
nueve”,

Para el director general de Pesca “hay que
enfocar el tema pesquero con una optica mas
amplia y comenzar las negociaciones con el
Mercado Comin al maximo nivel econémico
y politico”.

NOTICIAS INQUIETANTES

Mientras se producian estas declaraciones
comenzaban a llegar noticias inquictantes.
Mas de doscientos buques coruiieses, por
ejemplo, tendran que buscar otros caladeros
una vez que entre en vigor el nuevo dictamen
de la Comunidad Europea. En Vigo, la preo-
cupacion era similar. Portavoces de los ar-
madores gallegos hicieron saber que “es pre-
visible que todo el mundo siga los pasos de
la CEE”.

Dicho y hecho. Dias después, Marruecos
—pais con el que Espaiia no ha dejado de te-
ner probiemas por cucstiones pesqueras des-*
de hace cinco afios, tras la proclamacion de
un “dahir” (decreto) en el que se aumentaba
la zona de pesca a 70 millas— anunciaba su
decision de extender, como la Comunidad
Europea, a doscientas millas la “zona de ex-
plotacion economica”. Segin reconocieron
fuentes oficiosas, esta cuestion y otras tam-
bién relacionadas con la actividad de los bu-
ques espafioles en las proximidades de Ma-
rruecos, fueron discutidas por los ministros
de Asuntos Exteriores de ambos paises —se-

{Pasa_a la p4g. 8)
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INFORMACION

LA FLOTA PESQUERA ESPANOLA,
EXPULSADA DE ANGOLA
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pm uestra flota agusas jurisdiccionales.
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y Congo-Brazza.

Las que se constiuyen en asociacion con oiras exranjeras
REGULACION DE LAS EMPRESAS
PESQUERAS CONJUNTAS

Por un Real Decreto de 8 de octubre de 1976, publicado en el
“Boletin Oficial del Estado” de 9 de noviembre, se regulan las em-
presas pesqueras conjuntas, especialmente en lo que se refiere a

INTENTOS DEL GOBIERNO ESPANOL

Myadgn&mddehhﬂhdnd&mar&dmm“hm

presarios pesqueros aguas habian recibido noticias de esta medi-
da porhdeunénddGcm

aportacion y venta de bugues esparioles a empresas extranjeras y a
la entrada en territorio nacional de las capturas efectuadas en las
mismas. El texto integro de la disposicion, de relevante interés, dice

PREOCUPACION

El Gobierno espaiiol ha intentado en alguns ocasion
encontrado con serias dificuliades motivadas
m&qmﬁwhmm-hnﬂpmm
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por Ia faita

ascendian anual-
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marisco, prinpaimaents gom

G.E.E.. 200 MILLAS

{Viene de la pég. anterior)
noresLlrahyOreJa—eandnddurame
hora y media. Pero no s¢ llegd a ningin
acuerdo efectivo.

UN “MODUS VIVENDI”

Al tradicional problema con Marruccos se
afiadié también en las ultimas semanas la ex-
pulsion de todos los buques espafioles que
facnaban en aguas angolefias. El Gobierno
de Luanda decidi6 impedir que los bugues de
pesca de otros paises (salvo los cubanos y so-
viéticos) pescaran en sus “zonas econOmi-
cas”. Y Espaita, que desde tiempo atras man-
tenia en aquella region africana bastantes bu-
ques, debio abandonar los riquisimos cala-
deros.

La representacion diplomatica espaiiola
ante la Comunidad Econémica Europea pre-
sentd a primeros del mes de noviembre una
nota en la-que se pedian ncgociaciones urgen-
tes, dada la gravedad de las consecuencias

~derivadas de la ampliacion de 1a “zona eco-
nomica”. Medios diploméaticos de Bruselas
indicaban que Espafia pretendia conseguir un
modus vivendi o una solucion transitoria que
le permitira negociar su eventual ingreso en
Ia Comunidad y mientras tento mantener a
su flota pesquera de altura en ¢l Gran Sol.

Aunque la Comunidad Economica Eu-
ropea ha aceptado la sugerencia negociadora
presentada por ¢l embajador Ullastres (su su-
cesor, sefior Bassols, debera hacer sus “pri-
meras armas” en este enojoso asunto), la
cuestion no sera solventada con prioridad,
porque a la CEE le preocupa ante todo nego-
ciar con Islandia, en cuyo limite de doscien-
tas millas pescan varias flotas de paises de la
Comunidad al tiempo que los buques islande-
ses no pueden pescar en los limites de la Co-
munidad Economica Europea. En la escala
de exigencias inmediatas para estas negocia-
ciones se encontrarian también otros paises
que “tienen algo que ofrecer”, tales como
Noruega y los Estados Unidos. Por tltimo le
tocaria “a los paises que han adquirido dere-
chos tradicionales de pesca, pero que no tie-
nen nada que ofrecer a cambio de una excep-
cion”. Espaiia se encuentra, desgraciadamen-
te, entre estos paises.
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EL TURNO

Mientras todo este batiburrillo negociador
se planea, nuestro pais no parece dispuesto a
declarar “zona economica exclusiva” las
doscientas millas, porque dentro de este limi-
te no se registra actividad pesquera impor-
tante, mientras que nuestros principales cala-
deros se encuentran en aguas alejadas de
nuestro territorio. Con Canada y los Estados
Unidos, las posibilidades de negociacion son
mayores que con otros paises, y las conver-
saciones estan en marcha. El proximo viaje a
Ottawa del ministro de Asuntos Exteriores
espaiiol, seflor Oreja, servira, sin duda, para
aclarar muchas dudas.

Con Marruecos, algunas fuentes proximas
a la Subsecretaria de la Marina Mercante
han sefialado que el aumento a doscientas
millas de su zona econémica no resulta mag
preocupante que los problemas actuales. Las
mismas fuentes indican que muy probable-
mente el contencioso pesquero con el vecino
pais pueda resolverse mediante la firma de un
tratado antes de terminar el afio. Las nego-
ciaciones con Marruecos giran en torno a la
formula de asociacion conjunta mediante 1a
constitucién de sociedades mixtas, integradas
por intereses nacionales y marroquies que
aseguren ¢l mantenimiento de la actividad.

Hay quien asegura que Sudafrica, en cu-
yas proximidades marinas hay también bas-
tantes buques espafioles, podria en el futuro
inmediato imitar a la Comunidad Economica
Europea, con lo cual nuestras autoridades
deberian incluir a este pais en la némina de
futuras negociaciones junto con Argentina,
Uruguay, Angola y Mozambique. En la ac-
tualidad, Espafia tiene suscritos convenios
con Canada, Mauritania, Senegal y Noruega,
y tramita sus negociaciones con Marruecos,
Estados Unidos y Chile.

Volviendo al tema del Mercado Comiin
Europeo, es opinion generalizada que la ne-
gociacion actual que permita un modus viven-
di no puede ser satisfactoria, sino como mé-
todo para ganar tiempo. La solucion de este
y otros problemas esta en la integracion pura
y simple de nuestro pais en la CEE como
miembro de pleno derecho. @ ALBERTO
MIGUEZ.

asi:

La necesidad de asegurar un nivel
adecuado de suministro de pescado,
destinado tanto al consumo como a
la industrializacion y comercio exte-
rior, aconsejo promulgar la Ley cien-
to cuarenta y siete/mil novecientos
sesenta y uno, de veintitrés de di-
ciembre, sobre Renovacion y Protec-
cion de la Flota Pesquera, a fin de
disponer de una flota eficiente y mo-

derna, apta para realizar abundantes‘

capturadas con minimos costos.

Debido a esta politica pesquera,
las capturas de nuestra flota de pes-
ca a distancia llegaron a satisfacer en
gran medida los objetivos pretendi-
dos por la Ley; sin embargo, la re-
ciente evolucion intemacional hace
necesario, con miras al futuro, esta-
blecer las medidas adecuadas para
garantizar con nuestras capturas
procedentes de los caladeros someti-
dos a la nueva jurisdiccion, el abaste-
cimiento nacional de proteinas de
origen marino.

Por ello, resulta necesario regular
los efectos de la inversion de capita-
les espafioles en paises pesqueros,
mediante la participacion en empre-
sas pesqueras conjuntas, especial-
mente en lo que se refiere a aporta-
cién y venta de buques espaiioles a
dichas empresas y a la enfrada en te-
rritorio nacional de las capturas efec-
tuadas por las mismas.

En su virtud, a propuesta del mi-
nistro de Comercio, de conformidad
con los de Hacienda y Trabajo, y
previa deliberacion del Consejo de
Ministros en su reunion del dia trein-
ta de julio de mil novecientos setenta
y seis.

DISPONGO:

Articulo primero.—A los efectos
del presente Real Decreto se enten-
dera por empresa pesquera conjunta
aquella que, en un pais extranjero y
conforme a su legislacion, constitu-
yan las empresas pesqueras espa-
nolas definidas como tales con arre-
glo a la Ley ciento cuarenta y. siete/-
mil novecientos sesenta y uno, sobre
Renovacion y Proteccion de la Flota
Pesquera, en asociacion con perso-
nas fisicas o juridicas de dicho pais
Yy, €n su caso, de otros paises, con la
finalidad de aprovechar conjunta-

mente los recursos pesqueros del
mar.

Articulo segundo.—Uno. Los ex-
pedientes para autorizar la inversion
en las empresas pesqueras conjuntas
definidas en el articulo anterior, se
iniciaran y tramitaran por la Direc-
cion General de Transacciones Exte-
riores.

Des. Para gozar de los beneficios
previstos en el articulo tercero, sera
preceptivo el informe favorable de la
Direccion General de Pesca Mariti-
ma, que lo emitira en base a un pro-
yecto técnico-economico que debera
acompaiar al expediente.

Este proyecto habra de conside-
rar, entre otros aspectos, la aporta-
cion de tecnologia pesquera nacional
a las empresas que se pretenda cons-
tituir; los niveles de empleo a mante-
ner para tripulantes de la nacionali-
dad espaiiola y las previsiones de
aportacion y/o venta de buques de
pesca de bandera espaiiola, en ex-
plotacion, propiedad del inversor
espanol.

Articulo tercero.—Las empresas
pesqueras espafiolas que participen
al menos en un cuarenta por ciento
del capital social de una empresa
pesquera conjunta, a la que hayan
aportado o vendido buques espaiio-
les en explotacion inscritos en la Lis-
ta Tercera del Registro de Matricula
de Buques al menos el uno de enero
de mil novecientos setenta y seis, go-
zaran, previo el informe favorable de
la Direccion General de Pesca Mari-
tima, a que se refiere el articulo ante-
rior, de los beneficios siguientes:

a) Credito a la exportacion de
buques de pesca espaiioles en explo-
tacion, conforme a las normas vi-
gentes.

b) Cobertura de los riesgos no
comerciales de las inversiones, de
acuerdo con la Orden del Ministerio
de Hacienda de veinte de enero de
mil novecientos setenta y seis (“Bole-
tin Oficial del Estado” numero trein-
ta y dos).

¢) Inclusion de cupos de las cap-
turas realizadas por las empresas
pesqueras conjuntas en cuyo capital
participen, en convenios acordados,
con fines de regulacion de mercado,

{Pasa a la pég. siguiente)




GENERAL

(Viene de la psgina anterior)

con la Comisaria General de Abaste-
cimientos y Transportes, previo in-
forme de la Direccion General de
Pesca Maritima, al amparo de lo pre-
visto en el articulo cuarto del Decre-
to tres mil setecientos cincuenta y
seis/mil novecientos setenta y dos.

La Direccion General de Pesca
Maritima fijara anualmente dichos
cupos, atendiendo a la capacidad de
capturas de los buques aportados o
* vendidos por las empresas pesqueras
espanolas a las empresas pesqueras
conjuntas, asi como a su area de ac-
tividad prevista.

Articulo cuarto.—Podran gozar
también de los beneficios estableci-
dos en el articulo tercero las empre-
sas pesqueras espanolas que, reu-
niendo las restantes condiciones es-
tablecidas en dicho articulo, partici-
pen con menos del cuarenta por
ciento del capital en una empresa
pesquera conjunta, siempre que exis-
ta un efectivo control de la gestion de
aquélla y haya sido expresamente
autorizada para el disfrute de dichos
beneficios por el Consejo de Minis-
tros.

Articulo quinto.—E! Ministerio de
Comercio verificara la pertenencia a
las empresas pesqueras conjuntas de
los buques de pesca aportados o ven-
didos por el inversor espaiiol, asi co-
mo la permanencia de la participacion
espanola en el capital social de di-
chas empresas y cuantos otros datos
se estimen pertinentes.

Articulo sexto.—Los buques de
pesca espaiioles aportados o vendi-
dos a las empresas pesqueras con-
juntas que se acojan a algunos de los
beneficios senalados en el articulo
tercero no podran ser ofrecidos co-
mo baja para nuevas construcciones
con crédito oficial o sin él.

Articulo séptimo.—Los espaiioles

que pasen a trabajar en una de las
empresas conjuntas a que se refiere
este Real Decreto, si las mismas tie-
nen nacionalidad extranjera, lo ha-
ran, en todo caso, y a los efectos de
su seguridad social, como pertene-
cientes a una de las empresas espa-
nolas participantes en aquéllas, de-
biendo figurar, en consecuencia, da-
dos de alta en el Regimen Especial
de Seguridad Social de los trabajado-
res del mar y tener cubierta en forma
legal la contingencia de accidentes
laborales y enfermedades profesiona-
les, sin perjuicio de lo que pueda re-
sultar de los tratados internacionales
suscritos por Espaiia.

DISPOSICION TRANSITORIA

A partir de la fecha de entrada en
vigor de este Real Decreto, las em-
presas pesqueras conjuntas consti-
tuidas con anterioridad a su publica-
cion podran solicitar del Ministerio
de Comercio la aplicacion de los be-
neficios concedidos, acreditando que
cumplen los requisitos establecidos
por esta disposicion.

DISPOSICION FINAL

Por los Ministerios de Hacienda,
Trabajo y Comercio se dictaran las
normas complementarias que requie-
ra el desarrollo del presente Decreto,
el cual entrara en vigor el mismo dia
de su publicacion en el “Boletin Ofi-
cial del Estado”, quedando igual-
mente facultados dichos Ministerios
para resolver las dudas que puedan
suscitarse en su aplicacion.

Dado en Madrid a ocho de octu-
bre de mil novecientos setenta y seis.

JUAN CARLOS

. El Ministro de Comercio,
JOSE LLADO FERNANDEZ-
URRUTIA
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EN LA PESCA, CELEBRADAS EN VIGO

(Foto: MAGAR.)
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ES Independiente de Ia que hubo en abril y de Ia que se producira en 1977

NUEVA REVALORIZACION DE PENSIONES

Con ind

endencia de la revalorizacién

e establecio la Orden Minis-

terial de 22 de abril de 1976, referida a un 14 por 100 de las pensiones cau-

sadas con anterioridad al 1-5-76
mo, el Real Decreto de 8 de oc
han dispu 12
Social, asi como los subsidios
novy

de los trabajadores del mar.

En virtud de esta revalorizaci6n, se
mejoran todas las pensiones causadas
antes del 1 de noviembre de 1976 en
un 10 por 100 respecto a las causadas
hasta el 31 de mayo de 1976 y por sex-
tas partes correspondientes las causa-
das entre esa fecha y el 1 de octubre Gl-
.timo.

MINIMOS GARANTIZADOS

Se aplican a los pensionistas de
nuestro régimen los minimos estableci-
dos en el Real Decreto y Orden citados,
pero prescindiendo de toda discrimina-
cién por edad que no se ha tenido en
cuenta en relacién con los pensionistas

dela

de 19 ,!nqa()rdende' al
esto la revalorizacion de pensiones del sistema de lalgﬁnndzd
r invalidez provisional, con efectos del 1 de
, mejora que es aplicable a los pensionistas del régimen especial

ueda producirse el afio %mi:
ecC!

de jubilacién e invalidez permanente
absoluta, aunque sf afecta a los benefi-
ciarios de invalidez permanente total.

Dichos minimos son los siguientes:

Ptas.

1) Pensiones de jubilacién ... 7.700
2) Pensiones de invalidez +.

permanente total de pen-

sionistas con sesenta y

cinco anos o més ........ 7.700
3) Pensiones de invalidez

permanente absoluta . . ... 7.700
4) Pensiones de gran inva-

idez ....... ............ 11.550

LA GOMISARIA DE ABASTEGIMIENTOS
Y TRANSPORTE OLVIDA A LOS
ARMADORES ESPANOLES

MADRID.—EI contrato para ¢l transporte de
carne congelada argentina, que es comercio de Es-
tado y, por tanto, debe hacerse en buques naciona-
les, ha sido concedido por la CAT a un buque es-
candinavo, han informado a Cifra fuentes bien in-
formadas.

Las 10.000 toneladas de carne congelada argen-
tina deben trasladarse a Espana durante tres me-
ses: 3.000 toneladas en octubre, 4.000 en noviem-
bre y 3.000 en diciembre.

Los pliggos para el concurso establecido por la
CAT se repartieron a partir del dia 7 de octubre, v
las condiciones se debian entregar al dia 1.

El 13 de octubre se facilitaban los resultados del
concurso. pero en los momentos actuales, para dis-
poner de un buque frigorifico que vaya a la Argen-
tina es preciso un periodo de veinte dias, por lo que
la primera fase del transporie de 3.000 tonela
debia retrasarse algo.

El concurso fue convocado, puges. demasiado
tarde, debido a la poca capacidad de prevision de
organismos oficiales.

Consecuentemente, la CAT, por razones de ur-
gencia. contraté un barco escandinavo, olvidando
a Ja flota nacional, que se encuentra en estos mo-
mentos en dificultades.

La flota espaiiola de frigorificos se halla al borde
del colapso a}, a falta de S:ro I’u;ﬂ;lajo se dedica en

an parte al transporte de jurel hacia Nigeria, la-
g)r menos rentable que el transporte de ia carne

congelada y que genera menos divisas que las que
se van a pagar a un bugue de bandera exterior.

Entre los ietarios de bugques frigorificos rei-
na notable alarma por la falia de prevision de las
autoridades, que originan unos dificiles momentos
al sector.

Debido a estas dificultades, la flota espaiiola es-
ta en progresiva liquidacion. En los ultimos tiem-
pos se han vendido a armadores extranjeros los si-
guientes buques frigorificos:

“Plencia”, con capacidad para 3.500 toneladas
de carne congelada.

“Portugaleta”, para 3.500 toneladas.

“Artico”, para 2.700 toneladas.

“Monte Arucas”. para 1.700 toneladas.

“Rio Nansa™, para 1.000 toneladas.

“Frimar”, para 1.000 toneladas de capacidad de
transporte de carne.

Los armadores de bugues frigorificos estan un
tanto desconcertados, puesto que ban de construir
sus buques en Espana, aun cuando las ofertas exte-
riores son mas baratas. y no gozan, reciprocamen-
te. de una politica naval que Jes haga rentable la
explolacion del buque.

Segun han senalado a Cifra fuentes de los arma-
dores, una compaiiia espariola ha dado cons-
truir cuatro frigorificos en nuestro pais. y el precio
que ha tenido que pagar es superior en un 80 por
ciento, aproximadamente, al que hubiese pagado
de hacer los buques en Japon.

JORNADAS NACIONALES DE MARKETING
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comerciales. que no se considera dentro de la lega-
lidad vigente. Se pide también ibertad de pr
para la merluza congelada y es aspiracion del sec-
tor la normatlizacion de la clasificacion de la pesca-
dilla. Finalmente, se espera de la Administracion
nnae:gigenciaenm;len&dgca]iiadp;r:lasspz—
portaciones igual a la que se impone en las especies
capturadas por la flota nacional. .

— El sefior Jaén Ver%namdesaxmﬂéiapoumcia
“Comercializacién de Ia pescs fresca”. Se conclu-
y0 en una necesidad de ampliacion funcional de la
central de informacion; tipificacion de la pesca;
adecuacion fisica y técnica de las jornadas de puer-
tos mas importantes: establecimiento de unos mini-
mos técnicos a los puntos de venta al detall y con-
trol publico de camaras frigorificas en puertos y
mercados centrales.

— Sobre “Comercializacion de la de bajura
y ¢l marisco™ trato la p i-kig’pudrdprocn-
rador en Cortes Eor las Cofradias de Pescadores,
don Baldomero Fernandez Calvifio. En tormo 2

ella concluyeron los jormadistas en Ja necesidad de
reestructurar los canales comerciales para que
sean mas operalivos, en : utilizacion =
paralelos que aproximen el productor-armador
consumidor final, sin prescindir de los exportado-
res. Otro de los objetivos del sector es una nueva
regulacion de las lonjas pesqueras y la convenien-
cia de una colaboracion del sector extractivo en la
presentacion y seleccion de los productos puestos
a la venta.
— La jltima ponencia de las jornadas trato de
“Comercializaciin exterior de Iz pesea™ y fue ex-
puesta por don Francisco Alemany Torres. Res-
pecto a este tema se llegd a la conclusion de que es
necesario poner en juego acciones individuales o
colectivas para la conquista o mantenimiento de
mercados, aconsejando la organizacion de misio-
nes comerciales, la asistencia a ferias y la creacion
de comisiones mixtas de hombres de negocios.
Representantes de sectores que han participado
en estas jornadas han establecido contactos para
que las mismas tengan continuacion mediante se-
minarios y otras actividades en diversos puertos
nioles. @ J. R. A.

canales

5.000
2.200

5) Pensiones de viudedad ...
6) Pensiones de orfandad ...
Si la orfandad es abso-
luta, en vez de Ias
2.200 pesetas, el minimo
5.000
De haber varios benefi-
ciarios, se percibirdn por
todos por partes iguales
esas 5.000 pesetas.
Pensiones en favor de fa-
miliares (cada benefi-
ciario) ..............0.o..
No habiendo pensi6n. de
viudedad u orfandad por
razén del mismo causante:

a) Si el familiar benefi-
ciarios es uno sélo, el
minimo serd ..........

b) Si los familiares be-
neficiarios son varios,
cada uno de ellos per-
cibirda el minimo de
2.200 pesetas y ademds
2.800 pesetas maéas
repartidas entre to-
dos a partes iguales.

7

—

2.200

5.000

Las pensiones de invalidez perma-
nente total, cuyos beneficiarios no ten-
gan cumplidos los sesenta y cinco afios
en 1 de noviembre de 1976 no estén su-
jetas a minimo alguno, y una vez reva-
lorizadas habra de estarse a la cuantfa
que resulte, sea cual fuere.

Asimismo, se han mejorado, confor-
me a lo dispuesto en el articulo 6.° del
Real Decreto y Orden Ministerial, las
pensiones a cargo de la Seguridad So-
cial espaiiola, segiin convenios interna-
cionales, aplicande la revalorizacién
proporcialnalmente, y a aquella parte
de la pensi6én que esté a cargo de la Se-
guridad Social espaifiola. Por lo que se
refiere a las pensiones SOVI, no comfn,
las de vejez y las de invalidez, que son
de 4.800 pesetas, pasan a ser de 5.300

* pesetas, y las de viudedad, que eran de
3.600 pesetas, quedan fijadas en 4.000
pesetas.

SUBSIDIO DE INVALIDEZ
PROVISIONAL

Se mejoran las prestaciones periédi-
cas por invalidez provisional, causadas
con anterioridad al 1 de noviembre
de 1976.

Las causadas antes del 1 de junio de
1976 se incrementan en un 10 por 100
y las posteriores, en las partes corres-
pondientes.

MINIMOS GARANTIZADOS

Los subsidios por invalidez provisio-
nal no podréan ser inferiores a 5.300 pe-
setas para los trabajadores por cuenta
ajena y de 4.000 pesetas para los tra-
bajadores por cuenta propia.

LAS MARINAS MERCANTES
DEL COMECON
PRACTICAN EL “DUMPING”

MADRID.—Las Marinas Mercantes de
los paises del COMECON estan practicando
“dumping” en el mercado de fletes, con tari-
fas que se sitoan hasta un 50 por 100 por de-
bajo de las internacionales, declara “Ibertan-
ques™.

De esta forma, las flotas del COMECON
han llegado a ser el 16 por 100 del tonelaje
mundial, mientras que su comercio es solo el
5 por 100 del t mundial.

La Marina Mercante rusa ha multiplicado
su tonelaje por cinco durante los iltimos diez
anos, crecimiento que es el maximo del mun-
go en este periodo de crisis del mercado de

etes.

En el ultimo nimero de “Ibertangues™ se
senala que la reciente compra de petroleo ru-
so —unos dos millones de toneladas de cru-
dos— presentara un serio problema para la
flota espanola.

Los puertos rusos tienen limitacion de ta-
manos que los hacen impracticables para los
petroleros modernos, lo que incide en que el
transporte de este petroleo sera caro.

DECRECE EL VOLUMEN
DE BARCOS AMARRADOS

MADRID.—El volumen de buques tan-
ques amarrados ha comenzado a descender.
De 48 millones de toneladas al | de agosto,
se ha liegado a 42 millones al comenzar
tiembre, dice el informe semanal de “Fleta-
mar”.

Desde 1974, época del comienzo de la cri-
sis de fletes, se han destinado a la chatarra 18
millones de toneladas, de los que 7,5 millones
corresponden a este ano: a partir de este ve-
rano, parece que el aluvion de bugues desig-
nados a tal fin parece decrecer.

Referente a la huelga de tripulaciones
anunciadas en Gran Bretafia, el informe de
“Fletamas™, dice que producira, como otros
casos anteriores, un desequilibrio en el trafico
europeo, que se ha de traducir en beneficios
para los armadores del continente.

COMITE MIXTO
NAVIERO-USUARIOS

MADRID.—En la Oficina Central Mariti-
ma (OFICEMA) se ha celebrado una reu-
nion de armadores de lineas regulares y de
representantes del Consejo de Usuarios.

El obj.qto de la reunion ha sido considerar
la situacion de ambos sectores, tan estrecha-
mente vinc(;;!ados en sus actividades,

€ acordo constituir un comité mixto de
navieros-usuarios para estudiar los proble-
mas que puedan surgir de la mutua relacion
en orden 2 facilitar el desarrollo de los servi-
CI0S marilimos necesarios para la im =
mo[r;e Y exportacion. 3 po

Je este acuerdo, logrado en términds de Ja
mejor armonia, se ha dado cuenta a Ias zuro-

ades de las Subsecretari i
Marina Mercante. SAe Comron y

durante las altimas fechas.

medio.

MEJORIA EN EL MERCADO DE FLETES

MADRID.—Los informes de N!aritima Internacional y Fletamer coinciden ¢n la apre-
ciacion de que se esta registrando una cierta mejoria en el mercado internacional de fletes

Las mejoras corresponden a los distintos tipos de carga y coinciden con una época —fi-
nales de aflo— que tradicionalmente registra una buena evolucién para los armadores.

Por otra parte. la acumulacion de ordenes, muchas de ellas ya inmediatas, junto con la
proxima aparicion de otras, hacen prever unas mejoras sensibles para nuestro cabotaje, so-
bre todo teniendo en cuenta la excesiva parguedad de meses anteriores.

La pens —indica Fletamar— es que estos esperados logros pueden ser solamente co-
yunturalcs. ya que es muy arriesgado vaticinar un tono sostenido, ni siquiera a un plazo




Mientras se levanian gigantescos astilieros de consiruccion

NO SE HA ATENDIDO AL SECTOR
DE REPARACIONES DE BUQUES

Madrid.—“La situacion geogratca espafio-
la permitia que una de las fuentes de divisas
del pais fuesen los ingresos por reparaciones
de. buques, pero este sector ha quedado olvi-
dado, en tanto que se construian gigantescos
astilleros que hoy se ven amenazados por fal-
ta de trabajo”, sefiala Carlos Barreda, direc-
tor gerente de “Ibertanques”, en el boletin de
esta Asociacion de Propietarios de Petrole-
ros.

Mientras en Portugal existe un activo cen-
tro de reparaciones de buques, que-es una
fuente saneada de divisas y de mano de obra
para el pais, en Espaia la industria naval,
mas ambiciosa, se dedico a levantar astilleros
de construccion gigantes (que hoy represen-
tan un serio problema y que sera necesario
reestructurar), mientras no se atendia debida-
mente el sector de reparaciones.

Como consecuencia de esta politica, los di-
ques para reparar grandes buques se han
construido muy recientemente y ain no
cuentan con los servicios mas elementales
para su utilizacién, como son las estaciones
de desgasificacion para los tamaiios de bu-
ques que son capaces de reparar.

La critica ha de endurecerse a la hora de
juzgar los precios y los dias empleados en re-
parar y en algunos casos, que podemos citar,
la calidad de los trabajos.

En cuanto al tiempo se refiere, son muy
frecuentes los retrasos de quince dias, espe-
cialmente en buques petroleros. Dos buques
de una misma naviera sufrieron retrasos de
26 y 20 dias, respectivamente. Otro, cuyo pe-
ricdo de reparacion se estimo veinte dias, tar-
dé cincuenta y dos en salir, y posteriormente
un buque que esperaban terminar en el plazo
de treinta y cinco dias, estuvo ciento diez
dias.

En estas condiciones, las pérdidas ocasio-
nadas a las navieras por el precio de la estan-
cia y la inactividad, y la economia nacional
por la imperiosa necesidad de fletar un buque
extranjero. pagado en divisas. para que pu-
diera sustituir al que se esta reparando. han
sido y siguen siendo muchas y muy cuantio-
sas.

Las companias navieras espanolas, que
obligatoriamente han de reparar en astilleros
nacionales, se ven con esta situacion seria-
mente perjudicadas econdomicamente y mer-
madas en su capacidad de competitividad
con los buques extranjeros que reparan en
astilleros fuera de Espaiia, de mayor efectivi-
dad, y aun con aquellos buques que reparan
en Espaiia puestos que, en este caso, el Esta-
do les prima con una desgravacion fiscal que,
paradogicamente, no reciben los espaioles,
concluye “lIbertanques™.

cional de Pesca.

las Cofradias y Federaciones.

SE CONSTITUIRA LA FEDERACION
NACIONAL DE COFRADIAS DE PESGADORES

MADRID.—Para potenciar la gestion econémico-social del sector pesquero se consti-
tuira la Federacion Nacional de Cofradias de Pescadores, segin ha sido acordado en una
reunion celebrada por los presidentes de las Federaciones Provinciales en el Sindicato Na-

En la reunion, que estuvo presidida por el titular del Sindicato Nacional de Pesca, senor
Barcena Reus, se formo una comisién gestora provisional presidida por el procurador en
Cortes en representacion de las Cofradias, seiior Fernandez Calvino, y una comision de es-
tudio para la redaccion de las normas estatutarias y para el estudio organico y funcional de

— PETICION DE DOS MILLONES
DE TONELADAS EN NUEVOS BUQUES

MADRID.—Las solicitudes de bu-
ques acogidas al concurso para la cons-
truccion de nuevos navios por armado-
res nacionales han alcanzado unos dos
millones de toneladas de desplazamiento
para mas de 200 buques. -

La demanda potenciai neta, una vez
efectuada 1a cifra de solicitudes, supera-
ra, en todo caso, la cifra de un millon de
toneladas, que es mayor que €l objetivo
previsto al promover el concurso en ju-
nio pasado.

La demanda efectiva —la entrada en
vigor de los contratos de construccion—
solo podra conocerse cuando sea instru-
mentado de forma practica el acceso a la
financiacion privada y oficial planteada
en la disposicion legal que abrié la con-
vocatoria del concurso.

La cifra de dos millones de toneladas
de nuevas peticiones es consecuencia de
planteamientos individuales de empresa-
rios del sector naviero, por lo que en al-

gunos casos se daran propuestas repeti-
das de atender determinados traficos.

El problema se presentara con menos
frecuencia para transporte maritimo en
la modalidad de linea y no tiene por qué
darse en caso de trafico tramp. Sera, en
cambio, mas frecuente en los casos de
abastecimiento industrial de materias
primas.

Como consecuencia, afectara mas a
buques grandes que a medianos y peque-
fios, por lo que las cifras de flota real-
menpte demandada seran resultado de
minorar la suma de solicitudes en una
proporcion importante en cuanto a tone-
laje y en pequeiia medida en nimero de
buques.

Por otra parte, deberan ser estudiadas
las limitaciones economicas en cuanto a
fa viabilidad de explotacion de los pro-
yectos, asi como el cumplimiento de for-
malidades administrativas, de forma que
se garantice la competencia de mercado
de las operaciones planteadas.

Para los buques pesqueros

SE ESTABLECEN PRIMAS
ESPECIALES AL DESGUAGE

Por Real Decreto de la Presidencia del Gobierno, de 30 de octubre, publicado en el
“Boletin Oficial del Estado”, de 16 de noviembre, se establecen primas al desguace de
buques pesqueros. A continuacion, y dado su interés, reproducimos el texto integro de

la disposicion:

La obsolescencia de un gran nimero de
buques de la flota pesquera nacional influye
en forma sumamente desfavorable en la pro-
ductividad y en el rendimiento economico del
conjunto de la flota y muy principalmente en
la flota de fresco, a la que pertenecen la gran
mayoria de tales buques, por cuya razon es
ineludible una accion encami a sanear la
estructura de este sector de la flota de tras-
cendente importancia. Por otro lado, la vejez
¢ ineptitud de los buques comporta un mayor
riesgo para la vida humana en la mar, es per-
judicial para las pesquerias de nuestro litoral
y su falta de rentabilidad economica incide
direttamente en los salarios de sus tripulan-
tes, los cuales no perciben una remuneracion
digna que les compense los riesgos de la pro-
fesion de pescador.

Es necesario, pues, eliminar de nuestras
pesquerias ¢l mayor nimero posible de bu-
ques que hayan cumplido los veinticinco
afios de edad; los arrastreros menores de
treinta y cinco toneladas de registro bruto
bajo cubierta que Faenen en el Mediterraneo
y region sudatlantica, y los menores de cien
toneladas de registro bruto bajo cubierta que
operan en el Cantabrico, Noroeste y Cana-
rias, al amparo de la disposicion transitoria
primera del Reglamento para la pesca con
artes de arrastre remolcados, aprobado por
Orden ministerial de siete de julio de mil no-
vecientos sesenta’y dos; y, finalmente, los bu-
ques que utilizan fuel-oil como combustible,
los cuales, debido al precio del mismo y al
bajo rendimiento del sistema de propulsion,
se consideran‘de muy baja rentabilidad.

Para conseguir esta finalidad sin lesionar
gravemente los intereses del sector pesquero
afectado, la accion que cabe al Gobierno es
la de establecer, con caracter extraordinario,
unas primas especiales al desguace y cese de
actividad de los buques mencionados. Con
esta accion se conseguira, ademas, una nota-
ble restriccion en el consumo de Jos combus-
tibles utilizados por la flota pesquera y una
sustancial economia en la subvencion conce-
dida por el Estado a los combustibles de di-
cha flota que, en cierto modo, compensara el
gasto que ha de realizarse para primar el des-
guace de los buques.

En el ambito laboral sera necesario adop-
tar ciertas medidas tendentes a corregir los
efectos que puedan producirse sobre las tri-
pulaciones de los buques que se desguacen,
arbitrandose los medios necesarios que inci-
dan en el natural desempleo de dichas tripu-
laciones por cese de actividad de los buques
afectados.

En su virtud, a propuesta de los ministros
de Hacienda, de Trabajo y de Comercio, oi-
do e Consejo Ordenador de Transportes
Maritimos y Pesca Maritima, previa delibera-
cion del Consejo de Ministros en su reunién
del dia treinta de julio de mil novecientos se-
tenta y seis, -

DISPONGO:
CAPITULO PRIMERO
Primas al desguace de bugues

Articulo primero.—Los armadores que de-
seen desguazar los buques pesqueros de su
propiedad que se meficionan en el articulo si-
guiente seran indemnizados con una prima
especial por desguace, que se les concedera,
con caracter extraordinario, en las condicio-

nes y cuantia que se determinan en esta dis-
posicion.

Articulo segundo.—: Los buques a cuyos
armadores se concedera la mencionada pri-
ma especial seran los siguientes:

Dos punto uno.—Los buques inscritos en
la Tercera Lista, de cualquier tonelaje, que
hayan cumplido los veinticinco afios de edad
antes del uno de enero de mil novecientos se-
tenta y seis, contados a partir de la fecha de
la inscripcion provisional en su asiento.

Dos punto dos.—Los buques de arrastre,
cualquiera que sea su edad, menores de trein-
ta y cinco toneladas de registro bruto bajo
cubierta, que ejercen su actividad en el Medi-
terraneo y region sudatlantica, y los bugues
de arrastre menores de cien toneladas de re-
gistro bruto bajo cubierta que faenan en las
regiones Cantabrica, Noroeste y Canarias, al
amparo de la disposicion transitoria primera
del “Reglamento de la pesca con artes de
arrastre remolcados por embarcaciones”,
aprobado por Orden del Ministerio de Co-
mercio de siete de julio de mil novecientos se-
senta y dos.

Dos punto tres.—Los buques inscritos en
la Tercera Lista que utilizan fuel-oil como
combustible para su maquina propulsora,
cualquiera que sea su edad, tonelaje y activi-
dad pesquera. ’

Articulo tercero.—En todo caso sera preci-
so que los buques mencionados en el articulo
anterior hayan estado en actividad con poste-
rioridad al uno de abril de mil novecientos se-
tenta y cuatro y que el peticionario sea pro-
pietario del bugue con anterioridad al uno de
enero de mil novecientos setenta y seis.

Articulo cuarto.—La cuantia de la prima
especial por desguace de los buques mencio-
nados en e articulo segundo sera la que, para
cada caso, se especifica en el siguiente cua-
dro:

Prima
por TRB
Pesctas
Arrastreros
Menores de 35 TRB:
Hasta veinticinco anos . ...... "~ 20.000
Mayores de veinticinco afios .. 18.000
De 35 a 100 TRB:
Hasta veincicinco afios ...... 18.000
Mayores de veinticinco afios .. 16.000
Barcos de fuel-oil
Menores de 100 TRB:
Hasta veinticinco anos ... .... 18.000
Mayores de veinticinco aiios .. 16.000
De 100 a 250 TRB:
Hasta veinticinco aflos ....... 16.000
Mayores de veinticinco afios .. 14.000
De 250,01 a 500 TRB:
Hasta veinticinco anos ....... 14.000
Mayores de veinticinco afios .. 12.000

(Pasa a la p4g. 12)




EL F. R. 0. M.
CONTARA

CON CREDITOS
DE LOS
PRESUPUESTOS
DEL ESTADO

MADRID.—Para el cumplimiento de
sus funciones, el FROM (Fondo de Re-
gulacion y Organizacion de Mercado de
la Pesca y Cultivos Marinos) contara
con créditos consignados en los presu-
puestos generales del Estado, el rendi-
miento de la exaccion parafiscal sobre
las transacciones de pescado en primera
venta y el rendimiento de la exaccion de-
nominada “derechos compensatorios”,
establecida por la Orden del 13 de febre-
ro de 1975, del Ministerio de Comercio.

Ast se determina en el proyecto de
Ley de creacion del FROM, que sera de-
batido en su dia en las Cortes Espafiolas.

Los aspectos mas destacados del pro-
yecto de Ley enviado a las Cortes, segun
fuentes bien informadas, son los siguien-
tes:

El Fondo tendera a potenciar las
agrupaciones de productores, tanto Co-
fradias Sindicales de Pescadores como
otro tipo de agrupaciones sindicales de-
dicadas a la actividad extractiva o de
cultivos marinos, facilitindoles medios
financieros para reforzar sus posibilida-
des de defensa de precios en primera
venta.

Facilitara créditos de campana a las
pesquerias estacionales de litoral, para
mejorar el desarrollo de esta actividad,
con medios financieros apropiados que
permitan acceder al proceso de primera
venta en ventajosas condiciones de com-
petitividad.

También desarrollara funciones de
orientacion, regulacion y ordenacion del
mercado nacional, mediante la realiza-
cion de acuerdos intersectoriales.

- Favorecera la consecucion de contra-
tos previos entre productores, transfor-
madores y distribuidores, referentes a
calidades, cantidades y precios. Se pro-
piciara el establecimiento de precios de
campaiia, singularmente para pesquerias
estacionales.

El Fondo propondra a organismos
competentes la realizacion de acciones
precisas para reducir las diferencias en-
tre los precios de produccion y los fina-
les al consumidor. También propondra
acciones de propaganda del consumo de
productos pesqueros, y realizara otros
asuntos que se le encomienden.

- El FROM utilizara el conducto del
Ministerio de Comercio para formular
propuestas al Gobierno.

Los érganos del FROM seran el pre-
sidente, el Consejo General, el Comité
Ejecutivo, el administrador general y el
secretario general.

El presidente seré nombrado por De-
creto, a propuesta del Ministerio de Co-
mercio; el administrado se designara por
Hacienda, y el secretario, por Comercio.

El Consejo General esta constituido
por el presidente, cuatro representantes
del Ministerio de Comercio, tres de Ha-

PRIMAS ESPECIALES AL DESGUACE

Mayores de 500 TRB:
Hasta veinticinco afios . ...... 10.000
Mayores de veinticinco aiios ..  8.000

Otros barcos mayores

de veinticinco arios
Menoresde 100TRB . ....... 16.000
De100a250TRB ......... 14.000
De 250,01 a500TRB ....... 12.000
Mayoresde SOOTRB ....... 8.000

Articulo quinto.—Los armadores de los
buques afectados por esta disposicion que
deseen acogerse a sus beneficios presentaran
en las Comandancias de Marina de su resi-
dencia instancia dirigida a la Subsecretaria
de la Marina Mercante (Direccion General
de Pesca Maritima), acompaﬁada de copia
certificada del asiento de inscripcion del bu-
que y certificado de actividad del mismo.

Articulp sexto.—Carrespondera a la Sub-
secretaria de la Marina Mercante (Direccion
General de Pesca Maritima) resolver si pro-
cede la concesion de la prima especial por
desguace en cada caso y fijar la cuantia de la
misma a tenor de lo dispuesto en el articulo
cuarto de esta disposicion.

Articulo séptimo.—El pago de la prima es-
pecial por desguace, en la forma que determi-
ne el Ministerio de Hacienda, se hara a través
del Credito Social Pesquero, teniendo en
cuenta lo siguiente:

Siete punto uno.—Se abonara el veinte por
ciento del importe de la prima cuando la Di-
reccion General de Pesca Maritima acredite
que el peticionario ha entregado la dpocumen-
tacion del buque a la autoridad de Marina
correspondiente.

Siete punto dos.—Se abonara el ochenta
por ciento restante cuando dicha direccion
General acredite la ejecucion del desguace
del buque.

Articulo octavo.—El buque quedara inacti-
vo a partir de la fecha en que se entregue su
documentacion a la autoridad de Marina y
para efectuar su desguace se concedera a su
armador un plazo de diez meses, contados a
partir de la mencionada fecha.

Articulo noveno.—Transcurrido dicho pla-
zo sin que el armador presente el certificado
de desguace se entendera que renuncia al
ochenta por ciento de la prima que le corres-
ponde, sin que este hecho le autorice a wutili-
zar el buque en actividad pesquera o de cual-
quier otra naturaleza.

Articulo décimo.—Uno. El beneficio que se
obtenga por el desguace del buque, los equi-
pos y efectos recuperables del mismo y los
gastos que pueda ocasionar tal desguace co-
rreponderan a su armador.

Dos. Los mencionados equipos y efectqs
recuperables firmes al casco, la maquina

principal y las maquinas auxiliares de cual-
quier clase y utilizacion que se obtengan por
el desguace de los buques a los cuales se re-
fiere esta disposicion, no podran ser emplea-
dos para su instalacion y utilizacion en bu-
ques pesqueros de nueva construccion.

Articulo undécimo.—Uno. Los buques que
se desguacen al amparo de este Decreto no
podran ser ofrecidos ni haber sido ofrecidos
como baja en la Tercera Lista para acceder a
nuevas construcciones ni para acceder a la
concesion de crédito oficial para la construc-
cion o adquisicion de embarcaciones.

Dos. Los buques comprendidos en este
Real Decreto que no sean desguazados du-
rante la vigencia del mismo cesaran de perci-
bir las ubvenciones a los combustibles utiliza-
dos por la flota pesquera a partir de la fecha
en que finalice la vigencia de esta disposicion.

CAPITULO SEGUNDO
Medidas de caricter laboral

Articulo duodécimo.—Los ceses de perso-
nal que sc produzcan como consecuencia del
desguace de buques que establece el capitulo
primero de esta disposicion seran autoriza-
dos, en todo caso, por la autoridad laboral
competente y se someteran a los procedi-
mientos legales que rijan en la materia. Pre-
viamente a la iniciacion del expediente debera
justificarse por medio de la autoridad compe-
tente que la embarcacion se encuentra acogi-
da a los beneficios establecidos en dicho ca-

Los trabajadores afectados podran perci-
bir los beneficios establecidos en los siguien-
tes articulos, siempre que estén comprendi-
dos en las resoluciones que apruebe la autori-
dad laboral, en cada caso, al respecto.

Articulo decimotercero.—Los trabajadores
que estén cotizando por la contingencia de
desempleo se beneficiaran del subsidio de de-
sempleo con cargo al Régimen Especial de la
Seguridad Social de los Trabajadores del
Mar, de acuerdo con la normativa general
aplicable y, en su caso, tendran preferencia
de trato en lo que se refiere a las prestaciones
graciables que, para supuestos de desempleo,
se prevean en las Ordenes de ejecucion de los
Planes de Inversiones del Fondo Nacienal de
Proteccion al Trabajo, que en cada momento
resulten de aplicacion.

Articulo decimocuarto.—Los trabajadores
que no coticen por la contingencia de desem-
pleo se beneficiaran por iguales periodos de
tiempo que los que correspondan a los com-
prendidos en € articulo anterior de un auxilio
extraordinario por inactividad, consistente en
el setenta y cinco por ciento del salario base
fijado en la Ordenanza o Reglamentacion de
Trabajo que les sea de aplicacion, que sera
sufragado con cargo al Tesoro, a cuyo efecto
se habilitaran los créditos necesarios a tal fin,

los cuales seran puestos a disposicion del Ins-
tituto Social de 1a Marina, quien hara el reco-
nocimiento del derecho y controlara y abo-
nara materialmente a los beneficiarios este
auxilio extraordinario.

Mientras estén percibiendo el referido au-
xilio, los trabajdores inactivos seran conside-
rados en situacion asimilada a la de alta para
todas las contingencias protegidas por el Ré-
gimen Especial de la Seguridad Social de los
Trabajadores del Mar que les afecten, de
conformidad con el grupo a que pertenccian
a efectos de cotizacion.

Articulo decimoquinto.—Los trabajadores
a quienes les falten cinco afios como maxi-
mo, aplicandoles los coeficientes reductores,
para poder alcanzar la jubilacion reglamenta-
ria podran beneficiarse de la jubilacion anti-
cipada, para lo cual el Fondo Nacional de
Proteccion al Trabajo aportara el cincuenta
por ciento de esos cinco afos como maximo,
siendo aportado el resto por las empresas
donde presten servicios los mismos, si bien,
en los casos en que justificadamente no pue-
dan aportar las empresas esa cuantia se abo-
nara la totalidad por el Fondo Nacional de
Proteccion al Trabajo.

Articulo decimosexto.—Se facilitara al ma-
ximo, con cargo al Fondo Nacional de Pro-
teccion al Trabajo, la formacion profesional
y el perfeccionamiento de cuantos deseen
continuar capacitandose en las profesiones
maritimo-pesqueras, asi como la de cuantos
de entre aquéllos deseen orientar sus vidas
hacia otras profesionas de quedarse sin pues-
to de trabajo en la flota.

DISPOSICIONES ADICIONALES

Primera. El plazo para acogerse a los be-
neficios establecidos en el capitulo primero
de esta disposicion tendra una vigencia de
dos aiios, cantados a partir de la fecha de su
publicacion en el “Boletin Oficial del Esta-
do”.

Segunda. Por el Ministerio de Hacienda, a
propuesta de los Ministerios de Comercio y
de Trabajo, en el ambito de sus respectivas
competencias, se habilitaran los créditos ne-
cesarios para el cumplimieto de lo preceptua-
do en el presente Real Decreto.

DISPOSICION FINAL

Los ministros de Hacienda, de Trabajo y
de Comercio, dentro de sus respectivas com-
petencias, podran dictar las normas que esti-
men convenientes para el mejor cumplimien-
to de este Real Decreto.

Dado en Madrid, a treinta de octubre de
mil novecientos setenta y seis.

JUAN CARLOS
E]-ministro de la Presidencia del Gobiemo,
ALFONSO OSORIO GARCIA

cienda, uno de Industria, el presidente
del Instituto Social de la Marina, tres re-
presentantes de los trabajadores del sec-
tor, seis de los empresarios, uno de los
consumidores, dos del sector transfor-
mador y dos del comercializador.

En el Comité Ejecutivo figuraran el
presidente, vicepresidente, administra-
dor, tres representantes de Hacienda,
seis de los sectores privados y el secreta-
rio general.

El presidente sera director del organis-
mo, convocara y presidira las reuniones
del Consejo y el Comité y elevara al mi-
nistro competente las propuestas e infor-
maciones sobre ejecucion de medidas
fundamentalmente.

El administrador general sera encar-
gado de los servicios financieros y el se-
cretario desempenara la secretaria del
Consejo y del Comité y dirigira los asun-
tos administrativos, ademas de redactar

!

la Memoria anual y otros informes.
Anualmente, el Comité Ejecutivo y
Financiero formulara un plan de actua-
cion financiera para el ejercicio. Lo ele-
vara al Consejo General, y éste, con in-
forme del Ministerio de Comercio, lo re-
mitita al de Hacienda para su informe y
posterior aprobacion por el Gobierno.
El plan debe comprender las previsio-
nes de recursos de que va a disponer pa-
ra el afio el FROM (incluso saldos del
ejercicio anterior) y las dotaciones maxi-
mds que se asignan para cubrir las nece-
sidades del ejercicio, entre las que ha de
figurar una partida de imprevistos.

- El Ministerio de Comercio podra au-
torizar transferencias entre las dotacio-
nes del plan financiero, durante el trans-
curso del ejercicio,-con conocimiento de
Hacienda. El Fondo funcionara circuns-
crito a los presupuestos anuales que se
establezcan, y en ningin caso su funcio-

namiento originara otras obligaciones
que las que se pueden financiar con sus
recursos.

En los presupuestos generalcs del Es-
tado, dentro de la seccion del Departa-
mento de Comercio, han de figurar los
créditos necesarios para los gastos de
funcionamiento del FROM, con exclu-
sion de los originados por los organis-
mos auténomos con €l relacionados, que
seguiran el régimen de administracion
autonoma vigente.

E! FROM se creara para un periodo
inicial de cinco afios. Al término del mis-
mo podran.hacerse las rectificaciones o
mejoras oportunas.

El Ministerio de Comercio quedara
autorizado para transferir al FROM los
saldos existentes en la CAT, por rendi-
mientos de los derechos compensatorios
variables a la importacion de productos
pesqueros. B
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EL PRESIDENTE DEL 1.S.M. VISITO LA PROYINCIA DE LUGO

Aspecto del salon

de actos

de la Biblioteca
Mounicipal de Burela,
en donde tomé posesion
de su cargo

el nuevo delegado
provincial del Instituto
Social de la Marina.

“EL INSTITUTO SOGIAL DE LA
MARINA ESTA EN LA GOSTA”

LUGO (De nuestro enviado especial).—“Venimos a Ia costa porque es donde

ha de encontrarse el Instituto Social de la Marina”, con estas palabras, el presi-

dente del ISM, don José Luis Taboada Garcia, comenzé en Burela unas intensas

Jjormnadas de trabajo durante su visita, del 13 al 15 de octubre, a la provincia ma-
ritima de Lugo, acompaiiado del vicesecretario general del organismo, don Ge-

rardo Harguindey Banet.

Anteriormente, ¢l seiior Taboada Garcia mantuvo una reunién en la capital
con los funcionarios del ISM en esta provincia, en la que les animé a proseguir

en su afan de servicio a los trabajadores del mar y sus familias, finalidad que en-

globa toda la accion del Instituto.

En Burela se llevo a efecto la toma
de posesion del nuevo delegado pro-
vincial, don Antonio Nores Quesada,
y al acto asistieron los delegados pro-
vinciales de Trabajo y Sindicatos, se-
nores Tejeiro y Panero, respectiva-
mente; delegado del INP, el coman-
dante militar de Marina de El Ferrol,
el Consejo Provincial en pleno del
ISM, alcaldes, cabildos de las Cofra-
dias de Pescadores y autoridades loca-
fes de Vicedo, Xove, Cervo, Foz, Ba-
rreiros y Rlbadeo asi como una nutri-
da represeutacnon empresarial y social
de las empresas pesqueras de la costa
lucense.

Tras la toma de posesion del sefior
Nores Quesada, don José Luis Taboa-
da pronuncié unas palabras en las que
resalto la preocupacion del ministro de
Trabajo —del que les transmitia un es-
pecial saludo— por los problcmas del
sector maritimo pesquero. “No llega-
mos a la costa lucense para hacer un
rosario de promesas —indico des-
pues—, sino, por el contrario, para ver

Don Antonio Nores Quesada, )
delegado provincial del ISM en Lugo.

la realidad de la accion social y asis-
tencial del Instituto en esta provincia y
tratar con la colaberacion de todos de
mejorarla y superar las deﬁc;cnc:as
que existiesen en el camino”. Finalizo

sus palabras agradeciendo al delegado
saliente (a petlceon propia), don José
Luis Rivas, el trabajo que habia reali-
zado y depositando su confianza en el
entrante y en que pondra sus recono-
cidas cualidades humanas y profesio-
nales al servicio de los trabajadores
del mar de Lugo.

REUNION DE TRABAJO
A continuacion tuvo lugar una reu-

" nion de trabajo, abierta por el sefior

Taboada, para conocer los principales
;}uc constituyen la problema-
tica que al sector pesquero de la
provincia. Durante la misma, autori-
dades locales cabildos de las Cofra-
ﬂ ores expusieron las nece-
mas acuciantes. Principalmen-
te, la urgente necesidad de que se pres-
te proteccion economica a la flota pa-
ra impedir que la crisis haga materiali-
zar su recesion; la adecuacion de la
asistencia sanitaria para un mejor ser
vicio a los 4.500 trabajadores del m
del litoral lucense; la construccion dc
viviendas para los pescadores, ¢ im-
partir mayor numero de cursos de for-
macion profesional. En otro orden de
cosas, también mostraron su preocu-
pacion por la deficiente comercializa-
cion del pescado en nuestro pais —solo
beneficia a los intermediarios—, la ten-
dencia de muchos paises a extender
sus uas jurisdiccionales y la necesi-
una adecuada investigacion de

{Sigue en la p3g. siguiente)




(Viene de la pdg. anterior)
h;‘i. riquezas pesqueras de nuestro lito-
r

El sefior Taboada Garcia contesto,
en didlogo abierto, a todas las cuestio-
nes planteadas, deteniéndose en las
que son competencia del organismo
que preside y prometiendo su apoyo
ante las autoridades competentes en
donde el Instituto no tenia capacidad
de accion.

ACCION COORDINADA
LS. M..L N. P.

Refiriéndose a la asistencia sanita-
ria, el presidente del ISM indicé que
no deberia presentar ningun problema
en cuanto las Casas del Mar previstas
estén en funcionamiento, lo que sera
en breve plazo. Informo, asimismo, de
que se realizara te el plan es-
tablecido en abril de 1970 por el Mi-
nisterio de Trabajo para dotar a Gali-
cia de instalaciones sanitarias adecua-
das (Lugo es la provincia mas necesi-
tada) y extender su asistencia a toda la
region.

En dicho plan, el Instituto Nacional

Presidencia de la reunién de trabajo mantenida en Burela por el presidente del ISM con las auto-
ridades locales y cabildos de las Cofradias de Pescadores de todas las localidades costeras lu-
censes.

VISITA A LA COSTA LUCENSE DEL PRESIDENTE
DEL INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

de Prevision y el Instituto Social de la
Marina, de forma coordinada, van a
dirigir su accion hacia los siguientes
puntos: il
a) Reforzar la asistencia sanitaria
de la capital, adecuando la antigua re-
Tl et & s
mentar la ca taliza-
cion de los enfermos de la Seguridad
Social, dependientes de los sectores de
Agricultura, Pesca, Industria y Servi-
cios, asi como construir un nuevo am-
bulatorio y dos consultorios periféri-
CoS.
b) Crear un centro de hospitaliza-
cion en la zona Norte de la provincia
ara cﬁe, en régimen de coordinacion
SM-INP, pueda ser utilizado por los
trabajadores del mar residentes en la
costa lucense, evitando asi los largos y

' —-arriesgados desplazamientos a la capi-

tal. Es esta una sentida aspiracion
Instituto Social de la Marina.

Para asistencia ambulatoria, ¢l ISM
tiene actualmente clinicas locales, con
servicio de Medicina General, en Cille-
ro, San_ Ciprian, Burela y Foz.

Actualmente se esta construyendo
la Casa del Mar de Cillero, que contie-
ne una nueva clinica local, con servi-

cios de Medicina General, Pediatria-

Puericultura de zona, Odontologia y
Analisis Clinicos. .

En proyecto estan las Casas del
Mar de Ribadeo y Burela. La de Riba-
deo Hevara una clinica local con servi-
cios analogos a la de Cillero, y la de
Burela contara con un Centro de For-
macion Profesional, con laboratorios
de electricidad, biologia, quimica y fi-
sica; talleres, seis aulas, biblioteca,
hos| ria con veintiséis plazas, zona
de bienestar (bar, cafeteria, sala de
juegos, clubs) y adecuados servicios
sanitarios, en coordinacion con el Ins-
tituto Nacional de Prevision. Precisa-
mente antes del comienzo de la reu-
nion, en Burela, el presidente del ISM
firmo la escritura de cesion del terreno
del Ayuntamiento para la construc-
cion de esta Casa del Mar.

FOMENTAR LAS
VOCACIONES MARINERAS

Tras prometer que el Instituto So-
cial de la Marina acogera con el maxi-
mo interés todas las iniciativas de las
autoridades locales para construir las
viviendas que sean precisas para los
pescadores, don José Luis Taboada se
detuvo en dejar claro que ninguno de
los proyectos previstos serviria de na-
da si no se presta atencion a lo princi-
pal: la accion formativa. “El hombre
es lo fundaental —dijo—, y cometeria-
mos un grave error si, cara al futuro,
no nos preocupasemos de su forma-
cion profesional y humana. De esta
accion saldran las verdaderas vocacio-
nes marineras, los futuros profesiona-
les de la mar”.

Finalizé sus palabras el i
del ISM mostrando su identificacion
con la preocupacion por la deficiente
comercializacion del pescado, y animo
a las Cofradias y pescadores a buscar
solucion al problema por la via del

- cooperativismo, para lo que el Institu-

to les ayudaria en todo lo posible.

POR LA COSTA

En las jornadas sucesivas, los sefio-
res Taboada y Harguindey recorrie-

-ron las localidades costeras de Lugo y

mantuvieron en las Cofradias de Pes-
cadores de Ribadeo, Rinlo, Foz, San
Ciprian, Cillero y Vicedo sesiones.de
trabajo con los cabildos, autoridades
locales y pescadores.

En todas las reuniones celebradas,
la asistencia de los trabajadores del
mar fue masiva, y en las mismas, de
forma rotunda y clara le fueron ex-
puestos todos susm)roblemas al presi-
dente del ISM. margen de estas
reuniones, los altos cargos del Institu-
to visitaron en todas las localidades
las realizaciones llevadas a cabo por el
organismo y estudiaron los distintos
proyectos en marcha.

En cuanto a la problematica ex-

puesta por los pescadores, se puede
concretar, fundamentalmente, en lo si-
guiente: servicios de la Seguridad So-
cial, con mejores instalaciones y asis-
tencia; viviendas, que sean adecuadas
para los pescadores; escuelas y cursos
de Formacion Profesional; mejora-
miento de las pensiones { adelantar la
edad de jubilacion para los trabajado-
res del mar.

Por localidades, los asuntos trata-
fc}os se pueden resumir de la siguiente
orma:

RIBADEO

® Se hablo de que se pondria en
marcha la Escuela de Formacion Pro-
fesional ¥y nos encontramos con la
venturosa circunstancia de que en el
momento de aparecer “Hoja del Mar”
ya se han anunciado las obras.

® La ubicacion de la Casa del Mar
sera en el antiguo Juzgado Municipal
del pueblo. Se trata un excelente
edificio y emplazamiento. Sera, por
supuesto, sin merma de las actividades
especificas de la Cofradia, como es la
lonja, que tiene su emplazamiento in-
discutible en el puerto. En las conver-
saciones con el alcalde se convino que
el Instituto Social de la Marina envia-
ra a la Corporacion, para su conoci-
miento, las caracteristicas del pro-
yecto.

® Le fueron expuestos al sefor Ta-
boada los problemas de instalaciones
que tiene pendientes la Cofradia para
la mejor comercializacion de sus pro-
ductos, y han solicitado la ayuda de
aquellas entidades de las cuales se in-
teresara su financiacion.

® . Se trato también de como superar
los impedimentos que existian para
poder construir un grupo de 36 vivien-
das, para las que existe terreno y el
proyecto esta ya realizado.

(Pasa a la pdg. 34)

EL MINISTRO DE TRABAJO,

EN SEVILLA:

“HACIA UNA MO-
DERNA Y FLEXIBLE

PLEO”

e lian quedade Inaugu-
radas 2.800 Oficinas
de Empleo en toda
Espaiia. -

SEVILLA.—"’El afan de ins-
taurar en nuestro pafs una
moderna y flexible politica de
empleo no depende de las
servidumbres de la crisis ac-
tual, sino de las caracteristi-
cas de modelo de sociedad
que queremos construir’’, ha
seiialado en Sevilla el minis-
tro de Trabajo, don Alvaro
Rengifo Calder6n, quien de-
sarrollé en esta capital una
intensa jornada de trabajo.

OFICINAS DE EMPLEO

El ministro se reunié, en
primer lugar, con todos los
magisirados de Trabajo de
Andalucia Occidental, en
compaiifa de los cuales inau-
gur6 la nueva sede de la Ma-
gistratura de dicha capital.

Posteriormente, el sefor
Rengifo Calder6én procedié a
la inauguracién de las ofici-
nas de empleo de Sevilla, y
simbélicamente de las 2.800
oficinas de este tipo existen-
tes en toda Espaiia. En dicho
acto el ministro pronuncié
unas palabras en las que afir-
mé que una politica social
humanista no puede ser neu-
tral respecto al funciona-
miento del empleo, puesto
que el hombre debe imponer
su soberanfa sobre la mate-
ria. “"No queremos —agreg6—
que la falsa solucién de los
problemas planteados consis-
ta en caer en una economia
colectivista, fuertemente in-
tervenida, que haga imposi-
ble la libertad”.

Finalizado el acto, el mi-
nistro se trasladé6 al Instituto
Territorial de Higiene y Segu-
ridad en el Trabajo para visi-
tar sus instalaciones. Tam-
bién visit6 el Centro Nacional
de Homologaciones, cele-
brando en el mismo una reu-
nién de trabajo con los dele-

ados de su Ministerio, los je-
es de Inspeccidn, los directo-
res del Instituto Nacional de
Previsién y los gerentes de
SEAF-PPO de Andalucia Oc-
cidental.
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El ministro, durante su visita a la Casa del Mar de Cartagena. Le acompaiian el presidente del Instituto
Social de la Marina (a su derecha) y el del Consejo Provincial del erganismo.

EL MINISTRO DE TRABAJO, CON LOS
HOMBRES DE LA MAR DE CARTAGENA

En su visita a la provincia de Murcia, el ministro de Trabajo, don Alvaro Rengifo, dedicé una jornada a Cartagena, y dentro de
ella, a la visita a la Casa del Mar, propiedad del Instituto Social de la Marina, que ya lieva algo méas de un aio de funcionamiento. El
ministro recorrid sus instalaciones muy detenidamente y celebré una reunion con el Consejo Provincial del Instituto Social de la

Marina, en el que se abordaron temas de gran interés. En paginas sucesivas ofrecemos el reportaje de esta visita del ministro, que ha
dejado huella entre los hombres del sector.




EL MINISTRO

En el transcurso de su viaje a Murcia,
el ministro de Trabajo, don Alvaro Ren-
gifo Calder6n, visit6 el pasado 20 de oc-

* ——tubre la Casa del Mar de Cartagena. Le

acompaiaban el gobernador civil de la
provincia, don Federico Gallo; secretario
general técnico del Ministerio, don Fer-
nando S4nchez Creus; director general
de Trabajo, don José Morales Abad; jefe
del Gabinete Técnico del ministro, don
Camilo Sueiro, otras personalidades del
Departamento y autoridades provincia-
les v locales.

El ministro fue recibido en la Casa del
Mar por el presidente del Instituto Social
de la Marina, don José Luis Taboada
Garcia; delegado provincial de Trabajo,
dan Enrique Rodriguez Pérez; coman-
dante militar de Marina, capitdn de na-
vio don José Luis Martinez Pellicer, y de-
legado provincial del ISM, don Juan Oli-
va Cervantes. En compaiiia del sefior Ta-
bhoada visit6 detenidamente todas las
instalaciones de la Casa, propiedad del
Instituto, que se encuentra en pleno fun-
cionamiento desde hace algo mas de un
afo.

A continuacién el sefior Rengifo presi-
dié una sesién extraordinaria del Conse-
jo Provincial del Instituto Social de la
Marina. Abri6é el acto y manifesté su
complacencia por encontrarse junto a
auténticos hombres de la mar y porque
ha podido comprobar que en el Instituto
Social de la Marina se trabaja con efica-
cia. Hizo patente su satisfaccién por en-
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contrarse en la Casa del Mar de Cartage-
na y reunido con el consejo provincial
del ISM Yy felicit6 a los presentes por la
importante labor realizada.

El presidente del ISM dio la bienveni-
da al ministro y le present6 a los miem-
bros del Consejo Provincial. Sefialé que a
través del presidente de este Consejo co-
noceria las acciones que el Instituto lleva
a cabo en Cartagena y expres6 su agra-
decimiento al ministro por el interés vivo
que demuestra hacia los problemas del
sector, en cuya linea se enmarc6 el he-
cho de que, en aquellos momentos, se en-
contrara en la Casa del Mar y reunido
con los trabajadores.

Por su parte, el presidente en funcio-
nes del Consejo Provincial, don Fernan-
do Rodriguez Ruiz, pronunci6 un discur-
so, en el que tras dar la bienvenida al mi-
nistro de Trabajo explic6, a grandes ras-
gos, la evolucién que ha experimentado
el Instituto Social de la Marina en Carta-
gena, tanto a nivel funcional como en el
a4mbito de las realizaciones. Expusoas
caracteristicas del colectivo marftimo-
pesquero, su cobertura por el régimen
especial de la Seguridad Social y la acti-
vidad peculiar del ISM en orden a la pro-
moci6n social, en cuanto se refiere a for-
macién profesional, becas, viviendas,
asistencia social, tanto individual como
de grupo; bienestar del marino, cursos
de promoci6én de la mujer, etcétera.

Seguidamente, el ministro de Trahajo
invité a los consejeros a que expusieran

DE TRABAJO, EN LA CASA

£ ey

Al

DEL MAR D

en el Mar Menor.

ePresidio una sesion extraordinaria del
consejo Provincial del ISM, donde se le
piantearon las sigulenies cuestiones:

~Rebaja en Ia edad de jubliacion.
—Creacion de un centro de reumatologia

~ Alta sinlestralidad del trabajo maritimo.

sus principales problemas y aspiracio-
nes, en di4logo abierto. Sigui6 un anima-
do debate sobre diversos aspectos del
trabajo en la mar y la asistencia social
del marino. A grandes rasgos, los temas
principales tratados fueron la alta sinies-
tralidad que tiene esta actividad, quizé
la mayor dentro del mundo del trabajo, y
a este respecto el sefior Rengifo hizo un
inciso, para indicar que se estudia un
proyecto de Ley sobre actividades labo-
rales especiales, en el cual entra, por su-
puesto, la marftima, y afronta este pro-

blema. Un consejero, tras exponer asi-
mismo la dureza del trabajo a bordo,
que, otras cosas, llevé al legislador a es-
tablecer la edad de jubilacién a los se-
senta y sesenta y cinco aidos, segin unos
baremos determinados, pidi6 que se es-
tudie la posibilidad de una mayor rebaja
en esta edad de jubilaci6n, lo cual serfa
de justicia para el trabajador, pero tam-
bién eficaz para la propia rentabilidad
del faenar a bordo, pues las caracterfsti-.
cas de la actividad maritima hacen nece-
saria la intervenci6n en ella de hombres



EL MINISTRO,
‘EN CARTAGENA

En la misma jornada de Cartagena, el
ministro de Trabajo presidi6 los siguien-
tes actos: recepcion en el Ayuntamiento;
visita a la seccién de trabajadores por-
tuarios, donde saludé a los componentes
de la Junta local; en la base de submari-
nos, visita a los centros de promocién
profesional de la Marina e imposici6n de
la medalla del Trabajo al almirante don
José Luis Rodriguez y Rodriguez de To-
ITes; visita al centro de educacién espe-
cial Primitiva Lépez; visita a la residen-
cia del Pensionista, donde almorz6 con
los pensionistas, y en la Casa Sindical,
‘reunién con los presidentes de UTT y de
Uniones de Empresarios.

L4 estancia en Cartagena del ministro
de Trabajo tuvo amplia resonancia. Y
por lo que respecta a su visita a la Casa
del Mar, fue especialmente grata. Esta-
ban allf presentes numerosos trabajado-
res del mar, tanto de la Marina Mercan-
te como de pesca, que hicieron objeto al
sefior Rengifo de una c4lida bienvenida.
El miinistro, en su recorrido por las insta-
laciones, se interes6 por las caracteristi-
cas de las mismas; departi6 con el perso-
nal de los servicios, con varios de los en-
fermos que se encontraban en las consul-
tas de la instalaci6én sanitaria, y tam-
bién, en la escuela de formacién profe-
sional, con los alumnos, muchos de los
cuales se encuentran en Cartagena ha-
ciendo su servicio militar y compaginan
el cumplimiento de sus deberes militares
con la asistencia a los cursos. Don Alva-
ro Rengifo se interes6 por las ensefianzas
que se imparten, cambié impresiones
con el profesorado y felicité a todos por
la importante labor que la escuela reali-
za. Puede que la visita a la misma fuera
de las més detenidas que el ministro hizo
en su recorrido por la Casa del Mar. La
sesi6én del Consejo Provincial tuvo una
ténica de cordialidad y fue una verdade-
ra reunién de trabajo, donde el didlogo
suplié al discurso y se estableci6é una co-
municacién directa entre el ministro y
los representantes de los trabajadores,

muy eficaz, por cuanto las aspiraciones Tres m de la visi s g
£ cmentos visita a 1a Casa del Mar de Cartagena de don Alvaro Rengifo. A la izquier-
d? éstos se plapt&earon con fluidez y tu- da, foto grande, en la escuela de formacién profesional. En las restantes fotografias, en las insta-
vieron el tratamiento adecuado. @ laciones sanitarias y durante el Consejo Provincial del ISM, cuya reunién de trabajo presidio.
(Fotos: DAMIAN, blanco y negro y coler.)

E CARTAGENA

Jj6venes y en todo caso en plena forma fi-
sica. Otro consejero propuso la creacién
de un centro de reumatologfa en el Mar
Menor, para as{ aprovechar las condicio-
nes privilegiadas de sus aguas, ricas en
yodo y con caracterfsticas termales. Al-
varo Rengifo prometié estudiar todos es-
tos asuntos con el méximo interés.

LA CASA DEL MAR

La Casa del Mar de Cartagena est4 si-
tuada préxima al muelle de Alfonso XII,
en una parcela de algo més de 3.000 me-
tros cuadrados. Consta de cinco plantas,
semis6tano y éticos, con una superficie
total de 6.376 metros cuadrados.

Entr6 en funcionamiento en abril de
1975 y dispone de los siguientes servi-
cios e instalaciones:
® Instalaci6n sanitaria, en régimen
abierto, con consultorios de Medicina ge-
neral y pediatrfa, y demés especialida-
des; servicio de recuperaci6n y rehabili-
tacién para accidentados de trabajo e in-
ternado transitorio.
® Escuela de formacién profesional,
con talleres mecénicos y de electrénica,
y seis aulas, una de ellas aula-puente.
® Biblioteca.
® Hospederia, con treinta y una plazas
para transeuntes.
® Hogar del marinero, con bar-
cafeterfa.

@ Delegacién Provincial del Instituto
Social de la Marina.







7 EL MINISTRO,
EN LA
CASA DEL MAR

En el reportaje grafico de estas paginas
ofrecemos una vista general

de la Casa del Mar y el ministro,
acompainado de personalidades,

en una de las terrazas de la misma,
que quedan frente a los muelles del puerto.
En la pagina contigua, de arriba abajo,
un momento de la reunion

del Consejo Provincial,

el ministro durante su recorrido

por las instalaciones sanitarias

y en el transcurso de su visita

a la hospederia de la Casa.




Zomn || DESDE LA BRETAR

ARMADORES BUQUES FRIGORIFICOS- . .
COHSIGHATARIOS i FI.E'I'ADOHES i ] Eran las diez de la noche del 24 de septiembre de 1976.

En el Puerto del Son {rfa de Muros), uno de los mas hermo-
ES'I'I BADOII Es sos pueblos de Galicia, habfa llovido torrencialmente durante

todo el dia. Las pequefias lanchas pesqueras del Son no

F L O T A habian podido salir a la mar debido a los fuertes vientos que

. A soplaban por toda la zona y al temporal que desde hacfa va-

"HOTUS" 92.000 pies cubicos rioz dias :zotaba las costai galleg:s. Lag luces de situacién

"Lago Negro" 90.000 pies cubicos del espig6n del muelle se habfan fundido. En las calles del

o y , pueblo apenas se veia un alma. Los hombres estaban en sus

Cédiz: Puerto Santa Maria: casas diponiéndose a cenar o charlando tranquilamente en
Avda. Generalisimo, 2. Tels. 27 46 50-27 46 54. Muelle comercial, s/n. Tel. 86 27 93. los bares del pueblo. ; Quién podia imaginar que en esos mo-
Cables: Comatisa. Telex: 76036 0SA. . Cables: Comatisa. Telex: 76036 OSA. loiasleEeisapentejumhombredininaveganteisolitanotecy

taba luchando desesperadamente contra un fuerte oleaje
que lo llevaba contra las rompientes? Sin poder ver las luces
dei muelle, David Webb, el joven profesor y disefiador brit4-
nico de treinta y cuatro aros, atento al ruido de las rompien-
tes —unico medio de orientacion del que disponia— dirigia su
pequeno “kayak’ esguimal hacia lo que €l suponia debia ser
una playa. Las olas, de cinco metros algunas, lo levantaban
sobre sus crestas y lo llevaban, como en volandas, hacia una
amenazadora costa que no podia distinguir. Llevaba sesenta
dias navegando en su “kayak” de cinco metros de eslora por
unos sesenta centimetros de manga; una piragua monopla-
za, de fibra de plastico, copia exacta de los “kayaks™ de cue-
ro de los esquimales. Habia salido de Roscoff, al Norte de la
Bretana francesa, el 17 de julio. Desde entonces venia nave-
gando, siempre a la vista de la costa, por todo el golfo de Viz-
caya, acercandose al ponerse el sol a la orilla en busca de al-
guna playa abrigada donde poder pasar la noche; durmiendo
sobre la arena y comiendo la pesca que lograba obtener du-
rante el dia, o los productos que compraba cuando tenia la
suerte de arribar a algin pueblo costero. Se habia visto en
mil situaciones de peligro. Habia estado a punto de volcar
por el choque de una violenta ola; se habfa perdido en medio
de la niebla, habia tiritado de frio bajo la lluvia que empapaba
su saco de dormir... Pero nunca como ahora se habia visto en
una situacion tan peligrosa ante ef fortisimo viento del SW y
el gran oleaje sobre el que tenazmente remaba, buscando en
la negrura de la noche la playa amiga en la que encontrar re-
fugio. Llevaba diez horas remando, paleando con los canale-
o _ e . : tes esquimales de su embarcacion. Ya no sentia sus piernas,
5 - o A AR por la postura en que tenia que colocarlas, y su cuerpo cho-

FURUNO hace reglidad esta: popular frase con sus EquipDS de Na- rreaba agua por todas partes, a pesan del cubrebarieras de
vegacion. 9 ? : T fELss J goma que desde el pecho I.o cubrl.a completa.mente. Hombre
- = = y piragua formaban una misma pieza, un objeto flotante del

que a veces sblo se veia la cabeza, sobresaliendo entre la es-
puma de las olas, con la boca abierta para oir mejor el ruido
de las rompientes. Su sentido del oido y su extraordinario do-
minio del “kayak” eran los (inicos recursos que tenia para so-
brevivir en medio del temporal. Solo, entre las olas, sin me-
LAl : dios para pedir auxilio o para no hundirse en caso de rotura

W - g B N de la piragua, David Webb estaba reviviendo una navegacion
> — il que muchos cientos de afos antes realizaban los esquimales

« Ahorro. Rentabilidad. Seguridad por las costas de Escandinavia, llegando incluso hasta Esco-

Neo solo ante la adversidad metereologicd sino también ante Id eco-
Aomica. ) ; - : R

i Los tiempos dificiles exigen grandes soluciones,” FURUNO las tiene

_— cia (1). Este era el motivo principal que lo habia impulsado a
- ' gl = L emprender una navegacion semejante. Demostrar que en ia
” 5 Prehistoria los hombres del Norte habian podido navegar en
sus naves de cuero: “kayaks”, “umiaks” (barcos de cuero de
gran tamano que utilizan los esquimales) (2) o “curraghs”
{barcos de cuero irlandeses) (3), a lo largo de las costas at-
lanticas europeas, navegando siempre a la vista de la costa
para poder descansar por las noches en algan lugar abriga-
do, conseguir comida y reparar las posibles grietas de las
pieles o cubrirlas con nuevas capas de grasa. David Webb
habia decidido emplear un “kayak” de piastico en lugar de
cuero, no porque fuera mas seguro que este qitimo, sino para
evitarse la molestia de tener que dar cada cuatro dias una
nueva capa de grasa animal a los cueros, tal y como hacen
los esquimales aldn en nuestros dias. Le interesaba también
poder demostrar que un hombre en solitario podia sobrevivir
en las: condiciones de vida que él se veia obligado a soportar
sin apenas abrigo, con la comida indispensable, que hacia
una vez al dia nada més, pues durante las horas de navega-
cién solo bebe agua o mordisquea algin chocolate para re-
poner fuerzas.

Una ola gigantesca lo levant6 furiosa hacia la negrura del
cielo. “Es el fin", pensé David mientras se sentia llevar hacia
lo alto con toda la fuerza de un volcan en erupcion. Pero lo-

T e = 5 gr6 conservar el equilibrio, y con habiles movimientos de los
Solicite ampliainformacion al Representante para Espania: canaletes se fue manteniendo en la cresta de la ola, entre el

MORRIS E. CURIEI. IBERICA, S.A. vacio y el agua, deslizdndose como una gaviota en un pro-
Claudio Coelio 50. Madrid 1/ Telf 225 74 83/ Telex 22884 MOCUR-E longado despegue hasta que la ola se fue debilitando poco a

O a nuestros Distribuidores en los principales puertos espaiioles poco, depositandolo en aguas menos tormentosas. Las rom-
pientes se oian amenazadoramente cerca, pero David no

veia nada. A tientas, palpando la oscuridad de la noche con

REGEPTOR LORAN LA-S g RECEPTOR FACSIMIL FAX-142

{Para cartas meteorologicas)




A FRANCESA A GALIGIA EN UN KAYAK ESQUIMAL

sus oidos irritados al maximo, se fue aproximando a la orilla.
Se dirigi6 al lugar donde le parecia que el mar era menos rui-
doso. Al cabo de un rato, por entre unos girones de niebla vio
una tira negruzca que le parecié la costa a apenas unos me-
tros, y unas lucecillas en lo alto. Luego sintié cémo la piragua
se deslizaba rozando sobre la arena hasta quedar varada. Vio
que un hombre corria hacia él y lo ayudaba a salir del “ka-
yvak”. No le entendié nada de lo que decia. Le dio rabia no sa-
ber espanol para agradecerle lo que hacia. Estaba calado
hasta los huesos. Entumecido, tiritando de frio y cansancio.
Se pas6 una mano por la frente para secar su rostro barbudo
empapado de sal y agua. El hombre queria sacarlo de la pla-
ya llevandolo cogido del brazo. David le dio a entender que
no podia abandonar la piragua. Vinieron mas personas y en-
tre todos se llevaron a David y a su embarcacion. Le ayuda-
" ron a cambiarse de ropa. Le hicieron comer algo v le prepara-
ron una cama en la pension Vazquez para que repusiera sus
fuerzas. Creian que era un superviviente de algin yate que
habia naufragado por las cercanias. Al dia siguiente ya se
habia enterado todo el pueblo de la llegada del inglés. Pronto
apareci6 un voluntario para hacer de intérprete: Agapito Car-
ballo, que habia navegado varios afios en buques britanicos.
David pregunto el nombre del que lo habia ayudado a salir
del “kayak’”’, Ram6n Queiruga —le dijeron—, y te ha guardado
la piragua en su almacén”. David, acompanado de Agapito,
le fue a visitar. Agapito tradujo sus palabras. La mirada bri-
liante, sincera de David fue mas expresiva que la traduccién.
Todo el pueblo queria ver a David. Nadie daba crédito a la
historia que contaba Agapito. “No es posible venir desde la
Bretana en esa piragua’, decfan los curtidos marineros del
Son. Pero era cierto, tan sorprendentemente cierto como el
viaje de sir Francis Chichester alrededor del mundo en solita-
rio. David queria continuar su viaje, pero los marineros det
Son lo convencieron de que debia esperar a que se calmase
un poco el temporal. “; Por qué no va usted a Noya a ver el
barco de mimbres y cuero que estan haciendo unos estu-
diantes?”. “;Como? ;Un barco de cuero aqui?”, pregunt6
David sorprendido. Habfa dedicado varios meses a estudiar
las primitivas embarcaciones de cuero y sabia que en Galicia
ya no existian estas primitivas naves. En el Museo del Hom-
bre, en Ottawa, y en el Museo Britanico le habian informado
detenidamente de las zonas del mundo donde ain se conti-
nban utilizando los barcos de cuero. David les habia hablado
de su propdsito de llegar hasta Galicia navegando en un “ka-
yvak” esquimal. El proyecto les habia parecido demasiado
fantastico como para arriesgarse a colaborar econémica-
mente en semejante empresa. “Si fuera en un ‘kayak’ de
cuero... Intentariamos ayudarle”, le dijeron. David se cans6
de buscar patrocinadores para su empresa y se lanz6 a la
aventura sin apenas dinero. Llegé al Son con menos de
2.000 pesetas. No le hicieron falta para nada. No le dejaron
pagar en ningun sitio. Hasta incluso le dieron comida para
que pudiera continuar. “En esta tierra me han tratado como
si fuera un rey. No lo entiendo bien”. David es un hombre
sorprendente. Acaba de realizar costeando el viaje mas largo
de la Historia que se ha hecho jamas en un “kayak” y se
asombra del interés de la gente por su persona. Y lo curioso
es que él mismo no se da realmente cuenta de lo que ha he-
cho. Cree que todo hombre con decision lo puede regizar y

-t

David Webb zarpa
de puerto del Son,
rumbo a La Guardia.

INGLATERRA

ESPANA

PORTLGAL.

La ruta de navegacién de David Webb desde Roscoff (Bretaiia) hasta La Guardia {Galicia).

soportar como soportd €él, sin sufrir el menor resfriado o ma-
lestar, todos los rigores de una travesia tan espeluznante.
¢Qué hay detras de esa mirada noble, de ese rostro enrojeci-
do por el mar y el viento? ¢ Qué fuerza misteriosa puede im-
pulsar a un hombre a una aventura semejante y dotarlo de
ese valor, ese teson y paciencia que David tiene? Cuando le
preguntaron si se sentia solo, respondié que si, que cuando
se toma una decision se estd siempre solo. Y él habia toma-
do la decisiéon de navegar en “kayak” desde Bretana hasta
Galicia.

Alli, en medio del mar, saltando de ola en ola, empapan-
dose de sal y viento hasta la médula, la vida tiene un signifi-
cado distinto. La linea distante de la costa es un mundo leja-
no que nada tiene que ver con la existencia a bordo del “ka-
yak”. Las gentes, el mundo de 1976 que vivimos, sus proble-
mas y dificultades, son algo tan irreal, tan artificial, que pare-
ce que solo existen en el recuerdo o en la fantasia del hom-
bre que solo, terriblemente solo, iucha por sobrevivir entre el
cielo y el mar, preguntandose muchas veces a sf mismo por
la razon de ese teson, de esa fuerza atenazadora que lo apri-
siona a la vida, aungue ésta sea nada mas que un vacio infi-
nito entre un cielo inmenso y un mar insondable. “'Si pudiera
elegir donde vivir, eligiria esta tierra”, me dijo un dfa David al
comentar la humanidad de las gentes del Son, que tan bien
lo habian tratado. Se debe de echar mucho de menos en el
mar ese mundo humano que tuvo la suerte de conocer Da-
vid. Si pudiéramos hacer que siempre fuera asi, como lo vio
David el dia de su arribada al Son, se llenaria ese vaclio in-
menso, ese abismo sin limites, que como un profundo océa-

no habita en las almas de tantos seres humanos, que sin salir
de la costa navegan continuamente buscando una costa
amiga en la artificiosa sociedad que les ha tocado vivir.

Se pueden sacar muchas ensenanzas de la proeza que
David Webb ha realizado. Para las gentes que no han tenido
la suerte de conocerlo, David Webb quedara siempre graba-
do en su recuerdo como un ejemplo de hombre, de ser hu-
mano extraordinario que pasara a la Historia como navegan-
te solitario. Para los conocidos y los amigos del Son, David
seré siempre ese hombre alto, barbudo, de rostro enrojecido,
bonachén y afable que surgié de entre las olas un dia de tor-
menta y se march6 una manana en una piragua apenas mas
grande que su cuerpo.

FERNANDO ALONSO ROMERO
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BALLENA!
EN LAS C
DEL BRA

En el reportaje de Contifoto
en las dos siguientes se incluyen
llamativa caza de la ballena. |
llega desde lo alto del mastil, y i
vidad, cuyo momento culminant
en la carne del cetéceo y el explc
misma. Informada por el radar (
Maru’ habra marcado la ruta.
sus ultimos y desesperados cole
del buque, para subirla a bordo
do... (Texto en paginas siguient




que ofrecemos en estas paginas y
varias instantaneas de la siempre
iiBallena por la proa...!!! E] grito
ras €l empieza una frenética acti-
e es aquel en que el arpon se clava
1sivo actua demoledor dentro de la
derecha), la tripulacién del “Koyo
La enorme criatura, muerta tras
tazos, es atraida hasta el costado
7 en cubierta proceder a su trocea-
es.)




Cuando la pieza

es de gran tamaifo

se utiliza

el arpén

con carga de dinamita.

ALLENA
DE BRASIL

LA GAZADE LA B

FRENTE A LAS COSTAS
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B ALLENA por la proa...”". El

grito llega de refaente des-
de lo alto del mastil; el ballenero
japonés Koyo Maru, que esté pes-
cando en el océano increfblemen-
te azul, no lejos de las costas de
Brasil. Con el grito empieza una
frenética actividad entre la tripu-
lacién del ballenero, una mezcla
de japoneses y brasilefios. Un
enorme monstruo gris con el
vientre blanco, que lanza en el ai-
re un chorro de agua de unos seis
metros de altura.

Kuroishi y los més importantes
miembros de la tripulacién pre-
paran cuidadosamente su arpon.
El arp6n tiene alrededor de un
metro de largo y estd hecho de
acero con tres garfios en la parte
final, garfios que se abriran una
vez dentro del cuerpo del animal.
En la parte superior de los garfios
esté colocada una carga de dina-
mita que hace explosién en el
cuerpo de la ballena cuando el
animal es excepcionalmente
grande. Al otro extremo del ar-
pén va atada una gruesa y muy
resistente cuerda de nylon, que
sirve para agarrar la ballena una
vez que ha sido arponada.

" En las aguas brasilefias exis-
ten tres diferentes tipos de balle-
nas. La ‘‘Mink”’, la mas comin,
que mide unos ocho metros de
largo y que pesa alrededor de
unas diez toneladas. La “Espa-
dat”’, de unos quince metros de
largo, yla ““Cachalote’’, que a pe-
sar de ‘tepér unos dientes muy
afilados, mide a veces hasta mas
de diecisiete metros.

" Koroishi apunta bien, apreta el

atillo y de pronto en el agua,

asta entonces tranquila, se de-
sencadena un infierno. El arpo-
nero ha hecho un tiro perfecto,
justo detrds de la cabeza de la
ballena, donde habfa apuntado, y
salta de alegria. El animal se su-
merge profundamente en el
agua, mientras aparece en la su-
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Estas figuras y adornos se han hecho con piezas de ballena. Todo se aprovecha en estos ceticeos para muy diversos fines.

perficie una enorme mancha de

sangre e intenta librarse de los
dolorosos garfios que han pene-
trado en su carne haciendo los
més increibles regates, girando y
corriendo a una asombrosa velo-
cidad, saltando fuera del aguay,
aunque parezca imposible, el ani-
mal grita, sus lamentos se pue-
den ofr claramente a bordo del
barco. ¢(Llora de dolor, o porgque
sabe que est4 a punto de acabar
su libertad, o porque sabe que es-
t4 a punto de morir?

Después de un cierto tiempo,
mortalmente herido, cansado,
debilitado por la pérdida de san-
gre, ya no puede seguir resistien-
do. Entonces se empieza a tirar

Una vez muerta, la ballena es arrastrada y amarrada al costado del b':lt[ue‘ hasta quutin _wg&a bor-

do esta dispuesto para iniciar su troceado. Entonces subirdn al'animal a cubie

lentamente del agonizante ani-
mal hacia un lado del barco don-
de esperan dos miembros de la
tripulacién con un largo palo de
bambti que tiene una aguja hipo-
dérmica en uno de sus extremos,
aguja que estd unida, por medio

de un largo tubo de goma, a ung

bomba de aire; accionando esta
bomba, los dos pescadores intro-
ducen aire en los pulmones de la
ballena, hasta hacerlos explotar
y matando asi definitivamente al
animal. g

Después de esta operaci6n, el
cuerpo de la ballena es inflado
con aire, y flota en la superficie
del océano, con la boca abierta,
de la que salen chorros de san-
gre. Una vez que la ballena ha
echado una suficiente cantidad
de sangre, sale de -su beca:una
enorme bola, de un color rojo bri-
llante: es su lengua, completa-
mente inchada de aire... Un ter-
cer miembro de la tripulacién es-
t4 esperando, preparado con un
cuchillo muy afilado colocado al
final de un largo palo, con el que
corta la lengua del animal for-
mando un verdadero lago de san-
gre, que, junto con la que sale del
cuerpo de la ballena, produce
una enorme mancha roja en el
océano. La caza llega al final
cuando el capitan, informado de
que la operaci6bn ha llegado a
buen té-mino, da la orden a la
tripulacién de empezar la bus-
queds de otra victima.

El siguiente paso consiste en
izar la ballena o las ballenas a
bordo del barco, operacién que se
realiza con unas enormes gruas.
Las ballenas son colocadas en
una bodega, especialmente pre-
parada con el objeto de cortar el
cad4ver de los animales, donde
un equipo de expertos carniceros
japoneses empiezan en seguida a

separar la carne de la grasa —que

-es usada para hacer aceite—, de

los dientes, de los huesos, de las
aletas: todas estas cosas son usa-

das para fabricar una serie de

subproductos muy solicitados en
todo el mundo y cuya venta esta
siempre garantizada. La ballena
se vende cuando estd aun en la
bodega. Por la carne de las balle-
nas se obtienen precios muy al-
tos.

Cada diecisiete minutos, du-
rante la temporada de caza,
muere uno de estos enormes ani-
males, siendo el principal objeto
de esta matanza la produccién de
cosméticos, de margarina, de
aceite y de alimentos; el 90 por
ciento de las ballenas son caza-
das por los rusos y los japoneses.
A pesar de que los Estados Uni-
dos hayan querido durante mu-
chos afios establecer una prohibi-
ci6n internacional sobre la caza y
la matanza de las ballenas, no se
ha logrado ningun resultado posi-
tivo. En la reuni6n de este afio,
en Londres, de la Comisi6n Inter-
nacional de la Caza de Ballenas,
surgi6 la posibilidad de imponer
por la fuerza publica esta prohi-
bicién, que hubiese dado una tre-
gua a las ballenas. Absolutamen-
te necesaria., Hace unos afios
existfan alrededor de cuatro mi-
llones y medio de ballenas, mien-
tras ahora su niimero, después de
las constantes matanzas, es sola-
mente de algunos centenares de
millares, y estd disminuyendo ca-
da dfa de manera alarmante. A
menos que no se haga algo, y ra-
pidamente, existe el peligro de
que estos animales lleguen a ex-
tinguirse completamente, algo
que probablemente no desea nin-
guna nacién del mundo... ®

Copyright CONTIFOTO
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Casa del Mar de Estepona
y una vista del pueblo desde
una de las arcadas del edificio.

Casa del Mar de Llans4d.

Casa del Mar de Morro Jable, en la isla de Fuerteventura.
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Casa del Mar de Bermeo,
que ha entrado en funcionamiento
este mes de noviembre.
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Colegio-residencia
de Panjon (Pontevedra).

Casa del mar
de Lepe (Huelva).
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NUEVAS REALIZAGIONES DEL INSTITUTO

SOCIAL DE LA MARINA EN LA COSTA

Continuando con la informacidn grdfica cuya publicacién iniciamos en el pasado
numero, recogemos en esta doble pdgina algunas de las realizaciones que el Instituto
Social de la Marina pone en servicio en la costa. No son, por supuesto, todas las que es-
tdn en funcionamiento. Las que aparecen hoy en HOJA DEL MAR se suman a las que
aparecieron en la edicién de octubre y a las sucesivas que iremos incorporando mes a
mes, para que los lectores puedan tener una visién global de las instalaciones que el
organismo pone al servicio de los trabajadores del mar.
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UN “"OJO” DE ISRAEL, BAJO EL MAR

e

Eilat, en las playas del mar Rojo, en el extremo m4as septentrional del golfo de
Agaba.

Es su ambiente: espectadores jovenes
y no tan jovenes se agolpan

junto a la ventana de observacién
que, a la manera de una pantalla

de television, revela

el especticulo viviente de un bance
rutilante de pequenas lisas

o de peces-cabra,

con dibujos delicadamente trazados.

Panorama submarino del mundo
de coral de Eilat:

Esta seccion, enteramente circular,
muestra el fascinante acuario
geodésico de cupulas gemelas.
Se afirma que este observatorio
es linico en el mundo,

pues su campana submarina,
una de las seis que linicamente
existen en el globo,

po se ve afectada por tormentas
y corrientes, como ocurre

en las cinco restantes.

EL FASCINANTE MUNDO
DE CORAL DE EILAT

Israel se ha convertido en la tierra prometi-
da para los buceadores de superficie y los es-
tudiosos de la vida marina més rara e incluso
para los simples turistas que se sienten fasci-
nados por el color y la complejidad de una gi-
gantesca pecera de... y son pocas las personas
que 1o se sientan atrafdas por tal espectéculo.
En la pacifica playa del golfo de Aqaba, en el
extremo mA4s septentrional del mar Rojo, un
grupo de edificios abovedados modernistas y
un largo muelle con un extremo circular
atraen a gentes de todo el mundo, que acuden
allf para contemplar el observatorio marino
tnico allf existente.

El mundo del coral, todo el complejo del
que es propietaria y administra la compaiifa

{Sigue en la pdg. 31)

Fotografias de Werner Braun.
(Camera Press, Londres-Agencia Zardoya.)
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La otra cara

de la maravilla:

vistas desde el exterior,
las caras asombradas
de estos muchachos

en el mundo de coral
de Eilat, deben resultar
tan extraiias a los peces
como para aguéllos

la extraordinariamente
afilada Fistularia

o Boca Aflautada,

que se mueve

en su propic medio,

al otro lado del cristal.

1 «f La principal atraccion:
|  este es el Fotoblevaron;
un cultivo bacteriano
que produce
la luz que emana
de potentes organos
luminosos situados
bajo los ojos.
El pez se muestra
active tan solo
en la oscuridad,
Y por esta razén
se exhibe en una zona
oscura del acuario.

. En su ambiente natural,
evita a los depredadores
apagando las luces

cambianda
e posiciones
en las tinieblas.

Un sugéstivo encargado de la limpieza: el Heniochus o Idolo Morisco, de marcas exfraiias. Sirve, por naturaleza co-
mo pez limpiador del acuario. Se mueve altanero, en tanto que sus hermanos més pequeiios zigzaguean de un lado a
otro, a distancias respetables, en ese ambiente, cuidadosamente construide, que simula la Naturaleza.
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{Viene de la pdg. 29)

Empresas Submarinas Eilat, es la realizacién
de un sueiio aorigado durante seis afios por
Maurice Kahn, nacido en Africa del Sur. Hay
atracciones ex6ticas en gran niimero en el
acuario geodésico, de cupulas gemelas y en el
museo maritimo; pero la pieza principal es la
campana de observacién, hundida en un arre-
cife de coral fantasmalmente bello, a cinco
metros bajo la superficie del agua. Los visi-
tantes caminan a lo largo de este puente, se-
mejante a un dique, hasta una torre circular y
o ﬁ{mﬁ“ luego descienden por una escalera espiral pa-
como si no fuera ra contemplar, con los ojos abiertos por el
;m;; m&a asombro, las raras especies de peces llenos de
al ebservatorio, color, generalmente accesibles tan sélo a los
;f,,bf;f:fisms ] hombres rana expertos. Aunque hay grandes
us acuarios y museos marinos en otros lugares
gue pe; - del mundo y otras cinco cdmaras de observa-
la excelents observacién o . g .
submarina, ci6n sumergidas, el observatorio Eilat puede
gg;ﬂl’lg’;ﬂs‘;umm alardear de ser el inico cuyas atracciones no }
::ﬁc?:ténﬁca se ven afectadas durante el afio por tormen-
para los niios. {Sigue en la pdg. 32)
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EL FASCINANTE MUNDO DE CORAL

(Viene de la pdg. 31)

tas, corrientes o firmamentos cubiertos..., a
diferencia de los otros cinco, situados en el
Jap6n, Australia y Kenya. Las aguas frente a
Coral Beach, Eilat, no son solamente cédlidas y
tranquilas, sino adema4s extraordinariamente
claras, y la playa es muy popular entre los na-
dadores y también entre los buceadores, que
disfrutan de un campo casi sin paralelos para
explotar las estructuras de coral y contemplar
la vida marina. Hay una escuela de hombres
rana que goza de gran prestigio en Eilat.
Existen unas 80 especies de vida marina
que pueden contemplar los visitantes en el ob-
servatorio, y hay planes para incrementar
esas especies por lo menos a 150. Van desde
peces infinitamente diminutos, de un color
parpura brillante, a la terrible lobina o pez ro-
ca, cuyo camuflaje es tan h4bil que a los visi-
tantes les resulta dificil descubrirlo. El coral

forma un marco pintoresco... que incluye la
variedad tropical luminosa, extraordinaria-
mente rara, que se conserva en una habita-
ci6én a oscuras para que puedan contemplarla
los visitantes. En torno al cbservatorio sub-
marino patrullan buceadores de aspecto fan-
tasmal a diario a fin de mantener limpios los
alrededores... e informar de la posible conta-
minacién debida a los petroleros. Habra pron-
to allf la posibilidad de la observacién noctur-
na, con focos centrados sobre la campana
hundida. Maurice Kahn y sus socios se hicie-
ron cargo del Museo Mariftimo de manos del
municipio de Eilat, y Kahn dice que tuvieron
que luchar con doce instituciones, incluidos
los Ministerios de Hacienda, Turismo e Inte-
rior, antes de que este sueiio atrevido se hicie-
rarealidad. La inmensa popularidad del mun-
do de coral revela que sus esfuerzos no han si-
do vanos.®




GRONICAS NAGIONALES

De nuestro corresponsal en
el extranjero y servicios especiales

VIGO

- LAS COFRADIAS PIDEN
GUARDACOSTAS ARMADOS

VIGO.—La Junta Directiva de la Agrupacion de Cofra-
dias de Pescadores de la ria de Vigo acordo solicitar de la
autoridad de Marina examenes para la provision de guar-
dapescas jurados y la gestion del permiso de armas para
dos guardapescas en ejercicio.

Esta peticién de las Cofradias de Pescadores esta moti-
vada por las infracciones que se vienen registrando en la
ria y que vienen causando dafios de consideracion en im-
portantes viveros de la ria.

En la reunion también se decidio solicitar de la autori-
dad de Marina que ordene a la Ayudantia de Redondela
que ejerza una intensa vigilancia en la zona redondelana,
a la vista de datos que reflejan la extraccion masive de al-
meja de tamailo no comercializable.

TERMINAL DE
TRANSBORDADORES

{ VIGO (De nuestro corresponsal).—La Junta del Puerto y Ria
ha anunciado el concurso-subasta para la contratacion de las
obras de una terminal de transbordadores en el puerto vigués,
por un importe de 227,3 millones de pesetas, que fueron aproba-
das en el Consejo de Ministros celebrado en julio en La Coruila.

Esta terminal sera contruida al Sur del puerto, en terrenos de
Bouzas-Alcabre, ganados al mar, y dispondra de dos muelles de
150 a 200 metros. Las obras han de ser ejecutadas en un plazo
de treinta meses.

El terreno ganado al mar estara dividido en siete zonas. Las
tres primeras dispondran de superficie suficiente para el aparca-
miento de 504 unidades de semi-remolques. Las cuatro y cinco,
con un total de 36.300 metros cuadrados, permitiran el estacio-
namiento de vehiculos construidos en esta ciudad peara su em-
barque con rumbo a paises del Mercado Comuin en barcos del ti-
po “roll-on, roll-off”. En un futuro inmediato ello permitira la ex-
portacion diaria de hasta mil vehiculos.

La zona namero seis, de 7.500 metros cuadrados, albergara la
nave de manipulacién de semi-remolques. Y la nimero siete ira
destinada a dependencias de la Junta del Puerto y Ria.

.. Es de destacar que en esos terrenos donde sera construida la
terminal de transbordadores los calados pueden alcanzar de 20 a
40 metros, lo cual abre una gran puerta al futuro de este puerto,

*cuyo presentc ya es de por si importante. B J. R. A

MOANA

OSTRAS MUERTAS EN LA RIA

VIGO.—Gran cantidad de ostras, de viveros de la zona
de Moaiia, han sufrido dafios que sc atribuyen a vertidos
por limpicza de las bodegas de un baque.

Las ostras daiiadas suponen una pérdida de mas de (res
miflones de pesetas y diversas muestras han sido enviadas
al Centro de Investigaciones Bioldgicas del Plan Maris-
quero de Galicia, en Villajuan, donde serén examinadas
para determinar las causas de la muerte del citado
marisco.

Algunas versiones seialan que la mortandad de Ias os-
tras pudo producirse como consecuencia de operaciones
de limpieza de bodegas efectundas por algin barco en las
proximidades de los viveros. m

EL GROVE

LOS MEJILLONEROS
QUIEREN AGRUPARSE

VIGO.—Una comisién gestora provisionsl compuesta

por productores mejilloneros promovié una reanién el pa-.

sado dia 23 de septiembre en los locales de la Cofradia de

Pescadores de El Grove con el objeto de cambiar impre-

siones sobre ¢! momento de verdadero desastre econémico
del sector productor mejillonero. Asistié gran mimero de
interesados, llegando a ser insuficiente el local Informé
sobre la forma de constituirse en Agropacién sindical el
cconomista de la organizacion de Sindicatos, don Pedro
Fernéndez, prometiendo entregar un borrador con los es-
tatutos para someterios a estudio por los industriaies meji-
lloneros y, en caso de liegarse a un acuerdo, redactar el re-
glamento definitivo y pasar a constituirse como Agrups-
cién o, en caso de reformarse la Ley Sindical, formarse
como Sindicato de Mejilloneros.

Comentd ¢! economista seiior Fernindez las diversas
posturas que hay sobre soluciones al exceso de produc-
cién, recomendando como mejor férmnla Ia apertura de
nuevos mercados y la introduccién del mejilién en los oo~
merosos pucblos de nuestra geografis, ya que prictica-
mente sélo se consume en las grandes capitales. Catalogo
¢l problema actual como de dificil solucién, recomendan-
do la union del sector productivo para defender sus inte-
reses.

Por parte del miembro de Ia junta gestora provisional,
sefior Rodriguez Aguiiio, se indic6 que aungue la mision
primordial de la Agrupacion serd la de defender los pre-
cios, también servird para hacerse oir ante la Administra-
cion en los casos de catéistrofes naturales y ante obras de
puerto para recabar las mcjoras que necesitan nuestros
muelles.

MARIN

CORONA DE LAUREL AL MAR
EL DIA DE LA PATRONA

MARIN (Pontevedra).—Fl dia de la patrona d¢ Marin,
Nouestra Sefiora del Puerto, después de la Misa mayor, las

indican:

segundo turno, del 1 al 15 de mayo (pensionistas).

Organizados por el Instituto Social de la Marina

TURNOS DE VACAGIONES PARA TRABAJADORES Y PENSIONISTAS DEL MAR

MADRID (Redaccion).—Para pensionistas y trabajadores de la mar, el Instituto Social de la Marina ha
organizado una serie de turnos de vacaciones que se celebrariin en los lngares y fechas que a continuacién se

SAN LORENZO DE EL ESCORIAL: Primer turno, del 1 al 15 de diciembre (para pescadores); segundo
turno, del 1 al 15 de marzo (para marinos mercantes), y tercer turno, del 16 al 30 de mayo (para pensionistas).

SAN PEDRO DEL PINATAR (MURCIA): Del 16 al 30 de abril (pensionistas).

CALARATIADA (P. DE MALLORCA): Primer turno, del 16 al 30 de abril (pesca y Marina Mercante), y

PUNTA UMBRIA (HUELVA): Del 1 al 15 de mayo (pensirnistas).
Se celebraran, ademas, otros tres turnos en los lugares y fechis que oportunamente se informara.

autoridades y piblico se trasiadaron al muelle comercial,
donde fue rezado um responso, procediéndose seguida-
menteporelpreudentedelepodeArmadoru,don

Eduardo Santiago Rosales, y por el armador don Fernan-
do de Castre a arrojar al mar una corons de laurel en me-
moria de los marineros del puerto de Marin fallecidos en
Ia mar. Este acto se organiza todos los aiios por el grapo

" de armadores. B

VILLAGARCIA DE AROSA

LAS LLUVIAS, CAUSANTES DE LA
"PULGA DE MAR” DEL MEJLLON

VILLAGARCIA DE AROSA (Poatevedra).—Tras los
muestreos realizados en la ria de Arosa, se ha encontrado
¢l agente que caunsaria la toxina del mejilion, segin se ha
sabido en Villagarcia de fuentes dignas de crédito.

Miembros del Instituto Espaiiol de Oceanografia (el di-
rector del Iaboratorio de dicho Instituto en La Coruiia,
doctor Miguel Torre Cervigén, con asistencia de bidlogos)
han procedido a la toma de una serie de muestras de agua
y de mejillon en diversas zonas de la ria de Arosa. Sc ha
procedido al estudio de parte de las mismas y ahora Ias
muestras que s¢ han estudiado registran la presencia del

" organismo causante de la toxina del mejillon. Este orga-

nismo planctonico es una especie denominada “gonyau-
lax”, que erea la toxina cuando aparece en gran cantidad
en el agua.

La toxina s¢ puede acumular en los bivalvos, es decir,
ademsas de en ¢l mejillén, en las ostras, berberechos, alme-
jas, etcétera. B

“PULGA DE MAR”

La “marea roja” o “pulga de mar” se ha producido en
la ria de Arosa como consecuencia de la modificacion de
la estabilidad y de un nuevo aporte de la riqueza de las
aguas ocasionado por las lluvias.

Por ello, y segun informes técnicos, el citoplancton su-
fre un proceso que origina las toxinas que tiene el mejillon.

' Los informes técnicos indican también que la toxina ya
no esta en el mar.

El jefe provincial de Sanidad ha manifestado, asimismo,
que los casos de intoxicacion registrados son: catorce en
Francia, cuatro en Santa Eugenia de Ribeira (La Coruiia),
dos en cierta significacion en El Grove (Pontevedra), en

" donde también se registraron otros veinte casos leves, uno

en Marin (Pontevedra) y otro en Segovia.

La “marea roja” es un fendémeno frecuente cada diez o
quince meses, y los mariscadores dejan siempre de- servir
este producto cuando aparece. En esta ocasion, la “marea
roja” pudo haberse producido el ultimo dia de septiembre,
y probablemente debido a las aguas turbias no se pudo de-
tectar.

En la industria mejillonera de la ria de Arosa se registra
paro total, ya que por orden de la Jefatura Provincial de
Sanidad se prohibe la comercializacion del mejillon mien-
tras no se lleve a cabo una rigurosa inspeccion en depura-

doras, fabricas y cocederos. B
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Don José
Lais
Taboada,
con el
alcalde

de Cervo

y autoridades
locales,

en su visita

a Burela.

VISITA A LA COSTA LUCENSE

DEL PRESIDENTE DEL I.S. M.

(Viene de la p}ig. 14)

RINLO

@ En la Cofradia de esta pequeiia lo-
calidad (76 trabajadores en activo y
76 pensionistas) se presentaron dos
asuntos: la necesidad de viviendas y la
asistencia de un practicante. El presi-
dente de! ISM dejo sentado de que el
problema del practicante lo diesen por
resuelto desde ese mismo momento
(asi como el de contar con un ATS), y
en lo concerniente al de viviendas, dijo
3ue se estudiaria, Eero que por parte

el Instituto no habria ningun proble-

ma en construir las necesarias, siem- -

pre que —como se esta haciendo en to-
dos los sitios— se le ofrezcan los terre-
Nos necesarios.

SAN CIPRIAN

® Se analizo la gran transformacion
que se esta produciendo en esta pobla-
cion, donde con el sector pesquero tra-
dicional aparece el complejo “indus-
trial, como consecuencia de la con-
truccion de un nuevo puerto y la sali-
da por mar de la ion de
alimina-aluminio. Esto hace que haya
que tener en cuenta las instalaci
concernientes a esta expansion.

@ Se presento ¢l problema de la posi-
ble contaminacion por fluor de la futu-
ra fabrica de alimina-aluminio, aun-
que se piensa que hay medios para
que esto no se produzca y, por tanto,
la industrializacion sea un comple-
mento de las riquezas naturales de la

zona: “La industria es para el hombre,

no contra el hombre”, indicaria don
José Luis Taboada.

® Se pidio la colaboracion del presi-
dente para agilizar la_construccion de

50 viviendas, que estan pendientes de
la Obra Sindical del Hogar.

@® Se construira una Casa del Mar. A
este fin se esta en contacto con el
Ayuntamiento para la cesion de unos
solares, que sean aptos para la citada
construccion.

BURELA

® Como ya hemos seinalado, en esta
localidad el sefior Taboada firmo la
escritura de cesion de terrenos que ha
donado el Ayuntamiento para la cons-
truccion de la Casa del Mar. El presi-
dente visito el lugar y destaco el exce-
lente emplazamiento del terreno dona-
do, lo que demostraba la sensibilidad
de la Corporacion Municipal, que
quiere que Burela cuente con una Ca-
sa del Mar con caracteristicas perfec-
tamente adaptadas a la pujanza de la
flota pesquera.

® En esta localidad, el sefior Taboa-
da Garcia fue informado por el alcalde
del Ayuntamiento de Cervo, doctor
don Jaime Costas Rodriguez, de que
van a solicitar de la Direccion General
de Asistencia Sanitaria de la Seguri-
dad Social la construccion de una Re-
sidencia Saril‘i)tsaria en §u-té"3in% muni-

a municipios icedo,
Vwerc?,aasol, Jove, Cervo, Ferreire del
Valle de Oro, Alfoz, Foz, Lorenzana,
Mondoiiedo, Trabada, San Cosme de
Barreiros y Ribadeo. Esto beneficiara
a unas 70.000 familias, contando con
el colectivo de la zona industrial que
se esta construyendo.

® Burela contara también con una
uarderia infantil (esta incluida en el
lan 1976/79 del ISM).

FOZ

® La reunion aqui se centrd, funda-
mentalmente, en analizar la mejor for-
ma de distribuir justamente las presta-
ciones de la Seguridad Social, denun-
ciandose, por los propios pescadores,

el fraude que permanentemente se ha-
ce a la misma por absentismo laboral
F’ los gastos inutiles que se realizan en
armacos. Ante este hecho, el sefior
Taboada Garcia resalté que ese frau-
de se realizaba a los verdaderos traba-
jadores, y que el sentido de la justicia
social exigia que ellos mismos fuesen
colaboradores eficaces para acabar
con tal lacra, que cuesta un dinero
(muchos millones): “El atajar este mal
—dijo— ha de repercutir en un mejor
servicio asistencial de la Seguridad
Social™.

CILLERO

® En una masiva reunion en la Co-
fradia, el presidente del ISM dialogo
—sobre los problemas que se le plan-
tearon— con todos los pescadores de
Cillero. Es de resaltar el perfecto or-
den en que se desarroll6 la misma y la
precision y ponderacion con que se ex-
pusieron los problemas. Comenzo con
un informe del patron mayor (que es el
parroco de la localidad), en el que ex-
puso con pecfecta concision y clari

las necesidades de la flota, agrupando-
las en los siguientes apartados:

1. Necesidades de tipo humano:
Escasa cuantia de las pensiones de
viudedad y las de vejez e invalidez.

2. Guarderia ‘d'l:nﬂ: Estableci-
miento de una %uarderia infantil que
pueda facilitar el trabajo de las muje-
res de {a localidad en la industria con-
servera. La Cofradia cooperaria eco-
nomicamente en la compra del solar
para su construccion. Beneficiaria a
unas cuatrocientas mujeres.

3. Casa del Mar: Ya se esta cons-
truyendo. Solicitan que se instalen al-
gunas camas para !
gente, en tanto que en el litoral no se
cuente con algun centro hospitalario.
En este sentido se le informo que ya
estaba ello previsto por los servicios
meédicos del Instituto.

hospitalizacion ur-!

4. Viviendas: Agilizar los tramites
de construccion de las 64 viviendas en
royecto, cantidad no suficiente para
a intensa demanda de las mismas, da-
do el numero de puestos de trabajo
ue continuamente incrementan su
ota (la tnica en el Norte de Espafia
que trabaja todo el afio sin desenrolar
a su tripulacion).

5. istencia social y sanitaria:
Estudiar, informar y vigilar por los
medios precisos para que sea mas jus-
ta y equitativa y conforme a las nece-
sidades reales de los asegurados.

6. C iva para la fabrica de
hielo: La Cofradia ha constituido una
cooperativa de promocion industrial
con la finalidad de construir una fabri-
ca de hielo para potenciar la flota. El
importe de dicha instalacion se eleva a
35 millones de pesetas, estando en tra-
mite la obtencion del crédito del Fon-
do Nacional de Proteccion al Trabajo.
Se pidio en este sentido la colabora-
cion del Instituto para obtener lo mas
rapidamente posible este préstamo.

® También se puso de manifiesto la
conveniencia de adelantar la edad de
jubilacion de los pescadores ante la
dureza de su labor.

El sefior Taboada se hizo eco de to-
dos los temas y prometio la ayuda del
Instituto para lograr cubrir las necesi-
dades expresadas.

VICEDO

® Se trataron, ademas de los proble-
mas comunes de asistencia sanitaria
(se estudio la necesidad de construir
una clinica local, para lo que el Ayun-
tamiento ofrecio su apoyo) y forma-
cion profesional de toda la costa lu-
cense, los siguientes temas: viviendas,
que se construya el grupo de cincuen-
ta que lleva algun tiempo pendiente, y
que por parte del ISM se dé una ma-
yor informacion sobre las becas que
concede, y el porqué de la concesion,
para que publicamente se vea la justi-
cia en la distribucion de las mismas.

® El serior Taboada explico que ya
se podia firmar la escritura para la
construccion de las viviendas, e insis-
tio en que para la construccion de
otras es preciso, como condicion pre-
via, que al Instituto le sean ofertados
los solares necesarios.

® En cuanto a la distribucion de be-
cas, explico el procedimiento objetivo
que se seguia en su concesion, y que
consiste en obtener con los datos faci-
litados por el solicitante (revisados por
la Delegacion y Consejo Provincial
del ISM en la provincia respectiva), en
cuanto a situacion académica, familiar
y economica. Dicho baremo —que se
aplica a escala nacional— indica la
justa distribucion de las concesiones
disponibles, por lo que la resultante
puede ser que en unas poblaciones ha-
ya menos becas que en otras, aunque
estas sean de censo mMAas NUMEroso.
Cabe senalar que para la obtencion de
dichos baremos se emplea un progra-
mador, lo que hace que no pueda ser
mas objetivo y aséptico el sistema de
concesion. De cualquier forma, indico
el serior Taboada, a partir de ahora se-
ran publicadas las listas, con las co-
rrespondientes puntuaciones, en cada
localidad maritima.

En Vicedo finalizo el presidente del
Instituto Social de la Marina este su
primer viaje oficial a la costa lucense,
y el dia 15 de octubre, tras despedirse
de las autoridades ﬁovinciales, aban-
donaba Lugo. @ M. RODRIGUEZ




I.A CORUNA

A I.A ENTRADA DE LA RIA SE
HUNDIO EL MERCANTE
NORUEGO "RYTTERHOLM"

|

L:;‘el COzRéIeﬁA —{:‘réas imt;:::u); media de la linama—
na 1 octu e noruego “Rytter-
holm”, de 5.713 toneladas de registro bruto, se hun-
daofrentealaenmadadeSanAmaro,alaem-ada
de la ria coruiiesa. En el siniestro uno de
los 35 tripulantes del buque, o junto con el

navio.

CORRIMIENTO DE CARGA

Ladelnl:torm de este &anfrago 7 ﬁ%brc la

una madrugada: El consignatario

holm” comuni a la Comandancia de

que el buque habia sufrido un corrimiento de la car-

ga (fertillzantes) y con una escora de 23 grados soli-

entrar en puerto y reestibar

Cﬂmﬂ ias desfavorables

de visi y el mal estado del mar, se decidio re-

trasar la maniobra para cuando se hiciese de dia, pa-

ra No Correr riesgos.

CUARENTA GRADOS DE ESCORA

El capitan del “Rytterholm”, en espera de la ama-
necida, echo el ancla, fuera del canal de entrada a
puerto, pero hacia las siete y media de la mafiana un
golpedemarpmvomunnnevouomnuentodela
carga. ando la escora a los cuarenta grados,
aumento. Yahnbmnmdoalns
proxmdades del lugar dos pesqueros, la lancha de

salvamento de la Cruz Roja del Mar, la embarcacion
de Practicos del Puerto y una “fuera borda” auxiliar
de la “Blanca Quiroga”. Sin embargo, el bugue habia
mzado a pedir auxilio a las cuatro de la madru-

llegaban los remolcadores “Sertosa Nueve”, “Ponte
Naya” y “Sertosa Diez”, de base en La Coruiia, pe-
ro ya nada i hacer, puesto que el “Rytter-
holm™ estaba dando la vuelta y el vuelco era mnmi-
nente. A las nueve y veinticinco el buque, con la qui-
lla hacia arriba, iniciaba su total hundimiento, cosa

que ia escasos minutos después.

(Pasa a la pdg. siguiente)




HUNDIMIENTO DE UN
MERCANTE NORUEGO

o Perecld el cecinero, que se negd
a abandonar el barce.

@ Tras el rescale, los nauirages
fueron atendidos en la Casa del
Mar de La Coruda.

(Viene de la pdg. anterior)

TODOS MUY MOJADOS

Al poco rato, las embarcaciones que habian acu-
dido en auxilio del barco noruego regresaban a puer-
to con 34 tripulantes rescatados: nueve en lanchas
de practicos, once en el uero “Sabugo” y el resto
en 1&!as embarcapionesl la Cruz Rg,lia d Mar.d
llegar a tierra, los naufragos fueron pasando
por la Comandancia de Marina y dﬂa la Casa
del Mar para ser alojados provision te. Todos
llegaban muy mojados y hubo que reanimarlos en al-
gunos casos con coiiac y café caliente. Al cuarto ma-
uinista, de nacionalidad malaya, hubo que trasla-
garlo directamente del prto de la Cruz Roja del
Mar hasta el hospital , pues habia tragado
mucha agua y tenia sintomas de asfixia. El -
cido, chino de nacimiento, era cocinero de los maqui-
nistas.

FICHA TECNICA

El “Rytterholm” era un barco construido en 1951,
enel ero Kockums de Malmoe, siendo su nume-
ro de identificacion el 537 8153. Matriculado en
Egersund (Noruega) habia tenido anteriormente
otros dos nombres: “Ventura” (hasta el afio 1965) y
“Martin Bakke” (hasta el 1972), cambiando en esta
altima fecha al nombre que actualmente ilevaba y

ue pertenece a la casa armadora Arne Teigen and
?ens Hetland. Su ficha técnica es la si te: 5.713
toneladas de reg:stro bruto, 3.219 de regis-
tro neto y 9.225 toneladas de muerto; 462 pies
de eslora, 61 pies de manga, 29 pies de puntal y 26
pies de calado maximo; tenia cuatro bodegas dz dos
motores que le proporcionaban una cia de seis
mil caballos, permitiéndole una velocidad de crucero
de 15 nudos.
FERTILIZANTES

En el momento del siniestro el “Rytterholm™ se di-
igia desde Porsgrunn (Noruega) hacia Bangkok
?lga?landia), con 9.713,100 toneladas de abonos y
ertilizantes conocidos por la formula NKP 15 15 15
%NIIK(P 14 14 21, viajando al mando del capitan Per

Segin nos afirmaron tantes de la casa
consignataria del buque, dichos fertilizantes son ino-
fensivos y no tienen toxicidad alguna.

El barco se hundio con la proa hacia la costa, a
unos trescientos metros del cementerio de los Moros,
la popa hacia Mera, frente a la ensenada de San
Amaro y en un fondo de unas treinta brazas, fuera
del canal del Oeste, de entrada al puerto de La Co-
rufia.

SERA REFLOTADO

Las exploraciones en torno al casco y demas par-
tes del bugque hundido comenzaron en seguida, espe-
randose que el mercante pueda ser reflotado en corto
espacio de tiempo. Si tenemos en cuenta lo que se
tardé con el “Urquiola”, el salvamento del “Rytter-
holm” sera mucho mas facil. Varios son los motivos:
la carga que conducia el referido_carguero noruego
no contamina las como ocurria con el petroleo
crudo del “Urquiola”; el “Rytterholm™ tiene su cas-
co intacto, lo contrario al o mencionado, que
tenia brechas enla ; el tonelaje de registro bruto
del mercante inavo es diez veces menor que el
del “Urquiola” 5.630 I;oneladas,‘ frente a las 53.000
y pico del petrolero). Por eso reina gran optimismo
entre las partes interesadas al conmg-ar que el bu-
gue en ningin momento puede darse por perdido.

jala sea asi. m

Arriba, los niufragos
del carguero

" noruego, en

la Casa del Mar

~ de La Coruna,

donde fueron
alojados tras

el accidente. Junto

a estas lineas,

foto de archivo

= del “Rytterholm’,
de 10.000 toneladas,
fotografiado

. en las cercanias

de Oslo.

El buque transportaba
fertilizantes

de la tripulacién
pudieron
ser rescatados.

Uno perecié.

TRECE TRIPULANTES DEL BUQUE
“LA GARTUJA™ LLEVAN
NUEVE MESES SIN COBRAR

LA CORUNA.—Los tripulantes del buque “La Cartu-
ja” llevan nueve meses sin cobrar, segun se dio cuenta en
el transcurso de una rueda de prensa celebrada en la sede
del Apostolado del Mar, de La Coruiia.

Los trece tripulantes del mencionado buque, después de
estar abandonados ciento dos dias en el puerto nigeriano
de Lagos, sin viveres ni provisiones, llevan ahora nueve
meses sin cobrar sus haberes. Segin se informo, los afec-
tados se desplazaron en avion el pasado 12 de agosto des-
de Abidjan a Las Palmas, en donde procedieron a presen-
tar una demanda ante la Magistratura del Trabajo a con-
secuencia de no haber cobrado esos salarios.

El barco, cuyo propietario es José Medina Anaya, se
encuentra en la actualidad trabajando en Lagos, y por ser
puerto extranjero, no procede el embargo.

Los tripulantes que no cobraron sus haberes habian si-
do contratados por el armador verbalmente, y en el tiem-
PO que permanecieron en Lagos tuvieron que comer carne
cruda de tiburon.

Parece ser que ninguno de los tripulantes ha percibido
cantidad alguna de dinero desde que salieron del puerto
de La Luz el 11 de marzo. Carlos Fernandez, de veinti-
cuatro anos, natural de Ares, y Francisco Yafiez, de cin-
cuenta y siete anos, de La Coruiia, son dos de los seis tri-
pulantes gallegos afectados por el caso del “Cartuja” y
que participaron en la rueda de prensa, en la que sediala-
ron que ellos dejaron de percibir en concepto de salarios
unas 700.000 pesetas.

PERCIBEN EL DESEMPLEO

En la actualidad, todos estos tripulantes se encuentran
acogidos al seguro de desempleo y, por lo mismo, estan
recibiendo las prestaciones correspondientes de la Se-
guridad Social, abonadas por el Instituto Social de la
Marina. m

UN PESQUERO ENGUENTRA
UNA CARGA DE PROFUNDIDAD
DE LA SEGUNDA GUERRA MUNDIAL

LA CORUNA.—Una carga de profundidad ha sido en-
contrada por el pesquero “Peiia de Burela”, de base en La
Coruna, al virar el aparejo cuando faenaba en aguas del
Gran Sol.

E! artefacto esta cargado de trilita fundida, pero le faita
el multiplicador con la espoleta. Se supone que debié ser
lanzado por un minador durante la segunda guerra mun-
dial.

El artefacto ha sido entregado a las autoridades de
Marina. @

EL YATE YUGOSLAYO
“KLI-KLI”, EN PUERTO

LA ‘CORUNA.—El yate yugoslavo “KIi-Kli”, que du-
rante varios dias acaparo la atencion de los medios mari-
neros, al no conocerse su paradero, llegé al puerto de La
Coruna.

El “Kli-Kli” fue sorprendido por un fuerte temporal en
el golfo de Vizcaya y alli pudo capearlo y llegar al puerto
corunés sin novedad.

La embarcacion la tripulan cuatro miembros de la fa-
milia yugoslava Kojadinovic, que pretenden continuar
viaje a Brasil via Lisboa y Dakar. B




EL FERROL

EL FERROL DEL CAUDILLO.—El buque paname-
flo “Mistral”, con cinco mil toneladas de bobinas de hie-
rro, ha sido embargado por el Juzgado Maritimo Perma-
nente namero 6.

El citado buque panameio sufrié un accidente€n la no-
che del 11 al 12 de octubre, al encallar en las proximida-
des de Estaca de Vares. El buque fue auxiliado por varias
embarcaciones y remolcado hasta el puerto ferrolano.

El Juzgado Maritimo decreta su embargo provisional
hasta que se fije la fianza y se seiialen las cantidades que
corresponden a la reparacion y gastos derivados del auxi-
lio prestado al buque.

En fecha proxima llegaran a El Ferrol representantes de
la casa armadora para solucionar el problema planteado
por el mencionado buque. @

ASTANO ENTREGA B. PETROLERO
“TENAGO SOUTH AMERICA™,
DE 274.000 1.P. M.

EL FERROL.—EI superpetrolero “Texaco South Ame-
rica”, de 274.000 TPM, ha sido entregado el dia 8 de oc-
tubre en la factoria de El Ferrol del Caudillo de Astilleros
y Talleres del Noroeste, S. A., a sus armadores, Texaco
Panama Inc. )

El “Texaco South America” es el ultimo de una serie de
tres buques idénticos, contratados por Astano con destino
a Texaco Inc., de los Estados Unidos, siendo los otros dos
el “Texaco Spain” y el “Texaco London”. Estos tres bu-
ques, construidos por Astano, son los mayores de todos
los que componen la flota internacional de Texaco.

Las caracteristicas principales del buque son las si-
guientes: Eslora total, 346,45 m.; manga, 53,60 m.; pun-
tal, 26,40 m.; peso muerto, 274.075 tm.; capacidad de
tanques de carga, 334.471 m’, potencia, 32.000 SHP;
RPM, 90, y velocidad en pruebas a plena carga, 16,13 nu-
dos.

El buque cuenta con una sola cubierta corrida, sin cas-
tillo ni toldilla, una hélice accionada a turbinas, proa de
bulbo, popa de espejo y timon tipo Simplex. Tiene cinco
tanques centrales y ocho laterales, dos de los cuales se uti-
lizan como tanques de decantacion de residuos. Cuenta,
asimismo, con dos tanques para lastre limpio. A fin de evi-
tar el riesgo de explosiones e incendios en el interior de los
tanques de carga, se ha instalado un completo sistema de
gas inerte.

La automacion se realiza a bordo de tal forma que
el sistema propulsor pueda operar sin atencion manual
por un periodo de veinticuatro horas de navegacion
normal. B

GONGURSO PERIODISTICO
SOBRE EL “URQUIOLA™

EL FERROL DEL CAUDILLO.—Sobre el tema “‘Ur-
quiola’: lecciones de una catastrofe”, el periodico “Ferrol
Diario” y el Banco de Bilbao han convocado el VI Certa-
men Periodistico, dotado con 25.000 pesetas.

Los trabajos podran ser publicados en cualquier diario
o revista espafiola hasta el 30 de noviembre proximo. La
extension de los trabajos no sera superior a cinco folios ni
inferior a dos. Los trabajos habran de ser enviados a “Fe-
rrol Diario”, Carretera Alta del Puerto, s/n.; apartado de
Correos 104 de El Ferrol

La recepcion de los trabajos por triplicado y con la in-
dicacion de fecha y medio en que hayan sido publicados,
terminara el 15 de diciembre de 1976. B

TREGE PERMISOS
DE INVESTIGAGION DE

HIDROCARBUROS
EN EL CANTABRICO

MADRID.—Han sido solicitados trece permisos de in-
vestigacion de hidrocarburos en el mar Cantabrico, tras el
compas de espera que se produjo a raiz de las prospeccio-
nes de Shell-Campsa y a la vista de la resolucion del con-
curso de otras areas en toda la cornisa cantabrica, segun
la publicacion “Petroleo™.

Ademas de Shell-Campsa han solicitado permisos las
compaiiias norteamericanas Phillips Petroleum Company
Spain y Getty Oil Company Of Spain.

Los permisos solicitados se denominan “Vizcaya D-E-
F-G-H-1-J” y “Mar Cantabrico N-O-P-Q-R-S”, y se ex-
tienden a unas zonas de mas de un millon de hectareas en
total. B

SANTANDER

EN PRIMAVERA SE
EL INSTITUTO OCEANOGRAFICO
Y EL MUSEO NAVAL

SANTANDER.—Para la primavera proxima se espera
la inauguracion de las dos edificaciones gemelas que se es-
tan construyendo en el promontorio de San Martin, en el
puerto santanderino, junto a la Escuela de Nautica, y que
han de albergar el Instituto Oceanografico y el Museo Na-
val de Cantabria.

Las obras han sido visitadas por el director general del
Instituto Espaniol de Oceanografia, Jos¢é Maria Turnay
Turnay, y por el subdirector de este mismo centro, sefior
Oliver.

En el Instituto Oceanografico, que dispondra de labora-
torios, biblioteca, acuario y otras dependencias, se estn-
diara todo lo concerniente a las pesquerias y a las especies
migratorias; en el Museo de la Marina de Cantabria, todo
cuanto haga historia a la vocacion marinera de esta re-
gion, entre lo que figurara la célebre “balsa” utilizada
por el navegante montafiés Vital Alsar. B

NAUFRAGOS DANESES A SALVO

ONDARROA.—Estos son los tres sibditos daneses —dos
hermanos y la esposa de uno de ellos— gue fuerom rescatados
por un pesquero de Ondérroa ceando se encontraban a In deri-
va, agarrados a la quilla de su yate, que zozobrd a causa de m
lmponl.m Habian zarpado de un pucrto francés y se dirigian a

SAN CARLOS DE LA RAPITA

JUBILACION DEL SEGRETARIO DE LA COFRADIA SINDICAL
DE PESCADORES, DON LUIS MILLAN ROCA

En sesiéon extraordinaria
se reunié el Cabildo de la Co-
fradia Sindical de Pescadores
bajo la presidencia de don
Gonzalo de la Penia Garcia,
presidente del Sindicato Pro-

, con el patrén mayor
don Miguel Sancho Fibla, ac-
tuando como secretario don
Juan Hugas Mestre, del Sin-
dicato de la Pesca, al objeto
de conceder el cese por jubi-
lacién voluntaria a don Luis
Milldn Roca, secretario de la
Cofradia.

fior ayudante militar de Ma-
riqa,Bteni_ente de Naviogldo:_l
Luis Barrios Gonzélez, y glosé
1a labor del seiior Mill 2o des-
de 1934, primero como maes-
tro de 1a Escuela Nacional de
Orientacién Maritima, des-

. pués componente de la %-gmg
si

ra Junta Rectora del

Pescador y luego secretario
de la Cofradia; sus trabajos
publicados sobre la i
su participacion en el Consejo
General de Pesca del Medite-

rraneo (FAO) en Roma, en el -
Comité Técnico de Pesca del -

Mediterrdneo y en el Consedo
Econémico Social Sindical de

Cataluiia, lamentando la de- '

esca y -

cision gue privaba a la orga-
nizacién pesguera de su ges-
ti6n, si bien esperaba gue esta
dedicacién de por vida segui-
ria en su nueva situacion.
El spatrén mayor, don Mi-
uel Sancho, agradecio la de-
acién del senor , 1a-
mentando quedar privada la
Cofradia de su concurso, si
bien esperaba seguir contan-
do con su experiencia y con-

0.
El seiior Milldn agradecié
las pruebas de amistad reci-

bidas, manifestando que cua-
renta y dos afios de gjercicio

justificaban su decision y ex-

so en breve sintesis la evo-
uciéon de la Cofradia desde
agquella primera Junta Recto-
ra, cuya acta de constitucion
en agosto de 1939 fue leida y
de cuyos componentes queda-
ba ga solo él mismo en activo.
1 sefior Millan ha recibido
con este _motivo numerosas
pruebas de afecto.

El sedior Millin ha cesado
ién, por jubilacion, en el
uesto de 2iegado local del
stituto Social de la Marina,
e venia desempefiando
esde el aiio 1949.

La comisitn permanente
del Consgjo Provincial del
Instituto Social de la Marina
en Tarragona, acorddé en su
sesién del pasado dia 28 que
constara en acta el undnime
reconocimiento de las excep-
cionales condiciones y caba-
llerosidad del sedor Milla
RocaLasi como su total entre-
ga y buen hacer en el desem-
] o, y el testi-
monio de la cordial feli-
citacién del Consejo por su ju-
bilacién, asi como los mejores
deseos corporativos para el
futuro.

Don Luis Millin, corres-

nsal de HOJA DEL MAR,

a dedicado su vida al servi-
cio de los trabajadores del
mar y ha desempeiiado car-
fos importantes, entre otros
a secretaria del Consejo Ge-
neral de Pesca del Mediterra-
neo, ha participado en
eas y CONgresos pes-
ros rados en el ex-
anjero. Esperamos que esta
merecida jubilacién —un bien
ganado descanso tras muchos
afios de trabajo— no le apar-
tardn de sus habi cola-
boraciones en la revista, a la
que ha aportado importantes
servicios.

peiio de su




LA PLATAFORMA PETROLIFERA
“MEDUSA", EN AGUAS DE
GASTELLON

MADRID.—La plataforma petrolifera “Medusa”, tras
llegar a perforar hasta 4.029 metros de profundidad en el
sondeo “Barcetona E-1” sin resultado positivo, se ha des-
plazado a aguas de Castellon, segun el “Boletin del Club
Espaiiol del Petroleo”.

La nueva perforacion se hara al Sur del yacimiento de
Amposta, en la concesion de explotacion “San Car-
los 111", siendo la profundidad de las aguas en aquella zo-
na de unos setenta metros.

En la concesion “San Carlos III” se produjo un descu-
brimiento de gas natural, si bien los nuevos datos —segln
las mismas fuentes— parecen indicar la existencia de cru-
do.

Participan en el permiso Shell, INI, Coparex, Campsa,
Total Hispania, Asesa y Ciepsa. B

EXCURSION A BARGELONA DE
PENSIONISTAS DE LA MAR

CASTELLON.—Organizada por el Instituto Social de
la Marina se ha celebrado durante los dias 10, 11 y 12 de
octubre una excursion a Barcelona, a la que asistieron
45 pensionistas de los puertos de” Burriana, Grao-
Castellon, Pefiiscola y Benicarlo.

Se visito el momasterio de Montserrat, la ciudad de Bar-
celona y Tarragona.

Dicha excursion ha constituido un éxito rotundo entre
los citados pensionistas, que instaron a que este tipo de
actividades se desarrollaran con mayor frecuencia. B

GAPTURA DE UN PEZ ZORRO

La embarcacion “Rosa Mary Elorz” de esta base y
matricula, en sus habituales facnas pesqueras de arrastre,
capturd un pez zorro, del orden de los squaliformes, a
unas treinta millas de la costa y en una profundidad de
unas sesenta y siete brazas.

Llevado a Lonja, dio un peso de noventa y cinco kilos,
atrayendo la atencion de pescadores y compradores por el
original aspecto de su cola. m

F—'

A DON JOSE LUIS CAMARASA

Don José Luis Camarasa Monge, delegado provincial
del Instituto Social de la Marina en Alicante, ha recibido
de manos del comandante militar las insignias de la Cruz
del Mérito Naval de primera clase con distintivo blanco,
que el ministro le ha concedido.

El acto se celebrd en la Comandancia de Marina, y al
mismo asistieron compafieros, amigos del condecorado y
las autoridades provinciales, entre las que se encontraban,
ademas del comandante:y autoridades de Marina, el dele-
gado provincial de Sindicatos, inspector jefe de Trabajo y
representaciones tanto de la Marina de Guerra como Mer-
cante y deportiva. B

4 HM /38

MADRID (Redaccién).—En los iltimos dias
del mes de octubre, don Antonio Chozas Bermu-
dez, subsecretario del Ministerio de Trabajo, ha
efectuado sendas visitas a las provincias de
Castellén y Valencia.

En Castellon, el serior Chozas Bermidez
inaugurd el nuevo edificio de la Seccién de Tra-
bajos Portuarios, en el que se han invertido mds
de 14 millones de pesetas.

Al acto asistieron las autoridades castello-
nenses y los trabajadores portuarios, y en el
transcurso del mismo hicieron uso de la pala-
bra un representante de los trabajadores, el de-
legado provincial de Trabajo y el subsecretario.

En la actualidad, figuran censados alrededor
de cien especialistas portuarios en turnos de

EL SUBSECRETARIO DE TRABAJO,
EN CASTELLON Y VALENGIA

trabajo, y sé manipulan alrededor de 75.000
toneladas mensuales. El volumen de salarios
semanal fluctia sobre el millén y medio de pe-
setas.

EN VALENCIA

El subsecretario de Trabajo posteriormente
viajé a Valencia, con el fin de visitar distintas
dependencias de los trabajadores portuarios.

En Valencia inspeccioné el edificio de la Es-
cuela Nacional de Estibadores Portuarios, edi-
ficada en la zona de El Saler, que fue inaugura-
da privadamente y, por la tarde, giré una visita
al ambulatorio de la Seguridad Social que fun-
ciona en El Grao.m

GAMPEON DE VELA,
GATEGORIA 420

JAVEA.—En aguas de
este litoral, y durante cua-
tro dias consecutivos, se
han celebrado las regatas del
XI Campeonato Nacional
de Vela, clase 420. Resulto
vencedora la embarcacion
‘“Andurina’’, del club
Sanjenjo-Masnou, patronea-
da por el olimpico Campos,
con Santana como proel. A
continuacion se clasificaron
“Tximbo III” y “Anemone
Nina”.

En la fotografia, el gober-
nador civil de Alicante hace
entrega a Campos del trofeo
de campedn, cuarto que este
atleta recibe de la clase '
“vaurient”. B -

ALGECIRAS

INAUGURAGION DE LA TERMINAL
DE “"CONTAINERS™

ALGECIRAS (Cadiz).—El nombre de Sabas Marin
Garcia ha sido impuesto a la terminal de contenedores de
la Sea-Land, inaugurada en el puerto algecirefio, y que
une directamente América y Europa por medio de buques

.contenedores.

La rotulacion de la terminal con dicho nombre ha sido
decidida como reconocimiento al empefio y apoyo para
conseguir la instalacion en Algeciras de esta terminal del
que fuera director general de Puertos y Senales Maritimas
Sabas Marin Garcia, recientemente fallecido a consecuen-
cia de un accidente de carretera.

Al acto de inauguracion oficial de la terminal han asisti-
do el gobernador militar del Campo de Gibraltar, general
Oliete Sanchez; el ingeniero director del puerto de Algeci-
ras, en representacion del ministro de Obras Publicas; el
alcalde y otras autoridades y personalidades. Por parte de
Sea-Land se encontraban presentes altos cargos de la mis-
ma, entre ellos el director para Europa y el representante
de la firma en Espana.

Esta terminal, que ya se encuentra en funcionamiento,
esta ubicada en el muelle “Isla Verde”, de Algeciras, y tie-
ne una zona de 55.000 metros cuadrados, en las que reali-
za sus operaciones sobre veintidos barcos mensualmente,
sirviendose de dos grias portainerpaceco, de 30 toneladas
cada una.

Hasta ahora, el mayor buque de contenedores llegado a
Algeciras ha sido uno de 50.000 toneladas, si bien el mue-
lle algecirenio puede recibir buques de hasta 200.000 tone-
ladas. m

'DETENGION DE UN CARGUERO
PANAMENO POR CONTRABANDO

ALGECIRAS (Cadiz).—Las lanchas del servicio de
vigilancia fiscal “Albatros” y “Milano” han detenido y
conducido al puerto de Algeciras al carguero de bandera
panamena “Cumulus”, de 399 toneladas.

Su detencion obedece a que el buque panamerio, que se
encontraba en aguas proximas a Ceuta, llevaba en sus bo-
degas una importante cantidad de mercancias de contra-
bando.

Se cree que transportaba unas 5.000 cajas de cartones
de tabaco rubio, 8.000 cajas de whisky escocés y un car-
gamento clandestino de =ceitc de soja.

El valor exacto de la ruercancia aprehendida se calcula
que ha de superar la cartidad de 150 millones de pesetas. @

PUERTO REAL

VISITA DEL VIGEMINISTRO
RUSO DE COMERGIO A LOS
ASTILLEROS

PUERTO REAL (Cadiz).—La factoria naval de Puerto
Real de Astilleros Espaiioles, S. A., ha sido visitada por el
viceministro de Comercio ruso, Alexis Nikolalevich
Manshulo, y miembros de 1a delegacion comercial de su
pais.

El viceministro rusp, que se intereso por la capacidad
de los centros de Astilleroy Espaiioles en la bahia de Ca-




diz, visitd después el gran dique, donde se construyen dos
petroleros de 260.000 toneladas de peso muerto.

Posteriormente visito el taller automatico de blogques
planos, mostrando gran interés por todas las instalaciones
del mismo, que vi6 en funcionamiento normal.

Una vez visitado el taller, emprendio viaje de regreso a
Jerez de la Frontera. Su visita dur6 una hora y media
aproximadamente. B

CADIZ

LABORATORIO DE
CULTIVOS MARINOS

CADIZ.—Un laboratoric de cultivos marinos en Cadiz
y un criadero de molusccs en Huelva se propone construir
la comision ejecutiva del Plan de Explotacion Marisquera
y de Cultivos Marinos de la Region Suratlantica, segiin
acuerdo tomado por este organismo, en reunion celebrada
en la Casa del Mar de esta ciudad.

El importe de ambas obras asciende a 45 millones de
pesetas, y el correspondiente anteproyecto lo elaborara
proximamente la citada comision ejecutiva del Plan.

Por otra parte, también con cargo al Plan de Explota-
cién Marisquera, se han concedido ayudas econémicas a
91 mariscadores de Huelva, por un importe de 50.000 pe-
setas cada una de ellas.

Finalmente, se informa que en plazo breve se pondra en
marcha la explotacion de tres criaderos experimentales de
almejas finas en las localidades onubenses de Isla Cristi-
na, Lepe y El Rompido, y que se van a iniciar igualmente
en plazo corto los trabajos para instalar otros dos criade-
ros similares en aguas del litoral gaditano. B

EL CENTRO DE REPARAGIONES
DE MATAGORDA, CONVERTIDO

. EN TALLER DE DESGUAGE

CADIZ.—Segtin rumores no confirmados, el centro de
reparaciones navales de Matagorda sera convertido proxi-
mamente en taller para el desguace de buques y quedara a
cargo de un grupo de armadores.

La Junta Sindical de Matagorda ha expresado con este
motivo su preocupacion por la posible desaparicion de un
buen numero de puestos de trabajo debido a dicha trans-
formacion, la cual se da como probable, pese al favorable
resultado econdémico del anterior ejercicio, que supero los
70 millones de pesetas de beneficios.

Segun-la indicada Junta Sindical laboral, los mercados
de Matagorda y Astilleros Esparioles, S. A., en Cadiz no
pueden hacerse competencia debido a que los tipos de bu-
ques con menos de 150 metros de eslora que se reparan en
el dique de Matagorda no son rentables para el moderno
centro de Astilleros en Cadiz.

Por otra parte, dada la avanzada edad de la plantilla de
productores de Matagorda, no se da como posible el pase
de personal de los talleres de reparaciones a la nueva fac-
toria. W

HUELVA

"NAUFRAGO EL PESQUERO
“PEPITO GONZALEZ"

HUELVA.—Una importante via de agua en la sala de
maquinas, precedida de un fuerte ruido, parece haber sido
la causa del naufragio del pesquero “Pepito Gonzalez”,
segtin una nota hecha publica por la Comandancia Militar
de Marina de Huelva.

De acuerdo con la nota, el “Pepito Gonzalez” navega-
ba hacia su zona de pesca cuando ocurrio el suceso, y an-
te la imposibilidad de salvar el barco por la importancia
de la via de agya, la tripulacion se puso inmediatamente a

salvo en una balsa, mientras el capitan recogia todos los
certificados de navegabilidad, abandonando también el
buque.

Poco después la llamada de socorro lanzada por radio,
acudié al lugar el “Playa de Calpe”, que recogio a los nau-
fragos para trasladarlos al pesquero “La Caiii”, que los
condujo a Huelva sin novedad. B

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA

AMPLIACION DE
ASTILLEROS CANARIOS

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA.—Ya esta
elaborado el proyecto para la ampliacion de los astilleros
canarios, que suponen una inversion de dos mil millones
de pesetas.

En el mismo se incluye una idea totalmente inédita para
la elevacion de buques a dique seco, que triplica el servicio
de los hasta ahora conocidos. Se trata de un sistema que
viene a ser como un enorme ascensor que mide 280 me-
tros de largo, capaz de elevar barcos de los mayores ta-
manos.

También se ha previsto la ejecucion de 400 metros li-
neas de muelle para la reparacion a flote.

Con estas novedades, Astilleros Canarios estarian ca-
pacitados para poner en seco unos 150 buques anuales.

El plazo previsto para la realizacion de las obras seria
de unos dos afios, y la mano de obra no seria inferior a
500 personas.

Como es sabido, Astilleros Canarios pertenece un 50
por 100 a la Bazan, empresa del Instituto Nacional de In-
dustria; un 40 por 100 a la Caja Insular de Ahorros de
Gran Canaria, y el resto de las acciones a particulares is-
lefios. B

REGRESA PESQUERO ESPANOL
APRESADO

Lleg6 al puérto de Cédiz, tras ocho dias de retencién en Tén-
ger, el pesquero espaiiol “Grazalema”, cuyo patrén ha manifes-
tado que cuando se encontraban el pasado dia 3 a 24 millas fren-
te a la costa Sur de Rabat, recibleron orden de una lancha patru-
llera marroqui de poner rumbo a Ténger. Alli les decomisaron

quero —a quienes prohibieron que bajaran a tlerra— han dicko
que en todo momento fucron bien tratados por parte de las auto-

ridades marroquies. En la fotografia pueden verse los tripulantes
del pesquero. B

EL "REGUEIRINA" SE HUNDIO
EN LA ZONA DE PENA GRANDE

LAS PALMAS.—La ola de accidentes maritimos en las
costas de Africa contina: a las pérdidas del pesquero
“Nuestra Sefiora del Pino” y del buque de cabotaje “Gar-
bi” tenemos que afadir ahora una nueva unidad, el pes-
quero “Regueirifia”, que con 11 tripulantes a bordo se in-
cendi6 en la zona de Pefia Grande, hundiéndose posterior-
mente. Las primeras noticias que llegaron fueron captadas
por la Estacion Costera Radiotelefonica de Las Palmas, a
través de un mensaje que paso el pesquero “Ciudad Cris-
tal”. En dicha informacion se decia que acababan de reco-
ger cinco naufragos del pesquero “Regueirifia”, que se ha-
bia incendiado y después se habia hundido. Que el pesque-

ro “Pescapuerta I” habia encontrado también otra balsa
con seis hombres mas, que igualmente pertenecian a la tri-
pulacion de la unidad siniestrada. Que la totalidad de los
naufragos estaban muy afectados. Apenas hablaban y se
encontraban muy excitados.

TRES DIAS EN UNA BALSA

Este mensaje fue captado a las 14,25 horas, e inmedia-
tamente se dio cuenta a la autoridad de Marina, quien or-
deno que la totalidad de los 11 naufragos fueran transbor-
dados en un buque que viniera para puerto. Como se po-
dra apreciar a través de la precedente informacion, los
naufragos estuvieron a bordo de dos balsas a lo largo de
tres dias en la mar, ya que no pudieron lanzar ni un nuevo

"mensaje de socorro con el fin de que pudieran acudir en su

ayuda. El lugar donde fueron recogidos los 11 hombres
del “Regueirina™ fue en la posicion 25° 00’ Norte y 16°
10’ Oeste.

Los 11 naufragos fueron transbordados al buque-
factoria “Maypesca Dos”, unidad que los traeria hasta
Las Palmas, donde fueron atendidos en la Casa del Mari-
no, del Instituto Social de la Marina, en la que permane-
cieron alojados, y donde se les facilitd ropa y cuanto nece-
sitaban.

El pesquero “Regueirifia” era una unidad con base en el
puerto de Santa Cruz de Tenerife, y se dedicaba a la pesca
del fresco. m

ARRECIFE DE LANZAROTE

SE MODERNIZARA
Y RECONVERTIRA
LA FLOTA CORVINERA

ARRECIFE DE LANZAROTE.—Se proyecta realizar
un vasto plan de modernizacion y reconversion de la flota
corvinera lanzarotefia, a cuyo fin las viejas unidades se-
rian sustituidas por otras de nueva construccion, adapta-
das a los tiempos actuales, segiin ha manifestado un por-
tavoz de la Cofradia de Pescadores de Arrecife.

Una comision de dicha Cofradia fue recibida en Madrid
por el director general de Pesca, Victor Moro Rodriguez,
en una reunion que duréd cerca de tres horas. El sefior Mo-
ro solicitd se le enviara con urgencia un estudio economi-
co y técnico del tipo de embarcacion mas idoneo para
Lanzarote, que se estima sea la llamada “poliva-
lente”. y

Esta modalidad esta preparada para la captura de dis-
tintas especies, no solo como hasta ahora, en aguas proxi-
mas a Canarias, sino para los mas lejanos paises affi-
canos.

En algunos casos, el crédito oficial para la reconversion
de la flota lanzarotefia alcanzaria el 100 por 100 del valor
total de los barcos que se construyesen. .

Los comisionados de la Cofradia de Pescadores mos-
traron su optimismo respecto al futuro convenio de pesca
con marruecos, ya en avanzado periodo de elaboracion,
que reportara ventajas a ambos paises, al crearse nuevas
sociedades industriales mixtas hispano-marroquies y al
otorgarse por Marruecos licencia de pesca a un importan-
te contingente de pesqueros espafioles.

También manifestd el portavoz que, segun el sefior Mo-
ro Rodriguez, dentro de un mes comenzara a elaborarse
un plan regional pesquero para Canarias, como el que ya.
tienen otras regiones maritimas espafiolas, que implicara
considerables ventajas en cuanto a la fijacion y racionali-
zacion de bancos de pesca, sistemas de captura, orienta-
cion a los pescadores, proteccion a las especies, asi como
la creacion de un Comité Ejecutivo regional, que sera con-
sultado por el organismo gubernamental correspondiente,
cada vez que se proyecte legislar sobre materia de pesca,
en actividades que afecten a las islas Canarias.

Los comisionados lanzarotefios estuvieron acompaia-
dos en Madrid por el presidente de l]a Mancomunidad pro-
vincial de Cabildos Insulares, Lorenzo Olarte, y por el de-
legado provincial de Sindicatos, Manuel Fernandez. @
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CAMPARA
OCEANOGRAFICA
"GALICIA HI", DEL

COORNIDE DE SARVEDRA

Por Eugenio LABARTA FERNANDEZ

Los estudios realizados sobre
los recursos pesqueros de la pla-
taforma costera de Galicia a lo
largo de estos seis dltimos afios
han permitido una aproximacién
al conocimiento de la situacion
actual en que se encuentran.

Los datos obtenidos a través
de numerosas campaias de pros-
peccion a bordo de barcos comer-
ciales, alquilados con este fin, y
de las campafias GALICIA I y
GALICIA II, realizadas, al igual
que ésta, a bordo del ‘“B/O Corni-
de de Saavedra’’, han servido pa-
ra determinar las distribuciones
geogréaficas de individuos jovenes
de las especies comerciales mas
importantes capturadas con ar-
tes de arrastre en distintas épo-
cas del afio. También se ha calcu-
lado la abundancia de cada una
de estas especies y a partir de los
datos de la camparia GALICIA II
se ha obtenido una estimaci6n de
la poblacién de merluza.

ESENCIALMENTE PESQUERA

Para completar el conocimien-
to de la situacién actual de las
poblaciones de especies demersa-

. __les de Galicia se ha planteado la
campafia GALICIA III, en una
época del ario todavia no estudia-
da completamente.

Esta camparia ha sido esen-
cialmente pesquera con un com-
plemento de recogida de datos
oceanograficos.

Los estudios pesqueros consis-
tieron en una prospeccién de las
poblaciones demersales de inte-
rés comercial para establecer su
abundancia actual, con la locali-
zaciébn de las &areas de mayor
densidad de los inmaturos y de
ejemplares de la primera clase
anual. Para ello se ha calculado
el nimero de individuos de cada
especie por milla de arrastre en
cada pesca, asi como la distribu-
cion de frecuencias de tallas de
cada especie por milla de arras-
tre, lo que permitird hacer un

) calculo de las poblaciones por el

- método del area, lo que siempre

]

significa una estimacién minima
de la misma.

También nos permiten estos
estudios conocer las fluctuacio-
nes anuales en la abundancia del
reclutamiento de cada especie.

La metodologia de trabajo em-
pleada para proyectar esta cam-
pafia ha sido la de prospeccio-
nes aleatorias estratificadas, ya
realizada en la campafia GALI-
CIA II, y descrita en el trabajo de
LOPEZ VEIGA et al. (en prensa).

ASI FUE EL TRABAJO

Por otro lado, el sistema de
trabajo a bordo fue el siguiente:

Las caladas realizadas con un
arte de “'baca’’ tenian una dura-
cion efectiva de una hora, lo que
suponia un recorrido entre 2,5 y
3,5 millas. Se pesaba el total de
cada calada y luego de seleccio-
nadas las 18 especies comercial-
mente mas importantes se proce-
dia al peso de cada una de ellas y
a la medicién de sus ejemplares.
De cada especie se seleccionaban
una serie de individuos para el
estudio pez por pez en el labora-
torio de biologia del buque, to-
mandose de cada individuo, ade-
mas de la talla, su peso entero y
desviscerado, determindndose el
sexo, la maduracion gonadica y
la repleccion estomacal, extra-
yendo el estémago y los otolitos
para su estudio posterior en el la-
boratorio.

Se prepararon muestras de
masa muscular de peces para el
estudio de su posible contamina-
cién por organoclorados en el la-
boratorio, completando de esta
forma, y en distinta época, el rea-
lizado a partir de los datos obte-
nidos en la campaina GALICIA 1II.

En las estaciones hidrografi-
cas se han realizado tomas de
muestras de agua con botellas de
inversion provistas de terméme-
tros basculantes protegidos y no
protegidos, a las profundidades
de 0, 10, 20, 30, 40, 50, 75, 100,
125, 160, 200, 250, 300, 400,
500, 600, 700, 800, 1.000, 1.200

Figura i
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Y 1.500 metros, determinandose
la salinidad con un salinémetro
de inducci6n, el oxigeno por el
método de Winkler y el pH.

También se han tomado mues-
tras de agua superficial en cada
una de las estaciones hidrografi-
cas para el andélisis de contenido
en hidrocarburos que pudieran
estar presentes a raiz del suceso
del petrolero ‘Urquiola’’ en la ria
de La Coruia.

La situacién de las estaciones
de pescas se determiné, al igual
que en la campaiia GALICIA II,
dividiendo la costa de Galicia en
cuatro estratos entre las isobatas
de 100 y 500 metros, y a su vez
dividiendo cada estrato en cua-
driculas de 3’ de latitud por 2’ de
longitud, eligiendo las pescas en
cada una de ellas de forma alea-
toria, con la condicién de que ele-
gida una de ellas quedaban ex-
cluidas las 9 cuadriculas colin-
dantes.

Las estaciones hidrograficas

fueron determinadas $egan ali-
neaciones radiales seleccionadas
a lo largo de la costa en diferen-
tes profundidades.

Los datos de cada calada, el
peso total, el peso de cada espe-
cie y el namero de individuos de
cada clase de talla en cada cala-
da fueron transcritos a fichas
perforadas, para su utilizacién en
el ordenador IBM 1130 a bordo.

DESARROLLO
DE LA CAMPANA

Se inici6 la campaiia el dia 2
de junio saliendo del puerto de
Vigo, terminando en el mismo
puerto el 29 del mismo mes. El
tiempo a lo largo de la campaiia
fue bueno, con lo que se facilité el
plan de trabajo.

El plan de pescas de la campa-
fia se realizé en un 81 por 100 de
lo proyectado, realizandose un
total de 65 pescas validas y com-
putables para los calculos cienti-
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ficos, y otras cuatro invalidadas la escasez de carioca (merluza
por ruptura del copo durante la - del grupo de edad 0), que ha sido
operacion de pesca. Segun esto, A = C observada en esta campana. La
los estratos de las Rias Bajas, Fi- = S 2 clase de talla modal para las dis-
nisterre y La Coruiia se cubrieron e 2. & tribuciones de frecuencias de ta-
en su totalidad, mientras que en e = lla de merluza en todos los estra-
el de Ribadeo tan sélo se realiza- i oA " X tos ha sido de 10 cm., y los estra-
ron 6 de las 18 pescas proyecta- = . A2 ° tos que presentaron un mayor in-
das. Esto fue debido a que los b o — Aol A dice de abundancia han sido el
fondos de este estrato son poco e . 5 e e de las Rias Bajas y el de La Coru-
aptos para la pesca de arrastre, y S _ g | :&;_h / fia, respectivamente 1 y 3. En
mas cuando ésta se realiza de =3 "y s~ YA cuanto a la distribuci6n segin los
acuerdo a una distribucién alea- 3) & ,;Jg“' fondos, se ha repetido lo ya ob-
toria de las pescas, con lo que los g0 @ ;3;- servado en campafas anteriores:
artes sufrieron rupturas sucesi- > e la carioca se concentra entre los
vas, por lo que se decidi6, en vis- § = LI - 100y los 200 metros, si bien es
ta del peligro que habia de inutili- = S 5\;»/4“ necesario tener en cuenta que en
zar todos los artes de pesca dis- 7 { o profundidades menores de 100
ponibles, abandonar la zona. Ul o/ ; metros no se han realizado pros-
Las pescas proyectadas y que ~ |U pecciones.

debido a la naturaleza de los fon- S ﬁ En cuanto a la bacaladilla, se-
dos no pudieron realizarse apa- * s e N, - / ; gunda especie més importante en
recen sefialadas en las figuras 1y ~ cuanto a su abundancia, encon-
3 con un aspa, al igual que las | / tramos dos clases modales en su
cuatro pescas en las que el arte \ ¥ o distribucién de frecuencias de ta-
sufri6é rupturas. D - llas, una alrededor de los 14 cm.

‘Las especies estudiadas han si-
do las siguientes: Merluza (Mer-
luccius merluccius), jurel (Tra-
churus trachurus), bacaladilla
(Micromesistius poutassou), gallo
(Lepidorhombus boscii), faneca
(Trisopterus luscus), gallo (L.
whiffiagonis), gallineta (Helicole-
nus dactilopterus), rubio (Aspitri-
gla cuculus), besugo (Pagellus bo-
garaveo), rubio (Eutrigla gurnar-
dus), lenguado (Solea solea), ca-
balla (Scomber scombrus), cigala
(Nephrops neorvegicus), rape
(Lophius piscatorius), bogé6n altu-
ra (Argentina sphyraena), mou-
vento (L. boudegassa), pulpo
blanco (Eledone cirrosa), pota
(Todaropsis eblanae), pota picu-
da (Ommatostrephes sagittatus) y
calamar (Loligo vulgaris).

Se extrajeron otolitos a un to-
tal de 1.250 ejemplares, y esto-
magos, a 945, y se tom6 la talla a
un total de 45.788 ejemplares.

En la figura 4 aparecen locali-

zadas las estaciones hidrografi-
cas llevadas a cabo.

RESULTADOS

Dado el volumen de datos con-
seguidos durante la campafia, se
necesita un tiempo para poder
obtener unos resultados comple-
tos que cuantifiquen y amplien la
serie de impresiones que recoge-
mos en este informe preliminar.

El volumen de capturas obte-
nido a lo largo de la camparia ha
sido escaso en relacién con las
campanas realizadas en otras
épocas de afos anteriores, Y,
aunque si bien es cierto que el po-
tencial de los recursos pesqueros
de Galicia est4 sensiblemente dis-
minuido en relacién con lo que
podria rendir, parece ser que es-
ta escasez de pescado a lo largo
de la campaifia no sea debida tan-
to a un mayor deterioro de la si-

tuacion de las poblaciones, sino
mas bien a la época del afio en la
que, segun parece, todavia no se
ha completado el reclutamiento
de un gran namero de especies a
la pesqueria de arrastre, siendo
los casos maés significativos los de
merluza y bacaladilla.

La distribucién de juveniles de
las distintas especies estudiadas
se ha completado para una nueva
época del aifio. Esta época es par-
ticularmente significativa en el
caso de la merluza, puesto que,
como se suponia, es en esta época
cuando comienza el reclutamien-
to de los individuos nacidos este
afio a la pesqueria de arrastre.
Probablemente el paso de la fase
peléagica a la demersal de los in-
dividuos de merluza comienza en
los meses de abril y mayo, no es-
tando todavia, probablemente,
completo en el mes de junio, lo
que podria ser una explicacién de

y otra entre los 24 y 26 cm. Las
mayores concentraciones se en-
cuentran en los estratos 1 y 2
(Rias Bajas y Finisterre). En rela-
cion con los fondos, las mayores
abundancias se encuentran entre
los 150 y 170 metros de profun-
didad.

El jurel, especie abundante en
la pesqueria, se encuentra distri-
buido a lo largo de toda la costa
de Galicia de forma méas o menos
uniforme, con la particularidad
de una clase modal bien definida
en el estrato 3 (La Corufia), que
se encuentra alrededor de los
155 mm.

También destaca en los estra-
tos 3 y 4, este nltimo parcialmen-
te muestreado, una mayor abun-
dancia de gallos. Por lo que res-
pecta a las demés especies, su
abundancia es escasa, en conso-
nancia con la explotacién a la
que se encuentran sometidas. ®

E. L. F.
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PROTAGONISTA: LA MAR

LIBROS

P10 BAROJA Y EL MAR (3)

LOS PILOTOS
DE ALTURA

En seis partes, una introduccién y un pré-
logo divide Pio Baroja esta tercera novela de
su tetralogia sobre el mar. Igual que en las
demas, también parte aqui del pueblo de La-
zaro, que es como la rafz de su vida literaria
Y marinera.

En esta ocasion, basandose en cierto rela-
to del historiador Cinciinegui, Barcja nos
contard, sobre todo, las numerosas aventu-
ras de Ignacio Embil {el viejo), natural de la
villa de Elguea, nacido cuando la guerra de
la Independencia, hijo de un capitan de bar-
co muerto en el Peri a consecuencia de
unas heridas de metralla. Siendo nifio, Em-
bil huiria de su casa como grumete de la
quechemarin Virgen de Begoia, con destino
a Bilbao y, después, Malaga, Tarragona y
Barcelona. Mas tarde, en Cadiz, se embar-
caria en El Rayo, barco correo que iba a La
Habana, iniciando, de esta forma, el intere-
sante diario de su azarosa vida como piloto
de altura. Seria en la barca espafiola Mosca,
con destino a los Estados Unidos, donde Ig-
nacio Embil conoceria al otro personaje im-
portante del libro (y especialmente de la no-
vela nimero cuatro de la tetralogia), el capi-
tan Chimista, también natural de la villa de
Elguea.

De forma esquematica y brillante, Bargja
nos resumira el origen de este famoso capi-
tan, llamado también Bizargurri. En los ini-
cios del siglo XIX, a raiz de la batalla de
Trafalgar, naufragaria en el Cantébrico,
frente a Elguea, un barco inglés, del que, a
duras penas, pudo salvarse el marinero Fe-
derico Temple, recogido en la casa solariega
de los hidalgos de ﬁl villa. El marinero se
enamoraria de la hija del pescador Chimis-
ta, a quien, antes de partir, le dejaria un hijo
(nuestro capitén). Chimista se criarfa con su
abuelo, de quien aprenderia el amor y la afi-
ci6n a la mar, en unién de sus amigos infan-
tiles Juan Tricu y Chispin Cigardi, a los que,
mas tarde, enconiraremos también como
sus camaradas de navegacién. Chimista
“tenia un perfil aristocratico, una efigie pa-
ra moneda, la nariz como un tajamar, la mi-
rada atrevida y segura, la barba un poco
cuadrada’’.

PIRATAS Y NEGREROQOS.—A bordo de la
Rosina, que mandaba el capitan Oyarbide,

" descubrieron, por primera vez, cerca de las

Bermudas, la bandera encarnada del Re-
ldmpago, uno de esos terribles barcos pira-
tas del siglo XIX. “Cogf mi anteojo —escribe
Embil—, miré y vi con sorpresa un barco ne-
gro como el ébano, de unas doscientas tone-
ladas, con varias piezas de artilleria nuevas,
y en el palo mayor una bandera roja con
una calavera blanca y dos tibias”.

Después comenzaria para el piloto Embil
la apasionante aventura de la trata de ne-
gros desde las costas de Africa. Es muy cu-
rioso el estudio exhaustivo que Bargja hace
de los negreros, tema que debié interesarle
mucho, y de las condiciones en que se desa-
rroll6 este sucio y horrible negocio humano.
“Quiz4 la idea de la trata parti6 de los espa-
fioles —dice— a raiz de la conquista de Amé-
rica, por un sentimentalismo a favor de los
indios, a quienes consideraban como raza
débil, pero todos los paises del Atlantico,
hasta la misma Dinamarca, participaron en
ella, comenzando, como hemos dicho, por
los ingleses. Luego éstos se retiraron y que-
daron como los mas activos negreros los
franceses, los portugueses, los brasilefios y
los esparioles de Cuba’.

Embil repetiria numerosas veces esta
aventura del ébano (como se conocia a la
trata en la jerga marinera), embarcando su-
cesivamente en el bergantin portugués Leo-
pardo (que mandaba el capitan Sousa), en la
Sultana, en la Africana, en la Sirena o en la

Clemencia, si bien, econémicamente, fue
nula su suerte, ya que casi siempre fue apre-
sado por los ingleses, quienes perseguian de
forma implacable este trafico indigno.

Al final de sus incontables viajes y aven-
turas, Embil se encontraria de nuevo con
Chimista, quien ejercia de médico entre los
negros, relatandole una serie de historias in-
crefbles y pintorescas sobre la vida y las
creencias de los negros africanos.

LA NOVELA.—Puede que sea esta de Los
pilotos de altura una de las novelas mas in-
teresantes de las que escribiera don Pio,
donde se sigue, paso a paso, el supuesto dia-
rio del piloto Ignacio Embil, con las inciden-
cias y avatares de un hombre que, de mane-
ra incansable, intenta repetidamente la
gran aventura de la vida. B JOSE ASENJO
SEDANO.

FESTIVALES
DEL MAR

La problemaética de los festivales cinema-
togréaficos ha sido ampliamente discutida e
incluso “'contestada’” en los wltimos afios. La
doble faceta de muestra comercial y de ele-
mento cultural ha hecho estallar en algunas
ocasiones estos certdmenes, que se vieron
en dura crisis a finales de los afios sesenta y
comienzo de esta década, hasta el punto de
provocar la desaparicién de uno de los méas
importantes, el de Venecia, precisamente
aquel en el que la carga cultural era més
fuerte y més evidente para todos.

Ahora, con el auge general que disfruta el
cine en todo el mundo, en un momento en el
que las recaudaciones siguen subiendo y las
gentes vuelven a llenar las salas —en parte
porque se sienten hastiados de las vulgari-
dades y mediocridades televisivas—, los fes-
tivales cinematograficos renacen y vuelven
a alcanzar cotas altas de popularidad y de
eficacia de cara al mercado.

El “Mermoz", sede del certamen *'Arte, Mar
Yy Cine’’, en el Mediterrineo.

Incrustados en el conjunto general de fes-
tivales, aparecen en todo el mundo, y tam-
bién en nuestro pafs, certdmenes especiali-
zados en temas concretos, muestras de face-
tas interesantes, localistas o simplemente
curiosas que son como una especie de com-
plemento a los grandes festivales que aco-
gen cintas sin discriminacién de temas,
asuntos o tratamiento de sus autores.

Asf también, relacionados con el mar,
uniendo los dos campos cinematogréfico y
maritimo, tenemos en Espada algunas
muestras de pruebas y certamenes de cine
del mar, recogiendo esa profunda dualidad
de ambos medios que ha hecho a través de
los afios eficazmente popular el cinema ma-
ritimo.

La Semana Internacional de Cine Naval y
del Mar que se celebra en Cartagena a co-
mienzos de noviembre cobra ya'tonos de ve-
teranfa y solidez en esta ya su quinta edi-
cién, corroborando un éxito cierto en ante-
riores ediciones y constituyendo un sélido
bastién en las muestras internacionales de
cine del mar. Del 7 al 13 de este mes de no-
viembre, una serie de cortos y largometrajes
pasardn por Cartagena, confirmando y ha-

ciendo realidad la meta que se fija en su
propio reglamento: “Hacer una llamada de
atencién hacia esa amplia y profunda tem4-
tica donde la mar o las aguas continentales
actian como protagonistas, como escenario
o simplemente como telén de fondo de cual-
quier vida o cualquier acontecimiento’.

La Semana de Cartagena, con sus pre-
mios a los mejores largometrajes, su premio
especial a cortometrajes, impulsa cierta-
mente ese cine al que se dedica y supone un
esfuerzo notable por su difusién, constitu-
yendo un sélido punto de apoyo para el cine
del mar, como se corrobora por las cinco
ediciones celebradas con continuidad y
exito.

Junto a la veterania del certamen de Car-
tagena, este afo el otofio ha visto el naci-
miento de otro curioso certamen: Arte, Cine
y Mar, primer festival de la pelicula de arte,
celebrado en pleno Mediterrdneo a bordo
del barco “Mermoz’* del 25 de septiembre al
9 de octubre. De iniciativa francesa, la
muestra ha tenido una participacién inter-
nacional, otorgéndose los premios segiin las
distintas temdticas o géneros: biografia, do-
cumental, reportaje, pedagogia, arquitec-
tura.

Asi, con festivales del mar y hasta en el
mar —como éste a bordo del “Mermoz''—
nuevamente se han unido cine y mar, en
aproximacién feliz de dos medios importan-
tes para el hombre. B JUAN FABIAN DEL-
GADO.

LAS DOS ULTIMAS
EMISIONES DEL ANO

El programa de emisiones de 1976 se cie-
rra con tres sellos, de los cuales, uno est4
dedicado a la Asociacién de Invdlidos Civi-
les, con fecha de emisién del 23 de noviem-
bre, valor de tres pesetas y tirada de
6.000.000 de ejemplares.

Los otros dos se refieren a Pablo Casals y
Manuel de Falla, con nominales de tres y
cinco pesetas, cada uno con tirada de
6.000.000, y a ponerse en servicio el dia 29
de diciembre. Hacemos notar que en este
ano la serie de “'Personajes espaiioles” ha
tenido un nmero amplio de efectos, pues en
total son cinco los aparecidos. Los tres men-
cionados y los dedicados a Churruca, Elca-
no y Requens, emitidos en el mes de marzo.

SELLOS DEDICADOS
A LA TEMATICA DE LA MAR

La Repiiblica Argentina, una vez més, a
través de los sellos, afirma su posesién sobre
las islas Malvinas, y para ello ha hecho un
seis pesos donde figura un mapa de dichas
islas y la fragata “Heroina", que fue envia-
da allf por el Gobierno de Buenos Aires nada
més conseguida la independencia, en 1820,
al mando del capitdn de Navio David Jewet.

También, v al igual que otros aiios, para
el Dfa de la Armada, hace un 12 pesos don-
de figura la goleta "'Rio de la Plata”, segtn
una acuarela de Emilio Biggeri.

Por su parte, Brasil, y en relacién con la
pasada Olimpiada, hizo una serie de 1, 1,40
Y 5,20 cruceiros, figurando en el segundo un
balandro. Estos sellos han sido dibujados
por una mujer, cuyo nombre es Marfa del
Carmen Ferreira.

Otro pais americano, Paraguay, y para el
200 aniversario de los Correos de los Esta-
dos Unidos, tiene una serie de ocho sellos,
donde figuran distintos medios de locomo-
ci6n, y en el cuatro guaranfes figura un bu-
que mixto de vapor y vela, movido por rue-
das colocadas a ambas bandas.

Finalmente, Gran Bretaia dispone de un
nuevo aerograma, en el cual se muestra una
embarcacién vikinga.

ROL DE FILATELISTAS

Incluimos dentro de la lista que vamos
publicando poco a poco a don Dionisio de
Céspedes, con residencia en Narvaez, 37,
Madrid-9. Colecciona: Espafa, Meteorolo-
gia y Ferrocarriles.

1 REPUBLICA ARGENTINA

OFEK1TA UK SERIES

SAMOA: Tradiciones (284/87), 68. Navi-
dad 1971 (288/91), 94. Décimo aniversario
de la Independencia (292/96), 58. Navidad
1974 (345/48), 64. Naufragio del Jovita
(353/57), 108. Olimpiada de Montrea!
(Nov.), 123. Navegante Jacob Roggeveen
(301/04], 70. Pesca {372/75), 80. Boy-Scouts
(319/22), 42, Pablo VI (274/75), 51. Folklore
{280/83), 42. Flores (349/52), 94. Conferen-
cia Judicial del Pacifico (296), 17. Organiza-
cién Mundial de la Salud (324/27), 72. Inde-
pendencia (258/61), 75. Navidad 1970
{270/73), 94. Comisi6bn del Pacifico Sur
(297/300}, 36. Navidad (254/57), 76. Navi-
dad 1976 (Nov.), 124. Navidad 1972
(315/18), 62. Navidad 1973 (328/31, 62.

"Tortuga (323), 277. Pez espada (336), 510.

Pgjaros (dos y cuatro dé6lares), 787. Tradi-
ciones (337/40), 80. Juegos Deportivos de la
Comunidad Britdnica (332/35), 94. Indus-
tria de la madera {276/79), 94. Serie general
(305/14), 255. Navidad (363/66), 58. Inde-
pendencia de Estados Unidos (367/71 y HB
10), 240.

SANTA ELENA: UPU (269/70), 58. Boda
princesa Ana (263/64), 42. Viaje de James
Cook (273/74), 50. Sellos y buques (Nov.),
75. Sables (259/62), 58. Santa Elena
(243/46), 102. Serie general (195/209), 510.
Vistas de Santa Elena (Nov.), 418. Armas
(253/56), 55. Churchill (271/72), 57. Fauna
y flora (275/76), 66. Emisién de billetes
(279/80), 56. Vistas de Santa Elena (Nov.),
454. (Siendo este grupo distinto al antes re-
ferenciado.)

SANTA LUCIA: Tocados indigenas
(328/31), 50. Napoleén {251/54), 60. Cente-
nario del Correo Marftimo (318/21), 48. Na-
vidad 1972 (322/25), 48. Semana Santa
1972 (310/13), 58. Churchill (366/67), 43.
Serie general (259/72), 470. Dfa Nacional
(306/08), 42. Navidad 1973 (343/46), 44. Is-
la de Santa Lucfa (349), 382. Edificios ptibli-
cos (314/17), 42. Escudo (340/42), 17. Se-
mana Santa 1974 (350/53), 90. Navidad
1971 (302/05), 44. Semana Santa 1971
(288/91), 53. Buques de vela (332/35), 106.
Boda princesa Ana (347/48), 38. Navidad
1974 {362/65), 96. Agricultura y navega-
cién (336/39), 51. Personalidades (358/61),
100. Monedas (354/57), 80. Semana Santa
1975 (368/71), 74.

Los pedidos deberan hacerse directamen-
te al redactor de esta seccién: Luis M.° Lo-
rente, avenida del Mediterraneo, 48.
Madrid-30, acompaiiando en el giro postal
12 pesetas para gastos de envio. B
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FERNANDO MEDINA

GLIMATOLOGIA MARITIMA
PARA EL MES DE NOVIEMBRE

En el presente comentario faltan
—como podran obsc-var si son habi-
tuales lectores de él— los mapas uv
olas més significativos de los traza-
dos, durante el pasado mes de octu-
bre, por la Seccion Maritima del
Servicio Meteoroldgico Nacional. La
omision es totalmente voluntaria. Y
la razén es que no hemos sido capa-
ces de elegir los mas importantes.
Los menos, seguramente si. Pero
los verdaderamente significativos
son tantos que hemos optado por
no incluirlos. Y es que durante el Gi-
timo mes se han sucedido con ma-
chacona insistencia las situaciones
de mal tiempo v, por ende, de mares
encrespadas y atemporaladas por
todas nuestras zonas maritimas de
responsabilidad espafiola. No ha ha-
bido zona que no haya registrado
temporal, si bien los mas frecuentes
e intensos han correspondido a las
del Norte y Noroeste de la Peninsu-

la, amén de las Azores. En las medi-
terrdneas, los mas frecuentes han
correspondido al golfo de Leédn,
Nordeste de Baleares y regién del
Estrecho. En la Gltima decena de oc-
tubre, han sido frecuentisimas las
mares gruesas y hasta arboladas en
Gran Sol, Vizcaya, Finisterre y miitad
septentrional de Azores.

Por lo que a pronéstico se refiere,
da la sensaciéon de que el presente
noviembre no va a quedar muy a la
zaga del pasado. A este respecto fi-
guran en el grabado los mapas habi-
tuales de nuestro comentario y que
ya para nuestros lectores no sélo
son perfectamente comprensibles,
sino hasta facilones.

E! primero muestra el estado pre-
visto del viento y de la mar, en las
distintas zonas, durante este mes de
noviembre. Como siempre, el nime-
ro que aparece junto a cada una de
las flechas que inciden en los distin-

MAPA NUMERO 1.—Estado —previsto— de la mar y del viento (valores medios) para el presente
mes de noviembre.

tos lados del rombo, indica el nime-

ro MEDIO de dias en que, para la

correspondiente area, la mar pro-
vendrd del cuadrante de proceden-
cia. La cifra del centro de cada rom-
bo expresa el nimero de dias de
mar llana. Los que, al sumar, faltan
hasta completar los treinta de que
consta noviembre, corresponden a
mares confusas. Por otro lado, de-
bajo de cada rombo figura la media
prevista mensual de dias de marri-

zada a marejadilla (olas de hasta un -

metro), representada por una “‘m’;

A
A

MAPA NUMERO 2.—Dias de temporal —previstos para el mes de no-
viembre en curso— en las distintas zonas maritimas de responsabili-

dad espaiiola.

.

MAPA NUMERO 3.—Isotermas medias (SST) del agua del mar en super-
ficie previstas para este mes de noviembre. Van rotuladas en grados

centigrados.

de marejada a fuerte marejada (olas
de dos a tres metros), simbolizada
por una “M”, y de mar gruesa en
adelante (olas de cuatro metros o
mds), expresada por una “G". Tam-
bién aqui hay que sobrentender
cuanto antes les deciamos respecto
a la media de direcciones e intensi-
dades de viento y mar, es decir, que
los dias que —también al sumar—
faltan hasta completar los treinta
que corresponden al mes de no-
viembre, pertenecen a oleajes inter-
medios.

El segundo mapa esquematiza el
nimero de DIAS en que, para nues-
tras distintas zonas maritimas, se
prevé temporal (o réfagas atempo-
raladas) a lo largo del presente mes
de noviembre. Es decir, dias de
vientos de fuerza 7 o mas en la es-
cala de Beaufort. Si nos apuran un
poco diriamos que aumentan consi-
derablemente los dias de temporal
con respecto al pasado octubre. La
direccion dominante del viento —en
los dias de temporal— es la que indi-
can las flechas que figuran en el co-
rrespondiente mapa.

Por fin, el mapa nimero 3 da una
clara idea del reparto de las tempe-
raturas medias superficiales del
agua del mar para el presente mes
de noviembre, las cuales —como
bien saben— suelen ser ligeramente
superiores a las de la capa de aire
situada inmediatamente por enci-
ma. Solamente en pleno verano —y
no siempre— ocurre al revés. Ni qué
decir tiene que las isotermas van ro-
tuladas en grados centigrados.i
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