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Con efectos de 1 de agosto

St REVALORIZAN LAS PENSIONES DEL
MONTEPIO MARITIMO NACIONAL

En pesca de altura, las de jubilacién e invalidez total (para pensio-

nistas de limite de edad maxima de sesenta y cinco aiios) y las de

invalidez absoluta, se incrementan en 600 pesetas

Precisamente el dia de la festividad
de la Virgen del Carmen se publicé en
el «Boletin Oficial del Estado» la orden
del Ministerio de Trabajo por la que
se revalorizan las pensiones del Monte-
pio Maritimo Nacional.

Es muy satisfactorio para nosoiros
poder seiialar que los proyectos y pro-
mesas se van cumpliendo a un ritmo
rapido, v dejar constancia de las etapas
que se van alcanzando dentro del am-

plio campo de mejoras que los traba-

jadores del mar solicitan.

En el anterior namero de HOJA DEL
MAR recogiamos el texto integro del
discurso pronunciado a primeros de
julio por el ministro de Trabajo en
Candas, en un acto en el que se impuso
la medalla de oro del Trabajo a un pes-
cador candasino. Aquel acto tuvo emo-
cién, por la personalidad y perfil huma-
no del pescador condecorado, y la tuvo
también por el homenaje que implicita-
mente se estaba rindiendo a todos los
trabajadores del mar. Asi lo dijo el mi-
nistro en su discurso. _

Pero dijo mds. Don Licinio de la
Fuente anuncié en Candds que se iban
a revalorizar las pensiones de los traba-
jadores del mar, siguiendo ese camino
por el que esforzadamente, sin pausas,
marchan el Ministerio de Trabajo y el
Instituto Social de la Marina, cuya me-
ta no es otra que equiparar en todo al

~

colectivo que estd incluido en el régi-
men especial de la Seguridad Social del
Mar, con el del régimen general.

Poco hubo que esperar para que la
promesa se cumpliera. Unos dias mas
tarde, el 16 de julio, festividad de la
Virgen del Carmen, la revalorizacion de
pensiones era un hecho, con su publica-
cién en el «Boletin Oficial del Estado».

Este es un detalle que también mere-
ce ser tenido en cuenta, y es la sensibi-
lidad de que hace gala el Gobierno al
publicar sus disposiciones. También el
dia de la Virgen del Carmen la Presi-
dencia del Gobierno hizo publica la or-
den sobre financiacién de créditos para
construccién y renovaciéon de la flota
pesquera, segun la cual el Crédito So-
cial Pesquero podra conceder présta-
mos para la consiruccién de embarca-
ciones de hasta 250 toneladas, y podran
ser beneficiarios de los créditos las
cooperativas y fundaciones laborales in-
tegradas por pescadores, las asociacio-
nes calificadas como «Empresas en Ré-
gimen Asociativo Laboral» y las explo-
taciones familiares.

Es muy bueno y muy significativo
que de un tiempo a esta parte el dia de
la Patrona se celebre, ademds de las
fiestas, articulos en los periédicos, cu-
canas y actos oficiales, con unas dispo-
siciones que realmente benefician a los
trabajadores del mar.

Cuadro de los incrementos de las pensiones que se revalorizan
(pdgina 3)

Mas de 1.110 millones de pesetas ha

. abonado en prestaciones el Instituto

Social de la Marina durante el pri-
mer semestre de 1970

En 1969 el rendimiento pesquero por

tonelada/buque ha sido el mas bajo

en los tultimos afios, sefiala en un
articulo Pérez de Azor

El Crédito Social Pesquero podra

conceder préstamos para construc-

cion de embarcaciones de hasta
250 toneladas

OTRO ALICIENTE DEL VERANEO

Todos los afnos y en todos los puertos pasa lo mismo: en
cuanto llega el largo y calido verano las poblaciones costeras
se llenan de veraneantes y turistas. Buscan sol y descanso y
muchas veces también tipismo. Pero el espectaculo que més
les agrada, quiza uno de los mayores alicientes de su veraneo,
es acercarse al puerto y contemplar la llegada de las embarca-
ciones y la descarga de las cajas de pescado. La escena que
recoge la fotografia se desarrolla en Palamés. Son las seis
de la tarde. La multitud forma una barrera ante la proa de los
barcos... y ante los faros de sus automéviles. Porque hemos de
anadir—es una pena que no lo recoja la foto—que tras la gente
se encuentran aparcados los coches de los curiosos, en nitimero
que con mucho supera al de las embarcaciones.
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D. Cipriano CUERVO,
medalla de oro
del trabajo

En el nimero an-
terior  publicibamos
la reseiia del acto en
el que le fue impues-
ta la Medalla de
Oro del Trabajo, por
el ministro del De-
partamento, al pes-
cador candasino don
Cipriano Cuervo Ro-
driguez, popularmen-
te conocido por “Pa-
nin el Mozun”. Como
ampliaciéon de aque-
lla mnoticia publica-

~ mos hoy, si bien sea
“de forma esquemiti-
ca, una breve sem-
blanza biogrifica del
pescador galardo-
nado.

Nacié en Candis, el 13
de septiembre de 1885; tle-
ne ochenta y cinco aios. A
la edad de once aiios arre-
glaba aparejos; a los cator-
ce era rapaz del barco
“Paimera de Fuenterrabia”,
dei que su padre era pa-
trén y armador. En verano
utilizaban la “Herminia”,
que era mis ligera. “Panin”
—nombre por el gque se le
conoce popularmente—nau.
fragé dos veces: umna, a
causa de Ia explosion del
“Segunda”, a 80 millas de
la costa; en otra ocasién
se hundié la lancha “Virgen
de Covadonga”, en la que
iba de ftripulante, y fue re-
cogido inmediatamente.

A los veintiocho afios foe
nombrado vocal del gremio
. de pescadores, siendo duran-
te veintiGn anos presidente

UNA CONSIGNACION DE DIEZ MILLONES
DE PESETAS PARA EL PLAN MARISQUERO
EN EL SEGUNDO PLAN DE DESARROLLO

Un esquema del Plan —dijo el director general de Pes-
ca— va a ser distfribuido entre todos los mariscadores

Reunién del Comité Ejecutivo del Plan Marisquero de
Galicia

VIGO.—«El Plan Maris-
quero cuenta con una con-
signacion a fondo perdido,
del Segundo Plan de Desa-
rrollo, de diez millones de
pesetas, para el desarrollo
de experimentos tecnoldgi-
cos e investigacion, aunque
se cuenta con que podrd
desenvolverse en el futuro
por sus propios medios»,
manifesté el director gene-
ral de Pesca, don Fernando
Marcitllach, al término de
la reunion celebrada por el
Consejo de Direcciéon del
Comité FEjecutivo del Plan
de Explotacién Marisquera
de Galicia, constituido bajo
su presidencia, hace unos
dias, en el buque oceano-
grafico «Cornide de Saave-
dra», anclado en el puerto
de Vigo.

En la reunion se traté so-
bre la divulgacién del Plan,
administracion del mismo,
capacitacion -profesional,
apoyo cientifico y econémi-
co, falta de bidlogos, dispo-
siciones sobre contamina-
cion de las aguas, necesidad
de contar con la cria de ex-
tra para repoblaciones y es-

tudio cientifico de las zonas -

mariscqueras. :

_ Finalizada la reunidn, el
sefior Marcitllach manifesta-

de Ia Delegacion Local de la
Mutualidad de Accidentes de
Mar y de Trabajo, y diez
afos consejero del Ayunta-
miento de Carrefio. Durante
tres afios fue patréon mayor
de la Cofradia de Candis, y
dos afios vocal del Sindicato
Nacional de la Pesca.

ba a los informadores que
se ha proyectado la elabo-
racién de un esquema para
su distribucién entre los ma-
riscadores, para compensar
su falta de informacién so-
bre el plan marisquero.
Dijo también que es pre-
ciso educar a los mariscado-
res, para lo cual se celebra-
rdn cursillos de capacitacion
y se establecera un servicio
de capataces, a quienes se
encargara de la ensefianza
del marisqueo, de acuerdo
con las nuevas técnicas. Pa-
ra ello se cuenta con el apo-
yo del P. P. O. y las escue-
las de Formacion Profesio-
nal Ndutico-pesquera.
Dada la escasez de bidlo-
gos, afiadié, se ha estableci-
do contacto con los estu-
diantes del dltimo curso de
Biologia de la Universidad

de Santiago de Composte-

la, para que asistan a un
cursillo monogréfico en Vi-
go, cursillo que podrd ser
ampliado hacia la forma-
cién de gerentes de coope-
rativas,

Por dltimo, en cuanto a
la situacion de la cria de
ostras, dijo el sefior Marcit-
llach que Espafa las impor-
ta, actualmente, de Francia,
donde alcanzan su creci-
miento en el plazo de ca-
torce o quince meses, mien-
tras que en Galicia se con-
sigue en s6lo seis. Se prevé
la instalacién de viveros de
ostras para que los indus-
triales desarrollen su activi-
dad con su apoyo, en lugar
de importarlas.
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CLUB MOTONAUTICO

DE SAN CARLOS DE LA RAPITA

Un momento del acto de inauguracion del nuevo club social e
instalaciones del Club Motondutico de San Carlos de la Rdpita.
Hay un detalle curioso: las piedras que, segin puede verse en
la fotografia, sirven de base a la cruceta proceden de las anti-
guas fortificaciones del primitivo poblado marinero de La Rdpita.
En el acto estuvieron presentes las primeras autoridades locales,
presidentes de entidades de la ciudad, el doctor Franco Romero,
en representacion de la Federacion Catalana de Motorismo, y la
totalidad de los socios. Las banderas del club fueron bendecidas
por el cura-parroco don Ramon Milian e izadas por el teniente
de alcalde de San Carlos, don Benito Zaragoza, y el presidente
del club motondutico rapitense, don Luis Millan Roca.

El Instituto Social de la Marina
construird en La Linea de la Con-
cepcion un ambulatorio para los
trabajadores auténomos del mar

El Subsecretario de Trabajo
anuncié en la Linea de la Con-
cepcion que unos 600 pescado-
res pertenecientes a 216 em-
presas, considerados como au-
tonomos, que se encuentran
asegurados en el Régimen Es-
pecial de la Seguridad Social
de los Trabajadores del Mar
en la Linea van a ver mejora-
da su asistencia sanitaria con
la construccion de un ambula.
torio proyectado por el Insti-
tuto Social de Ila Marina en
terrenos cedidos por aquel
Ayuntamientio, con una exten-
sion aproximada de 350 me-
tros cuadrados, muy cerca de
la playa de La Atunara donde
tienen su residencia estos tra-
bajadores que uti para su
quehacer diario un total de
272 embarcaciones.

El proyectado ambulatorio
estard integrado por tres con-
sultorios, una sala de curas-
practicantes; otro consultorio

especial para accidentados de -

trabajo; un gabinete de radio-

logia y dos salas de espera, Es
de advertir que ya en la actua-
lidad el cuadro de personal sa-
nitario que el Instituto Social
de la Marina mantiene en di-
cha localidad comprende a
dos médicos de lmedicina ge-
neral, un pediatra, un tocolo-
go y un otorrino, asi como es-
pecialistas en pulmén y cora-
zom, andlisis y radiologia, ci-

rujano, anestesista y dos prac-

ticantes.

Ademds del ambulatorio el
edificio contara con plantas
independientes donde se insta.-
lardan los servicios de la De-
legacion Local del Instituto de
la Marina y la Cofradia Sindi-
cal de Pescadores con sus co-
rrespondientes oficinas.

Cuando este Centro Asisten.
cial entre en servicio —y se
pretende acelerar al mdximo
su construccién—, la Seguri-
dad Social de los trabajadores
del mar en este sector queda-
1ra totalmente atendida en to-
dos sus aspectos.

-3

A3




A partir del 1.° de agosto

SE REVALORIZAN LAS PENSIONES

DEL MONTEPIO MARITIMO NACIONAL

El «Boletin Oficial del Estado» de 16 de julio, festividad de la Virgen -

del Carmen, publica una orden del Ministerio de Trabajo por la que se
regula el incremento y normalizacién de pensiones de los trabajadores

del mar.

Segin dice la referida
ofden en su parte exposi-
tiva, en 31 de enero del
presente afo se regulé el
incremento de las pensio-
nes causadas con anterio-

ridad al 1 de enero de
1967 reconocidas por las

mutualidades laborales de
trabajadores por cuenta

ajena del régimen general
de la Seguridad Social.

Las circunstancias que
justificaron dicha actuali-
zacién concurren también
en los pensionistas del ré-
gimen especial de los tra-
bajadores del mar, con an-

terioridad reconocidas y
satisfechas por el Monte-
pio Maritimo Nacional,
por lo que se considera
procedente aplicar a éstos
las citadas normas de ac-
tualizacién, con las moda-
lidades impuestas por la
variedad de los grupos de
. pensionistas existentes en
dicho régimen, por la limi-
tacion de medios economi-
cos de éste y seguin las
contribuciones de empre-
sas y trabajadores por sus
actividades y encuadra-
miento mutualista anterio-
res. :
Asimismo, en otra or-

den de la misma fecha
(publicada en el «Boletin
Oficial del Estado» de 6
de febrero) se extendié
los beneficios de la asis-
tencia sanitaria a los pen-
sionistas de la rama gene-
ral del extinguido Seguro
Obligatorio de Vejez e In-
validez que ain no las
percibian. La existencia en
este régimen especial de
pensionistas en circuns-
tancias idénticas a la del
régimen general aconseja
hacer efectivos en los mis-
mos términos a tales pen-
sionistas aquellos benefi-
cios.

REVALORIZACION DE

CUADRO DE INCREMENTOS PARA CADA CLASE DE PENSIONES

Por todo ello, se ha dis-
puesto :

® Las pensiones que fue.
ron reconocidas por el
Montepio Maritimo Na-
cional, integrado en el Ins-
tituto Social de la Mari-
na, se incrementardn con
cargo a los recursos de
régimen especial de la Se-
guridad Social de los Tra-
bajadores del Mar.

® Las pensiones causa-
das antes de 1 de agosto
de 1970 se incrementaran
de acuerdo con determi-
nadas normas, en razon a
los grupos de actividades
maritimo-pesqueras a las
que pertenecieron los be-
neficiarios o sus causan-

tes. En definitiva, el incre-
mento de pensiones supo-
ne para los trabajadores

‘de Altura, un 100 por 100

de su pension; para los

comprendidos en el régi-
men general y en el régi-

men mixto, un 50 por 100,
y para los comprendidos
en el grupo ordinario mi-
nimo, un 30 por 100.

" Los beneficios de asis-
tencia sanitaria —sigue di-
ciendo la referida orden
ministerial— se extende -
ran-‘a los pensionistas del
extinguido Seguro Gbliga-
torio de Vejez e Invalidez
que aun no los perciban.

La normalizacion de
pensiones que dispone la
orden tiene efecto de 1 de
agosto de 1970.

PENSIONES

INCREMENTOS

(pesetas)

OBSERVACIONES

PENSIONISTA Grupo ordinario

Minimo
30 por 100

180

Régimen general
Régimen mixto
50 por 100

300

Marina Mercante Altura
Pescadores a «salario»
Por 100

600

JUBILACION 65 afos o menos

JUBILACION Mas de 65 anos ; 90

INVALIDEZ
TOTAL

INVALIDEZ
TOTAL

INVALIDEZ
ABSOLUTA

VIUDEDAD

65 anos o menos

Mais de 65 afios

ORFANDAD Por cada hijo

Si tiene un solo benefi-

ASCENDIENTE ciario

Si tiene varios beneficia-

ASCENDIENTE rios (por cada uno)
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Clausura del curso en los colegios del Instituto Social

de la Marina de Mosteiron-Sada y Sanlicar de Barrameda

EN MOSTEIRON, BAILES Y CANCIONES

Coincidiendo con el Dia de los Hom-
bres del Mar se celebré, en la residen-
cia Carmen Polo de Franco, de Mos-
teirén, la fiesta de fin de curso.

En este colegio, del Instituto Social
de la Marina, estudian, en régimen de
internado, doscientas hijas .de trabaja-
dores del mar fallecidos en accidente
de trabajo.

A las once de la manana, en el jar-®
din de la residencia, se celebré la san-
ta misa, en la que la Coral Polifénica
de Betanzos interpreté motetes de Pe-
rossi, Victoria y Palestrina. A continua-
cién tuvo lugar un concierto de misica
polifénica cldsica y regional, que fue
premiado con grandes aplausos por par-
te del numeroso ptiblico que asistié a
los actos.

En el intermedio de esta actuacion
tres grupos de baile constituidos por
alumnas de la residencia, vestidas con

trajes regionales, interpretaron una dan-

za gallega, otra andaluza y otra vasca.

También actué la naciente rondalla
del colegio, que, a pesar de haber sido
constituida hace sélo cuatro meses, ofre-
ci6 a los espectadores cinco interpre-

taciones magnificam ente ccmjuntad:n;.

Por dltimo, todo el publico que asis-
tié a estos actos visité la- exposicién de
trabajos y labores realizados por Ilas
alumnas de primaria y bachillerato a lo

largo del curso.

Asistieron el alcalde y autoridades de
Sada, inspector de Ensefianza Primaria
y numerosas personalidades provincia-
les y locales, quienes fueron: recibidos
por el delegado provincial del Instituto
Social de la Marina y director del cole-
gio, reverenda madre superiora de la
comunidad que tiene a su cargo la re-
sidencia, jefe de Accion Formativa de
la Mutualidad de Accidentes del 1. S. M.

y claustro de profesores.

Aspecto general de la misa celebrada en el jardin, fin de curso

Dal_ua “Remos y Patelas” por el grupo de baile gallego de la residencia, con motlvo

fin de curso

4/HOJA DEL MAR

EN SANLUCAR, PRUEBAS DEPORTIVAS

Se celebré en el colegio Nuestra Se-
fiora del Pilar, de la Mutualidad de Ac-
cidentes de Mar y de Trabajo, del
I. S. M., en Sanldcar de Barrameda, la
sclemne clausura del curso académico
1969-70 con diversos actos que revis-
tieron singular brillantez y que fueron
presididos por el secretario de dicha
Mutualidad, don Julio Ferndndez; sub-
delegado provincial del I. S. M., don
José Muartinez Romero;: jefe de la Sec-
cion de Accién Formativa de la Mu-
tualidad, don Luis del Cacho Gémez;
autoridades locales y claustro de pro-
fesores del colegio.

En primer lugar se celebré el acto
académico, en el que, tras la lectura de
la memoria-resumen del curso por el
vicerrector del centro, don José Anto-

nio Romero Martin, pronuncié, brillan-

temente, la leccion de clausura el pro-
fesor reverendo padre Victorino de Blan-
co, sobre «F| colegio, centro de forma-
cion integral».

Después del reparto de premios a los
alumnos distinguidos durante .el curso,

el secretario de la Mutualidad dirigié
unas sentidas palabmas al auditorio, tras
las cuales declaré oficialmente clausu-
rado el afio académico,

A continuacion se desarrollaron los
actos deportivos, prologados por una
simpdtica exhibicién gimndstica a cargo
de los alumnos de la seccién de ense-
nanza primaria, y rematados por la ce-
lebracién de las finales de las distintas
competiciones de atletismo desarrolla-
das a lo largo del curso, pruebas en
las que se alcanzaron algunas marcas
de nuténtica valia.

A mediodia todas las personalidades
asistentes a estos actos se reunieron
con el alumnado en una comida emoti-
va de despedida.

Por la tarde tuvo lugar una solemne
mica, concelebrada, de clausura, con
participacion activa de los distintos alum-
nos delegados de curso en representa-
cion de todos sus companeros.

Los actos culminaron por la noche
con un simpatiquisimo® festival fin de
curso, que resulté de una extraordinaria
brillantez.

Presentacion de la rondalla

—_ -



Reunion del Consejo General del ISM

MAS DE MIL CIEN MILLONES DE PESETAS HA ABONADO EN
PRESTACIONES DE LA SEGURIDAD SOCIAL EL INSTITUTO SOCIAL
DE LA MARINA, DURANTE EL PRIMER SEMESTRE

MADRID.—Bajo la presi-
dencia del subsecretario de
Trabajo, don José Utrera
Molina, a quien acompaiia-
ba el presidente del Institu-
to Social de la Marina, almi-
rante don Jesdis Fontin Lo-
bé, se ha reunido el Conse-
jo General de este organis-
mo.

El subdirector general,
don Andrés Mochales
Ochando, informé de las
actividades llevadas a cabo
por el organismo durante el
primer semestre del afio y
de las prestaciones de Ia

Seguridad Social que han
sido abonadas, las cuales as-
cienden a 1.110.630.578 pe-
setas. Asimismo dio cuenta
de las cuentas generales de
la gestion del régimen es-
pecial de la Seguridad So-
cial de]l Mar durante el afio
1969, en las que el gasto de
administracion ha sido de
un 5,4 por 100.
Seguidamente hizo uso
de la palabra el subsecreta-
rio de Trabajo, quien se re-

firi6 a la labor realizada por

el Instituto Social de la Ma-
rina para la puesta en mar-

cha del régimen especial de
la Seguridad Social del Mar,
subrayando la eficacia con
que se ha llevado el trabajo,
que cristaliza en la serie de
disposiciones que estos dias
publica el. «Boletin Oficial
del Estado», las cuales desa-
rrollan la ley de 30 de di-
ciembre de 1969.

El Consejo también fue
informado del programa de
construccion
para trabajadores del mar
en diversos puertos del li-
toral, que alcanzan una ci-
fra total de 700.

EL SUBSECRETARIO DEL DEPARTAMENTO IMPONE
LA MEDALLA DEL TRABAJO AL FUNCIONARIO DEL
I. S. M. DON GUILLERMO FARRA

Terminado el Consejo
General del Instituto So-
cial de la Marina se cele-

bré el acto de imposicion'

de la medalla del Trabajo,
en su categoria de plata,
al funcionario del organis-
mo, jefe de seccion, don
Guillermo Fabra Jiménez,
quien durante treinta vy
siete anos viene prestan-
-do sus servicios, ininte-
rrumpidamente, en la Mu-
tualidad de Accidentes de
Mar y de Trabajo.

El subdirector general,
don Andrés Mochales, dio
lectura del decreto de con-
cesion de la medalla, y
sequidamente el subsecre-
tario de Trabajo, don José
Utrera Molina, hizo la im-
posicion de las insignias
al senor Fabra, en medio
de los grandes aplausos
de funcionarios y mandos
del Instituto Social de la
Marina, que se encontra-
ban presentes en el acto.

A continuacion don Gui-

llermo Fabra pronuncio
unas palabras de agrade-
cimiento al ministro de
Trabajo, al subsecretario
y a todos los jefes y com-
paneros del ISM, ”’sin cuya
buena disposicion —dijo—
es posible que mi vida de
trabajo al servicio de mi
querida Mutualidad no hu-

biera podido culminar de

esta forma”.

El sefior Fabra anadio:
“Mi satisfaccion es extra-
ordinaria, ya que he visto

de viviendas

:-

!ll

DE 1970

Don José Utrera Molina impone la medalla del Trabajo a
don Guillermo Fabra. Abajo, el subdirector general del I.S. M.,
don Andrés Mochales, da lectura al decreto de concesion de la
medalla, en presencia del presidente del Instituto Social de la
Marina, almirante Fontdn; subsecretario de Trabajo, director
de la Mutua de Riesgo Maritimo y director de los Servicios
Provinciales del I.S. M. (de izquierda a derecha).

compensado largamente el
unico: mérito que poseo,

si bien he procurado ar-

monizar siempre mi tra-
bajo dentro de los limites
de la dignidad profesional,
asentando ésta en los prin-
cipios de la religion cris-
tiana.” p
Seguidamente hizo wuso
de la palabra el subsecre-
tario, quien significo el
especial relieve que revis-
te siempre para el Minis-
terio de Trabajo la cele-
bracion de actos como
€ste, en que se premia con
el mas alto galerdon a un

funcionario por su traba-

jo. ”Guillermo Fabra
—anadié el senor Utrera
Molina— ha dicho que -su
unico mérito es el del tra-
bajo. Yo digo aqui que es
ése el mayor de los meéri-
tos de que puede enorgu-
llecerse un hombre. Esta-
mos asistiendo, y estas
son palabras del Caudillo

- —anadio—, al nacimiento’
Yy formacion de una autén-

tica aristocracia del tra-
bajo, sobre cuyos pilares
se¢ fundamenta toda la
paz y prosperidad de Es-
pania.” '

Tras felicitar -a don Gui-

“llermo Fabra por el galar-

don que tan merecidamen-
te ha ganado tras treinta
Yy siete anos al Servicio
del organismo, prometio
trasladar al sefior minis-
tro las frases de gratitud
que le habia dedicado por
la concesion de lo medalla
de plata. '

Las palabras del subse-
cretario de Trabajo fue-
ron calurosamente aplau-
didas por los asistentes.

Finalizado el acto, don
Guillermo Fabra recibio
la felicitacion efusiva de
todes los directivos y fun-
cionarios del ISM, entre
los que es persona muy
querida por su caballero-
sidad; bondad, compaine-
rismo y alto sentido del
cumplimiento del deber.
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ESCOCIA, UNA
PUERTA DE EUROPA

Escocia ha sido desde
hace mucho tiempo un pun-
to céntrico tanto para la
entrada como para la salida
de mercancias, dada su lar-
ga costa de doble vertiente:
por el este, mirando a
Europa, y por el oeste, a
las Américas. Y si bien sus
puertos en el Clyde o en
el Forth no han alcanzado
los niveles de Londres o
Liverpool, si han represen-
tado una importante con-
tribucién al desarrollo del
comercio ultramarino es-
cocés.

El cierre "del canal de
Suez, unido al descubri-
miento de nuevos y mayo-
res depositos petroliferos y
yacimientos mineros en el
Oriente Medio y en el Ex-
tremo Oriente, asi como en
Australia, han acelerado la
construccion de buques de
carga seca con mayor tone-
laje, alcanzando las 100.000
toneladas, y aun mds, de
peso muerto. Esto, por otra
parte, ha revolucionado la
politica comercial mundial,
resultando vitales los puer-
tos de gran calado y buen
abrigo, con acceso a las
principales zonas comer-
ciales.

El estuario del Clyde de-
para una de las pocas faci-
lidades de tal tipo existentes
en Europa, y su existencia
ha hecho crecer de la noche
a la mafiana-la importancia
de Escocia como base co-
mercial.

Lo cual ya ha sido reco-
nocido por gigantescas or-
ganizaciones, como la Bri-
tish Petroleum, mediante su

Bretdna

sisgtema de los contai-
la cstiba de
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-rencia a tal

terminal de gran calado
para la descarga de petro-
leos cin destino a su refi-
neria de Grangemouth; la
Murco Petroleum and Che-
vron Qil (subsidiaria de la
Standard Qil, de California),

companias que estin pro-

“ yectando establecer refine-

rias a lo largo del estuario
del Clyde, y la British Steel

Corporation (BSC), que
planea instalar su cuarto
descargadero mayor para

mineral de hierro en Hun-
terston, en la costa de Ays-
hire. Las autoridades por-
tuarias del Clyde, que
inicialmente formularon pro-
puestas a la BSC con refe-
terminal de
descarga, han solicitado
autorizacion del Ministerio
de Transportes para exten-
der la zona terminal de
«contenedores» de gran ca-
lado de Greenock, antes de
cumplirse un afio desde su
inauguracion.

PUENTE TERRESTRE

No obstante, los accesos
de gran calado desde el
Atlintico son sélo uno de
los aspectos de la cuestién.
En un estudio realizado re-
cientemente por el Consejo
de Escocia (pro Desarrollo
e Industria), y denominado
«Oceanspan» («Empareja
océanos»), se perfila una
estrategia de treinta anos,
que transformard Escocia
en «una nueva puerta indus-
trial hacia Europa» por me-
dio de ese puente terrestre,
que la pondria en comuni-
caciéon con los continentes

¥

La posicién geografica de Escocia y sus puertos
naturales de gran calado son ventajas que en el

curso de los proximos treinta afios se pueden desa-

rrollar hasta transformar Escocia en un puente te-

rrestre que una Europa con los continentes de la
otra banda del Atlintico y del Pacifico. Estas son
las afirmaciones que se contienen en un informe
del >Consejo de Escocia para el Desarrollo y la

Industria.

del otro lado del Atldntico
y del Pacifico.

En el informe, elaborado
tras nueve meses de estu-
dios, se afirma: «Esta puer-
ta serd cada vez mds im-
portante, a medida que los
buques vayan aumentando
de volumen y calado, y las
aguas del mar del Norte y
del canal de la Mancha re-
sulten no bastante profun-
das para su normal despla-
zamiento,»

Esta «cabeza de puente
europea» se extenderia de
oeste a este a partir de la
terminal acednica de Hun-

“terston (de la cual la ter-
minal de mineral de hierro -

serd la primera fase) hasta
los puertos en el Forth,
Leith y Grangemouth, puer-
tos que activan ya cuantioso
trifico de mercancias, tan-
to con destino a Europa
como desde la misma.

El Consejo de Escocia
equipara la importancia de
este estudio con la del in-
forme Toothill, publicado
hace ocho afios, y que llevé
a la realizacion de transfor-
maciones radicales en las
estrategias del desarrollo
regional por parte de los
sucesivos gobiernos. El gru-
po de estudio lo dirigio «sir»
William Lithgow, vicepre-
sidente del grupo de arma-
dores en los astilleros del
bajo Clyde, Scott Lithgow,
y por el catedritico de la
Universidad de Strathclyde
«sir» Ronald Nicoll. En el
informe «sir» William puso

de manifiesto que la «gran .

revoluciéon experimentada
por el transporte maritimo»
era resultado de la accién
desplegada por gigantes na-
vieros, tales como Onassis,
Niarchos y Naess.

CINCO PUNTOS
FUNDAMENTALES

El informe enumera cin-
co puntos fundamentales
para «abrir» las puertas de
Escocia al mundo:

Primero.—Los buques de
mayores proporciones-trans-
formarin por completo las

pautas comerciales a favor
de los paises capaces de
atender a tan grandes na-
vios y dispuestos a planifi-
car en pro de su empleo
mds eficiente. (Paradéjica-
mente —afirmé «sir» Wil-
liams—, tales buques se han
construido ya en el Reino
Unido, y no se han podido
descargar por falta de puer-
tos capaces de manejarlos.
El propio grupo, de «sir»
Williams tiene en cartera
dos pedidos de petroleros
de 260.000 toneladas de
peso muerto.)

Segundo.—Escocia tiene
«condiciones geograficas
tinicas» para el manejo de
suministros a FEuropa. El
informe recomienda la crea-

. ¢ion de una autoridad esco-

cesa de aeropuertos que,
dentro de los margenes na-
cionales, pueda desempefiar
un papel emprendedor en
el futuro desarrollo.

Ademds se presentan
oportunidades para la in-
dustria escocesa para ex-
plotar baratos recursos de
materias primas y facil ac-
ceso a los mercados.

El informe manifiesta que
de acuerdo con la nueva es-
trategia comercial Qeste-
Este (en contraste con la
previa que era de Norte
a Sur), los mercados de Eu-
ropa, ahora accesibles por
el puente terrestre Clyde-
Forth, «pueden formar una
nueva base para la elabora-
cion de materias primas de

(Continiia en pag. 8)
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MERSEY DOCKERS
ACCEPT NEW
PAY DEAL

El «Lloyd’s List» es uno de los
periddicos mds antiguos de Ingla-

terra. Fue fundadc oficialmente
en 1734, aunque sus origenes
pueden remontarse a treinta o
cuarenta anos antes. Su propie-
tario e impresor es el Lloyd, el
centro asegurador mundial.

De un boletin maritimo y co-
mercial, sujeto con chinchetas a
la pared del café de Edward
Lloyd, del Londres dieciochesco,
se ha convertido en un diario
moderno, con tirada internacio-
nal, que alcanza Tlugares tan
lejanos como China, Cuba o el
Suddn. Ofrece noticias y articu-
los para las industrias navieras,
de construccién de barcos, de
aerondutica y de seguros, asi
como informaciones detalladas
de siniestros maritimos y movi-
miento de buques.

1500 CORRESPONSALES
EN 130 PAISES

El «Lloyd's List» ocupa un
puesto excepcional en el mundo
periodistico moderno, Es un pe-
riédico nacional, en el sentido
de que se lee en todo el pais
aunque no tiene la tirada que
implica este término. También es
un periddico profesional, pero
con base y nimero de lectores
mds amplio que los habituales en
este tipo de publicaciones.

Una de las razones de la pu-
janza Jel «Lloyd’s List» es una
red mundial de corresponsales,
que es la envidia de muchos pe-
riddicos de Fleet Street. Tiene
corresponsales que actdan inde-
endientemente en los principa-
Fes centros maritimes y de cons-
truccién naval; pero tiene, ade-
. mds, a su disposicion los agentes
de Lloyd en el mundo.

Hay agencias en 130 paises
—325 de Europa—, de un total
de unas 1.500, de las que puede
solicitarse informacién. En Gran
Bretafia contribuye con numero-
sos servicios de noticias oficiales.
Tiene un corresponsal en la Ci-
mama de los Comunes y otro en
la zona portuaria.

LA AMBICION
DEL SENOR LLOYD

Edward Lloyd abrié un café en
Londres, cerca de Tower Hill, en

YD’S LIST_
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AN INPORTANT
ANNOUNGEMENT

LE——
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El “Lloyd's List" tiene 1.500
corresponsales en 130 paises, y
el veinte por ciento de su tirada

| se vende en el extranjero

De una hoja sujeta con chinchetas a la
pared de un café londinense, se ha con-
vertido en un periddico internacional

la década 1680-90. Rdpidamente
consiguié una clientela de capi-
tanes de buques, armadores y

hombres interesados en movi-
mientos de, barcos.
Para clientes

ayudar a sus
—y, sin cﬁlda, para fomentar su
negocio— Lloyd establecié wun
sistema de mensajeros con los
muelles para conocer las tltimas
noticias maritimas. Ya en 1700
se imprimia esta informacidn.
Gradualmente, Lloyd concibié Ia
ambiciosa idea de crear un pe-
riddico. '

Lin ano después de su funda-
cion, en 1735, el «Lloyd’s List»
se publicaba dos veces a la se-
mana, martes y viernes, y en esta
forma continué hasta 1873, al
convertirse en diario. En 1854 se
introdujeron anuncios y se pasa-
ron las noticias a pdginas inte-
riores.

LOS ENCARGOS DE BUQUES

SON NOTICIA

Los pedidos de nuevos buques
constituyen un motivo de perma-
nente interés para los lectores del
periédico. Se publican los encar-
gos, grandes y pequeiios, hechos
en cualquier parte del mundo, y
una vez a la semana se publicm
una lista de todes los pedidos
aparecidos en el periédico.

El departamento naviero pre-

senta detallados informes sobre
siniestros maritimos y aeronduti-
cos, movimientos de buques de
cabotaje y de ultramar y una
amplia miscelanea. :

Al recapilar esta clase de in-
formacién se hace uso directo
de la red de agencias del Lloyd.
Todas las grandes agencias pe-

riodisticas dan a conocer los bu-

ques que se hallan en peligro en

‘un puerto importante, pero en

lugares remotos del mundo esta
sé?o el agente del Lloyd. El de-

artamento naviero publica tam-
Eién un folleto diario consagrado
exclusivamente a los movimientos
de fletes en todo el mundo.

ESTUDIOS SEMANALES
DE PUERTOS

Como la mayoria de los pe-
riédicos, el «Lloyd’s List» publica
articulos regulares de actualidad.
Diariamente informa acerca de
los mercados barcas de carga

|

|

seca y de petroleros; tiene una
seccion semanal de subasin de
buques. Los miércoles aparece
un articulo sobre avances téc-
nicos en la construccién de bar-
cos. Y cada jueves se presenta
un estudio de un puerto deter-
minado. Con el fin de ampliar
el campo de accién del periddi-
co, frecuentemente aparecen aho-
ra articulos sobre las dltimas
ncvedades del mundo del seguro
—maritimo, terrestre y de avia-
cion,

EL 20 POR 100 DE LA TIRADA,
AL EXTRANJERO

En febrero de 1968 se llevé a
cabo una encuesta entre los lec-
tores con el fin de determinar
qué cambios eran necesarios para
hacer el periédico mds atractivo
a los lectores, La primera pagi-
na de anuncios fue sustituida por
informaciones, con el fin de dar
més claridad y vigor al diario.
Como consecuencia de esta en-
cuesta, se estdn realizando en la
actualidad otros muchos cambios,
que afectan a todo el periédico.

Se proyectan pdginas suplemen-
tarias para el futuro, y no ha de-
jado de advertirse que un 20 por
100 de la tirada se destina al
extranjero. Los paises del extran-
jero en los que mds se lee «Loyd’s
List» son los Paises Bajos, Repu-
blica Federal Alemana, Italia, Gre-
cia, Francia y Noruega.

COMPARTIR LAS PERDIDAS

La historia del «Lloyd’s List»
no puede separarse de la de su
propietario, el Lloyd. Fue en el
café del siglo XVIII, de este
nombre, donde armadores y co-
mercianes acordaron por primera
vez que no podian permitirse el
luje de soportar individualmente
la pérdida de sus buques y car-
gas. Establecieron un sistema
para. repartir las pérdidas entre
ellos. De este primer intento
dieciochesco procede la teoria del

seguro maritimo moderno.

El futuro del periédico estd
bien asegurado. Cuenta con uno
de los respaldos mds potentes del
mundo, lo que es muy alentador
en una é€poca de periddicos que
fracasan. Su tirada ha ido aumen-
tando constantemente en los ul-
timos afos y existe una creciente
demanda de noticias comerciales.

J. D. PRINCE,
director de «Lloyd’s List»

Asi era ol café de Edward Lloyd en 1763, Hoy, el servicio de café ha cedido ol paso a la difusion de informa-

cion maritimy
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CANTABRICO

RESULTADOS DE LA COSTERA DE ANCHOA 1970:

60 POR 100 DE LA PRODUCCION DE 1969
FUERTE CRISIS ENTRE LOS PESCADORES

La costera de anchoa ha ter-
minado en el mes de junio. He-
mos podido recoger los datos
estadisticos relativos a los puer-
tos mas destacados del litoral
-antdbrico, que ofrecemos a nues-
‘0s lectores:

Kilos

Pasajes ... 1.140.000
Fuenterrabia ... -.. ... 448.000
San Sebastidn 1.522.000
Guetaria ... ... ... ... 4.300.000
Lequeitio ... ... ... ... 1.636.500
Ondarroa ... ... ... 3.193.000
Bermeo ... s 4.830.000
Santofia ..: ... ... ... . 710.000
Colindres) ;. o 2k 143.000
Laredo ... 99.000
Castro Urdiales ... ... 294.000

TOTAL ... 18.315.100

Las presentes cifras, contras-
tadas con las obtenidas en el
pasado afo :1969, ofrecen un
tremendo salto hacia atrds, ya que
suponen el 60 por 100 de la pro-
duccién de dicho ano. En otras
palabras, se ha pescado un 40
-por 100 menos que en la misma
costera del pasado afio 1969, que
arrcjé un total, para los mismos
puertos, de 30.000.000 de kilos.

Si a esto anadimos que el pre-
cio medio .de la pesca ha sido
un 30 por 100 inferior al del
mismo afio (27 pesetas en 1970
contra 37 pesetas en 1969), el
resultado no puede ser mds des-
alentador para la economia de

nuestros pescadores. Solamente
en Bermeo se han dejado de
vender 190 millones de pesetas
con respecto a 1969.

No es exageracién, pues, si
decimos que la flota pesquera del
cantabrico® dedicada a la .pesca
de cerco, y cuya economia tiene
exclusivamente dos bases, la an-
choa y el bonito, estd atravesan-
do en estos momentos una fuerte
crisis economica por este estre-
pitoso fallo de la anchoa.

Las causas son dificiles de de-
terminar; pero pueden senalarse,
entre otras, las dificultades fron-
terizas en aguas francesas, donde
la anchoa aflora- al principio de
la costera. Los franceses han
extremado su vigilancia, lo que
ha dado lugar a varias detencio-
nes de embarcaciones espaiiolas,
que han sufrido retenciones de
varios dias y sanciones diversas
de las autoridades maritimas. El
resto de las embarcaciones per-
manecian fuera de la zona vigi-
lada de tres millas en espera de
que la anchoa iniciase un movi-
miento de salida hacia aguas mads
profundas, y al no producirse
esta circunstancia, muchas embar-
caciones han -intentado «incur-
siones» en aguas prohibidas, de
forma ocasional, con mayor o
menor fortuna.

- Otra causa importante radica
en la continua persecucién de
que esta especie peldgica estd
siendo objeto en los tltimos afos
por ruestras embarcaciones. La
zlta valoracion que ha ido ob-

teniendo por parte de las fibri- .

cas de conservas, que la destinan
a su exportacion en forma de

salazon y filetes en aceite, prin-
cipalmente a Italia, ha hecho que
los pescadores perfeccionen sus
medios y técnicas de captura,
mediante mejores redes, detec-
tores, aparatos para izar mds
rapidamente la red (haladores),
etcétera. Todo ello estd dande
lugar a una «sobrepesca», que
impide la normal multiplicacién
o reproduccién de la especie, por
lo que las masas o cardimenes
de anchoa son cada afio menos
numerosas y menos extensas.

La experiencia del ano en cur-
so obliga a pensar en otras so-
luciones mds seguras para Ia
economia y la rentabilidad de
nuestras embarcaciones. ¢Ten-
drin que abandonar esta costera
para dedicarse a otras activida-
des mds productivas en otros li-
torales? ¢Quizd se trate solamen-
te de una crisis biolégica de la
anchoa, motivada por causas na-
turales distintas de la accién del
hombre (influencias de la activi-
dad solar, temperaturas del mar,
etcétera)? El tiempo podrd dar-
nos la respuesta.

Entretanto, la flota ha iniciado
la costera de bonito, que espera-
mos pueda paliar en alguna me-
dida esta apurada situacién, si
bien las noticias iniciales no
parecen dar lugar a optimismos.
Son escasas las capturas de bo-
nito registradas en los puertos
gallegos, donde, por la proximi-
dad con la zona de pesca, se
realizan las primeras entradas de
embarcaciones.

A. PEREZ BILBAO

ESCOCIA, UNA PUERTA

paises tan alejados como
Australia».

Finalmente, «los puestos
-de trabajo por si solos de-
jardn de ser el criterio que
guic el éxito del desarrollo
industrial», prosigue el in-
forme. Por tanto, se reque-
rird un mayor esfuerzo en
la mejora de las condiciones
de vida en lo que respecta a
viviendas y servicios.

CAMBIO DE LA PAUTA
DEL COMERCIO

El informe pone de mani-
fiesto, mediante una serie
de ejemplos, mapas, datos,
etcétera, como se estdn
transformando |as normas
del comercio maritimo por
los buques de mds de
100.000 toneladas. Lo cual
se complementard con las
barcazas para travesias por
aguas marinas poco profun-
das como medio econ6mico
cde transbordo. _

El catedratico Ronald Ni-

~coll prevee el «Oceanspan»
unido a una vasta migra-
cion desde las congestiona-
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das dreas centrales de Esco-
cia, especialmente desde
Glasgow, ciudad que en la
ultima década ha perdido

més de 150.000 habitantes

(es decir, el 15 por 100 de
su poblacion total) de su-
perpoblaciéon. Y en este
contexto, las cinco ciudades
nuevas e Escocia, desde
Irvine en Ayshire, hasta
Glenrothes en Fife, asumen
gran importancia, particular-

-mente Irvine que esta des-

tinada a ser un nucleo cen-
tral de una nueva ciudad
regional de acaso hasta
unos 250.000 habitantes.

El «Oceanspan» se publi-
c6 como encuesta publica

cuando se iba a terminar la

nueva division de la penin-
sula de Hunterston, sede de
la terminal ocednica, asi co-
mo de la propuesta refine-
ria de petroleos de Che-
vron, y, a mas largo plazo,
posiblemente una gran ace-
ria. Pero desde hace algin
tiempo el Departamento Es-
cocés ha puesto vehemen-
te empeno en fomentar un
desarrollo global para la

(Viene de la pdg. 6)
DE EUROPA

mitad occidental del puente
terrestre; y a este respecto,
el un tanto esfumoso Con-
sejo Asesor de la Planifica-
cion del Valle del Clyde se
le estd presionando a fin de
que acepte responsabilidad
conjunta con la del Depar-
tamento Escocés.

El Consejo asesor, que
abarca a todas las autorida-
des locales de la zona, care-
ce, por ahora, de una plan-
tilla de proyectistas profe-
sionales. :

Sin embargo, sir Williams
y su grupo de estudios, a
fin de seguir avanzando en
la “planificacion total del
«Oceanspan» se mantienen
en contacto no sélo con las
autoridades locales, sino
también con las portuarias,
asi como con la industria y
las finanzas. El ejemplo que
servira de modelo serd
Randstadt, en Holanda.

ALLANANDO .
EL CAMINO

El informe recomienda la

seleccion, valoracién y ad-

Como complemento de la
informacion adjunia sobre
los resultados de la coste-
ra de la anchoa, que nos
envia don Antonio Pérez
Bilbao, secretario de la Co-
fradia de Pescadores . de
Bermeo, incluimos el des-
pacho que nos remitio la
agencia Cifra con fecha 23
de julio, referido a los re-

mos tiempos.

espacio de siete afios.

zacion en lonja:
1965:
1967:

1969:
1970:

némica. (Cifra.)

Castro Urdiales

LA PEOR COSTERA DE I.A.
ANCHOA QUE SE RECUERDA

Castro Urdiales (Santander), 23.—La costera de la an-
choa, que puede darse ya por muerta, ha sido este ano
la peor que se recuerda en Castro Urdiales en los ulti-

Efectivamente, el saldo de capturas ha sido de 224.526
kilos, con un valor total en lonja de 8.061.461,40 pesetas,
a un promedio de cotizacion de 27,40 pesetas kilo. Si se
tiene en cuenta que en 1965 el total capturado ascendiod ,
a 3.606.485 kilos se tendra una idea de la crisis por la
que atraviesa el sector. Otro dato a tener en cuenta lo
constituye la espectacular subida del precio de la anchoa
en lonja, que ha pasado de 9,71 pesetas kilo, promedio
de 1964, a 27,40 promedio del afio en curso. Esto es, que
el precio de la anchoa se ha multiplicado por tres en el

Podria atribuirse este incremento de los precios a la
escasez de mercancia. Sin embargo, el afo pasado, con
un total capturado de 1.024.303 kilos, el precio medio de
la anchoa fue aumr mas alto: exactamente se cotizd el
kilo en lonja a 37,38 pesetas.

He aqui los datos estadisticos correspondientes a los

. siete ultimos anos, expresados en kilos capturados, va- -
lor global en pesetas y precio medio del kilo segtin coti-

1964: 2.461.715 kgs., 21.452,475 ptas., 9,71 ptas. kilo.
3.606.485 kgs., 34.000.397 ptas., 9,42 kilo.

1966: 2.018.735 kgs., 27.022.965,55 ptas., 13,39 ptas. kilo.
1.185.463 kgs., 24.820.559,60 ptas., 20,93 ptas. kilo.
1968: 967.983 kgs., 21.917.377,53 ptas., 22,18 ptas. kilo.
1.024.303 kgs., 38.186.182, 92 ptas., 37,28 ptas. kilo.
294.256 kgs., 8.961.461,40 ptas., 27,40 ptas. kilo.

Como se ve, el récord en cantidad se produjo en
1965 y el de pesetas totales y precio medio en el afio
actual, por el contrario, ha sido el mas baje, con gran
diferencia, en capturas y también en recaudacion total,
pese al buen precio a que se cotizé el pescado.

La consecuencia de esta deficitaria produccién se esté
dejando sentir en la industria conservera de la comarca.
Se da, en efecto, la circunstancia de que, en otras tem-
poradas hubo fabricante particular que compré él solo
mas del doble del total capturado en la presente. Inclu-
so se teme que €l problema se agudice y muchas facto-
rias conserveras se vean obligadas a cerrar sus puertas,
con su inevitable secuela de paro laboral y crisis eco-

sultados de la costera en
Castro-Urdiales. Creem o s
que los datos que en ambos
textos se continen son sufi-
cientemente indicativos y
no precisan de mingin otro
comentario que califique,
aun mds, los a todas luces
deficienies resultados de la
campanda.

quisicion por adelantado de
zonas industriales, por un
organismo para-guberna-
mental como la Corpora-
cion Gestora de Fincas In-
dustriales, o las nuevas cor-
poraciones de municipales
de las ciudades. Esto servi-
ria para conciliar, en parte,
las reclamaciones entre la
industria y los servicios, que
se evitarian, en gran medi-
da, eliminando encuestas
publicas de gran duracién 'y
coste como la de Hunters-
ton, que dur6 mids de tres
meses y medio y costo
unas 150.000 libras.

El interés demostrado en
el informe por el «enfoque
empresarial» sugiere una
nueva combinacién de fuer-

zas en Escocia, abarcando la’

gestion publica y la privada.
Las autoridades portuarias
del Clyde y del Forth, al es-
tar limitadas en sus gastos a
un maximo de 500.000 libras
por proyecto, y las autori-
dades locales que tienen la
obligacién de informar a los

contribuyentes, estarian po-
co menos que imposibilita-
das de utilizar el potencial
del «Oceanspan» sin otras
ayudas,’

El apoyo gubernamental
seria muy util, pero no pa-
rece probable que fuera a
bastar, ni siquiera en coo-
peracién con las autorida-
des portuarias y locales, pa-
ra poder llevar a cabo la es-
trategia de estos treinta
afos previstos en el
«Oceanspan» (que, dicho
sea de paso solamente tra-
za los perfiles, dejando los
detalles para su ulterior in-
sercion). Por tanto, la nece-
sidad de un «Randstadt» es-
cocés es evidente a la vez
que apremiante, especial-
mente cuando los principa-
les puertos de Europa: Lon-
dres, Amberes, Hamburgo,
Marsella, y sobre todo Rot-
terdam, no permanecen es-

--taticos.

Andrew HARGRAVE
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El siniestro del petrolero noruego «Poly-

commander», cuyo combustible se derramé

por las aguas de la ria de Vigo, pudo supo-

LR

-

ner la destruccion total de las especies mari-

nas, de no haberse adoptado medidas extra-

«Una catastrofe sabiamente evitada». Asi pode-
mos considerar, sin duda, el siniestro del petrolero
noruego «Polycommander», incendiado a la salida
de la ria de Vigo por la boca norte, con cerca de
50.000 toneladas de petréleo crudo a bordo, méis las
del combustible de alimentacién propia—unas 16.000
toneladas—, parte de las cuales, no consumidas por
el fuego, se extendieron sobre las aguas de la en-
trada de la ria, con inminente peligro de propagarse
por toda ésta y con la consiguiente secuela de la
destruccién de las condiciones vitales para las nu-
merosas y abundantes especies de peces que aqui vi-
ven y procrean, incluida la gran riqueza marisque-
ra natural y la de cultivo, como el mejillén, la ostra,
la almeja y otras de gran valor comercial. ¥ el pe-
ligro de inutilizacion de la otra gran riqueza que
supone el amplisimo complejo de playas en todo el
perimetro de la bahia viguesa, de extraordinarias
condiciones de amplitud, belleza y sanidad insupera-
ble. Todo esto hubiera side anulade para muchos
afios de no haber mediado una sabia defensa desde
los primeros momentos por parte de las autoridades
de Marina del puerto, e inmediataménte, dentro de
la primera jornada de trabajo intengivo, por la di-
reccion directa del almirante Boado, subsecretario
de la Marina Mercante, con el director general de
Pesca Maritima, don Fernando Marcitllach; colabo-
racién de los buques de la flota nacional de guerra,
con su jefe al frente, y otras importantisimas co-
laboraciones de organismos oficiales y particulares,
buques pesqueros ton sus tripulaciones, ete.

Esta abnegada defensa, perfectamente coordina-

da, consiguié primero extinguir el fuego, a la vez
que iniciar el ataque contra el avance de la marea
negra, a fin de contenerla por todos los medios po-
sibles lo mas cerca del lugar del siniestro.

De todos estos trabajos dio amplia referencia du-
rante muchos dias toda la prensa nacional e inter-
nacional, como la dieron los deméas medios de infor-
macién audiovisuales, enviando unos y otros redac-

tores especiales a Vigo y a toda la zona afectada por

las consecuencias del siniestro.

Esta intensa labor de los primeros momentos, gque
puso a prueba muchas veces el heroismo de los eje-
cutantes de los trabajos y a prueba también la sere-
nidad y condiciones de mando de quienes dirigian los
trabajos, ya de forma total y por sectores, fue se-
guida inmediatamente contra la. marea negra, que,
pese a todos los esfuerzos, habia extendido un brazo
hacia las playas de Panjon, las mas afectadas. Ma-
rea contra la cual fue ejercida una implacable lucha
por medio de detergentes y otros productos transfor-
madores de la materia bituminosa.

Consecutivamente el trasvase del crudo a otros
petroleros fue disminuyendo el riesgo que suponia
el peligro de partirse en dos el buque averiado y que
toda o la mayor parte del erudo se hubiera vaciado
en la ria, con lo cual la polucién de las aguas hu-
biera sido totalmente catastrofica y de fatales con-
secuencias para muchos afios, tanto en el aspecto
pesquero-marisquero como en el turistico, fuente de
riqueza que en esta zona ofrece un gran porvenir y
gue estd en muchos aspectos inexplotada.

ordinarias y urgentes.

Pero, gracias a Dios, la acertada direccién de las
operaciones, encaminadas a conjurar las gravisimas
amenazas que se proyectaban sobre la bahia viguesa
¥ su ancho c¢hinterland» pesquero e industrial, hizo
que la tremenda pesadilla que fue aqui vivida duran-
te una semana se desvaneciera una vez conjurado
el peligro, y una vez que las playas de todo el sector
recibieron una activa e intensa limpieza desde los
primeros momentos por brigadas de obreros destina-
dos a este menester por el municipio vigués y por
personal de otros ayuntamientos también afectados.

Hoy las aguas de la bahia viguesa, como siempre
fértiles en especies de gran calidad, estin biolégi-
camente sanas, como lo han comprobado los biélogos
en sus constantes exdmenes en todos los sectores;
las industrias marisquéras, limpias y en perfecto es-
tado sanitario también. Las playas, por su parte,
limpias y con las deliciosas aguas de transparencia
cristalina, reciben diariamente, y de un modo es-
pecial los domingos y festigos, a millares y millares
de baiiistas que de la ciudad y de otras localidades
concurren a disfrutar del ambiente sano que en el
el agua, en los finisimos arenales o en los bosques
que festonean el litoral se respira y conforta de
modo extraordinario.

Y en este aspecto hemos de mencionar las propias
y hermosisimas playas de las islas Cies, en donde
ocurrié el siniestro. Las aguas conservan su tradi-
cional transparencia, y las playas, aun las méas cer-
canas al casco del buque siniestrado, se hallan lim-
pisimas, y las gentes se bafian como si nada hu-
biese ocurrido hace un mes en este sector.

Aguas y playas de las Cies,
limpias de la «marea negra»
que las amenazé por el sinies-
tro del «Polycommander».

""_A—’$7,
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LA PRODUCCION PESQUERA
HA DESCENDIDO EN 1969

El rendimiento por tonelada - bugue

es el mas bajo de los Gltimos afos

Las cifras que nos brinda el
ejercicio pesquero 1969 no es-
tan en relacion con la capaci-
dad de la flota actual. Sabido
es que la ley de Renovacion
Ampliacién, de 1961, ha posi-
bilitado la construccién de
centenares de navios, muchos
de ellos de gran tonelaje y do-
tados de la técnica mas avan-
zada; se han redoblado los es-
fuerzos para lograr una ma-
yor capacitacién del personal
embarcado y también han me-
jorado los puertos y servicios
auxiliares. Ello ha llevado al
Lloyd’s Register of Shipping
a catalogar la flota pesquera
en el tercer lugar del mundo
—en unidades mayores de 100
toneladas de registro bruto—,
tras Japon vy la U.R.S. S, na-
ciones que se estan convirtien-
do en las primeras potencias
del mundo en el dominio de
los mares.

A juzgar por el volumen de
la flota, compuesta por 4.336
embarcaciones de mas de vein-
te toneladas, con un total de
632.210 toneladas de registro
bruto, y otras 8.819 unidades
menores, con otras 46.226 to-
neladas, las capturas debian
situarse muy préximas a los
dos millones de toneladas; sin
embargo, la rentabilidad de
tantos esfuerzos ha guedado
corta, y si en buques ocupa-
moS un tercer puesto, en pro-
duccién quedamos relegados
a un octavo lugar, tras Pemi,
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Japon, la U.R.S. S, China Po-

pular, Canada, Estados Unidos

y Noruega, y muy empareja-
do con Surafrica. Tal vez se
alegue que algunos de estos
paises estan proximos a zo-
nas pesqueras muy ricas, pero
debemos tener en cuenta que
el-banco canario-sahariano es-
ta practicamente en nuestro
mar territorial y que la flota
de gran altura—infrautiliza-
da—puede operar en cualquier
area oceanica,

EJERCICIO 1969

El ejercicio pesquero ultimo
no ha sido, ciertamente, bri-
llante. La pesca desembarcada
ha descendido, en relacién al
ultimo afio, en 70.000 tonela-
das, al sé6lo alcanzarse 1.124.703
toneladas de capturas, con un
valor en primera: venta de
21.888 millones de pesetas.

En pesca de litoral y altura
sélo se ha alcanzado a 803.133
toneladas, mientras que el afio
anterior, con menores efecli-
vos, se logré un volumen de
832517. Y en la produccion de
gran altura se observa otro re-
troceso muy significativo:
248.800 toneladas en 1969 y
290.406 el afio anterior.

En el grupo bacaladero exis-
te una crisis latente, debida
a que las capturas estdn muy
por delante del consumo y de
las partidas susceptibles de

exportacion. Tampoco la flola
congeladora
merluza encuentra salida a
sus excedentes. Y asi observa-
mos que la flota, moderna y
bien pertrechada, no se em-
plea a fondo, lo que incide en
su rentabilidad y en la segu-
ridad de las empresas, que
tanto arriesgan.

En el ejercicio que comen-
tamos los esfuerzos se han
sucedido. El crédito oficial al-
canza en el afno a 600 millones
de pesetas, para construir 87
nuevos buques, con 13.000 to-
neladas de registro bruto. En-
traron en servicio 207 nueves
mayores de veinte toneladas
de registro bruto, con un to-
tal de 49.505- toneladas. Y se
perdieron, por naufragio y
desguace, 111 unidades, con
14.457 toneladas.

PLAN DE DESARROLLO

Con el ano 1969 se cubre la
primera mitad de la vigencia
del II Plan de Desarrollo. En
una de las hipétesis del Plan,
recogida en el volumen de
Pesca Maritima, se estimaba
para este ejercicio un volu-
men de pesca desembarcada
del orden de 1.332.000 tonela-
das. Y para 1970 se estima en
1.388.900, que pasaran a
1.446.100 toneladas en 1971; es
decir, al final del cuatrienio.

Estas cifras, que parecian

dedicada a la - ¢

normales hace tres anos, han
quedado muy atrds, y es muy
dificil que la distancia pueda
recorrerse en las dos anuali-
dades que faltan. También se
habia previsto un rendimiento
por tonelada de buque de 2,7
toneladas de pescado. Y 29
para 1971, coeficiente que no
ha guedado cubierto, porque
en 1969 se ha retrocedido a
capturas del orden de 1,7 to-
neladas por tonelada de barco
empleado. Y esta baja renta-
bilidad incide, naturalmente,
en el nivel de vida de 110.000
pescadores, que, lejos de los
suyos, arriesgandolo todo, y
sin horario, no logran ingresos
acordes, ni siquiera semejan-
tes, a los obreros de tierra
adentro. Y tampoco las em-
presas pueden amortizar sus
inversiones, ni primar los ca-
pitales invertidos. De aqui que
la descapitalizacién del sector
esté llegando hasta el maximo
soportable.

PERSPECTIVAS
ACTUALES

Las pesquerias necesitan un
nuevo replanteamiento. Es ne-
cesario planificar las inversio-
nes y cuidar las concesiones
del crédito oficial. El «boom»
de los merluceros.congelado-

\
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res no debe ocurrir en otros
tipos de buques. Ahora nos
sobran navios de esta espe-
cialidad y también bacalade-
ros, pero hay que saber con
toda certeza si tantas cons-
trucciones en curso y otras
mas previstas, para marisque-
ros, tienen una base firme.
Seria imperdonable, después
de las experiencias, que den-
tro de dos o tres afios el sec-
tor marisquero pase por la
prueba que estdn pasando los
congeladores y bacaladeros.

Para los proximos meses se
espera entre en accién el pri-
mer buque de experiencias
pesqueras, se ponga en mar-
cha el Plan Pesquero del Me-
diterraneo y se afronte el del
litoral gallego. Las pesquerias
de bajura necesitan moderni-
zar sus efectivos, estudios
técnicos y cientificos sobre las
posibilidades de ]a plataforma
continental, y planes de vedas
que es necesario acatar. Tam-
bién se debe afrontar el «pro-
blema» banco sahariano, y un
mejor conocimiento del mar
de Alboran.

El sector pesquero estd pa-
sando por un mal momento.
Pero las brechas pueden ser

“taponadas con la cooperacién

de todos. De noser asi, el
«crac» puede tener consecuen-
cias muy lamentables.

PESCA DESEMBARCADA EN LA ULTIMA DECADA
(1960 a 1969)

ANOS Toneladas
1960 . 855.417
1961 . 905.869
1962 . 929.658
1963 . 949,371
1964 . 1.024.800
1965 . 1.128.300
1966 . 1.127.000
1967 . , 1.155.000
1968 . 1.194.277
1969 . 1.124.703

José PEREZ DE AZOR
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EL  CREDITO SOCIAL PESQUERO PODRA ONCEDR
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PRESTAMOS PARA

CONSTRUCCION DE EMBARCACIONES HASTA 250 TONELADAS

Importantes ordenes de la Presidencia del Gobierno

Podran ser beneficiarios de los créditos las cooperativas
y fundaciones laborales, empresas en régimen asociativo
laboral y explotaciones familiares

MADRID.—La financiacidn del
crédito para la construccién y re-
novacion de las flotas mercante ¥y
pesquera durante el biemio 1970-71
es regulada mediante dos ordenes
de la Presidencia del Gobierno,
publicadas en el “Boletin Oficial
del Estado”.

Por lo que respecta a la flota
mercante, la orden que regula la
concesién del crédito para la mis-
ma seiizia que la financiacién se
basard fundamentalmente en la
banca privada, actuando el Banco
de Crédito a la Construccién como
subsidiario, si bien este banco tam-
bién podrd otorgar créditos para la
construccion de buques mayores de
cien tomeladas de registro bruto y
menores de dos mil

Se autorizarin créditos para aque-
llas construcciones que hayan de
iniciarse denfro de los nueve meses
siguientes a la fecha de la resolu-
cion adoptada por el Instituto de
Crédito a Medio y Largo Plazo
sobre la solicitud presentada. Las
construcciones no podrdn iniciarse
hasta que el orgamismo de crédito
oficial correspondiente notifique al
peticionario que el crédito se ha
concedido.

Desde la enfrada en vigor de la
presente orden y hasta el término
de vigencia del Segundo Plan de
Desarrollo se establece, con cariie-
ter indicativo, la cifra total de cons-
truccion y las parciales para cada
trifico, y son las siguientes: lineas

regulares, 40.000 toneladas de re-
gistro bruto; soberania, 20.000, y
cabotaje libre y tramo continental,
40.000; en total, 100.000 toneladas
de registro bruto.

Para optar a los créditos serin
requisitos indispensables: alcanzar
dimensiones empresariales minimas
respecto a buques mayores de cien
toneladas y que las flotas carezcan
de tonelaje de edad superior a
veinticinco anos o se comprometan
a su desguace.

Las dimensiones minimzs empre-
sariales a que se hace alusién en
el parrafo anterior som, en cuanto
a tonelaje,
global superior a las tres mil to-
neladas para construcciones que
hayan de adscribirse a lineas o

disponer de una flota .

sobre financiacion del crédito para construccion y
renovacion de las flotas mercante y pesquera

de unidades, la flota no podra ser
inferior a tres menores de tres mil
toneladas de peso muerto o dos
mayores de ese tonelaje.

Por lo que se refiere a los be-
neficios que se podrin disfrutar, la
orden senala que el maximo por-
centaje de crédito a conceder va-
riara entre el 80 y 65 por 100 del
valor del buque, y el plazo de
amortizacion variari entre doce y
ocho anos.

FLOTA PESQUERA

Para la renovacién y construc-
cion de la flota pesquera —dice la
orden que regula estos créditos—
la financiacién se basara fundamen-

servicios en tramos nacionales, de
una flota superior a diez mil to-
neladas para las construcciones que
hayan de adscribirse a lineas o
servicios de tramos continentales,
de una flota superior a veinfe mil
toneladas para lineas transocefni-
cas, superior a cien mil toneladas
para lineas o servicios de tramo
transocesinico de carga seca, su-
perior a doscientas mil toneladas
para el trifico de petréleo crudo,
superior a diez mil foneladas para
transportes frigorificos climatizados
¥ superior a ocho mil para trans-
portes comprendidos en los aparta-
dos anteriores.

Por lo que respecta a dimensio-
nes minimas en cuanto a niamero

tal te en Ia banca privada, y el
importe miximo del crédito no
podra rebasar en ningin caso el
80 por 100 del wvalor del buque,
valor que-serd asignado por la Sub-
secretaria de la Marina Mercante.

Mo obstante, el Crédito Social
Pesquero seguird otorgando ayudas
para la construccion de wvnidades
hasta 250.000 toneladas de registro
bruto, sin que el imporfe total de
los créditos que se podrin conce-
der a cada peticionario exceda de
20.000.000 de pesetas.

De conformidad con lo previsto
en el Segundo Plan de Desarrollo
para el bienio 1970-71, se establece
de forma global, y con cardcter
simplemente indicativo, las siguien-

Durante el primer semestre de 1970

L0S ASTILLEROS ESPANOLES HAN ENTREGADO 71 BUQUES

Supone un incremento en tonelaje de 374 por 100 respecto al mismo
periodo del afio anterior.

MADRID.—Durante los seis
primeros meses del afio en
curso la construccion naval ha
seguido la -ténica de fuerte in-
cremento de la produccién y
gran capacidad exportadora
que la viene caracterizando en
estos ultimos afios, segin in-
formo6 un portavoz del servi-
cio técnico-comercial de Cons-
tructores Navales Espafiolas.

En este periodo se han en-
tregado por los astilleros na-
cionales un total de 71 bu-
ques: 59 para la flota nacio-
nal, con- 141.783 toneladas de
registro bruto, y 12 para ar-
madores extranjeros, con
139.605 toneladas de registro
bruto; en total, pues, 281.388
toneladas de registro bruto.

Este tonelaje supone un in-
cremento del 374 por 100 res.
pecto del entregado durante el
mismo periodo del ano ante-
rior. Las unidades entregadas,
sin embargo, han disminuido,
lo cual indica que aumenta el
tonelaje de los buques cons-
truidos. En este aspecto hay
que destacar las entregas de
los petroleros «Ocean Lion»,
de 151.000 toneladas de peso
muerto, para armadores esta-
dounidenses, y el «Mdstoles»,
con 103.000 toneladas de peso
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muerto, para la flota de
CIE P S AT

También conviene destacar
la entrega a la Subsecretaria
de la Marina Mercante del bu-
que de investigacién oceano-
grafica y pesquera «Cornide
de Saavedras.

La construccion se mantiene
a ritmo creciente. Durante el
periodo han sido botados 88
bugues, con 392.752 toneladas
de registro bruto; de ellos 57
son para armadores naciona-
les, con un registro bruto de
154.081 toneladas, y 57 para la
exportacion, que suponen
238.671 toneladas de registro
bruto. El aumento de botadu-
ras respecto al primer semes-
tre de 1969 es del 34,7 por 100
en tonelaje.

Asimismo ha sido colocada
la quilla a 84 buques, con
401.829 toneladas de registro
bruto, que suponen un 6,2 por
100 mas que el primer semes-
tre de 1969. La mayor parte
del tonelaje (235.879) esta des-
tinado a armadores naciona-
les.

La contratacion de nuevas

unidades ha vuelto a marcar

" un elevado ritmo durante el

eriodo, con un tonelaje de
90,6 por 100 mayor que hace
un afo y 2 por 100 mayor que
el contratado durante el 1ulti-
mo semestre de 1969, que fue
un periodo ya excepcional-
mente alto. En tfotal se con-
trataron 840.731 toneladas de
registro bruto, repartidas en-
tre 119 barcos. De ellos, 49 pa-
ra la flota nacional, con
466.191 toneladas de registro
bruto, y 70 para flotas extran-
jeras, con 374.540.

Pero mas importante, qui-
74, que la cantidad—anade—
es la calidad de la construc-
cioén contratada y la extension
de los mercados de exporta-
cién. Se mantiene la presen-
cia de la construccién naval
espanola para flotas de paises
de alta tradicién naval, cabe-
zas. del «Ranking» mundial:
Alemania Occidental, Reino
Unido, Holanda y, durante el
periodo que nos ocupa,. Fran-
cia. Los buques contratados
para estos paises son, funda-
mentalmente, «bulkcarriers»,
Se han contratado ocho con
la Cunard Line—poriacontai-
ners y atuneros-congeladores.

tes cifras de construccién para
bugues pesqueros: hasta 20 tone-
ladas de registro bruto, un total
de 1.500 toneladas; de 20 a 50, un
total de 2.500; de 51 a 150, 7.000;
de 151 a 250, 8.000; de 251 a 750,
10.000; mayores de 750, 11.000, y
buques factorias, un total de 15.000
toneladas.

Los beneficios a disfrutar serdn
los siguientes: para arrastretos, el
30 por 100 de su valor, con plazo
de amortizacion de diez anos; para
pesca de superficie, el 40 por 100,

¥ para buques-factorias para sub-
productos exclusivamente, el 80 por
100. Estos dos ultimos tienem como
plazo de amortizacion también diez
anos,

Las condiciones para poder soli-
citar los créditos son: de 50 a 100
toneladas, disponer de una flota
global de 200 toneladas de registro
bruto; de 101 a 150, disponer de
350 tonmeladas; de 151 a 250, dis-
poner de 550; de 251 a 500, dispo-
ner qe 1.000; de 501 a 750, dis-
poner de 1.500; de 751 a 1.000,
disponer de 2.000; de 1.001 a 1.500,
disponer de 3.000, y para. mis de
1.500, disponer de 4.000 toneladas.

Podrin ser beneficiarios de los
créditos —termina diciendo la or-
den— lzs cooperativas y fundacio-
nes laborales infegradas exclusiva-
mente por pescadores, las asocia-
ciones calificadas como “Empresas
en Régimen Asociativo Laboral” y
las explotaciones familiares.

LA “RA”, PARA DEMOSTRAR QUE LOS
EGIPCIOS DESCUBRIERON AMERICA

Esta fragil nave es la «Ra II», en la que el explorador no-
ruego Thor Heyerdhal, ya famoso por la expedicién de la
«Kon-Tiki», ha cruzado el Atlantico, en su intento de demos-
trar que los navegantes egipcios estuvieron en el continente
americano cuatro mil afios antes del descubrimiento de Coldn,

GIGANTE

El «Energy Evolution», des-
cargando en Milford Haven el
mas grande cargamento de pe-
tréleo crudo—208.000 tonela-
das—transportado por un solo
bugue.
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“CORNIDE DE SAAVEDRA",

PRIMER BUQUE

OCEANOGRAFICO ESPANOL

Presidi6 su bendicién, en La Corufa, el ministro de Comercio

L4 CORUNA.—Don Enrique Fontana Codina,
ministro de Comercio, presidié la bendicion del
primer buque oceanografico espanol, el «Cornide
Saavedras.

Bendijo la nave el abad de la Colegiata, don
Santiago Ferndndez Sdnchez, y a continuacion
pronunciaron unas palabras el almirante don Leo-
poldo Boado Endeiza, subsecretario de la Marina
Mercante, y ofras autoridades y representaciones.

El ¢Cornide Saavedray, que serd llevado a Vigo,
donde se realizard la instalacion de los aparatos

cientificos, desplaza wmil toneladas de regisitro
bruto. Las otras caracteristicas del barco son las
sigwientes: eslora entre perpendiculares, 58 me-
tros; manga, 11 metros, y puntal, siete metros.
Desarrolla una velocidad de doce nudos y tiene
autonomia para once mil millas. Su poiencia de
motor es de 1.250 b. h. p.

La dotacion de este buque serd de 35 personas,
incluido el equipo técnico. Como ademds de bugue
oceanogrdfico servird también como bugue escue-
la de formacion profesional marisquera, cuenta

con tres camarotes, con capacidad para 36 per-
SONAS.

En la construccion de este buque llevan inver-
tidos unos cuarenta millones de pesetas, pero su
valor total se calcula en unos ochenta, pues toda-
via falta el montaje de una serie de instrumen-
tos cientificos, laboratorios, equipos de radar y
otros aparatos. Hl «Cornide Saavedray contard
con seis laboratorios, cdmaras congeladoras y
equipos para pesca de las modalidades «por po-
day, «de costado» y de «cercos.

En Perd se descubre una civdadela de
pescadores que estuvo habitada hace

mil cien anos

LIMA, 21.—Una primitiva ciudadela habitada hace méas de
mil cien afios por pescadores de la costa del Perti ha sido
descubierta en los limites de los departamentos nortefios de
La Libertad y Lambayeque.

El hallazgo ha sido hecho por el antropélogo peruano Jai-
me Rivasplata, quien sefialé que la ciudadela abarca una ex-
tensién de 250.000 metros cuadrados y es posible que muy
cerca se encuentre una ciudad a la cual aquéllos abastecian.

La aldea fue encontrada a sesenta centimetros de tierra y
presenta influencias de la antigua cultura «tiahuanaco» que
se desarrollé en el sur del Pera y en Bolivia.

ESTOS TAMBIEN PESCAN ANCHOA

Si Francia e Inglaterra se ponen de acuerdo

SE CONSTRUIRA UN TUNEL BAJO LAS
AGUAS DEL CANAL DE LA MANCHA
ANTES DE 1980

LONDRES.—Un consorcio financiero internacional ha so-
metido a los gobiernos britdnico y francés nuevas propo-
siciones para la construccién de un tunel que una a Gran
Bretafia con Francia bajo las aguas del Canal de la Mancha.

El presidente de la «tochnnel tunnel company», Leo D’Er-
langer, ha manifestado que si estas proposiciones se aceptan
este afio el tunel estaria acabado en los dltimos afos 70.

Esta compaiifa ha estado luchando por la construccién del
tunel durante ochenta y nueve afios, y la agrupaciéon de
financieros que se ha anunciado hoy con un capital social
de varios cientos de millones de libras esterlinas infunde
esperanzas de que el suenio del tinel del canal que comenzd
a proyectarse en tiempos de Napoleén pueda ser pronto
una realidad. :

El coste del tunel se estima entre 250 y 300 millones de
libras esterlinas. El consorcio esta formado por los integran-
tes de los tres grupos que hasta ahora han luchado por
separado para la consecucién del contrato, estando repre-
sentados en ellos capital britanico, francés y norteame-
ricano. :

El ministro britdnico de Transporte, John Peton, ha decla-
rado en la Camara de los Comunes que ha recibido las pro-
posiciones aludidas y que éstas seran sometidas a la conside-
racién del Gobierno frances.

Se tiene entendido que durante las conversaciones que
realizé el secretario de Asuntos Exteriores, sir Alec Douglas
Home en Paris, con su colega Maurice Schumann, fue to-
cado el tema del tainel del Canal de la Mancha.

Para la “Gulf Oil Compuny

"ASTANO" CONSTRUYE UN PETROLERO
DE 230.000 TONELADAS

FENE (La Corufia).—La Gulf Oil Company ha firmado un

- nuevo contrato con Astilleros y Talleres dei Noroeste, S. A.

(Astano), para la construccién de un superpetrolero de
230.000 toneladas, seguin fuentes bien informadas.

. Las citadas fuentes sefialan que marchan por buen camino

las conversaciones entre la Gulf y Estano para la firma de

& )s de construcmén de tres buques similares al ante-

Estos también pescan anchoa. Las noticias de la costera de esta especie en el
Cantdbrico son desalentadoras. Y mientras tanto, en una curiosa pirueta informa-
tiva, nos llega por medio de la United Press International esta bonita fotografia,
para decirnos que alld, en las Bermudas, la anchoa se pesca de tan curiosa manera
v con tan fragil emba_rcacién. Y que los resultados econémicos son buenos para
los pescadores, quienes tienen buenos compradores en los hoteles.

Pero, naturalmente—a la vista estd—ese mar tan encalmado que vemos no es el
Cantébﬂco, precisamente, ni por las Bermudas se habrd pescado con tanta inten-
sidad como en los mares que bafan nuestras costas. Ninguna leccién podemos
~sacar de estas informaciones, y si—lo cual, de otro lado, no es poco—deleitarnos
con esta imagen marinera, que diee mucho del sentido estético del fotégrafo que
supo captaria.




