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| _ - = “informacion de !a visita de don Licinio N k. =

.'de la Fuente a Gran Canaria, dondz visito
- jas viviendas del Instituto Social de la
Marina para los pescadores de Arguine-
guin, se intercsd por los problemas de
estos trabajadores, inaugurd la red de
- enlaces radiofénicos de [a Casa del Marino
¥y presidié la apertura de curso en la Es-
cuela de F. P. Nautico-Pesgquera del ISM.
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hoja del mar

El dia 1 de octubre termind la
veda para el marisco en las
rfas gallegas. Este afio, como
siempre, la actividad ha sido
enorme en nuestras costas del
Noroeste el dia de iniciacion




SE NEGESITAN MARINEROS PARA LA

FLOTA DE ALTURA DE ONDARROA

® LA UNION DE ARMADORES OFRECE UN
MINIMO DE 8.500 PESETAS MENSUA-
LES Y PAGA EL VIAJE DE QUIENES DE-

- SEEN ENROLARSE EN SUS BARCOS

En Ondarroa hacen falta marineros.
Al parecer, todos o casi todos los bar-
cos salen a la mar sin poder comple-
tar la dotacién. El problema planteado
es grave, pues, por anadidura, la flota
va aqumentando.

Para hacer frente a esla crisis de
tripulaciones, se ha buscado personal
en Galicia, en Ayamonte. en Isla Cris-
tina, en Barbate de Franco, en Conil,
sin que, al parecer, los resuliados ha-
yan sido positivos.

Parece ser que una solucién podria
estar en las tripulaciones de la flota de
bajura, que amarra en el olone y no
vuelve a hacerse a la mar hasta la pri-
mavera. Pero pocos son los que dsciden
seguir navegando en invierno, ‘ya que
trabajan casi ininterrumpidamente desde
junio a noviembre, sin tiempo siguiera
para poder ver a la familia.

Conocedores de este problema, nos
hemos dirigido a Ondarroa, a la Union
Sindical de Armadores de Altura, cuyo
secretario, don Victor Portu Urriolabeitia,
nos ha contestado diciendo que, efec-
tivamente, el problema es grave, ¥ que
estan dispuestos a admitir personal. Las
condiciones minimas que ofrecen son
las siguientes:

CONDICIONES MINIMAS:

Ocho mil quinientas pesetas mensua-
les, mas el Plus Familiar y, naturalmen-
te, la Seguridad Social. El viaje desde el
lugar de procedencia del marinero has-
ta Onddarroa es por cuenta de la Unidn

de Armadores. Mientras el tripulante
estf en expectativa de embarque,
se le abonan doscientas cincuenia pese-
tas diarias.

Es imprescindible que el marinero pre-
sente, previamente, la A Libreta de Na-
vegacion en las oficinas de la Unién
de Armadores, en Onddarroa, con los
documentos correspondientes (cartilla del
Sequro, Libro de Familia, eicétera).

Siguen las condiciones: El tripulante
ha de embarcar en el bugue del armador
que haya solicitado personal y ha de
trabajar en este barco por lo menos du-
rapnte un mes. Si al cabo de este tiem-
po el tripulante, por la razén que fua-
re, quiere ir en otro barco, puede de-
sembarcar, con un aviso de ocho dias
de anticipacion. :

En realidad hay muchos barcos on-
darreses en los que se ganan diez mil y
doce mil pesetas e incluso cantidadss
mayores, pero también hay otros en ios
que dificilmente se rebasan las ocho
mil quinientas; esta es la razén por la
cual la Unién de Armadores no gara-
tiza mdas que las ocho mil quinienias
pesetas.

Las mareas de los barcos ondarreses
oscilan entre ocho y trece dias y rarax
vez alcanzan los quince.

Todo marinero que esle interesado en
eslas oferias de trabajo, sea cual fuere
el lugar de Espana donde tenga su r2-
sidencia, puede dirigirse a Ila Unidn
Sindical de Armadores de Allura en
Ondarroa (Vizcaya), por carta, o fe-
lefoneando a uno de estos niimeros: 223
v 224.

DONA MARUJA DIFZ-ESTENS

Dofia Maruja
Diez-Estens, a
quien, segun infor-
mabamos en nues-
tro anterior nu-
mero, se rindié
en Vigo un emoti-
vo homenaje, con
motivo de su ju-
bilacién como en-
fermera-jefe de
la policlinica ‘del
Instituto Social

la Marina
en aquel puerto.

nja del mar

Revista miensual ilustra-

da de divulgacion profe-
sional y social, dirigida a
los trabajadores del mar..
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SE HA GONSTITUIDO LA LIGA NAVAL

® Dropsite: Promover ) nteé e I Stiedad bacia

Se ha constituide la Liga
Naval Espafiola. Segin nos in-
forma su vicesecretario gene-
ral, don Antonio Agullé y de
Luna, su propbsito es promo-
ver el interés de la sociedad
espafnicla hacia las cosas del
mar, llevando una loable in-
quietud de este signo a todas
las esferas de la nacién, cris-

Redacciéon y Adminis-

tracién:

Gabinete de Informacidén

del Instituto Social
de la Marina

24. Planta sexta

Teléfono 4193963 -
Madrid-4.

APERTURA DE CURSO EN

El dia 17 de octubre
tuvo lugar en el cole-
gio El Picacho, del
Instituto Social de la
Marina, en Sanlicar de
Barrameda, la apertura
oficial del curso 1970-71.

Asistieron al acto el
secretario de la Mutua-
lidad de Accidentes de
Mar y de Trabajo del
Instituto Social de la
Marina, don Julio Fer-
nandez; rector del cole-
gio y delegado provin-
cial del ISM en Cadiz,
don Felipe Pena Vaz-
quez; delegado provin-
cial del mismo organis-
mo en Sevilla, don Ma-
rio Diaz Capmany; vice-

talizada también en actos de
gobierno.

«En lo econémico, en lo
social, 2n lo deportivo, en lo
politico —afade un portavoz
de la Liga Naval—, el mar
significa, hoy més que ayer,
un conjunto importante de
. posibilidades de futuro que
han sido desarrolladas en muy

L ER
Ministerio de Trabajo

Instituto Social de
la Marina.

Madrid.

rrector del colegio, don
José A. Romero; autori-
dades locales, civiles,
militares y eclesiésticas,
y paitrén mayor de la
Cofradia de Pescadores
de Sanlicar.

Comenzaron los actos
con la celebracién de
una Misa en la capilla
del colegio, oficiada por
el arcipreste don Luis
Niifiez Rodriguez. A con-
tinuacion tuvo lugar el
acto académico, en ¢l
que el vicerrector del co-
legio dio lectura a la
memoria del curso pa
sado.

Ocup6é seguidamente
la tribuna don Albertu

pequeia proporcién. La for-
hombres, el
acrecentamiento de los pues-

taleza de los

tos de trabajo, la grandeza y
la independencia de la nacién
—sigue diciendo— solicitan
una creciente y redoblada
atencién a los temas mariti-
mos. Potenciar este haz de
oportunidades y hacerlas rea-

Imprime:

Hauser y Menet, S. A.
Plomo, 19. Madrid-5

Depésito legal: M. 16.516-1963

'EL COLEGIO EL PICACHO

DE SANLUGAR
OE BARRAMEDA

Don Alberto Laveron
pronuncia

la leccidn inaugural.
En la presidencia,

de izquierda a derecha,
los sefiores Romero,
vicerrector del colegio;
Capmany, delegado

del ISM en Sevilla;
Pena, delegado

del ISM en Cddiz

Fy rector del colegio,

¥ Ferndndez, secretario
de la Mutualidad

de Accidentes del ISM.
(Foto: PIELFORT.)

Laveron, director de la
residencia Saltex del
Instituto Politécnico de
La Rabida, quien pro-
nuncié la leccién inau-
gural con el tema: «El
alumno como nicleo
fundamental del centro
de ensenanzas.

A continuacion, el rec
tor del colegio intervino
en el acto refiriéndose
a la necesidad de llegar
a una formacioén inte-
gral del alumno y dando
ia bienvenida a los mis-
TOS.

Cerrd el acto el secre-
tario de la Mutualidad
de Accidentes de Mar y
de Trabajo, quien decla-
ré inaugurado el curso. .

ESPANOLA

lidad, es urgente y ‘necesario.
Porque tenemos conciencia
—dice el
que demanda el reto conjunto

portavoz— de lo

que, acerca del mar, nos lan-
zan la Historia, la geografia,
la ambicién presente y el bien
futuro, debemos unir nuestra
voluntad en esta empresa

comins.

Distribucion:
Ramoén Martinez
Carlos Fuentes, 21

Madrid
El presente numero
consta de dieciseis
GEGILEEN



A LV Reunién de la Conferencia Internacio-

nal del Trabajo, celebrada en el Palacio de

las Naciones de Ginebra del 14 al 30 de

octubre de 1970, estuvo consagrada de
forma exclusiva a cuestiones maritimas. Desde
la fundacién de la Organizacidn Internacional
del Trabajo en 1919 es la octava de /as reuniones
de la Conferencia que ha tenido por objeto
(-.}.‘ll estudio de temas en relacién al trabajo ma-
ritimao.

En esta Conferencia estuvieron representa-
das 65 de los 121 Estados miembros con que
cuenta fa O.1.T., y que constituyen la casi
totalidad de los palses marftimos. El nimero de
delegaciones y conseferos técnicos de los Go-

biernos y las Organizaciones de Armadores y :

Gente de Mar alcanzé a 534.

La delegacién espafiola estuvo constituida
por don José Ramédn de Cdrdenas Rodriguez,
jefe de la Seccidn de Inspeccién de Centros
regidos por el Estado del Ministerio de Trabajo;
don Antonio Maqueda Noé, presidente de la
Seccion Social Central del Sindicato de fa
Marina Mercante, y actuando como consejeros
técnicos, don Gerardo Harguindey Banet, di-
rector de los Servicios Provinciales y de Ins-
glecc.fm del Instituto Social de la Marina, don

icente Jiménez Ferndndez-Nespral, asesor del
Sindicato de la Marina Mercante, y don Emilio
Ruiz Catarinéu, presidente de |a U. 0. M. M.

En esta Conferencia Internacional del Trabajo
se adoptaron varias normas internacionales des-
tinadas a mejorar las condiciones de trabajo y
de vida de la gente de mar en todo el mundo.

Los textos internacionales adoptados durante

. la reunidn fueron los siguientes:

e Una recomendacién sobre los problemas de
empleo. &

¢ Una recomendacidn sobre la formacidn pro-
fesional.

e Una resolucién sobre la revisién de salarios
minimos.

e Un com{em’o y una recomendacidn sobre la
prevencidn de accidentes.

e Un convenio sobre el alojamiento de la tripu-
facidn y dos recomendaciones sobre la ins-
talacién de aire acondicionado y los ruidos
nocivos.

e Una recomendacidn sobre el bienestar de los
marinos en puertos y en el mar.

La Conferencia adoptd, asimismo, distintas
resoluciones sobre problemas del trabajo ma-
ritimo.

Durante las sesiones plenarias intervinie-
ron 65 oradores, entre elfos el delegado del
Gobierno espariol, sefior Cdrdenas, que ocupa-
ron la tribuna para formular observaciones sobre
la memoria del director general de la Oficina
Internacional del Trabajo en relacién a /a evolu-
cién de los transportes marltimos, a las con-
diciones de trabajo y vida en la navegacién y
a las actividades de la O.1. T.

Inaugurd los debates el propio director gene-
ral, Wilfred Jenks, llamando la atencién de los
delegados asistentes sobre la necesidad de
un sistema de alafma que permita advertir a
tiempo los riesgos de paro forzoso ocasionados
por la rdpida evolucién de fa técnica en la
industria naviera. Examiné, asimismo, los nume-
rosos problemas gue afectardn a la industria
maritima durante los préximos afios.

Al terminar la Conferencia fue clausurada por
el doctor Abbas Amman, director general ad-
junto de la O.1. T. Entre otras cosas, manifestd
que fa O.1. T. preconiza el aumento de la asis-
tencia técnica a los palses en vias de desarrollo
a fin de permitirles la expansién de sus flotas
mercantes. También sefalé que deberfa inten-
sificarsé la colaboracidn establecida durante
afios recientes entre la 0./, T. y varias organi-
zaciones [nternacionales que se ocupan de
asuntos marftimos. .

Pasamos a continuacidn a examinar breve-
mente el contenido de los instrumentos inter-
nacionales adoptados por la Conferencia.

PROBLEMAS DE EMPLEO

La recomendacién adoptada por la Confe-
rencia en lo relativo a los problemas de empleo
que plantea la evolucion técnica a bordo tiene
por objeto obtener, para todos fos interesados,
el mayor beneficio posible de la evolucién
técnica y evitar las situaciones criticas. Todo
Estado miembro que tenga indusiria marftima
deberia garantizar el establecimiento de planes
nacionales de mano de obra para dicha indus-
tria como parte de su politica nacional de
empleo. Para la contratacién en /a industria
maritima se deberian tener en cuenta los planes
existentes de mano de obra y sus previsiones.

La recomendacién enumera las disposiciones
sobre formacién profesional y readaptacidén que
deberian tomarse cuando la evolucidn técnica
plantee una modificacién de las funciones y
de las calificaciones exigidas, También deberia
considerarse la posibilidad de elaborar planes
encaminados a garantizar empleos e ingresos
regulares a la gente de mar, por ejemplo, am-
pliando la nocién del contrato para que no
abarque mds un solo viaje. A fin de evitar
penurias a fos marinos emplead, b
extranferos, cuya situacidn
tada a causa de la evoluci

uede verse afec-
de las fécnicas

de a bordo, los Gobiernos y las organizaciones

SE GELEBRO EN GINEBRA

LV CONFERENCIA DE LA ORGANIZA-
CION INTERNACIONAL DEL TRABAJO,
DEDICADA A TEMAS MARITIMOS

de armadores y de gente de mar deberian
colaborar con miras a ajustar gradualmente
Jos efectivos a la evolucidén de la demanda de
mano de obra maritima y limitar los efectos
de la reduccién de mano de obra sobrante
mediante la aplicacién conjunta de las dispo-
siciones de la recomendacidn.

FORMACION PROFESIONAL
DE LA GENTE DE MAR

La recomendacidn sobre la formacién profe-
sional de la gente de mar sustituye un texto
sobre . el mismo tema adoptado en 1946. El
documento se aplica a toda formacidn destinada
a preparar candidatos para el servicio a bordo
de bugues dedicados a la navegacién maritima.
Los principales objetivos de dicha formacidn
son mantener y mejorar el rendimiento en la
industria maritima, reducir los riesgos de acci-
dente, ofrecer medjos de formacidn y de
readaptacién y permitir una mejor calificacidn
de la gente de mar. ;

Las autoridades nacionales deberfan reservar
a la formacidn de marinos un lugar adecuado
en el sistema general de la educacién, inclusive
con la colaboracion de otros palses y de orga-
nismos infernacionales.

La recomendacitn enumera fas normas a que
deberfan ajustarse los organismos encargados
de elaborar los programas y los medios que
conviene poner a su alcance en los astilleros
y fabricas; pide una flnanciacidén regular y
describe los materiales gze deberfan suminis-
trarse, insistiendo también en la gratuidad de
la ensefianza y en la necesidad de que se
proporcionen becas apropiadas.

Las normas y los programas de formacién
incluyen dos capltulos enteros. El texto se
reflere, asimismo, a los cursos generales de
formacién para la gente de mar, al perfeccio-
namiento y a los métodos de formacidn. La
recomendacién pide un esfuerzo de coopera-
cidn entre Jos distinfos paises con la ayuda
de la O.1. T. y otras instituciones.

REVISION DE SALARIOS

En virtud de una recomendacién de 1958, el
salario bédsico por un mes de servicio de un
marinero preferente no debla ser inferior a
veinticinco libras esterlinas o setenta ddlares.

Considerando gue el valor de /a moneda ha
disminuido, en general, desde 1958, y que es
necesario mantener la norma de los salarios
minimos, habida cuenta de dicha desvaloriza-
cién, la Conferencia adopté una resolucioén
donde se estipula que las cifras de cuarenta y
.dos libras y cien ddfares pueden considerarse
como el equivalente presente de los montos
fliados por la recomendacidn de 1958. Se soli-
cita al Consejo de Administracién de la O. [. T.
que invite a la Comisién Paritaria Maritima
a que en su préxima reunidn y en cada una
de sus ulteriores reuniones proceda a revisar
fa cuestidn, para indicar las futuras cifras en
funcién de la desvalorizacién monetaria. Se

. invita a los Estados miembros a aplicar las

nuevas remuneraciones tal como

1 Tguran en
la resolucidn.

PREVENCION DE ACCIDENTES

La Conferencia adoptd un convenio y una
recomendacién sobre la prevencién de acci-
dentes del trabajo de la gente de mar. Se trata
de las primeras normas internacionales sobre
se&ur.-'dad e higiene del trabajo en esta profe-
sidn y complementan una serie de instrumentos
adoptados desde 1926, que se refleren a ofros
aspectos del trabajo maritimo.

| convenio estipula gue la autoridad com-
petente de cada pals debe adoptar las medidas
necesarias para que los accidentes del trab.?(o
sean objeto de informes, estudios y estadis-
ticas. Deberdn emprenderse investigaciones
sobre sus tendencias generales. El texto enu-
mera las disposiciones relativas a prevencidn
de accidentes ?ue deberdn establecerse
medjante legislacién y recomendaciones de
précticas Ey llevarse a conocimiento de los
marinos, El armador tendrd la obligacién de
suministrar equipo de proteccidn y la gente

de mar estard obligada a utilizarlo. Deberd
preverse el nombramiento de personas que,
bajo la autoridad del capitén del bugue, se
hagan responsables de la prevencidn de acci-
dentes. Las autoridades competentes deberdn
organizar programas de prevencién de acciden-

‘tes del trabajo en colaboracién con las organi-

zaciones de armadores y de la gente de mar.
La prevencién de accidentes y la higiene def
del trabajo deberdn incluirse en los programas
de las instituciones de formacién profesional,
Los Estados miembros, a su vez, se esforzardn
en colaborar a fin de lograr la uniformidad de
las disposiciones sobre prevencion de acci-
dentes de/ trabajo.

La recomendacién, en lo fundamental, de-
talla los temas que podrian investigarse en
materia de prevencién de accidentes y hace
més explicitos algunes articulos del convenio.
También expone la forma en que podrian orga-
nizarse la publicidad sobre prevencién de
accidentes: peliculas, carteles, articulos y
campanas especiales.

ALOJAMIENTO DE LA TRIPULACION

£l convenio relativo al alojamiento de la
tripulacién a bordo tiene como objeto comple-
mentar el texto adoptado al respecto en 1949,
habida cuenta de los rdpidos cambios en la
construccidn y el funcionamiento de los bugues
modernos, que permiten introducir nuevas
mejoras en el alojamiento de la tfipulacidn.

| nuevo texto se aplica a todo bugue dedi-
cado a la navegacién maritima que desplace
por o menos 1.000 toneladas. Estipula que en
fos dormitorios la -superficie disponible por
cada miembro del personal subalterno no
deberd ser inferior a 3,75 metros cuadrados
en buques de 1.000 a 3.000 toneladas; 4,25 me-
tros cuadrados en bugues de 3.000 a 10.000 tone-
/adas, y 4,75 metros cuadrados en buques
de 10.000 toneladas o méds. El nimero de miem-
bros del personal subalterno no deberd exceder
de dos personas por dormitorio, salvo en los
buques de pasajeros, donde el nimero mdximo
serd de cuatro, En el cédlculo de la superficie
se deberd incluir el espacio ocupado por las
literas, armarios, cémodas y asientos. La super-
ficie de los comedores para oficiales y para el
personal subalterno no serd inferier a un metro
cuadrado por persona para el ndmero de
plazas previsto.

El convenio enumera los equipos minimos
gue deben estar al alcance de la fripulacidn:
refrigerador, instalaciones para bebidas calien-
tes, instalaciones de agua fresca, salas de
recreo con biblioteca y juegos y, en fos bugues
de 8.000 foneladas o mdés, sala de fumar o
biblioteca en la que puedan exhibirse peliculas
o television, sala de pasatiempos y juegos y
una piscina.

El texto describe, asimismo, las instalaciones
higiénicas y sanitarias destinadas a los ofi-
ciales y al personal subalterno, previendo,
entre olras cosas, la instalacién de lavanderias.
Fija en 198 centimetros la_alfura libre minima
en todos los lugares de circulacidn.

AIRE ACONDICIONADO
Y RUIDOS NOCIVOS

El convenio relativo al alojamiento de la tri-
pulacién se completa mediante dos recomen-
daciones. La primera se refiere a la instalacién
de aire acondicionado en el alofamiento de la
tripulacion y ofros es}odcr'as a bordo, que seria
obligatoria en todos
ladas o mds, salvo aquellos que operan en
regiones de clima templado, donde no sea
necesaria dicha instalacién, La segunda se
reflere al control de los ruidos nocivos en el
alojamiento de la tripulacién y lugares de
trabajo a bordo. Cada pals deberfa inspirarse
en las investigaciones sobre los problemas del
ruido, con miras a establecer normas y criterios
de proteccidn. Las medidas recomendadas son,
entre otras, las siguientes: proporcionar tapones
u orejeras a la gente de mar de la sala de md-
quinas, reducir el ruido en los diversos locales
instaldndolos lo mds lejos posible de las fuentes
de {g.rdo y utilizar materiales absorbentes del
sonido.

'os bugues de 1.000 tone- .

BIENESTAR DE LA GENTE DE MAR

La nueva recomendacidén. completa la adop-
tada en 1936. Dispone que en todos los puertos
de escala deberfan existir, siempre que fuere
necesario, hoteles u hogares para la gente de
mar, abiertos a los marinos de todas las nacio-
nalidades. También deberian adoptarse dis-
posiciones para permitir que en ellos se alojen
las familias de los marinos a precios razonab/es

Deberfan tomarse medidas para facilitar la
circulacidn de peliculas, libros, periddicos y
equipo deportivo, asi como hacerse todo lo
necesario para gue la expedicidn y entrega del
correo de fa gente de mar sean /o mds seguras
y rdpidas posible. (Este problema ya ha sido
motivo de contactos entre la 0. /. T, y la Unidn
Pastal Universal, tendentes a facilifar la re-
expedicién por via aérea del correo que llega
después de zarpado un barco.)

Siempre que sea posible y razonable, los
oficiales y el personal subalterno deberian
obtener la autorizacién de recibir a bordo /a
visita de su esposa, parientes o amigos. Ademds
deberia ofrecerse a /a esposa del marino /a
posibilidad de acompariar ocasionalmente a su
marido en una fravesia.

Para hacer menos mondfona y penosa la
vida a bordo entre fos turnos, deberfan insta-
larse cantinas para los oficiales y para el per-
sonal subalterno. En los puertos de escala
deberfan existir centros con salas de reunién
¥ juego que permitan el efercicio de actividades
recreativas saludables. -

La conferencia adopld una serie de resolu-
ciones en las que pide a la Oficina Internacional
del Trabajo que estudie o contintie examinando
las cuestiones siguientes:

° F}eiacionea de trabajo en la industria ma-
ritima. =

e Revisién del convenio nimero 91 sobre las
vacaclones pagadas de la gente de mar a
la luz del convenio sobre tas vacaciones
pagadas (revisado) adoptado en junio
de 1970.

¢ La salud de la gente de mar (tema que
deberia ser examinado por el Comité Mixto
0.1.T.-OMS sobre la salud de los marinos,
particularmente en lo que se reflere a los
gervicios sanitarios, los servicios médicos
a bordo, los expedientes médicos, la for-
macién de personal encargado de primeros
auxilios y de personal enfermero y otras
medidas preventivas).

o Puesta al dia de ciertos convenios sobre
las condiciones de trabajo y de vida de la
ente de mar. .

e Vacaci C p torias por trabaj
realizados en fines de semana y durante
los dias feriados, tanto en el mar como
en el puerto,

e Proteccién de los marinos jévenes, espe-

clalmente en lo que se reflere a las horas

de trabajo, las vacaciones y periodo de

descanso, los tipos de trabajo y las opor-

tunidades de obtener una formacién su-

E:rlo:.

s deras de co iencia (aplicacié
de las normas de la O. |. T. a los marinos

que prestan serviclo en buques extran-

eros).
(] cooperacién técnica que puede ofrecer

la O. L %9 a los paises en vias de desarrollo
poseedores de marina mercante, con miras
a la aplicacién de las normas internacio-
nales del trabajo, relativas a la gente de
mar.

o ja de encias maritimas
reglonales, que son de particular impor-

tancia para los paises en vias de desarrollo
dotados de una marina mercante.

e Continuidad del empleo de la gente de mar.

e Cooperacién internacional en favor del

bienestar de la gente de mar, con el objeto

de coordinar las actividades de las dife-
rentes instituciones que se ocupan de este
roblema.

Fomanta de la actividad deportiva de la
ente de mar en los ?uertos.

e Mejora de las instalaciones sanitarias a
bordo, con el fin de que la evacuacién de
aguas reslduales mientras el buque estéd en

_puerto no viole las disposiciones desti-
nadas a prevenir la contaminacién (tema
que debera ser abordado por la O. I. T. en
colaboracién con la Organizacién Consul-
tiva Maritima Intergubernamental).

Por ultimo, teniendo en cuenta el hecho de
que se ha solicitado a la O. |. T. que realice
los estudios mencionados, la conferencia
adopté una resolucién donde se pide se con-
voque una reunién de la Comisidn Paritaria
Maritima de la. O. I. T. lo antes posible, después
de terminados dichos estudios.

Gerardo HARGUINDEY BANET
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FINALZD LA PROVECHOSA G0,

: Parece ser que este afo la costera del bonito ha conten-
‘tado a todos. Tras el pesimismo que reind en el Cantédbrico a
causa de los pésimos resultados de la campana del bocarte,

_el bonito, que se captura inmediatamente después, se ha mos-
~  trado en cantidad y, a mayor abundamiento, se han pagado
- por €l buenos precios. Unos dicen que tan buenos, que han
coxnpeusado las pérdidas del bocarte. Otros, que no tanto. Con
los datos y comentarios sobre los resultados de Ia costera en

: Santander Vv Asturias, cerramos la informacién sobre la cam-
‘pafia bonitera del Cantabrico, iniciada en el pasado atimero.

TAMBIEN EN ASTURIAS LA GOSTERA FUE

MUY BUENA EN GAPTURAS Y PRECIOS.

Sin embargo, para la economia del pes-
cador no ha llegado a compensar las
pérdidas producidas por la campaia del
bocarte, al no poder emplear las fabricas
suficiente mano de obra.

GIJON (De nuestro corres-
ponsall—La campafia de
bonito de este afo, que ya
se puede dar por finalizada,
ha sido para los pescads-
res asturianos a ella dedi-
cados, también bastante mas
beneficiosa que la del aifo
precedente. Porque no sélo
se han capturado y vendido
mas kilos de bonito, sino
que el precic ha sido ex-
traordinariamente superior a
cualquiera anterior..

Si bien en un principio
las caladas no fueron de la
importancia en cantidad o
kilos que las del pasado
afio, en su primera fase
también, en cambio, el pre-
cio fue “impresionante”.
Compensé uno lo otro. ¥ a
medida que fue transcurrien-
do el tiempo se fue vol-
viendo mas halagiiefa la
situacién, porque es verdad
que no satisfacia mucho un
gran precio por “tan poca
cosa”, y si ésta habia de
manlenerse escasa, y ade-
méas habia que adentrarse
en demasia en el Atléntico,
lo que daba cierio reparo
al tener conciencia de las
cosas y sobre lo que se es-
taba a flote. Pero, poco a
poco, el pescado —el bonito
queremos decir— fue pc-
niéndose mas a tiro (o
més a anzuelo).
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Las grandes unidadas,

. como una fuerie avanzadilla

descubridora, ya se hicie-
ron a la mar dentro de la
primera quincena de junio.
Las de mediano tonelgje,
en cambio, aiin con el amer-

" go resquemor de la desas-

trosa costera de bocarte, se
entretenian aiin y “tiraban
adelante” con volanias y
palangrones. Estos aplicad»s
a la pesca del mero, lo que
dio lugar a un nueve hallaz-
go en el complicado arie
de navegar y pescar, que
fanto monia, y que resultd
bien. Tolal, que al acercar-
se el bonito, las cosas se
pusieron bien para todos.

BUENAS VENTAS
EN AVILES Y GIJON

Las primeras, las segun-
das y aun las terceras ca-
ladas de bonito, dada la ai-
tura de las zonas de pesca
¥ su mdxima proximidad o
Vigo y La Coruda, en su
mayoria se vendieron en
las lonjas de esios dos
puertos de primer orden pes-
quero. Después que “entro”
el bonito en el Canidbrico,
aquellos' barcos asturianos
recalaban a sus puertos ba-
bituales con sus capiuras.
Asi tenemos que este afo
se vendio mas bonito, es-

pecialmente en Avilés y Gi-

jon, que el pasado .aiio.
Y el promedic del precio

en primera venia ha sido

EL QUINON O SOLDADA DE LA CMPAM BONITERA HA SUPUES-
TO DE CUARENTA A CINCUENTA MIL PESETAS POR TRABAJADOR.

superior en casi once pese-
tas kilo gue en el preceden-
te. Lo que indudablemenis
ha influido en ese 5,06

por- 100 que se dice ha su
bido el coste de la vida en
los primeros ocho meses de
este afio.

DE 40.000 A 50.000 PESETAS

Por ofra parte, el quifion
o soldada por término me-
dio de quienes han partici-
pado en la costera o campa
fia de bonito, ha estado por
el orden de las cuarenia
mil y cincuenta mil pesetas
“per capita”. Infinitamenie
superior a cualquiera olra.

NO HUBO TRABAJO
PARA LAS MUJERES

Esta costera de benito, por
si sola, no ha paliado o
compensado lo que ng ha
sido posible lograr con la
{allida costera de bocarte
o anchoa. Ya decimos que
en vista del negativo resul-
tado de ésta, por sus ries-
gos internacionales, las vo-
Ianias vy palangrones para
el mero y olras especies da
firme contizacién, soluciona-

ron en parte el problemc
doméstico de nuestros ves-
cadores. Pero hay que re-
gistrar, un afic mds, desde-
ya hace cinco, que al pes-
cador se le ha disminujdo
el refuerzo econémico -de
la esposa o del familiar
trabajador en la fabrica de
conservas y salazones. El
bonito ¥ la anchoa se "in-
dustrializan”, si, pero no
aquellas ofras especies. Al
escasear tanto el bocarte,
es mucho el dinero, com-
pensador de trabajo, que no
afluye a la casa del pes-
cador.

VEDA

Se han puesio en ensayo
medidas. Parecen prudentes
En. principio, tendentes a
no hacer pesca prematurm
de anchoa para cebo y
carnada, como reserva para
su captura en lo gque se
considera época normal, esto
es, de marzo a junio. A ver
qué resulta todo ello.

RAIMUNDO R. MORAN

L0S RESULTADOS DE LA GOSTERA EN SANTANDER
HAN SUPERADO (SOBRE TODO EN VALOR EN PRIMERA
VENTA) A LOS DE 1363.

dltimos de septiembre. ya se habia
rebasado esic cifra, con 1.438.934 ki-
los. En valor de la venia. la diferen-
cia oin es mayor. En 1969, el toial
de la misma fue de 65.365.615 pese-

estupenda cifra de 81.153.010 peseias.
Para ofrecer una mejor vision com-
parativa de la mejora de la costera
del bonito en el presemle afo. ofre-
cemos el cuadro de capturas y pre-

El pasado afio. el tolal de capturas  tas; mieniras que. g ultimos de sep- cios en diferentes puerios de la pro-
de. la provincic de Santander ascen- tiembre de 1870. el valor total de las  vincic santanderina. referido a 1969
dié a 1.388.745 kilos, y este afo, ¢ capluras. en alia mar, ya alcanzaba la  y 1970:
ARNO 1969 ANO 19870
LOCALIDAD
Kilos Pesetas Kilos Peselas
Casiro Urdiales 286.128 13.392.000.00 295.812 15.952.000.00
Colindres .. 250.000 12.000.000.00 360.000 19.000.000.00
Laredo ... «m 2.158.563.73 38.301 2.435.209.25
_Santoiia ... 526.683 24.722.480,00 526.115 29.871.087.00
Saniander .. 261.444 13.082.562,10 218.706 13.894.714.00
TOTAL 1.388.745 65.365.615.83 1.438.934 . 81.153.010.25
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EL MINISTRO DE TRABAJO VISITA £L ARGHIPIELAGD GANARIO

LAS PALMAS (Especial para HOJA DEL MAR).—EI ministro de
Trabajo, don Licinio de la Fuente, ha visitado las islas Canarias.
Realizamos aqui una cronica apresurada, de ultima hora, pues
el cierre de la edicién correspondiente a noviembre de HOJA
DEL MAR no nos permite extendernos excesivamente en detalles.
El ministro llegé a Las Palmas el viernes 6 de noviembre, a media
tarde. En el aeropuerio de Gando fue recibido por las primeras
autoridades provinciales y locales de Gran Canaria. Acompaia-
ban al sefior De la Fuente en este viaje, el director general de
Seguridad Social, don Enrique de la Mata; el director general de
Promocién Social, don Efrén Borrajo; el delegado nacional del
Servicio de Mutualidades Laborales, sefior Ugorri Casado; el sub-
delegado nacional de Servicios Sanitarios del INP, sefior Caba-
nillas Gallas, y otros altos cargos de su Departamento.

Entre las personalidades que acudieron a recibirle al aero-
puerto se enconfraban el presidente del Instituto Social de la
Marina, almirante don Jestis Fontdn Lobé, y el delegado provin-
cial de este organismo en Las Palmas, don Manuel Pérez de
la Barreda.

Durante el sdbado dia 7, el sefior ministro llevé a cabo un
apretado programa de trabajo, en el que cabe destacar, por
cuanto concierne a los trabajadores del mar, la visita a Arguine-
guin y a la Casa del Marino de Las Palmas, donde presidié el
acto solemne de inauguracién de curso de la Escuela de Formacién
Profesional. Al dia siguiente visité las islas de Lanzarote y Fuer-
teveniura, asistiendo a actos de gran significacion marinera, y el
lunes 8 prosiguié viaje a Tenerife. De estas ultimas jornadas

En Gran Canaria se interes por los pro-
hlemas mas acuciantes de los trahajadores
del mar de la isla, estuvo en la Organiza-
cion de Trahajadores Portuarios, visitd Ar-
guineguin y las viviendas que construye el

ISM, inaugurd los enlaces radiofonicos de la
Casa del Marino de Las Palmas con la (asa
del Mar de Villa Gisneros, y presidio la
apertura de curso en la Escuela de Forma-
cion Profesional Nautico-Pesquera del [SM.

ofreceremos amplia informacién en nuestro préximo ntmero.

JORNADAS
DEL MINISTRO

Tras presidir diversos
actos relacionados con la
actividad de su Departa-
mento, todos ellos de nota-
ble Importancia econémi-
co-social —sesién plenaria

del Consejo Provincial Sin-
dical, inauguracién de la
nueva sede de la Mutuali-
dad Laboral y Gerencia
Provincial del PPO, impo-
sicién de medallas al Mé-
rito en el Trabajo, etcéte-
ra—, el ministro de Tra-
bajo visité la Organizaci6n

de Trabajos Portuarios,
donde entregd carnets
profesionales a 64 traba-
jadores de esta especiali-
dad, y de una ayuda de
9.200.000 pesetas a ta Coo-
perativa de Viviendas de
Trabajadores Portuarios
Virgen de la Luz.

VISITA

A ARGUINEGUIN

A primera hora de la
tarde del sabado dia 7, el
sefior De la Fuente se
traslad6 al Sur de la isla.
El recibimiento de que
fue objeto en Arguine-
guin fue apotedsico. En
la peninsula del Perchel
esperaban al sefor minis-
tro el presidente del Ins-
tituto Social de la Mari-
na y el delegado provin-
cial de este organismo en
Las Palmas. Por este (il
timo le fueron explicados,
ante un plano de la men-
cionada peninsula, las
obras que en ella se han
llevado a cabo y las que
en la actualidad estan en
marcha. Entre {as prime-
ras figuran las 52 vivien-
das construidas por el ISM
en el afio 1964, y entre las
gue estdn en curso de
ejecucién, las 150 que ac-
tualmente se construyen.

Después de escuchar
las explicaciones sobre
estas obras, por las que
el seflor ministro se in-
teresé vivamente, don Li-
cinio de la Fuente visitdé
el interior de una de las
antiguas viviendas, donde
dialogé con los inguilinos,
y. a continuacién, inspec-
cioné las que se estan
construyendo.

El sefior De la Fuente
departi6 ampliamente con
las gentes marineras de
Arguineguin, con las que
mantuvo un didlogo direc-
to y abierto. Los pescado-
res le preguntaron sobre
las condiciones de adju-
dicacién de las nuevas vi-
viendas, entre ellas, las
entregas Iniciales. EI mi-
nistro les ofrecié toda la
ayuda necesaria para que
ninguno pueda quedarse

sin vivienda a causa de
problemas econémicos.
Es de destacar, que en
el barrio marinero de Ar-
guineguin, donde se en-
contraban presentes todos
los pescadores y sus fa-
milias, que en repetidas
ocasiones aclamaron al
ministro, se podian ver

pancartas con frases co-

mo éstas: «Somos mari-
neros: gqueremos sSeguir
siéndolo=, «jNecesitamos
un puerto!=, «Bien venido,
sefior ministro», «Gracias

por las viviendas en cons-

trucciéns, «Solicitamos
ayuda para los frigorificos
de la cooperativa». Real-
mente, sin eufemismos,
todo Arguineguin estaba
en las -calles para saludar
al ministro, quien se de-

{Sigue en la pagina
siguiente.)

en Las Palmas, explica al
ministro de Trabajo el plan
de construcciones de agquel
organismo en Arguineguin
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tuvo en muchas ocasio-
nes para dialogar con los
hombres de la mar, que
en esta poblacién son méas
auténticamente pescado-
res que en parte alguna.

EN £L HOGAR
DEL PESCADOR

Seguidamente, don Lici-
nio de la Fuente se tras-
lad6 al Hogar del Pesca-
dor, donde recorrié todas
sus instalaciones, de las
que hizo grandes elogios,
dédndosele a conocer el
presupuesto de la cdmara
frigorifica que se precisa,
el cual asciende a un mi-
llén setecientas once mil
pesetas.

A continuacién, y a la
entrada del Hogar, el vo-
cal de la cooperativa Pes-
carguin, don Juan Ruano,
hizo presentes al ministro
de Trabajo las més urgen-
tes necesidades de los
pescadores de la locali-
dad, entre las que desta-
can un puerto de refugio,
aportacién por el FPT de
un préstamo complemen-
' tario de - seiscientas mil
pesetas para poder afron-
tar la construccién del fri-
gorifico, con el que podra
mejorar la comercializa-
ci6n de las capturas; la
posibilidad de que por el
Instituto Social de la Ma-
rina o por el FPT les sean
concedidos cincuenta
préstamos para hacer
frente a las aportaciones
iniciales de las 150 vivien-
das en construccién; prés-
tamos individuales a los
armadores que lo solici-
tan con el fin de poder
abonar sus actuales deu-
das a los industriales con-
serveros y, por dltimo, ac-
tivar el suministro de
energia eléctrica para
todo el poblado.

Terminada la exposicién
de estos problemas, el
sefior Ruano, en nombre
de todos los miembros de
la cooperativa, impuso al
ministro de Trabajo el
Atin de Oro, como agra-
decimiento por su visita.

PALABRAS DEL MINISTRO
A LOS PESCADORES

A continuacién tomé la
palabra el ministro de Tra-
bajo, quien, dirigiéndose
a los hombres de la mar,
les expresé su agradeci-
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# -negum

Mejnras para Ius

o Mas vwlendas

o Prestamu a los adjudlcatarms de

las ciento’ “cincuenta qua 88 estan‘
construyendo.

® Préstamo camplementario para Ia"__
construceién del frigorifico de la
-couperatwa Pescargum

miento por la cordialidad
con que le habian acogi-
do, en cierto modo mate-
rializada —dijo— por la
insignia que le habia sido
impuesta.

El sefior De la Fuente
hizo referencia a las vi-
viendas que vya estédn
construidas y a las que
estdn en avanzada fase
de construccién por el
ISM, las cuales podrén
ser habitadas para el dia
de la Virgen Patrona de
la Mar. «Quiero gque vos-
otros encontréis en las
mismas —sefalé el mi-
nistro— una vida mejor
que la que ahora tenéls.
Al venir agui he visto las
chabolas donde vivis mu-
chos de vosotros en unas
circunstancias impropias
de la dignidad de vuestro
trabajo y de la considera-
cion que como ftrabajado-
res y espaiioles merecéis.
Ello, gracias a Dios, se
va a remediar, y lo mismo
que se han hecho estos
grupos tenemos gue se-
guir haciendo otros aqui
y en las zonas tomateras,
para que todas las fami-
lias puedan vivir en mejo-
res condiciones, mas de
acuerdo con fa vida fami-
liar que queremos para
todos». f

Refiriéndose al proble-
ma que se le habia ex-
puesto acerca de las apor-

. taciones iniciales para la

adquisicion de las vivien-

das, el ministro prometi6.

que cada adjudicario ten-
dra un préstamo de un mi-
nimo de diez mil pesetas.

HABRA FRIGORIFICO

En lo referente a la pe-
ticibn de un préstamo
complementario para la
construccién del frigori-

fico de la cooperativa Pes-
carguin, el ministro anun-
cié que podran contar con
él, y que lo conceders el
Fondo de Proteccién al
Trabajo. Grandes aplausos
y vitores acogieron estas
palabras del sefior De la
Fuente.

«Otro de los problemas
planteados —aradi6— es
el de la energia eléctrica.

-Por el gobernador civil se

me ha dicho que dentro
del afio préximo llegara a
Arguineguin la energia
eléctrica suficiente. Pero
si ello no fuera asi, hare-
mos lo posible para ayu-
daros con las trescientas
cincuenta mil pesetas que
harédn falta para adquirir
el grupo electrégeno nece-
sario para el frigorificos.

PUERTO

Abordando el tema de
la necesidad del puerto y
el de los préstamos que
algunos armadores solici-
tan para el pago de sus
deudas, el sefior ministro
dijo que, no siendo de la
competencia de su Depar-
tamento, se tomara el ma-
yor interés para hacer lle-
gar estos problemas al
ministro de Obras Pabli-
cas y al de Hacienda, res-
pectivamente (de este De-
partamento depende el
Crédito Social Pesquero],
y que todos los trabajado-
res del mar de Arguine-
guin pueden contar con su
apoyo, sobre todo en la
participacién gue tiene el
Instituto Social de la Ma-
rina.

Don Licinio de la Fuente
finalizé su discurso mani-
festando que le habia ale-
grado mucho haber cono-
cido a los hombres de
mar de Arguineguin y sus
problemas.

EN LA CASA DEL MARINO

A las siete y media de
la tarde, tras haber inau-
gurado una guarderia para
hijos de trabajadores
agricolas y el Club de Ju-
bilados de Las Chumbe-
ras, el ministro y acompa-
fiantes llegaron a la Casa
del Marino.

Recibido por el almiran-
te Fontédn, presidente del

Instituto Social de la Ma-
rina —organismo propieta-
rio de la Casa—, y por
don Manuel Pérez de la
Barreda, delegado del Ins-
tituto Social de la Marina
en Las Palmas, el sefior
De La Fuente recorrié to-
das las instalaciones, que
le fueron explicadas de-
talladamente por el sefior

Pérez de la Barreda. Tam-
bién inauguré los enlaces
radiofénicos con el Saha-
ra, cuyos ejes principales
son la Casa del Marino
de Las Palmas y la Casa
del Mar de Villa Cisne-
ros, instalados, preferen-
temente, para el salva-
mento de buques en el
peligroso banco canario-



africano y sobre todo en
las costas del Sahara.

MENSAJE

Don Licinio de la Fuen-
te envié el siguiente
mensaje a todos los bu-
ques que se encontraban
navegando en aguas cer-
canas al archipiélago ca-
nario, a todos los pes-
cadores de Villa Cisne-
ros y Giiera y a los del
buque «Moratellas:

«Al inaugurar esta es-
tacién quiero hacer lle-
gar el saludo del pueblo

espafiol, del Gobierno de

Franco, y el ‘mio en par-
ticular, hacia el pueblo
saharaui, y quiero hacer
llegar ia solidaridad del
mundo del trabajo espa-
fiol a todos los pescado-
res de Villa Cisneros,
Giiera y del buque “Mo-
ratella”, y la confianza
del ministro de Trabajo
de que esta nueva emiso-
ra signifique unas mejo-
res condiciones de seguri-
dad en el trabajo y un
descenso de la frecuen-
cia de siniestralidad. A

“H Instituto Social de la Marina, entendiendo
con el dehido alcance o que realmente es el
espiritu de la Seguridad Social, ha dedicado el

mejor de sus esfuerzos a llevar a todos los
nicleos pesqueros la formacion profesional .

(Del discurso del ministro en la Escuela de

Formacion Profesional de la Casa del Marino.)

través de ello espero que
os vais a encontrar mas
cerca de Espafia, y Espe-
fia va a estar més cerca
de vosotros para atende-
ros en vuestras necesida-
des. jArriba Espaiia! jViva
Franco!».

INAUGURACION DE CUR-
SO EN LA ESCUELA DE
FORMACION PROFESIO-
NAL NAUTICO-PESQUERA
DEL ISM

Después de visitar la
Casa del Marino y de
emitir el mensaje, el mi-
nistro de Trabajo, acom-
pafiado por las autorida-
des y séquito, paso al sa-
l6n de actos de la Casa
para presidir el acto de
apertura de curso en
la Escuela de Formacion
Profesional N4utico-Pes-
quera del ISM, la cual fue
inaugurada en el ano 1965.
Cerca de mil quinientos
alumnos han pasado por
esta Escuela, los cuales
han obtenido titulos de
Nautica, Puente, Maqui-
nas y Radio, los tres dlti-
mos con titulos mayores
y menores, y por ultimo
el de marineros.

PALABRAS DEL DELEGA-
DO PROVINCIAL
DEL ISM

Se inici6 el acto con
unas palabras de don Ma-
nuel Pérez de la Barreda,
delegado provincial del
Instituto Social de la Ma-
rina en Las Palmas, quien
sefal6 que con motivo de
la apertura del cur-
so 1970-71 en la Escuela,
el sefior ministro tenia
ante si una nutrida repre-
sentacién de los hombres
para cuya promocion exis-
te dicho centro. Indicé
que al tratarse de una Es-
cuela donde se enseia
a «ir por la mar», licito
seria utilizar el simil de
la embarcacion para se-
fialar que durante los cin-
co afios que lleva «nave-

gando», ya han sido mil
cuatrocientos cuarenta Yy
cuatro hombres los que
han recibido, a través de
la Escuela, las distintas ti-
tulaciones de nuestra
Marina Mercante.

El seiior Pérez de la
Barreda finalizé refirién-
dose a la ayuda excepcio-
nalmente valiosa que la
Escuela ha venido y con-
tinda recibiendo del Fon-
do de Proteccion al Tra-
bajo, siendo las becas ya
mas de dos mil, con un
importe superior a los
veintiocho millones de pe-
setas, por lo que expre-
s6 al ministro su gratitud
y la de los hombres de
la mar. Las dltimas pala-
bras del delegado del ISM

. fueron para subrayar la

necesidad de que se ex-
tienda el reconocimiento
oficial de la Escuela, a
fin de que se pueda cur-
sar en ella la carrera de
Nautica.

DISCURSO DEL Ml
NISTRO

Cerré el acto de aper-
tura de curso el ministro
de Trabajo, don Licinio de
la Fuente, quien pronun-
cié un discurso en el gue
se refiri6 a las diversas
etapas por las que ha
atravesado la profesion
marinera, elogié muy viva-
mente la labor de forma-
cién profesional del Ins-
tituto Social de la Mari-
na y su complemento de
formacién humana, y des-
taco la labor de la Marina,
que ha escrito las mas
bellas paginas de la His-
toria de Espafa. El texto
integro de este discurso,
de gran importancia, lo
ofreceremos en nuestra
préxima edicién.

EL MINISTRO FIRMA EL
LIBRO DE ORO DE LA
CASA DEL MARINO

Finalizado el
ministro de Trabajo firmé

en el Libro de Oro de la
Casa del Marino, escri-
biendo la siguiente dedi-
catoria; «Con mi felicita-
cion al Instituto Social de
la Marina y a su magnifi-
ca labor en esta tierra
canaria. Como ministro
de Trabajo, me siento or-
gulloso de lo ya hecho
y espero ilusionado lo que
hagamos en el porvenir.
Licinio de la Fuente, 9 de
noviembre de 1970s. ]

Con el acto de apertu-
ra de curso en la Escuela
de Formacién Profesional
finalizaron las jornadas de
trabajo del sefor De la
Fuente en la isla de Gran
Canaria. Al dia siguiente,
domingo 8 de noviembre,
a las ocho de la manana,
partia del aeropuerto de
Gando para visitar Fuerte-
ventura y Lanzarote. De
estas jornadas, asi como
de su visita a Tenerife,
informaremos ampliamen-
te "en la -edicién corres-

. pondiente a diciembre de

HOJA DEL MAR.

acto, el .

FOTOGRAFIAS

En la pdgina contigua, arriba,
el ministro con nifios de Argui-
neguin a la entrada de una de
las viviendas que el ISM ha cons-
truido en aguella poblacion. A la
izquierda, don Manuel Pérez de
la Barreda pronuncia unas pala-
bras en el acto de apertura de
curso de la Escuela de Forma-
cidn Profesional. En la columna
de la derecha, de arriba abajo:
el sefior De la Fuente saluda a
un pescador de Arguineguin; jun-
to a él, el almirante Fontdn. El
delegado del ISM en Las Palmas
muestra al sefior ministro el lu-
gar donde se emplazard el frigo-
rifico para la cooperativa Pescar-
guin. El ministro, durante el dis-
curso que pronuncié en Arguine-
guin, Don Licinio de la Fuetite
envia un mensaje en la inaugu-
racién de los enlaces radiofdni-
cos de la Casa del Marino con
el Sahara. Visita a la clinica de
la Casa del Marino. El ministro
de Trabaje pronuncia un discur-
so en la inauguracion de curso de

la E: la de For Profe-
sional del Instituto Social de la
Marina. (Reportaje grdfico de

JUAN ANTONIO DE JUAN.)
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El mar ha estado presente en la
Exposiciébn Monogrifica de la In-
ventiva Espafiola que, entre los dias
10 al 25 de octubre, se ha celebrado
en Madrid. Alli, junto a los mode-
los de trenes articulados y vertebra-
dos de Goicoechea, del autogiro de
La Cierva, los aparatos de Torres
Quevedo y centenares de maquetas,
disefios y documentos, aparece la
contribucién de nuestro pais a la
navegacioén, a la defensa de mares
y costas, a la explotacién de los
océanos.

En Espafia, a juzgar por lo ex-
puesto, siempre hubo inquietudes
nauticas. Desde las cartas de nave-
gar de Jacome, en el siglo XII, a la
aguja de Raimundo Lulio, un siglo
después, para pasar a diversos ti-
pos de briijulas, instrumentos para
tomar la longitud o medir la velo-
cidad y rosas de los vientos, que
orientaron a nuestros pilotos, y tras
poner en el Mediterraneo los hitos
del Imperio y consolidar la marina
cantabrica o la andaluza, se aden-
tran en el Tenebrose y ensanchan
horizontes. :

ARTE DE NAVEGAR

Tras el descubrimiento de Amé-
rica, los avances de la técnica ma-

ritima llevaron siempre marca es-

pafiola. Se inventan modelos de
gruas, acomodados a cargas espe-
ciales v a muelles particulares; se
hace —como el conde de Luna—
bogar galeras con tripulaciones re-
ducidas; se crean hornos de a bor-
do, y Blasco de Garay, en 1539, pro-
yecta un ingenio para que los bu-
ques anden en tiempo de calma;
mientras que Torralba, en 1588,

pone en marcha otro ingenio para

achicar el agua de los navios.

En un campo mas practico —la
pesca—, los espafioles también
muestran su capacidad. Pedro Juan
de Lastanosa, en 1568, pone en
circulacién su invento para sacar
perlas y oro del fondo de los ma-
res; en 1571, Pedro Alemany crea
una red para ar, y después
otros- hombres brindan soluciones
para sacar objetos del fondo de
los mares, para carenar buques,
para capturar ostras, recuperar na-
vios hundidos, limpiar fondos o so-
correr tripulaciones en peligro.

Y diversos tipos de campanas de
b}:]éc?, escafandras y botes salva-
vidas.

EMBARCACIONES

En la construccion naval, Espa-
fna cred la nave agalerada; puso en
moda diversos tipos de barcos que
contribuyeron a explotar los mares
remotos y descubrir islas descono-

cidas. Y con las fragatas, los ja-
beques y los galeones se brindan
cursos de arquitectura naval y de
navegacién, que son adaptados en
muchas escuelas del extranjero.

En 1744, Félix Prosperi disefia y
construye un navio insumergible;
en 1863, Lopategui consigue un pes-
quero para capturar y transportar
peces vivos, embarcacién que me-
jora Villasante afios despueés.

En el campo militar, Angel Arge-
lich, en 1864, abre la investigacion
para llegar al acorazado con su tipo
de buque blindado. Este trabajo
tiene sus antecedentes en las bate-
rias flotantes acorazadas de Ochoa,
en 1727; en las lanchas cafioneras
y bombarderas de 1780, que fueron
utilizadas en los sitios de Gibraltar.

En los albores del siglo XIX,
en 1800, Salva nos saca el tratado
del proyecto de barco pez para
navegar bajo el agua. Cosme Gar-
cia disefia su sumergible en 1858,
y un afio después, en 1859, el cata-
lan Narciso Monturiol pone en la
brecha su primer «Ictineo», inven-
to que perfeccioné con el segundo
«Ictineo», que probdé su capacidad
en el puerto barcelonés y que po-
sibilitaba el disparo de torpedos,
también disefiados por Monturiol.

Y en 1888, Isaac Peral saca su mo-
delo de sumergible, que realizaria
pruebas con todo éxito, pero que
tras los laureles momentineos se
relega al olvido.

En la segunda mitad del si
glo XIX, Bustamante nos propor-
ciona un torpedo flotante y de fon-
do, de factura espafiola, con sus

aparatos de punteria apropiados y
mesa de control.
TECNICA ACTUAL

Ya en nuestros tiempos, la inven-
tiva espafiola no se ha detenido.
En la Exposicién se nos muestra
el motor marino Ceta, de 600 CV.,
apto para pesqueros y otros bu-
ques; el Servomotor Toérico Mani-
ses, para el gobierno del timén,
que con patente espaifiola se fabri-
ca en Estados Unidos, Alemania Fe-
deral, Francia, Noruega y Argen-
tina; la capsula de salvamento
«Jetene II», que se lanza por si
misma en tres segundos y resiste
el mal tiempo o la barrera de pe-
tréleo que arde derramado sobre
el mar; el halador de redes ar-
ticulado de Martinez Angulo; las
espoletas de carga de profundidad
para submarinos o el radioteléfo-
no marino, propio para buques pes-
queros.

La Exposicién Monografica de la
Inventiva Espafiola nos brinda la
oportunidad de conocer todo lo
que nuestro pais ha realizado para
mejorar métodos y vencer obs-
taculos; su contribucion a la na-
vegacion, a la pesca y a la defen-
sa en mar y costas. Y, de paso, es
el testimonio de millares de hom-
bres olvidados que todo lo dieron
por sus semejantes y, en la mayo-
ria de los casos, s6lo cosecharon in-
diferencias y hasta ingratitudes.
Por eso la exposicién es un ejem-
plo, una leccién que todos deberfa-
mos aprender.

JOSE PEREZ-GUERRA

# En un lugar de la exposi-
1 cion, los inventos dzbidol;oal
genio de Torres Quevedo,
entre ellos, el célebre 'tele-
| kino”. En los restantes gra-

de Isaac Peral, anclado en el
puerte de Cddiz, y a la iz-
quierda, plano del subma-
rino "Ictineo”, ideado por B
Narciso  Monturiol. (Fotos: |5
| CIFRA y Archivo.) i




QUE

al espacio, yo miro al fondo del
mar —ha dicho el comandante

Cousteau—. En las profundidades
marinas me encuentro icomo en
mi casa.

A bordo de «La Calipso», barco
.. que costé cuarenta millones de
francos viejos ly en el que se in-
vierten anualmente otros veinte en
renovacion de aparatos, Cousteau
se encuentra en Acapulco. Incansa-
ble es este hombre que en 1930 in-

lador y observador aéreo. Su vo-
cacion por la investigacién del

«EN EL MAR HAY
MENOS RIESGO
Y MAS RIQUEZAS

EN EL ESPACIO».

—Mientras todos miran a la Luna,

gres6 en la Escuela Naval france-
sa y llegé a ser oficial ametra.

fondo del mar nacié en 1943, cuando
los oficiales de la Marina francesa
quedaron sin destino.
—Comenzamos por obtener fotos
de los barcos que habian naufra-
gado, y muy pronto me convenci de

- que lo importante en el fondo del

mar son las mismas profundida-
des.
»Para el hombre son mayores los
peligros del espacio que los que
se encuentran en el fondo del mar
—dice |Cousteau, que cuenta shora
con cincuenta y cuatro afics y fue
ganando metro a metro los abis-
mos marinos. Casi sin darle impor-
tancia a sus conquistas—. A fin

SUBMARINGS, NAVIOS BLIN-
DADOS, BATERIAS FLOTAN-
IES, TIPOS DE BUQUES Y
'METODOS DE PESCA.

UNA CONQUISTA LENTA

La historia del descenso a las
profundidades del océano ha sido
lenta. El hombre, acostumbrado a
sofiar, se inclina més hacia la al-
tura, el espacio. En 1934, Beebe y
Barton llegaron a los 750 metros.
Piccard, en ‘1953, ileg6 a fos 4.950.
Estos y otros muchos hombres hu-

poteloﬁoladodnlmboom
brana, con lo que se evita, al que

usa el aparato, que tome el Acido

carbénico gque acaba de echar.
Fue un primer paso. Liegaron des-
pués los diversos batiscafos (o
=barcos profundos=), la =ctpula
submarina» y otros aparatos auto-
méticos de exploracion y explota-
cién. -
—En mil novecientos setenta y
dos intento un paso importante.
Con «La arafia» se hard un descenso.
Irén diez o doce hombres. Se hara
una exploracién y‘aindlodaia
flora y la fauna marinas.

Los pasos parecen a unos lentos.
Olvidan que Cousteau es un sabio
Y un mago, un aventurero y un
amante del silencio. O, resumién-
dolo todo, un artista. «La mar, la
mar..., ¥ nho pensar més» es - su
lema. Ha escrito libros y filmé pe-
liculas («El mundo del silencio» ob-
tuvo el premio en Cannes, en 1956).
Su vida es «La Calipso=: un labora-
torio flotante o una casa submari.
na. En ella escuchan sus ordenes
una multitud de sabios, aventure-
ros y cientificos.

—Con el =pulmén acudticos, cual-
quiera puede trabajar a treinta o
cuarenta metros de profundidad.
Los especialistas llegan a sesenta.
Yo he alcanzado en mil novecientos
cuarenta y siete los noventa. MI

esposa..., mi esposa se ha que-

LAS RIQUEZAS DEL MAR
TAMBIEN SON INSONDABLES

—En el fondo del mar hay mucha

‘ més riqueza que en el espacio.

Pero hay un gran peligro: nuestra
ambicién. Podria traer consecuen-
cias fatales. Romper, por ejemplo,
las venas de hidrocarburos seria
sacrificar mucha belleza... y mucha
vida de las profundidades. No sé.

MAURO BAUTISTA
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ALICANTE (De nuestro
corresponsal) —Hay que
destacar la fecha —19 de
octubre de 1970— en que

Tras una espera de casi medio siglo

el ministro de Comercio,
sefior Fontana Codina, en
nombre del Jefe del Esta-
do, declaré inaugurada la
Escuela de Formacién Pro-
fesional Nautico-Pesque-
ra de Alicante. A los tres
afos justos del acuerdo
del Consejo de Ministros,
celebrado el 15 de sep-
tiembre de 1967, en San
Sebastidn, por el que se
disponia que la Escuela,
tan ansiadamente solicita-
da por los alicantinos,
volviera a esta ciudad,
donde habia estado fun-
cionando durante ciento
veinticinco afos. -

«Si en Espafia, por su
profunda condicién mariti-
ma, es trascendente fa
inauguracion de una Es-
cuela de este rango, en

LIGANTE YA TIENE EoGUELA D
PROFEGIONAL NAUTIGO-PEQUE

EL SOLEMNE ACTO DE INAUGURACION FUE PRESIDIDO POR EL

esta region marinera el
hecho debe tener caracter
de efemérides excepcional», dijo el se-
fior ministro en su discurso.

Efemérides excepcional es, sin duda,
para cuantos, de algiin modo, tenemos
contacto con el mar y sus problemas;
para los cinco mil pescadores que fae-
nan en las embarcaciones de nuestro
litoral; para quienes rigen los destinos
politicos, econémicos y sociales de nues-
tra provincia; para todos los que sien-
ten la preocupacién y el orgullo de,
siendo alicantinos, saberse espafoles
con proyeccién universal.

«Alicante, con toda su provincia, con
el puerto cercano de Santa Pola, cons-
tituye el polo pesquero del Mediterra-
neo», habia dicho el almirante Boado,
subsecretario de la Marina Mercante,
en su bello parlamento del acto de
inauguracién.

UN CENTRO MODELO

Son palabras del sefior Fontana Co-
dina: «El Gobierno ha puesto especial
empeiio en que esta Escuela estuviese
perfectamente enclavada y con la dig-
nidad que nuestros hombres de mar
merecen, y ésta puede parangonarse
con las mejores del mundo».

Situada en el puerto pesquero, ocu-
pando un solar de 3.000 metros cuadra-
dos, consta de tres plantas y ha sido
construida en el plazo de afio y medio.
Su presupuesto ha sido de 54 millones
de pesetas, con capacidad para 400 alum-

nos. Amplias aulas para las ensefian-
zas, que abarcan los programas oficiales
de las distintas titulaciones de pesca y
cabotaje, talleres perfectamente equi-
pados, capilla, biblioteca, servicios mé-

La nueva Escuefa
de Alicante. (Fotos: Tl
Arjones, Cifra y “1
Casa Sénchez.)

dicos, salén de actos, cafeteria, dos
puentes como los de cualquier moder-
no barco mercante, con sus aparatos

‘auxiliares para la navegacion; y un pla-

netario, cuyo coste supera el millén

de pesetas, dotado de s:stema electro-
nico y mecénico.

Magnificas instalaciones, que fueron
bendecidas por el obispo de la dioce-
sis, doctor Pablo Barrachina, en presen-
cia de las autoridades que acompaiia-
ban al sefor ministro: capitdn general
del Departamento Maritimo de Cartage-
na, almirante Gamboa y Sanchez-Barcaiz-
tegui; gobernador civil de la provincia,
don Mariano Nicolas Garcia; general don
Antonio Taix Planas, gobernador militar;

presidente y fiscal de la Audiencia, se-
nores Botella y Garcia Romeu; presiden-
te de la Diputaci6n, alcalde de Alicante,
comandante militar de Marina, delega-
dos provinciales de los distintos Minis-

terios, representaciones de Sindicatos
y Cofradias de Pescadores, del Instituto
Social de la Marina, de organismos eco-
némicos, etcétera.

El almirante Boado, subsecretario de la
Marina Mercante; don Emilio Arrojo, ins-
pector general de Ensefianzas Mariti-
mas, y don Antonio Espinosa Chapinal,
director de la Escuela, fueron mostrando
a tan ilustres visitantes las dependen-
cias de este centro formativo, dando
toda clase de explicaciones y detalles
acerca de su funcionamiento.

ACTO ACADEMICO

Insuficiente resultaba el amplio local,
con sus 300 butacas, a cuantos asis-
tieron al acto de inauguracién oficial.
Con las autoridades ya citadas, el claus-
tro de profesores y alumnos de los dis-
tintos cursos, numeroso piblico se su-
maba al acontecimiento.

El almirante Boado pronuncié un pre-
cioso discurso, aludiendo, en primer lu-
gar, a la campafia realizada en esta pro-
vincia para la consecucion de esta Es-
cuela Nautico-Pesquera que iba a ser
inaugurada. Se refiri6 a la Ley de 1961,
que reorganizé estas ensefianzas con
arreglo a las técnicas pedagégicas més
modernas, para que la programacion de
los estudios abarcara desde la formacion
de marineros hasta llegar a las mas al-
tas capacitaciones de maquinista naval
jefe y capitdn de pesca. «Escuelas como

oy

El ministro de Comercio,

Bendicion de la Escuela

de Formacién Profesio-

nal Nautico-Pesquera de
Alicante.

durante su discurso. A

su izquierda el almirante

Boado, subsecretario de
la Marina Mercante.

El sefior Fontana Codi-
na, con el inspector ge-
neral de Ensefianzas
Maritimas, durante la vi-
sita a los talleres.
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FURMACION

A

MINISTRO DE COMERCIO

nes que le impone el ejer-
cicio de su profesions.

CAS| MEDIO
SIGLO DESPUES

Inaugurada oficialmente
la Escuela, se obsequié a
los asistentes con un ape-
ritivo.

Me acerqué a un grupo
de pescadores que, copa
en mano, me invitaron a
brindar:

«Por el Caudillo, que
nos devolvié la Escuelas.

Y en su honor, agrade-
cidos y satisfechos, bebi-
mos todos.

Me saludaron varios
alumnos de Santa Pola, de
Villajoyosa, de Calpe, de
Altea. Alumnos que antes
habian pasado por las es-
cuelas filiales del Instituto
Social de la Marina, donde

ésta —dijo— buscan fines muy con-
cretos: crear campeones del sacrificio
y de la convivencias.

PALABRAS DEL MINISTRO

El ministro de Comercio cerré el acto
con palabras llenas de contenido social:
«Sentimos urgencia en edificar una so-
ciedad més justa, ofreciendo a todos
los espaiioles plena igualdad de posibi-
lidades educativas. Que cualquier edu-
cando de nuestras escuelas, por modes-
to que sea y sin mas limite que el de
su capacidad intelectusal, podra alcanzar
las més altas jerarquias de la Marina
de Pesca o de la Mercantes.

«Si formacién y educacién no son
palabras sin6nimas —afadi6—, lo son
de hecho cuando se refieren a un pro-
ceso de ensefianza profesional. Ambas
empiezan antes de llegar a la escuela
los futuros profesionales, y en ésta ha
de lograrse la culminacién, dotindolas
de los conocimientos y modos en que
han de comportarse y desarrollar en
el futuro, con libre determinacion, el
importante papel que han de desem-
peiar en la sociedad moderna».

«Preocupacién primordial de los Go-
biernos del Caudillo —siguié diciendo—
ha sido la capacitacién necesaria del
ser humano para desempefiar con efi-
cacia cualquier misién cientifica, téc-
nica y social. Formar hombres de pro,
conscientes de los deberes y obligacio-

obtuvieron sus certifica-
dos de patrén de pesca li-
toral de segunda clase, de motorista na-
val, de patrén de cabotaje, de mecénico
de segunda, y que ahora se han matricu-
lado para acceder a méas altas titula-
ciones.

Casi medio siglo suspiré Alicante por
la Escuela recién inaugurada. Desde que,
en agosta de 1924, fuera suprimida la
fundada en el siglo XVIil por el Real
Consulado de Mar y Tierra, creado en
26 de junio de 1785 por Su Majestad Car-
los 111.

La alegria del retorno nos llenaba
de emocidn. Recorddbamos aquellas
campanas de prensa, el acopio de datos
para fundamentar la peticién, las razo-
nes histéricas y econémicas en que nos
apoydbamos. «Movilizacién general para
recuperar la Escuela Nautico-Pesqueras
se titulaba una de las crénicas apareci-
das con nuestra firma en la prensa na-
cional.

HOJA DEL MAR nos habia brindado
sus péaginas. En su nimero 8, en agosto
de 1965, abria a todos la posibilidad
de exponer sus argumentos, opiniones,
sugerencias y puntos de vista en el vie-
jo pleito entre dos ciudades hermanas.
Era una campafia apasionada, pero im-
parcial, para que la Escuela se llevara
a donde en justicia tuviese que ir.

A donde ha venido en este 19 de
octubre de 1970; excepcional efeméri-
des —lo dijo el ministro— para Alican-
te y los alicantinos.

ANTONIO DIEZ MARTINEZ
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SARROLLO).

La flota campellera real (se calculan 51 pes-

queros de alturay 32 de bajura) tiene su buase
en ofres puerios de lu costu mediterrdnea.

El solicitudo puerto crearin puestos de
frabajo e incrementarin lu economia pro-
vincial de Alicante.

CAMPELLO (Espe-
cial para HOJA DEL
MAR).—Dicen que a la
tercera va la vencida
y esta es nuestra es-
peranza en lo concer-
niente al puerto de
refugio en nuestra vi-
lla, pues segiin noticias
extraoficiales el puerto
de refugio de Campello
serd incluido en el
J4II Plan de Desarrollo.
Es de justicia gue asi
sea, porque la flota
pesquera d e Campello
puede codearse con las
primeras del Medite-
rrdneo, vy por la labo-
riosidad de sus hom-
bres de mar al incre-
mentar la economia
nacional, son merece-
dores de ese puerto de
refugio por el que vie-
ne suspirando nuestro
pueblo hace mds de
medio siglo, lo gue su-
pondria una gran co-
modidad para esta es-
forzada clase pescado-
ra, que bien merecido
lo tiene, y que no cabe
la menor duda seria
de gran rentabilidad,
con beneficio también
para_la economia pro-
vincial.

Segin datos fidedig-
nos, los pesgqueros de

- altura que tiene en la
actuali Campello
son 51 con una poten-
cia de veinte mil tres-
.cientos caballos, y 12

los de bajura, con
910 caballos de fuerza.
Todos estos pesqueros
estdn distribuidos en
las cofradias sindicales
de Campello, Alicante
y Mdlaga, pero sus ar-
madores, técnicos y la
mayor parte de su tri-
pulacion viven agui en
nuestra villa, pues no
incluimos en éstos los
4 de Rosas, 2 de Pala-
mds, 1 en Aguilas, otro
en Garrucha, 4 en Mo-
tril, 8 en Mdlaga y 3 en
Algeciras, cuyos arma-
dores y tripulacion vi-

‘ven en i?ueﬂa.s plazas,

siendo ellos campelle-
1T0s que emigraron a
estos puertos.

Ademds de estos mo-
topesqueros hay en
construccion tres mds,
uno en los astilleros de
Campello, otro en los
de la capital de la pro-
vincia y otro que ha si-
do botado recientemen-
te en Calpe para arma-
dores de esta villa, cuyo
volumen sobrepasa
seiscientas toneladas
de arqueo y su poten-
cig serd de mds de dos
mil caballos. .

Por no tener puerto,
los armadores, al cons-
truir los barcos mayo-
res, se han desprendi-
do de los peguetios,
malvendiéndolos por
no poderlos atender.
En ‘'menos de un lustro

se han vendido mds de
veinte barcos de pesca
de mds de cien caba-
llos de fuerza cada uno,
ue han ido a parar a
os puertos del Sur de
la Peninsula. Con toda
seguridad que de haber
estado el puerto aqui,
no se hubiesen des-
prendido de estos bar-
cos y los hubiesen de-
dicado a la pesca de
bajura. Por otra parte,
son muchos los pertre-
chos de pesca que se
han podrido en los al-
macene:dy los faluchos
destrozados en la pla-
ya, porgue ningun pes-
cador se aventura a
tener sus faluchos an-
clados en el rincdn de
la isleta, pues puede
ocurrir que de la noche
a la mariana se levan-
te un temporal y éstos

se hundan o se vayan.
al través, como ya ha

sucedido en dos falu-
chos, los de don Ger-
mdn Baeza y de don
Vicente ‘Alavés. ‘Dos fa-
luchos que sobrepasa-
ban las doscientas mil
pesetas.

El puerto de refugio
de Campello crearia
nuevos puestos de tra-
bajo al implantarse
nuevas modalidades de
pesca, con incremento
para la economia pro-
vincial.

J. GOMIS LLEDO
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ritimo y Terrestre de

: Casa del Consulado, se-
Sello del Consulado Ma- gan un grabado del XiX.

Alicante.

n ella estuvo la Escuela

de Nautica.

Edificio donde estuvo la
Escuela antes de su des-

aparicion.

HOJA

DEL MAR/11



CASOS Y COSAS DE LA CAMPANA

® :Qué diria un mariscador ante la
apertura de la campafia?

—Ha llegado el momento de dar por
terminadas las preocupaciones econémi-
cas acumuladas a lo largo de los dltimos
seis meses.

® Fl mariscador profesional se dedica
al marisqueo desde el dia en que em-
pieza la veda hasta el dia en que ter-
mina. Sin interrupcién. Los otros, no.

@ FEl ntimero de mariscadores profesio-
nales de las Rias Bajas oscila entre seis-
cientos y setecientos cincuenta.

® El nimero de mariscadores de oca-
sién oscila entre cuatrocientos y quinien-
tos. Generalmente no trabajan mas que
el primer mes de la campaiia.

® Sila campafia durara todo el afio!...

Pongamos el caso de un matrimonio
de mariscadores: entre los dos pueden
ganar diariamente entre dos y cuatro mil
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pesetas. El total de la campaiia es para
ellos de un minimo de setenta y cinco
mil pesetas. Pongamos el caso de un ma-
trimonio con tres hijos, todos marisca-
dores. En afios de produccién normal,
las primeras semanas ganan entre todos
de cinco a diez mil pesetas. La campaiia
les supone un minimo de ganancia de
ciento cincuenta mil pesetas. Lo maleo
es eso: que la campafia sdlo es una tem-
porada. :

@ ;Y después de esa temporada? ¢Qué
hacen?

Implantada de nuevo la veda, la ma-
yoria de los mariscadores son los que
componen las tripulaciones de la flota
de cerco. Los deméds, en sus pequefias
embarcaciones de remo y motor, se de-
dican a la pesca con artes de boliche,
jeito, anzuelo, nasa, etcétera. Los otros,
los de ocasién, los que solamente maris-
can durante el primer mes, ya se sabe:
a sembrar, a cosechar, a apacentar el ga-
nado, a la obra, etcétera.

VIGO (Especial para
HOJA DEL MAR, por
Ivin Martinez Sudrez).
Cuando ya esta proxima
la apertura de la veda de
almeja, navaja, berbere-
cho, longueirdn, etcétera,
es necesario tomar las
medidas adecuadas en
relaciéon con su captura,
explotacién y comercia-
lizacién. Estas medidas
son:

a) Cuidar del método
de extraccion y tamaifo
de los moluscos; vigilar
las capturas que no sean
masivas; defender el pre-
cio, etcétera.

b) Documentar al tra-
bajador, crear los pues-
tos de control, habilitar
personal para estas ¥y
otras funciones relacio-

nadas con las captgrag.

de los moluscos.

Todo ello tiene lugar
en el mes de septiem-
bre, en el que gran ni-
mero de personas se
_preparan para la campa-
fia' marisquera. Y no sé6-
lo el mariscador profe-
sional; también trabaja-

dores del campo y de
otros oficios estan pen-
dientes del venturoso 1
de octubre, gque, segin
sea la costera, traerd
consigo la alegria, la Li-
beracién de muchas deu-
das y compromisos con-
traidos a lo largo del
ano.

COFRADIAS
DE PESCADORES

Las Cofradias de Pes-
cadores son las que, ini-
cialmente, tienen el pri-
mer contacto con los
mariscadores en la tra-
mitacién de la solicitud
del carnet que les facul-
ta para poder mariscar,
el cual puede ser de tie-
rra o a flote. Interviene
en la asignacion de los
puestos de control que
la autoridad de Marina
establecera, y facilita
personal para colaborar
con dicha autoridad.
También propone la can-
tidad que de cada espe-

cie de moluscos podra

capturarse.

La autoridad de Ma-
rina es la que en todo
momento ha de cuidar,
controlar y vigilar que
se cumpla lo dispuesto;
que el trabajador tenga
su carnet, que figure le-
galmente enrolado y que
la embarcacién esté des-
pachada para este oficio,
que los aparatos y ar-
tefactos que se utilicen
sean reglamentarios, que
el marisco que se cap-
ture tenga la medida es-
tablecida v que la can-
tidad extraida sea la
permitida.

CONTROLES

De conformidad con el
articulo 10 de la Orden
del Ministerio de Comer-
cio de 16 de abril de
1963, y en colaboracién
con las Cofradias de
Pescadores, se determi-
nan y establecen en zona
maritima los controles,

L



ARISQUERA EN LAS RIAS BAJAS

VIGO (Especial para
HOJA DEL MAR).—El
dia 1 de octubre co-
menzo la campafia ma-
risquera. Trabajo, con-
fusion, sudor, alegria,
alboroto, palabras mds
fuertes de lo debido.
Todo esto se produce
este dia. Luego empie-
zan a verse los resulta-
dos. El personal de con-
trol, avanzadilla en la
mar, es el primero en
enterarse de cdmo van
las cosas. Su posicion
preferente le permite
abordar al mariscador
¥ preguntarle: "¢Tene-
mos cosecha? ¢Qué .tal
se dio?”. Hasta que es-
tas preguntas no ten-
gan respuesta, todo es
confusion e intranqui-
lidad; todos esperan
los resultados de la pri-
mera recogida para sa-
ber si la cosecha dard
rendimiento o quedard
corta.

En esta primera prue-

ba, todo el que tiene
relacion con la campa-
#ia marisquera se juega
mucho. El trabajador,
el ahorro para los me-

ses prdximos, cuando
ya haya terminado la
campana, en los que no
tendrd ingresos sufi-
cientes para vivir; el
intermediario o compra-
dor, que su gestion sea
mds o menos producti-
va; el fabricante, Ila
produccidn y el benefi-
cio consiguiente. En de-
finitiva, no es poco lo
gue se juegan cuantos,
de una u otra forma,
intervienen alrededor de
la extraccion del mo-
lusco.

Una vez determinado
si la cosecha es mala
0 es buena, la gente se
tranquiliza y cada uno
atiende a su funcién.
Para todos es trabajo,
porque cada uno,
excepcion, y en la pro-

los cuales estin forma-
dos, normalmente, por
un celador, un agente
. del Instituto Social de
la Marina y un repre-
sentante de la Cofra-
dia. Su funcién es que
todo el marisco captura-
do en la zona de su de-
signacién pase por é€l,
cumpla los requisitos de
la medida, cantidad,
exaccion de los seguros
sociales, etc. Formaliza-
dos los preceptos y efec-
tuada la venta —que se
realiza directamente o
por subasta—, la auto-
ridad de Marina y la re-
presentacién del Institu-
to Social de la Marina,
conjuntamente, expiden
un documento que per-
mite al industrial com-
prador del marisco circu-
lar libremente para
transportarlo a la féabri-
ca. Este documento se
denomina «Guia de -
bre circulacién». En la
provincia de Pontevedra
se han establecido trein-
ta y seis puestos de con-
trol.

bricante de conservas

da. Ademas de toda suer-
‘te de tramites y autori-
zaciones, tiene que pre-

EL CONSERVERO

Parte muy importante
de la campafia, el fa-

también tiene sus preo-
cupaciones en visperas
de la apertura de la ve-

parar la fébrica para un
trabajo que, aungue
acaso de corta duracion,
necesariamente ha de
ser masivo. Una de sus
principales dificultades
es la contratacion de ma-
no de obra —general-
mente , pues
es mas rentable ir a
mariscar a la playa gue .
contratarse como ope-
Luego viene el 1 de
octubre, el dia fijado pa-
ra la terminacién de la
veda del marisco. Las

‘Rias Bajas se pueblan

de mariscadores profe-
sionales, de gentes del
interior, que acuden a
realizar este trabajo de
temporada; de compra-
dores, transportistas, cu-

sin”

porcion que le corres-
ponde, ha de trabajar
de firme. La jornada
siempre es la misma:
trabajo, venta, comen-
tarios y descanso para
el dia siguiente.

SOLAMENTE

EN CARRIL

HA HABIDO

UNA PRODUCCION
REGULAR

La campana actual, co-
rrespondiente a 1970-71,
estd ya finalizada. La
provincia maritima de
Villagarcia ha vedado
casi todas sus zonas
en lo que se refiere
a berberecho. Sola-
menie en la zona de
Carril se ha producido
regularmente el berbe-
recho, que se ha cap-
turado por valor de
28.359.817 pesetas.

En la zona de Re-
dondela, donde conti-
nia la explotacion en
el momento de remitir
esta cronica, se han
producido ya mds de
los veinte millones de
pesetas. En la zona de
Pontevedra se han con-
trolado ya mds de dos
millones, con un resul-
tado que puede califi-
carse de “regular. Ha

habido algo de almeja

en Bueu, y en el resto,
muy poco. No obstan-
te, y comoquiera que
atin quedan algunos
dias de trabajo, la es-
peranza de que puedan
mejorar las extraccio-
nes sigue en pie.

BANCOS

DE MARISCO
DE LAS RIAS
BAJAS

Los bancos naturales

o zonas de la provincia

de Pontevedra donde
se dan almeja, berbere-
cho, navaja y longuei-
ron son los siguientes:
Carril: Muy impor-
tante -en berberecho y
crogue. También hay
algo de almeja.
Villanueva: Muy im-
portante en almeja.
Cambados: Importan-
te en berberecho.
El Grove: Tiene ber-
berecho y almeja; tam-

Reportaje grifico de Magar

bién navaja y Ilon-
gueiron.

Pontevedra:
cho y almeja.

Lourizin: Berberecho
y almeja.

Redondela: Muy im-
portante -en berberecho
y almeja.

Moafia: Berberecho.

‘Cangas y Alddn-Hio:
Almeja, navaja 'y lon-
gueiron.

Berbere-

Bueu:
gueiron.

Almeja y lon-

PRODUCCION
EN LOS ULTIMOS
OCHO ANOS

La produccion por es-
tos conceptos, y en los
ultimos ocho afios, ha
sido de 418028025 pe-
setas, de acuerdo con
el siguiente detalle:

Valor

de las

capturas
CAMPARNA en pesetas
196263 . . . 25.617.820
196364 . . . 30.969.936
196465 . . . 53.472982
1965-66 . .. 52.208.343
1966-67 . 53.335.162
1967-68 . . 49.634.860
196869 . . . 41.595.130
1969-70 . . 111.193.792

IVAN MARTINEZ SUAREZ
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DISPOSICIONES

Iniciamos en este niimero una nueva seccion fija,
cuyo contenido sera el resumen de las principales
disposiciones publicadas en el «Boletin Oficial del
Estados, que de una u otra forma guarden relacion
con el mundo maritimo. en sus diversos sectores.

Octubre 1970

ORDENANZAS DE TRABAJO

Empresas consignatarias.

Plus de residencia

«B, 0. E.». del dia 30.

Orden del Ministerio de Trabajo, determinando el alcance
{;_plicacién del Plus de Residencia de la Ordenanza del Tra-

jo en las empresas consignatarias de buques.

BUQUES MERCANTES

Instalaciones purificadoras

«B. 0. E» del dia 13.

Decreto numero 2.917/70, de 22 de agosto, sobre trata-
miento de los espacios destinados a las instalaciones e)i\uri-
ficadoras y tanques de residuos de hidrocarburos, en el ar-
queo de buques destinados al transporte de petréleo.

Modifica el art. 30 del R%Iamento para el Arqueo de
Bugues Mercantes de 15-12-1909.

Estabilidad

«B. 0. E.» del dia 2.

Incluye correccién de errores de la Orden de 29 de julio
de 1970, sobre normas de estabilidad de buques de carga ¥
pasaje menores de 100 metros de eslora. fi

SEGURIDAD SOCIAL

Tipos de cotizacion

«B. 0. E.» del dia 30.

Corrige erratas de la Orden ministerial de 11 de afdsm
de 1970, sobre distribucién del tipo de cotizacién en el Ré-
E‘:l:eﬁarBspecial de la Seguridad Social de los Trabajadores

Recaudacion

«B. 0. E.» del dia 31.
Corrige erratas de la Orden ministerial de 25 de agosto
_ de 1970, sobre sistemas de recaudacién al Régimen Especial
de la Seguridad Social de los Trabajadores del Mar.

Viveros
«B. 0. E» de los dias 3 y 13.
Ordenes por las que se autorizan cambios de do-
mRmoge Po! q 1

nio de viveros de mejillones.

IMPORTACIONES

Pescados congelados
«B. 0. E.» de los dfas 5 y 9.

Publican Ordenes ministeriales sobre
cho regulador para la importacién de p
a este réﬂ.\;:zn

Entre mismos se encuentra el pescado congelado.
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ijacién del dere-

uctos sometidos

Zonas maritimas

«B. 0. E.» del dia 12.

Decreto 2.889/70, de 12 de septiembre, por el que se de-
terminan los limites y denominaciones de las zonas mari-

timas.

Se establecen en el Decreto las siguientes zonas: zona ma-
ritima del Cantdbrico, con cabecera en El Ferrol del Cau-
dillo; zona maritima del Estrecho, con cabecera en Cédiz;
zona maritima del Mediterrdneo, con cabecera en Cartagena,
y zona maritima de Canarias, con cabecera en Las Palmas
de Gran Canaria.

El mando de las zonas marftimas del Cantdbrico, Estre-
cho y Mediterrdneo estard a o de un almiranie con la
denominacion de capitan gen de la zona maritima. El
mando de la zona Canarias serd desempefiado por un
vicealmirante, con la denominacién de comandanfe general
de la zona maritima. E :

OPOSICIONES Y CONCURSOS

Maestros de taller
e instructores de pesca

«B. 0. E.» del dia 3.

Resolucién de la Subsecretaria de la Marina Mercante pu-
blicando relacidén provisional de admitidos al concurso y
examen de aptitud a plaza para maestros de taller e instruc-
tores de pesca de las Escuelas Oficiales de Formacién Pro-
fesional Nautico-Pesquera, anunciado por Resolucién de
13 de mayo de 1970.

Resolucién de la Subsecretaria de la Marina Mercante
nombrando Tribunales que han de juzgar el concurso opo-
sicién para plazas de maestros de taller e instructores de

-vacantes en las Escuelas Oficiales de Formacién Pro-

‘esional Néutico-Pesquera.

Catedras de Fisica
en Escuelas de Nautica

«B. 0. E.» del dia 17.

Resolucién de la Subsecretaria de la Marina Mercante,
anulando la convocatoria anunciada por Resolucidn de 22 de

]i;:slio de 1970, cubrir catedras vacantes de Fisica en
Escuelas ciales de Ndutica y anunciando nueva con-
vocatoria.

Profesores
de Construccion Naval

«B. 0. E.» del dia 17.

Resolucién de la Subsecretarfa de la Marina Mercante,
anulando la convocatoria anunciada por Resolucién de 9 de
julio de 1970, para cubrir las vacantes de profesores titula-
res de construccion naval teorfa del buque en las Es-
cuelas Oficiales de Formacion Profesional Nautico-Pesquera
y anunciando otra.

Ingreso en |la Reserva
Naval Activa

«B. 0. E.» del dia 20.

Orden del Ministerio de Marina, de 8 de octubre, por Ila
que se convoca, con cardcter extraordinario, concurso para
ingreso en la Reserva Naval Activa (Servicio de Miquinas),
entre titulados de la Marina Mercante.

Maestros de taller

«B. 0. E.x del dia 28.

. Resolucién de la Subsecretarfa de la Marina Mercante,
por la que se nombra el Tribunal que ha de j el con-
curso oposicién anunciado por Resolucién de de mayo
ultimo, para cubrir una plaza de maestro de taller en la
modalidad de conduccién y montura de motores de combus-

. ti6n interna, en la Escuéla Oficial de Nautica de Bilbao.

AVILES: AMPLIAGION DEL
CANAL DE ACCESO, ESPIGON
EMERGENTE Y ANTEPUERTO

Permitira la entrada de mercan-
tes de hasta 24.000 toneladas

AVILES —Dos empresas
espafiolas han licitado pa-
ra realizar obras e am-
pliacién del canal de ac-
ceso al puerto de Avilés,
asi como la construccion
de un espigbn emergente
y un antepuerto, que per-
mitird el acceso de mer-
cantes de hasta veinticua-
tro mil toneladas de des-
plazamiento.

Las dos empresas con- .

tratistas, que en breve
dardn comienzo a las
obras, son: Entrecanales y
Tavora, S. A., y Sociedad
Anénima de Trabajos y
Obras, ambas con amplia
experiencia en trabajos
portuarios, ¥ que ya han
realizado en el mismo
puerto de Avilés otras im-
portantes obras.

El presupuesto para

esta obra se eleva a cua-
trocientos ochenta millo-
nes de pesetas, con un
plazo de ejecucién de cua-
tro afnos, que se espera
sea acordado con el pron-
to comienzo de las obras
en la préxima primavera.

El ensanche del puerto
permitiria un calado mi-
nimo de ocho metros en
la bajamar y un ancho
equivalente a cuatro bu-
ques. Hasta la fecha, los
buques de mayor tonelaje
entrados en el puerto de
Avilés solo podian trans-
portar, en condiciones Op-
timas de marea, un ma-
ximo de doce mil quinien-
tas toneladas de mercan-
cias, mientras que cuando
finalicen las nuevas obras,
se doblara el volumen de
mercancias.

Manuel Rosales Pi-
fieiro, marinero, de
cuarenta y siete anos
de edad, casado, con
ocho hijos, vecino de
Marin (Pontevedra), ha
desaparecido sin dejar
sefias, segun informa
un despacho de la
agencia Cifra. Manuel
tenia que embarcar en
el pesquero "Pefia de
Aya” a finales de oc-
tubre, vy no lo hizo.
Desde esas fechas se
desconoce su paradero.
Ante la posibilidad de
que hubiera embarca-

S. 0. S.

MARINERO
DESAPARECIDO

do en ofro pesquero’
sin dar conocimiento a
sus familiares, las au-
toridades y la radio
costera de La Coruria
estdn haciendo indaga-
ciones, hasta ahora in-
fructuosas. HOJA DEL
MAR, sumdndose a esta
labor de busqueda en
beneficio de una fami-
lia marinera, pone el
caso en conocinmiento
de sus lectores, por si
alguno puede facilitar
alguna informacion so-
bre el paradero del
pescador desaparecido.

OBRAS EN EL PUERTO DE
FINANCIADAS POR EL BANCO

LAS PALMAS.—Una co-
misién del Banco Mundial
ha llegado a esta ciudad
para conocer de cerca la
marcha de las obras del

exterior,

puerto de la Luz, especial-
mente las de su dmgla
3 que seran finan-
ciadas, al igual que las de
otros tres puertos espano-

les —Huelva, Pasajes y
Barcelona—, por el citado
Banco.

_Se_aproveché la estan-
cia de dicha comisién pa-

LA LUZ,
MUNDIAL

ra darle a conocer los

proyectos que se prepa-

ran, en una se da fase,
tras la referida darsena
exterior.




DIA DEL MAR EN LA FERIA DE LA
INDUSTRIA NAVAL Y DE MUESTRAS
DEL NOROESTE DEL FERROL

DESTAGARON EL PABELLON DE LA MARINA DE GUERRA Y
EL PABELLON DEL MAR, AMBOS MAGNIFIGAMENTE INS-
TALADOS, CON GURIOSA Y ABUNDANTE DOGUMENTACION

EL FERROL DEL CAUDILLO (De
nuestro corresponsal).—Entre el
apretado programa mantenido por
la Feria de la Industria Naval y de
Muestras del Noroeste, que tuvo
lugar en El Ferrol del Caudillo,
Feria que tuvo muy ilustres visitan-
‘tes, entre los que cabe destacar la
presencia de los principes de Es-
patia, hubo un dia de singular re-
lieve e importancia para el mundo
maritimo: el Dia del Mar.

El Dia del Mar habia sido dedi-
cado por los organizadores de la
Feria para honrar a la Marina y ma-
. rinos espaiioles en todos sus esta-
mentos, desde la primera autori-
. dad departamental hasta el ultimo
aprendiz de ‘bajura.

Por esta razén acudieron a Punta
Arnela todas las autoridades y re-
presentaciones de la Marina de gue-
rra y civil, asi como un nutrido
grupo de representantes de las Co-
fradias de Pescadores de toda la
region. Al frente de todas estas re-
presentaciones se encontraba el co-
mandante general de la flota, almi-
rante don Juan Cervera Cervera;
alcalde de la ciudad, don Rdgelio
Cenalmor Ramos, y el delegado pro-
vincial de Trabajo, don Julio Por-
tela Ceballos, quienes cumplimenta-
ron al capitdn general del Departa-
mento, almirante don Juan Romero
Manso, y al presidente del Instituto
Social de la Marina, almirante don
Jestis Fontdn Lobé, quienes presidie-
ron todos los actos de la jornada.

CONFERENCIA SOBRE
EL «POLYCOMMANDER»

Comenzd ésta con una conferen-
cia muy interesante, pronunciada
por el capitdn de Fragata don Angel
Bescds, sobre tema tan reciente co-
mo lo es el incendio del "Polycom-
mander” en las proximidades de las
islas Cies, en la ria viguesa, ponien-
do de relieve el gran esfuerzo reali-
zado por la Marina de guerra para
evitar las terribles consecuencias
gue de aquel incendio pudieron
derivarse y poniendo a disposicion
de todos los que en la mar traba-
jan cuantos servicios tiene la Mari-
na, no sélo para ayudarles en casos
dificiles como éstos, sino para orien-
tarles e intruirles en la prevencion
de accidentes.

Como complemento de esta con-
ferencia, se proyecté una pelicula
realizada por el tenienie de Navio
seitor Romero Caramelo, desde el
bugue insignia "Canarias”, en la que
se recogia, en magnifico colorido,
las escenas mds importantes del in-
. cendio del ya citado buque.

Puso fin a esta conferencia el
capitdn general del Departamenio,
almirante don Juan Romero Manso,
con unas .sentidas palabras en las
que reiterd el ofrecimiento hecho
por el sefior Bescds.

PABELLON DEL MAR

Seguidamente, el director del con-
junto ferial acompa#nd a las auto-

ridades y séquito a una detenida
visita por todos los pabellones de
la misma, deteniéndose especialmen-
te en el magnifico Pabellén de la
Marina de Guerra, gue como siem-
pre contaba ‘con muy interesantes
documentos y diverso 'material, ex-
puesto con gran gusto, y en el
Pabellén del Mar, en donde el Sin-
dicato Provincial de la Pesca, la
Junta de Proteccidn Pesquera, la
Federacion y Grupos Sindicales re-
lacionados con el mar y el Instituto
Social de la Marina habian prepa-
rado una muestra con singulares
curiosidades.

Destaquemos, entre ‘ellas, la ma-
queta de una mejillonera traida de
Villagarcia de Arosa, con sus me-
jillones vivos y con unos muecos,
acertadamente vestidos, por lo que
daban la sensacion de cierta reali-
dad en miniatura.

Otro niuimero destacado es el gue
proporcionaba "Pipo"”, un pingiiino
de 'El Cabo, traido a nuestras tie-
rras por pescadores gallegos y que
hacia las delicias de grandes y
pequefios.

La estrella de estas atracciones
era, sin duda alguna, la foca "Jun-
di"”, aparecida un buen dia en las
redes del pesquero "Jundina”, con
base en La Corufia, y que fue ce-
dida galantemente para que figurase
en este recinto ferial.

El interior del pabellén presen-
taba detalles muy interesantes, des-
de la airosa dorna, llamada "Xeito-
sa’’, vy traida especialmente de
Aguifio para ser expuesta, hasta la
maqueta de almadraba, pasando
por completos tableros fotogrdficos,
mapas, croquis y disefios.

La fauna marina de la costa es-
taba representada por una comple-
tisima coleccion de pescados y ma-
riscos de todas clases, perfectamen-
te disecados por el celador de
puerto y pesca de Villajudn, don
Eduardo Ferndndez Pérez, subte-
niente de la Armada, quien ha de-
dicado mds de treinia afios de su
vida a este dificil arte. La coleccion
presentada gusté muchisimo a to-
dos y su autor fue muy felicitado.

Todo lo que pudiera destacar la
importancia marinera y pescadora
estaba alli, por lo que el pabellén
fue ampliamente elogiado por los
visitantes.

SOCORRISMO

Terminada la visita al recinto fe-
rial, tuvo lugar en la piscina de la
Feria una demostracion a cargo del
equipo de socorrismo de Valdovifio,
con material facilitado por la casa
Duarry, que resultd muy lamativa
por su espectacularidad, asi como
por la rapidez del insuflado de las
balsas y la pericia demostrada en
el manejo de las mismas por el
equipo de socorrismo, que tan estu-
penda camparia ha realizado este
verano en una playa tan batida co-
mo la que ellos defienden, la de
Valdovirio. JULIO MARCO

NUEVA LONJA DE

PESCADO EN HUELVA

HUELVA—Una nueva
lonja-pescaderia ha entra-
do en funcionamiento en
esta ciudad para susti-
tuir a la anterior, ya de-
masiado anticuada y cuya
capacidad habia quedado
insuficiente, dado el creci-
miento pesquero de la
zona.

La nueva lonja de pes-
cado ofrece entre otras
mejoras, junto con una
mayor extensién y una
estructura de edificio mas
moderna y acorde con las
exigencias de la época, la

de estar situada en uno
de los muelles del puer-
to de la ciudad, lo que
hace que los barcos pue-
dan atracar justo junto a
ella para pasar su carga
de pescado directamente
desde los barcos al inte-
rior de la lonja, con lo
que se benefician consi-
derablemente los patrones
de pesqueros, gue no tie-
nen que abonar los trans-
portes de sus cargas.
En tanto que la zona
ocupada por la anterior
pescaderia serd urbaniza-

da, la nueva lonja ha ve-
nido a cubrir uno de los
mas importantes fines
propuestos por los mari-
neros onubenses. En fecha
no lejana, con el paso del
trafico de minerales y
mercancias al muelle del
nuevo puerto pesquero, lo
que favorecera un incre-
mento en las faenas mari-
neras de pesca. Con este
futuro incremento se ha
contado ya en la cons-
trucciéon y distribucién de
dependencias del nuevo
edificio de la pescaderia.
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LA MAR LEGENDARIA

A mar, fecundada en su maridaje con el sol. da

gliento y vida no sdlo a los seves gue bullen en

su senc sigulendo los diciados de un impercfive
existencial, sino también « ia tierra que abraza esire-
chamenie y al aire que sustenia.

Una imagen de eterna serenidad nos brinda en sus
calmas, pero cuemdo, desencadenada su furia. abre las
rugienies entrafias abismales o se quiebra y desploma
on montafias de agua, encoge el dnimo aun del mds
esforzado, y hace exclamar al poeia latino: «Aquel que
primerc se confié a las olas en una débil embarcacién
debio tener profegido el corazdn por una coraza de
. ‘zoble y por triple armadura de bronces.

Bien embargado por la admiracién. bien por el
temor, el hombre de tiempos remotos —y aun el actual—
se veria fascinado por los ensuefics, asaitado por
presentimienios. encogido en su pequenez ante tania
inmensidad, desiondado, en fin. ante esa realidad en-
volvente que se le cnicjaba prefiada de enigmas.

Al quererla infegrar en el campo de su conocimiento.
tendrd que apelar a la caplocién innitiva. lo que le
levaria a buscar explicaciones en mitos y leyendas.
que a la larga constituirdn una importante aportacion
al acervo cultural de la Humanidad.

La safinidad de las aguas. las mareas. las corrientes
—como la fomosa Maelstrtom de la costa norwega—.
los vientos. los esirechos de arriesgado cucmdo no im-
posible paso. los eclipses. el fuego de San Telme. la

observacién. de exirafios peces y ofros seres marinos
de fabuloso aspecio, es decir, lodo el desbordante
conjunto de fenémenos, entidades y fuerzas desconoci-
das recibirén su bautismo mitico. por obra y gracia del
sentir colectivo de los hombres que viven por y de la
merr.

Asi swgirén las leyendas de Escila y Caribdis,
contra una de las cucles tenian que estrellarse inde-
fectiblemente los navegantes: del femebroso cabo de
las Tormentas. custodiado por el gigante Adamdéstor:
de las islas Afortunadas: de la Afiémtida. continente
sumergido de momera calasivéfica. y que se situaba
entre Africa y América: del monje benedictino San
Barandén y sus azarosos viajes; del temible Pozo
Negro del Ecuador: de la serpiente de mar, frecuenta-
dora de. las brumoscs costas nordicas sobre todo.
capaz de estrangular o un cachaloie; de los pulpos ¥
cangrejos giganies. que tomando entre sus tentéculos y
pinzas a una embarcacién la cascoban como si fuera
una nues; del diablo de mar. raya gigante o mamia.
que en ocasiones emergia de la mar. realizaba un corto
vuelo y caia sobre los navios, aplasténdolos; de los
mmdslumhmquumm
todo el ciclo de relaios sobre sirenas y tritones: de los
buques fontosmas con sus siniesiras tripulaciones de
eternos condenados, que constituion algo asi come

«santas companass flotantes, cuyo encuentro —siempre
evitado por ‘lo nelasio— acarrecba teda suerte de

desgracias. y tantas oiras que podrian citarse, de todas
las cuales tenemos el propésito de ir hablando en
sucesivas ocasiones.

Pero también el hombre es capax de vencer con su
bravura los ferrores que le invaden. El espiritu de
aventura. el afén de riquezas y fama. cuando no mds
alias empresas. le lanzaran o la mar. iniciando un
large caminar, en el que ird desvelando los arcamos
que encierra. Esta llamada agonistica la expresaron los
romcnos asi: «Navegur es necesario: vivir no es ne-
cesarios.

_ Loz grandes descubrimientcs que se inicion en los
albores del Renacimienio es evidente que acabardn con
muchas de las leyendas marinas. que quedardn redu-
cidas a su dimension estrictumente literaric y estética.
siendo desplazadas del asiento que les habia dado su
anterior valoracién; pero mno es menos cierlo que
simulifneamente aparecerdn oiras. ol peneirarse emn
aguas hasta entonces ignolas. que brindaban a los
naveganies que se aventuraban por ellas nuevos
onlgmas'.

En nuesiro tiempo. la ciencia daré respuesia a bas-
tantes interrogantes y rasgurgd el velo de muchos mis-
terics de la mar, pero siempre quedard —o eso al
menos esperamos— un reducio en que pueda refugiarse
la imaginacién y reciba albergue alge tan creador
como el asombro.
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