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vieras, armadores de buques de pes-
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cion Maritima, consignatarios, astille-
ros, industriales, delegaciones del ISM,
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«Hoja del Mar», que va dirigida a to-
dos los marinos y pescadores y, en
general, a todos Km trabajadores del
mar, se remite también, por via aérea,
a Terranova, a Walvis Bay, a Villa Cis-
neros y Port Etienne, para su distri-
bucion a los tripulantes de nuestras
flotas que operan en el extranjero.

Asimismo, en las Casas del Mar y del
Marino, preferentemente en las de

Las Palmas, Cadiz, Vigo y San Sebas-
tian, se distribuye
de flotas extranjeras. "

«Hoja del Mar» es una publicacion
gratuita.

entre tripulantes



Un nuevo ano termina. Hacemos votos
para que 1972 traiga toda clase de prosperidades
a nuestros trabajadores del mar.

Mil novecientos setenta y uno

no ha sido, en fin de cuentas, un mal ano.

El Régimen Especial de la Seguridad Social

tiene ya los cauces adecuados

y esta en marcha, con un continuo propésito

de superacion y cubriendo etapas

en su programa de realizaciones.

El ministro de Trabajo ha marcado la pauta.

Es una pauta de accion, de no detenerse,

de alcanzar meta tras meta en el trascendental
campo de la promocion social.

Este nuevo afho que se avecina sera

—nos permitimos pronosticar— un ano importante
en realizaciones al servicio

de los trabajadores del mar.

En un recuento de lo que 1971 ha supuesto

para el mundo laboral maritimo,

tenemos como mas destacado la publicacion

del Reglamento que desarrolla la Seguridad Social
del Mar y sus disposiciones complementarias;

la Orden Ministerial que extiende

los beneficios de la Seguridad Social

a los trabajadores del mar emigrantes;

la inauguracion de las Casas

del Mar de San Sebastian, La Linea de la Concepcion
y Tenerife; los remozados colegios

de Sada y Sanlicar de Barrameda para hijos

de marinos y pescadores;

el plan de construccion de viviendas para marinos
mercantes y pescadores de altura;

otras inauguraciones de menor rango,

pero no de menor importancia, en diversos
puertos; de grupos de viviendas,

clinicas, escuelas filiales de formacion profesional...
Hoja del Mar también ha experimentado

un cambio en este ano que ahora finaliza.

En el verano de 1970 inicié su nueva

impresion, en huecograbado, y un remozamiento
de su contenido. Anuncié entonces

que estaban en estudio algunos planes de mejora.
Y sélo doce meses mas tarde

—al concluir este dltimo verano— edito

su primer nimero en color.

El proyecto para 1972 es ampliar sus secciones;
perfeccionar sus servicios de informacion,

y asesoramiento en lo que se refiere

a orientacion y divulgacion de cuestiones
profesionales y laborales,

que tanto interesan al trabajador;

potenciar los reportajes,

que se desea sean vividos y directos; continuar
con las ediciones en color.

Evidentemente, queremos que todo esto

se cumpla, para satisfacer a nuestros lectores.

Y aprovechamos el momento

y el proposito para desearles una Navidad

muy feliz y un venturoso Afio Nuevo.
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EN EL HUNDIMIENTO DEL BAGALA
FALLEGIO EL CONTRAMAESTRE

Heroico comportamien-

to del practico de Saint-
Pierre, que salvo a los
restantes tripulantes de

un extremo peligro en

Otra vida se ha cobrado Terranova. Terranova es sinonimo de dureza y también de
aventura. Pocos que no se hayan asomado a sus aguas, que no se hayan
embarcado a la captura del bacalao, podrdn comprender hasta que limites de tensiones se -
somete la naturaleza humana en este trabajo sin paragdn. Y, sin embargo
(o acaso por ello mismo), la aventura del bacalao, que sdlo puede concebirse Z 0 n a e ro m p I e n e s .
para hombres especialmente dotados, es atractiva y es atrayente.
Consecuentes con estas consideraciones, y dado gue la pesca en los hielos
una vez mas vuelve al primer plano de la actualidad, junte a estas
imdgenes de un buque en plena pesca en Terranova y del prdctico, que tan heroica intervencidn
tuvo en el salvamento de los tripulantes del <Pefia Castillo», en paginas centrales ofrecemos
un interesante reportaje en color sobre la pesca en los mares cercanos al Circulo Polar.




JERD "PENA CASTILLD” &
DON JUAN ARANBARRI

SAINT-PIERRE ET MIQUELON
(De nuestro corresponsal).—En al-
gunas de mis colaboraciones ante-
riores sefialaba la triste fama de es-
tas inhdspitas costas como tumba
de centenares de navios. Ahora, a
la larga serie de todas las naciona-
lidades; en la madrugada del domin-
go dia 21 de noviembre se ha su-
mado la pérdida de una de las mas
modernas unidades de nuestra flota
bacaladera. El «Pefia Castillo-1», con
veintidés hombres a bordo, a las
seis de la mafiana y con niebla ce-
rrada, tocé una roca a la altura de
ja sala de maquinas. Se habla de
una averia en el timén como causa
de la tragedia. Pero sea como fuere,
el caso es que de inmediato el barco
se quedd sin maquina y sin luces
y se hundié en unos cuarenta mi-
nutos.

El capitdn del «Pefia Castillo»
organizé en plena oscuridad el aban-
dono del buque en las balsas neu-
méticas. Se amarraron entre sf para
no perderse y quedaron a la deriva
durante una hora. El bacaladero
«Guernikako Arbola» pidié auxilio
a tierra e intento el rescate, no loca-
lizando a los naufragos a causa de
la niebla.

Fue el practico el gue, finalmen-
te, vio destellar, muy cerca de las
rompientes ya, un cohete de sefales,
Con todas las precauciones se acer-
c6 a las tres balsas, echo un cabo y,
a remolque, marcha atras, las sacd
de la zona. Sin duda una demora en
este salvamento hubiera supuesto el
fin de todos los ndufragos contra
las rompientes.

Una vez en zona segura, los vein-
titin supervivientes fueron embarca-
dos en la lancha del préctico. Siguid
una biisqueda infructuosa del tripu-
lante que faltaba, don Juan Aram-
barri, contramaestre. Y ya perdidas
las esperanzas de encontrarle, el
practico puso proa a Saint-Pierre.
Todos iban empapados, descalzos,
helados de frio, y se encontraban
bajo los efectos de la natural an-
gustia por los momentos de péanico
vividos, sobre todo en la zona de
las rompientes.

Ia actuacion en ayuda de los nau-
fragos de las autoridades de la isla,
de los servicios de Sanidad, de la
poblacién toda de Saint-Pierre, ha
sido ejemplar. Y hay que destacar,
principalmente, el heroico salvamen-
to llevado a cabo por el practico,

sefior Jean Reux, y su marinero, se-
fior George Franché. Pusieron en pe-
ligro su vida para salvar la de los
tripulantes espafoles. Demostraron
una gran pericia. No cabe duda de
que son acreedores de nuestro agra-
decimiento.

Una vez en tierra, los supervivien-
tes fueron atendidos en el hospital
local, donde se les suministraron ro-
pas secas y bebidas calientes.

Todos cuantos estamos cerca del

Una vez a salvo, los veintitin supervivientes fueron atendidos en el hospital de Saint-Pierre

mundo de la mar vivimes un poco
el accidente, el naufragio... Pero no
son cosas a las gue podamos acos-
tumbrarnos. Es imposible olvidar el
aspecto de unos hombres que se
han creido perdidos definitivamente
y vuelven a la vida. No estdan ale-
gres, como podria pensarse. Una
tristeza infinita les embarga cuan-
do estdn ya a salvo en el hospital...
Todo ha pasado ya, amigos del «Pe-
fia Castillo». El dia 24 de noviem-
bre pusisteis una vez mdas rumbo
a Espafa, esta vez por via acrea.
Cuando se publique esta crénica ur-
gente (sé que la edicibn de Hoja

del Mar se ha detenido en espera
de que llegue), ya estaréis en Espa-
fia, en casa. Vuestra pesadilla ha
terminado. Pero siempre tendréis
presente el recuerdo de vuestro con-
tramaestre, el popular «Juanetes,
cuya tumba definitiva serd su bar-
co. M JOSE LUIS ALARCOS.

por el director del mismo, doctor Ranou, y por el doctor don José Luis Alarcos, quien estd
destacado en aquel puerto por el Instituto Social de la Marina para atender a las tripula-
ciones de la flota bacaladera. En estas imagenes, algunos de los pescadores, aiin bajo los
efectos de las horas angustiosas as, y los doctores Ranou y Alareos
' ~ ‘preparandoles un caldo para ayudarles ' |
a reparar fuerzas.




El acto de constitucién del Consejo Provincial del .S, M. en Sevilla fue presidido por el gobernador civil,
sefior Munoz-Gonzélez y Bernaldo de Quirds, y por el presidente del 1.S. M., almirante Fontdn Lobé. También
se encontraban presentes el delegado de Trabajo y el vicesecretario general del I.5. M. En la fotografia, el pre-
sidente del Consejo Provincial pronuncia la férmula del juramento.

Un momento de la votacién para la
eleccion de vicepresidentes en la cons-
titucidn del Consejo Provincial de Huel-
va. Presidi6 el acto el almirante Fon-
tan, acompafiado por un representante
del gobernador civil, secretario general
y vicesecretario general del 1. 5. M.

Presidencia en el acto de constitu-
cion del Consejo Provincial de Cadiz.
Junte al almirante don Jests Fontén,
el secretario general del |.5. M., vice-
secretario general, presidente del Con-
sejo y jefe del Servicio de Fomento
Social del Organismo.

9 CONSTITUCION DE
" | VINCIALES DEL INS

LA MA

Recogemos aqui un resumen

de la informacion recibida de nuestros
corresponsales sobre los actos

de constitucion de diversos Consejos |
Provinciales del Instituto Social -

de la Marina. Sumados los Consejos
de San Sebastian, La Corufa

v Malaga, de los que dimos noticia
en pasadas ediciones,

y los de Lugo, Castellén, Alicante, Valencia,
Las Palmas y Tenerife,

que se habran constituido cuando

se distribuya esta edicion,

puede decirse que la totalidad

de los Consejos va habran

PRESIDENTES,
Y SECRETARIO

Gijon

O <

Presidente:

Don Juan Alvargonzidlez Gonzalez.

Vicepresidentes:

Por los empresarios: .don Clemente Je-
sus Muniz Guardado.

Por los trabajadores: don Pedro Mari-
no Tamargo.

Secretario de Actas;

Don Constantino Alonso Morivén.

Vigo

Presidente:

Don José Barreras Puente.

Vicepresidentes:

Por los empresarios: don Jests Freire
Costas.

Por los irabajadores: don José Maria
Fernandez Figueirido.

Secretario de Actas:

Don Dario Santos Pardo.

Bilbao

Presidente:

Con Juan Maria Gomez v Alonso de
Celada.

Vicepresidentes:

Por los empresarios: don Juan de Zu-
iueta Arechavaleta.

Por |los trabajadores: don Victor Portu
Uriolabeitia.

Secretario de Actas:

Con Miguel Pérez Rocaudio.




GONSEJOS PRO-
[ITUT0 SOCIAL DE
RINA

Iniciado sus actividades

antes de concluir el ano.

No icluimos el detalle de como

se desarrollé cada uno

de ios actos, para no incurrir

en monotonia. Digamos, sin embargo,
que el presidente del 1.S. M.

v también el secretario general

y el vicesecretario general del organismo
presidieron los actos de constitucion,
y que en los mismos se celebro

una votacion entre los vocales

para elegir los vicepresidentes,

en representacion de los empresarios
y de los trabajadores.

ICEPRESIDENTES
ELOS CONSEJOS

Huelva

Presidente:

Don Emiliano Cabot del Castillo.

Vicepresidentes:

Por los empresarios:
Aragon.

Por ios trabajadores: don Lorenzo Vaz-
quez Velasco.

Secretario de Actas:

Don José Maraver Dabrio.

don Jose Castro

Sevilla

Secretario de Actas:
Don Fernande Pacheco Vega.

Cadiz

Presidente:

Don Eduardo Gener Cuadrado.

Vicepresidentes:

Por ios empresarios:
nueva rFerrer

Por ios trabajadores:
Munoz.

Secretaric de Actas:

Don José Asenio Sedano.

don Pablo Villa-

don José Delfin

&

En el acto de constitucién del Consejo Provincial

de Gijén pronuncié una conferencia el vicesecretario,

general del |.S. M. sobre la nueva fiscnomfa y pro-
yeccidon que adquiere el Organismo a través de los
Consejos Provinciales y a partir de la Ley del Régimen
Especial de la Seguridad Social del Mar. Presidieron
el acto el almirante Fontédn, presidente del |.5. M., y
don Vicente Rodriguez Casado, presidente del Crédito
Social Pesquero.

La constitucién del Consejo Provincial de Vigo fue
presidida por el almirante Fontdn Lobé, presidente del
I.5. M. Le acompaiiaban en la presidencia el alcalde
de la civdad, comandante militar de Marina, delegado
de Trabajo, delegado provincial del I.8. M., delegado
provincial de Sindicatos y otras autoridades y represen-
taciones. El almirante Fontdn pronuncié un discurso, en
el que definié la naturaleza y cometidos de los Consejos
Provinciales y anuncid el proyecto de plan de construc-
ciones de Casas del Mar en todo el litoral espafiol.
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Dificilmente se podria haber elegido
un enclave mejor para un colegio-resi-
dencia: cerca de la ciudad, lo que hace
que el desplazamiento al mismo sea
un agradable paseo, y «lejoss, a la vez,
de la ciudad, lo que hace que la per-
manencia en €l invite al sosiego v a la

—

Renovacion material y educativa en el cole-
gio Carmen Polo de Franco, de Mosteird

tranquilidad, condiciones ambas exce-
lentes para hacer posible y grato el
estudio.

En esas condiciones geograficas se
encuentra sifuado el colegio Carmen
Polo de Franco, de Mosteirén (Sada),
que para las hijas de los trabajadores
del mar cred y mantiene el Instituto
Social de la Marina. Dicho centro no
es desconocido para los lectores de
Hoja del Mar, por cuanto en numero-
sas ocasiones nos hemos hecho eco de
noticias que nos han comunicado sus

profesoras y alumnas; pero podemos
decir que ahora vuelve a nuestras pa-
ginas con «nueva cara», Precisamente
esa es la noticia que nos depara en
esta ocasién: su total renovacion
material, y educativa, con vistas
a un mejor aprovechamiento
de los medios materiales 5
y pedagdgicos con que
cuenta.

La seforita Charo Mata,
licenciada en

Sigue en la pagina 11
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LAS PALMAS DE GRAN CANARIA

SIGLO

VINOS DE LA RIOJA

Calidad rodeada de artesania.
Cosecha 1939, una presentacion unica.
Inspira veiez, tradicion, solera,

Cepage Garnacho v Mazuelo
sabiamente combinados. Vino

con tradicicn que demuestra SIGLO CON SACO
la experiencia de la Rioja.
SIGLO

X
GARVEY

LA CASA GARVEY, ”
GARANTIA Y SOLERA ,;
DE ESPANA |

con sus mejores productas

Vino Fino San Patricio de Jerez

Oloroso Long Life Sherry

Conac Espiéndido Garvey




Viene de la pagina 9.

Historia y con gran experiencia peda-
gogica en educacion escolar —ha ejer-
cido esta actividad en Valencia, Barce-
lona y Madrid—, como directora del
colegio, nos informa. Sus conocimien-
tos e ilusién por la educacién, ademais
de su confianza en el excelente equipo
de colaboradores de que ha sabido
formarse, dan un fondo de profunda
conviccion a sus declaraciones.

HACIA LAS 600 PLAZAS

—En el aspecto material, el colegio
ha sido renovado para alcanzar mayor
capacidad escolar y hacer una orde-
nacién mds racional de cada una de
sus plantas e instalaciones anexas.

—¢Con cuantas plazas cuentan ahora?

—Con trescientas, lo gue supone el
doble de las de antes. Ademds esid
previsto comstruir un nuevo pabelidn,

lo gque dard capacidad para seiscien-
tas plazas.

—¢:Con qué instalaciones cuentan?

—Ademsds de las clases y habitacio-
nes, el colegio tiene biblioteca, sala de
Juegos y gimnasio. Y ya estd en mar-
cha Ia construccién de una enferme-
ria, dos cuartos de estar y las ofl-
cinas.
Nos dice la sefiorita Charo Mata que
hay un proyecto mucho mas ambicio-
so —a la visita de la fotografia de la
maqueta, lo es— y se aprovecharan los
terrenos de una parte del enorme jar-
din que rodea al centro y la finca
agricola para construir un edificio de-
dicado exclusivamente a servicios do-
centes.

SE IMPARTE ENSERNANZA
GENERAL BASICA

La evolucién educativa ha sido no-
table. Empezd el colegio para recoger

a las ninas huérfanas de pescadores.
Aquella misién fue cumplida y, en es-
tos momentos, la funcion del colegio
es la de formar integralmente a las
hijas de los pescadores. Para ello, el
centro se ha adaptado a la Ley de Edu-
cachon.

—¢Qué ensenanzas imparten?

—Bachillerato Elemental y Ensefian-
za General Basica.

—¢Con qué profesorado cuentan?

—Hay cinco maestras —una por cada
grado—; seis lcenciadas en Clencias y
Letras; cuatro monitoras y dos encar-
gadas de la administracién.

En el colegio de Mosteirdn, las ni-
fas estudian desde los seis anos hasta
los dieciséis o diecisiete. Se las pre-
para para que luego puedan ellas ele-
gir'su estudio, su trabajo: su porvenir.
Mientras eso llega no son gravosas a
sus familias, porgue los estudios y el
colegio son gratuitos,

PROTAGONISTA,
EL ALUMNO

TRAS LA FORMACION PROFESIONAL

Las nifias se levantan a las ocho me-
nos cuartio. Las mayores ayudan en
todo a las pequefias: efectivamente,
conviven. Tras el desayuno, tienen cla-
ses hasta la 1,10, en que descansan,
Después del descanso de la comida,
vuelven a las aulas, de 3 a 5 las peque-
nas y de 3 a 6 las mayores. Estas tie-
nen asignaturas especiales, como, por
ejemplo, idiomas, decoracion, artes
plasticas, musica... Finalizada la me-
rienda, tienen tiempo de estudio y, tras
él, tiempo libre hasta la hora de la
cena, después de lo cual se acuestan,
para poder continuar la jomada al si-
guiente dia, Dia que, si es como el que
yo vi cuando alli estuve —y seguro que
lo es—, serd alegre, en un ambiente de
carifio y de sana convivencia.

—¢Han pensado en impartir otras en-
senanzas?

—Planes hay muchos, Los préximos,
ms#s inmediatos, yo guiero que sean
10s de impartir formacién profesional:
hosteleria v funciones administrativas
concretamente.

FORMACION INDIVIDUALIZADA

—Al margen de la formacidén escolar,
de la convivencia, etcétera, ¢como se
imparte la formacién personal?

—Existen tutoras que hablan perié-
dicamente con sus precepiuadas. En
esa charla, que se tiene regularmente, se
Ias ayuda en todos y cada uno de sus
problemas escolares y personales, Na-
turaimente respetando la personalidad
de lIas chicas y dejéndolas la iniciativa
siempre en el terveno de lo intimo.
Esto trae consigo una excelente con-
flanza que da muy buenos frutos. Por
otra parte, el colegio cuenta con um
director espiritual.

Tantas cosas pudimos ver y conocer
que seria muy dificil transcribirlas aho.
ra. Pero no importa: Hoja del Mar si-
gue abierta a la marcha de este cole-
gio-residencia de Mosteirén, que tan
excelentes frutos viene dando en bene-
ficio de las hijas de los trabajadores
del mar de Espaia; alli hay gallegas,
asturianas, andaluzas, santanderinas...
B MAURO RODRIGUEZ.
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Don Licinio de la Fuente,
acompanado
del subsecretario
de Trabajo y del gobernador
civil de Cadiz,
inauguro la nueva
residencia y
la reforma de instalaciones
del colegio.

Mi12

- EL PICACHO (SANLL

%L MINISTRO DE TRAR

DEL INSTITUTO SO

SANLUCAR DE BARRAMEDA (Es-
pecial para «Hoja del Mar»).—En la ma-
nana del dia 10 de noviembre [legaba
al colegio que el Instituto Social de la
Marina tiene en SanllGcar de Barra-
meda el ministro de Trabajo, don
Licinio de la Fuente. El ministro ha
visitado El Picacho para conocer esta
obra de accién formativa que el re-
ferido organismo realiza con los hijos
de trabajadores del mar muertos en
accidente laboral y aquellos otros
que se hallan en una situacién espe-
cialisima y a quienes el Instituto
acoge en sus colegios.

Con tal motivo, inaugurd oficial-
mente la hnhueva residencia para
alumnos de Bachillerato que ya habla
empezado a funcionar en el pasado
ano.

INAUGURACION DE LA RESIDENGIA

A su llegada a El Picacho, acompa-
nado por el subsecretario del Depar-
tamento y otras altas personalidades
del mismo, asl como por el goberna-
dor civil de la provincia de Céadiz,
presidente de la Diputacién y alcalde
de la localidad, le dieron la bienve-
nida el presidente del Instituto Social
de la Marina, almirante don Jesis
Fontan Lobé; secretario general, seior
Pérez de la Barreda; vicesecretario
general, sefior Harguindey Banet;
jefe del Servicio de Fomento Social,
seiior Ramos Charro, v delegado del
l. S. M. en la provincia y rector del
colegio, senor Pena Vazquez.

Acto seguido le fue presentado el
claustro de profesores y la comunidad
religiosa que lleva la administracién
del colegio, comenzando el recorrido
a las dependencias y campos del
mismo por la nueva residencia. En la
puerta de la residencia le esperaba el
obispo de Jerez, quien bendijo las
instalaciones.

En el hall de entrada, terminada la
ceremonia religiosa el ministro des-
cubrié una placa que recordaba el
acto inaugural. Con detenimiento
fue viendo la amplia y agradable sala
de estar del alumnado, la capilla
con que cuenta la residencia, la sala
de estudios y los dormitorios. El edi-
ficio consta de planta baja y un piso.
En la planta baja, ademés de las de-
pendencias resenadas, hay un am-
Filsimo gimnasio con capacidad su-

iciente para montar toda clase de
aparatos gimnéasticos.

Los dormitorios estdn en la planta
primera. Los forman habitaciones
con cuatro camas hasta totalizar
cien plazas. Las habitaciones, dentro
de una gran sencillez, son acogedoras
y estdn perfectamente dotadas.

VISITA AL RESTO DE LAS DEPENDENCIAS
Campos deporiives

De la residencia, ministro y acom-
panantes fueron hasta los amplios
campos de deportes. Hay un campo
de fitbol, de baloncesto, canchas de
tenis, piscinas. Y quedan terrenos
suficientes para una futura amplia-
cion de las instalaciones deportivas.

Realmente, el colegio no carece

“de ninguna de aquelias instalaciones

gue pueden completar esa formacion

integral que para todos los espanoles |

quiere la Ley General de Educacién.

BIBLIOTECA Y LABORATORIOS

Sin duda ninguna, el gran acierto
de E| Picacho es la racionalidad con
que 'se han distribuido todas sus

dependencias. Los edificios dedica-
dos a la ensenanza de una sola planta,
con sabor arquitecténico andaluz,
tienen entidad propia, han huido del
gigantismo y han conseguido un
ambiente Intimo y familiar. Asl, la
biblioteca, los laboratorios y el ga-
binete de Actividades Practicas y
Manuales estdn ubicados en un
edificio y muy bien dotados de todo
aquel material necesario para préac-
ticas de fisica, quimica y electricidad.
Si acaso, la biblioteca necesita ma-
yores fondos bibliograficos, pues esté
un tanto escasa de libros.

LAS AULAS

Las aulas, con el salén de actos,
también en edificio de planta baja,
forman otro conjunto, teniendo cada
una perfecta autonomia e indepen-
dencia; estando construidas alrededor
de un patio rectangular central con
un cierto aire de clasicismo, sin
perder, insistimos, el sabor andaluz,
gue le dan recogimiento, funcionali-

ad y prestancia.

En todos los momentos de la visita,
don Licinio de la Fuente se mostré
particularmente interesado por la
vida de los alumnos dentro del colegio
y por todo aguello que pudiera re-
dundar en pro de una mejor formacién
y més grata estancia de los nifios en
el Centro. Hizo especial hincapié,
cuando se le hablé de la cantidad de
peticiones: que hubo para ingresar
en el colegio y aue no han podido ser
atendidas, en la necesidad de am-
pliarlo y en montar un Centro de
Formacion Profesional de primer
grado que pudiera dar una profesion
y un medio de vida a quien por su
vocacion y capacidad intelectual no
estuviera en condiciones de seguir
unos estudios superiores.

Sigue

—










L MINISTRO DE TRABAJO,
EN EL PICACHO

(Viene de la pagina 12)

INPOSICION DE BECAS DE COLEGIAL DE HONOR

Visitadas las aulas, se past al
salén de actos, donde por el presiden-
te del Instituto Social de Marina se
procedié a [a imposicion de las Becas
de Colegiales de Honor al ministro
de Trabajo y subsecretario del De-
partamento. Procediendo, a su vez,
el director a imponerle la Beca de
Colegial de Honor al presidente del
Instituto. El acto continué con im-
posicién de becas a los colegiales
distinguidos. Y a continuacion, el
alumno de sexto curso don Jose
Pérez Pérez, en nombre de todo el
colegio, agradecié vivamente al mi-
nistro de Trabajo y acompanantes el
haberles visitada y pasado unas
horas entre ellos, inaugurando ofi-
cialmente la residencia de bachilleres.

En sus breves palabras puso de
manifiesto que esta labor que el
Ministerio hace a través del [nstituto
es el mejor paso que para el mundo del
trabajo se puede dar en aras de una
sociedad mas integrada y mas justa,
al darle traduccion real al principio de
igualdad de oportunidades.

El presidente del Instituto, en emo-
cionadas palabras, expuso a todos los
colegiales las posibilidades ilimitadas
que tienen en la vida espanola si
responden con su trabajo a los medios
gue el Ministerio de Trabajo, a traves

del Instituto, va a poner en sus manos
para gue puedan prepararse en la
especialidad o carrera a la que aspiren
con arreglo a su vocacion y aptitudes.
Que le constaba el carifio y la enfrega
sin reservas a esta labor del Instituto
por parte del ministro de Trabajo, a
quien propuso como modelo a imitar
por todos los colegiales.

El ministro empezd, dentro del aire
familiar en gue el acto se desenvolvia,
dando las gracias por haberles hecho
colegiales de honor a el y al sub-
secrefario de su Departamento y re-
clamando el derecho a que, como
a tales, se les considerara desde
aquel momento. Siguid poniendo de
relieve que lo que en el colegio se
hace con los hijos de quienes
calladamente han dejado su vida en
su trabajo, es lo menos que la socie-
dad puede hacer, y es lo que el Mi-
nisterio, con todo carifio y con todo
entusiasmo, trata de ampliar ¥ mejo-
rar. Insto a todos los colegiales a que
no dejen de poner nunca de su parte
el esfuerzo y la entrega que el estudio
exige, pues lo demas se lo facili-
tarian los Centros de Formacion dei
pals a los que el Ministerio de Trabajo
les iba a dar acceso, valiéndose de |a
Obra de Accion Formativa del |. S. M.
Termind mostrando su alegria y su
satisfaccion por como habla encon-
trado al colegio, por verse entre los
colegiales, dando por terminado el

acto para poder seguir charlando
personalmente con los alumnos en los
patios del colegio.

DESPEDIDA

Con su natural bondad y sencillez,
el ministro se gant desde el primer
momento la confianza de los alumnos
con quienes se hallaba, teniendo

ocasion de departir con algunos
durante unos minufos.

Ya de despedida, la banda de
cornetas y tambores del colegio,
integrada por los benjamines de la
casa, desfilé ante el ministro, dédndole
una nota de encanto a la despedida,
como solo la grey pequena sabe
hacerlo. m G. RAMOS







gotamiento,

ﬁ'
ielo.
or de |
ores
La aventura de los hielos les atrae...

de los mares helados hacen un afio

y otro la campaiia.




20° bajo cero: _
Pescar y pescar
] ’({

Hasta donde las fuerzas

lo permitan. Se abre la bolsa,
cae el pescado

(merluza, salmonete...),

y huevamente se echa la red
a la mar. Sin pausa.
Mientras los peces caen

e en el copo, en cubierta

P : :
; —a la intemperie,
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& RN con las manos heladas—;,
. ‘vq Vi se limpian las especies.
— )‘ v Las luces permanecen
F encendidas dia y noche.
STy T e El hielo se va haciendo espe
0 ielo se va haciendo espeso

e
o sobre el puente.

: La niebla llegara pronto,
Los turnos de suefio
son de seis horas.
El ""Ross Renow'' viene
a capturar unas ciento
cuarenta toneladas
de pescado por marea.
Cuando: se llega a este tope
el sueldo es bueno,
y ya en tierra se olvidaran
el frioy el cansancio.
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Hubo alarma a bordo: el ataque de apendicitis que sufrid un marinero obligo a poner

proa a puerto. «jA toda mdquina!», ordend el capitan Eammons.

Hay prisa. Cada minuto perdido es pérdida de pesca y dinero. Sin embargo, en el fondo hay un suspiro de alivio
en toda la tripulacion: van a escapar, aunque sdlo sea por unas horas,

de ese infiemo del peor hielo negro para entrar en la calida proteccion del fiordo.

Honningsvafe es puerto-base de este buque para el aprovisionamiento y emergencias. Como unos dias antes,
cuando la red produjo un lio de hélice cerca de cabo Norte. Pudo haber gran peligro entonces

de no ser por el buzo que previsoramente lleva siempre a bordo el <Ross Renowna.

En Honningsvafe tienen amigos estos pescadores. Saben donde divertirse (por algo hace ailes que recalan aqui).
Pero el capitdn Eammons se hizo cargo del buque para trabajar,

no para ir de fiesta —o por lo menos tal afirma siempre que se plantea el caso—,

y en cuanto hayan desembarcado al enfermo, ordenard zarpar de nuevo, sin demora.
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Ganador de la Il Copa Pre-
sidente de Pesca Maritima

Don Francisco Molina gané la III Copa Presidente, en el concurso
organizado por el Club Deportivo y Cultural de Pesca Maritima, de
Cadiz. La fotografia recoge el momento-en que recibe la valiosa copa
de plata de manos del presidente de la entidad, don Albino Mufioz
Méndez. El sefior Molina es empleado de la Casa del Mar de Cadiz,
donde por su laboriosidad y compafierismo es muy estimado de sus

compaiieros y trabajadores del mar.

I:AIAIAII
DE AHORROS

El mar en el movimiento
revolucionario cantonal de

Cartagena de 1873

Una interesante aporta-
cion histdrica a la de-
féiciente documentacion
existente sobre el movi-
miento revolucionario can-
tonal de Cartagena el I2
de julio de I —ent los
ﬁnme 05 momentos de la

blica Federal Espa-

, nos llega en la
adimdn de un libro de la
coleccion Almarjal de
Athenas Ediciones (Caria-
gena), titulado "Los can-
t: ", ¥, escrito por el
esiudioso investigador de
la historia regional mur-
ciang, y mds concrela-
mente de Cartagena, Isi-
doro Valverde.

No estd en el dnimo del
que esto resefia hacer lma
critica ¢ de
te estudio histdrico. Cae
ello ra de su dmbifo
y del espacio de nuestra
revista para la reseria de
libros; pero ta;?épotl:o gulie-
re pasar por allo la e-
ciacidn que dicho rra&'w
le ha praduc:d‘o Se resu-
me en :res
gustado. ¢Por qué? Por-
que no es frecuenie en-
contrar en un peguerio. li-
bro, de menos de doscien-
fas , la objetividad
y rigor cientifico que
"Lo.s cantonales” nos ofre-
ce, aportando con ello a
un periodo oscuro —en la
narracion _histérica— de
nuestra Historia contem-

Cantonalm, de Isidoro Valverde,

pordnea un enf: dis-
tinto gue -se en

falta.

Resumiendo los valores
de esta obra de Isidoro
Valverde podriamos en-
troncarlos todos en las
motivaciones y circuns-
tancias de su autor: su
nacimientio y vida en el
escenario de los sucesos
que relata, y que le hacen
profundo conocedor de la
idiosincrasia de su pue-
blo y, por tanto, de sus
"econciudadanos histori-

cos’'; su condicion de ma-
rino, gue le hacen valorar,
como hasia ahora nadie
habia hecho, la importan-
cia del mar v de la Ar-
mada en aquellos aconte-
cimientos; su objetividad
mreiecmaf que le llevan
documentar detaliada-
menre aguel medio afio
del cantdn cartagenero, y
su sobrio y elegante esti-
lo Merario con el gue
usa las precisas palabras
en cada mmro narra-
tivo. ' M. RODRIGUEZ.

EN MUGIA (La Coruna)

EL ULTIMO SEGADERO DE PESGADO DE EUROPA

Un método multisecular

Los 0s, recién ca
m ({lﬁtripﬂﬂp'y
cuelgan a inmedia-

una fuerte cafia de bam-
b que lleva colocados

miaje de madera que va
so&re elmism

r'0)

D pmlpeso o
endidnras han si-

clo rachcadns en su car-
tg;edejaunnsaber—
ptica

cuando estd seco. Por su-
puestoqueestomlabora
en el proceso na-
mraldesecadoenelcual
noseempleelasalenab-
soluto.
Des; de tres sema-
nas orec a merced de
Iasi‘er;:scasbézomsatlinti—
cas, el pescado, que para
entonwsestétantiesgco-
mo una tabla, es i
dode.lbastldorya
en un cobertizo.

porte se retiran las ca-
fias de bamb1i y cada pie-
za se dobla rudamente
por la mitad. Con ayuda
de una prensa se forman
blogues de 50 kilos, aptos
para su almacenamiento y
posterior distribucién,




RESTAURANTE

MARSOL

GRAN CENA FIN DE ANO
(Servicio combinado con el Hotel Marsol)

FiN DE FIESTA EN LA
BOITE MARSOL

Barra libre

Reserve su mesa

Teléfonos 20 - 242 y 332

CANDAS
(Asturias)

MANUEL TOLEDO Y CIA,, S. L.

CONSIGNATARIOS DE BUQUES

Pl L, I Booars, 1. pse e ot e e,
Tobdioss 28 06 28 *

Telfs. 26 66 00-02- 04 Direc. telegr. COCISA
Telex. 95174 - COBAR-E

COcCISA

COMPARIA CANARIA INTERNACIONAL DE EXPORTACION E IMPORTACION, S. A.

CONSIGNATARIOS DE BUQUES-TRANSITARIOS

A\

Oficinas: Presidente Alvear, 52 LAS PALMAS DE GRAN CANARIA
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NAUTICAL

luis arbulu, s. I.

INSTRUMENTOS NAUTICOS Y ACCESORIOS DE NAVEGACION
CARTAS NAUTICAS LIBRERIA NAUTICA

CONCESIONARIOS PARA CANARIAS Y A. 0. E.
DE EQUIPOS ELECTRONICOS MARINOS
CON ALTO FUNCIONAMIENTO

PRESIDENTE ALVEAR, 49
TELEFONO 26 18 24

TELEGRAMAS: NAUTICAL LAS PALMAS DE GRAN CANARIA




HOTEL RESIDENCIA

1}

64 habitaciones con
bafio y teléfono

Terraza sobre el
mar Cantabrico

BRAN FIESTA FIN DEANO

RESERVE SU PLAZA
Teléfonos 20 - 242 y 332

CANDAS
(ASTURIAS)

SU. CO.NA. S. L.

EFECTOS NAVALES CONSIGNATARIOS

Sucursales;
LAS PALMAS BE GRAN CANARIA
Calle Tauro, 106
Central: Teifs, 26 11 10-26 8563
CEUTA ARRECIFE DE LANIAROTE
Muelle Dique Poniente  Ayenida General Franco, 11
Telfs, 513704- 434389  Telf. 548

I. CAMPO DE APLICACION

1. 1) La presenie recomen-
dacién se aplica a toda forma-
cibn destinada a preparar
candidatos para el servicio a
bordo de buques dedicados a
fa navegacién maritima, de
propiedad pdblica o privada,
destinados, con fines comer-
ciales, al transporte de mer-
cancias o de pasajeros, ©
dedicados a la ensefianza o &
la Investigacién cientifica. La
legislacién nacional, los laudos
arbitrales o los contratos colec-
tivos, segiin correspondan a
las condiciones de cada pais,
determinardn en qué casos se
considerard que un bugque esté
dedicado a la navegacién ma-
ritima.

2) La presente recomenda-
cién se aplica & la formacién
del personal que se prepara
para ejercer las funciones del
servicio de 'cubierta, de md-
quinas, de radio o de fonda o
de varios de estos servicios.
Mo se aplica a los pescadores,

Ii. OBJETIVOS DE LA
FORMACION

2. Los objetivos basicos de
la politica referente a la for-
macién profesional de la gente
del mar deberian ser:

a) Mantener y mejorar la
eficacia de la Industria mari-
tima y la capacidad profesional
actual y potencial de la gente
de mar, teniendo debidamente
en cuenta sus necesidades
educativas y los intereses
econémicos y sociales dal
pals,

b) Mantener y mejorar las
normas sobre prevencidn de
accidentes a bordo de los
bugues mercantes, en el mar
o en el puerto, a fin de reducir
los riesgos de accidente.

en e sistema general de medios
de formacién a la capacitacién
de la gente de mar, con el
propésito de alcanzar los obje-
tivos Indicados en el péarrafo
2 dela presente recomendacion.

4, Cuando las circunstan-
clas del pais no permita orga-
nizar medios de formacién
para la gente de mar de todos
los grados y categorias que se
necesiten, se deberia estudiar
la posibllidad de colaborar
con otros paises y con organi-
zaciones internacionales para
establecer regimenes comunes
de formacién para el trabajo
maritimo, destinados a la
gente de mar gque no pueda
recurrir a los programas na-
cionales.

5. 1) Los programas de
formacién de todas las insti-
tuciones pdblicas y privadas
dedicadas a la formacién de
la gente de mar deberian
coordinarse y desarrollarse
en cada pals con arreglo a
normas prescritas. al nivel
nacional,

2) Tales programas debe-
rian establecerse en colabo-
racién con los servicios ofi-
ciales, las instituciones do-
centes y demds organismos
que conozcan plenamente el
problema de la formacién pro-
fasional de la gente de mar, ¥
deberian concebirse de ma-
nera que respondan a las
exigencias de explotacién de
la industria maritima, determi-
nadas en consulta con las
organizaclones de armadores
y de gente de mar,

6. Los organismos que esta-
blezcan dichos programas de-
berian, en particular:

a) Mantener estrechas rela-
clones entre las instituciones
de formacién vy todos los Inte-
rasados, para gue la formacidn
se ajuste a las Idades de

LV REUNION DE LA CONFERENCIA

RECOMENDACION

SOBRE FORMACI

DE

astilleros, talleres de mecanica,
fabricas de material, instala-
clones navales, etc, se utilicen,
siempre que se pueda y sea
apropiado, para dar formacién,
tanto a los oficiales como al
personal subalterno.

b) Se tomen disposiciones
para que, en igualdad de con-
diciones, se pueda dar prefe-
rencla para la colocacién en
el empleo a qulenes hayan
recibldo formacién aproplada
y debidamente reconocida.

9. 1) Los programas de
formacién deberian revisarse
y actualizarse regularmente
conforme evolucionen las ne-
cesidades de la industria.

2) Al revisar los programas
de formacién se deberia tener
en cuenta el documento para
guia de los Gobiernos, esta-
blecido conjuntamente por la
Organizacién Internaclonal del
Trabajo y la Organizacién
Consultiva Maritima Intergu-
bernamental en 1068, y adop-
tado por ambas, que trata en
forma técnica detaliada de los
temas directamente relaciona-
dos con la seguridad de Ia
vida humana en el mar, asi
como cualquier enmienda o
adicién posterior a dicho docu-

¢) Alentar a un ndmero
suficiente de per idéneas
a hacer carrera en la Marina
mercante,

d) Asegurar que se dé
formacién adecuada de inicia-
ci6én a todos los que Ingresen
en la Marina mercante, dentro
de lo posible en tierra firme, 0
a bordo de un buque.

e) Ofrecer medios de for-
macién y de readaptacién que
correspondan a las necesi-
dades actuales y futuras de la

SEAMAN’S HOUSE ~ CASA DEL MARINO
INTERNATIONAL MEALS COMIDAS INTERNACIONALES

RESTAURANT

Simén Boliver, 16. 2 piso

Teléfono 76 10 44 LAS PALMAS DE GRAN CANARIA

ASTILLEROS:

Maritima del Musel, S. A.

GiJON - Avenida Eduardo Castro

Maritima de Axpe, 3. A.

BILB A O - Erandio

®
Oficina Principal:
Apartado 1497 - Telex MAXPE-E
BILBAO

@
CONSTRUCCION
Y REPARACION
DE BUQUES

Industria maritima en materia
de gente de mar de todos los
grados y categorias.

f) Ofrecer los medios de
formacion nacesarios para que
puedan introducirse Innova-
clones técnicas en la explota-
ci6n, la navegaclén y la segu-
ridad de los buques.

g) Ofrecer una farmacién
que permita a todos los mari-
nos Iidéneos el perfecciona-
miento o el ascenso hasta las
més altas funciones a bordo,
y ayudarlos asi a desarrollar su
competencia, su productividad
potencial y la satisfaccién
derivada de su trabajo.

h) Ofrecer formacion prac-
tica adecuada para los diversos
grados y categorlas de- la
gente de mar.

) Asegurar en los posible
la colocacién de la gente de
mar que haya termipado un
curso de formacién.

1ll. PLANIFICACION
¥ ADMINISTRACION
NACIONALES

A. Organizacién
¥y coordinacién

3. En los paises donde haya
0 se piense crear una industria
maritima, las autoridades com-
petentes, al planificar fa poli-
tlca nacional de ensefianza ¥
formacién, deberfan culdar de
que se dé un lugar adecuado

la Industria.

b) ‘Organizar visitas perid-
dicas a los establecimientos
de formaclén con los que estén
en relacidn y mantenerse per-
fectamente al corriente de los
programas aplicados.

c) Asegurar que se difunda
informacién. sobre posibilida-
des de formacién entre todos
los interesados.

d) Colaborar en el estable-
cimiento y aplicacléon de pro-
gramas préacticos de formacién
maritima.

@) Participar en el estable-
cimiento de las normas gene-
rales de formacién previstas en
el parrafo 11.

f) Pariicipar en el estable-
cimiento de las normas nacio-
nales de certificacion que sean
apropiadas para los diversos
grados y categorias de la gente
de mar,

g) F tar la colab 16
directa entre las instituclones
de formaclén y los encargados
de las cuestiones de contrata-
cién y de empleo,

7. Las autoridades y orga-
nimos competentes, en cola«
boracién con las organizacio-
nes de armadores y de
gente de mar, deberian velar
por gue se ponga a disposicién
da cuantos proporclonan
servicios de orientaclén profe-
slonal y de asesoramiento en
materia de empleo, de los
servicios piblicos del empleo
y de las instituciones de forma-

‘¢clén profesional y técnica,

informaciones completas sobra
los regimenes pulblicos y pri-
vados de formacién de Ila
gente de mar y sobre las
condiclones de ingreso en la
industria maritima.

‘8. Las autoridades y orga-
nismos competentes deberian
tratar de que:

‘a) Las instalaciones de los

B. Financiacién

10. 1) Los programas de
formacidén de la gente de mar
deberian organizarse sistemé-
ticamente, y su financiacién
deberia tener una base regular
y suficlente, habida cuenta de
las necesidades y transforma-
clones actuales y proyectadas
de la Industria maritima.

2) Cuando corresponda, el
Goblerno deberia contribuir
financieramente a los progra-
mas de formacién adminis-
trados por autoridades locales
os privad Su
contribucién puede consistir
en subvenciones, donacién de
terrenos, edificios o material
de demostracién, como barcas:
motores, instrumentos de nave-
gacién y ofros aparatos, pro-
vigién gratuita de Instructores
y pago de asignaciones o de
gastos de escuela a los alum-
nos @n régimen de externado
o de internado o a bordo de
buques escuela.

3) Por falta de recursos
sconémicos o de oportuni-
dades de formacién, la gente
de mar no deberia verse en la
imposibliidad de alcanzar las
més altas funciones a bordo.
Por lo tanto, la gente de mar
deberia tener la posibilidad de
ganar o reclbir suficientes
recursos para poder recibir
una formacién apropiada.

4) Siempre que sea posible,
la formacién de la gente de

u org

mar en los establecimientos

publicos deberia ser gratuita
para los alumnos.

5) Siempre que la introduc-
clén de innovaciones técnicas
haga necesaria una readapta-
cién profesional, ésta deberia

ser ofrecida gratuitamente a la

gente de mar Intergsada, Du-
rante el curso de readaptacién

LA GENT

profesional, los interesados
deberian percibir subsidios
adecuados. La gente de mar
enviada a tales cursos por una
compafiia de navegaclén de-
beria perciblr salarios bésicos
completos.

C. Normas de formacién

11. Las normas de forma-
cién deberfan establecerse con-
forme a lo exigido en el pais
para obtener los diversos cer-
tificados de competencia de
marino. En particular se debe-
rian establecer:

a) El carfcter de los exé-
menes médicos que se exigiran
para Ingresar en los programas
de formaclén, y que com-
prederdn exémenes radlolé-
gicos del térax, control de la

istencia de diabetes y ex#
nes del oldo y de la vista; las
normas de esos exdmenes,
expeclalmente del oido y de la
vista, podrén diferir segin el
serviclo a que se destinen los
interesados, pero en ningin
caso serdn inferlores a las
normas médicas exigidas para
ingresar en el trabajo en la
Industria maritima.

b) El nivel do Instruccion
peneral exigido para ser admi-
tidos en los cursos de forma-
clén profesional que capaciten
para los certificados de compe-
tencia.

¢) Las materias que deban
flgurar en lcs programas de
estudic, como navegacidn,
préacticas de marineria, radio-
telegrafia, electrénica, mecé-
nica, servicio de fonda y rela-
clones humanas.

d) La naturaleza de los
exAmenes que deban pasarse
al terminar los cursos de
formacién que requleren ftal
formalidad.

e) Un procedimlento por el
que las autorldades aseguren
que el personal docente de los
establecimientos de formacién
tenga la experiencia y califl-
caciones necesarlas, Inciuidos
los conocimientos adecuados
tedricos y practicos de los
progresos en el equipo y en
la explotacién maritima,

IV. PROGRAMAS
DE FORMACION

12, Los diversos programas
de formacién debsrian basarse
de manera practica en el
trabajo que deba efectuarse a
bordo. Deberlan revisarse y
sgotualizarse periddicame-
para mantenerios al nivel del
progréso técnico. Deberian
comprender los temas siguien-
tes, segln corresponda:

a) MNavegaclén, practicas de
marineria, maniobra del bugue,
sefializacién, manipufacién y
estiba de la carga, conserva-
cian del buque y demds ma-
terias relacionadas con la
explotacién de loa buques
mercantes.,

b) Empleo de Instrumentos
electroni y mecdénicos de
navegacién, como Instalacio-
nes de radio y radar, radio-
goniémetros y brijulas.

¢) Teoria y practica del
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equipo de salvamento y de
lucha contra incendios, proce-
dimientos de supervivencia en
el mar y demés aspectos de la
seguridad de la vida humana
en el mar.

d) Teorla y préctica del
manejo, conservacién y repa-
raclén de las Instalaciones
b4sicas de propulsién y de la
maquinaria auxiliar, con espe-
cial atencién a las clases de
aparatos, Incluidos los elec-
tronicos, de que estén dotados
los buques del pais,

e) Funclones diversas del
gservicio de fonda, segidn co-
rresponda, para gquienes se
empleen como camareros, cocl-
neros, mozos de comedor y

h) MNociones de leglsiacién
social y laboral relacionadas
con la explotacién de log
buques mercantes y las rela-
clones de trabalo, reglamen-
tacién referente a la gente de
mar, economia de la Industria
del transporte, seguros mari-
timos, derecho maritimo, etc.

i) Técnicas de gestién, In-
cluidos temas como las rela-
clones entre la direccién y el
personal y el estudio del
trabajo.

13. Los programas de for-
macién deberian concebirse,
entre otros fines, con el de
preparar a los alumnos para
obtener certificados de com-
petencia, y deberian estar direc-
! te relacionados, cuando

parsonal de despensa, tenlend
en cuenta las exigenclas de

corresponda, con las normas
nacionales de certificacién. De-

formacién en las distint
categorfas de buqgues.

f) Prevencitén de accidentes
& bordo, especialmente en lo
gue se refiere a la aplicacién
de métodos seguros de trabajo
en todos los serviclos, Inclulda
la seguridad Individual come
parte de la ensefianza profe-
sional, primeros auxilios, asis-
tencla médica y otras materias
afines, e higiene y educacién
fislca, especialmente nataclén;
la formacidn relativa a la asis-
tencla médica, y mas particu-
tarmente la destinada al per-
sonal encargado de dicha asis-
tencla a bordo, deberfa. en
todos los casos Inspirarse en
los manuales médicos compi-
lados por las autoridades com-
petentes y tener en cuenta la
mejor utllizacién posible de
los servicios médicos por radio.

0) Materias gue mejoren la
cultura general, en particular
cuando se trate de alumnos
menores de dieclocho afios.

berian comprender suficlente
formacién practica y tener en
cuenta cualguier requisito mi-
nimo de edad y de experiencia
profesional exigide por las
autorldades competentes para
conceder los certificados de
diversos grados, También de-
berian tenerse en cuenta otros
certificados reconocidos en el
pais.

14. La duracién de los di-
versos programas de formacién
deberia ser suficiente para que
los alumnos puedan asimilar
la ensefianza recibida y deberia
determinarse en funcién de
factores tales como:

a) El npivel de formacién
exigido por la profesién marl-

tima para la cual se previé el

CUrso.

b) Elnivel de cultura general
y la edad que se exijan & los
i que lenzan el

curso.

c) La experiencia practica
anterior de los alumnos.

V. PROGRAMAS GEME-
RALES DE FORMACION
PARA LA GENTE DE MAR

15. Para los adolescentes
gin experienclia maritima debe-
ria haber cursos de iniciacién
destinados a hacerles conocer
la vida a bordo y los métodos
saguros de trabajo a bordo, o
blen, cuando corresponda v
sea factible, curses de forma-
cién prendutica que los capa-
citen suficlentemente para eje-
cutar las tareas normalmente
asignadas al personal subal-
terno de cublerta, de méquinas
y dal serviclo de fonda, que
formen el cardcter e inculquen
el sentldo de autodisciplina y
de responsabilidad.

18, Deberian ofrecerse tam-
bién cursos o Instruceién apro-
plados para que los adoles-
centes con las aptitudes reque-
ridas puedan prepararse a fin
de obtener los certificados o
diplomas reglamentarios vigen-
tes en la marina mercante de
su pals, tanto de oficiales como
de personal subalterno.

17.  La formacién para el
perfeccionamiento o el ascenso
deberia darse, entre otros me-
dios, en cursos breves en las
escuelas de navegacién y esta-
blecimientos técnicos y me-
diante curspos por cofrespon-
dencia especlaimente adapta-
dos a las necesidades de cada
categoria de oficiales y de
personal subalterno y a los
grados a que asplren.

Vi. PERFECCIONAMIENTO

18. 1) Deberfan ponerse a
disposiclén de los oficlales y
del personal subalterno Idé-
neos, segun las idades,
cursos de adaptacién profe-
slonal, actualizacién, familia-
rizaclén y perfeccionamiento, a
fin de que puedan mejorar y
ampliar sus callficaciones y
conocimientos técnicos, man-
tenerse al corrlente de las
modificaclones tecnolégicas,
an particutar la evolucién en los
bugues automatizados, y res-
pondar a las exigenclas de los
nuevos métodos de trabajo a
borde.

2) Dichos cursos se pueden
utliizar, por ejemplo, para com-
pletar los cursos generales y
dar formaclén superlor espe-
clalizada que abra el camino a
futuros ascensos, asl como
para ofrecer cursos superiores

e e e e et e e et e e e et e e e e et e e i e et i i

En Lequeitio se inauguré un bloque de
cuarenta viviendas para pescadores

En Legueitio se ha inaugurado un blogue de cuarenta viviendas para
pescadores, consiruido por la Cofradia de Pescadores San Pedro, de di-
cho puerto. Se encuentra ubicado en la avenida de Santa Catalina, de
la bella localidad vizcaina. Asistieron al acto, junto a los miembros de
la Cofradia, los delegados provinciales de Vivienda e Instituto Social
de la Marina, seniores Santander y Alvarez, v autoridades locales. Segiin
declard el presidente de la Cofradia, don Simdn Sesma, se van a cons-
truir en breve otras cuarenta viviendas, que con las inauguradas y un
grupo de setenta y seis que se inaugurd hace cuatro atios, totalizan
ciento cincuenta y seis viviendas que habitan las familias de los pesca-

dores de Legueitio.

e e e e e e e et e e e e e e oo oo o

de electrénica al
adecuado.

3) Se deberia dedicar par-
ticular atencién a la capacidad
de los capianes, otros oficla-
les y personal subalterno para
navegar y manlobrar de manera
segura bugues de nuevo tipo.

19. Cuando ello faclite Ia
formacién, los armadores debe-
rfan dar licencla a los marinos
Idéneos que trabajen a bordo
de sus buques para que sigan
cursos de formacién en tierra,
en escuelas apropiadas, con
objeto de mejorar sus callfica-
clones, aprender a utilizar nué-
vas técnicas e instalaciones y

personal

talleres o astilleros o en oficl-
nas de compafiias navieras,

22, Los buques escuela uti-
lizados por los establecimien-
tos de formacién deberian
ofrecer cursos précticos de
navegacién, pricticas de mari-
neria, manejo y conservacion de
la magquinaria y demés materlas
néuticas, asi como amplia en-
sefianza de log métodos de
seguridad a bordo.

23. En los programas de for-
maclén deberia utilizarse mate-
rial aproplado de demostracién,
como slmuladores, mégquinas,
modelos de buques, Instala-
clones de a bordo, equipo de
sal to, instr t de

adquirir méritos para d

Las personas gue desempefien
cargos de responsabilidad a
bordo del bugue deberian con-

navegaclén y aparatos de carga.
Ese material deberla seleccio-
narse segln lae maguinas e

de a bordo que
los alumnos probablemente

tribulr acth te a estimui instalacl
dicha formacién.
tenga que utllizar,
Vil. METODOS DE
FORMACION

20. Los métodos de formaclén
que se adopten deberian tener
el maximo de aficacla posible,
teniendo en cuenta el carécter
de la ensefianza, la experlencia,
la Instruccién general y la edad
de los alumnos, asi como el
material de demostracion y los
recursos financleros de gue se
disponga,

21. Deberia ocupar un lugar
impartante en todos los pro-
gramas de formacién un entre-
namiento préctico que exlja Ia
participacion activa de los pro-
pios alumnos. Podria ofrecerse
destacando gente de mar para
navegar en buques mercantes
durante periodos de formacion
en el mar, o para trabajar en

24, Deberian utilizarse pe-
liculas y otros medios audio-
visuales, cuando sea pertinente,

a) Para completar, no para
sustituir, el material de demos-
tracién utilizado con la activa
participacién de los alumnos.

b) Como medio de forma-
cién bésica en clertas materias,
como, por ejemplo, los Idiomas.

25. Laformacién tedrica y la
ensefianza general Impartidas
en los cursos de tormacién de-
berian tener relacién con los
conocimientos tedricos y préc-
ticos que necesita la gente de
mar,

Viil. COOPERACION
INTERNACIONAL

26, Los paises deberian co-
operar entre ellos para promo-

ver la formacién profesional de
la gente de mar; en ciertos ca-
sos esta cooperacién podria
realizarse dtllmente a nivel
regional,

27, En el marco de esa co-
operacién, los paises podrian
colaborar con la Organizacién
Internacional del Trabajo vy
ofras instituciones Internacio-
nales, en particular con la
Organizacién Consultiva Mari-
tima Intergubernamental, y con
otros paises con objeto de:

a) Contratar y formar per-
sonal docente.

b) Crear y mejorar los me-
dios de formacian para oficiales
y personal subalterno.

c) Crear medios de forma-
clén comunes con otros paises
cuando sea necesario.

d} Ofrecer posibllidades de
formacién a ciertos alumnos o
futuros Instructores extranjeros
¥ enviar alumnos y futuros Ins-
tructores a otros paises.

e) Organizar ntercambios
internacionales de personal,
de Informaclones y de material
de ensefianza, asi como semi-
narios y grupos de trabajo
Internacionales.

f) Ofrecer Instructores cali-
ficados y experimentados a las
escuslas de formacién mariti-
ma de otros paises.

IX. EFECTOS SOBRE
RECOMENDACIONES
ANTERIORES

28. Estarecomendacién sus-
tituya a |la recomendacidn sobre
la formacién profesionaf (pente
de mar), 1946,
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iSu problema de varadero
resuelto en

Barhate de Franco!

Ec";,;“,::ﬁﬂ:: e!s 13‘;‘1’35‘3?];3“ Inversidn total Toneladas de Promedio en
el conovadas con, | (ooiiorvor ot | “hof og solichantos | "Sonevuides | P prbstame
de créditos Crgi[:zué?:tul del crédito
DB e A A e 234 195,949,580 435,443,511 10.245 837391
B / x 1961.. | 140 128.322.320 265.160.711 6.709 916,586
BﬂNSTR“EumN NAVAI- 1962. . 270 319,150,540 709,223,422 16.687 1.182.039
. e i 1963, 0onins 178 189.731.076 421.622.391 8.604 1,065,904
2 VARADERUS BOBE e 76 172.000,000 245,565,555 4.424 2.963.157
REPARABI“NES 1968 s s simann 133 304.245.408 434,636,297 7010 2.287.559
g 1966. . 78 301.082.610 430118014 6,279 3,860,033
NAVAI_ES 1967.. 178 479.486.13¢ 684,994,477 9,133 2.693.742
_ 1968. . 144 628,752,512 1.257.605.024 16.150 4,366,336
EMBARBAG'UNES 1969. . : 51 210.199,302 420,398,784 4620 4121557
DEPUR'”V As 1970. . 2 2924463165 448926330 4489 7:740.109
TOTAL. eacosn 1,511 3.153,382.737 5.773.584.616 93,360 =

Queipo de Liuno, 82 - Tel. 74
BARBATE DE RRANCO (CADII)

FLOTA CONSTRUIDA MEDIANTE EL CRE-

DITO SOCIAL PESQUERO (1960-1970)

Dentro de la construccion de
embarcaciones, consideramos
dos conceptos de crédito: la
Ley de Renovacién de la Fiota
Pesquera y todo lo que de la
linea de crédito general ha ido
destinado, desde 196021970, a |a
construccidn propiamente dicha
o a motfor y montaje, El Crédito
Sacial Pesquero, en la década,
para motor ¥ montaje ha estado
concediendo el 489 por 100 del
valor del bugue (el 70 por 100
del 70 por 100 del valor de buque
y el otro 30 por 100 de dicho va-
lor ‘era el coste del casco, que
se descontaba para efectos de
la concesion del crédito).

El Crédito Social Pesquero
(hasta 1964, Caja Central de
Crédito Maritimo y Pesquero),
desde 1960 ha concedido cré-

ditos para la construccién de
embarcaciones por valor de
3.153 millones de pesetas, lo
que ha permitido cur\s{rul'r o
renovar 1.511 embarcaciones.

Los promedios de las conce-
siones sobre las inversiones
fotales de los proyectos de in-
versién han variado en funcién
de la norma legal que se ha
aplicado en cada momento.
De 1960 a 1963, el volumen
méximo de concesién oscilaba
alrededor del 45 por 100 de la
‘inversién; de 1 a 1967 (pon-
derando Ley de Renovacion y
crédito general). el volumen de
concesidn oscllaba como media
alrededor del 70 por 100 del
presupuesto de Inversién, ¥
de 1958 a 1970, esta media os-
cilaba en torno al 50 por 100.

El factor coste de construc-

cién por T. R. B. ha incidido
fuertemente en el volumen de
inversién de la década, pues de
un coste por T, R. B. construida
de 42,500 pesetas/T. R. B. en
1963 se ha pasado en 1967
a 75.000 pesetas/T, R. B. y
en'1970 a 100.000 pesetas/T. R. B,
habiéndose por tanto duplicada
el coste en el perfodo de diez

afos.

Sl fas concesiones de crédito
para construccién o renovacion
de embarcaciones han sido
de 3.153 millones de pesetas,
la inversién total de los proyec-
tos concedidos asciende, para
construccién, motor y montaje,
a la cantidad de 5,773 millones
de pesetas, lo que ha permitido
construir o rénovar 1.511 em-
barcaciones menocres de 150
T. R. B.: esta renovacidn, como

explicamos al analizar el
cuadro, es una verdadera
construccién. Estas 1,611
embarcaciones construidas o
renovadas en la década de
los 60 suponen 93360 T, R. B.
En los primeros afos de la
década se construyeron o re-
novaron mas embarcaciones
que en los Gitimos, debido a
que el tonelaje de registro
bruto por embarcacidén era
mucho menor, De 1960 a 1965
(inclusive), el nimero de barcos
construidos o renovados fue
de 1,031, con un promedio de
50a 70 T. R. B.; de 1966.a
1970 se .canstheran_ 0 renova-
ron alrededor de 500 bugues,
con un tonelaje superior a las
100 T. R. B:

Los datos expuestos se re-
sumen en el siguiente cuadro;

_ EMBARCACIONES CONSTRUIDAS E INVERSIONES REALIZADAS CON LAS CONCESIONES
CREDITICIAS DEL CREDITO SOCIAL PESQUERO (1960-1970). CONSTRUCCIONES HASTA 50 T.R. B

Los créditos concedidos des-
de 1960 a 1970 ascienden &
4.000 millones de pesetas, apro-
ximadamente, habiéndose con-
cedido en la primera mitad de
ja década el 40 por 100 de los
mismos; & partir de 1967 aumen-
ta el volumen de concesiones,
hasta alcanzar en 1968 la can-

tidad de 727 millones, dismi-
nuyendo condiderablemente
dicha cifra para 1970. El 79
por 100 del volumen total de
concesiones ha ido a parar a la
construccién o renovacién de
ia flota pesqueray el 21 por 100
restante a actividades relacio-
nadas con la pesca, E

Las cantidades pagadas en
la década a los solicitantes de
crédito aue obtuvieron la con-
cesién, ascendieron a 3.398 mi-
llones de pesetas y suponen
el 35 por 100 de las concedidas
en el mismo periodo, aunque
hay que tener en cuenta que
muchas de las concedidas en

los afios 1958 y 1959 fueron
pagadas en la década y de las
concedidas en 1969 y 1970 de-
berdn ser pagadas a partir
de 1970; en la primera mitad
de |la década se pagaron cré-
ditos por valor de 1,081 millones
de pesetas, los cuales suponen
el 32 por 100 def total, W P.
VALDES
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.diciones de embarque

Cronica de Rotterdam

LA CRISIS DEL DOLAR HA EFECTADO A
10S FLETES, POR L0 QUE GRAN NUMERO
DE BARCOS NO SE HACEN A LA MAR

® LOS MARINEROS NO DEBEN || =
ACEPTAR CONDICIONES DEFI- | =
CIENTES DE EMBARQUE POR | ~
TEMOR A «QUEDARSE EN TIE- |
RRA», PUES EL MERCADO DE
FLETES SE ACTUALIZARA,
REANUDANDOSE EL TRAFICO
MARITIMO CON NORMALIDAD. |

ROTTERDAM (De nuestro
corresponsal volante en Euro-
pa).—Algo habia llegado a
nuestros oidos respecto a
la repercusién gue las dltimas
fluctuaciones del délar habian
tenido en la Marina mercante
holandesa y deseosos de co-
nocer hasta gué punto causaba
trastornos en el ambito, més
a escala casera de nuestros
marinos enrolados en la mis-
ma, nos dirigimos al puerto
con &nimo de pulsar exacta-
mente el ambiente.

Ibamos comprobando a nues-
tro paso por los muelles de
carga y descarga qgue el niimero
de los barcos en digue era
muy superior al normal en
estas fechas.

Indagando acd y alld' saca-
mos  en conclusién que el
actual camblo del délar no
era rentable para los fletes,
motivo gque tenia inmovilizados
gran parte de los barcos.

Hechos ya a esta idea y
con la consiguiente alarma
por lo que pudiera agravar la
situacién de nuestros marinos,
visitamos un par de lugares
donde sclemos encontrarles
en los, hasta hace poco, cor-
tos momentos de espera de
embarque, El nimero de ellos
era superlor al gue nos habla-
moe imaginado ¥ su situacié
aunque todavia no era ian

mala como temiamos, empe-
zaban a perder el optimismo
que les habia hecho creer
que pronto se normalizaria
todo. Bien es verdad que adn
no se hallaban asustados,
pero de sus palabras se des-
prendia ya la ignorancia del
#cuéndo embarcaremos».

Més atemorizados se encon-
traban los marinos portugue-
ses que, ante allos veian
largos o indetermi
de espera. Como muestra de
ese pesimismo refiero a con-
finuacién una écdota que
refleja exactamente el momento
mercante. Pasedbamos con
unos marinos espafioles por
uno de aguellos muelles co-
mentando sobre ello. La verdad
era que los nuestros no esta-
ban tan preocupados, pues les
parecia gue las oportunidades
de embarcar, aunque lentas,
semejaban mas seguras. No
les debia pasar lo mismo a
un.grupo que venia en direccién
coniraria a la nuestra. Uno
de mis acompafiantes conocla
a algunos. Eran marinos por-
tugueses y estaban profunda-
mente decaidos. El amigo
nuesiro, con grandes muestras
de hacerles un sefialado favor,
les hizo la pregunta que elios
llevaban dias esperando:
«3Queréls embarcar?. La res-
puesta fue una explosién de

lo conveniente para sus aho-
rros. Mi consejo, que perma-
nezcan unidos y «no entren
por lo que les den», pues
después de haber «entrado»
las reclamaciones al... maestro
ar,..mador, que presentard
urols» anteriores, y el que estu-
vo conforme con la primera
liquidacién de haberes habrd
de «iragar» las demds, de
acuerdo con el «Seemann-
pesetz» o Ley Tarifarla de la
Marina mercante,

Nada de miedos o wusies»
portugueses sin sueldos ren-
tables y si mucho de «lodos
a una», para decir NO cuando
el Sl es pobre en el presente
y perjudicial para el futuro, o
lo que es lo mismo, agarrarse
al pasado beneficioso y seguir
exigiendo lo mismo,

Los armadores no pueden
mantener indefinidamente sus
barcos endique, pues su con-
servacion, aiquiler del «An-
kerplatz» y los seguros asclen-
den @a cantidades que no
pueden desembolsarse largo
tiempo. Por otra parte, los
consignatarios y paises siguen
precisando el intercambio de
mercancias indispensables pa-
ra |la marcha econdmica de
las industrias privadas y esta-
tales. Por lo tanto, tened la
seguridad de que ellos firma-
rén nuevos contratos de fletes
a tono con la actualidad y
el tréfico continuara y los
dividendos seguirén llenando
bolsillos de legitimos pafios
ingleses y pagando rentas
de villas en Niza y Torremo-
linos.

Ellos han de adelantar la
hora «X», Vosotros, esperar
el minuto exacio, sin conce-
siones «a priori» que quedarian
«a posteriorin.

Este corresponsal volante os
visité ahora al sonar la primera
sefal de alarma, Os escuchéd
y vio les barcos anclados,
pero también aspird olores de
los hornos donde se doran los
pasteles, Y estos aromas lle-
garén a vuestras narices col-

do el hambre de mar que

«sies». Entonces, el amigo,
muy serio, les dijo: «Bueno,
pues vais a esa agencia de

ahi enfrente y por clento ochen-
ta florines os dan un blllete de
"turista y en tres dias estdis en
Oporto». Menos mal que suple-
ron encajar la broma y todo
acabd en una «bieresw en un
bar espaiiol y olvidéndonos de
la crisis del délar.

No obstante, pese a estas
«bromas» |a coyuntura es
peor que regular y ademéds no
se le ve una solucidn rapida.
Y aqui estd el peligro y mi
consejo. Peligro de que los
armadores exageren la gra-
vedad del momento en su
propio interés y ofrezcan con-
infe-
riores a las normales y nues-
tros marinos las acepten por
Mmiedo a que la permanencia
en lierra sea mas larga de

estdis padeclendo, Los arma-
dores tienen que recuperar
el tiempo y las divisas perdidas.
iCuidado, no gquleran conse-
guirlo a costa de concesiones
vuestras|

Fuera del tema, vuelvo a
Insistir sobre |a necesidad de
presentar los impresos de
Seguridad Soclal para los vues-
tros y que estdn a vuestra
disposicion (una simple carla
¥ os los remito) antes del
dia 13 de julio de 1972. Cuanto

antes los rellenéis, mejor que

mejor;
Alguna duda, por leve que

-sea; un contrate leonino, dado
‘a firmar con insinuaciones de

%o lo acepfas o no se cudndo
embarcarasy, o ponéis en
mi conocimiente y me tendréls

La actividad maritimo-pesquera en Walvis Bay

allé a vuestro lado y en vuestra
defensa, ya que para eso
estamos. W ANGEL. b

—_—

Crénica de Terranova

LA FLOTA BAGALADERA YA
HA EMPRENDIDO EL VIAJE
DE REGRESO A ESPANA

SAINT PIERRE ET MIQUELON, AMERICA DEL NOR-
TE (De nuestro corresp i).—La pafia b lad
de 1971 toca a su fin. La gran mayoria de los barcos ha
entrade ya en este puerto’ para aprovisionarse antes de
la partida a la Patria. Las primeras nieves, las Iargn nb-
ches y las bajas temperaturas serdn tras i
compaiieras durante largos meses. Un :ontlnuo des«
file de barcos se presencia a lo largo de estas dos Gltimas
semanas, para finalmente, hacia el 5 de diciembre, qgue-
darnos ya sin la presencia de los bacaladeros. Ellos,
poco & poco, van acercindose hacia el Este, al limite
de las zonas de pesca, a unas trescientas millas de St. Pie-
rre. Alli se van wa tando» hasta la fecha tope para
salir. Entonces es la westampidan. Mis de 150 barcos
con mas o menos bacalao en sus bodegas, ponen proa
hacia Espaia. Largos dias de ruta les esperan, largos y
peligrosos en estas fechas en que las casl continuas
depresi se t man en violentos temporales.
Algunos, los mds audaces o gue mae prisa tienen, hara

WALVIS BAY (De nuesiro
corresponsal).—Ademaés de los
barcos espafioles gque trabajan
en aguas de Africa del Sur
—unos setenta—, con 2,300 tri-
pulantes espafioles, hay tam-
bién barcos rusos «factoriass,
asi como barcos cubanos,
con mandos rusos, algunos
espafioles y tripulacién cubana.
Estos barcos rusos y cubanos
no entran en Walvis Bay, salvo
por alguna emergencla, acci-
dentes y averias, y hacen el
combustible en la mar, lo
mismo que el aprovisionamien-
to, a través de barcos petro-
leros y mercantes.

Son barcos bien equipados
que aprovechan todo el pesca-
do gue capturan, para conge-
larlo, para hacer filetes y para
harina.

Después de la flota espafiola
y rusa, la flota japonesa es
también muy abundante en
estas aguas. Los japoneses
pescan la merluza congelada,
el atdn y bonito, y vienen al
puerto de Walvis Bay a des-
cargar el pescado en barcos
mercantes japoneses.

Algunos barcos italianos,
pocos pero muy grandes, tra-
bajan en éstas aguas.

rumbo directo incluso contra los elementos. Otros, por
exceso de carga, condiciones del barco o por simple
prudencia, pondridn proa al Sur, primero buscando zonas
més tranquilas, para ﬂmdmmle corregir rumbo e ir todos
confluyendo con o fechas de diferencia
a los puertos del Norte (Pasajes, Vigo y La Corufia). Los
malos humnru. los problemas sin fin, las enfermedades
inel parecen d la larga ruta. Todes suefian
con la llauada a la atiemrifian... Animadas partidas de
cartas, misica, lectura y charlas sobre los proyectos de
las cortas vacaciones que les aguardan son los temas.
Hacia el 20 de diciembre los més r gados van Hegand
Y. tras unas efimeras pero intensas vacaciones, ya se
empezaré a hablar de la partida. Si, amigos, esto es Terra-
nova: duro pero atractivo.

MARINERC ESPANOL «AHOGADO» EN ST. PIERRE

El dia 5 de octubre un tripulante del bacaladero «Bi-
debieta» no se pr té a la hora de la salida. Esperdse
un tiemp dencial antes de ponerse el caso en cono-
cimiento dc Ia Policia. Ef dia avanzaba y comenzdse el
rastreo del puerto a cargo de los hombres ranas locales.
Liegé la noche y nada se habi quido, pasdndos
comunicados por la radio y televisién del territorio,
sin resuitado. El «Bidebietan, con los compafieros del

cid supuesto ahogado, se hizo a la mary...
alam i iguiente el to» dio sefiales de vida...
No es dei caso entrar en pormenores, pero al margen de
lo cémico del asunto (pues ya sus compafieros pedian
celebrar el funeral), ostd un hecho insélito y de consecuen-
clas graves (riesgo de los hombres ranas en primer lugar),
La poblacién de St. Pierre no vio con buenos ojos esta
broma, que esperamos no se repita. B JOSE LUIS
ALARCOS.

Ademés de la pesca de
arrastre antes sefialada, existe
la pesca de cerco, con barcos
pequefios sudafricanos, dedi-
cados especialmente a la sar-
dina, «piichard» y la anchoa.
Estos barcos sélo faenan
desde febrero hasta septiem-
bre, pues el Gobiernc pone
veda para proteger esta clase
de pesca, que seglin parece
cada afo va disminuyendo.

Las capturas son muy abun-
dantes, haclendo incluso dos
y tres entradas al dia, pues el
pesguero sdlo estd a tres o
cuatro horas del puerio y
a veces menos.

Los tripulantes son africanos
¥ portug Los sueldos
son muy elevados; hasta cien
mil pesetas al mes cobran los
marineros, aunque después
estdn cinco meses parados.

Los barcos son tipo wirai-
fas», pero muy bien equipados,
con radar, halador y chupona
para meter la red y la pesca.
Esta pesca es elaborada por
las diez fabricas que hay
para va, subproduct
y aceite de pescado.

MERCANTES

Unos cuarenia mercantes

entran al mes en Walvis Bay,

ESTE ANO PARECE QUE HA
ESCASEADO LA MERLUIA

la mayoria sudafricanos, bas-
tantes ingleses, holandeses
y belgas y algunos norteame-
ricanos.

Los trasatlénticos wAfrican
y «Europa» entran cada veinte
dias, haciendo la ruta desde
el Sur de Italia, Barcelona,
Tenerife y Africa del Sur,
para luego volver desde Dur-
ban y Cape Town a Italia,
pasando por Barcelona.

PETROLEROS

Sélo los barcos petroleros
que vienen a suministrar com-
bustible a Walvis Bay descar-
pan en el muelle especial
para ellos, Suelen ser barcos
ingleses, con mandos ingleses
y tripulacién india.

LA MERLUZA CONGELADA
ESCASEA

Todos los afios por estas
fechas, sobre tado &n los
meses de septiembre, octubre
y noviembre, la merluza con-
gelada va a menos.

Las capturas que en meses
anteriores eran de diez tone-
iadas como término medio,
cada dia, durante estos meses
los barcos merluceros espa-
fioles han estado pescando
sblo cinco foneladas, como
término medio, con largas
«corridas® de ocho y mas
horas.

Algunos barcos han ido a
probar fortuna al océano Indi-
co, pero alli el tlempo es peor,
hay que estar muchos dias
%a la capaw, y las capturas
tampoco han sido muy abun-
dantes. La mayoria siguen
faenando entre el Sur de
Angola y el cabo de Buena
Esperanza.

Todos esperan que pasen
estos meses malos y que la
merluza aparezca pronto en
abundancia.

Asi  muchas caras serias se
alegrardn v los marineros espa-
fioles y sus familias verén
T dos sus esfuerzos.

LA REGLAMENTACION DE
CONGELADORES

Estos dias he oido en muchos
barcos gue se estd preparando
en Madrid la deseada Regla-
mentacién de congeladores.
Los marineros desean que en
ella se tengan en cuenta sus
aspiraciones. Sobre todo que,
en el to de recog
datos para hacer una Regla-
mentacién que a ellos les va
a afectar directamente, se
cuente con ellos en orden
a determinar la duracién de
las campafias, el trabajo noc-
turne vy las horas extras que
se hacen en la mar. También
que se regule el tiempo de
las vacaciones y que se eli-
minen tantas diferencias en
el sistema econdmico entre
los distintos barcos y aun
entra un mismo barco.

Pero’ la mayoria desea que
salga pronto; para saber a
qué atenerse en cuanto =2
contratos, duracion de las
campanas, vacaciones y fra-
bajo a bordo. Ml URBANOD

VELAZ.




ELCONOCIMIE
CLAVE PARA

ELTIEMPO EN
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NA nube es una porcién de aire
l I enturbiado por el vapor de agua

condensado en forma de gotitas
liguidas pequefias, agujas de hielo o
ambas cosas a la vez.

Para que exista una gotita en una nube
e5 necesario nucleos microscépicos en
los cuales se deposite el agua.

En la atmdsfera existen muchos nd-
cleos o polvillo, pero éstos unos sirven
y otros no para gue se deposite la hu-
medad, ya que esta pulverizacién que
hay, aun en las atmésferas més puras,
procede de un origen mineral o de
descomposicién de animales y vegetales.
De todos es bien sabido que la sal comin
es una sustancia que absorbe y exhala
la humedad segiin las circunstancias que
14 rodean; pero en la actualidad no sdlo
existen esos micleos de condensacién
procedentes del mar, sino también
otros nticleos procedentes de la com-
bustién de la industria, de los incendios
forestales y en general de las grandes
ciundades.

FORMACION DE UNA NUBE

Cuando el aire se enfria por encima
del nivel de condensacidon, el vapor de
agua se condensa para formar una nube.

El enfriamiento puede producirse por
la elevacidén y la expansién consiguiénte
del aire, o por el enfriamiento por ra-
diacién del aire cercano al suelo.

Cuando dos corrientes de aire frio y
caliente . se encuentran en direccion
contraria, el aire caliente, menos denso,
se eleva sobre el aire frio (nube frontal).

El calentamiento desigual del agusa,
hace que la parte de aire en contacto con
dicha porcidn, tienda a elevarse, for-
mando la llamada nube convectiva.

En una nube, el peso de agua liquida
contenida en un metro cdbico de aire,
es pequehisimo, a lo méximo de cuatro
gramos y sin embargo, el nimero de
gotitas es muy grande; dos gramos de
agua dividido en gotas de 0,02 mm. de
didmetro dan aproximadamente qui-

= - amioniode
Sanlids de dimplaramionii | attamatHbosd

EVAPORACION
. SUBLIMACION

nientos millones de gotas, con una se-
paracién entre ellas de un milimetro, se-
paracién muy grande para el tamafio de
la gota. Parece, pues, raro, que con tanta
distancia entre estas pequenisimas gotas
las nubes resulten tan oscuras y densas a
la vista; pero esto queda explicado si
se piensa que el grosor de una nube se
mide en centenares de metros y en
ocasiones muy corrientes en algunos kilo-
metros. .

El calor de la nube depende de la luz
recibida circunstancialmente. De ahi esa
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CUBIERTO

. EVAPORACION

cantidad de colores al igual que el de la
refraccién de la luz, Asi, cuando el Sol
se aproxima al horizonte, las nubes toman
un color amarillo, =ansranjado, rojo...
que coincide con los primeros colores
del arco iris, y una vez que el Sol esté en
el horizonte o por debajo, las nubes
toman los segundos colores més oscuros
del arco iris, hasta terminar en el gris.

Es muy importante que el nayegante
conozca los tipos de nubes y su formacidn,
ya que van unidos a determinados
prondsticos del tiempo, a corto plazo.

CLASIFICACION DE LAS NUBES

[Hay algo que cambie més que una
nube? Las nubes estin en constante
evolucién y se presentan bajo infinidad
de formas; pero, sin embargo, es posible
definir ¢l ntmero y las formas carac-
teristicas, que se pueden obseryar fre-
cuentemente en cualquier parte del globo.

Las clasificaciones de las nubes se
debe a dos hombres: un francés y un
inglés, que con culturas cientificas dis-
tintas efectuaron observaciones en lu-
gares bastante alejados y sin tener nunca
relacién entre ellos.

El francés Lamarck, naturalista, en el
siglo xix, distinguié cinco formas prin-
cipales, pero a pesar de su personalidad
y de su resonancia cientifica la nomen-
clatura propuesta no fue utilizada, ya
que en algunas ocasiones llegaba a ser



algo confusa. En el atio 1803, el gquimico
y farmacéutico Luke Howard propuso,
independientemente de Lamarck, una
clasificacién con una nomenclatura latina
de tres nombres (cirrus, ciimulus,
stratus) y su combinacién entre ellas,
llegando aproximadamente a los mismos

CLASIFICACION FISICA

resultados que el naturalista francés,
pero con mas precision.

La ‘expansion internacional no se
debe a ninguno de los dos, sino al gran
poeta alemin Goethe, quien citd en va-
rios poemas de su obra Fausto la clasi-
ficacién de las nubes de Luke.

NUBE DE
Agua Hielo Mixtas
: ; | Estrato Cirrostrato Nimbostrato
Eu e biel onese | Niebla alta Altostrato
Aire inestable himedo Ciimulo Cirro Cumulonimbo
Formnador transicitn Estratociimulo Cirroctimulo
Altoctimulo

CLASIFICACION INTERNACIONAL HECHA DE ACUERDO CON LA ALTURA
DE LAS NUBES

Altura Género y abreviatura Base media Tope medio
Cirros (Di.)
Altas Cirroestrato: (Cs.) 6.000 m. 12.000' m.
Cirrocumulo (Cc.)
: [ Altostrato (As:) 2.500 m. 6.000 m.
Medias | Altoctmulos (Ac.)
SIGUE

HM 29



PALABRAS DEFINICIONES

A, —— — — — Separacion 0 hueco entre dos objetos; como la distancia entre los palos, el dngulo de las jarcias, la
114 108 11 125 boca de un puerto;, de un rio o de un canal.

B. — ? ? -H ? guialquie:ra de I:iczé1 garruchas o poleas por donde pasan los cabos y sirven para cambiar la direccion
121 5 el movimiento de estos.
Por
VICTOR UVE c. — —(v ST E- —la- F Cargan ¢l buque mas alla de sus lineas normales.
¢ AR ¢ L. 100 0
D, — —— — — — — — (Con referencia a puntos de tierra o de la costa, siniase frente a la extremidad mis saliente de
57 107 31 17 &0 47 los mismos.
EE—— - —  —_ 'Gran navegante griego que, bajo el imperio de Alejandro, exploré mares in-
6 69 30 & 126 60 82 45 76 96 teriores como el Caspio.
9 lo i i
4 F & e Altz &3 K g F. — _81_ -E -_58_ T ? a 6_ Extremo de todo cabo hecho firme a cualquier parte.
w § 3 8 8
4 |5 R _‘6 E|I7 DI F|I9 R|%o ¢ G. B e Estrella principal de la constelacién del «Cisnes, cuyo nombre arabe significa «cola de pallinas.
2/ S|2Zz Bl23 N2 g 28 P26 H|27 k H, T T AT Cabo 'delgado que se da desde el ancla a la boya o boyarin que ha de balizaria.
101 26 116 86 46
] =
28 JZ—?MBO EPBI Dl3z L33 N3k e I, ——— —— . Brota, sale del agua u otro liquido, {
59° 42, 129 109° 99 119
L3
is P12 HI27 & 32 E39 P Bo Ny 7. o E e e AT T Ventana o escotilla para dar paso a la Iuz y ventilar las partes interiores del buque,
4 ¢
N
mlz F 43 K& F 1‘5 E H K. E -;;— ?- -—?—-? T}__?Ii_ .TS__ Perec‘ho que pagan los buques durante su permanencia amarrados a los muelles de
7 4 =] ~ 05 puertos.
L7 D48 049 s|56 el51 p 52 o|s3 @ |7 ST T Una des ecabos, cadenas o cables mediante nudos o costuras. “.
IS L M., — TR R — Comienza la marea ascendente o descendente.
N U 21 6 29
Go E N = ‘— E E— E- -E- ? g Lugar a propGsito para fondear los buques y aguantarse en éL
0, — — — ——— —— Rifaga o movimiento violento del aire y por lo comun de poca duracion.
6 N 15 95 48 52 122
it e = PP—— - —— . Agujeros o canales practicados en el forro exterior del buque, a la altura
72 S|72 k|76 R Al TS Pi7¢ E|77 J 78 F 2 67 75 51 44 87 25 15 39 35 del trancanil, con el fin de dar salida al agua de la cubierta.
Q. — — — — —— Red de esparto muy grande de varias piezas y mallas muy anchas, con la que se cierra la puerta
A7 c}ip_p_ u_s-xz_ '3 A §5 S 106 111 62 53 120 de las almadrabas.
Ri. — — —— —— —— Torbelling ciclénico frecuente en los mares de China y Japén.
CHIET P SCRHJWGWM 104 19 88 74 98
S5, — — —  — — — —— — Piedras submarinas a tan poca profundidad que constituyen un peligro para la na-
92 F‘” s 49 85 I 21 112 41 72 93 vegacion.
bl " loo ¢ : . o . _ P e :
SOLUCION AL "DAMERO MARINERO" PUBLICADO EN EL
A NUMERO 73 DE NOVIEMBRE DE 1971
-Lalga:'e 1ademro gmm
en mi batel, cantando
3 k al son‘del viento blando
amores y placer;
regaldrate entonces
W : mil varios pececillos_
/ que al verte simplecillos
de ti se haran prender».
2 L5 A Leyendo verticalmente las letras iniciales de las palabras obtenidas con las definiciones, debe decir:
‘ESPRONCEDA: «EL PESCADORy», : :
NUBES (viene de la pagina anterior) ELEMENTOS METEOROLOGIC%]S{ Obég'?lRi%SOgAnos POR LOS CIRRUS Y CI-
Altura Género y abreviatura Base media Tope medio . -
Elemento Tendencia Evolucién Tigmpo-horas Riesgo
Stratos (St.) 150- 500 m, 700 m.
ajas Stratocimulos (Sc.) 500-1.500 m. 2.400 m. - Astaiene SW-E: faerza: -4 3 8 Amentando:
Nimboestratos (Ns.) 100- 500 m. 6.000 m Viento { St S:SE: ,fuerza: 5.7 Flcrsa: 8.0,
e s Giimulos (Cul) 200-2.400 m. 6.000 m.  Visibilidad { B s . ~ s ekl
Cumulonimbos (Cb.)  500-2.400 m. 12.000 m. i e B i a2
Presién Bajando. Bajada media orépida. 10 a 20 Bajada rapida. Tempor.
]
SISTEMA NUBOSO COMPLETO CON LA VARIACION BAROMETRICA AL . 1 .
PASO DE LAS NUBES Temperatura Baja. Se mantiene baja. 3 a8
; frente calido, de una depresién y es casi A emientando
CIRRUS. 6.000 A 12.000 METROS Seguro e‘l ds..un:lento dzl viento con di-  Nygbes { cibnt sidlolCiCes haloAs, _
reccion indicada por cstos. Ns.-Sc. aan iy SR bajos.
Nubes blancas, brillantes, filamento- La rapidez de desplazamiento de un [ AR =k
sas, sin sombra propia, no determinan frente nuboso puede estar evaluada  Precipitacién TR o e e Gon 17
lluvia, pero si indican la posicién de una por el desplazamiento de los cirrus,
borrasca distante, teniendo en cuenta que desde gue los j -
La existencia de los cirrus en el cielo vemos en el horizonte hasta nuestro El resto del sistema nuboso conti- .  ntmeros de esta revista. B MIGUEL
pueden ser por la presencia de un cenit aproximadamente son 196 millas. npuard apareciendo en los proximos ANGEL DE LUQUE, 3




LAS HISTORIAS
DE

UN MARINO
JOVEN

E INEXPERTO

[EAAIGLE ABORDA.I

Por aquel enionces no era yo todavia un marino joven e
inexperto, ni mucho menos; pero, pese a ello, conducia sere-
namenie las naves a su destino a través de huracanes, tifones,
tempestades y marejadas gordas. Recuerdo bien gue habia lei-
do "El corsario negro', "'El corsario rojo’’, "El corsario azul'’,
"El corsario verde’, "El corsario wmarron oseuro, "El cor-
sario destenido’ v estaba terminando “El corsario naranja con
pintas violeia” cuando cierta itarde e dispuse a enrolarine
como contramaesire en un barco pirata que pariia de las islas
Tortugas rumbo a Maracaibo, presto al sagiueo de los galeo-
nes holandeses que, cargadisimos de oro hasia la cofia, regresa-
ban a Rotterdam. El navio se llamaba “Tragamares''; como
es logico, tenia doce palos, iba armado con ires cafiones y me-
dio de plomo y surcaba las olas a la velocidad de sesenta nu-
dos o mds.

Al wnmando estaba el “'capildan Impar”, llamado asi porque
tenita una pierna de palo, un antebrazo de hierro terminddo en
gancho, le faltaba un ojo, que llevaba tapado por un pedazo
de tela negra, y habia perdido varios dientes y una oreja en
una refriega, de tal modo que en su cuerpe no habia ningiin
miembro w drgano doble.

Al minuto de navegacion, la Iripulacion decidic amotinar-
se porque el “capitdan Impar' habia ordenado suprimir la ra-
cion de ron de las seis vy media. Los marineros subieron al
puente vy yo al frente de ellos.

—iRayos y centellas en vinagre! —rugio el capitdin—. ¢Qué
sucede?

—iPor las barbas de Belcebti! —rugi, haciéndome eco de la
sed unanime—. jQOuerenios mds ron!

—Con tostadas! —rugio la tripulacion.

—/ Il n'yaa pas de ron! —rugio el capitdn.

—Pues entonces... —rUgl a mi vez.

—Beberemos agua —riigio la Iripulacion a la suya.

—iNo' ha de ser! —rugi, harto de rugir.

—iOui! —rugio, ya ronco, el capitan. Y sacando el hacha de
abordaje de un bolsillo intento descabezarme de un golpe. Me
hice a un lado, desnudé el cuchillo rdpidamente y se lo clave
en mitad del pecho tatuado. El capitdn y el espejo del armario
cayeron al suelo! el uno, imaginadamente muy wmuerto, y el
otro, realmente hecho anicos.

La dotacion me aclamé como nuevo jefe cuando, subido en
las adujas de un calabote, ordené dar racion doble de ron y
una ensaimada. En ese momento el vigia grito desde la copa
del octavo palo nayor:

—iBarco a la vistal

El "Tragamares” puso proa hacia la nave, haciendo un dis-
paro de rendicion. Intentaron escapar, pero fue inutil. Un mi-
nuto despues, con el cuchillo entre los dientes, saltaba a la
cubierta del otro buque, una vez que el sofd estuvo abarloa-
do al costado de babor de la cama enemiga. Fue una lucha sin
cuartel. Mate ochenta y cinco hombres que se interpusieron en
mi camino. La ldmpara de la mesilla de noche fue a parar al
suelo destrozandose, de resultas de un mandoble mal calcula-
do. Era la senal de rendicion, recibida con grandes saltos so-
bre el colchon.

En la bodega encontré cinco cofres de oro, la bellisima hija
del gobernador de Jamaica v dlgunas telas de seda de la Chi-
ta en forma de pelusilla. En vista de su insistencia, hube de
casarme alli mismo con la prisionera. Para la solemne cere-
monia vesti el traje de marinerito que me regald la tia Eduar-
da, tocado con sombrero de papel con plumitas del cofin del
sofd en la punta y una preciosa y larga capa roja, que nadie
hubiera confundido con la cortina después de quitarle las ani-
llas. _Una de ellas, por cierto, sirvio de alianza.

Cinco o seis mindios después, al oir cerrarse la puerta de
la calle, me divorciaba y desenrolaba velocisimamente y co-
rria a la mesa a sentarme ante el libro de Geometria,

Por aquel entonces no era yo todavia un marino joven e
inexperto, pero, pese a ello, conducia serenamente las naves
@ través de huracanes, tifones, tempestades, azoies y bofeta-
das. Con tanta pericia como hacia rodar el aro por la calle
cuando, vestido de marinerito, iba los jueves a visitar a la
tia Eduarda. [Lastima que luego, de mayor, en los barcos no
tuviera la ‘ocasion de mostrar nis habilidades! Porque voca-
cion, siempre tuve vocacion. De pirata, claro estd.
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